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U /esolych Swigt
i Szeeedliwege Nowege Poku!

E bliza sie ten magiczny okres w roku, kiedy po miesigcach ciezkiej pracy zatrzymujemy sie

na chwile, aby spojrzec na swiat spokojniej i z odrobing refleksji.

Nadchodzq swieta Bozego Narodzenia. W ten czas zyczymy przede wszystkim jak najwiecej cie-

pta i spokoju, ktory otrzymacie w prezencie od bliskich.

2019 rok dobiega koAca. Zyczymy, aby czas podsumowan mijajgcego 2019 roku byt owocny
i peten nowych pomystow. Wkrétce staniemy przed nowymi wyzwaniami, przedsiewzieciami, posta-
wimy sobie nowe cele. Zyczymy, aby w nadchodzqcym 2020 roku kazdy cel byt w realnym zasiegu,

a na drodze, zamiast probleméw, pojawiaty sie tylko wyzwania, ktorym bedziemy w stanie sprostac.

Redakcja ,Szkoty Jazdy”




Drodzy Czytelnicy

bardzo na czasie , Cos sie konczy, cos sie

zaczyna”. Ale dlaczego tak, o tym pdzniej.

Na poczatku kilka stow o zawartosci kwartalnika
.Szkota Jazdy”, ktéry przegladacie.

Przed Wami lektura o kwestiach nowych, a na-

wet nowoczesnych. W tym numerze znajdziecie

|V| 0ge, a wrecz powinienem zacza¢ od stow

Social media w OSK 4

Aplikacja mobilna
— przyszto$¢ prowadzenia biznesu OSK? 5

Twoja pierwsza pfatna reklama
na Facebooku — dotrzyj do wiekszej

liczby kursantéw 6
#DriveMoreEnglish 10
Trudne przejscia 12
Autem na minuty 14

Wina pokrzywdzonego w wypadku

a odpowiedzialnos¢ sprawcy 16
Prosty sposob na unikniecie bélu 18
Mtodzi za kierownicg 20
Nie badZ dzbanem drogowym 24
Obawy o przysztos¢ 26

informacje o wptywie mediéw spofecznoscio-
wych na dziatalnos¢ branzy i aplikacjach mo-
bilnych dla OSK czy ptatnych reklamach szkét
jazdy na Facebooku.

Potencjalny klient chce od razu zobaczy¢ ko-
rzysci ptynace z wyboru Waszej szkoty jazdy. Taka
korzyscig moze by¢ wygodna aplikacja mobilna,
ktdra kursant otrzymuje w pakiecie z testami,
wyktadami. Przy jej uzyciu moze zda¢ egzamin
wewnetrzny lub umoéwic jazdy z pomoca elek-
tronicznego kalendarza.

Sposdb postrzegania i korzystania z samo-
choddéw zmienia sie. W wiekszych miastach
Polski wiele osdb moze rozpocza¢ swojg przy-
gode z motoryzacja od aut wynajmowanych na
minuty. Ale to przeciez nie wyklucza potrzeby
posiadania uprawnien do kierowania pojazdem.
Dlatego nie tylko zmieniajmy sie razem ze Swia-
tem motoryzacji, lecz takze starajmy sie, by byty
to zmiany na lepsze!

Tu wrdce do stéw ,,Cos sie konczy, cos sie
zaczyna”. Ot6z my takze sie zmieniamy. Z cafg
pewnoscig i petnym przekonaniem na lepsze.

Trudny rynek 28
Jakie auto na poczatek? 31

O czym nie méwig na kursie,

a powinni 32
Szkoli¢ nowoczesdnie, czyli jak? 34
Prewencyjne badania trzezwosci 36

Kolejne zmiany. W teorii na lepsze... 38
Drogowe eksperymenty 40
Przygotowanie auta na zime 42

Dziecko w samochodzie

— zasady bezpieczenstwa 44

Jazda na suwak i korytarz zycia 46

.Szkota Jazdy” przestaje wychodzi¢ w formie
papierowej. Staje przed wyzwaniem nowocze-
snosci. Petni entuzjazmu rozpoczynamy nowy
etap ,,Szkoty Jazdy”.

Kiedys miesiecznik, potem kwartalnik, teraz
telewizja branzowa! Tak, moi drodzy, od dzi$
mowimy Szkota Jazdy TV. To ta telewizja zastapi
od 2020 roku wydawany drukiem kwartalnik.

Bedziemy lub juz jestesmy dostepni zaréwno
pod adresami szkola-jazdy.pl i szkola-jazdy.tv.
Tam takze znajdziesz tacza do naszych profili
spotecznosciowych, gdzie niejednokrotnie be-
dziemy nadawac na zywo!

Zapraszamy do czestych odwiedzin. Na obu
platformach publikujemy najswiezsze branzowe
informacje, dyskusje z ekspertami, wtascicielami
OSK, instruktorami oraz wykfadowcami, a takze
unikatowe w skali polskiego Internetu poradniki
w formie wideo.

Pozostajemy otwarci na Wasze komentarze
i opinie. Czekamy na listy!

Wtodzimierz Zientarski
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MARKETING W OSK

Soclal media w OSK

Media spotecznosciowe to nie tylko Facebook. Nie zapominajmy o tym, ze zanim si¢ pojawil, istniaty fora internetowe.
Istnieja nadal. Ale akurat w naszym przypadku cigzar zainteresowania klientow OSK przeniost si¢ na grupy
na Facebooku. Pytanie brzmi, czy tylko tam sg nasi klienci.

do migsnego. Jesli mleko, idziesz do spozyw-
czego. Bo wiesz, gdzie jest odpowiedz na
twoja potrzebe. A jesli nie wiesz, gdzie jest od-
powiedz? Wtedy szukasz. Bo wiesz, gdzie szukac.

E ureka. Jesli potrzebujesz kupic szynke, idziesz

M Kursant jest tam, gdzie s
odpowiedzi

Tak samo robig kursanci. Sprawdzajg oferty
w wyszukiwarkach. W naszym przypadku naj-
chetniej w Google. W badaniu popularnosci
wyszukiwarek w Polsce Google zebrato ponad
98,3 proc. udziatu w rynku. Drugi w kolejnosci
byt Bing (wyszukiwarka Microsoftu) z udziatem
0,73 proc. Mysle, ze nie musimy sie zatem sku-
piac na innych wyszukiwarkach.

Dlaczego jednak odbieglismy od mediow spo-
tecznosciowych do wyszukiwarek? Bo tg droga
kursant moze trafi¢ na twoja strone interneto-
wa. A twoja strona internetowa tez moze by¢
medium spotecznosciowym. Wykorzystaj fakt,
ze to twoje wiasne medium. | mozesz tam pu-
blikowac co chcesz i jak chcesz.

Zbuduj wizerunek eksperta. Odpowiadaj na
najczesciej pojawiajgce sie problemy osoby, ktéra
jest o krok od rozpoczecia nauki. Przygotu;j sek-
cje najczesciej zadawanych pytan. Opisz jasno
i transparentnie swoja oferte. Opowiadaj historie
zawodowe. Im wiecej wiasciwych i poszukiwa-
nych tresci opublikujesz, tym lepiej twoja strona
wypozycjonuje sie w wyszukiwarce.

M Jak pokaza¢ sie¢ w mediach
spotecznosciowych?

Media spotecznosciowe tez majg swoje sposoby
na pozycjonowanie tresci. | w taki sposéb w Fa-
cebookowej wyszukiwarce mozemy znalez¢ stro-
ny lub grupy, ktére moga zawiera¢ odpowiedzi
na nasze pytania. Wazne, zeby taka strona lub
grupa swojg nazwg od razu sugerowata, jaka
tres¢ publikuje.

Interesujgce nas grupy to np. Jak zdac prawo
jazdy bez stresu? lub podobne, gdzie komuni-
kuja sie ze soba kursanci. Warto pojawic sie tam
i pokazac jako ekspert. Mozna zyska¢ uwage
i sympatie kursantéw, ktérzy maja problemy
ze zdaniem prawa jazdy. Dzieki pomocy zyskasz
kolejne polecenia i kolejnych kursantéw. Poszu-
kaj takich grup, dotacz do nich jako ekspert.

S, Create an alert about..
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Na YouTube wpisujemy pytania podobnie jak
do wyszukiwarki Google. Dlatego tak wazne
jest, aby odpowiednio zatytutowa¢ swoje ma-
teriaty wideo oraz jasno opisywac je w stresz-
czeniach. To tez ma wplyw na pozycje filmu
w wyszukiwaniu. Nie tylko dla poszukujgcego,
ale takze dla algorytméw YouTube, ktdre oce-
niaja na tej podstawie jakos¢ materiatu. Nagraj
wideo z jazdy ze swoim kursantem. Pokaz od
zaplecza, jak wyglada kurs w twojej szkole. Film
opublikuj na YouTube i na Facebooku. Musisz
tylko poswieci¢ temu troche czasu, nie pono-
sisz innych kosztow. Czy wiesz, ze niektore fil-
my przedstawiajgce manewry parkowania juz

Bitcain +

Movies

po kilku tygodniach osiggnety ogladalnos¢ na
poziomie nawet 70 tysiecy?

Na Twitterze, Instagramie lub Tik Tok mozemy
poszukiwac tak zwanych hashtagéw, pod kto-
rymi pozycjonowane sg tresci zwigzane z naszg
branza. Dla nas beda to oczywiscie #prawko,
#prawojazdy lub podobne. Ale warto skorzy-
sta¢ z darmowych narzedzi, ktére pokaza nam,
jakie inne hashtagi warto sledzi¢ w tym tema-
cie. Na przyktad hashtagify.me lub kokohash.
com. W wynikach otrzymamy inne hashtagi,
wspotwystepujace z wyszukiwanym przez nas
hastem. Ponizej zrzut z narzedzia Kokohash, po
wyszukaniu hasta #prawojazdy.



M Szukaj okazji za darmo tam, gdzie
sama si¢ pojawita

Media spotecznosciowe potraktujmy jako miej-
sca, gdzie zbierajg sie ludzie, ktorzy tworza spo-
tecznos¢ wokot jakiegos problemu. W tej sposéb
artykuty wraz z komentarzami na duzych por-
talach tez mogga petnic¢ role mediéw spotecz-
nosciowych. Skorzystaj z darmowych narzedzi,
np. Google Alerts, aby pojawic sie tam, gdzie
powstat taki artykut lub gdzie ktos poruszyt kwe-
stie zwigzane z prawem jazdy.

Skomentuj, zostaw swdj slad, pojaw sie tam,
gdzie sg inni zainteresowani tematem prawa
jazdy, egzaminéw na prawo jazdy, kurséw na
prawo jazdy itp. To nic nie kosztuje, musisz tylko
poswieci¢ troche swojego czasu. A mozesz wy-
pozycjonowac sie jako ekspert, budowad wizeru-
nek twojej szkoty i zyskac kolejnych kursantow.

Ciag dalszy cyklu o mediach spotecznoscio-
wych w OSK w kolejnym artykule. Dowiesz
sig, jak za 250 zt do OSK Prima sciggnelismy
kursantow na szes¢ miesiecy do przodu. Nasze
artykuty w mediach spotecznosciowych poja-

Wyniki wyszukiwania

Zakres danych obejmuje ostatnie 365 dni
# Hashtag llos$¢ mediow
1 #prawojazdy 1296
2 #naukajazdy 662
3 #prawko 280
4 f#tszkolajazdy 276
5 #egzamin 227
6 #word 222
7 #drivingschool 172
8 #kierowca 159
9 #tszkotajazdy 158
10 #toskexpert 139

wiaja sie pod hashtagami #marketingosk oraz
#biznesosk. Prosze udostepnij te tres¢ dalej.
Chcemy pomoc branzy OSK rozwing¢ skrzydta

w biznesie i zoptymalizowac swoje dziatania.
Udostepniajac te tres¢ ty takze pomagasz.
Krzysztof Syrek

Aplikacja mobilna
— przysztos¢ prowadzenia biznesu 0SK?

obecnych czasach wigkszos¢ z nas nie wy-
W obraza sobie zycia bez smartfona, a takze

aplikacji, ktére sie na nim znajduja. Za-
pewne ty réwniez korzystasz codziennie z Fa-
cebooka, Messengera, notatnika, kalendarza,
YouTube i wielu innych przydatnych aplikacji.
To oczywiscie w stu procentach zrozumiate, po-
niewaz aplikacje mobilne powstajg po to, aby
utatwi¢ nam zycie. Znajduja zastosowanie prak-
tycznie w kazdej branzy — takze OSK.

Trend wzrastajacej popularnosci tzw. appek
obserwujemy od kilku lat. Wedtug badan firmy
App Annie juz w 2017 roku pobrano 175 mi-
liardow aplikacji mobilnych. Z kazdym kolejnym
rokiem ta liczba wzrasta. Czym jest to spowodo-
wane? Miedzy innymi tym, ze zyjemy w biegu
i chcemy miec pod rekg wszystkie potrzebne
narzedzia do pracy, komunikacji ze znajomymi
czy tez umilania sobie wolnego czasu. Majac
te swiadomos¢ powinnismy pomysled, jak wy-
korzysta¢ ten trend do osiggniecia celéw biz-
nesowych, takich jak np. pozyskanie wigkszej
liczby klientéw. W branzy OSK szczegdlnie warto
podazac za takimi nowinkami, poniewaz zdecy-
dowana wigkszos¢ kursantéw to ludzie mtodzi,

ktdrzy cate godziny potrafig spedzi¢ ze smart-
fonem. Rozwigzywanie testow i przygotowanie
do egzaminu z wykorzystaniem telefonu komor-
kowego jest ogromnym utatwieniem i wygo-
da. Kursant moze sprawdzi¢ swoje umiejetnosci
i uzupetni¢ wiedze jadac tramwajem, siedzac
w parku czy podczas przerwy w szkole. Siedzac
w poczekalni przed egzaminem kursant mogt-
by réwniez skorzystac z takiej aplikacji, spraw-
dzi¢, jakie pytania sprawialy mu w przesztosci
trudnos¢ i chwile przed rozpoczeciem egzami-
nu powtdrzy¢ sobie materiat, ktéry sprawit mu
najwiecej problemoéw. Z racji ogromnej popu-
laryzacji aplikacji mobilnych coraz mniej ludzi
korzysta z klasycznych komputeréw. Decydujac
sie na posiadanie wtasnej aplikacji mobilnej za-
prezentujesz sie takze jako nowoczesny OSK,
ktéry podaza za trendami na rynku. Dla two-
ich potencjalnych klientéw bedzie to na pew-
no ogromny plus, jesli poréwnajg twojg oferte
z ofertg konkurencji. Ponadto jesli masz wtasng
aplikacje mobilng i kursanci z niej korzystaja,
na biezgco mozesz monitorowac ich postepy
w nauce, sprawdza¢, co sprawia im trudnos¢
i dopasowywac do tego materiaf przerabiany

na zajeciach. Taka aplikacja moze mie¢ takze

funkcjonalnos¢ czatu, dzieki czemu kursant bez

problemu moze skontaktowac sie ze swoim in-
struktorem — wystarczy, ze wysle pytanie przez
aplikacje i poczeka na odpowiedz instruktora.

Podsumowujac - korzysci ptynace z posiada-
nia wtasnej aplikacji mobilnej to:

* budowanie wizerunku nowoczesnego OSK-
mozliwosé monitorowania postepdéw w na-
uce kursantow

¢ mozliwos¢ sprawnego komunikowania sie
z kursantami

* mozliwos¢ korzystania w kazdym miejscu
z dostepem do Internetu

* system polecania twojego OSK.

Oczywiscie wymienilismy tylko kilka udogod-
nien, ktére moze oferowac aplikacja mobilna
-z roku na rok tych funkcji moze by¢ wiecej.

Aplikacja mobilna na pewno jest przyszfoscia
dla prowadzenia biznesu OSK i w ciggu kilku
najblizszych lat bedzie absolutnym must-have,
jesli bedzie sie chciato zaistnie¢ na rynku. Juz
teraz mozesz stworzyc¢ swoja aplikacje mobilna,

korzystajac z https:/biz.prawko.pl/.
Mateusz Hafajewski
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Twoja pie
I

'wsza ptatna reklama
a Facebooku

— dotrzyj do wiekszej liczby kursantow

Wyobrazmy sobie, ze chcemy promowac fikcyjng szkote jazdy Superlazda, znajdujacq sie w Szczecinie.

wia przedsiebiorstwom promocje wtasnych

ustug, pozyskanie wiekszej liczby klientéw
oraz dotarcie do wybranej przez siebie grupy
docelowej. Zapewne nieraz na twojej facebooko-
wej tablicy pojawit sie post strony, ktdrej nigdy
nie odwiedzate$ z dopiskiem ,sponsorowane”.
Zastanawiates sig, jak dziatajg posty sponsoro-
wane? Jak wiaczy¢ taka reklame na swoim fan-
page’'u? Pozwdl, ze wyjasnimy ci, jak uruchomié
ptatna reklame na Facebooku.

Po pierwsze nalezy zalogowac sie¢ na swo-
im facebookowym profilu. Nastepnie klikamy
strzatke, ktdra znajduje sie¢ w prawym gornym
rogu (te sama, ktéra klikamy, gdy chcemy sie
wylogowac). Nastepnie wybieramy opcje ,Za-
rzgdzanie reklamami”.

F acebook od lat jest platforma, ktéra umozli-
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Nastepnie wybierasz konto reklamowe, z kto6-
rego bedziesz uruchamia¢ kampanie. Jesli robisz
to pierwszy raz, konto reklamowe bedzie na-
zwane tak samo, jak twoje konto na Facebooku
(czyli np. imig i nazwisko)

[ [Ee

e RUILE IR B

Aby utworzy¢ nowa kampanie, kliknij zielony
przycisk ,Utworz”.

JE— - =T e

Nastepnie musisz wybra¢ cel reklamowy.

B L

L 1]

Wybierajac cel reklamowy méwisz Facebo-
okowi, na czym ci zalezy.

Jesli cheesz, aby wiecej oséb dowiedziafo sie
o twoim OSK, powinienes wybra¢ ,Rozpozna-
walnos¢ marki”.

Gdy wybierzesz ten cel, algorytm Facebooka
bedzie sie starat pokazac kreacje reklamowg oso-
bom, ktére z wigkszym prawdopodobienstwem
zapamietajg twoja reklame i marke.

Wiecej o celach reklamowych mozesz prze-
czytac bezposrednio w oficjalnej pomocy Fa-
cebooka: https://www.facebook.com/business/
help/1438417719786914

Musisz takze ustali¢ odpowiedni budzet. Na
poczatku staraj sie testowac rozne ustawienia
na niskich budzetach (np. 5-10 zt dziennie).
Wraz z doswiadczeniem mozesz ustawia¢ wigk-
sze budzety.

Jesli juz wybrates odpowiedni cel reklamo-
wy oraz nazwe kampanii, czas przejs¢ do okre-
slenia grupy docelowej. Jest to bardzo wazny
krok. Jesli go pominiesz badz nie przywigzesz
do niego odpowiedniej wagi, bedziesz wydawac
pienigdze na marne.

Menedzer reklam pozwala stworzy¢ grupe od-
biorcdw na podstawie takich danych, jak m.in.
lokalizacja, wiek, pte¢, jezyk, zainteresowania.
Mowiac zainteresowania, mamy na mysli to,
jakie strony internetowe odwiedza uzytkow-
nik, jakie tresci komentuje, lajkuje, udostepnia
w social mediach, a nawet to, o czym pisze ze
znajomymi przez Messengera.



Jesli chodzi o lokalizacje, to wybierz obszar,
na ktérym dziatasz i ktérego mieszkancy moga
by¢ zainteresowani twoimi usfugami. Mozesz
wpisa¢ konkretne miasto lub na przyktad miasto
i promien wokét (np. Szczecin +15 km). Mo-
zesz takze wybrac konkretny adres (np. ulice).

W przypadku wieku réwniez musisz przemy-
sle¢, jaka grupa wiekowa klientdw cig interesuje.
Jesli wiesz, ze twoi kursanci to gtéwnie ludzie
w wieku 17-20 lat, to wtasnie taki przedziat
mozesz ustawi¢ w menedzerze reklam.

W polu ,jezyk” wybierasz polski, chyba ze
tworzysz reklamy w innym jezyku i chcesz do-
trze¢ do odbiorcdw, ktérzy postuguja sie tym
jezykiem.

Ostatnig, ale tez najwazniejszg opcja stuzaca
do zdefiniowania grupy docelowej sg ,Szczegd-
towe opcje targetowania”. Ta pozycja umozli-
wia dobranie odbiorcow reklam na podstawie
zainteresowan, danych demograficznych oraz
zachowan. Facebook gromadzi o swoich uzyt-
kownikach mnéstwo danych. To wtasnie dzieki
temu mozemy tak precyzyjnie wybraé odbior-
coéw swoich reklam. Jak juz wczesniej pisali-
$my, poprzez zainteresowania rozumiemy to,
jakie strony odwiedza uzytkownik, jakie tre-
sci komentuje, jakie strony na Facebooku lubi,
a nawet o czym rozmawia ze znajomymi przez
Messengera. W przypadku branzy OSK mozesz
wybrac takie zainteresowania, jak np. ,,Prawo
jazdy”, ,Driving test” (niektore wystepujg wy-
tacznie w jezyku angielskim). Jesli wybierzesz
takie opcje, to twoje reklamy ukaza sie wytacznie
osobom, ktdre w jakikolwiek sposéb wykazaty
zainteresowanie takimi tresciami.

Przyktadowa grupa odbiorcow dla OSK Su-
perlazda ze Szczecina:

e

Przed kolejnym wyborem stajesz dochodzac
do nastepnej sekgji: ,,Umiejscowienia”. Jesli nie
masz doswiadczenia w pracy z systemem rekla-
mowym Facebooka, najlepiej zostaw opcje , Au-
tomatyczne umiejscowienia”. Wtedy algorytm
Facebooka sam sprawdzi, gdzie najlepiej wy-

Swietla¢ twoja reklame. Gdy zaznaczysz te opcje,
zjedz na dot strony i kliknij opcje ,,Kontynuuj”.

Ostatni krok to stworzenie reklamy, czyli do-
danie zdjecia/grafiki/wideo oraz napisanie tre-
sci reklamy.

W sekgji ,Multimedia” mozesz doda¢ wspo-
mniany wczesniej materiat graficzny lub wideo.
Pamietaj, ze to wiasnie te elementy odpowiada-
ja za przykucie uwagi potencjalnych klientow.
Przewijajac tablice Facebooka uzytkownik moze
nawet sie nie zatrzymac przy twojej reklamie,
jesli nie bedzie ona odpowiednio przemyslana.

Tuar i ki
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Napisz tres¢ reklamy. Wspomnij o wszystkich
najwazniejszych rzeczach (promocjach, czasie
trwania promocji, zakresie ustug, kontakcie do
firmy). Poniewaz wiekszos¢ uzytkownikéw Fa-
cebooka korzysta z niego na urzadzeniach mo-
bilnych, pamietaj, zeby nie zanudza¢ uzytkowni-
kéw. Nikt nie chce czytad zbyt dtugiego tekstu.
Skup sie na najbardziej istotnych informacjach.
Komunikuj sie z odbiorcami ich jezykiem - je-
$li reklamy kierujesz do ludzi mtodych, pozwél
sobie na troche luzu.

Z prawej strony ekranu od razu mozesz zoba-
czy¢ podglad swojej reklamy. Wtasnie tak bedzie
wygladata, gdy bedzie wyswietlana odbiorcom.

Do reklamy mozesz takze doda¢ link do swo-
jej strony internetowej. Aby to zrobi¢, wystar-
czy zaznaczy¢ opcje ,,Dodaj adres URL witryny”.

Po stworzeniu reklamy wystarczy klikna¢ zie-
lony przycisk ,,Potwierdz”, ktéry znajduje sie na
dole strony. Gotowe! Wtasnie uruchomites swojg
pierwszg kampanie reklamowga na Facebooku.

Mateusz Hatajewski
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Sposoby wyrazani
DrzyszioScl W |ezyku angielskim

cyklu artykutéw przedstawiajacych za-
W gadnienia jezyka angielskiego dla in-

struktoréw i egzaminatoréw nauki jaz-
dy oméwilismy juz elementy gramatyczne naj-
bardziej potrzebne w codziennej pracy: tryb
rozkazujacy, czasy terazniejsze oraz czasowniki
modalne. Dzisiaj, w ostatnim artykule, opty-
mistycznie wybiegamy w przysztosé! Najbar-
dziej przydatne czasy przyszte oraz sposoby
wyrazania planow.

Cecha charakterystyczng jezyka angielskiego
jest to, ze z punktu widzenia tradycyjnej lingwi-
styki nie wystepuja w nim czasy przyszte. Tak, to
nie pomytka, spdjrzcie na trzy formy nieregularne
czasownika, np. go — went — gone. Pierwsza to
bezokolicznik - stosowany takze w czasie teraz-
niejszym, druga — czas przeszly, trzecia stuzy do
tworzenia czaséw Perfect i strony biernej. Nie
ma formy czasu przysztego. Dlatego dla wyra-
Zania przysztosci stosujemy:

* czasownik modalny will
* czasy teraznigjsze.

A jak to wyglada w praktyce?

Tworzenie czasow przysztych w jezyku angiel-
skim jest naprawde proste. Po kilku ¢wiczeniach,
zapamietaniu kontekstéw nie bedziecie mieli
z tym problemu!

M Future Simple

* zwykta forma czasu przysztego. Czynnos¢
dokonana.

* mocne wyrazenie przysztfosci — obietnica,
deklaracja itp.

Konstrukcja: czasownik modalny will
+ bezokolicznik: | will have five dri-
ving lessons next week. Pytania: inwer-
sja: Will you have any exams next week?
Przeczenia: not po will: | will not have any
lessons in the mornings next week.

M Future Continuous

* wykonywanie (forma niedokonana) czynnosci
w okreslonym momencie/ chwili w przysztosci
Konstrukgja: czasownik modalny will + be +
czasownik z koncowka -ing: | will be practising
parking maneuvers with a student tomorrow at 3.
Pytania: inwersja: Will you be practising parking
maneuvers with a student tomorrow at 3? Prze-
czenia: not po will: I will not be practising par-
king maneuvers with a student tomorrow at 3.
To dwa najczesciej stosowane czasy, natomiast
warto réwniez pamieta¢ o dwdch innych for-
mach, bardziej zaawansowanych, jednoczesnie
bardzo przydatnych w kontekscie zawodowym.

M Future Perfect

* zakonczenie czynnosci do/ przed okreslonym
czasem w przysziosci



'Y 7d b

* typowo stosowany z by - przed, do

Konstrukcja: czasownik modalny will +
have + trzecia forma czasownika: | will
have arrived at the Driving School by 8. Py-
tania: inwersja Will you have arrived at the
Driving School by 8/ by the time it gets dark?
Przeczenia: not po will: I will not have arrived
at the Driving School by 8.

M Future Perfect Continuous

* wykonywanie czynnosci od okreslonego cza-

su/ przez okreslonym czasem w przysztosci

Konstrukcja: czasownik modalny  will
+ have + been + czasownik z kon-
cowka -ing: Tomorrow at 3 | will have
been running the classes for 2 hours.
Jutro o 3 bede prowadzit zajecia od dwaoch godzin.
Pytania: inwersja: For how long will you
have been running classes tomorrow at 3?
Przeczenia: not po will: | will not have been
running the classes for 2 hours tomorrow at 3.

Czasy Future Perfect i Future Perfect Conti-
nuous sg wazne i czesto stosowane w trybie
oznajmujacym, natomiast rzadko zadajemy
w nich pytania.

H Plany wyrazamy na trzy sposoby:

1. Decyzje podejmowane w chwili méwienia:
czasownik modalny will.

. Luzne plany, jeszcze nie do korica pewne.
Wyrazenie intencji/ zamiaru: konstrukcja to
be going to.

. Plany, ktorych realizacja jest pewna. Za nami
juz przygotowania itp. Present Continuous.

Przyktady:

. OK. We will have the lesson tomorrow
in the afternoon. Kontekst: rozmowa tele-
foniczna z kursantem. Witasnie w tej chwi-
li podejmujemy decyzje o terminie kolejnej
lekdji.

. We are going to start a new course next
month. We already have many candidates.
Kontekst: wyrazamy plan, mamy odpowied-
ni liczbe zgtoszen, od pewnego czasu zasta-
nawiamy sie nad tym i planujemy otwarcie
nowego kursu.

. We are starting the new course on May 05.
Kontekst: decyzja jest juz podjeta, materiaty
edukacyjne zakupione, wyktadowcy umo-
wieni. Rozmawiamy z kandydatem na kurs,
jednoznacznie komunikujemy, ze 5 maja roz-
poczynamy nowy kurs.

Serdecznie zapraszam na portal szkola-jazdy.
pl. Jezyk angielski dla instruktoréw i egzami-
natorow nauki jazdy jest tam obecny na co
dzien: lekcje live, stowa dnia. Mam nadzieje
spotykad sie tam z Wami jak najczesciej! Do
zobaczenia.

Szymon Janicki
Autor cyklu Drive More English

Z

Stowa zaprezentowane dotychczas

Start -

OBSERVE/ ABIDE BY/ RESPECT/ KEEP

DRIVE CAREFULLY/ DRIVE ATTENTI-
VELY -

FASTEN THE SEATBELT -
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[rudne przejscia

Przejscia dla pieszych powinny by¢ bezpieczne dla przechodniéw. Tymczasem pozostajq tematem konfliktow i miejscem

wykazuja, ze ograniczenia predkosci sg re-

gularnie famane nawet na przejsciach dla
pieszych czy w okolicach szkét. To nie tylko efekt
ciezkiej nogi zmotoryzowanych. Czes¢ ulic po-
wstafa lub zostata zmodernizowana w trakcie
odbudowywania kraju po wojnie. Uwzgledniano
przy tym mozliwos¢ pojawienia sie na nich sa-
mochodéw. Wraz z rozwojem ruchu samocho-
dowego rozbudowywano sie¢ drég w miastach.
Na Zachodzie Europy postgpiono inaczej. Gtow-
ne szlaki tranzytowe przebiegajg dookota miast,
natomiast mniejsze drogi zachowaty pierwotny
uktad lub celowo ograniczono ich droznos¢ -
np. miejscami parkingowymi wzdtuz chodnikéw,
kwietnikami, szykanami itd. Kiedy samochody
zaczynaja mijac sie w odlegtosci niecatego metra,
mato kto probuje jechac szybko. Zamiast tego
zwraca wiekszg uwage na otoczenie drogi, by
unikng¢ nieprzyjemnych niespodzianek.

W Szwecji czes¢ przejsc dla pieszych znaj-
duje sie na podwyzszeniach drogi petnigcych
role progéw zwalniajacych. Pasy ruchu bywaja
przy tym zawezane barierami lub wysepkami, by
wzmdc czujnos¢ kierujacych. Kolejnym popular-
nym w mniejszych szwedzkich miejscowosciach
rozwigzaniem sg czerwone fale. Sygnalizatory

P olscy kierowcy ciggle sie $piesza. Badania

wielu tragicznych wypadkow.

na przejsciach i skrzyzowaniach wyswietlaja czer-
wone $wiatto, a zmienia sie ono na zielone, gdy
samochdd utrzymuje dozwolong predkos¢. Jezeli
kierowca jg przekroczy, bedzie musiat zatrzymac
sie pod sygnalizatorem. Zbyt szybka jazda i wyni-
kajaca z tego niemoznos$¢ zatrzymania sie przed
przejsciem (z sygnalizacjg czy pokonywanym
przez pieszego) jest niestety przyczyna wielu
tragicznych wypadkow w Polsce.

W ubiegtym roku zgtoszono policji 31 674 wy-
padki drogowe majace miejsce na drogach pu-
blicznych, w strefach zamieszkania lub strefach
ruchu. Na przejsciach doszto tacznie do 3 978
wypadkow (w tej liczbie uwzglednione sg tez
m.in. kolizje z rowerzystami przejezdzajgcymi
przez przejscie). Bardzo niepokojacy jest odsetek
zabitych (10,0 proc.) oraz rannych (10,4 proc.).
Okazuje sig, ze przejscia s znacznie bardziej
niebezpiecznym miejscem dla pieszych niz np.
pobocza (6,9 proc. zabitych i 3,3 proc. rannych
w wypadkach). Doszto do 3 072 wypadkdw spo-
wodowanych nieustgpieniem pierwszenstwa
pieszemu na przejsciu dla pieszych. Nieusta-
pienie pierwszenstwa pieszemu przy skrecaniu
w droge poprzeczng przyczynito sie do 228 zda-
rzen, w tym dwdch tragicznych. Co zaskakuja-
ce, w ubiegtym roku nikt nie zginat z powodu

wyprzedzania pojazdu przed przejsciem dla
pieszych — z powodu skrajnie niebezpiecznego
manewru obrazenia odniosto trzynascie osob.
Omijanie pojazdu przed przejsciem dla pieszych
przyczynito sie natomiast do 49 wypadkéw z sze-
$cioma zabitymi. Do 2 336 wypadkdéw doszto
na drogach jednojezdniowych dwukierunko-
wych, a do 574 na drogach o dwdch jezdniach
jednokierunkowych, ktdre teoretycznie moga za-
checad do szybszej jazdy z mniejszym stopniem
skupienia na prowadzeniu pojazdu. Z policyjnych
analiz wynika, ze w 2018 roku liczba wypad-
kéw i oséb rannych na przejsciach zmniejszy-
ta sie przy réwnoczesnym wzroscie liczby os6b
zabitych. Przejscie dla pieszych gwarantowad
powinno uczestnikom ruchu bezpieczne prze-
kroczenie jezdni. Jednakze w wielu przypadkach
sami piesi wchodzg na przejscie bezposrednio
przed pojazdami.

Funkcjonariusze sygnalizujg takze rosnacy
procentowy udziat wypadkdw na przejsciach
w stosunku do liczby wypadkdw z udziatem pie-
szych — byfo to odpowiednio 28,5 proc. (2008),
29,4 proc. (2009), 29,3 proc. (2010), 30,4 proc.
(2011), 32,4 proc. (2012), 35,8 proc. (2013),
38,9 proc. (2014), 40,9 proc. (2015), 48,1 proc.
(2016), 49,9 proc. (2017) oraz 49,5 proc. (2018).



Skoro liczby wypadkdw na przejsciach nie spo-
s6b szybko i znaczgco ograniczy¢, warto zadbac
o0 ograniczenie ich konsekwencji. Przy potraceniu
pieszego sprawdza sie w zasadzie tylko jedna re-
guta — mniejsza predkos¢ to mniejsze obrazenia.

Prostym, a zarazem skutecznym sposobem
na zwigkszenie bezpieczenstwa na przejsciach
pozostaja rozwiazania wymuszajace zmniejsze-
nie predkosci — np. progi zwalniajace. Egzamin
zdaty tez wprowadzane na drogi krajowe pod-
czas ich modernizacji wyspy, umozliwiajace pie-
szym przekroczenie jezdni w dwoch etapach.
Nic nie zastapi jednak szczegdlnej ostroznosci
i zdrowego rozsadku. Piesi nie moga zapomi-
na¢, ze samochdd nie zatrzyma sie w miejscu,
natomiast kierowcy powinni starac sie zrozu-
miec pieszych, nierzadko bezsilnie stojacych
przed sznurem samochodéw, z ktérych zaden
nie zwolni, by umozliwi¢ im pokonanie drogi.

Dochodzi do tego niewtasciwe oswietlenie
przejs¢. W ostatnich latach sporo zrobiono dla
poprawy sytuacji — jedng z nowinek byty po raz
pierwszy zastosowane w Gdansku inteligentne
lampy, ktére zwiekszaja natezenie swiatta, gdy
przy zebrze pojawiaja sie przechodnie. Opra-
wy kierunkowe emituja zogniskowany strumien
Swiatfa, aby pomalowane na biato pasy byly
kontrastowo widoczne dla kierowcow na tle
ciemnej jezdni. W efekcie sylwetka cztowieka
staje sie bardziej widoczna nawet przy bardzo
niekorzystnych warunkach pogodowych.

W obszarach zabudowanych mozna spotkac
takze przytwierdzone do nawierzchni zrédta
Swiatta. Blyskajace na biato , kocie oczy” przy-
pominajg kierowcom o koniecznosci zwieksze-
nia czujnosci i czesto wyznaczajg linie zatrzy-
mania. Punkty swietlne sg dosy¢ tanie — kazdy
kosztuje 240 zt. Co wazne, s3 catkowicie bez-
obstugowe. Zrodtem pradu sa panele stonecz-
ne, a gromadzona przez kondensatory energia
pozwala nawet na 30 godzin pracy urzadze-
nia — zachmurzenie nie powoduje wiec prze-
rwy w funkcjonowaniu ostrzegawczych lampek.
Na Islandii czy w Niemczech eksperymentowa-
no z tréjwymiarowym oznaczaniem przejscia
— zebre malowano tak, by sprawiata wrazenie
zawieszonej w przestrzeni. — Takie przejscie dla
pieszych sprawia, ze mozna odnies¢ wrazenie,
ze co$ blokuje droge — wyjasnia Gauti Ivar Hal-
Idorsson, wtasciciel firmy, ktéra stworzyta nie-
typowa zebre.

W Polsce wcigz dochodzi do wypadkéw
na wysokosci przejsc dla pieszych. Szczegélnie
niebezpieczne sg sytuacje, gdy jeden z kieru-
jacych zwalnia lub zatrzymuje sie w celu prze-
puszczenia pieszego, a drugi przejezdza przez
przejscie z niezmieniona predkoscia. To przyczy-
na wielu powaznych wypadkéw. Odkad w me-
diach zaczeto moéwi¢ wiecej na temat przejsc dla
pieszych, w ich okolicach niektérzy przechodnie
czuja sie swobodniej. Zdarza sig, ze wchodza
na jezdnie w niewielkiej odlegtosci od pojazdu,
wychodzac z zatozenia, ze maja pierwszenstwo.

Nic nie wskazuje na to, by na polskich przej-
Sciach dla pieszych szybko miat wzrosna¢ poziom
bezpieczenstwa. Zapewne bytoby inaczej, gdy-
by zostaty one objete monitoringiem, a policja
bezwzglednie rozliczata kierujgcych z przewinien
wobec pieszych. Z racji liczby przejsé to jednak
niewykonalne. Pozostaje wiec praca u podstaw
- wyrobienie w kierowcach poczucia szacunku
dla prawa i innych uczestnikow ruchu. To dzia-
ta lepiej niz mandaty lub inne sankcje. Dobrze
wida¢ to np. w Holandii, gdzie niezatrzymanie
pojazdu przed przejsciem, do ktérego zbliza
sie pieszy, jest zagrozone mandatem siegaja-
cym 320 euro. Mimo to piesi upewniajg sie,
czy moga bezpiecznie wejs¢ na droge i dzieku-
ja kierowcom za zatrzymanie samochodu. Jak
widac, o uprzejmosc i troske o bezpieczenstwo
moze by¢ sta¢ obie strony.

Kursantom warto zwracac uwage na przepi-
sy dotyczace parkowania przy przejsciach oraz
wskazywac niewtasciwie zaparkowane pojazdy.
Nie jest to bowiem kwestia czysto teoretyczna.
Ustawienie auta tuz przy przejsciu, w szczegol-
nosci gdy jest to wysoki SUV lub van bez prze-
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szklonego tytu nadwozia, istotnie utrudnia ob-
serwacje drogi zaréwno zmotoryzowanym, jak
i pieszym — by upewnié sig, czy nic nie nadjezdza,
musza oni wchodzi¢ na jezdnie. Na domiar ztego
dzieje sie to najczesciej na ulicach osiedlowych,
gdzie sitg rzeczy ruch pieszych jest bardziej in-
tensywny. Niestety, zardwno straze miejskie, jak
i policja nie wydaja sie przesadnie zaintereso-
wane karaniem za tego typu naruszenia prawa.

Pozostaje tez dotozy¢ staran, by przyszli kie-
rowcy juz na etapie wychowania komunikacyjne-
go w szkole zrozumieli, ze przepuszczajac piesze-
go nie stracg duzo czasu, natomiast niezachowa-
nie ostroznosci i tamanie przepiséw dotyczacych
przejazdu przez przejscie moze zakonczy¢ sie
czyims kalectwem lub $miercia. Kierowca nie
powinien tez zapominaé, ze on réwniez bywa
pieszym i moze doswiadczy¢ drogowej uprzej-
mosci lub jej braku. Podstawg powinny by¢ jasne
uregulowania prawne. Obecnie na egzaminie
na prawo jazdy za zrobienie grzecznosci pieszym
i przepuszczenie ich przez jezdnie kierujacy wcigz
moze dosta¢ minus.

tukasz Szewczyk
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Autem na minuty

Po ulicach wiekszych miastach Polski jezdza juz samochody oferowane w ramach carsharingu. Za ich kierownicami
zasiadajq osoby w $rednim wieku, a takze zaczynajace swojq przygode z motoryzacjq.

WARSZAWA CENTRACNA

by tych wtasnie grup wiekowych, ktére nie

chca rezygnowac z jazdy samochodem,
jednak z racji kosztow zakupu i utrzymania,
problemoéw z parkowaniem pojazdu pod do-
mem czy stylu zycia Swiadomie rezygnuijg z za-
kupu wiasnego auta. Miejskie wypozyczalnie
aut i skuteréw to przede wszystkim wygoda
i optymalizacja wydatkéw. Samochody stoja-
ce przy ulicach otwiera sie za pomocg aplikagji
w smartfonie, uzywa przez dowolnie wybrany
czas i odstawia w dogodnym dla siebie migjscu,
ptacac jedynie za pokonany dystans albo czas
uzytkowania pojazdu.

Typowy przejazd po miescie kosztuje tyle co
zamowienie Ubera. Zwykle jest jednak tanszy
od pokonania analogicznej trasy taksowka. Nie
dziwi wiec, ze grono uzytkownikdw samocho-
déw na minuty stale rosnie. Swojego rodzaju
wartoscig dodang do tego typu ustug jest wy-
korzystanie nowych modeli. Dzieki carsharin-
gowi wiele oséb po raz pierwszy prowadzito
auto z napedem hybrydowym czy elektrycznym.
Teraz wystarczy, ze poczatkujacy kierowca ma
karte kredytowa, a nie musi prosi¢ rodzicéw
0 pozyczenie auta — marzenie o samodzielnej
mobilnosci moze spetni¢, wypozyczajac pojazd.

Wygodny model korzystania z samochoddéw
tworzy ztudne poczucie anonimowosci. W kla-

C arsharing stanowi odpowiedz na potrze-

sycznej wypozyczalni pracownik firmy przy zwro-
cie pojazdu obejrzy go pod katem ewentualnych
uszkodzen, a w przypadku ich wykrycia dokona
stosownego potracenia wkfadu wtasnego kie-
rowcy z karty kredytowej. W carsharingu rola
spoczeta na kierowcach, ktérzy sa zobowiazani
do zgtaszania wyrzagdzonych przez siebie szkod.
Funkcje kontrolera petni kolejny uzytkownik, ktd-
ry biorgc pojazd musi go obejrze¢ pod katem
ewentualnych uszkodzen.

Pojazd na minuty nalezy uzytkowac rozsadnie.
Za przekroczenie dozwolonej predkosci operator
systemu nie naliczy optat karnych (jak kuszace
niskimi stawkami pseudowypozyczalnie), jed-
nak kolizja po zbyt szybkiej jezdzie (np. ponad
30 km/h powyzej limitu) moze miec juz konse-
kwencje, jak np. problemy z naprawg z ubez-
pieczenia AC. Dzieki oprogramowaniu wtasciciel
pojazdu doskonale wie, z jakimi predkosciami
i gdzie poruszajg sie jego pojazdy. W zaleznosci
od uzytego systemu monitoringu moze miec
tez podglad innych parametréw jazdy, np. za-
kresu wykorzystywanych obrotéw, uzywanych
biegdw czy nawet liczbe hamowan. Najbardziej
zaawansowane systemy odczytujg praktycznie
wszystkie informacje z magistrali CAN, czyli sq
w stanie przesta¢ komunikaty o otwarciu drzwi,
ilosci paliwa, zaciggnieciu hamulca recznego czy
temperaturze cieczy chfodzacej. O tym, ze auta

sq faktycznie pod obserwacja, przekonat sie m.in.
kierowca, ktéry wypozyczonym na minuty po-
lonezem postanowit pokreci¢ baczki. Zabawa
skonczyta sie interwencjg policji, rachunkiem
za naprawe uszkodzen oraz dozywotnim za-
kazem korzystania z ustug operatora.

- Uczestnicy miejskiego ruchu drogowego,
a wiec takze kierowcy korzystajacy z aut dostep-
nych w ustudze innogy go!, bywaja zdekoncen-
trowani. Jednymi z najczestszych zdarzen dro-
gowych odnotowanych w historii naszej floty sa
drobne sttuczki zwigzane z brakiem zachowania
odpowiedniego odstepu miedzy pojazdami. Inne
przyktady incydentéw to brawurowa jazda, ktéra
konczy sie sttuczka — wyjasnia Andrzej Poptaw-
ski, head of electric mobility w innogy Polska.

Po zdarzeniu drogowym warto zajrze¢ do re-
gulaminu danej ustugi carsharingowej. - W prze-
konaniu niektorych uzytkownikéw za zdarze-
nia z udziatem auta wypozyczonego odpowiada
wyfacznie firma zapewniajaca ustuge. Pojazdy
w carsharingu innogy go! sg ubezpieczone,
jednak zaréwno sprawca wypadku, jak i oso-
ba poszkodowana muszg poczekaé na przyby-
cie policji na miejsce szkody. Moze to rowniez
pomoc im unikng¢ dodatkowych ewentualnych
konsekwencji finansowych. Regularnie przypo-
minamy naszym klientom, zeby od razu zgta-
szali informacje o szkodach powstatych podczas
jazdy samochodem innogy go! — przypomina
Andrzej Poptawski.

Warto przy tym zaznaczy¢, ze polityka do-
stawcow ustug carsharingu stale sie zmienia.
Pojawienie sie konkurencji oferujacej pojazdy
na korzystniejszych warunkach wymusito wery-
fikacje udziatu wtasnego w szkodach (obecnie
wynosi on do 2000 zf). Jedna z firm przestata
tez pouczac swoich klientéw, ze zbyt szybka
jazda jest niewskazana. Otwarcie buspaséw
dla samochodow elektrycznych sprawito, ze
dostepne staty sie zasilane pragdem auta na
minuty.

Samochody elektryczne réznig sie osiggami od
klasycznych aut. Warto o tym pamietac i zwracac
uwage na wskazania predkosciomierza. O specy-
fice pojazdow na minuty warto pamietac takze
podczas hamowania czy skrecania. Czes¢é z nich
w celu obnizenia kosztow ma na felgach wielo-
sezonowe opony (jeden komplet két na caty rok).

Wazng kwestig jest parkowanie. Samochody
na minuty sa zwolnione z optat w strefach ptat-
nego parkowania, a auta z napedem elektrycz-



nym moga korzystac ze specjalnie wydzielonych
miejsc postojowych. Nie oznacza to jednak, ze
mozna pozostawic¢ je w dowolnie wybranym
miejscu — wszelkie zakazy dotyczace parkowania
wcigz obowigzuja. Niestety, czes¢ uzytkowni-
kéw o tym zapomina, co konczy sie mandatami
i dodatkowa optata, jaka operator carsharingu
pobiera za przekazanie danych stuzbom.
Niezwykle istotng kwestia jest wiasciwe za-
mkniecie pojazdu. Nie wystarczy bowiem wyta-
czy¢ stacyjke i opusci¢ pojazd. Sesje wypozycze-
nia trzeba zamknac¢ z poziomu aplikacji. Z kolei
na czas postoju uzytkowanie auta nalezy zawie-
si¢, rowniez za pomocg smartfona. Zlekcewa-
zenie lub zapomnienie o tym obowigzku moze
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miec bardzo powazne konsekwencje. Pojazd be-
dzie mdgt by¢ uruchomiony przez przypadkowa
osobe po nacisnieciu przycisku rozrusznika, co
niestety miato juz miejsce w Warszawie i za-
konczyto sie wypadkiem (za kierownice wsiadta
osoba bez uprawnien).

Z wypozyczenia auta na minuty warto zre-
zygnowac, gdy wytadowuje nam sie bateria
w smartfonie. Zdarza sie, ze w pojezdzie nie
ma kabla do tadowania lub jest on uszkodzony.
Jezeli nie dysponujemy swoim przewodem albo
powerbankiem, zakonczenie wynajmu stanie sie
znacznie trudniejsze - jedynym ratunkiem bedzie
pozyczenie od kogos telefonu i zadzwonienie na
infolinie, ktorej pracownik zdalnie unieruchomi

pojazd. W odlegtym zakatku miasta w srodku
nocy moze by¢ z tym problem.

Wspomniane kable do fadowania smartfonéw
bywaja kradzione z pojazddw. — Mierzymy sie
takze z problemem przywtaszczania innych ele-
mentow wyposazenia naszych aut. Gtéwnie sg
to kable do tadowania telefonéw komérkowych,
ale czasami tez dywaniki czy gasnice. Zdarza sie,
Ze pracownicy innogy go! muszg gruntownie
sprzatac auta, bo uzytkownicy, wbrew zapisom
regulaminu, przewozg zwierzeta nie wykorzy-
stujgc przeznaczonych do tego transporteréw.
Zdarzajq sie tez przypadki pozostawiania w aucie
rzeczy osobistych i zakupéw — podsumowuje
Andrzej Poptawski. Co zrobi¢, gdy po powrocie
do domu przypomnimy sobie o pozostawionych
w aucie rzeczach? Nalezy jak najszybciej zgtosi¢
to dzwoniac na infolinig operatora ustugi, kto-
ry tymczasowo zablokuje pojazd, by mégt do
niego dotrze¢ do niego zapominalski kierowca
albo pracownicy wypozyczalni aut na minuty.
Gdy natomiast znajdziemy czyje$ rzeczy, nale-
zy zadzwoni¢ na infolinie i poprosi¢ o dalsze
wskazowki.

W przypadku aut elektrycznych przed rozpo-
czeciem korzystania z ustugi dochodzi koniecz-
nos¢ sprawdzenia stanu natadowania akumulato-
ra pojazdu. — Regularnie informujemy o koniecz-
nosci sprawdzania przed wynajmem pojazdu jego
aktualnego zasiegu, czyli poziomu natadowania
baterii. Informacja o tym znajduje sie w aplikacji
w oknie rezerwacji danego samochodu. Zapo-
znanie si¢ z nig pozwoli odpowiednio zaplano-
wac podrdz i uniknaé zupetnego roztadowania
baterii podczas jazdy. Takie sytuacje zdarzajg
sie uzytkownikom rzadko, jednak zawsze war-
to pamietac o tym, zanim potwierdzimy najem.
Spotkalismy sie z przypadkami porzucenia auta
z powodu roztadowania baterii, co jest oczywi-
scie niezgodne z regulaminem. Warto przy tym
zwroéci¢ uwage na to, by nie blokowac dostepu
komus, kto moze pilnie potrzebowac natado-
wac auto — wyjasnia Andrzej Poptawski z innogy.
- Najwazniejsze dla uzytkownika carsharingu sg
dwie zasady: po pierwsze — doktadne zapozna-
nie sie z warunkami wypozyczenia i informacja-
mi o sposobie uzytkowania auta, a po drugie -
zgodna z przepisami, bezpieczna jazda. Wspdlnie
z partnerami innogy jest autorem pierwszego
w Polsce kodeksu etycznego dotyczacego kultury
jazdy wypozyczonym pojazdem. Dostepny jest
on pod adresem www.ekoolturajazdy.pl.

Carsharing w Polsce okazat sie sporym suk-
cesem. Niektorzy spodziewali sie, ze samocho-
dy beda Zle traktowane, a ich stan zacznie sie
pogarsza¢ w btyskawicznym tempie. Auta nie
sg jednak niszczone, a zdecydowana wiekszos¢
kierowcow uzytkuje je odpowiedzialnie. Na eta-
pie teoretycznego szkolenia czy juz podczas jaz-
dy po miescie warto zwroci¢ uwage przysztym
kierowcom na korzysci, obowiazki i zagrozenia
zwiazane z eksploatacja pojazdéw na minuty.

tukasz Szewczyk
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Wina pokrzywdzonego

W Wypadku
a odpowiedzialnosc sprawcy

Prawodawcy, sqdy powszechne i Sqd Najwyzszy, a takze media niejednokrotnie zajmowali sie problemem
odpowiedzialnosci sprawcy wypadku drogowego w przypadku, gdy do zdarzenia przyczynit sie pokrzywdzony.

zdarzenie potracenia przez kierujacego po-

jazdem pieszego, ktory wkroczyt na jezdnie
na czerwonym swietle. Przypadek ten musi by¢
analizowany zaréwno na gruncie prawa cywilne-
go, jak i karnego, poniewaz sad ma obowiazek
ustali¢ stopien przyczynienia sie poszkodowane-
go do powstania wypadku, jak réwniez stopien
winy samego sprawcy.

Art. 177 § 1 kk okresla znamiona przestep-
stwa spowodowania wypadku drogowego. Do
znamion tych nalezy umysine badz nieumysl-
ne naruszenie zasad bezpieczenstwa w ruchu
lagdowym, wodnym lub powietrznym, skutku-
jace nieumysinym spowodowaniem wypadku,
w ktérym inna osoba odniosta obrazenia ciata.

Tym samym, jezeli kierujacy pojazdem chociaz-
by nieumyslnie naruszy zasady bezpieczenstwa
w ruchu i dojdzie do wypadku, a pokrzywdzony

J askrawym przyktadem takiej sytuacji jest

w tym wypadu réwniez naruszy te zasady, i to
w sposob razacy, to automatycznie nie przesadza
o braku odpowiedzialnosci karnej kierujacego
pojazdem. Zadaniem sadu bedzie ustalenie, czy
kierujacy pojazdem maogt uniknac wypadku, gdy-
by nie naruszyt zasad bezpieczenistwa. Innymi
stowy, czy np. jadac z dozwolong predkoscig
mogtby uniknad potracenia pieszego, ktory wtar-
gnaf na jezdnie na czerwonym swietle.

Odpowiedz twierdzaca na takie pytanie ozna-
cza, ze kierujacy pojazdem jest sprawcg wypad-
ku, a zatem bedzie odpowiadat z art. 177 kk.

Nie jest jednak tak, ze naruszenie przez po-
krzywdzonego zasad bezpieczenstwa w ruchu
nie ma wptywu na zakres odpowiedzialnosci
sprawcy. Sad bedzie musiat ustali¢ stopien na-
ruszenia zasad bezpieczenstwa w ruchu zarow-
no sprawcy, jak i pokrzywdzonego, i wzigé pod
uwage te okolicznosci orzekajac kare.

Drugg istotng kwestia, na ktérg wptyw ma
stopien przyczynienia sie pokrzywdzonego do
powstania wypadku, jest miarkowanie odpo-
wiedzialnosci odszkodowawczej. Orzekajgc
obowiazek naprawienia szkody wobec spraw-
cy wypadku sad bedzie musiat odpowiednio
zmiarkowac roszczenie pokrzywdzonego, je-
zeli ustali, ze przyczynit on sie do powstania
wypadku.

Ustalen takich sad dokonuje przy pomocy bie-
gtych, ktérym zleca sporzgdzenie opinii.

Obowigzek naprawienia szkody reguluje
art. 46 kk. Artykut ten nakfada na sad obowia-
zek stosowania przepisow prawa cywilnego,
zatem zastosowanie znajdzie tu miedzy inny-
mi art. 362 kc. Zgodnie z tym przepisem, jezeli
poszkodowany przyczynit sie do powstania lub
zwiekszenia szkody, obowiazek jej naprawienia
ulega odpowiedniemu zmniejszeniu stosownie



do okolicznosci, a zwtaszcza do stopnia winy
obu stron.

Powyzszy problem byt przedmiotem roz-
wazan Sadu Najwyzszego, ktory w wyroku
z 17.11.2016 roku w sprawie Il KK 216/16.
Stwierdzit, iz ,[...] w sprawie o popetnienie wy-
padku drogowego warunkiem uznania oskar-
zonego za winnego jest ustalenie, czy podjecie
przez niego zachowan dawato szanse na unik-
nigcie skutkow”. Sad w takiej sprawie ma obo-
wigzek zbadania tej kwestii, nawet gdy zostanie
przesgdzone, ze oskarzony naruszyt okreslone
reguty ostroznosci i «fizycznie» przyczynit sie
do zdarzenia”.

W sytuacjach przyczynienia sie pokrzywdzo-
nych w wypadku drogowym do jego powstania
ogromnag role beda petnity srodki dowodowe
majace wspomaoc sad w ustaleniu stopnia winy
kazdego uczestnika wypadku, czyli oskarzonego
i pokrzywdzonego. Zadaniem obrony bedzie wy-
kazanie, ze stopien winy pokrzywdzonego prze-
kracza stopien winy oskarzonego oraz ze oskar-
zony, nawet zachowujac zasady bezpieczenstwa,
nie mégtby unikna¢ wypadku. Rolg oskarzenia
bedzie zas wykazanie, ze stopieri winy pokrzyw-
dzonego jest mniegjszy niz stopieft winy oskar-
zonego oraz ze gdyby oskarzony przestrzegat
okreslonych zasad bezpieczenstwa (np. jechat
z dozwolong predkoscig), uniknatby wypadku.

Niestety, jak juz wspomniano, kluczowym
srodkiem dowodowym jest opinia biegtych,
ktorg sad przyjmuje nierzadko bezrefleksyjnie,
ustalajac na jej podstawie okolicznosci przesa-
dzajace o winie i karze, mimo ze taka opinia
bywa obarczona btedami. Trudno polemizo-
wac z fachowcem, nie dysponujac udokumen-
towanymi kwalifikacjami w danej dziedzinie,
co czesto staje sie argumentem sadu przeciwko
argumentom stron, formutujacych zarzuty do
takiej opinii. Czasami obalenie catkowicie niedo-
rzecznej opinii biegtych, sprzecznej z zasadami
logiki i niekompletnej, bywa walka z wiatrakami,
dlatego nalezy do tego rodzaju dowodu pod-
chodzi¢ ostroznie, zabezpieczad sie prywatnymi

ekspertyzami, ktore wprawdzie nie maja takiej
samej mocy dowodowej, ale przynajmniej moga
nam dostarczy¢ argumentoéw, ktore bedg miaty
walory fachowosci.

W tym miejscu warto nadmienic¢, iz nierzadko
przyczyna wypadkéw drogowych jest ignoro-
wanie zasady ograniczonego zaufania. Ozna-
cza ona, ze kazdy uczestnik ruchu ma prawo
zaktada¢, ze inni uczestnicy beda przestrzegad
zasad ruchu drogowego, chyba ze z okolicznosci
wynika cos innego (np. z zachowania pieszego
mozna wnioskowac, ze moze wtargnac na jednie
lub ze jest pod wptywem alkoholu i moze straci¢
réownowage, wpadajac na jezdnie, zas bardzo
niekorzystne warunki atmosferyczne albo obec-
nos¢ matych dzieci bez opiekuna przy drodze
powinny zmusi¢ kierujgcego do ostroznosci).

Zasada ograniczonego zaufania nie oznacza
zatem, ze uczestnik ruchu drogowego uniknie

odpowiedzialnosci w przypadku zdarzenia spo-
wodowanego naruszeniem zasad ruchu drogo-
wego przez innego uczestnika, bowiem jego
obowiazkiem jest podjecie dziatan stosownych
do okolicznosci panujacych na drodze, majacych
na celu uniknigcia skutku w postaci wypadku
drogowego. W takim przypadku ocenie bedzie
podlegato zachowanie sie sprawcy pod katem
mozliwosci podjecia dziatan w celu uniknigcia
zdarzenia. Méwiac prosciej, czy gdyby np. kie-
rujacy pojazdem zredukowat predkosé, maégt-
by unikna¢ potracenia pieszego, ktory wtargnat
na jezdnie.

Reasumujac, nie zawsze kierujacy pojazdem
bedzie odpowiadat za sprawstwo wypadku
drogowego, jezeli wypadku takiego nie mégt
unikna¢, nawet jezeli zachowatby zasady bez-
pieczenstwa w ruchu drogowym.

Katarzyna Pisarek

SZKOLA JAZDY
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duzo czasu spedzasz siedzac. Trudno jed-

4
nak bedzie wyeliminowac czynnik pozycji
siedzacej, ktdry zle wptywa na twoje zdrowie.
Bol plecow czy kolan moze pojawic sie w kaz-
dej chwili — grunt to wiedziec, jak ten przykry

moment odroczy¢ lub catkowicie wyeliminowac
ze swojego zycia. Nawet jesli brak ci czasu na
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regularny trening na sitowni czy w plenerze,

postaraj sie wygospodarowa¢ chwile na aktyw-

nos¢ fizyczna.

Ponizej przedstawiam kilka ¢wiczen mobi-
lizujacych i rozciggajacych, ktére wykonywa-
ne regularnie wzmocnig twoje ciafo i uchronia
przed kontuzjami.

P racujac za kierownicg lub biurkiem bardzo

Paulina Zygadlik:
trenerka personalna,

Konsultantka fitness Cwiczenia wzmacniajace i mobilizujace

Jesli posiadasz: roller , wsun go lekko  »»
ponizej topatek. Stopy wbij mocno
w ziemie, unie$ posladki, jednoczesnie
mocno spinajac brzuch i potéz skrzyzo-
wane rece na klatke piersiowa. Wykonaj
ruch rollowania w kierunku szyi.

< Potdz sie na plecach z wypro-
stowanymi nogami. Zatéz ta-
$me oporowa lub recznik
na jedng stope. Podnie$ noge,
ciggnac za recznik lub tasme
ku sobie, utrzymujac wyprosto-
wane kolano (ale nie przepro-
stowane!). Ciagnij tasme do
momentu, w ktérym poczujesz
rozcigganie sciegien podko-
lanowych | wytrzymaj przez
kilkanascie sekund.




< Wyprostuj reke w tokciu
i wyciggnij przed siebie
grzbietem dtoni ku dotowi.
Druga dfonig chwyc za palce
wyprostowanej reki i odegnij
do dotu, by poczu¢ maksy-
malne rozciggniecie. Pozy-
cje te utrzymaj przez kilka
sekund, nastepnie to samo
zréb z druga reka.

Wyprostuj reke w fokciu | wyciggnij przed »»
siebie grzbietem dtoni do boku. Druga
dtonig chwy¢ za palce wyprostowanej reki
i odegnij do dotu, by poczu¢ maksymalne
rozciggniecie. Pozycje te utrzymaj przez kil-
ka sekund, nastepnie to samo zréb
z druga reka.

< Wyprostuj rece w tokciu
i wyciagnij przed siebie.
Sple¢ palce i obré¢ dionie
wierzchem w strone twarzy.

Wyprostuj reke w tokciu i wyciggnij przed »»
siebie grzbietem dfoni ku gdrze. Druga
dtonia chwy¢ za palce wyprostowanej reki
i odegnij do dotu, by poczu¢ maksymalne
rozciggniecie. Pozycje te utrzymaj przez kil-
ka sekund, nastepnie to samo zréb
z druga reka.
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za kierownica

Przemiana pokoleniowa to niekonczacy sie proces, ktéremu towarzyszy stata ewolucja spojrzenia na zycie. W jego
centrum nie s3 juz bynajmniej wiasne cztery kotka.

spetnieniem marzen byt wtasny samochaéd.

Obecnie praktycznie kazda pracujgca oso-
ba jest w stanie pozwoli¢ sobie na lepsze lub
gorsze auto. Luksusem przestaty by¢ samocho-
dy z ABS-em, poduszkami powietrznymi czy
klimatyzacjg. Nawet komisy z tanszymi auta-
mi niechetnie przyjmujg pojazdy bez tych do-
datkéw. Trudno je bowiem sprzedaé za kwoty
pozwalajace na wypracowanie satysfakcjonu-
jacego przychodu.

Korki, brak miejsc do parkowania czy rozrasta-
jace sie strefy parkowania maja wptyw na zmiane
spojrzenia na motoryzacje. Dochodzg do tego
coraz wyzsze koszty serwisowania pojazdow
z silnikami z rozbudowanym osprzetem, dwu-
sprzegtowymi skrzyniami biegéw i coraz bardziej
zaawansowang elektronika. Aby zapobiec komu-
nikacyjnemu paralizowi, kolejne polskie miasta
wydtuzaja buspasy. W niedalekiej przysztosci —
wzorem europejskich metropolii — majg pojawié¢
sie tez strefy ograniczonego (czytaj: ptatnego)
wjazdu. Mozliwe bedzie takze znaczne podnie-
sienie opfat za parkowanie.

J eszcze dwie dekady temu dla wielu oséb

W obliczu powyzszego posiadanie wtasne- problemem. W efekcie zmienia sie spojrzenie
go samochodu przestanie by¢ przywilejem. na motoryzacje. Wiele oséb chce korzystaé
Dla mieszkanca miasta stanie sie kosztownym z samochodoéw, ale niekoniecznie je mieé. Po-




siadanie to problemy z serwisem, ubezpie-
czeniem, przeglagdami, naprawami oraz p6z-
niejsza odsprzedaza. Wiekszos¢ koncerndw
motoryzacyjnych otworzyta sie na taka grupe
klientéw, oferujgc abonamenty na samochdéd
- to nic innego jak dtugoterminowy wynajem
za okredlong kwote miesieczng oraz zawartym
w umowie limitem kilometréw czy datg zwrotu
pojazdu. Kto potrzebuje auta na krotszy ter-
min — od kilku dni do kilku miesiecy — korzysta
z ustug wypozyczalni. Z kolei dla os6b potrze-
bujacych samochodu dostownie na minuty sa
pojazdy dostepne w ramach carsharingu. Ich
uzytkownicy ptaca jedynie za pokonang odle-
gtos¢, a w niektdrych ustugach takze za czas
korzystania z auta.

Jeszcze kilka lat temu zakfadano, ze carsha-
ring bedzie rozwiagzaniem, ktére podbije serca
mtodych mieszkancéw miast. Teraz nie moz-
na wykluczy¢, ze przysztos¢ bedzie nalezata
do UTO. Urzadzenia transportu osobistego do
hulajnogi, rowery, monocykle czy deskorolki
z napedem elektrycznym. W wielu krajach re-
gulacje prawne w tym zakresie dopiero wchodzg
w zycie. Standardem dla Europy ma by¢ moc
silnika ograniczona do 250 W oraz predkos¢
maksymalna na poziomie 25 km/h. W zupetno-
$ci wystarcza to do sprawnego poruszania sie
po miescie. Co wiecej, kto wyda 1 000-2 000 zt
za hulajnoge, na pokonanie 100 kilometrow
bedzie zuzywat prad za... niecata ztotowke! Dla
wielu os6b kontakt z drogimi w uzyciu hulajno-
gami z miejskich wypozyczalni (ok. 50 gr/1 km)
moze stanowi¢ ostatnig przymiarke do zakupu
wiasnego UTO.

Nieprzypadkowo skupiamy sie na preferen-
cjach mieszkancdw miast. Dla wielu mfodych
0s6b to mieszkanie w centrum aglomeragji jest
najbardziej atrakcyjne. Skraca bowiem istotnie
czas niezbedny na dotarcie do szkoty, uczelni
czy miejsc rozrywki. A skoro wszedzie mozna
dotrzec pieszo, rowerem, UTO czy Uberem, pra-
wo jazdy przestaje byc¢ szczegdlnie pozadanym
dokumentem.

Trend jest doskonale widoczny nawet w Sta-
nach Zjednoczonych. Pracownicy wydziatu trans-
portu uniwersytetu w Michigan przeanalizowali
wiek i odsetek 0sob zdobywajgcych prawo jazdy.
W raporcie opublikowanym juz w 2016 roku
ogtoszono, ze liczba wydawanych praw jazdy
w latach 2011-2014 spadta we wszystkich gru-
pach wiekowych. W przypadku oséb w wieku
16-44 lata powolny, ale utrzymujacy sie trend
spadkowy zaczat sie w 1983 roku. Odwrét od
samochodu jest najbardziej widoczny wsréd naj-
mtodszych. W 2014 roku zaledwie 24,5 proc.
16-latkdw miato prawo jazdy. W 1983 roku mia-
to je az 46,2 proc. Raport méwi tez, ze prawo
jazdy posiada 69 proc. 19-latkéw. Duzo, ale nie-
gdys byto to az 87,3 proc. To spadek o 21 proc.
Mnigjsze, ale rownie znaczace spadki zaobserwo-
wano takze w pozostatych grupach wiekowych
- 16,4 proc. w grupie os6b 20-24 lata, 11 proc.

w grupie 0s6b 25-29 lat, 10,3 proc. w grupie
0s6b 30-34 lata, 7,4 proc. w grupie oséb 35—
39 lat oraz 5 proc. w grupie 0sob 40-54 lata.

Dlaczego Amerykanie rezygnuija ze zdobywa-
nia prawa jazdy? 37 proc. twierdzi, ze nie ma
czasu, by zajac sie uzyskaniem tego dokumen-
tu. 32 proc. wskazuje na wysokie koszty zaku-
pu i utrzymania pojazdu, natomiast 31 proc.
uwaza, ze ich potrzeby moga zaspokoic inni
kierowcy. Co ciekawe, tylko 17 proc. zadekla-
rowato, ze nie ma prawa jazdy, gdyz wybrato
komunikacje publiczng — pomijanie tej przyczyny
w odpowiedziach moze jednak wynikac stad,
ze korzystanie z autobusu, tramwaju, metra czy
podmiejskiego pociggu dla mtodszego pokolenia
jest czyms zupetnie naturalnym i niezastuguja-
cym na wzmianke.

Oczywiscie znaczna liczba mtodych oséb
okazjonalnie badz na co dzien bedzie wsiada-
ta za kierownice. Od lat méwi sie, ze poczat-
kujacy kierowcy sg sprawcami najwiekszej licz-
by zdarzen. Niestety, nie jest to obraz przeja-
skrawiony. Z policyjnych statystyk za ubiegty
rok wynika, ze kierowcy w wieku 18-24 lata
spowodowali niemal tyle samo wypadkéw, co
kierujacy w wieku 25-39 lat i 40-59 lat razem
wzieci. Trzeba mieé przy tym na uwadze trud-
niejszy z racji wzgledéw finansowych dostep do
samochodéw dla swiezo upieczonych kierow-
cow. Podsumowujac ubiegty rok funkcjonariusze
podkreslili, ze grupa tzw. mtodych kierowcow
w wieku 18-24 lata charakteryzuje sie najwyz-
szym wskaznikiem liczby wypadkow na 10 tys.
populacji. W 2018 roku byli oni sprawcami 5 113
wypadkow (18,6 proc. wypadkéw powstatych
z winy kierujacych), zgineto w nich 428 oséb,
a 6 734 zostaty ranne. Na uwage zastuguje
fakt, ze sa to liczby nizsze od ubiegforocznych
- mniegj 0 437 wypadkow (-7,9 proc.), 0 40 zabi-
tych (-8,5 proc.) oraz o 538 rannych (-7,4 proc.).
Przyczyna 35,6 proc. wypadkdw, ktére spowo-
dowali mtodzi kierowcy, byto niedostosowanie
predkosci do warunkdw ruchu, a o ich wadze

swiadczy 53,3 proc. zabitych w wypadkach
przez nich spowodowanych. Policjanci pod-
kreslaja, ze poczatkujacych kierowcoéw cechuje
brak doswiadczenia i umiejetnosci w kierowaniu
pojazdami, a jednoczesnie duza sktonno$¢ do
brawury i ryzyka.

Warto wiec na etapie szkolenia zwraca¢ uwage
poczatkujacych kierowcdw na zagrozenia i tra-
gedie, ktére moga stac sie ich udziatem, jesli nie
zadbajg o bezpieczenstwo na drodze. Z kolei
ptacgcemu za kurs na prawo jazdy rodzicowi
mozna zasugerowac mozliwos¢ wystania pocie-
chy na kurs doskonalenia techniki jazdy. Obec-
nie tego typu kursy sg juz fatwo dostepne, a ich
ceny - rozsadne. Kilkaset ztotych to mniej niz
lakierowanie zderzaka czy znizki na OC utracone
przez rodzica, jezeli dziecko pozyczonym od nie-
go autem doprowadzi do zdarzenia drogowego.

tukasz Szewczyk
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Jezeli prowadzisz wiasna Szkote Jazdy to mamy dla Ciebie cos co odmieni Twdj biznes.

Pierwsze dwa tygodnie s3 za darmo.

Otrzymasz nasza pomoc i wsparcie we wdroZeniu. To kilka sekund i mozesz cieszyc sie
wtasng aplikacja mobilna, nowoczesnymi i najlepszymi na rynku pod katem
rmerytorycznym materiatami wykladowcy Vademecum Live, aplikacia mobilna Egzamin
Wewnetrzny, Kalendarzem Instruktora Online i innymi prostymi w obstudze

funkcjonalnosciami.

Dzieki aplikacji mobilnej bedziesz mogt stworzyé wtasna siec reklamowsa. Zupetnie za
darmo Twoi kursanci beda mogli niesc w swiat informacje o tym jak wyjatkowa jest

Twoja szkota jazdy.
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Nie badz dzbanem
drogowym

W Polsce kwestia wychowania komunikacyjnego jest traktowana po macoszemu. Efekty widzimy na co dzien na drogach.
Kolejne pokolenia kierowcow lekcewazq pieszych, natomiast piesi nie potrafia zrozumie¢ zmotoryzowanych. Mozna to
jednak zmieni¢, uczac osohy stojace u progu dorostosci bezpiecznego i inteligentnego poruszania sie po drogach.

technikdéw i 2185 szkot branzowych. Réz-

nig sie renomga czy programem ksztatcenia.
taczy je natomiast stojgca u progu petnoletno-
$ci mtodziez, ktéra wkrotce rozpocznie przygo-
de z motoryzacja. W odpowiedzi na potrzeby
uczniow w wieku 16-19 lat Ogdlnopolskie Sto-
warzyszenie Kierowca.PL rozpoczeto akcje ,Nie
badz dzbanem drogowym". Zostata ona objeta
patronatem Krajowej Rady Bezpieczenstwa Dro-
gowego i Instytutu Transportu Samochodowego.

Akcja zostata zainaugurowana 20 wrzesnia
konferencja zorganizowang w hotelu Double
Tree w Warszawie. W jej ramach w szkotach
i kinach Helios beda odbywaty sie spotkania
z mtodziezg, stanowigce swojego rodzaju pra-
ce u podstaw, ktéra moze z dobrym skutkiem
poprzedzac rozpoczecie kursu na prawo jazdy.

Patronat medialny objety portal i kwartalnik
.Szkota Jazdy".

Do tej pory odbyto sie 51 spotkan z mtodzie-
za w 20 kinach. Pojawito sie na nich ponad
7000 oséb. Miasta, w ktérych odbyty sie prelek-
cje w kinach, to Konin, Gniezno, Gdynia, Byd-
goszcz, Biatystok, Plock, Grudzigdz, Radom, So-
snowiec, Jelenia Géra, Kielce, Legnica, Dabrowa
Gornicza, Katowice, Przemysl, Rzeszéw, Toma-
széw Mazowiecki, Nowy Sacz oraz Krosno. Zaje-
cia odbyty sie tez w kilkunastu szkotach $rednich.
Szkota Nauki Jazdy Piotr Zadrozny zorganizowata
spotkanie w Swidnicy, OSK Klasa Adam Szuster
w Bytomiu, OSK Radostaw Brudny w Skoczowie,
FUH DUO Barbara Koscielniak w Czestochowie,
Elka School s.c. Maja i Radostaw Surafa w Gdyni,
a OSK DUET w Krosnie. Na najblizsze tygodnie

N a terenie kraju dziata 4450 licedw, 2150

>= zaplanowane s prelekcje w kilkudziesieciu szko-

a . ;

] tach w pozostatych regionach Polski.

=

g M Jak wzig¢ udziat w programie?

4

3 Szkoty moga zapisywac sie do akgji bezposrednio pienia do programu moga wyrazi¢ OSK. Kaz- do specjalnych testéw i egzaminéw online, kto-
lub zosta¢ zgtoszone przez rodzicéw na stronie dy wyktadowca reprezentujacy program ,Nie re moze fatwo przeprowadzi¢ w kilka minut po
dzbandrogowy.pl. Tam réwniez cheé przysta- badz dzbanem drogowym” otrzymuje dostep zakonczeniu wyktadu.
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Stowarzyszenie Kierowca.PL zapewnia gotowe
konspekty zajec¢ i materiaty multimedialne dla
prowadzacych. Organizatorzy akcji zapewnia
takze testy i egzaminy, ktére mozna rozwigzy-
wac na smartfonach lub tabletach. Dlaczego
to tak wazne? Motoryzacja stafa sie istotnym
elementem zycia kazdego cztowieka. Dzigki
samochodom fatwiej zafatwiac rézne sprawy
w miastach, a takze sprawnie pokonywa¢ duze
odlegtosci Nawet jezeli nie kierujemy autem,
jestesmy uczestnikami ruchu drogowego. Wta-
czamy sie do gry przechodzac przez ulice, idac
poboczem czy jadac po drodze rowerem czy
elektryczng hulajnoga.

M Dlaczego warto uczestniczy¢?

Najwazniejsze reguty ruchu drogowego sg naj-
bardziej uniwersalnym jezykiem swiata. Kluczo-
we regulacje s identyczne we wszystkich za-
katkach globu. Wszystko po to, by wyjezdzajac
za granice, a nawet jadac na inny kontynent
moc bezkolizyjnie i sprawnie poruszaé sie po
drogach. Znajomos¢ kodeksu drogowego ufa-
twia zycie. Wystarczy rzuci¢ okiem na oznako-
wanie jezdni czy stojace przy drodze znaki, by
wiedzie¢, jak zachowac sie kierowca. Przydaje
sie to, gdy chcemy sprawnie przejs¢ przez ulice,
ale rowniez gdy jedziemy po niej rowerem, co
po osiggnieciu petnoletnosci mozna robic¢ bez
karty rowerowej.

Z przepisami warto zapoznawac sie z jeszcze
jednego powodu. Systematyczne poszerzanie
wiedzy w tym zakresie przyda sie, gdy zapadnie
decyzja o zdobyciu prawa jazdy. Osoba, ktéra juz
wczesniej rozwigzywata testy, na zajeciach nie
zostanie przygnieciona iloscia informacji — najwy-
zej uzupetni luki w wiadomosciach. A to wiasnie
opanowanie drogowych przepiséw stwarza wielu
poczatkujacym kierowcom najwieksze trudno-
$ci. Wziecie udziatu w akgji jest wiec w interesie
wiascicieli OSK - edukujgc miodziez utatwig so-
bie prace, a kontakt ucznidw z przedstawicielem
danej szkoty jazdy moze przesadzi¢ o tym, ktory
osrodek ksztatcenia wybiorag w przysztosci.

Oczywiscie nie kazdy uczestnik akcji zdecy-
duje sie na zdobycie uprawnien. Spadek zain-
teresowania zdobyciem prawa jazdy maleje bo-
wiem w wielu zamoznych krajach swiata. Trend
moze zostac jednak przetamany. Co prawda
grono zainteresowanych zakupem samocho-
du stale spada, jednak to wtasnie ten doku-
ment daje prawo korzystania ze stojgcych na
ulicach duzych miast aut na minuty czy wyna-
jecia samochodu z wypozyczalni, a liczba oséb
chcacych wyrusza¢ w ciekawe zakatki $wiata
WwCcigz rosnie.

Sukces akgji zalezy od dwdch czynnikow —
liczby ucznidéw chcacych wzigé w niej udziat,
a takze mobilizacji po stronie branzy. Organiza-
torzy przedsiewziecia licza, ze uda si¢ dotrze¢ do
wiekszosci szkét z 380 powiatdw kraju.

tukasz Szewczyk
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Obawy 0 przysztosc

Trwaja przymiarki do utworzenia samorzadu zawodowego instruktoréw i egzaminatoréw. Zatozeniem jest poprawa
wizerunku przedstawicieli oraz podniesienie standardéw ksztalcenia, a wiec rowniez bezpieczenstwa na drogach. Brzmi
dobrze, ale bezposrednio zainteresowani majq sporo watpliwosci...

przedstawiciele OSK, ktérzy proszac o za-

chowanie anonimowosci postanowili po-
dzieli¢ sie swoimi watpliwosciami, jak réwniez
odpowiedzie¢ na nasze pytania odnosnie ich
spojrzenia na samorzad.

Z redakcja ,,Szkoty Jazdy” skontaktowali sie

Czy samorzad zawodowy bedzie w stanie
zmienic co$ na lepsze?

Raczej trudno doszukac sie korzystnych aspek-
téw. Zamiast sloganéw o bezpieczenstwie, lep-
sze bytyby konkretne dziatania. Dlaczego nie
wprowadzi¢ badan psychotechnicznych dla
wszystkich kandydatéw na kierowcéw albo
nie wydtuzy¢ kursu do 40 godzin, wymagajac
przy tym zajec z zakresu doskonalenia techniki
jazdy? Paradoksem wydaje sie¢ samo méwienie
o aspektach zwiagzanych z bezpieczenstwem.
Czy naprawde jakakolwiek szkota jazdy chce
ksztafci¢ absolwentow, ktérzy beda stanowili
zagrozenie na drogach?

Obowiazek przynaleznosci do samorzadu
wszystkich szkét jazdy oraz instruktoréw to
wieksze mozliwosci czy problem?

Takie postawienie sprawy narusza zasade swo-
body dziatalnosci gospodarczej. Skoro przedsta-
wiciele ksztattujgcego sie samorzadu zawodowe-
go sg tak przekonani o stusznosci swojej misji,
niech postawig na otwarty model przynalezno-
$ci do tej instytucji. Chyba ze majg obawy, ze
nikt nieprzymuszony nie wstapi w jej szeregi...
Zresztg czy odgorne narzucanie rozwigzan nie
jest ukryta miedzy wierszami tezg, ze wtasciciele
szkoét jazdy nie s w stanie samodzielnie doko-
nywac wtasciwych wyboréw?

Podobno samorzad ma rekomendowa¢
takze materiaty szkoleniowe oraz warsztaty
szkoleniowe dla instruktoréw...

To kolejne rozwigzanie budzace ogromne wat-
pliwosci. Wskazywanie konkretnych podrecz-
nikéw czy miejsc — jedynych stusznych, gdzie
maja sie odby¢ zajecia edukacyjne — daje pole
do naduzy¢. Dotychczas sytuacje ksztattowaty
naturalne mechanizmy rynkowe.

Skoro o rynku mowa, warto doda¢, ze
przynalezno$¢ do samorzadu nie bedzie
bezpfatna...

y
»

SAMORZAD
ZAWODOWY
INSTRUKTOROW

i EGZAMINATOROW

TAK/NIE, lub ?

Jeszcze klamka nie zapadta, ale moéwi sie,
ze miesieczna sktadka ma wynosi¢ 50 zt. To
600 zf rocznie, plus 200 zt wpisowego. | kolejne
1,4 tys. zt za szkolenie. Kto ma wytozy¢ te dwa
tysigce w skali roku? Instruktor? 80 proc. z nich
to emeryci, czesto byli wojskowi lub policjanci.
Mowia wprost, ze jezeli maja tyle wyda¢, rozwa-
23, czy nie warto pdjs¢ pracowac ,na kase” do
sklepu. A moze pienigdze ma wytozy¢ wiasciciel
OSK? 2 tys. zt to niby niewiele, ale gdy trzeba
zapfaci¢ za dziesieciu czy dwudziestu instruk-
toroéw, kwota robi sie ogromna. Na co pdjda te
pienigdze? Czy szkolenie instruktoréw za sprawa
stawki zwiekszonej z 200 do ponad 1 tys. zt za-
cznie obejmowac zajecia w ODTJ? Na razie nikt
o tym nie mowi. Mozna jednak tatwo wyliczy¢,
ze przy branzy liczacej 25 tysiecy 0séb roczny
budzet samorzadu przekroczy 50 min zt. Jak pla-
nuje sie rozdysponowac tak ogromna kwote?
Na razie nikt nie udzielit konkretnej odpowiedzi.

Instruktorzy juz teraz narzekaja na niewiel-
kie stawki godzinowe. Jak moga zareagowac
na dodatkowe obcigzenia?

Dla wielu ewentualne pokrycie skfadki to réw-
nowartos¢ 100 godzin jazdy. Czyli p6t miesia-
ca pracy za darmo. Mozna wiec spodziewac
sie jeszcze wiekszego problemu z naborem
instruktorow, ktérych juz teraz jest za mato,
a takze odptywu kadry. A gdy nie bedzie miat
kto szkoli¢ kierowcdw, skrajnym scenariuszem
moze by¢ uwolnienie zawodu i — wzorem krajow
zachodnich - szkolenie pod okiem rodzicow czy

innych kierowcéw z doswiadczeniem. To z kolei
doprowadzi do bankructwa istniejgcych jeszcze
szkot jazdy. Raczej nie nalezy sie spodziewac, ze
dodatnio wplynie to na bezpieczenstwo. Nieco
tylko lepszym scenariuszem jest ogolna zapasé
branzy, ktora zakonczy sie przejeciem rynku szko-
len przez kilka podmiotow. A monopol nigdy
niczemu dobremu nie stuzy.

Jak dziatalnos$¢ samorzadu wptynie na pre-
stiz grupy zawodowej?

Powiedziec i zadeklarowa¢ mozna wszystko.
Prestiz czy zaufanie spoteczne zdobywa sie jed-
nak praca. Osobiscie, a nie przez samorzad. Bran-
za nie zmieni si¢ na dobre, jezeli kazdy instruktor
czy egzaminator nie bedzie wykonywat swoich
obowigzkow z poczuciem misji oraz obowigzku.

Czy warto dziata¢? Moéwic otwarcie o swo-
ich obawach?

Dopoki samorzad nie zaczat dziatad, jest jesz-
cze pole manewru. Pdzniej nie bedzie mozna
wiele zrobic. Pozostanie wejs¢ w szeregi lub
zmieni¢ branze. A jest o czym rozmawiac. Na
razie samorzad operuje gtéwnie ogolnikami.
Przyparci do muru sympatycy tej organizacji
zaczynajg moéwi¢ o oddolnej inicjatywie. A na
razie bedace w tym ukfadzie oddolnym ogniwem
szkoty jazdy majg wiecej watpliwosci niz argu-
mentdéw na poparcie samorzadu. Duzo obaw
budzi mozliwos¢ nadawania i odbierania upraw-
nien. Czy nie zakonczy sie to naduzyciami?

tukasz Szewczyk



BIZ [pra wiko.[J]

Vademecum Live?

Mowig, ze jest najlepsze
merytorycznie

Dlaczego Vademecum Live?

OdpowiedZ jest prosta. To nowoczesne
narzedzie pracy wyktadowcy OSK. Oparte
o najlepsze materialty merytoryczne na
ryrniku. Dostepne na telefonie i telewizo-
rze, na kazdej platformie. Zawsze aktual-
ne i tatwe w instalacji. Ale to nie wszystko.

Podzial widoku wykladowcy i kursanta

W Vademecum Live mozesz rozdzieli¢ to
co widzisz ty jako wyktadowca i to co w
trakcie wyktadu widza kursanci. Obstu-
Zysz to w haprawde prosty sposdb. To byto
dla nas najwazniejsze. Prostota obstugi.

Modyfikowalne wyklady

Jako wyktadowca w swoim widoku be-
dziesz mieé podglad notatek do kazdego
slajdu. Bedziesz mogl wygaszad niepo-
trzebne slajdy i dzieki temu przygotowac
wyktad pod Twoje potrzeby.

Rysowanie po slajdach

Aby lepiej przekazac tresé, w trakcie wy-
ktadu mozesz rysowac po slajdach.

Vademecum Live pamieta indywidualne
ustawienia, ostatni odtworzony slajd
i usuniete slajdy.

Wiesz co jest najlepsze? To dopiero pocza-
tek.

BIZ.PRAWKO.PL
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Trudny

W Polsce sprzedaje sig rocznie ok. pét miliona nowych samochodéw. Kolejny milion uzywanych aut sprowadzamy
z zachodu Europy. Sytuacja zaczyna wygladac jeszcze ciekawiej, gdy przyjrzymy sie jej bardziej szczegétowo.

minionym roku zarejestrowano nad Wi-
W stg 521 704 nowe auta osobowe oraz

66 602 nowe pojazdy dostawcze. Samar
podat tez, ze wraz z importem uzywanych po-
jazdow dato to wynik 1,6 miliona samochoddw.
Biezacy rok moze zakonczyc sie kolejnym rekor-
dem. Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego
raportuje, ze do korca wrzesnia zarejestrowano
2,1 proc. wiecej aut niz w analogicznym okre-
sie 2018 roku.

Zapasc¢ rynku nowych samochodéw w Pol-
sce wieszczono juz kilkakrotnie. Jedno tapnie-
cie miato wywotac zablokowanie mozliwosci
odliczania catego VAT-u od aut osobowych,
kolejne — zaostrzenie korzysci podatkowych,
gdy auto stanowigce majatek firmy jest tez
uzywane do celéw prywatnych. Prognozy nie
sprawdzity sie, gdyz nad Wista sprzedaje sie
coraz wigecej nowych samochodéw. Ponad
70 proc. kupuja firmy, a pozostate — nabyw-
cy indywidualni.

Od lat prym wiedzie Skoda. Znaczaco swo-
je notowania poprawity oraz umocnity Toyota
i Volkswagen. Mocnymi graczami tradycyjnie
sg Opel, Ford i Renault — marki majace w swo-
ich ofertach wiele typowo flotowych modeli.
Do konica wrzesnia w top 5 flotowych modeli
znalazly sie skoda octavia, toyota corolla, skoda
fabia, volkswagen golf oraz opel astra. Klienci
indywidualni stawiaja natomiast na dacie duster,
toyote yaris, skode fabie, toyote corolle i fiata
tipo. Trudno sie dziwic. Kto ptaci za samochdd
z wiasnej kieszeni i nie moze liczy¢ na zadne od-
liczenia podatkowe, szuka jak najlepszej relacji
ceny do wyposazenia i funkcjonalnosci auta.
W sSwiatowych czy europejskich statystykach
sprzedazy coraz wyrazniej swojg obecnos¢ za-
znaczajq crossovery i SUV-y. W polskich staty-
stykach sprzedazy uterenowione modele wal-
€zq jeszcze 0 swojg pozycje. Wszystko za spra-
wa ceny. Samar podat, ze na koniec wrzesnia
2019 roku $rednia cena kupowanego w Polsce

Fot. materiaty Toyoty

samochodu wynosita 109 349 zt. To kwota, ktéra
pozwala na zakup jedynie mniejszych SUV-6w
z napedem na przednia o$ lub dacii duster. Ru-
munski SUV zastuguje na szczegdlng wzmian-
ke. Do konca wrzesnia sprzedano go klientom
indywidualnym w liczbie 7 564 szt. Na kolejng
w tym rankingu toyote yaris postawito , tylko"”
4 796 nabywcéw indywidualnych. W zestawieniu
flotowym duster wyprzedzit natomiast passata,
superba, qashqaia oraz cee'da.

Zainteresowanie dieslami topnieje. Nie wynika
to jednak z wizerunkowego problemu silnikéw
wysokopreznych, tylko znacznych cen samocho-
dow, kosztéw obstugi serwisowej oraz malejacej
dysproporcji w zuzyciu paliwa — delikatnie trak-
towane auta z motorami benzynowymi potrafig
by¢ zaskakujgco oszczedne. Jak podaje PZPM,
w okresie od stycznia do wrzesnia 2019 roku
diesle miaty juz tylko 20,2 proc. udziatu w rynku.
To spadek o 14,6 proc. wzgledem analogicznego
okresu 2018 roku.



Rzad zapowiadat milion samochodéw elek-
trycznych na polskich drogach. Nawet jezeli
uzna¢ to za celowo przerysowang metafore,
stopien elektryfikacji naszego parku maszyno-
wego na tle Europy nie wyglada dobrze. W kraju
zarejestrowane jest niecate 6 000 aut na prad.
Nie mozna zapominad, ze wptyw na wynik miat
m.in. zakup 500 samochodéw do sieci carsha-
ringowej innogy go! Na szybkg zmiane sytuacji
nie ma co liczy¢. Rzadowe zachety ograniczyly
sie do otwarcia bus paséw oraz zniesienia opfat
za parkowanie i akcyzy. Trzyprocentowa, wyni-
kajaca z zerowej stawki podatku akcyzowego
réznica w cenie przy kwotach znacznie przekra-
czajacych 100 000 zt jest pomijalna — wiekszy
rabat mozna byto uzyska¢ podczas negocjacji
ceny samochodu z dilerem. Jak na ironie naj-
wiecej zaoszczedza bogaci nabywcy SUV-6w
z hybrydowym napedem plug-in oraz silnikami
o pojemnosci przekraczajacej dwa litry. W ich
przypadku akcyza spadfa o blisko 19 proc.
Znacznie wiekszym zainteresowaniem ciesza
sie hybrydy. PZPM podat, ze do wrzesnia za-
rejestrowano je w liczbie 3 200 szt. To wzrost
az o 117 proc. wzgledem analogicznego okresu
ubiegtego roku.

Piszac o wynikach sprzedazy warto zazna-
czy¢, ze doktadna struktura sprzedazy w Pol-
sce... nie jest doktadnie znana. Wiekszos¢ aut
kupuja firmy, jednak w tej puli nie brakuje oséb
prowadzacych jednoosobowa dziatalnos¢ go-
spodarczg, ktdére zakupiony pojazd nierzadko
eksploatuja jak przecietny Kowalski. Szacunki
mowig, ze od kilku do kilkunastu procent samo-
chodéw wraca na Zachod w ramach reeksportu.
Podtozem zjawiska sg réznice w cenach w sa-
lonach — w przypadku niektérych marek liczo-
ne w tysigcach ztotych miedzy rynkiem polskim
czy niemieckim, wiec zakupy nie zawsze maja
charakter indywidualny — zdarza sie, ze salony
opuszcza kilkanascie aut jednoczesnie.

Sporo zamieszania w dwdch ostatnich latach
wywotaty obostrzenia dotyczace mierzenia zu-
zycia paliwa. Diler, ktory nie zdazyt sprzedac
aut bez homologacji wedfug standardu WLTP,
musiat szybko sprzedac je ze znacznym rabatem
lub zarejestrowac na siebie, by wprowadzenie
auta do obiegu byto w ogdle mozliwe. Obecnie
podobnga sytuacje wywotato wejscie w zycie re-
gulacji RDE, ktdra narzuca koniecznos¢ badania
zuzycia paliwa w normalnym ruchu drogowym,
a nie warunkach laboratoryjnych. Producenci
muszg przetestowad pojazdy we wszystkich moz-
liwych specyfikacjach, tj. z konkretnymi silnika-
mi, skrzyniami biegéw, napedami na jedna lub
obie osie, kotami w réznych rozmiarach oraz
innymi podzespotami, ktére moga mie¢ wptyw
na spalanie. Efektem jest kuriozalna sytuacja.
Czes¢ modeli wystepuje tylko w jednej wersji
silnikowej! Palety innych, niegdys obejmuja-
ce kilkanascie lub kilkadziesigt pozycji, zostaty
okrojone do najczesciej wybieranych wersji. Czas
pokaze, jak rozwinie si¢ sytuacja. Obecnie jest

Top 20 modeli - klienci indywidualni, zrédto: Polski Zwiazek
Przemystu Motoryzacyjnego

TOP 20 modeli w okresie styczen — wrzesier 2019 roku

Model Sprzedaz-IX  Zmianar/r
Model Sprzedaz|-IX ~ Zmianar/r

skoda octavia 15028 -6,7%
dacia duster o0 923% toyota corolla 13502 12155%
toyota yaris 7% 2% skoda fabia 13009 -10,1%
skoda fabia +0% o0 dacia duster 12173 68,1%
toyota corolla 3897 118,8% opel astra 10433 14,8%
fiat tipo 3446 28,7% volkswagen g 10123 -4,7%
toyota auris 2868 4,5% toyota yaris 9789 -5,0%
skoda octavia 2811 -1,9% opel astra 6746 47.1%
hundai tuscon 2779 2,1% renault clio 6691 8,6%
kia sportage 2634 31,9% fiat tipo 6566 -1,6%
dacia sandero 2591 23,7% ford focus 6371 26,5
opel corsa 2134 -3,7% volkswagen T 6078 18,5%
skoda rapid 2072 -2,3% toyota auris 5916 -37,8%
opel astra 1937 -46,1% nissan gashqa 5657 -23,5%
suzuki vitara 1879 4.2% hunday tuscon 5552 -1,4%
hundai 120 1826 21% dacia sandero 5407 17,7%
toyota c-hr 1804 0.9% toyota c-hr 5403 -1,3%
toyota aygo 1778 -14,9% skoda rapid 5328 -26,7%
skoda karog 159 38,8% kia cee'd 5290 18,3%

Top 20 modeli - firmy, Zrdfo: Polski Zwiazek Przemystu
Motoryzacyjnego

Model Zmianar/r

Sprzedaz I-IX

skoda octavia 12217 -7,7%
toyota corolla 9605 122,6%
skoda fabia 8914 -10,1%
volkswagen g 8875 0,5%
opel astra 8496 -1,8%
ford focus 5356 -30,9%
renault clio 5170 11,0%
toyota yaris 4993 -11,3%
volkswagen t 4735 194%
opel corsa 4612 94,5%
dacia duster 4609 394%
volkswagen p 4574 -26,9%
skoda superb 4509 -8,2%
nissan gashqa 4142 -24,3%
kia cee'd 3935 28,6%
toyota c-hr 3599 -2,4%
seat leon 3495 -20,0%
renault megane 3359 1,7%

tak wymagajaca dla producentéw samochodow,
ze najwygodniejszym rozwigzaniem bytoby dla
nich oferowanie recznych skrzyn w najstabszych

wersjach, a automatow i napeddéw 4x4 jedynie
w najmocniejszych i najdrozszych. Homologo-
wanie wszystkich potencjalnie dostepnych kon-
figuracji, szczegdlnie dla marek majacych szero-
ka game modelowa, zaczyna mijac sie z celem.

Najblizsze kilkanascie miesiecy moze by¢ wiec
najciekawsze z punktu widzenia rozwoju rynku.
Tym bardziej ze koncerny motoryzacyjne musza
nie tylko homologowac¢ modele wedtug nowych
regut, ale takze walczy¢ o jak najnizszg sredniag
emisje dwutlenku wegla dla catej gamy. Stad ro-
snaca pula modeli z napedem hybrydowym oraz
tzw. miekkich hybryd z alternatororozrusznikiem,
wspomagajacym silnik spalinowy w chwilach
najwigkszego zapotrzebowania na moc. Obecne
limity sg tak wysrubowane, ze nawet oszczed-
nosci rzedu 0,4 /100 km staty sie cenne. Od
2021 roku za kazdy ponadprogramowy gram
dwutlenku wegla wzgledem 95 g CO,/km kon-
cerny bedg musiaty ptaci¢ 95 euro, a ostatecz-
na kwota bedzie obliczana na podstawie liczby
sprzedanych aut.

Mdwiac o nowych samochodach w Polsce nie
sposdb pomingé tez krajowej produkgji. A ona,
niestety, systematycznie spada. Jak podaje PZPM,
powotujac sie na dane GUS, z krajowych fabryk
wyjezdzato srednio 36 900 aut osobowych mie-
siecznie. W poprzednich latach byto to odpo-
wiednio 37 600, 42 900, 46 200 oraz 44 600
samochoddéw osobowych.

tukasz Szewczyk

Tabele - zrodto: Polski Zwigzek Przemystu

Motoryzacyjneg
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Chcesz szybko i tatwo

przeprowadzac

Egzamin Wewnetrzny?

Wiesz jak wiecej zarobic¢ na OSK?

Na przyktad obnizajac koszty prowadze-
nia szkoty jazdy. Chcemy i wiemy jak Ci
pomoc. Optymalizujemy twoja dziatal-
nosc.

Oprocz nauki prowadzisz takie egzaminy
wewnetrzne dla kursantow. Dlatego stwo-
rzylismy rozwiazanie, ktére zoptymalizuje
te procedure. Bez potrzeby pomocy infor-
matyka, bo instalacja odbywa sie jak za
pstryknieciem palcéw. Klikasz w link i to
bytoby na tyle.

Oszczedzisz czas i poprawisz wizerunek

Oszczedzasz czas | poprawiasz swoj wize-
runek i odbidér w oczach obecnych oraz
potencjalnych kursantdw. Masz cos co oni
cenia. Nowe rozwiazania technologiczne,
takze na urzadzenia mobilne,

Ty nie martwisz sie, czy masz aktualna
wersje programu, bo aplikacja Egzamin
Wewnetrzny jest zawsze aktualna.

Oszczedzasz na komputerach

Wystarczy zakup taniego tabletu. Poza
tym tak to sprytnie obmyslilismy, Ze kur-
sanci beda mogli zrobi¢ egzamin na wia-
snym urzadzeniu. Tanio, dobrze, szybko.
Nawet zaraz po ostatnich wyktadach.

Pozbylismy sie zbednej papierclogii. Zapi-
sujemy tylko protokoty. A ty mozZzesz je
udostepniac, drukowaé, omawiac z kur-
santami. Jesli kursant jest mtody, a za kurs
ptaca rodzice, protokdét mozesz im udo-
stepnic zaraz po egzaminie. Jedno kliknie-
cie i wysytasz na maila.
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ielu kursantow wypytuije instruktora o sa-
W mochody. Prébuje wyrobi¢ sobie zdanie

na temat popularnych marek i modeli,
a takze ustali¢, jakie auto bedzie najlepsze do
samodzielnego szlifowania umiejetnosci po zdo-
byciu prawa jazdy. Czasy, gdy pozyczato sie od
rodzicéw jedyne auto w domu, staja sie prze-
sztoscig. W wielu rodzinach sa juz dwa samo-
chody. W trosce o stan wtasnych czterech ké-
tek rodzice czesto decyduja sie na zakup auta
dla pociechy. Czesto w nagrode za ukonczenie
szkoty sredniej z dobrym wynikiem, zakwalifi-
kowanie sie na studia lub odebranie dyplomu
na uniwersytecie czy politechnice.

Zakup samochodu przestat by¢ ogromnym
obcigzeniem dla domowego budzetu. Oczywi-
$cie nie mamy na mysli zakupu nowego pojaz-
du, tylko wybranie mozliwe prostego i tatwego
w utrzymaniu uzywanego samochodu. Kazdego
roku nad Wistg rejestruje sie milion importowa-
nych aut. W serwisach ogfoszeniowych na kolej-
nych wtascicieli stale czeka kilkaset tysiecy wy-
stawionych pojazddw. Kilkanascie tysiecy z nich
uda sie kupic¢ za mniej niz 6 000 zt. Oczywiscie
na wybitny stan techniczny, udokumentowana
historig, pewny przebieg czy bogate wyposa-
zenie nie ma co liczy¢. Skreslajac jednak z listy
zakupowej tanie auta klasy premium (zwykle s3
skrajnie wyeksploatowane lub powypadkowe)
oraz turbodiesle (realne przebiegi to setki tysiecy
kilometrow) uda sie znalez¢ dobry samochdd do
rozpoczecia przygody z motoryzacja.

Priorytetem powinno by¢ znalezienie pojazdu
z nadwoziem bez sladéw napraw powypadko-
wych czy rozlegtych ognisk korozji, ktére nie sg
jedynie mankamentem natury estetycznej. Cze-
sto bagatelizowana jest m.in. korozja progow.
Tymczasem to jeden z elementdw przenoszacych
obcigzenia w samonosnym nadwoziu. Starsze
auta japonskich marek czy fordy z mocno za-
rdzewiatymi podwoziami nie przejda badania
technicznego. Ewentualna naprawa zwykle jest
pozbawiona sensu — jej koszt moze by¢ niebez-
piecznie zblizony do rynkowej wartosci pojazdu.
Na tym jednak nie koniec. Zardzewiate punkty
mocowania elementéw zawieszenia moga ode-
rwac sie od reszty nadwozia, natomiast skoro-
dowane wahacze pekna¢ podczas jazdy. A to
moze si¢ sta¢ powodem powaznego wypadku.

Skorodowany samochéd nie bedzie chronit kie-
rowcy i pasazerow zgodnie z zatozeniami jego
konstruktoréw. — Wiedza na temat wptywu korozji
na zachowanie sie samochodu podczas zderzenia
byta bardzo ograniczona. Nie badano, jak rdza
w strukturach energochtonnych pojazdu wptywa
na bezpieczenstwo podczas kolizji. Nie wiadomo
tez, jak zachowa sie karoseria, ktorej jedne ele-
menty s mocno skorodowane, a inne mniej lub
w ogole. Przeprowadzilismy wiec test zderzenio-
wy samochodu z korodujgca karoserig, a zebra-
ne dane zestawilismy z parametrami uzyskanymi
przez ten sam model, gdy byt on nowy - wyjasnia
Anders Ydenius, ktory zajmuje sie aspektami zwia-

Jakie auto na poczatek?

Kurs na prawo jazdy to nie tylko czas nauki, ale rowniez okazja do
rozméw z instruktorem. Wsréd pozycji na liscie dyskusyjnej jest oczywiscie
motoryzacja.

zanymi z bezpieczenstwem w szwedzkim towa-
rzystwie ubezpieczeniowym Folksam.

W prdbie przeprowadzonej wedtug standar-
déw Euro NCAP wziety udziat mocno skorodo-
wana mazda 6 pierwszej generacji oraz volks-
wagen golf V z niewielkimi ogniskami korozji
- co jest typowe dla tych modeli. Samochody
sprawdzono w probach zderzenia czotowego
(uderzenie 40 proc. powierzchni czotowej w od-
ksztatcalng przeszkode przy 64 km/h) i boczne-
go (uderzenie stojgcego auta przez rozpedzony
do 50 km/h wodzek z odksztatcalnym blokiem).
Ponadto Golf wzigt udziat w tescie zderzenia
ze stupem przy 50 km/h.

Zardzewiate nadwozie mazdy nie chronito
juz poprawnie pasazerdw przed skutkami zde-
rzen czotowych i bocznych. Auto oceniono tyl-
ko na trzy gwiazdki (nowe auto zdobyto czte-
ry), co oznacza, ze ryzyko odniesienia powaz-
nych obrazen lub smierci w wypadku wzrosto
0 20 proc. Golf z pojedynczymi perforacjami
i powierzchowna korozja zachowat si¢ niemal
jak auto z salonu. Ocene obnizono ze stabych
pieciu gwiazdek na mocne cztery (zauwazono
niewielki spadek bezpieczenstwa przy zderze-
niu czotowym).

Przy zakupie pierwszego samochodu czesto
bagatelizowana jest kwestia systeméw bezpie-
czenstwa. O ile coraz trudniej kupi¢ auto bez
poduszek powietrznych czy napinaczy paséw
(nawet w popularnych modelach przestaty wy-
magac doptaty pod koniec lat 90.), to nie bra-
kuje samochoddéw bez ABS-u czy ESP. Wycho-
dzenie z zatozenia, ze nie przydadza sie osobie
jezdzacej gtéwnie po miescie jest powaznym
btedem. Oba systemy majg kolosalny wptyw
na bezpieczenstwo.

ABS staf sie obligatoryjny w krajach naleza-
cych do Unii Europejskiej w 2004 roku (w Polsce
—w 2006 roku). System przeciwdziatajacy bloko-
waniu kot pozwala na jednoczesne hamowanie
z petng sitg i manewrowanie w celu ominiecia
przeszkédd. Znaczgco zmniejsza ryzyko obrocenia
samochodu przy hamowaniu na nawierzchniach
0 zr6znicowanej przyczepnosci (np. jedna strong
na osniezonej czesci drogi). Elektronika na tyle
skutecznie zarzadza tez sitg hamowania, ze nie-
mal w kazdej sytuacji skraca droge hamowania.
Statystyki dotyczace wptywu ABS na poprawe
bezpieczenstwa rdznia sie w zaleznosci od zré-
dfa, miejsca oraz metodologii badania. Mozna
np. trafi¢ na informacje, ze praca ABS-u redu-
kuje ryzyko najechania na tyt innego pojazdu

o prawie 40 proc., a opuszczenia drogi z powo-
du probleméw z hamowaniem o 10-30 proc.
Nawet 60 proc. kierowcdw poproszonych o oce-
ne pracy ABS-u deklaruje, ze system pomdgt im
w uniknieciu wypadku.

W 2014 roku obowiazkowy stat sie natomiast
system ESP (a zaczat pojawiac sie w popularnych
modelach na liscie opgcji juz okoto 2000 roku).
To kolejny powazny wkfad w poprawe bezpie-
czenstwa na drogach. Z przeprowadzonych
w Wielkiej Brytanii badan wynika, ze system
automatycznej kontroli toru i stabilnosci jaz-
dy zmniejsza ryzyko smiertelnego wypadku
az o 25 proc. W Szwegji stwierdzono natomiast
ponad 30-procentowy spadek zdarzen podczas
deszczowej pogody. ESP w zarodku ttumi za-
rowno poslizg podsterowny, jak i nadsterow-
ny — z opanowaniem drugiego nie radzi sobie
zdecydowana wiekszos¢ kierowcow. Z badan
przeprowadzonych przez ADAC wynika, ze ko-
rzys¢ ptynaca z posiadania ESP jest szczeg6lnie
duza w przypadku poczatkujacych kierowcow.
W grupie 18-25-latkdw ryzyko opuszczenia dro-
gi na zakrecie jest dwukrotnie wyzsze niz dla
kierowcdw majacych 30-37 lat.

ESP zmniejsza tez ryzyko dachowania. W nie-
ktérych modelach (szczegélnie w wysokich
SUV-ach) w oprogramowaniu systemu zapisa-
no instrukcje majace na celu wywotanie kon-
trolowanych poslizgéw ko, ktére nie pozwolg
na przewrdcenie sie samochodu przy manew-
rze nagtego omijania przeszkody na asfalcie.
W innych modelach procentuje samo kontro-
lowanie poslizgu — do dachowania najczesciej
dochodzi po zbyt dtugo przytrzymanej przez
kierowce kontrze i brutalnym przerzuceniu auta
w kolejny poslizg.

Podsumowujac - kupujac pierwszy, a wtasci-
wie jakikolwiek samochéd nie nalezy skupiac sie
na marce, modelu czy wersji silnikowej. Priory-
tetami powinny by¢ nieskorodowane nadwo-
zie oraz wyposazenie z zakresu bezpieczenstwa,
w ktérego sktad wchodza nie tylko poduszki
powietrzne, ale przynajmniej ABS, a w miare
mozliwosci takze ESP. Oba systemy sg w stanie
skompensowac nawet powazne btedy kierowcy
i umozliwi¢ wyprowadzenie samochodu z pod-
bramkowej sytuacji. Nie sg to bynajmniej luk-
susowe elementy wyposazenia. Na ABS moz-
na liczy¢ w wiekszosci aut wyprodukowanych
po 2000 roku. W kolejnych latach coraz po-
wszechniejszy stawat sig ESP.

tukasz Szewczyk

SZKOLA JAZDY

w
i



SZKOLA JAZDY

w
N

Z IYCIA BRANZY

)

0 czym nie mowig na

4

a powinni

ui—

kursie

Proces szkolenia kierowcéw jest stale udoskonalany. Cze$¢ rozwigzan odgornie narzuca si¢ za pomoca prawa, czes$¢
natomiast to wewnetrzne regulacje poszczegolnych szkoét jazdy, ktorym zalezy nie tylko na zdaniu przez kursanta
egzaminu, ale réwniez faktycznej umiejetnosci prowadzenia przez niego pojazdu. Co mozna poprawic?

dy odbywa sie na terenie miast. Pojazdy OSK

zazwyczaj kursujg miedzy osrodkiem i WORD-
-em, pokonujac trasy egzaminacyjne. Warto zasta-
nowic sie, czy kilka dojazdéw do miejsc egzami-
nowania nie powinno odby¢ sie obwodnicg, auto-
stradg czy wielopasmowga drogg o podniesionym
do 80 km/h limicie predkosci. Dzieki temu kursant
pod okiem instruktora mogtby bezpiecznie zapo-
znac sie ze specyfikg korzystania z tego typu drég.
Czym innym jest bowiem teoria, a czym innym
umiejetnos¢ wykorzystania pasa rozbiegowego,
zachowanie bezpiecznego odstepu, obserwacja
drogi oraz wynikajgca z niej ptynnos¢ ruchu.

W takich warunkach znaczenia nabiera tech-
nika prowadzenia pojazdu — w tym umiejetnosé
korzystania z lusterek, dobdr optymalnych ob-
rotdw silnika, hamowanie biegami, a nawet re-
dukowanie przetozen — niestety, na wigkszosci
kurséw przyszty kierowca z pewnoscig nie dowie
sie, ze schodzac z pigtego biegu na trzeci warto
podnies¢ predkos¢ obrotowa silnika gazem, za-
miast obcigza¢ uktad przeniesienia napedu wy-
tacznie powolnym puszczaniem pedatu sprzegta.

Obecnie coraz bardziej popularne staja sie sa-
mochody z automatycznymi skrzyniami biegow.

Z decydowana wigkszo$¢ kurséw na prawo jaz-

Warto zasygnalizowac¢ kursantom, ze w takich
pojazdach do hamowania mozna uzywac lewej
nogi. Oczywiscie takg technike nalezy przecwi-
czy¢ na pustym i prostym odcinku drogi, gdyz
przy pierwszych prébach hamowania przy-
zwyczajona do obstugi pedatu sprzegta noga
z pewnoscig powedruje do podtogi. Wprawy
nabiera sie jednak szybko, a wraz z nig podno-
si sie wygoda jazdy (nie trzeba przektadaé nog
miedzy pedatami) oraz rosnie bezpieczenstwo
(skraca sie czas reakgji). Pozniejsza przesiadka
do samochodu z reczng skrzynig nie okazuje sie
skomplikowana. Nogi bez udziatu Swiadomosci
trafiaja na odpowiednie pedaty podczas jazdy.

Bez wzgledu na rodzaj skrzyni biegdw istotny
jest tez sposdb operowania pedatami. Prawg
stopg powinno sie to robi¢ bez odrywania piet
od podtogi, a jedynie zmieniajac kat ustawienia
stopy (nieprzypadkowo buty do sportowej jazdy
maja podeszwe obejmujaca pracujgcg w takiej
sytuacji czes¢ piety). Lewa stopa, gdy nie jest
akurat potrzebna, powinna spoczywac na pod-
porce, co nie tylko stabilizuje ciato w fotelu, ale
rowniez daje dodatkowe sygnaty o zachowaniu
sie samochodu. Wielu kierowcéw nawet po la-
tach od zakonczenia kursu ma zte nawyki w za-

kresie uzywania pedatu sprzegta, jak na przyktad
podpieranie lewej nogi o pedat sprzegta. Nie-
ktdrzy oczekujg na zamiane swiatet z wtaczona
jedynka. Tego typu zachowanie niepotrzebnie
obcigza wysprzeglik, fozysko i docisk sprzegta.

Nawet wielu doswiadczonych kierowcéw ba-
gatelizuje takze kontrole ustawienia zagtéwka
(jego gorna krawedz powinna znajdowac sie
na wysokosci czubka gtowy) oraz wiasciwe za-
pinanie pasow bezpieczenstwa — nie moga by¢
skrecone (ich wytrzymatos¢ spada o potowe), nie
nalezy zapinac ich na kurtke, a tuz po zapieciu
pas nalezy dociggna¢, by skompensowac luz,
ktory stanie sie niebezpieczny podczas wypadku
(rozpedzone ciafo uderzy z ogromna sita w pas
dociggany przez napinacz).

Po macoszemu bywaja traktowane kwestie
zwigzane z ustawieniem fotela oraz odlegfo-
scig od kierownicy i pedatéw. Przypomnijmy
wiec, ze po maksymalnym wcisnieciu pedatu
sprzegta (a takze pozostatych) noga powinna
by¢ lekko ugieta w kolanie. Z kolei oparcie na-
lezy ustawi¢ pod takim katem, by wyprosto-
wane rece mogly zgig¢ sie w nadgarstkach tuz
za wiencem kierownicy. Takie ustawienie fotela
nie tylko ufatwia obstuge kierownicy i pedatow



oraz pozwala na wyczucie zachowan pojazdu
receptorami czuciowymi w plecach. Staje sie
tez niezwykle istotne podczas wypadku, gdyz
z jednej strony kierowca nie siedzi w zbyt matej
odlegtosci od poduszki powietrznej, z drugiej
jednak nie ma mozliwosci odruchowego zablo-
kowania fokci i kolan tuz przed wypadkiem, co
mogtoby zakonczy¢ sie wybiciem stawéw bar-
kowych i biodrowych.

Jezeli fotel ma regulacje wysokosci, jego
siedzisko powinno zosta¢ ustawione na takim
poziomie, by biodra znalazty sie na takiej sa-
mej wysokosci co kolana. Oczywiscie od reguty
mozna odstapi¢, jezeli kierowca jest na tyle ni-
ski, ze nie ma odpowiedniej widocznosci przez
przednia szybe.

Kierowca powinien tez zadbac o pasazerow
i nakazac¢ im wiasciwe ustawienie zagtéwkow
oraz zapiecie pasow (obie kwestie sg czesto ba-
gatelizowane przez jadacych w drugim rzedzie).
Kogo nie przekonuije troska o pasazeréw (moz-
na spotkac sie ze stwierdzeniami, ze sg dorosli
i wiedza, co robig), powinna przekona¢ dbatosé
o wiasne dobro — w chwili zdarzenia osoba jada-
ca z tytu bez pasdw jest w stanie ztamac opar-
cie przedniego fotela, a nawet przy mniejszych
zdarzeniach odnies¢ obrazenia, co dla kierowcy
moze zakoniczy¢ sie wezwaniem do sadu.

Zmotoryzowany powinien mie¢ rowniez $wia-
domos¢, ze odpowiada tez za stan wiasnego
pojazdu. W policyjnych statystykach nie jest to
zwykle wykazywane, ale czes¢ zdarzen wynika
nie tylko z niedopasowania predkosci do warun-
kow, ale posrednio réwniez stanu technicznego
pojazdu. Kto ma watpliwosci, moze poogladac
w sieci kompilacje wypadkéw — np. serie Polskie
Drogi na YouTube. Nie brakuje w nich sytuacji,
gdy przéd niezbyt szybko jadacego pojazdu
wyprzedza jego tyt (prawdopodobnie na tyl-
nej osi znajdowaly sie zuzyte lub marnej jakosci
opony). S3 tez zdarzenia, do ktorych prowadza
blokujace sie hamulce tylne — samochéd wpada
w trudny do opanowania poslizg nadsterowny.
Najczesciej dzieje sie to w modelach, ktére miaty
na wyposazeniu system ABS. Niestety, nie wszy-
scy kierowcy wiedza, ze auto bez ABS nie jest
tym samym, czym samochéd z niesprawnym
ABS, ktory wraz z systemem traci elektroniczng
korekcje sity hamowania.

W procesie szkolenia kierowcéw i korygowa-
nia btedow niezte efekty przynosi system ,, mo-
wig, co widze/robie”. Kursant na gfos i z od-
powiednim wyprzedzeniem moéwi, co zamie-
rza zrobi¢ lub co zauwazyt. Uporzadkowanie
w myslach kolejnych czynnosci, przypominajace
stosowane w lotnictwie checklisty, zmniejsza
ryzyko pominiecia ktoregos zadania (np. wta-
czenia kierunkowskazu i sprawdzenia obecnosci
rowerzystow na drodze dla roweréw), a tak-
ze redukuje stres — kierujgcy wie, co ma ro-
bi¢. Po opanowaniu przez przysztego kierowce
absolutnych podstaw jazdy samochodem do
omawiania sytuacji na drodze moze wtaczy¢

sie instruktor. Warto, by zwracat uwage kursan-
ta na mozliwy rozwoj wydarzen — np. méwiac
.zielone swiatto Swieci sie juz dfugo, konieczne
moze byc¢ zatrzymanie pojazdu gdy wiaczy sie
z6tte” czy ,,0bserwuje biegnacg wzdtuz ulicy
droge dla rowerow — za chwile bedziemy skrecali
i ja przetniemy”. Dzieki temu kierujacy szybciej
nauczy sie wiasciwego obserwowania drogi.
Niestety, w wielu przypadkach okazuje sie do
problemem nawet po latach spedzonych w au-
cie. Czes¢ 0sdb nierzadko wykonuje manewr,
a dopiero pozniej spoglada w kierunku zakre-
tu. Czestg przypadtoscia jest tez obserwowanie
drogi tuz przed maskg. Gdy kierowca skupia sie
na odcinku trasy, ktéry pokona za sekunde czy
dwie, moze juz niewiele zrobic. Z pewnoscia nie
znajdzie czasu na zaplanowanie optymalnego
toru jazdy w ramach pasa ruchu, dobranie bie-
gu czy predkosci. Konstrukcja drog czy limity
predkosci sg tak dobrane, by zapewni¢ bufor
bezpieczenstwa. Warto jednak zwrdci¢ kursanto-
wi uwage na koniecznos¢ obserwowania drogi
w dalszej odlegtosci od auta. Na rozwiniecie tej
umiejetnosci trzeba czasu, ale dzieki niej wszyst-
ko mozna wykonac lepiej, ptynniej czy bardziej
komfortowo dla pasazerdw.

Wiekszos¢ mtodych Polakéw ma kontakt
z grami — czy to na komputerach, czy na kon-
solach. To potencjalnie duza korzys¢ na etapie
szkolenia kierowcow. Oczywiscie przysztego kie-
rowce nalezy odpowiednio ukierunkowac, by
sesje przed komputerem lub konsolg przynio-
sty korzystny efekt. Przede wszystkim wskaza-
ne sg gry o charakterze symulacyjnym (np. Dirt
Rally, Dirt 4, Dirt Rally 2.0, Assetto Corsa, Gran
Turismo, Forza Motorsport), a nie typowo zrecz-
nosciowe, ktére pozwalaja na pokonanie catego
miasta niekonczacym sie poslizgiem kontrolo-
wanym. Kierowcy rajdowi i wyscigowi twierdza,
Ze za wirtualng kierownicg mozna przeprowadzi¢
ponad 60 proc. treningu, poznajac krzywizny
zakretow na torze, punkty hamowania i przy-
spieszania, a takze ¢wiczac refleks i poprawnosc
reakcji w trudnych sytuacjach. Realizm prowa-
dzenia pojazdu jest oceniany na ok. 90 proc.
(brakuje jedynie przecigzen).

Brytyjska sie¢ szkot jazdy BSM przeprowadzita
badania, z ktérych wynika, ze 54 proc. regular-
nie grajacych kursantéw zdato egzamin na pra-
wo jazdy za pierwszym razem. Pozostata grupa
miata 45-procentowg skuteczno$¢. Dysproporcje
mozna wyjasni¢ naukowo. Amerykanski mie-
siecznik ,,Psychological Science” przedstawit wy-
niki badan o zaleznosciach miedzy kontaktem
z grami akdji a reakcjg na bodzce. - Z naszych
badan wynika, ze nawet sesje z prostymi gra-
mi akcji przez pie¢ godzin w tygodniu moga
by¢ efektywnym z punktu widzenia kosztéw
narzedziem do poprawiania szczegolnie istot-
nych podczas prowadzenia samochodu aspek-
téw wizualno-motorycznej sprawnosci — pod-
sumowata pétroczny eksperyment Li Li z New
York University Shanghai.

Podstawg do wyciggniecia tych wnioskéw
byto sprawdzenie w symulatorze, jak gracze oraz
osoby, ktore nie majg kontaktu z grami, radza
sobie z utrzymaniem w pasie ruchu samochodu
targanego podmuchami bocznego wiatru. Dzieki
regularnemu kontaktowi z grami skrdcit sie czas
reakcji, a zarazem podniosta doktadnos¢. Wart
podkreslenia jest fakt, ze poprawe odnotowa-
no zaréwno wsrdd graczy z prawem jazdy, jak
i 0sob, ktére prawa jazdy nie posiadaja. W ra-
mach réwnolegle prowadzonego eksperymentu
sprawdzono, czy znaczenie majg gatunki gier.
Jedna z grup badawczych otrzymata gry stra-
tegiczne, a druga — wyscigi. Wzrost sprawnosci
wizualno-motorycznej odnotowano tylko wsrod
0s6b grajacych w wyscigi. Zaledwie piec¢ godzin-
nych sesji wystarczyto, by reakcje na bodziec
staly sie szybsze i bardziej dokfadne. Po kolej-
nych pieciu godzinach wyniki byty jeszcze lepsze.
Podsumowujac eksperyment naukowcy z New
York University Shanghai stwierdzili, ze dla po-
czatkujacych kierowcow najbardziej wskazane
sg gry samochodowe, ktére wymuszajg wyro-
bienie nawyku petnej kontroli nad pojazdem.

Podobne zdanie majg pracownicy amery-
kanskiego University of Rochester. Zauwazyli,
ze gracze do 25 proc. szybciej reagujg na zastang
sytuacje i lepiej kontroluja otoczenie, co moze
mie¢ dodatni wptyw na prowadzenie pojazdu.
Reakcje na bodziec nie sg przy tym bezmyslnie
wykonywanym odruchem. — Sg tak samo do-
ktadni, ale szybsi. Jezeli jestes chirurgiem albo
znajdujesz sie na polu bitwy, moze to robi¢ ko-
losalng roznice. Decyzje nigdy nie sq oczywi-
ste takze za kierownicg. Mdzg zawsze bierze
pod uwage rézne scenariusze. Kiedy prowadzisz
i cos pojawi sie na kursie kolizyjnym, oszacu-
je, czy warto hamowac, czy nie. Mézgi graczy
nauczyly sie efektywniej gromadzi¢ informacje
i je przetwarzac¢ — podsumowata eksperyment
prof. Daphne Bavelier.

Skoro nawet krétki (5-10 godzin) kon-
takt z wyscigami moze miec korzystny wptyw
na zdolnos¢ kursanta do prowadzenia pojaz-
du, gry mozna uzna¢ za ciekawe uzupetnienie
klasycznego procesu szkolenia. Istotng kwestig
jest zwrdcenie uwagi na konieczno$¢ ustawie-
nia wysokiego poziomu rywalizacji oraz wyta-
czenie wszystkich systemdw asystenckich (ABS,
kontroli trakgji itd.). W efekcie kursant poczuje,
ze nie jest mistrzem kierownicy oraz zrozumie,
jak trudne jest opanowanie samochodu w kry-
tycznej sytuacji. Wirtualni kierowcy majg wy-
sokg samoocene — grajacy Brytyjczycy ocenili
swoje rzeczywiste umiejetnosci za kierownica
na 7,2/10. Z kolei osoby, ktére nie maja regular-
nego kontaktu z grami, przyznaty sobie 6,7/10.
Ale powiedzmy to wprost — nie udowodniono,
ze kontakt z grami sprawi, ze dana osoba staje
sie zagrozeniem na drodze, tak samo jak nie
wykazano, ze brutalne produkcje maja wptyw
na zachowania w zyciu codziennym.

tukasz Szewczyk
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Szkolic nowoczesnie, czyli jak?

Za nami Ogoélnopolska Konferencja Stowarzyszenia KIEROWCA.PL. W tym roku poswiecona hyta zagadnieniu
nowoczesnego szkolenia kandydatow na kierowcéw oraz stanowita inauguracje ogéinopolskiego programu
edukacyjnego ,Nie hadz dzbanem drogowym”, ktorego celem jest szerzenie wiedzy i Swiadomosci na temat zagadnien
hezpieczenstwa ruchu drogowego wérdéd miodziezy szkét ponadpodstawowych.

lisSmy uczestnikom pytania zwiazane z te-
matami przewodnimi spotkania. Wybrane
wypowiedzi ponizej.

B ylismy tam i w kuluarach konferencji zada-

M Szkolenie elektrykiem - jak to sie
robi?

Eugeniusz Matuszak, OSK Prima, Mysliborz:
To inne szkolenie niz w aucie ze skrzynig ma-
nualng lub automatyczng. Moment obrotowy
jest zupetnie inny. Za pierwszym razem kazdy
bedzie zaskoczony. W moim przypadku byfo tak,
ze pojezdzitem kilkadziesiagt godzin, zanim za-
prositem kursanta do samochodu. Symulowatem
sobie trudne sytuacje na drodze. Prowadzenie
samochodu elektrycznego w trudnych warun-
kach drogowych jest na poczatku wyzwaniem:
w warunkach mokrej i bardzo mokrej nawierzch-
ni moment obrotowy uzyskiwany od razu, na
samym wejsciu, jest wyczuwalny przez zerwanie
przyczepnosci két. Przy duzej ilosci wody trzeba
panowac nad gazem, aby nie przesadzic.

Prowadzacy: Trzeba pamietac, ze puszczenie
gazu powoduje natychmiastowy odzysk energii,
a wiec automatyczne hamowanie. Na poczatku
moze to by¢ nawet irytujace.

Czesto styszy sie, ze mtodzi ludzie sq zupet-
nie inni niz jeszcze kilka lat temu. Na czym ta
innos¢ polega i jak przektada sie to prowa-
dzenie szkolenia z osiemnastolatkami, dwu-
dziestolatkami?

Tomasz Kania, psycholog transportu: Bar-
dzo duze znaczenie ma dla nich swiat wirtual-
ny, jednak gdy wsiadamy do pojazdu, jestesmy
w Swiecie rzeczywistym. Mtodzi ludzie maja pro-
blem z utrzymaniem koncentracji. We Francji
wprowadzany jest w tej chwili przepis, ktory
zréwnuje korzystanie z telefonu komérkowego
podczas kierowania pojazdem z prowadzeniem
pod wptywem alkoholu. Czas reakcji znaczgco
sie wydtuza: jezeli skupiamy uwage na ekranie
telefonu, nie jesteSmy w stanie zareagowac szyb-
ko na sytuacje biezacg w Swiecie rzeczywistym.
Ten przepis ma polegad na tym, ze jesli policjant
zauwazy zfamanie zasad ruchu drogowego przez
kierowce korzystajacego z telefonu komorko-
wego, automatycznie odbierze mu prawo jazdy.

Dariusz Szkarapata, OSK Auto-Dar Szkota
Jazdy, Szczecin: Mtodzi ludzie zyja emocjami,
pozytywnymi emocjami. Trzeba do nich wyjs¢,
skorzystac na ich energii, rozwijac sie i czego$
sie nauczy¢, nie tylko zarobi¢. Aby to byto moz-
liwe, niezbedne jest uszanowanie ich postawy,

wejscie w ten styl. Korzystanie z nowoczesnych
technologii jest konieczne, bo oni chcg si¢ dzie-
li¢ informacjami z osrodkiem i swoimi réwie-
$nikami. Nowoczesne technologie pozwalajg
zastgpic¢ papierowe ankiety, wiedze opartg na
intuicji, obserwacji.

Lidia Drozdowska, OSK Prawko Poznan:
Réznica jest kolosalna. Gdy zaczynatam w 2013
roku, mfodzi ludzie nie wyobrazali sobie, aby
nie robi¢ prawa jazdy, to byt dla nich priorytet.
Obecnie nie jest to juz sprawa priorytetowa. Ale
gdy wiaczamy jakies nowosci, mtodzi sg jest bar-
dzo ich ciekawi. Dzigki temu mozna ich zacheci¢,
przekona¢, ze to nie tylko obowiagzek, ktérego
spetnienie jest niezbedne dla ich przysztosci. Bar-
dzo wazny jest dla nich aspekt pozytywnego
doswiadczenia i mozliwos¢ dzielenia sie tym,
co w danej chwili robig. Takie nowosci, jak np.
aplikacja, wywotuja zaciekawienie i chetnie sie
tym dziela, udostepniaja innym osobom i dzigki
temu wiecej 0séb chce wyprébowac te forme -
nie musze siedzie¢ na zajeciach, bede to sobie
robit w domu, podczas przerwy, na przystanku.

Andrzej Koscielniak, OSK Duo, Czestocho-
wa: Poziom wyobrazni miodych ludzi jest w tej
chwili wyraznie nizszy. Dopiero przedstawienie
namacalnego dowodu sprawia, ze informacja do



nich dociera. Trudno im przyja¢ do wiadomosci,
ze samochdd potrzebuje wigcej niz metr do za-
trzymania sie, a z drugiej strony, ze wchodzac
na przejscie dla pieszych wpatrzeni w ekran te-
lefonu komdrkowego moga spowodowac real-
ne zagrozenie. Mtodzi po prostu zyjg w innym
Swiecie. Podczas szkolenia trzeba nieustannie
sugerowa¢, podpowiadac, aby jednak troche
wyobrazni zaczeli uruchamiad.

Dariusz Stachlewski, OSK Stachlewski, So-
chaczew: Mtody kandydat nie tylko idzie, sie-
dzi, stucha, ale bez przerwy korzysta z telefonu
komorkowego.

Jerzy Kociszewski, Bydgoszcz: Aby dotrze¢
do miodego cztowieka, trzeba uzywad jezyka
emocji. Wiasciwy kontakt instruktora z mfodym
cztowiekiem polega takze na tym, aby sie dosto-
sowac, aby uzywac jego stownictwa.

Jednym z tematow przewodnich konferen-
¢ji jest nowoczesne szkolenie. Co to znaczy
szkoli¢ nowoczesnie?

Prowadzacy: Mam swiadomos¢, ze przyszty
kierowca to bedzie inny kierowca niz obecnie.
Po pierwsze dlatego, ze zmienig sie samocho-
dy. Beda wyposazone w rozmaite systemy. Juz
wspotczesne samochody sg w pewnej czesci au-
tonomiczne: aktywny tempomat, kontrola toru
jazdy, zatrzymywanie sie przed przeszkodami itd.
Moim zdaniem przysztos¢ nalezy takze do samo-
chodoéw elektrycznych, a te pojazdy prowadzi sie
inaczej, trzeba sie tego nauczy¢. | niewatpliwie
trzeba znaczna czes¢ szkolenia prowadzi¢ przez
Internet, np. na Facebooku. Inaczej mtodych
ludzi stracimy. Sadze, ze wszystkie samochody
za kilka lat bedg wyposazone w czujniki i kame-
ry cofania. Autonomiczne parkowanie staje sie
codziennoscig. Nie styszatem, aby na jakimkol-
wiek kursie uczono, jak korzystac z systeméw
pozwalajacych na autonomiczne parkowanie.

Lidia Drozdowska, OSK Prawko, Poznan: To
znaczy wychodzi¢ naprzeciw mtodziezy, ktérg
szkolimy. Brakuje nam czasu i dzieki wprowa-
dzanym innowacjom dla kandydatow na kierow-
céw mozemy wykorzysta¢ kazdy wolny moment.
Mtodziez czekajgca na przystanku na autobus
lub tramwaj ma przy sobie smartfon z dostepna
aplikacja, w ktorej moze sie zapoznaé z przepi-
sami ruchu drogowego lub testami, obowigzu-
jacymi na egzaminie panstwowym.

Andrzej Koscielniak, OSK Duo, Czestocho-
wa: Nowoczesne szkolenie to korzystanie z no-
woczesnych technologii: e-learningu, symula-
toréw, bo jest to odzwierciedlenie dzisiejszych
czasow. Wprowadzenie e-learningu automatycz-
nie zwieksza zasieg, a tresci szybciej docierajg
do zainteresowanych.

Dariusz Stachlewski, OSK Stachlewski, So-
chaczew: Inaczej niz do tej pory, czyli odcho-
dzimy od tablic, a korzystamy z programéw
komputerowych, ktére skuteczniej pokaza na-
szym przysztym kierowcom, jakie niebezpieczne
sytuacje mogg ich spotkac. Dzieki temu moga
to zobaczy¢, nie tylko o tym przeczytaé. Stare

metody po prostu s juz dla mtodziezy nudne
i wykfadowca nie bedzie wystuchiwany.

Tomasz Kania, psycholog transportu: Wy-
korzystanie nowoczesnych technologii sprzyja
tworzeniu nowych potaczen, ktore kiedys moga
sie przydac. Przy 30 godzinach szkolenia kierow-
cdw trudno przetrenowac wszystkie warunki,
ktére moze przynies¢ nam zycie. Mam tu na
mysli np. wbiegniecie dzikiego zwierzecia na
droge. Wirtualna rzeczywistos¢ daje nam moz-
liwo$¢ wytrenowania odpowiedniej reakgji. ta-
twiej bedzie nam to doswiadczenie przenies¢
do swiata rzeczywistego.

Jan Broniewicz, Naczelna Organizacja Tech-
niczna w Opolu: E-learning daje mtodziezy pet-
ng swobode. Moga z niego korzysta¢ w nocy,
w niedziele, po potudniu, wszystko jedno kiedy.
Kursanci maja pefng swobode, bo co z tego, je-
$li przyjda na zajecia, skoro beda ze zmeczenia
na nich spac.

Jerzy Kociszewski, Bydgoszcz: To szkoli¢
zgodnie z moda, tendencjami i obecnym po-
ziomem technologii. Mtodzi ludzie sg w tej chwili
do tego stopnia za nowymi technologiami, ze
jesli nie bedziemy korzystac z nowosci, po pro-
stu do nas nie przyjda.

Karolina Maksimowicz, OSK SZAt, Biatystok:
Na pewno podazac za trendami. Mysle, ze po-
jazdy autonomiczne i elektryczne to przysztosé,
kazdemu z nas zalezy na srodowisku. Dobrze jest
przygotowywac kursantéw do obstugi systeméw,
ktére coraz czesciej wystepujg w samochodach.
Konieczne jest nauczenie kursantéw okreslonych
odruchéw. Cho¢ nalezy pamietal, ze systemy nie
moga nas we wszystkim wyrecza¢. Gdy widze
reklame samochodu, ktéry samodzielnie parku-
je réwnolegle, zastanawiam sig, czy jest to dla

kursanta odpowiednie — co z naszym mysleniem
przestrzennym, samodzielnoscia?

Ogolnopolska akcja ,,Nie badz dzbanem
drogowym” ma celu propagowanie wsrod
miodziezy wiedzy na temat bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Czy instruktor nauki jaz-
dy ma szanse by¢ dla mtodziezy mentorem,
przewodnikiem po zasadach BRD?

Prowadzacy: Moim zdaniem rola instruktora
jest niedoceniana. Aby by¢ dobrym instruktorem,
trzeba mie¢ powofanie, cierpliwosé, umiejet-
nos¢ rozmowy, trafienia do ludzi. Mfodzi ludzie
i starsi sg rézni. Przeciez zdarzaja sie kursanci
po 60. roku zycia. Takze mtodzi ludzie, ktérzy
nie maja pojecia o samochodach. Do kazdej
z tych grup trafia sie zupetnie inaczej i bycie
mentorem polega na elastycznosci, tolerancji
i Swigtej cierpliwosci. Cecha instruktora musi
by¢ cierpliwos¢, odpornosc i wytrzymatosé, bo
lekko w tym zawodzie nie jest.

Artur Pluta, OSK Enigma, Kielce: Bardzo
cieszytbym sie, gdyby rola instruktora nie ograni-
czata sie jedynie do przygotowania kursanta do
egzaminu, ale by byt jego nauczycielem, prze-
wodnikiem po ruchu drogowym, aby przygo-
towat go do bezpiecznego poruszania sie pod
drodze. Jednak w obecnej sytuacji, gdy mamy
30 godzin w czesci praktycznej kursu, jest to
bardzo utrudnione.

Jerzy Kociszewski, Bydgoszcz: Wykonuje ten
zawdd od ponad 30 lat. Kiedys, gdy ktos chciat
sie dowiedzie¢, jak pewng kwestie regulujg prze-
pisy ruchu drogowego, zwracat si¢ z pytaniem
do takséwkarza lub instruktora. Dobrze bytoby
wroci¢ do tej sytuacji, by instruktor byt autory-
tetem dla mtodych ludzi.

Opracowaf Szymon Janicki
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Prewencyjne
badania trzezwoscl

Przewoznicy i zwigzkowcy chcg przywrécenia prewencyjnych badan trzezwosci kierowcéw zawodowych.

NSZZ ,Solidarnos¢” domagajq sie przywré-

cenia przepisdw umozliwiajgcych przedsie-
biorcom prewencyjne badanie trzezwosci kie-
rowcéw zawodowych. W obecnym porzadku
prawnym jest ono zabronione.

Z MPD i Krajowa Sekcja Transportu Drogowego

B Prewencja, nie represja

— Bedziemy sie starali zmieni¢ obowigzujacy stan
prawny, by zrobi¢ wytom dla naszej branzy - po-
wiedziat prezes ZMPD Jan Buczek. Pracodawcy
i zwigzkowcy beda dazyli do zmiany przepisow
m.in. na forum Rady Dialogu Spotecznego.

Badania nalezy postrzega¢ jako forme pre-
wengji, a nie represji. — W zadnym wypadku
nie chcemy straszy¢ kierowcow, lecz wytworzyc¢
u nich odruch bezwarunkowy: ide do pracy -
jestem trzezwy — powiedziat przewodniczacy
Krajowej Sekcji Transportu Drogowego NSZZ
»Solidarnos¢” Tadeusz Kucharski. — Chcemy, by
Swiadomy kierowca zawodowy mogt skorzy-
stac¢ z odpowiednich urzadzen i by sam mogt
sie przebadac - dodat.

Prezes ZMPD zwrdcit uwage, ze do momentu
zmian przepis6w prewencja byfa traktowana
przez wielu kierowcdw jako co$ oczywistego;
poddawali sie badaniom bez wigkszych obaw
i oporéw. — Wszyscy zdaja sobie sprawe z tego,
Ze przy zderzeniu z ciezaréwka inny uczestnik ru-
chu drogowego nie ma wigkszych szans na prze-
zycie. Do tego dochodzi kwestia samego pojazdu
i fadunku — w takich przypadkach ubezpiecze-
nia przestaja dziata¢ — powiedziat Jan Buczek.

Nagte hamowanie, nawet przy predkosci
60 km/h, moze spowodowac zerwanie sie fa-
dunkéw, istnieje tez ryzyko poslizgu. Ciezaréwka
moze sie przewrocic, kierowca straci¢ zdrowie,
a nawet zycie. — Zalezy nam, by mogli sie przed
tym uchroni¢. Kazda inicjatywa, ktéra powo-
duje, ze tych zjawisk jest mniej, jest ze wszech
miar stuszna.

Zdaniem Tadeusza Kucharskiego prewencyjne
badanie powinno sie odby¢ tylko wtedy, gdy
trudno mie¢ jakiekolwiek watpliwosci, ze pra-
cownik Zle sie czuje, zachowuije sie nie tak, jak

powinien. Stan kierowcy powinna zbada¢ kil-
kuosobowa komisja.

Badania prewencyjne kierowcdw zawodowych
maja istotny wptyw na podniesienie poziomu
bezpieczenstwa na drogach. W zasadzie miaty-
by, gdyz wymuszona przez RODO nowelizacja
kodeksu pracy, obowigzujaca od 4 maja 2019
roku, odebrata pracodawcom mozliwos¢ ich
przeprowadzania.

H Liczhy

Na podstawie danych Biura Ruchu Drogowego
Komendy Gtéwnej Policji za 2018 rok kierowcy
samochodow ciezarowych spowodowali 46 wy-
padkow pod wptywem alkoholu. - O 46 za duzo
- skomentowat Jan Buczek.

Nie sposob sie z tym stwierdzeniem nie zgo-
dzi¢. Dla poréwnania - to niechlubne zestawie-
nie otwierajg kierowcy samochoddw osobowych
(1 050), a nastepnie rowerzysci (216), moto-
rowerzysci (137), motocyklisci (109), kierowcy
czterokofowcdw (23), ciggnikow rolniczych (20)
i innych pojazdow (13).

Prezes ZMPD podkredlit, ze kierowcy zawo-
dowi to bardzo swiadoma grupa zawodowa.
— Liczba zarejestrowanych ciezardwek to zaled-
wie 10 proc. liczby zarejestrowanych samocho-
déw osobowych, ale zaktadajac, ze ciezarédwka
wykonuje dziesieciokrotnie wieksze przebiegi
roczne niz przecietna osobowka, te liczby staja
sie poréwnywalne.

Jan Buczek oraz Tadeusz Kucharski s zgod-
ni, ze od branzy transportowej nalezy wyma-
gac znacznie wigcej. O tym, jak wazny jest stan
trzezwosci kierowcow, nikogo nie trzeba prze-
konywac.

Prezes przywotaf sytuacje, kiedy jeden z praco-
dawcoéw zostat ukarany przez sad za udzielenie
nagany pracownikowi, ktéry odméwit podda-
nia si¢ badaniu alkomatem. — Wprowadzenie
przepis6w ograniczajgcych pracodawcy moz-
liwos¢ kontrolowania stanu trzezwosci swoich
pracownikoéw byto dla nas zaskakujace, tym bar-
dziej ze w trakcie tworzenia tych przepisow nie
mielisSmy mozliwosci przekazania swojej opinii
- podkreslit prezes ZMPD.

Adam Mikofajczyk
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Kolejne zmiany.
W teorii na lepsze...

W Rzadowym Centrum Legislacji na etapie opiniowania znajduje sie projekt rozporzadzenia ministra infrastruktury,
zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezhednego wyposazenia.
Jest istotny dla branzy szkoleniowo-egzaminacyjnej, gdyz moze dokonac niemalze rewolucji.

by¢ dzietem przypadku. Oczywiste jest, ze

najlepsze efekty przyniostoby szkolenie kie-
rowcow pojazdami zblizonymi do p6zniej przez
nich uzywanych. Nieprzypadkowo kandydatow
na prawo jazdy kategorii B edukuje si¢ autami
miejskimi, a nie duzymi, dostawczymi samo-
chodami, ktdre rowniez spetniajg wymagania
przewidziane dla tej kategorii. Inaczej wyglada
sytuacja w przypadku pojazdéw bardziej wyspe-
cjalizowanych, a wiec motocykli i samochodéw
ciezarowych. Grono zainteresowanych kursami
jest mniejsze, réznorodnos¢ konstrukcyjna na-
wet w ramach popularnych na rynku modeli
okazuje sie znaczna, a przepisy dotyczace za-
réwno szkolenia, jak i mozliwosci uzytkowania
pojazddw bardziej szczegétowe. W przypadku
motocykli kluczowym czynnikiem jest pojem-
nos¢ skokowa silnikdw, natomiast jesli chodzi
0 pojazdy ciezarowe liczy sie dopuszczalna masa
catkowita. Na terenach wielu miast obowiazujg
obostrzenia dotyczagce DMC.

Projekt rozporzadzenia skfada sie z trzech
istotnych sktadowych. Pierwsza podyktowana
jest zapotrzebowaniem spotecznym oraz analiza
probleméw zwigzanych z dostepem do upraw-
nien do kierowania pojazdami przez osoby
niepetnosprawne w wieku 14-16 lat. Wedtug
obecnie obowiazujacych przepiséw do egzami-
nu na prawo jazdy kategorii AM mogg przysta-
pi¢ wytacznie na motorowerze, co nie zawsze
moze by¢ mozliwe. Rozwigzanie mozna uznaé
za krzywdzace, gdyz pdzniej posiadacz takich
uprawien moze tez prowadzi¢ czterokofowce
lekkie. Stad pomyst, by osoby niepetnosprawne
miaty mozliwo$¢ uzyskania prawa jazdy kate-
gorii AM z ograniczeniem do kierowania czte-
rokotowcem lekkim uczac sie jezdzi¢ i zdajac
egzamin czterokofowcem lekkim.

Kolejna zmiana dotyczy motocyklowych praw
jazdy. Obecnie do szkolenia na kategorie A1
mozna uzywaé motocykla z silnikiem o po-

D obor pojazddw szkoleniowych nie powinien

jemnosci do 125 ccm, natomiast w przypadku
A2 wymagane jest przynajmniej 395 ccm. To
znaczna réznica. W komentarzu do projektu
zmian podkreslono, ze niskie osoby miewajg
problemy z opanowaniem maszyn spefniajacych
ustawowe minima ze wzgledu na ich mase czy
rozmiary. Mogtyby bez wiekszych probleméw

kierowa¢ motocyklami o pojemnosci 250 ccm.
Obecnie jednak motocykle z silnikami o pojem-
nosci 126-394 ccm nie sg brane pod uwage
jako narzedzia szkoleniowe. Proponujacy zmia-
ne przekonuja, ze nowy przepis poprawi bez-
pieczenstwo szkolenia oraz utatwi stopniowe
opanowywanie motocykli o wiekszej pojemno-



$ci przez osoby ubiegajace sie prawo jazdy A2.
Zmiana wydaje si¢ rozsadna. Wspoétczesne ma-
szyny klasy 250 czy 350 ccm sg catkiem mocne
i szybkie. Niektore maja 25 badz ponad 30 KM,
co w lekkim jednosladzie w zupetnosci wystar-
cza. Nie mozna tez zapominac, ze do zdobycia
prawa jazdy kategorii A minimalne wartosci to
595 ccm, 50 kW i 175 kg. Nie ma wiec obawy,
ze o przypadkowo dojdzie do ufatwienia do-
stepu do mocnych maszyn.

Trzecia zmiana dotyczy zestawdw uzywanych
do szkolenia na prawo jazdy C+E. Pomystodawcy
nowelizacji zwracajg uwage na problemy z za-
kupem i eksploatacja pojazdéw wyposazonych
jedynie w manualna skrzynie biegdw. Obecnie
produkowane pojazdy ciezarowe w wigkszosci
s wyposazone w pétautomatyczne lub w petni
zautomatyzowane przektadnie. Kierowca wcigz
ma mozliwos¢ wyboru biegéw, jednak bez weci-
skania sprzegta. Jak twierdzg pomystodawcy
zmian, sprawia to, ze zakup nowych pojazdow
do szkolenia czy egzaminowania kandydatow na
kierowcdw kategorii C i C+E z reczng skrzyniag
biegéw jest pod wzgledem przydatnosci w poz-
niejszym kierowaniu pojazdem niezasadny. Tym
bardziej ze producenci daza do wyeliminowa-
nia z rynku pojazdow ciezarowych i autobusow
z recznymi skrzyniami.

W szkoleniu na prawo jazdy kategorii C+E
uzywa sie zestawdw ztozonych z samochodu
ciezarowego i przyczepy. Sporadycznie natomiast
wykorzystuje sie ciggniki siodfowe z naczepa.
Jest to sytuacja odwrotna niz na rynku transpor-
towym, gdzie po szkoleniu i egzaminie trafiaja
kierowcy. W projekcie podkreslono, ze dlatego
firma transportowa przyjmujac do pracy nowego
kierowce musi doszkala¢ go w zakresie techniki
prowadzenia czy obstugi ciggnika oraz naczepy.
.Majac to na wzgledzie, oraz biorac pod uwa-
ge postulaty organizacji spotecznych zrzeszaja-
cych zaréwno transportowcéw, jak i podmioty
szkolace, zaproponowano, aby w okresie 5 lat
dokonac systemowej zmiany tej zaleznosci po-
przez wprowadzenie obowigzku prowadzenia
szkolenia i egzaminowania kandydatow na kie-
rowcow kategorii C+E przy uzyciu ciggnikéw
siodtowych z naczepa. Uznano, ze jest to wy-
starczajacy czas dla umozliwienia podmiotom
naturalnej wymiany posiadanych pojazddw na
pojazdy spetniajgce nowe wymagania. Z punk-
tu widzenia przedsiebiorcow transportowych
zmiana powinna przyczyni¢ sie do uzyskania
lepiej przygotowanych do wykonywania pra-
cy kierowcéw zawodowych, a wiec do ogra-
niczenia liczby i czasu szkolern wewnetrznych
niezbednych do rozpoczecia pracy przez nowo
zatrudnionych kierowcéw na nowoczesnych sa-
mochodach ciezarowych” — zapisano w projek-
cie. Przepis miatby wejs¢ w zycie z poczatkiem
stycznia 2025 roku, a w okresie przejsciowym
mogtyby by¢ uzywane zestawy ztozone z auta
ciezarowego i przyczepy, o ile zostaly przystoso-
wane do nauki jazdy przed styczniem 2020 roku.

To radykalna zmiana. O komentarz do rza-
dowych propozycji poprosilismy Macieja Kulke,
wiasciciela OSK Kulka z Lublina. — Rzad odgor-
nie narzuca nam koniecznos¢ wykonywania
dodatkowych inwestycji, ktoére nie majg zad-
nego uzasadnienia dydaktycznego. Wracamy
do czaséw PRL, kiedy wiadza ludowa wiedziata
lepiej niz fachowcy. Nikt nie liczy sie z opinig
i doswiadczeniem. Dla nas narzucenie koniecz-
nosci prowadzenia zaje¢ na kategorie C+E cig-
gnikiem siodtowym to kolejne wydatki zwigzane
z bardzo drogim ubezpieczeniem pojazdu, po-
datkami od srodkéw transportu czy miejscem
parkingowym. Same koszty serwisu naczepy sa
duzo wyzsze niz tandemu. W dobie rosnacych
kosztow warto zastanowic sie wspoélnie nad ich
optymalizacja, a nie dorzucaniem kolejnych.
Jezeli koszty beda rosty, to bedziemy je prze-
rzucac na klienta, bo przeciez nie mamy swoich
pieniedzy. Mamy pienigdze naszych klientow.
Dlatego te zmiany uderzaja w nas wszystkich.
Dodatkowym argumentem przeciw takiemu
rozwigzaniu jest znaczne utrudnienie prowa-
dzenia dziafalnosci szkoleniowej — prosze sobie
wyobrazi¢ prowadzenie zaje¢ praktycznych tak
duzym pojazdem np. w tukowie, Biatej Podla-
skiej czy w Chetmie — mowi Maciej Kulka. - Je-
stem przekonany, ze zmiany idgce w tym kie-
runku majg stuzy¢ wytacznie wyeliminowaniu
firm, ktére majg jeden pojazd ciezarowy z przy-
czepq i to nim teraz szkolg w ramach katego-
rii C czy C+E. Najczesciej s to mate, rodzinne
firmy, niemajace szans mierzenia sie z duzymi
jednostkami. Czy naprawde w ten sposob chce-
my walczy¢ z konkurencjg? Czy to jest jedyny
sposob? A moze warto poprawi¢ nadzér nad
szkoleniami, a nie w sposob tak ordynarny re-
gulowac rynek. W 25-letniej historii naszej fir-

my szkolilismy juz na kategorie C+E ciggnikiem
siodfowym z naczepg, podczas gdy kurs na ka-
tegorie C prowadzilismy tzw. soléwka. Nasze
srodowisko po licznych konsultacjach wypra-
cowato nowe rozwigzania. Ze wzgledu na wy-
sokie koszty utrzymania pojazdéw przepisy sie
zmienity i dano nam mozliwos¢ szkolenia tzw.
tandemem lub naczepa. Do dzisiaj s WORD-
-y (Tarnobrzeg), w ktorych kursant ma wybdr,
a co za tym idzie — wybor majg osrodki szkole-
nia (przyp. red.: renault premium, daf CF lub
man TGA). Szkolenie jednym pojazdem w ra-
mach kategorii Ci C+E jest duzo bardziej efek-
tywne i w zaden sposob nie utrudnia dostepu
do zawodu kierowcy. Firmy transportowe i tak
bardzo czesto organizuja wiasne szkolenia czy
jazdy sprawdzajace (m.in. Litwiniuk, Nowakow-
ski, Bury, Batim i MPK Lublin). Jest to praktyka
wynikajaca takze z przepiséw BHP. Pracodaw-
ca ma obowigzek przeszkoli¢ pracownika na
stanowisku pracy. Zmiany w zakresie szkolenia
na kategorie C+E praktycznie pozbawig nas
mozliwosci szkolenia w okresie od ostatniego
pigtku czerwca do ostatniej niedzieli przed roz-
poczeciem roku szkolnego, kiedy obowigzuja
zakazy ruchu: w piagtki w godz. 18-22, w so-
boty w godz. 8-14, w niedziele w godz. 8-22.
Obecnie przynajmniej sama ciezarowkg mozna
szkoli¢ w weekendy i w okresie innych zaka-
26w, bowiem w Polsce dotycza one pojazddw
i zespotéw pojazdéw o dopuszczalnej masie
catkowitej przekraczajacej 12 ton.

Bedziemy $ledzili dalszy rozwdj prac nad
ustawg i informowali o stanowiskach zgfoszo-
nych w ramach opiniowania. Zachecamy row-
niez przedstawicieli OSK do zabierania gtosu
w sprawie na tamach ,Szkoty Jazdy".

tukasz Szewczyk
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W DRODZE

Drogowe
eKSperymenty

Przepisy dotyczace ruchu drogowego nie zmieniajq si¢ czgsto. Kluczowe zasady uregulowano i w miare mozliwosci
ujednolicono w 1968 roku w konwencji wiedeiskiej. Mimo to na drogach wciaz potrzeba innowacyjnych rozwiazan.

zmian w prawie. Natezenie ruchu na dro-
gach wielu krajow swiata jest na tyle duze,
ze radykalne nowelizacje stanowityby wrecz za-
grozenie. Dokonuije sie natomiast korekt maja-
cych na celu gtéwnie poprawe bezpieczenstwa
oraz zwiekszenie ptynnosci ruchu.
Eksperymentem wprowadzonym w wielu kra-
jach jest redukowanie liczby znakéw drogowych.
Na wybranych odcinkach zostawia sie tylko ab-
solutnie niezbedne, zdajac sie na ogolne prze-
pisy drogowe (regulujgce m.in. pierwszenstwo
przejazdu czy dozwolong predkosé), jak rowniez
zdrowy rozsadek kierowcow. — Jezeli traktujesz
ludzi jak idiotéw, zachowuijg sie jak idioci - do-
sadnie podsumowat sprawe Hans Monderman,
holenderski inzynier drogowy. W jego ocenie

N ie oznacza to oczywiscie diametralnych

mniejsze poczucie pewnosci na drodze sprawia,
ze kierowcy jezdzg bezpieczniej.

W ramach eksperymentu jedno z najwiekszych
skrzyzowanh w Drachten zmieniono w wytozo-
ny kostka plac bez jakichkolwiek oznaczen.
W efekcie kierujgcym dano sporg dowolnos¢
w doborze toru jazdy. Ptynnos¢ ruchu wzro-
sta, a w ciggu dwoch kolejnych lat doszto tylko
do dwoch wypadkow. Wezesniej przez cztery
lata byto ich 36. Korzystnym z punktu widze-
nia bezpieczenstwa rozwigzaniem okazafo sie
tez usuniecie sygnalizatoréw. Wielu kierowcow
wychodzi bowiem z zatozenia, ze gdy majg zie-
lone $wiatto i pierwszenstwo, sg zwolnieni z ko-
niecznosci zachowania ostroznosci. — Kiedy nie
wiesz dokfadnie, kto ma pierwszenstwo, szukasz
kontaktu wzrokowego z innymi uzytkownika-

mi drogi. Automatycznie zmniejszasz predkosé
i wzmagasz czujnos¢ — wyjasnia Hans Monder-
man. Koniecznos¢ uwaznego oceniania sytuacji
na skrzyzowaniach warto wpajac kursantom od
poczatku szkolenia. Nawet w krajach Europy
Zachodniej, gdzie kierowcy jezdzg bezpieczniej
niz u nas, na skrzyzowaniach z sygnalizacjg do-
chodzi do potowy wypadkow.

Na ciekawa zmiane zdecydowano sie w Wilt-
shire. Na drogach tego brytyjskiego hrabstwa
zlikwidowano centralne linie. Efektem byto
zmniejszenie liczby wypadkoéw o 35 proc. Spa-
dek o 13 proc. zaobserwowano w analogicznej
sytuacji na ulicach Londynu. Eksperci wyjasniaja,
ze to dzieki utracie przez kierowcdw poczucia
przynaleznosci do wydzielonej dla nich prze-
strzeni. Jadg wiec w wiekszym skupieniu i zwra-



caja baczniejszg uwage na zachowanie innych
kierujacych. Radykalne ograniczanie predkosci
na swiezo oddanych do uzytku polskich dro-
gach, ktore nie maja jeszcze oznaczen, moze
by¢ wiec pozbawione uzasadnienia. Korzystne
efekty przynosi tez ograniczanie liczby znakéw
pionowych. Gdy jest ich niewiele, bardziej zwra-
caja na siebie uwage kierujacych. Dochodzi do
tego aspekt niepewnosci. Jezeli droga jest gorzej
oznakowana, kierowca czuje sie mniej pewnie
i dla wtasnego dobra bacznie obserwuje oto-
czenie w poszukiwaniu ewentualnych zagrozen.

Na ciekawy eksperyment zdecydowali sie dro-
gowcy w Australii. W lutym 2014 roku, wbrew
Swiatowym trendom, wtadze stanu Terytorium
Pétnocne przywrdcity przepisy sprzed 2007 roku
i zniosty ograniczenie predkosci na Stuart High-
way — drodze wiodacej przez odludne okolice,
ktéra wbhrew pozorom nie jest typowa auto-
strada, blizej jej do naszych jednopasmowych
krajowek. Poczgtkowo byfo to 200 km. W 2015
roku limit predkosci zwiekszono o 76 km, a obec-
nie wynosi 336 km. Informujace o tym znaki
ustawiono w kilku newralgicznych miejscach.
W pozostatych kierowcy mogli jechac z dowolnie
wybrang przez siebie predkoscig, o ile dopasuja
ja do warunkdw, umiejetnosci czy ogdlnej sytu-
acji na trasie. Zastanawiano sie, czy wygra zdro-
wy rozsadek, czy zmotoryzowani zaczng pedzi¢
na ztamanie karku. Korzystajac z okazji podjeto
kilka préb bicia rekordéw predkosci. Zrobito tak
chociazby Porsche, rozpedzajac swdj hybrydo-
wy supersamochéd 918 Hybrid do 350 km/h.
Podczas eksperymentu badano zachowania kie-
rowcow. Predkosci rozwijane na co dzien przez
Australijczykdw okazaty sie rozsadne. Az 85 proc.
jechato w tempie 133-139 km/h. W listopadzie
2016 roku przywrdcono ograniczenie predko-
sci do 130 km/h. Na taka decyzje wiadze stanu
zdecydowaly sie tuz po wyborach mimo zerowej
liczby zabitych na tym odcinku w 2015 roku!
Swoja decyzje rzadzacy uzasadnili stwierdze-
niem, ze predkosc jest przyczyna 25 proc. tra-
gicznych wypadkéw. Jeden z komentujacych
nowelizacje prawa lekarzy zauwazyt, ze duzym
problemem pozostaje lekcewazenie konieczno-
$ci zapinania paséw czy siadanie za kierownica

po wypiciu alkoholu. Limit 130 km/h wprowa-
dzono mimo ze wigzaty sie z tym powazne wy-
datki - 4,4 mIn dolaréw zainwestowano w dro-
ge, a kolejne 2,5 min w usuniecie z pobocza
drzew i innych niebezpiecznych przeszkod.

Inny eksperyment przeprowadzono nato-
miast we Francji. W ubiegtym roku tamtej-
szy rzad zmniejszyt ograniczenie predkosci
na zwyktych pozamiejskich drogach z 90 do
80 km/h. W 2016 roku na drogach tego typu
zgineto 55 proc. ogolnej liczby ofiar wypadkdéw
(1911 osdb). Zaktadano, ze obnizajgc dozwolong
predkos¢ uda sie zmniejszy¢ liczbe tragicznych
wypadkdéw i uratowac 300-400 osdb rocznie.
Juz wtedy policja sygnalizowata, ze nie jest to
gtdwna przyczyna tragicznych zdarzen — funk-
cjonariusze zwracali uwage rzadu na kierowcéw
jezdzacych pod wptywem alkoholu i narkoty-
kéw (ok. 45 proc. zdarzen, a predkos¢ — ok.
28 proc.). Klamka jednak zapadfa - mimo po-
waznego sprzeciwu spoteczenstwa. Tuz przed
wprowadzeniem nowych przepiséw zebrano
ponad 0,6 min podpiséw pod petycja dotyczaca
anulowania zmian. Sprzeciw wobec ograniczen
predkosci byt jednym z powoddw protestow
tzw. z6ttych kamizelek.

W ubiegtym roku we Francji na drogach
zgineto 3 428 os6b - 0 200 mniej niz w 2017
roku. Rzad zapewnia, ze obnizony limit pred-
kosci przyczynit sie do uratowania 124 oséb.

Mimo to na poczatku 2019 roku minister spraw
wewnetrznych Francji zapowiedziat, ze rzad roz-
waza zmiane decyzji i nie wyklucza przywrécenia
limitu 90 km/h. Pézniej potwierdzit to premier.
Departamenty maja otrzymac¢ mozliwos¢ podnie-
sienia maksymalnej predkosci, jezeli zagwaran-
tujg mozliwe najwyzszy poziom bezpieczenstwa
na drogach. Zainteresowanie projektem wyrazili
przedstawiciele 40 z 95 departamentdéw.

Okazuje sig, ze prawo nie nadaza za rozwo-
jem techniki. Niektére marki, w tym Volkswa-
gen, w drozszych modelach wprowadzity system
awaryjnego hamowania po wykryciu zastabnie-
cia kierowcy. Dotychczas podejmowat on probe
obudzenia kierujgcego sygnatem dzwiekowym
i szarpnigciem (krotkie, zdecydowane uzycie ha-
mulcdw). Jezeli to nie pomagato, komputer wia-
czat swiatta awaryjne, zaczynat wezykowac po-
jazdem w ramach pasa ruchu, by zwrdci¢ uwage
innych kierujacych na wystapienie nietypowej
sytuacji, po czym — wykorzystujac czujniki sys-
temu parkowania czy asystenta martwego pola
— sprowadzat auto na pas awaryjny. W nowych
modelach tak juz jednak nie bedzie. W Niem-
czech przyjeto ustawe, ktdra nie pozwala pojaz-
dowi na samodzielng zmiane pasa ruchu. Efekt?
Jezeli elektronika wykryje, ze kierowca zastabt,
zatrzyma samochdd na lewym pasie autostra-
dy. Z jednej strony, to wcigz bezpieczniejsze od
uderzenia w bariere czy inny samochdd. Z dru-
giej, moze okazacd sie zgubne w skutkach — auto
bedzie stato na lewym pasie do czasu usuniecia
go przez kierowce lub stuzby drogowe.

Takze w Niemczech, oraz innych krajach starej
Unii, prowadzony jest projekt C-Roads. W jego
ramach trwaja testy drog wspotpracujacych z sa-
mochodami wyposazonymi w specjalne mo-
duty komunikacyjne. Ich kierowcy mogg otrzy-
ma¢é m.in. informacje o samochodzie unieru-
chomionym na poboczu, wypadku, zatorze,
nadjezdzajgcym pojezdzie uprzywilejowanym
czy predkosci, ktéra pozwoli na utrzymanie sie
w ,zielonej fali”. Rozwigzania, ktére obecnie
brzmig jak piesn przysztosci, majg szanse stac sie
powszechne w samochodach kolejnej generacji.

tukasz Szewczyk
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Przygotowanie auta na zime

M Kiedy zmieni¢ opony na zimowe

Temperaturg graniczng, przy ktorej opony letnie
tracg przyczepnosé, jest 7-10 st. C Juz wtedy
opony zimowe s3 bezpieczniejsze, nawet jesli
nie ma sniegu. Wystarczy jesienna pogoda. Dla-
tego kiedy przez kilka dni z rzedu rano, kiedy
jedziemy do pracy, temperatura powietrza wy-
nosi ponizej 5-10 st. C, warto umowic sie do
serwisu, bo pozniej bedzie juz tylko chfodniej,
a kolejki coraz wieksze.

H Wyhor wtasciwych opon, czyli na
co zwrdci¢ uwage kupujac opony

Wybor dobrych opon to wazna decyzja, maja-
ca realny wptyw na nasze bezpieczenstwo na
drodze. Jakos¢ opon decyduje o dtugosci drogi
hamowania, przyczepnosci samochodu do jezdni
czy odpornosci na aquaplaning.

Witasciwe parametry. Kazda opona ma swo-
je parametry — niektore z nich mozemy dobrac,
tak by spetniaty nasze indywidualne wymaga-
nia — czes¢ jest jednak narzucona przez pro-
ducenta samochodu, w ktérym opony zostang
zamontowane.

Do najwazniejszych parametréw opony nalezy
j€j rozmiar — nie moze by¢ dowolny i nie stuzy
jedynie estetyce. Producenci samochodéw usta-
lajg odpowiedni rozmiar ogumienia do kazdego
modelu auta, a nawet do kazdej wersji silniko-
wej, gdyz réznig sie pomiedzy soba parametrami
i osiggami. Informacje, na jakich oponach produ-
cent homologowat swoj pojazd w UE, znajdziemy
w instrukcji obstugi. S tam wszelkie dane, ktdre
pozwolg znalez¢ odpowiedni rozmiar i typ opony.

Pamigtajmy, ze uzywanie opon niezgodnych
z oficjalng homologacjg samochodu moze by¢
przyczyna nawet zatrzymania dowodu rejestra-
cyjnego, a w razie wypadku probleméw z od-
szkodowaniem.

Gdy na oponie znajduje sie oznaczenie np.
225/45R17 94y, to:

* 225 oznacza podana w milimetrach szero-
kos¢ mierzong pomiedzy bokami opony.

* 45 wskazuje wysokos¢ profilu, czyli wartos¢
procentowa, ktéra wyraza wysokos¢ boku
opony w stosunku do jej szerokosci.

* R17 -Roznacza typ opony, w tym przypad-
ku radialng, 17 — podang w calach srednice
osadzenia na feldze.

* 94 oznacza indeks nosnosci, czyli wartos¢
maksymalnego obcigzenia jednej opony przy
zachowaniu predkosci dopuszczonej przez
producenta pojazdu. W tym przypadku to
670 kg.

CISNIENIE W OPONIE

Y wskazuje indeks predkosci, ktdry informuje
o maksymalnej predkosci, z jaka pojazd moze
sie bezpiecznie poruszac, gdy ma zamontowang
dang opone. W tym przypadku to maksymal-
nie 300 km/h.

H Oznaczenia na oponach

Symbole znajdujace sie na oponach pomaga-
ja swiadomie podja¢ decyzje zakupu kompletu
ogumienia. Najwazniejsze oznaczenia to:

Symbol E.C.E oznacza homologacje europej-
ska, ktora dopuszcza ogumienie do uzytku na
drogach UE. Opony dostosowane do wymogdw
unijnych gwarantuja bezpieczna jazde.

Numer DOT to zakodowane oznaczenie pro-
ducenta, fabryki oraz daty produkcji stuzace
identyfikacji partii produkcyjnej opon.

Symbol alpejski (ptatek sniegu na tle gor) -
w skrocie 3PMSF — ang. Three-Peak Mountain
Snowflake — to bardzo oficjalny symbol opon
zimowych i catorocznych, znak, ze opony prze-
szty testy wedtug norm potwierdzajacych ich
osiggi w warunkach zimowych i uzyskaty ho-
mologacje zimowa.

l Co mozna wyczytac z etykiety

Ikona z dystrybutorem — efektywnos¢ paliwowa,
okreslana przez wspéfczynnik oporéw toczenia
opony, jest wyrazona za pomocg klas od A do G.
A oznacza najbardziej oszczedna opone — opo-
ny najwyzszej klasy A pozwolg zaoszczedzi¢ do
7.5 proc. paliwa w poréwnaniu do opon naj-
nizszej klasy G.

Ikona z deszczem — hamowanie na mokrej
nawierzchni - informuje o dfugosci drogi ha-
mowania. Klasa A oznacza, ze dany model opon

pokonuje najkrétsza droge hamowania na mo-
krej jezdni - przy predkosci 80 km/h droga hamo-
wania bedzie nawet o 18 m krétsza niz w przy-
padku opon najnizszej klasy G.

likona z gtosnikiem — zewnetrzny hatas to-
czenia - wyrazona w decybelach wartos¢
emitowana przez dang opone przy predkosci
80 km/h. Skala hatasu pokazywana jest za po-
mocgq trzech belek — im wiecej czarnych, tym
gfosniejsza opona.

H Nowe czy uzywane

Oczywiscie tylko nowe. | nie chodzi o wrazenia
estetyczne. Opony z drugiej reki maja niezna-
ng historie uzytkowania i z reguty uszkodzenia
warstw wewnetrznych w srodku. Wystarczy,
ze poprzedni uzytkownik jezdzit kilka tygodni
ze zbyt matym cisnieniem w kole. Oszczedno-
$ci zwigzane z uzywanymi oponami sg jedynie
pozorne - stwarzajg one nieprzewidywalne za-
grozenie na drodze, wybierajac je ryzykujemy
zdrowie i zycie wtasne oraz naszych bliskich.
Ponadto ich okres uzytkowania moze by¢ tak
krotki, ze juz po kilku miesigcach bedziemy mu-
sieli zakupic kolejny komplet. Obecnie ceny no-
wych opon bywaja bardzo niskie, szczegdlnie
podczas sezonowych wyprzedazy. Po zakupie
uzywanych gum, gdy na jaw wyjdg ich uszko-
dzenia, nie otrzymamy zwrotu pieniedzy.

Uzywane gumy nie zagwarantujq takich pa-
rametréw, jak nowe opon; nie maja 100 proc.
wiasciwosci nowych egzemplarzy. Moga je spet-
nia¢ w 60 proc. lub tylko w 30 proc. — nikt tego
nie wie, facznie z ich sprzedawca.

Opon z drugiej reki nikt dokfadnie nie spraw-
dza. Oglada sie je z zewnatrz. Fabrycznie nowe
opony s skrupulatnie sprawdzane na kazdym



etapie produkcji — wiacznie z przeswietlaniem
warstw wewnetrznych promieniami rentgenow-
skimi, by wykluczy¢ uszkodzenie osnowy, opa-
sania czy drutéwki. Kupujac fabrycznie nowy
produkt mamy gwarancje producenta, ze jest
pefnowartosciowy. Sprawa wyglada catkowicie
inaczej w przypadku opon uzywanych - sprze-
dawcy nie maja zadnej technicznej mozliwosci
sprawdzenia ich wnetrza, ktére moze skrywac
istotne, niewidoczne gotym okiem uszkodze-
nia — mogg one pojawic sie juz np. przy jezdzie
przez kilka tygodni ze zbyt matym cisnieniem
powietrza w kole. To moze z kolei doprowadzi¢
do rozerwania opony w czasie jazdy!

Pamietajmy, ze opony sg jedynym punktem
styku samochodu z droga. Kazdego samochodu.
| to od ich stanu oraz jakosci zalezy przyczep-
nos¢ pojazdu do jezdni.

H Nowe nie znaczy wyprodukowane
miesigc temu

Kod fabryki i daty produkcji opon nie oznaczaja
terminu przydatnosci - stuza one producentom
do identyfikacji danej partii produkcyjne;.

Nowe opony zawsze majg gwarancje pro-
ducenta - to wazny aspekt, ktory chroni na-
bywce przed ukrytymi wadami. Dlatego nie
ma znaczenia, kiedy opony wyprodukowano -
najwazniejsze, ze byty nieuzywane i wiasciwie
przechowywane.

Nowe opony nie psujg sie w magazynie —
zuzywajg sie jedynie podczas uzytkowania. To
naturalne, bo rozgrzewaja sie podczas jazdy,
dziatajg na nie napiecia wynikajace z cisnienia,
sg deformowane pod wptywem np. najechania
na dziure w jezdni z duzg predkoscia. Wazne
jest zatem dbanie o wtasciwy poziom cisnienia
i sprawdzanie go przynajmniej raz w miesigcu.

Opony to nie butki, nie sczerstwieja.

H Zimowe czy caloroczne
z homologacja zimowa

Opony catoroczne z homologacjg zimowa maja
bardziej miekka mieszanke gumowa oraz wie-
lofunkcyjny bieznik, co przektada sie na lepsza
przyczepnosé¢ zimg i wieksze bezpieczenstwo
niz w przypadku opon letnich. Musimy jednak
pamietac, ze nawet gumy catoroczne klasy pre-
mium latem nie bedg tak dobre, jak opony letnie,
a zimg - tak jak zimowe. Na zimowych szybciej
zahamujemy, gdy zrobi sie chtodno - takze na
mokrej nawierzchni!

Montaz wybranych opon w sprawdzonym
serwisie. Gdy mamy juz komplet odpowied-
nich opon i chcemy je zmieni¢, warto zrobi¢ to
w serwisie, w ktérym montaz zostanie przepro-
wadzony fachowo, a jego pracownicy zadbaja,
by nie doszto do uszkodzenia opony czy felgi.

Pewnos¢ dobrze wykonanej ustugi daja nam
serwisy posiadajace Certyfikat Oponiarski, beda-
cy gwarancja profesjonalizmu. Wiecej o certyfi-
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kacie oraz liste certyfikowanych serwiséw mozna
znalez¢ na stronie www.certyfikatoponiarski.pl

Odpowiednie cisnienie w oponach. Warto
pamieta¢, ze nawet samochéd jadacy na najlep-
szych oponach i posiadajacy najnowoczesniejsze
systemy bezpieczenstwa nie bedzie dobrze sie
prowadzit ani hamowat na drodze, jesli ma zly
poziom cisnienia w oponach. Tylko przy opty-
malnym cisnieniu, jakie ustalit producent danego
samochodu, opona bedzie przylega¢ do drogi
najwiekszg powierzchnig — dzieki temu zapew-
ni bezpieczenstwo i zbyt szybko sie nie zuzyje.
Nie ma jednak optymalnej wartosci cisnienia dla
wszystkich opon we wszystkich samochodach. Pra-
widtowy poziom przewidziany przez producenta
auta podany jest w instrukgji pojazdu na lewym
stupku, w schowku lub na klapce wlewu paliwa.

Nalezy pamietac, ze zmiana pogody na chtod-
niejsza powoduje spadek cisnienia w oponach.
Niedopompowanie opon juz o 0,4 bara wydtuza
droge hamowania o 4 metry i zwieksza hatas

e e
(j_,__z

0 2-3 dB. Rezultatem jazdy ze zbyt niskim ci-
$nieniem bedzie wspomniane juz szybsze zu-
zycie opon oraz czeste tankowanie ze wzgledu
na zwiekszone spalanie paliwa. Cisnienie opon
nalezy sprawdzac przed wyruszeniem w podroz,
kiedy opony nie sg jeszcze nagrzane.

Kontrola gtebokosci bieznika. Minimalna
gtebokos¢ bieznika opony w Polsce to 1,6 mm.
Nie moze by¢ mowy o bezpiecznej jezdzie sa-
mochodem na oponach, ktérych bieznik jest
ptytszy niz 1,6 mm. Warto wiec sprawdzi¢, ja-
kie sa rekomendacje producenta opon. Jez-
dzac ze zbyt ptytkim bieznikiem pozbawiamy
sie przyczepnosci w nagtych sytuacjach i sta-
nowimy powazne zagrozenie dla wszystkich
uzytkownikéw ruchu drogowego! Im nizszy
bieznik, tym mniejsza mozliwos¢ odprowadza-
nia wody oraz btota posniegowego w przypad-
ku opon zimowych.

Sprawdzanie stanu opon. Sprawdzamy opo-
ny pod wzgledem nawet najmniejszych popekan
i wybrzuszen. Nie mozna ich ignorowac - moga
oznacza¢ powazne uszkodzenia zewnetrzne lub
wewnetrzne ogumienia i sy potencjalnie niebez-
pieczne — opona moze peknac w czasie podrdzy.
Jesli je zauwazymy, koniecznie udajmy sie do
serwisu oponiarskiego po porade.

Pamigtajmy tez o... kole zapasowym i do-
pompowaniu go przed sezonem zimowym.
Kiedy spada temperatura, spada tez cisnienie
w oponach. Jesli nie dopompujemy kota zapa-
sowego lub dojazdowego, w razie awarii bedzie
bezuzyteczne.

Wiecej informacji na stronie pzpo.org.pl
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Dziecko w samochoazie
— zasady bezpieczenstwa

Zasady bezpieczenstwa podczas przewozenia dzieci w pojazdach samochodowych okreslone zostaty w ustawie Prawo
o ruchu drogowym w art. 39 ust. 3, 3a, 3b, 3ci 4.

wigzek przewozenia dziecka w specjal-

nym foteliku lub innym urzadzeniu przy-
trzymujacym dotyczy dzieci majgcych ponizej
150 cm wzrostu bez wzgledu na jego wiek.
Dlatego nawet 17-latek powinien by¢ przewo-
zony w powyzszy sposdb, jezeli ma mniej niz
150 cm wzrostu. Cho¢ taka regulacja moze sie
wydawac przesadna czy wrecz kuriozalna, to
jednak nie o restrykcje tu chodzi, ale o bezpie-
czenistwo podopiecznego, co powinno stanowic
bezwzgledny priorytet.

Ustawodawca wyraznie nakazuje, aby urza-
dzenie do przewozenia dziecka czy fotelik miaty
konstrukcje zgodng z normami UE oraz by sto-
sowac zalecenia producenta dotyczace ich mon-
tazu w pojezdzie. Takie wymaganie ustawowe
ma sens, poniewaz tylko prawidtowy montaz
zapewni maksymalny poziom bezpieczenstwa

P rzede wszystkim nalezy pamietaé, ze obo-

przewozonego dziecka, co niestety dosyc¢ czesto
jest ignorowane przez uzytkownikow. Istotne
jest, aby fotelik lub urzadzenie byto odpowiednio
dobrane do masy i wzrostu dziecka. Wystarczy
nieprawidtowy kat nachylenia fotelika, aby nie
zdat on egzaminu w razie wypadku.

W przepisach prawa o ruchu drogowym
przewidziano wyjatki, w ktérych dopuszcza
sie odstepstwo od nakazu przewozenia dzieci
w fotelikach lub innych urzadzeniach przytrzy-
mujacych. Zezwala sie na przewozenie dziecka,
przytrzymywanego za pomoca pasow bezpie-
czenstwa, na tylnym siedzeniu pojazdu, jezeli
ma ono co najmniej 135 cm, a ze wzgledu na
jego wzrost i mase nie jest mozliwe zapewnienie
mu odpowiedniego fotelika lub innego urza-
dzenia. Istnieje tez mozliwo$¢ przewozenia na
srodkowym miejscu tylnego siedzenia pojaz-
du trzeciego dziecka bez fotelika lub innego

urzadzenia, jezeli ma ono co najmniej trzy lata,
jest przytrzymywane za pomocg pasow bezpie-
czenstwa, w przypadku, gdy dwoje dzieci jest
przewozonych w fotelikach lub innych urzadze-
niach i nie ma juz mozliwosci zainstalowania
kolejnego.

Pozostate wyjatki dotycza konkretnych ro-
dzajow pojazdow, np. takséwek lub pojazdow
specjalnych, uprzywilejowanych oraz wskazan
zdrowotnych popartych stosownym zaswiad-
czeniem lekarskim.

Pomimo ze nakaz przewozenia dzieci w fo-
telikach zgodnie z zasadami bezpieczenstwa
obowiazuje juz dosy¢ dtugo w naszym syste-
mie prawnym (omawiany przepis wszedt w zycie
1 stycznia 1999 roku), nadal, zwtaszcza w obre-
bie mnigjszych miejscowosci, ale i w duzych mia-
stach zaobserwowac mozna, ze w samochodach
osobowych dzieci przewozone sa na przednim



siedzeniu albo swobodnie poruszajg sie podczas
jazdy na tylnej kanapie. W takich przypadkach
kierujacy pojazdem nie tylko wykazuije sie bra-
kiem wyobrazni, ale takze popetnia wykroczenie
z art. 97 kodeksu wykroczen, zagrozone karg
grzywny w wysokosci do 3000 zt albo nagana.
Kwestie zagrozenia karg pozostawie bez ko-
mentarza, bowiem zdaje sie oczywiste, ze bez-
pieczenstwo dzieci powinno by¢ najwazniejsze
i wystarczajagco motywowac do przestrzegania
przepiséw, ktdre nie s przesadnie wydumane,
zwlaszcza biorgc pod uwage skutki wypadkéw
z udziatem najmtodszych pasazeréw.

Przechodzac do skutkéw zaniechania prze-
strzegania przez kierujgcych przepisow i zale-
cen ujetych w art. 39 Prawa o ruchu drogowym
nalezy zauwazy¢, ze zaniechanie takie moze by¢
oceniane pod katem odpowiedzialnosci karnej
za czyn z art. 160 kk.

Art. 160. [Narazenie cztowieka na niebezpie-
czehstwo)

§ 1. Kto naraza cztowieka na bezposrednie
niebezpieczenstwo utraty zycia albo ciezkiego
uszczerbku na zdrowiu, podlega karze pozba-
wienia wolnosci do lat trzech.

§ 2. Jezeli na sprawcy cigzy obowigzek opie-
ki nad osobg narazong na niebezpieczenstwo,
podlega karze pozbawienia wolnosci od trzech
miesiecy do lat pieciu.

§ 3. Jezeli sprawca czynu okreslonego w § 1
lub 2 dziata nieumysinie, podlega grzywnie,
karze ograniczenia wolnosci albo pozbawienia
wolnosci do roku.

§ 4. Nie podlega karze za przestepstwo okre-
$lone w § 1-3 sprawca, ktory dobrowolnie uchylit
grozace niebezpieczenstwo.

§ 5. Sciganie przestepstwa okreslonego w § 3
nastepuje na wniosek pokrzywdzonego.

Statystycznie rzecz ujmujgc ryzyko utra-
ty zycia lub zdrowia dziecka przewozonego
bez fotelika lub urzadzenia przytrzymujacego
dla dzieci podczas wypadku jest diametralnie
wigksze niz dziecka przewozonego prawidfo-
wo, 0 czym moéwig liczne wyniki crash testow
oraz analizy skutkéw wypadkéw z udziatem
dzieci. Jezeli jednak statystyki nie dziataja na
wyobraznie kierujacych albo nie sg im znane,
wypada dodac¢, ze kazdy opiekun, jako gwa-
rant, powinien dochowad wszelkich staran,
aby odsuna¢ niebezpieczenstwo utraty zycia
lub zdrowia swoich podopiecznych. Rodzic
lub opiekun, ktéry przewozi dziecko bez od-
powiedniego fotelika lub urzadzenia, na ogoét
zdaje sobie sprawe z ewentualnych skutkow
wypadku w postaci zwigkszenia ryzyka utra-
ty zycia lub zdrowia dziecka, pomimo iz nie
jest w stanie przewidzie¢, kiedy, gdzie i czy
w ogole do takiego wypadku dojdzie. Z tego
wzgledu nalezy takie zachowanie ocenia¢ ne-
gatywnie. Wprawdzie istnieje spor co do moz-
liwosci przypisania kierujgcemu, ktéry zlek-
cewazyt nakazy wyrazone w art. 39 ustawy,
odpowiedzialnosci za przestepstwo z art. 160

kk, albowiem wypadek komunikacyjny nie
jest zdarzeniem przewidywalnym, ktéremu
mozna zapobiec, jednakze z drugiej strony,
kazdy uczestnik ruchu zdaje sobie sprawe,
ze takie zdarzenie moze zaistnie¢ w kazdej
chwili, stad zaniechanie przez opiekuna za-
pewnienia minimum bezpieczenstwa dziecku
w niebezpiecznych z natury rzeczy warunkach
drogowych moze prowadzi¢ do negatywnej
oceny prawnokarnej. Sad Najwyzszy wskazu-
je, iz aby przypisa¢ komus sprawstwo czynu
z art. 160 kk, nie wystarczy narazenie na ja-
kiekolwiek niebezpieczenstwo, ale konieczne
jest, aby byto ono nieuchronne, konkretne

i bezposrednie, co oznacza, ze niebezpieczny
ruch uliczny, nietrzezwos¢ kierujacego i tym
podobne jedynie potencjalne zagrozenia nie
beda spetniaty tych kryteriow. Niemniej jednak,
odstepujac od czysto teoretycznych prawni-
czych dywagacji, nie sposdb nie zauwazy¢, ze
w istocie przewozenie dziecka bez zapewnie-
nia odpowiedniego poziomu zabezpieczenia
stanowi narazenie go na niebezpieczenstwo
utraty zycia lub zdrowia. Nie narazajmy zatem
naszych podopiecznych bez wzgledu na to,
czy da sie, czy tez nie, przypisa¢ nam z tego
tytutu odpowiedzialnos¢ karna.

Katarzyna Pisarek
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Jazda na suwak i korytarz zycia

W Polsce duzym problemem byla jazda na drodze z konczacymi sie lub zablokowanymi pasami ruchu. Rzad postanowit
wprowadzi¢ jasne zasady, a przy okazji — wzorem panstw zachodnich — wymusi¢ formowanie korytarza zycia.

bleméw z opuszczeniem konczacego sie lub

zablokowanego pasa ruchu. Pierwszenstwo
mieli zmotoryzowani na droznym pasie, wiec
druga grupa musiata liczy¢ na ich uprzejmosc.
Czesto jej brakowato, gdyz w ocenie niektorych
kierujacych oczekujacy z wiaczonym kierunkow-
skazem byt cwaniakiem, chcacym skrécic¢ czas
postoju w korku.

Teraz takie sytuacje nie beda miaty miejsca.
W szczegdlnych sytuacjach zniesiono bowiem
pierwszenstwo dla kierowcow kontynuujacych
jazde swoim pasem na rzecz osob, ktore pas
zmieniaja. Nowe przepisy (Ust. 4a PoRD) stano-
wig, ze ,w warunkach znacznego zmniejszenia
predkosci na jezdni z wiecej niz jednym pasem
ruchu w tym samym kierunku jazdy, w przypad-
ku, gdy nie istnieje mozliwo$¢ kontynuacji jazdy
pasem ruchu z powodu wystapienia przeszkody
na tym pasie ruchu lub jego zanikania, kierujacy
pojazdem poruszajacy sie sasiednim pasem ru-
chu jest obowigzany bezposrednio przed miej-
scem wystgpienia przeszkody lub miejscem zani-
kania pasa ruchu umozliwi¢ jednemu pojazdowi
lub jednemu zespotowi pojazdéw, znajdujacym
sie na takim pasie ruchu, zmiane tego pasa ruchu
na sasiedni, ktorym istnieje mozliwos¢ kontynu-
acji jazdy”. W sytuacji, gdy droga ma wiecej niz
dwa pasy, Ust. 4b PoRD stanowi, ze bezposred-
nio przed miejscem wystapienia przeszkody lub
miejscem zanikania paséw ruchu kierujgcy ma
umozliwi¢ zmiane pasa ruchu jednemu pojaz-
dowi lub jednemu zespotowi pojazdéw z pra-
wej strony, a nastepnie jednemu pojazdowi lub
jednemu zespotowi pojazdéw z lewej strony.

Trudna do rozstrzygniecia przez policjantdw
sytuacja kolizyjna bedzie mogta wystapi¢, gdy
zgodnie z przepisami kierowca wpusci na swoj
pas ruchu jednego kierujacego, natomiast dru-
gi, niezgodnie z ustawa, postanowi wepchnaé
sie na nienalezne mu miejsce. W takiej sytuacji
najlepszym dowodem w sprawie bedzie nagra-
nie z kamery.

Zmianami w prawie wymuszono takze for-
mowanie korytarza zycia w celu umozliwienia
swobodnego przejazdu pojazddéw uprzywile-
jowanych. Badania wykazaty, ze jesli samocho-
dy stojace w korku stworza wolny przejazd dla
stuzb ratunkowych, znacznie szybciej dotra one
na miejsce zdarzenia, co o 40 proc. zwigksza
szanse ofiar na przezycie.

Jak tworzenie korytarza zycia bedzie wygla-
dato w praktyce? Prawo wymaga, by w warun-
kach zwiekszonego natezenia ruchu na jezdni

P raktycznie kazdy kierowca doswiadczyt pro-

Jak uformowac korytarz zycia

Seass MINISTERSTWO
L INFRASTRUKTURY

z dwoma pasami ruchu w tym samym kierunku
poruszajacy sie lewym pasem ruchu zjechat jak
najblizej lewej krawedzi pasa ruchu, natomiast
kierowca jadacy prawem pasem usunat sie z dro-
gi przejazdu pojazdu uprzywilejowanego przez
zjechanie jak najblizej prawej krawedzi pasa ru-
chu. Jezeli na drodze wyznaczono wiecej niz
dwa pasy w tym samym kierunku, poruszajacy
sie skrajnym lewym pasem dalej s3 zobligowani
do zjechania jak najblizej lewej krawedzi, zas
kierowcy zajmujacy pozostate pasy powinni zje-
chac jak najblizej prawej krawedzi paséw ruchu.

Rozwiazania zaproponowane przez Minister-
stwo Infrastruktury sg zblizone do sprawdzo-
nych przez lata mechanizméw funkcjonujacych

w wielu w krajach Europy. - Zwiekszenie bezpie-
czefistwa na drogach jest jednym z priorytetow
rzadu. W tym celu podejmujemy odpowiednie
dziafania legislacyjne. Wiemy, ze oprocz zmian
w przepisach musimy tez nieustannie ksztat-
towac wtasciwe postawy Polakdw — a to jest
mozliwe dzieki takim kampaniom, jak ,Zycie ma
pierwszenstwo"”. W sytuacji zagrozenia zycia na
drodze wazna jest kazda sekunda. Zalezy nam,
by kierowcy wiedzieli, jak nalezy tworzy¢ kory-
tarze zycia, zeby odpowiednie stuzby mogty jak
najszybciej dotrze¢ do poszkodowanych — wy-
jasnia minister infrastruktury, przewodniczacy
KRBRD Andrzej Adamczyk.

tukasz Szewczyk
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