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KONFERENCJA 2019

Program Nie badz dzbanem drogowym objety jest patronatem

TERMIN
Piatek, 20 wrzesnia 2019
Godzina 10:30

MIEJSCE
DoubleTree by Hilton Hotel & Conference
Centre Warsaw

Skalnicowa 21

04-797 Warszawa

Konferencja jest jednoczesnie inauguracja ogoélnopolskiego programu edukacyjnego
dotyczacego bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Program prowadzony bedzie

w szkotach ponadpodstawowych na terenie catej Polski z udziatem

liderow na rynku OSK.

Teraz mozesz do nich dotaczyc.
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am catkowitg pewnos¢, ze to, co przedstawiamy Panstwu
|V| w kolejnym numerze naszej wspolnej gazety, sygnalizu-

je nowy sSwiat. Rozne réznosci wchodzg w codziennos¢
motoryzacyjng i wymagajg od nas, bysmy zareagowali, bo jak
nie zareagujemy, to ten nowy Swiat nas ominie. Dotyczy to
i nowinek technicznych, i szkolenia nowych kierowcdw, ale
i takich problemoéw, jak wszechobecnosé napojow energety-
zujacych i ich wptywu na nasze zdrowie i bezpieczng jazde.
Zalewaja nas informacje o nowych napedach, ale my musi-
my do nowych wyzwan przygotowad tych, ktérzy wchodza
w motoryzacyjne zycie. Ale aby innych uczy¢, sami musimy by¢
na biezgco. Wazne jest, bysmy sie w tej sytuacji zjednoczyli
i byli awangarda nowosci.

Moim celem i marzeniem jest, by nasza gazeta motoryza-
cyjna, czyli ,Szkota Jazdy”, byta potrzebna i byta pod reka
kazdego zawodowca i fana. Oddaje ja w Wasze rece i czekam
na recenzje od Was.
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Wideomarketing w social mediach
— sposob na sukces twojego 0SK?

0d dawna méwi sie o tym, ze materialy wideo s najchetniej ogladanymi oraz najczesciej udostepnianym
i komentowanym rodzajem tresci w mediach spotecznosciowych. Nie powinno nas to dziwic.

nicy Facebooka ogladaja facznie ponad

100 milionéw godzin materiatéw wideo.
Jak wiec wykorzystac te informacje i przekuc ja
w sukces swojej firmy w social mediach?

W edtug statystyk dziennie wszyscy uzytkow-

H Po pierwsze - strategia!

W wideomarketingu, analogicznie jak we wszyst-
kich dziataniach promocyjnych, najwazniejsza
jest strategia. Musisz wiedzie¢, jaki masz cel i jak
bedziesz dazyt do jego osiagniecia. Budowanie
strategii powinno by¢ poprzedzone wnikliwa
analiza rynku, na ktérym dziatasz. W przypadku
mediéw spotecznosciowych nie jest to skom-
plikowane — mozesz odwiedzi¢ profile swojej
konkurencji, sprawdzi¢, jakie formy promogiji
stosujq oraz jakie to przynosi efekty. Oczywiscie
nie mamy na mysli kopiowania ich dziatan, tylko
wyréznienie sie na ich tle.

H Cisza na planie! Kamera! Akcja!

Zeby zacza¢ tworzy¢ tresci wideo na potrzeby
mediéw spotecznosciowych, wcale nie potrze-
bujesz profesjonalnego sprzetu, studia nagran
czy zawodowego operatora filmowego. Wystar-
czg tak naprawde smartfon oraz dobry pomyst.
Tak wtasnie — pomyst to najwazniejszy element
wideomarketingu. Mimo ze materiaty wideo sq
najchetniej oglagdanym rodzajem tresci w social
mediach, nie oznacza to, ze mozesz nagrac co-

kolwiek i juz osiggniesz sukces. Publikowany
content musi by¢ przemyslany i wartosciowy
dla twoich odbiorcéw. Na przyktad prowadzac
0SK mozesz nagrywac filmy, w ktorych wyja-
$niasz przepisy lub omawiasz rézne sytuacje na
drodze oraz znaki drogowe. Mozliwosci masz
tak naprawde wiele - wszystko zalezy od twojej
wyobrazni. Pomysl, co chciatbys obejrze¢, gdy-
bys byt w swojej grupie docelowej? Jaki mate-
riat bytby dla ciebie ciekawy? Co sktonitoby cie
do skomentowania lub udostepnienia filmu?
Oczywiscie mozesz takze najpierw zrobic roze-
znanie, np. zapytac swoich kursantéw, o czym
chcieliby postucha¢, co sprawia im najwiecej
trudnosci itp.

M Jaki format wybrac?

Obecnie Facebook umozliwia nam publikowanie
materiatéw wideo na kilka réznych sposobow.
Pokrotce opiszemy je ponizej.

Post wideo

To post, w ktorym zamiast zdjecia lub gra-
fiki umieszczamy wideo. Moze by¢ to nagrany
przez nas film, moze by¢ to animacja czy po-
kaz slajdow.

Transmisja live

Jak sama nazwa wskazuje, to transmisja na
zywo. Jest to bardzo przydatny format, ktory zy-
skuje coraz wigksza popularnos¢ na Facebooku.

Premiera

Ten format pozwala na zaplanowanie publi-
kacji wideo, ktore zostanie wyswietlone jako
transmisja na zywo, a po zakonczonej transmi-
sji film zostanie zapisany na twoim fanpage’u.

H Piec pomystow na content wideo
na profil 0SK

_

. Nagraj rekomendacje wideo od swoich kur-
santow.

.Nagraj cykl materiatéw szkoleniowych,
w ktorych ttumaczysz przepisy oraz znacze-
nie znakéw drogowych (wykorzystaj format
Premiera).

3. Przeprowadz Q&A w formie transmisji live.

4. Nagraj film, w ktérym opowiadasz o ofercie
swojego OSK, i przekonaj przysztych kursan-
téw, ze powinni wybra¢ wiasnie ciebie.

. Przeprowadz wywiad live z ekspertem w swo-
j€j branzy (np. zawodowy kierowca, instruktor
z wieloletnim doswiadczeniem itp.)
Oczywiscie to tylko kilka przyktadowych pro-

pozycji. Wazne, aby nie bac sie sprébowac.

Mamy nadzieje, ze po przeczytaniu tego ar-
tykutu wdrozysz materiaty wideo do swojego
planu marketingowego i szybko zobaczysz po-
zytywny wptyw tych dziatan na zainteresowanie
twoimi ustugami. Powodzenia!

N

(S,

Mateusz Hafajewski



atna reklama na Facebooku

— sposah na pozyskanie wiekszej liczby kursantow

Facebook juz dawno przestat by¢ portalem stuzacym wytacznie do konwersacji ze znajomymi i przegladania ich zdjec
z wakacji lub imprez rodzinnych. Obecnie to potezne narzedzie, ktére doskonale sprawdza sie w biznesie.

iekszos¢ marek nie wyobraza sobie po-
W zyskiwania klientéw bez wykorzystania

mediéw spotecznosciowych - dotyczy
to zaréwno gigantow, jak i matych lokalnych
przedsiebiorstw. Jednak miej na uwadze to, ze
aby dotrzec¢ do jak najwiekszej liczby osob po-
tencjalnie zainteresowanych twoimi ustugami,
musisz uzywac reklam ptatnych.

Facebook udostepnia wszystkim uzytkowni-
kom tzw. Menedzera Reklam - to narzedzie stuza-
ce do tworzenia oraz analizy kampanii reklamo-
wych. Ma ono wiele praktycznych funkdji, ktére
bedziesz poznawat w trakcie uruchamiania kolej-
nych kampanii reklamowych. Przyjrzyjmy sie za-
tem blizej kolejnym etapom tworzenia kampanii.

H Wybierz odpowiedni cel
reklamowy

Tworzac kampanie w pierwszej kolejnosci musi-
my wybrac cel, ktdry chcemy osiagna¢. Dostepne
cele reklamowe to:

* Rozpoznawalnos¢ marki

* Zasieg

* Ruch

*  Aktywnos¢

* Instalacje aplikacji

* Wyswietlenia filmu

* Pozyskiwanie kontaktow

*  Wiadomosci

* Konwersje

* Sprzedaz z katalogu

* Ruch w firmie.

Skupmy sie na kilku z nich, a mianowicie: roz-
poznawalnos¢ marki, zasieg, aktywnos¢, ruch,
wyswietlenia filmu. Wybierajac cel reklamowy
tak naprawde informujemy Facebook, na czym
nam zalezy. Pokrétce opiszemy te, ktére moga
by¢ dla przydatne na te chwile.

H Rozpoznawalnos¢ marki

Gdy wybierzemy ten cel, algorytm Facebooka
bedzie sie starat pokazac kreacje reklamowa oso-
bom, ktére z wiekszym prawdopodobienstwem
zapamietaja nasza reklame i marke.

Zasieg

Facebook postara sie zdoby¢ jak najwigkszy
zasieg, czyli wyswietli reklame mozliwie jak naj-
wiekszej liczbie osdb. Nie oznacza to jednak, ze
zawsze powinienes wybierac ten cel, poniewaz

w tym wypadku Facebookowi nie bedzie zalezato
na tym, zeby dotrze¢ do osob, ktére z duzym
prawdopodobienstwem wykonaja jakas akcje,
bedzie tylko wyswietlat twoj post jak najwiekszej
liczbie oséb znajdujacych sie w twojej grupie
odbiorcow. Moga to byc osoby, ktére tak na-
prawde zobaczg ten post przez ufamek sekundy
i nawet nie zwrdcg na niego uwagi.

Aktywnos¢

Reklama zostanie wyswietlona osobom, ktére
z duzym prawdopodobiefistwem mogg wykonac
jakas akcje, np. polubi¢ wpis, skomentowac,
udostepni¢, kliknaé w zdjecie itp.

Ruch

Wybierz ten cel, jesli zalezy ci na zwigkszeniu
ruchu, np. na stronie WWW.

Wyswietlenia filmu

Cel, ktéry mozemy wybrac podczas promowa-
nia wideo. Facebook bedzie szukat ludzi, ktérzy
prawdopodobnie obejrzg twoje wideo.

M Stworz grupe odbiorcow

Po wyborze odpowiedniego celu reklamowego
czas stworzy¢ grupe odbiorcow, do ktdrej chce-
my dotrze¢. Jak wiadomo, Facebook gromadzi
miliardy danych o swoich uzytkownikach, co
m.in. utatwia reklamodawcom precyzyjne kie-
rowanie reklam, a przeciez chcemy trafia¢ tylko
do ludzi, ktorzy faktycznie moga by¢ zaintere-
sowani naszymi ustugami.

Menedzer reklam pozwala nam stworzy¢ gru-
pe odbiorcdw na podstawie takich danych, jak
m.in: lokalizacja, wiek, pte¢, jezyk, zaintereso-
wania. Méwigc zainteresowania mamy na my-
$li to, jakie strony internetowe odwiedza uzyt-

kownik, jakie tresci komentuje, lajkuje, udo-
stepnia w social mediach, a nawet to o czym
pisze ze znajomymi przez messengera. Wiedzac
o tym, mozemy sobie uzmystowic, jak ogromne
mozliwosci targetowania reklam posiadamy. W
przypadku promowania OSK mozemy dotrze¢
do os6b o zainteresowaniach, takich jak np.
prawo jazdy”, driving test, bezpieczenstwo ru-
chu drogowego. Jak widac, niektdre wystepuja
wyfacznie w jezyku angielskim, wiec warto szu-
kac ich witasnie w ten sposob. Wybierajac takie
zainteresowania mamy bardzo duze szanse, ze
trafimy do oséb, ktére faktycznie interesujq sie
tymi tematami, odwiedzajg strony interneto-
we o tematyce prawa jazdy itd. Ponadto mo-
zemy wybrac jako lokalizacje miasto, w ktérym
prowadzimy OSK, oraz na podstawie wiasnego
doswiadczenia wybrac zakres wieku, w jakim
najczesciej sa kursanci (np. 17-28). Za pomoca
tych kilku ustawien stworzysz grupe odbiorcéw,
ktora moze byc¢ zainteresowana ustugami twojej
firmy. Oczywiscie jest to tylko przyktad i tak jak
wspomnielismy, warto bazowac takze na swoim
doswiadczeniu i dostepnych danych.

M Kreacja reklamowa to klucz
do sukcesu!

Ostatni etap to stworzenie reklamy, ktéra be-
dzie wyswietlana uzytkownikom. Nawet jesli
wybierzesz cel oraz idealnie dobierzesz grupe
odbiorcéw, to tak naprawde najwazniejszym
elementem jest wtasnie kreacja. To ona musi za-
trzymac uwage uzytkownika, nastepnie zachecic
go do zapoznania sie z jej trescig, a pozniej np.
do przejscia na strone WWW. Zadbaj o to, aby
reklama wyrdzniata sie na tle konkurencji, nie
zawierafa zbyt duzej ilosci tekstu, a takze zeby
miafa jasne wezwanie do dziatania, np. sprawdz.
Mamy nadzieje, ze udato nam sie przyblizy¢ ci
temat pfatnych reklam na Facebooku. Korzystajac
z informacji, ktére zamiescilismy w tym artykule,
powinienes uruchomi¢ swojg pierwsza kampanie,
ktéra pomoze ci zebra¢ nowych klientéw, badz
poprawi¢ twoje dotychczasowe dziatania rekla-
mowe w social mediach. W niedalekiej przysztosci
nasze narzedzie biz.prawko.pl moze w znacznym
stopniu ufatwic ci tworzenie kampanii oraz pozy-
skiwanie kursantow. Obserwuj nasze profile w me-

diach spotecznosciowych, aby by¢ na biezaco.
Mateusz Hatajewski
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Chwalisz sie swoim
sukcesem?

W marketingu i sprzedazy najwazniejszy jest sukces. Twoj sukces. I to, jak o nim informujesz.

a takim jest kurs na prawo jazdy - czas

podjecia decyzji zakupowej zawsze jest
wydtuzony. Wiesz, jak skroci¢ ten czas i po-
zyskac kursanta?

Kiedy mowa o produktach drozszych -

M Dlaczego sie nie chwalisz? To nic
nie kosztuje!

W marketingu i sprzedazy funkcjonuje termin
.dowod spoteczny”. Odnosi sie do prezentowa-
nia opinii recenzentéw, konsumentow (w two-
im przypadku byliby to kursanci) na forum. Tak
aby potencjalny kursant mégt znalez¢ w nich
potwierdzenie i uzasadnienie decyzji o wybo-
rze twojego OSK.

Pamietaj, ze publikowanie opinii nic nie kosz-
tuje. Wykorzystaj darmowe, dostepne kanaty
komunikacji. Skup sie na tych, gdzie znajduja
sie twoi kursanci. Facebook, Twitter, Instagram,
YouTube, TikTok. Nie zapominaj tez o wideo.
Publikuj opinie wideo — wystarczy, ze masz
smartfon.

Zyskujac opinie jednego kursanta trafiasz do
jego znajomych, ktorzy moga by¢ potencjalnymi
kursantami. Ponadto zyskujesz potwierdzenie
jakosci prowadzonych przez ciebie kurséw dla
kazdego, kto odwiedzi twdj fanpage na FB lub
inne miejsce w sieci.

Ale dowdd spoteczny to nie tylko opinie. To
takze informacja o liczbie przeszkolonych kursan-
téw, o procencie zdawalnosci twoich kursantow.
Publikuj takie informacje na potwierdzenie two-
jej aktywnosci. Wejdz w skére potencjalnego kur-
santa. Odwiedza twoja strone i czyta: ,30 000
przeszkolonych kursantéw” lub , 98 proc. zda-
walnosci za pierwszym razem”. To liczby, ktére
przemawiajg do wyobrazni i uzasadniajg wybor
twojego OSK. Jesli mozesz pochwali¢ sie takimi
liczbami, zréb to!

M Popros! To nie boli, a zyskasz wiele!

Twoj klient, twoj kursant jest z tobg przez dtuzszy
czas po podjeciu decyzji zakupowej. Budujesz
i rozwijasz z nim relacje. Pamietaj, ze nawet po
zakonczeniu kursu ten klient dalej moze by¢ two-

im ambasadorem. Co znaczy, ze moze polecaé
roznymi kanatami twoja szkote jazdy.

Korzystaj aktywnie z tego, co moéwig i mysla
twoi kursanci. Popros kazdego o wystawienie
opinii o kursach. Jesli masz zbudowanag relacje,
to nie powinno stanowi¢ problemu. Dla kursan-
ta to kilka sekund i kilka kliknie¢ w klawiature.
A dla ciebie cenny dowdd spoteczny na to, jak
wykonujesz swojg prace.

Badaj i ankietuj swoich kursantéw. Zbieraj
cenne dane, ktére potem mozesz wykorzystac
budujac oferte sprzedazowa i komunikacje mar-
ketingowa. Pytaj, za ktérym razem zdali egza-
min. Pytaj, co im sprawiato problemy na egza-
minie. Pytaj, co wedtug nich mdgtbys zmieni¢
w szkoleniu — ich opinia pomoze ci udoskonali¢
prace, a ty zyskasz w ich oczach, jesli zapytasz
o opinie. Pytaj tez o poziom cen kurséw i do-
datkowe ustugi w ramach oferty, jak np. jaz-
dy premium — z mozliwoscia wyboru miejsca
rozpoczecia i zakonczenia. Bedziesz wiedziec,
jak zmodyfikowa¢ swojg oferte, zeby kursant
byt zadowolony, a cena racjonalna z twojego
punktu widzenia.

B Nakrec sie na sukces!

Dowod spoteczny oprocz opinii kursantéw i liczb
reprezentujgcych sukces to takze diuzsze formy,
tak zwane studium przypadku. Mozesz to wy-
korzystac i dokumentowac szkolenie kursanta.

Nagrywaj materiaty wideo w trakcie szkolen
teoretycznych i praktycznych. Wykorzystaj dar-
mowe mozliwosci Facebooka i innych sieci spo-
tecznych i nadawaj na zywo. Pokaz, jak uczysz
i jak uczg sie twoi kursanci. Na koniec podsumuj
to i przedstaw w dtuzszej formie. To jedne z naj-
lepszych nosnikow reklamy i informacji o two-
jej ofercie. Przede wszystkim nie jest nachalne
sprzedazowo, komunikuje konkret i przedstawia
sukces twoj i kursanta.

Mozesz transmitowac na zywo jazdy z kur-
santem. Mozesz transmitowac spotkania i nauke
teorii. Jednoczesnie popro$ swoich kursantéw
o podzielenie sie tymi transmisjami, skomento-
wanie, udostepnienie. Zwiekszysz zasieg, twoja
marka stanie si¢ bardziej rozpoznawalna, dowod
spoteczny zyska na sile.

Krzysztof Syrek



BIZ [prawiko. [

Chcesz zeby kursanci tatwo
i szybko polecali Twéj OSK
swoim znajomym?

Witaj!

Czy wiesz, ze:

Witaj!
Czy wiesz, ie:

e LT

Bl g aphbacsg

Chcesz zdobyc¢ wiecej
kursantow i zarobic¢ wiecej
na kursach?

Jezeli prowadzisz whasna Szkote Jazdy to mamy dla Ciebie cos co odmieni Twéj biznes.
Pierwsze dwa tygodnie s3 za darmo.

Otrzymasz nasza pomoc | wsparcie we wdrozeniu. To kilka sekund | mozesz cieszyc sie
wtasna aplikacja mobilng i innymi prostymi w cbstudze funkcjonalnosciami.

Dzieki aplikacji mobilnej bedziesz mogt stworzyc wiasna siec reklamowa. Zupetnie za

darmo Twoi kursanci beda moglii niesé w swiat informacje o tym jak wyjatkowa jest
Twoja szkota jazdy.

biz.prawko.pl
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Jak zatrudniani s3
ludzie, jak dziataja osrodki

Rozpoczynajac prace instruktora nauki jazdy wiele oséh staje przed dylematem: zatrudni¢ sie u kogo$ czy zatozy¢ wiasny
osrodek szkolenia kierowcow.

Wiasna firma Praca na etacie
Niezaleznos¢ Petna W duzym stopniu ograniczona
Satysfakcja z pracy Duza Zalezy od indywidualnego podejscia
Zarobki Wyzsze, w miare rozwoju firmy warastaja State zarobki zalezne wprost proporcjonalnie od liczby

przepracowanych godzin

Nielimitowany (okoto 250 godzin w miesigcu)

Maksymalnie 8 godz. dziennie (ok. 200 godzin w miesigcu)

Czas i . ..
Elastyczno$¢ czasu pracy Nieelastyczno$¢ czasu pracy

Formalnosci Duzo obowiazkéw formalnych Ograniczona

Odpowiedzialnos¢ Duza Ograniczona

go osrodka na poczatku kariery. Bardziej korzystnym rozwigzaniem
jest podjecie pracy instruktora i nabranie doswiadczenia pod okiem
doswiadczonych szkoleniowcéw. Dzigki temu upewnimy sie, czy szkolenie
innych jest tym, co chcemy w zyciu robic. Nie jest to lekkie zajecie, cho¢
daje wiele satysfakji, gdy widzimy efekty naszej pracy — zadowolonych
kursantéw zdajacych egzamin.

Na zatozenie wtasnego biznesu przyjdzie czas, gdy bedziesz w stanie
w petni Swiadomie przeanalizowac¢ wszystkie argumenty za i przeciw.

2 aczej odradzatbym rzucanie sie na szeroka wode i zakfadanie witasne-

Zalety i wady pracy instruktora nauki jazdy

Istnieja rézne formy zatrudnienia: umowa o prace, umowa-zlecenie, umo-
wa o wspotpracy. Roznig sie one prawami i obowigzkami zaréwno pra-
cownikdw, jak i pracodawcow. W zaleznosci od umowy mozemy miec
prawo do urlopu, zwolnienia lekarskiego lub nasze zarobki bedg zaleze¢
tylko od liczby przepracowanych godzin.

Praca u kogos cechuje sie nastepujacymi zaletami:

— Wiesz, o ktorej zaczynasz i o ktorej konczysz. Koficzac jazdy masz czas
dla siebie, nie musisz mysle¢ o innych rzeczach, ktore trzeba zrobi¢,
aby firma funkcjonowata poprawnie. Po pracy masz wigcej czasu na
hobby, dla rodziny.

- tatwe do oszacowania, przewidywalne dochody. Wiedzac, ile godzin
w miesigcu jestes w stanie przepracowac, bez problemu mozesz poli-
czy¢, ile zarobisz. Nie musisz sie martwi¢ nieoczekiwanymi kosztami,
awariami itp.

- Robisz tylko to, co lubisz. Mozesz skupic sie na doskonaleniu warszta-
tu instruktorskiego, nie myslac o optaceniu sktadek do ZUS, rozliczeniu
z urzedem skarbowym, kontrolami ze strony starostwa.

Oczywiscie praca w czyims osrodku ma tez swoje wady:

— Trudno zwielokrotni¢ zarobki. Jestes ograniczony czasem, jaki mozesz
poswieci¢ na jazdy. Oczywiscie, mozesz oczekiwaé podwyzki stawki
za godzine jazdy, jesli twoja praca jest bardziej efektywna. Podniesienie
kwalifikacji o kolejne kategorie prawa jazdy takze wigze sie ze wzrostem
zarobkéw, jednak jest to wcigz maksymalnie 200-220 godzin miesiecznie.

— Nie pracujesz na swojg marke. Pracujac u kogo$, budujesz marke jego
osrodka. Tak wiec gdy bedziesz chciat zacza¢ prowadzi¢ swoj biznes,
budujesz wizerunek od poczatku.

Zalety i wady wiasnego 0SK

W takim razie moze lepiej zatozy¢ swoj osrodek i stac sie przedsiebiorca.
Podobnie jak w przypadku pracy u kogos, prowadzenie wiasnego biznesu
szkoleniowego ma wady i zalety.

Zacznijmy od zalet:

- Nie masz szefa. Sam ustalasz, co trzeba zrobi¢, ukfadasz grafik pracy,
sam odpowiadasz za swoje decyzje.

- Wyzsze przychody. To oczywiscie tylko w przypadku osiggniecia od-
powiedniego poziomu obrotow, masz jednak wiekszy wptyw na zysk
z kursanta. Mozesz operowac cenami, poszerzac wachlarz ustug dostep-
nych w osrodku, tak aby podnies¢ przychdd jednostkowy z kursanta.

— Wiekszy poziom zadowolenia z sukcesow. Rozwoj firmy, swiadomos¢,
ze co$ budujesz, zwieksza poziom satysfakcji z wykonywanej pracy.

— Przychody z pracy innych. Jesli w twoim o$rodku zaczynasz zatrudniac in-
nych instruktoréw, to zaczynasz zarabia¢ takze na ich pracy. Twdj dochéd
nie zalezy wytacznie od liczby przeprowadzonych jazd lub wykfaddéw.

- Pracujesz na swojg marke. Wysitki wtozone w dbatos¢ o satysfakcje kur-
santdw wracaja do ciebie w formie wartosci marki i firmy.



Wady:

- Nielimitowany czas pracy. Nie ma co ukrywa¢, prowadzenie wtasnego
biznesu zajmuje wiecej czasu. Minimalnie bedziesz poswiecat 250 go-
dzin miesiecznie, z czego tylko czes¢ bedzie przynosita dochéd w po-
staci wypracowanych godzin jazd. Za inne czynnosci nikt ci nie zaptaci.

— Odpowiadasz za wszystkie procesy w firmie. Oczywiscie nie musisz
wszystkiego robic¢ sam, jednak wynajecie podmiotédw zewnetrznych
wigze sie z dodatkowymi kosztami. Trudno jest zrezygnowac z kosz-
téw prowadzenia rachunkowosci, ale prowadzenia dokumentacji czy
dziatann promocyjnych mozesz sie nauczyc.

— Zarzadzasz ludzmi. Jest to trudne i odpowiedzialne zajecie. Musisz na-
uczyc sie delegowania zadan, egzekwowania ich od pracownikéw, mo-
tywowania. To wiasciciel odpowiada za ksztattowanie kultury organi-
zacyjnej w firmie.

- Odpowiedzialno$¢ finansowa. To ty poniesiesz konsekwencje ewentu-
alnego niepowodzenia swoich dziatan. Zobowigzania bedziesz musiat
regulowa¢ bez wzgledu na liczbe kursantéw na w sali wyktadowej.

— Jesli zdecydujesz sie na prowadzenie osrodka indywidualnie, to pracu-
jesz caty rok. Na urlopie trzeba takze odpowiadac na telefony, e-maile,

Pojazd

Cena pojazdu szkoleniowego 45 000,00 zt
Stawka amortyzacyjna auta w latach 5
Roczny koszt ubezpieczenia pojazdu 1500,00 zt
Roczny koszt przegladdw i napraw 2 500,00 zt
Srednie zuzycie paliwa na godzine 15
Cena paliwa 5,00zt
Maks. czas pracy pojazdu dziennie 12

Opierajac sie na powyzszych danych koszty funkcjonowania osrodka
ksztattuja sie nastepujaco:

Wyliczenia

Koszty state miesieczne

R et ot Wynajem sali wyktadowej i biura 1500,00 zt
prowadzi¢ dziatania promocyjne itp. i
- Musisz pamieta¢ o inwestycjach. Osiggajac zysk z dziatalnosci osrodka Wynajem placu manewrowego 500,00
nie mozesz przeznaczy¢ go w catosci na konsumpcje. Powinienes odkta- Koszt pracownika biurowego 3 500,00 zt
dac srodki na niespodziewane koszty, odtworzenie majatku, wymiane i Kolen o )
wyeksploatowanych pojazdéw. Amortyzacja aut szkoleniowyc 750,00 z
— Brak pewnych zarobkow. Zarobki zaleza od liczby kursantow zgtaszaja- Koszt promodji i reklamy 500,00 zt
cych sie na kurs oraz od kosztdw, jakie poniesiesz w danym miesigcu. Po Ubezpieczenie 125.00 71
kilku latach prowadzenia osrodka jestes w stanie w przyblizeniu osza- P ’
cowac przychody w danym miesiagcu, jednak prognozowanie zawsze Przeglady, naprawy 20833 z
jest obarczone dos¢ duzym btedem. suma 708333 7
- Egzekucja pfatnosci od kursantdw. Niestety, czesto zdarza sie, ze mu- :
simy upominac sie o nalezne opfaty za kurs.
. . Koszty zmienne
Jak to wyglada od strony finansowej L/
Liczba godzin do wyjezdzenia 231
Po przeanalizowaniu wszystkich za i przeciw pracy u kogos i prowa- Paliwo 1732507
dzenia wfasnego osrodka przyjrzyjmy sie, jak wyglada to od strony
finansowej. Wynagrodzenie instruktora 5544,00 zt
Zatézmy, ze bedziemy mieli miesigcznie siedmiu kursantéw. Jest Materiaty dla kursantéw 210,00 zt
to maksymalna liczba osdb, jaka instruktor jest w stanie przeszkoli¢
. . suma 7 486,50 zt
miesiecznie.
Kursanci Suma kosztow 14 569,83 zt
Liczba kursantdw miesiecznie 7 Cena kursu 1875.00 zt
Srednia liczba godzin dodatkowych na kursanta 3 Przychéd ze sprzedazy kursow 13 125,00 2
Cena dodatkowej godziny jazdy 70002 Przychéd z godzin dodatkowych 1470,00 zt
Koszt materiatéw szkoleniowych dla kursanta 30,00 zt Przychéd catkowity 1459500 zt
Zysk 25,17 zt
Kadra i osrodek Powyzsze wyliczenia pokazuja, ze prowadzenie wtasnego osrodka szko-
Wynagrodzenie instruktora: godzina jazdy 24,00 7t lenia wcale nie jest jednoznacznie lepszym wyborem. Przy szkoleniu sied-
- - - . miu os6b miesiecznie i zatozeniu, ze sam wykonujesz jazdy dopiero cena
Maks. liczba godzin pracy instruktora dziennie 19 kursu powyzej 1 870 zt spowoduje, ze zarobisz wiecej niz jako instruktor.
Liczba dni pracujgcych instruktora w miesigcu 25 Oczywiscie w budzecie s pewne pozycje kosztowe: pracownik biu-
Wynagrodzenie pracownika biurowego 3500,00 zt rowy, kols;ty rek]amy, tans.zy plalc I S?.la wykladowa, ktorg mozesz Z re”
dukowac i dzieki temu zwiekszy¢ swoj zysk, ale mogg takze pojawi¢ sie
Wynajem sali wyktadowej i biura 1500,00 zt nieoczekiwane wydatki.
Wynajem placu manewrowego 500,00 zt . Dlaltego musisz sobie.odpo.wied,ziec' na pytan.ie,, czy wo!isz .sta.bi!iz.acfje.
— i w miare pewne zarobki, czy jestes gotowy podjac ryzyko i dzieki ciezkiej
Koszt promodji i reklamy 500,00 zt pracy osiggna¢ wyzsze zyski po jakims czasie.

Maciej Matuszak
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#DriveMoreEnglish

Wymowa

— jak sig skutecznie uczyc?

Dla kazdej grupy zawodowej trudno$¢ w poznawaniu jezyka obcego zwigzana jest z innym jego aspektem.

finowane struktury gramatyczne. Dla leka-

rzy - stownictwo pochodzenia facinskiego
i wtasciwa wymowa oraz ortografia. W biznesie
- stosowanie w korporacji stownictwa w zna-
czeniach, ktére wszyscy cztonkowie organizacji
rozumieja tak samo. Dla pilotow — wydajnos¢
i jednoznaczno$¢ komunikacyjna. A co stanowi
wyzwanie dla instruktoréw i egzaminatorow
nauki jazdy? Przygotowujac standard #Drive-
MoreEnglish korzystatem z doswiadczen wielu
lat pracy z przedstawicielami wszystkich powyz-
szych branz.

D la prawnikéw jest to kwiecisty jezyk, wyra-

Obserwujac waszg prace postawilismy na:
* wymowe
* jednoznaczne komunikaty
* przejrzysty forme prezentacji stownictwa
* struktury gramatyczne umozliwiajace btyska-
wiczng komunikacje tresci, tak aby budowa-
nie zdan nie trwato zbyt dtugo w dynamicz-
nie zmieniajacej sie sytuacji drogowej.

B Wymowa. Jak sie jej uczy¢?

Zapewniam, ze nie taki diabet straszny. W pro-
gramie #DriveMoreEnglish prezentujemy stow-
nictwo niezbedne wyktadowcom podczas kolej-
nych lekgji nauki jazdy, zawsze ilustrujac stowa
i wyrazenia przyktadami zastosowania w zda-
niach, ktérym towarzysza nagrania. Mozecie
pozna¢ wiec wymowe stéw i wyrazen, a nastep-
nie przecwiczyc¢ je w petnych zdaniach, powta-
rzajac za lektorem, dbajac o intonacje, melodie
jezyka i stawiajgc w mowie kropki, przecinki,
znaki zapytania.

Aby dobrze wypowiadad, trzeba nauczyc sie
stuchad. Wyrobi¢ wrazliwos¢ na dzwieki. Oczy-
wiscie idealnym rozwigzaniem, ktére stosuje
pracujac z osobami chcacymi nauczy¢ sie jezy-
ka angielskiego z konkretnym akcentem (np.
modny akcent nowojorski), jest nauczenie sie
miedzynarodowego alfabetu fonetycznego. Ale
to zadanie wyfacznie dla najbardziej ambitnych
i nie ma zastosowania dla naszych potrzeb, w sa-

mochodzie nauki jazdy. My musimy porozumie-
wac sie szybko i zrozumiale.

Przed kazdg lekcjg wymowy, powtarzaniem
za lektorem, dobrze jest troche rozgrzac aparat
artykulacyjny, ktéry przywykt w czasie poprzed-
nich godzin pracy do miejsc, sposobu wypowia-
dania dzwiekéw w jezyku polskim. Rozgrzew-
ka jezyka, warg, policzkdw to nic trudnego,
w Internecie znajdziecie ¢wiczenia stosowane
przez aktoréw. Ale tak naprawde wystarczy po-
rozpychac jezykiem policzki, rozéwiczy¢ wargi,
poklaskac jezykiem o podniebienie twarde itd.
Do tej pory zawsze tak robie przed egzamina-
mi jezykowymi, ktore prowadze, lub waznymi
prezentacjami. Naprawde poczujecie réznice.

A teraz kilka bardzo praktycznych porad do-
tyczacych wymowy w jezyku angielskim
- akcent, w przeciwienstwie do jezyka polskie-

go, w jezyku angielskim starannie ktadziemy

wytacznie sylabe akcentowana. Samogtoski

w sylabach nieakcentowanych staramy sie jak

najbardziej zredukowad, tak jakbysmy chcie-
li wymowié wytacznie spotgtoski. Dlatego
np. w stowie accelerator (pedat gazu) wypo-
wiemy mocno tylko sylabe rozpoczynajaca
sie spotgtoska r — uzyskamy cos na ksztatt
eksIREJtr, poniewaz samogtoski we wszyst-
kich pozostatych sylabach staramy sie jak
najbardziej skrocic. Dzieki temu stowa beda
brzmiaty naprawde po angielsku.

- angielskie r jest inne niz polskie. Aby po-
prawnie je wypowiedzie¢, utrzymujcie jezyk

w neutralnej pozycji, a wypowiadajac r nie
dotykajcie jezykiem podniebienia, za to lekko
zaokraglijcie usta. Prosty przepis na legen-
darne miekkie r.

— th — na temat sposobu wypowiadania tej
charakterystycznej angielskiej spotgtoski na-
pisano tomy. Méwiac stowo think wystarczy
czubek jezyka wtozy¢ pomiedzy zeby gérne
i dolne. Wypowiadajac ten dzwiek pozwol-
cie powietrzu wydostac sie przez szczeliny
pomiedzy jezykiem a zebami. To wtasnie
w tym momencie produkowany jest ten
dzwiek. W stowie think bedzie bezdzwiecz-
ny/ w stowie the wypowiemy go bardziej
twardo - dZzwiecznie.

- w przeciwienstwie do jezyka polskiego
w angielskim rozrézniamy samogtoski dfu-
gie i krétkie. | nie chodzi tylko o iloczas —
wydtuzenie samogtoski (zresztg nawet ilo-
czas w jezyku polskim zanikt w XVI wieku
i obecnie jest stosowany tylko w znaczeniu
emfatycznym, np. nacechowane emocjonal-
nie przedtuzone co). W jezyku angielskim
samogtoski rdznig sie miedzy sobg nie tylko
dtugoscig, ale takze sposobem artykulacji,
np. krétkie i w stowie fit brzmi troche jak
polskie y, a diugie w sfowie feed jest szersze,
dtuzsze i wypowiadane z jezykiem z przodu.
Z kolei dtugie o i a wypowiadane przy cof-
nigtym jezyku. Swietnym dzwiekiem, ktérego
produkcja podczas zaje¢ wywotuje zawsze
duzo $miechu, jest a w takich wyrazach, jak
bat, pat itp. Czubkiem jezyka dotykamy prze-
strzeni pomiedzy dolnymi jedynkami z tytu,
a calq reszte jezyka probujemy wypchnaé na
zewnatrz, w tym momencie wypowiadamy
dzwiek a lub e. Nie ma znaczenia, ktory, waz-
ne, aby konsekwentnie ©.

M Dlaczego to takie wazne?

Wymowa ma oczywiscie kluczowe znaczenie
w skutecznej komunikacji ustnej, szczegélnie
gdy komunikat wypowiadany jest szybko, zgod-
nie z sytuacjg na drodze. Nie musimy mowic,
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postugiwac sie oksfordzka wymowa, tak napraw-
de w srodowisku miedzynarodowym moze to
nawet budzi¢ dyskomfort. Wazne, aby komuni-
kat wypowiadac¢ wyraznie i szybko. Poprawna
wymowa w samochodzie nauki jazdy ma klu-
czowe znaczenie dla komunikacji z kursantem.
Chodzi o to, aby komunikat byt dla niego tatwy
do zrozumienia, aby nie musiat sie koncentrowac
na odkodowaniu znaczenia zdania, a mogt biy-
skawicznie wykonac polecenie lub przygotowac
sie do manewru obserwujac sytuacje na drodze.

M Jak to wycéwiczy¢

Niestety, nikt nie wynalaz! jeszcze tatwej metody.

Ja zawsze rozpoczynatem ¢wiczenie od zapo-
znania sie ze zdaniem w formie pisemnej, potem
odsfuchiwatem sie w wymowe, nastepnie po-
wtarzatem, patrzac na napisane zdanie, prébu-
jac nadazy¢ za lektorem, wreszcie powtarzatem
bez patrzenia na zdanie. Idealnym dopetnieniem
cafosci, polecanym przez wielu lingwistow, jest
nagrywanie i odstuchiwanie wtasnej wymowy.
Ja nigdy nie bytem wystarczajaco cierpliwy i za-
miast nagrywac i odstuchiwac sam siebie, wola-
tem stuchac kolejnych nagran i ¢wiczy¢ wymowe
powtarzajac je.

Dla bardziej zaawansowanych uczniéw dosko-
nata metoda jest ogladanie wiadomosci i préba
powtorzenia zdan, ktére wypowiadane sg bar-
dzo szybko przez lektoréw. Nie zalecam jednak
powtarzania kwestii filmowych, filmy sq dosko-
nate dla éwiczenia rozumienia, ale nie wymowy.
Czesto nacechowane sg réznymi naleciatosciami,
regionalizmami, dialektami, ktérych przyswo-
jenie moze zachwasci¢ jezyk, a ztych nawykow
nietatwo sie pozbyc - to jako instruktorzy wie-
cie doskonale. Tak jak trudno oduczy¢ sie nie-
wiasciwego trzymania kierownicy, tak niefatwo
zmieni¢ nieprawidfowy sposéb wypowiadania
samogtosek.

Uwazam réwniez, ze wazne jest, aby stara¢
sie zachowywac¢ melodie jezyka, ona ma zna-
czenie dla odbioru komunikatu. Dzieki wtasci-
wej intonacji mozemy akcentowac znaczenie
poszczegdlnych wyrazéw.

0Od wrzesnia podczas wspoélnych zajec onli-
ne bedziemy ¢wiczy¢ wymowe poszczegélnych
stéw, zdan i wielozdaniowych komunikatow,
ktore sq trescig kursu #DriveMoreEnglish i ma-
teriatéw dostepnych na stronie szkola-jazdy.pl.
Zobaczycie, ze bedzie z tym sporo zabawy i Smie-
chu, a nauka bedzie bardzo skuteczna.

Szymon Janicki

Nauczyciel i autor programoéw nauczania
specjalistycznego jezyka angielskiego (biznes,
medycyna, technologia, prawo, lotnictwo).
Autor tresci #DriveMoreEnglish oraz e-le-
arningu jezyka angielskiego w lotnictwie:
icaodu.pl. Zatozyciel ilcs.eu - pierwszego pol-
skiego portalu do nauki jezyka angielskiego
specjalistycznego

Z,

Break the traffic rules

Brake abruptly

Fasten the seatbelt
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Autostrada

Na autostradzie dochodzi do zderzenia dwéch pojazdéw (ciezaréwki i osobowki), wywotujacego zainteresowanie
jadacych po przeciwlegtej jezdni, przez co zwalniaja, aby lepiej widzie¢, a hy¢ moze nawet uwiecznic¢ zdarzenie

do niemal gwattownego hamowania, przez

co dochodzi do karambolu. Jako ostatni
porusza sie samochdd ciezarowy, ktdry uderza
w poprzedzajace osobowki, stajgce w ptomie-
niach. Dla niektdrych nie ma juz ratunku. Szes¢
0s6b ginie w ptomieniach...

Taka tragedia musi wywotac refleksje i zmusic
do zastanowienia sig, dlaczego w tak absurdal-
nej sytuacji doszto do takiej tragedii. Autostrady
uwazane s za jedne z bezpieczniejszych drdg.
Cho¢ ich dtugos¢ w naszym kraju nie jest im-
ponujaca, gdyz razem z drogami ekspresowymi
licza okofo 3 200 km, to w 2018 roku doszto
na nich do 841 wypadkow, w ktoérych smieré
poniosto 107 oséb (z czego na autostradach
wydarzyty sie 434 wypadki, 636 oséb dozna-
to obrazen ciata, a 52 poniosty smier¢). Duze
predkosci na autostradach i drogach ekspreso-
wych powoduja, ze pomimo niewielkiej liczby
zdarzen drogowych s3 to najczesciej wypadki
o powaznych konsekwencjach.

* Czy kandydaci na kierowcdw s wiasciwie
przygotowywani do uczestnictwa w ruchu
drogowym?

N agte wyhamowanie zmusza jadacych z tytu

telefonem.

* Czy z 30 godzin zajec praktycznych cztery
godziny jazdy poza obszarem zabudowanym,
gdzie predkosc jest wieksza niz 70 km/h, to
wystarczajgca praktyka, aby po uzyskaniu
prawa jazdy bezpiecznie poruszac sie po
drogach szybkiego ruchu?

Kierowanie pojazdem na drogach szybkiego
ruchu na pozdr wydaje sie banalnie proste w po-
rownaniu do ruchu w obszarze zabudowanym,
gdzie wystepuje duze natezenie ruchu. Takie
myslenie jest bfedne. Jezeli predkos¢ pojazdu
zwigksza sie, powinna tez wzrasta¢ koncentracja
kierujacego. Roznice predkosci na autostradzie
sg znaczne: ciezardwki moga jecha¢ maksymal-
nie 80 km/h, autobusy spetniajgce dodatkowe
warunki techniczne 100 km/h, natomiast samo-
chody osobowe 140 km/h. Predkosci te wymu-
szg pilne obserwowanie wszystkiego, co si¢ na
drodze dzieje zaréwno przed, jak i za pojazdem,
i wymuszajg odpowiednio wczesniejszg reakcje
na zmieniajacg sie sytuacje drogowa. Wszystkie
manewry wymagajg wczesniejszego upewnienia
sig, ze wykonanie go nie przyczyni sie do spo-
wodowania zagrozenia na drodze, a takze da
mozliwos¢ odpowiedniej reakcji innym uczestni-

kom ruchu. Pojazdy ciezarowe i autobusy wypo-

sazane sa w ograniczniki predkosci, ktére jednak

majg dozwolone tolerancje, co powoduje, ze
ciezaréwki poruszajg sie z réznymi predkoscia-

mi (od 87 do 93 km/h). Roznice predkosci sg

niewielkie, jednak na drogach szybkiego ruchu

dochodzi do wyprzedzania sie tych pojazdow.

Aby zachowa¢ maksimum bezpieczenstwa, nale-

Zy upewnic sig, czy istnieje mozliwos¢ bezpiecz-

nej zmiany pasa bez zajechania drogi innym

uczestnikom ruchu.

Droga zatrzymania pojazdu samochodowe-
go poruszajgcego sie z predkoscig 140 km/h
wyniesie okoto 150 metréw. Drogi szybkiego
ruchu nie majq skrzyzowan, wystepuja na nich
bardzo dtugie odcinki proste, do tego wtgczony
tempomat, zastepujacy w tym momencie pra-
ce kierowcy, powoduje monotonnos¢ jazdy, co
zdecydowanie osfabia czujnos¢ kierowcy.

* Dlatego baczna obserwacja sytuacji przed
pojazdem oraz kontrola w lusterkach wstecz-
nych tego, co si¢ dzieje za pojazdem, moze
sie okazac jedyna atrakcja podrézy.

* Zblizajac sie do miejsca wjazdu na auto-
stradzie nalezy bacznie obserwowac pas



wtlaczenia oraz to, co dzieje sie na lewym
pasie, gdyz w przypadku pojawienia sie po-
jazdu kultura jazdy wymaga umozliwienia
bezpiecznego wtaczenia sie do ruchu.

* Jezeli zajdzie taka potrzeba, a jest mozliwos¢
bezpiecznego opuszczenia prawego pasa,
nalezy opusci¢ go i przejechac na lewy pas,
by umozliwi¢ wjezdzajagcym na droge wig-
czenie sie do ruchu.

* W przypadku awarii pojazdu, o ile nie ma
mozliwosci opuszczenia drogi szybkiego ru-
chu lub dojechania do najblizszego MOP-u,
nalezy miejsce jego postoju odpowiednio
oznakowac poprzez wigczenie Swiatet awa-
ryjnych i ustawienie trojkata ostrzegawczego
co najmniej 100 metréw za pojazdem.

* W przypadku ztej widocznosci powyzsze za-
biegi moga okazac sie mato skuteczne, dla-
tego dobrze jest mie¢ z sobg z6ttg lampe
btyskowa.

Wijazd na droge szybkiego ruchu odbywa sie
z pasa wlaczenia. Nie zmianie to jednak faktu,
ze przejezdzajac z pasa wtaczenia na droge
szybkiego ruchu wymaga sie od kierowcy za-
chowania szczegélnej ostroznosci.

* Przed opuszczeniem pasa wtaczenia nalezy
w lewym lusterku zewnetrznym kontrolo-
wac ruch na pasie, na ktory zamierzamy
wjechac.

* Jezeli tym pasem poruszaja sie pojazdy, na-
lezy ustapi¢ im pierwszenstwa. Te regute
nalezy stosowac z petng odpowiedzialno-
$cig, aby nie wymusi¢ pierwszenstwa przed
pojazdami poruszajacymi sie juz po drodze.

*  Widzac jadace prawym pasem pojazdy kieru-
jacy znajdujacy sie na pasie wigczenia powi-
nien dostosowac predkos¢ swojego pojazdu,
tak aby nie doprowadzi¢ do zatrzymania,
gdyz wdéwczas znacznie trudniej bedzie opu-
$ci¢ pas wtaczenia.

Poruszajac sie autostradg lub drogg ekspre-
sowq dobrze jest juz na etapie planowania po-
drézy ustali¢ kilometraz, na ktérym zjedziemy
z drogi. Ponadto poruszajac sig juz po drodze
nalezy pilnie obserwowac tablice informujace
o zjezdzie. Opuszczenie drogi szybkiego ruchu
zwigzane jest z wytraceniem predkosci. Aby
bezpiecznie wykona¢ manewr skretu, nalezy
poprzedzi¢ go odpowiednio wczesniejszym za-
sygnalizowaniem. Ta informacja jest niezbedna
kierowcom poruszajgcym sie za pojazdem, aby
i oni mogli wytraci¢ predkos¢ lub zmieni¢ pas
ruchu. Obserwujac prawe lusterko zewnetrzne
kierowca ma wglad, czy moze w bezpiecznie
dokonac¢ zmiany pasa ruchu (pas zjazdu). Na
tablicach informacyjnych mozna odczytac odle-
gtos¢, jaka dzieli pojazd od zjazdu i odpowied-
nio wczesnie do tego manewru sie przygoto-
wac. Do spowolnienia predkosci nie powinno
sie doprowadzac na pasie, po ktérym pojazd
sie porusza, lecz dopiero na pasie stuzacym do
zjazdu. Pozwoli to na utrzymanie ptynnosci ru-
chu na drodze bez koniecznosci podejmowania

przez innych uczestnikdw ruchu zbytecznych
manewréw, takich jak hamowanie czy zmiana
pasa ruchu. Pasy stuzace do zjazdu poza droga-
mi szybkiego ruchu maja najczesciej przebieg
po fuku o réznym stopniu krzywizny, dlatego
nalezy odpowiednio dostosowa¢ predkos¢ do
krzywizny tuku, parametréw pojazdu oraz prze-
wozonego tadunku.

Osobnym zagadnieniem jest zachowanie bez-
piecznego odstepu miedzy pojazdami.

W niektorych przepisach regulujacych zasady
odbywania sie ruchu na drogach znajdziemy
odlegtosci podane w metrach i centymetrach.
Cho¢ niekiedy sg jasno okreslone, nie oznacza,
to, ze podczas jazdy kierowca bedzie postugi-
wat sie miarka, aby nie tamac przepiséw. Trudno
jest wiec je egzekwowac. Jako przyktad niech
postuzy przepis zezwalajgcy na przewoéz dziecka
na tylnej kanapie poza specjalnym fotelikiem

Kierowanie pojazdem na drogach szybkiego
ruchu na pozor wydaje si¢ banalnie proste

w poréwnaniu do ruchu w obszarze

zabudowanym, gdzie wystepuje duze
natezenie ruchu. Takie myslenie jest btedne.

czy tez innym urzadzeniu do przewozu dzieci,
jezeli jego wzrost przekracza 135 cm. Trud-
no, aby policjant przeprowadzajacy kontrole,
zadat od dziecka zdjecia butéw, prowadzit je
pod sciane najblizszego budynku, kazat mu sie
wyprostowac i tam za pomoca miarki spraw-
dzat, czy ma ono 134 ¢cm, czy moze 136 cm.
Inny przepis, wskazujacy minimalna odlegtos¢,
nakazuje kierowcy podczas wyprzedzania ro-
weru, wozka rowerowego, motoroweru, moto-
cykla lub kolumny pieszych oprocz zachowania
szczegolnej ostroznosci zachowad odstep, ktdry
nie moze by¢ mniejszy niz 1 m. Wyprzedzanie
jest czynnoscig dynamiczng, nie ma mozliwosci
zmierzenia, czy zostata zachowana odlegfos¢
1 metra. Niechronieni uczestnicy ruchu s3 mimo
wszystko zabezpieczeni przez ustawodawce
odstepem wspomnianego 1 metra. Ponad-
to podczas wyprzedzania przepisy nakazuja,
poza zachowaniem szczegélnej ostroznosci,
zachowanie bezpiecznego odstepu od wyprze-
dzanego pojazdu, co umozliwia indywidualne
interpretacje.

Choc¢ artykut 2 ustawy prawo o ruchu dro-
gowym w ostatnich latach zostat dos¢ mocno
rozbudowany i zawiera juz 85 definicji, w dal-
szym ciggu nie znajdziemy w nim pojecia , bez-
pieczny odstep”. Identyczne zapisy méwigce
o zachowaniu bezpiecznego odstepu znajdzie-
my w przepisach moéwiacych o wymijaniu i omi-
janiu. Jak ustali¢ wiec dystans okreslany przez
przepisy jako bezpieczny odstep, skoro nie jest
on podany ani w metrach, ani w sekundach, ani
zadnej innej mierzalnosci? Policjanci podczas

rozpatrywania zdarzen drogowych (wypadkéw,
kolizji), podaja w niektorych przypadkach jako
przyczyne niezachowanie bezpiecznego odste-
pu, ale oceniaja jg dopiero po skutkach. Na
przyktad najechanie na tyt poprzedzajacego
pojazdu wskazuje, ze uczestnik ruchu, ktéry
ma rozbity przéd w samochodzie, nie zachowat
bezpiecznego odstepu od poprzedzajgcego po-
jazdu, gdyz nie zdazyt wyhamowa¢, w wyniku
czego doszto do zderzenia pojazddw. Szczescie,
jesli takie zdarzenie konczy sie tylko na stratach
materialnych. Niestety, kazdego roku niezacho-
wanie bezpiecznego odstepu jest przyczyna
ponad dwdch tysiecy wypadkdw drogowych,
w wyniku ktorych obrazen ciata doznaje oko-
to trzech tysiecy osob, a Smierc¢ ponosi okoto
50 uczestnikow ruchu drogowego.

W Niemczech i Francji niezachowanie bez-
piecznego odstepu karane jest mandatem
w wysokosci 400 euro. Policjanci
sprawdzajg odstepy miedzy po-
jazdami za pomoca fotoradardw,
ktore nie tylko mierzg predkosé¢,
ale rowniez odlegtosci miedzy
pojazdami. W przepisach tych
panstw znajduja sie zapisy na-
kazujace zachowanie odstepu
od poprzedzajacego pojazdu,
ktoéry wynosi potowe predko-
sci (np. jezeli pojazd porusza sie z predkoscig
90 km/h, odstep powinien wynosi¢ minimum
45 metrow).

Przepisy te maja zastosowanie na autostra-
dach. W obszarze zabudowanym, na drogach
wewnatrzmiejskich, zachowanie odstepu wy-
noszacego potowe predkosci spowodowatoby
znaczne utrudnienia i korki. Nam jako uczest-
nikom ruchu drogowego pozostaje oczekiwac
na uregulowanie tej kwestii na autostradach
i drogach krajowych dwujezdniowych. Jednym
przepisem mozna unikng¢ ponad dwoch tysie-
cy wypadkow i zachowac zycie piecdziesieciu
osobom kazdego roku.

Nawigzujgc do opisanego na wstepie wy-
padku nalezy zastanowic sie nad tokiem mysle-
nia niektdrych uczestnikéw ruchu. Wazniejsze
okazato sie zaspokojenie ciekawosci, by¢ moze
zrobienie zdjecia lub nawet filmiku, ktérym be-
dzie mozna pochwali¢ sie znajomym czy szer-
szej publicznosci w Internecie, niz zachowanie
podstaw bezpieczenstwa. Jadac drogg szyb-
kiego ruchu kierowca ma swiadomosé¢, ze nie
wystepujq tam skrzyzowania, awaryjne, gwat-
towne hamowanie réwniez zdarza si¢ bardzo
rzadko, co znacznie usypia czujnos¢. Opisane
w tym felietonie mankamenty doprowadzity
do ogromnej tragedii, tragedii tym wiekszej,
ze wsrod ofiar Smiertelnych byty dzieci...

Moze ta tragedia spowoduje, ze zachowa-
my wieksza czujnosé i ostroznos¢ za kierow-
nica, a przede wszystkim zdroworozsadkowe
myslenie.

Marek Rupental
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Pokolenie /:
Jak rozmawiac,
budowac zaufanie,
skutecznie uczyc

Rozmowa z Monika Jankowska-Janicka, menedzerem sprzedazy ogdlnopolskiego koncernu mediowego i dyplomowanym

problem z komunikacja z mfodymi ludzmi,

ktorzy zgtaszajq sie na kurs nauki jazdy. Ale,
z drugiej strony, wszyscy pamietamy, gdy sami
bylisSmy mtodzi, starsze pokolenia narzekaty, ze
trudno si¢ z nami porozumiec.

C oraz wiecej instruktoréw nauki jazdy ma

Jest cos wyjatkowego w komunikowaniu
sie z obecnymi osiemnasto-, dwudziestolat-
kami, czy moze problemy komunikacyjne to
typowy konflikt pokolen? Czy pokolenie Z
ma jakie$ wyrozniajace je cechy wspdlne?
Jak do niego dotrze¢, jak skutecznie komu-
nikowac sie z jego przedstawicielami podczas
lekcji nauki jazdy i egzamin6éw na prawo jaz-
dy? O czym pamietac?

Z pewnoscig jest to, takze w Polsce, zupetnie
inne pokolenie niz wszystkie poprzednie, po-
niewaz wychowato sie w towarzystwie nowych
technologii i od zawsze towarzyszy mu ekran:
tablet, smartfon itd.

Jak to wptywa na komunikowanie sie?

To sprawia, ze dla nich réwnie wazne sg dwa
Swiaty: wirtualny i realny. W obu sg réwnie
mocno zakorzenieni. Do tego stopnia, ze jesli
przezywaja cos w swiecie realnym, a nie to-
warzyszy temu swiat wirtualny, to takie do-
Swiadczenie traktujg jako niekompletne. Czyli
jezeli cos sie dzieje w Swiecie realnym, a oni
nie moga skomentowac tego, podzieli¢ sie
tym w swiecie wirtualnym za pomocg mediow

trenerem biznesu.

spofecznosciowych lub komunikatoréw (bo juz
nie e-mailem, ogromna wiekszo$¢ coraz rzadziej
korzysta z poczty elektronicznej), to nie traktu-
jg takiego przezycia jako w petni wartosciowe.
Oczywiscie spotykaja sie z sobg — w biurach, ga-
leriach handlowych - natomiast nigdy nie bedzie
tak, ze wystarczy im doswiadczenie w $wiecie
realnym, muszg je jeszcze podeprze¢ swiatem
wirtualnym.

| jest to charakterystyczna cecha tego poko-
lenia niezaleznie od tego, czy méwimy o mto-
dziezy z najwiekszych osrodkéw miejskich,
matych miasteczek, najlepiej uposazonych
materialnie i ubogich, z najbardziej presti-
zowych licedw i stabszych szko6t?

Tak, to jego cecha uniwersalna, szeroko opisy-
wana w tej chwili w badaniach psychologicznych
i socjologicznych. Nazwy pokolenie Z lub wy-
stepujgca zwlaszcza w zrédtach amerykanskich
pokolenie C, od connected, odnoszg sie do mto-
dych ludzi, ktérzy na state s online. Trzydziesci
procent ogétu tego pokolenia jest online przez
24 godziny na dobe. Jest tez jeszcze jedno okre-
Slenie: pokolenie instant, bo jego przedstawiciele
muszg mie¢ wszystko natychmiast, tu i teraz.
Oni nie chcg czekad. To dotyczy takze sprzeda-
2y. Bedg wybierali marki dostepne natychmiast
i trafiajgce w 100 procentach w ich potrzeby. Nie
beda elastyczni, np. jesli chcesz sie skutecznie
komunikowac z takim kursantem, musisz by¢
dla niego stale dostepny.

Czyli to, co stworzyt e-kierowca - biz.
prawko.pl - to produkt skrojony na miare
ich potrzeb?

Tak, poniewaz sq to ludzie, ktorzy zadajgc
pytanie chcg natychmiast otrzymad odpowiedz.
Zauwazam takze, obserwujac mtodych ludzi
w rozmaitych firmach, ze czesto wolg kontakt
za pomocg komunikatora od tradycyjnej roz-
mowy. To jest trudne dla ustugodawcdw, sprze-
dawcow — jak wyjasni¢ trudng sprawe, jak wyjs¢
z sytuadji kryzysowej? Przeciez my zawsze, takze
w zespotach sprzedazowych, bylismy uczeni, ze
jesli mamy kryzys w komunikacji z klientem, po-
winnismy natychmiast rozmawia¢, dzwoni¢ lub
sie spotkac. Pokolenie Z unika rozmoéw, bo s one
komunikacyjnie trudne. Woli korzystac z goto-
wych buttonéw w komunikatorach lub dla okre-
slenia emocji uzy¢ emotikona, niz rozmawiac.

Co jeszcze jest charakterystyczne dla sposo-
bu komunikowania sie ludzi tego pokolenia?

To ludzie, ktérzy maja bardzo niepoukfadany
Swiat autorytetow i wartosci. Czesto czujq sie za-
gubieni. Paradoksalnie w przeciwienstwie do po-
przednich pokolen autorytetem dla nich s rodzice.
Jako pierwsze mfode pokolenie potrafig spojrzec
krytycznie na youtuberdw i influenceréw, nie wie-
rzg im juz bezgranicznie. Potrzebuja tez konkretnej
i autentycznej rekomendacji. Czyli np. wybierajac
osrodek szkolenia kierowcéw beda w wigkszosci
opierali sie na opiniach kolegéw i kolezanek lub
innych uzytkownikéw mediow spotecznosciowych.



Wspomniatas, ze dla pokolenia Z réwnie
wazne jest zycie w Swiecie realnym, jak i wir-
tualnym. Ale gdy kandydat na kierowce wsia-
da do samochodu, jest wytacznie w swiecie
realnym. Wydawatoby sig, ze do komuniko-
wania sie z nim wystarczy tryb rozkazujacy:
skre¢, wigcz, sprawdz, upewnij sie. Ale nagle
okazuije sie, ze mtodzi ludzie rezygnujg w trak-
cie kursu, ze s nieodporni na stres.

Jest jeszcze stosunkowo wczesnie, aby wyod-
rebnia¢ wszystkie kluczowe cechy tego poko-
lenia, natomiast z pewnoscig jest tak, ze sg to
dzieci wychowywane bezstresowo, co powoduije,
ze zle reaguja na stres. Nie znoszg tez presji, co
zauwazam w firmach. To pokolenie wchodzi na
rynek pracy i jest spory problem ze stawianiem
mu wymagan.

Ale tu sg bardzo czytelne wymagania, prze-
pisy, ktorym trzeba sie podporzadkowac.

Tak, ale presja komunikacyjna jest czyms,
co zupetnie odrzucaja. Jest to tez grupa ludzi,
wsrdd ktérych ze wzgledu na ciggta obecnos¢
w ich zyciu $wiata wirtualnego czesciej wykrywa
sie stany depresyjne. Psychologowie podkreslaja,
Ze jest to bezposrednio zwigzane ze smartfo-
nizacjq ich zycia od najmtodszych lat, z tym,
ze sg uzaleznieni, ze nie potrafig funkcjonowaé
bez smartfondw i czujg sie wtedy nieszczesliwi.

W krajach rozwinietych coraz mniej mto-
dych ludzi zainteresowanych jest uzyskaniem
prawa jazdy. Motywuja to postawa proeko-

% :

logiczna, mozliwoscig skorzystania z ustug
Ubera w miastach, tanich linii lotniczych
w dalszych podrézach. Dla poprzednich po-
kolen uzyskanie prawa jazdy byto pierwszym
krokiem do autentycznej niezaleznosci.

Postawy proekologiczne majg wsrdd nich cha-
rakter uniwersalny. To wartos¢, ktérej oni moga
sie chwyci¢, nie dostrzegaja tutaj kontekstu po-
litycznego. Ale przede wszystkim chodzi o to, ze
korzystajac z komunikacji miejskiej moga caty
czas korzysta¢ ze smartfonu. Jadgc samocho-
dem nie moga tego robic.

Przejdzmy do porad praktycznych. Co po-
wiedziatabys instruktorowi nauki jazdy? Jak
ma sie komunikowa¢ z ludZmi pokolenia Z?
Jak do nich trafi¢?

Powinien przede wszystkim zbudowa¢ zaufa-
nie. Bez tego w komunikagji klient — ustugodawca
nie zbudujemy trwatej relacji. Instruktor nauki
jazdy naprawde ma szanse zdoby¢ zaufanie
kursanta — jest przeciez specjalistg. Nie musi
by¢ dla przedstawiciela tego pokolenia gwiaz-
da, kierowca rajdowym ani znanym youtube-
rem. Wazne, ze skutecznie wyszkolit okreslona
liczbe kierowcdw, znajomych oséb, ktére te-
raz bezpiecznie jezdza. Poprzez zaufanie buduje
sie autorytet — autorytetu tym mtodym ludziom
nie da sie narzuci¢. Warto zfapac kontakt, by¢
w relacji. Dla ludzi tego pokolenia bardzo waz-
na jest atmosfera — niezaleznie od tego, czy sa
w pracy, klubie itd. Atmosfera, ktora sprawia,
ze czuja sig dobrze, nie sa traktowani z gory lub

przedmiotowo, a moga by¢ soba. Niewazne,
czy wsiada do samochodu chfopak z dreada-
mi, wytatuowana dziewczyna w przesadnym
wedtug ciebie makijazu — nie zwracasz na to
uwagi. Bo to dla nich, w dzisiejszym swiecie nie
ma znaczenia. Obserwuje wzrost popularnosci
w duzych miastach nowych sieciowych marek
szybkiego jedzenia. Produkt jest dostepny bty-
skawicznie, wszyscy — niezaleznie od wieku, sa
na ty, sprzedawca i klient takze, atmosfera jest
luzna i zupetnie bezpretensjonalna. Niewazne,
skad jestes, ile masz lat, czym sie zajmujesz, jaki
jest twoj status spoteczny.

Ludzie tego pokolenia sg wielozadaniowi jak
zadne dotad. Potrafig w tym samym czasie uczy¢
sie, ogladac serial, korzystac z mediow spotecz-
nosciowych i rozmawiac przez telefon. Wiemy
to. A skutkiem tego jest to, ze nie potrafia sie
skoncentrowac.

Dla nich koncentracja, utrzymanie jej, jest
ogromnym wysitkiem. Dlatego pomocne moze
by¢ uswiadomienie im tego, ale nie jako stabo-
$ci, a szansy. Ze tutaj, przez godzine lekgji nauki
jazdy, moga pocwiczy¢, naby¢ nowa umiejetnosé
- koncentracji wiasnie. Pamietajmy tez, ze jest
to Swiadome pokolenie. Wielu podejmuje juz
decyzje o podjeciu prob odsmartfonizowania
sie. Podejdzmy ich od tej strony. Powiedzmy:
sprobuj takze wykorzystac lekcje nauki jazdy jako
lekcje koncentracji, uwaznosci. Bardzo modny
jest ostatnio termin: mindfulness. To takze moze
by¢ nasza metoda.

Rozmawiat Szymon Janicki
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duzo czasu spedzasz siedzac. Trudno jed-

4
nak bedzie wyeliminowac czynnik pozycji
siedzgcej, ktdry Zle wptywa na twoje zdrowie.
Bol plecow czy kolan moze pojawic sie w kaz-
dej chwili — grunt to wiedzie¢, jak ten przykry

moment odroczy¢ lub catkowicie wyeliminowac
ze swojego zycia. Nawet jesli brak ci czasu na

[ [ [ r
regularny trening na sitowni czy w plenerze,
postaraj sie wygospodarowac chwile na aktyw-
nos¢ fizyczna.

Ponizej przedstawiam kilka ¢wiczen mobi-
lizujacych i rozciggajacych, ktére wykonywa-
ne regularnie wzmocnia twoje ciato i uchronia
przed kontuzjami.

P racujac za kierownicg lub biurkiem bardzo

Paulina Zygadlik:
trenerka personalna,

Konsultantka fitness Cwiczenia wzmacniajace i mobilizujace

<« Chwy¢ gume i rozstaw dto-
nie na szerokos¢ barkdw
(lub nieco szerzej). Trzymaj
rece prosto — nie uginaj ich
w tokciach. Powoli unies
gume nad glowe i opus¢
za ciato. Wykonuj ruch po-
woli, dokfadnie. Zatrzymaj

i rece za plecami, wez pare

\ oddechéw. Powtérz kilka

razy.

Chwy¢ gume i rozstaw dfonie na szerokos¢ barkéw (lub nieco szerzej). »
Trzymaj rece prosto — nie uginaj ich w fokciach. Tym razem tylko jedna
reke kieruj nad gfowe i opusc za ciato. Druga reka pozostaje w pier-
wotnej pozycji. Wykonuj ruch powoli, dokiadnie. Zatrzymaj reke za
plecami, wez pare oddechéw. Powtdrz ruch zmieniajac strone.

SZKOLA JAZDY
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Pot6z sie na brzuchu, oprzyj czoto o mate, opusé¢  »
swobodnie nogi. Rece skieruj do przodu, tak aby two-
rzyly z twoim ciatem literke I. Kciuki skieruj do gory.
Pulsacyjnie wykonuj kciukami ruch do géry. Nastepnie
skieruj rece do przodu, tak aby tworzyty z Twoim cia-
tem literke Y. Kciuki nadal kieruj do géry | pulsacyjnie
wykonuj kciukami ruch do géry. Na koniec skieruj rece
do boku, tak aby tworzyty z twoim ciatem literke T.
Kciuki trzymaj uniesione. Pulsacyjnie wykonuj kciuka-
mi ruch do géry. Powtorz kazda literke dziesiec razy.

< Potdz sie na brzuchu, oprzyj czoto o mate,
opus$¢ swobodnie nogi. Ztap za tasme/pitke i
skieruj do przodu, tak aby utworzyta z twoim
ciatem literke I. Unies wysoko wyprostowane
ramiona i przeno$ przedmiot z jednej reki do
drugiej, przektadajac rece za plecami. Wykonaj
kilka ruchéw w jedna i druga strone.

UsigdZ na macie, zfap konce gumy » f"

oporowej. Zablokuj ja o stopy (nogi
nie mogg by¢ przeprostowane w
kolanach). Wasko prowadzac fok-
cie wzdtuz ciafa przyciagnij konce
tasmy do tufowia. Wré¢ do pozydji
startowe;.

SZKOLA JAZDY
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< Rozpocznij na rekach i ko-
lanach. Usztywnij migsnie
tutowia i $ciggnij topatki.
Podnies kolana okoto 3-5
centymetréw nad podtoze,
tak aby masa ciata spoczy-
wata na rekach i stopach.
Wytrzymaj w tej pozycji
kilkanascie sekund.

Pot6z sie na plecach i ugnij nogi w
kolanach. Zwré¢ uwage, by twoj
kregostup byt w pozycji neutralnej
z zachowang naturalng krzywizna.
Stopy ustaw stabilnie na szerokos¢
bioder, a rece utéz wzdtuz ciata.
Whij stopy w ziemie i powoli unies
biodra do gdry, napinajac przy tym
posladki. Ciato musi tworzy¢ linie
prosta: kolana — biodra — ramiona.
Wyprostuj jedng noge, piete kie-
rujgc do przodu. Wytrzymaj w tej
pozycji kilkanascie sekund.

< Pol6z sie na plecach z rekami
roztozonymi po bokach. Raz
jedna, raz drugg noga réb wy-
machy, lewg do prawej reki i na
odwrot. Staraj sie nie odklejac rak
od ziemi.

SZKOLA JAZDY
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< Poloz sie na plecach. Rece
wyprostuj w strone sufi-
tu. Nogi unies i ugnij pod
katem prostym, tak aby
podudzia znalazly sie w po-
zyqji rbwnolegtej do pod-
toza. Opus¢ prawa noge,
zatrzymujac piete tuz nad
podtozem. Wré¢ do pozy-
qji startowej. Wykonaj to
samo druga noga. To jedno
powtdrzenie.

Pot6z sie na plecach. Watek
lub zwiniety recznik wsun po-
nizej topatek. Stopy i posladki

staraj sie oprze¢ o podtoze,
wyprostowane rece wyciagnij
za siebie. Zostan w tej pozydji

kilka sekund gteboko oddy-
chajac.

SZKOLA JAZDY

Chwy¢ gume i rozstaw dionie na szerokos¢ barkow (lub nieco szerzej). Trzymaj rece prosto — nie uginaj ich w tokciach. Powoli unies gume nad gtowe i $ciggnij tasme
w dot za siebie, prowadzac tokcie blisko ciata. 1
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Kursancl

chca zaptaciC wiece]

Obalam mit o wyjatkowosci szkolen nauki jazdy. Oczywiscie nie chodzi tu o0 wage tej ustugi i jej wptyw na
bezpieczeiistwo - to jest bezsporne, ale o podejscie niektorych wiascicieli osrodkéw. Uwazaja oni, ze rynkiem szkolen
kierowcow rzadza inne prawa niz pozostatymi branzami.

ustugi z zadng inng, poniewaz kupujemy
ja na 0gét raz w zyciu, wiec nie mozemy
oprzec sie na wezesniejszych doswiadczeniach.
Zgoda, w wiekszosci przypadkow jest to ustuga
kupowana jednorazowo. Jednak podczas do-
konywania wyboru osrodka kieruja nami przy-
zwyczajenia i doswiadczenia, jakie wynieslismy
z innych zakupdw, i to na nich si¢ opieramy.
Zastandwmy sie wiec, ktdrg ze sprawdzonych
strategii ustalania cen mozemy zastosowac na
rynku szkolen kierowcow. W ostatnich latach
wiekszos¢ osrodkow korzystata z rozwigzania
cena nizsza niz u konkurencji. Rozwigzanie to
wydaje sie prostg drogg do zdobycia nowych
klientow i osiggniecia sukcesu, ale czy pasuje do

C zesto slysze, ze nie mozna zestawiac tej

rynku szkoleniowego? Seria bankructw wsrod
osrodkéw obnizajgcych ceny udowadnia, ze nie.
Strategia ta moze by¢ stosowana jedynie wtedy,
gdy mozemy osiggna¢ poziom kosztdw znacza-
co nizszy od konkurencji. W szkoleniu kierow-
cdw, w ktorym najwiekszy udziat w kosztach
ma zakup auta szkoleniowego, paliwa i pracy
instruktora, nie mamy takiej mozliwosci. W kon-
sekwencji obnizanie ceny musiatoby sie wigza¢
z obnizeniem jakosci oferowanych ustug, a to juz
prosta droga do spadku zadowolenia klientow
i w dtuzszej perspektywie ich braku.

Innym rozwigzaniem, takze stosowanym na
rynku, jest cena dopasowana do konkurencji.
Strategia ta stosowana jest na rynku ddbr po-
rownywalnych. Najczesciej jednak w parze idzie

podniesienie ceny innego produktu, ktory sta-
nowi niezbedne uzupetnienie oferty. W szko-
leniu kierowcéw mozna taka strategie stoso-
wac, podnoszac np. ceny godzin dodatkowych,
ktére dla znacznej grupy kursantéw stanowia
uzupetnienie kursu podstawowego. Nie wpty-
nie to jednak na znaczne podniesienie przycho-
du z kursanta, gdyz srednio kursanci dokupuja
3-5 godzin dodatkowych, co przy podniesieniu
ich ceny o 30 proc. zwiekszy nasz przychdd tyl-
ko o okoto 100 zt.

Cena wyzsza niz u konkurencji — rozwigza-
nie to w przeciwienstwie do przedstawionych
wczesniej ma zasugerowac klientom, ze nasza
ustuga jest lepszej jakosci, bardziej ekskluzyw-
na. Jest to wlasciwa droga, szczegdlnie obecnie,



Kurs podstawowy
(1900 zi)

30 godzin praktyki

Kurs optymalny
(to, co w podstawowym +)
(2 200)

Testy i podrecznik w cenie kursu

Kurs VIP
(to, co w optymalnym +)
(2 500)

Indywidualne konsultacje
dotyczace przepiséw, np. online

30 godzin wyktaddw

Dowolno$¢ dobierania godzin jazd

Zatatwienie wszelkich formalnosci

Testy online w ramach kursu

Mozliwo$¢ odwotania jazdy na
24 godziny przed zajeciami bez
ponoszenia optat

Kurs e-learningowy w cenie kursu

Jazdy w godzinach 10-16

Rabat na ustugi dodatkowe
- 10 proc.

Jazdy w dogodnych godzinach,
np. po 16, przed 8

Mozliwo$¢ odwotania jazdy na
godzine przed bez ponoszenia
kosztow

Dowdz do domu w ramach
godziny jazdy

Rabat na ustugi dodatkowe —
20 proc.

Egzamin wewnetrzny w cenie
kursu

gdy mniejszg role podczas dokonywania wybo-
row odgrywa cena. Przy wyborze tej strategii
musimy jednak pamietaé, ze wyzsza cena musi
byc¢ poparta faktami, musi by¢ uzasadniona.
Strategia ta jest dobrym kierunkiem dziatan,
gdyz oprécz budowania wizerunku osrodka
oferujgcego ustugi na wyzszym poziomie niz
inne, zmusza takze wtasciciela do ciggtego
analizowania rynku oraz nieustannego opra-
cowywania i wdrazania kolejnych rozwigzan
przekonujacych potencjalnych kursantéw do
wyjatkowosci oferty. Musimy o tym pamietac,
gdyz w przypadku sukcesu konkurencja predzej
czy pozniej bedzie chciata nasladowac nasze
dziatania.

A moze zastosowac kilka wariantéw ceno-
wych, zamiast jednej ceny za kurs?

Wiekszos$¢ z nas podczas zakupdw lubi mie¢
wybor. Chcemy decydowac, co jest dla nas nie-
zbedne, za co chcemy zapfaci¢. Dlatego dobrze
jest da¢ klientom mozliwos¢ wyboru ustugi, ktd-
ra bardziej im bedzie odpowiadata. Powinnismy
zatozy¢, ze kursanci na poczatku kursu nie zdaja
sobie sprawy z tego, co jest niezbedne, co uta-
twi im nauke. Dlatego podczas rozmowy z po-
tencjalnymi kursantami musimy przedstawic im
wszystkie aspekty kursu na prawo jazdy.

Sprébujmy tak utozy¢ cennik, aby stworzy¢
mozliwos¢ wyboru. Opracujmy metode, kto-
ra skfoni kursantow do zaptacenia wyzszej

Nazwa ustugi Cena

Godzina dodatkowa 80
Egzamin wewnetrzny 100
Badania lekarskie 100
Pojazd osrodka dostepny podczas egzaminu 100
Obecnos¢ instruktora podczas egzaminu 50

ceny za nasze ustugi, a jezeli wybiorg cene
nizszy, to niech bedzie wigzafa sie ona z ob-
nizeniem kosztéw, np. poprzez optymalizacje
pracy osrodka.

Oczywiscie nie proponujmy zbyt wielu opgji,
zeby kursanci nie poczuli sie zagubieni. Zacznij-
my np. od trzech typdw ustug zawierajgcych
rozne przywileje:

Pamietajmy takze o umieszczeniu w cenniku
ustug dodatkowych, aby uzmystowi¢ kursan-
tom wartos¢ ustug, ktore otrzymujg w cenie
pakietu.

Jak wida¢ na powyzszym przyktadzie, kursanci
mogg wybrad wyzszg cene za kurs, jesli zaoferu-
jemy im ustugi dopasowane do ich oczekiwan,
a my pozostaniemy konkurencyjni rynkowo przy
wariancie podstawowym. Ludzie staja sie coraz

bardziej wygodni i cenig swdj czas, dlatego tez
sg gotowi zaakceptowac wyzsze koszty kursu,
jesli docenia korzysci z nich wynikajace.

W dobie malejacego zainteresowania kursami
nauki jazdy, wynikajgcego z nizu demograficz-
nego i ogélnoswiatowej mody na nierobienie
prawa jazdy wsréd mtodziezy, podniesienie przy-
chodu z kursanta wydaje sie jedynym sposobem
na rozwijanie biznesu.

Na koniec jeszcze jedna uwaga. Nie béjmy
sie eksperymentowad, zmienia¢ cen i wachlarza
ustug zawartych w poszczegélnych wariantach
kursu. Analizujmy zachowania kursantow, co
wybierajg, czasami jedna zmiana powoduje,
ze chetniej bedg decydowali sie na wariant dla
nas optymalny.

Maciej Matuszak

SZKOLA JAZDY

N
—



Program Nie badz dzbanem drogowym objety jest patronatem

JAZDY

A HELIOS

Nie bodz
dzbonem
drogowym

Prowadzisz OSK? Teraz mozesz dotaczyd
do lideréw wirdd OSK | uczyd miodziez
jak bezpiecznie uczestniczy w ruchu drogowyrm

oficjalny program edukacyjny
pod patronatem Krajowe] Rady Bezpleczenstwa Ruchu Drogowego

prowadzony w szkotach ponadpodstawowych

Dlaczego to tok wazne? Liderzy OSK w catej Polsce
ucza w szkotach przysztych
dojrzatych uczestnikow ruchu
drogowego

Masz cel to dotarcie do miodziezy w
szkotach ponadpodstawowych. Do tych
ktérzy rozpoczynaja swoja motoryzacyjna
przygode. Checemy, aby przyszli Kierowcy
. . e apied zrozumieli wymiar odpowiedzialnosci
inteligentnym i bezpiecznym poruszaniu sie na drodze w ) p )

nowej motoryzacyinej rzeczywistosci. Zardwno z punktu DWNlgZane] £ uczestnictwem w ruchu

widzenia kierowcy, pasazera jak i pieszego.” d FOgoOWYM
- Whadzimierz Zientarski

Choemy uzbroic miodsze pokolenia w wiedze o

Bezposreduio w szkofach! JAK WZIAC UDZIAL W PROGRAMIE?

WEJIDZ NA
WWW.DZBANDROGOWY.PL
| DOLACZ DO PROGRAMU

LSNOSZ program edukacyngy ma 2akresiic jak najwisksze J A KO WY KLA D OWCA!
kregi ng mapie Polskl Planujemy odwiedzic jok
najwiece] szxdd w 380 powiataoch Polskil.”

- Krzysrtaf Ledzion



Jak uczy¢

przysztych kierowcow?

Przedstawiciele ZMPD promujac zawéd kierowca-mechanik wzigli udziat w Dniu Spedycji, zorganizowanym 27 maja
2019 roku przez Zespot Szkét Rolniczych Centrum Ksztatcenia Praktycznego w Kaczkach Srednich.

szych i drugich radca prezesa ZMPD Tadeusz

Wilk przedstawit branze miedzynarodowe-
go transportu drogowego - role, jaka petni ona
w polskiej gospodarce oraz przysztos¢, jaka sie
przed tg branza rysuje. — Polski miedzynarodo-
wy transport drogowy to potega. W 2004 roku,
kiedy wchodzilismy do Unii Europejskiej, mie-
lismy niecate 10 tys. firm dysponujacych nieco
ponad 41 tys. pojazdami. Po pietnastu latach
jest blisko 36 tysiecy przedsiebiorstw, ktore majg
imponujacg liczbe 234 tys. samochodéw cieza-
rowych. Dzi$ juz 28 proc. przewozéw w Europie
wykonujg nasi przedsiebiorcy, co oczywiscie wy-
woluje negatywne reakcje wirdd przedstawicieli
rzadéw zachodnich panstw, chcacych ogranicze-
nia ekspansji przewoznikow ze wschodu Europy
- powiedziat Tadeusz Wilk.

Prognoza rozwoju jest zachecajaca, przez
najblizszych trzydziesci lat transport drogo-
wy bedzie sie nadal rozwijat. To powoduje tez
problemy, zwtaszcza z kierowcami. ZMPD regu-
larnie odwiedza szkoty branzowe i zacheca do
nauki w zawodzie kierowca-mechanik. — Praca
na pewno bedzie nas was czekafa. Nie martw-
cie sig, po skonczeniu nauki nie bedziecie mieli
problemu z zatrudnieniem w transporcie - za-
pewnit mtodziez radca prezesa, przypominajac
zakonczone sukcesem dziesigcioletnie starania
Zrzeszenia o przywrdcenie ksztatcenia tego za-
wodu w szkotach publicznych. - Dzis ksztafcimy
przysztych kierowcédw w ponad stu szkotach,
w ktorych uczy sie blisko dwa tysigce oséb —
powiedziat Tadeusz Wilk.

Z kolei Juliusz Skurewicz z Polskiej Izby Spedy-
qji i Logistyki opowiedziat o spedycji jako takiej,
jej rodzajach i specyfice kazdej z nich. W dyskusji
panelowej prowadzonej przez dyrektora szko-
ly Krzysztofa Swierka rozmawiano m.in. o tym,
czego od przysztych pracownikéw oczekuja pra-
codawcy w branzy spedycji i transportu miedzy-
narodowego, w tym jakie kompetencje nalezy
ksztattowa¢ w uczniach oraz — uwzgledniajac
rozwoj systemow IT - jak bedzie wygladata przy-
sztos¢ sektora transportowego.

Panelistami, poza Tadeuszem Wilkiem i Juliu-
szem Skurewiczem, byli takze prezes zarzadu

Podczas spotkania z mtodziezg klas pierw-

firmy Promet Trans Ewelina Jacaszek-Spychal-
ska oraz przedstawiciel firmy Ambro Logistics
Tomasz Janczak.

Praktycy biznesu zwrdcili uwage przede
wszystkim na nauke jezykéw obcych oraz zna-
jomos¢ podstawowych aktéw prawnych, z dru-
giej strony za$ podkreslili odpornosé na stres.
Przyznali jednoczesnie, ze przy catej rozwinie-
tej technice najwazniejszy jest cztowiek i jego
wyjatkowe umiejetnosci. — Dopdki nie bedzie
teleportacji towaréw, dopoty beda potrzebne
pojazdy — samochody, statki czy wagony - po-
wiedziat Tadeusz Wilk.

Mowiac o technicznym rozwoju ciezaréwek
jako przyktad podat pojazdy autonomiczne i sa-
mochody, ktére zamiast lusterek majg zamon-
towane kamery ufatwiajace kierowcom orien-
tacje. - Dzisiejsze ciezarowki s naszpikowane

elektronika. Chwilami same mysla: oceniajg od-
legtos¢ przed poprzedzajacym pojazdem, wie-
dza, ze za chwile bedzie gorka i nalezy zmienic
bieg, pilnuja, by kierowca jechat prawidtowym
torem jazdy.

Dlatego dzisiejsza szkota nie moze uczy¢, tak
jak przed dwoma dekadami. Przy udziale na-
szych ekspertow staramy sie budowaé nowo-
czesne programy nauczania — powiedziat radca
prezesa. Podkreslit przy tym, ze bardzo wazng
kwestig jest przyswojenie przez uczniéw przy-
najmniej podstaw IT.

W przerwie uczniowie mieli okazje do zapo-
znania sie z kabing ciggnika siodtfowego - na
szkolnym parkingu pojawity sie dwa pojazdy,
ktore cieszyty sie duzym zainteresowaniem
miodziezy.

Piotr Gawefczyk
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na polskich drogach

Ostatnie kilkanascie lat uptyneto pod znakiem spadajacej liczby tragicznych zdarzen na polskich drogach. Niestety,
korzystna tendencja zaczyna sie odwracac - po 2017 roku liczba ofiar wypadkow drogowych zaczeta rosnac.

skiej krajowa sie¢ drog nie wygladata do-

brze. Brakowato autostrad, drogi krajowe
i gminne byty w ztym stanie. Wiele do zyczenia
pozostawiata tez infrastruktura. Nie opracowano
rozwigzan uptynniajacych i porzadkujacych ruch
drogowy, poprawiajacych bezpieczenstwo pie-
szych czy pozwalajgcych na automatyczne wy-
krywanie i penalizowanie wykroczen drogowych.

Unijne dotacje w potaczeniu z naktadami
z krajowego budzetu pozwolity diametralnie
zmieni¢ drogowg rzeczywistosc¢ Polski. Do 2012
roku, w ramach przygotowan do pitkarskiego
Euro, zbudowano wiele odcinkow tras ekspre-
sowych i autostrad, ktdre uzupetniano w ko-
lejnych latach. Znaczaco wzrosta tez liczba do-
brze oswietlonych przejs¢ dla pieszych z azylami
w postaci wysepek czy aktywowanej przyciskiem
sygnalizacji swietInej. W najwiekszych miastach
istotnie rozrosta sie sie¢ drog rowerowych. Arte-
rie patrolowaty coraz nowoczesniejsze nieozna-
kowane radiowozy z wideorejestratorami. Nad
przestrzeganiem ograniczen predkosci czy sygna-
lizacjg Swieting na newralgicznych skrzyzowa-
niach zaczety czuwac urzadzenia nadzorowane
przez ITD. Swoj wktad w bezpieczenstwo mia-
ty takze fotoradary strazy miejskich. Nierzadko
ustawiano je w dyskusyjnych miejscach, jednak
wiedzac o tych praktykach kierowcy rozwazniej
jezdzili przez obszary zabudowane.

W 2016 roku, zgodnie z wyrokiem Sadu Naj-
wyzszego, straze miejskie utracity jednak prawo
do uzywania fotoradaréw. Prawo wymagato tak-
ze, by urzadzania pomiarowe (poza rejestruja-
cymi przejazd na czerwonym swietle) byty wy-
raznie oznaczone. Kierowcy dos¢ szybko zaczeli
lekcewazy¢ ograniczenia predkosci. W unikaniu
przypadkowej wpadki, jak réwniez spotkania
z funkcjonariuszem kontrolujgcym predkosé
za pomocg recznego miernika lub nieoznako-
wanego radiowozu, istotnie pomagaja aplikacje
na smartfony. Efekt jest dosy¢ smutny. Chociaz
kulturowo aspirujemy do zachodniej czesci Eu-
ropy, mentalnie jeste$Smy dziesiatki lat za nia,

P rzed przystapieniem Polski do Unii Europej-

przestrzegajac prawa tylko dlatego, by uniknac
kary, a nie z poczucia obowigzku dbania o bez-
pieczenistwo swoje i innych uzytkownikéw drog.

Jak wspomnielismy, po 2017 roku obser-
wowany jest wzrost liczby poszkodowanych
na drogach. W pierwszych kwartatach 2017,
20182019 roku smier¢ poniosto odpowied-
nio 483, 527 i 628 oséb. Do potowy czerwca
liczba zabitych wzrosta juz do 944, a rannych
do 12264 oséb. Ogdlna liczba zdarzen spadfa
wzgledem 2018 roku, jednak sg one powaz-
niejsze w skutkach. Z matym prawdopodobien-
stwem popetnienia btedu mozna wiec zatozy,
ze zaczelismy prowadzi¢ samochody szybciej
i mniej uwaznie. Dlaczego? Komentujacy wyniki
z pierwszego kwartatu przedstawiciele poligji
twierdzili, ze do wzrostu liczby tragicznych wy-
padkéw mogta sie tez przyczynic tagodniejsza
niz przed rokiem zima. W czasie bezsnieznej czy
bezdeszczowej pogody kierowcy jezdzg bowiem
bardziej ryzykownie.

Niestety, wcigz na bardzo wysoka jest liczba
poszkodowanych tzw. niechronionych uczestni-
kow ruchu drogowego, czyli pieszych, rowerzy-
stow i uzytkownikow jednosladéw z napedem
spalinowym. To blisko 40 proc. ofiar wypadkdéw
w Polsce. Kolejne apele funkcjonariuszy czy me-
diéw o poszanowanie praw najstabiej chronionej
grupy uzytkownikdw drog nie przynosza efek-
téw. Na porzadku dziennym wciaz jest wymu-
szanie pierwszenstwa na pieszych i rowerzystach
czy wyprzedzanie na skrzyzowaniach. Nie bez
winy sg tez piesi czy rowerzysci. Cze$¢ z nich za
nic ma elementarne zasady ruchu drogowego.
Nierzadko tez doprowadzaja do wypadkéw pod
wptywem alkoholu.

Statystki nie pozostawiajg jednak ztudzen.
W ubiegtym roku z winy pieszych doszto do
6,7 proc. wypadkoéw, natomiast sposrod wszyst-
kich zdarzen spowodowanych przez kierujacych
tylko do 12,4 proc. doprowadzili uzytkownicy
jednosladéw. Najwiekszg poprawe bezpieczen-
stwa mozna uzyskac ksztaftujac wiasciwe umie-
jetnosci i postawy u kierowcédw samochodow.

Whbrew temu co twierdzi wielu zmotoryzowa-
nych oddawanie do uzytku kolejnych kilometréw
nowoczesnych drdg i inwestycje w infrastruktu-
re nie przyniesie juz znaczacej poprawy, jezeli
sami nie zrozumiemy, ze bezpieczenstwo zalezy
od nas. Pod tym wzgledem nie jest u nas go-
rzej niz w Czechach, na Stowacji czy Wegrzech,
gdzie liczba wypadkéw w przeliczeniu na liczbe
mieszkancow jest wyraznie mniejsza. Niewyklu-
czone, ze poskutkowatoby znaczne zaostrzenie
kar i nasilenie kontroli drogowych. Nie jest to
jednak decyzja, ktdra pozwoli na zbicie politycz-
nego kapitatu, ktory obecnie dla kazdej partii
jest na wage ztota.

Z najnowszego raportu Europejskiej Rady
Bezpieczenstwa Transportu (ETSC) wynika, ze
ok. 70 proc. poszkodowanych niechronionych
uzytkownikow drég traci zycie na odcinkach
w obszarach zabudowanych. W 2017 roku byto
to az 9500 oséb! Niestety, Polska znalazta sie
z tytu stawki z wynikiem 57 poszkodowanych
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na milion obywateli. Gorzej wypadty Rumunia
(105), Chorwacja (88), Serbia (74) i Grecja (58).
Przyktady Norwegii (5), Szwecji (9), Wielkiej Bry-
tanii (11), Holandii (13) oraz Irlandii i Hiszpanii
(po 14) doskonale obrazuja, jak wiele mamy
jeszcze do zrobienia.

Co ciekawe, w Polsce odnotowano sporg
- nawet na tle zachodniej Europy - poprawe
-z 1813 0s6b zabitych na miejskich drogach
w 2010 roku do 1238 w 2017 roku. Tworcy ra-
portu zauwazaja jednak, ze to prawdopodobnie
szczedcie w nieszczesciu. Mimo ze coraz chetniej
przesiadamy sie na rowery, skutery czy inne alter-
natywne srodki transportu, stale wzrasta liczba
pojazddéw w polskich miastach, co powoduje
spadek srednich predkosci jazdy, a wiec poten-
cjalne skutki zdarzen drogowych tez sq mniej
powazne. Jednoczesnie eksperci ETSC sygnalizuja,

DANIA

ze rosnacy udziat nowych srodkéw transportu
wymusi przeorganizowanie miejskiej infrastruktu-
ry w sposob zapewniajacy bezpieczne i w miare
mozliwosci odseparowane kanaty ruchu, a przy-
najmniej kontrole predkosci, co skutecznie studzi
zapat kierowcow do tamania ograniczen.

Wiele jednak wskazuje, ze sytuacja mogta-
by by¢ znacznie lepsza. Portal brd24.pl ujawnit
fragmenty raportu przygotowanego przez ITS
na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury. W doku-
mencie, na ktérego opublikowanie zamawiajacy
jeszcze sie nie zdecydowat, wyraznie wskazano,
ze wigkszo$¢ zmotoryzowanych przekracza do-
zwolong predkos¢ w poblizu przejs¢ dla pieszych
i nie zwalnia, dojezdzajac do zebry - nie tylko
po to, by przepusci¢ przechodniéw, ale réw-
niez dlatego, by dac¢ sobie wigkszg szanse na
ich dostrzezenie.
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Policja natomiast podata do wiadomosci, ze
dziatajgca od listopada na terenie Warszawy
grupa operacyjna Speed namierzyta 7700 kie-
rujacych, ktdrzy nie stosowali sie do ograni-
czen predkosci. Ponad 2045 z nich stracito
prawo jazdy na trzy miesigce za przekroczenie
predkosci w obszarze zabudowanym o po-
nad 50 km/h. Na tle krajow zachodniej Europy
nasz system jest wybitnie liberalny. Za granica
kierowcy muszg liczy¢ sie z czasowym zatrzy-
maniem uprawnien juz przy ponadprogramo-
wych 30 km/h. Przy przekroczeniach powyzej
50 km/h w gre wchodzi nawet bezwarunkowe
wiezienie, cofniecie uprawnien na kilka lat,
wysoki mandat, a nawet konfiskata pojazdu.
A to wystarcza, by do szarzowania na dro-
gach zniecheci¢ nawet najbardziej majetnych.

tukasz Szewczyk
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a Jazda samochodem

Na kazdej stacji paliw dostepna jest szeroka oferta napojéw energetycznych w réznych smakach. Czy majq korzystny
wplyw na kondycje kierujgcych? Zdania s podzielone.

ryzowanych. Najlepszym sposobem na po-

konanie sennosci za kierownica jest... sen.
Przepisy reguluja tylko cykl pracy kierowcéw
zawodowych. Uzytkownicy samochodéw moga
prowadzi¢ tak dtugo, jak czuja sie na sitach. Aby
zmniejszy¢ ryzyko zasniecia za kierownicg, wie-
lu zmotoryzowanych siega po mocng herbate,
kawe lub napoje energetyczne. Ostatnie z wy-
mienionych bywaja przedmiotem ozywionych
dyskusji. Wiele oséb zastanawia sie bowiem, czy
naprawde pomagaja w walce ze zmeczeniem.

Sktad napojow energetycznych jest w duzej
mierze podobny — poza wodg zawierajg one
duze ilosci cukru, kofeine, jak réwniez odpowia-
dajaca za ich charakterystyczny smak tauryne.
Sktad i proces produkgji sg na tyle proste, ze
jedna fabryka potrafi dostarczac¢ napoje sprze-
dawane pdzniej pod réznymi markami — mini-
malnie lub w ogdle nierdzniace sie smakiem.
Napisy na etykietach energetykéw gtosza, ze
ptyny te przywracaja do zycia zaréwno ciato, jak
i umyst, pomagaja walczy¢ z dtugotrwatym wy-
sitkiem czy utrzymywac koncentracje. Czes¢ osdb
jest przekonana do tego typu produktdw. Jest
jednak grupa, ktéra twierdzi, ze energetyczny
.kopniak” jest staby — po chwilowym przyptywie
sit witalnych nastepuje jeszcze wigksza zapasc.
Kto ma racje? Napoje energetyczne poddano
testom. Warto zna¢ ich wyniki.

Eksperci zajmujacy sie tematyka zmeczenia
kierowcow niemal jednogtosnie twierdza, ze na-
poje zawierajace kofeing mogg pomdc w pod-
trzymaniu czujnosci, jednak nie redukuja zme-
czenia. Trzeba wiec uzywac ich z gtowa, w miare
mozliwosci najwyzej na ostatnim i to niezbyt
dtugim etapie podrozy.

Zaréwno kawa, jak i energetyki nie dziatajg od
razu. Nieprzypadkowo w ramach prowadzonej
w Wielkiej Brytanii kampanii na rzecz bezpieczen-
stwa Think! sugerowano wypicie dwdch filizanek
kawy lub jednego napoju, a nastepnie zrobie-
nie 15-minutowej drzemki, by da¢ kofeinie czas
na zadziafanie. Loughborough Sleep Research
Centre zauwaza, ze jedna puszka energetyka
ogranicza objawy sredniego zmeczenia. Wypi-
cie dwoch praktycznie je eliminuje na kolejne
90 minut. Co ciekawe, badania wykazaly tez, ze
puszka napoju energetycznego, ktéry zawiera
ok. 70-180 mg kofeiny, nie pobudza kierowcy
znacznie lepiej od filizanki kawy (20-120 mg ko-
feiny w zaleznosci od gatunku). Po 1-1,5 godziny
pozytywnego dziafania energetyka pojawiaja sie
problemy. Poziom dekoncentracji czy czas reakgji

Z meczenie jest Smiertelnym wrogiem zmoto-

staja sie zauwazalnie gorsze. Niektorzy kierowcy
odczuwaja wrecz skokowy przyrost zmeczenia.
Kolejna dawka kofeiny nie przyniesie juz jednak
wyraznej poprawy — ostrzega brytyjski Institu-
te of Advanced Motorists. Krytycznym momen-
tem jest zanik pozytywnego dziatania kofeiny na
organizm. Z badan przeprowadzonych w USA
i Wielkiej Brytanii wynika, ze wowczas najtatwiej
0 zasniecie za kierownica.

Amerykanska organizacja National Safety
Commission zaleca spozywanie umiarkowa-
nych ilosci energetykow oraz innych napojow
z kofeing. Nadmiar kofeiny w organizmie wy-
wotuje bowiem efekt podobny do upojenia
alkoholowego - pojawiajg sie nieréwna pra-
ca serca, drzenie miesni, zdenerwowanie czy
problemy ze skupieniem uwagi. W skrajnej
sytuacji w gre wchodzi uczucie dezorientacji,
a nawet halucynacje. Food and Drug Admi-
nistration podaje, ze oznaki zatrucia kofeing
moga pojawic sie po wprowadzeniu do orga-
nizmu 250 mg tej substancji, co odpowiada
wypiciu dwéch duzych puszek energetykow.
Regularne spozywanie duzych ilosci kofeiny
moze przyczynic sie tez do rozregulowania
naturalnego cyklu dobowego i pojawiania sie
sennosci w nieoczekiwanych momentach. Sy-
gnatem ostrzegawczym, ze energetyki przyno-
szg wiecej szkody niz pozytku sg béle gtowy
i problemy z koncentracja. Brytyjscy naukowcy
przypominaja, ze tego typu napoje sg szczegol-
nie niewskazane dla oséb majgcych wysokie
cisnienie krwi, problemy z sercem lub krew-
nych z tego typu dolegliwosciami — nadmiar
kofeiny moze doprowadzi¢ do zawatu serca,
ktory na drodze jest tak samo zabojczy, jak
zasniecie za kierownica.

Istotny problem zostat wykryty przez ame-
rykanskie Research Society on Alcoholism. Pro-
wadzone przez szes¢ lat badania wykazaty,
ze osoby majace w zwyczaju mieszac alkohol
z energetykami czesciej siadajg za kierownice
w stanie upojenia. Przyczyny problemu nie udato
sie zdiagnozowac, ale jedna z teorii moéwi, ze
przyczynia sie do tego znoszenie sie efektéw
dziafania depresanta (alkohol) i srodka pobu-
dzajacego (kofeina). W efekcie skutki upojenia
alkoholowego s maskowane.

Na koniec ciekawostka. Producenci napojow
energetycznych finansujg wiele dyscyplin sportu,
takze motorowego. Umowy sponsorskie obligu-
ja kierowcow do ubierania sie w odziez z logo-
typami tych firm, jak rowniez picia, zwtaszcza
podczas konferencji prasowych, wspomnianych

napojéw. To sprytna zagrywka marketingowa
— biorac kolejne tyki napoju gwiazda sportu do-
skonale eksponuje logo producenta. Nie wszy-
scy sportowcy pijg energetyki z matych puszek.
Niektérzy majg przy sobie bidony o pojemnosci
0,7 |, ktére napetniaja jednak wodg mineralna.
Ktos wazny musiat to zauwazy¢, bo minety le-
dwie dwa miesigce, a kierowcy zaczeli ostenta-
cyjnie na oczach dziennikarzy otwiera¢ najwiek-
sze z oferowanych przez dang marke puszek,
by wzig¢ kilka drobnych tykéw. Wizerunkowy
problem zostat zazegnany, daje to jednak do
myslenia...

tukasz Szewczyk
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Prawo jazdy

Kierowcy przekonuja sie¢ do samochodéw z automatycznymi skrzyniami. Za trendami nadaza ustawodawstwo, ktore
przewiduje mozliwos¢ zdobycia prawa jazdy zawezonego do pojazdow z automatami. Zainteresowanie kategoria B

Europie automatyczne przektadnie ma juz
W 30 proc. nowo sprzedawanych aut. Kie-

dy od sredniej dla rynku przejdziemy do
statystyk opisujacych poszczegélne klasy, wyniki
beda jeszcze bardziej zaskakujgce. W segmen-
tach matych i miejskich aut (A i B) zdecydowana
wiekszos¢ samochodow ma recznie sterowa-
ne skrzynie. Z dostepnoscig automatycznych
jest problem, gdyz tylko nieliczne marki oferu-
ja lubiane przez kierowcédw szybko dziatajace
dwusprzegtowe przektadnie. Trzonem oferty sg
zautomatyzowane skrzynie z pojedynczym sprze-
gtem. To nic innego jak klasyczna reczna skrzy-
nia z sitownikami odpowiadajgcymi za obstuge
sprzegta i wybieranie przetozen. Zautomatyzo-
wane przekfadnie sg lubiane przez producentéw,
gdyz nie komplikujg konstrukcji samochodow,
niewiele waza, sg zwarte i nie winduja kosztow
projektowania i produkcji pojazdéw — wystar-
czy wyposazy¢ manualng przekfadnie w modut
i elektronike sterujaca.

Niestety, podczas jazdy czu¢, ze to kompromi-
sowe rozwigzanie. Biegi sg zmieniane w wolnym
tempie. Na tyle, ze podczas bardziej dynamicz-
nej jazdy gtowy kierowcy i pasazeréw odrywaja
sie od zagtowkow — zupetnie jakby samochod
byt prowadzony przez poczatkujacego kierowce.
Zautomatyzowana skrzynia potrafi takze szybko
spali¢ tarcze sprzegta. Wystarczy, ze kierowca
bedzie zbyt delikatnie ruszat czy manewrowat
lub pokonywat wzniesienia z minimalnymi pred-
kosciami, a elektronika skrzyni bedzie utrzymy-
wata sprzegto w poslizgu. Naprawde nie trzeba
wiele, by w samochodzie ze zautomatyzowa-
ng skrzynig poczu¢ specyficzny zapach palo-
nych okfadzin sprzegta. Tego typu problemy nie
wystepujg w dwusprzegtowych przektadniach
(cho¢ oczywiscie ich sprzegta podlegaja eksplo-
atacyjnemu zuzyciu i muszg by¢ wymieniane
co 150-300 tys. km) oraz klasycznych auto-
matach z hydrokinetycznym przetwornikiem

z kodem 78 wciaz jest jednak symboliczne.

momentu obrotowego. Oba typy skrzyn sg ta-
two dostepne w autach kompaktowych, klasy
sredniej, wyzszej i SUV-ach. W klasie sredniej
udziat automatycznych skrzyn przekracza juz
50 proc., natomiast niektore modele z gornej
potki w ogole nie sg dostepne z manualnymi
przektadniami.

\

Kierowca, ktéry planuje uzytkowanie samo-
chodu z automatyczna skrzynia, moze zdac eg-
zamin na prawo jazdy pojazdem z automatem
- otrzyma woéwczas uprawnienia z kodem 78,
ktory oznacza, ze bedzie mdgt prowadzié jedynie
samochody pozbawione sprzegta. Nawet jezeli
pojazd z automatem przestat by¢ luksusem -
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uzywany mozna z powodzeniem kupic za kilka-
nascie tysiecy ztotych - to liczba zainteresowa-
nych zdobyciem tych specyficznych uprawnien
pozostaje ograniczona.

Najwiecej zainteresowanych samochodem
z automatyczng skrzynig jest w najbardziej za-
moznej w kraju Warszawie. W 2018 roku do eg-
zaminu praktycznego w stotecznym WORD-zie
przystapito 0,65 proc. ogotu oséb egzaminowa-
nych w zakresie kategorii B. We Wroctawiu byto
1o 0,44 proc., w Krakowie 0,43 proc., a Toruniu
- 0,1 proc. Zblizone wyniki odnotowaty takze
inne WORD-y - chociazby szczecinski, ktérego
statystyki zamieszczamy w tabeli ponizej.

— Obserwujemy powolny wzrost zaintereso-
wania kategorig B prawa jazdy z tym ograni-
czeniem, natomiast odwrotnie jest w przypad-
ku kategorii B1. To jednak wcigz promil ogél-
nej liczby egzaminéw praktycznych w zakresie
prawa jazdy kategorii B. Mafe zainteresowa-
nie kategorig B1 mozna na pewno ttumaczy¢
m.in. wysoka ceng pojazddw — nawet na rynku
wtornym. Do tego pojazdy te mimo swej wy-
sokiej ceny oferujg, méwiac delikatnie, sredni
komfort i poziom bezpieczenstwa. W efekcie
tylko nieliczni decyduja si¢ zdoby¢ ten rodzaj
uprawnien. W przypadku kategorii B z ograni-
czeniem uprawnien do prowadzenia pojazdow
z automatyczng skrzynig biegéw decyduja sie

2016 153 042 %
2017 133 0,40 %
2018 204 0,56 %
2019 113 0,73 %

Liczba os6b przystepujqcych w WORD Szczecin w latach 2016-2019do egzaminu w zakresie kat. B prawa jazdy z ograniczeniem
do prowadzenia pojazdéw wyltqcznie z automatyczng skrzyniq biegéw

na nie — wedtug moich obserwacji — dwie grupy
kandydatéw na kierowcdw. Po pierwsze sg to
osoby, ktore ze wzgledu na niepetnosprawnosé
sg niejako zmuszone do takiego wyboru. Dru-
g3 grupe stanowig osoby starsze, ktére z roz-
nych wzgledéw (np. z obawy przed problemami
z technikg jazdy i manualng zmiang bieg6w)
wybieraja kategorie B z kodem 78. Pojawity sie
nawet osrodki, ktre w tym celu zakupity pojaz-
dy z automatem i podstawiaja je na egzaminy
praktyczne. Zdecydowana wigkszos¢ kandyda-
téw na kierowcow w wojewddztwie opolskim
woli mie¢ uprawnienia bez ograniczen tego typu,
mimo iz popularnos¢ automatdéw systematycznie
ro$nie — zauwaza Andrzej Rak, zastepca dyrek-
tora WORD Opole.

Wcigz symboliczne zainteresowanie egzami-
nami na ,,automatyczne” prawo jazdy podczas
kazdej zmiany przektada sie na ogromne skoki
procentowe. - Biorgc pod uwage analogiczne
okresy biezacego i poprzedniego roku, liczba
przeprowadzanych egzaminéw wzrosta dwu-
krotnie — mowi Beata Olszewska z Pomorskiego
Osrodka Ruchu Drogowego w Gdansku.

- Dla OSK szkolenie kierowcéw do jazdy samo-
chodami z automatycznymi skrzyniami biegow
jest sporym problemem. Trzeba mie¢ na stanie
dodatkowe auto, jak réwniez odpowiednio uto-
zy¢ grafik instruktoréw. Zainteresowanie kur-
sem tego typu jest jednak bardzo ograniczone.
W naszej szkole byta to moze jedna osoba na
kwartat — twierdzi Marek Obrebski, wtasciciel
szkoty Auto Kurs z Warszawy.

Dlaczego tak mato oséb stara sie o prawo
jazdy z kodem 78? Odpowiedz wydaje sie pro-
sta — to sie po prostu nie opfaca. Nie chodzi tu
jednak zdobywanie uprawnien, ktore kosztuje
zwykle 100-300 zt wiecej niz zwykte prawo jazdy
kategorii B. Czynnikiem hamujacym sg ograni-
czenia zwigzane z uprawnieniami — kto nagle
zechce jezdzi¢ wszystkimi samochodami osobo-
wymi, musi ponownie zda¢ egzamin praktycz-
ny w WORD, co oznacza wydatki i koniecznos¢
wygospodarowania czasu (warto wykupic¢ cho¢
dwie godziny jazd szkoleniowych, by zapoznaé
sie ze specyfikg placu manewrowego). By¢ moze
sytuacja wygladataby inaczej, gdyby ustawodaw-
ca przewidziat samoistne ,,odblokowywanie” sie
prawa jazdy z kodem 78 na przyktad po trzech
czy pieciu latach. Skoro z motocyklami o matych
pojemnosciach sie to udato, to rowniez w tym

przypadku nie powinno mie¢ ztych skutkéw. Na
poczatku przygody z samochodem niebezpiecz-
ne sytuacje na drodze nie sg bowiem tworzone
przez niewfasciwe operowanie skrzynia biegdw,
tylko brak umiejetnosci panowania nad torem
ruchu pojazdu, niewyczuwanie gabarytéw nad-
wozia, btedne interpretowanie rozwoju sytu-
acji na drodze czy zamiaréw innych kierowcdw.
Zainteresowanie ,,automatycznymi” prawa-
mi jazdy prawdopodobnie utrzyma sie wsrod
0s0b, ktdre z powodu dysfunkgji fizycznych nie
sg W stanie prowadzi¢ samochodéw z manual-
nymi skrzyniami biegéw, jak réwniez oséb ma-
jetnych, chcacych ograniczy¢ stres towarzyszacy
egzaminowi i mogacych pozwoli¢ sobie na zakup
oraz regularng wymiane fabrycznie nowych aut.
Zainteresowanie prawami jazdy z kodem 78
jest ograniczone takze w innych krajach Euro-
py. W Wielkiej Brytanii, gdzie podaz samocho-
déw pozbawionych pedatu sprzegta jest znacz-
nie wieksza niz w Polsce, a przepisy dotyczace
szkolenia i egzaminowania sg bardziej liberal-
ne, niecate 6 proc. osdb decyduje sie na prawo
jazdy ,Category B auto”. Gdy po jakims czasie
chcg one kierowac autami z manualng skrzynia,
podobnie jak w Polsce — muszg zda¢ egzamin.
Posiadanie prawa jazdy wytacznie na samo-
chody z automatycznymi skrzyniami moze okazaé
sie utrudnieniem w najmniej spodziewanych mo-
mentach. Nie umozliwi rozpoczecia pracy w roli
kuriera czy kierowcy auta dostawczego - w tym
segmencie wcigz przewazaj reczne przekfadnie.
Problem moze pojawic sie nawet przy ubieganiu
sie o stanowisko przedstawiciela handlowego
czy kierownicze, ale nizszego szczebla - raczej
nie mozna liczy¢ na luksus w postaci samocho-
du z automatyczng skrzynia. Nie uda sie takze
wynaja¢ wszystkich aut dostepnych w miejskich
wypozyczalniach ,na minuty”. Kolejny problem
pojawi sie podczas wakacyjnych wyjazdéw. Sa-
mochody z automatycznymi skrzyniami sg oczy-
wiscie dostepne, ale trzeba liczy¢ sie z kosztem
wyzszym przynajmniej o 50 zt/dzien (doptata do
automatycznej skrzyni). W najgorszej sytuagji
beda osoby zainteresowane wynajmem matego
samochodu segmentu A. Bardzo rzadko maja one
automaty. Trzeba przejs¢ jeden lub dwa segmenty
wyzej — na przyktad czterodniowy wynajem auta
w Rzymie zamiast rownowartosci 360 ztotych

moze kosztowac 860 ztotych.
tukasz Szewczyk
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Choroby zawodowe kierowcow.
ak sie przed nimi ustrzec?

Z danych firmy doradczej PwC wynika, ze na polskim rynku pracuje obecnie ok. 650 tys. kierowcoéw zawodowych.
Jak pokazuje raport TransJobs.eu, ponad 98 proc. z nich to mezczyzni.

wet do kilku tygodni. Taki tryb pracy naraza

te grupe zawodowa na wiele choréb. Im
dtuzszy staz pracy, tym bardziej kierowca nara-
zony jest na negatywne skutki zdrowotne, nie
tylko natury psychicznej, ale rdwniez fizycznej.
Jakie choroby zawodowe dotykajg kierowcoéw
i jak mozna sie przed nimi ustrzec?

Wedtug , Gazety Wyborczej” co roku srednio
25 tys. polskich kierowcédw rezygnuje z pracy.
Powodem nie sg niskie pensje — w 2017 roku
srednie wynagrodzenie kierowcéw z kategorig
prawa jazdy C+E, czyli posiadajacych upraw-
nienia niezbedne do prowadzenia samochodu
ciezarowego z przyczepa lub naczepa, wynosito
przecietnie 6200 zt brutto, a ok. 1/3 oséb za-
trudnionych na tym stanowisku otrzymywato
tez comiesieczne premie. Okazuije sie, ze jedng
z najczestszych przyczyn rezygnacji z zawodu
jest bardzo zta kondycja zdrowotna kierowcow
i zwigzane z nig choroby zawodowe.

Siedzacy tryb pracy, brak aktywnosci fizycznej
i trudnosci z utrzymaniem zbilansowanej diety to
gtéwne przyczyny ztej kondycji kierowcdw zawo-
dowych. Statystyczny kierowca tygodniowo spe-
dza za kétkiem ok. 50 godzin, a wysitek fizyczny,
jakiego wymaga od niego praca, ogranicza sie
do zatadunku i roztadunku. Powyzsze czynniki
moga wptywad negatywnie na zdrowie i sprzy-
ja¢ rozwojowi wielu chordéb. Do najczestszych
schorzen kierowcow zalicza sie choroby uktadu
krazenia, takie jak choroba niedokrwienna ser-
ca czy nadcisnienie tetnicze. Siedzacy tryb zycia
przyczynia sie ponadto do powstawania powaz-
nych schorzen kregostupa, a takze probleméw
z zylakami, hemoroidami, stawami i niektérymi
partiami migsni. Jednym z najczestszych scho-
rzen, ktore dotykajg kierowcow, ale tez szerzej
— osoby, ktére prowadza w wiekszym stopniu
siedzacy tryb pracy, jest zakrzepica.

Zakrzepica to stan polegajacy na powstaniu
zakrzepu w zyle. Zakrzepowe zapalenie zyt do-
tyczy zazwyczaj konczyn dolnych, choé¢ moze
wystepowac takze w innych rejonach uktadu
zylnego. Podaje sie, ze u ok. 50 proc. pacjentédw
choroba przebiega bezobjawowo, ale niewy-
dolnos$¢ zylna ukfadu naczyniowego prowadzi

Kierowcy spedzaja w trasie od kilku dni na-

WPLEMENT DIETY
WA xiEROWCOW

do réznych schorzen. Zakrzepica zyt wydaje sie
najgrozniejsza, gdyz wigze si¢ nie tylko z dole-
gliwosciami bélowymi i powstawaniem trudno
gojacych sie ran. Z uwagi na mozliwos¢ oderwa-
nia sie skrzepu istnieje ryzyko zatoru ptucne-
go, ktéry moze zakonczyc sie smiercig. Wedtug
statystyk smiertelnos¢ w wyniku zatoru tetni-
cy ptucnej jest nawet wieksza niz przy zawale
czy udarze mézgu. Objawy charakterystyczne
dla zakrzepicy zylnej konczyny dolnej to m.in.
obrzek i powigkszenie obwodu ndg, a takze ich
zaczerwienienie i bol. Jesli zaobserwujemy u sie-
bie takie symptomy, powinnismy jak najszybciej
udac sie do lekarza.

Wielogodzinne unieruchomienie w pracy
znacznie podnosi ryzyko zakrzepicy. By zapobiec

jej wystapieniu, kierowcy powinni przestrzegaé
kilku kluczowych zasad. Jedna z nich jest ruch
- podczas postoju zawsze powinni znalez¢ czas
na ¢wiczenia rozciggajace lub spacer. Wskaza-
ne jest takze baczne zwracanie uwagi na ja-
kos¢ diety, a takze unikanie zywnosci typu fast
food — popularnej wsrdd tej grupy zawodowej
z uwagi na duza dostepnos¢ w przydroznych
barach. Do diety mozna réwniez dofaczy¢ skiad-
niki, ktérych spozywanie wptywa pozytywnie
na uktad krazenia i redukuje szanse na rozwoj
niebezpiecznego schorzenia.

- W profilaktyce stosuje sie ekstrakty antyko-
agulantow roslinnych, ktére zmniejszaja ryzyko
zachorowania na zakrzepice - méwi Janusz Ro-
kicki, prezes zarzadu grupy Grupy S8 Sp. z 0.0.,
producenta suplementu diety dla kierowcow.
— Maja one poprawic krazenie u 0séb przeby-
wajacych przez dtugi czas w pozycji siedzacej,
gtéwnie kierowcdw rozmaitych kategorii — od
taksdwkarzy po prowadzacych pojazdy typu
tir, u ktorych problemy krazeniowe, zwtasz-
cza koniczyn dolnych, sg czesta dolegliwoscia.

Profesor Witold Tomkowski, kardiolog i spe-
cjalista chorob naczyn, moéwi, ze wprawdzie
nie ma w Polsce wiarygodnych badan, a w ba-
daniach swiatowych jest wiele rozbieznosci,
ale szacuje sig, ze rocznie w Europie na zylna
chorobe zakrzepowo-zatorowg zapada po-
nad 1,5 min oséb, a z powodu zatoru tetni-
cy ptucnej umiera 500 tys. W Polsce zas ok.
150 tys. 0s6b rocznie zapada na zakrzepice zyt
gtebokich i 50 tys. umiera z powodu zatoru
ptucnego. Prawidtowa diagnoza stawiana jest
natomiast 30-40 razy rzadziej niz w krajach
Europy Zachodniej. Dlaczego tak sie dzieje?
— Lekarze rodzinni i innych specjalnosci, do
ktorych zgtaszaja sie pacjenci z réznymi dole-
gliwosciami, maja niewielkg wiedze na temat
tej choroby i nie zdaja sobie sprawy z powagi
problemu — uwaza prof. Tomkowski.

Wielu czynnych zawodowo kierowcéw cho-
ruje na zakrzepice, nie widzi jednak jej obja-
wow, stad nie szuka rozwigzania problemu.
Pozostali sa w grupie ryzyka, jesli nie dbaja
o dobra kondycje i nie stosuja zbilansowa-
nej diety.
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Z IYCIA BRANZY

tfekty moga byc korzystne

Pomyst powotania samorzadu zawodowego dla instruktorow i egzaminatoréw budzi sporo emocji.

el e
i

standardow pracy w zawodzie i podniesie-

nie bezpieczenstwa na drogach. Inni twier-
dza, ze efekty pracy samorzadu beda mierne,
a przedsiebiorcy zostang obcigzeni przymuso-
wymi sktadkami cztonkowskimi.

Ideg samorzadow jest reprezentowanie danej
grupy zawodowej, opiniowanie zmian w pra-
wie, jak rowniez kontrola nad standardami
pracy instruktorow i egzaminatorow. Wtasne
samorzady majg rézne zawody w Polsce. Naj-
bardziej znany jest samorzad zawodowy leka-
rzy, ale istniejg tez samorzady farmaceutow,
weterynarzy, adwokatow, radcow prawnych
czy notariuszy.

Warto dodac, ze takze w tych grupach zawo-
dowych instytucje samorzadow budzg sporo
emogji. Przyktadowo w 2009 roku 6wczesny
rzecznik praw obywatelskich zaskarzyt do Try-
bunatu Konstytucyjnego przepisy dwudziestu
ustaw, ktore przewidujg obowigzkowsa przyna-
leznos¢ do samorzaddw zawodowych. Prof. Mi-
chat Kulesza z Uniwersytetu Warszawskiego,
specjalista zajmujacy sie gtéwnie samorzadno-
Scig terytorialng, twdrca administracyjnej re-
formy kraju z lat 90., bronit natomiast samo-
rzagddw podkreslajac, ze to nie stowarzyszenia
czy organizacje spoteczne, ale jednostki, ktére
wykonujg czynnosci administracji publicznej.
- Czy ktos pyta nas, czy mamy naleze¢ np. do
danej gminy? Nie. A samorzad lekarski mozna

C ze$¢ branzy uwaza, ze zadba on o poprawe

wiasnie poréwnad do samorzadu terytorialne-
go — argumentowat.

Jakie szanse i zagrozenia w zwigzku z ewen-
tualnym powstaniem samorzadu zawodowego
instruktoréw i egzaminatoréw widza wiasciciele
osrodkow szkolenia kierowcéw? O opinie po-
stanowilismy zapytac kilku wiascicieli OSK z réz-
nych czesci Polski.

— Pomyst na powotanie samorzadu jest inicja-
tywa cenng, bo polski rzad od czterech lat obie-
cuje zmiany, ale tak naprawde nic sie nie dzieje.
Nasze srodowisko widzi wiele ztego w obecnym
modelu dziatania branzy - od powoddw oblewa-
nia na egzaminach (np. zagtdwki czy brakujacy
1 ¢m do linii) po model i sposéb dziatania cze-
$ci szkot jazdy. Do zrobienia jest wiele. Trzeba
zoptymalizowac procesy szkolenia i egzamino-
wania, co wplynie na bezpieczeristwo. Obecnie
wiele 0sob podczas kursu chce jezdzi¢ tylko po
placach manewrowych — zauwaza Krzysztof Ko-
todziejczak z najstarszego w Polsce stowarzy-
szenia szkdt nauki Autos.

Czy pojawienia sie zupetnie nowej instytucji
nalezy sie obawia¢? — Widze zaréwno plusy,
jak i minusy powotania samorzadu zawodo-
wego. Jest nas stosunkowo niewielu — 25 tys.
instruktoréw i egzaminatorow. Jezeli wraz z po-
wotaniem samorzadu obowigzkowe stana sie
skfadki cztonkowskie, co bedzie z osobami, ktére
szkoleniem kierowcoéw zajmuja sie okazjonal-
nie? Czy nie okaze sie, ze zostanie nas 12 tys.?

Moze to by¢ zbyt mata liczba do utrzymania
korporacji, ktéra w skali roku ma potrzebowaé
14 min zt. Obecnie wielu wtascicieli OSK zma-
ga sie z problemem braku rak do pracy. Powo-
tanie samorzadu i dodatkowe oskfadkowanie
moze dodatkowo ten problem pogtebic. Jezeli
nawet powotanie samorzadu docelowo zawod
instruktora uatrakcyjni, to zanim to nastgpi, mi-
nie kilka lat. Jestem za powotaniem silnej dobrze
finansowanej organizacji zrzeszajacej instrukto-
row i egzaminatoréw, takiej jak np. samorzad,
ale mam wiele watpliwosci co do przymuso-
wej przynaleznosci. Uwazam, ze taka organi-
zacja powinna udowodnic, ze jest skuteczna,
a przynaleznos¢ do niej po prostu sie optaca.
Obawiam sig, ze obowigzkowa przynaleznos¢
wplynie negatywnie na jakos¢ i zaangazowanie
ludzi pracujgcych w samorzadzie. Rozumiem, ze
sktadka na poziomie 100-200 zt miesiecznie nie
zrujnuje budzetu OSK czy instruktora, jednakze
kazdy z nas chciatby wiedzie¢, co otrzyma w za-
mian i jaki bedzie miat wptyw na decyzje wtadz
samorzadu. Nalezy takze pamietac, ze samo-
rzad jest organizacja zrzeszajacg instruktoréw
i egzaminatoréw, natomiast zmiany w systemie
szkolenia i egzaminowania powinny takze obej-
mowac osrodki szkolenia kierowcéw i WORD-y.
Oczywiscie dzisiaj mamy regionalne stowarzysze-
nia, ktdre zrzeszajg najczesciej wiascicieli OSK,
ale s3 to organizacje spofeczne dziatajace na
zasadach non profit. Jako wiceprezes WSOSKil



wiele rozmawiam z kolegami i kolezankami na
temat zmian w systemie szkolenia i egzamino-
wania. Wszyscy jeste$Smy zgodni, ze zmiany sg
potrzebne, ale niekoniecznie zgadzamy sie co
do ich kierunku — méwi Cezary Drozdowski, wta-
Sciciel szkoty jazdy Prawko.

Zalety i wady inicjatywy zauwazaja takze
przedstawiciele innych OSK. — Jestem bardziej
na tak niz na nie, poniewaz uwazam, ze kazdy
nowy pomyst, inicjatywa sa godne rozwazenia
przy zatozeniu, ze mogq co$ zmienic na lepsze.
Prawo jazdy byfo, jest i bedzie, spoteczenstwo
potrzebuje samodzielnosci, wygody i szybkosci
W poruszaniu sig, ale réwniez zastuguje na god-
ny i respektowany przez szkoleniowcow program
szkolenia. Zdanie egzaminu panstwowego na
instruktora badz egzaminatora nauki jazdy nie
czynig ich jeszcze profesjonalistami, lecz ciggte
podnoszenie swoich kompetencji, rozwoj, szko-
lenia spowoduja, iz bedziemy jako srodowisko
mie¢ wiekszg wiedze i autorytet. Standardy pro-
wadzenia OSK na terenie naszego kraju pozosta-
wiajg naprawde wiele do zyczenia, istniejg dalej
firmy bez odpowiedniej infrastruktury, nieszanu-
jace obowiazujacych przepiséw, zanizajgce ceny
szkolen kosztem jakosci i rzetelnosci. W tych, ale
réwniez w innych aspektach SZIiE mdgtby poméc
i korzystajac z wiedzy kompetentnych ludzi zajaé
sie organizacjg obowigzkowych i niefikcyjnych
warsztatow, powotac ciato branzowcow, ktore
znajac temat od srodka, mogtoby blizej zweryfi-
kowac problemy OSK. Mysle tu o nadzorze me-
rytorycznym. Duzi moga wiecej, w grupie sifa,
jako samorzad mozemy by¢ bardziej styszalni
i mie¢ wiekszy, bardziej istotny wptyw na to, co
dzieje sie na gorze, a co nas dotyczy i ma realny
wplyw na nasza wspdlng przysztos¢. Przyglada-
jac sie projektowi z boku, lecz réwniez czynnie
uczestniczac w kilku spotkaniach dotyczacych
powotania Samorzadu Zawodowego Instrukto-
réw i Egzaminatoréw, mam obawe i nieodparte
wrazenie, iz nie wszystkie osoby chca gra¢ do
jednej bramki, a nawet probuja byc juz arbitra-
mi we wtasnej sprawie, szukajac sobie odpo-
wiedniego miejsca, widzac jednoczesnie w tym
pomyst na swoj indywidualny biznes — mowi
Damian Badura z gorzowskiej Wyzszej Szkoty
Jazdy DB. Jego zdanie podziela Szczepan ta-
goda z biatostockiej szkoty jazdy Szat: - Trzeba
cos zrobic z sytuacja na rynku szkoleniowym.
Oczywiscie zycie pokaze, czy samorzad bedzie
w stanie cos zmienic. Trzeba jednak sprawi¢, by
ustawodawcy zaczeli korzystac z naszej wiedzy,
doswiadczenia podczas tworzenia prawa doty-
czacego szkolenia, egzaminowania kierowcow
i kandydatow na kierowcdw, co jest istotne nie
tylko z punktu widzenia OSK, ale réwniez catego
spoteczenstwa, gdyz na szali s kwestie zwia-
zane z bezpieczenstwem. Do tej pory postulaty
branzy byty niewystuchiwane.

Inaczej ocenia sytuacje Franciszek Satuga, wia-
Sciciel szkoty jazdy Auto-Art.: — Wiele jest juz
stowarzyszen OSK i innych podobnych zwigz-

kow, ktore dziatajac na rynku szkolenia kierow-
cOW nie ponoszg zadnych kosztéw zatrudnienia
pracownikow na cele statutowe. A tu styszymy,
e podzielone sg juz szefowskie stotki za nie-
mate wynagrodzenia w tworzacym sie dopie-
ro samorzadzie. Nawet nie przewidziano tam
miejsca dla instruktora nauki jazdy. Bedzie to
nastepny twor, ktérego dziatania i tak odbija¢
sie beda od zamknietych drzwi wielu urzeddw.
Dla poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go nalezy odejs¢ od placow manewrowych, na
ktdrych kursanci ¢wiczg jakies cyrkowe sztuczki.
Gdyby nie byto takich zadan egzaminacyjnych,
to osoby szkolone spedzityby duzo wiecej czasu
w ruchu drogowym. Nie moze by¢ tak, ze co-
dziennie jezdzacy motocyklista czy kierowca z za-
wodowg kategorig prawa jazdy nie ma zadnych
szans zdac egzamin panstwowy bez spedzenia
kilku godzin z instruktorem. Zmiany obecnego
stanu to zadania dla Ministerstwa Infrastruktu-
ry, a nie dla dodatkowego $rodowiskowego i to
drogiego samorzadu.

Sktadki za przynaleznos¢ do samorzadu nie
sg jednak solg w oku wszystkich przedsiebior-
cow. — Optaty nie sg powazniejszym problemem
z punktu widzenia przedsigbiorcy. Moga by¢ na-
tomiast wiekszym obcigzeniem dla pracownika,
czyli instruktora, ktory obecnie zarabia 15-20 zi/
godz. Pytaniem otwartym jest wiec, jaka bedzie
wysokos¢ sktadek i kto zostanie nimi obcigzony
- podkresla Damian Badura.

Nie brakuje tez gtosow, ze czynnik finansowy
moze okazac sie korzystny. — Dodatkowe koszty
za przynaleznos¢ do samorzadu moga zrobi¢ po-
rzadek na rynku. Obecnie niektore szkoty oferujg
kurs wraz z badaniami lekarskimi za 1000 zt.
Zastanawiam sig, kto i na jakich zasadach moze
w nich pracowa¢. Tego typu szkoty nazywam
fabrykami - licza sie w nich bowiem godziny
wyjezdzone przez auto, a nie kursant. Nikt nie
mysli o wyszkoleniu, tylko cenach. Dzika kon-
kurencja sprawita, ze czes¢ matych, rodzinnych
szkot jazdy zostata wypchnieta z rynku, a in-
struktorzy zaczeli jezdzic jako kierowcy w MPK
lub zupetnie zmienili branze. Samorzad maogtby
uporzadkowac rynek i otworzy¢ wszystkim oczy
na negatywne praktyki — zauwaza Krzysztof Ko-
todziejczak z najstarszego w Polsce stowarzy-
szenia szkdt nauki Autos.

Podobne spojrzenie na kwestie niesprecyzo-
wanych jeszcze sktadek ma Szczepan tagoda
z OSK Szat. — Chcac prowadzi¢ OSK trzeba po-
godzic sie z wydatkami. Tym bardziej jezeli majg
one trafia¢ na konto instytucji, ktéra bedzie chro-
nita interesy instruktoréw, egzaminatoréw oraz
wiascicieli OSK i dawata jej mozliwos¢ doszkala-
nia sie i podnoszenia kompetencji zawodowych.
Jezeli bedzie miato to dodatni wptyw na zarob-
ki, nawet pomyst na obowigzkowg przynalez-
nos¢ do samorzadu nie jest w mojej ocenie zly.
Wszystko zalezy od tego, jak prowadzi sie OSK
i jakie ma sie podejscie do swojej pracy — jezeli
wiasciwe, nie ma czego sie obawiac.

- Niewatpliwym plusem dziatalnosci samorza-
du bedzie wieksza kontrola nad pracg instruk-
toréw i ich kompetencjami. Obecnie oceniane
sg tylko osrodki szkolenia kierowcow. Z drugiej
jednak strony podniesienie wymagan zwigzanych
z wejsciem do zawodu i pézniejszym utrzymaniem
sie W nim mozna rozwigzac ustawowo - mozna
zastanawiac sie, czy samorzad bedzie faktycznie
potrzebny. Trzeba jednak mie¢ swiadomos¢, ze
dzieki niemu proces pracy nad prawem dotycza-
cym OSK i egzaminowania mogtby by¢ szybszy.
Czesc rozwigzan mozna by wprowadzi¢ na po-
ziomie samorzadu. Powotanie tej instytucji to na
dobra sprawe wofanie branzy o nalezyte standar-
dy szkolenia i wynikajace z tego bezpieczenstwo.
Przebudowac trzeba wiele obecnych rozwigzan
— twierdzi Cezary Drozdowski z OSK Prawko.

Pewne watpliwosci odnosnie efektdw i spo-
sobu pracy samorzadu sg nieuniknione. Dosko-
nale znaja je przedstawiciele innych zawodoéw.
— Wiem, jak wyglada to w samorzadzie radcow
prawnych. Cztonkowie samorzadu nie zawsze
sg zadowoleni z zachowania gory, ktéra potrafi
zajmowac sie kwestiami mniej waznymi, zamiast
istotnymi. Najwazniejsze, ze w ogéle podejmo-
wane s konkretne dziafania, ktére s w stanie
pozytywnie ksztattowac przysztos¢ — méwi Da-
mian Badura z Wyzszej Szkoty Jazdy DB.

Czy samorzad stanie sie gwarantem wyzszej
jakosci szkolenia? Nie mozna zapominac, ze ini-
cjatorami tego projektu s w wiekszosci Super
0SK, czyli dtugo funkcjonujgce w branzy i dys-
ponujace odpowiednim zapleczem podmioty,
ktére obecnie jako jedyne maja prawo szkoli¢
instruktoréw. Dlaczego dotychczas nie robity
tego na odpowiednio wysokim poziomie? Ini-
cjatorami sg tez wiasciciele duzych osrodkéw,
wiec jedli oni sami przyznaja, ze jakos¢ szkole-
nia przez ich instruktorow jest niska, to co sie
zmieni? Czy w dniu powotania samorzadu za-
czng szkoli¢ inaczej? W kontekscie samorzadu
duzo méwi sie o problemach z funkcjonowa-
niem OSK pracujacych na granicy optacalnosci
biznesu. Tymczasem wystarczy spedzi¢ chwile
z wyszukiwarka Google, by znalez¢ krytyczne
opinie na temat pracy i standardéw szkolenia
w wiekszych osrodkach, z Super OSK wtacznie.

Sporo emogji budzi takze aspekt nadawania,
weryfikowania standarddw szkolenia, a w skraj-
nych sytuacjach odbierania uprawnief instruk-
torom czy wtascicielom. Skoro miatby za to od-
powiadac¢ samorzad, de facto jedni instruktorzy
czy whasciciele OSK byliby pod lupg innych. A to
bardzo delikatna kwestia, ktéra wymaga zacho-
wania petnej transparentnosci, by nie pojawity sie
posadzenia o préby eliminowania konkurencji.
Wentylem bezpieczenstwa majg by¢, podobnie
jak w innych samorzadach — wtadze w terenie,
czyli okregowe izby, w ktorych beda zasiadac de-
mokratycznie wybrani instruktorzy. Czy zostang
nimi obecni inicjatorzy pomystu, czyli wiasciciele
duzych OSK?

tukasz Szewczyk
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Jazda wspomagana

Nowoczesny samochdd z odpowiednim wyposazeniem jest w stanie samodzielnie ruszy¢ pod wzniesienie, zaparkowac,
wyjechac z miejsca parkingowego, a nawet zatrzymac sie przed przeszkoda. Cze$¢ arsenatu nowoczesnych systemow
oficjalnie dopuszczono do wykorzystania podczas egzaminu na prawo jazdy.

dobrego. Ktéz jeszcze pamieta procedure
uruchamiania silnika zasilanego gaznikiem,
gdy nie ,zaskoczyt” po pierwszym przekreceniu
kluczyka w stacyjce? A kto musiat hamowac
pulsacyjnie? Od potowy lat 90. ABS byt coraz
powszechniej stosowany, by w 2006 roku stac sie
wymaganym prawem elementem wyposazenia.
Tak samo zresztg stato sie z ESP czy systemem
monitorowania cisnienia powietrza w oponach.
Tempomaty sprzezone z inteligentnymi ogranicz-
nikami predkosci czy systemy automatycznego
hamowania przed przeszkodami nie sg jeszcze
niezbedne, ale ich obecnos¢ oznacza dodatkowe
punkty w testach bezpieczenstwa Euro NCAP,
wiec producenci wola lepiej skonfigurowac swo-
je auta, by nastepnie méc chwali¢ sie, ze dbaja
0 bezpieczenstwo kierowcy i pasazerow.
Wyposazenie standardowe nawet najmniej-
szych i najtanszych modeli samochoddw jest
stale wzbogacane. - Gdy przenalizujemy do-
stepnos¢ na rynku ewentualnego pojazdu eg-
zaminacyjnego z grupy samochodéw osobo-
wych matych (segment B), okazuije sie, ze kazde
auto wybranych osmiu marek jest wyposazone
standardowo w system HAC — Hill Assist Con-
trol — méwi Stawomir Malinowski, kierownik
wydziatu realizacji egzamindw panstwowych

C ztowiek bardzo szybko przyzwyczaja sie do

z WORD-u Warszawa. W samochodzie wypo-
sazonym w ESP system wspomagania ruszania
pod wzniesienia to nic innego, jak... kilka linijek
kodu w oprogramowaniu dla sterownika. Wy-
starczy nakazac zaworom w pompie podtrzyma-
nie ci$nienia w uktadzie hamulcowym po zdjeciu
przez kierowce nogi z pedatu hamulca - przez
ok. 5 sekund lub do momentu zwolnienia pe-
datu sprzegta. Odpowiednio wystrojona elek-
tronika zadba, by ruszanie byto bardziej ptynne
i mniej obcigzajace dla elementéw samochodu
niz nawet w przypadku wykonywania podobne-
go manewru przez doswiadczonego kierowce,
ale z uzyciem hamulca postojowego.
Najnowsze czujniki i kamery cofania pozwa-
laja na dojechanie do przeszkody dostownie na
centymetry, co w stale zmieniajacych sie warun-
kach na parkingach jest niezwykle trudne nawet
dla kierowcy obeznanego z danym modelem
samochodu. Wrazenie robig takze mozliwosci
systeméw automatycznego parkowania. Ich
pierwsze generacje potrzebowaty o ok. 1,5 m
wiecej przestrzeni niz dtugos¢ pojazdu. Obecnie
elektronika jest w stanie wykonac parkowanie
rownolegte, majac do dyspozycji 80 cm dodat-
kowej przestrzeni. Nawet doswiadczeni kierowcy
czesto nie decyduja si¢ na wykonywanie manew-
row wymagajacych az takiej precyzji. Aby uta-

twic zycie zmotoryzowanym, producenci zadbali
takze o wsparcie w parkowaniu prostopadtym
oraz podczas wyjezdzania z miejsca parkingo-
wego (wystarczy wigczy¢ kierunkowskaz i ru-
szy¢, a komputer bedzie operowat kierownica).
— Postep techniczny oraz rozwdéj motoryzacji
zmierzaja m.in. w kierunku lepszego doposaze-
nia pojazdéw w systemy, ktére majg podnosic
poziom bezpieczenstwa. Systemy wspomagaja-
ce kierowce pozwalaja unikna¢ badz zminima-
lizowac skutki wypadkdw, czesciowo koryguja
popetniane przez kierujacego btedy. Wizja po-
wszechnego poruszania sie pojazdami autono-
micznymi staje sie coraz bardziej realna, mimo
wszystko jest dos¢ odlegfa i na razie rola kie-
rujgcego sie nie zmienia. To kierujacy jest naj-
wazniejszym i zarazem najbardziej zawodnym
elementem uktadu droga - pojazd - kierowca,
odpowiedzialnym za zdecydowang wigkszos¢
wypadkéw i tragedii na drogach - zauwaza An-
drzej Rak, zastepca dyrektora WORD-u Opole.

0SK moga podstawia¢ na egzamin panstwo-
wy samochody. Niektore systemy asystenckie od
dtuzszego czasu byly juz stale obecne w wybra-
nych modelach - np. Hill Holder staje sie ele-
mentem wyposazenia standardowego, czasem
niemozliwym do wytaczenia. Z biegiem czasu
lista standardowych systeméw wsparcia bedzie



rosta — juz teraz w USA kamery cofania sq wyma-
gane prawem. Nie mozna wykluczy¢, ze w nie-
dalekiej przysztosci wybrane OSK postanowia sie
wyroznic i zaproponujg przysztym kierowcom
kurs i egzamin z wykorzystaniem auta wypo-
sazonego we wszelkie udogodnienia. Czy taki
pojazd bedzie mégt by¢ uzyty do przeprowa-
dzenia egzaminu panstwowego?

Dotychczas byta to kwestia dyskusyjna.
— W § 43 rozporzadzenia ministra infrastruk-
tury w sprawie warunkéw technicznych pojaz-
dow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia
(Dz. U. 2 2016 roku poz. 2022) szczeg6towo
okreslono dodatkowe warunki dla pojazdu prze-
znaczonego do egzaminowania oséb ubiega-
jacych sie o uprawnienia do kierowania. Nale-
2y tutaj zaznaczy(, iz wyzej wskazane przepisy
rozporzadzenia okreslaja jedynie obowigzkowe
wyposazenie pojazdu przeznaczonego do egza-
minowania, czyli to, w co obowigzkowo powi-
nien by¢ wyposazony taki pojazd. Nie zabraniaja
natomiast wyposazenia pojazdu w dodatkowe
systemy, takie jak Hill Holder, czujniki parkowa-
nia, kamera cofania, asystent utrzymywania pasa
ruchu itp. Trzeba jednak wskazac tres¢, a tak-
ze stanowisko Ministerstwa Infrastruktury do
przepisu, okreslonego w § 32 pkt 2 rozporza-
dzenia ministra infrastruktury i budownictwa
w sprawie egzaminowania 0s6b ubiegajgcych
sie o uprawnienia do kierowania pojazdami,
szkolenia, egzaminowania i uzyskiwania upraw-
nien przez egzaminatoréw oraz wzoréw doku-
mentow stosowanych w tych sprawach (Dz. U.
z 2016 roku poz. 232). § 32 W przypadku, gdy
osoba egzaminowana: korzystata z materiatow
lub urzadzen stanowiacych pomoc w udziele-
niu wtasciwej odpowiedzi na pytania w trakcie
czesci teoretycznej egzaminu lub we wiasciwym
wykonaniu zadan egzaminacyjnych, lub wyko-
nywata te czynnosci niesamodzielnie — osoba ta
uzyskuje negatywny wynik egzaminu panstwo-
wego. Majac na uwadze powyzsze Ministerstwo
Infrastruktury stato na stanowisku, iz ze wzgledu
na wymagany zakres umiejetnosci sprawdzanych
na egzaminie panstwowym stosowanie syste-
moéw wspomagajacych jazde jest niedozwolone.
Natomiast w przypadku podstawienia takiego
pojazdu OSK na egzamin panstwowy systemy
takie przed rozpoczeciem egzaminu powinny
zosta¢ dezaktywowane - wyjasnia Marek Szu-
niewicz z WORD-u Szczecin.

Nie zawsze podejscie do sprawy byto jednak
tak kategoryczne. — Jezeli pojazd podstawiony
przez OSK na egzamin byt wyposazony w sys-
temy wspomagajace kierowce, ktorych nie dato
sie wytaczy¢, nie traktowaliSmy tego jako pomoc
we wiasciwym wykonaniu zadan egzaminacyj-
nych i pojazd taki byt dopuszczony do przepro-
wadzenia egzaminu — mowi Tomasz Smolarz,
dyrektor WORD-u we Wroctawiu. Problematycz-
ng kwestia mogto by¢ zresztg nawet okresle-
nie, jakie rozwigzania znajduja sie na poktadzie
danego samochodu i jak dziataja. — W zwigzku

z dynamicznym rozwojem technologicznym,
mnogoscig juz stosowanych systeméw wspo-
magajacych jazde i parkowanie, a takze rézno-
rodnoscig w sposobie dziafania i uruchamiania
takich systeméw w pojazdach réznych marek nie
ma mozliwosci ustalenia szczeg6towego sposo-
bu i zakresu kontroli pojazdow OSK podstawia-
nych na egzamin panstwowy — zauwaza Marek
Szuniewicz z WORD-u Szczecin.

0d 1 lipca 2019 roku powyzsze zagadnienia
staly sie historig. Weszto bowiem w zycie roz-
porzadzenie Ministerstwa Infrastruktury, kto-
re stanowi, ze za pomoc w wykonaniu zadan
egzaminacyjnych nie uznaje sie czujnikéw par-
kowania, tylnej kamery cofania, lusterek auto-
matycznie opuszczajacych sie podczas cofania
oraz systemu wspomagania ruszania pod gore
- w przypadku, jezeli system ten nie uruchamia
sie po zaciggnigciu albo uruchomieniu hamulca
postojowego.

(...) za pomoc w wykonaniu zadan

egzaminacyjnych nie uznaje sie czujnikow
parkowania, tylnej kamery cofania, lusterek
automatycznie opuszczajacych si¢ podczas
cofania oraz systemu wspomagania ruszania

pod gore (...)

Czy dzieki dodatkowym systemom bedzie ta-
twiej zda¢ egzamin na prawo jazdy? — Nadszedt
czas dopuszczenia do egzaminowania pojazda-
mi wyposazonymi w kamery cofania, wzglednie
inne urzadzenia wspomagajace kierowce (ale
go niezastepujace, jak np. asystent parkowa-
nia), jednak korzystania z nich rowniez nalezy
sie nauczy¢ — twierdzi Marek Dworak, dyrek-
tor Matopolskiego Osrodka Ruchu Drogowego
w Krakowie. — Z doswiadczenia wiemy, ze jezeli
osoba zdajgca egzamin nie posiada wiasciwych
umiejetnosci, to zadania nie wykona popraw-
nie, chocby pojazd byt wyposazony w czujniki
parkowania, kamery cofania, asystenta rusza-
nia na wzniesieniu czy samoregulujace lusterka
zewnetrzne podczas cofania — dodaje Tomasz
Smolarz, dyrektor WORD-u we Wroctawiu.

Obecnosc¢ wiekszej ilosci elektroniki na pokta-
dzie moze wrecz obroécic sie przeciwko kierujace-
mu. - Systemy automatycznego zatrzymywania
przed przeszkodami dziataja przy predkosciach
powyzej 20 km/h. Przy wykonywaniu zadan na
placu manewrowym nie zadziatajq. Jezeli zadzia-
taja w ruchu drogowym, bedzie to swiadczy¢
o tym, ze zdajacy nie zareagowat skutecznie
w przypadku powstania zagrozenia, czyli dopu-
Scit do zagrozenia bezpieczenstwa, co powinno
skutkowa¢ przerwaniem egzaminu. Do takiej
sytuacji nie powinien dopusci¢ tez egzaminator.
Asystent utrzymywania pasa ruchu zadziafa, je-
zeli kierujacy przekroczy linie wyznaczajaca pas
ruchu bez wtgczenia kierunkowskazu. Zadziata-

nie tego systemu potwierdza popetnienie btedu
przez zdajacego — zauwaza Tomasz Smolarz,
dyrektor WORD-u we Wroctawiu.

Przy zakupie nowych pojazdéw OSK moga zmie-
rzy¢ sie z pokusa lepszego wyposazenia ich w celu
zainteresowania kursem wiekszego grona przy-
sztych kierowcoéw. Nie warto jednak robi¢ tego
bez refleksji. Na kazdym etapie szkolenia trzeba
bedzie réwniez przypominac kierujgcym, ze nie
moga slepo polegad na elektronice. — Problemem
wymagajacym juz teraz dyskusji i zastanowienia
sq bardziej zaawansowane systemy, jak asystent
utrzymania pasa ruchu, asystent obecnosci pojaz-
déw w martwym polu czy system automatycznego
zatrzymania przed przeszkoda. O ile czujniki par-
kowania czy kamera cofania ogdInie méwiac nie
zwalniajg kierujacego z obserwacji drogi i myslenia
za kierownica, o tyle wymienione powyzej systemy
maja istotny wptyw na dynamiczne sytuacje na
drodze. | o ile nie zamierzam teraz dyskutowac na
temat ich przydatnosci w przypad-
ku oséb posiadajacych uprawnie-
nia do kierowania, to uwazam, ze
warto zastanowic sie nad ich rola
i konsekwencjami uzywania w po-
jazdach do szkolenia i egzaminowa-
nia. Majac swiadomos¢, ze kolejne
systemy beda stawaly sie standar-
dem wyposazenia pojazdow uwa-
zam, ze dopoki po naszych drogach
poruszac sie beda pojazdy starsze
i pozbawione tych udogodnien (a takie pojazdy
sg gtownie w finansowym zasiegu mfodych kie-
rowcow), kandydaci na kierowcdw powinni potra-
fi¢ catkowicie samodzielnie i swiadomie oceniac
sytuacje i podejmowac decyzje podczas zmiany
pasa ruchu, omijania, wyprzedzania czy hamowa-
nia. Ze wzgledu na brak doswiadczenia u nowych
kierowcdw trudno przewidzie¢, jak beda oni ko-
rzystali z tych zdobyczy techniki. Czy Swiadomos¢
posiadania systeméw w pojezdzie nie spowoduje,
ze beda bezkrytycznie ufac technice, ktéra prze-
ciez moze byc i jest zawodna? Co zrobi¢ z nasza
infrastruktura drogowa, ktdra raczej nie nadazy
za postepem motoryzacyjnym, a ma istotny wptyw
na dziafanie niektérych systemoéw? Czy instruktor
w przysztosci bedzie uczyt jazdy kandydatoéw na
kierowcow najpierw bez zaawansowanych syste-
mow, a nastepnie wyjasniat ich role i dziatanie?
Pytan jest wiele, temat do dyskusji gotowy — kon-
kluduje Andrzej Rak z WORD-u Opole.

Dzieki planowanej od diuzszego czasu noweli-
zacji prawo dogonito rzeczywistos¢. Zmiana po-
winna sprawdzac sie przez kilka kolejnych lat - na
pojawienie sie najbardziej wyrafinowanych syste-
méw, np. automatycznego korygowania toru jazdy,
w matych i popularnych modelach samochodéw
trzeba jeszcze poczekad. Teraz duzo zalezy od in-
struktorow, ktorzy powinni nauczy¢ przysztych
kierowcow korzystania z czujnikow czy kamery
cofania, ale takze tego, ze nie wolno bezgranicz-
nie im ufac.

tukasz Szewczyk
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/miany w ustawie

0d 1 lipca obowiqzuja zmiany wprowadzone do Ustawy o kierujacych pojazdami. Wydaje sie,
ze wiegkszos¢ z nich ucieszy nie tylko szefow WORD-6w i egzaminatorow, ale
réwniez osoby ubiegajqce sie¢ o uzyskanie poszczegdlnych kategorii prawa jazdy.
| TYMCZASOWE ZASWIADCZENIE

ejscie w zycie ustawy o kierujacych pojaz-
W dami byto wielokrotnie odraczane w cza- ; i

sie. Wcigz wprowadzano w niej poprawki, FES (- POZNKMEC] CUREORIRMCA
ktore miaty uczynic jg doskonata i przyjazna. Od EEm =asunaio JAN ;
osmiu lat stosowane sg juz jej zapisy, ale zycie KOWALSKI
nakazuje dokonywanie w niej kolejnych zmian,
aby dostosowac ja do aktualnej rzeczywistosci.
Ostatnio o ustawie byto dos¢ gtosno w kon-
tekscie wytaczenia egzaminatordw ze struktur
wojewodzkich osrodkéw ruchu drogowego
i zatrudnienia ich oraz przejecia nadzoru nad
WORD-ami przez wojewoddw.

1 lipca zaczety obowigzywac kolejne zmiany
wprowadzone do ustawy. Wydaje sie, ze wiek-
szo0s$¢ z nich ucieszy nie tylko szeféw WORD-6w
i egzaminatordéw, ale réwniez osoby ubiega-
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jace sie o uzyskanie poszczegdlnych kategorii
prawa jazdy.

W zwigzku z naptywem do naszego kraju co-
raz wiekszej liczby oséb niebedacych obywa-
telami panstw Unii Europejskiej ustawodawca
umozliwit im zdawanie egzaminu po okazaniu:
tymczasowego zaswiadczenia tozsamosci cu-
dzoziemca, polskiego dokumentu tozsamosci
cudzoziemca lub zgody na pobyt tolerowany.
Dotychczas egzamin mdgt by¢ przeprowadzony
na podstawie: dowodu osobistego, karty poby-
tu lub paszportu.

Zastosowano szereg ulg dla oséb niepetno-
sprawnych zdajacych egzamin na kategorie AM
prawa jazdy. Jako bardzo korzystng mozna po-
strzegac zmiane przepisu budzacego wiele kon-
trowersji od chwili wejscia w zycie, dotyczacego
hamowania az do zatrzymania pojazdu w miej-
scu wskazanym przez egzaminatora. Z tego prze-
pisu usunieto obowigzek poruszania sie przed
wykonaniem manewru hamowania z predko-
$cig nie mniejszg niz 50 km/h. Cho¢ ta czes¢
egzaminu odbywa sie na placu manewrowym,
to mimo wszystko zawsze jest zroédtem stresu,
bo pamieta nalezy, ze zadanie to wykonuje
osoba niemajaca doswiadczenia w kierowaniu
pojazdami.

Czes¢ zmian zacznie obowigzywac 1 stycz-
nia 2020 roku. Dotycza one zasad egzamino-
wania. Do tej pory kandydaci na kierowcow
mieli wprawdzie wyznaczane godziny rozpo-
czecia egzaminu teoretycznego i praktycznego,
jednak o ile do zdawania teorii przystepowa-
li zgodnie z ustalong godzing, to w przypad-
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ku praktyki musieli oczekiwac na swoja kolej
w grupie innych zdajacych. Przebywanie wsréd
0s0b dzielacych sie wrazeniami z poprzednich
niezdanych egzamindéw czy siejacych panike
moze powodowad dodatkowy stres. Nowe
przepisy wskazujg, ze WORD ma obowigzek
wyznaczy¢ zdajagcemu godzine przystgpienia do
egzaminu praktycznego z mozliwoscig op6z-
nienia nie dtuzszg niz 15 minut. Egzaminatorzy
mogg zas przeprowadzic¢ nie wiecej niz dzie-
wie¢ egzamindéw praktycznych w ciggu doby.
| tak w przypadku:

— kategorii B+E, C1 i C - nie wiecej niz szes¢

- kategorii C14+E, C+E, D1, D1+E, D, D+E i

T - nie wiecej niz piec.

Ponadto zgodnie z nowymi przepisami w cia-
gu piecdziesieciu minut egzaminator moze
przeprowadzi¢ maksymalnie jedng czes¢ prak-
tyczng egzaminu panstwowego w przypadku
kategorii C1 i B, w ciggu godziny i pietnastu
minut maksymalnie jedng czes¢ praktyczng eg-
zaminu panstwowego w zakresie prawa jazdy
kategorii A, A1, A2, B+E, C, C1, T oraz w ciggu
godziny i trzydziestu minut maksymalnie jed-
ng czes¢ praktyczng egzaminu panstwowego

w zakresie prawa jazdy kategorii C1+E, C+E,
D1, D, D1+E, D+E. | to sg zmiany, ktére moga
by¢ oceniane zaréwno dobrze, jak i krytycz-
nie. Egzaminatorzy moga wyrazi¢ zadowolenie
z przepisow pozwalajgcych im na osmiogodzin-
ng prace i okreslajgcg ramy czasowe poszcze-
goblnych egzaminéw. Ale istnieje duze praw-
dopodobienstwo, ze taki styl pracy wydtuzy
kolejki zdajacych. Egzaminator, ktory przerwie
egzamin np. po 10 minutach, bedzie zmuszony
przeczekac czas wyznaczony ustawa. A przeciez
mogtby rozpoczaé kolejny egzamin. Sytuacja
taka bedzie réwniez niekorzystna dla pracodaw-
cy, czyli dyrektora WORD, ktéry zobowigzany
bedzie do ptacenia egzaminatorowi, cho¢ ten
w czasie osmiogodzinnego dnia pracy w rze-
czywistosci na skutek przerwanych egzaminéw
pracowat znacznie krécej.

Gdybym miat jednym zdaniem wypowiedzie¢
sie na temat nowych przepiséw, powiedziat-
bym, ze sg wsrdd nich dobre, jak i nie do kon-
ca przemyslane. Na szczescie jest nadzieja, ze
te, ktdre sie nie sprawdza w praktyce, moga
zosta¢ zmienione.

Marek Rupental
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Dlaczego

gzaminowani oblewajg’

Gléwna przyczyna wypadkow drogowych w Polsce to od lat niedostosowanie predkosci do warunkéw panujacych
na drodze. W przypadku egzaminéw na prawo jazdy diagnoza jest rownie fatwa — wystarczy stwierdzi¢, ze osoby
egzaminowane w niewystarczajacym stopniu opanowaty technike prowadzenia pojazdu i popetniajq kardynalne biedy.

praktycznych na prawo jazdy kategorii B

na poziomie ok. 40 proc. Zainteresowani

za swoje niepowodzenia czesto obwiniajg eg-
zaminatorow, twierdzac, ze byli ztosliwi i z pre-
medytacjg wybrali trudniejszg trase. Oczywiscie,
zdarza sie i tak. Sygnat ostrzegawczy zapala
sig, gdy spojrzy sie na wyniki egzaminu teo-
retycznego. Jego zdawalnos¢ to 50-60 proc.,
a przeciez rozwigzujac komputerowy test nie
ma sie do czynienia ze ztosliwymi egzamina-
torami czy WORD-ami, ktore — jak wskazat NIK
- niemal 70 proc. przychodéw uzyskuja z tytu-
tu egzaminéw poprawkowych, co byto szeroko
komentowane w mediach. Skad tak duze pro-
blemy ze zdaniem egzamindw na prawo jazdy?
Wiedzy postanowilismy zasiegna¢ u zrodta, czyli
bezposrednio w WORD-ach, proszac przedsta-
wicieli tych instytucji o wiecej niz suche dane
dotyczace zdawalnosci. W interesie instruktoréw
jest bowiem wiedzie¢, z czym osoby egzamino-
wane majg najwiecej problemow, a dostarczona
przez kursanta informacja zwrotna jest czesto
obarczona sporym tadunkiem emocjonalnym.
Niestety, wszystko wskazuje na to, ze jest spo-

ro pracy do wykonania i to na kazdym etapie
szkolenia przysztych kierowcow. — Problem, ktory
wymaga pilnego rozwiazania, to zdiagnozowa-
nie przyczyny okoto 25 proc. niezaliczenia egza-
minu praktycznego na placu manewrowym. Jest
to niepokojace zjawisko, skoro tuz po ukoncze-
niu szkolenia i zdaniu egzaminu wewnetrznego
w osrodku szkolenia co czwarta osoba nie wy-
jezdza z placu manewrowego. Bezspornie jedna
Z przyczyn jest nieprawidtowa metodyka szkole-
nia, ktéra polega na uczeniu osoby jazdy po fuku
na poszczegdlne tyczki skorelowane z obrotami
kotem kierowniczym. W okoto 80 proc. przypad-
kéw egzamin na placu manewrowym konczy sie
przy jezdzie do tytu wyznaczonym pasem ruchu
po tuku. Apelujemy do oséb odpowiedzialnych
za egzamin wewnetrzny, ktéry powinien zostacé
przeprowadzony zgodnie z wymogami egzami-
nu panstwowego, aby potwierdzat on faktyczny
stan umiejetnosci kandydata, a nie liczbe wyjez-

E fektem jest srednia zdawalnos¢ egzamindw

dzonych (wymaganych prawem) godzin - méwi
bez owijania w bawetne Stawomir Malinowski,
kierownik wydziatu egzaminéw panstwowych
z warszawskiego WORD-u. Na tendencje do jez-
dzenia ,na pamie¢” i ,,obroty kierownicy” zwraca
tez uwage Andrzej Rak z WORD Opole. - Egza-
minowani prébujg w ten sposéb poruszac sie
po placu manewrowym, zamiast postawi¢ na
Swiadoma jazde wedtug punktéw odniesienia,
ktérymi sq linie i tyczki. Oczywiscie mozna i na-
lezy dyskutowa¢ nad zmianami bardzo sforma-
lizowanych zasad egzaminowania, nie zmienia
to jednak faktu, ze trzeba zwraca¢ duzg uwage
na poprawne i doktadne opanowanie podstaw
jazdy oraz wymagac od kursantéw samodziel-
nosci — oprocz zdania egzaminu maja przede
wszystkim bezpiecznie, kulturalnie i zgodnie
z przepisami wspotuczestniczy¢ w ruchu dro-
gowym — twierdzi Rak.

0 szybka poprawe moze nie by¢ fatwo, gdyz
przy duzej konkurencji na rynku szkoty jazdy nie
chca sugerowac kursantowi koniecznosci wyku-
pienia dodatkowych godzin. - Przygotowujac
kursanta do egzaminu panstwowego nalezy
z pewnosciag zwrdci¢ uwage na to, iz przewi-
dziane w rozporzadzeniu w sprawie szkolenia
0s6b ubiegajgcych sie o uprawnienia do kiero-
wania pojazdami wymagania dotyczace liczby
godzin szkolenia teoretyczno-praktycznego sg
wielkosciami minimalnymi i powinny by¢ dosto-
sowane do indywidualnych predyspozycji kandy-
data na kierowce, a dopuszczenie do egzaminu
powinno by¢ poprzedzone przeprowadzonym
skrupulatnie egzaminem wewnetrznym, stano-
wigcym potwierdzenie posiadania wiedzy i umie-
jetnosci ujetych w charakterystyce absolwenta
kursu — podkresla Marcin Kiwit, egzaminator
nadzorujgcy WORD-u w Olsztynie.

Powyzsze kwestie zwykle sg traktowane przez
OSK po macoszemu. tatwo sobie bowiem wy-
obrazi¢, jaki wydzwiek mogtaby mie¢ informacja
po opublikowaniu w mediach spotecznoscio-
wych, ze kursant musiat zainwestowac w do-
datkowe godziny jazdy. Niestety, zdecydowana
wiekszos¢ osob chce zaptacic jak najmniej i zda¢

egzamin. Dla wielu kursantédw kwestia nabycia
umiejetnosci prowadzenia pojazdu pozostaje
wtoérna. Sytuacja nie oznacza bynajmniej, ze
praca instruktoréw jest zle postrzegana przez
egzaminatoréw. Wielu zdaje sobie bowiem spra-
we z realidw i trudnosci. - Sam bedac kilka lat
czynnym instruktorem miatem okazje poczuc
i przekonac sig, jak duzo wysitku trzeba wtozy¢
w dobre wyszkolenie kandydata na kierowce.
Wyszkolenie, ktére po pierwsze przygotuje go
do samodzielnej i bezpiecznej jazdy. Wyszkole-
nie, ktore pozwoli mu uzyskaé pozytywny wynik
egzaminu panstwowego (dla niektérych to jest
najwazniejsze...) i wreszcie wyszkolenie wiasci-
wych odruchéw, ktorymi bedzie sie zawsze kie-
rowat: odpowiedniego nastawienia do kultury
jazdy, odpowiedzialnosci za zycie i zdrowie wia-
sne oraz innych uzytkownikéw ruchu. Sledzac
statystyki wypadkowosci, stan BRD na polskich
drogach, ogladajac rézne sceny z naszych drég,
brak kultury i empatii stwierdzam, ze gtéwna
przyczyna wypadkdw w Polsce jest nastawienie
kierowcdw. To, jak podchodzg do innych kieru-
jacych - jak do kolegéw wspotuzytkownikdéw
czy jak do rywali? Za ksztattowanie wtasciwego
nastawienia i postawy na drodze w duzej mie-
rze odpowiada instruktor, ktory jest przyktadem
dla kursanta i wprowadza go w tajniki ruchu
drogowego. To jest wielka odpowiedzialnos¢
instruktora nauki jazdy. Takze za odpowiednie
i pozytywne nastawienie do egzaminu. Mity na
temat egzaminatoréw nie pomagaja, lepiej nie
uprzedzac sie niepotrzebnie i z czystg gtowa
przystapic¢ do egzaminu — méwi Andrzej Rak,
zastepca dyrektora WORD-u Opole.

Czy zwiekszenie zdawalnosci egzamindw jest
mozliwe? Przedstawiciele WORD-6w sugerujg
zwrdcenie uwagi kursantéw na zagrozenia po-
jawiajace sie na biezaco w ruchu ulicznym oraz
obserwacje zachowan innych uzytkownikow.
— W ruchu drogowym btedy skutkujgce prze-
rwaniem egzaminu to zazwyczaj nieustapienie
pierwszenstwa podczas zmiany pasa ruchu, nie-
ustapienie pierwszenstwa na skrzyzowaniach.
Z pewnoscig warto zwroci¢ uwage kursantow



na przejscia dla pieszych. Wyprzedzania na
przejsciach zazwyczaj zwigzane sg ze skupie-
niem sie na wyprzedzanym pojezdzie i nie sq
nastepstwem nieznajomosci przepiséw ruchu
drogowego, moze raczej niezauwazeniem, ze
dany przepis w tej sytuacji na drodze obowigzuje
- sugeruje Przemystaw Katkowski, egzaminator
nadzorujgcy w WORD-zie Lublin.

Na egzaminy stawiajg sie tez osoby znajace
przepisy i potrafigce dobrze ocenia¢ sytuacje,
jednak majgce braki w technice prowadzenia
pojazdoéw. — Zdarza sie, ze egzaminowany do-
jezdzajac do skrzyzowania widzi znaki i odpo-
wiednio je interpretuje, prawidtowo okresla
pierwszenstwo przejazdu na tym skrzyzowaniu.
Niestety, nie ustepuje pierwszenstwa przejazdu,
bo na srodku skrzyzowania gasnie mu silnik i do-
chodzi do unieruchomienia pojazdu. Zta tech-
nika kierowania jest przyczyng wielokrotnego
gasniecia silnika i niepanowania nad pojazdem,
co zmusza innych kierujacych do nagtego hamo-
wania — podaje przyktadowy scenariusz Marek
Szuniewicz z WORD-u Szczecin.

Zdarzajq sie tez odwrotne sytuacje. - Egzami-
nowany opanowat technike kierowania, radzit
sobie z pojazdem, obserwowat otoczenie, do-
strzegat znaki drogowe, ale wjezdzajac na skrzy-
zowanie nie ustapit pierwszenstwa przejazdu,
bo Zle zinterpretowat znak drogowy okreslajacy
pierwszenstwo przejazdu, co wynikato ewident-
nie z braku wiedzy. Mgt tez nie ustapic pierw-
szefistwa przejazdu z powodu niezachowania
szczegolnej ostroznosci. Wjezdzajac na skrzyzo-
wanie dobrze okreslit pierwszenstwo przejazdu,
panowat nad pojazdem, niestety, nie dostoso-
wat predkosci jazdy do widocznosci na skrzy-
zowaniu, w wyniku tego nie zauwazyt pojazdu
poruszajacego sie po drodze z pierwszenstwem
przejazdu. Wniosek z powyzszego nasuwa sie
jeden: aby porusza¢ sie po drogach bezpiecz-
nie, sprawnie i oczywiscie zgodnie z przepisa-
mi ruchu nalezy posigs¢ odpowiedniag wiedze,
umiejetnos¢ kierowania i panowania nad po-
jazdem, a takze jezdzic¢ ostroznie i odpowiednio
obserwowac droge - puentuje Marek Szuniewicz
z WORD-u Szczecin.

— Dane statystyczne wskazuja, iz w kazdym
starostwie wojewddztwa opolskiego znajdziemy
osrodki szkolenia kierowcéw, ktére majg okoto
45-50 proc. zdawalnosci w zakresie kategorii B
prawa jazdy. Czyli da sie, nawet w obecnym
stanie prawnym. Dlaczego innym sie nie udaje
osiggnac takich wynikow albo dlaczego ta zda-
walnos¢ nie siega np. 60 proc.? Odpowiedz na to
pytanie jest bardziej ztozona i wymaga gfebszej
analizy, ja natomiast postaram sie w formie pod-
powiedzi i przypomnienia zwrdci¢ uwage na trzy
podstawowe, dla niektérych nawet oczywiste
przyczyny wynikow negatywnych na egzaminach
panstwowych. Méwie o tym, bo uwazam, ze
czasami w ferworze walki i obowigzkéw umy-
kaja nam rzeczy podstawowe, a bez solidnych
podstaw trudno liczy¢ na powodzenie wszelkich

Najczestsze przyczyny przerwania egzaminu w ruchu drogowym
w WORD-zie Warszawa

Spowodowanie zagrozenia kolizjg lub wypadkiem drogowym 24 proc.
Nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu na skrzyzowaniu 23 proc.
Niezastosowanie si¢ do sygnatéw swietlnych 10 proc.
Nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu podczas zmiany pasa ruchu 5,6 proc.
Nieustapienie pierwsze.ﬁ,sfcwa pieszemu znajdujacemu sie 3,0 proc.
na oznakowanym przejsciu

staran. Pomijam role stresu, bo on jest i bedzie,
natomiast dobre podstawy i wyszkolenie poma-
gaja ten stres zmniejszy¢ — twierdzi Andrzej Rak.

W ocenie przedstawiciela opolskiego
WORD-u problemy z technikg jazdy, czyli rusza-
niem (takze na placu manewrowym), zmiang bie-
gow, kreceniem kotem kierownicy, wigczaniem
kierunkowskazoéw itd., powoduja, ze kandydat
na kierowce zbyt duzg czes¢ uwagi poswieca na
opanowaniu samochodu, zamiast na skoncen-
trowaniu sie na obserwagji sytuacji na drodze.
W efekcie zdajacy nie zauwazajg w pore za-
grozen czy znakéw drogowych, podejmuja zte
decyzje. - Kazde unieruchomienie silnika dziata
bardzo deprymujaco, poteguje stres i nerwo-
wos¢, a to z kolei jest prosta droga do niezda-
nego egzaminu. Technika jazdy, postugiwanie
sie elementami sterowania pojazdem powinny
by¢ podstawa na tyle opanowang, aby podczas
jazdy kandydat na kierowce swiadomie obser-
wowat droge i mégt ze zrozumieniem stuchac
polecen egzaminatora i skutecznie je wykony-
wac. Warto tutaj przypomniec, ze trzydziesci
godzin zajec praktycznych (kategoria B), to jest
minimum podczas kursu podstawowego i nie
kazdemu taka liczba godzin wystarcza. Warto
dodag, ze jesli dana osoba potrzebuje np. czter-
dziestu czy piecdziesieciu godzin, zeby czud sie
pewnie za kierownica, to wcale nie oznacza, ze
bedzie w przysztosci gorszym kierowca. Wazne,
aby podczas kolejnych jazd szkoleniowych jasno
informowac kursanta, na jakim etapie nauki jaz-
dy sie znajduje. Kursant powinien by¢ swiado-
my swoich aktualnych postepow i umiejetnosci.
Istotne jest rowniez, aby dobiera¢ metode na-
uczania do konkretnej osoby, gdyz niestety nie
ma jednej uniwersalnej metody skutecznej dla
wszystkich — przypomina Andrzej Rak z WORD-
-u Opole.

Kandydat, ktory nie opanowat podstaw tech-
niki jazdy, ma mniej czasu na obserwacje drogi,
a przeciez mtodzi kierowcy brak doswiadczenia
muszg nadrabiac ostrozng jazdg i dodatkowa
wzmozong obserwacja drogi. Kolejnym wska-
zywanym przez Andrzeja Raka problemem jest
brak samodzielnosci. Takze ta przyczyna niepo-
wodzen podczas egzamindw praktycznych jest
zwigzana czesciowo z technika jazdy i ma wplyw
na poziom stresu. Po okresie nauki i powtorzen
powinien przyjs¢ czas, gdy ingerencja instruktora
w jazde kursanta staje sie coraz mniejsza i wia-
Sciwie podczas koncowych zajec rolg instruktora

winno by¢ wydawanie polecen i czuwanie nad
bezpieczenstwem. — Jezeli kursant pod koniec
kursu nie potrafi jezdzi¢ w petni samodzielnie
i zgodnie z przepisami, to naprawde trudno
oczekiwac, ze zda egzamin. Podczas szkolenia
oprdcz nauki, cierpliwosci, doboru metod na-
uczania musimy wymagac i to coraz wiecej. Nie
przytrzymujemy sprzegta, nie podpowiadamy,
kiedy zmieni¢ pas ruchu, nie pomagamy na
skrzyzowaniu. Dobry instruktor to wymagaja-
cy instruktor. Kulturalny, opanowany fachowiec,
ale wymagajacy. Kursanci najbardziej chwalg
tych, dzieki ktérym zdali egzamin — podkresla
Andrzej Rak.

To prowadzi nas do przeprowadzonego
ze wszystkimi zasadami egzaminu wewnetrz-
nego. — Braki w tym zakresie skutkujg tym, ze
niektdre osoby nie wiedza, jak egzamin panstwo-
wy wyglada, czego mogg si¢ na nim spodzie-
wac. Sg zaskoczone zachowaniem egzaminatora,
ktéry wydaje niezrozumiate dla nich polecenia.
Element zaskoczenia w tym momencie tylko po-
teguje stres i strach przed nieznanym. Osoby
zdajace czesto nie rozumiejg przekazywanych
polecen lub np. informacje o popetnianych bfe-
dach odbieraja jako zte nastawienie i czepianie
sie egzaminatora. Zdajacy zgtaszajac zastrzeze-
nia do przebiegu lub oceny egzaminu czesto nie
znajq lub nie rozumieja kryteriéw oceny poszcze-
golnych zadan egzaminacyjnych. Dlatego, jesli
moge co$ doradzi¢ — nie mozna zaniedbywaé
tego elementu. Egzamin wewnetrzny zgodnie
z przepisami powinien by¢ przeprowadzony ob-
ligatoryjnie po zakonczonym szkoleniu na za-
sadach takich samych co egzamin panstwowy.
To jest moment, w ktérym wasz kursant po-
winien sie poczuc jak na egzaminie. Egzamin
wewnetrzny winien by¢ swojego rodzaju pro-
ba generalng, do ktérej wymagany jest dobrze
przygotowany kandydat na kierowce i jeszcze
lepiej przygotowany instruktor, ktory doskonale
nauczyt bezpiecznej i zgodnej z przepisami jazdy
oraz zna obowigzujace zasady przeprowadzania
egzamindw panstwowych — méwi Andrzej Rak.
Wspomina przy tym o praktyce stosowanej przez
kierownictwo WORD-u Opole - systematycznie
organizowanych spotkaniach z instruktorami
nauki jazdy, ktore s doskonatg okazjg do przy-
pomnienia przepiséw oraz wymiany doswiad-
czen i spostrzezen w celu wspdlnej pracy nad
poprawg bezpieczenstwa na naszych drogach.

tukasz Szewczyk
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W DRODZE

Mity lat 90.

— 10 absurdow na temat opon

Obalamy mity rozpowszechniane od ponad dwoch dekad

téw na temat opon do publicznej debaty,
a niektore z nich wcigz sa zywe. Wiara w te
pogtoski moze przyczynic sie do wielu tragedii
w ruchu drogowym. Rocznie na drogach na ca-
tym swiecie 1,35 min ludzi traci zycie na skutek
wypadkow. Sporej ich czesci datoby sie unikna,
gdyby aktualna wiedza na temat opon byta le-
piej upowszechniona.
Ponizej przedstawiamy popularne mity, ktdre
pozostaty zywe — pomimo dostepnych badan
i rosngcej Swiadomosci kierowcow.

Koniec ubiegtego wieku przenidst wiele mi-

M Opona jest mato istotna
w samochodzie - wystarczy hyle
jaka i tania

Opony s jedynym punktem styku pojazdu z dro-
g3. Gdy dojdzie do nagtej i niebezpiecznej sytu-
acji, to wtasnie jakosc¢ i stan opon moze zadecy-
dowac o dtugosci drogi hamowania przed prze-

szkodg czy pieszym. Nawet najnowoczesniejsze
systemy w samochodzie nie beda skuteczne, jesli
opony beda zuzyte lub uszkodzone. Dobrej ja-
kosci opony to wazna inwestycja w bezpieczen-
stwo — oznaczajq wiekszg kontrole nad autem.

H Opony zimowe latem sg jak opony
caloroczne

Opona zimowa, zwtaszcza z czesciowo zuzytym
bieznikiem, nie staje sie ani opong letnia, ani
catoroczng! Specjalna budowa bieznika i mie-
szanka gumy uzyta w produkgcji ziméwek na-
dal pozostaje taka sama - opony zimowe maja
bardziej miekka gume, dzieki czemu w nizszej
temperaturze nie stajg sie twarde jak plastik
i pozostajg elastyczne. Ta zaleta zimg staje sie
jednak duzg wadg latem, kiedy temperatura
rozgrzanej jezdni osigga 50-60 st. C i wiecej.
Wtedy przyczepnos¢ opony zimowej drastycznie
maleje — znacznie wydtuza sie droga hamowa-

nia, a samochdd traci sterownos¢ na zakretach
i zmnigjsza sie komfort jego prowadzenia. Droga
hamowania samochodu na oponach zimowych
latem ze 100 km/h do catkowitego zatrzymania
auta moze by¢ nawet o 16 m dfuzsza niz na
oponach letnich. To cztery dfugosci samochodu!
Nietrudno domyslic sie, ze opony letnie zatrzy-
matyby samochéd przed przeszkoda, w ktéra
na zimowych oponach uderzytby on z catym
impetem. A jesli przeszkoda bedzie pieszy albo
dzikie zwierze? Jesli ktos koniecznie chce jez-
dzi¢ na jednym komplecie opon caty rok, niech
zainwestuje w opony catoroczne przynajmniej
ze sredniej pofki.

M Kiedys byt jeden rodzaj opon
i dzisiaj tez wystarczy

W latach 80. i na poczatku 90. na drogach byt
mniejszy ruch, wiec kierowcy mieli wiekszy
margines bezpieczenstwa — droga hamowania



nie musiafa by¢ tak krétka jak teraz. Co wiecej,
samochody byty Izejsze. Obecne osobéwki sa
0 25-30 proc. cigzsze od swoich odpowiednikéw
sprzed 20-30 lat. Dodajmy, ze w czasach ustroju
stusznie minionego rarytasem byty jakiekolwiek
opony, nie méwiac juz o najnowszych rozwig-
zaniach. W dzisiejszych czasach dobre opony
catoroczne - ktore majg homologacje zimowg
— sg rozwigzaniem dla kierowcow jezdzacych
w warunkach miejskich i na krétszych dystan-
sach. Nalezy jednak pamieta¢, ze jest to rozwig-
zanie kompromisowe — ich nigdy nie doréwnaja
one oponom sezonowym. Zaletg wspétczesnych
czasow jest to, ze kierowcy moga dobrac rodzaj
opon do swoich wymagan i specyfiki uzytkowa-
nia. Nowoczesne opony bardzo zmienity swoje
wiasciwosci — dzi$ opony zimowe réwnie do-
skonale sprawdzaja sie na mokrych, jak i sliskich
nawierzchniach. Warto tez podkresli¢, ze spoty-
kany czasem na oponach symbol M+S jest tylko
okresleniem ogumienia z bieznikiem na btoto
i Snieg. Ich mieszanka gumowa nie jest jednak
przystowana do niskiej temperatury. Jedynym
oficjalnym symbolem homologacji zimowej jest
ptatek sniegu na tle gor (tzw. symbol alpejski).

H Im wiecej powietrza w oponach,
tym lepiej

Absolutnie nie! Przy wiekszej ilosci powietrza niz
okresla to producent auta opona bedzie przyle-
gac do drogi tylko srodkiem — w konsekwengji
sami zmniejszymy jej przyczepnos¢. Dodatko-
wo narazimy sie na pekniecie gumy z powodu
przekroczenia maksymalnego poziomu cisnienia,
a zawieszenie naszego samochodu na szybsze
zuzycie. Z kolei przy zbyt matym cisnieniu styk
z droga zapewnig jedynie barki bieznika. Tylko
przy optymalnym cisnieniu, jakie ustalit produ-
cent danego samochodu, opona spetni swoje
zadania. Cisnienie w oponach trzeba sprawdzac
regularnie — co najmniej raz na miesigc — nawet
jesli mamy w kofach czujniki cisnienia (TPMS).

H Mozna stosowac dowolne rozmiary
opon, byle tylko pasowaty na felgi

Zdarza sig, ze przy kupnie opon - zwiaszcza
przez Internet albo z drugiej reki — kierowcy
nie zwracajg uwagi na to, czy pasujg one do
danego modelu samochodu i s zgodne z za-
leceniami producenta. Niektorzy sg przekonani,
Ze wystarczy, aby pasowaty do felg. Moze to byc¢
zrédtem duzych problemoéw na drodze. Zle do-
pasowana opona moze zsungc sie z felgi, a za
mata jest bardziej wrazliwa na przegrzanie czy
przetarcia i wybrzuszenia, ktére moga skutko-
wac jej peknieciem podczas jazdy. Nasze auta
sg testowane i homologowane na okreslonych
rozmiarach felg i opon. Niewtasciwe ogumienie
pogorszy przyczepnos¢, wplynie na nieprzewi-
dywalne zachowanie samochodu na zakretach
lub bedzie ocierato sie o nadkole. Pamietajmy,

ze w razie wypadku ubezpieczyciel moze mie¢
zastrzezenia do wyposazenia auta niezgodnego
z jego homologacja drogowa.

M Sposob przechowywania opon nie
ma znaczenia

Tylko opony przechowywane w odpowiednich
warunkach zachowuja swoje wiasciwosci. Guma
przechowywana pod chmurka czy w tempera-
turze nizszej niz 5 st. C lub wyzszej niz 30 st. C
szybciej parcieje i deformuje sie. Nie nalezy row-
niez trzymac opon w poblizu zrodet ciepta, pro-
mieniowania UV, ozonu oraz paliw, olejow, sma-
row i chemikaliéw. Wszystkie te czynniki maja
wpltyw na wiasciwosci ogumienia. Podczas jazdy
przy predkosci 140 km/h opona obraca sie po-
nad 1000 razy na minute, a wtedy kierowca nie
moze mie¢ watpliwosci co do jej wytrzymatosci.

H Mate warsztaty oferujg tansze
ustugi - lepiej oszczedzi¢
na wulkanizatorze

Tylko dobre warsztaty, ktére majg profesjonal-
ne, stale serwisowane narzedzia i maszyny oraz
wyszkolong zatoge dajg pewnos¢, ze ogumienie
i felgi nie zostang uszkodzone przez zuzyte na-
rzedzia czy nieumiejetne zdejmowanie i zaktada-
nie opon. Nie warto jezdzi¢ do przypadkowych
serwisow oponiarskich, ktorych jedyng zaletg jest
cena ustug. Profesjonalny serwis, odpowiednie
warunki przechowywania opon, state komple-
towanie wyposazenia warsztatu oraz szkolenia
dla mechanikdw wptywaja na ceng, ale takze na
nasze bezpieczenstwo. Sprawdzone warsztaty
bedzie mozna wkrétce znalez¢ na stronie www.
certyfikatoponiarski.pl.

H Opony uzywane s rownie dobre
jak nowe

Kupowanie uzywanych opon to tylko pozor-
na oszczednos¢. Nawet jedli wysokos¢ bieznika
jest odpowiednia (powyzej 1,6 mm), nie znamy
historii ich uzytkowania. Ogumienie, ktdre na
pierwszy rzut oka wydaje sie w dobrym stanie,
mogto wczesniej jezdzi¢ kilka miesiecy ze zbyt
matym cisnieniem — co uszkadza warstwy we-
wnetrzne opony i osfabia jej wytrzymatosc.
Opony mogty by¢ takze nieprofesjonalnie na-
prawiane lub przechowywane w niewtfasciwej
temperaturze. W warunkach drogowych moze
prowadzi¢ to do groznych sytuacji — na przy-
ktad pekniecia ogumienia w czasie jazdy - lub
przyczynic sie do groznego wypadku. Skad na
rynku majg wzig¢ sie dobre uzywane opony,
skoro raptem potowa kierowcéw tylko raz na
jakis czas sprawdza cisnienie w kotach? Inwe-
stycje w nowe opony nalezy wiec traktowac
jako gtos rozsadku - nie oszczedzajmy na swo-
im bezpieczenstwie. Kazdy warsztat oferujacy
taki towar powaznie naraza swoich klientow

na utrate zdrowia i zycia, i zgodnie z orzecz-
nictwem sadéw bierze na siebie ewentualna
odpowiedzialnos¢!

M Producenci opon lepiej zarabiaja
na oponach sezonowych

Producentom opon, patrzac wytacznie z punktu
widzenia zyskdw, bytoby wszystko jedno, czy
w ciggu pieciu, szesciu lat sprzedadzg staty-
stycznemu kierowcy dwa komplety opon letnich,
czy jeden letnich i jeden zimowych. Jezdzac caty
rok na jednym komplecie kierowca i tak szybciej
go zuzyje i bedzie musiat kupi¢ nowy — nie ma
wiec mowy o oszczednosciach, niezaleznie od
tego, czy jezdzi sie caly czas na oponach letnich,
zimowych czy catorocznych.

H Nie ma jednoznacznych wynikéw
badan o wptywie opon na
bezpieczenstwo

Badania i testy — prowadzone w rzeczywistych
warunkach - sg liczne, a ich wyniki dostepne
dla wszystkich. Warto z nich korzysta¢ — pokazu-
ja, jak wiele nieprawdziwych teorii krazy wsréd
kierowcow. Dla przyktadu — Komisja Europej-
ska w raporcie nt. wybranych aspektéw korzy-
stania z opon zwigzanych z bezpieczenstwem
wskazuje, ze w 27 europejskich krajach, w kto-
rych wprowadzono wymaog jazdy na oponach
z homologacja zimowa (zimowe i caforoczne),
nastapita 46-procentowa redukcja prawdopo-
dobienstwa wystapienia wypadku drogowego
w warunkach zimowych w poréwnaniu z jazda
na oponach letnich w tych samych warunkach.
Ten sam raport dowodzi tez, ze wprowadzenie
prawnego wymogu jazdy na oponach z homo-
logacja zimowga zmniejsza liczbe smiertelnych
wypadkoéw o 3 proc. Jest to usredniona wartos¢
— sg kraje, ktore odnotowaty spadek liczby wy-
padkéw nawet o 20 proc.

- Pomimo licznych badan i wypowiedzi eks-
pertow nadal krazy wiele mitéw i niedopowie-
dzen na temat opon. Fakt, ze nie zdajemy sobie
z tego sprawy, tylko podkresla wage problemu.
Kwestie opon letnich, zimowych i catorocznych,
kupowania opon uzywanych czy przechowywa-
nia ogumienia nadal obrastajg nieprawdziwymi
historiami i domystami. Polski Zwigzek Przemystu
Oponiarskiego prowadzi kampanie edukacyjne
w ramach spotecznej odpowiedzialnosci i za-
angazowania w bezpieczenstwo na drogach.
Czesto jednak mity sq trudne do przetamania,
a argumentem kierowcow jest interes firm opo-
niarskich. Nic bardziej mylnego — najlepszym
interesem branzy jest bezpieczenstwo kierow-
cow. Jako$¢ opon i odpowiedzialnos¢ za zycie
kierowcow to najlepsza rekomendacja dla reno-
mowanych producentdéw — méwi Piotr Sarnecki,
dyrektor generalny Polskiego Zwigzku Przemystu
Oponiarskiego.

Wiecej informacji na stronie pzpo.org.pl
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W DRODZE

[asada (szczegdlnej) ostroznosci

Ustawa Prawo o ruchu drogowym wprowadza kilka zasad ogolnych, ktorych przestrzeganie jest obowigzkiem kazdego

nie bytoby trzeba przypominac o konieczno-
$ci zachowania ostroznosci na drodze, jednak

majac na wzgledzie, iz takie mniemanie moze by¢
jedynie zyczeniem, postaram sig nieco przyblizy¢, na
czym polega zasada ostroznosci. W skrécie chodzi
0 to, aby kazdy uczestnik ruchu, a wiec kierujacy,
piesi i inne osoby znajdujace sie na drodze i w jej
otoczeniu, zachowywat sie w sposob niestwarzajgcy
zagrozenia dla siebie i innych, poruszat sie ostroznie
i rozwaznie, np. aby kierujacy pojazdem czynit to,
dostosowujac predkos¢ jazdy do ustanowionych
ograniczen oraz warunkéw panujacych na drodze,
stopnia widocznosci, jakosci nawierzchni itd. Spra-
wa dos¢ oczywista, a jednak niejeden sad musiat
dokonac oceny zachowania oskarzonego/obwinio-
nego pod katem przestrzegania tejze zasady, a wy-
nik tej oceny az nazbyt czesto bywat negatywny.

Zasada ostroznosci dotyczy kazdego i obowigzuje
zawsze, kwalifikowang postacig obowigzku zacho-
wania ostroznosci jest natomiast zasada szczegolnej
ostroznosci. Zasada ta dotyczy okreslonego rodzaju
uczestnikéw ruchu drogowego w okreslonych sy-
tuacjach wskazanych w ustawie.

Na czym polega zasada szczegdlnej ostrozno-
$ci? Odpowiedz na to pytanie znajduje sie w art. 2
pkt 22 ustawy Prawo o ruchu drogowym, ktore-
go brzmienie jest nastepujace: szczegdlna ostroz-
nos¢ - ostroznos¢ polegajaca na zwiekszeniu uwagi
i dostosowaniu zachowania uczestnika ruchu do
warunkow i sytuacji zmieniajacych sie na drodze
w stopniu umozliwiajgcym odpowiednio szybkie
reagowanie.

To dosyc¢ ogdlnikowe okreslenie, czym jest szcze-
gdlna ostroznos¢, doznaje uszczegdtowienia w in-
nych przepisach.

Nakaz zachowania szczegéInej ostroznosci do-
tyczy zatem okreslonych w ustawie sytuagji, tj. to-
warzyszy on:

1. przechodzeniu pieszego przez jezdnie lub to-
rowisko (art. 13 ust. 1 p.r.d.)

2. wiaczaniu sie kierujacego do ruchu (art. 17 ust. 2
p.r.d.)

3. zmianie kierunku jazdy lub zajmowanego pasa
ruchu (art. 22 ust. 1 p.r.d.)

4. cofaniu pojazdem (art. 23 ust. 1 pkt 3 p.r.d.)

wyprzedzaniu pojazdem (art. 24 ust. 2 p.r.d.)

6. zblizaniu sie pojazdem do skrzyzowania (art. 25
ust. 1 p.r.d.)

7. zblizaniu sie do linii przecinania sie poza skrzy-
zowaniem kierunku ruchu pojazdéw jadacych
po tej samej drodze (art. 25 ust. 3 p.r.d.)

8. zblizaniu sig kierujacego do przejscia dla pie-
szych (art. 26 ust. 1 p.r.d.)

Wysoce pozadana jest sytuacja, w ktorej nikomu

v

uczestnika ruchu drogowego.

9. przejezdzaniu obok oznakowanego przystanku
tramwajowego nieznajdujacego sie przy chod-
niku (art. 26 ust. 6 p.r.d.)

10. zblizaniu sie kierujgcego do przejazdu dla ro-
werzystow (art. 27 ust. 1 p.r.d.)

11.zblizaniu sie kierujacego i przejezdzaniu przez
przejazd kolejowy (art. 28 ust. 1 p.r.d.)

12. zblizaniu sie kierujacego i przejezdzaniu przez
tory tramwajowe (art. 28 ust. 6 p.r.d.)

13. jezdzie w warunkach zmniejszonej przejrzystosci
powietrza (art. 30 ust. 1 p.r.d.)

14. jezdzie rowerem po drodze przeznaczonej tylko
dla rowerdw i pieszych (art. 33 ust. 1 p.r.d.)

15. korzystaniu przez kierujacego rowerem z chod-
nika (art. 33 ust. 6 p.r.d.)

16. niestosowaniu sie do przepiséw ruchu drogo-
wego przez kierujgcego pojazdem uprzywile-
jowanym (art. 53 ust. 2 p.r.d.)

17. niestosowaniu sie do przepisow o obowigzku
jazdy jezdnig lub przy jej prawej krawedzi oraz
0 zatrzymaniu i postoju przez kierujacych po-
jazdami uzywanymi do wykonywania czynnosci
na drodze (art. 54 ust. 2 p.r.d.)

18. przejezdzaniu obok pojazdu do nauki jazdy lub
egzaminowania oznaczonego literg L i jezdzie
za nim (art. 55 ust. 3 p.r.d.)

19. omijaniu pojazdu przeznaczonego do przewo-
zu zorganizowanej grupy dzieci lub mtodziezy
w wieku do 18 lat (art. 57 ust. 2 p.r.d.)

20. przejezdzaniu obok autobusu szkolnego
(art. 57a ust. 2 p.r.d.)

21. omijaniu pojazdu przewozacego osobe niepet-
nosprawna (art. 58 ust. 2 p.r.d.).

Majac na uwadze wymienione wyzej sytuacje za-
sada szczegdlnej ostroznosci nie wydaje sie czyms
niezwykiym, a jej przestrzeganie z reguly przychodzi
nam instynktownie, np. zblizajac sie do skrzyzowa-
nia wzmagamy czujnos¢, obserwujemy i ocenia-
my, czy mozemy kontynuowac jazde bez przeszkod
(przynajmniej tak powinnismy postepowac). Takze
wykonujgc manewr wyprzedzania kierujacy pojaz-
dem powinien upewnic sig, ze inny kierujacy z tytu
nie rozpoczat takiego manewru, spogladajac w lewe
lusterko, oraz czy zdazy wykona¢ ten manewr, za-
nim pojazdy nadjezdzajace z naprzeciwka znajda
sie zbyt blisko, by unikna¢ kolizji. Nie wystarczy
tu zatem zwykta ostroznos¢, a kierujacy musi sie
upewnic, ze moze wykonac planowany manewr.

Rozrdznienia zwyktej ostroznosci od szczegdlnej,
czyli kwalifikowanej jej postaci dokonat sam usta-
wodawca, natomiast konsekwencja takiego rozréz-
nienia jest to, ze zachowanie uczestnikow ruchu be-
dzie oceniane bardziej surowo, jezeli z okolicznosci
wynika¢ bedzie, ze znajdowali sie we wskazanych

w ustawie sytuacjach, nakazujacych im zachowanie
szczeg6Inej ostroznosci.

Sad Najwyzszy w postanowieniu z dnia 8 stycznia
2013 r. (sygn. Il KK 109/12) wskazat, ze:

.Obowiazek zachowania szczeg6lnej ostroznosci
w swej podstawowej postaci zostat zdefiniowany
w art. 2 pkt 22 p.r.d., natomiast dalej idacy nakaz
upewnienia sie co do tego, ze istniejg warunki do
podijecia okreslonych manewréw bez spowodo-
wania zagrozenia bezpieczefistwa ruchu zostat
wyraznie odniesiony przez ustawodawce jedynie
do niektdrych, sposrdd nich takich, jak np. cofa-
nie, wyprzedzanie, wobec czego nie ma podstaw
do przyjmowania, ze taka «kwalifikowana» postaé
tego obowigzku moze by¢ rozszerzana poza granice
wprost wynikajace z ustawy”.

SN miat na mysli, ze tylko okreslone w ustawie
sytuacje obligujg uczestnikéw ruchu do zachowania
szczegolnej ostroznosci, natomiast wszystkie inne
sytuacje naktadaja zdroworozsadkowy nakaz zacho-
wania zwyktej ostroznosci. Innymi stowy uczestnik
ruchu bedacy jednoczesnie uczestnikiem zdarzenia
drogowego bedzie odpowiadat za razace narusze-
nie zasad w przypadku niezachowania szczegolnej
ostroznosci, jezeli z przepiséw wynikat wprost nakaz
przestrzegania tej zasady, zas pozostali uczestni-
cy moga odpowiadac jedynie za brak ostroznosci,
jednak trudniejsze bedzie dowiedzenie, ze w da-
nych okolicznoéciach uczestnik zachowat sig nie-
ostroznie, zwlaszcza w Swietle zasady ograniczo-
nego zaufania, ktéra zostanie szerzej oméwiona
w kolejnym artykule.

Jasne wydaje sie rozrdznienie sytuacji, gdy jeden
z uczestnikow zdarzenia zobligowany byt do zacho-
wania szczegolnej ostroznosci, a drugi nie (np. kie-
rujgcy zmieniajacy pas ruchu i kierujacy poruszajacy
sie prosto po pasie docelowym dla tego pierwsze-
go), co jednak w przypadku, gdy kazdy z uczest-
nikdw w danej sytuacji miat obowigzek zachowa-
nia szczegolnej ostroznosci? Na przyktad kierujacy
wijezdza na przejscie dla pieszych, nie upewniajac
sig, ze nie wkracza na nie pieszy, za$ ten sam pieszy
wkraczajac na jezdnie w miejscu oznaczonym jako
przejscie dla pieszych nie upewnit sig, czy nie zbliza
sie pojazd. Ktéremu z tych uczestnikow przypisac
wine za naruszenie zasady szczegoinej ostroznosci?
Wydaje sie jasne, ze obu, jednak z praktyki wynika,
e nie zawsze sytuacja jest tak oczywista, a wina
w takiej sytuacji moze by¢ stopniowalna. W takich
sprawach istotny gtos majg biegli sadowi.

Reasumujac, badzmy zawsze ostrozni, a cza-
sem, zwlaszcza w sytuacjach wymienionych wy-
zej w punktach 1 - 21, jeszcze bardziej ostrozni.

Katarzyna Pisarek



deg $wiatet do jazdy dziennej, znanych tez jako

DRL (od Daytime Running Lights), jest podkre-

$lanie obecnosci pojazdu na drodze przy jed-
noczesnym sygnalizowaniu, ze jest on w ruchu.
Taki efekt mozna uzyskac, tworzac swiatta, ktore
wiaczaja sie w momencie uruchomienia silnika.
Koncepcja oswietlenia dziennego zaczeta ksztat-
towac sie w latach 70. W Finlandii i Szwecji. Nie
powinno wiec dziwi¢, dlaczego saaby i volvo jako
pierwsze miaty zintegrowane z konstrukcja pojaz-
du $wiatta do jazdy dziennej (pierwsze byto vo-
Ivo 240 z 1984 roku). W latach 80. pomyst zostaf
podchwycony przez Norwegig, Islandie i Wielka
Brytanie, czyli kraje, w ktérych dnie, szczegdlnie
w okresie jesienno-zimowym, sg krétkie i nierzad-
ko pochmurne. Zalety swiatet do jazdy dziennej
zauwazono takze za oceanem - zaczety by¢ wy-
magane w Kanadzie i USA. Unia Europejska na-
rzucifa taki obowigzek dla nowych samochodéw
w lutym 2011 roku.

Pomystéw na pierwsze swiatta do jazdy dzien-
nej byfo wiele. W réznych regionach swiata do
tego celu byty uzywane dodatkowe lampy, Swia-
tta mijania 0 zmniejszonym napieciu dla zaréwek,
odpowiednio przygotowane swiatfa pozycyjne
oraz kierunkowskazy w czasie, gdy nie byty one
potrzebne do wskazywania zamiaréw kierowcy.
Poza wspomnianymi volvo, saabem i samochoda-
mi zza oceanu $Swiatta do jazdy dziennej zacze-
ty by¢ powszechnie stosowane przez niemieckie
marki premium - lata przed wpisaniem ich na
liste obowigzkowego wyposazenia. Zauwazono
bowiem, ze zawsze wtgczone punkty Swietlne nie
tylko podnosza poziom bezpieczenstwa, ale majg
réwniez walor estetyczny, a konsekwentnie powie-
lane rozwigzania w koncu stang sie wyrdznikiem
marki — jak charakterystyczne ,ringi” w bmw czy
dziesiatki pojedynczych LED-6w w audi, ktére p6z-
niej przeksztatcono w jednolite, zdecydowane linie.

Przepisy dotyczace umieszczenia i konstrukgji
Swiatet do jazdy dziennej sg dosy¢ precyzyjne. Za-
warto w nich nawet zapis, ze konstrukcja swia-
tef z niewymiennym zrédtem swiatfa (np. zbudo-
wanych z diod LED) powinna uniemozliwiac ich
serwisowanie. W przypadku uszkodzenia chocby
jednej diody swiatto nalezy wymieni¢ na nowe.
Do 2009 roku polskie przepisy wymagaty, by wraz
ze swiattami do jazdy dziennej aktywne byty tez
Swiatta pozycyjne, a wiec i cate oswietlenie pasa
tylnego. Regulacja okazata si¢ jednak niespéjna
z unijng i zostata wycofana. Z punktu widzenia
bezpieczenistwa rozwigzanie wydaje sie nietrafione.
Najwyrazniej nie do konca sg do niego przekonani
takze producenci samochodoéw, ktérzy z poziomu
komputera serwisowego pozwalajg na sprzezenie
tylnych swiatet mijania z DRL. W najnowszych mo-
delach swiatfa do jazdy dziennej czesto pracuja
rdwnolegle z tylnymi lampami pozycyjnymi.

Obecnos¢ w wyposazeniu pojazdu swiatet do
jazdy dziennej nie zwalnia kierowcy z koniecznosci
pamietania o oswietleniu — nawet jezeli pojazd ma
funkcje automatycznego sterowania swiatfami.
Najnowoczesniejsza elektronika miewa proble-

Rozswietlic dzien

Widzie¢ i by¢ widzianym. Jedna z kluczowych zasad ruchu drogowego stata sie
punktem wyjscia do stworzenia swiatet do jazdy dziennej, ktére obecnie sq
ohowigzkowym elementem wyposazenia nowych pojazdéw. Czy ich obecnos¢
przyczynita sie do poprawy hezpieczenstwa?

my z poprawng interpretacjg pierwszych oznak
spadku przejrzystosci powietrza, np. z powodu
magly, zadymienia czy opadow atmosferycznych.
Mato tego, w wielu modelach przetaczaniem mie-
dzy swiattami do jazdy dziennej a mijania steruje
wytacznie czujnik natezenia oswietlenia, ktory nie
jest sprzezony z czujnikiem wycieraczek. W efekcie
podczas deszczu nierzadko widuije sie auta, ktore
poruszaja sie z wigczonymi $wiattami do jazdy
dziennej. A to juz wykroczenie, za ktdre kierow-
cy groza punkty karne i mandat. Na nic zdadza
sie ttumaczenia, ze komputer nie wigczyt swiatet
mijania. W takiej sytuacji najwigkszym problemem
z punktu widzenia bezpieczenstwa nie jest brak
przedniego oswietlenia - Swiatta do jazdy dziennej
sq zwykle wyraznie widoczne. Znacznie powazniej-
sze zagrozenie powoduje brak oswietlenia z tytu
pojazdu, ktdrego dostrzezenie nierzadko utrudnia-
j targane zawirowaniami powietrza masy wody.

Problem wystepuje nie tylko w Polsce. Na alarm
bije tez brytyjska organizacja GEM Road Safety
Charity, ktora zauwaza, ze cze$¢ kierowcow korzy-
sta ze Swiatet do jazdy wieczorami lub po zmierz-
chu. Dlaczego? Zmotoryzowani prawdopodobnie
wychodzg z zatozenia, ze skoro DRL wtaczajg sie
wraz z silnikiem i Swiecg ostrym Swiattem, to wy-
starczaja do jazdy - takze w warunkach zmniej-
szonej przejrzystosci powietrza. Tymczasem lokal-
ne prawo wyraznie stanowi, ze $wiatta mijania
muszg by¢ uzywane w nocy oraz w dzien, gdy
widocznos¢ spanie do niecatych 100 metréw. Do-
poki standardowym wyposazeniem wszystkich aut
nie stanie sie system automatycznego wiaczania
Swiatet mijania, problem bedzie przybieraf na sile.
Wszystko przez podswietlane czy cyfrowe pane-
le wskaznikow, ktore sg doskonale widoczne bez
wzgledu na rodzaj wtaczonych swiatef. Niestety,
jadac po coraz lepiej oswietlonych ulicach miast
trudniej zorientowac sie, ze mimo zmierzchu ak-
tywne s3 tylko DRL.

W jakim stopniu swiatfa do jazdy dziennej wpty-
wajg na bezpieczenstwo? Z wynikdw przeprowa-
dzonych w 1997 roku w Kanadzie badan wynikato,
ze liczba wypadkow zmniejszyta sie o 5,7 proc.
Trzy lata pdzniej naukowcy z USA méwili o sied-
miu procentach. Na terenie Unii Europejskiej
szersze analizy zostaty wykonane w 2003 roku.
Woéwczas podano, ze DRL sg w stanie zmnigjszy¢
liczbe wypadkéw o 5-15 proc., co dato pocza-
tek debacie na temat uczynienia z nich obowigz-
kowego elementu wyposazenia. Efekty jazdy na
Swiattach do jazdy dziennej przeanalizowat m.in.

departament transportu amerykanskiego stanu
Minnesota. Po zsumowaniu danych dotyczacych
wypadkéw okazafo sie, ze samochody z oswietle-
niem dziennym o 12,35 proc. rzadziej biorg udziat
w zderzeniach czotowych i 0 6,33 proc. w zde-
rzeniach bocznych. Rzadziej dochodzi takze do
wypadkow z ich udziatem poza obszarem zabu-
dowanym (9,10 proc.), w terenie zabudowanym
(4,83 proc.). Zauwazono tez, ze Swiatla do jazdy
dziennej istotnie przyczyniaja sie do zmniejsze-
nia liczby ofiar smiertelnych - o blisko 17 proc.
w przypadku kolizji z pieszymi i rowerzystami
(widzac z wiekszej odlegtosci nadjezdzajacy po-
jazd sq w stanie dopasowac swoje zachowania
do sytuacji) czy prawie o 12 proc. w wypadkach
poza obszarem zabudowanym. Oczywiscie twdrcy
raportu wzieli pod uwage krétszy rynkowy staz
aut z DRL i podzielili liczby wypadkow z udziatem
danej grupy pojazdow przez ich catkowita licz-
be. Z kolei amerykanskie NHTSA zwraca uwage
na spadek liczby wypadkéw z udziatem pieszych
i rowerzystow (o 12 proc.) oraz motocyklistow
(0 23 proc.). Analogiczne badania zostaty prze-
prowadzone takze w réznych krajach Europy. Po
naniesieniu na wykresy wynikow - zblizonych do
uzyskanych w USA - okazafo sie, ze im dalej na
pétnoc znajduje sie dane pafistwo, tym bardziej
korzystna jest obecnos¢ DRL. W 1997 roku grupa
holenderskich naukowcéw po odniesieniu czast-
kowych wynikéw do skali Europy ustalita, ze swia-
tfa do jazdy dziennej s3 w stanie ocali¢ ponad
5 tysiecy istnien rocznie, a przeszto 150 tysiecy
0s06b uchronic¢ przed obrazeniami. Dzisiaj tego
typu analizy stajg sie ciekawostkg — odsetek sa-
mochoddw ze swiattami do jazdy dziennej bardzo
szybko rosnie. Dane pozwalaja jednak zrozumie¢,
dlaczego ten element wyposazenia stat sie wy-
magany prawem.

Jazda na swiatfach do jazdy dziennej zwigk-
sza zuzycie paliwa o niecaty 1 proc. W krajach
wymagajacych korzystania ze swiatet przez caty
rok bilans i tak jest dodatni. Oszczednosci w zu-
zyciu paliwa w samochodach uzywajacych swia-
tet do jazdy dziennej zamiast Swiatet mijania sg
niewielkie, aczkolwiek mierzalne — wynoszg ok.
0,15 1/100 km. Znacznie wiecej mozna zaoszcze-
dzi¢, optymalizujac styl jazdy. Z drugiej jednak
strony, wspomniana wartos¢ po przemnozeniu
przez miliony samochoddw i miliony kilometréw
przekfada sie na niebagatelng ilos¢ niespalone-
go paliwa.

tukasz Szewczyk
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Zehy byto
DEZpIecznig)

Nowoczesne samochody nie sprzedaja sie wylacznie z powodu atrakcyjnej ceny czy mocnego albo oszczednego silnika.
Niezwykle waing kwestiq stato sie takze hezpieczenstwo.

le s coraz bardziej dopracowane od strony
komfortu, designu, standardu wykoncze-
nia, osiaggdw czy prowadzenia. Ogromna pre-
sja ze strony rynku sprawia, ze osrodki badaw-
czo-rozwojowe wszystkich marek pracuja na
najwyzszych obrotach. Efekty? Obecnie prze-
siadajac sie z kompaktowego audi do bmw,
mercedesa, a pdzniej opla, hyundaia, seata czy
volkswagena mozna zauwazy¢ roznice, jednak
nie ma mowy o przepasci, jaka istniata jeszcze
w latach 90. Tym, co zaczyna najmocniej rdznic
auta z pdtki premium od popularnych modeli
pozostajq jeszcze rozwigzania z zakresu bez-
pieczenstwa, choc i w tym przypadku réznice
systematycznie sie zacierajg. Wcigz jednak pro-
centuja mozliwosci poszczegdlnych koncerndw.
BMW czy Mercedes sg w stanie przenies¢ do
swoich mniejszych modeli rozwigzania, ktore
zadebiutowaty kilka lat wczesniej we flagowych
limuzynach. Nawet jezeli popularne auta maja
zblizone systemy, to sposob ich dziatania oka-
zuje sie mniej wyrafinowany lub uproszczony.
Podstawowym systemem wsparcia, znanym
juz od lat 90., sg czujniki parkowania. Jezeli zo-
stang odpowiednio skalibrowane, wykryjg na-
wet mate przeszkody (np. stupki) i pozwolg na
dojechanie do nich na kilkanascie centymetréw.
Wykorzystujac czujniki parkowania stworzono
systemy ufatwiajgce parkowanie. Ich najprostsza
forma pojawita sie dekade temu w samochodach
francuskich — elektronika analizowata odlegtos¢
miedzy autami, by poinformowac kierowce, czy
mozliwe jest parkowanie réwnolegte. Bardziej
wyrafinowane rozwigzanie zaprezentowaty nie-
mieckie marki — asystenta parkowania, ktéry
samodzielnie operujac kierownicg wykonywat
manewr parkowania réwnolegtego. Dos¢ szyb-
ko tego typu rozwigzania pojawity sie w au-
tach wiekszosci marek. Technologiczny wyscig
sprawit, ze asystenci zaczeli wykonywac¢ takze
parkowania prostopadte, wyjezdzaé z miejsc

Samochody stale ewoluuja. Najnowsze mode-

parkingowych, a nawet manewrowac autem
zZ przyczepa. Aby nie doprowadzi¢ do przypad-
kowego zdarzenia z innym pojazdem, stupkiem
lub pieszym, dodano funkcje automatycznego
hamowania przy predkosciach manewrowych
(od 1,5 -2 km/h do kilkunastu km/h). Powaznym
utatwieniem, szczegdlnie w duzych samocho-
dach, sg czujniki ostrzegajace o poprzecznym
ruchu podczas wyjezdzania z miejsca parkin-
gowego. Bardzo czesto, gdy nie mozemy za-
pewni¢ sobie pomocy innej osoby, taki manewr
wykonuje sie w ciemno, liczac na uprzejmos¢
i spostrzegawczosc innych kierowcdw.

Bytoby najlepiej, gdyby do zdarzen w ogéle
nie dochodzito, a przynajmniej udato sie
przygotowac systemy hezpieczeiistwa do

dziatania przed uderzeniem.

System automatycznego hamowania przed
przeszkodami przy predkosciach rozwijanych
w normalnym ruchu zadebiutowat w 2010 roku
wraz z volvo S60. Niezbyt fortunnie, gdyz na
oczach zaproszonych dziennikarzy z catego swia-
ta rozpedzona limuzyna whbita sie w naczepe
ciezarowki. Z perspektywy czasu mozna stwier-
dzi¢, ze byto to poniekad korzystne — dobitnie
pokazato, ze nawet w doktadnie wyrezysero-
wanej sytuacji nie mozna w petni polega¢ na
elektronice, a co dopiero w ruchu drogowym.
Pierwsze systemy wykrywaty tylko samochody.
Ich kolejne wydania zaczety by¢ w stanie ha-
mowac przed motocyklistami, rowerzystami,
pieszymi czy zwierzetami. Nastepnym etapem
rozwoju systemow automatycznego hamowania
jest zaprezentowana przez Volvo w 2014 roku
funkcja zatrzymywania pojazdu po stwierdzeniu
ryzyka kolizji przy lewoskrecie.

Bytoby najlepiej, gdyby do zdarzen w ogodle
nie dochodzito, a przynajmniej udato sie przy-

gotowad systemy bezpieczenstwa do dziata-
nia przed uderzeniem. Tym tropem poszedt
Mercedes, tworzac w 2003 roku pakiet Pre-
-Safe, ktéry po stwierdzeniu duzego prawdo-
podobienstwa kolizji dociggat pasy, ustawiat
oparcia foteli w pozycji pionowej, podnosit
tylne zagtéwki oraz domykat szyby i szyber-
dach. Wszystko po to, by poduszki powietrz-
ne, napinacze pasow oraz pozostate systemy
bezpieczenstwa mogty zadziata¢ w jak naj-
bardziej optymalnych warunkach. Podobne
rozwigzania szybko wprowadzity tez inne kon-
cerny. Kazdy konfigurowat systemy przedkoli-
zyjne wedtug wiasnego uznania.
Dobrym przyktadem jest Lexus,
ktéry w swoim flagowym mode-
lu LS pozwolit systemowi APCS
na zmiane przetozenia uktadu
kierowniczego i sity ttumie-
nia amortyzatoréw, by utatwi¢
ominiecie przeszkody. Funkcjg
przedkolizyjng objeto tez tyt pojazdu — po wy-
kryciu zagrozenia uderzeniem z tego kierun-
ku, elektronika ustawiata zagtowki blizej gtow
pasazeréw, by zmniejszy¢ obcigzenie kregdw
i miesni szyi. Audi we flagowym modelu A8
uzyto aktywnych stabilizatoréw do wymusza-
nia przechytu nadwozia na utamki sekundy
przed zderzeniem bocznym. Zwigkszony z jed-
nej strony przeswit sprawia, ze przéd nadjez-
dzajgcego pojazdu w wigkszym stopniu uderza
w prég niz w drzwi, co przyczynia sie do lep-
szego rozproszenia energii uderzenia. Z kolei
najnowsze volvo monitorujg takze pionowe
ruchy nadwozia. Jezeli system stwierdzi nad-
mierne ujemne przecigzenie, natychmiast do-
cigga kierowce i pasazerow do foteli pasami,
gdyz spodziewa sie, ze auto wilasnie zjechato
z nasypu drogi do rowu. Jezeli faktycznie miato
to miejsce, kregostupy oséb jadacych z przo-
du otrzymaja dodatkowg ochrone ze strony
absorberow energii w fotelach.



Cecha wspolng systemdw przedkolizyjnych
jest tez ostrzeganie o zbyt matej odlegtosci od
poprzedzajacego pojazdu — zwykle najpierw po-
jawia sie komunikat tekstowy na wyswietlaczu
miedzy wskaznikami, a jezeli kierowca dalej be-
dzie jg zmniejszat, dochodzi do tego ostrze-
zenie swietlne i dzwiekowe, a nawet krétkie
szarpniecie impulsem hamowania. Najczesciej
dochodzi so tego, gdy odstep od poprzedzaja-
cego pojazdu spada do 1,0-0,5 s, czyli czasu,
ktoéry nie pozwala juz na jakakolwiek reakcje
obronng, gdy auto jadace z przodu zaczyna
awaryjnie hamowac. Systemy przedkolizyjne sg
tez w stanie samodzielnie ograniczy¢ predkos¢
pojazdu — w pierwszych rozwiazaniach dziato
sie to w okreslonym zakresie predkosci, jed-
nak hamowanie nie odbywato sie z pefng sita
lub nastepowato tylko w ostatniej chwili, by
ograniczy¢ skutki zderzenia. Obecnie oferowa-
ne modele, jezeli majg system przedkolizyjny,
maja tez funkcje hamowania awaryjnego, ktory
jest w stanie zatrzymac auto przed przeszkoda.

Kolejnym zjawiskiem, ktdre dotyczy wypad-
kéw wszystkiego typu, sg kolizje wtdrne. Po-
woduje je wytrgcony z toru jazdy po pierw-
szym uderzeniu samochdd, ktérego ranny lub
oszotomiony kierowca nie nacisnat z petna sifa
hamulca. W produkowanych od kilku lat au-
tach grupy Volkswagena to zadanie przejmuje
elektronika — hamulec pokolizyjny utrzymuje
petng site hamowania niemal do catkowitego
zatrzymania pojazdu.

Od ponad dziesieciu lat na popularnosci zy-
skujg systemy monitorowania zmeczenia kie-
rowcy. Najprostsze systemy tego typu zalecaja
przerwe po okreslonym czasie (np. po czterech
godzinach ciagtej jazdy). Bardziej zaawanso-
wane analizujg prace rak na kierownicy - wraz
ze zmeczeniem ro$nie bowiem czestotliwos¢
wykonywania niewielkich korekt toru jazdy. To-
powe rozwigzania biorg tez pod uwage ruchy
gtowy kierujgcego czy pofozenie jego oczu. To
bardzo istotne z perspektywy bezpieczenstwa
rozwiazania. Badania wykazaty, ze do 25 proc.
wypadkoéw na autostradach dochodzi z powo-
du nadmiernego zmeczenia kierowcy. Skutki
zdarzen sg z reguly bardzo powazne, gdyz na
wpot przytomny lub $pigcy juz kierowca nie jest
w stanie wtasciwie zareagowac na zagrozenie
i auto z petnym impetem uderza w bariere lub
inny pojazd.

Sporym zagrozeniem z punktu widzenia pie-
szych jest rosnaca liczba hybryd i samochodéw
elektrycznych. Przy niewielkich predkosciach
poruszajq sie one niemal bezszelestnie. Kto
miat okazje prowadzi¢ auto elektryczne, z pew-
noscig zauwazyt, ze nawet na co dzien czujne
ptaki zrywaja sie niemal spod kot nadjezdzaja-
cego pojazdu. Wystarczajacej uwagi nie zacho-
wuja takze piesi. Nauczeni doswiadczeniami
nie zawsze wypatrujemy samochoddéw — cho-
ciazby idac wzdtuz osiedlowych ulic, ktére piesi
czesto wspotdziela z pojazdami. Nawet jezeli

rozwijane na nich predkosci sg niewielkie, przy-
padkowe wtargniecie tuz pod nadjezdzajace
auto moze miec tragiczne konsekwencje. Aby
temu zapobiec, producenci aut elektrycznych
zaczeli wyposazac je w rdzne emitery dzwigku.
Byty to jednak funkcje dostepne za dopfata
lub wymagajace aktywowania. To juz jednak
przesztosc. Decyzja Parlamentu Europejskiego
nowe samochody elektryczne przy predkosci
ponizej 20 km/h muszg wydawac dzwiek —
nie sprecyzowano, jaki, jednak zaznaczono,
ze ma on umozliwi¢ identyfikacje nadjezdza-
jacego pojazdu. Kierowca bedzie miat moz-
liwos¢ wytaczenia systemu AVAS, jednak po
ponownym uruchomieniu samochodu stanie
sie on znéw aktywny.

Systemy bezpieczenstwa to obecnie najszyb-
ciej rozwijajacy sie dziat motoryzacji. Nowinki
nie pojawiaja sie juz wraz z kolejnymi genera-
cjami modeli. Coraz czesciej debiutuja przy oka-
zji modernizacji oferowanych juz aut. Granice
praktycznie nie istniejg. Sq bowiem wyznacza-
ne przez pomysty inzynieréw oraz przydatnos¢

rozwigzania. Z technicznego punktu widzenia
prawie wszystko stato sie juz bowiem wyko-
nalne. Dos¢ powiedzied, ze najnowsze mode-
le BMW czy Mercedesa po wykryciu idacego
poboczem pieszego sg w stanie chwilowo do-
Swietli¢ go punktowym snopem swiatta drogo-
wego — w efekcie zardwno kierowca, jak i pie-
szy sq ostrzegani o potencjalnym zagrozeniu.
Na takie nowosci nie mozna oczywiscie liczy¢
w bazowych wersjach samochodéw. By cieszy¢
sie wszystkimi funkcjami, trzeba zainwestowac
w pakiety bezpieczenstwa, kamery termowi-
zyjne czy diodowe reflektory. W wielu krajach
kierowcy coraz czesciej decydujg sie na takie
dodatki, zamiast na mocniejszy silnik, z ktére-
go mozliwosci mozna juz rzadko skorzystac bez
narazania sie na powazne problemy. Dziataniu
systeméw w poszczegoinych modelach uwaznie
przyglada sie Euro NCAP, ktdre testuje juz nie
tylko samochody w prébach zderzeniowych, ale
weryfikuje réwniez dziatanie ESP czy systemdw
hamowania przed przeszkodami.

tukasz Szewczyk
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Obowiazek udzielenia
pierwszej pomocy

By¢ moze niektorym czytelnikom temat wyda sie oczywisty i niewymagajacy komentarza, jednakze w swojej praktyce
spotykam sie z sytuacjami wskazujacymi na pewne braki znajomosci prawa obywateli w tym zakresie, co hywa

drogowym kazdy kierujacy pojazdem uczest-

niczacym w zdarzeniu drogowym, w ktérym
sg zabici lub ranni, obowigzany jest do udziele-
nia niezbednej pomocy ofiarom wypadku oraz
wezwania zespotu ratownictwa medycznego
i policji; niepodejmowania czynnosci, ktére mo-
gtyby utrudni¢ ustalenie przebiegu wypadku;
pozostania na miejscu wypadku, a jezeli we-
zwanie zespotu ratownictwa medycznego lub
policji wymaga oddalenia sie — niezwtocznego
powrotu na to miejsce.

Powyzsze nakazy majg zastosowanie odpo-
wiednio do innych oséb uczestniczacych w wy-
padku.

Sankgje za naruszenie norm zawartych w wy-
zej powotanym przepisie przewiduja przepisy
kodeksu wykroczen i kodeksu karnego.

Art. 93 kodeksu wykroczen brzmi nastepujgco:

§ 1. Prowadzacy pojazd, ktéry, uczestniczac
w wypadku drogowym, nie udziela niezwtocznej
pomocy ofierze wypadku, podlega karze aresz-
tu albo grzywny.

§ 2. W razie popetnienia wykroczenia, o kto-
rym mowa w § 1, orzeka sie zakaz prowadze-
nia pojazdow.

Przepisy tego artykutu adresowane sa wyfacz-
nie do kierujacych pojazdami, uczestniczacych
w wypadku drogowym, zatem krag oséb pod-
legajacych odpowiedzialnosci za nieudzielenie
pomocy ofierze wypadku jest w tym przypad-
ku ograniczony. Sankcja karna wobec kieruja-
cego pojazdem, uczestniczacego w wypadku,
ktéry nie udzielit ofierze wypadku pomocy, nie
ogranicza sie jedynie do mozliwosci orzeczenia
kary aresztu (od 5 do 30 dni) albo grzywny (za-
sadniczo od 20 do 5 tys. zt), lecz takze do ob-
ligatoryjnego, w przypadku stwierdzenia winy,
orzeczenia zakazu prowadzenia pojazdéw na
okres od szesciu miesiecy do trzech lat.

Norma, zawarta w art. 162 kodeksu karne-
go, w przeciwienstwie do przywotanego wyzej
przepisu kodeksu wykroczen, skierowana jest
do kazdego i brzmi nastepujaco:

§ 1. Kto cztowiekowi znajdujgcemu sie w po-
tozeniu grozacym bezposrednim niebezpieczen-

Z godnie z art. 44 ust. 2 ustawy Prawo o ruchu

przyczyng problemoéw...

stwem utraty zycia albo ciezkiego uszczerbku na
zdrowiu nie udziela pomocy, mogac jej udzieli¢
bez narazenia siebie lub innej osoby na niebez-
pieczenstwo utraty zycia albo cigzkiego uszczerb-
ku na zdrowiu, podlega karze pozbawienia wol-
nosci do lat trzech.

§ 2. Nie popetnia przestepstwa, kto nie udzie-
la pomocy, do ktdrej jest konieczne poddanie
sie zabiegowi lekarskiemu albo w warunkach,
w ktdrych mozliwa jest niezwfoczna pomoc ze
strony instytucji lub osoby do tego powotane;.

Ponadto nalezy pamieta¢, ze okolicznos¢ nie-
udzielenia pomocy ofierze przez kierujacego,
ktory jest sprawcg wypadku badz innego prze-
stepstwa przeciwko bezpieczenstwu w komu-
nikacji, moze by¢ podstawa do skazania za od-
rebne przestepstwo, pozostajace w tzw. realnym
zbiegu, co w praktyce oznacza tyle, ze sprawca
wypadku odpowie jednoczesnie za przestepstwo
zart. 177 kk oraz za przestepstwo z art. 162 kk,
za ktore zostang mu wymierzone odrebne kary
jednostkowe.

Zastosowaniu powyzszej konstrukgji praw-
nokarnej nie stoi na przeszkodzie zaistnienie
przestanki zastosowania art. 178 kk, zgodnie
z ktérym skazujac sprawce przestepstwa okre-
slonego w art. 173 (spowodowanie katastrofy
w komunikagji), art. 174 (sprowadzenie bez-
posredniego niebezpieczenstwa katastrofy) lub
art. 177 (spowodowanie wypadku drogowego)
zbiegtego z miejsca zdarzenia sad ma obowigzek
orzec kare pozbawienia wolnosci przewidziang
za przypisane sprawcy przestepstwo w wysoko-
$ci od dolnej granicy ustawowego zagrozenia
zwiekszonego o potowe, a w wypadku prze-
stepstwa okreslonego w art. 177 § 2 (wypadek
ze skutkiem $miertelnym lub ciezkim uszczerb-
kiem na zdrowiu) w wysokosci nie nizszej niz
dwa lata do gornej granicy tego zagrozenia
zwiekszonego o potowe.

Tym samym sprawca, ktéry spowodowat wy-
padek i zbiegt z miejsca zdarzenia, jednoczesnie
nie udzielajagc pomocy ofierze wypadku, odpo-
wie za przestepstwo z art. 177 kk w zwigzku
z art. 178 kk oraz za przestepstwo z art. 162 kk.

Kierujacy pojazdami obowiazani sg zna¢ pod-
stawy udzielania pierwszej pomocy, a obowig-
zek ten winien by¢ wypetniany juz na etapie
szkolenia, o czym stanowi art. 23 ustawy o kie-
rujacych pojazdami, zgodnie z ktorym szkolenie
osoby ubiegajacej sie o uzyskanie uprawnienia
do kierowania motorowerem lub pojazdem sil-
nikowym jest prowadzone zgodnie z progra-
mem szkolenia i obejmuje m.in. nauke udzie-
lania pierwszej pomocy w formie wyktadow
i zaje¢ praktycznych.

Wszystkie wyzej powotane regulacje stano-
wig przejaw oczekiwania postaw prawidtowych
z punktu widzenia zasad wspotzycia spoteczne-
go, czyniac kazdego, a w szczegdlnosci kieruja-
cych pojazdami, obowigzanych do reagowania
i udzielania pierwszej pomocy osobom tej po-
mocy potrzebujgcym. Nadmieni¢ wypada, ze
powotywanie sie przez kierujgcego pojazdem
na brak znajomosci absolutnych podstaw w za-
kresie umiejetnosci udzielenia pierwszej pomocy
stanowi watpliwg linie obrony.

K. Pisarek/Sz. Janicki
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