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Nie badz idiota! Nie daj sie zabic!

bijali! Dzi$ méwia do nas i madrzy, i doswiadczeni: nie dajmy sie

zabi¢! | co? Wcigz to samo. My sie nie tylko zabijamy, i to masowo,
ale na dodatek dajemy sie wodzi¢ na pokuszenie réznym idiotom na
drogach. Bo smier¢ przychodzi do nas nie przypadkiem, zawsze jest
jaki$ powod. Jaki? My sami! Powiecie, ze oszalatem. Tak, oszalatem. Bo
jesli ktos taki jak ja od prawie pot wieku w telewizji, radiu, Internecie,
w bezposrednich rozmowach i Bég wie gdzie jeszcze gada o przyczy-
nach wypadkoéw i widzi te catg drogowg tragedie, to nie moze oszale¢?
Ale nie poddajemy sie i zapraszamy Was do nas, do naszej ,,Szkoty
Jazdy". Bo tutaj jak nigdzie indziej pokazujemy nowy swiat drogowe-
go jezyka. Dajcie sie poprowadzi¢ w ten swiat, ktory pozwoli tatwiej
zda¢ egzamin na prawko, a tym, ktorzy was uczg i egzaminuja, czyli
poteznym wtadcom WORD-6w, ktérzy budza lek, pokaze, ze tego leku
moze nie by¢. Bo przeciez wszyscy jedziemy tym samym pojazdem.
Uzywajac naszego nowego jezyka: nie badzmy dzbanami, szczegél-
nie na drogach. O tym jest nasz kolejny numer, numer nowego jezyka
tych, ktérzy nie dadzg sie zabic i sami nie zabija.

'|'ak moéwili do nas madrzy ludzie iles lat temu. | co? Mysmy sie za-
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MARKETING W OSK

[ |ak zmiana.

Jak komunikowac sie z pokoleniem Z?

Pokolenie Z to teraz gtowny odbiorca ustug OSK. Jest nazywane rowniez pokoleniem C od angielskich stéw ,connect,
communicate, change”, odnoszacych si¢ do Internetu, komunikacji i gotowosci do zmian. To ludzie urodzeni

)

wrecz zdolnoscig do funkcjonowania w wir-

tualnym $wiecie oraz Swietng orientacja
w nowinkach i gadzetach technologicznych. Dla
OSK pokolenie Z to najwieksza baza potencjal-
nych klientdw. Jak najtatwiej do nich dotrzeé
i jak sie z nimi komunikowac?

Cechujq sie przede wszystkim wrodzona

M Wielozadaniowos¢

Generacja Z to pokolenie multiscreeningowe —
w tej samej chwili oglada telewizje, obstuguje
smartfon i sledzi akgje filmu na tablecie. Realne
zycie i kontakty interpersonalne zastepuje kon-

po roku 1998.

taktami w wirtualnym swiecie. Nie boi sie pracy
na odlegfos¢, obstugi skomplikowanych maszyn
i programéw informatycznych.

Dla niego rzeczywistos¢ nie musi by¢ nama-
calna. Generacja Z to pokolenie, ktore czesciowo
weszto juz w dorostos¢, swiadomie konsumujac
tresci w Internecie oraz z roku na rok stanowigc
coraz istotniejszg site nabywcza na rynku.

M Sposob komunikacji
Pokolenie Z rzadko czyta cate artykuty pojawia-

jace sie w Internecie, skanujac jedynie stowa
kluczowe. Bardziej zwraca uwage na tresci wi-

deo niz na suchy tekst. Dla niego komunikacja
catkowicie zmienita forme.

Miejsce ksigzek zajety audiobooki, a miejsce
blogeréw - vlogerzy. Emocje i mysli potrafig
wyrazi¢ za pomocg jednego emotikona lub gifa.
Nalezy pamieta¢, ze minimalizm emocjonalny
to trend, ktory aktualnie panuje w komunikagji
mtodych ludzi.

W tresciach publikowanych w mediach cenig
prostote przekazu, humor, dobrze dopasowang
muzyke, design oraz obecnos$¢ gwiazd i influen-
ceréw. Porozumiewanie sie tym samym jezykiem
daje im poczucie zrozumienia.

M Dialog i spojny przekaz

Pokolenie Z traktuje media spotecznosciowe jak
przestrzen, w ktorej moze dzieli¢ sie opiniami,
komentowac, ocenia¢, kreowaé nowe dobra
i ustugi, manifestowac swojg postawe, pozy-
skiwac potrzebne informacje.

Dzieki mozliwosci bycia ciggle online jest od-
porne na typowe marketingowe triki i tradycyjne
formy reklamy, ktérymi bombardowane jest kaz-
dego dnia. Aby zainteresowad typowego ,zeta”,
nalezy dopasowac sie do jego oczekiwan oraz
zainteresowan.

Przedstawiciele pokolenia Z wracajg uwage
nie tylko na jakos¢ produktu, ale réwniez na
spdjny przekaz w social mediach czy opinie pozo-
stawione przez innych uzytkownikéw. Od marek
oczekujg przede wszystkim dialogu. Nie mozna
pozostawiac ich zapytan czy negatywnych opinii
bez odpowiedzi. Cenig szybkosc¢ i praktycznosc,
dlatego kluczowy w tym przypadku jest czas.

Zyjemy w czasach spofecznosci, niewyobra-
Zajacej sobie zycia bez Internetu, jak i otocze-
nia, ktére oparte jest na jego mozliwosciach.
Zeby trafi¢ do konsumentéw, najpierw trzeba ich
zrozumiec i umiec spojrzec z ich perspektywy.
Przedstawiciele pokolenia Z korzystaja z social
medidw, ale inaczej niz wczesniejsze genera-
cje. Komunikacja w tym przypadku musi by¢
oparta na ciekawym pomysle oraz wiarygod-
nosci i zaufaniu.
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komputer, dzieki ktdremu mozemy zatatwic¢

wszystkie sprawy z kazdego miejsca na Swie-
cie. Ludzie zaczynaja traktowad komorki jako
podstawowe zrodto dostepu do sieci.

Przez Internet kupujemy juz nie tylko dobra
cyfrowe, ale i ubrania, elektronike, a nawet wie-
dze w postaci webinaréw czy kurséw e-lear-
ningowych. Jak wiec wykorzystac urzadzenia
mobilne w promocji swojego biznesu?

W Polsce najbardziej aktywna grupa uzytkow-
nikdw smartfondw i tabletow jest pokolenie Z.
Nawet 69 proc. rozpoczyna swoja sciezke zaku-
powa na urzadzeniu mobilnym.

44 proc. 0s6b z tej grupy w celu znalezienia
wiasciwej oferty uzywa tabletu, a juz 70 proc.
uzytkownikéw deklaruje, ze przed dokonaniem
zakupu w tradycyjny sposob najpierw poszuku-
je informacji o interesujgcym ich produkcie na
urzadzeniu przenosnym.

Nic wiec dziwnego, ze marketing internetowy
jest najlepsza forma dotarcia do potencjalnych
klientow. Popularnos¢ tych dziatan wiaze sie
przede wszystkim z komunikacjg dzieki kana-
towi, ktory najczesciej wykorzystuja w swoim
zyciu codziennym i za pomoca ktérego odbie-
rajg najwiecej wiadomosci.

Nowe technologie umozliwiaja im tatwa i cze-
sta wzajemna komunikacje w gronie réwiesni-
kow, z ktorymi dzielg sie swoimi opiniami. Maja
rowniez wieksze zaufanie do opinii znajomych
zafgczonych w Internecie niz do tradycyjnych
mediow i form promocji przedstawianych m.in.
w telewizji czy na ulotkach.

Wedtug raportu opublikowanego przez agen-
cje Inmobi platformy mobilne to przysztos¢.
Konsumenci cenig urzadzenia mobilne za ich
nieograniczong dostepnos¢ oraz tatwos¢ uzyt-
kowania, dlatego warto zainwestowac nie tyl-
ko w tradycyjne dziatania marketingowe, ale
takze online. Reklama w Internecie zapewnia

S martfony sg wykorzystywane jako podreczny

urzadzen mohilnych

W azia

marketl

aniach
1g0WyCh

Urzadzenia mobilne to nieodtaczny element naszego zycia. Telefon komérkowy
zahieramy praktycznie wszedzie - do pracy, kina czy na spacer z rodzina.

nieograniczony dostep do informacji na temat
firmy oraz jej produktéw, jednoczesnie nape-
dzajac sprzedaz.

Moze przybiera¢ tradycyjne formy, jak kre-
acje w postaci baneréw lub coraz popularniej-
szy content marketing, skupiajacy sie na budo-
waniu silnych relacji z konsumentem poprzez
dostarczanie wartosciowych tresci albo kampa-
nie prowadzone w mediach spotecznosciowych.
W takich dziataniach bardzo wazne jest réwniez
dopasowanie strony internetowej do kazdego
typu urzadzen - od komputeréw poprzez tablety
az po telefony komorkowe.

Automatyczne dopasowanie uktadu strony
do kazdego typu urzadzenia to gwarancja jej
prawidtowego funkcjonowania w przysztosci.
Zachowuje ona spdjnos¢ wizualng i daje pew-
nos¢, ze na kazdym urzadzeniu bedzie wy-

gladata podobnie bez rozjezdzajacej sie tresci
czy nietadujacych sie w odpowiedni sposéb
obrazkow.

Jest to niezwykle wazne, poniewaz obecnie
uzytkownicy konsumuja tresci na wielu ekra-
nach réwnoczesnie, dlatego przestaje miec sens
podziat na uzytkownikéw mobilnych i deskto-
powych. Reklama internetowa zyskata rowniez
bardzo duza popularnos¢ dzieki mozliwosci do-
stosowania naszego komunikatu do konkretnej
grupy ludzi - charakteryzujacej sie konkretnymi
cechami osobowosci czy zamieszkujgcej kon-
kretny obszar naszego kraju.

Dzieki odpowiednim narzedziom mamy pew-
nos¢, ze przekaz reklamowy trafi do oséb, na
ktdérych najbardziej nam zalezy, nie trawigc przy
tym przeznaczonego na ten cel budzetu.

red.
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E-learning,

czyll

E-learning, coraz czeéciej wystepujacy takze pod nazwg m-learning (od mobile), to nowoczesna forma edukacji.
Popularna zwlaszcza wsrod mtodszych pokolen, ktore przyzwyczajone sa do zdalnej nauki, tapania okruchéw wiedzy
w biegu i w przeréznych sytuacjach w ciagu dnia. Wystarczy smartfon i dostep do Internetu.

ktére sprawiaja, ze coraz wiecej osdb decy-

duje sie na zdalng edukacje i podnoszenie
swoich kwalifikacji. Jakie zalety ma e-learning
i jak najlepiej wykorzystac go w szkoleniu przy-
sztych kierowcow?

Mtodzi ludzie, ktérzy stanowig gtéwng gru-
pe docelowg osrodkdw szkolenia kierowcdw,
wigkszos¢ aspektow swojego zycia przeniesli do
sieci: to tam rozmawiaja, poznaja nowe osoby,
spotykaja sie z ludzmi o podobnych zaintere-
sowaniach oraz uczg sie. Dzieki powszechne-
mu dostepowi do sieci rynek pracy przechodzi
transformacje, a wraz z nim i obszar szkolen.

'|'aki sposob nauki daje mnoéstwo korzysci,

Zalety nauki online dla kursantéw

0d tradycyjnego modelu nauki e-learning réz-
ni sie przede wszystkim wygoda. Przyswajanie
wiedzy mozliwe jest z dowolnego miejsca na
Swiecie, w dogodnych godzinach. Nauke mozna
tak zaplanowac i roztozy¢é w czasie, aby wspot-
grafa z innymi obowigzkami i zajeciami dnia
codziennego.

Nic wiec nie stoi na przeszkodzie, aby uczy¢
sie do p6zna w nocy lub wczesnie rano. Jest
to ogromna zaleta szczegoélnie dla tych, ktérzy
nie dysponujg duzj iloscig wolnego czasu czy
cenig elastycznosc.

Ponadto nauka w trybie online daje mozli-
wos¢ indywidualizacji procesu szkoleniowego
przez dostosowanie zakresu, intensywnosci,
tempa i poziomu szkolenia do poszczegdlnych
uczestnikow. Oznacza to, ze sami decydujemy,
jaki zakres materiatu chcemy przerobic¢ dane-
go dnia | ile czasu chcemy na to przeznaczy¢.

Materiaty e-learningu przekazujg wiedze za
pomocg grafiki, filmoéw, gier, interaktywnych za-
dan czy innych multimediéw po to, by uczestnik
jeszcze lepiej przyswoit dany materiat.

Gdzie miejsce dla wyktadowcy?
Nie tylko uczestnicy e-learningu moga cieszy¢

sie zaletami oferowanymi przez ten tryb nauki.
Nauka online ma réwniez spory pakiet korzysci

skierowanych do wtascicieli OSK i wyktadow-
cow.

Wsrdd nich jest mozliwos¢ prowadzenia szko-
lenia dla bardzo duzej grupy stuchaczy bez pono-
szenia kosztow dojazdu. Sale wyktadowe moga
pomiescic¢ okreslong licbe osdb. Dzigki platformie
e-learningowej kurs moze zosta¢ przeprowa-
dzony online w trybie na zywo dla wszystkich
zainteresowanych.

Ponad to e-learning daje mozliwos¢ tatwego
administrowania szkoleniami oraz monitorowa-
nia procesdw szkolenia i postepdw uczestnikow.
Oznacza to, ze wiasciciel szkoty w kazdej chwili
moze sprawdzi¢, jak dany kursant radzi sobie
z konkretnymi dziatami lub co sprawia mu naj-
wiecej trudnosci.

Kolejng zaleta, o ktdrej nie mozna zapomnie,
jest redukcja kosztéw zwiagzanych z organiza-
cja szkolen czy kurséw na prawo jazdy. Dzieki

mozliwosci nauki bez wychodzenia z domu nie
ma potrzeby wynajmowania pomieszczen czy
ponoszenia kosztdw zwigzanych z przeprowa-
dzeniem szkolenia.

E-learning to nowoczesna
i wygodna forma edukacji

E-learning zyskuje popularnosé, a grono jego
zwolennikéw ciggle rosnie. Nic dziwnego, ma
sporo zalet, ktére moga utatwic¢ funkcjonowa-
nie niejednego przedsiebiorstwa. Dzigki e-lear-
ningowi nauka staje sie tatwiejsza, a wiasciciele
osrodkéw mogg zaoszczedzi¢ pienigdze zwigzane
ze szkoleniami przysztych kierowcow. Dla mtodych
ludzi, ktérzy na co dzien korzystajg z urzadzen
mobilnych, taki sposéb nauki to idealne przygo-
towanie do testu teoretycznego na prawo jazdy.

red.



E-commerce.

na sprzedazy w sieci?

E-commerce, czyli inaczej méwigc handel w sieci, stat sie w ostatnich latach jednym z najbardziej dynamicznie
rozwijajacych sie kanatow dystrybucji. Wraz z nieograniczonym dostepem do Internetu oraz informatyzacjq zycia
konsumenci zmienili rowniez przyzwyczajenia zakupowe. Wedtug raportu opublikowanego przez Gemius w minionym
roku az 82 proc. osob zrobito zakupy korzystajac z urzadzein mobilnych.

informacji wpfywa na zmiane oczekiwan

i przyzwyczajen zakupowych klientow. Co-
raz czesciej dokonuja zakupdw przez Internet
za posrednictwem laptopdw czy smartfondw.
Tym, co najbardziej motywuje internautéw do
e-zakupow, jest catodobowa dostepnos¢ skle-
pow i serwiséw online. Nic wiec dziwnego, ze
coraz wiecej sklepdw stacjonarnych decyduje
sie na przeniesienie swoich produktéw do sieci.
Konkurencja robi sie coraz wieksza, ale i rynek
rosnie w ekspresowym tempie. Pomiedzy skle-
pami toczy sie zacieta walka o klientéw, ktdrzy
decyduja sie na tego typu zakupy.

N ieograniczony dostep do sieci i tym samym

Wieksza liczba klientow

Prowadzenie biznesu online ma sporo zalet.
Jedna z nich z pewnoscig jest szybkie dotarcie
do wiekszej liczby klientéw. W poréwnaniu do
sklepdw stacjonarnych, ktére maja bardzo ogra-
niczone mozliwosci w tej kwestii, biznes online
daje sposobnos¢ dotarcia do szerszego grona
potencjalnych klientow. Otwierajac sklep inter-
netowy wychodzimy naprzeciw oczekiwaniom
konsumentdéw. Wspoétczesny cztowiek ceni swoj
czas i wygode, dlatego woli robi¢ zakupy siedzac
w wygodnym fotelu z telefonem czy laptopem.
Ponadto zakupdw w Internecie praktycznie nie
ograniczajg granice terytorialne. Ludzie moga
skorzystac z ustug sklepu bez wzgledu na to,
gdzie si¢ znajduja.

Budowanie rozpoznawalnosci
marki

Konsumenci w wigkszosci przypadkéw wybieraja
sklepy, ktore znajg i ktorym ufajg. Podswiado-
mie kieruja wzrok na logo oraz strony, ktére

juz wezesniej widzieli lub zostaty im polecone
przez znajomych. Sklep internetowy jest bardzo
dobrym sposobem na budowanie rozpoznawal-

nosci marki wsrdd internautéw nie tylko dzigki
samej obecnosci, ale takze dzigki posiadaniu
profesjonalnej strony czy intuicyjnosci pozwa-
lajacej na proste i tatwe zakupy. Przedsiebiorcy
dziatajacy w sieci majg rowniez mozliwos¢ po-
zostania z klientami w statym kontakcie, dzie-
ki czemu budowanie wizerunku firmy staje sie
o wiele tatwiejsze i szybsze niz w przypadku
sklepéw stacjonarnych.

Oszczedno$c¢ czasu i pieniedzy

W przeciwienstwie do sklepdw stacjonarnych
sklep internetowy sprawia, ze nie trzeba przej-
mowac sie wynajmem oraz magazynowaniem
produktéw. Niepotrzebne sg tam pomieszcze-
nia ani personel zatrudniony do obstugi kas.
Ponadto sklep internetowy znacznie ufatwia
obstuge wiekszej liczby klientow jednoczesnie,
a niezliczona liczba konsumentéw moze w tym
samym momencie ogladac ten sam produkt,
co nie bytoby mozliwe w sklepie stacjonarnym.

Lepsza prezentacja oferty

W sklepie internetowym istnieje mozliwos¢
umieszczenia szczegdtowego i zachecajgcego
opisu produktow. Dzieki multimedialnosci moz-
na opatrzy¢ je rdwniez krdtkq prezentacjg wideo
czy ciekawymi zdjeciami, co przyciggnie wiekszg
liczbe klientéw i sprawi, ze produkt bedzie dla
nich bardziej atrakcyjny.

Dzisiejsi konsumenci nie maja juz czasu na
tradycyjne zakupy lub ograniczajg je jedynie do
jednego dnia w tygodniu. Sklepy internetowe
wychodzg naprzeciw ich potrzebom, pozwalajac
zaoszczedzi¢ czas i spetniajac potrzeby nawet
najbardziej wymagajacych klientéw.

red.
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— niezbedne narzedzie

menedzera

Planowanie budzetu ma ogromne znaczenie dla prawidtowego funkcjonowania kazdej firmy. Niezaleznie od tego, czy
osrodek dysponuje flotg kilkunastu pojazdow, czy jest to szkota posiadajaca tylko jeden pojazd szkoleniowy, a wiasciciel
jest zarowno instruktorem, wyktadowcq, jak i osoba wykonujaca prace biurowe.

wow i wydatkéw Konstruujac budzet mu-

simy pamietac, aby wykonac to rzetelnie,
bez nadmiernego optymizmu, pozostawiajgc
pewien margines na wypadek, gdyby cos nie
poszto zgodnie z planem.

Dobrze zaplanowany budzet umozliwia
nam prawidtowe zarzadzanie firma. Utatwia
podejmowanie decyzji biznesowych, biezgca
analize sytuacji firmy i zapewnia mozliwos¢
rozwoju.

Decydujac sie na przygotowanie budzetu pa-
mietajmy, ze ma to sens, tylko jesli podejdzie-
my do tego w petni profesjonalnie. Bedziemy
systematyczni, na poczatku kazdego roku przy-
gotujemy plan na najblizszych dwanascie mie-
siecy, natomiast co miesigc bedziemy analizo-
wali realizacje plandw, a w przypadku odchylen
wprowadzimy niezbedne zmiany w funkcjono-
waniu osrodka.

B udzet to zestawienie planowanych wpty-

Przychody

Chcac oszacowad przychody, musimy zafozyc,
ilu kursantéw miesiecznie bedziemy szkolili. Dla
osrodkéw, ktére funkcjonuija juz kolejny rok, jest
to prostsze zadanie, poniewaz mogg oprzec si¢
na danych z poprzednich okresow. Jesli nie notu-
jemy ciagtego wzrostu liczby kursantéw, ktérzy
chcg zapisac sie do nas na kurs, bezpiecznie jest
przyjaé poziom z zesztego roku. Co i tak przy
spadajacej liczbie 18-latkéw wymusza podejmo-
wanie dziatan powodujacych wzrost naszego
udziatu w rynku szkoleniowym.

Robigc zatozenia, pamietajmy o wptywie por
roku, rozktadzie swiat, dtugich weekenddw,
a nawet zmian w przepisach na liczbe oséb,
ktéra bedzie chciata zgtosic sie na kurs. Moze-
my takze zatozy¢, ile srednio kursanci dokupia
godzin dodatkowych.

Koszty

Koszty w osrodku sg pozycja, na ktérag mamy
bezposredni wptyw. Ich wysokos¢ zalezy od na-
szych decyzji i w tym obszarze mozemy szybko
reagowac na zmieniajaca sie sytuacje na rynku.
Pamietajmy o zaplanowaniu kosztéw statych,
ktdre nie zalezg od liczby kursantéw, i zmien-
nych rosnacych wraz z liczba szkolonych oséb.

Praca z budzetem

Po zaplanowaniu kosztéw i przychodéw przy-
chodzi czas na systematyczna prace z budzetem.
Jesli chcemy, aby budzet byt dla nas przydat-
nym narzedziem, musimy aktualizowa¢ go co
najmniej raz w miesigcu o rzeczywiste dane.
Najprosciej stworzy¢ kopie tabel z naszymi
planami i uzupetniac je danymi rzeczywistymi.
Poréwnujac plany z ich realizacjg widzimy, czy

to, co zaplanowalismy, ma szanse powodze-
nia, czy moze nieodpowiednio oszacowalismy
nasze mozliwosci.

Dzieki pracy z budzetem otrzymamy na bie-
z3co informacje o kondycji finansowej naszego
osrodka, czy na przyktad nie powinnismy wpro-
wadzi¢ korekty swoich planéw. Bedziemy wie-
dzieli, czy mozemy zainwestowac kolejne srodki
w rozwoj z pieniedzy dodatkowo zarobionych
w osrodku, czy bedziemy musieli zrezygnowaé
z czesci oczekiwanego zysku. Znajdziemy takze
odpowiedz na pytanie, czy przy poziomie cen
i liczbie szkolonych oséb optaca nam sie prowa-
dzi¢ wtasny osrodek. Moze zarobimy tyle samo
pracujac jako instruktor w innym OSK, a odej-
da nam zmartwienia zwigzane z zarzadzaniem
i prowadzeniem osrodka.

Maciej Matuszak
Przyktadowy plik z budzetem do pobrania:
bit.ly/budzetosk



Przyktadowy plan przychodéw:

Planowane
przychody

1

2

3

4

5 6

7

8

9

10

11

Cena kursu

1800

1800

1800

1800

1800, 1800

1800

1800

1800

1800

1800

Cena godziny
dodatkowej

70

70

70

70

70 70

70

70

70

70

Liczba
kursantow

15

16

18

20

18

Liczba godzin
dodatkowych

36

45

48

54

45 54

54

48

60

54

48

Przychod
z kurséw

21600

27000

28800

32400

27000| 32400

32400

28800

36000

32400

28800

Przychaod
z godzin
dodatkowych

2520

3150

3360

3780

3150/ 3780

3780

3360

4200

3780

3360

Hanoselie 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12| suma2019
koszty

wynajem sali

wykladowej 2000/ 2000 2000 2000 2000/ 2000 2000 2000/ 2000/ 2000 2000 2000

i biura

wynajemplacu | o001 ohnl 500l 500l s00 5000 5000 500 500 500 500 500

manewrowego

Koszt

pracownika 3500/ 3500, 3500 3500 3500/ 3500 3500 3500 3500 3500 3500 3500

biurowego

Amortyzacjaaut' oq01 1500l 1500 1500/ 15000 15000 1500 1500/ 1500 1500 1500 1500

szkoleniowych

Kosztpromodji | 5051 5001 500 5000 5000 500 500/ 500 5000 500 500 500

i reklamy

Ubezpieczenie | 250 250 250/ 250 250/ 250 250 250/ 250 250 250, 250

Przeglady, a7 #4170 M7 M7 417 M7 47 417 M7 417 417 417

naprawy

Srednie spalanie

paliwa na 150/ 150 150 150 150 150 150 150 150/ 150 1,50 150

godzine

Cena paliwa 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 @500

Paliwo 2970 3713| 3960 4455 3713| 4455 4455 3960 4950 4455 3960, 2475

Wynagrodzenie | o041 11880/ 12672 14256 11880 14256 14256| 12672 15840 14256/ 12672 7920

instruktora

Materiaty dla 360 450 480 540 450|540 540 480 600 540/ 480 300

kursantow

SZKOLA JAZDY
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— policz, co ci sig opfaca

Hasto ,,cena minimalna” od lat przewija si¢ podczas dyskusji na temat rentownosci
szkolen kierowcow w Polsce. Wiele osob uwaza, ze tylko dzieki ustaleniu ceny
minimalnej mozliwe bedzie podniesienie jakosci szkolen na kursach nauki jazdy.

jakiej podstawie? Mamy wiele przykfadéw na

to, ze zapisy w ustawach tworzone s3 przez
grupy oséb, ktdre nie maja na uwadze tego, jak po-
lepszy¢ sytuacje catej branzy i umozliwic oferowanie
lepszych jakosciowo szkolen, a dziataja na rzecz
wybranej grupy OSK. Cene okreslong w ustawie lub
rozporzadzeniu trudno jest zmieni¢, a w przypad-
ku rosnacych kosztéw pracy i cen paliwa mozemy
miec zwigzane rece i pracowac ponizej kosztow.

Zatdzmy, ze ustawodawca okreslitby cene np.
na 1600 — 1800 zt. Dla wielu osrodkéw bytaby to
cena nizsza niz majg obecnie, a nietatwo bytoby
wyttumaczy¢, dlaczego nasz kurs jest drozszy niz
okreslit to ustawodawca. Spoteczenstwo moze
nie dostrzegad réznicy pomiedzy ceng minimalna
a urzedowa i walka na hasta promocyjne ,,u nas
nie przepfacasz” lub ,,u nas ceny zgodne z usta-
wa" jest wielce prawdopodobna.

Dlatego warto wzig¢ sprawy w swoje rece
i wykonac kalkulacje, ile tak naprawde powinien
kosztowac nasz kurs na prawo jazdy.

Z astandwmy sie jednak, kto taka cene ustali, na

Przychody

Podstawowym zrédtem przychodu w OSK jest
sprzedaz kurséw na prawo jazdy i godzin do-
datkowych wykupowanych przez naszych kur-
santow, jak i kursantéw z innych osrodkow.
Zaktadamy, ze $rednio miesiecznie szkoli¢
bedziemy szesnascie 0séb, co przy dodaniu
godzin dodatkowych daje nam 528 godzin do
wyjezdzenia. Nastepnie zaktadamy, ze pojazd
bedzie pracowat 12 godzin dziennie przez 25 dni
w miesigcu. Z obliczen wynika, ze powinnismy
mie¢ dwa auta szkoleniowe oraz — zaktadajac,
ze maksymalny czas pracy instruktora wynosi 10
godzin — wspotpracowaé z trzema instruktorami.

Koszty

Zacznijmy od wyliczenia kosztow, ktére ponosimy
w osrodku. Mozemy je podzieli¢ na state — nieza-
lezne od liczby kursantow i zmienne - ich wielkos¢
rosnie wraz z liczba kursantdéw. Jesli szkolimy na
wiecej niz jedng kategorie prawa jazdy, koszty
wynajmu sali wyktadowej, obstugi biura musimy

podzieli¢ proporcjonalnie na poszczegdlne katego-

rie, np. proporcjonalnie do liczby szkolonych oséb.
Do kosztow statych zaliczamy:

* amortyzacje pojazdow szkoleniowych — koszt
zakupu pojazdu 45 000 lub koszt wynajmu
dtugoterminowego, leasingu (amortyzacja
standardowo pig¢ lat)

* ubezpieczenie auta — 1 500 szt./rok

* wynagrodzenie pracownika biurowego
-3 500 zt/mies.

* wynajem sali wyktadowej i placu manewro-
wego - 2500 zl/mies.

* promogje i reklame — 500 zt/mies.

Koszty zmienne to:

* koszty paliwa - 1,5 | srednie zuzycie na godzine

* koszty materiatow dla kursantéw — 30 zl/szt.

* koszty przegladéw i napraw — 2500 szt./rok

* wynagrodzenie instruktora 24 zt brutto (okoto
20 zt netto przy umowie-zleceniu).

Po podsumowaniu kosztow mozemy przej$¢ do
najciekawszej czesci, a mianowicie do ustalenia zy-
sku, jaki chcemy miec¢ z prowadzonej dziatalnosci.

Zysk

Majac zebrane koszty miesieczne funkcjonowa-
nia osrodka mozemy zastanowic sie, jaki zysk ma
przynies¢ nam osrodek. Dla wartosci 7 000 zt
wychodzi nam, ze powinnismy osiggna¢ przy-
chdéd w wysokosci 32 778,67 zt. Przychod ten

Miesieczne koszty funkcjonowania osrodka

Pozycja kwota w zt

Wynajem sali wyktadowej i biura 2 000,00
Wynajem placu manewrowego 500,00
Koszt pracownika biurowego 3 500,00
Amortyzacja aut szkoleniowych 1 500,00
Koszt promodji i reklamy 500,00
Ubezpieczenie 250,00
Przeglady, naprawy 416,67
Paliwo 3960,00
Wynagrodzenie instruktora 12 672,00
Materiaty dla kursantéw 480,00

sktada sie z przychodu z godzin dodatkowych
3360 oraz z przychodu z kurséw 29 418,67 zt.

Majac takie dane tatwo obliczy¢, ze jesli go-
dzina dodatkowa bedzie kosztowata 70 zt, cena
minimalna za kurs w naszym osrodku powinna
wynosi¢ 1 838,67 zt.

Optymalizacja

Na podstawie analizy powyzszych obliczeri wnio-
skujemy, ze wiele osrodkéw szkoli nie osiggajac
zyskow i nie mysli o rozwoju. Oczywiscie istnie-
je wiele obszaréw, w ktérych mozemy szukac
optymalizacji, np. LPG w autach, prowadzenie
czesci zajec osobiscie. Ciekawa alternatywa do
zakupu aut jest wynajem dtugoterminowy, gdy
znamy doktadny miesieczny koszt uzytkowania
auta i nie musimy martwic sie niespodziewany-
mi wydatkami na naprawy i serwis.

Istnieje pewien poziom cen, ponizej ktérego
nie da sie zejs¢ i prowadzi¢ szkolenia takie na
jakie sami chcielibysmy uczeszczac.

Przedstawiony powyzej sposéb kalkulacji ceny
minimalnej kursu moze stanowi¢ podstawe do
bardziej skomplikowanych obliczen. Warto wpi-
sa¢ dane swojego osrodka i zastanowic sig, czy
cena, za jaka oferujemy kurs, jest optymalna.

Maciej Matuszak
Plik z wyliczeniami mozna pobrac pod adresem:
bit.ly/cenamininalna



Kurs na prawo jazdy kategorii B w jezyku angielskim gotowy i dostepny na en.prawko.pl

angielskim to petne ttumaczenie teorii nie-
zbednej do zdania egzaminu w tym jezyku.

Prawko.pl w jezyku angielskim to:

* skuteczne narzedzie, przygotowujace obcoje-
zycznych kursantéw do egzaminu na prawo
jazdy w Polsce

* najwazniejsza cze$¢ programu #DriveMo-
reEnglish, zachecajacego instruktoréw i eg-
zaminatoréw do uczenia sie i postugiwania
zawodowym jezykiem angielskim w obliczu
coraz wigkszego zainteresowania kursem i eg-
zaminem na prawo jazdy w jezyku angielskim
w naszym kraju.

Tekst kursu w jezyku angielskim stanowi
ttumaczenie programu dostepnego w jezyku
polskim: 2300 slajdéw z zachowaniem termi-
nologii z oficjalnych testow. W procesie opraco-
wania przektadu kursu zadbalismy o zgodnos¢
terminologii z oficjalnymi testami na prawo
jazdy w jezyku angielskim. Dzieki temu kursant
uczacy sie z wykorzystaniem programu #Dri-
veMoreEnglish poznaje stowa i zwiazki fraze-
ologiczne, z ktérymi nie zetknat sie wczesniej,
i nie bedzie miat kfopotdw z ich zrozumieniem
podczas egzaminu. Fachowe stownictwo nie
stanowitoby raczej trudnosci dla osoby, dla
ktérej angielski jest jezykiem ojczystym, jednak
mogtoby by¢ niezrozumiafe dla kandydatdw,
dla ktorych jest on jezykiem obcym, nawet jesli
opanowali go biegle. Przygotowujac ttumacze-
nie opieralismy sie na wielu latach doswiadcze-
nia w tworzeniu materiatéw edukacyjnych dla
kierowcow, kandydatéw na kierowcdw oraz
instruktoréw nauki jazdy i osrodkdw szkolenia
kierowcow. Korzystalismy takze z bogatych do-
swiadczen w kreowaniu programéw nauczania
jezyka angielskiego do celéw specjalistycznych
(biznes, technologia, lotnictwo). Dlatego praw-
ko.pl w jezyku angielskim to z jednej strony
skuteczne narzedzie dla kandydatéw przygo-
towujacych sie do egzaminu na prawo jazdy,
z drugiej — doskonaty instrument ksztatcenia
dla instruktoréw i egzaminatoréw chcacych
opanowac jezyk angielski w codziennych sytu-
acjach zawodowych. Zdecydowana wigkszos¢
slajdoéw zostata przygotowana w formie in-
strukeji dla kandydata. Jest to gotowe narze-
dzie pracy dla instruktora, a dzieki dostepnosci
kursu takze w jezyku polskim tatwo bedzie
opanowac stownictwo.

Dlatego juz od maja, na podstawie cyklu
materiatéw publikowanych na szkola-jazdy.pl

Kurs na prawo jazdy kategorii B w jezyku

(patron medialny projektu) i przeprowadzonych

webinaréw, wprowadzamy takze:

— program e-learning jezyka angielskiego dla
instruktoréw i egzaminatoréw: 60 modutéw
lekcyjnych z nagrang wymowa, sfownictwem,
gramatyka i przykfadami zastosowania w co-
dziennych sytuacjach zawodowych, zgodnie
z zasada sprawdzong w innych branzach:
Luczysz sie wytacznie tego, co jest ci po-
trzebne na co dzien”. Kurs e-learning #Dri-
veMoreEnglish dostepny jest juz teraz na por-
talu kierowca.pl

— bezptatne spotkania live, majace forme kon-
sultacji, rozmowy, krotkiej lekgji jezykowej na
stronie szkoty-jazdy.pl na Facebooku, w cza-
sie ktorych prezentowac bedziemy wybrane
zagadnienia jezykowe i odpowiadac na pyta-
nia. Juz dzisiaj anonsujemy takze cykl wywia-
dow i programéw telewizyjnych, promujacych
ksztafcenie i prace instruktora oraz egzamina-
tora nauki jazdy w jezyku angielskim

- na nowej szkole-jazdy.pl codziennie omawiac
bedziemy najwazniejsze i najbardziej przydatne
wedfug nas, na podstawie informacji zwrotnej
od Was, stfowa, wyrazenia, zwroty.

Jako autor wyzej wymienionych kurséw
szczerze zachecam do aktywnosci w obsza-
rze uczenia sie i nauczania w jezyku angiel-
skim. Mysle, ze to ogromna szansa, na ktérej
skorzystacie zaréwno osobiscie, jak i zawodo-

wo. Osobiscie — uczac sie jezyka angielskiego
w kontekscie komunikacji zawodowej; to Wy
wybieracie czas i miejsce nauki. Z pewnoscig
Jestescie swiadomi, jak bardzo wzbogacajacym
doswiadczeniem jest uczenie sie jezyka obcego,
ile daje przestrzeni do rozwoju osobistego, jak
wiele drzwi otwiera. Zawodowo — wszystkie
statystyki i prognozy wskazujg jednoznacznie,
ze obcokrajowcéw w Polsce jest i bedzie co-
raz wiecej, takze mfodych, dla ktérych nasz
kraj bedzie naturalnym miejscem zdawania
egzaminu na prawo jazdy. Lata doswiadczen
i uczestnictwa w procesie ksztatcenia specja-
listéw (biznes, prawo, medycyna, lotnictwo,
technologia) uswiadomity mi, jak wazna jest
aktywnos¢. Pozytywne nakrecenie sie i two-
rzenie rynku, ktéry ma przysztos¢. Umozliwie-
nie uczenia sie w jezyku angielskim wiasnie
w Waszym OSK.

Pozostaje do Waszej dyspozycji
szymon.janicki@e-kierowca.pl
Szymon Janicki
Nauczyciel i autor programéw nauczania
specjalistycznego jezyka angielskiego (biznes,
medycyna, technologia, prawo, lotnictwo).
Autor e-learningu jezyka angielskiego w lot-
nictwie: icao4u.pl. Zatozyciel ilcs.eu — pierw-
szego polskiego portalu do nauki jezyka
angielskiego specjalistycznego.

SZKOLA JAZDY
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— przysztos¢ 0SK?

Wcigz powtarzamy, ze trzeba przestawic si¢ na inne tory, jesli chcemy skutecznie dociera¢ do naszych potencjalnych
klientow. Do znudzenia opowiadamy o pokoleniu Z, obecnie przewazajagcym w grupach docelowych kazdego OSK.
A nim si¢ obejrzymy, w dorostos¢ wejdzie pokolenie Alfa.

bilne, jeszcze bardziej swiadome, ze nowe

technologie traca juz status nowych — tempo
rozwoju i zachodzgcych zmian wskazuje moéwi¢
nam o ,obecnych” technologiach.

Jestes gotowy na przerzucenie ciezaru pro-
mocji do Internetu? Jesli nie, stracisz kontakt
ze swoimi klientami. Jesli nie, stracisz pienigdze
na promocje i nie bedziesz wiedzie¢, co dzia-
ta, a co przepala twoj budzet. Za duzo mozesz
straci¢, zeby nie mysle¢ powaznie o cyfrowych
metodach promocji twojego OSK.

J eszcze bardziej cyfrowe, jeszcze bardziej mo-

Umiesz liczy¢? Licz na online!

Jesli chcesz swiadomie prowadzi¢ swdj biznes
i nie przeptaca¢, musisz liczy¢ sie z tym, ze naj-
wiekszy ciezar promociji trzeba przenies¢ do sie-
ci. Bo siec teraz to urzadzenia, z ktorymi twoi
klienci przezywaja kazdy dzien. To smartwatch,
smartfon, tablet, laptop, desktop.

Dziatania w sieci sg obliczalne. To powoduje,
ze mozna z wysokim prawdopodobienistwem
przewidywac skutki przysztych promocji. Dzieki
temu lepiej planowa¢ budzet. Wyciggac konkret-
ne wnioski i optymalizowa¢ koszty.

Dlaczego wykluczytem tradycyjna
telewizjg?

Bo telewizja w tradycyjnym rozumieniu traci
swoja wage, podobnie jak inne tradycyjne ka-
naty promogji. Teraz telewizja tez przeniosta sie
do sieci. Nie bez powodu Netflix bije rekordy
popularnosci, a mtodsze pokolenia uciekaja od
tradycyjnych kanatéw rozrywki na rzecz dostep-
nych przez siec.

Wedtug badan przeprowadzonych w 2018
roku ponad potowa ankietowanych twierdzita,
ze wiodgcym kanatem jest siec i platformy stre-
amingowe. Ponad 70 proc. z nich uwazato, ze
w przysztosci gtownym kanatem bedg platformy
streamingowe,np. Netflix.

Ponad 90 proc. pokolenia Z korzysta z con-
tent marketingu w mediach spotecznosciowych,
blisko 60 proc. dokonuje zakupu pod wptywem
dziatalnosci influencera.

Metody promocji ewoluuja do postaci cyfro-
wej. Ty tez musisz.

Dlaczego online to twoja
przysziosc?

Pokolenie Z boi sie wykluczenia ze strumienia
wiadomosci (FOMO - fear of missing out). Dla-
tego funkcjonuje w sieci tak samo jak w rzeczy-
wistym Swiecie. Ta granica nie zatarta sig, ta
granica po prostu przestafa istniec.

Biorac po uwage to, ze pokolenie Z dziata
jednoczesnie na kilku ekranach, tj. kilku urza-
dzeniach, docieramy do kolejnego punktu po-
twierdzajacego, ze musisz myslec online.

Chodzi o atrybucje i analityke!

Model atrybucji klienta to sposob, w jaki pozy-
skujesz kandydata na kierowce. Dzieki dziafa-
niom online bedziesz w stanie oceni¢, na jakich
etapach z jakich urzadzen korzystajg twoi po-
tencjalni klienci, kiedy docierasz do nich z prze-
kazem reklamowym.

Raz kursant odwiedzi twojg strone korzystajac
ze smartfona, kolejnym razem z tabletu, potem
z komputera, zeby ostatecznie wrdci¢ do oferty
na smartfonie. Dzieki temu bedziesz w stanie
rozplanowac budzet przeznaczony na promo-
cje. Wiesz, ktore kanaty beda najlepiej dziataty
i bedziesz mégt na reklame mobile przeznaczy¢
np. 70 proc., a na reklame desktop 30 proc.
Oczywiscie to nie sg konkretne liczby, bo takie
decyzje wymagaja gtebszej analizy. Zwlaszcza
jesli chodzi o budzetowanie.

W kazdym razie obojetnie jakie zaplanowa-
ne dziatania promocyjne wykonasz w sieci,
kazde bedziesz mogt obliczy¢, wyliczyé i ze-
stawic ze soba, zeby wyciggna¢ wartosciowe
whioski.

Kampania offline z ulotkami nie da ci takich
korzysci. Nie bedziesz w stanie realnie oceni¢
skutecznosci takiej promocji. Natomiast to, co
stanie sie w sieci, pozwoli ci obliczy¢ skutecz-
nos¢, a nawet przewidywac, jak prowadzic pro-
mocje w przysztosci.

To moze przerazac

Zdaje sobie sprawe, ze prowadzenie kampanii,
znajomos¢ mechaniki i algorytmow réznych sys-
temdw reklamowych moze przyttaczac. Eksperci
ucza sie tego cate zycie i nigdy nie przestaja, bo
systemy ulegajg ciggtym zmianom.

Ciggtym zmianom ulegajg tez preferencje
konsumentoéw, ktére wywotujg potrzebe wy-
pracowania innych strategii w systemach re-
klamowych.

Nie znaczy to jednak, ze trzeba od razu da-
wac za wygrana. Sa rozwigzania, ktdre znacznie
utatwiajg prowadzenie kampanii promocyjnych
w sieci.

W oparciu o wiedze ekspertow i skomplikowa-
ne algorytmy powstaja platformy, dzieki ktérym
stworzenie kampanii odbywa sie w kilku klik-
nieciach i w znacznie uproszczonym interfejsie.

Do takiego celu zmierza tez Biz.prawko.pl,
gdzie juz niedtugo powstang specjalne panele
i funkcjonalnosci upraszczajace tworzenie pro-
mogji w sieci.

Krzysztof Syrek



— pomyst na wykorzystanie nowoczesnej
technologii w edukacji polskich kierowcow

Kto jeszcze dwadziescia kilka lat temu uwierzythy, ze sporg czes¢ codziennego zycia hedzie spedzat uzywajac smartfona?
Pierwsze telefony imponowaty nam rozbudowang listq dzwonkéw, a za pomocq dzisiejszych robimy ,live'y”, optacamy

srodowisku biznesowym czesto przewija
W sie stwierdzenie, ze jedyne, co pewne, to

zmiana. Zmiana z kolei, ktéra obrata kie-
runek na nowe i lepsze, to kluczowy element
postepu. Szybko i bardzo ogdlnie mozna z tego
wywnioskowad, iz postep to staty element na-
szego zycia, ktéry w istocie ma nam wszystkim
przynosic lepsze.

A co dobrego dzieje sie za sprawa poste-
pu w edukacji kierowcow? Nie da sie ukry¢,
ze i w tej dziedzinie zmiana w pewnym sensie
jest statg. Co najwazniejsze, przesiadamy sie do
coraz to nowszych i szerzej wspierajacych kie-
rowce pojazdow. Zmienita sie réwniez forma
testow egzaminu teoretycznego, ktore wyma-
gaja od kandydatéw na kierowcow wiekszego
zaangazowania i lepszego zrozumienia sytuacji
drogowych. Dzigki technologii komputerowej
przesuwamy uczacych sie z pozycji biernych czy-
telnikéw do coraz bardziej aktywnych uczestni-
kow ruchu drogowego.

rachunki i ogladamy ulubione seriale.

Juz w latach siedemdziesigtych ubiegtego
stulecia wskazywano, ze skuteczno$¢ edukacgiji
ro$nie wraz ze wzrostem zaangazowania zmy-
stowego ucznia. W praktyce oznacza to, ze im
bardziej aktywnie bierzemy udziat w poznawa-
niu, tym wiecej z tego zapamietujemy. Z catg
pewnoscia zaden instruktor nauki jazdy nie jest
tym zaskoczony. Przeciez wszyscy wiemy, ze naj-
skuteczniej przyswajamy wiedze w samochodzie
i prawdziwym ruchu drogowym.

A gdyby tak wykorzystac te wiedze, pofaczyc
z nowoczesng technologig, podnies¢ skutecz-
nos¢ przyswajania i jednoczesnie zminimali-
zowac ryzyko niepozadanych sytuacji powo-
dowanych przez kursantéw? Takie wyzwanie
podjelismy we wroctawskiej spotce MagicVR,
ktéra we wspdtpracy z funduszem Kvarko ASI
sp. z 0.0. realizuje projekt pn. ,System eduka-
cyjno-szkoleniowy zachowan drogowych w wir-
tualnej rzeczywistosci”. Projekt ma charakter
dziatan badawczo-rozwojowych i jest wspoffi-
nansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ra-
mach Programu Operacyjnego Inteligentny Roz-
wéj 2014-2020.

W ramach tego przedsiewzigcia pod opera-
cyjng nazwa WirtualnaElka podjelismy sie zada-
nia zbudowania nowoczesnego i dostepnego
kosztowo symulatora, ktdry dzieki technologii
VR (ang. VR - virtual reality) pomoze budowac
wsrod polskich kierowcdw niezbedng swiado-
mosc¢ oraz pozgdane nawyki, czego nastep-
stwem bedzie wzrost bezpieczenstwa wszyst-
kich uczestnikéw ruchu drogowego.

Nawigzalismy wspotprace z przedstawicie-
lami m.in. srodowisk instruktoréw nauki jazdy
oraz doskonalenia techniki jazdy. Przeanalizo-
walismy statystyki dotyczace wypadkoéw dro-
gowych oraz zapytalisSmy o opinie instytucje
zwiazane z technologig i bezpieczenstwem na
polskich drogach. Pod koniec marca zorganizo-
walismy réwniez konferencje, ktdrej celem byto
przetestowanie oraz ocena prototypowego sy-
mulatora przez przedstawicieli ww. srodowisk.
Posréd wszystkich klientdw, ktorzy dostrzegaja
potencjat przygotowywanego systemu, nalezy
wymieni¢ przede wszystkim osrodki szkolenia

kierowcow z catej Polski. To wtasnie dla nich
przystepny i nowoczesny symulator VR moze
stac sie zrodfem wielu istotnych korzysci, w tym
zapewni¢ m.in.:

* wzrost atrakcyjnosci edukacyjnej osrodka

wsrédd klientéw mtodego pokolenia

* mozliwos¢ bezpiecznego wdrazania i oswa-

jania z pojazdem oraz ruchem drogowym
kandydatéw na kierowcow

* mozliwo$¢ symulowania i grupowej analizy

zachowan w sytuacjach drogowych, trud-
nych do wywotania w prawdziwym ruchu

* nizsze koszty zwigzane z eksploatacja po-

jazdow nauki jazdy poprzez lepsze przy-
gotowanie kursantéw do jazdy, a przez to
nizsze ryzyko np. szkdd na drodze

* wzrost ogdlnej atrakcyjnosci rynkowej oraz

bezpieczenstwa w oferowanych procesach
edukacyjnych

* mozliwos¢ wykorzystania symulatora do

promocji wtasnego osrodka badz zwieksza-
nia przychodow poprzez udziat w dodatko-
wych projektach szkoleniowych.

W prace nad funkcjonalnoscig i jakoscig sy-
mulatora zaangazowany jest jeden z najlepszych
w Polsce zespotdw specjalistéw od wirtualnej
rzeczywistosci z firmy MagicVR. To dzigki umie-
jetnosciom tych ludzi symulator bedzie zapew-
niat wysoki poziom immersji (zaangazowania sie
w wirtualng rzeczywistosé) przy jednoczesnie
niewygorowanych wymaganiach sprzetowych.
W potaczeniu z programem finansowania sprze-
tu oraz zakupu licencji symulator WirtualnejElki
zapowiada spora rewolucje w edukacji kandy-
datéw na kierowcow.

Skoro juz dzisiaj omawia sig i reguluje sprawy
dotyczace kolejnych pozioméw autonomii po-
jazdoéw, zaproszenie nowej technologii do nauki
przysztych kierowcdw wydaje sie obowigzkiem.
Jak pokazuje analiza swiatowych trendéw wyko-
rzystania VR-u w edukacji, wejscie w posiadanie
tej technologii moze sta¢ sie kluczem do sukcesu
w perspektywie najblizszych lat.

Aleksander Sienkiewicz,
koordynator projektu,
www.WirtualnaElka.pl
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Z IYCIA BRANZY

SAMORZAD
ZAWODOWY
INSTRUKTOROW

i EGZAMINATOROW

y
»

w deklaracji poparcia zatytutowanej ,Inicja-
tywa Spoteczna Nieobojetnych na rzecz po-
wotania Samorzadu Zawodowego Instruktoréw
i Egzaminatoréw”. Zostata juz podpisana przez
1354 instruktordw i egzaminatoréw. Powotanie
samorzadu zawodowego ma zagwarantowac
m.in. rozwdj zawodowy instruktorow i egzami-
natoréw, unowoczesnienie i ujednolicenie szko-
lenia oraz egzaminowania, nadzér merytoryczny,
bezpieczenstwo i stabilizacje biznesu, partnerskie
relacje branzy ze wszystkimi organami i instytu-
cjami oraz wzrost bezpieczenstwa na drogach.
.Sposoby szkolenia i egzaminowania istotnie
sie «zestarzaty» (...). Dewiza, ktéra czesto temu
towarzyszy, jest to, aby wszystko byto taniej, aby
na kazdej rzeczy oszczedzic. Czyli po taniosci do
bylejakosci. Skutkiem tego jest permanentnie
niezadowalajacy i drogo nas wszystkich kosz-
tujacy stan bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Na pytanie, dlaczego tak jest, nie wystarcza juz
odpowiedz — magiczne zaklecie - ze za wypadki
i kolizje odpowiada «niedostosowanie predkosci
do warunkéw ruchu». Czesé spoteczenstwa jest
tym faktem zupetnie niezainteresowana, czes¢
przestata juz wierzy¢, ze s3 mozliwe zmiany,
inna grupa dobrze chce, ale do konca nie wie,
jak poprawiac bezpieczenstwo, czyli przyczynié
sie do zwiekszenia komfortu zycia” - napisat na
portalu prawodrogowe.pl Tomasz Matuszewski,
byty instruktor nauki jazdy, a obecnie zastepca
dyrektora WORD w Warszawie oraz przewod-
niczacy komitetu koordynujgcego Inicjatywy
Spotecznie Nieobojetnych na rzecz powotania
Samorzadu Zawodowego.

Inicjatywa Spoteczna Nieobojetnych na rzecz
powotania Samorzadu Zawodowego Instruk-
toréw i Egzaminatorow przypomina, ze obec-
nie w Polsce dziata osiemnascie samorzadéw
- w tym lekarzy, adwokatow, radcow praw-
nych, notariuszy czy komornikéw. Zgodnie
z konstytucja samorzady odpowiadaja za re-
prezentowanie zawoddw i osdb wykonujacych
te zawody, a w szczegdlnosci prezentowanie
wspolnie uzgodnionego stanowiska wobec
organow wtadzy i administracji panstwowe;j
w kwestiach pozostajacych w zakresie ich kom-
petencji. Samorzady sprawujg takze piecze nad
nalezytym wykonywaniem zawodéw. Najwaz-
niejszym celem dziatania Samorzadu Zawodo-
wego Instruktorow i Egzaminatoréw ma by¢
dazenie do poprawy autorytetu branzy, ktéra
ma pozostac profesjonalna i wiarygodna, a nie
za wszelka cene walczy¢ o klienta, co mogtoby

A ktualnie w sieci trwa zbieranie podpiséw

amorzady 1 federacje

Skutecznos¢ polskiego systemu szkolenia i egzaminowania kierowcow,
jak réwniez wizerunek osob pracujacych w tej branzy nie sq najlepsze.
Podejmowane sq wiec dzialania na rzecz poprawy stanu rzeczy.

doprowadzi¢ do nasycenia rynku firmami quasi-
-szkoleniowymi, a nie szkotami jazdy z praw-
dziwego zdarzenia. Samorzad chce dazy¢ do
tego, by kwalifikacje osob zajmujacych sie szko-
leniem kierowcow dawaty poczucie komfortu
i bezpieczenstwa.

Ponadto Samorzad Zawodowy Instruktorow
i Egzaminatoréw miatby zajmowac stanowiska
w sprawach istoty procesu szkolenia i egzamino-
wania w kontekscie wptywu na bezpieczenstwo
i porzadek ruchu drogowego, wspotpracowad
z organami wiadzy publicznej oraz organizacjami
pozarzadowymi w obszarze kierunkdw rozwoju
zawodow i problematyki bezpieczenstwa ruchu
drogowego, ustala¢ standardy wykonywania
zawodow i standardy kwalifikacji zawodowych,
w szczegoInosci etycznych, jak rowniez wydawac
prawa do wykonywania zawodu.

Chtodnym okiem na pomyst spoglada Polska
Federacja Stowarzyszen Szkét Kierowcdw.
.Mozna formutowac zasady tworzenia samo-
rzadu instruktordw, ale nie bez wstuchania sie
w glosy tych, ktdrzy z kursantem od wielu lat
pracuja na co dzien i na co dzien czujg ciezar
odpowiedzialnosci za bezpieczenstwo zaréwno
osoby szkolonej, jak i innych uczestnikéw ruchu
drogowego. Nie wolno odbiera¢ gtosu nawet
tym, ktérzy z réznych powodow nie sg aktywni
spotecznie, ale na pewno nie sg obojetni, gdyz
wszystkich dziafajgcych w branzy szkolenio-
wej dotykajg skutki nie najlepszych rozwigzan
prawnych dotyczacych szkolenia kandydatow
na kierowcow. Bardziej niz podsuwanie goto-
wych wizji konkretnemu srodowisku, szczegélnie
jesli myslimy o samorzadnosci, potrzebne jest
szukanie sposobow na aktywizacje sSrodowiska
poprzez szerokg edukacje i dyskusje na temat
pozadanych przez nie rozwigzan. Dochodzimy
tu do pytania, co lepiej stuzy wypracowaniu
form i wprowadzeniu samorzadnosci srodo-
wiska: podanie ryby czy wedki?” - komentuje
zarzad PFSSK.

Przedstawiciele PFSSK powotuja sie przy tym
na 20-letnig historie dziatalnosci stowarzyszenia
oraz mediacje i konsultacje, ktére miaty realny
wpltyw na jakos¢ szkolenia czy pracy srodowiska.
A dorobek jest juz ogromny i obejmuje m.in.
wyeliminowanie wprowadzania zmian w bazie
pytan egzaminacyjnych, przynoszacego jedynie
korzysci materialne firmom wydawniczym, a na-
razajacego na straty OSK i kursantéw; przenie-
sienie czesci zadan egzaminacyjnych do ruchu
drogowego; mozliwos¢ skrocenia czasu trwania
czesci praktycznej egzaminu, jezeli wszystkie za-
dania beda wykonane prawidtowo; mozliwos¢
przeprowadzania egzaminu pojazdami OSK czy
zmniejszenie wymagan dla urzadzen rejestruja-
cych w autach OSK.

PFSSK podkresla, ze deprecjonowanie wielo-
letnich wysitkow nie stuzy zabiegom majacym na
celu zwiekszenie znaczenia zawodu instruktora
nauki jazdy. Dzielenie srodowiska, z wtasnego
punktu widzenia, na tak zwanych nieobojetnych,
a wiec w domysle i obojetnych, nie stuzy niczyje-
mu dobru, a na pewno tworzeniu klimatu do in-
tegracji Srodowiska. ,Kazde srodowisko zawodo-
we liczy na to, ze samorzad bedzie miaf wiekszy,
niz majg stowarzyszenia zawodowe, wpfyw na
rozwiazania prawne, a opinie samorzadu beda
wigzace dla tworcow prawa. Takie oczekiwanie
moze okazac sie ztudne. Wtadza wykonawcza
jako wtadza sensu stricte polityczna niechetnie
dzieli sie wtadzg z obywatelami, w szczegdInosci
gdy wykazujg oni wysoki stopien instytucjonal-
nej samoorganizacji i autonomii, jak w wypadku
samorzadow zawodowych. Wspotczesna historia
Polski pokazuije, ze jedyng droga do osiggniecia
sukcesu przez spoteczenstwo jest solidarnos¢
pomiedzy ludzmi, a w przypadku instruktoréw,
wykfadowcdw i wszystkich instytucji, organizacji
i firm funkcjonujacych w obszarze szkolenia kie-
rowcow solidarnos¢ w osiggnieciu celu poprzez
wspolne dziatanie ponad podziatami, wynikaja-
cymi ze zle rozumianej rywalizacji i konkurencji”
- dodaje zarzad PFSSK. W publikacjach apeluje
przy tym do wszystkich, szczegélnie mfodych
przedstawicieli zawoddw instruktora i egzami-
natora, aby korzystajac chociazby z zasobéw
Internetu samodzielnie dochodzili do wnioskow
opartych o doswiadczenia przedstawicieli grup
zawodowych od lat walczacych o samorzady
oraz tych, ktére doswiadczyty funkcjonowania
samorzadéw i maja na ich temat mocne zdanie.

tukasz Szewczyk
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nowe funkcje i wiecej korzysci

Witaj!
Czy wiesz, ze:
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Czy wiesz, ze:

aplfcacia egramin palecenia

Jazdy

Wiecej, lepiej, zawsze, wszedzie...
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#DriveMoreEnglish

Present simple

— na co dzien, podczas kazdej lekci

Czas Present Simple to najprostszy i bardzo czesto stosowany w codziennej pracy czas jezyka angielskiego. Obok trybu
rozkazujacego i czasownikéw modalnych bedzie waszym podstawowym narzedziem komunikacji z obcojezycznym

kursantem.

O8I, P Succss

“

konywane sg zwyczajowo, stale, okreso-
wo, co jakis czas, a nie w chwili obecnej.

Stosujemy go takze do wyrazania przepisow prawa,
zasad ruchu drogowego. Dlatego w pracy instrukto-
ra, egzaminatora bedziecie go uzywali na co dzien.

Jest przydatny w ocenianiu umiejetnosci i po-
stepow wiedzy kursanta.

Konstruowanie zdan oznajmujacych twier-
dzacych w czasie Present Simple jest tatwe, na-
lezy jednak zwréci¢ uwage na zdania pytajace
i przeczace, ktérych budowa jest zupetnie inna
gramatycznie niz w jezyku polskim.

P resent Simple wyraza czynnosci, ktére do-

I KONSTRUKCJA ZDANIA

Jak sama nazwa wskazuje (present), jest to czas
terazniejszy i... jest bardzo prosty (simple), bo
praktycznie skfada sie tylko z formy podstawo-
wej czasownika. | dlatego:

You drive very safely — Jezdzisz bezpiecznie.

I have classes on Fridays — W pigtki prowa-
dze zajecia.

You work at a good driving school — Pracujesz
w dobrej szkole jazdy.

We work from Monday to Saturday - Pracu-
jemy od poniedziatku do soboty.

SERVICE

-
L

Wyjatkiem jest trzecia osoba liczby pojedyn-
czej, w ktdrej do czasownika nalezy dodac kon-
cowke s. Dlatego powyzsze zdania w trzeciej
osobie liczby pojedynczej beda brzmiaty:

He drives very safely.

She has classes on Friday (nieregularna od-
miana czasownika have, w trzeciej osobie: has)

Mike works at a good driving school.

She works from Monday to Friday.

Wykorzystujac Present Simple bardzo czesto
wyraza sie czestotliwos¢ wykonywanych czyn-
nosci. Dokonuje sie tego za pomoca nastepu-
jacych wyrazen:
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Zwrodcie uwage na ich pozycje w zdaniu:
umieszczamy je pomiedzy podmiotem a orze-
czeniem.

He always drives very safely.

She never has classes on Friday.

She usually works from Monday to Friday.

I PYTANIA W PRESENT SIMPLE

Aby zadac pytanie w czasie Present Simple, na-
lezy zastosowac operator do lub does (dla trze-
ciej osoby liczby pojedynczej).

SET Plural

Do lworkatadriving | Do we work at a dri-
school? ng school?
Doyouworkatadri- | Do you work at a dri-
ving school? ving school?

Does he work at a dri-

ving school? Do they work at a dri-
Does she work at a dri- | ving school?

ving school?

W pytaniach bardzo czgsto stosujemy ,stowa
pytajace”, np. when, where, how. Umieszcza-
my je zawsze na poczatku zdania.

When do you have classes? - Kiedy prowa-
dzisz zajecia?

Where do you drive with a student on the first
lesson? — Gdzie (lub dokad) jezdzisz z kursantem
podczas pierwszych zaje¢?

How often do you run examinations? — Jak
czesto prowadzisz egzaminy?

What do you teach during the second lesson?
— Czego uczysz podczas drugiej lekgji?

M PRZECZENIA

Zdania przeczace tworzy sie dodajac do cza-
sownika do not (don't) lub does not (doesn't)
dla trzeciej osoby liczby pojedyncze;.
You don’t drive very safely.
She doesn't have classes on Fridays.
We don’t work from Monday to Saturday.
Szymon Janicki
Nauczyciel i autor programéw nauczania
specjalistycznego jezyka angielskiego
(biznes, medycyna, technologia, prawo,
lotnictwo). Autor tresci #DriveMoreEnglish
oraz e-learningu jezyka angielskiego
w lotnictwie: icaodu.pl. Zatozyciel ilcs.eu —
pierwszego polskiego portalu do nauki jezyka
angielskiego specjalistycznego

Z.

Kontekst:

overtake
promptly

overtaking

assess

cut off

no overtaking - zakaz wyprzedzania
end of the overtaking restriction

oncoming traffic

accelerate

centre line

no passing line




SZKOLA JAZDY

—
(o]

Z IYCIA WORD-0W

WO

czy bezpiecznie?

Anonsujemy nowy cykl ,Z zycia WORD-6w", w ktérym hedziemy przedstawia¢ spojrzenie na kwestie szkolenia,
egzaminowania, bezpieczefistwa ruchu drogowego z punktu widzenia instytucji i oséb egzaminujacych.

kierownik Pionu Organizacji Egzaminéw
Panstwowych Zachodniopomorskiego
Osrodka Ruchu Drogowego w Koszalinie.
Jednym z elementdw bezpieczenstwa ruchu
drogowego sg bez watpienia WORD-y. W roz-
maitych branzowych periodykach dyskutuje sie
nad bezpieczenstwem wytacznie na podstawie
liczb, statystyk. Trudno prowadzi¢ w ten spo-
s6b merytoryczng dyskusje. Bo jezeli tak ma sie

W pierwszym artykule: Tomasz Koztowski —

przede wszystkim nalezy zlikwidowac wszystkie
przejscia dla pieszych, bo na nich ginie najwie-
cej os6b. Nawiasem méwiac i odnoszac sie do
ogolnej tendengji dyskursu o systemie nauczania
- ostatnio NIK zaproponowat zawieszenie ma-
tury z matematyki z powodu stabych wynikow!

Wyniki na egzaminie panstwowym na
prawo jazdy to problem wielowymiarowy.
Niestety, w jego omawianiu ograniczamy
sie do prostej analizy i przedstawianiu re-

cepty na poprawe sytuacji. Jest to dziatanie
powierzchowne, ktére nie moze przynies¢
rzeczywistych zmian jakosciowych.

M Czy egzaminatorzy sa surowi?

Egzaminatorzy przestrzegajg przepiséw prawa
w zakresie egzaminowania. Czy to jest ich btad?
Nie mozna mie¢ pretensji do funkcjonariusza
publicznego - a jest nim egzaminator podczas
prowadzenia egzaminu — ze przestrzega pra-
wa. W naszej ocenie aktualnie obowigzujace
przepisy ubezwtasnowolniaja egzaminatora.
Z jednej strony, bardzo wysokie kwalifikacje
(trudna droga do tego, aby uzyskac¢ upraw-
nienia do egzaminowania), a z drugiej — bardzo
drobiazgowe przepisy, ktoére prowadzy egza-
minatora za raczke.

Podkreslam, ze wszystkie regulacje dotycza-
ce procedury uzyskiwania uprawnien, réwniez
finansowe, ustala wtasciwy minister.

Ponadto szczeg6towa analiza wynikéw na-
kazuje zadac sobie wiele pytan.

* Dlaczego zdawalnos¢ na egzaminie teore-

tycznym wynosi tylko 50 proc.? Przeciez
pytania sg znane i, co wazniejsze, wszystkie
osoby przystepujace do egzaminu panstwo-
wego zdaty egzamin wewnetrzny w OSK.
Dlaczego 32 proc. 0s6b nie zdaje na pla-
cu manewrowym? Zadania do wykonania
na placu manewrowym sg przeciez znane,
kryteria oceny bardzo precyzyjnie opisane
i w koncu, podobnie jak przy egzaminie
teoretycznym, te osoby zdaty egzamin we-
wnetrzny w OSK.
Dlaczego podstawowa przyczyng niepo-
wodzen na egzaminie w ruchu drogowym
(48 proc.) jest wymuszenie pierwszenstwa,
zagrozenie kolizjg i niewtasciwy przejazd
przez skrzyzowania?

Analiza wynikéw poszczegdlnych instrukto-
row pokazuje, ze mozna szkoli¢ bardzo dobrze



(zdawalnos¢ na poziomie ponad 60 proc., a na-
wet 100 proc.) i szkoli¢ na niskim poziomie (zda-
walnos¢ ponizej 10 proc.). Ponad 70 proc. OSK
ma zdawalnos¢ ponizej sredniej!

Czesto odnosimy sie do zdawalnosci zwtasz-
cza u naszych zachodnioeuropejskich sgsiaddw.
Szkoda, ze nie jest podana petna informacja.
lle godzin przed egzaminem osoba sie szkolita
i jakie s konsekwencje administracyjne wobec
OSK, ktorych kandydaci wielokrotnie nie zdaja
egzaminu, a otrzymali zaswiadczenie potwier-
dzajace umiejetnosci.

ZORD w Koszalinie na biezaco analizuje wyni-
ki osiggane na egzaminach. Prowadzimy w ra-
mach warsztatéw egzaminatorow zajecia, ma-
jace na celu ujednolicanie kryteriéw egzamino-
wania i eliminowanie niewtasciwych zachowan
egzaminatorow.

Podczas oceny matur (dzieje sie to co roku)
nikt nie krytykuje okregowych komisji egzami-
nacyjnych, natomiast nadzér pedagogiczny na-
kazuje wprowadzac w placéwkach oswiatowych
programy naprawcze. Te dane s wazne w kon-
tekscie uzyskiwania uprawnien, poniewaz
maturzysci sg gtéwnymi klientami WORD-6w.

Osoby, ktdre zdaty egzamin panstwowy, maja
wiedze i umiejetnosci, aby samodzielnie i bez-
piecznie poruszac sie po drogach publicznych.
Mozna natomiast postawic pytanie, jak z tej wie-
dzy i umiejetnosci korzystaja. Przeciez kazdy kie-
rowca wie, jakie s dopuszczalne predkosci, ze
nie mozna prowadzi¢ po spozyciu alkoholu itd.
A jednak tamiemy te przepisy, co potwierdza-
ja policyjne raporty, zwtaszcza po tzw. diugich
weekendach.

Mimo wszystko w zakresie bezpieczenstwa
jest co raz lepiej, choc jeszcze sporo nam brakuje.
Przede wszystkim szacunku dla przepiséw ruchu
drogowego, zyczliwosci wobec innych uczest-
nikdw ruchu drogowego i tzw. kultury jazdy.

Niestety, w naszym spoteczenistwie nadal pa-
nuje przyzwolenie na famanie przepisdw, a na-
wet jest to w dobrym tonie. Stychac to w ko-
mentarzach po egzaminach.

Przejazd bez zatrzymania na tzw. zielonej
strzafce, przejechanie przez linie ciggte, wy-
muszenie pierwszenstwa przy zmianie pasa,
brak sygnalizowania zawczasu i wyraznie itd.
To wszystko w ocenie 0séb zdajacych drobia-
zgi, o ktdre czepiaja sie egzaminatorzy. ,Panie
egzaminatorze, przeciez tak sie nie jezdzi, cate
miasto by stanefo”. Ciekawy socjologicznie jest
fakt, ze bedac w innych krajach stosujemy sie
do przepisdéw. Czyzby chodzito tylko o kary?

Jako spoteczenstwo chorujemy na schizofre-
nie w ocenie bezpieczenstwa na drogach. Na-
rzekamy na WORD-y, ze sg rygorystyczne, ze
policja poluje na kierowcéw, nawet odebrali-
$my strazom gminnym radary, sady potrzebuja
ponad roku, aby ukara¢ ewidentnych piratow
drogowych, a z drugiej strony, np. po dtugim
weekendzie, ogtaszamy zatobe narodowa, ze
tyle oséb ginie na naszych drogach.

M Jakikolwiek system wprowadzimy
- realizujg go konkretni ludzie

| to jest nasz staby punkt. System szkolenia
i egzaminowania bedzie dziatat wowczas, je-
zeli ludzie w nim uczestniczacy bedg respekto-
wali jego reguty. Oczywiscie system szkolenia
i egzaminowania musi by¢ prosty, przejrzysty
i czytelny dla kazdego. Aktualne przepisy majg
wiele usterek i niezrozumiatych zapiséw. Sg po
prostu przeregulowane!

Dlaczego np. kursant w zakresie kategorii AM
prawa jazdy ma dziesie¢ godzin szkolenia teo-
retycznego, a w zakresie pozostatych kategorii
motocyklowych trzydziesci? Czyzby czternasto-
latek (kat. AM) potrafit nauczy¢ sie tych samych
przepisdéw ruchu drogowego trzy razy szybciej
od osoby dorostej? Przeciez niezaleznie od ka-
tegorii osoby bedg jezdzity po tych samych dro-
gach, na ktérych obowigzuja te same zasady,
stojg te same znaki drogowe, jest ta sama or-
ganizacja ruchu.

Dlaczego w ustawie Prawo o ruchu drogo-
wym nie zdefiniowano kategorii skrzyzowania
typu rondo?

W naszym spoteczenstwie wytworzyto sie
przekonanie, ze to WORD-y sg przeszkoda
w uzyskaniu prawa jazdy. A by¢ moze pozo-
state strony tego procesu powinny uderzy¢ sie
w piers. Moze osoby szkolone powinny bar-
dziej przyktadac sie do nauki, moze OSK powin-
ny bardziej przyktadac sie do jakosci szkolenia
i przeprowadzania egzaminéw wewnetrznych.

A jest to mozliwe. Okofo 32 proc. oséb jest
w ZORD Koszalin tylko raz. Sa dobrze przygoto-

wani do egzaminu i po prostu zdaje go za pierw-
szym razem. By¢é moze to wtasnie miedzy inny-
mi dzieki WORD-om nasze statystyki wypad-
kow powoli, ale systematycznie si¢ poprawiaja.
WORD-y sg ostatnia instytucja, ktora weryfiku-
je i wpuszcza na drogi publiczne nowych kie-
rowcdw. Ostatnie pomysty i sugestie, ze dzieki
zmianie nadzoru nad egzaminami z marszatka
na wojewode bedzie fatwiej zdac egzamin, przy-
prawiajg o bl gtowy. Czy pan wojewoda bedzie
wskazywat, kto ma zda¢, a kto nie?

Wyrazam nadzieje, ze ten artykut jest poczat-
kiem merytorycznej dyskus;ji.

M Na koniec kilka danych
statystyczny za rok 2018.

Zdawalnos¢ z teorii:
* za pierwszym razem z kat. B— 59,51 proc.,
ogolna z kat. B — 49,89 proc.
* za pierwszym razem wszystkie kategorie -
61,64 proc., ogélna z wszystkich kategorii
-51,94 proc.

Zdawalnos¢ z jazdy:

* za pierwszym razem z kat. B - 31,44 proc.,
ogolna z kat. B — 25,45 proc.

* za pierwszym razem wszystkie kategorie -
35,06 proc., ogdlna z wszystkich kategorii
- 27,94 proc.

Tomasz Koztowski

kierownik Pionu Organizacji
Egzaminéw Panstwowych
Zachodniopomorskiego Osrodka Ruchu
Drogowego w Koszalinie
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Kigrowcy seniorzy:
kiedy I czy w ogole
przestac jezdzic

Panstwa europejskie stosujg rézng praktyke odnawiania uprawnien do prowadzenia pojazdéw w zaleznosci od
wieku kierowcy. Interdyscyplinarne badania medyczne, spoteczne, psychologiczne wskazuja na skomplikowane
i niejednoznaczne zaleznos$ci pomiedzy zaawansowanym wiekiem kierowcéw a hezpieczenistwem ruchu drogowego.

ne kursy adresowane do senioréw oraz ak-
centuje spoteczne i zdrowotne znaczenie
mobilnosci 0séb starszych.

C oraz wiecej panstw proponuije fakultatyw-

M Europejskie statystyki i procedury

Standardy sprawdzania stanu zdrowia starszych
kierowcdw z punktu widzenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego zyskuja coraz szersze zainte-
resowanie z powodu prognoz demograficznych
w Europie — dynamiczny przyrost liczby kierow-
cOw powyzej 75. roku zycia w najblizszych deka-
dach. Obecnie 16 proc. Europejczykow to osoby
powyzej 65. roku zycia, a 4 proc. ma ponad
80 lat. W 2040 roku bedzie to odpowiednio:
25 proc. i 8 proc. Prognozy statystyczne OECD
wskazuja, ze juz w roku 2030 25 proc. kierow-
cow w Finlandii, Frangji, Holandii, Hiszpanii, Nor-
wegii, Szwegcji i Wielkiej Brytanii stanowi¢ beda
osoby powyzej 65. roku zycia.

W niektdrych krajach badania medyczne kie-
rowcow w zaleznosci od wieku nie s3 wymagane
(np. Polska, Francja, Niemcy, Szwecja), w innych
obowiazujg procedury medyczne sprawdzania
stanu zdrowia u kierowcow nie tylko w pode-
sztym wieku (przyktady w tabeli ponizej). Fran-
cja, Holandia i Wielka Brytania maja najwigcej
kierowcdw powyzej 65. Roku zycia, co ma bez-
posredni wptyw na mobilnosé senioréw i wyni-
kajace z niej korzysci indywidualne i spoteczne.

Jedna z analiz Komisji Europejskiej poréwnuje
finski i szwedzki system oceniania mozliwosci
prowadzenia pojazdu w starszym wieku. W Fin-
landii wymagane sa regularne badania medyczne
od 70 roku zycia, podczas gdy w Szwedji taki
obowiazek nie istnieje. Porownanie statystyk
wypadkéw w Szwegji i Finlandii nie wykazuje
znaczacych rdéznic w liczbie wypadkow spowo-
dowanych przez starszych kierowcdw. Natomiast
Finlandia ma zdecydowanie wigcej ofiar wsrod

niechronionych starszych uczestnikéw ruchu
drogowego niz Szwecja — prawdopodobnie jest
to zwiazane z tym, ze wielu starszych pieszych
utracifo prawo kierowania pojazdem. Badania
prowadzone w Australii zostaty podsumowane
podobnym wnioskiem: mimo ze w stanie Wik-
toria nie obowigzuja kontrole stanu zdrowia
w zaleznosci od wieku prowadzacego, statysty-
ki wypadkéw powodowanych przez starszych
kierowcow nie sg weale gorsze niz w stanach,
ktére wprowadzity taki obowigzek. European
Road Safety Observatory (ERSO) wskazuje, ze
kierowcy w podesztym wieku to bardzo zr6z-
nicowana grupa, a jednym z niewielu faczacych
ich kryteriow statystycznych jest zdecydowanie
obnizajaca sie liczba przejechanych kilometréw
rocznie — proporcjonalnie do przyrostu wieku.
Warto jednak zapewne zwrdci¢ uwage na sta-
tystyki amerykanskie, ktére w ostatnich latach
wskazujg wzrost liczby przejechanych kilome-
tréw przez starszych kierowcow, a wzrost ten
jest znacznie bardziej dynamiczny niz w pozo-
statych grupach wiekowych.

M Ksztatcenie i Swiadomos$¢ zamiast
zakazu

Nie wszystkie kraje ograniczaja sie do obowigzko-
wej weryfikacji stanu zdrowia kierowcow, niektore
komplementarnie lub zamiennie wprowadzaja
dobrowolne programy szkoleniowe, np. niemiec-
ki Altere aktive Kraftfahrer to cztery seminaria
prowadzone w formie warsztatdw. Prowadzacy
zacheca uczestnikow do autorefleksji i samooce-
ny nawykow i zachowania podczas prowadzenia
pojazdu. Zajecia majg forme dyskusji i wymiany
doswiadczen. Kurs oferuje starszym kierowcom
mozliwos¢ poznania aktualnie obowiazujacych
przepisow. Z kolei holenderski BROEM to dobro-
wolne poddanie sie ocenie jakosci jazdy. Ofe-
rowany jest kierowcom w wieku 50+. Nie jest

egzaminem! Na BROEM sktada sie ocena stylu
kierowania pojazdem, badanie wzroku oraz szyb-
kosci reakgji, kurs odswiezajacy wiedze na temat
przepiséw ruchu drogowego. Do kursu dotgczony
jest podrecznik zawierajacy informacje na temat
wptywu wieku na kierowanie pojazdem oraz po-
rady i wskazowki dla zaawansowanych wieko-
wo kierowcow. Po zakonczeniu kursu uczestnik
otrzymuje indywidualny raport wskazujacy jego
mocne i stabe strony oraz sugestie dotyczace
dalszego ksztatcenia umiejetnosci i Swiadomosci.

M Medycyna

Interdyscyplinarnie problematyce zaleznosci
pomiedzy statystykami wypadkéw z udziatem
seniorow a stanem zdrowia zwigzanym z pro-
cesami starzenia, profilaktyka zdrowotna przyj-
rzeli sie Japonczycy, gdy w 2008 roku okazato
sie, ze ponad 40 proc. ofiar smiertelnych sta-
nowity osoby w podesztym wieku (zrédto: dri-
vesafety.com). W wyniku badan opracowane
zostaly wnioski, zgodnie z ktorymi regularne
badania nalezy prowadzi¢ juz w wieku srednim
i nie moga ograniczac sie wytacznie do fizyczne-
go stanu zdrowia, ale takze powinny bra¢ pod
uwage kwestie poznawcze, stan psychiczny itp.

Niewiele oséb starszych zdaje sobie sprawe
z pogorszenia wzroku na poziomie poznawczym
oraz jego wptywu na mozliwos¢ podejmowania
decyzji - brak Swiadomosci tej korelacji jest jedng
z podstawowych przyczyn wypadkoéw. Profeso-
rowie Tomoaki Nakano, Muneo Yamada i Shin
Yamamoto w pracy ,Metodologia oceny zdol-
nosci do prowadzenia pojazdéw przez osoby
starsze oraz proba systematyzacji” (zrodto: scien-
cedirect.com) podkreslajg koniecznos¢ uswiada-
miania tej zaleznosci juz kierowcom w Srednim
wieku i taczenia wiedzy z obowigzkiem regular-
nego podnoszenia umiejetnosci praktycznego
kierowania pojazdem. Statystyki wykazaty, ze:



* wiekszos¢ wypadkow z udziatem innych po-
jazdéw spowodowanych przez starszych kie-
rowcoéw ma miejsce na skrzyzowaniach bez
sygnalizacji swietlnej oraz na zakretach

» wypadki bez udziatu innych pojazdéw to
przede wszystkim uderzenia w elementy kon-
strukcyjne na zakretach lub zjazdach z jezdni

* czestg przyczyng kolizji byto niezatrzymanie
pojazdu mimo czasowo prawidtowo podej-
mowanej decyzji o0 hamowaniu lub zwalnia-
niu, wynikiem czego byto wymuszenie pierw-
szenstwa lub uderzenie w tyt innego pojazdu.

.Przyczyny wypadkéw powodowanych przez
osoby starsze sg bezposrednio zwigzane z cha-
rakterystyka obnizania sie wraz z wiekiem sku-
tecznej percepcji zdarzen: podzielnos¢ uwagi
w sytuacji natezonego ruchu drogowego, re-
aktywnos¢ na gwattownie zmieniajgce sie sytu-
acje drogowe, skrocenie okresu skupienia uwa-
gi. Wszystko to spowodowane jest deterioracjg
widzenia peryferyjnego, kognitywnego odbie-
rania bodzcow wzrokowych, percepcji gtebi
i odlegtosci. Przedmioty i obiekty czesto sg po
prostu niezauwazane w warunkach obnizonej
widocznosci (zmierzch i noc)”.

Raport European Road Satefy Organization
dodaje do tego obnizony poziom koordynacji ru-
chowej, stabsze i mniej wydolne migsnie. W 1993
roku JE Kuhlman w artykule ,,Zakres ruchéw
szyjnych” wskazat, ze osoby w podesztym wieku
maja az o0 25 proc. mniejsza sprawnos¢ rotacyj-
na, elastycznos¢ i zakres ruchow szyi niz osoby
miodsze. Jest to tym bardziej wazne, ze czesto
ruchami szyi prébujg kompensowac w pojezdzie
zawezone pole widzenia.

Nakano, Yamado i Yamamoto podkreslaja, ze
badania okresowe, ktdre potwierdzajg umiejet-
nosci prowadzenia pojazdéw przez starszych
kierowcéw, nie powinny koncentrowac sie tylko
na sytuacjach niebezpiecznych, a raczej spraw-
dzac reakcje kierowcow w sytuacjach codzien-
nych, zwyktych, bo to wtasnie w takich kontek-
stach drogowych kierowca musi zwraca¢ uwage
na wiele zdarzen i oceniac sytuacje wieloptasz-
czyznowo i w wydtuzonym czasie. Opracowa-
ny przez nich komputerowy model weryfika-
cji umiejetnosci sprawdza przede wszystkich
sprawnos¢ w wybieraniu i utrzymywaniu kie-
runku jazdy, przyspieszaniu, hamowaniu. Pozo-
state zatozenia modelu to jak najszerszy zbior
codziennych sytuacji drogowych oraz zmien-
na intensywnos¢ (trzy poziomy) pojawiania sie
bodzcow swietlnych , obiektow nieruchomych,
pieszych, pojazddw celem zmierzenia sprawno-
$ci podzielnosci uwagi.

Ciekawy sondaz przeprowadzili Szwajcarzy,
ktorzy przyjrzeli sie statystykom badan dopusz-
czajgcych kierowcow senioréw do dalszego pro-
wadzenia pojazddw. W sondazu uczestniczyto
az 268 lekarzy orzecznikow, ktérzy przekazali
wyniki przeprowadzonych badan, okazato sie,
ze jedynie 2 proc. postepowan diagnostycznych

Przepisy w wybranych krajach Europy

) Od 70. roku zycia odnawianie prawa jazdy na podstawie swiadectwa zdrowia co
Dania ) ; .
cztery, trzy, dwa lata. W wieku 80+ obowigzkowe badania medyczne co rok
70 lat i wiecej — obowigzkowe badania medyczne co trzy lata i obowigzek zgta-
Wielka Brytania szania przez kierowce zdiagnozowania wszelkich stanow chorobowych oraz
uszczerbkow na zdrowiu mogacych mie¢ wptyw na kierowanie pojazdem
Od 45 lat odnowienie na podstawie badan co piec lat, po 70. roku zycia lekarz de-
Finlandia cyduje o terminie kolejnych badar medycznych bedacych warunkiem przedtuze-
nia uprawnien. Wyniki badan i zalecenia sa weryfikowane przez drugiego lekarza
Badania medyczne co dziesie¢ lat do 50. roku zycia, po 50. co piec lat, po 70. co
Wiochy
trzy lata
Holandia Po 70. roku zycia badania medyczne wymagane co piec lat, ale lekarz moze zde-
cydowac o krotszym okresie, po uptywie ktérego badania nalezy powtérzy¢
Portugalia Od 70 lat badania co dwa lata
Pierwsza ocena medyczna w wieku 60 lat. Nastepnie w wieku 65, 68 i pdzniej co
Czechy
dwa lata
Estonia Co dziesie¢ lat ocena medyczna do 65. roku zycia, pdzniej co piec lat

Zrédto: European Commission, ec.europa.eu

zakonczyto sie wynikiem negatywnym przede
wszystkim ze wzgledu na znacznie pogorszony
wzrok oraz obnizenie mozliwosci kognitywnych
(zrodto: Swiss Medical Weekly — smw.ch).

M Infrastruktura drogowa
i wyposazenie pojazdow

ERSO proponuje jeszcze szersze spojrzenie, po-
niewaz oprocz badan zdrowotnych i edukacji
wskazuje na koniecznos¢ dostosowania infra-
struktury drogowej oraz pojazdéw do potrzeb
coraz liczniejszej grupy kierowcow zaawansowa-
nych wiekowo: projekt skrzyzowan, oznakowa-
nie pionowe i poziome, systemy wspomagania
kierowcy ADAS (Advanced Driver's Assistance
Systems) zamontowane w samochodzie.

Z kolei amerykanska Beverly Foundation opra-
cowata standard 5As, ktérych spetnienie moze
utatwic seniorom rezygnacje z prowadzenia po-
jazddéw i korzystanie ze srodkéw komunikacji
publicznej bez koniecznosci dokonywania re-
wolucyjnych zmian w stylu zycia:

* Dostepnos¢ (availability): gestos¢ przystankow,
stacji przesiadkowych, komfort wsiadania i wy-
siadania z pojazddw, pofaczenia biorgce pod
uwage cele podrdzy oséb starszych, ktére nie
sg takie same jak os6b mtodych

Otwartosc (acceptability): respektowanie kryte-
riow standardu komfortowej podrézy z punktu
widzenia oséb starszych

tatwosc korzystania (accessibility) i zwrdcenie
uwagi na indywidualne ograniczenia senioréw:
wsparcie przed, w trakcie i po podrdzy. Ustugi

,0d drzwi do drzwi”, , przez prég”, wsparcie
u celu podrézy

* Elastycznos¢ (adaptability), ktérej brakuje
w tradycyjnych potaczeniach srodkow trans-
portu publicznego (np. zatrzymywanie sie
wytacznie na wyznaczonych przystankach)

* Przystepnosc cenowa (affordability).

Problematyka gérnego limitu wieku dla kie-
rowcow wraca za kazdym razem, gdy wypadek
o dramatycznych skutkach jest spowodowany
przez kierowce w bardzo zaawansowanym wieku
lub znanego publicznie seniora. Z drugiej stro-
ny, powyzsze przyktady i badania wskazuja, ze
w wielu krajach toczy sie powazna debata oraz
prowadzone sg badania i kampanie wspoma-
gajace senioréw w bezpiecznym prowadzeniu
pojazdow. Kilka miesiecy temu, po wypadku
97-letniego ksiecia Filipa, ktérego prawdopo-
dobnie oslepito ostre storice, watpliwosci bardzo
trafnie spuentowat Edmund King - szef brytyj-
skiego Zwigzku Motorowego: , Gdybysmy mieli
ogranicza¢ uprawnienia do kierowania pojaz-
dem ze wzgledu na wiek, zdecydowanie bardziej
prawdopodobne jest to, ze ograniczalibysmy je
mtodym kierowcom. Decyzja, czy schowac klu-
czyki do szuflady, jest bardzo trudna i powinna
by¢ podejmowana na podstawie opinii lekarza
oraz cztonkéw rodziny, a nie arbitralnie ustala-
nych przepisow. Kazdy z nas starzeje sie inaczej,
to kwestie indywidualne. A ksieciu Edynburga
zyczymy wszystkiego najlepszego na drodze”.

Szymon Janicki
Autor programu  #DriveMoreEnglish
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Szkolenie w Wielkiej Brytanii;
samodzielnosc, otwartosc,
liberalne podejscie

Rozmowa z Tymkiem Skrobanem, ekspertem ruchu drogowego i instruktorem nauki jazdy w Wielkiej Brytanii.

Wiem, ze prowadzisz w Wielkiej Brytanii osro-
dek szkolenia kierowcow.

Osrodek szkolenia kierowcow to szumna na-
zwa, a w Wielkiej Brytanii jest to troche inaczej
zorganizowane. System nauki jazdy jest zbudo-
wany zupetnie inaczej niz w Polsce, szkoty nauki
jazdy w naszym rozumieniu wtasciwie tam nie
istniejg. Wszystko opiera si¢ na zdecydowanie
wiekszej wolnosci. Najczesciej instruktorzy pro-
wadza wtasng dziatalnos¢, czasami sg zrzeszeni
w firmach franchisingowych. Kazdy moze na-
wet na egzamin przyjecha¢ wtasnym samocho-
dem. Jedyne formalne wymaganie w stosunku
do samochodu to legalna rejestracja pojazdu,

nawet pedaty po stronie instruktora nie sa wy-
magane. W rzeczywistosci kazdy moze sie szko-
li¢ niezaleznie.

Co to znaczy?

Gdybym nie byt instruktorem, mégtbym sam
wyszkoli¢ swoja cdrke. Czesto mam klientow,
ktorych np. rodzice juz nieco podszkolili. W ogo-
le do otrzymania tymczasowego prawa jazdy
wystarczy mie¢ siedemnascie lat, wypetnic od-
powiedni formularz i uisci¢ opfate. Tymczasowy
kierowca musi miec asyste i nie moze jezdzi¢
na autostradach. Oczywiscie osobe uczacg sie
trzeba ubezpieczy¢.

Jakie warunki nalezy spetni¢, aby zostac in-
struktorem?

Zdad trzy egzaminy: teoretyczny, praktyczny —
Z umiejetnosci jazdy (naturalnie z podwyzszony-
mi wymaganiami) oraz z umiejetnosci nauczania.
Wszystko wedtug zasady: to ty jako instruktor
jestes dla ucznia. Aby zostac instruktorem, na-
lezy otrzymac ocene A (najwyzsza ocena) lub B
(Srednie umiejetnosci). Do kazdego egzaminu
mozna podchodzi¢ trzy razy. W przypadku trzy-
krotnego niepowodzenia nalezy odczekaé dwa
lata. Licencje odnawia sie okresowo (standar-
d’s check), w przypadku uzyskania oceny A co
piec¢ lat, odnawianie jest ptatne (300 funtow).



Odbywa sie to w ten sposdb, ze podczas godzin-
nej lekgji na tylnym siedzeniu jest egzaminator,
ktéry sprawdza jakos¢ pracy instruktora. Na co
dzien trzeba sie szkoli¢ samemu, trzymac reke
na pulsie i nieustannie sie szkoli¢. W Wielkiej
Brytanii dziatajg organizacje ochotnicze, np. In-
stitute of Advanced Motorist Road Smart, ktdre
zrzeszaja m.in. zawodowych policjantéw z dro-
gowki, z ktorymi instruktorzy moga podnosi¢
swoje kwalifikacje. Policjanci sq prawdziwymi
guru dla instruktoréw, majg niesamowitg wie-
dze, umiejetnosci.

Czy jest cos szczegdlnie charakterystycznego
w podejsciu do uczniéw, specyfice szkolenia
kierowcow w Wielkiej Brytanii?

Zwroécitbym uwage na etyke zawodowg
instruktoréw. tapanie punktéw karnych za
predkos¢, nie wspominajac o jezdzie pod
wptywem alkoholu, jest tutaj nie do pomy-
Slenia. Po drugie: jesteSmy przede wszyst-
kim wyczuleni na bezpieczenstwo. Brytyjskie
drogi sa jednymi z najbardziej bezpiecznych
na swiecie. Uczymy na zasadzie coachingu
- nauczania samodzielnego myslenia, auto-
refleksji, zachecania do zadawania pytan. Za-
checamy do przemyslenia jakosci prowadze-
nia samochodu podczas lekgji i wyciggania
whioskow podczas kolejnych zaje¢. Uczen
wsiada do samochodu i méwi: Meczy mnie
parkowanie, prze¢wiczmy to dzisiaj ponow-
nie. Ludzie, jesli sa zachecani, naprawde do-
chodza do wnioskéw samodzielnie. Musza
miec¢ sSwiadomos¢ dobrze wydanych zainwe-
stowanych pieniedzy. Generalnie gdy uczen
wsiada do samochodu, pytamy: co chciatbys
dzisiaj robic¢? A nie: dzisiaj bedziemy robic to
i to. Moim zadaniem jest nauczy¢ jezdzi¢,
a nie przygotowac do egzaminu.

Jasne, ale to jest wpisane w system brytyj-
skiej edukacji, ktéra od najmtodszych lat za-
checa do samodzielnosci, wyciggania wnio-
skow, refleksji, Swiadomosci. Polski system
edukacji, oparty na testowaniu wiedzy
i przygotowujacy do egzamindw, a nie do
Zycia, sprawia, ze uczniowie przede wszyst-
kim chca zda¢ egzamin, a nie nauczy¢ sie
bezpiecznie jezdzi¢. Instruktorowi w Polsce
trudno zapewne oczekiwac¢ autorefleksji od
ucznia, bo polski system edukacji przez po-
nad dziesiec lat ksztatcenia nie nauczyt go
tej umiejetnosci.

Tak, ta swiadomos¢ dotyczy ludzi niezalez-
nie od wieku, wyksztatcenia, pochodzenia spo-
tecznego i etnicznego. Dam ci przyktad. Ucze
pania, ktéra ma 86 lat, w zasadzie nie ucze jej,
ona ma prawo jazdy od 40 lat. Jest po operacji,
mieszkata w Stanach i jezdzita na automacie.
Zgtosita sie do mnie, aby upewnic sie, czy jest
bezpieczna. Jezdzi utartymi sciezkami, takimi in
the middle of nowhere na prowincji. Bata si¢
jecha¢ do miasta, wiec natychmiast wzigtem ja

do duzego Gloucester. | po dwdch godzinach
poczuta, ze jest samodzielna.

Ten przykfad zapewne wynika tez z tego, ze
w Wielkiej Brytanii, poza badaniami medycz-
nymi senioréw, system opiera sie na osobistej
odpowiedzialnosci kierowcow w zaawansowa-
nym wieku, zobowigzanych do informowania
stosownych wtadz o zdiagnozowaniu choréb
mogacych mie¢ wptyw na jakos¢ prowadzenia
pojazdu.

Bo tam nie ma obowigzkowych badan lekar-
skich dla kandydatéw dla kierowcéw. Egzamin
zaczyna sie od tego, ze musisz przeczytac tablice
rejestracyjng samochodu przed tobg - z odle-
gtosci 20 metréw. Mozesz nosi¢ okulary, mie¢
duze schorzenia. Ten kraj jest bardziej liberalny.
Mam osobeg, ktéra jest gfucha, czyta wytacznie
z ust. Tak, generalnie seniorzy jezdzg bezpiecz-
nie. Jedyne, co zauwazam - nie patrza w tylne
lusterka, robig sie za nimi zatory, bo miedzy
wioskami i matymi miasteczkami sg bardzo
waskie. To jest frustrujgce, moze spowodowaé
niebezpieczne sytuacje. Cho¢ ludzie sg cierpliwi,
rzadko uzywaja klaksonu.

A jak wyglada egzamin?

Egzamin to 38-40 minut jazdy. Na egzaminie
praktycznym mozna popetnic pietnascie matych
bteddéw, duzych nie. Natomiast cyklicznie popet-
niane mate btedy s sumowane: z trzech matych
bteddw robi sie jeden duzy i sie oblewa. Egzamin
wedtug zasady independent driving — instruk-
tor wyznacza cel podrdzy, a ty sam wybierasz
trase lub egzaminator nastawia trase w nawi-
gadji, ale jesli sie trase pomyli — zaden problem,
przeciez tak tez sie moze zdarzy¢ w codziennym
zyciu. Nie ma placu manewrowego — wszystko
odbywa sie w naturalnym ruchu drogowym.
Podczas egzaminu wymagane jest wykonanie
jednego manewru w dowolnej czesci egzaminu.
Co ciekawe, jesli chodzi o egzamin teoretyczny,
to kursu takiego jak w Polsce nie ma. Kandydat
nabywa materialy i uczy sie¢ sam. Egzamin skta-
da sie z pytan testowych z jedng lub kilkoma
poprawnymi odpowiedziami, na koniec filmy
hazard perception, sprawdzajgce umiejetnos¢
przewidywania zagrozen.

Co sadzisz o cyklu i idei filméw hazard per-
ception puszczanych podczas egzaminu teo-
retycznego?

Swietna rzecz, aby wyczuli¢ ludzi, ktorzy nie
maja nawykow. Teraz co prawda filmy rzeczywi-
ste zostaly zastgpione przez generowane kom-
puterowo. | dlatego jest bardziej sztucznie, nie
jestem do tego przekonany. W poprzedniej wer-
sji byto to bardziej zywe. Komputerowe grafiki
nie sg autentyczne, wszystko jest przerysowane.
Natomiast na egzaminie na prawo jazdy w Wiel-
kiej Brytanii wszystko ma by¢ przystosowane
do warunkéw jazdy rzeczywistej. | dlatego na

egzaminie jest nawigacja, system cruise control.
Po prostu podaza sie za technologia.

Znam troche rejony Gloucester. W 1998 roku
opiekowatem sie grupg uczniéw uczestnicza-
cych w wyjazdowych kursach jezyka angiel-
skiego i uczytem w czasie wakacji jezyka an-
gielskiego grupke imigrantéw w Cheltenham.
Pamigtam pogranicze angielsko-walijskie jako
bardzo spokojne miejsce, gdzie jezdzi sie kul-
turalnie i zwraca uwage na pieszych. Tam sie
chyba fajnie mieszka, jezdzi i uczy jezdzic.
Tak, w Londynie to wyglada inaczej. Tam jest
zupetnie inne tempo. Inacze;j si¢ tez jezdzi, trzeba
mie¢ oczy dookota gtowy. W duzych miastach
w Wielkiej Brytanii trzeba uwaza¢ na motocy-
klistow, przeciskajgcych sie kurieréw na skute-
rach. Staram sie prowadzi¢ lekcje w najwigkszych
miejscowosciach regionu, tam, gdzie sg duze
skrzyzowania, bardziej skomplikowane ronda.

Wielka Brytania to spoteczenstwo wieloet-
niczne. Czy w swojej pracy dostrzegasz te
wielokulturowos¢?

Tak, cho¢ przede wszystkim ucze osoby z po-
chodzeniem brytyjskim, to oczywiscie nie ozna-
cza, ze s3 to tylko biali Anglicy. Ja nie jestem ro-
dowitym Brytyjczykiem, to, ze méwie z twardym
akcentem, dla nikogo nie jest problemem. Mam
wsrdd uczniow ludzi rozmaitych ras, pozioméw
zamoznosci, wyksztafcenia, statusu spotecznego.

Czy np. sikha, biatego Anglika, muzutmanoéw
uczy sie inaczej?

Absolutnie nie, szybko sie okazuje, ze ludzie sg
tylko ludzmi. Sg otwarci. Muzutmanie sg oczywi-
$cie bardzo gteboko religijnymi ludzmi, wszyst-
ko odnoszg do religii. Ja jestem ateistg, ale to
dla nikogo nie jest problemem - to sie spraw-
dza w dwie strony. Ja jestem po prostu bardzo
otwarty. Wiesz, dobry instruktor ma umiejet-
nosci, ktorych nie sposéb sie wyuczy¢. Po pro-
stu komunikacyjnie ,,przyklei” sie do kazdego:
wiekowo, kulturowo. Najwazniejsze, by kazdy,
niezaleznie od miejsca, z ktérego pochodzi, i co
ze sobg przynosi dobrze sie czut w samochodzie.
| wtedy po prostu dobrze sie pracuje.

Pamietasz jaka$ szczeg6lng sytuacje?
Szymon, jakie to jest piekne, do jakich rozméw
dochodzi w samochodzie! O ilu rzeczach mozna
rozmawiac. Uczytem cztowieka z Bangladeszu.
Jestem wegetarianinem od 30 lat, rozmawiali-
$my. Okazato sie, ze on pracowat w restauracji.
Na nastepna lekcje przynidst mi spicy falafele.
Zawsze staram sie, aby ludzie podczas lekcji byli

wyluzowani, zrelaksowani.

Tymek Skroban
ekspert i doradca ruchu drogowego w Wiel-
kiej Brytanii, autor materiatéw szkoleniowych
dla kierowcow, instruktor nauki jazdy
Szymon Janicki
autor cyklu DriveMoreEnglish
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JEKT POD PATRONATEM: BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGD

Temar: Ogolnopolski projekt edukacyjuy
Stowarzyszenia. Kierowea..PL

M Bk drbBanerm drogoanm 1o projekl, kiéry ma uiwisdomid ucsestnikom ruchu diogowega jakie ) nasse obodigzki, jaky ponacdimy odpowiednialneds oraz jak dytnda
brawura mode wphmat na Nasse Tyche.

Uczestniczac w nechu drogewsym cdpowiadamy nie tylko 2a skebie ale lakie 13 pozostalych uczestnikdw. Nasze czyny majg odbicie zardwno w naszym jak i innych 2drowiu

Musimy slewzajemnke przestrzegad, informowad, rozmawiad, preedstawiad konsekwencle | skutki nierczwagl. Musimy urbrold siebie | Infych w wiedze, Swiadomott oraz to
oo Rapaazniejsze w ruchu drogowymn, c2yll wiobranig.

To rearzed 2, kidat raowecuR) Berpiecienitven w ruchu drogoawych, Podnioss dwisdomods nad winsikich | zapobiegng nicpatraebneg bravwurze, Zgassmy [= Falaia ] Lak
winlu niesicagss na drodae

Stowarzyszenie Kierowca,pl jake organizacia o egdlnopoelskim zasiggu oraz jako propagater edukacii o bezpieczmym muchu drogowym postanawia wyruszye w Polske.
Cheemy uzbroic miedsze pokolenia w wiedze o inteligentnym poruszaniu sig na drodze, Zardwno z punkiu widzenia pieszego, pasatera jak i kierowcy,

Nasz cel to dotarcle do szkdl ponadpodstawowyrch | ueznldw w wiebku 16+, Motesz byé tam z namil Preyjmujemy zgloszenia od instrulttordw | wyldadewedw!

Zawadond instruktcrny | wykladowey 2 ramienia stowarzysienia Kierowcapl odwiedz wcznidw w ich szkolach. Wyposazeni w niezbedne do przeprowadzenia wykladdw
inslrumenty Zaproponui) citkawe | niestandardowns spotkania

Kapde 7 takich spotkarn zakonczy interakiyane testy 2 wiedzy o nuchu drogosssmn Lezniowie otrzymagq 2-dndowy dostep do platformy edukacyney stowarzyszenia Klierowcapl
Irstruktor opowie o iasadach beipecinego ucrestniczenia w ruchu drogeesm. Zaprezentuje relacie z wypadkdw oraz preestrzede o konsekbwencjach brawurny na drodze
Bedzie rdwil do ucmiow, kiorzy [ada mament DEIpING witk powalajpcy no podejscae o egzaminu na prawo jazdy. DIMego porusry Keeilio Paigrang @ proygolossiniem do

egzaminu, naukg teorll, poda infermac)e o Zrodiach wisdzy w Intemecie,

Prioyszli kisrowcy Irozumisiy wymiar cdpowiedzialnosci za zachowanie na drodze. Dodatkows sminigjsaymy niepotrzebiny stres jaki im cogsto towarnysoy w trakcie nauki jazdy
O W TERKE W SAMegD Egiaminw
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Wodzimierz Jlentarslkr

PREZES STOWARZYSZEN|A KIEROWCA.PL



Nauka jazdy ciezarowka
— zlecic czy prowadzi¢ samemu?

Przed szkolnictwem panstwowym i branza oferujaca nauke jazdy samochodem cigzarowym otwieraja si¢ duze

szkét branzowych pierwszego stopnia na

kierunku kierowca-mechanik. 1 wrzesnia
2018 roku takie klasy funkcjonowaty w catej Pol-
sce w blisko stu dwudziestu szkotach. — Roz-
wijanie szkolnictwa zawodowego to najlepsza
inwestycja, bo te pienigdze do nas wrocg w po-
staci wiekszego zatrudnienia — podkresla starosta
gostyninski Arkadiusz Boruszewski. Gostyninskie
Centrum Edukacyjne, grupujace szkoty branzo-
we pierwszego i drugiego stopnia, jako jedno
z pierwszych w Polsce uruchomito nauczanie
w specjalnosci kierowca-mechanik.

R ozpoczat sie trzeci rok ksztatcenia uczniow

M Praca czeka na chetnych

Boruszewski podkresla, ze jednym z najdroz-
szych w nauczaniu zawodow jest kierowca-
-mechanik, ale na tych specjalistow jest duzy
popyt i absolwenci szkoty branzowej tawo
znajda prace. Wedtug szacunkdw Zrzeszenia
Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych
tylko w Polsce firmy transportu drogowego go-
towe sg zatrudnic kilkadziesiat tysiecy kierow-
cow. W nadchodzacych latach problem stanie
sie jeszcze bardziej palacy, poniewaz na eme-
ryture odejdg liczne roczniki.

Brak rak do pracy jest tagodzony przez za-
trudnianie oséb spoza Unii Europejskiej, ktore
coraz czesciej mozna spotkac za kierownicami
rejestrowanych w Polsce samochoddw. Na ko-
niec 2018 roku Gtéwny Inspektorat Transportu
Drogowego wydat 72,4 tys. swiadectw pracy
kierowcy dla oséb niebedacych obywatelami
Polski i Unii Europejskiej. Najczesciej sg to oby-
watele Ukrainy oraz Biatorusi.

Dtugofalowym rozwigzaniem zapewniajacym
staty naptyw kierowcéw moze by¢ odtworzo-
ne z niematym trudem szkolnictwo zawodowe.
- Potrzebowalismy dekady, by mozna byto wpi-
sac profesje kierowcy na liste zawodow — mowi
prezes ZMPD Jan Buczek. Po ponad dekadzie
staran przedstawicieli ZMPD w Ministerstwie
Edukacji Narodowej oraz Ministerstwie Infra-
struktury trzy lata temu Zrzeszenie doprowadzito
do reaktywacji nauczania w zawodzie kierow-
ca-mechanik. Pierwotnie Ministerstwo Edukacji

mozliwosci wspétpracy.

zgodzito sie tylko na podstawe programowa
zawierajacg uzyskanie prawa jazdy kategorii B.

Udato sie jednak przekonaé politykéw, ze
jest to rozwigzanie pofowiczne. W Systemie
Informacji Oswiatowej juz pojawit sie projekt
wprowadzenia do programu nauczania szkét
branzowych pierwszego stopnia prawa jazdy
kat. C. Wkrotce powinno zosta¢ opublikowane
stosowne rozporzadzenie MEN.

M Efektywnie wydane ztotowki

Szkoty oraz finansujace je samorzady muszg od-
powiedzie¢ na pytanie, jak sfinansowa¢ nauke
przysztych kierowcow. Szczegdlnie wysokie kosz-
ty taczg sie z uzyskaniem kwalifikacji wstepnej.
Wymaga ona jazd samochodem ciezarowym
lub na symulatorze. Szkota moze zapewnic jaz-
dy we wtasnym zakresie lub podpisa¢ umowe
z prywatna firma swiadczacg takie ustugi.

— W tym roku nastgpita zmiana w sposo-
bie wyliczania subwencji oswiatowej. Zawody
ze specjalizacjg motoryzacyjng otrzymaty wieksza
wage, a za tym i wigksza subwencje, choc i ona
nie pokrywa wszystkich wydatkow — zauwaza

naczelnik wydziatu edukacji, kultury i turystyki
Starostwa Powiatowego w Gostyninie Szymon
Szczypawka.

Unikanie niepotrzebnych kosztéw jest klu-
czowe dla wdrozenia nauki zawodu kierowcy-
-mechanika. Dyrekcje szkét oraz finansujacy je
samorzadowcy muszg rozwazy¢, czy dla kilku-
nastu uczniéw z kazdego rocznika opfaca sie
kupowa¢ symulator lub samochéd ciezarowy
przystosowany do nauki jazdy, zatrudnic instruk-
tora lub kierowce z odpowiednimi uprawnienia-
mi i ponosi¢ coroczne wydatki na ubezpieczenie
pojazdu, jego przeglady oraz rejestracje.

Moze okazac sig, ze zamiast kupowac na wia-
snosc drogi sprzet, lepiej jest siegnad po zasoby
firm komercyjnych, ktére majac wiecej klientow,
beda w stanie zapewnic nizsze koszty szkolen.

Robert Przybylski
Tekst opracowany, na podstawie
materiatéw ZMPD z magazynu:

DIZEWOZNIK
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Niz demograficzny

Pisaliémy o tym, ze wszystkie znaki na niebie i ziemi wskazujq, iz przed nami dotek demograficzny. Pierwszy kwartat
roku 2019 mamy za soba. Sprawdzmy, czy nasze prognozy pokrywaja si¢ z danymi z rynku.

$nie w dotek demograficzny. Jak mozemy zaobserwowac na wykresie

(Urodzeni w latach 1995-2005) od 1995 do 2003 roku obserwowalismy
staty spadek liczby urodzen. Srednio wynosit okoto 2,6 proc. Natomiast
w rocznikach obecnie wchodzacych na rynek szkolen, czyli 1999-2001,
$redni spadek to okoto 2,4 proc.

Oczywiscie to analiza w uproszczonej formie. Nie kazdy Polak robi pra-
wo jazdy w wieku 18 lat i nie kazdy w ogédle je robi. Sprawdzmy zatem
dane z rynku i zweryfikujmy, czy nasze prognozy sie sprawdzajg. Poddajmy
analizie liczbe wydanych praw jazdy w roku 2018 i pierwszym kwartale
2019 (Wydane prawa jazdy lata 2018-2019). | oto pierwsza ciekawostka.
Z danych wynika, ze w roku 2019 jest lepiej niz w roku 2018. Widzimy, ze
co miesigc wydawano kilka tysiecy praw jazdy wiecej niz rok wczesnie;.
Srednio w pierwszym kwartale 2019 roku daje to okoto 9 proc. wiecej
dokumentoéw niz w pierwszym kwartale roku 2018. Mozna powiedziec,
ze jest Swietnie i oby tak dalej — niestety, dane te nie s3 miarodajne.

Mamy bowiem informacje o wszystkich wydanych dokumentach prawa
jazdy. Wsrdd nich sa tez dokumenty wydane powtdrnie. Bardziej miarodaj-
ne bedzie spojrzenie na dane o dokumentach wydanych po raz pierwszy
(Prawa jazdy wydane po raz pierwszy, lata 2018-2019). Na tym wykresie
widzimy juz znaczacy spadek liczby wydanych dokumentéw. W styczniu
wydano o 4 proc. mniej, w lutym az 10 proc., a w marcu 9 proc. Jest to
znaczacy spadek, tym bardziej ze zima byta tagodna i warunki pogodo-
we raczej nie przyczynity sie do tak znacznego spadku w stosunku do

roku poprzedniego.

Aby mie¢ pewnosc, ze nie jest to tylko chwilowy spadek liczby nowych
kierowcdw, a stata tendencja, poréwnajmy te same miesigce w latach 2015-
2019 (Prawa jazdy wydane po raz pierwszy, lata 2016-2019). Z danych
wynika jednoznacznie, ze pierwszy kwartat br. jest najstabszy od kilku lat.

'|'akjak pisalismy w pierwszym numerze kwartalnika, wchodzimy wta-
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$rednio doszto do prawie 8-procentowego spadku w poréwnaniu do roku
2018. Jeszcze wigkszg réznice obserwujemy, kiedy pierwszy kwartat 2019
roku poréwnamy do tego samego okresu lat 2017 i 2016. Odpowiednio
jest to 17 proc. mniej nizw roku 2017 i 14 proc. mniej niz w roku 2016.
Tendencje spadkowa liczby wydawanych praw jazdy potwierdza ze-
stawienie kwartalne, ktére pozwala nam prognozowad, jak bedzie w na-
stepnych kwartatach 2019 roku (Prawa jazdy wydane po raz pierwszy
- ujecie kwartalne).
Oczywiscie za nami dopiero pierwszy kwartat 2019 roku, jednak pro-
gnozowana tendencja i obecne dane z rynku pokazujg duzo wigksze
spadki w liczbie kursantéw, niz wynikatoby to z prognoz demograficz-



nych. By¢ moze spowodowane jest to obecng strukturg spoteczenstwa
i zmiang filozofii zyciowej mtodego pokolenia. Obecnie juz nie uwaza sie,
ze posiadanie prawa jazdy to cos niezbednego i trzeba zdoby¢ jak najszyb-

Prawa jazdy wydane po raz pierwszy, lata 2016-2019
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PKK - spadi

Lloni i)
ciej. Dlatego mfodzi ludzie na kurs czesto decyduja sie wraz z podjeciem
pierwszej pracy, gdy dokument ten jest niezbedny do jej wykonywania. £

Na koniec spdjrzmy, jak wyglada liczba wygenerowanych przez wy- s
dziaty komunikacji numerédw PKK. Zestawiajgc dane ze stycznia i lutego
2018 roku oraz analogicznie z podobnego okresu biezacego roku otrzy- 0w
mujemy ciekawe wyniki.

Dla kategorii B notujemy olbrzymi spadek wydanych PKK. Przez pierw- -l
sze dwa miesigce 2019 roku wydano ich az o 37 proc. mniej niz w tym -
samym okresie roku 2018. Natomiast w przypadku kategorii A(A1,A2),
C(CEC1,C1E) i D(DE, D1,D1E) odnotowujemy wzrosty. Wnoszg odpowied- 0]
nio dla kategorii A 11 proc., C - 4,5 proc., D - 18,5 proc. Nie sa to by¢ _
moze oszatamiajace wartosci, ale w kontekscie bardzo duzego spadku —
w kategorii B to pozytywne zjawisko. Kategoria B stanowi jednak ponad ok
70 proc. catego rynku szkolen i tendencja spadku zainteresowania nig
jest niepokojaca.

Redakcja szkola-jazdy.pl
PEE - warasty
Prawa jazdy wydane po raz pierwszy - ujecie kwartalne
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PZP0: Minister infrastruktury

Zostat

Jest wiele jednoznacznych hadan na temat wptywu opon z homologacja zimowa na bezpieczenstwo.

jest zaniepokojony, ze urzednicy zajmuja-

cy sie drogami - ktorzy przygotowali od-
powiedz na interpelacje poselska dla ministra
infrastruktury — nie znajg obszernej biblioteki
rzetelnych badan na temat bezpieczenstwa, ja-
kie zapewniaja opony z homologacjg zimowa
(zimowe i catoroczne) w warunkach jesienno-zi-
mowych. Minister najwyrazniej zostat wprowa-
dzony w bfad jakoby brak byto jednoznacznych
wynikéw badan dotyczacych zachowania opon
zimowych i catorocznych w réznych warunkach
atmosferycznych.

— Od pierwszych dni swojego istnienia Polski
Zwigzek Przemystu Oponiarskiego (PZPO) uswia-
damia, jak duze znaczenie dla bezpieczenstwa
drogowego majg opony. Mity i nieuzasadnione
przekonania na temat ogumienia nalezg do naj-
powazniejszych problemow, z jakimi PZPO sie
mierzy. Odpowiedz Ministerstwa Infrastruktury
na poselska interpelacje udowadnia, ze inten-
sywne zmagania o poprawe swiadomosci Pola-
kéw w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego muszg nadal trwac¢ — méwi Piotr Sarnecki,
dyrektor generalny Polskiego Zwigzku Przemystu
Oponiarskiego.

Komisja Europejska w studium wybranych
aspektow korzystania z opon zwigzanych z bez-
pieczefistwem wskazuje, ze w 27 europejskich
krajach, w ktérych wprowadzono wymdg jazdy
na oponach z homologacjg zimowa (zimowe i
caforoczne), nastapita 46-procentowa redukcja
prawdopodobienistwa wystapienia wypadku dro-
gowego w warunkach zimowych — w poréwna-
niu z jazdg na oponach letnich w tych samych
warunkach. Ten sam raport dowodzi, ze wpro-
wadzenie prawnego wymogu jazdy na oponach
posiadajacych homologacje zimowa zmniejsza
liczbe $miertelnych wypadkéw o 3 proc. Jest to
usredniona wartos¢ — sg kraje, ktére odnotowaty
spadek liczby wypadkéw o 20 proc.

Takze eksperci ds. bezpieczenstwa drogowego
rekomenduja sezonowg zmiang opon. W na-
szym klimacie — przy gorgcym lecie i mroznej
zimie — jest to jedna z gwarancji bezpiecznej
jazdy. Niemieckie niezalezne i rzetelnie przepro-
wadzone badania pokazujg wyraznie, ze ryzyko
wypadkéw drogowych i kolizji jest szesciokrot-
nie wieksze w zimie niz w lecie. Ponadto droga

Polski Zwiagzek Przemystu Oponiarskiego

HAMOWANIE NA MOKRE] DRODZE

80-0 km/h przy 10°C

W momencie kisdy samochad na oponach Zimavwych ju sig zatrzymal,
samachid na oponach letnich fechal dale] 7 predeodci 32 kmh
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hamowania pojazdu na mokrej powierzchni przy
oponach zimowych jest o 20 proc. krétsza niz
przy oponach letnich. Wiasnie te brakujace kil-
ka metréw do zahamowania decyduje bardzo
czesto o liczbie ofiar wypadkéw drogowych.

Wartosci te znajdujg potwierdzenie takze
w badaniu naukowcéw z Politechniki Swietokrzy-
skiej — na o$niezonej nawierzchni przy predkosci
raptem 20 km/h réznica w drodze hamowania
miedzy oponami letnimi i zimowymi wyniosta
16 metréw. Badanie byto prowadzone zaréwno
z udziatem ukfadu ABS, ktory zapobiega bloko-
waniu koét, jak i bez niego.

Co wiecej, badania przeprowadzone przez
Politechnike Poznarskg w marcu 2014 roku na
dwoch typach opon letnich i zimowych (dwa
komplety klasy premium i dwa komplety kla-
sy budzetowej) pokazuja, ze takze na suchej
nawierzchni, przy temperaturze wahajacej sie
trakcie testu miedzy +7,5°C a 10°C — poréwnu-

(B

jac najbardziej zblizone predkosci poczatkowe
hamowania - opony zimowe i letnie maja bar-
dzo zblizone parametry. Przy tej samej predkosci
wykazujg roznice w drodze hamowania jedynie
rzedu 0,5-1,5 m.

Badania sfinansowane przez Narodowe Cen-
trum Nauki w 2012 roku pokazuja, ze twar-
dos¢ gumy bieznika opony letniej wyraznie
wzrasta w okresie zimowym, co moze po-
wodowac gorsze warunki przylegania opony
do nawierzchni oraz zmniejszenie zdolnosci
do przekazywania momentu napedowego na
nawierzchnig drogi.

Potwierdzajq to takze testy dziennikarskie,
chocby redakgji brytyjskiego ,Auto Express”
przeprowadzone wspolnie z Automobilklubem
Krélewskim (RAC) przy temperaturze dodatniej
5,9°C na mokrej nawierzchni. Wskazaty one prze-
wage opon zimowych w takich warunkach - dro-
ga hamowania opon zimowych wyniosta 35,5 m,



zas droga hamowania opon letnich segmentu
premium to ponad 42 m.

Z kolei belgijska organizacja Pneuband wska-
zuje, ze gdy jedziemy po mokrej nawierzchni
z predkoscig 90 km/h przy temperaturze 2°C
droga hamowania na oponach zimowych jest
o 11 m krétsza niz na letnim ogumieniu - to
ponad dwie dtugosci samochodu klasy pre-
mium.

Co wazne, wszystkie powyzsze i zacytowa-
ne badania zostaty przeprowadzone w rzeczy-
wistych warunkach za pomocg samochoddéw
wyposazonych w system ABS oraz starszych
modeli bez tego systemu.

Badania i testy udowadniaja, w jak szerokim
zakresie warunkéw pogodowych i temperatury,
charakterystycznych dla okresu p6znej jesieni
i zimy, opony zimowe lub catoroczne zwiekszajg
bezpieczenstwo drogowe.

— Polska jest jedynym krajem Unii Europej-
skiej z takim klimatem, gdzie przepisy nie prze-
widuja wymogu jazdy na oponach zimowych
lub catorocznych w warunkach jesienno-zimo-
wych. Wedtug badan Moto Data z 201712018
rok 78 proc. polskich kierowcéw opowiada sie
za wprowadzeniem wymogu jazdy na oponach
zimowych lub caforocznych w zimowych miesig-
cach roku. Ustawodawcy brakiem dziatan w tym
obszarze sprawiaja, ze Polska nie tylko nie jest
w stanie dogoni¢ Europy pod wzgledem bez-
pieczenstwa drogowego, ale takze ze Europa
stale nam ucieka — podkresla Piotr Sarnecki, dy-
rektor generalny Polskiego Zwiazku Przemystu
Oponiarskiego. — Co roku od kilkudziesieciu lat
na drogach ginie ponad 3000 osdb. To tyle, ile
pracuje w duzej fabryce. Bezpieczenstwo na dro-
gach, ktérymi codziennie poruszajg sie miliony
z nas, jest tak samo wazne jak podatki, emery-
tury czy edukacja dzieci - dodaje.

Nagrania z testow ,Auto Express” i RAC nt.
opon zimowych pokazuja, jak bardzo ogumienie
adekwatne do temperatury, wilgotnosci i slisko-
$ci nawierzchni pomaga kierowcy w kontroli
nad pojazdem i potwierdzaja réznice pomiedzy
oponami zimowymi a letnimi nie tylko na oblo-
dzonej czy osniezonej, ale i na mokrej drodze
w chtodnej jesiennej temperaturze:

Na oblodzonej drodze podczas jazdy z pred-
koscig 32 km/h droga hamowania na oponach
zimowych jest krétsza o 11 m w poréwnaniu
z oponami letnimi, co odpowiada trzykrotnej
diugosci samochodu!

Na osniezonej drodze przy predkosci 48 km/h
samochdd na oponach zimowych zahamuje
wczesniej niz samochod na oponach letnich
azo31ml!

Na mokrej nawierzchni przy temperaturze
+6°C droga hamowania samochodu jadacego
na oponach letnich byta dtuzsza az o 7 metréw
niz samochodu na oponach zimowych. Najpo-
pularniejsze samochody maja dtugos¢ nieco
ponad 4 m. Gdy samochdd na oponach zimo-
wych bezpiecznie si¢ juz zatrzymat, maszyna na
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ogumieniu letnim jechata jeszcze z predkoscig
ponad 32 km/h.

Na mokrej nawierzchni przy temperaturze
+2°C droga hamowania samochodu jadgcego
na oponach letnich byta dtuzsza az o0 11 m niz
samochodu na oponach zimowych.

Wszystkie powyzsze dane byty wielokrotnie
prezentowane przedstawicielom Ministerstwa
Infrastruktury oraz postom. Sg ogdlnie dostep-
ne po sygnaturach ISBN. Ich kwerendg jest tez
ostatni raport Polskiego Zwigzku Przemystu
Oponiarskiego z listopada 2018 roku , Wptyw

opon na bezpieczenstwo drogowe”, ktdry row-
niez zostat przekazany rzadowi i parlamenta-
rzystom.

- Rozmawiajmy, analizujmy i decydujmy, ale
nie wprowadzajmy spofeczenistwa i ministrow
w btad informacja o braku rzetelnych i jedno-
znacznych wynikéw badan nt. poprawy bez-
pieczenstwa dzigki uzywaniu opon zimowych
oraz catorocznych w okresie jesienno-zimowym
- apeluje Piotr Sarnecki.

Wiecej informacji
na stronie pzpo.org.pl
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dochodzi
do wypadkow?

Do pierwszego Smiertelnego wypadku z udzialem auta z silnikiem spalinowym doszto w Londynie 17 sierpnia 1896 roku.
Pojazd firmy Motor Carriage, kierowany przez sir Arthura Jamesa Edsalla, potracit piesza, pania Bridget Driscoll. Koroner
wyliczyt, ze auto poruszato sie z predkosciag okoto 7,5 km/h.

w Londynie predkos¢ zostata ograniczona

do 6,5 km/h. Jeszcze przed korncem XIX wie-
ku, w roku 1899, mozna byto naby¢ samocho-
dy, ktére rozwijaty predkos¢ powyzej 100 km/h.
Obecnie obserwujemy bardzo szybki rozwdj mo-
toryzacji. W naszym kraju na koniec 2018 roku
byto zarejestrowanych 29 miliondw 656 tysiecy
238 pojazdow. Z kazdym dniem zwieksza sie
natezenie ruchu na drogach. Przy dynamicznym
rozwoju gospodarki i pedzie zycia czesto zapo-
minamy o bezpieczenstwie wtasnym, a takze in-
nych uczestnikdw ruchu drogowego. Na palcach
jednej reki mozemy policzy¢ dni w roku, kiedy
na drogach nie doszto do wypadkoéw z ofiara-
mi $miertelnymi. Najtragiczniejszy w dziejach
polskiej motoryzacji byt rok 1991. Wowczas
na polskich drogach w 54 038 wypadkach zy-
cie stracito 7901 osdb. Pozniej przez wiele lat
liczba wypadkéw drogowych ksztattowata sie
na podobnym poziomie. Dotyczyto to réwniez
ofiar smiertelnych — do roku 2008 liczba ofiar
Smiertelnych siegata 5,5 tysigca. Przetomowy
okazat sie rok 2009. Wéwczas liczba ofiar Smier-
telnych zmniejszyta sie o 865 i z kazdym na-
stepnym rokiem zaczeta male¢. Przedstawia to
ponizszy wykres.

Na podstawie powyzszego wykresu mozna
stwierdzi¢, ze sytuacja bezpieczenstwa ruchu
drogowego poprawia sie, mimo to nie mamy
by¢ z czego dumni, gdyz w krajach UE zajmu-
jemy piate miejsce od konca.

Policja prowadzi zaréwno statystyke wypad-
kéw, jak i ich przyczyn. Jednak znacznie odbiega
to od analiz prowadzonych w sprawach innych
wypadkéw komunikacyjnych. Na przykfad do
wypadku paralotniarza powotywana jest komisja
ds. badania wypadkdw lotniczych. W przypadku
wypadku drogowego czynnosci prowadzone sg
przez policjanta lub prokuratora. Owszem, na
pozniejszym etapie powotywani sg biegli, jed-
nak czesto zdarza sig, ze jest ich kilku i kazdy
przedstawia inna ocene przyczyn tego samego
zdarzenia. Stagd moje watpliwosci co do faktycz-
nych analiz przyczyn wypadkéw drogowych.

Po tym tragicznym wypadku na kilka lat
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Przez wiele lat jako najczestsza przyczyne wy-
padkéw wskazywano niedostosowanie predko-
$ci do warunkéw drogowych. Od czterech lat
jest to nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu.
W roku 2018 gtéwne przyczyny wypadkow to:
* nieustapienie pierwszenstwa przejazdu - 7 488
wypadkow

*niedostosowanie predkosci do warunkéw ru-
chu - 6 256 wypadkéw

*nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na
przejsciu dla pieszych — 3 072 wypadki.

Na dalszych miejscach znalazly sie: niezacho-
wanie bezpiecznej odlegtosci — 2292 wypadki,
nieprawidtowe wyprzedzanie - 1310 wypad-
kow, nieprawidtowe skrecanie — 782 wypadki,
nieprawidtowa zmiana pasa 681 wypadkdw,
nieprawidtowe wymijanie — 587 wypadkdw,
nieprawidtowe cofanie — 485, niestosowanie
sie do sygnalizacji $wietlnej — 450 wypadkdw.

Na uwage zastuguje fakt, ze w roku 2018
w 38 wypadkach (tylko!) jako przyczyne wy-
padku wskazano stan techniczny pojazdu. Je-
stem przekonany, ze mozna mie¢ watpliwosci
do tej liczby.

Nalezy zastanowic sie, dlaczego nie stosu-
jemy sie do przepiséw regulujacych zasady
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ruchu drogowego i popetniamy wykroczenia
drogowe, ktorych efektem sa wypadki. Z czego
wynika ignorancja zasad bezpieczenstwa? Zte
prawo? Brak nieuchronnosci kary? A moze s
inne przyczyny?

Za kierownica pojazdu majq zasiadac przede
wszystkim osoby trzezwe. Ale stan psycho-
motoryczny trzezwych réwniez ma ogromne
znaczenie, bo bedzie przektadat sie na czas
reakcji kierowcy na zmieniajacg sie sytuacje
na drodze.

Niepokojace jest to, iz w ostatnich latach co-
raz czesciej popetniane sa wykroczenia zwigzane
z niezastosowaniem sie do sygnalizacji swietl-
nej oraz znakow ,stop” i, ustagp pierwszenstwa
przejazdu”. Kierowcy sami oceniaja, z jaka pred-
koscig moga porusza¢ sie o danej porze dnia czy
na danym odcinku drogi. Nie ma o tym mowy
w przepisach.

Obecny system szkolenia kandydatéw na kie-
rowcow przygotowuje ich do zdania egzaminu,
€0 ma niewiele wspolnego z umiejetnosciami kie-
rowania pojazdem po otrzymaniu prawa jazdy.
Rezygnacja z obowiagzkowej teorii powoduije, ze
kandydaci uczg sie testéw, a nie przepiséw, co
w przysztosci ma wiele negatywnych skutkow.



W ostatnich latach ograniczona zostafa pred-
kos¢ na drogach przez system Automatycznego
Nadzoru nad Ruchem Drogowym oraz nieozna-
kowane wideorejestratory, co przetozyto sie na
spadek wypadkéw oraz ich ofiar. Do wypad-
koéw z pieszymi dochodzi przede wszystkim na
obszarach zabudowanych, gdzie skutecznym
narzedziem okazat sie przepis pozwalajacy na
cofniecie uprawnien na trzy miesigce kierow-
cy, ktéry na tym obszarze przekroczy predkosé
o wiecej niz 50 km/h od dozwolonej. Niemniej
jednak codzienny pospiech powoduje, ze prze-
kraczanie dozwolonych predkosci jest najczesciej
popetnianym wykroczeniem, ale tez réwnie cze-
sto karanym przez policje czy ITD. Dynamiczny
ruch wymusza na kierowcach przyspieszenie,
gdy widzg w lusterku wstecznym, ze poru-
szajacy sie z tytu pojazd wjezdza na zderzak.
Krétkie odstepy miedzy pojazdami, duza pred-
kos¢ powoduja, ze w przypadku gwattownego
zwolnienia dochodzi do najechania na pojazdy
poprzedzajace.

Duze niebezpieczenstwo stwarza zly stan
techniczny drég, a szczegdlnie nieréwnosci,

w ktdrych zbiera sie¢ woda. Po wjechaniu w ka-
tuze moze dojs¢ do aquaplaningu, czyli utra-
ty przyczepnosci opony podczas jazdy po na-
wierzchni pokrytej woda, spowodowane tworze-
niem sie warstwy wody miedzy opong a jezdnia.
W rezultacie kierowca moze utracic kontrole
nad pojazdem.

Nawet z pozoru niegrozny manewr omija-
nia wyrwy w jezdni moze by¢ niebezpieczny.
Kierujacy pojazdami jadgcymi za autem wy-
mijajgcym przeszkode nie majg mozliwosci
zorientowania sig, ze w jezdni jest wyrwa.
Nagta zmiana kierunku jazdy omijajacego ja
pojazdu dezorientuje jadgcych za nim. Jesli
do tego dojdzie hamowanie, nieszczescie go-
towe. Za przyczyne tego zdarzenia policjant
uzna niezachowanie bezpiecznego odstepu
lub niedostosowanie predkosci do warunkéw
panujacych na drodze, nie uwzgledniajac wy-
rwy w jezdni. W 2014 roku Najwyzsza Izba
Kontroli przeprowadzita kontrole w policji.
W raporcie wskazata, ze 40 proc. policjantow
ruchu drogowego nie przeszto specjalistycz-
nego szkolenia. A w mniejszych jednostkach
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terenowych to wtasnie oni wykonujg czynnosci
na miejscach zdarzen drogowych.

Niemate znaczenie na wypadki majg warunki
atmosferyczne. Whrew logice na drogach jest
najbezpieczniej, kiedy sg one najgorsze (ulewny
deszcz, zalegajacy $nieg, 16d, btoto posniegowe
itp.). Informacje o stanie pogody zapisywane sg
w protokotach powypadkowych, jednak za przy-
czyne wypadku policja uznaje wytacznie zacho-
wanie sie kierujgcego w chwili zajscia.

Na bezpieczenstwo w ruchu drogowym
wptyw majg cztowiek, droga i samochéd. Biad
ludzki, zty stan techniczny pojazdu lub drogi
moga przyczyni¢ sie do wypadku. Niestety, jak
wskazatem, w 2018 roku tylko w 38 zdarze-
niach na 37 359 za przyczyne wypadku policja
uznafa stan techniczny pojazdu. W ani jednym
przypadku nie oceniono, ze powodem byt stan
nawierzchni. W statystykach policji jest tajem-
nicza rubryka okreslana jako ,przyczyny inne”,
jednak takie uogolnienie nie pozwala na pre-
cyzyjng diagnoze przyczyn wypadku i elimino-
wanie ich w przysztosci.

Marek Rupental
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Rynek motoryzacyjny

— @ort

lle mamy samochodow w Polsce i czy ciagle rejestrujemy kolejne? llu kierowcow jezdzi autami z silnikiem
wysokopreznym, a ilu przesiadto sie do samochodéw elektrycznych? Pojazdy jakich marek obecnie sprzedajq sie
najlepiej? Na te pytania postaramy si¢ odpowiedzie¢ w tym raporcie.

w czotéwce europejskiej pod wzgledem licz-

by rejestrowanych pojazdéw, samochodéw
osobowych przypadajacych na jednego miesz-
kanca, zarejestrowanych pojazdow przypadaja-
cych na 1000 mieszkaricow (Pojazdy silnikowe
w Polsce w latach 2005-2018). W roku 2018
byto to monad 31 min zarejestrowanych po-
jazddw, z czego 77 proc. stanowity samochody
osobowe. Nadmieni¢ jednak nalezy, ze wsréd
nich s3 auta, ktore maja ponad dziesiec lat (liczac
od daty pierwszej rejestracji) i nie byty aktualizo-
wane w bazach CEP w ciggu ostatnich szesciu
lat (nie sg to pojazdy zabytkowe). Znaczna ich
czes¢ prawdopodobnie nie jest juz uzytkowana
na drogach, a czes¢ mogta trafi¢ na ztomowiska.
Wedtug danych CEP (na koniec 2017 roku) byto
to 7 632 700 sztuk. 5 645 400 to auta osobo-
we, 938 300 samochody ciezarowe, a 600 500
motocykle.

W roku 2018 zarejestrowano w Polsce
1 937 884 pojazdéw, z czego ponad 75 proc.
stanowity samochody osobowe (Zarejestrowane
pojazdy w roku 2018).

Daje nam to miejsce w europejskiej czotdwce.
W tym zestawieniu wyprzedzamy takie potegi
motoryzacyjne, jak Niemcy, Francja czy Wielka
Brytania (Eurostat - liczba samochoddw osobo-
wych na 1000 mieszkancow). Niestety, ciggle
bardzo wysoka jest liczba samochoddw maja-
cych ponad dziesie¢ lat. W 2017 roku sredni
wiek samochodu osobowego wynosit 13,8 roku
(0 0,2 roku wiecej niz w roku 2016), natomiast
mediana siegata czternastu lat. Samochody oso-
bowe 4-letnie lub mtodsze stanowity na koniec
2017 roku 11,1 proc. (PZPM).

Diesel czy benzyna? Na koniec 2017 roku
46 proc. pojazddw stanowity modele z silnikami
benzynowymi, diesle to 39 proc., LPG 14 proc.,
inne 1 proc. (Zrodio: PZPM na podstawie da-
nych CEP).

Do konca marca 2019 roku w Polsce zareje-
strowano 4 987 elektrycznych samochodéw oso-
bowych (EV - ang. battery [?] electric vehicles).
Polska zakonczyta ubiegty rok z wynikiem 1 324
EV, odnotowata wzrost 0 22,9 proc. w poréw-
naniu do 2017 roku (1068). Co ciekawe, wigk-

P olacy kochaja motoryzacje. Od lat jestesmy

Pojazdy silnikowe w Polsce w latach 2005-2018
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sz05¢ stanowity samochody w petni elektryczne
(BEV — ang. battery electric vehicles) - 3 163,
a pozostata czes¢ hybrydy typu plug-in (PHEV,
ang. plug-in hybrid electric vehicles) - 1 824. To
63 proc. do 37 proc., w Europie jest to obecnie
55 proc. do 45 proc. Park elektrycznych pojaz-
ddéw dostawczych na koniec marca br. wynidst
278 sztuk, e-buséw 198, a elektrycznych sku-
teréw i motocykli 3 445.
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Skoro juz wspomnielismy o Europie, to jak
elektromobilnos¢ wyglada wtasnie tam? Mamy
ok. 0,4 proc. wszystkich pojazdow elektrycznych
eksploatowanych w Europie (1,3 min sztuk).
Wedtug Europejskiego Stowarzyszenia Produ-
centdw Samochoddw (ACEA) w 2018 roku w UE
sprzedano 301 847 osobowych pojazdéw elek-
trycznych. Najwiecej pojazdow elektrycznych
wsrdd panstw cztonkowskich UE zarejestrowano



Samochody osobowe w podziale na rodzaj paliwa
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w Niemczech (67 658), Wielkiej Brytanii (59 947),
Francji (45 623) i Norwegii (72 689) - ktéra to
obecnie jest liderem pod tym wzgledem.

W pierwszym kwartale br. zanotowano pewng
stagnacje na rynku samochodéw osobowych.
0d poczatku 2019 roku zarejestrowano 139 809
nowych samochodéw osobowych, o 76 mniej
niz w analogicznym okresie 2018 roku.

0d poczatku roku przybyfo 7 985 nowych po-
jazdéw o DMC powyzej 3,5 t. To 0 2,6 proc. wiecej
niz w tym samym czasie ub.r. Liczba samocho-
dow ciezarowych wzrosta o 4,2 proc. do 7453,
a autobusow spadta o blisko 15,2 proc. do 532.

W pierwszym kwartale br. zarejestrowano
6 543 nowych jednosladow. Az o 75 proc. wie-
cej niz w analogicznym okresie 2018 roku, ale
mniej o 1,4 proc. nizw 2017. Najwiekszy wzrost
odnotowano w przypadku motorowerow, kto-
rych zarejestrowano 3 022, czyli o 83,6 proc.
(+1 376) wiecej niz przed rokiem. Przybyfo
tez motocykli, zarejestrowano ich 3 521, czyli
+68,2 proc. w stosunku do ub.r.

Najpopularniejszg markg wsrdd klientéw in-
dywidualnych ciggle jest Toyota. Kolejne miegjsca
zajmuja: Skoda, Dacia, Opel i Kia. Jednak z tej
piatki tylko Dacia zanotowata wzrost sprzedazy
w stosunku do | kwartatu poprzedniego roku,
i to az 0 61 proc. Duze wzrosty sprzedazy od-
notowat rowniez Fiat - + 58 proc., Mitsubishi
- +50 proc. i Honda - +20 proc.

Najpopularniejszymi modelami wsréd aut
firmowych w | kwartale 2019 roku byly: sko-
da octavia, volkswagen golf, skoda fabia, opel
astra i ford focus. Jednak wszystkie te modele
odnotowuja kilkuprocentowe spadki w sprze-
dazy dla firm. Najwieksze skoki sprzedazy wsrod
aut firmowych odnotowaly: volkswagen tiguan
- 463 proc., toyota corolla - +63 proc. i hyun-
dai tucson - +18 proc.

Zrédta:

Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego
- pspa.com.pl

GUS - stat.gov.pl

Eurostat — ec.europa.eu/eurostat/

CEPiK — www.cepik.gov.pl/statystyki

Bandyna

Eurostat - liczba samochodéw osobowych na 1000 mieszkancow
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Za Kierownica

Badania jednoznacznie dowodzg, ze korzystanie z telefonu podczas jazdy znaczaco zwieksza ryzyko wypadku. Niestety,
problem jest znacznie wigkszy niz kilkanascie lat temu.

kowe byty na tyle proste, ze pozwalaty na
odbieranie potaczen, a klasyczna przyci-
skowa klawiatura wprawnej osobie umozliwiata
napisanie SMS-a bez czestego spogladania na
ekran. Obecnie praktycznie kazdy ma smartfona
z licznymi aplikacjami, dostepem do Internetu,
serwisow spotecznosciowych, aparatem fotogra-
ficznym, wideopotaczeniami. Niestety, z funkgji
tych kierowcy bardzo czesto korzystaja podczas
jazdy, odrywajac wzrok od drogi. Mato kto zdaje
sobie sprawe, ze sekunda podczas jazdy z pred-
koscig 100 km/h oznacza pokonanie 28 metréow.
Podczas zajec z przysztymi kierowcami warto
wiec im uswiadamiad, ile metréw przejezdza
sie ,,na slepo” piszac chocby krotkiego SMS-a.
0d korzystania ze smartfonéw podczas jazdy
kierowcow nie zniechecaja ani wysokie manda-
ty, ani dziatania na rzecz poprawy bezpieczen-
stwa. Sytuacja wyglada wrecz zupetnie inaczej.
Wspotczesne samochody maja coraz wiecej sys-
teméw wsparcia — jazda potautonomiczna prze-
staje by¢ piesnig przysztosci nawet w autach
kompaktowych.
Z przeprowadzonych przez Euro NCAP badan
wynika, ze systemy wsparcia stanowia pokuse
do pisania wiadomosci tekstowych dla 34 proc.

N a przetomie XX i XXI wieku telefony komér-

kierowcow. 33 proc. ankietowanych nie miatoby
nic przeciwko rozmowie z telefonem przy uchu.
Na marginesie warto dodac, ze 11 proc... zde-
cydowatoby sie na krotka drzemke! Doskonale

obrazuje to, jak bardzo zmienito sie spojrzenie
na prowadzenie samochodu - z przyjemnosci sa-
mej w sobie staje si¢ ono codzienng czynnoscig,
ktorej znaczenie marginalizujemy. Opublikowany



przez European Transport Safety Council raport
potwierdza, ze korzystanie z telefonu podczas
jazdy to juz codziennosé. Potowa utozsamia-
nych z przywigzania do tadu prawnego Niem-
cOw przyznaje, ze chociaz sporadycznie siega
po smartfon w trakcie jazdy. Z kolei 36 proc.
Czechéw moéwi wprost, ze uzywa telefondw
prawie za kazdym razem. Gdzies miedzy tymi
wartosciami mieszcza sie wyniki dla Hiszpanii
czy Irlandii.

Efekty? Centrum technologii niemieckiego to-
warzystwa ubezpieczeniowego Allianz szacuje,
ze na tamtejszych drogach wiecej oséb ginie juz
z powodu zwigzanego z telefonami rozproszenia
uwagi niz jazdy pod wptywem alkoholu. Bel-
gijski Road Safety Institute ustalit, ze kierowcy,
ktdrzy korzystajq z telefondw, 44 proc. rzadziej
spogladaja na znaki i o 28 proc. gorzej kontro-
lujg potozenie i zachowanie innych kierujacych.
We Francji juz teraz statystyki méwia o 9 proc.
Smiertelnych wypadkéw z powodu uzywania
telefonow. Natomiast w Irlandii smartfon przy-
czynia sie do 20-30 proc. kolizji. Jako skrajny
przyktad ETSC przytacza wypadek, ktory wy-
darzyt sie w Belgii. Kierowca vana, ktéry zginat
w wypadku, trzymat w reku telefon...

Juz teraz nowoczesne telefony maja funkcje
mogace ograniczad liczbe powiadomien, gdy
urzadzenie wykryje, ze zostato sparowane z ze-
stawem gtosnoméwigcym. W starszych smartfo-
nach mozna zainstalowa¢ podobnie dziatajgce
aplikacje. Maja one ceche wspélng — kierowca
musi chciec¢ korzystac z trybu samochodowego,
co wcigz rzadko ma miejsce. Rosnie wiec pre-
sja, takze ze strony amerykanskiego National
Highway Traffic Safety Administration, by na
producentach telefonéw wymusi¢ wprowadze-
nie takiej funkcjonalnosci.

Mniej radykalne metody moga nie zdac egza-
minu. W Wielkiej Brytanii kazdego dnia 200 kie-
rowcow otrzymuje mandaty za korzystanie z tele-
fonéw, mimo ze grozi za to mandat o réwnowar-
tosci 1000 zt oraz szes¢ punktéw karnych, co dla
poczatkujacych kierowcdw oznacza utrate prawa
jazdy, a dla kierowcow po dwuletnim okresie
prébnym uzyskanie potowy mozliwych punktow
oraz zakaz prowadzenia pojazddw na pot roku.

Wszystko wskazuje, ze problem bedzie na-
rastaf. — Obserwujemy, ze pokolenie mtodych
kierowcdw, obecnie majgce kilkanascie lat, jest
jeszcze bardziej skfonne do podejmowania czyn-
nosci przyczyniajacych sie do rozpraszania uwagi
podczas jazdy. Z naszej analizy wynika, ze jezeli
nie zostang podjete dalsze kroki, wraz z kolejnym
pokoleniem kierowcdw przyjdzie jeszcze wyzsze
zagrozenie wypadkami — twierdzi Tom Dingus
z Virginia Tech Transportation Institute. Na alarm
bije takze Theresa May. Komentujac zaostrzenie
prawa zwigzanego z korzystaniem z telefonow
podczas jazdy méwita, ze udato sie sprawic, ze
potaczenie alkoholu i samochodu jest juz spo-
tecznie nieakceptowalne, a teraz musimy zrobic¢
to samo z telefonami podczas jazdy. Z ciekawa

inicjatywa wyszta takze brytyjska policja, ktéra
zaproponowata konfiskowanie telefonéw i kart
SIM w przypadku wykrycia wykroczen zwiaza-
nych z telefonami.

Problemem zwigzanym z bezpieczenstwem
na drogach sa nie tylko kierowcy korzystajacy
z telefondw podczas jazdy. Rdwnie grozne stato
sie zjawisko tzw. smart-zombie, czyli pieszych tak
zaabsorbowanych uzywaniem smartfona, nie-
rzadko ze stuchawkami w uszach i stuchajacych

muzyki, ze kompletnie odcietych od rzeczywisto-
$ci. Zderzenie z innym pieszym czy wtargnigcie
przed nadjezdzajgcy rower moze skonczy¢ sie
kilkoma pottuczeniami. Niestety, piesi ze smart-
fonami coraz czesciej ignoruja takze koniecz-
nos¢ zwracania uwagi na samochody, a publi-
kowane w sieci filmy coraz czesciej prezentuja
nagte wtargniecia na jezdnig, ktére moga stac
sie przyczyna tragedii.

tukasz Szewczyk

SZKOLA JAZDY

3

($)]



NI NETINS

Program przeznaczony
dla wtascicieli OSK

+48 603 405 506

Jezdzisz
bezpiecznie?

Wybierz ubezpieczenie,
ktore 1o docenia.

Wejdz na \ - SzanuwELKEPL | ubezpieczaj sie taniej!



ONLINE

WYKLADY NA ZYWO

SZKOEA

JAZDY TV

Kategoria B

w kazdy piatek = 13:00

ekspert odpowiada., obalomy wity
[ przedstraniany prosts rozwigzanio.

- Eugeniusz Matuszak

Dla kierowcow zawodowych

w kazdy piatek = 10:00

ekspert odpowinda,, we.in. obstuga. tachogragu,
cz0s pracy Kieroweow

- Marek Rupental




SZKOLA JAZDY

w
(o]

W DRODZE

Jazda

Z 0graniczeniami

Stynace z troski o hezpieczenstwo Volvo jako pierwsza marka ogtosito, ze zamierza wyposazy¢ wszystkie swoje
samochody w ograniczniki predkosci maksymalnej. Auta produkowane od 2020 roku nie pojadg szyhciej niz 180 km/h.

bezpieczenstwa na drodze. Przy zdarze-

niu dochodzacym przy predkosci 190 km/h
kierowca i pasazerowie majg znikome szanse
na przezycie. Nawet jezeli przed uderzeniem
kierujgcemu uda sie zredukowac predkos¢ o po-
towe, przecigzenia bedg ogromne. Ale to tylko
jedna strona medalu. Nie mozna zapominac,
ze konstrukcja pojazdu musi by¢ dopasowana
do jego osiggdéw. Jezeli auto jest w stanie pe-
dzi¢ 200 km/h i wiecej, musi mie¢ odpowiednio
mocne hamulce, wytrzymate opony i dopraco-
wane elementy aerodynamiczne, ktdre zapew-
nig odpowiednig site docisku, a przynajmniej
ograniczg tendencje do odcigzania tytu nadwo-
zia. Wolniej jezdzacy samochdd moze okazac
sie wiec przyjemniejszy w codziennej eksplo-
atacji od dotychczas produkowanych. W wielu
krajach zachodniej Europy zmiana nie zrobita
na nikim wiekszego wrazenia. Mato kto decy-
duje sie na jazde z predkoscig przekraczajaca
160 km/h, gdyz w wigkszosci panstw oznacza
to stone mandaty, a w okreslonych sytuacjach
nawet mozliwos¢ trafienia do zaktadu karnego
(np. w Norwegii, Francji czy Szwajcarii). Decy-
zja Volvo byta natomiast szeroko komentowana
w Polsce. Potwierdza to tylko, ze wcigz panuje
u nas kult predkosci, ktory niestety nie jest po-
party dbatoscig o umiejetnosci czy troska o stan
techniczny pojazdow.

Ograniczniki predkosci w samochodach nie
sg wymystem ostatnich lat. W Japonii od de-
kad obowigzuje limit 180 km/h - i do takiej
wartosci sg skalowane predkosciomierze nawet
sportowych samochoddéw. W 2001 roku, kiedy
japonskie motocykle ztamaty prég 300 km/h,
definitywnie zakonczyt sie , wyscig zbrojen” —
na skalach predkosciomierzy tamtejszych ma-
szyn przestata pojawiac sie liczba 300 i wyzsze,
a jednoslady zaczeto wyposaza¢ w ograniczni-
ki. W obawie, ze zostana narzucone rzagdowe
i jeszcze ostrzejsze ograniczenia. W Europie mig-

D ecyzje uzasadniono dazeniem do poprawy

dzy wiodgcymi markami w 1987 roku. zostata
zawarta dzentelmenska umowa na 250 km/h.
W ostatnim czasie obserwujemy jednak coraz
wiekszg liczbe odstepstw od niej. Szybciej moga
jezdzi¢ nie tylko supersportowe auta, ale tak-
ze najmocniejsze wersje popularnych modeli,
w ktorych za doptatg przesuwany jest ogranicz-
nik predkosci (np. z 250 do 270 km/h).

To, ze dana firma nie méwi wprost, ze jakis
samochdd nie ma ogranicznika, wcale nie ozna-
cza, ze nie jest on obecny na poktadzie. Volvo od
dtuzszego czasu stosuje limity 230 i 210 km/h.
Znajduja sie one takze w pojazdach innych firm.
W tym w duzych autach dostawczych, ktére
przestaty sie rozpedzac do wiecej niz 160 km/h.
Do 140-160 km/h limitowane sg samochody
elektryczne. Przy szybszej jezdzie radykalnie
wzrasta pobdr pradu, a prognozowany zasieg
topnieje w oczach. Z pewnoscia nie kazdy to
sprawdzat, ale z dziennikarskiego obowigzku
nadmienimy, ze stosowane sg takze ograniczniki
predkosci na biegu wstecznym. Niegdys mozna
byfo sie na nim rozpedzac¢ do odciecia zapto-
nu, co oznaczato nawet 50-60 km/h, obecnie
cze$¢ aut nie pojedzie na wstecznym szybciej
niz 30 km/h.

Ograniczniki predkosci nie sa wiec piesnig
przysztosci, a drogowg rzeczywistoscig. Droga
do ich popularyzacji wydaje sie bardzo krétka.
| weale nie musi by¢ torowana przepisami. Wy-
starczy, ze za obecnos¢ ogranicznika predkosci
mozna bedzie uzyska¢ dodatkowe punkty w te-
stach Euro NCAP, a wiekszos¢ firm zacznie je
stosowad. W podobny sposéb udato sie wymu-
si¢ montowanie brzeczykdw przypominajgcych
o koniecznosci zapinania pasow, kompletu po-
duszek powietrznych, systemoéw automatycznie
hamujacych przed przeszkodami czy ostrzega-
jacych o opuszczaniu pasa ruchu, funkgji roz-
poznawania znakéw drogowych i ostrzegania
o przekraczaniu dozwolonej predkosci, a takze
programowanych przez kierowce ograniczni-

kéw predkosci, ktdre czesto sa zintegrowane
z tempomatami. Obecnie bezpieczenstwo jest
zbyt cenna kartg przetargowa, by rezygnowac
z pozytywnych raportéw na jego temat w danym
modelu pojazdu, jezeli ocenge mozna poprawic¢
niewielkim kosztem lub catkowicie za darmo, jak
jest to w przypadku ogranicznika predkosci. Dla
firm tuningowych jego usuniecie nie bedzie sta-
nowito zadnego problemu. Juz teraz za kilkaset
euro mozna kupi¢ moduty wyciskajace z silnikdw
od kilkunastu do kilkudziesieciu dodatkowych
koni mechanicznych, jak réwniez likwidujace
lub przesuwajace ograniczniki predkosci. Tego
typu boksy wpina sie w wigzke elektryczng po-
jazdu, a w razie potrzeby demontuje w ciggu
kilkudziesieciu sekund.

Walka o poprawe bezpieczenstwa na drogach
sprawita, ze od 2021 roku standardem w nowo
produkowanych samochodach maja by¢ tzw. in-
teligentne ograniczniki predkosci. Sercem tego
systemu jest kamera, ktéra rozpoznaje ogra-
niczenia widniejgce na mijanych znakach. Do-
datkowym zrodtem informacji moga by¢ dane
z nawigacji. Samochdd bedzie mogt ostrzegad
kierujacego o przekroczeniu dozwolonej predko-
$ci albo ,przejg¢” dang wartos¢ dla tempomatu
lub ustawianego przez kierowce ogranicznika
predkosci. W modelach wyzszej klasy stosowa-
ne sa juz pedaty gazu, ktére w powyzszych sy-
tuacjach zaczynajg stawia¢ nienaturalnie duzy
opdr, zniechecajac do zbyt szybkiej jazdy. Cecha
wspolng tego typu ogranicznikow jest mozliwosé
przetamania bariery lub zlekcewazenia komuni-
katéw ostrzegawczych. Obecnie powszechnie
stosowane sg wytaczniki inteligentnych ogra-
nicznikdw (wystarczy odszukaé odpowiednia
pozycje w menu komputera poktfadowego).
Wtasciciel auta moze ograniczyc¢ tez ostrzeze-
nia wytacznie do komunikatéw na wyswietla-
czu oraz ustawi¢ prég interwencji (nawet do
10-20 km/h powyzej limitu).

tukasz Szewczyk



Odcinkowa kontrola

Fotoradary zmuszaja kierowcéw do jazdy z dozwolona predkoscia tylko w konkretnym punkcie. Swietnie sprawdzaja
sie wiec na skrzyzowaniach czy w innych niebezpiecznych miejscach. Na trasach znacznie skuteczniejszym straznikiem

kosci jest prosta. Na wjezdzie do kontrolo-
wanej strefy wykonywane jest zdjecie pojaz-

du. Widnieja na nim numery rejestracyjne oraz
doktadna godzina wykonania fotografii. Ana-
logiczny obraz jest rejestrowany na wyjezdzie
z odcinkowego pomiaru predkosci. Dysponujac
doktadna informacja o czasie przejazdu i znajac
odlegtos¢ miedzy kamerami system moze usta-
li¢ $rednig predkos¢ na danym odcinku. Wyz-
sza od dozwolonej jest podstawa do natozenia
na kierowce mandatu. Przy nizszej zdjecia sa
automatycznie usuwane z systemu. W Polsce
pierwsze urzadzenia do odcinkowego pomiaru
predkosci pojawity sie na drogach w 2015 roku.
Obecnie GITD dysponuije trzydziestoma zestawa-
mi. Ze statystyk policji wynika, ze w miejscach
dziatania odcinkowego pomiaru predkosci licz-
ba wypadkéw spadta o potowe. W niektorych
punktach udato sie wrecz zatrzymac tragedie.
Opublikowane przez Komisje Europejska dane
rdwniez potwierdzaja wysoka skuteczno$¢ syste-
mow odcinkowych kontroli predkosci. W Austrii
w jednym z tuneli z obowigzujacym ograniczeniem
predkosci do 80 km/h w pierwszym roku dziatania
odcinkowego pomiaru $rednia zmierzona predkos¢
pojazdéw spadfa o ponad 10 km/h. Po dwéch
latach austriacki system przyczynit sie do zmniej-
szenia liczby tragicznych wypadkéw o 33 proc.,
natomiast zderzen z rannymi o blisko 49 proc.
Oszacowano takze bilans inwestycji, biorac pod
uwage bezpieczenstwo czy emisje spalin reduko-
wang przez nizsze predkosci. Kazde zainwestowa-
ne euro przyniosto ponad piec euro oszczednosci.
Doskonate efekty przyniosto wprowadzenie
kontroli $rednich predkosci na wtoskich drogach.
Debiutujacy w 2006 roku system Tutor przyczynit
sie do zmniejszenia liczby zabitych az 0 51 proc.,
a rannych o 27 proc. Catkowita liczba zdarzen
drogowych zmniejszyta sie natomiast o 19 proc.
W Holandii na obszarach odcinkowego pomiaru
predkosci kierowcy przekraczajacy dozwolong
predkos¢ stanowig 1 proc. catkowitego ruchu,
a liczba kolizji spadta nawet o 50 proc. Nie jest to
jednak regufa. W opublikowanym przez Science
Direct raporcie Accident Analysis & Prevention
jeden rozdziat poswiecono odcinkowemu pomia-
rowi predkosci. Opisano m.in. efekty dziatania
systemu w Belgii na trzypasmowej autostradzie
z limitem 120 km/h, mierzac predkosci na 6 km
przed i za strefg pomiaru oraz w niej. Srednia
predkos¢ wewnatrz kontrolowanego obszaru

Z asada dziatania odcinkowego pomiaru pred-

porzadku s odcinkowe kontrole predkosci.

spadta o niemal 6 km/h, mimo to blisko 86 proc.
kierowcéw decydowato sie na przekroczenie
dozwolonej predkosci o nieco ponad 10 proc.

Polacy nie przyktadajg zbyt duzej wagi do
przestrzegania ograniczen predkosci w obsza-
rach odcinkowych pomiaréw. Wielu uzytkow-
nikéw drég zdaje sobie sprawe z marginesu
10 km/h. Skrzetnie korzystaja z tego kierowcy
samochodéw ciezarowych, jadac 80 km/h za-
miast 70 km/h. Generalna Inspekcja Transportu
Drogowego ujawnita, ze w 2018 roku najwiecej,
bo az 16,5 tysiecy zdje¢ wykonat sprzet nad-
zorujacy droge miedzy Babigoszczem a Gniaz-
dowem. Dalej znalazty sie odcinkowe pomiary
w Lubinie (10 tys.) oraz umieszczone migdzy
miejscowosciami Rybitwy i Polesie (10 tys.). To
jednak wyniki zauwazalnie mniejsze niz w przy-
padku klasycznych fotoradaréw. Najbardziej za-
jety z nich, znajdujacy sie w Gliwicach, zrobit
kierowcom famigcym przepisy 26,4 tysiecy foto-
grafii. W Warszawie (przy ul. Spacerowej) udoku-
mentowat 22 tys. przypadkéw ztamania prawa,
natomiast urzgdzenie w Kamiensku — 13,8 tys.

W 2016 roku w pieciu miejscach z wytaczo-
nymi fotoradarami strazy miejskiej sprawdzono,
jak kierowcy przestrzegaja ograniczen predko-
$ci. Limit naruszyto az 73 proc. z nich. Na prze-
kroczenie dozwolonej predkosci o 10 km/h, co
przy wigczonym fotoradarze oznaczatoby ryzyko
otrzymania mandatu, zdecydowato sie 45 proc.
kierujgcych. Tam, gdzie dziataja fotoradary ITD,
mato kto decyduije sie na tak szybka jazde, mimo
ze tajemnica poliszynela jest, ze urzadzenia re-

Kontrola
d predkosci

Op)

Fotoradar

Kontrola $redniej
predkosci
na odcinku
2,1km

jestruja wieksze wykroczenia od ustawowej to-
lerancji 10 km/h. Sytuacja jest wrecz odwrotna.
Wielu kierujacych zwalnia ponizej dozwolonego
limitu — nawet gdy warunki pozwalajg na jej
utrzymywanie. Zdarza sie nieraz, ze przy limicie
90 km/h tempo spada do 60 km/h. Wynika to
z dwdch gtéwnych czynnikéw: kierowcy przez
lata przyzwyczaili sig, ze predkosci byty mierzo-
ne w punktach ze znacznymi ograniczeniami
predkosci — nierzadko 50 czy 60 km/h. Wielu
kierujgcych nie zwraca takze bacznej uwagi na
oznakowanie drég, a nierzadko gubi sie w ko-
lejnych ograniczeniach predkosci i znoszeniu ich
przez kolejne znaki czy skrzyzowania.

Obecnie punkty odcinkowego pomiaru pred-
kosci praktycznie nie rdznia sie od oznakowania
zwyktych fotoradaréw — do znaku D-51 (Kontro-
la predkosci. Fotoradar) dodawana jest jedynie
tabliczka informujaca o dtugosci odcinka, na
ktérym mierzona jest $rednia predkos¢. Minister-
stwo Infrastruktury zdecydowato sie na opraco-
wanie zmian, wzorowanych na stosowanych juz
w wielu krajach Europy. Strefa kontroli predko-
$ci bedzie wyznaczona znakami D-51a i D-51b
z dwoma aparatami fotograficznymi. Na otwie-
rajacym znajdzie sie tez miniatura tablicy infor-
mujacej o obowiagzujacym ograniczeniu predko-
$ci. Na zmiane oznakowania zarzadcy drog beda
mieli 24 miesigce od ogtoszenia zmian. Wciaz
nieoznakowane pozostang natomiast obstugi-
wane przez GITD urzadzenia rejestrujace wjazd
na skrzyzowanie na czerwonym swietle.

tukasz Szewczyk
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W DRODZE

Sezon na hezpieczenstwo
— 7adbaj 0 opony

Kiedy wymienic opony na letnie? Jak sprawdzi¢ stan opon po zimie? Kiedy kontrolowac ci$nienie? Jaki warsztat wybrac,
by nie uszkodzi¢ két? Czy czujniki w oponach sg niezawodne?

datu za niewtasciwy stan opon? Siedem

wiosennych porad dla kierowcow pomoze
zadbac o opony i zapewnic wieksze bezpieczen-
stwo na drodze.

— Za bezpieczng jazde odpowiadajg nie tylko
umiejetnosci kierowcy, ale takze odpowiedni
stan auta, a zwtaszcza jakos¢ opon i ich stan
techniczny. To one sg jedynym punktem styku
pojazdu z droga. Regularne sprawdzanie kondy-
¢ji ogumienia znaczgco wydtuzy jego zywotnosc
- a gdy dojdzie do nagtej niebezpiecznej sytuacji
na drodze, moze zadecydowac o dtugosci drogi
hamowania samochodu przed przeszkodg czy
pieszym. Niestety az 58 proc. kierowcdw zbyt
rzadko sprawdza cisnienie w oponach. Wiasciwe
dla sezonu i dobre opony sg podstawg bezpie-
czenstwa drogowego — méwi Piotr Sarnecki,

G dzie oddac zuzyte opony? Jak unikngé man-

dyrektor generalny Polskiego Zwigzku Przemy-
stu Oponiarskiego.

M Jak zadba¢ o opony na wiosng?

Nie spiesz sie z wymiang opon na letnie

Dopiero gdy temperatura rano i wieczorem
przekracza 7°C, mozna wymieni¢ opony zimowe
na letnie nie obawiajac sie poslizgu lub wydtuzo-
nej drogi hamowania. Warto pamieta¢, ze wio-
sna jezdnie czesto s3 mokre — a w takiej sytuacji,
przy temperaturze nizszej niz 7°C, wciaz lepiej
reaguja dobrej jakosci opony zimowe.

Masz opony catoroczne? Skontroluj ich stan
po zimie!

Jesli jezdzimy na oponach catorocznych, nie
powinnismy unika¢ wizyty w dobrym serwisie.
Po zimie warto sprawdzi¢ wywazenie kot oraz

stan opon - czy nie maja peknie¢ lub wybrzu-
szen, zwlaszcza w wewnetrznych warstwach i od
wewnatrz nadkola. Niektdre uszkodzenia trudno
zdiagnozowac gotym okiem — warto udac sie
do dobrego warsztatu. Pamietaj — uszkodzona
opona moze pekna¢ w czasie jazdy!

M Nie korzystaj z przypadkowych
warsztatow

Tylko w sprawdzonym warsztacie mozna liczy¢
na fachowy serwis opon - to znaczy przy uzyciu
profesjonalnych i regularnie serwisowanych na-
rzedzi, dokonany przez wykwalifikowany zespot
mechanikéw. Dzieki temu mamy pewnos¢, ze
ogumienie i felgi nie zostana uszkodzone przez
zuzyte narzedzia oraz nieumiejetne zdejmowanie
czy zakfadanie opon, a kota bedg prawidtowo



i z odpowiednig sita przykrecone do piast - nie
za sfabo ani nie za mocno. Profesjonalna ob-
stuga zadba takze o odpowiednie wywazenie
wszystkich kot i sprawdzi stan hamulcéw oraz
zawieszenia po zimowym sezonie — zwiekszy sie
komfort jazdy, unikniemy réwniez drgan kie-
rownicy oraz nadwozia.

M Pamigtaj o ciSnieniu!

Jest to jeden z najwazniejszych parametrow za-
pewniajgcych wiasciwg kontrole nad autem. Zbyt
niski poziom cisnienia w oponach wydtuza droge
hamowania, pogarsza przyczepnos¢ auta, przy-
spiesza zuzycie opon oraz zmniejsza efektywnos¢
paliwowa. Gdy cisnienie jest o 30-40 proc. za
niskie, opona rozgrzewa sie do temperatury,
przy ktérej nastepuja powazne uszkodzenia we-
wnetrzne — co moze doprowadzi¢ do jej roze-
rwania w trakcie jazdy. Kierowcy powinni mie¢
nawyk sprawdzania poziomu cisnienia w opo-
nach przynajmniej raz w miesigcu — nalezy to
robi¢ na zimnych oponach lub po jezdzie nie
dtuzszej niz 2 km.

M Czujniki ciSnienia nie zwalniajq
z czujnosci

W nowych samochodach homologowanych po
listopadzie 2014 roku obowigzkowo montuje sie
TPMS - system monitorowania cisnienia w opo-
nach, alarmujacy o spadkach poziomu tego para-
metru w trakcie jazdy. Polski Zwigzek Przemystu

Oponiarskiego rekomenduje, by nawet w takich
samochodach regularnie kontrolowac cisnienie
opon - niezaleznie od wskazan czujnikow. Prze-
widziane przez producenta samochodu warto-
$ci poziomu cisnienia w oponach znajduja sie
w instrukcji obstugi pojazdu oraz na nalepce
wewnatrz auta (najczesciej na dole srodkowego
sfupka od strony kierowcy).

M Zuzyty bieznik to jedna
z najczestszych wad w oponach
- uwazaj na mandat!

Prawo jest jasne — gtebokos¢ rzezby bieznika,
w przypadku braku tzw. wskaznikow zuzy-
cia na oponie, nie powinna by¢ mniejsza niz
1,6 mm. Lekcewazac ten przepis ryzykujemy
zatrzymaniem dowodu rejestracyjnego przez
policje i mandatem w wysokosci nawet 500 zt
- ale co gorsza — narazamy siebie oraz innych
na niebezpieczenstwo. Starty bieznik sprawia,
Ze znacznie pogarsza sie przyczepnos¢ pojazdu,
przez co tatwiej wpas¢ poslizg, a podczas jaz-
dy w deszczu gwarantuje wystgpienie zjawiska
niekontrolowanej jazdy na poduszce wodnej -
tzw. aquaplaningu, czyli utraty przyczepnosci
po wjechaniu w katuze.

M Kupujesz nowe opony? Zadbaj
o utylizacje zuzytych

Polski Zwigzek Przemystu Oponiarskiego przy-
pomina, ze odpowiedzialnoscig kierowcy jest

CISNIENIE W OPONIE

CISNIENIE

CISNIENIE

rowniez zadbanie o utylizacje zuzytych opon.
Najlepiej oddac je do dobrego warsztatu, ktéry
przekaze je do profesjonalnych firm zajmujacych
sie ich recyklingiem. Uzywane opony do samo-
choddw osobowych nie nadajg sie do powtornej
sprzedazy, poniewaz moga narazi¢ kierowcodw
na niebezpieczenstwo, gdy dojdzie do ich roze-
rwania w czasie jazdy. Dzieki legalnemu obiego-
wi zuzytych opon, zapewnianemu m.in. przez
Centrum Utylizacji Opon, mamy pewnos¢, ze po
kilku latach dawania poczucia bezpieczenstwa
nam i naszym rodzinom beda one przetworzone
w procesie recyklingu i powtérnie wykorzystane
do innych celéw - zamiast psu¢ krajobraz tak i la-
sow, kiedy wybierzemy sie latem na tono natury.

- Rocznie na drogach na catym swiecie traci
zycie 1,35 min ludzi wskutek wypadkéw. Pol-
ska, posrod 175 panstw, znajduje sie na 52 po-
zycji, ze wskaznikiem 9,7 zabitych na 100 tys.
mieszkancow - a ogdlna liczba zabitych wynosi
3 698. S3 to jedne z najgorszych danych w Unii
Europejskiej, ktére pokazuja, ze jako kierowcy
musimy wiecej uwagi zwracac na stan techniczny
naszych samochodéw. Mamy coraz lepsze drogi
i infrastrukture, a liczba wypadkdw i ofiar nie
maleje. Zty stan techniczny auta, w tym opon,
jest bezposrednia przyczyna 1/3 wypadkéw na
drodze. Po sezonie zimowym warto zrobi¢ prze-
glad w profesjonalnym serwisie o dobrej renomie
— dzieki temu mozemy wczesniej wykry¢ wady
i unikna¢ niebezpiecznych sytuacji podczas wio-
sennych i letnich wypraw — dodaje Piotr Sarnecki.

Wiecej informacji na stronie pzpo.org.pl
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Stres przed egzaminem

Prawo jazdy to jeden z najbardziej upragnionych dokumentéw. Uprawnienia wynikajace z posiadania prawka dajq
wielka swobode we wszelkich dziataniach, dajg wolnos¢, niezaleznoéc i wiele innych mozliwosci.

dzisiejszych czasach posiadanie prawa
W jazdy jest tak samo naturalne i potrzebne
(w CV musi by¢), jak posiadanie np. dowo-
du osobistego. Tylko dowdd osobisty otrzymu-
jemy bez zadnego problemu, a w zdobycie pra-
wa jazdy trzeba jednak wtozyc¢ troche wysitku.

Wiele oséb decyduje sie zrobic kurs na prawo
jazdy z réznych przyczyn i powoddw.

Mtodzi ludzie z reguty na prawko ida, bo kole-
dzy ida, bo koledzy juz je zrobili albo najzwyczaj-
niej lubig motoryzacje i chcg juz sami prowadzi¢
pojazd, a nie petnic role pasazera i marzy¢, kiedy
beda mogli sami LEGALNIE usiags¢ za kierownica
i pojechac tam, gdzie chca, poczuc te wielka
frajde, jakg daje prowadzenie samochodu czy
motocykla. Sa tez kursanci wystani na kurs przez
rodzicow, ktorzy twierdza, ze prawo jazdy trze-
ba mie¢, bo zawsze sie przyda.

Niezaleznie od powodow, jakie przyswiecaja zro-
bieniu prawka, wszyscy musza przejs¢ obowiazkowo

szkolenie w OSK pod okiem instruktora. Okazuje sie
jednak, ze kurs (chodzi oczywiscie z reguly o zaje-
cia praktyczne) jest dla wielu bardzo stresujgcym
przezyciem. Wielokrotnie styszatem, cho¢ najczesciej
dowiadywatem sie o tym znacznie pdzniej, o bélach
gtowy czy brzucha przed szkoleniem.

I nie jest to raczej zwigzane z tym, ze kursant
boi sig instruktora, tylko z poruszaniem sie au-
tem w ruchu drogowym. Kursant obawia sie
ruszania spod swiatet, bo auto potrafi niestety
zgasna¢, ruszania pod gorke, bo auto moze sie
stoczy¢ i w kogos wjechac, jazdy po rondach. Dla
wielu jest to najzwyczajniej w $wiecie stresujace.

Jedli takie doznania towarzysza szkoleniu, to
co dzieje sie na egzaminie panstwowym. Dla
wielu ludzi juz egzamin wewnetrzny w OSK jest
duzym przezyciem. Samo stowo ,egzamin” wy-
woluje stres i pustke w gtowie. Nie s wstanie
prawidtowo odpowiedzie¢ na pytania z teorii,
nie potrafig wykonac¢ ¢wiczonych wielokrotnie

na kursie zadan egzaminacyjnych, np. na placu
manewrowym.

| tu pada pytanie: czy mozna jako$ zaradzic
na stres przed egzaminem?

Stres egzaminacyjny bedzie zawsze, ale czy
mozna co$ zrobi¢, aby cho¢ troche zmniejszy¢
lek przed egzaminem? Tak. Wydaje mi sig, ze tak.

I nie chodzi o jakies formy medytacji czy
zazywanie srodkow uspokajajacych, chod i ta-
kie sposoby stosujag maksymalnie zestresowani
kandydaci na kierowcow.

Wiele zalezy od instruktora rozpoczynajacego
i przeprowadzajacego szkolenie, a po szkole-
niu takze od egzaminatora, ktéry ma za zadanie
sprawdzi¢, czy dana osoba poradzi sobie w ruchu
drogowym, bedzie jezdzita zgodnie z przepisami,
technikg kierowania i przede wszystkim bezpiecz-
nie. A tego musi kursanta nauczyc¢ instruktor.

Instruktor jest osobg, ktéra przysztego kie-
rowce wprowadza w zawitosci przepiséw ruchu
drogowego i zapoznaje z technikg prowadzenia
pojazdu. To od niego zalezy, jakie postepy bedzie
robit kursant. Instruktor musi by¢ po czesci i psy-
chologiem, i nauczycielem. Musi oceni¢, jakimi
mozliwosciami na danym etapie kursu dysponuje
szkolona osoba i czy mozna przejs¢ do kolejnych
elementéw nauki. Musi przeprowadzi¢ swoje-
go podopiecznego przez szkolenie mozliwie jak
najbardziej efektywnie, wykorzystujgc do tego
swojg wiedze teoretyczng i praktyczng, swoje
doswiadczenie. Nie bez znaczenia jest réwniez
zaangazowanie kursanta w proces szkolenia,
jego mozliwosci psychofizyczne i motoryczne.
Kazdy cztowiek jest inny i tych samych umiejet-
nosci bedzie sie uczyt w innym tempie.

Jednak kazdy jest wstanie nauczyc sie jezdzi¢
samochodem, cho¢ jeden bedzie potrzebowat
na to trzydziestu godzin, a drugi piecdziesieciu,
a moze i wiecej.

Stresu na egzaminie catkowicie nie da sie wy-
eliminowaé, a mozna go znacznie zmniejszy¢
wytacznie wtedy, kiedy nauczymy kursanta jez-
dzi¢ samochodem.

Proste i logiczne. Czymze jest egzamin prak-
tyczny na prawo jazdy, jesli nie jazdg w ruchu
drogowym, podczas ktérej kierunek jazdy za-
miast instruktora czy nawigacji wskazuje egza-
minator. Trzeba naprawde porzadnie nauczy¢
kursanta jezdzi¢ samochodem, a wynik egza-
minu to rezultat naszego szkolenia.

Piotr Rucki
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