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CHYBA NIKT NIE SPODZIEWAL SIE, ZE WYGRANE PRZEZ
DILEROW KIl W OSMIU WOJEWODZKICH OSRODKACH
RUCHU DROGOWEGO PRZETARGI PRZYSPORZA
WtASCICIELOM OSK TAK DUZYCH PROBLEMOW. NA NOWE
RIO TRZEBA CZEKAC NAWET KILKA MIESIECY. DO TEGO
TRUDNO NAZWAC JE NIEZAWODNYM. AUTA POTRAFIA SIE
ZEPSUC PO PRZEJECHANIU ZALEDWIE 5 TYS. KM.

PRZYSPIESZONY
OKRES PROBNY?

MINISTERSTWO CYFRYZACJI PRZYGOTOWAtO ROBOCZY
PROJEKT NOWELIZACJI USTAW, Z KTOREGO WYNIKA,
ZE TZW. OKRES PROBNY DLA MtODYCH KIEROWCOW MOZE

ZOSTAC PRZYSPIESZONY. JEDNAK OSTATECZNA DECYZJA
W TEJ SPRAWIE NIE ZOSTAtA JESZCZE PODJETA.
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BROKERZY UBEZPIECZENIOWI VIENNA INSURANCE GROUP

JAZDA DOBRZE o . . N . , . o
UBEZPIECZONA Program ubezpieczenia pojazdow szkoleniowych dla Partneréw firmy e-kierowca

Realne oszczednosci na ubezpieczanych pojazdach.

Ubezpieczenie od 2,5%
wartosci pojazdu!*

Pierwsza w Polsce oferta ubezpieczen pojazdow szkoleniowych przygo-
towana specjalnie dla osrodkéw szkolenia kierowcow.

OC Odpowiedzialno$¢ cywilna posiadaczy pojazdéw mechanicznych
Autocasco

WINAAYA Nastepstwa nieszczesliwych wypadkéw

JANII Assistance

Jako osobne podmioty mozecie liczy¢ Painstwo jedynie na standardowa oferte ubezpieczeniowa, ktéra
dodatkowo jest obarczana ryzykiem, zwigzanym z eksploatacja elki. W programie ,Jazda dobrze ubezpieczo-
na”, oprocz bogatego pakietu ,na start”, na szczegdlng uwage zastuguje jego cena. Wynegocjowane warunki
cenowe s poza zasiegiem pojedynczych podmiotéw. Zwazywszy na srednie ceny ubezpieczen komunika-

cyjnych dla branzy, mozecie Panstwo sporo oszczedzic.

I Samochody realnie ubezpieczone - bogaty pakiet w standardzie

*Niniejszy materiat ma charakter wytacznie informacyjny oraz nie stanowi oferty w rozumieniu ustawy z dnia 23 kwietnia 1964 r. Kodeks cywilny. Szczegétowe
warunki ubezpieczenia oraz koszty ryzyka z nimi zwigzane, jak réwniez informacje na temat ograniczenia odpowiedzialnosci ubezpieczyciela oraz zasady
dziatania produktu okreslone sg w Ogdlnych Warunkach Ubezpieczenia.

Zadzwon i sprawdz, jak zaoszczedzic pienigdze na ubezpieczeniu swojego pojazdu szkoleniowego

Tel. 9143143 95




Sezon ogorkowy?
W zadnym wypadku!

Krzysztof Gizycki

wywalismy w wakacje, czyli w tzw. sezonie
ogdrkowym, mimo to catkiem sporo sie

w branzy dziato. | nie mysle tutaj o licznych ko-
mentarzach i dyskusjach na temat opublikowanego
przez nas projektu zmian w ustawie o kierujacych
pojazdami, przygotowanego przez ,specgrupe”.
Wazna wiadomos¢ jest taka, ze istnieje praw-
dopodobienstwo przyspieszenia uruchomienia
systemu CEPiK 2.0. W dokumencie przygoto-
wanym przez Ministerstwo Cyfryzacji widnieje
inna niz wczesniej zapowiadano data. Nie jest
1o juz 4 czerwca, ale 26 marca. Ostatecznej de-
cyzji jeszcze nie podjeto, ale warto zwrdci¢ uwa-
ge na poczynania resortu cyfryzacji, bo wejscie
w zycie CEPiK-u 2.0 jest powigzanie z tzw. okre-

W rze$niowy numer ,Szkoty Jazdy" przygoto-

sami probnymi dla mfodych kierowcéw, czy-
li tych, ktorzy juz niedtugo udadza sie na kurs
prawa jazdy do OSK.

Powodéw do radosci nie majg wiascicie-
le szkét jazdy, ktérzy dziataja w poblizu woje-
wadzkich osrodkow ruchu drogowego wyko-
rzystujgcych do egzaminowania nowe kie rio.
Na pojazdy czeka sie bardzo dtugo i na pewno
nie mozna o nich powiedzie¢, ze sg bezawaryjne.

Oprdécz tego w najnowszym numerze ,,Szko-
ty Jazdy” bedziecie mogli przeczyta¢ historie
o0 88-latku, ktéry musiat przystapi¢ do egza-
minu na prawo jazdy, oraz tekst o kontrower-
sjach wokoét decyzji dyrektora czestochowskiego
WORD-u. Polecam takze Waszej uwadze cieka-
wy wywiad z przedstawicielami nowej organi-
zacji, czyli Polskiego Stowarzyszenia Instrukto-
row Techniki Jazdy. Tym bardziej ze juz niedtu-
go do polskiego systemu szkolenia wtaczone zo-
stang ODTJ-oty. Dowiecie sie takze, jak wyglada
szkolenie i egzaminowanie w dalekiej Kanadzie.

Nie pozostaje mi nic innego, jak zyczy¢ Wam
przyjemnej lektury!
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Cisza po burzy

0d momentu, kiedy przedstawilismy naszym czy-
telnikom rewolucyjny projekt zmian w ustawie
o kierujacych pojazdami, minety juz trzy mie-
sigce. Finalna wersja dokumentu nadal nie zo-
stata opublikowana. Dlaczego? Powodow moze
by¢ kilka, np. sezon urlopowy. Ale wiemy tez,
ze podczas wakacji zespot doradczy ds. szkole-
nia i egzaminowania przynajmniej raz sie spo-
tkat. O czym rozmawiano? Trudno powiedziec,
nie zdofalismy dotrze¢ do zadnej informacji do-
tyczacej zebrania ekspertow pracujacych nad
zmianami w szkoleniu i egzaminowaniu.

Moze by¢ tez tak, ze autorzy projektu, widzac
niezadowolenie branzowcow z kierunku, w kto-
rym zmierza reforma (albo jak niektorzy juz mo-
wig - deforma), postanowili wycofac sie z naj-
bardziej kontrowersyjnych propozycji. Na razie
jestesmy w stanie tylko gdybac.
Przypomnijmy, Ze projekt zmian m.in. w usta-
wie o kierujacych pojazdami jest datowany
na 29 marca. Jakie propozycje w nim znajdzie-
my? Na przykfad zakaz wspétdzielenia przez 0SK
infrastruktury. Sala wykfadowa, pomieszczenie
biurowe, plac manewrowy i przynajmniej jeden
pojazd danej kategorii musiatyby by¢ uzytkowa-
ne wylacznie przez dany osrodek. Projekt przewi-
duje rowniez upowaznienie ministra do ustalania
w drodze rozporzadzenia stawek minimalnych
za godzing szkolenia. W dokumencie uchylono
takze wszystkie przepisy dotyczace e-learningu,
co oznaczatoby zakaz postugiwania sig taka me-
toda szkoleniowa. Likwidacji ulegthy takze sta-
tus tzw. Super OSK. Czyli wszystkie osrodki mu-
siatyby spetniac takie same wymagania.

Z projektu wynika, ze czes¢ swoich kompetencji
stracityby urzedy marszatkowskie. W dokumen-
cie jest bowiem mowa o powofaniu przy wo-
jewodach biur do spraw szkolenia i egzamino-
wania, ktore wykonywatyby zadania zwigzane
z egzaminowaniem (wszystkich) oraz szkoleniem
(wszystkich poza kandydatami na kierowcow).
Biura miatyby byc takze uprawnione do wska-
zywania osrodkow uprawnionych do prowadze-
nia kursow instruktorskich i warsztatow dosko-
nalenia zawodowego. red
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Kia riow szkoiacE J;az!v

Koreanski towar aeficytowy

Chyba nikt nie spodziewal sig, ze wygrane przez dileréw Kii przetargi w oSmiu wojewédzkich osrodkach ruchu
drogowego przysporza wihascicielom OSK tak duzych problemow. Na nowe rio trzeba czekac¢ nawet kilka miesiecy.
Do tego trudno nazwac go niezawodnym. Auta potrafig sie zepsu¢ po przejechaniu zaledwie 5 tys. km.

rynku w pierwszym kwartale tego roku.

Nie przeszkodzito to tédzkiemu dilero-
wi koreanskiej marki — firmie Marvel — wygrac
rozpisanego wczesniej przetargu na dostawe
81 pojazdow egzaminacyjnych na kategorie
B do pieciu wielkopolskich WORD-éw. Chodzi
o osrodki w Poznaniu, Pile, Kaliszu, Lesznie i Ko-
ninie. Cena zakupu aut to prawie 5,9 min zt.
Dodatkowo diler zobowigzat si¢ do dwukrot-
nej wymiany pojazdow. Pierwsza ma sie odbyc
po 24, druga po 47 miesigcach od dnia pod-
pisania umowy.

N owa wersja kii rio pojawita sie na polskim

H Dwa warianty. Kupowanie bardziej
popularne niz podstawianie

Nowe pojazdy zaczety sie pojawiaé¢ w wielko-
polskich WORD-ach od kwietnia. Jako pierw-
szy zaczat je wykorzystywac osrodek w Lesznie.
W maju kie rio zaczety by¢ uzytkowane w Ko-
ninie i Kaliszu, w czerwcu — w Pile i Poznaniu.
Wigkszos¢ WORD-6w postanowita od razu wy-
mienic¢ caty tabor, inne zdecydowaty sie na tzw.
okres przejsciowy. Co to oznacza? Na przyktad
w WORD-zie w Poznaniu do konca roku kandy-
daci na kierowcow beda mogli wybrac pojazd,
ktorym chcg zdawac egzamin. Moze to by¢ nowa
kia rio, ale takze renault clio IV.

Co w momencie wymiany pojazdow egza-
minacyjnych w WORD-ach mogg zrobic osrod-
ki szkolenia kierowcéw? Majg dwie mozliwosci.
Pierwsza polega na pozostawieniu w osrodku
dotychczas uzytkowanych pojazdow i podsta-
wianiu ich na egzaminy. Jednak na taki krok de-
cyduje sie mniejsza czes¢ szkot jazdy. Dlaczego?
Wiasciciele skarzg sie, ze ich pojazd zbyt dtugo
stoi w WORD-zie. Bo przeciez nie chodzi tylko
0 samg jazde egzaminacyjna. Najpierw pracow-
nicy WORD-u musza go np. sprawdzi¢. Ponad-
to osrodki egzaminacyjne nie dzielg sie opfata-
mi egzaminacyjnymi ze szkotami jazdy, ktore
podstawiajg swoje samochody. Dlatego wiek-
sz0s¢ szeféw OSK wcigz uwaza, ze taki biznes
jest dla nich nieoptacalny.

Jesli szkota jazdy nie mysli o podstawianiu
swoich aut na egzaminy, musi podja¢ decy-
zje 0 zakupie takich samochodow, jakie jezdzg
w WORD-zie. Dlaczego? Bo tego wymagaja kan-
dydaci na kierowcéw. Nikt nie chce odbywac
szkolenia innym pojazdem niz ten, ktérym zda-
je sie egzamin praktyczny.

M Droga przez meke

Wielkopolskie szkoty jazdy zaczely sie wigc zgta-
sza¢ do dilera, ktdry wygrat w przetargu, zeby
zamowi¢ nowe pojazdy. | tutaj pojawit sie pro-
blem. Na pojazdy trzeba byto dtugo czekac.

— Zamoéwitem je jako$ w potowie stycznia —
opowiada Marcin Budych, szef OSK , Teddy”
z Pniew. — Miaty by¢ u mnie na przetomie mar-
ca i kwietnia. Ale wszystko bardzo sie przecigga-
to. W koricu auta dostatem pod koniec kwietnia.

Kilka miesiecy na pojazd musiata czekac tak-
ze szkota jazdy ze Sremu.

- Mam wrazenie, ze pojazd do nas dojechat
tylko dlatego, ze bez przerwy sie o niego do-
pominalismy, bombardowalismy dilera telefo-
nami, zapytaniami — zdradza nam pracownica
osrodka szkolenia kierowcow.

Nie inaczej wygladata sytuacja szkét jaz-
dy zPomorza. Przetarg nadostawe do
PORD-u w Gdansku 20 samochodéw wygrat so-
pocki diler marki Kia, firma JD Kulej. Zapropo-
nowana przez nig cena to 3,99 min zt. Umowa
pomiedzy WORD-em a dilerem zostata podpi-
sana w potowie maja. Kandydaci na kierowcéw
egzaminy kig moga zdawac od 3 lipca. Jednak
na razie majq jeszcze mozliwos¢ wyboru inne-
go auta, czyli toyoty yaris.

— Zamawianie nowych kii rio mozna opi-
sac jednym wyrazeniem — droga przez meke
- uwaza Radostaw Surata, szef gdynskiej Elka
School. — Wszystko bardzo dtugo trwa, pojaz-
dy kupowatem nie tylko od dilera, ktéry wygrat
przetarg, bo chciatem je miec¢ troche szybciej.

Taki manewr prébowato stosowaé wiele szkét
jazdy, mimo ze pojazdy kupione od dilera inne-
go niz ten, ktory wygrat przetarg, sg drozsze.
Dlaczego? Takie firmy nie moga szkotom jazdy
zaoferowac rabatu, ktory wynosi ok. 8 proc. Ten
przywilej maja tylko dilerzy obstugujgcy WORD.

B Zamowione, niedostarczone

Niektorzy wiasciciele OSK tylko krzywig sie
na wspomnienie o zamawianiu nowej kii rio.
Dla innych problem nadal istnieje.

— Moje zamowienie jest wcigz w trakcie reali-
zacji — moéwit w potowie sierpnia Wojciech Kiet-
basa, szef gdanskiego osrodka Go Auto. - Jeden
pojazd dostatem, na dwa caty czas czekam. Za-
mowienie ztozytem w potowie maja. Wszystko
pieknie wygladato w momencie, gdy diler ofe-

rowaf nam auto. Teraz ci$nie mi sie na usta sto-
wo ,pomytka”.

Odlegte terminy dostawy nowej kii rio propo-
nowane s3 tez szkotom jazdy z Elblaga i okolic,
gdzie przetarg na dostawe nowych pojazdow
rowniez wygrata firma JD Kulej. Umowa zosta-
ta podpisana 8 sierpnia. Pierwsze nowe pojaz-
dy maja pojawi¢ si¢ w WORD-zie do 30 wrze-
$nia. A kiedy mogg otrzymac je osrodki szkole-
nia kierowcow?

— Moze pod koniec roku, a moze na poczat-
ku nastepnego — denerwuje sie Mirostaw Ma-
rach, szef osrodka Mar-Pol z Malborka. - To ja-
kis skandal! Czyli co, te pojazdy sg na razie tyl-
ko wirtualne?

O problemach z dostawg kii rio nie styszy sie
tylko w wojewodztwie lubuskim. Tam te po-
jazdy jezdza od niedawna w zielonogérskim
WORD-zie.

— Przyjelismy od szkét jazdy zamoéwienia
i s3 one realizowane na biezgco — méwi Piotr
Kazmierczak, kierownik dziatu marketingu Gru-
py Gezet, ktéra wygrata przetarg na dostawe
pojazdéw w WORD-zie Zielona Géra.

H Bo Korea jest daleko

Skad biorg sie problemy z dostepnoscig kii rio?
Zapytalismy o to osobe, ktora sporo wie o rynku
samochodowym w Polsce. Zastrzegta, ze wypo-
wiedzie¢ sie moze tylko anonimowo.

- Auta sa produkowane w Korei Potudniowej,
wiec ich transport do Polski troche trwa. Z ko-
lei dilerzy, ktorzy wygrali przetargi, nie wiedzie-
li, czy ich oferta okaze si¢ najlepsza i w konse-
kwencji bedg mieli duza sprzedaz aut w seg-
mencie szkoleniowym. A w koreanskiej fabryce
Kii jest kolejka. Produkcja dziata zgodnie z za-
moéwieniami. Jesli nagle dostang sygnat z Pol-
ski, ze potrzebna jest okreslona liczba aut, wy-
produkuja je, ale bedzie to troche trwafo. Prze-
ciez muszg zaspokajac takze inne rynki - euro-
pejskie i pozaeuropejskie. Gorzowski diler nie
ma probleméw z dostepnoscia aut z jednego
powodu. Tamtejszy rynek nie jest duzy. Prosze
poréwnac sobie liczbe szkét jazdy w okolicach
Zielonej Gory i w catej Wielkopolsce i Tréjmiescie.

To, ze nowa kia rio jest produkowana tylko
w Korei, potwierdza diler tej marki firma JD Kulej.

- Do Europy dostarczana jest droga morska,
potem transportem samochodowym do skta-
du w Polsce. Tam w pojazdach dla OSK odby-



wa sie montaz instalacji LPG. Ostatnim eta-
pem jest transport samochodowy do dilera,
u ktérego nastepuje ostateczne doposaze-
nie elek, m.in. w dodatkowe zestawy peda-
tow do prowadzenia szkolenia — wyjasnia Ja-
kub Gotebiewski, koordynator ds. marketin-
gu w firmie JD Kulej.

M Powod braku pojazdow? Ich
niesamowity sukces

Jak problemy z dostepnoscia kii rio dla szkof
jazdy ttumaczg dilerzy, ktérzy wygrali przetar-
gi w WORD-ach?

— Kia rio IV generacji osiggnefa niesamowity
sukces nie tylko w Polsce, ale takze w catej Eu-
ropie — méwi Gotebiewski. — Probleméw z za-
moéwieniami w naszym salonie nikt nie doswiad-
czy, chociaz przyznajemy, ze czas ich realiza-
¢ji w zwigzku z ogromnym zapotrzebowaniem
na to auto jest wydtuzony. W przypadku zamé-
wien dla osrodkéw szkolenia kierowcow termi-
ny dostawy zaleza m.in. od wybranej wersji oraz
koloru pojazdu. Mimo tak ogromnego zapotrze-
bowania Kia Motor Polska stara sie je realizo-
wac w mozliwie krdtkich terminach.

- Rzeczywiscie na przestrzeni kwietnia i maja
szkoly jazdy narzekaty na dostepnos¢ samocho-
dow, ale juz w kolejnym miesigcu, czyli czerwcu,
podwojone zostaty miesieczne partie produkcyj-
ne zamawianych pojazdéw. Od tego momen-
tu nie mamy problemu z biezgcg dostepnoscia
pojazdow dla autoszkédt w wojewddztwie wiel-
kopolskim — twierdzi Pawet Biatkowski, prezes
zarzadu firmy Marvel. — Wspolnie z Kia Motors
Polska zadbalismy o odpowiednie zabezpiecze-
nie magazynu tych samochodoéw. Aktualnie tyl-

Kia rio w szkofach jazdy

ko na naszym stoku dilerskim posiadamy kilka-
dziesiat kii rio do szybkiego odbioru. Zamdwie-
nia realizowane sg na biezaco.

Z takim samym pytaniem zwrocilismy sie
do centrali, czyli Kia Motors Polska. Nie otrzyma-
lismy zadnej odpowiedzi. Zapytalismy za to di-
lerdw, czy w zwigzku z wygranymi przetargami
informowali centrale o zwiekszonym zapotrze-
bowaniu na pojazdy.

- Auto zostafo bardzo ciepto przyjete przez
rynek europejski, co wptywa na liczbe zamo-
wien do fabryki - wyjasnia Gotebiewski. - W Pol-
sce nowe rio tez zbiera same pochlebne recen-
zje. Przetargi do WORD-6w rozpisane zostaty
w podobnym okresie w wielu osrodkach w Pol-
sce i zostaty wygrane przez rio. Spowodowato
to wzmozony ruch zaméwien przez OSK w ca-
tej Polsce. KMP robi wszystko, aby zaspokoi¢
potrzeby OSK, jak i wszystkich klientow, kto-
rzy zamowili nowe rio w Polsce.

M Problemy z przepustnicq

Problem z dostepnoscig kii rio to jedno. Ale
te szkoty jazdy, ktdre pojazdy juz od jakiegos
czasu uzytkuja, gtéwnie z Wielkopolski, skar-
3 si¢, ze auta sg awaryjne. | co najwazniejsze,
po bardzo krétkim okresie eksploatacji, co nie
potwierdza stéw koordynatora marketingu fir-
my JD Kulej.

Zacytujmy najpierw opinie wiascicieli szkot jaz-
dy, znalezione w mediach spotecznosciowych:
.Sprzegto i przepustnice siadajg po 9 tys. (km
- przyp. red.), po 20 grzejq sie tarcze hamulco-
we”, ,U nas zastapito to (kia rio - przyp. red.)
clio, ktére uwazam za naprawde wytrzymate
auto. A z tego to nawet trudno wysigs¢ z fo-
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tela pasazera. Poza tym po 2 tys. reklamowa-
tem spalony silniczek wycieraczek. Moi koledzy
tez mieli juz pare awarii. Nie wspomne o braku
czesci do tego auta”, ,Ta kia to jakas porazka.
Staba jakos¢ wykonania, w serwisie sami mo-
wig, ze nie nadaje si¢ na elke. Po 8 tys. km za-
czynaja sie problemy z autem. Zal".

Podczas rozmoéw, ktdre przeprowadzilismy
z wiascicielami OSK, okazato sig, ze najczesciej
wystepujacg usterkq jest awaria przepustnicy.

- Japroblemy z przepustnica mam juz
po przejechaniu 5 tys. km! — denerwuje sie wia-
Sciciel poznanskiego OSK. - Czas oczekiwania
na nowa to ok. 5 tygodni. Auto zastepcze daja
tylko na naprawy blacharskie i lakiernicze.

Co na to firma Marvel?

- Tak jak kazda wiodgca marka motoryzacyj-
na, Kia dba o najwyzszg jakos¢ swoich produk-
téw, a wszystkie pojawiajace sie usterki likwido-
wane sg w najkrétszym mozliwym czasie w ra-
mach gwarancji — ttumaczy Pawet Biatkowski.
- Wspdlnie z importerem pracujemy nad popra-
wieniem dostepnosci czesci, a wszelkie proble-
my s3 ha biezaco monitorowane. Rozumiejac
charakter eksploatowanych pojazdéw, stara-
my sie zapewni¢ mozliwie najwiecej samocho-
dow zastepczych, przystosowanych do szkole-
nia kierowcdw. Obecnie przekazalismy do uzyt-
ku dla autoszkét w Poznaniu piec takich pojaz-
déw, a liczba ta bedzie stopniowo zwigkszana
w zaleznosci od potrzeb.

Chyba jeszcze zaden pojazd nie budzit wsrod
wiascicieli osrodkéw szkolenia kierowcow ta-
kich emogiji, jak nowa kia rio. Na razie s one
wyfacznie negatywne. Ciekawe, czy jest szansa,
ze w przysztosci co$ sie w tej kwestii zmieni...

Jakub Ziebka
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Przyspieszony okres probny?

Ministerstwo Cyfryzacji przygotowato roboczy projekt nowelizacji ustaw, z ktérego wynika, ze tzw. okres prébny dla
miodych kierowcow moze zostac przyspieszony. Jednak ostateczna decyzja w tej sprawie nie zostata jeszcze podjeta.

oraz kilku innych ustaw, ktdry jest datowany

na 21 lipca, wynika, ze wejscie w zycie prze-
pisdw zwigzanych z okresem prébnym dla mto-
dych kierowcow planowane jest nie na 4 czerw-
ca, tylko 26 marca. Jego autorem jest Minister-
stwo Cyfryzacji. Dotyczy on Centralnej Ewiden-
qji Kierowcow. To dokument o tyle przefomo-
wy, Ze po raz pierwszy planuje sie przyspiesze-
nie, a nie opdznienie wejscia w zycie przepisow
ustawy o kierujacych pojazdami. Jakich? Doty-
cza one tzw. okresu okres prébnego dla mto-
dych kierowcow, czyli dwdch lat petnych ogra-
niczen i obowigzkow, wsréd ktorych sg dwa
ptatne szkolenia juz po uzyskaniu prawa jaz-
dy kategorii B.

Z projektu zmiany ustawy o ruchu drogowym

H Ostateczny termin zostanie
ogtoszony ,,niebhawem"

Jednak resort cyfryzacji nie chce jeszcze przesa-
dzac o tym, czy CEPIK 2.0 zacznie dziata¢ wcze-
$niej, niz planowano.

— Projekt miat charakter roboczy i pocho-
dzit z etapu uzgodnien w ramach roboczych

warsztatow i konsultacji z interesariuszami
CEPiK-u 2.0. Stanowi on usankcjonowanie eta-
powego podejscia do uruchomienia systemu —
wyjasnia Karol Manys, rzecznik prasowy Mini-
sterstwa Cyfryzacji.

W ramach dziatan zmierzajacych do uru-
chomienia CEPiK-u 2.0 oddana do uzytku zo-
stata ustuga ,Sprawdz swoje punkty karne”.
Obecnie w Sejmie procedowana jest noweli-
zacja ustawy Prawo o ruchu drogowym, sank-
cjonujaca przyspieszenie systemu, jezeli cho-
dzi o Centralng Ewidencje Pojazdéw.

— Uruchomienie CEPiK-u 2.0 w zakresie
Centralnej Ewidencji Kierowcéw to czwar-
ty etap prac nad systemem — mowi Manys.
— Ministerstwo Cyfryzacji pracuje nad projek-
tem ustawy. Ostateczny termin uruchomie-
nia CEK zostanie okreslony w projekcie, kto-
ry resort cyfryzacji niebawem skieruje do for-
malnych uzgodnien.

W pracach nad systemem CEPiK 2.0 uczest-
niczy takze Ministerstwo Infrastruktury i Bu-
downictwa. Jak informuje Manys, z ich strony
,nie odnotowano negatywnego stanowiska
w zakresie prac realizowanych w programie”.

M Unowoczesniony system

Centralna Ewidencja Pojazdéw i Kierowcow dzia-
ta od 2003 roku. Juz od dawna wiele os6b wska-
zywato, ze system jest daleki od ideatu. Skarzo-
no sie na jego awaryjnos¢ i nienowoczesnos¢.
Dlatego cztery lata temu Ministerstwo Spraw
Wewnetrznych uznato, ze trzeba go zmoderni-
zowac, a nawet wzbogaci¢ o nowe ustugi. Za-
daniem zajat sie Centralny Osrodek Informaty-
ki. Jednak uruchomienie systemu byto juz wie-
lokrotnie przesuwane w czasie.

Do systemu maja ptyng¢ zupetnie nowe dane.
Chodzi m.in. o informacje dotyczace okreséw
prébnych dla mtodych kierowcdw. Ale nie tylko.
Istniejg plany wprowadzenia ustugi ,Sprawdz
swoja szkote jazdy”. Ma umozliwi¢ sprawdzenie
przez kandydata na kierowce informagji staty-
stycznych na temat osrodkdw znajdujacych sie
np. w jego okolicy. Informacje pozwolg na zwe-
ryfikowanie, ktory osrodek szkolenia kierowcow
jest najlepszy. Maja zostac opracowane na pod-
stawie takich danych, jak nazwa szkoty jazdy, jej
siedziba, numer ewidencyjny, zakres przeprowa-
dzanych przez nig szkolen, poziom zdawalno-
$ci egzaminow czy liczba oséb przeszkolonych.

M Kursy i obostrzenia

Uruchomienie systemu CEPiK 2.0. sprawi, ze za-
czng obowigzywac obostrzenia dla mtodych kie-
rowcow. Zgodnie z zatozeniami maja oni, mie-
dzy czwartym a 6smym miesigcem posiadania
prawa jazdy, odby¢ kurs doksztatcajacy z za-
kresu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
praktyczne szkolenie dotyczace zagrozen w ru-
chu drogowym. Mato tego, w tzw. okresie préb-
nym (trwatby dwa lata) mtodzi kierowcy maja
podlegac pewnym ograniczeniom. Chodzi m.in.
o zakaz przekraczania predkosci 50 km/h na ob-
szarze zabudowanym, 80 km/h poza obszarem
zabudowanym oraz 100 km/h na autostradzie
i drodze ekspresowej dwujezdniowej, zakaz po-
dejmowania pracy zarobkowej w charakterze
kierowcy pojazdu okreslonego w prawie jazdy
kategorii B.

Mtodzi kierowcy beda ponadto zobligowa-
ni do oznaczenia pojazdu, ktérym sie porusza-
ja, zielonym listkiem. Brak znaczka wigzatby sie
z przykrymi i dos¢ dolegliwymi konsekwencja-
mi finansowymi. Chodzi o mandat w wysoko-
$ci 500 zt.

Jakub Ziebka



Najstarszy kandydat na kierowce

,Bede jezdzit do setkl”

Piotr Lipa z Goczatkowic pod Pszczyng ma 88 lat i niedawno pomysinie zdat egzamin na prawo jazdy. Jest obecnie
najstarszym Polakiem, ktéry moze sie pochwali¢ takim sukcesem.

i tak jest godny podziwu, poniewaz mez-

czyzna musiat zaliczy¢ caty kurs, a nastep-
nie zda¢ oba egzaminy - teoretyczny i praktycz-
ny. Pierwszy raz zrobit to w roku 1957.

C ho¢ nie byt to debiut pana Piotra, wyczyn

W 60 lat za kotkiem i kilkanascie
mandatow

- Wtedy wygladato to zupetnie inaczej, byto
duzo fatwiej — wspomina. — Na teorii bardzo
duzo uwagi poswiecato sie budowie samocho-
du, a dopiero w drugiej kolejnosci przepisom
drogowym. Jesli chodzi o praktyke, to po pro-
stu wsiadalismy do samochodu i jechalismy. Nie
byto zadnych zadan i manewréw do zaliczenia.
Co ciekawe, uczono nas wtedy, ze mamy jechac
srodkiem jezdni i dopiero, kiedy z naprzeciwka
nadjezdza inne auto, zjezdza¢ na prawa strone.

0Od tego momentu pan Piotr jezdzit samo-
chodem nieprzerwanie przez 60 lat.

- Bytem na drodze niemal codziennie i przez
caly ten czas nie miatem ani jednego wypad-
ku, nigdy nie siadtem za kierownicg po alkoho-
lu, nikomu nie zrobitem krzywdy - zapewnia.

Cho¢ nie ukrywa, ze wzorowym kierowca
nie byt.

— Zapfacitem w swoim zyciu kilkanascie man-
datdéw, gtownie za przekroczenie predkosci w te-
renie zabudowanym - przyznaje.

M Pan Piotr od$wieza swojq wiedze

Miarka przebrata sie na poczatku tego roku, kie-
dy dostat kolejny mandat i zatapat 18 punktow
karnych. A ze na koncie miat juz 10 takich - stra-
cit wystuzone prawo jazdy. Jak przyznaje, ani
przez chwile nie brat pod uwage tego, aby po-
zegnad sie na zawsze ze swoja skoda. Mégt tez
liczy¢ na wsparcie i doping bliskich.

Na kurs zapisat sie do OSK ,,3" w Pszczynie.

— Oczywiscie razem ze mng na kursie byli prak-
tycznie sami miodzi ludzie, na poczatku byli zdu-
mieni i dopytywali, czy aby na pewno dobrze tra-
fitem — wspomina pan Piotr. — Ale zostatem przez
nich bardzo przychylnie przyjety, podobnie jak
przez wiascicieli szkoty i instruktorow. Wszyscy
trzymali za mnie kciuki i byli bardzo pomocni.

Doswiadczony kierowca ceni sobie rowniez
zajecia praktyczne, ktére musiat zaliczy¢.

- Okazato sie, ze miatem sporo niezbyt do-
brych przyzwyczajen, jesli chodzi o prowadzenie
auta i poruszanie sie po ulicach — moéwi. - Mimo

szescdziesieciu lat za kierownicg nauczytem sie
sporo nowych rzeczy. Teraz staram sie jezdzi¢
tak, jak nauczytem sie na kursie, chociaz przy-
znam, ze jest to dos¢ uciazliwe.

H Auto to wolnos¢ i niezaleznos¢

Najwiekszym wyzwaniem okazat sie jednak sam
egzamin. Pan Piotr musiat najpierw powtarzac
teorig, a egzamin praktyczny zaliczyt za czwar-
tym razem.

- Wymagato to ode mnie maksymalnej kon-
centracji, poniewaz na egzaminie, inaczej niz
W zyciu codziennym, zwraca sie uwage na naj-
drobniejsze btedy, stad te moje potkniecia
- mowi.

Za kierownice swojego auta wrocit natych-
miast, jak tylko otrzymat nowy dokument. Jak
podkresla, auto jest mu niezbedne nie tylko
do codziennych zaje¢, ale przede wszystkim
daje mu poczucie wolnosci i niezaleznosci. Nie
widzi tez zadnych przeciwwskazan do tego, aby
by¢ dobrym i bezpiecznym kierowca.

-0 tym, czy mozemy prowadzi¢, nie powin-
ny decydowa¢ zadne odgdrne wytyczne, tyl-
ko sprawnos¢ fizyczna i psychiczna kierowcy
- méwi. — Ja jestem wcigz aktywny zawodowo,
nie miatem zadnych probleméw na badaniach
u lekarza i psychologa, a przede wszystkim czu-
je sie za kierownica dobrze i pewnie. Jesli tak
dalej bedzie, to moge prowadzi¢ do setki. Nie

bede jednak naduzywat predkosci, bo kolejne-
go egzaminu raczej juz nie zdam.

M 90-latek tez moze hezpiecznie
jezdzic!

Roéwniez psycholog transportu Andrzej Markow-
ski uwaza, ze granica wieku, w ktorym mozemy
jeszcze bezpiecznie kierowac autem, powinna
by¢ wyznaczana indywidualnie, cho¢ potwier-
dza, ze istnieje zwigzek pomiedzy wiekiem kie-
rowcy a jego sprawnoscig na drodze.

- Graficznie uktada sie on w litere u, tzn.
ze bezpieczenstwo jest mniejsze ponizej 25.
i powyzej 60. roku zycia kierowcy — wyjasnia.
— W pierwszym przypadku w gre wchodzi przede
wszystkim niedoskonatos¢ osobowosci, nie-
dojrzatos¢, w drugim — problemy z percepcja,
zmniejszajaca sie szybkos¢ odpowiedzi na po-
jawiajace sie bodzce.

Mimo to podkresla, ze te zmiany zwigzane
ze starzeniem sie zachodza u nas w réznym
tempie.

- Nasza sprawnos$¢ motoryczna jest powiaza-
na ze sprawnoscig intelektualng. Znam 90-lat-
kow, ktdrzy s w stanie sprawnie i bezpiecznie
funkcjonowaé na drodze. Najwazniejsza jest jed-
nak umiejetnos¢ krytycznego spojrzenia na sa-
mego siebie i swoje mozliwosci. Temu stuzg rze-
telne badania i spotkania z psychologami.

Anna tukaszuk
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NIK zarzuca WORD-owi
niegospodarnosc

Zte gospodarowanie majatkiem oraz niewtasciwe zarzadzanie zasobami ludzkimi w latach 2008-2016 — m.in. takie
zarzuty wysuneta czestochowskiemu WORD-owi Najwyzsza Izba Kontroli.

WORD budynku hotelowego za 2,1 min zt

netto. Tymczasem zlecona przez NIK wy-
cena tej nieruchomosci wykazata, ze jej war-
tos¢ wynosi 995 tys. zt. Najwyzsza Izba Kontro-
li uwaza, ze negocjacje WORD-u ze sprzedaw-
cg nie byty dokumentowane, a cena, za ktdrg
osrodek zakupit nieruchomos¢, zostata oparta
na szacunku przeprowadzonym na podstawie
wartosci budynkéw innego typu i w innych lo-
kalizacjach. Ponadto w chwili zakupu hotel ob-
cigzony byt hipotecznie na kwote 576 tys. zt.

N ajpowazniejszy zarzut dotyczy zakupu przez

H Kontrolerzy wyliczaja

.Juz w 2010 roku, gdy przystapiono do pierw-
szych rozméw o zakupie przedmiotowego ho-
telu, zastepca dyrektora WORD-u ds. technicz-
nych i gtéwna ksiegowa uznali cene proponowa-
ng przez sprzedawce nieruchomosci (2,2 min zt)
za znacznie zawyzong. Osoby te w ciggu kolej-
nych miesiecy zostaty zwolnione z pracy z powo-
du utraty zaufania” - czytamy w komunikacie NIK.

Ponadto kontrolerzy NIK stwierdzili réwniez
nieprawidtowosci w innych obszarach dziatal-
nosci czestochowskiego WORD-u. Jakie? Koszto-
rysy umow-zlecen byty sformufowane ogdlniko-

wo. Nie pozwalaty na precyzyjne okreslenie za-
kresu ilosciowego danej umowy. Niejednokrot-
nie podpisywano umowy na te same zlecenia
z tg sama datg i w tym samym okresie z r6z-
nymi wykonawcami. To utrudniafo prawidtowe
rozliczenia z poszczegdlnymi zleceniobiorcami.
Dodatkowo WORD w Czestochowie miat pro-
wadzi¢ polityke zatrudnienia bez stosownych
regulacji wewnetrznych. Rekrutacje pracowni-
kéw przeprowadzano bez konkursow i ogfo-
szen publicznych, co zdaniem NIK rzuca cien
na jej przejrzystos¢. WORD ponidst tez strate
ponad 100 tys. zt wskutek odwotan do sadu
za niezgodne z prawem wypowiedzenia pracy.

M Dyrektor odpiera zarzuty

Zdaniem NIK do takiej sytuacji doprowadzit fak-
tyczny brak nadzoru nad zarzadzaniem dziatal-
noscig WORD-u. Przypomnijmy, ze powinien go
sprawowac Urzad Marszatkowski Wojewodztwa
Slaskiego. W zwigzku ze stwierdzonymi zarzu-
tami prezes NIK skierowat do prokuratora ge-
neralnego zawiadomienie o uzasadnionym po-
dejrzeniu popetnienia przestepstwa. Sledztwo
w tej sprawie prowadzi policja pod nadzorem
Prokuratury Okregowej w Czestochowie.

Mimo ze dyrektor czgstochowskiego WORD-u
przebywa na urlopie zgodzit sie w rozmowie
ze ,Szkotg Jazdy” odnies¢ do podniesionych
przez NIK zarzutéw.

— Zakupiony przez nas hotel miescit sie w bu-
dynku, ktéry uzytkujemy. Zrobilismy to zgod-
nie z obowiazujaca procedura — wyjasnia Marek
Wawrzkiewicz, dyrektor WORD-u w Czestocho-
wie. — Powotalismy rzeczoznawce, ktéry sporza-
dzit wycene budynku i na tej podstawie prowa-
dzilismy negocjacje z wiascicielem hotelu. Trud-
no mi komentowac¢ prace fachowca. Nie wiem,
dlaczego wyceny obu rzeczoznawcow, powo-
tanych przez nas i NIK, tak znaczaco sie réznia.
Nie znam sie na tym.

H Oddalony sprzeciw

Dyrektor odnidst sie takze do oceny swojej po-
lityki kadrowej.

— Zarzucono nam, ze podczas szukania kan-
dydatéw do pracy nie rozpisywalismy konkur-
sow. Jednak nie bylismy do tego zobligowa-
ni, moglismy tak postepowac, ale nie musie-
lismy. A co do zwolnien — kazdy pracodawca
ma prawo do pozbycia sie pracownika, jesli
Zle wykonuje on swoje obowigzki. Ja z nie-
go skorzystatem, a sady podjety takie, a nie
inne decyzje. Nie wypada mi komentowac ich
wyrokow.

Raport NIK-u z kontroli dotart doWORD-u
dwa miesigce temu. Osrodek egzaminacyjny
whniost sprzeciw od tej decyzji, ale zostat on
oddalony.

- Wiem, ze toczy sie sledztwo, ale nie by-
tem jeszcze przestuchiwany. Pewnie jak wro-
ce z urlopu tak sie stanie — mowit pod koniec
sierpnia Wawrzkiewicz.

A jak do tej sprawy odnosi sie Urzad
Marszatkowski Wojewodztwa — Slaskiego?
Umywa rece.

- Zarzad Wojewddztwa w oparciu o obo-
wigzujgce przepisy prawa powotuje dyrekto-
ra osrodka oraz ustala wysokos$¢ jego wyna-
grodzenia — mowi Marcin Gawet, kierownik re-
feratu prasowego UMWS. ~Odpowiedzialnos¢
za gospodarke finansowq i majatkowa ponosi
dyrektor WORD-u.

Jakub Ziebka



Toronto
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Prawko z klonowym lisciem

Powiedzenie ,Bedziesz miat tu Kanade” w jezyku naszych dziadkow znaczyto dostatek, wygode, heztroskie zycie. Dzi$
Kanada nie jest juz symholem bogactwa i luksusu, ale kierowcom 2yje si¢ tam fatwiej niz w Polsce.

Klonowego Liscia byt dla kolejnych pokolen
emigrantow ziemig obiecana. Inne leksyko-
ny réwniez przypominaj, ze potocznie, zartobli-
wie Kanada oznaczata ,,obfitos¢, dostatek, miej-
sce, w ktorym panuja dogodne warunki do ja-
kiejs zyskownej dziatalnosci”. Jaki jest wspdfcze-
sny obraz Kanady? Jednych zachwyca przyro-
da, innych zniecheca surowym klimatem. Jesz-
cze inni narzekaja na... genetycznie modyfiko-
wang zywnosc. A jak sie jezdzi po kanadyjskich
drogach? Czy tamtejsi kierowcy maja fantazje
za kotkiem? Co grozi piratom drogowym? Czy
trudno jest zdoby¢ prawo jazdy?
Sprawdzilismy to, korzystajac z doswiadczen
licznej kanadyjskiej Polonii. W Toronto, Ottawie,
Montrealu, Vancouver, Winnipeg zyje prawie
milion naszych rodakéw. Czesé z nich to nowa
emigracja. Mtodzi ludzie, ktérzy kilka lub kilka-
nascie lat temu wyjechali za chlebem i wygod-
niejszym zyciem.

Sfownik wyrazow obcych pamieta, ze Kraj

M Nie przepisz] ci driving licence

Wiekszos¢ z nich musiata zdawac w Kanadzie eg-
zamin na prawo jazdy, bo tamtejsze przepisy nie
pozwalaja bezterminowo jezdzi¢ nawet na tzw.
miedzynarodowym prawku. Polskie uprawnie-
nia do kierowania pojazdami sg jeszcze mniej
zyczliwie traktowane.

- Tylko w dwdch prowincjach uznaja polskie
prawo jazdy. W Ontario mozna si¢ z nim poru-

szac przez trzy miesigce, w Albercie przez rok
- informuje Pawet Sztobryn, zatozyciel portalu
eKanada.pl, pochodzacy z Gdanska, a miesz-
kajacy w Winnipeg. - W pozostatych prowin-
cjach potrzebne jest miedzynarodowe driving
licence. Jezdzi sie z tym dokumentem maksy-
malnie trzy miesigce.

Na polonijnych forach internetowych mozna
znalez¢ porady, jak bezstresowo zatatwic sobie
kanadyjskie prawko. Trzeba polski dokument
wymienic¢ na... angielski, ktéry jest honorowa-
ny przez tamtejszych urzednikéw. Ta procedura
kosztuje jednak ponad 60 funtdw i moze okazac
sie dos¢ skomplikowana. Szczegdlnie dla tych,
ktoérzy nie przebywali dtuzej na Wyspach Bry-
tyjskich, wiec zafatwiajg sobie lewy meldunek.

- Nie ma sensu kombinowa¢, wysytac aplika-
¢ji do znajomych w UK, czekac na dokumenty.
Egzamin w Kanadzie jest bardzo prosty — prze-
konuje Ania, polska blogerka (PandaOverseas.
com) z Toronto.

Jezdzi od pieciu lat. Tak zwane petne prawko
zrobita w czerwcu 2016 roku. Podkredla, ze teo-
rie zdawac mozna w jezyku polskim. Wystarczy
wczesniej zgtosi¢ to w urzedzie. Po angielsku
tez nie jest trudno, nawet przy umiarkowanej
znajomosci jezyka.

M Czesto zerkaj w lusterko

Pytania sg banalne, maja prostg forme grama-
tyczng. Odpowiedzi niepoprawne zwykle sg tak

absurdalne, ze od razu sie je odrzuca. Chcecie
sprawdzi¢? Przyktadowy Driving Test — podzie-
lony na Test Signs (ze znajomosci znakéw dro-
gowych) i Test Rules (z przepiséw drogowych)
- mozna znalez¢ na stronach internetowych re-
gionalnej administracji, centréw egzaminacyj-
nych, szkét jazdy. Co powinni wiedzie¢ kandy-
daci na kierowcow? Na przyktad jak oznaczone
jest przejscie dla pieszych. Jak na skrzyzowaniu
z kilkoma pasami ruchu skreci¢ w prawo. Co po-
winna zrobi¢ osoba, ktora siadfa za koétko zde-
nerwowana. Albo jak radzi¢ sobie z tzw. blind
spotem, czyli martwym polem.

Po alkoholu za kierownicg

W Toronto, najwiekszej metropolii Ka-
nady, kierowcy do 21 lat nie moggq sia-
dac za kotkiem nawet po matym pi-
wie czy lampce wina. Limit dla star-
szych to 0,08 mg/l (czyli 0,16 promila).
Za nieznaczne przekroczenie dozwolo-
nego poziomu grozi mandat 180 CAD
i zawieszenie prawa jazdy na trzy dni.
Druga wpadka oznacza taki sam man-
dat, zawieszenie uprawnien do kiero-
wania i kurs reedukacyjny. Trzecie na-
ruszenie przepisOw oznacza... skiero-
wanie na odwyk. A do tego grzywne
i zakaz prowadzenia pojazdéw przez
€o najmniej miesigc.
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Ania, polska blogerka (PandaOverseas.com) z Toronto

— Egzaminatorzy bardzo pilnuja, czy popraw-
nie trzymasz rece na kierownicy, czy co kilka se-
kund zerkasz w lusterko, czy rozgladasz sig, kon-
trolujesz sytuacje wokét pojazdu — wspomina
Ania.

Potwierdzaja to inni zdajacy w prowingji On-
tario, np. w miescie Aurora.

— Trzeba wyraznie sygnalizowac, ze spojrza-
tes w lusterko. W lewo, w prawo. Rusza¢ gto-
wa, nie tylko oczami — komentuje z humorem
jeden z forumowiczoéw na Emigracjadokanady.
ca. — Na skrzyzowanie, nawet na zielonym, wjez-
dzaj ostroznie. Ale gdy egzaminator skieruje cie
na autostrade, musisz ,,cisna¢”, bo zbyt wol-
na jazda jest niezgodna z przepisami - radzi.

Podpowiada tez, ze egzaminy odbywajg sie
na statych trasach. Warto je przestudiowac, po-
ogladac filmiki na branzowych portalach, po-
pytac znajomych.

H Egzamin automatem rodzicow

To nie wszystkie utatwienia. Egzamin zdaje sie
swoim autem, w praktyce — samochodem ro-
dzicdw lub znajomych. Co wazne - nawet je-
$li zrobimy prawko automatem, uzyskujemy
uprawnienia do prowadzenia pojazdow réw-
niez z klasyczng skrzynig biegow. Istotng infor-
macjq jest brak — w wiekszosci prowincji - obo-
wigzkowych kurséw dla kandydatéw na kierow-
cow. Wszystkie materiaty edukacyjne s3 w Inter-
necie, np. na stronie ministerstwa transportu.
Driver's Handbook znajdziemy w tez ksiegarni.

- Ksigzeczka do nauki dla kierowcédw kosz-
tuje 16 dolaréw (CAD). Mozna nie wydawa¢
pieniedzy i wypozyczyc ja w bibliotece - stwier-
dza Ania.

A gdybysmy jednak chcieli pocwiczy¢ troche
z instruktorem?

- Péttoragodzinna jazda to okoto 60 dolaréw
— wyjasnia blogerka. - Jesli chcemy sie rozgrzac

przed egzaminem, skorzysta¢ z porad fachow-
ca i zdawac jego autem, musimy liczy¢ sie z wy-
datkiem na poziomie 200 dolaréw.

Takie stawki obowigzuja w Toronto. W Van-
couver mozna znalez¢ co$ tanszego.

- M0éj maz za trzy godziny jazdy z instrukto-
rem i wypozyczenie samochodu na egzamin za-
ptacit 150 CAD — wspomina Katarzyna Jeziorska,
autorka bloga ,Kanada sie nada”.

150 dolaréw kanadyjskich to ok. 430 zt.
W Polsce taka ustuga, z udostepnieniem po-
jazdu na kilka godzin, pewnie kosztowataby
niewiele mniej.

A jak ksztattujg sie opfaty egzaminacyjne?
W réznych prowincjach sg rézne cenniki. | réz-
ne kategorie oraz podkategorie driving licen-
ce. W Ontario tzw. pefne prawo jazdy — G (od-
powiednik naszej kat. B) — kosztuje 87,75 CAD.
Za poprawki pfacimy 15,50 CAD (teoria) i 51,75
CAD (jazda). Do tego trzeba doliczy¢ drobne
optaty urzedowe, m.in. za zdjecie i wydanie pla-
stikowego dokumentu. W Kolumbii Brytyjskiej
i Manitobie tez zaptacimy ok. 100 CAD za praw-
ko nazywane tam Class 5.

M Diuga droga do full prawka.

Biorac pod uwage zarobki w Kanadzie, koszty
uzyskania prawa jazdy nie sg wysokie. Ale dro-
ga do tego celu bywa dtuga. Na Full Vehicle Li-
cence pracuje sie co najmniej dwa lata. Wcze-
$niej jezdzi sie z supervisorem, czyli osobg, kto-
ra od trzech—czterech lat ma prawko. Trzeba
przestrzegac réznych ograniczen dotyczacych
predkosci, liczby pasazeréw, jazdy nocnej, jazdy
po autostradach. Uczacy sie kierowca oczywiscie
nie siada za kierownicg po alkoholu. Obowiaz-
kowe jest tez oznaczenie pojazdu. W Kolumbii
Brytyjskiej poczatkujacy (Class 7L, Learner’s Per-
mit) musi miec tabliczke lub naklejke z biatym L
na czerwonym tle. | skoriczone 16 lat. Po 12 mie-

sigcach praktykowania zdaje sie test na wyzszy
poziom (Class 7, Novice Permit). Nowicjusz jez-
dzi z literg N na zielonym tle. Nadal obowigzu-
je go zasada ,zero alkoholu”. | moze podwiez¢
tylko jednego pasazera. Z Novice Permit moz-
na korzysta¢ maksymalnie piec lat, natomiast
egzamin na petne prawko (Class 5) dozwolo-
ny jest po dwoch latach. Jesli poczatkujacy kie-
rowca zdecyduije sie na profesjonalny kurs nauki
jazdy, moze zdawac Class 5 po 18 miesigcach.
Kogo dotyczg pozostate kategorie? Class 6 to pra-
wo jazdy na motocykle, Class 4 — na takséwki,
mikrobusy. Class 3 - commercial heavy trucks
(ciezarowki), Class 2 — autobusy (od 19 lat),
Class 1 — wszystkie rodzaje pojazdow.

W Albercie poczatkujagcym (Class 7) moze
by¢ juz czternastolatek. Zeby uzyska¢ Class 5
GDL (Graduated Driver's Licence), trzeba jez-
dzi¢ co najmniej rok i mie¢ ukonczone 16 lat.
Class 5 (Fully Licensed Driver) jest — najwcze-
$niej — dla osiemnastolatkéw. Pod warunkiem,
ze dwa lata nie miafo sie powaznych wypad-
kow, mandatow.

H Pietnastolatek za kotkiem

W roli kierowcy mozna sprawdzic sie po 16. uro-
dzinach. Jesli zaliczyto sie szkolny program edu-
kacji drogowej — pot roku wezesniej.

— Nauke teorii maja w szkole w wieku 15 lat,
po dziewieciu miesigcach jezdzenia z rodzica-
mi moga przystapi¢ do egzaminu z jazdy i kie-
rowac samodzielnie — wyjasnia Pawet Sztobryn.

W Quebecu skuterami $migaja juz czternasto-
latki, motocyklami — szesnastolatki. Ale przepisy
dotyczace czterech kotek nie sq juz tak liberalne.
Zeby stara sie o Class 5, konieczna jest wizyta
w szkole jazdy i zaliczenie kursu teorii skfada-
jacego sie z pieciu modutdw. Pdzniej zdaje sie
cos w rodzaju egzaminu wewnetrznego — road
theory test, z pytaniami wielokrotnego wybo-
ru. Na Learner’s Licence prowadzi sie w towa-
rzystwie instruktora lub osoby, ktéra ma pet-
ne prawko. Do egzaminu teoretycznego przy-
stepuje sie po 10 miesigcach. Do praktyczne-
go - po 12 miesigcach

Na Nowej Fundlandii i Labradorze, Wyspie
Ksiecia Edwarda, w Nowej Szkocji i Saskatche-
wan za kétkiem siadaja szesnastolatki. W tej
ostatniej prowingji, zeby zdac z Class 7 do Class
5, trzeba miec¢ 18 lat. Podobnie w Ontario. Uzy-
skanie prawa jazdy G poprzedza G1 (test wiedzy,

Seniorzy do kontroli

W prowincji Ontario pod szczegdlnym
nadzorem sg tez starsi kierowcy. Po 80.
roku Zycia trzeba stawic sie na badania
i obowigzkowe sesje edukacyjne, pod-
czas ktorych zdaje sie testy. Pozytywny
wynik oznacza przedtuzenie uprawnien,
jednak tylko na maksymalnie dwa lata.




Limity predkosci

Kazda prowincja ma swoje przepisy
drogowe. Ale - generalnie - w mia-
stach obowigzuje 50 km/h. Na osie-
dlach, przy szkotach 30 lub 40 km/h.
Poza terenem zabudowanym 90 km/h.
Na autostradach do 110 km/h.

Systemy szkolenia i egzaminowania

po ktorym uzyskuje sie Learner’s Permit) oraz G2
(test praktyczny z podstawowych umiejetnosci).
Z G1 jezdzimy tylko w towarzystwie innego kie-
rowcy z co najmniej czteroletnig praktyka. Z G2
mozemy prowadzi¢ samodzielnie (Ania korzysta-
ta z tego trzy lata), jednak jestesmy pod specjal-
nym nadzorem, ptacimy wyzsze ubezpieczenie.

M Zaparkuj tylem i nie stresuj sie

Jak wyglada egzamin? Cze$¢ teoretyczna - po-
dobnie jak w Polsce. Idziemy do lokalnego wy-
dziatu komunikacji — centrum egzaminacyjnego,
okazujemy dokument tozsamosci i otrzymujemy
arkusz z pytaniami. Albo siadamy przed ekra-
nem komputera. W Kolumbii Brytyjskiej pytan
jest 50. Nalezy odpowiedzie¢ poprawnie na przy-
najmniej 40. Na ewentualng poprawke mozna
zapisac sie juz nastepnego dnia.

W Ontario pytan jest 40, pofowa dotyczy
znakéw drogowych (Road Signs Practice Test),
kolejne 20 - zasad ruchu drogowego (Practice
Knowledge Test).

—Mozna popetnic cztery btedy w kazdej cze-
$ci, czyli w sumie osiem — ttumaczy Ania. - Wy-
petnienie testu zajmuje 30 minut, lecz limitu
czasu nie ma.

Inaczej niz w naszych wojewodzkich osrod-
kach ruchu drogowego, jazda egzaminacyjna
danego kandydata na kierowce zwykle odbywa
sie wiele miesiecy po zaliczeniu teorii. Dlaczego?
Bo jak wynika z kategoryzacji kanadyjskich praw
jazdy, przejscie z litery L (uczen po zaliczeniu te-
stu) do N (nowicjusz) zajmuje np. rok, a zdobycie
uprawnien full moze trwac jeszcze 24 miesiace.
Jesli skorzystamy z ustug szkoly jazdy albo mie-
lismy wczesniej polskie, niemieckie czy hiszpan-
skie prawko - procedury przyspieszaja.

A sam egzamin za kétkiem? Drive Test roz-
poczynamy, parkujac auto przy urzedzie. Miej-
sca postojowe sa oznaczone cyframi. Informu-
jemy urzednika, na jakim numerze stoimy, po-
dajemy rejestracje i czekamy na egzaminatora.

- Radze stang¢ na parkingu tak, abyscie mo-
gli wyjechac przodem. Mniej stresu na pocza-
tek — $mieje sie Ania.

Sugeruje przyjechac pét godziny przed wy-
znaczonym terminem, bo w urzedzie moze by¢
kolejka. Bo miejsca parkingowe moga by¢ zaje-
te. Bo egzaminator moze przyjs¢ chwile wcze-
$niej. Prace zacznie od sprawdzenia kierunkow-
skazdw, swiatta stop, klaksonu. Jazda na kate-
gorie G2 trwa nie dfuzej niz 30 minut. Oprocz

Osdrodek egzaminacyjny

przejazdu przez kilka skrzyzowan kierowca zali-
cza m.in. parkowanie rownolegte, awaryjne za-
trzymanie i tzw. zawracanie na trzy.

- W Albercie miatem tez parkowanie przodem,
tytem i na wzniesieniu — wspomina jeden z fo-
rumowiczéw na Emigracjadokanady.ca.

- Moja jazda egzaminacyjna to 20 minut
po miescie i parkowanie réwnolegte tytem
- dodaje Pawet Sztobryn z Winnipeg. — Teoria
tez byta prostsza niz w Polsce. Mnigj znakow
i przepisdw do nauczenia.

W Toronto egzamin na petne prawko (G) to
m.in. dwa wjazdy na autostrade.

- Egzaminator pytat tez, ile godzin w ciagu
ostatnich 90 dni spedzitam na drogach szybkiego
ruchu. Musiatam podpisa¢ stosowne oswiadcze-
nie — podkresla Ania. — Sprawdzat tez, czy umiem
zaparkowa¢ réwnolegle przy krawezniku, mie-
dzy stupkami. A pozniej pojechalismy w rejon
szkot, gdzie wolno jezdzi¢ maksymalnie 40 km/h.

M Jezdza grzecznie, ale... na rondach
pod prad

Ignorowanie znakéw stono kosztuje, szczegol-
nie w strefach zamieszkania, przy placowkach
oswiatowych.

- Mandaty za predkosci przy szkole albo miej-
scu robdt drogowych sg podwdjne! - podkre-
$la Sztobryn.

— W Vancouver najwazniejszy limit predkosci
to 30 km/h przy szkotach - potwierdza autorka
bloga ,Kanada sie nada”.

Dyscyplinowaniu piratéw drogowych stuza
m.in. mobilne fotoradary. A punkty karne wpty-
wajg na koszty ubezpieczenia.

Katarzyna Jeziorska ocenia, ze Kanadyjczycy
sg kulturalnymi, zyczliwymi kierowcami.

- W ruchu drogowym naczelng zasadg jest
uprzejmos¢ i ustepowanie sobie, co prowadzi
do kuriozalnych sytuacji. Samochdd staje, zeby

Fot. PandaOverseas.com

wpusci¢ na rondo rowerzyste — opowiada z hu-
morem pani Katarzyna.

Na blogu Panda Overseas rowniez mozna
przeczytac o kulturalnych kierowcach w Toron-
to. Ania przekonuje, ze nawet po zakorkowa-
nym centrum miasta jezdzi sie spokojnie. A ka-
nadyjskie drogi sg szerokie, bezpieczne.

- Jedyny problem to blokowanie lewego
pasa. Nie kazdy pamieta, ze ta czes¢ jezdni stu-
zy do wyprzedzania - zartuje blogerka.

Pawet Sztobryn dostrzega wiecej wad kana-
dyjskich kierowcdw. Méwi, ze rzadko uzywaja
kierunkowskazow, nie potrafig wigczac sie do ru-
chu, zmienia¢ paséw. Majg problem na auto-
stradach. Boja si¢ wyprzedzac.

- Kierowcy w Polsce sg duzo lepiej wyszkole-
ni. Mimo przekraczania predkosci, niebezpiecz-
nych manewrdw, wyzej oceniam ich umiejetno-
$ci — méwi gdanszczanin, ktory przeprowadzit
sie do Winnipeg.

Zwraca uwage, ze Polacy nauczyli sie juz jez-
dzi¢ ,,na suwak”.

— W Kanadzie to niestety bardzo kuleje —
stwierdza Sztobryn. — A najgorzej jezdzi sie
w weekend, zwtaszcza w niedziele przed po-
tudniem, kiedy na drogi wyjezdzajg emeryci. Le-
dwo widzg, poruszaja si¢ irracjonalnie, z zawrot-
ng predkoscig 40 km/h - ironizuje.

Podkresla, ze zmotoryzowani w prowingji
Manitoba nie radzg sobie na rondach. W Win-
nipeg ten typ skrzyzowan pojawit sie dopiero
kilka lat temu.

- Duzo czasu mineto, zanim przestali wjezdzaé
pod prad - podsumowuje z humorem Sztobryn.

Polscy kierowcy wiedza, ze ruch okrezny ozna-
cza jazde w prawo. Ale mogliby mie¢ kfopot
na kanadyjskich skrzyzowaniach réwnorzednych.

- Pierwszenstwo ma ten, kto dojechat pierw-
szy. Na kolejnych macha sie rekg i przepuszcza.
Albo i nie - zartuje Katarzyna Jeziorska.

Tomasz Maciejewski
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\iewiarygodne rankingi

W lokalnych mediach od kilku lat bardzo popularne s plebiscyty na najlepsze szkoty i instruktoréw jazdy. Czy jednak
sztucznie nabijane glosy i zdobyte w ten sposob tytuty moga by¢ wiarygodne?

brat wtasciciel OSK Auto-Kurs z Olsztyna

Krzysztof Zuk. Najpierw na facebookowym
profilu szkoty, a potem na tamach lokalnej ga-
zety odni6st sie do organizowanego przez inny
dziennik plebiscytu na najlepszg szkote jazdy.

N iedawno publicznie gtos w tej sprawie za-

M ,Nie interesuje nas taka zabawa"

.Choc¢ zostalismy do niego zgtoszeni (dzigkuje-
my! ), to zdecydowanie nie zachecamy do brania
udziatu w gfosowaniu. Aby wzig¢ udziat, nalezy
wysta¢ SMS (koszt 1 zt + VAT). Nie mielibysmy
nic przeciwko, gdyby nie taki zapis w regulami-
nie: «§ 8 Czytelnik uczestniczacy w gtosowaniu
moze odda¢ dowolna liczbe gtosow» Coz... Nie
interesuje nas taka zabawa. Wiemy, jakie praktyki
stosuje konkurencja i absolutnie nie zamierzamy
wydawac kilkuset czy nawet kilku tysiecy ztotych
na taka reklame. To Wy jestescie naszg zywa re-
klama — Wasze polecenia, recenzje potwierdzane
profilami na Facebooku. Tu i tak prawdopodob-
nie wygra szkota, ktéra sama wysle sobie SMS-y.
Jesli naszta Was jednak ochota na wystanie ta-
kowej wiadomosci... Kupcie zamiast tego jakies
przysmaki dla psiakéw i zaniescie do schroniska,
my sobie damy rade” — czytamy w oswiadczeniu
na portalu spotecznosciowym.

M Placisz? Wygrywasz!

Tego typu plebiscyty regularnie od wielu lat
organizowane sg przez lokalne gazety w wie-

lu miastach - od Warszawy po Radomsko czy
Gizycko. Regulamin zazwyczaj jest podobny:
w pierwszym etapie mozna zgtfasza¢ szkoty
lub instruktorow, jesli ich réwniez obejmuje
konkurs. Nastepnie, kiedy lista kandydatow
do tytutu jest juz gotowa, czytelnicy gazety
moga gtosowac. Gtosowanie odbywa sie naj-
czescigj kilkutorowo. Najpopularniejsze formy
to klikniecie w specjalnym formularzu na stro-
nie internetowej i wysytanie na wybrang szkofe
SMS-a. | tutaj znowu mechanizm sie powtarza.
Jedynym ograniczeniem w oddawaniu gtoséw
przez strone internetowa jest limit dzienny dla
jednej osoby, np. na poziomie pieciu gfosowan
dziennie. Jesli chodzi o SMS-y, takich ograni-
czen zazwyczaj nie ma. Mozemy ich wystac
tyle, ile chcemy i na ile nas sta¢, bo oczywi-
scie nie sq one darmowe. Ich koszt to zazwy-
czajok. 2 -4zt

Zdaniem Krzysztofa Zuka regulamin sformu-
tfowany w ten sposdb to nic innego, jak préba
naktonienia wiascicieli szkot jazdy do wysytania
ptatnych SMS-6w. Podkresla tez niewiarygod-
nos¢ tego typu plebiscytow, opartych na wirtu-
alnych gtosach od 0s6b, ktére czesto nie miaty
z dang szkotg nic wspélnego.

B Miarodajny ranking? Nie
ma takiego

Tego typu akje sg znane Krzysztofowi Kotodziej-
czakowi, wiceprezesowi Polskiej Federacji Sto-
warzyszen Szkot Kierowcow.

- W tym temacie panuje wolna amerykan-
ka, a podobne plebiscyty nie majg zazwyczaj
zadnego odzwierciedlenia w rzeczywistosci —
moéwi. — Sledzitem kilka i wygrywaty szkoty,
o ktérych czasem nawet nie styszelismy w sro-
dowisku. Mozna wiec domniemywad, ze w ten
sposob same sobie robig reklame. Natomiast
szkoty z okreslong renomg, od wielu lat dzia-
tajace na rynku i doceniane przez kursantow,
zazwyczaj nie biorg udziatu w takich konkur-
sach, bo nie musza.

Kotodziejczak przyznaje réwniez, ze trudno
jest stworzy¢ wiarygodny i miarodajny ranking
szkot jazdy, nawet na podstawie zdawalnosci,
poniewaz jest zbyt wiele czynnikow, ktére o tym
decyduja. - Sq szkoty z duzym doswiadczeniem,
z bardzo dobra kadrg, do ktérych na przyktad
czesciej zgtaszajq sie tzw. trudniejsi kursanci, po-
wiedzmy osoby w srednim wieku, bez zadnego
doswiadczenia za kierownicg - ttumaczy. — Ich
wyszkolenie wymaga wiele wysitku i umiejetno-
$ci, czesto po drodze jest kilka oblanych egza-
minéw, co automatycznie zaniza srednig takiej
szkoty. Absolutnie nie swiadczy to o ztym po-
ziomie nauczania. Z drugiej strony mamy szko-
ty, ktore oferuja tanie kursy, na nie zgtaszaja
sie mfodzi chtopcy obeznani z autami, umieja-
cy prowadzi¢, ktdrzy czesto zdajg niemal z bie-
gu. To podbija punktacje. Dlatego opinig na te-
mat szkoty najlepiej sprawdzac w kilku zrédtach,
poréwnywac te informacje, a nie kierowac sie
jedynie plebiscytem.

Anna tukaszuk



0DTJ nie jest wesotym miasteczkiem

- Boje sie czasow, kiedy ODTJ-oty stang sie obowigzkowym elementem procesu szkolenia i beda traktowane jak
dzisiejsze WORD-y, czyli instytucje, ktdre za pienigdze umozliwiaja pozyskanie kolejnego dokumentu - ocenia Jerzy
Smagata, wiceprezes powotanego w tym roku Polskiego Stowarzyszenia Instruktoréw Techniki Jazdy.

dowisku szkolenia kierowcéw. Zatozone

w Krakowie stowarzyszenie zrzesza na ra-
zie kilkudziesieciu instruktoréw, ale pomysto-
dawcy przekonuja, ze w ciagu roku przybedzie
ich kilkuset. Podkreslaja, ze powotanie nowej
organizacji jest naturalng konsekwencjg wcze-
$niejszych branzowych spotkan, zjazdéw, na-
rad. Instruktorzy techniki jazdy postanowili po-
taczy¢ sity, zeby skuteczniej wigczy¢ sie w dysku-
sje, m.in. na temat zmian przepiséw dotyczacych
nauki jazdy, ruchu drogowego, bezpieczenstwa.
PSIT) chce walczy¢ o interesy mtodej grupy za-
wodowej (profesje ,instruktor techniki jazdy”
zarejestrowano w 2008 roku), ale celem nad-
rzednym jest podniesienie poziomu szkolenia.
Temu ma stuzy¢ wspotpraca z innymi stowarzy-
szeniami dziatajacymi w branzy, ministerstwem,
parlamentarzystami, samorzadami wojewddzki-
mi, ktére nadzorujg WORD-y. PSITJ planuje or-
ganizacje konferencji i szkolen, zeby instrukto-
rzy mogli podnosi¢ swoje kwalifikacje. Zacheca
do wspotpracy réwniez producentow pojazddw,
wyposazenia, najnowszych technologii i syste-
mow bezpieczenstwa. Co jeszcze jest prioryte-
tem dla PSITJ? Rozmawialismy o tym z zarza-
dem stowarzyszenia.

P SIT) ma by¢ nowym, mocnym gtosem w sro-

Tomasz Maciejewski: Jakie sq cele PSITJ? Nie
tyle statutowe, co praktyczne. Czym chcecie
sie zajmowac? Z kim? Dla kogo?

Piotr Lenczowski, prezes PSIT): Moze za-
czne od tego, czego bysmy nie chcieli i co jest
celem stowarzyszenia. Wywodzimy sie ze sro-
dowiska instruktoréw nauki jazdy. Widzimy, jak
rozwija sie dzisiejszy przemyst motoryzacyjny,
jak duze zmiany zachodzg w swiadomosci ob-
stugi urzadzen mobilnych, ustug elektronicz-
nych i jak zmienia sie spofeczenstwo. Z drugiej
strony obserwujemy postepujacg pauperyza-
cje zawodu instruktora nauki jazdy. On uboze-
je nie tylko materialnie. Zmniejsza sie takze po-
ziom jego wiedzy oraz motywacja do wykony-
wania tego waznego zawodu. Postanowilismy
nie zmarnowac szansy, jaka daje nowe rozda-
nie, czyli nowy, bardziej prestizowy zawdd in-
struktora techniki jazdy. Chcielibysmy wreszcie
nauczy¢ rodakéw, ze w szkoleniach nie chodzi
tylko o realizacje zaje¢, zeby zdoby¢ zaswiad-
czenia, ale o realne odbycie szkolenia.

Manifest ideowy wybrzmiat mocno...

Tak. Mamy ideowe podpory, bo one sg wszyst-
kim, zaréwno w zyciu prywatnym, jak i w bizne-

Piotr Leczowski

sie. Dlatego nie chcemy mie¢ w swoich szeregach
rutyniarzy i nieukdw, uwazajacych sie za mistrzow
kierownicy i wzory wszelakich cnét. Jestesmy na-
stawieni na wspotprace z ludzmi, ktdrzy lubia sie
uczy¢, poszerza¢ swoje horyzonty. Takich, ktérzy
nie sa agresywni, za to skfonni do merytorycznej
dyskusji dla wspolnego celu, czyli poprawy ja-
kosci szkolenia kierowcow w Polsce i zwigksze-
nia swiadomosci na temat zagadnien z zakresu
techniki jazdy. Jako NGO (organizacja pozarza-
dowa - przyp. red.) jestesmy jeszcze niemowle-
ciem, ale takim, co juz widzi i styszy. Przed nami
pierwsze zjazdy ogdInopolskie, wspoine opraco-
wywanie standardéw nauczania, regulowanie no-
menklatury zjawisk, poje¢, ujednolicanie metody-
ki nauczania w zakresie techniki jazdy oraz syste-
matyczne szkolenia wewnetrzne. Zatem zrobie-
nie tego wszystkiego, z czym problem ma roz-
drobnione i sktécone srodowisko OSK. Zacheca-
my kazdego instruktora nauki jazdy do poszerza-
nia uprawnien o zakres techniki jazdy i wspéine-
go tworzenia przysztosci tego zawodu.

llu cztonkéw liczy stowarzyszenie? Na jaka
frekwencje liczycie podczas kolejnych zjaz-
déw i konferencji?

Mateusz Grzebinoga, drugi wiceprezes
PSITJ: Stowarzyszenie liczy obecnie 64 zatwier-
dzonych cztonkéw i 42 oczekujgcych, co spowo-
dowane jest sprawami formalnymi. Zaintereso-
wanie nami jest wyraznie odczuwalne, co tyl-

ko upewnia, ze byta potrzebna jeszcze jedna
organizacja branzowa. Mamy dzisiaj w Polsce
kilka tysiecy instruktoréw techniki jazdy. Liczy-
my, ze w ciggu najblizszego roku PSITJ bedzie
zrzeszato kilkuset aktywnych cztonkéw, ale nie
zalezy nam na bardzo duzej liczebnosci. Stawia-
my na ludzi aktywnych i chcacych dziataé w sro-
dowisku. Specjalnie nie prowadzimy dziatalno-
$ci gospodarczej, bo chcemy, zeby nasze dziata-
nia byty transparentne. Dzialamy wytacznie spo-
tecznie, co wydaje sie juz zauwazone i docenia-
ne. Nie chcemy by¢ kolejnym stowarzyszeniem
.poboznych zyczen”, ktérych prezesi zatatwia-
ja swoje interesy z pomocq skfadek cztonkow-
skich. Srednia wieku jest u nas stosunkowo ni-
ska. Obecnie wynosi 35 lat. Patrzac na starze-
jacq sie niestety lige fachowcow jestesmy jed-
nym z mtodszych stowarzyszen.

Jak oceniacie pozycje instruktoréw techniki
jazdy w polskim systemie szkolenia? Pytam
o to m.in. w kontekscie kolejnych zmian prze-
pisow, dotyczacych poczatkujacych kierow-
cow. Jak postrzegacie panowie funkcje ODTJ?
W wielu krajach europejskich zajecia na to-
rze, w specjalnych warunkach drogowych,
sg bardzo waznga czescig kursu na prawko.
Szkolenie jest drozsze, ale daje szanse zdo-
bycia odpowiednich umiejetnosci. Czy w Pol-
sce powinno by¢ tak jak w Niemczech, Da-
nii, Finlandii?
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Jerzy Smagata

Jerzy Smagata, pierwszy wiceprezes PSITJ:
Zawod instruktora techniki jazdy jest stosunko-
wo nowy. Niewielu kierowcow wie, ze w 0g6-
le istnieje. Stad tez czesto nie rozumie sig, jaka
jest jego funkcja w systemie szkolenia. O wie-
lu aspektach zwigzanych z BRD powinni uswia-
damia¢ instruktorzy nauki jazdy, ale zwykle
sq to wylacznie teoretyczne uwagi. Instruktor
techniki jazdy w ODTJ-ocie w sposéb namacal-
ny pokazuje w bezpiecznych warunkach wszyst-
ko, o czym wezesniej kursant tylko styszat. Tak
naprawde kazdy kierowca chce poczug, co sie
dzieje z samochodem, kiedy przesadzi z pred-
koscia, chce wpas¢ w poslizg nad- i podsterow-
ny. Tyle o tym styszat, w koncu chce to przezy¢
i dopiero instruktor techniki jazdy daje mu taka
mozliwos¢. W tym momencie rola instruktora
techniki jazdy jest nieoceniona. Podczas tych
wszystkich eksperymentéw na ODTJ-ocie musi
uswiadomic kierowcy, ze wszystko, co dzieje sig
przy matych predkosciach, moze sie zdarzy¢ kaz-
demu z nas przy znacznie wyzszych. Nie wcho-
dzac w szczegoty, to dzieki dobremu szkoleniu
i dobremu instruktorowi techniki jazdy kierow-
ca ma wyjs¢ z takim przeswiadczeniem, ze cze-
ka go wiele pracy i warto si¢ doskonali¢. Naj-
wazniejsze jest to, zeby kierowca po kursie nie
czut sie jak mistrz kierownicy, ale duzo bardziej
Swiadomie myslat o zagrozeniach na drodze.
Przede wszystkim tej Swiadomosci brakuje na-
szym kierowcom.

Czy powinno u nas by¢ jak w innych krajach?
Tak. Moze nawet lepiej. Powinnismy inwestowac
w siebie i nasze bezpieczenstwo, budujgc obiek-
ty i standaryzujac proces szkolenia. Na te chwi-
le ODTJ-oty zarzadzane przez prywatnych inwe-
storow petnig dla kierowcow funkcje typowo
szkoleniowe i sg bardzo pozytywnie odbierane.

Boje sie czaséw, kiedy ODTJ-oty stang sie obo-
wigzkowym elementem procesu szkolenia i beda
traktowane jak dzisiejsze WORD-y, czyli instytu-
cje, ktdre za pienigdze umozliwiaja pozyskanie
kolejnego dokumentu. Dlatego swiadomos¢ lu-
dzi tam pracujacych, gtéwnie instruktorow, jest
nieoceniona. Instruktor musi mie¢ nie tylko wie-
dze, ale przede wszystkim umiejetnosc jej prze-
kazania oraz wyrazny cel, przestanie wrecz mi-
syjne — oddziatywanie wychowawcze. O ile mo-
zemy jeszcze o takim méwic w przypadku do-
rostych kierowcow.

Czy ODTJ-otéw w Polsce jest za mato? Po-
winny by¢ prowadzone przed podmioty pry-
watne? Samorzad? A moze najlepsze byto-
by finansowanie i nadzdr panstwa (minister-
stwa)?

Piotr Lenczowski: Obecnie mamy w Pol-
sce 31 obiektéw z namacalng infrastruktura,
na ktorych zarejestrowane sg 44 ODTJ-oty. Czyli
13 z nich jest klonami. Przy czym az w czterech
wojewddztwach: podlaskim, zachodniopomor-
skim, warminsko-mazurskim, podkarpackim, nie
ma do dzi$ zarejestrowanego zadnego ODTJ-otu.
Nikt tez nie planuje oficjalnie budowy kolejnych
obiektdw, poza WORD-ami oraz policja. Inwe-
stycje jednak nie rozpoczng sie, jezeli nie be-
dzie pewnosci co do obowigzkowych szkolen.

Obecnie liczba ODTJ-otéw jako obiektow
jest moze niewielka, ale wystarczajaca. Dziata-
ja na rynku komercyjnym i swietnie sobie radza.
Jednak z perspektywy wprowadzenia obowigz-
kowych szkolen w ODTJ-otach dla kazdego swie-
20 upieczonego kierowcy ich liczba jest przera-
zajaco mata. Mato tego, jesli inwestor uzalez-
nia budowe od koniunktury prawnej, to znaczy,
ze bezpieczenstwo kierowcdw nie jest priory-
tetem. Liczy sie rentownos¢ biznesu. Jesli jed-

nak wprowadzone zostang szkolenia obowiaz-
kowe, to wtedy WORD-y zaczng budowac. Tyl-
ko czy to nie bedzie za p6zno? A co z kadra?
Kto tam bedzie pracowat? Wiemy, ze juz dzis
dyrektorzy WORD-0w wysytaja egzaminatorow
na kursy instruktoréw techniki jazdy i je finansu-
ja. Problem w tym, ze ci egzaminatorzy czesto
nie sg ta wiedza i profesjg w ogole zaintereso-
wani. Czy to beda dobrzy nauczyciele?

Jest jeszcze inne zagrozenie. Wprowadzenie
obowigzkowych szkolert moze uruchomi¢ la-
wine tandetnych inwestycji na zasadzie ada-
ptowania parkingu przy skfadzie budowlanym
na ODTIJ. Popularne moga stac sie regiony po-
przemystowe, gdzie mamy troche réwnego be-
tonu, po np. starej bazie PKS-u, i prosze... bedzie
ODTJ. To beda typowe maszynki do robienia pie-
niedzy na zaswiadczeniach. tatwo policzy¢. Go-
dzina ma kosztowac 200 zt. Mozna szkoli¢ trzy
osoby w trzech samochodach, a to daje 1,8 tys.
zl/h. ODTJ bedzie pracowat od switu do pdznej
nocy, czyli minimum 16 godzin na dobe. To daje
28 tys. zt dziennie. Optaca si¢ nawet wynajaé
za ¢wierc¢ miliona miesiecznie pusty plac w Biesz-
czadach i... drukowac zaswiadczenia. Inwesto-
rami zaczng by¢ wtedy przypadkowi ludzie spo-
za branzy. Czy o to chodzi?

Jest na to zupetnie inny pomyst, ale do tego
potrzebny jest dialog madrych gtdéw. Mamy na-
dzieje, ze nie tylko my myslimy w ten sposéb
i strona rzadowa konsekwentnie zabezpieczy
ten wazny dla bezpieczenstwa sektor ustug edu-
kacyjnych, z ktorego juz korzystaja policja, woj-
sko, stuzba celna, straz pozarna, ale bedg tez
korzystac zwykli obywatele. Chcielibysmy mie¢
w Polsce nowoczesne obiekty i profesjonalna ka-
dre, a nie duzo byle jakich obiektéw i instruk-
toréw z tapanki.

llu klientéw obstuguja, miesiecznie, rocz-
nie, istniejgce ODTJ-oty?

Jerzy Smagata: W ODTJ-ocie znajdujacym
sie w duzym miescie, gdzie regularnie prowa-
dze zajecia, szkoli sie ok. 150 oséb miesiecz-
nie. Zwykle sa to kierowcy pracujacy w firmach,
ktére posiadajg duze floty samochodéw. One
po prostu zauwazyly, jak duzy sens ma inwe-
stowanie w szkolenia z bezpiecznej jazdy w
ODTlJ-ocie. S3 to gtdwnie firmy zagraniczne, kto-
re majg wieksza swiadomos¢, jak mozna sku-
tecznie zmniejszy¢ szkodowosc floty pojazddw.

Oczywiscie zdarzaja sie klienci indywidulani,
ale niestety na razie wigkszosc¢ z nich to osoby,
ktdre dostaty szkolenie w prezencie. Same bar-
dzo rzadko decyduja sie na skorzystanie z zaje¢
doskonalacych technike jazdy. Kierowcy na ogét
traktujg kursy w ODTJ-otach jak zabawe w we-
sotym miasteczku. W wiekszosci mysla, ze na-
ucza sie wychodzi¢ z poslizgéw i pokonywaé
zakrety na recznym.

Tak naprawde szkolenia w ODTJ-otach
to ogromna dawka powaznej nauki w krétkim
czasie, choc z licznymi emocjami i wrazeniami.
Przy czym szkolenie takie powinno trwac nie kré-



cej niz godzine instruktazu i ogolnej wiedzy o fi-
zyce oraz minimum 3-4 godziny ¢wiczen prak-
tycznych z odpowiednimi przerwami. Szkole-
nie szesciogodzinne jest niezbednym minimum,
ktére ma sens. Wiasnie w takiej formie znajdzie
Z pewnoscig zainteresowanych do jego odbycia
w warunkach wolnorynkowych.

Jak instruktorzy techniki jazdy oceniaja
umiejetnosci polskich kierowcow? Szczegol-
nie chodzi mi o tych, ktérzy niedawno ukon-
czyli kurs na prawo jazdy i zdali egzamin.

Jerzy Smagata: Niestety, wiekszos¢ kierow-
cow po ukonczeniu szkolenia na prawo jazdy
nie ma wiedzy ani swiadomosci zagrozen. Ry-
nek wykreowat szkoty przygotowujace kursan-
téw do zdania egzaminu, a przepisy reguluja-
ce funkcjonowanie OSK zrobity z branzy tande-
te. Aspekt bezpieczenstwa w wiekszosci szkét
jazdy jest marginalizowany na rzecz zadan eg-
zaminacyjnych. Moze podam tu przyktad, gdyz
szkole wielu kierowcow w ODTJ-ocie i niejed-
nokrotnie przecieram oczy ze zdumienia, kiedy
widze, co prezentujg swiezo upieczeni kierow-
cy. Pytam: dlaczego nalezy trzymac kierownice
oburacz, jadac na wprost? ,,Bo instruktor mowit,
ze jak bede inaczej trzymad, to nie zdam egza-
minu”. Pytam zatem dalej: a moze jest jeszcze
jakis inny powod? Niestety, nie pada juz wtedy
zadna odpowiedz. Ewentualnie stysze komen-
tarz, ze chyba to nie ma znaczenia.

Po kursie nauki jazdy uczen powinien
w ODTJ-ocie przezy¢ to, o czym juz ustyszat
na kursie nauki jazdy. Z mojego doswiadcze-
nia wynika, ze wiekszos¢ uczestnikow szkolen
pierwszy raz styszy o aspektach techniki jazdy
dopiero ode mnie. Podobny problem jest z wie-
dza zwigzang z dziataniem systemdéw bezpie-
czenstwa czynnego (ABS, ESP), mimo ze jest ona
wpisana w program kursu nauki jazdy. Nieste-
ty, wiele osdb zupetnie nie wie, o co chodzi.

Inaczej jest w przypadku kierowcdw starszych,
z ktorych wiekszos¢ ma juz doswiadczenie z sy-
tuacjami awaryjnymi oraz zdaje sobie sprawe,

m

Mateusz Grzebinoga

Ze mozna poprawic swoje umiejetnosci. Tu jed-
nak wchodza w gre nawyki, rutyna i brak bodz-
ca do zmian. Wiekszos¢ ma braki wiedzy w za-
kresie pozycji za kierownicg, pracy rak na kie-
rownicy oraz nie potrafi efektywnie hamowa¢
awaryjnie. Z nimi zawsze nalezy indywidualnie
i nieco diuzej pracowad, bo oprdcz realizacji pro-
gramu musimy ich jeszcze do tego przekonac.
A to jest nie lada zadanie dla instruktora. Po-
maga w tym ODTJ, bo zamiast méwi¢ i ttuma-
czy¢, wystarczy wykonad pare prob w stylu wia-
snym takiego kierowcy, a nastepnie w stylu za-
lecanym. Szybko sie reflektuja oraz bardziej niz
mtodzi doceniajg naszg prace.

Mtodzi s trudniejsi w obstudze, ale czy
w ogdle chcg sie uczy¢? Czy sg gotowi za-
ptaci¢ z wtasnej kieszeni za kilka godzin za-
jec? lle ODTJ powinien kasowac za podsta-
wowe szkolenie?

Mateusz Grzebinoga: Szkolenia doskonale-
nia techniki jazdy prowadzone w ODTJ-otach
maja bardzo pozytywny odbidr, niezaleznie
od grupy wiekowej, ptci czy doswiadczenia.
Wiekszos¢ miodych kierowcow reaguje duzym
entuzjazmem na mozliwos¢ szkolenia na pty-
tach poslizgowych pod okiem instruktora. Kie-
rowcy negatywnie wypowiadajacy sie na temat
uzytecznosci tych szkolen zazwyczaj nie mie-
li okazji w nich uczestniczy¢. Praktyka pokazu-
je, ze wieksza czes¢ takich oséb zmienia zda-
nie po ukonczeniu profesjonalnego szkolenia,
kiedy szerzej spojrzy na bezpieczenstwo drogo-
we i zrozumie liczbe zagrozen podczas kazde-
go przejazdu po zwyklej drodze.

Obowiagzkowe szkolenia dla mtodych kierow-
cOw z techniki jazdy dotycza ukazania zagro-
zen, granic mozliwosci pojazdu oraz skutkow
przeceniania umiejetnosci. Nie s w zatozeniu
zajeciami majacymi za zadanie podnosi¢ kwa-
lifikacje i umiejetnosci. Trzygodzinne szkolenie
ma wptyng¢ na swiadomos¢é mfodego kierow-
cy oraz pokaza¢, dlaczego nalezy mie¢ ogrom-
ny szacunek do samochodu. Obowigzkowe za-

jecia majg kosztowac 300 zt i uwazam, ze nie jest
to wygoérowana cena, patrzac na koszty wypad-
kow drogowych. Kilkaset ztotych mogace ocali¢
zdrowie lub zycie ludzkie nie jest ceng wygoro-
wang, a inwestycjg w poprawe bezpieczenstwa.

Czy PSIT) planuje w najblizszych tygo-
dniach, miesigcach jakie$ inicjatywy zwia-
zane z nowelizacjg przepiséw dotyczacych
kierowcow? Czy bedziecie zgtaszac jakies pro-
pozycje ministrowi transportu, komisjom sej-
mowym?

Mateusz Grzebinoga: PSIT) na biezaco ob-
serwuje i analizuje sytuacje szkoleniowa, zaréw-
no w zakresie zdobywania uprawnien, jak i do-
skonalenia techniki jazdy. Oba obszary s3 $cisle
ze soba powiazane i nalezy rozpatrywad je cato-
$ciowo. Jesli chodzi o jakos¢ szkolen, to dziata-
my bezkompromisowo i nie przechodzimy obo-
jetnie obok spraw razaco godzacych w te kwe-
stie. Nie bez przyczyny zgtosilismy propozycje
poprawek szkolenia kandydatow na kierowcow
oraz wymagan osrodkéw nauki jazdy.

Myslac o poprawie bezpieczenstwa drogo-
wego nalezy dziafa¢ od podstaw, czyli od eta-
pu nauczania kierowcéw w OSK i dopiero dalej
w ODTJ, czy jeszcze dalej, na kursach reeduka-
cyjnych. W najblizszych miesigcach planujemy
takze zgtoszenie inicjatyw zwigzanych z nowe-
lizacjg rozporzadzen dotyczacych szkolen z za-
kresu techniki jazdy oraz zmian w prawie o ru-
chu drogowym. Bedziemy postulowac m.in.
o uregulowanie takich kwestii, jak wykorzysta-
nie catej szerokosci pasa przez pojazdy jednosla-
dowe, usankcjonowanie czynnosci polegajacej
na zajeciu pasa ruchu, nowy sposob znakowa-
nia skrzyzowan z wyspg centralng, dopuszcze-
nie do egzaminowania samochoddw elektrycz-
nych czy skonkretyzowanie zadan na egzami-
nach dla instruktoréw techniki jazdy i jednolity
sposob interpretacji czynnosci oraz sposobow
wykonywanych prob. Istotne zmiany nalezy tez
poczynic z okresem prébnym i ograniczeniami
dla kierowcow, ktére wydajg sie bezsensowne
w obecnej formie. Mamy faktycznie mndstwo
pomystow, ale i pracy jako organizacja. Dlate-
go potrzebujemy fachowcoéw, ktorzy bedg sie
angazowac i wypracowywac rozwigzania — po-
nad srodowiskowymi podziatami — powoduja-
ce usprawnienie dla catej branzy oraz zwieksza-
jace realnie bezpieczenstwo ruchu drogowe-
go. Za nami juz projekty zmian i ztozenie wnio-
skow do ministerstwa o mozliwos¢ zatrudniania
w OSK instruktora techniki jazdy czy szkolenia
0s6b z prawem jazdy wtasnie w szkotach na-
uki jazdy w zakresie zaje¢ w ruchu drogowym.
Whioskowalismy tez o mozliwos¢ szkolenia i eg-
zaminowania motocyklami w klasach pojemno-
Sciowych pomiedzy 126 a 395 cm?, co umozli-
wi bezpieczniejsze szkolenie motocyklistow. Bar-
dzo liczymy na to, ze obecne wtadze, w przeci-
wienstwie do poprzednikow, zgtebig te kwestie
i wstuchaja sie w gtosy branzowcow.

Tomasz Maciejewski
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Torowy problem

Na terenie blisko 40-milionowego kraju powinno znajdowac si¢ przynajmniej kilka toréw wyscigowych. Jak wyglada
sytuacja w Polsce? Media i amatorzy szybkiej jazdy od lat jak mantre powtarzajq, ze brakuje tego typu obiektow. lle

ry motoryzacyjnej i bezpieczenstwo. Na ca-

tym swiecie profesjonalne zawody stano-
wig niewielki wycinek ich dziatalnosci. Tory za-
rabiajg na siebie organizowanymi na nich szko-
leniami, firmowymi imprezami integracyjnymi,
prezentacjami nowych aut dla dileréw, klien-
tow i dziennikarzy, zlotami czy amatorskimi za-
wodami — z pomiarem czasu lub bez. Wzorco-
wym przyktadem perfekcyjnie wykorzystane-
go toru jest pétnocna petla niemieckiego Niir-
burgringu. Do wczesnych godzin popotudnio-
wych 21-kilometrowa serpentyna w gérach Eifel
jest poligonem dla inzynieréw testujgcych sil-
niki i zawieszenia aut, ktore niebawem trafig
na rynek. Pozniej tor otwiera swoje podwoje
dla kierowcow. Kazdy, kto jest gotowy zapta-
ci¢ 25 euro za jedno okrazenie, moze poczuc
magie Zielonego Piekfa. | chociaz cena jest da-
leka od okazyjnej, pod szlabanem bronigcym
dostepu na trase nierzadko ustawiajg sie dtu-
gie kolejki. Kierowcom nie przeszkadza nawet
fakt, ze za likwidacje skutkow spowodowanych
przez siebie wypadkéw czy naprawe uszkodzo-
nej infrastruktury beda musieli zaptaci¢ z wta-
snej kieszeni.

Kaidy tor jest inwestycja w krzewienie kultu-

w tym prawdy?

M Pierwsze byly Kielce i Poznan

W Polsce przez lata zawody odbywaty sie
na improwizowanych torach wyscigowych
- np. szczecinskiej Magnolii, ktérg wytyczono
na wezle poniemieckiej autostrady. Przetomem
byt 1977 rok, kiedy uruchomiono tory w Kiel-
cach i Poznaniu. Petla pierwszego czgsciowo po-
krywata sie z droga krajowa 74 miedzy Kielca-
mi a Piotrkowem Trybunalskim. Na czas zawo-
déw konieczne byto wiec wytyczanie objazdu,
co w dobie rosngcego natezenia ruchu stawa-
to sie coraz trudniejsze. Od dekady obiekt gosci
juz tylko amatorskie imprezy, ktore odbywaja
sie na niedostepnej dla ruchu czesci toru i jego
kartingowym fragmencie. W petni niezalezny
od publicznej infrastruktury jest natomiast Tor
Poznan (4083 m), ktéry wzigt na siebie ciezar
organizowania mistrzostw Europy strefy cen-
tralnej, mistrzostw Polski i przeréznych imprez
dla amatoréw. Do puli najlepszych toréw do-
taczyt Silesia Ring w Kamieniu Slaskim, ktory
konfiguracjg i dtugoscia trasy (3636 m), liczbg
zakretdw czy rozwigzaniami z zakresu bezpie-
czenstwa (bariery i zwirowe putapki) nie uste-
puje Torowi Poznan.

M Coraz hogatsza infrastruktura

Rallycrossowe tory w Toruniu i Stomczynie zosta-
ty doinwestowane — mozna juz na nich wytyczy¢
petne okrazenie po nawierzchni asfaltowej badz
mieszanej. Ewoluowaty takze obiekty zbudowa-
ne na lotniskach - bogatg infrastrukturg dysponu-
ja obiekty w Utezu, Bednarach czy Debrznie. Nie
mozna réwniez zapomina¢ o ODTJ-otach, dyspo-
nujacych torami — Autodromie Pomorze, Torach Ja-
strzab i £ddZ czy Moto Parku Krakéw. Imprezy mo-
toryzacyjne odbywaja sie tez na lotniskach w Bor-
sku, Biatej Podlaskiej, Kluczewie, Kamieniu i Zegrzu
Pomorskim czy Olesnicy, przy czym zawody na im-
prowizowanych torach raz pojawiaja sie w kalen-
darzach, innym razem z nich wypadaja, chociaz-
by z powodu zmiany polityki wiasciciela obiektu.

M Co z torem Formuty 1?

0d kilku lat jak bumerang powraca temat bu-
dowy w Polsce toru Formuty 1. Narodowe Cen-
trum Sportéw Motorowych i Rekreacji, czyli mo-
toryzacyjne centrum swiatowego kalibru, poza
torem wyscigowym posiadajace takze tory zuz-
lowy, offroadowy i kartingowy, osrodek dosko-



nalenia techniki jazdy oraz infrastrukture z duza
liczba miejsc do parkowania, a nawet lgdowi-
skiem dla helikopteréw, miatoby powsta¢ pod
Gdanskiem. Realizacja inwestycji jest jedynie kwe-
stig pozyskania dziatki (Gdansk deklarowat wole
przekazania jej) oraz srodkéw — szacunki méwia
0 100 milionach euro. O mozliwosci wytozenia
czesci z nich mowita Baftycka Grupa Inwestycyj-
na. Stworzenie nawet najlepszego toru nie prze-
tozy sie na natychmiastowy sukces obiektu. Utrzy-
manie hektaréw réznorodnej infrastruktury byto-
by niezwykle kosztowne. Szacunki méwig nawet
0 50 min zt rocznie. Aby tor zaczat na siebie zara-
bia¢, musi przyciggac kibicow. Ci jednak nie poja-
wig sig, jezeli obiekt nie bedzie goscit imprez du-
zego kalibru. Ich pozyskanie takze jest duzym wy-
zwaniem. Kalendarze sg planowane z kilkuletnim
wyprzedzeniem, a na listach zapasowych czekaja
renomowane obiekty w krajach o duzej sile na-
bywczej. Trzeba bowiem pamigtac, ze sportowi
wiodarze, ukfadajac grafiki kolejnych sezondw,
biorg pod uwage takze interesy i sugestie rekla-
modawcéw i koncernéw motoryzacyjnych. Pol-
ska jest natomiast jednym z wielu przecietnych
rynkdw. Wstepnie zakfadano, ze NCSMIR uda sie
wybudowac¢ nawet do 2020 roku. Jest jednak
coraz bardziej prawdopodobne, ze na tor pod
Gdaniskiem bedziemy musieli poczekac znacznie
dtuzej. O ile w ogéle budowa dojdzie do skutku,
bo méwi sie o niej od 2007 roku.

H Tor na minuty

Nie zmienia to faktu, ze obecnie kazdy, kto
chce pojezdzi¢ szybko, ale w bezpiecznych wa-

runkach, ma taka mozliwos¢ w akceptowal-
nym czasie dojazdu z miejsca zamieszkania.
Jeszcze w pierwszej pofowie biezacego roku
musielibysmy napisac, ze praktycznie na zad-
ng impreze nie uda sie wjechac ,,z marszu”,
gdyz pula wolnych miejsc nierzadko wyczer-
puje sie kilka tygodni przed jej rozpoczeciem,
a obtozenie wielu obiektéw jest tak duze lub
ceny na tyle zaporowe, ze o indywidualne se-
sje na nitce toru moze by¢ trudno. Sytuacja
ulegta jednak zmianie po otwarciu toru Pixers
Ring na nieczynnym lotnisku w Krzywej kofo

Legnicy. To pierwszy w Polsce tor na minuty
- od 49 z{/15 min oraz abonament - od 19
zi/mies. Obiekt proponuje takze wynajem aut
- w tym toyoty GT86, subaru imprezy WRX
STi, forda focusa RS, audi R8 czy nissana GTR,
jazde na prawym fotelu driftowozem lub raj-
doéwka, a takze szkolenia pod okiem trenera.
Jak wida¢, rynek nie znosi prézni i znalazto sie
miejsce na nietuzinkowe oferty. Ewentualne
podjecie rekawicy przez inne tory moze dzia-
ta¢ juz tylko na korzys¢ kierowcow.

tukasz Szewczyk
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‘Jazda na pradzie

Przehojem na ulicach zachodniej Europy, ktory powoli dociera takze nad Wiste, sa rowery z napedem elektrycznym.
Rynek blyskawicznie rosnie, a nie do konca przekonani moga juz wypozyczyc¢ rower zasilany pradem i oceni¢, czy

500 W, czyli 0,7 KM. Nie jest to jednak war-

tos¢ stata. Na kilkunastokilometrowych od-
cinkach, pokonywanych ze srednig predkoscig
54 km/h, uczestnicy Tour de France sg w sta-
nie wykrzesa¢ 360 W. Srednia liczona na eta-
pach dfugich na 100 km spada do 200-300 W.
Do utrzymania predkosci 40 km/h pochylone-
mu kolarzowi wystarczy 240 W. Szacunki mo-
wig, ze do wygrywania prestizowych zawodow
amatorowi mogtby wystarczy¢ doping w posta-
ci elektrycznego silnika o mocy 100 W.

Zawodowi kolarze maja w nogach blisko

M Elektryczne wspomaganie

Daje to pojecie, jak duzg moca jest dodatkowe
250 W, a taka — w swietle prawa obowigzujacego
w Polsce oraz wielu krajach Europy — moze dys-
ponowac rower. Sita elektrycznego wspomaga-
nia powinna stopniowo spada¢ i osiggac zero-
wa wartosc po przekroczeniu 25 km/h. Zastrzyk
mocy ma dodatni wptyw na bezpieczenstwo.
W strefach 30 eliminuje koniecznos¢ wyprzedza-
nia jednosladow - ich uzytkownicy sq w stanie
rozpedzac sie na réwni z samochodami i utrzy-
mywac stafe tempo jazdy bez wzgledu na nachy-
lenie terenu. Nieztej klasy osprzet zapewnia przy-
najmniej 50 km zasiegu w normalnych warun-
kach. Akumulator mozna zdemontowac i zabra¢
do domu w celu natadowania — uzupetnienie

80 proc. zapasu pradu zajmuje sze$¢ godzin

Materiat powstat we wspdtpracy z magazynem ,Trends”

widzieliby sie za jego kierownica.

i kosztuje kilkadziesigt groszy. Rowery elektrycz-
ne bywaja dzielone na dwie grupy — pedelec
(od pedal electric cycle) oraz e-bike. W pierw-
szym przypadku podstawowym zrédtem sit
napedowych sg pedaty, ktorymi trzeba krecic,
by utrzymac rower w ruchu. Silnik elektryczny
ma funkcje wspomagajaca, a jego pracg zawia-
duje elektronika. Rowerzysta moze jedynie usta-
wic site asysty. Tego typu konstrukcje s3 legal-
ne w wiekszosci krajow Europy. Rowery typu e-
bike dopuszczono do uzytku m.in. w USA, gdzie
limit mocy ustalono na 750 W. Réwniez maja
pedaty, ale mocg uwalniang przez silnik steru-
je sie manetka. W rezultacie mozna jezdzi¢ bez
poruszania nogami.

M Za osprzet sie placi

Tajemnicg poliszynela jest mozliwos¢ dofozenia
manetki do roweréw oferowanych takze w Euro-
pie oraz odblokowania petnej mocy silnika z po-
ziomu wyswietlacza komputera. W efekcie wspo-
maganiem mozna cieszy¢ sie do 40-50 km/h.
Dostepne sa tez modele, w ktorych poprzecz-
ke postawiono jeszcze wyzej. Silniki o0 mocy
250 W rozwijajg ok. 60 Nm. W przypadku jed-
nostek 750 W do dyspozyciji jest juz 160 Nm!
Takim momentem nie mogg poszczyci¢ sig sa-
mochody z wolnossgcymi silnikami o pojemno-
sci 1,6 litra. W przypadku roweru zapewnia on
bardzo wysoka dynamike i pozwala na pokony-
wanie stromych wzniesien bez jakiegokolwiek
wysitku. Gérna granica praktycznie nie istnie-
je. W Polsce od reki mozna kupic rowery z silni-
kami 6 kW, ktére po pieciu sekundach od star-
tu uzyskuja... 80 km/h. Silnik produkowane-
go w Niemczech vectora typhoona oferuje 14
kW i 210 Nm. Przy masie 49 kg, siegajacej 100
km/h predkosci maksymalnej i cenie 25 tys. zt
sprzet mozna uznac za alternatywe dla moto-
cykla crossowego.

Zréznicowanie cen elektrycznych roweréw jest
ogromne. Najtansze kosztuja ok. 2000-3000 zt.
Za takie pienigdze otrzymuje sie rower za kil-
kaset ztotych. Reszta to wartosc elektrycznego
osprzetu. Eksperci przestrzegaja przed , okazja-
mi”, ktore moga przynies¢ wiecej rozczarowania
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niz radosci. Chociazby z powodu niskiej jakosci
osprzetu — co dotyczy réwniez opon i hamulcow,
ktére majg bezposredni wptyw na bezpieczen-
stwo. Nie wspominajac o akumulatorach. Naj-
tansze, zelowe, s ciezkie i maja ograniczona
pojemnos¢. W skrajnym przypadku parametry
napedu moga nie by¢ wystarczajace do skom-
pensowania wysokiej masy roweru. Réwniez za-
sieg moze okaza¢ sie znacznie mniejszy od ocze-
kiwan. Dochodzg do tego problemy z ewentu-
alnym serwisowaniem czy dostepnoscig czesci
zamiennych, doskonale znane wiascicielom naj-
tanszych skuteréw z Chin.

M Kup naped, rower zostaw

Gdy nie dysponujemy odpowiednim budzetem,
najlepszym rozwigzaniem moze okazac sie wypo-
sazenie posiadanego juz roweru w naped elek-
tryczny. Kompletny osprzet o mocy 250 W moz-
na kupic za ok. 2500-3000 zt. A poszczegolne
rozwigzania — w tym typ silnika (montowane-
go w tylnym kole lub przy pedatach) oraz po-
jemnos¢ akumulatora czy sposéb jego mocowa-
nia mozna dopasowac do wiasnych oczekiwan.

Na przyzwoitej klasy rower z napedem elek-
trycznym trzeba przeznaczy¢ 4000-6000 tys.
zt. Powyzej 6000 zt mozna liczy¢ na wysokiej
klasy osprzet, w tym wolnobieg, minimalizuja-
cy opor podczas jazdy z odtgczonym napedem
elektrycznym czy elementy wykonane z lekkich
materiatow. Nawet ich uzycie nie oznacza, ze ro-
wer elektryczny bedzie zaskakiwat porecznoscia.
Masy wiasne na poziomie 23-26 kg sg na po-
rzadku dziennym. Poréwnywalny rower bez na-
pedu elektrycznego jest zwykle o 10 kg Izejszy.

M Rynek sie rozwija, technologia
tanieje

W Polsce sie¢ sciezek rowerowych jest stale roz-
wijana. Drogowcy nie préznujg i wprowadzaja
tez inne udogodnienia - kontrapasy, sluzy czy

pasy utatwiajace wykonywanie lewoskretéw. Za-
checa to coraz wiecej oséb do przesiadki na dwa
kota. Tym bardziej ze w wielu zakorkowanych po-
nad miare miastach rower stat sie najszybszym
srodkiem lokomocji. Kto bedzie chciat dociera¢
do celu szybko, ale i bez zbednego wysitku, po-
stawi na rower elektryczny. Na Swiecie sprzeda-
no ich juz 210 milionéw. Rynek stale sie rozwija,
a udoskonalana technologia tanieje. Nie moz-
na wykluczy¢, ze sektor przesadnie mocnych ro-
werow elektrycznych wymknie sie spod kontroli,
co obserwowalismy w przypadku dronéw. Czas
pokaze, czy ich uzytkownicy zostang objeci po-
dobnymi obostrzeniami. Kolejny raz okazato sie
bowiem, ze ewolucja prawa nie nadaza za roz-
wojem technologii. Elektryczne rowery juz teraz
spefniajg kryteria mocy i osiaggow zarezerwowa-
nych wczesniej dla motoroweréw i motocykli,
do ktdrych prowadzenia wymagane s upraw-
nienia oraz formalnosci zwigzane z ubezpiecze-
niem, przegladami i obowigzkowym OC.
tukasz Szewczyk
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Zdalne
parkowanie

zujniki, kamere, a nawet asystenta parko-
C wania, ktéry bez pomocy kierowcy wpasu-

je auto w luke miedzy innymi samochoda-
mi, mozna zaméwic¢ do matych i popularnych
modeli. Zautomatyzowa¢ udato sie parkowa-
nie réwnolegte, prostopadte, a nawet wyjazd
z migjsca postoju.

Gdy wydawato sie, ze technika juz w za-
den inny sposdb nie pomoze zmotoryzowa-
nym na parkingu, pojawity sie systemy pozwa-
lajgce kierowcy na manewrowanie autem z ze-
wnatrz. Po debiucie udogodnienia w 2015 roku
w bmw serii 7 koncern z Monachium wprowa-
dzit je do mniejszej o rozmiar piatki. Rownocze-
Snie Mercedes zaprezentowat w E klasie swéj po-
myst na system zdalnego parkowania, ktéry nie
tylko pozwala na przemieszczanie auta do przo-
du i do tytu, ale réwniez manewrowanie nim.

Kazde dostepne rozwigzanie ma zalety i wady.
Multimedialny kluczyk BMW dos¢ szybko sie roz-
tadowuje, a podczas bezprzewodowego tado-
wania potrafi osiggna¢ wysokq temperature.
Z kolei Mercedes postawit na aplikacje w tele-
fonie. W dobie atakéw hakerskich na urzadze-
nia elektroniczne korzystanie z niej nie kazdemu
moze sie usmiecha¢. W trakcie manewru trze-
ba wykonywac palcem koliste ruchy na ekranie
telefonu. W bmw wystarczy trzymac przycisk.

W obu przypadkach nie jest mozliwie doje-
chanie do przeszkody ,,na gazete”. Minimalny
odstep jest okreslany przez czujniki parkowa-
nia, ktére zawsze zostawiaja margines bezpie-
czenstwa. Inzynierowie zadbali réwniez, by asy-
stent nie stat sie przedmiotem naduzy¢. Poru-
sza auto w tempie wolno idacego pieszego, za-
kres ruchu do przodu i do tytu wynosi ok. 10 m,
a elektronika sprawdza, czy kierowca znajduje
sie najwyzej dwa metry od pojazdu i sprawuje
nad nim piecze. Konieczne jest wciskanie przy-
cisku na kluczyku lub wodzenie palcem po ekra-
nie smartfona.

Czy rozwigzania maja szanse sie przyjac? Pre-
zentujac kilku osobom system BMW przekona-
lismy sie, ze samochdd poruszajacy sie bez kie-
rowcy wewnatrz robi kolosalne wrazenie. Zdal-
ne parkowanie docenig posiadacze niezbyt ob-
szernych garazy. Przyda sie takze, gdy trzeba
bedzie wydostac auto z miejsca parkingowego,
ktére po deszczu znalazto sie w katuzy albo do-
step do niego ograniczyly inne pojazdy. Czyn-
nikiem, ktdry przesadzi o ewentualnej popular-
nosci rozwigzania, bedzie jego cena. Obecnie
to drogi gadzet. BMW - wraz z niezbednymi
do jego pracy opcjami — wycenia go na przy-
najmniej 6200 zt.

tukasz Szewczyk
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Niepetnosprawni beda mieli taniej?

Do sejmowej komisji infrastruktury skierowany zostat projekt zmian w ustawie o kierujacych pojazdami, zakladajacy
zniesienie opfaty za egzamin praktyczny niepetnosprawnym posiadajacym lekarskie orzeczenie z adnotacja, ze moga
prowadzic pojazd silnikowy po przystosowaniu go do rodzaju schorzenia. Teraz takie osoby majq jedynie 50 proc. znizki.

cach reprezentowat bedzie Jan Filip Libic-
ki (PO). Nowelizacja zaktada dodanie trzech
ustepdw do art. 56 ustawy o kierujacych pojazda-
mi. Jeden z nich dotyczy zniesienia opfaty za eg-
zamin praktyczny niepetnosprawnym posiadaja-
cym lekarskie orzeczenie lekarskie z adnotacja,
ze moga prowadzi¢ pojazd silnikowy po przy-
stosowaniu go do rodzaju schorzenia. Teraz ta-
kie osoby ptacg mniej, bo maja 50-procentowa
znizke. Znaczy to, ze optata za egzamin praktycz-
ny na kategorie B wynosi w ich przypadku 70 zt.
Dwa kolejne ustepy dotyczg wprowadzenia in-
ternetowej bazy informacji o pojazdach przysto-
sowanych do prowadzenia przez niepefnospraw-
nych. Maja sie w niej znalez¢ m.in. nazwy osrod-
kow szkolenia kierowcdw, ktore je posiadaja. Dzie-
ki temu osoba niepetnosprawna bedzie wiedzia-
ta, z kim rozmawiac o wynajmie pojazdu na eg-
zamin praktyczny oraz znajdzie OSK posiadajacy
odpowiednig infrastrukture (auto) do szkolenia.
Projekt zostat skierowany do sejmowej ko-
misji infrastruktury.

Z a projektem stojg senatorowie, ktérych w pra-

H RPO wnioskuje, Trybunat orzeka

Senatorowie podjeli dziatania na rzecz niepetno-
sprawnych w odpowiedzi na zesztoroczny wyrok
Trybunatu Konstytucyjnego, ktory zapadt po roz-
poznaniu wniosku rzecznika praw obywatelskich.
TK orzekt, ze art. 53 ust. 4 pkt 1 w zwiazku z art.
54 ust. 5 pkt 1 ustawy o kierujacych pojazdami
jest niezgodny z art. 69 konstytucji RP oraz art. 20
Konwencji o prawach oséb niepetnosprawnych,
sporzadzonej w Nowym Jorku w 2006 roku. Nie
przewiduje on bowiem udzielenia przez wiadze
publiczne efektywnej pomocy osobie niepetno-
sprawnej, wymagajacej przystosowania pojaz-
du do rodzaju schorzenia, w zapewnieniu po-
jazdu na potrzeby praktycznej czesci egzami-
nu panstwowego na prawo jazdy kategorii B.
.Na ustawodawcy cigzy obowigzek wprowadze-
nia regulacji zapewniajgcych osobom niepetno-
sprawnym przynajmniej minimalny, a zarazem
efektywny poziom pomocy wtadz publicznych
w zdobywaniu uprawnien do kierowania pojaz-
dami” - orzekt Trybunat.

H Maly kroczek w dobrym kierunku

- Proponowane zmiany mozna uzna¢ za maty
kroczek w dobrym kierunku — komentuje Zbi-
gniew Zawada, wiceprezes Stowarzysze-
nia Pomocy Niepetnosprawnym Kierowcom
.SPiNKa". — Koszt uzyskania prawa jazdy dla
0s6b niepetnosprawnych zawsze troche sie
zmniejszy. Bo kurs nie jest tani, trzeba za nie-
go zaptaci¢ ponad 2 tys. zt.

— Nie wypada tego pomystu odrzucaé, jest
sensowny, ale w kontekscie barier, jakie napo-
tykaja takie osoby na swojej drodze do zdoby-
cia prawa jazdy, to za mato - ocenia Piotr Ma-
kiota, wiasciciel chorzowskiego osrodka EImak,
ktory w swojej ofercie ma kursy na prawo jaz-
dy kategorii B dla 0s6b niepetnosprawnych.

Co nalezatyby w takim razie zmieni¢? Obaj
panowie zgodnie podkreslaja, ze kazdej oso-
bie niepetnosprawnej, ktdra jest w stanie kie-
rowac¢ samochodem i chce zapisac sie na kurs
prawa jazdy, Panstwowy Fundusz Rehabilitagji
Osbb Niepetnosprawnych powinien sfinanso-
wac cate szkolenie. Teraz niestety tak nie jest.
PFRON co prawda dofinansowuje kursy na pra-
wo jazdy, ale nie wszystkim, trzeba spetni¢ od-
powiednie warunki.

- Kolejna kwestia to badania lekarskie — wy-
licza Zawada. - Lekarze boja sie podja¢ de-
cyzje o dopuszczeniu osoby niepetnospraw-
nej do kierowania pojazdem, zlecajg konsul-
tacje u specjalistow. Jesli cztowiek potrzebu-
je jej szybko, musi umawia¢ sie prywatnie.
A to wszystko kosztuje.

— Trzeba tez pamietac, ze takie osoby nie
otrzymujg pozwolenia od lekarza na czas nie-
okreslony, tylko na kilka lat — przypomina Ma-
kiota. — Dlatego moim zdaniem opfata za ba-
dania lekarskie dla oséb niepetnosprawnych
powinna zostac zniesiona.

Z takim postulatem zgadza si¢ Zawada. Do-
daje tez, ze lekarzom przeprowadzajgcym ba-
dania przydatyby sie szkolenia, zeby potrafi-
li samodzielnie podja¢ decyzje o wydaniu lub
niewydaniu orzeczenia.

Wedtug informacji Stowarzyszenia Pomo-
cy Niepetnosprawnym Kierowcom ,,SPiNKa"
w Polsce dziata mniej niz 50 osrodkéw szkole-
nia kierowcow zajmujgcych sie szkoleniem nie-
petnosprawnych. lle takich oséb rocznie zdo-
bywa prawo jazdy? Okoto 600.

Jakub Ziebka



Pracuj, zeby zyC,
nie zyj, zehy pracowac

Czy instruktor nauki jazdy to niewolnik, ktory catymi dniami pracuje za psie pienigdze, zeby wyzywic rodzine i zapewnic
jej godny byt? A moze robi to dlatego, ze nie umie odméwic kursantom, jest empatyczny, bo wie, jak moze wygladac

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki jazdy,
wiasciciel OSK

ten instruktor po prostu kocha swoja pra-

ce i nie czuje, zeby ciezko pracowat? Moze
winny jest dziki kapitalizm, ktéry wymusza prace
przez siedem dni w tygodniu? A moze to wina
szefa, ktdry jest tytanem pracy i tego samego
oczekuje od swoich pracownikow? Jest jeszcze
inna opcja. Kto wie, moze nam, instruktorom,
praca przestania wszystko i nie dostrzegamy ni-
czego i nikogo poza samochodem nauki jazdy
oraz pieniedzmi kursanta?

|V| ozna sobie pogdybad. A jak okaze sig, ze

H Prawo do wypoczynku do rzecz
Swieta!

W sierpniu udatem sie na tygodniowe waka-
cje. Bytem nad polskim morzem. Wczesniej wol-
ne wyjazdowe weekendy organizowatem sobie
w lutym, kwietniu i maju. Po to, zeby natado-
wac akumulatory. W tym czasie moja firma pra-
cowata normalnie. Instruktorzy to wyjatkowe

proza zycia?

osoby, bez problemoéw dajg sobie rade, kiedy
mnie nie ma na miejscu.

Ale to dziata w dwie strony. Staram sig, zeby
wszystkie dtugie weekendy, okresy miedzy swie-
tami mogli mie¢ wolne. Odpoczynek tez im sie
nalezy! Instruktorzy planujg swoje urlopy z wy-
przedzeniem. Wszystko wiec ukfada sie tak, ze
0OSK moze normalnie funkcjonowac, a nasi kur-
sanci praktycznie nie odczuwajg braku czesci
szkoleniowcdw. Oni zas czesto wyjezdzajg na
zagraniczne wakacje. Tak, bedac instruktorem,
mozna sobie pozwoli¢ na zagraniczny urlop!

H Haréwka? Byto, mineto

Nie moge oczywiscie powiedzie¢, ze dziatalismy
tak zawsze. Bywato i tak, ze harowalismy od swi-
tu do nocy. Widzielismy w tym sens, zachtysnie-
ci tym, ze pracujemy dla samej idei. Jednak jakis
czas temu to sie zmienifo. Na jednym z firmowych
spotkan doszlismy do wniosku, ze pracujemy po
maksymalnie osiem godzin, a cene kursu trzeba
tak skalkulowac, zeby mozna byto w tym czasie
zarobic¢ godziwe pienigdze. Dodatkowo musi jesz-
cze starczy¢ na rozwdj firmy. Doszlismy do takie-
go wniosku, bo wyszlismy z zatozenia, ze musimy
sie wzajemnie szanowac, a kursanci powinni do-
cenia¢ nasza ciezkg prace i trud wlozony w ucze-
nie ich bezpiecznego poruszania sie pojazdem.

M Zmiana perspektywy

Z perspektywy czasu oceniam, ze byta to bar-
dzo dobra decyzja. Instruktorzy sq wypoczeci,
usmiechnieci, przychodza do pracy natadowa-
ni pozytywna energia. Co najwazniejsze, chce
im sie uczy¢ kursantow.

Wypoczety instruktor jest skuteczny, uprzejmy,
mity. To po prostu wizytowka i czysty zysk fir-
my. Obecnie pracujemy w godz. 8-20 lub 9-21,
tak zeby instruktorzy nie prowadzili szkolenia
w nocy w pustym miescie. Oczywiscie niektorzy
kursanci nie s z tego faktu zadowoleni. Chcie-
liby pojezdzi¢ sobie np. przed pétnoca. Ale ttu-
maczymy im, ze jazda po wyludnionym miescie
mija sie z celem. Kursant niczego sie nie nauczy,
instruktor bedzie chciat jak najszybciej skonczy¢
zajecia i da z siebie jak najmniej.

Jestem zaskoczony, bo reakgcja kursantéw na
tego typu argumenty jest pozytywna. Nie ucie-
kaja do innych szkét jazdy, tylko zostajg u nas,
bo widza, ze chcemy ich nauczy¢ jezdzi¢, przy-
gotowac do egzaminu, a nie tylko pozyskac od
nich pienigdze.

Moze warto tak skalkulowa¢ cene kursu,
zeby opfacato sie pracowa¢ mniej, a wie-
cej czasu i pieniedzy miec dla siebie? Moze
warto pracowac, zeby zy¢, a nie zy¢, zeby
pracowa¢?
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Francuz z Protrkowa

Tegoroczne okienko transferowe zwigzane z wymianami pojazdéw w WORD-ach zdominowali Koreainczycy z koncernu

Kia, gtownie dzieki wygranemu przetargowi w Wielkopolsce. Inni producenci nie zasypiaja jednak gruszek w popiele,

rownie aktywnie reklamujac nowosci ze swojej oferty. Skutkiem tego w listopadzie w piotrkowskim WORD-zie pojawi
sie przedstawiciel francuskiego mtodego pokolenia — najnowszy citroén C3.

o $wiatowy rynek débr konsumpcyjnych.

Odbiorcy oczekuja rozwigzan maksymalnie
dopasowanych do ich indywidualnosci. Trend
ten dotyczy zaréwno sektora ustug, elektroni-
ki uzytkowej, jak i motoryzacji. Czasy, gdy na-
bywca mdgt wybra¢ dowolny lakier pod warun-
kiem, ze bedzie czarny, to juz historia.

Personalizacja to hasto-klucz, jesdli chodzi

H Awangardowy Citroén

Za nami réwniez czasy, kiedy o personalizacji
swoich pojazdéw mogli pomarzy¢ jedynie po-
siadacze samochoddw segmentu premium. Te-

raz zaawansowana indywidualizacja dotyczy na-
wet aut miejskich segmentu B, zwtaszcza gdy
sg to auta spod znaku dwdch szewronoéw. Ci-
troén od zawsze nalezat do awangardy swia-
ta motoryzacji. Wprowadzat nowatorskie, cze-
sto kontrowersyjne rozwigzania, przefamywat
bariery, famat konwencje, ksztaftowat trendy.
Wystarczy wspomnie¢ przedni naped — po raz
pierwszy zastosowany w wielkoseryjnej produkgji
przez Francuzoéw, rewolucyjny model 2CV, stynne
hydropneumatyczne zawieszenie zastosowane
w latach 50. w modelu DS i konsekwentnie roz-
wijane w przysztosci skretne reflektory doswie-
tlajace zakrety (réwniez stosowane w citroenie

DS), wklestg tylng szybe w modelu CX, kierowni-
ce z nieruchoma czescig srodkowa w modelach
C4 i C5, i inne rozwigzania, za ktdre francuska
marke mozna byto pokochac albo znienawidzic.

M 36 wariantow

W ostatnich latach fantazja francuskich pro-
jektantow przejawita sie w modelu C4 cactus,
w ktérym zadebiutowaty wymienne panele Air-
bump — minimalizujace ryzyko uszkodzenia nad-
wozia w warunkach miejskich. Najnowsze C3
bardzo mocno nawigzuje do koncepcji poprzed-
nika, oferujac, podobnie jak on, bardzo szero-
kie mozliwosci personalizacji. taczac rézne ko-
lory nadwozia, dachu, felgi, rodzaje tapicerek
mozemy uzyska¢ w sumie 36 rdznych, niepo-
wtarzalnych wariantéw. Nadwozie samo w so-
bie odbiega dosy¢ znacznie od tego, do cze-
go przyzwyczaili nas obecni stylisci. Trudno jed-
noznacznie stwierdzi¢, czy jest fadne. Na pew-
no znajda sie krytycy jego przedniej czesci z re-
flektorami w specyficznym ksztafcie. Zwolenni-
cy beda natomiast podkreslaé, ze jest to jedno
z najbardziej wyrazistych aut tego segmentu,
obok ktérego trudno przejs¢ obojetnie. Auto
mierzy 399 ¢m, a rozstaw osi wynosi 254 cm.
Jego wymiary nie sq wiec duze. Mimo to wne-
trze jest zaskakujaco przestronne i funkcjonalne.
Zwtaszcza uzytkownicy pierwszego rzedu foteli
nie beda mieli podstaw do narzekania. Siedziska
s bardzo komfortowe. Nie zachecajg co praw-
da do sportowej jazdy, ale nawet po kilkuset ki-
lometrach kierowca i pasazer nie powinni od-
czuwad dyskomfortu.



H Imponujaca lista wyposazenia
dodatkowego

W tylnym rzedzie miejsca wystarczy dla dwdch
osdb. Trzecia moze by¢ sporadycznym pasazerem
na raczej krotkich trasach. Uzytkownicy do dys-
pozycji majg 300-litrowy bagaznik. Do wykon-
czenia wnetrza uzyto dobrze spasowanych,
ale twardych plastikéw. Nie zabrakto charak-
terystycznych dla Citroéna smaczkéw, takich
jak np. paskowe uchwyty do zamykania drzwi.
Obstuga systemoéw poktadowych oraz klimaty-
zacji w nizszych wersjach wyposazenia odby-
wa si¢ za pomocg standardowych przyciskow
i pokretet, w drozszych — duzego dotykowego
ekranu. Mimo ze to drugie rozwiazanie wyda-
je sie nowoczesniejsze, w codziennym uzytko-
waniu tradycyjne rozwigzania czesto sprawdza-
ja sie lepigj. Imponujaco wyglada lista wyposa-
zenia dodatkowego ,cytrynki”. Do dyspozycji
mamy m.in.: panoramiczny dach, system nawi-
gacji, system rozpoznajacy polecenia gfosowe,
kamere cofania, alarm niezamierzonego prze-
kroczenia linii, system kontroli martwego pola
oraz Citroén ConnectedCAM, kamere poktado-
wa pozwalajaca bezpiecznie rejestrowac najcie-
kawsze chwile z podrozy.

H Nagrywaj i... publikuj na YouTube

Jest to kamera full HD o kacie widzenia 120°
i rozdzielczosci 2 milionéw pikseli, umieszczona
w kabinie tuz za lusterkiem wstecznym. Krot-
kie klikniecie w klawisz ConnectedCAM pozwa-
la zrobi¢ zdjecie, dtuzsze przycisniecie klawi-
sza umozliwia zarejestrowanie 20-sekundowe-
go filmu. Materiaty mozna nastepnie opubli-
kowa¢ w mediach spotecznosciowych. W ra-
zie zderzenia obraz nagrywa sie automatycz-
nie. Zarejestrowany film trwa péttorej mi-
nuty (30 sekund przed zderzeniem i minute
po nim). W przypadku kolizji zachowane ma-
terialy moga stanowi¢ element dowodowy dla
firmy ubezpieczeniowej. Swoja droga, gdyby
system umozliwiat statg rejestracje dtuzszych
partii materiatu, stanowitby doskonate rozwia-
zanie dla wszystkich chcacych podstawiac sa-
mochdd na egzamin (kamera wyceniona zo-
stata na 1200 zt). Réwnie szeroka jest ofer-
ta dostepnych silnikéw. W zaleznosci od po-
trzeb i temperamentu mozemy wybierac spo-
$rod trzech jednostek benzynowych o pojem-
nosci 1,2 litra — wolnossgcych o mocy 68 i 82
KM i turbodotadowanej o mocy 110 KM, oraz
dwach diesli o pojemnosci 1,6 litra i mocy od-
powiednio 75 i 100 KM. Najrozsadniejszym wy-
borem wydaje sie trzycylindrowy wolnossacy
benzyniak o mocy 82 KM. Zapewnia on na-
prawde przyzwoite osiggi, wysokg kulture pra-
cy i nadal rozsadne zuzycie paliwa na poziomie
6,51/100 km w cyklu mieszanym. Zawieszenie
jest komfortowe i dosy¢ kompromisowo ze-
strojone. Skutecznie ttumi drobne nieréwnosci,

a w zakretach nie pochyla si¢ za mocno. Wiek-
sze wyboje nie generuja nadmiernego hatasu.

H Mocny gracz na rynku

Nowy citroen C3 w bazowej wersji zostat wyce-
niony na 39.900 zt. Tyle kosztuje auto w wers;ji
wyposazenia Live z 68-konnym silnikiem benzy-
nowym i pieciobiegowa skrzyniag manualna. C3
z silnikiem 82-konnym wymaga doptaty 2000 zt.
Srodkowa wersja wyposazenia Feel oferuje silni-
ki benzynowe o mocy 68 KM i 82 KM w cenach
odpowiednio 44.900 zt i 46.900 zt, 110-konny
motor to wydatek 51.900 zt. Zwolennicy diesli
za motor 1.6 75 KM zaptaci¢ muszg 54.900 zt,
a za wariant 100-konny - 58.900 zt. Najwyz-
sza wersja wyposazenia Shine kosztuje 53.900
zt (82-konna benzyna) lub 58.900 zf (110-kon-

na benzyna), ewentualnie 61.900 zt (75-konny
diesel) i 65.900 zt (100-konny diesel).

Jak spisze sie najnowszy citroén w roli pojaz-
du do nauki jazdy? Silnik benzynowy PureTech
jest laureatem wielu nagréd i ogdlnie chwalo-
na jednostka, ktéra nie powinna przysparzac
wielu probleméw. Nie jest tez drogi w eksplo-
atacji. Co prawda Citroén nie oferuje fabrycz-
nej instalacji gazowej, ale zewnetrzne serwisy
nie majg probleméw z jej montazem. O trwa-
tosci uktadu jezdnego trudno jeszcze wyroko-
wac. Maty francuz jest komfortowy, nawet wie-
logodzinna jazda nim nie bedzie wigc udreka.
Do tego dochodzi stylowy, niebanalny, przycia-
gajacy spojrzenia wyglad. Jezeli tylko elektro-
nika nie bedzie nadmiernie kaprysna, C3 moze
stac sie naprawde mocnym graczem na rynku.

Dariusz Piorunkiewicz
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Filie WORD-6w

Barlinek prawie gotowy,
Kutno wciaz czeka

Jeszcze we wrze$niu nastapi otwarcie barlineckiej filii Wojewédzkiego Osrodka Ruchu Drogowego w Szczecinie. By¢
moze juz niedtugo kandydaci na kierowcow hedq mogli zdawac egzaminy na prawo jazdy takze w Kutnie. Ale na razie

ta perspektywa troche sie oddala.

Barlinek

czekamy na otwarcie naszej pierwszej filii
w Barlinku — méwit w potowie sierpnia dy-
rektor szczecinskiego WORD-u Cezary Tkaczyk.

J estesmy prawie gotowi, z niecierpliwoscig

M Najpierw osobéwki, potem
motocykle

Zamiejscowy oddziat osrodka egzaminacyjnego
bedzie sie miescit w budynku po bytym liceum
ekonomicznym w Barlinku przy ul. Jeziornej 8.
Zeby jednak byto to mozliwe, trzeba byto wy-
kona¢ plac manewrowy, droge dojazdowga oraz
wzniesienie egzaminacyjne. Konieczna byta takze
adaptacja budynku na potrzeby WORD-u. Musi
sie tam znajdowad m.in. stanowisko do obstu-
gi klientéw oraz sala, gdzie prowadzone beda
egzaminy teoretyczne.

— Na poczatku w Barlinku bedziemy organi-
zowali egzaminy na kategorie B — moéwi Cezary
Tkaczyk. — Planujemy, ze w przysztym roku po-
szerzymy nasza oferte o kategorie motocyklowe.

M Gorzowski WORD moze mie¢
problemy

Wezesniej wydawato sie, ze barlinecka filia WOR-
D-u powstanie na terenie nalezacym do Zespo-
tu Szkoét Ponadgimnazjalnych nr 1. Jednak de-
cyzja o lokalizadji filii zostata zmieniona. WORD

zwrocit sie do gminy Barlinek o wynajecie mu
pomieszczen na parterze budynku byfego liceum
ekonomicznego, znacznej czesci pomieszczen
piwnicznych oraz gruntu przylegtego do bu-
dynku. Radni na takie rozwiazanie sie zgodzi-
li. Pierwsi kandydaci na kierowcdw egzami-
ny w Barlinku bedg mogli zdawac najpozniej
we wrzesniu tego roku.

Dzieki otwarciu oddziatu terenowego w Bar-
linku szczecinski WORD bedzie egzaminowat
kandydatoéw na kierowcéw, ktérzy prawdopo-
dobnie udaliby si¢ do Gorzowa, przede wszyst-
kim z powiatéw: mysliborskiego, choszczenskie-
go i pyrzyckiego. Mimo ze lezg one w wojewddz-
twie zachodniopomorskim, najblizszym miej-
scem egzaminacyjnym dla ich mieszkancow jest
stolica wojewddztwa lubuskiego.

WORD w Gorzowie boi sig, ze straci nawet
20 proc. kandydatéw na kierowcow rocz-
nie. Co to moze oznaczac¢? Mniejsze wply-
wy oraz — w konsekwencji — zwolnienia pra-
cownikéw.

M Falstart

Do otwarcia swojego oddziatu zamiejscowego
szykuje sie takze WORD w Skierniewicach. W tym
przypadku chodzi o Kutno.

Filia ma powstac przy ul. Szpitalnej, w sasiedz-
twie tamtejszego szpitala oraz osiedla mieszka-

niowego. Kutnowski magistrat rozpisat juz na-
wet przetarg na postawienie budynku w kon-
strukcji modutowej, wykonanie nawierzchni pla-
cu manewrowego wraz z drogami wewnetrzny-
mi i miejscami postojowymi oraz oswietlenie te-
renu. Od momentu podpisania umowy wyko-
nawca miat mie¢ dwa miesigce na zrealizowa-
nie tego zadania.

Otwarcie ofert nastapito w pierwszej deka-
dzie sierpnia. Problem w tym, ze przetarg zo-
stat uniewazniony. Powo6d? Zaoferowana przez
potencjalnego wykonawce robét cena (1,5 min
zt brutto) byta az o 600 tys. zt wyzsza niz kwo-
ta zaplanowana na ten cel przez urzad miasta.
Wynika z tego, ze raczej trudno bedzie otworzyé
dziatalnos¢ filii jeszcze w tym roku. Ale jeszcze
nic w tej kwestii nie jest przesadzone.

H Wazna decyzja radnych sejmiku

Mozliwos¢ otwarcia w Kutnie filii skierniewickie-
go WORD-u stworzyta sie dzieki zesztorocznej
decyzji radnych tédzkiego sejmiku. Zadecydo-
wali oni, ze w tym 45-tysiecznym miescie mogg
odbywac sie egzaminy na kategorie AM, A1,
A2, A, B1i B. Dzieki takiemu zabiegowi miesz-
kancy Kutna i okolic nie beda musieli jezdzi¢
do siedzib WORD-6w w Skierniewicach, Pfoc-
ku lub Sieradzu.

Jakub Ziebka



Nowe technologie

Jaworzno szykuje sie na przyjecie
autonomicznych pojazdow

Jaworzno, Instytut Transportu Samochodowego oraz firma Comtegra podjety wspétprace majacq zaowocowac
stworzeniem w miescie strefy, w ktérej mogtyby poruszac sie pojazdy autonomiczne.

cyjnej wyraznie wskazuja na to, ze w najbliz-

szych latach rozwdj transportu drogowego
bedzie szedt w kierunku tworzenia pojazddw au-
tonomicznych (samosterujacych) oraz podnie-
sienia liczby pojazdéw zasilanych energia elek-
tryczna. W tym celu niezbedne jest opracowa-
nie wytycznych prawnych, organizacyjnych oraz
technicznych, umozliwiajacych eksploatacje ta-
kich aut, zeby spetniaty oczekiwania uzytkow-
nikow, przedsiebiorcdw i producentéw. | wia-
$nie w tym zakresie miasto Jaworzno zamie-
rza wspotpracowac z Instytutem Transportu Sa-
mochodowego oraz firmg Comtegra, zajmuja-
g sie tworzeniem systemdw informatycznych.
Jaki jest cel?

'|'echno|ogiczne trendy w branzy motoryza-

M Trzy Sciezki

— Objecie naszego miasta eksperymentalng stre-
fa testowania aut elektrycznych i autonomicz-
nych to jedna z koncepcji rozwoju elektromo-
bilnosci w miescie — moéwi prezydent Jaworzna
Pawet Silbert. — Strefa objete bytoby cate mia-
sto, pojazdy miatyby sprawdzac sie w normal-
nym ruchu miejskim. Jednak do tego trzeba sie
odpowiednio przygotowac. | wtasnie to wyzwa-
nie teraz podejmujemy.

Prace beda prowadzone w ramach trzech za-
leznych sciezek: strategicznej, dotyczacej proble-
matyki legislacyjnej w obszarach prawa krajowe-
go i regulacji lokalnych; eksperymentalnej - po-
swieconej pracom badawczym i rozwojowym,
oraz implementacyjnej, pozwalajacej na wypro-
bowanie w organizmie miejskim wypracowa-
nych rozwigzan organizacyjnych i technicznych.

- Ciesze sie, ze Instytut Transportu Samocho-
dowego - lider w dziedzinie badan w szeroko
rozumianym transporcie drogowym — jest stro-
ng pierwszego w Polsce porozumienia, ktore
umozliwi bezpieczne testowanie i wdrazanie
do ruchu drogowego w kraju pojazdéw auto-
nomicznych - podkresla Marcin Slezak, szef ITS.

M $miate przedsiewziecie
Przedsiewziecie jest Smiate, ale, jak podkreslaja

wspotpracujace podmioty, mozliwe do zrealizo-
wania. Oczywiscie pod pewnymi warunkami.

- Poniewaz realizacja tego wyzwania samo-
dzielnie zdaje sie niemozliwa, rozpoczelismy po-
szukiwania partnerdéw, ktdrzy uzupetnia spek-
trum naszych kompetencji - méwi Dariusz Sko-
nieczny, dyrektor rozwoju biznesu w Comte-
grze. — Dzieki wspotpracy z Instytutem Trans-
portu Samochodowego udato sie nam okresli¢
katalog zasobow niezbednych do realizacji pro-
jektu. Szczesliwie okazato sig tez, ze jest w Pol-
sce miasto otwarte na innowacje i zaintereso-
wane pracami nad okresleniem organizacyjne-
go i technologicznego , progu wejscia”. W Ja-
worznie znalezlismy miejsce, w ktérym przepro-
wadzimy prace badawczo-rozwojowe. Spodzie-
wamy sie otrzymac klarowne wytyczne i narze-
dzia pozwalajace na wykorzystanie nowocze-
snych technologii.

M Polska cegietka

Co oczywiste, tworzenie strefy testdw, szcze-
gdlnie w kontekscie pojazdéw autonomicz-

nych, wiaze sie z szeregiem uwarunkowan
prawnych. Dlatego konieczne jest nawigza-
nie wspotpracy pomiedzy ré6znymi podmiota-
mi, reprezentujgcymi samorzad, biznes oraz
nauke.

— Nawet biorac pod uwage zagrozenia i wy-
zwania zwigzane z pojazdami autonomiczny-
mi rozwdéj w tym kierunku jest nieunikniony.
Opowiadamy sie po stronie biorgcej odpowie-
dzialnos¢ za ksztatt i przysztos¢ tego kierun-
ku w kraju. Udowadniamy, ze nawet kraj nie-
posiadajacy wysoko rozwinietego przemystu
samochodowego jest w stanie dotozy¢ zna-
czacg cegietke do swiatowego trendu - za-
znacza Piotr Jelski, prezes zarzagdu Comtegry.

Dlaczego w niedalekiej przysziosci be-
dziemy jezdzi¢ autonomicznymi pojazdami?
Bo to nieuniknione, zaawansowane prace nad
tego typu projektami trwaja od lat. Pytanie
powinno wiec brzmie¢ nie , dlaczego?”, tyl-
ko , kiedy?".

Jakub Ziebka
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jlowa, ktora uwielbia

u 1 4 I u 4
- Ja nie zakochatam si¢ w samochodach, krecity mnie poslizgi. Gdy po raz pierwszy zobaczytam drifting, bytam

zdziwiona, ze istnieje dyscyplina, w ramach ktérej mozna sie bezkarnie slizga¢ - méowi w rozmowie ze ,,Szkota Jazdy"
Karolina Pilarczyk, czyli krélowa polskiego driftu.

Jakub Ziebka: Za sprawg twoich osiagniec¢
w Polsce coraz czesciej mowi sie o drifcie. Ale
pewnie nie wszyscy jeszcze wiedzg, na czym
ten sport polega. Wyjasnisz?

Karolina Pilarczyk: Drifting to jazda w pre-
cyzyjnym poslizgu. Mozemy o nim méwi¢ wte-
dy, gdy mamy sekwencje zakretow i okreslo-
ne punkty odniesienia. W naszym przypadku
sg to tzw. clipping pointy i clipping zony, czy-
li takie punkty albo strefy kontrolne. Musimy
przez nie przejechad, caty czas utrzymujac auto
w poslizgu. Od startu do mety.

A jak wygladaja driftingowe zawody? Li-
czy sie po prostu szybkos¢ przejazdu?

Nie, to nie jest takie proste. Najpierw odby-
waja sie kwalifikacje. Kazdy zawodnik przejez-
dza samodzielnie po torze. Najwazniejsza jest
precyzja. Musimy jak najlepiej , ztapac” clipping
pointy i zony. Co to oznacza? Znalezienie sie jak
najblizej nich. Oceniana jest tez predkos¢ pojaz-
du oraz kat jego wychylenia. Im wiekszy, tym
lepiej. Za to wszystko przyznawane sg punkty.
Najlepsi zawodnicy, np. 32, awansujg do ko-
lejnej rundy.

Co dzieje sie dalej?

Przejazdy odbywaija sie parami. Najlepszy za-
wodnik z kwalifikacji mierzy sie z ostatnim za-
kwalifikowanym, drugi z 31 i tak dalej... Jest
to system pucharowy, przegrywajacy odpada.
Potem zwyciezcy pojedynkéw znowu s3 dzie-
leni na pary, az do finatu.

Pojedynki polegaja na tym, ze pierwszy za-
wodnik, uciekajacy, musi jechac jak najprecyzyj-
niej. Drugi — gonigcy — ma za zadanie naslado-
wac uciekajacego, ale tez znalez¢ sie jak najblizej
jego auta. Czesto jedzie drzwi w drzwi z prze-
ciwnikiem. Przejazd oceniany jest wedtug po-
dobnych kryteriéw, co biegi eliminacyjne. Po-
tem kierowcy zamieniaja sie kolejnoscig. O tym,
kto wygra pojedynek, decyduije liczba punktow
z dwoch przejazdow.

Przeczytatem, ze jestes jedyna kobietg
w Polsce, ktéra moze poszczycic sie profe-
sjonalng licencja drifterska. Kto ja przyzna-
je, na jakich zasadach?

Na razie nie ma jednej organizacji, ktéra zrze-
szataby drifterdw i przyznawata licencje. W Pol-
sce mamy trzy liczace sie, w Europie jeszcze wie-
cej. Ja posiadam licencje organizacji King of Eu-
rope, do tego wszystkich polskich.

Jak zdoby¢ licencje w Polsce? Rdznie to bywa.
W przypadku zawodoéw Polskiej Federacji Driftu
zawodnicy s dzieleni na dwie kategorie, chal-
lenge i pro. Zeby startowac w tej pierwszej, nie
trzeba miec licencji. Ale przyznaje sie jg pdzniej
najlepszym zawodnikom z kategorii challenge.
Z kolei organizacja Drift Masters GP organizuje
zawody tylko w kategorii pro. Zeby uzyskac li-
cencje, trzeba zda¢ egzamin. Jest jeszcze Drift
Open. Oni z kolei, jak sama nazwa wskazuje,
nie dzielg zawodnikéw na kategorie. Startuje
ten, kto chce.

Czyli w Polsce startujesz tylko z mezczy-
znami?

Nie. W tym sezonie w zawodach startuje juz
piec kobiet, cho¢ rzeczywiscie jeszcze niedaw-
no bytam sama. Ale ta liczba rosnie, bo wiem,
ze w naszym kraju driftuje juz czternascie dziew-
czyn. Jednak czes¢ z nich nie startuje jeszcze
w zadnych zawodach.

Z kolei w Europie startuje razem z mezczyzna-
mi oraz w typowo kobiecej kategorii — Queen
of Europe, w ktdrej jestem obecnie mistrzynia.
W sumie na naszym kontynencie driftuje kilka-
dziesiat kobiet, najwiecej Francuzek. | jest nas
coraz wiecej. Bardzo sie z tego ciesze!

Patrzac na twoja strone internetowa i ka-
lendarz zawodow, w ktorych uczestniczysz,
zaryzykuje stwierdzenie, Ze driftowanie
to petnowymiarowa praca. Mam racje?

Tak, ale nie sktada sie ona tylko z jezdzenia.
Tak naprawde startuje tylko w weekendy. Bo Ka-

rolina Pilarczyk to obecnie preznie dziatajgca
firma. Zajmuje sie pozyskiwaniem partneréw,
biore udziat w sesjach zdjeciowych, prowadze
konferencje, organizuje spotkania motywacyj-
ne, wreszcie udzielam wywiadow.

No i pewnie dochodzj jeszcze do tego tre-
ningi. Co robisz, zeby utrzymac sie w formie?

Niektorym wydaje sie, ze driftowanie nie jest
meczace, bo wsiada sie do samochodu i sie je-
dzie. Nic bardziej mylnego. Czesto zawody roz-
grywane sg latem, na zewnatrz jest goraco,
a my znajdujemy sie w aucie, gdzie cafe ciepto
idgce od silnika skupia sie na nas. Dodatkowo
mamy na sobie kombinezon, rekawiczki, kask.
Gdy wysiadam z auta, czasami czuje sie, jak-
bym przebiegfa maraton.

Dlatego musze dbac o forme, dobrze sie od-
zywiac. Pracuje ze mna dietetyk. A zima, gdy
konczy sie sezon, jest czas, zeby potrenowac.
Bo najwazniejsza w tym sporcie jest powtarzal-
nosc. Jesli nie ¢wiczysz, nie utrzymasz sie na to-
pie. Wiem, to dosy¢ nudne, ale trzeba wypraco-
wac sobie takie nawyki, zeby reagowac na pew-
ne sytuacje automatycznie. Tutaj nie ma czasu
na zastanawianie sie. Miesnie muszg reagowac
samoistnie. Szybciej od gfowy.

Jakim autem trzeba dysponowac, zeby
uprawiac drift?

Musi by¢ to samochdd tylnonapedowy. War-
to bytoby troche utwardzi¢ zawieszenie, zaspa-
wac dyferencjat. Ponadto trzeba wyposazyc sie
w hamulec hydrauliczny. W ten sposdb przera-
biajac auto mozna zacza¢ swojg przygode z dri-
ftem. Koszt? Kilka tysiecy ztotych.

Jednak w miare zgtebiania sie w temat
wszystko bardziej sie komplikuje. Ja obecnie
startuje samochodem, ktorego bazj jest nis-
san 200 SX. To najbardziej kultowy pojazd uzy-
wany przez drifteréw. Ale tak naprawde to nie-
wiele z niego zostato, tylko rama. Auto zostato
wyciete do amortyzatordw, cata przednia i tyl-



KAROLINA PILARCZYK

- jedyna licencjonowana drifterka
w naszym kraju, nazywana krélo-
wa polskiego driftu. Zdobywczy-
ni tytutu Queen of Europe 2016.
Wspotwiascicielka firmy informa-
tyczne;j.
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Poznaj swojego kursanta

Cykl ,,Poznaj swojego kursanta" zostal stworzony przez firme 1QS, ktora juz od jedenastu lat bada kolejne pokolenia mtodych Polakéw.
Z efektow jej pracy - raportu ,,Swiat miodych” — korzystaja najwicksze firmy i marki w kraju. My réwniez, jako firma E-kierowca, opra-
cowujemy i wprowadzamy materiaty dla kursantéw po gruntownej analizie ich potrzeb i oczekiwan. Ostatnim tego przyktadem jest suk-
ces i popularnos¢ naszych e-kurséw ,Teoria w domu". Przygotowujac to narzedzie positkowaliSmy si¢ wnioskami oraz wskazowkami z ra-

portu ,Swiat mtodych”.

Mato kasy, duzo potrzeb

Jakie jest podejscie mtodych ludzi do pieniedzy? Skad je majq, na co wydajq i dlaczego zazwyczaj za kurs na prawo jazdy
placq im rodzice? O tym dowiecie si¢ Panstwo w najnowszym artykule z cyklu ,,Poznaj swojego kursanta”.

Portfele plemion

Hipsterzy

Domisie

Lajfkakerzy

Ziomki

Regrety

500 1000

1500

2000 2500

m Zarabia mDostaje

dos¢ to dla nich styl zycia, mniej wiek.

Maja za to duzo energii, ktorg chetnie po-
swiecaja na dziatania i doswiadczanie mocnych
wrazen. Ale skad maja na to kase? Zyja za swo-
je, czy na garnuszku innych?

|V| todym nie spieszy sie do dorostosci. Mto-

Ziomki: Za hajs matki baluj

Jak wynika z badania , Swiat mtodych”, niemal
co druga osoba w wieku 16-29 lat postrzega
swojq sytuacje materialng jako dobra, cztery
na dziesie¢ - zarabiajq i jednoczesnie dostajg pie-
nigdze. 20 proc. dostaje, ale nie zarabia. W za-
leznosci od plemienia, o ktorych byta juz mowa,
ich portfele rdznig sie zawartoscia.

Ziomki, zyjace chwilg i najbardziej hedoni-
styczne, potrzebuja kasy na fun. Plazing, grilling
— to przyjemnosci, ktére pomagajg sie wyluzo-
wac, poczu¢ wolnosc oraz niezaleznos¢. Co wie-
cej ziomkom - jak zadnej innej grupie - zalezy
na tym, zeby by¢ w stadzie. Nie moga wiec wy-
pas¢ poza to, co modne, co nalezy zrobic¢, ku-
pi¢, miec. A to kosztuje. Dochody ziomkdw nie
sq jednak zbyt wysokie. Na miesigc majg zazwy-
czaj ok. 2 tys. zt, z czego okoto 30 proc. dosta-
ja od rodzicow.

Lajfhakerzy: kasa to samodzielnosc

Ukierunkowani na kase, jednak z zupetnie in-
nym do niej nastawieniem, sq lajfhakerzy. To lu-
dzie, ktérych wyrdznia przekonanie, ze pienia-
dze s nawet wazniejsze niz rodzina. Lajfhake-
rzy chca by¢ jednoczesnie bohaterami swojego
zycia — samodzielni, zdyscyplinowani, ukierun-
kowani na sukces. Pragna polegac tylko na so-
bie, mysla, ze inwestycja w siebie da im naj-
wiekszg stope zwrotu. Nie s bogatsi od ré-
wiesnikow, ale najbardziej optymistycznie pa-
trza w przysztosc.

Hipsterzy: mam pieniadze
i wymagam

Kase lubig tez hipsterzy, czyli najbardziej wielko-
miejskie plemie. To jednoczesnie najzamozniej-
sza grupa, ktorej taczny miesieczny dochéd wy-
nosi ponad 3 tys. zt, z czego ponad 1 tys. zt po-
chodzi od rodzicéw. Pozwala to na korzystanie
z zycia petnymi garsciami. 83 procent z nich nie
czuje sie gorzej, gdy nie ma tego, co inni, a 66
procent uwaza, ze pienigdze s po to, by je wy-
dawac. Co wiecej, hipsterzy chcg by¢ traktowa-
ni wyjatkowo i s3 w stanie duzo za to zaptacic.

Domisie: pienigdze to nie wszystko

Zupetnie inne sg domisie. Zadowolone ze swo-
jego zycia i mato roszczeniowe, nie potrzebu-
ja wiele, a juz na pewno nie kasy, zeby dobrze
sie bawic. Wiekszos¢ domiséw ma ustabilizowa-
ng sytuacje zyciowa, statg prace i catkiem nie-
zty dochéd. Ich skfonnos¢ do nieplanowanych,
spontanicznych wydatkdow jest przy tym duzo
mniejsza. Co wazne — domisie majg zdecydowa-
nie wiecej empatii niz inne plemiona, dlatego
tez chetnie sie dziela. Angazujac sie w akcje po-
mocowe, wolontariaty, czuja sie spetnione i po-
mocne. Domisie takze dostajg kase. W ich mie-
siecznym budzecie ponad 25 proc. wptywow
pochodzi ze zrédet innych niz wtasne.

Regreci: biedni, pokrzywdzeni, bez
inicjatywy

Najgorzej sytuowanym plemieniem sg regreci.
Jego trzon stanowia ci, ktérzy bolesnie zderzy-
li sie z dorostoscia. Chcieliby, zeby ich zycie wy-
gladato inaczej, ale nie maja dos¢ motywacji,
aby cos zmieni¢. Nie majg co prawda pienie-
dzy, ale mocno wierza w ich site. Dlatego cze-
sto uciekajg do marzen w stylu ,na co bym wy-
dat, gdybym miat".
Podsumowujgc — pienigdze to nie worek,
z ktérego mfodzi w ten sam sposéb czerpiag przy
réznych okazjach. Ale niemal kazdy stoi przed
tym samym problemem: mato kasy, duzo po-
trzeb. Co wazne, imprezowanie za hajs matki,
cho¢ na porzadku dziennym, przestaje by¢ po-
wodem do dumy. Wszak trudno by¢ wolnym
bedac na czyims garnuszku...
Aneta Jaworska, 1QS

W artykule wykorzystano dane z badania
.Swiat mfodych”, przeprowadzonego przez
agencje badawczg 1QS.

Jezeli chcecie Panstwo przeczytac poprzed-
nie artykuty cyklu ,,Poznaj swojego kursan-
ta"”, zapraszamy na strone internetowa www.
szkola-jazdy.pl, do sekji ,,Akademia SPS".
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ITOMKI POLUBLtY NAUKE TEORLI!

JAK SPRAWIC, ABY ITOMKT CHCTALY SKUTECZNIE UCZYC STF PRZERTSOW!
® TRZEBA TM DAC TAKTE NARZEDZTE, DZTEKT KTOREMU PRZY NAUCE BEDA
STF DOBRZE BAWIC, ZDOBYWAC TROFEA WIENCZACE TCH POSTERY, A TYM
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TAK JAK W E-KURSACH TEORTA W DOMU.

e-kierowca




]

SZKOLA JAZDY 9/2017 (141)

w
o

0 R O g

NOWOCZESNOSC

przestafa byc luksusem

Przez lata nabywcy mniejszych samochodéw musieli pogodzic si¢ z ograniczeniami w zakresie wyposazenia, bezpieczenstwa
czy nowoczesnosci jednostek napedowych. Na szczescie to juz zamierzchta przesztosc. Wspétczesne auta segmentu B moga
zostac hogato wyposazone, oferowac wysoki komfort i dobre osiagi. Doskonatym przykladem jest opel corsa 1.0 Turbo.

czatku 2015 roku. Miejski opel wyrdznia

sie atrakcyjng stylizacjg nadwozia i wne-
trza. Liczne przettoczenia, krzywizny czy ozdob-
niki daja do zrozumienia, ze przy projektowa-
niu tego modelu-nie kierowano sie wytacznie
dazeniem do ograniczenia kosztéw produk-
cji. Corsa miata tez cieszy¢ oko. Jezeli klient
chce stworzyc corse jedyng w swoim rodzaju,
przetknie cene personalizacji, moze zamoéwié
do matego opla 17-calowe alufelgi, ozdobne
pasy na maske, dach i klape bagaznika, a nawet
lakierowany na czarno dach. Na liscie opcji nie
zabrakto biksenonowych reflektorow — przez
lata utozsamianych z autami z wyzszej potki.
Jedynym w swoim rodzaju dodatkiem jest wbu-
dowany w tylna czes¢ corsy bagaznik rowero-
wy FlexFix (opcja za 2900 zt). Wysuwa sie go
wraz z mocowaniem na tablice rejestracyjna.
Jedyng niedogodnoscig jest brak w tak skon-
figurowanym aucie przestrzeni na koto zapa-
sowe — w awaryjnej sytuacji musi wystarczy¢
zestaw naprawczy.

P igta generacja corsy weszta na rynek na po-

Opel potozyt najwiekszy nacisk na elektronike
i systemy wspomagajace kierowce. Corse mozna
wyposazy¢ w system multimedialny IntelliLink, kto-
ry w petni wspofpracuje z nowoczesnymi smartfo-
nami — jedna z funkji jest powielanie na 7-calo-
wym wyswietlaczu zawartosci ekranu telefonu. Po-
zwala to na korzystanie z aplikacji czy uruchomie-
nie ulubionego programu nawigacyjnego, np. map
Google. We flagowej wersji Cosmo standardem
jest system Opel OnStar - po wypadku automa-
tycznie poinformuje stuzby ratunkowe o pofoze-
niu auta, umozliwia wykonanie pofgczenia alar:
mowego (np. w celu wezwania pomocy do za-
uwazonego zdarzenia drogowego), a takze daje
mozliwos¢ porozmawiania z konsultantem, kto-
ry postara si¢ odpowiedzie¢ na pytania, np. do-
tyczace samochodu czy ustug serwisowych. Kon-
sultanci sg rowniez w stanie zdalnie wprowadzic
do nawigacji wspodtrzedne celu, do ktorego chciat-
by-dotrzec kierowca. Nie musi on zna¢ doktad-
nego adresu — konsultanci postaraja sie go usta-
li¢, korzystajac z wiasnej bazy danych i Internetu.
To udogodnienie na miare klasy premium. Jeszcze

do niedawna mogli sie nimi cieszy¢ posiadacze
nieporéwnywalnie drozszych bmw i mercedesow.

System bezpieczenstwa oparty na umieszczonej
przy lusterku kamerze Opel Eye rozpoznaje znaki
drogowe, ostrzega o niezamierzonym opuszcza-
niu pasa ruchu i mozliwosci kolizji z poprzedzajg-
cym-pojazdem, a takze podaje — wyrazong w se-
kundach - odlegtos¢ od niego. To przydatna funk-
cja, ktdra nie tylko poczatkujacym kierowcom ufa-
twi utrzymanie bezpiecznego dwusekundowego
odstepu. Poza czujnikami i kamera cofania Opel
przewidziat dla corsy nawet system ostrzegania
0 obecnosci innego pojazdu w martwej strefie.
Komfort jazdy zima mozna podnies¢, zamawia-
jac podgrzewanie przednich foteli i kierownicy.
By cieszyc sie wszystkimi dodatkami, trzeba jed-
nak zaptaci¢ - komplet najciekawszych opcji pod-
niesie cene corsy o ok. 10 tys. zt.

Do wyboru jest szes¢ silnikéw benzynowych
i dwa diesle. Najwiecej emocji budza benzynowce
nowej generacji - trzycylindrowe 1.0 Turbo z bez-
posrednim wtryskiem, ktdre wystepuja w wer-
sjach rozwijajacych 90 lub 115 KM. W obu przy-



Ikact ilerowca' ma do dyspozycji 170 Nm juz
3 1800 obF/'mm Wysoka elastycznos¢ zwalnia
'z redukowania biegéw przed wyprzedzaniem.
Przy spokojnej jezdzie silnika nie trzeba kreci¢
powyzej 2500 obr/min. Efektem jest rozsadne
~ zuzycie paliwa. W cyklu mieszanym wynosi ok. 6
/100 km. Oszczednosci nie sa okupione niska kul-
turg pracy czy nieprzyjemnym brzmieniem trzy-
cylindrowca. Bez zagladania w dane techniczne
wiele 0s6b z pewnoscig nie odgadtoby, jaki sil-
nik kryje sie pod maska. Kto miaf do czynienia
ze starszymi autami segmentu B, bedzie obsta-
wiat 1.6 lub wiecej. Nie da sie ukry¢, ze czesto
krytykowany downsizing zmienit oblicze moto-
ryzacji. Dzieki turbodofadowaniu zakres uzytecz-
nych obrotéw stat sie szerszy, a elastycznosc ule-
gla istotnej poprawie. Zeby nie by¢ gotostownym
— corsa GSi (2001-2006) ze 125-konnym 1.8 16 V.
na przejscie na pigtym biegu od 80 do 100 km/h
potrzebowata 12,3 s. Na analogiczng zmiane
predkosci 115-konne 1.0 Turbo potrzebuije tylko
10,4 s. Oczywiscie swoje zrobito zastgpienie pig-
ciobiegowych skrzyn széstkami, ale znamienny
jest fakt, ze nabywcy popularnych wersji nowo-
czesnych aut moga cieszy¢ sie elastycznoscia nie-
gdys zarezerwowang dla sportowych wariantow.
Cennik pieciodrzwiowej corsy otwiera 1.2 (70
KM) Essentia za 40.900 zf. Na 95-konne 1.0 Tur-
bo Enjoy, wyposazone m.in. w radio i klimaty-
zacje, trzeba przygotowac 54.750 zi. Wariant
o mocy 115 KM jest drozszy o 2000 zi. Kto
obawia sig silnikéw o krotkim rynkowym sta-
zu, ma do wyboru 1.4 Turbo (100 KM, 200 Nm),
kosztujace od 51.750 zt. Czy warto? W kazdym
przypadku to pytanie pozostawiamy bez odpo-
wiedzi, gdyz najlepszym jurorem sg klienci. Ogra-
niczymy sie do stwierdzenia, ze czas tanich aut
segmentu B dobiegt korica. Coraz czescigj na ich
zakup trzeba przygotowac 50-70-tys. zi, w za-
mian otrzymujac model bardziej dojrzaty i le-
piej wyposazony od kompaktow sprzed kilku lat.
tukasz Szewczyk

Warto przeczytaé

Polacy

Z 7ytka do Scigania sie

Jesli chcecie przeczytac ksigzke petng faktéw i anegdot o ludziach, ktérych
najwiekszq pasjq jest motoryzacja i Scigganie sie, siegnijcie po ,Polacy
w rajdach i wyscigach samochodowych”. Satysfakcja gwarantowana!

dawnictwa Axis Mundi, jest uaktualnieniem
i poszerzeniem pozycji , 120 lat sportu sa-
mochodowego w Polsce”, ktdra trafita na potki
ksiegarskie cztery lata temu. Nad obiema pra-
cowat duet, czyli Robert Mucha - kierowca raj-
dowy i biznesmen oraz Stanistaw Szelichowski,
jeden z najbardziej doswiadczonych dziennika-
rzy motoryzacyjnych, inicjator sportu kartingo-
wego w naszym kraju i dziatacz FIA w Polsce.
Opowiesci i anegdoty o kim mozemy prze-
czytac w ksiazce ,Polacy w rajdach i wyscigach
samochodowych”? Chocby o zapomnianym
Stanistawie Grodzkim, wspottwarcy i dziata-
czu Towarzystwa Automobilistéw Krdlestwa
Polskiego i Automobilklubu Polski. To wtasnie
on wraz z dwoma cztonkami zatogi wyruszyt

Ksiqika, wydana w czerwcu naktadem wy-

10 lipca 1897 roku peugeotem z silnikiem 1,25
KM Daimlera do stolicy Francji. Trasa wiodta
od Warszawy przez Sochaczew, towicz, Kut-
no, Krosniewice, Ktodawe, Koto, Konin, Stup-
ce, Strzatkowo (granica), Frankfurt nad Odra,
Berlin, Magdeburg, Hanower, Venlo, Brukse-
le oraz Arras do Paryza. Na miejsce dotarli 26
lipca, nastepnie udali sie do Dieppe nad kana-
tem La Manche, gdzie zameldowali si¢ dzien
po zakonczeniu wyscigu samochodowego Pa-
ryz-Dieppe.

W ksigzce nie brakuje tez opowiesci o wyczy-
nach wspétczesnych polskich rajdowcéw, ta-
kich jak Roberta Kubica, Rafat Sonik czy Kaje-
tan Kajetanowicz. Nie ma co sie zastanawiac,
warto przeczytad!

red
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Walka o lepsze jutro

Niedostatek zawodowych kierowcow stale rosnie. Chetnych do pracy w nietatwym zawodzie brakuje nie tylko w Polsce,
ale i na zachodzie Europy. Dziata to na niekorzys¢ krajowych przewoznikow. Wielu doswiadczonych kierowcéw hierze
pod uwage mozliwos¢ podjecia pracy w zagranicznych firmach, gdzie za wykonywanie tych samych obowigzkow moze

liczyc na lepsze wynagrodzenie.

rze na sile, gdyz przewoznicy z bogatszych
panstw w coraz wiekszym stopniu doswiad-
czajg problemu braku personelu. W Niemczech
w ciggu 10-15 lat odejécia kierowcdw na eme-
rytury uwolnig 250 tysiecy miejsc pracy. Juz te-
raz braki w Skandynawii przekraczaja 10 tysie-
cy, w USA siegaja 50 tys., a w Wielkiej Brytanii
nawet 60 tys. Sytuacja nie wyglada dobrze row-
niez w Polsce. Eksperci maja problem z doktad-
nym oszacowaniem liczby brakujacych kierow-
cow. Najczesciej mowig o brakach siegajacych
50, 100, a nawet 120 tysiecy. Rozbieznosci moga
wynika¢ m.in. z wliczania badz nie kierowcéw
w wieku emerytalnym, ktorzy wcigz sg aktywni
zawodowo. Paradoksalnie jest to zta wiadomos¢
dla przewoznikéw, gdyz najdalej za kilka lat naj-
starsi kierowcy odejda na zastuzony odpoczy-
nek, a na horyzoncie nie wida¢ ich nastepcow.
— Jezeli branza bedzie rozwijata sie dos¢
wolno, tak naprawde wolniej niz dotychczas,
to za 10 lat moze brakowac 300 tys. kierowcow.
To jest powazny problem nie tylko dla branzy,
ale takze dla catej gospodarki — méwi ekono-
mista PwC Mateusz Walewski. Nie mozna bo-
wiem zapominac, ze transport jest jednym z fi-
laréw polskiego systemu ekonomicznego, kto-
ry wytwarza ok. 5 proc. PKB, a rodzime firmy
transportowe obstuguja 1/4 przewozdéw na te-
renie Europy.

N iewykluczone, ze uszczuplanie kadr przybie-

M Bezplatny program dla $wiezo
upieczonych kierowcow

W Polsce od dekady stale rosnie liczba pojaz-
déw ciezarowych i realizowanych nimi prze-

wozdéw. Po 2011 roku zaczeta sie jednak sta-
bilizowa¢ liczba kierowcow. Dzisiaj co roku
kwalifikacje uzyskuje ok. 35 tys., a powin-
no ok. 60 tys. oséb. Nie kazdy po zdobyciu
uprawnien rozpoczyna prace w zawodzie kie-
rowcy. Pewna grupa traktuje je jako swoiste
zabezpieczenie, ktore wykorzysta w momen-
cie pogorszenia sie sytuacji w obecnym miej-
scu zatrudnienia. Sg tez osoby, ktére od lat
posiadajg ,,nieaktywne” uprawnienia — naj-
czesciej zdobywaty prawo jazdy kategorii C
w wojsku, jednak pézniej z réznych przy-
czyn nie zwigzaly swojej kariery zawodowej
z branzg transportowa. Wptyw na zmniejsze-
nie liczby zawodowych kierowcow miata tez
kilkuletnia przerwa w ksztatceniu do zawodu
kierowca-mechanik przez szkoty zawodowe
oraz znikniecie — wraz ze znikajacymi z ryn-
ku przedsigbiorstwami panstwowymi — szkét
przyzaktadowych.

Sytuacja nie wyglada wiec dobrze. Aby uta-
twi¢ powrdt do zawodu albo rozpoczecie karie-
ry $wiezo upieczonym posiadaczom praw jaz-
dy kategorii C+E firmy Volvo Trucks, Renault
Trucks, Wielton, Ergo Hestia i Michelin zorga-
nizowaty akcje ,,Profesjonalni kierowcy”. Po jej
sukcesie w 2016 roku zapadta decyzja o konty-
nuowaniu programu, w ktérym mogli bezptat-
nie wzig¢ udziat kierowcy niebedacy zatrudnie-
ni w firmie transportowe;.

M 16 godzin szkolenia
W 2017 roku szkolenia trwaty od kwietnia

do wrzesnia. Starano sie organizowac je w réz-
nych zakatkach kraju na terenach firm trans-

portowych, by potencjalni uczestnicy mieli
ufatwiony dojazd, a na miejscu mogli prze-
konac sie, jakim taborem dysponuja liczacy
sie w branzy przewoznicy i porozmawia¢ z za-
trudnionymi w tych firmach kierowcami. Dwu-
dniowe zajecia, trwajace tacznie 16 godzin,
podzielono na czes¢ teoretyczng i praktycz-
na. W ich trakcie kierowcy przypominali so-
bie, a nierzadko poznawali zasady popraw-
nego mocowania tadunku, pierwszej pomocy
i strategii bezpiecznego prowadzenia pojazdu.
Podczas czesci teoretycznej nacisk zostat poto-
zony takze na przedstawienie elementéw wy-
posazenia nowoczesnego ciggnika i sposobu
ich dziatania, co na kursie zwykle nie ma miej-
sca badz traktowane jest po macoszemu. Pro-
wadzacy zajeli sie natomiast m.in. systemami
kontroli trakgji i stabilnosci, hamulcem silniko-
wym, inteligentnym tempomatem z algorytma-
mi dopasowywania predkosci do profilu dro-
gi oraz zautomatyzowanymi skrzyniami bie-
gow z funkcja przetaczania sie w tryb ,wolne-
go kota”, czyli kontrolowanego wysprzeglania,
pozwalajacego na petne wykorzystanie pedu
oraz recznego wybierania biegéw. Umiejetne
uzycie elementéw wyposazenia ciggnika do-
datnio wptywa na bezpieczenstwo i ekono-
mie jazdy, wiec stawka jest wysoka. Nastep-
nego dnia Swiezo nabytg wiedze mozna byto
sprawdzic¢ w praktyce za kierownicg 40-tono-
wego zestawu.

H Pierwsze spotkanie z ciggnikiem

Dla wielu uczestnikéw praktyczna czesc¢ szkole-
nia byfa okazja do pierwszego spotkania z cig-
gnikiem i naczepa, wykorzystywanych do mie-
dzynarodowych przewozéw. Wielu z nich po-
znafo takze tajniki obstugi wyposazenia naczepy
czy zasady bezpiecznego sprzegania i rozprze-
gania zestawu. Uczestnicy akgji ,,Profesjonalni
kierowcy" sg szkoleni przez instruktoréw, ktd-
rzy przez lata byli zawodowymi szoferami. Dzie-
ki temu sg oni w stanie urozmaici¢ wyktadana
teorie przykfadami z zycia wzigtymi — niekiedy
$miesznymi, ale nierzadko rowniez zatrwazaja-
cymi. Potwierdzeniem kwalifikacji jest certyfikat
oraz wpisanie uczestnika szkolenia do bazy da-
nych, z ktdrej korzystaja najwieksze i najbardziej
uznane firmy transportowe na rynku.

tukasz Szewczyk



BezmysInosc nie ma granic

Mimo apeli policjantow wciaz zdarzajq sie przypadki pozostawienia dzieci w nagrzanym aucie podczas upatow.
Tegoroczny sezon wakacyjny niestety nie byt pod tym wzgledem wyjatkowy. Na szczescie ofiar Smiertelnych
spowodowanych hezmysInoscia rodzicow nie hyto.

kaniec tego miasta, spacerujac po centrum,

zwrocit uwage na zaparkowany samochéd,
w ktérym siedziato dwoje dzieci. Poniewaz nie
widziat w poblizu Zadnej osoby dorostej, zawia-
domit policje. Po kilku minutach na miejscu po-
jawili sie funkcjonariusze, troche pdzniej matka
dzieci. Od razu zaczeta ttumaczyé, ze nie byto
jej dostownie przez chwile. Musiata pdjs¢ na za-
kupy. Na szczescie dzieciom nic si¢ nie stafo.

0 stroteka, 10 lipca. Tuz przed godz. 11 miesz-

H Wybhita szyba

Wioctawek, 1 sierpnia. Okofo godz. 19 dyzurny
tamtejszej policji otrzymat zgtoszenie o dziec-
ku przebywajacym w zamknietym pojezdzie, za-
parkowanym przed marketem przy ul. Cmen-
tarnej. Na miejsce zdarzenia niezwfocznie skie-
rowani zostali policjanci. Gdy juz tam dotarli,
w samochodzie byta wybita szyba. Na zastoso-
wanie takiej drastycznej metody zdecydowat sie
przechodzien, ktéry widzac siedzgcego w sa-
mochodzie w upalny dzien spoconego chtop-
ca, postanowit zainterweniowac. Na parkingu,
gdzie stato auto, pojawili sie w koncu opieku-
nowie 9-latka. Dzieckiem zajeta sie zatoga ka-
retki pogotowia, ktéra rowniez wezwat czujny
przechodzien. Na szczescie nie wymagato zad-
nej pomocy, tym bardziej hospitalizacji. Policjan-

ci maja wyjasni¢, czy doszto do narazenia 9-lat-
ka na bezposrednie niebezpieczenstwo utraty
zycia lub zdrowia.

M Upat, dwoje maluchéw czeka
na matke

Zielona Gora, 2 sierpnia, popotudnie. Matka
dwoch matych dziewczynek (rocznej i 4-let-
niej) udata sie do centrum handlowego na za-
kupy. Samochdd z dzie¢mi w $rodku zostawi-
ta na parkingu. Po jakims czasie dzieci staty sie
niespokojne, zaczety ptakac. Ustyszeli to ludzie
wracajacy z zakupdw i zawiadomili stuzby ra-
tunkowe. Na miejscu pojawili sie strazacy, po-
licjanci i pogotowie. Poszukiwania matki nie
przyniosty rezultatu, strazacy zdecydowali sie
wiec wybi¢ szybe w pojezdzie i uwolnili dzie-
ci. Temperatura powietrza wynosita wowczas
30 stopni Celsjusza.

Z ustalen policji wynika, ze maluchy przeby-
waty w nagrzanym samochodzie ponad pét go-
dziny. Policjanci prowadza obecnie czynnosci wy-
jasniajace w sprawie narazenia dzieci na niebez-
pieczenstwo utraty zycia lub ciezkiego uszczerb-
ku na zdrowiu. Zostanie wszczete postepowa-
nie z art. 160 kodeksu karnego. Oto jego tresc:
.Osobie, ktéra naraza dzieci na takie niebez-
pieczenstwo — a jest zobowigzana do opieki

nad nimi — grozi kara pozbawienia wolnosci
od trzech miesigcy do pieciu lat”. O zdarzeniu
powiadomiono takze wydziaf rodzinny i nielet-
nich Sadu Rejonowego w Zielonej Gérze oraz
Osrodek Pomocy Spotecznej.

M Zhij szybe, nie ma si¢ nad czym
zastanawiac!

Badania Amerykanskiej Akademii Pediatrycz-
nej dowodza, ze ciato dziecka nagrzewa sie
od trzech do pieciu razy szybciej niz doroste-
go cztowieka. Dlatego kazda minuta spedzo-
na w rozgrzanym aucie to dla niego zagrozenie
zdrowia, a nawet zycia. Dzieci poca si¢ mniej niz
dorosli, a co za tym idzie - ich ciata gorzej przy-
stosowuja sie do wysokiej temperatury. W do-
datku najmtodsi szybciej sie odwadniaja. Tym-
czasem w upalne dni wnetrze samochodu szyb-
ko moze nagrza¢ sie do 60 stopni Celsjusza.

- Jesli zauwazymy, ze w zaparkowanym aucie
znajduje sie dziecko, w poblizu zas nie ma wia-
Sciciela samochodu, nalezy wybic szybe i wycia-
gnac je, a nastepnie wezwac pogotowie albo
od razu zadzwoni¢ pod numer alarmowy 112.
Szybka interwencja moze ocali¢ zycie - radzi
Zbigniew Weseli, dyrektor Szkoty Bezpiecznej
Jazdy Renault.

Jakub Ziebka
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Kultura jazdy

Szczegolne strefy

Strefa ruchu, zamieszkania, droga wewnetrzna to pojecia, ktére kazdy kierowca powinien zna¢. Powinien tez wiedzie¢,
jak sie w takich miejscach nalezy zachowad. Jesli jednak zapomnieliscie, stuze pomoca!

7 Albin Sieczkowski,
il autor bloga
StrefaKulturalnejJazdy.pl

olno¢ Tomku w swoim domku - to powie-
W dzenie, ktdre idealnie pasuje do niepublicz-

nej (czyt. prywatnej) drogi wewnetrznej. Za-
sady na niej panujace ustalane sg przez wiasci-
ciela terenu, czyli osobe prywatna, firme czy tez
gmine. Po takiej drodze mozna jezdzi¢ bez pra-
wa jazdy i zapietych pasow. Jakby tego wszyst-
kiego byto mato, kierowca, parkujac na drodze
wewnetrznej jak popadnie, jest w pewnym stop-
niu chroniony. Przepisy kodeksu drogowego tu
nie obowiazuja. Bez zgody zarzadcy drogi straz
miejska albo policja nie mogg nawet wlepi¢ man-
datu. Wtasnie dlatego w 2011 roku ustanowiono
strefe ruchu, oznaczong znakiem D-52.

Dawniej znaki D-52 widziane byty najczesciej w
centrach duzych miast. Dzis coraz czesciej ustawia-
ja je tuz przy wjezdzie galerie handlowe. Znak D-52
oznacza, ze w strefie ruchu obowigzuja przepisy,
ktorych nie stosuje sie na drogach wewnetrznych.

H Ostroznie, to strefa zamieszkania!

Jest jeszcze strefa zamieszkania. Gdy tylko wje-
dziemy za znak D-40, widoczny na obrazku,

wkraczamy w obszar obejmujacy drogi publicz-
ne lub inne drogi, na ktérym obowiazujg szcze-
golne zasady ruchu drogowego, a wjazdy i wy-
jazdy oznaczone sa odpowiednimi znakami dro-
gowymi. Kierowcy, miejcie sie na bacznosci, bo-
wiem tu pieszym wolno wiecej niz pojazdom.
Wszak to ich podworko, na ktérym jednak obo-
wigzujg pewne przepisy. Warto o nich pamietac!

Strefa zamieszkania to teren osiedlowy, a wigc
miejsce, gdzie bawig sie dzieci. Czesto w pobli-
zu drogi osiedlowej znajdujg sie szkoty. Tam za-
wsze trzeba zachowac szczeg6lng ostroznosc.
Dzieci bywaja nieprzewidywalne, a w strefie za-
mieszkania nawet te, ktdre nie ukonczyty siéd-
mego roku zycia, nie musza by¢ pod nadzorem
opiekunéw i mogg bawic sie same. Pamietaj-
cie, maly cztowiek nie rozumie zagrozenia, ja-
kim moze by¢ dla niego nawet toczacy sie po-
woli niewielki pojazd.

M Uwaga na dtugich prostych

W strefie pieszy ma pierwszenstwo przed pojaz-
dem (art. 11 pkt 5 Prawa o ruchu drogowym)
i korzysta z catej szerokosci drogi. Trzeba wiec
poruszad sie tam tak, jakby pasy, czyli popular-
na zebra, byty wymalowane na wszystkich jezd-
niach. Piesi powinni zachowywac sie w strefie
zamieszkania kulturalnie i nie naduzywac tego
przepisu, czyli nie utrudnia¢ kierowcom zycia.
Jezeli wiec w poblizu znajduje sie chodnik, le-
piej, zeby z niego korzystali.

W strefie zamieszkania maksymalna dozwo-
lona predkos¢, z jakg mozna sie przemieszczac
autem, to 20 km/h (art. 20 pkt 2 Prawa o ruchu
drogowym). Uwaga na dfugich prostych! Pro-
gi zwalniajace w strefie zamieszkania, zgodnie
z rozporzadzeniem ministra spraw wewnetrz-
nych i administracji w sprawie znakéw i sygna-
téw, nie musza by¢ oznakowane znakami ostrze-
gawczymi.

M Reguta prawej reki

Kto ma w strefie zamieszkania pierwszenstwo?
Ten, kto nadjezdza z prawej strony! Na osie-
dlach bardzo rzadko stosuje sie tabliczki czy zna-
ki informujace o tym, kto na danym skrzyzowa-
niu ma pierwszenstwo. Jak powszechnie wiado-
mo, jezeli brak jest takiego oznakowania, kaz-
de skrzyzowanie traktujemy jako réwnorzedne.
Nalezy wigc stosowac sie do reguty prawej reki.

Parkowanie gdzie popadnie? Niestety, nie na
tym podwoérku! W strefie zamieszkania parko-
wac mozna wytacznie w miejscach wyznaczo-
nych. Warto jeszcze dodad, ze kierowca wyjez-
dzajacy ze strefy zamieszkania jest traktowany,
jak wyjezdzajacy z prywatnej posesji.

Niezaleznie od tego, po jakiej strefie czy dro-
dze sie poruszamy, zawsze powinnismy jezdzi¢
kulturalnie. Nie licze sie tylko ja, moje auto i
moje widzimisie. Pomyslmy czasem o innych,
traktujmy ich tak, jakbysmy sami chcieli by¢
traktowani. ll



Kampania spoteczna

Test na empatie

W ramach eksperymentu spotecznego zgierscy policjanci wspdlnie z ratowniczka medyczng sprawdzali, jak
ludzie reaguja na lezacego na poboczu drogi manekina przypominajacego cztowieka oraz mezczyzne udajacego
nieprzytomnego w centrum miasta. Wyniki nie napawajq optymizmem.

ostatnich latach sporo méwi sig o tym,
W ze Polacy powinni posiada¢ umiejetno-

$ci pozwalajace na udzielenie poszkodo-
wanym pierwszej pomocy. Zajecia edukacyjne
z udziatem ratownikdw medycznych odbywa-
ja sie w szkofach, organizowane sg kampanie
spoteczne. Jedng z nich, o nazwie ,,Mali ra-
townicy”, prowadza Fundacja WOSP i Volks-
wagen.

- Zasad udzielania pierwszej pomocy po-
winnismy uczy¢ juz najmtodszych, zeby wyra-
bia¢ w nich dobre nawyki, ksztattowac poczu-
cie odpowiedzialnosci za siebie i innych, uczy¢
opanowywania emocji w trudnych sytuacjach
oraz by budowac ich pewnos¢ siebie i zaufanie
do wiasnych kompetencji w zakresie udzielania
pomocy drugiej osobie - mowi Katarzyna Grze-
lak z Fundacji WOSP.

Obowiazkowe zajecia z udzielania pierwszej
pomocy odbywaja sie réwniez w ramach kur-
su na prawo jazdy. Jednak zanim cztowiek be-
dzie miaf okazje pomoc poszkodowanemu, musi
chciec go dostrzec...

B Scenka z manekinem

Czy Polacy sa czujni i empatyczni, gdy w ich po-
blizu cos niepokojacego dzieje sie z drugim czto-
wiekiem? Postanowili to sprawdzi¢ policjanci
z Komendy Powiatowej Policji w Zgierzu oraz
ratowniczka medyczna z Uniwersytetu Medycz-

nego w todzi. Zorganizowali oni akcje pod ha-
stem ,Nie stdj — pomagaj”. Na czym dokfad-
nie polegafa?

Na poczatku sierpnia postanowiono zainsce-
nizowac dwa wydarzenia. Miafy one sprawdzi¢
reakcje ludzi na osoby wygladajace na potrze-
bujgce pomocy. Pierwsza scenka zostata ode-
grana w miejscowosci Ruda Bugaj, niedaleko
Aleksandrowa tddzkiego. Na poboczu drogi,
w poblizu lasu, utozony zostat manekin przy-
pominajacy cztowieka oraz rower. Miato wygla-
da¢, ze doszto do potracenia rowerzysty przez
samochod. Jak na manekina reagowali ludzie?

— Miejsce zdarzenia obserwowalismy (z ukry-
cia - przyp. red.) dwadziescia minut. W tym cza-
sie obok manekina przejechato 76 pojazdow. Tyl-
ko szes¢ zatrzymato sig, aby sprawdzi¢, co sie
stato. Czyli statystycznie co trzynasty - relacjo-
nowaf obecny na miejscu reporter TVN24 Piotr
Dabrowicz.

Wsrod nich byt Arkadiusz Kinski, ktory na por-
talu spotecznosciowym Facebook tak relacjono-
wat zdarzenie: ,No i jako przyktadny obywatel
zatrzymatem sie, a tu policja, kamery, fotograf.
Poczutem sie jak gwiazda telewizji, kiedy wszy-
scy do mnie wyskoczyli".

Kolejng osobg, ktdéra postanowita sprawdzic,
co sie dzieje na poboczu drogi, byta funkcjona-
riuszka Komendy Miejskiej Policji w todzi. Mia-
ta wtedy wolne, przejezdzata obok zainscenizo-
wanego miejsca wypadku rowerem.

H Komentarze zamiast
proby pomocy

Troche inna scenka zostata zainscenizowana
w centrum Aleksandrowa tédzkiego. Tam od-
grywajacy role chorego mezczyzna symulowat
zasfabniecie i czekat na udzielenie pomocy.

— Przygladatem sie temu miejscu z ukrycia
przez 15 minut. W tym czasie obok lezgcego
cztowieka przeszio okoto 30-40 oséb. Tylko
trzy sie zatrzymaty — relacjonowat na antenie
TVN24 Piotr Dabrowicz.

Wielu przechodniow myslato, ze mezczyzna
jest pijany, gtosno ten fakt komentowali, ale
nie sprawdzili, czy ich przypuszczenia sq uza-
sadnione. Jednak byli i tacy, ktérzy postepo-
wali zgofa odmiennie.

.Kazdy, kto podjat interwencje i chciat po-
mac, otrzymat pisemne podzigkowania od ko-
mendanta policji oraz upominek ufundowa-
ny przez burmistrza Aleksandrowa todzkiego.
Podczas akcji apelowalismy do mieszkancéw,
zeby nie sta¢, a reagowac i pomagac” — czy-
tamy w komunikacie zespotu prasowego KPP
Zgierz.

Miejmy nadzieje, ze ten apel dotrze do jak
najwiekszej liczby mieszkaricow Polski. Bo zeby
wykazac sie umiejetnosciami z udzielania pierw-
szej pomocy, najpierw trzeba chcie¢ dostrzec
poszkodowanego...

Jakub Ziebka
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Inteligentny system oswietla pieszych

W Gdansku do uzytku zostat oddany system, ktéry w momencie przechodzenia pieszego przez przejscie tak steruje
lampami ulicznymi, ze znacznie zwigkszajq one natezenie oswietlenia. Dzieki temu pieszy jest bardziej widoczny dla
kierowcow nawet przy niekorzystnych warunkach pogodowych.

no na jednym z najbardziej niebezpiecz-
nych przejs¢ w Gdansku, ktére znajduje sie
przy Trakcie sw. Wojciecha. Dziata od 21 czerw-
ca, wprowadzita je spétka Energa Oswietlenie.

'|'akie inteligentne rozwigzanie zastosowa-

H Algorytm identyfikujacy
przechodnia

Jak to dziata? System sktada sie z dwéch lamp
wyposazonych w urzadzenia analizujace obraz
wideo. S one zamontowane na przeciwlegtych
krancach przejscia dla pieszych. Obraz z urza-
dzen, pobierany w odstepie 0,2 sekundy, dostar-
czany jest nastepnie do systemu analizujgcego
strumien. Co sie dzieje dalej? Kluczowa role od-
grywa specjalnie stworzony algorytm. Otéz po-
rownuje on kolejno pobrane obrazy i w przypad-
ku wystapienia roznicy okresla wielkos¢ obiek-
tu, ktdry ja spowodowat. Na tej podstawie sys-
tem identyfikuje przechodnia, odrézniajac go
od innych obiektéw (np. zwierzecia czy samo-
chodu). Wtedy oprawy kierunkowe LED emitu-
ja zogniskowany strumien $wiatta, zeby poma-
lowane na biato pasy byty kontrastowo widocz-
ne na tle ciemnej jezdni.

System automatycznie zwigksza natezenie
oswietlenia, gdy z przejscia chce skorzystac prze-
chodzien. Powoduje, ze jego sylwetka jest bar-
dziej widoczna nawet przy bardzo niekorzyst-

nych warunkach pogodowych. Co wazne, za-
stosowanie selektywnego rozpoznawania obiek-
toéw pozwala na oszczedzanie energii elektrycz-
nej. Jak? Automatyczne zmniejszenie natezenia
Swiatfa nastepuje w sytuacji, gdy nikt z przej-
scia nie korzysta.

M Bezpieczenstwo
i energooszczednos¢

Inteligentny system nazywa sie ,Smart przej-
Scie”. Gdansk jako pierwszy zdecydowat sie
na jego zastosowanie. Ale, jak zapowiadaja
przedstawiciele Energi, nie ostatni.

- Nasza nowa ustuga spotkata sie z duzym
zainteresowaniem ze strony wtadz samorzado-
wych — moéwi Michat Betbot, prezes spétki Ener-
ga Oswietlenie. — Obecnie mamy juz zakontrak-
towane wykonanie dwadziestu kolejnych inte-
ligentnych przej$¢ w réznych miejscowosciach.
Te innowacje oswietleniowe oraz technologie
LED maja na celu poprawe bezpieczenstwa oraz
zwigkszenie efektywnosci energetycznej w mia-
stach i gminach. W wyniku dobrej wspotpracy
z samorzadami w zakresie modernizacji oswie-
tlenia mozemy wdraza¢ innowacyjne technolo-
gie — proekologiczne i energooszczedne.

.Przejicie dla pieszych zlokalizowane przy
Trakcie sw. Wojciecha w Gdansku byto bar-
dzo niebezpieczne dla przechodniéw. Duzy

ruch samochodowy na czteropasmowej jezdni
oraz brak sygnalizacji swietInej stanowit w tym
miejscu znaczne ryzyko wypadkéw. Zainstalo-
wanie inteligentnego oswietlenia na tym przej-
$ciu zwiekszy widocznos¢ przechodzacych oraz
pomoze miastu wypetnia¢ zatozenia Narodo-
wego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Dro-
gowego 2013-2020" - informuje gdanski Za-
rzad Drog i Zieleni.

— Zadanie zrealizowano w ramach moderniza-
cji oswietlenia ulicznego w Gdarisku — wyjasnia
Magdalena Kiljan, rzeczniczka prasowa ZDiT. -
Mozna je potraktowac jako bonus, za ktéry nie
musielismy dodatkowo pfacié.

H Dodatkowe opcje

Co ciekawe, system ,Smart przejscie” moze by¢
rozszerzony o dodatkowe elementy poprawiaja-
ce bezpieczenstwo. Energa Oswietlenie propo-
nuje montaz markeréw odblaskowych na po-
wierzchni asfaltu oraz instalacje mat antyposli-
zgowych znacznie skracajacych droge hamowa-
nia pojazdow. Na przejsciach szczegodlnie nie-
bezpiecznych przewidziana jest rowniez mozli-
wos¢ instalacji defibrylatora. Dzieki zastosowa-
niu w systemie kamer istnieje opcja monitoro-
wania przejscia i odtworzenia zapisu wideo, je-
sli dojdzie do zdarzenia drogowego.

Jakub Ziebka
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Nowy Podrecznik Kursanta na Kat. A

Tresci w podreczniku zawieraja odpowiedzi na wszystkie pytania egzaminacyjne z panstwowej bazy
Nowy, bardziej czytelny uklad opracowany we wspaipracy z instruktorami | wykladowcami

Rozbudowane tresci w tematach: Jazda w ruchu miejskim, Hamowanie, Jazda z pasazerem,
Przewoz i zabezpieczenie bagazy, Jazda z wozkiem bocznym, Przygotowanie do jazdy

MNowe tresci dotyczace wptywu podmuchdw bocznego wiatru na prowadzenie motocykla

Rozbudowane informacje na temat zarysu budowy pojazdu i zasad obslugi technicznej.

Mowe materialy z zakresu udzielania pierwszej pomocy, opracowane przez ratownika medycznege bedacego

jednoczesnie aktywnym wykladowca w OSK. Przejrzysty ukiad tresci bazujacych na najnowszych wytycznych ERC

e-kierowca
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Kultura za kierownica

Chce podzieli¢ si¢ spostrzezeniami dotyczacymi kultury za kierownica. W ostatnim czasie, jezdzac prywatnym
samochodem po ulicach Poznania, spotkatem sie z tak chamskimi i idiotycznymi zachowaniami instruktorow
prowadzacych szkolenie, ze postanowitem to skomentowac.

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

przez pojecie kultury za kierownica. Oczywi-

Scie kazdy moze miec w tej kwestii inny po-
glad, ale moim zdaniem to takie prowadzenie
pojazdu, zeby kazdy uczestnik ruchu drogowe-
go bezpiecznie dotart do celu. Specjalnie pisze
o wszystkich uczestnikach ruchu drogowego,
bo kultury nalezy wymagac nie tylko od kieruja-
cych samochodami, ale réwniez motocyklistow,
motorowerzystow czy rowerzystow i pieszych.

Z acznijmy moze od tego, co nalezy rozumie¢

M Czego uczy¢ kursantow? Kultury!

Klasyczne przyktady braku jakiejkolwiek kultu-
ry to oczywiscie zajezdzanie drogi, gwattowne
hamowanie w celu ,nauczenia czegos innego
kierowcy”, gtosne przejezdzanie motocyklem
obok matego dziecka idacego na spacer z ro-
dzicami czy tez terroryzowanie pieszych, jadac
rowerem po chodniku. W tym artykule chce jed-
nak skupic sie na tym, w jaki sposdb i jakich za-
chowan uczy sie kursantéw w czasie szkolenia.
Przeciez to jedno z zadan instruktora nauki jaz-
dy. Chodzi o uczenie kandydata na kierowce ta-
kiej jazdy, zeby sobie oraz innym nie wyrzadzat
szkody i zawsze bezpiecznie docierat do celu.
Przejdzmy do przyktadéw. Teraz postaram
sie opisac sytuacje, ktérych swiadkiem bytem
w ostatnim czasie. Moze wspolnie zastanowi-
my sie, czy na pewno tak powinno to wszyst-

ko wygladac...

M Przyktad numer jeden. Instruktor
wymachujacy rekami

Jade zespotem pojazdéw ztozonym z najdtuz-
szej wersji samochodu dostawczego oraz przy-
czepy o dtugosci blisko 6 metréw, przystoso-
wanej do przewozu motocykli. Wykonuje skret
w lewo na skrzyzowaniu. Wjezdzam natychmiast
po wyswietleniu sygnatu zielonego na sygnali-
zatorze S-3 (sygnalizator kierunkowy). Sygnat
dla kierunku, z ktérego jade, trwa zaledwie kil-
ka sekund (mafo uczeszczany wjazd na skrzyzo-
wanie). Skret takim zespotem pojazdow trwa.

W trakcie przejazdu dochodzi do zmiany swiatet
i sygnat zielony na sygnalizatorze S-1 wyswie-
tlany jest dla pojazdéw nadjezdzajacych z mo-
jej lewej strony. Kiedy zmienia si¢ sygnat na S-1,
moja przyczepa, podazajac za pojazdem, jest
jeszcze na skrzyzowaniu. Z kierunku, dla ktére-
go sygnalizator wyswietlit sygnat S-1, nadjez-
dza pojazd nauki jazdy, trabi, przyspiesza, in-
struktor wymachuje rekoma. Chyba chciat od-
pedzi¢ mojg przyczepe...

Zastanawiam sie, co chciat osiggna¢? Wystar-
czytoby, zebym sie zatrzymat (na skutek zasty-
szanego sygnatu dzwiekowego) i z pewnoscig
nowa kia rio uderzytaby w przyczepe. Wina jed-
noznacznie lezafaby po stronie kierujgcego wjez-
dzajacego na skrzyzowanie, a doktadnie po stro-
nie instruktora, ktory wyraznie czegos chciat na-
uczy¢ kursanta... No wtasnie, czego?

Jestem przerazony tak idiotycznym i niebez-
piecznym zachowaniem mezczyzny prowadza-
cego szkolenie. Ryzykowat nie tylko mienie OSK,
w ktoérym pracuje, ale réwniez zdrowie i zycie
kursanta oraz wtasne. Wystarczyto zdja¢ noge
z gazu. Chce podkresli¢, ze bezpieczny prze-
jazd nie wymagatby zatrzymania elki po moim
przejezdzie.

M Przyktad numer dwa. Instruktorka
poleca lekture

Pojazd nauki jazdy jedzie w okolicy poznanskie-
go WORD-u. Kieruje nim kursant, na miejscu pa-
sazera zasiada sympatyczna instruktorka. Przed
nimi manewruje pojazd cigzarowy, a pracownik
budowy wskazuje wyraznym gestem zatrzyma-
nie ruchu na drodze. Pewnie nie miaf do tego
uprawnien, ale uwierzcie mi, sygnat byt wyjat-
kowo czytelny, a mezczyzna miat na sobie od-
blaskowa kamizelke. Elka mknie dalej, coraz
szybciej. Pracownik budowy ucieka, kierujgcy
pojazdem ciezarowym gwattownie przerywa
manewr cofania, pojazd nauki jazdy przejez-
dza na milimetry. Poczekatem, pozwalajac cie-
zaréwece przejechac, dojechatem do pojazdu na-
uki jazdy na kolejnym skrzyzowaniu z sygnaliza-
cja Swietlna. Pozwolitem sobie przez okno za-
pytad instruktorke, czy nie uwaza, ze powinni
sie zatrzymad. Dowiedziatem sie, ze mieli pierw-
szenstwo przejazdu. A jak sie nie znam na prze-
pisach, to mam sobie poczytac. Céz... Zaczy-
nam czytac literature z psychologii, prébujac
zrozumied takie zachowania ludzi za kierowni-
cg i prowadzacych szkolenie.

H Zmiana zasad szkolenia
i egzaminowania? Najpierw
wyksztatémy kadre instruktorskq

Jak mamy poprawi¢ bezpieczenstwo na drogach,
skoro w czasie kursu uczy sie chamstwa, arogan-
qji i braku myslenia za kierownica? Po co nowe
pomysty dotyczace zasad szkolenia i egzamino-
wania, skoro powinnismy rozpocza¢ od pod-
staw, czyli przygotowania kadr instruktorskich
do pracy.

Jestem przekonany, ze mamy w Polsce profe-
sjonalistow, ktdrzy wyzej opisane sytuacje wyko-
rzystaliby do tego, zeby nauczy¢ kursanta prawi-
dfowego zachowania, jakie powinien prezento-
wac defensywny kierowca. Jest mi bardzo przy-
kro, ze wielu kandydatéw na kierowcow trafia
jednak na tak nieprofesjonalnych instruktoréw.

Marzy mi sig, zebysmy jako kierowcy diame-
tralnie zmienili tok myslenia. Przeciez cmenta-
rze sg petne tych, ktérzy mieli pierwszenstwo.
Warto nauczy¢ naszych podopiecznych, przy-
sztych kierowcdw, ze najwazniejsze to bezpiecz-
nie i bez szwanku dotrze¢ do celu!



Rosnie liczha
nieubezpieczonych motocyklistow

0 ponad siedem procent wzrosta w ubiegtym roku liczha szkéd spowodowanych przez jednoslady — wynika
z podsumowania Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego. Wigksza jest takze liczha wezwan wystawionych
o okazanie tego ubezpieczenia lub zaplacenie kary za jego brak. Tutaj wzrost jest znacznie wigkszy, bo prawie
30-procentowy.

catym 2016 roku do ubezpieczycieli zgto-
W szonych zostato blisko 7,9 tysigca rosz-

czen o wyplate odszkodowania z polis OC
po zdarzeniach, ktérych sprawcami byli kierujacy
motocyklem, motorowerem lub skuterem. Nie-
mata jest takze liczba ujawnionych przypadkow
braku obowigzkowego ubezpieczenia wiascicieli
wiasnie tych pojazdéw. W 2016 roku UFG wy-
stawit ponad 6,1 tys. wezwan o jego okazanie
lub zaptacenie kary za brak polisy.

H Wirtualny policjant analizuje dane

— Zwiekszylismy liczbe kontroli, réwniez mo-
tocykli, motorowerdéw oraz skuterdw, i stad
wzrost liczby wezwan wiascicieli tej grupy po-
jazddw — wyjasnia Hubert Stoklas, wiceprezes
UFG. - Wykrywane sg bowiem réwniez motocy-
kle nieuzytkowane, stojgce dotychczas na przy-
ktad gdzies w szopach czy piwnicach, ktére
tez musza posiadac polise OC tak dtugo, jak
sq zarejestrowane.

Intensywniejsze kontrole nie bytyby mozli-
we, gdy nie rozwoj systemu do wykrywania
0s0b nieubezpieczonych, dzieki ktéremu roz-
poznawane sg pojazdy bez obowiazkowej po-
lisy. Narzedzie to pozwala na identyfikacje mi-
gajacych sie od zaptaty OC na podstawie ana-
lizy danych w ogdlnopolskiej bazie polis komu-
nikacyjnych UFG. Tak zwany wirtualny policjant
wystawit juz ponad 65 proc. wezwan do zapta-
ty kary za brak OC.

H 150 zi to nie majatek!

W 2017 roku kara dla wiasciciela jednosladu
za brak ubezpieczenia OC wynosi maksymalnie
670 zt. Jednak konsekwencje finansowe moga
by¢ znacznie wigksze, jesli kierujacy spowodu-
je takim pojazdem wypadek. Woéwczas UFG wy-
pfaca odszkodowanie osobom poszkodowanym,
a nastepnie wystepuje do kierujacego i wiasci-
ciela o zwrot wyptaconej sumy (tzw. regres).
— Tlumaczymy zatem kierowcom, ze warto
wydac ok. 150 ztotych na obowigzkowa polise
OC jednosladu, gdyz regresy wobec nieubez-
pieczonych kierujgcych motocyklami sprawcow

wypadkdw coraz czesciej przekraczajg 1 min
zt - podkresla Stoklas.

H Mrozace krew w zytach przyktady

Co ciekawe, jedne z najwyzszych regreséw w hi-
storii Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyj-
nego dotycza wtasnie wypadkéw spowodowa-
nych przez kierujgcych jednosladami. Przyktad
pierwszy: dwoch pijanych nastolatkéw jecha-
to motocyklem bez uprawnien. Na tuku drogi
prowadzacy stracit panowanie nad pojazdem.
W wyniku wypadku pasazer jest na woézku in-
walidzkim. Nalezato mu sie zados¢uczynienie,
odszkodowanie oraz renta. W jakiej kwocie? Po-
nad 1,3 min zi!

Nieduzo mniejsze zobowigzania spadty na nie-
letniego motocykliste, ktéry prowadzit pojazd
w stanie nietrzezwym. Do tego tablice rejestra-
cyjne jego motocykla nalezaty do innego jedno-
Sladu. Kierujacy z catym impetem uderzyt w ro-
werzystke, ktora zgineta na miejscu. Jej rodzi-
nie nalezy sie odszkodowanie i zadosc¢uczynie-
nie w kwocie ponad 1,1 min zt.

Trzeci rekordowy regres opiewa na ponad
1 min zt. Do czotowego zderzenia dwdch mo-
tocyklistow doszto w nocy. W motocyklu spraw-

cy wypadku, ktéry miaf 1,7 promila alkoholu
we krwi, nie dziafaty swiatfa. Osoba poszkodo-
wana jest czesciowo sparalizowana. Nalezato jej
sie odszkodowanie oraz renta.

M Wieksza liczba jednosladéw,
wiecej wypadkow

Z danych UFG wynika, ze liczba jednosladéw
na polskich drogach stale rosnie. Mierzac popu-
larnos¢ tych pojazddw liczbg wystawionych po-
lis OC w ciggu roku przybyto ich o 7 proc. | tak
w koricu 2016 roku liczba motocykli, motoro-
werdw i skuteréw z polisg OC siegneta 108,5
tys. (tyle jednosladéw miato to obowigzkowe
ubezpieczenie).

Wedtug statystyk policji w 2016 roku motocy-
klisci uczestniczyli w Polsce w 2299 wypadkach
drogowych. W ich wyniku $mier¢ poniosto 232
kierujacych motocyklami oraz dwunastu pasa-
zeréw. Obrazenia odniosto 1846 motocyklistow
oraz 221 pasazeréw jednosladéw. Dla porow-
nania, w rekordowo bezpiecznym 2015 roku
motocyklisci uczestniczyli w 2136 wypadkach
drogowych. Zgineto w nich 225 oséb, a 2188
zostato rannych.

Jakub Ziebka
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P0za prawem

Wypozyczalnie w nadmorskich lub gérskich kurortach dysponuja sprzetem, ktory jest produkowany poza Unig
Europejska. Niepotwierdzone homologacje tych pojazdéw nastreczajg probleméw z wiasciwym zakwalifikowaniem ich

Marek Rupental

chce nawiazac do tego letniego okresu,

gtéwnie pod katem bezpieczenstwa. Pew-
nie kazdy wypoczywajacy w gérskich i nadmor-
skich kurortach zauwazyt, ze dziatajg tam firmy
oferujace wezasowiczom rowery, gokarty, fun-
bikes, riksze, segwaye, pojazdy akumulatorowe
dla dzieci, e-skutery, wreszcie trojkotowe pojaz-
dy o napedzie elektrycznym. Oczywiscie nie dla
wszystkich wypozyczalni gtéwnym celem jest
osiggniecie najwiekszego zysku nawet kosztem
bezpieczenstwa. Jednak wynajem wszelkiego
rodzaju sprzetu jezdzacego caly czas pozosta-
wia wiele do zyczenia...

D la wiekszosci wakacje juz sie skonczyty, ale

M Luz nie poptaca

Na wakacje wyjezdzamy po to, zeby oderwac
sie od codziennych obowiazkéw i trosk, spe-
dzi¢ czas z rodzing w radosnej, sympatycznej at-
mosferze. Niestety, niektérzy tracg przy tym in-
stynkt samozachowawczy. Zapominajg, ze pod-
czas wakacji takze moze dojs¢ do nieszczescia.
Rodzice pozwalajg dzieciom na wigkszg swo-
bode i robienie rzeczy, na ktdre na co dzien nie
wyraziliby zgody.

Podczas wypozyczania jakiegokolwiek sprze-
tu jezdzacego istnieje przyzwolenie na samo-
dzielne poruszanie si¢ po drogach publicznych.
A przeciez w miejscowosciach wypoczynko-
wych ruch drogowy nie zamiera. Odbywa sie
na normalnych zasadach. Ale czesto dotacza-
ja do niego osoby nieposiadajace uprawnien
do kierowania danym pojazdem lub po spo-
zyciu alkoholu. Brak umiejetnosci kierowania
czy nieznajomos¢ przepisOw jest przyczyng
wypadkow.

Mato tego, wynajmujacy pojazdy jezdza
nie tylko po drogach, ale réwniez po chod-
nikach, pomiedzy spacerujgcymi spokojnie
osobami.

pod katem krajowych przepisow.
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M Problemy z klasyfikacja
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Wypozyczalnie dysponujg sprzetem, ktory jest
produkowany poza Unig Europejska. Niepo-
twierdzone homologacje tych pojazdéw na-
streczajg problemow z wtasciwym zakwalifi-
kowaniem ich pod katem krajowych przepi-
sow. | tak czesto pojazd, ktéry spetnia osia-
gi oraz normy okreslone dla danej kategorii,
przez wiascicieli wypozyczalni jest klasyfiko-
wany jako zupetnie inny. Policja na podsta-
wie dokumentéw homologacyjnych niezna-
nego pochodzenia nie jest w stanie okresli¢,
czy np. jest to rower, czy moze juz motorower.

Prowadzi to do tego, ze osoba nieposiada-
jgca prawa jazdy kategorii AM porusza si¢ mo-
torowerem, ktéry w ocenie wiasciciela wypozy-
czalni jest rowerem. Wynika to réwniez z nie-
dostosowania krajowych przepisow do poste-
pu motoryzacyjnego. To z kolei powoduje, ze
pojazd, do kierowania ktorym potrzebne by-
toby prawo jazdy, wymagatby rejestracji, ba-
dan technicznych, a takze ubezpieczenia, jest
traktowany jak rower lub wézek inwalidzki.
Jeszcze catkiem niedawno brak byto uregulo-
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wan prawnych dotyczacych quadow. Byly one
rejestrowane jako motocykle, ciagniki rolnicze
lub pojazdy samochodowe do 550 kg. Problem
zostat rozwigzany dwoma zapisami w ustawie
Prawo o ruchu drogowym. Na kolejne regula-
cje przyjdzie nam pewnie poczekac kilka lat.

H Rowerzysci w statystykach

W miejscowosciach wypoczynkowych najcze-
sciej wypozyczane sa rowery (lub inne pojazdy,
ktére w ocenie wypozyczalni réwniez sg rowe-
rami). Rowerzystdw nie jest w Polsce tak wielu,
a jednak czesto sg sprawcami wypadkéw dro-
gowych. Jest to o tyle zastanawiajace, ze prze-
ciez rower jest pojazdem sezonowym. Oznacza
to, ze korzystamy z niego, gdy warunki pogo-
dowe na to pozwalaja.

Obraz rowerzystow na naszych drogach
przedstawia dotaczony do tekstu wykres wy-
padkoéw drogowych z ich udziatem. Warto pa-
mietad, ze nalezg oni do niechronionych uczest-
nikéw drég. Moga doznad obrazen ciata w zde-
rzeniu z pojazdami mechanicznymi czy innym
rowerzysta, a nawet pieszym! Il



Zaktad produkcyjny Grupy Wielton, producenta naczep oraz przyczep.

Polska 0S0h0wWka
to (na razie) mrzonka

Polska marka samochodu osohowego to na razie piesn przysztosci. Przez co najmniej pigc lat to sie nie zmieni
- wskazuja autorzy drugiej edycji zestawienia TOP30 polskich firm motoryzacyjnych, ktore powstato przy wspétpracy
Banku Zachodniego WBK, Bisnode i Polskiej Izby Motoryzacji.

nych z wigkszosciowym polskim kapitatem

i najwiekszych przychodach az 21 miejsc
zajmuja firmy wytwarzajgce czesci i podzespo-
ty. Trzy podmioty z tej grupy to producenci aku-
mulatoréw. Do drugiego silnika wzrostu pol-
skiej branzy motoryzacyjnej zaliczaja sie produ-
cenci pojazdéw innych niz samochody osobo-
we i dostawcze. Wsrod nich sa dwie firmy pro-
dukujace autobusy, cztery — naczepy, przycze-
py i zabudowy do samochodéw oraz trzy — po-
jazdy specjalne.

Najwiecej firm z zestawienia TOP30 dziata
na terenie wojewddztw: $laskiego (8), wielkopol-
skiego (6), podkarpackiego (5) oraz mazowiec-
kiego (4). Dwie s3 na Dolnym Slasku. Po jednej
w wojewodztwach: tddzkim, podlaskim, mato-
polskim, kujawsko-pomorskim i swietokrzyskim.
Najwigcej firm z kapitatem zagranicznym jest
w dwoch wojewodztwach: slaskim (11 na 30)
i dolnoslaskim (8 na 30).

N a najnowszej liscie 30 firm motoryzacyj-

M Na czele bez zmian, ale nizej juz sa

W poréwnaniu do pierwszego zestawienia
TOP30, opublikowanego rok temu, zaszto spo-
ro zmian.

Autobus firmy Solaris Bus & Coach

- Co prawda skfad scistej czotowki pozostat
niezmieniony (Grupa Boryszew, Solaris Bus&Co-
ach, Wielton i Sanok Rubber Company), ale da-
lej jest ciekawie, bo pojawito sie az pie¢ nowych
podmiotéw — mowi Wojciech Zuk, dyrektor kre-
dytowy ds. sektora motoryzacyjnego w Banku Za-
chodnim WBK. Na przyktad Bocar, producent sa-
mochoddw pozarniczych na réznych typach pod-
wozi renomowanych marek, wszedf do zestawie-

nia dzieki duzemu wzrostowi sprzedazy. Cztery
pozostate firmy pojawity sie dzieki wspotpracy
z Polska Grupg Motoryzacyjna. Sa to podmioty
sklasyfikowane poza PKD29 (produkcja pojazdow
samochodowych, przyczep i naczep, z wytgcze-
niem motocykli w Polskiej Klasyfikacji Dziatalno-
$ci— przyp. red.), a tym samym trudne do ziden-
tyfikowania, poniewaz produkuijg nie tylko na po-
trzeby automotive, ale réwniez innych branz.
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Te firmy to Bury (systemy telekomunikacyj-
ne, nawigacyjne i sterujgce do samochoddw,
np. urzadzenia glosnomowiace, fadowanie i sys-
temy uchwytéw, nawigacja, piloty radiowe, an-
teny, wzmacniacze, mikrofony), Kuznia Polska
(odkuwki do samochodéw osobowych i cieza-
rowych), Splast (detale techniczne z tworzyw
konstrukcyjnych) oraz Geyer & Hosaja (dywa-
niki gumowe i opony do samochodéw ciezaro-
wych, autobuséw, naczep i przyczep).

- Debiutanci na liscie TOP30 i cata druga edy-
cja tego zestawienia pokazuja, ze polski sektor
automotive jest bardziej zaawansowany niz mo-
gtoby sie wydawac — podkreéla Wojciech Zuk.

Ml Zbudowanie silnej marki wymaga
duzych nakiadéw finansowych

Autorzy rankingu TOP30 podkreslaja, ze po-
mimo pojawiajacych sie w przestrzeni publicz-
nej nowatorskich wizji rozwoju polskiej mo-
toryzacji w kolejnych latach nie zmienig sie
ani jej specjalizacja, ani zrédto wzrostu, czy-
li eksport. Dlaczego? Zbudowanie silnej mar-
ki samochodowej jest mozliwe, lecz wyma-
ga czasu oraz ogromnych inwestycji. Nie tyl-
ko w opracowanie samochodu i zbudowanie
od podstaw nowoczesnej fabryki, ale takze
w stworzenie sieci dilerskiej oraz serwisowej
w catej Europie.

W pierwszym etapie bedzie wiec mie¢ zna-
czenie gtownie wizerunkowe. W sferze realne-
go biznesu i przychodow polskg branze two-
rza i co najmniej przez nastepne piec lat beda
tworzy¢ przede wszystkim firmy produkujgce
czesci, podzespoty, akcesoria, elementy wypo-
sazenia czy specjalistyczne pojazdy i rozwigza-
nia wysyfane na eksport. Ten trend moze sie
jeszcze umocnic. Po pierwsze dlatego, ze nasi
producenci bardzo sprawnie rozwijajg sprzedaz

zagraniczng, a po drugie — nowe szanse moze
stworzy¢ rynek wewnetrzny.

— W wiekszosci branz rynek wewnetrzny jest
wstepem do ekspansji zagranicznej — moéwi Ro-
man Kantorski, prezes Polskiej Izby Motoryza-
cji. — W sektorze motoryzacyjnym mozliwa jest
tendencja odwrotna. Za sprawg nowych inwe-
stycji zagranicznych koncernéw w Polsce, ktdre
zostaly przyciggniete w ostatnim czasie i miej-
my nadzieje, ze bedzie ich jeszcze wiecej, polskie
firmy juz dostarczajace za granice komponenty
zyskaja szanse rozwoju na rynku wewnetrznym.

Kantorski dodaje, ze jesli Polska ma zbudowac
wiasne auto osobowe, to tylko dzieki mistrzow-
skiej produkgji czesci i podzespotow.

M Branza motoryzacyjna sie umacnia

taczne przychody firm uwzglednionych w dru-
giej edycji listy TOP30 polskiego przemystu moto-
ryzacyjnego wyniosty 9,6 mld zt. To suma nizsza
niz przychody najwiekszych firm z kapitatem za-
granicznym operujacych w Polsce. Chodzi o FCA
Poland SA (14,3 mld zt w 2016 roku) i Volks-
wagen Poznan Sp. z 0.0. (9,8 mld zt w 2015
roku). Warto jednak zwréci¢ uwage na cieka-
wa dynamike. Sredni wzrost przychodéw dla
producentéw czesci i podzespotow wynidst 9
proc., akumulatoréw - 20 proc. Z kolei przy-
chody firm produkujacych naczepy, przyczepy
i zabudowy do samochodéw wzrosty srednio
o0 16 proc. Najmniej wzrosty przychody produ-
centdéw autobuséw (Srednio o 4 proc.)

— Najwieksze wrazenie robig wyniki produ-
centdéw pojazddw specjalnych. Przychody tych
trzech firm z naszego zestawienia, w ujeciu tacz-
nym, podwoity sie - mowi Wojciech Zuk.

Z analizy wywiadowni gospodarczej Bisnode,
ktéra opracowata dane do zestawienia TOP30,
wynika z kolei, ze blisko 70 proc. firm z branzy

produkgji autobusdw, jak rowniez czesci i ak-
cesoriow, jest w bardzo dobrej i dobrej kondy-
cji finansowej. W takiej samej sytuacji sg pro-
ducenci przyczep i naczep. Wsrdd nich blisko
65 proc. jest w bardzo dobrej i dobrej kondy-
cji finansowe;.

- Na tle innych branz to swietny wynik. To tak-
ze dowod, ze cata branza motoryzacyjna umac-
nia swojg pozycje w polskiej gospodarce - mowi
Tomasz Starzyk z Bisnode.

M Innowacje kluczem do sukcesu

Wedtug eksperta Bisnode ogromny potencjat
tkwi w innowacjach. To one napedzajg polski
przemyst motoryzacyjny. Ultralekkie pojazdy,
uktady napedowe, innowacyjne komponenty
i systemy do zastosowania w pojazdach, tak-
ze technologie produkgji, regeneracji, odzysku
i recyklingu to tylko niektére obszary, w ktérych
prowadzone s badania nad rozwojem i udo-
skonaleniem produkgji. Z Tomaszem Starzykiem
zgadza sie Roman Kantorski.

- Widoczne jest réwniez duze zaintereso-
wanie programami badawczo-rozwojowymi,
jak np. INNOMOTO (sektorowy program badan
naukowych i prac rozwojowych - przyp. red.),
ktérego celem jest wsparcie rozwoju innowa-
¢ji w branzy motoryzacyjnej. Polska, jako klu-
czowy eksporter wyrobow przemystu motory-
zacyjnego, powinna nie tylko prowadzi¢ dzia-
talnos¢ produkcyjna, lecz takze inicjowac roz-
wigzania z zakresu B+R i skutecznie je wdra-
za¢. To szansa dla polskich dostawcow czesci
i komponentéw. Wazne jest, abysmy wszyscy:
firmy, osrodki badawczo-rozwojowe oraz admi-
nistracja panstwowa, obrali kierunek na inno-
wacje, poniewaz drugiej takiej szansy mozemy
nie mie¢ — méwi Roman Kantorski.

Jakub Ziebka

W zaktadach Grupy Boryszew w Chetmku produkuje sie m.in. gume preformowang do przewoddw klimatyzacyjnych, paliwowych, chfodzenia oleju i innych wykorzy-
stywanych do transportu ptynéw w pojazdach samochodowych.



(Nie)porozumienie

Rozmawiamy ze sohg, ale si¢ nie stuchamy - takie zdanie chyba najbardziej charakteryzuje polskie spoteczenstwo. Nie
inaczej jest z przedstawicielami branzy nauki jazdy. Kazda organizacja ma swéj zhawczy plan naprawczy, oczywiscie
jedyny stuszny! Swoje trzy grosze dorzucajg jeszcze niezrzeszeni wiasciciele szkot jazdy oraz ich pracownicy.

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki jazdy,
wtasciciel OSK

nych, prezesi nie moga patrzec¢ na nikogo,
bo bojg sie kazdego, kto moze im zagrozi¢
w kolejnych wyborach.

Zrzeszeni nie moga patrze¢ na niezrzeszo-

M Barwne wizje prezesow

Gtupie pomysty samozwanczych naprawiaczy
branzy mnozg sie niczym kroliki w okresie le-
gowym. To jest lawina, nikt juz chyba nie chce
jej zatrzymad. Bo i po co! Kazdy normalny wta-
Sciciel osrodka szkolenia kierowcdw przestat sie
przejmowac zapowiadanymi zmianami. Kazdy
rozsadnie myslacy szef oraz instruktor widzi,
Ze jest to po prostu bicie piany. Jezeli ukaze sie
gdzies wywiad z prezesem stowarzyszenia nr 1,
w ktorym nakresli on swoja wizje, mozemy by¢
pewni, ze wkrétce do kontrataku przejdzie pre-
zes stowarzyszenia nr 2. Wymysli zupetnie cos
innego. Do pewnego momentu jest to nawet
zabawne, ze tak dostojni panowie mogg miec¢
tak wybujate pomysty. Nawet najlepsi pisarze
fantasy moga pozazdrosci¢ naszym zbawcom
i wybawicielom kreatywnosci oraz wizji.

Ja jestem tylko biernym obserwatorem tych
wojen na gorze, wzajemnych animozji. Ale z za-
lem stwierdzam, ze w naszej branzy nigdy nie
bedzie dobrze. Dlaczego? Bo wizje sg tak roz-
biezne, a politycy, ktdrzy maja wptyw na ksztaft
prawa w Polsce, sg tak nieskuteczni w stano-
wieniu madrego, dobrego prawa, ze nie mamy
co liczyé na porzadek. Jezeli do oséb decyzyj-
nych sptywa milion sprzecznych i wykluczaja-
cych sie pomystow na naprawe naszej branzy,
to... reszte dopiszcie sobie sami.

H Wolny rynek

Czytajac komentarze pod moimi artykutami na
stronie internetowej , Szkoty Jazdy” oraz spty-
wajgce do mnie e-maile czasami czuje sie za-
zenowany. Prosze mi wierzy¢, moje teksty nie
maja magicznej mocy, nikogo nie zbawia. Ale

gdybym taka moc miat i bytbym prezesem sto-
warzyszenia, zajatbym sie stworzeniem regula-
cji pozwalajgcych ludziom zarobi¢, nie kwestig
dotyczacg wtasnosci placu manewrowego. Ar-
gumenty, ze ktos 30 lat temu zainwestowat na
wsi w hektar ziemi mnie nie przekonuja. Dla-
czego? Bo w Poznaniu ten sam hektar w cen-
trum miasta bedzie kosztowat kilka milionéw
ztotych. Jezeli pieciu szefow OSK sie dogada
i wspolnie wynajmie jedna sale — nie ma pro-
blemu. Niech to robia, niech racjonalizujg swoje
koszty. Czy kursant ucierpi, gdy bedzie korzystat
z sali, ktérg wynajmie kilka podmiotéw? Ludzie,
zyjemy w XXI wieku, kto$ buduje pod wynajem,
inny wynajmuje. To sie nazywa wolny rynek.

Zacznijmy wspotpracowac z sobg lokalnie. Zo-
baczymy wtedy, czy w naszej okolicy nie dziata
dobre OSK. Moze warto sie z nim jakos doga-
dac, zeby zmniejszy¢ koszty infrastruktury, wte-
dy zwiekszg sie mozliwosci podniesienia pensji
pracownikom. Moze takie porozumienie ma-
tych OSK sprawi, ze beda silng konkurencjg dla
wielkich? Moze trzeba na siebie spojrze¢ przy-
chylnym okiem, a nie widzie¢ w drugim czto-
wieku tylko wroga i konkurenta.

H Nie wracajmy do gospodarki
centralnie planowanej

Uczciwie sie przyznaje: wynajmuje sale wykta-
dowa, w ktérej do dyspozycji mam m.in. tablice
multimedialna, rzutnik, laptopy, 50 miejsc sie-
dzacych, toalete. Ptace tylko za czas, jaki spe-
dzam w niej z kursantami. Wyktady prowadze
we wtorki i czwartki. Po co mi sala na wiasnos¢?
Zeby pie¢ dni stata pusta?

Plac manewrowy wynajmuje od prywatnej
firmy. Jestem zadowolony. Pface, nic mnie nie
interesuje, mam swiety spokéj. Korzystam z
ochrony, monitoringu, zadaszonego miejsca
dla motocykli, pomieszczenia technicznego,
toalety. Samochody leasinguje. Jest to rozwig-
zanie, z ktérego korzysta wiele firm w Polsce.
Czy to co$ ztego?

Biznes potrzebuje elastycznosci, nie wigzania
sobie petli na szyi. Nam sg potrzebne rozwigza-
nia biznesowe na miare czaséw, w ktorych zy-
jemy. Powinnismy wiec wymagac od prezesow
stowarzyszen tworzenia propozycji nowocze-
snych. Wystarczy nam juz chyba doswiadczen
z czasow centralnie planowanej gospodarki. ll
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Przeglad legislacyjny

Wakacyjne miesigce przyniosty kilka wartych odnotowania legislacyjnych nowosci dla branzy. Najwazniejsza bylto
pojawienie sie w lipcu nowego rozporzadzenia w sprawie kontroli, ktére w dodatku blyskawicznie weszto w zycie,
ho juz nastepnego dnia po ogtoszeniu. Réwniez w lipcu mogli§my zapozna¢ sie z projektem zaktadajacym wczesniejsze
wdrozenie CEPiK-u 2.0 i m.in. okreséw prébnych dla prawa jazdy kategorii B. Jednak temu tematowi poswiecony zostat
odrebny materiat w tym numerze ,,Szkoty Jazdy".

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

(Dz. U. poz. 1324) w wiekszosci powta-

rza wezesniejsze regulacje.

Najwazniejszg nowoscig jest oczywiscie zak-
tualizowany wzér informacji o terminie, czasie
i miejscu rozpoczecia pierwszych zajec.

Roznice w stosunku do poprzedniego wzo-

ru obejmuja:

* zmiang nagtéwka

* usuniecie dwoch ostatnich kolumn: ,Data roz-
poczecia szkolenia praktycznego” i ,Miejsce
prowadzenia pierwszych zajec¢ praktycznych”

(ustawa od dawna nie wymaga tych danych)
* dodanie jednego przypisu: ,Dane podczas

kontroli przedktada sie odrebnie dla kazde-

go kursu”.

Nie trzeba byto dtugo czekac na pierwsze wat-
pliwosci zwigzane ze stosowaniem nowego for-
mularza - ani z przepiséw ani z samego wzoru
nie wynika bowiem jak nalezy traktowac kursy,
ktore nie obejmuja zadnych zajec teoretycznych.

Poza najwazniejszym dla osrodkéw nowym
wzorem zgtoszenia, niewielkie zmiany doty-
cza tworzenia i prowadzenia przez urzad pla-
nu kontroli. Kontrola osrodka szkolenia kierow-
cow wskutek ztozonej na niego skargi nie bedzie
zgodnie z nowym rozporzadzeniem umieszczana
w planie kontroli. Zostanie tam umieszczona na-
tomiast kontrola przeprowadzana na podstawie
wynikow analizy statystycznej naruszen przepi-
sow ruchu drogowego popetnionych przez oso-
by przeszkolone w tym osrodku w ciggu dwéch
lat od dnia uzyskania przez te osoby prawa jaz-
dy okreslonej kategorii. Plan kontroli nie be-
dzie uzupetniany, z uwagi na dorazny charakter,
o kontrole osrodka szkolenia kierowcow wpisa-
nego w innym powiecie, ktérego infrastruktura
jest zlokalizowana na obszarze dziatania dane-
go starosty, wszczynane wskutek skarg na nie-
prawidtowy przebieg szkolenia oraz na wniosek
starosty, ktory wpisat OSK do rejestru przedsie-

I“ owe rozporzadzenie w sprawie kontroli

{narws otrodis wrholenia)

INFORMACIJA O TERMINIE, CZASIE I MIEJSCU ROZPOCZECIA PIERWSZYCH
ZAJEC WRAZ Z LISTA UCZESTNIKOW KURSU"?

Data i godzina Miejsce
Lp. Imie Nazwisko Numer PESELY fozpoczecia prowadzenia
’ szkolenia szkolenia
lCOrCtszanp tcorctyczncgo
1
2
3

(podpis kierownika odrodica srkolesia)

Informacja moze by¢ przekazana droga elektroniczna.
Dane podczas kontroli przedklada si¢ odrebnie dla kazdego kursu.
W przypadku osoby nieposiadajacej numeru PESEL wpisuje sie serie, numer i nazwe dokumentu

potwierdzajacego tozsamoé¢ oraz nazwe panstwa, kiére wydato ten dokument.

biorcow prowadzacych osrodek szkolenia kie-
rowcdw. W celu podniesienia efektywnosci i sku-
tecznosci nadzoru nad osrodkiem szkolenia kie-
rowcow zmieniono definicje kontroli doraznej
oraz dodano definicje kontroli problemowe;.

Zgodnie z nowym § 4 organ przeprowadza
kontrole:

1) kompleksowg — w czasie ktdrej bada sie ca-
toksztatt dziatalnosci osrodka

2) problemowg — w czasie ktérej bada sie wy-
brane zagadnienia zwigzane z dziatalnoscig
osrodka

3) dorazng — w czasie ktorej bada sie wytacznie
zagadnienia wynikajace ze ztozonych skarg
lub z pozyskanych informacji dotyczacych
dziatalnosci osrodka.

Jednoczesnie okreslono, ktdre kontrole s3 pla-
nowe albo dorazne oraz kompleksowe lub pro-
blemowe. | tak w przypadku:

* kontroli rocznej - przeprowadzana bedzie kon-
trola kompleksowa

* kontroli, ktérej powdd stanowi analiza staty-
styczna zdawalnosci oséb szkolonych w da-
nym osrodku — przeprowadzana bedzie kon-
trola kompleksowa lub problemowa

* kontroli przeprowadzanej na skutek skargi
na osrodek albo kontroli osrodka zarejestro-
wanego w powiecie — przeprowadzana bedzie
kontrola dorazna i problemowa.

Plany kontroli stworzone juz na podstawie no-
wego rozporzadzenia powinny zostac zatwier-
dzone do konca sierpnia.

M Uzyskiwanie uprawnien
instruktorskich po nowelizacji

8 lipca weszto w zycie rozporzadzenie zmie-
niajace rozporzadzenie w sprawie uzyskiwa-
nia uprawnien przez instruktoréow i wykta-
dowcdw, optat oraz wzoréw dokumentéw
stosowanych w tych sprawach, a takze sta-
wek wynagrodzenia cztonkéw komisji (Dz.
U. poz. 1105).
Zmiany nie sg rewolucyjne:

— osoby przystepujace do egzaminéw dla kan-
dydatow na instruktorow i instruktoréw oraz
kandydatéw na wyktadowcéw i wyktadow-
cOdw w zakresie prawa jazdy kategorii B+E,
C+E i D+E sg zwolnione z drugiej czesci tego
egzaminu;



- wprowadzona zostata nowa tabela optat
za przeprowadzenie egzaminu uwzglednia-
jaca powyzsze.

Przepisami  przejsciowymi  okreslono,
ze w stosunku do oséb, ktore przed dniem
wejscia w zycie rozporzadzenia rozpoczety lub
ukonczyty szkolenie, ale nie przystapity do eg-
zaminu badz s w trakcie egzaminu, stosuje sie
znowelizowane przepisy.

Rozporzadzenie miato na celu wyelimino-
wanie watpliwosci i kontrowersji zwigzanych
z faktem, ze program szkolenia nie przewidu-
je przeprowadzania zajec teoretycznych w za-
kresie prawa jazdy kategorii B+E, C+E i D+E.

B Komu kod

Poza legislacyjnym podsumowaniem lata pro-
ponuje pochylenie sie nad problemem koddéw
ograniczen. Otéz okazuje sig, ze w przypadku
zdawania egzaminu na kategorie B+E pojaz-
dem wyposazonym w automatyczng skrzynie
biegow kierowca, zgodnie z tym, co przewi-
dziano w systemie teleinformatycznym, otrzy-
ma prawo jazdy z ograniczeniem do prowadze-
nia pojazddw wytgcznie z automatyczng skrzy-
nig biegow, nawet jesli posiada juz prawo jaz-
dy kategorii B bez ograniczen. Takie rozwiaza-
nie wydaje sie pozbawione nie tylko podstaw
prawnych, ale i sensu. Oto bowiem kierowca,
ktdry jest uprawniony do prowadzenia pojazdu
z manualna skrzynig biegéw, w zagadkowych
okolicznosciach traci zdolnosé¢ i prawo do ob-
stugi pedatu sprzegta po sprzegnieciu tego sa-
mego pojazdu z przyczepa.

Zgodnie z art. 6 ust. 1 pkt 6 lit. c w zw. art.
6 ust. 2 ustawy o kierujacych pojazdami pra-
wo jazdy kategorii B uprawnia do kierowania:
a) pojazdem samochodowym o dopuszczal-

nej masie catkowitej nieprzekraczajacej

3,5 t, z wyjatkiem autobusu i motocykla
b) zespotem pojazdéw ztozonym z pojazdu,

o ktérym mowa w lit. a, oraz z przyczepy

lekkiej
c) zespotem pojazdow ztozonym z pojazdu,

o ktérym mowa w lit. a, oraz z przyczepy in-
nej niz lekka, o ile faczna dopuszczalna masa
catkowita zespotu tych pojazdéw nie prze-
kracza 4250 kg z zastrzezeniem, ze zespo-
tem pojazdoéw, ktérego dopuszczalna masa
catkowita przekracza 3,5 t, moze kierowac
osoba, ktéra zdata czes¢ praktyczng egza-
minu panstwowego, potwierdzong wpisem
do prawa jazdy.

Zgodnie z art. 6 ust. 1 pkt 12 ustawy o kie-
rujgcych pojazdami prawo jazdy kategorii B+E
uprawnia do kierowania pojazdem okreslonym
w prawie jazdy kategorii B, tacznie z przyczepa
(przyczepami), przy czym dopuszczalna masa
catkowita ciggnietej przyczepy nie moze przekra-
czac 3,5t. Art. 11 ust. 4 ustawy stanowi, ze do-
datkowym warunkiem wydania prawa jazdy ka-
tegorii B+E, C1+E, C+E, D1+E lub D+E jest

spefnienie wymagan w zakresie odbycia szkole-
nia i zdania egzaminu, okreslonych odpowied-
nio dla prawa jazdy kategorii B, C1, C, D1 lub D.

Z powyzszego wynika zatem, ze kategorie
+E nigdy nie majg samodzielnego charakte-
ru. Nie mogg zostac¢ uzyskane bez odpowied-
niej kategorii podstawowej i stanowig jedynie
jej rozszerzenie.

Rozporzadzenie w sprawie warunkow tech-
nicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbedne-
go wyposazenia nie rozstrzyga o tym, w jaka
skrzynie biegow powinien by¢ wyposazony po-
jazd przeznaczony do szkolenia i egzamino-
wania w zakresie kategorii B+E, mimo ze np.
w § 43 ust. 4 pkt 11 lit. b zawarto wymdg,
by ciggnik siodtowy z naczepa w zakresie ka-
tegorii C+E byt wyposazony w reczng skrzynie
biegow. Pozwala to uznac a contrario, ze ro-
dzaj skrzyni biegéw w pojezdzie wykorzysty-
wanym do szkolenia i egzaminowania w zakre-
sie kategorii B+E nie jest prawnie relewantny.

Art. 13 ust. 5 ustawy o kierujgcych pojaz-
dami okresla rodzaje ograniczen, jakim moze
podlegac uprawnienie do kierowania pojazda-
mi, w tym w punkcie 4 - ograniczenia upraw-
nienia do kierowania wskazanymi pojazdami.
Ustawa nie zawiera bardziej szczegdtowych re-
gulacji w tym zakresie.

Zgodnie z zatacznikiem nr 1 do rozporzadze-
nia w sprawie wzoréw dokumentéw stwier-
dzajacych uprawnienia do kierowania pojazda-
mi, kod 78 oznacza ,ograniczenie do prowa-
dzenia wytacznie pojazdéw bez pedatu sprze-
gta albo dzwigni recznej w przypadku katego-
rii AM, A1, A2 i A". Nalezy stwierdzi¢, ze ak-
tualnie brak jest przepiséw, ktore wyczerpu-
jaco okreslatyby kryteria i zasady przypisywa-
nia ograniczen.

W rozporzadzeniu w sprawie szkolenia oséb
ubiegajacych sie o uprawnienia do kierowa-
nia pojazdami, instruktoréw i wyktadowcéw
w § 5 ust. 3 pkt 2 uznaje sie, ze osoby ubiega-
jace sie o prawo jazdy kategorii AM, A1, A2, A,
B1, B, C1, C, D1 lub D - posiadajgce odpowied-
nio prawo jazdy kategorii AM, A1, A2, A, B1,
B, C1, C, D1 lub D z ograniczeniem do prowa-
dzenia tylko pojazdéw z automatyczng skrzynig
biegow, odbyty szkolenie podstawowe w ra-
mach procedury uzyskiwania dotychczas posia-
danych uprawnien. Taka tres¢ przepisu pozwa-
la wnioskowad, ze prawodawca nie przewiduje
ograniczenia do prowadzenia tylko pojazdow
z automatyczng skrzynig biegéw w odniesie-
niu do innych kategorii niz wymienione w prze-
pisie. Zaktadajac bowiem, ze mozliwe bytoby
ograniczenie do prowadzenia tylko pojazdéw
z automatyczng skrzynig biegéw w odniesie-
niu do kategorii niewymienionych w przepisie,
mielibysmy do czynienia z absurdalnym i ni-
czym nieuzasadnionym roéznicowaniem praw
i obowigzkdéw posiadaczy tych kategorii — jako
jedyni musieliby w celu zniesienia ogranicze-
nia odbywa¢ szkolenie. ll
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Krzyzéwka z nagrodami
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ierwsza osoba, ktora przesle na adres re-

dakcja@szkola-jazdy.pl prawidtowe rozwia-
zanie wraz z adresem, otrzyma ksigzke ,,Pola-
cy w rajdach i wyscigach samochodowych".

POZIOMO:

1) ustawiany na drodze za uszkodzonym po-
jazdem. 5) stynna wtoska wyspa na Morzu
Tyrrenskim. 8) miasto nad Narwia. 9) faza
Ksiezyca. 11) niezbedne w karetce pogoto-
wia. 12) urzadzenie do magazynowania ener-
gii elektrycznej. 16) tymczasowa droga okrez-
na. 18) lwan Grozny. 19) uiszczenie nalez-
nosci. 20) twierdzenie uznane za oczywiste,
pewnik. 22) fakty, informacje. 23) niewiel-
ki domek w ogrodzie. 26) filozof z Rotter-
damu. 29) choroba zakazna. 30) pojazd ko-
munikacji miejskiej. 31) zrzeczenie sie tronu.

PIONOWO:

1) napetnianie zbiornikéw materiatami pedny-
mi. 2) ... prébna. 3) porusza sie w cylindrze.
4) przetozony meczetu. 5) angielskie imige me-
skie. 6) uktad polityczny. 7) bezwtad, biernosc.
10) manewr na drodze. 12) u boku Ewy. 13)
druk reklamowy. 14) odpfatna naprawa. 15)
niejedno na parkingu. 17) choroba oczu. 21)
halucynacja, przywidzenie. 24) starozytne mia-
sto znane z dziefa Homera. 25) bywa na cztery
kota. 27) wydechowa lub kanalizacyjna. 28)
nielubiana przez drogowcéow.

SZKOLA
JAZDY F;renmer\alye'

juz dzis

MIESIECZNIK OGOLNOPOLSKI

m www.szkola-jazdy.pl
m www.sklep.e-kierowca.pl
W tel.: 91 441 89 62



SZKOLA
JAZDY

MIESIECZNIK OGOLNOPOLSKI

Dobrze poinformowany
zajedzie dalej.

Aktualne zmiany w przepisach. Eksperckie porady prawne. Praktyka
administracyjna. Wszystko, co najwazniejsze w tematyce szkoler na prawo

jazdy, szkolen kierowcéw zawodowych i funkcjonowania OSK.

Zamow prenumeratel

Szczegoty na www.szkola-jazdy.pl
i pod numerem telefonu 91 441 89 62



ZAPROSZENIE

7-8 pazdziernika 2017

Ogolnopolska
Konferencja Partnerow

e-kierowca

BELCHATOW 2017
HOTEL WODNIK - Stok k. Betchatowa

Szanowni Panstwo!

Mamy przyjemnos¢ zaprosic wtascicieli i kierownikéw OSK na konferencje branzowq organizowangq dla Partnerdw biznesowych
firmy e-kierowca. W celu uzyskania szczegétowych informacji prosimy o kontakt z Dziatem Handlowym firmy pod numerem

telefonu: 91 487 83 32.

PROGRAM KONFERENCJI
SOBOTA 07.10.2017

9.00 - 10.45 Przyjazd, powitanie i zakwaterowanie
uczestnikow konferencji.

11.00-12.00 Prezentacja: Innavacje dla Partnerow jako Dariusz Piorunkiewicz
Zrédto przewagi konkurencyjnej.

12.00-12.15 Przerwa kawowa.

12.15-13.15 Poznac kursanta — zrozumie¢ klienta. Przedstawiciel pracowni
Prezentacja z ogélnopolskiego raportu ,,Swiat badawczej 1QS
mtodych” w kontekscie postaw mtodych
kursantow.

13.15-13.30 Przerwa kawowa.

13.30-14.15 Facebook — komu to potrzebne? Polityka Maciej Klebariski
zarzgdzania komunikacjqg na Facebooku
perspektywy wtasciciela i zarzqdzajgcego OSK.

14.15-15.30 Obiad.

15.30-16.15 Wystgpienie Sekretarza Krajowej Rady BRD oraz | Konrad Romik
Przewodniczgcego Komisji do spraw weryfikacji
i rekomendacji pytan egzaminacyjnych.

16.15-16.30 Przerwa kawowa.

16.30-17.45 Instruktor — ambasador Twojego osrodka. Jak Maciej Sasin
skutecznie motywowac instruktorow, aby byli
najlepszq wizytowkg OSK?

17.45—-18.00 Przerwa kawowa.

18.00 - 19.00 Modut prawny. Spotkanie z branzowym Radostaw Biernat
prawnikiem.

20.00 Uroczysta kolacja z programem rozrywkowym.

NIEDZIELA 08.10.2017
0d 6.30 Sniadanie.
Do 12.00 Wymeldowanie i wyjazd.




