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Z ostatniej chwili

LICZBA WYDANYCH
PRAW JAZDY

Opdznienie juz pewne

Krzysztof Gizycki

szystkie znaki na niebie i ziemi wskazuja,
W ze planowane na 4 stycznia uruchomienie

przebudowywanego za ogromne pienigdze
systemu Centralnej Ewidencji Pojazddw i Kierow-
cOw sie nie powiedzie. Nowi ministrowie inten-
sywnie mysla, co powinni teraz zrobic. Juz pew-
nym scenariuszem jest przesuniecie wdrozenia
CEPiK-u w czasie. Jesli taka decyzja zostanie zre-
alizowana, okaze sig, ze historia lubi sie powta-
rza¢. Nie trzeba daleko siega¢ w przesztos¢. Wy-
starczy cofnac sie o trzy lata.

Prolongowanie terminu wejscia w zycie no-
wych przepiséw to jednak dobra wiadomos¢ dla
osrodkéw szkolenia kierowcow. Dlaczego? Przy-
najmniej z dwoch powodoéw. Na diuzszy okres
mozna bedzie roztozy¢ sobie prace z kursantami,
ktorzy chcg zdazy¢ i uzyskac prawo jazdy na sta-
rych zasadach. | jeszcze jedna rzecz. Wiele wska-

zuje na to, ze zwigkszony popyt na szkolenia, jaki
byt odczuwalny przez kilka ostatnich miesiecy, po-
trwa. Wszystkie karty musza zostac odkryte w naj-
blizszych tygodniach, moze nawet dniach. Wtedy
bedziemy wiedzieli juz wszystko.

To niejedyny ciekawy temat, o ktérym wciagz
ostatnio dyskutujg branzowcy. Za nami przeciez
wybory parlamentarne. Zostat juz wyfoniony nowy
rzad, poznalismy nazwisko ministra odpowiedzial-
nego za infrastrukture i wiceministra, ktory zajmie
sie transportem drogowym. Do Sejmu weszli posto-
wie, majacy w przesztosci stycznosc ze szkoleniem
i egzaminowaniem kandydatdw na kierowcow.

No i jeszcze najnowszy raport Najwyzszej Izby
Kontroli... Na pewno warto si¢ z nim zapoznac,
bowiem pod lupe wzieto instytucje zajmujace sie
nadzorem nad firmami szkolgcymi kursantow oraz
ich egzaminowaniem. Dostato sie wszystkim, na-
wet szkotom jazdy...

Nie mozna jednak zapomnie, ze zbliza sig szcze-
g6lny dla nas czas. Dlatego cata redakcja ,,Szko-
ty Jazdy” zyczy Wam, drodzy Czytelnicy, rodzin-
nej i cieptej atmosfery podczas swiat Bozego Na-
rodzenia oraz szampanskiej zabawy w sylwestra.
Niech rok 2016 bedzie udany!

Zwiekszy¢ nadzor! 4
Zmiana ministra, zmiana ministerstwa 8

Info-Car.pl? Szybciej, tatwiej, wygodniej 9

Sejm sie zmienit 10
Nie mysl o egzaminie 12
Elki w ogniu agres;i 13
Globalne trojaczki 14

Kierowca-mechanik wraca do szkét 16

Ztoty rok. Ale co dalej? 18
Przepis na dobry biznes?

Strategia, elastycznos¢ i odwaga 20
Nic nowego? Z pozoru! 22

Zakfadnicy instrukgji egzaminowania 24

Odcinkowy pomiar predkosci.
Jak to dziata? 25

Maluch, wskaznik paliwa
i... szesc liczb 26

Redaktor naczelny
Pohamu;j sie! 28
tamie cie? Nie jed?! 29
Wyzsza potka 30
Jak jezdzi¢? Praktyczne porady Stiga 31
Do pracy i zabawy 32
Wyzsze kary za brak OC 34
Chwila prawdy 35
Madry Polak po szkodzie... 36
Prawo jazdy w roli gtéwne;] 37

Co rozprasza polskich kierowcéw? 38

0Od teorii do praktyki 39
Wypadek czy kolizja? 40
Kiedy nalezy wymienia¢ opony?

Radzg eksperci 41
Przeglad legislacyjny 42
Co dalej? 44

WRZESIEN

2014 30741

Bedzie kolejny poslizg

0d dtuzszego czasu wszyscy zastanawiaja sig, czy
zmodernizowany system CEPiK zacznie dziafac,
tak jak zapowiadano, czyli 4 stycznia. Watpliwo-
Sci jest wiele, pisalismy zreszta o tym na famach i-
stopadowego numeru ,,Szkoty Jazdy". W przestrze-
ni publicznej krazyto wiele nieoficjalnych informa-
Gji, z ktorych wynikato, ze CEPiK nie zacznie dzia-
fa¢ w zakfadanym terminie. Potwierdza to odpo-
wiedz, jakq otrzymalismy od resortu spraw we-
wnetrznych i administracji.

- Obecny poziom zaawansowania prac nad wdroze-
niem systemu CEPiK 2.0 wskazuje na powazne ry-
zyko, z ktorym wiazatoby sie uruchomienie nowe-
go systemu z dniem 4 stycznia 2016 r. Nalezy miec
przy tym na wzgledzie, iz do uruchomienia zmie-
nionych rozwigzan pozostaje 41 dni, zas do wyda-
nia pozostaja w dalszym ciagu kluczowe dla tego
procesu akty wykonawcze do ustawy Prawo o ru-
chu drogowym, pozostajace zarowno w gestii mi-
nistra wiasciwego do spraw wewnetrznych, jak
i innych resortow.

Dlatego MSWiA rekomenduje przesunigcie daty
wdrozenia systemu w Zycie - informuje wydziat
prasowy Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Ad-
ministragji.

Ostateczne potwierdzenie nadeszfo od resortu in-
frastruktury i budownictwa.

- Proces przygotowujacy wdrozenie systemu CE-
PiK 2.0 nie zostat zakoniczony. Aby unikna¢ para-
lizu w wydziatach komunikacji i w wojewodzkich
osrodkach ruchu drogowego, zostata podjeta de-
Cyzja 0 przesunigciu wyznaczonego na 4 stycznia
2016 r. terminu wejscia w Zycie przepiséw wprowa-
dzajacych CEPIK 2.0. - informuje "Szkote Jazdy" wy-
dziat prasowy resortu infrastruktury i budownictwa.
Co to oznacza w praktyce?

- Konieczna bedzie takze zmiana terminu wejscia
w 2ycie przepisow ustawy o kierujacych pojazda-
mi, wprowadzajacych m.in. okres probny dla mto-
dych kierowcow. Ostateczny termin zostanie okre-
slony po wykonaniu przez Ministerstwo Cyfryzacji
audytu technicznego systemu CEPiK 2.0 i okresle-
niu czasu potrzebnego do jego usprawnienia - in-
formuje wydziat prasowy MIiB. red
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/wiekszyc nadzor!

Najwyzsza Izba Kontroli opublikowata raport z wynikéw kontroli, dotyczacej systemu szkolenia i egzaminowania
kierowcow. Wnioski sg jednoznaczne: starostwa muszq zwiekszy¢ nadzor nad szkotami jazdy, marszatkowie - nad
WORD-ami. Szczegolng uwage nalezy zwrdcic na instruktoréw, zeby w prawidtowy sposob przeprowadzali egzaminy
wewnetrzne i do egzaminu panstwowego dopuszczali tylko kursantow majacych wymagang wiedze i umiejetnosci

czasu, trwata od lipca do grudnia ubie-

gtego roku. W ramach prowadzonych
dziatan wzieto pod lupe 21 instytucji. Znala-
zty sie wsrod nich zaréwno starostwa powia-
towe, urzedy miejskie, marszatkowskie, jak
i WORD-y. Dobor jednostek, w ktorych doszto
do kontroli, nie byt przypadkowy. Kontrole-
rzy NIK wzieli pod uwage doniesienia praso-
we o miejscach zatrzymania instruktoréw lub
egzaminatorow, przypadkach zamkniecia OSK
z powodu wystepujacych w nich nieprawidfo-
wosci, wyniki analizy zdawalnosci egzaminow
w poszczegdlnych WORD-ach oraz sprawozdan
wojewodow za 2013 rok, pozyskanych z Mini-
sterstwa Infrastruktury i Rozwoju, dotyczacych
realizacji przez starostow zadan wynikajacych
z ustawy o kierujacych. Badaniami kontrolnymi
objeto lata 2013 — 2014.

Do oceny systemu szkolenia i egzaminowania
stuzyty takze ankiety, ktore byty dostepne na stro-
nach internetowych NIK. Mégt ja wypetnic kaz-
dy, kto przystepowat w ciggu ostatnich pieciu
lat do egzaminu panstwowego na prawo jaz-

Kontrola NIK byta planowana od dtuzszego

- czytamy we wnioskach pokontrolnych.

dy. Pytania dotyczyty zaréwno przebiegu egza-
minu, jak i jakosci prowadzonego szkolenia. Od-
powiedziato na nie niecate 3 tys. respondentdw.

M Nieefektywny system
Co zatem ciekawego mozemy przeczytaé w ra-

porcie? Miedzy innymi to, ze zmiany w szkole-
niu i egzaminowaniu kandydatéw na kierowcow

9443 - liczha zarejestrowanych OSK (stan na

30 czerwca 2015 roku)

przeprowadzane w Polsce w ostatnich kilkuna-
stu latach nie przyniosty na razie oczekiwanych
rezultatow. Nowe procedury szkolenia i egzami-
nowania nadal nie przygotowuja do bezpiecz-
nego i sprawnego uczestnictwa w ruchu dro-
gowym, a zwtaszcza do radzenia sobie w trud-
nych sytuacjach na drogach.

Chociaz uzyskanie prawa jazdy w Polsce
jest wcigz znacznie trudniejsze niz w pozosta-

tych krajach Unii, rygorystyczny system egza-
minowania nie przekfada sie na zwiekszenie
bezpieczenstwa na drogach. Srednia zdawal-
nos¢ egzaminéw praktycznych na prawo jaz-
dy w Polsce w 2014 roku wynosita 34,5 proc.
(w 2013 roku - 31,5 proc.). Dla poréwnania,
w tym samym roku w Wielkiej Brytanii zdafo ok.
47 proc. oséb, a w Niemczech az 74 proc. przy
znacznie nizszej liczbie zabitych w tych kra-
jach. Polska ma jeden z najwyz-
szych w Europie wskaznikdw za-
bitych na 100 wypadkoéw drogo-
wych: 9,4 — to osiem razy wiecej
niz np. Wielkiej Brytanii (1,2) czy
w Niemczech (najnizszy w Euro-
pie - 1,1). Mtodzi kierowcy - w wieku do 24 lat,
ze stazem do dwdch lat - sq w Polsce spraw-
cami co pigtego wypadku.

M Zdajq tam, gdzie tatwiej
Czes¢ raportu jest poswiecona egzaminowa-

niu. Wiadomo, ze zajmuja si¢ tym wojewddz-
kie osrodki ruchu drogowego. NIK wyliczyt, ze



88 proc. przychodow (blisko 60 min zt) skon-
trolowanych osrodkoéw pochodzito z optat eg-
zaminacyjnych. Zwraca przy tym uwage, ze nie-
mal 70 proc. tych przychodéw ogoétem stano-
wig opfaty za egzaminy poprawkowe.

NIK zastanowity takze duze rozbieznosci po-
miedzy wskaznikami zdawalnosci w poszczegél-
nych osrodkach: od lat najnizszymi w Koszali-
nie i todzi — 23 proc., a najwyzszymi w Ostro-
tece — ok. 53 proc. Z danych wynika, ze egza-
miny na prawo jazdy fatwiej zdaje sie w mniej-
szych miejscowosciach (np. Ostroteka, tomza,
Suwatki), w ktorych uktad drog jest nieskompli-
kowany, a ruch mniejszy niz w duzych miastach.
Z tego powodu czes¢ kursantdw woli zdawac eg-
zamin poza miejscem zamieszkania, w osrodku,
w ktérym ma wieksze szanse na pomyslny wy-
nik. Wsréd warszawiakéw popularne sa np. eg-
zaminy w tomzy i Ostrotece (gdzie od lat zda-
walnosc jest najwyzsza w Polsce). Popularnosc
turystyki egzaminacyjnej potwierdzili kursanci.
Z ankiet przeprowadzonych przez NIK wynika,
ze co dwudziesta osoba zmienita osrodek eg-
zaminowania.

H Filie WORD-6w? Staby pomyst

Pomimo systematycznie malejacej liczby przy-
stepujacych do egzaminu na prawo jazdy i to-

6937 - liczba osrodkow faktycznie

prowadzacych dziatalnosc¢ (stan na 30 czerwca

2015 roku)

warzyszacych temu trudnosci z zapewnieniem
pracy dla egzaminatoréw sejmiki wojewodztw
tworzg kolejne, coraz to nowe terenowe od-
dziaty osrodkéw egzaminowania, czesto w nie-
wielkich miastach i miasteczkach (np. w tuko-
wie, Kozienicach, Zwoleniu, Nowym Targu). Tym-
czasem NIK sygnalizuje, ze wigze sie z tym wie-
le zagrozen. Przede wszystkim w tak matych
miejscowosciach (np. Zwolen liczy 8 tys. miesz-
kancow) najczesciej nie ma mozliwosci przepro-
wadzenia egzaminow praktycznych w wyma-
ganym zakresie, ktdre sprawdzajg umiejetnosc
jazdy w kazdym terenie, takze przejazdy przez
skrzyzowanie dwupoziomowe czy torowisko
tramwajowe. Organizowanie egzaminow, ktére
ze wzgledu na zabudowe terenu pomijaja czes¢
manewréw, jest co prawda dopuszczalnym wy-
jatkiem, jednak nie powinno by¢, zdaniem NIK,
naduzywane. Poza tym umozliwienie przyste-
powania do egzaminéw w matych miejscowo-
sciach, o niewielkim natezeniu ruchu i uprosz-
czonym uktadzie komunikacyjnym, tworzy nie-
rowne warunki dla zdajacych. Stwarza to tak-
ze niebezpieczenstwo nierzetelnego przygoto-
wania kandydatéw na kierowcéw oraz wpty-
wa negatywnie na rentownos¢ osrodkow juz
istniejacych, co zdaniem Najwyzszej Izby Kon-

aport NIt

Ocena ankietowanych w zakresie przygotowania ich do egzaminu przez OSK.

»| bardzo dobra(1538)

dobra (B07)
srednia [393)
zta (198)

Zrédto: ankieta NIK

troli moze stanowi¢ pokuse do uzyskania przez
osrodki egzaminowania dodatkowych docho-
dow z egzamindw poprawkowych.

M Brak mechanizmow
antykorupcyjnych

Z raportu wynika, ze wojewodzkie osrodki ru-
chu drogowego na og6t dysponowaty niezbed-
nymi warunkami technicznymi do egzamino-
wania kandydatéw. Jednak w wielu zauwazo-
no nieprawidtowosci dotyczace
spetniania ustawowych ram eg-
zaminow (posiadania wymaga-
nych orzeczen lekarskich i psycho-
logicznych przez egzaminatoréw),
takze tych, ktére
z zatozenia mia-
ty przeciwdziata¢ korupcji. Ja-
kich? W ponad pofowie skon-
trolowanych WORD-6w nie za-
pewniono bezstronnosci egzami-
nowania. Egzaminy przeprowa-
dzali egzaminatorzy nadzorujacy,
a nawet dyrektor osrodka, co kolidowato z ich
obowigzkami z zakresu nadzoru i procedurami

odwotawczymi w przypadku skarg egzamino-
wanych. Co jeszcze? Nie egzekwowano od eg-
zaminatorow sktadania wymaganych oswiad-
czen o dziafalnosci gospodarczej prowadzonej
przez matzonka.

Pomimo takiej listy zastrzezen zaden
z WORD-6w nie otrzymat od NIK-u oceny ne-
gatywnej. Trzy osrodki zostaty ocenione pozy-
tywnie (Warszawa, Pfock i Kielce), reszta (Opole,
Ostroteka, Radom, Stupsk) — pozytywnie mimo
stwierdzonych nieprawidfowosci.

M Rzadkie kontrole lekarzy

Surowsza oceneg NIK otrzymali marszatkowie wo-
jewodztw. Po pierwsze, chodzi o nadzér nad

W ciagu ostatnich czterech lat potencjat
szkoleniowy w Polsce zmniejszyt sie o ok.
20 proc. — w pofowie 2011 roku szkolenie

prowadzito ok. 8600 OSK.

dziafalnoscig wojewodzkich osrodkéw ruchu
drogowego. Oceniono go jako nieskuteczny.

Czy w ocenie ankietowanych, nabyli oni umiejetnosci udzielenia pierwszej pomocy ofia-

rom wypadkow drogowych podczas szkolenia w OSK?

+ nie (824)
 tak (2112)

Zrodto: ankieta NIK
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Czy instruktor prowadzacy szkolenie zachowywat sie w sposéb niekulturalny?

o nie (2380)
| tak (556)

zrédto: ankieta NIK

Zdaniem NIK, kontrole osrodkéw prowadzo-
ne byty w sposoéb nierzetelny, nie obejmowa-
ty wymaganego zakresu, a prowadzone czyn-
nosci dokumentowano niezgodnie z zasada-
mi okreslonymi w rozporzadzeniu. Postepo-
wania w sprawie wydania decyzji dotyczacej

45174 - liczba instruktorow
(stan na 30 czerwca 2015 roku)

skreslenia z ewidencji egzaminatora niespet-
niajagcego wymagan prowadzone byty w spo-
sob przewlekty. Chociaz co czwarta skarga do-
tyczaca przebiegu egzaminu zostata uznana
za zasadng, tylko w co drugim urzedzie prze-
prowadzano dodatkowe kontrole dorazne.
Po drugie, marszatkowie wojewddztw rzad-
ko kontroluja lekarzy (jedynie 12 proc.) i psy-
chologdw (17 proc.) przeprowadzajacych ba-
dania lekarskie i psychologiczne kandydatéw
na kierowcow. Tymczasem brak lub niewta-
Sciwy nadzor nad badaniami i wydawaniem
orzeczen utrudnia osiggniecie zaktadanych
celéw dotyczacych poprawy bezpieczenstwa

na drogach. Stwierdzone przez NIK nieprawi-

dfowosci w wykonywaniu lub dokumentowa-

niu badan kierowcow i kandydatéw na kie-

rowcéw dotycza ponad 40 proc. skontrolowa-

nych badan lekarskich oraz 80 proc. psycho-

logicznych. Najczesciej brakowato dokumen-
tacji potwierdzajacej przeprowa-
dzenie wszystkich wymaganych
badan, w szczegdInosci dotycza-
cych narzadu stuchu, réwnowa-
gi i wzroku.

Sposréd czterech skontrolo-
wanych urzeddw marszatkowskich jeden otrzy-
mat ocene negatywng (Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Swietokrzyskiego), dwa — pozy-
tywna pomimo stwierdzonych nieprawidfowo-
sci (Urzedy Marszatkowskie Wo-
jewddztw Pomorskiego i Mazo-
wieckiego). Jesli natomiast cho-
dzi o Urzad Marszatkowski Wo-
jewodztwa Opolskiego, przyje-
to ocene ogdlng dzielong. Po-
zytywnie oceniono nadzdr nad przeprowa-
dzaniem egzaminéw panstwowych, nato-
miast negatywnie pozostate objete kontro-
lg zagadnienia.

Czy przed rozpoczeciem czesci praktycznej egzaminu egzaminator przedstawit sie, podat

swoje imi¢ i nazwisko, numer pojazdu egzaminacyjnego w sposéb umozliwiajacy zapisa-

nie tych danych przez urzadzenie rejestrujgce?

+ tak({1937)
- nie (639)

Zrédto: ankieta NIK

M Dtuga lista zarzutow

Najsurowiej w raporcie ocenione zostaty nato-
miast starostwa powiatowe. Lista zarzutow jest
dtuga. Wiekszos¢ skontrolowanych starostw (80
proc.) pozbawita sie mozliwosci sprawdzania, jak
osrodki szkolenia prowadzg praktyczna nauke
jazdy, bo nie podjefa w tym zakresie wspotpracy
z policja. Niemal zadne starostwo (90 proc.) nie
badato rowniez prawidfowosci przeprowadzania
przez osrodki egzamindw wewnetrznych, spraw-
dzajacych, czy kandydat na kierowce ma wy-
starczajacag wiedze i umiejetnosci, by przysta-
pi¢ do egzaminu panstwowego. Na kontroli do-
kumentacji poprzestawano nawet w tych szko-
tach jazdy, w ktérych zdawalnos¢ egzaminow
wewnetrznych byta stuprocentowa, a zdawal-
nos¢ egzaminoéw panstwowych niska.

Skontrolowanym przedsiebiorcom nie prze-
kazywano niezwtocznie zalecen pokontrolnych.
W zadnej skontrolowanej jednostce, pomimo
nagminnego stwierdzania razacych naruszen
warunkéw wykonywania dziatalnosci gospo-
darczej w zakresie prowadzenia OSK, nie wy-
dano decyzji administracyjnej o zakazie wyko-
nywania tej dziatalnosci i nie skreslono przed-
siebiorcy z wlasciwego rejestru.

We wszystkich skontrolowanych starostwach
nie opracowano procedur biezacego nadzoru
w zakresie uptywu terminu waznosci orzeczen
lekarskich i psychologicznych o braku przeciw-
wskazan zdrowotnych i psychologicznych do wy-
konywania czynnosci instruktora, terminowego
ztozenia zaswiadczen potwierdzajacych uczest-

27144 - liczba instruktorow prowadzacych
szkolenia (stan na 30 czerwca 2015 roku)

nictwo instruktoréw w warsztatach doskonale-
nia zawodowego, a takze w zakresie uptywu ter-
minu waznosci legitymacji instruktora, co na-
lezy uznac za dziatanie nierzetelne. W konse-
kwencji nie podejmowano niezwfocznie dzia-
tan w celu wykreslenia z ewidencji oséb, ktdre
nie spetniaty wymagan.

Chociaz skontrolowane starostwa nie byty
przygotowane i nie radzity sobie ze sprawowa-
niem nadzoru nad OSK, w zadnym przypadku
nie skorzystaty z przewidzianej w art. 43 ust. 3
ustawy o kierujgcych mozliwosci podjecia wspot-
pracy w zakresie pomocy merytorycznej z WORD.

M Opieszatos¢ w wydawaniu decyzji

To nie wszystko. Zdaniem NIK, starostowie, cho¢
maja niezbedne instrumenty prawne, nie elimi-
nuja z ruchu drogowego osdb jezdzacych po pol-
skich drogach bez waznych uprawnien, czyli tych,
ktorym zatrzymano prawo jazdy np. za jazde
po alkoholu, pod wptywem srodkéw odurza-
jacych lub za przekroczenie progu punktow



karnych. A liczba takich oséb w ostatnich latach
systematycznie rosnie. W 2012 roku policja zatrzy-
mata 26 tys., w 2013 ponad 31 tys., a w 2014 roku
juz 41,5 tys. 0s6b za jazde bez waznych upraw-
nien. Przy czym dane te nie obejmuja oséb, ktore
prawa jazdy nigdy nie miaty, poniewaz nie podle-
gaja one ewidencji. Wedfug ostroznych szacun-
kéw, bez uprawnien po polskich drogach moze
wiec jezdzi¢ nawet pot miliona oséb.

Tymczasem w zadnym skontrolowanym sta-
rostwie nie kierowano niezwtocznie na ponow-
ny egzamin kierowcow, ktorzy przekroczyli prog
24 punktéw karnych (tylko w 2014 roku poli-
cja zatrzymata ponad 3 tys. takich kierowcow).
Na whnioski policji o skierowania starostwa re-
agowaly opieszale, a opdznienia w wydawaniu
decyzji w skrajnych przypadkach wynosity nawet
dziesiec¢ miesiecy. W trzech starostwach w przy-
padku co czwartego wniosku policji w ogdle nie
wydano decyzji o ponownym egzaminie. Ozna-
cza to, ze tacy kierowcy nadal bezkarnie jezdzi-
li po drogach.

Starostwa opieszale wydawaty decyzje o skie-
rowaniu na badania nawet w odniesieniu
do o0séb, ktdre spowodowaty powazne wypadki
(z ofiarami $Smiertelnymi lub rannymi). Urzednicy
wydawali decyzje z opdznieniem takze w odnie-
sieniu do prawomocnych wyrokéw zakazu pro-
wadzenia pojazdéw (w 2014 roku sady orzekty
blisko 103 tys. takich zakazéw).

M Brak umiejetnosci, wystawianie
zaswiadczen

Pomimo ze NIK nie zajmowata sie bezposrednio
kontrolg osrodkéw szkolenia kierowcow w ra-
porcie jest troche cierpkich stéw na temat szkét
jazdy. Przede wszystkim Najwyzsza Izba Kontro-
li zarzuca OSK nierzetelne przygotowanie kan-
dydatéw na kierowcow do egzaminu. Jako do-
wod majacy potwierdzac taka teorie przywota-
no statystyke. Otéz w kontrolowanym okresie
egzamin praktyczny przerwano na placu ma-
newrowym oraz w ruchu miejskim w ponad 200
tys. przypadkow (na przeprowadzonych tacz-
nie w skontrolowanych WORD ok. 690 tys. eg-
zamindw panstwowych), z czego w okoto 60
proc. podczas egzaminu w ruchu drogowym.
Na brak rzetelnego prowadzenia szkolen
wskazuje rowniez to, ze wigkszos¢ oséb, kto-

639 — liczha wyktadowcow
(stan na 30 czerwca 2015 roku)

re nie mogty sobie poradzi¢ podczas egzaminu
panstwowego, uzyskiwata wczesniej pozytyw-
ny wynik egzaminu wewnetrznego. Jednakze
wydanie przez OSK zaswiadczenia o ukoncze-
niu kursu, jak wida¢ po negatywnych wynikach
egzamindw panstwowych, nie zawsze $wiad-
czyto o rzetelnym przygotowaniu.

aport NIt

Co decydowato o wyborze takiego, a nie innego OSK?

a opinia o sposobie prowadzenia zajec
- instruktor, wyposazenie (1515)
opinia dotycza ca zdawalnoici [1182)

wor 51,6%
s0% =
a0% =
0%

20% =

10% ™=

0%

odlegltoié od miejsca zamieszkania (1146)
cena szkolenia [B70)

29,6%

zrodto: ankieta NIK

Wystawianie zaswiadczen w zasadzie pole-
gato na poswiadczeniu, ze kandydat ukonczyt
minimalng liczbe godzin zaje¢. Przyczyna tego
stanu byt brak kontroli prawidfowosci przepro-
wadzania egzaminéw wewnetrz-
nych, w szczegdlnosci kontro-
li tych OSK, w ktorych zdawal-
nos¢ egzamindéw wewnetrznych
byfa stuprocentowa, a zdawal-
nos¢ egzaminéw panstwowych
na prawo jazdy niska.

M Braki w wyposazeniu, za duzo
0s6b w pojezdzie

Dodatkowym argumentem swiadczacym o grze-
chach OSK sg rutynowe kontrole przeprowadzo-
ne przez policje w latach 2013 - 2014. Okaza-
to sie, ze w 5.089 samochodach szkoleniowych
stwierdzono tacznie 828 réznego rodzaju nie-
prawidfowosci. Dotyczyty one gtéwnie braku
w pojazdach kart przeprowadzonych zajec lub
ich nierozpisywanie, braku u instruktora legity-
macji, a takze nieprzestrzegania podczas pro-
wadzonych zaje¢ przepisdw w zakresie liczby
0sob w pojezdzie. Stwierdzano
takze brak dowodu rejestracyj-
nego pojazdu badz brak w nim
wymaganego wpisu o przystoso-
waniu pojazdu do nauki jazdy. Po-
jazdy nie byty prawidtowo ozna-
kowane znakiem L. Wystepowaty nieprawidfo-
wosci w oswietleniu pojazdu, brakowato aptecz-
ki doraznej pomocy, kofa zapasowego. Kieruja-
cy przekraczali dozwolona predkos¢ oraz nie-
stosowali sie do znakéw drogowych.
Ale kontrole, tylko w innym zakresie, pro-
wadzg takze starostwa powiatowe. Najczesciej

stwierdzone nieprawidfowosci polegaty m.in.
na brakach lub btedach w dokumentacji oraz
brakach w wyposazeniu, prowadzeniu egza-
mindw wewnetrznych przy wykorzystaniu nie-

506 - liczha aktywnych wyktadowcow (stan

na 30 czerwca 2015 roku)

aktualnych drukéw arkuszy egzaminacyjnych,
przeprowadzaniu egzamindw z czesci prak-
tycznej przed zakonczeniem szkolenia, braku
mozliwosci archiwizowania i drukowania in-
formacji dotyczacych egzaminéw wewnetrz-
nych, niezgodnosci liczby godzin zajec teore-
tycznych lub praktycznych, wystepowaniu nie-
zgodnosci informacji przekazywanych staro-
scie z zapisami w prowadzonej dokumenta-
¢ji lub nieprzekazywaniu w ogdle wymaga-
nych informacji.

M Jednoznaczne wnioski

Najwyzsza Izba Kontroli nie ma zadnych narzedzi,
ktore pozwolityby na uzdrowienie systemu szko-
lenia i egzaminowania kierowcéw oraz nadawa-
niu uprawnien. Moze co najwyzej wnosic o prze-
prowadzenie zmian. | wiasnie takq informacje za-
warto we wnioskach pokontrolnych. Starostwa
muszg zwigkszy¢ nadzér nad szkotami jazdy, mar-
szatkowie — nad WORD-ami. Szczegdlng uwa-
ge nalezy zwrdci¢ na instruktorow, zeby w pra-
widtowy sposdb przeprowadzali egzaminy we-
wnetrzne i do egzaminu panstwowego dopusz-
czali tylko kursantéw majacych wymagang wie-
dze i umiejetnosci.

Jakub Ziebka
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/miana ministra,
Zmiana ministerstwa

W potowie listopada prezydent Andrzej Duda powotat nowy rzad, ktoremu przewodniczy Beata Szydto. Teke ministra
infrastruktury i budownictwa (nie, jak poprzednio, resortu infrastruktury i rozwoju) objat Andrzej Adamczyk, jego
zastepcq odpowiedzialnym za transport drogowy zostat Jerzy Szmit.

urzedem. Resort infrastruktury i budownictwa zostat wydzielony z Mi-

nisterstwa Infrastruktury i Rozwoju, ktére funkcjonowato niecate dwa
lata. Zostato utworzone na drodze potaczenia dotychczasowego Mini-
sterstwa Rozwoju Regionalnego oraz Ministerstwa Transportu, Budow-
nictwa i Gospodarki Morskiej. Historia MTBIGM tez nie byta dtuga. W ta-
kiej formie resort réwniez dziafat dwa lata. Powstat wskutek przeksztat-
cen w dwczesnym Ministerstwie Infrastruktury.

Polityk Prawa i Sprawiedliwosci bedzie wiec kierowat odchudzonym

M Szydio postawita na Adamczyka

Nowy minister Andrzej Adamczyk w zadnym wypadku nie jest postacig
anonimowa. Jego nazwisko najczesciej wymieniano w kontekscie obsa-
dy resortu, ktory miat sie zajmowac infrastruktura, juz krétko po wybo-
rach. Przewidywania okazaly sie stuszne.

Adamczyk urodzit sie w 1959 roku w Krzeszowicach (powiat krakow-
ski). Dwukrotnie (w 1998 i w 2002 roku) byt wybierany do rady powiatu
krakowskiego. Przewodniczyt w niej komisji infrastruktury i gospodarki ko-
munalnej. Dziatat w Porozumieniu Centrum, nastepnie przystapit do Pra-
wa i Sprawiedliwosci. W 2005 roku z listy PiS zostat po raz pierwszy wy-
brany do Sejmu, w ktdrym pracuje bez zadnej przerwy do dzis. Byt wice-
przewodniczacym sejmowej komisji infrastruktury. Na stronie interneto-
wej nowego ministra mozemy przeczyta¢, ze ,specjalizuje sie w tematy-
ce budownictwa, a takze infrastruktury drogowej i kolejowej”.

B Szmit zajmie si¢ transportem

Znamy juz takze nazwisko wiceministra infrastruktury i budownictwa,
odpowiedzialnego za transport drogowy, czyli obszar, w ktérym znajdu-
ja sie rowniez sprawy zwigzane ze szkoleniem i egzaminowaniem kan-
dydatéw na kierowcéw. Zostat nim Jerzy Szmit. Jego nominacja wywofa-
ta pewne kontrowersje. Okazuje sig, ze wiceminister, lider Prawa i Spra-
wiedliwosci na Warmii i Mazurach, juz dwukrotnie stracit prawo jazdy.

Jerzy Szmit urodzit sie w 1960 roku w Olsztynie. Dziatat w Niezalez-
nym Stowarzyszeniu Studentéw, w stanie wojennym zostat internowa-
ny. Po zmianie ustrojowej dziatat m.in. w Porozumieniu Centrum, Unii
Polityki Realnej, Ruchu Spotecznym AWS i Przymierzu Prawicy, z ktérego
przeszedt do Prawa i Sprawiedliwosci.

W 1999 roku byt pierwszym marszatkiem wojewo6dztwa warminsko-
mazurskiego wybranym przez koalicje AWS — UW - PSL. W wyborach par-
lamentarnych w 2005 roku z ramienia Prawa i Sprawiedliwosci uzyskat
mandat senatora w okregu olsztynskim. W Senacie byt przewodnicza-
cym komisji samorzadu terytorialnego i administracji publicznej. Z kolei
w 2011 roku z powodzeniem wystartowat do Sejmu. W ostatnich wybo-
rach parlamentarnych Jerzy Szmit nie brat udziatu.

Fot.: Adrian Grycuk/Wikimedia Commons

Andrzej Adamczyk
H Budowa drég szybkiego ruchu

O niektérych planach nowego rzagdu mozna byto sie dowiedzie¢ z expo-
sé, ktdre wygtosita w Sejmie premier Beata Szydto. Zapowiedziata, ze jed-
nym z priorytetéw bedzie kontynuacja budowy drog szybkiego ruchu.
— Nie ma powodu, zeby kilometr autostrady w Polsce kosztowat tyle,
ile w najbardziej gdrzystych krajach Europy i jednoczesnie, by wiele z tych
autostrad niemalze natychmiast domagato sie naprawy, a firmy je budu-
jace zamiast rozwijac sie — bankrutowaty - méwita Beata Szydto.
Jakub Ziebka
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Info-Car.pl? Szyhciej, tatwiej, wygodnie

- System Info-Car.pl sporo zmienit w naszej codziennej pracy. Urzednicy doceniaja prosty, intuicyjny interfejs, a klienci
nie muszg juz biegac do kasy, ktora jest w budynku po drugiej stronie ulicy. Wazna jest niezawodnos$¢ terminali, ktore
bardzo szybko 1aczq sie z naszym systemem - ocenia Teresa Buta-Wojtanowska, kierownik Biura Komunikacji Urzedu

Info-Car.pl to systemowe rozwigzanie stworzone
z mysla o ufatwieniu pracy instytucji zajmujacych
sie wydawaniem uprawnien do kierowania po-
jazdami (wojewddzkie osrodki ruchu drogowe-
go) oraz rejestracji pojazddw (wydziaty komuni-
kacji starostw powiatowych). Z wygodnych roz-
wigzan portalu Info-Car.pl korzystaja takze kan-
dydaci na kierowcéw, ktdrzy szkolg sie w OSK,
osoby rejestrujgce auto oraz firmy zajmujace
sie leasingiem pojazddéw. Jak dziatanie syste-
mu w praktyce ocenia Teresa Buta-Wojtanow-
ska, kierownik Biura Komunikacji Urzedu Miej-
skiego w Watbrzychu?

Jakub Ziebka: Skad wziat sie pomyst, zeby
watbrzyski urzad miasta zaczat stosowac
w swojej codziennej pracy system Info-Car.pl?
Teresa Buta-Wojtanowska: W 2013 roku, po 10
latach przerwy Watbrzych odzyskat grodzkosc.
Od tego momentu czes¢ zadan, ktére dotych-
czas realizowat starosta watbrzyski (m.in. zwia-
zane z rejestracjg pojazddw oraz wydawaniem
uprawnien do kierowania pojazdami dla miesz-
kancéw Watbrzycha), przejat prezydent miasta.
To on podjat decyzje dotyczacg zmian w obsza-
rze komunikacji. Miedzy innymi, prezydentowi
zalezato na unowoczesnieniu transportu publicz-
nego, ale takze na wprowadzeniu ufatwien dla
mieszkancdw zwigzanych z wizytg w urzedzie.
Miaty one polegac na szybszym, dogodniejszym
zatatwianiu spraw zwigzanych z rejestracja po-
jazdéw oraz wydawaniem uprawnien do kiero-
wania pojazdami. System Info-Car.pl okazat sie
idealnym narzedziem do realizacji tego celu. Biu-
ro komunikacji otrzymato nowg siedzibe w sa-
mym centrum Watbrzycha. Zostata wyposazo-
na w nowoczesny automatyczny system kolej-
kowy. Dzigki Polskiej Wytworni Papieréw War-
tosciowych uruchomilismy takze system wysyta-
nia powiadomieri SMS oraz e-mail informujacych
0 mozliwosci odbioru prawa jazdy oraz dowo-
du rejestracyjnego. Zainstalowalismy takze ter-
minale ptatnicze, ktére pozwalaja na wniesienie
optaty za wydanie dokumentu prawa jazdy czy
dowodu rejestracyjnego w systemie Info-Car.pl.

Mozliwosci systemu Info-Car.pl doceniaja kie-
rowcy i kandydaci na kierowcéw, ale czy sys-
tem rzeczywiscie pomaga takze urzednikom?
Jak najbardziej. Nasi pracownicy sg bardzo za-
dowoleni z tego, ze system nalicza opfaty za wy-

Miejskiego w Watbrzychu.

danie dokumentéw komunikacyjnych, eliminu-
jac ewentualne pomytki oraz dokonuje podziatu
wplaty na: optate administracyjna (komunikacyj-
na), ewidencyjng i skarbowa. Ponadto klient nie
musi odchodzi¢ od stanowiska, zeby np. p6js¢
do kasy. Pozostali oczekujacy w kolejce widzg,
ze sprawa obstugiwanej osoby jest w toku, dzie-
ki czemu unikamy niestusznych uwag, ze klient
wyszedt, a pracownik nic w tym momencie nie
robi i mégtby poprosic kolejng osobe. Takie sy-
tuacje miaty miejsce w przesztosci.

Praca w systemie Info-Car.pl jest bardzo fatwa.
Przede wszystkim ze wzgledu na prosty, intuicyj-
ny interfejs. Nie ma zadnych probleméw z obstu-
g3 terminali, ktore bardzo szybko facza sie z na-
szym systemem. Wystarczyto krétkie przeszko-
lenie przez przedstawiciela PWPW i po krdtkim
czasie kazdy urzednik mdgt samodzielnie doko-
nywac transakgji przy pomocy dostepnej funkji
Info-Car.pl. w zakresie przyjmowania opfat kar-
tami ptatniczymi za wydanie dokumentéw pra-
wa jazdy czy dowodu rejestracyjnego.

A jak te zmiany przyjeli mieszkancy Watbrzy-
cha?

Szybko zauwazyli i docenili wprowadzone zmia-
ny. Kasa urzedu miasta znajduje sie po drugiej
stronie ulicy. W praktyce oznaczato to, ze ob-
stugiwany klient musiat wyjs¢ z urzedu, przejs¢
na druga strone ulicy, odstaé swoje w kolejce

i .‘ﬂ!..r CRSESTE

do kasy, a potem wroéci¢ do nas z pokwitowa-
niem. Dla przewazajacej liczby zawsze spie-
szacych sie mieszkancow bytfa to spora niedo-
godnos¢, klienci sami pytali nas o mozliwos¢
whniesienia optaty bezposrednio przy stanowi-
sku. Tak wiec zainstalowanie terminali pfatni-
czych byto wyjsciem naprzeciw oczekiwaniom
naszych mieszkancéw. Dzieki temu, ze korzy-
stamy z systemu Info-Car.pl klienci zatatwiajg
swojg sprawe szybciej i w jednym miejscu. Do-
datkowo system daje im mozliwos¢ sprawdze-
nia w dowolnym momencie jaki jest status zto-
zonego wniosku.

Staramy sie monitorowac poziom satysfakcji
naszych klientéw. Dzieki informacjom od nich
wiemy, ze wprowadzone przez urzad zmiany
w ich opinii znacznie utatwity i skrocity wszyst-
kie procedury zwigzane z rejestracja pojazdow
i wydawaniem praw jazdy. W tym zakresie na-
sze dziafania sg postrzegane bardzo pozytyw-
nie, bez zadnego wyjatku.

To juz wszystkie korzysci?

Prawie. Nie do przecenienia jest tez to, jak zasto-
sowanie systemu wptyneto na wizerunek Urze-
du Miasta w Watbrzychu. Mieszkancy zauwaza-
ja wprowadzane przez nas zmiany i doceniaja
fakt, ze staliSmy sie urzedem nowoczesnym, kto-
ry koncentruje sie na tym, aby obstuga spraw
mieszkafncow byta szybka, prosta i skuteczna. ll
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Fot.: Pawet Kula/Kancelaria Sejmu

Sejm sie zmienit

Wsrod nowych postow, ktorzy zostali wybrani w pazdziernikowych wyhorach parlamentarnych, znalezli si¢ m.in. Rafat
Weber, zastepca dyrektora WORD-u w Tarnobrzegu, oraz Mirostaw Suchon, ktory jest wspotautorem koncepcji systemu
teleinformatycznego osrodkow egzaminowania. Pierwszy z nich startowat z ramienia PiS, drugi — Nowoczesnej Ryszarda
Petru. Do Sejmu z kolei nie weszli: Beata Bublewicz oraz Arkadiusz Litwinski (oboje PO).

ybory parlamentarne juz za nami. Pre-
W ferencje wyborcow sprawity, ze na pol-

skiej scenie politycznej doszto do duzych
zmian. Platforma Obywatelska stracita wiele
miejsc w Sejmie, z kolei wiekszos¢ uzyskato Pra-
wo i Sprawiedliwos¢. Do minimum zostata ogra-
niczona reprezentacja postéw Polskiego Stron-
nictwa Ludowego, zniknat Sojusz Lewicy Demo-
kratycznej i Twdj Ruch, na scene wkroczyty z ko-
lei dwie nowe formacje — Nowoczesna Ryszar-
da Petru i Kukiz '15. ,Szkota Jazdy"” postanowi-
ta sprawdzi¢, czy w nowym parlamencie beda
zasiadac postowie, ktorzy maja cos wspolnego
ze szkoleniem i egzaminowaniem kierowcow
oraz propagowaniem bezpiecznych zachowan
na polskich drogach. Co sie okazato?

M Idzie nowe

Zacznijmy od nowych postéw. Z okregu rze-
szowskiego do Sejmu dostat sie Rafat Weber.

Otrzymat ponad 17 tys. gtoséw. Ten 34-let-
ni cztonek Prawa i Sprawiedliwosci i prawnik
po raz pierwszy bedzie zasiadat w tawach po-
selskich. Do tej pory petnit funkcje dyrektora
WORD-u w Tarnobrzegu oraz radnego miejskie-
go w Stalowej Woli. Nominacje na to pierw-
sze stanowisko otrzymat w zesztym roku, kiedy
wiadze w wojewddztwie podkarpackim prze-
jefo PiS. Jak pisze na swojej stronie interneto-
wej, byt odpowiedzialny za dziatania zwiaza-
ne z promowaniem bezpieczenstwa w ruchu
drogowym.

Z kolei z Bielska-Biatej do Sejmu dostat sie eko-
nomista i informatyk Mirostaw Suchon (Nowo-
czesna Ryszarda Petru). W jego biogramie moze-
my przeczytac, ze ,z ramienia bielskiego WORD
byt cztonkiem, a takze przewodniczacym Zespo-
tu Przedstawicieli Wojewodztw. Opracowat kon-
cepcje systemu teleinformatycznego osrodkow
egzaminowania. Jest cztonkiem krajowego ze-
spofu konsultacyjnego ds. systemu WORD, dzia-

tajacego przy Polskiej Wytworni Papieréw War-
tosciowych”.

Nowymi twarzami w Sejmie s3 takze Krzysz-
tof Paszyk oraz Pawet Bejda (obaj PSL). Pierw-
szy z nich byt w przesztosci wicedyrektorem
WORD-u w Pile, drugi — w Skierniewicach. Pa-
szyk pracowat w WORD-zie do momentu te-
gorocznych wyboréw samorzadowych, kie-
dy objat funkcje przewodniczacego Sejmiku
Wojewodztwa Wielkopolskiego. Czym zajmo-
wat sie w osrodku egzaminowania? Nadzoro-
wat m.in. bezpieczenstwo w ruchu drogowym
w Pile i pétnocnej czesci Wielkopolski oraz szko-
lenia i uprawnienia dla kierowcéw zawodowych.

Pawet Bejda wicedyrektorem WORD-u w Skier-
niewicach zostat w 2007 roku. Potem jego ka-
riera polityczna wyraznie przyspieszyta. W 2012
roku objat stanowisko wicewojewody tddzkiego.
Funkcje petnit przez dwa lata. W grudniu ubie-
gtego roku zostat powotany na cztonka nowe-
go zarzadu wojewodztwa.



M Znane twarze

W tawach sejmowych zasiadg takze postowie
doskonale znani. Zacznijmy od Platformy Oby-
watelskiej. Chodzi m.in. o Pawta Olszewskie-
go, ktéry w koalicyjnym rzadzie PO — PSL pet-
nit funkcje wiceministra infrastruktury i rozwo-
ju. Przejat to stanowisko w czerwcu 2015 roku,
gdy do dymisji podat sie Zbigniew Rynasiewicz.
Jeszcze wezesdniej, bo w maju, Olszewski zostat
mianowany petnomocnikiem rzadu ds. regula-
qji i harmonizacji obszaru bezpieczenstwa trans-
portu i ruchu drogowego. Jest on absolwen-
tem zarzadzania i marketingu na Wydziale Pra-
wa i Administracji poznanskiego Uniwersytetu
Adama Mickiewicza. W 2005 roku po raz pierw-
szy zostat postem.

Ludzie zwiazani ze szkoleniem i egzaminowa-
niem kierowcow z pewnoscig styszeli o dziatal-
nosci poselskiej Krzysztofa Brejzy (PO). Dlacze-
go? Jest on autorem nowelizacji ustawy o kie-
rujgcych pojazdami, ktéra umozliwita marszat-
kom wojewo6dztw samodzielne podejmowanie
decyzji w sprawie tworzenia punktéw egzamina-
cyjnych na kategorie AM, A1, A2, A, B1 oraz B
we wszystkich miastach prezydenckich, nie tylko
majacych prawa powiatu. Stato sie to dwa lata
temu. Od tamtego czasu wojewédzkie osrod-
ki ruchu drogowego w catej Polsce utworzyty
kilkanascie filii.

Byta to juz druga préba wprowadzenia mozli-
wosci zdawania egzaminéw w innych niz do tej
pory lokalizacjach — poprzednia cztery lata temu
zablokowato srodowisko dyrektoréow wojewddz-
kich osrodkéw ruchu drogowego. W opinii po-

sta Krzysztofa Brejzy (PO), nowelizacja ustawy
miata utatwic¢ dostep do egzaminu dla ok. 4 min
mieszkancow polskich miast i okolicznych gmin,
ktérzy muszg dojezdzac czesto 50 — 60 kilome-
tréw do najblizszego osrodka egzaminacyjnego,
zmniejszy¢ nattok samochodéw szkoleniowych
oraz egzaminacyjnych na ulicach najwigekszych
miast, doprowadzi¢ do obnizenia cen szkolen,
by¢ korzystna dla duzej grupy oséb mtodych,
dla ktdrych prawo jazdy jest waznym dokumen-
tem na rynku pracy.

Do Sejmu dostat sie takze byty przewodni-
czacy komisji infrastruktury Stanistaw Zmijan.
Jest on m.in. wspotautorem projektu w spra-
wie podniesienia wysokosci mandatow za wy-
kroczenia drogowe. Nowy taryfikator obowia-
zuje od maja. Okazuje sie jednak, ze Zmijan sam
ma problemy z przestrzeganiem przepisow. Jesz-
cze przed wyborami, pod koniec pazdziernika,
jego brawurowa jazde na trasie Chetm — Hru-
bieszdw nagrat nieoznakowany radiow6z z wi-
deorejestratorem. Poset przekroczyt obowigzu-
jaca tam predkos¢ o 53 km/h. Efekt? Strata pra-
wa jazdy na trzy miesigce.

W tawach sejmowych po raz kolejny zoba-
czymy takze Bozenne Bukiewicz (byta zastep-
czynig przewodniczacego sejmowej komisji in-
frastruktury) i Cezarego Grabarczyka (w latach
2007 - 2011 minister infrastruktury).

Swoich postéw ponownie wprowadzito réw-
niez Prawo i Sprawiedliwos¢. Wymieni¢ mozna
tu chocby Jerzego Materne (wielokrotnie skfa-
dat interpelacje zwigzane ze szkoleniem i egza-
minowaniem kierowcow), Krzysztofa Tchorzew-
skiego (byt zastepca przewodniczacego komisji

Fot.: Pawet Kula/Kancelaria Sejmu

infrastruktury), Jerzego Polaczka (byty minister
transportu) i Andrzeja Adamczyka.

M Na aucie

Warto jeszcze wspomniec o dwojgu bytych juz
postéw PO, ktdrych w nowej kadencji Sejmu juz
nie zobaczymy. Chodzi o Arkadiusza Litwiriskie-
go (autor zapisu polegajacego na likwidacji obo-
wigzku odbycia zaje¢ teoretycznych w osrod-
ku szkolenia kierowcow) oraz Beate Bublewicz
(autorka koncepcji nadania pieszym wiekszych
przywilejow oraz wprowadzenia egzaminu pan-
stwowego z udzielania pierwszej pomocy przed-
medycznej). Litwinski bez powodzenia starat sie
wejs¢ do parlamentu z okregu szczecinskiego,
z kolei cérka znanego kierowcy rajdowego —
z olsztynskiego.

W Sejmie nie znajdzie sie ponadto tukasz Ku-
charski, szef WORD-u w todzi, ktdry startowat
z szbstej pozycji na liscie PO z okregu fodzkie-
go. Jego wynik to 1320 gtosow.

Nie powiodto sie takze Jerzemu Wojtanowi-
czowi, wiascicielowi krakowskiego osrodka ,,Au-
to-Test” oraz prezesowi mafopolskiego oddziatu
PIGOSK. Kandydowat do Sejmu z ramienia Zjed-
noczonej Lewicy. Zdobyt 177 gtosdw, a jego for-
macja do parlamentu sie w ogole nie dostafa.

H Kontrowersje

Informacja o tym, ze Wojtanowicz kandydu-
je w wyborach, pojawita sie nawet na stro-
nie internetowej Polskiej Federacji Stowarzy-
szen Szkot Kierowcdw. Ciepte stowa o kandy-
dacie napisat prezes Federacji, Krzysztof Ban-
dos. ,Jurek jest jednym z nielicznych kandyda-
toéw dziafajacych w srodowisku OSK majacym
tak ogromne doswiadczenie i znajomos¢ pro-
bleméw tego srodowiska, ktdre na biezaco po-
winny by¢ wykorzystane podczas procedowa-
nia aktow prawnych (...). Dlatego bez wzgledu
na przynaleznosc¢ organizacyjng, a takze nie-
zrzeszeni oraz wspotpracujgce organizacje spo-
teczne srodowiska OSK powinny udzieli¢ pet-
nego poparcia tej kandydaturze, o co niniej-
szym apeluje” — mozemy przeczytac w oswiad-
czeniu Bandosa.

W komentarzach pod tekstem dobrze o Woj-
tanowiczu wyrazili sie takze Janusz Ujma (ho-
norowy prezes PFSSK) oraz Wojciech Szemetyt-
to. Jednak zbulwersowany postawa kolegéw
byt Janusz Kusmierek. Prezes Stowarzyszenia
OSK i Instruktoréw Regionu Piotrkowskiego na-
pisat: ,Nie zgadzam sie na promowanie na stro-
nie PFSSK partii i ugrupowan politycznych. Pro-
sze o usuniecie informacji o kandydacie (...) oraz
nieumieszczanie na stronie PFSSK materiafow
promocyjnych, informacyjnych o jakichkolwiek
kandydatach czy partiach politycznych. PFSSK
zawsze byta organizacjg apolityczna i tak po-
winno pozostac”.

Jakub Ziebka
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Jak sobie radzi¢ ze stresem?

\ie mysl o egzaminie

Do zdania egzaminu niewielki stres jest niezhedny. Dzigki niemu nastepuje wzrost aktywizacji osrodkowego uktadu
nerwowego: mézg reaguje szyhciej, odbiera i przetwarza informacje.

go w Inowroctawiu zmarta kobieta ocze-
kujaca na egzamin. Przyczyna smierci byt
zawat serca. By¢ moze przyczynit sie do niego
stres przed sprawdzianem wiedzy.
Psychologowie twierdzg, ze to, w jaki sposob
reagujemy na egzaminacyjny stres, w duzej mie-
rze zalezy od naszego charakteru. Osoby bardziej
gadatliwe, towarzyskie, Smiate, czyli ekstrawer-
tycy, zwykle radzg sobie lepiej niz introwertycy,
a wiec osoby pozornie spokojnie, wyhamowane.
One ttumig w sobie emocje, w tym réwniez stres.

W Wojewddzkim Osrodku Ruchu Drogowe-

M Bez paniki!

- Wieloletnie doswiadczenie w zakresie egzami-
nowania kandydatéw na kierowcéw wykazuje,
ze wsrdd zdajacych znajduje sie grupa osob, kto-
ra ma problemy z zaprezentowaniem na egzami-
nie praktycznym posiadanej wiedzy i umiejetno-
$ci — mowi Roman Matecki, egzaminator. — Nie-
powodzenie na egzaminie nie zawsze jest zwia-
zane z niewystarczajacym przygotowaniem kan-
dydata na kierowce, ale moze by¢ spowodowa-
ne takze zbyt silnym stresem egzaminacyjnym.

Jacek Grunt-Mejer, psycholog transportu,
uwaza, ze dzien przed egzaminem kursant nie
powinien juz jezdzic¢ ani uczyc sie.

Ofiary stresu

Lipiec 2007 roku - w Olsztynie na placu
egzaminacyjnym zmart mezczyzna, ktory
ubiegat sie o uprawnienia instruktora kat.
C+E. Prawdopodobng przyczyng Smier-
ci byt wylew.

Marzec 2011 roku - z placu egzaminacyj-
nego w Piotrkowie Trybunalskim karetka
przywiozta do miejscowego szpitala mez-
czyzne, ktory wezesniej zastabt. Nie uda-
to sie uratowac. Przyczyna Smierci byt za-
wat serca.

Styczen 2013 roku - na placu egzaminacyj-
nym biafostockiego WORD mezczyzna stra-
cit przytomnosc. Reanimacja nie przyniosta
skutku. Przyczyng $mierci byt zawat serca.
Luty 2013 roku - na placu egzaminacyjnym
WORD w Biatej Podlaskiej mezczyzna stra-
cit przytomnos¢. Mimo reanimacji zmart.
Pazdziernik 2015 roku - w Inowroctawiu
kobieta czekajgca na egzamin stracita przy-
tomnos¢. Przybyly na miejsce lekarz stwier-
dzit zgon. Kobieta leczyta sie na serce.

- Lepiej bedzie, jesli odpocznie, pdjdzie na spa-
cer, zrobi cos dla siebie. W dniu egzaminu niech
sie wyspi, a rano zje energetyczne $niadanie. Nie
warto tez podchodzi¢ do egzaminu jak do wiel-
kiego sprawdzianu. Jesli ma odpowiednig wie-
dze i umiejetnosci, to prawo jazdy mu sie nale-
zy i wystarczy to udowodni¢ egzaminatorowi.
Pamietajmy takze o tym, zeby w grupie oséb
oczekujacych na egzamin unikac tych, ktérzy sie-
ja panike, przekazujac, najczesciej przesadzone
i nieprawdziwe, informacje dotyczace przebie-
gu egzamindw — zaleca Grunt-Mejer.

M Koncentracja do konca

Jak dziata nasz organizm w stresie? Maria Ot-
dziejewska, lekarz choréb wewnetrznych upo-
wazniony do badan kierowcéw, ttumaczy,
ze w stanie stresu wydziela sie zwigkszona ilos¢
adrenaliny, ktéra prowadzi do wzrostu pobu-
dzenia réznych ukfadéw, na przyktad przyspie-
sza tempo pracy serca i wzmaga wydzielanie
glukozy przez watrobe. W rezultacie czujemy,
jak zotgdek podchodzi nam do gardta i ogar-
nia nas zdenerwowanie. Nadmierne pobudze-
nie moze zmniejszy¢ nasze zdolnosci do radze-
nia sobie ze stresem i utrudnia¢ nam skupie-
nie uwagi na aktualnie wykonywanym zadaniu.

— Gftéwnym btedem kursantow jest to, ze prze-
stajg byc¢ skupieni w momencie, kiedy egzamina-
tor méwi ,wszystko dobrze, wracamy” — méwi
Jacek Grunt-Mejer. - Po tych stowach kursant
wpada w euforie, rozluznia sie i zaczyna popet-
nia¢ btedy. Pamietajmy, ze egzamin jest zda-

ny dopiero wtedy, kiedy dojedziemy do siedzi-
by WORD-u, zgasimy silnik samochodu, otrzy-
mamy karte z pozytywnym wynikiem egzami-
nu. Byt nawet przypadek, ze kursantka dotar-
ta juz na miejsce, egzaminator poinformowat
ja 0 zdanym egzaminie, a ona w euforii odpig-
ta pasy i wyskoczyta z samochodu. Niestety, nie
wytgczyta silnika i nie zabezpieczyta samocho-
du. W rezultacie egzamin oblafa.

H Uwaga na kofeine!

Niektorzy kursanci chca zazy¢ przed egzami-
nem leki uspokajajace. Czy to dobry pomyst?

— Absolutnie nie - méwi Maria Otdziejew-
ska. — Jesli juz ktos chce zazy¢ srodki uspokaja-
jace, niech beda one naturalnego pochodzenia,
np. ziolowe. Mozna napic sie herbatki z melisy
czy dziurawca. Wczesniej jednak sprawdzmy, jak
dane tabletki na nas dziafajg: wazne jest, zeby
nie powodowaty sennosci i nie spowalniaty re-
akcji. Lepiej unika¢ duzej ilosci kawy, czy tym
bardziej napojoéw energetycznych, gdyz zawar-
ta w nich kofeina moze tylko spowodowac nad-
mierne pobudzenie i wigkszy niepokoj.

| na zakonczenie jeszcze uwaga psychologa:
moze warto potraktowad przezywany na eg-
zaminie na prawo jazdy stres jako sprawdzian
radzenia sobie z napieciem emocjonalnym,
bo przeciez bycie kierowcg wigze sie z czestym
kontaktem z sytuacjami trudnymi, w ktérych po-
winnismy umie¢ kontrolowac swoje emocje i pra-
widtowo reagowac.

Anita Chudziriska



EIKI w ogniu agres)|

Niedawno w Stupsku kierowca zaatakowat instruktora w elce prowadzonej przez kursantke. Jak potwierdzajq inni
instruktorzy i kursanci, przejawy agresji i braku kultury na drogach to dla nich norma.

rozwscieczyt fakt, ze tuz przed wjazdem

na rondo stojacej przed nim elce zgast sil-
nik. Za kierownicg siedziata kursantka. Samo-
chéd byt oczywiscie odpowiednio oznaczony.
Atakujacy nie moégt mie¢ watpliwosci, ze auto
prowadzi osoba dopiero uczaca sie jezdzic.
Mimo to, kiedy silnik zgast jej po raz drugi, za-
czat trabic. Kobieta w dalszym ciggu nie mo-
gta ruszy¢. Wyskoczyt wiec z samochodu i pod-
szedt do elki. Otworzyt drzwi, machat rekoma
i co$ wykrzykiwat. Po chwili swojg ztos¢ skiero-
wat w strone prébujacego uspokoi¢ go instruk-
tora. Podbiegt z drugiej strony auta i zaczat bi¢
go po twarzy. Na szczescie obezwtadnito go kil-
ku znajdujacych sie w poblizu zajscia mezczyzn.

|V| ezczyzne, ktory zaatakowat instruktora,

M Gonitwa z kluczem francuskim rece

— Zupetnie nie dziwi mnie ta historia - méwi
Anna Stortz-Skrety, wiascicielka szkoty Jazdy Cra-
zy Driver ze Szczecina. — Kiedys taki sam furiat
gonit mojego znajomego instruktora z kluczem
francuskim w rece. Facet byt tak zawziety, ze je-
chat za jego elka jeszcze przez jakis czas i pro-
bowat zajezdza¢ mu droge. Przyczyna byta po-
dobna - kursant zatrzymat sie przed przejsciem
i przepuscit pieszego.

Jej zdaniem, takie sytuacje to woda na mtyn
dla niezréwnowazonych kierowcéw. Najczesciej
z nieprzyjaznymi gestami czy atakami stownymi
spotyka sie wtasnie w takich momentach, kiedy
kursantowi gasnie silnik na skrzyzowaniu, prze-
puszcza pieszego na swiatfach albo za wolno,
zdaniem innych kierowcéw, przejezdza przez
Swiatta. ,Normalne” w takiej sytuacji zachowa-
nie to nerwowe klaksony z tytu czy ostentacyj-
ne wymijanie z piskiem opon. Przy okazji do-
Swiadczeni kierowcy lubig sobie tez pomachac
rekoma, postukac sie w czoto, postaé w strone
elki kilka niecenzuralnych stéw.

— Pot biedy, jesli agresja przejawia sie tylko
w sfowach i gestach — dodaje Anna Stortz-Skre-
ty. — Wtedy kazdy inteligentny cztowiek wie,
ze najlepiej takg agresywna i niekulturalng oso-
be po prostu zignorowad. Gorzej, jesli ta ztos¢
przektada sie na jej dalsza jazde. Niestety, bar-
dzo czesto tacy kierowcy odreagowujg po chwili
na jezdni, wykonujac bardzo niebezpieczne ma-
newry, zajezdzajac droge kursantom czy prébu-
jac wymusic pierwszenstwo.

H Recepta na agresywnego
kierowce? Spokdj, usémiech
i kultura

Rowniez Marian Komarczyk, wiasciciel Szko-
ty Jazdy MaKo z Olsztyna, przyznaje, ze co-
raz czesciej podczas swojej pracy spotyka sie
z nieprzychylnym zachowaniem innych uczest-
nikéw ruchu drogowego.

- To wrecz absurdalne, bo przeciez kazdy
z nich byt kiedys kursantem, potem poczat-
kujacym kierowca, a dzis zachowujg sie, jakby
o tym zapomnieli i wydawato im sig, ze uro-
dzili sie za kierownicg, choc ich umiejetno-
$ci na drodze czesto wcale nie sg powalaja-
ce. Klaksony sa na porzadku dziennym, tak-
ze niewybredne gesty czy glosne uwagi, wy-
zwiska. Najgorsze, ze to bardzo zle wptywa
na moich uczniéw. Z jednej strony, to pote-
guje ich stres i niepewnos¢, a z drugiej, po-
kazuje niewfasciwie wzorce. Paradoksalnie,
starsi kierowcy, ktérzy powinni prezentowac
wlasciwe zachowania, pokazuja im, ze ulice

to miejsce walki miedzy kierowcami, co oczy-
wiscie nie jest prawda.

- Warto zauwazy¢, ze takie zachowania ra-
czej nie zdarzajga si¢ kobietom — dodaje An-
drzej Markowski, psycholog transportu. — Dla
mezczyzn, ktérzy majg wrodzong sktonnosé
do rywalizacji i potrzebe zaznaczania swoje-
go terytorium, elka to zwykta zawalidroga,
ktéra nie pozwala im zachowac sie tak, jak
chcieliby w tym momencie, wkracza na ich
teren i trzeba ja przegonic. S to zachowa-
nia atawistyczne, czesto nieuswiadamiane.
Natomiast warto wiedzie¢, ze tacy agresorzy
to najczesciej osoby stabe, niepewne, ktére je-
dyne, co moga, to dokopac jeszcze stabsze-
mu —w tym przypadku poczatkujgcemu, na-
turalnie gorszemu od nich samych kierow-
cy. Majac kontakt z takg osobg najlepiej za-
chowac spokdj, usmiech i kulture, w ten spo-
sob najtatwiej jg oSmieszymy, a to moze by¢
w tym przypadku bardziej bolesne niz praw-
dziwy cios.

Anna tukaszuk
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Globaln

Pojazdy egzaminacyjne

10jaczkl

Dokonujac wyhoru samochodu stuzacego do szkolenia w ramach kategorii B+E mozemy mie¢ nie lada problem. Rynek
oferuje nam wiele tego typu pojazdéw. Duza popularno$c zdobyty trojaczki wystepujace ze znakiem Opla, Renault

Swiecie motoryzacji funkcjonuje mno-
W stwo obiegowych opinii, ktére majg wptyw

na nastawienie do poszczegolnych ma-
rek. Mozna zatem ustysze¢, ze nie kupuije sie sa-
mochodéw na f, auta niemieckie to wzor nie-
zawodnosci, a japonskie sg szczytem praktycz-
nosci i perfekeji technicznej. W dobie globaliza-
cji i szeroko zakrojonej wspotpracy poszczegol-
nych producentéw tego typu stereotypy staty
sie nieaktualne.

M Uderzajace podobienstwo

Doskonatym tego przykfadem sg nasze tytutowe
trojaczki. Ustawmy obok siebie opla vivaro, re-
nault trafic oraz duzo rzadziej u nas spotykane-
go nissana primastar i poszukajmy réznic. Znaj-
dziemy dwie podstawowe — atrape chtodnicy
i logo producenta na kole kierownicy. Poza tym
sq blizniaczo podobne. Nie bez przyczyny. Stano-
wig owoc wspdtpracy Opla, nalezacego do Ge-

lub Nissana na masce. Czy stusznie?

neral Motors, i koncernu Renault-Nissan. Wszyst-
kie trzy zostaty zaprezentowane w 2001 roku,
wnoszac duzo ozywienia do segmentu samo-
chodéw dostawczych. Wptyw na to miata przede
wszystkim stylistyka nadwozia. Do tej pory auta
z tego segmentu byty kanciaste. Projektujac tro-
jaczki stylisci pozwolili sobie na odrobine szalen-
stwa. Uwage przykuwajg wysoko umieszczone,
duze, tezkowate reflektory i tukowo poprowa-
dzona, podwyzszona nad kabing kierowcy linia
dachu. Réwniez tylne Swiatta pionowo wkom-
ponowane w bryfe nadwozia stanowig ciekawy
akcent. Co istotne, pomimo uptywu czasu i diu-
giego stazu na rynku kazdy z trojaczkéw nadal
wyglada swiezo i moze sie podobad.

Ml Ergonomia? Bez uwag
W 2006 roku przeprowadzono delikatny face

lifting. Stanowisko kierowcy blizsze jest typo-
wej osobowce niz przedstawicielowi rodziny

dostawczakéw. Maja na to wptyw kat nachy-
lenia kota kierownicy, wygodnie zlokalizowa-
ny drazek zmiany biegéw i pozycja, ktora za-
pewniajg przednie fotele. We wnetrzu domi-
nujg wszelkiej masci szarosci. Deska rozdziel-
cza zbudowana jest z twardych, ale dosy¢ pre-
cyzyjnie zmontowanych plastikdw. Nie mozna
mie¢ wigkszych uwag do jej ergonomii. Zega-
ry sg proste i przejrzyste, wszelkie instrumenty
sterowania rozmieszczone intuicyjnie. Uwage
zwraca tez spora ilos¢ miejsca na rozne drobia-
zgi. Dobrze rozwigzano réwniez kwestie wenty-
lacji. Kazda dysza nawiewu daje sie oddzielnie
regulowac i zamykac. Pochwali¢ nalezy réwniez
widocznos¢ zapewniang przez lusterka boczne
o duzej powierzchni oraz wysoka pozycje za kie-
rownicg. Docenimy jg zarébwno w miescie, jak
i na trasie. Jazda kazdym z trojaczkdw nie przy-
sparza wigkszych probleméw. Mimo sporych ga-
barytow sg dosyc¢ zwrotne, a ukfad kierowniczy
wspomagany wilasciwie dobrang sita. Zawiesze-



nie dobrze wybiera zaréwno mate, jak i wigksze
nierdwnosci w asfalcie. Poza miastem we znaki
daje sie silniejszy boczy wiatr. Auta dosy¢ mocno
reaguja na boczne podmuchy, co da sie wyttu-
maczy¢ duzg powierzchnig boczng nadwozia.

M Szeroka oferta czgSci zamiennych

W palecie oferowanych jednostek napedo-
wych przewazaly diesle. Wystepowaty one
w pojemnosciach — 1,9 | (moc od 80 do 100
KM), 2,0 | (moc od 90 do 115 KM) i 2,5 | (moc
od 146 do 150 KM). Wsrod silnikéw benzy-
nowych dostepna byta 2-litrowa jednostka
0 mocy 120 KM.

Eksploatacja kazdego z trojaczkdw nie powin-
na nastrecza¢ problemow. Auta bazuja na tych
samych rozwigzaniach konstrukcyjnych, zaréw-
no w zakresie silnikow, skrzyn biegow, jak i za-
wieszenia. Jednostki wysokoprezne cieszg si¢
raczej dobra opinia. Zgodna z zaleceniami pro-
ducenta eksploatacja, dbatos¢ o terminowa wy-
miane oleju skutkuje bezproblemowg eksplo-
atacja. Z rzadka pojawiajg sie problemy z elek-
tryka. W ukfadzie zawieszenia dosy¢ wrazliwym
elementem sg kofcowki drazkéw, ktére czesto
przegrywaja konfrontacje z nawierzchnia pol-
skich drég. Warto podkresli¢ dobre zabezpie-
czenie antykorozyjne nadwozia. Skorodowane
egzemplarze sg rzadkoscia. Ze wzgledu na po-
pularnos¢ modeli oferta czgsci zamiennych, za-

rowno oryginalnych, jak zamiennikdw, jest bar-
dzo szeroka i przystepna cenowo.

M Zalecana ostroznosc

Zakup pojazdu wymaga pewnej dozy ostrozno-
$ci. Na rynku dostepnych jest wiele egzempla-
rzy, ktérych ceny zaczynajg sie juz od 15 tys. zt.
W wielu wypadkach sg to jednak auta o prze-

biegu przekraczajgcym 300 tys. km i znacznie
wyeksploatowane. Konieczna w takim wypad-
ku jest weryfikacja stanu jednostki napedowej,
a w szczegolnosci turbosprezarki. Wybor pomie-
dzy propozycja Opla, Renault lub Nissana nie
ma w tym wypadku wiekszego znaczenia. Wy-
starczy wspomnie¢, ze byty one produkowane
w tych samych fabrykach w Luton i Barcelonie.

Dariusz Piorunkiewicz
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Kierowca-mechanik wraca do szkot

Profesja ta zostata dopisana do listy zawodow szkolnictwa zawodowego przez byta juz minister edukacji narodowej.
Przez lata zabiegata o to branza transportowa.

nik prowadzone bedzie w zasadniczych

szkotach zawodowych oraz na kwalifi-
kacyjnych kursach zawodowych. Joanna Klu-
zik-Rostkowska decyzje taka podjeta na wnio-
sek ministra do spraw transportu. Wynikat on
ze zwiekszajacego sie deficytu kadr z wyksztat-
ceniem zasadniczym zawodowym, ktére mogty-
by zasili¢ rynek pracy w branzy transportowej
oraz zapetnic¢ luke w wykonywaniu ustug zwig-
zanych z przewozem rzeczy.

Kszta’fcenie w zawodzie kierowca-mecha-

M Zapetni¢ luke

- Osoby wykonujace ten zawdd w przysztosci,
jako wykwalifikowana kadra przedsigbiorstw
transportowych, bedg mogty znalez¢ zatrud-
nienie na rynku pracy, na ktorym istnieje state
zapotrzebowanie na pracownikéw posiadaja-
cych uprawnienia kierowcy samochodu cigza-
rowego — uzasadnia rzecznik MEN Joanna De-
bek. — Na podstawie zgtoszen cztonkéw orga-
nizacji pracodawcow Pracodawcy Rzeczpospoli-
tej Polskiej oraz stowarzyszen branzowych i za-
wodowych minister wtasciwy do spraw trans-
portu podjat decyzje o wprowadzeniu do klasy-
fikacji zawodow szkolnictwa zawodowego po-
wyzszego zawodu, tym samym wskazujac na dy-
namiczny i ciggly rozwoj branzy transportowej,

ktéra wykazuje potrzebe ciggtego pozyskiwania
dobrze przygotowanych pracownikéw $wiad-
czacych prace w zakresie wykonywania prze-
WOzU rzeczy.

Zadowolenia z tej decyzji nie kryja transpor-
towcy.

— Zabiegalismy o to niemal dziesie¢ lat — méwi
Anna Wrona, rzecznik Zrzeszenia Migdzynaro-
dowych Przewoznikdw Drogowych w Polsce.
- Problem braku kierowcdw jest widoczny w ca-
tej Europie, a biorac pod uwage, ze Polska stafa
sie potega transportowa, naszym firmom do-
kucza on bardzo mocno. Obecnie w branzy za-
trudnionych jest okoto 700 tys. kierowcow. Z da-
nych, ktére mamy od firmy, wynika, ze z mar-
szu zatrudnienie w nich znalaztoby kolejnych
30 tys. Luka ta jest tymczasem wypetniana przez
pracownikow z krajow sasiednich, najczesciej
ze Wschodu.

H Pomoga przewoznicy

Zdaniem specjalistow, u podstaw tego stanu rze-
czy lezy wiasnie rezygnacja z prowadzenia tego
typu szkolen w szkotach zawodowych i techni-
kach. Innym zrédtem wyszkolonych kierowcow,
ktdre rowniez wyschto, byto wojsko. Dodatko-
wo po wejsciu Polski do Unii Europejskiej czes¢
doswiadczonych pracownikéw znalazta zatrud-

nienie za granica. Inni, ktdrzy pozostali, czesto
dobiegaja juz wieku emerytalnego. Dlatego ab-
solwenci nowego kierunku maja niemal gwa-
rantowane zatrudnienie.

— W szkotach zdobeda wiedze teoretyczng
i umiejetnosci praktyczne potrzebne do wyko-
nywania tego zawodu — wyjasnia Anna Wrona.
— Jedyny warunek, ktéry beda musieli dodatko-
wo spetni¢, to mie¢ ukonczone 21 lat.

O dobre przygotowanie nowej kadry dodat-
kowo zadbaja przewoznicy. Deklaruja bowiem
petng wspotprace i pomoc przy realizacji pro-
gramu nauczania w szkotach, w ktérych uru-
chomiony zostanie kierunek kierowca-mechanik.

H Drogie uprawnienia

Obecnie uprawnienia do prowadzenia samo-
choddw ciezarowych i przewozu towaréw zdo-
bywa sie w prywatnych osrodkach szkolenio-
wych. Pierwszy krok do zawodu kierowcy cie-
zarowki to zdobycie prawa jazdy kategorii C lub
C+E. Wczesdniej trzeba oczywiscie byc¢ juz po-
siadaczem prawa jazdy kat. B. Po zdaniu egza-
minu uprawniajgcego do prowadzenia pojaz-
du o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej
3,5 tony kandydat musi przejs¢ kolejne szkole-
nia, tzw. kwalifikacje wstepna (lub kwalifika-
cje wstepna przyspieszong). Celem tych kurséw
jest przygotowanie kierowcow do przewozenia
rzeczy i podniesienie ich kompetencji zgodnie
ze standardami obowigzujacymi w Unii Europej-
skiej. Procedury te sg dtugotrwate, czasochton-
ne i, co najwazniejsze, bardzo drogie. Obecnie
za zdobycie wszystkich uprawnien potrzebnych
do wykonywania tego zawodu mozna zaptaci¢
nawet do 10 tys. zt.

Mozliwos¢ zaoszczedzenia takiej kwoty
to na pewno dobra wiadomos¢ dla kandyda-
téw na kierowcow. A co na to whasciciele szkot
jazdy, ktore oferuja takie kursy?

— Nie panikujemy, przede wszystkim dlate-
go, ze uczestnicy tych kurséw to mniej niz 10
proc. wszystkich naszych klientéw — méwi An-
drzej Swisulski, wspotwiasciciel Szkoty Jazdy
Kursant z Wroctawia. — Po drugie, przewaznie
s to osoby starsze, na pewno nie nastolatki,
do ktorych skierowana jest oferta szkolna. Naj-
czesciej s to kierowcy, ktorzy chcg zdoby¢ nowe
uprawnienia lub podnies¢ kwalifikacje. Oczywi-
$cie w perspektywie czasowej moze to odebrac
nam czes¢ kursantow, bedziemy wiec obserwo-
wac, w jakim kierunku si¢ ta inicjatywa rozwinie.

Anna tukaszuk



Podrecznik Komps m wiedzy i czas pracy kierowcy zawodowego to wszystkie najwazniejsze igh
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moze zweryfikowac swoj program nauczania i upewnic sie, ze prezentuje podczas wykladowinz

2ass

'MPENDIUM WIEDZY
|| CZAS PRACY
| KIEROWCY ZAWODOWEGO 8
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oty rok. Ale co dalej?

Chciathym wiedzie¢, w jakich ramach prawnych bede funkcjonowat przez najblizszych pie¢ - osiem lat. Taka wiedza
pozwolitaby mi na racjonalny rozweéj oraz na stabhilizacje pracy zatrudnionych w moim osrodku instruktoréw.
Mysle, ze to marzenie wiekszosci wiascicieli szkot jazdy w Polsce. Drodzy decydenci, marza si¢ nam normalnos¢

lenia kierowcdw musiat przewidzie¢ fakt,

ze rok 2015 bedzie pod wzgledem finan-
sowym bardzo udany. Zmiany, ktére miaty na-
dejs¢, musiaty sktoni¢ duza grupe oséb do roz-
poczecia kursu prawa jazdy na starych zasa-
dach.

Kaidy zdrowo myslacy szef osrodka szko-

H Ttumy na kursach

Do potowy roku byt wzgledny spokdj. Klientéw
byfo tyle, co zwykle. Szalenstwo zaczeto sie pod-
czas wakacji. Wiekszos¢ osrodkow szkolenia kie-
rowcdw byta oblegana jak nowo otwarty dys-
kont, ktdry ogtosit rewelacyjne promocje.
Madrzy wtasciciele szkot jazdy przygotowali
sie na zwiekszona liczbe kursantéw. Powiekszyli
flote pojazddw oraz zatrudnili do pracy dodat-

i stabilizacja prawna!

kowych instruktoréw. Czes¢ szkét jazdy podnio-
sfa réwniez ceny za kursy prawa jazdy. Wszyst-
ko po to, zeby uzyska¢ maksymalizacje zyskow
W czasie prosperity.

M Plusy i minusy

Liczba kursantow jest tak duza, ze wiekszos¢
szkot jazdy nie ma juz mocy przerobowych, a in-
struktor nauki jazdy jest pracownikiem deficy-
towym. Wiasciciele osrodkéw szkolenia kierow-
cow oraz szkoleniowcy dziatajg pod olbrzymia
presja czasu. Musza przeciez zdazy¢ wyszkoli¢
wszystkich kursantow.

Jak mozna podsumowac biezacy rok? Wiek-
szo$¢ wiascicieli osrodkéw szkolenia kierowcow
na pewno powie, ze byt dobry, czes¢ nawet doda
jeszcze do tego stowo , bardzo”. Ale wiadomo,

zawsze mamy do czynienia z plusami oraz mi-
nusami. Presja wydawania zaswiadczen o ukon-
czeniu kursu jest tak duza, ze zdawalnos¢ egza-
minu drastycznie spadnie. To z kolei na pewno
zaszkodzi uczciwym i dobrym szkotom jazdy.

H Najtrwalsze sq prowizorki

Teraz wszyscy zastanawiajg sie, co bedzie w na-
stepnym roku. Branza zwigzana ze szkoleniem
i egzaminowaniem kierowcdw przezyta juz wie-
le zmian. Najgorsze jest to, ze zdarzajg sie one
bardzo czesto. Trudno na to wszystko dobrze
sie przygotowac.

Na forach i w nieoficjalnych rozmowach styszy
sig, ze 4 stycznia 2016 roku nic sie nie zmieni,
wprowadzenie zmian w prawie znowu bedzie
przesuniete o po6t roku, moze nawet rok. W su-
mie to nawet mozna bytoby sie cieszy¢. Kolej-
ne przesunigcie wejscia w zycie przepiséw na-
pedzi kursantow. Ponownie bedzie mozna do-
brze zarobi¢. A moze po raz kolejny wszystko
zostanie przesunigte jeszcze o jeden rok? Po-
dobno prowizorki s najtrwalsze.

H Chcemy normalnosci!

Dlaczego nie mozemy szkoli¢ i dziata¢ w normal-
nych warunkach? Bo praca zaraz po wprowadzo-
nych zmianach i tuz przed kolejnymi do najta-
twiejszych przeciez nie nalezy. Co prawda strach
przed nowymi przepisami napedza nam klien-
tow, ale przeciez nie o to chodzi.

Prowadze w Poznaniu matg szkote jazdy. Po-
siadam cztery samochody szkoleniowe. Chciat-
bym wiedzie¢, w jakich ramach prawnych bede
funkcjonowat przez najblizszych pie¢ - osiem
lat. Taka wiedza pozwolitaby mi na racjonalny
rozwoj oraz na stabilizacje pracy zatrudnionych
w moim osrodku instruktoréw. Mysle, ze to ma-
rzenie wigkszosci wtascicieli szkot jazdy w Pol-
sce. Drodzy decydenci, marzg si¢ nam normal-
nos¢ i stabilizacja prawna!

Powoli mija kolejny rok, po nim nastapi kolej-
ny. Niech dla profesjonalnych osrodkéw szkole-
nia kierowcoéw bedzie on czasem samych suk-
cesow!

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki
i techniki jazdy



Szkolenie
kierowcow
zawodowych

-rozwiri swoj biznes

Szkolenie kierowcéw zawodowych w systemie wspotpracy E-kierowca, to sposéb na podjecie
nowej, zyskownej dziatalnosci. Praca na systemie E-kierowca, to duzo wiecej niz sam proces
szkolenia. E-kierowca zapewnia swoim Partnerom wsparcie wykraczajqce daleko poza samo
uzytkowanie oprogramowania.

Zapraszamy do wspdtpracy zaréwno podmioty majqce uprawnienia do prowadzenia
szkoleri okresowych i kwalifikacji wstepnej jak i te osrodki, ktdre takich uprawnieri nie
posiadajq, ale chcq je uzyskac i poszerzy¢ swojq oferte o szkolenia dla kierowcéw zawodo-
wych. Tym drugim oferujemy pomoc w zarejestrowaniu sie jako ,przedsiebiorca prowadzqcy
oSrodek szkolenia” i uzyskaniu odpowiednich uprawnier.
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CO ZYSKUJESZ?
v'rozszerzenie dziatalnosci w zyskownym segmencie szkolenia kierowcow zawodowych;
v'praca w pewnym i bezpiecznym systemie;

Y'wsparcie na kazdym etapie dziatalnosci.

H e-kierowca Sp. z 0.0. Sp. komandytowa tel. 91 4314395
e klerowca al. Wojska Polskiego 184, 71-256 Szczecin  e-mail: biuro@e-kierowca.pl
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Przepis na dobry biznes?

Strategia, elastycznosc

| 0dwaga

- Wyobrazmy sobie mate miasteczko. Codziennie wyptywaja z niego kutry, zeby ztowic ryby. Wiadomo, ze dziala tam
kilka konkurencyjnych firm, walczacych o fowiska. Co moze zrobi¢ rybak, ktory chce wygrac z konkurencja? Wyptynac tak
daleko, ze nikt oprocz niego tam nie dotrze. Na pewno hedzie to wigksze wyzwanie, by¢ moze hedzie musiat fowic inne
gatunki ryb, ale koniec koncéw mu sie to optaci - méwi w rozmowie ze ,Szkotq Jazdy” Grzegorz Blaut, doswiadczony
praktyk zarzadzania, menedzer, trener, coach indywidualny, zespotowy i rodzinny.

Jakub Ziebka: Wyobrazmy sobie taka sytuacje:
otwiera si¢ nowy osrodek szkolenia kierow-
cow. Jak powinien postepowac jego wtasci-
ciel, zeby wyrobic¢ swojej firmie dobra marke?

Grzegorz Blaut: Proces budowania marki wy-
maga na pewno gruntownego przemyslenia,
strategii. Do tego w zasadzie potrzebne s tylko
kartka papieru i dfugopis. Na poczatku nalezato-
by odpowiedziec na pytanie: po co ja chce to ro-
bi¢? Mozna zatozy¢, ze bedzie to sposéb na za-
rabianie pieniedzy. Ale moim zdaniem to tro-
che za mato. Dlaczego? Bo dzisiaj mamy coraz
bardziej swiadomych, lepiej poinformowanych
i wybrednych klientéw. Co za tym powinno i$¢?
Zatozenie, ze biznes, ktory zaktadamy, ma roz-
wigzac jakis problem, poméc innemu cztowie-
kowi. W naszym konkretnym przypadku cho-
dzi o zdobycie prawa jazdy. Ale oprécz same-
go osiagniecia celu liczy sie takze droga, ktdrg
nalezy przebyc. Klient musi by¢ z naszej ustugi
zadowolony, przedsiebiorca musi z kolei wie-
dzie¢, czego oczekuje...

No wtasnie, czego oczekuja w dzisiejszych
czasach klienci?

— Chcg znajdowac sie w centrum uwagi ustu-
godawcy. Nie moga mie¢ wrazenia, ze firma
ma zamiar tylko wcisna¢ im towar. Nie lubig
akwizytorstwa. Nie znoszg byc traktowani ma-
sowo, jako kolejna osoba do odhaczenia. Klienci
lubig sie czu¢ dowartosciowani, docenieni, za-
uwazeni. Dlatego tak wazne jest, zeby rozpo-
znad jego potrzeby, wybra¢ odpowiednig for-
me komunikacji oraz otoczy¢ go opieka podczas
procesu prowadzacego do zdobycia upragnio-
nego prawa jazdy.

Bardzo czesto zdarza sie, ze pierwszy kon-
takt na linii kursant - osrodek szkolenia kie-
rowcéw odbywa sie za posrednictwem tele-
fonu. Co zrobi¢, zeby potencjalny klient chciat
zapisac sie na kurs?

— Staratbym sie nawigzac z nim kontakt po-
przez zadanie kilku pytan. Na pewno nie moz-
na skupic sie wytacznie na przedstawieniu swo-

jej oferty. Trzeba zbudowac partnerstwo. Po-
tencjalny klient musi poczug, ze jest wazny dla
ustugodawcy. W innym przypadku straci zain-
teresowanie oferta firmy.

Jakie pytania ma pan na mysli?

— Zapytatbym potencjalnego klienta o jego
oczekiwania wzgledem osrodka szkolenia kie-
rowcow. Prébowatbym sie dowiedzie¢, jaki byt-
by preferowany typ osobowosciowy instrukto-
ra. Czy powinien by¢ stanowczy, a moze bar-
dziej delikatny? Zapytatbym réwniez o prioryte-
ty klienta. By¢ moze wazna sprawg jest dla nie-
go wysoka jakos¢ materiatéw dydaktycznych.

To powinna by¢ seria pytan. Nalezy je staran-
nie dobiera¢, w zaleznosci od tego, z kim roz-
mawiamy. | sprawdzac, czy trafiajg na podat-
ny grunt. Zdecydowanie nalezy uzywac pytan
otwartych. Wtedy klient widzi, ze znajduje sie
w centrum uwagi. Nie jest to na pewno fatwa
sztuka, ale spokojnie da sie jej nauczyc.

Zadajac kolejne pytanie, warto takze nawia-
za¢ do wczesniejszej odpowiedzi klienta. Powo-
duje to tworzenie sie wiezi, ktéra moze wpty-
nac na jego decyzje. Nie nalezy unikac para-
fraz. Oto przykfad: ,Czyli rozumiem, ze dla pana/
pani wazne bytoby szybkie przeprowadzenie
kursu? To Swietnie, bo mam w zanadrzu odpo-
wiednig oferte”. W ten sposob wciggamy klien-
ta w dialog.

Rozmowa telefoniczna jest juz za nami. Po-
tencjalnego klienta udato sie zainteresowac
ofertq szkoty jazdy, wiec przychodzi do biura
po dodatkowe informacje, by¢ moze podpi-
sa¢ umowe. Co teraz bedzie wazne? Wiado-
mo, ze bedzie to juz inna rozmowa. Docho-
dzi przeciez do bezposredniego spotkania.

— Tak, wiadomo, jak bardzo wazne jest zro-
bienie od poczatku dobrego wrazenia. Musimy
przemysle¢, jak nalezy klienta przywitac, jak trak-
towad, jakich uzy¢ gestow. | znowu, bede to po-
wtarzat jak mantre, trzeba sprawi¢, zeby poczut
sie wyjatkowy. Wraca takze umiejetnos¢ zada-
wania odpowiednich pytan. Sytuacja taka roz-

ni si¢ o tyle od rozmowy telefonicznej, ze roz-
mawiajac z kims twarzg w twarz mamy lepsza
sposobnos¢ do wyciaggniecia wiekszej ilosci cie-
kawych dla nas informacji.




Czy zadawanie wielu pytan nie sprawi,
ze potencjalny klient sie po prostu zdener-
wuje?

— Moze tak byc. Dlatego warto wykazac sie
wrazliwoscig oraz czujnoscia i w takiej sytuacji
odstoni¢ swoje intencje, wyjasniajac cel pytan,
ze chodzi o dobro klienta, zebranie kluczowych
informacji, ktore pozwola zaoferowac najlepsze
dla niego rozwiazania, dopasowane do jego pre-
ferencji — wtedy opor znika, a pojawia sie jesz-
cze wieksze zainteresowanie. Tak jak wspomnia-
tem wczesniej, klientow trzeba traktowac indy-
widualnie. Zdarzajg sie oczywiscie i tacy, kto-
rzy przyszli zadac¢ konkretne pytania, wymaga-
ja takich odpowiedzi i wtedy podejmuja decy-
zje. Trzeba to uszanowac i wiasciwie z nimi po-
stepowac. Bo przeciez chcemy, zeby nasza ustu-
ga klientom pomagata.

Doszlismy do momentu, w ktorym pojawia
sie watek misji. Czy biznes mozna w ogole
traktowac w tych kategoriach?

— Mozna, oczywiscie. Wiadomo, ze firma musi
na swoich klientach zarabiac pienigdze. Inaczej
nie miataby podstaw do funkcjonowania. Jed-
nak to nie wszystko. Na pierwszym planie po-
winna by¢ gotowos¢ do spefnienia indywidual-
nych potrzeb klienta.

A co pan sadzi o spetnianiu potrzeby wielu
z nas - nabycia taniego produktu czy ustugi?

—Jest to jakas strategia, ktéra do czesci klien-
téw trafi. Jednak zadajmy sobie proste pyta-
nie: czy za niska cene jestesmy w stanie zaofe-
rowac ustuge, ktéra spetniataby jego oczekiwa-
nia? Trudna sprawa. Wysoka jakos¢ produktu
pocigga za sobg niemate koszty, ktére musimy
ponies¢ za nasze wyszkolenie, sprzet, materia-
ty dydaktyczne. Trzeba wiec wyttumaczy¢ klien-
towi, ze cena, jaka ptaci za nasze ustugi, musi
by¢ adekwatna do ich jakosci. Dlatego nie po-
lecatbym budowac swojej marki wedle zasady
U nas wyszkolisz sie najtaniej”. Nie tedy droga.
Szczegdlnie odradzatbym takie postepowanie
miodym firmom. Bo jesli przyzwyczaimy klien-
téw do niskich cen, pdzniejsze ich podniesienie
moze skonczy¢ sie duzym niezadowoleniem, bun-
tem. Zresztg ilos¢ nie jest najwazniejsza. Nie mu-
simy przeciez obstugiwac catego lokalnego ryn-
ku. Nie o to przeciez chodzi. Sek w tym, zeby do-
trze¢ do tych klientow, ktérzy sa gotowi zapfacic
za dobrze skonstruowana i profesjonalna ustuge.

Czy patrzac na poziom zamoznosci nasze-
go spoteczenstwa taki sposob prowadzenia
biznesu moze okazac sie skuteczny? Wiado-
mo przeciez, ze lwia czes¢ klientow szkoty

jazdy to mtodzi ludzie, ktérym za kurs ptacy
rodzice. A oni tez czesto nie zarabiajg duzo.

— Budowanie marki polega na tym, ze wycho-
wujemy klientow. Oczywiscie, zawsze bedzie ist-
niata konkurencja, ktéra zaoferuje nizsze ceny.
Jednak naszym celem nie jest sciganie sie z taki-
mi osrodkami, tylko podkreslanie, ze nie mamy
co prawda najnizszych cen, za to wysokiej klasy
ustugi. To sie sprawdza. Polscy klienci nieraz do-
Swiadczyli na wtasnej skdrze, ze taniej nie zna-
czy lepiej, skuteczniej. Dlatego coraz czesciej
wybiera sie produkty lepsze jakosciowo. Taki
trend widza juz w Polsce duze sieci spozywcze.
Kiedys oferowaty np. najtansze produkty mie-
sne, teraz mozna tam kupic¢ nawet mieso z je-
lenia. Podsumowujac: grono klientdw, dla kto-
rych cena nie jest najwazniejszym czynnikiem
przy dokonywaniu zakupdw, rosnie. Jesli cho-
dzi o sposéb budowania swojego biznesu, po-
doba mi sie tzw. strategia btekitnego oceanu.

Na czym polega?

— Wyobrazmy sobie mate miasteczko. Co-
dziennie wyptywaja z niego kutry, zeby ztowic
ryby. Wiadomo, ze dziata tam kilka konkurencyj-
nych firm, walczacych o towiska. Co zrobi rybak
postepujacy zgodnie z zasada bfekitnego oce-
anu? Wyptywa tak daleko, ze nikt oprécz niego
tam nie dotrze. Na pewno bedzie to wieksze wy-
zwanie, by¢ moze bedzie musiat towic inne ga-
tunki ryb, ale koniec koricow mu sie to optaci.

Zeby prébowac dotrze¢ do klientéw, ktorzy
nie sg zainteresowani tylko ceng, lecz przede
wszystkim jakoscia, trzeba zaoferowac cos
ekstra. Co takiego moze zaproponowac osro-
dek szkolenia kierowcow?

- Indywidualne potraktowanie uczestnika
kursu, wysokie standardy i jakos¢ wszystkiego,
na czym pracujemy. Chodzi mi tutaj zaréwno
o schludny wyglad instruktora, jak i materiaty
dydaktyczne. Trzeba pokaza¢, ze firma potra-
fi zadbac o kazdy szczegot. Jednak kluczowe
znaczenie w procesie postrzegania firmy przez
klienta bedzie miat instruktor. Moze warto, zeby
osrodek szkolenia kierowcdw zatrudniat szkole-
niowcow o réznych rysach psychologicznych?
Jesli oczywiscie nie mdwimy o matej, jednooso-
bowej firmie. To moze by¢ cos, co nas na ryn-
ku wyrdzni. Mozliwos¢ dopasowania instruk-
tora do kursanta pod katem osobowosci po-
winna wywota¢ bardzo pozytywny efekt. Skad
to wiem? Wystarczy poczytac sobie fora inter-
netowe, na ktérych ludzie dzielg sie swoimi do-
Swiadczeniami z kursu na prawo jazdy.

Dobrym pomystem, ktéry swiadczy o tym,
ze dbamy o potrzeby klienta, jest mozliwos¢
wypetnienia przez niego ankiety ewaluacyjnej.
Wtedy dostanie on sygnat, ze mamy na wzgle-
dzie jego dobro, samopoczucie. Wtedy moze
poleci¢ nasza szkote innym osobom. A jak wia-
domo, jest to najlepszy sposdb na pozyskanie
nowych klientow.
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Nic nowego? Z pozoru!

Motoryzacja rozwija sie skokowo. Niedawno kamieniami milowymi byty turbodiesle z Common Railem, system ESP
czy reflektory z diodowymi i laserowymi zrédiami swiatta. Czy faktycznie wszystkie rozwigzania sq nowe?

niewiele. Z jednej strony, nie sposéb nie przy-

znac im racji. W koncu pierwszy samochéd
z napedem elektrycznym pojawit sie na dro-
gach w 1884 roku, a seryjnie produkowane auto
ze — spopularyzowanym znacznie pézniej — ,no-
woczesnym” napedem na przednie kota zade-
biutowat w ostatnich miesigcach XIX wieku. Fer-
dynand Porsche zaprezentowat w petni funkcjo-
nalna, benzynowo-elektryczng hybryde z mozli-
woscig jazdy w trybie catkowicie elektrycznym
juz w 1900 roku. Mankamentem pionierskiej
konstrukgji byta wysoka masa wiasna, wyni-
kajaca z ciezaru akumulatoréw kwasowo-ofo-
wiowych. Hybrydy powrdcity na rynek dopiero
w 1997 roku. Wowczas Toyota zaprezentowata
pierwsza generacje priusa, ktory dzieki niskim
kosztom eksploatacji i w miare rozsgdnej cenie
zakupu sukcesywnie przekonywat do siebie ko-
lejnych klientdw. Catkiem skutecznie — koncern
Toyota sprzedat juz osiem miliondw hybryd.

W 1921 roku Mercedes przedstawit pierw-
szy samochod z mechanicznie dofadowanym
silnikiem. Powietrze ttoczyt do cylindréw sto-
sowany do dzis kompresor Rootsa. Z kolei old-
smobile jetfire z 1962 roku zostat pierwszym
seryjnym samochodem osobowym z turbodo-
tadowaniem. Maksymalne cisnienie dotadowa-
nia byto niskie (0,35 bara), wiec inzynierowie
uznali, ze modyfikowanie silnika jest zbedne.
Wysoki stopien sprezania (10,2:1) sprawit jed-
nak, ze istotnym problemem stato sie spalanie
stukowe. Aby ograniczy¢ prawdopodobien-
stwo wystapienia niszczgcego procesu, przy-
gotowano ukfad wtrysku wody i alkoholu me-
tylowego do kolektora dolotowego. Parowanie
cieczy ograniczato temperature mieszanki pa-
liwowo-powietrznej. Dodajmy, ze zaprezento-
wane w biezagcym roku BMW M4 GTS stato sie
pierwszym seryjnie produkowanym samocho-
dem z wtryskiem wody do silnika.

W przypadku oldsmobile jetfire turbo-
dofadowanie nie miato na celu srubowania
maksymalnej mocy - wzrosta symbolicznie
ze 197 KM do 218 KM. Priorytetem byto zopty-
malizowanie krzywej przebiegu momentu ob-
rotowego i podniesienie maksymalnej wartosci.
Skok z 320 do 410 Nm robit wrazenie. Po prezen-
tacji BMW 2002 turbo (1973) i porsche 911 tur-
bo (1975) turbodotadowanie zaczeto by¢ utozsa-
miane z wysokimi mocami, turbodziurg oraz nie-
przewidywalnym prowadzeniem. Udoskonalane

Z tosliwi twierdza, ze w motoryzacji dzieje sie

Materiat powstat we wspdtpracy z magazynem ,Trends”

na przestrzeni lat rozwigzania pozwolity na po-
wrét do korzeni. Aktualnie powszechnie stoso-
wane turbodofadowanie ma na celu zwieksze-
nie efektywnosci silnikdw oraz uzyskanie mozli-
wie przyjaznej, niskoobrotowej charakterystyki.

W 1936 roku Mercedes przedstawit model
260D, czyli pierwszego osobowego diesla w hi-
storii. Cztery dekady pdzniej poprzeczke zawie-
szono wyzej. Koncern ze Stuttgartu ztamat kolej-

ne tabu, wprowadzajac model 300 SD - pierw-
szy seryjnie produkowany samochéd z turbodie-
slem. Wielu krecito nosem, twierdzac, ze mon-
towanie silnika wysokopreznego do klasy S byto
chybionym pomystem. Aktualnie nawet w seg-
mencie najdrozszych samochodéw diesle cieszg
sie duzym zainteresowaniem.

Po zakonczeniu drugiej wojny swiatowej bla-
cha stalowa byta towarem deficytowym. tatwiej
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byto o aluminium - w zakfadach lotniczych zo-
staty arkusze, ktorych po wojnie, z powodu za-
kazu produkgji, firmy nie mogty wykorzystac.
Ferdynand Porsche uznat, ze lekki stop bedzie
idealnie nadawat sie do wykonania produkgji
nadwozia sportowego samochodu. W waza-
cym 810 kilogramoéw porsche 356 z 1948 roku
do zapewnienia nieztych osiggéw wystarczyt
40-konny silnik garbusa.

Z aluminium eksperymentowaty takze inne
marki. 29 z 1400 wyprodukowanych egzempla-
rzy stynnego mercedesa 300SL miato aluminio-
we nadwozia. Zredukowano w ten sposéb mase
0 80 kilograméw, tworzac idealng baze do zbu-
dowania samochodu do wyczynu. Produkowa-
ny w latach 1954 - 1957 gullwing zastynat tak-
ze innym rozwigzaniem z lotniczym rodowo-
dem — mowa o bezposrednim wtrysku benzyny.

Coraz bardziej surowe normy emisji spa-
lin i walka o redukcje zuzycia paliwa sprawity,
ze w ostatniej dekadzie bezposredni wtrysk pa-
liwa stat sie powszechny. Zrezygnowano jed-
nak z mechanicznego sterownika na rzecz elek-
troniki, ktéra pozwala na nieustanne korygo-
wanie wielkosci podawanych porcji benzyny.
Na popularnosci zyskaty takze lekkie materia-
ty. Niektdre firmy (np. Audi, Jaguar, Land Ro-
ver i Mercedes) postawity na aluminium, inne
eksperymentuja z kompozytami i tworzywami
sztucznymi (np. BMW i Renault). Na popular-
nosci zyskuje tez stal o wysokiej i ultrawyso-
kiej wytrzymatosci. Skoro jest mniej podatna
na dziafanie sit, wykonywane z niej profile mogg
by¢ ciensze. Mimo to karoserie stajq sie Izejsze,
sztywniejsze i bardziej bezpieczne od dotych-
czas oferowanych.

W 1966 roku brytyjski jensen FF zostat pierw-
szym w historii samochodem z ABS-em oraz au-
tem osobowym z napedem na cztery kofa. Kon-
cepcja dwusprzegtowej skrzyni zrodzita sie pod
koniec lat 30. XX wieku, a w petni funkcjonalne
rozwigzania zadebiutowaty na poczatku lat 80.
w wyscigowych porsche 956 i rajdowych audi
sport quattro. Aktualnie system przeciwdziata-
jacy blokowaniu kot jest standardem w najtan-
szych nawet samochodach. Popularnos¢ zyska-
ty takze dwusprzegtowe skrzynie oraz naped
na cztery kota. Oba rozwigzania wcigz pozo-
stajg jednak wyréznikiem samochodéw z wyz-
szej pofki.

W 1990 roku Mazda przedstawita luksusowe
coupé. Model eunos cosmo imponowat nie tyl-
ko trzycylindrowym silnikiem Wankla z dwiema
turbosprezarkami. Réwnie duze wrazenie robi-
ta wbudowana w deske nawigacja satelitarna
z dotykowym ekranem! Wyswietlacz stuzyt tak-
ze do obstugi systemu audio, komputera pokfa-
dowego, wentylacji oraz klimatyzacji, a wybra-
nymi funkcjami mozna byto sterowac za pomo-
c przyciskow na wielofunkcyjnej kierownicy.
Po ¢wierc¢wieczu takie rozwigzania sg dostep-
ne w popularnych modelach (np. w peugeocie
308), jednak fala krytyki i ergonomiczne niedo-
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ciggniecia pozwalajg przypuszczad, ze na popu-
laryzacje wirtualnej konsoli srodkowej bedzie-
my musieli poczekac.

Niektdrzy zauwazajg, ze wbudowane w deske
nawigacje pracujg wolnej od przenosnych urza-
dzen, a grafika na nich wyswietlana jest w niz-
szej rozdzielczosci. Takze ekrany komputerow
poktadowych nie nadgzajg za najnowszymi tren-
dami — wprowadzono kolory i animacje, jednak
na tle rozwigzan znanych z najprostszych nawet
smartfonéw prezentujq sie siermieznie. Powo-
dem nie jest bynajmniej lenistwo inzynieréw.
Trzeba pamietacd, ze projektowanie samocho-
du zaczyna sie kilka lat przed wprowadzeniem
go na rynek. Nim auto zostanie zmodernizo-
wane, pozostaje w produkgji przez trzy - czte-
ry lata. Sita rzeczy poktadowe rozwiagzania mul-
timedialne nie moga zachwyca¢ nowoczesno-
scig — elektronika ewoluuje btyskawicznie. Istot-
na role odgrywa tez stabilnos¢ systemdw ope-
racyjnych i aplikacji. Telefon czy tablet moze sie

trends

| .

TS
CENTET [N Y SARLS0N

Talafuar. « T
B fairame alarien

B COEECTTC C

W &

zawiesi¢. W samochodzie zawieszenie sie elek-
troniki jest niedopuszczalne, gdyz moze miec
negatywny wptyw na bezpieczenstwo — wystar-
czy wyobrazi¢ sobie, jakie konsekwencje mo-
gtoby miec¢ zawieszenie sie wirtualnego panelu
wskaznikow ze wszystkimi kontrolkami, pred-
kosciomierzem i obrotomierzem.

Swiat motoryzacji ewoluuje od przeszto stu
lat. Niektére nowinki przyjmowaty sie bfyska-
wicznie. Inne, poczatkowo drogie i skompli-
kowane, trafiaty do sejféw. Musiaty poczekaé
na lepszy czas. Swietnym przyktadem jest turbo-
dotadowanie i bezposredni wtrysk paliwa. Przyj-
rzano sie im ponownie, gdy dalsze zwigkszanie
wydajnosci wolnossacych silnikéw z benzyng
podawang do kolektora stato sie niemozliwe.
Ostatnich pietnascie lat uptyneto pod znakiem
skokowego rozwoju poktadowe;j elektroniki. Jak
wiele zrobiono widac chociazby na przyktadzie
nawigacji — od monochromatycznych wyswie-
tlaczy, pojedynczych komend na nich oraz nie-
wygodnego sterowania przeszlismy do koloro-
wych ekrandéw z mnogoscia informacji oraz do-
tykowym i gtosowym sterowaniem. Radykalnie
wzmocniono takze struktury nadwozia. W latach
90. stal o podwyzszonej wytrzymatosci byta uzy-
wana jedynie do produkgji pojedynczych wzmoc-
nien. Aktualnie wykonywane sg z niej praktycz-
nie wszystkie podtuznice, wzmocnienia i prze-
ttoczenia konstrukcyjne.

tukasz Szewczyk
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Instrukcji egzaminowania

- Instrukcja ubezwiasnowolnia egzaminatorow, ktérzy powinni mie¢ wieksza swohode i mozliwos$c oceny sytuacji.
Przygotowane przez teoretykéw wytyczne nie sprawdzaja sie w praktyce i nie sa wlasciwym sitem - twierdzi
tukasz Kucharski, dyrektor Wojewédzkiego Osrodka Ruchu Drogowego w todzi oraz szef Krajowego Stowarzyszenia

ktadnie opisany. Sprecyzowano nie tylko

czas jego trwania. W instrukcji egzamino-
wania urzednicy wyszczegdlnili takze obligato-
ryjne manewry oraz sposoby ich prawidfowe-
go wykonania.

P rzebieg egzaminu na prawo jazdy jest do-

H Kto bedzie lepszym kierowca?

W teorii precyzyjne opisanie przebiegu egzami-
nu zabezpiecza zarébwno egzaminatoréw (wyklu-
cza mozliwo$¢ posadzenia ich o stronniczosd),
jak i egzaminowanych (zadania i kryteria oceny
sg jednakowe dla wszystkich). Niestety, instruk-
cja egzaminowania, ktéra w zatozeniach miata
by¢ straznikiem poprawnosci przeprowadzenia
egzaminu, sprawia wrazenie kompletnie ode-
rwanej od rzeczywistosci.

- Egzamin na prawo jazdy powinien spraw-
dzac faktyczne predyspozycje do kierowania po-
jazdami, a nie umiejetnos¢ wykonania zadan
egzaminacyjnych — zauwaza tukasz Kucharski,

Dyrektoréw WORD.

dyrektor Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Dro-
gowego w todzi.

Kursant zdajacy egzamin za pierwszym razem
wcale nie musi by¢ lepszym kierowca od osoby
uzyskujacej uprawnienia za széstym podejsciem.
Pewne jest jedynie, ze od razu wykonat wszyst-
kie zadania egzaminacyjne zgodnie z instrukgja.
Osoby, ktore odbierajg uprawnienia do kiero-
wania, czesto nie potrafig jezdzi¢. Zaczynajq sig
doskonali¢ pod okiem rodzicdw czy dziadkow.

M Zwigzane rece egzaminatora

— Niestety, instrukcja ubezwtasnowolnia egza-
minatoréw, ktorzy powinni mie¢ wigksza swo-
bode i mozliwos¢ oceny sytuacji — twierdzi tu-
kasz Kucharski. — Przygotowane przez teorety-
kéw wytyczne nie sprawdzajg sie w praktyce
i nie sq wtasciwym sitem. Egzamin moze zostac
przerwany, jezeli podczas wtaczania sie do ru-
chu czy dojezdzania do skrzyzowania kursant
nie wykona wyraznego ruchu gtowa. Sytuacja

na drodze jest jednak dynamiczna. W konkret-
nym momencie do oceny sytuacji mogto wy-
starczy¢ spojrzenie w lusterka.

Instrukcja egzaminowania nie przewidu-
je okreslania wagi popetnianych przez zdaja-
cych btedow.

— Skrajnie rozny wptyw na bezpieczenstwo
ruchu drogowego ma niewtaczenie kierunkow-
skazu podczas zmiany pasa ruchu na gtéwnej,
trzypasmowej arterii od niesygnalizowania omi-
jania przeszkody na ulicy o niewielkim nateze-
niu ruchu - zauwaza tukasz Kucharski. — Wy-
starczg dwa infantylne btedy, by nie zda¢ egza-
minu. Zdarza sie, ze kursant zdaje sobie sprawe
z niedociagniecia, ktdre popetnit utamek sekundy
wczesniej i natychmiast sie do niego przyznaje.
Egzaminator ma jednak zwigzane rece. Proce-
dury zapisano w instrukgji, a btad jest btedem.

B W oczekiwaniu na weryfikacje

Jezeli instrukcja egzaminowania nie zostanie
zweryfikowana, w niedalekiej przysztosci moze
jeszcze powazniej komplikowac egzamin, a na-
wet utrudnia¢ dobdr samochoddw egzaminacyj-
nych. Przyszli kierowcy sg zobligowani do wy-
kazania sie umiejetnoscig ruszania pod wznie-
sienie. Czy bedzie to mozliwe do zweryfikowa-
nia, skoro standardem nawet w najmniejszych
i najtanszych samochodach staje sie asystent
ruszania pod wzniesienia (hill holder) ? A czy
kierowca, ktéry podczas manewrowania zrobi
uzytek z lusterek i kamery cofania — homologo-
wanego elementu pojazdu — powinien zakon-
czy¢ egzamin z wynikiem negatywnym, sko-
ro instrukcja egzaminowania przewiduje tyl-
ko wykorzystanie lusterek? Czy préba zmiany
potozenia lusterek podczas manewrowania po-
winna dyskwalifikowac¢ kursanta, skoro w wie-
lu modelach samochodéw sg one automatycz-
nie opuszczane w momencie wigczenia biegu
wstecznego? Watpliwosci jest wiele i dla do-
bra wszystkich powinny zostac jak najszybciej
wyjasnione.

tukasz Szewczyk



Odcinkowy pomiar predkosci.

Jak to dziata?

W listopadzie Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym poinformowato, ze zostat uruchomiony tzw.
system odcinkowego pomiaru predkosci. Do konca roku ma dziata¢ w 29 miejscach w catym kraju.
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matycznego Nadzoru nad Ruchem Drogo-

wym? To komdrka organizacyjna Gtéwne-
go Inspektoratu Transportu Drogowego, ktdra
dzieki rejestracji wykroczen ujawnia naruszenia
przepiséw w zakresie przekraczania przez kie-
rowcow ustalonych limitéw predkosci oraz nie-
stosowania sie do sygnalizacji Swietlnej. Stuzy
temu m.in. odcinkowy pomiar predkosci.

C zym w ogole zajmuje sie Centrum Auto-

M Srednia predkosé

Jak dziata odcinkowy pomiar predkosci (OPP)?
Zupetnie inaczej niz fotoradary. Nie mierzy
predkosci w jednym konkretnym punkcie, tyl-
ko sprawdza srednig na wyznaczonym odcin-
ku drogi. Na jego poczatku i korcu ustawione
sq aparaty fotograficzne lub kamery rejestru-
jace wszystkie pojazdy. Za ich pomocg system
automatycznie odczytuje numery rejestracyjne
i oblicza czas przejazdu pomiedzy sprawdzany-
mi punktami. Na tej podstawie obliczana jest
srednia predkos¢. Gdy jest wyzsza od dozwolo-
nej, kierowca otrzymuje mandat na takiej samej
zasadzie jak w przypadku zdjecia z fotoradaru.

Dfugos¢ odcinka objetego opomiarowaniem
nie moze by¢ wyzsza niz 10 km na obszarze za-
budowanym i 20 km poza obszarem zabudo-
wanym. O rozpoczeciu kontroli informuje znak
z odpowiednig tabliczka, na ktérej znajduje sie
napis: , kontrola sredniej predkosci na odcinku”.

.Kluczowa zaletg OPP jest mozliwo$¢ nakfo-
nienia kierowcow do ograniczenia predkosci
na catej dtugosci monitorowanego odcinka,
co istotnie wptywa na poprawe poziomu bezpie-
czenhstwa wszystkich uczestnikéw ruchu. Rozwia-
zanie to jest wykorzystywane m.in. we Wtoszech,
a jego funkcjonowanie zaowocowato zmniej-
szeniem liczby wypadkéw o 19 proc., spadkiem
liczby rannych o 27 proc. oraz o 51 proc. niz-
szym wskaznikiem $miertelnosci wskutek tra-
gicznych zdarzen drogowych w miejscach ob-
jetych kontrolg” — czytamy na stronie interne-
towej Centrum Automatycznego Nadzoru nad
Ruchem Drogowym.

M Pierwsza trdjka

Do konca tego roku urzadzenia do odcinkowe-
go pomiaru predkosci maja zostac zainstalo-

wane w 29 lokalizacjach na terenie catej Polski.
0d 19 listopada system dziafa juz w trzech miej-
scach: na drodze krajowej nr 19 (Zwierki — Za-
btudéw, wojewddztwo podlaskie, niecate 4 km),
nr 94 (tosidow, wojewddztwo opolskie, ponad
2 km) oraz nr 82 (tuszczéw, wojewodztwo lu-
belskie, niecate 3 km).

Wedtug danych, do ktérych dotart dzien-
nik.pl, wynika, ze OPP w sumie obejmie ponad
81 km drdg na terenie catego kraju. Najkrot-
szy odcinek wyznaczony do monitoringu mie-
rzy niecate 900 m (droga krajowa 78 — Gorzy-
ce w wojewddztwie $laskim). Najdtuzszy prze-
widziano w biegu drogi krajowej 61 (Kisielnica
— Stawiski, Podlaskie) i tam ciggnie sie przez po-
nad 6,2 km. Koszt budowy systemu to 9 min zt.

W procesie wyboru najbardziej niebezpiecz-
nych miejsc, w ktorych powinny zostac zlokali-
zowane urzadzenia, uczestniczg wiodace osrodki
badawcze, zajmujace sie kwestiami bezpieczen-
stwa ruchu drogowego. Chodzi o Politechnike
Gdanska oraz Politechnike Krakowska.

H Kamery na skrzyzowaniach

Automatyczny nadzér nad ruchem drogowym,
ktérym zajmuje sie CANARD, prowadzony jest
takze za pomocga stacjonarnych fotoradardéw.
W ramach planowanej do konca 2015 roku roz-
budowy infrastruktury Centrum Automatycz-
nego Nadzoru nad Ruchem Drogowym bedzie
nadzorowato 400 fotoradaréw. Obecnie obu-
dowy wszystkich sprawnych urzadzen rejestru-
jacych maja jednolity z6ity kolor. Lokalizacje in-
stalacji fotoradarow zostaty wyznaczone w miej-
scach, gdzie ze wzgledow bezpieczenstwa ko-
nieczne jest ograniczenie predkosci w konkret-
nym punkcie.

Takze 19 listopada CANARD uruchomit urza-
dzenia rejestrujgce pojazdy niestosujace sie
do sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniach.
Docelowo, w ramach centralnego systemu au-
tomatycznego nadzoru nad ruchem drogowym,
monitorowanych zostanie dwadziescia skrzyzo-
wan na terenie catej Polski. tacznie na te roz-
legty sie¢ multiwizyjng ztozy sie ponad 200 ka-
mer wysokiej rozdzielczosci.

Jakub Ziebka
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Maluch wskaznik paliwa i. .. szesé liczh

Egzamin na prawo jazdy zdat juz w wieku szesnastu lat. Jego pierwszym samochodem byta dekawka, ale najwiecej
wspomnien wywotujq maluchy. Nie jest zarozumiaty, dlatego nie uwaza sie¢ za dobrego kierowce. Gdy czasami do
kontroli zatrzymuje go policja, funkcjonariusze prosza go o podanie szeéciu liczh. 0 kim mowa? Bohaterem kolejnego
wywiadu z cyklu ,Jazda z gwiazdq” jest Ryszard Rembiszewski.

Jakub Ziebka: Czy jest jakis samochéd, dzieki
ktéremu krew w pana zytach zaczyna szyb-
ciej krazy¢?

Ryszard Rembiszewski: Nie ma takiego.
W swoim zyciu bytem wiascicielem kilku aut.
Najwazniejsze jest to, zeby auto nie sprawiato
mi ktopotéw. Chce po prostu przekreci¢ kluczyk
i jecha¢. Nie mam takze ochoty sta¢ w oknie
i sprawdzad, czy moéj samochod jeszcze stoi
w miejscu, w ktdrym go zostawitem. Lambor-
ghini albo ferrari mozna sobie obejrze¢ na wy-
stawie. Nie chodzi przeciez o to, zeby kupic¢
bardzo drogi samochdd, a potem o niego bez
przerwy drzec¢. Nie jestem osobg, ktdrg neca
dobre i znane marki. Ani bmw, ani mercedes
nie jest mi koniecznie potrzebny.

Samochéd ma po prostu utatwiac zycie
i sprawiac troche radosci. Zdecydowanie musi
by¢ wygodny, niezawodny, bez duzej ilosci no-
winek technicznych.

Czym pan teraz jezdzi?

— Poruszam sie kig sportage. Jestem z niej
bardzo zadowolony. Zresztg méj poprzedni
samochdd to tez byta kia, tylko inny model
- cee'd. Jest to marka, ktdéra produkuje auta
o dfugim, bo siedmioletnim, okresie gwaran-
cji oraz parametrach, ktére mnie zadowalaja.
Serwis tez zastuguje na uznanie (Malibu Auto
— dzieki). Nie mozna tez ukry¢ faktu, ze te sa-
mochody sg atrakcyjne cenowo, a ich eksplo-
atacja nie jest droga. Za blizniaczo podobne
auto, tylko innej marki, zaptacitbym o wiele
wiecej. Nie ma wiec sensu przeptacac, chyba
Ze raz za razem wygrywa sie szdstke w Lotto.

A propos nagrod — dwa lata temu pra-
sa rozpisywata sie o tym, ze osoba, ktéra
przez wiele lat prowadzita losowania Lot-
to, tez miata szczescie na loterii i wygra-
ta samochéd. Chodzito oczywiscie o pana.

— Prasa lubi sporo dodawac¢ od siebie... Rze-
czywiscie, na jednym z eventdw byta tzw. lote-
ria wizytowkowa. Osoba, ktéra wygrata, mo-
gfa przez tydzien pojezdzi¢ sobie najnowszym
modelem infiniti. Trafifo na mnie. Nie wygra-
tem jednak samochodu, tylko przez tydzien
mogtem z niego korzystaé. To spora roznica,
prawda?

Pojechatem nim w moje ulubione miejsce,
do Puszczy Biatowieskiej. Bardzo dobrze sie go
prowadzito, ale miaf jedng podstawowa wade.
Za duzo palit. A dla mnie wazng kwestig jest

eksploatacja auta. Zwtaszcza teraz, kiedy ceny
paliw tak mocno sie zmieniaja. Poza tym jez-
dze gtéwnie po miescie. Rzadziej wypuszczam
sie gdzies dalej. A jak wiadomo — w miescie
samochéd pali duzo wiecej.

Pamieta pan swoje pierwsze auto?

- Zacznijmy od tego, ze bardzo szybko zdo-
bytem prawo jazdy. Kiedy miatem szesnascie
lat, chodzitem na zajecia do Patacu Mtodziezy.
Miatem tam takze mozliwos$¢ odbycia kursu.
Pamietam, ze moj ojciec musiat napisac spe-
cjalne oswiadczenie. Co z niego wynikato? Je-
$li dosztoby do jakiegos wypadku, zniszczyt-
bym auto szkoleniowe, ojciec musiatby pokry¢
koszty naprawy. Dodatkowo w tamtych cza-
sach za jednym zamachem robito si¢ prawo
jazdy na samochdéd i motor. Jednak od mo-
mentu egzaminu na motocykl nigdy nie wsia-
dtem. Nie uwazam sie za ryzykanta, jestem
dos¢ ostrozny, wiec nigdy mnie do takich jed-
nosladow nie ciggneto.

Wracajac do pierwszego auta, ktdrym jezdzi-
tem — byta to taka stara dekawka (popularna
nazwa samochodéw z niemieckiej wytworni
DKW - przyp. red.). Jednak moja rados¢ trwa-
ta krétko. Auto byto mocno zdezelowane, dtu-
go nie pozyto. Jak patrze na to z perspektywy
czasu, bardzo zatuje, ze ojciec oddat dekawke
na ztom. Bo gdyby wtedy zainwestowato sie
w to auto troche pieniedzy i czasu, mieliby-
$my naprawde fajny zabytkowy samochéd...

Po DKW nadszedt czas na...?

— Malucha! Pamigtam dwie zabawne hi-
storie, ktore wigza sie wtasnie z tym autem.
W pierwszej gtéwna role odegrat zepsuty
wskaznik paliwa. W weekend mielismy z zong
wyjechac do znajomych na dziatke, wiec dzier
wczesniej pojechatem zatankowac auto. Wré-
citem i zostawitem malucha pod domem. Gdy
juz mielismy wyjezdzac, okazato sig, ze go nie
ma. Mocno mnie to zdziwito, zaczagtem wiec
malucha szuka¢. Bez powodzenia. Zadzwoni-
tem wiec na milicje, zeby przekaza¢, ze auto
zostato prawdopodobnie skradzione. Okazato
sie jednak, ze ztodziej nie ujechat zbyt daleko.
Auto stato dostownie dwie ulice dalej od miej-
sca, w ktdrym go zostawitem. Wtamywacz my-
slat, ze daleko moim samochodem nie zaje-
dzie, bo spojrzat na wskaznik paliwa, wskazu-
jacy jego niedobér. Dlatego szybko go porzu-
cit. Pézniej wystarczyto tylko wymieni¢ zamek.

Druga historia: zaparkowatem auto w pobli-
zu domu. Nazajutrz chciatem gdzies pojechac,
wiec do niego wrdcitem, wsiadtem i chciatem
go odpali¢. Ale cos mi nie pasowato. Na przed-
nim siedzeniu lezata jakas gazeta. A przeciez
ja niczego tam nie zostawiatem! Skonsterno-
wany wysiadtem z auta, zamknatem je i spoj-
rzatem przed siebie. Co sie okazato? Mdj ma-
luch stat sobie kilka samochodow dalej. Podsze-
ditem do niego, otworzytem i pomyslatem so-
bie: ,,Boze, dlaczego méj kluczyk pasuje do in-
nego auta?”.

Sentyment do malucha pozostat?

— To byto auto! Moi znajomi byli na tyle
odwazni, ze zabierali rodzine ijechali nim
za granice! Sam pamietam, jak kiedys w pia-
tek po pracy wybratem sie maluchem do zony
i dziecka, wypoczywajacych w Jastarni. Gdy juz
dotartem na Hel, od tego szumu, ktéry wywo-
tywato auto, strasznie bolata mnie gtowa. No
i zima! Pamietam na przyktad, ze wyjmowa-
tem akumulator i wktadatem go pod kalory-
fer. Takich rzeczy sie nie zapomina!

Potem jezdzitem juz innymi autami: fiatem
127, peugeotem, nissanem, renaultem lagu-
ng. To ostatnie tez wspominam bardzo mito.
Jednak zostato doszczetnie skasowane pod-
czas kraksy, ktéra miata miejsce w poblizu bu-
dynku TVP. Na szczescie nic mi sie powazne-
go nie stafo.

Prawo jazdy ma pan juz od kilkudziesie-
ciu lat. Uwaza si¢ pan za dobrego kierowce?

— Gdybym powiedziat, ze tak, bytbym zaro-
zumiaty. Powinni oceniac to inni. Moge tylko
powiedzie¢, ze jestem doswiadczony, staram
sie nie szarzowac, uwazam. Kontaktéw z dro-
goéwka tez za wielu nie miatem. Jednak gdy
juz mnie zatrzymywali do kontroli, byto zazwy-
czaj bardzo mito. Najczesciej w zartach pro-
szono mnie o podanie szesciu liczb, ktore zo-
stang wybrane w najblizszym losowaniu Lotto.

A co pana najbardziej denerwuje na dro-
dze?

— Cisnienie podnoszg mi tzw. niedzielni kie-
rowcy, ktérzy z samochodu korzystaja oka-
zyjnie. Dlaczego? Bojga sie podejmowac jakie-
kolwiek decyzje. A to stwarza przeciez duze
zagrozenie dla innych kierowcow. Nie lubie
takze ludzi, ktérzy wiecznie sig spiesza, za-
jezdzaja droge, wyprzedzajg w niebezpiecz-
nych miejscach.



: Arcadius Mauritz
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RYSZARD REMBISZEWSKI

to polski aktor, prezenter radiowy
i telewizyjny, konferansjer, lektor.
Swoja artystyczng droge zawodo-
wa zaczat od Polskiego Radia, gdzie
pracowat jako spiker. Potem trafit
do telewizji. Byt tam lektorem wie-
lu programow kulturalnych i publi-
cystycznych oraz prezenterem m.in.
.Telewizyjnego Koncertu Zyczen”
oraz teleturniejéw ,,Start” i ,Wy-
graj w Lotto”.

Jednak najwiekszag popularnosc
zyskat jako gospodarz programu
Studio Lotto (losowania Totaliza-
tora Sportowego) w latach 1983 —
2008, poczatkowo w Telewizji Pol-
skiej, pézniej w Polsacie.
Prowadzit wiele festiwali, jak np.
Festiwal im. Jana Kiepury w Kry-
nicy, a takze wybory Miss Polski,
Miss Polonia, Miss Polonia Interna-
tional w Wiedniu oraz gale dla ta-
kich firm, jak np. Bosch, Opel czy
Rotary Club i Lions Club oraz wiele
koncertéw charytatywnych.
Wystapit w kilku reklamach i w fil-
mach oraz przedstawieniach te-
atralnych. Obecnie jest zwigzany
z Radiem Zet Gold.

MAURITZ
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Pohamuj sie!

Jakie moga by¢ skutki hezmysinego wyprzedzania sie tirdow na autostradzie? Dobitnie pokazujq to dziennikarze
motoryzacyjni bioracy udziat w akcji Autostrady Wielkopolskiej SA , Bezpieczna JazdA2. Lubig to!”.

WO rozpoczynajg manewr wyprzedzania.

Wtedy zajezdza im droge samochéd cie-
zarowy, ktory nagle postanawia wyprzedzi¢ po-
jazd jadacy przed nim. Dziennikarze zmusze-
ni sg do gwattownej reakgji i ostrego hamowa-
nia. Czasu maja jednak za mato, a droga ha-
mowania jest zbyt dtuga. Ulegaja wiec groz-
nemu wypadkowi.

|V| aciej Wistawski i Juliusz Szalek prawidto-

H To tylko film, ale...

Na szczescie nie jest to realne wydarzenie, tylko
czarny scenariusz filmu, ktéry powstat na potrze-
by kampanii przebiegajacej pod hastem ,Poha-
muj sie!”. Kolejne juz wydanie akgji porusza zja-
wisko bezmysinego i groznego w skutkach wy-
przedzania sie tirdbw na autostradzie. Wykonu-
jac ten manewr wielokrotnie spowalniajg ruch
i doprowadzaja do sytuacji niebezpiecznych.

Wedtug danych KRBRD, w 2014 roku doszto
do 1890 wypadkdéw z udziatem samochodow
ciezarowych, w ktdrych zgineto 218 osob. Kie-
rowcy tirdw doprowadzali do wypadkdéw nie-
mal dwa razy czesciej niz motocyklisci i piec razy
czesciej niz kierowcy autobusow.

- Samochody ciezarowe, z uwagi na dtugi
czas wyprzedzania, stwarzaja niebezpieczne sy-
tuacje na autostradzie — moéwi Zofia Kwiatkow-
ska, rzeczniczka prasowa AWSA. - To jeden z cze-
Sciej zgtaszanych problemoéw na Twitterze i in-
folinii autostradowej. W obecnie prowadzonej
kampanii ,Bezpieczna jazdA2. Lubie to!"” apelu-
jemy do kierowcéw o powstrzymanie si¢ od ma-

Gtdwne proyezyny wypadkdw na autostradach w 2004 roko
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newrow, ktére mogg tamowac ruch innych po-
jazddéw. Hasto ,,Pohamuj sie” jest punktem wyj-
sciowym do komunikacji nie tylko tego proble-
mu, ale tez promowania poprawnych i bezpiecz-
nych zachowan na drodze.

M Brak czasu na reakcje

Witasnie w ramach tej akgji powstat film z udzia-
tem dwach znanych dziennikarzy motoryzacyj-
nych: Juliusza Szalka i Macieja Wistawskiego.
Produkcje wzbogacono o animacje, pokazujaca
w drastyczny sposob skutek bezmysinego wy-
przedzania na autostradzie. Cho¢ na autostra-
dach jest znacznie bezpieczniej niz na drogach
wojewddzkich czy powiatowych, nie sg to tra-

reepeawicown Zmiang
maea ruchi

; il
Wisikopohia Fy L

sy bezkolizyjne, gtownie z uwagi na duzg pred-
kos¢. Wedtug statystyk Komendy Gtéwnej Po-
licji, w2014 roku na polskich autostradach
doszto do 352 wypadkéw, w ktorych zgineto
58 osdb, a 530 zostato rannych.

— Niestety, nadal wielu kierowcéw ma pro-
blem z prawidtowym zachowaniem sie na auto-
stradzie - méwi Juliusz Szalek. — Gtéwne przyczy-
ny wypadkéw to m.in. niedostosowanie predko-
$ci podczas jazdy i nieprawidtowa zmiana pasa
ruchu. Ciezarowki jadg zazwyczaj 90 km/h, sa-
mochdd osobowy z kolei moze poruszac sie
z predkoscig 140 km/h. Gdy tir rozpocznie na-
gle manewr wyprzedzania, nie pozostawia kie-
rowcy osobowki czasu na reakcje, a gwattow-
ne hamowanie moze tylko pogorszy¢ sprawe.



Juliusz Szalek

Dziennikarz motoryzacyjny, od 1998
roku zwigzany z poznanskim oddzia-
tem ,Gazety Wyborczej”, nastepnie
dodatkiem motoryzacyjnym ,GW"
+Auto moto”, pdzniej ,,Wysokie Ob-
roty” i ,,Wysokie Obroty — magazyn".
0d 2009 roku odpowiedzialny za roz-
woj serwisu Moto.pl. Obecnie redak-
tor naczelny magazynu ,Auto motor
i sport”.

Zdecydowali$my sie na udziat w filmie i w ani-
magji, w ktorej ging nasze awatary, by pokazac,
do czego moze doprowadzi¢ brak wyobrazni
i poszanowania dla innych uczestnikéw ruchu.
Mamy nadzieje, ze kontrowersyjny tytut i dra-
styczne sceny sprawia, ze z naszym przestaniem
trafimy do szerokiej grupy odbiorcow.

M Nie wyprzedzaj hezmysinie!

— W animacji dostownie wjezdzamy pod tira,
nie jest to jednak sytuacja, do ktérej trzeba byto
specjalnie pisac scenariusz — dodaje Maciej Wi-
stawski. — Niestety, to codziennos¢ na polskich
drogach. Wielu niebezpiecznych sytuacji mozna
unikna, jesli zachowamy zdrowy rozsadek, dla-
tego hasto ,Pohamuj sie! Nie wyprzedzaj bez-
mysInie” jest ze wszech miar aktualne.

Film mozna obejrze¢ na kanale YouTube Au-
tostrady Wielkopolskiej. Ponadto w ramach akgji
w potowie listopada w punktach poboru optat
Ladek oraz Gotuski na autostradzie A2 (odci-
nek Swiecko — Konin) kierowcy otrzymali na-
klejki, przypominajace o wtasciwym zachowa-
niu na drodze, z hastem przewodnim #poha-
mujsie. Kampania informacyjna potrwa do po-
towy grudnia.

Jakub Ziebka

Maciej Wistawski

Dziennikarz motoryzacyjny, jeden z naj-
bardziej utytutowanych rajdowcéw w
Polsce. Przygode z motosportem rozpo-
czat w 1973 roku. Od 1975 roku pilot
rajdowy. Wraz z Krzysztofem Hotow-
czycem zdobyt w 1997 roku tytut raj-
dowego mistrza Europy. Od lat zaanga-
zowany w dziatania na rzecz poprawy
bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
Za propagowanie w mediach proble-
matyki BRD oraz osobiste zaangazowa-
nie w dziatania Fundacji Kierowca Bez-
pieczny otrzymat w 2014 roku ,, Tarcze
Bezpieczenstwa”. Jest takze cztonkiem
rady Programowej Fundacji ,Amber”,
ktora dziata na rzecz ofiar wypadkow
drogowych.

tamie cig?
Nie jedZ

Siadanie za kierownica po spozyciu alkoholu jest niebezpieczne i niezgodne
z prawem. Podobnie grozne jest prowadzenie auta, kiedy dopadnie nas
choroba. Brytyjskie badania pokazujq, Ze chorujac na grype i przezighienie
znajdujemy sie w podobnym stanie mentalnym, co osoby pod wptywem
alkoholu, a nasza koncentracja spada o ponad 50 proc.

przede wszystkim odpowiedzialnosci. Dla-

tego pod wptywem choroby, ztego samopo-
czucia czy w przypadku zazywania lekéw, kto-
re bezposrednio wptywaja na sprawnos¢ moto-
ryczna, kierowca powinien zrezygnowac z po-
drézy lub np. przesigsc sie na transport publicz-
ny. Tym sposobem moze unikna¢ niebezpiecz-
nych sytuacji, wynikajacych ze spadku koncen-
tracji, zaspania czy podenerwowania - mowi
Zbigniew Weseli, dyrektor Szkoty Bezpiecznej
Jazdy Renault.

J azda samochodem wymaga od kierowcy

M Dtuzszy czas reakgji

Prowadzenie pojazdu wymaga od kierowcy
petnej koncentracji na tym, co dzieje sie wokot
niego. Typowe objawy przezigbienia lub grypy
moga jednak jg obnizy¢ nawet o 50 proc. Béle
gtowy, miesni i stawow, goraczka, kaszel, ka-
tar, zmeczenie, a nawet dreszcze uniemozliwiajg
kierowcy bezpieczne prowadzenie samochodu.

Ponadto w utrzymaniu skupienia na drodze
przeszkadzajg takie czynnosci towarzyszace cho-
robie, jak czyszczenie nosa, ziewanie czy od-
ruch kichania. Woéwczas chwila nieuwagi pro-

wadzi do czestego gwattownego hamowania
czy duzo powazniejszych konsekwencji. Niebez-
pieczenstwo wypadku w takim stanie powinno
zmobilizowa¢ chorego kierowce do pozostania
w domu - ostrzegaja trenerzy Szkoty Bezpiecz-
nej Jazdy Renault.

Badania pokazaty, ze czas reakcji 0séb z prze-
ziebieniem i grypa znacznie sie wydtuza, gwat-
towne hamowania sg czestsze, a kierowcy znacz-
nie mniej uwazajg na to, co dzieje sie na drodze.

M Prawda zawarta w ulotce

Zazywane leki takze moga mie¢ negatywny wptyw
na zdolnosci motoryczne kierowcy. Niektdre z nich
powoduja bowiem sennos¢, ostabienie czy tzawie-
nie oczu. Kierowca przed zazyciem leku powinien
uwaznie zapoznac sie z informacjami zawartymi
w ulotce i sprawdzi¢, czy nie ma on negatywne-
go wptywu na zdolno$¢ prowadzenia pojazdéw
mechanicznych. Aktywny srodek leku moze po-
zostawac w organizmie przez bardzo dtugi czas
i wptywac negatywnie na kierowce, ktéry w ta-
kim przypadku powinien pozosta¢ w domu albo
jecha¢ w samochodzie jako pasazer.

Jakub Ziebka
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Wyzsza potka

V40 nie nalezy do najtanszych czy najbardziej przestronnych kompaktéw. Mimo to Volvo nie narzeka na brak zaméwien.
W czym tkwi haczyk?

ogromna. W Europie najpopularniejsze
sg auta segmentu C. Najtansze kupimy
za 55 - 60 tysiecy ztotych. Ceny modeli z pétki
premium zaczynajg si¢ od 80 - 90 tys. zf,.a wy-
branie lepiej wyposazonej wersji bgdz zamowie-
nie dodatkéw podnoszacych komfort winduje
ja o kolejne dziesigtki tysiecy ztotych. Czy ceny.
produktow prestizowych marek sg bezpodstaw-
nie. wygoérowane? A moze ptacimy za aspekty,
ktérych nie widac¢ w pierwszej chwili? Sprawdz-
my na przyktadzie volvo V40.
Szwedzki kompakt pojawit sie na rynku
w 2012 roku. W motoryzacji czas ptynie szybko.
Zwykle po trzech latach przychodzi czas na face
lifting. Volvo uznato, ze V40 jest na tyle udane,
ze jeszcze nie potrzebuje kuracji odmtadzajacej.
Dokonano natomiast zmian pod maska, gdzie
pojawity sie dwulitrowe jednostki z rodziny Drive
-E. Silniki zaprojektowane przez szwedzkich in-
zynieréw sg zoptymalizowane pod katem masy,
oporow wewnetrznych i bilansu termicznego.
Ciekawostka jest czesciowe zunifikowanie archi-
tektury jednostek benzynowych i wysokoprez-
nych, ktére upraszcza produkcje i obstuge ser-
wisowa. Dla wielu 0s6b w zupetnosci wystarcza-
jaca bedzie bazowa wersja 2.0 T2. Na papierze
122 KM nie imponujg, jednak 220 Nm w sze-
rokim zakresie 1100 - 3500.0br./min jest gwa-
rancjg wysokiej elastycznosci. Nie rozczarowuje

R ozpietos¢ cen nowych samochoddw jest

takze dynamika. W razie potrzeby V40 przyspie-
sza od 0.do 100 km/h w.9,8.sekundy. To duza
réznica w pordwnaniu z najstabszymi wersjami
popularnych kompaktdw, ktdre na osiggniecie

setki potrzebuja nawet 13 sekund. Lepsza dy-
namika korzystnie wptywa na komfort i bezpie-
czenstwo jazdy.

Whetrze wykonczono przyjemnymi w dotyku
i estetycznymi materiatami. llos¢ miejsca w pierw-
szym rzedzie jest optymalna.-Duzy zakres regulacji
kolumny kierownicy i fotela utatwia znalezienie
idealnej pozycji. Mocna strong V40 sa Swietnie
wyprofilowane fotele, ktére nie zmecza krego-
stupa nawet na dtugich trasach. Standard obej-
muje potautomatyczng klimatyzacje, komputer
pokiadowy, centralny zamek, nagfosnienie i przy-
ciemniane szyby. Drogie wyposazenie opcjonal-
ne moze by¢ kompletowane w pakietach lub we-
dtug uznania klienta. To spora rdznica wzgledem
popularnych marek. Czes¢ z nich taczy dodat-
ki w pakiety lub przypisuje opcje do wersji sil-
nikowych lub wyposazeniowych, ograniczajac
klientowi pole manewru. V40 mozna wyposazy¢
w sporg liczbe ciekawych dodatkéw — w tym wy-
sokiej klasy system audio, tuner telewizyjny, cy-
frowy panel wskaznikow, system rozpoznawa-
nia znakow i ostrzegania od zbyt matej odlegto-
sci.od poprzedzajacego pojazdu czy listwy wy-
konczeniowe z prawdziwego drewna badz alu-
minium. O skandynawskich korzeniach modelu
przypominajaspodgrzewane siedzenia i ogrze-
wanie postojowe —idealne opcje na mrozne dni.

Volvo stynie z produkcji bezpiecznych sa-
mochodéw. W 2012 roku V40 okazato sie naj-



wyzej ocenionym modelem w historii testow
zderzeniowych EuroNCAP. Standard obejmu-
je siedem poduszek powietrznych — czofowe,
boczne, kurtynowe i airbag chronigcy kolana
kierowcy. Standardem jest tez system city sa-
fety. Laserowy czujnik analizuje sytuacje przed
maska. Jezeli wykryje, ze kolizja z innym pojaz-
dem badz pieszym jest nieunikniona, a pred-
kos¢ nie przekracza 50 km/h, samodzielnie roz-
pocznie awaryjne hamowanie. Wisienke na tor-
cie stanowi poduszka powietrzna dla piesze-
go. Zostata ukryta w podszybiu. Po wypetnie-
niu unosi maske oraz zakrywa przednia szybe
i stupki dachu. Rekordowy wynik w tescie po-
tracenia pieszego (88 procent) trudno uznaé
za zaskakujacy. Warto wspomniec o zagtow-
kach. Przednie zostaty zintegrowane z opar-
ciami foteli. S3 odpowiednio wysokie i wypro-
filowane, by potylica zawsze znajdowata sie
w optymalnej odlegtosci od nich. Tylne row-
niez zostaty przytwierdzone do oparcia. Skta-
daja sie wraz nim - do przodu, by wykluczy¢
sytuacje, w ktorej ktos podrozuje ze ztozonym
zagfowkiem.

Istotny wptyw na bezpieczenstwo ma charak-
terystyka uktadu jezdnego. Im samochéd prowa-
dzi sie pewniej i bardziej przewidywalnie, tym
wieksze prawdopodobienistwo unikniecia zde-
rzenia. Niezalezne zawieszenie obu osi zapew-
nia dobrg trakcje i ciche, a zarazem skuteczne
wybieranie nierdwnosci.

Decydujac sie na zakup kompaktu z wyzszej
potki ptacimy nie tylko za prestizowy znaczek
na masce. Otrzymujemy w zamian lepiej wykon-
czony, przyjemniejszy w prowadzeniu i bezpiecz-
niejszy owoc setek tysiecy prac badawczo-ro-
zwojowych. Jezeli dysponujemy odpowiednim
budzetem, mozna zamoéwic wiele ciekawych
opcji — jeszcze do niedawna zarezerwowanych
dla najdrozszych limuzyn.

tukasz Szewczyk

Jak jezdzic?
Praktyczne porady
otiga

Tysiace godzin wyrafinowanej jazdy pozwolity mu niemal do perfekcji
opanowac ekonomi¢ ruchu. Teraz w swojej ksigzce , Jak prowadzic.
Niezrownany poradnik napisany przez bylego Stiga” Ben Collins dzieli
sie doswiadczeniami i wiedza, umozliwiajac czytelnikom doskonalenie
umiejetnosci za kétkiem.

wy i cztowiek doskonale znany w motory-

zacyjnym swiecie. Kariere wyscigowg roz-
poczat w 1994 roku, startujgc w zawodach For-
mula First i Formula Vauxhall Junior. P&zniej wy-
stepowat w miedzynarodowych wyscigach For-
muty 3, gdzie zajat drugie miejsce w zawodach
Marlboro Masters w 2000 roku. Brat takze udziat
w wyscigach 24h Le Mans i ASCAR.

Jednak najwiekszg popularnos¢ zyskat
wystepujac w popularnym brytyjskim ma-
gazynie motoryzacyjnym ,Top Gear”
w scenach kaskaderskich, a takze
jako ekspert. W styczniu 2009 roku
brytyjska gazeta ,The Ti-
mes"” ujawnita, ze Ben Col-
lins od wielu lat wcielaf sie
w role tajemniczego Stiga.
Co to za postac? Kierowca
wyscigowy testujgcy samo-
chody na torze w programie
. Top Gear”, ktory zawsze wy-
stepuje zamaskowany.

Collins potwierdzit ten fakt
dopiero w swojej biografii,
ktora pojawita sie w brytyj-
skich ksiegarniach we wrze-
$niu 2010 roku. Za to zostat
zwolniony z BBC, gdzie moz-
na byto oglada¢ program
. Top Gear”. Dodatkowo sta-
cja wytoczyta mu proces.
Sad jednak orzekt, ze autor
zgodnie z prawem moze
publikowac swoje wspo-
mnienia. Biografia Bena
Collinsa ,,Cztowiek w bia-
tym kombinezonie. Stig,

B en Collins to brytyjski kierowca wyscigo-

2RO

Le Mans i moje zycie na wysokich obrotach”
ukazata sie takze w Polsce.

Teraz wydawnictwo Insignis postawi-
to wydac kolejng ksigzke Collinsa. Jej ty-
tut to ,Jak prowadzi¢. Niezréwnany porad-
nik napisany przez bytego Stiga”. Brytyjczyk
dzieli sie w ksigzce doswiadczeniami i wie-
dza, umozliwiajac czytelnikom doskonale-
nie umiejetnosci za kotkiem. Pozycja war-
ta zauwazenia! red

WAINANY PORAY
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Do pracy | zabawy

Pikapy, czy jak niektorzy wolg o nich méwic — potciezarowki, sprawdzaja sie w kazdej sytuacji. W USA i Kanadzie
sa podstawowym Srodkiem transportu wielu rodzin. W Polsce boom na pojazdy z powiekszona przestrzenia bagazowaq
rozpoczat sie wraz z wprowadzeniem przychylnej ich uzytkownikom polityki fiskalnej.

liczania VAT-u od samochodow firmowych

i paliwa do nich, zainteresowanie pikapa-
mi spadfo do naturalnego poziomu. Auta z po-
wiekszong przestrzenig bagazowa majq szerokie
spektrum zastosowan. Nadaja sie do transpor-
tu maszyn budowlanych, bez trudu przewiezie-
my nimi sprzet sportowy, a wieksze modele po-
mieszczg nawet motocykl czy quada. Przestrzen
tadunkowa mozna dowolnie aranzowac. Stan-
dardem s3 odkryte paki. Za doptata mogq zostac
wykonczone odpornymi na uszkodzenia mate-
riatami i ostoniete nadbudéwka. Amatorzy wy-
praw w nieznane moga zainwestowac w aneks
mieszkalny czy tanszy i Izejszy namiot. Grani-
ce wyznaczajg wiec tylko potrzeby, zasobnos¢
portfela i fantazja wiasciciela pikapa.

Mozna wyrézni¢ dwa typy pikapdw. Najtan-
sze powstajg na bazie popularnych samocho-
doéw osobowych. Drozsze i solidniejsze przypo-
minaja terenéwki — maja rame, sztywne mosty
i reduktor. Najlepszg propozycja dla poczatku-
jacych kierowcow beda przednionapedowe pi-
kapy - tanie, zwrotne i przewidywalne w pro-
wadzeniu. Na rynku wtérnym sg m.in. fiat stra-
da, dacia logan pickup oraz skoda felicia pickup.

Kiedy uporzadkowano przepisy dotyczace od-

M Skoda felicia pickup (1995 - 2001;
od 1,5 tys. zi)

Uzytkowa wersja felicii jest jednym z najtaniszych
pikapow. Spora przestrzen fadunkowa i nawet

605 kilogramoéw fadownosci sg niepodwazal-
nymi atutami modelu. Za czeska potciezaréwka
przemawiajg tez niskie koszty eksploatacji. Z na-
prawami silnikdw (czeskie 1.3; 1.6 oraz wysoko-
prezne 1.9 z magazynéw Volkswagena) poradzi
sobie kazdy mechanik. Latwe jest takze usuwanie
innych usterek. Czesci nie brakuje, bo s3 iden-
tyczne ze stosowanymi w osobowych feliciach.

Zainteresowani zakupem uzywanej felicii pic-
kup powinni pamigtac, ze model powoli schodzi
ze sceny. W najtanszych egzemplarzach gtow-
nym problemem jest suma wszystkich zaniedban
serwisowych — trzeba wymienic naped rozrzadu,
opony, tarcze i klocki oraz usuna¢ luzy z zawie-
szenia. Koszt usprawnienia samochodu w ztym
stanie bedzie wyzszy od zakupu serwisowanej
felicii. Trzeba przygotowac sie tez na koniecz-
nos¢ walki z korozja. Pocieszajacy jest jedynie
fakt, ze w pierwszej kolejnosci rdza dobiera sie
do krawedzi btotnikow, drzwi i tylnej klapy, a nie
elementow konstrukcyjnych.

Najciekawsza, a zarazem najbardziej funkcjo-
nalng wersjq felicii pickup jest odmiana fun.
Oferowane wytacznie w zéttym kolorze auto
ma przesuwang sciane grodziowa miedzy ka-
bing pasazerska i skrzynia tadunkowa. Jej od-
suniecie odkrywa dwa dodatkowe miejsca sie-
dzace, ktore znajduja sie pod... gotym niebem!
Funkcjonalnos¢ wersji fun istotnie zwieksza ak-
cesoryjny brezentowy pokrowiec. Dzieki niemu
zabieranie dwoch dodatkowych pasazerow jest
mozliwe takze, gdy pogoda nie dopisuje. Na ry-
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nek trafity zaledwie cztery tysiagce felicii pickup
w wersji fun. Aktualnie sg wyceniane nawet
na kilkanascie tysiecy ztotych.

H Toyota hilux VI (1997 - 2005;
od 14 tys. zf)

Mimo ze wszystkie modele Toyoty styng z nie-
zawodnosci, to chyba zaden nie powinien sta-
wac w szranki z hiluksem. Prezenterzy ,Top
Gear” udowodnili, ze samochdd jest w stanie
znies¢ niemalze wszystko — od podpalania, po-
przez topienie w oceanie na upadku z dachu
burzonego wiezowca skonczywszy. Kto chciat-
by cieszyc sie w miare Swiezym hiluksem, powi-
nien poszukac egzemplarza szostej serii. O solid-
nos¢ konstrukgji nie trzeba sie martwic¢. Oparta
na ramie toyota dzielnie znosi prébe czasu. Prze-
strzegamy jednak przed egzemplarzami po po-
wazniejszych wypadkach czy noszacych slady re-
gularnych wypadéw w trudny teren — doprowa-
dzenie ich do tadu moze by¢ kosztowne.

Teoretycznie paleta jednostek napedowych
jest spora, ale w praktyce najtatwiej o turbodie-
sle 2.4i 2.5. Nie imponuja mocg, ale s3 trwate
i wystarczajaco oszczedne. Hilux jest spartanski.
Kabina nie rozpieszcza ani materiatami wykon-
czeniowymi, ani wyposazeniem, a zawieszenie
projektowane z myslg o jezdzie w terenie mizer-
nie filtruje drobne nieréwnosci. Wptyw na kom-
fort oraz wiasciwosci jezdne ma tez obcigzenie
przestrzeni tadunkowej — im wigksze, tym lepiej.




Samochod z odcigzonym tytem staje si¢ nerwo-
Wy na nieréwnosciach, a po ostrzejszym potrak-
towaniu gazu wykazuje tendencje do nadste-
rownosci. Kierowca powinien bra¢ tez popraw-
ke na wysoko potozony srodek ciezkosci i szo-
sowo-terenowe czy terenowe opony wielu eg-
zemplarzy, ktére na mokrym asfalcie s bardzo
zdradliwe - tracq przyczepnos¢ bez ostrzezenia.
Brakuje centralnego mechanizmu réznicowego,
wiec naped na przednie kota mozna dotaczac
jedynie na luznych nawierzchniach. W terenie
hilux jest trudny do zatrzymania.

M Subaru haja (2002 - 2006;
od 24 tys. 21)

Jednym z najbardziej oryginalnych pikapow
jest subaru baja. Czterodrzwiowe auto z od-
kryta przestrzenig bagazowg zostato zbudowa-
ne na bazie subaru legacy. W rezultacie znale-
zienie czesci zamiennych do modelu baja nie
stanowi problemu. Przed zakupem nalezy jed-
nak uwaznie obejrze¢ elementy nadwozia, ktére
z racji ograniczonej popularnosci modelu sg to-
warem deficytowym.

Od strony technicznej baja jest dopracowana
i trwatg konstrukcja. Ceny czesci zamiennych,
wbrew obiegowym opiniom, nie naleza do wy-
srubowanych - bez trudu mozna znalez¢ mar-
kowe zamienniki. Oczywiscie nie wszystkie na-
prawy uda sie przeprowadzi¢ niskim kosztem.
Ponad tysiac zfotych trzeba przygotowac na wy-
miane paska rozrzadu. Kto chciatby obnizy¢ kosz-
ty eksploatacji poprzez montaz instalacji LPG,
powinien szukac¢ subaru z wolnossgcym silni-
kiem 2.5 (165 KM). W turbodotadowanym 2.5
(210 KM) bardziej rozbudowane gtowice z po-
dwoéjnymi watkami rozrzadu utrudniajg regu-
lacje luzéw zaworowych — konieczny jest de-
montaz silnika.

Baja jest wyposazona w specjalnos¢ Suba-
ru, czyli skuteczny uktad przeniesienia napedu
na cztery kota. Co wazne, jest to permanentny
system. Kierowca nie musi pamietac o dotgcza-

niu napedu ani obawiac sie nagtej utraty przy-
czepnosci. Niezalezne zawieszenie wszystkich kot
i optymalnie dobrana charakterystyka elemen-
téw resorujacych gwarantujg pewne prowadze-
nie w kazdej sytuacji. Korzystny wptyw na trak-
cje ma tez silnik w uktadzie bokser — jest niski
i szeroki, wiec obniza potozenie srodka ciezko-
sci. Nieszablonowe subaru jest rzadko spotyka-
ne na rynku wtérnym. Kto zdecyduje sie na za-
kup, nie powinien zatowac. Pod warunkiem,
ze zaakceptuje drugi rzad z miejscami dla je-
dynie dwdch pasazerow.

H Dodge ram 1500 (1994 - 2001;
od 19 tys. z1)

Legenda amerykanskich drog i bezdrozy
ma w Polsce grono oddanych fanéw. Nic dziw-
nego. Ram to niezwykle solidny, a do tego trwaty
samochdd. Oczywiscie kto oczekuje szlachetnie
wykonczonego wnetrza, powinien omija¢ rama
z daleka. Amerykanie po mistrzowsku podpo-
rzagdkowali forme funkgji. Prosty kokpit jest od-
porny na zuzycie i tatwy do utrzymania w czy-
stosci, a niezbedng dawke luksusu zapewnia-
ja elektrycznie sterowane szyby i lusterka oraz
klimatyzacja.

Za rozsadna cene uda sie kupi¢ rama drugiej
generacji z lat 1994 — 2001. Amerykanie do-
tozyli staran, by kazdy klient byt w stanie zna-
lez¢ co$ dla siebie. Dostepne byty wersje 1500,
2500 i 3500 o fadownosci wynoszacej odpo-
wiednio 500, 750 i 1000 kg. Nabywca samo-
chodu mégt wybierac¢ miedzy 3-, 5- i 6-0sobo-
wa kabing, skrzynig fadunkowg o réznych dtu-
gosciach oraz silnikami — benzynowymi 3.9 V6,
5.2 V8, 5.9 V8i 8.0 V10 oraz wysokopreznym
5.9 R6. W polskich realiach az nadto wystarcza-
jacy bedzie ram 1500 z bazowym 5.2 V8 oraz
instalacjg LPG.

Naped, jak przystato na samochdéd do jazdy
w trudnym terenie, ma reduktor. Brak centralne-
go mechanizmu réznicowego oznacza jednak,
ze przednig 0o$ mozna dofaczac tylko na luznych
i sliskich nawierzchniach. Poszukiwanie wyma-
rzonego egzemplarza moze zaja¢ dtuzsza chwi-
le. Ram nie byt oficjalnie oferowany w Euro-
pie, a skromny rynek wtdrny tworzg indywidu-
alnie importowane samochody. W dobie inter-
netu problemem nie bedzie zdobycie czesci za-
miennych. Mozna zamawia¢ je na wtasng reke
w USA badz skorzystac z pomocy wyspecjalizo-
wanych posrednikow.

tukasz Szewczyk
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Wyzsze kary
za brak 0C

0 6 proc. wiecej niz obecnie zaptacq kierowcy za bhrak polisy 0C w 2016 roku. Wtasciciel samochodu osohowego musi
liczy¢ sie z karg w wysokosci 3,7 tys. ztotych, a ciezaréwki - 5,55 tys. zl. Dlaczego kierowcy decydujq sie na jazde
bez obowigzkowego ubezpieczenia? To najczesciej — bo az w 40 proc. przypadkéw — wynik nieoptacenia ktérejs raty
skiadki za te polise i w efekcie wygasniecie umowy — wskazuje najnowszy raport Ubezpieczeniowego Funduszu

Gwarancyjnego.

WYSOKOSC OPLAT KARNYCH ZA BRAK KOMUNIKACYJNEGO OC W 2016 ROKU

RODZAJ POJAZDU MECHANICZNEGO

OKRES :
BEZ OCHRONY UBEZPIE- OGP i‘;\\?@CRJ;\K SAMOCHODY OSOBOWE SAMOCHODY CIEZAROWE POZOSTALE POJAZDY
CZENIOWE)
powyzej 14 dni 100% 3500 3700 5250 5550 580 620
od 3 do 14 dni 50% 1750 1850 2630 2780 290 310
ponizej 3 dni 20% 700 740 1050 1110 120 120

kolejnej raty sktadki za OC, niz wpadac

w putapke rozwigzania umowy ubezpie-
czenia. Zgodnie z przepisami, polisa OC nie prze-
dtuza sie bowiem automatycznie, gdy wiasciciel
pojazdu nie uregulowat petnej sktadki — zwra-
ca uwage Hubert Stoklas, wiceprezes Ubezpie-
czeniowego Funduszu Gwarancyjnego. — Szcze-
golnie ze od nowego roku rosng réwniez kary
za brak tego ubezpieczenia, a i sam Fundusz
- udoskonalajac wtasne narzedzia analityczne
oraz informatyczne - coraz skuteczniej identy-
fikuje wtascicieli pojazdéw bez OC.

W arto zaptaci¢ dwiescie czy trzysta ztotych

M Sprawdzaj daty

Opracowanie UFG pokazuje tez, ze w 33 proc.
wykrytych przypadkéw braku OC powodem jest
wygasniecie ubezpieczenia zbywcy pojazdu. Po-
lisa poprzedniego wtasciciela auta wazna jest
bowiem tylko do konca okresu, na jaki zostata
zawarta. Nie przedfuza sie automatycznie na ko-
lejnych dwanascie miesiecy. Inne powody to:
wykupienie OC juz po dacie pierwszej rejestra-
¢ji pojazdu w Polsce (13 proc.) oraz przekona-
nie, ze dla niesprawnego technicznie i nieuzyt-

kowanego pojazdu nie jest potrzebne ubezpie-
czenie (11 proc.). Nalezy zatem zwrdci¢ szcze-
g6Ing uwage na waznosci ubezpieczenia, przede
wszystkim przy ptaceniu za polise w ratach czy
przy zakupie uzywanego pojazdu.

H Wyzsze kary

Dopilnowanie termindw waznosci ubezpiecze-
nia jest istotne, szczegolnie ze od poczatku 2016
roku wiascicieli pojazdow czekaja wyzsze sank-
cje za brak OC. Wysokos¢ optat karnych ustala-
na jest w relacji do minimalnego wynagrodzenia
za prace w Polsce. Podstawowa kara dla wia-
Sciciela auta osobowego to dwukrotnos¢ tego
wynagrodzenia w danym roku; z kolei dla po-
siadacza ciezarowek — trzykrotnosé. Przy bra-
ku polisy tylko przez kilka dni sankcja jest niz-
sza. Gdy przerwa nie przekracza trzech dni
- 20 proc., a do czternastu dni - 50 proc. kary
podstawowe;.

Z szacunkéw UFG wynika, ze okoto 1 procent
pojazdow poruszajgcych sie po polskich drogach
moze nie mie¢ obowigzkowego ubezpieczenia od-
powiedzialnosci cywilnej. Warto pamietac, ze poli-
sa OC chroni posiadacza pojazdu i kierowce przed

koniecznoscig oddawania z wiasnej kieszeni od-
szkodowania dla ofiar wypadku spowodowane-
go nieubezpieczonym pojazdem. Swiadczenia te
wypfaca ofiarom Ubezpieczeniowy Fundusz Gwa-
rancyjny, ktory nastepnie wystepuje z tzw. regre-
sem (zwrot wyptaconych kwot) do sprawcy wy-
padku i nieubezpieczonego posiadacza.

Jakub Ziebka

Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyj-
ny pilnuje szczelnosci systemu ubez-
pieczen komunikacyjnych OC. Poza sci-
ganiem kierowcow bez tej polisy zaj-
muje sie réwniez wyptatg odszkodo-
wan osobom poszkodowanym w wy-
padkach drogowych, spowodowanych
przez nieubezpieczonych lub nieziden-
tyfikowanych sprawcéw. UFG admini-
struje takze ogdlnopolska baza ubez-
pieczen komunikacyjnych, ktérg ubez-
pieczyciele wykorzystujg m.in. do wy-
liczania wysokosci sktadki za OC i AC,
w zaleznosci od jego historii ubezpie-
czenia (m.in. liczby wypadkow).




Okiem kursanta

Chwila prawdy

Bohaterowie naszego cyklu zakonczyli juz kurs, spotkali si¢ w osrodku egzaminowania. Emocje si¢gajq zenitu...

formalnoscig, a okazat sie wielkim stre-

sem i porazka, czeka przed salg egzami-
nacyjna. Jest peten obaw. Podrecznika nie prze-
czytat. Nie miat na to czasu. Z kolei plyte z te-
stami przerobit pobieznie.

|V| tody cztowiek, dla ktorego kurs miat byé

M Nieudana préba

W szkole zawsze udawato mu sie zalicza¢ ko-
lejne sprawdziany i klaséwki. Jest wiec dobrej
mysli. Jednak z nerwdw bardzo boli go brzuch,
czuje, jak robi mu sie niedobrze. Rodzice czekaja
na niego na zewnatrz budynku egzaminacyjne-
go. Nie chciat, zeby przyjechali, ale oni sie uparli.
Skoro zaptacili za kurs, to chcg zobaczy¢, jak ich
syn dzisiaj zda egzamin. Egzaminator zaprosit
wszystkich kandydatow na kierowcdw na sale
i objasnit zasady egzaminu.

Chtopak zaczyna rozwigzywac test. Ku swo-
jemu zdziwieniu nie zna odpowiedzi na pyta-
nia. Czas ucieka bardzo szybko. W koncu skon-
czyt i poznat wynik. Negatywny. Jest zaskoczo-
ny, uzyskat tylko 52 punkty. Rodzice sg wscie-
kli, jemu zrobito sie gtupio, ze nie zdat egza-
minu teoretycznego za pierwszym razem, tak
jak jego znajomi.

M Szybki koniec

Drugi bohater naszego cyklu juz w trakcie kur-
su byt zapisany na egzamin, od dawna wiec
znat jego date. Teorie zdat bez zadnego pro-
blemu. Teraz jednak przed nim praktyka, a on
nie czuje sie dobrze przygotowany. Na kursie
szto mu bardzo Zle, instruktorzy nie zwracali
na niego uwagi. Nie miat szans na jazdy uzu-
petniajace, poniewaz skonczyt kurs i od razu po-
szedt na egzamin. Zmusita go do tego grozba
utraty pracy. Szkota jazdy zgodzita sie na jego
warunki i wystawita dokumenty o ukonczeniu
kursu przed jego faktycznym koricem. Mezczyz-
nie wydawato sie, ze takie postepowanie jest
wiasciwe. Do czasu. Teraz doszedf do wniosku,
ze popetnit btad.

Kazdg kolejng godzine jazd zaczynat na placu
manewrowym. Tam sie nie bat, ale ruch miejski
go przerazat. W centrum byt tylko kilka razy. Jez-
dzit wtasciwie tymi samymi ulicami, wiec nicze-
go sie nie nauczyt. Nie ¢wiczyt takze parkowania
réownolegtego tytem, bo podobno nie ma takie-
go zadania na egzaminie. Jezeli chodzi o pro-
stopadte, tez nie idzie mu to za dobrze. Zdazyt
wykonad je ledwie dwa razy.

Rozpoczat sie egzamin. Egzaminator poprosit
mezczyzne o wykonanie manewru jazdy pasem
ruchu. Mezczyzna tak si¢ zestresowat, ze zgast
mu samochod. Miat jednak jeszcze jedna szanse.
Nic z tego, auto ponownie zgasto. Egzamin sie
zakonczyt. Mezczyzna jest przerazony, bo szef
grozit mu, ze oblanie egzaminu bedzie skutko-
wafo wyrzuceniem z pracy.

Poprawka zostata zaplanowana dopie-
ro za trzy tygodnie. Mezczyzna postanowit,
ze w tym czasie wykupi w innym osrodku szko-
lenia dodatkowe jazdy. Musi sie przeciez do-
brze przygotowac.

Kolejna bohaterka naszej opowiesci zostata
z kolei przez swojego instruktora solidnie przy-
gotowana. Czuje sie pewnie. Wie, ze wszyst-
ko teraz zalezy od nigj. Egzamin teoretyczny
ma juz za soba. To nastawito jg bardzo pozy-
tywnie. Przed nig czes¢ praktyczna.

Instruktor uczulat ja, zeby pod zadnym po-
zorem nie stuchata przed egzaminem opowie-
$ci innych kandydatéw na kierowcow, tylko sku-
pifa sie na sobie.

W poczekalni na egzamin czekato okofo dwu-
dziestu oséb. Kazda z nich miata do opowiedze-

nia jakas historie. Tematami byty gtéwnie rzeko-
mo niesprawne samochody egzaminacyjne i zdra-
dliwe migjsca. Jednak dziewczyna starata sie nie
przejmowac tymi opowiesciami. Przeciez instruk-
tor zapewniat ja, Ze egzaminatorzy sg mili, au-
tom réwniez nie mozna nic zarzuci¢. Wierzyta
mu, wiec siedziata spokojnie na swoim miejscu.

W koncu nadeszta chwila prawdy. Plac zostat
zaliczony, nie miata zadnych probleméw z zada-
niami egzaminacyjnymi. Na miescie byto podob-
nie. Egzamin trwat godzine, dostata ocene po-
zytywna. Dziewczyna jest z siebie bardzo dum-
na. Od razu zadzwonita do swojego instrukto-
ra, zeby mu podziekowac.

Czwarta bohaterka naszego cyklu roztozy-
fa sobie egzamin na dwa etapy. Teorie ma juz
za soba. Zdata ja trzy tygodnie wczesniej. Mia-
ta dzieki temu wiecej czasu na przeéwiczenie
czesci praktycznej. Teraz czuje, ze jej sie uda!

Egzaminator wyjasnit dziewczynie zasady eg-
zaminu. Dat jej czas na ochfoniecie i nakazat spo-
kojnie jechad. Jej egzamin trwat ponad godzi-
ne, ale data rade. Egzaminator zakonczyt egza-
min wynikiem pozytywnym i pochwalit jej jaz-
de. Czufa, ze rozpiera jg duma.

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki
i techniki jazdy
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Kultura jazdy

Madry Polak po szkodzie. ..

Stare przystowie mowi ,madry Polak po szkodzie". Jaki z tego wniosek? Zmiana mentalnosci nastepuje u wigkszosci

Albin Sieczkowski,
autor bloga
StrefaKulturalnejlazdy.pl

wydarzeniu, do ktérego doszto z naszej

winy, zawsze powtarzamy sobie, ze to ostat-
ni raz. Cztowiek przeciez uczy sie na btedach.
Bywa potem tak, ze przejezdzajac przez miej-
sce, gdzie uczestniczylismy w kolizji lub bylismy
jej Swiadkami, zdejmujemy noge z gazu i zaczy-
namy mysle¢, bo wiemy, co sie tam moze wy-
darzy¢. | bardzo dobrze. Jest jednak jedno ale...

P o kazdej sttuczce, kolizji czy innym przykrym

H Na pewno

Myslenie wigczamy tylko w tych migjscach, gdzie
przypominamy sobie traumatyczne zdarzenia.
Gdy tylko sie od nich oddalimy, znowu powra-
camy do starych, ztych nawykéw. Jedziemy jak
automat, zapominajgc o tym, ze wszedzie moze
sie zdarzy¢ cos niespodziewanego. O nieszcze-
Scie nie jest znowu tak trudno.

Ciagty pospiech, szybka jazda, grafik wypet-
niony po brzegi sprawiajg, ze przestajemy sie
skupiac na jezdzie. Nie myslimy o tym, jak w da-
nej chwili powinnismy sie porusza¢, co bedzie-
my robi¢, gdy juz dotrzemy do wczesniej ob-
ranego celu.

Na pewno. To dwa stowa, ktére czesto po-
wtarzaja kierowcy jezdzacy jak automaty. Gna-
ja codziennie z punktu A do punktu B, nie wie-
rza, ze na drodze moze stac sie cos niespodzie-
wanego, bo znajg jg jak wiasna kieszen. Jednak
wystarczy maty remont, zmiana oznakowania,
a taki kierowca gtupieje, nie wie, co ma robic...

Bl Pojemnos¢ skarbonki

Sa tez kierowcy szarzujacy. Jada nieprzepiso-
wo, szaleja, robig gtupoty na drodze. Ich po-
dejscie zmienia si¢ w momencie otrzymania
mandatu. Punkty karne przywotuja ich do po-
rzadku. Czasem na dtuzej, zdarza sie jednak,
ze tylko na chwile. Czesto zalezy to od pojem-
nosci skarbonki.

Zmiana nastepuje nie tylko w momencie, gdy
policjant wypisuje druk. Dwa miesigce temu by-
tem nad morzem. Niedaleko Tréjmiasta natkna-

z nas za pozno. Jak zwykle.

tem sie na kierowce corsy. Szalat, bez przerwy
zmieniat pasy, ale i tak spotykalismy sie co kil-
kaset metrow na swiattach. Az tu nagle na wy-
lotéwce z miasta, na prostej drodze btysnat bez-
wzgledny, niedobry i niepotrzebny nikomu foto-
radar. Kierowca corsy stat sie jakis osowiaty. Zwol-
nit az do 50 km/h, cho¢ mégt jechac szybciej. Tro-
che za pdzno na taka ostroznos¢. Ale pomysla-
tem sobie, ze dobre i to. Jednak taka sytuacja nie
trwafa dfugo. Po przejechaniu odcinka o dtugosci
3 km kierowca corsy zmienit si¢ nie do poznania.
Wrdcit do wezesniejszych zachowan.

M Technika idzie do przodu, myslenie
w zaniku

Zdarza sie, ze madrzejemy dopiero po wypad-
ku. Nawet najmniejsza sttuczka daje niekto-
rym do myslenia. Podczas analizy stwierdza-
my, ze mozna byto tego przeciez unikng¢. Nie-
stety, sq i tacy, ktorzy nigdy nie czujg sie win-
ni. To nic, ze jechatem z predkoscig 120 km/h
po miescie na zakrecie. Przeciez miatem pierw-
szenstwo! Niech uwazajg inni! Bedg uwazac,
jednak taki delikwent bedzie zyt, dopoki jakis
kierowca ciezardwki go nie zauwazy.

Jaki$ czas temu zapinanie pasdw bezpieczen-
stwa byto modne. Pow6d? Nie kazdy samochdd
byt w nie wyposazony. Teraz jest odwrotnie. Sko-
ro obowigzek zapinania pasow jest obligatoryj-

ny, coraz czesciej sie tego nie robi. Technika idzie
do przodu, myslenie w zaniku...

H Podroz, nie wyscig!

Gdy jedyng opcja na umilenie sobie jazdy byto
stuchanie odgtoséw silnika czy piosenek z radia
lub kasety, ktérych nikomu sie nie chciato prze-
wija¢, wszyscy byli skupieni na jezdzie. Dzisiaj
jest inaczej. Kierowca btadzi reka po catym kok-
picie, zeby w sprzecie grajacym znalez¢ piosen-
ke, ktéra wydaje sie najbardziej odpowiednia
do jazdy. Nie wszyscy majg podzielng uwage...

Nie zmieniajmy tego, co dziata dobrze. Cze-
go uczono nas na kursie prawa jazdy? Rece po-
winno trzymac sie na kierownicy, wzrok nale-
zy skupi¢ na wszystkim, co znajduje sie dooko-
ta samochodu. Nie przejezdzalismy na poznym
z6ttym, dodajac przy tym gazu. Po prostu zwal-
nialismy. Stosowanie sie do znaku ,,stop” to tez
byfa podstawa.

Zastandwcie sie teraz, czego was uczono,
do czego kiedys przywigzywaliscie uwage. Dzia-
tato dobrze? Jest sens to zmienia¢? Odpowie-
dzialny kierowca szanuje nie tylko siebie, ale
rowniez swoich pasazerdw oraz wszystkich po-
zostatych uczestnikéw ruchu drogowego. Jaz-
da samochodem to podréz, a nie wyscig, wiec
poswiec czas na to, zeby bezpiecznie jg wyko-
rzysta¢! Ml



Prawo jazdy w roli gfowne

Do 6 grudnia w bydgoskim Muzeum Wodociggéw (Hala Pomp, ul. Gdanska 242) mozna ogladac wystawe , Historia prawa
jazdy na ziemiach polskich”, ktorej autorem jest Jerzy Kociszewski.

nauguracja wystawy odbyta sie 20 listopada. Znajduja sie

na niej wzory dawnych praw jazdy i dokumentdw uprawnia-

jacych do prowadzenia réznych pojazdéw. To kolekcja, kté-
ra byta juz prezentowana w sejmowej Sali Kolumnowej z oka-
zji wydania milionowego prawa jazdy.

- To tylko cze$¢ mojej kolekgji, ktora liczy ponad tysigc eg-
zemplarzy — méwit wtedy Kociszewski. — Wszystko zaczeto sie
od tego, ze znalaztem troche starych dokumentéw rodzinnych.
Zaczatem dekorowac nimi $ciany swojego mieszkania, potem
kolekcja sie mocno rozrosta.

Kociszewski opowiedziat tez bardzo ciekawg historig, ktéra
ma zwigzek z jego zbiorami.

— Kiedys przyszedt do mnie mtody cztowiek ze starym do-
kumentem prawa jazdy. Ciekawe byto to, ze byty w nim dwie
dziury. Okazato sie, ze nalezato do jego dziadka, ktéry podczas
wojny zostat postrzelony. Kula trafita jednak w dokument, kto6-
ry nosit w kieszeni munduru. Tym samym prawo jazdy urato-
wato mu zycie.

Wystawa w Bydgoszczy zostata zorganizowana przez fun-
dacje Cooperatio wspdlnie ze stowarzyszeniem KIEROWCA.PL
oraz Polskg Wytwornig Papieréw Wartosciowych. red
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Badanie

(0 rozprasza
polskich kierowcow?

Ogdlnopolskie badanie kierowcéow dla Ergo Hestii wykazato, ze ponad potowa kierowcéw lubi podczas prowadzenia
auta stucha¢ muzyki. Natomiast wiekszo$c z nich deklaruje, ze w trakcie jazdy nigdy nie sprawdza poczty e-mail.

adanie zostato przeprowadzone we wrze-
$niu przez TNS Polska na zlecenie Sopockie-
go Towarzystwa Ubezpieczen Ergo Hestia.

Bl Muzyka, telefon i... kawa

Wykazato ono, ze ponad potowa kierowcow za-
wsze podczas prowadzenia auta stucha muzyki.
Tylko 2 proc. respondentéw przyznato, ze nie
robi tego nigdy. Co trzeci respondent przynaj-
mniej czasami prowadzi rozmowy przez zestaw
gtosnomowiacy. Z kolei 13 proc. kierowcéw roz-
mawia, trzymajac telefon w reku. To jednak nie-
jedyna czynnos¢, ktorg kierowcy wykonuja za po-
mocgq telefonu podczas jazdy. W ramach bada-
nia respondenci przyznali sie m.in. do korzy-
stania z aplikacji na smartfony (12 proc. robi
to przynajmniej czasami), 9 proc. czyta SMS-y,
a co 20 respondent oswiadczyt, ze zdarza sie
mu pisac krotkie wiadomosci tekstowe podczas
prowadzenia auta. Tylko trzech na 100 ankieto-
wanych potwierdzito, ze podczas prowadzenia
auta sprawdza poczte e-mail.

Czes¢ kierowcdw przyznaje sie do stabosci
do kawy. Okazato sie, ze 12 proc. kierowcow
pije ja podczas jazdy. Mato tego, u mitosnikow
matej czarnej zdecydowanie wzrasta ryzyko wy-
padku! Wsréd osob, ktdre spowodowaty wy-
padek, dwa razy czesciej niz wsrod kierowcow
bezwypadkowych pojawiata sie deklaracja o pi-
ciu kawy za kierownica.

H Wskazana krétka przerwa

— Kierowcy sq przeswiadczeni, ze konsump-
cja za kierownica nie zwieksza ryzyka wypad-
ku, ale te badania pokazuja, ze jest doktad-
nie odwrotnie - ttumaczy Sandra Jedynak, eks-
pert ds. medidéw spotecznosciowych Ergo He-
stii. — Do najbardziej niebezpiecznych zacho-
wan za kierownicg kierowcy zaliczaja wszel-
kie czynnosci zwiazane z telefonem, takie jak
pisanie i czytanie SMS-6w, sprawdzanie pocz-
ty e-mail czy rozmowa bez zestawu gtosno-
mowigcego. Tymczasem picie kawy czy spo-
zywanie positkow moze tak samo dekoncen-

trowac za kierownica. Warto o tym pamietac
zwiaszcza podczas dtuzszych podrézy. Wtedy
zawsze lepiej sie zatrzymac i zrobi¢ sobie krot-
ka przerwe, podczas ktorej mozemy nie tylko
rozprostowac nogi, ale réwniez zjes¢ lekki po-
sitek czy napic sie. O tym, jak przygotowac sie
do takiej podrozy, kierowcy moga przeczytac
w Niecodziennym Poradniku Codziennej Jazdy,
ktéry Ergo Hestia przygotowata we wspotpra-
cy z Michatem Kosciuszka i najpopularniejszy-
mi polskimi motoblogerami.

Jednym z nich jest Albin Sieczkowski, ktory
prowadzi bloga StrefaKulturalnejlazdy.pl oraz
ma statg rubryke w naszym miesieczniku.

M Dobre checi

Badanie, ktdre zostato przeprowadzone na zle-
cenie Ergo Hestii, dotyczyto takze kurséw do-
szkalajgcych. Okazato sie, ze co dziesiaty kierow-

ca brat udziat w kursach doszkalajacych, a po-
nad pofowa chciataby to zrobic¢. Zapytani o naj-
bardziej pozadane umiejetnosci, ktore chcieli-
by naby¢ lub rozwing¢, kierowcy wskazali na:
jazde w trudnych warunkach atmosferycznych,
na sliskiej nawierzchni (36 proc.), opanowanie
samochodu podczas poslizgu (34 proc.), nauke
pierwszej pomocy (11 proc.)

Dodatkowym szkoleniem sg zainteresowani
przede wszystkim regularni kierowcy (w ciggu
roku przejezdzajg srednio ponad 16 tys. km).
Natomiast 14 proc. tzw. niedzielnych kierow-
cow (srednio w roku przejezdzajg ok. 5 tys. ki-
lometréw) zdecydowanie nie chciatoby brac¢
udziatu w tego typu kursach. Jednoczesnie
to oni, decydujac sie na dodatkowe szkole-
nie, chcieliby poprawi¢ umiejetnosci z jazdy
po rondach, skrzyzowaniach i w duzym ru-
chu miejskim.

Jakub Ziebka



0d teorii do praktyk

Wszystkim instruktorom 2ycze pomysinosci, powodzenia w rozwijaniu swoich OSK. Tworzmy profesjonalne firmy,
nie héjmy sie zmian, przyznawajmy sie do btedéw, a moze wowczas nasza branza hedzie ceniona, reprezentatywna

Pawet Zuraw

czyna sie od podstaw teoretycznych. Teo-

ria jest niezbedna, zeby méc poznac nowa
dla nas dziedzine wiedzy. Trudno jest cos prak-
tykowa¢, nie czytajgc wczesniej na ten temat,
nie dowiadujac sie z ksigzek czy z internetu,
jak cos dziafa, pracuje, funkcjonuje. Teoria jest
zatem konieczna, zeby sie czegos porzadnie
nauczy¢.

Nauka nie ma jednak wiekszego sensu, je-
zeli poprzestaniemy wytgcznie na teorii. Moz-
na byc¢ swietnym teoretykiem, ale mie¢ niekie-
dy problemy we wdrazaniu okreslonej wiedzy
w praktyce. Osobiscie czasami doswiadczam
specyficznej sytuacji, kiedy majac wiedze na
konkretny temat nie potrafie jej praktycznie
zastosowac. Moze nie zdarza sie to nazbyt
czesto, jednak takie okolicznosci wystepuja,
uczac mnie dystansu do siebie, a takze do
roznych zyciowych wydarzen.

Kaida nauka ma te wspdlng ceche, ze za-

H Nowe wyzwania

Dlatego chyba najbardziej modelowym roz-
wigzaniem jest to, kiedy dzigki teorii swiet-
nie sobie radzimy z praktyka. Ale czy tak sie
da? Moj przykiad, a raczej moje doswiadcze-
nia pokazuja, ze nie zawsze jest to mozliwe.
Nie oznacza to oczywiscie, ze nie nalezy sie
stara¢, rozwijac czy walczy¢ o stuszne spra-
wy. Catkowite zaniechanie tych przedsiewzigc
bytoby przeciez czyms$ nieodpowiedzialnym.

W zyciu dojrzewamy do pewnych decyzji,
wyzwan, zmian i realizacji nowych mozliwo-
$ci. Przychodzg takie chwile, kiedy chcemy
tez od czegos odpoczaé, moze zapomniec
o sprawach zwigzanych z funkcjonowa-
niem branzy, w ktdrej pracujemy. Tak tez
zadziato sie w moim przypadku. Nadszedt
moment, kiedy chciatbym - z jednej strony
— doswiadczy¢ wielu opisywanych przeze
mnie w ,Szkole Jazdy” rzeczy na tzw. zy-
wym organizmie, czyli swojej firmie, z drugiej
za$ — zdystansowac sie do réznych proble-

i autorytatywna. Wierze, ze damy rade.

ranlcing

mow zwigzanych z polskimi OSK. To wszyst-
ko wymaga czasu, moze nawet zaangazowa-
nia w cos$ nowego, moze i wyciszenia, zeby
konsekwentnie dazy¢ do bardzo upragnio-
nego spokoju.

M Podzigkowania

Niektorzy mawiaja, ze dla higieny psychicznej
trzeba wycofad¢ sie z pewnych dotychczaso-
wych przedsiewzie¢. Moze nie na zawsze, ale
na pewien czas jest to jak najbardziej wska-
zane. Dzigki temu nabiera sie pewnej swie-
zosci. Mogga zrodzi¢ si¢ wéwczas nowe po-
mysty, idee, ktore z powodzeniem mozna
$miato wdrazac¢ w przysztosci.

Piszgc przez ostatnich piec lat artykuty do
miesiecznika ,,Szkotfa Jazdy” mam swiado-
mosc¢ wystapienia z mojej strony pewnych
niedociggnie¢, moze nawet niekompetencji.
Przez te lata wspolnie z Panstwem uczytem
sie wielu rzeczy, m.in.: zarzadzania, organi-
zacji, etyki, przepiséw, okreslonych regula-
cji prawnych. Sa to wazne dla naszej branzy
obszary, moze jeszcze do konca catkowicie
nieodkryte, niezgtebione, moze jeszcze kry-
jace jakies tajemnice.

Przepraszam tych czytelnikéw, ktérych byc
moze moje teksty denerwowaty, moze nawet
smucity. Dlatego dziekuje za gfosy krytyki, ale
roéwniez za wielkie sfowa uznania. To bardzo
budujace, uczace i rozwijajace.

H PomysInosci!

Ciesze sig, ze niejednokrotnie moje stowa byty
dla wielu instruktorow inspiracjg do lepszych
dziatan. Stanowity realng motywacje do zmia-
ny nawykow i czasami ztych przyzwyczajen.
Dlatego dziekuje redakcji ,,Szkoty Jazdy” za
to, ze umozliwita mi zamieszczanie moich tek-
stéw na tamach swojego czasopisma.

Z wielka przyjemnoscig pozostane wier-
nym czytelnikiem ,,Szkoty Jazdy”. To bardzo
profesjonalny miesiecznik — doskonata baza
wiedzy dla kazdego instruktora. Naprawde
polecam.

Wszystkim instruktorom zycze pomyslno-
sci, powodzenia w rozwijaniu swoich OSK.
Twdérzmy profesjonalne firmy, nie bojmy sie
zmian, przyznawajmy sie do btedéw, a moze
wowczas nasza branza bedzie ceniona, re-
prezentatywna i autorytatywna. Wierze, ze
damy rade. Serdecznie pozdrawiam. Hl
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Wypadek czy kolizja?

Opisujac zdarzenia drogowe, najczesciej uzywamy pojec ,wypadek” i ,kolizja". Stosuje si¢ je czesto zamiennie
alho intuicyjnie. Pojecia te majg jednak swoje miejsce w przepisach i zostaty dla nich stworzone definicje prawne,
ktore nie tylko tresciwie je opisujq, ale rowniez wskazujq osobom uczestniczacym w tych zdarzeniach katalog zachowan.

arto w tym miejscu zapoznad sie z syste-
W matyka zdarzen drogowych. Giéwnym kry-

terium podziatu jest ciezar skutkéw. Dzie-
la sie one na wypadki drogowe i kolizje. W ka-
tegorii wypadkéw drogowych istnieje rowniez
pojecie katastrofy drogowej.

B Jakie skutki, taka kara

Definicja wypadku drogowego, wywodzaca sie
kodeksu karnego, opisuje go jako ,zdarzenie dro-
gowe w ruchu ladowym w postaci nieumysine-
go naruszenia obowiagzujacych zasad bezpieczen-
stwa, czego skutkiem jest zniszczenie mienia oraz
$mier¢ jednego z uczestnikéw lub obrazenia cia-
ta powodujace naruszenie czynnosci narzadu cia-
ta lub rozstréj zdrowia, trwajace dtuzej niz sie-
dem dni”. O dtugosci naruszenia zdrowia decy-
duje lekarz - biegty sadowy.

Spowodowanie wypadku, nawet nieumysl-
nie, powoduje konsekwencje prawne. Ich cie-
zar uzalezniony jest od skutkdw wypadku. Jesli
w jego wyniku osoba poszkodowana doznata
tak zwanego sredniego uszczerbku, to sprawca
podlega karze pozbawienia wolnosci do trzech
lat. Jesli poszkodowany ponidst smier¢, kara
pozbawienia wolnosci moze wynies$¢ nawet
osiem lat.

- W przypadku, gdy zdarzenie drogowe mia-
to charakter umyslny, czyli uczestnik byt Swiado-
my konsekwencji i mimo to doprowadzit do zda-
rzenia, wtedy takie zdarzenie okreslane jest juz
jako przestepstwo przeciwko zyciu lub zdrowiu
— thumaczy instruktor Skoda Auto Szkota, Rado-
staw Jaskulski.

Definicja funkcjonujgca w systemie SEWIK (Sys-
tem Ewidencji Wypadkéw i Kolizji) opisuje wy-
padek drogowy jako zdarzenie drogowe, kto-
re spowodowato ofiary w ludziach, w tym takze
u sprawcy tego zdarzenia, bez wzgledu na spo-
sob zakonczenia sprawy.

H Katastrofa, czyli najciezsze pojecie

Z pojeciem wypadku drogowego faczg sie bez-
posrednio kolejne: $miertelna ofiara wypadku
oraz osoba ciezko i lekko ranna. Za smiertelng
ofiare wypadku uznaje sie osobe, ktéra zmarta
na miejscu wypadku lub w ciggu trzydziestu dni,
liczac od dnia wypadku, na skutek doznanych
obrazen ciata. Z kolei osoba ciezko ranna to ta,
ktéra m.in. doznata ciezkiego kalectwa, catko-
witej lub znacznej, trwatej niezdolnosci do pra-
cy, trwatej choroby psychicznej. Ale nie tylko.
Moze to byc réwniez osoba, ktéra doznata obra-
zen w postaci ztaman lub uszkodzen powoduja-

cych naruszenie czynnosci narzadu ciafa lub roz-
stroju zdrowia na okres trwajacy dfuzej niz sie-
dem dni. Za osobe lekko ranng uznaje sie te, kto-
ra poniosta uszczerbek na zdrowiu inny niz oso-
ba ciezko ranna na okres dfuzszy niz siedem dni.

W hierarchii zdarzen drogowych najmniejszy
ciezar ma kolizja drogowa. Jest to zdarzenie w ru-
chu lagdowym, spowodowane poprzez nieumys|-
ne naruszenie obowigzujacych zasad bezpieczen-
stwa, ktorego skutkiem sg wytacznie straty ma-
terialne. Najszerszym i najciezszym pojeciem jest
katastrofa drogowa.

Odnosi sie do niej kodeks karny. Katastrofg dro-
gowa jest takie zdarzenie w ruchu, ktdre spowo-
dowato znaczne szkody w mieniu, a réwnocze-
$nie grozito w momencie jego przebiegu zyciu
lub zdrowiu wielu osdb albo mieniu w wielkich
rozmiarach, tym bardziej gdy nastgpita smier¢
lub ciezki uszczerbek na zdrowiu wielu osdb lub
szkody w mieniu w wielkich rozmiarach.

Za kazdym wymienionym pojeciem kryja sie
konkretne cyfry, a za kazdg cyfra konkretny czto-
wiek. Nie tak szybko uda sie nam catkowicie wy-
eliminowa¢ wszystkie zdarzenia drogowe. Nale-
zy jednak zrobi¢ wszystko, by pozycja ,wypadek
drogowy” byta jak najrzadziej obecna w policyj-
nych statystykach.

Jakub Ziebka



Kiedy nalezy wymieniac opony?
Radza ekspercl

Okazuje sig, ze wiekszos¢ polskich kierowcow decyduje sie na wymiane opon letnich na zimowe. Czesto robia to jednak
za pozno. Zdarza sie tez, ze sporo do 2zyczenia pozostawia jako$¢ opon, sa zuzyte do granic mozliwosci — oceniaja
mechanicy z sieci serwisowej Premio Opony - Autoserwis.

Opony zimowe - najczestsze bledy:

0 FrfwWAOANEQD ClkEdil

Lizytkorwands opon oo aponiit nswet
23%  prry ulyihi bisknika ponidej
| dopuszrs b nowy & mm

it S w vwe  Forr Dpeey Astwiren it S04

Polsce, w przeciwienstwie do wielu krajow
W europejskich, nie ma obowiazku wymia-

ny opon na zimowe. Ta swoboda wybo-
ru ogumienia powoduije, ze s ryzykanci, ktorzy
zimg nadal jezdzg na letnich. Na szczescie jest
ich coraz mniej. Mechanicy oceniaja, ze opony
wymienia juz ok. 90 proc. polskich kierowcdw.

H Dwie nowe, dwie stare

Jednak sporo probleméw stwarza sam termin
wymiany opon.

— Wielu kierowcéw zwleka do pierwszego
$niegu. Myslg, ze w ten sposob zaoszczedzg,
a to tylko pozory - méwi Agata Bolek z serwi-
su Premio Atol w Trzebnicy.

Co ciekawe, szybciej na wymiane opon de-
cyduja sie panie. W ocenie mechanikéw Pre-
mio sg ostrozniejsze i rzadziej przeceniajg swe
umiejetnosci za kierownica.

Czestq nieprawidtowoscig wsrdd kierowcow
obu pfci jest zas utrzymywanie niewtasciwego
cisnienia w oponach. Kolejny btad to uzytko-
wanie opon do granic mozliwosci, nawet przy
zuzyciu bieznika ponizej dopuszczalnej normy
4 mm. Zdarzaja sie nawet tacy, ktérzy jezdza
na oponach z drutami wystajacymi z podsta-

wowej konstrukgji. Nie brakuje tez wtascicieli
aut, ktérzy zaktadajg dwie nowe w zestawieniu
z dwiema starymi, juz zuzytymi. Jest to powazny
btad, mogacy destabilizowac tor jazdy pojazdu.
Mechanicy méwig tez o kierowcach, ktorzy
jezdza na oponach w niewtasciwym rozmiarze.
Lekkomysini sg tez kierowcy, ktorzy chcg wymie-
nia¢ opony juz w sierpniu albo wrzesniu, bo aku-
rat maja na to czas. Inni zgtaszaja sie o wymia-
ne z powrotem na letnie, gdy temperatura zima
podniesie sie delikatnie powyzej +5° C.

M Jak montowa¢?

Wymiana opon whrew pozorom wcale nie jest
prosta. Zwtlaszcza jesli chcemy przeprowadzi¢
ja samodzielnie. Jakimi zasadami warto sie wte-
dy kierowac?

- Najlepszym rozwigzaniem jest montaz no-
wego kompletu - radzi Marcin Tokarek z serwi-
su Premio Auto-Perfect w Piotrkowie Trybunal-
skim. — Jesli chcemy wykorzysta¢ opony z po-
przedniego sezonu, trzeba pamietac o ich rota-
cji. W przypadku wymiany tylko dwéch, co cze-
sto sie zdarza, lepsze zaktadajmy na tyt lub
na os napedowa. Dlaczego? Zmniejsza to ryzy-
ko wystapienia poslizgu nadsterownego, kto-

ry jest zjawiskiem grozniejszym i trudniejszym
do opanowania zima. | najwazniejsze: dokre-
cajmy kota!

Z doswiadczen Marcina Tokarka wynika,
ze wielu kierowcow zmienia opony samodziel-
nie, zapominajac, iz wizyta w warsztacie jest
wskazana. Takze po to, zeby wywazy¢ nowo za-
montowane kota.

M Peknigcia, guzy i wybrzuszenia

Warto w warsztacie skorzysta¢ z pomocy pro-
fesjonalnego doradcy, zwtaszcza jesli mamy ja-
kiekolwiek watpliwosci, czy opony nadajg sie
jeszcze do uzytku.

— Zuzyty bieznik, peknigecia na boku opony,
dziwne zachowanie na drodze, w tym brak trzy-
mania i zbyt dtuga droga hamowania, nierow-
ne zuzycie ogumienia, guzy i wybrzuszenia.
To wszystko swiadczy o tym, ze czas pomysle¢
o0 zakupie nowego kompletu — méwi Pawet Kar-
pinski z serwisu Premio Auto Express w teczne;j.

Wedtug serwisantéw Premio, sredni czas ko-
rzystania z kompletu opon zimowych przez klien-
téw wynosi trzy — cztery lata i taki jest najbar-
dziej optymalny. Chociaz nie brakuje tez kierow-
cow, ktorzy jezdza na tych samych oponach piec
lat, a nawet i dtuzej. Trzeba jednak pamietac,
ze wowczas nalezy regularnie sprawdzac stan
opon w serwisie.

M Na co zwraca¢ uwage?

Poczatek sezonu jesienno-zimowego to dla wie-
lu kierowcdw czas decyzji o zakupie opon zimo-
wych. Tylko czym sie kierowac, kiedy na rynku
jest tak wiele marek i modeli? Zdaniem serwi-
santow Premio, przede wszystkim nalezy wzig¢
pod uwage styl jazdy oraz to, czy opona nada-
je sie do danego samochodu. Co trzeci ekspert
Premio wskazuje na parametry jezdne, a zwtasz-
cza przyczepno$¢ na mokrej nawierzchni. Istotne
znaczenie ma tez dostosowanie opon do miejsc,
do ktorych zamierzamy podrézowac. Z kolei
co pigty mechanik Premio uwaza, ze warto za-
ufa¢ sprawdzonym markom, bo gwarantujg one
wysokg jakos¢ produktu.

Jakub Ziebka
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Przeglad legislacyjny

Koncéwka poprzedniej kadencji byta bardzo pracowitym okresem dla rzadu. Nowe projekty aktow prawnych pojawiaty
sie jak grzyby po deszczu. Mimo to w dniu oddania do druku niniejszego wydania ,,Szkoly Jazdy” pewne jest kolejne
przesuniecie przepiséw ustawy o kierujacych pojazdami, ktére miaty wejsé¢ w zycie 4 stycznia...
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specjalista ds. prawnych L o A

pecj prawny JIENS
zwiazku z powyzszym nie bedziemy w tym b ol { ] L \
miesigcu analizowad wszystkich niedokon- i <10 L. wd
czonych projektéw rozporzadzen. Zapew-

ne jeszcze do nich wrécimy, zwiaszcza ze wsrod
nich znajduja sie takie pozycje, jak nowy taryfi-
kator punktéw karnych. Z niedokonczonych pro-
jektow przyjrzymy sie na razie tylko propozycji
zmian w taryfikatorze mandatow — niezaleznej
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od przepiséw ustawy o kierujacych pojazdami.
H Wyzsze mandaty

Zmiany w taryfikatorze mandatéw to przede

wszystkim dostosowanie do zmian w Prawie o ru-

chu drogowym i dyrektywach unijnych w zakre-
sie obowigzkowego stosowania paséw bezpie-
czenstwa i urzgdzen przytrzymujacych dla dzieci

w pojazdach, a takze rekomendacji Krajowej Rady

Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego, dotyczacych

zwiekszenia liczby oséb stosujacych pasy bezpie-

czenstwa. Projekt zaktada réwniez podniesienie
wysokosci mandatéw za niektére wykroczenia
przeciwko bezpieczenstwu pieszych i rowerzy-
stow. W uzasadnieniu zwrécono uwage, ze po-
ziom bezpieczenstwa tej grupy niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego na polskich dro-
gach nalezy do najnizszych w Europie, piesi sta-

nowig ok. 33 — 35 proc., a rowerzysci — ok. 10

proc. Smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych.
W zwiagzku z powyzszym w projekcie:

- podniesiono ze 100 do 300 zf wysokosci man-
datu karnego za naruszenie obowiazku korzy-
stania z pasow bezpieczenstwa

— podniesiono ze 150 do 500 zt wysokos¢ man-
datéw za wykroczenia zwigzane z nieprawi-
dfowym przewozeniem dzieci

- podniesiono mandat za przewozenie pasazera,
ktéry nie korzysta z pasdéw bezpieczenstwa —
ze 100 do 300 z, a jesli niezapiety jest wiecej
niz jeden pasazer, mandat ma wynies¢ 500 zt

— rozrézniono odpowiedzialnosci za naruszenie
zakazu wyprzedzania na przejsciach dla pie-

szych i przejazdach dla rowerzystow oraz bez-
posrednio przed nimi w zaleznosci od tego,
czy wyprzedzany pojazd jest wielo- czy jedno-
$ladowy i podniesiono z 200 do 500 zt wyso-
kos¢ mandatu za naruszenie zakazu wyprze-
dzania w wymienionych miejscach pojazdéw
wielosladowych

— zamiast dotychczasowych 350 zt wprowadzo-
no widetki 350 - 500 zf za wykroczenia pole-
gajace na nieustapieniu pierwszenstwa

— zamiast dotychczasowych 250 zt wprowa-
dzono widetki 250 — 500 zt za jazde wzdtuz
po chodniku lub przejsciu dla pieszych pojaz-
dem silnikowym

— zamiast dotychczasowych 200 zt wprowadzo-
no widetki 200 — 500 zt za zatrzymanie sie i po-
stoj na przejsciu dla pieszych lub na przejez-
dzie dla rowerzystéw oraz w odlegtosci mniej-
szej niz 10 m przed tym przejsciem lub prze-
jazdem, a na drodze dwukierunkowej o dwoch
pasach ruchu - takze za nimi

- zamiast dotychczasowych 100 zt wprowadzo-
no widetki 100 - 200 zt za zatrzymanie sie
i postoj na drodze dla rowerdw, pasie ruchu
dla roweréw lub w sluzie rowerowej, z wyjat-
kiem oczywiscie roweru
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— zamiast dotychczasowych 100 zt wprowadzo-
no widetki 100 - 300 zf za naruszenie warun-
kéw dopuszczalnosci zatrzymania sie lub po-
stoju pojazdu na chodniku

— zamiast dotychczasowych 200 zt wprowadzo-
no widetki 200 — 500 zt za wjezdzanie mig-
dzy jadace w kolumnie rowery lub wozki ro-
werowe.

Z jednej strony, zwigkszenie stawek manda-
téw uzasadniono kwestiami bezpieczenstwa,
mozliwoscig dostosowania wysokosci manda-
tu do okolicznosci, z drugiej zas — stwierdzono
wprost, ze wdrozenie projektowanych przepisow
powinno zwiekszy¢ dochody budzetu panstwa.
W uzasadnieniu przewiduje sig, ze po trzech
latach liczba ujawnianych naruszen objetych
zmianami powinna zacza¢ spada¢, co zmniej-
szy wpltywy.

Zmieniony taryfikator mandatéw powinien
wejs¢ w zycie w ciggu czternastu dni od ogtosze-
nia ostatecznego tekstu rozporzadzenia w Dzien-
niku Ustaw — jesli oczywiscie nowy minister do-
prowadzi prace nad nim do konca. Nalezy zazna-
czy¢, ze nie jest to projekt uzalezniony od zmian
w ustawie o kierujgcych pojazdami i CEPiK.




Prawko za tapowke

Podlascy policjanci zatrzymali szes¢ oséb
podejrzanych o przyjmowanie korzysci
majatkowych w zamian za posrednicze-
nie w zatatwianiu egzaminéw na pra-
wo jazdy. Wszyscy ustyszeli juz zarzuty
pfatnej protekcji, czworo z nich - udzia-
tu w zorganizowanej grupie przestepczej.
Dwie osoby zostaty tymczasowo aresz-
towane. Sprawa ma charakter rozwojo-
wy, a policjanci nie wykluczaja kolejnych
zatrzyman.

Zatrzymani (czterech mezczyzn i dwie ko-
biety) to mieszkancy tomzy, Wysokiego
Mazowieckiego i Serocka. Sa podejrzani
o przyjmowanie korzysci majatkowych
w zamian za posredniczenie w zatatwia-
niu egzaminéw na prawo jazdy w wo-
jewodzkich osrodkach ruchu drogowe-
go w Biatymstoku, tomzy i Warszawie.
Wszyscy ustyszeli juz zarzuty popetnie-

nia w latach 2011 - 2012 przestepstw
pfatnej protekg;ji.

Ponadto czterem osobom przedstawio-
ne zostaty zarzuty dziatania w zorganizo-
wanej grupie przestepczej. Wobec czte-
rech zatrzymanych prokurator zastoso-
wat $rodki zapobiegawcze (poreczenie
majatkowe, zakaz opuszczania kraju oraz
dozor policji). Dwie zostaty doprowadzo-
ne do Sadu Rejonowego w Biatymstoku,
ktory zadecydowat o ich tymczasowym
aresztowaniu na trzy miesigce.

Juz od pewnego czasu sygnaty w spra-
wie nieprawidtowosci przy egzaminach na
prawa jazdy, odbywajacych sie we wspo-
mnianych WORD-ach, docieraty do funk-
cjonariuszy Wydziatu do Walki z Korup-
cjg KWP w Biatymstoku. Sprawa ma cha-
rakter rozwojowy, nie wyklucza sie kolej-
nych zatrzyman. jaz

H Optaty za wydanie prawa jazdy
niezgodne z konstytucjq?

Tak uwaza rzecznik praw obywatelskich dr Adam
Bodnar, ktéry ztozyt w tej sprawie wniosek
do Trybunatu Konstytucyjnego. Nie chodzi jed-
nak o podwazanie legalnosci pobierania od oby-
watela optaty za wymiane prawa jazdy w jakich-
kolwiek okolicznosciach. Ustawa o kierujacych
pojazdami zobowiazuje kierowcow do wymia-
ny prawa jazdy miedzy innymi, jesli zmianie
ulegty dane w nim zawarte, w tym informa-
cja o adresie zamieszkania kierowcy. Jak jed-

Coraz wiecej mowi sie ostatnio o rozpoczeciu
odcinkowego pomiaru predkosci. Warto

si¢ tym tematem zainteresowac, bowiem
zgodnie z deklaracjami odpowiedzialnych
instytucji, ma zaczac¢ dziatac do konca roku.

nak zauwaza RPO, zmiana tych danych moze
wynikac z decyzji posiadacza prawa jazdy, ale
zdarza sig réwniez, ze jest ona skutkiem decyzji
podjetych bez jego udziatu przez wtadze gmi-
ny, a zwigzanych ze zmiang nazwy ulicy, przy
ktdrej mieszka kierowca, lub zmiany numeragiji
porzadkowej na tej ulicy. Tymczasem przepisy
ustawy o kierujgcych pojazdami nakazujg po-
bieranie optaty za wymiane prawa jazdy nieza-
leznie od tego, czym spowodowana byta zmia-

na adresu zamieszkania. To wtasnie takich sytu-
acji dotyczy wniosek do Trybunatu Konstytucyj-
nego, bowiem zdaniem RPO, decyzje organéw
wtladzy publicznej, ktore zapadty bez udziatu
samych zainteresowanych, nie powinny skut-
kowac dla obywateli konsekwencjami finanso-
wymi. Rzecznik zaskarzyt do Trybunatu Konsty-
tucyjnego art. 18 ust. 2 pkt 2 ustawy o kieru-
jacych pojazdami jako niezgodny z wynikajaca
z art. 2 Konstytucji RP zasadg zaufania obywa-
teli do panstwa i stanowionego przez nie pra-
wa. Zasada ta wyraza sie m.in. w zakazie sta-
nowienia takiego prawa, ktére staje si¢ swo-
ista putapka dla obywatela, ktorg
jest, zdaniem rzecznika, regulacja
przewidujaca odptatnosc za wy-
miane dokumentu prawa jazdy,
gdy koniecznos¢ jego wymiany
wynika z catkowicie niezaleznych
od woli jednostki dziatan orga-
now wiadzy publicznej. Ewentu-
alne stwierdzenie przez Trybunat
niezgodnosci z ustawa zasadniczg w tym za-
kresie nie bedzie miato wptywu na pozostate
przepisy ustawy. l
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hez tajemnic!

Magazyny prawdziwych
mifosnikow samochodow.

Juz w sprzedazy!
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(o dale)?

W interesie wszystkich oczekujacych na zwrot umozliwiajacy rowny rozwoj gospodarczy lezy jak najszybsze
wprowadzenie niezbednych z naszego punktu widzenia zmian w ustawie o kierujacych pojazdami. Uwazam, ze nie
tylko mozemy, ale musimy to zrobic. Trzeba umie¢ wyciagac wnioski z popetnionych btedéw. Pracowac dalej w innych

Wojciech Szemetytto

Dolskie spoteczenstwo po raz kolejny dato
dowdd dojrzatosci i wielkiej madrosci po-

litycznej. W jednoznaczny sposéb wyrazito
opinie na temat rzadéw bytej koalicji. Zdecydo-
wana wiekszos¢ wyborcow opowiedziata sie za
programem proponujacym radykalne i zdecy-
dowane reformy w dotychczasowym systemie
funkcjonowania panstwa. Zapowiadana w cza-
sie kampanii wyborczej zmiana polityki gospo-
darczej stwarza nowa, niespotykana dotychczas
szanse na podniesienie z zapasci, w jakiej znala-
zty sie tradycyjne osrodki szkolenia kierowcow
oraz ich pracownicy. To wtasnie rzadzaca eki-
pa wpisata na swoje wyborcze sztandary hasto
zwiekszenia zarobkoéw nie tylko wtascicieli wiel-
kich korporacji handlowych i przemystowych,
ale takze pracownikow.

M Komisje i rady

Pisatem na ten temat juz wczesniej, ale powto-
rze: tylko odbudowa catego systemu szkolenia
i egzaminowania oparta na wysoko wykwalifi-
kowanej kadrze instruktoréw moze zapewnic¢
osiggniecie wysokiego, oczekiwanego od daw-
na standardu jakosci naszej pracy. Szkoda, ze
zmiany poszty w zupetnie innym kierunku. Wpro-
wadzenie w zycie kolejnych nowelizacji ustawy
o kierujacych pojazdami cementuje tworzony
od ponad dziesieciu lat system szkolenia i eg-
zaminowania.

Niezmiennie uwazam, ze podstawowg i dys-
kwalifikujaca wadg przyjetego przez kolejnych
ministréw z tej samej opcji politycznej rozwia-
zania jest jego niesprawnosc i generacja niko-
mu i niczemu niestuzacych kosztéw. Zbiurokra-
tyzowanie do szczytéw absurdu procedur stu-
zacych do opisania przebiegu szkolenia i egza-
minowania, zwigzana z tym sprawozdawczos¢,
stworzenie nigdzie nieznanego modelu funkcjo-
nowania OSK z jego podziatami zadan i zakre-

sem monopoli okreslajacych kierunki przepty-
wu ogromnych pieniedzy byty juz powszechnie i
wielokrotnie omawiane i opisywane krytycznie,
chocby na stronie internetowej ,,Szkoty Jazdy"”.

Niezmiennie uwazam, ze podstawowa

i dyskwalifikujacg wada przyjetego przez
kolejnych ministrow z tej samej opcji politycznej
rozwigzania jest jego niesprawnosc i generacja

nikomu i niczemu niestuzacych kosztow.

Czy w dalszym ciggu sa nam potrzebne two-
rzone z partyjnego klucza kosztowne komisje,
rady i inne podobnie dziatajgce gremia, ktdrych
gfos miat za zadanie gtéwnie wspieranie jedy-
nie stusznych poczynan? Czy poréwnujac wy-
niki, czyli sprawnos¢ dziatania takiego systemu,
w ktérym tylko ok. 15 proc. uczestnikéw szko-
len na najpopularniejszg kategorie B uzyskuje
pozytywny wynik egzaminu panstwowego za
pierwszym razem, z liczba tragicznych ofiar na
drogach mozemy spokojnie i bez wyrzutéw su-
mienia udawac zadowolonych i bezkrytycznie
przyjmowac bunczuczne jeszcze dzisiaj wypo-
wiedzi autorow tych wszystkich genialnych w
ich mniemaniu rozwigzan?

M Zrealizujmy w koncu marzenia

Czy mozemy spokojnie przyjmowac zarzuty, z
ktérych wynika, ze to spoteczenstwo nie dojrza-
to do poziomu intelektualnego przywodcow i
w praktycznym dziataniu zaprze-
pascito dobre intencje?

Nie. Wyniki wyboréw dobrze
to udowodnity. Mam wielkie na-
dzieje. Chciatbym, zeby realiza-
cja naszych prostych marzen o
zyciu w panstwie prawa z nor-
malnie funkcjonujacg gospodarka
stata sie faktem. Jestem pewien,
ze obecny zwrot, przewartosciowanie prioryte-
toéw i celow, ktdre stawia przed sobg panstwo,
wptynie korzystnie na rodzinne osrodki szkole-
nia kierowcow.

Ale jest takze nieliczna, lecz dobrze zorgani-
zowana grupa przedstawicieli poteznych i czer-

okolicznosciach gospodarczych i politycznych.

piacych zyski przedsiebiorcow, ktorzy stali sie be-
neficjentami wprowadzonych dotychczas roz-
wigzan. To witasnie dotychczasowa skompro-
mitowana polityka gospodarcza i ekonomicz-
na pozwolita na ich rozwoj. Wta-
snie takie nieobywatelskie dziata-
nia bytego juz rzadu sa od daw-
na nie do zaakceptowania przez
ogot. W interesie wszystkich ocze-
kujacych na zwrot umozliwiajacy
rowny rozwdj gospodarczy lezy
jak najszybsze wprowadzenie nie-
zbednych z naszego punktu wi-
dzenia zmian w ustawie o kierujacych pojazda-
mi. Uwazam, ze nie tylko mozemy, ale musimy
to zrobic. Trzeba umie¢ wyciggaé wnioski z po-
petnionych btedéw. Pracowac dalej, w innych
okolicznosciach gospodarczych i politycznych.

M Koalicyjny monopol

Po ponaddwudziestoletniej dziatalnosci stowa-
rzyszeniowej dosy¢ fatwo oceni¢ nasz udziat w
ksztattowaniu i przygotowywaniu konczace-
go sie etapu formowania rynku szkoleniowe-
go. Praktycznie na terenie catej Polski znajdu-
ja sie dobrze juz wrosniete, doskonale dziata-
jace i integrujace srodowisko w swoich regio-
nach stowarzyszenia osrodkéw szkolenia kie-
rowcow. Dyskusje na temat zalet i wad przyje-
tych rozwigzan oraz koniecznych zmian tocza
sie od dawna. Skupity one aktywnych i zaanga-
zowanych dziataczy zwigzanych z regionalnymi
stowarzyszeniami instruktoréw, wyktadowcow i

Po ponaddwudziestoletniej dziatalnosci
stowarzyszeniowej dosy¢ tatwo ocenic nasz
udziat w ksztattowaniu i przygotowywaniu
konczacego sie etapu formowania rynku

szkoleniowego.

egzaminatoroéw. Istnieje wiec ogromny obywa-
telski potencjat skupiony w doskonale dziataja-
cych organizacjach, ktére maja przedstawiciel-
stwa na szczeblu krajowym. Gdzie zatem popet-
niony zostat btad, ktéry spowodowat, ze nasta-
pito rozminiecie sie intencji z wynikami? Jedna



z istotnych z mojego punktu widzenia pomy-
tek byto przyjecie zatozenia, ze mozna uczest-
niczy¢ w budowie nowego na miare czaséw
modelu szkolenia i egzaminowania, pozosta-
jac jako ogolnopolska organizacja samorzado-
wa poza strukturami politycznymi. Chcielismy
by¢ swiatopogladowo neutralni, nie wikfac sie
w dorazne dziatania partii. Takie zatozenie spra-
wiato, ze pozostawiajac petng swobode regio-
nalnym zarzadom i ich prezesom w wykony-
waniu ich zadan statutowych wtadze federac;ji
mogty dobierac sobie sojusznikéw do realiza-
cji okreslonych celéw. Jednak trwajacy od pra-
wie dziesigciu lat koalicyjny monopol stworzyt
struktury w pionach rzagdowych i samorzado-
wych, bez decyzji i udziatu ktérych o jakichkol-
wiek zmianach nie mozna byto marzy¢, a co
dopiero myslec.

M Czysta polityka

Sita rzeczy uczestnictwo dziataczy organizagji
szkoleniowych i wspoétpraca na kazdym etapie
z udziatem przedstawicieli administracji mu-
siato by¢ wplecione w programy gospodarcze
akceptowane przez komitety polityczne. Tru-
izmem jest powtarzanie, ze wprowadzanie
zmian do dziafajgcego systemu gospodarcze-
go moze nie by¢ dziatalnoscig polityczng lub

Truizmem jest powtarzanie, ze

wprowadzanie zmian do dzialajgcego
systemu gospodarczego moze nie by¢
dziatalnosciq polityczng lub pozostawac na

jej marginesie.

pozostawac na jej marginesie. Tak wiec uczest-
niczac w tworzeniu nowych rozwigzan, chcac
lub nie chcac musimy sie zawsze opowiedzie¢
po stronie proponowanych rozwigzan lub po-
zostac w opozycji do wniesionego projektu. A
to jest juz czysta polityka! Dzisiaj, kiedy obser-
wujemy, jak w catym kraju dokonujg sie zmia-
ny w administracji, sejmikach, jak zostajg zry-
wane dotychczasowe lokalne sojusze, odwra-
ca sie rola dotychczasowej opozyciji, ktéra za-
czyna przejmowac wtadze w catym kraju, zmie-
niaja sie po przegranych wyborach wtadze do-
tychczasowych i wszedzie dominujacych partii,
warto postawic sobie proste pytanie: jak roz-
mawiac z ludzmi, o ktérych istnieniu jeszcze
nie tak dawno w ogole nie styszelismy? Ludz-
mi bytej opozycji, z ktérymi z politycznych po-
wodoéw wypadato dotad rozmawiac. Czy opo-
wiadajac sie po stronie dotychczasowych kry-
tykowanych rozwiazan, a wiec przechodzac do
opozycji, mamy szanse na aktywne uczestnic-
two w naprawie naszej branzy?

Zycie idzie do przodu, nic i pewnie nikt nie
moze zatrzymac nieuchronnych przemian. Po-
woli zaczynajg dociera¢ do publicznej swiado-

mosci informacje o przeksztatceniach w mini-
sterstwach i wielu zmianach kadrowych. Row-
niez jako przejaw i reakcja na powstata, po-
wszechnie przez wielu z nas nie-
akceptowang sytuacje pojawiaja
sie inicjatywy i pomysty organi-
zacyjne, majace na celu budowe
na nowo relacji z obecng kadra
przejmujaca wiadze na wszyst-
kich szczeblach. Pierwsza z nich
powinna wyeliminowac¢ luke w
przeptywie informacji i utwo-
rzeniu prawidtowego oraz bardzo oczekiwa-
nego od dawna dialogu pomiedzy osrodka-
mi szkolenia kierowcéw, instruktorami i sta-
rostwem odpowiedzialnym poprzez nadzér
za ich kondycje.

H Wazne pytania

Nie jest chyba kwestia przypadku, ze zaniepo-
kojenie spowodowane przez opdznienie i ba-
tagan zwigzany z wprowadzaniem w zycie no-
wego CEPiK-u zmotywowato do zabrania gfosu
prezesa zarzadu Zwigzku Powiatéw Polskich,
Ludwika Wegrzyna, i sprecyzowania przez sta-
roste poznanskiego Jana Grabkowskiego kry-
tycznego stanowiska wobec zaistniatych zja-
wisk. Padfa tez propozycja stworzenia komite-
tu sterujgcego dla przygotowania
i wdrozenia systemu. Bez wzgle-
du jak wielka bedzie liczba i ja-
kos¢ tych nowych obywatelskich
propozycji, na pewno nie moze
i nie powinno zabrakna¢ w na-
szym srodowisku podsumowa-
nia. Chodzi o zbilansowanie ko-
rzysci i strat, wad oraz zalet, czy-
li dokonania uczciwego bilansu. Trzeba to zro-
bi¢, jesli mamy nadal by¢ aktywnymi uczest-
nikami, pracujgcymi w dobrej wierze, w imie-
niu naszych kolezanek i kolegow, ktoérzy juz
niejednokrotnie obdarzali nas swoim zaufa-
niem. Nie wolno zamykac¢ oczu na zmieniaja-
€3 sie rzeczywistosc.

Z radoscig oczekuje na pojawienie sie nowych
miodych i zaangazowanych dziataczy, umieja-
cych w sposéb nowoczesny ar-
tykutowac zadania i - co o wie-
le wazniejsze - sposoby ich reali-
zacji. Jednak ciagle i niezmiennie
trzeba pamietaé, komu i czemu
maja stuzyc czesto proste, ale re-
wolucyjne pomysty. Polacy dzisiaj
zdecydowali, ze zmiany w funk-
cjonowaniu panstwa sg niezbed-
ne! W jaki sposéb mozemy sie przyczyni¢ do
zrealizowania tych powszechnych marzen? W
ogromnym stopniu zalezy juz od nas samych i
wptywu na rozpoczynajacg dziatalnos¢ ekipe.
Czy uda sie nam nawigzac skuteczny i trwaty
dialog? Czy uda sie nam sformutowac spojny i
do zaakceptowania przez ogot program zmian?

Mam swiadomos¢, ze zycie stawia wcigz te same
wazne pytania. Chciatbym, zeby utatwiaty mtod-
szym i wchodzacym w zycie dziataczom i poli-

Z radoscig oczekuje na pojawienie sie

nowych mtodych i zaangazowanych

dziataczy, umiejacych w sposob nowoczesny
artykutowac zadania i - co o wiele wazniejsze

— sposoby ich realizacji.

tykom znalezienie na nie trafniejszych niz nam
sie udato odpowiedzi. Kazdej wtadzy nalezy za-
wsze patrzec na rece!

M Portki petakow

Konczac podsumowanie wieloletnich zmagan
oraz wdrazania nie zawsze zgodnego z naszy-
mi oczekiwaniami modelu funkcjonowania szko-
lenia i egzaminowania kierowcéw uwazam, ze
jednak jestesmy w o wiele lepszej sytuacji niz na
poczatku drogi. Polska to zupetnie inny niz kil-
kanascie lat temu kraj. Rozwdj motoryzacji, po-
wolny, lecz wyrazny wzrost infrastruktury dro-
gowej, wielomilionowe migracje zwigzane z wy-
jazdami turystycznymi i zarobkowymi w pota-
czeniu ze swobodnym (poprzez internet) doste-
pem do informacji na temat gospodarek oraz
szczegdlnie nas interesujacego systemu szkole-
nia tworzy baze do tworzenia i formutowania
whnioskow dotyczacych naszych czesto utomnych
rozwigzan. Tak szczesliwie sie sktada, ze koniec
roku i tego bogatego w wydarzenia etapu na-
szego zycia jest jednoczesnie poczatkiem caf-
kiem nowego, jeszcze niezapisanego rozdziatu
w historii naszego panstwa.

Zblizajace sie $wieta Bozego Narodzenia wnio-
sg do wszystkich polskich domdéw chwile wy-
tchnienia i spokoju od wielkiej polityki. Zycze
czytelnikom i ich rodzinom spokojnych i weso-
tych swiat, a nowej ekipie rzadzacej powodzenia
i determinacji w realizacji celu, jakim jest osia-
gniecie europejskich standardéw. Zycze duzo
szczescia w doborze urzednikdw odpowiedzial-
nych za realizacje tego zadania. Bo to réwniez

Tak szczesliwie sie skiada, ze koniec roku i
tego hogatego w wydarzenia etapu naszego
zycia jest jednocze$nie poczatkiem catkiem
nowego, jeszcze niezapisanego rozdziatu w

historii naszego panstwa.

i od ich postawy oraz zaangazowania zalezg
losy naszej branzy oraz indywidualne kariery.
Przypomne jeszcze stowa klasyka i wielkiego
wizjonera, Konstantego lldefonsa Gatczynskie-
go. Brzmia one tak: , Gdy wieje wiatr historii,/
ludziom, jak pieknym ptakom/ rosng skrzydta,
natomiast/ trzesa sie portki petakom”. ll
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Znalezione w internecie
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Usmiechnij sie

Krzyzéwka z nagrodami

1 2 3 4

Pierwsze trzy osoby, ktére przesla na ad-
res redakcja@szkola-jazdy.pl prawidtowe
rozwigzanie wraz z adresem, otrzymajq ze-
staw upominkéw ufundowanych przez fir-
me e-kierowca.
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POZIOMO:
1) ... rowerowa. 5) czynnik przenoszacy cisnienie hy-
drauliczne w uktadach hamulcowych. 9) uszkodze-
nie urzadzenia. 10) jon dodatni. 11) najdfuzsza rze-
ka w Hiszpanii. 12) sztuczna skora. 13) chaos, roz-
gardiasz. 14) przed sedzia. 15) wydanie opinii. 16)
spokrewniony z dynig. 17) pali sie w rekach pracu-
sia. 18) zmora wielkich miast. 20) podawane przed
. odzewem. 21) niejeden w baku. 23) napedza po-
22 jazd. 26) graniczy z Azja. 29) sktadnik powietrza. 30)
szklarska masa. 31) choroba zakazna. 32) opuszcza

. swoj kraj z przyczyn politycznych lub religijnych.
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28 PIONOWO:
1) topnieje wiosna. 2) wegierski autobus. 3) pol-
. . e S ski samochdd dostawczy. 4) pojazd pradziadka. 5)
5 = Alain, kierowca wyscigowy, jedna z legend Formu-
. ty 1. 6) chroni bfotnik przed korozja. 7) karciana
19 ukfadanka. 8) narzedzie skrawajace. 13) szlachetne
Litery z pél ponumerowanych od 1 do 24 utworza rozwiazanie. we fraszce. 15) krewniak zyrafy. 16) dawny miesz-

3[4]5[6[78 El 10 [11[12[13[14]15]16[17] 18 19][20]21] 222324 kaniec Potwyspu Iberyjskiego. 19) kara pieniezna.

26
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22) namiot Indian Ameryki Pétnocnej. 23) szwedz-
ki producent samochodéw osobowych. 24) Niem-
. Rozwigzaniem ostatniej krzyzowki byto hasto , W listopadzie goto w sadzie". Nagrode wyslemy poczta. czyk, aktor 25) szkolenie przed egzaminem na pra-
] wo jazdy. 27) rzeka z zotnierskiej piosenki. 28) je-
den z polonezow.
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SYSTEM SZKOLENIA/4)

Podrecznik ADR

Kursant poznaje tresci z podrecznika ADR,
przedstawione jasno, czytelnie i zrozumiale.

} Cﬂ E-kurs
Vademecum o el o
Wykiadowcy . ~

Na zajeciach w Osrodku, wyktadowca korzystajac z Vademecum
Wyktadowcy ADR prezentuje tresci, ttumaczy zawitosci lub
rozszerza niektére zagadnienia.

SYSTEM SZKOLENIA ADR E-KIEROWCA,
T0 100% POTRZEBNYCH MATERIALOW:

- regulacje prawne podane w przystepnej formie,
« klasyfikacja towaréw niebezpiecznych,
« opisy dostepnych sposobéw przewozu,
« tabela z kompletnym wykazem materiatéw niebezpiecznych,
« zestaw pytan kontrolnych i obowigzkowe instrukcje dla kierowcow.

e-kierowca tel.914314395



SZKOLA
JAZDY

MIESIECZNIK OGOLNOPOLSKI

Dobrze poinformowany
zajedzie dalej.

Aktualne zmiany w przepisach. Eksperckie porady prawne. Praktyka
administracyjna. Wszystko, co najwazniejsze w tematyce szkoleri na prawo

jazdy, szkolen kierowcow zawodowych i funkcjonowania OSK.

/amow prenumerate!

Szczegdly na www.szkola-jazdy.pl
i pod numerem telefonu 91 441 89 62



