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KTO POWINIEN ZARABIAC A
NA EGZAMINIE?

CORAZ WIECEJ SZKOt JAZDY DOSTRZEGA,

ZE PODSTAWIENIE SWOJEGO AUTA NA PANSTWOWY
EGZAMIN PRAKTYCZNY NIE DAJE IM SAMYCH KORZYSCI.
SPORNA KWESTIA SA PIENIADZE. ZDANIEM NIEKTORYCH
WEASCICIELI OSK, OPtATA ZA EGZAMIN POWINNA
WPLYWAC ZAROWNO DO AUTOSZKOLY, JAK | WORD-U.

str. 4

~* B PIERWSZA POMOC?
POSLOWIE SIE ZASTANAWIAJA

POMYSt, ZEBY DO EGZAMINU NA PRAWO JAZDY DOtACZYC
OBOWIAZKOWY MODUt. PRAKTYCZNY Z PIERWSZEJ
& POMOCY, POJAWIt SIE PONAD ROK TEMU. OD TEGO CZASU
. POStOWIE ROZWAZAJA JEGO ZASADNOSC, ZMIENIAJAC
POSZCZEGOLNE ZAPISY. NATOMIAST RATOWNICY
MEDYCZNI MOWIA, ZE NIE MA NAD CZYM DYSKUTOWAC
— TEN EGZAMIN JEST KONIECZNY.
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Plusy 1 minusy

Krzysztof Gizycki

pojazdami weszta w zycie mozliwos$¢ pod-

stawienia pojazdu OSK na praktyczny eg-
zamin panstwowy, duza czes¢ srodowiska zwia-
zanego ze szkoleniem kierowcéw potraktowa-
ta ja przychylnie. Efekt jest taki, ze coraz wigcej
osrodkow sie na taki krok decyduje. Ale wtasci-
ciele autoszkét widza juz, ze taka opcja ma za-
rowno plusy, jak i minusy. Wiadomo, ze zdawa-
nie egzaminu autem, ktore sie dobrze zna, to dla
kandydata na kierowce duzy komfort psychicz-
ny. Dlatego chetniej bedzie uczeszczat do szko-
ty jazdy, oferujacej takg ustuge.

Wiadomo tez, ze podstawienie auta na eg-
zamin to dla szkoty jazdy takze niedogodnosci.
Pojazd nie jest oddawany do WORD-u na minu-
te przed egzaminem i przejmowany minute po
nim. Trwa to znacznie dtuzej. Auto na siebie nie

Kiedy wraz z nowelizacjg ustawy o kierujacych

szkdt jazdy chciataby, zeby optata za egzamin
praktyczny byta dzielona miedzy WORD i OSK.
Na takg zmiane w przepisach krzywo patrzy re-
sort infrastruktury i rozwoju. Argumentacja jest
taka, ze w kalkulacji wysokosci opfaty za prze-
prowadzenie egzaminu praktycznego znacza-
g czes¢ stanowi wynagrodzenie egzaminatora
i koszty udostepnienia infrastruktury. Czy stusz-
na? Osadzcie, drodzy Czytelnicy, sami.

W najnowszym numerze ,Szkoty Jazdy”
sg takze oczywiscie teksty poswigcone innym
waznym dla branzy tematom. Sprawdzamy,
na jakim etapie prac jest planowane wprowa-
dzenie egzaminu z pierwszej pomocy, przed-
stawiany darmowy zestaw edukacyjny, ktory
ma pomagac w nauce teorii osobom niesty-
szacym i niedostyszacym, zajmujemy sie takze
kwestig podatku od srodkéw transportowych.
Nie zabraknie takze szczypty absurdu. Bo jak
wyttumaczy¢ sktadowanie przez pracownika
WORD-u dowoddéw osobistych osob, ktére
w roztargnieniu podczas egzaminu zostawity
je w samochodzie?

Zapraszam do lektury majowego numeru
.Szkoty Jazdy”. Jestem pewien, ze sie nie za-
wiedziecie!
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Szkoty przysztosci

Dzigki wspétpracy miedzy koncernem Da-
imler AG oraz siecig szkot jazdy Academy
Holding AG w pigeciu placéwkach w Stut-
tgarcie mozna szkolic si¢ samochodami z
napedem elektrycznym. To pierwsza taka
inicatywa na $wiecie.

W oswiadczeniu firmy Daimler mozna
przeczytac, ze celem projektu jest ucze-
nie kandydatow na kierowcow specyfiki
poruszania si¢ samochodami elektrycz-
nymi, ktére powinno stac sig integralng
czescig kursu na prawo jazdy.

Teraz w pigciu specjalnie wyselekcjono-
wanych szkotach jazdy w Stuttgarcie chet-
ni beda mogli poznac specyfike kierowa-
nia autami z napedem elektrycznym. Nie
znaczy to, ze kursanci nie beda korzystac
z klasycznych samochodow — wsiada do
obu typow aut.

Specjalnie stworzony program nauki za-
kfada zaréwno zajecia praktyczne, jak i
teoretyczne. Poruszane beda m.in. takie
aspekty, jak czas fadowania baterii, za-
sieg, charakterystyka przyspieszania, za-
grozenia wynikajace z cichej pracy silnika.
Po zdaniu kursu kandydat na kierowce
bedzie mogt starac si¢ zarowno o prawo
jazdy kategorii B, jak i tzw. e-prawo jaz-
dy, umozliwiajgce m.in. korzystanie z sa-
mochodow z systemu Daimlera car2go.
Jest to ustuga wynajmu miejskich pojaz-
dow elektrycznych smart fortwo, w kto-
rej mozna ptacic np. od minuty wynajmu.
Program funkcjonuje w Europie i Ame-
ryce Potnocnej. Dodatkowo uczniowie
«elektrycznej szkoty” Daimlera otrzyma-
ja 100 darmowych minut do wykorzysta-
nia w car2go.

Na potrzeby programu pilotazowego w
pieciu niemieckich szkotach jazdy Daimler
zapewnit dziesig¢ pojazdow do nauki. Sg
to smarty fortwo oraz mercedesy klasy B.

Jakub Ziebka
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Kto powinien zarabiac
na egzaminie?

Coraz wiecej szkot jazdy dostrzega, ze podstawienie swojego auta na panstwowy egzamin praktyczny nie daje im
samych korzysci. Sporng kwestia sg pienigdze. Zdaniem niektorych wiascicieli OSK, optata za egzamin powinna wptywa¢
zaréwno do autoszkoty, jak i WORD-u. Osobna kwestig jest rejestracja egzaminu. Tutaj tez na linii szkoty jazdy
- wojewodzkie osrodki ruchu drogowego zdarzaja si¢ zgrzyty.

alka o mozliwos¢ korzystania z pojazdow
W szkoleniowych na egzaminach rozpocze-

ta sie kilka lat temu, ale tak naprawde na-
brata tempa w 2012 roku. Wtedy to wiasciciele
osrodkéw z coraz wiekszym niepokojem przy-
gladali sig, jak WORD-y, rezygnujac z dotych-
czasowej praktyki zakupu samochoddéw egza-
minacyjnych, zaczety korzystac z ofert najmu.
Doszto nawet do tego, ze w wielu miastach Pol-
ski pojawity sie propozycje najmu aut za grosz
miesiecznie. Szkoleniowcy oburzyli sie, ze dzie-
je sie to kosztem osrodkéw, ktére ze wzgle-
déw rynkowych od dawna kupuja takie same
samochody, jakimi egzaminuje sie w danym
WORD-zie. Opinig na ten temat lubuscy szkole-
niowcy zamanifestowali podczas zorganizowa-
nego przez Eugeniusza Kubisia protestu, ktéry
odbyt sie 13 wrzesnia 2012 roku przed Urze-
dem Marszatkowskim w Zielonej Gérze, gdzie
trwat wtasnie Konwent Marszatkow.

Zanim jednak odbyt sie pierwszy egzamin po-
jazdem szkoleniowym, minat rok. Ztozyto sie na
to kilka czynnikéw. Najwazniejszym byty, zda-
niem wielu, nieprecyzyjne przepisy. Wiekszos¢
dyrektorow wojewodzkich osrodkéw ruchu dro-
gowego twierdzita, ze 6wczesne zapisy ustawy
o kierujacych pojazdami nie pozwalaty na zda-
wanie praktycznego egzaminu panstwowego
samochodem szkoleniowym. Innego zdania byt
szef zielonogorskiego WORD-u Rafat Gajewski.
We wspotpracy z chetnymi osrodkami opraco-
wano umowe, ktéra dokfadnie regulowata kwe-
stie elek na egzaminie.

Historyczny egzamin odbyt sie 9 wrzesnia
2013 roku pojazdem nalezagcym do OSK ,,Mo-
torex"”, ktorego wtascicielem jest Eugeniusz Ku-
bis. Za jego przyktadem poszto kilku innych sze-
fow OSK z Zielonej Gory i okolic.

Z kolei rok pdzniej weszty w zycie przepisy,
ktdre nie pozostawiajg watpliwosci o mozliwo-
$ci przeprowadzania egzaminéw panstwowych
pojazdami osrodkéw szkoleniowych (znajduja
sie w ramce - przyp. red). Zostaty one wtaczone
do nowelizacji ustawy o kierujacych pojazdami

po naciskach przedstawicieli srodowisk zwigza-
nych ze szkoleniem kierowcow.

M Czy pienigdze nalezy dzieli¢?

Taka sytuacja zachecita kolejne szkoty jazdy do
podstawiania elek na egzamin. Dzieje sie to m.in.
w Biatymstoku, Siedlcach, Zielonej Gérze, Wto-
ctawku i Lesznie. Jednak wiasciciele niektérych
osrodkéw szkolenia kierowcow widzg w takim
dziataniu coraz wiecej ztych stron. Najwazniej-
szg podniesiong przez nich kwestig s pienia-
dze. Chodzi o opfate, ktora za panstwowy eg-
zamin praktyczny uiszcza kandydat na kierow-
ce. Koszt sprébowania swoich sit na placu ma-
newrowym i miescie waha sie od 140 (kat. B)
do 200 (B+E) zt.

— Podstawienie auta do WORD-u wigze sie
ze stratg czasu, no i pieniedzy — méwi Piotr Pa-
kulski, ktory wraz z bratem prowadzi we Wto-
ctawku osrodek ,,OSK Pakulski”. — Nie jest prze-
ciez tak, ze oddajemy pojazd minute przed eg-
zaminem i otrzymujemy go z powrotem kilka

minut po jego zakonczeniu. Uwazam, ze w ta-
kim wypadku wptywy z egzaminu powinny by¢
dzielone pomiedzy WORD i szkote jazdy. Osro-
dek wojewodzki powinien otrzymac dwie trze-
cie catej kwoty, my pozostata czesc.

Tego typu gtosy pojawiaja sie coraz czesciej
nie tylko we Wioctawku. Jednak, zeby cokolwiek
w tej kwestii zmieni¢, potrzebna bytaby zmiana
w rozporzadzeniu dotyczacym egzaminowania.
Teraz optata pobierana jest w wysokosci okre-
slonej dla kazdej kategorii. WORD-y nie moga
jej zmienia¢ ani dzielic.

Jak do kwestii potencjalnego dzielenia pienie-
dzy z egzaminu pomiedzy wojewodzkimi osrod-
kami ruchu drogowego i OSK podchodzi resort
infrastruktury i rozwoju?

— Mozliwos¢ zdawania egzaminu panstwo-
wego na prawo jazdy wiasnym samochodem
(czyli podstawionym przez szkote nauki jazdy)
wprowadzita poselska nowelizacja ustawy o
kierujacych pojazdami — odpowiada rzecznik
prasowy ministerstwa Piotr Popa. — Decyzje o
tym, jaki pojazd zostanie uzyty podczas egza-




minu, podejmuja sami kandydaci na kierow-
cow. Oznacza to, ze wojewodzkie osrodki ru-
chu drogowego planujac egzaminy nadal mu-
szg uwzglednia¢ mozliwosc¢ niepodstawienia
samochodu na egzamin i zwigzang z tym ko-
niecznos¢ zapewnienia swojego pojazdu 0so-
bom egzaminowanym.

Popa dodaje, ze w kalkulacji wysokosci opta-
ty za przeprowadzenie egzaminu praktycznego
znaczaca czes¢ stanowi wynagrodzenie egza-
minatora i koszty udostepnienia infrastruktury.

— Koszty eksploatacyjne pojazdu nie przekra-
czaj jednej trzeciej wysokosci tej opfaty — zazna-
cza rzecznik. — W przypadku przeprowadzania
egzaminu panstwowego pojazdem WORD nie
sg brane pod uwage dodatkowe koszty zarow-
no administracyjne (wprowadzenie danych sa-
mochodu, przyjecie dodatkowych oswiadczen),
jak i koszty przeprowadzanej przez dodatko-
wego pracownika WORD weryfikacji sprawno-
Sci technicznej i odpowiedniego przystosowa-
nia podstawionego przez OSK pojazdu do wy-
magan egzaminu. MIiR nie pracuje nad zmia-
ng przepisdw w sprawie opfat za egzamin pan-
stwowy na prawo jazdy.

M Przeoczenie

Pienigdze to niejedyna kwestia, na ktdrg skarza
sie wlasciciele szkot jazdy, podstawiajgcy swo-
je samochody na egzamin praktyczny. Czasami
dochodza do tego zgrzyty na linii OSK — WORD.
Dobrym przykfadem jest tutaj Sieradz.

— Okoto poét roku temu zaczatem podsta-
wiac swoj samochod na egzaminy w sieradzkim
WORD-zie — méwi Krzysztof Osowski, szef osrod-
ka ,Oska 2" z Wielunia. — Nie byto zadnego pro-
blemu. Zakupitem rejestrator, nikt nie zgtaszat
do niego zadnych watpliwosci natury technicz-
nej. Do czasu.

W potowie kwietnia Osowski odebrat telefon.
Dzwonit pracownik sieradzkiego WORD-u, kté-
ry poinformowat go, ze od tej pory nie bedzie
mogt podstawia¢ na egzaminy swojego auta.
Dlaczego? Stwierdzono, ze urzadzenie rejestru-
jace przebieg egzaminu nie spetnia wymagan
rozporzadzenia w sprawie egzaminowania. O
jaki zapis chodzi? ,Urzgdzenie powinno by¢ uru-
chamiane i zatrzymywane bez ingerencji egza-
minatora w proces rejestracji”.

— Zdziwito mnie to z dwdch powodow - re-
lacjonuje Osowski. — Nigdy nikt wczesniej sie na
ten zapis nie powotywat. Nagle ktos sie obudzit?
A poza tym, dlaczego egzaminator miatby chcie¢
ingerowad w zapis egzaminu? To jakis absurd.

O wyjasnienie poprosilismy dyrektora Woje-
wodzkiego Osrodka Ruchu Drogowego w Sie-
radzu, Henryka Walude.

— Rejestratory muszg spetnia¢ wymogi roz-
porzadzenia, to chyba nie dziwi? Prositem mo-
ich pracownikéw, zeby zawsze to sprawdzali.
A dlaczego stato sie to kilka miesiecy po pierw-
szym egzaminie pojazdem osrodka szkolenia?

egzaminacyjne'elki

Elki na egzaminie

24 sierpnia 2014 roku weszty w zycie przepisy (art. 1 pkt. 32 - 34) nowelizacji usta-
wy o kierujacych pojazdami, dotyczace wykorzystania pojazdéw OSK na egzaminach
panstwowych:

32) w art. 53:

a) ust. 4a:

Praktyczna cze$¢ egzaminu panstwowego w zakresie prawa jazdy kategorii AM, A1,
A2, A, B lub B+E, na wniosek i koszt osoby egzaminowanej, jest prowadzona wska-
zanym pojazdem osrodka szkolenia kierowcow, ktéry prowadzit szkolenie tej osoby.
b) ust. 5:

Wojewddzkie osrodki ruchu drogowego, prowadzajac postepowanie o udzielenie za-
mowienia publicznego, ktérego przedmiotem sg pojazdy do przeprowadzania prak-
tycznej czesci egzaminu na prawo jazdy, przygotowujac specyfikacje istotnych warun-
kéw zamoéwienia lub powotujac komisje przetargowa wigczajg do prac przedstawicie-
li regionalnych organizacji zrzeszajacych osrodki szkolenia kierowcéw na ich wniosek,
a w razie braku takich organizacji — przedstawicieli ogélnopolskich organizacji zrzesza-
jacych osrodki szkolenia kierowcow, wyrazajacych wole wziecia udziatu w postepowa-
niu. Umowa w sprawie zamowienia publicznego na pojazdy jest zawierana przez wo-
jewoédzkie osrodki ruchu drogowego na okres nie krétszy niz cztery lata.

33) art. 53a:

1. Skfadajac wniosek, o ktérym mowa w art. 53 ust. 4a, osoba egzaminowana dofa-
cza oswiadczenie osrodka szkolenia kierowcow o wyrazeniu zgody na udziat pojazdu
tego osrodka w czesci praktycznej egzaminu panstwowego.

2. Osrodek szkolenia kierowcow, ktory ztozyt oSwiadczenie, o ktérym mowa w ust. 1,
moze odmowic¢ udostepnienia pojazdu oraz zawiadomi¢ o tej odmowie osobe egza-
minowang i wojewo6dzki osrodek ruchu drogowego nie poézniej niz pie¢ dni przed wy-
znaczonym terminem egzaminu.

3. Jezeli osrodek szkolenia kierowcow, ktérego pojazdem miata by¢ przeprowadzona
czesc praktyczna egzaminu panstwowego, nie udostepnit tego pojazdu w wyznaczo-
nym terminie egzaminu i nie zawiadomit o odmowie udostepnienia pojazdu w termi-
nie, o ktdrym mowa w ust. 2, dodatkowy koszt przeprowadzenia tej czesci egzaminu
pojazdem wojewédzkiego osrodka ruchu drogowego jest pokrywany przez ten osro-
dek szkolenia kierowcow.

4. Jezeli egzamin ma by¢ przeprowadzony pojazdem osrodka szkolenia kierowcow,
a osoba egzaminowana ma wyznaczony na ten sam dzien termin czesci teoretycznej
i praktycznej egzaminu panstwowego i uzyska negatywny wynik z czesci teoretycznej
egzaminu panstwowego, koszt udostepnienia pojazdu pokrywa osrodek szkolenia kie-
rowcow, ktéry go udostepnia.

34) po art. 54 dodaje sie art. 54a i art. 54b w brzmieniu:

Art. 54a

1. Urzadzenie, o ktorym mowa w art. 54 ust. 1, w przypadku pojazdu osrodka szkole-
nia kierowcow, o ktérym mowa w art. 53 ust. 4a, zapewnia osrodek szkolenia kierow-
cow udostepniajacy pojazd.

2. Urzadzenie, o ktérym mowa w art. 54 ust. 1, powinno odpowiada¢ warunkom okre-
slonym w przepisach wydanych na podstawie art. 66 ust. 1 pkt 1 -5, 7 i 8 oraz pozwa-
la¢ na rejestracje przebiegu egzaminu i przekazanie zapisu bezposrednio po egzami-
nie dla potrzeb wojewodzkiego osrodka ruchu drogowego z wykorzystaniem ogoélno-
dostepnych informatycznych nosnikéw danych.

3. Plik z nagraniem powinien byc zapisany w powszechnie stosowanym formacie za-
pisu i odczytu danych, mozliwym do odtworzenia bez specjalistycznego oprogramo-
wania i sprzetu.

Art. 54b. Osrodek szkolenia kierowcéw bedacy w posiadaniu zapisu z przebiegu prak-
tycznej czesci egzaminu panstwowego przeprowadzonego pojazdem tego osrodka nie
moze rozpowszechniaé tego zapisu.

By¢ moze doszto do przeoczenia. Ale chyba do-
brze, ze bfad zostat naprawiony, prawda?

Co teraz musi zrobi¢ Krzysztof Osowski? Wy-
posazy¢ elke w sprzet, ktéry spetnia wymogi
prawne. Chodzi o to, zeby system nagrywaja-
cy wigczat i wytaczat sie automatycznie. Moz-

liwos¢ zmiany ustawien, ingerencji w urzadze-
nie miafaby tylko osoba, ktéra posiada specjalny
klucz. Tak dzieje sie np. w Zielonej Gorze, gdzie
egzaminator w zaden sposéb nie ma wpiywu
na proces rejestracji egzaminu.

Jakub Ziebka
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Pierwsza pomoc?
Postowie Sig zastanawia|g

Pomyst, zeby do egzaminu na prawo jazdy dotaczy¢ obowiazkowy modut praktyczny z pierwszej pomocy, pojawit
sie ponad rok temu. Od tego czasu postowie rozwazajq jego zasadnos¢, zmieniajac poszczegélne zapisy. Natomiast
ratownicy medyczni méwia, ze nie ma nad czym dyskutowac — ten egzamin jest konieczny.

w szkotach nauki jazdy obejmuja wiasciwie

tylko teorie. Podczas kursu przeprowadza-
ne sq zajecia z podstawowych zagadnien rato-
wania zycia. Praktyka ogranicza sie do uciskania
fantoma. W testach egzaminacyjnych pojawia
sie kilka pytan, odpowiadajac na ktére zdajacy
musi sie wykazac, ze wie, ile razy nalezy wyko-
nac ucisk klatki piersiowej i jak wyglada pozy-
cja boczna ustalona.

0 becnie elementy pierwszej pomocy na kursie

M Teoria to za mato

Autorkg pomystu, zeby znowelizowa¢ przepi-
sy dotyczace szkolenia i egzamindw, jest olsz-
tynska postanka Platformy Obywatelskiej Be-
ata Bublewicz.

— Teoria w tym przypadku to zdecydowanie
za mato — méwi Beata Bublewicz. — Taki egza-
min powinien by¢ przeprowadzony w praktyce.
Kierowca, ktéry nadjedzie po wypadku i udzie-
li pierwszej pomocy, da poszkodowanej oso-
bie szanse na przezycie. Tak trzeba na to spoj-
rzec. A nie jak na kolejny biurokratyczny wymyst.

Egzamin miatby sie odbywac w wojewddz-
kich osrodkach ruchu drogowego i bytby obo-
wigzkowa czescig egzaminu na prawo jazdy. Bez
umiejetnosci reanimacji, udroznienia drég odde-
chowych czy utozenia poszkodowanego w bez-
piecznej pozycji kandydat na kierowce nie miatby
szans na otrzymanie prawa jazdy. Umiejetnosci
maja by¢ sprawdzane na fantomach.

- Wiele ofiar wypadkéw drogowych udatoby
sie uratowac, gdyby ich uczestnicy lub swiad-
kowie znali zasady udzielania pierwszej pomo-
cy — dodaje Bublewicz. — Kazdy cztowiek po-
winien znac zasady pierwszej pomocy. Dlate-
go znalezlismy taki moment w zyciu dorostego
cztowieka, gdy mogtby on taka wiedze posigs¢
i profesjonalnie nauczy¢ sie udzielania pierwszej
pomocy. Doszlismy do wniosku, ze jest to eg-
zamin na prawo jazdy.

H Potrzebne zmiany

Dla ratownikdw medycznych sprawa jest bez-
dyskusyjna. Egzaminy z pierwszej pomocy po-
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prawig jakos¢ kurséw i sprawia, ze ludzie prze-
stang sie ba¢ pomagac innym. Bo bedg wie-
dzieli, co robic.

— Moim zdaniem, wprowadzenie takich eg-
zamindw jest konieczne — méwi Sebastian Kule-
sza, wiceprezes Polskiego Towarzystwa Ratow-
nictwa Medycznego. - Z kilku powodéw. Nie-
stety, przy obecnym prawie szkolenia z pierw-
szej pomocy, ktore odbywajg sie w szkotach
nauki jazdy, sg traktowane jak zto konieczne.
Sa dwie godziny teorii i dwie godziny praktyki.
Ale ta praktyka czesto nie jest realizowana tak,
jak powinna, poniewaz grupa liczy dwadzie-
scia 0sdb, a instruktor jest jeden. Nie ma szans,
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zeby kazdy mégt sie dobrze nauczy¢. Oczywi-
scie chodzi o pienigdze, bo im wigksza grupa,
tym mniej zaptacimy za szkoleniowca. Ale czy
akurat na pierwszej pomocy, ktéra ratuje ludz-
kie zycie, powinnismy oszczedza¢? Mam po-
czucie, ze jezeli bedzie z tego zakresu egzamin
panstwowy, to szkoty przestang traktowac ten
fragment nauki po macoszemu i tym samym
wzrosnie jako$¢ szkolen.

M Postowie nie chca defibrylatorow

W projekcie nowelizacji poczatkowo byt zapis,
zeby na egzaminie uzyty byt defibrylator AED,



ktéry od kilku lat jest dostepny w galeriach han-
dlowych, urzedach czy warszawskim metrze.
Jednak podczas prac komisji ds. bezpieczenstwa
ruchu drogowego postowie stwierdzili, ze za-
pis ten nalezy wykresli¢. Dlaczego? Poniewaz
defibrylatoréw ogdlnodostepnych jest mato,
a do wypadku i tak przyjezdza karetka, w kto-
rej taki sprzet sie znajduje. Dodatkowo zatoga
ambulansu wie, jak go uzywad.

—To jakas bzdura - méwi Kulesza. - Po pierw-
sze, defibrylatorow jest coraz wiecej w miej-
scach publicznych, a w ciagu pieciu lat ich licz-
ba wzrosnie o kilkaset procent. Ale nikt nie be-
dzie umiat ich uzywac. Co wiecej, ludzie beda
sie bali sprobowad, myslac, ze to trudne i zro-
big komus krzywde. A takiej mozliwosci nie ma.
To urzadzenie prowadzi nas krok po kroku. Poza
tym ono samo wykrywa, czy defibrylacja jest
potrzebna, czy nie. Nie da sie porazi¢ pradem
zdrowego cztowieka, bo wtedy sprzet po pro-
stu nie zadziafa.

Jak przekonuja ratownicy medyczni, jeze-
li przyjada do poszkodowanego po dziesigciu
minutach od momentu ,zatrzymania” pacjen-
ta, defibrylacja trwa okoto 10 minut i bywa nie-
skuteczna. Jezeli uzyje sie defibrylatora od razu,
wystarczy czesto jeden ,strzat” i cztowiek od-
zyskuje funkcje zyciowe.

- Nie chodzi o to, zeby na kursie na prawo
jazdy robi¢ z przysztego kierowce ratownika czy
lekarza — wyjasnia wiceprezes PSRM. — Nikt nie
musi wycina¢ cztowieka z samochodu czy przeci-
na¢ mu tchawicy. Chodzi o to, zeby umiat udroz-
ni¢ mu drogi oddechowe, zeby poszkodowany
sie nie udusit. Zeby umiat go odpowiednio uto-
zy¢. Ludzie sie boja, ze zrobig krzywde drugie-
mu czfowiekowi. Gdyby umieli udziela¢ pierw-
szej pomocy, to by nabrali pewnosci siebie i zro-
zumieli, ze jak cztowiek nie oddycha, to mu nie
zaszkodzimy. Podobnie jest z uciskaniem klat-
ki piersiowej. Czesto kursanci pytajg — a co be-
dzie, jak potamie zebra? A jakie to ma znacze-
nie? Spoteczenstwo musi sie nauczy¢ pomagad
i nie ba¢ sie tego. Dlatego dla naszego srodo-
wiska sprawa jest bezdyskusyjna — takie egza-
miny sg potrzebne.

M Czy przepisy wejda w zycie?

Na razie nad projektem pracuja cztonkowie ko-
misji ds. bezpieczenstwa ruchu drogowego. Kie-
dy postowie i eksperci utoza projekt noweliza-
cji przepisoéw, bedzie musiat jeszcze zostac za-
twierdzony przez Sejm i Senat. Potem koniecz-
ne bedzie przygotowanie szkét jazdy do nauki
pierwszej pomocy w mysl nowych przepiséw
i wyposazenie wojewodzkich osrodkéw ruchu
drogowego w odpowiedni sprzet i kadre eg-
zaminujaca. Oznacza to, ze przepisy bedg mo-
gty wejs¢ w zycie dopiero rok po ich uchwa-
leniu, czyli prawdopodobnie nie wczesniegj niz
w 2017 roku.

Anna tukaszuk

Pojazdy egzaminacyjne

Owoc rozsadnych
USTEPStW

Warszawski WORD podjat ostatnio decyzje o zastapieniu skody fabii
hyundaiem i20. Moze zatem, zamiast wymieniac auto na nowe, lepiej
doposazy¢ je w system umozliwiajacy rejestracje egzaminu i wykorzystywa¢
dalej? Czy fabia Il moze nadal stuzy¢ jako pojazd szkoleniowy?

popularniejszych samochodéw segmentu B

w Polsce. Rownie chetnie kupuja jg uzytkow-
nicy prywatni, jak i firmy. Odegrafa tez znaczaca
role w ksztatceniu kandydatéw na kierowcow,
stuzac za pojazd egzaminacyjny w Ptocku, Lubli-
nie, Siedlcach i Warszawie. Wkrétce mozna sie
jednak spodziewac, ze ustepowac bedzie miej-
sca nowszym konstrukcjom, jak chociazby fabia
Il generacji, zaprezentowana w pazdzierniku
2014 roku. Rdwniez WORD-y zaczng stopniowa
wymiane swoich samochodéw. Pierwszy z nich
— warszawski — podjat ostatnio decyzje o zasta-
pieniu skody nowym hyundaiem i20. Do niedaw-
na oznaczatoby to koniecznos¢ wymiany pojaz-
doéw w osrodkach szkolenia kierowcdw. Wszak
mozliwos¢ odbycia kursu samochodem wyko-
rzystywanym na egzaminie jest jednym z kluczo-
wych wymagan kursantéw. Od 2015 roku, dzie-
ki zmianom w przepisach, osrodki moga jednak
korzysta¢ z wiasnych pojazdéw na egzaminach.
Moze zatem, zamiast wymienia¢ auto na nowe,
lepiej doposazy¢ je w system umozliwiajacy reje-
stracje egzaminu i wykorzystywac dalej. Czy fa-
bia Il moze nadal stuzy¢ jako pojazd szkolenio-
wy? Sprobujemy na to pytanie odpowiedziec.

S koda fabia Il generacji jest jednym z naj-

M Historia

Fabia Il generacji zostata zaprezentowana
w 2007 roku podczas targéw motoryzacyjnych

w Genewie. Stylistycznie nawigzywata do mode-
lu roomster, z ktdrego przejeta przednig czesé
nadwozia oraz wiele rozwigzan technicznych.
Na poczatku dostepna byta jako 5-drzwiowy
hatchback. W 2008 roku zaprezentowano od-
miane kombi. Trzy lata pdzniej poddana zosta-
ta face liftingowi, polegajagcemu na zmianie
na nowe przednich reflektoréw i atrapy chfod-
nicy oraz detali wewnatrz kabiny. We wrzesniu
2013 roku z tasmy fabryki w Mladej Boleslav
zjechat 1,5-milionowy egzemplarz fabii Il. Do-
skonale obrazuje to popularnos¢ tego auta.
Tylko w Polsce nabywcow znalazto prawie 200
tys. egzemplarzy miejskiej skody. W pazdzierni-
ku 2014 roku podczas salonu samochodowe-
go w Paryzu zaprezentowano jej nastepczynie
— fabie Ill generacji.

B Nadwozie

W koncernie VAG Skoda petni role producenta
aut budzetowych, zapewniajac rozsgdny stosu-
nek pomiedzy poziomem ich wykonania a cena.
Taka tez jest fabia. Prozno w niej szukac inno-
wacyjnych technologii, smaczkéw stylistycznych
i odrobiny motoryzacyjnego szalenstwa. Nie spo-
sOb natomiast odmowic jej praktycznosci. Nad-
wozie gwarantuje rozsagdny komfort jazdy dla
czterech oséb, 300-litrowy bagaznik pomiesci
nawet spore zakupy, a wyposazenie zaspokoi
podstawowe wymagania kierowcy. Materiaty,
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ktérymi wykonczono kabine, na pewno nie po-
chodzg z gornej potki. Wnetrze jest twarde i pla-
stikowe, aczkolwiek jakos¢ montazu nie rozcza-
rowuje. Warto zwréci¢ uwage na catkiem nie-
zte przeszklenie kabiny, ktére poprawia widocz-
nos¢ i utatwia manewrowanie samochodem.

M Ukiad jezdny

Tak jak w wypadku nadwozia, tak i w podwoziu
nie ma zadnych wyjatkowych rozwigzan. Uktad
jezdny z przodu bazuje na kolumnach McPher-
sona z dolnymi wahaczami poprzecznymi i sta-
bilizatorem przechytéw, z tytu natomiast zamon-
towano belke skretng z wleczonymi wahacza-
mi. Samochod prowadzi sie stabilnie i przewi-
dywalnie, kota nie wykazuja tendencji do utra-
ty przyczepnosci na zakretach, a nadwozie nie
poddaije sie przechylom. Srednica zawracania
fabii wynosi 10 metréw. Zaleta zastosowanych
rozwigzan jest ich wzglednie wysoka odpornos¢
na uszkodzenia na polskich drogach oraz umiar-
kowane ceny i dostepnos¢ czesci zamiennych.

M Silniki

Od poczatku oferta jednostek napedowych ba-
zowata na dobrze znanych silnikach pochodza-
cych z koncernu Volkswagena. Do dyspozycji
klientéw byty zaréwno wolnossace jednost-
ki benzynowe: 1.2 HTP (60 KM), 1.2 12V HTP
(70 KM), 1.4 16V (86 KM) i 1.6 16V (105 KM),
jak i turbodotadowane 1.2 TSI (86 KM), 1.2 TSI
(105 KM) oraz 1.4 TSI (180 KM). Réwniez pale-
ta diesli skonstruowana zostata zgodnie ze sta-
rym powiedzeniem — dla kazdego co$ mitego.
Do dyspozycji klientdw byty wysokoprezne jed-

Pojazdy egzaminacyjne

nostki 1.4 TDI (70 KM i 80 KM), 1.6 TDI (90 KM
i 105 KM) oraz 1.9 TDI (105 KM). WORD-y po-
stawity na benzynowe turbodofadowane mo-
tory 1.2 TSI, natomiast szkoty jazdy, wiedzione
obawa 0 zywotnosc turbosprezarek, ekonomie
i mozliwos¢ bezproblemowego montazu insta-
lacji gazowej, benzynowe wolnossace jednostki
- 1.2 HTP i doskonale znang 1.4 16V. Pierwsza
z nich to 3-cylindrowy motor, oferujacy kierow-
cy 60 KM. Nie wystarcza to do dynamicznej jaz-
dy. Predkos¢ maksymalna 155 km/h i przyspie-
szenie do 100 km/h na poziomie 16,5 sekundy
rozczarowuja. Rekompensatg jest natomiast ni-
skie zuzycie paliwa. Zgodnie z danymi produ-
centa, skoda z tym silnikiem w miescie powin-
na spali¢ okoto 7,5 litra/100 km, a w cyklu mie-
szanym zadowolic sie 5,7 litra/100 km. Silnik 1,4
16V to propozycja dla zwolennikdw nieco szyb-
szej jazdy. Jest do doskonale znana konstruk-
cja dysponujaca mocg 86 KM. To tyle samo, ile
ma stabszy z turbodotadowanych silnikdw 1.2,
ale w przypadku wykorzystania auta do szkole-
nia kandydatow na kierowcow brak turbospre-
zarki moze okazac sie zbawienny. W wypadku
tego motoru osiagi s zdecydowanie bardziej
satysfakcjonujace. Predkos¢ maksymalna siega
174 km/h a przyspieszenie do 100 km/h zajmu-
je 12,3 sekundy. Oczywiscie wigze sie to z nie-
co wiekszym zuzyciem paliwa, ktére producent
okresla na 8,3 /100 km w miescie i 6,5 /100 km
w cyklu mieszanym. Na szczescie montaz insta-
lacji gazowej nie stanowi zadnego problemu.

H Awaryjnosc/koszty eksploatacji

Kompromisowy charakter skody ujawnia sie row-
niez przy analizie jej awaryjnosci i kosztow eks-

ploatacji. Awarie sie zdarzaja, ale dotycza raczej
osprzetu niz zasadniczych podzespotéw. Moz-
na napotkac na problemy z przetacznikami elek-
trycznych szyb i lusterek, gtosng prace wentyla-
tora kabiny, stuki tylnego zawieszenia i proble-
my z termostatem. Nie sq to jednak usterki, kto-
re na dfugo unieruchomityby auto. Istotne jest
tez to, ze zaréwno zaplecze serwisowe, jak i do-
stepnos¢ czesci zamiennych jest na naprawde
wysokim poziomie. Czesci nie nalezg do najdroz-
szych i nie powinny zrujnowac budzetu osrod-
ka szkolenia kierowcow. Przyktadowo komplet
przednich tarczy hamulcowych to koszt okoto
250 zt, zestaw sprzegta okoto 500 zt, wahacz
przedni okoto 170 zt, a komplet amortyzato-
row przednich okoto 450 zt. Nie ma wiec ryzy-
ka, ze skoda pusci nas z torbami.

H Emerytura? Chyba nie warto

Jak moéwi porzekadto, lepsze jest wrogiem do-
brego. Doskonale podsumowuje ono nasza
dyskusje motoryzacyjng. Skoda fabia Il gene-
racji data sie poznac jako solidny samochod,
ktéry powstat w wyniku ustepstw na rzecz
rozsadnych kosztow eksploatacji i wtasciwo-
$ci uzytkowych. Wszystko to powoduije, ze war-
to sie zastanowi¢, czy odsytac jg na emerytu-
re i zastepowac¢ nowym modelem auta, kto-
re zawsze jest pewna niewiadoma. A moze le-
piej doposazyc jg w system rejestracji przebie-
gu egzaminu zgodny z wymaganiami WORD
i uzytkowac dalej? Jedno jest pewne - rozsad-
nie eksploatowana fabia jeszcze przez diugi
czas moze z powodzeniem szkoli¢ kandyda-
téw na kierowcow.

Dariusz Piorunkiewicz
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Po ponad dwach latach ciezkiej pracy kilkudziesieciu oséb ukonczony zostat , Pakiet Migacz”, czyli opracowany
w polskim jezyku migowym darmowy zestaw edukacyjny. Zostat stworzony po to, zeby pomagac w nauce teorii osohom
niestyszacym i niedostyszacym, ktore chcg uzyskac prawo jazdy.

nika pojec¢ abstrakcyjnych, majacych klu-
czowe znaczenie w nauce prawa jazdy, ko-
deksu drogowego, ¢wiczen przygotowujacych
do egzaminu razem z interpretacjg znakéw dro-
gowych, kursu pierwszej pomocy, testow oraz
instrukgji dla uzytkownikéw. Poszczegdlne na-
rzedzia moga funkcjonowac zaréwno w posta-
ci niezaleznych od siebie czesci, ale takze jako
integralna catosc.
Co wazne, ,Pakiet Migacz” jest darmowy.
W jaki sposéb mogg z niego korzysta¢ osoby

Z estaw sktada sie z kilku elementow: stow-

KAPITAE LUDZKI

MARDDOWA STRATEG A SPOIMDE

L
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niestyszace i niedostyszace, przygotowujace sie
do egzaminu teoretycznego na prawo jazdy?
— Migacz jest dostepny w kilku wersjach
— wyjasnia Katarzyna Rajda-Szostak, koordyna-
tor projektu z firmy ,,Elmak”. - Pierwsza z nich
jest w formie online. To platforma edukacyjna
dla osrodkow szkolenia kierowcow, ktdrzy beda
mogli za jej pomocg ksztatci¢ swoich kursan-
toéw. Wystarczy tylko dostep do internetu. Przy-
gotowalismy takze wersje offline, ktorej kilka-
set sztuk zostanie rozdanych zainteresowanym.
Jedynym wymaganiem, zeby z niej skorzystac,

@ micacz

jest posiadanie komputera. Teoretyczny kurs na-
uki jazdy dla niestyszacych i niedostyszacych jest
takze dostepny na ptytach DVD w formie filmu.

Materiaty edukacyjne zostaty stworzone tak,
zeby byty jak najbardziej zrozumiate i czytelne.
Na ekranie komputera osoby uczacej sie wyswie-
tlany jest obraz, osoba migajaca (ttumacz) oraz
tekst, tez specjalnie dostosowany do potrzeb
0s0b z wadg stuchu.

H Polacy, o ktorych zapomniano

Jak zrodzit sie pomyst stworzenia profesjonal-
nego oprogramowania dla osdb niestyszacych
i niedostyszacych? Stato sie to za sprawg Piotra
Makioty, wtasciciela chorzowskiej szkoty jazdy,
ktory juz we wrzesniu 2012 roku zwracat uwage
owczesnego Ministerstwa Infrastruktury na pro-
blem z egzaminowaniem niestyszacych.

Makiota sam ma niestyszacego brata. To dla-
tego nauczyf sie migac, a potem zainteresowat
sie, jak te umiejetnos¢ przekuc na korzysé dla
0s6b z wadg stuchu. Zaczat ich przygotowywac
do egzaminu na prawo jazdy.

— Na Zachodzie to nikogo nie dziwi. W Niem-
czech i Szwecji migajacy sg traktowani jak mniej-
sz0$¢ jezykowa. Majq liczne ufatwienia. W Szwe-
¢ji moga pracowac jako zawodowi kierowcy. Nie
mogg tylko przewozi¢ ludzi. Bywajg kierowca-
mi lepszymi niz styszacy, bo s bardziej uwaz-
ni — wyjasnia Makiofa.

Problemy, z ktérymi borykali sie niestysza-
cy i niedostyszacy chcacy otrzymaé dokument
uprawniajacy ich do jazdy samochodem, po-
gtebity sie jeszcze w styczniu 2013 roku. Wtedy
to w zycie wszedt nowy system egzaminowania

UNIA EUROPEISKA
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teoretycznego kandydatéw na kierowcdw. Od tej
pory czes¢ pytan wyswietlanych podczas egza-
minu panstwowego ma forme filmow, prezen-
tujacych prawdziwe sytuacje drogowe. Osoba
egzaminowana ma w takiej sytuacji 20 sekund
na przeczytanie pytania i 15 sekund na udziele-
nie odpowiedzi. Testy miaty weryfikowa¢ szyb-
kos¢ reakcji przysztego kierowcy. Ale zapomnia-
no przy tym o osobach niestyszacych. A oni pi-
szg hastowo: ,samochéd w prawo, ty w lewo”,
+ja jechac rower”, bo jezyk migowy zawiera za-
ledwie 2,5 - 3,5 tys. znakéw, a osoba styszaca
postuguje sie na co dzien ok. 60 tys. stéw. Poza
tym rdzni sie od polskiego gramatyka i sktad-
nig. Dlatego niestyszacy potrzebujg zdecydo-
wanie wiecej czasu, by przeczytac i zrozumiec¢
skomplikowane zdanie niz przecietny kandy-
dat na kierowce.

M Do trzech razy sztuka

Problem z egzaminami teoretycznymi dla oséb
niestyszacych ma zostac rozwigzany juz wkrot-
ce. W ostatnim kwartale tego roku czesé¢ czton-
kow ministerialnej komisji ds. weryfikacji pytan
egzaminacyjnych ma je przettumaczy¢ na jezyk
migowy. Ale egzamin to jedno, pozostaje jesz-
cze kwestia szkolenia.

Dlatego Piotr Makiofa, szef chorzowskie-
go OSK ,.EImak”, postanowit dziata¢. Jeszcze
w 2012 roku wraz z firmami La Fuente Consul-
ting i Grupa Doradcza postanowit ubiegad sie
o dotacje na stworzenie profesjonalnego pro-
gramu do nauki teorii dla 0séb niestyszacych.
Prébowali w wojewodztwie $laskim i matopol-
skim, ale pomyst zostat zaakceptowany dopie-
ro na Podkarpaciu przez Wojewodzki Urzad Pra-
cy w Rzeszowie. Fundusze potrzebne na realiza-
cje projektu pochodzg z unijnego Europejskie-
go Funduszu Spotecznego. A kwota jest nieba-
gatelna, bo ponad 1,6 min zt.

Prace nad stworzeniem oprogramowania roz-
poczety sie w 2013 roku. Kazda z firm uczest-
niczacych w projekcie odpowiadata za co inne-
go. Kwestiami zwigzanymi ze szkoleniem oséb
niestyszacych zajat sie¢ OSK , EImak”, kontrola
i monitoringiem — La Fuente Consulting, prze-
prowadzaniem badan, majacych na celu dopa-
sowanie produktu do potrzeb grup docelowych
- Grupa Doradcza.

H Co wiemy o problemach
niestyszacych Polakow?

Niestety, nie ma zadnych wiarygodnych danych,
na ktérych mozna by sie oprze¢, zeby oszaco-
wac liczbe niestyszacych i niedostyszacych. Moz-
na jednak przyjac, ze w Polsce zyje kilkadziesiat
tysiecy niestyszacych i kilkaset tysiecy niedosty-
szacych. Dlaczego zdobycie prawa jazdy moze
im nastreczac jakies trudnosci? Powodéw jest
co najmniej kilka. W zasadzie wszystkie wigza
sie z naukg teorii.
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— Jezyk polski nie jest dla nich jezykiem natu-
ralnym — ttumaczy Zuzanna Teper-Solarz, autor-
ka projektu z Grupy Doradczej. — Tymczasem me-
tody i narzedzia wykorzystywane podczas kur-
séw przygotowujacych do egzaminu na prawo
jazdy kategorii B s napisane wtasnie po pol-
sku. To uniemozliwia niestyszagcym efektywne
i skuteczne przygotowanie sie do testéw. Oso-
by niestyszace rozumiejg najwyzej 20 proc. za-
piséw kodeksu drogowego. Trudnosci dotycza
zaréwno rozumienia ztozonych zdan i pytan, jak
i pojedynczych stéw. Stownictwo specjalistyczne
(rzezba bieznika, uktad ABS) i ogéIne (wyposaze-
nie, skoncentrowac sie, ewentualny, korygowa-
nie), niemajace swoich odpowiednikéw w pol-
skim jezyku migowym, jest dla nich abstrakcyjne.

Do tego mozna jeszcze dodac fakt, ze niesty-
szacych nie staé czesto na pfacenie za kurs na-
uki jazdy z pomocq ttumacza, a bez niego boja
sie podjac¢ nauke.

M Osrodki w kiopocie

Problemy z ksztatceniem niestyszacych maja tak-
ze osrodki szkolenia kierowcow. Czesto wyni-
kaja one z niewiedzy. Instruktorzy sa przekona-
ni, ze macierzystym jezykiem niestyszacych jest
polski i nie zdaja sobie sprawy z ich ograniczo-
nych kompetencji do rozumienia i postugiwa-
nia sie nim (w formie czytanej i pisanej). Z ich
perspektywy nauczanie z uzyciem tradycyjnego
podrecznika wspomagane wyjasnieniami pisa-
nymi na kartce moze by¢ skuteczng forma ko-
munikacji z niestyszacym.

— Brak narzedzi umozliwiajacych lub utatwia-
jacych nauczanie 0sdb niestyszacych sprawia,
ze szkoty jazdy bardzo rzadko kierujg do nich
oferty kursow — mowi Izabela Piestrzyniska, ttu-
maczka w projekcie ,Migacz”. - Nie potrafig lub
nie wiedza, jak efektywnie je wesprzec. Dlate-
go, jak potwierdzity badania, stosuj takie same
metody pracy bez wzgledu na grupe odbior-
cow: pomoce komputerowe, filmy i animacje
czy standardowe tablice do pisania. Jedyng do-
datkowa pomoca, jaka mogg zaoferowac nie-

styszacym kursantom, jest udziat w szkoleniu
ttumacza jezyka migowego.

Jednak taka metoda pracy ma swoje wady.
Po pierwsze, jest mato skuteczna. Ttumacz nie
jest w stanie przetozy¢ stéw nieistniejacych w je-
zyku migowym. Tylko od jego inicjatywy zale-
zy, czy wymysli na potrzeby tego ttumaczenia
umowny gest. Tymczasem bezposrednie ttuma-
czenie na jezyk migowy wypowiadanych w je-
zyku polskim stéw jest dla niestyszacych niezro-
zumiate. Dodatkowo indywidualnie prowadzo-
ne zajecia teoretyczne trwajg nawet dwa razy
dtuzej, a udziat w nich jest okoto 30 proc. droz-
szy niz w przypadku typowego szkolenia. Pro-
blemem jest takze ograniczony dostep do tfu-
maczy. W Polsce jest zaledwie 111 wykfadow-
cow jezyka migowego oraz 232 ttumaczy tego
jezyka (dane z 2012 roku).

— Wiasnie z tych powoddéw wdrozenie ,Pa-
kietu Migacz” jest takie wazne - ttumaczy Kata-
rzyna Rajda-Szostak. — Dzieki zaproponowane-
mu przez nas rozwigzaniu bariery, ktére osoby
niestyszace napotykaja na swojej drodze do pra-
wa jazdy, znikaja.

W pracy nad projektem wzieto udziat pra-
wie trzydziesci oséb. Sg to m.in.: ttumacze je-
zyka migowego, osoby zwigzane ze srodowi-
skiem szkolenia kierowcow, pedagodzy oraz eg-
zaminator. Wszystko po to, zeby mie¢ pewnos¢,
ze produkt ma odpowiednig jakos¢. Dlatego tez
.Pakiet Migacz” byt wielokrotnie konsultowa-
ny i testowany przez niestyszacych i OSK, kto-
rych uwagi byty bardzo cenne przy rozwijaniu
jego funkcjonalnosci.

— Wiecej informacji na temat naszego projek-
tu mozna znalez¢ na stronie internetowej www.
migacz.net. Tam tez juz wkrétce pojawi sie link,
za pomocg ktérego bedzie mozna sciggnac in-
strukcje, filmy oraz oprogramowanie w wersji
offline lub zalogowac sie na wirtualnej platfor-
mie edukacyjnej — méwi Zuzanna Teper-Solarz.
— Zachecam réwniez do polubienia profilu pro-
jektu na Facebooku, gdzie na biezagco zamiesz-
czamy wszelkie migaczowe aktualnosci.

Jakub Ziebka
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0d Annasza do Kajfasza

Wtasciciel barlineckiego OSK ,,Roman” nie hedzie magt szkolic swoich kursantéw na placu manewrowym w Gorzowie
Wielkopolskim. Na nic zdaly si¢ pisma wysylane do urzedow oraz resortu infrastruktury i rozwoju. Jego préba uzyskania
jakiejkolwiek wigzacej odpowiedzi przypominata chodzenie od Annasza do Kajfasza.

$ciach oddalonych od Gorzowa o najwyzej kilkadziesigt kilometrow,
ale niemogacych zarejestrowac tam swoich placow manewrowych,
pisalismy w ,Szkole Jazdy” juz dwukrotnie. Dlaczego tak sie dzieje?
Zgodnie z ustawa o kierujacych pojazdami, mozliwosci wyboru loka-
lizacji placu manewrowego zostaty ograniczone. W art. 26 ust. 9 czyta-
my, ze OSK moze prowadzi¢ szkolenie na kategorie B wytacznie na te-
renie powiatu, w ktérym zostat zgtoszony do rejestru przedsiebiorcow,
oraz w powiecie sgsiednim. W przypadku szkét jazdy z Barlinka, Debna
czy Strzelec Krajenskich jest nim powiat gorzowski, w ktérego skfad nie
wchodzi juz jednak miasto Gorzéw. A wiasnie tam odbywa sie wiekszos¢
szkolen kursantéw. Gtéwnie z tego powodu, ze w Gorzowie znajduje sie
siedziba wojewodzkiego osrodka ruchu drogowego.

0 sytuacji osrodkow szkolenia kierowcdw, dziatajgcych w miejscowo-

B Wniosek

Z taka wyktadnia prawa nie mégt sie jednak pogodzi¢ Rafat Nowosielec-
ki, ktory postanowit dziata¢. W listopadzie wystat do resortu infrastruk-
tury i rozwoju list, w ktorym wnioskowat o umozliwienie prowadzenia
zaje¢ na placu w Gorzowie. ,Barlinek posiada obecnie tylko jeden plac
manewrowy, nalezacy do konkurencji, a ta stawia zaporowg cene najmu
tego placu. Miasto Barlinek nie dysponuje juz innymi wolnymi placami
czy miejscami na plac, a zakup gruntu bytby ekonomicznie nieuzasad-
niony (zakup gruntu i dostosowanie go na plac przekracza moje zdolno-
$ci majatkowe, a ponadto bytby nierentowny). Niezaleznie od tego pra-
gne podkresli¢, ze méj osrodek posiada plac manewrowy w Gorzowie
Wielkopolskim, ktéry obstuguje szkolenie kursantéw w 90 proc. Zatem
posiadanie placu manewrowego w Barlinku miato do tej pory charakter
bardziej formalny niz praktyczny. Konkurent oczywiscie oferuje mi najem
swego placu, ale wytacznie formalnie, bowiem nie dopusci moich pojaz-
doéw na swoj plac. W tej sytuacji najem placu w Barlinku statby sie fikcja

dla zaspokojenia potrzeb wynikajacych z ustawy — cata infrastruktura w
tym samym powiecie” — czytamy w pismie.

Szef OSK ,,Roman” zauwazyt ponadto, ze jadac od Barlinka w kierun-
ku Gorzowa nie znajdzie sie zadnego miejsca, gdzie mégtby by¢ lub po-
wstac plac. Dodatkowo kursanci naptywajacy do osrodka sg nie tylko z
Barlinka. Mieszkajg zaréwno w Gorzowie Wielkopolskim, jak i innych mia-
stach potozonych w powiecie mysliborskim.

M Odbijanie piteczki

Co na to resort infrastruktury i rozwoju? Do pisma sie w zaden spo-
s6b nie odnidst, list wystat mysliborskiemu starostwu powiatowemu
(podlega mu Barlinek). Stamtad juz Nowosielecki odpowiedzi sie do-
czekat. Ale nie byta ona dla niego zadowalajaca. Wynika z niej, ze sta-
rosta mysliborski nie posiada instrumentéw prawnych, za pomoca kto-
rych wymusitby na prezydencie Gorzowa specjalng zgode na korzysta-
nie z placu manewrowego w jednej z dwéch stolic wojewddztwa lu-
buskiego. Taka decyzje moze wydac tylko on, przyjmujac, ze powiat
grodzki sasiaduje z mysliborskim. Niezrazony tg odpowiedziag Nowo-
sielecki postanowit dziata¢ dalej. W marcu wystat kolejne pismo. Tym
razem do prezydenta Gorzowa. Wniosek dotyczyt oczywiscie wydania
zezwolenia na prowadzenie szkolenia na placu manewrowym zlokali-
zowanym w tym miescie.

Odpowiedz przyszta pod koniec marca. Co mozemy w niej przeczy-
ta¢? ,Prezydent Miasta Gorzowa nie jest organem wtasciwym do wy-
dawania jakichkolwiek wigzacych decyzji, rozstrzygniec lub zalecen dla
osrodka szkolenia kierowcow niepodlegajacego jego nadzorowi. Wyra-
zenie ewentualnej zgody na prowadzenie szkolenia na zgtaszanym pla-
cu manewrowym przez Osrodek Szkolenia Kierowcéw ,,Roman” lezy wy-
tacznie w zakresie kompetencji i wtasciwosci starosty mysliborskiego”.

Jakub Ziebka



W razie zagrozenia

Mato kto wie, ale pojazdy stuzace do nauki jazdy mogq zosta¢ wciggniete na liste ruchomosci potrzebnych do realizacji
zadan zwigzanych z obrong panstwa na wypadek mobilizacji i wojny.

szkoleniowych do wojska wywotalismy na

naszej stronie internetowej 1 kwietnia, w
prima aprilis. Zazartowalismy sobie wtedy, ze w
co najmniej trzech wojewddztwach wtasciciele
osrodkow szkolenia kierowcow masowo otrzy-
muja od burmistrzéw, wojtéw i prezydentéw
miast zawiadomienia o wciggnieciu samocho-
dow szkoleniowych na liste ruchomosci potrzeb-
nych do realizacji zadan zwigzanych z obrong
panstwa na wypadek mobilizacji i wojny. Oczy-
wiscie nic takiego nie miafo miejsca, ale... teo-
retycznie taka mozliwos¢ istnieje.

P o0 raz pierwszy temat mobilizacji pojazdow

H Powszechny obowiazek obrony

Na jakiej podstawie wojsko moze zmobilizowac
pojazd osrodka szkolenia? Wszystko jest zapisa-
ne w ustawie o powszechnym obowiagzku obro-
ny, ktéra weszta w zycie w 1967 roku. Szcze-
g6Ing uwage trzeba zwrdci¢ na art. 208 ust. 1.
Wynika z niego, ze na urzedy i instytucje pan-
stwowe, przedsiebiorcow i inne jednostki orga-
nizacyjne, a takze osoby fizyczne moze by¢ na-
tozony tzw. obowigzek swiadczen rzeczowych.
Zgodnie z prawem, wojsko moze zgtosic sie do
wiascicieli pojazdéw o ich uzyczenie.

Jak to si¢ odbywa w praktyce? Wojskowy ko-
mendant uzupetnien zwraca sie do organu sa-
morzadowego z wnioskiem o wciggniecie da-
nego samochodu na liste ruchomosci potrzeb-
nych do realizacji zadan zwigzanych z obrona
panstwa na wypadek mobilizacji i wojny. Decy-
zja administracyjna nalezy do wéjtow, burmi-
strzéw i prezydentéw miast. Dziatania podej-
mowane sg na biezaco, takze w czasie pokoju.
Wtedy pojazd szkoleniowy moze zostac ,wcie-
lony do wojska” na 48 godzin, zeby ,spraw-
dzi¢ gotowos¢ mobilizacyjng Sit Zbrojnych”,
albo na siedem dni. W tym drugim przypad-
ku chodzi o przejecie w zwigzku z ¢wiczenia-
mi wojskowymi.

0d kazdej takiej decyzji mozna sie odwotac.
Adresatem musi byc¢ jednak wojewoda. Wtasci-
ciel pojazdu ma na to czternascie dni od dore-
czenia mu decyzji. Odwotania nie trzeba spe-
cjalnie uzasadnia¢, wystarczy, ze adresat posta-
nowienia nie bedzie si¢ z nim zgadzat.

Na stronie internetowej Ministerstwa Obro-
ny Narodowej mozemy przeczytac: ,Na obecng
chwile interesujg nas gtéwnie wszelkiego rodza-
ju pojazdy ciezarowe (szczegolnie poszukiwane

- e id

sg pojazdy ciezarowe o zwiekszonej mobilnosci
- ciezarowo-terenowe), zestawy niskopodwo-
ziowe, autobusy, cysterny oraz maszyny gtow-
nie do prac ziemnych, np. koparki, spychacze.
Rzadziej zdarza sie nakfadac obowigzek swiad-
czen rzeczowych na samochody osobowe, oso-
bowo-terenowe i motocykle"”.

M Nic za darmo

Jesdli samochod szkoleniowy zostanie czaso-
wo ,wcielony do wojska”, jego wtascicielowi
przystuguje zwrot kosztéw. W jakiej postaci?
Ryczattu pienieznego za kazda rozpoczetg dobe
wykorzystania przedmiotu (w zaleznosci od ro-
dzaju i tadownosci pojazdu wynosi od ponad
100 zt do prawie 500 zt), wartosci materiatow
zuzytych przy dostosowywaniu srodkow trans-
portowych i maszyn do potrzeb eksploatacji w
wojsku, wydatkow za dostarczenie (przyholo-
wanie) maszyn lub urzadzen niesamobieznych
od posiadacza oraz ich zwrot, zwrotu réwno-

wartosci paliwa zuzytego przez srodki transpor-
towe (maszyny), jezeli $wiadczeniobiorca nie
ma mozliwosci zapewnienia zwrotu sprzetu z
taka iloscig paliwa, z jakg zostaly dostarczone
do miejsca przekazania.

Wysokos¢ stawek okresla rozporzadzenie
Rady Ministréw z 3 sierpnia 2004 roku w spra-
wie swiadczen rzeczowych na rzecz obrony w
czasie pokoju. Ich wysokos¢ podlega corocznej
waloryzacji w oparciu o wskaznik wzrostu cen i
ustug konsumpcyjnych za poprzedni rok kalen-
darzowy, publikowany przez GUS.

Uregulowana zostata takze kwestia hipote-
tycznego zniszczenia lub uszkodzenia pojazdu w
trakcie uzyczenia go wojsku. W takim przypad-
ku zostanie wyptacone odszkodowanie.

Koszty zwigzane z wykorzystaniem oséb oraz
uzytkowaniem przedmiotdw Swiadczen rzeczo-
wych wyptacat bedzie wojskowy oddziat go-
spodarczy, na zabezpieczeniu ktérego pozosta-
je wzywajaca jednostka wojskowa.

Jakub Ziebka
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Podatek
od Srodkow transportowych.

aciC czy nie?

wych reguluje ustawa o podat-
kach i opfatach lokalnych. Zobo-
wigzane do jego ptacenia sg osoby,
na ktore zarejestrowane sq na te-
renie Polski samochody ciezaro-
we o dopuszczalnej masie cat-
kowitej powyzej 3,5 tony, cig-
gniki siodtowe i balastowe,
przystosowane do uzywania
tacznie z naczepq lub przycze-
pa o dopuszczalnej masie cat-
kowitej zespotu pojazdéw od
3,5 tony, przyczepy i naczepy,
ktore tacznie z pojazdem sil-
nikowym maja dopuszczalng
mase catkowitg od 7 ton, z wy-
jatkiem zwigzanych wytacznie
z dziatalnoscia rolnicza prowa-
dzong przez podatnika podat-
ku rolnego, autobusy.

P odatek od srodkéw transporto-

Co najmniej od kilku lat czes¢ wiascicieli osrodkow szkolenia kierowcéw zastanawia sig, czy pojazdy przystosowane
do nauki jazdy sa zwolnione z podatku od srodkow transportowych. Sprawa wciaz nie jest jasna, cho¢ ostatnie wyroki
sadow wskazujq, ze raczej nie. Tylko niewielka czes¢ OSK jest w tak komfortowej sytuacji, ze ptaci¢ nie musi.

Podatek od srodkéw transportu pobiera-
ja gminy. Jego wysokos¢ ustala sie lokalnie.
Na przyktad w Sochaczewie za samochdd cie-
zarowy od 3,5 do 5,5 tony trzeba zaptaci¢ 536
zt, autobus na mniej niz 30 miejsc — 752 zt.
Z kolei w Sokétce za ten pierwszy typ pojazdu
pobiera sie 692 zt, za drugi — 960 zt.

Nie wszyscy musza jednak ten podatek pta-
ci¢. Z obowigzku zwolnieni s3 m.in. wiascicie-
le pojazdéw zabytkowych, srodkow transpor-
towych stanowigcych zapasy mobilizacyjne,
pojazdow specjalnych oraz uzywanych do ce-
I6w specjalnych w rozumieniu przepisdw o ru-
chu drogowym.

Czy ze zwolnienia mogg korzysta¢ pojazdy
osrodkéw szkolenia kierowcdw? Mozna po-
traktowad je przeciez jako pojazd specjalny
(pojazd samochodowy lub przyczepa prze-
znaczone do wykonywania specjalnej funk-
¢ji, ktéra powoduje koniecznos¢ dostoso-
wania nadwozia lub posiadania specjalne-



go wyposazenia; w pojezdzie tym moga by¢
przewozone osoby i rzeczy zwigzane z wy-
konywaniem tej funkgji). Sprawa jest bar-
dzo niejasna.

H Brak wpisu to nie wszystko

Wtasnie w takiej kwestii zapadfo co najmniej
kilka wyrokéw sadéw. Ostatnio Wojewddz-
ki Sad Administracyjny w Warszawie orzekt,
ze pojazdy przystosowane do celéw nauki jaz-
dy nie sg zwolnione z podatku od srodkéw
transportowych.

Kwestie podjat wtasciciel jednego z OSK.
Do szkolenia przystosowat dwa pojazdy: za-
montowat dodatkowe lusterka, dodatkowy
hamulec i stosownie je oznaczyt. Oczekiwat,
ze podatku pfaci¢ nie musi. Innego zdania byty
organy podatkowe.

Podczas rozprawy petnomocnik przedsie-
biorcy przekonywat, ze sam brak odpowied-
niego wpisu w dowodzie rejestracyjnym nie
przesgdza jeszcze o tym, iz nie jest to pojazd
specjalny. Sad nie podzielit tej opinii. Podkre-
slit, ze organy podatkowe nie tylko zwrdcity
uwage na brak wpisu w dowodzie rejestracyj-
nym, ale takze rozwazyty zakres zmian kon-
strukcyjnych pojazdu. A te nie s3 na tyle istot-
ne, zeby miaty powodowac utrate cech pod-
stawowych pojazdu i by¢ przyczyng do zwol-
nienia z podatku od srodkow transportowych.

H Niespecjalna elka

Prawie dwa lata wczesniej, bo w 2013 roku,
podobng sprawe rozpatrywat Wojewddzki Sad
Administracyjny w Szczecinie. | doszedt do ta-
kich samych wnioskéw. Orzekt, ze pojazdédw
wykorzystywanych do nauki jazdy lub prze-
prowadzania egzaminu kandydatéw na kie-
rowcow nie mozna zalicza¢ do pojazdow spe-
cjalnych. Natomiast wpisy w dowodzie reje-
stracyjnym w rubryce ,adnotacje urzedowe”,
np. oznaczenie L, nie maja zwiazku z zakwali-
fikowaniem pojazdu do pojazddw specjalnych.
W opinii WSA, , takie nieprawidtowe rozumie-
nie tej rubryki prowadzitoby bowiem do ab-
surdalnych wnioskow, iz pojazdami specjal-
nymi sg np. takséwki, pojazdy przystosowane
do zasilania gazem, autobusy, pojazdy przysto-
sowane do ciggniecia przyczepy. Wpis w do-
wodzie rejestracyjnym przedmiotowej przy-
czepy ciezarowej oznaczenia L nie powodu-
je wiec, ze pojazd ten zostat zakwalifikowa-
ny do pojazdéw specjalnych”.

Takie samo stanowisko zajat WSA w Olsz-
tynie w wyroku z kwietnia 2013 roku. W jego
opinii: ,(...) o ile samochod ciezarowy, przy-
czepa ciezarowa przeznaczone do nauki jazdy
muszg spetniac okreslone parametry (dodatko-
we wyposazenie) i przejs¢ dodatkowe badania
techniczne, o tyle powyzsze nie zmienia faktu,
ze w dalszym ciggu pozostajg one samocho-

dem ciezarowym lub przyczepa,
w zwigzku z czym nic nie stoi
na przeszkodzie, aby takie po-
jazdy, dostosowane do szko-
lenia przysztych kierowcéw,
przewozity towary czy fadun-

ki na skrzyni tadunkowej czy

tez pasazerow”.

B Kluczowe wpisy

Od takiego orzecznictwa
sqdow zdarzaly sie jednak
wyjatki. Za pojazd specjalny
uznawat samochody ciezaro-

we i autobusy przeznaczone

do nauki jazdy Wojewodzki
Sad Administracyjnego w Lu-
blinie. Stato sie to w grudniu
2007 roku. Argumentowat
on, ze: ,,0 ile bowiem samo-
chdd ciezarowy przystosowany
do nauki jazdy moze stuzy¢ tak-
ze przewozeniu tadunkéw, to jednak

nie kazdy samochéd ciezarowy moze by¢ wy-
korzystany do nauki jazdy. Bez spetnienia do-
datkowych warunkdw, o ktérych byta wyzej
mowa, jest to zupetnie niemozliwe".

Jeszcze wezesniej sagdownictwo stafo na sta-
nowisku, ze o przyznaniu badz odmowie przy-
znania zwolnienia decyduje wpis w dowodzie
rejestracyjnym. Jezeli zatem w rubryce ,,rodzaj
pojazdu” znajdowat sie wpis ,,samochdd cie-
zarowy”, ,przyczepa”, lub ,autobus”, to dla
organu podatkowego byt dowodem, ze taki
pojazd podlega opodatkowaniu od srodkéw
transportowych. Jezeli natomiast w rubryce
.rodzaj pojazdu” znajdowat sie wpis ,,pojazd
specjalny”, to na podstawie takiego zapisu
wiasciciel pojazdu byt zwolniony z obowigz-
ku podatkowego. Naczelny Sad Administracyj-
ny w wyroku z 1998 roku stwierdzit, ze , kwa-
lifikacja samochodu w dowodzie rejestracyj-
nym ma decydujace znaczenie jako dowod
w sprawie podatkowej, w ktorej ocena pew-
nych uprawnien lub ograniczen uzalezniona
jest od tej kwalifikacji”.

B Udane préby

Okazuije sie jednak, ze niektorym wiascicielom
osrodkow szkolenia kierowcow sie to udato.
Po dtugiej walce z urzedami i organami po-
datkowymi podatku od srodkéw transporto-
wych nie uiszcza na przyktad Krzysztof Gie-
tek, wtasciciel piskiego OSK Gietek.

- Trwato to dosy¢ dtugo, ale mimo wszystko
byto warto. W koncu burmistrz powotat ko-
misje, ktéra stwierdzita, ze za pojazdy, ktore
wykorzystuje do szkolenia, nie musze ptacié.
Zal mi tylko jednego. Mianowicie tego, ze sta-
to sie to tak pézno, w momencie, gdy moja
flota samochodowa znacznie sie zmniejszyta.

W kazdym razie zwolnienie od podat-
ku od srodkéw transportu pozwala szefowi
osrodka szkolenia kierowcéw w Piszu zaosz-
czedzi¢ rocznie niecate 4 tys. zt. W dobie kry-
zysu w branzy jest to kwota niebagatelna.

Podatku od srodkéw transportowych
od 2013 roku nie pfaci takze Jerzy Miliszew-
ski, wiasciciel Oleckiego Centrum Szkolenia
Kierowcdw. Jego pojazdy zostaty zakwalifi-
kowane przez rzeczoznawce jako srodki stu-
zace do dydaktyki, od ktérych nie trzeba od-
prowadzac¢ podatku gminie.

Czy w takim razie osrodkom szkolenia kie-
rowcow optaca sie walczy¢ o swoje i w razie
wygranej korzystac z ulgi podatkowej? O in-
terpretacje réznych wyrokéw sadéw oraz po-
danych wyzej przyktaddw poprosilismy Bogu-
mita Pahla z Katedry Prawa Finansowego Uni-
wersytetu Warminsko-Mazurskiego.

— Problem w tym, ze definicja pojazdu spe-
cjalnego jest nieostra — méwi specjalista. - To,
ze pojazd przeznaczony do nauki jazdy po-
siada dodatkowe wyposazenie, nie swiadczy
o tym, iz nalezy go traktowac jako specjal-
ny. Tak wtasnie traktuje te kwestie najnowsze
orzecznictwo sadéw. W zwigzku z tym trudno
bedzie osrodkom szkolenia kierowcéw podle-
gac zwolnieniu od podatku od srodkéw trans-
portowych.

Ostateczna decyzja nalezy do samorzadéw
i interpretacji nieprecyzyjnych przepisow. Jak
sie dowiedzielismy, w niektérych gminach
zwolnienie od podatku przystuguje pojaz-
dom, ktére w dowodzie rejestracyjnym majg
wpis o pojezdzie specjalnym. O tym jednak
decyduja starostwa powiatowe.

Jakub Ziebka
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/aginione dowody

Duze zmiany kadrowe w poznanskim WORD-zie. Najpierw prace stracit dyrektor Aleksander Kowalewicz, potem
zwolniony zostat Dariusz Buczak, naczelnik wydziatu organizacji egzamindéw i szkolen. Okazato sie, ze przetrzymywat
u siebie woreczek z kilkudziesiegcioma dowodami osobistymi oséb egzaminowanych. Sprawa zostata zgtoszona
na policje. W kuluarach mowi sie o walce o stanowiska miedzy cztonkami dwdch partii politycznych: PO i PSL.

szystko zaczeto sie pod koniec stycznia.
W Ze stanowiska dyrektora Wojewodzkiego
Osrodka Ruchu Drogowego w Poznaniu
zostat odwotany Aleksander Kowalewicz. Decy-
zje podjat zarzad wojewoddztwa wielkopolskiego.
Kowalewicz kierowat poznanskim WORD-em
od 2010 roku. ,Gtos Wielkopolski” informuje,
ze do jego pracy nie byto zadnych zastrzezen
merytorycznych, a pozbawienie go stanowiska
stanowito nastepstwo roznych wizji funkcjono-
wania osrodka. W kuluarach spekuluje sie, ze de-
cyzja ma charakter polityczny. Prace na rzecz
dziataczy Polskiego Stronnictwa Ludowego majg
traci¢ osoby zwigzane z Platforma Obywatelska.
Aktualnie obowigzki dyrektora petni Pawet Gu-
zik — dotychczasowy wicedyrektor.
— Jesli zwolnienie miatoby mie¢ charakter po-
lityczny, to bytbym dyrektorem, a nie p.o. - do-
sadnie zamyka watek Pawet Guzik.

M Buczak na oucie

To jednak nie koniec zmian w poznanskim
WORD-zie. Na poczatku lutego rozwigzano
umowe z Dariuszem Buczakiem, naczelnikiem
wydziatu organizacji egzaminoéw i szkolen. Sta-

a7 4

nowisko objefa Katarzyna Woroch. O przyczyne
odwotania dotychczasowego naczelnika zapy-
taliSmy p.o. WORD Poznan.

- Podejscie pana Buczaka do obowigzkow
stuzbowych byto przyczyng wielu skarg i zaza-
len, ktore naptywaty do Urzedu Marszatkow-
skiego. W takich warunkach trudno o efektyw-
ng prace - mowi Pawet Guzik, p.o. dyrektor
WORD Poznan.

Ostatecznie stosunek pracy z Dariuszem Bu-
czakiem nie zostaf rozwigzany na podstawie wy-
powiedzenia, tylko zwolnienia dyscyplinarne-
go. Buczak wraz z dokumentami przekazat pra-
cownikowi dziatu kadr woreczek z kilkudziesie-
cioma... dowodami osobistymi. Sprawa zosta-
ta zgtoszona na policje, jak réwniez stata sie
przyczyna zwolnienia dyscyplinarnego. W jaki
sposéb pracownik WORD wszedt w posiadanie
dokumentow?

H Dowody w woreczku

- Przed rozpoczeciem praktycznej czesci egzami-
nu na prawo jazdy egzaminator weryfikuje toz-
samos¢ kierujacego. Najczesciej na podstawie
dowodu osobistego. Zdenerwowani egzamino-

wani pospiesznie odktadaja dokument na potke
w samochodzie badz do kieszeni kurtki znajdu-
jacej sie na tylnej kanapie. Zdarza sie, ze doku-
ment wypada z kieszeni badz egzaminowany,
pod wptywem stresu, zapomina o zabraniu go
z samochodu. Egzaminator, ktory znajdzie do-
wod tozsamosci, przekazuje dokument do Wy-
dziatu Organizacji Egzaminéw i Szkolen. Nasze
procedury przewiduja koniecznos¢ niezwloczne-
go poinformowania egzaminowanego o znale-
zieniu dowodu osobistego. Jezeli dokument toz-
samosci nie zostanie odebrany w ciggu dwdch
dni, odsytamy go na adres podany w dokumen-
cie - wyjasnia Pawet Guzik.

W wypowiedzi dla ,Gtosu Wielkopolskiego”
Dariusz Buczak zapewniat, ze wszystkie z prze-
trzymywanych dowoddw byty przeterminowa-
ne. Tymczasem od Pawta Guzika dowiedzielismy
sie, ze wiekszos¢ z gromadzonych od 2011 roku
dokumentéw byta wazna. Termin waznosci nie-
ktorych uptywat nawet w 2020 roku.

M Powyhorcza zmiana stanowisk

W ostatnim czasie do duzych zmian kadrowych
doszto nie tylko w poznanskim WORD-zie. Wy-
niki listopadowych wyboréw samorzadowych
sprawity, ze z kilkoma wojewddzkimi osrodka-
mi ruchu drogowego pozegnali sie dyrektorzy.

Na zmiane pracy zdecydowat sie m.in. An-
drzej Daniszewski, ktéry szefowat WORD-owi
w Biatymstoku. Teraz wiceprezes zarzadu po-
wiatowego Polskiego Stronnictwa Ludowego
w Monkach zostat tamtejszym starosta. Jego
nastepca jest Michat Freino. Z kolei wicestarostg
elblaskim zostat Zbigniew Lichuszewski, do tej
pory dyrektor tamtejszego WORD-u. Nowym
szefem Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogo-
wego w Elblagu bedzie Marek Fabianski, wyto-
niony w drodze konkursu.

Na powrdt na stanowisko burmistrza Ry-
glic zdecydowat sie dotychczasowy szef
MORD-u w Tarnowie, Bernard Karasiewicz.
To niejedyny dyrektor WORD-u, ktéry odcho-
dzi ze swojego stanowiska po to, by zosta¢
burmistrzem. Wybory w Miedzyrzecu Pod-
laskim wygrat Zbigniew Kot, ktory szefowat
osrodkowi w Biatej Podlaskiej. Ich nastepca-
mi zostali odpowiednio Jarostaw Sady oraz
Arkadiusz Maksymiuk.

tukasz Szewczyk, jaz



OFICJALNE TESTY
EGZAMINACYJNE
NA PRAWO JAZDY

Baza zawierajgca pytania pochodzace od oficjalnych dostawcow
pytan na egzaminy panstwowe: PWPW, E-KIEROWCA.
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KORZYSC
DLA OSK

Potwlerdzenie wiarygodno-
ici oérodka, Ktéry oferuje
kursantom testy z pewnego
i sprawdzonego frddla,

KORZYSC DLA
INSTRUKTORA

Skutecznosd nauki na oficjal-
nym materiale wykorzystywa-
nym podczas egzaminow
panstwowych,

KORZYSC DLA
KURSANTA

Maozliwoié przygotowania sie
na materialach wykorzysty-
wanych podczas egzaminu
pafnstwowego.
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Szukam instruktora

Na jednym z branzowych portali umiescitem ogtoszenie. Nie przyszio mi do glowy, ze wywotam burze w szklance

wija sie. Naturalng konsekwencja tego stanu

rzeczy jest zatrudnienie pracownika. Kon-
kretnie chodzito mi o instruktora nauki jazdy.
Dogtebnie te decyzje przemyslatem. Bo przeciez
zaoferowanie komus pracy wigze sie z wielka
odpowiedzialnoscia. Nie tylko za pracownika,
ale rowniez za jego bliskich, ktérych dzieki za-
robionym pienigdzom bedzie mégt wspomoc.

S zkota jazdy, ktorej jestem wiascicielem, roz-

M Szkofa jazdy jak restauracja

Zle bym sie czut, gdybym kogos zatrudnit
i po tygodniu albo miesigcu musiat go zwol-
ni¢. Ale na przyktad w Poznaniu takie prakty-
ki maja miejsce. Jesli na kurs zapisato sie duzo
0s0b, to automatycznie zatrudnia sig instruk-
tora. Problem w tym, ze sie go nie weryfiku-
je, nie sprawdza kompetencji, wiedzy, predys-
pozycji. Liczy sie tylko szybki zarobek. Pokutu-
je myslenie, ze jak kursantéw szybko sie , wy-
jezdzi”, to bedg szczesliwi i poleca szkote zna-
jomym. Ja z kolei powtarzam swoim kursan-
tom, ze osrodek funkcjonuije jak bardzo dobra
restauracja. Na dobre, $wieze danie trzeba po-
czekac, zeby pdzniej moc sie delektowac sma-
kami. W prowadzeniu szkoty ta zasada powin-
na by¢ priorytetowa. Kazdy kursant powinien
by¢ traktowany indywidualnie. Nie jako nume-
rek w ksigzce osdb szkolonych.

Pracowatem z wieloma instruktorami. Ogol-
nie mam o nich zte zdanie. Norma to instruk-
tor palacy papierosy w samochodzie szkolenio-
wym, zajadajacy sie hot dogami na stacji ben-
zynowej, sypiacy sprosnymi dowcipami i probu-
jacy za wszelka cene dotkna¢ kolana kursant-
ki. Oczywiscie nie wszyscy pasujg do tego opi-
su. Sam znam kilku profesjonalistow, ktérzy nie
moga narzekad na brak pracy. Nie zatrudnie ich
jednak, bo najczesciej pracujg wtasnie u znajo-
mych, ktorzy podczas rekrutacji wyselekcjono-
wali najlepszych z najlepszych.

M, Lesne dziadki” w natarciu

Zamiescitem wiec ogtoszenie. Na branzowym
portalu. Brzmiato ono nastepujaco: ,Zatrudnie
instruktora nauki jazdy kategorii B. Praca w Po-
znaniu samochodem szkoleniowym nalezacym
do szkoty jazdy”. Jakie miatem wymagania? Waz-
na legitymacja instruktora nauki jazdy i wiek 25
- 35 lat. Myslatem, ze nikt nie skomentuje tego
ogtoszenia. Ale sie mylitem. Pierwsze komenta-

wody...

rze pod moim adresem dotyczyty dyskryminacji
ze wzgledu na wiek. Jak moge zatrudni¢ instruk-
tora bez doswiadczenia? Na pewno bedzie pra-
cowat za miske ryzu - komentowali internauci.

Oczywiscie krytykowali mnie instruktorzy, kto-
rych wsréd znajomych okreslamy mianem ,,le-
$nych dziadkéw". Sa to ludzie majacy bardzo
prosty cel. Chodzi o odbebnienie zajec. Kur-
sant ma siedzie¢ cicho i sobie powolutku je-
cha¢, a pan instruktor, wiadca szos, musi mie¢
zapewniony spokdj. Nasuwa sie jednak jedna
mysl: ,lesny dziadek” tez byt kiedys mtody. Ktos
musiaf go zatrudnic i da¢ mu szanse.

Nie mam nic przeciwko instruktorom eme-
rytom, pracujagcym niegdys w stuzbach mun-
durowych, ale mam wrazenie, ze dla nich kaz-
dy przedstawiciel tego zawodu jest konkuren-
¢ja. Jedli nikt nie bedzie chciat zatrudni¢ mtode-
go instruktora, to nim sie obejrzymy, w elkach
beda jezdzili ludzie w wieku siedemdziesigciu
lat. Ich nieodtagcznymi atrybutami bedg apara-
ty stuchowe, laski, kule do poruszania sig, bal-
koniki w bagaznikach i pieluchomajtki.

H Inwestujmy w miodych!

Prowadze firme, mam swoje zasady i bede sie
ich trzymat. Nie jestem altruista, nie zamierzam
zbawia¢ i uzdrawiac swiata, ale chce zatrud-
ni¢ mtoda osobe z pasjg do uczenia ludzi. Po-
kaze jej, jak nauka jazdy powinna wygladac.
Dobrze zaptace i wyksztatce na profesjonalne-
go instruktora jazdy.

Zostatem instruktorem nauki jazdy majac
25 lat. Szef byt ode mnie tylko rok starszy. Dzi-
siaj prowadzi preznie dziatajaca szkote jazdy.
Ja z kolei mam swoja. Doceniam, ze dat mi szan-
se podjecia pracy zaraz po zdanym egzaminie,
dostrzegt we mnie potencjat. Dlaczego ja mam
myslec inaczej, bac si¢ mtodych ludzi?

Doswiadczeni instruktorzy powinni bra¢ pod
swojg opieke jeszcze niedoswiadczonych, uczy¢
ich profesjonalizmu, a nie uwazac ich za wro-
goéw. Moze boja sie, ze nie starczy na stacjach
benzynowych hot dogéw...

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki i techniki jazdy
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Bilans OSK. Pasywa

Majatek zawsze musi miec zrédio pochodzenia, bedgce tym samym zrédiem finansowania aktywow, ktore okresla
sie mianem pasywow. Pasywa wskazuja, skad (od kogo) pochodzi okreslony majatek i kto ma prawo wiasnosci

Pawet Zuraw

kwietniowym numerze ,Szkoty Jaz-
W dy"” przedstawitem zagadnienie akty-
wow, ktdre znajduja sie na wyposa-
zeniu wszystkich przedsiebiorstw, niezalez-
nie od branzy i wielkosci. Niekiedy zamien-
nie stosujemy inng nazwe, np. majatek, kto-
ry zawsze musi miec zrédfo pochodzenia, be-
dace tym samym zrédtem finansowania ak-
tywdw, ktére okresla sie mianem pasywow.
Pasywa wskazuja, skad (od kogo) pochodzi
okreslony majatek i kto ma prawo witasnosci
dysponowania nim. Biorgc pod uwage pra-
wo wiasnosci, pasywa dzielimy na:
* kapitaty (fundusze) wtasne, okreslane
rowniez pasywami wiasnymi

dysponowania nim.

* zobowiazania i rezerwy na zobowigzania,
zwane kapitatami (funduszami) obcymi.
Kapitaty (fundusze) podstawowe stanowig
réwnowartos¢ wniesionych przez wtasciciela
(wtascicieli) jednostki srodkéw pienigznych,
a takze wniesione wktady rzeczowe (okresla-
ne jako tzw. aporty).

Pozostate kapitaty (fundu-
sze), tzw. kapitaty (fundusze)
samofinansowania, tworzo-
ne sgz wygospodarowane-
go w toku dziafalnosci zysku,

z doptat wtascicieli, wspolni-
kéw lub innych zrédet (co ra-
czej sprawdza sie w przypadku
duzych przedsiebiorstw, korporacji).

Zysk (strata) z lat ubiegtych to kwota nie-
podzielonego zysku z lat ubiegtych lub nie-
pokryta strata bilansowa.

Zysk (strata) netto to wyrazony w mierni-
ku pienieznym wynik finansowy, czyli efekt
dziatalnosci jednostki gospodarczej, osiggnie-
ty za dany okres.

Wynik finansowy moze by¢: dodatni — wéw-
czas okresla sie go mianem zysku netto — zysk
ten powieksza kapitat wtasny; ujemny — wéw-
czas okresla sie go mianem straty netto - stra-
ta ta pomniejsza kapitat wiasny.

Z kolei uzycie okreslen ,kapitat” lub , fun-
dusz” zalezy od formy organizacyjno-prawnej

Zysk (strata) netto to wyrazony w mierniku
pienieznym wynik finansowy, czyli efekt
dziatalnosci jednostki gospodarczej,

osiagniety za dany okres.

przedsiebiorstwa. W spoétkach handlowych,
osobowych i w przedsigbiorstwach prywat-
nych stosowane jest pojecie , kapitat”, nato-
miast w przedsiebiorstwach panstwowych
i spotdzielniach stosuje sie pojecie ,,fundusz”.
To wszystko pokazuje, ze bilans jest narze-
dziem bardzo uniwersalnym, ktéry mozna za-
stosowac niemalze w kazdej firmie.



Przedstawiony bilans jest przyktadowym, KAPITALY (FUNDUSZE)
bardzo uproszczonym zestawieniem hipote-
tycznego majatku OSK. Aktywa zostaty zesta-

WELASNE OBCE = ZOBOWIAZANIA | REZERWY

wione z pasywami. Istota bilansu jest taka,

aby w kohcowym rozrachunku aktywa byty zwane kapitatami obcymi, stanowia wynikajacy

réwne pasywom, bowiem caly posiadany stanowig réwnowarto$é: z przeszlych zdarzer obowiazek wykonania $wiad-

przez nas majatek musi mie¢ pokrycie w ka- - Srodkdw, ktore sa wniesione przez zatozyciela | czen o wiarygodnie okreslonej wartosci, ktére spo-

pitale wtasnym i obcym. Wynika to z tzw. za- (wiasciciela) w momencie zatozenia firmy woduja wykorzystanie juz posiadanych lub przy-

sady rownowagi bilansowe;. - $rodkdw wygospodarowanych przez jednost- | sztych aktywdw jednostki (np. zadtuzenie jednostki
Oczywiscie chciatoby sig powiedzie¢ i miec ke w toku jej dziatalnosci wobec banku z tytutu zaciagnietego kredytu banko-

zyczenie, aby OSK posiadat takie dane, jak wego, ktdre kredytobiorca zobowigzany jest sptacic)

przedstawiony bilans (cho¢ dane sg bardzo

umiarkowane, wrecz asekuracyjne). Nas,

przedsiebiorcéw, powinna interesowac przede
wszystkim pozycja ,Wynik finansowy — zysk
netto”. Zysk jest konkretnym efektem naszej UPROSZCZONY SCHEMAT KLASYFIKACJI KAPITALOW (FUNDUSZY) WEASNYCH
dziatalnosci. Pokazuje, ze zarabiamy pienia-
dze. Przeciez takie jest zamierzenie prowa-
dzenia dziatalnosci gospodarczej.

Celem ostatnich dwoch artykutow byto
przedstawienie jezykiem ekonomicznym (przy-
znam, ze troszeczke skomplikowanym, ale ina- KAPITAL (FUNDUSZ) WEASNY
czej po prostu sie nie da) tego, z czym tak na-
prawde mamy do czynienia na co dzien. Eko-
nomia to system naczyn potfaczonych. Jest
to efekt praw, ktdre rzadzg kazda, nawet naj-
mniejsza jednostka gospodarcza. Warto miec
tego swiadomos¢, aby powoli, lecz sukcesyw-

KAPITAL (FUNDUSZ) ZAtOZYCIELSKI

KAPITAL (FUNDUSZ) ZALOZYCIELSKI

ZYSK (STRATA) Z LAT UBIEGLYCH

ZYSK (STRATA) NETTO
* zysk netto (wielkos¢ dodatnia)
* strata netto (wielko$¢ ujemna)

nie, realizowac zamierzenia biznesowe. Przed- sytam do specjalistycznych poradnikdw, kto- byta inspiracjg do codziennej pracy, przyno-
stawiona wiedza to jedynie kropla w morzu rych na rynku wydawniczym jest bardzo duzo. szac konkretne materialne owoce w postaci
ekonomicznej wiedzy. Zainteresowanych od- Zycze wszystkim czytelnikom, zeby ta wiedza dodatnich wynikéw finansowych. ll

PRZYKLADOWY, UPROSZCZONY BILANS SPORZADZONY NA DZIEN 31.12.2014 R. (CZYLI ZA 2014 R.)

AKTYWA ) PASYWA

AKTYWA TRWALE 102.780,00 g KAPITALY WEASNE 107.005,00

1. | Wartosci niematerialne i prawne 4.300,00 1. Kapitat zaktadowy 72.885,00

- licencje na oprogramowania kompute-
rowe

- posiadane rzez firme patenty

2. | Srodki trwate 93.000,00 2. Wynik finansowy - zysk netto 34.120,00
- samochody szkoleniowe
- garaze

- lokal biurowy

3. | Inwestycje 5.480,00
dtugoterminowe
- lokaty bankowe trzyletnie

AKTYWA OBROTOWE 26.565,00 b KAPITALY OBCE - ZOBOWIAZANIA 22.340,00
1. | Naleznosci z tytutu dostaw i ustug (od od- 7.300,00 1. Kredyty bankowe 12.300,00
biorcédw - kursantow)
2. | Krétkoterminowe aktywa 19.265,00 2. Zobowiazania z tytutu dostaw i ustug (wo- | 8.620,00
finansowe bec dostawcéw)
a) | Srodki pieniezne w kasie 1.820,00 3. Zobowiazania z tytutu podatkdéw (publicz- | 1.420,00
noprawne)

b) | Srodki pieniezne narachunku bankowym 17.445,00

SUMA BILANSOWA AKTYWOW (A+B) 129.345,00 SUMA BILANSOWA PASYWOW (A+B) 129.345,00
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Mocni gracze

W ostatnich latach wielu kursantow poznawato tajniki prowadzenia samochodu za kierownicami hyundaia i20 badz
skody fabii. Sprawdzamy, jak spisujq sie nowe wersje popularnych modeli.

pozycje dla poczatkujacych kierowcéw badz

0s6b z mniej zasobnymi portfelami. Nowo-
czesne modele cieszg oko, sg nalezycie wyposa-
zone, bezpieczne, komfortowe i wcigz przyjazne
dla kieszeni. W ubiegtym roku sprzedano w Eu-
ropie 2,94 min aut segmentu B, co oznacza, ze
miaty one blisko 23-procentowy udziat w rynku.

Auta segmentu B przestaly uchodzi¢ za pro-

B Nowoczesne smaczki

Nakreslona ostrymi liniami karoseria fabii Il przy-
padnie do gustu amatorom nowoczesnie wygla-
dajacych samochodoéw. Skoda idzie za ciosem i
pozwala na uatrakcyjnienie auta. Na liscie opgji
s 17-calowe kota, dachy kontrastujgce z resztg
nadwozia czy soczewkowe reflektory z diodowy-
mi swiattami do jazdy dziennej. Hyundai ze sto-
nowang paleta lakieréw i mniejszymi kotami ce-
luje w klientele o bardziej konserwatywnym gu-
Scie. Nie oznacza to, ze wyglada zle. Wrecz prze-
ciwnie. Rozbudowana atrapa chtodnicy, zacho-
dzace na bfotniki lampy, zaczernione tylne stupki
dachu oraz umiejetnie wkomponowane w ptasz-
czyzne drzwi listwy ochronne dowodzg, ze sty-
lisci Hyundaia nie préznowali. Nie zabrakfo tez
nowoczesnych smaczkow. Najdrozszy wariant
(premium) ma diodowe $wiatfa do jazdy dzien-
nej i tylne lampy.

B Przestronne wnetrza

Fabia Ill wyrdznia sie najwiekszg w segmencie
B przestrzenig bagazowa, oferujac 330 litrow z
mozliwoscig powigkszenia do 1150 I. Hyundai
i20 pod tym wzgledem prawie jej dordwnuje
(326/1042 I). Nabywcy drozszych wersji i20 (com-
fort i premium) beda zadowoleni z podwadjnej

podtogi, ktéra niweluje prég powstajacy po zto-
zeniu kanapy. Mimo to bagaznik skody powinien
lepiej sprawdzi¢ sie podczas codziennej eksplo-
atacji. Mozliwos¢ ustawienia potki na jednym z
dwoch poziomoéw utatwia posegregowanie ba-
gazu, a we wgtebieniach na bocznej scianie ku-
fra mozna umiesci¢ drobne przedmioty — np. ga-
snice, kosmetyczke czy narzedzia.

Whnetrza obu modeli okazuja sie jednakowo
przestronne. Wygodna podrdza beda mogly cie-
szy¢ sie cztery osoby o wzroscie do ok. 1,8 m. Z
tytu wyzszym moze brakowa¢ miejsca na gtowy
i nogi. Fabii przyznajemy plus za wieksza prze-
strzen na stopy pod przednimi fotelami, a i20
za naktadke na tunel srodkowy z lepiej zapro-
jektowanymi przegrédkami. Elementy wykon-

czeniowe zostaty precyzyjnie wykonane i solid-
nie spasowane, choc troche lepiej wypada hy-
undai. Jego deske rozdzielczg i boczki drzwio-
we zaprojektowano z wiekszym polotem i wy-
konano z dwdch gatunkéw tworzywa. W kabinie
i20 sa tez wstawki z migkkiego plastiku — Skoda
nie zdecydowata sie na jego uzycie. Wnetrze fa-
bii jest jednolicie czarne. Atmosfere probowano
ozywi¢ barwna listwa na przedniej czesci deski
rozdzielczej oraz chromowanymi obramowania-
mi wybranych elementéw i przetacznikdw. Po-
tyskujacych ramek nie zabrakfo tez w hyundaiu.

B Nowoczesna elektronika

Fabia odrabia straty dzieki systemom multimedial-
nym. Standardem w wersjach ambition oraz sty-
le jest radio z 5-calowym kolorowym dotykowym
ekranem. Opcje stanowi radioodtwarzacz Bolero
z 6,5-calowym wyswietlaczem, funkcja Mirror-
Link i kompletem ztaczy multimedialnych (Aux,
Bluetooth, SD, USB). Ciekawym dodatkiem (450
zt) jest Smartgate, ktory na telefon ze specjalng
aplikacja przesyta informacje o zuzyciu paliwa,
predkosci czy sile nacisku na pedat gazu. Analizu-
jac dane mozna poprawic styl jazdy i ograniczyc
zuzycie paliwa. Hyundai — poczawszy od wersji
classic plus — oferuje klasyczny radioodtwarzacz
z Aux, Bluetooth i USB. Ukton w strone amato-
row nowoczesnej elektroniki stanowi mocowa-
nie stacji dokujacej do smartfona (w wersjach
comfort i premium). Podgrzewane fotele sg do-
stepne w obu modelach. Hyundai idzie krok da-
lej i oferuje podgrzewang kierownice!

0d kilku sezondw w segmencie B nie trzeba
doptacac za szes¢ poduszek powietrznych czy
ESP. Lista systemow bezpieczenistwa systematycz-
nie rosnie. Wyposazenie fabii obejmuje hamulec




pokolizyjny — system, ktéry w momencie zderze-
nia aktywuje hamulce, by ograniczy¢ prawdo-
podobienstwo uderzenia rykoszetujacego auta
w kolejng przeszkode. Na 1,2 tys. zt wyceniono
Front Assistant, ktdry ostrzega o niebezpiecznie
matym odstepie od poprzedzajgcego pojazdu, a
w krytycznej sytuacji automatycznie rozpoczyna
hamowanie. Za kolejne 200 zt Skoda proponuje
funkcje wykrywania zmeczenia kierowcy, a 350
zt kosztuje asystent ruszania pod wzniesienia.
Ostatni z wymienionych jest standardem w i20,
ktéry w wersjach comfort i premium ma takze
funkcje ostrzegania o niezamierzonym opusz-
czaniu pasa ruchu.

Przednie kota prezentowanych samochodéw
sg prowadzone przez kolumny MacPhersona. Z
tytu pracuja solidne belki skretne. Konstrukcyjne
analogie nie oznaczaja identycznych wiasciwo-
Sci jezdnych. Sztywniej zawieszona fabia szyb-
ciej i dokfadniej reaguje na polecenia wydawane
kierownicg. Czuje sie takze lepiej na zakretach.
Spokojniej reaguje na zmiany obcigzenia i pdz-
niej ujawnia skfonnos¢ do podsterownosci — pro-
centuje obecnos¢ XDS+ (elektronicznej blokady
mechanizmu réznicowego). Mniej sztywne za-
wieszenie hyundaia skuteczniej wybiera nieréw-
nosci, ale przekazuje mniejszg liczbe informacji
o sytuacji na styku opon z asfaltem i rezerwach
przyczepnosci.

B Trzy cylindry i wibracje

Palete silnikow hyundaia i20 otwiera czterocy-
lindrowe 1.2. W podstawowej wersji classic do-
stepna jest stabsza wersja motoru (75 KM i 122
Nm). W classic plus mozna doptacic¢ 1,2 tys. zt
za silnik wzmocniony do 84 KM (moment ob-
rotowy nie ulega zmianie), ktory jest standar-
dem w wersji comfort. W obu przypadkach moz-
na moéwic¢ o wystarczajagcym zrddle sit napedo-
wych, ktdre poza przyzwoitymi osiggami (13,6
lub 13,1 s do setki) wyrdznia sie wysoka kulturg

pracy i niskim poziomem hatasu. Skoda uznata,
ze do napedzania podstawowej fabii wystarczy
silnik pochodzacy z mniejszego i Izejszego citi-
go. Mowa o litrowej trzycylindrowej jednostce,
ktéra rozwija 60 KM i 95 Nm badz 75 KM i 95
Nm. W testowanej fabii pracowata mocniejsza
odmiana. Przyspieszenie od 0 do 100 km/h trwa
14,7 sekundy. Do codziennej eksploatacji wie-
cej nie potrzeba. Zastrzezenia mozna miec¢ do
ograniczonej elastycznosci. Silnik budzi sie do
zycia powyzej 4000 obr./min. By jezdzi¢ dyna-
micznie, trzeba czesto siega do lewarka skrzyni
biegéw. Nie kazdy bedzie tez zachwycony cha-
rakterystycznym brzmieniem trzech cylindréw i
niewielkimi acz odczuwalnymi wibracjami. Sko-
da deklaruje, ze 75-konna fabia 1.0 MPI powin-
na zuzywac srednio 4,8 1/100 km. Hyundai i20
1.2 MPI ma spalac¢ 5,1 1/100 km (lub 4,7 1/100 km
w wersji z systemem stop-start). Przy spokojnej
jezdzie mozna zblizyc sie do katalogowych war-
tosci. Podczas naszych préb bardziej oszczedna

okazata sie fabia - 5,7 1/100 km vs 6,3 1/100 km
(przejazd przez niezbyt zakorkowane miasto).

B Trudny wyhoér

Cennik hyundaia i20 otwiera 75-konna wersja
1.2 classic za 43,9 tys. zt. Za manualng klima-
tyzacje trzeba doptacic 2,5 tys. zi, ale na liscie
opcji zabrakfo nawet najprostszego systemu au-
dio. Radioodtwarzacz i klima sg standardem w
wersji classic plus (od 48,7 tys. zt). Jezeli budzet
wytrzyma, warto dofozy¢ do silnika 1.2 o mocy
84 KM (od 49,9 tys. zf) — zuzywa tyle samo pali-
wa, co stabsza jednostka, ale oferuje lepszg dy-
namike. Ceny fabii 1.0 (60 KM) active zaczynaja
sie od 39,38 tys. zt. Klimatyzacje wyceniono na
700 zt, a radio kosztuje 1,15 tys. zt. O osiggach
adekwatnych do mozliwosci zawieszenia mozna
mowi¢ w przypadku turbodofadowanego silnika
1.2 TSI 0 mocy 90 KM (od 43 880 zt).

Konfrontujac cenniki hyundaia i skody szybko
zauwazymy rozne podejscie do kwestii wyposa-
zenia dodatkowego. Czeska marka daje klientom
wiecej swobody. Podgrzewane fotele, tempomat,
spryskiwacze reflektoréw czy swiatta przeciwm-
gielne z funkcjg doswietlania zakretéw mozna za-
mowic do dowolnej wersji. W i20 wiekszos¢ ele-
mentow wyposazenia zostafa powigzana z kon-
kretnymi wersjami. R6zne s tez gwarancje. Hy-
undai proponuje 5-letnia gwarancje bez limitow
kilometréw. Skoda przewidziata dwuletnig gwa-
rancje oraz opcjonalne pakiety pogwarancyjne
(do czterech lat lub 120 tys. km).

Wybor miedzy i20 a fabig do tatwych nie na-
lezy. Przewaga wypracowana w jednej katego-
rii topnieje w kolejnej. Skoda, za sprawg styliza-
qji, wtasciwosci jezdnych i systeméw multime-
dialnych, zyska uznanie kierowcéw mtodych du-
chem. Hyundai, ktéry postawit na ponadczaso-
wa elegancje i komfort, réwniez nie powinien
narzekac na brak klientow.

tukasz Szewczyk

SZKOLA JAZDY 5/2015 (113)

2

w



SZKOLA JAZDY 5/2015 (113)

N
D

Karty historii

Ponad piecdziesiat lat temu socjalistyczna wiladza takze dazyta do tego, zeby kazdg sfere zycia prawnie uregulowac.
Zawsze chciala dobrze, tylko... naréd nie nadazat. Czy w tej materii cos si¢ zmienito?

dobie dazenia do uregulowania prawne-
W go kazdej sfery zycia cztowieka, zwtasz-

cza w strukturach Unii Europejskiej, war-
to przyjrzed sie czasom, kiedy jeszcze nikt nie
myslat o zjednoczonej Europie i tworzeniu nie-
jednokrotnie kuriozalnych przepiséw. Przypadek
sprawit, ze siegnatem do kodeksu drogowego
z lat 60. ubiegtego stulecia. Konkretnie chodzi
mi o ustawe z 27 listopada 1961 roku o bezpie-
czenstwie i porzadku na drogach publicznych.
Ponad piecdziesiat lat temu socjalistyczna wta-
dza takze dazyta do tego, zeby kazda sfere zy-
cia prawnie uregulowac. Zawsze chciata dobrze,
tylko... naréd nie nadazat. Czy w tej materii co$
sie zmienito? Odpowiedz pozostawiam indywi-
dualnej ocenie czytelnikom.

H Zwiezty kodeks

Wracajac do tekstu ustawy z 1961 roku war-
to zaznaczy¢, ze na dwczesny kodeks drogowy
sktadafo sie jedynie trzydziesci artykutow (aktu-
alnie 152), podzielonych na siedem rozdziatow,
przy czym ostatni zawierat przepisy przejsciowe
i porzagdkowe, obejmujace cztery koncowe ar-
tykuty. Mozna zatem stwierdzi¢, ze kodeks ten
w krotkich zotnierskich stowach regulowat za-
ledwie 26 artykutow — ogdlnych zasad korzy-
stania z drog publicznych w Polsce. Dla przykfa-
du, w artykule trzecim zdefiniowane sa jedynie
trzy pojecia: drogi, pojazdu i kierujacego (ak-

tualnie art. 2 definiuje blisko dziewiecdziesiat
pojec). Ogodlne zasady ruchu, bezpieczenstwa
i porzadku ruchu na drogach ujete byty w je-
denastu artykutach, a trzy kolejne obejmowa-
ty pojazdy. Kierujgcym pojazdami poswiecono
nastepne trzy artykuty, a kontroli ruchu drogo-
wego oraz czuwania nad porzadkiem i bezpie-
czenstwem ruchu dotyczyly trzy kolejne. Prze-
pisy karne obejmowaty takze trzy artykuty. Ka-
rze grzywny do 4,5 tys. zt podlegato m.in. nie-
udzielenie pomocy ofiarom wypadku, ale takze
ustawienie na drodze bez wymaganego zezwo-
lenia stoiska, budki, tablicy lub pojazdu stuza-
cego do prowadzenia dziatalnosci handlowe;j,
ustugowej, reklamowej i innej. Takiej samej ka-
rze podlegat wtasciciel albo kierujacy pojazdem
w przypadku poruszania sie pojazdem mimo bra-
ku waznych dokumentéw dopuszczenia pojazdu
do ruchu, bez sprawnych sygnatow i urzadzen,
oraz korzystania z pojazdu niezgodnie z jego
przeznaczeniem. Ponadto te samg kwote mu-
siat zapfaci¢ wiasciciel lub kierujacy pojazdem,
ktory dopuscit do kierowania osobe nieposiada-
jaca wymaganych uprawnien, niebedaca w pet-
ni wtadz umystowych lub bedacg pod wpty-
wem alkoholu albo innych podobnie dziafaja-
cych srodkéw. Ale tez taki (uwaga!), ktory nie
mogt wskazad, komu powierzyt pojazd do kie-
rowania lub uzywania w oznaczonym czasie,
chyba ze uzyto go bez jego woli i wiedzy, cze-
mu nie mogt zapobiec. W jednostkach panstwo-

wych oraz gospodarki uspotecznionej na réw-
ni z kierujgcym karze podlegat takze dyspozytor
badz kierownik jednostki. Skoro kodeks drogo-
wy byt tak zwiezty, to jakie przepisy regulowaty
wowczas zasady szczegdtowe?

Il Czy to na pewno rower?

Przepisy szczegotowe zawierato rozporzadzenie
ministréw komunikacji i spraw wewnetrznych
z 1 pazdziernika 1962 roku w sprawie ruchu
na drogach publicznych. Podzielono je na sze$¢
czesci obejmujacych: ruch drogowy, znaki i sy-
gnaty drogowe, ewidencje i dopuszczanie po-
jazddw do ruchu na drogach publicznych, wa-
runki techniczne dopuszczenia pojazdéw do ru-
chu na drogach publicznych, kierujacych oraz
przepisy przejsciowe i koricowe. Rozporzadzenie
zawierato 243 paragrafy. Integralng czes¢ roz-
porzadzenia stanowity ponadto trzy zataczniki:
nr 1 - spis znakdw drogowych (tacznie ze wzo-
rami 24 znakow ostrzegawczych, 23 zakazu,
siedmiu nakazu, dwunastu informacyjnych,
trzech drogowskazéw, dwéch tablic miejsco-
wosci i dwdch znakdw szlakow drogowych),
nr 2 — warunki wydawania praw jazdy gtucho-
niemym i gfuchym, nr 3 — warunki wydawa-
nia praw jazdy.

Dopiero w rozporzadzeniu (a nie w ustawie,
jak obecnie) w czesci pierwszej zdefiniowano
wowczas takie pojecia, jak: jezdnia, pas ruchu,



pojazd samochodowy, skrzyzowanie drog i piet-
nascie innych (tacznie dziewietnascie). Obszar
zabudowany oznaczat teren, na ktorym sg zgru-
powane co najmniej trzy zabudowania, znajdu-
jace sie bezposrednio przy drodze (ulicy) lub
w odlegtosci nie wiekszej niz 15 m od krawe-
dzi jezdni. Definicja ta ulegta zmianie dopiero
w czasie, kiedy wprowadzone zostaty biate ta-
blice, oznaczajace poczatek i koniec obszaru za-
budowanego (znaki D-42 i D-43). Dzis takze nie
brak dziwnych definicji, jak cho¢by dotyczaca
roweru. Jest to pojazd o szerokosci nieprzekra-
czajacej 0,9 m, poruszany sita miesni osoby nim
jadacej. Rower moze by¢ wyposazony w uru-
chamiany naciskiem na pedaty pomocniczy na-
ped elektryczny, zasilany pradem o napieciu nie
wyzszym niz 48 V o znamionowej mocy ciggtej
nie wiekszej niz 250 W, ktérego moc wyjsciowa
zmniejsza sie stopniowo i spada do zera po prze-
kroczeniu predkosci 25 km/h.

Mimo uptywu czasu wyczuwalna jest tu pew-
na analogia. Ponad pigcdziesiat lat temu pa-
trol milicji drogowej powinien by¢ wyposazony
w tasme mierniczg o dtugosci co najmniej 15 m,
zeby stwierdzi¢, czy dany obszar jest zabudowa-
ny. Dzis kazdy patrol policji drogowej powinien
by¢ wyposazony we ,wzorzec metra”. Wszyst-
ko po to, zeby stwierdzi¢, czy rower to na pew-
no rower! Ponadto aktualnie nalezatoby wypo-
sazy¢ taki patrol w specjalistyczne urzadzenie,
pozwalajgce zmierzy¢ parametry napedu elek-
trycznego. Bowiem rower, w tym wyposazony
w tego typu naped, nie podlega dzi$ zadnym
indywidualnym badaniom technicznym.

M Drogi panstwowe, lokalne
i zakladowe

W przepisach z lat 60. ubiegtego wieku nie funk-
cjonowato m.in. pojecie predkosci, uzywano po-

jecia ,szybkosc”, ktéra w obszarze zabudowa-
nym ograniczona byta do 50 km/h. Poza obsza-
rem zabudowanym autobusy, samochody cie-
zarowe o dopuszczalnym ciezarze catkowitym
(nie masie, jak obecnie) przekraczajacym 2,5 t,
samochody osobowe z przyczepami oraz po-
jazdy cztonowe mogty poruszac sie z predko-
$cig maksymalna 70 km/h. Brak byto ograni-
czen szybkosci poza obszarem zabudowanym
dla samochodéw osobowych i motocykli. Ale
szybkos¢ kazdego pojazdu powinna byc¢ bez-
pieczna, tzn. taka, zeby kierujacy mogt pano-
wac nad pojazdem. Warto przy tym zwréci¢
uwage, ze po polskich drogach jezdzity wow-
czas nie tylko syreny, trabanty czy warszawy
oraz motocykle WFM i WSK, ale takze niekiedy
sportowe triumphy, simce, humbery, mercede-
sy i volvo oraz motocykle marek brytyjskich czy
amerykanskich. Naturalnie sie¢ i jakos¢ polskich
drég w sposoéb naturalny ograniczaty maksymal-
ne predkosci jazdy pojazdow.

Jakie drogi publiczne funkcjonowaty w Pol-
sce w tamtym czasie?

Zgodnie z ustawg o drogach publicznych z
29 marca 1962 roku, podzielone byty na trzy
kategorie:

e drogi o ogolnopanstwowym lub regional-
nym znaczeniu ekonomiczno-komunikacyj-
nym, zwane drogami panstwowymi

e drogi 0 miejscowym znaczeniu ekonomiczno-
komunikacyjnym, zwane drogami lokalnymi

e drogi stanowiace dojazdy od drég panstwo-
wych lub lokalnych do okreslonych przedsie-
biorstw, uspotecznionych gospodarstw, ze-
spotu lub zespotéw gospodarstw uspotecznio-
nych, a stuzace przede wszystkim do uzytku
tych zaktaddéw, zwane drogami zaktadowymi.

Naczelnym organem administracji pafistwo-
wej w zakresie budowy, przebudowy, ochrony
i utrzymania drog panstwowych, zaktadowych

i lokalnych byt minister komunikacji. Wyjatek
stanowity drogi panstwowe i lokalne, potaczo-
ne w granicach administracyjnych miast, stano-
wigcych powiaty miejskie i miast wytaczonych
z wojewddztw oraz w granicach administracyj-
nych osiedli i zabudowy wsi. Dla nich organem
administracji panstwowej w zakresie budowy,
przebudowy, ochrony i utrzymania drég pan-
stwowych, zaktadowych i lokalnych byt mini-
ster gospodarki komunalnej.

Wszystkie drogi publiczne byty zatem cen-
tralnie administrowane przez poszczeg6lnych
ministréw, co miato swoje zaréwno dobre, jak
i zte strony. Dzi$ administracja drogowa jest,
jak wiadomo, rozdrobniona, co takze ma swoje
zalety i wady. Podobnie jak obecnie, juz ponad
piecdziesiat lat temu umieszczenie i pozosta-
wienie w pasie drogowym urzadzen niezwia-
zanych z gospodarka lub komunikacja drogo-
wa (aktualnie urzadzen niezwigzanych z zarza-
dzaniem drogg i ruchem drogowym) wyma-
gato uzyskania zezwolenia: ministra komuni-
kacji lub upowaznionego przez niego orga-
nu (drogi panstwowe), wtasciwego do spraw
komunikacji organu prezydium wojewddzkiej
rady narodowej (drogi lokalne) lub wtasciwe-
go ze wzgledu na nadzér panstwowy orga-
nu prezydium powiatowej lub miejskiej rady
narodowej (drogi zaktadowe). Prowadzenie
samych robot w pasie drogowym, majacych
na celu umieszczenie tam wymienionych wy-
zej urzadzen, wymagato, podobnie jak obec-
nie, zezwolenia zarzadu drogi. Obecnie jed-
nak z tego tytutu pobierane s oddzielne opta-
ty za zajecie pasa drogowego oraz za umiesz-
czenie w pasie drogowym urzadzen niezwig-
zanych z zarzadzaniem drogg i ruchem drogo-
wym. W tamtym czasie optat nie pobierano.
Brak byto rowniez wymogu opracowania i za-
twierdzenia do realizacji projektu organizacji
ruchu na czas prowadzenia robét.

M Co nas czeka za piecdziesiat lat?

Przywotujac pewne tracace myszka przepisy
pragne jednocze$nie uzmystowi¢, ze nasze mi-
nisterstwa, postowie i senatorowie nieustan-
nie pracujg m.in. nad udoskonaleniem obo-
wigzujacych przepiséw i wcigz maja nowe po-
mysty dotyczace tego, co i w jaki sposéb jesz-
cze unormowad. Do tego dochodza pomysty
zewnetrzne w ramach Unii Europejskiej, kto-
re w konsekwencji w wielu przypadkach trze-
ba bedzie implementowa¢ do prawa krajowe-
go. Co zatem czeka nas za kolejnych piecdzie-
sigt lat? Moze kazdy bedzie wéwczas miat wsz-
czepiony chip z wszystkimi normami prawny-
mi dotyczacymi ludzi oraz, naturalnie podsta-
wowg definicjg... cztowieka.
Marek Wierzchowski,
inzynier ruchu drogowego,
audytor BRD, biegty saqdowy
z zakresu inzynierii ruchu drogowego
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Pilny I pracowity

mistrz

Rafat Sonik to posta¢ nietuzinkowa. Najlepszy polski quadowiec, ktory w tym roku wygrat prestizowy Rajd Dakar, jest
przede wszystkim... przedsighiorca. Jego zdaniem, na sukces sktada sie 20 proc. talentu i 10 proc. szczgscia. Reszta

skupiam sie na tym, co w danej chwili mam
do zrobienia. Mysle takze o przysztosci, no-
wych zadaniach, wyzwaniach. Czy to w sporcie,
czy biznesie — zdradza w rozmowie ze ,,Szkotg
Jazdy" Rafat Sonik.
Ale zeby dobrze poznac¢ sylwetke wybitnego
polskiego rajdowca i przedsiebiorcy, trzeba cof-
nac sie troche w przesztosc...

J estem czfowiekiem zadaniowym. Zawsze

H Najlepszy

Styczen 2015 roku, Buenos Aires. To wtasnie tam
zaczyna sie 37. edycja stynnego Rajdu Dakar. Na li-
Scie startowej w kategorii quady znajduije sie Rafat
Sonik, zawodnik, ktdry do tej pory w pieciu star-
tach az trzykrotnie stawat na podium. Do przeje-
chania ma trzynascie etapéw o facznej diugosci
9295 km (w tym 4752 km odcinkow specjalnych).

Niezwykle trudny rajd, ktory w sumie trwat
prawie dwa tygodnie, konczy sie wielkim suk-
cesem. Sonik zwycieza. Staje sie pierwszym pol-
skim kierowca, ktdry stanaf na najwyzszym stop-
niu podium legendarnego Dakaru.

- Gdy juz byto jasne, ze wygratem Dakar, czu-
tem duza satysfakcje. Przede wszystkim z tego,
ze sie nie poddatem. Bo wygranie takiego rajdu
graniczy prawie z cudem. Dopiero potem przy-
szedt czas na radosc i euforie. Przez siedem lat nie
tylko ¢wiczytem, ale caty czas myslatem, co mam
zrobi¢, zeby wygra¢ - opowiada Rafat Sonik.

B Sukcesy

Jak to sie stato, ze Rafat Sonik (rocznik 1966) za-
interesowat sie quadami? Jak to czesto w zyciu
bywa, zadecydowat przypadek. Podczas wypo-
czynku na potfudniu Francji na poczatku lat 90.
nie mogt surfowac z powodu braku wiatru. Posta-
nowit wiec dla zabicia czasu pojezdzi¢ na ,czte-
rokotowych motocyklach”.

Tak to sie zaczeto, a juz kilka lat pdzniej (w 2001
roku) zainicjowaf powstanie Stowarzyszenia ATV
Polska i przez dtugi czas byt jego prezesem.

to pilnos¢ i pracowitosc.

W Polsce szesciokrotnie siegat po mistrzostwo
kraju w enduro i motocrossie. Najwieksze sukce-
sy odnidst jednak na arenie miedzynarodowe;.
W 2009 roku, jako pierwszy Polak w trzydzie-
stoletniej historii Rajdu Dakar, wywalczyt miej-
sce na podium. Osiggniecie powtorzyt cztery lata
pézniej. Z kolei w 2014 roku wspiat sie o szcze-
bel wyzej i zdobyt dakarowe srebro.

— Oprdcz umiejetnosci swietnej jazdy podczas
Dakaru najbardziej przydajq sie umiejetnosc or-
ganizacji i dyscyplina — podkresla Rafat Sonik.

Zeby zbiera¢ kolejne cenne do$wiadczenia,
podjat starty w cyklu Pucharu Swiata motocyklo-
wej federacji FIM. W latach 2010, 2013 i 2014
byt bezkonkurencyjny, siegajac po to cenne tro-
feum, a w roku 2012 uplasowat sie na drugiej
pozycji.

W 2012 roku wraz z Piotrem Baupre stworzyt
Poland National Team. To dziatajaca pod patro-
natem Polskiego Zwigzku Motorowego reprezen-
tacja Polski w rajdach terenowych. W ten spo-
sob udato sie zintegrowac wszystkich zawod-
nikéw, startujacych w Rajdzie Dakar i pokazac,
ze w nawet tak indywidualnym sporcie, opartym
na zespotach sponsorskich, mozliwa jest wspot-
praca i jednos¢.

H Przedsiebiorca

Nie wszyscy wiedzg, ze Rafat Sonik przede wszyst-
kim jest przedsigbiorca. Od najmtodszych lat byt
zapalonym narciarzem i statlym gosciem na Ka-
sprowym Wierchu. Juz w wieku szesnastu lat
swoje zamitowania postanowit przeku¢ w spo-
sob na zycie, handlujac sprzetem sportowym.
Naturalnym krokiem okazato sie otwarcie jed-
nego z pierwszych doméw handlowych w Kra-
kowie. Elefant — pierwsza firma Sonika - rozpo-
czeta dziatalnos¢, kiedy jej wiasciciel studiowat
na drugim roku handlu zagranicznego na Aka-
demii Ekonomicznej (obecnie Uniwersytet Eko-
nomiczny). Firma preznie dziata do dzi$, a dom
handlowy stat sie dla krakowian punktem orien-
tacyjnym na mapie scistego centrum.

Rafat Sonik zatozyt takze w swoim rodzin-
nym miescie, Krakowie, pierwsza restauracje
McDonald’s. Miat réowniez olbrzymi wktad
w sprowadzenie do Polski koncernu British
Petroleum, aktualnie jednego z lideréw bran-
zy paliwowej.

Po tych dziataniach przyszedt w koncu czas
na zbudowanie okretu flagowego, ktérym sta-
ta sie spotka Gemini Holding. Firma zajmuje sie
budowg i zarzgdzaniem wielkimi centrami han-
dlowymi (Gemini Jasna Park w Tarnowie i Gemi-
ni Park w Bielsku-Biatej). Stajac za sterami tego
przedsiewziecia, nie zaprzestaf jednoczesnie dzia-
tania w innych branzach, jak IT, farmaceutyczna,
ksiegarska czy deweloperska.

— Ciesze sie z tego, co osiggnatem. Bytbym nie-
szczery, gdybym stwierdzit, ze mnie to nie nape-
dza. Ale pamigtam tez o btedach, ktdre popetni-
tem. Przeciwnosci mnie nie zatamuijg, tylko mo-
bilizujg — ocenia swoja dziatalnos¢ biznesowa
i sportowa Rafat Sonik.

B Srodek, nie cel

Jak podkresla zwyciezca tegorocznego Rajdu Da-
kar, pienigdze nie sg dla niego celem, ale Srod-
kiem do urzeczywistniania marzen. Dlatego chet-
nie wspiera rézne inicjatywy, np. stowarzysze-
nie Siemacha, ktére stawia na wyréwnywanie
szans edukacyjnych i spotecznych wsréd dzieci
i mfodziezy zamieszkujacych potudnie Polski. Kra-
kowianin od niemal dwudziestu lat bardzo an-
gazuje sie w dziatalnos¢ tej organizacji, nie tyl-
ko wspierajac finansowo jej inicjatywy, ale row-
niez organizujac dla jej wychowankéw trenin-
gi, gorskie rajdy.

Quadowiec i prezes Gemini Holding od naj-
miodszych lat jest rowniez zwigzany z Tatrami,
a w szczegolnosci z Kasprowym Wierchem. Za-
tozone przez niego Stowarzyszenie Czysta Pol-
ska, ktéremu prezesuje, od trzech lat organizuje
wielkie sprzatanie naszych najwyzszych gér pod
nazwa ,Czyste Tatry"”.

Jakub Ziebka




S 1) s1028




SZKOLA JAZDY 5/2015 (113)

N
(o]

Czerwone Swiatto dla przechodzenia
na czerwonym Swietle

Juz prawie 10 tys. oséb zadeklarowato w internecie, ze chce, zeby piesi nie byli karani za przechodzenie przez jezdnie
na czerwonym Swietle. Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju odpowiada jednak zdecydowanym nie, argumentujac
je troska o bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego.

nicjatywa pod hastem ,,Depenalizacja przecho-

dzenia przez ulice na czerwonym swietle” jest

obecna przede wszystkim na portalach spotecz-
nosciowych, gdzie zdobyta juz rzesze zwolenni-
kéw. Stoi za nig Stefan Tompson, Polak wychowa-
ny w Wielkiej Brytanii, ktory jakis czas temu sam
zostat ukarany mandatem za przejscie na czerwo-
nym swietle w sytuacji, jak podkresla, niestwa-
rzajacej absolutnie zadnego niebezpieczenstwa.
Rozpoczat wiec zbieranie podpisow pod pety-
¢ja, ktéra ma na celu zmiane polskiego prawa.

- Proponujemy zmiane ustawy, ktéra pozwa-
lataby pieszym bez mandatu przejs¢ na czerwo-
nym Swietle na wiasng odpowiedzialno$¢, o ile
nie istniatoby ryzyko, ze czyn ten spowoduje za-
grozenie na drodze - przekonuje autor pomy-
stu. — Polska to jeden z nielicznych krajow w Eu-
ropie, gdzie przejscie przez ulice w nieoznaczo-
nym miejscu jest praktycznie zabronione i gdzie
przechodzenie na czerwonym swietle lub pod
ztym katem jest karane mandatem.

M Slepe postuszenstwo?

Zdaniem przeciwnikow karania za niepodporzad-
kowanie sie sygnalizacji swietlnej, czekanie na czer-
wonym Swietle, gdy ulica jest pusta, jest marno-
trawieniem czasu zaréwno obywateli, jak i policji,
ktora w tym czasie mogtaby sciga¢ prawdziwych
przestepcow. Na dodatek zakaz ten ,,ogtupia Po-
lakéw i uczy ich slepego postuszenstwa, a nie bez-
piecznego przechodzenia przez ulice”.

- Kazdy powinien mie¢ prawo do uzycia zdro-
wego rozsadku, zeby zadecydowad, kiedy, gdzie
i jak chce przejs¢ przez ulice — argumentujg zwo-
lennicy nowelizacji przepiséw. - Pora, zeby rzad
zaczat traktowad Polakow jak rozsadnych lu-
dzi. Istnieje masa miejsc, gdzie nie ma swiatef,
a jednak piesi potrafig tam przejs¢ bezpiecz-
nie. W wielu miejscach samochody majg pra-
wo skretu wtedy, kiedy piesi maja zielone Swia-
tto. Dlaczego kierowcom ufa sig, ze nie rozjadg
pieszych w takiej sytuacji, a pieszym nie ufa sie,
ze bezpiecznie przejda przez ulice?

Do tej pory pod petycjg podpisato sie 9670
0s6b. Pomyst trafit rowniez na sale sejmowa
za posrednictwem posta niezrzeszonego Mar-
ka Poznanskiego, ktéry ztozyt w tej sprawie in-
terpelacje do ministra infrastruktury i rozwoju.

M Resort nieprzychylny

— Mimo konsekwencji policji w egzekwowaniu
kar za tego rodzaju wykroczenia liczba wypad-
kéw, w ktoérych piesi ging na przejsciach, jest
zaskakujaco duza. Moze wiec warto zastano-
wic sie nad sensownoscig przepisu, ktory nie
tylko nie poprawia bezpieczenstwa przechod-
niéw, a wrecz powoduje, ze piesi bezmysinie
wchodzg na przejscie, widzac zielone swiatfo.
Teoretycznie powinno ono zapewniac bezpie-
czenstwo pieszemu, jednak statystyki poka-
zuja, ze nie zawsze tak jest — przekonuje po-
set Poznanski.

Wedtug niego, doswiadczenia innych kra-
jow pokazuja, ze bardziej elastyczne przepisy,
dostosowane do warunkdéw, poprawiaja bez-
pieczenstwo, a takze wzmagajg czujnos¢ pie-
szych, ktorzy nawet przy zielonym swietle oce-
niaja, czy przejscie przez ulice jest w danym
momencie bezpieczne. Powotuje sie przy tym
na przyktady Wielkiej Brytanii, Wtoch, Belgii,
Szwecji i Norwegii.

Argumenty te nie przekonuja jednak mi-
nisterialnych urzednikéw, odpowiedzialnych

za regulacje ruchu drogowego. Odpowiada-
jacy na zapytanie posta Zbigniew Rynasiewicz
réwniez powotuje sie na statystyki, mowiace
o ciggle wysokiej, a nawet rosnace;j liczbie wy-
padkéw z udziatem pieszych, jednak wedtug
niego, jest to argument przeciwko liberaliza-
¢ji prawa.

— Nalezy mie¢ na uwadze, ze najwiecej wy-
padkow (ponad 58 proc.) powodujg piesi, kto-
rzy nieostroznie weszli na jezdnie bezposred-
nio przed jadacy pojazd — wyjasnia. — Dowodzi
to, ze do wielu tragicznych zdarzen dochodzi
w wyniku niewtasciwej oceny sytuacji na dro-
dze, w tym predkosci i odlegtosci zblizajgcego
sie pojazdu. Gdyby zatem dopusci¢ mozliwos¢
przekraczania jezdni przez pieszego podczas
wyswietlania sie czerwonego sygnatu dla jego
kierunku ruchu, to liczba sytuacji, w ktérych
nastepowataby kolizja ruchu pojazdu i piesze-
go zdecydowanie by wzrosta. Btedem jest bo-
wiem zatozenie, ze piesi podejmowaliby de-
cyzje o wejsciu na jezdnie tylko w przypadku,
gdy nie nadjezdzatby zaden pojazd.

H Migajace zétte Swiatto

Pomystem zachwycony nie jest rowniez Andrzej
Markowski, psycholog transportu, dyrektor Cen-
trum Badan i Ustug Psychologicznych.

- Nie widze uzasadnienia dla takiej propo-
zycji. Po pierwsze, patrzac z perspektywy norm
i ograniczen, jakie narzuca nam zycie w spofe-
czenstwie, do ktorych nalezy miedzy innymi za-
kaz przechodzenia na czerwonym swietle, uwa-
zam za niebezpieczne przyzwolenie na ich na-
ruszanie czy tez przymykanie oka na niestoso-
wanie sie do nich, bo wkrétce moze postawi¢
to pod znakiem zapytania zasadnos¢ kolejnych
ograniczen. Jesli chodzi o te konkretng kwestie,
to moim zdaniem nie trzeba zmienia¢ przepisow,
tylko usprawnic i uregulowac sposéb organiza-
qji ruchu, tak aby byt on jak najmniej dokuczli-
wy dla obywateli. Zgadzam sie bowiem z tym,
Ze nie wszedzie i nie zawsze czerwone swiatto
jest niezbedne. Mozna je przeciez w pewnych
godzinach zastapi¢ migajacym zottym, ktore daje
pieszym zupetng swobode decydowania. | tu-
taj szukatbym rozwiazan.

Anna tukaszuk



Pierwsze zajecia praktyczne

Bohaterowie naszego cyklu odbyli juz zajecia teoretyczne. Dla niektérych oznaczaty one tylko podpisanie karty zajec,
dla innych byly szansq zaznajomienia sie z przepisami ruchu drogowego. Kazdy z nich z niecierpliwoscia czeka na swoja
pierwsza jazde w aucie szkoleniowym pod okiem instruktora.

go instruktora pod wtasnym domem. Gtu-

pota bytoby wybranie szkoty jazdy, ktéra nie
oferuje ustugi odbierania i odwozenia we wska-
zane miejsce. Samochod szkoleniowy zatrzymat
sie przed furtka, chtopak raznym krokiem pod-
szedt do samochodu. Zdziwit sie troche, ze na
miejscu kierowcy siedzi inny kursant, a obok nie-
go instruktor.

C htopak z bogatego domu czeka na swoje-

H Strata czasu

Chtopak, ktory dotad kierowat, wysiadt z auta,
ustepujac miejsca naszemu bohaterowi, i zajat
miejsce z tytu pojazdu. Ten usiadt za kierownica
lekko speszony i przerazony. Instruktor sie przy-
wital, zapytat: ,jezdzites juz kiedys?”. Odpowiedz
brzmiata: ,nie”. Instruktor ze stoickim spokojem
oznajmit, ze w takim razie muszg sie przesigsc.

Tak tez zrobili. Instruktor zajat miejsce za kie-
rownicg i zapytat kursanta z siedzacego z tytu,
czy ma go wysadzi¢ na miescie, a moze pod do-
mem. Chtopak oznajmit, ze za pét godziny ma za-
jecia na uczelni. Wtasnie w tych okolicach chciat-
by wysias¢. Pojechali wiec pod wskazany adres.
Zajeto im to prawie p6t godziny. Dopiero po tym
czasie instruktor zaczat naszemu bohaterowi szu-
kac spokojnego placu lub uliczki, gdzie mogliby
zacza¢ pierwsze zajecia praktyczne.

Chtopiec nerwowo zerka na zegarek i mysli:
»mam teraz dwie godziny na nauke”. Instruktor
w trzech zdaniach opowiada gdzie, co i jak dziata
w samochodzie. Kaze sie przygotowac do jazdy.
Tak wiasnie rozpoczeta sie nauka ruszania, skre-

cania, zmiany biegéw. Po kilku minutach padto
polecenie: ,wyjezdzamy, bo jedziemy po kursant-
ke, ktéra musimy odebrac z drugiego konca mia-
sta”. Chtopak jest przerazony. Ale co moze zro-
bi¢? Musi jecha¢. Wtedy przychodzi mu do gto-
wy mysl, ze takie podjezdzanie po kursantow i
ich odwozenie to strata jego czasu podczas kur-
su. Na pewno nie wygoda...

B Teoria na tuku

Drugi bohater cyklu, zmuszony do zdobycia pra-
wa jazdy, juz przed pierwszymi zajeciami miat
przygotowane dokumenty o zakonczeniu kur-
su. Instruktor wystawit mu karte na zajecia uzu-
pefniajgce i zapytat, czy juz jezdzit. Mezczyzna
nigdy nawet nie prébowat usiasc za kierownica,
bo nie ciggneto go do samochoddw. Robi to, bo
musi. Instruktor, wyraznie zirytowany, pokazu-
je, gdzie znajduja sie pedaty, jak sie je obstuguije.
Ttumaczy, powodujac tym przerazenie kursanta.

Pracownicy szkoty jazdy, w ktérej odbywa sie
kurs, majg zwyczaj uczenia na pierwszej godzinie
jazdy poruszania sie po fuku. Problem w tym, ze
nasz bohater nie umie nawet uruchomi¢ samo-
chodu, nie méwiac o skrecaniu i panowaniu na
pojazdem. Dwie godziny na placu mijaja szybko.
Sama jazda trwata 30 minut, poniewaz instruk-
tor opowiadat o wszystkich swiattach w pojez-
dzie, przyciskach, dzwigniach, ptytach, wymia-
nie opon. Oczywiscie kursant ani jednej préby
pokonania tuku nie wykonat poprawnie. Co na
to instruktor? ,Pozostaniemy na placu tak dfu-
go, az sie pan nauczy” - powiedziat.
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H Mito, kulturalnie, kompetentnie

Z kolei studentka politechniki wybrata szkote jazdy
bardzo starannie. Byta pewna, ze pierwsze godzi-
ny jazdy beda super. Instruktor podjechat w miej-
sce, gdzie kursanci zaczynajq i koncza jazdy. Zaprosit
dziewczyne, zeby usiadfa na miejscu pasazera. Poje-
chali w miejsce odpowiednie do rozpoczecia nauki.
Przesiedli sig, instruktor zaczat pokazywac, jak pra-
widfowo ustawic fotel, lusterka, zapia¢ pasy bezpie-
czenstwa. Prosto wytfumaczyt zasady ruszania sa-
mochodem, gdzie kierowac wzrok, jak prawidtowo
operowac kierownicg i dzwignia zmiany biegow.

Nasza bohaterka zadata kilka pytan, na ktore
otrzymata wyczerpujace odpowiedzi. Catos¢ zaje-
ta instruktorowi kwadrans. Dziewczyna zaczeta na-
uke. Ruszata, zatrzymywata sie, zeby wyczu¢ pedaty.
Skrecata i uczyta sie zmieniac biegi. Po kwadransie
instruktor zagadat kursantke i niepostrzezenie dla
niej znalezli sie na mato ruchliwej ulicy. Byta szcze-
sliwa i dumna z siebie, ze juz sama jedzie po mie-
$cie. Po skoficzonej pierwszej godzinie nauki prak-
tycznej kursantka podpisuje sie na karcie zajec i
dziekuje za jazdy.

H Ohiecujacy wstep

Czwarta bohaterka naszego cyklu, czyli przerazo-
na licealistka, podchodzi nie$miato do samochodu
szkoleniowego. Przedstawia sie, wsiada do auta.
Instruktor réwniez prosi o zajecie migjsca na fo-
telu pasazera, zabiera jg na duzy, pusty o tej go-
dzinie parking, nalezacy do jednej z sieci handlo-
wych. Wiasnie w tym miejscu jeszcze kilka innych
szkot jazdy uczy sie ruszac oraz parkowac. Instruk-
tor z u$miechem oznajmia: , prosze sie nie ba¢, nie
stresowac”. Nasz bohaterka pomyslata: ,,skoro inni
sie uczg, to ja tez dam rade”.

Instruktora znata juz z wyktadow. Wydawat sie
jej surowy i bardzo skrupulatny. Nauke jazdy zacze-
li od kilku stow wstepu oraz ruszania, skrecania, za-
trzymywania sie. Tak przez okoto pét godziny. Na-
stepnie instruktor oznajmit, ze jadg na miasto. Na-
sza bohaterka zatrzymata samochdd i powiedziata:
Lhigdzie nie jade, boje sie”. Instruktor usmiechnat
sie i tagodnym tonem poprosit, zeby ruszyta. Uspo-
koit, ze pojada spokojnymi uliczkami. Wszystko po
to, zeby juz od pierwszej lekgji uczyta sie jazdy wsrdd
prawdziwego ruchu samochodowego. Dziewczyna
ruszyta i poszto pieknie. Byta z siebie tak dumna, ze z
radosci 0 mato nie rzucita si¢ instruktorowi na szyje.

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki i techniki jazdy
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Drogowy chaos

Kierowca, ktory w obszarze zabudowanym przekroczy dozwolong predkosc
o ponad 50 km/h, niehawem pozegna sie z prawem jazdy na trzy miesigce.
Nie proznuje tez ITD. Deklaruje, ze do konca czerwca ustawi sto nowych
fotoradaréw.

wycigganie pieniedzy od zmotoryzowa-

nych, a penalizacja jednego wykroczenia
na trzy sposoby (mandat, punkty, zatrzymanie
prawa jazdy) nie powinna mie¢ miegjsca. W rze-
czywistosci polskie prawo jest bardzo liberalne.
W Niemczech fotoradary, niepoprzedzone tabli-
cg ostrzegawcza, mozna spotkac wszedzie. Na-
wet za autostradowa bariera. Zatrzymanie pra-

NN \ Y

N ie brakuje opinii, ze to kolejne pomysty

\
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wa jazdy (na miesigc) nastepuje po przekrocze-
niu predkosci o 31 - 40 km/h (w obszarze za-
budowanym) i 41 - 50 km/h (poza nim). Szwe-
dzi s jeszcze bardziej restrykcyjni. Juz za jaz-
de 0 21 km/h szybszg od dozwolonej kierow-
ca zegna sie z prawem jazdy na dwa miesiace,
otrzymujac tez mandat o rdwnowartosci 1,4 tys.
zt. Brak systemu punktdw karnych nie oznacza,
ze Szwedom mniejsze przewinienia uchodzg pta-

zem. Po trzech wykroczeniach kierowca otrzy-
muje ostrzezenie. Jezeli nie poskutkuje, kolej-
na sankcja bedzie zatrzymanie prawa jazdy. Czy
to skuteczny sposdb na zniechecenie do szybkiej
jazdy? Szwedzi uwaznie spogladajg na predko-
sciomierz w obszarze zabudowanym i na dro-
gach o najwiekszym natezeniu ruchu. Im dalej
od miejscowosci, tym bardziej swobodne po-
dejscie do wytycznych.

M Szerokie pobocza zachecaja
do brawurowej jazdy

Kolosalny wptyw na zachowania kierowcéw
ma infrastruktura. W Polsce sprzyja szybkiej jez-
dzie. Ulice sg szerokie, liczba skrzyzowan réwno-
rzednych jest ograniczona, a wiele miejsc do par-
kowania wyznaczono na chodnikach i pobo-
czach. W miastach zachodniej Europy jest od-
wrotnie, by fizycznie wykluczy¢ mozliwos¢ uzy-
skiwania wysokich predkosci.

Prowadzimy natomiast wycinke przydroz-
nych drzew. Ma by¢ bezpieczniej. Tymczasem
z doswiadczen niemieckich drogowcéw wyni-
ka, ze poszerzone pobocza zachecajg kierowcdw
do... bardziej brawurowej jazdy. Szkoda, ze nikt
nie postanowit zajac sie lasem reklam i znakow.
Kierowca, zamiast skupiac sie na sytuacji przed
maska, btadzi wzrokiem po tablicach, szukajac
kluczowych informacji. Raport NIK nie pozosta-
wia ztudzen. W wielu miejscach nagromadze-
nie znakéw utrudnia ich odczytywanie, ozna-
kowanie jest niezgodne z zatwierdzong organi-
zacjg ruchu, a pozostajace po skonczonych re-
montach znaki wprowadzaja kierowcoéw w btad.
Efekty sa optakane. Czes¢ kierujacych traktuje
znaki niczym... tablice informacyjne, ktdre jedy-
nie sugeruja koniecznos¢ zredukowania pred-
kosci czy zachowania szczegdlnej ostroznosci.




M Gdzie jest praca u podstaw?

W latach 2004 - 2013 Europejska Rada Bezpie-
czenstwa w Transporcie analizowata tragicz-
ne wypadki na autostradach. Ryzyko odniesie-
nia $Smierci na polskich okazafo sie czterokrot-
nie wyzsze niz w Danii. Trudno to uzna¢ za za-
skoczenie. Program szkolenia kierowcow sku-
pia sie na parkingowych manewrach i jezdzie
po miescie, jednak bagatelizuje nauke korzysta-
nia z drog tranzytowych, gdzie - z racji predko-
sci — konsekwencje btedéw sg bardzo powaz-
ne. Wielu kierowcéw ma problem z wiasciwg
oceng odlegtfosci. Inni wykazuj skrajny ego-
izm czy brak kultury, decydujac sie na manew-
ry, ktérymi spychajg innych uzytkownikéw drog
na pobocze lub zmuszajg do awaryjnego ha-
mowania. Zrédfem wielu niebezpiecznych sy-
tuacji s préby wyprzedzania z prawej strony,
uporczywa jazda lewym pasem czy nieprawi-
dtowa zmiana pasa ruchu (zajechanie drogi).
Poczucie bezkarnosci poteguja rzadko widywa-
ne na autostradach patrole poligji.

Niestety, nic nie wskazuje, by sytuacja na pol-
skich drogach miata szybko ulec zmianie. Rzad
skupia sie na walce z predkoscig, a potrzebna jest
praca u podstaw. Kary? Jak najbardziej, pod wa-
runkiem, ze sankcje beda nieuchronne, szybkie
i rownie dotkliwe dla wszystkich. Kierowcow trze-
ba nauczy¢ uprzejmosci oraz odpowiedzialnosci
za siebie i innych. Niezbedna wydaje sie tez we-
ryfikacja znakow. NIK podkresla, ze znaki sg zle
ustawione, bo dla wielu drdg - szczegdlnie gmin-
nych i powiatowych — nie zostaty opracowane
projekty organizacji ruchu lub zostaty one zapro-
jektowane wadliwie. Jak zacheci¢ kogokolwiek
do przestrzegania prawa, gdy nawet radiowo-
zy przekraczaja dozwolong predkosé o 20 km/h?

tukasz Szewczyk

Warto przeczytac

Testament
(Golloba

Pod koniec marca na rynku wydawniczym ukazata sie¢ ksigzka ,,Gollob.
Testament diabta. 44 historie z Zycia mistrza”. To absolutna gratka dla fanéw
zuzla.

Zanim rozpoczatem walke o tytut mi-

strza swiata, napisatem testament. Czu-
tem, ze mam szanse na ztoto, ale wiedziatem
tez, ze bede musiat czasami wtozy¢ gtowe
tam, gdzie inni baliby sie wstawic¢ noge. By-
tem zdecydowany wszystko postawi¢ na jed-
ng karte, zeby spetni¢ swoje marzenie z dzie-
cinstwa. Przed walkg na smier¢ i zycie musia-
tem jednak jakos zabezpieczy¢ swoich najbliz-
szych” — pisze Tomasz Gollob w swojej biogra-
fii, cho¢ chyba bardziej odpowiednie bytoby
stwierdzenie, ze ta ksigzka jest pomieszaniem
gatunkdéw. Chocby dlatego, ze autorow jest
dwoéch. W pracy nad ksigzkg Gol-
lobowi pomagat Dariusz Osta-
finski, dziennikarz ,Przegladu
Sportowego”.

.Gollob. Testa-
ment diabta. 44 hi-
storie z zycia mistrza”
to pierwsza  ksigz-
ka, w ktérej mistrz
Swiata na zuzlu méwi
szczerze o najwazniej-
szych momentach i za-
kretach swojej kariery.
Opowiada o gollobo-
manii, ale tez chwilach
zwatpienia i podcie-
tych skrzydtach. Zdra-
dza, ile wysitku i pie-
niedzy kosztowato go
ponowne wdrapanie
sie na szczyt po kilku
chudych latach.

.44 historie z zy-
cia mistrza” to tak-
ze zestaw, w kto-
rym nie brakuje
najwazniejszych
wydarzen (Grand

J ezdzac na zuzlu zagladasz Smierci w oczy.

Prix, Druzynowy Puchar Swiata, Ekstraliga),
ktorych nasz mistrz byt uczestnikiem. W naj-
drobniejszych szczegétach i bez taryfy ulgo-
wej dla samego siebie analizuje wielkie trium-
fy, ale i tez stracone szanse.

Wspotautor ksigzki Dariusz Ostafinski
byt swiadkiem drogi Golloba na szczyt, kie-
dy zuzlowiec zdobywat kolejno braz, sre-
bro i ztoto. To, jak zmieniaty sie relacje mie-
dzy nimi, od nieufnosci do petnej otwarto-
sci i szczerosci ze strony zawodnika, poka-
zuje, jak wielki sportowiec dojrzewat do zto-
tego medalu.
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Crossovery
Na kazag kieszen

Ostatnie lata uptynety pod znakiem dominacji crossoverow i SUV-6w. Kierowcy pokochali samochody ze zwiekszonym
przeswitem. Na zakup fabrycznie nowego trzebha przeznaczy¢ przynajmniej kilkadziesiat tysiecy ztotych. Wsréd
uzywanych egzemplarzy mozna znalez¢ propozycje na kazdq kieszen.

na. Najczesciej przyjmuje sie, ze SUV wygla-

dem nawigzuje do terenéwek i faktycznie na-
daje sie do zjechania z utartych szlakéw. Cross-
over to efektownie stylizowany samochéd, ktory
nie ma aspiracji terenowych, a opcjonalny naped
na cztery kota stuzy poprawie trakcji w trudnych
warunkach. Ponizej przedstawiamy modele, kto-
re dowodza, ze crossovery nie s3 wyfacznie w za-
siegu najlepiej sytuowanych. Co wazne, nawet kil-
kuletnie crossovery oferujg bogate wyposazenie
z zakresu bezpieczenstwa i komfortu — ABS, klima-
tyzacje i przynajmniej dwie poduszki powietrzne.

G ranica miedzy crossoverem i SUV-em jest pfyn-

B Honda HR-V (1999 - 2006;
od 8 tys. zi)

Wyprzedzenie konkurendji i zaproponowanie klien-
tom ciekawego produktu nie zawsze przektada
sie na spektakularny sukces. W 1999 roku Hon-
da przedstawita model HR-V. Protoplasta wspot-
czesnych crossoverdw zadebiutowat, gdy w salo-
nach nie brakowato solidnych samochodéw tere-
nowych na ramie, a segment SUV-0w byt w powi-
jakach. Oryginalnie stylizowana honda HR-V trafita
w nisze na rynku, ale nie odniosta sukcesu na mia-
re nissana gashqaia, ktéry bywa niestusznie nazy-
wany pierwszym crossoverem.

W pierwszej kolejnosci na drogi trafity 3-drzwio-
we hondy HR-V. Kilka miesiecy pdzniej oferte uzu-
petnit wariant z dodatkowa para drzwi. Wyglada
mniej oryginalnie, ale lepiej sprawdzi sie w roli sa-
mochodu rodzinnego. Honda nie ograniczyta sie
do zwiekszenia liczby drzwi. W celu zwigkszenia
przestronnosci przedziatu pasazerskiego rozstaw
osi wydtuzono o 10 cm. Zmianie nie ulegta nato-
miast przecietna pojemnos$¢ bagaznika.

Pod wciaz cieszgcg oko karoserig kryt sie pa-
kiet technologii Hondy - ptyta podfogowa z miej-
skiego modelu Logo, znany z civica silnik 1.6 oraz
automatycznie dotaczany naped na cztery kota
z SUV-a CR-V. Opcjonalny naped Real Time 4WD
nie jest najmocniejsza strong hondy HR-V. Jego
sercem jest sterowane dwiema pompami hydrau-

licznymi sprzegto miedzyosiowe. Dziata z zauwa-
zalnym opdznieniem, co utrudnia ruszanie na luz-
nych nawierzchniach, a szarpniecie i zmiana cha-
rakterystyki prowadzenia na szybciej pokonywa-
nym zakrecie dla niewprawnego kierowcy moze
stanowic spore zaskoczenie. To jednak skrajne sce-
nariusze. W miescie — swoim naturalnym srodowi-

sku — honda HR-V sprawdza sig swietnie. Podwyz-
szona pozycja za kierownicg ufatwia obserwowa-
nie drogi, a wiekszy przeswit sprawia, ze forsowa-
nie kraweznikdw i progéw zwalniajgcych nie sta-
nowi najmniejszego problemu.

Sercem hondy HR-V jest silnik 1.6. W podsta-
wowym wydaniu rozwija 105 KM i 138 Nm. Wa-
riant z uktadem zmiennych faz zaworowych VTEC
oferuje 124 KM i 142 Nm. Obie jednostki uwiel-
biaja wysokie obroty. Najlepiej czujg sie w prze-
dziale 4000 - 6000 obr./min. Mimo kompakto-
wych rozmiaréw i niskiej masy (niecate 1,2 tony)
HR-V okazuje si¢ zachtanna na paliwo. W cyklu
mieszanym z baku ubywa ok. 9 [/100 km. Stan
rzeczy jest wypadkowa wysokich oporéw (aero-
dynamicznych i toczenia) oraz obcigzenia jedno-
stek napedowych — ograniczone moce i momen-
ty obrotowe sprawiaja, ze do uzyskania satysfak-
cjonujacej dynamiki trzeba czesto korzystac z wy-
sokich obrotow.

Na rekomendacje zastugujg samochody z udo-
kumentowana historig serwisowa. W prezentowa-
nym modelu kluczowe sa wymiany oleju w ukta-
dzie przeniesienia napedu co 40 - 60 tys. km. Za-
niedbania przyspieszajg zuzycie tylnego mostu,
pompy hydraulicznej oraz sprzegta miedzyosio-
wego. Zadbane hondy HR-V nie sprawiajg powaz-
nigjszych problemdw. Uzytkownicy modelu naj-
czesciej wymieniajg wyttuczone sworznie i tuleje
zawieszenia, probuja wyeliminowac skrzypienie
plastikow w kabinie, jak réwniez walczg z pierw-
szymi oznakami korozji, ktdra najczesciej pojawia
sie na krawedziach bfotnikow i elementach pod-
wozia. Honde HR-V mozna kupic¢ za 7 - 8 tys. zt.
Zadbane egzemplarze z rozsadnym przebiegiem
s wyceniane na 10 - 12 tys. zt.

H Suzuki SX4 (2006 - 2014;
od 19 tys. zt)

Do grona firm, ktdre z napedu na cztery kofa uczy-
nify swoj znak rozpoznawczy, nalezy Suzuki. Japon-
ski koncern nie podaza jednak w kierunkach narzu-
canych przez wiekszos¢ producentow, tylko szuka
rynkowych nisz. Jedna z nich wypetnit model SX4.



Crossover wpasowat sie w luki miedzy segmen-
tami B i C. Na SX4 nie nalezy spogladac przez pry-
zmat osiggow, przestronnosci wnetrza czy po-
jemnosci bagaznika. Model nie btyszczy w zad-
nej z wymienionych kategorii. Kiedy potrzebny
jest solidnie wykonany, zwarty samochéd, ktory
sprawdzi sie w miescie, pozwoli na sprawng jaz-
de po zniszczonych drogach i zda egzamin w lek-
kim terenie, suzuki SX4 okazuije sie bezkonkuren-
cyjne. Kompaktowe rozmiary karoserii utatwiajg
jazde po waskich ulicach, a niska masa (ok. 1,2
tony) w potaczeniu z niebagatelnym przeswitem
(19 cm) oraz napedem na cztery kota i-AWD spra-
wiaja, ze SX4 jest w stanie wjechac tam, gdzie
znacznie drozsze SUV-y.

SX4 w podstawowej konfiguracji miaty naped
na przednia os oraz zmniejszony o 15 mm prze-
Swit. 4x4 nalezato do wyposazenia opcjonalnego,
ktore z racji rozsadnej ceny w Polsce byfo wybie-
rane przez ok. 60 procent klientow. Sposdb dzia-
tania napedu zalezy od pozycji przycisku na tu-
nelu srodkowym. Kierowca ma do wyboru try-
by 2WD, auto oraz lock. W pierwszym napedza-
ne sa wyfgcznie przednie kofa. Auto przekazuje
moment obrotowy na tyt w chwili wykrycia pro-
blemow trakcyjnych. Lock spina sprzegto miedzy-
osiowe, by utatwic ruszanie pod osniezone wznie-
sienia czy wyjezdzanie z hatdy sniegu.

Na rynku wtérnym najtatwiej o suzuki SX4
z benzynowym 1.6 VVT (107 KM i 145 Nm lub
120 KM i 156 Nm) badz wysokopreznym 1.9 DDiS
(120 KM i 280 Nm). Pierwszy z wymienionych jest
japonska konstrukcja z tancuchowym napedem
rozrzadu. Rownie solidny diesel pochodzi z ma-
gazyndw Fiata — obecnos¢ paska rozrzadu pod-
nosi jednak koszty obstugi serwisowej.

Nalezycie traktowane SX4 jest wtasciwie beza-
waryjne. Konieczna bywa wymiana pojedynczych
elementéw zawieszenia, usuniecie korozji z kra-
wedzi klapy bagaznika czy dokrecenie plastikow
w kabinie. Do najpowazniejszych z wystepujacych
awarii nalezg usterki katalizatora oraz przektad-
ni kierowniczej.

W 2009 roku model przeszedt kuracje odmta-
dzajaca. Poza przeprojektowaniem przodu i tytu
nadwozia Suzuki odswiezyto wnetrze i zmoder-

nizowato palete jednostek napedowych. War-
to tez pamietaé, ze na rynku wtérnym obecny
jest tez blizniak SX4, czyli fiat sedici. Samochody
sq identyczne pod wzgledem technicznym i po-
wstawaty na jednej linii produkcyjnej w Ostrzyho-
miu na Wegrzech. Wybdr miedzy fiatem i suzuki
warto wiec rozstrzyga¢ w oparciu o stan, wypo-
sazenie i cene danych aut, a nie obiegowe opi-
nie na temat marek.

N Nissan qashqai (2007 - 2013;
od 28 tys. zi)

Na rynku nie brakuje crossoverow, jednak zadnemu
nie udafo sie odnies¢ sukcesu na miare gashqaia.
Produkowany w Wielkiej Brytanii model wydzwi-
gnat europejska sprzedaz Nissana. Popularnosc¢ ga-
shqaia przekfada sie na wysokie ceny uzywanych
egzemplarzy. Sensowne pole manewru zapewnia
przynajmniej 30 — 35 tys. zi.

Pod maskami najtanszych egzemplarzy pracuja
benzynowe 1.6 lub wysokoprezne 1.5 dCi. To pro-
pozycje dla kierowcow o spokojnym usposobie-
niu, ktére wystepuja jedynie w konfiguracji z na-
pedem na przednig 0s. Kto szuka dobrej dynamiki

badz 4x4, musi zainwestowac w gashqgaia z dwu-
litrowym silnikiem. Najlepiej diesla — benzynowy
jest paliwozerny. Warto szukac dobrze wyposazo-
nych egzemplarzy. Nissan oferowat m.in.: tempo-
mat, ksenonowe reflektory, panoramiczny dach,
stacje multimedialno-nawigacyjne, skérzang tapi-
cerke czy systemy bezkluczykowego dostepu. Co-
dzienne obcowanie z autem bedzie przyjemniej-
sze, a W razie potrzeby gashqgai szybko znajdzie
nowego wiasciciela.

W drugiej potowie 2008 roku do salondw trafit
gashqai+2. Powiekszony o 134 mm rozstaw osi
oraz wydtuzona karoseria zwiekszyty przestron-
nos¢ przedziatu pasazerskiego i pojemnos¢ bagaz-
nika. Nissan w pefni wykorzystat kubature wne-
trza qashqaia+2 - jedna z pozycji na liscie wypo-
sazenia opcjonalnego byt trzeci rzad siedzen. Pod-
kreslmy jednak, ze to awaryjne miejsca siedzace,
ktore na dtuzszej trasie dadzg sie we znaki nawet
dzieciom.

Z technicznego punktu widzenia gashqai jest
mniejszym bratem x-traila, z ktérego pochodzi
elektronicznie sterowany naped All Mode 4x4-i.
Rodzinne konotacje i 20 cm przeswitu nie czynig
z qashqaia kréla bezdrozy. Sposéb uksztattowania
zderzakow i krotki skok amortyzatoréw wyklucza-
ja wypady w trudniejszy teren.

Uzytkownicy gashqaia narzekaja na trzeszczace
materiaty wykonczeniowe, postukujace na wiek-
szych nieréwnosciach i szybko zuzywajace sie za-
wieszenie oraz fozyska kot. Spory dystans war-
to zachowac przy 1.5 dCi z przebiegiem powyzej
150 tys. km. Silnik ma podatne na uszkodzenie
panewki i wtryskiwacze o przecietnej trwatosci.
W motorze 2.0 dCi problemy ograniczajg sie do fil-
tra czastek stafych — mozna ograniczy¢ prawdopo-
dobienstwo ich wystapienia, unikajac jazdy na krét-
kich odcinkach, kiedy temperatura spalin nie jest
w stanie wypali¢ wytapywanej przez DPF sadzy.

tukasz Szewczyk
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na niemieckie auta

Najczesciej kradzionymi samochodami w Polsce s3: volkswagen golf, audi A4 oraz volkswagen passat. Natomiast
w Warszawie przestepcy najchetniej kradng samochody japonskie.

ze w 2014 roku najwiekszym zaintereso-

waniem ztodziei cieszyty sie volkswageny
(1745 skradzionych sztuk) oraz audi (1457
sztuk). Auta tych producentéw sg niezmien-
nie ulubionym fupem amatoréw cudzej wta-
snosci. Na trzecim miejscu uplasowata sie To-
yota z wynikiem 625 skradzionych egzempla-
rzy, wyprzedzajac Forda (395 samochoddw)
i Honde (387 aut).

Z danych Komendy Gtéwnej Policji wynika,

M Najciekawsze modele

Pierwsza pigtka najbardziej lubianych przez
ztodziei modeli samochodéw w 2014 roku
to pojazdy niemieckich marek. Na czele jest
volkswagen golf (817 sztuk). Druga pozy-
cja przypadta w udziale audi A4 (660 sztuk),
a trzecia volkswagenowi passatowi (541
sztuk). Poza podium w tej niechlubnej klasy-
fikacji znalazty sie audi A6 (385 sztuk) i audi
A3 (280 sztuk).

— Mozemy zauwazy¢ pewng regionaliza-
cje zainteresowan ztodziei — komentuje Do-
minika Wtodarczyk z firmy Gannet Guard Sys-
tems, zajmujgcej sie namierzaniem i odnajdy-

waniem skradzionych pojazdéw. - W Warsza-
wie zdecydowanym faworytem przestepcow
sg samochody japonskie. Najczesciej kradzio-
nym modelem byta w ubiegtym roku corolla
(161 sztuk), a tuz za nig znalazt sie yaris (143
sztuk), wyprzedzajac honde civic (130 sztuk).
Dopiero na 10. pozycji plasuje sie volkswagen
passat (54 auta), pierwsze auto w zestawie-
niu niemajace japonskiego rodowodu. Z ko-
lei w woj. warminsko-mazurskim w pierwszej
dziesigtce az dziewigc¢ miejsc zajmujg samo-
chody niemieckie.

H Lepsze statystyki

Najwiecej kradziezy aut osobowych zanoto-
wata Komenda Stoteczna Policji. Na jej tere-
nie tupem ztodziei padty 2894 pojazdy. Zaraz
za Warszawg oraz jej okolicami uplasowato
sie wojewodztwo slaskie, gdzie w 2014 roku
zarejestrowano 1907 przypadkow kradziezy
aut. Nie najlepiej wygladajg tez statystyki wo-
jewodztwa wielkopolskiego, gdzie skradzio-
no 1664 auta. Dla poréwnania, najbezpiecz-
niejszym wojewddztwem okazato sie podkar-
packie, na ktérego terenie zanotowano tyl-

ko 126 przypadkoéw kradziezy samochodéw
osobowych. Mieszkancy wojewodztwa swig-
tokrzyskiego takze mogg czu¢ sie bezpiecz-
ni, bo tam skradziono 146 pojazdéw. Kolej-
nym wojewodztwem, w ktérym kradzieze nie
zdarzaja sie czesto, jest podlaskie z wynikiem
155 utraconych aut.

— Dobrg wiadomoscia jest to, iz w poréw-
naniu z poprzednimi latami liczba skradzio-
nych aut sie zmniejsza — méwi Dominika Wto-
darczyk. — W 2004 roku popetniano srednio
140 przestepstw dziennie, natomiast w 2014
roku juz tylko 39. Moim zdaniem, wynik ten
zawdzigczamy rozwojowi systemow lokaliza-
cyjnych. Dawniej ztodzieje mieli wieksza swo-
bode dziatania, dzis za pomoca systemu loka-
lizacji radiowej mozna odnalez¢ kazde auto,
a zagtuszarki stosowane przez specjalistow
od wiaman w zaden sposoéb nie utrudniaja
poszukiwan skradzionych pojazdow.

Z danych zebranych przez firme Gan-
net Guard Systems wynika, ze Polacy naj-
chetniej decyduja sie zabezpieczaé samo-
chody marki Audi, Mercedes, Volvo, BMW
i Toyota.

Jakub Ziebka



Rosnie Swiadomosc

W potowie maja zaczng ohowigzywaé nowe sankcje za naruszenia przepisow ruchu drogowego. Przy tej okazji Krajowa
Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego zlecita wykonanie sondazu opinii spotecznej. Wyniki tych badan sa troche

Marek Rupental

yniki jednoznacznie mogg swiadczy¢ o
W wzroscie swiadomosci uczestnikéw ru-

chu drogowego, ktérzy zaczynajg do-
magac sie od panstwa gwarancji bezpiecz-
nego korzystania z drég. Ot6z okoto 70 proc.
ankietowanych Polakdw jest zywo zaintereso-
wanych dziataniami zwigzanymi z poprawa
bezpieczenstwa na drogach. Wiekszos¢ jest
za zaostrzeniem kar dla os6b naruszajgcych
przepisy. Sondaz pokazat réwniez, ze spote-
czenstwo przychylniej patrzy na obstugiwany
przez Inspekcje Transportu Drogowego sys-
tem, dziatajacy w ramach Centrum Automa-
tycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym.
Swiadczy o tym chociazby poparcie (na po-
ziomie 70 proc.) dla wprowadzanego wiasnie
odcinkowego pomiaru predkosci.

H Zmiana na lepsze

Nie mozna mie¢ watpliwosci, ze predkos¢ bez-
posrednio przekfada sie na skutki zdarzenia
drogowego. Dlatego juz nie tylko sam system
fotoradarowy, ale réwniez wysokie poparcie
dla przygotowanego projektu zmian przepi-
sow, przewidujacych zaostrzenie sankgji dla
kierowcow przekraczajgcych dozwolong pred-
kos¢, swiadczy, ze chcemy na drogach poczué
sie bezpiecznie. Jeszcze kilka lat temu rowe-
rzysci wstydzili si¢ zaktadac kaski ochronne.
Dzisiaj o rowerzyscie bez kasku myslimy, ze
jest to nieodpowiedzialny uczestnik ruchu.
Podobnie rzecz ma sig z systemem fotorada-
rowym. Jeszcze trzy, cztery lata temu maszty
stojace przy drogach postrzegane byty jako
Lkarmniki dla sepéw”, ,, maszynki do wycia-
gania pieniedzy"”. Dzi$ wiekszos¢ uzytkow-
nikdéw ruchu drogowego patrzy na nie, jak
na narzedzie do ukrécenia zapedow tych, co
maja ciezka noge.

Jako kolejny przyktad na potwierdzenie
przychylnego spojrzenia na fotoradary po-
dam zakonczenie okresu przejsciowego, kie-

zaskakujace. Ale to mite zaskoczenie.

dy z drég musiaty znikng¢ nieuzywane masz-
ty fotoradarowe. Lokalne spotecznosci kiero-
waly niezliczong liczbe pism z prosba o pozo-
stawienie masztéw nieuzywanych do doko-
nywania pomiaréw (tzw. straszakéw), ktore
przez kilka lat byty gwarancja spowolnienia ru-
chu w miejscowosciach, co zapewniato ogra-
niczenie chociazby liczby potracen pieszych.

B Koniec niskich kar?

Systemy odcinkowego pomiaru predkosci po-
winny pojawic sie na drogach jeszcze w pierw-
szym poétroczu tego roku. Bedg dziataty na
34 odcinkach drég. Najkrétszy z nich liczy
1,3 km, najdtuzszy — 9,8 km. Najwiecej bedzie
ich w wojewodztwie mazowieckim (az piec).
Trzy odcinki znajdg sie w wojewddztwach lu-
buskim i matopolskim, dwa — w podkarpac-
kim, zachodniopomorskim, warminsko-ma-
zurskim, pomorskim, kujawsko-pomorskim,
Swietokrzyskim, dolnoslaskim i slaskim, je-
den na terenie wojewoddztwa wielkopolskie-
go i opolskiego. System nie pojawi sie tylko
w wojewddztwie lubelskim.

Obecny taryfikator przewiduje za przekro-
czenie dozwolonych predkosci kary grzywny
w wysokosci od 50 do 500 zt. Zmiana przepi-
sOw spowoduje, ze ich wysokos¢ bedzie uza-
lezniona od sredniego wynagrodzenia w kra-
ju. Na przyktad dzi$ za przekroczenie predko-
$ci 0 20 km/h w terenie zabudowanym pta-
cimy od 50 do 100 zt. Gdy nowe prawo wej-
dzie w zycie, wysokos¢ mandatu wyniesie ok.
230 zt. Ale za przekroczenie predkosci o wie-
cej niz 50 km/h w terenie zabudowanym be-
dzie to juz okoto 2,1 tys. zt. Kary te beda na-
ktadane nie jak dotychczas, na podstawie ko-
deksu postepowania w sprawach o wykro-
czenia, ale w drodze decyzji administracyj-
nych. Oznacza to, ze immunitet nie ochroni
sprawcy wykroczenia, polegajacego na prze-
kroczeniu predkosci, od kary. Za przekrocze-
nie przepiséw w terenie zabudowanym man-
daty maja by¢ dwa razy wyzsze, a dla recy-
dywistdbw moga nawet wzrosnac o 50 proc.
Biorac pod uwage, ze wysokos¢ mandatéw
nie byfa zmieniana od blisko dwudziestu lat,
ich wysokos¢ znacznie odbiega od kar w in-
nych panstwach europejskich. Przyktadowo,
za przekroczenie predkosci w Hiszpanii zapta-

cimy do 600 euro, we Francji do 1500 euro, w
Chorwacji do 2250 euro, Portugalii do 2500
euro, a we Wioszech nawet do 3200 euro.

B Koniec bezkarnosci

Nowoscig ma by¢ przepis, umozliwiajacy za-
trzymanie prawa jazdy na okres do trzech mie-
siecy za przekroczenie predkosci w obszarze
zabudowanym o wiecej niz 50 km/h. Juz dzis
nie brakuje gfoséw, ze jest to kolejne sieganie
do portfela kierowcéw, fatanie dziury budze-
towej. Pamietad nalezy jednak, ze jest to tyl-
ko zagrozenie kara. Nikt nie zmusza nikogo
do ptacenia takich kar czy tez pozbawiania
go prawa jazdy. Wystarczy stosowac sie do
przepiséw. Nie zyjemy przeciez w panstwie
anarchistycznym, dlatego mozemy jako uzyt-
kownicy drég oczekiwad, ze panstwo bedzie
dbato o nasze bezpieczenstwo. Na szczecie
przewazajaca wiekszos¢ kierowcow chce bez-
piecznie korzystac z drog, a miedzy innymi
zapewnieniem ich bezpieczenstwa jest kara-
nie tych, ktérzy przepisy maja za nic.

Wracajac do badan przeprowadzonych
przez Krajowa Rade BRD, kolejnym poruszo-
nym zagadnieniem byfa kwestia nietrzezwych
kierowcdw, ktorym rzad wypowiedziat zde-
cydowang walke po 1 stycznia 2014 roku,
kiedy to media poinformowaty o tragicznym
wypadku, ktérym wydarzyt sie w Kamieniu
Pomorskim. W grupe oséb bedacych na no-
worocznym spacerze wjechato rozpedzone
bmw. W wyniku wypadku $mier¢ na miejscu
poniosto pie¢ osob, szostq ofiarg byto dziec-
ko, ktére zmarto w szpitalu. Dwie inne oso-
by doznaty obrazen ciafa. Kierowca (26 lat)
znajdowat sie w stanie nietrzezwosci (ponad
2 promile) oraz byt pod wptywem srodkow
dziatajacych podobnie do alkoholu. | tu moz-
na rzeczywiscie poczuc sie zaskoczonym. Az
90 proc. ankietowanych poparto rzagdowy pro-
jekt dotyczacy obowigzku montowania blo-
kad alkoholowych w pojazdach nalezacych do
os6b, ktére zostaty zatrzymane za jazde po
alkoholu lub pod wptywem srodkéw dziata-
jacych podobnie do alkoholu. Cieszy wzrost
swiadomosci uczestnikow ruchu drogowego
i pozostaje oczekiwac na efekty nowych prze-
piséw i dalszy spadek liczby zdarzen drogo-
wych i ich ofiar. l
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Kierowca na spontanie

Zachwyceni pasazerowie, fanpage na Facebooku, kilkadziesiat tysiecy polubien, ale takze upomnienia od pracodawcy
- tak w ostatnim czasie wyglada zycie Roberta Chilmonczyka, zwanego wesotym kierowcq z Warszawy.

Anita Chudzinska: Jak trafit pan do pracy
w komunikacji miejskiej jako kierowca au-
tobusu?

Robert Chilmonczyk: Przez cate zycie bytem
kelnerem, ostatnio pracowatem w szkolnej sto-
téwce w Zielonce pod Warszawg. Prowadzitem
ja wspdlnie z zong, jednak po szesciu latach stra-
cilismy kontrakt. Przez jaki$ czas szukatem pra-
cy w zawodzie, jednak nie mogtem znalez¢ nic
odpowiedniego. Przypadkiem trafitem na ogto-
szenie, ze firma organizuje kursy na kierowcow
autobusow, po ktorych oferuje zatrudnienie. Po-
stanowitem skorzystac. | nie zatuje tej decyzji.

Jak ocenia pan system ksztatcenia polskich
kierowcow?

— Najswiezszy w pamieci jest kurs prawa jaz-
dy na autobus. Teraz, z perspektywy czasu i ob-
Serwujac swojg prace, widze, ze zbyt maty na-
cisk jest ktadziony na kulture obstugi i zyczli-
wos¢ wobec pasazerdw. Wiele oséb, réwniez
instruktorzy, zapominajg o tym, ze to my jeste-
$my dla naszych pasazeréw. Powinnismy trak-
towac ich jak klientdéw. Czy widziata pani, zeby
w sklepie sprzedawca byt nieuprzejmy? To juz
rzadkie zjawisko. A na zachowanie kierowcow
komunikacji miejskiej wcigz ktos narzeka. Oczy-
wiscie nikt nie wymaga od kierowcdw, zeby ro-
bili taki show, jak ja. Ale wazne, zeby byli przy-
najmniej kulturalni, uprzejmi i po prostu ludzcy.
No i niech traktujg pasazera jak cztowieka, kto-
remu nie powinno sie zamykac drzwi przed no-
sem, bo moze sie spieszy na spotkanie w sprawie
pracy, ma randke albo idzie na uczelnie. A na-
stepny autobus moze by¢ dopiero za 10 minut.

Ktos$ z internautéw proponowat, by zajat
sie pan szkoleniem kierowcow.

- Nie méwig nie.

W autobusie lezg kartonowe lizaki. Ma pan
na nich wypisane rézne tresci - ,,dzien do-
bry”, ,usmiechnij sie” czy , wrzu¢ na luz".
Sam je pan robit?

- Nie. One sa wykonane profesjonalnie. To juz
jest trzecia edycja. Zrobili je sponsorzy. Aktu-
alnie jest nim producent mebli. Wtasnie m.in.
o to mieli do mnie pretensje moi szefowie. No
to im powiedziatem, zeby zrobili mi takie liza-
ki, na ktérych znajdzie sie reklama miejskiego
przewoznika. Nie dostatem na to zgody.

Nie kazdemu podoba sie pana zachowa-
nie. A juz zwtaszcza pracodawcy.

- Raz zostatem zwyzywany przez pasazera
za rzekome przedmiotowe traktowanie kobiet.

Mam swoje state teksty. Kiedy widze stojaca
na przystanku dziewczyne, to moéwie: ,jest ko-
lejna tania do zabrania”. Nie widze w tym nic
obrazliwego, w koncu od wiekéw moéwito sie
u nas na kobiety ,biatogtowy”, ,sikorki”, ,ta-
nie”. Chciatem w zabawny sposéb podkreslic,
ze zabieramy na pokfad dziewczyne. Pewnej star-
szej pani to sie nie spodobato i poskarzyfa sie,
ze nie przystoi mowic takich rzeczy.

Lubie tez humor sytuacyjny. Czasami zdarza
sie, ze powiem o jedno stowo za duzo. Na przy-
ktad przed przetozonymi musiatem sie ttuma-
czy¢ z tego, ze jeden urzad nazwatem siedzi-

ba biurokracji i korupgji. Niektérzy narzeka-
ja, ze niepotrzebnie robie wokot siebie szum.
M©owia, ze powinienem zajac sie tylko praca,
a nie btaznowaniem. Od pracodawcy ustysza-
tem, ze powinienem ograniczy¢ swoje teksty,
bo duzo ludzi jest niezadowolonych. Zamiast
skupi¢ sie na tym, co robie dobrego dla pasa-
zerow, nasz gtowny pracodawca, czyli Zarzad
Transportu Miejskiego, dat mi reprymende.
Urzednikom ZTM nie spodobaty sie moje sto-
wa m.in. o metrze, ktére pewnie niedfugo za-
mknga, autobusie, w ktérym mato co sprawnie
dziata, czy o samym sobie — powiedziatem: ,ja-



kos tam dojedziemy, mimo ze mam trzy promi-
le”. Bronitem tego, co robie, juz prawie trzy lata.
A przeciez dwa lata temu dostatem nawet na-
grode od ZTM-u w podziekowaniu za kreowa-
nie nowego wizerunku Warszawy. Najwidocz-
niej cos sie teraz zmienito w Zarzadzie Trans-
portu Miegjskiego. Zamiast pokazac, ze ludzie
sie troche zmienili, a miasto jest fajne i dla lu-
dzi, to sa tam sztywniaki z brakiem dystansu
i humoru. Cztowiek chciatby co$ zmieni¢ w na-
szym kraju, a tu bura. Rozpetatem rewolucje
medialna.

Czy planuje pan przed przyjsciem do pra-
cy, co powie dzi$ do pasazerow?

- Po pracy mam swoje prywatne zycie. To,
co sie dzieje w autobusie, nazwatbym spon-
tanem. Wszystko zalezy od linii, ludzi, nie-
raz sg bardzo fajne przewozy, ludzie integru-
ja sie, rozmawiaja, $mieja sig, a nieraz siedzg
same smetne osoby i skrzydetka opadaja. Jak
widze te posepne twarze, to az chce cos zmie-
ni¢. Za granicg to jest normalne. Cho¢ tam nie
pracowatem, to ludzie mi piszg z catego swia-
ta, jak to u nich wyglada. Chciatbym zmienic¢
wizerunek komunikacji miejskiej i kierowcow.
Bo daleko jestesmy od usmiechu, od drugiej ob-
cej nam osoby. A ja w zasadzie ludzi prowokuje
swoim zachowaniem, zeby sie usmiechali, roz-
mawiali z sobg i na chwile zapomnieli o swoich
problemach i codziennym zyciu. Zeby na tych
10 minut, jak jada do pracy, szkoty czy domu,
poczuli rodzinna, normalng atmosfere.

Rozmawiamy w pigtek. Czy to jakis szcze-
golny dzien na warszawskich ulicach?

—Na pewno jest wiekszy ruch. Ale tez kierow-
¢y sq bardziej uprzejmi, moze to wizja nadcho-
dzacego weekendu. W tygodniu czestsze jest
zajezdzanie drogi, niewypuszczanie autobusu
z zatoczki. | nie ma réznicy, czy za kierownica
siedzi kobieta, czy mezczyzna.

Ma pan swoje ulubione trasy czy godzi-
ny pracy?

— Aktualny grafik z trasami i godzinami publi-
kuje na Facebooku, na profilu Wesoly Kierow-
ca. Rano najczesciej podrdzujg ze mna starsi lu-
dzie, wiec mato sie odzywam. Po potudniu jest
wiecej mtodych, to od razu inaczej sie podro-
zuje. Podchodzg do mnie, porozmawiaja, cza-
sem ktos chce fotke. P6Znym wieczorem tez jest
inaczej. Kiedys w autobusie kilku pijanych za-
czepiato pasazera. A tu pech, bo mikrofon nie
dziatat. Powiedziatbym im pare stéw. A tak mo-
gtem tylko wezwac policje i patrze¢. Zanim po-
licja przyjechata, napastnicy wysiedli. Wiec pro-
sze nie méwi¢, ze mikrofonem tylko zabawiam
pasazerow.

Nie boi sie pan, ze po burzy w mediach
i naganie od pracodawcy straci pan zajecie?

— Polubitem ten zawod. Jak mnie zwolnia,
to poszukam sobie pracy w jakiejs innej prywat-
nej firmie przewozowej. Trzeba by¢ optymista.
Zawsze powtarzam swoim pasazerom: Co nam
pozostato? Tylko sie $mia¢ i pi¢. H

Wzrasta sprzedaz lepszych
opon. Zimowki w odwrocie

Polacy coraz chetniej kupujq drozsze opony segmentu premium, jednak
podczas tagodniejszej zimy rzadziej decydujq sie na zakup ziméwek. Takie
whnioski ptyng z upublicznionych przez Polski Zwigzek Przemystu Oponiarskiego
i Motointegrator.pl danych o sprzedazy opon w Polsce w 2014 roku.

zesztym roku sprzedaz nowych opon
W w Polsce siegneta 9,5 min sztuk. Ozna-

cza to dwuprocentowy spadek w sto-
sunku do 2013 roku. Jednoczesnie — jak wyni-
ka z danych PZPO - polscy kierowcy zakupili az
o0 11 proc. wiecej opon letnich. Na stabszy wynik
0g6lny miat zatem wptyw znaczacy, bo 13-pro-
centowy spadek sprzedazy zimowek.

H tagodna zima

— Warto zaznaczy¢, ze wiekszos¢ nowych samo-
chodéw sprzedawana jest z ogumieniem letnim,
a wiec teoretycznie zimowe powinno sprzeda-
wac sie lepiej — analizuje Jan Fraczak, ekspert
Motointegrator.pl. - Tymczasem zaobserwowa-
lismy odwrotng tendencje, ktéra bez watpienia
byta efektem tagodnej zimy. Umiarkowane opa-
dy sniegu wielu kierowcow utwierdzity w prze-
konaniu, ze nie potrzebujg ziméwek. Jednocze-
$nie na Motointegrator.pl, wbhrew ogdlnej ten-
dencji, to opony zimowe cieszyly sie w 2014
roku wieksza popularnoscig. Moze to swiadczy¢
o rosnacej swiadomosci kierowcow, ktorzy ku-
puja opony online. Wedtug danych Motointe-
grator.pl, najczesciej wybieranymi rozmiarami
opon, zaréwno letnich, jak i zimowych, sg 15-
i 16-calowe, a ich udziat w ogdlnej sprzedazy
wzrést nieznacznie, bo o 2 proc. w stosunku
do 2013 roku.

— Producenci samochoddw stosuja coraz wiek-
sze rozmiary felg nawet w modelach kompak-
towych — wyjasnia Jan Fragczak. — Na popular-
nosci traca wiec najmniejsze opony, w rozmia-
rach 12 - 14 cali, a ich kosztem zyskujg mato
popularne dotychczas rozmiary 17, 18i 19 cali.
Ta tendencja z pewnoscig bedzie sie wzrastad.
Nadal jednak to rozmiary 15 16 cali stanowig
70 proc. wszystkich sprzedawanych przez nas
opon, a niezaleznie od pory roku najpopular-
niejsze sa opony 15-calowe. W 2014 roku nie-
mal pofowa sprzedawanych opon miata wta-
$nie ten rozmiar.

H Rosnaca Swiadomos¢

Od kilku lat obserwuije sie wzrost udziatu opon
segmentu premium w ogodlnej sprzedazy. Row-

niez w 2014 roku Motointegrator.pl odnoto-
wat rosngce zainteresowanie Polakéw opona-
mi z najwyzszej pofki.

- Taka tendencja jest zapewne wynikiem ro-
snacej Swiadomosci polskich kierowcoéw w kwe-
stii wptywu jakosci opon na bezpieczenstwo
jazdy — mowi Fraczak. — Rozmaite instytucje
coraz czesciej publikujg wyniki testow, ktdre
jednoznacznie dowodzg przewagi drozszych
opon segmentu premium nad taszymi odpo-
wiednikami. Nie bez znaczenia pozostaje row-
niez rosnacy z roku na rok popyt na samocho-
dy wyzszej klasy.

Marki premium, cieszgce sie najwigkszym
zaufaniem polskich kierowcéw, to Bridgesto-
ne, Continental oraz Michelin, zas srednia cena
16-calowej opony letniej zakupionej w tym seg-
mencie wynosi ponad 300 zt. Na stalym pozio-
mie utrzymuje sie udziat segmentu budzeto-
wego w 0gdlnej sprzedazy nowego ogumienia.
To nadal najchetniej kupowane opony w Pol-
sce. Wsrdd najpopularniejszych marek budzeto-
wych nieustannie czotowe miejsca zajmuja na-
lezaca do koncernu Goodyear Debica oraz Day-
ton, dziatajacy w strukturach Bridgestone'a. Seg-
ment sredni, podobnie jak w latach poprzed-
nich, w roku 2014 stracit popularnos¢ na rzecz
opon klasy premium. W tej grupie ogumienia
Polacy najchetniej wybieraja Fulde, Kormorana
oraz Firestone.

M Zakupy online

Polacy zdecydowanie wolg zaopatrywac sie
w nowe opony w tradycyjny sposéb — w ser-
wisach i supermarketach. Warto jednak za-
uwazy¢, ze rosnie zaufanie do zakupu opon
online. Tym bardziej ze obecnie coraz czesciej
internetowe platformy taczg tradycje z nowo-
czesnoscia, a wiec mozliwos¢ zakupu opon
przez internet wraz z ustugg ich montazu
W serwisie.

W 2015 roku mozna bedzie pewnie zaobser-
wowac dalszy wzrost zakupdw opon przez in-
ternet oraz wiekszy popyt na opony zimowe,
chociaz, jak pokazujg analizy, istotny wptyw
na to beda miaty warunki pogodowe.

Jakub Ziebka
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Nie zachowujmy sie jak dinozaury,

ho... skonczymy jak one

Jesli bedziemy stale walczy¢ miedzy soba o miejsce na drodze, to doprowadzimy do zaglady wszystkich kierowcow.

sieci zaczety sie pojawiac filmiki przedsta-
W wiajgce wzorowe zachowania kierowcow.

Na przyktad przepuszczanie pieszych na
pasach. Okazuje sie wigc, ze kulturalni kierow-
cy jeszcze nie wygineli. Kto wie, moze kiedys
nawet ich populacja osiggnie 10 proc. og6tu
zmotoryzowanych? Chocby miafo to potrwac
kilkadziesigt lat — warto bedzie czekad. Gorzej,
jesli tendencja okaze sie spadkowa.

Kazdy z nas przezyt na drodze sytuacje, ktére
niezwykle szybko podnosza cisnienie we krwi.
Nierzadko zdarza sie przeciez, ze z nerwow moz-
na pogryz¢ kierownice, wezesniej doszczetnie
wykanczajac klakson. Kulturalnego kierowce
pozna¢ mozna nie po tym, czym jezdzi, ale jak
sie zachowuje. Zwlaszcza w sytuacjach kryzy-
sowych, np. wowczas, gdy czujemy sie niezwy-
kle zirytowani.

M Niepotrzebna agresja

Bo wszystko zalezy od danej sytuacji na drodze.
Nie zawsze kierowca, ktéry zajedzie nam dro-

ge, jest zwyktym chamem. Ludzie popetniajg
btedy. Nie oznacza to oczywiscie, ze mozna sie
myli¢ w nieskoficzonos¢, ale niegrozne pomyt-
ki mozna wybaczy¢. Zamysleni, zagapieni, przy-
jezdni z innych miast - to osoby, ktérym chyba
najczesciej zdarza sie zrobi¢ co$ nie tak. Jeze-
li ktos wjechat nam tuz przed maske, ale zrobit
to niechcacy i w dodatku przeprosit, to chyba
samo ztowrogie spojrzenie wystarczy.

Nie rozumiem kierowcow, ktorzy wyjezdzajg
nagle wprost z drogi podporzadkowanej pod
inne pedzace auto tylko po to, zeby chwili ostro
zwolni¢, bo skrecaja za 15 metrow. Jeszcze go-
rzej, gdy taki gagatek nagle planuje sie zatrzy-
mac¢, parkowac na wysokim chodniku w miej-
scu niedozwolonym. Ale nie rozumiem tez kie-
rowcdw, ktdrzy reagujac na wyzej opisang sy-
tuacje, wysiadaja z auta i zaczynajq takiemu de-
likwentowi grozi¢, jednocze$nie ttumaczac, co
zrobit Zle oraz dlaczego ma takich zachowan
unikac. To raczej nie wptynie na zmiane zacho-
wania na drodze. Chociaz i od tej reguty znaj-
dziemy pewnie wyjatki.

H Sedziowie na drodze

Nie badz sedzig! Pierwsze, o czym zawsze my-
sle, gdy ktos delikatnie zajdzie mi za skore, to:
daj spokdj, wrzuci¢ na luz. Oczywiscie jak za-
wsze sg pewne granice. Im bardziej jestesmy
zdenerwowani, tym wieksza szansa na to, ze

za chwile sami popetnimy jakis biad. Z reguty
takich sedziow mozna spotka¢ na autostradzie.
Pedza tacy 200 km/h lewym pasem. Gdy nagle
ktos kogos przed nimi wyprzedza, jadac powol-
ne, dozwolone 140 km/h, sedzia siada mu na
zderzaku i zaczyna mrugad, trabi¢. Na koniec,
gdy powolny kierowca zjedzie na wolniejszy pas,
zaczyna sie wyprzedzanie. W jego rozumowa-
niu to lekcja, nauczka dla tego stabszego. Gdy-
by jednak ten gamon miat troche umiejetnosci i
rozumu, szybko doszedtby do wniosku, ze wy-
starczyto ciut zwolni¢. Niech sobie ten kierow-
ca minie dwa nieszczesne tiry, zjedzie na prawo,
wtedy mozna go wyprzedzac. Dajac taka lekcje,
sedzia stworzyt zagrozenie w ruchu ladowym.

M Ofiary losu

Lepiej wiec odpus¢ sobie i zachowaj zimna krew!
Dos¢ czesto spotykam sie z chamstwem na dro-
dze. Wrzucam wtedy na luz i takim ludziom po
prostu wspodtczuje. Niewazne, ile pieniedzy majg
na koncie, jakim autem sie poruszaja - to ofiary
losu. Réznice robi im wepchniecie sie kilkana-
$cie metrow blizej niz powinni. W konsekwen-
cji sprawi to, ze w domu bedg o cate dwie mi-
nuty wczesniej.

Nie kupuje tego. Chamstwo mnie nie pocia-
ga, nie interesuje. Myslenie, ze ktos nam wy-
baczy, nie daje zezwolenia do robienia na dro-
dze gtupot. ll



Paliwa poza kontrola

Urzedy miar niezwykle rzadko, ho tylko raz na kilka, kilkanascie lat, sprawdzaja, czy dystrybutory na poszczegélnych
stacjach paliw dziatajg prawidiowo. Z kolei prawie w ogéle nie badaja dystrybutoréw LPG. Oznacza to, ze rynek
sprzedazy gazu jest praktycznie poza jakakolwiek kontrolg - taki druzgocacy raport o sytuacji w wojewodztwach

todzkim i Swietokrzyskim przedstawita Najwyzsza Izba Kontroli.

paliw na stacjach petnia okregowe i obwo-

dowe urzedy miar. Najwyzsza Izba Kontroli
zbadata, jakie dziatania w ostatnich latach pod-
jety w zakresie legalizacji i kontroli dystrybuto-
row. NIK skupita sie na wojewddztwach tédz-
kim i $wietokrzyskim.

U stawowy nadzér nad rynkiem sprzedazy

H Incydentalne kontrole

Okazato sie, ze od 2012 roku do pierwszego
potrocza 2014 roku urzedy miar zalegalizowa-
ty w tych wojewddztwach ponad 14 tys. dys-
trybutorédw benzyny, oleju napedowego i gazu.
Z ustalen kontroleréw wynika, ze o ile urzedy
miar przeprowadzaly legalizacje dystrybuto-
row na stacjach paliw zgodnie z obowigzujacy-
mi przepisami i wymogami technicznymi, o tyle
kontrola ilosci sprzedawanego paliwa wykazata
juz szereg istotnych nieprawidtowosci.

Jakich? Pracownicy obwodowych urzedéw
miar (OUM) w todzi i towiczu przeprowadza-
li kontrole poszczegolnych stacji paliw srednio
tylko raz na piec lat, a w urzedach miar w Zdun-
skiej Woli i Kielcach odpowiednio raz na sie-
dem i dziewiec lat. Rekordzistami byli urzed-
nicy z Piotrkowa Trybunalskiego. Badania po-
szczegolnych stacji przeprowadzali raz na czter-
nascie lat! W dodatku w trakcie kontroli spraw-
dzano tylko wybrane dystrybutory, a nie wszyst-
kie na danej stacji. Tymczasem zgodnie z wytycz-
nymi prezesa Gtéwnego Urzedu Miar, przyrzady
pomiarowe powinny podlega¢ prawnej kontro-
li metrologicznej przynajmniej raz miedzy kolej-
nymi legalizacjami, czyli dystrybutory paliw cie-
ktych raz na dwa lata, a gazu raz na rok. Skon-
trolowane urzedy miar ttumaczyty sie brakami
kadrowymi i wyposazenia.

M Zétwie tempo

Tylko dwa urzedy (z szesciu skontrolowanych)
— Okregowy i Obwodowy Urzad Miar w todzi
- podejmowaty kontrole metrologiczne dystry-
butoréw gazu. Ale dysponowaty tylko jednym
urzadzeniem do kontroli przeptywu gazu (po-
zostate cztery urzedy miar w ogole ich nie mia-
ty). W konsekwencji nie byty w stanie zapewni¢
odpowiedniej czestotliwosci i zakresu kontroli
na terenie dwdch wojewodztw. Od 2012 roku
do pierwszego pétrocza 2014 roku urzedy miar
sprawdzity pod wzgledem metrologicznym tylko

71 dystrybutoréw gazu z ponad 2,6 tys. zalega-
lizowanych urzadzen (czyli niespetna 3 proc.).
Biorac pod uwage dotychczasowe tempo prze-
prowadzania kontroli, mozna sie spodziewac,
ze kazdy dystrybutor LPG bedzie kontrolowa-
ny $rednio raz na 94 lata. Innymi stowy, rynek
sprzedazy gazu jest poza jakgkolwiek kontro-
I urzedéw miar.

M Kupujesz 20 litrow? Masz tylko 19

Urzedy miar moga przeprowadzac na stacjach
benzynowych tylko zapowiedziane kontrole
z co najmniej siedmiodniowym wyprzedzeniem.
Wyjatkiem s3 te, ktdre przeciwdziatajg popetnie-
niu przestepstwa lub wykroczenia, w tym skar-
bowego. Opierajg sie one na skargach.

Z ustalen zapowiedzianych kontroli wynikafo,
ze tylko trzy z 2,1 tys. skontrolowanych dystry-
butoréw benzyny i oleju napedowego na trzech
roéznych stacjach (2,2 proc. ze 139 skontrolowa-
nych stacji w 2014 roku — do 19 wrzesnia) nie-
prawidtowo odmierzaty ilos¢ sprzedawanego
paliwa (od 0,6 proc. do 5,6 proc.). W jednym
przypadku dystrybutor zanizat wskazania na nie-
korzys¢ sprzedajacego (o 1,5 proc.).

Tymczasem w porozumieniu z NIK osob-
ng kontrole prawidtowosci odmierzania paliw
przeprowadzit Wojewddzki Inspektorat Inspek-
¢ji Handlowej w todzi. Pokazata ona prawdzi-
w3 skale btedow w odmierzaniu paliwa. Nie-
prawidtowosci stwierdzono na czterech z 28
zbadanych stacji (14,3 proc.). Ponad 60 proc.
wszystkich skontrolowanych dystrybutoréw ben-
zyny i oleju napedowego (48 urzadzen na czte-
rech stacjach z 77 ogotem) zawyzato wskazania
(od 4,3 proc. do 5,6 proc.) sprzedanego paliwa
na niekorzysé kupujacego. Oznacza to, ze kie-
rowca, tankujac 20 litréw paliwa, w rzeczywi-
stosci miat go w baku o litr mniej. W trakcie
niezapowiedzianych kontroli nie odnotowano
ani jednego przypadku, w ktérym stacja nale-
wataby paliwo na swoja niekorzysc.

M Bez zawiadamiania

Na co jeszcze zwrécita uwage Najwyzsza Izba
Kontroli? Okregowy Urzad Miar w todzi i nad-
zorowane przez niego obwodowe urzedy miar
nie posiadaty kompletnych danych o liczbie stacji
paliw oraz liczbie i rodzaju dystrybutoréw paliw
i gazu dziatajgcych na ich terenie. Wedtug wy-
kazéw urzeddw miar, na terenie okregu tddzkie-
go funkcjonowato 1250 stacji paliw i LPG (854
na terenie wojewddztwa tédzkiego — 396 w wo-
jewodztwie swietokrzyskim), natomiast zgod-
nie ze spisem stacji paliw prowadzonym przez
Urzad Ochrony Konkurengji i Konsumentdw,
funkcjonowato 1429 stacji paliw (917 w todz-
kiem i 512 w wojewodztwie swigtokrzyskim).
Oznacza to, ze blisko 200 stacji paliw znajdo-
wato sie poza ewidencjg administracji miar i nie
mogto by¢ objetych kontrolami w ramach spra-
wowanego nadzoru. NIK zwraca jednak uwage,
ze obowigzujace przepisy nie zapewniaty urze-
dom miar dostarczania danych o stacjach pa-
liw funkcjonujacych na ich terenie.

Jakie s najwazniejsze wnioski z przeprowa-
dzonej przez NIK kontroli? Urzedy miar powin-
ny mie¢ mozliwos¢ sprawdzania stacji paliw bez
uprzedniego zawiadomienia przedsiebiorcow.
Dodatkowo organy administracji miar musza
by¢ informowane przez przedsiebiorcédw o roz-
poczeciu prowadzenia i zaprzestania dziatalno-
$ci w zakresie obrotu paliwami, w tym o liczbie
i rodzaju uzywanych dystrybutorow paliw. Zda-
niem NIK, nalezatoby takze rozszerzyé uprawnie-
nia organdw administracji miar o prowadzenie
kontroli nowych dystrybutoréw paliw, wprowa-
dzonych do obrotu na podstawie ustawy o sys-
temie oceny zgodnosci.

Jakub Ziebka
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Co instruktor wiedzie¢ powinien

Jak doradzac kursantom
motocyklistom?

Ludzi warto uczy¢ nie tylko, jak nalezy jezdzi¢ na motocyklu, ale tez jak go Swiadomie wybra¢. Trzeba przy tym
uwzgledni¢ rézne parametry, bardzo wazne z punktu widzenia hezpiecznego poruszania sie na dwéch kétkach.

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

do instruktoréw nauki jazdy oraz techniki

jazdy. To wiasnie oni powinni by¢ fachow-
cami od jazdy na motocyklu, ale réwniez tego
wszystkiego, co z nim zwigzane. Pisze go dla
was, siedzac na tarasie z widokiem na tafle je-
ziora Garda, m.in. na podstawie obserwacji po-
czynionych podczas wyjazdu, ktéry ostatnio zor-
ganizowatem. Z grupa motocyklistéw na roz-
nych maszynach, o ré6znym poziomie umiejet-

'|' en artykut jest skierowany w szczegélnosci

nosci i doswiadczenia dotarlismy do Wtoch. Do-
jechalismy do prawdziwej motocyklowej mekki,
czyli jeziora Garda. Tam kazda droga jest Swiet-
na. Chyba potrzeba by roku, zeby kazda przeje-
chad przynajmniej raz. Niektorzy z uczestnikow
sami przyznali, ze nie najlepiej wybrali moto-
cykl, na ktérym przyjechali.

H Wioska jazda

W takich warunkach - cudowne gérskie serpen-
tyny z duzymi wzniesieniami i spadkami drogi
- najlepiej wida¢, jak ogromne znaczenie ma
dobdr odpowiedniego motocykla. Zupetnie nie
chodzi tutaj o osigganie jakichs wynikow czy
przesciganie sie w parametrach technicznych.
Dobér motocykla powinien by¢ pewnym usys-
tematyzowanym procesem wbijanym do gtowy

adeptom motocyklizmu od pierwszej godziny
jazdy na dwoch kétkach.

Chciatbym podzieli¢ sie moja wiedzg i spo-
strzezeniami, jak wybieraé¢ motocykl. Co odpo-
wiedzie¢ kursantowi, ktéry dopytuje, jaki jed-
noslad wybrac? Jak wyttumaczy¢ mu, ze jednak
yamaha R1 czy R6 stuzy do innych celéw niz te,
ktdre on chce osiagna¢, jezdzac motocyklem?
Jak wreszcie sprawi¢, zeby motocyklisci jezdzili
bezpiecznie? Tak, to réwniez ma zwigzek z do-
borem odpowiedniego motocykla! Dlaczego te
spostrzezenia urodzity sie na wioskiej ziemi?
0t6z dlatego, ze jezdzi tam bardzo duzo mo-
tocyklistéw, cechuje ich swietna technika jaz-
dy (trudno znalez¢ kogos, kto nie radzi sobie
z jazda na motocyklu, ktérym kieruje, a jedno-
czesnie wszyscy wygladaja, jak gdyby ich po-
jazdy byty dla nich stworzone).



N Wzrost ma znaczenie

Jesli kursant pyta, jaki motocykl powinienem ku-
pi¢, przy udzielaniu odpowiedzi musimy wzigé
pod uwage kilka istotnych czynnikow. Zacznij-
my od budzetu. Celowo pisze o tym na samym
poczatku. Przeciez kazdy, kto kupuje motocykl,
chce przeznaczy¢ na niego okreslong sume pie-
niedzy. Jest to juz ograniczenie, nie wiem nawet,
czy nie najwieksze. Kiedy dyskutuje z kursanta-
mi 0 wyborze motocykla pod katem budzetu,
zawsze im mowie, ze powinni wybrac taki po-
jazd, na ktdry ich stac. Nie moze ich takze zra-
zi¢ pierwsza czy druga rysa pojawiajgca si¢ np.
po parkingowej glebie. Poczatki jazdy na moto-
cyklu wygladaja tak, ze nie zaktadamy, czy ktos
sie w ogole przewrdci, tylko kiedy.

Przy doborze maszyny trzeba takze zwréci¢
szczeg6lng uwage na wzrost kierowcy. Moto-
cykliscie musi by¢ po prostu wygodnie. Oso-
by wysokie powinny raczej celowac w wigksze
motocykle, pozwalajace na zajecie na nich od-
powiedniej pozycji. Z kolei nieduze wzrostem
beda musiaty szukac pojazddw niskich i z regu-
ty Izejszych. Wszystko po to, zeby w czasie jaz-
dy dobrze nad nimi panowac.

Co najwazniejsze, nie mozna od razu nasta-
wiac sie na okreslony typ motocykla (sportowy,
chopper, enduro), ale sprébowac jazdy na kaz-
dym z nich. Dopiero wtedy mozna wybrac to,
co najbardziej pasuje kierowcy. Jak tego doko-
na¢? Oczywiscie najlepiej bytoby, gdyby kazda
szkofa jazdy posiadata w swych zasobach réz-
ne motocykle i znajdowata czas na to, zeby kur-
sanci mogli poczu¢, jak duze roznice towarzy-
szg zmianie typu motocykla.

M Gdzie chce jezdzic?

0O czym motocyklisci najczesciej dyskutuja? Oczy-
wiscie 0 mocy i pojemnosci maszyny. Przypo-
mnijcie sobie, o co pyta was potencjalny Ko-
walski, widzac, ze jezdzicie na motocyklu. Otéz
pewnie o to, ile wyciaga, jaka ma pojemnos¢
lub ewentualnie, ile ma koni mechanicznych.

Czy to jest najwazniejsze? Nie. Jesli ktos twier-
dzi, ze doswiadczony motocyklista powinien jez-
dzi¢ na motocyklu o duzej pojemnosci i mocy,
a mniej doswiadczony na motocyklach mniej-
szych, to jest osoba tworzaca mity. Motocykli-
sta powinien wybra¢ maszyne (czyli rowniez
pojemnos¢, moc, moment obrotowy) odpo-
wiednig do sposobu jej uzytkowania. Okaze
sie wtedy, ze do czestej jazdy po kretych dro-
gach lub matych torach wyscigowych (kartin-
gowych) najlepszy bedzie motocykl typu super-
moto, o pojemnosci rzedu 400 — 700 cm?, lub
fajny motocykl typu naked-bike, w przedziale
600 - 800 cm?.

Ktos inny chce podrézowad autostradami.
Wéwczas powinien sprawi¢ sobie mocny i do-
brze zabudowany motocykl turystyczny. Bedzie
on z reguty trudniejszy w prowadzeniu w sytu-

acjach manewrowych, ale doskonale spisze sie
na drogach szybkiego ruchu. Jaka wtedy wcho-
dzi w gre pojemnos¢? Nawet 1600 cm?® - w przy-
padku np. bmw K1600GT.

Jeszcze inni chca zjezdzac na drogi szutrowe.
Bedzie im zatem potrzebny motocykl typu endu-
ro, niekoniecznie z ogromna mocg czy pojemno-
$cia. Ja od kilku lat uzywam do takiej jazdy ma-
szyne o pojemnosci 800 cm? i mocy ok. 80 KM.
W zupetnosci wystarcza ona zaréwno do podro-
zowania gorskimi serpentynami, jak i do jazdy
miejskiej czy pokonania szutrowych odcinkow.

M Lekki czy cigzki?

Warto takze wspomniec o predkosci maksymal-
nej. Czy to wazny parametr? Uwazam, ze cat-
kowicie nieistotny w przypadku cywilnej jazdy.
Przeciez i tak w wiekszosci sytuacji na drodze
nie przekracza sie predkosci rzedu 140 km/h. Co
za tym idzie — deklarowana predko$¢ maksymal-
na na poziomie np. 250 km/h nie ma zadnego
znaczenia. Oczywiscie mozna pojechac na tor
wyscigowy i ja sprawdzi¢, ale najczesciej oka-
zuje sie tam, ze posiadacze takich motocykli
stabo prowadzg je w zakretach. Konsekwencja
jest brak predkosci na wyjsciu z zakretu, ktéra
pozwolitaby im rozpedzi¢ sie do maksymalnej
predkosci katalogowej.

Ogromne znaczenie pod katem tatwosci pro-
wadzenia ma takze waga motocykla. Co praw-
da nie mozna jednoznacznie twierdzi¢, ze cigz-
kie motocykle sg trudne w prowadzeniu, ale lek-
ki motocykl bedzie ufatwiat zycie w codzien-
nej eksploatacji. Obecnie $wiat idzie w kierun-
ku produkgji coraz Izejszych motocykli. Maszy-
ny o pojemnosci ok. 600 — 700 cm?, czyli naj-
lepsze do codziennej jazdy, wazg obecnie ok.
160 — 170 kg (jakies 20 — 30 kg mniej niz jesz-
cze kilka lat temu). Niestety, warto rowniez wie-
dzie¢ o tym, ze polski ustawodawca znéw nie
bierze pod uwage ogdlnoswiatowych trendow.
Dlaczego? Przeciez od 2018 roku zacznie obo-
wigzywac przepis, ze motocykl do nauki jaz-
dy kategorii A ma wazy¢ co najmniej 175 kg!

H Po co walczy¢?

W jaki sposob mozna krotko podsumowac ni-
niejsze rozwazania? Ludzi warto uczy¢ nie tylko,
jak nalezy jezdzi¢ na motocyklu, ale tez jak go
Swiadomie wybra¢. Trzeba przy tym uwzgledni¢
rézne parametry, bardzo wazne z punktu widze-
nia bezpiecznego poruszania sie na dwdch kot-
kach. Warto takze prébowac, testowac, przy-
mierzac sie do réznych motocykli, wyposazo-
nych w rézne silniki, napedy, odmienne kon-
strukcyjnie zawieszenia. Nalezy szuka¢ dajace-
go najwiecej frajdy z jazdy i wymagajacego naj-
mniejszego zaangazowania w kierowanie. Prze-
ciez motocykl, z ktérym cata droge musimy wal-
czy¢, nie daje przyjemnosci z jazdy! No, chyba
ze kto$ lubi walczy¢. ll
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Przeglqd

Radostaw Biernat, specjalista ds. prawnych

my sie zmianom w rozporzadzeniu w sprawie wysokosci grzywien
naktadanych w drodze mandatéw karnych za wybrane rodzaje wy-
kroczen, czyli w taryfikatorze.

Zmiany w rozporzadzeniu okreslajgcym wysokos¢ mandatow wynikaja
z dwoch zbiegajacych sie w czasie i powigzanych z sobg przyczyn. Chodzi
o wyrok Trybunatu Konstytucyjnego z 30 wrzesnia 2014 roku (Dz.U. z 2014
roku poz. 1374) i zwigzanej z nim nowelizacji rozporzadzenia w sprawie
wysokosci grzywien naktadanych w drodze mandatéw karnych za wy-
brane rodzaje wykroczen (Dz.U. z 2013 roku poz. 1624 t.j. z pdzn. zm.).

Wyrok Trybunatu Konstytucyjnego wydany zostat po wniosku proku-
ratora generalnego o zbadanie zgodnosci taryfikatora mandatow z réz-
nymi przepisami rangi ustawowej oraz konstytucja.

Trybunat za niezgodna z ustawami i konstytucjg uznaf w tabeli B taryfi-
katora pozycje 190 przewidujaca 400 zt mandatu za samowolne umiesz-
czanie, usuwanie, wiaczanie, wylaczanie, zmiana potozenia lub zastanianie
znaku, sygnatu drogowego oraz urzadzenia ostrzegawczo-zabezpieczaja-
cego lub kontrolnego. W tym przypadku niezgodnos¢ dotyczy jednak tylko
czesci dotyczacej urzadzenia kontrolnego. Niezgodnos¢ w catosci stwier-
dzona zostata natomiast w odniesieniu do nastepujacych pozycji (tab. 1):

TABELA 1

kwota mandatu karnego

Wtym miesigcu poruszamy tematyke karania kierowcow. Przyglada-

TABELA

| Ieglslacy/n y

Niezachowanie nalezy-
tej ostroznosci na drodze
publicznej, w strefie za-

Kwota mandatu karnego
przypisanego za naruszenie

spowodowanie zagroze-

przypisana za naruszenie sta-

stanie po uzyciu alkoho-
lu lub podobnie dziataja-

art.86 | . . a : .
241 nia bezpieczeristwawru- | | nowiace przyczyne zagroze-
§1 . ) .
chu drogowym nia powiekszona 0 200 z, jed-
nak nie wiecej niz 500 z
spowodowanie zagro-
Zenia bezpieczenstwa w | | kwota mandatu karnego przy-
art.86 ruchu drogowym przez | | pisanaza naruszenie stanowia-
242 5 2' osobe znajdujaca sie w ce przyczyne zagrozenia po-

wiekszona 0 300 z}, jednak nie
wiecej niz 500 zt

cego $rodka

W tabeli C, za niezgodne z ustawami i konstytucja Trybunat uznat az
11 pozycji dotyczacych przede wszystkim nieprzestrzegania przepiséw
0 czasie pracy kierowcow.

Zgodnie z wyrokiem, wskazane pozycje w dotychczasowym brzmieniu
stracity moc obowigzujacg z uptywem szesciu miesiecy od dnia ogtoszenia
wyroku w dzienniku ustaw. Zatem termin utraty mocy wypadat 11 kwiet-
nia. Na ten sam dzien przewidziano wejscie w zycie rozporzadzenia mini-
stra infrastruktury i rozwoju z 9 kwietnia 2015 roku, zmieniajacego roz-
porzadzenie w sprawie wysokosci grzywien naktadanych w drodze man-
datéw karnych za wybrane rodzaje wykroczen (Dz.U. z 2015 roku poz.
506). Zmiany objety zaréwno dostosowanie taryfikatora do wyroku Try-
bunatu Konstytucyjnego, jak i kilka nowych pozycji. Reakcjg na wyrok byto
wprowadzenie nowego brzmienia pozycji 241 i 242 w tabeli B (tab. 2).

art. 86 . : . . .
241 51 mieszkania lub strefie ru- stanowigce znamie zagroze-
chu i spowodowanie za- nia powiekszona o 200 z, jed-
grozenia bezpieczenstwa nak nie wiecej niz 500 zt
w ruchu drogowym
Niezachowanie nalezytej
ostroznosci na drodze pu-
blicznej, w strefie zamiesz- Kwota mandatu karmneao prz
kania lub strefie ruchu i . 'g przy
) . pisanego za naruszenie stano-
art.86 | spowodowanie zagroze- ) . .
242 wigce znamie zagrozenia po-

§2 nia bezpieczenstwa w ru-
chu drogowym przez oso-
be znajdujaca sie w stanie
po uzyciu alkoholu lub po-
dobnie dziatajacego $rodka

wiekszona o0 300 zt, jednak nie
wiecej niz 500 zt

Nowelizacja wyeliminowata tez catkowicie z rozporzadzenia tabele C,
ktdra okresdlata stawki mandatéw za wykroczenia zwigzane z wykonywa-
niem przewozu drogowego. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze uchyle-
nie tej tabeli nie oznacza, ze ujete w niej wykroczenia nie bedg juz kara-
ne, bowiem odpowiednie podstawy prawne znajdujg sie wcigz w usta-
wie o transporcie drogowym.

Wsrdd nowosci wprowadzonych w nowelizacji pojawita sie nowa po-
zycja 17a (tab. 3):

TABELA 3

Niestosowanie sie do obowigzku uzywa-
nia elementow odblaskowych w sposéb
widoczny dla innych uczestnikdw ruchu
drogowego przez pieszego poruszaja-
cego sie po drodze po zmierzchu poza
obszarem zabudowanym, chyba ze po-
rusza sie po drodze przeznaczonej wy-
tacznie dla pieszych lub chodniku

art. 11

1
ust. 4a GO

17a | art.97

Pozycje 25 i 26 otrzymaty nowe brzmienie i dotycza juz obowiazku uzy-
wania kasku, a nie jak dotad hetmu ochronnego, przy czym stawki man-
datéw za jego nieuzywanie pozostaty niezmienione.

Niewielkimi zmianom, ktore nie objety samych stawek, ulegty takze po-
zycje 186 i 187, dotyczace kierowania bez uprawnien. Podobnie jak po-
zycje 192 — 194, dotyczace odpowiedzialnosci za dopuszczenie pojazdu
do jazdy pomimo braku uprawnien kierowcy, braku wymaganych doku-
mentéw czy tez wyposazenia.

Dodano réwniez pozycje 187a (tab. 4):

TABELA 4

. . art. 3
art.94 Kierowanie motorowerem lub cztero- W ZW. 2
187a ’ kotowcem lekkim przez osobe niema- ©~ 1200

§1 . . art. 4-6
jacg do tego uprawnienia [5]




Przeglad legislacyjny

Dodano tez pozycje 200a - 200 g, okreslajace wysokie stawki manda-
téw wytacznie za wykroczenia zwigzane z bezprawnym postugiwaniem
sie kartg parkingowa dla niepetnosprawnych (tab. 5):

TABELA 5

Postugiwanie sie przez osobe do
tc?go nleupra\{vm‘onq karta par- s B
200a | art.96b | kingowa, o ktérej mowa w art. 8 lub 2 300
ustawy z dnia 20 czerwca 1997
roku - Prawo o ruchu drogowym
Postugiwanie sie przez osobe do
tego nieuprawniona karta par-
kingowa, o ktérej mowa w art. 8
ustawy z dnia 20 czerwca 1997
roku - Prawo o ruchu drogowym,
i jednoczesnie niestosowanie sie
do znakéw drogowych:
B-3,zakaz wjazdu pojazdéw sil-
nikowych, z wyjatkiem motocy- | art. 8 ust. 1
200b kli jednoéladowych’, B-3a,zakaz | lub2i§18 | 550
wjazdu autobuséw’, B-4 "zakaz | ust.1-3[1]
wjazdu motocykli"
. art. 8 ust. 1
200c B:1(?’,,zakaz wjazdu motorowe- ub2i§18 | 400
row
ust. 11 [1]
art. 8 ust. 1
5004 | art. 96b B-35 ,zakaz postf)Ju , B-§7’l lub | lub2i§28 400
IZEY B-38,zakaz postoju w dni... ust. 1 albo
zart.92 61l
g B-39,strefa ograniczonego po- art. 8 ust.
200e "y 9 99RO | 1 1ub2i§ | 400
: 291
art. 8 ust. 1
D-18 ,parking” lub D-18b ,par- | lub2i§52
king zadaszony’, z umieszczong | ust. 6 w zw.
pod znakiem tabliczka T-29, albo | z§ 2 ust. 4
200f D-18a,parking - miejsce zastrze- | albo § 52 800
zone', z umieszczona pod zna- | ust.4 w zw.
kiem tabliczkg T-29 z§2ust.
41]
P-18 ,stanowisko postojowe” i
P-24 ,miejsce dla pojazdu oso- | art. 8 ust.
by niepetnosprawnej”albo P-20 | 1lub2i§
skoperta”i P-24,,miejsce dla po- | 90 ust. 2
2009 jazdu osoby niepetnosprawnej’, | § 92 albo § 800
umieszczonego samodzielnie | 90 ust.4i§
bez znaku pionowego D-18, | 92[1]
D-18a lub D-18b

Nalezy zwrdéci¢ uwage, ze za popetnienie podobnych wykroczen bez
nieuprawnionego postugiwania si¢ kartg parkingowa obowigzujg do-
tychczasowe stawki mandatow. Nie mamy wiec do czynienia z podwyz-
ka stawek tylko zupetnie nowymi stawkami przeznaczonymi dla drogo-
wych cwaniakéw i oszustow.

Stawke z pozycji 204a za niezastosowanie sie do znakdéw tonazowych
zakazédw wjazdu podniesiono z 350 zt do 500 zt - tu istotnie mamy
podwyzke.

H Nowelizacja prawa o ruchu drogowym

9 kwietnia, po rozpatrzeniu poprawek Senatu, w Sejmie uchwalona
zostata nowelizacja kodeksu drogowego, poswiecona bezpieczenstwu
przewozu dzieci. Przewiduje ona wprowadzenie rozszerzonych wymo-
gow bezpiecznego przewozenia dzieci oraz ulepszonych warunkéw
technicznych dla fotelikéw bezpieczenstwa dla dziecka i innych urza-
dzen przytrzymujacych dla dzieci, wynikajgcych z nowego regulami-
nu EKG ONZ w sprawie jednolitych przepiséw dotyczacych homolo-
gacji ulepszonych urzadzen przytrzymujacych dla dzieci stosowanych
na pokfadach pojazdéw silnikowych (tzw. regulamin nr 129). Warun-
ki uwzgledniajg postep techniczny pod wzgledem réznych aspektow
urzadzen przytrzymujgcych dla dzieci. Chodzi m.in. o testy w zakresie
zderzen bocznych, umiejscowienie dzieci w wieku do pietnastu mie-
siecy tytem do kierunku jazdy, kompatybilnos¢ z réznymi pojazdami,
manekiny testowe i stanowiska do badan oraz dostosowanie do réz-
nych rozmiaréw dzieci. Ustawa doprecyzowuje réwniez przepisy do-
tyczace stosowania paséw bezpieczenstwa. Chodzi o wprowadzenie
obowigzku informowania pasazeréw o koniecznosci uzywania pasow
w autobusach w nie wyposazonych. Ustawa precyzuje takze przepisy
dotyczace zwolnienia z obowigzku uzywania paséw lub urzadzen przy-
trzymujacych dla dzieci na podstawie odpowiedniego zaswiadczenia
lekarskiego oraz przewiduje mozliwos¢ zwolnienia z tego obowigzku
zotnierzy zandarmerii wojskowej, wykonujacych czynnosci ochronne.
Zmiany stanowia takze implementacje regulacji unijnych. W tym za-
kresie nasz prawodawca wykorzystat przyznang panstwom cztonkow-
skim swobode, wprowadzajac:

1) zezwolenie na przewozenie w pasach bezpieczenstwa, bez foteli-
ka bezpieczenstwa dla dziecka lub innego urzadzenia przytrzymu-
jacego dla dzieci, dziecka majacego co najmniej 135 cm wzrostu

2) zezwolenie na przewozenie w pasach bezpieczenstwa, bez foteli-
ka bezpieczenstwa dla dziecka lub innego urzadzenia przytrzymu-
jacego dla dzieci, na tylnym siedzeniu pojazdu, trzeciego dziec-
ka w wieku co najmniej trzech lat, w przypadku gdy dwoje dzie-
ci jest przewozonych w urzadzeniach przytrzymujacych dla dzie-
ci na tylnym siedzeniu i nie ma mozliwosci zainstalowania trze-
ciego urzadzenia.

Do czasu zamkniecia tego numeru ,Szkoty Jazdy” nowelizacja czekata

na podpis prezydenta. Niebawem powinna wejs¢ w zycie, bowiem prze-
widziano dla niej zaledwie 14-dniowe vacatio legis. ll
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Wychowywac
czy karac?

Musimy wspalnie przezwyciezy¢ marazm i jak najszybciej, bez podziatu na rzadzacych i rzadzonych, rozpoczaé
udoskonalanie metod i sposobu ksztattowania postaw niezbednych do zmniejszenia liczby ofiar wypadkow.

Wojciech Szemetytto

VI Forum Bezpieczenstwa Transportu. Te-
matyka spotkania, ktére zorganizowat ITS,
poswiecona byta systemowi szkolenia i egzami-
nowania kandydatéw na kierowcéw w Polsce.
Utrzymujaca sie od kilku lat niekorzystna pozy-
cja Polski w zestawieniach krajéw cztonkowskich
UE, dotyczaca zagrozen w ruchu drogowym,
najwyzsza liczba ofiar smiertelnych na 1 min
mieszkancéw, powszechna krytyka medialna,
fragmenty raportu NIK zaprezentowane przez
Marka Bienkowskiego, dyrektora departamentu
porzadku i bezpieczeristwa wewnetrznego Naj-
wyzszej Izby Kontroli o stanie bezpieczenstwa
na polskich drogach, uzmystowity nam wszyst-
kim, ze reforma ustawy o kierujgcych pojazdami
nie przynosi tak bardzo oczekiwanej poprawy.
Statystyki wypadkow nie pozostawiajg ztudzen.
Dodajmy, ze w swoim wystapieniu dyrektor de-
partamentu transportu drogowego MIIR tukasz
Twardowski stwierdzit, ze oprocz dotychczaso-
wych dziatan, majacych na celu poprawe wyni-
kow szkolenia i egzaminowania, rzad widzi po-
trzebe i koniecznos¢ zaostrzenia kar wobec kie-
rowcow prowadzacych pod wptywem alkoho-
lu. Moéwit takze o zaostrzeniu warunkéw uzyski-
wania praw jazdy przez osoby, ktére popetnity
przestepstwo w stanie nietrzezwosci.

V ie tak dawno w Warszawie odbyto sie

M Cztery propozycje

Nie powinno wiec dzisiaj nikogo dziwi¢, ze sy-
gnalizowana przez urzednika linia zaostrzania
kar finansowych, nie tylko wobec kandydatow
na kierowcow i kierowcdw, ale co dla nas bardzo
istotne, przedsiebiorcéw — wtascicieli OSK, jest
juz procedowana w Sejmie i Senacie RP. Wida¢
wyraznie, ze wobec braku spadku liczby $Smier-

telnych wypadkéw na drogach rzad postanowit
siegna¢ po odwazne rozwigzania. Wtasnie swo-
imi spostrzezeniami i obawami co do skutecz-
nosci tego typu dziatan chciatbym sie podzie-
li¢ z czytelnikami ,Szkoty Jazdy”. Przygotowujac
materiat, sledzitem bardzo uwaznie opinie poja-
wiajace sie na forach internetowych, komentarze
do biezacych wydarzen zamieszczanych w me-
diach i - co chyba najwazniejsze - szukatem wy-
powiedzi oraz opinii przedstawicieli stowarzy-

Tajemnicq poliszynela jest nagminne
famanie obowiagzkowej, ale niezyciowej

i zdaniem wiekszos$ci nikomu niepotrzebnej
sprawozdawczosci, czerpanie dodatkowych
zyskow z jazd doszkalajacych, zabronionych

przez ustawe.

szen i organizacji reprezentujacych srodowisko
szkoleniowe. Pozwdlcie wiec, ze tak jak w wie-
lu poprzednich opracowaniach, przedstawie
i skomentuje trzy wywotujace ostatnio najwie-
cej kontrowersji pomysty legislacyjne, nad kto-
rymi pracujg rzad, Sejm i Senat. Mam tu na my-
$li zaostrzenie sankcji finansowych w stosunku
do OSK za odstepstwa od obowiazujacego pro-
gramu szkolenia, nietrzezwych i nieprzestrze-
gajacych ograniczen predkosci kierowcdw oraz
zmiane zasad obowigzujgcych na i w poblizu
przejs¢ dla pieszych.

M Drakonskie kary

Na poczatek zacytuje propozycje resortu
W pierwszej poruszonej przeze mnie kwestii.
.Przedsiebiorca prowadzacy szkolenie, o ktorym
mowa w art. 23, kurs, o ktérym mowa w art. 35
ust. 1 —kurs dla instruktoréw lub inne czynnosci
zwigzane z tymi szkoleniami, kursami lub warsz-
tatami, z naruszeniem obowigzkdéw lub warun-
kow dotyczacych ich prowadzenia, podlega ka-
rze pienieznej w wysokosci od 50 zt do 5 tys. zt
za naruszenie. Suma kar pienieznych natozonych

za naruszenia stwierdzone podczas jednej kon-
troli nie moze przekroczy¢ kwoty 10 tys. zt".

Dalej stwierdza sig, ze postepowania nie wsz-
czyna sie lub je umarza, jesli przedsiebiorca nie
miat wptywu na naruszenia, nie mégt przewi-
dziec¢ zdarzen, ktére je spowodowaty albo kiedy
od momentu ujawnienia nieprawidtowosci mi-
nety dwa lata. Biorac pod uwage fatalng sytu-
acje finansowa wigkszosci OSK i oceniajac przy-
chody na podstawie liczby zdawanych po raz
pierwszy egzamindw pomiedzy 50
a 100 rocznie (pisze o osrodkach
prowadzacych szkolenia wytacz-
nie na kategorie B, czyli wiekszo-
$ci), stworzenie mozliwosci nakta-
dania na drodze administracyjnej
tak wysokich kar jest catkowicie
nieuzasadnione i moze by¢ wy-
korzystywane do zwalczania kon-
kurencji.

H Urzednik wie najlepiej

Wiara, ze dotychczas prawie bezradni urzedni-
cy nadzoru za pomoca mandatéw zlikwidujg
znane od dawna wiekszosci czytelnikéw pato-
logie, wptywajace na ogolnie fatalny stan nasze-
go szkolenia, jest tak samo iluzoryczna, jak wal-
ka z przekraczajacymi dopuszczalng i maksymal-
ng predkos¢ wytacznie za pomocg radaréw. Ta-
jemnica poliszynela jest nagminne tamanie obo-
wigzkowej, ale niezyciowej i zdaniem wigkszo-
sci nikomu niepotrzebnej sprawozdawczosci,
czerpanie dodatkowych zyskow z jazd doszka-
lajacych, zabronionych przez ustawe.

Obecnie MIiR kontynuuje rozpoczetg przed
paru laty reforme i przebudowe systemu szko-
lenia i egzaminowania. Wszystkim nam zalezy
na stworzeniu bazy i warunkéw, w ktdrych uzy-
skanie uprawnien do prowadzenia pojazdow
nie odbiegatoby razagco od norm i standardéw
obowigzujacych w krajach UE. Nie wolno nam
jednak nigdy zapomnie¢, ze naszym wspélnym
i oczywiscie nadrzednym celem musi by¢ za-
wsze troska o zmniejszenie liczby tragicznych
ofiar na polskich drogach. Oceniajac decyzje rza-



du, biore zawsze pod uwage dobre intencje na-
szych legislatoréw i decydentéw. Uwazam tez,
ze w sytuacji, w ktorej juz blisko potowa istnie-
jacych od wielu lat OSK znikneta z list przedsig-
biorcow, MIiR powinno bezzwtocznie podjgé
energiczne dziatania i rozwigzac zalegte, cia-
gle irytujgce srodowisko problemy. Wprowa-
dzenie nowych zadan trzeba odtozy¢ na pét-
ke. To jednak zbyt piekne marzenie, o ktérym
na razie trzeba zapomniec.

M Przeciwko pijanym

Senat wprowadzit czternascie poprawek do no-
welizacji kilku ustaw, ktore oczywiscie jak zawsze
zmierzaja do poprawy bezpieczenstwa w ruchu
drogowym oraz zadosc¢uczynienia ofiarom wy-
padkéw. Projekt rzadowy zaktada zmiany za-
ostrzajace kary i srodki administracyjne wo-
bec kierowcéw prowadzacych
pojazdy w stanie nietrzezwosci,
pod wptywem $rodkéw odurza-
jacych lub w inny sposéb stwa-
rzajgcych zagrozenie w ruchu la-
dowym. Bardzo szlachetny cel,
jednak pozwole sobie na pew-
ng doze sceptycyzmu. Dlacze-
go? Prowadzilismy juz wiele po-
dobnych bezskutecznych akgiji.

Cbz wiec nowego czytamy w przytaczanym
projekcie? Kierowcy, ktérzy prowadzili w stanie
nietrzezwosci, beda obowigzkowo pozbawia-
ni przez sad prawa jazdy. Gdy zostang zfapa-
ni po raz pierwszy, utracg dokument na okres
od trzech do pietnastu lat, a recydywisci — do-
zywotnio.

Ponadto wobec takich kierowcdw sad bedzie
orzekat obowigzek wptaty na Fundusz Pomocy
Pokrzywdzonym oraz Pomocy Postpenitencjarnej
od 5 do 10 tys. zt. Kierowca, ktory po alkoholu
spowodowat wypadek ze skutkiem $miertelnym
lub gdy spowoduje czyjes kalectwo, dozywot-
nio straci prawo jazdy. Juz dzisiaj stychac gtosy,
ze skazujemy nie tylko tych ludzi, ale réwniez
i ich rodziny, w tym dzieci, na duze problemy.

Osoby z orzeczonym zakazem prowadzenia
pojazdow bedg mogty, o ile sad uzna, ze nie
zagrazajg one bezpieczenstwu w komunikacji,
po pewnym czasie usigs¢ za kierownicg samo-
chodu. Pod warunkiem jednak, ze bedzie on
wyposazony w tzw. blokade alkoholowa. Urza-
dzenie to ma uniemozliwia¢ wtaczenie silnika,
gdy poziom alkoholu w powietrzu wydychanym
przez kierowce wyniesie 0,1 mg alkoholu w 1
dm?3. Ogladajac sprawozdania z posiedzen pod-
komisji nie znalaztem nigdzie uzasadnienia, dla-
czego nie mozna juz dzisiaj obowigzkowo wy-
posazy¢ w takie blokady samochody uzywane
w transporcie, taksowki, pojazdy komunikacji
masowej. Przeprowadzane kontrole trzezwo-
$ci wykazuja, ze problem dotyczy praktycznie
wszystkich kierowcow i stanowi potencjalne za-
grozenie dla innych uczestnikoéw ruchu.

M Zatloczone wiezienia

Réwniez jazda bez uprawnienia do kierowania
pojazdami, ktére zostato wczesniej odebrane
przez sad, zostata uznana za przestepstwo. Karg
za jego popetnienie bedzie grzywna, ogranicze-
nie wolnosci lub spedzenie do dwaoch lat w wie-
zieniu. Z kolei wobec oséb ztapanych na prowa-
dzeniu samochodu bez tego uprawnienia moz-
liwe ma by¢ orzeczenie zakazu prowadzenia po-
jazdow. Juz dzisiaj strach pomysle¢, o ile zwiek-
szy sie liczba osadzonych w wiezieniach. Dla ni-
kogo nie jest tajemnica, ze istnieje wielotysieczna
rzesza kierowcow poruszajacych sie po drogach
bez uprawnien z powodu trudnosci zwigzanych
z uzyskaniem prawa jazdy. Ustawa przewiduje,
ze za przekroczenie predkosci o ponad 50 km/h
prawo jazdy bedzie zatrzymywane na trzy mie-
sigce. Taka sama sankcja ma grozi¢ za przewdz

Wszystko jednak powinno zaczac sie od tezy,
ze hez zmiany mentalnosci komunikacyjnej,
rozpoczetej w szkotach lub wczesniej, nie
mozemy sie spodziewac szybkich rezultatow
w poprawie bezpieczenstwa i kultury

na polskich drogach.

w pojazdach wiekszej liczby oséb niz okreslona
w dowodzie rejestracyjnym pojazdu. Nowelizacja
wprowadza badania psychologiczne oséb, ktd-
rym odebrano prawo jazdy w wyniku ponowne-
go przekroczenia dozwolone;j liczby punktdw kar-
nych. Senat zaproponowat gtéwnie poprawki do-
precyzowujace i redakcyjne. Jedna z nich umoz-
liwia stosowanie przepisow dotyczacych rozkfa-
dania na raty - méwimy o sumie od 5 do 10 tys.
zt — i umarzania nawigzek na rzecz Skarbu Pan-
stwa, takze do nawiagzek orzekanych na rzecz
Funduszu Pomocy Pokrzywdzonym oraz Pomo-
cy Postpenitencjarnej.

M Pieszy to tez uczestnik ruchu

Na zakonczenie przegladu spraw, ktorymi zajmu-
ja sie Sejm i Senat, porusze jeszcze watek dysku-
sji nad zmiang przepiséw dotyczacych bezpie-
czenstwa pieszych na przejsciach. Proponowa-
ny zapis ma brzmie¢: , kierujacy pojazdem, zbli-
zajac sie do przejscia dla pieszych, jest obowia-
zany zachowac szczeg6lng ostroznosc i ustgpic
pierwszenstwa pieszemu, ktéry oczekuje bez-
posrednio przed przejsciem na mozliwos¢ bez-
piecznego przekroczenia jezdni lub znajduje sie
na przejsciu”.

Coz takiego sprawia, ze zmodyfikowany
w projekcie poselskim zapis obowigzujacej i po-
wszechnie znanej kazdemu kierowcy zasady za-
chowania szczeg6lnej ostroznosci budzi tyle kon-
trowersji? W chwili, gdy pisze, juz po raz piaty
podkomisja infrastruktury nie osiagneta konsen-
susu co do tresci proponowanego zapisu. Naj-

wiecej zastrzezen budzi fragment: , oczekuje bez-
posrednio przed przejsciem na mozliwos¢ bez-
piecznego przekroczenia jezdni”. Postowie zwra-
cajg uwage, ze obecna definicja przejscia dla pie-
szych dotyczy tylko jezdni, a nie chodnika. Dla-
tego sformutowanie ,bezposrednio” budzi za-
strzezenia interpretacyjne i jest nie do przyje-
cia z powodu nastepstw prawnych. Inni zwra-
caja uwage na niesciste i rozbiezne dane staty-
styczne dotyczace liczby smiertelnych wypad-
kow na drogach z udziatem pieszych, przytacza-
ne przez wnioskodawczynie. Jest tez duza czes¢
ekspertéw i postow uwazajaca, ze dotychczaso-
wy zapis wynikajacy z ratyfikowanej przez Polske
konwencji wiedenskiej jest catkowicie wystarcza-
jacy. Trzeba go tylko bezwzglednie egzekwowac.
W kazdym razie wypowiadajacy sie podczas
dyskusji przedstawiciel rzagdu uwaza, ze wpro-
wadzenie w zycie tej nowelizacji, zmuszajacej
do bezwzglednego zatrzymywania pojazdéw
przed przejsciem, powinno by¢ poprzedzone
kompania informacyjng. Obowigzek przygoto-
wania takiej akgji przypadtby KRBRD i obejmowat:
popularyzowanie informacji zwigzanych z pierw-
szenstwem pieszego wchodzacego na przejscie,
opracowywanie i wydawanie publikacji na ten
temat oraz stworzenie strony internetowe;.

M Edukacja, gtupcze

Wszystko jednak powinno zaczac sie od tezy,
ze bez zmiany mentalnosci komunikacyjnej, roz-
poczetej w szkotach lub wezesniej, nie mozemy
sie spodziewac szybkich rezultatéw w popra-
wie bezpieczenstwa i kultury na polskich dro-
gach. Dorazne dziatania, z jakimi mamy do czy-
nienia, mogg jedynie odwrdci¢ uwage od isto-
ty problemu, czyli niezbednej budowy spéjne-
go z procesami wychowawczymi mtodziezy pro-
gramu szkolenia i egzaminowania kierowcow.

Jestesmy mistrzami w adaptowaniu sie do no-
wych warunkéw. Ostatnich dwadziescia lat trans-
formacji pokazato, jak potrafimy omijac wiele in-
nowacyjnych i wrecz rewolucyjnych pomystéw
po to, zeby ocali¢ miejsca pracy. Przy stabosciach
kontroli i praktycznym braku nadzoru nad syste-
mem szkolenia tylko powszechna, jak najwcze-
$niej rozpoczeta edukacja catego spoteczenstwa
wraz z budowg logicznych i spéjnych dla wszyst-
kich podmiotéw bioracych udziat w szkoleniu
prostych i jasnych podstaw do prowadzenia dzia-
talnosci gospodarczej moze przynies¢ oczekiwa-
ne przez wszystkich rezultaty.

Najwyzszy juz czas, zeby powstat zapowiada-
ny narodowy program edukacyjny, najlepiej pod
egida premiera, koordynujacy niezbedne dziata-
nia. Obejmowatby zaréwno najmtodszych, jak
i dojrzatych uczestnikéw ruchu drogowego. Mu-
simy wspdlnie przezwyciezy¢ marazm i jak naj-
szybciej, bez podziatu na rzadzacych i rzadzo-
nych, rozpocza¢ udoskonalanie metod i sposobu
ksztattowania postaw niezbednych do zmniej-
szenia liczby ofiar wypadkow. H
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Usmiechnij sie

bemba.pl

Krzyzéwka z nagrodami

o

7 8 9 apraszamy do rozwigzywania kolejnej krzyzow-
ki z nagroda. Pierwsze trzy osoby, ktore prze-
. . $l3 na adres redakcja@szkola-jazdy.pl prawidfowe

5 rozwigzanie wraz z adresem, otrzymajg zestawy
13 upominkow ufundowane przez firme e-kierowca.

1 2 3 4

1 12
H W
12 13
H N

21 22

. . POZIOMO:
6 1) zwalnianie, zmniejszanie predkosci. 7) wspotple-
mieniec Winnetou. 10) rozpoczecie wyscigu. 11) przy-
10 rzad rejestrujacy liczbe przebytych kilometréw. 13)
. . graniczy z Biaforusig. 14) benzyna silnikowa. 15) pol-
skie morze. 16) przewodzi bodzce. 17) zespét Marka
Grechuty. 20) auto zza oceanu. 23) stynny wodospad
na pograniczu USA i Kanady. 24) zderzenie drogowe.
26) nietykalna swietos¢. 27) bywa bezdetkowa. 28)
polski samochdd dostawczy. 29) grupa wzajemnie
popierajacych sie osob. 30) prowizoryczny mostek.
31) czeka na pasazerow na postoju.

=
3

=
o

23

N

24

26

27

S

PIONOWO:
1) lina miedzy samochodami. 2) sita, krzepa. 3) zawor
. 29 i = e pneumatyczny jednostronnego dziafania. 4) grecka
el 1 bogini zwyciestwa. 5) powazanie, szacunek. 6) do-
30 . . 31 wddca statku. 7) olimpijskie miasto w USA. 8) wazna
trasa komunikacyjna. 9) "niebezpieczny zakret w lewo"
lub "zakaz zawracania". 12) dorosta posta¢ owada.
18) czes¢ sktadowa pojazdu. 19) samochéd produ-

28

o

Litery z p6l ponumerowanych od 1 do 13 utworza rozwiazanie.

11213141516 718 19 f110 )11 ])|12 |13 kowany przez FSO. 20) dzieciece siedzenie w aucie.
21) pojazd mechaniczny. 22) tadunek inicjujacy wy-
. Rozwigzaniem ostatniej krzyz6wki byto hasto "Wiosenne przebudzenie". Zwycigzcy gratulujemy. Nagrode prze- buch wiasciwego materiatu wybuchowego. 25)
" Slemy poczty. wigzany pod szyja.

il
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Dobrze poinformowany
zajedzie dalej.

Aktualne zmiany w przepisach. Eksperckie porady prawne. Praktyka
administracyjna. Wszystko, co najwazniejsze w tematyce szkolen na prawo

jazdy, szkolen kierowcow zawodowych i funkcjonowania OSK.

Zamow prenumerate!

Szczegoty na www.szkola-jazdy.pl
i pod numerem telefonu 91 441 89 62
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System Zarzadzania OSK %/A\\\\%

SPS

I\

SPSADMI
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SPS Admi — wszystko, co konieczne
w 1 programie do zarzqdzania OSK.

v POBIERANIE PKK
v REALIZACJA OBOWIAZKU -
SPRAWOZDAWCZOSCI S}%DMI

PUBLIKACIA NA ZASADACH LICENCI
UDZIELONE) PRZEZ PWPW S.A.

Program z
certyfikatem
zgodnosci

KORZYSC DLA
KURSANTA

» Mozliwos¢ zarzadzania
swoim szkoleniem (postepa-
mi, terminami itp.);

» Wygoda ptynaca z mozli-
wosci obstugi na tabletach
i telefonach komoérkowych;

« Utatwiony kontakt

z instruktorem.

KORZYSC DLA
INSTRUKTORA

« Wszystkie funkcje niezbedne
do organizacji codziennej
pracy (kursy, kursanci,
kalendarze itp.);

« Biezacy monitoring
postepow kursantow;

« Platforma do komunikacji
z kursantami;

« Petna mobilnos¢ dzieki
mozliwosci obstugi na
tabletach i telefonach

komoérkowych.

KORZYSC
DLA 0SK

PEWNOSC | BEZPIECZENTWO

» Praca w zamknietym, niezaleznym systemie,
do ktérego nie ma dostepu strona kontrolujaca;

« Realizacja sprawozdawczosci w petni zgodna
z przepisami i honorowana przez wszystkie
urzedy powiatowe korzystajace z Portalu
Starosty;

« Bezpieczenstwo przechowywania danych
potwierdzone certyfikatami.

LATWOSC | WYGODA

« Jeden program do wszystkich zadan: nie
wymagda korzystania z Portalu OSK przy
pobieraniu PKK, korzystania z innych progra-
moéw administracyjnych, przetaczania syste-
mow itp.;

« Pelne wsparcie specjalistéw przy wdrozeniu
i biezacej obstudze;

« Mozliwosc obstugi na tabletach i telefonach
komérkowych;

« Integracja z egzaminem wewnetrznym.

H e-kierowca Sp. z 0.0. Sp. komandytowa tel. 914314395
e klerowca al. Wojska Polskiego 184, 71-256 Szczecin  e-mail: biuro@e-kierowca.pl



