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Czy mur runie’

Krzysztof Gizycki

wienie ceny minimalnej za godzine szkole-
nia. Nie wydaje sie, zeby strona ministerial-
na nagle zmienita zdanie i zgodzita sie z postu-
latami wiekszosci przedstawicieli branzy zwia-
zanej ze szkoleniem kierowcow. Resort infra-
struktury i rozwoju ma jasno sprecyzowane sta-
nowisko, ktére podczas XVII Zjazdu Delegatow
Stowarzyszen Polskiej Federacji Stowarzyszen
Szkét Kierowcodw (PFSSK) zaprezentowat dyrek-
tor departamentu transportu drogowego tu-
kasz Twardowski.

Teraz ruch nalezy do branzowcéw. Albo
przejda nad brakiem spetnienia swojego po-
stulatu do porzadku dziennego, albo zdecy-

2 ozpoczat sie ostatni etap walki o ustano-

Pytanie tylko, czy ewentualne protesty moga
spowodowac, ze ministerstwo nagle zmieni
zdanie i mur wzajemnej nieufnosci runie? Po-
zyjemy, zobaczymy.

Co prawda kwestia ceny minimalnej jest
gtéwnym tematem najnowszego numeru
.Szkoty Jazdy”, nie znaczy to jednak, ze je-
dynym. Od poczatku nastepnego roku kazdy
Swiezo upieczony kierowca bedzie musiat na-
uczy¢ sie, jak nie wchodzi¢ w poslizg, hamo-
wad na sliskiej nawierzchni czy prawidtowo sie-
dziec¢ za kierownica. To kolejna porcja nowosci
w systemie szkolenia kandydata na kierowce
i mtodego kierowcy, ktéra ma wejs¢ w zycie
juz na poczatku stycznia. Z niecierpliwoscig
czekajg na nie ODTJ-y. Do tej pory musiaty one
wykorzystywaé swoje wybudowane za duze
pienigdze osrodki w troche innym celu. Wra-
ca takze kwestia egzaminéw na kwalifika-
cje wstepna. Tym razem nie chodzi o to, kto
ma ptaci¢ cztonkom komisji egzaminacyjnej,
tylko jaki rodzaj umoéw powinien by¢ z nimi
zawierany. Zapraszamy do lektury!
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Instruktorzy zmierza sie
w Betchatowie

Za kolejna, 16 juz edycje konkursu Instruktor
Roku odpowiadac bedzie Stowarzyszenie
0srodkow Szkolenia Kierowcow i Instruk-
torow Regionu Piotrkowskiego. Impreza
odbedzie si¢ pod koniec czerwca i ma sie
zhiec z Dniami Betchatowa. Komandorem
konkursu bedzie Jozef Kowalski.

- Ciesze sie, ze Instruktor Roku wraca
do swoich korzeni, do ludzi, ktorzy go wy-
myslili - mowi Krzysztof Bandos, prezes
Polskiej Federacji Stowarzyszen Szkof Kie-
rowcow.

Ubiegtoroczny konkurs odbyt si¢ w Wiel-
kopolsce, na terenie Akademii Kierowcy,
czyli osrodka doskonalenia techniki jazdy
w Miedzychodzie (gmina Dolsk). Uczestni-
czyto w nim kilkudziesieciu instruktoréw
i piec instruktorek, ktorzy swojg wyzszosc
nad rywalami prébowali udowodni¢ w az
siedmiu konkurencjach.

Na poczatek zawodnicy mieli za zadanie roz-
wigzac test wielokrotnego wyboru z prze-
pisow ruchu drogowego. Byto to dwadzie-
$cia pytan. Za dobrg odpowiedz otrzymy-
wato sie jeden punkt, za ztg lub brak - zero.
Wszystko w czasie 20 minut. W przypadku
uzyskania przez zawodnikow takiej samej
liczby punktow wyzej w klasyfikacji byt
ten, kto test rozwiazat szyhciej. Uczestnicy
rywalizacji startowali takze w konkuren-
Gji udzielania pierwszej pomocy. Kazdy za-
wodnik miat obowigzek wykonac szes¢ cy-
kli (jeden to trzydziesci ucisniec klatki pier-
siowej i dwa oddechy ratownicze) w ciagu
dwoch minut.

Kolejne konkurencje miaty juz charakter
praktyczny. Chodzi o stabilnosc stewarda,
probe sir Lancelota oraz zadania z wyko-
rzystaniem plyty poslizgowe;.

W Befchatowie tytutu Instruktora Roku bro-
ni¢ bedzie Mariusz Pierzynka. red
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Rodzi sie protest?

Brak zgody resortu infrastruktury i rozwoju na wprowadzenie ceny minimalnej za godzine szkolenia sprawit,
ze w Srodowisku zwigzanym z OSK wrze. Polska Federacja Stowarzyszen Szkot Kierowcow rozwaza przeprowadzenie

tury i Rozwoju dotarta do branzowcéw nie-

dawno. Kilkakrotnie gfos w tej sprawie za-
brat sekretarz stanu Zbigniew Rynasiewicz. Byto
to spowodowane kilkoma interpelacjami postow,
ktorzy zacheceni przez lideréw organizacji branzo-
wych, chcieli pozna¢ stanowisko resortu w spra-
wie ewentualnego wdrozenia pomystu wprowa-
dzenia ceny minimalnej.

N egatywna odpowiedz Ministerstwa Infrastruk-

M Nie wszyscy oszukujq

Rynasiewicz uwaza, ze ,,0d wielu lat, a tak napraw-
de od samego poczatku wprowadzenia wolnej go-
spodarki rynkowej, w Polsce w ramach tej dziatal-
nosci gospodarczej pozostawiono przedsiebiorcom
wolno$¢ w ramach ksztattowania ceny za oferowa-
ne kursy i szkolenia. Idea ustanowienia ceny mi-
nimalnej za godzine szkolenia, ktéra miataby by¢
panaceum na poprawe jakosci szkolenia, wydaje
sie jedynie rozwigzaniem zmierzajagcym do pod-
wyzszenia dochodow przedsiebiorcow prowadza-
cych przedmiotowa dziatalnos¢ gospodarczg”. Mi-
nister przyznaje, ze rzeczywiscie istnieja na rynku
podmioty, ktére oferuja niskg cene i oszczedzaja
na jakosci szkolenia. Ale - jak podkresla - nie za-
wsze oznacza to oszukiwanie klientéw. Dlaczego?
Bo w ramach wolnej gospodarki rynkowej kazdy

ogodlnopolskiego protestu.

ma prawo dostosowac cene do ponoszonych kosz-
tow lub zaktadanego obrotu. Zdaniem Rynasie-
wicza, takie dziatanie jest prokonsumenckie, po-
niewaz pozwala wiekszej liczbie osob ubiegac sie
o uzyskanie uprawnien do kierowania pojazdami.

Sekretarz stanu odniost sie takze do probleméw
finansowych, z ktérymi borykaja sie szkoty jazdy.
.53 Zwigzane ze znacznym spadkiem (w odnie-
sieniu do lat ubiegtych) zainteresowania uzyska-
niem uprawnien do kierowania pojazdami. Przy-
czynia sie do tego przede wszystkim niz demogra-
ficzny. Liczba podmiotéw prowadzacych dotych-
czas szkolenia kandydatow na kierowcow znacza-
o przewyzsza popyt na szkolenia, co automatycz-
nie prowadzi do intensywnej i niekiedy samonisz-
czacej walki o klienta. W ocenie resortu, tak wia-
Snie dziata wolny rynek. Podmioty, ktére nie po-
trafig lub nie moga rywalizowa¢ na rynku, po pro-
stu s z niego eliminowane”.

M ,,Cena minimalna nie wyeliminuje
patologii”

Rynasiewicz uwaza takze, ze wprowadzenie ceny
minimalnej za godzine szkolenia nie przyczyni sie
do wzrostu liczby klientéw zainteresowanych uzy-
skaniem prawa jazdy. ,Zgodnie z propozycja, nale-
2y zatozy¢, ze obecna srednia cena rynkowa za go-

dzine szkolenia jest za niska, a wiec proponowana
cena minimalna bedzie wyzsza. Juz teraz nie ma za-
interesowania odbywaniem szkolen. Podwyzsze-
nie ceny za szkolenie poprzez okreslenie ceny mi-
nimalnej za godzine szkolenia paradoksalnie moze
doprowadzi¢ do sytuacji, w ktdrej jeszcze mniej-
sza liczba 0sob bedzie mogta sobie na to szko-
lenie pozwoli¢, co ostatecznie pograzy przedsie-
biorcow. Okreslenie ceny minimalnej faktycznie
spowoduje, ze wszystkie podmioty prowadzace
szkolenie bedg oferowaty szkolenia w tej samej
cenie, ale raczej nie wyeliminuje sytuacji patolo-
gicznych, na ktére powotujg sie pomystodawcy.
Ci przedsiebiorcy, ktorzy dzisiaj oszczedzajg, skra-
cajac czas szkolenia, wydajac zaswiadczenia bez
przeprowadzenia szkolenia czy oferujac dodatko-
we korzysci za zapisanie sie na kurs, bedg to ro-
bili nadal, tylko zaoszczedzg wiecej pieniedzy”.

M Jest o co walczyc?

Skad wziat sie w ogdle pomyst wprowadzenia
ceny minimalnej i jaki bytby cel takiego posunie-
cia? Zdaniem zwolennikdw jej wprowadzenia, zli-
kwidowatoby to niezdrowa konkurencje cenowa
oraz poprawito jakosc szkolen. Czesto przywotu-
je sie tutaj przykfad tzw. zakupow grupowych.
Kurs na prawo jazdy moze tam kosztowac jedynie
700 zt, serwis zabiera z tego okofo 50 proc. Wy-
nika z tego, ze realny przychdd dla osrodka z jed-
nego kursanta to tylko 350 zt. Czy mozna za takie
pienigdze uczciwie przeprowadzi¢ szkolenie? - py-
tajg szkoleniowcy. Mowi sie takze o tym, ze nie-
ktore osrodki posiadaja tzw. biuro w teczce. Ozna-
cza to brak infrastruktury OSK zgodnej z ustawa,
a co za tym idzie — brak kosztow statych.

0O to, czy ustalenie ceny minimalnej miafoby
sens, zapytalismy eksperta z jednej z najwiekszych
polskich organizacji zrzeszajacej przedsiebiorcow
z rdznych branz. Zastrzegt sobie anonimowosc.

— Na pierwszy rzut oka postulat ma wymiar dos¢
absurdalny. Ale po kolei. Zacznijmy od wysokiej lub
niskiej jakosci szkolenia. To przeciez uczucia su-
biektywne. Ciekawi mnie tez, jaka gwarancje mie-
libysmy, ze osrodek szkolenia kierowcow za wyz-
sz cene bedzie prowadzit zajecia rzetelnie? Zeby
wyeliminowa¢ patologie, potrzebny jest wnikliwy
nadzor. Nieprawidtowosci powinny by¢ wychwy-
tywane. Dziafania muszg wiec is¢ wtasnie w tym
kierunku. Oczywiscie przy zatozeniu, ze naszym
celem jest poprawa jakosci szkolenia.



Ekspert zwraca uwage na jeszcze jedng rzecz.
Pyta, na jakiej podstawie okreslana bytaby kwo-
ta ceny minimalnej.

— Jesli ustalilibysmy ja na poziomie np. 1,3 tys.
zt, to ktos mogtby zapytac, dlaczego miataby nie
wynosi¢ 20 zt wiecej albo mniej. Czy chcieliby-
$my zy¢ w kraju, gdzie odgdrnie ustalana bytaby
cena chleba zytniego, mleka albo innych komer-
cyjnych ustug i produktow? Moim zdaniem, nie.
Regulowanie cen nie jest w tym przypadku dzia-
taniem sensownym.

W Brak klimatu

Zdecydowana wiekszos¢ przedstawicieli sSrodowi-
ska zwigzanego ze szkoleniem kierowcow uwa-
za jednak inaczej. Ustanowienie ceny minimal-
nej to dla nich jeden z najwazniejszych krokow
w drodze do uzdrowienia branzy. Byto to widac¢
chocby na XVII Zjezdzie Delegatow Stowarzyszen
Polskiej Federacji Stowarzyszen Szkot Kierowcow,
ktory odbyt sie 21 marca w towiczu, oraz zorga-
nizowanym w przeddzien tego wydarzenia posie-
dzeniu Komitetu Doradczego Zarzadu.

— Naszg batalie o cene minimalna zaczelismy po-
nad pie¢ miesiecy temu — mowit Krzysztof Bandos,
prezes PFSSK. — Podjelismy sie trudnego zadania,
przygotowalismy projekt zmian, rozmawialismy
z postami zasiadajacymi w sejmowej komis;ji infra-
struktury. ChcieliSmy dziata¢ etapami. Na pocza-
tek chodzito tylko 0 mozliwos¢ stworzenia przez
ministra rozporzgdzenia, dzigki ktéremu pdzniej
mozna bytoby wprowadzi¢ cene minimalna. Do-
staliSmy jednak informacje, ze nasz projekt zo-
stat wstrzymany, ustyszelismy, ze nie ma klimatu
sprzyjajacego zmianom.

Zebrani w towiczu branzowcy nie zgadzali sie
z argumentacja ministra Rynasiewicza, ktora przed-
stawit w odpowiedziach na interpelacje poselskie.

— Stwierdzenie, ze gtéwnym ktopotem szkoét
jazdy jest niz demograficzny to nonsens — uwaza
Zbigniew Uszczynski, szef watbrzyskiego Stowa-
rzyszenia Instruktoréw i Szkét Nauki Jazdy ,,Elka".
- Ludzie nie chodza na kurs, bo boja sie egzami-
néw. Okazuje sie, ze szkolenie jest tansze niz inne
optaty, ktdre sktadaja sie na prawo jazdy. Chodzi
mi 0 nawet osmiokrotne podejscie do egzaminu
oraz opfate za badanie lekarskie.

— Méwi sie juz o 20 tys. bezrobotnych instrukto-
row nauki jazdy, musimy cos z tym zrobi¢ — dodaje
Krzysztof Skafecki, prezes Stowarzyszenia Instruk-
toréw i Osrodkéw Szkolenia Kierowcéw w Pile.

M Zakiad Drzazgi

Wobec takiej sytuacji czes¢ delegatow XVII zjaz-
du PFSSK proponuje zorganizowanie ogélnopol-
skich protestow.

— Musimy sie zintegrowac w stusznej sprawie
— mowit Janusz Kusmierek, prezes Stowarzysze-
nia Osrodkow Szkolenia Kierowcdw i Instruktorow
Regionu Piotrkowskiego. — Potrzeba nam jasnych
postulatow, jednakowych i nosnych haset. Prote-

cena'minimalna

Ostatni duzy protest srodowiska zwigzanego ze szkoleniem kierowcéw odbyt sie w marcu 2013 r. w Gdansku.

sty mozna zorganizowac na kilka sposobéw. Cho-
dzi o manifestacje przed siedzibami urzedéw wo-
jewddzkich i wojewddzkich osrodkéw ruchu dro-
gowego, zablokowanie przejs¢ dla pieszych, znaj-
dujacych sie blisko WORD-6w. Jesli to nie pomo-
ze, powinnismy spotkac sie przed kancelarig pre-
miera. Wyznaczmy konkretne terminy, konkret-
ny kalendarz.

Do protestow nawotywat takze Grzegorz Kuch-
cinski, cztonek Stowarzyszenia Wyktadowcow i In-
struktoréw w Gorzowie Wielkopolskim.

— Doszlismy juz do sciany. Ministerstwo udaje,
ze z nami rozmawia i przed wyborami na pew-
no catkowicie nie skresli naszego projektu. Pro-
test jest koniecznoscia, czes¢ mtodych ludzi z Go-
rzowa jest w stanie zablokowac miasto. Dziatajmy
jeszcze przed wyborami prezydenckimi.

— Jestem za protestem jeszcze przed wybora-
mi. Albo teraz, albo nigdy. Biatystok chce poka-
zac swoje niezadowolenie — wtérowat mu Andrzej
Sural, prezes biatostockiego Spotecznego Stowa-
rzyszenia Szkolenia Kierowcow.

Nastroje delegatéw starat sie tonowac sekre-
tarz Polskiej Federacji Stowarzyszen Szkot Kierow-
cow Jan Szymczak.

— Moim zdaniem, nie wykorzystalismy wszyst-
kich dostepnych opcji. Mamy zapewnienie, ze spo-
tkamy sie jeszcze z ministrem Zbigniewem Ryna-
siewiczem. Poczekajmy troche.

Do dyskusji wigczyt sie takze Wtadystaw Drza-
zga, szef Stowarzyszenia Wyktadowcow i Instruk-
toréw w Gorzowie Wielkopolskim.

— Jesli cena minimalna zostanie wprowadzona,
to wpface na PFSSK 5 tys. zt. Ale mam wrazenie,
ze tak sie jednak nie stanie.

M Najpierw rozmowy, potem
protest?

Co w koncu uradzili delegaci XVII Zjazdu Delega-
tow Stowarzyszen Polskiej Federacji Stowarzyszen
Szkot Kierowcow? Najpierw zarzad organizacji spo-
tka sie z ministrem Zbigniewem Rynasiewiczem.
Jesli nie otrzyma od niego zadnych dobrych wie-
Sci dotyczacych sprawy ceny minimalnej, to kwe-
stia ewentualnego protestu bedzie podejmowana
w maju, podczas Komitetu Doradczego Zarzadu
PFSSK. Ten moze zaproponowac zarzadowi orga-
nizacje protestu. Jesli bedzie na to zgoda, pozo-
staje jeszcze omowic i skoordynowac wszystkie
szczegOty akcji. W tej sprawie majg by¢ tez zwo-
tane zebrania wszystkich regionalnych stowarzy-
szen, ktore wchodza w skfad federacji.

O tym, czy protest przeciwko braku zgody
na wprowadzenie ceny minimalnej za godzine
szkolenia sie odbedzie, dowiemy sie wiec w cig-
gu najblizszych miesiecy.

Jakub Ziebka

Powodem gdanskiego protestu byta nowelizacja ustawy o kierujacych pojazdami.
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Szkoleniowcy starli sie z dyrektorem.

W tle , Szkota Jazdy”

Specjalnym gosciem XVII Zjazdu Delegatow Stowarzyszen Polskiej Federacji Stowarzyszen Szkot Kierowcow byt dyrektor
ministerialnego departamentu transportu drogowego tukasz Twardowski. Srodowisko zwiazane z 0SK wykorzystato
jego obecnos¢ do druzgocacej krytyki resortu. Przy prezentowaniu swej argumentacji obie strony postugiwaty sie
marcowym numerem ,,Szkoty Jazdy".

stagpieniem przedstawiciela strony mi-

nisterialnej. Twardowski méwit o niedaw-
nej propozycji resortu, ktérej celem jest ka-
ranie osrodkow szkolenia kierowcéw popet-
niajacych naduzycia (szczegétowe oméwie-
nie projektu znajduje sie na str. 13 w tekscie
.Ministerstwo proponuje kary dla osrodkow"
— przyp. red.).

— Wychodzi ona naprzeciw postulatom
o podwyzszenie jakosci szkolenia. Bralismy
pod uwage srednig zdawalnos$¢ w poszcze-
golnych wojewodztwach. Takie zestawienie
znajduje sie w ,,Szkole Jazdy"”. Chcielibysmy,
zeby starostwa obligatoryjnie kontrolowaty
osrodki, ktérych zdawalnos$¢ wynosi ponad
15 proc. nizej niz Srednia z wojewddztwa.

tukasz Twardowski wypowiedziat sie tak-
ze w kwestii ustanowienia ceny minimalnej
za godzine szkolenia.

— Odnieslismy sie do tej propozycji w spo-
sob krytyczny. Podniesienie ceny nie spowo-
duje wzrostu jakosci szkolenia. Przyktadem
moga by¢ chocby stacje kontroli pojazdow.
Czy ustalenie sztywnych cen wyeliminowato
patologie? W zadnym wypadku, one sie wrecz
namnozyty. Poza tym trudno bytoby wprowa-
dzi¢ cene minimalng dla catego kraju. Choé-
by dlatego, ze poziom zamoznosci ludzi jest
w kazdym rejonie Polski rozny. Z kolei rejo-
nizacja spowodowataby turystyke kursowa.

G odzinne spotkanie rozpoczeto sie wy-

H Golgota

Z argumentami przedstawionymi przez dy-
rektora departamentu transportu drogowego
zdecydowanie nie zgodzit sie Wtadystaw Drza-
zga, prezes Stowarzyszenia Wyktadowcow
i Instruktorow w Gorzowie Wielkopolskim.

— Za niska cene nie powstanie wysokiej ja-
kosci produkt. Musi pan z nami wspétpraco-
wac. Jest zle, zyjemy na krawedzi nedzy, za-
mykamy osrodki, a ministerstwo nie przyjmu-
je naszych argumentow.

— Obecnie obserwujemy nieréwnos¢ pod-
miotow wobec prawa — wtérowat Drzazdze

Zbigniew Uszczynski, szef watbrzyskiego Sto-
warzyszenia Instruktoréw i Szkét Nauki Jaz-
dy ,Elka”. — Lekarze maja cene minimalng,
psychologowie tez, czemu my nie? Mamy
do czynienia z dumpingiem. Jezeli cena re-
alna za godzine szkolenia to 80 zt, a ktos wy-
konuje te ustuge za 40 zi, to jak takie poste-
powanie nazwac? Turystyka? Egzaminacyjna
juz jest, ludzie jadg poza granice Polski i zda-
ja za pierwszym razem. U nas mamy do czy-
nienia z Golgota!

Do dyskusji wtaczyt sie takze honorowy pre-
zes PFSSK, Janusz Ujma.

— Przezytem juz kilku dyrektoréw, a dalej
nikt nas nie stucha. Nie chcemy by¢ trakto-
wani jak kula u nogi. Czesci cztonkéw fede-
racji juz nie ma, bo pozamykali osrodki. Ko-
ledzy chcg wyjs¢ na ulice. Jak to jest, ze in-
struktorzy nauki jazdy zarabiajg mniej niz
sprzataczki?

B Zaden system nie jest idealny
W toku dyskusji szkoleniowcy podniesli takze

watek egzaminoéw, ktére odbywaja sie na po-
jazdach OSK.



cena'minimalna

— Dlaczego caty dochéd zabiera WORD?
Dlaczego osrodki partycypujace w kosztach
egzaminu nie dostajg nic? — pytata Iwona
Musztyfago, wiceprezes wroctawskiego Sto-
warzyszenia Instruktoréw i Wyktadowcoéw
Ksztatcenia Kierowcow.

Twardowski odpowiedziat na to, ze pod-
stawienie auta na egzamin to dla szkét jaz-
dy tylko mozliwos¢, nie koniecznos¢.

— Wszyscy krytykujg nasz system egzami-
nowania, a np. Niemcom on sie podoba. Tam
tez istnieje turystyka egzaminacyjna, ludzie
jezdza z Bawarii do Saksonii. Zaden system
nie jest idealny, cho¢ tak lubimy poréwny-
wac sie do krajow Europy Zachodniej — cig-
gnat Twardowski.

— Czy naprawde sadzi pan, ze wprowa-
dzenie kar podniesie jakos¢ szkolenia? —py-
tat Grzegorz Kuchcinski, cztonek Stowarzysze-
nia Wyktadowcoéw i Instruktoréw w Gorzo-
wie Wielkopolskim. — Kto i jak zagwarantuje
nam, ze starostwa nie znajda sobie kolejne-
go zrédta dochodu? My nie chcemy jakichs$
horrendalnie wielkich pieniedzy. Dbamy o to,
zeby nasze przychody pozwolity nam godnie
zy¢ i inwestowac w biznes. Ja ptace instruk-
torowi 14 zt za godzing, wyniki mam dobre,
ale moja firma jest na granicy wydajnosci.

N Nieuzasadniona krytyka?

Po wystapieniu Kuchcinskiego gfos zabrat Ma-
riusz Pierzynka, cztonek watbrzyskiego Sto-
warzyszenia Instruktoréw i Szkét Nauki Jaz-
dy ,Elka".

Pierzynka: Czy uwaza pan dyrektor, ze sys-
tem jest dobry?

Twardowski: System szkolenia? Nie.

Pierzynka: Widze, ze caly czas jest pan
na nie. Zeby wyciagga¢ daleko idgce wnioski,
musiatby pan znac system od podszewki. Dla-
czego nas sie tylko krytykuje?

Twardowski: Bardzo chetnie pochyle sie nad
waszymi pomystami usprawnienia systemu.
Zaznaczam jednak, ze wprowadzenie ceny
minimalnej nie jest zadnym rozwigzaniem.

Te krétka wymiane zdan przerwat Janusz
Kusmierek, prezes Stowarzyszenia Osrodkéw
Szkolenia Kierowcoéw i Instruktoréw Regionu
Piotrkowskiego.

— Co naszg branze pociggneto w dét? Kolej-
ne zmiany regulacji. Jesli bede mogt szkoli¢ jak
chce, na czym chce, to wtedy cena minimal-
na nie jest potrzebna. W innym przypadku juz
tak. Ministerstwo jest dla nas, nie odwrotnie.

W odpowiedzi tukasz Twardowski stwier-
dzit, ze przyjechat do towicza po to, zeby
z przedstawicielami branzy zwigzanej ze szko-
leniem kierowcoéw rozmawiac.

— Stucham waszych argumentow. Ale mi-
nister infrastruktury i rozwoju nie ma prawa
do okreslania ceny minimalnej dla godziny
szkolenia. Z ministrem zdrowia sprawa ma sie
juz inaczej.

B Kurs za stodolg

Pod koniec spotkania Wtadystaw Drzazga
zdradzit dyrektorowi departamentu drogo-
wego, ze delegaci chca podjac uchwate wzy-
wajacg do ogdlnopolskiego protestu.

— Dziekujemy jednak, ze pan przyjechat.
Gratuluje odwagi — ciggnat Drzazga.

Ostatnie zdanie w tej niezwykle nerwowej
dyskusji nalezato do tukasza Twardowskiego.

— Wszyscy zebrani tu prezesi wiedza, ze przy
nowelizacji ustawy o kierujacych pojazdami
uwzglednione zostaty uwagi srodowiska szko-
leniowego. Nie jest tak, ze nie stuchamy. Ale
wasz sztandarowy postulat — ustanowienie
ceny minimalnej — nic nie zmieni. Facet szko-
lacy kursanta za stodotg dalej bedzie to robit,
tylko za znacznie lepsze pienigdze.

Jakub Ziebka

Larzad oszczedza

Cztonkowie zarzadu Polskiej Federacji
Stowarzyszen Szkot Kierowcow postawi-
li na oszczednosci. Pozhyli sie telefonow
stuzbowych, rachunki za paliwo, nocle-
gi reguluja sami — wynika ze sprawoz-
dania, jakie przedstawiono delegatom
PFSSK, ktorzy pod koniec marca spotka-
li sie¢ w towiczu.

Dokument ten jest niejako podsumo-
waniem pracy ludzi, ktorzy na swoje
stanowiska zostali wybrani rok temu
w Gorzowie. Co przez ten czas udato
sie osiagnac?

— Dzigki naszej pracy baza pytan eg-
zaminacyjnych jest w rekach panstwa,
nie podmiotéw komercyjnych — mowit
Krzysztof Bandos, prezes PFSSK. — A to
nie wszystko. Szkoty jazdy majq takze
mozliwos¢ podstawienia swoich samo-
chodéw na egzamin panstwowy. Nie-
stety, nie udato nam si¢ sktoni¢ mini-
sterstwa do ustanowienia ceny mini-
malnej. Mimo ze kosztowato nas to wie-
le wysitku.

Cztonkowie zarzadu Polskiej Federacji
Stowarzyszen Szkot Kierowcow posta-
wili takze na oszczednosci. Pozhyli sie
telefonéw stuzbowych, rachunki za pa-
liwo, noclegi regulujg sami.

0 co PFSSK zamierza walczy¢ w najbliz-
szym czasie?

— Caty czas bedziemy pracowali nad
przekonaniem resortu infrastruktury i
rozwoju do wprowadzenia ceny mini-
malnej za godzine szkolenia — mowit
Bandos. — ChcielibySmy takze, zeby
opfata za egzamin prowadzony pojaz-
dem OSK byta przekazywana zaréwno
WORD-om, jak i osSrodkom, chocby w
proporcji 60 proc. — 40 proc. Moze uda
nam sie dozy¢ czasow, gdy instruk-
tor swoim samochodem bedzie pod-
jezdzat na egzamin panstwowy, sie-
dzac obok kursanta, a egzaminator
jazde bedzie obserwowat z tylnego
siedzenia.

Krzysztof Bandos wspominat takze o
probie zmiany umiejscowienia egzami-
now na kategori¢ AM. Jego zdaniem,
powinny one by¢ organizowane w po-
wiatach albo osrodkach szkolenia kie-
rowcow.

- Z motorowerow najchetniej korzysta
miodziez w matych miasteczkach i na
wsiach. Wycieczka do WORD-u to dla
nich i ich rodzicow niematy problem lo-
gistyczny i finansowy. Trzeba to zmie-
ni¢ — argumentowat Bandos.

Jakub Ziebka
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\ate, ale pozadane...

Duzy odsetek osob przesiadajacych sie z samochodu na motocykl decyduje sie na wziecie udziatu w kursie
doszkalajacym. Frontem do klienta stoja wszyscy. Szkolenia pojawity sie w ofertach WORD-6w i szkét jazdy.

niaja zycie zmotoryzowanym. Od sierpnia

ubiegtego roku osoby, ktére przynajmniej
od trzech lat posiadajg prawo jazdy kategorii
B, mogg zasigs¢ za kierownica lekkich jedno-
$ladéw. Ograniczeniem jest pojemnos¢ skoko-
wa (125 ccm) i moc silnika (15 KM).

Zmiany w prawie okazaty sie jednymi z naj-
bardziej trafionych w ostatnich latach. Sprzedaz
lekkich jednosladéw wzrosta ponadtrzykrotnie!
Mowimy tutaj o nowych motocyklach. W bie-
z3cym sezonie zwiekszy sie takze obrot uzywa-
nymi — w sezonie zimowym importerzy mieli
sporo czasu ha przejrzenie zagranicznych ogto-
szen i przywiezienie do kraju najciekawszych eg-
zemplarzy.

N owelizacje przepiséw nie zawsze utrud-

M Duzy obrét, nowe miejsca pracy

Statystyki ubiegtorocznej sprzedazy dobitnie
pokazaty, ze Polacy nie s3 zainteresowani wy-
tacznie ciezkimi i mocnymi motocyklami z silni-
kami o pojemnosciach powyzej 750 ccm. Sto-
dwudziestkipigtki sprzedawaly sie lepiej. Dilerzy
sprzedawali na pniu wszystkie dostepne sztuki.
Aby nie odsyfa¢ nikogo z kwitkiem, importerzy
probowali pozyskac kontyngenty jednosladéw
kierowanych na inne rynki. Kazdy kontener byt
na wage zlota. Rynek zostat wstepnie nasyco-
ny. Watpliwe jednak, by sprzedaz studwudzie-
stekpigtek nagle wyhamowata.

Lekkie jednoslady doskonale sprawdzajg sie
w miescie. Korki im niestraszne, za parkowanie
nie zapfacimy ani grosza, w czesci miast mozna
legalnie korzysta¢ z buspasdw, a spalanie rzedu
2 -31/100 km przynosi wyrazng ulge domowe-
mu budzetowi. Drozsze okazuje sie korzystanie
z komunikacji zbiorowej. Wszystko to zwieksza
obrot srodkéw w branzy i daje mozliwos¢ stwo-
rzenia nowych miejsc pracy. Zyskaja nie tylko
salony i serwisy.

M Szkola wszyscy

Duzy odsetek oséb przesiadajacych sie z sa-
mochodu na motocykl decyduije sie na wzigcie
udziatu w kursie doszkalajagcym. Powody zapi-
sywania sie na nie sg rozne. Poza troskg o wia-
sne zdrowie i zycie czy presjq ze strony rodziny
w gre wchodzg takze kwestie prozaiczne — na-
wet pozornie niegrozny upadek moze okazac¢
sie bardziej kosztowny w skutkach od szkolenia.

Zainteresowanie organizowanymi od lat zajecia-
mi dla posiadaczy praw jazdy kategorii A dowo-
dzi, ze motocyklisci chetniej od uzytkownikow
samochodéw i bez jakiegokolwiek przymusu za-
pisuja sie na szkolenia. Dla wielu z nich trening
jest swoistg odskocznig od codziennosci i oka-
zjg do przyjemnego spedzenia czasu na wolnym
powietrzu. Pamigtajmy, Ze nawet najlzejsze mo-
tocykle nie uchodza wytacznie za ekonomiczny
srodek transportu. Maszyny o sportowym badz
crossowym charakterze sg Swiadomie wybierane
przez osoby szukajgce radosci z jazdy.

Ceny szkolen sg zréznicowane. Od 60 ztotych
za godzine jazdy po placu do 600 zt za petny
10-godzinny trening. Trudno wyrokowa¢, kto-
ra formuta jest lepsza. Najwiecej zalezy od indy-
widualnych predyspozycji kierowcy, ktory pod-
czas kursu powinien nauczy¢ sie tajnikdw kiero-
wania i manewrowania motocyklem, zachowan
w sytuacjach awaryjnych (z hamowaniem i omi-
janiem przeszkody wiacznie) oraz podstaw takty-

ki jazdy. Frontem do klienta stojg wszyscy. Szko-
lenia pojawity sie w ofertach WORD-6w i szkot
jazdy. Kupujacy nowe maszyny z wyzszej potki
czesto otrzymujg zaproszenie na trening wraz
z kluczykami do jednosladu.

M Przede wszystkim rozsadek

Konczacy trening powinni pamietaé, ze choc
jazda skuterem o pojemnosci 125 ccm nie jest
trudna, to maszyna nie wybacza bfedéw. Zablo-
kowanie kota podczas hamowania, brak zasa-
dy ograniczonego zaufania na skrzyzowaniach
czy niezachowanie rozsgdnego odstepu od in-
nych pojazdéw moze doprowadzi¢ do tragedii.
Jak na ironie, bardziej wymagajace jednoslady
ze skrzynig biegow i dzwignig sprzegta w mniej-
szym stopniu usypiaja czujnos¢ oséb zdobywa-
jacych pierwsze doswiadczenia za kierownica
motocykla.

tukasz Szewczyk
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POLSKA WYTWORNIA
PAPIEROW WARTOSCIOWYCH

Nowoczesnie, Innowacyjnie
| hezpiecznie

Prawo jazdy to jeden z najlepiej zabhezpieczonych przed fatszerstwem dokumentéw w Polsce. Przy jego produkcji stosuje
sie specjalne technologie opracowane i opatentowane przez PWPW.

Polska Wytwérnia Papieréw Wartosciowych S.A.
wytwarza najwazniejsze dokumenty identyfika-
cyjne i komunikacyjne w kraju. Na mocy umo-
wy z Ministerstwem Infrastruktury i Rozwoju
PWPW S.A. produkuje i centralnie persona-
lizuje prawa jazdy. Najnowszy wzdr prawa
jazdy funkcjonuje juz od dwdch lat (wpro-
wadzono go 19 stycznia 2013 r.). Dokument
zawiera najnowsze zabezpieczenia, wyko-
nany zostat z wielowarstwowego poliwe-
glanu. Jest pierwszym dokumentem, w kto-
rym zastosowano opracowang iopaten-
towana przez PWPW S.A. technologie PCP
(Polycarbonate Colour Personalisation). To in-
nowacyjne rozwigzanie taczy proces persona-
lizacji karty z jej produkcja. Naniesienie kolo-
rowego zdjecia na jedng z warstw karty, a na-
stepnie zamkniecie go w strukturze catej karty,
zabezpiecza dokument przed fatszowaniem.
Technologia ta wyklucza funkcjonowanie czy-
stych blankietéw dokumentoéw. Polskie prawo
jazdy jest jednym z najlepiej zabezpieczonych
na swiecie.

Dziatalnos¢ PWPW S.A. nie skupia sie
wylacznie na produkcji dokumentow.
Przyktadem jest portal Info-Car.pl, kté-
ry powstat z mysla nie tylko o oso-
bach starajacych sie o prawo jazdy,
ale réwniez dla oséb posiadajacych
juz ten dokument. Za jego posred-
nictwem mozna juz na przyktad: za-
pisac sie na egzamin online, dokonac
ptatnosci za egzamin panstwowy kar-
ta lub online, rozwigzac prébny egza-
min, optaci¢ wydanie prawa jazdy on-
line lub kartg w urzedzie, zarejestro-
wac auto - optaci¢ czynnosci urzedo-
we kartg lub online. Dwa najnowsze,
wprowadzone przez PIWPW S.A. roz-
wigzania to system Kasa oraz modut
dla leasingu.

Prawo jazdy wydawane po 19 stycznia 2013

Mikrodruk
negatywowy

Gilosze tla
w polu zdjecia

Numer PESEL
w obszarze fotografii

Mikrodruk
pozytywowy

Hologram

Mikrodruk pozytywowy
i negatywowy

Grawerowanie
transparentne

Druk irysowy

Druk irysowy

Duch

Mikrodruk
pozytywowy

ovi

Ttoczenie powierzchni
wyczuwalne dotykiem

Tto giloszowe

MLI'w okienku

Mikrodruk
negatywowy

Tio giloszowe

SZKOLA JAZDY 4/2015 (112)

(o]



SZKOLA JAZDY 4/2015 (112)

—
o

‘ 3 _ =

Now kierowc beda sie doszkalac.
Szefowie ODTJ-0w zacieraja rece

0d poczatku nastepnego roku kazdy swiezy kierowca bedzie musiat nauczyé¢ sig, jak nie wchodzi¢ w poslizg, hamowa¢
na $liskiej nawierzchni czy prawidtowo siedzie¢ za kierownica. Postuza do tego specjalne osrodki, ktore na odegranie

do odbycia kursu doszkalajagcego mia-

ty wejs¢ w zycie juz w 2012 roku. Wtedy
WORD-y zaczety budowac¢ osrodki doskonale-
nia techniki jazdy. Bo tego wymagata ustawa.
Przepisy w zycie nie weszty, ODTJ-oty zostaty. Te-
raz rzad zapowiada powrot ustawy. Nowe wy-
tyczne majg wejs¢ w zycie 6 stycznia.

Przepisy zmuszajgce nowych kierowcéw

M Poslizgi, zakrety, awaryjne
hamowania

Co sie zmieni? Szkolenie trzeba bedzie odby¢
miedzy czwartym a dsmym miesigcem od zdania
egzaminu na prawo jazdy. Podzielono je na dwie
czesci: teoretyczng i praktyczng.

Podczas zajec z teorii mtodzi kierowcy po-
znajg czynniki majace wplyw na bezpieczen-
stwo ruchu drogowego, problematyke wypad-
kéw drogowych oraz psychologiczne aspekty
prowadzenia samochodu i uczestnictwa w ru-
chu drogowym. Dowiedzg sig, jak na spraw-
nos¢ kierowcy wptywaja alkohol, zmeczenie czy
stan emocjonalny.

Po kursie teoretycznym kierowca bedzie mu-
siat wykonac zadania praktyczne na specjalnej
ptycie poslizgowej w autoryzowanym osrod-
ku doskonalenia techniki jazdy. Takie szkolenie

swojej roli czekaja juz trzeci rok.

ma sie odbywac w specjalnych samochodach.
Kierowca bedzie musiat m.in.: zahamowac awa-
ryjnie, wejs¢ w zakret, sprobowac sit na sliskiej
powierzchni i nie wpas¢ w poslizg.

Cwiczenia beda wykonywane przy zréznico-
wanych predkosciach z wytaczonymi, a nastep-
nie wigczonymi systemami bezpieczenstwa, taki-
mi jak ABS i ESP. Szkolenie ma uswiadomi¢ kur-
santom, jak duze znaczenia ma dostosowanie
predkosci do warunkdw na drodze.

Zajecia beda dodatkowo ptatne. Koszt to
300 zt, z czego 100 zt to szkolenie teoretycz-
ne w wojewodzkim osrodku ruchu drogowego.
Z kolei 200 zt zaptacimy za praktyke na torze.

B Szefowie ODTJ-0w zacierajq rece.
Ma by¢ bezpieczniej

Osrodki doskonalenia techniki jazdy czeka-
ja na wprowadzenie nowych przepisow, kto-
re uporzadkujg sfere szkolen kierowcow. Zda-
niem Norberta Szwarca z Polskiego Stowarzy-
szenia Motorowego Osrodkéw Doskonalenia
Techniki Jazdy, osrodki skupione w stowarzy-
szeniu zapewniajg odpowiednio wysoki poziom
do prowadzenia tego typu szkolen. Do tej pory
klientami ODTJ-6w byty firmy dysponujace du-
zymi flotami samochodéw.

Od kilku lat prowadzone byty programy szko-
leniowe, dzieki ktorym szkolenia z zakresu do-
skonalenia techniki jazdy przeszto kilka tysie-
cy kierowcow. Jeden z nich to program ,Bez-
pieczna flota”.

— Kurs doskonalenia techniki jazdy powinien
przejs¢ kazdy kierowca — moéwi Szwarc. — Nieza-
leznie od tego, czy ma prawo jazdy cztery mie-
sigce, czy pietnascie lat. Na takim kursie uczy
sie odpowiedzialnego zachowania na drodze,
co bezposrednio wptywa na poprawe bezpie-
czenstwa. Jak zapytamy polskich kierowcow,
jacy sa za kierownicg, to zdecydowana wigk-
szo$¢ odpowie, ze najlepsi. A na drodze oka-
zuje sig, ze jednak wyglada to zupetnie inaczej.
Kursy doskonalenia techniki jazdy sg potrzeb-
ne, zeby uswiadamiad, jakie sg zagrozenia, jak
na nie reagowad, a przede wszystkim jak jez-
dzi¢ odpowiedzialnie i z wyobraznig. O stanie
wiedzy niektdrych kierowcdw moze swiadczyé
fakt, ze szkolenie zaczyna sie od zwrdcenia uwa-
gi na odpowiednia pozycje za kierownica. Zapo-
mina o tym wielu kierowcéw, a ma to niebaga-
telne znaczenie. | czesto dopiero na takim szko-
leniu kierowcom otwierajq sie oczy, jak niewiele
potrafia, jakie czyhajg na nich zagrozenia. Taki
kurs powinien przejs¢ kazdy, nie tylko kierowcy
zawodowi. Samo karanie mandatami nie roz-



wigze kwestii bezpieczenstwa, poniewaz trze-
ba zacza¢ od szkolenia.

M Kierowcow nie trzeba zmusza¢?

W Lublinie decyzja o budowie osrodka dosko-
nalenia techniki jazdy zapadta juz w 2011 roku,
niedtugo po pojawieniu si¢ pierwszych informa-
¢ji o planowanej zmianie przepiséw. Otwarto go
w potowie ubiegtego roku. Inwestycja warta byta
12 min zt, z czego 2 min pochodzity z fundu-
szy unijnych.

- Oczywiscie bylismy zaskoczeni i zaniepoko-
jeni, ze zapowiadane zmiany w kwestii wpro-
wadzenia dodatkowych, obowiazkowych szko-
lert dla mtodych kierowcow zostaty odroczone,
jednak rzeczywistos¢ pozytywnie nas zaskoczyta
— moéwi Artur Banaszkiewicz, wicedyrektor Wo-
jewodzkiego Osrodka Ruchu Drogowego w Lu-
blinie, odpowiedzialny za zarzadzanie ODTJ-em.
- 0d kiedy rozpoczelismy dziatalnos¢, caty czas
mamy wielu klientéw. Okazato sie, ze Swiado-
mos¢ kierowcow jest coraz wieksza i chetnie ko-
rzystajg z dodatkowych szkolen, ktdére popra-
wiajg ich bezpieczenstwo na drodze.

Obecnie osrodek doskonalenia techniki jaz-
dy w Lublinie oferuje specjalistyczne kursy dla
0sob prywatnych, ktére pozwalajg im pod-
nies¢ swoje umiejetnosci, na przyktad w skraj-
nych warunkach pogodowych. Koszt takich zaje¢
waha sie od 150 do 550 zt za godzine. Z ustug
ODTJ-u korzystaja réwniez osrodki szkolenia kie-
rowcow, prowadzace tzw. kwalifikacje wstep-
na, a takze kierowcy pojazdow uprzywilejowa-
nych i przewozacych wartosci pienigzne, ktdrzy
muszg przejs¢ dodatkowe szkolenia.

- Nasze obiekty sa tez wynajmowane na szko-
lenia i eventy — wylicza wicedyrektor Banaszkie-
wicz. — MieliSmy nawet jeden wieczor kawalerski,
oczywiscie bez alkoholu! Jak najbardziej czekamy
na miodych kierowcow, ktdrzy zaczng sie pojawiac
od 2016 roku. Jednak przy obecnym zaintereso-
waniu bedzie to wymagato od nas duzej mobili-

Zmiany w przepisach

zacji, poniewaz juz teraz nie narzekamy na brak
zajec. Szczegolnie jesli sasiednie wojewddztwa nie
beda dysponowaty odpowiednimi obiektami, mo-
zemy spodziewac sie naptywu kierowcow rowniez
stamtad. Choc i teraz przyjezdzajg szkolic sie u nas
osoby miedzy innymi z podkarpackiego.

M Szczecin nie buduje. Chce
wspotpracowac z prywatnym
ODTJ-otem

Z kolei Wojewoddzki Osrodek Ruchu Drogowe-
go w Szczecinie na razie wtasnego osrodka bu-
dowac nie zamierza.

- To bardzo duza inwestycja, a my dopiero
skonczylismy poprzednia — ttumaczy Cezary Tka-
czyk, dyrektor szczecinskiego WORD-u. — Wylicze-
nia pokazuja, ze zbudowanie osrodka to koszt
od kilku do kilkunastu milionédw ztotych. I nie
ma pewnosci, ze przepisy wejda w zycie. A jak
juz wejda, to nie wiadomo, ile beda dziafaty.
W Skandynawii np. odchodzi sie od tych kursow,
poniewaz kierowcy czuja sie po nich zbyt pewnie
i zaczynajq szarzowac. Wydaje im sie, ze skoro
umiejg wychodzi¢ z poslizgu, to moga sie bawic.
Moze i u nas te przepisy diugo sie nie utrzymaja.

Co zatem czeka szczecinskich kierowcow,
ktdérzy beda musieli odby¢ kurs? Opdji jest kil-
ka. Jedna z mozliwosci jest wyjazd na kurs do
ODTJ-u pod Poznaniem lub pod Zielona Gora.
Ale Szczecin tez ma alternatywe.

- Janusz Witkowski, wtasciciel osrodka ksztat-
cenia kierowcow, chce zbudowad w Szczecinie
ODTJ - wyjasnia Tkaczyk. — Wtedy szkolenia teo-
retyczne bedg sie odbywaty u nas, a na prakty-
ke bedziemy wysytali kursantéw tam. To dla nas
najlepsza opcja.

Sam Janusz Witkowski potwierdza, ze taki
osrodek zamierza zbudowac. Ztozyt juz wszystkie
wymagane dokumenty. Nie chce méwic o szcze-
gotach, bo ostateczng decyzje ma miec 7 kwiet-
nia. Wiadomo, ze osrodek ma powstac z pienie-
dzy unijnych i by¢ zlokalizowany przy ul. Szcza-

wiowej na Pomorzanach w Szczecinie. W od-
roznieniu od wiekszosci osrodkéw doskonale-
nia techniki jazdy, ktorych obecnie w Polsce jest
dziesie¢, ten bedzie skomunikowany z droga
szybkiego ruchu i nie bedzie daleko za miastem.

Jezeli stworzenie osrodka w szczecinskiej
dzielnicy Pomorzany sie nie uda, dyrektor
WORD-u rozwaza jeszcze inne rozwigzanie. Za-
mierza wynajac plac i tam stworzy¢ niewielki
ODTJ. Jednak to opcja awaryjna.

- Mam nadzieje, ze nie bedzie takiej koniecz-
nosci, bo nawet niewielki ODTJ musi spefniac wy-
mogi, a to kosztuje - méwi Tkaczyk. — Najdroz-
sza jest infrastruktura podziemna, ktora obej-
muje m.in. pompy do nawadniania placu i $cia-
gania wody. Dlatego na razie czekamy.

M Wraca zielony listek

Ale nowe przepisy to nie tylko obowigzkowy
kurs doszkalajacy. To takze zmiana prawa, ktore
dotyczy swiezo upieczonych kierowcdw. Przez
pierwszych osiem miesiecy od zdania egzaminu
na prawo jazdy kierowca nie bedzie mdgt jez-
dzi¢ szybciej niz 100 km/h (ale tylko po autostra-
dzie lub dwujezdniowej drodze ekspresowe;j).
W terenie zabudowanym nie bedzie mogt prze-
kroczy¢ 50 km/h bez wzgledu na to, co wska-
zuja znaki. Poza obszarem zabudowanym be-
dzie mdgt rozpedzi¢ sie do 80 km/h.

Na szyby wroéci tez uzywana kiedys przez no-
wych kierowcéw naklejka zielonego listka klo-
nowego. Przez pierwszych osiem miesiecy, kto-
re maja by¢ okresem prébnym, kierowca bedzie
mdgt prowadzi¢ tylko samochdd z takim znacz-
kiem przyklejonym do tylnej szyby.

Nowoscig bedzie tez przepis o karze za po-
wazne naruszenia kodeksu drogowego. Jeze-
li w trakcie trwania okresu prébnego kierowca
dostanie dwa mandaty lub wyroki sadowe, sta-
rosta bedzie mogt wydac decyzje o przedtuze-
niu tego okresu o kolejne dwa lata.

Anna tukaszuk
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Ldradliwe dziefo

Zaktad Ubezpieczen Spotecznych kwestionuje umowy o dzieto, zawierane pomiedzy osrodkami szkolenia a cztonkami
komisji egzaminacyjnych na kwalifikacje wstepng. W tym przypadku wiasciwg formgq zatrudnienia s3 umowy-zlecenia

tasnie z takg interpretacja prawa spo-
W tkat sie wtasciciel torunskiego Centrum

Szkolenia Majer, Jerzy Marks. Inspek-
torka ZUS przeprowadzita kontrole osrodka
w grudniu ubiegtego roku i styczniu 2015
roku. Przedmiotem jej analizy byty natomiast
lata 2011 - 2013.

M Zlecenie, nie dzieto

Co wynikneto z kontroli? ZUS w Toruniu zwré-
cit uwage na kwestie zwigzane z egzaminami
na kwalifikacje wstepng. Przypomnijmy, ze czu-
wa nad nimi specjalna komisja, ktérg powotuje
wojewoda. Zasiadaja w niej trzy osoby. Przystu-
guje im oczywiscie wynagrodzenie, ktére pokry-
wa osrodek prowadzacy kurs. Ten musi zawrze¢
z cztonkami komisji umowy. Czesto zdarza sie,
Ze s to umowy o dzieto. Tak byto w przypad-
ku Centrum Szkolenia Majer.

Witasnie to wzbudzito watpliwosci inspek-
toréw Zaktadu Ubezpieczen Spotecznych. Ich
zdaniem, przeprowadzenie testu kwalifikacyj-
nego przez cztonkdw komisji stanowi ,,okre-
slong powtarzalng czynnos¢ faktyczna, ktorej
cecha jest starannos¢ dziatania, a nie rezultat,
czyli dzieto".

W dokumencie, ktérzy zostat przestany
do Centrum Szkolenia Majer, mozemy tak-
ze przeczytal, ze ,umowa o dzieto to umo-
wa o pewien okreslony rezultat pracy i umie-
jetnosci ludzkich - rezultat zindywidualizowa-
ny co do efektu z uwagi na dang umiejetnosé
cztowieka — rezultat pozwalajacy rozrézni¢ go
od innych rezultatéw tego samego charakte-
ru. Stad celem tej umowy nie jest samo wyko-
nywanie uméwionych czynnosci, lecz wytwo-
rzenie dzieta, czyli konkretnego, indywidualnie
oznaczonego rezultatu, ktdry musi mie¢ charak-
ter samoistny i by¢ ucielesniony, czyli przybrac¢
okreslong posta¢ w swietle zjawisk zewnetrz-
nych. Rezultat ten musi by¢ tez obiektywnie
osiggalny i pewny, a przy tym sprawdzalny, czy-
li zdatny na poddanie sprawdzianowi na istnie-
nie wad fizycznych i prawnych danego dziefa.
Jezeli natomiast czynnosci wykonywane w ra-
mach taczacej strony umowy do takiego kon-
kretnego i indywidualnie oznaczonego celu nie
prowadzg, mozemy jedynie mowic o swiadcze-
niu ustug, do ktérych stosuje sie odpowiednio
przepisy o zleceniu”.

Podstawa do takiej interpretacji ZUS sg wyroki
sadow, ktore zapadaty w podobnych sprawach.

- uwaza ZUS.

H Btad wojewody

Co ciekawe, osrodki szkolenia kierowcow, ktdre
zawieraly umowy z cztonkami komisji, w btad
wprowadzit wojewoda kujawsko-pomorski. Dla-
czego? W wydanym przez niego zarzadzeniu
z grudnia 2009 roku byto napisane, ze wynagro-
dzenie cztonkom komisji wyptaca przedsiebiorca
na podstawie umowy cywilnoprawnej. A w za-
taczniku znajdowat sie wzér umowy o dzieto.
ZUS stwierdzit, ze takie dziatanie wykracza poza
kompetencje wojewody.

Btad co prawda zostat naprawiony w za-
rzgdzeniu z sierpnia 2010 roku, w ktérym nie
byto juz mowy o rodzaju zawieranych umoéw,
ale caty czas zdarza sie, ze cztonkowie komisji
przychodza do osrodkéw z gotowym wzorem
umowy o dziefo.

M Co na to Urzad Wojewaédzki?

— Wykorzystywany przez cztonkéw komisji druk
umowy o dzieto nie jest zatwierdzonym przez
wojewode kujawsko-pomorskiego zatgcznikiem
do regulaminu, w zwigzku z tym nie jest obowia-
zujacym do stosowania przez cztonkdw komisji
- méwi rzecznik prasowy Bartfomiej Michatek.

— Do zakresu dziatania ZUS nalezy w szczegdInosci
stwierdzanie i ustalanie obowiazku ubezpieczen
spotecznych oraz kontrola wykonywania — zaréw-
no przez ptatnikow sktadek, jak i ubezpieczonych
— obowigzkéw w zakresie tych ubezpieczen. ZUS
jest uprawniony do weryfikowania, czy osoba nie-
zgtoszona do ubezpieczen spotecznych posiada
tytut do objecia tymi ubezpieczeniami, okreslony
obowigzujacymi przepisami. W tym zakresie ZUS
ma prawo do badania zaréwno zawarcia umow,
jak i ich tresci. Jezeli wiec w konkretnym przypad-
ku ZUS w trakcie prowadzonego postepowania
wyjasniajgcego lub przeprowadzanej u przedsie-
biorcy kontroli stwierdzi, ze umowa o dzieto zo-
stata zawarta dla pozoru lub w celu obejscia pra-
wa (tj. unikniecia optacania obowigzkowych skta-
dek), to ma prawo ja zakwestionowac. W konse-
kwencji kwalifikuje taka umowe jako umowe-zle-
cenie badz umowe o swiadczenie ustug. Woje-
woda kujawsko-pomorski nie jest wtasciwy do
dokonywania oceny, ktéra z uméw cywilnopraw-
nych powinna by¢ stosowana.
Jaki jest finat tej sprawy? Jerzy Marks nie za-
mierza sie od decyzji ZUS odwotywac.
— Chciatbym jednak, zeby to samo nie przy-
darzyto sie innemu osrodkowi — moéwi.
Jakub Ziebka



Ministerstwo proponuje kary
dla oSrodkow

Przedsighiorca, ktory prowadzi szkolenie dla kandydatow na kierowcow, instruktoréw lub warsztaty doskonalenia
zawodowego, w wypadku stwierdzonych przez staroste nieprawidtowosci powinien podlega¢ karze od 50 zt do 5 tys. zt
za kazde naruszenie - proponuje resort infrastruktury i rozwoju. Organizacje branzowe sq oburzone.

wiona na stronie internetowej Polskiej Fe-
deracji Stowarzyszen Szkoét Kierowcow.
Najwazniejsze zmiany miatyby zosta¢ dodane
do artykutu 44 ustawy o kierujacych pojazdami.

|V| inisterialna propozycja zostata przedsta-

M Nie wiecej niz 10 tys. 2

Jest w nim mowa o kontrolach, ktére nad osrod-
kami szkolenia kierowcow sprawuje starosta.
Na razie nie znajduje sie tam zapis méwiacy
o karach finansowych, naktadanych na przed-
siebiorcow za stwierdzone nieprawidtowosci.
To - wedtug nowego pomystu ministerstwa
- miafoby sie zmieni¢. Zacytujmy propozycje re-
sortu: ,Przedsiebiorca prowadzacy szkolenie,
o ktérym mowa w art. 23 (szkolenie kandyda-
téw na kierowcow — przyp. red.), kurs, o ktérym
mowa w art. 35 ust. 1 (kurs kandydatéw na in-
struktoréw — przyp. red.) lub warsztaty dosko-
nalenia zawodowego, o ktérych mowa w art.
35 ust. 6, lub inne czynnosci zwigzane z tymi
szkoleniami, kursami lub warsztatami, z naru-
szeniem obowigzkéw lub warunkéw dotycza-
cych ich prowadzenia, podlega karze pienigz-
nej w wysokosci od 50 zt do 5 tys. zt za narusze-
nie. Suma kar pienieznych natozonych za naru-
szenia stwierdzone podczas jednej kontroli nie
moze przekroczy¢ kwoty 10 tys. zt".

M Kara dochodem powiatu

W proponowanych zmianach zostaty jeszcze
dodane dwie kwestie. Postepowania w spra-
wie nafozenia kary pienieznej nie wszczyna sie
lub juz zaczete zostaje umorzone, jesli przed-
siebiorca nie miat wptywu na naruszenia, nie
mogt przewidzie¢ zdarzen, ktdre je spowodo-
waty, albo od momentu ujawnienia nieprawi-
dtowosci minety dwa lata.

Zgodnie z projektem resortu infrastruktury
i rozwoju, kara zostataby naktadana przez sta-
roste na drodze decyzji administracyjnej. Taka
decyzja stataby sie wykonalna po uptywie trzy-
dziestu dni od jej doreczenia. Oczywiscie w przy-
padku, gdy przedsigbiorca nie ztozytby skargi

=

do sadu. Jesli jednak tak by sie stato, decyzja
bytaby wykonalna w chwili odrzucenia, odda-
lenia lub cofniecia skargi.

Kara bytaby dochodem powiatu. Nalezatoby
jg uiszcza¢ do dwdch tygodni od dnia, w kto-
rym decyzja stataby sie wykonalna.

M Sprzeciw

Propozycja ministerstwa niezwykle oburzone
sq organizacje branzowe, ktére od czasu do cza-
su zasiadaja z jego przedstawicielami do rozmow.
Chodzi o Polskg Federacje Stowarzyszen Szkét
Kierowcdw, Polska Izbe Gospodarcza Osrodkow
Szkolenia Kierowcow, Ogdlnopolskg Izbe Gospo-
darczg Osrodkdéw Szkolenia Kierowcow oraz Lige
Obrony Kraju. W liscie datowanym na 5 marca
przedstawity one wspdlne stanowisko. Mozemy
w nim przeczyta¢ m.in.: ,wspo6tpracujace orga-
nizacje spoteczne srodowiska osrodkéw szkole-
nia kierowcéw zdecydowanie negatywnie opi-
niujg w przedtozonym ksztatcie inicjatywe czast-
kowego, wycinkowego podejscia do problema-
tyki kontroli poprzez rozszerzenie o kary finan-
sowe aktualnego katalogu dolegliwosci w razie
stwierdzenia uchybien”. Dlaczego?

Zdaniem organizacji branzowych, najwiecej
zachowan patologicznych obserwuje sie przy
prowadzeniu szkolen w ramach warsztatéw do-
skonalenia zawodowego instruktoréw i wykta-
dowcdw. Maja sie ich dopuszczad osrodki, kto-
re s wpisane do rejestru dziatalnosci w miej-
scu innym, niz prowadzg szkolenia. A propo-
zyqji eliminagji takich zachowan w propozycji
ministerialnej nie ma.

To nie wszystko. PFSSK, PIGOSK, OIGOSK oraz
LOK uwazaja, ze doswiadczenia oraz ogranicze-
nia wynikajace z przepisdéw ustawy o swobodzie
dziatalnosci gospodarczej dowodza nieskutecz-
nosci kontroli prowadzonych przez organy nad-
zoru. Maja one gtéwnie polegac na analizie do-
kumentacji i statystyk zdawalnosci egzaminoéw.
.Dlatego, naszym zdaniem, kary finansowe za-
owocujg jedynie zwiekszeniem dbatosci i staran-
nosci o eliminowanie brakéw czy niedostatkéw
dokumentacji” - czytamy w pismie wystanym
przez organizacje wiceministrowi Zbigniewo-
wi Rynasiewiczowi.

Branzowcy nie wierza takze, ze dochdd uzy-
skany z kar bytby przeznaczony na wsparcie pro-
cedur kontrolnych.

Jakub Ziebka
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Luksus za rozsadne pieniadze

Wsréd swiezo upieczonych kierowcéw nie brakuje amatoréw komfortowych, przestronnych i dobrze wyposazonych
samochoddéw za rozsadne pienigdze. Ich zakup jest mozliwy. Trzeba jednak pamieta¢, ze uzywana limuzyna, choé¢
tania w zakupie, jest droga w utrzymaniu - domaga si¢ duzych ilosci paliwa i dysponuje wieloma zaawansowanymi

H Volkswagen phaeton (2002- )

Cena: od 30 tys. z

To najbardziej luksusowa propozycja w ze-
stawieniu. Volkswagen phaeton gra w jednej li-
dze z audi A8 i mercedesem klasy S, a jego pty-
ta podfogowa z silnikami i elementami uktadu
przeniesienia napedu wtacznie trafia do... ben-
tleya continentala! Od chwili debiutu phaeton
uchodzi za bardzo specyficzng propozycje. Fla-
gowy volkswagen pozwala cieszy¢ sie luksusem
bez epatowania stanem konta. Za Odra czesto
wybierali go politycy. Flagowy volkswagen byt
juz trzykrotnie modernizowany — w 2007, 2008
i 2010 roku. Model okazat sie na tyle udany, ze
wcigz pozostaje w produkgji seryjnej.

Phaeton imponuje rozmiarami przedziatu pa-
sazerskiego, wyposazeniem i jakoscig wykonania.
Za jedyny mankament mozna uzna¢ przetado-
wang przyciskami konsole srodkowa. Volkswa-

i trudnymi w naprawie podzespotami.

gen dotozyt staran, by produkowana w Dreznie
limuzyna prowadzita sie bezpiecznie w kazdych
warunkach. Wyposazenie standardowe obejmo-
wato permanentny naped na cztery kota oraz
pneumatyczne zawieszenie.

Samochdd swietnie wybiera nieréwnosci,
a komfort jazdy poteguje wyciszenie kabiny
oraz osiagi. Potezne silniki zapewniaty wiecej
niz satysfakcjonujgca dynamike. Liste otwiera-
to 241-konne 3.2 V6. Dostepne byty takze ben-
zynowe motory: 3.6 V6, 4.2 V8 i 6.0 W12 oraz
turbodiesle 3.0 V6 i 4.9 V10.

Na rynku wtérnym sporym zainteresowaniem
cieszy sie bazowy silnik benzynowy - najtan-
szy w naprawach i najtatwiejszy do wyposaze-
nia w instalacje LPG. Najmocniejszy turbodiesel
kusi zaskakujaco niskimi cenami. Nieprzypad-
kowo. To niebywale skomplikowany i trudny
w naprawach silnik. Topniejace wartosci uzy-
wanych phaetondw sprawiajg, ze powazniej-
sze operacje serwisowe zaczynajq mijac sie z
celem - szczegodlnie na Zachodzie, gdzie staw-
ki za roboczogodziny s3 znacznie wyzsze niz
w Polsce. Okazyjnie kupione auta sg doraznie
naprawiane badz sa wyposazane w silniki nie-
wiadomego pochodzenia i ponownie trafiajg
do komisow.

We znaki daje sie tez wielowahaczowe za-
wieszenie z pneumatycznymi miechami. Rachu-
nek za kompleksowg naprawe moze mie¢ pigé

cyfr. Przed podpisaniem umowy phaetona trze-
ba koniecznie odstawi¢ do serwisu i zleci¢ grun-
towny przeglad. Polecamy wizyte w ASO — me-
chanik bedzie takze w stanie sprawdzic¢ histo-
rie serwisowa danego egzemplarza oraz wpi-
sy o przebiegu.

M Peugeot 607 (2000 — 2010)

Cena od: 10 tys. zt

Flagowy peugeot jest propozycja dla najbar-
dziej wymagajacych. Za czasow swietnosci jez-
dzity nim nawet gtowy panstw. Nic dziwnego.
To bardzo przestronna, komfortowa i dobrze
wyposazona limuzyna ze swietnie wyciszonym
wnetrzem, obszernymi fotelami i zawieszeniem
wygtadzajacym nieréwnosci. Peugeot 607 naj-
lepiej sprawdza sie na dtugich trasach. W ru-



chu miejskim dokuczaja rozmiary samochodu,
choc trzeba przyzna¢, ze 11-metrowa srednica
zawracania robi wrazenie.

Cieszy, ze inzynierowie nie silili sie na orygi-
nalnos¢ — czesé podzespotow, z silnikami wiacz-
nie, jest analogiczna ze stosowanymi w peuge-
ocie 407 czy citroenie C5. Unifikacja utatwia do-
konanie napraw — mechanikom znana jest kon-
strukcja pojazdu i tatwiej o czesci zamienne. Nie
oznacza to jednak, ze naprawy beda bardzo ta-
nie. Peugeot 607 jest zaawansowang konstruk-
cja, ktora najlepiej oddawac do wyspecjalizo-
wanych warsztatow.

Najbardziej korzystnymi propozycjami sg wol-
nossace benzynowe 2.2 16V (158 i 163 KM) oraz
turbodiesle 2.0 HDi (133 i 136 KM). Wszystkie
oferowano z manualnymi skrzyniami biegow.
Automatyczne stanowity opcje. Przy wiekszym
budzecie na utrzymanie samochodu mozna po-
kusic sie o zakup benzynowego 3.0 V6 badz po-
dwdjnie dofadowanych turbodiesli 2.2 HDI lub
2.7 V6 HDi. W trakcie poszukiwan uzywanego
egzemplarza wyjdzie na jaw ograniczona po-
daz bazowych wersji silnikowych. Kto decydo-
wat sie na limuzyne, chetnie doptacat za lepsze
0siggi czy wyzszg kulture pracy jednostki nape-
dowej. Najstabsze auta warto doktadnie prze-
Swietli¢. Moze okazac sie, ze we Francji petni-
ty role taksowki.

Przy wyzszych przebiegach turbodiesle moga
domagac sie nowych turbosprezarek, wtryskiwa-
czy i dwumasowych kot zamachowych. Produ-
cent okresla zywotnosc filtra czastek statych na
180 - 200 tys. km. Dodajmy, ze peugeot stoso-
wat filtr wykorzystujacy do dopalania sadzy do-
datek Eolys. Zapas ptynu musi by¢ uzupetniany
podczas okresowych przegladdw. W wersjach
benzynowych kaprysna okazuje sie elektronika
z czujnikami wiacznie. W egzemplarzach z silni-
kami V6 dostep do nich jest ograniczony — po-

przecznie umieszczony motor szczelnie wypet-
nia przestrzen pod maska.

Przywiezione z Francji samochody, a tam naj-
tatwiej o peugeota 607, czesto nosza slady par-
kingowych sttuczek. Peugeotéw po powazniej-
szych przejsciach unikajmy. Bogata przesztos¢
moze stac sie zrodtem problemdw z elektronikg
czy korozjg. Poszukujac uzywanego peugeota
607, warto celowac w egzemplarze po moder-
nizacji w 2004 roku. Producent odswiezyt pas
przedni, a silnikom zafundowat zastrzyk mocy.

M Saab 9-5 (1997 - 2009)

Cena: od 7 tys. zt

Szwedzki Saab zawsze podazat wtasnymi
Sciezkami. Per saldo polityka firmy nie okazata
sie trafna — doprowadzita do bankructwa. Dla
osoby zainteresowanej zakupem uzywanego sa-
aba rozwdj wydarzen nie ma wigkszego znacze-
nia. Saaby sa oryginalnie stylizowane, bezpiecz-
ne (pierwszy samochdd z aktywnymi zagtow-
kami), pewne w prowadzeniu i dobrze wypo-
sazone. Ceny na rynku wtérnym sg rozsadne,
a czesci zamiennych nie brakuje.

Model 9-5 stanowit alternatywe dla audi A6,
bmw serii 5 i mercedesa klasy E. Klienci mieli
do wyboru sedana i kombi. W chwili debiutu li-
muzyna saaba urzekafa nowoczesnoscig. Szyb-
ko jednak zaczeta sie starzec. Pierwszy delikat-
ny lifting przeprowadzono w 2001 roku. Cztery
lata pézniej znaczaco przemodelowano przéd i
tyt nadwozia, przestrojono zawieszenie i wpro-
wadzono nowe jednostki napedowe. Saab 9-5
zaczat sprawiac¢ wrazenie nowego modelu. W
rzeczywistosci nim nie byt. Flagowy model Saaba
zostat zbudowany na wydtuzonej ptycie podto-
gowej vectry A i B. Nie oznacza to, ze podczas
napraw mozna stosowac tanie czesci z popu-

larnego modelu opla. Szwedzi opracowali wiele
autorskich rozwigzan i stosowali wtasne silniki.

Wszystkie jednostki benzynowe maja turbo-
dofadowanie. Oznacza to dobre osiggi, wyso-
kq elastycznos¢ oraz duze zapotrzebowanie na
paliwo podczas dynamicznej jazdy. Przy wiek-
szych przebiegach turbosprezarki i przepustnice
moga wymagac regeneracji. W gre wchodza tez
problemy z odma, tancuchem rozrzadu i elek-
tronikg sterujgcg. Sporym mankamentem jest
awaryjnos¢ kaset zaptonowych — pakietu ce-
wek zaptonowych, ktére kosztujg ok. 1500 zt.

Turbodiesle to produkty koncernu General
Motors — 2.2 TiD (Opel), 3.0 V6 TiD (Isuzu), 1.9
TiD (Fiat-GM Powertrain). Ostatni z wymienio-

nych pojawit sie w ofercie w 2005 roku i jest
najbezpieczniejszym wyborem - zapewnia do-
bre osiagi, pali niewiele, jest trwaty i relatywnie
tani w naprawach. Trzylitrowy diesel, z powo-
du kilku wad konstrukcyjnych, uchodzi za nie-
naprawialng jednostke — osiadajace tuleje cy-
lindrowe powoduja utrate ptynu chtodzacego.
Po wymianie uszczelek pod gtowicami problem
moze sie powtdrzy¢. Teoretycznie mozna obro-
bi¢ blok, jednak koszt operacji - liczony w tysig-
cach ztotych — podwaza sensownos¢ inwestycji.
Saaby sg Swietnie zabezpieczone przed ko-
rozja. Rude wykwity najczesciej swiadczg o po-
wypadkowej przesztosci danego egzemplarza.
Przed zakupem warto zweryfikowac stan zawie-
szenia — kompleksowa naprawa jest droga. Na
rynku wtérnym przewazaja samochody z impor-
tu. Realne przebiegi najtanszych egzemplarzy to
300 - 400 tys. km. Sposobem na unikniecie za-
kupu auta z przekreconym licznikiem jest zakup
saaba 9-5 w Szwecji. Spisywane podczas prze-
gladéw przebiegi mozna sprawdzic w sieci. Wy-
starczy dysponowaé numerem rejestracyjnym.
tukasz Szewczyk
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Bezpieczna jazda w rymach

Owocem pracy Wiadystawa Drozda, hylego wojewody, miejskiego radnego oraz wieloletniego egzaminatora, jest
publikacja ,Przewodnik hezpiecznej jazdy po Zielonej Gorze". Jej najciekawsza czesc¢ to krotki rozdziat ztozony

liczy niecate 60 stron. Juz mozna powie-
dzie¢, ze sprzedaje sie jak swieze buteczki.
Tylko przez kilkanascie dni marca rozdanych zo-
stafo ok. 2 tys. egzemplarzy. Mozna ja byto do-
sta¢ m.in. w siedzibach sponsoréw publikacji, na
stacji diagnostycznej i zielonogorskich parafiach.
- Ksigzka ma charakter otwarty — wyjasnia
Wtadystaw Drozd. — Chciatbym dopisac do niej
co najmniej kilka rozdziatow wiecej.

Ksiqika zostata wydana wiasnym sumptem,

M Jak jezdzi¢ po rondach?

.Przewodnik bezpiecznej jazdy po Zielonej Go-
rze" zostat podzielony na dwie czesci. Pierwsza
zawiera przypomnienie przepisow ruchu drogo-
wego szczegodlnie przydatnych w miescie. Ko-
lejny rozdziat publikacji to oméwienie popraw-
nych zachowan kierujgcych na wybranych zielo-
nogodrskich skrzyzowaniach. Z jednej strony - sg
to mapy, z drugiej — graficzne instrukcje prze-
jazdu we wszystkich kierunkach.

— W ostatnim czasie wybudowano w Zielonej
Gorze kilka rond i problematycznych dla kierow-
cOw skrzyzowan — méwi Drozd. - Dzieki publi-

Windysiow Do

DNIK \\gm'\enme'\ \az;\y

z rymowanek.

kacji przynajmniej czes¢ z nich bedzie wiedzia-
ta, jak po nich bezpiecznie jechac.

H Wojewoda, radny, egzaminator

Wtadystaw Drozd obecnie jest na emeryturze.
Wezesniej przez wiele lat pracowat jako eg-
zaminator w zielonogérskim WORD-zie,
byt tamtejszym radnym miasta, wojewo-
da oraz prezesem Krajowego Stowarzy-
szenia Egzaminatorow. Kariere zawodo-
wa zakonczyt w 2013 roku. Byt m.in. au-
torem projektu wprowadzenia zmiany
systemu oceniania podczas egzaminu
praktycznego na prawo jazdy na punk-
towy. W 2012 roku, w rozmowie ze
.Szkotg Jazdy", opisywat go w ten spo-
sob: ,,Egzamin przebiega w zasadzie
normalnie, z tym, ze pewne elementy
sg tu bardzo mocno sprecyzowane,
przyktadowo rozrdéznienie pomiedzy
zadaniem a manewrem. Egzamina-
tor podczas egzaminu bedzie mu-
siat obserwowac kazdy btad i obcia-
zac go odpowiednig liczbg punktow
negatywnych, a nastepnie zlicza¢
je i po przekroczeniu danej ilosci
informowac kursanta, ze uzyskat
wynik negatywny. To oczywiscie
w uproszczeniu, bowiem za tym
stoi cata masa réznego rodzaju
uwarunkowan, ktére wynikaja z
opracowanej metodyki”.

Projekt nie wszedt w zycie.

— Ale caty czas mam energie do dziatfania,
chce zrobic cos dla polepszenia bezpieczenstwa
na polskich drogach. Stad wziat sie pomyst na
publikacje — méwi Drozd.

M Filozofia w prostych rymach

Najciekawsza strong publikacji ,Przewodnik bez-
piecznej jazdy po Zielonej Gorze" sg rymowanki
dotyczace bezpiecznej jazdy. Mozna m.in. prze-
czytac, ze: ,,wszystko, co sie w czasie jazdy zda-
rzyto, wczesniej w gtowie sie zrodzito”, ,nie-
podwazalny jest fakt, ze z przepisami musimy
by¢ za pan brat”, ,,gdy do samochodu wsia-
damy, wszystkie problemy w domu zostawia-
my"”, ,Na prézno zatujesz, gdy nie myslisz i nie
przewidujesz".

— W taki niezwykle prosty sposéb chciatem
przekazac czytelnikom swoja filozofie prowa-
dzenia samochodu — ttumaczy Drozd.

Byty egzaminator poszedt nawet krok dale;j.
W swojej ksigzce umiescit krotki wiersz, sktada-
jacy sie z osmiu przykazan dla niedoswiadczo-
nego kierowcy. Brzmi on tak:

.Podstawowe wymogi bezpiecznego zachowa-
nia sie kierowcy w czasie jazdy:
przepiséw znajomosc, o jeZdzie myslenie,
decyzji sSwiadomosc, zdobyte doswiadczenie.
Ostroznos¢ dziatania, zdolnosc przewidywania
Unikanie brawury, odrobina kultury”.

Jakub Ziebka



Chce zrobi¢ prawko,
ale nie chce chodzié
na wyktady, bo podobno
juz nie musze.

Twoim kursantem?
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Nowa samochodowa moda

Nauka jazdy, jak kazdy powazny biznes, nie znosi prézni. Dlatego zapanowata teraz moda na szkolenie kursantéw
samochodami z wyzszej potki. 0dkad zmiany w prawie pozwalajg na podstawienie samochodu szkoty jazdy na egzamin
panstwowy, wiasciciele OSK coraz czesciej kupujq mercedesy, bmw i audi.

zazdros¢ i zot¢, te typowo polskie cechy.

Nic z tych rzeczy. Ciekawi mnie jedynie,
czy to sie optaca. Na przyktad w Poznaniu Wo-
jewddzki Osrodek Ruchu Drogowego dysponuje
renault clio trzeciej i czwartej generacji. Kursan-
¢i mogg sobie wybrac jedno z tych dwoéch aut.
Wiekszo$¢ szkot jazdy uczy na clio Ill. Szkoty,
ktdre postanowity zmienic auta, kupity po pro-
stu czwartg generacje samochodu. Wiekszos¢
z nich nie podstawia aut na egzamin. Wiaze si¢
to z kosztami, ktére musi pokry¢ osrodek szko-
lenia kierowcdw. Chodzi o kamery, czas, ktory
nalezy poswieci¢ na podstawienie samochodu
na okreslong godzine i dzien. To z kolei wigze
sie z przestojem auta zarezerwowanego na czas
egzaminu, wiec niezarabiajgcego na siebie.

C zytelnik pomysli pewnie, ze zalewaja mnie

M tancuchy, selfie i zazdros¢

Ale co$ sie zmienia. Mimo ze coraz czesciej sty-
chac o matej liczbie kursantow, kryzysie branzy,
wrecz zapasci, na ulicach pojawiaja sie szkole-
niowe mercedesy, bmw i... ztote tancuchy. Oczy-
wiscie jadace przez miasto piekne nowe auta,
z wyzszej niz clio pétki, majg zrobi¢ na poten-
cjalnych kursantach wrazenie. Sprawi¢, ze chce
sie zapisac na kurs w szkole, ktorg sta¢ na takie
fanaberie i bogactwa. Mtodziez w dzisiejszych
czasach jest fasa na gadzety. Moze wiec skusi¢
sie na szkolenie w osrodku oferujgcym wypa-

sione fury. Znajomi wrzuca fotke na portal spo-
tecznosciowy, koledzy pozazdroszczg i... tez za-
piszq sie na kurs. Biznes sig rozkreci.
Zastanawia mnie, dlaczego wiasciciele osrod-
kéw szkolenia kierowcow oferujgcych kursy
na mercedesach, bmw iinnych fadnych au-
tach sztucznie puszczajg cene? Dajg kursan-
tom caly pakiet: zwrot pieniedzy za badania,
materiaty do nauki, mozliwo$¢ nauki przez in-
ternet w domu, podstawienie samochodu na eg-
zamin, dodatkowe godziny jazdy przed egza-
minem. Do tego szkota wznosi optate za egza-
min panstwowy, daje wiele innych znizek i ra-
batow, ktére maja zacheci¢ kursanta do zapi-
su. Jaki ma sens robienie kursu w cenie nizszej
niz szkoty, ktdre szkolg na starych wystuzonych
clio? Nauka jazdy to jest chyba jedyny biznes
na swiecie, w ktérym ludzie nie chcg zarabiac
pieniedzy za oferowane przez siebie ustugi...

M Zastaw sig, a postaw sie

Cena wspomnianych przeze mnie samochodéw
to ok. 100 tys. ztotych. Serwis, ubezpieczenie
oraz naprawy serwisowe beda takze wyzsze
od analogicznych kosztdw utrzymania samo-
chodu z segmentu aut miejskich. Kazdy wta-
Sciciel szkoty jazdy wie, ze utrzymanie samo-
choddéw szkoleniowych duzo kosztuje, jezeli
chce sie, zeby byty sprawne technicznie i do-
brze wygladaty.

Odnosze wrazenie, ze w tej modzie na kur-
sy na autach innych niz egzaminacyjne cho-
dzi o pokazanie konkurencji w danym miescie
- mnie sta¢. Widac to na forach dla instrukto-
row — informacja o nowym pieknym samocho-
dzie ma konkurencje dostownie wbi¢ w fotel.

Zastaw sig, a postaw sie. To takie typowo pol-
skie. W Niemczech jest inaczej. Wiem, bo ostat-
nio odwiedzitem znajomych. Pilismy kawe.
Do tego Niemcy potozyli na talerzyki po jed-
nym maty ciasteczku. Dla nich to normalne. Gos¢
przyszedt po prostu porozmawiac, nie najesc sie
i napi¢. W polskich domach jest inaczej. Zaraz
pojawitoby sie jedzenie, potem obowigzkowa
kolacja i woédka. Wszystko po to, zeby pokazac
gosciom, ze jestesmy dobrymi gospodarzami.

Osrodki egzaminowania powinny prowadzi¢
statystyki zdawalnosci dla szkot, ktdre podsta-
wiajg witasne samochody szkoleniowe na eg-
zaminy. Mozna bedzie wtedy dokona¢ analizy,
czy podstawianie samochodu szkoleniowego,
na ktérym kursant ¢wiczyt podczas kursu, daje
jakas przewage. Ciekaw jestem jednak, jak be-
dzie wygladato wykonywanie przez kandyda-
ta na kierowce manewru jazdy pasem ruchu
do przodu i do tytu autem, ktére ma wieksze
gabaryty od samochoddéw z segmentu miej-
skiego...

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki
i techniki jazdy



Twoim kursantem.
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Bilans OSK. Aktywa

Kazda jednostka gospodarcza jest uprawniona do sprawowania nadzoru nad posiadanymi zasobami i zarazem
do osiggania korzysci ekonomicznych w przysztosci. Jest to istotne dla nas - instruktoréw, wtascicieli 0SK, howiem
musimy mie¢ Swiadomos¢ tego, ze wszystko, co posiadamy w naszej firmie, powinno nam przynosi¢ realne i wymierne

Pawet Zuraw

tzw. frankowiczami w roli gtéwnej, ktére

mamy okazje obserwowac od ubiegtego
roku, ucza nas, jak bardzo nalezy by¢ czuj-
nym i przewidujacym, planujac swoja finan-
sowaq przysztosé. To wszystko pokazuje, ze
podstawowa edukacja ekonomiczna ma sens.
Nie ma chyba tygodnia lub nawet dnia, kie-
dy nie doswiadczamy rozméw z réznej ma-
sci konsultantami, oferujgcymi nowe ustugi
telefoniczne, atrakcyjne lokaty finansowe czy
kredyty bankowe. W tej wielosci ofert, cze-
sto mocno naciagganych i tak naprawde nie-
optacalnych, mozna sie zagubi¢, popetnia-
jac btad, za ktory ptaci sie niekiedy do konca
zycia. Warto wiec mie¢ sSwiadomos¢ zdrowe-
go rozsadku, racjonalizmu, odpowiedzialno-
sci i umiejetnosci kalkulowania, czy cos, co
nam sie oferuje, jest faktycznie dla nas opfa-
calne. Trzeba umiec liczy¢ i wyciggaé wnio-
ski. Ten nawyk jest bardzo potrzebny w biz-
nesie — madrym i odpowiedzialnym biznesie.

Z awirowania z kredytami hipotecznymi z

H Kapitat wiasny i obcy

Idgc tym tropem, w swoim artykule, sktada-
jacym sie z dwdch czesci, bede chciat przed-
stawic istote bilansu, ktéry moze by¢ jednym
z narzedzi pomocnych przy dokonywaniu we-
ryfikacji tego, co w swojej firmie posiadamy.
Bilans udziela odpowiedzi na pytanie, czy po-
siadamy wiecej majgtku swojego, a wiec kapi-
tatu wiasnego, czy tez mamy wiecej zobowia-
zan, czyli kapitatu obcego. W ogélnym rozra-
chunku chodzi oczywiscie o to, zeby kapita-
tu obcego (tego, ktory pozyczamy z banku)
byto jak najmniej. Ostatecznym celem bilansu
jednostki gospodarczej jest poréwnanie zaso-
béw majatkowych i zrédet ich pochodzenia.

Bilans to zestawienie dokonywane w celu
kontroli majatku przez profesjonalnie dzia-
tajace — najczesciej duze — przedsiebiorstwa.

korzysci ekonomiczne.

Sporzadzanie bilansu nie jest obowigzkowe
dla kazdego przedsigbiorstwa. Zestawienie
tego rodzaju przygotowywane jest przez jed-
nostki gospodarcze, ktore funkcjonujg w mysl
przepiséw ustawy o rachunkowosci. Przedsig-
biorstwa, do jakich nalezg OSK, ze wzgledu
na uzyskiwane przychody nie muszg podle-

Bilans udziela odpowiedzi na pytanie, czy
posiadamy wiecej majatku swojego, a wiec
kapitatu wiasnego, czy tez mamy wiecej

zobowigzan, czyli kapitatu ohcego.

gac pod niniejszg ustawe (przepisy mowig o
kwocie 1.200.000 euro przychodéw za rok
obrotowy, a w Polsce nie byto chyba firmy
szkoleniowej, ktora osiggnetaby przychody
tej wielkosci). Nic nie stoi jednak na prze-
szkodzie, aby w celach kontrolno-analitycz-
nych samemu sporzadzi¢ taki bilans, ktory
whbrew pozorom w prosty sposéb odzwier-

ciedli stan posiadanego majatku oraz zrédet
jego pochodzenia.

B Syntetyczne zestawienie

Bilans jest syntetycznym zestawieniem wyra-
zonych wartosciowo zasobéw majgtkowych
(aktywoéw) i zrodet ich pocho-
dzenia (pasywow), sporzadzo-
nym w okreslonej formie i na
okreslony dzien. Bilans jednost-
ki gospodarczej powinien by¢
sporzadzony wedtug wzoru za-
mieszczonego w zatgcznikach
do ustawy o rachunkowosci. W
bilansie przedstawionym w postaci dwustron-
nej tabeli aktywa powinny by¢ ujete z lewej
strony, a pasywa z prawej strony. Gdy bilans
sporzadzany jest w postaci zestawienia, ak-
tywa wymienia sie w pierwszej kolejnosci.
Ukfad bilansu, bez wzgledu na rodzaj i cha-
rakter przedsiebiorstwa, jest zawsze taki sam.
Oznacza to, ze w takiej samej kolejnosci i w



takim samym ujeciu sporzadza sie bilans jed-
nostki produkcyjnej, ustugowej lub handlo-
wej. Nalezy pamietac, ze niektoére pozycje w
okreslonych podmiotach mogg nie wystepo-
wac weale. Przyktadowo w jednostce produk-
cyjnej nie wystapi pozycja ,towary”, charak-
terystyczna dla firm handlowych. Z kolei w
jednostce handlowej nie wystapi przykfado-
wo pozycja ,wyroby gotowe”, ktore sg efek-
tem wytwodrczym firm produkcyjnych.

Bilans jest zestawieniem syntetycznym, dla-
tego tez w poszczegdlnych jego pozycjach
podaje sie sumy zbiorcze, tzn. faczng war-
tos¢ np. srodkéw trwatych bez wzgledu na
ich rodzaj, globalng wartos¢ wszystkich na-
leznosci od odbiorcéw, a nie naleznosci od
kazdego kontrahenta osobno.

B Zasoby majatkowe - aktywa

Kazda jednostka gospodarcza w celu prowa-
dzenia dziafalnosci: produkcyjnej, handlowej
czy ustugowej, musi by¢ wyposazona w ak-
tywa. Aktywa wedtug prawniczej definicji to
kontrolowane przez jednostke zasoby majat-
kowe o wiarygodnie okreslo-
nej wartosci, powstate w wy-
niku przesztych zdarzen, ktére
spowodujg w przysztosci wptyw
korzysci ekonomicznych do jed-
nostki.

Z powyzszej definicji jasno
wynika, ze kazda jednostka go-
spodarcza jest uprawniona do sprawowania
nadzoru nad posiadanymi zasobami i zara-
zem do osiggania korzysci ekonomicznych w

" 4

AKTYWA

TRWALE

To sktadniki, ktore s trwale zwigzane z jednost-
stopniowo i s3 wykorzystywane przez dtugi czas.

boéw w okresie dtuzszym niz rok.

ka. Ich trwatos¢ wyraza sie tym, ze zuzywaja sie one

Jednostka osiaga korzysci ekonomiczne z tych zaso-

OBROTOWE

To sktadniki, ktore sg nietrwale zwigzane z jed-
nostka. Zasoby obrotowe, na skutek prowa-
dzonej dziatalnosci gospodarczej, znajdujq sie
w ciggtym ruchu, a przechodzac przez kolej-
ne fazy tej dziatalnosci (pienigdze > materia-
ty > wyroby gotowe -> pieniadze), przyjmu-
ja inng postac. Korzysci ekonomiczne osiggane
z tych aktywdw realizowane sa w okresie krét-
szym niz rok.

Wartosci niematerialne i prawne

Zapasy

Rzeczowe aktywa trwate

Naleznosci krotkoterminowe

Naleznosci dtugoterminowe

Inwestycje krétkoterminowe

Inwestycje dtugoterminowe

przysztosci. Jest to istotne dla nas — instruk-
toréw, wiascicieli OSK, bowiem musimy miec¢
Swiadomos¢ tego, ze wszystko, co posiada-
my w naszej firmie, powinno nam przynosi¢
realne i wymierne korzysci ekonomiczne. Taki
jest sens gospodarowania.

Dlatego przyktadowo: zniszczone srodki

Kazda jednostka gospodarcza w celu
prowadzenia dziatalnosci: produkcyjnej,

handlowej czy ustugowej, musi by¢
wyposazona w aktywa.

trwate, wyroby gotowe, materiaty lub towary
nieprzynoszgce korzysci ekonomicznych nie
moga by¢ wykazywane w aktywach jednostki.

Ze wzgledu na czas, w ktérym przedsiebior-
stwo bedzie osiggato korzysci ekonomiczne z
okreslonych aktywoéw, mozna je podzieli¢ na:
aktywa trwate i obrotowe (tabelka).

Co mozna zaliczy¢ do aktywdw trwatych
w OSK? Ich przyktadem mogg by¢: wartosci
niematerialne i prawne, w wiec: posiadane
licencje, patenty, oprogramowania kompute-
rowe. Rzeczowe aktywa trwate: samochody
szkoleniowe, garaze, plac manewrowy, bu-
dynki, jesli posiadamy takowe na witasnos¢,
sprzet biurowy (jesli ich wartos¢ poczatko-
wa przekracza 3,5 tys. zt — wowczas musimy
je amortyzowac). Naleznosci dtugotermino-
we: wszelkie kwoty, jakie s3 nam winni nasi
kontrahenci, wspotpracownicy, kursanci, je-
$li ich termin wymagalnosci jest dtuzszy niz
rok. Inwestycje dtugoterminowe: wszelkie
papiery wartosciowe, lokaty pieniezne zde-
ponowane na dtuzej niz rok. Wymienione
wyzej pozycje sg oczywiscie tylko wybrany-
mi przyktadami.

B Wykaz od ksiegowego

Aktywa obrotowe to zapasy, ktére w przy-
padku OSK raczej nie wystepuja (np. mate-

riaty, towary, pétprodukty, produkty gotowe).
Naleznosci krotkoterminowe, czyli podobnie
jak w przypadku naleznosci dtugotermino-
wych wszelkie kwoty, jakie sg nam winni nasi
kontrahenci, wspétpracownicy, kursanci, jesli
ich termin wymagalnosci jest krotszy niz rok.
Zreszta naleznosci krotkoterminowych z requ-
ty mamy wiecej niz naleznosci dtugotermino-
wych. Inwestycje krotkoterminowe: wszelkie
papiery wartosciowe, lokaty pieniezne zde-
ponowane na krocej niz rok, a takze srodki
pieniezne w naszej firmowej kasie lub na ra-
chunku bankowym.

To tylko jedna strona bilansu. W nastep-
nym numerze ,Szkoty Jazdy” opisze zrédta
finansowania aktywow, czyli pasywa, a tak-
ze zestawie je w dwustronnej tabeli.

Nie ma zadnych przeszkdd, aby ksiegowy,
biuro rachunkowe, z ktérym wspotpracuje-
my, przygotowato nam tego rodzaju wykaz
na podstawie wartosci posiadanego majatku.
Taki bilans nie musi by¢ nad wyraz profesjo-
nalny. Niech bedzie to tylko narzedzie, kto-
re pokaze w bardzo obrazowej formie nasze
zasoby. Zobaczmy, czy posiadany przez nas
kapitat jest faktycznie nasz, czy tez w wigk-
szosci stanowi wiasnosé banku. Mam swia-
domos¢, ze nasi ksiegowi moga kreci¢ nosem,
ze to jest zbyteczne, trzeba nad tym troche
posiedzied i tego rodzaju zestawienia sporza-
dzajg wytacznie korporacje. Jak najbardziej
moge sie z tym zgodzi¢. Ale czyz nie warto
od czasu do czasu pochyli¢ sie nad cyframi
i zobrazowac to, co przez lata zgromadzili-
Smy w wyniku naszej codziennej rzetelnej i
jakze trudnej pracy? Ktos zapyta: po co sobie
utrudniac zycie i tworzy¢ jakies$ bilanse, skoro
wszystko mozna policzy¢ na piechote? Ktos
inny zapyta: po co w ogodle sie tym zajmo-
wac? Po co cokolwiek liczy¢, tworzy¢ zesta-
wienia? Przeciez to kompletna bzdura! Moze
i bzdura (usmiecham sie), ale w moim prze-
konaniu ma ona sens. Pozdrawiam wszyst-
kich ambitnych, ktérym lezy na sercu dobro
prowadzonego biznesu. ll
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Ulepione z jednej gliny

Samochody skiadajq sie z tysiecy czesci. Zaprojektowanie kazdej wigze sie z ogromnymi nakladami finansowymi.
Niezbedny jest tez czas, ktorego przy ohecnej szescioletniej zywotnosci modeli stale brakuje. Panaceum okazata sie

ga poczatkéw XX wieku, kiedy Ford wpro-

wadzit na rynek model T. Z biegiem cza-
su pomyst podchwycity inne koncerny. Droga
od seryjnej produkcji samochoddéw do unifika-
cji podzespotdw nie byta jednak prosta. Istot-
nym etapem byfo wprowadzenie ptyt podto-
gowych, ktdre utatwity uwspoélnienie czesci w
kolejnych modelach. Réznice nie zostaty jed-
nak w pefni wyeliminowane. Majac na uwadze
koszty produkgji czy parametry trakcyjne, roz-
nicowano m.in. osprzet silnikdw, uktady prze-
niesienia napedu czy konstrukcje zawieszenia,
najczesciej zmieniajac liczbe elementéw z lek-
kich stopow.

Przyktadem daleko posunietej unifikacji pod-
zespotow sg uktady przeniesienia napedu na
cztery kota ze sprzegtem Haldex. Wieloptytko-
we, elektronicznie kontrolowane sprzegto mie-
dzyosiowe zadebiutowato w 1998 roku w audi
(S3i TT) oraz volkswagenie (golfie). W kolejnych
latach Haldex zaczat by¢ montowany w wybra-
nych modelach Forda, Land Rovera, Opla, Sa-
aba, Seata, Skody czy Volvo.

Systematycznie postepuje takze unifika-
cja skrzyn biegéw. Przyktadowo: opracowany
przez ZF 8-stopniowy automat 8HP trafia do

H istoria seryjnej produkcji samochodéw sie-

Materiat powstat we wspdtpracy z magazynem ,Trends”

unifikacja podzespotow.

wiekszosci modeli BMW, najmocniejszych sa-
mochoddéw marki Dodge, wiekszych audi, je-
epa grand cherokee, iveco daily, maserati qu-
attroporte czy rolls-royce’a ghost badz wraith.
Nie oznacza to oczywiscie, ze przektadnie w po-

szczegoblnych modelach sg w 100 procentach
identyczne. Mechanika jest dopasowywana do
przenoszenia konkretnych momentéw obroto-
wych, a kazdy koncern we wtasnym zakresie
programuje modut sterujacy.
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Podobnie jest w przypadku transferu jedno-
stek napedowych. Kluczowe elementy — blo-
ki, gtowice czy elementy uktadu korbowo-tto-
kowego — pozostajg bez zmian. Modyfikowa-
ne bywaja sterowniki, osprzet (np. wtryskiwa-
cze, turbosprezarki, klapy wirowe w kolekto-
rach dolotowych) czy algorytmy odpowiadaja-
ce za wypalanie sadzy z filtra czastek statych.
W rezultacie blizniacze jednostki moga wyka-
zywac rézny stopien awaryjnosci.

Przez dtugi czas silniki wysokoprezne nie
miaty wiele wspolnego z jednostkami benzy-
nowymi. Bloki i gtowice dopasowywano do
wysokiego cisnienia w komorach spalania, a
kolektory dolotowe i wydechowe trzeba byto
dostosowac do wspotpracy z turbosprezarka.
Opracowanie stopow o wysokiej wytrzymato-
sci, popularyzacja bezposredniego wtrysku,
turbodotadowania i wysokiego stopnia spre-
zania w silnikach benzynowych oraz reduko-
wanie kompresji w dieslach zaczyna zaciera¢
roznice. Czes¢ ekspertow twierdzi, ze jestesmy
Swiadkami finalnego etapu fazy przejsciowej,
ktora zakonczy sie wprowadzeniem silnikéw
z kombinowanym zaptonem — samoczynnym
oraz iskrowym, uzaleznionym od obrotow i
obcigzenia motoru.

To jednak piesn przysztosci. Aktualnie trwa
unifikacja jednostek napedowych. Najnowsze,
1,5-litrowe benzynowce i turbodiesle BMW
majg ok. 60 procent wspoélnych czesci. Trzy-
cylindrowy silnik jest punktem wyjscia do stwo-
rzenia dwulitrowych motoréw z czterema cy-
lindrami — oczywiscie przy zachowaniu podo-
bienstw miedzy silnikami benzynowymi i Die-
sla. Pofgczenie dwach trzycylindrowych modu-
téow da rzedowa szdstke o pojemnosci trzech
litrow. Krok dalej poszedt Mercedes. Stosowa-
ny w modelu A 45 AMG czterocylindrowy sil-
nik o pojemnosci dwdch litréw i mocy 360
KM stat sie punktem wyjscia do przygotowa-
nia 510-konnego 4.0 V8 dla modelu AMG GT.
Koniecznos¢ optymalizacji procesu produkeyj-
nego sprawia, ze ograniczane s takze réznice
miedzy silnikami popularnych modeli. Nikt nie
moze pozwoli¢ sobie na produkcje réznych blo-
kow, gtowic czy uktadéw korbowo-ttokowych.
Przyktadowo: montowana do fabii trzeciej ge-
neracji jednostka 1.0 MPI rozwija 60 badz 75
KM. Zréznicowanie mocy uzyskano wytacznie
odpowiednimi ustawieniami sterownika silnika.
Podobng polityke prowadzi wiekszos¢ marek.

Najpowazniejszym krokiem w kierunku zu-
nifikowanej motoryzacji s modularne platfor-
my technologiczne. Innowacyjny szlak zostat
przetarty przez Volkswagena, ktéry w 2012
roku rozpoczat produkcje modeli bazujacych
na platformie MQB. Nie sposéb méwic juz o
ptytach podtogowych, gdy jedyna statg warto-
$cig pozostaje odlegtos¢ przedniej osi od scia-
ny grodziowej. Pozostate elementy — rozstawy
kot i diugosci przedniego oraz tylnego zwisu
nadwozia — moga by¢ dowolnie ksztattowane.

Najwieksza sita MQB jest unifikacja kluczo-
wych elementéw — silnikéw, skrzyn biegow,
ich mocowan, elementéw zawieszenia, elek-
troniki, napedéw na cztery kota czy systemow
z zakresu komfortu i bezpieczenstwa. Skraca
to czas opracowania nowego modelu o ok.
30 procent, jak rowniez umozliwia produkcje
na jednej linii istotnie réznigcych sie samo-
chodéw. Docelowo MQB ma sta¢ sie szkie-
letem 40 modeli Volkswagena — od miejskie-
go hatchbacka poprzez kompaktowe kombi
na limuzynach klasy sredniej, crossoverach i
SUV-ach skonczywszy. Czes¢ ekspertow okre-
$la modularne platformy mianem Swietego
Graala motoryzacji i rewolucji na miare roz-
poczecia seryjnej produkcji forda T.

Wprowadzanie nowych rozwiazan jest oczy-
wiscie obarczone ryzykiem. Jezeli jakikolwiek

trends

podzespot zawiedzie, akcjg serwisowg trzeba
bedzie obja¢ ogromna liczbe pojazddw. Praw-
dopodobienstwa wystgpienia btedu wykluczy¢
nie sposob. Najczesciej zawodza elementy wy-
twarzane przez zewnetrznych kooperantow.
Istniejace juz fabryki trzeba dostosowac do
produkcji nowych samochoddw. Im odswie-
zenie gamy modelowej zostanie bardziej roz-
ciggniete w czasie, tym gorzej — najmniej ko-
rzystnym scenariuszem jest koniecznosé¢ mon-
towania samochodow bazujgcych na réznych
platformach czy produkcji ré6znorodnych sil-
nikéw i skrzyn biegdw. Aby uprosci¢ procesy
produkcyjne, Volkswagen w ramach moder-
nizacji starszych modeli wprowadza do nich
elementy technologii MQB - gtdwnie jednost-
ki napedowe i moduty elektroniczne.

W komunikatach prasowych koncerny de-
klaruja, ze nowy sposéb projektowania i pro-
dukowania samochodéw zapewni oszczedno-
sci siegajace 20 procent. Niezalezni eksperci
szacuja, ze blizsze prawdy jest 2 — 5 procent.
Przy obecnym tempie produkcji samochodéw
i tak oznacza to setki milionéw oszczednosci
w skali roku. Czas zwrotu srodkéw przezna-
czonych na rozwéj modularnych platform stoi
jednak pod duzym znakiem zapytania. Uni-
fikacja samochoddéw postepuje od lat, wiec
koncepcja spajajagca w jedng catos¢ wszyst-
kie technologie nie przynosi koncernowej ka-
sie natychmiastowej ulgi. Przypominamy, ze
opracowanie nowych rozwigzan kosztuje for-
tune. Stan rzeczy najlepiej obrazuje nowe volvo
XC90. Samochdéd bazuje na modularnej plat-
formie SPA, a pod maskg ma wytacznie czte-
rocylindrowe silniki z rodziny Drive-E. Opra-
cowanie XC90 kosztowato wiecej od wybu-
dowania 8-kilometrowego mostu nad Batty-
kiem miedzy Danig i Szwecj3!

Czes$¢ firm, zamiast samodzielnie inwesto-
wac¢ w nowe modele i technologie, zaciesnia
wspotprace z innymi koncernami. Smart no-
wej generacji jest blizniakiem renault twingo
IIl. Modele wygladaja catkowicie inaczej — maja
5 procent wspolnych elementdw. Pod karoserig
kryja sie natomiast identyczne rozwigzania, a
réznice ograniczaja sie do charakterystyki za-
wieszenia czy poktadowej elektroniki. Za pro-
dukcje sportowej toyoty GT86 odpowiada Sub-
aru, ktore swoim klientom oferuje blizniacze
coupé BRZ. Japoniski koncern kooperuje takze
z BMW. Zaczeto sie od montazu 1,6-litrowe-
go diesla pod maske rodzinnego verso. Teraz
inzynierowie Toyoty i BMW pracujg nad wiek-
szym samochodem sportowym — doniesienia
mowig o suprze i Z4 nowej generagji.

Sie¢ zaleznosci miedzy modelami, marka-
mi i koncernami staje sie coraz bardziej ge-
sta. Pozostaje trzymac kciuki, by beneficjen-
tem zmian byli tez kierowcy, ktérzy otrzyma-
ja bezpieczniegjsze, lepiej wyposazone i tan-
sze samochody.

tukasz Szewczyk
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1. Dwukolorowy chodnik czy chodnik i droga
dla roweréw?

2. Przykiad separacji chodnika i drogi dla rowerdw

[l
i

3. Skuteczna separacja pieszych i rowerzystow,
jednak latarnie burza porzadek

Rower w ruchu
drogowym

Rower jest pojazdem coraz czesciej spotykanym w przestrzeni publicznej.
Wykorzystuje sie go nie tylko w celach rekreacyjnych, ale takze jako srodek
transportu w dojazdach do pracy czy po zakupy. Ponadto w zattoczonych
centrach miast niejednokrotnie rowerem mozna dojecha¢ tam, gdzie nie da sie
samochodem.

tach infrastruktury dla rowerzystow. Niestety,
w wielu przypadkach nie jest ona przyjazna
ani rowerzystom, ani innym uzytkownikom drég.
Jakie moga by¢ przyczyny takiego stanu rzeczy?

N ie dziwi wiec fakt rozbudowy w ostatnich la-

H Dwa kolory

Zanim cokolwiek zbudujemy, nalezy to zaprojek-
towac. W zakresie infrastruktury rowerowej obo-
wigzujace od 1999 roku przepisy techniczno-bu-
dowlane stanowig, ze obecnie mozemy zaprojek-
towac jedynie... sciezki rowerowe, a nie drogi dla
rowerdw. Ten swoisty paradoks powoduje m.in. to,
ze mamy, jak mamy. O tym, jakie przyjac parametry
techniczne $ciezki rowerowej, decyduja lakonicz-
ne tresci zaledwie trzech paragraféw. Sg tam okre-
$lone minimalne szerokosci sciezki jednokierunko-
wej i dwukierunkowej oraz pochylenia podtuzne
i poprzeczne nawierzchni. Brak natomiast okre-
Slenia parametréw tukéw pozio-
mych, pionowych czy rodzaju oraz
konstrukcji nawierzchni. W efek-
cie do czasu, kiedy znowelizowa-
no ustawe Prawo o ruchu drogo-
wym, definiujac droge dla rowe-
réw, pas ruchu dla roweréw i $luze
dla roweréw, projektowano i bu-
dowano gtéwnie , dwukolorowe
chodniki” (zdj. nr 1), ktére po od-
powiednim oznakowaniu mialy stu-
zy¢ pieszym i rowerzystom.
Problem w tym, ze ,to szare” (dla pieszych) byto
i jest zwykle wezsze od ,tego czerwonego” (dla
rowerzystow) i trudno do dzis o zdyscyplinowa-
nie pieszych i rowerzystoéw, zeby korzystali wy-
tacznie z odpowiedniego koloru nawierzchni. Po-
nadto kolorystyka obu powierzchni bywa rézna,
takze wzajemnie odwrotna w obrebie jednego
miasta. Niejednokrotnie drogi dla roweréw wy-
znaczano takze w obrebie szerokich chodnikoéw,
ku niezadowoleniu pieszych. Brak fizycznej sepa-
racji tych dwdch rodzajéw ruchu czesto jest zré-

dtem konfliktow i powoduje sytuacje niebezpiecz-
ne. Niestety, nie jest to jedyny przypadek, kiedy
obowigzujace przepisy odstaja od rzeczywistosci,
a brak stosownych nowelizacji skutkuje dowol-
noscig w praktyce — co nie jest uregulowane ani
zabronione, moze by¢ stosowane. W zaleznosci
od fantazji zamawiajacych i projektantéw bywa
zatem mniej lub bardziej ,ciekawie”. A co z bez-
pieczenstwem?

M Kreska pozioma, nie pionowa

Dopiero przywotana wyzej nowelizacja ustawy Pra-
wo o ruchu drogowym wywotata inne spojrzenie
na problem infrastruktury dla rowerzystéw. Skoro
akty wykonawcze ustawy Prawo budowlane od-
stajg od rzeczywistosci, jedynym narzedziem dla
projektantéw pozostaje obecnie ,instrukcja uzyt-
kowania drogi"” oraz lokalnie przyjmowane stan-
dardy projektowania, odnoszace sie m.in. do ro-

Rower jest pojazdem, ktory potrzebuje
stosunkowo mato miejsca w przekroju
ulicy, stad coraz czesciej, o ile to mozliwe,
zarzadzajacy ruchem dopuszcza mozliwosé

ruchu roweréw pod prad po ulicy
jednokierunkowej.

dzaju i konstrukgji nawierzchni, promieni tukow.
Nadal jednak brak spdjnosci przepisow technicz-
no-budowlanych z przepisami uzytkowymi. Jed-
nak z definicji drogi dla roweréw wynika bardzo
istotny warunek zapewnienia separacji ruchu ro-
werowego od innych rodzajow ruchu konstrukcyj-
nie lub za pomocy urzadzen bezpieczenstwa ru-
chu. Wyklucza to obecnie eksploatowanie ,,dwu-
kolorowych chodnikéw"” z podziatem powierzch-
ni dla pieszych i rowerzystéw w sposdb inny niz
przy zachowaniu priorytetu dla ruchu pieszego.
W efekcie w takich przypadkach powinny by¢ sto-



sowane znaki C-13/C-16 z kreska poziomg, a nie
pionowa. Przyktady rozwigzan spetniajgcych wa-
runek separacji ruchu rowerowego i pieszego ob-
razujg zdjecia nr 2 i 3.

M Kontrapasy

Infrastruktura dla rowerzystow moze by¢ obec-
nie realizowana takze dzieki odpowiedniej orga-
nizacji ruchu. Zasady organizacji tzw. sluz rowe-
rowych w tym miejscu pomine z uwagi na... ich
brak, choc¢ pierwsze proby juz zostaty podjete.
Problem w tym, Ze wytacznie dzieki ryzyku zarza-
dzajacych ruchem, ktérzy stosowne projekty za-
twierdzili do realizacji, biorgc na siebie odpowie-
dzialnos$¢ za skutki ewentualnych kolizji czy wy-
padkow. Pozostaje zatem komentarz do pasow
ruchu dla roweréw oznaczonych odpowiednimi
znakami drogowymi, ktére wyznaczane sq w ob-
rebie jezdni. Wyznaczenie paséw ruchu dla rowe- 4. Przyktad wyznaczenia pasow ruchu dla roweréw
réw jest mozliwe jedynie wowczas, gdy do dyspo-
zycji mamy odpowiednig szerokosc¢ jezdni. W ta-
kich przypadkach zarzadzajacy ruchem ma kolejny
problem do rozwigzania — wyznaczy¢ pasy ruchu
dla rowerdw czy moze pas do parkowania pojaz-
déw? Jesli zdecyduje sie na pasy ruchu dla rowe-
row, to moga one wygladac jak na zdjeciu nr 4.
Rower jest pojazdem, ktory potrzebuje stosun-
kowo mato miejsca w przekroju ulicy, stad coraz
czesciej, o ile to mozliwe, zarzadzajacy ruchem
dopuszcza mozliwos¢ ruchu roweréw pod prad
po ulicy jednokierunkowej. Takie rozwigzanie wy-
maga szczegolnego podejscia do organizacji ru-
chu, zeby w sposdb jednoznaczny i bezpieczny wy-
znaczy¢ tzw. kontrapas dla rowerzystow. Przede
wszystkim nalezy zastosowac skuteczng fizyczng
separacje rowerzystow na poczatku i koncu od-
cinka jednokierunkowego. Przyktad obrazujg zdje-
cia nr5i 6. Ponadto niezbedne jest czytelne ozna-
kowanie pionowe i poziome, a zalecane dodatko-
wo zastosowanie separatorow ruchu umieszczo- 5 Oznakowanie wlotu ulicy jednokierunkowej z kontrapasem dla rowerzystow
nych wzdtuz linii ciggtej. Aktualnie problematycz-
ne moze by¢ zastosowanie tabliczek pod znaka-
mi ,droga jednokierunkowa" i ,zakaz wjazdu”,
wedtug wzoru jak na zdjeciach nr 5 i 6. Tabliczki
tej tresci obejmuja bowiem rowery jednoslado-
we, a definicji takich pojazdéw aktualnie nie za-
wiera juz ustawa Prawo o ruchu drogowym. Jest
to kolejny przyktad braku konsekwencji we wpro-
wadzaniu zmian w przepisach, poniewaz zmiany

w ustawie nie spowodowaty do tej pory uporzad- S
kowania przepiséw wykonawczych. pay
Czy w takich ramach prawnych mozna tworzyc¢ LN
obecnie infrastrukture dla rowerzystéw w spo- §
s6b systemowy, stosujac bezpieczne rozwigzania 5
powtarzalne? Z pewnoscig nie jest to zadanie fa- E
twe, stad niestety w wielu miejscach obserwuje- =
my dziwne przypadki, czesto zrozumiate wyfacz- -
nie dla samych projektantow. g
Marek Wierzchowski, =
inzynier ruchu drogowego, @

audytor BRD, biegty sadowy
z zakresu inzynierii ruchu drogowego 6. Oznakowanie wylotu ulicy jednokierunkowej z kontrapasem dla rowerzystéw 25
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Jazda z gwiazda

JACEK ROZENEK

— aktor filmowy (,,Rozdroze café”,
»Chopin. Pragnienie mitosci”, ,,Po-
pietuszko”, ,,Generat Nil"”), telewi-
zyjny (,,Samo Zycie”, , Ztotopol-
scy”, .Klan”, ,,Na dobre i na zte”,
~Pensjonat pod R6z3"), teatralny
(Teatr Wspotczesny, Teatr Prezen-
tacje). Rezyser dubbingu, wspét-
pracowat z 20th Century Fox w
Los Angeles i Lucas Film w San
Francisco.

Prowadzi szkolenia i coaching z
zakresu przywdédztwa, technik ko-
munikacyjnych, rozwoju osobiste-
go i zaawansowanych technik za-
rzadzania wrazeniem w relacjach
biznesowych. Coach najwyzszej
kadry menedzerskiej takich firm,
jak: Deutsche Bank, BPH, Narodo-
wy Bank Polski, Pekao SA, Ernst &
Young, PricewaterhouseCoopers,
Panasonic, AXA. Wyktadat w Wyz-
szej Szkole Przedsiebiorczosci i Za-
rzagdzania im. Leona Kozminskie-
go. Stworzyt program szkolenia
i coachingu dla kadry menedzer-
skiej wielu firm.
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tolica dotaczyta tym samym do catkiem

licznej grupy miast, w ktérych postawiono

na koreanska motoryzacje. Aktualnie w Pol-
sce wykorzystywane sg zardwno hyundaie i20,
jak réwniez modele z oferty Kii - rio i picanto.
.Warszawski” i20 to najnowszy model korean-
skiego mieszczucha, ktorego Swiatowa premie-
ra odbyta sie w 2014 roku podczas pazdzierni-
kowych targéw motoryzacyjnych w Paryzu. Po-
przednia generacja na state juz wpisata sie kra-
jobraz naszych miast, zdobywajac przychylnos¢
uzytkownikdw samochodéw segmentu B. Wpro-
wadzita tez Hyundaia na arene sportowej rywa-
lizacji w rajdowych mistrzostwach swiata WRC.

M Zadziorny i lekki

Co zatem oferuje nowy i20? Nowy model zapro-
jektowany zostat w Europie. Koreanczycy juz ja-

Hyundal wypart skode

Idzie wiosna, czas na porzadki. Odczu¢ to mozna takze w warszawskim
wojewddzkim osrodku ruchu drogowego, w ktérym postanowiono wysfac¢
aktualnie eksploatowane skody fabie na emeryture. Ich nastepca, po pewnych
perypetiach, zostat najnowszy hyundai i20.

kis czas temu doszli do wniosku, ze to najlepszy
sposob na zaspokojenie wymagan europejskie-
go klienta. Faktycznie, wydaje sie, ze w nowym
modelu ten cel zostat osiggniety. W przeciwien-
stwie do nijakiego poprzednika, ktéry delikatnie
mowiac, nie rozpieszczat nazbyt finezyjnie za-
projektowanym nadwoziem, nowa generacja sta-
nowi duzy krok naprzéd. Auto stato sie zadzior-

DA HIN \

L KAPPA 1.2 (84 | KAPPA 1.2 (75 KAPPA 1.4
Oznaczenie silnika KM) KM) U2 1.4 DPF U2 1.1 DPF MPI
Pojemnosc skokowa (cm3) 1248 1396 1120 1368
Rodzaj rozrzadu DOHC

. . . wtrysk wielo-
Uktad paliwowy wtrysk wielopunktowy common rail punktowy
Rodzaj paliwa Bezotowiowa 95 Olej napedowy Be\z,;);c;v;w-

e 6 M/T lub
Skrzynia biegow 5M/T 6 M/T 4AT
o8 GIEREIENTE) ST 10| gy 75/5500 90/4000 75/4000 | 100/6000
obr./min)

Maks. moment obrotowy (Nm 240/1500 180/1750
przy obr./min) 122/4000 2500 2500 134/3500
Predkos¢ maksymalna (km/h) 170 160 175 159 184 (A/T:170)

. . 11,6
Przyspieszenie 0 - 100 km/h (s) 13,1 13,6 12,1 16 (AT13,2)

L - 4,9 (BlueDri- | 4,9 (BlueDri- .
Cykl miejski (1/100 km) (A/T) 6,6 (BlueDrive: 5,8) ve:45) ve:4.1) 7,2 (A/T:9,2)
Cykl pozamiejski (/100 km) - 3,5 (BlueDri- | 3,4 (BlueDri- )
(AT) 4,2 (BlueDrive: 4,0) ve:3,3) ve:33) 4,6 (A/T:5,3)

. - 4,1 (BlueDri- | 4,0 (BlueDri- )
Cykl mieszany (/100 km) (A/T) 5,1 (BlueDrive: 4,7) A S 5,5 (A/T:6,7)

- . 106 (BlueDri- | 103 (BlueDri- )
Emisja CO, 119 (BlueDrive: 109) ve:97) ve: 94) 127 (A/T:155)
Minimalna masa wtasna (kg) 1040 1165 1143 1060 (1079)
Maks. masa catkowita (kg) 1580 1690 1680 1600 (1620)
Masa przyczepy z hamulcem
910 T 0 1000 (800
(kg) (A/T) 0 80 000 (800)
Masa przyczepy bez hamul-
450
ca (kg)
Dlugosc/sze'r’okosc bez luste- 4035/1734/1474
rek/wysoko$¢ (mm)
Rozstaw osi (mm) 2570
Rozstaw kot przod/tyt (mm) 1520/1519
Pojemnos¢ bagaznika VDA (li-
try) (do okien/maks.) 326/1042
Pojemnos¢ zbiornika paliwa
N 50
(litry)
Zawieszenie kot przednich kolumna McPhersona
Zawieszenie kot tylnych belka skretna
Kota 6,0JX15" (STAL), 6,0JX16" (AL)
Opony 185/65 R15, 195/55 R16

ne. Z przodu zwracajg uwage wyraziste reflek-
tory, charakterystyczny grill w formie odwréco-
nego trapezu oraz nadajace dynamizmu przeto-
czenia maski. Linia boczna takze moze sie podo-
ba¢. Samochdd jest proporcjonalny i lekki. Cha-
rakterystycznym elementem sg czarne wykoncze-
nia stupkoéw C, zlewajace sie w jedna linie z szy-
bami. Catos¢ sprawia wrazenie projektu spdjne-
go i przemyslanego. Pod katem designu $mia-
to moze stawac w szranki z europejskimi konku-
rentami. Nowe i20 jest znacznie wieksze od po-
przednika. Dtugos¢ zwiekszono o 40 mm (4035
mm), szeroko$¢ o 24 mm (1734 mm), a rozstaw
0si 0 45 mm (2570 mm). Jedynie wysokos$¢ nad-
wozia zmniejszono o 16 mm, co akurat korzystnie
wplyneto na proporcje nadwozia. Dzieki wszyst-
kim tym zabiegam zwiekszyta sie tez przestrzen
w kabinie. W prasie motoryzacyjnej tytutuje sie na-
wet nowg i20 mianem auta subkompaktowego.
Projekt deski rozdzielczej pozostaje nieco w tyle
za stylistykg nadwozia. Nie mozna mie¢ oczywi-
Scie zadnych zastrzezen odnosnie ergonomii i wy-
posazenia, ale oczekiwaliSmy od stylistow nieco
wiekszego polotu i odwagi. Bagaznik ma przy-
zwoitg w tej klasie pojemnos¢ 326 litrow.

M Cena? Niewiele mniej niz 50 tys. zt
Wyposazenie koreanskiego auta jest podobne,

jak w tej samej klasy samochodach konkurencji.
Juz w podstawowej wersji classic do dyspozycji



s3 m.in.: poduszki powietrzne przednie, boczne
oraz kurtyny powietrzne, ABS, system stabiliza-
¢ji toru jazdy, asystent ruszania pod gore, elek-
tryczne szyby przednie, centralny zamek i Swiatfa
do jazdy dziennej. Klimatyzacja manualna wyma-
ga w tym wypadku doptaty 2,5 tys. zt.

Paleta oferowanych jednostek napedowych
sktada sie z trzech silnikéw benzynowych - 1,2 |
o mocach 75i 84 KMi 1,41 0 mocy 100 KM oraz
dwoch wysokopreznych — 1,1 | o mocy 75KM i
1,410 mocy 90 KM. Pod maskg samochoddw eks-
ploatowanych w warszawskim WORD-zie praco-
wac bedga najstabsze jednostki benzynowe. Osia-
gaja one 75 KM przy 5500 obr./min i zapewniajg
122 Nm momentu obrotowego, uzyskiwanego
przy 4000 obr./min. Pozwala to rozpedzi¢ auto
do predkosci maksymalnej 160 km/h, a 100 km/h
osiagnac po 13,6 sekundy. Wedtug danych produ-
centa, jednostka ta powinna zadowoli¢ sig zuzy-
ciem paliwa na poziomie 6,6 litra/100 km w mie-
Scie, 4,2 litra/100 km poza miastem oraz 5,1 li-
tra/100 km w cyklu mieszanym.

Cennik nowego hyundaia i20 wyposazone-
go w podstawowego benzyniaka o pojemnosci
1,2 litra zaczyna si¢ od kwoty 43,9 tys. zt zt
za podstawowa wersje wyposazenia classic. Nie
uswiadczymy w niej niestety klimatyzacji, elek-
trycznie regulowanych lusterek ani radia. Znaj-
dujq sie one w wersji classic plus, ktorej cena wy-
nosi 48,7 tys. zt. Wybor lakieru pertowego lub
metalizowanego pocigga za soba koniecznosé
wydania kolejnych 1,8 tys. zt. Jak zatem widac,
na zakup auta do nauki jazdy trzeba bedzie prze-
znaczy¢ co najmniej 50 tys. zt. Nadto, poniewaz
to catkiem nowy model, jego podaz na rynku aut
uzywanych jest znikoma. Z tego samego powo-
du trudno réwniez ocenic, jak droga bedzie co-
dzienna eksploatacja nowego hyundaia i poziom
jego awaryjnosci. Pozostaje miec nadzieje, ze pro-
ducentowi udato sie unikna¢ usterek charakte-
rystycznych dla nowo prezentowanych modeli.

Dariusz Piorunkiewicz

Kultura jazdy

Samolubie,
ja cig nie lubig!

Uczestnik ruchu drogowego to nie tylko kierowca, motocyklista, rowerzysta,
ale takze pieszy. Kultury na drodze powinno si¢ zatem wymagac od kazdego,
niezaleznie od tego, w jaki sposéb sie przemieszcza.

Albin Sieczkowski,
autor bloga
StrefaKulturalnejJazdy.pl

|V| owi sig: ile ludzi, tyle charakteréw. Po-

dejrzewam takze, ze kazdy cztowiek
ma odmienne spojrzenie na ruch dro-
gowy. Mimo wszystko mozna jednak napisac
wzér, z ktérego wynika, ze postrzeganie dro-
gi zalezy od tego, w jaki sposéb sie po niej
przemieszczamy. Po gtebszej analizie mozna
wyodrebni¢ kilka odmiennych perspektyw.

m Swiete krowy

Ulica jak ulica. Powiedzmy, ze poza centrum
jakiegos miasta. Ograniczenie do 50 km/h,
przejscie dla pieszych. Zwykly i typowy wi-
dok. Przepisy wszyscy znaja, a przynajmniej
powinni co nieco o nich wiedziec. Niestety,
z ich przestrzeganiem lub prezentowaniem
jakichkolwiek elementéw kultury wigkszos¢
ma spory problem.

Jak ulice postrzega pieszy? Nie zna prze-
piséw, bo nie musi. Tak przynajmniej z re-
guly sie ttumaczy. Jednak dyskwalifikuje go
to jako osobe, ktdéra szanuje swoje i cudze
zycie. Pieszy jest jak Swieta krowa. tazi po ca-
tej ulicy, nie przejmujac sie nikim poza sa-
mym soba. A juz na pewno ma gdzies$ pe-
dzace z przepisowg predkoscig samochody.

Brak znajomosci przepiséw kodeksu dro-
gowego da mu sie we znaki dopiero, gdy
dojdzie do nieszczescia. W momencie, kie-
dy zaskoczy go auto na drodze. Btad zro-
zumie, podpisujgc druk mandatowy. W naj-
lepszym przypadku.

Nie trzeba dzi$ chodzi¢ do bibliote-
ki. Ciekawe ksigzki dotyczgce bezpieczen-
stwa, przepiséw na drodze znalez¢ moze-
my rowniez w internecie. Czytajac te nielu-

biane, gtupie i bezsensowne przepisy do-
wiemy sie na przyktad, ze podczas przecho-
dzenia przez jednie pieszy powinien udad
sie na jej drugg strone mozliwie najkrotsza
trasg. Zadne przechodzenie po skosie przez
300 metréw nie wchodzi w gre. A to nowos¢
— stwierdzg niektorzy. Ta ,,nowos¢” ma jed-
nak pare dobrych lat...

M Rajdowcy

Jak ulice widzi kierowca? Jadac cisnie gaz
do dechy, sprawdza, ile jego auto wycig-
gnie na trzecim biegu. Depcze ostro w pod-
toge, jakby chciat pobi¢ swéj zyciowy re-
kord, a tych kilka ulic to po prostu krétki
OES. Ludzie na chodniku to nie sg osoby,
ktore chca przejs¢. Piesi po prostu mu ki-
bicuja, dopinguja, jak tylko moga. Przynaj-
mniej tak mu si¢ wydaje. Dlatego nie mysli
ani przez chwile, zeby zdja¢ noge z gazu.
Jedynie od czasu do czasu trafia na pomiar
odcinka, czyli fotoradar, ktéry przewaznie
sprawia, ze kierowca zwalnia... i przez kil-
kadziesigt metréw jedzie wolniej.

H Zioty Srodek

Jak w tej sytuacji robi¢? Nalezy is¢ na ustep-
stwa. Ulicg trzeba sie po prostu podzieli¢. Za-
wsze musi sie znalez¢ ktos, kto ustapi pierw-
szy, bo inaczej dojdzie tylko do niepotrzeb-
nych zgrzytéw.

Pieszy powinien wiedzie¢, ze warto by¢ bar-
dzo ostroznym. Zwtaszcza gdy jedzie samo-
chdd. Lepiej rozpoczaé marsz na pasy, gdy
auto juz je minie. Serio, tak zawsze jest szyb-
ciej dla wszystkich. Po prostu ruch jest wte-
dy ptynny. Kierowca - jeden z wielu w godzi-
nach szczytu — réwniez powinien zrozumie(,
ze pieszy to tez cztowiek. Cztowiek, ktéremu
sie wiecznie wszedzie spieszy. Dajmy mu czas
na przejscie, pokazmy innym, ze na cos nas
sta¢. Dajmy dobry przykfad. Dobro podobno
wraca z podwdjng sita. Zto tez. ll
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Arolowa miasta

Skutery cieszg sie popularnoscig nie tylko w Azji. Sa czesto widziane na drogach wielu miast zachodniej czesci Europy.
Nowelizacja przepisow i utatwienie dostgpu do maszyn z silnikami o pojemnosci do 125 ccm przyczyni si¢ do ich

jednosladéw, spora grupa os6b ztapata

sie za gtowe. Czy ze stodwudziestkami-
piatkami poradza sobie kierowcy, ktérzy od
trzech lat posiadaja prawo jazdy kategorii B, a
wczesniej nie mieli do czynienia z motocykla-
mi? Za sterami prezentowanej hondy SH 125i
posadzilismy kilka oséb i poprosilismy o wer-
dykt. Wszystkie byty zachwycone tatwoscig pro-
wadzenia maszyny. Niektore poréwnywaly ja
wrecz do szybkiego roweru. To najwigkszy pro-
blem. Pozbawione klamki sprzegta i manualnej
skrzyni biegéw skutery sprawiajg wrazenie fa-
twych w prowadzeniu. Problemy pojawiajg sie
w momencie przecenienia wiasnych umiejet-
nosci badz awaryjnej sytuacji — chociazby wy-
muszenia pierwszenstwa przez innego uczest-
nika ruchu albo koniecznosci ominiecia prze-
szkody. Niebezpieczne moze okazac sie nawet
ostre hamowanie. Duzy plus przyznajemy za
mozliwos¢ zamoéwienia SH 125i z systemem
ABS, ktory nie tylko utatwia zachowanie kon-
troli nad maszyna podczas awaryjnego hamo-
wania, ale tez skraca droge hamowania, po-
zwalajac na pefne wykorzystanie przyczepno-
$ci opon do asfaltu.

11,8 KM i 11 Nm zapewnia naprawde do-
bra dynamike. Do 70 km/h zostawiamy w tyle
praktycznie wszystkie samochody. W miescie
wiecej nie potrzeba. Tym bardziej ze pod kolej-
nymi $wiattami nie musimy czekac za sznurem
aut — wasko rozstawione lusterka, wyprostowa-
na pozycja za kierownicg oraz umieszczone na
optymalnej wysokosci siodfo utatwiajg przeci-
skanie sie miedzy samochodami. Pozycja za kie-
rownicg nie sprzyja jednak dtuzszej jezdzie. Po
50 — 60 km zaczynamy odczuwac zmeczenie i
bol w plecach. Szkoda, gdyz SH 125i mogta-
by nadawac si¢ do dalszych wypraw. 16-calo-
we kota oraz zawieszenie o przyzwoitym sko-
ku niezle filtrujg nawet powazne nieréwnosci.
Odczytana z licznika predkos¢ maksymalna sie-
ga 120 km/h. Oznacza to, ze hondg SH 125i
mozna bezpiecznie podrézowac nawet droga-
mi ekspresowymi.

SH 125i nie szokuje stylizacja. Na motocyklo-
wym parkingu maszyna niknie w ttumie. Czy
to wada? Na pewno nie w przypadku skutera,
ktéry ma by¢ przede wszystkim ekonomicznym
srodkiem transportu. Jednocylindrowy, chtodzo-
ny ciecza silnik z rodziny eSP pracuije cicho i kul-
turalnie, zuzywajac niecate 3 1/100 km. Mowi-

Kiedy rzad ogtosit plany dotyczace lekkich

upowszechnienia w Polsce.

my o najgorszym z mozliwych scenariuszy, czyli
regularnym korzystaniu z petnej dynamiki oraz
jazdy drogami pozamiejskimi i trasami ekspre-
sowymi. W cyklu miejskim honda SH 125i po-
trafi spali¢ 2,5 1/100 km.

Ciekawym rozwigzaniem jest system stop-
start, ktory wygasza silnik na czas postoju. Aby
unikna¢ przypadkowego zatrzymania jednost-
ki napedowej podczas manewrowania w kor-
ku, wchodzi do akgji dopiero, gdy czas postoju
przekracza trzy sekundy. Powtérne odpalanie
jednostki napedowej przebiega sprawnie i ci-
cho. Opracowane przez inzynieréw Hondy roz-
wigzanie nie korzysta z rozrusznika. Za wpra-
wianie watfu korbowego w ruch odpowiadaja
zmiany pola magnetycznego w alternatorze o
specjalnej konstrukgji. Nie trzeba sie wiec oba-
wia¢, ze regularne wygaszanie silnika doprowa-
dzi do mechanicznego zuzycia wybranych ele-
mentéw jednostki napedowe;.

Dwie skrytki pod kierownicg utatwiajg trans-
port drobnych przedmiotdw — kluczy czy tele-
fonu. Pojemny schowek pod kanapa pomiesci
kask lub spore zakupy. Testowany egzemplarz

miaf tez akcesoryjny kufer. Tak doposazong hon-
da SH 125i mozna wybrac sie po prowiant na
najblizszy tydzien.

Atutem prezentowanej hondy nie do konca
byta akcesoryjna szyba o ogromnej powierzch-
ni. Jej gérna krawedz znajduje sie relatywnie
blisko gtowy kierujacego. Osoby o wzroscie ok.
1,8 m wielokrotnie uderza w nig kaskiem, nim
przyzwyczaja sie do jej obecnosci. Owiewka za-
trzymuje ped powietrza. To, co cieszy w chtod-
ne poranki i podczas deszczowej pogody, do-
skwiera w upalnie dni podczas jazdy w gestych
korkach - kto nie zamierza rezygnowac z jaz-
dy w motocyklowej kurtce, predzej czy pdzniej
zacznie sie pocic.

Na honde SH 125i z systemem ABS trzeba
przeznaczy¢ przynajmniej 13.600 zt. Duzo, bio-
rac pod uwage ekstremalnie niskie ceny skute-
row z Chin. Honda gra jednak w zupetnie innej
lidze. Nie pozwala sobie na wpadki jakosciowe
- zle wykonane czy poskrecane elementy. Nie
do przecenienia jest tez niska utrata wartosci
czy tatwos¢ pozniejszej odsprzedazy.

tukasz Szewczyk



Warto przeczytac

PRLI. ..
motocykle

Ksiagzka autorstwa Jana Tarczynskiego i Maksymiliana Sokota-Potockiego
przybliza losy najciekawszego pojazdu Kolumny Samochodowej Generalnego
Inspektora Sit Zbrojnych, ktory przetrwat dziejowa zawieruche i jest dzisiaj
eksponatem stotecznego Muzeum Techniki i Przemystu Naczelnej Organizacji
Technicznej - Federacji Stowarzyszen Naukowo-Technicznych.

blicysta, autor pietnastu ksigzek z dziedzi-

ny motoryzacji oraz kilkuset artykutéw pu-
blikowanych w magazynach w Polsce, USA, An-
glii, Danii i na Wegrzech, tym razem zabrat sie
za motocykle i Polska Rzeczpospolitg Ludowa.
Warto przeczytac!

Mianem motocykli z czaséw PRL zwykfo sie
okresla¢ pojazdy produkcji krajowej: WFM, SHL,
WSK, Junak. Jest to jednak wielkie uproszcze-
nie, bo obok wspomnianych jednosladéw po na-
szych drogach jezdzity réwniez motocykle za-
granicznych marek: Jawa, MZ, CZ, IFA, 1Z, M-72,
K-750, Panonia, Lambretta, Peugeot, a takze:
BMW, Triumph, Norton, BSA, AJS, Harley-Da-
vidson i wiele innych.

O tym wtasnie opowiada ksigzka ,,Motocy-
kle w PRL. Rzecz o motoryzacji i nie tylko...".
Po raz pierwszy pokazano faktyczny stan pol-
skiego motocyklizmu w latach 1945
- 1989. Tomasz Szczerbicki przywotat
wspomnienia o ludziach, ktérzy ode-
grali wazng role w motocyklizmie
Polskiej Rzeczpospolitej
Ludowej - konstrukto-
rach, mechanikach, kie-
rowcach sportowych,
kreatorach ruchéw mo-
tocyklowych i wielkich pa-
sjonatach motocykli. Poru-
szyt tematy, ktdre byty nie-
gdys przemilczane. Wielo-
watkowga opowies¢ ilustru-
je imponujaca liczba ponad
650 unikatowych fotografii,
w wiekszosci po raz pierw-
szy publikowanych wtasnie
w tej ksigzce.

Jednym  z kultowych
motocykli opisywanych
w ksigzce byt junak, pro-
dukowany przez Szcze-
cinsky Fabryke Motocykli w la-
tach 1956 — 1965. Pierwsze ju-

'|'0masz Szczerbicki, znany dziennikarz i pu-

naki przedstawiono juz w 1954 r., ale na roz-
poczecie seryjnej produkcji czekaly jeszcze trzy
lata. Poczatkowo planowano, ze bedg to cigz-
kie motocykle wyposazone w potlitrowy silnik,
ale w koncu staneto na pojemnosci 349 ccm.
Czterosuwowy jednocylindrowy silnik z zapto-
nem iskrowym generowat moc 17 KM przy 5500
obr./min. Maksymalny moment obrotowy to
24 Nm przy 4000 obr./min. W zawieszeniu
obu kot zastosowano amortyzatory z ttumie-
niem olejowym, co byto nowoczesnym rozwia-
zaniem i zapewniato dobre prowadzenie moto-
cykla. Junak mégt rozwing¢ predkosé 115 km/h
i zuzywat od 3,5 do 4 litréw paliwa na 100 km.

Chcecie dowiedzie¢ sie wiecej? Przeczytaj-
cie ksigzke Tomasza Szczerbickiego , Motocy-
kle w PRL. Rzecz o motoryzacji i nie tylko...".
Naprawde warto! red
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Kropotliwe
SKrzyzowanie

Na prosbe jednego z czytelnikéw ,,Szkoty Jazdy" tym razem postanowitem oméwic klopotliwe skrzyzowanie
we Wioctawku. Chodzi o zbieg ulic Cyganka i 3 Maja.

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

na tym skrzyzowaniu oraz sytuacji, do kto-

rych tam dochodzi. Nie znam tego miejsca
osobiscie, ale obejrzatem je sobie, korzystajac
z ogolnie dostepnych narzedzi internetowych.
Na tej podstawie pozwole sobie udzieli¢ odpo-
wiedzi na zadane mi pytania. Chciatbym wyraz-
nie podkresli¢, ze moje rozwazania beda dotyczy-
ty sytuacji, ktorag mogtem zobaczy¢ na mapach
Google. Jezeli w ostatnim czasie zostaly wpro-
wadzone zmiany oznakowania, to opis moze
by¢ nieaktualny. Z relacji czytelnika , Szkoty Jaz-
dy” wynika jednak, ze dostepne w sieci foto-
grafie tego miejsca sg zgodne z sytuacja rze-
czywistg.

O trzymatem szczeg6towy opis oznakowania

B W czym problem?

Jest to skrzyzowanie dwdch drdg jednokierun-
kowych. Przy czym na jednej z nich (drodze pod-
porzadkowanej) wyznaczona zostata droga ro-
werowa, przebiegajgca rownolegle do jezdni.
Droga rowerowa zostata wydzielona z jezdni
odpowiednimi znakami poziomymi i oznako-
wana jako dwukierunkowa. Dopuszcza sie za-
tem na niegj ruch roweréw réwniez w kierun-
ku przeciwnym do ruchu pojazdéw poruszaja-
cych sie po jezdni.

W powyzszej sytuacji nie ma nic dziwnego.
Przeciez w polskich miejscowosciach znajdu-
je sie wiele takich miegjsc. Problem polega jed-
nak na tym, ze skrzyzowanie zostato oznako-
wane niekompletnie. Na zdjeciach pochodza-
cych z Google Maps wida¢ wyraznie, ze jedna
z ulic (Cyganka) jest droga z pierwszenstwem
(zgodnie z umieszczonym przed skrzyzowa-
niem znakiem D-1), za$ ulica 3 Maja - droga
podporzadkowana, oznakowana przed skrzy-
zowaniem znakiem A7 (patrzac zgodnie z kie-

runkiem ruchu). Organ zarzadzajgcy droga-
mi w danym miejscu nie zastosowat jednak
oznakowania dla rowerzystéw nadjezdzaja-
cych do skrzyzowania ulicg 3 Maja w kierunku
przeciwnym do ruchu pozostatych pojazdéw
na tej drodze. Tym samym rowerzysta nad-
jezdzajacy do skrzyzowania z kierunku prze-
ciwnego do obowigzujacego na catej drodze
moze pomysle¢, ze zbliza si¢ do skrzyzowania
réwnorzednego.

M Jak ustali¢ pierwszenstwo
przejazdu?

Obowigzujace przepisy wyraznie wskazuja na to,
ze pierwszenstwo przejazdu kierujgcy pojaz-
dem ustala dojezdzajac do skrzyzowania. Nale-
zy rowniez wyraznie podkresli¢, ze obowiazuje
hierarchia znakéw i sygnatow drogowych. Za-
tem w sytuacji, kiedy na skrzyzowaniu zostaja
zastosowane znaki drogowe ustalajgce pierw-
szenstwo przejazdu, nie mozna jednoczesnie
stosowac¢ zasad ogodlnych z pierwszenstwem



dla nadjezdzajacych z prawej strony. Takie za-
sady wymagaja od zarzadcy drogi, zeby skrzy-
zowania byty oznakowane logicznie i komplet-
nie. Nie ma tu miejsca na domysty dla kieru-
jacych, gdyz ich interpretacja moze by¢ bted-
na i prowadzi¢ do przykrych w skutkach zda-
rzer drogowych.

Nalezy wyraznie podkresli¢, ze w przedsta-
wianej sytuacji mamy do czynienia ze skrzyzo-
waniem dwoch drdg, z ktdrych jedna zostata
oznakowana jako droga z pierwszenstwem prze-
jazdu, zas druga stanowi droge podporzadko-
wang. Tym samym brak odpowiedniego znaku
dla rowerzystéw nalezy traktowac jednoznacz-
nie jako niedopatrzenie ze strony organu zarza-
dzajacego droga.

Wyraznie nalezy réwniez wskaza¢, ze kieru-
jacy, ktérzy poruszaja sie drogg z pierwszen-
stwem (ul. Cyganka), nie sg informowani o zbli-
zaniu sie do przejazdu dla rowerzystéw. Tym sa-
mym nalezy uzna¢, ze droga rowerowa prze-
biegajaca wzdtuz ulicy 3 Maja jest droga pod-
porzadkowang w obu kierunkach i poruszaja-
cy sie po niej rowerzysta ma obowiazek ustgpic
pierwszenstwa pojazdom nadjezdzajacym dro-
g3 oznakowang jako droga z pierwszenistwem
przejazdu (znak D-1 na ul. Cyganka, umieszczo-
ny zgodnie z kierunkiem jazdy).

H A gdyhy doszto do kolizji lub
wypadku?

Mozna wyobrazi¢ sobie takie zdarzenie dro-
gowe: do skrzyzowania dojezdzaja: pojazd
poruszajacy sie ul. Cyganka zgodnie z kierun-
kiem jazdy i rowerzysta, ul. 3 Maja — prze-

ciwnie do kierunku ruchu obowigzujacego
na jezdni. Tym samym rowerzysta nadjezdza
do skrzyzowania z prawej strony, z punktu
widzenia kierujacego pojazdem jadacym ul.
Cyganka. Na skrzyzowaniu dochodzi do zde-
rzenia i:

* Kierujacy rowerem podkresla, ze nie zo-

stat ostrzezony o koniecznosci ustgpienia
pierwszenstwa znakiem A-7 lub STOP ani
w zaden inny sposob zgodny z przepisa-
mi, uznat zatem, ze jest to skrzyzowanie
drég réwnorzednych i postanowit przeje-
cha¢ przed nadjezdzajacym samochodem,
ktéry zauwazyt w ostatniej chwili z powo-
du zabudowan.
Kierujacy samochodem twierdzi, ze miat
pierwszenstwo na skrzyzowaniu, co wyni-
kafo ze znaku D-1 ustawionego przed skrzy-
zowaniem, ponadto spogladajac w lewo
zauwazyt znak A-7 ustawiony dla pojaz-
dow jadacych ul. 3 Maja zgodnie z kierun-
kiem jazdy.

Obaj majg racje, zachowali sie zgodnie z obo-
wigzujacymi ich przepisami.

H Kogo ukarac?

Uwazam, ze gdyby doszto do sytuacji opisanej
powyzej, obaj uczestnicy zderzenia powinni do-
chodzi¢ odszkodowania od organu zarzadza-
jacego droga w danym miejscu. Powinno sie
to sta¢ ze wzgledu na niedopetnienie obowiaz-
kow i zastosowanie niekompletnego oznakowa-
nia na skrzyzowaniu, wprowadzajacego w btad
kierujacych pojazdami dojezdzajgcymi do oma-
wianego skrzyzowania. ll

Ciekawostki

Mniejsze
predkosci

Jezdzimy wolniej i coraz czgsciej zgodnie
z przepisowq predkoscia. Nowe swia-
tto na nawyki polskich kierowcow rzuca
raport przygotowany ostatnio na zlece-
nie Sekretariatu Krajowej Rady Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego.

Okazato sie, ze 57 proc. kierowcow prze-
kracza dozwolong predkos¢, najcze-
Sciej w terenie zabudowanym na uli-
cach dwujezdniowych (72 proc.) oraz w
mniejszych miejscowosciach, na drogach
krajowych i wojewddzkich (71 proc.).
Poza terenem zabudowanym, na auto-
stradach i drogach ekspresowych prze-
kraczamy predkos¢ na poziomie 50 proc.,
zas na drogach powiatowych limitow
predkosci nie uznaje juz tylko 15 proc.
badanych. Najszyhciej jezdzimy na auto-
stradach. Srednia predkosé to 125 km/h,
na drogach ekspresowych — 111 km/h.
— Obserwujemy pozytywne zmiany w
zachowaniu kierowcéw, w tym takze w
zakresie przestrzegania obowigzujacych
limitow predkosci — mowi Agata Foks,
sekretarz KRBRD. — Wynika to w duzej
mierze z rozbudowy i modernizaji infra-
struktury drogowej, intensyfikacji dzia-
fan stuzb w obszarze nadzoru, podjecia
szeregu inicjatyw w zakresie edukacji,
majacych na celu uswiadomienie kie-
rowcom zagrozen wynikajacych z nad-
miernej predkosci, czy usprawniania sys-
temu ratownictwa. Nalezy pamietac jed-
nak, ze tylko jednoczesne prowadzenie
dziatan we wszystkich tych obszarach
moze przyczynic sie do poprawy stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego na
polskich drogach.

Jazda z duzg predkoscia jest niebezpiecz-
na nie tylko dla kierowcy i jego pasaze-
row, ale takze dla pozostatych uczest-
nikow ruchu drogowego. Z badan wy-
nika, ze Polacy przekraczaja predkosc
srednio do 10 km/h. W szczegolnosci w
wojewodztwach: opolskim, lubelskim,
mazowieckim i zachodniopomorskim.
Prawie co czwarty kierowca natomiast
dopuszcza tamanie przepisow na auto-
stradach (27 proc.) i drogach ekspreso-
wych (25 proc.).

Na podstawie zebranych danych o pred-
kosci pojazdow wykonano takze oblicze-
nia wyznaczajace odstepy miedzy auta-
mi. Okazato sie, ze zbyt bliska odlegtos¢
wystepuje miedzy samochodami szcze-
golnie na drogach krajowych (21 proc.)
oraz autostradach (17 proc.). red
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Ekostrefy takze w Polsce?

Postowie Platformy Obywatelskiej wyszli z inicjatywa wprowadzenia w Polsce ekostref. Juz sam pomyst wzbudzit
wielkie emocje i skrajne opinie. Jak zwykle wiele oséb staneto w obronie wiascicieli starych pojazdow, emitujacych
do atmosfery duze ilosci dwutlenku wegla.

Marek Rupental

port towaréw powoduja niewidoczne gotym okiem zmiany w atmo-
sferze. Jednak emisja spalin do srodowiska naturalnego odbywa sie
kazego dnia. W Polsce zajestrowanych jest blisko 26 min pojazdéw sa-
mochodowych. Kolejnych 14 mIn wjezdza przez granice do naszego kra-
ju. Ich wiek i naturalne zuzycie czesci sg zréznicowane. Prawda jest taka,
ze trudno dzi$ zaobserwowac na drogach popularne kilkanascie lat temu
dwusuwy. Jednak te, ktére jezdzg po drogach wcale nie musza by¢ mniej
szkodliwe dla atmosfery.

% 0zwoj motoryzacji, tatwos¢ dostepu do wtasnego samochodu, trans-

M Szkodliwe emisje

Problem zanieczyszczenia powietrza pytem drobnoczasteczkowym w wie-
lu panstwach Unii Europejskiej zostat zauwazony juz dawno temu. Nasi
zachodni sasiedzi od 1 stycznia 2008 roku wprowadzili zakaz wjazdu po-
jazddéw do centréw kilku duzych miast po to, zeby zmniejszy¢ w nich za-
nieczyszczenie powietrza. Obecnie ekostrefy obowigzujg w 79 niemiec-
kich miastach. Inne panstwa, rdwniez chronigc naturalne srodowisko, za-
kazaty wjazdu pojazdéw emitujacych nadmierne ilosci CO, do atmosfery.

Ze wszystkich panstw Unii Europejskiej Polska jest najwiekszym emiten-
tem rakotworczego benzo(a)pirenu. Pod wzgledem zanieczyszczenia py-
tem zawieszonym PM10 i PM2,5 gorzej wypada tylko Butgaria.

M Przekroczone normy

W ocenie jakosci powietrza w strefach w Polsce za rok 2013, opracowa-
nej przez Inspekcje Ochrony Srodowiska — Panstwowy Instytut Badaw-
czy na zlecenie Generalnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, najcze-
Sciej przekraczang substancja byt benzo(a)piren. Docelowe normy dla tej
substancji zostaty zachowane zaledwie w czterech strefach na 46 - w
Toruniu, aglomeracji lubelskiej oraz strefie lubelskiej i podlaskiej. Pyt za-
wieszony PM10 przekroczyt dopuszczalny poziom w 36 strefach. W po-
nad potowie stref przekroczono dopuszczalny poziom pytu zawieszone-
go PM2,5.

Wedtug przewidywanych prognoz, juz w 2030 roku Warszawa bedzie
w grupie pietnastu najbardziej zanieczyszczonych miast w Europie. Na
chwile obecng najgorzej sytuacja przedstawia sie na catej dtugosci pasa
potudniowego naszego kraju.

H Nowy pomyst

Nadszedt wigc czas, zeby pomysle¢ o naszym zdrowiu i srodowisku, w
ktorym zyjemy. Dlatego postowie Platformy Obywatelskiej wyszli z inicja-

tywa wprowadzenia ekostref rowniez w Polsce. Juz sam pomyst wzbudzit
wielkie emocje i skrajne opinie. Jak zwykle wiele oséb staneto w obronie
wiascicieli starych pojazdéw, emitujgcych do atmosfery duze ilosci dwu-
tlenku wegla. W przeciwienstwie do niektérych panstw w naszym kraju
planuje sie wprowadzenie zakazu wjazdu do centréw miast pojazdom
nie ze wzgledu na ich wiek. Warunkiem dostepnosci przysztych ekostref
ma by¢ norma emisji spalin.

H Informacja na plakietce

0 tym, czy samochod spetnia wymogi, miatyby swiadczy¢ plakietki z in-
formacjg o emisji spalin. Wystawiane maja by¢ przez diagnostéw pod-
czas przegladéw okresowych. Preferowane bedg samochody hybrydo-
we i elektryczne.

Przewazajacq wiekszo$¢ na naszych drogach stanowig samochody oso-
bowe (ponad 23 min zarejestrowanych osobowek). Srednia wieku takie-
go auta wynosi pietnascie lat. Przygotowywany projekt nie bedzie stawiat
ograniczen wiekowych, jednak istnieje obawa, ze pojazdy te ze wzgle-
du na wieloletnia eksploatacje nie bedg spetniaty norm pozwalajacych
na wjazd do ekostref. Ale nasze zdrowie jest wazniejsze od wygody, jakq
zapewnia mozliwos¢ korzystania z samochodu. Ci, ktérzy do centréow wy-
znaczonych miast nie bedg mgli wjezdza¢, zmuszeni zostang do space-
rowania. A to juz na pewno wyjdzie im na zdrowie. ll



Kosztowne korki

Korki i utrudnienia w ruchu drogowym w najwigkszych polskich miastach w 2014 roku kosztowaty kierowcéw 3,6 mlid zi.
W poréwnaniu z ubiegtorocznym wynikiem badania jest to pogorszenie o ponad 5 proc. Koszt korkéw na statystycznego
kierowce wynosit nieco ponad 3 tys. z, co stanowito srednio 68 proc. miesiecznej pensji - wynika z najnowszego raportu

wany produktywnie - to oczywistos¢. Z eko-

nomicznego punktu widzenia jest to wiec
strata, ktorej rozmiar mozna oszacowac jako koszt
utraconych korzysci. Pracujacy kierowcy w sied-
miu najwiekszych miastach Polski — Warszawie, to-
dzi, Wroctawiu, Krakowie, Katowicach, Poznaniu
i Gdansku - tracili w korkach w 2014 roku $red-
nio 13,7 min zt dziennie, czyli prawie 301 min zt
miesiecznie i ponad 3,6 mld zt rocznie.

C zas spedzony w korkach nie jest wykorzysty-

H Straty rosng

- W poréwnaniu z rokiem 2013 jest to pogor-
szenie o ponad 5 proc., czyli odpowiednio wie-
cej 0 0,7 min zt dziennie, 14,8 min zt miesiecz-
nie i 177,7 min zt rocznie - méwi Rafat Antczak,
cztonek zarzadu Deloitte Consulting. — Zmiana
ta jest tym bardziej znaczaca, ze jeszcze w roku
2013 w poréwnaniu z rokiem 2011 koszty kor-
kéw dla kierowcdw spadaty 0 59,5 min zt rocz-
nie. Przechodzac na poziom mikroekonomiczny,
koszt korkow dla statystycznego mieszkanca kie-
rowcy z siedmiu miast wzrést o 4,4 proc. i wynosit
srednio 3 034 zf rocznie w poréwnaniu z 2 905 zt
w 2013 roku. W ujeciu nominalnym byt to wzrost
kosztu o 129 zt rocznie. Jednak wzrost srednich
wynagrodzen w siedmiu analizowanych przez nas
miastach na zblizonym poziomie do kosztéw kor-
koéw oraz spadek cen paliw sprawit, ze w ujeciu
realnym koszt korkdw nieznacznie spadt i wyno-
sif $rednio 68 proc. miesiecznego wynagrodzenia
w poréwnaniu z 70 proc. w 2013 roku.
Poszczegdlne miasta dos¢ znacznie réznig sie
sktadnikami kosztow korkéw, wiec interpretacja
wynikéw wymaga szczegdtowej analizy. Na przy-
ktad najwyzszy koszt 308 zt miesiecznie i 72 proc.
miesiecznej ptacy rocznie ponosili kierowcy w War-
szawie. Wynika to z wysokiego sredniego wyna-
grodzenia i stosunkowo dfugiego czasu tracone-
go w korkach. Z drugiej strony, srednie wynagro-
dzenie jest wyzsze w Warszawie niz w Katowi-
cach (5 173 zt wobec 5 532 zt miesiecznie brut-
to w 2014 roku), ale czas tracony w korkach jest
az o jedna czwartg nizszy w stolicy Gérnego $la-
ska. W efekcie koszt korkow dla mieszkanca kie-
rowcy w Katowicach wynosit 248 zt miesiecznie
(54 proc. miesiecznej ptacy rocznie). Najnizszy no-
minalny koszt korkéw ponosili kierowcy w todzi
i Gdanisku, odpowiednio 201 zt i 202 zt miesiecz-
nie. Jednak w poréwnaniu ze srednig ptacg rocz-

firmy doradczej Deloitte i serwisu Targeo.pl.

ny koszt korkéw w todzi okazat sie jednym z naj-
wyzszych - 65 proc. sredniego miesiecznego wy-
nagrodzenia, podczas gdy w Gdansku wynidst za-
ledwie 54 proc. Rekordowo wysoki koszt korkéw
ponoszg wroctawianie — az 88 proc. sredniego
miesiecznego wynagrodzenia rocznie, na co skfa-
da sie stosunkowo wysoki nominalny koszt kor-
kow (295 zt miesiecznie), relatywnie niska baza
wynagrodzenia (4 014 zt miesiecznie brutto) oraz
wysoki i wcigz rosnacy czas tracony w korkach.

H Waskie gardta

Wedtug autoréw raportu, znaczagcym problemem
miast s waskie gardta komunikacyjne. Tegorocz-
ny raport, analizujgc waskie gardfa, poréwnu-
je je rowniez do stanu z 2011 roku. Rozwigzanie
problemu waskich gardet mogtoby przynies¢ sko-
kowa poprawe przejezdnosci nie tylko dla wiek-
szego rejonu, ale i catego miasta. Przyktadowo
w Gdansku wytypowano w tegorocznej edycji
badania szes¢ najwazniejszych waskich gardet,
co w porédwnaniu z 2011 rokiem stanowi spadek
o blisko 50 proc.

- W wiekszosci miast waskie gardfa sg wcigz
nierozwigzanym problemem — uwaza Rafat Mi-
kotajczak, prezes zarzadu Indigo, operatora ser-
wisu Targeo.pl. — Analiza w latach 2011 2014
wskazuje na systemowy problem - liczba i skala
waskich gardet w Warszawie i innych miastach
ro$nie, a niektdre z nich sa niezmiennie w tych
samych miejscach i to pomimo duzych nakta-

dow na infrastrukture komunikacyjng i przy re-
kordowym poziomie wykorzystania transportu
publicznego nie tylko wsréd miast w Polsce, ale
takze w Europie.

Analizujacy koszty korkéw raport powstat
w oparciu o badanie ,Korkometr”, zrealizowa-
ne przez serwis Targeo.pl i AutoMape. Bazujac
na rzeczywistych pomiarach predkosci dla kaz-
dego miasta wyliczono wskazniki opdznien, po-
kazujace, o ile korki wydtuzaja czas potrzebny
kierowcom na dotarcie do docelowego miejsca.
Czas opdznien w korkach w dni robocze zmniej-
szyt sie w trzech, a wzrdst w czterech miastach,
w tym w dwoch pogorszyt sie bardzo znaczaco
- 0 niemal godzine miesiecznie na jednego kie-
rowce. Roczny czas opoznien we wszystkich mia-
stach tacznie wydtuzyt sie o 18 godzin 39 minut.

Jakub Ziebka

Badanie wystepowania korkéw oparto
na rzeczywistych pomiarach predkosci
przejazdu poszczegdlnymi odcinkami
drég w dni robocze, wyznaczanych na
podstawie danych z ponad 100 tysie-
cy pojazdow, dostarczajacych podczas
jazdy informacji o lokalizacji, predko-
Sci i kierunku jazdy w interwatach cza-
sowych nie wiekszych niz 60 sekund.
Obliczenia bazujg na danych badania
.Korkometr” z pazdziernika 2014 roku.
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(0 rozprasza
kierowce I pieszych?

Nastolatek ze stuchawkami na uszach wtargnat wprost pod nadjezdzajacy samochéd. W ciezkim stanie zostat
odwieziony do szpitala. Policjanci sa przekonani, ze zbyt gto$na muzyka, jakiej stuchat w chwili zdarzenia mtody

L
-
]

kodeksie wykroczen nie ma kary dla pie-
W szych rozmawiajacych przez telefon ko-
morkowy ani stuchajacych muzyki. Jed-
nak juz w zasadach ogélnych ruchu drogowe-
go w art. 3 znajduje sie zapis, jak nalezy sie za-
chowywac na drodze. Kazdy uczestnik ruchu
drogowego jest obowigzany zachowac ostroz-
nos¢ i unikac¢ wszelkiego dziatania, ktére mo-
gtoby spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa
lub porzadku ruchu drogowego, zakfocic¢ spo-
koj lub porzadek publiczny oraz narazi¢ kogo-
kolwiek na szkode.
— Do zwigkszenia ostroznosci podczas prze-
chodzenia przez jezdnie na pewno nie przyczy-

cztowiek, przyczynita sie do wypadku.

nia sie muzyka, ktoérej pieszy stucha przez stu-
chawki — méwi miodsza aspirant Marta Kac-
przynska z Wydziatu Ruchu Drogowego Komen-
dy Wojewddzkiej Policji w Olsztynie. — Nie pro-
wadzimy statystyk w tym kierunku, ale ostat-
nie zdarzenie w powiecie ketrzynskim sugeru-
je, ze staje sie to problemem. Bardzo modne,
szczegolnie wiréd mtodych ludzi, s odtwarza-
cze MP3 czy telefony komoérkowe, ktére umila-
ja monotonne czynnosci, jak np. droga do szko-
ty, oczekiwanie na autobus. Jednak korzystanie
z nich w czasie pokonywania pieszo ruchliwych
szlakdw komunikacyjnych moze doprowadzi¢
do tragicznych zdarzen.

M Pieszy musi styszec

Przechodnie, tak jak inni uczestnicy ruchu dro-
gowego, powinni w pewnym stopniu polegac
na stuchu. Podczas przechodzenia przez jezd-
nie, szczegolnie w miejscach, gdzie ograniczo-
na jest widocznos¢, nie wystarczy rozejrzed sie
dookofa. Nadjezdzajacy z duzg predkoscia po-
jazd mozna czesto ustyszeé, zanim sie go za-
uwazy — ttumacza specjalisci.

Nie tylko w Polsce policjanci przygladaja sie
pieszym przechodzacym przez jezdnie. Zda-
jac sobie sprawe, jak rozmowa przez telefon
moze wptywac na bezpieczenstwo pieszych
— we Wtoszech pieszy zostat ukarany za korzy-
stanie z telefonu komérkowego podczas prze-
chodzenia przez ulice. Wtoskie media poin-
formowaty, ze grzywna w wysokosci 25 euro
ukarano kobiete w Lombardii, na p6tnocy kra-
ju. Radiow6z zatrzymat sig na widok kobiety,
ktéra przechodzita przez ulice koto ronda, roz-
mawiajac jednoczesnie przez telefon. Zostata
ukarana mandatem w wysokosci 25 euro, po-
niewaz funkcjonariusze uznali to za ztamanie
kodeksu drogowego. W uzasadnieniu napisa-
no, ze piesza znajdujac sie na srodku jezdni,
i to w niebezpiecznym miejscu za zakretem,
korzystata z telefonu komérkowego.

Podczas dwdch badan przeprowadzonych
przez zespot prof. Arta Kramera z Uniwersyte-
tu w lllinois okazato sie, ze osoby przechodzace
przez ulice i rozmawiajace przez telefon sa bar-
dziej narazone na niebezpieczenstwo.

Wyniki badan, opublikowane w czasopismie
LAccident Analysis and Prevention”, pokazaty,
ze miodzi ludzie, ktorzy rozmawiajg przez komér-
ke, przechodza przez ulice o 25 proc. wolniej niz
ich niekorzystajacy wowczas z telefonu rowiesnicy.

Drugie badania przeprowadzono na grupie
0s06b, ktore ukonczyty 60. rok zycia. W przy-
padku osob starszych, rozmawiajacych podczas
przechodzenia przez ulice, niebezpieczenstwo
potracenia przez samochéd byto az o 15 proc.
wieksze, niz w przypadku tych, ktérzy nie roz-
mawiali.



M Kierowca tez musi uwazac

Gtosne stuchanie muzyki znacznie ostabia nasze
reakcje — juz to jest dostateczny powdd, zeby
uznad je za zaktdcanie porzadku (szeroko rozu-
mianego) ruchu drogowego.

Jako podstawe prawng mozna podac art. 86
kodeksu wykroczen, ktdry stanowi: kto nie za-
chowuje nalezytej ostroznosci, powoduje za-
grozenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym,
podlega karze grzywny.

— Kierowcy stuchajacy muzyki przez stuchaw-
ki moga nie ustyszec syren pojazdéw uprzywi-
lejowanych, nadjezdzajgcych samochodéw lub
innych dzwiekow, ktdére pozwalajg na analizo-
wanie sytuacji na drodze — ttumaczy Zbigniew
Weseli, dyrektor Szkoty Jazdy Renault. — W przy-
padku pieszych moze dojs¢ do ich potracenia,
gdyz nie ustyszg nadjezdzajgcego z duzg pred-
koscig motocykla lub samochodu.

Uzywanie stuchawek w czasie jazdy uniemoz-
liwia réwniez ustyszenie ewentualnych niepo-
kojacych odgtosdéw wydawanych przez sam po-
jazd, ktére moga wskazywac na awarie. Jest tez
nielegalne w niektdrych krajach. W Polsce jed-
nak kodeks drogowy nie reguluje tej kwestii.

Wsrod kierowcow w Polsce jest olbrzymia
Swiadomos¢, ze rozmowa przez telefon w cza-
sie jazdy jest karana (97 proc.). Policja w 2014
roku nafozyta ponad 80 tys. mandatéw na kie-
rowcow, ktérzy nie stosowali sie do tego zaka-
zu. Mimo to z przeprowadzonych ankiet wy-
nika, ze 68 proc. polskich kierowcow przyzna-
je sie do rozmowy przez telefon w czasie jaz-
dy. O tym, ze rozmowa dekoncentruje kierow-
ce, powszechnie wiadomo. Zaskakujace jest ry-

zyko, ze spowodowania wypadku drogowego
wzrasta o 23 proc., jesli kierowca w czasie jaz-
dy odczytuje lub pisze SMS.

H Rozproszona uwaga

- Stoimy przed duzym problemem, jakim z jed-
nej strony jest rozwdj technologii i nasze przy-
zwyczajenie bycia stale online, z drugiej zas za-
pewnienie bezpieczenstwa wszystkim uzytkowni-
kom drég — méwi llona Buttler z Instytutu Trans-
portu Samochodowego. — Pojawia sie coraz wig-
cej urzadzen, ktére utatwiajg nam szybkie ko-
munikowanie sie z otoczeniem. Telefony, table-
ty, urzadzenia GPS pomagaja w pracy, ale tak-
Ze rozpraszaja uwage i mogg by¢ przyczyna nie-
bezpiecznych sytuacji na drodze. Nalezy jedno-
czesnie podkresli¢, ze nie jest to jedynie problem
kierowcow, lecz réwniez rowerzystéw i pieszych.
David Melton z Instytutu Badawczego Global
Safety Liberty International wymienia gtéwne spo-
soby przeciwdziatania temu zjawisku. S to: edu-
kacja, ktéra powinna zaczyna¢ sie juz na etapie
wczesnoszkolnym, wprowadzanie przez firmy oraz
korporacje zakazu uzywania telefonéw komérko-
wych przez pracownikdw w trakcie prowadzenia
pojazdow, rozwigzania technologiczne uniemoz-
liwiajace jednoczesne prowadzenie samochodu
i rozmawianie, a takze wdrazanie prawa oraz kary
adekwatne do tworzonego zagrozenia.
Anita Chudziriska
W artykule wykorzystano materiaty z konfe-
rengji ,Smartfony, telefony, tablety: rozpraszanie
kierowcow — nowe zagrozenie na drodze”, jaka
odbyta sie w listopadzie 2014 roku w Instytu-
cie Transportu Samochodowego w Warszawie.

Mity na temat rozmowy przez telefon w czasie jazdy:
Mit 1. Wiekszos¢ z uzytkownikéw drég uwaza, ze potrafi by¢ wielozadaniowa.

BMW, YW

i JAPONCZYKI
hez tajemnic!

Tymczasem tak zwana wielozadaniowos¢ polega na szybkim przetaczaniu sie moézgu z jed-
nej czynnosci wymagajacej skupienia na drugg. Koncentrujgc uwage na rozmowie mozna
nie zauwazy¢ niebezpiecznej sytuacji na drodze.

Mit 2. Rozmowa z kims przez komorke nie rézni sie niczym od rozmawiania z kims w
samochodzie.

Jest to bfedna teza, gdyz rozmoéwca kierowcy widzi, co dzieje sie na drodze i jest w stanie
przerwac rozmowe w sytuacji zagrozenia, potrafi tez wychwyci¢ taka sytuacje i poinformo-
wac o niej kierujgcego.

Mit 3. Zestawy gfosSnomowiace i stuchawkowe eliminuja niebezpieczenstwo korzysta-
nia z komoérki podczas jazdy.

Badania Carnegie Mellon University wskazuja, iz aktywnos¢ czesci mézgu odpowiedzialna
za kierowanie pojazdem obniza sie o okoto 37 proc. w trakcie stuchania mowy. Szacuje sie,
ze kierowcy rozmawiajacy przez komorke moga nie dostrzec okoto 50 proc. otoczenia, wia-
czajac w to pieszych oraz czerwone $wiatta.

Mit 4. Kierowcy rozmawiajacy przez komorke i tak maja szybszy czas reakg;ji niz osoby
kierujace pod wptywem alkoholu.

Badania przeprowadzone w University of Utah dowodza, iz kierowcy rozmawiajacy przez
telefon komérkowy majg wolniejszy czas reakgji niz kierowcy z zawartoscia 0,8 promila al-
koholu we krwi.

Magazyny prawdziwych
mifosnikow samochodow.

Juz w sprzedazy!
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MotocykliSci uzywajq kaskow.
rowerzysci niekoniecznie

Az 99 proc. motocyklistow i 96 proc. motorowerzystow stosuje kaski ochronne. Znacznie gorzej jest z rowerzystami.
Tylko 12 proc. z nich chroni podczas jazdy glowe — wynika z badania zleconego przez Sekretariat Krajowej Rady

ochronnych przez uzytkownikéw motocy-

kli, motoroweréw i roweréw przeprowa-
dzono miedzy 15 wrzesnia a 7 listopada ubie-
gtego roku. Wykonywato je konsorcjum zto-
zone z Instytutu Transportu Samochodowego
oraz firmy Heller Consult. Pomiary zrealizowa-
no w szesnastu wojewodztwach, w 86 punk-
tach. Byly to zaréwno drogi krajowe, powiato-
we jak i wojewodzkie. Ogotem zebrano dane
0 699 motocyklistach (665 kierujacych i 34 pa-
sazerach), 329 motorowerzystach (312 kieruja-
cych i 10 pasazerach) oraz 1024 rowerzystach
(1014 kierujacych i 10 pasazerach).

Badanie dotyczace korzystania z kaskow

M Duza dysproporcja

Z jednej strony, wyniki badan ciesza, jednak
z drugiej — martwig. Dlaczego? Zacznijmy
od motocyklistow. Okazato sie, ze az 99 proc.
uzytkownikéw tych maszyn stosowato kaski
ochronne. Z kierujgcymi motorowerami oraz
ich pasazerami byto podobnie. Gtowy chroni-
to 96 proc. z nich. Duzo gorzej sprawa wygla-
da z uzytkownikami roweréw. Kaski ochronne
stosowato tylko 12 proc. badanych rowerzy-

Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

stow. Widac takze wyrazna dysproporcje mig-
dzy najmtodszg i najstarsza grupa wiekowsa.
O ile co piaty rowerzysta w wieku do siedem-
nastu lat (20 proc.) stosowat kask ochronny,
o tyle w grupie os6b powyzej 60. roku zycia
czynit to juz jedynie co dwudziesty (5 proc.).
Jesli chodzi o rodzaj drogi, najwigksze rézni-
ce zaobserwowano miedzy uzytkownikami ro-
werdw na drogach powiatowych i wojewodz-
kich. Podczas jazdy po tych pierwszych kaski
stosowato zaledwie 7 proc., po drugich juz
19 proc. Pracownicy konsorcjum ztozonego z In-
stytutu Transportu Samochodowego oraz firmy
Heller Consult zauwazyli tez niewielka réznice
miedzy poziomem stosowania kaskéw ochron-
nych przez rowerzystow w terenie zabudowa-
nym i niezabudowanym. Roéznica ta wynosi
4 proc. (11 proc. stosujacych kaski w terenie za-
budowanym i 15 proc. stosujacych kaski w nie-
zabudowanym).

Dlaczego motocyklisci i motorowerzysci
duzo czesciej chronig gtowe od rowerzystow?
Odpowiedz na to pytanie jest bardzo prosta.
Bo zmusza ich do tego prawo. Z kolei stoso-
wanie kasku przez rowerzystéw nie jest obo-
wigzkowe.

M Niewielka zmiana

A jak przedstawiaja sie wyniki najnowszym ba-
dan w poréwnaniu z tymi, ktore przeprowadzo-
no w 2013 roku? Tutaj obserwujemy niewielkie
zmiany. O ile liczba motorowerzystow stosuja-
cych kaski jest taka sama, to w przypadku mo-
tocyklistdw nastapit wzrost o 1 proc., a rowerzy-
stow — 3 proc. Z poréwnania lat 2013 i 2014 wy-
nika, ze wzrosta liczba rowerzystdw stosujacych
kaski ochronne na drogach krajowych (o 5 proc.),
wojewodzkich (az 0 17 proc.) i powiatowych
(6 proc). Zmalat natomiast procent oséb chronia-
cych glowe w miastach wojewodzkich (o 3 proc.).
Wedtug Sekretariatu Krajowej Rady Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego, niewielki, lecz po-
zytywny trend dotyczacy rowerzystdw wskazuje
na koniecznos¢ intensyfikacji dziatan majacych
na celu podniesienie swiadomosci rowerzystow,
jak powazne moga by¢ skutki urazéw gtowy od-
niesionych przez nich w wypadkach drogowych.
SKRBRD uwaza takze, ze dziatania edukacyjne
w powyzszym zakresie powinny by¢ skierowa-
ne do wszystkich grup wiekowych, ze szczegél-

nym uwzglednieniem oséb starszych.
Jakub Ziebka



Nowe technologie

E-call z trzyletnim poslizgiem

Nie w pazdzierniku 2015 roku, a dopiero za trzy lata wszystkie modele nowych samochodéw w Unii Europejskiej beda
ohowigzkowo wyposazone w e-call, czyli automatyczny system do wzywania pomocy w razie wypadkéw.

uzgodnien unijnych ministréw, dotyczacych

wymogow technicznych urzadzen, ktore beda
montowane w autach osobowych i lekkich dostaw-
czych. W koncu porozumienie udato sie osiggnac.
Latem projektem powinien zaja¢ sie Parlament Euro-
pejski. Oznacza to, ze system e-call prawdopodobnie
zostanie wprowadzony w marcu 2018 roku. Jednak
unijne kraje muszg zagwarantowac, ze on zadziafa.
Dlatego do jesieni 2017 roku ma by¢ gotowa odpo-
wiednia infrastruktura, pozwalajaca na identyfika-
cje potaczenia e-call z kazdego miejsca na drodze.

0 pdznienie wynikneto z przeciggajacych sie

M Na ratunek kierowcom

Jak dziafa system e-call? Uruchamia sie w spo-
sob automatyczny niezwtocznie po zarejestrowa-
niu powaznego zderzenia przez czujniki zamonto-
wane w pojezdzie. Po jego wiaczeniu system wy-
biera europejski numer alarmowy 112, nawiagzuje
pofaczenie telefoniczne z odpowiednim punktem
przyjmowania zgtoszen o wypadkach oraz prze-
kazuje stuzbom ratowniczym informacje dotycza-
ce wypadku, w tym momentu zdarzenia, doktad-
nej lokalizacji rozbitego pojazdu, a takze kierunku
podrézy (co ma szczegdlne znaczenie na autostra-
dach oraz w tunelach). Potaczenie e-call moze by¢
rdwniez aktywowane recznie poprzez nacisniecie
przycisku w samochodzie, np. przez swiadka po-
waznego wypadku.

Unijni eksperci rozwiewajg tez watpliwosci kie-
rowcow. System nie pozwoli na $ledzenie pojaz-
dow. Pozostaje w uspieniu i jest uruchamiany jak
poduszka powietrzna - dopiero w momencie wy-
padku. Informacja wysytana do osrodkéw ratownic-
twa bedzie ograniczona do klasy pojazdu, rodzaju
uzywanego paliwa, czasu wypadku, dokfadnej lo-
kalizacji, kierunku jazdy i liczby zapietych paséw.

M Korzysci

Szacuje si¢, ze dane otrzymywane przez system
e-call umozliwia stuzbom ratowniczym szybsze
udzielanie pomocy kierowcom i pasazerom po-
jazdéw. Ma sie to przyczyni¢ do zmniejszenia licz-
by ofiar $miertelnych i szybszego zajecia sie ranny-
mi. System e-call moze skrdci¢ czas reakcji stuzb
ratowniczych o 40 proc. w miastach i o 50 proc.
na obszarach wiejskich, ratujac w ten sposob zy-
cie nawet 2,5 tys. 0sob rocznie.

Oprocz zwiekszenia bezpieczenstwa drogowego
system e-call bedzie miat réwniez znaczacy wptyw
na zmniejszenie zageszczenia ruchu powodowane-

go przez wypadki drogowe i ograniczy liczbe wy-
padkow wtornych. Ich przyczyna jest brak zabezpie-
czen miejsc wypadkdw. Unijni eksperci podkresla-
ja, Ze korzysci odniesie rowniez przemyst, a zwtasz-
cza liczne przedsiebiorstwa, ktore beda dostarczaty
technologie, komponenty i ustugi wykorzystywane
w ramach systemu. Chodzi m.in. o systemy pokfa-
dowe, ustugi z zakresu bezprzewodowej transmisji
danych i systemy punktéw przyjmowania zgtoszen
o wypadkach. Ponadto oczekuije sie, ze urzadzenia
poktadowe zainstalowane w pojazdach na potrzeby
systemu e-call mozna bedzie wykorzysta¢ do uru-
chomienia dodatkowych ustug, np. umozliwiajacych
odszukiwanie skradzionych samochoddw.

M Krok naprzéd

Neelie Kroes, wiceprzewodniczaca Komisji Eu-
ropejskiej odpowiedzialna za agende cyfrowa,

uwaza, ze wprowadzenie ustugi e-call na tere-
nie catej UE to duzy krok naprzdéd w dziedzinie
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

- W razie wypadku lepiej jest uzyskaé auto-
matyczne potaczenie ze stuzbami ratowniczymi,
niz by¢ zdanym na samego siebie. W takich sy-
tuacjach widzimy prawdziwa wartos¢ technolo-
gii informacyjno-komunikacyjnych.

Wedtug szacunkéw Brukseli, instalacja urza-
dzenia zwigzanego z systemem e-call moze pod-
nies¢ cene samochodu o ok. 100 euro. Obecnie
jedynie 0,7 proc. wszystkich pojazdéw osobo-
wych w Unii Europejskiej jest wyposazone w au-
tomatyczne systemy powiadamiania stuzb ra-
tunkowych. Odsetek ten praktycznie nie wzra-
sta. Systemy sg chronione patentem i nie zapew-
niaja funkcjonowania w skali catej UE.

Jakub Ziebka
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Jazda samochodem? Boje sie. ..

Dusznosci, zawroty glowy, nadmierne pocenie sig, niezdolnos¢ jasnego myslenia, strach przed wypadkiem to tylko
niektore z objawow amaksofobii, czyli leku przed prowadzeniem samochodu. Paniczny strach u kierowcéw powoduja
m.in. ciasne miejsca parkingowe, duza predkosc albo widok radiowozu.

jedna na dziesie¢ osob. Co ciekawe, do naj-

czestszych fobii nalezy lek przed prowadze-
niem samochodu. Odczuwajg go m.in. osoby,
ktdre niedawno zrobity prawo jazdy. To wiasnie
dla nich jazda bez pomocy i wsparcia instrukto-
ra to nowos¢. Stosunkowo mate umiejetnosci
i brak doswiadczenia powoduja, ze duzo cze-
sciej sytuacje na drodze ich zaskakuja i powo-
duja uczucie dyskomfortu.

- tatwo woéwczas o zachowania petne stre-
su, leku czy nawet paniki — méwi Zbigniew We-
seli, dyrektor Szkoty Jazdy Renault.

W takich przypadkach opanowanie negatyw-
nych emociji jest z requty kwestia czasu, zdoby-
cia wprawy i doswiadczenia. Nie musi od razu
oznaczac choroby. Gorzej, jesli amaksofobia do-
tyka osob przezywajacych traume spowodowana
wypadkiem czy innym trudnym doswiadczeniem
na drodze. Zdarza sie, ze potrzeba bardzo wiele
czasu, aby przezwyciezyly swoje leki i na nowo
nauczyly sie bezpiecznej jazdy.

S pecjalisci sg przekonani, ze fobie dotykaja

H Pocenie, rozdygotanie

0O tym, ze problem jest realny, a nie wyssany z pal-
ca, swiadczg chocby wpisy internautéw na réz-
nego rodzaju forach internetowych. Mozna m.in.
przeczytad takie wypowiedzi: ,Mimo ze mam pra-
wo jazdy od prawie dwdch lat, nie lubie jezdzi¢
samochodem. Czuje sie spieta i wystraszona, cho¢
wedtug osob, ktdre ze mng jezdzity, prowadze do-

brze. Juz po zajeciu miejsca za kierownicg napina-
ja mi sie wszystkie migsnie. Dopiero po dotarciu
do celu i opuszczeniu auta to wszystko ze mnie
schodzi. O ile teraz gtéwnie poruszam sie komu-
nikacjg miejskq (jestem studentka), tak w przy-
szfosci nie wiem, co mnie czeka. Chyba tylko wi-
zyta u jakiegos psychologa”. Kolejna internautka
pisze: ,Mam lek, gdy tylko usiade za kierownica
(poce sie, trzesg mi sie kolana). A przy tym nigdy
nie miatam nawet kolizji na drodze. Prowadzi-
tam samochdd krétko i ostatni raz pietnascie lat
temu. Fobia w postaci dziwnego bloku nastapita
nagle i bez zewnetrznej przyczyny. Wiem, ze nie
boje sie prowadzi¢, bo to lubie robic, ale boje sie
bardzo tego, jak zachowaja sie inni kierowcy".

H Objawy

Osoba odczuwajaca silny lek przed prowadze-
niem samochodu moze mie¢ zarébwno objawy
emocjonalne, jak i fizyczne. Z jednej strony, jest
to stres, zdenerwowanie, strach, uczucie nie-
pewnosci. Moga sie jednak pojawic takie re-
akcje, jak dusznosci, zawroty gtowy, nadmier-
ne pocenie sie, drgawki czy nawet omdlenia.
Nowi adepci jazdy samochodem bojg sie prze-
waznie jazdy pod gérke, natezenia ruchu i za-
grozenia ze strony innych kierowcow. Ale tak-
ze tak prozaicznej sprawy, jak zgasniecie samo-
chodu. Jest to jednak w wigkszosci przypadkow
niepewnos¢ przed nieznanym i wynik braku do-
Swiadczenia, co tatwo wyeliminowac, szkolac

sie z zakresu bezpiecznej jazdy — uwazaja tre-
nerzy Szkoty Jazy Renault. Niebezpieczniej robi
sie wowczas, gdy pojawiaja sie objawy fizycz-
ne, bowiem wtedy kierowca ma duzo mniej-
szg kontrole nad pojazdem i zagraza tym sa-
mym innym uczestnikom ruchu.

M Jak sie zachowac?

Reakcje osoby dotknietej fobig moga by¢ nie-
przewidywalne, dlatego pamietajmy, zeby wi-
dzac kierowce wykonujgcego gwaftowne ma-
newry, jadgcego chaotycznie i nerwowo, za-
chowad bezpieczng odlegtos¢ i w razie potrze-
by wezwac¢ pomoc - uwazaja trenerzy Szko-
ty Jazdy Renault. Jesli ten problem dotyka nas
samych, trzeba przeanalizowad, jakiej pomocy
potrzebujemy. By¢ moze wystarczy dodatkowy
kurs doszkalajacy, zeby zyska¢ wigcej umiejet-
nosci i pewnosci siebie. Jesli odczuwamy silne
dolegliwosci, ktére utrudniajg nam normalne
funkcjonowanie, nalezy wybra¢ sie do specja-
listy (w zaleznosci od dolegliwosci np. do psy-
chologa, psychoterapeuty) i zapytac o porade.
Amaksofobie leczy sie czesto poprzez terapie
polegajaca na przyzwyczajaniu osoby do po-
ruszania sie samochodem, wyzbyciu sie nega-
tywnych emocji z tym zwigzanych i przefamy-
waniu swoich ograniczen. Regularne szkolenie
sie z techniki jazdy i praca nad sobga sprawiaja,
ze pokonanie leku bedzie tylko kwestig czasu.

Jakub Ziebka



Plerwsze zajecia

Z perspektywy szkoty jazdy pierwsze zajecia s najwazniejsze. To wiasnie wtedy nalezy wszczepic kursantom
motoryzacyjnego wirusa. Jednak w dzisiejszych czasach zachecac do stuchania zagadnien zwigzanych z prawem o ruchu
drogowym nie jest tatwo...

sg najgtupsza rzecza na swiecie, wiedziat, iz w jego szkole jazdy wy-

starczy, ze podpisze karte przeprowadzonych zaje¢. W tym celu odbyt
krotkie spotkanie w samochodzie wtasciciela szkoty jazdy. Nie byto zbed-
nych pytan oraz zapraszania i zachecania do uczestnictwa.

N asz pierwszy bohater, syn z bogatego domu, dla ktérego wyktady

H Plyta i telefon

Kursant otrzymat ptyte z testami do nauki. Wtasciciel osrodka szkolenia
kierowcow poinformowat go, ze bedzie jezdzit z panem Romanem. Do-
stat do niego numer kontaktowy, zeby umowic sie na zajecia praktycz-
ne. Szef szkoty jazdy zapytat jeszcze o profil kandydata na kierowce. Do-
wiedziaf si¢, ze sprawa jest w toku, dokument ,sie wyrabia”. Witasciciel
szkoty jazdy poprosit zatem o przestanie numeru PKK, gdy tylko bedzie
gotowy. Nasz bohater zostat poinformowany, ze ma nikomu nie mowic
o formie , prowadzenia” wykfaddw. Oczywiscie kursant obiecat wlascicie-
lowi, ze bedzie milczat. Szczesliwy wysiadt z auta ze swiadomoscig, ze za-
oszczedzit trzydziesci godzin z zycia, ktére musiatby spedzi¢ na stuchaniu
wykfadowcy. A przeciez juz w szkole od stuchania nauczycieli gtowa mu
peka. Z kieszeni wyciggnat telefon. Ma zamiar zadzwoni¢ do pana Roma-
na, zeby umowic sie na zajecia praktyczne.

B W oczekiwaniu na egzamin

Drugi bohater naszego cyklu na pierwsze zajecia sie sp6znit. Dlaczego?
Musiat dtuzej zostac¢ w pracy. To kara za to, ze jeszcze nie ma prawa jaz-
dy. Instruktor prowadzacy wyktady znat jego sytuacje, poniewaz opo-
wiadat o niej szef szkoty.

Na zakonczenie wyktadow kursant otrzymat do podpisu karte przepro-
wadzonych zaje¢ oraz harmonogram kursu. Wyktadowca oznajmit mu,
ze pozwoli to na przyspieszenie kursu. Szkota jazdy wyrobita naszemu bo-
haterowi profil kandydata, wiec daty na karcie byty wczesniejsze. Ale kur-
santowi bardzo sie spieszy, wiec jest mu to na reke. Zajecia sprowadzity
sie do witaczenia programu z gotowymi wyktadami. Kursanci zajeci tele-
fonami komérkowymi oraz sobg nawet nie zwracali uwagi na prezenta-
cje. Wyktadowca kolejno prosit do siebie wszystkie osoby, dawat do pod-
pisania karty oraz uzgadniat szczegéty dalszego postepowania. Nasz bo-
hater na pierwszych zajeciach teoretycznych, ktére zgodnie z kartg juz od-
byt, uméwit sie na wszystkie jazdy. Otrzymat zapewnienie, ze w ich trakcie
otrzyma zaswiadczenie o ukonczeniu kursu. Bedzie wiec, zgodnie z umo-
wa, mogt zapisac sie na egzamin panstwowy. Pozostate godziny szkole-
nia odbedg sie podczas oczekiwania na egzamin.

M Ciekawa teoria

Kolejna bohaterka naszego cyklu, skrupulatna studentka politechniki, dla
ktorej teoria byta bardzo wazna, przed pierwszymi zajeciami przygotowa-
ta zeszyt na notatki. Spotkanie zaczeto sie punktualnie. Instruktor prowa-
dzacy zajecia przedstawit sig, krétko opowiedziat o szkole jazdy, instruk-
torach pracujacych w OSK, zasadach panujacych podczas kursu. Zajecia
s obowigzkowe, nalezy je zaliczy¢ w catosci. Dodat takze, ze kurs z pierw-

szej pomocy przedlekarskiej jest prowadzony przez ratownika medyczne-
go. To masa ¢wiczen, wiec trzeba wygodnie sie ubrac.

Zajecia prowadzone byly w formie autorskiego wyktadu. Instruktor
wspomagat sie prezentacja, filmami nalezacymi do szkoty jazdy. Bardzo
czesto zadawat kursantom pytania. Wszystko po to, zeby wywota¢ dys-
kusje, ktéra ozywiata i zaciekawiata zebranych. Nasza bohaterka kilka-
krotnie sie w nig wigczyta. Czuta, ze prawo o ruchu drogowym jest waz-
ng czescig sktadowa kursu na prawo jazdy.

Czwarta kursantka udata sie na pierwsze zajecia teoretyczne z dusza
na ramieniu. Obawiata sie, ze bedzie jedyng osoba na wyktadach. Otwo-
rzyta drzwi do sali wyktadowej i... odetchneta z ulga. Na sali byto kilka
0s6b. Zajecia teoretyczne prowadzit szef szkoty. Przedstawit sie, zapytat
o imiona zebranych, omoéwit, jak bedzie wygladata czes¢ praktyczna, a
jak teoretyczna kursu. Zaznaczyt, ze teoria bedzie sie odbywata wedtug
grafiku, ktéry wreczyt kursantom. Zajecia trwaty dwie godziny. Byty dla
naszej kursantki pouczajace. Nigdy wczesniej nie spotkata sie zagadnie-
niami prawa o ruchu drogowym. Motoryzacja byta jej obca.

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki
i techniki jazdy
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legislacyjny

Dokonujac w tym miesigcu przegladu legislacyjnych nowosci, warto ponownie zwréci¢ uwage na regulacje dotyczace
karania kierowcow. Przyjrzymy sie réwniez watpliwosciom wokét stosowania niektérych ohowigzujacych juz przepisow

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

H Nowelizacja do podpisu

Pod koniec marca, po rozpatrzeniu senackich po-
prawek, Sejm ustalit ostateczne brzmienie no-
welizacji kodeksu karnego oraz niektérych in-
nych ustaw, ktéra ma przyczynic sie do popra-
wy bezpieczenstwa na drogach i sytuacji oséb
poszkodowanych w wypadkach. Nowelizacja
zawiera przede wszystkim rozwigzania wymie-
rzone w kierowcdw bedacych pod wptywem al-
koholu, jak i srodkow odurzajacych. Kierowcy,
ktdérzy prowadzili w stanie nietrzezwosci, beda
obowiagzkowo pozbawiani przez sad prawa jaz-
dy. Gdy zostang ztapani po raz pierwszy, utraca
prawo jazdy na okres od 3 do 15 lat. Recydywi-
$ci — dozywotnio. Ponadto w stosunku do ta-
kich kierowcéw sad bedzie orzekat obowigzek
wplaty na Fundusz Pomocy Pokrzywdzonym oraz
Pomocy Postpenitencjarnej co najmniej 5 tys. zt
(osoby ztapane po raz pierwszy) lub co najmniej
10 tys. zt (osoby ztapane ponownie). Kierow-

ustawy o kierujgcych pojazdami.

cy, ktorzy po alkoholu spowodowali wypadek,
beda zobowigzani do zaptaty wysokich nawig-
zek na rzecz poszkodowanych. Osoby z orze-
czonym zakazem prowadzenia pojazdow beda
mogly, o ile sad uzna, ze nie zagrazaja one bez-
pieczenstwu w komunikacji, po pewnym czasie
usigs¢ za kierownicg samochodu, pod warun-
kiem, ze bedzie on wyposazony w tzw. bloka-
de alkoholowa. Urzadzenie to ma uniemozli-
wia¢ wigczenie silnika, gdy poziom alkoholu
w powietrzu wydychanym przez kierowce wy-
niesie 0,1 mg alkoholu w 1 dm3. Jezeli zakaz
byt czasowy, mozliwe to bedzie najwczesniej
po uptywie potowy okresu, na ktdry orzeczo-
no zakaz, a w przypadku zakazéw dozywotnich
- po uptywie 10 lat. Nowelizacja przewiduje kary
do dwdch lat pozbawienia wolnosci dla osob
prowadzacych pojazdy pomimo decyzji o cofnig-
ciu prawa jazdy. Natomiast jazda bez uzyskania
odpowiednich uprawnien, oprocz dotychczaso-
wych konsekwencji finansowych, bedzie mogta
skutkowa¢ réwniez zakazem prowadzenia po-
jazdow. Ustawa przewiduje rowniez zatrzymy-
wanie prawa jazdy na trzy miesigce przy prze-
kroczeniu predkosci o wiecej niz 50 km/h na ob-
szarze zabudowanym lub przewozeniu wiecej
0s6b niz liczba miejsc okreslona w dowodzie
rejestracyjnym (z wyjatkiem autobuséw miej-
skich z miejscami stojacymi). Teraz noweliza-

cja czeka juz tylko na podpis prezydenta, a na-
stepnie ogtoszenie w Dzienniku Ustaw — wejdzie
w zycie (z wyjatkiem niektorych przepiséw) po
30 dniach od ogtoszenia.

M Pierwsza pomoc. Kiedy powinny
by¢ przeprowadzane zajecia dla
osob zwolnionych z teorii?

W zwigzku z mozliwoscig uzyskania zwolnie-
nia z czesci szkolenia teoretycznego pojawito
sie wiele watpliwosci dotyczacych nauki udzie-
lania pierwszej pomocy. Fakt, ze ta czes¢ kursu
pozostata obowigzkowa, nie budzi juz sporéw,
w przeciwienstwie to tego, w ktérym momen-
cie kursu nalezy te zajecia odbywac. Prawidfowa
praktyka wydaje sie prowadzenie zajec z pierw-
szej pomocy przed rozpoczeciem czesci praktycz-
nej szkolenia. Przemawia za tym w szczegélno-
$ci tresc § 8 rozporzadzenia ministra transportu,
budownictwa i gospodarki morskiej w sprawie
szkolenia oséb ubiegajacych sie o uprawnienia
do kierowania pojazdami, instruktorow i wykfa-
dowcow (Dz.U. z 2012 roku poz. 1019). Zgodnie
bowiem z tym przepisem, godziny przeznaczone
na nauke pierwszej pomocy zaliczane sa do puli
godzin szkolenia teoretycznego, a zajecia czesci
praktycznej rozpoczyna sie po przeprowadzeniu



zajed teoretycznych. Ma to réwniez znaczenie

w kontekscie zgtoszenia o rozpoczeciu kursu,

ktére musi zawiera¢ miejsce przeprowadzenia

pierwszych zajec teoretycznych. Takie stanowi-
sko w styczniu potwierdzit resort. Dlatego zdu-
miewac¢ moga dalsze kontrowersje w tej materii

i stanowisko, jakie zajat np. poznanski wydziat

komunikacji. Zacytujmy: ,,Urzad Miasta Pozna-

nia zaleca prowadzenie zaje¢ obejmujacych na-
uke udzielania pierwszej pomocy wedle naste-
pujacej formuty:

1) w odniesieniu do oséb, ktdre uzyskaty po-
zytywny wynik z czesci teoretycznej egzami-
nu panstwowego i tym samym sg zwolnione
z odbywania zajec teoretycznych oraz egza-
minu wewnetrznego teoretycznego, nauka
udzielania pierwszej pomocy powinna byc re-
alizowana po przeprowadzeniu czesci prak-
tycznej kursu, a przed odbyciem egzaminu
wewnetrznego praktycznego.

2) w stosunku do kursantow, ktorzy zgtasza-
ja sie do osrodka szkolenia kierowcéw ce-
lem odbycia catego kursu (a wiec nie znaj-
duje do nich zastosowania przepis art. 23a
u.k.p.), zaleca sie realizacje zajec¢ z zakresu
udzielania pierwszej pomocy w dotychcza-
sowej formie, tj. w ramach szkolenia teore-
tycznego.

3) w kazdym z wymienionych wyzej przypad-
kow zaleca sie potwierdzanie realizacji zajec
z zakresu udzielania pierwszej pomocy w do-
tychczasowy sposéb, tj. przez umieszczenie
znaku X" w poz. 9 czesci teoretycznej kar-
ty przeprowadzonych zaje¢ (zasady postepo-
wania w razie uczestnictwa w wypadku dro-
gowym oraz zasady udzielania pomocy ofia-
rom wypadku)”.

Mozliwos¢ tak dalece odmiennych interpreta-
qji nie Swiadczy niestety najlepiej o jakosci prze-
pisdw. Pozostaje mie¢ nadzieje, ze takie regio-
nalne zréznicowanie wyktadni nie potrwa dfugo
i szybko uda sie wypracowac jednolitg praktyke.

W Watpliwosci wokot kwalifikacji

Innym budzacym watpliwosci zagadnieniem jest
kwestia obnizania wieku wymaganego do uzy-
skania prawa jazdy kategorii D dla kierowcow,
ktorzy uzyskali juz prawo jazdy kategorii Ci kwa-
lifikacje wstepna dla tej kategorii. W takich przy-
padkach zawsze pojawia sie pytanie, czy taki kie-
rowca w celu obnizenia progu wiekowego dla
kategorii D powinien przystgpic do kwalifikagji
wstepnej dla tej kategorii, czy tez dla spetnie-
nia wymogow prawnych wystarczajgca bedzie
kwalifikacja uzupetniajaca.
Art. 9 ustawy o kierujacych pojazdami sta-
nowi:
1.Dla oséb, ktore uzyskaty kwalifikacje
wstepng okreslong w przepisach roz-
dziatu 7a ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001

roku o transporcie drogowym, minimalny
wiek do kierowania pojazdami okreslony-
mi w prawie jazdy kategorii:

1) Ci C+E wynosi 18 lat

2) Di D+E wynosi 21 lat.

2. Dla oséb, ktore uzyskaty kwalifikacje wstep-
na przyspieszong, okreslong w przepisach
rozdziatu 7a ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001
roku o transporcie drogowym, minimalny
wiek do kierowania pojazdami okreslonymi
w prawie jazdy kategorii D i D+E wynosi:

1) 23 lata lub

2) 21 lat, z tym, ze taka osoba moze kiero-
wac wytacznie pojazdami wykonujacymi
regularne przewozy oséb na liniach komu-
nikacyjnych w rozumieniu przepiséw usta-
wy z dnia 6 wrzesnia 2001 roku o trans-
porcie drogowym na trasie nieprzekracza-
jacej 50 km.

Przepis ten nie wyklucza obnizenia minimalne-
go wieku do kierowania pojazdami okreslonymi
w prawie jazdy kategorii D i D+E w przypadku
uzyskania przez kandydata najpierw kwalifikacji
wstepnej w zakresie bloku programowego C1,
C1+4E, Ci C4E, a nastepnie kwalifikacji wstepnej
uzupetniajacej w zakresie bloku programowego
D1, D1+E, D i D+E. O ile bowiem na gruncie

tego przepisu rozréznienie kwalifikacji wstep-
nej od kwalifikacji wstepnej przyspieszonej jest
wyrazone wprost i nie budzi najmniejszych wat-
pliwosci, to juz kwalifikacja wstepna uzupetnia-
jaca nie jest rozrézniana. Regulacja odmienna
stataby w sprzecznosci z ustawa o transporcie
drogowym, ktorej art. 39b2 stanowi:

Kierowca, ktory uzyskat kwalifikacje w zakre-
sie okreslonego bloku programowego, o ktérym
mowa w art. 39b ust. 2, i zamierza wykonywaé
przewozy innymi pojazdami samochodowymi
niz te, dla ktérych wymagane jest prawo jazdy
odpowiadajace zakresowi uzyskanej kwalifika-
cji, obowigzany jest odby¢ odpowiednig kwa-
lifikacje uzupetniajaca lub kwalifikacje uzupet-
niajaca przyspieszong. Przepisy art. 39a ust. 1
i art. 39b1 stosuje sie odpowiednio.

Odmawianie kierowcom, ktérzy postapili
zgodnie z normg zawartg w powyzszym prze-
pisie, mozliwosci skorzystania z art. 9 ustawy
o kierujacych pojazdami jest nieuzasadnione.
Na gruncie ustawy o transporcie drogowym
ukonczenie kwalifikacji wstepnej uzupetniaja-
cej jest rownowazne z ukonczeniem kwalifika-
cji wstepnej, a ustawa o kierujacych pojazdami
w zadnym z przepiséw nie daje podstaw do roz-
réznienia w tym zakresie. ll
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Konlec marzen?

Sytuacja, w ktorej znalazly sie zarzady czterech najwiekszych organizacji: PFSSK, PIGOSK, OIGOSK i LOK, jest patowa.
Teraz to ich cztonkowie, a w przypadku Federacji regionalne zarzady, beda rozliczaly z efektéw, a takze zaniechan
zwigzanych z postulatem wprowadzenia ceny minimalnej.

Wojciech Szemetytto

srodowiska zwigzanego ze szkoleniem
kierowcow o wprowadzenie do ustawy
o kierujgcych pojazdami zapisu, ktéry miat-
by brzmiec: ,za przeprowadzenie szkole-
nia, o ktérym mowa w art. 26 ust. 4a, wy-
sokos¢ opfaty za godzine zajec teoretycznych
oraz godzine zajec¢ praktycznych w zakresie
uprawnien kazdej kategorii zostanie okreslo-
na ceng minimalna”.

) obiega konca kilkuletni okres staran

M Jak przetrwac?

Historia tych przebiegajacych z réznym nate-
zeniem dziatan przedstawicieli strony rzado-
wej i wystepujacych wspdlnie (grupa robo-
cza) naszych statutowych dziataczy ma swo-
ja dramaturgie. Jest warta doktadniejszego
opisu, analizy i przypomnienia.

Fatalny stan prawa drogowego i pogarsza-
jaca sie sytuacja ekonomiczna coraz wiek-
szej liczby OSK sg genezg narastajacego nie-
zadowolenia nie tylko w srodowisku zwia-
zanym ze szkoleniem kierowcéw. Wywotu-
ja rowniez powazne dyskusje wsrod parla-
mentarzystéw, dziennikarzy i przedstawicie-
li Srodowisk naukowych skupionych wokét
ITS, RBRD i innych instytucji po-
zarzadowych.

Decydenci z Ministerstwa In-
frastruktury i Rozwoju pomijaja
skutki ekonomiczne zapowia-
danych reform. Opinia, ze li-
beralna polityka gospodarcza
i tak zwana niewidoczna reka
rynku poradzg sobie z narasta-
jacymi i wrecz kryzysowymi zjawiskami w co-
raz mniejszym stopniu trafia do przekonania
przedsiebiorcow prowadzacych upadajace
OSK. Decydujacym cenotwdrczym elemen-
tem jest, obok paliwa i amortyzacji pojaz-
déw, koszt pracy oséb prowadzacych szko-

lenie. Zeby przetrwac na rynku, przedsiebior-
cy zmuszeni sg do zmieniania formy zatrud-
niania instruktoréow i wyktadowcéw. Cho-

Decydujacym cenotwoérczym elementem
jest, ohok paliwa i amortyzacji pojazdow,
koszt pracy osob prowadzacych szkolenie.

dzi oczywiscie umowy smieciowe. Réwniez
fakt, ze panstwo nie potrafi przeciwstawic¢
sie nieuczciwej konkurencji, zanizajacej ceny
ustug w sposob razaco odbiegajacy od rze-
czywistych ponoszonych kosztéw, stwarza
atmosfere, w ktorej poszukiwanie mozliwo-
$ci naprawy staje sie tematem numer jeden!
Analizy jednoznacznie wskazuja, ze wbrew
dotychczas obowigzujacym zatozeniom wol-
na konkurencja pomiedzy osrodkami szko-
lenia nie doprowadzita do podniesienia po-
ziomu ustug. Wrecz przeciwnie, na skutek
konkurencji, odbywajacej sie gtéwnie w ob-
szarze cen, doszto do faktycznego obnizenia
standardow szkolenia. Dlatego tez powsta-
ta m.in. akcja ,,Rzetelna cena”.

H Wyisza cena, lepsze szkolenie

Réwniez dzisiaj czesto styszymy apele o sto-
sowanie uczciwych i opartych ma zdrowym
rachunku ekonomicznym cen ustug szkole-
niowych. Wtasnie w toku tych od dawna
toczacych sie dyskusji, gdy jasne stafo sie
dla wszystkich, ze w przyjetej ustawie pro-

Analizy jednoznacznie wskazujg, ze whrew
dotychczas obowigzujacym zatozeniom
wolna konkurencja pomiedzy osrodkami
szkolenia nie doprowadzita do podniesienia

poziomu ustug.

blem ustawowego zagwarantowania pod-
staw ekonomicznej dziatalnosci OSK zostat
catkowicie pominiety, zarzad PFSSK wspdl-
nie z przedstawicielami PIGOSK, OIGOSK
i LOK zdecydowat o zawezeniu i ogranicze-
niu staran o wprowadzenie ceny minimalnej

za szkolenie kursowe kandydatéw na kierow-
codw wytacznie do walki o minimalne stawki
za godzine jazdy.

Biorac pod uwage mozliwos¢
rezygnacji z obowigzkowego
szkolenia teoretycznego oraz
fakt, ze o kosztach, a wieci ce-
nie kursu, decyduje jego czes¢
praktyczna, decyzja ta wydawa-
ta sie jak najbardziej racjonalna.
Znalazta uznanie w srodowisku. Przeprowa-
dzona na stronie PFSSK sonda potwierdzi-
ta zainteresowanie i nadzieje na zbawienny
wptyw cen minimalnych nie tylko na rozwoj
ekonomiczny OSK, ale réwniez na podniesie-
nie jakosci proponowanych w wyzszych ce-
nach ustug. Ztudzeniem okazato sie, ze pa-
naceum na nieprawidtowosci w szkoleniu
moga by¢ wprowadzone obowigzki sprawoz-
dawczo-biurokratyczne i nadzér starostow.

Doprowadzone do granic absurdu, niesto-
sowane w krajach EU skomplikowane proce-
dury i obowiazki informacyjno-sprawozdaw-
cze doprowadzajg do wzrostu kosztow kur-
sOw i nie przektadajg sie bezposrednio na eli-
minacje nieprawidtowosci lub wzrost efek-
tywnosci procesu szkolenia. Wiele takich i po-
dobnie brzmigcych opinii i wnioskow zostato
wypracowanych wspolnie z postami w trak-
cie roboczych spotkan w catym kraju. Istot-
nym argumentem za wprowadzeniem cen
minimalnych byta powtarzana na licznych
spotkaniach, konferencjach i dyskusjach po-
pularna, a by¢ moze naiwna teza o zwigz-
ku pomiedzy jakoscig wykonywanej pracy
a wynagrodzeniem. Jednak koronnym ar-
gumentem za wprowadzeniem ceny mini-
malnej byta teza, ze dzieki temu w sposob
posredni, ze wzgledu na poprawe standar-
dow szkolenia, dojdzie do podniesienia bez-
pieczenstwa ruchu drogowego. W szczegdl-
nosci poprzez zmniejszenie liczby wypadkéw
drogowych z udziatem mtodych kierowcéw.

M Polak potrafi?

Chcac przyblizy¢ czytelnikom prezentowa-
ne przeze mnie zagadnienie, warto przypo-
mnie¢ obowigzujacg ustawe o cenach z lipca
2001 roku. Pozwoli to uzmystowi¢ nam pro-



blem, przed jakim stanetfa strona spoteczna.
Zacytujmy: W razie szczegdlnych zagrozen
dla wtasciwego funkcjonowania gospodar-
ki panstwa Rada Ministrow moze, w dro-
dze rozporzadzenia, okresli¢ wykaz towardéw
lub ustug, na ktére ustala sie ceny urzedowe
i marze handlowe urzedowe, z zastrzezeniem
art. 5i 8 (...) Rada Ministrow uwzgledni to-
wary lub ustugi majace podstawowe zna-
czenie dla kosztéw utrzymania konsumen-
tow oraz ustali okres stosowania cen urze-
dowych i marz handlowych urzedowych, po-
tocznie znanych jako ceny minimalne, i wpro-
wadzenie ich do katalogu cen”. | jeszcze je-
den cytat: ,Minister wiasciwy do spraw fi-
nanséw publicznych ustala, w drodze roz-
porzadzenia, ceny urzedowe i marze handlo-
we urzedowe na towary i ustugi, okreslone
w wykazie, o ktérym mowa w ust. 1, majac
na wzgledzie rbwnowazenie intereséw kon-
sumentow i przedsiebiorcow zajmujacych
sie wytwarzaniem i obrotem tymi towara-
mi lub swiadczeniem tych ustug”.

Czytajac fragmenty ustawy o cenach,
widzimy wyraznie, ze jest ona adresowa-
na do dwoéch réwnoprawnych stron: kon-
sumentow i przedsiebiorcéw. Konsumen-
tow jest w spotfeczenstwie zdecydowana
wiekszos¢. OSK, nalezace do grupy przed-
siebiorcow, sa w zdecydowanej mniegjszo-
sci. Jest jeszcze oczywista dla kazdego oby-
watela zasada ekonomii, polegajaca na tym,
ze za luksus wprowadzenia cen minimalnych
w OSK muszg zapfaci¢ wszyscy klienci. Smut-
ne, ale prawdziwe! Przygotowujgc wspdlnie
z Dariuszem Gilem materiat o tytule , Ceny
minimalne” (byto to w 2012
roku) po analizie zebranej do-
kumentagji i opinii dostepnych
w mediach, internecie, opra-
cowaniach na temat cen i ich
roli w ksztattowaniu polity-
ki ekonomicznej panstwa na-
bralismy przekonania, ze chy-
ba niemozliwa jest tak dale-
ko idgca zmiana doktryny bez politycznego
wsparcia. W tym czasie podobnych i trzez-
wych gtoséw byto duzo wiecej. Ale jak zwy-
kle nie zostaty przyjete do wiadomosci. Za-
rzucano nam tchérzostwo, konserwatyzm,
brak wyobrazni. Dlaczego? Bo przeciez Po-
lak potrafi.

M ,Nizsza cena nie zawsze jest
oszukiwaniem klientow"

Znaczna czes¢ kolegow uwazata, ze debata
nad ksztattem ustawy o kierujacych pojazda-
mi, ktora juz lada moment miata wejs¢ w zy-
cie, wplynie w znaczacy sposéb na poprawe
rentownosci naszych przedsigbiorstw. Nikt
tez nie przewidywat skali emigracji i wpty-
wu demografii, szczytu wzrostu cen pali-

wa i najogdlniej moéwiac pojawiajacego sie
kryzysu ekonomicznego, trwajgcego z ma-
tymi wahaniami do dzisiaj. W ciszy gabine-

W ciszy gabinetow ministerstwa toczyly sie
intensywne, poufne i zdaniem uczestnikow

obiecujace rozmowy.

téw ministerstwa toczyty sie intensywne, po-
ufne i zdaniem uczestnikdw obiecujgce roz-
mowy. Ich nasilenie przypadto na drugie pot-
roczne 2014 roku. Wiemy réwniez o kontak-
tach z senatorami, postami, cztonkami sejmo-
wej podkomisji i komisji, naradach z udzia-
tem przedstawicieli biura BRD, listach do pre-
miera, ministrow.

Zdaniem uczestnikéw tych dziatan, wy-
konano gigantyczng prace. Sukces wydawat
sie bliski. | w ten sposéb zblizamy sie do nie-
oczekiwanej dla naszych przedstawicieli od-
powiedzi ministra Zbigniewa Rynasiewicza
na interpelacje posta J6zefa Rackiego. Czy-
tamy tam m.in: ,,0Od wielu lat, a tak napraw-
de od samego poczatku wprowadzenia wol-
nej gospodarki rynkowej w Polsce, w ramach
tej dziatalnosci gospodarczej pozostawiono
przedsiebiorcom wolnos¢ w ramach ksztat-
towania ceny za oferowane kursy i szkolenia.
Przedstawiona przez Pana posta idea usta-
nowienia ceny minimalnej za godzine szko-
lenia, ktéra miataby by¢ panaceum na po-
prawe jakosci szkolenia, wydaje sie jedynie
rozwigzaniem zmierzajagcym do podwyzsze-
nia dochoddéw. Niewatpliwie takze niekto-

Jest jeszcze oczywista dla kazdego

obywatela zasada ekonomii, polegajaca
na tym, ze za luksus wprowadzenia cen
minimalnych w OSK muszg zaptaci¢ wszyscy

klienci.

re podmioty, oferujac nizszg cene, oszcze-
dzajg na jakosci szkolenia. Nie zawsze jed-
nak nizsza cena oznacza oszukiwanie klien-
téow. W warunkach wolnej gospodarki ryn-
kowej kazdy podmiot ma prawo dostosowy-
wac oferowang cene do ponoszonych kosz-
téw czy zaktadanego obrotu. Dziatanie ta-
kie ma przede wszystkim charakter prokon-
sumencki, pozwalajacy wiekszej liczbie oséb
na uzyskanie uprawnien do kierowania po-
jazdami. Liczba podmiotéw prowadzacych
dotychczas szkolenia kandydatow na kierow-
cdw znaczaco przewyzsza popyt na szkole-
nia, co automatycznie prowadzi do intensyw-
nej i niekiedy samoniszczacej walki o klienta.
Podmioty, ktére nie potrafig lub nie moga
rywalizowac na rynku, po prostu sg z niego
eliminowane. Podsumowujac, w ocenie re-

sortu okreslenie ceny minimalnej za godzi-
ne szkolenia nie zmieni realnej sytuacji ryn-
kowej podmiotéw prowadzacych szkolenie
i raczej nie przyczyni sie do po-
prawy jakosci szkolenia. Dodat-
kowo nalezy wskaza¢, ze wpro-
wadzenie takiego rozwigzania
moze spowodowac niepokoje
spoteczne zwigzane ze znacz-
nym zwiekszeniem kosztéw
uzyskania prawa jazdy”.

H Wazne pytania

Nic dodaé, nic ujaé. Sytuacja, w jakiej znala-
zly sie zarzady czterech najwiekszych organi-
zacji: PFSSK,, PIGOSK, OIGOSK i LOK, jest pa-
towa. Teraz to ich cztonkowie, a w przypad-
ku Federacji regionalne zarzady, bedg rozli-
czaly z efektow, a takze zaniechan poszuki-
wania rozwigzan znanych i dotychczas od-
ktadanych na pozniej. Pojawia sie wiele py-
tan dotyczacych taktyki negocjacyjnej przy-
jetej przez prezeséw podczas prowadzo-
nych rozmow.

Oto kilka z nich. Czy milczenie i brak zain-
teresowania ze strony najbardziej popular-
nych mediéw powinny by¢ wyrazem stano-
wiska strony rzagdowej? Czy brak jakiegokol-
wiek dokumentu, protokotu z przeprowadza-
nych rozmoéw i uzgodnien nie powinien da-
wac do myslenia? Czy zaniechanie nagtasnia-
nia przez prawie rok priorytetowej z punktu
widzenia zarzadu PFSSK sprawy dato oczeki-
wany efekt? Czy dzisiaj ja i wielu sceptycznie
nastawionych do takiego rozwigzania kole-
gow ma prawo do smutnej satysfakgji?

Przewidzielismy, na podstawie cywilno-
prawnej oceny sytuacji, ze rzad o takim za-
pleczu politycznym nie ma mozliwosci przyje-
cia proponowanego i w opinii wnioskodaw-
cow korzystnego dla OSK rozwigzania. Po-
nadto takiego rozwigzania na prézno szu-
ka¢ w krajach Unii Europejskiej. Dziatalnos¢
gospodarcza jest tam fundamentem dobro-
bytu i pomysInosci obywateli.

Szkoda jednak, ze dopiero po roku nego-
cjacji ministerstwo podjeto jedyng i stuszng
z punktu widzenia panstwa decyzje. Jednak
z takiego obrotu sprawy chyba nikt dzisiaj
nie moze czu¢ sie w petni usatysfakcjono-
wany. Bo straciliSmy az rok na niepotrzebne,
bezuzyteczne i bezproduktywne dziatania.

Jestem pewien, ze za kilka lat, wraz z roz-
wojem gospodarczym i powolnym, lecz sta-
tym zwiekszaniem si¢ zamoznosci spofeczen-
stwa, problem odgdrnego ustalania cen znik-
nie, a istniejgca juz ponad dwadziescia lat go-
spodarka rynkowa zacznie dziata¢, jak nale-
2y. Zal, ze wiele dobrych i do niedawna dzia-
tajacych OSK wraz z personelem juz tego nie
doczeka, a my wcigz uczymy sie na wtasnych
btedach! ll
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Krzyzéwka z nagrodami

1 2 3 4
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Zapraszamy do rozwigzywania kolejnej krzy-
z6wki z nagroda. Pierwsza osoba, ktdra prze-
sle na adres redakcja@szkola-jazdy.pl prawidto-
we rozwigzanie wraz z adresem, otrzyma "llu-
strowang historie Formuty 1".

H B

POZIOMO:
1) policjanci z radarem. 5) jeden z volkswage-
. néw. 9) model Seata 10) prowadzi pojazd szy-
nowy. 11) pomystowy chtopiec z dobranocki.
12) niejedno na parkingu. 14) trujacy pierwia-
stek. 17) opiekunka dziecka. 19) pas ziemi przy
. jezdni. 21) maty wyscigowy samochéd jedno-
osobowy. 22) samochad z Korei. 23) asfaltowa
wstega. 25) grawerskie naciecie. 26) pefen pa-
liwa. 28) zdolnos¢ tworzenia w myslach obra-
z6w. 29) ... biegow.
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25

PIONOWO:
1) wewnatrz opony. 2) dawniej o stodole. 3) dach
. . . nad przystankiem. 4) przejscie na wyzsze stano-
wisko. 5) czes¢ ulicy przeznaczona do ruchu koto-
wego. 6) auto z NRD. 7) policyjny probierz trzez-
. . . 29 wosci. 8) Zbigniew, prezes PZPN. 13) model Fia-
7 4 ta. 15) ptynie pod mostem. 16) czute na plot-
ki. 18) niezbedne wyposazenie samochodu. 19)
zmiana na korzys¢. 20) element fortyfikacji. 21)
biletowa na dworcu. 24) zamkniete nadwozie
samochodu osobowego. 26) udziela kredytow.

Rozwigzaniem ostatniej krzyzowki byto hasto "rankingi zdawalnosci" Zwyciezcy gratulujemy. Nagrode przesle- 27) ptyn w akumulatorze.
my poczta.

28

Litery z pdl ponumerowanych od 1 do 20 utworzg rozwigzanie.
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Dobrze poinformowany
zajedzie dalej.

Aktualne zmiany w przepisach. Eksperckie porady prawne. Praktyka
administracyjna. Wszystko, co najwazniejsze w tematyce szkolen na prawo

jazdy, szkolen kierowcow zawodowych i funkcjonowania OSK.

Zamow prenumerate!

Szczegoty na www.szkola-jazdy.pl
i pod numerem telefonu 91 441 89 62



SPSADMI

System Zarzgdzania OSK

PUBLIKACIA NA ZASADACH LICENCI
UDZIELONE) PRZEZ PWPW S.A.

Program z :

certyfikatem *
zgodnosci PWPW

POLSKA WYTWORNIA
PAPIERGW WARTOSCIOWYCH

KORZYSC
DLA 0SK

PEWNOSC | BEZPIECZENTWO
» Praca w zamknietym, niezaleznym systemie,

do ktérego nie ma dostepu strona kontrolujaca;
« Realizacja sprawozdawczosci w petni zgodna
z przepisami i honorowana przez wszystkie
urzedy powiatowe korzystajace z Portalu
Starosty;
« Bezpieczenstwo przechowywania danych
potwierdzone certyfikatami.

LATWOSC | WYGODA

« Jeden program do wszystkich zadan: nie
wymagda korzystania z Portalu OSK przy
pobieraniu PKK, korzystania z innych progra-
moéw administracyjnych, przetaczania syste-
mow itp.;

« Pelne wsparcie specjalistéw przy wdrozeniu
i biezacej obstudze;

« Mozliwosc obstugi na tabletach i telefonach
komérkowych;

« Integracja z egzaminem wewnetrznym.

H e-kierowca Sp. z 0.0. Sp. komandytowa tel. 914314395
e klerowca al. Wojska Polskiego 184, 71-256 Szczecin

KORZYSC DLA
INSTRUKTORA

« Wszystkie funkcje niezbedne
do organizacji codziennej
pracy (kursy, kursanci,
kalendarze itp.);

« Biezacy monitoring
postepow kursantow;

« Platforma do komunikacji
z kursantami;

« Petna mobilnos¢ dzieki
mozliwosci obstugi na
tabletach i telefonach
komoérkowych.

e-mail: biuro@e-kierowca.pl

KORZYSCDLA
KURSANTA

» Mozliwos¢ zarzadzania
swoim szkoleniem (postepa-
mi, terminami itp.);

« Wygoda ptynaca z mozli-
wosci obstugi na tabletach
i telefonach komoérkowych;

« Utatwiony kontakt
z instruktorem.




