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BEZKONKURENCYJNA OSTROLEKA

NAJWYZSZA ZDAWALNOSCIA W POLSCE, ZAROWNO JESLI
CHODZI O EGZAMINY TEORETYCZNE, JAK | PRAKTYCZNE
NA KATEGORIE B, MOZE POCHWALIC SIE WORD

W OSTROLECE. WYNOS| ONA ODPOWIEDNIO 59,68 PROC.
1 54,19 PROC. SZCZEGOLNIE W TYM DRUGIM PRZYPADKU
PRZEWAGA NAD INNYMI OSRODKAMI JEST BARDZO

DUZA | SKRAJNIE SIEGA PONAD 31 PROC. - WYNIKA
ZE SPORZADZONEGO PRZEZ NAS RAPORTU ZDAWALNOSCI
EGZAMINOW PANSTWOWYCH ZA ROK 2017.

NIEPELNOSPRAWNY 0DT

OBOWIAZEK DOSZKALANIA NIE BUDZI WSROD

'KANDYDATOW NA KIEROWCOW ENTUZJAZMU. BO OZNACZA

STRATE CZASU | PIENIEDZY, NIEPE£NOSPRAWNI, KTORZY
W TYM ROKU BEDA STARAC SIE O PRAWKO, MAJA WIEKSZY
BOL GtOWY, PONIEWAZ TWORCY NOWYCH PRZEPISOW
JAKBY O NICH ZAPOMNIELI.
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Fenomen Ostrofek

Krzysztof Gizycki

statystycznie najwieksze szanse na zdanie

egzaminu praktycznego, nalezy udac sie
do Ostroteki lub tomzy. Teraz to powiedzenie
sie zdezaktualizowato. Z dwdch powoddw.
Po pierwsze, lepsze wyniki od tomzy osigga-
ja WORD-y w Jeleniej Gérze i Ptocku. Po dru-
gie, po wycieciu z tego stwierdzenia stow ,lub”
i ,tomza" nalezatoby uzupetnic je o ,,i"” oraz
Jteoretycznego”. Okazuje sie bowiem, ze nie
tylko praktyka, ale takze teoria wypada w Ostro-
tece najlepiej. Poziom zdawalnosci, wynoszacy
w obu przypadkach ponad 50 proc., robi w Pol-

O d wielu lat méwito sig, ze jesli chce sie mieé

Naszych czytelnikdw, ktorzy lubig analizowad
dane statystyczne, niekoniecznie tylko dotycza-
ce Ostroteki, z pewnoscig zaciekawi kolejna edy-
cja naszego raportu na temat zdawalnosci eg-
zamindw teoretycznych i praktycznych na kate-
gorie B. Zachecam do zaznajomienia si¢ z nim,
tym bardziej ze nie przeczytacie tego nigdzie.
Bo tylko ,Szkota Jazdy” decyduije sie takie sta-
tystyki publikowac.

W lutowym numerze pisma nie brakuje takze
innych ciekawych tematéw. Mozna wiec prze-
czytad teksty o ,ruchu w interesie” w kontek-
$cie zmian wchodzacych w zycie juz w czerw-
cu, niepetnosprawnych, ktérzy moga miec
problemy z odbyciem szkolenia praktycznego
w ODTJ-ocie, oraz pasach bezpieczenstwa. Kon-
tynuujemy takze nasz cykl , Systemy szkolenia
i egzaminowania”. Tym razem zajrzelismy do Ja-
ponii, czyli kraju, ktérego reprezentacja pitkar-
ska spotka sie z Polakami juz w czerwcu podczas
mistrzostw $wiata. Zycze mitej lektury!

sce niemafe wrazenie. Redaktor naczelny
Bezkonkurencyjna Ostroteka 4 Nysa i Barlinek juz egzaminujg 28
Paniki nie widac 7 Sukces i porazka 30
Niepetnosprawny ODTJ 8 Rywalizacja totalna 31
Przezorny zawsze zapigty 10 Wodne putapki na drogach 32
Kraj biatych samochodow 1T Instalacja LPG. Jak to dziafa? 34
Jak sie dobrze wypromowac? 14 Minister zostat, nazwa resortu —nie 36
Gehenna 16 Whpis, ktdry poruszyt caly $wiat 37
Trwaly i na lata 18 Harley, bmw ... terminale 38
Oéwietlenie OLED 19 Jazda bez OC sie nie opfaca 39
Pojazdy z naczepami widmami 20 Refleksje nad minionym rokiem 40

Elektrorewolucja czy elektromrzonka? 22
Solidarnos¢ negocjuje z dyrektorem 24
Powtérka z praktyki? Czemu nie? 25

Ambasadorka zadurzona w Renault 26

Europejscy kierowcy

chcg by¢ samodzielni 42
Przedsiebiorca zarejestrowany 43
Przeglad legislacyjny 44

7z oSTATNIEJ

CHWILI

Resort
dalej analizuje

Dopoki nie powstanie projekt ustawy
o kierujacych pojazdami gotowy do prze-
kazania do szerokich uzgodnien spotecz-
nych i miedzyresortowych, Ministerstwo
Infrastruktury nie zamierza dzielic sie
postepami prac tzw. zespotu doradcze-
go i resortowych urzednikow.

Tego dowiedzieli$my sig, kiedy zapytali$my re-
sort o przyczyny zbierania danych zwigzanych
z infrastrukturg OSK, ceng za kurs i liczhg prze-
prowadzonych szkolen. PisaliSmy o tym na fa-
mach ,Szkoty Jazdy” w poprzednim miesigcu.
0 jakie dane chodzi? Ministerstwo chciatoby
m.in. wiedzie¢, jaki jest przecietny koszt 0SK
zwigzany z wynajeciem placow manewrowych
oraz pomieszczen do przeprowadzania wykfa-
dow. Ale nie tylko. Resort interesuje takze liczha
przeprowadzanych szkolen z podziatem na po-
szczegolne kategorie prawa jazdy w 2016 i 2017
roku. Urzednicy chetnie poznaliby takze liczhe
przedsiebiorcow posiadajacych pomieszczenia
do prowadzenia wyktadow i place manewro-
we na wytacznosc.
- Obecnie Ministerstwo Infrastruktury pracuje
nad doktadna analiza propozycji zespotu dorad-
czego oraz nad przygotowaniem odpowiednich
zapisow prawnych pozwalajacych na wlasciwe
wprowadzenie ich w zycie - mowi ,Szkole Jaz-
dy"” Szymon Huptys, rzecznik prasowy Minister-
stwa Infrastruktury. - Do momentu powstania
jednolitego i ostatecznego projektu gotowego
do przekazania do szerokich uzgodnien spo-
tecznych i migdzyresortowych Ml nie informu-
je o szczegotach analizy proponowanych roz-
wigzan. Wszelkie informacje w tym zakresie
beda upublicznione wraz z rozpoczeciem pro-
cesu uzgodnien spofecznych.
A kiedy to sie stanie?
— Gotowy projekt zostanie przedstawiony po za-
konczeniu prac legislacyjnych i konsultacyjnych
wewnatrz resortu oraz po uzyskaniu akcepta-
¢ji szefostwa MI w zakresie zaproponowanych
kierunkow zmian — mowi Huptys.
Czyli dalej nie wiadomo, kiedy. Zapytalismy
takze o czgstotliwos¢ spotkan tzw. zespotu do-
radczego, ktory stoi za czescig propozycji doty-
czacych zmian w szkoleniu i egzaminowaniu.
- Zespot doradczy spotyka sie w miare poste-
pu prac i koniecznosci dyskusji merytorycznej
— ucina Huptys.
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Statystyka zdawalnosci

Bezkonkurencyjna Ostrofeka

Najwyzsza zdawalnoscig w Polsce, zarowno jesli chodzi o egzaminy teoretyczne, jak i praktyczne na kategorie B,
moze pochwali¢ sie WORD w Ostrotece. Wynosi ona odpowiednio 59,68 proc. i 54,19 proc. Szczegdlnie w tym drugim
przypadku przewaga nad innymi osrodkami jest bardzo duza i skrajnie siega ponad 31 proc. - wynika ze sporzadzonego
przez nas raportu zdawalnosci egzaminéw panstwowych za rok 2017.

glibysmy powiedzie¢, ze zdawalnos¢ w na-

szym kraju stoi na bardzo przyzwoitym po-
ziomie. W rzeczywistosci jest duzo gorzej. Szcze-
gdlnie w kontekscie egzamindw praktycznych.
W tym przypadku srednia zdawalnos¢ w 2017
roku wyniosta niewiele ponad 35 proc. To i tak
lepiej niz rok wczesniej. Wtedy byto to 34 proc.
A teoria? Tu jest naprawde niezle. Srednia zda-
walnos¢ egzaminu teoretycznego wyniosta po-
nad 52 proc. W poréwnaniu z 2016 rokiem tak-
ze mamy do czynienia ze wzrostem. Niewielkim,
wynoszacym ok. 0,5 proc., ale jednak.

J esli spojrzelibysmy tylko na Ostroteke, mo-

W Dane z 49 zrodet

Nasz raport zostat stworzony na podstawie
danych udostepnionych przez 49 wojewddz-
kich osrodkéw ruchu drogowego. Nie brali-
$my pod uwage wynikéw oddziatéw tereno-
wych WORD-6w. Jesli wiec dany osrodek po-
siada filie, interesowata nas srednia zdawal-
nos¢ we wszystkich miejscach egzaminowania.
Zestawienia dotycza najpopularniejszej kate-
gorii B. Bralismy pod uwage wszystkie podej-
scia do egzaminow.

W tym roku zdecydowalismy sie takze nie-
co uatrakcyjni¢ publikowane przez nas tabele.
W tym celu postuzylismy sie dwoma oznaczni-
kami - zielong i czerwong strzatka. Pokazujg one
wzrost lub spadek zdawalnosci na przestrzeni
dwach lat. Jesli wiec np. przy wyniku Warszawy
z 2017 roku znalazta sig zielona strzatka, znaczy
to tyle, ze w poréwnaniu z 2016 rokiem zda-
walnos¢ byta wyzsza. Gdy mamy do czynienia
z czerwong — odnotowano spadek.

Pokusilismy sie takze o sporzadzenie trzech
innych zestawien. Dwa pierwsze przedstawiaja
procentowg zdawalnos¢ egzaminéw teoretycz-
nych i praktycznych z podziatem na wojewodz-
twa. Trzecie - liczbe przeprowadzonych egza-
mindw praktycznych na kategorig B. Tu réwniez
uzylismy zielonych i czerwonych oznacznikéw.

H Tylko 12 WORD-6w ponizej 50 proc.

Wspomnielismy juz, ze w 2017 roku najwieksza
zdawalnoscig egzaminu teoretycznego na kat. B
mogt poszczycic sie WORD w Ostrotfece (59,68
proc.), ktory w zesztym roku zajmowat w na-
szym rankingu trzecig pozycje. Tuz za Ostrote-
ka uplasowata sie £ddz. Tu zdawalnos¢ w 2017

roku wyniosta 57,27 proc. Niewiele gorzej wy-
padty: Bydgoszcz (57,21 proc.), Lublin (56,89
proc.), Krosno (56,7 proc.), Bielsko-Biata (56,48
proc.), Suwatki (56,1 proc.), Rzeszow (56,08
proc.) i Szczecin (56,06 proc.).

Okazato sig, ze w 2017 roku tylko w dwuna-
stu WORD-ach odnotowano gorszg niz 50-pro-
centowa zdawalnos¢ egzaminu teoretycznego.
Najgorzej pod tym wzgledem wypadty: Leszno
(43,18 proc.), Radom (46,7 proc.), Nowy Sacz
(47,68 proc.), Zielona Gora (48,13 proc.) oraz
Skierniewice (48,19 proc.).

Jak wyglada statystyka zdawalnosci egzami-
nu teoretycznego w podziale na wojewddztwa?
W tym przypadku najlepszy wynik osiggnety wo-
jewddztwa slaskie i podkarpackie (54,91 proc.).
Na ostatnich miejscach sklasyfikowane zostaty
wojewddztwa: lubuskie (48,47 proc.) i wielko-
polskie (49,76 proc.).

W Wroctawski progres

Jesli chodzi o najwieksza zdawalnosé egzami-
néw praktycznych, ponownie bezkonkuren-
cyjna okazata sie Ostroteka. Jako jedyna moze
si¢ poszczyci¢ wynikiem na poziomie ponad



50 proc. (doktadnie 54,19 proc.). Tuz za nig
ponownie uplasowata sie Jelenia Gora (46,91
proc.). Na dalszych pozycjach znalazly sie wo-
jewddzkie osrodki ruchu drogowego w Ptocku
(46,85 proc.), tomzy (46,18 proc.), Rzeszowie
(42,43 proc.), Suwatkach (42,03 proc.), Wioctaw-
ku (41,21 proc.) i Siedlcach (41,06 proc.). Tyl-
ko w tych o$miu miastach zdawalnos¢ w 2016
roku byta wyzsza niz 40 proc.

Warto zwroci¢ uwage na niezwykle duza
zmiane we Wrocfawiu. Jeszcze w 2015 roku
zdawalnos¢ wynosita tam 29,46 proc., dwa
lata p6zniej juz 39,88 proc.!

PROCENTOWA ZDAWALNOSC
EGZAMINOW TEORETYCZNYCH
NA KAT.B

WORD 2017 2016 2015
Ostroteka 15968 15691 45,77
todz Y5720 4519 49,7
Bydgoszcz 5721 455,14 45,34
Lublin 156,89  156,4 476
Krosno 1567 1563 46,4
Bielsko-Biata 15648  158,6 49,2
Suwatki 1561 154,38 46,57
Rzeszéw 156,08 155,25 41
Szczecin 156,06 15444 $.8
Katowice 15595 155,25 42,94
Biatystok V5542 156,67 47,27
Tarnobrzeg 154,99 153,53 45,22
Wrodaw 15498 15431 46,82
Zamos¢ 15464 15449 457
Krakow 15437 15343 43,27
Gdarisk 153,77 155,59 45,97
Warszawa 153,67 15247 44,46
Elblag 1533 153 4338
Poznan 15289 152,71 43,93
Piotrkow Trybunalski ~ ¥5289 1529 45,37
Torur 15,7 1521 43,2
Kielce 1527 150,59 40,38
Biata Podlaska 152,48 153,14 43,85
Wiodawek 15241 15287 45,08
Phock 152,43 149,04 404
(zestochowa 15231 151,06 41,08
Kalisz 5211 151,74 a1

Statystyka zdawalnosci

WORD
Chetm

Przemysl
Olsztyn
Opole
Jelenia Gora
Pita

Stupsk
Tamndw
tomza
Siedlce
Koszalin
Ciechandw
Sieradz
Legnica
Konin
Gorzéw Wielkopolski
Watbrzych
Skierniewice
Zielona Gora
Nowy Sacz
Radom

Leszno

2017
152,07
151,88
51,75
15112
51,69
151,44
150,86
¥50,52
¥50,13
150,06
149,94
149,93
149,38
149,19
149,16
148,82
148,54
148,19
V4813
147,68

V46,7
43,18

2016
151,98

15145
152,01
1507
152,06
150,76
147,43
150,98
150,38
148,78
149,64
147,04
149,69
147,99
149,04
148,67
1471
147,01
149,63
147,44

1469
143,34

2015

00
41,15
B4
0,9
4,26
409
3973
4091
i)
41,84
39,06
37,24
328
3873
3891
40,61
40,79
4047
38,54
3791

37,25
371

2015

51,36
0,75
41,59
46,6
4,9
43,2
40,91
40,37
29,46
399

36,4

PROCENTOWA ZDAWALNOSC
EGZAMINOW PRAKTYCZNYCH
NA KAT.B
WORD 2017 2016
Ostroteka 154,19 151,52
Jelenia Gora 146,91 14533
Plock 146,85 1436
tomza 46,18 V46,18
Rzeszow 142,43 W5
Suwatki 142,03 1399
Wiodtawek .21 140,87
Siedice 141,06 138,98
Wroctaw 139,88 135,78
Tanobrzeg 139,79 ¥39,5
Ciechandw 139,28 133,09
Biatystok 138,71 139,79

38

WORD 2017

Lublin 137,82
Kalisz 137,42
Leszno 137,34
Biata Podlaska 337,04
Krakow 336,29
Skierniewice 135,84
Olsztyn 135,69
Sieradz 1354

Przemys| 135,39
Nowy Sacz 3511
Krosno 3349

Konin 134,71
Radom 13432
Warszawa 134,03
Zamos¢ 133,69
Chetm 133,65
Torun 1336

Watbrzych 133,47
Kielce 133,33
Zielona Gora 132,71
Bielsko-Biata 13241
Legnica 132,02
Tarnéw 331,66
Stupsk 131,37

Piotrkéw Trybunalski 1311

Katowice 130,75
Czestochowa 130,72
Poznan 130,43

Gorzéw Wielkopolski ~ ¥30,14

Bydgoszcz 129,83
Gdarisk 129,71
Elblag 1295
Opole ¥29,19
todi 128,04
Szczecin 1279
Pita 127,5
Koszalin 123,16

2016
134,66
1338
133,94
138,02
1383
131,86
134,84
1331
13334
136,23
W71
13419
135,34
133,82
1299
132,712
344
130
13157
13231
132
430,88
131,98
12992
1293
130,71
130,17
922
131,88
128,85
128,04
1306
130,54
126,33
127,46

125,27
121,58

2015
32,7
3247
339
39,64
37,22
33,87
34,63
3297
38,29
3491
38,8
32,85
36,8
34,71
31,6
3191
334
31,05
31,46
35,68
344
33,75
33,75
29,42
31,44
30,36
27,52
30,5
33,31
30,16
29,72
32
27,58
26,2
27,71

25,1
2,25
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Tradycyjnie najgorzej egzamin praktyczny
na kategorie B poszedt kandydatom na kie-
rowcow zdajagcym w Koszalinie. Pozytywna
ocene egzaminatora otrzymata niecata jed-
na czwarta kandydatéw na kierowcéw (do-
ktadnie 23,16 proc.). Niewiele lepiej radzili
sobie egzaminowani zdajgcy w WORD-ach
w Pile (27,5 proc.), Szczecinie (27,9 proc.),
todzi (28,04 proc.), Opolu (29,19 proc.) i El-
blagu (29,5 proc.), Gdansku (29,71 proc.)
i Bydgoszczy (29,83 proc.). W tych osrod-
kach nie zostatfa przekroczona nawet barie-
ra 30 proc.!

Jak wyglada zdawalnos¢ w poszczegél-
nych wojewddztwach? Najgorzej wypadty:
zachodniopomorskie (25,53 proc.), opolskie
(29,19 proc.), pomorskie (30,54 proc.) oraz
slaskie (31,29 proc.). A najlepiej? Po raz ko-
lejny podlaskie (42,31 proc.). Tuz za tym wo-

Statystyka zdawalnosci

jewddztwem znalazty sie mazowieckie (41,62
proc.) i podkarpackie (38,13 proc.).

H Wyrazny spadek

Po raz kolejny w naszym raporcie znalazto sie
jeszcze zestawienie dotyczace liczby przeprowa-
dzonych egzaminéw praktycznych na kategorie
B. Co sie okazato? W ubiegtym roku egzaminato-
rzy mieli duzo mniej pracy niz w 2016. Przepro-
wadzili niewiele ponad prawie 1,3 min egzami-
néw. Rok wezesniej liczba ta wynosita 1,46 min.

W 2017 roku najbardziej zapracowany byt
WORD w Katowicach, gdzie przeprowadzono
ponad 100 tys. egzamin6w. Bariere 60 tys. prze-
kroczyty jeszcze osrodki w Warszawie i Krako-
wie. A gdzie liczby byty najmnigjsze? W Chet-
mie i Przemyslu. Chetmski osrodek nie przekro-
czyt nawet liczby 10 tys. egzaminéw.

LICZBA PRZEPROWADZONYCH EGZAMINOW PRAKTYCZNYCH NA KAT. B

WORD 2017 2016 2015

Katowice 1100555 1112747 10094
Warszawa 166185 177116 63018
Krakow 161854 165709 61327
Gdarisk V57487 162978 61011
Poznan V47753 153153 51427
Torun 137752 138296 33531
Kielce 135616 142784 38686
Nowy Sacz 134701 139766 35739
Bydgoszcz ¥34575 139557 33549
Szczecin 32772 136299 33151
Rzeszéw 132435 137234 34189
Opole 132295 137048 35371
Lublin 131714 135805 35380
Pifa ¥30458 134355 32078
t6dz 129544 134462 32451
Radom 127938 426772 27781
Wroctaw 127562 134355 34440
Zielona Gora 124566 125264 22046
Koszalin 124267 123703 19640
Gorzow Wielkopolski 124063 121943 19137
Olsztyn 123971 126434 23809
Sieradz 123900 129586 27515
Piotrkéw Trybunalski ~ ¥23486 125802 23627
Bielsko-Biafa 123302 126067 22534
tomza 22719 125886 25235

WORD 2017 2016 2015

Tamobrzeg 122033 126441 23569
(zestochowa 121785 129157 25371
Krosno 121023 120992 19358
Tarnéw 120678 123009 20080
Watbrzych $20556 125612 22693
Kalisz 120199 124594 24083
Siedlce 120054 124578 20979
Jelenia Gora $19992 320113 20325
Ciechanéw 17936 118011 14739
Konin 117685 ¥21166 25252
Phock V17120 118137 13700
Biatystok 116854  ¥16762 17469
Elblag 116748 117852 16324
Legnica 116587 117897 16624
Leszno 116448 119594 18729
Stupsk 115958 116247 15149
Zamos¢ V14246 114631 13389
Biata Podlaska Y144 114775 15138
Ostroteka ¥13345 116123 16580
Skierniewice 112020 417334 18756
Whoctawek 111788 12026 12791
Suwatki 11781 313165 13267
Przemys| 110640 112104 10170

Chetm 19741 111522 10689

Wszystko wskazuje jednak na to, ze w tym
roku liczby beda znacznie lepsze. Powodem
s oczywiscie obostrzenia, ktore juz w czerw-
cu zaczng obowigzywaé tzw. swiezych kie-
rowcoéw. Moze to zmobilizowaé czes¢ osob
do tego, zeby nie czekac z uzyskaniem prawa
jazdy do 2019 roku.

Jakub Ziebka

PROCENTOWA ZDAWALNOSC EGZAMINOW

PRAKTYCZNYCH NA KAT.BW 2017 R.
ZPODZIALEM NA WOJEWODZTWA

podlaskie 42,31
mazowieckie 41,62
podkarpackie 38,13
dolnoslaskie 38,07
lubelskie 35,55
kujawsko-pomorskie 34,88
matopolskie 34,35
wielkopolskie 3348
Swietokrzyskie 33,33
warminsko-mazurskie 32,59
tédzkie 32,59
lubuskie 31,42
$laskie 31,29
pomorskie 30,54
opolskie 29,19
zachodniopomorskie 25,53

PROCENTOWA ZDAWALNOSC EGZAMINOW

TEORETYCZNYCH NA KAT.BW 2017 R.
Z PODZIALEM NA WOJEWODZTWA

Slaskie 54,91
podkarpackie 54,91
kujawsko-pomorskie 54,13
lubelskie 54,02
podlaskie 53,88
zachodniopomorskie 53

Swietokrzyskie 52,7
warminsko-mazurskie 52,52
pomorskie 52,31
mazowieckie 52,08
fodzkie 51,93
opolskie 51,72
dolnoslaskie 51,1

matopolskie 50,86
wielkopolskie 49,76
lubuskie 48,47
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Paniki nie widac

Wszystko wskazuje na to, ze w tym roku uda si¢ w koicu wprowadzic zmiany przepisow dla tzw. Swiezych kierowcow.
A to oznacza, ze hedg poddani trudnej prébie. Musza si¢ bowiem spodziewad, ze nowe przepisy nie beda ani tatwe, ani
tym bardziej przyjemne. Ale na razie tuméw w szkotach jazdy i WORD-ach nie wida¢.

jazdy po 4 czerwca, zostang objeci zmia-

ng przepiséw. Poczatkujacy kierowcy beda
musieli liczy¢ sie z dwuletnim okresem préb-
nym, a takze z obowigzkowym teoretycznym
kursem doszkalajacym i praktycznym sprawdze-
niem umiejetnosci.

Okres probny dotyczy¢ bedzie osob, ktére
po raz pierwszy uzyskaty prawo jazdy katego-
rii B. Bedzie on takze podlegat przedtuzeniu,
jesli w trakcie jego trwania kierowca popetni
dwa wykroczenia stwierdzone mandatem badz
prawomocnym wyrokiem sadu. Na razie jednak
kandydaci na kierowcéw nie szturmujg drzwi
szkot jazdy.

W szyscy, ktorzy odbiorg dokument prawa

M Spokaj

— Nie mamy wiecej kursantéw. Mozna powie-
dzie¢, ze ich liczba jest podobna jak w ubiegtym
roku — méwi Waldemar Czaplinski z warszaw-
skiego OSK , Skorpion”. — Ruch bedzie pewnie
dopiero w kwietniu. Gdy poprzednio te przepi-
sy miaty by¢ wprowadzone, ruch sie zwigkszyt.
| zdarzali sie tacy, ktorzy chcieli zrobic¢ prawo
jazdy w ciggu miesigca. A ja uwazam, ze aby
wejs¢ w posiadanie tego dokumentu, zaktada-
jac, ze sie zda za pierwszym razem, potrzeba
dwdch miesiecy.

- Nie ma jeszcze wzmozonego ruchu - po-
twierdza Janusz Drob ze stupskiego OSK ,,Plus".

— Ale pewnie, jak to czesto bywa, w ostatnich ty-
godniach przed wejsciem w zycie nowych prze-
piséw pojawig sie chetni, aby zdazy¢ na ostat-
nig chwile.

Podobnie sytuacja wyglada w wojewddzkich
osrodkach ruchu drogowego.

— Na razie nie ma zwiekszonego ruchu - przy-
znaje tucjan Gorski, egzaminator nadzorujacy
z WORD-u Wroctaw. — Mamy bardzo mato chet-
nych, mimo ze duzo si¢ méwi o zmianie przepi-
sow. Umiescilismy nawet na naszej stronie inter-
netowej informacje, ze jestesmy przygotowani
na wiekszg liczbe kandydatow na kierowcow,
ale i tak kazdego dnia do puli zaplanowanych
egzaminow brakuje nam dziesieciu.

M Godzina to za mato

Mtodzi kierowcy beda musieli takze odby¢ obo-
wigzkowy kurs doszkalajacy, ktéry ma poméc
w zwiekszeniu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

- Kurs obejmujacy dwugodzinne szkolenie
teoretyczne i godzinng praktyke ma na celu
uswiadomienie mtodym kierowcom, jakie za-
grozenia wystepuja w ruchu drogowym — méwi
Henryk Waluda, dyrektor WORD-u w Sieradzu.
— Moim zdaniem to wystarczajaca liczba go-
dzin szkolenia, by go osiggna¢. Natomiast je-
zeli myslimy o nauce wyprowadzania pojazdu
z poslizgu, to oczywiscie jest to zdecydowanie
za mato na tego typu szkolenie.

Udziat w kursie i w szkoleniu praktycznym
bedzie odptatny. Mfodzi kierowcy musza sie li-
czy¢ z kwota 100 zt za teorig i 200 zt za prak-
tyke. A do tego trzeba je bedzie zaliczy¢ mie-
dzy czwartym a smym miesigcem od odebra-
nia prawa jazdy.

— Pomiedzy czwartym a smym miesigcem
posiadania prawa jazdy mtody kierowca nie be-
dzie miat takich umiejetnosci, zeby mogt przejs¢
to szkolenie — uwaza Waldemar Czaplinski.

— Szczerze? Nie wydaje mi sig, zeby dzieki
temu obowigzkowemu kursowi doszkalajgcemu
byto bezpieczniej na naszych drogach - zauwa-
za Barbara Kapton z suwalskiego OSK Karol Ka-
pton. — Nie sadze, zeby w ciggu godziny jazdy
praktycznej na ptycie poslizgowej ktos mogt sie
czego$ nauczy¢. Mysle, ze wiekszy nacisk powi-
nien by¢ pofozony na edukacje.

M Zapis trudny do wyegzekwowania

Mtodzi kierowcy nie beda takze mogli szale¢
na drogach. Przed uptywem dsmego miesigca
okresu prébnego obowigzywac ich beda rygo-
rystyczne ograniczenia predkosci. Nie bedg mo-
gli przekracza¢ 50 km/h na obszarze zabudo-
wanym, 80 km/h poza obszarem zabudowa-
nym oraz 100 km/h na autostradzie i drodze
ekspresowej dwujezdniowe;.

- Mysle, ze ten zapis bedzie trudny do wyeg-
zekwowania — zauwaza Janusz Drob. — Kierow-
cow obowigzujg rézne ograniczenia i sami wie-
my, jak to w rzeczywistosci wyglada na naszych
drogach. W ogoéle uwazam, ze w Polsce jest przy-
zwolenie na przekraczanie predkosci, co widac
po wysokosci mandatéw. Sadze, ze w dzisiej-
szych czasach do rozsgdku cztowieka najlepiej
trafia sig przez kieszen.

— Moim zdaniem z ustug osrodkéw dosko-
nalenia techniki jazdy powinien skorzystaé
kazdy kierowca, nawet najbardziej doswiad-
czony — dodaje Stanistaw Piotrowski, dyrek-
tor WORD-u w Kaliszu. — Dzigki temu nabe-
dzie pokory. Predkos¢ nie zabija, tylko jazda
z niewtasciwg predkoscig powoduje trage-
die na drogach.

Najbardziej widoczna zmiana to powrdt styn-
nych zielonych listkdw. Auto, ktorym zacznie jez-
dzi¢ mtody kierowca, bedzie musiato miec okra-
gt biat nalepke z zielonym lisciem. Ma by¢ tak
oznakowane przez osiem miesigcy.

Matgorzata Tobiasz
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Niepetnosprawny 0DT)

Obowiazek doszkalania nie budzi wsréd kandydatéw na kierowcow entuzjazmu. Bo oznacza strate czasu i pieniedzy.
Niepetnosprawni, ktorzy w tym roku hedgq starac sie o prawko, majq wiekszy hél glowy, poniewaz tworcy nowych

musi zaliczy¢ kazdy, komu po 4 czerwca 2018

roku zostanie wydane prawo jazdy katego-
rii B. Koszty? 100 zt za dwie godziny wyktadow
na temat BRD, psychologicznych aspektéw kie-
rowania pojazdem. 200 zt za godzine ¢wiczen
na torze i ptycie poslizgowe;.

Obowigzkowe zajecia dla ,zielonych” kierow-
cow to nie jest polski wynalazek. Raczej europej-
ski standard. Mimo ze nowe przypisy byty wielo-
krotnie odraczane, nadal jest duzo watpliwosci,
jak zadziatajg w praktyce. Jednym z problemow
jest doszkalanie kierowcdw niepetnosprawnych.

- Nie ma kadry, nie ma sprzetu — ocenia Piotr
Makiota z OSK , Elmak” w Chorzowie, ktory szko-
li m.in. osoby niestyszace. - llu jest instruktorow
doskonalenia techniki jazdy z umiejetnoscig mi-
gania? Znam jednego. Siebie. Ale nie jestem ttu-
maczem przysiegtym. Po prostu znam jezyk mi-
gowy, bo mam niestyszacego brata.

| zastanawia sie, kto, jak i za ile zorganizuje mi-
ganie w osrodkach doskonalenia techniki jazdy.

— Ttumacz ma pracowa¢ charytatywnie? — iro-
nizuje.

S zkolenie z bezpieczenstwa i techniki jazdy

H Ustawa nie przewiduje

Brak instruktoréw z dodatkowym kwalifikacja-
mi otwiera liste niewygodnych pytan. Wiekszos¢
z nich dotyczy wyposazenia pojazdow, ktore
muszg by¢ dostosowane do réznych niepetno-
sprawnosci. Makiofa podkresla, ze sq to zarzu-
ty nie tyle do ODTJ-otéw, co do ustawodawcy.
Tworzacy prawo jakby zapomnieli, ze samocho-
dami jezdza réwniez osoby z réznymi schorze-
niami, dysfunkcjami.

- Ustawa w zaden sposob nie przewiduje
w tym zakresie ani finansowej, ani organizacyj-
no-technicznej pomocy panstwa dla oséb niepet-
nosprawnych, chociaz konieczno$¢ takiej pomo-
cy zostata zapisana w ratyfikowanej przez Pol-
ske Konwencji ONZ o Prawach Osob Niepetno-
sprawnych, a Trybunat Konstytucyjny w wyroku
z 8 czerwca 2016 roku. stwierdzit niezgodnos¢
tej ustawy z Konstytucja RP i wymieniong kon-
wencja — przypomina Artur Paczkowski z Pan-
stwowego Instytutu Motoryzacji i Stowarzyszenia
Pomocy Niepetnosprawnym Kierowcom SPiNKa.

Bublem prawnym zainteresowata sie grupa par-
lamentarzystéw. 13 grudnia 2017 roku ztozyta
interpelacje do 6wczesnego ministra infrastruk-
tury i budownictwa (teraz ministra infrastruktu-

przepisow jakby o nich zapomnieli.

ry — przyp. red.). Postowie pytaja, czy bedzie ist-
niat problem zapewnienia przed ODTJ-oty odpo-
wiedniego samochodu dla o0séb, ktére maja bar-
dzo rézne dysfunkcje ruchowe. Czy powinien zo-
sta¢ wprowadzony przepis analogiczny, jaki ist-
nieje w zakresie egzaminowania oséb niepetno-
sprawnych, tj. ,zapewnienie przez osobe egzami-
nowang pojazdu"” lub ,,obecnosci tlumacza jezy-
ka migowego, ttumacza systemu jezykowo-migo-
wego lub srodkoéw wspierajgcych komunikowa-
nie sie”. Autorzy interpelacji sugerujg zmniejsze-
nie optaty za szkolenie. Postulujg takze zmiane
przepisu, ktéry méwi, ze w pojazdach wykorzy-
stywanych do szkolenia systemy ABS, ASR i ESP
muszg by¢ odtaczalne.

— Jeszcze nie otrzymalismy odpowiedzi — in-
formuje ,Szkote Jazdy” Arkadiusz Myrcha, po-
set PO. — Jesli stanowisko ministerstwa bedzie
niezmienne, podejmiemy stosowna inicjatywe
w komisji sejmowej.

W resorcie jednak poszli po rozum do gtowy.

— Ml planuje rozpoczecie prac zmierzajacych
do zmiany rozporzadzenia ministra transportu,
budownictwa i gospodarki morskiej z 17 czerw-
ca 2013 roku w sprawie kursu doksztafcajace-
go w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz praktycznego szkolenia w zakresie zagrozen
w ruchu drogowym, tak aby osoby, ktére przyjada
na kursy pojazdami przystosowanymi do ich ro-
dzaju niepetnosprawnosci, byty zwolnione z wy-
konywania ¢wiczen bez ABS i bez ESP - informuje
Szymon Huptys, rzecznik prasowy ministerstwa.

Fot. zeevveez/Flickr

To istotne utatwienie. Oznacza, ze na ODTJ-
ocie bedzie mozna ,slizgac sie” kazdym autem,
takze wyposazonym w najnowsze systemy bez-
pieczenstwa.

Pozostaje pytanie, skad osrodki wezma takie
samochody.

- Nie ma mozliwosci, by jakikolwiek ODTJ po-
siadat pojazd przystosowany do rodzajéow scho-
rzen wszystkich oséb niepetnosprawnych - za-
uwaza Roman Nowak, dyrektor Pomorskiego
Osrodka Ruchu Drogowego.

PORD ma swoj ODTJ. Jest to Autodrom Pomo-
rze, zlokalizowany w Pszczétkach. Sa tam oso-
bowki, ciezarowki, motocykle.

— Do doskonalenia techniki jazdy w zakresie
wszystkich kategorii prawa jazdy - ttumaczy No-
wak. — Nie posiadamy jakiekolwiek pojazdu spe-
cjalnie dostosowanego. Przypomne, iz obecnie
ani WORD, ani ODTJ nie ma ustawowego obo-
wigzku posiadania pojazdu z automatyczng skrzy-
nig biegow.

H Lepszy wymiar edukacyjny

No to jestesmy w lesie. Bo osrodki — czy zajmu-
jace sie szkoleniem, czy egzaminowaniem — nie
sg przygotowane na obstuge niepetnosprawnych
nawet na poziomie podstawowym.

- Przepraszam, ale oficjalnie sprawy komen-
towac nie bedziemy - stwierdza instruktor tech-
niki jazdy z ODTJ-otu na potudniu Polski. — Dla-
czego? Po pierwsze - przepisy jeszcze mogg sie



zmieni¢. Po drugie — my raczej nie bedziemy szko-
li¢ niepetnosprawnych.

Na usta cisnie sie kolejne , dlaczego? ".

— Mato takich klientow, a koszty zakupu albo
przerdbki pojazdéw duze — wyjasnia instruktor.

- Mozemy domyslac sieg, iz szkolenie bedzie
przeprowadzane pojazdem podstawionym
przez osobe szkolona, ale ostateczne rozwigza-
nie na pewno wskaze ustawodawca - komentu-
je dyrektor Nowak.

Czyta w myslach kierownictwa Ministerstwa
Infrastruktury.

— Przepisy regulujace zagadnienie doskonale-
nia techniki jazdy, czyli ustawa o kierujgcych po-
jazdami, rozporzadzenie w sprawie doskonale-
nia techniki jazdy oraz rozporzadzenie w sprawie
kursu doksztatcajgcego w zakresie bezpieczen-
stwa ruchu drogowego oraz praktycznego szko-
lenia w zakresie zagrozen w ruchu drogowym nie
wymuszajg prowadzenia wyzej wymienionego
szkolenia wyfgcznie pojazdami ODTJ-otu. Prze-
pisy wskazujg jedynie, ze szkolenie to ma odby-
wac sie pojazdem wiasciwym dla danej kategorii
prawa jazdy — ttumaczy Szymon Huptys. - Ozna-
cza to, ze osoba zobowigzana do odbycia szko-
lenia bedzie mogta je odby¢ przy uzyciu wiasne-
go pojazdu. Zatem bedzie mogto ono by¢ zre-
alizowane takze z wykorzystaniem pojazdu oso-
by niepetnosprawnej. W takim przypadku szko-
lenie bedzie miato jeszcze lepszy wymiar eduka-
cyjny, poniewaz osoba szkolona pozna wtasci-
wosci swojego pojazdu i zagrozenia wynikaja-
ce z niewtasciwego opanowania techniki jazdy.

Optymistycznie. Tylko ze nie kazdy z uprawnie-
niami do prowadzenia pojazdu takowy pojazd
posiada. A nawet gdyby miat w garazu piec sa-
mochodéw, dlaczego ma uzupetniad braki sprze-
towe w ODTJ-ocie?

- Katowac swoj samochod? | jeszcze za to pta-
ci¢? — irytuje sie Jurek, niepetnosprawny ze Szcze-
cina. — Wiecie, ze nie ma juz dofinansowania z
PFRON-u na zakup auta dla inwalidy? Wiecie, ile kosz-
tuje przerobienie samochodu, zeby mozna byto do-
dawac gazu specjalng dzwignia? Cztery tysigce!

Juz spokojniejszym gtosem przypomina,
ze w Szczecinie i Zachodniopomorskiem nie
ma osrodka doskonalenia techniki jazdy. Wiec
Jurek — gdyby robit prawko w tym roku - mu-
siatby jecha¢ na doszkalanie do Poznania, Byd-
goszczy albo 50 km za Zielong Gére. | nikt nie
zrefundowatby mu takiej delegaciji.

B Masz samochéd, masz ulge

Autorzy interpelacji do ministra infrastruktury
proponuja nizsze optaty dla oséb, ktére beda
szkoli¢ sie prywatnym autem.

- Tak powinno by¢ - komentuje Piotr Makiofa.
— Koszty amortyzacji. Wiadomo, ze podczas in-
tensywnej eksploatacji elementy cierne, elemen-
ty zawieszenia, ogumienie zuzywaja si¢ szybciej.

Ulgowa stawka najbardziej przyda sie tym, kto-
rzy beda musieli wynaja¢ odpowiednio wyposa-

zony samochdd. OSK za taka przystuge kasujg
zwykle 200 zt. Paczkowski przypomina, ze SPiNKa
dofinansowuje, ze $rodkéw pozabudzetowych,
80 proc. kosztdw szkolenia niepetnosprawnych.
0d 2012 roku udzielono pomocy finansowej 523
osobom. W sredniej wysokosci 1600 zt. Kurs mia-
ty wiec z ogromnym rabatem, za podstawienie
auta na egzamin (pierwszy) pfacity tylko okoto
40 zt. Stowarzyszenie i PIMOT chca wspiera¢ nie-
petnosprawnych takze w doszkalaniu. Zeby wi-
zyta w ODTJ-ocie nie kosztowata ich dwa razy
wiecej niz petnosprawnych.

Eksperci z tych organizacji uczestnicza w pra-
cach legislacyjnych, konsultuja m.in. senacka no-
welizacje ustawy o kierujacych pojazdami w za-
kresie zwolnienia z optaty egzaminacyjnej nie-
petnosprawnych oraz w zakresie dopuszczenia
do zawodu kierowcy 0s6b niestyszacych. Zmie-
niona ustawa ma réwniez wskazac , podmiot
prowadzacy internetowg baze osrodkéw szko-
lenia kierowcdw wyposazonych w samochody
dostosowane do potrzeb osob niepetnospraw-
nych, z przeznaczeniem do praktycznych egza-
min6éw panstwowych”.

— Nie jest mozliwe wyposazenie wszystkich wo-
jewodzkich osrodkéw ruchu drogowego w po-
jazdy dostosowane, ze wzgledu na mnogosc¢ ro-
dzajow niepetnosprawnosci, a co za tym idzie,
rodzajow oprzyrzadowan pojazdéw — wyjasnia
Paczkowski. — Wobec powyzszego w projekcie
zmiany ustawy pojawily sie zapisy o zwolnieniu
z optat egzaminacyjnych oraz o bazie dostep-
nych pojazdow dostosowanych, ktorych wypo-
sazenie bedzie podlegato rygorom wynikajacym
z ustawy i certyfikacji. Z oczywistych wzgleddéw
nie ma potrzeby zapisywac w ustawie, ze te same
pojazdy moga by¢ udostepniane osrodkom do-
skonalenia techniki jazdy na obowigzkowe szko-
lenia poczatkujgcych kierowcow. Pozostaje jedy-
nie kwestia kosztow i zapisanej w wyroku TK po-
mocy panstwa

Przypomina tez, ze w Polsce dziata ponad
40 osrodkéw szkolenia kierowcdw wyposazo-
nych w pojazdy przystosowane do szkolenia nie-
petnosprawnych ruchowo i gtuchych. SPiNKa ko-
ordynuije catg sie¢, szkoli instruktoréw, dofinan-
sowuje zakup i montaz specjalnego oprzyrzado-
wania samochodow.

OSKN dziafatyby lepiej, gdyby nie rézne prze-
szkody systemowe. Chocby w elektronicznym pro-
filu kandydata na kierowce.

- Moge udostepni¢ samochdd na egzamin mo-
jemu kursantowi, ale osobie z innego OSK juz
nie — ttumaczy Makiofa. - System ,widzi" tylko
szkolenie podstawowe albo tylko uzupetniajace.

H Jak przemigac poslizg nadsterowny?

Doswiadczony instruktor zwraca réwniez uwa-
ge na inne utrudnienia. Brak mozliwosci uzyska-
nia przez osoby niepetnosprawne kategorii AM.
Albo niedostosowanie czasu egzaminu na praw-
ko do potrzeb oséb z dysfunkcjami.

- Na maturze i innych egzaminach osoby nie-
styszace lub niedostyszgce maja 50 proc. cza-
su wiecej. Uczniowie z dysleksja, dysgrafig row-
niez. W ustawie o kierujacych nie przewidziano
tego — zauwaza Makiofa. — Warto przypomniec,
ze dwa lata trwata walka o baze testow w jezy-
ku migowym!

Ttumaczy, ze z punktu widzenia ustawy o jezy-
ku migowym regulacje dotyczace szkolenia i eg-
zaminowania kandydatéw na kierowcow sa...
niezgodne z prawem. Niepetnosprawni sg dys-
kryminowani. Co potwierdza wspomniane wcze-
$niej orzeczenie TK.

- Dla oséb migajacych jezyk polski jest de
facto jezykiem obcym. Z jego skfadnia, leksyka.
Nie ma w jezyku migowym takich pojec jak , po-
$lizg podsterowny”, ,poslizg nadsterowny” czy
»aquaplaning”. Oczywiscie, mozna postarac sie
to wyttumaczy¢, tylko ze zajmuje to sporo cza-
su — moéwi Makiota. - Jesli zajecia na ODTJ-ocie
trzeba bedzie przemigac, to z dwoch godzin zro-
big sie cztery. Szkolenie praktyczne tez potrwa
dfuzej. Zatem wracamy do pytania: kto to do-
brze zorganizuje i kto za to zaptaci? Obawiam
sie, ze dziurawe przepisy zmuszg do kombino-
wania. Bedzie sie kupowac zaswiadczenia.

To prawdopodobne. Zdecydowang wigkszos¢
ODTJ-otéw prowadzg podmioty prywatne. Zara-
biajg na imprezach, szkoleniach flotowych. Ob-
stuga niepetnosprawnych bedzie marginesem
dziatalnosci.

- Wydaje mi sie, ze jeden lub dwa osrodki
w kraju zajma sie takimi szkoleniami i to wy-
starczy — prognozuje instruktor techniki jazdy
z potudniowej Polski.

Tylko ze specjalizacja oznaczac bedzie jeszcze
wieksze ucigzliwosci i koszty zwigzane z dalekim
dojazdem. W branzy pojawiaja sie wiec gtosy, by da¢
poczatkujacym kierowcom wiecej czasu na doszka-
lanie. Mogliby potaczy¢ wizyte w ODTJ-ocie z wy-
jazdami stuzbowymi, planami urlopowymi.

— Okres prébny trwa 24 miesigce, wiec na za-
liczenie dodatkowego szkolenia tez powinny by¢
dwa lata — komentuje egzaminator nadzorujacy
jednego z WORD-6w. - Bytoby to korzystne row-
niez dla osrodkéw doskonalenia techniki jazdy.
Obstuge niepetnosprawnych zaczeliby dopiero
na przetomie 2019 i 2020 roku. Moze do tego
czasu uda sie stworzy¢ system wymiany pojaz-
dow ze specjalnym wyposazeniem?

O ten pomyst i inne ewentualne zmiany prze-
piséw pytamy dyrektora PORD-u.

- Wszystko zalezy od nowelizacji. Przyjete roz-
wigzania powinny by¢ dostosowane do potrzeb
najbardziej zainteresowanych, czyli niepetno-
sprawnych - stwierdza dyplomatycznie Nowak.

Bardziej konkretny jest Makiofa.

— Jestem przeciwnikiem narzucania terminu czte-
rech — osmiu miesiecy. Po takim czasie niewiele sie
umie, niewiele kilometréw sie przejedzie. Cztowiek
mafo wie o sobie jako kierowcy — méwi szef OSK
z Chorzowa. - Dwa lata bytyby OK.

Tomasz Maciejewski
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Przezorny zawsze zapiety

Policjant, strazak, instruktor nauki jazdy sq pod pewnym wzgledem uprzywilejowani. Podczas jazdy autem ich
przedstawiciele nie muszg zapinac pasow bezpieczeiistwa. Czy instruktorzy nauki jazdy korzystaja z tego przywileju?
A jesli tak, to dlaczego?

tykule 39 wyszczegodlnia osoby zwolnio-

ne z obowigzku korzystania z paséw bez-
pieczenstwa. Oprécz funkcjonariuszy réznych
stuzb nie podlegaja mu takze instruktorzy na-
uki jazdy podczas szkolenia oraz egzaminato-
rzy podczas egzaminu panhstwowego. Ttuma-
czy sig, ze po to, aby mogli sprawniej reago-
wac na bfedy kursantéw.

U stawa Prawo o ruchu drogowym w ar-

M Instruktorzy: Pas nie ogranicza
ruchéw

- Mam w swojej szkole pieciu instruktorow
i wiem, ze dwoch zapina pasy, a trzech nie za-
pina — zdradza Jacek Maniecki z warszawskiej
szkoty nauki jazdy Goctaw. — Jako instruktor
dbam o swoje zycie i zdrowie, dlatego pas za-
pinam. Nie zgadzam si¢ z tym, ze ogranicza ru-
chy. No, chyba ze jechatbym ciezaréwka albo
autobusem, ale w samochodzie osobowym je-
stem tak blisko, ze daje sobie rade - Smieje sie.

Obowigzkowe zapinanie paséw bezpieczen-
stwa w Polsce wprowadzono w 1983 roku,
a obecne przepisy obowigzujg od 1991 roku.
Mimo niezaprzeczalnych korzysci wynikaja-

cych z zapinania paséw wielu kierowcéw uwa-
za, ze ograniczajg one ruchy, jakie wykonuje-
my za kierownica. Innego zdania sg instrukto-
rzy nauki jazdy.

— Zapinam pasy dla wiasnego bezpieczen-
stwa. Tak bytam szkolona i prowadzacy kurs za-
wsze nas uczulat na to, bySmy przede wszystkim
dbali o wtasne bezpieczenstwo. Pas nie prze-
szkadza w tym, aby w razie potrzeby interwe-
niowac fapigc za kierownice — méwi Urszula
Mocko z gliwickiego OSK ,,Ula". - Nie zdaze zfa-
pac za kierownice, jesli nie jestem czujna i nie
patrze, co sie dzieje na drodze. Ale pas w ni-
czym mi nie przeszkadza. Niedawno miatam
sytuacje, kiedy inne auto wyjezdzajace z dro-
gi podporzadkowanej uderzyto w mdj pojazd.
Mysle, ze gdyby nie zapiety pas, mogtoby sie
to Zle skonczyc.

M Stara i nowa szkota

Wyglada na to, ze zapinanie lub niezapinanie
pasoéw bezpieczenstwa przez instruktora pod-
czas kursu na prawo jazdy zwigzane jest z jego
wiekiem. | wcale nie jest tak, ze im szkolenio-
wiec starszy, tym bardziej bojazliwy i pas zapina.

- Nie zapinajg pasow starsi instruktorzy, tacy,
ktdrzy zaczeli uczy¢ za komuny. Wtedy nie byto
tego obowiazku i oni majg takie nawyki. Mtod-
si instruktorzy raczej zapinajg pasy - mowi Ja-
cek Maniecki.

- ,Stara szkota” i starsi instruktorzy nie za-
pinajg paséw z wygodnictwa — potwierdza Ur-
szula Mocko. — W 90 proc. zapiecie pasa ratuje
nam zycie. Nie ma sie co oszukiwac.

Badania wskazuja bowiem, ze podczas wielu
zdarzen, do jakich codziennie dochodzi na na-
szych drogach, pas ratuje nam zycie. Moze-
my $miafo powiedzie¢, ze pasy bezpieczen-
stwa to wynalazek, ktdéry na przestrzeni dzie-
sigtkow lat uratowat tysigce istnien ludzkich.
Wypadniecie z samochodu przez przednig szy-
be w czasie wypadku jest znacznie bardziej nie-
bezpieczne niz zakleszczenie w pojezdzie. Sta-
tystyki pokazuja, ze ryzyko odniesienia powaz-
nych ran jest wtedy 25 razy wieksze, a ryzyko
$mierci szes¢ razy wieksze.

Czasami instruktorzy nauki jazdy nie korzy-
stajg z zagwarantowanego prawnie przywileju,
bo dzieki temu czuja sie bezpiecznie;.

— Zapinam i nie zapinam - tajemniczo zaczy-
na Roman Wolecki z gdanskiego OSK , Efekt”.
- Kiedy przeprowadzatem kursy toyota, zapi-
natem pasy i czutem sie bezpieczniej, bo to byt
maty samochodzik. Teraz jezdze kig rio i nie
zapinam paséw. Ale i tak reakcja jest ograni-
czona, lewa reka na kierownicy mozna zrobic
z pét obrotu.

H Polacy coraz czesciej zapinajq pasy

Jako pierwsi trzypunktowe pasy biodrowo-ra-
mienne wprowadzili w 1958 roku konstrukto-
rzy z Volvo. Wtadze koncernu nie opatentowa-
ty tego pomystu, lecz umozliwity innym firmom
korzystanie z niego za darmo.

Obecnie nowoczesne samochody maja roz-
ne systemy, dzieki ktorym mozemy sie czu¢ bez-
piecznie w razie zdarzenia drogowego. S to po-
duszki bezpieczenstwa czy automatyczne syste-
my hamowania. Pas jest tylko jednym, chociaz
najbardziej dostepnym, rozwigzaniem.

Z raportu Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ru-
chu Drogowego wynika, ze rosnie liczba oséb,
ktore zapinaja pasy. W 2015 roku byto ich
o 1 proc. wiecej niz w 2014 roku. Ale w po-
réwnaniu do roku 2008 juz o 17 proc. wiecej.

Matgorzata Tobiasz



Tokio

Fot. Alicja Racka

Kra) biatych samochodow

Ruch lewostronny, wielkie miasta i jeszcze wigksze korki, kilka popularnych samochodowych marek - z czym jeszcze
kierowcom kojarzy si¢ Japonia? Ci, ktorzy byli w Tokio, Jokohamie, Osace, méwig, ze to miasta hiatych samochodow.

déw ma kolor biaty lub pertowy. Kolejnych

kilkanascie procent - jasnoszary. Dane z ra-
portow producentow aut i lakieréw samochodo-
wych potwierdzaja zdjecia ulic japonskich metro-
polii. Skad wsréd zmotoryzowanych to upodo-
banie do bieli? Blogerzy opisujacy Kraj Kwitna-
cej Wisni ttumacza, ze w kulturze Japonii kolor
biaty ma odstraszac zte duchy, chroni¢. Sa tez
inne, bardziej praktyczne, teorie: jasny lakier
odbija promienie stoneczne, dzieki czemu sys-
tem klimatyzacji zuzywa mniej energii. To ozna-
cza oszczednos¢ paliwa, mniejsza emisje zanie-
czyszczen.

- Podobno biate sg najtarisze. Za inne kolo-
ry trzeba dodatkowo doptacac - kolejne wyja-
$nienie podsuwa Milena Skibska, wspotautorka
bloga Foki z Fukuoki. — Kolor moze by¢ proble-
matyczny, gdybysmy chcieli auto odsprzedac,
bo potencjalnym kupujacym moze nie odpowia-
dac - dodaje, podkreslajac, ze to argumentacja
przedstawiona przez kolege z Nagoi.

Natomiast znawcy designu przypomina-
ja, ze biaty od prawie dekady jest po prostu
najmodniejszym kolorem zmotoryzowanego
Swiata, a ze Japonczycy kupuja kazdego roku
4,5 min nowych osobdwek, nic dziwnego, ze uli-
ce im sie ,,zabielity”.

Fakt. Japonia jest wielkim i nowoczesnym
samochodowym rynkiem. Produkuje sie tam
prawie 10 min pojazdéw rocznie, w tym okoto
1 min hybrydowych i dziesiatki tysiecy elek-
trycznych! Stacji fadowania jest wiecej (ponad
40 tys.) niz tradycyjnych — benzynowych. Inno-

P rawie 30 proc. uzytkowanych tam pojaz-

wacyjnos¢ i ekologia to priorytety. Im nowsze
auto, mniejsza emisja CO, — tym nizszy poda-
tek drogowy. Na kazdym kroku wielopietrowe
automatyczne inteligentne parkingi. Nie zare-
jestrujesz samochodu, jesli nie masz wykupio-
nego miejsca postojowego!

M Elki nie korkujq miasta

Proekologiczny wydaje sie tez zakaz ruchu sa-
mochodéw nauki jazdy po drogach publicznych.
Chodzi o pierwsze etapy szkolenia. Nie bedzie
kandydat na kierowce utrudniat zycia innym kie-
rujgcym. Nie bedzie hamowat, gazowat, szar-
pat, blokowat ulic. Nie bedzie co chwile urucha-
miat silnika. Niech sie uczy - i stresuje instruk-
tora — w zamknietym miasteczku drogowym.
Szkoty jazdy korzystajg z duzych ogrodzonych
placéw, na ktérych wymalowane sg nie tylko
miejsca parkingowe i zakrety (fuki), ale tez skrzy-
zowania - z sygnalizacjg swietlng i bez, bardzo
waskie osiedlowe uliczki, gorki (podjazdy), toro-
wiska, a nawet odcinki drog szybkiego ruchu!
Jest tam wszystko, co kierowca spotka w re-
alu. Takze piesi oraz inne pojazdy, np. uczacy
sie motocyklisci.

Obowigzkowe szkolenie to dwanascie go-
dzin jazdy i 26 godzin teorii. Po kursie przewi-
dziano co$ w rodzaju egzaminu wewnetrznego:
test sktadajacy sie z 50 pytan (trzeba popraw-
nie odpowiedzie¢ na co najmniej 45) i zalicze-
nie manewrow.

- Jazda jest straszna. Musisz przejechac przez
waska uliczke w ksztatcie S i w ksztatcie Z — oce-

nia Agata Ueno, Polka z japonskim prawem jaz-
dy. — Trzeba zaparkowad tytem, zawrdci¢, wje-
chac pod gorke i przejechac przez tory kolejowe.

To, co zestresowato Agate, innym naszym ro-
dakom mieszkajacym w Japonii wydaje sie ta-
twe. O kursach na prawko i egzaminach dysku-
tujg m.in. na forum Tanoshii Polska.

- Zadania na placu manewrowym sg proste.
Polecenia egzaminatora tez. Nawet jesli stabo
zna sie jezyk — przekonuje Romana, polska praw-
niczka z tokijskiej dzielnicy Chuo.

- Prawo jazdy w Japonii tatwiej jest zdoby¢
niz dostac katar w Polsce zimg - zartuje tu-
kasz, ktory do Kraju Kwitngcej Wisni przeniost
sie ze Szczecina. - Jedyne, co dla mnie byfo pro-
blemem, to znalez¢ czas na wyjezdzenie wszyst-
kich godzin.

Kiedy wyjezdzi sie obowigzkowy program
z instruktorem i zaliczy test, otrzymuje sie wa-
runkowe uprawnienia. Mozna jezdzi¢ po zaku-
py, do szkoty, pracy, jednak pod nadzorem do-
Swiadczonego kierowcy. Takiego, ktdry ma praw-
ko od przynajmniej trzech lat i czystq kartoteke
wykroczen drogowych. Kilka miesiecy praktyko-
wania za kotkiem otwiera droge do gtéwnego
egzaminu. Zgtaszamy sie wtedy do Unten Men-
kyo Center, czyli czyli... japonskiego WORD-u.

M Szkofa jazdy z opieka nad
dzieckiem

Kazda z 47 prefektur (jednostek administracyj-
nych) ma swoje centra egzaminowania. Poczat-
kujacy kierowca zalicza tam kolejny test, sktada-
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jacy sie ze 100 pytan. Wymaganych jest co naj-
mniej 90 poprawnych odpowiedzi.

— Egzamin teoretyczny na papierze w cen-
trum to wiasciwie to samo co komputerowy
test w szkole jazdy. Nie warto wiec odwlekac
go w czasie — komentuje Ania, forumowiczka
z Tanoshii Polska.

Znajacym japonski chocby w stopniu podsta-
wowym radzi, by zdawa¢ w tym jezyku, a nie
po angielsku, poniewaz... ttumaczenia sg trud-
ne do zrozumienia. Potwierdzaja to inni Pola-
cy mieszkajacy w Tokio, Jokohamie, Osace. Wy-
jasniajac przy tym, iz poszczegolne centra eg-
zaminacyjne mogq oferowaé egzaminy nawet
w pieciu czy siedmiu obcych jezykach.

- To jednak ryzykowne, bo pytania testowe
brzmig dziwnie, jakby byty ttumaczone przez
internetowy translator — zartuja , polscy Japon-
czycy”.

— Oprocz wyktadow najlepsza jest nauka wta-
sna. Przy komputerze. Ja bytam obkuta. Zna-
tam prawie na pamie¢ wszystkie pytania, ha-
czyki - stwierdza Ania.

Zdobywanie japonskiego prawka dobrze sie
jej kojarzy z nietypowego powodu. Robita kurs,
kiedy miata mate dziecko.

— Wybratam wiec szkote, gdzie byt pokdj z pa-
niami do opieki. Godziny szkolenia byty dla mnie
jednoczesnie momentami wytchnienia.

Inni zadowoleni polscy kursanci podkreslaja,
Ze egzamin teoretyczny jest duzo fatwiejszy niz
w Polsce, poniewaz zaznacza sie tylko zielony lub
czerwony klawisz (prawda - fatsz). Nie ma od-
powiedzi wielokrotnego wyboru. A po odejsciu
od komputera natychmiast otrzymujemy infor-
macje o pozytywnym albo negatywnym wyniku.

Fot. Alicja Racka

Egzamin praktyczny jest podobny do polskie-
go: najpierw plac, wyjazd w miasto, na koniec -
droga szybkiego ruchu. Réznica polega na tym,
ze nie mozemy zaliczac teorii oraz jazdy jednego
dnia. | w niektérych miastach dtugo sie czeka
na egzamin, poniewaz japonscy urzednicy nie
pracuja, jak nasze WORD-y, od switu do p6z-
nego popotudnia. Egzaminuja tylko o okreslo-
nej godzinie.

- Swietne jest to, ze jedzie sie po dobrze zna-
nej trasie. U mnie losowato sie jedng z szesciu
tras — ttumaczy Karolina z Kioto.

Optata za skorzystanie z pojazdu egzamina-
cyjnego jest symboliczna: 1500 jendw (tyle kosz-
tujg np. trzy bilety na miejski autobus), lecz eg-
zaminatorzy potrafig by¢ bardzo drobiazgowi.
Oceniaja zachowanie kierowcy, refleks, ptynnos¢
ruchéw, doktadnos¢ manewrdw.

— Jesli masz sie zatrzymac w wyznaczonym
miejscu, to co do centymetra. Przed linig — opo-
wiada jeden polonuséw. — Bardzo wazne, czy
kontrolujesz sytuacje wokdt pojazdu, czy umiesz
bezpiecznie hamowac, czy umiesz jechac na su-
wak. Czy podczas skretu zostawiasz odpowied-
nio duzo miejsca potencjalnym rowerzystom,
motocyklistom. A kiedy dojezdzasz do skrzyzo-
wania, powinienes kilka razy spojrze¢ w lewo,
w prawo, w lusterka, na sygnalizator.

Za co oblewaja? Na przyktad za wjechanie
na kraweznik albo niezatrzymanie sie przed
znakiem STOP na trzy sekundy. Drobnych
btedow dopuszczajg kilka. Kazdy kandydat
na kierowce rozpoczyna egzamin praktyczny
z pulg 100 punktéw. Za kazda wpadke punk-
ty s odejmowane. Zejscie ponizej 70 ozna-
cza powtorke.

H Kurs w cenie przegladu
technicznego

lle kosztuje uzyskanie uprawnien do prowadze-
nia pojazdow? Zwykle od 250 do 300 tys. jendw.
W przeliczeniu: 7,8-9,3 tys. zt (100 jenéw to
3 zlote i 9 groszy). Duzo. Tylko ze Japonczycy
zarabiajg - statystycznie — cztery razy wiecej niz
Polacy. A wiec jedna przyzwoita pensja powin-
na spokojnie wystarczy¢ na kurs, optaty za eg-
zamin, wydanie dokumentéw. Mozna tez liczy¢
na rézne ulgi, promocje.

- Rozpietos¢ cenowa jest ogromna. Szkoty
oferuja znizki. Rdznice siegaja nawet, przelicza-
jac, 4 tys. zt — wyjasnia Anna Haga.

Polka mieszkajaca w Nagoi w tym roku pla-
nuje kurs na prawko.

- Wiem, ze studenci majg mozliwos¢ zrobie-
nia kursu wyjazdowego w dwa tygodnie. Miesz-
ka sie w akademiku i od rana do nocy uczestni-
czy w zajeciach. Potem jest egzamin. To fajna
oferta dla mtodych, lecz ja juz sie nie zatapie.

Opfata za kurs bedzie odczuwalna dla portfe-
la, ale domowy budzet bardziej obcigzajg kosz-
ty eksploatacji pojazdu. | nie chodzi o paliwo
(popularna bezotowidwka kosztuje 140 jenow
za litr, czyli mniej niz w Polsce), tylko o ubez-
pieczenia, podatek drogowy, opfaty parkingo-
we, przeglady techniczne. Roczny ,,automobi-
le tax” wynosi od 10 do 50 tys. jendw. Zalezy
od pojemnosci silnika, roku produkgji, rodzaju
napedu, masy pojazdu.

Najwiekszym wydatkiem jest Shaken, czy-
li badania techniczne okreslane na branzo-
wych portalach jako detailed inspection. Bar-
dzo wszechstronne, drobiazgowe. Eksperci ttu-
maczg, ze tzw. checklista, ktéra postuguje sie
diagnosta, liczy az 61 pozycji. Miejscem bada-
nia jest nowoczesnie wyposazony hangar, a nie
— dobrze znany polskim kierowcom — troche
wiekszy garaz z kanatem, rolkami i szarpakami.

— Shaken moze kosztowac 300 tys. jenow
- ostrzegajq internauci. - Jesli auto jest w ideal-
nym stanie, zmiescisz sie w 80-100 tys.

Pocieszeniem niech bedzie to, ze néwka ku-
piona w salonie pierwszy kompleksowy przeglad
zalicza dopiero po trzech latach. Tak jak w Polsce.
Pdzniej Shaken robi sie co dwa lata lub co rok.

Zeby zmniejszy¢ wydatki, Japoriczycy chetnie
kupuja i uzytkuja tzw. kei-car (kei jidosha zna-
czy ,lekki samochdd”), czyli nieduze pojazdy
(maks. 340 cm dtugosci i 148 szerokosci), z sil-
nikami do 660 cm3 i mocy nie wiekszej niz 64
KM. ,Maluchy” majg zétte tablice rejestracyj-
ne (normalne - biate), mato palg, fatwo je za-
parkowac, sg objete nizszymi podatkami, tani-
mi ubezpieczeniami.

M Prawo jazdy w trzech kolorach
Lzejsze zycie i grubszy portfel ma grzeczny, od-

powiedzialny kierowca — posiadacz tzw. ztote-
go prawka. Dokument w takim kolorze nalezy



Kioto Fot. Alicja Racka

sie tym, ktorzy nie popetniaja wykroczen i prze-
stepstw drogowych. Kierowcy ,,szybcy i wscie-
kli”, tamigcy przepisy, karani mandatami - otrzy-
muja niebieskie prawko. Nowicjusze - zielone.
I s3 na cenzurowanym. Wiecej ptacg np. za ubez-
pieczenie. Ale najwaznigjsze jest to, ze tylko ,zto-
ty kierowca” podlega uproszczonej procedu-
rze odnawiania uprawnien. Bo w Japonii pra-
wa jazdy nie otrzymuije sie bezterminowo. Tyl-
ko na maksymalnie 10 lat. Osoby po 70. roku
2ycia muszg co trzy lata przechodzi¢ weryfika-
cje. W 2016 roku swiatowe media pisaty o eg-
zaminie cesarza Akihito. Wiadca Japonii, kilka
tygodni po 82. urodzinach, zaliczyt obowigz-
kowa przejazdzke z policjantem. Po przypata-
cowych ogrodach. Funkcjonariusz ocenit, czy
Jego Wysokos¢ nadal ma odpowiedni refleks
i potrafi zaparkowad.

Mtodsi posiadacze ztotego prawa jazdy majg
tatwiej. Zgtaszajq sie na posterunek policji, gdzie
przeswietlaja ich kartoteke, kaza obejrzed trzy
krotkie filmy na temat bezpieczenstwa drogo-
wego, pobieraja optate (ok. 2,5 tys. jenéw) i po-
twierdzaja uprawnienia. Zajmuije to godzine lub
dwie. Natomiast kierowcy ,niebiescy” i ,zie-
loni” muszg poswieci¢ pdt dnia na zajecia re-
edukacyjne. | wnosza kilka razy wyzsze opta-
ty niz ,ztoci"”.

Wszystkie osoby odnawiajgce prawo jazdy
otrzymuja tez od urzednikéw rozmaite porad-
niki, edukacyjne komiksy manga (! ), aktuali-
zacje przepisow, statystyki wypadkéw drogo-
wych, instrukcje udzielania pierwszej pomocy.

Co wazne: kierowcy seniorzy musza ozna-
czy¢ swoje auta specjalng naklejka. A poczat-

kujacy przez co najmniej rok powinni mie¢
na samochodzie informacje, ze sg swiezaka-
mi na drodze.

M Przewidywalni za kétkiem

Japonczycy uchodzga za bardzo zdyscyplinowa-
nych, kulturalnych, honorowych. | takim tez
sg kierowcami.

- Nigdy nie trabig — przekonuje Agata Ueno.
— Sa mili, zyczliwi. Zatrzymujq sie przed przej-
sciami dla pieszych. Przepuszczajq tez inne auta.
Nie parkuja na zakazach.

Podobnymi obserwacjami dzieli sie Romana,
mitosniczka motoryzacji.

— Tu sie jezdzi duzo fatwiej niz w Polsce. Ja-
ponczycy sg przewidywalni. Nie zmieniaja na-
gle paséw i nie wykonujg innych dziwnych ma-
newréw — ocenia mieszkanka Tokio. - W Polsce
musisz mie¢ oczy dookota gtowy. Tutaj trzeba
uwazac tylko na takséwki, ktdre sie zatrzymu-
ja nie na poboczu, a na pasie jezdni, i to nagle.
Bo akurat kto$ machnat.

Milene Skibska zadziwia porzadek na par-
kingach. Niemal wszystkie auta stoja przodem
do wyjazdu.

— Mam wrazenie, ze w Polsce mamy odwrot-
na tendencje. Parkujemy jak popadnie i wyjez-
dzajac musimy manewrowac - zauwaza ,,Foka
z Fukuoki”. — Przeczytatam kiedys na jakims blo-
gu, ze w Japonii parkuje sie tyfem z powodu...
trzesien. Nigdy nie wiadomo, kiedy nastapi ko-
niecznoé¢ ewakuacji. Zaden znajomy Japonczyk
nie potwierdzit mi jednak tej wersji. Mdj ko-
lega mowi natomiast, ze dla niego to oczywi-
ste, by stawiac auto w ten sposob. Jest po pro-
stu wygodniej. To wyjasnienie bardzo pasuje

Tokio

mi do ogdlnego, moze troche stereotypowe-
go, obrazu Japonczykdw.

Na anglojezycznych forach opisujacych zycie
w Kraju Kwitngcej Wisni pojawiaja sie bardziej
krytyczne oceny umiejetnosci i kultury tamtej-
szych zmotoryzowanych. Internauci przekonu-
ja, ze w duzych miastach klaksony jednak sty-
cha¢, dochodzi rowniez do sttuczek. Parkowa-
nie w miejscach niedozwolonych tez sie zdarza.

— Tokio jest jak gigantyczne mrowisko. Ja-
ponczycy majg dobre maniery, ale tam sig nie
da bezkolizyjnie jezdzi¢ — komentuje amerykan-
ski bloger.

Japonska stolica jest najwieksza metropolia
Swiata (wedfug ubiegforocznego raportu ONZ -
ponad 38 min mieszkarncow), wiec nawet przy-
bysze z Nowego Jorku czy Los Angeles mogg sie
tam czu¢ nieswojo. Wrazenie zagubienia pote-
guje ruch lewostronny. | drogowskazy z , krzacz-
kami”. Cho¢ w duzych miastach wiekszos¢ ta-
blic informacyjnych uspokaja turystow alfabe-
tem facinskim i angielskimi nazwami. Znaki dro-
gowe tez sg wykonane wedtug miedzynarodo-
wych standarddw, lecz troche sie réznig od zna-
nych z naszych drég. Na przyktad cyfry wyzna-
czajace dopuszczalng predkosc sg niebieskie,
nie czarne. Znaki ostrzegawcze maja barwe ja-
skrawozoétta, prawie seledynowsa. Drogowska-
zy sg jasnozielone.

Zwracajg uwage takze nizsze niz w Europie
limity predkosci. Po terenie zabudowanym jez-
dzi si¢ 40 km/h albo nawet 30 km/h. Poza mia-
stem obowigzuje ograniczenie do szesédzie-
sigtki, na autostradach maksymalnie 100 km/h.

— Ale pono¢ do 120 nie tapig - podsumowu-
je Agata Ueno.

Tomasz Maciejewski

Fot. Alicja Racka
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Jak sie dobrze wypromowac’

Trudno wyobrazic sobie w dzisiejszych czasach prowadzenie firmy bez jej promowania. Pytanie tylko, jak robi¢
to dobrze. Bo chodzi przeciez o to, zeby nasze dziatania przynosity osrodkowi wymierne korzysci.

Marek Kasprzyk,
wiasciciel szkoty jazdy
Quattro

z Krakowa i Nowego Sacza

Chetnych na kursy nauki jazdy byto tak

wielu, ze kursanci sami pukali do drzwi
osrodkow szkolenia kierowcdw. O wyborze ta-
kiej, a nie innej szkoty decydowato polecenie
znajomych z klasy albo po prostu dogodna lo-
kalizacja OSK. Mediéw spotecznosciowych nie
byto. Promocja w Internecie byta bardzo skrom-
na, a dziatania marketingowe znikome.

Teraz czasy zmienity sie diametralnie. Informa-
cje rozprzestrzeniajq sie w btyskawicznym tem-
pie. Popularnos¢ mediéw spotecznosciowych ro-
$nie. Nic dziwnego, ze cata nasza gtéwna gru-
pa docelowa (osoby w wieku 17-19 lat) spedza
czas przed swoimi smartfonami z licznymi apli-
kacjami - nie tylko Facebookiem. Juz nie wystar-
czy mie¢ firmowego YouTuba czy Instagrama,
zeby by¢ widocznym w sieci i pokazac sie mto-
dym ludziom. Trzeba umiec sie w tych kana-
tach zaprezentowac, robic¢ to regularnie, z du-
2ym zaangazowaniem, wedtug okreslonej stra-

P amietacie czasy wyzu demograficznego?

tegii. Celem tych dziatan nie jest szybkie pozy-
skanie klienta, tylko przede wszystkim promo-
cja wizerunku marki. Dlatego trzeba sie uzbro-
i¢ w cierpliwos¢. Ale warto, bo jesli to zadanie
wykonamy dobrze, bedziemy mieli z tego wy-
mierne korzysci.

Plakaty wieszane na przystankach, stupach
czy drzewach byly kiedys popularng metoda
promowania szkoty jazdy. Na szczescie to sie
juz zmienifo, na czym z pewnoscia zyskat wi-
zerunek naszej branzy. Niestety, pojazdy szko-
leniowe wciaz sg zaniedbane, na oklejeniu wi-
dac tylko nazwe firmy i adres.

Nowoczesng wizytowka kazdego przedsie-
biorstwa jest po prostu strona internetowa,
a w naszej branzy - takze dobrze oznakowany
pojazd, najlepiej w ciekawej szacie graficznej.
Strone internetowg moze miec juz kazdy, na-
wet za niewielkie pienigdze. Dodatkowo bedzie
ona dostosowana do wyswietlania na urzadze-
niach mobilnych. Ale jak sie okazuje, nie kazda
szkofa jazdy ja ma.

H Marketing. Robic¢ to wiasnym
sumptem czy wynaja¢ agencje?

Marketing w polskich szkotach jazdy z pewno-
$cig moze stac na wyzszym poziomie. Wiasciciele
OSK czesto korzystaja w tym zakresie z pomocy

znajomych, ktorzy nie s3 zawodowcami. Czasa-
mi wybierajq tanig i co najwyzej sredniej klasy
agencje reklamowa. To ma swoje konsekwen-
cje. Takie ustugi pozostawiajg wiele do zyczenia.
Wiasciciele szkot jazdy zazwyczaj nie sg eksper-
tami od marketingu i nikt wcale tego od nich
nie wymaga. Co w takiej sytuacji nalezy zrobic?
Proponuje model hybrydowy, czyli wynajecie
agencji marketingowej (lub freelancera). Dele-
guije sie jej tylko te elementy marketingu, kt6-
re dla przedsiebiorcy sg trudne i zabieraja duzo
czasu. Sami pracujmy nad tym, w czym czuje-
my sie najlepiej i co nie odwraca naszej uwagi
od szkolenia. Jesli tak podzielimy role, mozemy
spodziewac sie marketingu na dobrym pozio-
mie, zaoszczedzimy tym samym czas i pienia-
dze. Zapewniam, ze przy konsekwentnie reali-
zowanej, przemyslanej strategii ta inwestycja
bedzie zwracac sie z nawiagzka.

M Zaufajmy profesjonalistom!

Za prowadzenie strony internetowej od strony
technicznej odpowiada oczywiscie informatyk.
Teksty natomiast starajmy sie pisa¢ sami. Nie
trzeba Swietnie wtadac stowem, przeciez i tak
oddamy je do korekty copywriterowi, ktéry nada
im profesjonalny charakter. To nie jest drogie.
Sposob przedstawienia tresci, dobdr zdjec, grafik



i innych elementéw oraz uktad tekstéw zosta-
wiajmy agencji. To wystarczy, zeby nasza szko-
ta jazdy miafa wizytowke, na jakg zastuguje. Im
wiecej profesjonalnych, nowoczesnych stron in-
ternetowych, tym lepszy wizerunek catej branzy.

M Dlaczego media spotecznosciowe
sq takie wazne?

A co, jesli nie chcemy prowadzi¢ stron na Face-
booku czy Instagramie? Gdy nie mamy ocho-
ty pokazywac wizerunku swojego ani pracow-
nikow? A co, jesli instruktorzy nie zgadzajq sie
na publikacje swoich wizerunkéw? Gdy w na-
ttoku obowiazkéw nie mamy gtowy do prowa-
dzenia profilu na Facebooku ani czasu na szuka-
nie kadréw do zdjecia na Instagrama czy ,ma-
lowania snapow” na Snapchacie?

Przedsiebiorcy i instruktorzy musza sie liczy¢
z tym, ze s lokalnie rozpoznawani. Zaréwno
na ulicy, w samochodzie, jak i w mediach spo-
tecznosciowych. Nie ma od tego ucieczki. To, jak
sg postrzegani, ma duze znaczenie przy wybo-
rze przez kursantow szkoty jazdy. Im bardziej je-
stesmy znani i lubiani, tym chetniej przychodza
do nas ludzie. Warto o tym pamietac!

Czes¢ czytelnikow moze powiedziec, ze to nie-
potrzebne zawracanie gtowy. Jestem jednak
przekonany, ze gdyby zmienili w tej kwestii zda-
nie, juz teraz radziliby sobie lepiej, a w przyszto-
$ci mniej martwiliby sie o liczbe klientéw. Dla-
czego? Bo dzigki mediom spotecznosciowym,
przy niskich kosztach, dajemy poznac si¢ po-
tencjalnym kursantom. Marketing szeptany sta-
le zyskuje na wartosci. Nie tylko tradycyjny, ale
rowniez nowoczesny. Bo juz nie szepta sie tyl-
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ko z ust do ust, raczej ,ze smartfona do smart-
fona”. Potencjalni kursanci chca nas zna¢ jesz-
cze zanim sie w szkole pojawia. Najlepiej, je-
$li poznaja nas takimi, jakimi jestesmy. Chyba
ze mamy cos do ukrycia. Wtedy kategorycznie
nie pokazujmy sie nigdzie, a tym bardziej w me-
diach spotecznosciowych.

M Jakos¢ szkolenia i rozsadna
polityka marketingowa

Rozwidj szkoty jazdy polega nie tylko na dbaniu
0 jakosc szkolenia. Prowadzenie OSK to prze-
ciez nie tylko nauka jazdy, ale réwniez biz-
nes. Kazdy chce, zeby wiodfo mu si¢ jak naj-
lepiej. Nie zachecam jednak nikogo do patrze-
nia na szkote jazdy przez pryzmat zbijania for-
tuny. W tej branzy o duze pienigdze trudno.
Mozna jednak godnie zarabia¢, a z pracy czer-
pac satysfakcje!

Dobrze prowadzony marketing szkoty zwigk-
sza jej zyski, ktére mozna przeznaczy¢ wiasnie
na rozwoj jakosci szkolenia, zakup solidnych
pojazddw, polepszenie wizerunku marki swo-
jej szkoty i wzrost wynagrodzen dla pracowni-
kéw. To oczywiscie nie dzieje si¢ z dnia na dzien.
W ten sposéb wzmacniamy nie tylko nasz biz-
nes, ale réwniez naszg branze. To jeden z kro-
kow do tego, aby w koncu bardziej nas w tym
kraju szanowano. Im silniejsze sq szkoty jazdy,
tym wyzej ceni sie ich ustugi.

Spojrzcie prosze, jak o wiasng promocje dba-
ja najlepsze uniwersytety w Polsce. Pigtnascie
lat temu tak nie byto. Spdjrzcie, jak aktywnie
promuja sie szkoty jezykowe. One z kolei robia
to juz od ponad pigtnastu lat.

Z roku na rok nasza grupa docelowa bedzie
sie kurczyta (niz demograficzny). Boje o klienta
stang sie coraz bardziej zacigte. Walka cenowa
to prymitywna metoda, ktéra nikomu nie przy-
nosi korzysci. Ani przedsiebiorcom, ani instruk-
torom, ani kursantom. Bo klienci nie docenig
kursu, za ktory zapfacili psie pieniagdze. Trzeba
walczy¢ na jakos¢ szkolenia! Jesli dodatkowo
bedziemy do tego prowadzi¢ rozsadna polity-
ke marketingowa, realizowang z zaangazowa-
niem i polotem, to moge zapewni¢, ze wszyscy
na tym zyskamy.

H Metoda prob i btedow

lle pieniedzy trzeba wydac, zeby sie dobrze wy-
promowac? Niestety, tego kazdy musi dowie-
dziec¢ sie sam. Nie poznamy konkretnej kwoty,
przegladajac Internet czy czytajac ksiazki. Trze-
ba testowa¢, wdraza¢, dalej testowac, wycia-
gac wnioski, korygowa¢, monitorowac¢ wyni-
ki, a w konicu optymalizowa¢ koszty. Po okoto
roku nauczymy sie wystarczajgco dobrze wy-
ciggac wnioski, by wiedzie¢, na ile w marketing
inwestowac, nie przeptacac i zyskiwac jak naj-
wiecej. Wazne, aby byc¢ tam, gdzie sa potencjal-
ni klienci. Bagdzmy autentyczni i pozostawiajmy
po sobie dobre wrazenie. To wtasnie sie opfaca
i wiele nie kosztuje.

Zycze wszystkim instruktorom otwartosci
na media spotecznosciowe, a przedsiebiorcom
powodzenia w rozwijaniu swoich szkét jazdy.
Zeby umiejetnie zarzadzany marketing dawat
szanse prowadzenia wysokiej jakosci szkolen
duzej liczbie kursantéw, pozwalajac realizowad
sie zawodowo i godnie przy tym zy¢. ll
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Co mozna zrohi¢, gdy caly Swiat wali nam si¢ na glowe? Podniesc sie i walczy¢ o swoje dobre imig. Wiasnie tak postapit
egzaminator, ktorego kilka lat temu bezpodstawnie wyrzucono z pracy w gdanskim PORD-zie.

K. moégt uwazac sie za szczesliwego cztowie-

ka. Miat rodzing, dobra prace, byt docenia-
ny przez przetozonych. Nie ograniczat sie tylko
do egzaminowania kandydatéw na kierowcow.
Prowadzit réwniez wyktady na réznych kursach
organizowanych przez Pomorski Osrodek Ruchu
Drogowego w Gdansku. Ale to co dobre, szyb-
ko sie koniczy. W tym wypadku wszystko zacze-
to sie psu¢ w 2014 roku.

J eszcze stosunkowo niedawno egzaminator

M Kilkuminutowe spodznienia

Wtasnie wtedy w aktach egzaminatora K. za-
czynaja sie pojawiac notatki stuzbowe, ktére
maja dokumentowad popetniane przez niego
uchybienia. Wszystkie byly pisane przez bytego
juz wicedyrektora Pomorskiego Osrodka Ruchu
Drogowego w Gdansku - B. lub na jego wyraz-
ne polecenie. | miaty by¢ dowodami, na podsta-
wie ktorych w marcu 2016 roku wreczono eg-
zaminatorowi K. rozwigzanie umowy o prace.

Jednym z przewinien miata by¢ tendencja K.
do wielokrotnego spdzniania sie do pracy. Ow-
szem, zdarzyto mu sie to kilka razy. Ale byty
to zazwyczaj spoznienia kilkuminutowe. Nikt
z egzaminatoréw nadzorujacych nie miat do nie-
go pretensji. Tym bardziej ze nie wptywaty one

na funkcjonowanie osrodka i przebieg egzami-
néw. Poza tym K. pracowat czasami wiecej niz
osiem godzin dziennie, np. gdy ostatni prowa-
dzony przez niego egzamin sie przeciggat. Tego
sie nie odnotowywato i nie rozliczato.

Warto doda¢, ze takie kilkuminutowe spéz-
nienia zdarzaly sie takze innym egzaminatorom.
W stosunku do nich nie wyciggano oczywiscie
zadnych konsekwenciji.

H Dwie rozmowy przez komoérke

Takze w 2014 roku egzaminy prowadzone przez
K. zostaly poddane kilku kontrolom. Zadnych
powaznych zarzutéw wobec niego nie wysu-
nigto. Jego decyzje zostaly ocenione jako stusz-
ne, a sposob przeprowadzania egzaminéw —
zgodny z przepisami. Zwrécono mu tylko uwa-
ge na dwie rzeczy. Chodzito o zbyt czeste ko-
rzystanie z telefonu komoérkowego podczas eg-
zaminu (w dwoch przypadkach) oraz méwie-
nie po imieniu do osoby egzaminowanej (w jed-
nym przypadku).

To wiasnie m.in. o te pojedyncze incydenty
chodzito, jesli wczytamy sie w uzasadnienie roz-
wiazania umowy z K. Zostaty one zakwalifiko-
wane jako ,naruszenie kodeksu etycznego po-
stepowania pracownikéw WORD-u".

H Rozpad matzenstwa.
K. idzie na zwolnienie

W 2014 roku K. miat powazne ktopoty osobiste.
Zwiazek egzaminatora i jego zony (takze pra-
cowata w PORD-zie) zaczat sie rozpada¢. Egza-
minator podejrzewat jg o zdrade. Nie przypusz-
czat jednak, ze mezczyzng, z ktérym spotyka-
ta sie jego zona, jest... B., petnigcy w tamtym
czasie funkcje wicedyrektora osrodka. To wta-
$nie on stat za notatkami, ktére coraz czesciej
pojawiaty sie w aktach K.

W listopadzie tego samego roku K. nie wy-
konywat juz swoich obowigzkdw stuzbowych,
gdyz byt na zwolnieniu lekarskim. Poczatkowo
miato ono potrwac do lipca 2015 roku. Jednak
lekarz zdecydowat sie je przedtuzyc. 13 lipca,
czyli w dniu wystawienia mu kolejnego zwol-
nienia, K. poinformowat o tym swojego bez-
posredniego przetozonego. Dodat przy tym,
ze dokument zamierza dostarczy¢ pracowni-
kom dziatu kadr. Tak sie stato, ale wyniknat
pewien problem. Otéz dziat kadr otrzymat je
17 lipca, zaraz po sporzadzeniu notatki wska-
zujacej na brak zwolnienia w formie papierowej
i brak informacji o tym, ile ma potrwac. Co cie-
kawe, nie powinna ona w ogdle powstac. Dla-
czego? Bo nie mineto wtedy jeszcze siedem dni,



czyli tyle, ile czasu ma pracownik na dostarcze-
nie zwolnienia.

Pod koniec sierpnia 2015 roku lekarz prowa-
dzacy K. przedtuzyt mu zwolnienie lekarskie.
Egzaminator poinformowat o tym zaktad pra-
cy, a dokument wystat pocztg. Jednak 18 wrze-
$nia powstata notatka, z ktérej mozna wyczy-
tac, ze pracownik PORD-u jest na zwolnieniu,
a ono wciaz nie wptyneto. B. nakazat wyjasnie-
nie sprawy. Skontaktowano sie z K., z ktérym
ustalono, ze powinien wystac¢ kopie zwolnie-
nia. Tak tez sie stato.

H B. odmawia udzielenia urlopu

Egzaminator K. wrdcit do pracy w styczniu 2016
roku. Co wazne, nikt nie prowadzit z nim zad-
nych rozmdéw dyscyplinujacych. Tyle ze w cia-
gu dwodch miesiecy K. byt poddany az trzem
kontrolom. Zadnych nieprawidtowosci jednak
nie stwierdzono.

29 lutego K. nie mégt przyjs¢ do pracy. Po-
wod? Koniecznosé stawienia sie na rozprawie
rozwodowej. Jeszcze 26 lutego SMS-em poin-
formowat o tym swojego bezposredniego prze-
tozonego. Ten wyrazit na to zgode.

Dzien po dniu wolnym K. stawit sie w pracy,
tyle ze miaf jg wykonywac nie w Gdansku, ale
gdynskim oddziale osrodka egzaminacyjnego.
Wtedy tez wypetnit wniosek o bezptatny urlop
za 29 lutego i ztozyt go w miejscu, gdzie prze-
kazywana jest korespondencja, ktéra ma do-
trze¢ do gtéwnej siedziby PORD-u.

Mimo ze K. postapit w takim przypadku tak
jak inni pracownicy PORD-u, nastgpita odmo-
wa udzielenia urlopu. Decyzje podjat B., argu-
mentujac, ze wniosek zostat ztozony za p6zno.
Nie skonsultowat sie przy tym z bezposrednim
przetozonym K.

Wiasnie ta sytuacja zostata przywotana w mo-
mencie, gdy egzaminatorowi K. wreczano wy-
powiedzenie. Jako jedng z przyczyn podjecia
takiej decyzji wskazano , nieusprawiedliwienie
nieobecnosci w pracy 29 lutego oraz nieprzed-

tozenie pracodawcy dokumentéw potwierdza-
jacych usprawiedliwiony charakter nieobecno-
$ci do chwili powrotu do pracy po okresie nie-
obecnosci”.

M Schludnie, ale nie w odziezy
stuzhowej

W tym samym dokumencie mowa jest o ,zanie-
chaniu noszenia odziezy stuzbowej w toku wy-
konywania czynnosci”. Czy w PORD-zie byt taki
obowigzek? Tak, ale stroje pozostawaty sporo
do zyczenia, darty sie w szwach, pojawiaty sie
na nich odbarwienia. Dlatego niektérzy pracow-
nicy PORD-u przestali je nosic. Nie znaczy to jed-
nak, ze nie przychodzili do pracy w stroju for-
malnym. Nikt nie wyciaggat wobec nich z tego
powodu zadnych konsekwengji.

Réwniez K. nie nosit odziezy stuzbowej. Cho¢-
by z tego powodu, ze gdy wrdcit ze zwolnienia
lekarskiego, zagineta jego kurtka. Nosit wiec pry-
watna. Nie mozna jednak powiedzie¢, ze K. nie
starat sie dobierac stroju formalnego. Nosit bo-
wiem koszule, marynarke i wizytowe spodnie.

Wypowiedzenie zostato wreczone K. 23 marca
2016 roku ze skutkiem na koniec czerwca. Nie
byto przy tym B., cho¢ to wtasnie on przygoto-
wat jego tres¢. W trakcie wreczania K. wypowie-
dzenia, egzaminator zastabt, wezwano pogoto-
wie. Nie doszfo wiec do zadnej dyskusji na temat
przyczyn podjecia przez pracodawce takiej de-
cyzji. Ponadto K. wypowiedzenia nie podpisat.

M Bezzasadne zarzuty

Nie znaczy to wcale, ze dalej w PORD-zie praco-
wat. Ale nie mégt pogodzic¢ sie z tym, ze osro-
dek pozbyt sie go, podajac przyczyny, ktore byty
po prostu wyssane z palca, dodatkowo pisane
przez B. Postanowit nie odpuszczaé i ztozy¢
do sadu wniosek o przywrdcenie go do pracy
na dotychczasowych warunkach.

Sad przede wszystkim odniost sie do przy-
czyn, ktére zostaty wskazane w wypowiedze-

niu wreczonemu K. w marcu 2016 roku. Jed-
na z nich to ,naruszenie kodeksu etycznego
postepowania pracownikow WORD". Problem
w tym, Ze przyczyna ta jest nieskonkretyzowa-
na. Bo kodeks to akt ogdlny, zawierajacy szereg
punktow i paragrafow, odnoszacy sie do wie-
lu sytuacji i stanowisk. A na wypowiedzeniu nie
znalazta si¢ zadna informacja, o jaka jego czes¢
mogto chodzic.

Podat ja, dopiero w toku rozprawy sado-
wej, B. Jego zdaniem naruszeniem kodek-
su etycznego byty rozmowy telefoniczne K.,
odbywane w trakcie egzaminu, oraz niewta-
sciwy sposéb zwracania sie do kandydatki
na kierowce. Tyle ze dziato sie to w 2014
roku, a wypowiedzenie wreczono K. dwa
lata pdzniej! Ponadto zadne dokumenty nie
wskazujg na to, zeby takie zachowania mia-
ty sie pdzniej powtorzyc.

Strona pozwana, czyli PORD, prébowata sie
broni¢, powotujac sie na wspomniane wczesniej
notatki w aktach osobowych K. Jednak sad zwrd-
cit uwage na dwie rzeczy. Po pierwsze, powsta-
ty one na wyrazne polecenie B. Po drugie, za-
czely sie pojawia¢, gdy matzenstwo K. przecho-
dzito kryzys, w ktéry wmieszany byt przeciez B.
W ocenie sadu uzasadnione jest przyjecie, ze no-
tatki i zarzuty to wynik osobistego stosunku by-
tego wicedyrektora PORD-u do K.

Sad ocenit takze, ze inne przyczyny podane
w wypowiedzeniu wreczonym w marcu 2016
roku K. nie miaty zadnego uzasadnienia. Nie
ma bowiem mowy o wielokrotnosci spdznien
w momencie, gdy ostatni udokumentowa-
ny przypadek miat miejsce w 2014 roku. Tak
samo bezzasadny jest zarzut zaniechania no-
szenia odziezy roboczej. Kwestia ta nie moze
by¢ powodem rozwigzania stosunku pracy, tym
bardziej ze nie dotyczyta ona tylko K. Takze za-
rzuty dotyczace rzekomego niedopetnienia obo-
wigzkéw przez egzaminatora przy informowa-
niu o zwolnieniach zostaty przed sad uznane
za niewiarygodne.

H Egzaminatorze, mozesz wrdci¢
do pracy

Jaki jest finat sprawy? Pod koniec ubiegte-
go roku sad nakazat przywréci¢ egzaminato-
ra K. do pracy. B. nie jest juz wicedyrektorem
PORD-u, ba, w ogdle juz w osrodku nie pracuje.
Zostat zwolniony po ogtoszeniu wyroku skazuja-
cego go za popetnienie przestepstwa w zwigzku
z wykonywanymi czynnosciami. Natomiast byta
zona K. rozwiazata z PORD-em umowe o prace
za porozumieniem stron.

Egzaminator K. odetchnat. Ale nigdy nie za-
pomni tego, co w jego zyciu dziafo sie przez
ostatnie kilka lat...

Jakub Ziebka

Tekst powstat w oparciu o materiaty
sadowe. Inicjaty bohateréw opowiesci
zostaty zmienione.
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[rwaty 1 na lata

Czym powinien charakteryzowac si¢ przyjazny srodowisku samochod? Przede wszystkim trwatoscia i przydatnoscia do
eksploatacji przez dtugie lata. Tak, to nie pomytka. Kluczowy jest bowiem catkowity bilans energetyczny.

ostatnich latach trwa batalia o obnize-
W nie emisji dwutlenku wegla do atmosfe-

ry. Do wigczenia sie w nig zostali przymu-
szeni zaréwno producenci aut (w Europie gro-
23 im surowe kary finansowe za przekroczenie
stale obnizanego progu sredniej emisji dla ca-
tej gamy modelowej), jak réwniez nabywcy in-
dywidualni, ktorzy w krajach Europy Zachod-
niej ptaca podatki uzaleznione od homologo-
wanej emisji dwutlenku wegla przez samochéd
— w momencie jego zakupu lub podczas eks-
ploatacji. Inzynierowie koncernéw motoryza-
cyjnych w nieoficjalnych rozmowach przyzna-
ja, ze przy braku odgornej presji robiliby niewie-
le w kwestii emisji spalin przez silniki — w mys|
zasady: skoro istniejace juz rozwigzanie jest do-
bre, po co je poprawiac.

Analogiczng sytuacje obserwowalismy w przy-
padku... odkurzaczy. Starsze modele hatasowa-
ty na potege i pozeraty ogromne ilosci pradu.
Okazato sie jednak, ze wprowadzony we wrze-
$niu 2017 roku limit 900 W nikomu nie zaszko-
dzit. Dzieki zoptymalizowanej konstrukcji nowe
odkurzacze zachowaty skutecznos¢, pracujg ci-
szej i pochtaniajg mniej energii. Na zainteresowa-

Materiat powstat we wspétpracy z magazynem , Trends”

niu ,zakazanym"” sprzetem o duzej mocy skorzy-
stali tez producenci, ktorzy przed data granicz-
na bez problemu wyprzedali zawartos¢ magazy-
now. Pod znakiem zapytania stoi jedynie trwatos¢
nowych urzadzen. By méwic o przyjaznosci no-
woczesnych urzadzen AGD dla srodowiska, nie
mozna skupiac sie jedynie na zapotrzebowaniu
na prad. Réwnie wazny jest srodowiskowy bi-
lans procesu produkgji, eksploatacji i napraw oraz
utylizacji. To samo dotyczy takze samochodow.

Mercedes na przykfadzie SUV-a GLE 500 oraz
jego hybrydowej odmiany GLE 500e oszacowat,
ze 11-14 proc. emisji dwutlenku wegla w ca-
tym cyklu zywotnosci pojazdu przypada na jego
produkcje oraz utylizacje. Z pozoru niewiele. Nie
mozna jednak zapominad, ze chodzi o procent
liczony od nawet 87 ton CO2. We wspomnianym
GLE 37 kg tworzyw sztucznych pochodzi z re-
cyklingu. Niewiele, biorac pod uwage, ze tacz-
nie na poktadzie znajduje sie ok. 400 kg cze-
sci z polimeréw. Z drugiej jednak strony — jeze-
li Mercedes chwali sie wynikiem, z pewnosciag
inni wypadajg na tym polu gorzej.

Z ogromnym zuzyciem energii i potagczona
z nim emisja dwutlenku wegla sg zwigzane na-

wet przygotowania do wprowadzenia nowe-
go modelu na rynek. Konieczne stajg sie mody-
fikacje linii produkcyjnych (np. stworzenie no-
wych form tfocznych), znalezienie poddostaw-
cOw czesci, testy prototypdw na tacznym dy-
stansie liczonym nierzadko w milionach kilome-
tréw, promocja modelu na targach, opracowa-
nie gadzetow reklamowych, wyekspediowanie
przedstawicieli mediéw na jazdy prébne - zda-
rza sig, ze za ocean. Wszystko to w mniejszym
lub wiekszym stopniu jest uzaleznione od pa-
liw kopalnych i surowcow.

A gdyby wydtuzy¢ okres eksploatacji pojaz-
du, zamiast zastepowac go kolejnym? Eksper-
ci Porsche wyliczyli, ze inwestujac 30 proc. wie-
cej materiatu mozna zwiekszy¢ zywotnosé po-
jazdu o 50 proc. Nie kazdy wie, ze Porsche jest
nie tylko producentem swietnych sportowych
samochoddw. To réwniez renomowany sztab
inzynieréw do wynajecia za stosowng opfata.
Eksperci ze Stuttgartu wzieli udziat w tworzeniu
silnikoéw tady, seata i harleya-davidsona V-Rod,
kabin dla Scanii, kokpitéw do airbusa, sktada-
nych foteli opla zafiry A, tancuchéw dla woz-
kow widfowych Linde, jak réwniez montowali
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audi RS2 i mercedesa 500E, a nawet pomogli
w przygotowaniu przedniego zawieszenia i mo-
cowan silnika do skody favorit. Niektore projekty
Porsche wspierato tez marketingowo, czerpigc
spore korzysci — Ibizy pierwszej generacji na de-
klach zaworowych wiekszosci silnikow miaty na-
pisy ,System Porsche”. Za kazdy firma inkaso-
wata siedem marek, co przy produkgji znacznie
przekraczajacej milion egzemplarzy byto sporym
zastrzykiem gotowki.

Przy wspdtpracy z niemieckim ministerstwem
transportu w 1973 roku Porsche stworzyto pro-
totyp FLA (od Forschungsprojekt Langzeit Auto
- projekt badawczy nad samochodem dfugo-
wiecznym). Kompaktowy hatchback (debiutu-
jacy rok przed pierwsza generacjg golfa) byt od-
powiedzig na trwajgcy wowczas kryzys paliwo-
wy czy prognozy mowigce, ze w XXI wieku swiat
nie bedzie mégt juz korzystac z aut. Za zatrwa-
zajgce uznano tez statystyki mowigce, ze rocz-
nie ztomowanych jest 12 min aut, ktore s eks-
ploatowane Srednio przez dziesiec lat.

Porsche FLA miato by¢ tatwe w recyklingu,
ale takze solidne i ponadczasowe, by nie zmu-
sza¢ kierowcoéw do czestych zmian samocho-
déw. Zaktadano nawet 20-30 lat eksploatagji
oraz minimalny przebieg na poziomie 300 tys.
km. Dwuipdtlitrowy silnik rozwijat jedynie 75
KM przy 3500 obr./min, co w potaczeniu z ukfa-
dem chtodzenia o konstrukgji skracajacej czas
potrzebny do osiggniecia temperatury roboczej,
skuteczniejszym systemem filtrowania powie-
trza i oleju miato zapewnic¢ dtugowieczno$¢ mo-
toru. Dochodzity do tego rozwiazania ograni-
czajace czestotliwosé wizyt w serwisach czy wy-
mian czesci eksploatacyjnych — w tym bezsty-
kowy zapton, hydrauliczne popychacze zawo-
réw oraz bardziej pojemny uktad smarowania
skrzyni biegdw. Przektadnia miata trzy przetoze-
nia oraz — znany z automatéw — konwerter mo-
mentu obrotowego, ktdéry ograniczyt prawdo-
podobienstwo uszkodzenia jej przez kierowce.
Mozliwe przestato byc takze spalenie sprzegta.
Jednak to nie defekty mechaniczne, a korozja
najczesciej uniemozliwiata dalsza eksploatacje
pojazdu, czyniac jego naprawy nieoptacalnymi.
Szkielet prototypu FLA wykonano wiec z alumi-
nium i stali nierdzewnej, uznajac je za tatwiej-
sze do przetworzenia od tworzyw. Przed nieko-
rzystnymi czynnikami zabezpieczono nawet ze-
spot napedowy i potosie.

Inspiracji porsche FLA mozna doszukac sie
w produkcyjnym porsche 924 (w petni ocynko-
wane nadwozie; 1978), koncepcyjnym mercede-
sie ,Auto 2000” (1981) oraz wyprodukowanym
w krotkiej serii bmw Z1 (karoseria z tworzywa;
1988). Szkoda, ze w dobie ogromnej dbatosci
o ekologie zapomniano o prototypie FLA. Trend
zostat wyznaczony przez rynek, ktory w Slepej
pogoni za modg czy zdeprecjonowanym juz pre-
stizem domaga sie kolejnych generacji samo-
chodéw w coraz mniejszych odstepach czasu.

tukasz Szewczyk
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Oswietlenie OLED

Halogenowe i ksenonowe reflektory powoli stajq sie przezytkiem. Nawet w
popularnych modelach samochodéw powoli zaczynajq ustepowa¢ oswietleniu
diodowemu. Droge przed autami z najwyzszej potki mogq rozswietlac lasery.

Kolejna nowinka pojawita si¢ w tylnych lampach. To technologia OLED.

cyjnych sg niepodwazalne. Technologia OLED

zapewnia intensywne swiatto o wyrazistych
kolorach, ktdre jest widzialne nawet przy ka-
tach zblizonych do prostego. Emituje je cata po-
wierzchnia OLED-6w. Nie musi by¢ pfaska - ist-
nieje mozliwosc jej zakrzywiania. Szacowana zy-
wotnos¢ punktow swietlnych wynosi 10-30 tys.
godzin. To 10-krotnie wiecej od zaréwek kseno-
nowych i nawet 100-krotnie wiecej od haloge-
nowych. Stwierdzenie, ze zywotnos¢ OLED-6w
odpowiada okresowi eksploatacji auta nie jest
wiec przesadzona.

W przeciwienstwie do LED-6w diody orga-
niczne nie wymagaja filtrow polaryzacyjnych,
o sprawia, ze maja zaledwie 1,4 mm grubosci.
Kompaktowa budowa i mozliwosci Swietlne daty
konstruktorom lamp ogromne pole manewru -
wewnatrz jednego klosza mozna zamontowac
wiele drobnych elementdéw, uktadajac je w fi-
nezyjne wzory. OLED-y pozwalajg na tworzenie
niemozliwych do uzyskania wczesniej efektow
swietlnych czy wrecz animacji powitalnych, kto-
re towarzyszg otwarciu auta. Wisienka na tor-
cie jest czas reakgji na poziomie mikrosekundy
(1), ktdry korzystnie wptywa na bezpieczenstwo.

Wyscig technologiczny w zakresie OLED-6w
otworzyto BMW, ktére innowacjg w dziedzinie
oswietlenia zastyneto tez w 1991 roku, wpro-
wadzajac pierwszy samochéd z , ksenonami”,

Z alety organicznych diod elektroluminescen-

a w 2014 roku minimalnie dato sie wyprzedzic
Audi w kwestii laserowych reflektoréw przed-
nich. OLED-y zadebiutowaty jesienig 2015 roku
w limitowanym do 700 sztuk M4 GTS z silni-
kiem o mocy 450 KM. W kwietniu 2016 roku
analogiczne oswietlenie zaprezentowano w
400-konnym audi TT RS, a od 2017 roku zdo-
big tyt nowego A8. Majgc w pamieci szybka
popularyzacje LED-6w mozna zatozy¢, ze naj-
dalej za kilka lat lampy OLED bedzie mozna
zamowic¢ do kompaktéw segmentu premium.

tukasz Szewczyk
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Pojazdy 7 naczepami widmami

Okazuje sig, ze nawet najbardziej niepozorny pojazd, taki jak np. seicento, moze jezdzi¢ po polskich ulicach z naczepa.
Zdziwieni? Stusznie, bo to nie jest zwykta naczepa, to widmeo...

Albin Sieczkowski,
autor bloga
StrefaKulturalnejJazdy.pl

cigz nie moge sie nadziwi¢ pewnemu
W zjawisku, ktore nie tak rzadko wystepuje

na polskich drogach. Wyobrazmy sobie
mate, niepozorne autko. Ot, takie chocby seicen-
to. Wyglada na to, ze uktad kierowniczy dziata
w nim sprawnie. Dlaczego wiec jego kierowca,
chcac skreci¢ z prawego pasa do znajdujacej sie
po prawej stronie bramy, wjezdza na przeciw-
ny pas ruchu? Czyzby ciggnat naczepe widmo?

M Dziwny obrazek

Taki obrazek po raz pierwszy widziatem jakis
czas temu. Dostrzegtem, jak kierowca, jadacy
z zawrotng predkoscig 20 km/h, chciat skreci¢
w prawo. Nie, on wcale nie zblizat sie delikatnie
do srodka jezdni! Po prostu w poczagtkowej fa-
zie manewru postanowit przekroczy¢ srodek le-
wego pasa! Co sobie wtedy pomyslatem? Ano
ze pojazdem kieruje kierowca ciezaréwki, kto-
ry wtasnie wrdcit z trasy do domu, ale przyzwy-
czajenie z jazdy ogromnym pojazdem zostato...

Coz, zdarza sie, powiecie. Tak, zdarza sie.
| to wcale nie tak rzadko, jak mogtoby sie wy-
dawad. Codziennie pokonuje bowiem zaledwie
kilkukilometrowy odcinek dzielacy miejsce mojej
pracy od domu. | co? Po drodze widuje co naj-
mniej jednego takiego kierujgcego osobdwka,
ktdry ciggnie za sobg naczepe widmo.

M Nie ma co traci¢ czasu na glupoty!

Nie od dzis wiadomo, zejedng z przyczyn
wszystkich ztych rzeczy, ktore dziejg sie na pol-
skich drogach - jak korki czy niebezpieczne sytu-
acje — jest brak znajomosci wtasnego auta oraz
umiejetnosci sprawnego kierowania. Brawo, kro-
lowie szos, szeryfowie drogowi, blokujacy lewy
pas ruchu! Dalej rébcie swoje! Po co spedzac
czas na supermarketowym parkingu? Zeby po-
¢wiczy¢ parkowanie, zaznajomic sie z rozmia-
rami wlasnego auta oraz wyjs¢ i sprawdzic, czy
naczepa faktycznie jest podpieta? Mozna prze-
ciez zatozy¢, ze jest! A wtedy sposéb postepo-
wania moze byc tylko jeden. Zajezdzanie drogi
autom jadacym z przeciwka, po to, zeby wje-
cha¢ w brame. Brawo, panowie i panie, brawo!

H Mozna sie posmiag, ale...

Pewnie, mozna sie z takich kierowcéw troche
posmiac. Ale moze warto da¢ im do zrozumie-

- -l

Fot. Lukas 3z/Wikimedia Commons

nia, ze tak postepowac nie wolno? Na niejednej
osiedlowej uliczce takie , przybieranie lewego
pasa” w momencie skretu w prawo, zeby wjechac
w brame, jest czym$ normalnym. Czasami robi
to kilka os6b naraz. Efekt? Blokada prawie ca-
tej niewielkiej uliczki. Tacy ludzie powinni sig do-
szkala, a nie utrudnia¢ innym kierowcom zycie!

M Pamietna lekcja

Nigdy nie zapomne jednej lekgji z instruktorem
nauki jazdy, gdy uczytem sie, zeby uzyskac pra-
wo jazdy kategorii B. On wtasnie poruszyt opisy-
wany przeze mnie problem. Ttumaczyt mi, ze ta-
kie zachowanie nie ma zadnego uzasadnienia,
jest po prostu smieszne. To tak, jakby kierowca
sposobit sie do nauki jazdy na kategorie zdecy-
dowanie wyzsze niz B. Jednak najpierw wypa-
datoby opanowa¢ podstawy...

M Inaczej nie mozna? Mozna!

Najgorzej sytuacja moze sie rozwina¢, gdy je-
dziemy droga i widzimy, jak auto sunace z na-
przeciwka nagle odbija, zjezdza na nasz pas i az
prosi sie o czotowke. Taki kierowca to nie tyle
niemota, co leniwiec i cham, ktéremu nie chce
sie troche pocwiczy¢ i w nosie ma pozostatych
uczestnikéw ruchu drogowego. Robi to, bo wy-
daje mu sig, ze inaczej nie mozna...
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Elektrorewolucja czy elektromrzonka?

Wedtug niektérych fachowcow wizja lansowana przez spotke ElektroMobility Poland jest koncepcja, wprawdzie wizjonerska,
ale zupetnie oderwang od realiow ekonomicznych. Przy tworzeniu zatozen projektu zabrakio wiedzy dotyczacej jego
uwarunkowan rynkowych i finansowych. Zbyt pézno i niezbyt dokiadnie przeprowadzono tez badania rynku.

larniejszych pojec, ktdre obecnie w Swiecie

motoryzacji odmienia sie przez wszystkie
przypadki. W Polsce szczegdlnego znaczenia na-
biera ono w kontekscie ambitnych rzagdowych
deklaracji zwigzanych z opracowaniem i wdro-
zeniem do produkgji polskiego samochodu elek-
trycznego. Czy zatem juz niedfugo czeka nas
elektrorewolucja na drogach? Na to pytanie sta-
rali sie odpowiedziec¢ uczestnicy Il Kongresu pro-
ducentdw pojazddw elektrycznych i infrastruk-
tury energetycznej do ich tadowania, ktéry od-
byt sie w styczniu na Politechnice Warszawskie;j.

E lektromobilnos¢ to chyba jedno z najpopu-

M Spétka szuka koncepcji

Zaangazowanie wtadz panstwowych w propa-
gowanie idei elektromobilnosci jest odczuwal-
ne. Nie dziwi zatem, ze kongres zostat objety
patronatem przez Ministerstwo Energii i otwar-
ty uroczyscie przez Michata Kurtyke — podse-
kretarza stanu w tymze ministerstwie. Podkre-
$lit on, ze elektromobilnosc¢ jest szansa dla pol-
skich firm z branzy motoryzacyjnej na ukazanie
petni swojego potencjatu i osiggniecie sukce-
su. W opinii ministra ci, ktorzy dzisiaj stawiaja
na nowe technologie, juz sg zwyciezcami. Klu-
czowy jest program prowadzony przez spotke
ElektroMobility Poland (EMP). Przypomnijmy,
ze zostata ona powotana w pazdzierniku 2016
roku przez cztery polskie koncerny energetycz-

Michat Kurtyka

ne — PGE Polska Grupe Energetyczna, Energe,
Enee oraz Tauron Polska Energie. Jej celem jest
stworzenie warunkow dla rozwoju systemu elek-
tromobilnosci w Polsce. Projekt zaktada opty-
mistycznie, ze do 2025 roku po polskich dro-
gach bedzie si¢ porusza¢ 1 min samochodéw
elektrycznych. Aby to osiggna¢, spétka rozpi-
safa konkurs majacy na celu wytonienie pieciu
koncepcji elektrycznego pojazdu przysztosci.

=
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M Bariery utrudniajace popularyzacje
elektromobilnosci

Zwycieskie koncepcje beda podstawg do produk-
¢ji prototypdw. We wrzesniu 2017 roku wytonio-
no laureatéw konkursu na wizualizacje nadwo-
zia. W 2018 roku zespoty i konsorcja oraz po-
nad setka przedsiebiorcow, ktdrzy zgtosili sie
do kolejnego konkursu EMP, bedg przygotowy-



wac prototyp polskiego pojazdu elektryczne-
go. Maja do pokonania wiele barier utrudniaja-
cych popularyzacje idei elektromobilnosci. Mé-
wit o nich przedstawiciel EMP - Piotr Zaremba.
Zaliczajg sie do nich:

* bariery technologiczne, wptywajace na kom-
fort uzytkowania pojazdu. Chodzi o niski zasieg
rzeczywisty, wynoszacy obecnie od 100 do 180
km, oraz dtugi, wynoszacy od 8 do 12 godzin,
czas tadowania baterii z wykorzystaniem stan-
dardowej infrastruktury;

* bariery ekonomiczne. Koszt zakupu samo-
chodu spalinowego wynosi na razie 60 proc.
wartosci pojazdu elektrycznego poréwnywalnej
klasy. Na cene te wptyw maja przede wszystkim
specyficzne komponenty — baterie, silnik elek-
tryczny i osprzet elektroniczny. Stanowig one
50 proc. ceny pojazdu;

* bariery infrastrukturalne. Brak duzej liczby
ogdlnie dostepnych punktéw szybkiego tado-
wania, brak infrastruktury do tadowania pojaz-
déw w otoczeniu budynkéw wielorodzinnych
i biurowych.

H Smog i hatas, czyli problemy, ktore
nalezy rozwigza¢

Duzy problem stanowi réwniez mocne rozdrob-
nienie polskich producentéw branzy motoryza-
cyjnej oraz stosunkowo niski poziom innowa-
cyjnosci produkowanych przez nich podzespo-
tow. Nasze firmy nie sg obecnie w stanie sa-
modzielnie wypracowywaé rozwigzan i nastep-
nie komercjalizowa¢ ich we wspotpracy z kon-
cernami motoryzacyjnymi. Sytuacji nie utatwia
rowniez brak polskiego producenta samocho-
doéw, w ktérego pojazdach nowe rozwigzania
mogtyby by¢ testowane. W opinii Piotra Zarem-

Al

Barie
ariery Etektronmbulnasm

Motoryzacja

by szeroko pojeta elektromobilnos¢ jest szan-
s na rozwoj nowych podmiotéw specjalizuja-
cych sie w rozwigzaniach charakterystycznych
dla samochodow elektrycznych. Czy gra jest war-
ta swieczki? Przedstawiciel EMP uwaza, ze tak.
Samochody elektryczne moga rozwigzaé wie-
le problemow trapigcych polskie miasta, takich
jak zanieczyszczenie powietrza, nadmierny ha-
tas czy zattoczenie ulic. Ta ostatnia kwestia wia-
ze sie z popularyzacjg nowych sposobéw korzy-
stania z pojazddéw, a zwtaszcza car-sharingiem.

M Nie udogodnien nikogo sie nie
przekona

Znaczacym czynnikiem wptywajagcym na de-
cyzje zakupowe podejmowane przez kierow-
cOw maja byc tez nowe przepisy, umozliwiaja-
ce tworzenie w polskich miastach stref nisko-
emisyjnych z ograniczong mozliwoscia wjazdu
do nich pojazdéw spalinowych. Nieodzowna
jest rowniez rozbudowa ogdlnie dostepnej infra-
struktury do tadowania. W zatozeniach do kon-
ca 2020 roku ma powstac 6 tys. ulicznych fa-
dowarek sredniej mocy i 400 tadowarek duzej
mocy. EMP przeprowadzita badania preferencji
dotyczacych zakupu auta elektrycznego. Zgod-
nie z nimi dla 63 proc. kierowcow duze znacze-
nie przy podejmowaniu decyzji o zakupie po-
jazdu elektrycznego miatoby to, ze zostat on
wyprodukowany w Polsce, 60 proc. ankietowa-
nych oczekuje przede wszystkim korzysci ekono-
micznych zwigzanych z niskimi kosztami eksplo-
atacji, ulgami podatkowymi i ewentualnymi do-
ptatami, 47 proc. bierze pod uwage mozliwos¢
darmowego parkowania w strefach ptatnego
parkowania, 21 proc. za istotng uwaza mozli-
wos¢ jazdy po buspasach, a 14 proc. zauwaza

mozliwos¢ unikniecia ewentualnych podatkéw
ekologicznych naktadanych na auta spalinowe.

H Koncepcja oderwana
od ekonomicznych realiow?

Czy zatem rewolucja elektromobilna staje sie
wiasnie faktem, a polska rzeczywistos¢ motory-
zacyjng czekajq drastyczne zmiany? Raczej sep-
tycznie w tej kwestii wypowiedziat sie Mirostaw
Bojanczyk z warszawskiej Akademii Finansow
i Biznesu Vistula. Wedtug niego wizja lansowa-
na przez EMP jest koncepcja, wprawdzie wizjo-
nerska, ale zupetnie oderwang od realidw eko-
nomicznych. Przy tworzeniu zatozen projektu
zabrakto wiedzy dotyczacej jego uwarunkowan
rynkowych i finansowych. Ponadto zbyt pézno
i niezbyt dokfadnie przeprowadzono badania
rynku. W efekcie dysponujemy niezbyt przydat-
nymi na tym etapie koncepcjami bryty nadwo-
zia, ale nadal nie znamy szczeg6téw dotycza-
cych technologii stosowanej w przysztym po-
jezdzie, jej dostawcow, zatozen odnosnie dal-
szych etapow procesu inwestycyjnego, przekta-
dajacych sie na popyt efektywny rzeczywistych
potrzeb przysztych klientéw, analizy marketin-
gowej przedsiewziecia czy tez struktury finan-
sowania kolejnych etapow projektu. Wszystko
to sprawia, ze istnieje duze ryzyko jego niepo-
wodzenia. Z perspektywy ekonomicznej tego
typu przedsiewziecie ma sens tylko wtedy kiedy,
moéwigc wprost, ma szanse samodzielnie sig sfi-
nansowac¢ i docelowo na siebie zarobic¢. W obec-
nej sytuadji trudno to zagwarantowad. Zasilanie
projektu wytacznie ze srodkéw budzetowych
pozwala go rozpatrywac tylko w kategoriach
sukcesu polityczno-wizerunkowego.

Dariusz Piorunkiewicz
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WORD t.6dz

Solidarnosé

negocjuje z dyrektorem

W todzkim WORD-zie nie doszto do strajku, zapowiadanego wczes$niej przez pracownikow zrzeszonych w NSZZ
«Solidarnosc”. Zwigzkowcy rozpoczeli z dyrektorem tamtejszego osrodka tukaszem Kucharskim negocjacje. Pierwsze
efekty juz sg. Wszyscy pracownicy WORD-u dostali podwyzki.

dawato sie, ze nic nie powstrzyma zwigz-
kowcdw przed przystgpieniem do strajku.
Byta nawet wyznaczona data - 8 stycznia 2018
roku. Strajkujacy planowali stawi¢ sie w pracy,
tyle ze mieli nie wykonywac swoich obowigzkdw
stuzbowych. Co to by oznaczato? Na przyktad
to, ze egzaminatorzy mieli nie egzaminowac.
- Zdaje sobie sprawe, ze jest to najostrzejsza
forma protestu, ale jesteSmy pod $ciang. Nikt nas
nie sfucha — moéwit jeszcze w grudniu na tamach
.Szkoty Jazdy” Radostaw Banaszkiewicz, prze-
wodniczacy Solidarnosci w f6dzkim WORD-zie.

J eszcze pod koniec poprzedniego roku wy-

M Pracownicy z podwyzky
wynagrodzenia

Do strajku ostatecznie nie doszto. Zwigzkow-
cy z Solidarnosci méwig, ze go zawiesili. Skad
ta zmiana nastawienia? Spetniony zostat jeden
z ich postulatéw. Chodzi o podwyzki. Jeszcze
w styczniu wszyscy pracownicy WORD-u dosta-
li wynagrodzenie wyzsze 0 200 zt od tego, kto-
re otrzymywali w 2017 roku.

Na tym nie koniec. W momencie oddawania
tego numeru ,Szkoty Jazdy” do druku zwigzkow-
cy i dyrektor f6dzkiego WORD-u tukasz Kuchar-
ski byli w trakcie negocjowania uktadu zbioro-
wego oraz porozumienia. Majg zosta¢ w nich

zapisane gwarancje przysztych podwyzek, wa-
loryzacja uposazen oraz obietnica stworzenia
regulaminu premiowania, gwarantujgcego pra-
cownikom premie roczng w wysokosci przynaj-
mniej jednej pensji.

- Tak, potwierdzam, prowadzimy negocjacje
ze zwigzkowcami — moéwit pod koniec stycznia
tukasz Kucharski. — Wszyscy pracownicy osrod-
ka dostali w styczniu podwyzki w wysokosci
200 zt, w 2019 roku bedzie to 150 zt, tak samo
jak w 2020 roku.

H Wykonawcy wcigz nie ma

Ale podwyzki wynagrodzen i premie to jedno.
Zwigzkowcy straszyli strajkiem, bo uwazaja,
ze WORD powinien zbudowa¢ nowg siedzibe.
Na razie osrodek dziata przy ul. Smutnej i Ma-
ratonskiej. Trudno nazwac te miejsca wizytow-
kami zaktadu. Budynki sg zaniedbane i brudne,
ponadto nie sg wtasnoscig WORD-u.

O zmianie siedziby WORD-u méwi sie w todzi
od wielu lat. W koricu zapadfa decyzja. Nowy
budynek wraz z catym zapleczem i placem ma-
newrowym ma powstac na Nowym Jézefowie.
Problem w tym, ze dwa pierwsze przetargi ma-
jace wytoni¢ wykonawce przedsiewziecia, ktd-
ry miatby réwniez sporzadzi¢ projekt, zostaty
uniewaznione. W pierwszym przypadku nikt sie

do postepowania nie zgtosit, w drugim - zadna
firma nie zmiescita sie w zatozonym przez tédz-
ki WORD budzecie. Osrodek rozpisat juz trzeci,
takze w formule ,, zaprojektuj i wybuduj”. Prze-
targ nie zostaf co prawda uniewazniony, ale...

— W trzecim postepowaniu przetargowym
na budowe osrodka, ktére rozpisalismy, zad-
na firma nie zaoferowata ceny bedacej w na-
szym zasiegu — moéwi tukasz Kucharski. - Teraz
analizujemy, co w tej sytuacji mozemy zrobic.

Na sfinansowanie catego przedsiewzigcia
zwigzanego z budowa nowej siedziby WORD
w todzi zamierzat przeznaczyc 14,5 min zt brut-
to. A najnizsza cena zaoferowana przez firme
uczestniczacg w ostatnim przetargu to troche
ponad 19,6 min zt.

Zwigzkowcy zapowiadaja, ze nie odpuszcza

Na jakiekolwiek wigzace decyzje dotyczace
budowy nowej siedziby osrodka trzeba bedzie
troche poczekad. A zwigzkowcy zapowiadaja,
ze nie odpuszcza.

- Nasze negocjacje nie oznaczajg wecale, ze re-
zygnujemy z postulatu budowy nowej siedziby
WORD-u. Pan dyrektor na kazdym kroku zapew-
nia nas o swojej olbrzymiej woli rozpoczecia in-
westycji. Zrobimy wszystko, by tak sie stato, be-
dziemy naciskali, na kogo trzeba — zapowiada
Banaszkiewicz.

Jakub Ziebka



Egzaminowanie

Powtdrka z praktyki? Czemu nie?

Motoryzacja pedzi naprzod w obtednym tempie. Wspotczesny samochéd istotnie rézni sie¢ wyposazeniem nawet od auta
z 2000 roku. Zmianom ulegajq tez przepisy. Czy zmotoryzowani za tym wszystkim nadazaja?

dajac na to, co dzieje sie na drogach. Wy-

przedzanie rowerzystow i motocyklistow
bez zachowania wymaganego metra odstepu,
naduzywanie Swiatet przeciwmgielnych, pro-
by zastepowania zestawu gtosnoméwiagcego
trzymanym w reku telefonem z wigczonym gto-
$nikiem, zwalnianie przed kazdym fotoradarem
do 50 km/h, lekcewazenie koniecznosci zatrzy-
mania sie przed sygnalizatorem z zielong strzat-
kg czy bezwzglednego ustapienia pierwszenstwa
pieszym podczas skrecania to tylko czes¢ z dtu-
gigj listy grzechdw zmotoryzowanych. Wiele jest
popetniania nieswiadomie lub z powodu zte-
go interpretowania obowigzujacych przepisow.

|V| ozna mie¢ powazne watpliwosci, spogla-

H Madra preambuta

Trudno jednak wymagad, by byto inaczej, sko-
ro wiele oséb starajacych sie o prawo jazdy kie-
ruje sie znana wsrod studentow reguta ,,zakug,
zda¢, zapomniec¢”. W potowie ubiegtego roku
lotem btyskawicy polskie media obiegty sensa-
cyjne — wynikajace ze ztego zrozumienia stéw
jednego z egzaminatordw — doniesienia o ko-
niecznosci powtarzania egzaminu teoretyczne-
go co roku. ,Szokujacy pomyst”, ,To jakis zart?",
.Kontrowersyjny pomyst” — wydzwiek wielu ty-
tutéw byt jednoznaczny.

Bardzo madre stwierdzenie mozna znalez¢
w kodeksie drogowym opisywanej w grudniowej

.Szkole Jazdy” wyspy Man. ,Wyeliminuj ze swo-
jej jazdy zgadywanie. Czy zdatbys test na prawo
jazdy, gdybys podszedt do niego jutro? Pomoz
nam uczyni¢ drogi na wyspie bezpieczniejszymi
dla wszystkich” — czytamy juz na drugiej stronie
zbioru tamtejszych praw. Takie zdanie powin-
no znalez¢ sie¢ w kazdym podreczniku dla kie-
rowcy i przyswieca¢ mu za kazdym razem, gdy
przekreca kluczyk w stacyjce.

Okazuje sig, ze wyspiarze sg znani nie tylko
z tworzenia gérnolotnych haset. Wielu tamtej-
szych zmotoryzowanych, de facto kierujac sie
troskg o wiasne bezpieczenstwo, nie bytoby
przeciwko okresowemu powtarzaniu egzami-
néw na prawo jazdy — wynika z badania prze-
prowadzonego na zlecenie Continental Tyres.
Przyczynkiem do niego byty zmiany w brytyj-
skim egzaminie na prawo jazdy, wprowadzone
4 grudnia 2017 roku.

M Kto, jak nie Brytyjczycy?

Blisko potowa ankietowanych wyrazita sie po-
zytywnie na temat hipotetycznego wprowadze-
nia obowigzku powtarzania egzaminu praktycz-
nego (!) co piec¢ lat w celu odswiezania wiedzy
na temat nowinek technologicznych czy wyma-
gan dotyczacych jazdy czy sposobu prowadzenia
auta. Przeszto potowa ankietowanych z checig
przyjetaby tez zmiany powodujace lepsze zro-
zumienie praw i obowigzkow zwiazanych z uzy-

waniem telefondw komoérkowych podczas jaz-
dy czy kontrolowania gtebokosci bieznika i ci-
$nienia powietrza w ogumieniu.

- To zaskakujace, ze kierowcy zaakceptowali-
by powtarzanie egzaminu praktycznego co pigc
lat. Ale to dobrze, ze ludzie rozumieja, iz bez-
pieczenstwo jest wazne, a takze ze istnieje wiele
technologii motoryzacyjnych, za ktorymi trzeba
nadazac — moéwi Mark Griffiths, ekspert do spraw
bezpieczenstwa w firmie Continental Tyres.

Czy zmiany wejdg w zycie i zostang powie-
lone w innych krajach? Przekonamy sie. Z pew-
noscig nie mozna tego wykluczy¢. Wielka Bry-
tania wiedzie bowiem prym we wprowadzaniu
regulacji prawnych dotyczacych prawa drogo-
wego, ktére pdzniej w mniej lub bardziej zbli-
zonej formie pojawiajq sie w innych panstwach.
tam dziatalno$¢ odpowiednik naszego systemu
CEPiK, w 1976 roku wprowadzono waznos¢
praw jazdy do osiggniecia przez ich posiada-
cza 70. roku zycia, od 1990 roku egzaminato-
rzy musza omowic z egzaminowanym popet-
nione bfedy i zasugerowac sposoby ich unika-
nia w przysztosci, od 1999 roku weryfikowana
jest umiejetnos¢ przeprowadzenia hamowania
awaryjnego, w 2001 roku mozliwe stato sie re-
zerwowanie termindw egzaminéw przez Inter-
net, w 2002 roku w teoretycznej czesci egza-
minu pojawity sie filmiki sytuacyjne, od 2003
roku egzamin praktyczny rozpoczyna sie kilko-
ma pytaniami o czynnosci eksploatacyjne, zas
od 2010 roku mozliwe jest zdawanie egzaminu
w obecnosci instruktora, a kandydat na kierow-
ce musi przynajmniej przez 10 minut prowadzi¢
auto bez wskazoéwek egzaminatora.

H Egzaminowanie po howemu

Ostatnia zmiana weszta w zycie w grudniu
2017 roku. Czas samodzielnej jazdy wydtuzo-
no do 20 minut, co stanowi pofowe egzaminu.
W tym czasie wiekszos¢ egzaminowanych (czte-
ry na pie¢ egzaminow) bedzie musiata podazac
za wskazéwkami nawigacji, przy czym pomy-
lenie drogi, o ile nie dojdzie przy tym do zta-
mania prawa czy zagrozenia bezpieczenstwa,
nie uchodzi za bfad. Z programu egzaminu wy-
padty manewry zawracania ,,na trzy"” oraz ty-
tem na skrzyzowaniu, przy czym wymagane
jest, by przyszty kierowca poznat obie techni-
ki podczas kursu.

tukasz Szewczyk
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zadurzona w Renault

- W zasadzie wszystkie samochody, jakie mieliSmy w rodzinie, to auta Renault. Nietrudno wigc pewnie zgadnag, jaki byt
moj pierwszy samochéd. Tata kupit mi przepiekne zoéfte sportowe megane! Bardzo je lubitam. Wynika z tego, ze moja mitos¢
do Renault jest juz wieloletnia. | trwa w najlepsze! - mowi w rozmowie ze ,,Szkolg Jazdy" aktorka Katarzyna Glinka.

Jakub Ziebka: Czy Francja jest krajem, ktory da-
rzy pani jakims szczeg6lnym uczuciem?

Katarzyna Glinka: Od razu domyslitam sie,
o co chodzi. Zracji posiadanego samochodu
- nawet bardzo duzym uczuciem.

Czyli Francje nalezy kocha¢ gtéwnie za Re-
nault?

Tez, ale nie tylko! Jest przeciez jeszcze Lazuro-
we Wybrzeze i Miedzynarodowy Festiwal Filmowy
w Cannes, ktérym bardzo sie interesuje. Tak bar-
dzo, ze w kazdym roku sprawdzam, co sie tam
dzieje, jakie filmy zostaty nagrodzone.

Pozwoli pani, ze pozostaniemy jednak przy
samochodach. Co takiego majg w sobie auta
Renault, Ze juz od kilku lat jest pani ambasa-
dorka tej marki?

Zaczne moze od tego, ze moja przygoda z Re-
nault miata swoj poczatek duzo wezesniej, niz za-
proponowano mi bycie ambasadorky tej marki.
Moj tata byt jej wielkim fanem. W zasadzie wszyst-
kie samochody, jakie mielismy w rodzinie, to auta
Renault. Nietrudno wigc pewnie zgadnac, jaki byt
moj pierwszy samochdd. Tata kupit mi przepiek-
ne zo6tte sportowe megane! Bardzo je lubitam.
Wynika z tego, ze moja mitos¢ do Renault jest
juz wieloletnia. | trwa w najlepsze!

Megane nie jest jednak na pewno jedynym
autem marki Renault, ktérym pani jezdzita.
Zatem jaki model Katarzyna Glinka uwaza
za najlepszy?

Lubie samochody o zacieciu sportowym, wiec
pod tym wzgledem moim faworytem jest mega-
ne RS. Ma niezte przyspieszenie, mozna si¢ nim
fajnie pobawi¢. Ale znacznie bardziej wygod-
nym autem jest to, ktorym jezdze w tej chwi-
li. Chodzi o talismana. Ma bardzo sprawng au-
tomatyczna skrzynie biegdw, jest w nim bardzo
cicho. To szczegdlnie mi odpowiada. Szczegdl-
nie kiedy jezdze po Warszawie. Wtedy nie mu-
sze odgfoséw tego miasta w ogole styszec. Poza
tym jest bardzo skretny. Pomaga to w parkowa-
niu, we wjezdzaniu w trudne miejsca. Po prostu
doskonale sie nim manewruje. Samochdd jest tez
peten elektroniki, co pewnie doceniajg osoby, ktd-
re potrafig jg w petni wykorzystac. Ja akurat nie
jestem w tym taka dobra.

Czyli gadzeciarg pani nie jest?

Nie, zdecydowanie nie! Wszystkie mozliwosci
mojego talismana wykorzystuje moze w 10 proc.
Nie znaczy to jednak, ze nie uzywam np. funkgji
masazu fotela kierowcy. To jest niezwykle przyjem-
ne, mozna si¢ podczas jazdy niezle zrelaksowac.

A czy relaksuje panig jazda samochodem?

Nie, tego bym nie powiedziata. Ale na pew-
no jazda samochodem mnie nie meczy. To waz-
ne, bo bardzo czesto musze sie przemieszczac.
Moge jechac za dnia, w nocy, podréz moze by¢
dtuga, a ja nie mam z tym zadnych problemow.
Zresztg samochod traktuje troche jak moj drugi
dom. Nie chciatby pan chyba wiedzie¢, co woze
w bagazniku swojego auta.

No wiasnie chciatbym...

No to bagaznik poréwnatabym do damskiej to-
rebki, mozna tam znalez¢ duzo naprawde nietypo-
wych rzeczy. Skoro pan nalega, moge je wymienic.

Nalegam!

Dobrze, prosze bardzo: zeszyty przedszkolne,
ksigzki, kurtki na zmiane, buciki - to rzeczy mo-
jego syna. Ale mam tez kilka swoich drobiazgéw.
Na przykfad buty, gazety, cata torbe ze sportowy-
mi ciuchami, mam tez torbe ,basenowg”. Mamy
teraz sezon zimowy, wiec postanowitam nie wyj-
mowac z samochodu moich butéw narciarskich...
Wiasnie uzmystowitam sobie, ze mojego talisma-
na najbardziej lubie za obszerny bagaznik!

Wrécémy jeszcze do rzeczy bardzo przyjem-
nych. Sa kierowcy, w tym takze pani, dla kt6-
rych jazda autem nie jest jako$ szczegdlnie
ekscytujaca, ale takie potrafig by¢ juz widoki
obserwowane zza szyby auta.

Prawda, sq takie malownicze trasy. Kiedy mia-
tam okazje bra¢ udziat w samochodowej podro-
2y przez USA, szczegdlnie utkwity mi w pamieci
stany Arizona i Nevada — typowa amerykanska
autostrada, w tle przepiekne gory i pustkowia.
Niesamowita przestrzen! Ale francuskie Lazuro-
wej Wybrzeze tez pieknie wyglada z perspektywy
kierowcy auta. Jeszcze lepiej, gdy mamy do dys-
pozycji kabriolet. Problem tylko w tym, ze gdy
mamy do czynienia z mocnym storicem, oparze-
nia skory s gwarantowane.

Cofnijmy sie teraz do poczatkow pani przy-
gody z autami, czyli kursu na prawo jazdy i eg-
zaminu.

Na kurs zapisatam sie tak szybko, jak tylko
mogtam. Chyba nie miatam wtedy jeszcze sie-
demnastu lat. Skonczytam go, a potem tylko
czekatam na egzamin. Z nim na szczescie nie
miatam zadnych probleméw, zdatam za pierw-
szym razem!

Musze sie przyzna¢, ze w zasadzie od momen-
tu, gdy po raz pierwszy wsiadtam do auta i mu-
siatam nim kierowa¢, czutam sie dos¢ pewnie.
| tak tez jest teraz. Jazda autem nigdy mnie nie
spinafa, nie denerwowata. Nie miatam proble-
mow z ruszaniem na duzym wzniesieniu, parko-
waniem tytem. Nie budowatam sobie w gtowie
zadnych ztych scenariuszy. Moze dlatego, ze bar-
dzo chciatam prawo jazdy mie¢? Wtedy kojarzy-
to mi sie to z niezaleznoscia, takim poczuciem,
ze bede decydowata o sobie i swoich losach. Czto-
wiek byt mtody...

A nie myslata pani o tym, zeby kiedys wy-
startowac w jakims rajdzie?

Mysle, ze bytoby to cos, co sprawitoby mi nie-
zwykta frajde. Chciatabym kiedys sprobowac. Tym
bardziej ze mam juz za soba kurs jazdy na torze
i bardzo mi sie to wszystko podobato. Wychodze-
nie z trudnych sytuacji, np. poslizgu, niewazne,
ze symulowanych, uczy pokory. Uwazam, ze kaz-
dy kierowca powinien odbyc¢ taki kurs na specjal-
nym torze, pod okiem profesjonalistow. Oczywi-
Scie nie po to, zeby potem na drogach odznaczac
sie brawura, tylko wiedzie¢, ze w pewnych mo-
mentach nalezy bezwzglednie zdjac noge z gazu,
np. gdy mamy do czynienia z trudnymi warunka-
mi atmosferycznymi.

Wtasnie takie szkolenia maja wkrotce prze-
chodzi¢ tzw. Swiezy kierowcy - miedzy czwar-
tym a 6smym miesigcem po otrzymaniu pra-
wa jazdy.

To bardzo dobry pomyst! Moze na naszych
drogach bedzie bezpieczniej. Szkoda tylko,
ze taki obowigzek nie bedzie obejmowat wszyst-
kich kierowcow, bo szkolenie przydatoby sie tak-
ze tym doswiadczonym. A wracajac do mojego
kursu, szto mi bardzo dobrze. Instruktor, kto-
ry mi wowczas asystowat, myslat, ze nie jest
to moja pierwsza wizyta na takim torze. Spra-
wiafo mi to duza frajde, mysle, ze z rajdami by-
toby podobnie. Il



KATARZYNA GLINKA

— aktorka filmowa i teatralna. Naj-
bardziej znana z rél w filmach
»Och, Karol 2", ,Wyjazd inte-
gracyjny” czy , Na uktady nie ma
rady” oraz serialach, takich jak
~Tancerze” i ,Barwy szczescia”.
Brata takze udziat w programach
»Gwiazdy tancza na lodzie”, , Ta-
niec z gwiazdami” i ,,Twoja twarz
brzmi znajomo”. Wystepuje w Te-
atrze Kwadrat.
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WORD-y

Nysa | Barlinek juz egzaminujg

W styczniu otwarto druggq juz filie Wojewodzkiego Osrodka Ruchu Drogowego w Opolu. Tym razem w Nysie. Takze
na poczatku roku egzaminy praktyczne zaczat przeprowadza¢ barlinecki oddziat terenowy WORD-u w Szczecinie.

nowego opolskiego WORD-u w Nysie byt tam-

tejszy samorzad powiatowy. Starostwo moc-
no zaangazowato sie w jego powstanie. Zadba-
to o plac manewrowy i niezbedne pomieszcze-
nia. Trzeba byto jeszcze podja¢ dziatania na po-
ziomie samorzadu wojewddzkiego. Dlatego pod
koniec wrzesnia sejmik wojewodztwa opolskie-
go podjat uchwate wskazujacg Nyse jako mia-
sto, w ktérym mogg by¢ przeprowadzane eg-
zaminy panstwowe na prawo jazdy.

| nicjatorem projektu utworzenia oddziatu tere-

M Filia w PKS-ie

Zgode na utworzenie w Nysie oddziatu tereno-
wego WORD Opole zarzad wojewddztwa wyra-
zit na poczatku pazdziernika. Po konsultacjach
filie zlokalizowano w bazie PKS przy ul. Pitsud-
skiego 41. Prace adaptacyjne trwaty do korca
ubiegtego roku.

Jak moéwi dyrektor opolskiego WORD-u,
Edward Kinder, w nyskim oddziale kandydaci
na kierowcéw beda zdawali egzaminy teore-
tyczne i praktyczne na kategorie B, B1 oraz AM.
Poczatkowo oddziat ma by¢ czynny we wtor-
ki i czwartki. Prognozuije sig, ze w ciggu dnia
przeprowadzanych bedzie okoto dwudziestu
egzamin6w teoretycznych oraz 25 egzaminéw
praktycznych.

— W budynku przy placu manewrowym jest
sala komputerowa na pig¢ stanowisk, gdzie zda-
je sie egzamin teoretyczny — mowi Kinder.

Podczas oficjalnego otwarcia miejsca eg-
zaminowania w Nysie cztonek zarzadu woje-
wddztwa opolskiego Szymon Ogtaza podkre-

$lat, ze istotg powotania tego oddziatu jest ufa-
twienie mieszkancom miasta oraz okolicznych
miejscowosci i powiatow zdawania egzaminow
na prawo jazdy.

— Nie beda musieli jezdzi¢ do Opola, beda
to robi¢ na znanym sobie terenie. Mam nadzie-
je, ze to spowoduije, ze zdawalnos¢ egzaminéw
w Nysie bedzie wysoka — moéwit Ogtaza.

Z kolei Antoni Konopka, inny cztonek zarza-
du wojewoddztwa opolskiego, zwracat uwa-
ge nato, ze powstanie nyskiego oddziatu
WORD-u w Opolu to wyjscie naprzeciw potrze-
bom i oczekiwaniom mieszkancow powiatu ny-
skiego.

—To takze dobry przyktad wspotpracy samo-
rzadow réznego szczebla — stwierdzit Konopka.

Nysa jest drugim oddziatem terenowym
WORD-u w Opolu. Pierwszy powstat w Kedzie-
rzynie-Kozlu.

H Dyrektor liczy na zysk

Z kolei 15 stycznia rozpoczeto egzaminowanie
praktyczne na kategorie B w filii szczecinskie-
go WORD-u w Barlinku. Wczesniej, bo od li-
stopada, przeprowadzane sg tam egzaminy
teoretyczne. Oddziaf terenowy szczecinskie-
go WORD-u w Barlinku miesci sie przy ul. Je-
ziornej 8. Zeby mogt on funkcjonowac, trze-
ba byto zaadaptowacd czes¢ budynku po by-
tym liceum ekonomicznym, wykonac plac ma-
newrowy, droge dojazdowg i wzniesienie eg-
zaminacyjne.

Dzieki otwarciu oddziatu terenowego w Bar-
linku szczecinski WORD bedzie egzaminowat
kandydatow na kierowcow, ktérzy prawdopo-
dobnie udaliby sie do Gorzowa, przede wszyst-
kim z powiatéw: mysliborskiego, choszczen-
skiego i pyrzyckiego. Mimo ze lezg one w wo-
jewddztwie zachodniopomorskim, najblizszym
miejscem egzaminacyjnym dla ich mieszkancow
jest stolica wojewodztwa lubuskiego.

Mowi sie, ze WORD w Gorzowie moze stra-
ci¢ nawet 20 proc. kandydatéw na kierowcow
rocznie. Konsekwencje to mnigjsze wptywy oraz
zwolnienia pracownikow.

Filia szczecinskiego WORD-u w Barlinku jest
pierwszym oddziatem terenowym tego osrod-
ka i drugim w wojewddztwie (w zesztym roku
ZORD w Koszalinie otworzyt miejsce egzami-
nowania w Szczecinku). Ma sie samofinanso-
wac. Zgodnie z wyliczeniami, jakie przedsta-
wiat dyrektor szczeciriskiego WORD-u Cezary
Tkaczyk, oddziat rocznie ma osiggna¢ dochéd
w wysokosci prawie 400 tys. zt.

Jakub Ziebka



Elektroniczna  SPSADMI faomi
karta zajec

e archiwizowana na bezpiecznych serwerach,

® dostepna w kazdym momencie na dowolnym urzadzeniu mobilnym i komputerze,
e mozliwa do natychmiastowego wydruku w siedzibie OSK,

e zawsze pod reka w razie kontroli,

e dziatanie przetestowane w OSK.

Skoncz z papierkowa robot3!

Zadzwon i dowiedz sie wiecej!

e-kierowca 91 431 43 95
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Sukces 1 porazka

Mercedes klasy B znalazt swoje miejsce na rynku. Kompaktowy van zostat doceniony przez rodziny, takséwkarzy,
a nawet starsze osohy, ktorym wyzej osadzone fotele utatwiaja wsiadanie i wysiadanie. Nie wszystkie wersje silnikowe

nieco wigkszg odmiang klasy A. Obecna,

druga generacja (W246) jest oferowana
od 2011 roku. Drogi modeli rozdzielity sie. Kla-
sa A stata sie typowym autem kompaktowym,
B — minivanem. W najlepszym 2012 roku Mer-
cedes dostarczyt klientom blisko 120 tys. eg-
zemplarzy klasy B. W kolejnych latach sprze-
daz zmalata, ale nawet 80-70 tys. sztuk, noto-
wane w latach 2014-2016, nie jest ztym wyni-
kiem. Tradycyjnie Mercedes zadbat o nowinki
techniczne. W chwili debiutu byt to pierwszy
kompakt z radarowym systemem ostrzegania
przed mozliwoscig najechania na poprzedza-
jacy pojazd i funkcja automatycznego hamo-
wania. Pod wzgledem stylizacji i standardu wy-
konczenia wnetrza czy dostepnych opcji mer-
cedes klasy B nie odstawat od technicznie bliz-
niaczej, jednak cieszacej sie wiekszym zaintere-
sowaniem klasy A trzeciej generacji.

Podobne byty tez palety silnikéw — w tym
przypadku réznice byty jednak wigksze. Dla kla-
sy A przewidziano mocniejsze jednostki (nawet
381 KM), natomiast B byta wyposazana w mo-
tory bardziej przyjazne srodowisku — zasilane
gazem ziemnym lub pragdem. O pomoc w za-
projektowaniu ostatniej z wymienionych wer-
sji Electric Drive Mercedes poprosit Tesla Mo-
tors, ktére opracowato akumulatory, silnik czy

P ierwsza generacja klasy B (2005-2011) byta

okazaty sie jednak trafione.
—— "

ukfad sterowania napedem. Duch firmy styna-
cej z produkgji niebywale szybkich samochodéw
jest odczuwalny po zdecydowanym nacisnieciu
na gaz. Za sprawg maksymalnych 179 KM i 340
Nm elektryczna klasa B, szczegdlnie w sporto-
wym trybie jazdy, wyrywa z migjsca w tempie,
jakiego nie spodziewatby sie po niej kierowca.
Nawet sucha informacja o mozliwosci rozpe-
dzenia sie do 100 km/h w 7,9 s robi wrazenie.
Podczas jazdy wrazenia poteguje bezposred-

nie przetozenie zespotu napedowego i dostep-
ny w bardzo szerokim zakresie obrotéw mak-
symalny moment obrotowy, ktéry kazde wci-
Sniecie pedatu gazu potrafi zamieni¢ w przy-
spieszenie — niemal jak samochdd z silnikiem
benzynowym stale jadacy na pierwszym biegu,
tyle ze bez jakiegokolwiek hatasu czy wibracji.

Podobnie jak inne samochody elektrycz-
ne, réwniez mercedes ma funkcje odzyskiwa-
nia energii podczas hamowania. W efekcie juz



po zdjeciu nogi z pedatu gazu predkos¢ wyraz-
nie spada, a intensywnos¢ procesu mozna zwiek-
szy¢ topatkami za kierownica, ktére w zwyktych
wersjach stuzg do zmiany biegdw. Godnym na-
sladowania rozwigzaniem jest sprzezenie czuj-
nikdw aktywnego tempomatu z elektronika ste-
rujacg napedem - jezeli kierowca zdejmie noge
z gazu, mercedes jest w stanie utrzymywac stafg
odlegtos¢ od poprzedzajgcego pojazdu, dozu-
jac intensywnos¢ hamowania rekuperacyjnego.
Elektryczna klasa B pojawita sie na wybranych
rynkach Europy — w tym na polskim, gdzie z ceng
przekraczajaca 170 tys. zt model stuzyt bardziej
realizacji celéw koncernu niz budzit realne za-
interesowanie. Niewykluczone, ze koncern wi-
dziat w elektrycznej klasie B szanse na siegniecie
do portfeli klientéw, ktérych nie przekonywato
ekstrawaganckie bmw i3 czy nizej pozycjonowa-
ny nissan leaf. Plan spalit jednak na panewce.
Do potowy 2017 roku Mercedes sprzedat zale-
dwie 3651 sztuk elektrycznego vana, ktory naj-
dtuzej pozostawat w ofercie w USA, gdzie byt
jedyna z dostepnych wersji silnikowych klasy B.
Co poszto nie tak? Jednym z czynnikéw z pew-
noscig byt zasieg 200 km. Konkurenci oferowali
wiecej lub w sprytny sposéb rozwigzywali pala-
cg kwestie — jak BMW, ktére i3 za doptata wy-
posaza w pokfadowy benzynowy generator pra-
du. Kolejnym mogt by¢ wyglad - tylko niebieski-
mi detalami odbiegajacy od spalinowej wersji,
a wielu nabywcdw elektrycznych aut chce z da-
leka manifestowad swoja ekologicznosc.
Doswiadczenia nie poszty jednak na marne.
Klasyczne wersje silnikowe klasy B powstawaty
na Wegrzech. Za dostawy odmiany elektrycz-
nej odpowiadafa fabryka w niemieckim miescie
Rastatt. Wtasnie jest przygotowywana do pro-
dukcji nowej rodziny samochodéw elektrycz-
nych EQ. W jej stworzenie koncern zainwestu-
je ponad 10 mld euro. Do 2022 roku pojawi sie
na rynku ponad dziesie¢ pojazdéw wyposazo-
nych w naped elektryczny. Najblizsza przysztosé
zapowiada sie wiec elektryzujgco, bo BMW za-
powiada rozwoj submarki BMW i, natomiast
Volkswagen w 2020 roku rozpocznie ofensywe
modelowa w ramach rodziny Volkswagen I.D.
Porazka elektrycznej klasy B potwierdzita,
ze nawet najwiekszym i najbardziej powazanym
firmom zdarzaja sie potkniecia. Oczywiscie nie
byta to pierwsza, a z pewnoscig takze ostatnia
wpadka w historii. Wystarczy wspomnie¢ o da-
chowaniu klasy A w tescie tosia czy chtodnym
przyjeciu klasy R — vana opartego na flagowej
klasie S. Na swoich kontach potkniecia zapisa-
ty takze inne marki. BMW nie trafito w oczeki-
wania rynku modelami Z1 (roadster z nadwo-
ziem wykonanym z tworzywa) czy serig 5 GT
(luksusowy liftback). Audi z kolei przestrzelito
A2 — miejskim autem z aluminiowym nadwo-
ziem, matymi silnikami oraz karoserig zopty-
malizowang w celu osiggniecia jak najnizsze-
go wspofczynnika oporu.
tukasz Szewczyk

Warto przeczytac

Rywalizacja
totalna

«Certyfikowany geniusz - to najblizsze prawdzie okre$lenie Rossa Brawna"
- mozna hylo przeczytac w ,Wall Street Journal”. Chochy dlatego warto
siegnac po jego ksiazke ,Rywalizacja totalna”, napisang wraz z Adamem

Parrem. Szczegolnie jesli interesujecie sie¢ Formuta 1!

tozyt reke do dwudziestu mistrzowskich

tytutow — zaréwno kierowcéw, jak i kon-
struktorow. Szybko piat sie po szczeblach kariery
w Williamsie, w Benettonie udanie wspotpraco-
wat z Schumacherem, razem z Niemcem budujac
potege Ferrari w latach 1996-2006, zeby wresz-
cie niespodziewanie triumfowac z wtasnym ze-
spotem Brawn GP w 2009 roku. Teraz - juz jako
dyrektor zarzadzajacy F1 — Ross Brawn dzieli sie
z czytelnikami swoja ogromna wiedza i doswiad-
czeniem. Opowiada o sposobach Michaela Schu-
machera na uzyskiwanie przewagi
nad rywalami i o kulisach jego odej-
$cia z Benettona. Wyjasnia, dlacze-
go Fernando Alonso jest lepszy
od Sebastiana Vettela, kto-
ry miliarder prébowat prze-
ja¢ Honde i dlaczego Red
Bull nie zdotat powtdrzy¢
wyczynu Ferrari.

Z ,Rywalizacji total-
nej” mozemy dowiedzie¢
sie, jak wiele detali decy-
duje o sukcesie w Formule
1. To pouczajgca opowies¢
0 najwazniejszych ludziach
tego sportu, zakulisowych
gierkach, sztuce wywia-
dowczej i interpretowa-
niu regulaminu na swo-
jg korzys¢. To takze prak-
tyczny poradnik dla me-
nedzeréw i wiascicieli
firm, ktérzy chca osia-
gna¢ sukces w swojej
branzy. Historia praw-
dziwa, cho¢ nie za-
wsze pigkna.

Nie jestescie jesz-
cze pewni, ze ,Rywaliza-

R oss Brawn to posta¢ nietuzinkowa. Przy-

cje totalng” warto przeczyta¢? Moze zatem
przekona was entuzjastyczna recenzja Mikofaja
Sokota, dziennikarza i komentatora F1 w Ele-
ven Sports? ,,Ross Brawn, weteran i zwycigz-
ca wielu zakulisowych rozgrywek, intryg i ba-
talii, przybliza drapiezny swiat, w ktérym wal-
ka kierowcow i zespotow jest tylko wierzchot-
kiem skomplikowanej rywalizacji na réznych
frontach. To nie jest ksigzka tylko dla fanow
wyscigow: lekcje strategii z Formuty 1 moga
przydac sie w kazdej dziedzinie zycia”.
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Wodne pufapki na drogach

Opona zimowa jest w stanie odprowadzi¢ wode z katuzy gtebokiej na 7 mm przy predkosciach rzedu 70-85 km/h. Dla
opon letnich z inaczej skonstruowanym bieznikiem z szerokimi rowkami obwodowymi oraz poprzecznymi nacigciami
widetki te wynoszg 85-95 km/h. Podkresimy jednak, ze mowa o wynikach uzyskiwanych w warunkach lahoratoryjnych

nicowana, a opony dalekie od perfekcji -

podstarzate, zuzyte czy niedopompowane.
Wszystko to sprawia, ze aquaplaning czy nagle
pojawiajaca sie pod- lub nadsterownos¢ moga
wystapic przy znacznie nizszych predkosciach,
kompletnie zaskakujac kierujgcego. By przekonaé
sig, jak czeste sg to zjawiska, wystarczy obejrzec
w serwisie YouTube jeden z filméw zamieszczo-
nych na kanale ,Polskie Drogi”. Nie ma odcin-
ka, w ktdrym samochdéd nie zostatby wytrgco-
ny z toru jazdy na pozornie fatwym i szerokim
zakrecie, a nawet prostej. Nie ulega watpliwo-
$ci, ze najczesciej zrodtem problemdw byto nie-
dostosowanie predkosci do warunkéw czy sta-
nu oraz mozliwosci pojazdu.

G rubos¢ warstwy wody na drogach jest zroz-

M ,Dziwne" wypadki na prostych

W modbzie s3 coraz wieksze i szersze kota. Swiet-
nie wygladaja, a takze skracaja droge hamowa-
nia i poprawiaja precyzje prowadzenia na su-
chym asfalcie. Nieprzypadkowo wiec niskoprofi-
lowe opony sg stosowane w drozszych wersjach

przez fabrycznie nowe markowe opony.

wyposazeniowych czy mocniejszych wariantach
silnikowych. Obecnie rozmiar 225/45 R17, ktére-
go w 2000 roku nie powstydzitoby sie 300-kon-
ne porsche 911 czy nieznacznie stabsze subaru
impreza WRX STi, stat sie jedng z popularniej-
szych rozmiaréwek, oferowanych za niewielkg
juz dopfata do kompaktéw — chociazby do astry
czy golfa. Oczywiscie dostepne sg tez wigksze
kofa. Ale testy poréwnawcze wykazuja, ze opo-
ny w umiarkowanym rozmiarze sg zfotym srod-
kiem - wygladaja dobrze, pozwalaja na bardziej
dynamiczna jazde, ale wciaz skutecznie odpro-
wadzaja wode. Sa tez mniej wrazliwe na man-
kamenty nawierzchni. Sztywne i opierajace sie
dziataniu sit opony ze skrajnie niskim profilem
z wigkszym trudem oraz wyrazniejszym szarp-
nieciem opuszczaja koleing, co w podbramko-
wej sytuacji moze utrudnic kierowcy zapano-
wanie nad pojazdem.

Wraz ze wzrostem popularnosci szerokich
opon znacznie zwigkszyta sie liczba ,,dziwnych”
wypadkdw na prostych i — wydawatoby sie bez-
piecznych - odcinkach drég ekspresowych czy
autostrad. Przy dozwolonych na nich predko-

sciach rzedu 120-140 km/h czesciowo zuzyta
opona moze mie¢ problem z odprowadzeniem
wiekszych ilosci wody. Trzeba bowiem pamie-
ta¢, ze im szersza opona, tym bardziej koniecz-
ne staje sie odpompowanie wigkszej ilosci cieczy
z przestrzeni miedzy bieznikiem a nawierzchnia.
Roznice sg kolosalne. O ile kompakt na podsta-
wowym ogumieniu (np. 195/65 R15) pokona
katuze z predkoscig 90 km/h, tak ten sam eg-
zemplarz na kotach 225/45 R17 moze zaczad
odklejac sie od drogi przy niecatych 80 km/h!

H Aquaplaning wzdtuzny
i poprzeczny

Konkretnych wartosci podac nie sposéb. Mo-
gtoby to by¢ wrecz niebezpieczne, gdyz wptyw
na granice przyczepnosci ma wiele czynnikow.
Z rzezba bieznika wtacznie. Najgorzej z odpro-
wadzaniem wody radza sobie opony symetrycz-
ne — obecnie to zanikajacy, najtanszy segment
rynku. Lepsze sg biezniki kierunkowe lub asy-
metryczne. Nie bez znaczenia jest nawet cisnie-
nie powietrza w oponach. Nizsze od zalecane-



go o 30 proc. podnosi ryzyko aquaplaningu
0 50 proc.! A jak niewielki odsetek zmotoryzo-
wanych zadaje sobie trud regularnej kontroli
cisnienia powietrza w kofach wykazuja co jakis
czas powtarzane badania. Mozna wyrdzni¢ dwie
formy aquaplaningu — wzdtuzna i poprzeczna.
Pierwsza wystepuje w momencie szybkiego na-
jechania na gtebszg warstwe wody. W trakcie
jej pokonywania auto zaczyna zachowywac sie,
jakby jechato po lodzie. Nie reaguje na préby
zmiany kierunku czy hamowania, a napedza-
ne kofa zaczynaja buksowac. W takiej sytuaciji
kierowca powinien zachowac spokgj, nie szar-
pac kierownica, nie dodawac gazu ani nie pro-
bowac ostrego hamowania, gdy nie jest to ko-
nieczne. Kontrola nad autem powinna powro-
ci¢ najdalej po kilku sekundach po odjeciu gazu.

Nie zawsze rozwoéj wydarzen jest tak korzyst-
ny. Zdarza sie, ze auto zaczyna zmieniac kieru-
nek lub wpadac w boczny poslizg. Wéwczas kie-
rowca powinien delikatnie korygowac tor jazdy
i hamowac. Znacznie bardziej niebezpieczny jest
aquaplaning poprzeczny. Konczy sie gwattow-
nym poslizgiem bocznym, czesto nadsterow-
nym. Rozwéj wydarzeh mozna poréwnac jedy-
nie z brutalnoscig wprowadzania auta w poslizg
przez szarpaki w ODTJ-ocie. Zerwanie przyczep-
nosci jest nagte, a+ kat poslizgu szybko rosnie.
Nawet ESP moze mie¢ problem ze zdtawieniem
go w poczatkowej fazie.

H Sad? Bedzie trudno

Teoretycznie konstrukcja drég — szorstkosc i wy-
profilowanie nawierzchni oraz rozwigzania od-
prowadzajace wode — powinna przeciwdziataé
wystapieniu poslizgéw wodnych przy dozwo-
lonych predkosciach. Dzigki znakom ostrzega-
jacym o nieréwnej drodze, $liskosci nawierzch-
ni, koleinach, podtuznym uskoku czy wypad-
kach w czasie deszczu zarzadcy drég moga
ograniczy¢ do minimum swojg odpowiedzial-

Ruch drogowy

nos¢ za szkody powstate na skutek wadliwego
stanu nawierzchni — nawet jezeli sprawa znaj-
dzie finat w sadzie, kierowca nie bedzie mégt
zaprzeczy¢, ze o niebezpieczenstwie nie zostat
ostrzezony. Nie wszedzie ma to jednak miejsce.
Podczas intensywnych opadéw deszczu na war-
szawskim odcinku drogi ekspresowej S79 two-
rzyty sie gtebokie katuze. Lokalnym kierowcom
problem jest znany, ale czy przyjezdni powin-
ni sie spodziewac, ze na odcinku z ogranicze-
niem predkosci do 120 km/h natrafig na wode
siegajaca do potowy wysokosci kota? W spor-
nej sytuacji pozostaje dochodzenie swoich praw
przed sadem, przy czym wczesniej trzeba zadbac
o mozliwie dobra dokumentacje z miejsca zda-
rzenia - zdjecia czy notatke policji. Druga strona
z pewnoscig powota si¢ na art. 3 ustawy Pra-
wo o ruchu drogowym, w mysl ktorego uzyt-
kownicy drogi sg zobowiazani do zachowania
ostroznosci i unikania wszelkiego dziatania, kto-
re mogtoby spowodowac zagrozenie bezpie-

czenstwa lub porzadku ruchu drogowego, ruch
ten utrudnic albo w zwigzku z ruchem zaktécié¢
spokoj lub porzadek publiczny oraz narazi¢ ko-
gokolwiek na szkode. Przez dziatanie rozumie
sie rowniez zaniechanie. Czy w obliczu powyz-
szego istniejg szanse na wygrana? Prawdopo-
dobnie tylko w skrajnych i niebudzacych watpli-
wosci przypadkach, kiedy rzeczoznawca wska-
ze, ze zarzadca drogi zaniedbat spoczywajacy
na nim obowigzek utrzymania drogi w nalezy-
tym stanie oraz wykonywanie rob6t konserwa-
cyjnych i porzadkowych.

M Efekty Srutowania

Warto wspomnie¢ o dwujezdniowym lesnym
odcinku ulicy Stowackiego w Gdansku, ktéry
miejscami przypomina gorska serpentyne, przez
co jest sporym wyzwaniem dla wielu zmotoryzo-
wanych. Szczegolnie w trakcie opadéw atmos-
ferycznych niektdrzy byli zaskoczeni uciekaniem
tytu nadwozia, co w potaczeniu ze sp6znionym
lub nieumiejetnym kontrowaniem czesto pro-
wadzito do kontaktu z innym samochodem lub
barierg. W potowie 2017 roku nawierzchnia uli-
cy w celu poprawy przyczepnosci zostata pod-
dana srutowaniu (proces przywracajacy asfal-
towi pierwotna chropowatos¢). Bardzo szybko
przyniosto to efekty. Co prawda o pefne podsu-
mowanie bedzie mozna pokusic si¢ po roku, ale
drogowcy szybko zauwazyli zmiany na lepsze.
- Juz dzisiaj wida¢, ze na tej ulicy jest bez-
pieczniej. Odnotowujemy tam mniej wypadkow
i kolizji. Dzigki temu wydamy wielokrotnie mniej
na wymiane barier zniszczonych podczas wypad-
kow — powiedziat Mieczystaw Kotfowski, dyrek-
tor Zarzadu Drog i Zieleni w Gdansku. Jak podaje
portal trojmiasto.pl, wydatek na srutowanie na-
wierzchni powinien zwrdcic sie w ciggu dwoch
lat. Stawia to pod znakiem zapytania stwierdze-
nie, ze za wszystko zawsze odpowiada kierowca.
tukasz Szewczyk
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Mechanika dla kazdego
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Fot. Kreuzschnabel/Wikimedia Commons

Instalacja LPG. Jak to dziata?

Zasilanie silnikow paliwem LPG jest w szkotach jazdy dosy¢ czesto stosowane. Dlatego postaram sie oméwic, jak dziala
instalacja gazowa LPG, jak wybrac wiasciwg i dba¢ o to, zeby, przynajmniej teoretycznie, wszystko dziatato prawidiowo.

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

na propanu i butanu, dwoch ogdlnie zna-

nych i szeroko stosowanych gazéw. Gaz
LPG jest przechowywany w postaci sprezonej,
w formie cieczy w specjalnych pojemnikach
cisnieniowych (butlach). Gaz w butli pompo-
wany jest przy cisnieniu ok. 6 atmosfer. Bu-
tle napetnia si¢ maksymalnie w 85 proc., zeby
uniknaé niebezpieczenstwa ich rozerwania
w przypadku zmian temperatury otoczenia.
Zatem w skrdcie mozna przyjac, ze gaz LPG
w postaci ptynnej (sprezony) musi przejsé¢ w
faze lotng i wowczas stosuje sie go w kon-
wencjonalnych uktadach paliwowych LPG. Naj-
nowsze rozwiazania przewidujg réwniez sto-

|_ PG (Liquefied Petroleum Gas) to mieszani-

sowanie gazu w fazie ptynnej i dostarczanie
bezposrednio do wtryskiwaczy, ale stosowa-
ne sg dosc¢ rzadko.

M Jak to dziata?

Mysle, ze cykl dziatania benzynowego silni-
ka spalinowego nie wymaga szczegétowych
wyjasnien. Do silnika w trakcie suwu ssania
dostarczana jest mieszanina powietrza z pa-
liwem (benzyng lub fazg lotng LPG). Po suwie
ssania nastepuje sprezanie i dalej cykl pracy,
poprzedzony zaptonem wywotywanym przez
Swiece zaptonowa. Miedzy procesem spala-
nia mieszaniny benzyny i powietrza a miesza-
niny LPG i powietrza widoczne sa spore réz-
nice. W procesie spalania gazu w cylindrze
panuje wyzsza temperatura, inny jest row-
niez rozktad ptomienia. Tutaj akurat z regu-
ty na korzys¢ tego procesu. Niestety, wyzsza
temperatura spalania moze mie¢ m.in. nega-
tywny wptyw na trwatos¢ zaworow silniko-
wych, stad koniecznos¢ ich czestszej regulacji

po wyposazeniu auta w instalacje LPG. Trze-
ba sie réwniez spodziewaé mozliwosci wypa-
lenia gniazd zaworowych, co bedzie skutko-
wato koniecznoscig ich naprawy.

M Potrzebujemy wigcej powietrza

Silnik spalinowy zasilany benzyng ma przez pro-
ducenta tak skonstruowany ukfad doprowadze-
nia powietrza do kolektora dolotowego, zeby
utrzymac spalanie tzw. mieszaniny stechiome-
trycznej. Do jej wytworzenia potrzebne jest
14,7 kg powietrza na kazdy kilogram spalanej
benzyny. W przypadku tworzenia mieszaniny
powietrzno-gazowej niezbedne jest blisko 16
kg powietrza na kazdy 1 kg LPG. Prowadzi to
do sytuacji, ze po zamontowaniu instalacji LPG
nalezatoby sie zastanowic, czy do prawidiowego
dziatania nie jest konieczna modyfikacja uktadu
doprowadzenia powietrza, chociazby poprzez
zastosowanie innego filtra powietrza — prze-
znaczonego dla silnikéw wyposazonych w in-
stalacje LPG.



M Elektronika i oprogramowanie

Montaz instalacji LPG wymaga doprowadzenia
do komputera sterujgcego LPG kilku sygnatow
z instalacji elektrycznej w pojezdzie. Oczywi-
$cie potrzebne jest zasilanie samej instalacji oraz
m.in. sygnaty dotyczgce uruchomienia ukfadu
zaptonowego (np. od cewki zapfonowej). Przy
obecnych instalacjach gazowych ich sterowa-
niem zarzadza komputer, ktéry zawsze wyposa-
zony jest w ztgcze diagnostyczne, pozwalajace
na jego obstuge. Niezwykle wazne jest to, zeby
po zamontowaniu instalacji, w trakcie jej uru-
chamiania, wykona¢ prawidtowga operacje do-
stosowania wtryskiwaczy instalacji LPG do fa-
brycznego ukfadu zaptonowego i zasilajgcego
silnika. Rzecz w tym, ze z biegiem czasu i wraz
z eksploatacjg silnika wtryskiwacze benzynowe
ulegaja zuzyciu, zabrudzeniu i, co z tym zwia-
zane, komputer sterujacy czasem ich otwarcia,
na podstawie danych m.in. z sondy lambda,
zmienia czas otwarcia wtryskiwaczy benzyno-
wych. W przypadku korzystania z LPG koniecz-
ne jest rdwniez ,,przyuczenie” zainstalowanych
wtryskiwaczy do wiasciwych czaséw otwarcia.
Celem jest zapewnienie réwnej pracy silnika i
komfortu uzytkowania. Do wykonania regulacji
stuza odpowiednie programy komputerowe do-
starczane przez producentdw instalacji. Do po-
taczenia sie z instalacjg konieczny jest interfejs.

H Elementy skfadowe instalacji

Kazda instalacja LPG skfada sie z kilku standar-
dowych elementow. Jeden z nich to zbiornik,

Mechanika dla kazdego

w ktorym magazynuije sie gaz w postaci sprezo-
nej (ciecz). Trzeba pamietad, ze zbiorniki maja
homologacje wazna maksymalnie dziesie¢ lat
od daty zamontowania. Po tym terminie trze-
ba poddac ja badaniu i ocenie lub wymieni¢
na nowg. Kolejny element to elektrozawory w
zbiorniku oraz przy filtrze fazy ptynnej. Otwie-
raja one i zamykaja wyptyw gazu ze zbiornika
wtedy, gdy to konieczne. Trzeba pamieta¢, ze
filtr fazy lotnej podlega okresowej wymianie.
Kosztuje z reguty okoto kilkunastu ztotych, wiec
warto to robic czesto.

Kolejny wazny element to parownik (reduktor).
Nastepuje w nim przemiana fazy ciekfej na lot-
na. Warto zwrdci¢ uwage na to, ze ten element

Fot. Tasma3197/Wikimedia Commons

Fot. Nero24/Wikimedia Commons

jest podfaczony m.in. do ukfadu chtodzenia w sa-
mochodzie. Temperatura oddawana przez ptyn
chtodzacy od nagrzanego silnika niezbedna jest
do podgrzania gazu w parowniku i jego odpa-
rowania (przemiana na faze gazowa). Przy mon-
tazu instalacji trzeba dobrze dobra¢ wydajnos¢
parownika do pojemnosci skokowe;j silnika i za-
potrzebowania na gaz. Koniecznos¢ podgrzania
gazu jest przyczyna, dla ktdrej zimny silnik uru-
chamia sie przy uzyciu instalacji fabrycznej - ben-
zynowej. Zasilanie LPG mozna wiaczy¢ dopiero po
uzyskaniu wiasciwej temperatury ptynu chfodza-
cego, zapewniajacej wlasciwe podgrzanie gazu.
Sq jeszcze wtryskiwacze LPG. To elementy, ktd-
re w odpowiedniej kolejnosci wykonujg wtry-
skiwanie gazu do kolektora dolotowego. Ob-
serwujac historie instalacji gazowych mozna
stwierdzi¢, ze najwiecej zmian dotyczyto wta-
$nie sposobu i miejsca dostarczania fazy lotnej
gazu do silnika. Obecnie najczesciej stosuje sie
wtryskiwacze o réznej wydajnosci. Najwazniej-
sze jest, zeby utrzymywac je w czystosci — wtedy
beda stuzyty dtugo i niezawodnie. Czeste mycie
w myjce utradzwiekowej sprzyja ich kondycji.

M Najwazniejsze zasady

Mam nadzieje, ze udato mi sie przyblizy¢ pod-
stawowe elementy instalacji LPG. Z punktu wi-
dzenia uzytkownika najwazniejsze zasady to:
* utrzymywanie uktadu zapfonowego silnika
(Swiece, przewody, cewki) w idealnej kondy-
¢ji. Kazda usterka w tym zakresie powodu-
je wadliwe dziatanie instalacji LPG
* czesta wymiana filtrow fazy ciektej i lotnej.
Nawet jezeli tankujemy doskonaty gaz, za-
nieczyszczenia pojawiajg sie m.in. na skutek
wewnetrznej korozji zbiornika LPG
* okresowe sprawdzanie czaséw otwarcia
wtryskiwaczy gazowych w odniesieniu do
czasu otwarcia wtryskiwaczy benzynowych
* okresowe regulacje luzéw zawordw silni-
kowych.
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Minister zostat,
nazwa resortu — nie

Andrzej Adamczyk nie jest juz ministrem infrastruktury i budownictwa, nie znaczy to jednak, ze zostat przez premiera
Morawieckiego zdymisjonowany. Od stycznia kieruje Ministerstwem Infrastruktury, ktére nadal bedzie sie zajmowato
budownictwem poza programem Mieszkanie Plus.

re odpowiada takze za kwestie zwigzane
ze szkoleniem i egzaminowaniem kandy-
datow na kierowcow i kierowcow.

'|'o kolejna zmiana nazwy ministerstwa, kto-

H Ciggte zmiany nazwy

Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa ist-
niato tylko niewiele ponad dwa lata. Zostato
utworzone pod koniec listopada 2015 roku
i dziatato pod takim szyldem do stycznia. Wcze-
$nigj, od listopada 2013 roku, sprawami branzo-
wymi zajmowato sie Ministerstwo Infrastruktury
i Rozwoju. Powstato w wyniku wiaczenia do do-
tychczasowego Ministerstwa Rozwoju Regional-
nego komdrek organizacyjnych Ministerstwa
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Mor-
skiej. To ostatnie istniato w latach 2011-2013.
I... zostato utworzone w wyniku przeksztatcenia
owczesnego Ministerstwa Infrastruktury. Taka
sama nazwe przyjat resort w momencie rekon-
strukgji rzadu, zaproponowanej przez premie-
ra Mateusza Morawieckiego.

W Infrastruktura bez Mieszkania Plus

Dlaczego po raz kolejny postanowiono zmieni¢
nazwe resortu odpowiadajacego takze za kwe-
stie zwigzane ze szkoleniem i egzaminowaniem
kandydatow na kierowcdw i kierowcdw? Poczat-
kowo wydawato sig, ze po prostu ministerstwo
nie bedzie zajmowato sie juz kwestiami zwiaza-
nymi z budownictwem. Ten obszar miat, zda-
niem komentatoréw politycznych, zostac prze-
kazany innemu resortowi. Ale 11 stycznia ogto-
szone zostafo rozporzadzenie prezesa Rady Mi-
nistrow w sprawie szczegotowego zakresu dzia-
tania ministra infrastruktury. Co w nim mozemy
przeczytac? ,Minister kieruje nastepujacymi dzia-
tami administracji rzadowej: 1) budownictwo,
planowanie i zagospodarowanie przestrzenne
oraz mieszkalnictwo; 2) tacznos¢; 3) transport”.

Jednak jeszcze w styczniu pojawit sie pro-
jekt nowej ustawy o dziatach administracji
rzadowej. Wynika z niego, ze kontrole nad

Prezydent Andrzej Duda wrecza nominacje ministrowi infrastruktury Andrzejowi Adamczykowi

projektem budowy milionéw tanich miesz-
kan na wynajem (program Mieszkanie Plus)
przejma osobiscie premier Mateusz Morawiec-
ki oraz... minister kultury i dziedzictwa naro-
dowego Piotr Glinski.

H Rozgoryczona Strezynska

Po rekonstrukcji rzadu ze swoim stanowiskiem
pozegnata sie Anna Strezynska, dotychczasowa
minister cyfryzacji. Znana z korzystania z me-
didw spotecznosciowych, w potowie stycznia
na Twitterze zamiescita dos¢ zaskakujgcg wia-
domos¢: ,Oceny dyletantéw i tych, ktorzy pal-
cem przy tej robocie nie kiwneli, lub tych, ktérzy
przez poprzednie 25 lat biernie patrzyli, komplet-
nie mnie nie interesuja. Trzeba sie byto z nami
spoci¢ i z nami trwac, szczegodlnie przez czte-
ry miesigce Wysadzania Ministerstwa Cyfryza-
cji w powietrze”.

Byta to reakcja na artykut, ktéry pojawit sie
w serwisie internetowym Wirtualne Media,

Fot. KPRM

ale najciekawsza jest ostatnia czes¢ wypowie-
dzi Strezynskiej. O jakie wysadzanie moze cho-
dzi¢? Trudno powiedzie¢, wiadomo natomiast,
ze byta minister okreslano mianem bezpartyjne-
go fachowca, bez zaplecza politycznego. Duzo
mowiono tez o jej konflikcie z Mariuszem Btasz-
czakiem i Antonim Macierewiczem (jego tez juz
w rzadzie nie ma), ktérzy ponoc chcieli mie¢
wplyw na cyfryzacje.

M Premier czuwa nad cyfryzacjq

Co dziwi, do momentu zamkniecia tego nume-
ru ,Szkoty Jazdy" nie zostato podane nazwisko
nastepcy Strezynskiej. Moze to niepokoi¢, szcze-
gélnie w kontekscie wprowadzania w czerwcu
modutu Centralnej Ewidencji Kierowcow w sys-
temie CEPIK 2.0., z ktérego bedg musiaty korzy-
stac osrodki szkolenia kierowcow. Na razie Mi-
nisterstwem Cyfryzacji kieruje sam premier Ma-
teusz Morawiecki.

Jakub Ziebka



Wpis, ktory poruszyt ca

W potowie stycznia lotem btyskawicy po branzy rozeszta si¢ wiadomos¢: , koniec z ruchem organicznym”. Dotyczyta ona
oczywiscie Facebooka.

berga, szefa Facebooka, w ktérym przed-

stawit on plany serwisu. Jednym z gtow-
nych tematéw wpisu byty zmiany w algoryt-
mie tego medium spotecznosciowego, polega-
jace na przeniesieniu srodka ciezkosci w widocz-
nosc tresci na News Feedzie (kazdy uzytkownik
ma swoj indywidualny widok serwisu w zalezno-
sci od liczby znajomych oraz polubionych stron).
Wkrdtce mamy widzie¢ wiecej postéw publiko-
wanych przez naszych znajomych i cztonkéw ro-
dziny. Szykuje sie wiec powr6t do korzeni ser-
wisu, czyli ,zblizenie ludzi do siebie za posred-
nictwem technologii”.

W szystko zaczeto sie od postu Marka Zucker-

B Wdech i wydech

Panika i strach, ktore zaczeli odczuwac wszyscy
zainteresowani obecnoscig biznesowg na nie-
bieskim portalu, wydaja mi sie zbyt duze. Sam
otrzymatem od kilku zdenerwowanych klien-
toéw maile z pytaniami, jak i kiedy to (tutaj
wklejali link do wieszczagcego armagedon ar-
tykutu) wptynie na ich marki. Jaka jest odpo-
wiedz? Nie wiadomo! W ubiegtym roku, kie-
dy zapowiadano zablokowanie edycji zdje¢
w postach prowadzacych poza portal, zmia-
ny weszty w zycie z kilkumiesiecznym opdz-
nieniem, w okresie wakacyjnym. Tylko spokgj
nas moze uratowac!

M Historia zatacza koto

Czes¢ czytelnikow na pewno pamieta, jak wy-
gladat Facebook jeszcze kilka lat temu — od wy-
miaru graficznego po pojawiajace sie tam tresci.
Przy kazdej zmianie czegokolwiek (czy to umiej-
scowienia zdjecia profilowego, czy wygladu stro-
ny gtéwnej serwisu) podnoszono alarm, ze oto
serwis sie konczy i nie da sie na nim pracowac.
O tym, w jak wielkim bfedzie byty takie oso-
by, niech swiadcza chociazby liczby dotyczace
uzytkownikow i zarobki portalu. Co moze przy-
nies¢ nam zmiana zapowiedziana w styczniu?
Na przyktad poprawe jakosci tresci publikowa-
nych przez marki.

H Czego lepiej nie rohi¢?

Co w takim razie mozemy zrobic¢ w sytuacji, w ja-
kiej niedtugo sie znajdziemy? Juz teraz przeana-
lizowad swoje dotychczasowe dziatania i wycia-
gnac z nich wnioski. Czy posty byly interesuja-
ce dla naszych odbiorcéw? Czy budzity zaanga-
zowanie, przejawiajace sie w komentarzach, re-
akcjach czy udostepnieniach? Jesli tak, jakiego
rodzaju byty to posty? Czy wigzaty sie bezpo-
srednio z przedmiotem naszej dziafalnosci? Je-
zeli na ostatnie pytanie odpowiedz brzmi ,tak”,
nie trzeba si¢ nadto martwic, tylko dalej praco-
wac nad polepszaniem jakosci publikowanych

Swiat

tresci. Jesli natomiast wrzucalismy do tej pory
lekkie posty, mato lub wcale niezwigzane z na-
szg dziatalnoscia, najwyzszy czas to zmienic! Zuc-
kerberg wprowadzit juz ograniczenia dotyczace
tzw. clickbaitéw, czyli postow, w ktérych marki
w zamian za jakas nagrode wymagaja, by ich fani
oznaczali swoich znajomych w komentarzach,
udostepniali post na swoich profilach, czy tez
klikali okreslong reakcje. Takie dziatania szczerze
odradzam. Algorytm wytapie je i z migjsca ogra-
niczy widocznos¢. Polecam skupi¢ sie na tym,
co wartosciowego nasza marka moze przekazac
odbiorcom i w atrakcyjny sposéb im to podac.

H Wartosciowe tresci w ciekawym
wydaniu

Naszg uwage powinny zwrocic tresci w formie
wideo — moze to by tutorial (samouczek) doty-
czacy umiejscowienia wszystkich wymaganych
na egzaminie ptynéw eksploatacyjnych w po-
jezdzie, czy tego, w jaki sposéb wyregulowac
siedzenie i lusterko przed jazdg. Jednak decyzja
nalezy do was. Polecam ponadto sledzi¢ na bie-
zaco nowinki dotyczace najbardziej atrakcyjnych
formatéw i wdrazac je, a wtedy zadne ograni-
czenia zasiegow nie beda straszne!
Hubert Grygielewicz,
community & content manager w agencji
komunikacji interaktywnej SO FINE
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Harley bmw 1. .. terminale

Rzeszow jest jedynym miastem w Europie, w ktérym policjanci korzystaja z motocykla legendarnej marki Harley-
Davidson. Taki nietypowy prezent ufundowat tamtejszy magistrat. Z kolei opolscy funkcjonariusze testujq juz pietnascie
terminali ptatniczych, za pomocg ktérych mozna zaptaci¢ mandat. A komendy policji w calej Polsce odebraty pierwszg
partie nieoznakowanych radiowozéw marki BMW.

POLICJA
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/
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dzie stuzyt rzeszowskiej drogéwce, odby-

to sie na poczatku stycznia. Harley wraz
z niezbednym wyposazeniem kosztowat ponad
83 tys. ztotych. To pierwszy motocykl tej marki
przekazany polskim policjantom. Zostat zaku-
piony ze srodkdw nalezacych do rzeszowskie-
go magistratu.

U roczyste przekazanie motocykla, ktdry be-

M Szybki krol szos

Jest to najnowszy model o nazwie road king
z silnikiem millwaukee eight o pojemnosci 1745
cm? i mocy 90 KM w wersji przygotowanej spe-
cjalnie na potrzeby policji. Motocykl jest dodat-
kowo wyposazony w urzadzenia radiolokacyj-
ne, drukarke do wypisywania mandatdw, poli-
cyjne swiatfa i sygnat. Od wersji cywilnych rozni
sie tym, ze ma powiekszony alternator, dochfa-
dzajace wiatraki do silnika oraz bardzo wygod-
ne i regulowane jednoosobowe siedzenia. Moze
jechac z predkoscig nawet 190 km/h.

W Rzeszowie bedzie wykorzystywany do stuz-
by patrolowej na terenie miasta. Ma takze stu-

“Harley-Dayirson.
HISTORIA KOLEM SIE TOCZY

Fot. KWP Opole

zy¢ do zabezpieczenia imprez biegowych czy
rowerowych.

- Zalezy nam, aby funkcjonariusze mieli jak
najlepszy sprzet, stad decyzja o zakupie mo-
tocykla — moéwi prezydent Rzeszowa Tadeusz
Ferenc. — Dodam, ze praca naszych policjan-
tow jest wspaniata — 98 proc. mieszkancow
jest zadowolonych z bezpieczenstwa w mie-
scie. Dlatego staramy sie pomagac policji jak
tylko mozemy

Co ciekawe, Rzeszow jest jedynym miastem
w Europie, w ktérym policja korzysta z motocy-
kla marki Harley-Davidson. Nie znaczy to wcale,
ze nigdy wczesniej polscy funkcjonariusze z ta-
kich maszyn nie korzystali. W 1927 roku, gdy
powstawata policja drogowa, do patrolowania
drég mundurowi uzywali wiasnie harleyéw. Po-
zostaty one w stuzbie do 1939 roku.

M 140 aut za 27 min zt

Z kolei nie tylko na Podkarpaciu, ale na terenie
wszystkich wojewddztw, zaczynaja pojawiac sie
nieoznakowane radiowozy bmw 330i xDrive.
Zostaty zakupione przez Komende Gtéwne Po-
licji. Jeszcze w tym roku po polskich drogach
bedzie jezdzito 140 takich pojazdéw. Koszto-
waty facznie 27 min zt.

Jak moéwia policjanci, nowoczesny sprzet
ma przyczynic sie do jeszcze wiekszej poprawy
bezpieczenstwa na drogach. Bmw 330i xDrive
to samochdd wyposazony w dwulitrowy turbo-
dofadowany silnik benzynowy o mocy 252 KM
(350 Nm). Rozpedza sie do 100 km/h w 5,8 s.
Predkos¢ maksymalna to 250 km/h. Policjanci
w nowych BMW do pomiaru predkosci sciga-
nego auta bedg uzywac wideorejestratoréw Vi-
deorapid 2a polskiej firmy Zurad.

H Opolscy policjanci maja
juz 15 terminali

Opolska policja jako pierwsza w kraju weszta
w posiadanie pietnastu terminali pfatniczych.
To program pilotazowy. Jezeli sie sprawdzi, nie-
bawem terminale otrzymaja patrole w catej Pol-
sce. Dzieki tym urzadzeniom obywatel moze
natychmiast uregulowac¢ mandat, np. jesli nie
ma przy sobie gotowki.

Takie dziatania s mozliwe dzieki rozporza-
dzeniu prezesa Rady Ministréw z 4 wrzesnia
ubiegtfego roku.

Jakub Ziebka



Jazda bez OC sie nie opfaca

Znowu wzrosta wysokos¢ kar za brak ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej Wiasciciel samochodu osobowego,
ktory go nie posiada, moze zaptaci¢ w tym roku nawet 4,2 tys. zi!

cigz niska Swiadomos¢ ubezpieczeniowa
W Polakéw w potaczeniu z coraz wyzszymi

wyptatami za szkody osobowe powodu-
je, ze jazda bez obowigzkowego OC stata sie
ogromnym zagrozeniem dla finanséw spraw-
cy szkody — méwi Elzbieta Wanat-Pote¢, pre-
zes Ubezpieczeniowego Funduszu Gwaran-
cyjnego. — Dlatego nawet mimo wzrostu cen
za ubezpieczenie OC lepiej, we wtasnym in-
teresie, wykupic je, niz narazac sie na tak wy-
sokie sankcje, jak nieuchronna kara za brak
polisy i regres.

B Zmiana stawek

Jeszcze w 2017 roku kary dla wtasciciela samo-
chodu osobowego, ktdry nie miat wykupionego
OC, wynosity: 800 zt (w przypadku, gdy okres
bez ochrony ubezpieczeniowej wynosit mniej
niz trzy dni), 2000 zt (od trzech do czternastu
dni) oraz 4000 zt (powyzej czternastu dni). Te-
raz kwoty te sg wyzsze, odpowiednio o 40, 100
i 200 zt. A co z niesubordynowanymi Polakami
lub firmami posiadajacymi samochody cieza-
rowe, ciggniki samochodowe oraz autobusy?
Tez zaptacg wiecej. W momencie, gdy okres bez
ochrony ubezpieczeniowej wynosi mniej niz trzy
dni, czeka ich wydatek rzedu 1260 zf (wczesniej
1200 zt), od trzech do czternastu dni— 3150 zt
(wczesniej 3 tys. zf), powyzej dwoch tygodni
- 6300 zt (wczesniej 6000 zt). Z wyzszymi kara-
mi musza liczy¢ sie takze wiasciciele pozosta-
tych pojazdoéw. Jesli ich ubezpieczenie nie obo-
wigzuje juz ponad dwa tygodnie, zaptacg 700 zt
(w 2017 roku byto to 670 zt), od trzech do czter-

nastu dni — 350 zt (330 zf), ponizej trzech dni
- 140 zt (wczesniej 130 zi).

Wysokos¢ kar za brak OC jest ustalana w re-
lacji do minimalnego wynagrodzenia za prace
w Polsce. Maksymalna kara dla wiasciciela auta
osobowego to dwukrotnos¢ tego wynagrodze-
nia w danym roku; z kolei dla kierowcdw cig-
zaréwek — trzykrotnosé. Przy braku polisy tyl-
ko przez kilka dni sankcja jest nizsza. Gdy prze-
rwa nie przekracza trzech dni - 20 proc., a do
14 dni - 50 proc.

M 90 tys. nieubezpieczonych
pojazdow

Nie tylko kary powinny odstrasza¢ wtascicie-
li pojazdow, ktorzy nie posiadaja waznej poli-
sy OC, ale takze zauwazalne uszczelnienie sys-
temu. Do konca listopada 2017 roku Ubezpie-
czeniowy Fundusz Gwarancyjny wystawit o po-
nad 25 proc. wiecej wezwan o zaptacenie kary
za jgj brak (ponad 76,1 tys. wezwan) niz w ana-
logicznym okresie 2016 roku.

— Zdecydowang wigkszos¢ przypadkdw braku
tej polisy UFG wykrywa automatycznie, czyli juz
bez udziatu wtasciciela pojazdu, tylko na pod-
stawie informacji w ogdlnopolskiej bazie po-
lis komunikacyjnych - zaznacza Joanna Pastur-
czak, dyrektor biura windykacji opfat w Fundu-
szu. — Ze wstepnego podsumowania 2017 roku
wynika, ze dzieki skutecznym metodom wykry-
wania nieubezpieczonych przez UFG w ogdlno-
polskiej bazie polis zidentyfikowalismy okofo
52 tys. kierowcow bez OC, czyli o prawie 40
proc. wiecej niz w 2016 roku.

Oznacza to, ze okoto 68 proc. przypadkow
braku ubezpieczenia zostaje wykrytych juz nie
poprzez kontrole policji czy innych organdéw ze-
whnetrznych, lecz poprzez ustalenia wtasne Fun-
duszu. Aktualnie UFG szacuje, ze w Polsce moze
by¢ okoto 80-90 tys. nieubezpieczonych pojaz-
ddw, co stanowi 0,4-0,5 proc. wszystkich bio-
racych udziat w ruchu.

H Kosztowne regresy

Dlaczego wtasciciele tych 80-90 tys. pojaz-
dow nie posiadajg waznej polisy? Powodow
jest co najmniej kilka. Niektorzy mysla, ze je-
sli majg niesprawny technicznie i nieuzytko-
wany pojazd, to ubezpieczenie nie jest im
potrzebne. Sg w btedzie. Obowiagzek posia-
dania waznego OC majg wszyscy wiasciciele
pojazdow, tak dtugo jak s one zarejestrowa-
ne. Bez wzgledu na ich stan techniczny i to,
czy sg aktualnie uzytkowane. A czes¢ Pola-
kéw nie ma po prostu na wykupienie polisy
pieniedzy... Warto jednak wspomnie¢, ze kara
za brak ubezpieczenia OC moze nie by¢ jedy-
nym obcigzeniem finansowym dla nieubezpie-
czonych. Kolejnym, znacznie bardziej obcigza-
jacym, jest zwrot odszkodowania za wypadek
spowodowany pojazdem bez polisy. W szyb-
kim tempie rosnie liczba najwyzszych regre-
so6w. Juz blisko 400 os6b ma do zwrotu kwo-
ty przekraczajgce srednio po ponad 200 tys.
zt, a osiem oséb obcigzonych jest regresami
przekraczajgcymi 1,5 min zt!

Jakub Ziebka
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Bezpieczenstwo

Refleks|e

nad minionym rokiem

0 2017 roku mozna powiedzie¢ tyle, Zze odnotowano w nim najmniejszg jak dotad liczhe wypadkéw drogowych i ich
ofiar. Ale moze by¢ jeszcze lepiej, wystarczy troche rozwagi, odpowiedzialnosci, zyczliwosci i zachowania spokoju

Marek Rupental

nich latach, mielismy do czynienia z wielo-
ma wypadkami na naszych drogach. Nie-
stety, niektdre konczyty sie tragicznie — zbieraty
$miertelne zniwo. W czesci przypadkéw moz-
na byfo zaobserwowac lekcewazacy stosunek

W ubiegtym roku, podobnie jak w poprzed-

za kierownica.

uczestnikdw ruchu drogowego do sytuacji kry-
tycznych. Mam tu na mysli chociazby utrudnia-
nie dotarcia do miejsca wypadku stuzbom ra-
towniczym. Wiele mowi sie o tzw. korytarzach
zycia. Jednak w praktyce do tych prostych prze-
ciez zasad ludzie sie nie stosuja. Stuzby nie mo-
gty dojecha¢ do rannych, bo ciekawos¢ brata
gore nad rozsadkiem.

M Smutna kronika
Taka sytuacja miata miejsce 25 wrzesnia 2017

roku, kiedy ochotnicza straz pozarna z Czernej
probowata dotrze¢ do miejsca wypadku dro-

gowego na autostradzie A4. Niektorzy kierow-
cy zareagowali prawidtowo, ustawiajac pojaz-
dy przy prawej i lewej krawedzi jezdni. Jednak
inni, chcac zajac lepsza pozycje wyjazdowa, nie
zrobili tego, blokujac tym samym ruch. Ostat-
nie czterysta metréw strazacy pokonali pieszo,
pozostawiajgc swoje pojazdy w korku. Przebie-
gniecie takiego dystansu w petnym umunduro-
waniu i ze sprzetem na plecach nie jest tatwe.
Wydtuza sie czas dotarcia do poszkodowanych,
ponadto ratownicy nie majg przy sobie catego
potrzebnego sprzetu, ktéry zostaje w pojazdach.

Takich powaznych zdarzen byto w zesztym
roku znacznie wiecej. 26 stycznia na autostra-



dzie A1 pod Piotrkowem Trybunalskim doszto
do karambolu. W gestej mgle samochéd cigza-
rowy wjechat w tyt poprzedzajacej go ciezarow-
ki. Nastapit efekt domina. W sumie najechato
na siebie 76 pojazdow. Ranne zostaty 32 oso-
by, w tym dwie ciezko. 6 lutego na autostra-
dzie A2 zderzyto sie sze$¢ pojazddw. Dwie oso-
by zginety, dwie inne doznaty obrazen ciata. 7
sierpnia. Po drodze nr 102 (Kotobrzeg - Trze-
biatéw) busem podrdézowaty cztery osoby. Kie-
rowca, wykonujgc manewr wyprzedzania, otart
sie 0 wyprzedzany samochod osobowy, zjechat
na lewe pobocze, dachowat i uderzyt w drzewo.
Wszyscy podrozujacy busem zgineli na migjscu.
22 grudnia. Na autostradzie A4 niedaleko Krap-
kowic zderzyto sie dwanascie samochoddw.
Cztery osoby doznaty obrazen ciafa. Przyczyna
zdarzenia? Niezachowanie bezpiecznego odste-
pu. 25 grudnia. W miejscowosci Tryncza z nie-
znanych przyczyn kierujacy daewoo tico wjechat
do rzeki Wistoka. Wszystkie podrdzujace samo-
chodem osoby w wieku 27, 24, 19, 18 i 16 lat
poniosty Smier¢ w wyniku utoniecia.

M Poprawia si¢

Takich jednostkowych tragedii, ktore dla jed-
nych zakonczyty sie smiercig lub cierpieniem
0s0b bliskich, a dla innych kalectwem w wyni-
ku doznanych obrazen ciata, mozna przytoczyé
znacznie wiecej. Wszystkie znalazly sie w staty-
stykach prowadzonych przez policje. Nie s3 one
sporzadzane po to, zeby po prostu byty. Na ich

0 2017 roku mozna powiedzie¢ tyle, ze
odnotowano w nim najmniejsza jak dotad
liczhe wypadkow drogowych i ich ofiar.

podstawie prowadzi sie wnikliwe analizy, wy-
snuwa wnioski i likwiduje przyczyny wypadkdw.

0 2017 roku mozna powiedziec tyle, ze od-
notowano w nim najmniejsza jak dotad liczbe
wypadkdéw drogowych i ich ofiar. Podane na
wykresie dane moga jeszcze nieznacznie ulec
zmianie (zwiekszy¢ sie), poniewaz za ofiare wy-
padku uwazana jest osoba, ktéra zmarta w wy-
niku odniesionych obrazen w ciggu 30 dni od
uczestnictwa w wypadku.

Wykres przedstawia stan bezpieczenstwa na
drogach w latach 2011 - 2017. Wynika z nie-
go, ze mamy do czynienia z 0go6ing tendencjg
spadkowa we wszystkich kategoriach. Wyjat-
kiem jest 2016 rok, kiedy nastapit wzrost zda-
rzef drogowych i ich ofiar. W 2011 roku sta-
tystycznie kazdego dnia w wypadkach gineto
11,5 osoby. W ubiegtym roku liczba ta zmalata
do 7,5. To ciaggle duzo, jesli poréwnamy sie do
innych panstw Unii Europejskiej. Spadek ofiar
$miertelnych o 34 proc. na przestrzeni siedmiu
lat mozna uznac za sukces, jednak kiedy spoj-
rzymy na liczby, to mimo wszystko sg one prze-

Stan bezpieczenstwa na drogach w latach 2011-2017
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razajaco duze. Blisko 2800 zabitych w wypad-
kach to tez dramaty ich bliskich. Liczbe te mozna
na pewno ograniczy¢. Wystarczy troche rozwa-
gi, odpowiedzialnosci, zyczliwosci i zachowania
spokoju za kierownica. Niestety, brawura, che¢
popisania sie czesto biorg gore na rozsadkiem...

M Skutecznos¢ represji

Apele mediéw o zachowanie rozwagi na drogach,
dziatania policji, Inspekcji Transportu Drogowego
oraz innych podmiotow obrazujg rozmiary trage-
dii drogowych, jednak rzadko przy-
noszg oczekiwane efekty. Wydaje
sie, ze najlepiej przemawiajagcym
argumentem sa wszelkiego rodza-
ju dziatania represyjne. Na popar-
cie tej tezy przytocze fakt budowy
systemu fotoradarowego. Od kie-
dy zaczat on funkcjonowad¢, znacznie zmniejszy-
ty sie liczby zdarzen drogowych
i ich ofiar. Z urzadzeniem nie moz-
na dyskutowac, prosic¢ o tagodny
wymiar kary.

| tu pojawia sie wazna kwe-
stia. Chodzi o nieuchronnos¢
kary za popetnione wykrocze-
nie. Jest to najbardziej efektyw-
ny sposéb dyscyplinowania nie-
sfornych kierowcéw. Innym pro-
blemem jest brak sensownego wytfumaczenia
osobom, ktére uzyskujg uprawnienia do kiero-
wania pojazdami, skutkéw niestosowania sie
do przepisdw regulujacych zasady ruchu dro-
gowego, braku zachowania rozsadku i brawu-
ry za kierownicg. Od lat za najbardziej niebez-
pieczng grupe kierowcow uwaza sie osoby po-
miedzy 18 a 24 rokiem zycia. W tej grupie od-
notowuje sie najwyzszy wskaznik sprawstwa
wypadkéw drogowych. Mato tego. W powo-
dowanych przez nich wypadkach jest najwiecej
ofiar $miertelnych i ciezko rannych.

2014 2015 2016 2017

M Brawura, brak rozsadku i alkohol

W dalszym ciggu pozostajemy na koncu listy
panstw Unii Europejskiej jesli chodzi o bez-
pieczenstwo oséb pieszych. Rozpatrujac wy-
padki z ich udziatem mozna wysnu¢ wniosek,
ze duza liczba pieszych nie dba o wiasne bez-
pieczenstwo (brak elementéw odblaskowych,
wchodzenie na jezdnie bezposrednio przed ja-
dace pojazdy, chodzenie niewtasciwg strong
drogi, przechodzenie w miejscach niedozwo-
lonych). Kierowcy rowniez z lekkim lekcewa-
zeniem traktuja ich bezpieczenstwo. Uwaza-
ja, ze pieszemu tatwo sie zatrzymad i przepu-
$ci¢ jadacy pojazd. Pamietajmy jednak, ze bra-
wurowe (nieprawidtowe) przejezdzanie przez
przejscia dla pieszych jest przyczyng bardzo
wielu wypadkow.

Pomimo wielu apeli i akgji profilaktycznych
dotyczacych dziatania alkoholu i srodkéw dzia-

Apele mediow o zachowanie rozwagi na
drogach, dziatania policji, Inspekcji Transportu
Drogowego oraz innych podmiotéw obrazujq
rozmiary tragedii drogowych, rzadko

przynosza oczekiwane efekty.

tajacych podobnie do alkoholu na organizm kie-
rowcy w dalszym ciggu mamy do czynienia z pro-
blemem nietrzezwych za kétkiem. Gdyby uda-
to sie wyeliminowac ten problem z drég, oko-
to 300 osdb rocznie mogtoby zachowac zycie.
Czyli liczba ofiar smiertelnych mogtaby spasé¢
o okoto 10 proc.

Zaczelismy nowy rok, pojawiaja sie kolejne
pomysty zmian w przepisach, ktére ustawodaw-
ca obiecuje wprowadzi¢ od kilku lat. Miejmy
nadziejg, ze w koncu sie uda, co przetozy sie
na zmniejszenie liczby wypadkéw i ich ofiar. Il
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Europejscy

kierowcy chcg byc samodzielni

Dwie trzecie europejskich kierowcow nadal chce samodzielnie prowadzic samochody. Nawet jezeli na drogach
rozpowszechnia si¢ pojazdy autonomiczne — wynika z badania Mazda Driver Project.

ynika z tego tyle, ze mieszkancy Europy
W WCcigz maja z prowadzenia auta duzg fraj-

de. Takze Polacy. Az 71 proc. obywateli
naszego kraju deklaruje, ze nawet jesli pojaz-
dy autonomiczne stang sie zjawiskiem codzien-
nym, woleliby méc prowadzi¢ swoje samocho-
dy samodzielnie!

H Miodzi wolg prowadzi¢ sami

Badanie ankietowe wykonane zostato przez Ip-
sos, renomowang agencje badania rynku i opi-
nii, w ramach prowadzonej przez Mazde kam-
panii Drive Together, propagujacej przyjem-
nosc¢ z prowadzenia samochodu. Przeprowa-
dzono je na probie liczacej ponad 11 tys. 0s6b
w réznych krajach europejskich. Wyniki poka-
zuja, ze $rednio 66 proc. kierowcow chce za-
chowa¢ mozliwos¢ samodzielnego prowadze-
nia samochodéw. Nawet jezeli pojazdy auto-
nomiczne stang sie powszechnie dostepne. Od-
setek tak odpowiadajacych kierowcow wyniést
az 71 proc. w Wielkiej Brytanii, Niemczech, Au-
strii i, 0 czym juz wspomnielismy, Polsce. Wto-
chy byty jedynym krajem, gdzie wskaznik ten
nie przekroczyt 60 proc.

Jednoczesnie badanie pokazuije, ze tylko 33
proc. kierowcow ,,oczekuje rozpowszechnie-
nia pojazdéw autonomicznych”, przy czym
we Francji i Holandii odsetek ten wyniost za-
ledwie 25 proc., a w Wielkiej Brytanii nie prze-
kroczyt 29 proc. Co ciekawe, badanie wtasci-
wie nie wykazato oznak wiekszego poparcia
dla pojazdéw autonomicznych wsréd mtod-
szych obywateli panstw europejskich. W gru-
pie wiekowej 18-24 lata odsetek poparcia
na poziomie 33 proc. byt nizszy niz w gru-
pie 25-34-latkow (36 proc.) i 35-44-latkdéw
(34 proc.).

M Poszerzenie granic osobowosci

Wyniki badania wskazuja takze na silny zwigzek
emocjonalny kierowcow z samochodami. Na po-
parcie tej tezy agencja Ipsos podaje nastepuja-
ce wskazniki: srednio 69 proc. kierujgcych ,,wy-
raza nadzieje, ze przyszte pokolenia bedg nadal
miaty mozliwos¢ i prawo samodzielnego pro-
wadzenia samochodéw”. W Polsce odpowie-
dziato tak az 74 proc. ankietowanych, w Wiel-
kiej Brytanii, Niemczech, Francji i Szwecji — tro-
che powyzej 70 proc.

—
T
e

Co wiecej, 36 proc. sposrod respondentow
deklarujacych przywigzanie do prowadzenia
samochodu twierdzi, ze czynnosc¢ ta sprawia
im przyjemnos¢ i odczuwa ja jako , poszerze-
nie granic wtasnej osobowosci”. W Polsce od-
powiedziato tak 56 proc. osob, we Wtoszech
— 46 proc. Z kolei 34 proc. ankietowanych zga-
dza sie z opinig, ze prowadzenie samocho-
du nalezy do czynnosci zagrozonych zaka-
zaniem i za pewien czas moze sie stac ,za-
pomniang przyjemnoscig”. We Francji, Wto-
szech i Polsce obawe takg wyrazito co najmniej
40 proc. badanych.

M Kierowanie jest przyjemne

— Obserwujac przemiany w catej branzy motory-
zacyjnej widzimy, ze wielu producentéw odbie-
ra kierowcom znaczna czesé przyjemnosci pro-
wadzenia samochodu - komentuje wyniki bada-
nia Jeff Guyton, prezydent i dyrektor zarzadza-
jacy Mazda Motor Europe. — Jako Mazda sprze-
ciwiamy sie takiemu podejsciu, a nasze ostatnie
badanie wyraznie pokazuje, ze nadal wielki od-
setek kierowcow pragnie tego uczucia, pragnie
samodzielnie prowadzi¢ swoje auta. W swiecie,
ktdry kwestionuje czynnos¢ prowadzenia samo-
chodu i poprzez wprowadzane rozwiazania tech-
niczne umniejsza znaczenie pojazdu oraz role
kierowcy, my pozostaniemy producentem, ktory
idzie pod prad gtéwnego nurtu. Pozostaniemy
nim w imie pasji i przyjemnosci jazdy.

M Jazda z najblizszymi to przygoda

Co jeszcze mozna wyczyta¢ z wynikow badania?
Ano np. to, ze 54 proc. ankietowanych kierow-
cOw czasami ,wybiera sie na przejazdzke dla sa-
mej przyjemnosci z jazdy”. W Szwecji odpowie-
dziato tak 73 proc., a w Wielkiej Brytanii, Ho-
landii, Polsce i Austrii — ponad 60 proc. ankie-
towanych. Srednio 53 proc. twierdzi, ze ,jaz-
da samochodem to cos wiecej niz tylko prze-
mieszczanie sie z punktu A do B”. Jednoczesnie
55 proc. kierowcdw przyznaje, ze jazda samo-
chodem w towarzystwie rodziny lub przyjacioét
moze by¢ ,szczegélnie przyjemna przygoda”.
Jakub Ziebka



Pod koniec listopada uruchomiony zostat Krajowy Rejestr Elektroniczny Przedsighiorcow Transportu Drogowego, dzieki ktoremu
fatwiej bedzie mozna identyfikowac nieuczciwych przewoznikéw oraz zapewnic przestrzeganie zasad zdrowej konkurencji.

cow, ktorzy posiadaja zezwolenie na wyko-

nywanie zawodu przewoznika drogowego,
powaznych naruszen oraz osob uznanych za nie-
zdolne do kierowania operacjami transportowy-
mi przedsigbiorcy do czasu przywrécenia do-
brej reputacji - ttumaczy szef Gtéwnego Inspek-
toratu Transportu Drogowego Alvin Gajadhur.

R ejestr sktada sie z trzech czgsci: przedsigbior-

M Ostateczny termin? 1 marca

Polska byta zobowigzana do utworzenia rejestru
przewoznikdw do korica 2012 roku. Jednak tak
sie nie stato. Sprawa zajat sie dopiero obecny
parlament. W koncu 4 listopada Sejm uchwalit
ustawe o zmianie ustawy o transporcie drogo-
wym. Nakfadafa ona na gtéwnego inspektora
transportu drogowego obowigzek polegajacy
na utworzeniu Krajowego Rejestru Elektronicz-
nego Przedsiebiorcéw Transportu Drogowego.

Stato sie to 30 listopada. Na platformie ePUAP
mozliwe jest teraz wprowadzanie danych do re-
jestru uprawnionym podmiotom. Starostowie,
za posrednictwem odpowiednich formularzy,
maja za zadanie przekazywac dane do ewiden-
Gji przedsiebiorcow. Jakie? Dotyczace wydanych
przez nich zezwolen na wykonywanie zawodu
przewoznika drogowego oraz dane do ewidencgji
0s0b, ktére zostaty uznane za niezdolne do kie-
rowania operacjami transportowymi przedsie-
biorcy (w zwiazku z utratg dobrej reputacji). Po-

nadto organy kontrolne (m.in. wojewodzcy in-
spektorzy transportu drogowego, wojewddzcy
komendanci policji, komendant gtéwny Strazy
Granicznej, dyrektorzy izb celnych, gtowny in-
spektor pracy oraz zarzadcy drdg), rowniez za po-
$rednictwem platformy ePUAP, zaczng przeka-
zywac dane do ewidencji powaznych naruszen.
Zgodnie z przepisami, wszyscy muszg to zrobic
do 1 marca przysztego roku.

To nie wszystko. Uruchomiono réwniez stro-
ne internetowg (www.kreptd.gitd.gov.pl), za po-
srednictwem ktorej kazdy zainteresowany pod-
miot moze bezpfatnie uzyska¢ dostep do jaw-
nych danych z ewidencji przedsiebiorcéw po-
siadajacych zezwolenie na wykonywanie zawo-
du przewoznika drogowego.

H Ma by¢ bezpiecznie. | uczciwiej

— Uzytkownicy korzystajacy z ustug przedsie-
biorcow transportu drogowego powinni uzy-
skac dostep do danych przedsiebiorcéw zawar-
tych w KREPTD w celu ich weryfikacji, co z ko-
lei bedzie miato wptyw na wzmocnienie uczci-
wej konkurencji na rynku transportu drogowego
— mowi Alvin Gajadhur. — Szybki dostep do aktu-
alnych informacji o przedsigbiorcach z tego sek-
tora gospodarki umozliwi ograniczenie dostepu
do rynku nieuczciwym przewoznikom, co po-
prawi bezpieczenstwo transportu drogowego
i obrotu towarowego.

Korzysci z nowego rejestru majg miec tak-
Ze przewoznicy.

— Dzigki danym z rejestru polscy przedsiebior-
cy transportowi beda zdecydowanie lepiej trak-
towani, gdyz zgromadzone informacje pozwo-
I3 na bardziej transparentne postepowanie wo-
bec nich przez inne panstwa Unii Europejskiej
- uwaza minister infrastruktury i budownictwa
Andrzej Adamczyk.

Wdrozony przez GITD Krajowy Rejestr Elektro-
niczny Przedsiebiorcdw Transportu Drogowego
to bowiem takze baza umozliwiajgca wymiane
gromadzonych w rejestrze danych z innymi kra-
jami Wspdlnoty Europejskiej.

— Dobra reputacja jest jednym z zasadniczych
warunkow do uzyskania zezwolenia na wykony-
wanie zawodu przewoznika drogowego. To pod-
stawowe uprawnienie do wejscia na rynek prze-
wozdéw drogowych. Mechanizm oceny dobrej
reputacji jest wspolny dla wszystkich panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej — méwi Rena-
ta Rychter, dyrektor generalny GITD.

Dzigki wdrozeniu KREPTD, Gtéwny Inspek-
torat Transportu Drogowego i minister wia-
sciwy do spraw transportu uzyskaja ponadto
narzedzia do przeprowadzania analiz i bada-
nia tendencji w transporcie drogowym. To, jak
podkreslajg wiadze, jest niezbedne do budo-
wania strategii rozwoju tego kluczowego sek-
tora gospodarki.

Jakub Ziebka
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Przeglad legislacyjny

Prace nad nowa, zgodna z RODO, ustawg o ochronie danych osobowych, ciggle trwaja. Do projektu niedawno
wprowadzono zmiane, ktéra z pewnoscig zainteresuje zdecydowang wiekszos¢ przedsiehiorcow.

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

toku prac nad projektem do ustawy,

WW wyniku czesciowego uwzglednienia

uwag Ministerstwa Rozwoju, wprowadzo-

ne zostato wytaczenie tresci art. 13, 15 ust. 3

i 4,19i 34 w stosunku do przedsiebiorcow za-

trudniajacych mniej niz 250 oséb, przetwarza-

jacych dane osobowe niezbedne do wykony-
wania dziatalnosci gospodarczej, w szczegol-
nosci w celu zawierania umow i prowadzenia
rachunkowosci.

Objete wyfaczeniem przepisy to:

1) Art. 13, okreslajacy obowiazki informacyjne
w stosunku do osoby, ktdrej dane dotycza,

2) Art. 15, okreslajacy prawo dostepu do da-
nych dla osoby, ktdrej dane dotyczg — ust. 3
i 4 dotyczg dostarczania kopii danych,

3) Art. 19, okreslajgcy obowigzek powiadomie-
nia o sprostowaniu lub usunieciu danych oso-
bowych lub o ograniczeniu przetwarzania,

4) Art. 34, okreslajacy obowiagzek zawiadamia-
nia osoby, ktorej dane dotycza, o naruszeniu
ochrony danych osobowych.

Taka zmiana to znaczacy wytom w zasadach
wynikajgcych z RODO. Sprawia bowiem, ze pod-
stawowe obowiazki, przede wszystkim w zakre-
sie informowania o przetwarzaniu danych oso-
bowych, nie bedg miaty zastosowania do przy-
tfaczajacej wiekszosci polskich przedsiebiorcow.
Nie jest jednak wykluczone, ze takie rozwiaza-
nie nie znajdzie sie w finalnej wersji ustawy albo
zostanie szybko zmienione. Wydaje sig, ze pol-
ski prawodawca przekroczytby w tym zakresie
granice swobody wyznaczone w RODO.

Poza tym, np. w art. 2 projektu, zrezygnowa-
no z przestanki , przetwarzania danych na sze-
roka skale” jako zwrotu niedookreslonego i nie-
znanego w polskim ustawodawstwie, co utrud-
niatoby jego wyktadnie. Zastgpiono go wska-
zaniem, ze aby wytaczenie znalazto zastosowa-
nie, dane nie moga podlegac co do zasady udo-
stepnieniu. Wyjatkiem w tym zakresie musi by¢
jednak chociazby udostepnienie danych na

stawie przestanki okreslonej w art. 6 ust. 1
lit. CRODO, tj. obowigzku wynikajacego z prze-
pis6w prawa.

H Nowelizacja kodeksu — liczniki

W styczniu ruszyty prace nad zapowiadanym
przez Ministerstwo Sprawiedliwosci projektem
ustawy wymierzonej w proceder ,krecenia licz-
nikow". Kluczowe jest wprowadzenie do kodek-
su karnego art. 306a, okreslajacego nowy czyn
zabroniony, zagrozony karg od trzech miesiecy
do pieciu lat pozbawienia wolnosci.

Takiej karze ma podlegac osoba, ktora:

1) wg §1: zmienia wskazanie licznika przebie-
gu catkowitego pojazdu mechanicznego lub

ingeruje w prawidfowos¢ jego pomiaru,

2) wg §2: wbrew przepisom ustawy dokonu-
je wymiany licznika przebiegu catkowitego
pojazdu, nie zawiadamia o wymianie liczni-
ka przebiegu catkowitego pojazdu, nie po-
daje w zawiadomieniu danych wymaganych
ustawa, nie przedstawia pojazdu w stacji kon-
troli pojazdéw w celu sprawdzenia, czy licz-
nik, zgodnie ze swoim przeznaczeniem, od-
mierza przebieg pojazdu lub uniemozliwia
dokonanie odczytu wskazania tego licznika
wraz z jednostka miary.

Projekt przewiduje tez wprowadzenie istot-
nych zmian w ustawie Prawo o ruchu drogo-
wym. Zgodnie z nowym art. 129I, podczas kon-
troli ruchu drogowego uprawniony organ kon-
troli obowigzkowo miatby dokonywac¢ odczytu
wskazania licznika przebiegu catkowitego po-
jazdu i pojazdu holowanego wraz z jednostka
miary. Bytby on réwniez dopuszczalny w przy-
padku pojazddw przewozonych.

Projektowane art. 81a i 81b okreslaja nato-
miast zasady wymiany licznika. Wymiana liczni-
ka przebiegu catkowitego pojazdu miataby by¢
dopuszczalna jedynie wowczas, gdy , licznik nie
odmierza przebiegu pojazdu w sytuacji, w kto-
rej ze wzgledu na jego przeznaczenie powinien
ten przebieg odmierzac”. Najpozniej w nastep-
nym dniu roboczym po dniu wymiany licznika
przebiegu catkowitego wiasciciel lub posiadacz

pojazdu samochodowego, ciggnika rolniczego,
pojazdu wolnobieznego, pojazdu wolnobiez-
nego wchodzgcego w sktad kolejki turystycz-
nej lub motoroweru musiatby zawiadomic pi-
semnie stacje kontroli pojazdéw o fakcie, przy-
czynie i dacie wymiany tego licznika, a w ter-
minie dziesieciu dni roboczych od daty wymia-
ny licznika przedstawi¢ pojazd w stacji kontroli
pojazdéw w celu sprawdzenia, czy licznik od-
mierza przebieg pojazdu w jednostkach miary
wiasciwych dla tego rodzaju pojazdu oraz do-
konania odczytu wskazania tego licznika wraz
z jednostka miary.
W przypadku, gdy:

1) w wyniku sprawdzenia stwierdzono, ze licz-
nik nie odmierza przebiegu pojazdu w jed-
nostkach miary wtasciwych dla tego rodza-
ju pojazdu lub

2) odczyt wskazania tego licznika wraz z jed-
nostka miary nie jest mozliwy, lub

3) osoba, o ktérej mowa w ust. 1, nie ztozy-
ta pisemnego oswiadczenia o dacie wymia-
ny licznika przebiegu catkowitego pojazdu
- jednostka upowazniona do przeprowadza-

nia badan technicznych zatrzyma dowdd reje-

stracyjny lub pozwolenie czasowe.

H Kto jechat za szybko?

W sprawie pomiaru predkosci zainstalowanym
w radiowozie wideorejestratorem (PolCam) to-
czy sie ciekawy spor sadowy, ktérego przebieg
nagfasnia stowarzyszenie ,,Prawo na drodze”.
Okazuije sig, ze zasada dziatania takiego urza-
dzenia oparta jest na danych o predkosci same-
go radiowozu, co w wielu sytuacjach moze ob-
niza¢ wiarygodnos¢ pomiaru, a nawet przesa-
dzac o jego nieprawidtowym wyniku. W dodatku
wiarygodnos¢ tych danych jest zalezna od czyn-
nikdw, takich jak aktualne obcigzenie radiowo-
zu czy stan ogumienia. W potaczeniu z brakiem
precyzyjnych danych o odlegtosci miedzy po-
jazdami taki pomiar musi budzi¢ watpliwosci,
zwtaszcza kiedy dochodzi do paradoksalnej sy-




tuacji, w ktérej kierowca ewidentnie hamujacy
wedfug kontrolujacych porusza sie w statej od-
legtosci i z identyczng predkoscia co przyspie-
szajacy w tym samym czasie radiowdz.

Kierowca, ktéry w takiej sytuacji odmowit
przyjecia mandatu, przekonat juz o braku swojej
winy sad pierwszej instancji w Lublinie.

W uzasadnieniu wcigz nieprawomocnego wy-
roku padto nawet tak uszczypliwe, cho¢ w pet-
ni logiczne, w swietle poczynionych w sprawie
ustalen, stwierdzenie: ,Instrukcja systemu Po-
Icam wskazuje, iz «za pomocg elektroniczne-
go, precyzyjnego urzadzenia Polcam mozna do-
konac¢ pomiaru predkosci podejrzanego pojaz-
du». Powyzsze zdanie mogtoby zosta¢ uznane
za w petni prawdziwe jedynie w sytuacji, gdy-
by podejrzanym pojazdem byt radiowdz, w kto-
rym urzadzenie jest zainstalowane”.

Sad zaznaczyt tez, ze nie jest jego intencja
wspieranie kierowcdéw naruszajgcych przepi-
sy ruchu drogowego i tamigcych ograniczenia
predkosci, niemniej jednak sad musi by¢ przede
wszystkim przyjacielem prawdy i nie moze za-
stepowac poczynienia prawdziwych ustalen
faktycznych wiarg w prawidtowosc i racjonal-
nos¢ dziatan innych organéw panstwa. ,,Prze-
czucie funkcjonariusza policji, iz kierujacy prze-
kracza dozwolong predkosc¢ nie wystarczy w sy-
tuacji, gdy panstwo, ktére reprezentuje nie jest
w stanie wyposazy¢ go w adekwatne dla potrzeb
i mozliwosci technicznych XXI wieku urzadze-
nie, ktdre ustali i zabezpieczy dowod przekro-

czenia predkosci w sposéb, ktory nie bedzie bu-
dzit watpliwosci”.

W zwigzku ze ztozona przez policje apelacja
sprawa bedzie miafa dalszy ciag w sadzie okre-
gowym. Juz teraz ustalenia tego postepowania
podwazaja jednak zaufanie do kolejnej metody
pomiaru predkosci i uswiadamiaja, ze nie mozna
niestety slepo ufa¢ temu, co zobaczymy na ekra-
nie policyjnej aparatury pomiarowe;.

B W korku sie¢ nie liczy? Nic z tego

Inne interesujace orzeczenie zapadto we wrze-
$niu we Wroctawiu i dotyczy dos¢ powszech-
nego grzechu kierowcow — prowadzenia roz-
mow telefonicznych z telefonem w reku w kor-
ku. Przypomnijmy, zgodnie z art. 45 ust. 2
pkt 1 ustawy z 20 czerwca 1997 roku Prawo
o ruchu drogowym kierujgcemu zabrania sie ko-
rzystania podczas jazdy z telefonu wymagajace-
go trzymania stuchawki lub mikrofonu w reku.

W swietle tak sformutowanego przepisu nie
mogto ulega¢ watpliwosci, ze nawet w czasie
jazdy z niewielkg predkoscia i niespowodowa-
nia przez kierowce rzeczywistego zagrozenia
rozmowa z telefonem w dfoni stanowita wy-
kroczenie. W zwigzku z tym sadu nie przekona-
ty ttumaczenia obwinionego, ktéremu wymie-
rzyt doktadnie taka sama grzywne, jaka wyni-
kata z nieprzyjetego mandatu, przestrzegajac
jednoczesnie w uzasadnieniu przed podejsciem
.moze sad da mniej”. l
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POZIOMO:

1) obowigzkowo wozona w samochodzie. 4) do-
ksztatcanie na kursie. 10) pod palcem pianisty. 11)
wsrod jednosladéw. 13) kurs nauki jezyka obce-
go prowadzony na wyzszej uczelni. 15) ptak ob-
jety w Polsce ochrong gatunkowa Scista. 16) nie-
mowlak. 17) manewr boksera. 19) fodyga tra-
wy. 22) Si dla chemika. 25) budulec wydmy. 27)
ujma na honorze. 28) tylna cze$¢ wierzchowca.
29) weglowodan. 30) instrument muzyczny z kla-
wiszami i guzikami.

PIONOWO:

1) sliska powfoka lodowa na drodze. 2) atak sa-
molotéw. 3) figura geometryczna. 5) zapasowe
w bagazniku. 6) pora wakacyjnych wyjazdéw. 7)
mtode pokolenie rozpoczynajace dziatalnos¢ w ja-
kiejs dziedzinie. 8) solenizant z 3 pazdziernika. 9)
ktujacy chwast. 11) ssak arktyczny. 12) model Fia-
ta. 14) duze naczynie w ksztalcie Scietego stoz-
ka. 15) fakty, informacje. 18) sygnalizator dzwie-
kowy w aucie. 20) drewniane naczynie uzywa-
ne dawniej do wyrabiania ciasta. 21) Jan Seba-
stian, kompozytor. 23) konkurencja narciarska.
24) samochdd z Japonii. 26) montazowa w fa-
bryce samochoddw.
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Realne oszczednosci na ubezpieczanych pojazdach.

Peine ubezpieczenie
OC, AC, NNW, ASS
od 2,5 % wartosci pojazdu

I Pierwsza w Polsce oferta ubezpieczen pojazdow szkoleniowych przygo-
towana specjalnie dla osrodkoéw szkolenia kierowcow.

QOdpowiedzialnosd cywilna posiadaczy pojazddw mechanicznych

Autocasco
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Assistance

I Pojazdy realnie ubezpieczone - petna oferta dla twojej floty
- pojazdy do 10 lat
- OC i NNW - dla starszych pojazdow

- ubezpieczenie pojazdow ciezarowych, autobusow, motocykli | przyczep
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