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TRZY W JEDNYM

ZARZAD WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO
WPADt. NA KONTROWERSYJNY POMYSt, ZEBY NA BAZIE
TRZECH DZIAtAJACYCH WORD-OW STWORZYC TYLKO
JEDEN, Z SIEDZIBA W TORUNIU. TO NIE SPODOBAtO
SIE W BYDGOSZCZY | WtOCtAWKU. DLATEGO POWOLI
ZACZETO SIE Z TEGO POMYStU WYCOFYWAC. ALE
REORGANIZACJA WORD-OW NADAL JEST ROZWAZANA.

> IR TANSZE BADANIA KIEROWCOW?
MOZE KIEDYS

ORZECZENIE LEKARSKIE, KTORE ZEZWALA NA ZAJECIE MIEJSCA
ZA KIEROWNICA, KOSZTUJE 200 Zt. TO STAWKA URZEDOWA.
MINISTERSTWO ZDROWIA CHCIAtO UWOLNIENIA OPLAT.

W RESORCIE INFRASTRUKTURY | BUDOWNICTWA POMYSt. SIE
NIE SPODOBAt. NIEDAWNO O TANSZE BADANIA UPOMNIAL. SIE
POSEt. PO RAJMUND MILLER. CZY | KIEDY KIEROWCY UStYSZA
DOBRE — DLA PORTFELA — NOWINY?
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Rok pefen wrazen

Krzysztof Gizycki

szystkie znaki na niebie i ziemi wskazu-
qu, ze w roku 2018, ktory dopiero co sie

rozpoczat, czekajg nas co najmniej dwa
wydarzenia bezposrednio dotykajace branze
zZwigzana ze szkoleniem i egzaminowaniem. Ja-
kie? Jedno to uruchomienie 4 czerwca modutfu
Centralnej Ewidencji Kierowcow w CEPIK-u 2.0.
Co to oznacza dla osrodkéw szkolenia kierow-
cow? Aktualizacja profilu kandydata na kierow-
ce bedzie sie odbywata wtasnie w ramach tego
systemu. Systemu, ktory moze (odpukac!), tak
jak przypadku Centralnej Ewidencji Pojazdow,
nie zadziata¢ idealnie. Oby byto inaczej. Oby
Ministerstwo Cyfryzacji oddato do uzytku sys-
tem pozbawiony bteddw, bo w innym wypadku
wiasciciele OSK znajdg sie w sytuacji nie do po-

Wiele wskazuje tez na to, ze w 2018 roku Mini-
sterstwo Infrastruktury i Budownictwa przedsta-
wi w konhcu projekt zmiany ustawy o kierujacych
pojazdami. Nie dalej jak w koncu ubiegtego roku
organizacje branzowe otrzymaty bowiem od re-
sortu pismo z prosba o podanie danych dotycza-
cych infrastruktury OSK, ceny za kurs i liczby prze-
prowadzonych szkolen. Znaczy to, ze prace nad
nowelizacjg, w ktérych uczestniczy zespdt dorad-
czy, posuwaja sie, powoli, bo powoli, ale do przo-
du. Z tego miejsca zaapelowatbym jednak, zeby
przedstawione pomysty byty bardzo gteboko prze-
myslane. Branza potrzebuje reform, ale madrych!

Nie tylko te dwa tematy poruszamy w najnow-
szym, pierwszym w tym roku, numerze ,,Szko-
ty Jazdy". W magazynie sg bowiem takze teksty
o badaniach lekarskich, majacych w zatozeniu
zweryfikowaé stan zdrowia kandydatéw na kie-
rowcow, napietej sytuacji w t6dzkim WORD-zie
i zaskakujacym (na razie chyba zamrozonym) po-
mysle Zarzadu Wojewddztwa Kujawsko-Pomor-
skiego o likwidacji dwoch tamtejszych osrodkow
egzaminacyjnych - bydgoskiego i wioctawskie-
go. Goraco zachecam do lektury!
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Fantaza
nie ma granic

W grudniu w Gorzowie Wielkopolskim
z tamtejszego WORD-u na pot godziny
zniknat... pojazd egzaminacyjny. ,Wy-
pozyczyta” go sobie 30-letnia Niemka...

Wszystko zaczeto sie od tego, ze egzami-
nator obwiescit 30-letniej obywatelce Nie-
miec, iz nie zdata praktycznego egzaminu
na prawo jazdy. Stato sie to jeszcze na te-
renie osrodka, po zaliczeniu przez nig za-
dan na placu manewrowym. Kandydatka
na kierowce nie zatrzymata si¢ przed zna-
kiem STOP. Kobieta nie mogta si¢ pogodzi¢
z decyzjg egzaminatora.

- Urzadzita mu karczemng awanture — mowi
Maciej Kimet z zespotu prasowego Komen-
dy Wojewadzkiej Policji w Gorzowie Wiel-
kopolskim. — Potem przeniosta si¢ do bu-
dynku osrodka egzaminacyjnego. Tam tak-
ze pokrzykiwata. Tym razem na innych pra-
cownikow osrodka.

Ale chyba nikt nie mogt przewidziec, do cze-
go dojdzie za chwile. O0t6z Niemka udata
sie w miejsce, gdzie staty pojazdy egzami-
nacyjne, po czym wsiadfa do fiata punto,
odpalita go (klucze byty w stacyjce) i wy-
jechata poza teren WORD-u.

- Pracownicy WORD-u szybko zorientowali
sig, ze samochdd zniknat i zawiadomili poli-
cje —relacjonuje przebieg wydarzen Kimet.
W akcji poszukiwawczej wzigto udziat kil-
ka radiowozow. Ostatecznie kobiete i fia-
ta punto odnaleziono... na terenie gorzow-
skiego WORD-u. Po 30 minutach nieobec-
nosci Niemka postanowita samochéd zwro-
ci¢. Zaparkowata auto i wysiadfa z niego,
jakby nic sig nie stato.

— Kobieta zostata natychmiast przestucha-
na - méwi Kimet. — Swoje zachowanie ttu-
maczyla stanem psychicznym po niezdanym
egzaminie na prawo jazdy. Mowita o zde-
nerwowaniu i duzych emocjach, ktérych
nie potrafita opanowac.

A gdzie podziewata si¢ przez pét godziny?
Robita szybkie zakupy w jednym z gorzow-
skich marketow.

Niemka zostata ukarana przez policjantow
mandatem w wysokosci 500 z za jazde bez
uprawnien. Dodatkowo zostat jej przedsta-
wiony zarzut krotkotrwatego uzycia pojazdu
mechanicznego. Grozi za to kara od trzech
do pieciu lat pozbawienia wolnosci. jaz
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Zamieszanie wokot kujawsko-pomorskich WORD-6w

Trzy w jednym

Zarzad Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego wpadt na kontrowersyjny pomyst, zeby na bazie trzech dziatajacych
WORD-6w stworzy¢ tylko jeden, z siedziba w Toruniu. To nie spodobato si¢ w Bydgoszczy i Wioctawku. Dlatego powoli
zaczeto sie z tego pomystu wycofywac. Ale reorganizacja WORD-6w nadal jest rozwazana.

pod koniec listopada radni wojewodzkie-

go sejmiku, ktérzy zasiadajg w komisji po-
lityki regionalnej, rozwoju wojewddztwa i in-
frastruktury. Mowa jest tam o zamiarze utwo-
rzenia 1 marca 2018 roku Kujawsko-Pomor-
skiego Osrodka Ruchu Drogowego w Toruniu.
Miatby on powstaé w wyniku potaczenia trzech
WORD-6w: w Toruniu, Bydgoszczy i Wioctawku.
Jednak taka uchwata nie mogtaby zosta¢ prze-
gtosowana bez uzgodnienia z Ministerstwem
Infrastruktury i Rozwoju. Zarzad wojewddztwa
byt oczywiscie tego swiadomy, co mozna prze-
czyta¢ w uzasadnieniu do projektu, ktéry udato
sie zdoby¢ redakdji ,, Szkoty Jazdy".

N ajpierw byt projekt uchwaty. Dostali go

M Szokujacy pomyst zarzadu

Pomyst faktycznej likwidacji dwdéch WORD-6w
i zdegradowania ich do filii torunskiego moz-
na nazwac szokujacym. Dlaczego? Bo od mo-
mentu, kiedy wojewodzkie osrodki ruchu dro-
gowego zaczety funkcjonowac (1998 rok), ich
liczba sie nie zmienita. Caty czas w Polsce funk-
cjonuje 49 osrodkdw egzaminacyjnych. Wzrosta
tylko liczba ich filii. Umozliwita to nowelizacja
ustawy o kierujacych pojazdami z 2013 roku.
W wojewodztwie kujawsko-pomorskim istnie-
ja trzy osrodki egzaminacyjne. W Toruniu (z filig
w Grudzigdzu), Bydgoszczy (z filig w Inowrocta-
wiu) i Wtoctawku. Dlaczego zarzad wojewddz-
twa stwierdzit, ze wystarczy tylko jeden z kilko-
ma filiami? W uzasadnieniu do projektu uchwaty
mozna przeczytac np. o ograniczeniu kosztow
funkcjonowania trzech oddzielnych jednostek,
przede wszystkim zwigzanych z administracja.
Bo zarzad wojewodztwa chyba nie jest zado-
wolony z wynikéw finansowych podlegtych mu
jednostek. W uzasadnieniu do projektu uchwa-
ty mowa jest o ujemnych wynikach finansowych
WORD-6w w Bydgoszczy (w pierwszej potowie
2017 roku byto to ponad 126 tys. zt) i Wioctaw-
ku (prawie 160 tys. w tym samym okresie). Jest
to zwigzane z mniejszymi przychodami z egza-
mindw, na co wptyw ma niz demograficzny.
Ale nie jest to jedyny powod wymieniony
w uzasadnieniu. Chodzi takze o ,zwiekszenie
koordynacji zadan realizowanych przez WORD
na terenie wojewddztwa, zniesienie rywalizacji
pomiedzy jednostkami, ktorych terenem dziata-
nia i tak jest kujawsko-pomorskie”. To nie wszyst-
ko. W opinii sekretarza wojewodztwa, Marka

Smoczyka, podpisanego pod projektem uchwaty,
poszczegolne osrodki, w szczegdlnosci we Who-
ctawku, nie sg w stanie realizowac¢ wiekszych
inwestycji dotyczacych poprawy infrastruktu-
ry czy zaopatrzenia w niezbedne oprogramo-
wanie, a przede wszystkim budowy osrodkdw
doskonalenia techniki jazdy.

M Projekt zamrozony, bydgoscy radni
apeluja

Projekt uchwaty mocno zdziwit cztonkéw sej-
mikowej komisji polityki regionalnej, rozwoju
wojewodztwa i infrastruktury. Szczegdlnie obu-
rzeni degradacjg WORD-u w Bydgoszczy do roli
filii osrodka torunskiego byli bydgoscy radni.

— Projekt uchwaty nie byt w koncu proce-
dowany i nie uzyskat opinii komisji, poza kry-
tyka — wyjasnia Roman Jasiakiewicz, w latach
1998-2002 prezydent Bydgoszczy, a teraz nie-
zalezny radny sejmiku. — Po stanowczej reakji
cztonkow komisji na sesji sejmiku (odbyta sie
27 listopada - przyp. red.) w ramach odpowie-
dzi na interpelacje zarzad wojewddztwa oswiad-
czyt, ze propozycja padta z uwagi na zadtuze-
nie WORD-u we Wtoctawku.

Mimo ze pomyst konsolidacji WORD-6w w wo-
jewodztwie kujawsko-pomorskim nie byt pod-
dawany pod gtosowanie radnych sejmiku, szyb-
ko zaczefa o nim pisac lokalna prasa. Spowo-
dowato to reakcje bydgoskich rajcéw miejskich.
0tdz 29 listopada solidarnie przegtosowali apel

Fot. WORD Bydgoszcz

sprzeciwiajacy sie propozycji zarzadu wojewddz-
twa. ,Rada Miasta Bydgoszczy przeciwstawia
sie wszelkim prébom obnizenia rangi najwiek-
szego miasta wojewodztwa kujawsko-pomor-
skiego. Z niepokojem spogladamy na pojawia-
jace sie w przestrzeni publicznej plany Zarzadu
Wojewddztwa dotyczace likwidacji bydgoskie-
go Wojewodzkiego Osrodka Ruchu Drogowe-
go (...). Bydgoski WORD egzaminuje najwiek-
szg liczbe kierowcow w wojewodztwie, dlate-
go jest uzasadnione zardwno statystycznie, jak
i ekonomicznie, by funkcjonowat jako niezalez-
na jednostka, a nie filia mniejszego osrodka ru-
chu drogowego w Toruniu” - czytamy w apelu.

M Bicie na alarm bez pozaru?

Dane, ktére podaja radni, sie zgadzaja. Byd-
goszcz jest wigksza od Torunia. Powierzchnia
tego miasta to ponad 175 km kw., mieszka
w nim ok. 355 tys. oséb. Jak na tym tle wygla-
da Torun? Jego powierzchnia to 115 km kw.,
mieszka w nim ponad 202 tys. oséb. Bydgo-
ski WORD przeprowadza tez wiecej egzaminéw
niz osrodek torunski. Cho¢ tutaj przewaga jest
niewielka. Swiadcza o tym chocby dane doty-
czace liczby egzaminéw praktycznych na naj-
popularniejszg kategorie B. W 2015 roku byto
to 33.549 préb, w 2016 roku — 39.557. Z kolei
w Toruniu w 2015 roku przeprowadzono 33.531
egzaminéw, w 2016 roku — 38.296. Smaczku
sprawie dodaje fakt, ze marszatek wojewddz-
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twa Piotr Catbecki jest torunianinem, nie byd-
goszczaninem...

Ajak zamieszanie zwigzane z projektem
uchwaty majacej skonsolidowa¢ trzy WORD-y
komentuje sekretarz wojewodztwa, Marek Smo-
czyk?

- To tylko projekt. Nie zostata ona poddana
pod obrady sejmiku, poniewaz nadal rozwaza-
ny jest sposob reorganizacji funkcjonowania
WORD-6w na terenie wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego — ttumaczy ,,Szkole Jazdy” Smoczyk.

Co ciekawe, troche inaczej wypowiada sie
w mediach Piotr Catbecki.

—To jest bicie na alarm bez pozaru. Nie mamy
zamiaru likwidowa¢ WORD-6w ani ich faczyc.
Chcemy rozwing¢ funkcje WORD-6w o osrodki
doskonalenia techniki jazdy — méwit w grudniu
.Gazecie Pomorskiej"”.

Ten pomyst wydaje sie dosy¢ zaskakujacy. Po-
wad jest prozaiczny. Na terenie wojewo6dztwa
kujawsko-pomorskiego funkcjonujg juz dwa
ODTJ-oty. Jeden w Bydgoszczy, drugi w Toru-
niu. Powstanie kolejnych, ktorych wtasciciela-
mi miatyby by¢ WORD-y, sprawitoby, ze konku-
rencja na lokalnym rynku bytaby bardzo ostra.

Il WORD w Bydgoszczy nie zmienia
planéw inwestycyjnych

Zwazywszy na to, ze wypowiedzi marszatka Cat-
beckiego nijak maja sie do dokumentu sporza-
dzonego przez zarzad wojewddztwa (co cieka-
we, stoi na jego czele), mozna zatozy¢ dwa sce-
nariusze. Jeden polega na tym, ze pomyst upadt,
bo zaczeto by¢ o nim gtosno, szczegdlinie w Byd-
goszczy. A drugi? Zarzad wojewddztwa bedzie
prébowat realizowac swoja wizje, postanowit
tylko troche poczekac, az temat ucichnie.

Jesli zatozymy, ze decyzja o konsolidacji
wszystkich kujawsko-pomorskich WORD-6w jest
realna, co o niej mysla sami zainteresowani, czyli
dyrektorzy osrodkéw egzaminacyjnych?

— Nie znam argumentacji bedacej podstawa
sygnalizowanego przedsiewziecia — moéwi ,,Szko-
le Jazdy" dyrektor WORD-u w Bydgoszczy An-
drzej Gross. — Wedtug mojej wiedzy na chwile
obecng nie ma planu likwidacji WORD-u w Byd-
goszczy. Plan inwestycyjny jest realizowany i nie
ma zadnych przestanek, aby sadzi¢, ze jest za-
grozony.

O jaki plan inwestycyjny chodzi? WORD
w Bydgoszczy zamierza stworzy¢ Centrum Ko-
munikacji Edukacyjnej. To miejsce, gdzie przed-
szkolaki oraz uczniowie szkét byliby zaprasza-
ni na multimedialne lekcje oraz specjalne poka-
zy dotyczace bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go. W Centrum Edukacji Komunikacyjnej majg
sie znalez¢ nowoczesne urzadzenia i maszyny,
m.in. symulatory jazdy jednosladem. Co cieka-
we, WORD konsultowat sie w sprawie CEK z war-
szawskim Centrum Nauki Kopernik.

- Restrukturyzacja, faczenie czy likwidowa-
nie WORD-6w jest wytaczng kompetencjg sa-
morzadu wojewddztwa. W zwigzku z powyz-
szym nie czuje sie upowazniony do wyrazania
opinii w tej konkretnej sprawie — méwi z ko-
lei ,Szkole Jazdy” Marek Staszczyk, dyrektor
WORD-u w Toruniu. — Moge natomiast ogdl-
nie sie odnies¢ do pytania, czy plany konsoli-
dacji WORD-6w w niektérych wojewddztwach
znajdujg obecnie uzasadnienie merytoryczne
i s krokiem w dobrym kierunku. Nalezy zwro-
ci¢ uwage, ze gtdwng przestanka takich planéw
moze byc stale pogarszajaca sie sytuacja finan-
sowa tych jednostek, szczegdlnie matych. Plany
takich dziatan moga by¢ prébg racjonalizowania

i poprawy efektywnosci funkcjonowania tych-
ze jednostek. Na taki stan rzeczy w ostatnich
latach wptyw miaty przede wszystkim podwo-
jenie liczby punktéw egzaminacyjnych w Pol-
sce, zmniejszenie o okofo potowe liczby prze-
prowadzanych egzamindw (niz demograficzny
oraz systematyczny wzrost zdawalnosci egza-
min6w), utrzymywanie od pieciu lat niezmie-
nionej ceny za egzamin przy statym systema-
tycznym wzroscie kosztow obstugi egzaminu.

M Wioctawski watek

Niektdrzy moéwia, ze w zamieszaniu z WORD-ami
w wojewddztwie kujawsko-pomorskim nie cho-
dzi wcale o reorganizacje struktur, tylko konkret-
ng osobe, mianowicie Jarostawa Chmielewskiego,
dyrektora Wojewodzkiego Osrodka Ruchu Drogo-
wego i jednoczesnie radnego miasta Wtoctawek
z ramienia Prawa i Sprawiedliwosci (w sejmiku
wojewddztwa rzadzi koalicja PO-PSL). Lokalne ra-
dio PiK poinformowato, ze marszatek wojewddz-
twa wykonat pierwszy krok na drodze do odwo-
tania szefa WORD-u. Otdz wystapit do Rady Miej-
skiej Wtoctawka o zgode na rozwigzanie z Chmie-
lewskim stosunku pracy. Wymaga tego ustawa
o samorzadach. Ale jesli miatby powstac jeden
WORD w wojewddztwie, radny PiS z pewnoscig
nie bytby jego dyrektorem. Sprawa mogtaby sie
wiec rozwigzac.

- Uwazam, ze taczenie WORD-6w nie jest do-
brym pomystem — méwi ,,Szkole Jazdy” Jaro-
staw Chmielewski. — Wigzatoby sie to z degra-
dacja bytego miasta wojewadzkiego, czyli Wto-
ctawka. Sytuacja jest dla mnie o tyle niezreczna,
ze nikt takiego pomystu ze mng nie konsulto-
wat. Trudno mi powiedzie¢ cokolwiek wiece...

Jakub Ziebka
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Tansze badania kierowcow?
Moze kiedys

Orzeczenie lekarskie, ktore zezwala na zajecie miejsca za kierownica, kosztuje 200 zt. To stawka urzedowa. Ministerstwo
Zdrowia chciato uwolnienia optat. W resorcie infrastruktury i budownictwa pomyst sie nie spodobat. Niedawno o tansze
badania upomniat si¢ poset PO Rajmund Miller. Czy i kiedy kierowcy ustysza dobre — dla portfela - nowiny?

zwykle jest krotkie i bezstresowe. ,Dzien do-
bry. Jak sie pan/pani czuje? Przewlekte choro-
by sa? Cukrzyca? Padaczka? Problemy z sercem?
A teraz prosze przeczytac trzeci od dotu rzad cyfr,
od prawej do lewej. | jeszcze drugie oko...”. Me-
dycy zapewne skomentujg, ze to wersja ztosliwie
uproszczona. Niech bedzie, ale tylko troche. Robi
sie jeszcze badanie poziomu cukru we krwi, wy-
petnia ankiete z kilkudziesiecioma pytaniami, cza-
sami sprawdzane jest rozroznianie barw (czerwo-
na, zielona) za pomoca tablic Ishihary. To takie kota
uformowane z okragtych plamek réznej wielkosci
w kolorach: zéttym, pomaraficzowym, czerwonym,
jasno- i ciemnozielonym, szarym, rézowym. Chodzi
0 to, by w gaszczu plam dostrzec cyfre lub znak.
- Nie miatem czegos takiego. Tylko cyferki na bia-
tej planszy. Badanie trwato krocej niz przerwa mie-
dzy lekcjami - smieje sie Hubert, licealista ze Szcze-
cina, ktory wtasnie robi kurs na kategorie B. - Le-
karz pytat o okulary, o zaburzenia snu, o alkohol
i czy uzywam substancji psychoaktywnych. Wia-
domo, ze kazdy, kto chce miec¢ prawko, w takiej
sytuacji odpowie ,nie”. Takie badanie to parodia.
0 tym, ze sprawdzanie stanu zdrowia kandyda-
tow na kierowcow jest powierzchowne, otwarcie
mowig instruktorzy i wiasciciele osrodkéw szkolenia.
- W potowie grudnia bytem w ,, medycynie pra-
cy” na badaniach okresowych instruktora. Obok
akurat siedziato dwoch mtodych chiopaczkéw, kté-
rzy zaczynaja kurs. Wchodzili do gabinetu moze
na cztery minuty. Co w takim czasie mozna zba-
dac? - pyta retorycznie Artur Brytka, szef OSK ,Li-
der” w Siedlcach. — A dwie stowki kazdy zaptacit.
- Duzo. Biorac pod uwage czas i naktad pracy
—ocenia Roman Adamiak, wiasciciel Osrodka Kur-
sowego Szkolenia Kierowcéw ADROM w Czesto-
chowie. - Godzina jazdy ciezaréwkga kosztuje kur-
santa 80 zt. | w tym jest samochdd, paliwo, ubez-
pieczenie, wynagrodzenie instruktora.

S tandardowe spotkanie z lekarzem orzecznikiem

H Dlaczego az 200 zi? Dlaczego nie
ma ulg?

Adamiak zwraca uwage, ze cena badan jest wyso-
ka w relacji do kosztow kursu, egzaminu.

— Absurdem jest réwniez to, ze tyle samo
ptaca ubiegajacy sie o kategorie C lub D, kto-
rzy bedg jezdzi¢ zawodowo, zarabia¢, i dziecia-
ki, ktore robig AM. Stawki powinny by¢ zréz-
nicowane.

Z taka propozycja i podobnymi uwagami wy-
stapit Rajmund Miller, poset Platformy Obywatel-
skiej, z zawodu laryngolog. W interpelacji do mi-
nistra zdrowia przypomniat, ze w rozporzadze-
niu (z 17 lipca 2014 roku) w sprawie badan le-
karskich osob ubiegajacych sie o uprawnienia
do kierowania pojazdami i kierowcoéw optaty
.zostaty sztywno narzucone”. Piszac o 200 zt,
poset uzywa partykuty ,az".

- Dla wielu obywateli jest to znaczna kwo-
ta — ocenia Miller. — Przyktadowo osoby z nie-
pefnosprawnoscia, ktére poruszaja sie na woz-

Zakres badania lekarskiego kierowcow
i kandydatow na kierowcow uwzgled-
nia kryteria zdrowotne wynikajace
z postanowien dyrektywy Komisji Eu-
ropejskiej (z 2009 roku).

ku inwalidzkim, nie majac przy tym probleméw
z poziomem cukru we krwi oraz nie majac wady
wzroku, otrzymuja badanie wazne na okres je-
dynie pieciu lat. Problem jest w tym, ze nie ist-
nieje zaden zapis, ktdry pozwalatby na obnize-
nie optaty za badanie lub w skrajnych przypad-
kach na zwolnienie z tej optaty.

Trafna konkluzja. Powinny istniec jakies ulgi,
elastyczny cennik (tzw. widetki). Na przyktad
od 50 do 300 zt. Logiczna wydaje sie réwniez
znizka za powtdrne badanie.

Parlamentarzysta dopytuje, czy ministerstwo
rozwaza obnizenie optaty. Ewentualnie — jakie
inne zmiany zaproponuje.

- Badanie lekarskie czesto trwa kilka minut
i polega jedynie na kontroli stanu wzroku oraz
badaniu poziomu cukru — podkresla Miller.

Czy szefostwo resortu zdrowia podziela jego
argumenty? Nie stwierdza tego jednoznacznie.
Ale podkresla, ze juz kilkakrotnie wystepowato

z inicjatywa zmiany przepisow dotyczaca badan
kierowcdw. Chciafo wykresleni” stawki 200 zt. De-
cydujacy gtos w tej kwestii nalezy jednak do mi-
nistra infrastruktury i budownictwa, ktory jest
gospodarzem ustawy o kierujgcych pojazdami.
A bez zmian zapisdw ustawowych nie mozna
skorygowac wspomnianego rozporzadzenia mi-
nistra zdrowia. Troche to skomplikowane. Sy-
tuacje jeszcze bardziej komplikuje fakt, ze ko-
ledzy z rzadu sie nie dogadali. Ani w 2014, ani
2015 roku.

— Minister zdrowia zwrdcit sie do dwczesne-
go ministra infrastruktury i rozwoju z prosba
o podjecie stosownych prac legislacyjnych ce-
lem wykreslenia z upowaznienia ustawowego
okreslenia wysokosci opfaty za badanie lekarskie
0s6b ubiegajgcych sie o uprawnienia do kiero-
wania pojazdami i kierowcdw, uzyskujgc odpo-
wiedz, ze zaproponowana zmiana jest bezzasad-
na - przypomina w odpowiedzi na interpelacje
Zbigniew Jozef Krol, podsekretarz stanu w MZ.

Ani w kwietniu i maju 2017 roku, kiedy ko-
respondowali nowi szefowie resortéw nowe-
go rzadu.

- Uzyskalismy odpowiedz zwrotng, iz przed-
miotowa kwestia wymaga pogtebionej analizy
zasadnosci wprowadzenia tego rodzaju zmian
w ustawie — informuje , Szkote Jazdy” Milena
Kruszewska, rzecznik prasowy ministra zdrowia.

B Powinno hy¢ taniej czy drozej?

Gdy jednak wczytac sie w obszerne wyjasnie-
nia przedstawicieli MZ, mozna wysnu¢ wniosek,
ze resort chciat nie tyle obnizenia optat za bada-
nia, co ich uwolnienia, urynkowienia.

- Po wejsciu w zycie przepisow rozporzadze-
nia do Ministerstwa Zdrowia wptynefo wiele
pism, zardwno zawierajgcych prosbe o obni-
zenie kwoty za badanie lekarskie, jak i podwyz-
szenie w przedmiotowym akcie wykonawczym
wysokosci optaty — zauwaza Krol.

Jak uzasadniano wnioski o podwyzke?

— Opfaty okreslone w ustawie nie stanowia
ekwiwalentnosci realnych kosztéw wykonania
badan. Szczegdlnie wtedy, gdy uprawniony le-



karz stosownie do § 6 rozporzadzenia w celu
oceny schorzenia lub stopnia zaawansowania
objawéw chorobowych kieruje osobe badang
na dodatkowa konsultacje lekarska, do psycho-
loga albo zleca przeprowadzenie pomocniczych
badan diagnostycznych — ttumaczy podsekre-
tarz stanu w resorcie zdrowia.

Ministerstwo wyjasnia, ze diagnozowanie sta-
nu zdrowia kierowcéw to rozbudowana pro-
cedura. Co sie sprawdza? Narzad wzroku, na-
rzad stuchu i rbwnowagi, ukfad ruchu, ukfad
sercowo-naczyniowy, uktad oddechowy, uktad
nerwowy, w tym padaczke; obturacyjny bez-
dech podczas snu, czynnos¢ nerek, cukrzyce,
stan psychiczny, objawy wskazujace na uzalez-
nienie od alkoholu lub jego naduzywanie, inne
srodki dziatajgce podobnie do alkoholu; stoso-
wanie produktéw leczniczych, ktére moga mieé
wplyw na zdolnos¢ kierowania pojazdami; inne
zaburzenia. Wszystko jest doprecyzowane w roz-
porzadzeniu. Lekarz, na podstawie tzw. wywia-
du, wypetnia ankiete liczacg ponad 60 pytan.

— Koszt badania musi pozwala¢ na wydanie
orzeczenia lekarskiego na podstawie rzetelnie
przeprowadzonych badan, tak aby nie docho-
dzito w przysztosci do wypadkéw wynikajacych
z prowadzenia pojazdow przez osoby, ktérych
stan zdrowia stanowi zagrozenie w ruchu dro-
gowym — podkresla Kruszewska.

B Amortyzacja sprzetu medycznego

Rzeczniczka wyjasnia, ze wysokos¢ optaty usta-
lono w oparciu o liste kryteriéw: zakres bada-
nia, czestotliwos¢ kierowania oséb badanych
przez uprawnionego lekarza na dodatkowe kon-
sultacje do lekarza posiadajacego specjalizacje,
do psychologa lub na pomocnicze badania dia-
gnostyczne. Uwzgledniono przy tym ceny spe-
cjalistycznych konsultacji lekarskich realizowa-
nych w ramach kontraktéw z Narodowym Fun-
duszem Zdrowia (Srednia z trzech wojewodztw)
oraz ceny badan w pracowniach medycyny pra-
cy. Ministerstwo zapewnia, ze przeprowadzi-
to ,,szerokie uzgodnienia i konsultacje publicz-
ne". Zwraca uwage, ze cena ustug lekarskich
uwzglednia ,,czas badania i amortyzacje sprze-
tu medycznego”.

— Chyba chodzi o tablice z optotypami (fa-
chowa nazwa literek i cyferek wykorzystywa-
nych w badaniu okulistycznym — przyp. red.).
A moze o glukometr — ironizuje wtasciciel zna-
nego OSK w Krakowie.

— Chodzi o amortyzacje fotela, w ktérym sie-
dzi lekarz - zartuje szef jednego z osrodkéw Ko-
ninie, kiedy styszy argumentacje ministerstwa.
— Przeciez wszyscy w branzy wiedzg, ze bada-
nia robi sie ,na sztuke”. Pieczatka i nastepny.

Wtasciciel ADROM komentuje, ze lekarze
orzecznicy moga liczy¢ na tatwy i szybki zaro-
bek. Zauwaza takze, ze gabinety specjalistow
medycyny pracy zwykle dziafaja tylko godzing,
dwie. W wybrane dni tygodnia.

—To jest specyficzna ustuga. Specyficzny klient,
ktoremu chodzi o papier, szybkie zatatwienie for-
malnosci - opisuje Adamiak. — Znam lekarzy, kto-
rzy badaja kierowcdw bardzo dokfadnie. Kieruja
do laryngologa, kardiologa, ortopedy. Ale wigk-
sz0s¢ badania robi powierzchownie. Ekspreso-
wo - stwierdza instruktor z 40-letnim stazem.

Przyznaje, ze w Czestochowie i okolicy moz-
na zrobi¢ badania taniej. Za stowke.

W Internecie fatwo znalez¢ oferty OSK z réz-
nych regionéw Polski, w ktérych mowa o niz-
szych optatach. | zaprzyjaznionym lekarzu. Kie-
dys norma byty wizyty takiego zaprzyjaznione-
go lekarza w siedzibie osrodka szkolenia. | hur-
towe stemplowanie dokumentéw kursantéw.

—To sie zmienito — zapewnia Brytka. — Obowia-
zujg inne procedury. Kandydat na kierowce przy-
nosi orzeczenie lekarskie do wydziatu komunika-
¢ji urzedu miasta lub starostwa. My, jako OSK,
nie mam wplywu na jakos¢, rzetelnos¢ badan.

B Wszyscy zdrowi?

Szef siedleckiej szkoty Lider ma pomysty, jak udo-
skonali¢ system weryfikacji stanu zdrowia Pola-
kow ubiegajacych sie o prawo jazdy.

- Patrzac na to, co sie dzieje na drogach,
na pewno trzeba wprowadzi¢ elementy badan
psychologicznych. Dla wszystkich — apeluje Ar-
tur Brytka. — Chodzi o to, zeby sito byto coraz
gestsze. By wykluczy¢ najtrudniejsze przypadki.

Mowi o uszczegdtowieniu badan. Proponuje,
zeby robi¢ to etapami. Przygotowujac do zmian
i lekarzy, i branze szkoleniowa, i kandydatéw
na kierowcéw. Sugeruje réwniez wprowadze-
nie systemu wymiany informacji (m.in. na te-
mat stanu zdrowia kierowcdéw), ktory stuzytby
wojewodom, starostwom, policji, WORD-om,
szpitalom.

— Kiedy dochodzi do wypadku i okazuje sie,
Ze przyczyna mogto by¢ jakies schorzenie — cho-
roba serca czy wada wzroku — pojawiajg sie py-
tania: kto zawinit? Lekarz byt niezbyt dociekli-
wy? Instruktor? Egzaminator? Czy dana oso-
ba byta chora, kiedy starata sie o uprawnienia
do kierowania? Czy problemy pojawity sie p6z-
niej? — zastanawia sie Artur Brytka.

Przypomina, ze badania, ktére maja wyklu-
czy¢ lub stwierdzi¢ przeciwwskazania do pro-
wadzenia pojazdéw mechanicznych, opieraja sie
na oswiadczeniu przysztego kierowcy.

— Nie zaktadajmy, ze on kfamie, chce co$ za-
tai¢. Moze po prostu nie wiedzie¢, ze jest na cos
chory - stwierdza instruktor.

Pytanie, ile kosztowatoby uszczelnienie sys-
temu. Kto miatby za to zaptaci¢? Jak upchnac
tysigce kursantow w kolejkach do specjalistow?

— Zeby wykluczy¢ wszystkie schorzenia z mi-
nisterialnej listy, trzeba by kazdego kursanta nie
tylko postac do jednej, drugiej poradni, a pofo-
zy¢ na kilka dni do szpitala — komentuje interni-
sta, ktory przez lata pracowat w Wojewddzkim
Osrodku Medycyny Pracy w Szczecinie. — Obo-

wigzkowe konsultacje u neurologa, kardiologa,
psychiatry to nierealny postulat. Ale kilka pod-
stawowych badan i narkotesty mozna by robic.

O badania kierowcow pytalismy w kilku
WOMP-ach iinnych duzych przychodniach.
W Warszawie, Gdarisku, Wroctawiu, Katowicach,
Sosnowcu. Niestety, nie chciat z nami rozmawiac
zaden lekarz, kierownik ds. medycznych, dyrek-
tor. Kierowano nas do koordynatoréw, preze-
sow, dziatu marketingu. Pytalismy, ilu kandyda-
toéw na kierowcow obstugujg rocznie, miesiecz-
nie. Jakie procedury medyczne realizuja? lle oséb
jest kierowanych na dodatkowga diagnostyke?
Jak czesto stwierdzane sg przeciwwskazania?

- Wszystko odbywa sie zgodnie z rozporzadze-
niem - ucinali rozmowe pracownicy rejestracji.

- Prosze przesta¢ maila. Jesli bedziemy zain-
teresowani tematem, odpiszemy — ustyszelismy
w duzym warszawskim centrum medycznym.

- Nie dysponujemy zadnymi statystykami. Le-
karz medycyny pracy przyjmuje u nas, ale w ra-
mach indywidualnej praktyki — wyjasnita pracow-
nica administracji znanego NZOZ w Gdansku.

- Taka statystyka bytaby ciekawa - komen-
tuje Roman Adamiak. — Okazatoby sie pewnie,
ze 99 procent przechodzi badania pomysinie.
Tak zdrowe mamy spoteczenstwo.

Czy jest szansa na zmiany systemowe w kwe-
stii weryfikowania i monitorowania stanu zdro-
wia kierowcow?

- Propozycja wprowadzenia nowej formuty
badan lekarskich kierowcéw, przy ewentualnej
nowelizacji rozporzadzenia, wymaga od mini-
stra zdrowia wnikliwej analizy, rzetelnego roz-
wazenia zasadnosci ewentualnej zmiany oraz
zasiegniecia opinii ekspertéw, m.in. konsul-
tantdw krajowych w okreslonych dziedzinach
medycyny oraz lekarzy uprawnionych do prze-
prowadzania badan lekarskich oséb ubiegaja-
cych sie o uprawnienia do kierowania pojazda-
mi i kierowcdw — podsumowuje rzeczniczka re-
sortu zdrowia.

Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa
jest — jak zwykle — bardzo opieszate w udzielaniu
odpowiedzi. Pytania wystane przez ,Szkote Jaz-
dy” 1 grudnia 2017 roku pozostaty bez odzewu.

Tomasz Maciejewski

Kto moze badac kierowcow?
Lekarz z co najmniej piecioletnim sta-
zem pracy, posiadajacy specjalizacje
w zakresie medycyny transportu lub
medycyny pracy albo inng specjaliza-
cje i dodatkowe szkolenie. Musi by¢
réwniez wpisany do ewidencji upraw-
nionych lekarzy. | nie moze by¢ oso-
ba skazang prawomocnym wyrokiem
sadu za przestepstwo popetnione w
celu osiggniecia korzysci majatkowej
lub przestepstwo przeciwko wiarygod-
nosci dokumentow.
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Resort zhiera dane

Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa wystato pod koniec listopada do branzowych organizacji pismo z proshg
o zebranie konkretnych danych, zwigzanych z infrastrukturg OSK, ceng za kurs i liczhg przeprowadzonych szkolen.
Czyzhy juz niedlugo pojawit sie oficjalny projekt zmiany ustawy o kierujacych pojazdami? Wszystko na to wskazuje.

je obecnie nad przygotowaniem projektu

zmiany ustawy o kierujacych pojazdami.
Projekt ten, realizowany wspolnie z przedstawi-
cielami strony spotecznej, bedzie zawierat sze-
reg zmian dotyczacych funkcjonowania zarow-
no osrodkow szkolenia kierowcéw, jak i woje-
wodzkich osrodkdw ruchu drogowego. Do wta-
sciwego przygotowania projektu i jednoznaczne-
go wskazania jego wptywu na branze szkolenio-
wo-egzaminacyjng oraz podmioty zaangazowa-
ne w obstuge procesu szkolenia, egzaminowania
i uzyskiwania uprawnien do kierowania pojazda-
mi niezbedne jest zebranie odpowiednich i wia-
rygodnych danych statystycznych” — informuje
w pismie wystanym pod koniec listopada bran-
zowym organizacjom Bogdan Oleksiak, dyrektor
departamentu transportu drogowego Minister-
stwa Infrastruktury i Budownictwa.

|V| inister infrastruktury i budownictwa pracu-

M Sprawa jest pilna

Jakich danych? Ot6z ministerstwo chciatoby wie-
dzie¢, jaki jest przecietny koszt OSK, zwigzany
z wynajeciem placdw manewrowych oraz po-
mieszczen do przeprowadzania wykfadow. Ale
nie tylko. Resort interesuje takze liczba przepro-
wadzanych w 2016 i 2017 roku szkolen z po-
dziatem na poszczegdlne kategorie prawa jazdy.
Urzednicy chetnie poznaliby takze liczbe przed-
siebiorcow posiadajacych pomieszczenia do pro-
wadzenia wykfadéw i place manewrowe na wy-
tacznos¢. To nie wszystko. Organizacje branzo-
we, a raczej ich cztonkowie, majg podac kosz-
ty odbycia obowigzkowych warsztatéw dosko-
nalenia dla instruktoréw oraz przecietng cene
za kurs na poszczegodlne kategorie prawa jazdy.

Bogdan Oleksiak podkreslat takze, ze spra-
wa jest pilna i wszystkie dane chciatby mie¢
do 15 grudnia.

H Pomysty grupy doradczej
i ministerstwa

Co z tego wszystkiego wynika? Kontrowersyjny
projekt tzw. zespotu doradczego, ktéry zostat
przez ,Szkote Jazdy" upubliczniony w czerw-
cu, ma sie najwyrazniej dobrze i jest traktowa-
ny bardzo powaznie. Swiadczg o tym chocby
dane, ktdre chce uzyskad resort. Przeciez maja

one bezposredni zwigzek z pomystami zapropo-
nowanymi w projekcie. Jakimi? Chodzi o zakaz
wspotdzielenia przez OSK infrastruktury, upo-
waznienie ministra do ustalania w drodze roz-
porzadzenia stawek minimalnych za godzine
szkolenia. W przypadku szkolen instruktorskich
i warsztatéw doskonalenia zawodowego znaj-
dziemy gdrne granice, jakich maja siegac stawki
okreslone w rozporzadzeniu (jako procent mi-
nimalnego wynagrodzenia).

Jakie jeszcze pomysty znalazty sie w projek-
cie? Uchylono wszystkie przepisy dotyczace e-
learningu, co oznaczatoby zakaz postugiwania
sie takg metoda szkoleniowa. Likwidacji ulegt-
by takze status tzw. Super OSK. Czyli wszystkie
osrodki musiatyby spetniac takie same wymaga-
nia. Szkolenie kandydatow na kierowcow miato-
by zostac uzupetnione o taktyke jazdy.

Z projektu wynika, ze czes¢ swoich kompe-
tengji stracityby urzedy marszatkowskie. Otéz
dokument przewiduje powotanie przy wojewo-
dach biur do spraw szkolenia i egzaminowania,
ktdére zajmowalyby sie zadaniami zwigzanymi

z egzaminowaniem (wszystkich) oraz szkoleniem
(wszystkich poza kandydatami na kierowcéw).
Dodatkowo biura BSE miatyby by¢ uprawnio-
ne do wskazywania osrodkdw uprawnionych
do prowadzenia kurséw instruktorskich i warsz-
tatéw doskonalenia zawodowego.

M Pytania bez odpowiedzi

Zaciekawieni ankietg, ktérg otrzymaty od mi-
nisterstwa branzowe organizacje, postanowili-
$my zadac¢ resortowi kilka pytan. Interesowato
nas m.in., czy zespét doradczy nadal regularnie
sie spotyka (MIiB konsekwentnie na ten temat
milczy), w jakim celu zbierane s od OSK dane
i czy maja zwiazek z propozycjami w ujawnio-
nym przez nas projekcie ustawy o kierujacych
pojazdami. ZapytaliSmy takze o date przedsta-
wienia gotowego projektu najwazniejszego dla
branzy aktu prawnego. Do momentu zamknie-
cia tego numeru ,Szkoty Jazdy" Zadnej odpo-
wiedzi niestety nie otrzymalismy.

Jakub Ziebka



Spoteczna dziatalnosc

szkof

Zajecia z przedszkolakami na matach imitujacych ulice, pogadanki z licealistami o hbezpieczenstwie - szkoty nauki jazdy

sciej angazujg sie w dziatalnos¢ spotecz-

ng i edukacyjna. Nieodptatnie prowadza
zajecia w szkotach i przedszkolach, organizujg
eksperymenty, majace pokaza¢ miodziezy, jak
moze sie zakonczy¢ nieodpowiedzialna jazda.
Niektore staraja sie wptywac na wiadze miasta
w kwestiach dotyczacych bezpieczenstwa ru-
chu drogowego.

Oérodki szkolenia kierowcow coraz cze-

M Autochodzik dla przedszkolakéw

Na pomyst uczenia przedszkolakow w woje-
wodztwie lubuskim Izabela Niekato z OSK ,,Part-
ner” w Zarach wpadta péttora roku temu.

— Szkolenie jest mojg pasja, wiec zastanawia-
tam sie, co jeszcze moge zrobi¢ oprdcz ucze-
nia przysztych kierowcéw — mowi. — Uznatam,
ze najlepszym sposobem na poprawe bezpie-
czenstwa na drogach bedzie edukacja ,,0d Ja-
sia”, czyli od najmtodszych dzieci. Zaczetam szu-
ka¢ pomocy dydaktycznych, znalaztam projekt
Autochodzik. Swietne gadzety pomagajace
w uczeniu maluchéw przez zabawe. Postara-
tam sie o finansowanie z gminy i udafto mi sie
kupi¢ potrzebny sprzet — maty imitujgce ulice
i chodniki, bezpieczne znaki drogowe, sktada-
ne samochodziki.

Izabela Niekato odwiedzita kilkadziesiat przed-
szkoli. Twierdzi, ze zaangazowanie dzieci i przed-
szkolanek byto ogromne.

— Miatam tak naprawde dwa cele - méwi. —
Po pierwsze, zalezato mi, zeby nauczy¢ malu-
chy, jak sie zachowywac na drodze, na co uwa-
zad, jak by¢ widocznym. A drugi cel byt taki,
zeby przemyci¢ przez dzieci wiadomosci dla
rodzicow. Dzieciaki potrafig pigknie obser-
wowac, zapamietywad, a potem méwic gfo-
$no o tym, co widzialy. | przedszkolaki méwi-
ty: ,a moja mama to zawsze jedzie na czer-
wonym, ja jej teraz bede méwit, zeby tego nie
robifa”, ,,a moj tatus to nie zapisana paséw".
| wiasnie za pomoca dzieci, ktore kiedys beda
kierowcami, mozna dotrze¢ do juz obecnych
kierowcow. A takie upomnienie przez dziecko
naprawde dziata.

zajmuja sie nie tylko szkoleniem kursantow.

M Z autorskim programem w liceum

Odwiedzac¢ mozna takze szkoty srednie. Wta-
$nie na taki pomyst wpadta gdynska Elka
School. Na przyktad catkiem niedawno, bo pod
koniec listopada, z autorskim programem szko-
leniowym skierowanym do mfodziezy zawitat
do X Liceum Ogélnoksztatcgcego w Gdyni im.
Gdynskich Nauczycieli Bohateréw Il Wojny Swia-
towej pracujacy tam instruktor. Wojciech Plich-
ta, bo o nim mowa, opowiadat o zagrozeniach,
ktére moga spotkad ludzi na drodze - zaréw-
no pieszych, kierowcéw, jak i pasazeréw. Po-
nadto pokazat, czym skutkuje jazda po alko-
holu i narkotykach.

Zaréwno dziatania Elki School, jak i Wojcie-
cha Plichty nie przeszty w Tréjmiescie bez echa.
0t6z gdynska szkota jazdy zajeta drugie miej-
sce w niedawno rozstrzygnietym plebiscycie,
majgcym wytonic instytucje roku w dziataniach
na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego. Na-

tomiast Wojciech Plichta za opracowanie autor-
skiego programu skierowanego do mtodziezy
zostat uhonorowany wyréznieniem w katego-
rii osobowos¢ 2017 roku.

M Zasady ruchu w miescie — 0SK
wyjasnia

Kiedy w Mielcu powstato nowe rondo, miesz-
kancy nie mogli zrozumie, jak sie po nim poru-
sza¢. Rondo ma oznakowanie poziome, nietypo-
we dla tego typu skrzyzowan. W efekcie ma by¢
bezpieczniejsze i bezkolizyjne. Kiedy portal in-
formacyjny hej.mielec.pl postanowit wyjasnic¢
zasady, o pomoc zwrocit sie do policji, Powia-
towego Zarzadu Drog i mieleckich szkot jazdy.
W akcje zaangazowat sie szybko OSK ,,Motos”.
| to dzieki wspdtpracy szkoty jazdy i policji udato
sie stworzy¢ kompletng grafike, ktéra wyjasnia
zasady poruszania sie po nietypowym rondzie.

Anna tukaszuk, jaz
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Egzaminowanie

/wigzkowcy szykuja sie do strajku

Pracownicy todzkiego WORD-u zrzeszeni w NSZZ ,Solidarnos¢” planuja 8 stycznia rozpoczac strajk. — Zdaje sobie sprawe,
ze jest to najostrzejsza forma protestu, ale jesteSmy pod $ciang. Nikt nas nie stucha. Ani dyrektor, ani marszatek,
do ktorego wystaliSmy niejedno pismo informujgce o tym, co dzieje sie w zaktadzie - ttumaczy Radostaw Banaszkiewicz,

co e SR B 5
Filia WORD-u w todzi przy ul. Maratonskiej

ku Ruchu Drogowego w todzi pisalismy juz
na famach ,Szkoty Jazdy” w pazdzierniku.
Co jest tego zrédtem?

O napietej sytuacji w Wojewodzkim Osrod-

H Co zwigzkowcy zarzucajq
dyrektorowi?

Zwigzkowcy z Solidarnosci méwig o kilku rze-
czach. Przede wszystkim chodzi o siedziby
(WORD w todzi ma je dwie, przy ul. Smutnej
i Maratonskiej), ktore trudno nazwaé wizytow-
kami zakfadu. Budynki sg po prostu zaniedbane
i brudne, ponadto nie sa wiasnoscig osrodka.
0 zmianie siedziby WORD-u méwi sie w todzi
od wielu lat. W koncu zapadta decyzja. Nowy
budynek wraz z catym zapleczem i placem ma-
newrowym ma powsta¢ na Nowym Jozefowie.
Problem w tym, ze dwa pierwsze przetargi ma-
jace wytoni¢ wykonawce przedsiewziecia, kto-
ry miatby réwniez sporzadzi¢ projekt, zostaty
uniewaznione. W pierwszym przypadku nikt sie
do postepowania nie zgtosit, w drugim — zadna
firma nie zmiescita sie w zatozonym przez tédz-

szef Solidarnosci w todzkim WORD-zie.

Fot. NSZZ ,Solidarnos¢”

ki WORD budzecie. Osrodek rozpisat juz trzeci.
Jednak otwarcie ofert miato odby¢ sie juz po za-
mknieciu tego numeru ,,Szkoty Jazdy”.

Zwigzkowcy moéwia, ze przestali wierzy¢ w za-
pewnienia o rychtej budowie nowe;j siedziby. Ale
nie tylko nieudolnos¢ w przeprowadzanym pro-
cesie inwestycyjnym jest zarzucana dyrektorowi
WORD-u tukaszowi Kucharskiemu. Lista jest dfu-
ga. Chocby niestownos¢, doprowadzenie do ztej
sytuacji finansowej zaktadu pracy, skutkujacej
zwolnieniami. W jednym z pism adresowanych
do marszatka wojewodztwa domagali sie nawet
zwolnienia tukasza Kucharskiego.

M Decyzja zapadfa, chyba ze...

Pism, w ktdérych zwigzkowcy wyrazali swoje
niezadowolenie z sytuacji w WORD-zie, zosta-
to wystanych duzo wiecej. Ich zdaniem ani za-
rzad wojewodztwa, ani dyrektor nie traktuja
ich powaznie.

- 29 listopada odbyto sie w WORD-zie re-
ferendum strajkowe. Wzieto w nim udziat
48 os6b, to prawie wszyscy pracownicy. Wigk-

szos¢, czyli 27 os6b, byta za strajkiem — mowi
Radostaw Banaszkiewicz, przewodniczacy Soli-
darnosci w tédzkim WORD-zie.

Kiedy ma sie on odby¢?

— Planujemy, ze strajk rozpocznie sie 8 stycz-
nia — informuje Banaszkiewicz. — Zdaje sobie
sprawe, ze jest to najostrzejsza forma prote-
stu, ale jestesmy pod sciana. Nikt nas nie stu-
cha. Ani dyrektor, ani marszatek, do ktérego
wystalismy niejedno pismo informujace o tym,
co dzieje sie w zakfadzie. Strajk bedzie wygla-
dat w ten sposob, ze stawimy sie w pracy, ale
nie bedziemy wykonywa¢ swoich obowiazkow
stuzbowych. Oznacza to tyle, ze np. egzamina-
tor nie bedzie egzaminowat. Jedli nasze postu-
laty nie zostang uwzglednione, bedziemy straj-
kowali do skutku. A do naszego zwigzku na-
lezy az pietnastu z 23 egzaminatoréw zatrud-
nionych w WORD-zie.

Co moze powstrzymac zwigzkowcéw przed
rozpoczeciem strajku? Spefnienie postulatow,
o ktorych wspominat Banaszkiewicz. Chodzi
m.in. o podwyzke ptac, wprowadzenie regu-
laminu premiowania oraz poprawe warunkow
i organizacji pracy.

H Dyrektor jest gotow negocjowac

Jak do zamiaréw zwigzkowcow z Solidarno-
$ci ustosunkowuije sie tukasz Kucharski, dyrek-
tor Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogowe-
go w todzi?

— Chce podkresli¢, ze niezmiennie jestem go-
téw do rozmdw i negocjacji ze zwigzkowcami,
wspdlnego okreslenia celow i metod stuzacych
do ich realizacji - zapewnia szef tédzkiego osrod-
ka egzaminacyjnego. — Apeluje takze o to, zeby
w trakcie dyskusji na wazne tematy dobierac
odpowiednie stowa, nikogo nie obrazac. Prze-
ciez wszyscy, zarowno dyrektorzy WORD-6w,
egzaminatorzy, wlasciciele autoszkdt, jak i in-
struktorzy, dziatamy w ramach pewnego sys-
temu, staramy sie robi¢ to, co do nas nalezy.
| wszystkim nam zalezy na tym, zeby dziatat on
dobrze i sprawnie.

Najnowsze informacje na temat planowane-
go strajku w tédzkim WORD-zie mozna znalez¢
na naszej stronie internetowej — www.szkola-
jazdy.pl.

Jakub Ziebka
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Fot. Joanna Wieczorek-Dieng

Dakar na co dzien

Mato kto patrzy tam na znaki. Rzadko uzywa sie kierunkowskazow. Zderzaki wigze si¢ na sznurek. A egzamin praktyczny
na prawko to... parkowanie miedzy oponami. Gdzie? W Senegalu. Pét roku przed meczem biato-czerwonych z Lwami
Terangi zajrzeli$my do tego afrykanskiego kraju.

meczu mistrzostw Swiata w Rosji (19 czerw-

ca 2018 roku), a polscy kibice nauczg sie kil-
ku nazwisk futbolowych gwiazd Senegalu, po-
stanowilismy zajrze¢ na drogi i bezdroza tego
kraju. Przestudiowa¢ — w miare mozliwosci
— tamtejsze przepisy, wczytac sie w komentarze
podrdznikdw blogeréw, poszuka¢ samochodo-
wych zdjec i filmow z Afryki Zachodniej, odna-
lez¢ smiatkdw, ktorzy jezdzg po Dakarze, czyli
stolicy kraju. A moze nawet zdawali tam egza-
min na prawo jazdy.

Stolica Senegalu wszystkim kojarzy sie z kul-
towym rajdem. | cho¢, jak zapewniaja Pola-
cy mieszkajgcy w Afryce, drogi s tam coraz
lepsze, to lokalni kierowcy kochajg rajdowy,
off-roadowy styl jazdy. Ignoruja znaki, rozbija-
ja auta, lekcewazg przepisy.

Z anim odczujemy goraczke inauguracyjnego

H Bez fotoradarow, ale z blokadami

— Predkosci nie kontrolujg, bo nie maja radaréw
— stwierdza z humorem Joanna Wieczorek-Dieng,
Polka od ponad dwéch lat mieszkajaca w Sene-
galu, autorka ksigzki , Wszystkie Barwy Storica
— historia prawdziwa wtasnorecznie uszyta”, po-
drézniczka, coach, ktéra organizuje pobyty te-
matyczne, prywatne i firmowe w tym kraju (jo-
annawieczorek.com) - Ale za to sprawdzaja nie-
odpowiednie parkowanie, sg zaktadane blokady
na kota. Wtedy trzeba zadzwonic¢ na specjalny
telefon, by przyjechali i odblokowali.

Praktyka znana z europejskich miast - zakta-
danie blokad i zarabianie na tym — jak widac jest
stosowana takze w Afryce Zachodniej. Senegal-
czycy twdrczo rozwingli ten mechanizm - poli-
cyjny mandat réwniez jest swego rodzaju blo-

kada... prawa jazdy. Dokument trafia na komi-
sariat. Kierowca musi sie tam udac osobiscie.
Zaptaci¢. | wtedy prawko odzyskuje.

Funkcjonariusze zwykle s3 jednak wyrozu-
miali.

— Zebra praktycznie nic nie oznacza. Samo-
chod prawie rozjezdza pieszego na pasach, a po-
licjant stojgcy obok nie reaguje — opowiada Anna
Haris, mieszkajaca od kilkunastu lat w Senega-
lu. — Nieraz si¢ zastanawiatam, czy on w 0go-
le zna przepisy. Jadac taksowka probuje liczy¢,
ile punktow karnych zarobitby kierowca. Albo
nawet ile razy stracitby prawo jazdy. Podczas
jednego kursu!

Anna $mieje sig, ze pierwszenstwo na skrzy-
zowaniach maja... wieksze auta.

- e

Fot. Joanna Wieczorek-Dieng

- Kto wiekszy, kto ma silniejsze nerwy — ten
jedzie. Kiétnie na ulicach to norma. Znaki sa, ale
z respektowaniem réznie bywa. To, jak wszyst-
ko w Afryce, nie jest jednoznaczne.

Anna wie, co méwi, bo od wielu lat jezdzi
po afrykanskich drogach i bezdrozach. Jezdzita
takze po Polsce, Europie. Podkresla, ze chod in-
frastruktura w Senegalu jest coraz lepsza, to kie-
rowcy nawykow nie zmieniaja.

— Przepisy dotyczace paséw bezpieczenstwa
czy rozméw przez telefon sa. Tylko nikt ich nie
egzekwuje — Smieje sie Marta, dziennikarka i po-
drézniczka, ktora objechata Afryke.

Wazniejszy od kodeksu drogowego jest spryt
kierowcy, jego doswiadczenie, znajomos¢ lokal-
nych zwyczajow.
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- Wystawiajg reke zamiast kierunkowskazu,
ktéry w starych samochodach czesto nie dziata
- zauwaza Joanna. - Tak samo wymuszaja pierw-
szenstwo. Machaniem rekg i usmiechem. Swo-
ja drogg - rozbrajajagcym usmiechem.

Anglojezyczni blogerzy, opisujac podréze
po Afryce, podkreslaja, ze czerwone swiatto
nic tam nie znaczy. Na ruchliwych skrzyzowa-
niach panuje chaos. Centra miast s zakorko-
wane. Prawie tak jak Londyn czy Rzym.

— W Dakarze jest duzo korkéw. Za mate drogi,
za duzo aut - ocenia Katalina Szewczyk. Mowi
o sobie Polko-Kanadyjka z Dakaru.

Jej tez senegalscy kierowcy kojarzg sie z ma-
chaniem rekoma i miganiem swiattami. W mys|
zasady ,raz ja kogos przepuszczam, innym ra-
zem on mnie przepusci”. Katalina podkresla,
ze trudno przejezdza sie przez skrzyzowania
o ruchu okreznym.

- Moim zdaniem ronda w Dakarze sg Zle za-
projektowane — ocenia. — Ten, kto by czekat, az
ci, ktorzy sg na rondzie, zjada... nigdy by sie
nie doczekat. Wiec wszyscy sie pchajg i jada,
jak moga.

Katalina potwierdza, ze znakéw i ograniczen
predkosci Senegalczycy nie przestrzegaja. Mato
kto sygnalizuje manewry na jezdni. A juz tak-
sowkarze sg mistrzami freestyle'u.

Ml Egzamin dla niepiSmiennych

W miejskiej dzungli liczy sie refleks i przebo-
jowos¢. Prawo jazdy jest dla kierowcy dodat-
kiem, ktéry mozna bez trudu... kupié¢. Za réw-
nowartos¢ kilkuset ztotych. Jesli ktos juz de-
cyduje sie na kurs i egzamin, nie powinien sie
stresowac. Uprawnienia do kierowania na pew-
no zdobedzie.

— Egzaminy s tu zbyt fatwe. Nauka byle jaka
— recenzuje Anna Haris. — Robifam prawko w Se-
negalu, ale bytam po szkole jazdy w Polsce. Ina-
czej niczego bym sie nie nauczyta. Oni tu nawet
nie wspominaja kursantom, ze pieszy ma pierw-
szenstwo na przejsciu.

0 senegalskie prawko moga starac sie oso-
by, ktore ukonczyty 18 lat. Motorowerem legal-
nie jezdzg 16-latki. Egzamin teoretyczny, zwany
code de la route, to test skfadajacy sie gtownie
ze znakoéw drogowych. Egzamin praktyczny?

- Trzeba wjecha¢ migdzy dwie opony lub kot-
paki utozone na poboczu. Zmiesci¢ sie w taka
jakby zatoczke - opisuje Katalina.

To wszystko?

- Tak. Pytatam znajomych Senegalczykow. Nie
byto i nie ma jazdy egzaminacyjnej po miescie
- zapewnia Katalina.

Na ulicach Dakaru i innych duzych miast moz-
na jednak spotka¢ elki (oznaczone inaczej niz
w Europie, np. zéttym taksdwkarskim kogutem
z napisem ,,auto ecole”). Ci, ktorzy nie majg wta-
snych samochoddw, korzystaja z floty firm zaj-
mujacych sie szkoleniem. Petny kurs to 60 godzin
teorii i — zwykle - kilkanascie godzin za kotkiem.

Systemy szkolenia i egzaminowania

Senegalskie OSK oferuja nauke w kilku warian-
tach, np. Base (podstawowy: 10 godzin), Pre-
mium (15 godzin), Prestige (20 godzin i lepsze
auto), Excellence (30 godzin). lle to kosztuje?
Od 100 do 150 tys. frankéw zachodnioafrykan-
skich (XOF), czyli 650-960 zt.

Mozna réwniez uczy¢ sie samemu, zrobic ba-
danie wzroku (5-6 tys. XOF, czyli 35 zt), zapfaci¢
za egzaminy, a p6zniej za wydanie dokumentoéw.
| wtedy prawko nie bedzie kosztowato wiecej
niz 50 tys. XOF (ok. 325 zt).

Amerykanka, ktora siedem lat temu zdawata
egzamin w Dakarze, wspomina na jednym z tu-
rystycznych portali, ze najbardziej zapamietata
egzaminacyjne pytanie o... $nieg.

- Tak. Snieg. Bo korzystaja z francuskich te-
stow — ttumaczy dziewczyna.

Klimat w Afryce ma nie wiele wspélnego z po-
rami roku we Francji. Ale kandydaci na kierow-
cOW musza przeciez radzi¢ sobie w kazdych wa-
runkach.

Szczesliwa posiadaczka prawa jazdy, a wia-
Sciwie permis de conduire (francuski jest w Se-
negalu jezykiem urzedowym), radzi, by zawsze
negocjowac cene kursu. | zeby zabezpieczy¢ sie
jakims$ upominkiem dla egzaminatora.

- Ja tak zrobitam. W razie czego. Gdybym sta-
bo wypadta — usprawiedliwia sie. — Nie znam
francuskiego. Nie czytam i nie pisze w tym je-
zyku. Nie osgdzajcie mnie. Niektdrzy nazwa to,
co zrobitam, korupcjg. Ja méwie o zaradnosci,
skutecznosci - ttumaczy Amerykanka.

Anna Haris tez nie ukrywa, ze kwitnie proce-
der optacania egzaminéw.

Fot. Katalina Szewczyk

- Parkowanie niby jest tatwe, ale ustawia-
ja opony tak blisko, ze wjedzie tylko kierowca
ze sporym doswiadczeniem. Z grupy zdaje jed-
na lub dwie osoby - opowiada Anna. — A resz-
ta? Pfaci rownowartos¢ okoto 200 zt i prawo
jazdy otrzymuje.

Co ciekawe: prawko jest wazne dziesiec lat.
Pdzniej trzeba je odnowi¢. Odpfatnie. To minus.
Plusem jest to, ze poprawne zaparkowanie oso-
bowka miedzy oponami uprawnia do prowadze-
nia takze wigkszych pojazdéw. Katalina ze zdzi-
wieniem sfotografowata prawo jazdy kolegi.

- Jest wazne na maty skuter, samochéd oso-
bowy, ciezaréwke, autobus. A kolega nie zda-
wat kilku egzaminéw na poszczegdlne kategorie.

M Przeglad techniczny. Co to takiego?

Obcokrajowcy, ktorzy po Senegalu jezdzg na tzw.
miedzynarodowe prawo jazdy, powatpiewaja
w az takg wszechstronnos¢ afrykanskich kierow-
cow. Dziwig sie rowniez, jak mozna grucho-
ty bez Swiatet i zderzakéw dopusci¢ do ruchu.

- Samochody bez dziatajacych kierunkowska-
zOw lub bez elementéw karoserii to zwyczajny
obrazek. Podrdzujac tzw. taksdwkami kolektyw-
nymi miewatam problemy z okresleniem marki
pojazdu - komentuje z humorem Marta. - Jezdza
tam dziwnymi skfadakami. Wazne, ze to ,,cos”
sie porusza. Ze mozna zabra¢ pasazeréw i za-
robi¢. Pamietam busik, w ktérym nie dziatata
zadna kontrolka, zaden zegar.

Przepisy regulujgce przewéz oséb i towaréw
zapewne istnieja, lecz interpretowane sg bardzo



liberalnie. Liczbe pasazeréw autobusu ograni-
cza nie adnotacja w dowodzie rejestracyjnym,
tylko gabaryty i wytrzymatos¢ podréznych. Cze-
sto do mikrobusa pakuje sie... kozy, kury lub
inne zwierzeta

- Jechatam kiedys miedzy wiklinowymi koszy-
kami z drobiem — wspomina Marta.

Joanna zwraca uwageg, ze inwentarz i doby-
tek przewozi sie nie tylko w, a takze na samo-
chodzie.

— Na dachu transportuje sie czasem barany,
na przyktad na swieto Tabaski — wyjasnia Polka
z Senegalu. - Raz widziatam trumne na dachu
samochodu i zastanawiatam sig, czy byfa pu-
sta... — zawiesza gfos.

Trumna to niecodzienny widok. Standardem
sg natomiast figurki i obrazki lokalnych swietych
we wnetrzach pojazdow, szczegolne taksowek.

- Maja chroni¢ na drodze - ttumaczy Joan-
na. — Pewnie jak u nas sw. Krzysztof.

Natomiast Katalina dzieli si¢ tez inng cieka-
wa obserwacjg: auta w Senegalu czesto maja
tablice rejestracyjne (a dokfadniej — podktadki,
ramki) z Francji, Belgii, a nawet Polski! To zwykle
stare, mocno wyeksploatowane pojazdy, na kto-
re w Europie trudno bytoby znalez¢ kupcow.

- Sq w kiepskim stanie, ale w wigkszosci przy-
padkéw marke mozna rozpoznac. Jesli na przy-
ktad pozostaty litery YOT, to chyba byta kiedys
toyota.

- Samochody trzymaja sie na sznurek. Ale jez-
dzi sie tu po utansku — dodaje Joanna.

Opowiada tez o zdezelowanych furgonetkach,
busach. Gtosnych. Kolorowych. W godzinach
szczytu obwieszonych ludzmi.

- Pasazerowie trzymaja sie drabinki, chybo-
tliwych drzwi lub dachu.

Anne zadziwia wyglad rozpadajacych sie tak-
sowek. | metodyka pracy taksowkarzy.

- Takséwki jada bardzo wolno, gdy sg puste.
Kierowca rozglada sie, dostownie towi klien-
ta. | zatrzymuje sig, gdy go zobaczy. W miej-
scach najbardziej nieprzewidywalnych. A ,sto-
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py” nie zawsze dziataja. Gdy juz ma klienta, je-
dzie na teb, na szyje. Byle najszybciej dowiezé
i jak najszybciej znalez¢ kolejnego. Co wazne:
nie ma licznikéw taxi. Cene ustala sie zanim sie
wsigdzie.

Mandaty tez probuje sie negocjowac. Staw-
ka wyjsciowa to 6 tysiecy XOF. Znajoma Joan-
ny raz zaptacita 3 tys. (mniej niz 20 zt) za nie-
zapiete pasy. Drogdwka zatrzymata ja tez, kie-
dy rozmawiata przez telefon bez zestawu stu-
chawkowego. Grzywna? 5 tys. XOF.

M Drogi coraz bardziej asfaltowe

0 karach za przekroczenie predkosci rzadko sie
styszy. Pierwszy powod, wspomniany wyzej,
to brak urzadzen pomiarowych. Drugi — warun-
ki atmosferyczne, geologiczne, hydrologiczne.

- Drogi w interiorze sg w takim stanie, ze nie
da sie po nich jechac szybko. Po intensywnych
opadach deszczu czasami w ogole nie da sie
przejechac — opisuje Marta. — Kiedy jest sucho
i bardzo goraco, dokucza kurz, pyt, piasek. Moz-
na by zamkna¢ okna, ale wtedy nie wytrzyma

Fot. Joanna Wieczorek-Dieng

Fot. Joanna Wieczorek-Dieng

sie temperatury. Trzeba wiec zostawic¢ otwarte
i dostosowac predkos¢. Zwolnic.

W Senegalu jest tylko jedna ptatna autostra-
da. Prowadzi przez Dakar na turystyczne potu-
dnie kraju i do otwartego 7 grudnia nowocze-
snego lotniska im. Blaise Diagne. Ale drég szyb-
kiego ruchu (130 km/h) przybywa.

- Gdy tu przyjechatam w 2000 roku, poko-
nanie 80 kilometréw poza Dakarem byto ka-
torga — wspomina Anna Haris. — A niedawno
smignefam 600 kilometréw do Velingary w so-
bote, w niedziele powrdt i nawet sie nie zme-
czytam. Z przerwa na obiad i postojami na pa-
pierosa. 500 km przejechalismy ze $rednia po-
nad 70 km na godzine. Nowe drogi powstaja
gtownie z projektow pomocowych — komen-
tuje Anna.

O kilometrach swiezego, réwnego asfaltu
mowi tez Joanna. W mniejszych miejscowo-
sciach nawierzchnia bywa dziurawa, lecz...

— Generalnie jakos¢ drog bardzo sie popra-
wia — ocenia Polka.

Po regionalnych trasach mozna smiga¢ 90
km/h. W terenie zabudowanym obowigzuje
- tak jak w wiekszosci krajow europejskich —
ograniczenie do 50 km/h.

Katalina Szewczyk zauwaza, ze wigkszos¢ wy-
padkdéw drogowych, o ktérych sie styszy w Da-
karze, to zdarzenia z udziatem skuteréw i mo-
tocykli. Oczywiscie, jak w kazdym miescie, zda-
rzaja sie sttuczki, drobne kolizje.

- Duzo aut, w tym moje, jest podrapanych,
obitych.

Opowiada tez o przewrdconych ciezaréwkach.

- Towar wszedzie rozrzucony, droga zabloko-
wana, korki wieksze niz zwykle - barwnie ma-
luje drogowe obrazki.

Podkresla, ze w Senegalu jako kraju mu-
zutmanskim nie styszy sie o, drunk driving”,
bo wigkszos¢ spoteczenstwa nie spozywa alko-
holu. Dzigki temu na ulicach jest bezpieczniej.

— Ale kierowcy s fatalni — podsumowuije kry-
tycznie Anna Haris.

Tomasz Maciejewski
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Szpilki 1 papierosy, czyli
cZego nie wolno robic w elce

Przed pierwszg jazdq instruktor zawsze informuje kursanta, czego nie wolno robi¢ w samochodzie. Na liscie rzeczy
surowo zakazanych sg przede wszystkim palenie i rozmowa przez telefon. Co jeszcze?

samochodach nauki jazdy zakaz palenia
W przestrzegany jest bezwzglednie. Nieza-

leznie od tego, czy instruktor pali, czy
nie, nigdy nie robi tego w elce i nie pozwala
na to kursantom.

— W samochodzie prywatnym cztowiek moze
robi¢, co chce, ale elka to narzedzie pracy, w ktd-
rym jezdzi kilkadziesigt oséb - ttumaczy Jerzy Go-
lus z wroctawskiego Osrodka Szkolenia Kierow-
cow ,Euforia”. — Oczywiscie rozumiemy, ze dla
kogos wytrzymanie dwdch godzin bez papiero-
sa moze by¢ trudne, zwtaszcza przy takim stre-
sie, jaki wielu kursantéw przezywa za kierowni-
3, szczegdlnie na poczatku. Dlatego jezeli kur-
sant wyrazi takie zyczenie, zjezdzamy na par-
king, wysiadamy z samochodu. Wtedy jest prze-
rwa na papierosa i na rozprostowanie ng. Ale
w samochodzie palenie jest niedopuszczalne nie-
zaleznie od okolicznosci.

M Telefon - najwiekszy wrég
kierowcy

Wszyscy wiedza, ze podczas jazdy nie wolno
rozmawia¢ przez telefon, jednak w Polsce nie
zawsze jest to przestrzegane. Mimo ze zakazu-
ja tego przepisy, a tworcy reklam spotecznych

przescigajq sie w probach dotarcia z przekazem.
Przez telefon rozmawiaja doswiadczeni kierow-
cy, zdarza sie, ze prébuja robic to tez kursan-
ci. Instruktorzy zgodnie przyznaja, ze jest to je-
den z najwiekszych problemow, z ktérymi mu-
szg sie mierzy¢. Wiekszos¢ przed rozpoczeciem
jazdy prosi o wyciszenie telefonu, zeby nie roz-
praszat podczas szkolenia. Jednak kursant nie
zawsze sie dostosowuje.

— Zapadta mi w pamiec pani, ktora w trakcie
szkolenia probowata odebrac telefon — méwi
Piotr Olszewski z Akademii Dobrego Kierowcy.
- Telefon lezat w schowku przy skrzyni biegdw
i kiedy zadzwonit, pani, ku mojemu zdumieniu,
bo uczulam na to swoich kursantéw, po prostu
siegnefa po komorke, zeby odebraé. Ztapatem
telefon i powiedziatem, co o tym mysle.

H Uroda - niewygoda
i niebezpieczenstwo

Podstawowym grzechem pan jest przychodze-
nie na jazdy w szpilkach oraz préby poprawia-
nia makijazu podczas jazdy. | wtasnie na to mu-
szg uczulac instruktorzy.

- Zawsze przed pierwszg jazdg méwimy, zeby
przyjs¢ w wygodnych butach, bo prowadzenie

samochodu w butach na wysokich obcasach jest
zarowno niebezpieczne, jak i po prostu niewy-
godne - méwi Golus. — Mimo to panie czesto
o tym zapominaja. Ale ja do elki w szpilkach
wpuszczam niechetnie.

- Zdarza sie, ze musze ttumaczy¢, ze luster-
ka w samochodzie nie stuzg ogladaniu siebie,
tylko kontroli sytuacji na drodze — $mieje sie Jo-
zef Adamowicz z OSK z Tarnobrzegu. — Panie
maja sktonnos¢ do przegladania sie w luster-
kach, poprawiania makijazu. A tego nie mozna
robi¢ w elce. Tu trzeba sie skupic¢ na szkoleniu.

M Alkohol? Oczywistos¢

Adamowicz méwi, sa tez kwestie na tyle oczy-
wiste, ze nie méwi sie o nich przed zajeciem
miejsca w samochodzie, jak np. przychodzenie
na jazde pod wptywem alkoholu.

— Rzeczywiscie nie instruuje moich kursan-
téw, ze nie mozna spozywac alkoholu w elce,
bo uznaje, ze jest to rzecz oczywista i moéwi sie
o tym podczas omawiania przepiséw na zaje-
ciach teoretycznych — wyjasnia. - Z tego same-
go powodu nie informuje, ze nie mozna przyjsé
na jazde pijanym. Ale gdybym miatf poda¢ za-
chowania najbardziej niepozadane w samocho-
dzie szkoleniowym, to zdecydowanie alkohol.
Tyle ze nie spotkatem sie z przypadkiem, zeby
ktos prébowat spozywac.

M Elka to nie stofowka

Osrodki szkolenia kierowcdw zgodnie przyzna-
ja, ze zachowaniem niedopuszczalnym jest je-
dzenie w elce.

— Jedzenie jest tak samo niebezpieczne, jak
rozmowa przez telefon — ttumaczy Jézef Adamo-
wicz. — Nie ma na to miejsca podczas szkolenia.

- Samochdd stuzbowy to nie stotdéwka — do-
daje Golus. - Ja nie jem w samochodzie i tego
samego oczekuje od kursantéw. Na wyrazne zy-
czenie kursanta mozna stangc, zrobi¢ przerwe
na positek. Ale nie wyobrazam sobie, ze w au-
cie ktos je. Po pierwsze, to nie jest odpowied-
nie do tego miejsce, po drugie — chodzi o za-
chowanie czystosci.

Anna tukaszuk



CEPiK 2.0

/ nowym rokiem
nowym krokiem?

Ministerstwo Cyfryzacji twierdzi, Ze w pierwszym miesigcu 2018 roku miesigcu CEPiK 2.0 powinien dziata¢ bez zarzutu.
Pytanie tylko, co hedzie sie¢ dziato w czerwcu, gdy uruchomiony zostanie modut Centralnej Ewidencji Kierowcéw...
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nej wersji. Nie dalej jak 13 listopada uru-

chomiony zostat modut Centralnej Ewiden-
cji Pojazdéw. Udoskonalona CEP to m.in. do-
precyzowanie i zwigkszenie zakresu wprowa-
dzanych do ewidencji danych. Trafiajg tam in-
formacje dotyczace zabezpieczen na pojezdzie,
w tym o jego zajeciu przez organ egzekucyjny.
To rozwigzanie wazne dla nabywcow pojazdow,
ktérzy uzyskajg teraz wiedze m.in. w zakresie
ograniczonego prawa wtasciciela do dyspono-
wania pojazdem.

Zgodnie z nowymi przepisami okresowe
badanie techniczne na stacjach kontroli po-
jazdéw przeprowadza sie po uprzednim uisz-
czeniu optaty przez wiasciciela lub posiada-
cza pojazdu. Po wykonaniu badania diagno-
sta jest zobowigzany do wprowadzenia da-
nych do systemu i przestania do bazy CEP.
Gdy otrzyma stamtad potwierdzenie, doko-
na wpisu w dokumencie i zwrdci go wtasci-
cielowi pojazdu. Nowoscig jest takze rejestra-
cja negatywnego wyniku badania techniczne-
go. Badanie okresowe przerwane na prosbe
wtasciciela samochodu réwniez zostanie od-
notowane w bazie CEP.

N a razie CEPIK 2.0 dziata bowiem w okrojo-

H Urzednicy pomstujq

Jednak system nie zadziatat, tak jakby oczekiwali
jego uzytkownicy. Mowa o stacjach kontroli pojaz-
dow czy wydziatach komunikacji urzedéw miast
i starostw powiatowych, do ktdrych zgtaszaja sie
ludzie, by zafatwiac codzienne sprawy zwigzane
z samochodami. Chodzi m.in. o ich rejestracje,
zamiane tablic rejestracyjnych z tymczasowych
na stafe, zgtoszenie zbycia lub nabycia auta, do-
konywanie okresowego przegladu pojazdu.

Szczegolnie w pierwszym okresie dziatania
CEPiK-u 2.0 bardzo narzekali na niego urzed-
nicy. Z systemu nie mozna byto normalnie ko-
rzystac. Efekt? Wydtuzenie czasu obstugi klien-
ta, a w niektorych przypadkach - odsyfanie lu-
dzi do domu. Niektdre urzedy miast i starostwa
powiatowe informowaty nawet swoich klientow
o mozliwych niedogodnosciach.

M Biedy sie zdarzaja

W grudniu sytuacja zaczeta sie poprawiad.
Do momentu zamkniecia tego numeru ,,Szko-
ty Jazdy” do systemu wpiely sie prawie wszyst-
kie stacje kontroli pojazdéw. Nie doszto juz

do zZadnej powazniejszej awarii, o czym swiad-
czy¢ moga raporty publikowane na stronie in-
ternetowej Ministerstwa Cyfryzacji. Nie znaczy
to, ze wszystkie problemy zniknety. Na przykfad
12 grudnia przyjeto 91 zgtoszen réznego ro-
dzaju btedow. Jakich? Wystapit m.in. ,, problem
z brakiem mozliwosci rejestracji pojazdu na sta-
te oznaczenia po wczesniejszej rejestracji czaso-
wej”, ,problem z kolejna legalizacjg tablicy re-
jestracyjnej”, czy ,problem z rejestracjg pojaz-
du na firme zagraniczna posiadajacg REGON".

— Pierwszy dzien to bytfa jakas masakra. System
nie dziatat jak nalezy. Teraz jest juz lepiej, cho¢
nadal zdarzaja sie btedy — méwita 10 grudnia Re-
nata Garsztka, naczelnik wydziatu komunikagji
w Starostwie Powiatowym w Pleszewie, w rozmo-
wie lokalnym oddziatem portalu NaszeMiasto.pl.

H Powiaty proponujq pilotaz

Pod koniec listopada dziatanie CEPiK-u byto na-
wet jednym z tematéw spotkania zespotu ds.
spoteczenstwa informacyjnego Komisji Wspol-
nej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego. Uczest-
niczyli w nim zaréwno przedstawiciele resor-
tu cyfryzacji, jak i Zwigzku Powiatéw Polskich.
Na stronie internetowej tej organizacji mozemy
przeczyta¢ m.in.: , przy kolejnych wdrozeniach,
dotyczacych zwtaszcza CEK, nalezy wzig¢ pod
uwage polegajacy na rownolegtej pracy przez
diuzszy czas na starym i nowo zaprojektowa-
nym systemie pilotaz w kilku starostwach (ktore
powinny wéwczas otrzymac finansowe wspar-
cie), co pozwolitoby na wyeliminowanie wigk-
szosci btedéw przed wdrozeniem”.

Czy tak sie stanie? Zobaczymy. Jednak wcze-
$niejszy pilotaz modutu Centralnej Ewidencji Po-
jazdoéw wydaje sie ze wszech miar sensowny.
Pamietajmy bowiem, ze wtasnie w czerwcu
z CEPiK-u korzystac bedg takze szkoty jazdy. | ich
wiasciciele oraz pracownicy nie chcieliby zapew-
ne, zeby wystepowaty wowczas jakiekolwiek pro-
blemy, np. z aktualizacjg PKK.

Na razie ministerstwo zapewnito, ze w stycz-
niu 2018 roku CEPiK 2.0 z modutem Central-
nej Ewidencji Pojazdéw ma dziafa¢ bez zarzutu.

Jakub Ziebka
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Niedobra zmiana

Nadchodza zmiany dla nowych kierowcow. Juz chyba nikt nie ma watpliwosci, ze wejdaq w 2ycie w 2018 roku.
Obostrzenia, jakie czekajq na mtodych kierowcéw, maja na celu poprawe hezpieczeinstwa na polskich drogach.

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki jazdy,
wtasciciel OSK

mie, jak mniemam, dwugodzinnego wy-

ktadu prowadzonego w osrodku egzami-
nacyjnym. Ciekawe, kto poprowadzi takie za-
jecia, co przekaze swiezym kierowcom, czy nie
skonczy sie na suchej pogadance, prowadzacej
tylko do tego, zeby czas jakos zleciat... Bo zain-
teresowac tematyka bezpieczenstwa mtodego
cztowieka, siedzacego w szkolnej fawce i stucha-
jacego o wypadkach drogowych, statystykach
i drastycznych zdjeciach z miejsc zdarzenia, nie
jest tatwo. Czy na kims zrobi to wrazenie? Chy-
ba nie. Moim zdaniem te zajecia nic nie wniosa
do poprawy bezpieczenistwa. Za to w swiadomo-
Sci spotecznej pozostanie informacja, ze osrodki
egzaminacyjne pobierajg pienigdze za nic. Jak
to méwi mtodziez: , ptacisz za papier”.

0 bowiazkowy kurs teoretyczny bedzie w for-

H Dobre intencje, zty pomyst

Co ze szkoleniem praktycznym w osrodku dosko-
nalenia techniki jazdy? Ustawodawca przewidziat,
Ze za sprawg tych godzinnych zajec¢ podniesio-
ne zostang umiejetnosci kierowcow oraz wiedza
sprowadzajaca sie do tego, jak unikng¢ niebez-
piecznych zdarzen. Mysle, ze intencje byty dobre,

Czy tak sie wiasnie stanie? Czas pokaze...

ale ustawodawca nie przewidziat jednej waznej
rzeczy. Nawet genialny szkoleniowiec w godzine
nie nauczy kierowcy niczego waznego. Jezdze-
nie po plycie poslizgowej? Zapomnijcie. Nawet
tej plyty nie zobacza. Godzina minie, gdy instruk-
tor wyttumaczy im, jak prawidtowo przygotowac
sie do jazdy, objasni pojecia, takie jak defensyw-
na jazda, pod- i nadsterownos¢. Nie oszukujmy
sig, tak wiasnie bedzie. Bo na zajeciach prowa-
dzonych w OSK rzadko poswieca sie czas na wy-
jasnianie kursantom podstawowych poje¢ zwia-
zanych z bezpieczeristwem. llu instruktoréw za-
checa swoich podopiecznych do defensywnej jaz-
dy, ilu wprowadza zasady eco-drivingu?

H Bezsensowne limity i obostrzenia

Limity predkosci? To dopiero niezrozumiata
rzecz. Na kursie prawa jazdy kursant jadacy
zgodnie z przepisami jest wyprzedzany z kaz-
dej strony. A co stanie sie, gdy mtody kierowca
bedzie przestrzegat wyznaczonych limitow? Kie-
rowcy go chyba zlinczuja, na autostradzie taka
wolna jazda bedzie po prostu niebezpieczna.
Czemu ma stuzy¢ zielony listek? Chyba tyl-
ko stygmatyzowaniu mtodego kierowcy. W pol-
skich realiach wigkszos¢ kierujgcych nawet nie
zwrdci na niego uwagi. Czes¢ moze pomyslec,
ze wlasciciel auta jest fanem substancji w Pol-
sce zakazanej. Poza tym miody kierowca bedzie
czuf sie nieswojo uswiadamiajac sobie, ze pozo-
stata czes¢ spofeczenstwa wie o jego statusie.
Zakaz podejmowania pracy w zawodzie kie-
rowcy jest kuriozalny. Nie wiem, czemu ma on

w ogole stuzy¢. Otrzymatem dokument prawa
jazdy, przez pierwsze miesigce pracowad nie
moge, po osmiu miesigcach juz tak, chociaz
od momentu jazdy egzaminacyjnej mogtem nie
przejechad ani jednego kilometra. Wielu mfo-
dych ludzi dorabia lub wrecz zarabia na siebie
dostarczajac pizze lub przesytki kurierskie. Skoro
egzaminator zakonczyt egzamin wynikiem po-
zytywnym, znaczy to, ze mfody cztowiek po-
trafi jezdzi¢, robi to w sposob niezagrazajacy
bezpieczenstwu innych uzytkownikdw drogi.
Po prostu — jest kierowca.

Szkole wielu kursantéw, dla ktérych posia-
danie prawa jazdy jest szansg na podjecie pra-
cy i usamodzielnienie sie. Kurierzy Zle nie zara-
biaja. Wraz ze wzrostem sprzedazy interneto-
wej rynek sie rozwija.

H ODTJ-oty milczgq

Moim zdaniem nowe obostrzenia dla mtodych
kierowcdw nie poprawig bezpieczeristwa na dro-
gach. W skrajnych przypadkach sprowadza sie
np. do drukowania dokumentu o ukonczeniu
szkolenia. Nie widze zainteresowania ze strony
ODTJ-otéw do nawigzania wspoétpracy ze szko-
tami jazdy, zaproponowania im jakiegos part-
nerstwa. A ja chciatbym, zeby moi kursanci byli
kierowani do ODTJ-otu, w ktérym zostang pro-
fesjonalnie przeszkoleni. Mato tego, w takich za-
jeciach chetnie bym uczestniczyt. Podobnie jak
moi instruktorzy. Podnieslibysmy poziom swo-
ich umiejetnosci i mielibysSmy pewnos¢, ze dany
osrodek wykonuje dobra robote. ll



Egzaminowanie

Przyszto nowe

W trzech WORD-ach - szczecinskim, piotrkowskim i krosnienskim — pojawity sie¢ w ostatnim czasie nowe pojazdy
egzaminacyjne. S3 to odpowiednio toyoty yaris, citroeny C3 i kie rio. Jednak na miarodajne oceny tych pojazdow trzeba

szczecinskim osrodku wymiana pojazdéw
W dokonata sie btyskawicznie, bez zadnych

okresow przejsciowych. Od 1 grudnia kan-
dydaci na kierowcow zdajg egzaminy praktyczne
tylko z wykorzystaniem nowych toyot yaris. Po-
jazdy, ktore byty uzytkowane jeszcze w listopa-
dzie, czyli hyundaie i20, zostaty zwrécone dile-
rowi — zwyciezcy poprzedniego przetargu na do-
stawe aut. Dlaczego? Bo szczecinskim WORD
ich nie kupit, tylko wypozyczyt.

M Reklama stworzona specjalnie
dla szkeét jazdy

Osrodek w Szczecinie zakupit dwadziescia no-
wych toyot yaris za 778 tys. zt. Jak sie sprawujg?

- Na razie, odpukaé, nie ma z nimi zadne-
go problemu — mowit w grudniu w rozmowie
ze ,Szkota Jazdy” Cezary Tkaczyk, dyrektor Woje-
wodzkiego Osrodka Ruchu Drogowego w Szcze-
cinie. — Jedyne, na co troche narzekajg egzami-
natorzy, to mafa przestrzen we wnetrzu pojaz-
du. Ale to raczej drobnostka. Yarisy majg opinie
mato awaryjnych, mam nadzieje, ze tak samo
bedzie z tym najnowszym modelem.

Nowe pojazdy sq tez juz w szczecinskich szko-
tach jazdy. Diler, ktory wygrat przetarg na dosta-
we aut, czyli firma Koztowski, oferowat osrod-
kom ponad dziesiecioprocentowy rabat na zakup
nowego samochodu. Mato tego, co rzecz niesty-
chanie rzadko w Polsce spotykana, postawit na-
wet na reklame yarisow, skierowang do osrod-
kow szkolenia kierowcow. W centrum Szczeci-
na wida¢ byto billboardy, reklamy pojawity sie
takze na miejskich autobusach.

- Jak oceniam nowe pojazdy? Wszystko wyj-
dzie w praniu, ale jakiegos wielkiego szatu nie
ma - ocenia Agnieszka Szczepanska, kierownik
szczecinskiego osrodka Kobra. — Najwazniejsze,
zeby sie nie psuty.

Umiarkowanie zadowolony z wprowadzenia
nowego auta w WORD-zie jest z kolei Dariusz
Tyrakowski, szef szkoly jazdy Tyrakowscy.

- Instruktorzy nowe pojazdy chwalg, ale zdaje
sobie sprawe z tego, ze wszystko, co jest nowe,
pachnie swiezoscia, ludziom sie podoba. Jed-
nak wydaje mi sig, ze toyota jest lepszg mar-
ka od hyundaia. Z dilerem, ktéry oferuje nowe
pojazdy, wspdtpracuje nam sie bardzo dobrze.
Sq zyczliwi, kompetentni, oby tak dalej.

jeszcze poczekad...

Nowe toyoty yaris sg eksploatowane w szczecinskim WORD-zie od 1 grudnia

M Akcja wycofywania yarisow

Jeszcze w styczniu szczecinski WORD zacznie
eksploatowac kolejne pojazdy. Nie bedg to jed-
nak toyoty yaris, tylko fiaty punto. Co sie
za tym kryje? Rozpoczecie egzaminowania
praktycznego w barlineckim oddziale tereno-
wym szczecinskiego osrodka. Na razie na miej-
scu kandydaci na kierowcéw moga zdawac
jedynie teorie.

W Szczecinie toyoty yaris pachng jeszcze no-
woscia, z kolei w Piotrkowie Trybunalskim po-
woli sie od tego pojazdu odchodzi. Otéz tam-
tejszy WORD kupit siedemnascie citroenéw C3
za 395 tys. zt brutto. Co ciekawe, diler, ktéry
wygrat przetarg, zobowiazat sie do odkupienia
starych toyot yaris za 459 tys. zt.

Egzaminy z wykorzystaniem citroenéw C3 od-
bywaja sie juz od 20 listopada. Jednak na razie
kandydaci na kierowcow mogg jeszcze skorzy-
stac z toyot yaris. Granicznym terminem bedzie
9 lutego. Wtedy te pojazdy zostang catkowicie
wycofane z egzaminowania.

- Jezeli chodzi o funkcjonalno$¢ nowego po-
jazdu egzaminacyjnego, to oceniam jg dobrze.
Pojazd nie odbiega zanadto od tego, do czego
przyzwyczaita nas toyota yaris. W $rodku zasto-
sowano klasyczne rozwigzania. Mam nadzieje,
ze citroen C3 okaze sie tak samo dobry w eks-
ploatacji, jak pojazd japonski — méwi Bogustaw
Kulawiak, dyrektor Wojewddzkiego Osrodka Ru-
chu Drogowego w Piotrkowie Trybunalskim.

H Rio zastepujq swifty

Roéwniez w listopadzie nowy pojazd pojawit
sie w krosnienskim WORD-zie. Jest to kia rio.
Zaproponowana przez dilera cena za dwana-
$cie samochodéw to 780 tys. zt. Jednak nale-
2y od tego odliczy¢ prawie 289 tys. zt, bo tyle
bedzie kosztowat zwyciezce przetargu wykup
dwunastu sztuk suzuki swift.

Na razie krosnienski WORD egzaminuje jeszcze
na dwoma rodzajami pojazdéw. Jednak suzuki
swit zostang wycofane z eksploatacji 8 stycznia.

Jakub Ziebka
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Pod rzadami elektroniki

Wspotczesne samochody w coraz mniejszym stopniu pozwalaja kierowcy na niepozadane zachowania. To, co jeszcze
kilka lat temu bylo tatwe do zrealizowania, powoli staje si¢ niewykonalne - chociazby wylaczenie systemu ESP czy

nowata stagnacja. Przy obecnym poziomie

wiedzy i rozwoju techniki nie sposéb rady-
kalnie podnies¢ chociazby sprawnosci silnika tto-
kowego. Ogromne pole manewru daje jednak
elektronika. Zaledwie dekade temu szczytem
wyrafinowania byly nawigacje, czujniki cofania
i powoli wchodzacy na listy opcji asystent par-
kowania, ktdry samodzielnie operujac kierow-
nicg byt w stanie wpasowac auto w luke mieg-
dzy samochodami, w ktora statystyczny Kowal-
ski nawet nie probowatby wjezdzad.

Obecnie wiele samochoddw jest w stanie
chronic sie przed btedami kierowcow czy ich
niszczycielskimi zapedami. Gdy przy parkowa-
niu elektronika wykryje ryzyko uderzenia w prze-
szkode lub poprzecznie jadacym autem, moze
automatycznie aktywowac hamulce. Sportowe
modele z wysilonymi silnikami (np. bmw M czy
audi RS) nie pozwalajg na korzystanie z wysokich
obrotéw przed rozgrzaniem motoru do tempe-
ratury roboczej — przypomina o tym czerwone
pole obrotomierza o zmiennej dtugosci i dopa-
sowany do niego limiter obrotéw. W popular-
nych autach coraz czesciej niemozliwe staje sie
takze wkrecenie silnika na postoju na wiecej niz
30004000 obr./min. Selektory automatycznych
skrzyn biegdw przestajg by¢ mechanicznie faczo-
ne z przektadniami. Niezbedne sygnaty przeka-
zuje elektronika. Wszystko po to, by podczas jaz-
dy nie dato sie wybrac trybu parkingowego lub
biegu wstecznego — bez wzgledu na to, czy dzia-

N iektorzy twierdzg, ze w motoryzacji zapa-

Materiat powstat we wspdtpracy z magazynem ,Trends”

zawrdcenie z uzyciem hamulca recznego.
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tania byty przypadkowe, czy zamierzone. | cho-
ciaz moze wydawac sie to dziwne, zaintereso-
wanie tego typu eksperymentami jest ogrom-
ne. Dos¢ powiedzie¢, ze film z probg wrzuca-
nia biegu wstecznego podczas jazdy autostra-
da od stycznia 2017 roku obejrzato przeszio sie-
dem milionéw internautéw. Na szczescie jego
autor wyraznie zaznaczyt, ze takie dziatanie nie
zaszkodzito nowoczesnemu samochodowi, jed-
nak moze dokona¢ spustoszenia w aucie o in-
nej konstrukgji.

Elektronicznego udogodnienia doczekaty
sie tez wszystkie nowe modele BMW z reczny-
mi skrzyniami. Dopoki system ESP nie zostanie
wytaczony, komputer dba o precyzyjne dopa-

th:?I :

sowanie obrotéw silnika do wybieranego bie-
gu, co sprawia, ze redukcje sg ptynne i ograni-
czaja prawdopodobienstwo zerwania przyczep-
nosci, gdy kierowca zapomni lub nie zdaje so-
bie sprawy z koniecznosci podbicia obrotéw ga-
zem. Pionierem w tym zakresie byt nissan 370Z,
ktory juz w 2009 roku miat system dopasowy-
wania obrotéw SynchroRev Match. W tym sa-
mym czasie w CR-V z aktywnym tempomatem
podobnie dziatajace rozwigzanie wprowadzita
Honda. Jezeli tempomat zostat wigczony, a kie-
rowca postanowit zmieni¢ bieg, mégt zrobi¢
to ptynnie bez dotykania gazu - elektronika do-
pasowywata obroty do wybieranego przetoze-
nia, co byto doskonale widoczne, gdy po wci-
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snieciu sprzegta przesuwato sie dzwignie lewar-
ka w rézne potfozenia.

Wiele nowinek pojawito sie w obrebie ukfa-
déw hamulcowych. Coraz powszechniejszym
rozszerzeniem systemu ESP jest Hill Holder, ktory
zapobiega staczaniu sie samochodu ze wznie-
sienia, utrzymujac zwigkszone cisnienie w ukfa-
dzie przez piec sekund po zwolnieniu pedatu ha-
mulca badz do chwili ruszenia. Szerszy zakres
dziatania ma funkcja Auto Hold. Nie tylko prze-
ciwdziata petzaniu na biegu samochodu z auto-
matyczng skrzynia, ale réwniez utrzymuje po-
jazd na wzniesieniu przez dowolnie dtugi czas
— hamulce s3 zwalnianie w chwili ruszenia. Je-
dynym mankamentem jest konieczno$¢ aktywa-
¢ji Auto Hold w momencie rozpoczynania jazdy
przyciskiem na konsoli Srodkowej, a w merce-
desach mocniejszym docisnieciem pedatu ha-
mulca po zatrzymaniu auta.

Walczac o cenng przestrzen w kabinie oraz es-
tetyke wnetrza coraz czesciej zastepuje sie kla-
syczna dzwignie hamulca recznego przyciskiem.
W wiekszosci modeli elementem wykonawczym
sg systemy opracowane przez firmy ATE i TRW.
W pierwszym z nich elektryczny silnik ciggnie
za tradycyjne linki. Drugi bazuje na silniczkach
montowanych w zaciskach, ktdre przesuwaja
tloczki. Elektronika nie pozwala na wykonanie
efektownego zawracania na recznym, uniemozli-
wiajac zablokowanie két. Mafo tego, po wcisnig-
ciu przycisku podczas jazdy aktywowane moga
by¢ hamulce przy wszystkich kofach. Test prze-
prowadzony przez tygodnik ,Motor” wykazat,
ze takie rozwigzanie w przypadku probleméw
z zasadniczym hamulcem pozwala na bezpiecz-
ne hamowanie na fuku, natomiast na prostym
zatrzymuje auto ze 100 km/h nawet kilkanascie
metréw wczesniej niz klasyczny hamulec awa-
ryjny. Mechaniczne rozwigzanie byto gora jedy-
nie w (mafo prawdopodobnym) przypadku cat-
kowitej utraty ptynu z obu obwodoéw. Elektrycz-
nie sterowane hamulce postojowe nie s nad-
miernie awaryjne. Komplikuja jednak obstuge
serwisowg aut. Przy wymianie klockdw ttoczki
nie wystarczy tylko wcisng¢ — konieczne moze
by¢ takze ich obracanie oraz podpiecie samo-
chodu pod komputer diagnostyczny. Mechani-
cy oczywiscie znalezli drogi na skroty, chociaz-
by poprzez wymiane klockdw przy pracujgcym
silniku, a wiec réwniez zwolnionym hamulcu.

Na terenie Unii Europejskiej system elektro-
nicznej kontroli stabilnosci (ESP) staf sie obowiaz-
kowy we wszystkich nowo homologowanych
modelach w 2011 roku, natomiast we wszystkich
sprzedawanych samochodach od 2014 roku.
Zmiana oczywiscie nie dokonata sie skokowo.
ESP byt wprowadzany stopniowo. Jednym z pio-
nieréw byfo Renault, ktére juz od 2001 roku wy-
posazafo lagune Il w ten system. Tym tropem
poszty kolejne marki.

W 2006 roku grupa Volkswagena zaczeta uzu-
petniaé ESP systemem DSR (od Dynamic Steering
Response). W razie potrzeby moze on prébo-

wac lekko skreci¢ kierownice, by zasugerowac
prowadzacemu, w ktorg strone powinien samo-
dzielnie jg obraca¢, by skontrowac niepozada-
ng zmiane kierunku jazdy, z jakg nie poradzito-
by sobie ESP. Sita dziatania DSR jest przy tym
na tyle mata, by w razie potrzeby kierujacy mogt
ja przezwyciezy¢. W trakcie testow na torze od-
kryliSmy, ze elektronika stojgca za DSR potrafi
samodzielnie skontrowa¢ sprowokowany po-
slizg, wykonujac niemal petny obrét kierowni-
3, a nastepnie ustawic jg w potozeniu do jaz-
dy na wprost.

Z biegiem czasu zmianie ulegto spojrzenie
na mozliwos¢ wytaczenia ESP. Obecnie po-
wszechne staje sie rozwigzanie promowane
przez francuskie koncerny, czyli mozliwos¢ uspie-
nia systemu tylko ponizej 50 km/h. Przy wyz-
szych predkosciach ESP zaczyna w petni kon-
trolowaé poczynania samochodu. Coraz cze-
sciej wkracza takze do akgji, gdy po wytaczeniu
wykryje potencjalnie niebezpieczne zachowania
— np. préby krecenia baczkéw. W autach wielu
marek petna dezaktywacja ESP staje sie mozli-
wa tylko w sportowych modelach. W pozosta-
tych mozna jedynie wytaczy¢ kontrole trakgji.

Jeszcze sporo czasu uptynie, nim samochody
przestang pozwalac kierowcy na odrobine sza-
lenstwa. We wszystkich modelach BMW, jak row-
niez m.in. w oplach i toyotach mozna odtgczy¢
ESP dtuzszym przytrzymaniem wyfacznika (krot-
kie wcisniecie odtacza kontrole trakgji). W spor-

towych modelach — np. bmw M5, mercedesie-
AMG klasy E czy fordzie focusie RS uktad przenie-
sienia napedu na cztery kofa mozna przetaczyc
w tryb utatwiajacy jazde kontrolowanymi posli-
zgami. W bmw i mercedesie mozliwe jest wrecz
catkowite odfgczenie napedu na przednie kota.
Z kolei w wielu modelach grupy Volkswage-
na ze skrzyniami DSG, sportowych mercedesach,
wszystkich bmw z ,,automatami”, a w focusie
RS czy nowym mustangu z reczng przekfadniag
dostepne sa procedury startowe (Launch Con-
trol), ktére po wykonaniu przez kierowce okre-
slonych czynnosci utrzymujg zwiekszone obroty
i podbijaja cisnienie dotadowania, by umozliwi¢
start w wyscigowym stylu. Alternatywa sg zna-
ne z mustanga z silnikiem V8 oraz bmw M try-
by do... palenia opon. W fordzie jest to mozli-
we na postoju, gdy przednie kota sg trzymane
przez hamulce, a tylne moga sie swobodnie ob-
raca¢, natomiast bmw M po ruszeniu z miejsca
szybko wrzucaja wyzsze biegi, by umozliwi¢ ru-
szenie z jednoczesnym zostawieniem za sobg
obtoku biatego dymu i kilkudziesieciometro-
wych sladéw spalonej gumy. Oczywiscie zad-
na z tych procedur nie jest mozliwa do wywo-
tania przypadkowo. Kierowca musi wykonac kil-
ka czynnosci, a w fordzie dodatkowo przez pie¢
sekund przytrzymac przycisk na kierownicy, wi-
dzac obok komunikat, ze funkcja jest przezna-

czona do stosowania na torze.
tukasz Szewczyk
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Czym skorupka za mfodu nasigknie...

Wszyscy mowia, ze pieszy ma na przejéciu pierwszenstwo. Ale rzadko wspomina si¢ 0 czyms$ innym. Chodzi o art. 14
ustawy Prawo o ruchu drogowym. Jest jeszcze logiczne myslenie. Mnie uczono, ze nawet jesli mam zielone Swiatto
i pierwszenstwo, musze sprawdzi¢, czy wszystko jest OK, czy moge ruszy¢. Szkoda zycia, czasem warto wariatom odpuscic.

Albin Sieczkowski,
autor bloga
StrefaKulturalnejlazdy.pl

do domu. Jechatem osiedlowa droga. Ale

nie taka, ktora pieszy moze is¢ catg szero-
koscig jezdni i ma pierwszenstwo przed autem,
mimo Ze nie ma na niej wymalowanych pasow.
W pewnym momencie, choc robito sig juz ciem-
no, dostrzegtem dziecko. Zblizato sie do przej-
$cia dla pieszych. Chtopiec wygladat jak typo-
wy uczen szkoty podstawowej. Plecak, wiekszy
i ciezszy od niego, sprawiat, ze dzieciak z trudem
spogladat w dét, skupiajgc wzrok na smartfo-
nie. Na gtowie miat ogromng czapke, na ktéra
nasunat kaptur. Mimo to widac byto dwa biate
kable, biegnace do uszu chtopaka.

0 to, co mi sie przytrafito. Wracatem z pracy

B Czujny miodzieniec ze smartfonem

Co w takim momencie mysli kierowca? Trzeba
sie zatrzymac, przepuscic to dziecko, bo inaczej
wtargnie na jezdnig i znajdzie sie pod maska
auta. Jak samobojca. Jak pomyslatem, tak zrobi-
tem. Zatrzymatem sie przed przejsciem dla pie-
szych i obserwowatem, co robi dziecko. Chtopiec
podszedt do paséw i... zatrzymat sie. Wsunat te-
lefon do kieszeni, popatrzyt w lewo, w prawo,
jeszcze raz w lewo i spokojnie przeszedt na dru-
g3 strone ulicy. Kiedy znalazt sie juz na przejsciu,

zrobit moze dwa kroki, spojrzat w moja strone,
podnidst reke do gory, dziekujac mi za mity gest.

Kto go tego nauczyl? Naogladat sie
YouTube'a albo telewizji? Pewnie nie. Ale gdzies
musiat takie zachowanie zobaczyé. Znalazt
w kims dobry i godny nasladowania wzér. Moze
to zastuga rodzicow? Jesli tak, chwata im za to!
Przyzwyczajenia i wiedza nabyta w mtodym wie-
ku przewaznie decydujg o pozniejszych zacho-
waniach cztowieka. Czym skorupka za mtodu na-
sigknie, tym na staros¢ traci... Jak ten chtopak
za kilkanascie lat zostanie kierowcg, nie bede bat
sie przejs¢ przez jezdnie. | o to chodzi.

M Zero pojecia, logiki, reakgji

Poczatek mojej opowiesci wskazywat na to,
ze po raz kolejny chce napisa¢ o tzw. smartzom-
bi. Nic z tych rzeczy. Ucieszytem sig, ze pozory
mnie zmylity. Miodzi potrafig jednak logicznie my-
Sle¢, zachowywad sig, tak jak powinni. | to nie byt
tylko jeden odosobniony przypadek. Takich mto-
dych ludzi jest wiecej. Niejednokrotnie podnosili
w moim kierunku rece albo kiwali gtowami, dzie-
kujac mi za zachowanie wobec nich na drodze.

Ale to nie koniec mojej opowiesci. Chto-
pak przeszedt przez jednie, ja pojechatem da-
lej. Co sie stato, gdy przejechatem ok. 500 me-
trow? Doszto do podobnej sytuacji: przy przej-
sciu dla pieszych pojawit sie mtody cztowiek
(ok. 25 lat). Tez miat stuchawki, telefon, czapke
i kaptur. Brakowato mu tylko plecaka. No, ale on
juz czasy szkolnej nauki miat juz chyba za sobg...

Znowu si¢ zatrzymatem. Czekatem przed
pasami. Mezczyzna zblizyt sie do przejscia, nie

zwolnit, nie zatrzymat sie, wszedt na zebre, nie
zwazajac na nic poza komunikatami z telefonu.
Zero pojecia, logiki, reakgji. W ogdle mnie nie
zauwazyt. Gdybym nie zwrécit na niego uwa-
gi, dosztoby do tragedii.

Co sobie taki mtodzieniec mysli? Pewnie to,
Ze noga postawiona na przejsciu dla pieszych
w mgnieniu oka zatrzymuje ruch na jezdni.
Ktos mu kiedys tak pewnie powiedziatf, a on
w to uwierzyt. Lat przybywa, a on dalej tkwi
w btedzie. Po prostu nie zna przepisow. Chcia-
toby sie rzec: stary a gtupi...

M Prawo i logika

Wszyscy mowia, ze pieszy ma na przejsciu
pierwszenstwo. Ale rzadko wspomina sig
o czyms innym. Chodzi o art. 14 ustawy Pra-
wo o ruchu drogowym. Zapisano w nim: ,,Za-
brania sie wchodzenia na jezdnie bezposrednio
przed jadacy pojazd, w tym réwniez na przej-
$ciu dla pieszych, spoza pojazdu lub innej prze-
szkody ograniczajgcej widocznos¢ drogi, prze-
chodzenia przez jezdnie w miejscu o ograni-
czonej widocznosci drogi, zwalniania kroku
lub zatrzymywania sie bez uzasadnionej po-
trzeby podczas przechodzenia przez jezdnie
lub torowisko”.

Zacytowatem przepis, ale nie zapominajmy
o logicznym mysleniu. Mnie uczono, ze nawet
jesli mam zielone swiatto i pierwszenstwo, mu-
sze sprawdzi¢, czy wszystko jest OK, czy moge
ruszy¢. Szkoda zycia, czasem warto wariatom
odpusci¢. Cmentarze pefne sg grobow tych, ktd-
rzy mieli pierwszenstwo... ll




SPSADMI

System Zarzadzania OSK

Kontroluj postepy kursantow!

Dzieki rozbudowanej funkcji raportow
w SPS Admi masz petna informacje o:

¥ postepach w nauce uiytkownikéw ,Teorii w domu”,

v statusie éwiczen realizowanych po lekcjach,

¥ statystykach odpowiedzi na pytania kontrolne,

¥ wynikach testéw egzaminacyinych,

¥ flosci testow egzaminacyjnych rozwiazanych przez kursanta.

Odpowiadasz za ich wyniki - miej pewnosc, ze zdadza!

e-kierowca
Zadzwon i dowiedz sig wiscej!

91 43143 95
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Wielcy nieobecn

Na placach egzaminacyjnych wojewodzkich o$rodkéw ruchu drogowego prézno szukac aut wyprodukowanych przez
niektorych tuzow swiatowej motoryzacji. Czy dobrze sprawdzityby sie jako samochody szkoleniowe? Czy warto wzig¢
je pod uwage, planujac zakupy dla OSK? Postaramy sie znalez¢ odpowiedzi na te pytania.

wistych wzgledéw koncentrowalismy sie

do tej pory na najczesciej wybieranych przez
OSK. Dzieje sie tak mimo przepiséw, ktére sze-
roko otworzyty furtke do swobodnego uzytko-
wania pojazdow szkoleniowych, umozliwiajac
szkotom jazdy podstawianie wtasnych samo-
chodéw na egzamin. Dysponujac takg mozli-
woscig warto rozwazy¢, czy nie warto is¢ pod
prad. Bo przeciez do szkolenia kursantéw moz-
na wykorzysta¢ pojazd mniej popularny. Rodzi
to oczywiscie dodatkowe koszty. Wynikaja one
chocby z koniecznosci doposazenia samochodu
w urzadzenie do rejestracji przebiegu egzami-
nu. Z drugiej zas strony, komfort uzytkowania
pojazdu, ktéry samodzielnie wybralismy, i ko-
rzysci marketingowe dla OSK moga skompen-
sowac dodatkowe wydatki. W ubiegtym roku
na polskim rynku motoryzacyjnym pojawito sie
kilka nowych interesujacych miejskich samocho-
doéw segmentu B. Kazdy stanowi¢ moze dosko-
nate narzedzie szkoleniowe. Zadnego nie znaj-
dziemy w WORD-ach.

P iszac o pojazdach egzaminacyjnych z oczy-

M Fiesta 2 nowq deska rozdzielczq

Zacznijmy od najnowszego forda fiesty. Auto,
bedace podstawa wielu firmowych flot, na ryn-
ku szkolenia kierowcéw do tej pory nie zaist-
niato. Szkoda, gdyz ford zawsze cechowat sie
agresywna stylistyka, doskonatym ukfadem jezd-
nym, dosy¢ prostg, a przez to niezbyt podatna
na uszkodzenia konstrukcja i niezbyt wygéro-
wanymi cenami czesci zamiennych. Najnowsza,
czyli siddma generacja fiesty pod wzgledem sty-

listyki to bardziej ewolucja poprzedniego mo-
delu niz rewolucyjna nowos¢. Zachowano to,
co dla fordow najbardziej charakterystyczne,
w tym duzy wlot powietrza. Ale pojawily sie tez
nowe, mniejsze reflektory oraz poziome, zacho-
dzace na klape, tylne lampy. Duze zmiany zaszty
wewnatrz kabiny. Deska rozdzielcza ma catko-
wicie nowg forme, duzo bardziej akceptowal-
na dla przecietnego uzytkownika w poréwna-
niu do awangardowego projektu z poprzednicz-
ki. W palecie silnikowej znajduja sie m.in. dwie
wolnossace jednostki benzynowe o pojemnosci
1,1 litra, ktére doskonale odpowiadajg potrze-
bom OSK. Generujg odpowiednio 70 i 85 KM.
Wyposazony w nie pigciodrzwiowy ford w wer-
sji Trend (reflektory automatyczne z czujnikiem

zmierzchu, Swiattami do jazdy dziennej, lusterka
boczne sterowane i podgrzewane elektrycznie,
centralny zamek ze zdalnym sterowaniem, sys-
tem Lane Keeping Alert, szyby przednie otwiera-
ne elektrycznie, elektryczne wspomaganie kie-
rownicy, komputer poktadowy) kosztuje odpo-
wiednio 44.900 zt i 46.550 zt. Wersja Sync Edi-
tion, doposazona dodatkowo m.in. w radio, ma-
nualna klimatyzacje, czujniki parkowania z tytu,
wymaga dopfaty 2.100 zt.

M Micra po metamorfozie
Dla zwolennikéw nieco bardziej awangardo-

wej stylistyki doskonata propozycja bedzie naj-
nowszy nissan micra. Auto, ktore do tej pory



byto uznawane za pojazd typowo kobiecy, prze-
szto metamorfoze. Przede wszystkim urosto,
co doskonale da si¢ odczu¢ wewnatrz kabiny.
Warto podkresli¢, ze wykonano jg z dobrych
i starannie spasowanych materiatéw. Bryta nad-
wozia stracifa swoj cukierkowy charakter. Jest
ostra, agresywna, rzuca si¢ w oczy i z pewno-
$cig spodoba sie réwniez mezczyznom. Pod ma-
ska miejskiego nissana pracowa¢ moga m.in.
wolnossacy silnik benzynowy o pojemnosci 1 |
i mocy 73 KM oraz doskonale znany z renault
clio turbodotadowany motor o pojemnosci
0,9 |, generujacy 90 KM. Obydwa majg trzy
cylindry. Wersjg wyposazenia, ktéra sprawdzi
sie w OSK, jest Visia+. W poréwnaniu do pod-
stawowej — Visia — obejmuje ona klimatyzacje
i radio. Napedzana jednolitrowym silnikiem
kosztuje 48.490 zt, w konfiguracji z mocniej-
szg 90-konna jednostka juz 50.490 zt.

H Polo w nowym wcieleniu

W naszym przegladzie nie mogto zabrakna¢ nie-
mieckiego klasyka. Uchodzacy za synonim ja-
kosci, bezawaryjnosci i wzorcowej ergonomii
volkswagen polo réwniez doczekat sie nowe-
go wecielenia. Niemcy sg konserwatystami styli-
stycznymi, dlatego tez przygladajac sie nadwo-
ziu nowego mieszczucha z Wolfsburga nie prze-
zyjemy szoku. Zauwazymy natomiast, ze urost.
Dtugos¢ nadwozia wynosi 4,05 m, a rozstaw osi
2,56 m. To wiecej niz w golfie IV! Auto moze
by¢ bardzo bogato wyposazone, zardwno w sys-
temy multimedialne, jak i asystujace kierow-
cy. Wystarczy wspomniec, ze mozemy je do-
posazy¢ m.in. w 8-calowy ekran dotykowy sys-
temu multimedialnego, dajacy dostep do sze-
regu aplikacji, elektroniczny zestaw wskazni-
kow Active Info Display o przekatnej 11,7 cala
i rozdzielczosci 1280x480 pikseli, asystentow
zmiany pasa ruchu, parkowania oraz wyjaz-
du z miejsca parkingowego. W standardzie jest
réwniez system City Emergency Braking. Zmniej-
sza on ryzyko najechania na poprzedzajacy nas
pojazd oraz potracenia pieszego. Sposrod sze-
rokiej oferty silnikdw optymalne do wykorzy-
stania w OSK wydaja sie trzycylindrowe wol-
nossace jednostki 1.0 MPI, generujace w za-
leznosci od wersji 65 oraz 75 KM. Amatorzy
mocniejszych wrazen powinni zby¢ zadowo-
leni z silnikdw 1.0 TSI, wspomaganych bezpo-
srednim wtryskiem paliwa i turbodotadowa-
niem. Oferujg one 95 i 115 KM. Nowym polo
Volkswagen potwierdza najwyzszg jakos¢ pro-
dukowanych przez siebie samochodéw. Nieste-
ty, jakos¢ kosztuje. Najtansze, pozbawione kli-
matyzacji polo w wersji Start z 65-konnym sil-
nikiem kosztuje 44.490 zi. 75-konny Trendli-
ne, ktory zapewni nam przyjemny chtéd w cie-
pte dni, to juz wydatek 51.590 zt. Ci, ktorym
kwoty te wydaja sie zbyt wygérowane, ale nie
chcieliby rezygnowac z dobrodziejstw niemiec-
kiej technologii, majg do wyboru hiszpanskie-

Pojazdy szkoleniowe

go blizniaka. Nowy seat ibiza bazuje na tej sa-
mej ptycie podtogowej, ma bardziej sportowa
i dynamiczng stylistyke, jest wyraznie tanszy.
Juz podstawowa wersja Reference jest wypo-
sazona w manualna klimatyzacje, radio, elek-
tryczne szyby i lusterka oraz centralny zamek.
W zestawieniu z jednolitrowym 75-konnym sil-
nikiem benzynowym, uwzgledniajgc aktualne
promocje, kosztuje 43.900 zt.

M Gdzie szukac profitow?

Czy warto is¢ pod prad? Trudno jednoznacz-
nie odpowiedzie¢ na to pytanie. Na pewno
kazde z wyzej wymienionych aut doskonale
sprawdzi sie jako nowoczesny pojazd szko-
leniowy. Z ekonomicznego punktu widzenia

trudno upatrywaé duzych korzysci, zwtasz-
cza uwzgledniajac koniecznos¢ doposazenia
w system rejestracji egzaminu. Wszystkie auta
segmentu B sg majg obecnie zblizone ceny.
Profitdw mozna natomiast szukac na innych
ptaszczyznach. Warto wzigé pod uwage do-
stepnos¢ pojazdu u dileréw, koszty obstugi
serwisowej i czesci zamiennych, dostepnos¢
zaplecza serwisowego, awaryjnos¢ i komfort
uzytkowania danego pojazdu. Niebagatelne
znaczenie marketingowe moze miec rowniez
to, ze decydujac sie na pojazd inny niz zna-
ny z WORD-u zaczynamy si¢ po prostu wy-
rézniac i przenosimy ciezar walki konkuren-
cyjnej z ptaszczyzny tylko cenowej na ptasz-
czyzne infrastrukturalng.

Dariusz Piorunkiewicz
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Niechronien
powaznie zagrozen

Liczba tragicznych zdarzen na polskich drogach systematycznie spada. Niestety, okazuje sie, ze sytuacja w ogéinym
ujeciu wyglada lepiej niz w rozbiciu na czynniki pierwsze.

sza si¢ liczba zdarzen z udziatem motocy-

klistow, motorowerzystow i rowerzystow,
czyli niechronionymi uczestnikami ruchu dro-
gowego. Przyczyniaja sie do nich sami poszko-
dowani — m.in. w niewtasciwy sposéb korzy-
stajac z drogi czy lekcewazac kwestie zwigza-
ne z oswietleniem i odblaskami. Bez winy nie
sg réwniez kierowcy samochodéw, ktérzy nie
zachowuja szczeg6lnej uwagi w momencie wy-
przedzania pieszych czy uzytkownikdw jedno-
$sladéw albo nie ustepuja im pierwszenstwa. At-
mosfere od lat podgrzewajg media, w pogoni
za sensacjg piszac, jak nieodpowiedzialni sg ro-
werzysci, motocyklisci, piesi czy takséwkarze.

0 d diuzszego czasu znaczaco nie zmniej-

M Z dala od krawedzi

Prowadzi to do paradoksalnych sytuacji. Niekto-
rzy kierowcy maja za zte rowerzystom, ze ko-
rzystajac z ulic zmuszaja ich do zwalniania do
20-30 km/h. Tymczasem w miescie, gdy wzdtuz
ulicy nie ma drogi dla roweréw, to wtasnie
na niej jest miejsce jednosladu napedzanego
sitg miesni. Istnieje kilka wyjatkéw doktadnie
opisanych w Prawie o ruchu drogowym. Inna
sprawa, ze nawet koniecznos¢ kilkukrotnego od-
czekania na okazje do wyprzedzenia jednosla-
du nie wptywa istotnie na czas dotarcia do celu.
W miescie i tak wszyscy spotykajg sie na Swia-
tfach. Niestety, wielu kierowcéw wcigz nie ro-
zumie, ze jazda zrywami czy nawet chwilowe
przekraczanie dozwolonej predkosci nie maja
zadnego wptywu na srednig predkos¢, a jedy-
nie podnoszg zuzycie paliwa i sprzyjaja powsta-
waniu niebezpiecznych sytuacji.

Duzo kontrowersji wzbudza jazda rowerzy-
stow w znacznej odlegtosci od kraweznikdw
- pétmetrowej badz wiekszej. Skad takie prak-
tyki? Chcg oming¢ dziury, koleiny, studzienki
czy kupki piachu, ktérych nie brakuje przy kra-
wedziach jezdni. Rowerzysci zwiekszajg odle-
gtosc od krawedzi drogi takze dlatego, zeby
zminimalizowa¢ prawdopodobienstwo zde-
rzenia si¢ z pojazdem opuszczajgcym miejsce
parkingowe, nagle otwierajacymi sie drzwia-
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mi auta lub zapobiec wyprzedzaniu ich z mi-
nimalng odlegtoscig. Niestety, wiekszos¢ zmo-
toryzowanych zapomina, ze przepisy obliguja
ich do zachowania przynajmniej metra od wy-
przedzanego jednosladu. Oznacza to, ze w mie-
Scie — gdy z przeciwka jada samochody lub auta
s zaparkowane wzdtuz chodnika - poprawne
wykonanie manewru bywa niemozliwe. Policz-
my. Pasy ruchu na terenie zabudowanym maja
2,5-3,5 m szerokosci. Odejmujac od tego metr
odstepu, odlegtos¢ rowerzysty od kraweznika
(ok. 0,5 m) czy szerokos¢ roweru (ok. 0,7 m)
otrzymujemy 2,2 m.

M Ulatniajaca sie wiedza

Wyprzedzanie ,na gazete” moze by¢ kosztowne.
W najlepszym przypadku skonczy sie na manda-
cie w wysokosci 300 zt za niezachowanie bez-
piecznego odstepu od wyprzedzanego pojazdu
lub uczestnika ruchu (art. 24 ust. 2). W najgor-
szym — nawet na osmiu latach wiezienia za spo-
wodowanie wypadku, ktérego nastepstwem jest
$mier¢ innej osoby albo ciezki uszczerbek na jej

zdrowiu. Podkresimy, ze to wszystko dla zaosz-
czedzenia jedynie kilkunastu sekund. Az cisnie sie
na usta przerysowane stwierdzenie, ze znacznie
lepszym pomystem na wplatanie sie w powaz-
ne tarapaty s inne przestepstwa. Mogga przy-
nies¢ bardziej wymierne zyski, a groza za nie
mniejsze kary.

Na drodze kazdy moze popetnic¢ btad. Przy
rozwijanych w miescie predkosciach dalszy roz-
woj wydarzen bywa uzalezniony od refleksu czy
zyczliwosci innego kierujgcego. Do uspokojenia
sytuacji zazwyczaj wystarcza mrugniecie Swia-
tlami awaryjnymi badz pojednawcze uniesienie
reki. Rowerzysci rzadko moga liczy¢ na takie ge-
sty — nawet gdy zapobiegli stfuczce w pore na-
ciskajgc na klamke hamulca. Przeprosiny naj-
tatwiej przychodzg zawodowcom, w tym kie-
rowcom samochoddw ciezarowych czy auto-
buséw. Niewykluczone, ze to zastuga powta-
rzanych co pie¢ lat szkolen okresowych, ktére
sprawiajg, ze profesjonalisci z przepisami czy
wiedza na temat zagrozen w bezpieczenstwie
ruchu drogowego sg na biezgco. Statystyczny
Kowalski zdaje egzamin na prawo jazdy i nie



siega ponownie po kodeks drogowy. Niestety,
wiedza jest ulotna, a przepisy co kilka lat ule-
gaja nowelizagji.

M Nie widzisz? Nie jed2!

Wsiadajaca na rower czy motocykl osoba z odro-
bing wyobrazni szybko zauwazy, ze sciste prze-
strzeganie przepisdw i unikanie wiasnych bfe-
dow nie wystarczy. W trosce o wiasne zdrowie
czy zycie trzeba mysle¢ takze za innych i starac
sie przewidywac ich reakcje. W naszych realiach
wymagane jest zachowanie podwojnej wrecz
ostroznosci. Infrastruktura rowerowa najcze-
Sciej nie jest budowana od podstaw, tylko po-
jawia sie w ramach modernizacji drog. Stworze-
nie idealnych z punktu bezpieczenstwa ruchu
czy widocznosci rozwiazan, a nierzadko nawet
potaczenie kolejnych odcinkow $ciezek w inte-
gralng catos¢, bywa niemozliwe. Wystarczyto-
by jednak, zeby kierowcy zaczeli kierowac sie
prosta, ale niezwykle skuteczng zasada — ,,nie
widze, nie jade”, a liczba niebezpiecznych sy-
tuacji znaczaco by spadta.

Oczywiscie bez winy nie sg takze uzytkownicy
jednosladéw. Rowerzystom zdarza sie niesygna-
lizowanie manewrdw, przejezdzanie na czerwo-
nych swiattach, jazda pod prad po ulicach bez
kontrapaséw czy pokonywanie przejsc dla pie-
szych z wysokg predkoscia. Przez kierowcow sa-
mochoddw szczegolnie pietnowane jest to ostat-
nie zachowanie. Niestety, zmotoryzowani zapo-
minaja, ze skrecajgc w droge poprzeczng coraz
czesciej przecinajg sciezke dla roweréw i sg zo-
bowigzani ustgpic pierwszenstwa rowerzystom
jadacym wzdtuz niej.

M Zle ubrani motocyklisci

Rzesze motocyklistow wcigz znacznie przesa-
dzajg z rozwijanymi predkosciami czy kaskader-
skimi wrecz manewrami. Spokojniej jezdzacy
posiadacze motorowerdw czy motocykli klasy
125 rzadko sg wtasciwie ubrani. Buty za kost-
ke, kurtki i spodnie z protektorami oraz rekawi-
ce nie s powszechne. Zdarza sie, ze jakichkol-
wiek standardéw bezpieczenstwa nie spetnia-
ja nawet nakrycia gtowy, bo trudno nazywaé
kaskiem plastikowa wyttoczke za 35 zt w uni-
wersalnym rozmiarze, ktérg dorosty mezczyzna
jest w stanie potamac gotymi rekoma. Zatrwa-
za, ze takie produkty sprzedaja sie niemal hur-
towo, a przypadki sprawdzania homologacji ka-
skdw przez policjantéw sg tak czeste, jak opa-
dy $niegu na pustyni. Nabywcom brakuje swia-
domosci, ze na szali jest ich zdrowie lub zycie,
a duzo lepszym wyborem bytby uzywany mar-
kowy kask — nawet porysowany czy w niemod-
nym kolorze. Pocieszajace jest, ze zainteresowa-
ni jazdg ,,dorostymi” jednosladami w mniej lub
bardziej kompletnych strojach pojawiaja sie juz
na kursach czy egzaminach. Przestaja takze dzi-
wi¢ wyprawy po pierwszy motocykl w petnym
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rynsztunku. Posiadanie certyfikowanej odziezy
staje sie wrecz modne.

H Empatia, czyli stowo-klucz

Wyeliminowanie zagrozen czyhajgcych na uzyt-
kownikow jednosladéw nie bedzie tatwe i raczej
watpliwe, zeby udato sie to drodze mandato-
wej. Bezcenna jest umiejetnos¢ postawienia sie
po drugiej stronie — kierowcy w roli rowerzysty
wyprzedzanego na centymetry czy zmuszanego
do awaryjnego hamowania czy rowerzysty jako
kierowcy zaskakiwanego zmiang kierunku bez
sygnalizowania takiego zamiaru lub przez in-
nego cykliste przemieszczajacego sie po zmro-
ku bez oswietlenia. Wszyscy uzytkownicy dro-
gi powinni zrozumie¢, ze sg sobie rowni. Wi-
dzimy pojazdy, nie widzac cztowieka. Czesci
0s06b brakuje odpowiedzialnosci za samych sie-
bie i umiejetnosci przewidywania konsekwen-
cji podejmowanych dziatan. W szczegélnie nie-
korzystnej sytuacji s rowerzysci. Tylko nieliczni
wykupili dobrowolne ubezpieczenie OC. Pozo-
stali za likwidacje spowodowanej przez siebie
szkody beda musieli zaptacic¢ z wtasnej kiesze-
ni. Wystarczy, ze kazdy miatby w pamieci pet-
ny obraz swoich praw, obowiazkéw czy konse-
kwencji btedow, a sytuacja zaczetaby wygladac
inaczej. Do zwigkszenia swiadomosci koniecz-
na jest praca u podstaw, poparta kampaniami
edukacyjnymi, ktére przemoéwig do oséb ma-
jacych okres motoryzacyjnej edukacji za soba.

H Uprzejmos¢ nic nie kosztuje

Akcja ,,Patrz w lusterka — motocykle sg wsze-
dzie"” dowodzi, ze dobrze zaplanowane, zma-
sowane i powtarzane dziatania majg sens. Mo-
tocyklisci zauwazyli, ze od kilku lat jazda w kor-
kach czy wyprzedzanie sg fatwiejsze — gdy jest
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to bezpieczne i mozliwe, kierowcy samochodu
potrafig odda¢ motocykliscie nieco przestrze-
ni. Zrozumieli, ze uprzejmos¢ nic nie kosztuje,
a umozliwiajac jednosladowi przejazd nie wydtu-
zajg znaczaco czasu podrozy. Na niezle przygo-
towany grunt trafili nowi uzytkownicy maszyn
0 pojemnosci 125 ccm, ktorzy nie posiadali mo-
tocyklowego prawa jazdy, a przesiedli sie na jed-
noslady na mocy znowelizowanych przepisow.
Przeciwnicy zmian wiescili wzrost liczby wypad-
kéw, do ktérego jednak nie doszto. Pozostaje
planowa¢ wiec kolejne akcje, gdyz na tle innych
krajow Europy mamy jeszcze wiele do zrobie-
nia w kwestii kultury jazdy czy zachowan pod-
noszacych poziom bezpieczenstwa.

Ciekawym spostrzezeniem z czytelnikami
Onet.pl podzielit sie Maciej Kurek ze stowarzy-
szenia Krakéw Miastem Rowerow.

- Moim zdaniem najwiekszy grzech, jaki po-
petniajg rowerzysci to... niejezdzenie na rowerze.
Znam wiele osdb, ktére posiadaja rowery i wycig-
gaja je z garazu lub z piwnicy raz na jakis czas.
Zbyt wielu rowerzystéw nie traktuje swojego po-
jazdu jako srodka codziennego transportu. Upo-
wszechnienie uzywania roweru przyniostoby po-
prawe bezpieczenstwa na drogach. Moda na ro-
wer jest zjawiskiem stosunkowo nowym w na-
szym kraju i wielu osobom brakuje wiedzy i umie-
jetnosci, potrzebnych do poruszania sie w ruchu
miejskim. Zapewne stad biorg sie grzechy rowe-
rzystdw. Jednak wiele z nich jest grzechami tyl-
ko z punktu widzenia kierowcéw i wynika z po-
strzegania ruchu miejskiego jako nieustannej woj-
ny. Im predzej uswiadomimy sobie, ze samocho-
dy nie sg pojazdami uprzywilejowanymi i takie
samo prawo do korzystania z ulic majg piesi i ro-
werzysci, tym szybciej nauczymy sie wzajemne-
go szacunku. To z pewnoscig pozytywnie wpty-
nie na statystyki wypadkéw w polskich miastach.

tukasz Szewczyk

SZKOLA JAZDY 1/2018 (145)

2

ol



SZKOLA JAZDY 1/2018 (145)

N
(o))

Detale robia roinice

- Pamietam, ze gdy bylam w Szkole Jazdy Subaru, instruktor potrafit wytkna¢ btedy, ktére popetniamy jeszcze
przed zapaleniem silnika. Chodzi np. o Zle zapigte pasy, zte ustawienia fotela, nieodpowiednie pozycje. Kto$ powie,
ze s to detale. Ale wiasnie dzigki tym detalom jezdzimy bezpieczniej. Szkoda, ze nie wszyscy kierowcy o tym
pamietajq... - méwi w rozmowie ze ,,Szkota Jazdy" Dorota Gardias, prezenterka pogody, dziennikarka i konferansjerka.

Jakub Ziebka: Nie da sie ukry¢, ze Dorota Gar-
dias jest w Polsce osobg bardzo popularna. Ale
chyba nie kazdy wie, ze niedawno zaczeta pani
przygode z wideoblogowaniem. Jeszcze ciekaw-
sza, szczegolnie dla naszych czytelnikow, jest
poruszana w filmikach tematyka, czyli bezpie-
czenstwo ruchu drogowego.

Dorota Gardias: Projekt zwigzany z wideoblo-
giem realizowatam podczas wakacji. Fajne jest to,
ze znowu obudzitam w sobie pasje do motoryza-
cji. Nagrywatam filmiki, w ktérych np. opowiada-
tam ludziom o trudnych sytuacjach na drodze i mé-
witam, jak sobie z nimi radzi¢. Ale nie tylko.... Za-
wsze mozna sobie wejs¢ na YouTube'a, poswiecic
chwile i je obejrzec.

Chciatabym od razu podkresli¢, ze nie uwazam
sie za motoryzacyjnego eksperta. Ale z racji wy-
konywanego przez siebie zawodu mam okazje
by¢ w réznych ciekawych miejscach. Odwiedza-
tam m.in. profesjonalny tor, gdzie mozna dosko-
nali¢ umiejetnos¢ prowadzenia auta, doswiadcza-
tam zjawiska dachowania na symulatorze, uczytam
sie w Szkole Jazdy Subaru. Potem zdobytg wiedzg
staram sie dzieli¢ z innymi.

Wida¢, ze moje filmiki trafiaja do ludzi i sg od-
bierane pozytywnie. Prosze sobie wyobrazic,
ze po wielu latach odezwat sie do mnie znajomy,
ktory jest strazakiem. | zasugerowat, zebym zro-
bita filmik o tym, w jaki sposob kierowcy powin-
ni sie zachowywac¢, gdy za nami mknie woz stra-
zacki lub karetka. Wspominat, ze czesto z niewie-
dzy kierowcow takie pojazdy sa blokowane i nie
maja jak przejechac. Bo z tego, co mi méwit, cza-
sami te pojazdy nie maja jak przejechac, sq blo-
kowane. Jak wida¢, tematéw dotyczacych bezpie-
czenstwa w ruchu drogowym, ktére mozna poru-
szy¢, nie brakuje.

A propos bezpieczenstwa, znalaziem informa-
cje, ze jest pani ambasadorka akgji , Bezpiecz-
ny warsztat”.

To prawda. W tej akgji chodzi o to, zeby pro-
mowac warsztaty, do ktorych bez obaw mozemy
oddac nasze auta. Nie autoryzowane serwisy, ale
takze godne zaufania firmy. Z racji tego, ze jestem
ambasadorka akcji, miatam okazje by¢ w niekto-
rych warsztatach promowanych w akji i zobaczy¢
je na wiasne oczy. Profesjonalne wyposazenie, wy-
kwalifikowani i zyczliwi pracownicy, ktérzy potra-
fig doradzi¢ kierowcy. To nie byty miejsca podobne
do tego, w ktorym pierwszy raz zostawitam swoje
auto. Absolutnie nie bytam zadowolona z wykona-

nej przez ,fachowcow" pracy ani poziomu obstu-
gi klienta. Bo przeciez warsztat samochodowy nie
musi kojarzy¢ sie z jakas obskurna buda i gburo-
watym mechanikiem. Ba, nie powinien!

A jak wspomina pani swoje uczestnictwo
w programie ,,Wydaje ci sie, ze umiesz jezdzi¢?",
emitowanym w stacji TVN Turbo?

Bardzo ciekawe doswiadczenie. W programie
pojawito sie wielu tzw. mistrzow kierownicy, ktd-
rzy musieli na profesjonalnym torze wykonac okre-
slone manewry wymagajace znakomitego opano-
wania techniki jazdy samochodem. Zadania oce-
nialiSmy razem z kierowcami rajdowymi, m.in. Mi-
chatem Kosciuszka i Kajetanem Kajetanowiczem.

Co ciekawe, szybko to ich przekonanie o wia-
snej wielkosci topniafo. Chocby w momencie, gdy
musieli wykonac ,test tosia”. Okazywato sie bo-
wiem, ze nie potrafig za bardzo zapanowac nad
swoim autem.

Warto by¢ pokornym kierowcs i ciggle sie
doskonali¢, prawda?

Oczywiscie. Teraz nie mam za bardzo czasu
na odwiedzanie profesjonalnych toréw i nauke
techniki jazdy, ale jeszcze kilka lat temu robitam
to regularnie. Dzieki temu miafam okazje wyksztat-
ci¢ w sobie prawidtowe odruchy pomocne w jez-
dzie. Pamigtam, ze gdy bytam w Szkole Jazdy Sub-
aru, instruktor potrafit wytkna¢ btedy, ktére po-
petniamy jeszcze przed zapaleniem silnika. Chodzi
np. o Zle zapiete pasy, zte ustawienia fotela, nie-
odpowiednig pozycje. Ktos powie, ze s3 to deta-
le. Ale wtasnie dzigki tym detalom jezdzimy bez-
pieczniej. Szkoda, ze nie wszyscy kierowcy o tym
pamietaja...

Wtasnie, czy na polskich drogach czuje sie
pani bezpiecznie?

Szczerze? Niel Juz wyjasniam, dlaczego, moze
chociaz na jednym przyktadzie. Ostatnio miatam
okazje jechac z Tomaszowa Lubelskiego do Rzeszo-
wa. Byt pdzny wieczor. Sa to takie tereny, gdzie bar-
dzo czesto spotyka sie zwierzyne. Jestem rozwaz-
nym kierowca, wiec w takich miejscach zwalniam,
zeby mdc odpowiednio zareagowac. Nagle widze
spacerujgce na poboczu drogi sarny. W tym mo-
mencie mdj pojazd wyprzedza inny kierowca, nie
zwazajac kompletnie uwagi na zagrozenia i trud-
ne warunki na drodze. O takich przyktadach mo-
gtabym méwic¢ w nieskonczonos¢, gdyby to tylko
zmienifo cos na lepsze.

Wiadomo, ze zeby jezdzi¢ po drogach, nawet
nie zachowujac podstawowych wymogow bez-

pieczenstwa, trzeba najpierw posiada¢ prawo
jazdy. Pamieta pani swoj egzamin?

Tak, moze dlatego, ze do teorii musiatam pod-
chodzi¢ dwa razy. Ale z praktyka nie miatam juz
zadnych probleméw. Zdatam za pierwszym razem.
Z perspektywy czasu bardzo dobrze oceniam to,
ze egzamin odbywat sie w Lublinie. Bo pochodze
z mniejszego miasta, a jazda w wiekszym jest wy-
zwaniem. Wiadomo, duzo samochoddw, trudne
sytuacje na drodze. Takie doswiadczenie sie po-
tem przydaje.

Dotkneta pani bardzo ciekawego watku. Otz
od jakiego$ czasu egzaminy na prawo jazdy
przeprowadza sie takze w mniejszych osrod-
kach. I natychmiast wywigzata sie dyskusja
na temat tego, czy kandydaci na kierowcow,
ktorzy tam ucza sie jezdzic i zdajg egzamin, beda
umieli odnalez¢ sie w duzym miescie.

Uwazam, ze beda mieli problem. Jak tak sobie
mysle o moim rodzinnym miescie — brak skompli-
kowanych skrzyzowan, jedno rondo, ogdlnie spo-
kj. Jesli ktos miatby tam uczy¢ sie jezdzi¢, miatbym
problem, zeby potem poruszac sie np. po Warsza-
wie. A przeciez kazdy czasami gdzies musi wy-
jechac...

Egzamin ma juz pani za sobg, a prawo jaz-
dy w kieszeni. Porozmawiajmy teraz o pierw-
szym aucie.

Byt to mercedes klasy A. To genialne auto dla
kierowcy, ktéry zaczyna swoja przygode z jezdze-
niem. Krdtkie, wiec tatwo nim zaparkowac. Nie
rozwijato zawrotnej predkosci, ale to akurat tez
plus. Natomiast moje drugie auto... To byt dopie-
ro przeskok. Bo w ,, Tacu z gwiazdami” wygra-
tam porsche boxter! Pamigtam, ze jak go odebra-
tam, batam sie nim wraca¢ do domu. Bytam prze-
razona mocq tego auta. Szybko sie przyzwycza-
itam, zaczetam go docenia¢, nazwatam pieszczo-
tliwie , prosiaczkiem”. Postuzyt mi dobrych kilka
lat. A teraz jezdze audi Q5. Bardzo sobie je chwa-
le. To auto wieksze niz porsche, idealne dla oso-
by, ktéra jest mama.

Dobrze sie¢ w nim $piewa? Bo widziatem fil-
my, na ktérych mozna podziwia¢ pani umie-
jetnosci wokalne.

Wrecz doskonale. Samochdd to przeciez dosko-
nafe miejsce, zeby sie odstresowac. Jak? Mozna
gtosno spiewac albo krzyczec. Ja akurat ograni-
czam sie do tej pierwszej czynnosci. Dodatkowo
pozwala mi to przezwycieza¢ zmeczenie. A pod-
czas jazdy koncentracja jest szalenie istotna. Il



DOROTA GARDIAS

— jedna z najpopularniejszych pre-
zenterek pogody, dziennikarka i
konferansjerka. Razem z kame-
ra ,Dzien Dobry TVN” przemie-
rza setki tysiecy kilometrow. Pra-
ce w mediach rozpoczeta w lubel-
skim oddziale TVP3, a od 2006
roku zwigzana jest z telewizjg TVN
Meteo, TVN24 , TVN i TVN Turbo.

Fot. Mateusz Jagielski / East News
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Jazda automatem

Zastanawiam sie¢, kiedy automat stanie sie tak powszechny, jak w innych panstwach, chocby w Stanach Zjednoczonych.
Nauka jazdy takim pojazdem jest prostsza niz samochodem z manualng skrzynig hiegow. 30 godzin zaje¢? Przez ten czas
kursanta mozna naprawde rzetelnie nauczy¢ jezdzic.

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki jazdy,
wtasciciel OSK

cieszg sie w Polsce coraz wigkszg popular-

noscig. Mafo tego, sg coraz tansze. Dlate-
go gdy zobaczytem, ze na poznanskim rynku kil-
ka osrodkéw szkolenia kierowcow oferuje kur-
sy na ,automatach”, postanowitem zrobi¢ krok
naprzdd. Jaki? Takze zainwestowatem w samo-
chdd z automatyczng skrzynig biegdw. Wybra-
tem fiata tipo. Przystosowatem go na potrzeby
prowadzenia szkolenia i zaczatem wykorzysty-
wac go w pracy!

S amochody z automatyczng skrzynig biegow

M Spokojny kursant wigcej widzi

Jakie sg moje pierwsze spostrzezenia? Kan-
dydaci na kierowcow czujg sie w takim po-
jezdzie bezpiecznie. Wiecej widza na dro-
dze, sg spokojni, czuja, ze nad autem panu-

ja. Z czego to wynika? Odpowiedz jest pro-
sta. Nie musza mysle¢ o tym, ze auto moze
zgasna¢. Samochod rusza sam, nie ma pro-
blemu z pochytoscia terenu. Automat dobiera
odpowiednie przetozenie, kursanci maja wie-
cej czasu na obmyslenie strategii przejazdu
przez skrzyzowanie. Nie skupiaja sie na reduk-
cji czy wyborze odpowiedniego biegu, kon-
centrujg uwage na drodze.

H Plac manewrowy? tatwizna

Kursanci nie majg probleméw z zadaniami
na placu manewrowym. Skupiajg sie na torze
jazdy, nie na panowaniu nad sprzegtem. Wiek-
szosci kursantdw prostsze wydaje sie takze par-
kowanie. Jazda - o wiele przyjemniejsza. Wygo-
da zwigzana z takim autem — bezcenna. Bezpie-
czenhstwo tez jest na wiekszym poziomie. Dlacze-
go? Bo kierowca skupia uwage na drodze, nie
na czynnosciach zwigzanych ze zmiang biegow.

Zdziwito mnie to, ze kursanci nie szuka-
ja lewa stopa sprzegta. Od poczatku prawa
noga dziafa, lewa spokojnie spoczywa. Przy
hamowaniu awaryjnym kursanci obserwowa-
li, co znajduije sie za przeszkoda, byli skupieni

na jej ominieciu, a nie na mysleniu, czy i kiedy
nalezy wcisna¢ sprzegfo. Moze to wydawac sie
dziwne, ale ¢wiczyli to zadanie autem z ma-
nualng skrzynig biegéw. | co? Dla wigkszosci
byto to trudne i stresujace.

H Automaty wypra manuale?

Podstawienie auta na egzamin do wojewddz-
kiego Osrodka Ruchu Drogowego w Poznaniu
réwniez odbywa sie bezproblemowo. Mimo bra-
ku kamer osoby egzaminowane bardzo wyso-
ko oceniaty podejscie i profesjonalizm egza-
minatora.

Zastanawiam sie, kiedy ,automat” stanie sie
tak powszechny, jak w innych panstwach, choé-
by w Stanach Zjednoczonych. Nauka jazdy ta-
kim pojazdem jest prostsza niz samochodem
z manualng skrzynig biegéw. 30 godzin zajec?
Przez ten czas kursanta mozna naprawde rze-
telnie nauczy¢ jezdzic.

Zainteresowanie takimi kursami jest coraz
wieksze, swiadomos¢ ludzi i mozliwos¢ zaku-
pu samochodu z ,automatem” tez. Moze juz
za pare lat manualna skrzynia biegdw odejdzie
po prostu w niepamiec... ll



Elektroniczna  SPSADMI faomi
karta zajec

e archiwizowana na bezpiecznych serwerach,

® dostepna w kazdym momencie na dowolnym urzadzeniu mobilnym i komputerze,
e mozliwa do natychmiastowego wydruku w siedzibie OSK,

e zawsze pod reka w razie kontroli,

e dziatanie przetestowane w OSK.

Skoncz z papierkowa robot3!

Zadzwon i dowiedz sie wiecej!

e-kierowca 91 431 43 95
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Gwiazda z Polski

Co prawda nie mamy juz wiasnych marek motoryzacyjnych — pomijajac Junaka i Rometa, ktore wskrzeszono w oparciu
o jednoslady z chinskim rodowodem, jednak mozemy by¢ dumni z produkowanych w Polsce samochodow. Swietnym
przykiadem jest astra, eksportowana z Gliwic do wielu zakatkéw globu.

racji (znana tez jako astra K) stanowi uda-

ne rozwinigcie znanego i cenionego mode-
lu. W trakcie jej projektowania Opel pofozyt na-
cisk na optymalizacje konstrukgji oraz wzboga-
cenie wyposazenia samochodu z zakresu mul-
timediow i bezpieczenstwa. To globalny trend.
Od kilku lat wigkszos¢ nowo wprowadzanych
modeli charakteryzuje sie nizszg masa niz jego
poprzednicy. Daje to wymierne korzysci. Lzejsze
samochody sa przyjemniejsze w prowadzeniu,
bardziej dynamiczne i oszczedne. Uzyta do ich
budowy stal o zwigkszonej wytrzymatosci nie
ogranicza poziomu bezpieczenstwa. Wrecz prze-
ciwnie. Pozwala na projektowanie jeszcze solid-
niejszych struktur nadwozia, ktore zapewniaja
swietng ochrone, podnosza komfort — sztyw-
ne karoserie nie wpadajg w nieprzyjemne drga-
nia; jak rowniez zwiekszajg precyzje prowadze-
nia — punkty mocowania elementéw zawiesze-
nia nie zaczynajg pracowac nawet przy najwiek-
szych przecigzeniach.

Inzynierowie Opla zmniejszyli nawet wage
wydechu (ok. 4,5 kg), bloku czesto wybierane-
go silnika 1.4 Ecotec (10 kg), a nawet ukfadu
hamulcowego (10 kg). Ciecia nie wptynety ne-
gatywnie na parametry samochodu - dos¢ po-
wiedzie¢, ze w optymalnych warunkach dro-

0 ferowana od 2015 roku astra pigtej gene-

ga hamowania ze 100 km/h nie przekracza 35
m. Sprawity jednak, ze astra jest o co najmniej
120 kg |zejsza od poprzedniczki, a niektérych
wersjach ,schudfa” nawet o 200 kg! To ogromna
réznica. Wystarczy, ze przypomnimy sobie, jak
jezdzi auto obcigzone tylko kierowca, a jak w za-
kresie dynamiki, precyzji prowadzenia czy ha-
mowania radzi sobie ten sam samochod z trze-
ma pasazerami i ich bagazem.

W zakresie standardu wykonczenia, precyzji
spasowania czy solidnosci montazu astra nie
wytrzymuje konfrontacji z golfem. Ogdlne wra-
zZenie jest jednak dobre, gdyz réznice sprowa-
dzaja sie do detali, np. flokowanych kieszeni
w drzwiach i schowkéw w Volkswagenie. Przy
duzej réznicy w cenach obu modeli mozna przy-
mkna¢ na to oko. Do klasowego prymusa, kto-
rym w zakresie charakterystyki zawieszenia jest
focus, réwniez nieco zabrakfo. Ponownie jed-
nak nie sg to réznice, ktére umniejszatyby zale-
ty astry. Jedyng bolaczka jest niezbyt skuteczne
tlumienie krotkich poprzecznych nieréwnosci.

Mielismy mozliwos¢ sprawdzenia astry
ze 125-konnym silnikiem 1.4 turbo z bezpo-
Srednim wtryskiem paliwa. Samochoéd zado-
wala sie ok. 6,5 1/100 km w cyklu mieszanym.
To dobry wynik, biorac pod uwage, ze rozpe-
dzanie do 100 km/h zajmuje 9,2 s, a 230 Nm

w zakresie od 2000 do 3500 obr./min przekta-
da sie na niemal dieslowskg elastycznos¢. Szko-
da, ze Opel nie dopracowat w wiekszym stopniu
mechanizmu wybierania przetozen - na tle kla-
sowych rywali rozczarowuje on znacznym sko-
kiem i przecietng precyzja prowadzenia lewarka.

W wersji 1.4 turbo (125 KM) Enjoy — wyposa-
zonej m.in. w klimatyzacje i radio — astra kosztu-
je od 70.300 zt. To bardzo rozsadna propozycja.
Ceny hyundaia i30 z trzycylindrowym 1.0 T-GDI
(120 KM) zaczynaja sie od 72.200 zt, natomiast




golf 1.4 TSI (125 KM) to wydatek przekracza-
jacy 82 tys. zt. Jezeli klient zapragnie wigkszej
mocy, przewaga astry stanie sie jeszcze bardziej
wyrazna. 150-konne 1.4 turbo zostato wyce-
nione na 72.800 zt, podczas gdy i30 1.4 T-GDI
(140 KM) kosztuje 81.200 zt, a golf 1.4 TSI (150
KM) az 87 tys. zt. Probujac zrownac wyposaze-
nie wymienionych modeli oraz uwzgledniajac
polityke rabatowa poszczegdlnych marek otrzy-
mamy nieco inne kwoty, jednak daja one poje-
cie, jakich cen nalezy sie spodziewa¢. Kilkana-
Scie tysiecy ztotych réznicy pozwala na wybranie
WyzZszej wersji wyposazenia czy zamoéwienie kil-
ku opgji - chociazby systemu multimedialnego,
wygodniejszych foteli czy wiekszych kot. Rynko-
wy debiut astry wspierata kampania reklamo-
wa z hastem , Drazni klase wyzszg". Testowany
egzemplarz dowodzit, ze nie zostato ono wy-
olbrzymione. Zaledwie kilka lat temu kompakt
z diodowymi reflektorami, podgrzewaniem kie-
rownicy, wentylowanymi fotelami z przodu czy
mozliwoscig nawigzania potaczenia z asysten-
tem, ktory znajdzie i zdalnie wprowadzi do na-
wigacji wskazany przez kierowce cel, byto nie

do pomyslenia. Czasy si¢ jednak zmieniaja.
Kierowcy poproszeni o wymienienie kompak-
towego samochodu czesto wspominaja o golfie,
prestizowym audi A3, hyundaiu i30 czy kii cee’d
(dtuga gwarancja robi swoje), octavii (przestron-
nos¢), megane (oryginalne wzornictwo) czy au-
risie (procentuje renoma Toyoty jako producen-
ta niezawodnych aut). Czy astra wzbudza jakie-
kolwiek skojarzenia? Swoista przecietno$¢ oka-
zuje sie jej... najwiekszym atutem. Produkowa-
ny w Gliwicach samochdd nie bryluje w zadnej
motoryzacyjnej dyscyplinie, jednak w zadnej nie
pozwala sobie tez na potkniecia. Kompaktowy
opel chyba nigdy wczesniej nie byt w tak dobrej
formie, co znajduje odzwierciedlenie w statysty-
kach sprzedazy. W okresie od stycznia do paz-
dziernika 2017 roku byt najczesciej rejestrowa-
nym nowym modelem samochodu (przed fa-
big, yarisem, tipo i dusterem) w Polsce. Rowniez
w 2016 roku astra byta ulubieficem statystyczne-
go Kowalskiego. A to juz mocna rekomendacja.
tukasz Szewczyk

Ulubiony inzynier
Hitlera

Mato kto dzisiaj wie, ze Ferdinand Porsche, jeden z najwiekszych
konstruktorow samochodow XX wieku, byt odpowiedzialny za tworzenie
uzbrojenia i pojazdow majacych przechyli¢ szale zwycigstwa w drugiej wojnie
Swiatowej na korzys¢ 11l Rzeszy. O jego zwiazkach z panstwem zarzadzanym
przez Adolfa Hitlera zajmujaco pisze Karl Ludvigsen, amerykanski dziennikarz
i historyk.

z najwiekszych konstruktoréw XX wieku

dziatajacych w przemysle motoryzacyjnym,
jest dzi$ doskonale pamietany jako twérca zna-
komitych i popularnych pojazdéw. Chodzi m.in.
o volkswagena garbusa czy samochody wysci-
gowe auto union grand prix. Ale Porsche pro-
jektowat takze pojazdy wojskowe oraz inng mi-
litarng maszynerie. | takze na tym polu wyréz-
nit sie osiggnieciami.

Ksigzka ,,Ferdinand Porsche. Ulubiony inzy-
nier Hitlera” autorstwa Karla Ludvigsena jest
bardzo ciekawym przewodnikiem po militar-
nych konstrukcjach firmowanych przez
niemieckiego konstruktora. Pracowat
on na rzecz wojska przez cate pierw-
sze potwiecze XX stulecia, od pierw-
szej dekady tego wieku poprzez
lata pierwszej wojny swiatowej,
kiedy byt dyrektorem naczelnym
firmy Austro-Daimler, nastepnie
w latach 20. i 30. Wtedy zaan-
gazowat sie powaznie w projek-
ty o charakterze konstrukcyjno-mi-
litarnym jako reprezentant wytwor-
ni Merdedes-Benz i innych przed-
siebiorstw. Przez wszystkie lata
drugiej wojny swiatowej nalezat
do grona czotowych niemiec-
kich konstruktoréw, a Adolf Hi-
tler zwracat sie wprost do niego,
gdy zalezato mu na broni, kto6-
ra mogta wptynac na korzystny
dla Wehrmachtu wynik zma-
gan na polach bitewnych. Karl
Ludvigsen opisuje to wszyst-
ko wnikliwie i szczegoto-
wo, nie pomijajac delikat-
nej kwestii relacji Porschego
z kierownictwem Trzeciegj
Rzeszy, wplatajac w swo-

Ferdinand Porsche, uznawany za jednego

ja opowies¢ opis wielu nowoczesnych kon-
strukgji, ktorych powstaniu Porsche patrono-
wat. Wsrdd nich znalazty sie pojazdy kibel-
wagen i schwimmwagen, czotg typu 100 le-
opard, wzbudzajace kontrowersje samobiez-
ne dziato pancerne ferdinand oraz gigantycz-
ny czotg typu 205 maus. Ludvigsen zajat sie
rowniez frapujacym tematem tworczego wkia-
du Porschego w prace nad silnikami lotniczy-
mi i czotgowymi, a nawet w produkgje lataja-
cych bomb V-1, do ktérych zaprojektowat sil-
nik turboodrzutowy. red
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Rywalizacja na ekranie
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Czy gracz moze hy¢ lepszym kierowca? Wyniki badan oraz zestawienia statystyczne, o czym pisali$my juz w ,Szkole
Jazdy”, nie pozostawiaja watpliwosci. Warto wiedziec, ze od kilku lat rosnie pokolenie kierowcéw, ktorzy zdobywali
szlify w wirtualnej rzeczywistosci, jednak prawdopodobnie swietnie poradziliby sobie w wyczynowym aucie.

tronicznego. Zyskujgcy coraz wiekszg po-

pularnos¢ e-sport ma niewiele wspolnego
z graniem dla przyjemnosci. Platforma do rywa-
lizacji sg bardzo czesto symulatory, a zmagania
sg traktowane z catkowitg powaga. Gracze mie-
sigcami przygotowuija sie do turniejéw, nad czy-
stoscig rywalizacji czuwajg sedziowie, a na naj-
lepszych czekajg cenne nagrody. Jedng z silnigj-
szych grup w e-sporcie s pasjonaci wyscigow.
Dla wielu z nich konsola z kierownica, kubetko-
wym fotelem i duzym telewizorem jest jedyna

Z acznijmy od punktu wyjscia, czyli sportu elek-

szansg na posmakowanie emocji towarzysza-
cych zmaganiom na prawdziwych torach czy
odcinkach specjalnych. Na sprzet z goérnej pot-
ki trzeba przeznaczy¢ najwyzej kilkanascie ty-
siecy ztotych, co i tak jest utamkiem kwot po-
chtanianych nawet przez amatorski motosport.

H Wyiszy poziom rywalizacji
Ztosliwi powiedza, ze to wcigz zabawa. Nie moz-

na jednak zapomina¢, ze wirtualna rywalizacje
autoryzowato juz FIA (Miedzynarodowa Federa-

cja Samochodowa - przyp. red.). Na mocy umo-
wy podpisanej z Polyphony Digital, wydawcg gry
Gran Turismo Sport na PlayStation 4, organiza-
cja certyfikuje cyfrowe mistrzostwa, a w zatoze-
niach skuteczna i czysta jazda ma otwierac gra-
czom droge do prawdziwej licencji wyscigowej.

Takze w innych grach wyscigowych rywali-
zacja wchodzi na wyzszy poziom. Kazdej run-
dzie FIA WTCC (Mistrzostwa Swiata Samocho-
déw Turystycznych) towarzyszy eSports WTCC.
Do sprobowania swoich sit zapraszani sg tak-
ze zawodowcy.

- Z przyjemnoscia dotaczam do e-sportowych
wyscigow, w ktorych nie brakuje mocnych za-
wodnikéw. Kiedy poréwnujesz swoje czasy
okrazen z ich wynikami, dochodzisz do wnio-
sku, ze nie jestes tak dobry jak oni — bez owija-
nia w bawetne komentuje rywalizacje Yann Ehr-
lacher z zespotu RC Motorsport.

H Cenne nagrody

Z kolei Formule 1 towarzyszg oficjalne mistrzo-
stwa F1 eSports Series World Champion. Platfor-
ma do zmagan trwajacych od wrzesnia do kon-
ca listopada byta w petni licencjonowana gra
F1 2017. Zmagania zostaty podzielone na trzy
etapy. W kwalifikacjach wzieto udziat 63.827
graczy, ktérzy pokonali facznie 976.870 okra-
zen. Pozwolity one na wytonienie grupy 40 naj-
lepszych e-kierowcow z catego swiata. Spotkali
sie oni na potfinatach w Londynie, gdzie grono
zawezono do 20 graczy. Wsrdd nich znalazt sie
jeden Polak. Finaty towarzyszyly ostatniej run-
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dzie sezonu F1 — Abu Dhabi Grand Prix. Istot-
nie podniosto to prestiz rywalizacji, gdyz koro-
nacja e-mistrza odbyta sie praktycznie w tym
samym miejscu i czasie, gdy gratulacje zbierat
najszybszy z kierowcow.

- To wydarzenie daje niezwykty szanse na-
szemu biznesowi — zaréwno ze strategicznego
punktu widzenia, jak réwniez sposobu, w jaki
angazujemy fanow. Jest to rosngca dyscyplina
z oddanymi uczestnikami. Zamierzamy rozwi-
jac projekt, by zapewni¢ naszym fanom najbar-
dziej ekscytujaca i ciekawa rozrywke — wyjasnia
Sean Bratches, dyrektor w Formule 1.

Analogicznej rywalizacji doczekata sie elek-
tryczna Formula-E. Zwycigzca inaugurujacego
sezon wyscigu Visa Vegas eRace zgarnat 200 ty-
siecy dolaroéw i... kolejne 25 tysiecy za uzyska-
nie najlepszego czasu w kwalifikacjach. To blisko
800 tysiecy ztotych! O takich nagrodach zwy-
ciezcy wielu rajdéw czy wyscigéw moga jedy-
nie pomarzy¢.

M Kuchar przekonuje sie do gier

Czy pierwszoligowym nagrodom towarzyszy re-
alistyczny model jazdy? W wywiadzie udzielo-
nym serwisowi autostuff.pl Tomasz Kuchar bar-
dzo pozytywnie wypowiadat sie na temat no-
wej gry Dirt 4.

- Powiem szczerze — wezesniej nie bytem zbyt
duzym fanem gier samochodowych. Sadzitem,
ze to wrecz moze uczy¢ niewtasciwych nawykow,
jezeli chodzi o kat skretu kierownicy, reakgje sa-
mochodu na nacisnigcie pedatéw gazu i hamul-
ca. Niewielu moich kolegdw kierowcow potrafi-
to dobrze jezdzi¢ na symulatorach i grach. Na-
tomiast w Dirt 4 realizm jest niesamowity - sa-
mochéd reaguje w grze dokfadnie tak jak mgj
rallycrossowy. Do tego tworcom udato sie od-
dac emocje, jakie daje ten typ pojazdow. | mimo
ze nie mamy zadnej fizyki bezposrednio oddzia-
tujacej na kierowce gracza, to catos¢ wprowa-
dza nas w taki trans, ze przestaje nam to prze-
szkadza¢. Nie mogtem sie oderwac od kierow-
nicy. Jeszcze do niedawna uwazatem, ze gra nie

ol

moze zastgpi¢ rajdowego treningu. Myslatem,
ze to co najwyzej dobre ¢wiczenie na koordy-
nacje. Natomiast po zagraniu w Dirt 4 zupetnie
zmienitem zdanie i uwazam, ze to absolutnie
moze zastgpic¢ trening — méwi Tomasz Kuchar.

H 0d komputera do... toru
wyscigowego

Kto nie miat kontaktu z grami, moze nie dowie-
rza¢ Kucharowi. Podwazenie jego stow staje sie
trudniejsze, gdy przesledzi sie kariere Jakuba
Brzezinskiego. W 2002 roku zwyciezyt on w tur-
nieju gry Colin McRae Rally. W kolejnych latach
wygrat jeszcze 46 innych e-zawodow, a za pie-
nigdze ze sprzedanych nagréd kupit samochéd
do wystepdéw w amatorskich rajdach. Po zaled-
wie stu metrach odcinka specjalnego Brzezin-
ski zakonczyt jazde na dachu - zwykta corolla
nie zareagowata na polecenie, tak jak profesjo-
nalna rajdéwka z gry. Nie zniechecito to jednak
kierowcy. Przy okazji ktéregos turnieju Brzezin-
ski spotkat Kuchara, ktory zaproponowat mu
wspdtprace w roli tzw. zatogi szpiegowskiej, od-
powiedzialnej za sprawdzenie stanu drogi tuz
przed zamknigciem dla ruchu odcinka specjalne-
go. Pézniej Brzezinski zaczat szkoli¢ kierowcow
w Akademii Bezpiecznej Jazdy Tomasza Kuchara,
a w 2013 roku rozpoczat pierwsze powazne star-
ty. Niedtugo pozniej, bo juz w 2015 roku, wysta-
pit juz w rundach rajdowych mistrzostw Polski
fiesta w topowej specyfikacji RS, a w kolejnym
sezonie pojawit sie za sterami fiesty R2T w raj-
dach zaliczanych do mistrzostw swiata. W 2005
roku, jeszcze za czaséw wirtualnej kariery, Ja-
kub Brzeziiski brat udziat w mistrzostwach Pol-
ski w grze Colin McRae Rally 2005. Do rywa-
lizacji przystapit tez Robert Kubica. Czy musi-
my dodawac, kto okazat sie szybszy? Jezeli na-
wet zaprawiony w bojach gracz moze mie¢ pro-
blem ze sprostaniem utalentowanemu kierow-
cy, dowodzi to, ze prawa fizyki rzadzaca wirtu-
alnym pojazdem sa takie same, jak w rzeczywi-
stym Swiecie.

tukasz Szewczyk
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Mechanika dla kazdego
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Drodzy czytelnicy ,,Szkoty Jazdy", niepostrzezenie weszliSmy w nowy rok. Rozpoczynam wigc nowy cykl artykutow,

tym razem o tematyce technicznej. Poswiece je poszczegéinym podzespotom pojazdow, zwracajac uwage na zasady ich
dziatania, udziele tez wskazowek eksploatacyjnych. Robie to, zehyscie te wiedze mogli przekazywa¢ waszym kursantom.

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

kiem. Jednak nie ma zadnych watpliwosci,

Ze powinien mie¢ wiedze na temat podstawo-
wych podzespotéw pojazdu, ich dziatania i pra-
widtowej eksploatacji. W nowym cyklu tekstow
.Mechanika dla kazdego” postaram sie oba-
li¢ pewne mity motoryzacyjne. Mam nadzieje,
ze bedzie ciekawie!

| nstruktor nauki jazdy nie musi by¢ mechani-

M Rodzaje silnikow

Silnik spalinowy to urzadzenie, ktére na skutek
spalania dostarczanego paliwa oraz powietrza
potrzebnego do jego spalenia pozwala na na-
pedzanie samochoddw, motocykli i réznych in-
nych maszyn. Oczywiscie nowoczesne silniki na-
szpikowane sg elektronicznymi urzgdzeniami ste-
rujgcymi lub wspomagajacymi ich prace. Wiele
tych urzadzen jest stosowanych tylko ze wzgle-
du na coraz bardziej wysrubowane normy eko-
logiczne. Mimo wszystko warto wiedzie¢, jak sil-
nik dziata, co dzieje sie z dostarczanym do nie-
go paliwem i jak go prawidfowo eksploatowac.

Interesuja nas silniki ttokowe, gdzie posuwi-
sto-zwrotny ruch tfokéw jest zamieniany na ruch
obrotowy watu korbowego. Dalej moment ob-
rotowy i moc transmitowane sg przez skrzynie
biegéw na kota napedzajgce pojazd. W zasa-
dzie majac te wiedze wystarczy jeszcze wyjasnic,
co napedza tfoki i prace silnika mamy w ma-
tym paluszku.

Silniki dzielimy na zasilane benzyng lub ga-
zem (LPG, CNG) oraz olejem napedowym. Ro-
dzaj paliwa uzywanego w danym silniku ma sci-
sty zwigzek z konstrukcjg silnika w zakresie do-
tyczacym wywotywania zaptonu mieszaniny pa-
liwowo-powietrznej.

M Paliwo i powietrze

W silnikach benzynowych do cylindra dostarcza-
na jest mieszanina paliwa (benzyny) i powietrza
(w proporcji 14,7 kg powietrza na kazdy 1 kg
spalanej benzyny). We wnetrzu cylindra znajduje

sie koncowka swiecy zaptonowej, wyposazonej
w elektrody, miedzy ktérymi dochodzi do prze-
skoku iskry. W odpowiednim momencie (koniec
procesu sprezania — tlok porusza sie w kierun-
ku goérnego punktu zwrotnego) nastepuije prze-
skok iskry — mieszanina paliwa i powietrza za-
pala sie. Energia powstafa na skutek spalenia
paliwa wymieszanego z powietrzem odpycha
tlok w kierunku przeciwnym (w strone dolne-
go punktu zwrotnego). Wat korbowy zostaje
wprawiony w ruch, a wytworzona energia me-
chaniczna zostaje przekazana na kota pojazdu.

Silniki, do ktérych zasilania uzywa sie oleju
napedowego, dziatajg bardzo podobnie. Kluczo-
wym momentem cyklu pracy réwniez jest zapton

mieszaniny paliwowo-powietrznej. Do zapfonu
dochodzi jednak bez iskry. Stad silniki te sg na-
zywane silnikami o zaptonie samoczynnym. Je-
stescie ciekawi, jak zapala sie paliwo (olej na-
pedowy ON) i powietrze w silniku Diesla? Ot6z
w chwili, kiedy dochodzi do sprezenia dostar-
czonego do cylindra powietrza, nastepuje wtry-
$niecie mgietki paliwa i czasteczki paliwa, trac
o0 czasteczki powietrza, zapalajg sie. To, podob-
nie jak w silniku zasilanym benzyng, poczatek
suwu pracy, czyli wytworzenia energii potrzeb-
nej do napedzania pojazdu.

Czy zastanawialiscie sie kiedys, jaka jest rézni-
ca miedzy paliwami? Co oznacza ,liczba oktano-
wa", podawana jako parametr benzyny na sta-



Mechanika dla kazdego

cji benzynowej? Czy olej napedowy ma jakie$
specjalne oznaczenia?

M Benzyna. Co warto o niej wiedzie¢

Niestety, wiele os6b uwaza, ze benzyna o licz-
bie oktanowej 98 daje wiecej mocy niz benzy-
na 95. Nic bardziej mylnego. W zasadzie moz-
na smiato przyja¢, ze liczba oktanowa nie stu-
zy okresleniu mocy mozliwej do wygenerowa-
nia z danego paliwa. Co w takim razie oznacza
liczba oktanowa?

W fachowej nomenklaturze to odpornos¢ pa-
liwa na spalanie stukowe. Wyznacza sie jg do-
Swiadczalnie, poréwnujac dane paliwo do mie-
szaniny wzorcowej, ztozonej z izooktanu i n-
heptanu. Tyle madrosci. W praktyce, jezeli do sil-
nika dostarczymy paliwo o zbyt niskiej liczbie
oktanowej, mato odporne na spalanie stukowe
(tzw. samozapton), silnik nie bedzie pracowat
prawidtowo. Czesto lokalne zaptony w silniku na-
stapia, zanim wywofa je iskra swiecy zaptonowej,
czyli zbyt wezesnie. Zjawisko samozaptonu (spa-

lania stukowego) moze prowadzi¢ do uszkodzen
silnika. Gtéwnie uktadu korbowo-ttokowego.
Mozna smiato przyja¢, ze im bardziej wysi-
lony silnik (wiecej mocy z mniejszej pojemno-
$ci), tym lepszej jakosci paliwo bedzie wyma-
gane do jego zasilania. Z tego wzgledu czesto
w samochodach o charakterze sportowym lub
motocyklach producenci zalecaja stosowanie
paliwa Pb 98. Tylko dlatego, zeby ustrzec sie
przed zjawiskiem niekontrolowanego samoza-
ptonu. Zatem bez dalszego wnikania w zjawiska
wystepujgce w silniku mozna $miafo postawic
teze, ze wieksza liczba oktanowa nie oznacza
wyzszej mocy silnika. Zastosowanie paliwa ztej
jakosci, o zbyt niskiej liczbie oktanowej, moze
za$ tatwo doprowadzi¢ do zniszczenia silnika.

M Olej napedowy

W przypadku oleju napedowego liczba oktano-
wa nie jest wyznaczana. Dla ON wyznacza si¢
tzw. liczbe cetanowa, ktéra z kolei jest wskaz-
nikiem zdolnosci paliwa do samozaptonu. Pa-

rametr dla danej probki paliwa réwniez wyzna-
cza sie metodami poréwnawczymi z mieszani-
ng wzorcowg cetanu i n-naftalenu. Normy sta-
nowia, ze olej napedowy powinien mie¢ liczbe
cetanowq wiekszg od 50. Stosowanie takiego
paliwa pozwala na normalng eksploatacje sil-
nika spalinowego zasilanego ON.

W przypadku olejéw napedowych w wa-
runkach zimowych trzeba mie¢ na uwadze,
czy stosowane paliwo ma zwiekszong odpor-
nos¢ na wytrgcanie sie parafin (przystosowanie
do ujemnych temperatur). W przypadku stoso-
wania paliwa niskiej jakosci lub przeznaczone-
go do uzytku w okresie letnim mozemy spotkac
sie ze zjawiskiem zamarzania paliwa w przewo-
dach paliwowych. To oczywiscie doprowadza
do unieruchomienia silnika pojazdu.

H Wymieniajmy filtry powietrza!

Zeby silnik prawidtowo pracowat, bez wzgle-
du na to, czy zasilany jest benzyng, czy olejem
napedowym, potrzebuje duzych ilosci powie-
trza. Jest ono gtéwnym sktadnikiem mieszani-
ny spalanej w cylindrze. Im wieksza pojemnos¢
skokowa silnika i stopien sprezania, tym wiek-
sze ilo$ci powietrza trzeba dostarczy¢ do silni-
ka. Tym samym uzytkownik silnika spalinowe-
go powinien zadbac o to, zeby uktad dopro-
wadzania powietrza byt sprawny. W zasadzie
utrzymanie go w dobrym stanie nie wymaga
duzych naktadéw. Wystarczy regularnie wymie-
niac filtr powietrza oraz zadbac o to, zeby wlot
powietrza nie byt zastoniety lub zmodyfikowa-
ny. Zapamietajcie, ze zdecydowana wigkszos¢
problemdw z pracg silnika spalinowego (kfopo-
ty z procesem spalania, nieréwnomierna praca)
wynika z probleméw z uktadem doprowadza-
nia powietrza. ll
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Co musisz wiedzie¢
0 przetwarzaniu danych osobowych

Sygnalizowali$my juz na tamach ,,Szkoly Jazdy" nadchodzace zmiany w zakresie ochrony danych osohowych. Czas
przyjrzec im sig blizej i odpowiedzie¢ sobie na podstawowe pytania w tym zakresie.

maju 2018 roku zmienia sie zasady doty-
W czace przetwarzania danych osobowych.

Wejdzie wtedy w zycie unijne ogélne roz-
porzadzenie o ochronie danych osobowych
—RODO (2016/679) oraz wciaz jeszcze tworzo-
na na jego podstawie nowa ustawa o ochronie
danych osobowych.

Przez dane osobowe, w swietle wyzej wymie-
nionych regulacji prawnych, nalezy rozumiec
wszelkie informacje, ktére moga chocby posred-
nio umozliwiac zidentyfikowanie konkretnej oso-
by, a wiec np. imie i nazwisko, numery identy-
fikacyjne (np. PESEL czy PKK), dane adresowe,
numer telefonu czy adres e-mail.

Przez przetwarzanie nalezy natomiast rozu-
mie¢ wszelkie czynnosci wykonywane na danych
osobowych lub ich zestawieniach, w tym: zbie-
ranie, utrwalanie, organizowanie, porzgdkowa-
nie, przechowywanie, adaptowanie lub modyfi-
kowanie, pobieranie, przegladanie, wykorzysty-
wanie, ujawnianie poprzez przesytanie, rozpo-
wszechnianie lub innego rodzaju udostepnia-

nie, dopasowywanie lub faczenie, ogranicza-
nie, usuwanie lub niszczenie.

H Czy mnie to dotyczy?

Kluczowe pytanie — czy mnie to dotyczy? Zakfa-
dajac, ze prowadzisz dziafalnos¢, ktorej istotnym
elementem jest przetwarzanie danych osobo-
wych, np. klientéw - tak, dotyczy.

Dziatalnos¢ OS i OSK jest nieodzownie zwia-
zana z przetwarzaniem danych osobowych oséb
szkolonych i przechowywaniem ich nawet przez
dekade. To zas juz obecnie rodzi obowigzki, kto-
rych wielu przedsiebiorcéw nie zna. W zwigz-
ku z powyzszym nowe regulacje w sprawie
ochrony danych osobowych z pewnoscig do-
tyczg OS i OSK.

M Co przewidujq przepisy?

Przetwarzanie danych osobowych wiaze sie
z szeregiem warunkow, obowigzkow i zagro-

zen. Nowe przepisy zmienig je znaczaco w po-
réwnaniu z tym, co wynika z aktualnie obowia-
zujacej ustawy o ochronie danych osobowych.
Zaznaczy¢ jednak nalezy, ze podstawowe warun-
ki przetwarzania sg zbiezne z obecnymi. W pew-
nym skrocie i uproszczeniu mozna wskazac klu-
czowe aspekty przetwarzania danych w swietle
nowych przepisow:

e Petna odpowiedzialnos¢ administrato-
ra danych (w przypadku danych osdb szkolo-
nych bedzie to przedsigbiorca prowadzacy 0S
lub OSK - jako podmiot decydujgcy o przetwa-
rzaniu danych). Administrator odpowiada row-
niez do pewnego stopnia za podmioty, ktérym
powierzy dane.

¢ Koniecznos¢ spefnienia warunku legalnosci
przetwarzania. Przetwarzanie jest dopuszczal-
ne tylko wtedy, kiedy wystepuje przynajmniej
jedna ze wskazanych w art. 6 RODO podstaw;
moze nig by¢ np. wyrazona na okreslonych za-
sadach zgoda osoby, ktérej dane dotyczg lub
fakt, ze przetwarzanie jest niezbedne do wy-



petnienia obowigzku prawnego, a z takg sytu-
acjg mamy w osrodkach do czynienia chocby
podczas przyjmowania klienta na szkolenie czy
sporzadzania obowigzkowych zgtoszen o roz-
poczeciu szkolen.

e Koniecznos¢ zapewnienia zgodnych z prze-
pisami warunkéw technicznych przetwarzania
- od warunkéw lokalowych po zabezpieczenia
informatyczne, a nawet odpowiednie formaty
danych. Problemem moze okaza¢ sie chocby
niewtasciwe ustawienie monitora, pozwalaja-
ce osobom postronnym uzyskac tatwy wglad
do przetwarzanych danych osobowych.

¢ Konieczno$¢ uwzgledniania praw oséb, kt6-
rych dane dotycza. Powinny one uzyskac o tym
wyczerpujaca, zgodng z przepisami informa-
cje, mie¢ mozliwos¢ dostepu do tych danych,
ich sprostowania, ograniczenia przetwarzania,
sprzeciwu wobec przetwarzania, a takze usunie-
cia swoich danych. W przypadku dziatalnosci OS
i OSK prawa te ograniczone sg oczywiscie obo-
wigzkami zwigzanymi z dokumentacjg szkolenia.

¢ Minimalizacja danych i ograniczenie celu
i czasu przetwarzania. Przetwarzane moga by¢
tylko niezbedne dane i tylko w celu, do ktérego
zostaty zgodnie z prawem zebrane. Tak dtugo,
jak to jest uzasadnione i konieczne.

¢ Koniecznos¢ prowadzenia ,rejestru czyn-
nosci przetwarzania danych”. Zastapi on wy-
magane obecnie zgtoszenia zbioréw do
GIODO. Zgtoszeniu podlegac beda tylko stwier-
dzone przypadki naruszen w zakresie przetwa-
rzania danych osobowych. Rejestr moze by¢ pro-
wadzony w formie tradycyjnego dokumentu

RODO

albo w formie elektronicznej. Ma obejmowa¢
szczegotowe dane administratora oraz infor-
macje o przetwarzanych danych - jakie kate-
gorie danych sa przetwarzane, gdzie dane tra-
fiaja, jak sg chronione, a nawet planowane ter-
miny ich usuniecia.

¢ Powotanie inspektora danych osobowych.
W przypadku dziatalnosci takiej jak OS czy OSK
nie bedzie obowigzkowe, ale nawet w przypad-
kach, w ktorych nie jest wymagane - jest zaleca-
ne. Inspektor przetwarzania danych osobowych
nie przejmuje odpowiedzialnosci za dane od ad-
ministratora, wykonuje jednak w przedsigbior-
stwie zadania zwigzane ze zgodnym z prawem
przetwarzaniem danych, dysponujgc przede
wszystkim znajomoscig przepiséw w tym za-
kresie, ktore niestety sa dos¢ ztozone i nie za-
wsze wystarczajaco jasne, by mogty nadawac
sie do bezposredniego stosowania przez laika.
Inspektorem moze by¢ pracownik, ale mozna
tez powierzy¢ te funkcje osobie z zewnatrz. Nie
ma tez przeszkod, by jeden inspektor obstugi-
wat wiecej niz jednego przedsiebiorce.

¢ Ocena skutkéw przetwarzania dla ochrony
danych. Szczegétowa analiza zagrozen zwiaza-
nych z przetwarzaniem danych osobowych, obo-
wigzkowa tylko w przypadku niektérych pod-
miotow, ale nawet dla OS i OSK moze okazac
sie pomocna.

¢ Kontrole. Wedfug nowych przepiséw nad-
z6r nad przetwarzaniem danych sprawowac be-
dzie juz nie GIODO, ale Urzad Ochrony Danych
Osobowych, ktdry bedzie prowadzit planowa-
ne kontrole z urzedu.

e Kary. Przestanki ich nakfadania i maksy-
malne wysokosci wynikajg wprost z RODO
i moga szokowac. Rozporzadzenie przewidu-
je bowiem naktadanie kar nawet w wysokosci
do 20.000.000 euro albo —w przypadku przed-
siebiorstwa — w wysokosci do 4 proc. jego caf-
kowitego rocznego swiatowego obrotu z po-
przedniego roku obrotowego, przy czym stoso-
wana ma by¢ wyzsza z tych dwdch kwot. Poza
karami administracyjnymi trzeba sie bedzie li-
czy¢ rdwniez z roszczeniami cywilnymi oséb,
ktorych prawa w zakresie danych osobowych
zostana naruszone.

M Jak si¢ przygotowac?

Pierwszym krokiem bedzie uswiadomienie so-
bie tego, co oznaczajg w praktyce przytoczone
W uproszczeniu na poczatku tego tekstu defi-
nicje danych osobowych i ich przetwarzania.
Punktem wyjscia do przetwarzania danych zgod-
nie z prawem jest bowiem swiadomos¢ tego,
ze przetwarzaniem danych bedzie zaréwno po-
branie informacji z PKK, jak i wpisanie jazdy z da-
nym kursantem do kalendarza, nie wspomina-
jac juz o publikacji w mediach spotecznoscio-
wych arkusza przebiegu egzaminu praktycz-
nego. Warto sie tez zastanowi¢, czy na pew-
no przetwarzamy dane w takim zakresie, jaki
jest z jednej strony potrzebny, z drugiej — do-
puszczalny i czy ktdéres z wykonywanych z da-
nymi czynnosci nie powoduja ryzyka. Skuteczna
ochrona danych osobowych w zgodzie z prze-
pisami nie bedzie mozliwa bez odpowiedniego
przeszkolenia pracownikow, ktdrzy moga mie¢
w przedsiebiorstwie dostep do danych osobo-
wych. W dalszej kolejnosci konieczne jest zwe-
ryfikowanie tego, jak gromadzone i przechowy-
wane sg dane oraz tego, gdzie trafiajg. Kluczo-
we znaczenie po wejsciu nowych regulacji w zy-
cie bedzie miafo korzystanie ze sprawdzonych
ustugodawcow, takich jak e-kierowca. Bo to one
gwarantuja bezpieczenstwo danych osobowych
i przestrzeganie przepisdw. Rozwigzania infor-
matyczne firmy e-kierowca, takie jak platfor-
ma SPS Admi, zapewniaja petna zgodnosc¢ z juz
obowigzujacymi przepisami, a w przysztosci po-
zwolg na petne dostosowanie sie i przygotowa-
nie do RODO. Nowe przepisy przewidujg certy-
fikacje w tym zakresie, cho¢ na obecnym etapie
polskich prac legislacyjnych uzyskanie certyfika-
tow nie jest jeszcze oczywiscie mozliwe. Kolej-
nym krokiem bedzie przygotowanie przedsie-
biorstwa w zakresie dokumentacji, ale réwniez
np. wzordw informacji o przetwarzaniu danych
czy zg6d na przetwarzanie danych, jesli planuje-
my ich wykorzystanie. Warte rozwazenia bedzie
tez z pewnosciag zapewnienie sobie wykwalifi-
kowanego inspektora ochrony danych osobo-
wych, ktéry pomoze w zapewnieniu bezpiecz-
nych, zgodnych z prawem warunkow przetwa-
rzania danych.

Radosfaw Biernat
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Umkajmy hiedow!

Styczen kojarzy sie ze zmianami. Jesli wiec przegladasz, czytelniku, na Facebooku strone swojej szkoty jazdy
i stwierdzasz, ze nie jeste$ do konca z niej zadowolony, to moze warto co$ z tym zrobic?

duzo mozliwosci osiggniecia sukcesu. Ale

to tez miejsce, gdzie nasza reputacja moze
zostac wystawiona na szwank. Na wstepie chce
zaznaczy¢: nie istnieje zaden magiczny przepis
na dobre prowadzenie skutecznej komunikagji,
jednak unikniecie kilku btedéw na pewno moze
przyblizy¢ do sukcesu.

|V| edia spotecznosciowe daja niezmiernie

M Bez strategii ani rusz

Dziatanie w mediach spotecznosciowych bez
konkretnego planu mozna poréwnac do wcho-
dzenia z zastonigetymi oczami na line zawieszo-
ng nad przepascia. Jesli spadniemy, to nie be-
dziemy wiedzie¢ kiedy ani dlaczego. Spontanicz-
nos¢ jest dobra, jednak nie przy podejmowa-
niu decyzji, kiedy odbiorcy znajdg nasza mar-
ke. Dziatanie pod wptywem impulsow: ,Wszyscy
s na Facebooku, my tez badzmy!” lub ,Insta-
gram jest taki tadny, zatézmy tam konto”, tyl-
ko w przypadku jednym na milion moze skon-
czy¢ sie powodzeniem. Najpierw nalezy ustalic,
co chcemy osiggnac za pomocg danego kanatu
oraz jak czesto ma sie na nim pojawiac tres¢. Pa-
mietajmy, ze to, co przyjeto sie swietnie na Fa-
cebooku, wcale nie musi zebra¢ wielu ,,serdu-
szek” na Instagramie czy Twitterze. Jesli bedzie-
my publikowali tresci, na ktore przez przypadek
trafimy w Internecie lub wymyslimy je pod wpty-
wem chwili, na profilu bardzo szybko moze za-
panowac chaos. To przefozy sie na mniejsze za-
interesowanie odbiorcéw. Brak strategii rodzi
takze problemy w przypadku rotacji na stano-
wisku osoby zajmujacej sie komunikacja w me-
diach spotecznosciowych. Przygotowanie sto-
sownego dokumentu, w ktérym zostang zebra-
ne wszystkie zasady dotyczace obecnosci mar-
ki w sieci, ufatwi i przyspieszy wprowadzenie
w obowigzki nowego pracownika.

H Prawdziwego fana nie kupisz
na aukgji

Przegladamy profile konkurencji i z zazdroscia
obserwujemy liczbe jej fanéw? Spokojnie. To nie-
koniecznie musza by¢ zywi i oddani wielbiciele
marki. Zjawisko fatszywych obserwatoréw (kto-
rych mozna po prostu kupic) jest jednym z pro-
bleméw, z ktérymi borykajg sie sieci spofeczno-
sciowe. Na pierwszy rzut oka duza liczba fanéw
wyglada imponujaco. Tylko co z tego, ze ktos
bedziemy mieli 10.000 fanéw, jesli pod posta-

mi nie bedzie ani jednego polubienia czy ko-
mentarza? Taka sytuacja przetozy sie na jesz-
cze nizsze zasiegi. Wtedy nawet prawdziwi ob-
serwatorzy nie zobaczg publikowanych tresci.

H Co za duzo to niezdrowo

Z jednej strony odpowiadamy za komunika-
cje szkoty jazdy, z drugiej — pozostajemy kon-
sumentami tresci publikowanych przez inne mar-
ki. Wyobrazmy sobie, ze w ciggu jednego dnia
nasz newsfeed (strona gtéwna na Facebooku,
na ktdrej pojawiajq sie wpisy znajomych i ma-
rek) zalewa fala kilku(nastu) postdw jednej mar-
ki. Wszystkie dotycza tego samego, tylko zo-
stajg wrzucone w niewielkich odstepach czasu.
Irytujace, prawda? To wyobrazmy sobie, ze po-
dobnie moga zareagowac nasi odbiorcy. Jak juz
wspomniatem, nie ma idealnej recepty na dobre
prowadzenie komunikacji. Tak samo nie usta-
lono jednej ztotej godziny czy formy. Wszystko
zalezy od bardzo wielu czynnikéw, m.in. bran-
2y, liczby fandw, ich zaangazowania. Na pew-
no warto eksperymentowac. Zaréwno z formg
(post tekstowy, zdjecie, film, ankieta, karuzela
ze zdjeciami i filmami czy co$ jeszcze innego),
jak réwniez pora publikacji. Metoda préb i bfe-
dow oraz dzieki uwaznej obserwacji dojdziemy

do tego, kiedy i w jaki sposéb komunikowac sie
z fanami naszej marki.

B Dyktanda w szkole jednak na cos
sie przydaja

Btedy zdarzaja sie kazdemu. Wszystko mozna
wybaczy¢, w koncu zmeczenie czy rozkojarzenie
czasami zwycigza. Internauci bardzo lubig wyty-
ka¢ btedy innym. Skréty klawiszowe odpowie-
dzialne za wykonanie screenshotéw maja swiet-
nie opanowane, przez co pomyfki nierzadko sta-
ja sie viralami (popularne i czesto przesytane ob-
razki, filmy, teksty). Jaka jest na to rada? Czytac
swoje posty po kilka razy. Ale przed publikacja,
nie po niej! Dobrym rozwigzaniem jest stworze-
nie wersji roboczych naszych tresci, wrocenie
do nich nastepnego dnia i spojrzenie na nie raz
jeszcze. Co zrobi¢, gdy nawet to nie podziatafo,
btad sie wkradt, a ,zyczliwi” juz zdazyli to od-
powiednio skomentowac? Podejdzmy do tego
z dystansem i usmiechem. Przeprosmy za gafe
i nie kt6¢my sie z odbiorcg. Moze to tylko za-
owocowac zaognieniem konfliktu, a na tym nam
przeciez nie zalezy.
Hubert Grygielewicz,
content & community manager w agendji
komunikacji interaktywnej SO FINE



Przejazd przez przejazo

Wedtug europejskich statystyk do 99 proc. wypadkow na przejazdach kolejowych dochodzi z winy kierowcow, ktorzy
lekcewaza znaki STOP, przejezdzaja pod zamykajacymi si¢ szlabanami badz omijaja pétrogatki.

Marek Rupental

Moéwig o tym przepisy. Otdz kierujacy zo-

bligowani sg do zachowania w takich miej-
scach szczegdlnej ostroznosci. Czy to w przy-
padku dojezdzania do przejazdu, czy przekra-
czania go trzeba upewnic sig, ze nie zbliza sie
zaden pojazd szynowy.

P rzejazdy kolejowe to miejsca niebezpieczne.

HAB...

Uczestnicy ruchu drogowego czesto zmusza-
ni s do pokonywania przejazdow kolejowych,
jednak rozrézniajg tylko przejazdy strzezone
i niestrzezone. A kategorii jest znacznie wigcej.
Okreslane sg one w zaleznosci od stopnia za-
bezpieczenia literami A, B, C, D, a takze E i F.

Przejazdy kategorii A sg przejazdami uzytku pu-
blicznego z rogatkami lub bez rogatek, na ktorych
ruch na drodze kierowany jest przez uprawnionych
pracownikéw zarzadcy kolei lub przewoznika ko-
lejowego, posiadajacych wymagane kwalifikacje
(dréznik przejazdowy, dyzurny ruchu lub nastaw-
niczy) badz za pomocg sygnatéw recznych albo
systemow lub urzadzen przejazdowych wyposazo-
nych w rogatki zamykajace cata szerokosc jezdni.

Przejazdy kategorii B s3 ogélnodostepne. Na
nich ruch drogowy jest kierowany za pomocg
samoczynnych systemow przejazdowych, wy-
posazonych w sygnalizacje swietlng i rogatki
zamykajace ruch drogowy (tylko zapory w kie-
runku wjazdu na przejazd lub w kierunku za-
rowno wjazdu, jak i zjazdu).

H..C.DEF

Przejazdy kategorii C réwniez s ogolnodostep-
ne. Na nich ruch drogowy jest kierowany za po-
moca samoczynnych systemow przejazdowych,
wyposazonych tylko w sygnalizacje swietlng i
ewentualnie dodatkowo sygnalizacje dzwieko-
wa. Na przejazdach kategorii D nie spotkamy
natomiast zadnych systemoéw ani urzadzen za-
bezpieczenia ruchu. S niestrzezone.

Dla pieszych i pojazdéw jednosladowych do-
stepne sq przejscia kategorii E. Aby uniemozliwi¢

Wypadki w miejscach niedozwolonych B e dezko [ zbic
(poza przejazdami i przejsciami) w latach 2010-2016.

350

300

=
S

250
2
il

B E BmE
E
)
50 ‘ ‘ ‘
0 | ‘

1
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

@

o
S

Wypadki na przejazdach kolejowych strzezonych B e i [ 2bic
i niestrzezonych w latach 2010 — 2016

50
40
30
20
| r I I I I
0

strzezony niestrzezony strzezony niestrzezony  strzezony niestrzezony  strzezony niestrzezony  strzezony niestrzezony
2012 2013 2014 2015 2016

5}

bezposrednie wejicie na torowisko, sa one wy- drogach wewnetrznych i niepublicznych dostep-
posazone w kotowrotki, barierki lub labirynty. Na ne sa wyfacznie przejscia i przejazdy kategorii F.
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M Nierozwazni kierowcy lekcewaza
niebezpieczenstwo

W poblizu strzezonych przejazddw kolejowych
nie wystepuja ograniczenia predkosci dla pocia-
gow. Inaczej jest w przypadku przejazddw nie-
strzezonych. Jednak czesto niewiele to zmie-
nia. Bo nawet wdweczas pociag nie ma szans
na unikniecie zderzenia z nagle pojawiajagcym
sie na przejezdzie samochodem.

Pomimo prowadzonych kampanii spotecz-
nych, apeli, ostrzezen oraz znakdéw i sygnatow
Swietlnych na przejazdach kolejowych ciggle do
chodzi do wypadkéw drogowych. Dos¢ czeste
jest lekcewazenie czerwonego sygnatu na sy-
gnalizatorze przed przejazdem. Wielu kierow-
cOw nie czeka, az sygnalizator zezwoli im wje-
chaé na przejazd, tylko na uchylenie szlabanu
na taka wysokos¢, by zmiescit sie samochdd.

Kazde zdarzenie na przejezdzie to tragedia
dla uczestnikéw (trauma maszynisty) i ich ro-
dzin. Wedtug europejskich statystyk do 99 proc.
wypadkow dochodzi z winy kierowcow, ktorzy
lekcewazg znaki STOP, przejezdzajg pod zamyka-
jacymi sie szlabanami badz omijaja pétrogatki.

M Tragiczne liczhy

Kazdy przejazd jest dla kierowcy sprawdzianem
jego czujnosci i odpowiedzialnosci. Statystyki
policyjne pokazuja jednak, ze nieczesto wypa-
da on pomyslnie. Tylko od stycznia do pazdzier-
nika 2017 roku na przejazdach kolejowych do-
szfo do 177 zdarzen, w ktérych $mier¢ poniosto
35 0s6b, a 23 zostaty ciezko ranne.

Do tragicznych zdarzen dochodzi nie tylko na
przejazdach kolejowych, ale réwniez bezposred-
nio na torach, w miejscach, gdzie nie powinien
znalez¢ sie ani pieszy, ani kierujacy. Od stycz-
nia do pazdziernika 2017 roku doszto w tych
miejscach do 142 wypadkéw, w ktdrych zgineto
95 0s6b, a 26 doznato cigzkich obrazen ciata.

Rok 2017 nie rdznit sie zbytnio od poprzed-
nich. Wtedy réwniez dochodzito do wielu tra-
gedii na torach.

Lokomotywa, w zaleznosci od marki, wazy
srednio okofo 80 ton. Skfady pasazerskie liczg
po kilka wagondw, a towarowe nawet kilkadzie-
sigt. Wagony wazg okoto 40 ton. tatwo wiec
wyobrazi¢ sobie, jakg mase kinetyczng uzyskuje
pociag jadacy z predkoscig 80 km/h. Jego droga
zatrzymania jest znacznie dtuzsza od potrzebnej
na zatrzymanie samochodu osobowego. Cze-
sto wynosi powyzej kilometra, a przy szybko-
$ci 200 km/h pociag na zatrzymanie potrzebu-
je okoto 3 km!

Wijechanie na przejazd przed pedzacym
pociggiem musi skonczy¢ sie tragedia. Kilka
lat temu prowadzona byta szeroko zakrojo-
na kampania spofeczna. Jej twarza byt zna-
ny kierowca rajdowy. Jej tytut? ,Zatrzymaj sie
przed kazdym przejazdem”. Hasto to wcigz
jest aktualne. H

Fortele na kierowcow

Bardzo wielu kierowcow nie stosuje si¢ do obowiazujacych limitéw predkosci.
Jak sktonic ich do ostrozniejszej jazdy w mie$cie? Mozna... usung¢ biate linie
oddzielajace od siebie pasy ruchu na jezdni albo optycznie zwezi¢ droge. Cho¢
tego rodzaju metody mogq wydawac sie kontrowersyjne, okazuje sie, ze dzieki
nim wiekszos¢ kierowcow zdejmuje noge z gazu, co moze wptyna¢ na poprawe
bezpieczenstwa.

chu, to dla wspotczesnych kierowcow oczy-

wistos¢. Okazuje sie jednak, ze w niektd-
rych miejscach na swiecie rezygnuje sie z tego
rodzaju oznakowania na lokalnych drogach.
Po co? Ano po to, zeby kierowcy decydowa-
li sie na jazde z mniejszg predkoscia. Brak ja-
sno wytyczonych granic pasa ruchu zmusza ich
do zachowania ostroznosci. Oczywiscie takie
rozwiazanie sprawdza si¢ przede wszystkim
na drogach w terenie zabudowanym, gdzie
samochody poruszajg sie z niewielkg predko-
$cig. Na autostradzie dobrze widoczne pasy ru-
chu to koniecznosé.

|- inie, ktére oddzielajg od siebie dwa pasy ru-

M Szykany zwigkszaja czujnos¢
kierowcow

Istniejg réwniez inne sposoby, zeby sprawi¢,
ze kierowca zdejmie noge z gazu. Zwykle dzie-
je sie to w sytuacjach, gdy osoba prowadzaca
pojazd ma wrazenie, ze jezdnia jest kreta czy
waska, a przez to bardziej niebezpieczna. Dla-
tego w wielu miejscach stosuje sie takie zabie-
gi, jak umieszczanie na drodze tzw. szykan,
czyli przeszkod, ktére wymuszaja zredukowa-
nie predkosci w celu ich ominiecia. Na szy-
kanach mozna umiesci¢ krzewy czy niewiel-
kie drzewa, co dodatkowo optycznie zweza
jezdnie i zwieksza czujnos¢ kierowcy. Rozwia-

zaniem wprowadzonym z sukcesem w Wiel-
kiej Brytanii jest takze wyktadanie krawedzi
ulic czerwong kostka, co sprawia, ze wyda-
ja sie one wezsze.

Uspokojeniu ruchu sprzyja takze faktyczne
zwezenie jezdni, np. dzieki odpowiedniemu za-
planowaniu miejsc parkingowych czy miejskiej
zieleni. Kierowca, ktory chce bezpiecznie mi-
nac sie z samochodem jadgcym z naprzeciwka,
musi zredukowac predkos¢. Takie rozwigzanie
moze by¢ tez korzystne dla innych uczestnikow
ruchu - pieszych czy rowerzystow, jesli wigze
sie z poszerzeniem chodnika czy wytyczeniem
Sciezki rowerowej.

H Nietypowe rozwigzania? Warto
prébowac!

— Z policyjnych statystyk wynika, ze okoto
70 proc. wypadkow drogowych w Polsce
ma miejsce w obszarze zabudowanym, mimo
to kierowcy w miastach bardzo czesto przekra-
czajg dozwolong predkos¢. Dlatego warto roz-
wazac¢ wprowadzanie nietypowych rozwigzan,
ktdre zwiekszaja bezpieczenstwo ruchu drogo-
wego, nawet jesli mogq by¢ odbierane przez
wielu kierowcow jako utrudnienie — komentu-
je Zbigniew Weseli, dyrektor Szkoty Bezpiecz-
nej Jazdy Renault.

Jakub Ziebka



Raport z podrézy

Autostrada prowadzaca z Agadiru do Casablanki. W tle gory Atlas

Surwiwal w wersji marokanskiej

Jazda samochodem po duzych marokanskich miastach jest nie lada wyczynem. Kierowce zewszad otaczaja samochody,
skutery, motory, motoriksze, minidostawczaki, a nawet... wozy zaprzegniete w osty. Kazdy chce pokonac swojq trase jak
najszyhciej, ignorujac znaki drogowe. Nie ma miejsca na wymiane uprzejmosci, toczy sie ciggta walka. Ale gdy juz opuscimy
te miejskie dzungle i znajdziemy si¢ na autostradzie, mozemy nacieszy¢ oczy hajkowym wrecz widokiem na gory Atlas.

znalez¢ co$ dla siebie. Fani leniuchowa-
nia z pewnoscig docenig niezwykle sze-
rokie plaze nad Oceanem Atlantyckim, mitosni-
kow trekkingu zachwyci najwyzsze pasmo gor-
skie na Czarnym Ladzie, czyli Atlas. Niepowta-
rzalny urok ma takze najludniejsze miasto Ma-
ghrebu (tym mianem okresla sie panstwa pot-
nocno-zachodniej Afryki: Maroko, Algierig, Tu-
nezje, Libie i Mauretanie — przyp. red.) - Casa-
blanca. Fanom egzotyki, lubigcym przygladac
sie kobrom ,tanczacym” do muzyki przygrywa-
nej przez zaklinaczy wezy, z pewnoscig do gu-
stu przypadnie Marrakesz. To tam sporg czes¢
swojego zycia spedzit Yves Saint Laurent, jeden
z najwybitniejszych projektantow mody. Zawie-
dzeni nie beda takze kulinarni smakosze. Przy-
rzadzany przez Marokanczykéw tadzin (migso
i warzywa gotowane w specjalnym glinianym
naczyniu nad rozzarzonym weglem lub drew-
nem) jest wrecz doskonaty. Tak samo jak maro-
kanska herbata ze swiezymi lis¢mi miety, zwana
takze berber whisky. Serwuije sie jg praktycznie
wszedzie, na ulicy, w bramach doméw, w ka-
wiarenkach. Mimo ze podaje sie jg na goraco,
doskonale gasi pragnienie.
0 Maroku, panstwie, w ktérym niepodzielnie
rzadzi kr6l Muhammad VI, oraz jego mieszkan-

|V| aroko jest krajem, w ktérym kazdy moze

,{p.

Ulice w Marrakeszu sg niemal zawsze zattoczone

cach mozna utkac wiele fascynujacych opowie-
$ci, jednak my skupimy sie na tym, co z pew-
noscig czytelnikow ,Szkoty Jazdy” zainteresu-
je najbardziej. Spojrzmy na ten kraj pod katem
motoryzagji.

M Socjoekonomiczny kataklizm

Statystyki pokazuja, ze poruszanie sie po Maroku
samochodem moze by¢ niebezpieczne. W 2015
roku liczba wypadkéw drogowych, ktére mia-
ty miejsce w tym prawie 34-milionowym kra-
ju, wyniosta blisko 79 tys. Rok pdzniej wzrosta
nawet do ponad 81 tys. W Polsce jest pod tym

wzgledem o niebo lepiej. W 2016 roku w na-
szym kraju doszto do ponad 33 tys. wypadkdw.
Ciekawe jest jednak to, ze liczba oséb zabitych
w wypadkach w Maroku nie odbiega juz tak bar-
dzo od polskich danych. W 2016 roku w Maro-
ku smier¢ na wskutek zdarzen drogowych po-
niosto niecate 3,6 tys. oséb, w Polsce — niewie-
le ponad 3 tys.

Nie moze dziwi¢, ze marokanskiego resortu
zajmujgcego sie transportem i logistykg nie za-
dowalajg przytoczone wyzej liczby. Moéwi sie na-
wet o ,socjoekonomicznym kataklizmie”. Cho-
dzi przede wszystkim o to, jak wysokie sg koszty
wypadkdw oraz jaki majg one wptyw na rodziny
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Casablanca. Rondo tuz przy meczecie Hassana |l,
stojgcego nad Oceanem Atlantyckim

ofiar. Przeciwdziata¢ temu zjawisku ma wdraza-
nie specjalnej narodowej strategii. Plan? Do 2025
roku zredukowac liczbe ofiar Smiertelnych az
0 50 proc.!

Jak Marokanczycy chcg to zrobi¢? Potozy¢
wiekszy nacisk na eliminowanie z ruchu dro-
gowego pojazdow, ktore s w fatalnym stanie
technicznym oraz zadbac o wysokg jakos¢ infra-
struktury drogowej. Ale to nie wszystko. Oka-
zuje sig, ze gtéwnym zrédtem wypadkéw jest
tzw. czynnik ludzki. Oszacowano, ze az 90 proc.
wszystkich zdarzen drogowych w 2016 roku do-
szfo z powodu btedow kierujgcych. Jakich? Tam-
tejsze ministerstwo otwarcie moéwi o niestoso-
waniu sie do przepisow drogowych. Chodzi o ta-
kie naganne zachowania, jak ignorowanie zna-
ku STOP. Norma nie jest takze zapinanie paséw
bezpieczenstwa. Dlatego Marokanczycy posta-
wili na zwigkszenie kontroli pojazdow. Wykonuja
je patrole tamtejszej drogdwki, czasami wypo-
sazone w wideorejestratory. Jakie beda efekty
takich dziatan, przekonamy sie wkrétce.

B Uwaga na pasterzy!

W Maroku niezle rozwinieta jest sie¢ drog szyb-
kiego ruchu. Zarzagdza nimi panstwowa komér-
ka o nazwie Société Nationale des Autoroutes
du Maroc. Pod jej piecza jest ok. 1800 km ta-
kich drdg. Sa ptatne, ich jakos¢ nie pozosta-
wia wiele do zyczenia. Jedynym problemem,
szczegdlnie gdy droga wiedzie przez tereny
gorzyste, np. Atlas Wysoki, jest ich szerokosc.
W niektérych miejscach na dwdch pasach ru-
chu trudno jest zmiesci¢ si¢ dwém pojazdom
ciezarowym. Wtedy jeden z nich czesciowo po-

Raport z podrézy

rusza sie po pasie awaryjnym. | jeszcze jedno.
Trzeba by¢ uwaznym, bo co jaki$ czas na dro-
dze pojawiajq sie pasterze wraz ze swoim in-
wentarzem.

Nic dziwnego, ze wiekszos¢ drog szybkiego
ruchu wiedzie w poblizu atlantyckiego wybrzeza.
tacza najwazniejsze marokanskie miasta, takie
jak Rabat, Casablanca czy Tanger. Ale niektdre
z nich wcinajg sie takze w gtab kraju. Przykta-
dem jest chocby autostrada A7, wiodaca z Aga-
diru do Casablanki. Przechodzi ona przez pot-
nocno-zachodnig czesé¢ Marrakeszu i Atlas Wy-
soki. Autostradg mozna takze przemiescic sie
chocby ze stotecznego Rabatu do Fezu.

Na autostradach obowiazuje ograniczenie
predkosci do 120 km/h. Co jaki$ czas predkosé
pojazdéw mierzg fotoradary. Napisy na tablicach
informacyjnych sa w dwdch jezykach — arabskim
(urzedowy) i francuskim. Tego drugiego uzywa
sie gtéwnie w turystyce, biznesie i dyplomacji.
Dlaczego akurat francuski? Bo od 1912 do 1956
roku Maroko byto protektoratem Francji.

M Gorskie serpentyny dla kierowcow
0 mocnych nerwach

Oczywiscie nie wszystkie marokanskie drogi
sg bliskie ideatu. Im dalej na wschéd lub potu-
dnie, tym sg gorsze. Na przyktad bardzo ucigz-
liwe jest podrézowanie samochodem z Maro-
ka do granicy z Mauretania. Powdd? Warun-
ki klimatyczne. Chodzi m.in. o burze piasko-
we. Przebycie samochodem 1800-kilometro-
wej trasy miedzy Agadirem a granicg z Maure-
tanig trwa zwykle ok. pieciu dni. Dlatego trze-
ba zabrac ze soba zapasy zywnosci, wody oraz

Widok wozdw zaprzegnietych w osty nie jest
w Marrakeszu niczym szczegoélnym

paliwa. Nietatwe do pokonania sg takze waskie
i krete drogi taczace osady potozone w gdrach.
Takie serpentyny s przeznaczone tylko dla kie-
rowcdw o mocnych nerwach!

Jezdzac samochodem po Maroku trzeba
oczywiscie mie¢ swiadomos¢ obowigzujace-
go tam prawa. Zaréwno kierowca, jak i pasa-
zerowie muszg miec zapiete pasy bezpieczen-

Centrum Casablanki. Zeby przejé¢ na druga strone ulicy, trzeba sie natrudzi¢...



stwa. Kierowanie pod wptywem alkoholu jest
zabronione. Nie obowigzuja tam zadne limi-
ty. Alkomat musi wskazywac¢ cyfre 0. O mak-
symalnej predkosci, z ktérg mozna poruszac
sie po autostradach, juz pisalismy. W terenie
zabudowanym limit wynosi 60 km/h. Zeby le-
galnie jezdzi¢ po marokanskich drogach, trze-
ba miec skonczone 18 lat.

M Skutery w waskich uliczkach
medyn

Prawdziwym wyzwaniem dla kazdego kierowcy
jest jazda po duzych marokanskich miastach, ta-
kich jak Casablanca (3,5 min ludnosci), Fez, Tan-
ger czy Marrakesz (w kazdym zyje prawie mi-
lion ludzi). Z r6znych powodéw. Jednym z nich
jest wprost ogromna liczba poruszajacych sie
po ulicach pojazdéw. Pojazddw, bo tylko czes¢
z nich to samochody. Bardzo wielu Marokan-
czykow jezdzi roznego rodzaju skuterami, mo-
torami czy motorikszami. Takie pojazdy mozna
takze spotkac w waskich uliczkach medyn (sta-
rych dzielnic), cho¢ wydawatoby sie, ze moga
spacerowac po nich tylko piesi. Z kolei w Mar-
rakeszu bardzo czesto zobaczy¢é mozna wozy
zaprzegniete w osty.

Jesli chodzi o samochody, najwiekszym po-
wodzeniem cieszg si¢ pojazdy francuskie. Jest
bardzo duzo citroenéw i peugeotow, rzadziej
nowych, czesciej kilkunasto- lub kilkudziesiecio-
letnich. Sporym powodzeniem cieszg sie takze
japonskie marki. Jakie? Honda, Mitsubishi, Nis-
san czy Toyota. Czesto zobaczy¢ mozna takze
minidostawczaki marki Isuzu.

W jakim stanie technicznym jest duza czes¢
marokanskich pojazdéw, swiadczy¢ moze

Raport z podrézy

ogromna liczba warsztatéw samochodowych,
ktére mieszcza sie w zasadzie na kazdej ulicy
w centrum duzych miast. | praktycznie kazdy
jest niesamowicie oblegany przez wtascicie-
li skuteréw czy samochodoéw. Nie ma jednak
czemu sie dziwi¢. Maroko nie jest krajem bo-
gatym. A moze inaczej — wiekszosci Marokan-
czykéw nie zyje sie dostatnio. To m.in. z tego
powodu tak wielu wybrato zycie na emigracji.
Duza cze$¢ mieszka chocby w Holandii i Belgii.

H Miejska sztuka przetrwania

W centrach duzych marokanskich miast nie
ma czegos takiego jak godziny szczytu. Tam
szczyt jest zawsze. Korki? Nic nowego. Cia-
gte wciskanie klaksonéw? Normalka. Jazda
po dwoéch pasach ruchu jednoczesnie? Stan-
dard. Ale marokanskie korki maja to do siebie,
ze pojazdy posuwajg sie naprzdd, weale nie tak
powoli, jak mogtoby sie wydawac.
Marokanczycy uwielbiajg ronda. Zazwyczaj
sg to bardzo rozlegte wyspy, ktorym, poprzez
wetkniecie w ziemie nawet kilkunastu flag pan-
stwowych, nadaje sie bardzo powazny wyglad.
Ale zaréwno wjazd na rondo, jak i wyjazd z nie-
go, nie jest zadaniem prostym. Chyba ze (co zda-
rza sie nie tak rzadko) ruchem kieruje policjant.
Wtedy jest tatwiej, ale na pewno nie tatwo. Kaz-
dy kierowca chce bowiem dotrze¢ do punktu do-

Reklama szkoty jazdy w Marrakeszu

celowego jak najszybciej. Stosowanie sie do zna-
kéw drogowych nie jest w Maroku popularne.

Ciekawe jest to, ze ruch po rondach w Maro-
ku odbywa sie inaczej niz chocby w Polsce. Tam
pojazdy wjezdzajg na skrzyzowanie, pokonuja
potowe ronda, po czym... sie zatrzymujg. Wtedy
inni kierowcy maja okazje wiaczyc sie do ruchu.

Ciezkie zycie w Maroku majg piesi. Przekra-
czanie przejs¢ w Casablance czy Marrakeszu
to prawdziwy surwiwal, mimo ze w wielu miej-
scach jest sygnalizacja Swietlna. Jednak kierowcy
nie przejmuja sie zanadto pieszymi przechodza-
cymi na zielonym swietle. Przeciez gdyby mieli
sie zatrzymywac na kazdym czerwonym, szybko
nie dotarliby do celu... Dlatego omijanie przez
samochody kolejnych grup piechuréw nie jest
niczym niezwyktym.

Marokanskich pieszych takze nie mozna na-
zwac niewinigtkami. Notorycznie starajg sobie
skrdci¢ droge i szerokim tukiem omijaja zebry.
Czesto przekraczaja jezdnie, np. ,na cztery”, kil-
kukrotnie zatrzymujac sie nawet na srodku jezd-
ni, zeby przepusci¢ mknace samochody.

Co ciekawe, zaréwno piesi, jak i kierow-
¢y z godnoscia przyjmujg zasady rzadzace sie
tg ,miejskg gra” i starajg sie jej poszczegdlne
etapy wygrac. Nie narzekaja, po prostu robia
wszystko, co pozwoli im odnies¢ choc¢by mate
zwyciestwo...

Jakub Ziebka
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Przeglad legislacyjny

Tym razem przyjrzymy sie przede wszystkim temu, jak upowszechnianie sie technologii, takich jak GPS, przybliza nas
do kontroli absolutnej nad kazdym krokiem uzytkownika drogi. Poza tym hedzie tez co$ dla entuzjastow jazdy na oleju

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

wy 0 zmianie ustawy o systemie monitoro-

wania drogowego przewozu towardw. Cze-
go dotyczy? Uzupetnienia systemu monitorowa-
nia drogowego przewozu towaréw o lokalizato-
ry albo zewnetrzne systemy lokalizacji.

Zgodnie z projektem przewoznicy bedq mu-
sieli na zywo przesytac za posrednictwem loka-
lizatora dane, obejmujace wspoétrzedne geogra-
ficzne dotyczace potozenia srodka transportu,
jego predkos¢, date i godzine pozyskania tych
wspotrzednych, azymut srodka transportu, bfad
przekazywania danych satelitarnych oraz numer
lokalizatora albo numer urzadzenia.

Jako lokalizator bedg mogty by¢ wykorzystane
juz posiadane przez przedsiebiorcow urzadze-
nia, a nawet smartfony z zainstalowang, spe-
cjalnie do tego celu stworzong aplikacja, ktdra
ma by¢ bezptatnie udostepniana za posrednic-
twem biuletynu informacji publiczne;.

Dane maja stuzy¢ administracji skarbowe;.
Monitorowanie bedzie wigzato sie z obowigz-
kami i zagrozeniem grzywnami — zaréwno dla
przewoznika, jak i kierowcy. Przewoznik bedzie
odpowiedzialny za wyposazenie pojazdu w lo-
kalizator i zwigzane z tym zgtoszenia. Kierow-
ca - za jego prawidtowe uzywanie i dopilnowa-
nie jego funkcjonowania. Kary zwigzane z mo-
nitoringiem GPS maja wynosi¢ nawet 10 tys.
zt. Jazda bez dziatajacego lokalizatora ma by¢,
co do zasady, wykluczona.

Poza monitorowaniem GPS w niedalekiej
przysztosci warto zauwazy¢, ze juz teraz pol-
skie stuzby wymieniaja sie informacjami z in-
nymi krajami regionu w ramach Systemu Roz-
poznawania Numeréw Rejestracyjnych Pojaz-
déw. 11 pazdziernika 2017 roku Polska przy-
stapita do Systemu Rozpoznawania Numeréw
Rejestracyjnych Pojazdéw (ANPRS), dziatajacego
do tej pory w krajach battyckich. Litwa, totwa
i Estonia stworzyty go, aby méc w prosty spo-
s6b wymienia¢ miedzy sobg informacje koniecz-
ne np. do oszacowania i poboru cfa oraz a

'|' rwaja prace nad rzadowym projektem usta-

po frytkach.

zy. System ten opiera sie na siatce kamer, ktére
rejestrujg numery tablic samochodéw. Urzadze-
nia rozmieszczone sg na terytoriach Litwy, to-
twy i Estonii, gtéwnie na granicach zewnetrz-
nych oraz w innych miejscach, np. przy gtow-
nych szlakach komunikacyjnych. Z danych reje-
strowanych przez kamery korzystajg stuzby, ta-
kie jak policja czy straz graniczna. Informacje
o przejezdzajacych pojazdach trafiajg do tzw.
krajowych punktéw kontaktowych, ktore potem
w zaleznosci od zgtoszonego zapotrzebowania
wymieniajg je miedzy soba. To za$ pomaga stuz-
bom kierowac dziatania kontrolne na szczegol-
nie podejrzane pojazdy.

B Monitoring zamiast fotoradaru

Coraz czesciej pojawiajg sie informacje o man-
datach wystawianych przez policje na podsta-
wie nagran z monitoringu miejskiego. Obowia-
zujace przepisy pozwalaja przede wszystkim po-
licji, ale w zakresie niektorych wykroczen row-
niez strazom miejskim, na karanie kierowcéw
mandatami na podstawie zapiséw monitoringu
miejskiego. Nalezy spodziewac sie upowszech-
niania takiej praktyki. Zaawansowane i rozbu-
dowane systemy monitoringu czynia taka forme
egzekwowania przestrzegania przepisow przez
kierowcdw w miastach coraz bardziej efektyw-
ng i zachecajgca dla stuzb. Ruszaja kolejne pilo-
taze w tym zakresie — np. od listopada w Biel-
sku-Biatej. Tamtejsi policjanci zasiadaja kilka razy
w tygodniu w centrum monitoringu miejskie-
go. Temat jest niewatpliwie kontrowersyjny, ale
od strony prawnej nie budzi watpliwosci.
Zgodnie z § 1 rozporzadzenia Rady Mini-
stréw z 16 grudnia 2009 roku w sprawie spo-
sobu obserwowania i rejestrowania przy uzyciu
srodkéw technicznych obrazu zdarzeh w miej-
scach publicznych przez straz gminng (miejska)
straz gminna (miejska) ma prawo do obserwo-
wania i rejestrowania przy uzyciu srodkéw tech-
nicznych obrazu zdarzen w miejscach publicz-
nych w sposéb zdalny — przy uzyciu urzadzen
umozliwiajacych przekazywanie obrazu zdarzen
na odlegtos¢.

Zgodnie z art. 129b prawa o ruchu drogowym
straznicy gminni (miejscy) sa uprawnieni do wy-
konywania kontroli ruchu drogowego wobec:

1) kierujacego pojazdem niestosujacego sie
do zakazu ruchu w obu kierunkach, okreslone-
go odpowiednim znakiem drogowym

2) uczestnika ruchu naruszajgcego przepisy o:

a) zatrzymaniu lub postoju pojazdow

b) ruchu motoroweréw, rowerow, wozkow

rowerowych, pojazdow zaprzegowych oraz
0 jezdzie wierzchem lub pedzeniu zwierzat
¢) ruchu pieszych.

W przypadku pozostatych wykroczen drogo-
wych konieczne jest dziatanie poliji, uprawnio-
nej do kontroli ruchu drogowego w petnym za-
kresie, na podstawie przepiséw art. 129 usta-
wy Prawo o ruchu drogowym.

Karanie za wykroczenia zarejestrowane przez
monitoring, w przeciwienstwie do fotoradardw,
nie jest jednak w zadnym stopniu zautomatyzo-
wane. Ujawnianie wykroczeh przy uzyciu stacjo-
narnych urzadzen rejestrujgcych, ktére automa-
tycznie je rejestruja, jest obecnie zarezerwowa-
ne dla Inspekgji Transportu Drogowego, a ka-
mery monitoringu miejskiego nie wpisujg sie
w ustawowg definicje urzadzenia rejestrujacego.

H lle biopaliwa w paliwie?

Zgodnie z dyrektywa 2009/28/WE Polska, tak
jak pozostate panstwa cztonkowskie Unii Eu-
ropejskiej, jest zobligowana do zapewnienia
dziesigcioprocentowego udziatu energii od-
nawialnej zuzywanej w transporcie do 2020
roku. Aby zrealizowa¢ ten obowigzek, wpro-
wadzony zostat Narodowy Cel Wskaznikowy
(NCW), okreslajacy minimalny udziat biokom-
ponentdéw i innych paliw odnawialnych zuzytych
we wszystkich rodzajach transportu. W grudniu
w Dzienniku Ustaw ukazata si¢ nowelizacja usta-
wy o biopaliwach i biokomponentach. Podnosi
ona ustalanie NCW z poziomu rozporzadzenia
na poziom ustawy. W 2017 roku NCW wynosit
7,10 proc., w 2018 - 7,50 proc., w 2019 roku




-8 proc., aw 2020 - 8,50 proc. Ustawa wpro-
wadza jednak ,optate zastepcza”. Podmio-
ty, ktére w latach 2018-2019 zrealizujg NCW
w 85 proc., z reszty obowigzku bedg mogty sie
wywigza¢ za pomocg tej optaty. Ma to pozwoli¢
na obnizenie kosztéw przy jednoczesnym unik-
nieciu ryzyka wysokich kar finansowych. Przepi-
sy okreslaja tez limity dla biokomponentéw wy-
tworzonych z surowcow uprawniajacych do po-
dwdjnego naliczania wktadu do NCW do roku
2019. Surowcami upowazniajgcymi do podwdj-
nego naliczania sg m.in. zuzyty olej kuchenny
i tluszcze zwierzece — w przypadku produkgji es-
tréw, oraz odpady z przemystu piekarniczego
lub cukierniczego — wykorzystywane przy pro-
dukgji spirytusu.

W rzeczywistosci zmiany nie przetoza sie zna-
€z3co na to, co poptynie z dystrybutoréw naj-
blizszej przysztosci. Za sprawg stosowania opta-
ty zastepczej zawartos¢ biodomieszek moze na-
wet nieznacznie spas¢, dlatego sceptyczni wo-
bec biopaliw wtasciciele pojazdéw moga na ra-
zie spac spokojnie.

Ustawa ma tez dostosowac polskie przepi-
sy do wymagan dyrektywy 2015/1513. Do zo-
bowigzan wynikajacych z tej dyrektywy naleza:
ograniczenie mozliwosci stosowania do wytwa-
rzania biokomponentéw roslin zbozowych i in-
nych roslin wysokoskrobiowych, roslin cukro-
wych i oleistych oraz roslin uprawianych przede
wszystkim do celow energetycznych, zwieksze-
nie wykorzystania tzw. biopaliw zaawansowa-
nych, podniesienie do 60 proc. wymaganego
poziomu ograniczenia emisji gazow cieplarnia-
nych dla nowych instalacji wytwarzajacych bio-
komponenty oraz wprowadzenie od 1 stycznia
2018 roku wymogu 50 proc. redukgji emisji dla
dziatajacych instalacji wytwoérczych.

M Prawo jazdy a ubytek stuchu

W grudniu do pierwszego czytania w komisji
infrastruktury skierowany zostat projekt, o kté-
rego powstaniu informowalismy juz w czerw-
cu. Dotyczy on jednoznacznego przesadzenia,
ze niepetnosprawnos¢ w zakresie catkowitego
lub czesciowego ubytku stuchu nie moze by¢
uznana za przeciwskazanie zdrowotne do ubie-
gania sie o prawo jazdy, z wyjatkiem katego-
rii D1 albo D. Aktualnie z ustawy o kierujacych
pojazdami wynika co prawda, ze: ,Osoba nie-
pefnosprawna pod wzgledem fizycznym moze
by¢ kierujgcym, jezeli uzyskata orzeczenie le-

karskie o braku przeciwwskazan zdrowotnych
do kierowania pojazdem”. Jednak juz rozporza-
dzenie ministra zdrowia z 17 lipca 2014 roku
w sprawie badan lekarskich oséb ubiegajacych
sie 0 uprawnienia do kierowania pojazdami i kie-
rowcdw praktycznie przesadza, ze osoby niesty-
szace lub osoby z powaznym ubytkiem stuchu,
ktérego nie mozna skompensowac za pomoca
urzadzen technicznych (np. aparatéw stucho-
wych) sa pozbawione mozliwosci ubiegania sie
0 prawo jazdy kategorii C1i C.

Projekt przewiduje tez, ze na wniosek oso-
by sktadajacej egzamin, dla ktérej podstawo-
wym sposobem komunikowania sie jest jezyk
migowy, wojewddzki osrodek ruchu drogowe-
go zapewnia nieodptatng pomoc ttumacza jezy-
ka migowego podczas egzaminu panstwowego
na prawo jazdy. Wprowadzenie takiej regulagji
przesadza o mozliwosci i legalnosci uczestnic-
twa takiego ttumacza podczas egzaminu oraz
potwierdza, ze korzystanie z ustugi takiego ttu-
macza, zapewnianej przez wojewodzki osrodek
ruchu drogowego, nie bedzie wigzato sie z ko-
niecznoscig wnoszenia przez osobe egzamino-
wang dodatkowej optaty — poza optatg egza-
minacyjng wnoszong przez wszystkich zdaja-
cych. Obecnie brak jest w tym zakresie regula-
cji prawnych. To utrudnienie dla oséb zdajacych
egzaminy na prawo jazdy postugujacych sie je-
zykiem migowym, ktore ponadto, gdy uzyskajg
zgode wojewddzkiego osrodka ruchu drogowe-
go na przybycie z ttumaczem jezyka migowe-
go, czesto muszg bezposrednio pokryé¢ koszty
takiej ustugi. W praktyce oznacza to, ze pono-
szg swoistg kare finansowa za swojg niepetno-
sprawnos¢, bo dla nich catkowity koszt egza-
minu jest wyzszy niz dla pozostatych zdajacych.

Zgodnie z datg wpisang w samym projek-
cie, ustawa miataby wejs¢ w zycie w ekspreso-
wym tempie, bo juz z poczatkiem 2018 roku.
Termin wydaje sie ekspresowy réwniez dlate-
go, ze ustawa bedzie wymagata dostosowania
dwéch rozporzadzen - rozporzadzenia ministra
infrastruktury i budownictwa z 24 lutego 2016
roku w sprawie egzaminowania osob ubiegaja-
cych sie o uprawnienia do kierowania pojazdami,
szkolenia, egzaminowania i uzyskiwania upraw-
nien przez egzaminatoréw oraz wzoréw doku-
mentow stosowanych w tych sprawach oraz roz-
porzadzenie ministra zdrowia z 17 lipca 2014
roku w sprawie badan lekarskich oséb ubiega-
jacych sie o uprawnienia do kierowania pojaz-
dami i kierowcow.
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Krzyzéwka z nagrodami

Znalezione w internecie—
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Rozwigzaniem ostatniej krzyzowki byto hasto ,Boze Narodzenie”. Nagrode wyslemy poczta.
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ierwsza osoba, ktora przesle na adres re-

dakcja@szkola-jazdy.pl prawidtowe rozwia-
zanie wraz z adresem, otrzyma ksigzke ,,Fer-
dinand Porsche. Ulubiony inzynier Hitlera".

POZIOMO:

1) potrawa kuchni arabskiej. 4) urzadzenie do do-
zowania mieszanki w silniku spalinowym. 7) kop-
niecie obok pitki. 9) zestaniec w carskiej Rosji. 10)
okres stazu zawodowego prawnika. 11) Adam,
poeta i dramatopisarz. 12) profesor z powiesci
Tadeusza Dotegi-Mostowicza. 13) pojazd komu-
nikacji miejskiej. 14) miasto w wojewodztwie sla-
skim. 15) hotel przy drodze. 18) laur. 20) instru-
ment Wojskiego. 23) powstata we Francji p6z-
na odmiana klasycyzmu. 25) cztowiek wrazliwy
na piekno. 26) zawiadomienie z poczty. 27) gry-
mas, kaprys. 28) tylna czes¢ statku. 29) zasia-
da za kotkiem.

PIONOWO:

2) benzyna silnikowa. 3) zupa z czerwonych bu-
rakéw. 4) maty jednoosobowy samochdd wysci-
gowy. 5) otwdr w teczéwce oka. 6) spokrewniony
z drozdem. 7) przerazajacy sen. 8) gory w srod-
kowej Europie. 10) czotowi dziatacze partii. 15)
tagodzi skutki sttuczki. 16) ze stolicg w Tokio. 17)
ubidr treningowy. 19) bezsilnikowy pojazd drogo-
wy. 21) samochodowa lub towarowa. 22) czes¢
Trojmiasta. 24) element zawieszenia pojazdu.
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JAZDA DOEBRZE
UBEZPIECZONA

wyveh dla Partnerdw firmy e-kierowes

NOWY ROZSZERZONY PROGRAM

Realne oszczednosci na ubezpieczanych pojazdach.

Peine ubezpieczenie
OC, AC, NNW, ASS
od 2,5 % wartosci pojazdu

I Pierwsza w Polsce oferta ubezpieczen pojazdow szkoleniowych przygo-
towana specjalnie dla osrodkoéw szkolenia kierowcow.

QOdpowiedzialnosd cywilna posiadaczy pojazddw mechanicznych

Autocasco

m MNastepstwa nieszczesliwych wypadkdow
Assistance

I Pojazdy realnie ubezpieczone - petna oferta dla twojej floty
- pojazdy do 10 lat
- OC i NNW - dla starszych pojazdow

- ubezpieczenie pojazdow ciezarowych, autobusow, motocykli | przyczep

"Hiniejszy matenat ma Charakter wylgocmnie informacyjny oraz nie Stanows oferty w rozamienio uttavwy 7 dnia 23 kweetnia 1964 r, Kodeks cywilng Srcregoiows
warunkl uberpiecienia oraz koszty ryzyvka 7 mimi pwiazane. jak rownie informacie na Temat ogranczenia odpoawiedzalnosicl nbezpiecryCiels oraz msady

driafania produkiu okretlone sg w Opdlmych Warunkach Uberpice renia,

Zadzwon i sprawdi ile moZesz zaoszczedzi¢ na ubezpieczeniu swojej floty

Tel. 9143143 95




DLA KIEROWCOW ZAWODOWYCH W JEZY

SOSY.IS)IM

Od teraz w ofercie w jezyku rosyjskim:
W Szkolenie okresowe,

W Kwalifikacja wstepna,
w Testy na kwalifikacje wstepna.

e-kiernwaa Zadzwon i dowiedz sie wiecej
91 431 43 95



