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Krzysztof Gizycki

cji Pojazdéw w ramach CEPiK-u 2.0 trud-
no uznac za sukces Ministerstwa Cyfryzacji.
Powod jest prosty. Nie dziata ona bez zarzutu.
Przynajmniej do czasu zamkniecia tego numeru
.Szkoty Jazdy". Problemy z wpisywaniem infor-
macji do CEPiK-u miata cze$¢ stacji kontroli po-
jazdoéw, dokonujacych okresowych przegladdw
aut. Na system psioczyli takze urzednicy pracu-
jacy w wydziatach komunikacji urzeddéw miasta
i starostw powiatowych. | nie ma im sie co dzi-
wic. Cze$¢ interesantéw musiata zostac odpra-
wiona z kwitkiem, inni bardzo dtugo czekali na
zatatwienie z pozoru bardzo prostych spraw.
Taka sytuacja sprawia, ze z niepokojem spo-

U ruchomienie modutu Centralnej Ewiden-

nego modutu, czyli Centralnej Ewidencji Kie-
rowcdw. Ma on bowiem bezposredni zwigzek
z funkcjonowaniem osrodkdw szkolenia kierow-
c6w. Bo to wtasnie w CEPiK-u 2.0 szkoty jazdy
beda musiaty np. aktualizowa¢ profil kandyda-
ta na kierowce...

Miejmy nadzieje, ze Ministerstwo Cyfryzacji po-
trafi wycigga¢ wnioski z listopadowego falstartu
systemu i 4 czerwca wszystko zadziata, jak po-
winno. A skoro jesteSmy przy zyczeniach — wszak
zblizajq sie swieta Bozego Narodzenia — dobrze
bytoby myslec, ze wyciggnadé wnioski ze swoich
btedéw potrafi takze Ministerstwo Infrastruktu-
ry i Budownictwa. Moze warto w koncu przed-
stawic oficjalng i gruntownie przemyslang pro-
pozycje zmian w systemie szkolenia i egzamino-
wania, a nie nieustannie na ten temat milczec?

W natfoku codziennych obowigzkéw nie moz-
na zapomniec o tym, ze czasami warto si¢ od-
prezy¢ i zrelaksowac. Szczegdlnie w swigta! Dla-
tego caty zespot redakcyjny ,,Szkoty Jazdy” zy-
czy Wam, Drodzy Czytelnicy, samych przyjemno-
$ci! | szampanskiej zabawy w sylwestrowg noc!
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0d 20 listopada Wojewddzki Osro-
dek Ruchu Drogowego w Piotrkowie
Trybunalskim przeprowadza egzami-
ny praktyczne na kat. B z wykorzy-
staniem nowych samochodéw, czyli
citroenow C3. Cztery dni wczesniej
nowe samochody, czyli kie rio, za-
czely byc uzywane w Krosnie. Z kolei
w Szczecinie zaplanowano, ze nowe
toyoty yaris pojawiq sie 1 grudnia.

W przypadku piotrkowskiego WORD-u
podstawienie aut nie oznacza auto-
matycznego pozegnania si¢ ze stary-
mi samochodami. Na razie egzaminy
sa prowadzone zaréwno z wykorzysta-
niem toyot yaris, jak i citroenéw C3.
Tak samo postapit Wojewddzki Osro-
dek Ruchu Drogowego w Krosnie. Do 8
grudnia egzaminy sg prowadzone za-
rowno kiami rio, jak i starymi pojaz-
dami — suzuki swift.

Jezeli chodzi natomiast o osrodek
w Szczecinie, to catkowita wymiana po-
jazdow miata sie odby¢ 1 grudnia. Czyli
hyundaie i20 byty wykorzystywane tyl-
ko do konca listopada. Potem kandy-
daci na kierowcow mieli sie przesigsc
do nowych toyot yaris.

WORD w Piotrkowie Trybunalskim
kupit siedemnascie citroenéw C3 za 395
tys. zt brutto. Jednak diler, ktory wygrat
przetarg, zobowigzat sie do odkupienia
starych toyot yaris za 459 tys. zt. Wy-
chodzi na to, ze WORD zarobi na tym
przetargu 64 tys. zi!

0Osrodek w Szczecinie zakupit dwadzie-
scia nowych toyot yaris za 778 tys. zi.
Hyundaie i20 musiat odda¢, nie byty
jego wiasnoscia. A krosnienski WORD?
Zaproponowana przez dilera cena
za dwanascie samochodow to 780 tys.
zt. Jednak nalezy od tego odliczy¢ pra-
wie 289 tys. zt, bo tyle bedzie koszto-
wat zwyciezce przetargu wykup dwu-
nastu sztuk suzuki swift. red
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Falstart

Jeszcze kilkanascie dni po uruchomieniu modutu Centralnej Ewidencji Pojazdow w CEPiK-u 2.0 system nie dziatal, jak
powinien. Potwierdzajg to m.in. urzednicy pracujacy w wydziatach komunikacji. Do systemu nie hyty podiaczone takze

za wdrozenie CEPiK-u?

- CEPIK 2.0 jest w fazie stabilizadji, to na-
turalne, ze poczatkowo mogg pojawiac sie uster-
ki. Nie znam zadnego tak powaznego systemu,
ktdry na starcie dziatatby bez zarzutu - mowit
.Szkole Jazdy” Karol Manys, rzecznik prasowy
Ministerstwa Cyfryzacji.

C 0 na to resort cyfryzacji, odpowiadajacy

M Zmiana taktyki

Centralna Ewidencja Pojazdow i Kierowcéw dzia-
ta od 2003 roku. Juz od dawna wiele os6b wska-
zywato, ze system jest daleki od ideatu. Skarzo-
no sie na jego awaryjnos¢ i nienowoczesnosc.
Dlatego cztery lata temu Ministerstwo Spraw
Wewnetrznych uznato, ze trzeba go zmoderni-
zowac, a nawet wzbogacic¢ o nowe ustugi. Wy-
konaniem zadania zajat sie Centralny Osrodek
Informatyki. Tyle ze prace nad systemem bar-
dzo sie opdznialy. Efekt? Kilkakrotne przesunie-
cie wejscia w zycie zmodernizowanej ewiden-
cji. Ostatni taki zabieg miat miejsce w grudniu
ubiegtego roku. Wtedy wydawato sie, ze sys-
tem zacznie dziafa¢, tak jak mozna byto prze-
czyta¢ w podpisanej przez prezydenta Andrze-
ja Dude ustawie, 4 czerwca 2018 roku. Jednak
Ministerstwo Cyfryzacji zmienifo taktyke. Naj-
pierw postanowiono wdrozy¢é modut Centralnej
Ewidencji Pojazdéw, potem Centralnej Ewiden-
¢ji Kierowcdw. Pierwszy miat zosta¢ uruchomio-
ny w CEPiK-u 2.0 13 listopada, drugi — tak jak
zaplanowano wczesniej - 4 czerwca 2018 roku.

M Ewidencja przyjmuje wiecej
danych

Udoskonalona CEP to m.in. doprecyzowanie
i zwiekszenie zakresu wprowadzanych do ewi-
dengji danych. Trafiajg tam informacje dotycza-
ce ustanowionych zabezpieczen na pojezdzie,
w tym o jego zajeciu przez organ egzekucyjny.
To rozwigzanie wazne dla nabywcdw pojazdéw,
ktdérzy uzyskaja teraz wiedze m.in. w zakresie
ograniczonego prawa wiasciciela do dyspono-
wania pojazdem.

Zgodnie z nowymi przepisami okresowe ba-
danie techniczne na stacjach kontroli pojaz-
déw przeprowadza sie po uprzednim uiszcze-
niu optaty przez wiasciciela lub posiadacza po-
jazdu. Po wykonaniu badania diagnosta jest zo-

wszystkie stacje kontroli pojazdéw.

bowigzany do wprowadzenia danych do syste-
mu i przestania do bazy CEP. Nastepnie otrzyma
stamtad potwierdzenie, dokona wpisu w doku-
mencie i zwrdci go wtascicielowi pojazdu. No-
woscig jest takze rejestracja negatywnego wy-
niku badania technicznego. Badanie okreso-
we przerwane na prosbe wiasciciela samocho-
du réwniez zostanie odnotowane w bazie CEP.

M Problemy na starcie

Modut Centralnej Ewidencji Pojazddw urucho-
miono, jak zapowiadano, czyli 13 listopada. Ale
nie mozna chyba wtaczenia systemu okreslic in-
nym stowem jak falstart. Dlaczego? Od poczat-
ku nie dziatat jak nalezy. Taka informacje prze-
kazali nam m.in. pracownicy stacji kontroli po-
jazdow. Ale nie tylko. O problemach w pierw-
szym dniu funkcjonowania moéwili takze urzed-
nicy pracujacy w wydziatach komunikagji sta-
rostw powiatowych i urzedéw miast.

— Czasami jesteSmy w stanie wyda¢ dowdd
rejestracyjny, innym razem nie. To loteria — mé-
wit ,,Szkole Jazdy"” Janusz Hylinski, zastepca na-
czelnika wydziatu komunikacji w Starostwie
Powiatowym w Krotoszynie. — Niby potfacze-
nie z systemem jest, ale nie wszystkie sprawy,

z ktérymi przychodza do nas ludzie, mozemy
zatatwic.

Rzecznik resortu cyfryzacji, Karol Manys, uspo-
kajat nas jednak, ze system dziatat sprawnie i byt
na biezgco monitorowany.

- Moga oczywiscie zdarzac sie pojedyncze
przypadki, gdzie dojdzie do jakichs probleméw
z taczeniem sig z systemem. To ogromna baza,
takie rzeczy sie zdarzaja. Jednak w takiej sytu-
acji nalezy zwroci¢ sie do nas, helpdesk dziata
24 godziny na dobe.

Tyle ze wspomniany helpdesk miat rece pet-
ne roboty. Urzednicy informowali nas, ze liczba
zgtoszen o nieprawidtowym dziataniu systemu
byta bardzo duza. W zwigzku z tym nie wszystko
udawato sie naprawic¢ w krétkim czasie.

H Ministerstwo raportuje...

O tym, ze urzednicy i stacje kontroli pojazdow
majg problemy z uzywaniem zmodernizowa-
nego systemu, Swiadczg rowniez raporty, kto-
re na swojej stronie internetowej publikowa-
to Ministerstwo Cyfryzacji. Na przyktad 16 li-
stopada zarejestrowano jedng awarie CEPiK-u,
z ktdra udato sie upora¢ po 30 minutach. Do-
datkowo odnotowano dwa biedy krytyczne i 22



0 mniejszym ciezarze gatunkowym. Helpdesk
odebraf wtedy 732 telefony. Do CEPiK-u nie pod-
taczyto sie ponadto 900 stacji kontroli pojazdow.
20 listopada réwniez odnotowano jedna awa-
rie. Problem rozwigzano w ciggu pét godziny.
Brakowato juz natomiast btedéw krytycznych.
Spadta takze liczba rozméw odebranych przez
helpdesk. Wyniosta ona 480. Do CEPiK-u nie pod-
taczyto sie jeszcze 550 stacji kontroli pojazddow.

M ...urzednicy sie tlumacza

Wiadomo, ze jesli system nie dziata, jak powi-
nien, cierpia na tym przede wszystkim nie pra-
cownicy stacji kontroli pojazdéw i urzednicy, tyl-
ko ludzie, ktdrzy sie do nich zgtaszajg. Mniej-
szy problem byt z SKP. Dlaczego? Jedli stacja
nie byta w stanie ,,wpia¢” sie do systemu, mo-
gta pracowac w tzw. systemie awaryjnym. Zna-
czy to tyle, ze pracownik SKP zapisywat wyniki
badania na swoim komputerze. W momencie,
gdy system zadziata, masowo wprowadzatby
wszystkie dane o pojazdach swoich klientow
do CEPiK-u. W znacznie gorszej sytuacji znalezli
sie urzednicy pracujacy w wydziatach komuni-
kacji starostw powiatowych i urzedach miast.
Dlaczego? Bo petentdw chcacych zatatwic jakas
sprawe, np. zarejestrowac auto, jest duzo wiecej
niz na stacjach kontroli pojazdéw. Doszto na-
wet do tego, ze niektdre jednostki postanowity
o swoich problemach powiadomic¢ obywateli.
W wydziale komunikacji Urzedu Miasta
Wioctawek, ale takze w wielu innych urzedach
w Polsce, wystepujg problemy zwigzane z re-
alizacjg procedury rejestracji pojazddw. System
ma przerwy w dziataniu albo catkowicie sie wy-
tacza” - poinformowali urzednicy. , To znacznie
utrudnia lub wrecz uniemozliwia obstuge klien-
téw wydziatu komunikacji w UM Wioctawek.
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S to problemy niezalezne od ratusza, spowodo-
wane zewnetrznymi perturbacjami. Bardzo pro-
simy o cierpliwos¢ i wyrozumiatos¢, mamy na-
dzieje, ze wkrétce system zacznie dziatac spraw-
nie” — takg informacje na swojej stronie interne-
towej zamiescit 15 listopada wtoctawski ratusz.

I nie byfa to jedyna jednostka samorzadowa,
ktéra miata problemy zwigzane z uruchomie-
niem Centralnej Ewidencji Pojazddw. Na przy-
ktad wydziat komunikacji w Lublinie prosit pe-
tentdw, zeby najpierw zadzwonili do urzedu
i dowiedzieli sig, czy ich sprawe w ogdle moz-
na zatatwic. Z kolei w todzi urzednicy nie mo-
gli np. wydawac czesci statych dowodéw reje-
stracyjnych zamiast czasowych. W takich sytu-
acjach o czternascie dni wydtuzali waznos¢ cza-
sowego dokumentu.

M Poirytowane powiaty

Mocno poirytowany kulawym dziataniem sys-
temu byt takze Ludwik Wegrzyn, prezes zarza-
du Zwigzku Powiatéw Polskich. Dlatego 20 li-
stopada wystat do minister cyfryzacji Anny Stre-
zynskiej pismo w tej sprawie. Co w nim mozemy
przeczytac? ,Tydzien temu zostat uruchomiony
modut CEP w ramach systemu CEPiK 2.0. Mia-
to to w znaczacym stopniu podnies¢ jakos¢ re-
alizacji zadan zwigzanych z dopuszczaniem po-
jazddw do ruchu. Na razie - po tygodniu funk-
cjonowania systemu — mozna stwierdzi¢, ze cel
ten nie zostat zrealizowany. Wrecz przeciwnie,
uruchomienie systemu doprowadzito wydziaty
komunikacji poszczegélnych starostw powiato-
wych oraz urzeddw miast na prawach powiatu
na skraj wydolnosci” — napisat Wegrzyn. | wyli-
czyt, ze w pierwszym tygodniu funkcjonowania
zmodernizowanego systemu liczba zarejestro-
wanych pojazddw spadta az o 30 proc. w sto-

sunku do poprzedniego tygodnia. Powodem nie
byt oczywiscie spadek liczby oséb chcacych za-
tatwi¢ w urzedach taka sprawe.

Mato tego, z pisma mozemy sie np. dowie-
dzie¢, ze cze$¢ zadan zostata przez urzednikoéw
zrealizowana niezgodnie z oczekiwaniami oby-
wateli. Standardem byto wydawanie lub prze-
dtuzanie pozwolen czasowych. Wszystko z po-
wodu trudnosci z realizacjg innych procedur.
Wegrzyn narzekat takze na jakos¢ danych wpro-
wadzanych do CEPIK-u 2.0. Zdarzaly sie bowiem
sytuacje, gdy przedstawiciele resortu cyfryzacji
rozsytali instrukcje umozliwiajgce obejscie wy-
stepujacych probleméw poprzez wprowadzanie
do systemu fikcyjnych danych. Do Zwigzku Po-
wiatow Polskich dotarty takze zgfoszenia o bted-
nie wykonanych dowodach rejestracyjnych. Zo-
staty one zwrdcone do Polskiej Wytworni Papie-
row Wartosciowych, ktéra je wydaje.

M Minister sie boi

W tej sytuacji coraz bardziej powszechne sta-
je sie odczucie, ze jako powiaty stalismy sie mi-
mowolna ofiarg dazenia administracji centralnej
do ogfoszenia w przeddzier dwulecia rzadu suk-
cesu w zakresie e-administracji. To na naszych
urzednikach - jako osobach majacych bezpo-
sredni kontakt z obywatelami — skupia sie ich
niezadowolenie. To nasi urzednicy po to, by wy-
konac te same zadania, co dwa tygodnie temu,
muszg wykonywac znacznie wigcej pracy. To oni
dzien w dzien musza siada¢ do terminali kom-
puterowych nie wiedzac, jakie procedury uda sie
zrealizowa¢ danego dnia, a jakie nie — bo z dnia
na dzien listy mogaq sie zmienia¢” — napisat w li-
scie Ludwik Wegrzyn.

Co na to minister cyfryzacji? Do czasu za-
mkniecia tego numeru ,Szkoty Jazdy” nie od-
niosta sie do pisma wystanego przez ZPP. Ale
W rozmowie z serwisem money.pl powiedziata
co$ zaskakujacego. Otdz dziennikarze spytali
ja, czy urzednicy przychylnie podchodza do no-
wego systemu.

- O wiele bardziej boje sie tych wszystkich
0s06b, ktorym ten system nadepnie na odcisk.
On ewidentnie uszczelnia system catego rynku
samochodowego i przeciwdziata przestepczosci
- powiedziata serwisowi money.pl Strezynska.

A na Twitterze 21 listopada napisata: , Tak, sa-
morzady powiatowe przezyly w zwigzku z CE-
PiK-iem bardzo trudne dni w ubiegtym tygo-
dniu. Ale bardzo dobrze z nami wspotpraco-
waly przy usuwaniu btedéw i identyfikowaniu
probleméw. W tym tygodniu btedy, ktérymi sie
zajmujemy wspdlnie, s3 juz marginalne. Dzig-
kuje tym, ktorzy byli na posterunku”.

Z koncowym fragmentem wypowiedzi mini-
ster mogliby dyskutowac urzednicy pracujacy
w wydziatach komunikacji m.in. w Olsztynie czy
Czestochowie. Bo tamtejsze lokalne media do-
nosity, ze system wciaz nie dziafa, jak powinien.

Jakub Ziebka
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Szkolenie rozszerzone

Wiecej godzin praktyki, do tego psycholog i zajecia na ptycie poslizgowej - to najczesciej wymieniane
przez instruktorow zmiany, ktére powinny pojawic sie podczas szkolenia kierowcéw na kategorie B.

cej godzin zajec praktycznych — méwi Filip

Fijak z OSK ,nieDzielny Kierowca” z Zyw-
ca. - Z mojego doswiadczenia wynika, ze tyle
wystarcza kursantom, ktérzy przychodza do nas
ze szkoty samochodowej. Natomiast ci, ktorzy
nigdy wczesniej nie mieli stycznosci z autem, nie
daja rady nauczyc¢ sie w ciggu 30 godzin wszyst-
kiego. Zwtaszcza ze doszty nowe umiejetnosci,
ktére trzeba posigs¢, chocby eco-driving. A licz-
ba godzin pozostata bez zmian.

N ie mam watpliwosci, ze powinno by¢ wie-

M Dodatkowe godziny

Instruktorzy zdajg sobie sprawe, ze pomyst
zwigkszenia liczby obowiazkowych godzin prak-
tycznych, cho¢ pojawia sie czesto, budzi sporo
kontrowersji. Przede wszystkim dlatego, ze wie-
lu szkoleniowcow boi sie oskarzenia o to, ze za-
lezy im gtéwnie na pienigdzach, ktére otrzymu-
ja za kazda odbytg godzine szkolenia. Sposob
na rozwigzanie problemu proponuje Rafat Gorski
z OSK ,,Po Prawo Jazdy"” z Jeleniej Gory.

— Ja bytbym za tym, zeby wprowadzi¢ 50 go-
dzin praktyki, jednak z mozliwoscia , wypuszcze-
nia” kursanta po 30 godzinach - moéwi. - Bo ile
cztowiek potrzebuje czasu na przyswojenie umie-
jetnosci jazdy samochodem to bardzo indywi-
dualna kwestia. Jeden zatapie szybciej, inny na-
wet po 40 godzinach nie bedzie w stanie podejs¢
do egzaminu. To kwestia percepcji, zdolnosci ma-
nualnych i wielu innych indywidualnych cech.

Podobnego zdania jest Stawomir Moszczyn-
ski z Osrodka Szkolenia Kierowcéw Automobil-
klub Polski.

— Moim zdaniem w wiekszosci przypadkéw
30 godzin jazdy to jednak za mato - twierdzi.
- Dlatego ja bym liczbe godzin zwigkszyt usta-
wowo. Nie bytoby potrzeby sankcjonowania
tego, gdyby nie fakt, ze w naszym spoteczen-
stwie jest powazny problem z pokorg. Mfode
pokolenie, a to wiasnie jego przedstawiciele
stanowg znaczng czes¢ kursantéw, ma poczu-
cie, ze zjadto wszystkie rozumy. | po trzech go-
dzinach wszyscy sa mistrzami kierownicy. Mato
kto uznaje, ze warto dokupi¢ godziny, widzi,
ze ma niedostatki wiedzy. Zupetnie inaczej jest
za to ze starszymi, zwlaszcza z kobietami. One
maja w sobie bardzo duzo pokory, s3 odpowie-
dzialne i sumienne. Jezeli nie czujg sie pewnie,
to nie boja sie do tego przyznac.

M Plyta poslizgowa uczy pokory

Jezeli chodzi o wprowadzenie do obowigzkowe-
go kursu zajec na ptycie poslizgowej, instrukto-
rzy s zgodni. Takie zajecia powinny sie odby-
wac nie, jak planuje sie obecnie, po zdaniu eg-
zaminu, tylko miedzy kursem a przystgpieniem
do egzaminu panstwowego.

— Cztery miesigce po zdaniu egzaminu moze
byc juz niestety za pdzno na te nauke — méwi
Tomasz Kulik ze szkoty Kulikowisko w Warsza-
wie. — Te zajecia s bardzo potrzebne. Ludzie
nie zdaja sobie sprawy, jak zachowuje sie sa-
mochdd na sliskiej nawierzchni, nie méwiac juz
0 pojeciu, co zrobi¢, kiedy dochodzi do takiej
sytuacji na drodze.

Jak twierdzi Kulik, podczas kurséw doszka-
lajacych czesto sami instruktorzy sg zasko-

czeni, ze roznica 5 km/h potrafi zadecydo-
wac o tym, czy przejedziemy bezpiecznie za-
kret, czy wypadniemy z drogi lub uderzymy
w barierke.

- Jazda na plycie to zdecydowanie bardzo
potrzebna czes¢ kursu — dodaje Moszczynski.
— Ja bym wprowadzit dwie godziny. Pierwsza,
zeby zobaczy¢, jak auto sie zachowuje, druga,
zeby chociaz lizng¢ wiedzy o tym, co mozna zro-
bi¢, gdy juz wpadniemy w poslizg.

M Zajecia z psychologiem - absolutna
koniecznos¢

- Mtodzi ludzie maja tak uksztattowana psy-
chike, ze kaze im ona mysle¢ optymistycznie -
mowi Kulik. - Ja zdaze, ja si¢ zmieszcze. Czesto
z pogarda traktujg kierowcow, ktérzy jada pra-
wym pasem z predkoscig 50 km/h. Méwig o nich
»zawalidrogi”. A sami jadg za szybko, nie ogla-
daja sie za siebie przy zmianie pasa, bo nie wi-
dza konsekwencji, nie patrzg do przodu. Taka
cecha mtodosci. Dlatego uwazam, ze zajecia
z psychologiem, ktéry ma odpowiednie narze-
dzia do wptywania na cztowieka, to absolutna
koniecznosc.

Instruktorzy postulujg tez, by do teoretyczne-
go kursu wprowadzi¢ panel tematyczny o agresji
drogowej. Takie zajecia takze powinien, zdaniem
szkoleniowcdw, prowadzi¢ psycholog.

Kulik uwaza, ze jedng z podstawowych rze-
czy, jakie nalezy zmieni¢, jest weryfikacja upraw-
nien instruktorskich. Obecnie nie jest to okre-
$lone w zadnej ustawie.

Anna tukaszuk



Egzaminatorze,
0kaz Swo| majatek

W projekcie ustawy o jawnosci zycia publicznego, przedstawionym przez ministra koordynatora stuzb specjalnych
Mariusza Kaminskiego, znalazt sie zapis, ze egzaminatorzy hedg musieli skfadac oswiadczenia majatkowe, a ich tres¢
zostanie ujawniona. Co na to sami zainteresowani? Podchodzg do tematu bardzo spokojnie.

do zfozenia oswiadczenia majgtkowego.

Mowi o tym ustawa o kierujgcych pojazda-
mi, a doktadniej art. 63 pkt 5: ,,Do egzaminatora
zatrudnionego w wojewddzkim osrodku ruchu
drogowego stosuje sie przepisy ustawy o ogra-
niczeniu prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
przez osoby petnigce funkcje publiczne”. W ar-
tykule 10 jest mowa o sktadaniu oswiadczen.
Z tym, ze s one niejawne. Egzaminatorzy wy-
petniaja je i przekazujg dyrektorowi WORD-u,
w ktorym pracuja. Ich o$wiadczenia majatko-
we nie sg nigdzie publikowane.

'|'eraz egzaminator takze jest zobligowany

M Oswiadczenia trafia
do marszatkéw

Juz niedtugo prawdopodobnie sie to zmie-
ni. Bo minister koordynator stuzb specjalnych
Mariusz Kaminski przedstawit projekt ustawy
0 jawnosci zycia publicznego. Do czasu zamknie-
cia tego numeru ,,Szkoty Jazdy” odbyty sie juz
pierwsze konsultacje spoteczne. Zapowiada-

no jeszcze drugg ture. Obecna wersja projektu
zaktada, ze ustawa zacznie obowigzywac juz
1 stycznia 2018 roku.

Co mozemy w him przeczyta¢? Ano m.in. to,
ze do skfadania oswiadczenia majatkowego by-
liby zobowiazani takze egzaminatorzy. Komu?
Marszatkowi wojewddztwa. Ten musiatby takie
dane publikowac. Gdzie? Na przyktad w Inter-
necie, Biuletynie Informacji Publicznej. Oswiad-
czenie dotyczytoby zaréwno majatku osobiste-
go, jak i objetego matzeniskg wspdlnosciag ma-
jatkowa. Jawne nie bytyby tylko numery PESEL,
adresu zamieszkania i miejsca pofozenia ujaw-
nianych nieruchomosci.

W oswiadczeniu majgtkowym podaje sie
m.in. informacje o posiadanych zasobach
pienieznych, nieruchomosciach, cztonko-
stwie w organach spétek prawa handlowe-
go i innych os6b prawnych, w tym fundacji
i stowarzyszen, posiadanych akcjach i udzia-
tach w spétkach prawa handlowego, zatrud-
nieniu i wykonywaniu zaje¢ w innych firmach
lub instytucjach.

M Majatki pod lupg CBA

Wedle projektu oswiadczenie majatkowe sktada
sie w formie pisemnej lub elektronicznej. Trzeba
bytoby to zrobi¢ w ciggu czternastu dni od ob-
jecia stanowiska i co roku do 30 kwietnia, we-
dfug stanu na 31 grudnia roku poprzedniego.

.Bardzo wazna zmiang, zawarta w obecnym
projekcie ustawy, jest obowigzek wykazywania
w oswiadczeniu majatkowym réwniez zmian do-
tyczacych sytuacji majatkowej, ktére miaty miej-
sce W ciggu roku. Ta zmiana ma fundamentalne
znaczenie, bowiem daje mozliwosci uzyskania
realnego obrazu stanu majatkowego w okresie
miedzy kolejnymi oswiadczeniami. Do tej pory
procedura sktadania oswiadczenia majatkowe-
go powodowata, ze obraz stanu posiadania miat
charakter bardzo wyrywkowy i mégt by¢ my-
lacy” - czytamy w uzasadnieniu do projektu.

Tres¢ oswiadczen bedzie ponadto analizowa-
to Centralne Biuro Antykorupcyjne.

H Egzaminatorzy spokojni

A co o pomysle ujawniania oswiadczen majatko-
wych egzaminatoréw myslg sami zainteresowani?

- Na pewno srodowisko nie bedzie z tego
powodu zadowolone — méwi Henryk Ad-
les, egzaminator nadzorujacy w krakowskim
MORD-zie. — Kazdy ma swoje powody, zeby nie
ujawniac réznych danych, ale ja jestem spokoj-
ny. Nie mam nic przeciwko.

Podobnie do sprawy podchodzi Piotr Anto-
szewski, egzaminator nadzorujacy w Wojewddz-
kim Osrodku Ruchu Drogowego w Poznaniu.

— Nie mam nic do ukrycia. Trzeba bedzie skta-
dac jawne oswiadczenie, to je ztoze. Ciekawy je-
stem tylko, dlaczego padto takze na egzamina-
toréw, nie jestesmy przeciez na swieczniku. Ale
pewnie wigze sie to z tym, ze hipotetycznie mo-
zemy miec stycznosc¢ z dziataniami korupcyjnymi.

Jesli ustawa o jawnosci zycia publicznego
wejdzie w zycie, liczba oséb zobowigzanych
do sktadania oswiadczenia majatkowego wzro-
$nie z 500 tys. do 830 tys.

Jakub Ziebka
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Egzaminowanie

Jednorazowa teoria?

Kierowcy, ktérzy maja prawo jazdy np. kategorii B i staraja si¢ o uprawnienia na ciezarowki lub autobusy, mieliby
zdawac tylko egzamin praktyczny. Z takq inicjatywa wystapit poset Pawet Szramka. - A co z wiedzg specjalistyczng?

wie interpelacje. Przypomina ministrowi in-

frastruktury i budownictwa, ze: ,Kazdy kie-
rowca, ktory posiada juz prawo jazdy danej ka-
tegorii, i ktéry postanawia uzyska¢ uprawnie-
nia na inng kategorie, jest zobowiazany do po-
nownego zdania czesci teoretycznej egzaminu
na prawo jazdy”. | przekonuje: ,W ocenie wielu
kierowcow i ekspertdw jest to zbedna koniecz-
nos¢, zwazywszy na fakt, iz przepisy ruchu dro-
gowego s3 identyczne dla posiadaczy wszyst-
kich kategorii prawa jazdy. Nie ma wiec zadnej
logicznej przestanki przemawiajacej za utrzy-
maniem obowigzujgcych przepiséw”.

Poset Szramka pisze o ,,wyjsciu naprzeciw
oczekiwaniom kierowcdw" i postuluje zmiany
w ustawie o kierujgcych pojazdami. Pyta, czy
ministerstwo podejmie sie zmiany , niekorzyst-
nych” dla obywateli przepiséw. Resort jeszcze
do sprawy sie nie ustosunkowat. Do czasu za-
mknigcia tego numeru miesiecznika nie odpo-
wiedziat réwniez na pytania dotyczace wspo-
mnianej interpelacji przestane przez redakcje
.Szkoty Jazdy".

P arlamentarzysta Kukiz'15 ztozyt w tej spra-

- dopytujq eksperci z branzy szkoleniowe;j.

— Odpowiedz jest w przygotowaniu — usty-
szelismy w biurze prasowym MIiB.

H Wyisza szkota jazdy

Za to eksperci od szkolenia i egzaminowania
chetnie komentuja temat.

- Kategorie C i D to szkota wyzsza dla kie-
rowcdw. Musi by¢ tez wyzszy poziom szkole-
nia - stwierdza Leszek Kida, kierownik wydziatu
egzaminowania Wojewddzkiego Osrodka Ruchu
Drogowego w Tarnobrzegu. — Oceniajac problem
w kontekscie BRD mozna powiedzie¢, ze kierow-
ca motocykla czy osobdwki moze spowodowac
wypadek, a kierujgcy autobusem lub ciezaréw-
kg - katastrofe.

Kida zwraca uwage na wielkg odpowiedzial-
nos¢ cigzacg na kierowcach zawodowych, ale
rowniez obszerng wiedze, ktérag muszg przy-
swoic.

— Zasady przewozu tadunkéw, dokumenty
transportowe, czas pracy — wylicza.

Rzeczywiscie, trudno porédwnac pakowanie
walizek do bagaznika z zatadunkiem 30-tono-

wej naczepy. Czy takimi wyzwaniami, jak plat-
formy kolejowe, przeprawy promowe.

- Mozna by przewrotnie zapytac: po co ko-
mus studia, skoro ma srednie wyksztatcenie?
— komentuje Tomasz Rejek, prezes Pomorskie-
go Stowarzyszenia Przewoznikéw Drogowych
w Gdyni.

Szef PSPD sigga po takie same porédwnania,
jak egzaminator nadzorujgcy WORD Tarnobrzeg.

- Kolejne kategorie praw jazdy to stopniowa-
nie wiedzy — ttumaczy. - Kompetencje kierowcy
zawodowego muszg by¢ wyzsze od kompeten-
cji 0s6b, ktore jezdza tylko autami osobowymi.
Egzaminy sa wiec bezwzglednie potrzebne. Ta-
kie przepisy znajduja odzwierciedlenie réwniez
w regulacjach UE.

Przypomina tez, ze zawodowi kierowcy
co piec¢ lat majg obowigzkowe szkolenia okre-
sowe. Zeby odnowi¢ uprawnienia, musza przejéc
badania lekarskie, psychologiczne i zaliczy¢ pie¢
dni zajec.

— A cztowiek, ktory dopiero stara sie o katego-
rie C, miatby by¢ zwolniony z kursu i egzaminu
teoretycznego? — pyta retorycznie prezes PSPD.

H Mniej wiedzy ogélnej, wiecej
specjalistycznej

Tak liberalne podejscie do kwestii szkolenia
kierowcow nie przekonuje nikogo z naszych
rozméwcow. Dyrektorzy WORD-6w mowig
to samo, co wtasciciele OSK. A to naprawde
rzadkosc.

— Mozna zatozy¢, ze posiadacz prawa jazdy
kategorii B zna przepisy drogowe. Ale co z wie-
dzg specjalistyczna? Nauczy sie we wiasnym
zakresie? lle oséb podeszioby do tego uczci-
wie? — zastanawia sie Marta Ogryzek, wspot-
wiascicielka osrodka szkolenia kierowcéw
w Olsztynie. — Uczenie sie tylko z Internetu,
ksigzek, to nie to samo, co zajecia z fachow-
cem, ktéry wyjasni, doradzi. Poza tym obo-
wigzek zaliczenia szkolenia i egzaminu mobi-
lizuje kursantow.

- Kurs i egzamin zawsze stanowia pewng do-
legliwos$¢ dla zdajacego - przyznaje Zbigniew
Przeworek, dyrektor WORD-u w Pile. — Spraw-
dzenie wiedzy jest jednak konieczne. Trzeba
na to patrze¢ w kategoriach odpowiedzialno-
$ci, a nie uprzykrzania zycia kierowcom.

Autor interpelacji zapewne zgodzitby sie
z ostatnig czescig zdania.



— Nie styszatem o tej interpelacji, ale jesli
parlamentarzysci chcg jako$ ulzy¢ kandydatom
na kierowcow, to dyskutowac warto — stwier-
dza Krzysztof Bandos, prezes Polskiej Fede-
racji Stowarzyszen Szkét Kierowcdw. — Moze
wprowadzi¢ jakies inne rodzaje testow? Mnigj
pytan? Mniej wiedzy ogoélnej, wiecej specjali-
stycznej? Moze e-learning?

Zgadza sie z argumentem posta Szramki,
ze kazdy kierowca, chocby miat uprawnienia
tylko na motorower, chocby robit prawko pot
wieku temu, kodeks drogowy powinien znad.

— Ale czy $ledzi zmiany prawa, r6zne nowin-
ki? Czy zdatby egzamin teoretyczny tak z mar-
szu, bez nauki? Obawiam sig, ze nie — mowi
Bandos. — Niedawno miatem zajecia z kierow-
cami pojazddw uprzywilejowanych i oni tez
wielu oczywistym dla mnie przepisom sie dzi-
wili. A dwadziescia lat karetkami jezdza!

Moze warto by wiec wprowadzi¢ zasadg,
ze kto robit prawko wiecej niz pie¢ lub dziesie¢
lat temu, musi ponownie przejs¢ kurs i egza-
min z teorii. A kto ma swiezszg wiedze - zalicza
czesc teoretyczng tylko w formie e-learningu.

— Ale wiedza specjalistyczna, dotyczaca przy-
wozu 0s6b, przewozu rzeczy musi by¢ rzetel-
nie zweryfikowana — podkresla prezes PFSSK.
— Kierujacy ciezarowka ma kilkadziesigt ton
.pod noga”. Kierowca autobusu odpowiada
za kilkadziesigt oséb!

M Utatwienia? Juz sa.
Moze byc¢ wigcej.

0 ewentualnych zmianach formuty egzami-
néw modwig tez inni eksperci. Zwracaja uwa-
ge, ze z innego putapu startuje kierowca, kto-
ry posiada prawo jazdy kategorii B, C, E i sta-
ra sie o kategorie D. Inaczej zas nalezy trakto-
wac kierowce, ktory jezdzit tylko autami oso-
bowymi lub jednosladami.

— Testy mozna by przygotowac w réznych
wariantach. Inny zakres zagadnien, inne roz-
tozenie akcentéw - proponuje Marta Ogryzek.

Prezes PSPD przypomina, ze przepisy doty-
czace uzyskiwania kolejnych kategorii zostaty
juz zliberalizowane.

— Swego czasu byt egzamin teoretyczny od E
do C. Przyczepy, naczepy. Ten obowigzek znie-
siono, mimo réznych opinii, réznych argumen-
toéw — opowiada Rejek. — Ja bytem na tak. Po-
wtarzanie teoretycznego nie miafo sensu. Prze-
ciez bardzo czesto egzamin na E robita oso-
ba, ktdra kilka miesiecy wezesniej uzyskata C.

Kandydaci na kierowcéw moga tez korzy-
sta¢ z innych ufatwien. Na przyktad posiadacze
kat. B1, ktorzy chcg uzyskaé petne B, przecho-
dzg krotszy kurs (dwadziescia godzin) i zda-
ja tylko egzamin praktyczny. Przejscie z A1
na A2 rowniez jest uproszczone. Egzaminu
teoretycznego nie ma. Trzeba zaliczy¢ dzie-
sie¢ godzin szkolenia i jazde egzaminacyjna.
Taka sama procedura dotyczy awansu z ka-

tegorii A1 lub A2 na A. Jesli chcemy zrobi¢
uprawnienia B+E, czyli osobowki z przycze-
pa, laweta, WORD nie sprawdza naszej zna-
jomosci teorii, a wytacznie praktyczne umie-
jetnosci. Posiadacze kategorii C+E moga jez-
dzi¢ takze autobusem z przyczepa (posiada-
jac kat. D) i oczywiscie samochodem osobo-
wym z przyczepa.

M Nie chodzi o kase

Dalsze tagodzenie, upraszczanie przepiséw
na pewno spodobatoby sie kandydatom na kie-
rowcéw. Oznaczatoby oszczednos¢ czasu i pie-
niedzy. Ale warto zwrdci¢ uwage, ze teoretycz-
na czes$¢ szkolenia i egzaminu stanowi niewielka
czes¢ kosztow uzyskania prawa jazdy. WORD-y
kasujq za testy tylko 30 zt, niezaleznie od tego,
na jaka kategorie zdajemy. Natomiast egzami-
ny praktyczne kosztujg od 140 zt (kat. AM i B)
do 245 zt (C+E oraz D+E). Egzaminy na Ci D
— po 200 zt. Rdznice kosztow teorii i praktyki
jeszcze wyrazniej widac¢ w optatach za kursy. Za-
interesowanym kategorig B ,, samoukom” szkoty
jazdy oferujq znizki 50-100 zt. Przy cenie szko-
lenia na poziomie 1,5 tys. zt.

Kurs na kat. C organizowany przez Pomor-
skie Stowarzyszenie Przewoznikdw Drogowych

kosztuje 2,4 tys. zt. lle taniej bytoby bez czesci
teoretycznej?

- Nie podam konkretnej kwoty: 100 czy 200
ztotych — méwi Tomasz Rejek. — Ale procento-
wo to bardzo mato. Oszczednos¢ bedzie nie-
adekwatna do konsekwencji, ktére moze po-
nies¢ kierowca nieposiadajacy stosownych kom-
petengji.

Przy cenach kurséw na kat. D (4-6 tys. zi)
ulga zwigzana z ewentualnym zniesieniem teo-
rii wydaje sie symboliczna. Zmiany nie miatyby
tez wptywu na finanse WORD-6w. Starajacy sie
0 uprawnienia na ciezarowki i autobusy to za-
ledwie kilka procent wszystkich egzaminowa-
nych. A zdawalno$¢ w tych grupach kierowcow
utrzymuje sie na poziomie 70-80 proc.

— Na kategorie C w pazdzierniku mielismy
65,6 proc. Na kategorie D — 77,8 proc. — wyja-
$nia egzaminator nadzorujacy w tarnobrzeskim
WORD-zie. - Teraz jest fatwiej niz kiedys. Baza
pytan jest jawna. Ogdlnodostepna.

— My w pazdzierniku mielismy 67,32 proc.
na kategorie C —informuje dyrektor WORD Pita.
— Szczerze méwigc myslatem, ze zdawalnosé jest
wyzsza. Najbardziej aktualne dane pokazuja jed-
nak, ze jedna trzecia kierowcédw musi uzupetni¢
wiedze — podsumowuje Zbigniew Przeworek.

Tomasz Maciejewski
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Brudny problem

Wiasciciele szkot jazdy nierzadko musza si¢ mocno natrudzic, zeby wyegzekwowac od instruktoréw utrzymanie
porzadku w samochodach. Jednak maja na to swoje sposoby. Jakie?

elce Smierdzi papierosami”, ,Instruk-
W tor, z ktérym mam jazdy, od trzech tygo-

dni wozi puste opakowanie po jogurcie,
ktore niemitosiernie smierdzi”, ,Mam wrazenie,
ze elka, ktora jezdze, nie widziata odkurzacza
od roku albo dtuzej, wszedzie jest piach, wala-
ja sie papierki, paragony” - to tylko kilka wpi-
sow z forow internetowych, na ktorych udzie-
laja sie kursanci szkot jazdy.

— Jak czytam takie rzeczy, to nie wiem, co po-
wiedzie¢, bo dla mnie to jest temat, ktory nie
powinien istnie¢ — mowi Rafat Gorski ze szko-
ty Po Prawo Jazdy z Jeleniej Gory. — Utrzyma-
nie czystosci w samochodzie powinno by¢ tak
samo oczywiste, jak jazda prawa stronga. Ale
to sie wynosi z domu. Ja nie potrafie sobie wy-
obrazi¢, ze mégtbym mieé batagan we wta-
snym samochodzie, a co dopiero w stuzbo-
wym.

Okazuje sie jednak, ze problem istnieje i wta-
Sciciele szkot jazdy musza sie z nim zmierzy¢, je-
zeli nie chcg straci¢ dobrej opinii.

M Przykiad idzie z gory

- W naszej szkole na dwdch instruktoréw przy-
pada jeden pojazd - méwi Agnieszka Szczepan-
ska z Kobra Nauka Jazdy i Autoserwis ze Szcze-
cina. — Kazdy instruktor wie, ze ma zacza¢ dzien
pracy od przetarcia samochodu w $rodku, a kon-
czy¢ na myciu i tankowaniu. Mamy to zapisa-
ne w umowie o praceg i bardzo tego pilnujemy.

Chyba skutecznie, skoro zaden kursant nigdy
sie nie skarzyt.

Jak twierdzi Szczepanska, oprocz zapisow
w umowie o prace wazne jest tez, by szefo-
stwo dawato dobry przyktad.

- Kierownictwo naszego osrodka tez szkoli
kierowcow, wiec instruktorzy widza, ze nie tyl-
ko oni biegaja z odkurzaczem, a przykfad idzie
z gory — wyjasnia. — Cztery razy do roku nasze
pojazdy sa poddawane gruntownemu czyszcze-
niu, tagcznie z praniem tapicerki, ale to juz jest
organizowane odgornie.

H Dodatkowy pracownik
do sprzatania aut

Czasami, zeby nie straci¢ dobrej opinii, trzeba
zatrudni¢ dodatkowego pracownika.

- Utrzymanie czystosci w pojazdach to tak
duzy problem, ze zdecydowalismy sig zatrudnic¢
pracownika technicznego, odpowiedzialnego
za dopilnowanie tej sprawy — méwi Radostaw
Surata z Elka School z Gdyni. — Do jego obo-
wigzkow nalezy dbanie o czystos¢, stan tech-
niczny i serwisowanie. Jestesmy z tego rozwia-
zania bardzo zadowoleni.

Wiasciciel Elka School przyznaje, ze wszystko
zalezy od instruktora i jego podejscia do kwe-
stii czystosci.

- Niektorzy dbaja o samochody, jak o wiasne
— twierdzi Surafa. - Jest w nich czysto, wszystko
sie blyszczy, chce sie takim samochodem jezdzic.

Ale s tez i tacy instruktorzy, ktérym sie po prostu
nie chce i zadne rozmowy motywujace czy dyscy-
plinujace nie pomagaja. Auta sg brudne, na dy-
wanikach jest tyle piachu, co w piaskownicy.

M 0 swoje dba sig chetniej

W niektorych szkofach czes¢ instruktoréw szkoli
wiasnymi autami. Tak jest np. w Osrodku Szko-
lenia Kierowcéw ,AS" w Gdansku.

— Jestesmy szkota, w ktdrej mamy dwa rodza-
je pojazddw: nalezace do osrodka i do instruk-
toréw - tlumaczy Izabela Dymkowska, wiasci-
cielka szkoty. - Zauwazytam, ze utrzymanie czy-
stosci jest zdecydowanie mniejszym problemem
w tej drugiej grupie. Wszyscy nasi kierowcy wie-
dza, ze samochod jest wizytdwka szkoty, dlate-
go musi by¢ czysty i zadbany.

Kazdy instruktor szkoty, mimo naprawde
napietego grafiku, ma obowigzek raz w tygo-
dniu pojechac do myjni i kompleksowo wyczy-
$ci¢ auto.

- Robia to w godzinach pracy, bo trudno wy-
magac, by pracownik poswiecat swodj czas wol-
ny na obowiazki stuzbowe — dodaje Dymkow-
ska. — Oczywiscie, zdarza sie, ze niektérzy in-
struktorzy, chcac zafatwic sprawe szybciej, nie
doczyszczg auta jak nalezy. Dlatego tez co ja-
ki$ czas kontrolujemy pojazdy, zeby kursanci nie
mieli powodow do narzekan.

H Umowa nakazuje, wiasciciel
pilnuje

Arkadiusz Majewski ze szkoty Nauka i Dosko-
nalenie Jazdy z Miedzychodu twierdzi, ze naj-
skuteczniejszym sposobem jest jednak prawne
sankcjonowanie czystosci. Mozna je egzekwo-
wac skutecznie wtedy, kiedy jest wpisane w obo-
wigzki stuzbowe. Bo nie ma co liczy¢, ze dobrym
sfowem i prosbami uda sie zmieni¢ cztowieka,
ktdry nie odczuwa potrzeby czystosci.

— W naszej szkole mamy cztery samochody
osobowe, mamy tez myjnie — wyjasnia. — Kaz-
dy instruktor ma stuzbowy obowiazek, zeby co-
dziennie po zakonczonych jazdach umy¢ pojazd
z zewnatrz. Odstepujemy od tej zasady, jesli po-
goda jest fadna i widzimy, ze auto nie wymaga
zadnych zabiegéw. Nasi instruktorzy codziennie
tez muszg wytrzepac wycieraczki z piachu. Wia-
domo, ze szczegolnie w miesigcach jesienno-zi-
mowych gromadzi sie¢ go mnéstwo.

Anna tukaszuk



Stambut

Fot: Lex Kravetski/Flickr

Tureckie przykrecanie Sruby

Robienie prawka po turecku dla Polaka, Niemca czy Anglika mogto wydawac sie bardziej egzotyczne niz jezyk turecki:
dwuminutowy egzamin, zdawalno$c 99 proc., luzne podejscie do przepisow. Tak byto do niedawna. Teraz Turcy

stanowit sprawdzi¢ pewien niemiecki dzien-
nikarz. Zapisat sie na kurs, troche pocwiczyt
i umowit sie na egzamin. tatwo mu poszfo. Teo-
rie zdawat w szkolnej sali (egzaminatorami naj-
czesciej s nauczyciele). Papierowy formularz
-z odpowiedziami A, B, C, D — wypetnit z duzg
pomoca ttumacza, ktory nie ograniczat sie
do wskazéwek jezykowych, lecz wyjasniat za-
wifosci przepisow. Pozniej byta czes¢ praktyczna.
Na peryferiach miasta. Egzaminatorzy rozstawili
na jezdni kilka stupkéw, na dachu samochodu
zamontowali tablice z napisem SINAV ARACI-
DIR (samochéd egzaminacyjny) i kazali ruszac.
Jazda trwata minute i 38 sekund. Tak! To nie
pomytka. Zakonczyta sie serdecznymi gratula-
cjami. Auto jechato 30 km/h. Kilkaset metrow.
Dwa tagodne zakrety. Hamowanie. Nawrotka.
Jakie umiejetnosci kandydata na kierowce
sprawdzano? Czy umie ustawic fotel, lusterka.
Czy bezpiecznie wiacza sie do ruchu. Czy potrafi
bezpiecznie zmienic pas. Skoro silnik nie zgast,
zmiana biegdw odbywata sie ptynnie, kontrola
nad pojazdem byta — prawko sie nalezy.

J ak robi sie prawko w Turgji, kilka lat temu po-

przykrecili kandydatom na kierowcéw Srube.

Kilkadziesiat lat temu obowigzywaty jeszcze
bardziej uproszczone procedury.

- Z opowiesci mojej rodziny, znajomych wiem,
ze samochodami jezdzity nawet osoby nieumie-
jace pisac i czyta¢ - méwi Mehmet Eseryel, kto-
ry w Szczecinie prowadzi sklep ,Smaki Turgji”.
— Gdzie$ na prowincji to prawko wtasciwie nie
byto potrzebne. Nikt dokumentow nie spraw-
dzat. Wystarczyto, ze znasz si¢ na samochodach.
Umiesz kierowac. Umiesz naprawic. A ci, ktdrym
zalezato i zapisali si¢ na kurs, egzamin, wszy-
scy zdawali.

M Przyjemnie na placyku

Te beztroskie dla kierowcoéw czasy odchodza
w przesztos¢. Powoli odchodza.

— Egzamin jest trudniejszy niz kiedys, ale na-
dal bardzo tatwy w poréwnaniu do polskiego
- ocenia Matgorzata Rabenda Derman, Polka
piszaca doktorat na Uniwersytecie w Kocaeli,
autorka bloga ,Rodzynki Suttanskie”. - Szcze-
gélnie egzamin praktyczny jest dos¢ przyjem-
ny — dodaje.

Dlaczego przyjemny? Nie ma jazdy eg-
zaminacyjnej po zatfoczonych skrzyzowa-
niach. Jest tylko kilka zadan na placu ma-
newrowym. Ale...

- Mam kolezanke, Turczynke, ktéra dopie-
ro za trzecim razem zdata egzamin praktycz-
ny, przezywszy za kazdym razem sporo stresu
na placyku — komentuje Agata Bromberek, po-
znanianka mieszkajaca na tureckiej riwierze,
od dwunastu lat prowadzaca , Tur-Tur” Blog.
| biuro podrdzy AlanyaOnline.

Agata przekonuje, ze whrew obiegowym opi-
niom i filmikom krazacym po Internecie, zdoby-
cie tureckiego prawa jazdy nie jest formalnoscia.

- Owszem, kiedys moze tak byto, ale na szcze-
scie i to si¢ zmienito.

Istotng zmiang jest m.in. to, ze zdawac moz-
na tylko w jezyku tureckim. Kiedys egzamino-
wano m.in. osoby niemieckojezyczne. Kolejne
utrudnienie — rozbudowana baza pytan i za-
liczanie czesci teoretycznej przy komputerze.

- Test skfada sie ze 100 pytan, trzeba zdo-
by¢ 70 punktéw, czyli poprawnych odpowie-
dzi - tlumaczy Agata.
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Izmir, trzecie co do wielko$ci miasto w Turgji

Teoria podzielona jest na trzy czesci: znaki
drogowe i zasady ruchu, pierwsza pomoc oraz
silnik i budowa auta.

— Niedawno zmienity sie przepisy i czes¢ teo-
retyczna jest o wiele trudniejsza — méwi Gosia,
podkreslajac, ze positkuje sie opiniami oséb, kto6-
re s Swiezo po egzaminach.

Czes¢ praktyczna (termin wyznaczaja zwy-
kle dwa, trzy tygodnie po teorii) to kilka zadan
na matym autodromie. W asyscie dwoch egza-
minatorow i instruktora trzeba zaliczy¢: rusza-
nie na podjezdzie (rampie), parkowanie row-
nolegte, zatrzymania w wyznaczonym miejscu.
Jest tez jazda po fuku w prawo i w lewo. Mak-
symalny czas wykonania zadan: 30 minut. Plus
pie¢ minut na pytania dotyczace eksploataciji
pojazdu. Jesli ktos obleje cztery razy, musi po-
nownie zapisac sie na kurs.

M Proba dla zottodziobow. | termin
waznosci

Na polonijnych forach internetowych mozna
znalez¢ sporo zartobliwych komentarzy, ze Tur-
cy przykrecili Srube kandydatom na kierowcow.
Bo kiedys sprawdzano tylko umiejetnos¢ skretu
w prawo. A pytania testowe byty takie same dla
kazdego. Przez dziesigciolecia! Polonusi zwra-
caja takze uwage, ze egzaminy w réznych re-
gionach kraju mogg wyglada¢ inaczej. W du-
2ych miastach na zachodzie Turgji jest nowocze-
$niej, europejsko. Lepsza infrastruktura, lepsze
samochody, lepiej wyksztatceni egzaminatorzy.

Europejskim standardem jest réwniez okres
probny dla kierowcow. Jedli przez 24 miesigce
ztapie sie kilka mandatéw, traci si¢ uprawnie-
nia. Kto nie popetnia wykroczen, uzyskuje bez-
terminowe prawko. Ale uwaga! Co pie¢ lat musi
przejs¢ kontrole lekarska.

- Po zmianach przepisow w Turcji trwa wta-
$nie wymiana dokumentéw. Nowe prawa jaz-
dy maja date, kiedy trzeba je odnowi¢ — wyja-
$nia Gosia.

— Tureckie prawko automatycznie jest miedzy-
narodowe. | jest na nim rubryka z grupa krwi.
Badania robi sie przed egzaminem - precyzu-
je Agata.

Miedzynarodowym standardem jest réwniez
wiek kierowcow. O kategorie B moze ubiegac
sie osiemnastolatek. Prawo jazdy na motoro-
wery robi sie w wieku 16 lat. Petne uprawnie-
nia do prowadzenia ciezaréwek uzyska dopie-
ro 21-latek. Petnowartosciowe prawko katego-
rii D otrzymuje 24-latek.

- Co ciekawe, prawa jazdy nie dostang oso-
by karane za niektore przestepstwa, na przy-
ktad produkcje, sprzedaz lub posiadanie nar-
kotykow — zauwaza Gosia Rabenda Derman.

Uprawnienia mozna tez dos¢ szybko stra-
ci¢... za zbyt szybka jazde i inne ,pirackie ak-
cje” na drodze.

— Dwadziescia punktow dostaje sie za prze-
jazd na czerwonym swietle, niesprawne czesci

W

Stambut, czyli wiecznie zakorkowana metropolia

auta albo uzywanie pojazdu spoza kategorii,
na ktéra mamy prawo jazdy — wyjasnia Gosia.
— Pietnascie punktoéw dostaniemy na przyktad
za uzywanie Swiatet przeciwmgielnych bez po-
trzeby. Dziesie¢ punktéw — za gtosne stucha-
nie muzyki w samochodzie - wylicza blogerka.

Punktacja wydaje si¢ surowsza niz w Polsce
czy Niemczech, przy czym limit punktow wy-
nosi az 75.

Agata zwraca uwage, ze temperament turec-
kich kierowcow studza coraz wyzsze manda-
ty. Nawet 750 lir (jedna lira to ok. 93 grosze).
Autorka ,, Tur-Tur Blog” chwali si¢, ze dotych-
czas dostata tylko jedno upomnienie. Za nie-
zapiete pasy.

- Kraj, w ktérym jezdzi sie pod prad i po kra-
weznikach. Foteliki i kaski dla dzieci sq tylko
w telewizji. llos¢ miejsc w autach i na motocy-
klach jest nieograniczona... | tam policja wle-
pia mandat za pasy! — nie dowierza jeden z ko-
mentujacych bloga.

Trudno tez uwierzy¢, ze turysci w Alanyi czy
Bodrum nie moga wypozyczac skuteréw na do-
wod osobisty lub prawo jazdy kategorii B.

- Wymagana jest kategoria A1 na motorower
lub A2 na motocykl - méwi Agata.

Z polskim prawem jazdy mozemy bez-
problemowo jezdzi¢ w Turcji przez
pot roku. Jesli planujemy pobyt dtuz-
szy niz 180 dni, potrzebne nam be-
dzie tzw. miedzynarodowe prawo jaz-
dy. Z potwierdzonym notarialnie lub
przez ambasade ttumaczeniem doku-
mentu. Mozliwa jest tez wymiana pol-
skiego prawka na tureckie. Od stycz-
nia 2014 roku odbywa sie to automa-
tycznie, bez dodatkowego egzaminu.

Fot. Fabio Penna/Flickr



Systemy szkolenia i egzaminowania

Turecki znak STOP

M Uliczny survival. Jedz albo gin

Jesli jednak wyobrazacie sobie, ze Turcja jest kra-
jem surowych przepisow, restrykcyjnie przestrze-
ganych procedur, policjantdw stuzbistow i zdy-
scyplinowanych kierowcéw, to szybko zmienili-
byscie zdanie po kilku dniach pobytu w Stam-
bule, Ankarze, Izmirze, Gaziantepie, Trabzonie.
Centra miast przypominaja mrowiska. Na uli-
cach panuje chaos. Wydaje sig, ze wszyscy jez-
dzg, jak chca. Parkuja, gdzie im wygodnie. Tra-
big, kto gtosniej. Swoje drogowe przygody Go-
sia opisafa tekstem zatytutowanym , Turecka uli-
ca jako survival. Jedz albo gin". Z przerazeniem,
a jednocze$nie poczuciem humoru opowiada:
.Przejscie przez ulice to niekiedy zadanie god-
ne zdobycia Mount Everestu. Ruszenie na swia-
tlach - to wyscig z czasem. Parkowanie: gra Te-
tris w realu. Nie jest za ciasno. Wystarczy zmniej-
szy¢ wymiary samochodu o lusterko. Chodni-
ki sa waskie (a jeszcze potowe zajmujg samo-
chody, druga potowe — $mieci), krawezniki wy-
sokie. Turcy, ktorzy nigdy sie nie spiesza i za-
wsze sg spoznieni, w samochodzie zamieniajq
sie¢ w Kubice z ADHD. Prawo dzungli to prawo
silniejszego i szybszego. Nikt nie przepuszcza
pieszych. Musisz po prostu probowac przebiec
przez jezdnie. Przepisy drogowe? Zbior pieknych
wskazdwek, z ktérych nikt nie korzysta. Zapar-
kowane samochody blokuja wyjazd z bramy, sie-
bie nawzajem, chodnik i ruch ogélInie. To, ze cig-
zaréwka stoi na srodku ulicy, bo kierowca musi
kupi¢ papierosy, nikogo nie zdziwi.

Fot. Dickelbers/Wikimedia Commons

Nie dziwi mnie tez widok czterech oséb
na skuterze czy siedmiu os6b w matym aucie.
| to, ze kierowca wyznaje rozbrajajaco, ze nie
ma prawa jazdy, bo jest drogie”.

W rozmowie ze ,,Szkotg Jazdy" blogerka zar-
tuje, ze policjanci przymykaja oko na drobniej-
sze przewinienia kierowcéw. | stan techniczny
samochoddw.

- A na ulicach wida¢ mnéstwo aut, ktére
ostatni przeglad miaty wykonany dobre piet-
nascie lat temu — diagnozuje.

Galeria drogowych osobliwosci w wers;ji
JTurkiye" powstataby ekspresowo po przegla-
dzie tamtejszych portali internetowych. Moz-
na tam znalez¢ zdjecia pojazdow przypomi-
najacych krzyzéwke wartburga z traktorem.
Mozna posmiac sie z drzew rosnacych na srod-
ku drogi. Mozna sprobowac zliczy¢ pasazerow
upchanych w mikrobusach, zwanych tam do-
Imuszami.

Agata przyznaje, ze Turcy za kotkiem sa ,,dos¢
niefrasobliwi”.

—Jezdza w ogodle bez prawka albo bez upraw-
nien danej kategorii.

Nie ukrywa tez, ze zamiast auta zwykle wy-
biera rower lub komunikacje miejska. Tak ta-
twiej i bezpieczniej.

— W duzych miastach Turcji, a w szczegdl-
nosci w Stambule, jazda rzeczywiscie nie nale-
zy do najtatwiejszych — potwierdza Matgosia.
— | nie chodzi tu tylko o temperament Turkdw
i ich zamitowanie do tamania przepiséw, ale
fakt, ze miasto jest bardzo pagérkowate i szyb-

ko trzeba opanowac sztuke ruszania pod gor-
ke. Stambut stynie tez z koszmarnych korkéow!

H Ceny jak w Polsce

Stambut ma ponad 14 min mieszkancéw. Korki
gigantyczne! Paliwo drozsze niz w Polsce. A kur-
sy na prawo jazdy kosztujg podobnie. Na stro-
nach szkdf jazdy (s anglojezyczne) znalezlismy
oferty za 1500-1600 lir. Wykfady trwaja trzy ty-
godnie. Mozna wybrac regularny cykl zaje¢ lub
intensywna nauke w weekendy. Szkolenie prak-
tyczne to szesnascie godzin: dwie na symulato-
rze, reszta peugeotem 208. Mtodziezowe upraw-
nienia na motocykl (dwanascie godzin jazdy)
oferowane sg za 1200 lir.

— Koszty kursow sg bardzo zréznicowane
i zdecydowanie mozna sie targowac - radzi
Gosia.

Jesli naprawde chcemy sie szkoli¢, warto do-
pytac o program zajec, adres sali wykfadowej.
Dlaczego?

— Zeby przystapi¢ do egzaminu, trzeba sie
zapisac na kurs, ale jego reguty nie sg jasno
okreslone i czesto odbywa sie on tylko na pa-
pierze. M6j znajomy poznat swojego nauczy-
ciela podczas egzaminu - stwierdza z humo-
rem blogerka.

Sam egzamin kosztuje tylko 60 lir, czyli mniej
niz w wojewddzkich osrodkach ruchu drogo-
wego.

- | nie styszatem o sytuacjach, by ktos zda-
wat osiem razy. Tak jak to sie zdarza w Szczeci-
nie — Smieje si¢ Mehmet.

— Znam takich, ktorych oblano kilkanascie
razy — dodaje jego wspotpracownik. — U was
nie ma czegos takiego jak prawo jazdy. U was
jest ,biznes prawo jazdy"”. Chodzi tylko o za-
rabianie kasy. A jak juz jestes kierowca i wozisz
jakies towary, to musisz mie¢ pozwolenia, licen-
cje, winiety. Za wszystko trzeba ptaci¢. W Turcji
tak nie zdzieraja z ludzi - komentuje.

Ma troche nieaktualne dane. Bo np. kiedy sie
odbiera prawko (SURUCU BELGESI - certyfikat
dla kierowcy), trzeba gtebiej siegnac do kieszeni.

— Optata za wydanie dokumentu wynosi
139 lir. | jeszcze 433 liry na podatek drogowy —
podsumowuije Agata.

Tomasz Maciejewski

Tureckie drogi nalezag do najniebez-
pieczniejszych w Europie. Roczne sta-
tystyki wypadkow sg podobne do...
polskich: osiem - dziewie¢ ofiar Smier-
telnych na 100 tysiecy mieszkancow.
W 2009 roku Swiatowa Organizacja
Zdrowia alarmowata, ze wspétczynnik
$miertelnosci w Turcji wynosi 13,9. Wiel-
ka Brytania osiggneta wtedy poziom 5,4,
Niemcy 6, Francja 7,5. Ale w Polsce ten
dramatyczny wskaznik siegaf 15.
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przed przejsciem

Wojewodzki Sad Administracyjny w Bydgoszczy oddalit skarge egzaminatora na podtrzymang przez SKO decyzje
marszatka, ze nalezy uniewazni¢ przeprowadzony przez niego egzamin. Co bylo powodem tego uniewaznienia?
Organy odwolawcze uznaly, ze kandydatka na kierowce nie postapita niewtasciwe, dwukrotnie zatrzymujac sie przed
przejsciem, zeby przepuscic pieszych. A tak wiasnie utrzymywat egzaminator.

dydatka na kierowce prawidfowo wykonata

zadania na placu manewrowym i rozpoczefa
jazde w ruchu drogowym. W pewnym momen-
cie kobieta zatrzymata pojazd egzaminacyjny
w poblizu zebry, zeby umozliwi¢ pieszym przej-
scie przez jednie. Co wazne, egzaminowana nie
stworzyta zagrozenia bezpieczenstwa w ruchu
drogowym, nie zmusita zadnego pojazdu do ha-
mowania. Kilka minut pdzniej egzaminator wy-
dat kobiecie polecenie jazdy w lewo na skrzyzo-
waniu. Kandydatka na kierowce zatrzymata ta-
godnie pojazd w chwili, gdy zachowanie pieszej
stojacej w poblizu przejscia wskazywato na to,
ze ma zamiar na nie wejs¢. Jednak piesza osta-
tecznie zmienita kierunek marszu. W tym sa-
mym czasie przez przejscie dla pieszych prze-
biegto jeszcze dziecko.

Egzaminator ocenit, ze kobieta dwukrotnie
popetnita wykroczenie, co poskutkowato prze-
rwaniem przez niego egzaminu. Na czym mia-
to polegac? Ztamata zakaz wynikajacy z art. 49
pkt 1 ust. 2 ustawy Prawo o ruchu drogowym.
Jak on brzmi? ,Zabrania sie zatrzymania po-
jazdu na przejsciu dla pieszych, na przejezdzie
dla rowerzystéw oraz w odlegtosci mniejszej niz
10 m przed tym przejsciem lub przejazdem;

E gzamin odbyt sie jeszcze w 2016 roku. Kan-

na drodze dwukierunkowej o dwdch pasach ru-
chu zakaz ten obowigzuje takze za tym przej-
sciem lub przejazdem”.

Ml Egzaminator: wykroczenie nie
moze by¢ kulturalne

Kandydatka na kierowce z werdyktem egza-
minatora sie nie zgodzita i wystata do urze-
du marszatkowskiego skarge. Ten rozpatrzyt
ja pozytywnie, co poskutkowato uniewaznie-
niem egzaminu. Positkowat sie przy tym opi-
nig egzaminatora nadzorujacego, ktéry stwier-
dzit, ze nie doszto do dwukrotnie nieprawidto-
wo wykonanego zadania, czyli przejazdu przez
przejscie dla pieszych. Dodatkowo dziatajacy
z upowaznienia marszatka wojewodztwa urzed-
nik potwierdzit w decyzji uniewazniajacej eg-
zamin prawidtowa antycypacje zachowan in-
nych uczestnikdéw ruchu drogowego. ,Dlate-
go brak jest jakiejkolwiek podstawy do stwier-
dzenia, ze zachowanie egzaminowanej byto
niczym nieuzasadnione oraz ze spowodowa-
to potencjalne zagrozenie kolizjg lub zagroze-
nie zdrowia lub zycia uczestnikéw ruchu dro-
gowego” — czytamy w pismie z urzedu mar-
szatkowskiego.

Z taka interpretacja faktéw nie zgodzit sie
egzaminator. Zdecydowat sie od decyzji urzedu
marszatkowskiego odwotac, zadajac jej uchyle-
nia. Na jakiej podstawie? Chodzito mu o naru-
szenie art. 72 ustawy o kierujacych pojazdami.
Zgodnie z nim marszatek, w drodze decyzji ad-
ministracyjnej, uniewaznia egzamin panstwo-
wy, jezeli egzaminowi zostata poddana osoba,
o ktorej mowa w art. 50 ust. 2 ustawy oraz gdy
byt przeprowadzony w sposéb niezgodny z prze-
pisami ustawy, a ujawnione nieprawidtowosci
miaty wptyw na jego wynik. Zdaniem egzami-
natora nie ma do tego przestanek. Podkreslit on,
ze zatrzymywanie przed zebra w celu umozli-
wienia przejécia pieszym na drugg strone jezdni
obecnie nie jest dozwolone, cho¢ w mniemaniu
wiekszosci jest to przejaw kultury. Nie ma wiec
mowy, zeby wykroczenie drogowe byto kultural-
ne, nawet jesli jest popetniane w dobrej wierze.

H SKO: zadania byly wykonane
prawidiowo

Sprawa zajeto sie Samorzadowe Kolegium Od-
wotawcze. Decyzja marszatka zostata podtrzy-
mana. Z jakich powodoéw? Przede wszystkim
SKO zgodzito si¢ z jego stanowiskiem, ze za-



chowania osoby egzaminowanej byty prawidto-
we i wynikaty z wtasciwej oceny sytuacji na dro-
dze. Dodatkowo , w mysl art. 13 ust. 1 ustawy
Prawo o ruchu drogowym pieszy przechodzac
przez jezdnie lub torowisko jest obowigzany za-
chowac szczegdlng ostroznosc i co do zasady
korzystac z przejscia dla pieszych; pieszy znaj-
dujacy sie na tym przejsciu ma pierwszenstwo
przed pojazdem. Wprawdzie osoby widoczne
na nagraniu nie znajdowaly sie na przejsciu,
a zatem nie korzystaly z pierwszenstwa, jednak-
ze ich zachowanie sugerowato zamiar wejscia
na to przejscie” — czytamy w uzasadnieniu SKO.

W ocenie kolegium dziatanie osoby egzami-
nowanej byfo przejawem kultury jazdy i wta-
sciwej oceny sytuacji na drodze. Skoro zas nie
miato miejsca dwukrotne nieprawidtowe wy-
konanie tego samego zadania egzaminacyjne-
go, zgodnie z art. 72 ust. 1 pkt 2 ustawy o kie-
rujgcych pojazdami marszatek wojewddztwa
miat prawo uniewazni¢ egzamin jako przepro-
wadzony w sposob niezgodny z przepisami usta-
wy, a ujawnione nieprawidtowosci miaty wptyw
na jego wynik.

M Czy urzad marszatkowski i SKO
naruszyly przepisy?

Egzaminator nie zgodzit sie z decyzjg SKO. Po-
stanowit zaskarzy¢ jg do sadu. Domagat sie jej
uchylenia. Jego zdaniem zaréwno urzad marszat-
kowski, jak i SKO naruszyty przepisy, bo uznaty,
e osoba zdajaca nie popetnita wykroczen dro-
gowych, ktére skutkowaty dwukrotnym niepra-
widtowym wykonaniem zadania egzaminacyj-
nego i wynikiem negatywnym czesci praktycz-
nej egzaminu na prawo jazdy. Zwrécit uwage
na jeszcze jeden fakt. Zaréwno organ pierw-
szej, jak i drugiej instancji nie podwazyt mery-
torycznie jego oceny, stwierdzajac tylko, ze zda-
jaca nie popetnita wykroczenia, poniewaz za-
chowata sie kulturalnie. Nie ma to jednak, jego
zdaniem, zadnego poparcia w prawie, to tylko
nieudana interpretacja przepiséw. Wykroczenie
jest wykroczeniem, musiato by¢ potraktowane
jako btad. A dwukrotne popetnienie tego sa-
mego btedu skutkuje przerwaniem egzaminu.

W skardze mozemy przeczytad jeszcze,
ze orzekajgce w sprawie organy powotaty sie
na negatywna opini¢ egzaminatora nadzoru-
jacego oraz dyrektora WORD-u, podczas gdy
rozporzadzenie o egzaminowaniu nie przewi-
duje takiej sytuacji, zeby sady 0séb niebiora-
cych udziatu w egzaminie byty uwzgledniane
przez urzad marszatkowski przy ocenie zasad-
nosci skargi.

H Wystapity przestanki

Sprawa zajat sie Wojewodzki Sad Administracyj-
ny w Bydgoszczy. Jego zdaniem istotne znacze-
nie w tej sprawie ma art. 51 ust. 1 pkt 2 ustawy
o kierujacych pojazdami. Przepis ten okresla cel

egzaminu praktycznego i jego zakres w odnie-
sieniu do egzaminu praktycznego na prawo jaz-
dy uprawniajace do kierowania m.in. pojazda-
mi silnikowymi jako: , sprawdzenie umiejetnosci
w zakresie zgodnego z przepisami, bezpieczne-
go, energooszczednego, sprawnego i nieutrud-
niajacego innym uczestnikom ruchu poruszania
sie, odpowiednio do uprawnienia, o ktére ubie-
ga sie osoba zdajgca egzamin w ruchu drogo-
wym pojazdem silnikowym”. W tym wiec kon-
tekscie nalezy przyja¢, ze egzamin przeprowa-
dzony w sposéb niezgodny z wyzej wskazanym
celem i zakresem bytby niezgodny z przepisami
ustawy. W ocenie sadu zgromadzony w sprawie
materiat dowodowy daje podstawy do uznania,
ze wystapity obie wymienione przestanki wy-
dania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1
pkt 2 ustawy o kierujgcych pojazdami (egza-
min byt przeprowadzony w sposéb niezgodny
z przepisami ustawy, a ujawnione nieprawidto-
wosci miaty wplyw na jego wynik).

M Sytuacje nalezy ocenia¢
na podstawie wielu czynnikow

WSA podzielit takze poglad urzedu marszatkow-
skiego, przychylajacego sie do oceny sytuagji
przez egzaminatora nadzorujacego. Z punktu
widzenia literalnego brzmienia przepisu art. 49
ust. 1 pkt 2 ustawy Prawo o ruchu drogowym
doszto do naruszenia zasady zakazu zatrzymy-
wania pojazdu przed przejsciem dla pieszych,
na ktorym pieszych nie byto w momencie zbli-
zania sie pojazdu do zebry. , Ale celowe jest jed-
nak zréznicowanie oceny sytuacji prawnej pod-
miotu, ktéry zatrzymuje sie przed przejsciem

dla pieszych, powodujac zagrozenie (np. ko-
niecznos¢ hamowania pojazddw przez innych
uczestnikdw ruchu) od sytuacji, gdy brak jest
jakiegokolwiek zagrozenia, a zdajacy egzamin
bezpiecznie zatrzymuje pojazd, zeby umozliwi¢
pieszym znajdujgcym sie przed przejsciem prze-
mieszczenie sie przez to przejscie. Nieuwzgled-
nienie zréznicowania zaistniatej sytuacji prowa-
dzitoby do naruszenia zasady réwnosci i poczu-
cia sprawiedliwosci spotecznej. Zasada réwno-
$ci znajduje swoje umocowanie w art. 32 Kon-
stytucji RP i dotyczy koniecznosci réwnego po-
traktowania podmiotéw znajdujacych sie w ta-
kim samym potozeniu. (...) Przepis art. 49 ust.
1 pkt 2 ustawy Prawo o ruchu drogowym jest
jasny, ale obudowany innymi normami i zasa-
dami, ktérymi nalezy sie kierowac, oceniajac za-
chowanie uczestnikéw ruchu drogowego. | tak
jak w rozpoznawanej sprawie, nalezy uwzglednic
zrdznicowanie opisanej sytuacji przy uwzgled-
nieniu wiasciwego zastosowania innych przepi-
sow i uwzglednieniu wartosci konstytucyjnych
oraz praw innych uczestnikow ruchu drogowe-
go, a takze utrwalajgcych sie zwyczajéw na dro-
dze"” - czytamy w uzasadnieniu WSA.
Dodatkowo okreslenie przez egzaminatora za-
chowania kandydatki na kierowce, ktora w wa-
runkach niezagrazajacych innym uczestnikom ru-
chu drogowego zatrzymata pojazd, zeby umoz-
liwic przejscie pieszym przez jezdnie w miejscu
do tego wyznaczonym, jako nalezacego jedynie
do ocen zwigzanych z kulturg jazdy, nie znajdu-
je, wedle sadu, uzasadnienia w obowigzujacych
przepisach prawnych.
Skarga egzaminatora zostata oddalona.
Jakub Ziebka
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Wychowanie

Jak kiedy$ reagowano na zale dziecka skarzacego sie na nauczyciela,
instruktora, ktory ,sie uwziat"? Padaty stowa: ,nie wymyslaj, hierz sie
za nauke”. Kazdy z nas miat poczucie, ze jest ktos nad nami, ze jest jakis
autorytet, rodzic, nauczyciel, ktokolwiek. Dzisiaj kursant czesto rzadzi
instruktorem. | traktuje go jak stuzacego.

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki jazdy,
wtasciciel OSK

sie obszerne relacje z wypadku, do ktérego
doszto w Swarzedzu koto Poznania. Miejsce
zdarzenia znam bardzo dobrze, mieszkam nieda-
leko, codziennie jade droga krajowa nr 92. Co tam
sie stato? Zginat chfopak jadacy w... bagazniku
samochodu. Siedmiu jego kolegdw sie uratowa-
to. Kierowca miat we krwi ponad promil alkoho-
lu, nie posiadat prawa jazdy i uderzyt w bariery.
Podobno jest w trakcie kursu. Jak to sie mowi
w miodziezowym jezyku, ,robit za kierowce”.

I“ iedawno we wszystkich telewizjach pojawity

M Czyszczenie znakéw

W czym lezy problem? W braku autorytetow.
Kiedys byto inaczej. Pamigtacie wywiadowki?
Jak cos przeskrobalismy, trzeslismy przed nimi
portkami. Czuto sie respekt przed nauczycielem
i rodzicami. Wiedzielismy, ze jak zrobimy co$ zte-
go, poniesiemy konsekwencje. Rodzic z reguty

stat murem za nauczycielem. Nikt nie podwa-
zat autorytetu tego drugiego.

Instruktor nauki jazdy tez byt kiedys kims.
Wystarczyto, ze spojrzat i cztowiek juz wiedziat,
co zle zrobit. Czyszczenie znakdw, ktorych sie
nie zauwazylo, to byta codziennos¢ kursanta.
W samochodzie byt jeden szef. To on decydo-
wat, co nalezy robic. Nikt mu nie podskakiwat.
Ze o skarzeniu na hiego nawet nie wspomne.

M Instruktor jako stuzacy

Jak kiedys reagowano na narzekania dziecka
skarzacego sie na nauczyciela, instruktora, kto-
ry ,.sie uwzigt”? Padaty stowa: , nie wymyslaj,
bierz sie za nauke”. Kazdy z nas miaf poczucie,
ze jest ktos nad nami, ze jest jakis autorytet, ro-
dzic, nauczyciel, ktokolwiek.

Dzisiaj kursant czesto rzadzi instruktorem. |
traktuje go jak stuzacego, ktéry podjedzie, od-
wiezie, wszystko za niego zatatwi. Wielu wtasci-
cieli i instruktoréw boi si¢ kandydatéw na kie-
rowcow, bo jak cos ztego napiszg na portalu
spotecznosciowym, to szkoleniowiec lub szko-
ta moga miec¢ ktopoty. Instruktor musi znosic
fochy kursanta, musi by¢ zawsze wobec niego
ulegty. Jakiekolwiek wymagania? Stawianie wy-
soko poprzeczki? Zapomnijcie!

Rodzice sq zajeci karierg zawodowa. A szko-
ta? Szkoda pisac... Instruktor tez bez jaj. Kon-
sekwencje? Mtody cztowiek nie ma autorytetu,
nie ma kregostupa moralnego. Liczy sie tylko ja.

M Znieczuleni

Zastanawiam sie, kto temu mtodemu cztowie-
kowi dat samochdd, pozwolit pojechac do Po-
znania? Gdzie byli rodzice? Nie wyobrazam so-
bie tego, ze chfopak bez prawa jazdy bierze sa-
mochdd i méwi: ,jade do Poznania na impre-
ze"”, a matka mu na to: ,masz stowke, baw
sie dobrze”.

Nie wiem, jak skomentowac postepowanie
znajomych tego ,kierowcy”. Co z ich instynk-
tem samozachowawczym? Przeciez kazdy wie,
ze z pijanym kierujacym sie nie jezdzi! Przeciez
tyle sie teraz o tym moéwi! Niestety, dzi$ juz na-
wet drastyczne zdjecia i filmy nie robig na nikim
wrazenia. Zyjemy w $wiecie tak przesigknietym
przemocy, ze jeste$my znieczuleni.

M Zacznijmy od siebie

Jezeli prawda jest, ze ten chtopak byt w trak-
cie kursu na prawo jazdy, nalezy sie smuci¢ po-
dwdjnie. Bo powinien mie¢ swiadomos¢ kon-
sekwencji jazdy bez prawa jazdy i po alkoholu.
Nie méwie juz nawet o transportowaniu kolegi
w bagazniku auta... On spfonat zywcem! Czy
tych, ktérzy przezyli, dopadnie jakas refleksja?
Nie bytbym optymista...

Ale najpierw swoje postepowanie powinni
przemyslec instruktorzy. Musimy by¢ profesjo-
nalistami i autorytetami dla mtodych kierow-
cow. Musimy zaczad¢ szanowad swdj zawod, bo
to w duzej mierze na nas spoczywa odpowie-
dzialnos¢ za przysztych kierowcow. Przestanmy
sie podlizywac kursantom, zacznijmy ich szko-
li¢ i od nich wymaga¢. ll



Egzaminowanie

t0dzka Solidarnosc apeluje
0 kontrole 49 WORD-0w

Wyeliminowaniu niegospodarnosci w wojewadzkich osrodkach ruchu drogowego, a tym samym zatrzymaniu spirali
$mierci na polskich drogach, miatyby stuzy¢ kompleksowe kontrole wszystkich 49 WORD-6w. To wiasnie o nie apeluja
zwigzkowcy z tédzkiej Solidarnosci w pismie, ktére wystali w listopadzie do prezesa NIK Krzysztofa Kwiatkowskiego.

postuzyta zwigzkowcom niedawna kontro-
la, jaka NIK przeprowadzit w Wojewddzkim
Osrodku Ruchu Drogowego w Czestochowie. Pi-
salismy o niej we wrzesniowym numerze ,Szko-
ty Jazdy”. Przypomnijmy, ze najpowazniejszy za-
rzut dotyczyt zakupu przez WORD budynku ho-
telowego za 2,1 min zt netto. Tymczasem zleco-
na przez NIK wycena tej nieruchomosci wyka-
zata, ze jej wartos¢ wynosi 995 tys. zt. Najwyz-
sza Izba Kontroli uwaza, ze negocjacje WOR-
D-u ze sprzedawca nie byty dokumentowane,
a cena, za ktorg osrodek zakupit nieruchomosc,
zostata oparta na szacunku przeprowadzonym
na podstawie wartosci budynkéw innego typu
i w innych lokalizacjach. Ponadto w chwili za-
kupu hotel obcigzony byt hipotecznie na kwo-
te 576 tys. zt.
+Uwazam, ze nieprawidfowosci, ktére wyka-
zata ta kontrola, wystepujg w wigkszosci osrod-
kéw egzaminowania w Polsce” — pisze w liscie
wystanym do prezesa NIK Radostaw Banaszkie-
wicz, egzaminator i przewodniczacy Solidarno-
$ci w tédzkim WORD-zie.

J ako przyktad niegospodarnosci WORD-6w

M Zia polityka kadrowa?

Zdaniem Banaszkiewicza w wojewodzkich osrod-
kach ruchu drogowego nie dzieje sie dobrze.
Z kilku powodow. Zwigzkowiec i egzaminator
zarzuca dyrektorom WORD-Ow brak transparent-
nosci w zakresie polityki zatrudniania. Chodzi
mu np. o to, ze rekrutacje pracownikéw prze-
prowadza sie bez konkurséw i ogtoszen publicz-
nych, co rzuca cien na przejrzystos¢ osrodkéw.
Dodatkowo wewnatrzzaktadowe regulaminy do-
puszczajg mozliwos¢ zatrudniania ludzi bez od-
powiedniego stazu pracy i wyksztatcenia na sta-
nowiskach kierowniczych. Ale to nie wszystko.
W pismie jest takze mowa o przeroscie zatrud-
nienia w dziale administracyjnym. Jako przyktad
podaje WORD w todzi, gdzie ,51 pracownika-
mi zarzadza dwdch dyrektoréw i szesciu kie-
rownikéw". Banaszkiewicz pisze takze o komi-
nach ptacowych i przeznaczaniu duzych kwot
na opfacanie ustug zewnetrznych.

M Za wysokie normy

Egzaminator i przewodniczacy Solidarnosci
w tédzkim WORD-zie uwaza takze, ze w osrod-
kach mamy do czynienia z patologiami zwigza-
nymi z procesem egzaminowania, przekracza-
niem uprawnien przez dyrektoréw oraz wyko-
rzystywaniem urzedéw marszatkowskich do wal-
ki z niewygodnymi egzaminatorami.

Banaszkiewicz pisze np., ze dyrektorzy chca
narzuci¢ egzaminatorom okreslong liczbe oséb,
ktére musieliby przeegzaminowac w ciggu jed-
nego dnia pracy. A te normy, zdaniem zwigz-
kowca, sg zalezne od ich upodoban. | caty czas
za wysokie. ,Dyrektor osrodka egzaminowania
w Warszawie w trakcie rozméw z egzaminatora-
mi o ilosci przeprowadzanych egzaminow uzy-
wa nomenklatury zapozyczonej z najwiekszych
korporacji. Méwi o sprzedazy. Za mata sprzedaz,
czyli za mato przeprowadzonych egzaminéw”
- czytamy w liscie wystanym do NIK.

W dokumencie pojawia sie takze watek unie-
wazniania egzaminéw prowadzonych przez eg-

zaminatorke z Bydgoszczy. Odwotata sie ona
od decyzji urzedu marszatkowskiego i swoje
sprawy wygrata. Zaréwno na poziomie Samo-
rzgdowego Kolegium Odwotawczego, jak i Wo-
jewddzkiego Sadu Administracyjnego.

M Solidarnos¢ dziata takze lokalnie

Na tym nie koniec wyliczanki rzekomych prze-
win dyrektoréw WORD-6w. W pismie mowa
jest takze o wykorzystywaniu przez nich mie-
nia stuzbowego do celéw prywatnych, wysy-
taniu na szkolenia starannie wyselekcjonowa-
nych pracownikéw czy utrzymywaniu nieren-
townych przedsiewzig¢. Chodzi m.in. o myjnie
czy stacje diagnostyczne.

Zwigzkowcy z todzkiej Solidarnosci, w tym au-
tor listu, Radostaw Banaszkiewicz, dziafaja takze
na polu lokalnym. Sa w ostrym sporze z dyrek-
torem tamtejszego WORD-u tukaszem Kuchar-
skim, ktéremu zarzucaja nieudolnos¢ w dazeniu
do budowy nowej siedziby osrodka.

Jakub Ziebka
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Nie hamuje. Dlaczego?

Zasadnicza konstrukcja uktadu hamulcowego w samochodach i motocyklach nie zmienia si¢ od lat — dodawany jest
jedynie osprzet majacy podnies¢ site hamowania i zapewnic petng kontrole nad nig. Tym trudniej zrozumie¢, dlaczego
dla wielu kierowcow i czesci mechanikéw problemy zwigzane z hamulcami pozostaja zagadka badz s bagatelizowane.

gre najczesciej wchodzg trzy mankamen-
W ty — zbyt mata lub nieréwnomiernie rozto-

zona sita hamowania oraz jej ograniczo-
na dozowalnos¢, ktéra utrudnia precyzyjne za-
rzagdzanie intensywnoscia wytracania predkosci.
Zwykle trzy sg tez przyczyny probleméw. To zu-
zyte lub marnej jakosci elementy cierne oraz za-
state z powodu zanieczyszczen elementy (ttocz-
ki, klocki i zaciski ,, ptywajace”), ktére powin-
ny wykazywac ruchomos¢ w pewnym zakresie.
Zaczatkiem problemow sa szeroko rozumiane
zaniedbania. W wielu serwisach obstuga ogra-
nicza si¢ najwyzej do pobieznego czyszczenia
zaciskow, wymiany klockéw i tarcz (ewentual-
nie szczek i bebndw) oraz przetoczenia ptynu
hamulcowego. Zainteresowanie prowadnicami
i ttoczkami pojawia sie, gdy hamulce utrudnia-
ja ruszanie, grzeja sie podczas jazdy lub powo-
duja styszalne ocieranie sie klockéw o tarcze.
Elementy gumowe sg brane pod lupe dopiero
wtedy, gdy pojawig sie wycieki.

Wielu probleméw mozna by uniknaé, gdyby
przy kazdej okazji — na przyktad przy zmianie
opon zimowych na letnie — hamulce byty pod-
dawane podstawowemu przeglagdowi, obejmu-
jacemu zdjecie zaciskow (zwykle to kwestia od-

Materiat powstat we wspdtpracy z magazynem ,Trends”

A na szali jest zdrowie i zycie!

krecenia dwach srub), czyszczenie wystajacej
czesci ttoczka i prowadnic zaciskdw oraz miejsc
podparcia klockéw, kontrole stanu uszczelnien
oraz smarowanie wymaganych obszaréw. Ko-
lejng kwestig jest mycie tfoczkow przed wci-
$nieciem ich w korpus zacisku przy wymianie
klockéw. Jezeli czynnos¢ zostanie pominieta,
moze dojs¢ do przedostania sie brudu do wne-
trza zacisku, a w najgorszym przypadku — pod-
winiecia sie gumek przeciwkurzowych i zablo-
kowania ttoczka w zacisku. W motocyklu poje-
cie o kondycji zaciskéw daje mozliwos¢ wcisnie-
cia ttoczkéw palcami. Jezeli nie bedzie to mozli-
we, trzeba przymierzy¢ sie do przegladu ukfadu.

Wybierajac kolejny zestaw tarcz i klockow,
nie warto siegac po najtansze zamienniki, kto-
re zwykle pyla i scierajg sie szybciej od produk-
téw z wyzszej potki, zapewniajac mniejszq site
hamowania oraz gorsza jej dozowalnos¢. Dopie-
ro gdy wszystko to zostanie spetnione, a samo-
chod czy motocykl nie hamuja, tak jak zyczytby
sobie kierowca, mozna zastanawiac sie nad wy-
miang tarcz na wieksze czy pompy.

Wszelkie aspekty zwigzane ze sposobem dzia-
tania hamulcow sg statym tematem ozywionych
dyskusji na forach motocyklowych. Zwykle nie

brakuje , ztotych” porad, ktére sugeruja wymia-
ne zaciskéw czy pompy, montaz przewoddw
w stalowym oplocie, a takze klockow o pétwy-
czynowej lub wyscigowej wrecz charakterysty-
ce. W rzeczywistosci radykalng zmiane w spo-
sobie pracy hamulcéw potrafi zapewnic... roz-
biérka zaciskow i ich doktadne czyszczenie. Naj-
wiecej szkody robig osady i produkty utleniania
sie aluminium, gromadzace sie miedzy uszczel-
kq przeciwkurzowa a korpusem zacisku. Prowa-
dzi to do mocniejszego zaciskania sie uszczelki
wokof ttoczka i ograniczenia jego ruchomosci.

Statystyki nie pozostawiaja ztudzen. Zaréwno
w przypadku motocykli, jak i samochoddw, pierw-
sze problemy z zaciskami moga pojawic sie juz
po czterech — pieciu latach eksploatacji. Po ko-
lejnych pieciu do regeneracji nadaje sie co drugi
zacisk. Doprowadzenie hamulcéw do tadu moz-
na zlecic¢ serwisowi lub wzig¢ sprawy we wtasne
rece. Przy pierwszym podejsciu rozbiorka, czysz-
czenie i montaz uktadu moga pochfona¢ nawet
kilka godzin. Gdy nabierzemy wprawy, czas ten
znacznie sig skroci. Od czego zacza¢? Wszystkie
sruby — z odpowietrznikami i Srubami spajajacy-
mi potéwki zaciskow wtigcznie — warto poluzo-
wac (nie odkrecaé!) o utamek obrotu, jeszcze gdy
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zaciski s3 zamontowane w motocyklu. To duzo
tatwiejsze od walki z nimi w imadle czy trzymajac
aluminiowy odlew w dtoni. Pézniej mozna odkre-
cic zaciski od mocowan, zdjac z tarczy i pompujac
klamka lub dzwignig hamulca noznego wysunaé
tloczki, co utatwi ich wyjecie. Jak daleko? Tutaj
wiasnie przydaje sie doswiadczenie badz wiedza
uzyskana od innych. Najczesciej mozna pompo-
wac, nim klocki nie zetkng sie ze soba. W niekto-
rych zaciskach utrata szczelnosci i wyciek ptynu
nie nastepuja, nawet gdy blokada dla tfoczkow
bedzie deska lub metalowa ptytka o grubosci jed-
nego klocka. Wysuwajac tfoczki nalezy oczywi-
Scie pilnowac, by proces przebiegat rownomier-
nie po obu stronach zacisku (przynajmniej w ob-
rebie najszybciej wysuwajacych sie ttoczkow). Je-
zeli tak nie jest, toczki nalezy wcisng¢ i zaczac
od poczatku. W kilku- badz kilkunastoletnim mo-
tocyklu ttoczki prawdopodobnie nie bedg wysu-
waly sie w rownym tempie. To jednak nie pro-
blem. Wystarczy, ze deseczka zostanie docisnieta
przez lewe i prawe tfoczki mniej wiecej posrodku
zacisku. Po kolejnych nacisnieciach klamki hamul-
ca w centralnym punkcie spotkaja sie takze po-
zostate, oporniej przesuwajace sie klocki. Kolej-
nym etapem jest odkrecenie przewodoéw. Nale-
2y zwraca¢ uwage, by ptyn hamulcowy nie kapat
na elementy motocykla — w szczegélnosci lakie-
rowane — ani na ziemie. Nalezy zebra¢ go do po-
jemnika, a nastepnie odda¢ do utylizacji (wiek-
sz0s$¢ serwisow przyjmie niewielka ilos¢ ptynu).

Wstepne wysunigcie tfoczkdw czesto umozli-
wia wyjecie ich palcami, ewentualnie konieczne
moze byc ich rozruszanie, potaczone z préba-
mi wyciggania. Nie nalezy przy tym uzywac na-
rzedzi — nawet lekko zarysowany tfoczek nada-
je sie do wyrzucenia. Jezeli nie bedziemy w sta-
nie wyciggnac ich recznie, pozostaje uzycie spre-
zonego powietrza. Pod jego wptywem ttoczki
opuszczaja zacisk z ogromna sitg i predkoscia.
Konieczne jest wiec ograniczenie zakresu ich
ruchu. Z racji réznych konstrukeji zaciskow nie
istnieje jedno wtasciwe rozwiazanie. W jedno-
tfoczkowym zacisku wystarczy wtozy¢ szmate
do wnetrza zacisku i podac cisnienie poprzez
otwor, do ktérego przykreca sie przewéd ha-
mulcowy. W zacisku wielotfoczkowym koniecz-
ne moze by¢ przyblokowanie ruszajacych sie juz
ttoczkow, np. sciskami stolarskimi czy trzonkiem
od mtotka. Trzeba obserwowac rozwdj sytuacji
i dopasowywac do niej dziatania.

Po wyjeciu ttoczkéw z zacisku pozostaje de-
montaz uszczelek (najczesciej na kazdy ttoczek
przypadaja dwie — zewnetrza zapobiega wni-
kaniu brudu i wilgoci, wewnetrzna nie pozwa-
la na wyciek ptynu) oraz ocena ich stanu. P6z-
niej mozna rozpoczad czyszczenie i usuwanie
ewentualnych osadéw, w szczegdlnosci znaj-
dujacych sie w podtoczeniach utrzymujacych
uszczelki, a takze we wnetrzu zacisku, w ktd-
rym czesto mozna natknac sie na rdzawg gala-
retowatg maz. Oczysci¢ trzeba tez same ttocz-
ki (wystarczy do tego szmatka i czysty ptyn ha-

mulcowy), na ktdrych powierzchni na przestrze-
ni lat mogty zebrac sie zanieczyszczenia. Niekto-
rzy prébuja oszczedzi¢ sobie pracy, zanurzajac
zaciski na kilka dni w czystym ptynie hamulco-
wym lub wstawiajac je do... zmywarki. | cho¢
nie brzmi to dobrze, przynosi oczekiwane efek-
ty — umozliwia usunigcie zanieczyszczen z zaci-
sku po przetarciu szmatka.

Teoretycznie uszczelki miedzy potéwkami za-
cisku wielottoczkowego oraz podktadki pod sru-
by mocujace przewody hamulcowe sg jednora-
zowe. W praktyce, przynajmniej raz, mozliwy
jest ich ponowny montaz bez szkody dla szczel-
nosci uktadu. Zalecen ksigzki serwisowej nale-
zy natomiast bezwzglednie przestrzegac przy
montazu gtéwnych uszczelek ttoczkow. Wie-
le z nich ma minimalna asymetrie, stuzaca uzy-
skaniu optymalnego uszczelnienia czy odbija-
nia tfoczkdw po zwolnieniu nacisku na klam-
ke. Istnieja dwa sposoby smarowania tfoczkow
podczas montazu. Instrukcje serwisowe poleca-
ja przesmarowanie ich czystym ptynem hamul-
cowym. W sklepach motoryzacyjnych dostep-
ne s specjalne pasty (smary) do ttoczkéw (nie
nalezy myli¢ ich ze smarami do klockéw i pro-
wadnic zaciskow! ).

Prosta i niedroga operacja (w wiekszosci przy-
padkow wystarczy zakup butelki ptynu hamul-
cowego i zainwestowanie wtasnego czasu) po-
trafi diametralnie zmieni¢ zachowanie motocy-
kla po nacisnigciu na klamke hamulca. Sita ha-
mowania zaczyna rosnac bardziej liniowo i daje
sie w lepszy sposob kontrolowac. Okres zimo-
wy jest idealng pora na jej przeprowadzenie.
Jednoslad i tak czeka do wiosny, wiec ewentu-
alne zerwanie odpowietrznika czy wykrycie po-

trends

strzepionych uszczelek nie bedzie problemem -
do $lusarza czy po czesci wybierzemy sie w wol-
nej chwili. Co réwnie wazne, praca nie musi by¢
wykonywania w garazu, gdyz zaciski mozna za-
bra¢ do domu.

Za regeneracje zacisku hamulcowego - czyli
kompleksowe czyszczenie i ewentualng wymia-
ne uszczelnien — serwisy licza sobie 100-130 zt
(plus cena czesci). Przy trzech zaciskach robi
sie z spora suma, ktéra wystarczy na zakup...
trzech kompletow dobrych klockéw hamulco-
wych. Gdy uktad jest rozebrany i oprézniony
z ptynu, mozna pokusic¢ sie 0 montaz przewo-
dow w stalowym oplocie (ok. 350-400 zt/kom-
plet), ktére w jeszcze wiekszym stopniu popra-
wig dozowalnos¢ sity hamowania. To kolejne
150-250 zt w kieszeni (przy wymianie przewo-
déw dla obu kot). Czy warto? Jest to kolejny
temat niekonczacych sie dyskusji. Teoretycznie
producenci motocykli zalecajg wymiane prze-
wodow gumowych co piec lat. W praktyce mato
kto sie na to decyduje. Przewody w stalowym
oplocie maja dozywotnia gwarancje, a renomo-
wani producenci postarali sie np. o certyfikacje
firmy Dekra, ktéra pozwala na legalne uzywa-
nie akcesoryjnych przewodéw w ruchu drogo-
wym. Najlepsza chyba rekomendacjg jest sto-
sowanie przewodow w oplocie zaréwno w mo-
tosporcie, jak i przez motocyklowe marki z gor-
nej potki, z BMW i Ducati wtacznie.

Wszystkie operacje moga wygladac na skom-
plikowane. Przestrzegajac wskazowek zawartych
w ksigzce serwisowej i majac niewielka chociaz
smykatke do majsterkowania mozna poprawnie
wykonac je we wtasnym zakresie.

tukasz Szewczyk
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Mrugaj z giowa

Ten tekst nie jest o tym, kiedy trzeba, warto lub nie powinno si¢ uzywac kierunkowskazow. Spdjrzmy na te kwestie

' Albin Sieczkowski,
autor bloga
StrefaKulturalnejJazdy.pl

montowane dla nas, tylko dla pozosta-
tych uczestnikéw ruchu drogowego. Prze-
ciez my wiemy, gdzie chcemy jecha¢, co w da-
nej chwili bedziemy chcieli zrobi¢. Ale inni kie-
rujgcy czy piesi nie. A dzieki migaczom moze-
my sie z nimi komunikowa¢. Za pomoca miga-
czy prosimy, dziekujemy, ostrzegamy oraz in-
formujemy.
To cztery wazne stowa. Szczegdlng uwage na-
lezy zwroci¢ na pierwsze. Chodzi o proszenie.
Czasami kierowcy na drodze zachowuja sie
tak, jakby kazdy z nich w szkole nauki jazdy uczyt
sie czegos innego. Niektorym pewne nawyki
sg obce, innym — wrecz przeciwnie. Biorac pod
uwage sposob uzywania migaczy kierowcow
mozemy podzieli¢ na trzy grupy.

Kierunkowskazy w autach nie zostaty za-

H Moge? Prosze bhardzo!

Zaliczajacy sie do pierwszej traktujg kierunkow-
skaz jako symbol dbania o bezpieczenstwo. Nie
tylko swoje, takze innych. Jadac prawym pasem
po jezdni jednokierunkowej dwupasowej wta-
czajg kierunkowskaz, patrzg w lusterko i cze-
kaja. Na co? Na to, czy ktos ich wpusci, zro-
bi miejsce, czy tez niekoniecznie. Proszg wiec
o odrobine kultury.

Jezeli na sgsiednim pasie dojrze auto z wig-
czonym kierunkowskazem, staram sie, zeby pro-
wadzacy je kierowca nie musiat dtugo czekad,
wpuszczam go przed siebie. Traktuje wigczony
migacz jako pytanie: ,moge?”, i zawsze odpo-
wiadam: ,prosze bardzo"”. Nie stosuje zasady,
zgodnie z ktora taki kierowca musiatby pocze-
ka¢, bo ja nie zamierzam sie nim przejmowac.
Wiaczyt kierunkowskaz? Poinformowat? Wpusz-
czam. Moéwig, ze karma wraca...

Jezeli jedziesz na suwak, jestes na pasie, ktory
zaraz si¢ konczy i widzisz mnie na pasie obok,
mozesz by¢ pewien, ze zawsze ci ustgpie. Pod
warunkiem, ze bedziesz przy samym koncu pasa.

troche inaczej. Pod katem kultury na drodze.

Hl Bezmysini kierowcy. ,Mrugajq”
i jednoczesnie zmieniajq pas

Druga grupa kierowcow kierunkowskazdw uzy-
wa w dziwny sposob. Jedzie sobie taki delikwent,
wiacza kierunkowskaz, jednoczesnie zmienia-
jac pas. ,No co? Przeciez zasygnalizowatem,
to moge, mam pierwszenstwo”. Otéz nie! Uzy-
cie kierunkowskazu nie upowaznia nas do zmia-
ny pasa ruchu czy kierunku jazdy.

Tacy kierowcy s3 bardzo niebezpieczni,
zwtaszcza na drogach szybkiego ruchu. Wy-
przedzamy auta lewym pasem i nagle, niespo-
dziewanie, kto$ wiacza kierunkowskaz i wyska-
kuje nam przed maske. llez jeszcze ma preten-
sji! Bo przeciez wtaczyt , kierunek”, wiec miat
prawo tak zrobic.

Jezeli wyprzedzam lewym pasem na ekspre-
sOwce czy autostradzie, zawsze staram sie brac
poprawke na takich bezmysinych kierowcéw.
Nawet gdy juz wyprzedzam i widze, ze kto$ za-
weczasu wiaczyt kierunkowskaz, wpuszczam go,

bo nigdy nie wiadomo, czy spojrzat takze w lu-
sterka. Przy wyzszych predkosciach kolizja moze
przeciez skonhczy¢ sie tragicznie.

M Zapominalscy

Jest jeszcze jedna grupa kierowcow. Rownie nie-
bezpieczna jak druga. Nalezacy do niej kierowcy
zachowuja sie, jakby zapomnieli, ze auto ma kie-
runkowskazy. Nie uzywajg ich za czesto albo
weale. Chyba mysla, ze jak sie zblizg do innego
auta, jego kierowca sam sie domysli, ze akurat
chca przed niego wjechad. Takich delikwentéw
czesto mozna tez spotkad na rondzie. Zjezdza-
jac nie wiaczyli kierunkowskazu, wiec nie moze-
my wjechaé na to skrzyzowanie, bo skagd mamy
wiedzie¢, ze juz je opuszczaja?

Kierunkowskazow musimy uzywac¢ madrze.
Ich zadaniem jest ostrzeganie, a wiec popra-
wa bezpieczenstwa na drodze. Poza tym wpty-
waja na upfynnienie ruchu, a przeciez o to nam
wszystkim chodzi!
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Zainwestuj w reklame na Facebooku

Starsze osoby zawsze powtarzaja, ze za ich czasow byto lepiej niz obecnie. Czesto nie jest to prawda, takie stwierdzenia
sq efektem pozytywnych skojarzen z mtodosci. Z Facebookiem sprawa wyglada jednak nieco inaczej. W rozmowach
specjalistow od marketingu od dluzszego czasu przewija sie jeden temat. Chodzi o spadek osigganych zasiegow.

my, zeby dowiedziafo sie o nim jak najwie-

cej 0s6b. Jedna z form promocji naszej dzia-
talnosci jest zatozenie fanpage’a na Facebooku.
To nic trudnego, wszak wystarczy kilka klikniec
i juz jestesmy z naszg szkotg jazdy w najwiek-
szej sieci spotecznosciowej.

Kiedy startujemy z wtasnym biznesem, chce-

Krotki miesigc miodowy

Potem droga jest rownie prosta. Zapraszamy
znajomych do polubienia naszej strony i prosi-
my, zeby oni zaprosili rowniez swoich. Baza fa-
now powieksza sie. Zaczynamy wrzucad posty
— grafiki, filmiki czy same teksty. Mimo poczat-
kowe niewielkiej liczby fanéw nasze tresci do-
cieraja do wielu odbiorcéw. ,,Jestem w tym na-
prawde niezty” — pomysli niejeden. Ale to ztud-
ne. Lepiej przygotowac sie na zderzenie z face-
bookowa rzeczywistoscia.

Ten miesigc miodowy trwa kroétko i, jak ma-
wiaja Czesi, ,to se ne vrati”. W zyciu kazdego ad-
ministratora stron na Facebooku przychodzi mo-
ment nagtego spadku zasiegu (czyli liczby osdb,
do ktdrych dociera generowana przez nas tresc)
i interakgji (np. polubienie, serduszko, komen-
tarz czy udostepnienie) jego postéow. Co mozna
z tym zrobic? Sciezki s3 w zasadzie dwie. Warto
sprobowac obu, najlepiej jednoczesnie.

Wartosciowe tresci nie wystarczgq

Po pierwsze, generujmy dobrej jakosci kontent
(tres¢). Kazdy lubi to, co jest dobre jakosciowo.
Wyobrazmy sobie nastepujaca sytuacje: stajemy
na rozwidleniu i zeby dojechac do celu, mamy
do wyboru dwie drogi. Jedna to dziurawa i nie-
bezpieczna kreta sciezka, ktérg mozemy jechac
bez czekania. Mozemy tez wybrac idealnie pta-
ska, szybka i bezpieczng autostrade. Ale na nig
mozemy wjechac dopiero po odstaniu pewnego
czasu w kolejce. Osobiscie wolatbym mie¢ pew-
nos¢, ze dojade bez problemu. Moge przeciez
troche poczekad. Podobnie rzecz sie ma z kon-
tentem. Jesli mamy na wzgledzie powodzenie
naszej komunikacji, o wiele lepiej jest poswie-
ci¢ czas na przygotowanie odpowiednich tre-
Sci, ktore trafig do naszych odbiorcow, niz po-
lega¢ na smiesznych lub stodkich obrazkach
z Internetu.

No dobrze, publikujemy wartosciowe tresci,
ale konkurencja wcigz ma lepsze wyniki. Mimo
Ze generowany przez nig kontent jest kiepski.
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Co teraz? Jest to moment, kiedy nalezy posta-
wic na reklame na Facebooku.

Nie ma sie czego ba¢, podstawowe funkcje
reklamowe serwisu wecale nie sg takie trud-
ne. Na poczatek jedna bardzo wazna kwestia.
Nigdy nie klikajcie na niebieski przycisk ,,pro-
muj post”. Nie macie wtedy naleznego wpty-
wu na to, gdzie i kiedy pojawi sie wasza re-
klama. Mdwiac prosciej — zmarnujecie pienia-
dze. Na poczatek polecam zatozenie bizneso-
wego konta na www.business.facebook.com.
Po przejsciu procesu rejestracji i podpiecia fan-
page’a waszej szkoty jazdy pod konto reklamo-
we i dodaniu sposobu ptatnosci (na poczatek
polecam pfatnos¢ kartg) mozecie przejs¢ do wia-
sSciwej czesci, czyli menedzera reklam i urucho-
mienia pierwszej kampanii.

Wybieranie grupy docelowej

Liczba przyciskow moze przyttoczy¢, jednak
skupmy sie na jednym celu. Chodzi o aktywnos¢
dotyczaca posta. Kiedy pojawi sie okno z moz-
liwoscig wyboru grupy docelowej, zatrzymajcie
sie i pomysicie, do kogo chcecie trafi¢ z prze-
kazem. Czy beda to mezczyzni w wieku 17-20
lat, a moze kobiety od lat 21 do 24? Chcecie
»mowic” tylko do mieszkancow waszego mia-
sta, a moze cafego regionu? Wiek, pte¢, miej-
sce zamieszkania, jezyk, jakim mowig i zainte-
resowania to niektdre czynniki, ktére mozecie
wybra¢ przy profilowaniu waszej reklamy. Spro-
bujcie na poczatek utworzy¢ kilka grup docelo-
wych. Po kilka dla mezczyzn i kobiet. Niech nie
beda ani zbyt duze, ani za mate. W zaleznosci
od wielkosci miejscowosci — od kilku do kilku-
dziesieciu tysiecy osob.

A

Gotowe? Mozemy zatem przejs¢ dalej. Pora
na decyzje, na jakich urzadzeniach i w jakich
serwisach reklama ma sie pojawi¢. Domyslnie
wigczona jest takze reklama na Instagramie. Je-
sli nie posiadacie tam konta firmowego, radze
te opcje wytaczy¢. Teraz przechodzimy do cze-
sci ,budzet i harmonogram”. Polecam wiaczy¢
opcje ,budzet catkowity” i wybrac¢ kwote, jaka
jesteSmy gotowi przeznaczyc¢ na reklame. Je-
$li bedzie zbyt niska w stosunku do wybranego
przez nas okresu, narzedzie poinformuje o tym
i zaproponuje odpowiednig sume.

Sprawdzaj, testuj, wyciagaj
whioski

Juz tylko dwa kroki dzielg nas od celu. Teraz
czas wybrac post, ktéry chcemy promowac. Czy
bedzie to grafika zachecajaca do zapisania sie
na kurs, czy informacja o promocyjnej cenie jed-
nej godziny jazdy - zalezy tylko od waszej kre-
atywnosci. Po wyborze posta nie zapomnijcie
sprawdzi¢, czy wszystkie wczesniej wymienione
kwestie zgadzaja sie z tym, co zatozyliscie. Jesli
tak, kliknijcie , potwierdz”. Stworzyliscie swoja
pierwszg reklame!
Oczywiscie nie od razu Rzym zbudowano
i oszatamiajgce efekty nie pojawia sie z dnia
na dzien. Na szkoleniach, ktére prowadze, za-
wsze powtarzam: sprawdzaj, testuj, wyciggaj
whnioski. Bez ciggtej obserwaciji i analizy wyni-
kow osigganych przez nasze reklamy nie bedzie-
my w stanie stwierdzi¢, czy zmierzamy w do-
brym kierunku.
Hubert Grygielewicz
community & content manager w agencji
komunikacji interaktywnej SO FINE
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Auta egzaminacyjne

Nowy stary yaris

Ostatnimi czasy Japonczycy nie $wiecili spektakularnych sukceséw w batalii przetargowej zdominowanej przez
koreanska konkurencje. Poszczegodlne bitwy w tej wojnie udaje im si¢ jednak wygrywaé. Tak wtasnie stato sie
w Szczecinie, gdzie juz w grudniu autem egzaminacyjnym zostanie najnowsza toyota yaris. Zastapi uzytkowane do tej
pory hyundaie i20. Najnowsza generacja yarisa zadebiutowata w pierwszej potowie 2017 roku. Czy skazuje to osrodki
na zakup nowego samochodu w salonie? Okazuje sig, ze nie.

& TT

— LT

?- -i.-' :,l l-:-
a

dowisku OSK. Poczynajac od drugiej ge-

neracji modelu pojawita sie w WORD-ach
i osrodkach szkolenia na terenie catego kraju,
zbierajgc przewaznie pochlebne opinie uzyt-
kownikdw.

|V| iejska toyota doskonale znana jest w sro-

M Lepsze jest wrogiem dobrego

Historia yarisa Ill generacji rozpoczyna sie
w 2011 roku. Poza standardowymi jednost-
kami napedowymi po raz pierwszy zastoso-
wano w nim hybrydowy zespo6t napedowy.
Pierwszy face lifting modelu zostat przepro-
wadzony w 2014 roku. Przyniést ponad ty-
sigc zmian, poczynajac od stylistyki przed-
niej czesci nadwozia, reflektorow i zderza-
ka az po zmiany technologiczne dotyczace
m.in. zawieszenia, wyciszenia wnetrza i do-
stepnych systeméw multimedialnych. Japon-
scy konstruktorzy najwyrazniej wzieli sobie
do serca maksyme mdwigca, ze lepsze jest
wrogiem dobrego i na poczatku 2017 roku
zaprezentowali kolejne wcielenie yarisa, be-
dace ewolucja poprzedniego, doskonale sie
sprzedajgcego modelu, a nie rewolucyjna
i nowa koncepcja.

H Odswiezony wyglad

Co zatem przyniost kolejny, trzeci juz face li-
fting? Przede wszystkim odswiezony wyglad.
Zmodyfikowano przednie reflektory - w wyz-
szych wersjach wyposazenia pojawity sie Swia-
tfa do jazdy dziennej typu LED w ksztatcie cha-
rakterystycznego $wiattowodu. Przeprojektowa-
no grill, jeszcze mocniej akcentujac typowy dla
marki motyw X, zmodyfikowano zderzaki, za-
uwazalnie zmieniono ksztatt tylnych lamp, ktére
teraz sq szersze, dwudzielne i zachodzg na kla-
pe bagaznika. Pojawity sie¢ nowe wzory felg alu-
miniowych, nowe listwy boczne wykonczone
w kolorze piano black lub chromu oraz nowe
kolory lakieru. Wewnatrz réwniez zaszty kosme-
tyczne zmiany — nowe wzory tapicerek, inny de-
sign wlotow powietrza, trojramienna kierownica.
Unowoczesniono wyglad zegaréw, a pomiedzy
nimi (w wyzszych wersjach wyposazenia) zna-
lazt sie kolorowy wyswietlacz TFT 4,2 cala, da-
jacy dostep do najwazniejszych informagji o jez-
dzie i multimediach. Chetni majg réwniez moz-
liwo$¢ wyposazenia yarisa w system multime-
dialny Toyota Touch 2, oferujacy 7-calowy ekran,
umozliwiajacy komfortowe zarzadzanie pojaz-
dem i multimediami, obstuge systemu nawiga-

¢ji (Toyota zapewnia darmowa trzyletnig aktuali-
zacje map) i podglad obrazu z kamery cofania.

M 11 sekund do setki

Jezeli chodzi o kwestie mechaniczne, japonscy
inzynierowie zajeli sie uktadem jezdnym. Po-
pracowano nad ttumieniem nieréwnosci i re-
sponsywnoscig uktadu kierowniczego. Zmia-
na nastapita réwniez w palecie oferowanych
silnikow. Dotychczasowg jednostke benzyno-
w3a o pojemnosci 1,33 litra zastgpiono pro-
dukowanym w Polsce silnikiem o pojemnosci
1,5 litra, 111 KM mocy i 136 Nm maksymalne-
go momentu obrotowego. Wyposazony w nie-
go yaris rozpedza sie do setki w 11 sekund i jest
w stanie osiggna¢ 175 km/h. Producent dekla-
ruje w tym przypadku srednie zuzycie paliwa
na poziomie 4,6 - 5 1/100 km. Testy pokazuja,
ze w rzeczywistosci samochdd pali okoto litra
wiecej. Co istotne, Toyota nadal twardo opiera
sie modzie na turbodotadowane silniki benzy-
nowe matej pojemnosci. Z perspektywy osrod-
kéw szkolenia kierowcow to dobra informacja,
zwiastujaca wysoka niezawodnos¢. Poza wyzej
opisana jednostka w ofercie sg dostepne: dosko-
nale znana wolnossaca trzycylindrowa jednost-



ka benzynowa o pojemnosci 1,0 litra i mocy 69
KM (ten silnik bedg miaty auta w szczecinskim
WORD-zie), 1,4 litrowy turbo diesel D-4D o mocy
90 KM (aktualnie nie ma go w polskich cenni-
kach) oraz 100-konna jednostka hybrydowa
(z uwagi na wspotprace z automatyczng prze-
ktadnig E-CVT raczej nie zdobedzie popularno-
$ci w OSK).

M Bezpieczny pakiet

W najnowszym modelu Toyota duzy nacisk poto-
zyta na zaawansowane systemy bezpieczenstwa
aktywnego, chroniace przed ryzykiem kolizji. Pa-
kiet Toyota Safety Sense dostepny jest w kazdej
wersji w standardzie. Obejmuje on m.in. ukfad
wczesnego reagowania w razie ryzyka zderzenia
(PCS). System wykorzystuje kamere i laser do wy-
krywania pojazdéw przed autem. W przypad-
ku wykrycia ryzyka kolizji kierowca jest ostrze-
gany dzwiekowo i wizualnie, wtaczony zostaje
réwniez system wspomagajacy site hamowania.
Jesli kierowca nie podejmie zadnego dziatania,
auto zacznie hamowac, aby unikna¢ lub zmini-
malizowac skutki zderzenia. Ale nie tylko. Wspo-
mniec trzeba takze o uktadzie ostrzegania o nie-
zamierzonej zmianie pasa ruchu (LDA). Za po-
mocg kamery okresla on potozenie linii na jezd-
ni i w przypadku przekroczenia ich bez uzycia
kierunkowskazu, emituje ostrzezenia dzwigko-
we i wizualne na ekranie. Sa tez automatyczne
Swiatta drogowe (AHB). System monitoruje na-
tezenie Swiatta wokot pojazdu i wykrywa nad-
jezdzajace z naprzeciwka auta. W odpowied-
nim momencie automatycznie zmienia oswie-
tlenie na witasciwe w danej sytuacji - ze swia-
tet drogowych na mijania lub odwrotnie. W pa-
kiecie jest jeszcze ukfad rozpoznawania znakéw
drogowych (RSA) dostepny od wersji Premium
i Premium Hybrid. Korzysta on z czutej kame-
ry i technologii Toyota Safety Sense, aby roz-
poznawac i wyswietla¢ na ekranie samochodu
informacje o ograniczeniach predkosci. Dodat-
kowo informuje kierowce wizualnymi i dzwie-
kowymi ostrzezeniami o przekroczeniu dopusz-
czalnej predkosci.

H Tylko nowy? Niekoniecznie

Wyglada to imponujaco, pozostaje jednak py-
tanie o cene tak wyposazonego auta. Toyo-
ta rozpoczeta wtasnie akcje wyprzedazowa
modeli z 2017 roku. W cenniku odnajdzie-
my tylko dwie pozycje wyposazone w litro-
wy silnik. Wersja wyposazenia Life, obejmu-
jaca m.in.: siedem poduszek powietrznych,
halogenowe swiatta do jazdy dziennej, czuj-
nik deszczu, lakierowane zderzaki, kierunkow-
skazy w lusterkach zewnetrznych, elektrycz-
nie regulowane szyby przednie, elektrycznie
regulowane lusterka zewnetrzne oraz kom-
puter pokfadowy, wyceniona zostata po ra-
bacie na 37,9 tys. zt. Zdecydowanie lepiej do-

pasowana do potrzeb OSK wersja wyposaze-
nia Active, oferujgca dodatkowo lakierowa-
ne lusterka zewnetrzne i klamki, centralny za-
mek, manualna klimatyzacje, radio CD, MP3,
WMA (szes¢ gtosnikdw), gniazdo USB i system
Bluetooth, kosztuje 45,3 tys. zt. Wyzsze wersje
wyposazenia dostepne s3 jedynie z silnikiem
benzynowym o pojemnosci 1,5 litra i jednostka
hybrydowa. Czy zatem wtasciciele OSK sg ska-
zani na wizyte w salonie Toyoty i kolejny znacz-
ny wydatek? Niekoniecznie. Zwtaszcza model
sprzedawany w latach 2014 - 2016 nie odbie-
ga znaczgco od najnowszej generacji i nie po-
winien sprawi¢ kursantom zadnych probleméw

w odpowiednim przygotowaniu sie do egza-
minu praktycznego. Najbardziej zauwazalng
z perspektywy kursanta rdznicg jest ksztatt tyl-
nych lamp. Reszta — rozmieszczenie punktéw
kontrolnych pod maskg, rozlokowanie elemen-
tow sterowania na desce rozdzielczej — jest
w zasadzie identyczna. Rdwniez podstawowa
litrowa jednostka napedowa to ta sama kon-
strukcja. Warto podkresli¢, ze bez wigkszych
probleméw wspotpracuje z instalacjg gazowa.
Oszczedni mogg zatem $miafo ruszy¢ na ry-
nek wtérny, na ktérym trzyletniego litrowe-
go yarisa mozna kupi¢ juz za okoto 29 tys. zt.

Dariusz Piorunkiewicz

SZKOLA JAZDY 12/2017 (144)

2

w



SZKOLA JAZDY 12/2017 (144)

N
D

Ruch drogowy

Kamery na cenzurowanym

Grupa postow Kukiz'15 ztozyla do ministra spraw wewnetrznych i administracji interpelacje w sprawie
wideorejestratorow. W ich ocenie przyjete procedury daja btedne wyniki pomiaru predkosci.

uzasadnione. W najblizszym czasie na pol-

skie drogi trafi 140 nowych nieoznakowa-
nych radiowozéw wyposazonych w wideoreje-
stratory Videorapid 2A. Przypomnijmy, ze wideo-
rejestrator nie mierzy predkosci nagrywanego
pojazdu, tylko pokazuje tempo, w jakim poru-
sza sie radiowdz. Zrédtem sygnatu sg czujni-
ki umieszczone przy jego kotach (np. sensory
ABS-u). Postowie argumentuja, ze Gtéwny Urzad
Miar rozpatrujac wniosek producentéw wide-
orejestratorow naruszyt procedure przewidzia-
ng prawem i catkowicie pominaf fundamental-
ny warunek prawidfowego pomiaru wymaga-
ny przez producenta urzadzenia. Chodzi o ry-
gor utrzymania réwnej odlegtosci pomiedzy ra-
diowozem, w ktérym zamontowano wideore-
jestrator, a pojazdem kontrolowanym co naj-
mniej na poczatku i na koncu odcinka pomia-
rowego. Ocena statej odlegfosci odbywa sie wy-
tacznie na oko i jest oparta na szacunku i subiek-
tywnej ocenie funkcjonariusza, lecz z rzeczywi-
stym wypetnianiem niezbednego warunku po-
miaru posredniego nie ma nic wspélnego. Naj-
czesciej radiowoz rozpoczyna nagrywanie i po-
miar posredni pojazdu kontrolowanego znajdu-
jac sie w odlegtosci 250-400 metréw za pojaz-
dem kontrolowanym i w tej sytuacji nie ma re-
alnej mozliwosci utrzymywania statej odlegto-
$ci miedzy pojazdami na podstawie wytgcznie

Z ajecie tematem wydaje sie jak najbardziej

oceny wzrokowej, a zadne urzadzenia typu dal-
mierz lub aktywny tempomat czy radar nie kon-
troluja odlegtosci pomiedzy pojazdami.

M Premie wazniejsze niz rzetelne
pomiary?

,Odpierajac jednoczesnie mozliwg polemike,
jako ze wideorejestrator zostat zatwierdzony

przez Gtéwny Urzad Miar i podlega okreso-
wym badaniom, nalezy wskaza¢, ze podobnie
jak w przypadku zatwierdzania miernika rada-
rowego Iskra-1 mogto i z pewnoscig doszto tak-
ze w przypadku wideorejestratora do narusze-
nia prawa w zakresie procedury, na podstawie
ktdrej metode pomiaru predkosci zatwierdzono.
Z pewnoscig nie zostat zbadany poziom ufnosci
urzadzenia, a jak widac z analizy rozporzadzenia



wideorejestrator nie spetnia co najmniej dwdch
wymogow ustawowych: po pierwsze, nie wska-
zuje pojazdu, ktorego predkos¢ jest kontrolo-
wana, po drugie, whrew zapisowi rozporzadze-
nia — umozliwia wykonanie wadliwego pomia-
ru i taki watpliwy pomiar zapisuje, nie sygnali-
zujgc zadnego btedu” - czytamy w interpelacji.

Postom procedura mierzenia predkosci jawi
sie jako z gruntu wadliwa i rodzi niebezpieczen-
stwo dla interesu publicznego. Powodow jest
kilka. Pierwszy? Opiera sie ona na poswiadcze-
niu nieprawdy, wykonuje wadliwe pomiary,
na podstawie ktérych naktada sie kary na kie-
rowcow. Drugi? Wideorejestrator w rekach nie-
doswiadczonego i nieprzeszkolonego funkcjo-
nariusza moze i najczesciej jest uzywany w spo-
sOb niewtasciwy, a tym samym implikuje powaz-
ne skutki dla kierujgcego pojazdem. Jakie? Za-
trzymanie i ukaranie na podstawie tak wadli-
wego pomiaru, facznie z mozliwoscia odebra-
nia prawa jazdy. Postowie wspominaja takze
o funkcjonariuszach, dla ktérych wazniejsze niz
rzetelne pomiary sq wykazywane wyniki i pre-
mie kwartalne oraz awanse. Tak wiec wideore-
jestrator moze stanowic narzedzie do przepro-
wadzania kreatywnych pomiaréw, a ich wska-
zania nie majg absolutnie nic wspolnego z rze-
czywistoscig. W sytuacji, gdy policja zmaga sie
z problemami wizerunkowymi i usituje odbu-
dowac zaufanie spoteczne do formacji, uzyt-
kowanie tego wadliwego urzadzenia stanowi
bardzo powazny problem.

M Sprawa , Hotka"

Juz w 2011 roku redakcja tygodnika ,Motor”
przeprowadzita test wideorejestratora firmy Pol-
cam, zamontowanego w seacie leonie. Nagry-
wano wowczas forda jadacego ze statg pred-
koscig 100 km/h. Sprawienie, by na wyswie-
tlaczu rejestratora pojawito sie 105,6 km/h,
112,6 km/h czy 115,9 km/h nie stanowito pro-
blemu. Wystarczyto, ze radiowdz zwiekszat pred-
kos¢. Kierowca znajacy zasady dziatania urza-
dzenia mogtby uwierzy¢ w wyniki albo dla swie-
tego spokoju przyja¢ mandat, rezygnujac z do-
chodzenia swoich racji przed sadem, ktory otrzy-
matby nagranie jako ,dowod”.

Z biegiem czasu psychologiczna bariera za-
czefa jednak pekac. Kierowcy, ktérzy nie czuli sie
winni, prosili o skierowanie sprawy do sadu. Tam
na korzys¢ podejrzanych mogty pracowaé nagra-
nia z ich wtasnych wideorejestratoréw (nawet
jezeli nie informujg o predkosci, mozna ja okre-
$li¢ na podstawie drogi przebytej w czasie) czy
ekspertyzy rzeczoznawcéw, potwierdzajace,
Ze w czasie pomiaru odlegfos¢ miedzy radio-
wozem i autem nagrywanym zmniejszafa sie.
Pod koniec 2015 roku konca dobiegta sprawa
Krzysztofa Hotowczyca, ktory zdaniem policjan-
téw na krajowej siddemce rozpedzit sig nissanem
GT-R do 204 km/h, przekraczaja limit o 114 km/h.
Biegly wskazat, ze ,Hotek” faktycznie przekro-

Ruch drogowy

czyt dozwolong predkos¢, ale ,,.za wynik pomia-
ru predkosci nalezy uzna¢ 161 km/h”. Wskazat
tez, ze pomiar nie byt optymalny - wykonano go
na krétkim odcinku (100 m), a nagrywane auto
zajmowato matg czes¢ kadru, mimo 13-krotne-
go powiekszenia. Az 43 km/h nadwyzki wzgle-
dem faktycznego stanu wynikaja stad, ze kie-
rowca radiowozu, prébujgc dogoni¢ Hofowczy-
ca, musiat jechac szybciej od niego.

M Policjant mierzy... swojq predkos¢

Postowie przytaczajg inne przyktady — w tym
w petni udokumentowane zdarzenie, gdy radio-
woz pedzi w terenie niezabudowanym 160 km/h,
zwalnia do 120 km/h i w tym samym czasie, na-
grywajac pojazd kontrolowany, poruszajacy sie
w terenie zabudowanym (predkos¢ ograniczo-
na administracyjnie do 50 km/h) — wykonuje po-
miar wtasnej sredniej predkosci, ktdrego wynik
wynosi 112 km/h, nastepnie policjant zatrzymu-
je kierowce, przypisuje mu swojg predkosé i od-
biera prawo jazdy. Przypadkiem zakonczonym
wyrokiem uniewinniajacym jest przykfad kierow-
cy, ktory zostat oskarzony o popetnienie wykro-
czenia polegajacego na przekroczeniu predkosci
0 46 km/h. Jednakze na podstawie opinii produ-
centa wideorejestratora — firmy PolCam, opinii
biegtego oraz nagrania z prywatnego rejestra-
tora zatrzymanego kierowcy sad drugiej instan-
cji uznat, iz pomiar zostat wykonany w sposéb
wadliwy, poprzez dojazd, tj. sytuacje, kiedy ra-
diow6z policyjny gwaltownie zblizat sie do po-
jazdu kontrolowanego i z tego powodu nie zo-
stata zachowana rowna odlegtos¢ na poczatku
oraz na koncu odcinka pomiarowego. Kierowca
zostat prawomocnie uniewinniony.

Niestety, wszystko sprowadza sie do Zle dzia-
tajacego systemu. Przyzwolenie na famanie pra-
wa — chociazby poprzez przekraczanie dozwo-
lonej predkosci czy niezapinanie paséw przez

osoby jadace na tylnej kanapie - jest niemal po-
wszechne. Weryfikowanie skutecznosci pracy
policjantéw w oparciu o liczbe wystawionych
mandatow sktania do refleksji — wystarczy wy-
obrazi¢ sobie, jak wygladatoby zycie zmoto-
ryzowanych, gdyby przedfuzenie pozwolenia
na prowadzenie dziatalnosci przez dang sta-
cje kontroli pojazdéw zalezato od liczby wy-
krytych usterek...

M Bagatelizowanie przewinien

Z drugiej jednak strony, wtadza i funkcjonariu-
sze puszczaja oko do obywatela, bagatelizujac
czes¢ przewinien. Symboliczne 100 zt i 2 pkt.
karne za przekroczenie predkosci o 11-20 km/h
sprawia, ze wielu zmotoryzowanych z premedy-
tacjg je popetnia, natomiast funkcjonariusze cze-
kaja na okazje do nafozenia wyzszego manda-
tu. Wprowadzono co prawda obowiazek zatrzy-
mywania praw jazdy za przekroczenie predko-
$ci w obszarze zabudowanym o ponad 50 km/h,
ale 101/50 to radykalne naruszenie prawa, po-
wodujace znaczne zagrozenie dla bezpieczen-
stwa. Progi na zachodzie Europy sg zupetnie
inne. W Niemczech prawko traci sie za 80/50,
a we Frangji i w Szwajcarii za jazde w terenie
zabudowanym z predkoscig 100 km/h moz-
na trafi¢ do wiezienia. W Norwegii za 96 km/h
czeka bezwarunkowa odsiadka przez przynaj-
mniej 18 dni, pofagczona z zatrzymaniem prawa
jazdy na okres od trzech miesigcy do trzech lat
oraz dotkliwg karg grzywny. W Polsce, dopoki
dla postow najwazniejsze beda partyjne intere-
sy i walka o poparcie — wystarczy przypomniec¢
stynne stwierdzenie Donalda Tuska o cztowieku
bez prawa jazdy i fotoradarach - raczej nie be-
dziemy mogli liczy¢ na zmiany wprowadzajace
tad i porzadek na drogach. Na szali sg bowiem
gtosy rozczarowanych wyborcow.

tukasz Szewczyk
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Goralski azyl

- Samochad to taki moj azyl, w ktorym tak gtosno Spiewam, ze ludzie zwracaja na mnie uwage na skrzyzowaniach. Jazda
autem sprawia mi ogromna przyjemnos¢. Niejednokrotnie po koncertach jestem niesamowicie zmeczony, ale gdy wsiadam
do samochodu, momentalnie odzywam - mowi w rozmowie ze ,Szkolg Jazdy"” Staszek Karpiel-Butecka, lider zespotu Future Folk.

Jakub Ziebka: Styszatem, ze jesli chce poroz-
mawiac z goralem petng geba, powinienem
zgtosic sie do Staszka Karpiela-Butecki. Tak
tez zrobitem. Jaki jest wiec prawdziwy goral?

Staszek Karpiel-Butecka: W sumie to dosy¢
nietypowy, bo chwilowo od siedmiu lat miesz-
kajacy w Warszawie. Ale to na Podhale wra-
cam, kiedy tylko moge, czuje sie tam najlepiej.
To kwestia genéw. Pochodze z gdralskiej rodzi-
ny, zardwno ze strony taty (Karpiel-Butecka), jak
i mamy (Bachleda-Curus).

Goral petng geba szanuje swoja tradycje, za-
wsze mowi, co mu lezy na watrobie, lubi ludzi.
Umie postugiwac sie gwara, ale akurat teraz nie
bede jej uzywat, bo bysmy sie pewnie nie doga-
dali. No i kocha muzyke. Cho¢ zespot, w ktorym
jestem wokalista, czyli Future Folk, nie gra tra-
dycyjnej goralskiej muzyki. Eksperymentujemy,
mieszamy jg z elektronika.

A co z mitoscig do zwierzat? Bo przeczy-
tatem, ze np. pana ojciec, jakby tylko maogt,
jezdzitby na koniu, a nie samochodem. Mto-
dy Karpiel-Butecka tez tak ma?

Tutaj sie od ojca roznie. Jestem fanem mo-
toryzacji. Nie chce, zeby to Zle zabrzmiato, ale
w swoim zyciu udato mi sie pojezdzi¢ wieloma
samochodami. Wychodze z zatozenia, ze lepiej
zmieniac auta, niz kobiety.

Dzisiaj czesto traktuje sie samochdd jak lo-
déwke. Uzywa sie go, a potem sprzedaje lub
wyrzuca. Ja mysle o autach troche inaczej. Je-
$li juz je kupie, to bardzo o nie dbam. Pewnie
bierze sie to chocby z tego, ze duzo jezdze,
np. na koncerty.

Pociag do motoryzacji to stara czy raczej
swieza sprawa?

Do aut ciggneto mnie juz, jak bytem mtody.
Przyznaje sie bez bicia, zanim zrobitem prawo
jazdy, zdarzato mi sig jezdzi¢ bez tego doku-
mentu. Takg miatem goraca krew. Ale jak tylko
zdatem egzamin, postanowitem zarobi¢ na swdj
pierwszy samochod. Nie chciatem braé pieniedzy
od rodzicéw, bo wiadomo, inaczej by to wszyst-
ko smakowato.

W tym celu pojechatem do Standw Zjednoczo-
nych. A samochdd kupitem w Niemczech. Byfo
to alfa romeo 147. Na tamte czasy to byta ma-
szyna! Ale dfugo mi nie postuzyta, zaczatem miec
z nig problemy. W korcu musiatem samochdéd
sprzedac. | kupitem inny. Tym razem byt to volks-
wagen golf IV. Niezle go wspominam, jezdzi-
tem nim dfugo, zanim... nie wybucht mi silnik.

A teraz czym pan jezdzi?

Audi A6 w wersji kombi. Ze wzgledu na to,
ze mam rodzine, nie jest to juz tzw. auto kawa-
lerskie, czyli dla dwach osdb. Poza tym musze
do niego zmiesci¢ jeszcze chocby narty. Bardzo
dobrze je oceniam i cos mi sie wydaje, ze szyb-
ko sie go nie pozbede. Jest wygodne i szybkie.

W ogole bardzo sobie cenig niemieckie marki.
Sa solidne, nic nie trzeszczy, nie piszczy. Niedaw-
no jezdzitem bmw, tez sobie chwalitem. Ale audi
to audi, bardziej dopracowane w detalach, no
i ten naped quattro, przydatny nie tylko w go-
rach... Mozna takimi samochodami pojezdzi¢
wiecej niz trzy lata, a w dzisiejszych czasach
to weale nie jest takie oczywiste.

Czy jest jakies auto, ktére darzy pan jakis
szczegélnym sentymentem?

Jest, i nie jest to zadne z tych, ktdre wczesniej
wymienitem. Kiedys z mojg narzeczong mieli-
smy okazje kupi¢ sobie mazde MX-5. Bardzo
fajny kabriolecik. Mowia, ze che¢ na takie auta
przychodzi, kiedy jest sie juz dojrzatym cztowie-
kiem, ale ja bytem wtedy stosunkowo mtody.

Kupilismy go we Wtoszech przez mojego przy-
jaciela, teraz prezydenta Mazdy na Europe. Auto
odebralismy w Merano (jedno z najbardziej zna-
nych tyrolskich uzdrowisk — przyp. red.), po czym
wsiedlisSmy do niego i przejechalismy latem spo-
ry kawatek tego kraju. Ta wycieczka bardzo faj-
nym autem tak zapadfa mi w pamie¢, ze wta-
$nie mazde MX-5 wspominam ze szczegdlnym
sentymentem.

Mam tez motoryzacyjne marzenie. To porsche
911 4S. Choruje na to auto juz od jakiegos cza-
su. | nie jest to zwigzane z checig szpanowania,
czy, jak niektdrzy mowia, ze starzeniem sie. Ten
samochdd ma po prostu dusze. Ale z drugiej
strony troche kosztuje. No c6z, pozyjemy, zo-
baczymy, czy uda mi sie je kiedys kupi¢ Cho¢
mysle oczywiscie o rynku wtérnym.

Skoro jesteSmy przy wspomnieniach, za-
pytam o egzamin na prawo jazdy.

Pamigtam autobus jadacy do Nowego Sacza,
w ktérym uczytem sie teorii. Byt to rok 2000.
W drodze umiatem wszystko. Ale na sali egza-
minacyjnej nie byto juz tak lekko. Zestresowa-
tem sie i wszystko pozapominatem. Ale urato-
wato mnie to, ze jestem wzrokowcem. Kiedy zo-
baczytem przed sobg kartke z pytaniami, zacza-
tem automatycznie zaznacza¢ poprawne odpo-
wiedzi. Bo pamietatem, gdzie one sie znajduja.
Test oddatem jako pierwszy, nie trwato to dtugo.

| co najwazniejsze — zdatem. Jazda byfa juz tylko
formalnoscia. Egzaminator byt rownym gosciem,
nie robit mi pod gorke. Ale trzeba tez przyznac,
ze nawet wtedy miatem dobry feeling w jezdzie.

Pamietam tez, ze zdawatem egzamin w mo-
mencie, gdy do WORD-u wchodzit fiat punto.
| w stosunku do wczesniejszego auta zupetnie
inaczej wbijato sie bieg wsteczny. Kilka kole-
zanek sie na tym przejechato. Nie zdaty jesz-
cze na placu, bo nie umiaty wbi¢ wstecznego.

Wrécémy do terazniejszosci. Podejrzewam,
ze wokalista Future Folk bardzo dba, zeby
w jego samochodzie znalazt sie dobry zestaw
audio, prawda?

To podstawa. Strasznie nie lubie, jak cos szele-
Sci, szumi, nie gra dobrze. Tym bardziej ze ja mu-
zyki stucham gtéwnie w aucie. Jak sie czegos
ucze, np. tekstow piosenek, ostatnio utworow
Marka Grechuty, to tez tam. Samochdd to taki
moj azyl, w ktérym czesto tak gtosno spiewam,
ze ludzie zwracajg na mnie uwage na skrzyzo-
waniach.

Jazda autem sprawia mi ogromna przyjem-
nos¢. Niejednokrotnie po koncertach jestem nie-
samowicie zmeczony, ale gdy wsiadam do sa-
mochodu, momentalnie odzywam. Czyli to taki
azyl, ktory jeszcze potrafi regenerowac.

Na koniec zapytam o pana udziat w pro-
gramie Azja Express, ale pod katem motory-
zacji. Jak sie jezdzi w Indiach i na Sri Lance?

To jest jakis kosmos! Na Sri Lance wymijanie
na czwartego autobusem to zupetna norma.
| to nie na prostej drodze, tylko na zakrecie. Pa-
sazerow w takich autobusach jest tylu, ze do-
stownie wisza na drzwiach. Na zakretach doty-
kali tytkami asfaltu. Ale jako$ to dziata. Ja zad-
nego wypadku tam nie widziatem. Inna sprawa,
ze tam ekspresowe autobusy majg pierwszen-
stwo. Wszyscy inni uzytkownicy drég je pusz-
czaja, nawet kierowcy tuk-tukow, czyli autoriksz.
| jadg ostro, nawet ponad 120 km/h w miastach.
Z hamowaniem tez jest niezle. U nas kierowcy
autobusow zwalniajg na dtugo przed przystan-
kami. A tam? Trzy metry przed...

Przypomniata mi sie jeszcze jedna ciekawa
rzecz. Mianowicie korek w Indiach. W zasadzie
nie wiem, czy powinienem to zjawisko wiasnie
tak nazywac. Bo u nas w korku sie stoi, samo-
chody sie prawie nie ruszaja. U nich przeciwnie.
Samochody dosy¢ sprawnie sie przemieszczajg.
Jak wida¢, jazde w takich ciezkich warunkach
Hindusi opanowali do perfekgji!
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Kampania spoteczna

Polaku, nie jedz na zderzaku

Az 25 proc. miejskich kolizji drogowych oraz 20 proc. wypadkéw na autostradach to efekt braku zachowania bezpiecznej
odlegtosci miedzy pojazdami. Zeby uswiadomi¢ Polakom, jak wazny jest odpowiedni odstep miedzy autami, firma
Federal-Mogul Motorparts zainicjowata kampanie spoteczng ,,Polaku, nie jedz na zderzaku”.

Ze jazda ,na zderzaku” to jeden z pieciu naj-

czesciej popetnianych btedéw bedacych przy-
czyng wypadkow drogowych. W 2016 roku zbyt
mata odlegtos¢ miedzy autami przyczynita sie
do ponad 2,5 tys. wypadkéw. Zgineto w nich
51 o0s6b, 3332 zostaty ranne.

Z danych Komendy Gtéwnej Policji wynika,

M Niezbedny odstep. Czyli jaki?

W Polsce osoba jezdzaca ,na zderzaku” inne-
go auta pozostaje bezkarna, dopoki nie dojdzie
do kolizji. Co prawda Kodeks drogowy nakazu-
je kierujgcemu utrzymywac odstep niezbedny
do unikniecia zderzenia w razie hamowania lub
zatrzymania sie poprzedzajacego pojazdu, ale
trudno go egzekwowac. Dlaczego? Bo brak pre-
cyzyjnych wytycznych, jaki ten odstep ma byc.
Inaczej jest w Niemczech. Tam nalezy zachowaé
odstep wynoszacy minimum potowe predkosci
auta (50 km/h = 25 metrow). W przeciwnym
razie kierowcy grozi mandat w wysokosci kil-
kuset euro. Kodeks drogowy bardziej precyzyj-
ny jest tylko w kontekscie tuneli. Nakazuje za-

chowa¢ odstep od poprzedzajgcego pojazdu
nie mniejszy niz 50 m w przypadku, jesli tunel
ma ponad 500 m dfugosci.

M Porady, wlepki i gra

Problem braku zachowania bezpiecznego
odstepu miedzy autami jest tak powazny,
ze tq kwestig postanowita zajac sie firma Fe-
deral-Mogul Motorparts, sprzedawca i dystry-
butor czesci zamiennych do samochodéw. W li-
stopadzie zainicjowana zostata kampania spo-
teczna ,Polaku, nie jedz na zderzaku”. Na po-
trzeby akcji stworzono strone internetowa
www.nazderzaku.pl, gdzie znajdziemy m.in.
praktyczne porady na temat zachowania bez-
piecznego odstepu miedzy pojazdami. Moz-
na takze zaméwic bezptatng wlepke na zde-
rzak z logo akgji oraz zagrac¢ w gre sprawdza-
jacq czas reakcji za kétkiem, ale réwniez odle-
gtos¢, jaka pokonamy od momentu zauwaze-
nia przeszkody do nacisniecia pedatu hamulca.
W styczniu organizator kampanii zaprezentuje
ponadto pomysty przestane przez polskich kie-

rowcdw na rozwigzanie problemu jazdy z za-
chowaniem zbyt matej odlegtosci.

H Dwie wazne reguty

Na stronie internetowej akcji przedstawiono
m.in. dwie zasady, pozwalajgce okresli¢ bez-
pieczna odlegfosc w trasie. Pierwsza zostata na-
zwana reguty dwéch sekund. Na czym polega?
Jezeli pojazd jadacy przed nami mija charakte-
rystyczny punkt przy drodze (np. drzewo, znak,
latarnig), to nasz przedni zderzak ma znalez¢ sie
w tym samym punkcie po minimum dwoch se-
kundach. Podczas ztych warunkéw atmosferycz-
nych i na sliskiej nawierzchni odstep ten war-
to wydtuzy¢ do minimum trzech sekund. Jest
to zasada uniwersalna, mozna jg stosowac nie-
zaleznie od predkosci jazdy.

Druga zasada nazywa sie ,predkos¢ dzielo-
na na dwa". Jezeli kierowca jedzie 100 km/h,
to odlegtos¢ do samochodu przed nim powin-
na wynosi¢ okofo 50 m. Zasada jest stosowa-
na gtéwnie w terenie niezabudowanym. Jej mi-
nusem jest koniecznos¢ posiadania umiejetno-
$ci oceny odlegfosci. Pomocne sq tu stupki przy
jezdni, ustawiane co 100 metréw.

H Droga to nie tor wyscigowy

W kampanie ,,Polaku, nie jedZ na zderzaku” wia-
czyt sie takze Kuba Bielak z Akademii Bezpiecznej
Jazdy oraz popularny youtuber Moto Doradca.
Vloger poswiecit zjawisku niezachowania bez-
piecznej odlegtosci miedzy pojazdami jeden od-
cinek swojego wideodziennika.

A co nalezy zrobi¢, gdy ktos siedzi nam
na zderzaku?

- W zasadzie odpowied? jest prosta. Pozwo-
li¢ mu jechad, zmieniajac pas - radzi Kuba Bie-
lak z Akademii Bezpiecznej Jazdy. — Jezeli nie
ma mozliwosci zmiany pasa, warto ,uspokoic”
sytuacje kierunkowskazem. W ten sposob daje-
my znaé, ze wiemy, o co chodzi, i zaraz posta-
ramy sie ustapic. Dalsze poganianie nas kierun-
kowskazem przez pirata drogowego nie powin-
no nic zmieni¢ w naszym zachowaniu. Konty-
nuujemy jazde, a zmiane pasa wykonujemy do-
piero, gdy w naszej ocenie bedzie ona bezpiecz-
na. Droga to nie tor wyscigowy ani przychod-
nia psychoterapeutyczna, w ktérej mozna od-
reagowac stres i problemy natury psychicznej.

Jakub Ziebka



Elektroniczna  SPSADMI faomi
karta zajec

e Archiwizowana na bezpiecznych serwerach

® Dostepna w kazdym momencie na dowolnym urzadzeniu mobilnym i komputerze
® Mozliwa do natychmiastowego wydruku w siedzibie OSK

e Zawsze pod reka w razie kontroli

e Dziatanie przetestowane w OSK

Skoncz z papierkowa robot3!

Zadzwon i dowiedz sie wiecej!
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Przyjemnosc prowadzenia

W okresie $wigtecznym znéw postanowili$my dac sobie odrohine wytchnienia od testow popularnych samochodow
i przedstawic pojazd jedyny w swoim rodzaju. Brytyjski ariel atom jest w petni nastawiony na zapewnienie kierowcy

wieksze, ciezsze i w coraz wigkszym stop-
niu naszpikowane elektronika. Zmniejsza
to ich zwinnos¢ i zaburza odczuwanie predko-
$ci — by cieszy¢ sie nig, w wielu juz modelach,
szczegolnie sportowych, z podniesiong granica
przyczepnosci, trzeba jechac nierozsadnie szyb-
ko. Firma Atom udowodnita, ze moze by¢ jed-
nak inaczej. Bezkompromisowy atom pozwala
cieszy¢ sie kazdym przejechanym kilometrem,
podajac kierowcy mase informacji zwrotnych
na temat stanu nawierzchni, zapasu przyczep-
nosci oraz zaleznosci miedzy jego poczynania-
mi a reakcjami samochodu. Przesadg nie bedzie
stwierdzenie, ze to bezpieczniejszy odpowied-
nik motocykla. Jest mniej wywrotny, klatka bez-
pieczenstwa, kubetkowate fotele i wielopunk-
towe pasy daja kierowcom i pasazerom dobra
ochrone. Zupetnie jak w wyscigéwce.
Dziafajgca w latach 1902-1970 marka Ariel
nalezata do najbardziej innowacyjnych produ-
centow motocykli w Wielkiej Brytanii. W 1999
roku jej ducha postanowita wskrzesi¢ nowo
zatozona Ariel Motor Company, ktéra wyspe-
cjalizowata sie w produkgji o unikatowej kon-
strukgji. Zaprezentowany w 2000 roku atom
byt pierwszym seryjnie produkowanym samo-
chodem z drogowa homologacja i egzoszkiele-
tem, jak producent i media nazywaty tylko miej-

Z generacji na generacje samochody staja sie

maksymalnej dawki wrazen z jazdy.

scami zabudowang klatke bezpieczenstwa. Po-
czatkowo atom byt napedzany przez wolnos-
sgce silniki Rovera, pdzniej zaczeto montowac
dwulitrowe motory Hondy, takze z kompreso-
rem. W 2014 roku zadebiutowat ariel ace (mo-
tocykl z V2 o pojemnosci 1,2 1), a rok pézniej
oferte uzupetnit nomad, czyli mutacja atoma
do jazdy w terenie.

Pierwsza seria z silnikami Rovera (120-190
KM) byta oferowana w latach 2000-2003.
Pozniej pojawit si¢ atom 2 z hondowskim 2.0
(220-300 KM), w 2007 roku zastagpiony ato-
mem 3, aw 2013 roku atomem 3.5, wypo-
sazanym w mechanicznie dotadowany motor
Hondy o mocy 310 KM. Kazdorazowo inzynie-
rowie Atoma dokonywali poprawek podnosza-
cych osiagi i komfort eksploatacji.

300 KM wystarcza, by wazacy niecate 460 kg
atom przyspieszat do 100 km/h w 2,9 s i rozpe-
dzat sie do 250 km/h. To jednak nie predkos¢,
a trakcja na zakretach (symboliczna masa, ni-
sko potozony srodek cigzkosci i brak przechy-
téw nadwozia pozwalajg na pokonywanie ich
z niezwykla precyzjq) oraz tempo, w jakim moz-
na z nich wyjezdza¢, robig najwieksze wraze-
nie — znéw na miejscu jest tylko poréwnanie
z motocyklami.

Nawet podczas niezbyt ostrej jazdy atom wy-
stawia umiejetnosci prowadzacego na prébe,

btyskawicznie reagujgc na wszelkie polecenia
wydawane kierownicg, pedatem gazu czy ha-
mulcem. Oczywiscie na wsparcie ze strony ESP,
ABS czy kontroli trakcji nie ma co liczy¢. Kie-
rowca nie moze zapomina¢ nawet o balansie
masy, ktéry w wielu drogowych samochodach
jest tlamszony nastawami zawieszenia i elek-
troniki. W arielu odpowiednim operowaniem
gazem i hamulcem mozna wywotac nad- lub
podsterownos¢. Doswiadczony kierowca doce-
ni tez, ze nastepstwem kazdej jego akgji jest re-
akcja ze strony samochodu. Haczyk tkwi w sym-
bolicznym marginesie na btedy. Kto postano-
wi jecha¢ dynamicznie, musi by¢ przygotowa-
ny, ze nawet na czwartym biegu tyt atoma be-
dzie wykazywat sktonnos¢ do zaciesniania za-
kretéw. Jazda kontrolowanymi poslizgami jest
trudna. Centralnie umieszczony silnik i krotki
rozstaw osi sprawiaja, ze spozniona o utamek
sekundy kontra konczy sie piruetem.

Atoma rozstawity wystepy w programie Top
Gear. Nieszablonowe auto z 300-konnym sil-
nikiem okazato sie szybsze od wiekszosci dro-
gich i pozadanych supersamochodéw. Swiet-
nie wypadta réwniez 220-konna wersja, nato-
miast flagowy 500-konny atom 3.0 V8 znalazt
sie na czele stawki, by przez osiem kolejnych se-
rii TG spas¢ jedynie na czwarte miejsce. W prze-
ciwienstwie do bazowych atomoéw wersja V8



nie oferuje juz bezkonkurencyjnej relacji ceny
do osiggow. Owszem, jest tansza od aut o po-
dobnych mozliwosciach, jednak nabywca kaz-
dego z 25 wyprodukowanych egzemplarzy mu-
siat wytozy¢ rownowartos¢ przeszto 600 tys.
ztotych. Na przestrzeni lat atom 500 zdrozat.
Obecnie zainteresowani jego zakupem musza
przygotowac przeszto... 1,1 min zt!

Najtansze uzywane atomy z wolnossacymi
silnikami sg wyceniane na ok. 120-150 tys. zt.
Ponizej 200 tys. zt uda sie kupic takze wariant
z 300-konnym silnikiem. Pdzniej jest juz tylko
taniej. Minimalistyczna konstrukcja sprawia,
ze w Atomie brakuje czesci i rozwigzan, ktére
mogtyby ulec kosztownym awariom. Zespoty
napedowe, w wiekszosci egzemplarzy pocho-
dzace z hondy civic 2.0, dzielnie znoszg nawet
ostrg eksploatacje na torze, aczkolwiek trzeba
zwraca¢ uwage na poziom oleju i z umiarko-
wang sifg zmieniac biegi — synchronizatory nie
sg najbardziej wytrzymate. Z kolei niska masa
wiasna ogranicza tempo zuzywania si¢ sprze-
gfa, elementéw zawieszenia, hamulcéw czy
opon w matych jak na sportowe auto rozmia-
rach (przéd: 195/50 R15, tyt: 225/40 R16). Sko-
ro o ogumieniu mowa, warto dodac, ze atom
do zapewnienia radosci z jazdy nie potrzebu-
je koszmarnie drogich opon z najwyzszej potki
czy semi-slickdw. Nisko pofozony srodek cigz-
kosci oraz dobre wywazenie pozwalajg dobrze
bawic sie nawet na oponach znanych z popu-
larnych modeli samochoddw.

tukasz Szewczyk

Warto przeczytac

SZyheie), Wyze),
flale]

W ksigzce ,,Szyhciej, wyzej, dalej” Jack Ewing opisuje diugq droge
volkswagena od nazistowskiego ,,samochodu dla ludu” az po dni chwaty
- powstanie jednej z najbardziej prestizowych globalnych marek, ktéra chlubi
sie ekologicznym wizerunkiem. Warto zapoznac sie z ta pozycja.

ktdry nie znatby tego niemieckiego koncer-

nu motoryzacyjnego. Potwierdzajg to pro-
wadzone przez rézne firmy badania preferen-
¢ji naszych rodakoéw, ktérzy szukaja dla siebie
samochodu. Zaréwno wsrod kategorii nowych,
jak i uzywanych aut wysoko stojg akcje marek
produkowanych wtasnie przez Volkswagena.
Chodzi chocby o skode czy tez flagowy produkt
koncernu z siedzibag w Wolfsburgu — volkswa-
gena wiasnie.

Tym bardziej warto zainteresowac sie ksigz-
ka Jacka Ewinga, ktorg czyta sie jak thril-
ler. Bo gdy we wrzesniu 2015 roku roz-
poczeta sie afera spalinowa zwigzana
z tzw. czystym dieslem Volkswagena
z dnia na dzien najwiekszy pro-
ducent samochodow na swie-
cie stat sie symbolem chciwo-
$ci i ktamstwa. Klienci byli obu-
rzeni, inwestorzy wpadli w pa-
nike, a firma musiata stawic¢ czo-
to widmu bankructwa.

W ksigzce ,Szybciej, wyzej,
dalej” Jack Ewing opisuje dtuga
droge Volkswagena od nazistow-
skiego ,samochodu dla ludu” az
po dni chwaty — powstanie jed-
nej z najbardziej prestizowych
globalnych marek, ktéra chlu-
bi sie ekologicznym wizerun-
kiem. Maluje tez zywe portre-
ty 0so6b odpowiedzialnych za
sukces koncernu - Ferdinan-
da Piécha oraz Martina Win-
terkorna, stawiajac teze, ze
to ich nienasycona ambi-
cja zmusita pracownikéw
do siegniecia po nielegal-
ne metody.

Ewing przedstawia
mechanizm wielkiego

V olkswagen. Nie ma chyba w Polsce kierowcy,

skandalu. Wida¢, jak kultura ,,sukcesu za wszel-
kg cene” doprowadzita do jednej z najwiekszych
afer w dziejach biznesu, grozacej wrecz nie-
wyobrazalnymi konsekwencjami gospodarczy-
mi. Przysztos¢ jednej z najpotezniejszych firm
Swiata pozostaje pod znakiem zapytania, my
za$ mamy wyjatkowa sposobnos¢ przyjrzec sie
historii wizerunkowej katastrofy Volkswagena.
Naprawde warto!

red

sayhciel.
wyzel,
dalel

gkandale Volkswagena

e ok yhriliet.

: ot 3R
Historia, KO z:‘ do wielkich ater.

| i) i
\ 1ak wielkie ambicie pre!
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Co instruktor wiedzie¢ powinien

Przygotowanie do zimy

Zmienia sie pogoda, czas rowniez na zmiany w szkotach jazdy. Tym razem chce przypomnieé o podstawowych, ale
bardzo czesto zapominanych czynnosciach, ktére warto wykona¢ w ramach obstugi taboru uzytkowanego w OSK.

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

ba pamietac, zeby wymienic letni na zimo-

wy. Dodatkowo powinnismy zadba¢ o stan
pior wycieraczek. Czysta szyba to podstawa wi-
docznosci, zas zamarzniecie ptynu do spryskiwa-
czy moze doprowadzi¢ do szeregu niepotrzeb-
nych i kosztownych awarii. Najczesciej spotyka-
ne to zamarzniecie ptynu w zbiorniku, a w kon-
sekwencji pekniecie zbiornika lub nawet uszko-
dzenie pompy spryskiwaczy. Swoja droga wy-
miana pfynu na zimowy w zasadzie sprowadza
sie do wykorzystania ptynu letniego i wlania od-
powiedniego, zimowego. Zatem nic prostszego,
ale trzeba o tej czynnosci pamietac.

Z acznijmy od ptynu do spryskiwaczy. Trze-

Ml Zadbajmy o elementy gumowe i
uszczelki

Dla wszelkich elementéw gumowych, w szcze-
golnosci uszczelek nadwozia, zima to bardzo
trudny okres. Guma staje sie twarda i mafo ela-
styczna, a drzwi z reguty zamykane sg tak samo
energicznie. Co mozna wiec zrobi¢, zeby nie
uszkodgzi¢ uszczelek otworéw drzwiowych? War-
to zastosowac wazeling techniczng lub specy-
fiki na bazie silikonu. Po naniesieniu ich na ele-
menty gumowe uzyskuje sie lekko ttustg po-
wierzchnie. Tym samym zabezpiecza sie uszczel-
ki i ewentualnie inne plastiki narazone na dzia-
tanie czynnikdw atmosferycznych - pekanie lub
przymarzanie. Trzeba tez pamigtac, ze po umy-
ciu samochodu wszelkie gumy nalezy dobrze
wytrzec. Dotyczy to rowniez pidr wycieraczek,
ktére pozostawione mokre moga przymarznaé
do szyby. Wtedy poranne nieszczescie gotowe.

M Linki i zawiasy

Nalezy pamieta¢, ze prawa fizyki dziatajg na
wszystko, wszystkich i wszedzie. Kiedy tempe-
ratura otoczenia spada, elementy metalowe kur-
czg sie i tym samym najczesciej zwiekszaja sie
opory tarcia w weztach kinematycznych (np.
zawiasy). Warto po doktadnym umyciu samo-

chodu uzy¢ odpowiedniego srodka smarujgce-
go (najlepiej z wiasnosciami penetrujgcymi, czyli
wszelkie oleje na bazie silikonu) i nasmarowac
elementy, ktdre kazdego dnia wykonujg wiele
powtarzalnych ruchéw. To ustrzeze nas przed
pézniejszymi problemami z zatartymi zawiasami,
ciezko otwierajacymi sie i zamykajacymi drzwia-
mi czy pokrywami bagaznika i komory silnika.

Niezwykle wazne jest rowniez nasmarowa-
nie wszelkich ciegien i linek. W tym celu naj-
lepiej uzy¢ smarow wypierajacych wode. Na-
lezy pamietac, ze kiedy w pancerzu zgromadzi
sie nawet niewielka ilos¢ wody i zamarznie, ra-
czej niemozliwe bedzie np. uzycie recznego ha-
mulca. Smarowanie najtatwiej bedzie wykonaé
w warsztacie przy wykorzystaniu podnosnika.

M Inne ptyny tez s wazne!

Przed okresem zimowym szczeg6lng uwage na-
lezy zwréci¢ na inne plyny, petnigce w naszych
samochodach bardzo odpowiedzialne zadania.
Ptyn chtodzacy oraz hamulcowy z biegiem czasu
rowniez tracg swoje wiasciwosci, powinny wiec
podlegac okresowej wymianie. Nalezy pamietac,

ze niewielka zawartos¢ wody w ptynie hamulco-
wym (ktory jest bardzo higroskopijny) nie tylko
zwieksza ryzyko zagotowania sie ptynu, bo spada
jego temperatura wrzenia, ale moze réwniez do-
prowadzi¢ do powstawania ,igiet wody”, zawie-
szonych w objetosci ptynu. Powodujg one zama-
rzanie nawet np. cafego zacisku hamulcowego.
Analogiczna zasada dotyczy ptynéw chtodzacych.

Producenci chemii motoryzacyjnej robia, co
tylko moga, zeby sprzedawane przez nich pro-
dukty byty coraz lepszej jakosci. Nic jednak nie
zastapi dbatosci o pojazd. Jestem przekonany,
ze jezeli instruktorzy przekazg te wiedze kursan-
tom, w przysztosci beda oni bardziej swiadomy-
mi uzytkownikami swoich pojazdéw.

H Paliwo. Bez niego nie pojedziemy

Ten akapit dotyczy w szczegdInosci uzytkowni-
kow pojazddw wyposazonych w silnik z zapto-
nem samoczynnym, czyli Diesla. Diesle najcze-
$ciej napedzaja samochody ciezarowe i autobu-
sy uzytkowane przez OSK.

cd. nastr. 36 >



Bezpieczenstwo

Kolejarze kontynuuja szkolenia
dla instruktorow

PKP Polskie Linie Kolejowe SA podarowaly juz szkotom jazdy 700 pakietéw szkoleniowych, ktore dotyczg hezpieczenstwa
na przejazdach kolejowo-drogowych. Jednoczesnie trwaja warsztaty, na ktére zapraszani sq instruktorzy. Ostatnio

dze z zakresu bezpieczenstwa na prze-
jazdach kolejowo-drogowych, ale tak-
ze wyposazamy ich w materiaty, ktore uta-
twiaja edukacje kursantéw — moéwi Wiodzi-
mierz Kiefczynski, dyrektor Biura Bezpieczen-
stwa PKP Polskich Linii Kolejowych SA. - Spo-
tkania sa dla nas okazjq do przekazania, ale
i do zdobycia wiedzy, co jeszcze mozemy zro-
bi¢, by kierowcy byli bezpieczni na przejaz-
dach kolejowo-drogowych. Wspélnie moze-
my usung¢ smier¢ z przejazdow.
Jak podkreslajg instruktorzy, ktorzy bra-
li juz udziat w warsztatach, najwigksze wra-
zenie na kursantach robig filmy z wypad-
kéw na przejazdach kolejowo-drogowych.
To wazna czes¢ prezentacji kolejarzy. Licza
oni, ze po obejrzeniu filméw wielu miodych
zaprzestanie podejmowac pochopnych decy-
zji i skofczy z brawurg grozacg utrata zdro-
wia i zycia.

P rzedstawiamy instruktorom nie tylko wie-

M Docieralnos$¢? 50 tys. mtodych
kierowcow

Warsztaty dla instruktoréw byty juz przepro-
wadzone w Poznaniu, Bydgoszczy, Kielcach,
todzi, Lublinie, Skarzysku-Kamiennej oraz War-
szawie. Dzigki spotkaniom z kolejarzami ma-
terialy wideo ze zdarzen na przejazdach, in-
fografiki z zasadami bezpieczenstwa i dodat-
kowe pomoce dydaktyczne zostaty przeka-
zane do ok. 700 osrodkéw szkolenia kierow-
cow. Jak szacuja kolejarze, od zesztego roku
mogto z nich skorzysta¢ okofo 50 tys. mto-
dych kierowcow.

Teraz PKP Polskie Linie Kolejowe SA prowa-
dza kolejna ture szkolen. W listopadzie warsz-
taty odbyty sie juz w Biatymstoku i Wroctawiu.
Ale na tym nie koniec. Planowane s3 jeszcze
spotkania z instruktorami nauki jazdy z woje-
wodztw: podlaskiego, dolnoslaskiego, zachod-
niopomorskiego, lubuskiego, slaskiego, mato-
polskiego i podkarpackiego. W sumie PLK pla-
nuja przeszkoli¢ kilkuset nauczycieli i uzyskac

odbyty sie one w Biatymstoku i Wroctawiu.

informacje, co mozna zrobi¢, by nauczy¢ kie-
rowcow bezpiecznego zachowania na prze-
jazdach. Wedtug statystyk 98 proc. wypad-
kéw na skrzyzowaniach toru i drogi powo-
duja nieostrozni kierowcy.

M Kierowcy ignorujq sygnalizacje

Do konca pazdziernika na przejazdach ko-
lejowo-drogowych doszto w tym roku do
169 zdarzen, w ktorych zgineto 31 oséb, a 93
zostaty ranne. Do wypadkéw i kolizji dochodzi
w miejscach wyraznie zabezpieczonych zna-
kami. Czesta przyczyna jest lekcewazenie zna-
kéw STOP i czerwonych swiatet, objezdzanie
slalomem poétrogatek oraz wjazd pod zamy-
kajace sie zapory. W wojewddztwie dolnosla-
skim jest np. 1460 przejazdéw kolejowo-dro-
gowych. W tym roku do konca pazdzierni-
ka doszto tam do osmiu zdarzen na przejaz-
dach, w ktérych zginety cztery osoby. Przyczy-
ng wypadkow byta nieostroznos¢ kierowcdw

Fot. Radostaw Drozdzewski/Wikimedia Commons

i ignorowanie sygnalizacji lub rogatek. Z ko-
lei w wojewddztwie podlaskim w tym roku
na przejazdach kolejowo-drogowych doszto
do pieciu zdarzen, w ktérych dwie osoby zo-
staty ranne.

H Kampania spoteczna, czyli zestaw
wielu dziatan

Zeby zwiekszy¢ bezpieczenstwo kierowcow
i pieszych na przejazdach kolejowo-drogowych,
kolejarze juz od 2005 roku prowadza kampa-
nie spoteczng ,,Bezpieczny przejazd — szlaban
na ryzyko!”. To zestaw wielu dziatan adresowa-
nych do réznych grup wiekowych, spotecznych
i zawodowych. Sa to m.in. akcje informacyjne
na przejazdach, billboardy, happeningi, rozda-
wanie ulotek, spotkania z dzie¢mi i mtodziezg,
aktywne dziatania w mediach spotecznoscio-
wych oraz organizacja seminariéw dla instruk-
toréw nauki jazdy.

Jakub Ziebka
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Opel idealny dla ksiedza

Dlaczego ksigdz powinien jezdzi¢ oplem? Bo auto tej marki nie rzuca sie w oczy, ale jest prestizowe. Wpisuje sie
w otoczenie plebanii i moze sta¢ na widoku. Do tego ma mocny silnik - w taki nietypowy sposéb reklamuje swojq oferte

dla duchownych mazowiecki diler Dixi-Car.

Opel corsa — wedle dilera Dixi-Car auto idealne dla skromnego, wikarego.

sprzedaza samochodow oferujg preferen-

cyjne warunki zakupu réznym przedsiebior-
stwom czy grupom zawodowym. Chodzi m.in.
o lekarzy, prawnikéw i policjantéw. Nie moze
wiec zszokowac to, ze jeden z mazowieckich di-
leréw Opla postanowit zareklamowac¢ auta du-
chownym. Ale to, jak to zrobit — juz tak.

N ikogo nie dziwi, ze firmy zajmujace sie

M Corsq w objazd po parafii

Nietypowo opisang oferte dla duchownych
chrzescijanskich (nie moga z niej skorzystac
np. imamowie czy rabini) mozna znalez¢ na stro-
nie internetowej dilera Dixi-Car. Zeby skorzy-
sta¢ z oferowanego rabatu, wystarczy przed-
stawi¢ ,,dokument poswiadczajacy wykonywa-
nie zawodu ksiedza"”. Sprzedawca aut zapew-
nia, ze rowno potraktuje zaréwno proboszcza,
wikarego, diakona, jak i prezbitera. Mile widzia-
ni sg takze biskupi.

Oferta zawiera krétki przewodnik, dzieki ktd-
remu fatwo mozna potapac sie, jakie modele
Opla duchowni wybierajg najczesciej. Jest to m.
in. astra w wersji sedan (,sprawdzona, dosko-
nata relacja ceny do jakosci, przyszty bestseller”)
i hatchback. Ale takze insignia. Jednak z tym au-
tem, jak czytamy na stronie internetowej, jest
pewien problem. Jaki? ,Moze zbyt rzucac sie
w oczy, bo druga generacja insigni ma premiere
wiosng 2017 roku i jest absolutng nowoscia. Ale

poczynajac od 2018 roku jej ksztatty stang sie
znajome dla wiernych, wiec jak najbardziej po-
lecamy”. Diler wymienit jeszcze corse. To z kolei
samochdd idealny dla skromnego, poczatkujgce-
go wikarego. Charakteryzuje go niskie spalanie,
koszty eksploatacji. tatwo nim takze zaparko-
wac. Idealnie nadaje sie wiec do objazdu parafii.

M SUV-y nie raza wiernych
w miastach

Na stronie internetowej mazowieckiego dilera
wypisano takze kryteria, jakimi kieruje sie ksigdz
podczas zakupu auta. Ot6z nie moze ono za-
nadto rzucac sie w oczy. A Opel to co prawda
Jprestizowa marka, ale niepostrzegana jako luk-
susowa". ,Jezdzenie po koledzie nowa astra se-
dan po przecigtnej dzielnicy czy matej miejsco-
wosci i przysiotkach jest absolutnie na migjscu.
Podobnie zaparkowanie na widoku na plebanii.
W wiekszosci przypadkéw samochéd ksiedza be-
dzie poréwnywalny z tym, czym jezdzg wierni”.

Wazne jest rdwniez wyposazenie. Na przyktad
franciszkanie kupuja budzetowe wersje Essentia.
Ale wigkszo$¢ duchownych sktania sie ku sredniej
wersji Enjoy lub bogatszej — Cosmo. Nie moz-
na zapomina¢ o mocnym silniku, bo , ksigdz tez
cztowiek”, w odpowiednim kolorze (ciemny lub
szary metalik nie rzucajg sie w oczy) i bez em-
blematu na klapie. Ksieza z wielkomiejskich pa-
rafii moga takze pomysle¢ o SUV-ie. Tam, we-

dtug dilera Dixi-Car, takie auto nie bedzie ra-
zito wiernych. Dlatego duchowni mieszkajacy
w duzych aglomeracjach mogg pozwoli¢ sobie
na mokke X lub crosslanda X.

Wedtug firmy oferujacej auta ksigdz moze
mie¢ dwa samochody. Wtedy jednym z nich,
do wyjazdu poza parafig, moze by¢ ,,unlimi-
ted”. W takim przypadku wybor powinien pasc
na insignie.

H Duchowny jako ambasador marki

Dlaczego duchowni wydaja sie tacy wazni dla
Opla? Diler wyjasnia, ze moga by¢ wizytéwka
marki. ,,Szczegdlnie w mniejszych spoteczno-
sciach ksigdz bywa osobg szanowang, wybory
konsumenckie ksiedza maja szanse by¢ nasla-
dowane”. A na jaki rabat moze liczy¢ duchow-
ny? ,.Z reguty ksigdz kupuje od kilkuset do kilku

tysiecy zfotych taniej niz inni klienci”.
Prébowalismy dowiedzie¢ sie, czy przedsta-
wiona w dos¢ nietypowy sposéb oferta cieszy sie
zainteresowaniem i kto wpadt na pomyst, zeby
tak ja zareklamowac. Niestety, zadnej odpowie-
dzi od dziatu marketingu Dixi-Car nie otrzymali-
$my. Podczas rozmowy przedstawiciel handlowy
dilera powiedziat nam tylko tyle, ze umiarkowa-
ne zainteresowanie oferta jest. Samochody kupu-
ja m.in. zakony, a nawet ksieza z tak odlegtych
od Mazowsza regionéw, jak Pomorze Zachodnie.
Jakub Ziebka



Volvo testu)e

autonomiczne ciezarowki

Na torze wyscigowym Slovakia Ring Volvo Trucks zaprezentowato najnowsze samochody ciezarowe, poruszajace sie
w tzw. platooningu. To sposéb jazdy potaczonych ze sobg elektronicznie zestawdéw drogowych, ktére podazaja jeden
za drugim w niewielkich odlegtosciach, utrzymujac wzajemng tacznos¢ i wymieniajgc dane.

ja i skrecajg zgodnie z ruchem pojazdu pro-
wadzacego konwdj.

- Podczas testow na Stowacji instruktorzy
Volvo Trucks w bezpiecznych i komfortowych
warunkach ¢wiczyli hamowanie, manewrowa-
nie i przyspieszanie w konwoju, ktéry docelowo
w tej formie bedzie sie poruszat po drogach ca-
tej Europy. Na stfowackim torze zaprezentowali-
$my takze naszg autonomiczna wywrotke prze-
znaczong do pracy w kopalni, ktéra doskonale
radzi sobie nawet w najbardziej wymagajacym
terenie — moéwi Wilhelm Rozewski, menedzer
marketingu i komunikacji w Volvo Trucks Poland.

P ojazdy synchronicznie przyspieszajg, hamu-

B Remedium na brak kierowcow
zawodowych?

Volvo Trucks mocno zaangazowato sie w pra-
ce nad autonomicznym pojazdem z kilku powo-
dow. Zaleta tych aut sg, zdaniem przedstawicieli
firmy, m.in. mniejsze koszty eksploatacji i krot-
szy czas dostaw (takie pojazdy moga jezdzi¢
bez przerwy i zatrzymywac sie tylko na tanko-
wanie). W przysztosci by¢ moze dzieki autono-
micznym samochodom uda sie réwniez rozwia-
zac problem braku kierowcéw, z ktérym od lat
zmagajq sie firmy transportowe w cafej Europie.

- W kontekscie polskiej branzy transporto-
wej, w ktorej wedtug réznych szacunkéw bra-
kuje od 60 do nawet 100 tys. zawodowych kie-
rowcow, ten watek ma szczegélne znaczenie.
Jako Volvo Trucks angazujemy sie w akcje CSR
i wspieramy szkolenie kierowcéw, czego przy-
ktadem jest trwajaca juz drugi rok akeja ,,Pro-
fesjonalni kierowcy”. W jej ramach przeszkolili-
$my juz ponad 450 oséb, jednak doskonale zda-
jemy sobie sprawe, ze potrzeby sg duzo wiek-
sze. Dlatego juz dzis myslimy o alternatywnych
rozwigzaniach i poszukujemy recepty na unie-
zaleznienie firm transportowych od deficytu rak
do pracy - méwi Wilhelm Rozewski.

M Nizsze koszty, szyhszy czas dostaw

Prace nad autonomicznym samochodem cigzaro-
wym nie dotycza jedynie ciggnikow siodtowych

z naczepy, ktére kazdego dnia mozemy spo-
tkac na trasach szybkiego ruchu i autostradach.

- W pierwszej kolejnosci chcielibysmy zauto-
matyzowac pojazdy, ktore poruszaja sie na tere-
nach zamknietych, takich jak porty, terminale,
pola uprawne, kopalnie czy wysypiska smieci.
Najpierw jednak musimy mie¢ pewnos¢, ze beda
one dziata¢ bez wzgledu na warunki pogodowe
i eksploatacyjne — mowi Hayder Wokil, dyrek-
tor ds. autonomatyki i pojazdéw autonomicz-
nych w Volvo Trucks.

Do tego, ze automatyzacja transportu dro-
gowego moze przynies¢ wymierne korzysci dla
gospodarki, przekonuje takze firma konsultin-
gowa PwC, ktéra w ubiegtym roku przedstawi-
ta prognoze na temat rozwoju tej gatezi trans-
portu. Wedtug ekspertéow PwC autonomiczna
technologia przyczyni sie do obnizenia kosztow
zuzycia paliwa i transportu od 5 do 30 proc.
W praktyce roczna eksploatacja jednego po-
jazdu moze by¢ tansza nawet o 30 tys. euro.
Co wazne, transport autonomiczny znacznie
przyspieszytby czas dostaw, poniewaz nowo-
czesne samochody ciezarowe mogtyby jechaé
niemal przez 24 godziny na dobe. Dzis kierow-
cy muszg przestrzegad scisle okreslonych norm
i zjezdza¢ nawet na kilkunastogodzinne posto-
je. Pojazd autonomiczny ograniczatoby jedynie
konczace sie paliwo.

M Rewolucja wymagajqca zmian

Wraz z obnizeniem kosztéw transportu spas¢
moga ceny produktéw w sklepach, ktére
w znacznej mierze zaleza wtasnie od kosz-
téw zwigzanych z przewozem towarow. Bar-
dzo prawdopodobne jest réwniez to, ze samo-
chody ciezarowe bez kierowcow bedg dtuzsze
od obecnych. Juz trwajg prace nad modelami,
ktdrych dtugosd siega 32 metréw, a dopuszczal-
na masa catkowita az 70 ton. To réwniez prze-
tozytoby sie na czas przewozoéw i efektywnosé
firm transportowych.

- Dzi$ nikt nie podejmie sie okreslenia daty
wprowadzenia pojazdéw bez kierowcdw do co-
dziennego ruchu drogowego. To juz nie ewo-
lucja, a rewolucja, ktéra wymaga ogromnych
zmian w catej transportowej rzeczywistosci.
Oprocz zmian w prawie, ktére beda wymaga-
ty niezwykle dtugich i zmudnych badan oraz
konsultacji spotecznych, konieczne beda duze
inwestycje w infrastrukture, a co za tym idzie
- duze wydatki. To oczywiscie inwestycja, ktora
z czasem zacznie si¢ zwraca¢, jednak ze wzgle-
du na jej rozmiary do tematu nalezy podchodzi¢
z nalezytym umiarem i rozwaga — komentuje Ja-
kub Farys, prezes Polskiego Zwigzku Przemystu
Motoryzacyjnego.

Jakub Ziebka
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Warto pamieta¢, ze kiedy temperatura spada
ponizej zera, z oleju napedowego wytracaja sie
zwigzki parafinowe. Lubig one zamarza¢, two-
rzac blokady przeptywu paliwa do silnika. W tym
celu w samochodach ciezarowych i autobusach
stosuje sie m.in. podgrzewane filtry paliwa lub
nawet zbiorniki. Ale zeby spefniaty swojg funk-
cje, warunek jest jeden. Muszg byc¢ sprawne! W
pojazdach wyposazonych w silniki Diesla przed
zimg warto sprawdzi¢, czy w odstojniku nie ze-
brata sie woda i upewni¢ sig, czy uktady pod-
grzewajace sg sprawne.

W przypadku motocykli, ktére w okresie zimo-
wym z reguly nie jezdza, trzeba réwniez zwrdci¢
uwage na pozostajace w zbiorniku paliwo. Zde-
cydowanie najlepszym rozwigzaniem bedzie za-
tankowanie maszyn do petna i wlanie do pali-
wa modyfikatora. Dzieki temu paliwo nie bedzie
sie rozwarstwiato. Takie produkty sprzedaje wiek-
szo$¢ firm produkujacych chemie motoryzacyjna.
W przypadku motocykli wyposazonych w stalo-
wy zbiornik paliwa, jezeli bedzie go w nim mato,
narazamy sie na powstanie wewnetrznej korozji i
zanieczyszczen uktadu wtryskowego lub gaznika.

H Akumulatory i opony

Przed nastaniem mrozéw warto sprawdzi¢ stan
akumulatora. Najtatwiej dokonac tego w warsz-
tacie zajmujacym sie ich wymiana. W takim miej-
scu powinno by¢ dostepne narzedzie, ktére po-
zwala na sprawdzenie stanu natadowania ba-
terii oraz jej pojemnosci elektrycznej i — co naj-
wazniejsze — kondycji. Takg probe mozna wyko-
nac réwniez w warunkach domowych. Wystar-
czy do tego zwykty miernik uniwersalny. Nalezy
podtaczy¢ go do akumulatora, kiedy nie pracu-
je silnik (najlepiej po kilkugodzinnym postoju) i
sprawdzi¢ napiecie oraz obserwowac jego zmia-
ne w momencie uruchamiania silnika. Jezeli spa-
dek napiecia w instalacji 14,3 V wyniesie 1-1,5
V, wszystko jest w porzadku. Jezeli zas napiecie
spadnie do 10 V lub nizej (przy uruchamianiu),
mozemy sie spodziewac probleméw z urucho-
mieniem samochodu w czasie zimy.

Dzisiejsze samochody (szczegolnie przystoso-
wane do nauki jazdy) sg wyposazane w szereg
urzadzen elektrycznych i elektronicznych po-
bierajacych energie z akumulatora réwniez w
trakcie postoju pojazdu. Warto w takim przy-
padku sprawdzi¢ tzw. spoczynkowy pobér pra-
du. Z pewnoscig wykona to kazdy elektryk sa-
mochodowy. Jest to na tyle proste badanie, ze
moze je réwniez wykonac kazdy uzytkownik
pojazdu posiadajacy miernik uniwersalny, po-
zwalajgcy na pomiar natezenia przeptywajgce-
go pradu w zakresie ponizej 1 A.

Oczywistg rzeczg jest koniecznos¢ wymiany
opon z letnich na zimowe. Jestem przekonany,
ze 0 tym nic wiecej pisac nie trzeba. Opony zi-
mowe staty sie tak popularne w Polsce, ze chy-
ba nikogo, tym bardziej instruktoréw, przeko-
nywac do nich nie trzeba. ll

Moc zyczen

Wszystkim wiascicielom OSK, instruktorom oraz kursantom 2ycze usmiechu,
pozytywnego myslenia, wiary w to, ze jako$¢ szkolenia to podstawa.
Egzaminatorom - obiektywizmu, ludzkiej zyczliwosci dla kursanta.
Pracownikom wydziatow komunikacji kontrolujagcym OSK zycze takich narzedzi
pracy, zeby mogli kontrolowac rzeczywisty proces nauki, nie tylko dokumenty.

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki jazdy,
wiasciciel OSK

D isze dla miesiecznika , Szkota Jazdy” juz od
kilku dobrych lat. Wiekszos¢ moich felie-

tonéw traktowana jest przez czytelnikow
z przymruzeniem oka, niektére wzbudzajg w in-
struktorach z matym dystansem do siebie i Swia-
ta agresje. Te ztosliwosci skierowane do branzy,
instruktorow, wiascicieli szkot jazdy oraz kursan-
téw (bo im tez sie od czasu do czasu dostaje)
sg dla mnie czym$ normalnym. Taki juz jestem.

M Glos w dyskusiji

Dziatfam w branzy szkoleniowej od 2006 roku.
Nie jestem idealny, pewnie mam
niejedng wade, ale staram sie
by¢ dobrym, profesjonalnym
instruktorem, a takze wtasci-
cielem osrodka szkolenia kie-
rowcow. Whrew opiniom cze-
sci czytelnikdw i komentatorow
nie wpadam w samouwielbienie,
nie uwazam, ze prowadze naj-
lepsza szkote jazdy, nie wywyz-
szam sie. Opisuje patologie, jakie trawig nasza
branze, staram sie pokazywac sytuacje, ktore
obserwuje na rynku poznanskim, ale mysle, ze
one wystepuja w cafej Polsce. Mam nadzieje,
ze moje teksty potraktujecie jako gtos w dys-
kusji na temat tego, jaka ona jest. Bo przeciez
wszyscy chcemy, zeby byto lepiej, nieprawdaz?

M Z glodu nie pomrzemy?

Konczacy sie juz rok stat pod znakiem wymian
samochodow w wielu wojewddzkich osrodkach
ruchu drogowego. Z tego powodu sporo zmar-
twien mieli tez wiasciciele szkot jazdy oraz in-
struktorzy jezdzacy wiasnymi autami pod szyl-
dem jakiegos osrodka. Leasingi, kredyty na nowe
auta to spore wydatki. Myslenie o tym, co be-
dzie w przysztosci na rynku, pewnie niejedne-

mu szefowi OSK spedzato sen z powiek. Sta-
bilizacja w naszej branzy jest wyczekiwana jak
$nieg na Boze Narodzenie. Obecna wiadza zaj-
muje sie zmiang Polski i Polakéw, gospodarka
kreci sie jak kula $niezna, koniunktura na ryn-
ku jest dobra, ludzie beda potrzebowali prawa
jazdy, wiec wydawac by sie mogto, ze z gtodu
nie pomrzemy.

H Pytania o przyszios¢

Rok 2018 tez bedzie goracy. Wejs¢ w zycie maja
zmiany dotyczace mtodych kierowcow. Co to
oznacza dla osrodkéw? Trudno powiedzied.
Moze beda zniwa, moze posucha. Zobaczymy,
czy kursanci beda chcieli zdgzy¢ zrobi¢ prawo
jazdy przed czerwcem, czy sie wystraszg i so-
bie odpuszczg. Jest wiec niepewnos¢. Rozwijaé
swoj biznes, a moze go zwija¢? Leasingi trze-
ba sptacac, a kursantéw moze by¢ jak na lekar-
stwo. Oczywisci kazdy z nas po cichu liczy, ze

Konczacy sie juz rok stat pod znakiem
wymian samochodéw w wielu wojewédzkich
osrodkach ruchu drogowego. Z tego powodu

sporo zmartwien mieli tez wlasciciele szkot
jazdy oraz instruktorzy jezdzacy wiasnymi
autami pod szyldem jakiego$ osrodka.

kandydatow na kierowcow nie zabraknie i be-
dzie mozna spokojnie funkcjonowaé na rynku.

M Zyczenia Swiateczne

W kazdym razie z okazji zblizajgcych sie swiat
wszystkim wiascicielom OSK, instruktorom oraz
kursantom zycze usmiechu, pozytywnego my-
slenia, wiary w to, ze jako$¢ szkolenia to pod-
stawa. Egzaminatorom - obiektywizmu, ludz-
kiej zyczliwosci dla kursanta, ale réwniez jasne-
go komunikowania, ze jak nie umie jezdzi¢, to
ma sie doszkoli¢, a nie liczy¢ na szczescie. Pra-
cownikom wydziatéw komunikacji kontroluja-
cym OSK - takich narzedzi pracy, zeby mogli
kontrolowac rzeczywisty proces nauki, nie tyl-
ko dokumenty. Wszystkim czytelnikom ,Szko-
ty Jazdy"” zycze pogody ducha.



e-kierowca

—WDDB— InterRisk 60

BROKERZY UBEZPIECZENIOWI VIENNA INSURANCE GROUP

i'JABZEI%/FS;IEgZB(;ﬁE Program ubezpieczenia pojazddéw szkoleniowych dla Partneréw firmy e-kierowca

Realne oszczednosci na ubezpieczanych pojazdach.

Ubezpieczenie od 2,5%
wartosci pojazdu!*

I Pierwsza w Polsce oferta ubezpieczen pojazdow szkoleniowych przygo-
towana specjalnie dla osrodkéw szkolenia kierowcow.

OC Odpowiedzialno$¢ cywilna posiadaczy pojazdéw mechanicznych
Autocasco

(WINAYA Nastepstwa nieszczesliwych wypadkow

VAN Assistance

Jako osobne podmioty mozecie liczy¢ Paninstwo jedynie na standardowa oferte ubezpieczeniowa, ktéra
dodatkowo jest obarczana ryzykiem, zwigzanym z eksploatacja elki. W programie ,Jazda dobrze ubezpieczo-
na”, oprocz bogatego pakietu ,na start”, na szczegdlng uwage zastuguje jego cena. Wynegocjowane warunki
cenowe sg poza zasiegiem pojedynczych podmiotéw. Zwazywszy na srednie ceny ubezpieczen komunika-

cyjnych dla branzy, mozecie Panstwo sporo oszczedzic.

I Samochody realnie ubezpieczone - bogaty pakiet w standardzie

*Niniejszy materiat ma charakter wytacznie informacyjny oraz nie stanowi oferty w rozumieniu ustawy z dnia 23 kwietnia 1964 r. Kodeks cywilny. Szczegétowe
warunki ubezpieczenia oraz koszty ryzyka z nimi zwiazane, jak réwniez informacje na temat ograniczenia odpowiedzialnosci ubezpieczyciela oraz zasady
dziatania produktu okreslone sa w Ogdlnych Warunkach Ubezpieczenia.

Zadzwon i sprawdz, jak zaoszczedzic pienigdze na ubezpieczeniu swojego pojazdu szkoleniowego

Tel. 9143143 95
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Ruch drogowy

Okietznac predkosc

W Komisji Europejskiej trwaja prace nad przepisami nakazujacymi, zeby wszystkie nowe samochody wyprodukowane
po 1 stycznia 2020 roku byly wyposazane w inteligentny tempomat ISA (Intelligent Speed Assistance). Zadaniem ISA
bedzie poinformowanie kierowcy, ze przekracza dozwolong predkosc.

Marek Rupental

stnieje duza szansa, ze ten rok zapisze si¢

w annatach jako najbezpieczniejszy na pol-

skich drogach. Jesli poréwnamy analogiczny
okres (styczen—wrzesien) w 2016 i 2017 roku,
okaze sie, ze spadki notujemy we wszystkich
kategoriach. Liczba wypadkéw drogowych?
O 1455 mniejsza. Ranni? Mniej o 1807 os6b.
Liczba ofiar $miertelnych? Mniejsza 0 212. Brzmi
to bardzo optymistycznie, jednak nie mozna spo-
cz3¢ na laurach. W kwestii poprawy bezpieczen-
stwa ruchu drogowego zawsze jest cos do zro-
bienia.

H Plastyk uczy przepisow

Na bezpieczenstwo wptyw majg trzy podstawo-
we czynniki. Chodzi o cztowieka, droge i pojazd.
Zacznijmy od czynnika ludzkiego. Chocby dla-
tego, ze czesto méwimy o odpowiedzialnosci,
wyrozumiatosci czy tez Swiadomosci uczestnic-
twa w ruchu drogowym. Zapominamy jednak,
ze kraje wiodace pod wzgledem bezpieczen-
stwa edukacje BRD prowadzg juz wsrdd naj-
miodszych. U nas jest z tym duzo gorzej. Trud-
no bowiem nazwac edukowaniem godzinng wi-
zyte policjanta w przedszkolu czy szkole. Oczy-
wiscie takie spotkania sq jak najbardziej wskaza-
ne, bo tak naprawde dla mfodych ludzi to jedy-
na okazja do poznania podstawowych przepi-
sow. Jednak sg to dziatania dorazne i nie moga
przynies¢ pozadanych efektow. W szkotach wy-
chowanie komunikacyjne traktuje sie jak zfo ko-
nieczne. Czesto zajecia prowadzone sg przez na-
uczycieli plastyki albo muzyki. Oczywiscie nie
jest to ich wina, tylko systemu, ktéry wymu-
sza, by prowadzili zajecia bez zadnego przy-
gotowania.

M Przetrwa¢ w miejskiej dzungli

Dorosty cztowiek trafia w koncu do szkoty na-
uki jazdy. Wcale nie musi si¢ tam uczy¢ przepi-
sow, gdyz moze to zrobi¢ samodzielnie. Niech
bedzie. Nie doczyta, co$ przeoczy, nie bedzie

w stanie zdac egzaminu teoretycznego. W trak-
cie trzydziestu godzin jazdy zapoznaje si¢ z tra-
53, na ktdrej podzniej jego umiejetnosci oceni eg-
zaminator. | to jest koniec edukacji komunikacyj-
nej uczestnika ruchu, ktory zasigdzie w niedtu-
gim czasie za kierownica samochodu majgcego
nawet kilkaset koni mechanicznych. Uwazam,
ze braki edukacyjne sprzed kursu na prawo jaz-
dy beda skutkowaty tym, ze po zdaniu egzami-
nu swiezo upieczony kierowca bedzie uczyt sie
przetrwania w miejskiej dzungli. Podczas roz-
nego rodzaju spotkan pytam mtodych ludzi po-
siadajacych prawo jazdy, kto z nich czytat usta-
we Prawo o ruchu drogowym albo rozporzadze-
nie w sprawie znakow i sygnatéw drogowych.
To dwa podstawowe akty prawne, ktdre powi-
nien znac kazdy kierowca. Niestety, nie widzia-
tem jeszcze wielu rak w gorze. To potwierdza
tylko regute, ze kursant uczy sie, jak zdac egza-
min, a nie tego, jak w sposob zgodny z przepi-
sami i bezpieczny korzystac z drogi.

M Nie ilos¢, lecz jakos¢

No wiasnie. Doszlismy do drogi, czyli kolejne-
go elementu wptywajacego na bezpieczenstwo.
Gdybym ten artykut tworzyt ponad piec lat temu,
pisatbym o zupetnie innych realiach. Tymczasem
niedawno bylismy gospodarzami duzego turnie-
ju pitkarskiego, dzieki ktéremu — bo przeciez ki-
bice musieli jakos dotrze¢ na stadiony — przybyto
nam drdg szybkiego ruchu. Cho¢ oceniajac ich
dtugos¢, ktdra wynosi niewiele ponad 3 tys. km,
mozna czu¢ pewien niedosyt. Ale nie o dfugos¢
drég chodzi, tylko o ich jakos¢. Zdecydowana
wiekszos¢, bo ponad 200 tys. km, jest w zarza-
dzie gmin. A one utrzymuja sie przede wszyst-
kim z podatkéw ptaconych przez mieszkancow
i majg do wykonania bardzo duzo réznorodnych
zadan. Budowa i utrzymanie drég to tylko dwa
z nich. Na pewno nie wazniejsze niz zwigzane
z o$wiatq czy stuzba zdrowia. Dlatego te drogi,
ktérych jest najwiecej, sg w najgorszym stanie.



Il Pozostatosci ze sSredniowiecza

Drogi czesto przebiegajg miedzy szpalerami
drzew. To pozostatosci po dawnych szlakach
komunikacyjnych. Wytyczono je jeszcze w sre-
dniowieczu. Zeby zapewni¢ zmeczonym ryce-
rzom chtéd i bezpieczenstwo, trakty obsadza-
ne byty drzewami. Dzisiejsze drogi przebiegaja
w tych samych miejscach, a drzewa sq duzym
zagrozeniem dla zmotoryzowanych.

Najczesciej (81 proc. przypadkéw) do wypad-
kow drogowych dochodzi na drogach jednojez-
dniowych dwukierunkowych. Mafo z nich jest
ograniczonych barierami energochfonnymi. Spo-
sob ich oznakowania réwniez pozostawia wiele
do zyczenia. A w miastach nad bezpieczenstwo
uczestnikow ruchu przektada sie zyski z billbo-
ardéw. To wlasnie one rozpraszajg kierowcow.
S znacznie wigksze od znakéw drogowych, ich
tres¢ przykuwa uwage, szczegélnie jesli jest skie-
rowana do mezczyzn. A to wtasnie mezczyzni
sg sprawcami 75 proc. wypadkow!

M Czynne i bierne systemy
hezpieczeiistwa

Kolejny element wptywajacy na bezpieczenstwo
to oczywiscie samochod. Czesto o wyborze auta
decyduje stan konta. Statystycznie usredniony
samochod zarejestrowany w Polsce to trzyna-
stolatek (Srednia w UE to osiem lat) o przebiegu
180 tys. km. Co oczywiste, im nowszy samochdd,
tym lepiej wyposazony. Nie tylko w urzadze-
nia podnoszace komfort pasazerdw, ale przede
wszystkim gwarantujgce maksimum bezpieczen-
stwa w razie zdarzenia drogowego.

Systemy bezpieczenstwa dzielg sie na dwa
podstawowe: bierne i czynne. Zadaniem bier-
nych jest zmniejszenie skutkéw zdarzenia. Na-
lezg do nich m.in. wzmocnienia boczne, strefy
kontrolowanego zgniotu, skfadane na przegu-
bach lusterka, famana kolumna kierownicy, pasy
bezpieczenistwa, poduszki powietrzne, zagtdwki.

Zadaniem urzadzen bezpieczenhstwa czynne-
go jest przede wszystkim zmniejszenie prawdo-
podobienstwa kolizji lub wypadku drogowego.
W samochodach te funkgje spetniajg systemy, ta-
kie jak: ABS, ASR, ACC, AFIL, AFL, BLIS, CITY SA-
FETY, DRIVER ALERT, EBD, NIGHT VISION, TPMS,
TSR, i wiele innych. Do wypadkéw drogowych
najczesciej dochodzi z powodu niedostosowa-
nia predkosci do warunkéw panujacych na dro-
dze oraz nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu.

M ISA poprawi bezpieczenstwo?

Wecigz podejmowane sg starania o ograniczenie
liczby wypadkdw i ich ofiar. W tym celu réwno-
legte prowadzi sie profilaktyke, prewencje i re-
presje wobec niezdyscyplinowanych. Budowa
Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Dro-
gowym pokazata skutecznos¢ tego systemu.
Statystyki znacznie sie poprawity. Po wyposa-

zeniu policji w wideorejestratory ostygly zape-
dy niektorych kierowcow. Ale sa to urzadzenia,
za pomocg ktorych stosowana jest represja. Nie
zawsze zresztg skuteczna. Komisja Europejska,
ktéra w UE jest motorem napedowym moty-
wujgcym kraje cztonkowskie, podejmuje roz-
nego rodzaju decyzje obligujace poszczegdlne
panstwa do wdrazania procedur ograniczaja-
cych wypadki.

Na naszych drogach mozemy spotka¢ sa-
mochody o mocy silnika wynoszacej 200 KM
i wyzszej. Taka moc pozwala na rozwijanie dos¢
znacznych predkosci, co staje w przeciwnosci
do przepiséw regulujacych ograniczenie predko-
$ci na drogach. Oczywiscie samochodami o niz-
szych parametrach réwniez mozna przekracza¢
dozwolone predkosci. W Komisji Europejskiej
trwaja wiec prace nad przepisami nakazujacy-
mi, zeby wszystkie nowe samochody wyprodu-
kowane po 1 stycznia 2020 roku byty wyposa-
zane w inteligentny tempomat ISA (Intelligent
Speed Assistance). Zadaniem ISA bedzie poin-
formowanie kierowcy, ze przekracza dozwolong
predkosé. Jesli nie zareaguje on na te komunika-
ty, ISA dostosuje predkos¢ do wskazanej na zna-
kach drogowych lub nakazanej w danym obsza-
rze. Moze to rodzi¢ pewne negatywne skutki,
bo o ile nie bedzie watpliwosci co do predkosci
wskazanych na znakach drogowych, o tyle poja-
wig sie one w przypadku ograniczen administra-
cyjnych. Dlaczego? Gdyz nie sg one regulowane
Konwencjg Wiedenska, ktéra pozwala poszcze-
go6Inym panstwom na ustalanie wiasnych ogra-
niczen. System ISA bedzie miat wieksze mozli-
wosci niz np. stosowane w samochodach cig-
zarowych i autobusach ograniczniki predkosci.

Na drodze zdarzaja sie przeciez sytuacje, kiedy
kierowca, chociazby by unikng¢ zderzenia, musi
przyspieszy¢, czy po prostu potrzebuje predko-
$ci podczas wyprzedzania. W tym celu Europej-
ska Rada Bezpieczenstwa Transportu (ETCS) re-
komenduje urzadzenia ISA, ktore na krotki czas
kierowca bedzie mdgt dezaktywowaé, czego nie
mozna zrobi¢ przy ograniczniku predkosci.

H Tempomat w fazie testow

Niektorzy producenci, nie czekajac na nowe prze-
pisy, juz teraz w swojej ofercie maja samochody
wyposazane w ISA. Nalezg do nich m.in. Ford,
Mercedes, Peugeot, Citroen, Renault czy Volvo.

Prace Komisji Europejskiej nad ISA sg za-
awansowane. Wykonano pierwsze badania
w warunkach drogowych i na symulatorach jaz-
dy. Pokazaty one, ze ISA ma pozytywny wplyw
na bezpieczenstwo w ruchu drogowym. Ale
znalazty sie réwniez wady, wynikajace z cha-
rakteru kierowcdw, ktérzy w niektorych miej-
scach lub po wytaczeniu inteligentnego tempo-
matu jechali z predkosciami wigkszymi niz gdy-
by go nie mieli. To tylko testy, ale juz pokazaty
to, z czym mamy do czynienia kazdego dnia
na drogach. Dowiodlty, ze pospiech i jak naj-
szybsze pokonanie trasy sg wazniejsze od na-
szego zycia i zdrowia.

Szacuije sig, ze dzieki wdrozeniu systemow ISA
0 20 proc. zmniejszy sie liczba wypadkow i o tyle
samo liczba ofiar Smiertelnych. Nie s to jedyne
pozytywne skutki. System, dostosowujac pred-
kos¢ do znakéw, wymusi bardziej ekonomiczng
jazde (mniejsze zuzycie paliwa), przez co zmniej-
szy sie rowniez emisja CO, do atmosfery. ll
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Wyspa motoryzacja stojaca

Isle of Man, czyli wyspa Man, jest niewielkim skrawkiem lagdu miedzy Wielkq Brytanig i Irlandia. To dependencja korony
brytyjskiej, ktora nie nalezy do Unii Europejskiej, ma wiasne funty, a na drogach poza ohszarem zabudowanym nie
wprowadzita limitéw predkosci. Najwiekszym produktem eksportowym wyspy jest legendarny wyscig TT.

kow scierajq sie wptywy Celtow, Norma-

now i Wikingow. Specyficzne potozenie
oraz niewielkie rozmiary sprawity, ze mieszkan-
cy Man wielokrotnie przecierali nowe szlaki.
Wystarczy wspomnie¢, ze od 979 roku dziata
tam Tynwald - najstarszy parlament. Man byt
drugim po Wyoming rejonem swiata, w kto-
rym kobiety otrzymaty prawa wyborcze (1881
rok). Z drugiej strony, w prawie zostato wiele
reliktow — w tym kara chfosty, ktérg wykony-
wano do lat 70. Z dziedzictwem Man spoty-
kamy sie na co dzien nawet w Polsce. Audi TT
nawigzuje nazwg do NSU TT (audi we wspot-
czesnym wydaniu wywodzi sie z NSU), ktore
odwotuje sie do sukceséw marki NSU w wysci-
gach TT w latach 50. W Douglas, stolicy Man,
urodzili sie wszyscy cztonkowie Bee Gees. Z ko-
lei rodzimy Varius Manx zapozyczyt swa na-
zwe od kotow charakterystycznej rasy Manx

|V| an to kulturowy tygiel, w ktérym od wie-

-z powodu mutacji genetycznej posiadajg
szczatkowy ogon.

M Na placach tylko parkowanie

Man przycigga turystéw z kilku powoddw.
Mieszkancy twierdza, ze najwyzszy szczyt jest
jedynym miejscem na swiecie, z ktorego przy do-
brej pogodzie widac siedem krélestw — Man, An-
glie, Szkocje, Walig, Irlandie oraz krélestwa mo-
rza i nieba. Wypada wspomniec o pieknych kra-
jobrazach i zabytkach, a takze o tym, ze to jed-
no z niewielu miejsc w tej czesci globu, w kto6-
rym mozna zobaczyc¢ zorze polarng, tramwaj
konny czy kolej parowa.

Przepisy ruchu drogowego, zasady rejestro-
wania czy ubezpieczenia pojazdow nie odbie-
gaja od obowiazujacych w Wielkiej Brytanii.
Podobnie jak szkolenie kierowcdw, ktére od-
bywa sie z wykorzystaniem réznych pojazdow

- od citroendw poprzez mini na volkswagenach
skonczywszy. Koszt 30 godzin jazdy i podrecz-
nika do nauki to réwnowartos¢ 4,5-5 tys. zt.
Do tego dochodzi ok. 150 zt za egzamin teo-
retyczny i 300 zt za praktyczny. Zwykle kierow-
cy decyduja sie na wykupienie wiekszej liczby
godzin — nawet 45-50 - z instruktorem, ktdre
uzupetniajg ok. 20 godzinami pod okiem oso-
by, ktora ukonczyta 21 lat, a prawo jazdy po-
siada przynajmniej od trzech lat.

Ciekawostka sg kategorie uprawniajace
do prowadzenia pojazdu gasienicowego (ka-
tegoria h), kontrolowanego przez pieszego (k),
parowego (s) oraz budowlanego (w). Samo szko-
lenie wyglada inaczej niz w Polsce. Jazdy odby-
waja sie gfownie po drogach publicznych. Jedy-
nie parkowanie ¢wiczy sie placach - jeden z po-
pularniejszych znajduije sie na tytach... gléwnej
trybuny wyscigu TT. Nie zobaczymy tam jed-
nak gaszczu linii czy tyczek. Najwyzej sa tam



metalowe ptotki w odlegfosciach, w ktore pol-
ski kursant z pewnoscig wpasowatby samochdd
ciezarowy. Przez rok po zdaniu egzaminu swie-
o upieczony kierowca jest na cenzurowanym.
Musi oznaczy¢ swoj motocykl badz samochéd
naklejka z literg R, co jest rbwnoznaczne z ogra-
niczeniem maksymalnej dozwolonej predkosci
dla pojazdu do 80 km/h - bez wzgledu na to,
czy za kierownicg znajduije sie poczatkujacy kie-
rowca, czy osoba z wieloletnim stazem.

M Przestrzeganie ograniczen
to reguta

Na wyspie Man limity predkosci s stanowione
znakami, montowanymi przed obszarami zabu-
dowanymi czy niebezpiecznymi zakretami lub
skrzyzowaniami. Innymi stowy — za odwotaniem
wszystkich zakazéw przestajq tez obowigzywac
ograniczenia predkosci. To jedyne takie miej-
sce na swiecie, poza niemieckimi autostrada-
mi i fragmentem Stuart Highway w Australii.

Kierowcy maja mozliwos¢ dopasowania pred-
kosci do ocenionej przez siebie sytuacji na ok.
30 proc. drég na wyspie. Wiekszos¢ z nich po-
krywa sie z gérska czescig trasy wyscigu, ktéra
przebiega przez odludne tereny.

Specyfika procesu szkolenia kierowcéw
w kombinacji z brakiem fotoradaréw czy ogra-
niczen predkosci poza obszarem zabudowanym
nie oznacza jednak, ze na wyspie Man dochodzi
do wielu wypadkéw komunikacyjnych. Wrecz
przeciwnie. W 2015 roku odnotowano 905 wy-
padkow, w ktorych zgineto pie¢ osdb, a 234
odniosty rany. W analogicznym okresie w Pol-
sce w 32.701 wypadkach zginety 2904 osoby,
a 39.457 zostato rannych. Juz z suchych danych
wynika, ze w gre wchodzg rdzne definicje wy-
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padkdw, a dysproporcje w liczbach odzwiercie-
dlajg roéznice w liczbach ludnosci i powierzch-
niach. Wnikajac w szczegdly, chociazby zesta-
wiajac liczbe zabitych do rannych, uzyskamy
dane, ktére mozna prébowac zestawiac — nie-
stety, Polska nie wypada dobrze. Kultura jaz-
dy na Man jest wysoka, niebezpieczne manew-
ry naleza do rzadkosci, a przestrzeganie obo-
wigzujacych ograniczen predkosci jest regut,
a nie wyjatkiem.

M Straz sasiedzka czuwa nad
przestrzeganiem przepisow

Kierowcy korzystaja z przystugujacego im pra-
wa. Wielu z nich pokonuje gérskie partie drog
w tempie 100-120 km/h. Najwieksze wraze-
nie robi styl, w jakim mieszkancy poruszaja sie
po waskich i kretych trasach. Wspomniang pred-
kos¢ bez trudu utrzymuja kia picanto, optymal-
nie dobieraja tor jazdy w ramach pasa ruchu,
hamuja silnikiem, a gdy naciskajg na hamulec,
faktycznie hamuja, a nie tylko witaczaja swiatta
stopu, co czesto mozna zaobserwowac u nas,
gdy kierowcy dla podbudowania wiasnego po-
czucia bezpieczenstwa lekko naciskajg na ha-
mulec, wytracajac dostownie kilka kilometrow
na godzine.

W szeregach drogéwki na Man stuzy zaled-
wie szesciu policjantow, ktérym bardziej zale-
zy na budowaniu porozumienia, niz tworzeniu
konfliktow.

- Zjezdzasz z promu i w ciggu 15 minut je-
stes w stanie dotrze¢ na gorska droge, gdzie
bez tamania prawa mozesz pedzi¢ 300 km/h.
Stawiamy na kontakt i rozmowy z ludZmi. Skto-
nienie ich, zeby zachowywali sie bardziej od-
powiedzialnie. Kiedys wszystkie takie przypad-

ki notowano bez zadawania pytania - dlacze-
go. Na wyjazdach z miejscowosci, gdzie kierow-
cy nierzadko zwiekszali predkos¢ - staty patro-
le z radarami. Gdy objatem kierownictwo nad
drogowka, przeniostem funkcjonariuszy, by lu-
dzie widzieli, dlaczego to robimy, i wyjasnialismy
im, po co to robimy, zamiast wypisywac kolej-
ne mandaty - ttumaczy Allan Thomson w roz-
mowie z amerykanskim magazynem ,,Car and
Driver”. — Efektem byt szybki spadek liczby wy-
padkdw i niebezpiecznych zachowan. Z jednej
strony, zalezy nam na budowaniu przeswiadcze-
nia, ze kierowca przesadzajacy z predkoscig be-
dzie miat rozmowe z nami, z drugiej — chcemy,
zeby wrocit za rok, a znajomym opowiedziat, jak
byto dobrze i jak wyrozumiata jest lokalna po-
licja. Wczesniej funkcjonariusze spedzali cztery
z dwunastu godzin zmiany za biurkiem. Teraz
praktycznie catg stuzbe wykonuja za biurkiem,
by by¢ we wiasciwym miejscu w odpowiednim
czasie - dodaje Allan Thomson.

Zwraca uwage na jeszcze jedng wazna kwe-
stie.

— Wszystko sprowadza sie do umiejetnosci
rysowania mapy zagrozen. Jezeli doprowadzisz
do tragedii, jestes odpowiedzialny. Bez wzgle-
du na to, czy byto ograniczenie predkosci, czy
nie - podkresla.

Nad porzadkiem na drogach czuwa tez ,straz
sgsiedzka” — przeszkolone osoby z laserowymi
miernikami predkosci, ktére notuja zarejestro-
wane wyniki i numery danego pojazdu. Kilka
dni pdzniej stojacy na bakier z prawem sg od-
wiedzani przez policjanta. Na wyspie Man po-
jawity sie tez fotoradary. Najwyrazniej nie przy-
padty do gustu lokalnym kierowcom, ktérzy za-
czeli je podpalac lub rozbijac.

H Legendarny wyscig

Zamitowanie do predkosci jest pielegnowane
od 1907 roku za sprawg legendarnego wyscigu
Isle of Man TT (Tourist Trophy). Do 1976 roku
byt on czescig motocyklowych mistrzostw Swia-
ta. FIM uznafo jednak zawody za zbyt niebez-
pieczne. Pierwszy wypadek Smiertelny miat migj-
sce juz w 1911 roku, a wraz z rosnacymi pred-
kosciami i rosnaca frekwencjg tragicznych zda-
rzen zaczeto przybywac. Ostatnie zawody bez
ofiar odbyty sie w 2001 roku. tacznie w Isle of
Man TT oraz Manx Grand Prix zgineto juz 260
motocyklistow. Mieszkancy wyspy niemal jed-
nogtosnie podkreslaja, ze na tle innych sportow
ekstremalnych - a do takich nalezy zaliczy¢ te
zmagania - to relatywnie bezpieczna przygoda.
Za kontrprzyktad podajg Mount Everest. Proby
jego zdobycia od 1922 roku pochtonety blisko
300 istnien, a liczba wspinaczy mierzacych sie
z gbra byta znacznie mniejsza niz motocykli-
stow startujacych na Man.

Zycie dopisuje do tego swoje przewrotne
scenariusze. Najlepszym przyktadem jest karie-
ra Joeya Dunlopa, ktdry w latach 1977-2000
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na Man odniést 26 zwyciestw w réznych klasach
-od 125 do 1000 ccm. Zdarzato sig, ze w jed-
nym roku az trzykrotnie stawat na najwyzszym
stopniu podium. Kariere Dunlopa przekreslit jed-
nak wypadek na motocyklu o pojemnosci ,zale-
dwie” 125 ccm, do ktérego doszto na ulicznym
torze w Estonii. Swoistym memento mori dla
wszystkich startujgcych na Man jest tez kosciot
z cmentarzem lezacym tuz za barierg na pro-
stej start-meta.

Do 1990 roku FIM autoryzowato zawody w ra-
mach Formula TT. Poczatkowo ciezar zmagan
opierat sie na wyscigach na Man oraz zblizonym
Ulster Grand Prix na ulicznym torze koto Belfastu
w Irlandii Pétnocnej. Gdy zawody na Man wy-
padty z kalendarzy mistrzostw, staty sie samo-
dzielng imprezg, a ich dalszg organizacjy oraz
promocjq zajat sie Departament Turystyki Wyspy
Man. Umiejetng i przemyslana promocja war-
to doda¢, gdyz na czele wspomnianej instytu-
dji stat... byty zawodnik. Do dzisiaj wszystko po-
zostafo jawne, szczegotowo przeanalizowane
i opisane. Z raportow mozna sie dowiedzie¢,
ze w 2016 r. TT przyciggnat na wyspe 42 tys.
kibicow na wyspe na co dziert zamieszkiwana
przez... 84 tys. oséb! Statystycznie przebywali
oni na Man przez tydzien, przeznaczyli na po-
drdz przeszto 700 funtdw, a na wyspie wydali
ok. 31 min funtéw. Az 74 proc. byto osobami
powracajacymi, co stanowi najlepsza recenzje
zawoddw i sposobu ich organizacji. Od przyszte-
go roku nowym promotorem zawodéw bedzie
firma Vision Nine. Lokalne wtadze liczg, ze dzigki
niej zaoszczedza na organizacji zawodow przy
jednoczesnym wzroscie przychodow. Czas po-
kaze, czy faktycznie zmiana bedzie dobra.

Poza najstynniejszym wyscigiem TT od 1923
roku organizowane s wspomniane zawody
Manx Grand Prix, w ktorych swoich sit moga
sprobowac zaréwno poczatkujacy, jak i senio-
rzy. Propozycjq dla koneserow zabytkowych jed-
nosladéw jest Classic TT, natomiast uktonem
w strone kibicdw sg tzw. Mad Sunday - nie-
dziele podczas wyscigowego weekendu, w trak-
cie ktérych kazdy moze wjecha¢ na gérski od-
cinek trasy. Jest on wowczas jednokierunkowy,
aczkolwiek otwarty dla ruchu. Stad obecnos¢
nieoznakowanych policyjnych motocykli, ktére
temperujg ufanska fantazje co bardziej krew-
kich jezdzcow.

H Wytrawni kibice radza: wyjazd
planujcie rok przed impreza

Z racji dtugosci prostych i tagodnych krzywizn
wiekszosci zakretéw tor na wyspie Man jest jed-
nym z nielicznych, na ktérym motocykle notuja
lepsze czasy okrazen od samochodow.

Za kierownicg 600-konnego subaru WRX STI
Mark Higgins wykrecit jedynie czas na poziomie
najszybszej szes¢setki. To jednak wcigz wynik
o przeszto 40 sekund gorszy od rezultatu Mi-
chaela Dunlopa w bmw S1000RR - 16:53.929,
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ktére oznaczato srednig 216 km/h! Dla lepszego
zobrazowania powagi sytuacji dodajmy, ze naj-
szybszy tor w motocyklowych mistrzostwach
Swiata MotoGP - australijski Phillip Island - zo-
stat pokonany ze $rednig 182 km/h. Znajduja sie
na nim strefy bezpieczenstwa i zwirowe putap-
ki, a bandy stojg dziesigtki metréw od nitki as-
faltu. Na wyspie Man sytuacja wyglada zgofa
inaczej. Zawodnicy pedza po czasowo zamknie-
tej dla ruchu dobrze utrzymanej drodze publicz-
nej, wzdtuz ktorej nie brakuje drzew, znakow,
ptotdw, a nawet budynkéw. Zawodnicy jedno-
gtosnie podkreslaja, ze kluczem do sukcesu jest
tor jazdy. Najbardziej oczywisty bywa zdradliwy.
Wozniesienie na wjezdzie do jednej z miejscowo-
sci przy rozwijanych przez motocykle predko-
$ciach potrafi wybic je wprost na sciane budyn-
ku. Takich niespodzianek jest wiecej.

Najwigksza przeszkoda w dotarciu na Wyspe
Man s ograniczone miejsca na promach i kosz-
ty. Nawet w okresie jesienno-zimowym prze-
wiezienie samochodu i pasazeréw z odlegtego
o okoto 100 km Heysham w Wielkiej Brytanii
kosztuje 450-600 zt w jedna strone. Gdy odby-
waja sie wyscigi, ceny biletéw wyraznie rosna,
jednak nie stanowi to problemu - zaintereso-
wanych jest i tak wiecej niz dostepnych miejsc.
Wytrawni kibice sugeruja, by wyjazd zacza¢ pla-
nowac... rok przed rozpoczeciem imprezy. Wow-
czas przewoznik rozpoczyna rezerwowanie bi-
letow. Przewidziana na 2017 rok pula 3,5 tys.
rozeszta sie w zaledwie 10 godzin.

Juz przy wjezdzie na prom kierowcy sg wi-
tani tablicami sugerujacymi zachowanie zdro-
wego rozsgdku. By przejechac¢ sie nitka toru,
nie trzeba positkowac sie mapa. Biato-czarne
krawezniki, tablice prezentujgce nazwy zakre-
téw oraz ich krzywizny, a takze posterunki ob-
serwacyjne dla sedzidw i trybuny wyraznie sy-

gnalizuja, ze poruszamy sie wtasciwa trasa. Klu-
czac ulicami miast szybko okrywamy, ze cata
wyspa dostownie stoi wyscigami. Sklepy z li-
cencjonowanymi gadzetami i odzieza, plaka-
ty, magnesy, plecaki, torby, naszywki, naklejki,
kaski, kurtki, rekawice motocyklowe — wszyst-
ko, co tylko mozna sobie wyobrazi¢, nawigzu-
je do kultowych zawodoéw. O wystroju restau-
racji, pubow, baréw czy hoteli nie wypada na-
wet wspominac¢ — tam, gdzie moga pojawic sie
turysci, s3 wyscigowe akcenty.

H Hale peine maszyn i pamiagtek

Obowigzkowym punktem podczas wyprawy
na Man jest Murray’s Motorcycle Museum.
To miejsce, w ktérym nawet po sezonie unosi
sie zapach wyscigdéw TT. W dwdch halach pre-
zentowane s3 kultowe motocykle i maszyny
oraz pamiatki bezposrednio zwigzane z rywa-
lizacjg na wyspie. Wizyta trwa jednak znacz-
nie dtuzej, niz samo ich ogladanie. Peter Mur-
ray, wlasciciel muzeum, nie stroni od kontak-
tu z gos¢mi. Polakow natychmiast identyfikuje
z sukcesami lotnikéw w Bitwie o Anglie. Naj-
wigkszym zaskoczeniem jest jednak jego wie-
dza o motocyklach bloku wschodniego — w tym
o sukcesach MZ w szesciodnidwce, wyscigo-
wej javie z czterosuwowym silnikiem czy dwu-
suwach z Suzuki, ktére wydatnie przyspieszyt
Ernst Degner. Zawodnik MZ z wiedzg na temat
efektywnych rozwigzan uciekf z bloku wschod-
niego i rozpoczat prace dla Suzuki. Juz w swoim
pierwszym wystepie w barwach nowego zespo-
tu na suzuki RM62 z 8-konnym silnikiem o po-
jemnosci 50 ccm zajat pierwsze miejsce w kla-
sie. Czy musimy dodawac, ze byto to Grand
Prix wyspy Man?

tukasz Szewczyk



WOLNIJ!

~ PRACUJEMY DLA CIEBIE!

Jwolnii, pracujemy dla ciebie!

Firma FBSerwis, zajmujaca si¢ m.in. utrzymaniem stanu drég, zainicjowata kampanie ,,Zwolnij! Pracujemy dla ciebie!”,
ktorej celem jest zwrécenie uwagi kierowcow na liczhe wypadkow w miejscach, gdzie prowadzone s3 roboty drogowe.

me w okolicach Gdanska i potrwa do kon-

ca lutego. Na czym polega? Firma FBSer-
wis przygotowata System Komunikacji o Pracach
Interwencyjnych (SKOPI), funkcjonujacy w ra-
mach aplikacji Yanosik. Dzigki SKOPI na ekra-
nach telefonéw wszystkich uzytkownikdéw apli-
kacji, ktorzy znajda sie na obszarze prac inter-
wencyjnych, beda na biezaco wyswietlane od-
powiednie komunikaty. Kampania zostanie uzu-
pefniona o sonde badawczy, ktéra pokaze so-
cjologiczny aspekt problemu. W przygotowaniu
jest rowniez seria poradnikéw i instrukgji zwia-
zanych z prawidfowym zachowaniem kierow-
cow na polskich drogach.

A kcja obejmuje drogi obstugiwane przez fir-

M Nieostrozni kierowcy

- 0d stycznia 2016 roku na rzecz gdanskiego od-
dziatu GDDKIA na odcinkach tras S6 (obwodnica
Tréjmiasta), S7 (Potudniowa Obwodnica Gdan-
ska) i drég krajowych 6, 7, 20 i 55 realizujemy
kontrakt catorocznego utrzymania drég - méwi
Artur Pielech, prezes spotki FBSerwis. — Zaréwno
dostepne dane, jak i wieloletnie doswiadczenie
pozwalaja nam odnotowac pewne niepokojace
sygnaty. Pomimo prawidfowego zabezpieczania
miejsc robdt interwencyjnych rosnie liczba wy-
padkéw, takze z udziatem naszych pracowni-
kow. W zwigzku z tym wyszlismy z pomystem

realizacji kampanii zwiekszajacej bezpieczen-
stwo wszystkich uzytkownikow drog. Liczba wy-
padkéw z udziatem stuzb utrzymaniowych i in-
terwencyjnych powinna zosta¢ jak najszybciej
zmniejszona. Zero wypadkéw z udziatem na-
szych pracownikéw to nasz priorytet.

Z danych zgromadzonych przez policje dowia-
dujemy sie, ze na polskich drogach w 2016 roku
doszto do 64 wypadkéw w miejscach robét dro-
gowych lub majacych oznakowanie tymczasowe.
W czasie tych zdarzen zgineto 11 osdb, a 90 zo-
stato rannych. Z kolei wedtug Europejskiej Rady
Bezpieczenstwa Transportu az 40 proc. wypad-
kéw drogowych towarzyszg tzw. okolicznosci
okotopracowe. Do tej kategorii zaliczajg sie row-
niez incydenty z udziatem robotnikéw drogo-
wych, stuzb utrzymaniowych i interwencyjnych.
Jak wiec wida¢, skala problemu nie jest mata.

- W ostatnim czasie, wraz z rozwojem infrastruk-
tury transportowej, rosnie liczba robét drogo-
wych i prac utrzymaniowych — komentuje Grze-
gorz Cioch, wiceprezes zarzadu FBSerwis, od-
powiedzialny za pion zarzadzania i utrzymania
infrastruktury. — Wraz z rozwojem sieci drog,
a w szczegolnosci rosngcg dtugoscig drég naj-
wyzszych klas, ich uzytkownicy przyzwyczajaja
sie do jazdy z coraz wiekszg predkoscig. Zatem

gdy na drodze krajowej czy ekspresowej nagle
wystepuje znaczne ograniczenie predkosci wy-
nikajace z prac utrzymaniowych lub interwen-
qji, niektoérym kierowcom nie przychodzi do gto-
wy, by zdja¢ noge z gazu. Osoby zatrudnione
w ramach tych prac s narazone na szereg za-
grozen. Uwazamy, ze w Polsce wystepuje sil-
na potrzeba zrealizowania tego typu kampanii.
FBSerwis chce zredukowac liczbe incydentow
z udziatem pracownikéw drogowych do mozli-
wie najnizszego poziomu, zapewniajac tym sa-
mym maksimum bezpieczenstwa uczestnikom
ruchu drogowego. Pomystodawcy kampanii
sg przekonani, ze idealnym rozwigzaniem po-
zwalajgcym na osiggniecie zamierzonego celu
bedzie wspotpraca spétki z popularng aplika-
cja dla kierowcédw, w ramach ktérej ma dzia-
fa¢ system SKOPI. Na mapach obstugiwanych
przez Yanosika docelowo maja by¢ zaznaczone
odcinki drog, na ktorych odbywaja sie remonty
i inne prace utrzymaniowe lub interwencyjne.
FBSerwis realizuje kontrakty zlecone przez
GDDKIA, obejmujace biezace utrzymanie ponad
1,3 tys. km drog krajowych i autostrad, $wiad-
czy ustugi w zakresie modernizacji infrastruk-
tury oswietleniowej, odbioru odpadéw komu-
nalnych oraz utrzymuje technicznie obiekty ko-
mercyjne i przemystowe o tgcznej powierzchni
ponad 1 min mkw. w catej Polsce.
Jakub Ziebka
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Przeglad legislacyjny

Koniec roku tradycyjnie okazuje sie¢ pracowitym okresem dla legislatoréw. W tym miesigcu zapraszam do zapoznania
sie z szeregiem projektow, ktore w rézny sposéb wplyng na kierowcow w nadchodzacym roku. Wsréd nowosci troche
«dobrej zmiany”, zaostrzenie kar i wiecej kontroli.

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

petnym barwnych sformufowan komu-
W nikacie resort sprawiedliwosci pochwalit

sie pracami nad zmianami w prawie, ktore
maja , ukrocic oszukanczy proceder przekreca-
nia licznikdw" w uzywanych autach. Resort za-
uwaza, ze ,samochodowi kanciarze, a takze ich
pomocnicy, s dzi$ praktycznie bezkarni, a ofia-
ra oszustow padaja nieswiadomi nabywcy, kto-
rzy na zakup wymarzonych czterech kotek wy-
dajq czesto ostatnie oszczednosci”.

0 ile cofanie licznikdw jest bezdyskusyjnie ne-
gatywnym, patologicznym zjawiskiem, to co naj-
mniej kontrowersyjna wydaje sie juz przywotana
w komunikacie resortu teza Patryka Jakiego, ja-
koby ,jedng z najwazniejszych przyczyn tragedii
byta jakos¢ pojazdow”. W taka retoryke grote-
skowego budowania dramatyzmu wokét skad-
inad stusznie ukierunkowanych dziatan wpisuje
sie kolejna przytoczona w komunikacie wypo-
wiedz: ,, wydajemy wojne osobom, ktére maso-
wo oszukujg polskie rodziny i sprawiaja, ze tyle
0s6b ginie na polskich drogach”. Az niepodob-
na wyobrazi¢ sobie, ze autor tych stéw mogt-
by wypowiadac je bez powiewajacej na wietrze
peleryny superbohatera. Ale dos¢ ztosliwosci —
o jakie zmiany chodzi? Znowelizowany zostac¢
ma kodeks karny i prawo o ruchu drogowym.

M Kary dla wykonawcow
i zleceniodawcow

W mysl projektowanych przepiséw za kazde
.przekrecenie” licznika bedzie grozi¢ od trzech
miesiecy do pieciu lat wigzienia. Zaréwno dla
zlecajacego, jak i wykonawcy, np. mechanika
w warsztacie. Cho¢ oszustwo podczas sprzedazy
auta juz dzis narusza prawo, to sama ingeren-
cja w stan licznika pozostaje bezkarna, a resort
zwraca uwage, ze niektore warsztaty otwarcie
oferuja taka ,ustuge”.

Taka sama kara - od trzech miesiecy do pieciu
lat wiezienia — bedzie grozi¢ takze wtedy, gdy

wiasciciel samochodu nie zgtosi w stacji kontro-
li pojazdéw wymiany catego licznika na nowy.

Stacje kontroli pojazdéw juz teraz muszg prze-
kazywac do Centralnej Ewidencji Pojazddw i Kie-
rowcdw stan licznika, odczytany podczas obo-
wigzkowych przegladéw technicznych pojaz-
ddéw. Po zmianie przepiséw stacje bedg prze-
kazywac do CEPiK-u takze informacje o wymia-
nie licznika i jego przebiegu w chwili odczytu
przez diagnoste.

Projekt przewiduje ponadto, ze przy kazdej
kontroli policja, Straz Graniczna, Inspekcja Trans-
portu Drogowego, zandarmeria wojskowa i stuz-
by celne beda miaty obowiazek spisywania aktu-
alnego stanu licznika kontrolowanego samocho-
du. Dane trafig do Centralnej Ewidencji Pojaz-
dow. W ten sposéb mozna bedzie poréwnywaé
kolejne odczyty i fatwiej wykrywac oszustow.

W tej akurat kwestii resort uznaje za godne
nasladowania rozwigzania stosowane przez
panstwa Europy Zachodniej. | tak w Niemczech
za fatszowanie wskazan licznika przebiegu ki-
lometréw w samochodzie mozna trafi¢ na pig¢
lat do wiezienia. W Austrii rok wiezienia grozi
za fatszowanie danych technicznych pojazddw.
Francuskie prawo przewiduje dwa lata wiezienia
za zmiane wskazan licznika przebiegu, a w Cze-
chach kazda ingerencja w stan licznika grozi
rokiem wiezienia i przepadkiem samochodu.

H Nowelizacja kodeksu wykroczen

Inny projekt Ministerstwa Sprawiedliwosci to no-
welizacja kodeksu wykroczen oraz niektérych
innych ustaw. Zawiera on caly szereg r6znych
zmian. Oprocz takich, jak ustalenie nowej grani-
cy miedzy przestepstwem i wykroczeniem przy
kradziezy (wartos¢ mienia nieprzekraczajgca 400
zt zamiast minimalnego wynagrodzenia), zna-
lazty sie w nim réwniez takie, ktore zwigzane
sg posrednio lub bezposrednio z ruchem drogo-
wym. Projekt rozszerza o ograniczenie wolnosci
katalog kar, grozacych kierujgcemu pojazdem
mechanicznym w stanie po uzyciu alkoholu (0,2
do 0,5 promila). Ograniczenie wolnosci bedzie
grozito tez kierujagcym pojazdami nie wpisuja-

cymi sie w ustawowg definicje mechanicznych
(w tym rowerami) w stanie po uzyciu alkoholu
lub w stanie nietrzezwosci (powyzej 0,5 pro-
mila). Sady maja orzekac ograniczenie wolno-
sci przy braku podstaw do natozenia grzywny.

Projekt zakfada tez skrocenie terminu do na-
tozenia grzywny w drodze mandatu. Zgodnie
z projektowanym brzmieniem art. 97 § 1 pkt
3 kodeksu postepowania w sprawach o wy-
kroczenia powinno to nastgpi¢ w ciggu 90 dni
od ustalenia sprawcy wykroczenia. Wydtuzo-
ny ma za to zosta¢ termin, w ktorym bedzie
mozna uregulowaé mandaty zaoczne za prze-
kroczenie predkosci zarejestrowane fotorada-
rem - do czternastu dni, a nie jak dotychczas
— siedmiu. Termin na uiszczenie grzywny bedzie
sie liczyt od dnia wystawienia mandatu w przy-
padku pozostawienia go w miejscu, w ktérym
kierowca moze go niezwtocznie odebra¢, albo
daty doreczenia.

Nowe brzmienie przepisu art. 97 § 3 k.p.w.
wprowadza z kolei koniecznos¢ okreslenia za-
chowania stanowigcego wykroczenie, date
i miejsce jego popetniania oraz kwalifikacje
prawng wykroczenia, za ktére organ manda-
towy natozyt grzywne. Powyzsze wynika z faktu,
ze data popetnienia wykroczenia czesto nie po-
krywa sie z datg wystawienia mandatu. Sad roz-
poznajacy ewentualny wniosek o uchylenie pra-
womocnego mandatu powinien mie¢ informa-
cje kiedy, jakiego dnia miaf miejsce czyn zabro-
niony oraz kiedy wydano rozstrzygniecie. W uza-
sadnieniu projektu zwrécono uwage, ze obecnie
ztg praktyka jest ,lapidarnos¢” zapisow na for-
mularzu mandatu. Co prawda tres¢ obecnego
art. 97 § 3 k.p.w. oznacza, ze , okreslenie wy-
kroczenia zarzucanego sprawcy” moze sprowa-
dzac sie do kilku stéw, np. kolizja — art. 86 § 1
k.w., tym niemniej w praktyce jest to nader cze-
sto stosowane. Zdaniem projektodawcy w opi-
sie takim musi znalez¢ sie zapis, ktéry w sposob
jednoznaczny oddaje poglad organu na spraw-
stwo i przyjetg kwalifikacje. W uzasadnieniu au-
torzy wskazali, ze jesli np. funkcjonariusz uznat,




ze sprawca popetnit wykroczenie z art. 86 § 1
k.w., winien wskaza¢, ze nastapito to w wyniku
np. zignorowania sygnalizacji $wietlnej, nadaja-
cej sygnat czerwony. Funkcjonariusz uprawnio-
nego organu wyjgtkowo moze poming¢ koniecz-
nos¢ sporzadzenia zwieztego opisu wykroczenia,
gdy bedzie to uzasadnione charakterem czynu.

Zmiany miatyby zacza¢ obowigzywac juz
po uptywie czternastu dni od ogtoszenia
w Dzienniku Ustaw, ale prace sg wciaz na do-
sy¢ wezesnym etapie.

M Stan wyzszej koniecznosci uchroni
przed zatrzymaniem prawa jazdy

W przekazanym juz do Sejmu projekcie nowe-
lizacji prawa o ruchu drogowym oraz ustawy
o kierujacych pojazdami senacka Komisja Usta-
wodawcza zaproponowata, zeby w przypadku
popetnienia wykroczenia polegajacego na prze-
kroczeniu dopuszczalnej predkosci o ponad 50
km/h na obszarze zabudowanym lub przewoze-
nia zbyt duzej liczby pasazerow, jezeli kierow-
ca dziatat w stanie wyzszej koniecznosci w celu
uchylenia bezposredniego niebezpieczenstwa
grozacego zyciu lub zdrowiu cztowieka, jego
prawo jazdy nie byto zatrzymywane.

Projekt powstat w celu dostosowania ustawy
o kierujacych pojazdami do wyroku Trybunatu
Konstytucyjnego z 11 pazdziernika 2016 roku
(sygn. akt K 24/15), stwierdzajacego niezgod-
nos¢ jej art. 102 ust. 1 pkt 4 i ust. 1c w zwigz-
ku z art. 135 ust. 1 pkt 1a lit. a ustawy z 20
czerwca 1997 roku — Prawo o ruchu drogowym
z konstytucja. Trybunat orzekt, ze wyzej wymie-
niony przepis jest niezgodny z ustawg zasadni-
cza w zakresie, w jakim nie przewiduje sytuacji
usprawiedliwiajacych - ze wzgledu na stan wyz-
szej koniecznosci - kierowanie pojazdem z prze-
kroczeniem dopuszczalnej predkosci o wiecej
niz 50 km/h na obszarze zabudowanym. Trybu-
nat podkreslit jednak, ze , powotanie sie na stan
wyzszej koniecznosci, uzasadniajacy odstapie-
nie od zatrzymania prawa jazdy osobie, ktéra
nadmiernie przekroczyta predkos¢, powinno byc
zastrzezone przez ustawodawce tylko dla ta-
kiej sytuacji, gdy owo przekroczenie predkosci
usprawiedliwione jest potrzeba ratowania zy-
cia i zdrowia. Niebezpieczenstwo grozace zy-
ciu i zdrowiu osoby kierujacej pojazdem, osoby
przewozonej lub jakiejkolwiek innej osoby musi
miec przy tym charakter bezposredni i aktual-
ny, a zatem musi realnie istnie¢ w czasie jazdy

z nadmierng predkoscig. Jako przyktady takiej
sytuacji mozna podac przewozenie samocho-
dem do szpitala osoby chorej znajdujacej sie
w stanie zagrazajacym jej zyciu albo kobiety cie-
zarnej, u ktorej rozpoczeta sie akcja porodowa,
albo przejazd lekarza do osoby bedacej w sta-
nie zagrozenia jej zycia i zdrowia".

Projekt wprowadza do prawa o ruchu dro-
gowym przepis, zgodnie z ktérym zatrzymanie
prawa jazdy nie bedzie stosowane, jezeli kieru-
jacy pojazdem dopuscit sie naruszenia, dziatajac
w celu uchylenia bezposredniego niebezpieczen-
stwa grozacego zyciu lub zdrowiu cztowieka,
jezeli niebezpieczenstwa tego nie mozna byto
unikna¢ inaczej, a poswiecone dobro w postaci
bezpieczenstwa na drodze przedstawiato war-
to$¢ nizszg od dobra ratowanego.

Zastosowac ten przepis bedzie mogt zaréw-
no policjant przeprowadzajacy kontrole i de-
cydujacy o faktycznym zatrzymaniu prawa jaz-
dy, jak rowniez starosta wydajacy decyzje ad-
ministracyjng w przedmiocie zatrzymania pra-
wa jazdy. Zgodnie z projektem decyzja taka mia-
taby by¢ wydawana w terminie czternastu dni.
Ma to pozwoli¢ szybko zweryfikowa¢, czy fak-
tyczne zatrzymanie prawa jazdy w trakcie kon-
troli byfo stuszne.

M Nocg tez skontroluja

Rada Ministréw wniosta do Sejmu projekt no-
welizacji ustawy o drogach publicznych oraz
niektdrych innych ustaw, poswiecony w gtow-
nej mierze zmianom w systemie poboru optat
oraz zwigzanymi z tym kompetencjami i obo-
wigzkami poszczegdlnych instytucji. Zawiera on
tez jednak inng wazng zmiane. Zgodnie z pro-
jektowanymi przepisami Inspekcja Transportu
Drogowego ma mie¢ mozliwosé prowadzenia
kontroli przez cata dobe, siedem dni w tygo-
dniu i 365 dni w roku. Do tej pory stat temu na
przeszkodzie system czasu pracy obowigzuja-
cy w ITD i w efekcie w godzinach 22-6, kiedy
ruch ciezarowy sie wzmaga, nie sa wykonywa-
ne czynnosci kontrolne. ,Krokodylki” miatyby
zaczal ,polowad” réwniez w nocy i w swieta
po uptywie szesciu miesiecy od ogtoszenia no-
welizacji w Dzienniku Ustaw. Ma to poprawié
m.in. egzekwowanie zakazéw ruchu i wykry-
walnos¢ naruszen, ktére do tej pory pod osto-
na nocy uchodzity na sucho. ll
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Usmiechnij sie

Krzyzéwka z nagrodami
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Litery z pol ponumerowanych od 1 do 14 utworza rozwigzanie.
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Rozwigzaniem ostatniej krzyzéwki byto hasto ,Ameryka Potudniowa”. Nagrode wyslemy poczta.
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Piensta osoba, ktdra przesle na adres redak-
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wyzej, dalej. Skandale Volkswagena”.

POZIOMO:

1) czes¢ fadunkowa auta. 7) familia. 9) luksuso-
wy samochod. 10) narciarskie lub do wody. 12)
spod naczynia. 13) mocna muzyka. 14) z ratu-
szem w centrum. 15) zamek w gruzach. 16) ciast-
ko z kremem. 18) sktadnik powietrza. 19) drob-
ny owad, szkodnik roslin. 20) naped pojazdu szy-
nowego. 22) intruz na psim ogonie. 25) wielka
flota wojenna. 27) wsréd utwordéw Krasickiego.
28) cztonek zespotu baletowego. 29) zmieni ko-
lor karoserii.

PIONOWO:

2) przewozi pasazeréw. 3) polski samochod do-
stawczy. 4) poprawia komfort jazdy. 5) bierze
udziat w szkoleniu przed egzaminem na prawo
jazdy. 6) wrzuca gtos do urny. 7) sledzi ruch sa-
molotow. 8) serial z Wiestawem Gotasem w roli
kierowcy PKS-u. 10) ... biegow. 11) sprawiedliwy
tluszcz. 17) ma dwa konce. 19) afrykanski kuzyn
bociana. 21) gimnastyka przy muzyce. 23) umo-
wa ubezpieczeniowa. 24) 0got pojazdow prze-
woznika. 26) wodny lub diabelski.
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TANKUJ TANIEJ
Z MIKROFLOTA
E-KIEROWCA

W ramach rozszerzenia wspodtpracy z naszymi Partnerami

i$my oferte kart Mikroflota, ktéra oferuje szereg udogodnien.

przygotowa

Korzysci:
* Nawet 8 gr taniej na 1| paliwa.
* Zbiorcza miesieczna faktura za paliwo i ustugi z odroczonym terminem ptatnosci.
* Bezgotéwkowa ptatno$é¢ w parkometrach w ponad 30 miastach w Polsce.
* Kompleksowa ustuga serwisowa flot samochodowych.

* Aplikacja mFlota, umozliwiajgca ptatnosé przy dystrybutorze.

Zespst @-Kieroweca

Zadzwon i dowiedz sie wiecej



