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BRANZOWCY
NIE ZAPEACZA PO SZMICIE

PO NIECALYCH DWOCH LATACH PRACY JAKO
WICEMINISTER Z RESORTEM INFRASTRUKTURY

| BUDOWNICTWA POZEGNAL SIE JERZY SZMIT,
ODPOWIEDZIALNY M.IN. ZA TRANSPORT, CZYLI
OBSZAR OBEJMUJACY ROWNIEZ KWESTIE SZKOLENIA
| EGZAMINOWANIA KANDYDATOW NA KIEROWCOW.
NIESTETY, BILANS JEGO DZIAtAN W TEJ BRANZY NIE
WYPADA KORZYSTNIE. CIEKAWE, CO ZA JAKIS CZAS
BEDZIE MOZNA NAPISAC O JEGO NASTEPCY, MARKU
CHODKIEWICZU...
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ITOMKI POLUBTHY NAUKE TEORLI!

JAK SPRAWIC, ABY ITOMKT CHCTALY SKUTECZNTE UCZYC STF PRZEPTSOW!
% TRZEBA TM DAC TAKTE NARZEDZIE, DZTEKT KTOREMU PRZY NAUCE BEDA
ST DOBRZE BAWIC, ZDOBYWAC TROFEA WIENCZACE TCH POSTEPY, A TYM
WSZYSTKIM BEDA MOGtY STE CAWALIC ZNATOMYM NA FETSE.
TAK TAK W E-KURSACH TEORTA W DOMU.
WWW.PRAWOJAZDY.COM.PL
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Swiadomy przedsiehiorca

Krzysztof Gizycki

na szkoleniu kandydatéw na kierowcow sie

rozwijata, jej wiasciciel musi ciggle doskona-
li¢ swoje umiejetnosci i poszerzac wiedze w wie-
lu dziedzinach. Chodzi m.in. o prawo, zarzadza-
nie, relacje z pracownikami, techniki sprzedazo-
we czy marketing. Cieszy fakt, ze polscy przed-
siebiorcy maja tego coraz wiekszg Swiadomosc.
Wida¢ to chocby po liczbie oséb uczestniczacych
w konferengji, ktérg zorganizowata w pazdzier-
niku firma e-kierowca. Wtasnie dzieki takim spo-

Zeby firma prowadzaca biznes polegajacy

blemach oraz skonfrontowac swoja wiedze z in-
nymi. Dyskusje w kuluarach byty bardzo burz-
liwe. | oby tak dalej, swiadomy przedsiebiorca
swiadomie prowadzi swéj biznes!

Oprdcz relacji z konferencji w listopadowym
numerze ,Szkoty Jazdy” znajdziecie, Drodzy Czy-
telnicy, wiele ciekawych tekstéw. Zdecydowa-
lismy sie m.in. na podsumowanie dziatan by-
tego juz wiceministra infrastruktury i budow-
nictwa Jerzego Szmita. Piszemy o ciekawej ini-
cjatywie ODTJ-otu w Sieradzu, przygladamy sie
efektom organizowania egzamindw na katego-
rie AM poza siedzibami WORD-u w Opolu. Zaj-
mujemy sie tematem tzw. minirond, zaglagdamy
do Brazylii, zeby przyblizy¢ Wam system szkole-
nia i egzaminowania w tym potudniowoamery-
kanskim kraju. A to tylko kilka wybranych prze-
ze mnie artykutéw. Nie ma na co czekac, trze-
ba brac si¢ za czytanie!
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W razie, gdyby. . .

Policjanci z Ostrowca Swigtokrzyskiego
zatrzymali kobiete, ktora podczas prak-
tycznego egzaminu na prawo jazdy zapro-
ponowata egzaminatorowi 100 zf w za-
mian za przymkniecie oka za popetnienie
ewentualnych btedow.

Do zdarzenia doszto w pazdzierni-
ku w ostrowieckiej filii Wojewddzkiego
0srodka Ruchu Drogowego w Kielcach.
Do egzaminu praktycznego na prawo
jazdy przystepowata 38-letnia kobieta,
mieszkanka powiatu lipskiego. W pew-
nym momencie zaproponowata egzami-
natorowi, ze gdyby jej co$ nie wyszto,
da mu 100 zt. Ten od razu poinformowat
kobiete, ze jej zachowanie jest niezgod-
ne z prawem i o zajSciu powiadomit po-
licje. Oczywiscie zdarzenie zostato zare-
jestrowane przez zamontowane w pojez-
dzie kamery.

Sledczy przedstawili kobiecie zarzut
obietnicy wreczenia osobie petnigcej
funkcje publiczng korzysci majatkowej
W zamian za naruszenie przepisow pra-
wa. Zatrzymana przyznata si¢ do popet-
nienia tego przestepstwa. Teraz za swo-
je zachowanie odpowie przed sadem. Ko-
deks karny za ten czyn przewiduje kare
do 10 lat pozbawienia wolnosci.

To niejedyny tego typu incydent, ktory
w ostatnim czasie miat miejsce w osrod-
kach egzaminacyjnych. W zesztym roku
19-letni obywatel Niemiec probowat prze-
kupic¢ egzaminatora podczas egzaminu
na kategorie B w szczeciniskim WORD-zie.
Obcokrajowiec w trakcie egzaminu prak-
tycznego na prawo jazdy wymusit pierw-
szenstwo. Egzaminator poprosit kierow-
ce o zajechanie na najblizszy parking. Tam
oswiadczyt, ze egzamin nie zostaje zali-
czony. Wowczas kierowca wyjat z kiesze-
ni portfel i usitowat wreczyc 400 euro fa-
powki w zamian za zmiang wyniku egza-
minu. red
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Rezygnacja wiceministra infrastruktury i budownictwa

Branzowcy
nie zapfacza po Szmicie

Po niecatych dwach latach pracy jako wiceminister z resortem infrastruktury i budownictwa pozegnat sie Jerzy Szmit,
odpowiedzialny m.in. za transport, czyli obszar obejmujacy rowniez kwestie szkolenia i egzaminowania kandydatow
na kierowcow. Niestety, bilans jego dziatan w tej branzy nie wypada korzystnie. Ciekawe, co za jaki$ czas hedzie mozna
napisac o jego nastepcy, Marku Chodkiewiczu...

struktury i Budownictwa Jerzy Szmit zostat

w listopadzie 2015 roku. Stato sie to nie-
dtugo po objeciu w Polsce wtadzy przez Prawo
i Sprawiedliwos¢. Jego nominacja wywotata wte-
dy spore kontrowersje. Dlaczego? Okazato sie,
ze dwukrotnie tracit prawo jazdy.

Co Jerzy Szmit robit wczesniej? Udzielat sie
w Niezaleznym Stowarzyszeniu Studentow,
w stanie wojennym zostat internowany. Po zmia-
nie ustrojowej dziafat m.in. w Porozumieniu Cen-
trum, Unii Polityki Realnej, Ruchu Spofecznym
AWS i Przymierzu Prawicy, z ktdrego przeszedt
do Prawa i Sprawiedliwosci. W 1999 roku byt
pierwszym marszatkiem wojewodztwa warmin-
sko-mazurskiego, wybranym przez koalicje AWS
-UW-PSL. Z kolei w wyborach parlamentarnych
w 2005 roku z ramienia Prawa i Sprawiedliwo-
sci uzyskat mandat senatora w okregu olsztyn-
skim. W Senacie byt przewodniczacym komisji
samorzadu terytorialnego i administracji publicz-
nej. Z kolei w 2011 roku z powodzeniem wystar-
towat do Sejmu. W ostatnich wyborach parla-
mentarnych Jerzy Szmit nie brat udziatu. Nie
byto to jednak przeszkoda do objecia stanowi-
ska wiceministra infrastruktury i budownictwa,
odpowiedzialnego m.in. za transport, czyli ob-
szar, obejmujacy réwniez szkolenie i egzamino-
wanie kandydatéw na kierowcow.

P odsekretarzem stanu w Ministerstwie Infra-

M Rezygnacja, ktora skionita media
do spekulacji

Swoja funkcje Jerzy Szmit sprawowat przez nie-
cate dwa lata. Pod koniec wrzesnia tego roku,
dosy¢ niespodziewanie, ztozyt rezygnacje ze sta-
nowiska na rece premier Beaty Szydfo. Ta jg przy-
jeta. Byly juz wiceminister ttumaczyt, ze powo-
dem podjecia takiej decyzji byty kwestie oso-
biste. Ale media zaczety spekulowa¢. Na przy-
ktad dziennik , Fakt” sugerowat, ze dymisja byta
zwigzana z dziataniami podjetymi wobec niego

Jerzy Szmit (drugi od lewej) pracowat w Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa niecate dwa lata.
Fot. Warminsko-Mazurski Urzad Wojewddzki w Olsztynie

przez agentéw Centralnego Biura Antykorupcyj-
nego. Miaty one dotyczy¢ budowy portu lotni-

Ocena dziatan Szmita nie moze hy¢

pozytywna. Chocby z tego powodu, ze przez
prawie dwa lata resort zaliczyt co najmniej

kilka powaznych wpadek.

czego w Szymanach. Szmit zareagowat bardzo
szybko. Wydat oswiadczenie, w ktérym napisat,
ze zwrocit sie do wydawcy dziennika o wycofa-
nie artykutu ze strony internetowej oraz umiesz-
czenie stosownych przeprosin. Jesli to nie od-
niostoby skutku, sprawa miata by¢ skierowana
do sadu. W mediach pojawialy sie tez inne wat-
ki. Pisano m.in., ze decyzja Szmita ma by¢ po-
czatkiem reorganizacji Ministerstwa Infrastruk-
tury i Budownictwa.

W oswiadczeniu, o ktérym juz wspominalismy,
Jerzy Szmit podsumowuje swojg prace w resor-
cie nastepujaco: ,Miatem zaszczyt petnic funk-

cje podsekretarza stanu w Ministerstwie Infra-
struktury i Budownictwa. Miatem petna Swiado-
mos¢, jak trudne i odpowiedzialne
zadania powierzyt mi Pan Minister
Andrzej Adamczyk, dlatego w re-
lacjach ze Srodowiskami, z ktéry-
mi dane mi byto wspétpracowac,
kierowatem sie zasadami otwar-
tosci, dialogu, szacunku, wstu-
chiwania sie w stanowiska tych,
na ktdrych dziatalnos¢ podejmowane decyzje
maja wptyw. Zawsze jednak kierowatem sie in-
teresem publicznym zgodnie ze swoja wiedza,
doswiadczeniem, dobrg wolg, ktéra jest najlep-
szym gwarantem uczciwosci”.

H Gdzie sq rozporzadzenia?

Zdajac sobie sprawe, Zze sprawy zwigzane
ze szkoleniem i egzaminowaniem kandyda-
téw na kierowcow stanowity jedynie maty wy-
cinek pracy wykonywanej przez Jerzego Szmita
w Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa,
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postanowilismy jednak pokusic sie o ocene jego
dziafan. Niestety, nie moze by¢ ona pozytyw-
na. Dlaczego? Chocby z tego powodu, ze przez
prawie dwa lata resort zaliczyt co najmniej kil-
ka powaznych wpadek.

Pierwsza miata miejsce juz w lutym 2016
roku. Wtasnie wtedy ministerstwo nie zdgzyto
z publikacja az... czterech rozporzadzen! Jedno
z nich, ktdre nie weszto na czas w zycie (czyli
25 lutego — przyp. red.), dotyczyto egzamino-
wania przysztych kierowcdéw. Efekt? Czes¢ dy-
rektoréw wojewddzkich osrodkéw ruchu dro-
gowego stanefa na stanowisku, ze skoro nie
ma podstaw prawnych do przeprowadzania
egzamindw, to nie bedzie tego robi¢. Mini-
sterstwo, ustami 6wczesnej rzeczniczki Elzbie-
ty Kisiel, prébowato sie ttumaczyc. Ustyszelismy
m.in., ze , przepisy ustawy o kierujacych pojaz-
dami szczeg6towo reguluja to, w jaki sposob
i na jakich zasadach powinny by¢ przeprowa-
dzane egzaminy na prawo jazdy”. Ale jeszcze
w tym samym dniu rozporzadzenie sie pojawi-
to. Pewnie dlatego, ze sprawg zajely sie media
ogolnopolskie.

Takze 25 lutego miaty zostac¢ ogtoszone dwa
kolejne akty prawne, tym razem dotyczace szko-
lenia oraz w sprawie nadawania numeru ewiden-
cyjnego osrodka szkolenia kierowcow. Nic takie-
go sie nie stato. Szkoleniowcy zadawali wiec so-
bie pytanie, czy w ogéle moga prowadzic¢ szko-
lenie kandydatéw na kierowcéw. Ministerstwo
twierdzito, ze tak, cho¢ wsréd prawnikéw zda-
nia na ten temat byty podzielone. W koncu roz-
porzadzenie w sprawie szkolenia ukazato sie,
ale dopiero 4 marca. Kolejne dwa pojawity sie
jeszcze pozniej.

M Milczacy zespot doradczy

Trudno takze pozytywnie oceni¢ prace zespo-
tu doradczego ds. szkolenia oséb ubiegajacych
sie o uprawnienia do kierowania pojazdami
oraz przeprowadzania egzaminu panstwowe-
go na prawo jazdy. Dlaczego? Bo nic oficjalnie
o niej nie wiadomo. Mimo ze ciato to zostafo
powotane w... sierpniu 2016 roku!

Jedynym znanym opinii publicznej sladem
dziatalnosci zespotu byt opublikowany przez
.Szkote Jazdy"” projekt zmiany ustawy o kieru-
jacych pojazdami, datowany na 29 marca 2017
roku. Jednak nikt oficjalnie sie do niego nie przy-
znat. W kuluarach stycha¢, ze istotnie resort pra-
cuje nad gtebokimi zmianami w systemie szko-
lenia i egzaminowania kandydatéw na kierow-
cow, ale kiedy zostanie przedstawiony jakis ofi-
cjalny dokument, tego nie wiadomo. Wiadomo
natomiast, ze nie stanie si¢ to juz za kadencji Je-
rzego Szmita. | to on w jakiejs mierze odpowia-
dat za fatalng polityke komunikacyjng (nie mowi-
my nic, poinformujemy, gdy bedziemy mieli go-
towe rozwigzania), ktéra poskutkowata w kon-
cu wyciekiem danych opublikowanych w na-
szym magazynie. Dodajmy, ze czes¢ propozy-

Marek Chodkiewicz, nastepca Jerzego Szmita na stanowisku podsekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruk-

tury i Budownictwa.

cji umieszczonych w projekcie jest, delikatnie
mowiac, bardzo kontrowersyjna.

M Kolejne niedbalstwo i... maty
plusik

Kolejna wpadka ministerstwa znowu byta zwia-
zana z (a jakze!) rozporzadzeniem. Tym razem
w sprawie kontroli OSK, ktoére, jak sie okaza-
to, wygasto 1 stycznia. Nowe nie powstato. Re-
sort infrastruktury i budownictwa ttumaczyt,
ze urzedy mogg wykonywac kontrole w opar-
ciu o ustawe o swobodzie dziafalnosci gospo-
darczej.

— Jednak jest to ttumaczenie nieprzekonuja-
ce — moéwit w wypowiedzi dla naszego magazy-
nu Radostaw Biernat, specjalista ds. prawnych
w firmie e-kierowca.

Podobnego zdania byta czes¢ urzeddw, kto-
re nie kontrolowaty osrodkéw, bo, jak uwaza-
ty, nie miaty do tego podstaw. W koncu nowe
rozporzadzenie weszto w zycie. Kiedy? W pierw-
szej dekadzie kwietnia...

Zeby nie byto, ze jestesmy czepialscy, pro-
bowalismy takze znalez¢ jakies dziatania, ktdre
podczas petnienia funkcji przez Jerzego Szmi-
ta przystuzytoby sie branzy zwigzanej ze szko-
leniem i egzaminowaniem kandydatéw na kie-
rowcow. Udato nam sie! Ot6z we wspomnia-
nym wczesniej rozporzadzeniu w sprawie eg-
zaminowania kandydatéw na kierowcéw zna-
lazt sie zapis, ktéry umozliwia przeprowadza-
nie egzaminéw na kategorie AM poza siedzi-
bami WORD-6w. Z takiej mozliwosci korzysta-
ja juz osrodki egzaminacyjne w Zielonej Gorze,
Gorzowie, Opolu i Olsztynie. Dzieki temu za-

Fot. Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa.

czyna zmniejszac sie liczba mtodych ludzi, kté-
rzy jezdza po polskich drogach bez uprawnien.

M Z Orlenu do resortu

Wybrano juz nastepce Jerzego Szmita. W pierw-
szej dekadzie pazdziernika nowym wicemini-
strem infrastruktury i budownictwa zostat Ma-
rek Chodkiewicz. Teraz to on jest odpowiedzialny
za drogi, transport drogowy i lotnictwo.

Jak mozna przeczytac na stronie internetowej
resortu, Marek Chodkiewicz jest absolwentem
Wyzszej Szkoty Inzynierskiej w Koszalinie oraz
podyplomowych studiéw z zarzadzania w ad-
ministracji publicznej w Wyzszej Szkole Przedsie-
biorczosci i Zarzadzania im. Leona Kozminskie-
go oraz z zarzadzania w Szkole Gféwnej Han-
dlowej. Ma uprawnienia do wykonywania sa-
modzielnych funkgji technicznych w budow-
nictwie. Ukonczyt aplikacje kontrolerska NIK,
szkolenia z prowadzenia inwestycji w systemie
FIDIC i prowadzenia inwestycji w oparciu o me-
todyke PRINCE.

Chodkiewicz pracowat jako dyrektor Biura
Realizacji Inwestycji Majatkowych w PKN Orlen
(od 2016 roku), gdzie odpowiadat m.in. za bu-
dowe dwoch elektrowni gazowo-parowych.
W latach 2007-2016 petnit funkcje dyrektora
generalnego Najwyzszej Izby Kontroli. W latach
2006-2007 byt zastepcq szefa Stuzby Wywiadu
Wojskowego. Wczesniej pracowat jako dyrektor
Gospodarstwa Pomocniczego w KPRM oraz za-
stepca dyrektora biura kontroli Telewizji Polskiej
SA. Byt takze zwigzany z firmami budowlany-
mi, prowadzit wtasng dziatalnos¢ gospodarczg.

Jakub Ziebka
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Obcokrajowiec w elce

Ktopot ze szkoleniem ohcokrajowcow nie polega zwykle na znajomosci jezyka, ale na innej mentalnosci kursantow.
Za to wiekszy problem pojawia sie podczas egzaminu...

moze si¢ kazdy. Nawet jesli pochodzi z in-

nego kraju. Wybor szkoty zalezy od tego,
na ile obcokrajowiec zna jezyk polski. Jednak co-
raz czesciej OSK zatrudniaja instruktorow postu-
gujacych sie obcymi jezykami. Na wschodzie sta-
wia sie na szkoleniowcdw moéwigcych po rosyj-
sku, na zachodzie - po niemiecku. Anglojezycz-
ni instruktorzy s w kazdej czesci kraju.

N a kurs do szkoty jazdy w Polsce zapisac

M Nie znasz angielskiego lub
niemieckiego? Masz problem

Jednak szkolenie to nie wszystko. Problem po-
jawia sie pozniej, kiedy trzeba is¢ na egzamin.
Wedtug przepiséw ustanowionych przez resort
infrastruktury osoby, ktére nie znaja jezyka pol-
skiego w stopniu umozliwiajagcym zrozumienie
zasad egzaminu i wykonanie poleceh egzamina-
tora, powinny zapewnic sobie — na wfasny koszt
- tltumacza przysiegtego. Moze by¢ on obecny
podczas czesci teoretycznej (jednak nie diuzej niz
do czasu rozpoczecia testu) i musi by¢ obecny
w trakcie czesci praktycznej egzaminu. Dotyczy
to réwniez osdb, ktére rozwiazuja test w jezy-
ku obcym (angielskim lub niemieckim), dostep-
nym w komputerowym systemie egzaminacyj-
nym. W praktyce oznacza to, ze obcokrajowiec
moze zdaé egzamin teoretyczny tylko jezeli po-
sfuguje sie jezykiem angielskim lud niemieckim.

- Moim zdaniem to dyskryminacja ludzi z kra-
jow, ktore nie sa anglojezyczne — méwi Piotr

Duda ze szczecinskiej szkoty nauki jazdy PD.
- Mamy bardzo duzo Skandynawow, Belgdw,
Holendréw — i z nimi nie ma problemu. Ale przy-
chodzg tez do nas Koreariczycy i Chinczycy, kté-
rzy w Polsce otworzyli biznesy. Polski znaja bar-
dzo stabo, angielskiego wcale. | musimy im od-
mawiac¢, bo nie ma mozliwosci, zeby zdali teo-
rig. A to nie jest w porzadku.

Jak ttumaczy Cezary Tkaczyk, dyrektor szcze-
cinskiego Osrodka Ruchu Drogowego, nie jest
to wina WORD-6w.

— Pakiety dostajemy od ministerstwa i nie
mamy na to zadnego wptywu, nie mozemy
dodac innego jezyka.

M Bariera mentalna

Okazuje sie, ze bardzo czesto problemem nie
jest jezyk, tylko mentalnos¢ kursanta, ktéra
jest po prostu inna, charakterystyczna dla kra-
ju, z ktérego pochodza.

— Miatem ostatnio panig z Ukrainy — moéwi
Stanistaw Gorski z Osrodka Ksztatcenia Kie-
rowcow w Otawie. — Miata polskie pochodze-
nie i po polsku méwita bardzo dobrze. Za to po-
dejscie do przepisow miata dos¢... nonszalanc-
kie. Na przyktad podczas skretu w prawo uzna-
ta, ze nie ma powodu trzymac sie prawej stro-
ny, bo po co, przeciez ma kierunkowskaz i wszy-
scy widzg, ze skreca. Wedtug ludzi ze Wschodu,
gdzie na drodze panuje prawo silnigjszego, nie
ma potrzeby restrykcyjnego stosowania przepi-

sow, oni sg tak uksztattowani, nawet jak miesz-
kaja w Polsce wiele lat.

Okazuje sie za to, ze doskonale szkoli sie
Niemcéw, a nawet Ukraincéw mieszkajacych
i pracujacych od lat w Niemczech.

— Oni z kolei majg mentalnos¢, ktéra bar-
dzo utatwia nauke - dodaje Gorski. — Wiedza,
Ze przepisy sg najwazniejsze, wszystko robig do-
ktadnie, nie spieszg sie.

W Krakowie najwiecej klientow to studenci
medycyny ze Skandynawii.

- Nie mamy powodow do narzekan, oni sie
sprawnie komunikuja, stuchajg instruktoréw,
sq zazwyczaj spokojni i opanowani, jezeli cho-
dzi o zachowanie na drodze — méwi Anna Bier-
nat ze szkoty Juma w Krakowie. — Ale bywaty
tez sytuacje problematyczne. Mielismy kiedys
klienta, ktéry byt Hindusem. Méwit po angiel-
sku, jednak nie byt w stanie ogarna¢ samocho-
du, nie wiedziat na przyktad, co sig robi z pasa-
mi bezpieczenstwa, bo u nich prawdopodob-
nie takiego wynalazku sie nie uzywa. Zreszta
wszyscy wiedzg, jak wyglada ruch na drodze
w Indiach.

O tym, ze obcokrajowcéw zdajgcych w Pol-
sce jest coraz wiecej, $wiadczg statystyki. W za-
leznosci od rejonu kraju liczba cudzoziemcéw
przystepujacych do panstwowego egzaminu
waha sie od 4 do nawet 15 procent. Podczas
gdy jeszcze trzy lata temu te liczby byty o po-
towe nizsze.

Anna tukaszuk



WORD w todzi

Uniewaznione postepowanie

Wojewodzki Osrodek Ruchu Drogowego w todzi uniewaznit postepowanie przetargowe na budowe nowej siedziby.
Powod? Do przetargu nie zgtosita sie zadna firma. — To, co sie dzieje wokot tej budowy, jest niewiarygodne - komentuja

sierpnia. Przetarg zostat rozpisany w for-

mie ,zaprojektuj i wybuduj”. Znaczy to,
ze ewentualny wykonawca miatby przedsta-
wic¢ wiasny projekt i zbudowac nowy obiekt.
Jednak okazato sie, ze do przetargu nie zgtosi-
ta sie zadna firma. Dlatego postepowanie zosta-
to uniewaznione. Stato sie to 11 pazdziernika.

P ostepowanie ogtoszono jeszcze pod koniec

H To sie nie miesci w glowie

Co dalej? Z naszych informacji wynika, ze ogto-
szenie przetargowe zostanie ponowione. Wia-
dze osrodka zastanawiaja sie jeszcze, czy zmia-
nie ulegna niektére zapisy w dokumencie. | dzi-
wig sig, ze do przetargu nikt sie nie zgtosit.
Bo zainteresowanie ogtoszeniem tédzkiego
WORD-u pono¢ byto. Trzy firmy kierowaty
do osrodka szczegotfowe zapytania na temat
planowanej inwestycji.

Zdziwieni takim obrotem sprawy nie sg na-
tmiast zwigzkowcy z zaktadowej Solidarno-
$ci, skonfliktowani z dyrektorem toédzkiego
WORD-u. Na tamach pazdziernikowego nume-
ru ,Szkoty Jazdy" Radostaw Banaszkiewicz, eg-
zaminator i przewodniczacy zwigzku w osrod-
ku, méwit, iz nie jest przekonany, ze wszystko
pojdzie zgodnie z planem.

— Takie obiecanki cacanki styszelismy juz wie-
le razy, nie mamy zaufania do dyrektora Ku-
charskiego

Krotko po informacji o uniewaznieniu prze-
targu zwigzkowcy na swoim profilu w mediach
spofecznosciowych napisali: , Efekt miesieczne-
go oczekiwania na wynik przetargu to zero zgto-
szonych ofert. W glowie nam sie to nie miesci
(...). To wszystko, co dzieje sie wokét tej bu-
dowy, to cos niebywale niewiarygodnego. Tyle
poniesionych kosztow przez nasz zaktad (przy-
gotowania, ekspertyzy, projekt, osoba specjal-
nie zatrudniona w WORD-zie na potrzeby bu-
dowy) miatoby p6js¢ na marne. To jest niemoz-
liwe. To bytaby gigantyczna niegospodarnosc¢”.

B WORD postawit na Nowy Jozefow

O potrzebie budowy nowej siedziby Wojewddz-
kiego Osrodka Ruchu Drogowego w todzi moéwi
sie od dawna. Co najmniej od kilku, jesli nie kil-
kunastu lat. Takie plany miat juz poprzedni dy-
rektor t6dzkiego osrodka, Zbigniew Skowron-
ski. A szefowat on WORD-owi jeszcze w pierw-

zwigzkowcy z Solidarnosci.

szej dekadzie XXI wieku. Ostatecznie nic z tego
nie wyszto. Powstata tylko filia przy ul. Mara-
tonskiej. Byto to w 2009 roku.

Potem, w 2011 roku, juz za czaséw, gdy
WORD-em kierowat obecny dyrektor, tukasz
Kucharski, temat odzyt. Dlaczego? PKS plano-
wat na Smutnej wybudowac¢ osrodek doskona-
lenia techniki jazdy. To wtasnie wtedy, na pros-
be dyrektora WORD-u, tédzki magistrat zaczat
szukac dziatki pod nowa siedzibe. Ostatecznie
ODTJ na Smutnej nie powstat, a o przeprowadz-
ce zaczeto byc coraz ciszej.

Tylko na chwile. W 2012 roku , Dziennik todzki”
donosit o mozliwym zamknieciu filii WORD-u na ul.
Maratonskiej. Powdd? Duze koszty wynajmu,
wynoszgce ponad 50 tys. zt miesiecznie. Wte-
dy dyrektor Kucharski wspomniat o pozyska-
niu dziatki pod budowe WORD-u na Nowym
Jozefowie. Na kolejng wzmianke o przeniesie-
niu egzamindw w inne miejsce mozna natknaé
sie w 2015 roku. Znowu w ,,Dzienniku tédz-
kim". Wtedy byta mowa o budowie przez tédzki
WORD ODTJ-otu. Miat powsta¢ na Olechowie.

Tam tez miaty odbywac sie egzaminy na prawo
jazdy. Ostatecznie znaleziono lokalizacje. Nowa
siedziba ma powsta¢ przy ul. Nowy Jozeféw.

H Zaniedbany budynek w smutnym
otoczeniu

Na razie gtéwna siedziba Wojewodzkiego Osrod-
ka Ruchu Drogowego miesci sie przy ul. Smut-
nej. Budynek jest stary i zaniedbany, kiedys dzia-
tata tam kotfownia. Nie jest (tak jak place ma-
newrowe) wiasnoscig WORD-u. Osrodek wy-
najmuje parter oraz pierwsze pigtro od PKS-u.
Ponadto budynek znajduje sie w dos¢ osobli-
wym miejscu. Naprzeciwko jest areszt, w po-
blizu — dwa cmentarze.

Weale nie lepiej wyglada filia tédzkiego osrod-
ka na ul. Maratonskiej. Biuro, poczekalnia dla kan-
dydatdw na kierowcow i pokoje socjalne dla pra-
cownikow znajduija sie w blaszanych kontenerach.
Teren rowniez nie jest wiasnoscig WORD-u. Jest
wynajmowany od Ligi Obrony Kraju.

Jakub Ziebka

SZKOLA JAZDY 11/2017 (143)

~



SZKOLA JAZDY 11/2017 (143)

©o

Nieobecni praca

Wiekszos¢ instruktoréw jazdy ma zapetnione grafiki, szczegélnie w tzw. gorgcych okresach. Jednak czasami kursant sie
nie stawia lub w ostatniej chwili odwotuje zajecia. Jak przed takimi sytuacjami zahezpieczajq sie szkoty jazdy?

oczywiscie spojrze¢ z dwdch stron. Pierw-

szg reprezentuja instruktorzy i wtasciciele
szkot, dla ktorych niespodziewana wolna godzi-
na to strata czasu i pieniedzy. Dochodzi do tego
kwestia szacunku i zwyktych zasad wspoétzycia
spotecznego. Ale takze fakt, ze w tym czasie
jazde moégtby odbyc ktos, kto musi na nig cze-
kac¢ dtuzej.

Najczesciej kwestia ta jest uzgadniana pomie-
dzy instruktorem i kursantem. Instruktor usta-
la z klientem, z jakim wyprzedzeniem chciata-
by by¢ informowany o odwofanej jezdzie. Je-
$li wspdtpraca uktada sie dobrze, jest w sta-
nie przymkna¢ oko na incydentalne przypadki,
kiedy wczesniejsze odwotanie nie jest mozliwe.

N a problem ten, jak i na wiele innych, mozna

H SMS w $rodku nocy lepszy niz
zaden

- Jestem instruktorem i na pierwszej jezdzie wy-
mieniamy sie z kursantem numerami telefonéw

—

— wyjasnia na forum dyskusyjnym reprezentant
szkoty jazdy. — Rozmawiamy tez o odwotywaniu
jazd i nieprzychodzeniu na nie bez uprzedzenia.
Akceptuje odwotanie dzien wczesniej, ewen-
tualnie pie¢ godzin wczesniej w dniu jazdy.
Jezeli bedzie inaczej, godzina jazdy przepada
— kursant ma wycinang karteczke z jazdg i ko-
niec. Kazdy sie na to zgadza i rozumie, ze jak
nie przyjdzie i sie nie odezwie, to ja tkwig jak
kotek w samochodzie. Bardzo czesto jest tak,
ze kursant nie przychodzi na jazde np. w nie-
dziele na godz. 7, co wtedy? Mam to akcepto-
wac? Wstaje specjalnie dla niego, jade do pracy
i co?! Przyjmuje nawet SMS-a w nocy, by rano
specjalnie nie jecha¢ na pustg jazde. Trzeba tez
pamietac, ze niektdrzy instruktorzy maja pta-
cone za godzine jazdy i za stanie im nikt nie
da pieniedzy.

- Jak kursant odwota jazde, nie robie z tego
wielkiego problemu - po prostu staram sie wy-
petni¢ luke inng osobg — odpowiada inny przed-
stawiciel branzy. — Oczywiscie lubig, jak jestem

weczesniej o tym fakcie uprzedzony, nienawidze
czekac na prozno na kursanta.

H Regulacje w regulaminie osrodkéw

W zwigzku z tym, ze odwotywanie jazd, szcze-
golnie na ostatnig chwile, lub zapominanie
0 uméwionym kursie stafo sie nagminne, szkoty
jazdy zaczety sie zabezpieczac i zasady odwoty-
wania jazd oraz konsekwencje z tym zwigzane
wpisywac do swoich regulaminéw. Wsréd szkot
panuje w tej kwestii duza dowolnos¢, wiekszos¢
oczekuje jednak od klientow, ze jazde odwotajg
dobe przed wyznaczonym terminem. Niektore
osrodki sg pod tym wzgledem bardzo rygory-
styczne. W regulaminie Szkoty Nauki Jazdy ,,Enig-
ma" z Kielc czytamy: , Jezeli kursant nie przyjdzie
na umoéwiong jazde i jazda, ktéra ma sie odbyc,
nie zostanie odwotana dzien wczesniej (w go-
dzinach pracy biura), trzeba za nig dodatkowo
zaptacic lub jazda przepada. Nie mozna odwo-
ta¢ jazd zaplanowanych na ten sam dzien lub
dzwonigc po godzinach pracy biura, lub w dni
wolne od pracy biura. Zte warunki atmosferycz-
ne, np. opady deszczu, nie odwotuja zaplano-
wanych jazd".

Krakowski Osrodek Szkolenia Kierowcédw
»Stach” za niewykorzystane godziny réwniez
obcigza swoich kursantow finansowo. ,,Instruk-
tor nauki jazdy czeka na kursanta w umoéwio-
nym miejscu przez 30 minut, po tym czasie uzna-
je sie, ze kursant zrezygnowat z zajec i zostaje
obcigzony kosztami w wysokosci 25 zt za jed-
ng godzing jazdy umdwionej, a niewykorzysta-
nej. Kursant moze zrezygnowac z jazdy wpisa-
nej juz do grafiku bez obcigzenia go kosztami
tylko wéweczas, gdy zgtosi to 48 godzin przed
umoéwiong jazda, nie liczac swiat i niedziel”
- zapisano w regulaminie.

M Nie przyjdziesz? | tak ptacisz

Nieco bardziej wyrozumiale do sprawy pod-
chodza w szkole Jankar z Redy. Uczestnik kur-
su ma obowiazek powiadomienia osrodka o re-
zygnacji z zaplanowanych zaje¢ praktycznych
z przynajmniej czterogodzinnym wyprzedze-
niem. W przypadku niedotrzymania powyzsze-
go obowiazku jest zobowigzany do uiszczenia,
za kazdg opuszczong i niezgtoszong godzine
zajec praktycznych, 90 proc. optaty za godzi-
ne dodatkowa zgodnie z cennikiem.

Anna tukaszuk



0DT) w Sieradzu kusi znizkami

Pod koniec wrzesnia odbyto sie uroczyste otwarcie ODTJ-otu w Sieradzu. Inwestor, czyli tamtejszy WORD, postanowit
zadbac o swoich kursantéw. Dzieki umowie z tédzkim oddziatem PZU kazda osoba, ktora przeszkoli si¢ na sieradzkim
0DTJ-ocie, bedzie mogta liczy¢ na 10-procentowq znizke przy ubezpieczaniu samochodu.

potozonej tuz obok komendy poligji i szpita-

la, u zbiegu ulic Armii Krajowej i Sikorskie-
go. Teren zostat kupiony przez sieradzki WORD
od Zarzadu Nieruchomosci Wojewddztwa todz-
kiego. Kosztowato to 2,8 min zt. Opracowaniem
dokumentadji projektowej obiektu zajeto sie kon-
sorcjum warszawskich firm Driving Centers i Ar-
chicon. Te prace zostaty wycenione na 742 tys. zt.

0 biekt powstat na 2,5-hektarowej dziatce,

H Obiekt naszpikowany elektronika

Budowa ODTJ-otu rozpoczeta sie w maju ze-
sztego roku. Za prace odpowiedzialne byto
Przedsiebiorstwo Robét Drogowych i Mosto-
wych oraz firma Projnad z Sieradza. Koszt bu-
dowy to 9,2 min zt. Cata inwestycja pochtone-
ta wiec 12,7 min zt.

— ODTIJ jest czym$ w rodzaju toru przeszkod,
majacym nauczy¢ swiezo upieczonych kierow-
cdw reakcji w niesprzyjajacych warunkach dro-
gowych i atmosferycznych — méwit podczas uro-
czystego otwarcia obiektu Henryk Waluda, dy-
rektor Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogo-
wego w Sieradzu. - Pomoga w tym m.in. plyta
poslizgowa z tzw. szarpakiem, destabilizujgcym
auto w czasie jazdy, i pojawiajaca sie znienacka
kurtyna wodna. Wszystkie urzadzenia sg stero-
wane elektronicznie i zsynchronizowane.

— Kazdy kierowca powinien sprébowac sit
na takim torze, by zweryfikowac¢ swoje umie-
jetnosci i przekonac sie, ile tak naprawde potrafi.
Ja sprébowatem i musze przyznac, ze mimo nie-
wielkiej predkosci tatwo nie byto. To naprawde
daje do myslenia i uruchamia wyobraznig - do-
dat starosta sieradzki Mariusz Badzior.

M Znizki dla lepiej wyszkolonych

Co ciekawe, sieradzki WORD nie poprzestat
na wybudowaniu nowego obiektu i szukaniu
klientéw chetnych sie przeszkoli¢. Jego dyrek-
tor, Henryk Waluda, postanowit p6js¢ krok da-
lej i podpisat umowe z towarzystwem ubezpie-
czeniowym. Konkretnie chodzi o tédzki oddziat
Powszechnego Zaktadu Ubezpieczen. Na czym
ona polega? Kazda osoba, ktéra ukonczy kurs
w o$rodku doskonalenia techniki jazdy, prowa-
dzonym przez sieradzki WORD, bedzie mogta
liczy¢ na 10-procentowa znizke w ubezpiecze-
niu od odpowiedzialnosci cywilne;.

— Przecieramy w Polsce szlak, bo nie stysza-
tem, zeby ktos zdecydowat sie na taki krok przed

nami — mowi Henryk Waluda. — Cho¢ oczywi-
scie nie wymyslilismy tego sami, podobne roz-
wigzania funkcjonuja juz w zachodnioeuropej-
skich panstwach. To przeciez logiczne - im wig-
cej sie szkolisz, tym wieksze masz umiejetnosci,
istnieje mniejsze prawdopodobienstwo wypad-
ku. Znizka w ubezpieczeniu od odpowiedzialno-
$ci cywilnej ma w takim przypadku uzasadnienie.

M Przewaga dzigki szarpakowi
i kurtynie

Na razie do pracy w nowym obiekcie zatrudnio-
ny zostat jeden dodatkowy instruktor techniki
jazdy. Nie znaczy to wcale, ze tylko on bedzie
odpowiedzialny za szkolenie kierowcéw. Okazuje

Fot. Tomasz Oszczeda/Starostwo Powiatowe w Sieradzu

sie bowiem, ze az siedmiu egzaminatordw z sie-
radzkiego WORD-u posiada takze uprawnienia
instruktora techniki jazdy. Gdy zajdzie taka po-
trzeba, moga oni prowadzi¢ zajecia w ODTJ-ocie.

Obiekt w Sieradzu jest juz drugim ODTJ-otem
w wojewodztwie tddzkim. Wezesniej powstat Tor
tdédz. Jego otwarcie odbyto sie w zesztym roku.
Obiekt jest zlokalizowany w Strykowie pod to-
dzig, przy drodze krajowej 71 (w kierunku Zgie-
rza). Czy dyrektor sieradzkiego WORD-u nie oba-
wia sig, ze dla dwoch ODTJ-otéw nie bedzie
w wojewddztwie tédzkim miejsca?

- Nie. Przyczyna jest prosta. Obiekt w Stryko-
wie nie ma takiego wyposazenia, jak nasz. Cho-
dzi mi m.in. o szarpak i kurtyne wodna.

Jakub Ziebka
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Rio de Janeiro

Jazda w rytmie samby

Paliwo jest tansze niz w Europie, ale drogi marne, a kierowcy lubig przycisna¢. Turysci, ktérzy chcieli zwiedzic Rio
jezdzac skuterami, zartuja: wypozyczalni jest mndstwo, tylko strach na jezdnie wyjecha¢. Polacy mieszkajacy w Brazylii
zapewniajq, ze do samby za kotkiem mozna przywykna¢.

bohater popularnej przed lat gry kompu-

terowej ,Driver 2". Ciezka noge maja tak-
sowkarze, kierowcy turystycznych buséw i po-
jazdoéw komunikacji miejskiej. Na podrdzniczych
blogach mozna znalez¢ barwne opisy, jak to sie
jezdzi po Rio. Pewna rodzina z Poznania, ktorej
zamarzyta sie Copacabana, ostrzega z humo-
rem, ze w brazylijskim autobusie kazdy musi sie
czego$ bardzo mocno trzymac. Bo za kierowni-
cq siedzi kto$ taki jak Felipe Massa, tylko zapo-
mniat, ze nie znajduje sie na torze F1. Inny blo-
ger wedrownik wspomina, ze jazda takséwka
na Corcovado, gdzie znajduije sie stynny pomnik
Chrystusa Odkupiciela, omal nie zakonczyta sie
ostatnim namaszczeniem. Wasko, stromo, ostre
zakrety, a taksowkarz gaz do dechy!

- Jezdza ,na fantazji”. Jakby hamulcéw nie
mieli. Karnawat. Samba! - potwierdza pan Piotr,
ktéry w lutym byt w Ameryce Potudniowej.
— Chcielismy z zong wypozyczy¢ jakies motor-
ki i pojezdzi¢ po wybrzezu. W dzielnicach tu-
rystycznych wypozyczalni jest mnéstwo, tylko
strach na jezdnie wyjechac - smieje sie.

Podobnymi opiniami dziela si¢ polonusi miesz-
kajacy w Brazylii.

- Jak ide do pracy, mijam salon ze skuterami
i zawsze patrzy na mnie taki jeden piekny zie-
lony skuterek. Wypozyczytabym. Ale boje sie,
bo widze, jak tutaj jezdzg — pisze Justyna, kt6-
ra z Kielc przeprowadzita sie do Cuiaby, stolicy
stanu Mato Grosso.

Po ulicach Rio de Janeiro szaleje nie tylko

- Tez bym sie bata, widzac statystyki wypad-
kow — stwierdza Adrianna, kotobrzezanka miesz-
kajaca w Rio.

— Oni tu jezdza jak wariaci — ocenia Kasia
z Opola, pracujgca teraz w Salvadorze.

Carteira Nacional de Habilitacao (CNH)

- tak nazywa sie prawo jazdy w Brazylii

Na forum ,,Polonia w Brazylii"” internautéw
roz$mieszajg porady w stylu ,Nie wystarczy mie¢
prawko. Trzeba mie¢ refleks”. Ale zalogowani
od lat uzytkownicy przekonuja, ze do brazylij-
skiej spontanicznosci i zywiofowosci mozna sie
przyzwyczaic.

H Spowalniacze w zétte pasy

Mozna réwniez pocieszac sig, ze temperament
tamtejszych kierowcow troche temperuja wy-
sokie mandaty (Federalna Policja Drogowa jest
surowa) i... wysokie, masywne progi zwalniaja-
ce. Ich nazwa ,lombadas” o tyle moze kojarzy¢
sie z lambada (styl tanca z potnocnej Brazylii),
ze samochdd zbyt szybko wjezdzajacy na takie
wybrzuszenie ,zatanczy” na jezdni.

- Progi s naprawde wszedzie. W najwigk-
szych miastach i matych wioseczkach - opo-
wiada Ania Tomasiewicz, zatozycielka portalu
Caipiroska.pl, mitosniczka Brazylii. — Niestety,

nie zawsze s oznakowane. Niedostosowanie

predkosci moze spowodowac powazne uszko-
dzenie podwozia.

~Lombadas"” to po portugalsku kolce. Wygla-

daja inaczej niz progi znane z osiedlowych uli-

czek w Polsce. Sg znacznie szer-

sze (nawet dwa metry), wyko-

nane z betonu lub kilku dodat-

kowych warstw masy bitumicz-

nej. Pomalowane w — najczesciej

— z6tte ukosne pasy. Przed garba-

mi ostrzega tez oznakowanie pionowe: zbtte

romby z czarng obwodka. Jesli znakéw nie ma,

a kierowca ma ciezka noge i kiepski wzrok... sto-

no bedzie go kosztowata naprawa zawieszenia.

Mandaty za jazde w klapkach
Najczestsze wykroczenia drogowe to
przekraczanie predkosci i parkowa-
nie w miejscach do tego nieprzezna-
czonych. Przewodniki i portale tury-
styczne informuja, ze obcokrajowcy
czesto ptaca w Brazylii mandaty za...
jazde w klapkach. Popularne plazo-
we , havaianas” nosza tam wszyscy.
Ale jesli w klapeczkach sigdziemy za
kierownicg, narazamy sie na grzyw-
ne. Nawet jesli jechalismy tylko kilo-
metr na plaze.




- W Brazylii jezdzg szybciej niz w Polsce
- podkresla Ania. - Dlatego na kazdym wjezdzie
na teren zabudowany znajduja sie takie garby.

Predkos¢ dopuszczalna w miastach to
60 km/h. Na drogach miedzystanowych 120
km/h. To ogolnokrajowy standard. Tak jak obo-
wigzek zapinania pasow bezpieczenstwa. Przy
czym przepisy drogowe w poszczegdlnych re-
gionach, dystryktach troche sie réznig. Na przy-
ktad nie wszedzie wymagane sa foteliki do prze-
wozu matych dzieci.

H Uwaga, mrowkojady

Rdznia sie rowniez niektore grupy znakow — in-
formacyjne, ostrzegawcze. Ich tres¢ zalezy m.in.
od tego, jakie zwierzeta wystepuja w danym re-
gionie. Na z6ftej tablicy mozna zobaczy¢ cho¢-
by mréwkojada.

- Nam wydaja sie egzotyczne, poniewaz
to gatunki niewystepujace w Polsce — komen-
tuje Ania Tomasiewicz.

Znakiem ostrzegajacym przed dzikimi zwie-
rzetami jest rdwniez znana nam sarenka, ale
w Brazylii nie skacze w zottym tréjkacie, tylko
jaskrawym rombie.

Znaki zakazu maja forme miedzynarodowg
— biate tfo, czerwony obwdd. Znaki nakazu wy-
gladaja... podobnie. Ciekawostka jest takze brak
znanego na catym Swiecie znaku STOP. Zamiast
niego jest napis PARE, czyli portugalskie ,za-
trzymaj sie”.

- W przypadku ruchu wahadtowego kierow-
cow informuje sie komendami ,,pare” i ,siga”,
czyli jedZ — opowiada Ania. - Istnieje cata od-
rebna kategoria znakéw ostrzegajacych przed
robotami drogowymi.

Duzo jest tez znakéw z pojedynczymi liter-
kami. Oczywiscie kazda cos oznacza. Na przy-
ktad przekreslone czarne E na biatym tle z czer-
wong obwddka to zakaz parkowania (od por-
tugalskiego Estacionamento).

Tworczyni portalu Caipiroska.pl przekonu-
je, ze oznakowanie brazylijskich drég jest pro-
ste, czytelne.

— Znakéw jest mniej! Rzadko widzi sie takie
skupiska jak na skrzyzowaniach w Polsce - za-
uwaza Ania.

Zycie zmotoryzowanym ulatwia tez specy-
ficzna organizacja ruchu - bardzo duzo ulic jed-
nokierunkowych. Blogerzy podréznicy zwraca-
ja uwage, ze w najbardziej zattoczonych dziel-
nicach brazylijskich metropolii prawie wszyst-
kimi ,ruas e avenidas” Smiga sie w jedng stro-
ne. To pozytywnie wptywa na bezpieczenstwo,
ptynnos¢ jazdy, cho¢ moze nieco wydtuzac po-
droz z punktu A do B. Brazylijska specjalnoscia
jest réwniez miganie lub trabienie dla bezpie-
czenstwa. O co chodzi? Ciezaréwka z wiaczonym
lewym lub prawym kierunkowskazem to znak
dla innych kierowcdéw, czy moga wyprzedzac.
A delikatnie nacisnigty klakson jest pozdrowie-
niem, podpowiedzig.

Systemy szkolenia i egzaminowania

- Jesli wykonujemy jakis manewr, trabieniem
dajemy znac innym, ze sie zblizamy, ze jeste$my
obok - wyjasnia Ania. — Dlatego w miastach
jest duzo zakazéw uzywania sygnatow dzwie-
kowych w poblizu szpitali.

H Egzamin na 70 proc.

Kto moze usigsc¢ za kierownicg w Brazylii? Oso-
by, ktore skonczyly 18 lat, umiejg czytac i pisac,
maja adres zameldowania i specjalny numer CPF,
czyli co$ w rodzaju naszego PESEL-u. Wymagany
jest tez profesjonalny kurs, ktéry
kosztuje 1500-1800 reali (1 BRL
to okoto 1,15 PLN). Zacza¢ trze-
ba jednak od wizyty w instytugji
0 nazwie DETRAN (Departamen-
to Estadual de Transito). Brazy-
lijski urzad transportu kompletuje dane biome-
tryczne wszystkich kierowcdw — odciski palcow,
zdjecia; rejestruje ich, wydaje dokumenty. Za-
nim rozpocznie sie szkolenie, trzeba odwiedzi¢
gabinety lekarskie. Obowigzkowe jest nie tylko
badanie ogolne, pomiar cisnienia, sprawdzenie
wzroku (koszt, w przeliczeniu, ok. 100 zt), ale
réwniez zmierzenie sity uscisku, sprawnosci ma-
nualnej. Ponadto - rozmowa z psychologiem.

Zajecia w szkole jazdy to 45 godzin teorii i mi-
nimum 25 godzin praktyki, w tym plac manew-
rowy i jazda po zmroku.

- Kurs obejmuje podobne zagadnienia, jak
w Polsce: przepisy ruchu drogowego, zasady
udzielania pierwszej pomocy, podstawy budo-
wy pojazdu — méwi Ania.

Obwaodnica Mario Covas w Sao Paulo

Dopiero po zaliczeniu czesci teoretycznej (eg-
zamin wewnetrzny) wsiadamy do auta. Gdy czu-
jemy sie na sitach, by przystapi¢ do panstwo-
wego egzaminu, zgtaszamy sie do lokalnego
oddziatu DETRAN. Test ze znajomosci przepi-
sow (Exame de legislacao de transito) wypet-
nia sie przy komputerze. Z 30 pytan (na kate-
gorie A i B tyle samo) trzeba poprawnie odpo-
wiedziec na przynajmniej 21, czyli 70 proc. Po-
zytywny wynik jest — waznym 15 dni - bile-
tem uprawniajagcym do jazdy egzaminacyjnej
(Exame de direcao). Jak ona wyglada? Zgtasza-

Carta de Conducao

- alternatywna portugalska nazwa prawa jazdy

my sie na wielki plac manewrowy, a dokfadniej
do stojacych tam... namiotédw z logo DETRAN.
Na filmach promocyjnych tej instytucji widac
usmiechnietych instruktorow w niebieskich ka-
mizelkach i jeszcze szczesliwszych kierowcow.
Robig koperte, parkujg tytem, zatrzymujg sie
w wyznaczonym miejscu (w Rio zdaje sig nis-
sanem note lub volkswagenem up). Na wyko-
nanie wszystkich zadan maja pie¢ minut. Poz-
niej jest przejazdzka po miescie, trwajgca zwy-
kle 20-30 minut. Co ciekawe — egzaminatorzy
pracujg parami.

- Po zdaniu egzaminu dostajemy tymczasowe
prawo jazdy na rok. Jesli przez ten czas nie po-
petnimy powazniejszego wykroczenia, jak pro-
wadzenie pod wptywem alkoholu lub znaczne

s,
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przekroczenie predkosci, uzyskujemy beztermi-
nowe prawko — podsumowuje Ania Tomasiewicz.

Warto podsumowac tez koszty egzaminu.
Polska blogerka szacuje je na rbwnowartos¢
300 zt. W Sao Paulo opfaty za teorie i praktyke
wynosza po 34,47 BRL, jednak DETRAN kasuje
jeszcze ponad 40 reali za wydanie dokumentu.
Sq tez urzedowe ceny badan medycznych - po-
nad 170 BRL. W Rio za wszystko ptaci sie po-
nad 270 BRL. Za poprawke 101,16.

Kandydaci na kierowcdw ciezaréwek i autobu-
sow (C, E, D — kategoryzacja jest taka jak w Pol-
sce) musza jeszcze pomysinie przejs¢ Exame Toxi-
cologico. Zazywanie substancji psychoaktywnych
wyklucza prowadzenie pojazdéw. Z kolei nasto-
latki, ktore chcg zdoby¢ uprawnienia na motoro-
wer, zdajg prosty test sktadajacy sie z 15 pytan.
Wystarczy poprawnie odpowiedziec¢ na dziewiec.

Do jakiego wieku dozwolone jest prowadze-
nie pojazdéw mechanicznych? Formalnej gra-
nicy nie ma, lecz po ukonczeniu 65. roku zy-
cia nalezy co trzy lata zgtaszac sie do DETRAN
na 30-godzinny kurs odnawiajacy uprawnienia.
Nie kazdy emeryt go zalicza.

M Polskie prawko, bez ttumaczenia

Obcokrajowcy odwiedzajacy Brazylie — czy
to na dwutygodniowy urlop, czy nieco dtuzej
- nie muszg martwic sie egzaminami, dokumen-
tami, procedurami. Przez p6t roku mozna jez-
dzi¢ z polskim, niemieckim, brytyjskim prawem
jazdy. Tak stanowia przepisy.

- Ja juz pigc lat jezdze nielegalnie — komen-
tuje na forum ,,Polonia w Brazylii” dziewczyna
0 pseudonimie Iparana, ktéra z Wroctawia prze-
niosta sie do Fortalezy.

Ulica Brigadeiro Faria Lima w S&o Paulo

Systemy szkolenia i egzaminowania

Salvador, trzecie co do wielko$ci miasto w Brazylii

Adrianna chwali sie, ze od pottora roku ko-
rzysta tylko z polskiego dokumentu i nie miata
zadnych probleméw.

Niektérzy polonusi radzg, by wyjezdzajgc
do Ameryki Potudniowej postarac sie tzw. mig-
dzynarodowe prawo jazdy.

— Szczegdlnie przydaje sie, kiedy uczestniczysz
w kolizji, wypadku — podkreslaja.

Inni proponujg ttumaczenie
polskiego dokumentu na jezyk
portugalski. Z pieczatka ttuma-
cza przysiegtego. Jednak od sied-
miu lat policja tego nie wyma-
ga. W marcu 2010 roku w Dia-
rio Oficial da Uniao, czyli brazylijskim Dzienni-
ku Urzedowym, opublikowano nowe, liberalne

L TESNLA b

przepisy. Turysta moze jezdzi¢ ze swoim, krajo-
wym prawkiem.

- Miedzynarodowe jest mile widziane w wy-
pozyczalniach samochodow - dzieli sie swoimi
doswiadczeniami polska blogerka.

Wypozyczalnie wymagajg tez karty kredyto-
wej i dokumentu tozsamosci. W cene wynaj-

Zeby kierowa¢ pojazdem mechanicznym, trzeba
umie¢ czytac. A w Brazylii nadal ok. 8 procent
obywateli (kilkanascie milionow) to analfabeci

mu obowigzkowo wliczaja ubezpieczenie. lle
kosztuje ,rent a car"? Okoto 100 BRL za dzien.
Sq oferty ponizej 90 reali, jednak za mate auto,
bez klimatyzacji. Ceny paliwa? Zwykfa benzyna
(gasolina comum) w duzych miastach kosztuje
okoto 3,50 BRL za litr. Diesel —niespetna 3 BRL.
Mozna zatankowac tez najtansze paliwo, nazy-
wane ,alcool” (etanol) za 2,70.

Standard dr6g? W metropoliach jest dos¢
bezpiecznie, szeroko, rowno. Duze miasta po-
taczone s autostradami. Za niektére trzeba pta-
ci¢. Infrastruktura na potudniu i wschodzie kra-
ju jest rozwinieta.

- Znacznie gorzej jest na pétnocy i zachodzie
Brazylii. Zwtaszcza w porze deszczowej stan drég
moze by¢ kiepski — ttumaczy zafozycielka por-
talu Caipiroska.pl (intrygujgca nazwa oznacza
popularnego brazylijskiego drinka).

Zdegradowana infrastruktura to efekt wielo-
letnich zaniedban, a jednoczesnie duzego ruchu
pojazdoéw ciezarowych, ktore wykonujg ponad
60 proc. przewozow na terenie kraju. Przed pit-
karskimi mistrzostwami $wiata oraz igrzyskami
w Rio inwestycje komunikacyjne ruszyly, ale w naj-
wiekszym panstwie Ameryki Potudniowej nadal
jest duzo nieutwardzonych drdg, a asfaltowe
od kilku dekad czekaja na ekipy fatajace dziury.

Tomasz Maciejewski



Egzaminowanie

WORD w Opolu otwiera sie na filig
| mtodych ludzi

Jeszcze w tym roku kandydaci na kierowcow beda mogli zdawaé egzaminy na prawo jazdy w Nysie. Fili¢ otwiera tam
opolski WORD. Ten sam, ktéry w tym roku zainaugurowat projekt przeprowadzania egzaminéw na kategorie AM poza
swoimi siedzibami. Projekt przynoszacy juz wymierne efekty.

dziatu terenowego opolskiego WORD-u zo-

stata podjeta przez radnych Sejmiku Woje-
wddztwa Opolskiego. Stato sie to podczas wrze-
$niowej sesji na drodze uchwaty. Dzieki temu nie
ma juz formalnych przeszkéd, zeby w Nysie moz-
na byto egzaminowac kandydatow na kierowcéw
chcacych uzyskac prawo jazdy kategorii B1 i B.

D ecyzja w sprawie utworzenia w Nysie od-

M To juz drugi oddziat terenowy

Szymon Ogfaza, cztonek zarzagdu wojewddztwa,
mowit podczas sesji, ze za taka decyzja przema-
wiato kilka argumentéw. Najwazniejsze? Dosko-
nafa wspotpraca z nyskim starostwem powiato-
wym, ktdre przygotowato plac manewrowy oraz
sale egzaminacyjne, i chec przyblizenia obywa-
telom miejsca, gdzie mogliby zdawac egzami-
ny na prawo jazdy.

Egzaminy w nyskim oddziale terenowym
bedg sie odbywaty na terenie bazy tamtejszego
PKS-u. Filia ma zacza¢ dziata¢ jeszcze w tym
roku. W samym powiecie nyskim mieszka pra-
wie 140 tys. osdb, z kolei w sasiadujgcym z nim
prudnickim — kolejne 56 tys. Czes¢ tamtejszych
kandydatéw na kierowcow jezdzi teraz na eg-
zaminy do Kltodzka. Skad? Gtéwnie z gmin
Paczkéw, Otmuchéw i Gluchotazy. Zdarza sie,
ze do Ktodzka jezdza takze mieszkancy Nysy.

Nyska filia bedzie drugim oddziatem tere-
nowym opolskiego WORD-u. Pierwszy powstat
w Kedzierzynie-Kozlu.

M 100 nowych oséb

Otworzenie filii w Nysie nie jest jedynym cie-
kawym projektem realizowanym przez opolski
WORD. Ot6z w tym roku osrodek przeprowa-
dza egzaminy teoretyczne i praktyczne na ka-
tegorie AM tam, gdzie nie posiada swoich sie-
dzib. Chetni teorig zdaja w mobilnej sali, znaj-
dujacej sie w busie, praktyke - na placach ma-
newrowych nalezacych do szkét.

- Poréwnujac analogiczne okresy od 1 maja
do 26 wrzesnia w latach 2016 i 2017 obserwuje-
my, ze podwoita sie liczba 0séb przystepujacych
do egzaminu na kategorie AM — moéwi Andrzej
Rak, zastepca dyrektora w opolskim WORD-zie.

Dlaczego wzieto pod uwage wiasnie taka ce-
zure czasowq? Bo wtasnie w maju tego roku
opolski WORD zaczat egzaminowac w miastach,
gdzie nie ma swoich siedzib. Chodzi o Olesno,
Gtubczyce, Prudnik i Kluczbork.

- 0d 1 maja do 26 wrzesnia w 2016 roku
(wtedy jeszcze WORD w Opolu nie egzamino-
wat poza swoimi siedzibami — przyp. red.) do eg-
zaminu teoretycznego na kategorie AM przy-
stapito 108 osob, do praktycznego — 103. Rok
pozniej byto to odpowiednio 198 i 201 osob.

Co ciekawe, w analizowanym okresie w 2017
roku ok. 100 os6b zdecydowato sie przystapi¢
do egzaminu na kategorie AM poza siedzi-
ba WORD-u w Opolu i oddziatem terenowym
w Kedzierzynie-Kozlu.

M Zainteresowanie kategoria AM
rosnie

— Z miesigca na miesigc obserwujemy wzrost
zainteresowania egzaminami na kategorie AM,
prowadzonymi we wskazanych miejscowosciach
poza siedziba WORD-u — méwi Rak. — Nalezy

przypuszczac, ze zarowno spoteczenstwo, jak
i osrodki szkolenia kierowcéw potrzebujg nieco
€zasu na zapoznanie si¢ z nowymi mozliwoscia-
mi. Liczba chetnych bedzie rosta, a wraz z nia
poziom BRD.

Przypomnijmy, ze pierwszymi WORD-ami,
ktore rozpoczety egzaminy na kategorie AM
poza swoimi siedzibami, byty osrodki w Zie-
lonej Gorze oraz Gorzowie Wielkopolskim.
Miato to miejsce w sierpniu ubiegtego roku.
Wczesniej odpowiednia uchwate musieli przy-
ja¢ radni sejmiku wojewodztwa lubuskiego (tak
samo musieli postapi¢ radni z Opolszczyzny
- przyp. red.).

Mozliwos¢ przeprowadzania egzamindéw
na kategorie AM poza siedzibami WORD-6w po-
wstafa dzieki zesztorocznej zmianie rozporza-
dzenia w sprawie egzaminowania kandydatow
na kierowcow. W akcie prawnym wskazano tak-
Ze, ze zadania egzaminacyjne oraz trasa egza-
minacyjna beda dobierane na miejscu przez eg-
zaminatora w zaleznosci od infrastruktury do-
stepnej w miejscu egzaminowania.

Jakub Ziebka
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ng bezdyskusyjng zalete - sg tanie i proste

do wykonania. W Szczecinie minironda po-
wstaja — dostownie — w jedng noc. Drogowcy ma-
luja koéteczko, stawiajg kilka znakéw i o poran-
ku méwia zmotoryzowanym: ,Niespodzianka!”.
Pierwsze dni nowej organizacji ruchu wypetnia ha-
tas klaksondw, czasami stycha¢ ,dzwony” (zwy-
kle niegrozne kolizje), ale po jakims czasie sytu-
acja sie uspokaja. Tak byto, gdy powstawata le-
gendarna juz ,pinezka” u zbiegu ulic Szerokiej,
Modrej, Szafera. Tak byto dwa lata temu, gdy wy-
taczono sygnalizacje swietlng na ul. Klonowica,
Zawadzkiego, Janickiego i narysowano tam bia-
te kotko. Tak byfo na ekspresowo zabudowywa-
nym Warszewie, gdzie kolejki pojazdéw probo-
wano roztadowac za pomoca biatej i zottej farby
oraz drogowego cyrkla. Po podobne narzedzia sie-
gneli réwniez zarzadcy drég w Krakowie (pierw-
sze minirondo, zwane plackowatym lub nalesni-
kiem, powstato trzy lata temu na skrzyzowaniu
ulic Na Btonie i Zarzecze, przeszto kilka udosko-
nalen), Poznaniu (minione wakacje uptynety kie-
rowcom na oswajaniu sie z matym rondem na ul.
Ratajczaka, Kosciuszki, Nieztomnych (jaskrawe li-
nie i wybrukowana wysepka sktonity niektérych
do jazdy pod prad), Olsztynie (wiosng 2017 roku
dwa czerwone ,,placki” ozdobity ul. Emilii Plater).
Mikro- i minironda pokonujg tez kierowcy z Wro-
ctawia, Tréjmiasta, Warszawy, Rzeszowa, Bytomia.

S krzyzowania z malutkimi wyspami maja jed-

H Spowolnienie, udroznienie

Czy dzieki tego rodzaju skrzyzowaniom jezdzi sie
lepiej, bardziej ptynnie i bezpiecznie?

- Juz sie do nich przyzwyczaitem, cho¢ na po-
czatku byt opor - przyznaje Piotr Lenczowski, pre-
zes Polskiego Stowarzyszenia Instruktoréw Tech-
niki Jazdy. - Jak troche poczytatem na ich temat
i zweryfikowatem przepisy, to niestety doszedtem
do wniosku, ze nie obronimy sie przed tym. Kry-
tyka spotka sie z riposta urzednikéw i prawo jest
po ich stronie.

W jego wypowiedzi zwraca uwage partykuta
Jniestety”. A ostatnie zdanie o ,riposcie urzedni-
kow" jest z zycia wziete. Bo zarzadcy drog w odpo-
wiedzi na krytyke minirond czesto méwig o niekom-
petencji czy nawet gtupocie kierowcow, o koniecz-
nosci uspokojenia ruchu, o udraznianiu skrzyzowan.

- Spowolnienie ruchu jest podstawowym ce-
lem i minironda te funkcje spetniajg — podkresla
Arkadiusz Kuzio z Akademii Bezpieczenstwa Ru-
chu Drogowego w Szczecinie.

Ekspert od BRD zauwaza, ze skrzyzowanie
z mafa wyspg inaczej ocenig ci, ktdrzy przed zmia-
ng organizacji ruchu, jezdzili ,,na pierwszenstwie".
A inaczej ci, ktorzy pot godziny czekali na wiacze-
nie sie do ruchu.

— Pamietam, jak przed powstaniem stynnej ,, pi-
nezki” rady osiedli i mieszkancy pisali do szczecin-
skiego urzedu miasta, by zrobic cos z tym skrzyzo-
waniem, bo z ulicy Modrej w godzinach szczytu
nie dafo sie wjecha¢ — wspomina Kuzio.

Inzynieria ruchu

Nalesniki, placki, pinezki,
czyli ronda w wersji mini

Niektorzy kierowcy je chwalg, bo troche krocej stojg w korkach. Inni krytykuja.
Ze zhyt wasko, niebezpiecznie, ze niejasne zasady ruchu. W polskich miastach
zapanowata moda na minironda. Czy dzi¢ki nim jezdzi sig lepiej?

Minirondo im. Ofiar Katastrofy Smoleriskiej, u zbiegu ul. Mazurskiej i Slaskiej w Szczecinie.

To prawda, ze wjezdzajacy z podporzadkowa-
nej musieli liczy¢ na zyczliwos¢ innych kierow-
cow albo... wymuszac pierwszenstwo. Ale fak-
tem jest tez, ze minirondo na tej i wielu innych
krzyzéwkach miato by¢ rozwigzaniem tymcza-
sowym. Poki nie bedzie pieniedzy na sygnaliza-
cje Swietlng czy gruntowng przebudowe ukta-
du drogowego.

Zdanie ,tymczasowa organizacja ruchu sie
sprawdzita” jest chyba ulubiong mantrg wszyst-
kich urzednikdw w Polsce. Na wspomnianym juz
rondzie w Poznaniu — zdaniem magistratu — prze-
pustowos¢ skrzyzowania poprawita sie o 20 proc.
Mimo ze kierowcy i piesi majg inne odczucia.

— Kierowcy i piesi potrzebuja czasu - komentu-
je Lenczowski. — W Polsce minironda to nowe roz-
wigzanie, ktdre jednak od lat stosowane jest w kra-
jach europejskich jako skuteczny sposéb na po-
prawe bezpieczenstwa.

H Przegubowiec nawet nie prébuje

Specjalista od techniki jazdy apeluje przy tym,
by wnikliwie analizowac lokalizacje minirond, za-
nim zatwierdzi si¢ taka organizacje ruchu.

—Jest moda na wysepki i wielu urzednikéw idzie
.Ze stadem”, nie biorac pod uwage okolicznosci
charakterystycznych dla danego miejsca. Stad
pozniej krytyka i problemy. Jednak dotyczg one
konkretnych skrzyzowan. Nie mozemy generali-
zowac, ze mate rondo to zty pomyst - stwierdza
prezes PSITJ.

Trudno nie uznac takiej argumentacji. Nasu-
wajq sie jednak pytania doprecyzowujace: czy
istotng okolicznoscig jest np. wzmozony ruch
autobuséw i pojazdéw ciezarowych? Ten pro-
blem dotyczy witasnie Szczecina, gdzie miniron-
da sg na trasie kilku linii autobusowych. Kieru-
jacy przegubowcami jada, jakby ruchu okrezne-
go nie byto. Krotsze autobusy czy samochody
ciezarowe nawet jesli probuja wykonac symbo-
liczny tuk, tez muszg ,scinac”. Czesto stwarza-
ja zagrozenie.

- Z tego wiasnie powodu celowosc i praktycz-
nos¢ minirond podawana jest w watpliwosc — przy-
znaje Lenczowski.

Przytacza tez inny argument na nie.

— Duzy ruch ciezkich pojazdéw powoduije szyb-
ka degradacje przejezdnej wyspy srodkowej, je-
$li jest ona wykonana z mieszanki gumowej i po-
limeréw, a przymocowana do jezdni srubami lub
kotkami - opisuje.

Kazdy kierowca zna takie obrazki: zniszczo-
ne separatory, azyle, inne prefabrykaty drogo-
we. Po co wiec je tam montowac? | co chwile
naprawiac.

- Troche to bez sensu. Przeciez kierowca auto-
busu nawet nie probuje udawac, ze jedzie po ron-
dzie - komentuje Zbigniew Chrzan, krakowski in-
struktor nauki jazdy. — Tam, gdzie duzy ruch ko-
munikacji miejskiej, nie warto siegac po takie roz-
wigzania. Ale swiat nie jest doskonaty. Urzednicy
musza sie czyms wykazac, a pdzniej to ulepszac.
Media musza mie¢ o czym pisac.



Powazniejszym tonem dodaje, ze w miniron-
dach chodzi o... minimalizacje kosztéw. Poniewaz
wymalowanie kotka i korekta oznakowania moga
by¢ kilkunastokrotnie tansze niz powazna przebu-
dowa. Czesto drogowcow ogranicza nie tylko bu-
dzet, takze powierzchnia skrzyzowania - na rondo
o srednicy 35-40 metréw nie ma miejsca. A prze-
pisy (rozporzadzenie w sprawie warunkow tech-
nicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi pu-
bliczne oraz ich usytuowanie) pozwalajg na ruch
okrezny w wersji mini.

- Wysepka ma byc¢ przejezdna. Bez stupkow,
drzew, krzewdw. Wtasnie dlatego, by kierujacy
samochodem ciezarowym lub autobusem maégt
na nig najechac, nie stosujac sie do ogdlnych za-
sad, lecz zachowujac szczegdlng ostrozno$é - wyja-
$nia Lenczowski. — Spowodowanie kolizji na skutek
jazdy po wyspie zawsze bedzie sugerowato spraw-
stwo i odpowiedzialno$¢ tego, ktdry po niej jechat.

H Przez wyspe dla zabawy

Chrzan postuluje, by nawet mikroronda miaty wy-
brukowang wysepke.

- Nieporozumieniem jest malowanie kéteczek.
Przeciez istota ma by¢ spowolnienie ruchu. Musi
by¢ wyniesienie jezdni, zeby wszyscy kierowcy zdej-
mowali noge z gazu.

Zgadza sie z nim specjalista z Akademii BRD.

- Wyspa musi by¢ troche wyzej, zeby kieruja-
cy miat w gtowie, iz moze uszkodzi¢ zawieszenie
- stwierdza Kuzio. — Wielokrotnie ttumaczytem
to urzednikom odpowiedzialnym za organizacje ru-
chu. Jesli jest tylko farba, to niektdrzy nie zwalniaja.

Dodaje, ze wybrukowanie lub dodatkowa wy-
lewka na wysepce nie bedg utrudnieniem dla sa-
mochodéw ciezarowych i autobuséw. Natomiast
ostudza temperament kierujgcych osobdwkami.

Lenczowski twierdzi, ze niektorzy najezdzaja
na wysepke nie dlatego, ze jej nie zauwazyli czy
z powodu gabarytow pojazdu.

- Robig to dla zabawy. Taka ,przeszkoda”
na jezdni stanowi dla nich atrakcje. Popisuja sie
przed pasazerami. Chcg przetestowac zawiesze-
nie — opowiada prezes PSITJ. — Nie tylko mtodzi
tak sie wygtupiaja. Starsi, szczegolnie za kierow-
nicg SUV-a, réwniez traktujg wysepke jako prze-
szkode godna pokonania. Czasem jest to mani-
festacja oporu przeciwko zmianom w oznakowa-
niu i organizacji zycia osiedla.

=
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Inzynieria ruchu

Jak unikna¢ bliskiego spotkania z takim dro-
gowym buntownikiem lub niespetnionym raj-
dowcem?

— By¢ czujnym. Stosowac zasade ograniczone-
go zaufania. Jesli widze, ze inny kierowca szarzu-
je, to ja przejmuje myslenie za niego - radzi Ar-
kadiusz Kuzio.

B Lewy kierunkowskaz pomaga?

Rondo nie jest tatwym skrzyzowaniem. A rondo
mini to dla wielu kierowcdw prawdziwe wyzwa-
nie. Jak sobie na nim radzi¢? Jak ufatwic zycie so-
bie i innym kierujagcym? Przede wszystkim — prze-
strzegajac przepisow i dobrych drogowych oby-
czajow. Przed skrzyzowaniem ograniczamy pred-
kosci, odpowiednio wczesnie sygnalizujemy ma-
newry. Jesli kierujemy sie w pierwszy zjazd, daje-
my znac¢ prawym migaczem.

Na wielu matych rondach widac jednak auta
z wlaczonym lewym kierunkowskazem. Co on
oznacza? Kierunek w lewo, czyli w praktyce dru-
gi lubi trzeci zjazd.

Taki intuicyjny system porozumiewania sie eks-
perci oceniaja sceptycznie.

- To moze wprowadza¢ w btad. Nie wiado-
mo, czy kierujacy takim pojazdem co$ nam sy-
gnalizuje, czy po prosu zapomniat wytaczy¢ kie-
runkowskaz — zastanawia sie Kuzio. - Jesli wy-
lot jest obok wlotu cztery metry, to tak napraw-
de nie wiadomo, gdzie pojedzie. A moze bedzie
prébowat zawrdcic? Lewy kierunek tak napraw-
de nic nie znaczy. | nie wynika z przepisow pra-
wa o ruchu drogowym.

Niektorzy kierowcy stosujg tez model kanadyj-
sko-amerykanski, popularny na skrzyzowaniach
réwnorzednych: podniesienie lub machnigcie reka
jako sygnat ,,jedz", grzeczna zacheta dla innych.

- Tam, gdzie jest mafe natezenie ruchu, to sie
sprawdzi. Ale na zattoczonym skrzyzowaniu be-
dzie powodowato zamieszanie. Zatory — progno-
zuje Kuzio

Zamieszanie powstaje takze wtedy, gdy trzy lub
cztery auta dojadg do ronda réwnoczesnie. | wszy-
scy sie pchaja. Albo wszyscy stoja...

- Kto jedzie pierwszy? Madrzejszy! Zachowujac
czujno$¢ — powtarza ekspert od BRD. — Widziatem
ostatnio taka sytuacje. Dwa auta osobowe i ra-
diowdz. Policjant tez nie wiedziat, co robi¢. Ale
nie byt z drogéwki. To go troche usprawiedliwia.

Minirondo u zbiegu ul. Klonowica, Zawadzkiego, Janickiego w Szczecinie.

Ciekawe wskazowki dotyczace minirond przygo-
towat piec lat temu Miejski Zarzad Drég i Mostow
w Bytomiu. ,Ze wzgledu na bardzo mate odlegto-
$ci pomiedzy sasiadujgcymi wlotami ulic na ron-
do kierowcy mogg mie¢ trudnosci w ocenie, kto-
ry kierujacy jest juz na rondzie, a ktéry do niego
dopiero dojezdza, czyli inaczej — ktory kierujacy
ma pierwszenstwo. Dlatego przez takie rondo na-
lezy przejezdzac powoli, z predkoscia 20-30 km/h,
upewniajac sie, czy nie wymusimy na innym kie-
rujgcym pierwszenstwa" - radzi MZDiM.

Przypomina réwniez, ze przez wyspe moga
przejezdzac tylko takie pojazdy, ktore ze wzgle-
du na swoje gabaryty nie mieszcza si¢ na obwied-
ni minironda.

B Zakazac¢ zawracania?

Na takim skrzyzowaniu gimnastykuja sie nie tyl-
ko kierowcy ciezaréwek i przegubowcéw, ale tez
osobowki probujace zawrdcic. Jesli wysepka ma
2-3 metry srednicy, taka nawrotka wymaga
dirfterskich umiejetnosci.

- To nie s miejsca do zawracania. Nie taka
maja funkcje - przypomina Lenczowski. - Pamie-
tajmy, ze zawracanie, ktdre utrudnia ruch, jest za-
bronione.

Skfada tez wniosek racjonalizatorski dotycza-
cy oznakowania.

- Mozna by stworzy¢ znak lub tabliczke infor-
macyjng o minirondzie, na ktdrym z natury rzeczy
nie da sie zawréci¢ — argumentuje prezes PSITJ.
- Taka informacja mogtaby jeszcze bardziej uspraw-
ni¢ ruch. Jednak wprowadzenie nowego znaku
wymaga legislacji i tu jest ktopot, bo to dtugo-
trwaty proces.

Lericzowski podkresla, ze im lepsze oznakowa-
nie — pionowe i poziome — nowego typu skrzy-
zowania, tym bezpieczniej. Zwraca tez uwage,
ze mate ronda nie powinny powstawac tam, gdzie
jest duza réznica nachylenia drég dolotowych. Dla-
czego? Bo wtedy kierujacy zbyt p6zno zauwaza-
ja ~placek” na jezdni. A powinien on by¢ dobrze
widoczny z kazdego kierunku.

A jakie zdanie na ten temat oznakowania mi-
nirond na poznanska drogéwka?

- W naszej opinii nalezy stosowa¢ oznakowa-
nie, ktore jest czytelne i proste do zrozumienia
dla wszystkich uzytkownikéw ruchu, nie nalezy
jednak przesadzac z liczbg znakdéw, bo wtedy kie-
rowcy sie do nich nie stosujg — uwaza Przemy-
staw Kusik, naczelnik wydziatu ruchu drogowe-
go KMP w Poznaniu. - Uwazamy réwniez, ze na-
lezy sie bardzo powaznie zastanowi¢ sie przed
zastosowaniem miniznakéw w miejsce tych pet-
nowymiarowych, ktére niewatpliwie s bardziej
czytelne. Kluczowym elementem jest stworzenie
takich rozwigzan infrastrukturalnych, azeby kie-
rowca mogt drogq poruszaé sie w sposéb intu-
icyjny, np. poprzez zmiang lub wyniesienie na-
wierzchni w strefach zamieszkania czy wyrdznia-
nie drég dla rowerdw.

Tomasz Maciejewski
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Testy kwalifikacyjne

/ielone Swiatto dla rosyjskojezycznych

W informacji, ktora uzyskaliSmy z biura prasowego resortu infrastruktury i budownictwa, wynika, ze pytania stosowane
na testach kwalifikacyjnych zostaty juz przettumaczone na jezyk rosyjski. To zaskakujaca wiadomos¢. Jeszcze w lutym
rzecznik prasowy ministerstwa twierdzit, Zze zapotrzehowanie na przeprowadzanie testow w jezykach ohcych jest

zesa Zrzeszenia Miedzynarodowych Prze-

woznikéw Drogowych w Polsce Jana Bucz-
ka. Stato sie to 14 wrze$nia. Podpisat sie pod nim
Jerzy Szmit, byty juz wiceminister resortu infra-
struktury i budownictwa. Co ciekawego moze-
my przeczyta¢? ,Wychodzac naprzeciw oczeki-
waniom srodowiska transportowego (...) Mini-
sterstwo Infrastruktury i Budownictwa podjeto
dziatania w kierunku przettumaczenia pytan sto-
sowanych na tescie kwalifikacyjnym na jezyk ro-
syjski. Aktualnie prace w tym zakresie dobiegajg
konca. Po ich zakoniczeniu przettumaczone py-
tania zostang przekazane wojewodom do sto-
sowania na tescie kwalifikacyjnym”.

W czesniej podobna informacja trafita do pre-

M Kierowcy ze Wschodu pilnie
potrzebni

Dlaczego przettumaczenie testow kwalifikacyj-
nych na jezyk rosyjski jest takie wazne? Bo pol-
skie firmy przewozowe narzekajg na brak pra-
cownikow. Szacuije sig, ze obecnie w naszym kra-
ju brakuje 100 tys. zawodowych kierowcow. Jak
firmy przewozowe prébuja radzi¢ sobie z niedo-
borem pracownikéw? Starajg sie zatrudniac ro-
syjskojezycznych kierowcow ze Wschodu, gtow-
nie obywateli Ukrainy i Biatorusi. Jednak wiek-
s205¢ z nich (ci, ktorzy uzyskali prawo jazdy ka-
tegorii D1, D1 + E, D lub D + E po 10 wrzesnia
2008 roku oraz kategorii C1, C1 + E, Club C +
E po 10 wrzesnia 2009 roku), zanim podejmie
prace, musi odby¢ szkolenie w ramach kwalifi-
kacji wstepnej. Konczy sie ono testem kwalifi-
kacyjnym, organizowanym przez komisje po-
wotang przez wojewoddw.

| tutaj pojawia sie problem. Czes¢ kierowcow
z Ukrainy i Biaforusi nie postuguje sie jezykiem
polskim tak dobrze, zeby bez problemu ukon-
czy¢ szkolenie i zdac testy kwalifikacyjne. O ile
nie ma wiekszych problemdw z tym, zeby szko-
lenie odbywato sie w jezyku rosyjskim, o tyle
duzy ktopot stanowig testy przeprowadzane
przez urzedy wojewodzkie. Dlaczego? Bo pol-
skie przepisy nie regulujg kwestii udziatu ttuma-
czy w testach kwalifikacyjnych albo udostep-
niania testow w jezykach innych niz polski. Za-
piséw na ten temat nie ma w ustawie o trans-
porcie drogowym ani w rozporzadzeniu w spra-
wie szkolenia kierowcoéw wykonujacych prze-
woz drogowy.

niewielkie lub go nie ma!

M Zapotrzehowania nie ma

Doprowadzito to do przedziwnej sytuacji.
Na przyktad w wojewodztwie lubuskim tam-
tejszy urzad wojewodzki nie zezwala na korzy-
stanie podczas wypetniania testow kwalifika-
cyjnych z pomocy ttumaczy przysiegtych. Tak
samo jak wojewoda podkarpacki. Inaczej na-
tomiast do sprawy podchodzg urzedy w Szcze-
cinie i Wroctawiu.

O sprawie tej pisalismy w ,Szkole Jazdy”
w marcu. Zapytalismy wtedy rzecznika praso-
wego resortu infrastruktury i budownictwa, dla-
czego urzedy wojewodzkie nie majg ustalone-
go jednego wzorca postepowania w takiej spra-
wie. Co ustyszelismy?

—Z analizy przeprowadzonej w oparciu o in-
formacje uzyskane z urzedéw wojewodzkich
wynika, ze zapotrzebowanie na przeprowa-
dzanie testéw kwalifikacyjnych w jezykach ob-
cych jest niewielkie badZ go nie ma - twierdzit
w lutym Szymon Huptys, rzecznik prasowy MIiB.
- Sq to pojedyncze przypadki w wojewddztwach
w skali roku. Jedynie w wojewddztwie mazo-
wieckim zaistniato w 2015 roku zapotrzebowa-
nie na przeprowadzenie takich testow dla piet-
nastu osdéb, a w wojewddztwie wielkopolskim
dla 23 oséb. Preferowany byt jezyk ukrainski,

a w dalszej kolejnosci rosyjski, biatoruski i an-
gielski. Wystapity pojedyncze przypadki wnio-
sku o przeprowadzenie testu kwalifikacyjnego
w jezyku tureckim i francuskim. W tych przypad-
kach odbyto sie to przy pomocy tfumacza przy-
siegtego. Obowigzujgce przepisy nie zabraniaja
udziatu ttumaczy w egzaminach. W ocenie Mi-
nisterstwa Infrastruktury i Budownictwa woje-
woda moze réwniez przettumaczy¢, w zalezno-
$ci od potrzeb, zestaw (zestawy) pytan na wy-
brany jezyk obcy.

H Zapotrzehowanie jest!

Okazuje sie zatem, ze w krotkim czasie resort
infrastruktury i budownictwa zmienit stanowi-
sko o 180 stopni. Dlaczego tak sie stato — nie
wiadomo. Od ministerstwa otrzymalismy tylko
lakoniczng odpowiedz.

- W zwigzku ze znacznym wzrostem zapo-
trzebowania pytania stosowane na tescie kwali-
fikacyjnym zostaty przettumaczone na jezyk ro-
syjski — napisat 20 pazdziernika Szymon Huptys.
— Whioskowato o to m.in. srodowisko transpor-
towe. Ministerstwo Infrastruktury i Budownic-
twa planuje przekazac te pytania wojewodom
24 pazdziernika 2017 roku.

Jakub Ziebka



Uwaga, kontrola!

Na niektorych wtascicieli osrodkow szkolenia kierowcéw padt blady strach. Dlaczego? Bo policja zaczeta sie interesowac
szkotami jazdy i w wielu miejscach przeprowadza regularne kontrole pojazdow oraz dokumentacji szkoleniowej. Szkoda
tylko, ze martwig si¢ nimi gtownie ludzie uczciwi.

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki jazdy,
wiasciciel OSK

ielu wiascicieli szkét jazdy taczy poli-
W cyjne kontrole z dziatalnoscig wydzia-

téw komunikacji starostw powiatowych
badz urzeddw miast. Bo przeciez te jednost-
ki s3 odpowiedzialne za wnikliwe sprawdza-
nie, czy w osrodkach wszystko dzieje sie, tak
jak powinno. Ale czesto takich dziatan nie
uzgadniaja.

M Szkoly widma maija sie dobrze

Poznanska policja (to wtasnie w stolicy Wielko-
polski prowadze swoj osrodek) spisuje dane za-
warte w karcie przeprowadzonych zaje¢. Czy jest
to powazny problem dla instruktoréw prowa-
dzacych szkolenia w sposdb nielegalny? Smiem
watpic. Pisatem juz kiedys na famach ,Szko-
ty Jazdy” o pewnym cztowieku, ktoéry kreci sie
przy budynku WORD-u. Zagaduje zmartwionych
kursantow wychodzacych z osrodka, ktdrzy nie
zdali egzaminu, i proponuje im przygotowa-
ny przez siebie pakiet szkoleniowy. Cena jest
tak niska, ze zwala z ndg. Czy ktos sie za tego
cztowieka wzigt? Do tej pory nie. Zresztg ta-
kich przypadkow jest w Polsce mnostwo. Szko-
ty widma dziataja, maja sie dobrze, nie podle-
gaja w zasadzie zadnym kontrolom. No bo jak
kontrolowac kogos, kto nie istnieje? Przeciez
spacer w poblizu osrodka egzaminacyjnego za-
broniony nie jest.

H Wyciaganie podbieraka

Ponadto takie osoby sg szybko o policyjnych
kontrolach informowane. Taka informacja roz-
chodzi sie wsréd instruktoréw lotem btyska-
wicy. Co sie dzieje potem? Auta szkoleniowe
przenoszg sie do innych dzielnic. Zawsze prze-
ciez mozna kursantowi powiedzie¢, ze dzisiaj
jest czas na zwiedzanie miasta. Na pewno si¢
ucieszy, w koncu wyjazd poza obszar egzami-
nacyjny nie zdarza sie za czesto. Zazwyczaj
praktykowane jest jezdzenie wokot budynku

WORD-u. Przesadzam? Nie sadze! Takie prak-
tyki sg na porzadku dziennym. Moze taka kon-
trola przystuzy sie kursantowi, ktéry wyjedzie
wreszcie na obszary dla siebie i dla instrukto-
ra nieznane?

Oczywiscie takie , ucieczki” praktykujg szkoty
jazdy, ktdre, delikatnie méwiac, dziatajg wedtug
filozofii ,jakos to bedzie"”. Prowizorki sa w Pol-
sce niezwykle trwate.

Whasciciele takich szkét nie boja sie za-
mkniecia swojego osrodka, bo juz niedtugo
otworza kolejny. Nie, nie na siebie. Szefem be-
dzie teraz brat, szwagier, moze zona. Oprocz
tego nie zmieni sie nic. Mysle, ze kazdy z nas
moze wymienic¢ nazwe choc jednej takiej fir-
my. | co? | nic. Nas krew zalewa, oni smie-
ja nam sie prosto w twarz. Wigkszos¢ uczci-
wych przedsigbiorcéw czuje sie upokorzona
przez takich kretaczy.

W naszym poznanskim srodowisku moéwi sie,
ze tacy wiasciciele ,, wyciagajg podbierak” i to-
wig kursantow. Nieswiadomych, zwracajacych
uwage na niska ceng, oséb, ktdrym zalezy tyl-
ko na uzyskaniu papierka.

H Czemu powinna stuzy¢ kontrola?
Eliminowaniu patologii

Najgorsze jest to, ze kontrole budza emocje
wisréd wiascicieli OSK, ktérzy prowadza swo-
je osrodki profesjonalnie. Bo co sie stanie, gdy
okaze sie, doszto do pomytki w karcie prowa-
dzonych zaje¢? Doswiadczytem kiedys takiej sy-
tuacji. Policjant chciat zabra¢ dowdd rejestracyj-
ny pojazdu za to, ze na kierownice auta natozo-
na byta ostona. A w renault clio sztuczna skéra
na kierownicy odchodzita razem z naskérkiem
kursanta... Jednak funkcjonariusz miat na ten
temat swoje zdanie. Stwierdzit, ze w prywat-
nym aucie jest to dopuszczalne, ale w pojez-
dzie nauki jazdy juz nie... W koncu jednak po-
stanowit sie skonsultowac¢ z kolega z radiowozu
i odstapit od zabrania dowodu rejestracyjnego.

Policja sprawdza, czy auta sa odpowiednio
oznakowane, czy majq elementy wyposazenia
zgodne z przepisami. Fajnie, ale czy nie powin-
no sie raczej eliminowac z branzy patologii, ta-
kich firm widm? Bo kontrola nie powinna stu-
zy¢ do nabijania statystyk. To nic nie wnosi... ll
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Kluczyk elektronika podszyty

Kluczyk do samochodu dawno przestat by¢ jedynie grotem przesuwajagcym w odpowiednie miejsca zapadki zamkow.
Jego pamieé gromadzi wiele informacji, a stosowany przez BMW pozwala nawet na... zdalne przeparkowanie auta.

jak historia motoryzacji. Juz dziesiatki lat

temu starano sie znalez¢ sposdb na zabez-
pieczenie samochoddéw przed zakusami amato-
row cudzej wtasnosci, jak rowniez szybkie i pro-
ste zgaszenie silnika. W efekcie kluczyk do forda
T w wersji z 1919 roku mechanicznie niewiele
rézni sie od kluczykéw produkowanych w 2017
roku. Dla zwigkszenia tatwosci obstugi aut opra-
cowano kluczyki o symetrycznym grocie, ktére
otwieraja zamek bez wzgledu na strone, ktd-
rg zostang wiozone. Zamki w drzwiach zacze-
to wprowadzac w latach 20. Pod koniec lat 50.
zaprezentowano centralny zamek. W latach 80.
swojg chwile miaty zamki cyfrowe — by dostac
sie do auta, kierowca musiat wprowadzi¢ od-
powiednig kombinacje cyfr. Podobnie jak inne
wymienione rozwigzania zadebiutowaty w USA
i utrzymaty sie tam do dzisiaj. Europa pozosta-
ta wierna kluczykom.

W latach 80. centralne zamki oraz autoalar-
my zaczety by¢ obstugiwane pilotami — najpierw
emitujgcymi sygnat w postaci wigzki podczer-
wieni (w 1982 roku szlak przetarfo Renault), a
pozniej fal radiowych (w 1993 roku specyfika-
cja i czestotliwosci zostaty prawnie uregulowa-
ne). Nie mozna zapominac tez o zintegrowa-
nych z kluczykami immobiliserach, czyli elektro-
nicznych identyfikatorach, ktdre potwierdzaja,
ze w stacyjce przekrecany jest kluczyk przypi-
sany do danego samochodu. W efekcie korzy-
stanie z wytrycha, préby mechanicznego tama-
nia stacyjki czy uruchamianie aut poprzez zna-
ne z amerykanskich filméw zwieranie przewo-
dow przy kolumnie kierownicy przestato zda-
wac egzamin. Rozbrojenie elektronicznego za-
bezpieczenia utrudnia zintegrowanie go ze ste-
rownikiem silnika. Pod koniec lat 90. immobili-
sery staty sie obowigzkowym elementem wypo-
sazenia w czesci europejskich panstw. Sita rze-
czy zadomowity sie na catym Starym Kontynen-
cie — dla producentdw tansze byto wprowadze-
nie immobiliseréw od réznicowania produkgji.
Brytyjski ,,Economic Journal” oszacowat, ze za
sprawa immobiliseréw w latach 1995-2008 licz-
ba kradzionych aut spadta o 40 proc.

Przefom wiekdw przyniést wygodne syste-
my bezkluczykowego dostepu (debiut w 1998
roku w mercedesie klasy S). Wystarczy, ze kie-
rowca trzyma w kieszeni karte (wprowadzona
w 2000 roku przez Renault) lub elektroniczny
transponder, a otwarcie drzwi do samochodu i
coraz czesciej takze uruchomienie silnika staje

H istoria stacyjek jest niemal tak samo dtuga

Materiat powstat we wspétpracy z magazynem , Trends”

sie mozliwe. Jak na ironie udogodnienie oka-
zafo sie powazng wyrwa w systemie bezpie-
czenstwa. W momencie pociggniecia za klam-
ke czy wcisniecia przycisku rozrusznika samo-
chod wysyta zapytanie do elektroniki kluczyka.
Jezeli otrzyma potwierdzenie, nastepuje odry-
glowanie zamkoéw lub aktywacja rozrusznika.

Niemiecki ADAC udowodnit jednak, ze z kom-
ponentéw kupionych w sklepie elektronicznym
mozna zbudowa¢ odbiornik i nadajnik, ktére
beda w stanie rozbroi¢ zabezpieczenie. Jeden
z modutéw umieszcza sie przy samochodzie,
a drugi w bezposrednim sasiedztwie obserwo-
wanego wiasciciela pojazdu — np. siedzacego
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w kinie czy restauracji. Eksperci ADAC dokonali
proby wiaman do kilkunastu modeli samocho-
dow — réznych marek i segmentow. Za kazdym
razem operacja konczyta sie sukcesem. Co istot-
ne, zerwanie sygnatu nie powoduje zgaszenia
silnika — ze wzgledéw bezpieczenstwa bedzie
on pracowat do chwili wyfaczenia badz przypad-
kowego zdtawienia. ADAC stwierdzit, ze prze-
chwycenie sygnatu utrudnia owiniecie kluczyka
folig aluminiowa. Podobny efekt z pewnoscia
datoby wtozenie go do etui ochronnych na kar-
ty z funkcjg ptatnosci zblizeniowych.

Trend do nasycania kluczykdw elektronikg
wydaje sie jednak nieodwracalny. Doskonatym
przyktadem jest BMW, ktére do swoich flago-
wych modeli - serii 5 oraz 7 — proponuje kluczyki
przypominajace... smartfon. Posiadajg dotyko-
wy wyswietlacz, informujg o statusie okien czy
zamkow, podajg zasieg na pozostajacym w baku
paliwie i umozliwiaja uruchomienie wentylacji.
Po zblizeniu sie z kluczykiem do auta kierow-
ca moze nawet wyjechaé nim z miejsca parkin-
gowego. Zaawansowany kluczyk niestety dzieli
ze smartfonem wszystkie jego wady - jest duzy,
potrafi mocno sie nagrza¢ i wymaga fadowania
(bezprzewodowego w aucie lub kablem USB).

Warto wspomniec o opracowanym przez For-
da systemie MyKey, czyli programowalnym klu-
czyku, ktéry uniemozliwia wytaczenie systemow
bezpieczenstwa i uruchomienie silnika przed za-
pieciem paséw, ogranicza maksymalna gtosnos¢
systemu audio, a nawet jest w stanie limitowac
predkos¢ maksymalna. To specyficzna, rodziciel-
ska mutacja kluczykow przypisanych do kierow-
cy (debiut w 2002 roku w mercedesie), ktore sg
w ofercie coraz wiekszej liczby marek. W ich pa-
mieci sg zapisywane ustawienia systemu multi-
medialnego i audio czy potozenie elektrycznie
sterowanego fotela. Po rozpoznaniu kierowcy
samochdd automatycznie dopasowuije sie do
jego preferencji. W gre wchodzg tez inne roz-
wigzania. Nabywcy 1001-konnego bugatti vey-
rona i 444-konnego mustanga bossa 302 otrzy-
mywali specjalny kluczyk, ktéry umozliwiat roz-
winiecie predkosci maksymalnej lub odblokowy-
wat bardziej agresywne nastawy silnika.

Nawet mniej wyrafinowane kluczyki wielu
starszych modeli majg funkcje, z ktérej istnie-
nia nie zdaje sobie sprawy wigkszos¢. Mowa o
zdalnym otwieraniu szyb lub ich zamykaniu -
utatwiajacym chociazby wstepne przewietrze-
nie auta zaparkowanego na nastonecznionym
parkingu. Gdy pojazd znajdzie sie w zasiegu
kluczyka, dtuzsze przytrzymanie przycisku do
otwierania lub zamykania zamkéw zmieni po-
tozenie szyb. Elektronika kluczykéw moze zbie-
ra¢ tez rozne informacje — w tym o przebiegu,
poziomie oleju, cisnieniu w oponach, a nawet
ostatniej dacie otwarcia drzwi czy uruchomie-
nia silnika. Moga one ufatwic ustalenie historii
pojazdu, jak réwniez zdemaskowac kierowce,
ktéry stara sie o wytudzenie odszkodowania.

tukasz Szewczyk

trends

Na dziesiatym biegu

Obecnie 6- czy 7-biegowe skrzynie nikogo nie szokuja. Nawet do popularnych
modeli zaczynajg by¢ montowane automaty z oSmioma lub dziewiecioma
biegami. Technologiczny wyscig nie zostat jednak zatrzymany. Na rynku
pojawity sie 10-stopniowe skrzynie.

ne zonglowanie tak ogromng liczbg prze-

tozen bytoby meczace i utrudniato jazde.
W 2016 roku pojawita sie przektadnia opraco-
wana przez Forda i General Motors. Trafita na
wyposazenie 650-konnego chevroleta camaro
ZL1 oraz forda F150 raptor — ogromnego pika-
pa o sportowym zacieciu, ktory jest napedzany
dotadowanym motorem 3.5 V6 (450 KM). Na
dziesie¢ biegéw postawit tez Lexus we wcho-
dzacej wiasnie na rynek limuzynie LS. Produko-
wana od wrzesnia 2017 roku na amerykanski ry-
nek honda accord 10 jest pierwszym samocho-
dem z poprzecznie ustawionym silnikiem (2.0,
250 KM), napedem na przednig os oraz 10-stop-
niowym automatem.

Dodatkowe biegi pozwalajg na zwigkszenie
rozpietosci przetozen i zmniejszenie skokdw
predkosci obrotowych silnika miedzy nimi. W
efekcie samochdd rozpedza sie sprawniej, ptyn-
niej i zuzywa mniej paliwa. W modelach o te-
renowym charakterze pierwszy bieg moze by¢
bardzo krétki, by zastapi¢ reduktor (np. w je-
epie renegade). Z kolei ostatni jest wydtuzany, by
zmniejszy¢ zuzycie paliwa i poziom hafasu przy
jezdzie z predkosciami autostradowymi. Rozpie-
tos¢ przetozen w 10-biegowych skrzyniach wca-
le nie musi by¢ wieksza niz w przektadniach z
mniejszg liczba biegéw - tak wyglada sytuacja
w przypadku fordowskiej dziesiatki, ktora jest
krétsza od stosowanej przez Jeepa dziewigtki czy
7-stopniowej skrzyni Porsche z bardzo dfugim
siodmym biegiem. Z przeprowadzonych przez
inzynieréw Forda symulacji wynikato, ze nad-
mierne rozcigganie rozpietosci nie jest korzyst-

O czywiscie automatyczne, gdyz nieustan-

ne, gdyz moze prowadzi¢ do probleméw z do-
borem optymalnego przefozenia — podczas jaz-
dy autostradg niektdre 9-biegowe skrzynie fak-
tycznie czesto przetgczaja miedzy 6smym i dzie-
wigtym biegiem. Wystarczy mocniejsze nacisnie-
cie na gaz lub zmiana kata nachylenia drogi.
Warto dodac, ze nad 10-biegowym DSG pra-
cowali inzynierowie Volkswagena. Projekt zo-
staf jednak zawieszony. Trudno wyrokowac, czy
przyczynity si¢ do tego oszczednosci, ktérych
zaczeto szukaé po wybuchu afery z dieslami
badz koncern uznat, ze lepsze efekty przyniesie
optymalizacja klasycznych uktadéw przeniesienia
napedu. Dziesie¢ przetozen istotnie komplikuje
konstrukcje skrzyni i podnosi koszty jej produk-
cji, zwieksza gabaryty oraz mase przektadni, a
takze poteguje opory wewnetrzne, ktére moga
utrudni¢ uzyskanie rekordowo niskich wartosci
zuzycia paliwa. Inzynierowie muszg wiec gto-
wic sie nad optymalizacjg poszczeg6lnych ele-
mentow czy tworzeniem oleju przektadniowe-
go o obnizonej lepkosci.
tukasz Szewczyk
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Ochlapani piesi

Skoro na ohszarze zabudowanym kierowcy wolno jecha¢ z predkoscia 50 km/h, to po co ma zdejmowac noge
z gazu i uwaza¢, by przejezdzajac przez katuze nie ochlapac pieszych? Jest jesien, pada deszcz, ochlapywanie jest

codziennoscia. Taki mamy klimat.

Albin Sieczkowski,
autor bloga
StrefaKulturalnejJazdy.pl

szyscy zdajemy sobie sprawe z tego,
W ze stan polskich drog nie jest idealny. Nie

sq pozbawione dziur, czesto zle wykona-
no odwodnienie. Ale to nie powdd, zeby wing
obarczac zarzadcow i jezdzi¢, tak jak nam sie
podoba, nie zwazajac na innych. Tak kultural-
ny kierowca nie postepuje. Powinien zwracac
uwage na pieszych i katuze.

M Przykra, ale nie niebezpieczna
sytuacja

Ochlapani i zdenerwowani piesi takie przypad-
ki zgtaszaja czesto na policje. Niestety, funkcjo-
nariusze nie majg podstawy prawnej do tego,
zeby Scigac kierowcow za taki wybryk. Bywa
i tak, ze kierowca nie ochlapuje pieszego z czy-
stej ztosliwosci. Nie potrzeba przeciez jechac
z duzg predkoscia, zeby zmoczy¢ komus ubra-

nie. Zdarza sie, ze kierowca zwolni, ale wyrwa
w jezdni okazuje sie duza. | co? Nawet przy ma-
tej predkosci spod kot pryska woda.

W Internecie krazy wiele plotek, ze kierowca,
ktéry nie uwaza i ochlapie pieszego, moze liczy¢
sie z mandatem w wysokosci od 50 do 500 zt.
Skad to sie wzieto? To kwota za spowodowanie
zagrozenia w ruchu drogowym. Sami przyzna-
cie, ze ochlapanie kogos, nawet btotem, nie jest
stworzeniem niebezpiecznej sytuacji. Co inne-
go, gdyby pieszy w wyniku ochlapania np. sie
przewrdcit. To chyba jednak bardzo rzadki i mato
prawdopodobny przypadek. Zazwyczaj, gdy ktos
nas ochlapie, sprawdzamy, jak duze szkody nam
wyrzadzit. Oceniamy straty, lustrujemy ubranie,
a kierowca juz jest daleko...

H Wine trzeba udowodni¢

Warto tez doda¢, ze czasami piesi sami sg so-
bie winni. Jezeli np. na sygnalizatorze przy
zebrze pali sie czerwone $wiatto, a tuz obok
znajduje sie wielka katuza, powinnismy zro-
bi¢ pare krokdw w tyt. Zajmie to chwile, ale
pozwoli nam unikng¢ ochlapania. Jest jesz-
cze jedna kwestia. Kierowcy przy tym przej-
Sciu dla pieszych beda mogli jechaé szybciej

i korki, zwtaszcza w centrum miasta, stang sie
ciut mniejsze.

Istnieje cien szansy na uzyskanie przez pie-
szego odszkodowania za zmoczenie ubrania.
Moze tak by¢, gdy sprawa otrze sie o sad. Po-
dobno kierowcy zazwyczaj okazuja wspotczu-
cie i gdy tylko pieszemu uda si¢ namierzy¢ po-
jazd, sprawa zafatwiana jest polubownie. Je-
zeli jednak bedzie miata finat w sadzie, wygracé
moze ten, kto ponidst najwieksze straty. Nale-
2y je wykazac. No i trzeba jeszcze obowigzko-
wo udowodni¢ wine kierowcy. Ale jesli pieszy
przegra, musi wzig¢ na siebie koszty sadowe...

Natomiast kierowca moze zrobi¢ kilka zdjec
dziurawej drogi, zebra¢ kilku $wiadkow, udo-
wodni¢, ze jest ona w optakanym stanie i ochla-
pania nie dato sie unikng¢. Wéwczas sprawa
moze zostac skierowana przeciwko zarzadcy
danej drogi.

H Zachowajmy rozsadek!

Ale nie o to w tym wszystkim chodzi. Drodzy kie-
rowcy, starajcie sie omija¢ katuze, zwalnia¢, gdy
je widzicie, a nawet w razie potrzeby zatrzymaj-
cie sie. Po co mie¢ kogos na sumieniu? Warto by¢
kulturalnym, zwtaszcza w takich sytuacjach! ll
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Nadaza) za najnowszym

trendami

Ekosystem mediow spotecznosciowych zmienia si¢ bardzo dynamicznie. Kolejne uzytecznosci pojawiaja sie¢ dostownie
z dnia na dzien. Réwnie szybko niektére znikajq lub zmieniajq zasady dziatania. Jesli wiec korzystamy z tych medidéw,

wania w tzw. social mediach (na potrzeby

tego artykutu pozostarnmy tylko przy Face-
booku) jest nadazanie za najnowszymi trenda-
mi. To szczegdlnie istotne, kiedy zwracamy sie
do tak specyficznej grupy docelowej, jak oso-
by zainteresowane zdobyciem prawa jazdy ka-
tegorii B, a zatem ludzi w wieku 17-24 lata.
Z roku na rok osoby urodzone jeszcze w XX wie-
ku przestajg by¢ w orbicie naszych zaintereso-
wan. Nalezy zatem zastanowic sie, jak sposob
dotrze¢ do mtodych, ktérzy urodzili sie z tele-
fonem/myszka w reku.

N iezwykle istotnym elementem funkcjono-

H Zmiany, zmiany, zmiany

Facebook w bardzo matym stopniu przypomina
siebie sprzed kilku lat, o poczatkach jego dzia-
talnosci nie wspominajac. Dawno przestat by¢
po prostu portalem spotecznosciowym. Obec-
nie to jedno z najpotezniejszych narzedzi mar-
ketingowych, do jakich tak duzo firm moze miec
(i ma) dostep. Odkad amerykanski gigant po-
zwolit markom na zaktadanie stron (kiedys na-
zywanych fanpage’ami), uzytkownicy zostali za-
lani ogromng falg lepszych i gorszych reklam.
Z miesigca na miesiac jednak zasieg, czyli licz-
ba osdb, do ktorych trafia tres¢ wygenerowana
przez profil firmowy, zmniejsza sie.

Aktualnie w kilku krajach (m.in. na Stowacji,
w Serbii i Boliwii) prowadzone sa testy opcji
.Proponowane tresci”. Poskutkowato to tym,
ze w dawnych aktualnosciach uzytkownikéw
przestaty pojawiac sie tresci generowane przez
strony. Wszystkie (z wyjatkiem optaconych) zo-
staty przeniesione do zaktadki ,Proponowane
tresci”. Uzytkownik widzi zatem jedynie posty
swoich znajomych oraz ptatne reklamy marek.
Jak donoszg branzowe portale, strony stowac-
kich mediéw odnotowaty ograniczenie orga-
nicznego zasiegu tresci o dwie trzecie, a tak-
ze az czterokrotnie nizszg liczbe interakgji (ko-
mentarze, polubienia udostepnienia). Pozosta-
je mie¢ nadzieje, ze testy wkrdtce sie zakoncza,
a Facebook postanowi jednak nie wprowadzac
takich zmian.

warto by¢ na biezaco!

H Messenger to tylko komunikator?
Wcale nie!

Przez dtugi czas Messenger byt integralng cze-
Scig Facebooka. W 2011 roku zdecydowano sie
odfaczy¢ jg od niego i sktaniano uzytkowni-
kéw do sciggania dodatkowej aplikacji na te-
lefon. Obecnie jest jedna z najpopularniejszych
»apek” na swiecie. Wedtug badan w kwietniu
tego roku korzystato z niej juz 1,2 mld osdb.
Mark Zuckerberg nie zasypia gruszek w popie-
le i bardzo intensywnie rozwija ten program.
Kolejny rok z rzedu coraz silniejsze staje sie ga-
taz social media marketingu — messenger mar-
keting. Obecnie na Facebooku dziata ponad
100 tys. chatbotow (program, ktérego zada-
niem jest prowadzenie konwersacji przy uzyciu
jezyka naturalnego badz interfejsu tekstowe-
go i sprawianie wrazenia inteligentnego. Chat-
boty czesto uzywane sg na stronach inter-
netowych jako interaktywne, wirtu-
alne postacie, zastepujace zy-
wych konsultantéw, odpo-
wiadajace na pytania z zakre-
su ustug i dziatalnosci danej fir-
my — przyp. red.) miesiecznie. Juz
ponad 2 mld wiadomosci na por-
talu to konwersacje pomiedzy mar-
kami a indywidualnym uzytkowni-
kiem. Przewiduje sie, ze ich liczba
w 2018 roku bedzie jeszcze wieksza,
a symulacja ludzkiej rozmowy pojawi
sie na kolejnych profilach.

Przelewy internetowe - kto z nas z nich
nie korzysta? Jeszcze kilka lat temu dla nie-
ktorych byta to czarna magia. A teraz? Kilka
kliknie¢ i np. kurs nauki jazdy dla mnie czy
kogos bliskiego zostaje kupiony. Wyobraz-
my sobie pewng sytuacje. Nasz potencjalny
klient zwraca sie przez Messengera z pytaniem.
Jednak my przespalismy boom na boty i jeste-
$my zdani na siebie. W kazdym momencie dnia
musimy szybko odpowiedzie¢, bo inaczej po kil-
ku minutach oczekiwania na naszg odpowiedz
klient ucieknie do konkurencji... A gdyby po-
tencjalny kursant po ciekawej rozmowie z bo-

tem naszej szkoty jazdy stwierdzit, ze to wta-
$nie u nas bedzie sie uczyt? Bot wysle mu wia-
domos¢ z linkiem do zaptaty. Wszystko potrwa
tacznie kilkanascie minut, a my tylko dopisze-
my kolejng osobe na naszej liscie. Brzmi lepiej,
prawda? Niewykluczone, ze w niedalekiej przy-
sztosci kursant wcale nie bedzie musiat dosta-
wac zewnetrznego linka. W USA trwaja testy
potaczenia Messengera z PayPalem. Teraz py-
tanie nie brzmi czy, tylko kiedy ta uzytecznosc¢
trafi na nasz rynek.

Hubert Grygielewicz,
ekspert ds. medidw spotecznosciowych
w agencji komunikacji interaktywnej SO FINE




Koniec papierologil

Prowadzenie osrodka szkolenia kierowcéw to przede wszystkim misja edukacyjna. Czgsto niewdzigczna z uwagi
na ogrom pracy administracyjnej generujgcej stosy dokumentow. Jednak spotka e-kierowca wdrozyta innowacyjne
rozwigzanie pozwalajqce znacznie ograniczy¢ papierologig.

\

cja szkolen nadal jest w przewazajacej mie-
rze prowadzona w tradycyjny, , papierowy"”
sposob. Efekt? Osrodki szkolenia kierowcow

'|' o zadziwiajace, ze w XXI wieku dokumenta-

dostownie tong w dokumentach. Prowadze-
nie tradycyjnej dokumentacji ma wiele wad.
Zajmuje duzo miejsca, pochtania ryzy papie-
ru, niszczy sie, ginie. Mato tego, czesto zapo-

minamy uzupetniac jej na biezaco, co powo-
duje pézniejsze problemy podczas kontroli or-
ganéw nadzoru.

M Elektroniczna karta zajec eliminuje
wiele probleméw

Do sztandarowych przyktadéw tego typu do-
kumentu nalezy karta zaje¢ — przechodzaca
przez wiele rak, wymagajaca dokonywania
wielu wpiséw i czesto znikajgca w najmniej
spodziewanym momencie. Dlatego firma e-
kierowca jako pierwsza w Polsce postanowita
ostatecznie rozwiazac ten problem. Uzytkow-
nikom systemu SPS Admi — narzedzia do kom-
pleksowego zarzadzania OSK — udostepniona
zostata funkcjonalnos¢ , Elektronicznej karty
zaje¢”. Rozwigzanie to eliminuje wszelkie pro-
blemy zwigzane z tradycyjnym prowadzeniem
dokumentacji zaje¢. Pozwala oszczedzi¢ papier,
miejsce w szafach, czas poswiecany na uzupet-
nianie dokumentow i unikngé nerwoéw w pro-
blematycznych sytuacjach. Do tego karty za-
jec¢ prowadzone w taki sposéb sg praktycznie
niezniszczalne i dostepne w dowolnym mo-
mencie. Co najistotniejsze, taka forma doku-
mentowania zajec¢ jest w petni dopuszczalna
przez przepisy. Zgodnie z art. 27 ust. 7 usta-
wy o kierujgcych pojazdami dokumentacja
kursu (w tym réwniez karta zaje¢) moze by¢
prowadzona w formie elektronicznej. Rozpo-
rzadzenie w sprawie szkolenia oséb ubiegaja-
cych sie o uprawnienia do kierowania pojaz-
dami, instruktoréw i wyktadowcow potwier-
dza w § 6 ust. 7 takg mozliwos¢ i okresla wa-
runki, na jakich dokumentacja w formie elek-
tronicznej moze by¢ prowadzona.

H Dokumentacja przechowywana
na bezpiecznych serwerach

Otdz karta zaje¢ moze by¢ prowadzona w od-
powiadajacej jej postaci elektronicznej w syste-
mie teleinformatycznym, umozliwiajgcym nie-
zwtoczny odczyt lub wydruk catosci lub czesci
zapisanych danych. Kierownik podmiotu pro-
wadzacego szkolenie potwierdza swoje wpisy
bezpiecznym podpisem elektronicznym, wery-
fikowanym za pomocg kwalifikowanego cer-
tyfikatu, lub profilem zaufanym ePUAP, a in-
struktor, wyktadowca, osoba prowadzaca za-
jecia edukacyjne w zakresie udzielania pierw-



szej pomocy lub osoba szkolona — podpisem
elektronicznym lub unikalnym identyfikatorem
i hastem nadanymi w tym systemie. W praktyce
dziafa to bardzo prosto. Przede wszystkim na-
lezy pamigtac, zeby dodajac nowy kurs w sys-
temie SPS Admi zaznaczy¢ pole wyboru przy
opgji , Elektroniczna karta”. Dzieki temu wy-
ktadowcy, instruktorzy oraz kursanci uzyska-
ja mozliwos¢ elektronicznego dokumentowa-
nia kursu. Nastepnie standardowo dodajemy
kursantéw i w kalendarzu planujemy dla nich
zajecia teoretyczne oraz praktyczne, przypisu-
jac do nich odpowiednio wykfadowcdw i in-
struktorow.

Kazda z tych oséb ma dostep do szczego6-
towych informacji dotyczacych przebiegu kur-
su poprzez przypisany panel. Jest on dostep-
ny przez komputer i dowolne urzadzenie mo-
bilne. Za jego posrednictwem wypetniana jest
rowniez elektroniczna karta zajec. Po kazdej lek-
qji wchodzacej w sktad czesci teoretycznej kur-
su wyktadowca loguije sie na swdj panel i jed-
nym kliknieciem podpisuje karty zaje¢ wszyst-
kim uczestnikom wyktadu. Kazdy uczestnik kur-
su po zalogowaniu sie na swoim panelu otrzy-
muje wowczas informacje o koniecznosci po-
twierdzenia odbycia zaje¢ teoretycznych. Doko-
nuje tego jednym kliknieciem w dogodnym dla
siebie czasie. W trakcie zaje¢ praktycznych wy-
starczy, ze w samochodzie znajduje sie smartfon
lub tablet z dostepem do Internetu. Instruktor
poprzez swdj panel potwierdza realizacje za-
jec i liczbe przejechanych kilometréw. Ma row-
niez mozliwos¢ uzyskania natychmiastowego
potwierdzenia od kursanta, ktory dokonuje
tego, uzywajac swojego systemowego loginu
i hasta. Utworzona w ten sposéb dokumenta-
cja jest bezpiecznie archiwizowana na serwe-
rze i dostepna w dowolnym momencie za po-
srednictwem komputera i urzadzen mobilnych.
Oczywiscie mozna jg tez wydrukowaé w przy-
padku kontroli.

H Kontrole to tylko formalnos¢!

Warto podkresli¢, ze rozwigzanie to zostato
gruntownie przetestowane w praktyce. Pilota-
zowo wdrozono je w Osrodku Szkolenia Kierow-
cow ,Minta” z Biatobrzegéw.

— Uzywamy elektronicznej karty zajec od dtuz-
szego czasu i musze przyznad, ze to rozwigzanie
ogromnie ufatwia zycie. Przede wszystkim zapo-
mnielismy o typowych problemach z dokumen-
towaniem zajed. Karty sq zawsze pod rekg i nie
ma ryzyka ich zaginiecia — s przechowywane
na bezpiecznych serwerach. Co wiecej, kursanci
moga potwierdzi¢ odbycie zaje¢ w dowolnym
miejscu i czasie poprzez swoje panele, tak wiec
sciganie zapominalskich stato sie bardzo pro-
ste. Podobnie jest w przypadku jazd. Wystar-
czy, ze instruktor ma przy sobie telefon z do-
stepem do Internetu (a w tych czasach ma go
zawsze) i bezproblemowo uzupetnienia karte

zajec. Dzieki temu, ze elektroniczne karty sg za-
wsze W zasiegu zainteresowanej osoby, wszelkie
kontrole staja sie formalnoscia. Przerabialismy
juz spotkania z drogéwka na drodze i nie odno-
towalismy zadnych problemoéw z akceptacjq tej
formy prowadzenia dokumentacji. Generalnie
oszczedzamy czas, papier, miejsce na poétkach
i duzo nerwoéw — gorgco polecam to rozwigza-
nie! — podsumowuje tukasz Minta.

Zeby osobiscie przekonac sie o wszystkich za-
letach ,Elektronicznej karty zajec”, wystarczy
skontaktowac sie z dziatem handlowym spot-
ki e-kierowca (tel.: 510 002 391, 510 002 392,
510 002 393, 510 002 394). Doradcy handlo-
wi udzielg wszelkich informacji na temat imple-
mentagcji tej funkcjonalnosci w OSK.

Dariusz Piorunkiewicz
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Fot. Vegamélun Gih

[rojwymiarowa zehra

Przejscia dla pieszych sq newralgicznymi punktami sieci drogowej. Nie sposéb przy kazdym zamontowac sygnalizacji
Swietlnej, wigc bezpieczenstwo zalezy od rozsadnego zachowania przechodniow i kierujacych.

e wrzesniu w islandzkiej miejscowosci
isafiordur pojawito sie tréjwymiarowe

przejscie. Firma Vegamalun Gih uznafa,
ze nietypowe rozwigzanie zacheci kierowcow
do zwiekszenia uwagi i zredukowania predkosci
przed przejsciem. Jezeli rozwigzanie zda egza-
min, pojawi sie tez w innych punktach miasta.

M Islandczyk zainspirowany
hinduskimi rozwigzaniami

Tréjwymiarowe przejscie dla pieszych powsta-
to réwniez w Niemczech. Podobnie jak islandz-
kie opiera sie na ztudzeniu optycznym — odpo-
wiednio uksztattowanych i cieniowanych pasach.
Optyczna iluzja zdata jednak egzamin. Na wi-
dok zebry ,unoszacej sie” kilkanascie centyme-
tréw nad droga kierowcy zwalniaja.

— Takie przejscie dla pieszych sprawia, ze moz-
na odnies¢ wrazenie, ze cos blokuje droge — wy-
jasnia Gauti ivar Halldérsson, whaciciel firmy,
ktéra stworzyta nietypowa zebre.

Halldérsson nie kryje jednak, ze inspiracjg dla
niego byly rozwigzania, ktére widziat w New Del-
hi w Indiach. Projekt przedstawiono islandzkie-
mu ministerstwu transportu oraz policji. W cia-
gu kilku tygodni zostat zaaprobowany i mozna
byfo rozpocza¢ prace.

Jak wyglada sytuacja w Polsce, wszyscy dosko-
nale wiemy. Nie brakuje przejs¢ nieoswietlonych,
z wytartg zebra czy zniszczong nawierzchnia, ktdra
moze utrudni¢ zatrzymanie samochodu. Na szcze-
scie sytuacja z roku na rok sie poprawia. Przejscia
sg coraz lepiej oznaczone. Nie tylko, jak nakazuje
prawo, za pomocq podstawowych znakéw - w nie-

bezpiecznych miejscach czesto montowane s do-
datkowe znaki swietlne. W obszarach zabudowa-
nych mozna spotkac takze przytwierdzone do na-
wierzchni zrédta Swiatta. Blyskajgce na biato , ko-
cie oczy" przypominaja kierowcom o koniecznosci
zwigkszenia czujnosci i czesto wyznaczaja linie za-
trzymania. Punkty swietlne sg dosy¢ tanie - kaz-
dy kosztuje 240 zt. Co wazne, sg catkowicie bez-
obstugowe. Zrédtem pradu sa panele stoneczne,
a gromadzona przez kondensatory energia po-
zwala urzadzeniu nawet na 30 godzin pracy - za-
chmurzenie nie powoduje wiec przerwy w funk-
cjonowaniu ostrzegawczych lampek.

H Polacy tez probuja

Ciekawe rozwigzanie zaprezentowata spétka
Energa Oswietlenie (pisaliSmy juz o tym na ta-
mach ,Szkoty Jazdy” - przyp. red.). Inteligentne
»Smart przejscie” zostato wdrozone przy Trak-
cie Swietego Wojciecha - na jednym z najbar-
dziej niebezpiecznych przejs¢ w Gdansku. Ser-
cem systemu jest ukfad analizowania obrazu
wideo, ktory zarzadza lampami zamontowa-
nymi na przeciwlegtych krancach przejscia. Ob-
raz jest pobierany w odstepie 0,2 s i przekazy-
wany do analizy — algorytm porédwnuje kolejno
pobrane obrazy i w przypadku wystapienia r6z-
nicy okresla wielkos¢ obiektu, ktory réznice spo-
wodowat. Na tej podstawie system identyfikuje
przechodnia, odrdzniajac go np. od zwierzecia
czy samochodu. Gdy z przejscia chce skorzystac
przechodzien, system automatycznie zwieksza
natezenie oswietlenia, powodujac, ze sylwet-
ka cztowieka staje sie bardziej widoczna nawet

przy bardzo niekorzystnych warunkach pogodo-
wych. Oprawy kierunkowe emitujg zogniskowa-
ny strumien swiatta, aby pomalowane na bia-
to pasy byty kontrastowo widoczne dla kierow-
cow na tle ciemnej jezdni. Gdy z przejscia nikt
nie korzysta, natezenie swiatta zostaje zmniej-
szone, by ograniczy¢ zuzycie energii. Taki ro-
dzaj przejscia funkcjonuje takze w Grevenbro-
ich w Nadrenii Pétnocnej-Westfalii w Niemczech.

H Wyspy i progi

Najprostszym, a zarazem skutecznym sposobem
na zwiekszenie bezpieczenstwa na przejsciach po-
zostaja rozwigzania wymuszajace zmniejszenie
predkosci — np. progi zwalniajace. Egzamin zda-
ty tez wprowadzane na drogi krajowe podczas
ich modernizacji wyspy, umozliwiajace pieszym
przekroczenie jezdni w dwoch etapach. Nic nie
zastapi jednak szczegdlnej ostroznosci i zdrowe-
go rozsadku. Piesi nie mogg zapomina¢, ze sa-
mochdd nie zatrzyma sie w miejscu, natomiast
kierowcy powinni starac sie zrozumiec pieszych,
nierzadko bezsilnie stojacych przed sznurem sa-
mochoddw, z ktérych zaden nie zwolni, by umoz-
liwi¢ im pokonanie drogi. W miastach dochodzi
do tego bezmysine parkowanie tuz przy zebrze,
co znacznie utrudnia obserwacje drogi zaréwno
zmotoryzowanym, jak i pieszym. Na domiar ztego
dzieje sie to najczesciej na ulicach osiedlowych,
gdzie sita rzeczy ruch pieszych jest bardziej in-
tensywny. Niestety, zardwno straze miejskie, jak
i policja nie wydaja sie przesadnie zaintereso-
wane karaniem za tego typu naruszenia prawa.

tukasz Szewczyk



Na Mazowszu
stawiaja na BRD

W pazdzierniku rozpoczeto wdrazanie pilotazowego projektu samorzadu wojewodztwa mazowieckiego i Mazowieckiej
Rady BRD. W szpitalach powstaty tzw. kaciki BRD, czyli kolorowo wyposazone pokoje, w ktorych mali pacjenci znajda
m.in. tablice multimedialne, znaki drogowe kolorowe autka, gry i ksiazki. Z kolei we wrzesniu wspoétprace z Bankiem

Zachodnim WBK, w ramach projektu ,Jak jezdzisz", zawigzat warszawski WORD.

kach medycznych na Mazowszu: w szpita-

lu dzieciecym przy ul. Niekfanskiej w War-
szawie oraz szpitalu wojewddzkim w Rado-
miu. Do tego dojdzie jeszcze jedna placow-
ka. Tym razem bedzie to szpital w Dziekano-
wie Lesnym.

— Chcemy w ten sposdb umili¢ czas przeby-
wajacym w szpitalach matym pacjentom — mowi
wicemarszatek wojewodztwa mazowieckiego
Wiestaw Raboszuk. — Te kaciki beda jednak pet-
nity nie tylko funkcje rozrywkowsa, ale przede
wszystkim edukacyjng. Dzieci znajdg w nich
wszystko to, co wigze sie z bezpieczenstwem
na drodze: znaki drogowe, gry i ksigzki. Beda
takze spotkania z wolontariuszami przyblizajacy-

chiki BRD powstaty juz w dwdch placow-

mi zasady bezpiecznego poruszania si¢ po dro-
dze czy udzielania pierwszej pomocy. Liczymy,
ze ten projekt spotka sie z pozytywnym odze-
wem i bedzie kontynuowany w pozostatych szpi-
talach na Mazowszu.

M Pufki, laptop, kredki i... fantom

Zajecia z dzie¢mi beda prowadzili przeszkoleni
przez pracownikéw wojewddzkich osrodkow
ruchu drogowego wolontariusze. Forma? Na-
uka przez zabawe, potaczona z krdtkimi poga-
dankami i prezentacjami. Wsr6d oséb, ktore
zgtosity sie do projektu, s nauczyciele, harce-
rze, uczniowie szkét srednich, a takze pracow-
nicy wydziatéw BRD wojewddzkich osrodkow
ruchu drogowego.

Kaciki BRD sq tak zorganizowane, zeby dzie-
ci czuly sie w nich komfortowo i bezpiecznie.
W zaleznosci od wielkosci pomieszczenia znaj-

da sie w nich m.in.: kolorowe stoliki i wygod-

ne siedziska, zestawy multimedialne sktada-
jace sie z projektora, tablicy, laptopa, kolo-
rowy zestaw pufek na stojaku, zestaw zna-
kéw drogowych, piankowe siedziska autka
(straz pozarna, policja, karetka pogoto-
wia), gry, kredki, bloki, ksigzki oraz fantom

do nauki udzielania pierwszej pomocy.
- Bardzo czesto przebywajacy na od-
dziatach dzieciecych pacjenci to ofia-
ry ré6znego rodzaju zdarzen drogo-
wych — wypadkdw, potracen. — wy-
jasnia dyrektor WORD-u w Warsza-
wie Dariusz Szczygielski. — To bar-
dzo wazne, aby juz od najmtod-
szych lat zaszczepia¢ w dzieciach
wiedze na temat tego, co zrobi¢,
aby by¢ widocznym dla kieruja-
cych pojazdami, jak zachowac sie
w przypadku wypadku — udzieli¢
pierwszej pomocy czy po pro-

stu wezwac pogotowie

Koszt adaptacji pomieszcze-
nia w zaleznosci od jego wiel-

kosci szacowany jest na 16 tys. zt (wersja pod-
stawowa) lub 25 tys. zt (wersja rozbudowana).
$rodki na ten cel pochodza z budzetéw woje-
wodzkich osrodkéw ruchu drogowego.

H Abecadto dla mtodego kierowcy

Nie jest to jedyna inicjatywa zwigzana z bez-
pieczenstwem ruchu drogowego, ktéra zostata
uruchomiona na Mazowszu. Otdz we wrzesniu
Bank Zachodni WBK podijat wspdtprace z Woje-
wodzkim Osrodkiem Ruchu Drogowego w War-
szawie, zeby w ramach projektu ,Jak jezdzisz"”
promowac odpowiedzialne zachowania za kie-
rownicg oraz kulturalna jazde.

W jaki sposob? We wspodtpracy z ekspertami
z warszawskiego WORD-u Bank Zachodni WBK
przygotowat materiaty edukacyjne skierowa-
ne do oséb zdajacych egzamin na prawo jazdy
— m.in. plakaty oraz poradniki ,ABC mtodego
kierowcy"”. Na potrzeby projektu powstat tak-
ze film animowany, promujacy kulturalne za-
chowanie na drodze, emitowany w trzech war-
szawskich miejscach egzaminowania kierow-
cow — przy ul. Odlewniczej, Radarowej i na Be-
mowie. Ponadto kazda osoba odwiedzajaca
gtéwna placéwke WORD-u Warszawa moze
wzig¢ udziat w konkursie i wygra¢ atrakcyjne
zestawy wyposazenia samochodowego. Wy-
starczy odpowiedziec na kilka pytan wyswie-
tlanych na ekranie dotykowym w sali rejestra-
cji egzaminowanych.

- Niewielkie doswiadczenie w prowadzeniu po-
jazdu przektada sie na nieprawidtowg ocene sytu-
acji na drodze, a brak wyobrazni na nieumiejetnos¢
przewidywania skutkéw swoich zachowan - uwa-
za Dariusz Szczygielski. - Umiejetnos¢ wtasciwej
oceny odlegtosci i predkosci pojazdéw, uwzgled-
nienie zachowania innych kierujacych przychodza
z czasem, wraz z liczba przejechanych kilometréw.

Bank Zachodni WBK nie wyklucza w przyszto-
$ci rozszerzenia akcji na kolejne osrodki ruchu
drogowego w Polsce.

Jakub Ziebka
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— Fanami samochodow byli prezydenci Ukrainy. Wiktor Juszczenko lubit przewiez¢ swoich gosci, siadajac za kierownica,
Wiktor Janukowicz kochat méwi¢ o autach. Premier Francji Francois Fillon byt niemal zawodowym kierowcq
wyscigowym, dla relaksu jezdzit na torze. Problem wszystkich liderow byt ten sam — nie mogli prowadzi¢ samochodu
poza krétkimi i niegroznymi wyskokami — wspomina w rozmowie ze ,,Szkolq Jazdy” prezydent Aleksander Kwasniewski.

Jakub Ziebka: Jerzy Dziewulski, antyterrory-
sta, byly poset i mitosnik samochodéw, po-
wiedziat kiedys, ze podczas petnienia funk-
¢ji prezydenta, a nawet jeszcze wczesniej, juz
w kampanii wyborczej, zakazano panu pro-
wadzenia samochodu. Czy trudno byto sie
do tego przystosowac? Bo ponoc¢ lubi pan
prowadzic¢ auto...

Aleksander Kwasniewski: Bardzo lubitem
prowadzi¢ samochdd. Tak bardzo, ze tata, wi-
dzac moj zapat i mitos¢ do jego nowiutkiego fia-
ta 126p, postanowit zapisa¢ mnie na kurs pra-
wa jazdy jeszcze zanim ukonczytem 16 lat. Tak
wiec na 16. urodziny miatem juz ten upragnio-
ny dokument i zaczatem swojg samochodowa
przygode. Pod koniec studiéw miatem wreszcie
swojego groszkowego fiata 126p, numer reje-
stracyjny GDR27-54 — pamietam do dzis. Potem
jazda samochodem byta codziennoscig. W 1991
i 1993 roku za kierownicg lancii thema przeje-
chatem cafg Polske w trakcie kampanii do Sej-
mu. To byfo wspaniate przezycie.

Kiedy zaczatem w 1995 roku kampanie pre-
zydencka, zmienito sie to na dfugie lata. Przezy-
tem to bolesnie, ale zaakceptowatem. Tak byto
rozsadniej i bezpieczniej. Zakaz ztamatem kilka
razy podczas wakacji w Juracie. Wtedy moj do-
bry przyjaciel, niezyjacy juz Enrico Pavoni, szef
Fiata na Polske, uzyczat mi samochdd, gtéwnie
typu kabriolet, zebym sobie cho¢ troche pojez-
dzit. Zabawnie to wygladato. Zazwyczaj bardzo
wczesnie rano, kiedy nie byto ttoku na Potwyspie
Helskim, ja w odkrytym samochodzie, za mna
czarna limuzyna BOR-u. Czasami mieli ktopot,
zeby nadazy¢, szczegdlnie w tym roku, jak Enrico
zaprezentowat najnowsze maserati. Co za ma-
szyna! Ponad 500 koni mechanicznych! Bajka!
Ale byto to wszystko bardzo, bardzo rzadko!

Jak ze swojego doswiadczenia ocenia pan
umiejetnosci kierowcow, ktorzy wozg naj-
wazniejsze osoby w panstwie?

Moi kierowcy zawsze byli znakomici, wyszko-
leni, profesjonalni, odpowiedzialni i — co bar-
dzo wazne w codziennym obcowaniu - kultu-
ralni. Prowadzili i prowadzg pewnie, bez bra-
wury i dajg mi pewnos¢, takze w ztych warun-
kach drogowych, pogodowych. Krdtko moéwiac:
klasa. Przez dziesiec lat prezydentury i juz bli-
sko dwanascie po jej zakonczeniu nie miatem
zadnych wypadkéw. | co pan na to?

Moge tylko takich kierowcéw pozazdro-
Sci¢. Chciatbym teraz zapytac o samocho-
dy, ktérymi miat pan okazje jezdzi¢ pod-
czas petnienia swoich prezydenckich obo-
wigzkow.

Byto ich wiele. BOR dysponowat najpierw
opancerzonym mercedesem, a potem bmw.
Dzi$ uzywam na zmiane bmw i audi. W czasie
wyjazdow zagranicznych byfo wszystko - rol-
Is-royce, bentley, maybach, lincoln, luksuso-
we citroeny, peugeot, chryslery, toyoty, lexusy
i wszystkie typy mercedesa, bmw. W krajach,
ktore produkuja wtasne dobre samochody, za-
sada jest taka, ze oficjalne rzadowe kolumny
ztozone s z pojazdéw tam produkowanych.
Taka rozsadna reklama!

Kogo ze znanych sobie politykow, premie-
réw, prezydentow, koronowanych gtéw, okre-
slitby pan mianem najwiekszego motoryzacyj-
nego eksperta? Czy motoryzacja bytfa czasa-
mi tematem nieformalnych rozméw na naj-
wyzszym szczeblu?

Motoryzacja jest czesto tematem rozmow
miedzy liderami. Nie rozmawia sie tylko o tym,

kto czym jezdzi. Temat pojawia sie w kontekscie
gospodarki, gospodarki, kwestii inwestycyjnych
czy badan rozwojowych. Fanami samochodow
byli prezydenci Ukrainy. Wiktor Juszczenko (eko-
nomista, polityk, w latach 1993-1999 prezes Na-
rodowego Banku Ukrainy, w latach 1999-2001
premier Ukrainy, w latach 2005-2010 prezydent
tego kraju — przyp. red.) lubit przewiez¢ swo-
ich gosci, siadajac za kierownica, Wiktor Janu-
kowicz (premier Ukrainy w latach 2002-2005
i 2006-2007, w latach 2003-2010 przywodca
Partii Regionéw, od 2010 do 2014 roku jej prze-
wodniczacy honorowy, w latach 2010-2014 pre-
zydent Ukrainy — przyp. red.) kochat méwic o sa-
mochodach. Premier Frangji Francois Fillon (po-
lityk i prawnik, minister w kilku rzadach, wie-
loletni parlamentarzysta, jeden z lideréw Unii
na rzecz Ruchu Ludowego i nastepnie Republika-
néw, od 2007 do 2012 premier Francji w trzech
kolejnych gabinetach - przyp. red.) byt niemal
zawodowym kierowca wyscigowym, dla relak-
su jezdzit na torze. Kanclerz Gerhard Schroder
(w latach 1990-1998 premier Dolnej Saksonii,
w latach 1998-2005 kanclerz Republiki Fede-
ralnej Niemiec — przyp. red.), jeszcze przed ob-
jeciem swojej funkcji w Berlinie, byt cztonkiem
rady nadzorczej, bodajze, Audi. Problem wszyst-
kich liderow byt ten sam — nie mogli prowadzi¢
samochodu poza takimi krétkimi i niegrozny-
mi wyskokami.

Czy teraz zdarza sie panu jeszcze czasami
prowadzi¢ auto?

W Polsce nie prowadze samochodu. Mam
stuzbowe auto i wybitnych kierowcow. Za gra-
nica, szczegolnie teraz, kiedy odebrano nam
poza Polskg ochrone, nie ma wyjscia, prowa-
dze i znowu bardzo mi sie to spodobato.

g™

o



ALEKSANDER KWASNIEWSKI

— prezydent Rzeczypospolitej Pol-
skiej. Funkcje gtowy panstwa pet-
nit od 1995 do 2005 roku. Wspo6t-
tworzyt projekt Konstytugji Ill Rze-
czypospolitej Polskiej, ktorg pod-
pisat w 1997 roku. Przewodniczyt
polskiej delegacji na szczytach w
Madrycie (1997) i Waszyngtonie
(1999). Podpisat dokumenty ra-
tyfikujace polskie cztonkostwo
w NATO.

Zwolennik przystagpienia Polski do
Unii Europejskiej. Inicjator i ak-
tywny uczestnik kampanii proeu-
ropejskiej, poprzedzajacej ogdlno-
krajowe referendum, w ktérym 77
proc. gtosujacych Polakéw opo-
wiedziafo sie za przystgpieniem
Polski do UE.

Fot.: YES © 2017/ Sergei lllin, Aleksandr Indychii, Aleksandr Pilyugin
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Uber.

Problem czy znak czasow?

Brak licencji, badan psychotechnicznych, OC zawieranego na specjalnych warunkach, kas fiskalnych - takséwkarze
w sporze z kierowcami jezdzacymi dla Ubera majq mocne argumenty i domagajq si¢ uregulowan, ktére zatatajq istotng

wielu miastach swiata takséwkarze pro-
W testowali przeciwko kierowcom pracuja-

cym dla Ubera. Zdarzaty sie nawet przy-
padki niszczenia ich aut. Gdy dochodzito do za-
ognienia sytuacji, Uber zrecznie si¢ od niej od-
cinat, twierdzac, ze dostarcza platforme tech-
nologiczna, ktoéra faczy uzytkownikéw, chea-
cych przejechac z punktu A do punktu B z kie-
rowcami oferujgcymi swoje ustugi.

H Posrednicy pod nadzorem

Na stronach wykazu prac legislacyjnych i progra-
mowych Rady Ministréw pojawit sie juz projekt
ustawy UD277, zmieniajacy ustawe o transpor-
cie drogowym i mogacy ukrdci¢ niezdrowa kon-
kurencje. Wsréd zatozen jest wprowadzenie de-
finicji posrednictwa przy przewozie osob - uza-
sadnione funkcjonowaniem podmiotow, ktérych
dziatalnos¢ w tym zakresie dotychczas nie byfa
uregulowana przepisami prawa, a legalnos¢ ich
dziatalnosci budzi szereg watpliwosci. Projekt
przewiduje wprowadzenie obowigzku posiada-
nia licencji przez podmiot wykonujacy posrednic-
two przy przewozie oséb. Ponadto na posredni-
ku przy przewozie osob majg spocza¢ obowigzki
m.in. prowadzenia i przechowywania przez pigé
lat elektronicznego rejestru wszystkich otrzy-
manych i przekazanych do realizacji przedsie-
biorcom zlecer na wykonywanie przewozéw
drogowych oséb, prowadzenia ewidencji pra-
cownikow i wspotpracownikdw, ktérym zleco-
no ustugi przewozu o0séb samochodem oso-
bowym oraz udostepniania tych informacji dla
organow Inspekgji Transportu Drogowego oraz
Krajowej Administracji Skarbowej. Istotnie uta-
twitoby to kontrole dziatalnosci Ubera oraz ufa-
twitoby chociazby rozpatrywanie reklamacji do-
tyczacych nieprawidtowosci w przewozie. Opta-
ty za uzyskanie licencji na wykonywanie prze-
wozu os6b samochodem osobowym oraz po-
jazdem samochodowym przeznaczonym kon-
strukcyjnie do przewozu powyzej siedmiu i nie
wiecej niz dziewieciu osob facznie z kierowcq
maja zostac obnizone do poziomu licencji tak-
sowkowej w Warszawie.

Projekt zaktada surowe kary za naruszenie
nowych warunkéw przewozu, w tym: 2 tys. zt

luke w prawie.

za pobieranie naleznosci za przewoz oséb tak-
sowka niezgodnie z cenami i stawkami taryfo-
wymi ustalonymi przez rade gminy, do 10 tys.
zt za zlecanie przez podmiot wykonujacy po-
$rednictwo przy przewozie 0séb realizacji ustug
w zakresie przewozu os6b podmiotowi niepo-
siadajgcemu licencji upowazniajacej do wykony-
wania zarobkowego przewozu 0séb i nieposia-
dajacemu waznego badania technicznego po-
jazdu oraz do 40 tys. zt za wykonywanie dzia-
talnosci posrednictwa przy przewozie oséb bez
wymaganej licencji.

Najbardziej dotkliwy mogtby okazac sie po-
stulowany mechanizm blokowania przeznaczo-
nych do wykonywania posrednictwa przy prze-
wozie 0s6b programéw komputerowych, nume-
row telefonow, aplikacji mobilnych, platform te-
leinformatycznych albo innych srodkéw przeka-
zu informagji po trzykrotnym stwierdzeniu wy-
konywania posrednictwa przy przewozie osob
bez wymaganej licencji.

B Takséwkarze zmieniajq oferte

Wejscie w zycie ustawy zréwnatoby w pra-
wach i obowigzkach kierowcéw Ubera i tak-
sdwkarzy, co moze skfonié firme do zawie-
szenia dziatalnosci w Polsce. O klienta coraz
skuteczniej walczg same korporacje taksow-
karskie. W ofercie iTaxi w Warszawie, Gdan-
sku, Gdyni, Sopocie i Krakowie pojawity sie
przejazdy wspotdzielone z pasazerem jada-
cym w podobnym kierunku - obnizajg one
kwote za przejazd o potowe. Jezeli zyskaja po-
pularno$¢, beda powaznym zagrozeniem dla
Ubera. Tym bardziej ze juz teraz osoby, kto-
re pokusity sie o poréwnanie kosztow prze-
jazdu Uberem i takséwka, nierzadko ze zdu-
mieniem odkrywaty, ze w okreslonych sytu-
acjach — np. w przypadku niewielkich i poko-
nywanych w wolnym tempie odlegtosci odle-
gtosci — ceny s tylko nieznacznie nizsze. Uber
wyraznie goruje nad takséwkami, gdy zacho-
dzi koniecznos¢ wyjechania poza granice mia-
sta lub jazde nocng porg — brak taryf i stref
ogranicza koszt ustugi. Nie bez znaczenia jest
komfort korzystania z Ubera. W Warszawie
wielu przewoznikéw to osoby z Ukrainy, ktd-

re nie opanowaly topografii miasta. By zre-
alizowac kurs, musza wiec polega¢ na nawi-
gacji czy podpowiedziach pasazera. Znajacy
skréty lub sposoby na korki taksowkarz zwy-
kle jest w stanie sprawniej dotrze¢ do celu.

M Rynek nie znosi prézni

Warto przy tym pamietad, ze nie tylko Uber jest
solg w oku przewoznikéw czy urzeddw skar-
bowych. Wystarczy wspomnie¢ o aplikacjach
czy stronach Otodojazd, Carpooling.pl, BlaBla-
Car badz wspieranych przez Yanosika Tanich Li-
niach Samochodowych. W serwisach spotecz-
nosciowych tworzg sie tez grupy zainteresowa-
nych przejazdami. We wszystkich przypadkach
ideg jest skomunikowanie osoby zainteresowa-
nej przejazdem autem oraz mogacej zaofero-
wac transport. Pojawiaja sie tu jednak proble-
my natury formalnoprawnej. Jak wygladajg kwe-
stie odpowiedzialnosci, gdy dojdzie do wypad-
ku, czy odptatne przewiezienie drugiej osoby
- nawet gdy kwota faktycznie odzwierciedlata
ilos¢ zuzytego paliwa — powinno by¢ opodat-
kowane? Co w przypadku, gdy srodkiem trans-
portu jest samochdd bedacy narzedziem jed-
noosobowej dziafalnosci gospodarczej lub au-
tem stuzbowym, nierzadko z optaconym przez
pracodawce kierowcy paliwem? W gre wcho-
dza niemate kwoty. BlaBlaCar ma juz przeszto
30 min uzytkownikéw na catym swiecie. Ceny
przejazddw zaczynajq sie od kilku ztotych, a kon-
czg na setkach — np. ponad 300 zt za trase Kra-
kow — Sztokholm.

Mozna z duzym prawdopodobienstwem za-
tozy¢, ze zréznicowane formy wspotdzielenia
samochodéw i odptatnych przewozéw nimi
nie znikng mimo zakazéw i obostrzen. Sta-
nowig odpowiedz na potrzeby ludzi, szukaja-
cych prostych, tanich i wygodnych sposobéw
na przemieszczanie si¢ z punktu A do punktu B.
Dla wigkszosci nie jest najwazniejsze to, komu
trzeba zapfaci¢ za przejazd i czy od tej kwoty
zostanie doprowadzony podatek. Rynek nie
znosi prozni, wiec nawet ustawowe usuniecie
z rynku aplikacji mogtoby nie przynies¢ oczeki-
wanych efektow.

tukasz Szewczyk



Elektroniczna  SPSADMI faomi
karta zajec

e Archiwizowana na bezpiecznych serwerach

® Dostepna w kazdym momencie na dowolnym urzadzeniu mobilnym i komputerze
® Mozliwa do natychmiastowego wydruku w siedzibie OSK

e Zawsze pod reka w razie kontroli

e Dziatanie przetestowane w OSK

Skoncz z papierkowa robot3!

Zadzwon i dowiedz sie wiecej!

e-kierowca 91 431 43 95



500 odnidst spektakularny sukces — kazde-
go roku rynek wchtania przeszto 150 tys.
sztuk. Nie powinno wiec dziwi¢, ze powigksza-
jac game modelowa wioski koncern za punkt
wyjscia obrat popularng piecsetke. W 2014 roku
na rynek wszedt fiat 500X — kompaktowy cros-
sover. Dwa lata wczesniej w serbskiej miejsco-
wosci Kragujevac ruszyta produkcja minivana
500L. Auto wiasnie przeszto modernizacje, ale
na placach dilerskich na klientow czeka jeszcze
wiele egzemplarzy sprzed face liftingu. Czy za-
stuguja na zainteresowanie?
500L taczy najbardziej udane rozwigzania sty-
listyczne matej piec¢setki z mocno przeszklong
gorng czescig nadwozia oraz charakterystycz-
nymi przettoczeniami na btotnikach i drzwiach,
ktére fanom wtoskiej motoryzacji przywodza
na mysl fiata 600 multipla z przetomu lat 50.
i 60. Wysoko i ptasko poprowadzona linia da-
chu oraz karoseria z niemal pionowymi scianami
bocznymi sprawia, ze w kabinie migjsca nie bra-
kuje. Moze w niej z powodzeniem podrézowad
piecioro dorostych oséb. Kolejny plus za wygod-
ne fotele przednie oraz tylng kanape z regula-
cja kata nachylenia opar¢ i mozliwoscig przesu-
wania w zakresie 12 cm, co pozwala na zwigk-
szenie ilosci miejsca na nogi kosztem bagazni-
ka (412-455 ). Utrzymanie porzadku w kufrze
utatwiaja haczyki, siatki na drobne przedmioty
i podtoga z mozliwoscig osadzenia na jednym
z trzech poziomoéw. 500L oferuje réwniez to,
za co lubiane sg SUV-y — wyzszg pozycje za kie-
rownica, ktéra zapewnia lepszy wglad w sytu-
acje na drodze. Prowadzacy doceni takze prze-

P rodukowany w Tychach od 2007 roku fiat

Minivany idealnie tacza funkcjonalnos¢ z komfortem oraz rozsadnymi kosztami
zakupu i eksploatacji. Fiat 500L doktada do tego szczypte wioskiego stylu.

szklone stupki dachu. Szczegolnie przednie, kto-
re minimalizuja martwe pole.

Ergonomia wnetrza stoi na wysokim pozio-
mie — ustawiana w dwoch ptaszczyznach kie-
rownica i fotel z duzym zakresem regulacji po-
zwalaja na znalezienie wygodnej pozycji. Ob-
stuga poszczegolnych urzadzen poktadowych
jest fatwa, ekran systemu multimedialnego ulo-
kowano wysoko, a obrotowe pokretta do ste-
rowania wentylacjg okazujg si¢ wygodniejsze
od zyskujacych na popularnosci cyfrowych od-
powiednikdw. Niezbyt dobre wrazenie robi je-
dynie komputer poktadowy. Przekazuje wiele
informacji, ale kolorystyka i rozdzielczos¢ jego
wyswietlacza przywodza na mysl auta sprzed
dekady. Na szczescie przy okazji face liftingu
wymieniono panel wskaznikow.

Tworzywa uzyte do wykonczenia wnetrza nie
sq najwyzszej jakosci, jednak réwnie twarde i po-
datne na zarysowania plastiki sg w autach japon-
skich czy koreanskich koncernéw. 500L géruje
nad nimi liczbg chromowanych detali, wskazni-
kow w stylu retro i rdwnie nostalgicznej dzwi-
gni zmiany biegéw z kulg osadzong na imitacji
klasycznego metalowego lewarka. W kilku miej-
scach mozna tez dostrzec logotypy 500 i cie-
szace oko przettoczenia tworzyw. Zamawiaja-
cy moze w znacznym zakresie spersonalizowac
pojazd. Dostepne sg nawet dachy kontrastujace
z resztg nadwozia — biate i czarne (matowe lub
btyszczace). Do tego kilka rodzajow tapicerek
i felg oraz dodatki podnoszace wygode i kom-
fort, ktére poczawszy od poziomu wyposaze-
nia Pop Star mozna zestawia¢ wedtug wtasne-
go uznania, co nie jest mozliwe w wiekszosci



aut z Azji, w ktorych wyposazenie jest zwykle
skorelowane z wersja.

Fiat 500L najlepiej sprawdza sie podczas spo-
kojnej jazdy. To w duzej mierze zastuga ukta-
du kierowniczego, ktéremu brakuje — ostatnio
modnej — ostrosci i bezposredniosci. Cos za cos.
Pewna opieszatos¢ blisko centralnego potozenia
i brak ,,gokartowych” wrazen z jazdy czyni po-
drdze 500L petnymi relaksu. Wrazenie potegu-
je lekkos¢ dziatania pedatéw i lewarka skrzyni
biegow o przecietnej precyzji. Jezeli zajdzie po-
trzeba, rodzinny fiat potrafi dynamicznie i bez
zbednych przechytéw nadwozia pokonywac za-
krety. Przy prébach szybszej jazdy przypomina-
ja o sobie prawa fizyki. Powyzej 100 km/h za-
czyna narasta¢ szum powietrza optywajacego
pudetkowatg karoserie. Wyraznie rosnie tez za-
potrzebowanie na paliwo.

Do wioskich samochodow czesto przykleja-
na jest tatka nietrwatych i stabo wykonanych.
Czy stusznie? 500L dobrze wypadt w raporcie
usterkowosci firmy Dekra. Za powtarzajace sie
usterki uznano niewtfasciwie ustawione reflektory
i wycieki oleju z zespotu napedowego. O koszty
ewentualnych napraw po wygasnieciu gwaran-
Gji (za doptata do pieciu lat i 200 tys. km) moz-
na by¢ spokojnym. 500L jest technicznie spo-
krewniony z punto lll, co przektada sie na sze-
roki dostep do markowych zamiennikéw. Kry-
tycy aut z Wtoch czesto zapominajg réwniez,
ze montowane do fiata 500L diesle 1.3 Multi-
jet (niedostepny w Polsce) mozna spotka¢ tak-
ze pod maskami opli (m.in. astry i corsy) oraz
Suzuki (swift, SX4), natomiast motory 1.6 Mul-
tijet napedzajg réwniez np. jeepa renegade czy
suzuki vitara lub SX4 S-Cross. Oba diesle s ce-
nione za dobry stosunek osiggow do zapotrze-
bowania na paliwo. Dostepne w 500L benzyno-
we 1.4 16V (95 KM) oraz 1.4 T-Jet (120 KM) nie
rozczarowujg pod wzgledem trwatosci, a dru-
gi z wymienionych zapewnia takze dobrg dyna-
mike i elastycznosc. W ofercie jest tez dwucy-
lindrowy 0.9 TwinAir. Specyficzny dzwigk, nie-
dostatki w kulturze pracy, dos¢ wysoka cena
i ekonomika wyraznie uzalezniona od stylu jaz-
dy czynig z niego propozycje dla waskiego gro-
na odbiorcéw.

Pojawienie sie na rynku fiata 500L z nowym
pasem przednim, uszlachetnionym wnetrzem,
nowoczesnym systemem multimedialnym czy
wiekszymi mozliwosciami personalizacji jest
dobra wiadomoscia dla fowcdw okazji. Cennik
zmodernizowanego fiata 500L otwiera wersja
1.4 16V Pop za 51.900 zi. Fabrycznie nowe
fiaty 500L sprzed face liftingu wyraznie po-
taniaty. Przyktadowo — wariant 1.4 16V Pop
Star mozna kupié za 51.450 zt zamiast 59.950
zt, a 1.4 T-Jet Pop Star za 53.700 zt (obniz-
ka z 65.500 zf). O znalezienie réwnie funk-
cjonalnego, przestronnego i podobnie wypo-
sazonego auta rodzinnego za zblizone ceny
moze by¢ trudne.

tukasz Szewczyk

Warto przeczytac

Motocyklowa odyseja
samotne] kobiety

Ponad 15 miesiecy, 19 krajow, 42 tys. kilometréw — tak w liczhach mozna
stresci¢ podréz Australijki, ktora postanowita na motocyklu przejecha¢ Afryke.
Jesli chcecie o tej wyprawie dowiedzie¢ sie wiecej, siegnijcie po ksigzke
~Ubuntu. Motocyklowa odyseja samotnej kobiety przez Afryke".

da na szalony pomyst, zeby udac si¢ na mo-

tocyklowa wyprawe po Afryce. Niewazne,
ze nigdy nie wziefa udziatu w tak dtugodystan-
sowej eskapadzie ani ze wczesniej nie byfa na
Czarnym Ladzie...

Zaledwie rok pdzniej dociera do potudnio-
woafrykanskiego portu, Durbanu, i rozpoczyna
ukochang yamaha TT600 przygode zycia. Prze-
mierza gory Ruwenzori i Kilimandzaro. Pozosta-
wiajac za sobg tumany piachu gna przez pu-
stynie pétnocnej Kenii, gdzie wpada wprost na
uzbrojonych bandytéw. Zostaje ocalona przez
spracowanych rybakdéw, towigcych w Jeziorze
Rudolfa. Nieprzerwanie pedzi dalej i zwiedza
egzotyczne miejsca. Na kazdym etapie podro-
zy pomaga jej lokalna ludnos¢, uczac Heather,

A ustralijka Heather Ellis ma 28 lat, kiedy wpa-

na czym polega duch ubuntu, systemu etycz-
nego skupiajacego si¢ na relacjach miedzyludz-
kich i pomocy blizniemu. Stowo ,,ubuntu” ma
korzenie w potudniowoafrykanskich jezykach lu-
ddéw Bantu. Mozna je ttumaczy¢ na jezyk polski
na co najmniej kilka sposobéw: ,,cztowieczen-
stwo wobec innych”, ,jestem, poniewaz jeste-
smy”, ,jestem tym, kim jestem, dzieki temu,
kim wszyscy jestesmy”.

Heather Ellis trudzita sie niejedng profesja.
Pracowata m.in. jako technik bezpieczenstwa,
kurier motocyklowy oraz dziennikarka. Obecnie
mieszka nieopodal Melbourne z trojgiem uko-
chanych dzieci. Dzieli swoje zajecia pomigdzy
tworzenie drugiej czesci swojej ksigzki oraz pra-
ce dziennikarska jako freelancer.

red
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Konferencja firmy e-kierowca

Po partnersku o szkoleniu

Ponad 100 gosci z catej Polski wzieto udziat w kolejnej edycji ogélnopolskiej konferencji, organizowanej przez naszego
wydawce, firme e-kierowca, dla swoich partneréw hiznesowych. Uczestnicy spotkania mieli okazje zapoznac sie
ze specjalnie dla nich przygotowanymi prelekcjami oraz zintegrowac sie podczas uroczystej kolacji.

Wodnik nad zalewem Stok w poblizu Bet-
chatowa. Licznie przybyli goscie mieli oka-

zje zapoznad sie z bardzo interesujgcymi pre-
zentacjami prelegentéw. Poruszana przez nich
tematyka byta oczywiscie zwigzana ze szkole-
niem kandydatéw na kierowcéw i kierowcow.
Partnerzy firmy e-kierowca mogli sie zapoznac
m.in. z najnowszg oferta firmy. Chodzi o ,Jaz-
de dobrze ubezpieczong”, czyli program ubez-

Konferencja odbyta sie w sobote w hotelu

pieczenia pojazddw szkoleniowych, przygoto-
wany we wspotpracy z WDB Brokerzy Ubezpie-
czeniowi, oraz karte Mikroflota, oferujacg sze-
reg udogodnien, w tym znizki na zakup paliwa
na stacjach Orlenu.

Sporo czasu podczas konferencji poswieco-
no ludziom mtodym, czyli Iwiej czesci kandyda-
téw na kierowcow, ktorzy pojawiaja sie w osrod-
kach szkoleniach kierowcéw. To gtdwnie osoby
z rocznikdw 1980-1995, czyli tzw. milenialsi lub

pokolenie Y. Prelekcje na ich temat wygtosit Mi-
chat Kot, przedstawiciel agencji badawczej 1QS,
odpowiedzialnej za realizacje bardzo ciekawe-
go raportu ,,Swiat mtodych”.

Nie zabrakto takze rozméw o najwazniejszych
pracownikach osrodkow szkolenia kierowcow,
czyli instruktorach nauki jazdy. Bo to wiasnie oni
sq odpowiedzialni za to, jak ludzie postrzegajg
szkote, ktdra reprezentuja. Jak zatem nalezy ich
traktowac i motywowad, zeby wypetniali swoje
obowiazki w sposéb nienaganny? Odpowiedzi
na te oraz szereg innych pytan udzielat Maciej
Sasin, trener i konsultant rozwoju organizacji.

Kolejnym prelegentem zaproszonym na kon-
ferencje przez firme e-kierowca byt Konrad Ro-
mik, sekretarz Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego oraz przewodniczacy komisji
ds. weryfikacji i rekomendacji pytan egzamina-
cyjnych. Co miat do powiedzenia? Wspominat
on m.in. o potrzebie zmian w sposobie przygo-
towywania pytan. Jego zdaniem w puli powin-
no by¢ wiecej pytan dotyczacych gtéwnych pro-
bleméw zwiazanych z bezpieczefistwem ruchu
drogowego w Polsce.

— Egzamin teoretyczny ma sprawdzac wie-
dze merytoryczng i przygotowanie do bycia kie-
rowca. To nie jest egzamin z rozumienia logiki
i teorii jezykoznawstwa czy zasad pisowni je-
zyka polskiego — stwierdzit Romik. — Nie rozu-
miem, po co w niektorych pytaniach obecne jest



_Konferencja firmy e-kierowca

podwdjne zaprzeczenie. To niczemu nie stuzy,
wprowadza tylko wsréd kandydatéw na kierow-
cow niepotrzebny zamet.

Sporym zainteresowaniem gosci cieszyt sie
panel prawniczy, prowadzony przez Radostawa
Biernata, specjaliste ds. prawnych w firmie e-
kierowca i cztonka zespotu redakcyjnego ,,Szko-
ty Jazdy”. Gtéwne tematy? Opublikowany przez
nasze pismo rewolucyjny projekt zmian w usta-
wie o kierujgcych pojazdami oraz kwestie zwig-
zane z wejsciem w zycie przepisow dotyczacych
okresu prébnego dla mtodych kierowcow.

Podczas konferencji nie zabrakto takze progra-
mu artystycznego. Tym razem przed gosémi za-
proszonymi przez firme e-kierowca wystapit znany
m.in. z serialu 13 posterunek” Pawet Burczyk, kto-
ry zaprezentowat komediowy monodram ,,4 tony
podtogi” autorstwa Domana Nowakowskiego.

Spotkanie firmy e-kierowca z partnerami biz-
nesowymi skonczyto sie uroczystg kolacja.

Jakub Ziebka
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Reecznik pietnu
uhezpieczyciel

Mimo bogatego orzecznictwa i wytycznych Komisji Nadzoru Finansowego poszkodowani wcigz skarzq sie na niestusznie
zanizone odszkodowania z 0C komunikacyjnego - wynika z raportu rzecznika finansowego. Dlatego proponuje on, zeby
niezadowolony z rozpatrzenia reklamacji klient mégt zwrocic si¢ do niezaleznego rzeczoznawcy.

ok. szesnastu skarg na OC komunikacyjne

- moéwi Aleksandra Wiktorow, rzecznik fi-
nansowy. — Szacujemy, ze w tym roku bedzie ich
okoto 4 tys., czyli podobna liczba, jak w ubie-
gtym roku. Niestety, te wartosci nie malejg, mimo
ze od wydania wytycznych Komisji Nadzoru Fi-
nansowego dotyczacych likwidacji szkod mi-
nety juz prawie trzy lata. Dlatego postanowi-
lismy przyjrzec sie praktykom zaktadow ubez-
pieczen. Niestety, wnioski nie sq optymistycz-
ne. Czes¢ wytycznych jest ignorowana, a tam,
gdzie zaktady ubezpieczen zmodyfikowaty swo-

Kaidego dnia roboczego trafia do nas

je procedury, pojawity sie inne sposoby obniza-
nia odszkodowan.

M Utrata wartosci handlowej?
A co to jest?

Z analizy skarg, ktére trafiajg do Biura Rzeczni-
ka Finansowego (instytucja powotana do wspie-
rania klientow w sporach z podmiotami ryn-
ku finansowego, dawniej dziatata pod nazwa
Rzecznik Ubezpieczonych - przyp. red.) wynika,
ze wcigz wiele zaktadow ubezpieczen nie infor-
muje poszkodowanych o mozliwosci uzyskania

dopfaty do odszkodowania z OC komunikacyj-
nego z tytutu tzw. utraty wartosci handlowe;.
Wytyczne KNF sg w tym zakresie jasne. Towarzy-
stwa powinny to robic niezaleznie od formy i try-
bu zgtoszenia roszczenia. Wynika to z orzecz-
nictwa Sadu Najwyzszego, ktéry jasno stwier-
dzit, ze naprawiony samochod nie uzyskuje ta-
kiej wartosci handlowej, jak przed wypadkiem.

— Sposrod opisanych przez nas w raporcie
szesciu gfownych probleméw na ten jest naj-
mniej skarg — moéwi Krystyna Krawczyk, dyrek-
tor wydziatu klienta rynku ubezpieczeniowo-
emerytalnego w Biurze Rzecznika Finansowego.



— Ale przypuszczamy, ze po prostu klienci nie
wiedzg o takim uprawnieniu, wigc nie podno-
sz tej kwestii w swoich wnioskach. Czesto wi-
dzimy, ze w katalogu roszczen klienta nie ma tej
pozycji, mimo iz to roszczenie bytoby w danym
wypadku uprawnione. A czesto sa to niebaga-
telne kwoty, szczeg6lnie w przypadku nowszych
samochodéw.

Przyktad? Lexus NX 300h, uszkodzony w trze-
cim miesigcu eksploatacji. Auto byto wtedy war-
te 226 tys. zt, wiec rzeczoznawca zaangazowa-
ny przez poszkodowanego wycenit utrate war-
tosci handlowej na 10,2 tys. zt.

H Kreslenie kosztorysow

Z raportu wynika takze, ze nie poprawita sie
istotnie sytuacja klientow, ktorzy z OC komu-
nikacyjnego usituja naprawi¢ samochod.

- Tak jak zaktady ubezpieczen kreslity kosz-
torysy przedstawiane przez klientow przed wy-
tycznymi KNF, tak robig to dalej — informuje Kry-
styna Krawczyk. — Zmienito sie tylko uzasadnie-
nie tych potracen. Zamiast ,amortyzacji czesci”,
ktéra w okreslonych warunkach zostata zakwe-
stionowana przez Sad Najwyzszy, co znalazto
odbicie w wytycznych KNF, mamy np. ,ureal-
nienie”, ,usrednianie” czy ,rabaty”, stosowa-
ne nie tylko w odniesieniu do czesci, ale tez
kosztow robocizny czy materiatow, np. lakier-
niczych. Aktualna pozostaje tez kwestia auto-
matycznego narzucania zastosowania tzw. cze-
$ci alternatywnych.

Z analizy skarg klientéw wynika, ze poprawie
ulegta sytuacja w przypadku pojazdéw stosun-
kowo nowych, bedacych na gwarangji produ-
centa pojazdu, a wiec dwu- i trzyletnich.

H Sporny samochaéd zastepczy

W raporcie mozna przeczytac jeszcze o innych
ciekawych sprawach. Chodzi np. o kwestie sa-
mochoddw zastepczych. To przykfad na to, jak
rozwigzanie jednego problemu (np. dzieki ko-
rzystnej dla klientéw uchwale Sadu Najwyzsze-
go z wniosku rzecznika) powoduje, ze spory po-
wstajg w innym obszarze.

— Cieszymy sig, ze ubezpieczyciele nie kwe-
stionujg juz prawa 0séb fizycznych nieprowa-
dzacych dziatalnosci gospodarczej do wynajmu
samochodu zastepczego. Mato tego, widzimy,
ze dzis sami proponujg samochody zastepcze
- méwi Krystyna Krawczyk.

Niestety, na tym koncza sie dobre informa-
cje. Klienci skarzg sig, ze samochody zastepcze
sg przyznawane na tzw. technologiczny czas na-
prawy. A jest on krotszy niz od rzeczywistego.

— Nie uwzgledniaja, ze te czynnosci w kon-
kretnej sytuacji moga trwac dtuzej. Zapomina-
ja tez, ze zgodnie z prawem to do nich nale-
zy wykazanie, ze wydtuzenie okresu wynajmu
wynikato z winy klienta — przypomina Krysty-
na Krawczyk.

H Towarzystwo decyduje o naprawie

Udato sie za to poprawic praktyki ubezpieczycieli
w odniesieniu do szkody catkowitej, orzekanej
przez ubezpieczycieli wtedy, gdy naprawa jest
nieoptacalna. Nie ulega juz watpliwosci, ze przy
szkodach z OC komunikacyjnego klient ma pra-
wo naprawia¢ samochéd do 100 proc. jego war-
tosci przed wypadkiem. Wiekszos¢ ubezpieczy-
cieli zarzucita tez pietnowang przez rzecznika
finansowego praktyke, polegajacg na stosowa-
niu innych kryteriéw wyceny kosztéw naprawy
w zaleznosci od tego, czy jest to szkoda catko-
wita, czy czgsciowa.

— Niestety, caty czas widzimy, ze ubezpieczy-
ciele tak przygotowuja kosztorysy, zeby dopro-
wadzi¢ do rozliczenia metodg szkody catkowi-
tej — mowi Aleksander Daszewski, radca praw-
ny w Biurze Rzecznika Finansowego. - To jedy-
ny przypadek, kiedy zawyzajg koszty naprawy.
Przy rbwnoczesnym zanizeniu wartosci pojaz-
du z dnia szkody tatwiej uzna¢, ze naprawa jest
nieoptacalna. Klientowi bardzo trudno jest pod-
wazy¢ te wyliczenia bez wsparcia rzeczoznawcy.

M Niezalezny rzeczoznawca pomoze
przy reklamacji?

Raport rzecznika finansowego pokazuje wyraz-
nie, ze konieczne sq zmiany w systemie likwida-
¢ji szkod. Wiasnie taka rekomendacja zostata za-
warta w podsumowaniu dokumentu.

— W dzisiejszym modelu do wytacznej kompe-
tencji zaktadu ubezpieczen nalezy wycena roz-
miaréw szkody — méwi Aleksander Daszew-
ski. — Spory na tym tle moze rozstrzygnac tyl-
ko sad. Doprowadzito to do sytuacji, w ktorej
sady sa obtozone tego typu sprawami. Z dru-
giej strony, czes¢ niezadowolonych klientow re-

zygnuje z dochodzenia swoich praw, obawia-
jac sie dtugiego i kosztowego procesu sadowe-
go. Dlatego chcemy wtaczy¢ w ten proces nie-
zaleznego rzeczoznawce.

Daszewski wyjasnia, ze rzeczoznawca mogt-
by by¢ zaangazowany w spor dopiero po prze-
prowadzeniu przez klienta postepowania rekla-
macyjnego w zakladzie ubezpieczen (podobnie
jak w przypadku wniosku o interwencje rzecz-
nika finansowego).

- Jesli wiec zaktad ubezpieczen bedzie rze-
telnie wyceniat szkody i ewentualne btedy na-
prawi w postepowaniu reklamacyjnym, zaan-
gazowanie niezaleznego rzeczoznawcy nie be-
dzie potrzebne i nie bedzie rodzito dodatko-
wych kosztdéw — wyjasnia Daszewski.

M Kto sie myli, ten ptaci

Jesli klient wyrazi zastrzezenia co do wyceny, ktd-
ra zostanie podtrzymana w postepowaniu re-
klamacyjnym, bedzie mogt zleci¢ jej weryfikacje
przez niezaleznego rzeczoznawce. Dzi$ kosztu-
je to od 200 do 500 zt. Zaktad ubezpieczen be-
dzie mégt podwazyc taka opinie, ale tylko przez
powoftanie drugiego niezaleznego rzeczoznaw-
cy, ktory wskaze istotny btad w wycenie przygo-
towanej dla klienta. Jesli ten nie potwierdzi za-
istnienia istotnego btedu, zaktad ubezpieczen
bedzie musiat zaptaci¢ kwote wyliczong przez
rzeczoznawce zaangazowanego przez klienta.
Mato tego, takze zwréci¢ wydatki za te opinie.
— W praktyce bedzie wiec obowigzywata pro-
sta zasada: kto sie myli, ten pfaci za prace nie-
zaleznego rzeczoznawcy. Dzieki temu klienci nie
beda skorzy do bezzasadnego podwazania wy-
ceny, a zaktady ubezpieczen rzetelniej zlikwiduja

szkody — méwi Aleksander Daszewski.
Jakub Ziebka
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RI0 W praktyce

Kazdy uzytkownik rio ma swoje zdanie na temat tego auta, ale moja opinia jest pozytywna. To samochéd hez
fajerwerkow stylistycznych, jednak wyglada solidnie i jak na razie jezdzi bez wiekszych probleméw. Kilka minuséw,
jakie sie ujawnity, mozna usunac lub poprawic. A moze tylko ja miatem szczescie i trafitem na niezte egzemplarze?

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki jazdy,
wtasciciel OSK

ski rynek szkoleniowy. Dzieje sie tak
dlatego, ze dilerzy koreanskiej mar-
ki wygrali kilka przetargdw na dostarczenie
do WORD-6w pojazdéw egzaminacyjnych.
A kursanci lubig szkoli¢ sie autem, ktérego
beda uzywac na egzaminie.

I“ owa kia rio szturmem zdobywa pol-

M Cztery nowe pojazdy i...

Kia rio pojawita sie takze w Poznaniu. Mato kto
nie miat zadnych obaw. Przeciez auto byto nowe,
w momencie wyboru WORD-u jeszcze niepro-
dukowane. Potem pojawity sie problemy z jego
dostepnoscia...

Ja zdecydowatem sie zamdwi¢ cztery pojaz-
dy, takie same, jak poznanski WORD. Wybratem
leasing. Auta dostarczono mi po trzech miesia-
cach. Dtugo to trwato, ale zostatem obstuzo-
ny dobrze. Kierownikowi salonu nie mam nic
do zarzucenia.

Samochdd odebratem, ale nie chciatem, zeby
diler przygotowat mi go pod katem prowadze-
nia nauki jazdy. Pedaty, lusterka, pokrowce i kil-
ka innych rzeczy zamontowat mi znajomy. Jest
mechanikiem, rowniez prowadzi szkote jazdy.
Nie znaczy to wcale, ze stracitem na samochéd
gwarancje. Nie zdecydowatem sie za to na mon-
taz instalacji gazowej.

Moje auta zblizaja sie juz do przewidzianego
przez producenta pierwszego przegladu. Oczy-
wiscie wykonam go w autoryzowanym serwi-
sie. Wigze sie to z wyzszymi kosztami, ale mam
to wliczone w cene kursu.

M ...dwie usterki

Czterema niedawno zakupionymi autami jez-
dzi dziewieciu instruktoréw. Spalanie waha sie
w granicach 7,5-8,5 litra na 100 kilometrow.
Auta jezdzg gtéwnie po Poznaniu, przy wigczo-
nej klimatyzacji, wiec uznaje taki wynik za do-
bry. Usterki? Byty dwie. Jedna dotyczyta prze-
pustnicy. Ale szybko zostata zlikwidowana. Oka-

zato sig, ze wystarczy usuna¢ btad w systemie.
0d tej pory auto dziata bez zarzutu.

Niezaleznie od tego pracownik serwisu
od razu zaméwit dla mnie nowa przepustnice.
Czeka sie na nig piec tygodni, bo ptynie z Korei.
Jednak w koncu dotarta i czeka na potce w ser-
wisie. Bede ja mégt wymieni¢ w jednym z mo-
ich czterech samochodoéw.

A druga usterka? Odkrecony mechanizm
od podnoszenia fotela kierowcy. Usterke usu-
nigto w serwisie w 10 minut.

M Plusy i minusy

Jak oceniam nowe pojazdy? Polegam na opi-
niach moich instruktoréw i kursantéw, bo sam
nie szkole rio. Kursantom samochdd sie podoba.
Nie przeszkadzajg im tanie plastiki oraz ciemne
wykonczenie wnetrza. Instruktorzy chwalg wy-
glad rio oraz ergonomie wewnatrz auta. Wszyst-
ko jest dobrze rozmieszczone oraz intuicyjne.
Skarzg sie za to na bardzo miekkie fotele. Sie-
dzenie wywotuje bél kregostupa. Trzeba przy-
zna¢, ze producent sie nie popisat. Ale kabina

jest przestronna. Bagaznik? Jak na miejskie auto
— wystarczajacy.

Silnik sprawuje sie bardzo dobrze, ale trzeba
pamietad, ze przebieg aut jest maty. Probleméw
kursantom nastrecza wigczenie biegu wstecz-
nego. Nie zawsze wskakuje. Zawieszenie pracu-
je bez zarzutu. Widocznos¢ do przodu, do tytu
oraz na boki? Bardzo dobra. Z kolei opony sg tak
gtosne, ze nie stycha¢ wtasnych mysli. Nowej kii
brakuje takze ostony pod silnikiem.

W aucie fatwo utrzymac czystos¢, bo w $rod-
ku jest plastikowe. Mycie nie zajmuje wiele cza-
su, mozna to zrobi¢ za pomocg wilgotnej scierki.

M Nie jest zle

Kazdy uzytkownik rio ma swoje zdanie na te-
mat tego auta, ale moja opinia jest pozytywna.
To samochod bez fajerwerkéw stylistycznych,
jednak wyglada solidnie i jak na razie jezdzi bez
wiekszych probleméw. Kilka minuséw, jakie sie
ujawnity, mozna usunac lub poprawic. A moze
tylko ja miatem szczescie i trafitem na niezle eg-
zemplarze? @
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BROKERZY UBEZPIECZENIOWI VIENNA INSURANCE GROUP

i'JABZEI%/FS;IEgZB(;ﬁE Program ubezpieczenia pojazddéw szkoleniowych dla Partneréw firmy e-kierowca

Realne oszczednosci na ubezpieczanych pojazdach.

Ubezpieczenie od 2,5%
wartosci pojazdu!*

I Pierwsza w Polsce oferta ubezpieczen pojazdow szkoleniowych przygo-
towana specjalnie dla osrodkéw szkolenia kierowcow.

OC Odpowiedzialno$¢ cywilna posiadaczy pojazdéw mechanicznych
Autocasco

(WINAYA Nastepstwa nieszczesliwych wypadkow

VAN Assistance

Jako osobne podmioty mozecie liczy¢ Paninstwo jedynie na standardowa oferte ubezpieczeniowa, ktéra
dodatkowo jest obarczana ryzykiem, zwigzanym z eksploatacja elki. W programie ,Jazda dobrze ubezpieczo-
na”, oprocz bogatego pakietu ,na start”, na szczegdlng uwage zastuguje jego cena. Wynegocjowane warunki
cenowe sg poza zasiegiem pojedynczych podmiotéw. Zwazywszy na srednie ceny ubezpieczen komunika-

cyjnych dla branzy, mozecie Panstwo sporo oszczedzic.

I Samochody realnie ubezpieczone - bogaty pakiet w standardzie

*Niniejszy materiat ma charakter wytacznie informacyjny oraz nie stanowi oferty w rozumieniu ustawy z dnia 23 kwietnia 1964 r. Kodeks cywilny. Szczegétowe
warunki ubezpieczenia oraz koszty ryzyka z nimi zwiazane, jak réwniez informacje na temat ograniczenia odpowiedzialnosci ubezpieczyciela oraz zasady
dziatania produktu okreslone sa w Ogdlnych Warunkach Ubezpieczenia.

Zadzwon i sprawdz, jak zaoszczedzic pienigdze na ubezpieczeniu swojego pojazdu szkoleniowego

Tel. 9143143 95
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Wynfata odszkodowa komunikacyjnych.

Jak to ugryzc?

W dziatalnos¢ polegajacq na szkoleniu kandydatow kierowcow wpisane jest duze ryzyko uszkodzenia pojazdu, ktérym
poruszamy sie wraz z kandydatem na kierowce. Warto wiec wiedzie¢, jak korzysta¢ z posiadanych ubezpieczen
komunikacyjnych oraz na co zwrdci¢ uwage, kiedy ubezpieczyciel wylicza i przedstawia nam koszty naprawy samochodu.

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

wanych nie zgadza sie z kalkulacjg sporza-
dzong przez towarzystwo ubezpieczenio-
we. Zazwyczaj chodzi oczywiscie o wysokos¢
odszkodowania. Dlatego chciatbym pokaza¢,
jak te kalkulacje sa sporzadzane i na co na-
lezy zwrdcic szczeg6lng uwage. W razie nie-
zgodnosci warto wystgpi¢ na droge sadowa,
ale coraz czesciej towarzystwa ubezpiecze-
niowe, widzac duza wiedze poszkodowane-
go, wyptacajg mu nalezne kwoty bez zbed-
nego postepowania sadowego. Dobrze wie-
dza, ze w wielu sytuacjach przegraja sprawe,
narazajac sie tym samym na dodatkowe kosz-
ty, m.in. reprezentacji przez profesjonalnego
petnomocnika.
Kalkulacje kosztéw naprawy pojazdéw spo-
rzadza sie najczesciej przy wykorzystaniu plat-

Z do$wiadczenia wiemy, ze wielu poszkodo-

form eksperckich. To bardzo rozbudowana
baza danych, do ktérej na biezgco wprowa-
dzane sg ceny czesci zamiennych oraz dane
dostarczane przez producenta pojazdu w za-
kresie technologii naprawy i czaséw operacyj-
nych poszczegolnych czynnosci naprawczych.
Kazda kalkulacja jest podzielona na kilka cze-
sci. Ponizej znajduje sig krotki instruktaz, jak
taka kalkulacje czytac.

M Koszty czesci zamiennych

W zdecydowanej wigkszosci przypadkdw do na-
prawy pojazdu powinny by¢ wykorzystane ory-
ginalne czesci zamienne, pochodzace z oficjal-
nej sieci dystrybucji danej marki. Zgadza sie,
ceny w takim przypadku sg najwyzsze, ale nic
nie stoi na przeszkodzie, zeby je wykorzystac
do naprawy. Charakteryzuija sie takq jakoscia,



jaka akceptuje producent. Ponadto sg sygnowa-
ne znakami O (Original) lub Q (Quality). Rdzni-
ca miedzy nimi jest tylko taka, ze czesci jakosci
0 nosza logotypy producenta, zas czesci jakosci
Q s sygnowane tylko znakiem ich producenta.
Mimo wszystko jedne i drugie sg czesto stoso-
wane w tzw. pierwszym montazu, czyli w fa-
bryce produkujacej pojazd.

Jedynym wyjatkiem, kiedy zgodnie z prawem
i zdrowym rozsadkiem nalezy zastosowac tzw.
zamienniki, jest sytuacja, gdy pojazd byt wcze-
$niej naprawiany i wykazano, ze uszkodzone
czesci to wiasnie takie zamienniki — uprzednio
zamontowane.

Warto zwréci¢ uwage na tzw. optymalizacje
cen. To bardzo czesta, wrecz standardowa pro-
cedura stosowana przez wykonujacych kalkulacje
dla towarzystw ubezpieczeniowych. Po wykona-
niu takiej operacji w kalkulacji podawane sa ceny
czesci zamiennych od innych dostawcdw niz ASO.
Z reguly sg one znacznie nizsze od oryginalnych.
Ich zastosowanie nie daje jednak gwarancji za-
chowania jakosci naprawy i — co wazniejsze — jesli
dana czes¢ jest dostepna w platformie eksperc-
kiej, nie oznacza to, ze faktycznie mozna jg kupic¢
u danego dostawcy. Co firmy sprzedajace tansze
zamienniki oficjalnie podaja do wiadomosci? Ano
to, Ze nie gwarantuja ani ich dostepnosci, ani sta-
bilnosci oferowanych cen. Takie stanowisko do-
stawcow, na ktorych powotuje sie towarzystwo
ubezpieczeniowe w kalkulacji, dodatkowo prze-
konuje do stusznosci obliczania kosztéw napra-
Wy W oparciu o ceny czesci nowych i oryginal-
nych, z gwarancja dostepnosci w ASO.

M Koszty robocizny

Warto podkresli¢, ze z reguty przy naprawie no-
woczesnych pojazdow koszty robocizny sg zde-
cydowanie nizsze niz czesci zamiennych. Mimo
wszystko parametr ten ma spory wptyw na wy-
nik kalkulacji. Najczestszg procedurg jest znaczne
zanizanie na potrzeby kalkulacji kosztow jednej
roboczogodziny (rbg). Czesto stosowane sa staw-
ki na poziomie 50 zt/rbg, czyli daleko odstajace
od realiow rynku. Biegli sadowi na potrzeby kal-
kulacji sporzadzanych na zlecenia sadéw przepro-
wadzajg czesto rozeznanie rynku, zbierajac fak-
tyczne ceny za roboczogodzing w danej okolicy.
Mozna przyja¢, ze przecietna stawka za godzine
pracy mechanika, lakiernika czy blacharza pod-
czas naprawy pojazdu osobowego lub motocy-
kla wynosi 120-150 zt netto w warsztatach bez
autoryzacji producenta oraz ok. 200 zt w przy-
padku warsztatow autoryzowanych. Spotyka sie
réwniez na rynku ceny za roboczogodzine wy-
noszace powyzej 300 zf netto, ale dotyczg one
tylko warsztatéw obstugujacych marki premium.

M Koszty lakierowania

Wsrdd pozycji kalkulacji sg koszty lakierowania.
W przypadku napraw powypadkowych samo-

Co instruktor wiedzie¢ powinien

choddw jest to procedura standardowa. W ra-
zie naprawy motocykli wigkszos¢ producen-
téw dostarcza nowe czesci zamienne juz lakie-
rowane na odpowiedni kolor. Zatem w takich
przypadkach o kosztach lakierowania nie mo-
zemy mowic.

Najczesciej spotykang praktyka w zanizeniu
kosztow lakierowania jest wprowadzanie wspot-
czynnika korekgji materiatu lakierniczego, wy-
noszacego 67 proc. To troche tak, jak gdyby
na pomalowanie okreslonego elementu uzy¢
tylko 67 proc. materiatu z ilosci, ktéra zaleca
producent. Dziwne, prawda? Ale wielu rzeczo-
znawcdw dziafajgcych z ramienia towarzystwa
ubezpieczeniowego znajdzie w literaturze pod-
stawe do zastosowania takiej praktyki. Zapo-
mina tylko dopowiedzie¢, ze taka korekta jest
uzasadniona w sytuacji kalkulowania kosztow
lakierowania pojazdéw produkowanych w by-
tym ZSRR, na ktérych stosowane byty powtoki
lakierowe bardzo niskiej jakosci.

M Okleiny reklamowe

Nalezy pamieta¢, ze w przypadku likwidagji
szkdéd z OC sprawcy w zakres naprawy wcho-
dzi réwniez koszt umieszczonych na pojezdzie
oklein reklamowych. Czesto sg to duze sumy.
Dla przyktadu oklejenie catego matego pojaz-

A RS
] C

e
il

du osobowego to koszt rzedu 3-4 tys. zt net-
to. Mam tu oczywiscie na mysli oklejanie ca-
tych elementéw, gdyz uzycie wycinanych liter
i cyfr bedzie tafsze. Mimo wszystko koszty ta-
kiej operacji rowniez powinny by¢ uwzglednio-
ne w kosztach naprawy. Inaczej wyglada kalku-
lowanie w przypadku korzystania z polisy AC.
Wtedy wszystko zalezy od tego, w jakim stanie
byt pojazd w chwili zawierania ubezpieczenia
i czy dodatkowe elementy wyposazenia oraz na-
klejki zostaty uwzglednione na polisie.

B Gwiazdeczki

Na koniec chciatbym zwréci¢ uwage na gwiaz-
deczki (*), znajdujace sie czesto przy cenach cze-
sci lub czasie technologicznym operacji. Ozna-
czaja one, ze dana cena lub czas zostaty wpro-
wadzone przez osobe wykonujaca kalkulacje
wedtug wiasnego uznania. Niestety, czesto po-
dane wartosci nie maja nic wspolnego z rze-
czywistoscia.

Mam nadzieje, ze ten krdtki przewodnik
po kalkulacji kosztéw naprawy pomoze wtasci-
wie jg odczytac w razie koniecznosci likwidowa-
nia szkody. Oby byto ich jak najmniej. A w ra-
zie watpliwosci zawsze mozna skorzystac z po-
rady niezaleznego eksperta i dochodzi¢ swoich
praw na drodze sadowej. ll
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Jesienne refleks|e

Na przestrzeni ostatnich szesciu lat zauwazalna jest tendencja spadkowa we wszystkich kategoriach wypadkow oprécz
zdarzen z udziatem pieszych. Kto jest temu winny? Zaréwno kierowcy, jak i piesi.

Marek Rupental

warunkow atmosferycznych. Na dobrg wi-

docznos¢ mozemy liczy¢ przez osiem go-
dzin na dobe, i to pod warunkiem, ze w tym
czasie nie wystapig mgty ani opady. Potem za-
pada zmierzch. Réznica temperatury miedzy
dniem i nocg jest tak duza, ze rano pojawiaja
sie mgty. Cho¢ to zwykte zjawisko atmosferycz-
ne, ma istotne znaczenie dla bezpieczenstwa
w ruchu drogowym. Wykonywanie manewréw
wyprzedzania, omijania, wymijania we mgle jest
niebezpieczne. Kierowca ma ograniczong wi-
docznos¢, przez co nie jest w stanie wlasciwie
oceni¢ odlegtosci. Okazuije sie, ze nadjezdzaja-
cy z naprzeciwka pojazd, ktérego swiatta widzi,
w rzeczywistosci jest dwukrotnie blizej.

J esienig nastepuje radykalne pogorszenie

B Zwrécmy uwage na Swiatta!

0 ile kierowcy przyzwyczaili sie juz do uzy-
wania swiatet mijania lub do jazdy dziennej
przez cata dobe w normalnych warunkach,
o tyle poruszajacy sie pojazdami wyposazony-
mi w funkcje automatycznych Swiatet moga
we mgle poruszac sie z wtaczonymi dzienny-
mi. A one w trudnych warunkach stajg sie nie-
widoczne. Moze to powodowad niebezpiecz-
ne sytuacje drogowe. Podobnie zresztg jak nie-
prawidtowe korzystanie ze swiatet przeciwm-
gielnych. Znaczna grupa kierowcéw wiacza je
w sposdb dowolny, niewazne, czy sa to swia-
tfa przednie, czy tylne. W ciggu dnia nie popra-
wiaja one widocznosci, stuzg jedynie do wyréz-
nienia pojazdu w ruchu. Nieprawidfowe uzy-
cie swiatet tylnych moze zirytowac¢ jadgcych
z tytu — zaréwno w dzien, jak i w nocy. Przepi-
sy nakazujg ich wytaczenie, jezeli widocznos¢
wynosi ponad 50 metréw. Jesienig warto wiec
odwiedzi¢ warsztat. Mechanik dokona prawi-
dtowego ustawienia Swiatet. W okresie jesien-
no-zimowym ich prawidfowe ustawienie na-
biera ogromnego znaczenia.

Przejscia dla pieszych
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M Droga zatrzymania na mokrej
nawierzchni

Jesienig kierowce zaskoczy¢ moze dtuzsza dro-
ga zatrzymania pojazdu. Przyczyng jest mokra
nawierzchnia — nie tylko z powodu opaddw,
ale takze mgty powodujacej jej zawilgocenie.
Co prawda na dtugos¢ drogi zatrzymania po-
jazdu ma wptyw wiele czynnikéw, m.in. wa-
runki atmosferyczne, ogumienie pojazdu, za-
wieszenie, stan psychomotoryczny kierujacego,
a takze predkos¢ pojazdu. Ale najwazniejszy jest
wiasnie stan nawierzchni.

Najkrétsza droga zatrzymania bedzie na su-
chej nawierzchni. Na mokrej jej dtugos¢ bedzie
zwieksza sie o mniej wiecej 50 proc. Pojazd po-
ruszajacy sie z predkoscig 50 km/h na suchej
nawierzchni potrzebuje okoto 16 m na zatrzy-
manie, na mokrej juz 24 m. Przy 70 km/h na
suchej nawierzchni ok. 32 m, na mokrej — ok.
43 m. Droga zatrzymania bedzie jeszcze dtuz-
sza na nawierzchni osniezone;.

M Nie ma jednego winnego
Jesienig pieszym uczestnikom ruchu zycie utrud-

niaja wiatr, deszcz oraz niska temperatura po-
wietrza. Dlatego chcg jak najszybciej dotrze¢ do

. wypadki ranni . zabici

2014 2015 2016

celu. Piesi czesto sg ofiarami wypadkéw smier-
telnych (30 proc. wszystkich ofiar). Znacznie cze-
sciej niz w innych europejskich krajach.

Na przestrzeni ostatnich szesciu lat zauwa-
zalna jest tendencja spadkowa we wszystkich
kategoriach wypadkow oprécz zdarzen z udzia-
tem pieszych. Kto jest temu winny? Zaréwno
kierowcy, jak i piesi. Ktos moze powiedzie¢, ze
w tej drugiej grupie sg ludzie nieznajacy prze-
pisow ruchu drogowego. Ale przeciez na dro-
dze s wydzielone miejsca, gdzie piesi powin-
ni czu¢ sie bezpiecznie i korzystac z pierwszen-
stwa, np. wyznaczone przejscia.

H Nieegzekwowane prawo

Za statystyki wypadkowosci dotyczace pieszych
odpowiadaja ludzie tworzacy przepisy. Cho¢ pro-
blemem jest raczej ich egzekwowanie. Bowiem
za nieprawidtowe zachowania piesi rzadko s
karani mandatami. Dlatego czes¢ z nich czuje
sie po prostu bezkarna.

Mimo obowigzku korzystania po zmroku poza
obszarem zabudowanym z elementéw odblasko-
wych w dalszym ciggu mozna spotkac pieszego
nagle wytaniajgcego sie w Swietle reflektoréw tuz
przed pojazdem. Nieegzekwowane prawo prze-
staje oddziatywaé na spoteczenstwo. ll



zostata zainaugurowana jeszcze w sierp-

niu. Ma trafi¢ gtéwnie do mtodych kie-
rowcow, ktorzy — jak wskazuja statystyki poli-
Gji — sq czestymi sprawcami wypadkéw. Jak wy-
glada to w liczbach? W 2016 roku mfodzi kie-
rowcy (od 18. Do 24. roku zycia) byli sprawca-
mi 20 proc. wypadkéw powstatych z winy kie-
rujgcych, w ktorych zginety 542 osoby, a 7790
zostato rannych.

Kampania spoteczna ,Kierujesz zyciem”

M Spot z... bledem

Na potrzeby kampanii nakrecony zostat spot,
ktéry mozna obejrze¢ zaréwno w Internecie,
jak i w telewizji. Widzimy na nim grupe ludzi
przygotowujacych sie do duzej manifestacji.
Szykuja transparenty, ustawiajg sie na drodze.
Sa gotowi do rozpoczecia demonstracji. Tuz
przed nimi zatrzymuje si¢ samochdd, kieruje
nim mfody cztowiek. Nie moze przejechac, wiec
trabi na manifestantéw. Tuz za pierwszym au-
tem pojawia sie kolejne. Drugi kierowca tez sie
niecierpliwi, wysiada z samochodu. Na transpa-
rentach demonstrantéw widniejg napisy: ,,18
wrzesnia zgine na miejscu — nie zdaze uro-
dzi¢", ,zgine na pasach 21 sierpnia” czy ,,zgi-
ne 23 grudnia przez kierowce wyprzedzajace-
go w miejscu niedozwolonym”. Nagle wszyscy
milkna. Stychac za to gtos lektora, ktéry mowi
o liczbie 0s6b zmartych w wyniku wypadkéw
w 2016 roku i o tym, ze sprawcami wigkszo-
$ci byli mtodzi kierowcy.

— Spot ma zwrdci¢ uwage na problem dosto-
sowania predkosci do warunkéw ruchu - ko-
mentuje minister infrastruktury i budownictwa
Andrzej Adamczyk. — Pamietajmy, ze ograni-
czenie pokazane na znaku to predkos¢ mak-
symalna w dobrych warunkach. Przypomina-
my o tym, bo kazde uratowane na drodze zy-
cie i ochronione zdrowie jest warte tego, by po-
wtarzac informacje o zasadach bezpiecznej jaz-
dy i ograniczonego zaufania do innych uzyt-
kownikéw drogi.

Spot zostat zrobiony poprawnie, nie sposéb
cokolwiek w nim wytkna¢. Poza jednym. Sko-
ro w 2016 roku mfodzi kierowcy byli sprawca-
mi 20 proc. wypadkéw powstatych z winy kie-
rujgcych, to sporym naduzyciem jest mowie-
nie o tym, ze s3 odpowiedzialni za wiekszos¢
z nich...

M , Bezpieczenstwo na drodze zalezy
od wszystkich”

Kolejna kampanig zainaugurowano we wrzesniu.
Jej hasto brzmi ,Badzmy bezpieczni na drodze”.
Cel? Zwrdcenie uwagi na zagrozenia wynikaja-
ce z niezachowania ostroznosci zaréwno przez
niechronionych, jak i zmotoryzowanych uczest-
nikéw ruchu drogowego.

Kampania potrwa do 10 grudnia i jest pro-
wadzona w telewizjach ogdlnopolskich i regio-

Bezpieczenstwo

Rada edukuje
spotami

W ostatnim czasie Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego rozpoczeta
dwie kampanie edukacyjne. Jedna z nich skierowana jest do miodych
kierowcow, kolejna do zmotoryzowanych i pieszych, ktorzy czesto nie potrafia
sie porozumiec.

nalnych. To witasnie tam oraz w kinach, komuni-
kacji miejskiej, na dworcach kolejowych i w po-
ciggach emitowane sg dwa spoty. Jak czytamy
w komunikacie KRBRD, szczegolnie intensyw-
ne dziatania bedg prowadzone w siedmiu wo-
jewddztwach, w ktérych w 2016 roku doszto
do najwiekszej liczby wypadkéw z udziatem pie-
szych (slaskie, kujawsko-pomorskie, zachodnio-
pomorskie, mazowieckie, dolnoslaskie, lubel-
skie, mafopolskie).

— Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego
to najbardziej narazona na utrate zycia i zdro-
wia grupa uzytkownikdw drég — moéwi sekre-
tarz Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Dro-
gowego Konrad Romik. — Okres jesienno-zimo-
wy to dla niej szczegdlnie niebezpieczny czas.
Nowa kampania Krajowe]j Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego zwraca uwage na ten pro-
blem i, mam nadzieje, przekona kierowcéw
i pieszych, ze bezpieczefistwo na drodze zale-
zy od nas wszystkich.

H Zmiana perspektywy

Spoty sa do siebie podobne. Do sali wchodza
ludzie, ktérzy zostajg podzieleni na pieszych
i kierowcdw. Dobrani w pary siadajg na krze-
stach odwroceni plecami do siebie. | wtedy sie
zaczyna. Kierowcy moéwia, co im sie nie podo-
ba w zachowaniu pieszych, piesi nie sg im dtuz-
ni. Nie potrafig sie porozumie¢. Wtedy zostaje
przeprowadzony eksperyment. W pierwszym
spocie piesi otrzymujg okulary VR, dzieki kté-
rym moga wcieli¢ sie w kierowce wirtualnego
samochodu. Skutki sg optakane. Potracajq pie-
szych przechodzacych na pasach. W drugim spo-
cie okulary VR dostajg kierowcy, ktorym jako pie-
szym nie udaje sie uciec przez nadjezdzajacym
wirtualnym autem. Zmiana perspektywy powo-
duje, ze przedstawiciele obu grup dostrzegaja
wreszcie: zeby nie doszto do wypadku, uwazaé
musza wszyscy. Zaréwno piesi, jak i kierowcy.
Jakub Ziebka
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Diesle trujg bardziej niz benzyniaki

Z nowego raportu konsultingowej organizacji non-profit Transport & Environment (T&E) z siedzibq w Brukseli wynika,
ze diesle produkuja wiecej CO, niz benzynowe odpowiedniki, jesli wziaé pod uwage caty cykl zycia samochodu.

ddéw na srodowisko, najczesciej bierze sie

pod uwage emisje dwutlenku wegla podczas
jazdy. Na tej podstawie zostato skonstruowane
prawo, ktére zaowocowato popularnoscia diesli
na Starym Kontynencie, nieznang w innych cze-
Sciach swiata. Jak wynika z raportu organizagji
Transport & Environment, gdyby regulacje Unii
Europejskiej braty pod uwage caty cykl zycia sa-
mochodu - od produkgji przez uzytkowanie az
po utylizacje - a nie tylko emisje w czasie jazdy,
producenci nie inwestowaliby tak intensywnie
w rozwoj tej technologii. Bo diesle, wedtug au-
toréw raportu, w ogdlnym rozrachunku sa mniej
ekologiczne od samochoddéw benzynowych.

Kiedy poréwnywany jest wptyw samocho-

B Mniej pfacisz, czesciej korzystasz

Wiekszy negatywny wptyw diesli na srodowisko
wynika w pierwszej kolejnosci z tego, ze produk-
cja oleju napedowego pochfania wiecej energii
niz benzyny. Biodiesel mieszany z olejem nape-
dowym pochodzacym z ropy powoduje znacznie
wiekszg emisje niz bioestry dodawane do benzy-
ny. Po drugie, samochdd z silnikiem Diesla jest
bardziej skomplikowany w produkgji i wymaga
uzycia wiekszej ilosci surowcow. Nie bez zna-
czenia jest takze to, ze nizszy koszt paliwa za-
checa do czestszego korzystania z pojazdu. Au-
torzy raportu podkreslajg przy tym, ze alterna-

tywne rozwigzania, takie jak hybrydy, emitujg
o ok. 20-25 proc. mniej CO,, a kosztujq poréw-
nywalnie do diesli.

Wedtug wyliczen T & E, samochody z silni-
kiem Diesla wyemitujg w ciggu catego cyklu
zycia $rednio 34,8 tony CO,, zas benzynowe
33,2 tony. Regulacje prawne i podatkowe, sztucz-
nie preferujgce diesle, skutkuja tendencjg do za-
kupu wiekszych i wyzszych samochoddéw oraz
czestszego korzystania z pojazdu. Jak obliczy-
li analitycy T & E, sktonnos¢ kierowcéw die-
sli do czestszego siadania za kierownicg tylko
w 4 proc. przypadkéw jest wynikiem nizszych
kosztéw produkcji samego paliwa. Dlatego
w analizie wzieto pod uwage sredni przebieg
diesli na poziomie 182 tys. km, zas aut benzy-
nowych 175 tys. km. Korzystanie z oleju napedo-
wego z domieszka biopaliwa jest zrodtem emis;ji
2,6 tony CO,, w poréwnaniu do 0,8 tony w przy-
padku benzyny. Produkcja ON powoduje emisje
5,25 ton dwutlenku wegla, zas benzyny 5 ton.

M Silniki benzynowe s coraz
bardziej wydajne

W ostatnich latach silniki benzynowe staty sie
znacznie wydajniejsze, niemal doréwnujac silni-
kom wysokopreznym. Najnowoczesniejsze jed-
nostki benzynowe osiggaja wydajnos¢ rzedu
40 proc. Srednia emisja silnikdw benzynowych

nowej generacji wyniosta w 2015 roku 123 g/km,
diesli — 119 g/km, zas hybryd zaledwie 89 g/km,
czyli 0 25 proc. mniej w stosunku do konwencjo-
nalnych samochodéw spalinowych. Poréwnanie
jednostek benzynowych i wysokopreznych o po-
dobnej mocy daje roznice zaledwie 2-3 g/km.

Jednocze$nie do samochodu z silnikiem Diesla
trzeba doptaci¢ kilka tysiecy euro. Obecnie taka
sama lub mniejsza dopfata wystarczy, zeby za-
miast auta z jednostka wysokoprezna kupi¢ sa-
mochéd hybrydowy. W miescie samochody z pet-
nym napedem hybrydowym korzystajg z same-
go silnika elektrycznego przez 50-70 proc. cza-
su jazdy — wynik ten jest uzyskiwany bez tadowa-
nia z zewnetrznej sieci energetycznej. Z czasem
hybrydy beda coraz bardziej taniaty, natomiast
ceny diesli bedg rosty ze wzgledu na lawinowy
wzrost kosztdw opracowywania kolejnych spo-
sobow na zwiekszanie wydajnosci silnikdw wy-
sokopreznych i obnizanie ich wptywu na srodo-
wisko. Hybrydy plug-in oraz samochody bezemi-
syjne takze bedg coraz tansze, przyspieszajac re-
dukcje CO, emitowanego przez park samocho-
dow w Europie.

M Przyszto$c? Hybrydy i elektryki

- W ostatnich latach stafo sie jasne, ze silniki
wysokoprezne sa gtéwnym zrédtem zanieczysz-
czenia europejskich miast tlenkami azotu, przy-
czyniajac sie do przedwczesnej Smierci 68 tys.
Europejczykdw rocznie — moéwi Julia Poliscano-
va, menedzer ds. ekologicznych samochoddw
w Transport & Environment. — Przekonalismy sie
takze dzigki naszym badaniom, ze whrew dekla-
racjom producentdéw diesle sg bardziej szkodli-
we dla klimatu niz auta benzynowe i nie przy-
czyniaja sie do spetnienia celow redukcji emisji
CO,. Europa musi patrze¢ w przysztos¢ i przy-
spieszy¢ elektryfikacje samochoddw.

W Europie trwa dyskusja na temat faktycz-
nego wplywu silnikdw wysokopreznych na sro-
dowisko. Jednoczesnie niektdre koncerny mo-
toryzacyjne lobbujg na rzecz utrzymania regu-
lacji, ktore szczodrze wspierajg diesle kosztem
innych napeddéw. Producenci samochodéw wi-
dzg w dieslach fatwy sposéb na - przynajmniej
na papierze — spetnianie norm Euro 6. Zdaniem
analitykdw fundacji istniejg skuteczniejsze spo-
soby na dalsza redukcje emisji dwutlenku wegla
i zanieczyszczen przez park samochoddéw w Eu-
ropie, obejmujace napedy hybrydowe i samo-
chody bezemisyjne.

Jakub Ziebka



Zehy byto bezpiecznie)

Gdyby obrzeza drogi rowerowej albo schody swiecity, bytoby hezpieczniej — pomysleli mtodzi szczecinscy inzynierowie
i swoj pomyst wcielili w zycie. Betonowe prefabrykaty wypetnione zywicg z pigmentem miaty premiere w Stargardzie,
a teraz jada na potudnie Szwecji.

piona w chodnikowa ptyte. Nie potrzebujg

jednak elektrycznego zasilania czy specjal-
nego serwisu. Wykorzystujg naturalne swiatto.
Nawet w pochmurne dni ,nataduja sie” na przy-
najmniej 8-10 godzin. Czerwcowe storce moze
dostarczy¢ im energii nawet na kilkanascie go-
dzin. Jak to mozliwe?

- Dzieki odpowiednio dobranemu pigmen-
towi i zywicy — ttumaczy zatozyciel firmy Mah-
stone, Marcin Hamerski, ktory wymyslit ptytki
i krawezniki z wbudowanym znakiem fotolu-
minescencyjnym.

W ygladajq jak seledynowa swietléwka wto-

M Bo farhy sie scieraja

Koncepcja innowacyjnego produktu, ktéry zwiek-
sza bezpieczenstwo pieszych, rowerzystow i in-
nych uczestnikdw ruchu, zrodzita sie podczas
podrozy po europejskich miastach.

- Tam, gdzie duzo turystéw, oznakowanie
poziomie szlakéw rowerowych, spacerowych,
schodéw, przejs¢ dla pieszych byto stabo wi-
doczne lub prawie catkowicie wytarte — opo-
wiada Hamerski.

Wyjasnia, ze nawet najlepsze materiaty, naj-
wyzszej jakosci farby nie s3 odporne na scieranie.

- Niezaleznie od rodzaju nawierzchni - bi-
tumicznej, kamiennej, betonowej — farba za-
wsze stanowi dodatkowa warstwe. Nie licuje
idealnie z powierzchnig. Na dodatek jest apli-
kowana w trudno kontrolowanych warunkach.
Zmienia sie¢ temperatura, wilgotnos¢ — wyja-
$nia Hamerski.

Szczecinski projektant zaprosit do wspdtpra-
cy specjalistow z réznych branz, wykonat kilka
prototypow plytek i obrzezy, dopracowat tech-
nologie wtapiania lepiszcza w beton, sprawdzit
tanszg i drozsza zywice.

—Tylko najdrozsze sktadniki gwarantujg efekt
Swiecenia i wieloletnig trwatos¢. Postawilismy
na jako$¢ — podkresla Dawid Szymkowiak, wspot-
wiasciciel Mahstone.

H Najlepszy efekt? Po zmroku

Betonowe prefabrykaty z zagniezdzonym zna-
kiem fotoluminescencyjnym objete sq pieciolet-
nig gwarancja. Ich najwiekszg zaletg jest prak-
tycznie bezkosztowa eksploatacja. Nie wymagaja
dodatkowej infrastruktury (przytaczy, instalacji
elektrycznej) ani serwisowania. Sa bezpieczne
dla uzytkownikow i srodowiska. Proste w mon-

tazu, odporne na dziatanie czynnikdw atmosfe-
rycznych. Kota ciezkiego samochodu tez im nie
zaszkodza. Moga wyznaczac miejsca postojowe,
wijazd do podziemnego garazu czy np. krawedz
chodnika, peronu, nabrzeza, basenu.

— Najlepiej sprawdzg sie tam, gdzie po zmro-
ku brakuje swiatfa. Na sSciezce rowerowej wio-
dacej przez las, na parkowej alejce, na cmenta-
rzu — wylicza Szymkowiak.

Ptytki z wbudowanym znakiem fotolumine-
scencyjnym ostrzegajg przed schodami, progiem,
zmiang szerokosci drogi. Moga informowac¢
np. o lokalizacji podjazdu dla wozkéw, wska-
zywac droge ewakuacyjng albo po prostu wej-
$cie do budynku.

— Linie lub swiecace punkty na krawedziach
utatwig poruszanie si¢ osobom niedowidzacym,
starszym — ttumaczy Szymkowiak.

Ptytki oddajace swiatto $wietnie sprawdzg sie
na przystankach komunikacji miejskiej (szcze-
golnie tam, gdzie nie ma latarni), przejsciach
dla pieszych, szlakach popularnych wsréd ro-
werzystéw, rolkarzy, biegaczy. Przy szpitalach,
obiektach sportowych, szkotach. Mozna je tez
wykorzystac¢ komercyjnie, formujac na chodni-
ku nazwe firmy, logo, reklame.

- To multifunkcjonalna technologia. Pigment
mozna dowolnie formowac. W piktogram, figure
geometryczng, litere, cyfre — opisuje Szymkowiak.

M Skandynawski kierunek

Prefabrykaty Mahstone sg juz w kilku punktach
Szczecina. Niedawno pojawity sie na przebudo-
wanym rondzie w Stargardzie. W pazdzierniku
miaty premiere na kortach tenisowych, podczas
turnieju tenisowego Pekao Szczecin Open. Kra-
wezniki z seledynowym, $wiecagcym po zmroku
pasem testujg samorzadowcy. Zachodniopomor-
ski Urzad Marszatkowski chce je sprawdzi¢ na od-
cinku nadbattyckiej trasy turystycznej, pieszo-ro-
werowej. Innowacyjna technologia zaintereso-
wali sie Niemcy i Skandynawowie. Pod koniec
wrzesnia szczecinscy inzynierowie i brukarze jada
na montaz do Karlskogi w potudniowej Szwegji.
- Rozmawiamy ze szwedzkimi przedsiebior-
cami. Sa zainspirowani naszymi pomystami —
mowi z dumg Szymkowiak. — Naszg misjg jest
zapewnienie bezpieczenstwa i komfortu wszyst-
kim uzytkownikom drég. O kazdej porze, w kaz-
dych warunkach atmosferycznych. W Skandy-
nawii bezpieczenstwo jest priorytetem. Chciat-

bym, zeby w Polsce tez tak byto.
Tomasz Maciejewski
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Przeglad legislacyjny

W tym miesiqcu przygladamy sie¢ szczegélom pomystow resortu na to, jak ulzy¢ taksowkarzom i utemperowac Ubera.
Bedzie tez kilka stow o dalszych losach ,zielonych listkow", ktore mozemy zobaczy¢ na drogach juz w marcu.

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

towuje ustawe o zmianie ustawy o trans-
porcie drogowym oraz ustawy o czasie pra-
cy kierowcow. Ma by¢ ona odpowiedzig na nowg
sytuacje na rynku przewozu osob, z jakg mamy
do czynienia przede wszystkim za sprawa Ubera.

2 esort infrastruktury i budownictwa przygo-

H Ustawa w Ubera. Zyskajq
taksowkarze

Na rynku przewozow drogowych osobéwkami
funkcjonuja podmioty posredniczgce pomiedzy
pasazerami a kierowcami w przekazywaniu zle-
cen przewozowych ztozonych m.in. za pomoca
aplikacji mobilnych. Zasady prowadzenia dzia-
talnosci gospodarczej w zakresie posrednictwa
przy przewozie oséb nie sg obecnie w Polsce
uregulowane.

Projekt ma na celu stworzenie jednakowych
warunkéw prawnych dla podmiotéw prowadza-
cych dziatalnos¢ w zakresie posrednictwa przy
przewozie 0sdb, zapewnienie bezpieczenstwa
pasazeréw oraz wprowadzenie mechanizmoéw
umozliwiajacych skuteczniejszg kontrole pra-
widtowosci wykonywania dziatalnosci gospo-
darczej przez posrednikéw i podmioty z nimi
wspdtpracujace.

Poza regulacja obszaréw, w ktorych obowia-
zywata dotychczas wolna amerykanka, projekt
przewiduje takze ztagodzenie oraz zniesienie nie-
ktoérych wymogdéw do uzyskania przez przedsie-
biorce licencji upowazniajacej do wykonywania
zarobkowego przewozu oséb takséwka, samo-
chodem osobowym oraz pojazdem samocho-
dowym przeznaczonym konstrukcyjnie do prze-
wozu powyzej siedmiu i nie wiecej niz dziewie-
ciu os6b tacznie z kierowca.

Projekt zaktada dodanie w art. 4 pkt. 24
ustawy o transporcie drogowym, zawierajgce-
go definicje posrednictwa przy przewozie osob,
zgodnie z ktéra: ,,posrednictwo przy przewozie

0s0b jest to dziatalnos¢ gospodarcza polegaja-
ca na przekazywaniu zlecen przewozu osdb sa-
mochodem osobowym, pojazdem samochodo-
wym przeznaczonym konstrukcyjnie do prze-
wozu powyzej siedmiu i nie wiecej niz dziewie-
ciu oséb tacznie z kierowca, lub takséwka, lub
zawieraniu umowy przewozu w imieniu klien-
ta lub podmiotu wykonujacego przewo6z oséb
samochodem osobowym, pojazdem samocho-
dowym przeznaczonym konstrukcyjnie do prze-
wozu powyzej siedmiu i nie wiecej niz dziewie-
ciu 0sob tacznie z kierowca lub taksowka, lub
pobieraniu optaty za ustuge przewozu oséb sa-
mochodem osobowym, pojazdem samochodo-
wym przeznaczonym konstrukcyjnie do przewo-
zu powyzej siedmiu i nie wiecej niz dziewieciu
0s0b tacznie z kierowca lub taksdéwka, lub umoz-
liwieniu zawarcia umowy przewozu i umozliwie-
nie uregulowania optat za przewdz oséb samo-
chodem osobowym, pojazdem samochodowym
przeznaczonym konstrukcyjnie do przewozu po-
wyzej siedmiu i nie wiecej niz dziewieciu os6b
tacznie z kierowcg lub takséwka — poprzez do-
starczanie lub udostepnianie do tych celéw pro-
graméw komputerowych, aplikacji mobilnych,
platform teleinformatycznych albo innych $rod-
kow przekazu informagji”.

M Obowiazki posrednika

Definicja ta jest wiec wiasciwie opisem mode-
lu dziatania Ubera. Jej wprowadzenie uzasad-
nia sie w projekcie wiasnie istnieniem na rynku
podmiotdw, ktdre zlecajg przewozy kierowcom
nieposiadajgcym odpowiedniej licencji oraz nie-
spetniajgcym okreslonych wymogoéw. Zgodnie
z projektem tak zdefiniowana dziatalnos¢ wy-
magac bedzie uzyskania licencji i spetnienia sze-
regu warunkéw. Ma to zwiekszy¢ bezpieczen-
stwo pasazeréw oraz wyréwnac szanse prze-
woznikoéw. Licencja, wedtug projektu, moze by¢
cofnieta, gdy posrednik umozliwia swiadcze-
nie ustug przewozu os6b podmiotom niepo-
siadajgcym odpowiedniej licencji. W przypadku
Swiadczenia posrednictwa bez licencji projekt

przewiduje kary finansowe siegajace 40 tys. zt

i zablokowanie przeznaczonych do wykonywa-

nia takiego posrednictwa programéw, aplikacji,

numerdw telefondw, platform teleinformatycz-
nych lub innych srodkéw przekazu informacji.

Posrednik bedzie tez zobowigzany do:

1) weryfikacji spefniania przez przedsiebior-
cdw wykonujacych krajowy transport dro-
gowy w zakresie przewozu oséb i korzysta-
jacych z jego ustug m.in. posiadania waz-
nego ubezpieczenia OC oraz ubezpiecze-
nia od nastepstw nieszczesliwych wypad-
kow pasazera

2) prowadzenia i przechowywania przez piec lat

elektronicznego rejestru wszystkich otrzyma-

nych i przekazanych przedsiebiorcom wyko-
nujacym krajowy transport drogowy do reali-
zacji zaméwien na wykonanie przewozu 0séb

3) prowadzenia ewidencji pracownikéw i wspot-

pracownikéw oraz innych podmiotéw, ktd-

rym zlecono ustugi przewozu oséb samocho-
dem osobowym”.

Z kolei, aby utatwi¢ dostep do rynku prze-
wozbéw, przedsiebiorcy ubiegajacy sie o licen-
cje na wykonywanie transportu drogowego
w zakresie przewozu oséb samochodem oso-
bowym i pojazdem samochodowym przezna-
czonym konstrukcyjnie do przewozu powyzej
siedmiu i nie wiecej niz dziewieciu oséb facznie
z kierowca nie bedg juz mieli obowigzku udo-
kumentowania, ze przedsiebiorca znajduje sie
w sytuacji finansowej zapewniajgcej podjecie
i prowadzenie dziatalnosci gospodarczej w za-
kresie transportu drogowego, a takze posiada-
nia przez osobe zarzadzajacg przedsiebiorstwem
certyfikatu kompetencji zawodowych.

Za to konieczne bedzie spetnienie wymogu
niekaralnosci za przestepstwa wynikajace z usta-
wy przeciwdziataniu narkomanii przy ubiega-
niu sie o udzielenie licencji na przewdz oséb
taksowka.

Projekt znosi obowigzkowe szkolenia za-
konczone egzaminem z topografii miejscowo-
$ci i znajomosci przepiséw prawa miejscowego,




utrzymujac mozliwos¢ przeprowadzania egza-
minéw w tym zakresie. W mys| obecnie obowia-
zujacych przepisow rada gminy liczacej powyzej
100 tys. mieszkanncdw moze wprowadzi¢, w dro-
dze uchwaty, obowigzek ukonczenia szkolenia
zakonczonego egzaminem przed komisjg egza-
minacyjng, potwierdzajgcego znajomosc topo-
grafii miejscowosci oraz przepisow prawa miej-
scowego przez przedsiebiorce osobiscie wyko-
nujacego przewozy lub kierowce przez niego
zatrudnionego.

Projekt przewiduje dodatkowo zniesienie limi-
tu liczby mieszkancéw, od ktérego rada gminy
moze wprowadzi¢ obowiazek dla przedsiebiorcy
osobiscie wykonujacego przewozy taksowkami
lub kierowcy przez niego zatrudnionego zdania
egzaminu z topografii miejscowosci oraz znajo-
mosci przepiséw prawa miejscowego. W mys|
projektowanych przepiséw jednostki samorza-
du terytorialnego beda mogty decydowac o ko-
niecznosci przeprowadzenia egzaminu z topo-
grafii miejscowosci i znajomosci prawa miejsco-
Wego przez przedsiebiorce osobiscie wykonu-
jacego przewozy lub kierowce przez niego za-
trudnionego na swoim obszarze bez wzgledu
na liczbe mieszkancéw. Obecnie takie upraw-
nienia ma rada gminy liczacej powyzej 100 tys.
mieszkancow.

Sam egzamin z topografii miejscowosci
i Znajomosci prawa miejscowego ma by¢ tan-
szy. Opfata nie bedzie mogta przekroczy¢ 200
zt. Aktualnie obowigzujgce przepisy stanowia,
ze wysokos¢ optat za szkolenie i egzamin nie
moze przekroczy¢ 20 proc. kwoty przecietne-
go miesiecznego wynagrodzenia w gospodar-
ce narodowej w roku poprzedzajgcym przepro-
wadzenie szkolenia i egzaminu.

Ustawa ma wejs¢ w zycie po uptywie 30 dni
od dnia ogfoszenia.

M Co z okresem probnym?

Jak juz informowalismy, po zakonczeniu prac
zwigzanych ze zmianami w Centralnej Ewiden-
cji Pojazdow weciaz trwaja prace nad zmiana-
mi w prawie w zakresie Centralnej Ewidencji
Kierowcow. Jak podaje COI, zakonczyly sie juz
warsztaty legislacyjne z interesariuszami w za-
kresie projektu ustawy, a Ministerstwo Cyfryza-
qji jest w trakcie opracowywania projektu, kto-
ry zostanie zgtoszony do wykazu prac legislacyj-
nych. We wrzesniu rozpoczely sie takze warsz-

taty w zakresie rozporzadzen CEK - zaplano-
wano trzy tury.

Nie jest prawda, jakoby w toku prac nad pro-
jektem ,zniknat” okres prébny dla kategorii B.
Nie zostat tez zmodyfikowany przebieg tego
okresu i stawiane w nim wymagania, obowigz-
ki i ograniczenia.

Wrecz przeciwnie — projekt ustawy odnosi sie
do okreséw prébnych w nastepujacych prze-
pisach zmieniajacych ustawe o kierujgcych po-
jazdami:

.12) w art. 134 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

5. Okres posiadania uprawnien do kierowa-
nia pojazdami, o ktérym mowa w art. 33 ust.
1 pkt 2 lit. b i pkt 3 oraz w art. 58 ust. 1 pkt 2,
dla oséb, ktore uzyskaty uprawnienia do kie-
rowania pojazdami po 25 marca 2018 roku, li-
czy sie od dnia zakoniczenia okresu prébnego,
o ktérym mowa w art. 91 ust. 1"

[...]

16) w art. 139 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3)art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. b, art. 43 ust. 2 pkt
4, art. 44 ust. 1 pkt 2 lit. b i ust. 3 pkt 2, art.
67 ust. 2 pkt 2, art. 82 ust. 1 pkt 4 lit. ¢, art.
91-95, art. 98, art. 99 ust. 1 pkt 3 lit. c i pkt
4, ust. 2 pkt 1 lit. b oraz ust. 3, art. 100, art.
101, art. 102 ust. 1 pkt 2, art. 103 ust. 1 pkt 2
i 3 oraz ust. 2, art. 105 ust. 12, art. 112 ust.
1 pkt 1 lit. b, art. 124 ust. 7, art. 125 pkt 10
lit. g w zakresie art. 114 ust. 1 pkt 1 lit. b usta-
wy z 20 czerwca 1997 roku — Prawo o ruchu
drogowym, pkt 13 oraz pkt 16 w zakresie art.
140 ust. 1 pkt 3, 3 ai pkt 4 lit. a ustawy z 20
czerwca 1997 roku — Prawo o ruchu drogowym,
oraz art. 136 ust. 1-3, ktore wchodzg w zycie
26 marca 2018 roku”.

Zatem obecnie wyglada na to, ze przepisy
o okresie probnym mogtyby bez zmian wejs¢
w zycie juz 25 marca, obejmujac wszystkich kie-
rowcdw, ktorych prawa jazdy zostang wydane
od tej daty.

www.trends.com.pl
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Rozwigzaniem ostatniej krzyzdwki byto hasto ,telewizja”. Nagrode wyslemy poczta.

SZKOLA JAZDY

MIESIECZNIK OGOLNOPOLSKI
ISSN 1895-4472

Wydawca: e-kierowca sp. z 0.0. sp. komandytowa

Redaktor naczelny: Krzysztof Gizycki
Z-ca redaktora naczelnego: Jakub Zighka

Redaguje zespol Jakub Zigbka, Anna tukaszuk, tukasz Szewczyk,
Tomasz i i, Marek Marcin
Biernat, Albin Sieczkowski, Marcin Zygmunt, Dariusz P

Adres redakcji: al. Wojska Polskiego 184, 71-256 Szczecin,

tel. 91 441 89 37, faks 91 489 97 53, e-mail: redakcja@szkola-jazdy.pl

Warunki prenumeraty: tel. 91 441 89 62, www.sklep.e-kierowca.pl

Foto: Jakub Zighka, Dariusz Piorunkiewicz, tukasz Szewczyk, Warmirisko-
Mazurski Urzad Wojewddzki w Olsztynie, Ministerstwo Infrastruktury
i i Tomasz Oszczed: Powiatowe w Sieradzu,
WORD w Opolu, Vegamalun Gih, Bank Zachodni WBK, YES © 2017/
Sergei lllin, Aleksandr Indychii, Aleksandr Pilyugin, materiaty Kii,
archiwum firmy Mahstone.

Korekta: Dorota Piechna

Skiad: e-kierowca - studio DTP

Druk: KaDruk, www.kadruk.com.pl, 71-246 Szczecin, ul. Romera 10E

Wszelkle prawa zastrzezone. Redakcja nie zwraca materiafow

-

ionych. Zastrzegamy sobie prawo skrétow i adiustacii tekstow.
Przedruki jedynie za pisemng zgoda redakcji. Nakfad: 5000 egz.

Pierwsza osoba, ktdra przesle na adres redak-
cja@szkola-jazdy.pl prawidtowe rozwigza-
nie wraz z adresem, otrzyma ksigzke ,,Ubun-
tu. Motocyklowa odyseja samotnej kobiety
przez Afryke".

POZIOMO:

1) potocznie o fiacie 126p. 6) zawarta w poda-
niu. 9) artyleryjska kanonada. 10) polski samo-
chod dla rolnikéw. 11) stodki produkt z pasieki.
12) najwieksze miasto Zagtebia Ruhry. 15) wyréb
cukierniczy z karmelu i miazgi nasion oleistych.
17) kwiat dla ukochanej. 18) chroni btotnik przed
korozja. 21) ... hamulcowy. 23) dZzwiga odwazniki.
24) siedziba bogoéw greckich. 27) kawa zbozowa.
29) srodek lokomocji. 30) czeska ciezaréwka. 31)
ostry zab. 32) filmowy adorator. 33) dostarczanie
organizmowi niezbednych substancji, karmienie.

PIONOWO:

1) uczestniczka ruchu drogowego. 2) stadium roz-
woju zwierzecia. 3) japonskie auto. 4) stos, pry-
zma. 5) wioska metropolia. 6) czynnik przeno-
szacy cisnienie hydrauliczne w uktadach hamul-
cowych. 7) ... rowerowa. 8) samochod zza Odry.
13) powab, wdziek. 14) ubidr treningowy. 16)
solenizantka z 16 listopada. 19) ulatuje z komi-
na. 20) czes¢ skfadowa pojazdu. 22) zapasowe
w bagazniku. 25) uchwyt ze szczekami. 26) stuz-
bowa lub poslubna. 28) tradycyjna potrawa wi-
gilijna. 29) uktad miedzynarodowy.
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administracyjna. Wszystko, co najwazniejsze w tematyce szkoler na prawo

jazdy, szkolen kierowcéw zawodowych i funkcjonowania OSK.

/amow prenumeratel

Szczegoty na www.szkola-jazdy.pl
i pod numerem telefonu 91 441 89 62



e-kierowca

TANKUJ TANIEJ
Z MIKROFLOTA
E-KIEROWCA

W ramach rozszerzenia wspodtpracy z naszymi Partnerami

i$my oferte kart Mikroflota, ktéra oferuje szereg udogodnien.

przygotowa

Korzysci:
* Nawet 8 gr taniej na 1| paliwa.
* Zbiorcza miesieczna faktura za paliwo i ustugi z odroczonym terminem ptatnosci.
* Bezgotéwkowa ptatno$é¢ w parkometrach w ponad 30 miastach w Polsce.
* Kompleksowa ustuga serwisowa flot samochodowych.

* Aplikacja mFlota, umozliwiajgca ptatnosé przy dystrybutorze.

Zespst @-Kieroweca

Zadzwon i dowiedz sie wiecej



