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e-kierowca

TANKUJ TANIEJ
Z MIKROFLOTA
E-KIEROWCA

W ramach rozszerzenia wspodtpracy z naszymi Partnerami

i$my oferte kart Mikroflota, ktéra oferuje szereg udogodnien.

przygotowa

Korzysci:
* Nawet 8 gr taniej na 1| paliwa.
* Zbiorcza miesieczna faktura za paliwo i ustugi z odroczonym terminem ptatnosci.
* Bezgotéwkowa ptatno$é¢ w parkometrach w ponad 30 miastach w Polsce.
* Kompleksowa ustuga serwisowa flot samochodowych.

* Aplikacja mFlota, umozliwiajgca ptatnosé przy dystrybutorze.

Zespst @-Kierowea

Zadzwon i dowiedz sie wiecej



Stawiamy na rzetelnosc!

Krzysztof Gizycki

macja moze by¢ przyczynkiem do powsta-

nia ciekawego i merytorycznego materiatu.
Wezmy chocby niedawny komunikat zielonogér-
skiej policji o kursancie, ktory odbywat wtasnie
15. godzine szkolenia praktycznego mimo sado-
wego zakazu prowadzenia pojazdéw. Od razu
nasuneto nam sie pytanie: jak to mozliwe? Do-
ciekalismy i odkrylismy kolejng dziure w syste-
mie. Otdz jest on skonstruowany w ten spo-
sob, ze tylko dzieki nadgorliwosci i dociekliwo-
$ci OSK taki delikwent nie poruszatby sie po na-
szych drogach pod nadzorem instruktorskim.

N awet z pozoru btaha lub osobliwa infor-

Bo jestesmy po to, zeby wyszukiwa¢ dla was,
drodzy Czytelnicy, ciekawe informacje, odpo-
wiednio je analizowad i rzetelnie przedsta-
wiac. Niestety, w erze tzw. fake newsow nie jest
to juz takie oczywiste. Ale na tym polega rzetel-
na dziennikarska praca. | my robimy wszystko,
zeby waszym oczekiwaniom sprostac.

Jestem przekonany, ze pazdziernikowy numer
»Szkoty Jazdy” jest nie mniej ciekawy niz poprzed-
nie. O czym piszemy w najnowszym magazynie?
Chocby o duzym konflikcie pomiedzy dyrektorem
tédzkiego WORD-u a pracownikami zrzeszonymi
w Solidarnosci, o kolejnym osrodku, ktéry juz nie-
dtugo bedzie egzaminowat kiami rio, czyli pojazda-
mi niemajacymi wsrod wiascicieli OSK i instrukto-
réw dobrej opinii, 0 emocjach, jakie budzi w bran-
zowcach program ,Nauka jazdy”. Zajrzelismy tez
do Australii, zeby sprawdzi¢, jak tam wyglada szko-
lenie i egzaminowanie kandydatéw na kierowcow.
Ale dos¢ tego opowiadania, zapraszam do lektury!
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Pomocni” koledzy

Do kieleckiego WORD-u na egzamin teore-
tyczny przyszedt mezczyzna, ktory wylegity-
mowat si¢ dowodem osobistym kolegi. Zna-
jomy poprosit go 0 pomoc w zdobyciu pra-
wa jazdy. Ich plany zniweczyt czujny egza-
minator.

Do zdarzenia doszto we wrzesniu. Do sali
egzaminacyjnej wszedt mtody mezczyzna.
Wylegitymowat si¢ egzaminatorowi dowo-
dem osohistym. Jednak ten, przed dopusz-
czeniem mezczyzny do komputera, postano-
wit zweryfikowac dane.

| tu pojawit si¢ problem. Mezczyzna nie po-
trafit poda¢ podstawowych danych osobo-
wych. Wtedy egzaminator nabrat podejrzen.
Uwaznie przyjrzat sie zdjeciu w dowodzie
osobistym. Mezczyzna widoczny na fotogra-
fii znacznie roznit sig od legitymujacego sie
dokumentem. Egzaminator wezwat policje.
Funkcjonariusze szybko ustalili, Ze na egza-
min zgtosit sie 20-letni mieszkaniec gminy
Sedziszow, namowiony przez swojego o dzie-
sig¢ lat starszego znajomego. To wiasnie ten
drugi mezczyzna miat przystapic do testu, ale
poprosit o pomoc swojego mtodszego kolege.
20-latek ustyszat zarzut postuzenia sie cu-
dzym dokumentem. Starszy z mezczyzn od-
powie z kolei za naktanianie do popefnienia
przestepstwa. Obu mezczyznom grozi grzyw-
na, kara ograniczenia wolnosci lub do dwdch
lat wigzienia.

W podobny sposob dziatata szajka z Gdan-
ska, ktorej zarzuty postawita juz prokuratu-
ra. Z tg istotng roznica, ze w proceder zamie-
szany byt egzaminator, ktory dopuszczat do
testow znajoma osobe zamiast kandydatow
na kierowcow. Zawiadomienie o podejrze-
niu popetnienia przestepstwa ztozyta dyrek-
tor Pomorskiego Osrodka Ruchu Drogowego.
Stato sie to po wewnetrznej kontroli egza-
mindw teoretycznych. Na podstawie zapisu
z monitoringu stwierdzono, ze w ciggu jed-
nego dnia na dwa egzaminy dwach réznych
osob zgtosit si¢ ten sam mezczyzna.  red
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Fot. NSZZ ,,Solidarno$¢

Solidarnosc kontra dyrektor

Zwigzkowcy z Solidarnosci w tédzkim WORD-zie bardzo nisko oceniajg kompetencje dyrektora osrodka, tukasza
Kucharskiego. Gtowny powéd? Nieskuteczne proby budowy nowej siedziby. Zwigzkowcy stali juz pisma do marszatka
wojewédztwa tédzkiego, teraz zorganizowali protest. Co na to dyrektor? - Zwigzek uprawia polityke na rok przed
wyhorami samorzadowymi — méwi Kucharski.

Ruchu Drogowego miesci sie przy ul. Smut-

nej. Budynek jest stary i zaniedbany, kiedys
dziatata tam kottownia. Nie jest (tak jak place
manewrowe) wtasnoscig WORD-u. Osrodek wy-
najmuje parter oraz pierwsze pietro od PKS-u.
Ponadto budynek znajduje sie w dos¢ osobli-
wym miejscu. Naprzeciwko jest areszt, w po-
blizu - dwa cmentarze.

Woeale nie lepiej wyglada filia todzkiego osrodka
na ul. Maratonskiej. Biuro, poczekalnia dla kan-
dydatéw na kierowcéw i pokoje socjalne dla pra-
cownikow znajdujg sie w blaszanych kontenerach.
Teren rdwniez nie jest wtasnoscig WORD-u. Jest
wynajmowany od Ligi Obrony Kraju.

G téwna siedziba Wojewodzkiego Osrodka

M Krotka historia o budowaniu
nowej siedziby

O potrzebie budowy nowej siedziby Wojewddz-
kiego Osrodka Ruchu Drogowego w todzi moéwi
sie od dawna. Co najmniej od kilku, jesli nie kil-
kunastu lat. Takie plany miat juz poprzedni dy-
rektor t6dzkiego osrodka, Zbigniew Skowronski.
A szefowat on WORD-owi jeszcze w pierwszej
dekadzie XXI wieku. Ale ostatecznie nic z tego
nie wyszto. Powstata tylko filia przy ul. Mara-
tonskiej. Byto to w 2009 roku.

Potem, w 2011 roku, juz za czaséw, gdy
WORD-em kierowat obecny dyrektor, tukasz
Kucharski, temat odzyt. Dlaczego? PKS plano-
wat na Smutnej wybudowac osrodek doskona-
lenia techniki jazdy. To wiasnie wtedy, na pros-
be dyrektora WORD-u, tédzki magistrat zaczat
szukac dziatki pod nowa siedzibe. Ostatecznie
ODTJ na Smutnej nie powstat, a o przeprowadz-
ce zaczeto byc coraz ciszej.

OO 7AS) DU A NOWY WOAR
—

—

Fot. Facebook NSZZ ,,Solidarnos¢” w WORD tédz

Tylko na chwile. W 2012 roku ,Dziennik
todzki” donosit o mozliwym zamknieciu filii
WORD-u na ul. Maratonskiej. Powod? Duze
koszty wynajmu, wynoszace ponad 50 tys. zt
miesiecznie. Wtedy dyrektor Kucharski wspo-
mniat o pozyskaniu dziatki pod budowe nowe-
go WORD-u na Nowym Jézefowie. Na kolejng
wzmianke o przeniesieniu egzaminéw w inne
miejsce mozna natkna¢ sie w 2015 roku. Zno-
wu w ,,Dzienniku tédzkim"”. Wtedy byta mowa
0 budowie przez tédzki WORD ODTJ-otu. Miat
powstac na Olechowie. Tam tez miaty odbywac
sie egzaminy na prawo jazdy. O planowanej bu-
dowie nowej siedziby tédzkiego WORD-u pisali-
$my i my. Byto to na poczatku tego roku.

H Zwigzkowcy pisza listy
o prywatnym folwarku dyrektora

0d lipca mocno uaktywnili sie medialnie zwigz-
kowcy reprezentujacy w t6dzkim osrodku Soli-
darnos¢. Tylko do wrzesnia wystali do marszat-
ka wojewddztwa fodzkiego Witolda Stepnia trzy
listy otwarte. Czego dotyczyly? Byly to skargi
na dyrektora tukasza Kucharskiego. Znajduije sie
w nich takze informacja o podjeciu przez Soli-
darnos¢ sporu zbiorowego z pracodawca. Dzia-
to sie to juz w kwietniu 2016 roku. Jakie postu-
laty przedstawili zwigzkowcy? Budowa nowej
siedziby osrodka, podwyzki i stworzenie syste-
mu premiowania. Jednak zwigzkowcy mieli za-
strzec, ze gdyby zostat spetniony pierwszy wa-
runek, byliby skfonni odstapic¢ od kolejnych. Nic
takiego nie nastapito, wiec doszto do kolejnej
fazy sporu zbiorowego: mediacji. Podjefa sie jej
Jolanta Zieba-Gzik, cztonkini zarzadu wojewddz-
twa. Jednak dziatania nie przyniosty skutku. Obie
strony sporu podpisaty na koniec protokot roz-
bieznosci. Stato sie to w czerwcu 2017 roku.
Co zwigzkowcy zarzucajg dyrektorowi? Lista
jest dfuga. Chocby niestownos¢, doprowadzenie
do ztej sytuacji finansowej zaktadu pracy, skutku-
jacej zwolnieniami, oraz nieudolnos¢ w przygo-
towaniu budowy nowej siedziby osrodka. Doma-
gali sie nawet zwolnienia tukasza Kucharskiego.
Jeden list koniczy sie takimi oto stowami: ,Wo-
jewddzki Osrodek Ruchu Drogowego w todzi
to nie jest prywatny folwark pana dyrektora Ku-
charskiego, ale wspolne miejsce pracy jego i po-
zostatych pracownikéw. Oczekuje przede wszyst-
kim szacunku dla zatrudnionych w nim ludzi,
a nie ignorangji i zarzadzania niechybnie pro-
wadzacego do katastrofy” — pisat Radostaw Ba-



naszkiewicz, egzaminator i przewodniczacy So-
lidarnosci w tédzkim WORD-zie.

M Dyrektor tlumaczy: ,,Proces
inwestycyjny jest kwestig
skomplikowang”

Jeszcze zanim Banaszkiewicz postanowit napisac
do marszatka po raz trzeci, zorganizowat wraz
z radnymi sejmiku todzkiego z Prawa i Sprawie-
dliwosci konferencje prasowa. Poinformowat
na niej dziennikarzy o konflikcie w WORD-zie.

- | co sie stato? Dziennikarze zaczeli dopyty-
wad marszatka o budowe nowej siedziby, a on
zakomunikowat, ze wiasnie zostat opublikowa-
ny przetarg. Przypadek? — pyta Radostaw Ba-
naszkiewicz. — To byfa reakcja na nasze dziata-
nia. Co najciekawsze, kilka dni pdzniej przetarg
zostat mocno zmodyfikowany. Kolejny przypa-
dek? Nie sadze! WORD napredce, na kolanie,
rozpisat przetarg, zeby moc sie wyttumaczy¢,
ze nie jest bezczynny. A potem go szybko po-
prawit, zeby nie byto wstydu.

Przywddca Solidarnosci w tédzkim WORD-
zie dodaje, ze w zapewnienia dyrektora, ze juz
wkrétce ruszy budowa nowej siedziby, nie wierzy.

— lle razy na przestrzeni lat juz o tym slysza-
tem? Dlatego postanowilismy podja¢ dziatania
protestacyjne.

Z kolei tukasz Kucharski ttumaczy, ze pro-
ces inwestycyjny jest kwestig bardzo skompli-
kowana.

- Do przeprowadzki szykujemy sie juz od daw-
na, to prawda — potwierdza dyrektor t6dzkiego
WORD-u. — Nie mozemy jednak modernizowac
obiektow, ktore nie naleza do nas. Najtrudniejsza
kwestig byfo znalezienie odpowiedniej dziatki pod
nowg siedzibe. Musi ona znajdowac sie w grani-
cach miasta, a na zakup na komercyjnym rynku nie
byto nas po prostu sta¢. Poza tym doszto do nie-
spodziewanych wydarzen. Na przyktad na jednej
z wytypowanych przez nas dziatek znajdowat sie
cmentarz wojenny. W koncu znalezlismy odpo-
wiednie miejsce, przy ul. Nowy Jozefow. Jej wiasci-
cielem byto miasto, ale doszto do zamiany gruntow
pomiedzy tddzkim magistratem a marszatkiem.

Dyrektor odrzuca takze oskarzenie, ze prze-
targ zostat napisany na kolanie, zeby przykry¢
dziatania zwigzkowcow.

- Szykowalismy sie do tego od dtuzszego cza-
su. Takich rzeczy nie robi sie w kilka dni. A zmia-
ny w zapisach przetargowych? To rzecz normal-
na. Potencjalni wykonawcy pytajq o rozne rze-
czy, czes¢ kwestii trzeba doprecyzowad.

H Wiepki dla osrodkéw szkolenia
kierowcow

Kucharski liczy na to, ze jesli w pazdzierniku uda
sie wytoni¢ wykonawce prac (budynek oraz pla-
ce manewrowe maja powsta¢ w formule ,,za-
projektuj — wybuduj”), pierwsze roboty moga
ruszy¢ jeszcze w tym roku.

Konflikt w todzkim W

Do dyspozycji jest trzyhektarowa dziatka. Sta-
na¢ ma na niej budynek o powierzchni okofo
1500 mkw., w ktorym znajda sie sale wykfa-
dowe. Bedg rowniez poczekalnia i kawiarnia
do dyspozycji zdajacych, a takze osob towa-
rzyszacych.

Powstac majg tez dwa osobne place manew-
rowe. Na pierwszym, ztozonym z dwdch toréw,
majg odbywac sie egzaminy tylko pojazdami
ciezkimi. Drugi — siedmiotorowy — obstuzy ka-
tegorie Ai B.

Zwigzkowcy z Solidarnosci nie sg jednak pew-
ni, ze wszystko pdjdzie zgodnie z planem.

- Takie obiecanki-cacanki styszelismy juz wie-
le razy, nie mamy zaufania do dyrektora Ku-
charskiego — méwi Banaszkiewicz. — Dlatego
nie ustajemy w protestach.

Na terenie fodzkiego WORD-u zawisty ptach-
ty z napisem: ,, Akcja protestacyjna. Zagdamy po-
prawy warunkdw egzaminowania, warunkéw
lokalowych i infrastruktury technicznej”. To nie
wszystko. Radostaw Banaszkiewicz wpadt na po-
myst rozdawania osrodkom szkolenia kierow-
cOw wlepek, ktére mozna umiesci¢ na autach
szkoleniowych. Hasto brzmi: ,,tédz zastuguje
na nowy WORD".

— Rozdatem juz prawie sto takich wlepek, be-
dziemy robic kolejne — zapowiada Banaszkiewicz.

M Jedni nalepiaja, inni nie

Czes¢ szkét jazdy zdecydowata sie je przyjac i na-
lepi¢ na swoje auta, widac to chocby na zdje-
ciach publikowanych na facebookowym profilu
NSZZ ,Solidarnos¢” w WORD tédz.

- Tak, dostatam taka wlepke i nakleifam
je na swoje auto - potwierdza Matgorzata
Chylinska, wtascicielka tédzkiej autoszkoty Girls
School. - Przeciez kazdemu zalezy na tym sa-
mym. Chcemy, zeby nasi klienci byli egzamino-
wani w dobrych warunkach.

Ale nie wszystkie szkoty zdecydowaty sie
skorzystac z solidarnosciowych wlepek. Dla-
czego?

FEdPOI F -

- Widac wyraznie, ze sprawa ma charakter po-
lityczny — méwi anonimowo jeden z wtascicieli
OSK w todzi. - Wystarczy spojrzec na kontekst.
Wiadomo, do jakiej partii jest bardzo blisko So-
lidarnosci. Chodzi oczywiscie o Prawo i Sprawie-
dliwosé. A dyrektor WORD-u jest z nadania PO,
w sejmiku rzadzi koalicja PO-PSL. Do wyboréw
samorzadowych zostat tylko rok. To nie jest przy-
padek. Nowa siedziba WORD-u wszystkim fo-
dzianom sig nalezy, ale nie dziwi mnie, ze o tej
sprawie gtosno zrobito sie wtasnie teraz.

A czy naklejki na swoich samochodach umie-
scili cztonkowie Stowarzyszenia Wiascicie-
li Osrodkéw Szkolenia Kierowcéw i Kandyda-
téw na Kierowcow ,Autos”, nalezacego do Pol-
skiej Federacji Stowarzyszen Szkot Kierowcow?

- Kazdy robi to, co uzna za stosowne. Jedni
nalepiaja, inni nie — informuje Krzysztof Koto-
dziejczak, szef tédzkiego stowarzyszenia.

H Co do jednego wszyscy sq zgodni.
Nowa siedziba powinna powsta¢
jak najszyhciej

O watku politycznym, ktéry ma decydowad
0 sposobie i terminie dziatania zwigzkowcow,
wspomina takze dyrektor tukasz Kucharski.

— Dla mnie dziatania Solidarnosci to czysta
polityka, uprawiana na rok przed wyborami sa-
morzadowymi. To jest wolny i niezalezny zwig-
zek zawodowy? Panu przewodniczgcemu cos sie
chyba pomylito. Jest zwigzkowcem, nie czton-
kiem rady nadzorczej zaktadu. A co do hasta,
ktére mozna przeczyta¢ na wlepkach — w pet-
ni sie z nim identyfikuje. | robie wszystko, zeby
ta nowa siedziba powstata jak najszybciej.

- Polityka? Walczymy po prostu o podwyzki
dla zatogi oraz przyzwoitg siedzibe WORD-u,
w ktorej bedg mogli zdawac egzaminy na pra-
wo jazdy wszyscy todzianie i mieszkancy oko-
lic naszego miasta — replikuje Banaszkiewicz.
- Bo teraz czesto wolg zdawadé w innym miej-
scu. Na przykfad w Sieradzu.

Jakub Ziebka

Filia tédzkiego WORD-u przy ul. Maratonskiej, mieszczaca sie w blaszanych kontenerach

Fot. NSZZ ,,Solidarnos¢”
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A1a ri0 trafi do kolejnego

WORD-u

WORD w Kros$nie bedzie kolejnym osrodkiem egzaminacyjnym, w ktérym kandydaci na kierowcow zdadza egzamin
praktyczny na kategorie B kiami rio. Wczes$niej dilerzy tej marki wygrali przetargi na dostawe aut w oSmiu innych

ogtoszony pod koniec sierpnia, rozstrzygnie-

cie nastapifo w pierwszej potowie wrzesnia.
Chodzi o zakup dwunastu pojazdéw przezna-
czonych do egzaminowania osob ubiegajacych
sie 0 prawo jazdy kat. B. Dodatkowo zamawiaja-
cy, czyli WORD w Krosnie, chciat sprzeda¢ wyko-
nawcy swoje wystuzone auta, czyli suzuki swift.

P rzetarg w krosniefskim WORD-zie zostat

B Suzuki swift na wylocie

Do przetargu przystapita tylko jedna firma.
Jest to diler Auto Complex, ktory zaoferowat
nowa kie rio. Zaproponowana przez niego cena
za dwanascie samochoddw to 780 tys. zt. Jed-
nak nalezy od tego odliczy¢ prawie 289 tys. zt,
bo tyle bedzie kosztowat wykonawce wykup
dwunastu sztuk suzuki swift.

— Umowa, ktdrg juz podpisalismy, jest skon-
struowana w ten sposdb, ze wszystkie pojazdy
muszg do nas dotrze¢ do 15 listopada — wyja-
$nia Ryszard Siepietowski, dyrektor Wojewo6dz-
kiego Osrodka Ruchu Drogowego w Krosnie.

WORD w Kros$nie chce od razu wymieni¢ caty
tabor, nie przewiduje zadnych okresow przej-
sciowych, podczas ktérych kandydaci na kierow-
cow mogliby wybiera¢, czy chcg zdawac egza-
min suzuki swift, czy kig rio.

M Dziewiaty WORD, pigte
wojewddztwo

WORD w Krosnie jest juz dziewigtym osrod-
kiem egzaminacyjnym, w ktérym przetarg na do-
stawe pojazddw na kategorie B wygrat diler ofe-
rujgcy nowa kie rio. Najpierw, jeszcze w zesztym
roku, tédzka firma Marvel pokonata konkuren-
téw we wszystkich wielkopolskich WORD-ach.
Chodzi o osrodki w Poznaniu, Pile, Kaliszu, Lesz-
nie i Koninie. Cena zakupu aut to prawie 5,9 min
zt. Dodatkowo diler zobowigzat si¢ do dwukrot-
nej wymiany pojazdow. Pierwsza ma sie odby¢
po 24, druga po 47 miesigcach od dnia podpi-
sania umowy. Nowe pojazdy zaczety sie poja-
wia¢ w wielkopolskich WORD-ach od kwietnia.

Przetarg na dostawe do PORD-u w Gdansku
dwudziestu samochodéw wygrat z kolei sopoc-

ki diler marki Kia, firma JD Kulej. Zaproponowa-
na przez nig cena to 3,99 min zt. Umowa po-
miedzy WORD-em a dilerem zostafa podpisana
w pofowie maja. Kandydaci na kierowcéw eg-
zaminy kiag moga zdawac od 3 lipca.

Firma JD Kulej wygrata takze przetarg w el-
blaskim WORD-zie. Umowa zostata podpisana
8 sierpnia. Pierwsze trzy pojazdy miaty pojawic¢
sie w WORD-zie do 30 wrzesnia. Kolejne dosta-
wy zostang zrealizowane do konca pazdzierni-
ka i listopada.

Kolejnym WORD-em, ktory w ostatnich mie-
sigcach ,,przesiadt sie” na kie rio, byt osrodek
w Zielonej Gérze. Tam przetarg wygrata Gru-
pa Gezet.

Wynika z tego, ze kia rio juz wkrétce bedzie
wykorzystywana w pieciu wojewddztwach
i w dziewieciu wojewodzkich osrodkach ruchu
drogowego.

M Brak wyhoru

Z tak mocno zaznaczonej obecnosci kii rio
na rynku egzaminacyjnym oraz szkoleniowym
nie sg zadowoleni wiasciciele osrodkéw szko-
lenia kierowcéw. Powody sg dwa. Szkoty jazdy
z Wielkopolski i Pomorza na swoje pojazdy mu-
siaty bardzo diugo czeka¢. Nawet kilka miesiecy.

wojewodzkich osrodkach ruchu drogowego.

Mato tego, czes¢ szkét jazdy nie odbrata jesz-
cze wszystkich zamoéwionych aut.

- Zamowienie ztozylismy w maju, termin do-
stawy trzech pojazddw ustalony zostat na mak-
symalnie 31 lipca. Pierwszy odebralismy w poto-
wie sierpnia, drugi na poczatku wrzesnia, a trze-
ciego jeszcze nie ma - poinformowat nas w po-
towie sierpnia Osrodek Szkolenia Kierowcéw
.As” z Gdanska. - Dzwonimy do dilera od lip-
ca i za kazdym razem styszymy, ze ,juz w przy-
sztym tygodniu samochdd bedzie”. Do tego zad-
nego stowa przepraszam, zadnych wyjasnien,

Jest jeszcze inny problem. Chodzi o awaryj-
nos¢ tych pojazdow. Z rozmdw, ktdre przepro-
wadzilismy z wiascicielami OSK, wynika, ze naj-
czedciej wystepujaca usterka jest awaria prze-
pustnicy.

Czy te niepokojace wiesci dotarly takze
do Krosna?

- W umowie mamy zagwarantowany bez-
ptatny serwis na pigc lat, wiec jestem spokojny
— wyjasnia Ryszard Siepietowski. — Warto wspo-
mniec jeszcze jedna rzecz. Rozpisujac przetarg
na dostawe aut nie mozemy wykluczy¢ z niego
konkretnej marki. Nie miatoby to zadnych pod-
staw. Poza tym kia rio byta jedynym samocho-
dem, ktéry nam zaproponowano.

Jakub Ziebka



Kamera w elce oSmiesza instruktorow?

Ten program ma bawi¢ czy edukowa¢? Ma by¢ lustrem, ktore znieksztatca, czy odhiciem rzeczywistosci? Wiasnie zaczyna
sie drugi sezon ,Nauki Jazdy"” w TTV. Ogladalnos¢ rosnie, a ludzie z OSK krytykuja. - To branza zawisci - ripostuje jedna

gtem i skrzynig biegdéw emocjonujg tysigce

widzéw. Nieporadnos¢ poczatkujacych kie-
rowcow bawi, ale tez skfania do refleksji (w kon-
cu kazdy tak zaczynat...). Uczniowie za kotkiem
sg zestresowani, majg problemy z koordynacjg
ruchéw i technika jazdy. Nie zawsze dostrzega
znak drogowy, nie zawsze ustgpia pierwszen-
stwa. A to wjada pod prad, a to skreca w lewo...
na rondzie. Ktos krzyknie, ktos sie poptacze. Ta-
kie obrazki to gotowiec dla telewizji. Po spraw-
dzone sktadniki i znang recepture siegneta stacja
TTV, reaktywujac program ,Nauka Jazdy”. Pierw-
sze serie, przygotowane pietnascie lat temu dla
TVN, bity rekordy ogladalnosci. Nowa wersja,
ktéra zaczeto emitowac w marcu (pisalismy juz
o tym na tamach , Szkoty Jazdy” - przyp. red.),
tez okazata sie hitem. Drugi sezon jest na an-
tenie od wrzesnia.

Ogladalnos¢? Tego producenci i TTV nie chcg
zdradzi¢. Ale o tym, ze kamera w elce przycia-
gneta duzg widownie, swiadczy zapat produ-
centow, wezesniejsza godzina emisji i burzliwe
dyskusje prowadzone na profilu programu oraz
branzowych portalach.

Zmagania kursantéw z kierownica, sprze-

M Bfazenada dla gtupkéw?

Najaktywniejsi i najbardziej krytyczni sg instruk-
torzy. Zwracajg uwage na drobiazgi i sprawy fun-
damentalne. Razi ich zbyt odchylony prawy fotel,
niezapinanie paséw, metodyka pracy i stownic-
two telewizyjnych nauczycieli, wygtupy na pla-
cu manewrowym, prowokowanie niebezpiecz-
nych sytuacji na drodze.

— Instruktorzy mogliby pasy zapina¢, bo daja
demoralizujacy przykfad - oburza sie Tomasz
Kulik.

— Profanacja naszej funkgji i tyle. Zenada, pro-
stactwo — grzmi Izabela Klimas-Niekato. - Ucze

z telewizyjnych instruktorek.

dwadziescia lat i nie doprowadzam do takich sy-
tuagji, jak tam. Lezacy na fotelu instruktor bez
zapietych pasoéw to zenujacy widok.

- To program dla gtupkéw. Aby tylko ogla-
dalnos¢ byta — ocenia Grzegorz Szczepanski.

— Nie ma nic wspoélnego z rzeczywistg pracq
instruktora — powtarza Ewa.

— Bzdury, bzdury. Nic wspélnego z naukg jaz-
dy - potwierdza Marcin.

— Wiekszej bfazenady nie widziatem, jak szko-
le 25 lat. Program totalne dno. Nie wiem, komu
to sie moze podobad. Ale na pewno nikomu
z branzy — komentuje Janusz Nowak.

- Masakra! Ja z tym koncze! - deklaruje tu-
kasz Gtuszkowski.

- Ogladatem tylko pierwszy odcinek pierwszej
serii. Dno. Batem sie kolejnych. Szkoda mi byto
czasu i wzroku — mowi Grzegorz Biskup.

To tylko gars¢ komentarzy pod materiatfa-
mi na temat programu ,Nauka Jazdy”. Ludzie
z branzy $mieja sie z takich atrakcji szkolenia,
jak... piknik z kursantem. | oburzajg sie, ze jazda
z kamerami zacheca do widowiskowych akgji, jak
np. uszkodzenie kota na placu manewrowym.

- Dostaja pojazdy w gratisie, to pozwalaja
kursantom je rozwalac — ironizuje Izabela Kli-
mas-Niekato.

B W pasach nie chwycisz kierownicy

Krytycy telewizyjnej ,Nauki Jazdy” mowia, ze te-
raz wszyscy sadzg, iz instruktorzy sg stabo przygo-
towani do zawodu. Ze seria przygotowana przez
TTV o$miesza cate srodowisko. Niektorzy recen-
zenci zauwazajg jednak, iz produkcja telewizyjna
rzadzi sie swoimi prawami. Program odnidst suk-
ces, skoro bfyskawicznie zrealizowano drugi sezon.

W internetowych postach jest duzo emogji,
nawet epitety i niewyszukane poréwnania. Ale
sq tez dyskusje merytoryczne. Jeden z komenta-

toréw przypomina, ze instruktor ma prawo nie
zapinac pasow. Dzieki temu szybciej zareaguje
w sytuacji kryzysowej.

— Bzdura. Jesli doprowadzites do sytuacji, kie-
dy oburacz musisz siegac do kierownicy, to gdzie
ty sie chtopie metodyki nauczania uczytes?
- pyta Kulik.

- A kto tu méwi o tapaniu dwoma rekami?
- ripostuje Grzegorz Kubiak. — Widocznie
za mato jeszcze widziates, co kursanci potra-
fig zrobi¢, i to w momencie, kiedy najmniej sie
tego spodziewasz. Trzeba tez bra¢ pod uwage
to, ze ludzie sa rézni i mozesz - czego nie zycze
— trafi¢ na samobdjce. | co ci wtedy da ta meto-
dyka i przewidywanie zachowania osoby szko-
lonej? Nic. A bez paséw masz szanse sie rzuci¢
na kierownice i uratowaé swoj tytek.

M Tak zwani koledzy hejtujg

Krytycy nie daja sie jednak przekona¢. Méwig,
ze telewizyjni instruktorzy bfaznuja, za duzo
zartuja, celowo pozwalajg kursantom na bte-
dy. Zeby przed kamera byto wesofo. Zarzuty
sg zasadne? Moze wiasciciele i pracownicy OSK
podchodza do tematu zbyt serio? Przeciez te-
lewizyjna ,,Nauka Jazdy" nie ma by¢ instrukta-
rzem dla kandydatow na kierowcow. To po pro-
stu rozrywka. Z odrobing waloréw edukacyjnych.

- No wtasnie. Zarzuty tak zwanych kolegdw
sg absurdalne — méwi ,,Szkole Jazdy” tukasz
Kmiecik, czyli ten, ktéry ,lezy” i nie zapina pa-
sow. — Staram sie nie czyta¢ komentarzy w In-
ternecie. Jesli ktos z konkurencji mnie krytyku-
je, to moze poréwnamy wyniki zdawalnosci?

Szkoli kierowcoéw z Matopolski, m.in. w Wie-
liczce. Zapewnia, ze klientéw ma bardzo duzo.
Na telewizyjnej popularnosci mu nie zalezy.

- Byto troche telefondw z rdznych zakatkow
Polski. Ludzie chcieli sie u mnie szkoli¢, ale prze-
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ciez nie beda dojezdzac na kurs kilkaset kilome-
tréw - ttumaczy Kmiecik.

Pytamy o roztozony fotel.

— Leze? Wielu instruktoréw ma bardziej od-
chylony fotel — przekonuje pan tukasz. - Nie da
sie przez osiem godzin sztywno siedzie¢. Wia-
domo, ze na pierwszych lekcjach bacznie obser-
wuje kursanta, jestem czujny. Pézniej juz wiem,
jakie on ma umiejetnosci. Atmosfera staje sie
swobodniejsza. Pozycja w aucie tez.

Swoje wystepy przed kamerg spokojnie ko-
mentuje rowniez Anetta Gniezifiska z Katowic.

- Udziat w programie traktuje jako przygo-
de. Wiedziatam, ze nieliczni beda chwali¢, resz-
ta hejtowad. Pozdrawiam kolezanki i kolegow
z branzy. Zalecam im wiecej dystansu. To nie jest
program edukacyjny, tylko rozrywkowy. W te-
lewizji nie nauczy sie nikogo jezdzi¢. Odcinek
trwa 25 minut. Na poczatku tez miatam tro-
che inne oczekiwania. Chciatam jak najwiecej
wiedzy przekaza¢, lecz telewizja narzuca pew-
ng forme - powtarza instruktorka.

M Rozwalita koto i wyciagneta
whioski

Kulik widzi to inaczej.

— Rozrywka nie musi by¢ ptytka — stwierdza.
— Mozna robi¢ show z poczuciem humoru, ale
bez btazenady.

Znany warszawski instruktor wspomina,
ze odmawiat producentom telewizyjnym, kie-
dy widziat, ze interesuje ich tylko ryk silnika
i bezmyslne popisy. Kilka razy dat sie namdwi¢
na prace przed kamerami.

— Szkolitem na przykfad Rafata Maslaka, mi-
stera Polski — wspomina Kulik. - Produkcja wy-
wierata presje. Pamietam, jak kazali mu na je-
dynce przegazowac motor. Powiedziatem: stop!
Rafat to wysportowany chtopak, wychowany
na wsi, jezdzit motorynkg, simsonem, wueska.
Byt strazakiem ochotnikiem. Bardzo sprawny.
Szybko sie uczyt. Ale to nie znaczy, ze wszyst-
ko opanuje od razu. Chyba w trzecim odcinku
¢wiczylismy jazde bez trzymanki i... pan rezyser
sie cieszyt, bo to fajnie wyglada. Tylko trzeba ro-
zumie, ze inny kursant wykona dane ¢wiczenie
dopiero na szostej czy 6smej lekgji. Nie mozna
go narazac, bawic sie jego kosztem.

O bezpieczenstwie i odpowiedzialnosci méwi
.Szkole Jazdy" takze Izabela Klimas-Niekato, kto-
ra od dwudzistu lat prowadzi OSK w Zarach.

- Jak mozna pozwoli¢ kursantowi wjechac
pod prad na rondzie albo w ulice jednokierun-
kowa? ! A sytuacja, kiedy instruktorka prowo-
kowata kursantke i ta uderzyta kotem, by pé6z-
niej wzywa¢ pomoc? Absurd! Uderz w krawez-
nik i zobacz, co sie stanie.

- Prowokowatam? Na Iwonke, wida¢, podzia-
tato — odpowiada Anetta Gniezinska, kiedy roz-
mawiamy z nig o krytycznych recenzjach.

Wspomniana Iwonka tez wypowiedziafa sie
na internetowym forum.

Szkolenie w TV

— Owszem, rozwalitam koto. Duzo mnie
to kosztowato nerwdw, ale byta to cenna na-
uka. Porazka, ktéra mnie zmobilizowata. Dzis
mam prawo jazdy.

Takich metod bronig tez inni internauci, kté-
rzy niedawno robili prawko.

— Jak sie nie przewrdcisz, to sie nie nauczysz
- komentuja.

H To moze potragémy pieszego

Wiascicielke o$rodka w Zarach irytujg takie tu-
maczenia.

- Tomoze potraémy kogo$ na pasach,
by w ten sposéb uswiadomi¢ kierowcy, ze po-
winien jecha¢ wolniej? — pyta prowokacyjnie Kli-
mas-Niekato. — Tak sie zachowuje nauczyciel?!
To osmieszanie naszej profesji. Szkolenie polega
na wyrabianiu dobrych nawykow, a nie na - do-
sfownym — pokazywaniu, jakie sg skutki wypad-
ku lub wjechania w stup. Nauka jazdy to nie za-
bawa. Samochéd moze zabi¢. Polska ma fatal-
ne statystyki wypadkoéw.

Podkresla, ze gdyby uczestniczyta w podob-
nym programie, to tylko na swoich warunkach.
Nie pozwolitaby ,rozwala¢ auta”. Krytykuje in-
fantylny styl. Sugeruje, ze w telewizyjnych para-
dokumentach wszystko jest rezyserowane. Zwra-
ca uwage, ze jedynie najstarszy z instruktoréw
zatrudnionych przez TTV (Zbigniew Chrzan) za-
chowuije sie profesjonalnie.

- Ma klase i kompetencje — zgadza sie Kulik.

Pozostatych bohateréw ocenia surowo. Mowi
o0 btazenadzie i ,schlebianiu najnizszym instynk-
tom”. Wylicza sceny z ,,Nauki Jazdy” robione
wyraznie pod publiczke.

— Zal mi tej pani Anetty, ze data sie przeko-
nac do takiej rozrywkowej formuty - moéwi Ku-
lik. — Az mnie korci, by zrobi¢ konkurencyjny pro-
gram, ktory by naprawde edukowat. Na luzie,
dowcipnie, ale ciekawie, merytorycznie.

Przypomina kultowy program ,Sonda” z lat
80. Zauwaza, ze wprawdzie dzis telewidzowie

oczekuja czegos innego, ale mozliwosci tech-
niczne tez sg nieporownywalne.

M Branza zawisci

— Zazdro$¢ ludzka jest straszna. OSK to jest
branza zawisci — odpowiada Anetta Gniezin-
ska. — Zamknetam osrodek. Po dwudziestu la-
tach pracy! Jestem juz tylko telewizyjnym in-
struktorem? Nie. Uprawnienia bede miafa za-
wsze. Serce tez. To moja pasja. Po prostu robie
sobie przerwe. Mam wiele pomystéw na zycie.
Mam psy i koty — zartuje.

Przekonuje, ze w przygodzie z telewizjg nie
chodzi o pienigdze i popularnos¢.

- Dostaje wiadomosci od zauroczonych mez-
czyzn i pan, ktére chcg sie zaprzyjaznic. Nie od-
pisuje. Na imprezach mnie zaczepiaja, prosza
o zdjecie. Mam do tego dystans — zapewnia pani
Anetta. — Nie pchatam sie do programu. Sami
mnie znalezli. Tak miato by¢. A wie pan, co sie
dzieje na castingach? llu instruktoréw sie stara-
to 0 angaz? Jakie mieli parcie na szkto?

Komplementuje ekipe przygotowujacg ,Na-
uke Jazdy" dla TTV. Liczy na kolejne sezony pro-
gramu.

- Trzeci sezon pewnie bedzie — prognozuje
tukasz Kmiecik. — Moze zmienig instruktoréw
- dopowiada z humorem, nawigzujac do kry-
tycznych ocen srodowiska.

Drugi sezon zainaugurowano 5 wrzes$nia.
Wszystkie odcinki sg juz skrecone. Program
okazat sie jednym z najmocniejszych punktoéw
w raméwce TTV. Do Anetty, tukasza i Zbignie-
wa dotgczyta nowa instruktorka — Justyna Ka-
lisz. Jest grupa nowych kursantéw, nowe przy-
gody za kierownica, nowe wyzwania. Jest row-
niez pani Halinka, rencistka z Tarnowa, ktora
wiosenng ,Nauke Jazdy” (¢wiczyta 40 godzin)
zakonczyta bez sukcesu, lecz nie zniechecita sie
do samochodu, do nauczycieli, do kamer. | znéw
jezdzi, by zdoby¢ wymarzone prawko.

Tomasz Maciejewski



Niedopracowany system

Podczas wrzesniowej akcji pod hastem ,,nauka jazdy” zielonogorscy policjanci z drogéwki odkryli co$ nieoczekiwanego.
Jedng z elek kierowat kursant, ktory ma orzeczony zakaz prowadzenia pojazdami. Jak doszto do tego, ze mimo
to mezczyzna odhywat szkolenie?

na sprawdzaniu dokumentéw pojazdow,

instruktoréw oraz kursantéw. Podczas kon-
troli jednej z elek okazato sie, ze 18-latek z Gu-
bina, ktory kierowat pojazdem, nie miat pra-
wa tego robi¢. Dlaczego? Bo do stycznia 2018
roku ma sadowy zakaz prowadzenia pojazda-
mi. Powo6d? Jazda samochodem bez dokumen-
téw i w stanie nietrzezwym.

- Wszystko widniato w systemie, z ktérego ko-
rzystajg nasi funkcjonariusze — ttumaczy Matgo-
rzata Stanistawska z zespotu komunikacji spo-
tecznej Komendy Miejskiej Policji w Zielonej Go-
rze. - Dlaczego ten mtody mezczyzna odbywat
szkolenie - byta to juz jego 15. godzina nauki
- trudno mi powiedzie¢. Widocznie kto$ cze-
gos nie dopatrzyt.

Akcja zielonogérskiej drogéwki polegata

M Jak to sie stato?

No wtasnie, jak mogto dojs¢ do tego, ze osoba,
ktéra ma orzeczony sagdownie zakaz prowadze-
nia pojazdami, uczeszcza na kurs prawa jazdy?
Zeby tego sie dowiedzie¢, postanowilismy za-
dzwonic do Starostwa Powiatowego w Krosnie
Odrzanskim, ktére prawdopodobnie wydawa-
to mu PKK (wszak Gubin znajduje sie na tere-
nie powiatu krosnienskiego).

—Trudno mi o tej sprawie konkretnie méwi¢,
bo nie znam szczego6toéw ani personaliow osoby
zatrzymanej przez zielonogorska policje — mowit
w pofowie wrzesnia Mieczystaw tukasiewicz, na-
czelnik tamtejszego wydziatu komunikagji, trans-
portu i drég. — Od policji rowniez nie otrzyma-
lismy informacji w tej sprawie. Ale wyobrazam
sobie nastepujaca sytuacje: mezczyzna wyro-
bit sobie PKK w momencie, gdy zakazu jeszcze
nie miat, w innym przypadku zadne starostwo
by mu go nie wydafo. Juz w trakcie szkolenia
sad orzekt zakaz prowadzenia pojazdami. Tak
informacja powedrowata do starostwa, ktore
ja .wrzucito” w system, ale az do czasu pan-
stwowego egzaminu na prawo jazdy nikt nie
ma obowiazku sprawdzania PKK (profilu kan-
dydata na kierowce) kursanta.

B Powazna luka

Rzeczywiscie, naczelnik ma racje. Osrodek szko-
lenia kierowcow musi weryfikowac PKK tylko
W momencie zapisania sie kandydata na kie-
rowce na kurs. PozZniej, po egzaminie we-

wnetrznym, ma obowigzek aktualizacji pro-
filu. Ale nie jego weryfikacji. Taki obowigzek
maja z kolei wojewddzkie osrodki ruchu dro-
gowego, ale to dzieje sie w momencie zapi-
sywania sie kandydata na kierowce na egza-
min panstwowy.

Dziwi nas jedno. System powinien by¢ tak
skonstruowany, zeby w takich sytuacjach wszy-
scy zainteresowani otrzymali (np. na stuzbowe
adresy e-maliowe) alert. Wtedy nikt nie musiat-
by sprawdzac statusu PKK, tylko wszystko dzia-
tatoby automatycznie. Nie mozna niestety wie-
rzy¢ w dobre intencje ludzi, bo zawsze znajdzie
sie ktos, kto pomimo zakazu ten fakt zataja.

- Nie spotkalismy sig jeszcze z takim przy-
padkiem, ale rzeczywiscie moze dojs¢ do tego,
ze osoba z zakazem sie szkoli — przyznaje
Agnieszka Jankowska, dyrektor wydziatu ko-
munikacji Starostwa Powiatowego w Stargar-
dzie. - Co mozna na to poradzi¢? Jedynie uczuli¢
osrodki szkolenia kierowcow na to, zeby co ja-
kis czas sprawdzaty PKK swoich kursantow. Ale
jak wiadomo, nie maja takiego obowigzku...

M Biad cztowieka

Sytuacje, w ktérych system ewidencji pojazdéw
i kierowcow niedomaga, mozna mnozy¢. Czasa-
mi jednak dochodzi do btedu ludzkiego.

— Prosze sobie wyobrazi¢ nastepujaca sytuacje,
ktdéra nas spotkata — méwi jeden z dyrektorow
wydziatu komunikacji z miasta lezacego na potu-
dniu Polski. - Ot6z mieliSmy przekaza¢ do wyro-
bienia prawo jazdy kat. C. Sprawdzilismy te osobe
w systemie i okazato sie, ze ma zatrzymane pra-
wo jazdy kat. B. Mimo to udato jej sie przeszkoli¢
i — co najdziwniejsze — zda¢ egzamin panstwo-
wy. Informacja o zatrzymaniu dokumentu byta
w systemie. Prawdopodobnie przeoczyt ja pra-
cownik WORD-u. Egzamin zostat uniewazniony.

By¢ moze juz niedtugo problemy z nieszczel-
nym systemem sie skoficzg. W przysztym roku
ma bowiem zostac uruchomiony CEPiK 2.0. Je-
sli bedzie dziafat, tak jak zapowiada Minister-
stwo Cyfryzacji, tacy ludzie jak 18-latek z Gu-
bina zostang w odpowiednim czasie wytapani.

Jakub Ziebka
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Systemy szkolenia i egzaminowania

Prawo jazdy po australijsku

Nie tylko ruch lewostronny magthy zaskoczy¢ polskiego kierowce na antypodach. Zdziwitby sie, ze pozwalajq tam kilka lat
jezdzic z literkq L. Mozna tez przejezdza¢ pojedyncza linie ciggta. Ale trzeba bardzo uwazac na limity predkosci i... kangury.

Sydney

i kilkupasmowych drég najlepiej czuliby sie

na pofudniowo-wschodnim wybrzezu (Syd-
ney, Brisbane, Melbourne, Adelajda) i w stolicy
Zachodniej Australii — Perth. Natomiast wypra-
wa do gérniczego Kalgoorlie czy Alice Springs,
potozonego w srodku kraju-kontynentu, to juz
prawdziwy survival. Bezdroza znane z serialu
JTruckersi”, wysoka temperatura, stacje ben-
zynowe co kilkaset kilometrow, piach i kamie-
nie na jezdni, dzikie zwierzeta... Nic dziwne-
go, ze podczas egzaminu na prawo jazdy py-
tajg o zapasy wody i paliwa, a na znakach dro-
gowych jest symbol kangura.

Uzyskiwanie uprawnien do prowadzenia po-
jazddw tez wyglada zupetnie inaczej niz w Pol-
sce. Nie ma obowiazkowych kurséw, nie ma pla-
Cu manewrowego, nie ma instytucji egzaminu-
jacej podobnej do naszych WORD-6w. Procedu-
ry sg uproszczone, lecz droga do tzw. petnego
prawka dtuga.

Przyzwyczajeni do zakorkowanych miast

H Wiaczy¢ swiatta czy zatozyc
okulary?

Nauke za kétkiem moze rozpoczac juz szesnasto-
latek. Oczywiscie z literkg L na aucie i pod nad-
zorem doswiadczonego kierowcy. Zeby otrzy-
mac Learner Permit (pozwolenie dla uczacego
sie), trzeba zaliczy¢ Driver Knowledge Test, czyli
test wiedzy kierowcy. W réznych regionach kra-
ju — Australia to szes¢ standw i trzy terytoria fe-
deralne - ma on zmodyfikowane nazwy i roz-
ng baze pytan. Cecha wspdlna? Jest prosty, in-
tuicyjny. O co pytaja? Jak jechad, jesli na jezd-
ni nie ma wymalowanych paséw: srodkiem
czy blisko lewej krawedzi? Co grozi za otwie-

Fot. Corey Leopold/Flickr

ranie drzwi podczas jazdy? Czy mozna prze-
kupi¢ egzaminatora (nazywanego testing ofi-
cer)? Co powinien zrobi¢ kierowca, gdy zacho-
dzi stonice: zatozy¢ okulary czy wigczy¢ swiatta?
Czy mozna parkowac na tzw. martwym polu,
na srodku jezdni chociaz 30 minut? Sa tez py-
tania nieco trudniejsze, np. w jakiej odlegtosci
od innych pojazdéw nalezy parkowac? Albo ktd-
ry samochod - na naszkicowanym skrzyzowa-
niu — ma pierwszenstwo?

W Nowej Potudniowej Walii test sktada sie
z 45 pytan. Baze wszystkich (600) zadan moz-
na przestudiowac w Internecie.

— Ten pierwszy egzamin teoretyczny kosztu-
je 57 dolaroéw australijskich — informuje Prze-
mek Mroczynski, ktdry przez dziesie¢ lat miesz-
kat w Sydney. - Jest pietnascie pytan z wiedzy
o0golnej (General Knowledge Questions) i 30 do-
tyczacych znakow, przepisow ruchu drogowego
(Road Safety Section). Zaliczenie testu to wta-
Sciwie formalnosc.

Co ciekawe, nie ma limitu czasu. | egzamina-
cyjnego stresu. Polacy mieszkajacy w Brisbane
(stan Queensland) na forach internetowych li-
cytuja sie, kto miat tatwiej.

- Poszedtem do urzedu transportu. Formularz
otrzymatem w okienku od usmiechnietej urzed-
niczki. Kazata mi usigs¢ w wygodnym miejscu
i wypetni¢ — wspomina Adam. — Nikt nie kontro-
lowat, czy nie sciggam. Czy ktos mi nie pomaga!

Wyjasnia, ze pytan byto 30. Dopuszczalne
— trzy btedy. Optaty, za rejestracje kandydata
na kierowce i za egzamin, wyniosty nieco po-
nad 40 dolaréw Adam opowiada, ze przed eg-
zaminem kupit ksigzeczke ,, Your keys to driving
in Queensland”. | troche surfowat po portalach
dla kierowcow.

- Ta sama urzedniczka, ktéra wydata formu-
larz, ekspresowo sprawdzita moje odpowie-
dzi. Zatwierdzita wynik. P6zniej zrobili mi zdje-
cie i wydali dokument o nazwie Learner Driving
Licence. Jakie to proste — smieje sie¢ Adam.

Kiedy przypomnimy sobie wizyty w powia-
towych wydziatach komunikacji i wojewodz-
kich osrodkach ruchu drogowego, rzeczywi-
scie australijskie procedury mozna skwitowac
usmiechem.

M Kiedy L zamienia si¢ w P

Ale status learner to dopiero poczatek staran
o prawko. Z naklejka L w Nowej Potudniowej
Walii mtody kierowca musi uczy¢ sie co najmniej
rok. | udokumentowac (w Learner Driver Log
Book) 120 godzin, w tym 20 jazdy nocne;.

— Jesli masz wiecej niz 25 lat, ten etap mozesz
zaliczy¢ szybciej — podkresla Przemek. — Regu-
luja to regionalne stanowe przepisy.

W stanie Wiktoria i miescie Melbourne
12-miesieczna praktyka dotyczy osob ponizej
21. roku zycia. Starsi, lecz niemajacy 25 lat, z na-
klejkg L smigaja pot roku. Kierowcy po 25. roku
zycia — tylko trzy miesigce. W Zachodniej Austra-
lii przepisy s bardziej liberalne - juz po 25 udo-
kumentowanych godzinach mozesz zapisac sie
na Practical Driving Assessment. Jesli pomyslnie
przejdziesz , diagnoze, sprawdzenie praktycz-
nych umiejetnosci” — otrzymujesz prawo jazdy
P (Provisional Licence), z ktérym mozesz poru-
szac sie samodzielnie. Stoteczne Terytorium Au-
stralii tez wskazuje kandydatom na kierowcow
krotsza droge do prawka P (sze$¢ miesiecy), jed-
nak wymaga zaliczenia szkolenia nazywanego
Provisional Licence Course.

0 co chodzi z tymi literkami? P to cos w ro-
dzaju warunkowego prawka z licznymi ogra-
niczeniami. Nalezy jezdzi¢ wolniej (do 90 lub
100 km/h), nie mozna siadac¢ za kotkiem na-
wet po lampce wina. Zabronione jest sieganie
po telefon komérkowy podczas jazdy. Z zesta-
wu gfosnomdwigcego tez korzystac nie pozwa-
lajg. Auto ze znaczkiem P nie moze holowac in-
nych pojazdéw. Niedozwolone jest przewozenie
kilku pasazeréw (np. w Wiktorii mozna jechaé
tylko z jedng osobg w wieku 16-22 lata). Kie-
rujgcy musi zachowa¢ szczegélng ostroznosc,
bo ma nizszy limit punktéw karnych. Na przy-
ktad 4 zamiast 12.

— Czyli jedno powazniejsze wykroczenie i tra-
cisz uprawnienia — zauwaza Przemek.



Systemy szkolenia i egzaminowania

Poczatkujacym kierowcom tamigcym prze-
pisy w stolicy kraju prawo jazdy P zawieszaja
na kwartat. W innych stanach moga dac ci nawet
p6t roku na przemyslenie zachowania na drodze.

H Egzamin bez stresu i bez pospiechu

Licencje L od licencji P oddziela egzamin prak-
tyczny. | granica wieku: 17 lat. To, co w Perth
nazwali Practical Driving Assessment, w Melbo-
urne i Sydney jest po prostu Driving Testem. Jak
wyglada? lle kosztuje? Dtugo trwa? Zgtaszamy
sie do urzedu transportu, wypetniamy formu-
larz, w ktérym sg pytania m.in. o stan zdrowia
(cukrzyca, epilepsja, wzrok), uiszczamy opfate
(ok. 40 dol.) i czekamy na wyznaczenie terminu
jazdy z egzaminatorem. Na Driving Test podsta-
wiamy swoje auto (mozemy pozyczy¢ samochdd
od rodzicéw albo wynajgc) i ruszamy z urzed-
nikiem w miasto. Przez okoto 30 minut ocenia
on, jak sobie radzimy za kierownica. Co kon-
kretnie? Czy odpowiednio ustawilismy lusterka
i fotel, czy potrafimy ptynnie ruszac i tagodnie
sie zatrzymywac, czy panujemy nad pojazdem,
jak pokonujemy skrzyzowania i zakrety. Opisu-
jacy australijskie egzaminy na prawko zwracaja
uwage na problem ,blind spot area”. Egzami-
nator szczegodlnie przyglada sie, czy kandydat
na kierowce kontroluje sytuacje z tytu i z boku
pojazdu, tzw. martwe pola.

- Sprawdza tez umiejetnos¢ parkowania przo-
dem, tytem. Zwykle kaze tez wykonac zawraca-
nie na trzy razy — opowiada Przemek Mroczynski.

Co ciekawe, jesli nie zaliczymy egzaminu
praktycznego albo boimy sie do niego przy-
stapi¢, mozemy przez wiele lat jezdzic¢ z literkg
L. Rzecz jasna, przestrzegajac wszelkich ograni-
czen. | co 36 miesiecy zaliczajac test wiedzy. Ta-
kie sytuacje to jednak rzadkos¢. Licencja P to dla
przecigtnie uzdolnionego kierowcy formalnos¢.
Kolejnym wyzwaniem jest uzyskanie petnego
prawa jazdy (Full Unrestricted Licence). Nasto-

Fot. Przemek Mroczynski

latkowi z Sydney zajmie to... trzy lata. Najpierw
bedzie jezdzit z czerwona literkg P na samocho-
dzie (maks. 90 km/h i z tadunkiem do 250 kg).
Po roku i udokumentowaniu 50 godzin za kot-
kiem (dziesie¢ jazd nocnych) przystepuje do Ha-
zard Perception Test. Coz to takiego? Kolejny
egzamin przy komputerze, za kilkadziesigt do-
laréw. Filmiki pokazujace trudne sytuacje dro-
gowe. | zadania do nich. Jesli odpowiesz po-
prawnie — otrzymujesz prawo jezdzenia z zielo-
nym P na biatej plakietce. Tak oznaczony mozesz
poza miastem rozpedzi¢ si¢ juz do 100 km/h.
Po dwdch latach zbierania doswiadczen zapisu-
jesz sie na ostateczny Driver Qualification Test.
DQT sktada sie z dwoch czesci: wiedzy z bez-
pieczenstwa drogowego (15 pytan i odpowie-
dzi wielokrotnego wyboru) oraz 10 zadan sy-
mulujgcych zagrozenia na drodze. Wszystko za-
liczasz przed ekranem.

Taki system potwierdzania kwalifikacji kierow-
cy obowigzuje we wszystkich stanach, cho¢ na-

zwy licencji moga by¢ rézne. W Zachodniej Au-
stralii po etapie Learner jest Novice Driver Type 1
(na rok), Novice Driver Type 2 (kolejny rok) i Or-
dinary Licence, czyli petne prawo jazdy. Uczen
i nowicjusz — czerwony i zielony — przez kilka lat
moze zarobic tylko 8 punktow karnych. Prawko
Lfull” tez nie pozwala na brawure - krytycznych
12 punktéw sumuje sie az trzy lata.

H Wszedzie goraco, ale nie na drodze

Surowe przepisy chtodza gtowy zmotoryzowa-
nych, nawet gdy temperatura powietrza prze-
kracza 35 stopni Celsjusza. Wysokie mandaty
sktaniajg do zdjecia nogi z gazu. Polacy zyjacy
na antypodach podkreslaja, ze ,jezdzi sie tam
tak, jak pokazujg znaki”. A przejscia dla pieszych,
drogi rowerowe to swietos¢.

- Kary finansowe sa dotkliwe. | wszedzie ka-
mery, radary — komentuje Magda, ktéra przy-
byta do Australii w 2004 roku.

- Rzadko widuje sie piratéw drogowych - po-
twierdza Przemek. — | rzadko styszy sie klakson.
Wszyscy wyluzowani. Jak zablokujesz ulice albo
niezdarnie wyjezdzasz z parkingu, nie ponagla-
ja cie. Nie trabia, nie krzycza.

Przemek ocenia, ze drogi w Sydney, Melbo-
urne i okolicach majg nizszy standard niz w za-
chodniej Europie. Ale zmotoryzowani sg kultu-
ralni, zyczliwi, dbajg o bezpieczenstwo.

— Jesli przekroczysz predkosc o 10 procent,
ptacisz i tracisz punkty. Jesli spowodujesz zagro-
zenie dla pieszych, prawdopodobnie zabiorg ci
prawko — opowiada polski rezydent z Sydney.

W Brisbane prawo tez nie jest faskawe dla
szalencow za kierownica. Jazda 40 km/h powy-
zej limitu oznacza kilkaset dolaréw mandatu,
8 punktoéw karnych i rozstanie z prawem jaz-
dy na pot roku!

Twarde prawo nie oznacza jednak, ze Austra-
lia jest krajem nieprzyjaznym dla obywateli. Bar-
dzo rozsagdnym rozwigzaniem jest powigzanie
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czasu szkolenia kierowcy z jego wiekiem. Oso-
ba, ktéra skonczyta 25 czy 26 lat moze zrobic¢
prawko w kilka miesiecy. Nastolatek jest pod
nadzorem trzy lata. Rdwniez nieznanym u nas
ufatwieniem jest zyczliwe traktowanie miesz-
kancow prowingji, ktérzy maja daleko do pracy,
szkoty, szpitala. Bez samochodu nie s w stanie
funkcjonowad, wiec urzad transportu umozli-
wia im uzyskanie licencji P np. dwa razy szybciej
niz kandydatom na kierowcéw z duzych miast.

Z kolei utatwieniem dla imigrantow jest moz-
liwos¢ zdawania egzaminéw nie po angielsku.
Stanowa i lokalna administracja oferuje pomoc
asystentow oraz ttumaczenia: na chinski, wiet-
namski, arabski, grecki, chorwacki oraz kilkana-
Scie innych jezykéw. Niestety, polskiego nie ma.

M Prawko i pieczatka ttumacza

Ulga dla przyjezdnych jest takze honorowanie
uprawnien do prowadzenia pojazdéw uzyska-
nych w innych krajach. Jesli przebywamy w Au-
stralii na wizie turystycznej, studenckiej, pra-
cowniczej — mozemy bezproblemowo korzystac
np. z polskiego prawa jazdy. Ale uwaga: musi
by¢ ono przettumaczone na angielski.

— Zadnych specjalnych formularzy. Wystar-
czy zwykta kartka papieru. Wazne, by byta pie-
czatka akredytowanego ttumacza — wyjasniajg
australijscy Polacy. — Podczas kontroli drogowej
policjant moze nawet nie zapytac o ttumacze-
nie, bo dzigki piktogramom, symbolom polski
dokument jest dla niego zrozumiaty.

Kiedy jednak chcemy wypozyczy¢ samochdd,
wymagane jest miedzynarodowe prawo jazdy
(mozemy je wyrobic¢ przed wyjazdem za grani-
ce w wydziatach komunikacji starostw powiato-
wych). Szczegdfowe przepisy i praktyczne wska-
zowki w tym zakresie znajduja sie na urzedo-
wych stronach internetowych. Wtadze Potudnio-
wej Australii przypominaja, ze wszystkie obce
dokumenty muszg by¢ przettumaczone przez
akredytowane biuro, zrzeszone w NAATI (Na-
tional Accreditation Authority for Translators
and Interpreters). Stoteczne Terytorium Australii
oczekuje tylko, ze dokument bedzie zrozumiaty,

Takie rzeczy tylko w Australii
Pociggi drogowe - zestawy pojazdow
stuzace do transportu towarowego,
sktadaja sie z ciagnika i nawet kil-
kudziesieciu przyczep! W Ksiedze re-
kordéw Guinnessa odnotowano au-
stralijskie pociagi o dtugosci 610 me-
tréw (ponad 600 ton, 45 przyczep) w
1999 roku; 1474 metry i 112 przyczep
(w 2006 roku, w stanie Queensland).
Pociagi drogowe wyrézniajg sie tez
ogromnymi zderzakami, ktore sg za-
bezpieczeniem przed kangurami i in-
nymi zwierzgtami.

Eyre Highway - najdtuzsza prosta na
Swiecie: 146,6 km po nizinie nazywa-
nej Nullarbor (zadnych drzew) na po-
tudniu Australii. Przebiegajacy tamte-
dy fragment linii kolejowej Indian - Pa-
cific to 479 km bez zakretu i réznicy
poziomow.

ze zdjeciem. | ze kierowca posiada paszport. Te-
rytorium Potnocne zacheca do wymiany praw-
ka. Jesli masz ponad 25 lat, zatatwisz to au-
tomatycznie, bez egzaminu. Jesli jestes mtod-
szy, musisz zaliczy¢ test. Stan Wiktoria informu-
je, ze od 9 pazdziernika 2017 roku osoby z ta-
kich krajow jak Polska, ktdre chcg korzystac z sa-
mochodu, muszg odwiedzi¢ urzad komunika-
qji w celu weryfikacji dokumentow. Natomiast
Queensland prosi obcokrajowcéw o Internatio-
nal Driving Permit. Cho¢ dokument od tftumacza
przysiegtego tez wystarczy. Nowa Potudniowa
Walia przypomina obcokrajowcom, ze jesli po-
siadaja prawo jazdy ponad rok, od razu moga
aplikowa¢ na P2 (zielone). A kierowcy z ponad-
trzyletnim doswiadczeniem zdajg na full licen-
ce. Na Tasmanii mozesz jezdzic¢ ze swoim praw-
kiem, lecz kiedy otrzymasz permanent visa, mu-
sisz udac sie na egzamin.

—To generalna zasada. Otrzymujac prawo sta-
tego pobytu powinienes uzyskac australijskie

Australijskie OSK

Profesjonalne szkolenie kandydata na kierowce nie jest obowigzkowe, ale nauka jaz-
dy z zawodowcami skraca droge do wymarzonego prawka. lle kosztuje? Sprawdzili-

$Smy ceny w dwodch najwigkszych miastach.

Master Driving School w Melbourne kasuje 41 dolaréw za 45 minut jazdy, 51 dol. za
godzing, 82 dol. za péttorej godziny (samochoéd z automatyczng skrzynig biegow).
Auto z manualng skrzynia jest nieco drozsze: 43 dol. za trzy kwadranse, 53 dol. za 60
minut, 86 dol. za péttorej godziny Jesli ktos ma juz uprawnienia i chce sobie przypo-
mniec, pocwiczy¢, instruktor zyczy sobie 57 dol. za godzine. Sq rézne promocje, rézne
»wielopaki” dla kierowcow. Jesli chcemy auto na egzamin i godzine rozgrzewki, musimy
wysuptac 190 dol. Dfuzsza rozgrzewka (90 minut) to wydatek na poziomie 220 dolaréw.
Szkota ,Onroad” w Sydney ma podobny cennik: pierwsza lekcja 55 dol. (reklamuja sie
powitalng znizka, jako standardowga cene podajac 65 dol.). Za pie¢ godzin zaptacimy
250 dol. Za 10 lekgji (Pro. Pack) 580 dol., za 20 godzin - 1100 dol.

dokumenty — wyjasnia Przemek Mroczynski. -
Ja zdawatem na petne prawo jazdy, bo w Polsce
duzo jezdzitem, od 17. roku zycia. | co? Egzamin
w Sydney byt tatwiejszy, a zaliczytem dopiero
za trzecim razem. Za bardzo cwaniakowatem.

Magda przyjechata do Sydney w 2004 roku
i dwa lata p6zniej odwazytfa sie na jazde eg-
zaminacyjna.

— Poszto gtadko. Cho¢ nie miatam duzego do-
Swiadczenia. Przez ponad dziesig¢ lat nie zdarzyt
mi sie w Australii zaden wypadek, kolizja. Raz
tylko otartam sie o stupek na parkingu.

M Lewa strona, prawa reka... i uwaga
na kangury!

Polacy mieszkajacy w Australii przekonuja,
Ze przyzwyczajenie sie do ruchu lewostronne-
go nie jest problemem. Adaptacja trwa kilka ty-
godni. Maty metlik w gtowie przy odwréconym
porzadku na jezdni moze spowodowac ,zasa-
da prawej reki”. Warto pamietaé, ze w Austra-
lii, tak jak w Europie, nadjezdzajacy z prawej
ma pierwszenstwo. Skrzyzowan réwnorzednych
jest, na szczescie, mato. Ciekawostka sg nato-
miast skrzyzowania typu T, na ktérych pierw-
szenstwo zawsze majg jadacy prosto. Oryginal-
na jest rowniez interpretacja pojedynczej linii
ciggtej. Mozna ja przekroczy¢, lecz nie wolno
w takim miejscu zawracad. Jesli chodzi o par-
kowanie - podobnie jak w zachodnioeuropej-
skich miastach — ustawiamy auto przy krawez-
niku zgodnie z kierunkiem jazdy. Parkujgcym
pod prad grozi mandat. Limit predkosci w te-
renie zabudowanym to standardowe 50 km/h.
Przy szkotach i obiektach uzytecznosci publicz-
nej zwykle jest ograniczenie do 40 km/h. Na tra-
sach szybkiego ruchu zazwyczaj musimy pilno-
wac limitu 110 km/h. Ale nie wszedzie. Po nie-
ktdrych autostradach mozna jecha¢ 120 km/h,
na Terytorium Pétnocnym — 130 km/h.

Znaki ostrzegawcze przypominajg amery-
kanskie - to z6tte (pomaranczowe) kwadraty
postawione na rogu. Mozna zobaczy¢ na nich
np. symbol kangura albo dtuzsze komunikaty
typu ,Keep left unless overtaking”. Warto tez
uwaznie studiowac znaki informacyjne, bo ta-
blica z dystrybutorem paliwa i dopiskiem ,, 200
km” w Australii nie jest zartem. Stacje benzy-
nowe na pustynnych bezdrozach sa rozlokowa-
ne rzadko. A jeszcze rzadziej dziatajg catg dobe.
Blogerzy, ktérzy poznali kontynent na krancu
Swiata, ostrzegaja, by w dfuga trase na tzw. out-
back nie wybiera¢ sie bez kilku kanistréw pa-
liwa, zbiornikéw z woda, prowiantu, narzedzi,
kot zapasowych.

— Zjechatem prawie cafa Australie. 20 tys. kilo-
metrow w cztery miesigce — opowiada Przemek.
— Podrozowalismy wybrzezem, czyli po cywilizo-
wanych terenach, a i tak zdarzato sig, ze do naj-
blizszego miejsca noclegu mielismy 700 kilo-
metrow.

Tomasz Maciejewski



Integracja na torze

aki jest najlepszy sposéb na integracje i podniesienie umiejet-
J nosci w jezdzie samochodem? Wizyta w osrodku doskonale-

nia techniki jazdy. Wtasnie na taki pomyst wpadt zarzad na-
szego wydawcy, firmy e-kierowca, zapraszajac kluczowych part-
neréw do Bednar.

Spotkanie kluczowych partneréw firmy e-kierowca z zarzadem
spotki odbyto sie 9 wrzesnia w Bednarach. To miejscowos¢ poto-
zona ok. 30 km na po6tnocny wschéd od Poznania. To wiasnie tam
znajduje si¢ Sobiestaw Zasada Centrum, czyli nowoczesny i naj-
wiekszy w Polsce tor, wyposazony w profesjonalne moduty szko-
leniowe, w tym szarpak, sktadajacy sie z urzadzenia do prowoko-
wania poslizgu nadsterownego, nawadnianej ptyty poslizgowej
o dtugosci blisko 100 metréw oraz systemu kurtyn wodnych, pty-
ty poslizgowe czy krag poslizgowy.

Kluczowi partnerzy biznesowi spotki e-kierowca mogli zmie-
rzy¢ sie z torem i przygotowanymi na nim niespodziankami. Nie
odmowili takze jazdy na gokartach. Wszyscy uczestnicy spotkania
zgodnie podkreslali, ze warto nieustannie podnosic swoje umiejet-
nosci, nawet gdy jest sie bardzo doswiadczonym kierowca. Poza
tym jazda na profesjonalnym torze moze by¢ prawdziwg frajda!

Podczas spotkania na torze w Bednarach, trwajacego caty dzien,
znalazt sie takze czas na wspolny positek oraz diugie rozmowy
o branzy szkolenia kierowcow.

[
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Egzaminowanie

Motocykle nie dla niskich?

Kandydaci na kierowcow skarzq sie, ze motocykle, na ktorych musza zdawac egzaminy na prawo jazdy kategorii A, sq zbyt masywne
dla drobniejszych osoh, na przykiad kobiet. Ministerstwo radzi, zeby wybraty raczej mniejsze maszyny i kategorie A1 i A2.

nie do ministra infrastruktury i budownic-

twa skierowat poset Krzysztof Sitarski, po-
wotujac sie na zgtoszenie otrzymane od miesz-
kanki swojego okregu.

— Obywatelka z mojego okregu wyborczego
przedstawita mi problem wielu oséb ubiega-
jacych sie o prawo jazdy kategorii A w Woje-
wadzkim Osrodku Ruchu Drogowego w Rybni-
ku — tlumaczyt. - Jest ona drobnej wagi i niskie-
go wzrostu, a na egzaminie stosowane sg duze,
ciezkie motocykle o sporych gabarytach i mocy,
na ktérych tatwo o utrate stabilnosci i upadek,
a na pewno trudniej na nich wykonac zadania
praktyczne.

Z relacji zdajacych wynika, ze w takim przy-
padku wykonanie tzw. 6semki, przejazd slalo-
mem czy hamowanie stanowig duzy problem,
szczegolnie gdy trzeba balansowad ciatem.

P roblem trafit az na sale sejmowa. Zapyta-

H Motocykle dopasowane do postury
zdajacych?

- Podsumowujac, wedtug mnie modele motocy-
kli, ktérymi dysponuja WORD-y, sq zbyt ciezkie
i wysokie. Chodzi o to, by kursant na egzaminie
mdgt dotykac ziemi catymi stopami — wyjasnia
poset. Zwrocit sie zatem do odpowiedniego mi-
nistra z pytaniem, czy widzi on potrzebe syste-
mowego uregulowania tego problemu. Przedsta-
wit tez wtasne propozycje, np. stosowanie pod-
czas egzaminu modeli o wysokosci i konstruk-
¢ji dopasowanej do potrzeb zdajacych, zwrot-
nigjszych, nizszych i Izejszych, a takze umozli-

wienie zdajgcym zapoznanie si¢ z motocyklem
przed przystapieniem do egzaminu i odbycie
jazdy prébnej.

Problem jest dobrze znany mitosnikom mo-
tocykli z catego kraju, ktorzy rozwigzania szu-
kaja czesto w Internecie.

~Mam maty problem, poniewaz jestem ko-
bietka, ktéra ma 159 cm wzrostu, wazy 47 kg
i robi prawo jazdy kat. A2 yamahg XJ6. Chce
zapytac, czy moze jest tu ktos obeznany, z do-
Swiadczeniem (najlepiej kobieta tej samej po-
stury), kto moze mi powiedzie, jak sobie pora-
dzit na egzaminie, np. przy hamowaniu awaryj-
nym przy predkosci 50 km/h, czy potrafit opa-
nowac motocykl bez wywrotki? Ja mam z tym
malutki problem, poniewaz tylko paluszkami
dotykam ziemi” — pisze na jednym z foréw in-
ternetowych uzytkowniczka Karolina.

H Ministerstwo problem ignoruje

Formalnie w 2013 roku wprowadzono czte-
ry podkategorie dokumentu uprawniajgcego
do jazdy motocyklem. Wyznaczaja one moc
i pojemnosci maszyny, ktora bedziemy mogli
prowadzi¢. Te same warunki dotyczg maszyn
egzaminacyjnych. | tak przy kategorii AM be-
dzie to motorower dwukofowy, przy A1 - mo-
tocykl dwukotowy o pojemnosci skokowej silni-
ka co najmniej 115 cm?, nieprzekraczajacej 125
cm? i mocy nieprzekraczajacej 11 kW, przy A2
- motocykl dwukotowy o pojemnosci skokowej
silnika co najmnigj 395 cm? i mocy co najmniej
20 kW, nieprzekraczajacej 35 kW, a przy kate-

gorii A, najbardziej ktopotliwej — motocykl dwu-
kotowy o pojemnosci skokowej silnika co naj-
mniej 595 cm? i mocy co najmniej 50 kW, o ma-
sie wiasnej co najmniej 175 kg.

Tymczasem, mimo wyraznych sygnatéw
od kandydatéw na motocyklistow, minister-
stwo problemu nie widzi.

.Wymagania stosowane na egzaminie pan-
stwowym, a takze pojazdy, jakimi ma by¢ prze-
prowadzany egzamin pafstwowy na prawo jaz-
dy, s przeniesieniem do prawa polskiego przepi-
sow dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
w sprawie praw jazdy nr 2006/126/WE" — wy-
jasnia Jerzy Szmit, podsekretarz stanu w Mini-
sterstwie Infrastruktury i Budownictwa. ,Wo-
jewddzkie osrodki ruchu drogowego zakupity
odpowiednie motocykle do wykonywania za-
dan egzaminacyjnych, odpowiadajace ww. wy-
mogom. Nalezy wskaza¢, ze kraje cztonkowskie
nie majg swobody dajacej mozliwos¢ obnizenia
tych parametrow”.

B WORD-y wychodza naprzeciw

Minister przypomina, ze od ponad roku egza-
min praktyczny mozna odbywa¢ motocyklem,
ktérym odbywato sie szkolenie. Jest to w ostat-
nim czasie popularne rozwigzanie, jednak nie
wszystkie szkoty majg mozliwos¢ podstawienia
swoich pojazdéw na egzamin. Co wtedy? Jerzy
Szmit odpowiada wprost: ,,Osoby za niskie lub
za sfabe do tego, aby kierowa¢ motocyklem, kto-
ry spefnia minimalne wymagania, powinny po-
myslec o zrobieniu prawa jazdy na mniejszy mo-
tocykl (A1 czy A2), z ktorym lepiej poradzg so-
bie na drodze. Jazda na zbyt duzym i zbyt ciez-
kim motocyklu moze zagrazac bezpieczenstwu
kierujgcych nim oséb”.

Na szczescie dyrektorzy WORD-6w, ktorym
problem jest znany, sg bardziej chetni i otwar-
ci na potrzeby oséb zdajacych egzaminy. Mo-
tocykle wyposazone w regulowane lub ob-
nizone siedziska pojawity sie miedzy innymi
w osrodkach egzaminacyjnych w Tarnobrze-
gu i Szczecinie.

— Docieraty do mnie takie sygnaty, dlatego
przy ostatniej wymianie motocykli w jednym
przystosowalismy siedzisko dla nizszych oséb,
po prostu je obnizajac, i teraz nie ma juz zad-
nego problemu — méwi Cezary Tkaczyk, dyrek-
tor WORD-u w Szczecinie. — Nawet panie po-
nizej 160 cm wzrostu powinny sobie poradzic.

Anna tukaszuk



Z wokandy

tgzaminator
nie jest nieomylny, ale...

Uniewaznienia egzaminu na prawo jazdy mozna dokonac tylko wtedy, gdy naruszenie prawa przez egzaminatora nie
budzi zadnych watpliwosci — orzekt niedawno Wojewodzki Sad Administracyjny w Szczecinie.

ta przerwanego egzaminu praktycznego

na prawo jazdy. Dlaczego egzaminator
podjat takg decyzje? Powodem byfo nieusta-
pienie przez kandydata na kierowce pierwszen-
stwa osobie znajdujacej sie na przejsciu dla pie-
szych. Jak do tego doszto? Osoba egzaminowa-
na jechata prawa strong ulicy na wprost (jezd-
nia o dwéch pasach ruchu przeznaczonych
do jazdy w kierunkach przeciwnych), zblizajac
sie do przejscia dla pieszych. W tym samym cza-
sie chodnikiem (po lewej stronie drogi) szta pie-
sza. Zblizata sie do tego samego przejscia. Po-
nadto w kierunku przeciwnym do pojazdu eg-
zaminacyjnego dynamicznie poruszat si¢ inny
pojazd. Widzac go, piesza zatrzymata sie przed

R ozpatrywana przez WSA sprawa dotyczy-

przejsciem. Gdy pojazd oddalit sie od tego miej-
sca, kobieta ponownie zblizyta sie do jezdni,
chcac przejs¢ na drugg strone ulicy. Jednak
gdy zauwazyta pojazd egzaminacyjny, wcho-
dzita na przejscie dla pieszych powoli. Egzami-
nator uznat to za powdd przerwania egzaminu.

H Spor o bezpieczng odlegtosc¢

Decyzje egzaminatora postanowit zaskarzy¢ in-
struktor nauki jazdy, ktory uczyt wezesniej kan-
dydata na kierowce. Zgodzit sie z nim takze mar-
szatek. Jego zdaniem odlegtos¢ dzielaca pieszg
znajdujacg sie po lewej stronie jezdni od pojazdu
egzaminacyjnego, jadgcego po jej prawej stro-
nie, pozwalata na kontynuowanie jazdy oraz bez-

pieczne przekraczanie jezdni przez kobiete. Je-
sli bowiem wykonanie zadania egzaminacyjne-
go (,przejazd przez przejscie dla pieszych”) nie
zagrazafo zyciu lub zdrowiu uczestnikow ruchu
drogowego, brakowato podstaw do przerwa-
nia egzaminu. Zdaniem marszatka w tym przy-
padku nalezato po prostu powtérzy¢ zadanie.

Z decyzjg marszatka nie zgodzit sie egzami-
nator. Dlaczego? Powody byty trzy. Po pierwsze,
organ pierwszej instancji nie wziat pod uwage,
ze osoba zdajaca egzamin nie zachowata szcze-
gdlnej ostroznosci oraz nie obserwowata nale-
zycie przejscia dla pieszych. Dlatego tez nie za-
uwazyta kobiety energicznie wkraczajacej z le-
wej strony na zebre. Egzaminator wskazat takze,
ze marszatek przyjat btedne zatozenie dotycza-
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ce odlegtosci, jaka dzielita pojazd egzaminacyj-
ny i piesza. Zdaniem pracownika \WWORD-u nie byta
ona bezpieczna. To nie wszystko. Egzaminator za-
rzucit marszatkowi naruszenie art. 26 ust. 1 usta-
wy Prawo o ruchu drogowym. Brzmi on: ,kie-
rujacy pojazdem, zblizajac sie do przejscia dla
pieszych, jest obowigzany zachowad szczegol-
na ostroznos¢ i ustapic pierwszenstwa piesze-
mu znajdujgcemu sie na przejsciu”.

M SKO analizuje zapis egzaminu

Sprawa zajeto sie Samorzadowe Kolegium Od-
wotawcze, ktére dokonato analizy nagrania roz-
patrywanego egzaminu. Jak je zinterpretowa-
no? ,W zadnym razie nie mozna uznac, iz w mo-
mencie zblizania sie pojazdu egzaminacyjne-
go do przejscia i rozpoczecia przez egzamina-
tora manewru hamowania piesza znajdowata
sie na jezdni”. SKO pokusito si¢ nawet o analize
poklatkowych ujec¢ zapisu egzaminu. Co z niej
wynikneto? Pig¢ sekund po zatrzymaniu sie po-
jazdu egzaminacyjnego piesza, idac przez przej-
Scie, znalazta sie na wysokosci osi samochodu.
SKO przyjeto, ze w momencie zatrzymania sie
egzaminacyjnej elki kobieta znajdowata sie w od-
legtosci ok. osmiu metréw od niej. Jaki z tego
whiosek? ,,Odlegtosc¢ dzielgca piesza, znajduja-
c3 sie po lewej stronie jezdni, od pojazdu egza-
minacyjnego, jadacego po prawej stronie, byta
bezpieczna, pozwalafa i zapewniata zaréwno
na kontynuowanie jazdy, jak i niczym niezakto-
cone przekraczanie jezdni przez piesza. A zatem
nie ziscita sie przestanka przewidziana w art. 52
ust. 2 ustawy o kierujacych pojazdami, uzasad-
niajaca zakonczenie czesci praktycznej egzaminu
przed wykonaniem wszystkich okreslonych za-
kresem egzaminu, tj. zaistnienie sytuacji, w kto-
rej osoba zdajgca zachowata sie w sposob za-
grazajacy bezposrednio zyciu i zdrowiu uczest-
nikéw ruchu drogowego” — napisato w uzasad-
nieniu Samorzadowe Kolegium Odwofawcze.
| zdecydowato sie podtrzymad decyzje marszat-
ka o uniewaznieniu egzaminu.

M Dtuga lista btedow

Z decyzjg SKO nie zgodzit sie egzaminator. Jak
to uzasadnit? Przede wszystkim zwrécit uwage,
ze kolegium, podtrzymujac decyzje marszatka,
naruszyto art. 72 ust. 1 pkt 2 ustawy o kieru-
jacych pojazdami (, marszatek wojewddztwa,
w drodze decyzji administracyjnej, uniewaznia
egzamin panstwowy, jezeli byt przeprowadzo-
ny w sposéb niezgodny z przepisami ustawy,
a ujawnione nieprawidtowosci miaty wptyw
na jego wynik”). To nie wszystko. Wskazat tak-
ze, ze SKO nie dokonato dokfadnego wyjasnie-
nia stanu faktycznego sprawy i wydato decyzje
na podstawie niekompletnego materiatu do-
wodowego, przy zaniechaniu przeprowadze-
nia z urzedu dowodu z przestuchania egzami-
natora oraz zasiegniecia z urzedu opinii biegte-

go. Btedem, zdaniem egzaminatora, byfo tak-
Ze przyjecie tezy wskazujacej na to, ze kandy-
dat na kierowce zachowat szczeg6lna ostroz-
nos¢ i nalezycie obserwowat okolice przejscia
dla pieszych oraz nie miat obowiazku ustgpienia
pierwszenstwa pieszej. Kolejny btad? Uznanie,

Zastosowanie instytucji uniewaznienia

egzaminu moze mie¢ miejsce tylko

w przypadku, gdy w Swietle materiatu
dowodowego naruszenie prawa przez

egzaminatora nie budzi zadnych
watpliwosci.

ze w chwili przejazdu pojazdu egzaminacyjnego
przez przejscie dla pieszych piesza znajdowata
sie w bezpiecznej odlegtosci od trasy tego po-
jazdu, co nie wymagato podjecia zadnych dzia-
tan ze strony egzaminowanego.

Egzaminator wskazat takze, ze niezaleznie
od wczesniej wskazanych uchybien, art. 72
ust. 1 pkt 2 ustawy o kierujacych pojazdami nie
daje organowi uprawnien do negowania oce-
ny dokonanej przez egzaminatora podczas wy-
konywania zadania egzaminacyjnego, jezeli nie
byta ona poprzedzona uchybieniami catego pro-
cesu egzaminowania.

M Sytuacja sporna? Decydujace
znaczenie ma ocena egzaminatora

Sprawa trafita wiec do Wojewddzkiego Sadu
Administracyjnego w Szczecinie. Ten zdecydo-
wat, ze skarga zastuguje na uwzglednienie, jed-
nak nie wszystkie zarzuty podniesione przez eg-
zaminatora okazaly sie trafne. Sad stwierdzit

jednak, ze podstawg uniewaznienia egzaminu
moze by¢ tylko jasne i niewatpliwie naruszanie
przepisow regulujacych sposdb ich przeprowa-
dzania. A SKO ich nie wykazato.

Przede wszystkim WSA odnidst sie do ana-
lizy wideo rozpatrywanego egzaminu. Odno-
towalt, ze zapis z kamery nie byt
do korica czytelny, co nie pozwala
na doktadne odtworzenie, jak wy-
gladata sytuacja na drodze pod-
czas wykonywania zadania egza-
minacyjnego. Przyjete przez SKO
zatozenie o bezpiecznej odlegfo-
$ci dzielacej piesza i pojazd egza-
minacyjny, oparte o analize kro-
kow, jest wiec bezpodstawne i hi-
potetyczne.

W sytuacjach, w ktérych ocena materiatu do-
wodowego wymaga wiedzy specjalnej lub pod-
lega uznaniu co do wagi ewentualnych btedow,
nalezy decydujace znaczenie przypisa¢ ocenie
dokonanej przez egzaminatora, ktéry w ramach
przepisdw prawa wyposazony jest przez wta-
dze publiczng w kompetencje do tego, zeby
stwierdzi¢, czy btedy popetnione przez kandy-
data na kierowce w czasie egzaminu dyskwali-
fikuja go z punktu widzenia mozliwosci uzyska-
nia uprawnien do kierowania pojazdami. To bo-
wiem egzaminator, obserwujac na biezgco sytu-
acje na drodze, w oparciu o swojg wiedze i do-
$wiadczenie, decyduje o przerwaniu egzaminu.
Stad zastosowanie instytucji uniewaznienia eg-
zaminu moze mie¢ miejsce tylko w przypadku,
gdy w Swietle materiatu dowodowego narusze-
nie prawa przez egzaminatora nie budzi zadnych
watpliwosci” - czytamy w uzasadnieniu Woje-
wodzkiego Sadu Administracyjnego w Szczecinie.

Jakub Ziebka



Marcin Zygmunt,
instruktor nauki jazdy,
wiasciciel OSK

ze jakas cze$¢ moich rownolatkéw jest
juz emerytami. Ale podchodze do tego
spokojnie, nie denerwuije sig, nie zaciskam pie-
$ci ze ztosci.

Co wczesniej robili? Byli mundurowymi. Niby
mowi sie ,za mundurem panny sznurem”, ale
nigdy nie miatem ciggot do zostania policjan-
tem lub zotnierzem, ktérzy majg prawo do wcze-
$niejszych emerytur. Nie moja bajka. Moze je-
stem gtupi, ze nie chciatem skorzystac z tych
wszystkich profitow, jakie daje np. praca w ar-
mii, ale dobrze mi z tym, jak jest.

|V| am 36 lat. Doskonale zdaje sobie sprawe,

M Jak wiedzie si¢ emerytom
- wlascicielom OSK?

Ale chyba nie wszyscy podzielajg moje odczu-
cia. Na branzowych portalach oraz forach inter-
netowych czesto mozna przeczytaé wpisy o by-
tych mundurowych prowadzacych OSK lub be-
dacych instruktorami. Co ludzie pisza? Ano to,
ze naszej branzy nie da sie uzdrowi¢, poki dzia-
taja w niej emeryci, ktérzy wczesniej pracowali
w policji lub armii. Dlaczego? Bo zanizaja ceny
za kurs, majac jeszcze inne zrodto utrzymania.

Zaczatem zastanawiac sie, czy znam jakichs
mundurowych emerytéw lub emerytéw po
szescdziesigtce, ktorzy sa wiascicielami szkéf jaz-
dy. Okazato sig, ze znam. Postanowitem wiec
przyjrzec sie ich ofercie cenowej i flocie aut.

Po krétkim namysle wyliczytem, ze utrzymu-
je kontakt z czterema takimi osobami. Czesto
ze soba rozmawiamy i najzwyczajniej w swiecie
sie lubimy. Osoby te prowadza osrodki szkole-
nia kierowcoéw w Poznaniu. Jakie majg ceny kur-
sow? Wahaja sie od 1650 do 1750 zf za szko-
lenia na kategorie B. S3 to ostateczne ceny, po
uwzglednieniu wszystkich rabatéw i promocji.

A ile kosztuje u nich godzina jazd doszkala-
jacych? 60 zt. Wtasciciel jednej ze szkot posia-
da trzy kie rio (nowe, prosto z salonu) — dwie
w leasingu i jedna kupiona za gotéwke. Zatrud-
nia trzech instruktoréw. Pracujg w autach nale-
zacych do niego. Sam tez jezdzi. Kilka godzin
dziennie. Na brak klientéw nie narzeka.

Kolejny szef OSK posiada trzy kie rio — wszyst-
kie leasingowane. Zatrudnia trzech instrukto-
row. Oni pracujg w swoich autach, takze kiach
rio. Liczba klientéw? Bardzo duza.

Trzeci wtasciciel szkoty jazdy prowadzi jed-
noosobowa dziatalnos¢. Z tego, co widze, pra-
ca go pasjonuje, na brak klientéw nie moze na-
rzekac. A czwarty? Zatrudnia dziesieciu instruk-
tordéw, posiada szes¢ pojazdow (takze kie). Pro-

Kozly ofiarne

Atmosfera wokét emerytur zawsze jest w Polsce goraca. Nasza branza

nie jest tutaj zadnym wyjatkiem. Temat bytych mundurowych, obecnie

emerytow, rozpala instruktorow i wiascicieli 0SK do czerwonosci. Nie
bardzo rozumiem, dlaczego...

wadzi réwniez szkolenia na kategorie motocy-
klowe. Wiedzie mu sie dobrze.

M Konkurencja jak kazda inna

Wiasciciele tych szkot s w wieku od 43 do
50 lat. Odeszli ze stuzby po pietnastu latach
z 40-procentowa emeryturg liczong ze srednich
pensji. To nie sg oszatamiajace kwoty. Ale rzeczy-
wiscie maja przewage nad innymi przedsiebior-
cami, bo nie musza pfaci¢ sktadek do ZUS. Za-
trudniajg emerytow, studentdw, innych pracow-
nikébw na umowy o prace. Radzg sobie na ryn-
ku tak samo jak ja. Bardzo ciezko pracuja, roz-
wijajg swoje biznesy i - tak jak wszyscy - z nie-
pokojem patrza na to, co sie w branzy dzieje.

Sa dla mnie konkurencja, ale traktuje ich jak
innych wiascicieli OSK. Znamy sig, lubimy, sza-
nujemy. | co najwazniejsze — nie konkurujemy
ceng. Uwazam, ze emeryci majg takie samo pra-
wo prowadzi¢ biznes jak ja. Jezeli robig to pro-
fesjonalnie i uczciwie, z catego serca im kibicuje.

Wiekszos¢ wiascicieli szkét jazdy zatrudnia
emerytéw, bo daje to mozliwos¢ obnizenia kosz-
toéw pracy. Pieniacze, ktorzy pisza, ze emeryci
psuja te branze, sami pewnie zatrudniajq ta-
kich pracownikéw. Cene kursu nalezy tak usta-
li¢, zeby byta optacalna. Nie mozna ogladac sie
na innych, to nie ma sensu. Jesli ktos propo-
nuje razaco niskg cene za kurs, po prostu jest
gtupi. A takimi osobnikami w ogéle nie warto
sie zajmowa¢. ll
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Auta na minuty

Niecate dwa lata temu pisali$my o cieszacych si¢ duza popularnoscia na zachodzie Europy bezobstugowych
wypozyczalniach samochodow na minuty. Zainteresowany nimi musi jedynie posiada¢ smartfon z zainstalowang
aplikacja i karte ptatniczg, z ktorej zostang automatycznie pobrane srodki za korzystanie z pojazdu.

typu rozwigzania dotarty nad Wiste. Car-
sharing, bo wfasnie tym stowem opisuje sie
ogolnodostepne pojazdy, cieszy sie coraz wiek-
szym zrozumieniem i zainteresowaniem Pola-
kow. Na razie tego typu ustugami mogg cie-
szy¢ sie przede wszystkim mieszkancy Warszawy.
Kazdy operator przyjat inna strategie. Panek
postawit na techniczne innowacje — w sktad jego
floty wchodzi 300 hybrydowych toyot yaris. Z ko-
lei 4Mobility, stworzone we wspotpracy z kon-
cernem BMW, na auta z wyzszej p6tki — mini one
i clubman oraz BMW serii 1i 3. W ramach dri-
ve omni, czyli carsharingu wspieranego przez
Skode, kierowcy moga natomiast zapoznac sie
niemal z petnym portfolio czeskiej marki - citi-
go, fabia, rapidem spaceback, octavig oraz ko-
diagiem. Traficar, dziatajacy w Warszawie i Kra-
kowie, oferuje renault clio i ople corsa. Na tere-
nie Tréjmiasta Energa uruchomita wypozyczal-
nie aut elektrycznych, na razie dostepng jedy-
nie dla pracownikéw kompleksu biurowego Oli-
via Business Centre, mieszczacego okoto 200
firm zatrudniajacych ponad pigc tysiecy osob.
Do ich dyspozycji oddano volkswageny e-up!
i e-golf, renault zoe oraz nissana leaf. Ceny?
Od 27 zt za godzing do 256 zt za weekend, przy
czym fadowanie pojazdéw w stacjach Energa
jest bezpfatne.

0 kazuje sie, ze rynek nie znosi prézni, a tego

Materiat powstat we wspdtpracy z magazynem ,Trends”

W firmie Panek za minute korzystania z po-
jazdu ptaci sie 50 gr. Tyle samo kosztuje kaz-
dy kilometr. Traficar ustalit stawke na poziomie
80 gr/km + 50 gr/min. W obu przypadkach moz-
na przerwac jazde, ale nie zwalnia¢ samocho-
du - np. by udac sie do sklepu. Minuta postoju
kosztuje 10 gr. To 6 zl/h, co jest uczciwg stawka,
biorgc pod uwage, ze nie trzeba uiszczac opfa-
ty za parkowanie, a w Warszawie korzystanie
ze strefy pfatnego parkowania kosztuje 3 zi/h.
Za jazde skodami trzeba zaptaci¢ 25-65 gr/min
+ 65 gr—1,20 zt/km w zaleznosci od klasy auta.
Najbardziej ekskluzywne 4Mobility ceni swo-
je auta na 55-75 gr/min + 80-90 gr/km. Do-
stepne sg tez pakiety minut i kilometréw. Pa-
nek za dobe korzystania z yarisa policzy sobie
120 zt + 50 gr/km. W 4Mobility mini na 24 go-
dziny kosztuje 159 zt + 80 gr/km. Za tyle samo
Skoda oferuje rapida, przy czym w cenie 159 zt
zawarte jest juz 200 km podrdzy. Za kazdy ko-
lejny trzeba doptacic 55 gr.

Dostepne s3 tez elektryczne skutery. Oferuje
je blinkee (Warszawa i Poznan) oraz Jeden Slad
(Warszawa). | chociaz sg to motorowery, okazuja
sie najlepsze ze wzgledu na korki. W ruchu miej-
skim skutery docieraja co celu nawet o 40 proc.
szybciej od samochodéw i 70 proc. sprawniej
od komunikacji zbiorowej, w ktorej cenne minuty
traci sie w oczekiwaniu na ewentualne przesiad-

ki. Jeden Slad opiera swoje ustugi na miesiecz-
nych abonamentach (39-349 zt) oraz czas jazdy
- 10-20 gr/min. Dostepne jest tez rozwigzanie
prepaid, oparte wylacznie na czasie jazdy (69 gr/
min). Blinkee oferuje natomiast taryfe minutowa
(69 gr) i dniowg (69 zt), przy czym licznik kosztow
zatrzymuje sie po 100 minutach. W planie sg tez
preferencyjne pakiety dla statych uzytkownikdw.

Czy carsharing si¢ opfaca? Nie ma jednoznacz-
nej odpowiedzi. Mieszkaniec aglomeracji, ktory
okazjonalnie korzysta z auta, np. dwa-trzy razy
w tygodniu, i pokonuje niewielkie odlegtosci, be-
dzie mdgt sporo zaoszczedzi¢, korzystajac z car-
sharingu. W szczegdlnosci gdy wybor dotyczy no-
wego samochodu i pojazdu pozyczanego na mi-
nuty. Przyjmujac, ze dobrze wyposazone auto
segmentu B kosztuje 60 tys. zt, a po trzech la-
tach eksploatacji straci 40 proc. wartosci, mamy
do dyspozycji 24 tys. zt. To jednak wcigz kwota,
ktdra nie zawiera kosztéw serwisowania, ubez-
pieczenia czy paliwa. Dodajac je, uzyskamy
35 tys. zt lub wiecej. Za tyle fabie z carsharingu
mozemy miec¢ przez 250 dni z pakietem wliczo-
nych 50 tys. km. A to skrajny i uproszczony sce-
nariusz, w ktérym nie uwzgledniamy korzystania
z auta na minuty, tylko dobowy wynajem. Po-
tencjalny uzytkownik carsharingu powinien wiec
na spokojnie wszystko przeliczy¢ i samodzielnie
odpowiedzie¢ sobie na pytanie, ktdre rozwia-
zanie bedzie miato ekonomiczne uzasadnienie.

Przed przystagpieniem do carsharingu warto
tez doktadnie przestudiowac umowy, by by¢
Swiadomym swoich praw i obowigzkéw. Oczy-
wiscie najwazniejsze z punktu widzenia kieru-
jacego sa kwestie opfat za korzystanie ze stref
parkowania oraz sposéb odbierania i oddawa-
nia pojazdu. Ustuga drive omni ma wydzielo-
ne strefy odbierania i zdawania aut. 4Mobili-
ty réwniez postawito na bazy, ale umozliwito
takze pozostawienie auta w dowolnym punkcie
Srodmiescia Warszawy. Traficara mozna zapar-
kowa¢ niemal w dowolnym miejscu stolicy oraz
na wyznaczonych parkingach na wybranych sta-
cjach Orlen. Auta firmy Panek mozna pozostawic¢
w strefie obejmujacej wigkszg czes¢ Warszawy.

Istotne sg takze koszty likwidacji skutkdw
kolizji spowodowanych przez uzytkownika aut
na minuty. Korzystajac z ustug firmy Panek trze-
ba liczy¢ sie z udziatem wtasnym w szkodzie,
siegajacym 4000 zt. 4Mobility, mimo wigczenia
do floty drozszych pojazddw, obcigzy kierowce
najwyzej do 1000 zt. Blinkee — do 500 zt. Tra-
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ficar i drive omni nie przewiduja wktadu wta-
snego. Jeden $lad obciazy natomiast kierujace-
go optatami za czesci do naprawy wedfug cen-
nika ich producenta. W przypadku powazniej-
szego ,,dzwonu” rachunek moze by¢ wiec sto-
ny. Na razie doswiadczenia operatoréw sg po-
zytywne. Od chwili uruchomienia ustugi w War-
szawie blinkee nie stwierdzito przypadkéw nie-
szanowania pojazdow, sttuczek czy wypadkow.
Oczywiscie w kazdym przypadku kierowca od-
powiada za szkody, ktdre nie s objete ubezpie-
czeniem, czyli np. jazde pod wptywem srodkow
odurzajacych, celowe spowodowanie kolizji, ra-
Zace naruszenie przepiséw, ucieczke z miejsca
zdarzenia, niezgtoszenie szkody w terminie itd.

Szacunki méwig, ze jeden wspotdzielony sa-
mochod zastepuje 10-12 pojazdow prywatnych
i uwalnia od 80 do 160 m2 miejsc parkingo-
wych w centrum miasta. Oprocz tego wspot-
dzielenie samochodéw moze réwniez poprawic
jakos¢ powietrza w aglomeracjach — dzieki re-
dukgji liczby prywatnych aut na ulicach emito-
wane jest od 7,6 proc. do 36 proc. mniej zanie-
czyszczen. Co istotne, pojazdy moga by¢ uzyt-
kowane przez osoby prywatne, jak réwniez fir-
my. W rezultacie w Europie z ustug carsharin-
gu korzysta juz ponad 2,1 min oséb. Do 2020
roku liczba uzytkownikéw moze wzrosna¢ na-
wet do 15 miliondw.

tukasz Szewczyk

trends

Nowa
alternatywa

Statystyczny kierowca rzadko zmaga sie z proble-
mem uszkodzonej opony — w ciggu ostatnich czte-
rech lat doswiadczyto go 60 proc. zmotoryzowa-
nych - informuje osrodek Profacts.

Niestety, na tym koncza sie dobre wiadomosci.
70 proc. 0s6b stracito na zmiane kota do trzech go-
dzin (wynik mogt zosta¢ wysrubowany przez ocze-
kiwanie na assistance, koniecznos¢ wypakowania
zawartosci bagaznika, problem z odkreceniem za-
pieczonych srub czy brak pomystu na przeprowa-
dzenie operacji). W wigkszych autach, szczegdlnie
cieszacych sie coraz wieksza popularnoscia crosso-
verach i SUV-ach, wymiana kota wymaga nie tylko
umiejetnosci, ale i sporej krzepy. Nie dziwi wiec, ze
33 proc. mezczyzn i 71 proc. kobiet nie decyduje
sie na samodzielng zmiane kofa.

Coraz lepszy stan drog sprawia, ze koto zapasowe
staje sie zbednym balastem. Zastepujacy je znacznie
tatwiejszy i wygodniejszy w uzyciu zestaw napraw-
czy nie zawsze ratuje jednak w przypadku ,ztapa-
nia kapcia”. Pianka nie zaslepi otworu wyrwanego
przez duza srube czy rozcietej scianki bocznej opo-
ny. Niektore marki postawity wiec na opony typu run
flat ze sztywnymi $ciankami bocznymi, ktére umoz-
liwiaja kontynuowanie jazdy po utracie powietrza.

Bridgestone stworzyt - jak zapewnia — nowy typ
ogumienia run flat. Opony DriveGuard majg zopty-
malizowane $cianki boczne. Sa odpowiednio sztyw-
ne, by utrzymac ciezar pojazdu, jednak nie na tyle,
by istotnie ogranicza¢ komfort czy zmusza¢ do sto-
sowania zawieszen o specjalnych nastawach. Ko-
lejnym wyréznikiem jest mechanizm odprowadza-
nia ciepfa. Za proces odpowiada m.in. $ciana bocz-
na z drobnymi elementami aerodynamicznymi, kt-
re generuja zawirowania powietrza. Bez powietrza
mozna przejechac 80 km z predkoscia do 80 km/h.
Jezeli uszkodzenie nie bedzie duze, miejsce przebi-
cia mozna naprawic.

DriveGuard mogg by¢ stosowane we wszystkich
samochodach, przy czym jest wskazane, by ze wzgle-
dow bezpieczenstwa miaty one system ostrzegania
o utracie cisnienia (TPMS). Ogumienie jest produ-
kowane w dziewietnastu rozmiarach letnich i je-
denastu zimowych. Srednice 16-18 cali, szeroko-
$ci 185-225 mm oraz profile 65-40, co pokrywa
wiekszos¢ rynku. DriveGuard w popularnym roz-
miarze 205/55 R16 jest do kupienia za ok. 295 zt.
Klasyczne Bridgestone Turanza kosztuja ok. 260 zt.
Ceny za rozwiazanie niedogodnosci zwigzanych z
uszkodzeniem kota czy uwolnienie przestrzeni w
bagazniku nie sposéb uzna¢ za wygérowang. Nie-
co wyzsza (ok. 70 zt wzgledem zwyktej opony), ale
wciaz akceptowalna jest dopfata do zimowego wa-
riantu DriveGuard.

tukasz Szewczyk
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Kultura jazdy

[datem. Co dalej?

Kilkadziesiat ohowigzkowych godzin podczas zajec teoretycznych i praktycznych na kursie na prawo jazdy
to zdecydowanie za mato, zehy mowic, ze jesteSmy Swietnymi kierowcami.

. Albin Sieczkowski,
¢ autor bloga
StrefaKulturalnejJazdy.pl

na wiedze, caly czas stara si¢ doskonali¢

swoja technike jazdy. Podczas jazdy samo-
chodem zawsze analizuje sytuacje i antycypu-
je zdarzenia, chociaz o kilka sekund. Ponadto
zawsze przestrzega zasad ruchu i drogowego
savoir-vivre'u.

Zacznijmy jednak od momentu zdania egza-
minu praktycznego. Mamy prawko, nie ozna-
cza to jednak, ze umiemy jezdzi¢. Mozemy po-
ruszac sie po drogach bez asysty instruktora.
Nikt juz za nas nie odpowiada. Uczy¢ musimy
sie sami! Nie jesteSmy zmuszani do czerpania
przyjemnosci z jazdy, ale kazdy kierowca powi-
nien miec o niej jakies pojecie.

Nie uwazam sie za krdla szos, kieruje samocho-
dem od dziesieciu lat. Kazda kolejna jazda to nowe
doswiadczenie. Wazne jest to, zeby z réznych sytu-
acji potrafi¢ wyciggac wnioski. Nie ma sensu ogla-
danie wypadkdéw drogowych na YouTube. One nic
nie wnoszg, ale mtodziez oglada je i mysli: ,on
nie dat rady, ale ja bym sobie poradzit!”.

Dobry kierowca nie jest bowiem oporny

M Asertywny trendsetter

Niektdrzy swiezo upieczeni kierowcy wktadaja
prawo jazdy do szuflady i przypominaja sobie
o nim pare lat p6zniej. Znam kilka takich oséb.
Co nalezy zrobi¢ w takiej sytuacji? Warto sko-
rzystac z asysty tych, ktorzy sg doswiadczony-
mi kierowcami i moga nas nieco przypilnowac.

Niezaleznie od tego, czy jezdzimy, czy nie,
warto czytac! Szczegodlnie wazng lektura dla
kazdego kierowcy jest ustawa Prawo o ruchu
drogowym. Problem w tym, ze wielu zna j3 po-
bieznie albo tylko styszato, ze w ogdle istnieje.
Warto takze sledzi¢ zmiany w taryfikatorze man-
datéw. Po jego przeanalizowaniu dowiemy sie,
ze glupota na drodze sie nie opfaca.

Swiezaki powinny pamieta¢ o przydatnej
umiejetnosci: asertywnosci. Czesto mtodzi kie-
rowcy robig za szoferéw, a pasazerowie lubiag
dopingowad: ,no, dajesz, pokaz im!"”. Takim
okrzykom towarzyszy zazwyczaj energetyzuja-
ca muzyka. Jakie mysli moga sie wtedy pojawi¢

w gtowie mtodego kierowcy? ,,Dam rade, poka-
ze im, patrzcie, jestem mistrzem kierownicy!”.

Warto ryzykowa¢? W zadnym wypadku. Na-
lezy odpusci¢. Nie warto podgzac za moda, le-
piej byc¢ trendsetterem. Sprawic, zeby bezpieczna
i kulturalna jazda stata sie wzorem do naslado-
wania. Przy okazji powinno sie sprawdzi¢, czy pa-
sazerowie, takze jadacy na tylnej kanapie, maja
zapiete pasy. Nigdy przeciez nie wiadomo, czy
nie spotkamy po drodze jakiego$ pajaca, kto-
rego poniosta utanska fantazja. Wyobrazcie so-
bie laptop lezacy luzem na tylnej kanapie. Ostro
hamujemy, on uderza w przednig szybe, a ona
rozsypuje sie na milion kawatkdéw. Kazdy pasa-
zer wazy duzo wiecej niz przenosny komputer...

M Spiesz sie powoli

Mtodzi ludzie s3 petni energii. Zyja w przeko-
naniu o swojej niesmiertelnosci. Chcac zaimpo-
nowac, czesto nawet samemu sobie, zbyt moc-
no weciskajg pedat gazu. Kiedy najczesciej do-
chodzi do wypadkéw? Na najlepszych drogach,
przy najlepszej pogodzie i na dtugich prostych.
Zima kazdy zdaje sobie sprawe, ze jest slisko i je-
dzie wolniej. Mtodzi kierowcy zapominaja o jed-
nym, ale bardzo waznym. Doswiadczeniu, kto-
re nabywa sie wraz z kazdym pokonanym sa-
mochodem kilometrem.

Nalezy sie spieszy¢, ale powoli! Tym bardziej
ze miodzi kierowcy maja przed sobg cafe zycie.
Ale to wtasnie oni znacznie czesto wyprzedzaja
na podwadjnej ciagtej, przejsciach dla pieszych
i w innych niedozwolonych miejscach. Dlacze-
go tak sie dzieje? Przeciez dopiero co zdali eg-
zamin, powinni pamietac przepisy...

Trzeba sie uczy¢, analizowac bfedy i wyciggad
z nich wnioski. Doswiadczenie to cenna rzecz
pod warunkiem, ze nie powiela sie tych samych

bteddw. Mozna miec farta, jezdzi¢ niezgodnie
z przepisami i przez dfugi czas nie spowodowac
wypadku, nie dosta¢ mandatu. Przykfadem jest
szeryf drogowy. On nie wie, dlaczego blokuje
pas i tamuje ruch, ale to robi. Ba, mysli, ze nic
lepszego nie mdgtby wymysli¢!

Elementami, ktdre kursanci wykonuja na szko-
leniu praktycznym za rzadko, s3 jazda na dro-
gach szybkiego ruchu oraz manewr wyprzedza-
nia. Szkoda, bo mfodzi kierowcy nie wiedzg po-
tem, jak nalezy sie zachowa¢. Podjezdzajg zbyt
blisko auta, ktére chcg wyprzedzi¢? Skutkiem
jest wymiana kilku elementéw karoserii. Cze-
sto swiezaki zapominaja o podstawach. Cho-
dzi o spogladanie w lusterka. O kierunkowska-
zach juz nawet nie wspominam...

M Logika, kultura i przepisy

Mtodzi czesto takze sg rozkojarzeni. Dlaczego?
Z kilku powodéw. Na przyktad podczas jazdy
korzystaja z tabletéw czy smartfondw. Pisanie
SMS-6w na czerwonym swietle takze jest idio-
tycznym pomystem, lepiej obserwowac droge!

No i ta muzyka. Wiem, ze potrafi umili¢ nawet
najkrotsza podrdz. Ale stuchanie jej zbyt gtosno
nie jest najlepszym pomystem. Mozna szybko
odleciec, zlekcewazyc to, co dzieje sie na drodze.
O wypadek w takiej sytuacji nietrudno.

Mtodzi musza takze powsciggna¢ swoje emo-
cje. Nie powinni reagowac na trabienie, ,sie-
dzenie na zderzaku"”. Lepiej odpusci¢, by¢ oaza
cierpliwosci.

O czym $Swiezaki powinny pamietac? O logicz-
nym mysleniu, bo sytuacja na drodze moze dy-
namicznie si¢ zmieni¢, trzeba na nig reagowac.
Ale z gtowa! Nie mozna takze zapominac o dro-
gowych zasadach savoir-vivre'u. No i o przepi-
sach! Trzeba ich przestrzega¢!



Minimalna ptaca
| stawka za godzine 1dq w gore

0d 1 stycznia podwyzszona zostanie minimalna stawka za godzine z tytutu umowy-zlecenia i umowy o $wiadczenie
ustug. Wynosi¢ bedzie 13,70 zt. Dodatkowo rzad postanowit podwyzszy¢ minimalne wynagrodzenie dla pracownikéw.

scicieli szkot jazdy w kontekscie wspétpra-

cujacych z nimi instruktoréw. Specjalne roz-
porzadzenie w sprawie wysokosci minimalne-
go wynagrodzenia za prace oraz wysokosci mi-
nimalnej stawki godzinowej w 2018 roku przy-
jefa we wrzesniu Rada Ministrow.

- Zgodnie z regufg okreslong w ustawie o mi-
nimalnym wynagrodzeniu za prace wysokos¢
minimalnej stawki godzinowej jest waloryzo-
wana o wskaznik wzrostu minimalnego wyna-
grodzenia za prace. To oznacza, ze podniesli-
$my minimalne stawki o 5 proc. - méwi szefo-
wa resortu rodziny, pracy i polityki spotecznej
Elzbieta Rafalska.

'|' akie regulacje sg wazne szczegdlnie dla wia-

M 70 groszy wiecej

Co to jest minimalna stawka godzinowa, ktéra
od 1 stycznia wynosi¢ bedzie 13,70 z? To mi-
nimalna wysokos$¢ wynagrodzenia za kazda
godzine wykonania zlecenia lub swiadczenia
ustug. Kogo ona obejmuje? Kazdg osobe wyko-
nujacq dziatalnos¢ gospodarczg lub jej niewy-
konujaca, ktéra przyjmuje zlecenie lub swiad-
czy ustugi na podstawie uméw albo na rzecz
innej jednostki organizacyjnej w ramach pro-
wadzonej przez te podmioty dziatalnosci, tak-
ze samozatrudnionych. Nie s3 nig objete umo-
wy o dzieto.

Wynagrodzenie zleceniobiorcy powinno by¢
ustalone w umowie w taki sposob, zeby za kaz-
da godzine wykonania zlecenia lub swiadcze-
nia ustug nie byto ono nizsze niz wysoko$¢ mi-
nimalnej stawki godzinowej. Co ciekawe, zle-
ceniobiorca nie bedzie mdgt zrzec sie prawa
do wynagrodzenia w wysokosci wynikajacej
z minimalnej stawki godzinowej ani przenies¢
go na inng osobe.

Minimalna stawka godzinowa zostata wpro-
wadzona z poczatkiem tego roku. Obecnie wy-
nosi ona 13 zt.

M Pod nadzorem PIP-u

A jak ma by¢ potwierdzana liczba przepra-
cowanych godzin? Kwestie te powinny by¢
ustalone w umowie zawartej przez zlecenio-

W nowym roku bedzie to juz 2,1 tys. zt.

dawce i zleceniobiorce. A co w przypadkach
braku umownych ustalen co do sposobu po-
twierdzania liczby godzin wykonania zlece-
nia lub Swiadczenia ustug? Wowczas zlecenio-
biorca przedktada w formie pisemnej, elektro-
nicznej lub dokumentowej informacje o licz-
bie godzin wykonania zlecenia lub $wiadcze-
nia ustug. Podobnie jest w przypadku umo-
wy zawartej w formie ustnej, jezeli nie doszto
do pisemnego potwierdzenia sposobu wery-
fikacji liczby godzin. W sytuacji braku takie-
go potwierdzenia podstawg ustalenia liczby
godzin wykonania zlecenia lub swiadczenia
ustug bedzie stosowna informacja przedto-
zona przez zleceniobiorce.

Kto bedzie nadzorowat przestrzegania prze-
pisdow? To obowigzek Panstwowej Inspekgji Pra-
cy. Za naruszenie przepiséw dotyczacych wpro-
wadzanej stawki godzinowej przewidziano kary
od 1 do 30 tys. zt.

M ,Wzrost jest uzasadniony”

0d 1 stycznia podwyzszone zostanie takze mini-
malne wynagrodzenie. Teraz wynosi ono 2 tys.
zt, w przysztym roku - 2,1 tys. zt. Co to jest pta-
ca minimalna? To ustalone najnizsze wynagro-
dzenie, jakie pracodawca musi wyptaci¢ pra-
cownikowi zatrudnionemu na umowe o prace.
—Wazrost pfacy minimalnej w obecnej sytuacji
na rynku pracy, przy niskim bezrobociu, przy-
bywajacych miegjscach pracy i wzroscie ptac jest

uzasadniony — méwi Elzbieta Rafalska.
Zgodnie z obowiazujacymi przepisami Rada Mi-
nistrow jest zobowiazana do ustalenia wysokosci
minimalnego wynagrodzenia za prace oraz mini-
malnej stawki godzinowej do 15 wrzesnia kazdego
roku. Przed wydaniem rozporzadzenia projekt no-
wej regulacji zostat pozytywnie zaopiniowany przez
Komisje Wspdlna Rzadu i Samorzadu Terytorialnego.
Jakub Ziebka
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Obywatelski zespof szykuje propozycje

Doktadne badania lekarskie, profil psychologiczny kierowcy, wywiad srodowiskowy i jednolita wykiadnia przepisow
ruchu drogowego - to tylko niektore postulaty, jakie zamierza umiesci¢ w nowelizacji ustawy o kierujacych pojazdami
powstaly wiasnie zespot, ktory nazwat sie obywatelskim.

row nauki jazdy i egzaminatoréw. Twierdza

oni, ze przepisy regulujace szkolenie kierow-
cow tworzg ludzie zza biurek, ktdrzy nie maja
pojecia o rzeczywistych problemach przysztych
kierowcow i ich szkoleniowcow.

- Rozporzadzenia podsuwane do podpisania
ministrowi sg autorstwa os6b kompletnie nie-
przygotowanych do tworzenia prawa, oséb cat-
kowicie nieznajacych realiow szkolenia i egza-
minowania kandydatéw na kierowcow — twier-
dzi Tomasz Kulik, instruktor nauki jazdy, jeden
z cztonkéw inicjatywy. — Zakres naszych zainte-
resowan jest ogromny, bo dotyczy ustawy Pra-
wo o ruchu drogowym, ustawy o kierujacych
pojazdami, rozporzadzen do tych ustaw i ak-
téw prawnych bliskich naszej branzy lub po-
$rednio z nig zwigzanych.

Z espot sktada sie z doswiadczonych instrukto-

M Kursanci z problemami
psychicznymi i kurzg $lepota

Wszystko zaczeto sie od dyskusji na branzo-
wym forum internetowym. Pojawito sie wie-
le watpliwosci i problemdéw oraz argumenty,
ze zespot ekspercki dziatajacy przy minister-
stwie i szykujacy nowelizacje ustawy o kieruja-
cych pojazdami nie konsultuje niczego ze $ro-
dowiskiem. Tak narodzit sie pomyst stworze-
nia inicjatywy obywatelskiej, ktérej zadaniem
bedzie napisanie projektu nowelizacji ustawy
i zebranie pod nig 100 tys. gtoséw. Na czele
inicjatywy stanat Filip Grega, prezes Fundacji
SOS Odpowiedzialne Szkoty Jazdy. W jej sktad
wchodzg szkoleniowcy i egzaminatorzy. Jednak
inicjatywa nie zamyka sie na nowych cztonkow
i zaprasza wszystkich doswiadczonych przed-
stawicieli branzy.

Jak twierdzg cztonkowie zespotu, nie tylko sys-
tem szkolenia wymaga poprawek. Problem po-
jawia sie jeszcze zanim kursant wsigdzie pierw-
szy raz do samochodu.

— Nasze pomysty nie sg innowacyjne ani abs-
trakcyjne - méwi Adam Zuchowicz, whaciciel
Szkoty Jazdy ,Roy” ze Swinouijscia. — Wynika-
ja z obserwacji i wieloletniego doswiadczenia.
Ja np. uwazam, ze niezmiernie wazne jest zro-
zumienie, ze prawo jazdy to nie jest paszport.
Nie kazdy musi je mie¢, nie kazdy powinien. Ba-
dania pokazuja, ze ok. 7 proc. spoteczenstwa
nie nadaje sie na kierowcoéw. Z réznych powo-
déw - probleméw emocjonalnych, zdrowotnych.

U nas sie takich ludzi nie odsiewa, bo badania
lekarskie zakrawaja na kpine.

Jak twierdzi Zuchowicz, zanim cztowiek zo-
stanie dopuszczony do kursu, powinien by¢ do-
kfadnie przebadany. Nie tylko przez okuliste,
ale tez przez psychologa, ktéry mégtby wy-
chwyci¢ ewentualne problemy osobowoscio-
we. Bo to one niejednokrotnie doprowadzajg
do tragedii na drodze.

- Nawet podstawowe badania lekarskie
s U nas prowadzone po tebkach - denerwuje
sie. — Miatem kiedys kursanta, ktéry na zakre-
cie, podczas szarowki, jechat prosto na drzewo.
Zahamowatem na czas, ale nie mogtem zrozu-
mie¢, co sie stato. Okazato sie, ze cztowiek drze-
wa nie widziaf, bo miat kurza Slepote, o ktérej
nie wiedziat.

Zespot zamierza tez zaproponowac zmiany
w przepisach, ktére pozwolg stworzy¢ portret
psychospoteczny kandydata. Naleza do nich wy-
wiad srodowiskowy oraz badanie majace stwier-
dzi¢, czy kandydat nie jest narkomanem, leko-
manem czy alkoholikiem.

M Jasna wyktadnia przepisow

Zdaniem zespotu nalezy tez zadbac o to, by prze-
pisy, ktérych uczy sie kandydat na kierowce, byty
jednoznaczne.

- Nie moze by¢ tak, ze powstaja rézne szko-
ty interpretacji przepisow ruchu drogowego

— mowi Rafat Gorski, wtasciciel OSK w Jeleniej
Gorze. - Powstaje szkota warszawska, krakow-
ska, toczg sie dyskusje dotyczace tego, jak in-
terpretowac kodeks ruchu drogowego - kie-
dy uzywac kierunkowskazu, jak jechac po ron-
dzie. Chcemy, zeby powstato cos podobnego
jak w ministerstwie edukacji — zatwierdzony ka-
non materiatéw, ktére jednoznacznie okreslaja
wyktadnie prawa. | z takich materiatéw chcemy
uczy¢ naszych kursantow, zeby potem nie byto
zadnych watpliwosci. Bo obecne interpretacje
sg czesto sg sprzeczne.

— Razi brak zapisu skreslonego w 1997 roku,
precyzujacego zachowanie kierujgcego, ktory
zawraca na drodze z pierwszenstwem, wo-
bec kierujacych na drodze podporzadkowanej
- podaje jedna z niekonsekwencji prawnych To-
masz Kulik. — Ustawa ta jednak wymaga znacz-
nie mniej poprawek, niz gniot, jakim jest usta-
wa o kierujgcych pojazdami. Od poczatku napi-
sana byta wadliwie, bo urzednicy ministerstwa
(to byta rzagdowa inicjatywa ustawodawcza) jaw-
nie ignorowali wnioski skfadane podczas kon-
sultacji spotecznych.

M Jakie s podstawowe zarzuty
wobec ustawy?

Kierowca w okresie probnym (bedzie obowiazy-
wat on czerwca przysztego roku — przyp. red.)
ma obowigzek wzigé udziat w szkoleniu do-
datkowym miedzy czwartym a smym miesia-
cem od chwili otrzymania prawa jazdy. Szko-
lenie dodatkowe teoretyczne ma odbywac sie
w WORD-ach w wymiarze dwéch godzin i doty-
czy¢ m.in. dziatania alkoholu i innych srodkéw
odurzajacych, a praktyka w ODTJ-ocie w wymia-
rze jednej godziny.

- Po pierwsze, po co powtarza¢ w WORD-zie
teorie, ktora byta na kursie prawa jazdy, po dru-
gie, co da jedna godzina w ODTJ? Po trzecie:
dlaczego zajecia dodatkowe - jakze potrzebne
- maja sie odbywac miedzy czwartym a 6smym
miesigcem od odebrania prawa jazdy przez kie-
rowce, a nie miedzy kursem prawa jazdy a eg-
zaminem? - pyta Kulik.

Na razie zespot jest na etapie zbierania po-
stulatow. Nie wiadomo jeszcze, w jakim czasie
moze powstaé nowelizacja pierwszej ustawy,
jednak cztonkowie sg zgodni — zrobig wszyst-
ko, by nastapito to jak najszybcie;.

Anna tukaszuk



Autonomiczna
przysztosc transportu drogowego

Pod takim tytutem odbyfa si¢ we wrzesniu w Warszawie konferencja
zorganizowana przez Instytut Transportu Samochodowego. Szeroko
reprezentowana hyla administracja rzadowa. To chyba najlepszy dowad na to,
ze pojecia ,autonomiczna motoryzacja” oraz ,elektromobilnos¢” z kategorii
Jscience fiction” trwale przenoszg sie do kategorii ,reality”.

drogowego w kontekscie jego stopniowej
autonomizacji. Wszystko wskazuje na to,
Ze z tej drogi nie ma odwrotu.

Konferencja dotyczyta przysztosci transportu

M Prztyczek dla rzadzacych

Przekonywali o tym prowadzacy prelekcje przed-
stawiciele koncernéw motoryzacyjnych. Audi,
Volkswagen, Toyota czy Renault juz obecnie wy-
posazajg swoje pojazdy w systemy ufatwiajace
zycie kierowcy, poprawiajace bezpieczenstwo
jazdy oraz automatyzujace podstawowe i cze-
sto sprawiajace kierowcom trudnos$¢ manewry
(np. parkowanie lub manewrowanie z przycze-
pa). Dziatanie tych systeméw mozna byto prze-
testowac na specjalnie przygotowanym, wyta-
czonym z ruchu fragmencie drogi. W planach
koncernéw wymieniany jest rok 2022. Wtedy
dotychczasowych elektronicznych asystentow
wspomagajacych kierowce zastgpi¢ majg roz-
wigzania w petni autonomizujace ruch pojaz-
dow. Bezpieczna autonomizacja wymaga oczy-
wiscie wdrozenia rozwigzan z zakresu legisla-
qji, infrastruktury drogowej, efektywnej trans-
misji danych (jeden pojazd autonomiczny trans-
mituje ponad 1 GB danych na dobe), sztucznej
inteligencji, systemdw rozpoznawania otocze-
nia oraz bezpieczenstwa informatycznego. Bu-
dzace respekt osiggniecia zaprezentowali przed-
stawiciele polskich uczelni wyzszych - Politech-
niki Warszawskiej i Politechniki Wroctawskiej.

Dziatajace na nich zespoty prowadza zaawan-
sowane badania i prace rozwojowe w dziedzi-
nie autonomicznych srodkéw transportu zbio-
rowego oraz autonomizacji samochodow oso-
bowych. Opracowujg rozwigzania czesto beda-
ce pionierskimi w skali globalnej, ktére niestety
ciggle majg problem z zaistnieniem na $wiato-
wym rynku. Przedstawiciele uczelni krytykowa-
li niedostateczne zainteresowanie wynikami ich
prac ze strony polskiego sektora przemystowe-
go oraz brak dostatecznego wsparcia ze strony
administracji rzadowe;j.

M ITS inicjatorem autonomizacji
transportu w Polsce?

Przedstawiciele administracji rzadowej wydaja
sie dostrzegac zaréwno zagrozenia, jak i szan-
se, ktdre daje rozwdéj autonomicznych srodkow
transportu oraz alternatywnych sposobéw na-
pedzania pojazdéw. Wedtug stéw ministra in-
frastruktury i budownictwa Andrzeja Adamczy-
ka trwa ,rewolucja technologiczna”, ktéra prze-
jawia sie dazeniem do zautomatyzowania prze-
wozow, cyfryzacji modeli zarzadzania i catkowi-
tej zmiany modelu podrdzy. Coraz czesciej prze-
prowadza sie rowniez testy na gotowych rozwia-
zaniach, umozliwiajacych kierowanie pojazdami
przy ograniczonym udziale cztowieka. Nowocze-
sne technologie i rozwigzania mogg byc¢ reme-
dium na problemy, z ktérymi boryka sie obecnie
transport — obnizeniem przepustowosci infra-

struktury transportowej, wzrostem zapotrzebo-
wania na paliwa i negatywnym wptywem na sro-
dowisko. Oczywiscie przed wdrozeniem na sze-
roka skale technologii autonomicznych nalezy
je zweryfikowac¢ pod katem minimalizacji ryzy-
ka potencjalnej wypadkowosci i okresli¢ zasady
wspotdziatania z obecnymi na naszych drogach
pojazdami konwencjonalnymi, tak aby zwigkszy¢
bezpieczenstwo wszystkich uczestnikéw ruchu
drogowego. Istotna role w tym procesie ma ode-
gra¢ nowa instytucja. Szef resortu infrastruktu-
ry i budownictwa twierdzi, ze trwajg prace nad
powstaniem Polskiego Centrum Kompetencji
w obszarze automatyzacji transportu. Kluczowa
role odgrywa w nich ITS, ktory tworzy koncep-
cje centrum i laboratorium badawczego do te-
stowania nowych technologii autonomizujgcych
transport. Instytut ma réwniez powotac Krajo-
wy Punkt Kontaktowy dla producentéw pojaz-
dow i podzespotow, firm technologicznych, sa-
morzadow, instytucji nauki oraz innych organi-
zacji zainteresowanych rozwojem i wdrazaniem
systemow CAD (connected and automated dri-
ving, czyli wspdtpracujacych, zautomatyzowa-
nych i autonomicznych pojazdéw). Poprzez te
dziatania obchodzacy 65-lecie ITS ma ambicje
stac sie inicjatorem ery autonomizacji transpor-
tu drogowego w Polsce.

H Nadchodzi rewolucja

Ambitne plany przedstawito réwniez Minister-
stwo Energii, reprezentowane przez swojego
szefa Krzysztofa Tchérzewskiego. Ministerstwo
prowadzi intensywne prace zmierzajace do opra-
cowania i wdrozenia do produkcji modelu sa-
mochodu elektrycznego. W tym celu powota-
no spotke ElectoMobilityPoland, ktéra w ostat-
nim czasie w wyniku przeprowadzonego kon-
kursu wytonita cztery finatowe projekty przy-
sztego pojazdu. Zgodnie z deklaracjg ministra
pojazdy elektryczne na pewno bedg produko-
wane, na poczatek w seriach po okofo 15 tys.
sztuk rocznie.

Kiedy zatem mozemy spodziewac sie na pol-
skich drogach pierwszych w petni autonomicz-
nych pojazdéw? W opinii dyrektora Instytutu
Transportu Samochodowego Marcina Slezaka
w pierwszej kolejnosci pojawig sie na zamknie-
tych obszarach, gdzie bedga testowane z zacho-
waniem wszelkich srodkéw bezpieczenstwa.
W petni komercyjnie bedzie mozna zaczac je wy-
korzystywac okoto 2025 roku, gdy gotowe beda
wszystkie wytyczne, a problemy z bezpieczen-
stwem i etykg ich uzytkowania zostang rozwia-
zane. Rewolucja nadchodzi wiec wielkimi kroka-
mi. Pewne obawy budzi jednak to, ze uczestni-
cy dyskusji, koncentrujac sie na kwestiach tech-
nologicznych, pomijajg zagadnienia zwigzane
z wypracowaniem modelu ksztafcenia przysztych
kierowcdw, ktérzy nadal bedg przeciez istot-
nym sktadnikiem motoryzacyjnego ekosystemu.

Dariusz Piorunkiewicz
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Kto jest winny
— drogi czy kierowcy?

Polska ma jedne z najgorszych w Europie statystyki wypadkowosci. Media i kierowcy nierzadko przekonuja, ze to wina
infrastruktury. Podnoszony jest argument, ze to wciaz przecietna liczba drég ekspresowych i autostrad sprzyja
najci¢zszym w skutkach wypadkom czotowym i bocznym oraz potraceniom pieszych i rowerzystow.

szej Izby Kontroli wynika, ze w Polsce z naj-

wigkszg liczbg ofiar na 100 wypadkéw mamy
do czynienia w zdarzeniach na drogach budo-
wanych z myslg o jezdzie z podwyzszonymi
predkosciami.

'|'ymczasem z najnowszego raportu Najwyz-

M Braki, ktore mogq mie¢ skutki
$miertelne

Wypadki na autostradach i drogach ekspreso-
wych niejednokrotnie maja charakter katastrof
w ruchu lgdowym, w ktérym uczestniczy wie-
le 0s6b i pojazdow, a skutkiem sa liczne ofia-
ry i zniszczenia. Konieczne jest wiec posiadanie
sprawnie funkcjonujacego systemu ratownicze-
go, bedacego warunkiem koniecznym do udzie-
lenia niezbednej pomocy ofiarom wypadkéw
drogowych oraz osobom dotknigetym skutka-
mi tych wypadkdéw — podkresla NIK.

Procedury dotyczace zasad i organizacji dzia-
tan ratowniczych sa zasadniczo spdjne i po-
zwalajg na sprawne prowadzenie akgji. Dziata-

nia ratownicze, w tym na autostradach i dro-
gach ekspresowych, prowadzity jednostki kra-
jowego systemu ratowniczo-gasniczego (m.in.
straz pozarna) oraz zespoty ratownictwa me-
dycznego (w tym takze lotniczego), wspiera-
ne przez policje i zarzadcow drog — czytamy
w raporcie. NIK zwraca uwage, ze potowa sie-
ci autostradowej zarzgdzanej przez GDDKIA nie
miata jednak opracowanych i wdrozonych pla-
néw dziatan ratowniczych. Opdznienia w tym
zakresie wynosity czesto wiele lat w stosunku
do terminu oddania drogi do uzytkowania. Nie
sg to uchybienia o charakterze formalnym, tyl-
ko braki, ktére moga opdznic¢ udzielenie pomo-
cy ofiarom powazniejszych wypadkéw lub kata-
strof, a co za tym idzie — zwiekszy¢ liczbe ofiar.

We wszystkich kontrolowanych jednostkach
Panstwowej Strazy Pozarnej zostaly sporzadzo-
ne plany ratownicze, zawierajgce m.in. zbior
zasad i procedur organizacji dziatan ratowni-
czych na drogach. NIK pozytywnie ocenit tak-
ze przygotowanie planéw dziatania Pafistwo-
wego Ratownictwa Medycznego dla poszcze-

g6lnych wojewodztw. W raporcie podkresla sie,
ze w Polsce nie stworzono ogolnokrajowego,
jednolitego systemu wymiany informaciji i ko-
ordynacji dziatan stuzb bioracych udziat w ak-
cjach ratowniczych na autostradach. Rozwia-
zania funkcjonujace na poziomie lokalnym do-
tychczas spetniajg swoja role, jednak mogg sie
okazac niewystarczajgce w przypadku zdarzen,
do ktorych konieczne jest lub bedzie zaangazo-
wanie znacznych sit i srodkéw.

H Wysokie mandaty? Nie w Polsce

Wedtug danych Komendy Gtéwnej Policji w 2016
roku na wszystkich drogach publicznych w Pol-
sce miaty miejsce 33.664 wypadki, w ktérych
zgineto 3026 osob, a 40.766 zostato rannych.
W poréwnaniu do 2015 roku zwiekszyty sie: licz-
ba wypadkow o 1,8 proc (594), smiertelnych
ofiar wypadkow o 2,7 proc. (80 osdb) i rannych
02,1 proc. (829 oséb). Az o 12 proc. wzrosta
liczba kolizji drogowych — odnotowano ich bli-
sko 407 tys. w 2016 roku. Tym samym Polska na-



lezy do krajow Unii Europejskiej, w ktdrych po-
ziom bezpieczefistwa w ruchu drogowym nalezy
do najnizszych. W przeliczeniu na milion miesz-
kancow $mier¢ w wypadkach drogowych pono-
si 79 0sob. Srednia dla UE to 50, dla Litwy - 65,
Czech - 59, a Stowacji - 50. Mozna by dyskuto-
wad, czy w wymienionych krajach drogi sg lep-
sze. Jedno jest natomiast pewne. We wszystkich
zmotoryzowani stojacy na bakier z przepisami
liczy¢ sie z wysokimi mandatami. W Czechach
zbyt szybka jazda moze uszczupli¢ stan konta
o rownowartos¢ przeszto 1600 zt, na Litwie prze-
kroczenie predkosci moze kosztowac nawet 700
euro, a na Stowacji — 800 euro. W Polsce zmo-
toryzowani mogg obawiad sie najwyzej 500 zt
mandatu, a w szczegolnych przypadkach skie-
rowania sprawy na droge sadowa. O otrzyma-
nie mandatu na autostradzie badz drodze eks-
presowej jest jednak dosy¢ trudno i nie wyni-
ka to bynajmniej z pobtazliwosci funkcjonariu-
szy. NIK zwrdcit uwage na niskg aktywnos¢ po-
licji na tego typu drogach, ktéra — jak czytamy
w raporcie — po czesci jest skutkiem przyjetego
przez komendanta gtéwnego policji podejscia.
Komisariaty autostradowe, znajdujace sie przy
autostradach, dziafajg jedynie w dwdch woje-
wodztwach - slaskim i matopolskim (dodatko-
wo w Gorzowie Wielkopolskim przy autostra-
dzie zlokalizowana jest sekcja zabezpieczenia
autostrady). W pozostatych wojewddztwach za-
dania te wykonujg komendy powiatowe i miej-
skie policji. Kwestia ta bedzie przedmiotem dal-
szego zainteresowania NIK.

M Zaskakujaca réznica
Statystyki opublikowane przez NIK staty sie te-

matem ozywionych dyskusji. Nie brakuje opi-
nii, ze na autostradach i ekspreséwkach ginie
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Zrédto: Opracowanie wiasne NIK

wiecej ludzi, bo jezdzi sie po nich szybciej, wiec
sitg rzeczy wypadki sg powazniejsze w skutkach.
Nie mozna jednak zapominac, ze w Polsce zde-
cydowana wigkszos$¢ ruchu odbywa sie na dro-
gach nizszych kategorii z nieoswietlonymi po-
boczami czy odcinkami tranzytowymi na tere-
nach miast i wsi, gdzie tatwo o powazny wy-
padek. NIK oszacowat, ze w przeliczeniu na
1000 km dtugosci w 2016 roku liczba ofiar
na autostradach i drogach ekspresowych byta
pieciokrotnie wyzsza niz ogdlnie na drogach
publicznych. Tak duza rdznica jest zaskakujaca
nawet przy uwzglednieniu dysproporcji w dfu-
gosci drég i autostrad. Znamienny jest tez fakt,
ze liczba ofiar na autostradach i drogach eks-
presowych nie spada - co byfoby zrozumiate
w miare ich wydtuzania, uczenia sie przez kie-
rowcow korzystania z tego typu tras, poprawia-
nia infrastruktury czy coraz nowoczesniejszych
pojazddw. Tymczasem w latach 2012-2016 licz-
ba ofiar Smiertelnych wzrosta z 33,1 do 36,0
na 1000 km. Na drogach publicznych spadta
natomiast z 8,7 do 7,2.

Eote

M Mizerny poziom wyszkolenia

Dlaczego jest tak, a nie inaczej? Winy nie po-
nosza drogi czy samochody, a kierowcy, ktérzy
wprawiaja pojazdy w ruch i popetniaja rézne-
go rodzaju btedy, jak niedostosowanie predko-
$ci do warunkéw panujacych na drodze, nieza-
chowanie wtasciwej odlegtosci od poprzedzaja-
cego pojazdu czy uporczywa jazda lewym pa-
sem, a takze nieokazywanie kultury czy uprzej-
mosci. Gtéwnym zrodfem probleméw wydaje
sie mizerny poziom wyszkolenia. Mafo kto zda-
je sobie sprawe, jak niewiele oszczedza, jadac
160 km/h zamiast 140 km/h na dystansie 100
km czy ile powinien wynosi¢ bezpieczny odstep.
Polskie systemy szkolenia i p6zniejszego dyscy-
plinowania kierowcoéw powinny zosta¢ mozli-
wie szybko udoskonalone i uszczelnione. Obec-
nie mamy do czynienia z paradoksem. Praw-
dopodobienstwo utraty zycia jest najwieksze
na najnowoczesniejszych drogach z najlepsza
infrastruktura.

tukasz Szewczyk

1'-\.
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- Jazda autem, hez wzgledu na dystans i okolicznosci przyrody, jest dla mnie przezyciem mistycznym, ktore daje
mozliwos¢ postrzegania $wiata zewnetrznego przez pryzmat dzwiekéw wypetniajacych kahine samochodu - méwi
w rozmowie ze ,,Szkota Jazdy" Tomasz Pagowski, projektant, muzyk, dyrektor kreatywny agencji IMATHOME oraz

Jakub Ziebka: Na swoim koncie ma pan spo-
ro udanych, czesto niesztampowych aranzacji
mieszkan. Czy podjatby sie pan metamorfozy
np. wnetrza auta, powiedzmy w 48 godzin?
Tomasz Pagowski: Takie ,Pimp My Ride"?
Jasne! W autach od zawsze zachwyca mnie
wzglednos¢ perspektywy. Zardwno bryta, jak
i wnetrze auta z kazdego kata spogladajac robig
inne wrazenie. Podziwiam projektantéw samo-
chodéw za ich wyobraznie przestrzenng i za kaz-
dym razem ogladajac nowe auto z zewnatrz, jak
i w Srodku, probuje zrozumiec, jakim kluczem sie
kierowali, kreujac ich ksztatt, dobierajac materia-
ty i kolory. Z natury jestem pragmatykiem, dla-
tego fascynuje mnie idea tworzenia funkcjonal-
nych, maksymalnie skompresowanych przestrze-
ni w dobrym guscie i w tym kontekscie wrecz fa-
scynuje sie branzg motoryzacyjna!
Stylistyka ktoérego producenta aut jest we-
dtug pana szczegdlnie mita dla oka?
Preferuje raczej mocne, ascetyczne formy,
w ktdrych klarowne linie podkreslaja wykorzy-
stanie dobrych materiatéw. Uwazam, ze bardzo
dobra robote wykonafa ostatnimi laty Skoda, Vo-
Ivo wrécito do formy, Ford zyskat, odkad upodob-
nit grill do Astona Martina. W ostatnim dziesie-
cioleciu Kia wskoczyta na zupetnie inng potke,
a moim faworytem jest soul drugiej generacji
i szlocham wieczorami, odkad dowiedziatem sie,
ze nie bedzie kolejnej generacji na polskim ryn-
ku. Lubie zgrabne, ale mocne, czyste w formie,
dobrze skompresowane crossovery — krawezniki
nie moga by¢ przeszkoda! Podoba mi sie nowy
smart, choc¢ z dzieciakami na wakacje bym sie
nim nie wybrat. Jako marka zawsze przekony-
wato mnie Audi, ciesze sie, ze nowe mini wyszfo
z chwilowego stylistycznego impasu i tyt country-
mana nie wyglada juz jak tytek ludzika Michelin.
A czy samochod moze by¢ dzietem sztuki?
Jest wiele motoryzacyjnych dziet sztuki, szcze-
golnie w segmencie aut luksusowych. Warto jed-
nak rozrdzni¢ design od sztuki, te pojecia r6z-
ni kwestia funkcjonalnosci. Auta wole rozpatry-
wac w tym pierwszym kontekscie. Jesli miatbym
podejs¢ do tematu ideowo, to w perspektywie
historii motoryzacji i w kontekscie idei pojazdu
sungcego harmonijnie po tafli asfaltu, w pierw-
szej kolejnosci chylitbym czoto przed projektan-
tami Porsche... Ostatnio za najlepszy model, jaki
wyjechat z tej stajni, uwazam porsche macan,
moze dlatego, ze to crossover...

prowadzacy program ,,Remont w 48h".

Teraz zadam osobiste pytanie. Czym pan
jezdzi?

Tak jak datem juz do zrozumienia, najblizsza
mym konczynom jest od kilku lat kia soul dru-
giej generacji. Uwazam ja za esencje dobrego
miejskiego designu. Zwarty, mocny, prosty i sub-
telny zarazem crossover. W kolorze navy blue,
z biatym dachem i lusterkami, diesel w wersji
full, z 18-calowymi kotami ma bardzo dobre
proporcje i jest dla mnie dokfadnie tym, czego
potrzebuje, by z radoscig podchodzi¢ do auta
i mie¢ poczucie dobrej inwestycji, dopasowa-
nej do moich potrzeb. Jednak moja ,, Duszycz-
ka” ma juz trzy lata i powoli rozglagdam sie
za nastepca...

Potrafi pan tak barwnie opowiadac o sa-
mochodach, ze motoryzacja chyba jest tema-
tem bliskim pana sercu. Nie myle sie?

Nigdy nie bytem automaniakiem, cho¢ inte-
resuje sie samochodami. Rzadko angazuje sie
towarzysko w tym temacie, gdyz na auta pa-
trze inaczej niz wigkszos¢ meskiej populacji. Ko-
niki pod maska ani gabaryty auta nie sg prze-
dfuzeniem mego przyrodzenia... Mdj ogdlny
zmyst techniczny nie miat tez okazji zawiesi¢
sie na mechanice samochodowej, prawdopo-
dobnie dlatego, iz jako pierwszy w rodzinie zro-
bitem prawo jazdy. Jednak kiedy zaraz po eg-
zaminie pozyczytem od partnera mojej mamy
pieknego oldschoolowego opla ascone w au-
tomacie, rocznik ‘76, i dziwnym trafem zerwa-
tem linke od gazu, bardzo szybko doszedfem
do tego, gdzie nalezy podwigzac sznurek, prze-
pusci¢ go przez wlot powietrza w masce, by do-
dawa¢ gazu pociggajac sznurek przez otwarte
okno... Wracajac do domu, wolno jadac ulica-
mi miasta, czutem sie jak Juliusz Cezar wracaja-
cy do Rzymu w swym rydwanie!

Pamigta pan swoje pierwsze auto?

Niestety tak... To byta zastawa 1100. Bardzo
fajne, zgrabne autko. Jednak nie miatem wtedy
bladego pojecia o kupowaniu aut uzywanych,
egzemplarz upatrzony w przydroznym komi-
sie rozsypat sie, nim dojechatem do domu...
Na tym chciatbym zakonczy¢ moja wypowiedz,
gdyz do dzis wspomnienie tamtej chwili chwy-
ta mnie za gardto...

Uwazam sie za osobe empatyczna, obie-
cuje wiec nie zadawac w tym temacie bar-
dziej szczeg6towych pytan. Interesuja mnie
za to pana motoryzacyjne poczatki, czyli kurs

na prawo jazdy oraz egzamin. Udato si¢ zdac
za pierwszym razem?

Tak, zdatem za pierwszym razem egzamin
na kategorie B i A. Wykazatem sie dynamicz-
ng jazdg i mimo ze wymusitem pierwszenstwo
na ciezardwce oraz zignorowatem zielong strzat-
ke, egzaminator (po moim przenikliwym spoj-
rzeniu) nie miat watpliwosci, ze nalezy zaliczy¢
mi egzamin. Na kursie jezdzitem cinquecento,
kiedy wiec na egzaminie przyszto mi robi¢ koper-
te maluchem, chichotatem pod nosem, ze to tak
tatwo idzie. Egzamin na motocykl poszedt jesz-
cze tatwiej, po prostu zgubitem egzaminatora
na $wiattach i jako$ tak sam wrécitem do bazy,

a jemu chyba byto gtupio przyzna¢, ze nie wi-
dziat wiekszosci mojej trasy...

W mediach ochrzczono pana mianem
wspotczesnego Leonarda da Vinci. Ma pan
swojg agencje kreatywna, zajmuje sie projek-
towaniem mieszkan, wreszcie jest pan muzy-
kiem. Co wiec najczesciej wydobywa sie z gto-
$nikow auta Tomasza Pagowskiego?

Jaki tam ze mnie Leonardo, zwykty cztowiek
renesansu... Nie stucham tzw. muzyki popularnej.

Jazda autem, bez wzgledu na dystans i okolicz- |
nosci przyrody, jest dla mnie przezyciem mistycz-
nym, ktére daje mozliwos¢ postrzegania swia-
ta zewnetrznego wtasnie przez pryzmat dzwie-
kéw wypetniajgcych kabine samochodu. Mam
swoja stale powiekszajacg sie playliste na Spo-
tify i dystansuje sie lub stymuluje w zaleznosci
od nastroju. Jesli moge cos poleci¢, to np. Bo-
ards of Canada z utworem ,,Everything You
Do Is A Balloon”, po tym akompaniamencie
widok Warszawy na wjezdzie do miasta
nigdy nie bedzie juz taki sam...

A teraz poprosze o chwile refleksji
i dokonanie samooceny. Czy uwa-
Za sie pan za dobrego kierowce?
Jakie cechy powinien taki deli-
kwent posiada¢?

Przede wszystkim opanowanie,
refleks i wyobraznie. Wiekszos¢
Polakéw uwaza sie za dobrych kie-
rowcow i raczej sie do nich zali-
czam, cho¢ jak we wszystkim, co ro-
bie, staram sie zachowac do siebie dy-
stans. Lubie prowadzic i cieszy mnie jaz-
da, cho¢ nie zawsze moich pasazeréw. Jazda
w stolicy to permanentna walka o pole position
na swiattach!




Na koniec chciatbym, zeby pan troche po-
narzekat. Jakie zachowania polskich kierow-
cow najbardziej irytujg Tomasza Pagowskiego?

Absolutnym nr 1 jest dla mnie brak kierunkow-
skazu podczas zmiany paséw! Ooo... jak mnie
irytuja tacy wiraszkowie, co to na fali aroganc-
kiego luzu nie zamierzajq traci¢ energii na doty-
kanie palcami drazka kierunkowskazu...

Nr 2 to zawalidroga na lewym pasie... Cho¢
tu staram sie empatycznie sugerowac chec wy-
przedzenia lewym migaczem i czekam cierpli-
wie, bo wiem, jak to jest sie nieznacznie zawiesic.

Nr 3 to ,turboprzecinaki”, nietolerujacy niko-
go przed nimi na lewym pasie i juz p6t kilome-
tra za mna tnacy dtugimi, jak mieczem jedi.

TOMASZ PAGOWSKI

— prowadzacy program ,Remont
w 48h"” na antenie Domo+, pro-
jektant, muzyk, dyrektor kreatyw-
ny agencji IMATHOME.
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Poznaj swego klienta

Zeby efektywnie wykorzystywac techniki komunikacyjne w kontaktach z naszymi klientami, trzeba ich dobrze poznac.
Warto wigc zatozy¢ profile w mediach spotecznosciowych i po prostu je poohserwowac.

milenialséw lub pokolenie Y, uwaza sie

za przedstawicieli generacji relacyjnej. Zna-
czy to, ze bardzo wazna jest dla nich opinia sro-
dowiska, w ktérym sie obracaja. Nic wiec dziw-
nego, ze stale chcg pozostawac z nim w kon-
takcie, najczesciej online.

Zaréwno milenialsi, jak i pokolenie Z, czyli oso-
by urodzone po 2000 roku, zaliczaja sie do grup,
do ktérych osrodki szkolenia kierowcow kieru-
ja swoja oferte. Co mozna o nich powiedzie¢?
Aktywnie korzystajg z Internetu. Z tg roznica,
ze o ile generacja Y powoli wkraczata do swia-
ta cyfrowego, to dla pokolenia Z ten swiat ist-
nieje od zawsze. Jego przedstawiciele korzystaja
z r6znych mediéw spotecznosciowych, nie tyl-
ko, jak sie powszechnie uwaza, z Facebooka.

0 soby z rocznikéw 1980-1995, czyli tzw.

Twitter — magia zamknieta w 140
znakach

Kolejna po Facebooku aktywnie wykorzystywa-
na platforma spotecznosciows jest Twitter. Jego
uzytkownicy prowadza swoje profile w formie
mikrobloga, ale inaczej niz w innych mediach
spofecznosciowych ich wiadomosci muszg za-
mknac sie w 140 znakach, bowiem na tyle po-
zwala system. Twitter jest miejscem, gdzie mi-
lenialsi oraz przedstawiciele pokolenia Z chetnie
wyrazaja swoje opinie. O ile na Facebooku nie
mog3q sobie pozwoli¢ na petng swobode mysli
ze wzgledu na spoteczne normy i obecnos¢ ro-
dzicoéw czy tez przetozonych, na Twitterze wy-
razaja je bez skrepowania, czesto kryjac sie pod
kreatywnymi nickami, nawigzujgcymi do ich ulu-
bionych artystow.

0 ile na Facebooku jestesmy w pewien spo-
sob zmuszeni do pozostawania w kontakcie
z niektérymi osobami, o tyle na Twitterze ob-
serwuje sie tylko tych, ktérzy maja do powie-
dzenia co$ ciekawego. W publikowanych twe-
etach bez trudu mozna znalez¢ gtéwne war-
tosci i obawy przysztych kierowcow. Jesli cho-
dzi o samo prawo jazdy, mtodzi kursanci cze-
sto obawiaja sig, ze nie nadajg sie na kierow-
cow lub tego, ze mimo obecnosci instruktora
spowoduja kolizje.

Snapchat - zyj chwilg
Snapchat doskonale wpisat sie w szybkie tempo

zycia konsumentéw i che¢ do pozostania w pe-
wien sposéb anonimowym. Aplikacja ta, dostep-

na jedynie na telefony komérkowe, umozliwia
publikacje zdje¢, ktore po odtworzeniu sg auto-
matycznie kasowane. Jesli chodzi o tresci multi-
medialne, mamy tutaj dwie mozliwosci. Jedna
z nich jest wystanie do znajomych zdjecia lub
krotkiego filmiku, ktory znika od razu po odtwo-
rzeniu, druga — publikacja na tzw. my story. Tam
tresci znikajg po dobie. Aplikacja z z6ttym dusz-
kiem umozliwia takze wideorozmowy lub zwykte
wysytanie wiadomosci tekstowych. Tym, co od-
réznia te aplikacje od podobnej funkgji na Insta-
gramie (o nim za chwile), jest to, ze tutaj uzyt-
kownicy bez obaw publikuja tresci Smieszne lub
pokazujg siebie w , brzydszym” wydaniu.

Chce si¢ zy¢ na Instagramie

Ostatnig z omawianych aplikacji jest Instagram.
Nie jest najliczniejszym medium spotecznoscio-
wym, jednak w interesujgcej OSK grupie doce-
lowej cieszy sie duzg popularnoscia. Korzysta¢
z niego mozna tylko za pomoca telefonu. Wer-
sja komputerowa umozliwia tylko przegladanie
i lajkowanie postéw. Na tej platformie licza sie
tadne zdjecia, ktére uzytkownicy publikuja, do-
dajac do nich odpowiednie hasztagi (#). Im traf-
niejszy, tym bardziej zwieksza popularnos¢ da-
nego zdjecia i pozwala zebrac wiecej serduszek,
czyli polubien (np. #kawa). Nierzadko uzytkow-
nicy najpierw robig zdjecia profesjonalnymi apa-
ratami, przerabiajg je i dopiero pézniej publiku-
ja. Nic dziwnego, poniewaz czesto po zgroma-
dzeniu duzej liczby 0s6b sledzacych ich profil
dostaja oferty od firm odnosnie promowania

roznych produktow. Jest to ich pierwsze zrédto
samodzielnych zarobkéw. Dlatego kazdy stara
sie pokazywac na Instagramie wyidealizowang
wersje swojego zycia.

Jedna z ostatnich duzych aktualizacji, kt6-
ra wprowadzifa tzw. Instagram Stories (to ko-
pia funkcji Snapchata), spowodowata znacz-
ny odptyw uzytkownikéw z tej drugiej plat-
formy. Osrodki nauki jazdy moga z niej skorzy-
sta¢ na dwa sposoby. Po pierwsze, moga oczywi-
Scie prowadzi¢ wtasny profil. Drugim sposobem
jest znalezienie inspiracji na dekoracje wnetrza
osrodka. Milenialsi oraz przedstawiciele pokole-
nia Z cenig tadne rzeczy, a dostosowany do obo-
wigzujacych trenddw wystrdj wnetrz moze sta-
nowi¢ pewng przewage nad konkurencja.

Sama obhecnosc¢ nie wystarczy

Zeby pozna¢ swoich klientow, warto zafozy¢
profile w mediach spotecznosciowych i po pro-
stu je poobserwowac. Pozwoli to na zebranie
informacji i stworzenie pomystu na kreatywna
komunikacje. Warto jednak pamieta¢, ze jed-
nym z najgorszych btedéw, jakie mozna popet-
ni¢, jest umieszczenie firmy we wszystkich tych
miejscach bez odpowiedniej strategii. Podczas
wyboru medidw spotecznosciowych trzeba pa-
mietac, ze mimo wszystko maja one realizowaé
ustalone cele biznesowe. O wiele lepszym roz-
wigzaniem jest postawienie na jeden kanat, kt6-
ry bedzie prowadzony z najwyzszg starannoscia.

Maciej Klebanski

specjalista ds. medidow spotecznosciowych
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leoria wzglednosci

Pojazdy, ktore osiggnety ,petnoletnio$c”, nierzadko uchodzq za przestarzate, brzydkie i niezdolne do wzhudzania
wigkszych emocji. Czy faktycznie tak jest? Postanowiliémy przyjrzec sie jednej z motoryzacyjnych ikon.

w 1999 roku. Sprzet o nietypowych, bio-

nicznie wrecz uksztattowanych owiew-
kach, wprowadzit swiat jednosladéw w XXI
wiek. Hayabusa, jako pierwszy seryjnie pro-
dukowany motocykl, ztamata bowiem bariere
300 km/h. Rozgtos, jaki przyniosty jej medialne
informacje o uzyskiwaniu 307-312 km/h, zakon-
czyt technologiczny wyscig zbrojen miedzy Suzu-
ki, Hondg i Kawasaki. Koriczacy sie na 350 km/h
predkosciomierz jest wspomnieniem po minio-
nej juz epoce. Zeby nie drazni¢ opinii publicznej,
japonskie koncerny w 2001 roku dobrowolnie
wprowadzity limitery predkosci do ok. 295-299
km/h, zrezygnowaty z umieszczania na skalach
licznikéw wartosci 300, zas$ cyfrowe wyswietla-
cze zatrzymuja sie na 299 km/h.

Hayabusa wyznaczyta nowe standardy réw-
niez w kwestii przyspieszenia. Na rozgrzanej
oponie i przyczepnej nawierzchni jest w stanie
rozpedzi¢ sie do 100 km/h w 2,7 s, co oznacza,
ze do setki przyspiesza szybciej od przedmiotu
swobodnie rzuconego z wysokosci! Nic dziwne-
go, ze nawet doswiadczeni motocyklisci moga
mie¢ problem z odkreceniem gazu do oporu
na niskich biegach. Towarzyszace mu przecig-

S uzuki GSX1300R hayabusa zadebiutowata

zenie jest wrecz przerazajace i nie stabnie w mia-
re nabierania predkosci. Z kronikarskiego obo-
wigzku wspomnijmy, ze 200 km/h moze poja-
wic sie na liczniku po 7,5 s od startu.

Po latach parametry silnika o pojemno-
sci 1299 ccm wcigz robig wrazenie. Niewie-
le jednosladéw moze bowiem poszczycic sie
rozwijaniem 175 KM przy 9800 obr./min oraz
138 Nm przy 7000 obr./min. Potezny zapas
sit napedowych stanowi wyrok dla farcucha,
a w szczegolnosci tylnej opony, ktéra przy bar-
dzo spokojnej jezdzie wytrzymuje kilkanascie
tysiecy kilometréw, a przy ostrzejszej kapitu-
luje po 3000-5000 km. Rozwaznie traktowa-
na hayabusa okazuje sie zaskakujgco przyja-
znym motocyklem. Porecznoscia, fatwoscig ma-
newrowania w korkach czy ptynnoscig reak-
cji na gaz nie odstaje od sportowo-turystycz-
nych przedstawicieli klasy 750. Pozytywnie za-
skakuje tez spalanie. Ogromna rezerwa mocy
pozwala na zejscie w trasie do 5,4, a w mie-
$cie do niecatych 7 1/100 km. Jednostka nape-
dowa ma niemal ,,samochodowg” charaktery-
styke. Przekraczanie 5000-6000 obr./min jest
zbedne nawet przy zwawej jezdzie. Kierowca
musi mie¢ sie na bacznosci, gdyz aerodyna-

micznie dopracowane owiewki zaburzajg po-
czucie predkosci — przy predkosciach autostra-
dowych za sterami jest cicho, a kombinezonem
nie targajg zawirowania powietrza. Swoje trzy
grosze doktada silnik, ktory bez najmniejszych
oznak zmeczenia rozpedza motocykl.

Po latach dynamika wcigz stawia hayabuse
w pierwszej lidze. Wiek konstrukgji jest jednak
odczuwalny. Po zakoriczeniu wyscigu o predkosé
inzynierowie zaczeli skupia¢ sie na ergonomii,
dopracowaniu zawieszen czy uktadu hamulco-
wego, ktory w pierwszej hayabusie okazuje sie
przecietny. Zapewnia wystarczajacg site hamo-
wania, ale brakuje mu ABS-u czy znanej z now-
szych konstrukgji precyzji dozowania sity hamo-
wania. Nie ma tez co liczy¢ na elektronike ufa-
twiajacq jazde w trudnych warunkach — kontrole
trakgji czy zmienne mapy zaptonu, ktére bytyby
w stanie utemperowac reakcje na gaz. Suzuki
postawito na mechanike w czystej postaci, umie-
jetnosci kierowcy oraz jego zdrowy rozsadek.
W 1999 roku byfo to zupetnie normalne. Dziwi
jednak, ze hayabusa czekata na ABS az do 2013
roku. Flagowe suzuki okazafo sie niemal wolne
od choréb wieku dzieciecego, a kwestie niedo-
magajacego napinacza tancucha rozrzadu oraz



pekajacej aluminiowej ramy pomocniczej pod
tylnym siedzeniem szybko rozwigzano.

Aura, ktorg otoczona jest hayabusa, prze-
kfada sie na niskg utrate wartosci. Zadbane
egzemplarze z pierwszych lat produkcji by-
wajg wyceniane na 15 tys. zt i wiecej. Duzo
tansze nie s3 nawet motocykle po przejsciach.
Wszystko za sprawa silnika, ktory z racji kom-
paktowej budowy, wytrzymatosci i podatno-
sci na tuning stat sie ulubiencem konstrukto-
réw nietuzinkowych pojazdéw. Silniki hayabu-
sy trafity m.in. do brytyjskiego catherhama czy
radicala, a nawet prototypéw na bazie mini,
smarta czy fiatéw 500 lub 126p. Nie brakuje
tez zainteresowanych modyfikacjami samego
motocykla. Za 4-13 tys. dolaréw mozna ku-
pi¢ gotowe pakiety z turbosprezarka i osprze-
tem, ktére wycisng z silnika hayabusy od 250
do nawet 650 KM. Mozna dtugo dyskutowac,
czy ma to sens. Dla niektdrych wartoscig sama
w sobie jest mozliwos¢ ustanawiania kolejnych
rekordéw. Po jeden z nich siegnefa 400-kon-
na hayabusa. Uzyskujac 300 km/h w 13,1 s zo-
stata uznana za najszybszy pojazd z drogowa
homologacja.

tukasz Szewczyk

W przeczytaé

Kajetan
jedzie po swoje

Juz 10 pazdziernika do ksiegarn w naszym kraju trafi ksigzka , Kajto. Jade po
swoje”, czyli rozmowa Krzysztofa Pyzi z jednym z najbardziej utytutowanych
polskich rajdowcow - Kajetanem Kajetanowiczem.

jetanowicz zostat zabrany przez ojca na

rajd samochodowy. Potem byto podkra-
danie samochodu rodzicom i godziny spedza-
ne w warsztacie samochodowym taty. O ka-
rierze rajdowej w tamtym czasie nawet jesz-
cze nie marzyt.

W mtodosci byt obibokiem, palit papiero-
sy, nie unikat alkoholu, chodzit na wagary. To
jednak nie przeszkodzito mu odnies¢ sukcesu.
Ale poczatki nie byty tatwe. Na pierwsze auto
zarobit sprzedajac czajniki, a kiedy wreszcie
Z pomocg ojca udato mu sie wystartowac w raj-
dzie, przesadzit z predkoscia i dachowat, pali-
wo zaczeto ciekngc z samochodu, a jego pilot-
ka — przyszta zona - w szoku uciekta do lasu.
Pdzniej wcale nie byto lepiej...

Kiedy byt matym chtopcem, Kajetan Ka-

¥ razmowie i

Ale Kajetan sie nie poddat. Dzisiaj na linii
startu budzi postrach wsrod europejskich kie-
rowcow. Wielu uwaza go za najwigkszy talent
rajdowy na kontynencie. , Kajto. Jade po swo-
je" to porywajaca i szczera opowiesé o matych
marzeniach zmieniajgcych sie w wielkie suk-
cesy i wyzwania. Takie, ktore musimy stawiac
najpierw samym sobie. To takze kopalnia wie-
dzy dla kazdego fana rajddw samochodowych.

Rozmowe z jednym z najlepszych polskich
kierowcow rajdowych przeprowadzit Krzysztof
Pyzia. To autor bestsellerow ,Jerzy Dziewulski
o polskiej policji” i wywiadu rzeki z Wojcie-
chem Pokorg ,,Z Pokora przez zycie”, produ-
cent porannego programu ,Dzieh Dobry Bar-
dzo" w Radiu ZET, dziennikarz ,Playboya” i ty-
godnika ,,Angora”. red
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Studium przysztosci

17-milionowa Holandia posiada jedng z najnowoczesniejszych i najlepiej dziatajacych tkanek komunikacyjnych
w Europie, w ktdrej obok roweréw i prywatnych samochodow, czesto z alternatywnymi napedami, miejsce znalazly

Sieci pamietajg przefom XIX i XX wieku,

a nierzadko sg jeszcze starsze. Trakty, ktd-
rych projektanci nie marzyli nawet o samocho-
dach, nie wytrzymuja aktualnego obcigzenia, cze-
go efektem sg monstrualne korki i niekonczace
sie problemy z parkowaniem. Zwykle znaczace
przebudowy miast nie wchodza w gre. Pozostaje
wiec optymalizowanie i nakfanianie badz przy-
muszanie spoteczenstwa do zmiany zachowan.

U sprawnienie ruchu jest trudnym zadaniem.

H Wysokie podatki

Pierwszym dziataniem, z ktérym na co dzien
maja do czynienia réwniez Polacy, s strefy ptat-
nego parkowania. Wymuszajg one rotacje aut
w centrach miast, a w przypadku sporadycznie
eksploatowanych pojazdéw moga przypiecze-
towac decyzje o ich sprzedazy. Mieszkancy Ho-
landii nie moga liczy¢, ze brak uiszczenia optaty
ujdzie im ptazem. Strefy ptatnego parkowania
s3 monitorowane przez samochody z systemem
kamer odczytujacych rejestracje i poréwnujacych
je z informacjami w bazie danych. Niezgodnos¢
oznacza mandat w wysokosci ponad 40 euro.

auta na minuty.

W Holandii na 1 tys. obywateli przypa-
da 487 samochodoéw. Niewielkie, ale bogate
kraje, np. Luksemburg, Szwajcaria czy Belgia,
sq W wiekszym stopniu zmotoryzowane. Jednym
z czynnikdw skfaniajacych Holendréw do reflek-
sji przedzakupowej jest koniecznos¢ optacenia
podatku bpm w momencie rejestrowania auta.
Stawki sg wysrubowane. Rejestrujac auto emi-
tujace 140 g CO,/km (co odpowiada spalaniu
ok. 6 1/100 km) trzeba dotozy¢ 5510 euro, na-
tomiast przy 200 g CO,/km (ok. 8,6 1/100 km)
az 11703 euro.

M Miasta z czystym powietrzem

Przed 2015 rokiem duzymi ulgami mogli cieszy¢
sie nabywcy hybryd. Przepisy zostaty jednak za-
ostrzone i z podatku bpm zwolnione sg jedynie
zeroemisyjne auta elektryczne. Punktem wyj-
$cia do obliczenia kwot s poziomy emisji. Dla
Swietnie wypadajacych w badaniach homolo-
gacyjnych hybryd plug-in, ktérych akumulatory
mozna tadowac pradem z sieci, stawki za kazdy
gram emitowanego dwutlenku wegla zostaty
odpowiednio zwigkszone. Mimo to pozostaty

one korzystna finansowo alternatywa dla sa-
mochodoéw z klasycznym napedem — maja bli-
sko 90-procentowy udziat w catkowitej sprze-
dazy ,elektrykéw”. Od 2013 roku niekwestio-
nowanym krélem rynku jest benzynowo-elek-
tryczne mitsubishi outlander P-HEV. Zaintere-
sowaniem cieszyly sie tez volvo V60 plug-in hy-
brid, golf GTE oraz passat GTE. Wsrod samo-
choddéw w petni elektrycznych luksusowa te-
sla model S wyraznie dystansuje nissana leaf
oraz bmw i3.

Nie brakuje opinii, ze elektryfikacja jest tuszo-
waniem problemu, gdyz szkodliwe gazy i tak
powstaja, tyle ze w piecach elektrowni opala-
nych weglem. Taki stan rzeczy ma réwniez miej-
sce w Holandii. Mimo to naktonienie kierowcéw
do przesiadki do hybryd lub aut elektrycznych
przyniosto wymierne efekty. Gazy sa emitowa-
ne poza gesto zaludnionymi obszarami, wiec
mieszkancy miast moga cieszy¢ sie czystszym
powietrzem. Kazda hybryda lub auto elektrycz-
ne to rowniez mniejszy hatas. Badania dla poje-
dynczych samochoddw wykazaty kolosalne réz-
nice w natezeniu dzwieku wzgledem aut z silni-
kami ttokowymi przy predkosciach do 15 km/h



oraz znaczace do 50 km/h - spadaja z poziomu
15 do 5 dB. Warto przypomnie¢, ze rdznice 3 dB
ludzkie ucho odbiera jako dwukrotna zmiane na-
tezenia hatasu. W skali ruchu ulicznego na tak
radykalna zmiane nie ma co liczy¢, ale metoda
drobnych krokéw, wspieranych przez popula-
ryzacje systemow stop-start w pojazdach z sil-
nikami ttokowymi, niderlandzkie miasta sg sys-
tematycznie , wyciszane”.

Polityka podatkowa zachecita Holendréw
do kalkulowania. W wielu przypadkach duzo
rozsadniejsze z finansowego punktu widzenia
jest korzystanie z komunikacji zbiorowej i do-
razne wypozyczanie auta w ramach carsharin-
gu - chociazby programdw car2go i Connect-
Car, oferujacych smarty czy greenwheels z volks-
wagenami up!, golf i caddy.

M Cztery klasy dwukotowcow

Najpopularniejszym srodkiem lokomocji pozo-
stajg jednoslady. Moda na jazde rowerami trwa
od lat 70. XX wieku. Zainicjowaly ja niedobo-
ry paliw podczas kryzysu naftowego oraz spo-
teczny sprzeciw wobec szybko rosnacej liczby
wypadkoéw, gtdwnie z udziatem dzieci. Obec-
nie Holandia z liczba 33 ofiar na milion wypad-
koéw nalezy do grona najbezpieczniejszych kra-
jow Europy (dla poréwnania Polska — 79 ofiar/
min mieszkancdw). Holandia jest ewenementem,
gdyz dzieli dwukotowce na cztery gtéwne kla-
sy — rowery, motorowery z predkoscig ograni-
czong do 25 lub 45 km/h oraz motocykle. Uni-
katowym rozwigzaniem sg motorowery o obni-
zonej predkosci maksymalnej. Mozna je poznac
po niebieskich rejestracjach oraz kierowcach,
ktorzy nie korzystajg z kaskow. Jest to w pet-
ni legalne, podobnie jak jazda nimi sciezkami
rowerowymi. Nie mozna na nie wjezdzac kla-
sycznymi motorowerami, chyba ze znak stano-
wi inaczej. Przepis ten jest respektowany nawet
w duzych korkach.

M 300 km rowerowych autostrad

Karni sg takze rowerzysci, ktdrzy wjezdzajac
na chodnik zsiadajg z roweru. Jezeli postapia
inaczej, natychmiast zostang przywotani do po-
rzadku przez pieszych. Niespotykanym rozwia-
zaniem s3 tez fietsstraat, czyli ulice, na ktorych
pierwszenstwo maja rowery, a samochody — jak
gtosi napis na znaku — sg gos¢mi. Miedzy mia-
stami mozna spotkac snelfietsroutes — rowe-
rowe ,autostrady” z szerszymi pasami ruchu,
lepszg nawierzchnia i brakiem skrzyzowan czy
Swiatet. Obecnie ich taczna dtugos¢ przekra-
cza 300 km, a do 2025 roku ma osiaggna¢ 675
km. Przy wazniejszych stacjach kolejowych bu-
dowane sg parkingi dla roweréw. Jezeli stuzby
wykryja, ze rower przestat by¢ uzywany, przy-
twierdzaja do niego notke z ostrzezeniem. Przy
kolejnej interwencji jednoslad zostanie wywie-
ziony. W miastach grozi kara za parkowanie ro-
werow poza stojakami. Z naszej perspektywy

brzmi to abstrakcyjnie, jednak w kraju, w kto-
rym 36 proc. obywateli traktuje jednoslad na-
pedzany sita miesni jako podstawowy srodek
komunikacji, wszelkie nieprawidtowosci rosng
do rangi powaznego problemu.

Przy przejezdzaniu przez ulice rowerzysci ko-
rzystajacy ze sciezek nie zawsze majg pierwszen-
stwo — moze by¢ ono regulowane znakami. Kto
sie $pieszy, a obok znajduje sie przejscie dla pie-
szych, nie musi jednak czekac. Zsiadajac z roweru
uzyskuje bowiem pierwszenstwo przed zmotory-
zowanymi. Zatrzyma sie pierwsze z nadjezdzaja-
cych aut. Szacunek dla prawa i innych uczestni-
koéw ruchu jest doskonale widoczny takze w in-
nych sytuacjach. Proby ich lekcewazenia mogg byc¢
kosztowne. Niezatrzymanie pojazdu przed przej-
sciem, do ktérego zbliza sie pieszy, jest zagrozo-
ne mandatem siegajacym 320 euro. Kultura kie-
rowcow w potaczeniu z dobrze rozwinietg i prze-
myslang infrastruktura sprawia, ze Holendrzy nie
jezdza rowerami w kaskach. Nie sposob ich zna-
lez¢ w wielu sklepach rowerowych, a mieszkan-
cy kraju tulipanéw zartuja, ze po ochronnym na-
kryciu gtowy identyfikujg turystow.

M Holenderski chwyt

Zwyczaje Holendréw sprawiaja, ze wsiada-
jac za kierownice samochodu s3 oni w stanie
w petni zrozumie¢ uzytkownikow jednosladdw
—w miare mozliwosci staraja sie im ufatwiac jaz-
de w korku, nie wymuszajg pierwszenstwa czy
tez nie egzekwuja go za wszelkg ceng, a wy-
siadajac z auta otwierajg drzwi tzw. holender-
skim chwytem. Polega on na sieganiu do lewej
klamki prawa dfonia, co wymusza skrecenie tu-
towia i spojrzenie na droge za autem. Nawyk,
o ktorego popularyzacje walcza obecnie bry-
tyjskie organizacje dziatajace na rzecz bezpie-
czenstwa, jest wpajany Holendrom juz na eta-
pie nauki jazdy samochodem.

tukasz Szewczyk
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Potrzehne s zmiany

Zaciesnienie kontroli nad badaniami technicznymi pojazdéw, skuteczniejsze egzekwowanie przepisow oraz
edukacja dzieci, mtodziezy i dorostych - to postulaty Polskiej Izby Ubezpieczen, ktérych realizacja miataby sie
przyczyni¢ do poprawy hezpieczenstwa na polskich drogach. Rekomendacje zostaty zawarte w specjalnym raporcie,
upublicznionym podczas Forum Ekonomicznego w Krynicy.

pieczenstwa drogowego w Polsce” i zawie-

ra rozwigzania mogace, zdaniem PIU, sku-
tecznie zredukowac liczbe oséb zabitych w wy-
padkach drogowych.

— W opracowaniu przedstawiamy propozycje
spojnego programu poprawy bezpieczenstwa
na polskich drogach. Proponujemy dwadziescia
inicjatyw, ktére moga przyczynic sie do zmniej-
szenia az o 2/3 liczby ofiar wypadkéw drogo-
wych do 2030 roku — méwi Jan Grzegorz Pra-
dzynski, prezes zarzadu Polskiej Izby Ubezpie-
czen.

R aport nosi nazwe ,Strategia poprawy bez-

H Wysokie koszty

Z raportu wynika, ze spoteczne i gospodarcze
koszty wypadkéw wynosza w naszym kraju
50 mld zt. Jest to az 3 proc. polskiego PKB. Taka
kwota pozwolitaby na budowe 500 km autostrad
badz pokryta szescioletni budzet polskiej policji.

Wskaznik smiertelnosci na drogach (liczba
ofiar smiertelnych na 100 tys. mieszkaricow)
w Polsce nalezy do najwyzszych w Europie i jest
az 0 50 proc. wyzszy od sredniej dla UE - sie-
ga 7,7. Dla poréwnania, w jednym z najbez-
pieczniejszych krajow — Wielkiej Brytanii — wy-
nosi on niespetna 3. W Unii Europejskiej zajmu-
jemy szdsta lokate od konca i wypadamy pod
wzgledem tej statystyki gorzej niz Czesi czy We-

grzy. Wypadki drogowe sa tez najczestszg przy-
czyna smierci mtodych Polakéw. Odpowiada-
jg one za co czwarty zgon w grupie wiekowej
od 15 do 24 lat. Smiertelno$¢ mtodych Polakéw
jest 0 60 proc. wyzsza niz w innych krajach eu-
ropejskich, a wypadki komunikacyjne s3 jedna
z gléwnych przyczyn tej roznicy.

M Najczestszy sprawca wypadku?
Miody trzezwy mezczyzna

Ze statystyk wynika, ze najczestszym sprawca
smiertelnych wypadkéw w Polsce jest mtody
trzezwy mezczyzna zamieszkujacy wojewodz-
two podlaskie. Raport pokazuje, ze 86 proc.




0s6b powodujgcych wypadki to przedstawi-
ciele pfci meskiej. 11 proc. sprawcéw byto pod
wptywem alkoholu. Na szczescie w ciggu ostat-
nich dziesieciu lat wskaznik ten spadt w Polsce
0 40 proc. Najwyzsza smiertelnoscig w wypad-
kach samochodowych charakteryzujg sie regio-
ny lezace na pétnocnym wschodzie oraz w cen-
tralnej Polsce. Najgorszy wynik zanotowato wo-
jewddztwo podlaskie. Tam na 100 tys. miesz-
kancow statystycznie 10,5 oséb ginie w wypad-
kach samochodowych.

Przez nadmierng predkos¢ — wcigz naj-
czestszg przyczyne wypadkdw — ginie rocznie
ok. 900 os6b. Paradoksalnie najczesciej do ta-
kich wypadkéw dochodzi, gdy mamy do czy-
nienia z dobrymi warunkami atmosferycznymi,
w okresie letnich wakacji i na obszarze niezabu-
dowanym. Najwiecej wypadkdéw ze skutkiem
$miertelnym powoduja kierowcy, prowadzacy
auta 10-20-letnie.

- Wraz z wiekiem pojazdu bardzo wyraznie
rosnie prawdopodobienstwo tego, ze wypadek,
jesli do niego dojdzie, bedzie miat skutek smier-
telny. Gtéwng przyczyna jest zly stan techniczny
aut - ocenia Jan Grzegorz Pradzynski.

H Wzorujmy si¢ na Portugalii
i Stowagji

Na podstawie analiz przeprowadzonych na po-
trzeby raportu Polska Izba Ubezpieczen propo-
nuje stworzenie oraz wdrozenie kompleksowej
strategii zmniejszenia wypadkowosci na pol-
skich drogach - ,,Programu poprawy bezpie-
czenstwa ruchu drogowego 2030" (Program
BRD 2030). Jego celem jest zmniejszenie Smier-
telnosci do poziomu 2,7, czyli maksymalnie
1000 wypadkéw smiertelnych rocznie.

- Wzorem moze by¢ dla nas przykfad Portu-
galii i Stowacji, ktore w latach 90. prezentowa-
ty podobng lub gorszg sytuacje na drogach, ale
wdrazajgc odpowiednie rozwigzania znacznie
poprawity bezpieczenstwo swoich obywateli
- wyjasnia Jan Grzegorz Pradzynski. — Wdro-
zenie odpowiedniego programu wymaga jed-
nak silnego i solidarnego zaangazowania pu-
blicznych instytucji oraz mediéw. Skuteczne
pomysty powinny zostac¢ opracowane przez
specjalistéw od BRD, edukacji, edukacji i mar-
ketingu.

M Zaciesnienie kontroli, zmiana
struktury mandatéw i edukacja

Poprzez publikacje raportu Polska Izba Ubezpie-
czen chce zapoczatkowac fundamentalne zmia-
ny w kwestii podejscia do bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Inicjatywy proponowane przez PIU
podzielone s3 na kilka kategorii: legislacje, eg-
zekwowanie przepisow, infrastrukture czy edu-
kacje. Izba postuluje m.in. mozliwos¢ taryfikacji
ubezpieczenia OC w oparciu 0 mandaty i punk-
ty karne kierowcow.

- Takie podejscie pozwala nie tylko na kara-
nie piratow drogowych i nagradzanie oséb jez-
dzacych bezpiecznie. Przetozy sie ono réwniez
na wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego,
bo kierowcy, bedac swiadomi wyzszej sktadki
za niebezpieczng jazde, bedg jezdzi¢ bezpiecz-
niej — mowi Jan Grzegorz Pradzynski.

Polska Izba Ubezpieczen postuluje takze zacie-
$nienie kontroli nad badaniami technicznymi po-
jazdéw (w naszym kraju 98 proc. pojazdow po-
zytywnie przechodzi kontrole techniczng, mimo
ze ponad 75 proc. ma wiecej niz 10 lat), zwiek-
szenie ochrony pieszych na przejsciach, zmia-
ne struktury mandatow (inne stawki za recydy-
we, uzaleznienie wysokosci mandatu od zarob-
kow) oraz edukacje dzieci i mtodziezy, ale tak-
ze 0s6b dorostych.

— Nasza publikacja mogtaby stac sie poczat-
kiem budowy catosciowego programu popra-
wy bezpieczenstwa ruchu drogowego do 2030
roku — moéwi Jan Grzegorz Pradzynski.

Jakub Ziebka

Strategia poprawy bezpieczenstwa
drogowego w Polsce” przedstawiona
przez Polska Izbe Ubezpieczen to kolej-
ne spojrzenie na problem bezpieczen-
stwa ruchu drogowego (BRD) w Polsce.
Raport powstat w oparciu o publikacje
takich instytucji, jak: Krajowa Rada Bez-
pieczenstwa Ruchu Drogowego, $wia-
towa Organizacja Zdrowia, Organiza-
cja Wspotpracy Gospodarczej i Rozwo-
ju, Bank Swiatowy, raportéw PIU i ana-
liz McKinsey & Company oraz przekro-
jowe dane statystyczne pochodzace z
Systemu Ewidencji Wypadkoéw i Koli-
zji i Eurostatu. W oparciu o analizy PIU
przedstawia ,,Program poprawy bez-
pieczenstwa ruchu drogowego 2030,
ktdérego celem jest zmniejszenie Smier-
telnosci na polskich drogach o 2 tys.
0s0b rocznie, czyli o blisko 70 proc.
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{lient nasz pan!

Czesto stycha¢ glosy oburzenia, ze kursant moze wymagac, ma roszczenia wohec szkoty jazdy, instruktora czy wtasciciela
osrodka. Bo kimze jest taki kandydat na kierowce, ze o$miela sie zwraca¢ uwage na nieprawidtowosci, niedociagniecia,
jawne oszustwo, nacigganie i kompletny brak wiedzy merytorycznej?

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki jazdy,
wiasciciel OSK

szyscy korzystamy z ustug réznych firm.
W Chcemy, zeby byty na najwyzszym pozio-
mie. Pfacimy, wiec wymagamy! Zdarza sie,
ze wybieramy produkty markowe. Bo ich posia-
danie daje nam poczucie luksusu oraz poczucie
wyzszosci nad innymi. Ustugi, z ktérych korzy-
stamy, maja nas wprowadzi¢ w Swiat dostepny
tylko dla wybranych. Dlatego chodzimy do mod-
nych restauracji, ekskluzywne wakacje kupujemy
w dobrym biurze podrézy. Chcemy zmienic fry-
zure? Nie chodzimy do zwyktego osiedlowego
fryzjera, ktory ma zaktad w piwnicy. Od tego jest
stylista. On ma atelier w zabytkowej odrestau-
rowanej kamienicy. Nie wypada podczas wizy-
ty w jego salonie nie zrobi¢ sobie selfie. Bedzie
tadnie wygladato na portalu spotecznosciowym.
Wymagamy od ustugodawcy cudéw, bo je-
stesmy klientami i chcemy by¢ obstuzeni na naj-
wyzszym poziomie, zgodnie z najlepszymi stan-
dardami. A co dajemy w zamian? Hm, w tej
kwestii jest juz gorzej. Czesto oferujemy tylko
chamskie odzywki. Bo przeciez to od nas zale-
2y, czy ustugodawca utrzyma sie w biznesie. Je-
stesmy panami sytuacji.

M Obraz nedzy i rozpaczy

A jak jest z nastawieniem wtascicieli OSK, ktdrzy
oferujg nauke jazdy, ustuge dla naszych klien-
téw wazna i potrzebna? Réznie. Czesto stychad
glosy oburzenia, ze kursant moze wymagac, ma
roszczenia wobec szkoly jazdy, instruktora czy
wiasciciela osrodka. Bo kimze jest taki kandy-
dat na kierowce, ze osmiela sie zwracac¢ uwa-
ge na nieprawidfowosci, niedociggniecia, jaw-
ne oszustwo, nacigganie i kompletny brak wie-
dzy merytorycznej?

Naprawde dziwicie sie, ze ktos moze mie¢ do
OSK pretensje? No to spdjrzcie na pojazdy, jez-
dzace po ulicach polskich miast. Zdarza sie, ze
sg to brudne i poobijane samochody nauki jaz-
dy, ktére wygladaja jak wraki ze ztomowiska.
A co w srodku? Prawdziwa sortownia $mieci.

.

-

Resztki jedzenia, niedopatki papieroséw, kurz.
No i szyby. Tak brudne od srodka, ze kursant
ma wrazenie, iz jezdzi we mgle.

Instruktor w takim aucie z reguty tez wyglada
niekorzystnie. Nieogolony, z ttustymi wiosami,
w przepoconej koszuli. Taki instruktor nie jest
niestety jakims wyjatkiem. Szkoleniowiec pala-
cy papierosa i dmuchajgcy dymem na kursanta
to wrecz przejaw instruktorskiego stylu bycia.
Skarpety i sandaty noszone latem to zestaw obo-
wigzkowy. Tak jak odpieta koszula, spod ktdrej
wylania sie owtosiona klatka piersiowa. Spro-
$ne zarty serwowane kursantkom? To podstawa
naszego fachu! Z kolei instruktorki pitujace pa-
znokcie z nuddw to taki pokaz sity wobec kur-
santa. Patrz, ledwo jedziesz, ale ja jestem mi-
strzynia, moge robi¢, co mi si¢ zywnie podoba!

M Szatanskie wynalazki

Strona internetowa, media spofecznosciowe?
Czarna magia! Przeciez szkolimy ludzi z pole-
cenia. Po co nam wiec nam takie szatanskie wy-
nalazki? Komunikacja z kursantem? Konczy sie

na dokonaniu optaty za kurs. Jak juz taki deli-
kwent zaptaci, staje sie ucigzliwym problemem.
Bo trzeba go wyszkoli¢.

Szkolenie praktyczne to utrapienie kazdego
prawdziwego instruktora nauki jazdy. Tyle go-
dzin spedzonych w samochodzie z kursantem! |
jeszcze wypadatoby daé cos z siebie, nauczyc go
czegos... A tu trzeba podjecha¢ do banku, urze-
du, sklepu, do domu na obiad. | jeszcze kursant
zaczyna liczy¢ swoj stracony czas! Instruktor sie
irytuje. Jak taki géwniarz moze mu to wypomi-
nac? Niech sie uczy na ,dodatkach”, nie teraz!

Z moich obserwacji wynika, ze cena kursu
nie ma bezposredniego przetozenia na czystosé
auta szkoleniowego i schludnos¢ instruktora na-
uki jazdy. A moze w tym szalefistwie jest me-
toda? Im bardziej poobijana elka, tym wigcej
wskazuje na to, ze mamy do czynienia z au-
tem szkoleniowym? Im bardziej zapuszczony
instruktor, tym zrobi na kliencie lepsze wra-
zenie, bo wyglada na zapracowanego? Na in-
struktorow oszustow nie mam stéw. Srodowi-
sko powinno wyraznie da¢ do zrozumienia, ze
ich nie toleruje!



Innowacyjny / Multimedialny

Podrecznik Kursan ta SPS

Dia wspofczesnego kursanta - idealne rozwigzanie.
Dla szkoly jazdy — wizytowka najwyzszej jakosci szkolenia.

e

| exdtwors dodatkowe treici
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e-kierowca Szezegolowe informacje pod nrtel. 91 431 43 95,
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Popsuto sie. Co teraz?

Kolejne WORD-y rozstrzygajq przetargi na nowe auta egzaminacyjne,
takie same auta kupuja wiec szkoty jazdy. Jednak coraz czesciej stycha¢
o uszkodzeniach pojazdow. Niby nic dziwnego, bo kazde urzadzenie moze
ulec awarii. Nalezy jednak pamieta¢, ze samochody i motocykle 0SK
sq wykorzystywane do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej. A uzyskanie
na czas haprawy pojazdu o odpowiednich parametrach i przystosowanego
do nauki jazdy jest z reguty trudne lub wrecz niemozliwe.

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

pytan naptywajacych od osob, ktdrych po-

jazdy ulegaja awarii. Czesto chodzi o kolej-
ng usterke tego samego elementu. Zdarza sie
tez, ze autoryzowane serwisy nie potrafig usu-
na¢ awarii lub robig to tak nieudolnie, ze docho-
dzi do niej ponownie. W takich sytuacjach wia-
Sciciele OSK zastanawiajq sie, co robic.

D o napisania artykutu skfonito mnie szereg

M Gwarancja i rekojmia

Gdy mamy do czynienia z usterka pojazdu (lub
mdwiac bardziej fachowo - wada), jego posia-
dacz moze dochodzi¢ swoich praw na dwa spo-
soby. Jakie? Zastosowanie mogg mie¢ gwaran-
cja producenta lub rekojmia.

Gwarancja to dobrowolne oswiadczenie do-
tyczace jakosci towaru, ztozone przez przedsie-
biorce, czyli gwaranta. Wskazuje ona obowigz-
ki gwaranta i uprawnienia konsumenta, kiedy
sprzedany towar nie ma wiasciwosci okreslonych
w oswiadczeniu gwarancyjnym. Warto tez pa-
mietac, ze obietnice ztozone w reklamie sg trak-
towane na réwni z zawartymi w oswiadczeniu
gwarancyjnym.

Rekojmia to z kolei tryb dochodzenia od-
powiedzialnosci od przedsigbiorcy w zwigz-
ku z ujawniong wadg fizyczna (niezgodno-
$cig z umowa) lub prawnga kupionego towa-
ru. Najwazniejsze w przypadku rekojmi jest to,
ze za powstate wady odpowiada sprzedaw-
ca. To wtasnie do niego nalezy kierowa¢ pi-
smo reklamacyjne. Rekojmia jest ustawowo
uregulowanym sposobem dochodzenia rosz-
czen. Przedsiebiorca nie moze w zaden spo-
s6b odmoéwié przyjecia reklamaciji, jezeli nie
wynika to wprost z przepisow. A one stano-
wig, ze rekojmia sg objete wszystkie towary
konsumpcyjne.

Il Co moze konsument?

Jak korzystac¢ z uprawnien gwarancji lub re-
kojmi? W pierwszym przypadku zwracamy sie
z ujawniong wada do gwaranta wskazanego
w oswiadczeniu gwarancyjnym. On rozpatruje
zgtoszenie i moze podjac naprawe, wymienic to-
war na nowy lub odmoéwi¢, twierdzac, ze wada
nie powstata. W przypadku gwarangji jej utrzy-
manie w odniesieniu do pojazdéw wymaga naj-
czesciej wykonywania okreslonych przegladéw
gwarancyjnych. Sa to obowigzki uzytkownika
opisane w oswiadczeniu gwarancyjnym.

Jezeli konsument lub przedsiebiorca posiada-
jacy dany towar postanowi skorzystac z upraw-
nien wynikajacych z rekojmi, powinien wie-
dzie¢, ze wada fizyczna to niezgodnos¢ pro-
duktu z umowa. W szczegdlnosci gdy rzecz

nie ma wtasciwosci, ktére produkt tego rodza-
ju powinien miec.

W przypadku stwierdzenia wady konsument
ma prawo do wymiany towaru na nowy, jego na-
prawy, obnizenia ceny lub odstgpienia od umo-
wy, o ile wada jest istotna. Wazne jest, ze wy-
bor zadania nalezy do konsumenta. Sprzedawca
ma oczywiscie prawo zaproponowac inne roz-
wigzanie, w szczegolnosci jezeli zadanie kon-
sumenta wigze sie ze zbyt duzymi naktadami
finansowymi.

Ponadto przedsiebiorca (sprzedawca) ma obo-
wigzek wymienic¢ towar lub usuna¢ wade w roz-
sadnym czasie (nie jest jednoznacznie wskazany
termin) i jednoczesnie bez nadmiernych niedo-
godnosci dla konsumenta. Jezeli tego nie czyni,
konsument moze wyznaczy¢ mu termin na spet-
nienie zadania. W przypadku dalszej bezczyn-
nosci klientowi wolno odstgpi¢ od umowy lub
zadac obnizenia ceny.

M Reklamacja bez faktury lub
paragonu

Warto takze wiedzie¢, ze okres odpowiedzial-
nosci sprzedawcy z tytutu rekojmi wynosi dwa
lata od momentu jego wydania. Dla rzeczy no-
wych tego terminu nie mozna skrdci¢. Przez
pierwszy rok trwania odpowiedzialnosci istnie-
je domniemanie, ze stwierdzona wada lub jej
przyczyna istniata juz w momencie sprzedazy.
Taka sytuacja utatwia ztozenie reklamacji, gdyz
to przedsigbiorca (sprzedawca) musi udowod-
ni¢, ze wada powstata z winy uzytkownika. Je-
zeli zostanie zauwazona miedzy 12. i 24. mie-
sigcem, to konsument musi wykaza¢, ze istnia-
ta momencie zakupu i moze w tym celu postu-
zy¢ sie pomocg specjalistow.

Zgtoszenie dla celow dowodowych najlepiej
ztozy¢ w formie pisemnej. Co wazne, do ztoze-
nia reklamagiji z tytutu rekojmi nie jest koniecz-
ne przedstawienie paragonu czy faktury. Sprze-
dawca nie moze uzalezniac przyjecia reklama-
cji od dostarczenia paragonu.

| jeszcze jedna bardzo wazna rzecz. Konsu-
ment powinien na koszt sprzedawcy dostarczy¢
wadliwg rzecz do miejsca wskazanego w umowie
lub tam, gdzie zostata mu ona wydana. W przy-
padku pojazdéw, jezeli dojdzie np. do uszkodze-
nia samochodu czy motocykla w wyniku istnie-
nia wady fizycznej, to sprzedawca musi pokryé¢
uzasadnione koszty np. holowania.

Jak sami widzicie, uprawnienia z tytutu rekoj-
mi sg z reguly duzo szersze niz gwarancji. Gwa-
rancja producenta ma zatem duze znaczenie, je-
zeli obowiazuje po ustawowym okresie rekojmi
(dla przypomnienia — dwa lata). W czasie trwania
rekojmi i usterek pojazdéw lub problemdw z ich
usunieciem w ASO warto rozwazy¢ skierowanie
roszczenia z tytutu rekojmi za wade fizyczng lub
wade ukrytg. Da to szereg mozliwosci dochodze-
nia swoich praw, facznie z odstgpieniem od umo-
wy czy wymiang pojazdu na nowy. ll



Wez, rozwin, przejdz, zostaw

Jak zachecic ludzi do noszenia, szczegdlnie podczas przechodzenia przez przejscia dla pieszych, elementéw
odblaskowych? W Toruniu wymyslili pewien nietypowy sposob. W czterech miejscach stojq stupki, a na nich znajdujq sie
opaski odblaskowe. Wystarczy jedng z nich wzigé, rozwing¢, przejs¢ z nig przez ulice i... zostawic na kolejnym stupku,

zeby mogli z niej skorzystac inni.

wadzg wspolnie Wojewddzki Osrodek Ru-
chu Drogowego w Toruniu, Miejski Zarzad
Drog oraz tamtejsza policja.

— Nasz pomyst nalezy traktowac jako pewna
propozycje postepowania, ktéra poprawi nasze
bezpieczenstwo podczas przechodzenia przez
ruchliwg ulice - méwi Ryszard Nagdrski z to-
runskiego WORD-u. - Pieszy nie ma obowigz-
ku z tego rozwigzania korzysta¢, gdyz nie wy-
nika ono z obowigzujacych przepiséw ruchu
drogowego. Pomyst jest innowacyjny w skali
kraju. Jestesmy ciekawi, jak zostanie odebra-
ny przez pieszych.

A kcje ,Wez — rozwin — przejdz — zostaw" pro-

M Cztery przejscia dla pieszych

Na czym doktadnie polega akcja? Na wytypo-
wanych przejsciach (ul. Prufferéw - Poznanska,
Bazynskich, Polna — Kociewska, Przy Skarpie
— Szosa Lubicka) piesi znajda opaski odblasko-
we. Zeby bezpiecznie pokona¢ zebre, zwtasz-
cza po zmroku, nalezy wzig¢ opaske odblasko-
Wwa umieszczong na specjalnym stupku, rozwi-
nac ja, przejs¢ przez ulice i zostawic po drugiej
stronie jezdni, zeby mogli z niej skorzystac inni.
Tam tez znajduje sig taki stupek.

Opaski zostaty specjalnie poszerzone i powle-
czone z obu stron materiatem odblaskowym,
zeby byty widoczne dla kierujgcych nadjezdza-
jacych z kazdej strony jezdni. Na razie akcja be-
dzie prowadzona na czterech torunskich przej-
sciach dla pieszych. Jesli zyska uznanie wsrod
mieszkancow miasta, projekt zostanie rozsze-
rzony. Przejécia dla pieszych nie sq oczywiscie
wybrane przypadkowo. To na nich wystepuje
duze zagrozenie wypadkami drogowymi.

M Odblaski moga uratowac zycie!

— Chodzi nam o zwrécenie uwagi na problem
bezpieczenstwa pieszych w ruchu drogowym,
w szczegolnosci dzieci i 0sob starszych — ttuma-
czy Maciej Lewandowski, komendant miejski
policji. — Wypadki z udziatem pieszych w 2016
roku w wojewodztwie kujawsko-pomorskim
stanowity az 28 proc. ogdtu (srednia w Pol-
sce to 25,1 proc.), co klasyfikowato nasze wo-
jewddztwo na niechlubnym drugim miejscu.
Natomiast liczba ofiar Smiertelnych wsrdd pie-
szych wzrosta w zesztym roku (w poréwnaniu
z 2015 rokiem) i stanowita az 25,3 proc. ogétu
zabitych w wypadkach drogowych (45 zabitych
pieszych na 178 ofiar smiertelnych wypadkow

drogowych). W 2015 roku byto to 20,3 proc.
(31 zabitych). Istnieje wiec potrzeba podejmo-
wania w jak najszerszym zakresie dziatarh ma-
jacych na celu poprawe tej sytuacji.

— Liczymy, ze ta inicjatywa bedzie kolejnym
elementem uswiadamiajgcym spotecznosé lo-
kalng, jak ogromna jest waga zasygnalizowa-
nia swojej obecnosci na jezdni, zeby kierowca
w odpowiednim czasie mogt dostrzec pieszego
na drodze — mowi Wioletta Dabrowska z Komen-
dy Miejskiej Policji w Toruniu. — Pamietajmy, ze te
opaski naprawde ratujg nasze zdrowie, niejedno-
krotnie nawet zycie. Doktadajmy ze swojej strony
wszelkich staran, zebysmy w sposéb odpowie-
dzialny wkraczali na jezdnie, zapewniajac sobie
maksimum ochrony. Niejednokrotnie wystarczy
jeden maty element odblaskowy, zeby kierowcy
szybciej zredukowali predkosc i zatrzymali po-
jazd przed przejsciem dla pieszych, a nie na nim.

Akcja ,Wez - rozwin — przejdz - zostaw” jest
elementem realizowanego przez torunski ma-
gistrat ,Programu poprawy bezpieczenstwa
na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla
rowerzystow”. Powstat on m.in. na podstawie
wytycznych Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ru-
chu Drogowego.

Jakub Ziebka
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Niebezpieczne
wakac|e

0 ile w wakacje 2017 roku rannych zostato stosunkowo mato oséb (biorac pod uwage ostatnich szes¢ lat), o tyle liczhy
wypadkéw oraz ofiar Smiertelnych wzrosty. Liczha wypadkow zblizyta sie do poziomu z 2015 roku,

Marek Rupental

natezeniem ruchu. Wielu niedoswiadczo-

nych kierowcoéw zasiada za kierownicg
i wraz z rodzinami udaje sie na wypoczynek.
Wszyscy lubimy poznawac nieznane miejsca,
a to wigze sie z pokonywaniem drég, po kto-
rych nigdy wczesniej nie jezdzilismy. Mozna rzec,
ze znaki drogowe wszedzie sg identyczne, wiec
nie powinno to mie¢ zadnego znaczenia. A jed-
nak specyfika rozwigzan infrastrukturalnych do-
stosowana do potrzeb regionalnych czesto za-
skakuje kierowcdw, ktdrzy nie wiedza, jak so-
bie w danej sytuacji radzic.

Wakacje to réwniez czas remontéw drég, mo-
stow, wiaduktéw. Objazdy czy zwezenia u mnigj
doswiadczonych kierowcdw moga powodo-
wac dezorientacje. Wielu z nich korzysta z sys-
temow nawigacyjnych, ktore nie wskazg prze-
ciez, ze auto dojechato do znaku wskazujace-
go objazd.

Btedy popetniane przez kierowcéw w okresie
wakacyjnym maja odzwierciedlenie w statysty-
kach zdarzen drogowych. Bo zawsze najwiecej
jestich w lipcu, sierpniu i grudniu.

O kres wakacyjny wigze sie ze wzmozonym

H Wypadek to nie tylko statystyka

Niestety, takze w tym roku nie wszyscy zrealizo-
wali swoje plany wakacyjne. Zostaty one prze-
rwane przez uczestnictwo w zdarzeniach drogo-
wych. Na wypadki nie mozna jednak patrze¢ tyl-
ko przez pryzmat statystyki. Za kazdym kryje sie
cztowiek. Wypadek, nawet jezeli nie ma w nim
ofiar rannych, jest tragedia. Dlatego mijajacych

ofiar $miertelnych -z 2012.

wakacji nie mozna uznac za bezpieczne. W lip-
cu i sierpniu doszto do 6103 wypadkéw drogo-
wych, w nastepstwie ktorych stuzby medyczne
udzielity pomocy 7404 rannym. Dla 590 os6b
wypadki zakonczyly sie smiercig.

Mam wrazenie, ze zadna profilaktyka ani pre-
wencja nie odnoszg pozadanego skutku. Osoby
zasiadajace za kierownicg samochodu sa prze-
konane, ze majg dos¢ umiejetnosci i szczescia,
ze nigdy nie wezmg udziatu w wypadku. Lekce-
wazenie podstawowych zasad bezpieczenstwa
jest pierwszym krokiem do stworzenia sytuagji
zagrozenia na drodze.

M Skrajna nieodpowiedzialno$¢

Przypomniata mi sie pewna informacja, ktora
na poczatku wrzesnia przekazywaty media. Ot6z
na drodze krajowej nr 1 w okolicach Grabowa
(wojewddztwo slaskie) kierowcy wykorzystali

.\(—

.korytarz zycia” do ucieczki z korka, jadgc nim
pod prad. Jest to skrajny przyktad nieodpowie-
dzialnego zachowania.

0 zyciu rannych w wypadku czesto decydu-
ja sekundy, ktérych woéwczas mogto zabraknac.
Co bytoby, gdyby z ,korytarza zycia” musiata
skorzystac karetka pogotowia i nie miata moz-
liwosci wyminiecia jadacych nim pod prad po-
jazdow? To tylko jeden przyktad lekcewazenia
czyjegos zycia.

M Brakuje fotoradarow

Wracajac do tegorocznych wakacji stwierdzi¢
nalezy, ze po dtugoterminowej tendencji spad-
kowej wypadkdw cofnelismy sie az o pie¢ lat,
do roku 2012.

Z wykresow ilustrujgcych tekst wynika, ze o ile
w wakacje 2017 roku rannych zostato stosun-
kowo mato oséb (najmniej bioragc pod uwage



ostatnich szes¢ lat), o tyle liczba wypadkow oraz
liczba ofiar Smiertelnych wzrosta. Liczba wypad-
kow zblizyta sie do poziomu z 2015 roku, licz-
ba ofiar smiertelnych — z roku 2012. Dlacze-
go tak sie stalo? Mozna to ttumaczy¢ zwiek-
szonym ruchem na drogach. Jednak jeden ele-
ment nie bytby w stanie az tak zawyzy¢ staty-
styki. Co wiec jeszcze? Z uporem maniaka bede
powtarzat, ze wzrost niebezpieczenstwa na na-
szych drogach jest spowodowany mniejszg licz-
ba fotoradardw, ktére monitorujg przekracza-
nie predkosci.

M Czas na zmiany!

Nie chce, zeby fotorejestratory powrdcity na dro-
gi na zasadach, ktdre jeszcze niedawno obo-
wigzywaty. Uwazam natomiast, ze zwiekszenie
wydatkéw na Inspekcje Transportu Drogowego

= ) I

i doposazenie tej stuzby w nowoczesny sprzet,
dopracowanie przepiséw, ktére nie kompliko-
watoby dzisiejszych procedur rozliczania nieod-
powiedzialnych kierowcéw, znacznie wptyneto-
by na poprawe stanu bezpieczenstwa.

Nalezy takze zrobi¢ porzadek z kierujacy-
mi pojazdami na zagranicznych tablicach re-
jestracyjnych. Bo teraz sg oni obywatelami na-
szego kraju, dla ktorych obca tablica jest ochro-
ng przed kara.

Nadszedt czas, zeby parlamentarzysci pode-
szli z catg powaga do zapewnienia bezpieczen-
stwa uczestnikom ruchu drogowego i zajeli sie
przepisami ufatwiajacymi prace Centrum Au-
tomatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogo-
wym i innymi uprawnionym podmiotom, da-
jacymi szersze mozliwosci karania za niestoso-
wanie sie do norm regulujgcych zasady poru-
szania sie na drogach. ll

Za bici - w okresie wakacyjnym (lipiec-sierpien)

JedZ wolnie]
... kup sobie kawe

Wraz z rozpoczeciem roku szkolnego w apli-
kacji Yanosik ruszyta akcja ,,Zwalniaj przy
szkotach", promujaca dobre nawyki zwigksza-
jace bezpieczenstwo na drogach. Jej uczest-
nicy zyskaja ponadto szansg na nagrody
w ramach orlenowskiego programu lojalno-
Sciowego Vitay.

Celem akji jest zwiekszenie bezpieczenstwa
dzieci na polskich drogach. Kierowcy za sys-
tematyczne i poprawne przejazdy przy szko-
fach beda mogli otrzymac kupon na punkty
w programie lojalnosciowym Orlenu Vitay.
W ramach akcji wytypowanych zostato po-
nad tysigc szkot z catej Polski. Kluczowym
kryterium wyboru byto potozenie placowek
przy stosunkowo niebezpiecznych miejscach,
np. w poblizu bardzo ruchliwego pasa ruchu.
- W akgji ,, Zwalniaj przy szkofach” pofaczyli-
$my element zabawy z utrwalaniem dobrych
nawykow wsréd kierowcow - wyjasnia Ra-
fat Pasieka, dyrektor wykonawczy ds. mar-
ketingu w PKN Orlen. - Dziatania edukacyj-
ne przynosza najlepsze rezultaty, jesli maja
charakter dtugofalowy, m.in. wtasnie dla-
tego juz po raz kolejny organizujemy kam-
panie zachecajaca do zwalniania przy szko-
fach. Yanosik i program Vitay skupiaja mi-
liony kierowcow, dlatego sg Swietnymi plat-
formami do realizacji projektow zwigkszaja-
cych bezpieczenstwo na polskich drogach.
Chec udziatu w akcji mozna zgtosic poprzez
aplikacje Yanosik, ktora bedzie na hiezaco in-
formowata o poprawnym przejezdzie jedne-
go z wyznaczonych odcinkow przy szkotach.
Prawidfowe przejechanie czterech odcinkow
w tygodniu (kazdy w innym dniu) upowaznia
do otrzymania kuponu na 1000 punktow Vi-
tay. Nagrode dostaje 3000 osab, ktére jako
pierwsze zalicza poprawne przejazdy w jed-
nym tygodniu. Punkty, po zarejestrowaniu
kodu na stronie internetowej vitay.pl, moz-
na wymienic m.in. na hot doga czy kawe na
stacjach paliw Orlenu.

- Poprawa bezpieczenstwa na drodze to mot-
to, ktore towarzyszy nam od lat - mowi Kor-
nelia Maciesza z Yanosika. — Dlatego organi-
zujemy roznego rodzaju akcje, ktore zache-
cajq kierowcow do zwigkszenia ostroznosci
podczas jazdy. Obecna akcja , Zwalniaj przy
szkotach"” to juz druga edycja kampanii, ktora
ma na celu zwigkszenie bezpieczenstwa naj-
miodszych uczestnikow ruchu drogowego. W
przysztosci planujemy wiecej tego typu akji
promowanych z poziomu aplikagji.

Akcja potrwa do 29 pazdziernika. Placowki,
ktore biora udziat akji, zostaty wyszczegol-
nione w aplikacji oraz na stronie interneto-
wej Yanosika. jaz
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Polacy 1 ich mifosc do aut

Polacy wyrastaja na najwiekszych entuzjastow samochodow w Europie. S3 zainteresowani zakupem najnowszych
modeli i nie martwig sie o koszty. Az 62 proc. deklaruje gotowos$¢ wydania oszczednosci na zakup nowego
samochodu. Relatywnie czesciej chca tez kupowaé najnowsze modele aut - wynika z raportu L'Observatoire Cetelem,
przygotowanego przez BNP Paribas Personal Finance.

Az 88 proc. kierowcow stwierdzito, ze auto

jest zrodtem przyjemnosci, a 91 proc. lubi
nim jezdzi¢. Niemal wszyscy respondenci (95
proc.) majg pozytywna opinie o samochodach
jako srodkach transportu, a 94 proc. ankie-
towanych nie wyobraza sobie bez nich zycia.
We wszystkich tych wskaznikach Polacy pro-
wadzg badz s w czotéwce badania, przepro-
wadzonego w pietnastu krajach swiata, gtéw-
nie w Europie, Ameryce P6tnocnej i Potudnio-
wej oraz Azji.

P olscy kierowcy uwielbiajg prowadzi¢ auta.

H Na co wydajemy oszczednosci?
Na zakup auta

- Z naszych analiz jasno wynika, ze Polacy sa en-
tuzjastami samochodéw. W 2015 roku sze-
sciu na dziesieciu naszych rodakéw posiadato
auto, podczas gdy jeszcze dziesiec¢ lat wcze-
$niej na dziesieciu dorostych mieszkancéw przy-
padaty zaledwie cztery samochody. Warto do-
dac, ze wskaznik ten jest jednym z najwyzszych
w Unii Europejskiej — méwi Artur Gaj, dyrek-
tor ds. kluczowych klientéw Personal Finance
w Banku BGZ BNP Paribas. — Przecietny Polak
na zakup auta o wartosci 25 tys. euro musiat-
by wyda¢ okoto 25 srednich miesiecznych pen-
sji, podczas gdy Wtoch okofo dziesieciu, a Nie-
miec osmiu. Nasi zachodni sasiedzi muszg wiec
znacznie krdcej oszczedzaé na nowy samochod.

Nienasycenie rynku nowymi autami, sktonnos¢
do zakupu aut z wyzszych segmentéw oraz
rosngca zamoznos¢ Polakéw sprawiajg, ze az
62 proc. kierowcow w Polsce deklaruje gotowos¢
wydania oszczednosci na zakup atrakcyjnego sa-
mochodu. Jest to najwyzszy odsetek wsrdd ba-
danych w raporcie europejskich krajow.

H Komfort to sprawa najwazniejsza!

Z raportu wynika, ze Polacy czesciej niz respon-
denci w innych krajach sa zainteresowani kup-
nem najnowszych modeli aut. 73 proc. polskich
kierowcow stwierdzito, ze jest to istotne kry-
terium przy zakupie samochodu. Jednoczesnie
odsetek tych, ktdérzy zgadzajg sie ze stwierdze-
niem, ze samochody sa drogie, jest w Polsce niz-
szy niz w trzynastu z pigtnastu badanych kra-
jow. Takiego zdania jest 82 proc. polskich kie-
rowcow w poréwnaniu do sredniego wyniku
na poziomie 89 proc.

Polscy kierowcy coraz bardziej cenig komfort
podrézy. Chetniej decyduja sie na zakup SUV-Ow.
W 2015 roku takie pojazdy stanowity juz 1/4 no-
wych rejestracji pojazdéw lekkich, w poréwna-
niu z 17 proc. w 2011 roku. To wcigz niewiele,
bioragc pod uwage dane ze Stanéw Zjednoczo-
nych, gdzie w 2015 roku udziat samochodow
typu SUV to ponad 50 proc. rejestracji pojaz-
doéw lekkich. Wzrostowa tendencje widac row-
niez w markach premium. W 2015 roku rejestra-

cje samochoddw tych marek w Polsce wynosi-
ty 11 proc. wszystkich rejestracji nowych aut
(7 proc. w2010 roku). Obie wartosci wcigz
sg jednak ponizej sredniej dla badanych kra-
jow (odpowiednio 29 proc. i 12 proc.).

H Wyrozumiatos¢

Co ciekawe, kierowcy w Polsce wykazuija sie tak-
ze najwiekszg wyrozumiatoscig wobec produ-
centow, ktdrzy zawyzali wskazniki efektywnosci
ekologicznej swoich samochodéw. Az 59 proc.
z nich stwierdzito, ze fatszowanie testéw ekolo-
gicznych przez producentéw nie wptyneto ne-
gatywnie na postrzeganie marek, ktore przy-
znaty sie do tego procederu. Podobny odsetek
badanych (60 proc.) uwaza, ze nie wptyneto-
by to na ich decyzje o wyborze marki kolejnego
samochodu. Najbardziej kategoryczni pod tym
wzgledem okazali sie Wiosi (64 proc.), Chinczycy
(63 proc.) i Turcy (61 proc.). Jednoczesnie Polacy
wecigz bardzo duzg wage przywigzuja do kwestii
zuzycia paliwa. 96 proc. kierowcéw uznato kry-
terium spalania benzyny za wazne przy kupnie
samochodu, z czego az 60 proc. uwaza to kry-
terium za jedno z trzech najistotniejszych przy
wyborze nowego samochodu.

Prognozy autoréw raportu L'Observatoire
Cetelem wskazywaty, ze w 2016 roku sprze-
daz nowych samochodéw w Polsce wyniesie
ok. 385 tysiecy, odnotowujac tym samym wzrost
0 8,5 proc. rok do roku. Tymczasem rzeczywi-
ste rezultaty osiggniete w sprzedazy napawa-
ja znacznie wiekszym optymizmem producen-
téw aut. Wedtug najnowszych danych rynko-
wych w 2016 roku sprzedano w Polsce ok. 409
tys. nowych samochoddw, co oznacza wzrost
0 16 proc. rok do roku. Szacuje sie, ze liczba
ta wzrosnie o kolejne 18 proc. w 2017 w roku,
osiggajac poziom 480 tys. samochoddw. Pol-
ska odpowiada za 2 proc. rynku samochoddéw
w Unii Europejskiej (UE-27).

Badania L'Observatorie Cetelem przepro-
wadzono w pietnastu krajach: Belgii, Niem-
czech, Hiszpanii, Francji, Wtoszech, Polsce,
Portugalii, Wielkiej Brytanii, Japonii, Stanach
Zjednoczonych, Brazylii, Chinach, Meksyku,
Turcji oraz Republice Potudniowej Afryki. Lacz-
nie przepytano ponad 8,5 tys. wiascicieli sa-
mochoddw.

Jakub Ziebka



Spaliny pod wieksza kontrola

0d 1 wrzesnia nowe modele samochodéw rejestrowane w Unii Europejskiej, zanim wyjada na drogi, muszg przechodzi¢

milowym w naszych biezacych dziata-

niach na rzecz czystszych i bardziej eko-
logicznych samochoddw w nadchodzacych la-
tach — méwi wiceprzewodniczacy Komisji Euro-
pejskiej do spraw miejsc pracy, wzrostu, inwe-
stycji i konkurencyjnosci Jyrki Katainen. — Wie-
le pozostaje jednak jeszcze do zrobienia. Skan-
dal dotyczacy emisji pokazat, ze potrzebujemy
wiekszej niezaleznosci badan samochodéw, lep-
szego nadzoru rynku i mozliwosci interwenio-
wania Komisji Europejskiej w przypadku nad-
uzyc. Whasnie w tym celu KE przedstawita wnio-
sek w styczniu 2016 roku. Nadszedt czas przyje-
cia go przez Parlament Europejski i Rade. W ca-
tej UE musimy rowniez zdecydowanie kontynu-
owac wysitki na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej.

N owe badania emisji spalin sg kamieniem

M Badanie w rzeczywistych
warunkach jazdy

Nowe badania emisji spalin maja zapewni¢ bar-
dziej wiarygodne wyniki i przyczynic sie do od-
budowy zaufania co do efektywnosci srodowi-
skowej nowych samochodoéw. Jak podkresla
KE, s one jednym z waznych dziatan na rzecz
czystego, zrbwnowazonego i konkurencyjne-
go przemystu motoryzacyjnego. Jak beda te-
raz wygladaty?

Emisje tlenkéw azotu i czastek statych, kto-
re s gtébwna przyczyng zanieczyszczenia po-

ulepszone badania emisji spalin.

wietrza, beda mierzone w bardziej wiarygod-
ny sposéb w rzeczywistych warunkach jazdy.
Takie badanie nazywa sie RDE. Uzupetni ono
nowa, bardziej realistyczng procedure badania
laboratoryjnego (WLTP) w odniesieniu do zuzycia
paliwa i wszystkich emisji, w tym CO,, tlenkéw
azotu i innych zanieczyszczen. Zaréwno RDE,
jak i WLTP sg obowigzkowe od wrzesnia 2017
roku dla wszystkich nowych modeli samocho-
déw i beda wprowadzane stopniowo w latach
2018-2019 dla wszystkich nowych samochoddw.

M Zaczeto sie w 2015 roku

Komisja Europejska zajeta sie kwestig bardziej
restrykcyjnego badania zanieczyszczen w na-
stepstwie wydarzen z 2015 roku. Wtedy to po-
jawity sie doniesienia o stosowaniu przez kon-
cern Volkswagen oprogramowania ogranicza-
jacego skutecznosé badan, zeby obchodzi¢ nor-
my emisji dla niektorych zanieczyszczen powie-
trza. Wezwano wszystkie panstwa cztonkow-
skie do przeprowadzenia niezbednych docho-
dzef w sprawie rzeczywistych pozioméw emisji
spalin z pojazddw na ich terytorium oraz do za-
pewnienia zgodnosci badan z prawem UE. Ko-
misja wsparta ich prace poprzez opracowanie
wspolnej metodyki badan w celu wykrywania
urzadzen zmieniajacych wyniki badan labora-
toryjnych i zapewnienia spéjnosci wynikéw do-
chodzen krajowych. Opublikowata réwniez wy-

tyczne, majace pomoc organom panstw czton-
kowskich w ocenie, czy producenci samocho-
dow stosujg urzadzenia ograniczajace skutecz-
nos¢ badan emisji spalinlub inne strategie, ktére
prowadza do wiekszych emisji poza cyklem ba-
dania, i w analizie, czy sa one technicznie uza-
sadnione.

M Odbudowywanie zaufania

— Szybkie przejscie na pojazdy bezemisyjne lezy
w naszym wspolnym interesie, biorgc pod uwa-
ge zagrozenia dla zdrowia publicznego i Srodo-
wiska naturalnego — méwi Elzbieta Bienkowska,
komisarz ds. rynku wewnetrznego, przemystu,
przedsiebiorczoéci i MSP. — Ma ono réwniez klu-
czowe znaczenie dla przemystu motoryzacyjne-
go, jesli chce on pozostac konkurencyjny na are-
nie miedzynarodowej. Jednak obecnie samocho-
dy z silnikami Diesla pozostaja czescig nasze-
go zycia i musimy odbudowac zaufanie do tej
technologii. Dlatego tez nowe i bardziej wia-
rygodne badania nowych samochodéw majg
zasadnicze znaczenie. Natomiast w przypadku
samochodow poruszajacych sie juz po drogach
panstwa cztonkowskie muszg wykonywac swoje
zadania, egzekwowad prawo i wraz ze wszyst-
kimi zainteresowanymi stronami podejmowac
dodatkowe dziatania, aby obnizy¢ emisje z ist-
niejacych pojazdow.

Jakub Ziebka
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Przeglad legislacyjny

W tym miesigcu chciathym zajac sie projektem ustawy, ktdra nie jest moze hezposrednio zwiazana z branza szkolenia
kierowcow, ale istotna z punktu widzenia przedsiebiorcow przetwarzajacych dane osobowe. Bedzie tez o pewnej dosy¢

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

skrot RODO wielu Polakéw moze kojarzy¢

z ogrodami dziatkowymi. Nic bardziej myl-
nego. Chodzi o Rozporzadzenie Parlamentu Eu-
ropejskiego i Rady (UE) 2016/679 z 27 kwiet-
nia 2016 roku w sprawie ochrony oséb fizycz-
nych w zwiazku z przetwarzaniem danych oso-
bowych i w sprawie swobodnego przeptywu ta-
kich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/
WE - w skrocie: ogolne rozporzadzenie o ochro-
nie danych. Regulacje tego aktu wejda w zycie
w maju 2018 roku. Trwajg juz prace nad nowa
ustawa o ochronie danych osobowych, ktéra
bedzie uwzgledniac te zmiany.

Dziatalnos¢ OS i OSK, na co nie kazdy zwra-
ca dos¢ uwagi, wigze sie w oczywisty sposob
z przetwarzaniem danych osobowych i przecho-
wywaniem ich nawet przez dekade. To zas ro-
dzi obowigzki, o ktérych wcigz wielu przedsie-
biorcdw nie ma pojecia. Aktualnie obowiazuja-
ca ustawa o ochronie danych osobowych okre-
$la zasady postepowania z danymi, obowigzki
w zakresie zgtoszen i dokumentacji zwigzanej
z przetwarzaniem danych osobowych. Warto
zapoznac sie z tym, co przewiduje projekt zu-
petnie nowej ustawy i jak wptynie na polskich
przedsigbiorcow.

Do najwazniejszych zmian nalezy m.in. przy-
znanie obywatelom dodatkowego prawa docho-
dzenia roszczen cywilnoprawnych z tytutu naru-
szenia zasad ich prywatnosci. Poza tym w kon-
tekscie RODO najwiecej, z oczywistych powo-
doéw, méwi sie o karach. Projekt nowej ustawy
o ochronie danych osobowych poswieca temu
tematowi rozdziaty 9i 10. Przepisy rozdziatu 9
projektu dotyczg administracyjnych kar pienigz-
nych. Przestanki ich nakfadania i maksymalne
wysokosci wynikajg wprost z RODO i moga szo-
kowac. Rozporzadzenie przewiduje bowiem na-
ktadanie kar nawet w wysokosci do 20.000.000
euro, albo — w przypadku przedsiebiorstwa

C zesto przewijajacy sie ostatnio w mediach

osobliwej petycji...

—w wysokosci do 4 proc. jego catkowitego rocz-
nego swiatowego obrotu z poprzedniego roku
obrotowego, przy czym stosowana ma by¢ wyz-
sza z tych dwoch kwot.

M Generalnego inspektora zastapi
prezes

Rozdziat 10 projektu zawiera przepisy karne. Od-
powiedzialnos¢ karna ma by¢ wyjatkiem prze-
widzianym wytacznie dla najciezszych naruszen
przepisow. Ma ona, w zatozeniu autoréw pro-
jektu, inaczej niz obecnie, stanowic jedynie uzu-
petnienie dla szeroko uregulowanej odpowie-
dzialnosci administracyjnej i cywilnej. Przyjeto
wiec, ze podstawowymi sankcjami za narusze-
nie przepisdw o ochronie danych osobowych sg,
naktadane na administratora lub podmiot prze-
twarzajacy, obowiazki wynikajace z prawa admi-
nistracyjnego oraz administracyjne kary pienigz-
ne. Jedynie dla zapewnienia skutecznosci syste-
mu ochrony danych osobowych przewidziano
sankcje karng za udaremnianie lub utrudnianie
kontrolujgcemu prowadzenia kontroli przestrze-
gania przepisow o ochronie danych osobowych.
Ponadto, jak czytamy w uzasadnieniu, ,,majac
na wzgledzie dobro podmiotéw danych oraz
wage naruszenia, jakim jest przetwarzanie da-
nych dotyczacych np. zdrowia czy seksualno-
$ci, uznano, ze przetwarzanie ich bez podsta-
Wy prawnej, a wiec nieuprawnione przetwa-
rzanie, powinno by¢ zagrozone karg grzywny,
ograniczenia wolnosci albo pozbawienia wol-
nosci do roku”.

Przepisy ustanawiajg réwniez, w miejsce do-
tychczasowego GIODO, nowy organ panstwo-
wy — prezesa Urzedu Ochrony Danych Osobo-
wych. Ma on by¢ niezalezny i powotywany przez
Sejm na wniosek premiera na czteroletnia ka-
dencje. Nowy organ ochrony danych osobowych
bedzie miat znacznie szerszy zakres uprawnien
niz dzisiejszy GIODO.

Nowg instytucjg powotywang przez preze-
sa urzedu ma by¢ Rada do spraw Ochrony Da-
nych Osobowych. W ocenie projektodawcy sze-

roki zakres zadan prezesa urzedu oraz potrze-
ba statej grupy oséb wspomagajacych go w re-
alizacji zadan uzasadniajg powotanie przy nim
organu opiniodawczo-doradczego.

W celu unikniecia przewlektosci postepowan,
jaka ma miejsce w przypadku GIODO, uchwalo-
ne przez Sejm przepisy przewiduja, ze zniesio-
na zostanie dwuinstancyjnos¢ postepowania,
a postepowania kontrolne prowadzone przez
prezesa urzedu beda mogty trwa¢ maksymal-
nie 30 dni. W uzasadnieniu projektu wskazano,
Ze obecnie na uzyskanie prawomocnego orze-
czenia w sprawie dotyczacej ochrony danych
osobowych czeka sie srednio 600 dni. Nowy
organ bedzie uprawniony réwniez do wyda-
wania rekomendacji w zakresie sposobdw za-
bezpieczania danych osobowych, co dzisiaj sie
nie dzieje. Zmianie ulegng takze zasady groma-
dzenia danych osobowych pracownikéw po-
przez przyznanie im uprawnienia do udziela-
nia zgody na przetwarzanie ich danych i wska-
zanie zasad korzystania z monitoringu wizyjne-
go W miejscu pracy.

M Starzy wyjadacze mogq wiecej

Do sejmowej Komisji do spraw Petycji wptynat
interesujacy dokument, w ktorym postuluje sie
.zwiekszenie dopuszczalnej ilosci zawartosci al-
koholu we krwi kierowcow do 0,5 promila”.
Jej autorzy wnoszg o zwiekszenie dopusz-
czalnego stezenia alkoholu we krwi dla, jak
to okreslaja, , uzytkownikéw ruchu drogowego”,
do 0,5 promila, z wyjgtkiem ,,mtodych kierow-
cow do 24 lat i kierowcow przewozacych ponad
9 os6b i kierujgcych pojazdami powyzej 3,5 t".
W ocenie autoréw obecne przepisy okresla-
jace dopuszczalng ilos¢ alkoholu we krwi kie-
rowcow s zbyt restrykcyjne w porédwnaniu
do obowiazujacych w innych krajach europej-
skich i na Swiecie. W petycji czytamy: ,Normy,
ktore obecnie obowigzujg w Polsce, powinny
dotyczy¢ mtodych kierowcow, np. do 24. roku




zycia, przez dwa lata od uzyskania prawa jazdy
oraz kierowcow przewozacych powyzej 9 os6b
i kierujacych pojazdami powyzej 3,5 tony. Dla
pozostatych kierowcéw limit alkoholu we krwi
powinien zostac zwiekszony do 0,5 promila”.

Wezmy przykfad z innych krajow i zwiekszmy
limit dopuszczalnego stezenia alkoholu we krwi
kierowcow do 0,5 promila” — apelujg autorzy
petycji i wyliczaja caly szereg panstw, ktore taka
wiasnie wartos¢ graniczng stosuja. Sg to m.in.
Francja, Hiszpania, Niemcy. Autorzy zawracajg
tez uwage, ze w krajach anglosaskich dopusz-
czalna ilos¢ alkoholu jest nawet wyzsza.

0 ile sama warto$¢ graniczna dopuszczalnego
u kierowcdw stezenia alkoholu zawsze budzita
kontrowersje i z pewnoscig mogtaby stanowi¢
temat do dyskusji, to juz proponowane w pety-
cji rozroznienie kierowcow, ktorzy moga wypic
wiecej, wydaje sie absolutnie kuriozalne. Czym
bowiem rdzni sie podchmielony (albo , wczoraj-
szy") kierowca przed i po 25. urodzinach? Sko-
ro autorzy petycji uwazajg 0,5 promila za ste-
zenie niepowodujgce zagrozenia, to dlaczego
miatoby to nie dotyczy¢ , kierowcéw przewo-
z3cych ponad 9 oséb”. Jakie ma znaczenie ta-
kie wyfaczenie wobec faktu, ze kierowca, kto-
ry ma ograniczong zdolno$¢ do prowadzenia
pojazdu w wyniku dziatania alkoholu, w oczy-
wisty sposob zagraza nie tylko osobom znaj-
dujgcym sie w prowadzonym przez niego po-
jezdzie? Tres¢ petycji nie dostarcza odpowiedzi
na te pytania, ale z zainteresowaniem bedzie-
my $ledzi¢ dalsze jej losy.

M CEPiK 2.0 coraz hlizej

W potowie wrzesnia Sejm uchwalit i przekazat
do Senatu nowelizacje ustawy Prawo o ruchu
drogowym oraz niektorych innych ustaw, do-
tyczacych centralnej ewidencji pojazdéw. Usta-
wa przesuwa juz na 30 pazdziernika 2017 roku
wprowadzenie rozszerzonej centralnej ewiden-
cji pojazdéw. Nowelizacja wpltynie miedzy in-

nymi na ustawe o kierujacych pojazdami, jed-
nak w zakresie niewptywajacym bezposrednio
na dziafalnos¢ OS i OSK.

Udoskonalona CEP to m.in. doprecyzowanie
i zwiekszenie zakresu wprowadzanych do ewi-
dencji danych. Bedg tam trafiac¢ informacje do-
tyczace ustanowionych zabezpieczen na pojez-
dzie, w tym o jego zajeciu przez organ egzeku-
cyjny. To rozwigzanie wazne dla nabywcéw po-
jazdow, ktorzy uzyskajg wiedze m.in. w zakre-
sie ograniczonego prawa wiasciciela do dyspo-
nowania pojazdem.

Zgodnie z nowymi przepisami okresowe ba-
danie techniczne na stacjach kontroli pojaz-
doéw przeprowadza sie po uprzednim uiszcze-
niu optaty przez wiasciciela lub posiadacza po-
jazdu. Po wykonaniu badania diagnosta bedzie
zobowigzany do wprowadzenia danych do sys-
temu i przesytania do bazy CEP. Nastepnie otrzy-
ma stamtad potwierdzenie, dokona wpisu w do-
kumencie i zwrdci go wiascicielowi pojazdu. No-
woscig jest takze rejestracja negatywnego wy-
niku badania technicznego. Badania okreso-
we przerwane na prosbe wtasciciela samocho-
du réwniez zostanie odnotowane w bazie CEP.

Nowe przepisy definiujg pojecie szkody istot-
nej jako szkody w zakresie elementéw ukfadu
nosnego, hamulcowego lub kierowniczego po-
jazdu, majacej wptyw na bezpieczenstwo ru-
chu drogowego, kwalifikujgcej pojazd do dodat-
kowego badania technicznego. Szkoda istotna
stwierdzana bedzie przez zaktady ubezpieczen
lub przez Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyj-
ny (UFG), ktore zostang zobowigzane do prze-
kazywania do CEP informacji o niej.

Tak wyrazne przyspieszenie w zakresie central-
nej ewidencji pojazddw pokazuje, ze czerwco-
wa, a moze nawet projektowana marcowa data
bedzie realna dla Centralnej Ewidencji Kierow-
cow, ktdra dla branzy bedzie miata fundamen-
talne znaczenie. B
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Slemy poczta.
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ierwsza osoba, ktora przesle na adres re-

dakcja@szkola-jazdy.pl prawidtowe rozwia-
zanie wraz z adresem, otrzyma ksigzke ,,Kaj-
to. Jade po swoje”.

POZIOMO:

1) uczestnik ruchu drogowego. 9) materiat,
surowiec. 10) ... moczanowa. 11) obok gazu
i sprzegta. 12) grzywna dla kierowcy. 14) kry-
ta strzecha. 15) naprawia karoserie. 18) prze-
znaczony dla ruchu pieszego. 20) ttum, scisk.
22) krdl Judei. 24) bywa strzezony. 26) wa-
kacyjna pora. 27) krwawa bojka. 28) rycerz
ze Spychowa. 29) choroba zakazna wieku
dzieciecego.

PIONOWO:

1) drogowy lub jednostajnie przyspieszony.
2) kraina historyczna w po6tnocnej Polsce. 3)
dodatnia cecha charakteru. 4) peten jabtoni.
5) przywodca kozacki. 6) impet. 7) element
toréw kolejowych. 8) meta statku. 13) sa-
mochdd zza Odry. 14) cztonek zatogi Rude-
go 102. 16) przewozi zepsute pojazdy. 17)
japonskie auto. 19) proces niszczenia meta-
lu. 21) drapiezny kot. 23) zewnetrzna czes¢
kofa samochodu. 25) zawody dla kierowcdw.
26) row po bombie.
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Aktualne zmiany w przepisach. Eksperckie porady prawne. Praktyka
administracyjna. Wszystko, co najwazniejsze w tematyce szkoler na prawo

jazdy, szkolen kierowcéw zawodowych i funkcjonowania OSK.
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BROKERZY UBEZPIECZENIOWI VIENNA INSURANCE GROUP

i'JABZEI%/FS;IEgZB(;ﬁE Program ubezpieczenia pojazddéw szkoleniowych dla Partneréw firmy e-kierowca

Realne oszczednosci na ubezpieczanych pojazdach.

Ubezpieczenie od 2,5%
wartosci pojazdu!*

I Pierwsza w Polsce oferta ubezpieczen pojazdow szkoleniowych przygo-
towana specjalnie dla osrodkéw szkolenia kierowcow.

OC Odpowiedzialno$¢ cywilna posiadaczy pojazdéw mechanicznych
Autocasco

(WINAYA Nastepstwa nieszczesliwych wypadkow

VAN Assistance

Jako osobne podmioty mozecie liczy¢ Paninstwo jedynie na standardowa oferte ubezpieczeniowa, ktéra
dodatkowo jest obarczana ryzykiem, zwigzanym z eksploatacja elki. W programie ,Jazda dobrze ubezpieczo-
na”, oprocz bogatego pakietu ,na start”, na szczegdlng uwage zastuguje jego cena. Wynegocjowane warunki
cenowe sg poza zasiegiem pojedynczych podmiotéw. Zwazywszy na srednie ceny ubezpieczen komunika-

cyjnych dla branzy, mozecie Panstwo sporo oszczedzic.

I Samochody realnie ubezpieczone - bogaty pakiet w standardzie

*Niniejszy materiat ma charakter wytacznie informacyjny oraz nie stanowi oferty w rozumieniu ustawy z dnia 23 kwietnia 1964 r. Kodeks cywilny. Szczegétowe
warunki ubezpieczenia oraz koszty ryzyka z nimi zwiazane, jak réwniez informacje na temat ograniczenia odpowiedzialnosci ubezpieczyciela oraz zasady
dziatania produktu okreslone sa w Ogdlnych Warunkach Ubezpieczenia.

Zadzwon i sprawdz, jak zaoszczedzic pienigdze na ubezpieczeniu swojego pojazdu szkoleniowego

Tel. 9143143 95




