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Ludzie maja prawo wiedziec

Krzysztof Gizycki

mowac spoteczenstwo o sprawach, kto-

re sg dla niego wazne. Dlatego tez gdy
otrzymalismy od informatora projekt nowelizacji
kilku ustaw, w tym tej najwazniejszej - o kieru-
jacych pojazdami, nie wahalismy sie ani chwili,
postanowilismy go opublikowaé. Tym bardziej
ze od dobrych kilku miesiecy apelowalismy do
Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa, ze
utajnianie wynikdw obrad zespotu doradczego
ds. szkolenia i egzaminowania nie stuzy niko-
mu, poteguje niepewnos¢, pojawiajg sie kolej-
ne plotki i domysty.

Czy opublikowany przez nas dokument be-
dzie taki sam, jak oficjalna wersja, nad ktorg za-
czng debatowac postowie, senatorowie i stro-
na spoteczna? Trudno wyrokowac. Ale dzie-
ki temu, ze zaistniat on w przestrzeni medial-
nej, branzowcy poznali przynajmniej poglady

|V| edia istniejg po to, zeby rzetelnie infor-

dza, czego mogg sie w niedalekiej przyszto-
sci spodziewad.

Kilka przepiséw, ktére pojawity sie w pro-
jekcie, juz budzi wielki opor Srodowiska szko-
leniowego. Chodzi m.in. o zakaz wspotdziele-
nia infrastruktury OSK, likwidacje e-learningu,
obowiazek uczestniczenia instruktora w kaz-
dym egzaminie kursanta. Moze dzieki temu,
ze branzowcy mogli te propozycje po naszych
publikacjach poznac, resort infrastruktury i bu-
downictwa dwa razy zastanowi sie, czy warto
takie nowosci wprowadzac.

W tym miejscu przypomnijmy o jednej rze-
czy. Niedawno brytyjskie ministerstwo trans-
portu ogfosito, ze w grudniu zmienia sie for-
ma egzaminu praktycznego na prawo jazdy.
Zanim ta decyzja zostata podjeta, w ramach
konsultacji spotecznych zmiany opiniowato
4 tys. osob. Dodatkowe nowe rozwigzania te-
stowato 4,3 tys. kandydatéw na kierowcow
oraz 860 instruktoréw nauki jazdy. Moze warto
sie na takich dobrych praktykach wzorowac?

Zyczac przyjemnej lektury, przypominam, ze
kolejny numer ,,Szkoty Jazdy” pojawi sie we
wrzesniu. Dlatego warto zagladac na nasza stro-
ne internetowa. Jesli tylko bedzie dziato sie cos
waznego, poinformujemy o tym jako pierwsi!
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Resort zmuszony do dziatania

Na poczatku czerwca na naszej stronie inter-
netowej opublikowalismy (dzieki informato-
rowi, ktory przekazat nam dokument) pro-
jekt zmian w kilku ustawach, m.in. o kieruja-
cych pojazdami. Powstat on przy wspéfpracy
zespotu doradczego oraz Ministerstwa Infra-
struktury i Budownictwa. Wywotat spore po-
ruszenie w branzy, tym bardziej ze niektore
pomysty (piszemy o nich szerzej na dalszych
stronach magazynu) sa, bardzo tagodnie mo-
wiac, kontrowersyjne. Na odpowiedz resor-
tu nie trzeba byto dtugo czeka¢. Dzien po na-
szej publikacji resort, ustami dyrektora de-
partamentu transportu drogowego Bogdana
Oleksiaka, zapowiedziat przedstawienie ofi-
cjalnej wersji dokumentu do konca czerwca.
Nasi informatorzy mowili o tym, Zze w pierw-
szej dekadzie lipca ma on by¢ tematem dys-
kusji postow pracujacych w sejmowej komi-
sji infrastruktury. Tak sie jednak raczej nie sta-
nie. Na stronach sejmowych nie ma bowiem
ani sfowa o zwotaniu posiedzenia dotyczace-
go projektu zmian w szkoleniu i egzaminowa-
niu kandydatow na kierowcow. Skad ta zmia-
na? Jednym z powodow mogfa byc informa-
¢ja podana w mediach, jakoby zespot dorad-
czy postulowat coroczny egzamin z teorii dla
kazdego kierowcy. Co bardziej zdumiewaja-
ce, potwierdzit to jeden z cztonkow specgru-
py. Dariusz Chycko, prezes Krajowego Stowa-
rzyszenia Egzaminatorow. Rzecznik minister-
stwa od razu te doniesienia sprostowat, ale
mleko sie rozlato. Informacja obiegfa Internet,
wywotujac oburzenie wielu Polakéw. Wedtug
naszych ustalen, grupa doradcza ma sie jesz-
cze raz spotkac w lipcu i radzic, co z dokumen-
tem robi¢ — zmienic go, a moze przekazac do
konsultacji w formie zblizonej do tej, ktorg
opublikowalismy? Czy krotko po tym spotka-
niu zostanie w koncu przedstawiony oficjal-
ny projekt nowelizacji? Mamy taka nadzieje.
Jednoczesnie zachecamy do odwiedzania na-
szej strony internetowej www.szkola-jazdy.
pl. Tam na biezgco relacjonujemy wszystkie
wydarzenia dotyczace branzy! red
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Nadchodzi rewolucya
w szkoleniu | egzaminowaniu?

Powotany zarzadzeniem z sierpnia ubiegtego roku zespét doradczy do spraw szkolenia oséb ubiegajacych sie
o uprawnienia do kierowania pojazdami oraz przeprowadzania egzaminu panstwowego na prawo jazdy do tej pory
nie dawat o sobie zna¢. Okazuje sie jednak, ze pracuje nad radykalnym projektem ustawy. Warto przyjrze¢ sie jego
zatozeniom i $ledzi¢ dalsze losy tego dokumentu, jako ze wptynie on wiasciwie na wszystkich uczestnikow rynku

kie znalazly sie w projekcie, jest zniesienie

tzw. Super OSK. Kiedy ustawg o kierujacych
pojazdami wprowadzano , lepszy sort” osrod-
kéw, budzito to wiele emocji i stanowczy sprze-
ciw wielu przedsiebiorcow.

J edna z bardziej kontrowersyjnych zmian, ja-

B Wymagania dla Super 0SK

Wedtug pierwotnego brzmienia art. 31 usta-
wy o kierujacych pojazdami poswiadczenie spet-
nienia dodatkowych wymagan mégt uzyskac
osrodek, ktory:

1) prowadzi dziatalnos¢ gospodarcza w zakre-
sie prowadzenia osrodka szkolenia kierow-
cdw co najmniej od pieciu lat

2) prowadzi osrodek szkolenia kierowcéw co naj-
mniej w zakresie kategorii A, B, Ci D pra-
wa jazdy

3) posiada:

a) odpowiednie warunki lokalowe, w tym

co najmniej:

— lokal biurowy, ktéry umozliwia przyjmowa-
nie interesantdw, przechowywanie doku-
mentacji zwigzanej ze szkoleniem oraz jest
wyposazony w sprzet i urzadzenia biurowe

- sale wyktadowa, ktdra jest wyposazona
w sprzet i urzadzenia umozliwiajace pro-
wadzenie zajec

— plac manewrowy, ktéry powinien by¢ za-
bezpieczony przed dostepem oséb po-
stronnych, w szczegdlnosci ogrodzony,
oraz umozliwia¢ wykonanie wszystkich
zadan wynikajacych z programu szko-
lenia

b) pojazdy szkoleniowe w zakresie prawa jaz-

dy kategorii A, B, Ci D, przy czym:

— co najmniej jeden pojazd w zakresie da-
nej kategorii prawa jazdy jest wtasnoscia
tego przedsiebiorcy lub przedmiotem umo-
wy leasingu

— pojazd w zakresie prawa jazdy kategorii A i B
jest nie starszy niz piec lat, w zakresie pra-

szkolenia i egzaminowania kierowcow.

wa jazdy kategorii C jest nie starszy niz sie-
dem lat, a w zakresie prawa jazdy kategorii
D jest nie starszy niz dwanascie lat

¢) pomoce i Srodki dydaktyczne zapewniajace
prowadzenie szkolenia zgodnie z obowia-
zujacym programem szkolenia w zakresie:

— uzyskiwania uprawnien do kierowania po-

jazdami w zakresie prawa jazdy kategorii
A B, CiD

— uzyskiwania uprawnien instruktoréw na-

uki jazdy

— szkolenia oséb ubiegajacych sie o karte ro-

werowa
4) zatrudnia wykwalifikowana kadre dydaktycz-
ng, w tym:

a) dwoch instruktoréw posiadajacych upraw-
nienia do prowadzenia szkolenia w zakre-
sie prawa jazdy kategorii B lub C od co naj-
mniej pieciu lat

b) jednego instruktora posiadajacego upraw-
nienia do prowadzenia szkolenia w zakre-
sie prawa jazdy kategorii A, B, C lub B,

C, D oraz
¢) osobe posiadajaca przygotowanie peda-
gogiczne zgodnie z przepisami wydanymi
na podstawie ustawy z 26 stycznia 1982
roku — Karta Nauczyciela (Dz. U. z 2006
roku nr 97, poz. 674, z pdzn. zm.13)) oraz
5) posiada akredytacje kuratora oswiaty, o ktorej

mowa w art. 68b ustawy z 7 wrzesnia 1991

roku o systemie oswiaty.

W 2014 roku wymagania zostaty ztagodzo-
ne - dzieki mozliwosci spetniania dodatkowych
wymagan w zakresie pojedynczych kategorii,
korzysci ze statusu Super OSK staly sie szerzej
dostepne.

Dla osrodkéw posiadajgcych poswiadcze-
nie dodatkowych wymagan zarezerwowane sa:



— prowadzenie szkolenia teoretycznego w for-
mie e-learningu

— prowadzenie kursow instruktorskich

— prowadzenie warsztatéw doskonalenia za-
wodowego.

H Wskazywanie bez klarownych
zasad

Dla tych korzysci oraz prestizu zwigzanego
ze statusem Super OSK przedsiebiorcy podej-
mowali dodatkowy wysitek i inwestycje. Zgod-
nie z projektem formalnie znéw maja stanaé
na réwni ze ,,.zwyktymi” osrodkami, a e-learning
jako metoda szkolenia ma znikna¢. Przewiduje
on bowiem uchylenie w cafosci art. 31 ustawy
o kierujacych pojazdami i szereg innych zmian
prowadzacych do catkowitego zniesienia sta-
tusu Super OSK.

Co w zamian? Osrodki upowaznione do pro-
wadzenia kursow instruktorskich i warsztatow
doskonalenia zawodowego wskazywac bedzie
biuro do spraw szkolenia i egzaminowania.
To nowa instytucja, ktéra miataby zostac po-
wotana przy wojewodzie. Niepokojgce wydaje
sie, ze projekt nie wskazuje zasad tego ,wskazy-
wania"”. Wynika z niego, ze BSE bedg miaty sze-
reg kompetencji zwigzanych ze szkoleniem i eg-
zaminowaniem, jednak niewiele mozna przeczy-
ta¢ o zasadach dziafania tych instytucji. Biura-
mi maja kierowac dyrektorzy powotywani przez
wojewoddw i spetniajgcy wymaog co najmniej
10-letniego doswiadczenia egzaminatorskiego.
Zgodnie z projektem majg dziata¢ na podstawie
regulamindéw zatwierdzonych przez wojewode.

B Rzadsze kontrole, urzednicy
z branzowym doswiadczeniem

Projekt wprowadza tez zakaz wspotdzielenia
infrastruktury. Sala wykfadowa, pomieszczenie
biurowe, plac manewrowy i przynajmniej jeden
pojazd beda musiaty by¢ uzytkowane wyfacz-
nie przez dany osrodek. Dodatkowo sytuacje
niektérych OSK skomplikowa¢ moga przepisy,
zgodnie z ktérymi szkolenie na placu manew-
rowym bytoby ograniczone terytorialnie (tylko
powiat rejestracji i oscienny) przy wszystkich ka-
tegoriach. Projekt zaktada uchylenie istniejace-
go w tym zakresie wyjatku dla kategorii B+E,
C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D i D+E. Zgod-
nie z dokumentem starostowie maja nie tylko
wspodtpracowac ze sobg w zakresie kontroli, ale
juz na etapie rejestracji przekazywac sobie in-
formacje o infrastrukturze OSK zlokalizowanej
w sasiednich powiatach.

Inng znaczaca zmiana jest postulowane juz
wielokrotnie na przestrzeni lat wprowadzenie
ceny minimalnej za szkolenia. Miataby ona by¢
ustalana rozporzadzeniem. Ponadto w przy-
padku szkolen instruktorskich i warsztatow do-
skonalenia zawodowego projekt przewiduje
gorne granice, w jakich beda musiaty miesci¢
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sie stawki okreslone w rozporzadzeniu (jako
procent minimalnego wynagrodzenia). Odpo-
wiedzig na postulaty wiascicieli OSK moze by¢
tez zawarty w dokumencie wymag, by osoby
prowadzace kontrole w osrodkach same mia-
ty uprawnienia instruktorskie lub egzamina-
torskie i co najmniej piec lat doswiadczenia
w tych zawodach. Kontrole miatyby sie odby-
wac przynajmniej raz na dwa lata, a nie raz
w roku, jak obecnie.

H ODTJ-oty hez monopolu

Projekt przetamuje obowigzujacy obecnie mo-
nopol osrodkéw doskonalenia techniki jazdy
w zakresie szkolenia o0séb, ktdre uzyskaty juz
uprawnienia danej kategorii. Zgodnie z projek-
towanymi przepisami mozliwe miafoby stac sie
prowadzenie szkolenia praktycznego w OSK dla
0s6b posiadajacych uprawnienia do kierowa-
nia ,w zakresie przywracania umiejetnosci kie-
rowania pojazdem — na wniosek zainteresowa-
nej osoby”. Nowelizacja dawafaby takze moz-
liwos¢ prowadzenia szkolenia uzupetniajace-
go dla o0séb posiadajgcych prawo jazdy, kto-
re zostaty skierowane na kontrolne sprawdze-
nie kwalifikacji, a takze ubiegajacych sie o przy-
wrdcenie uprawnienia.

Nowoscig majg by¢ tez kursy rozszerzone,
otwierajace o rok wezesniej droge do prawa jaz-
dy kategorii B. Kursant w ramach takiego roz-
szerzonego kursu mogtby rozpoczac szkolenie
juz w wieku 17 lat, ale po zakonczeniu szkole-
nia, jakie znamy dzis$, musiatby jeszcze odby¢
jazdy z osobg towarzyszacg pod nadzorem OSK.
Osoba towarzyszaca musiataby posiadac prawo
jazdy od co najmniej pieciu lat i by¢ opiekunem
prawnym kursanta. Projekt zaktada za to uchy-
lenie dobrze przyjetych, zaréwno przez branze,
jak i kandydatéw, przepiséw dajacych mozli-
wos¢ samodzielnego przygotowania sie do eg-
zaminu teoretycznego i uzyskiwania zwolnienia

z czesci teoretycznej szkolenia. W zakresie sa-
mej tresci szkolenia miatyby zostac rozbudowa-
ne o taktyke jazdy.

M Szkolenie (nie) dla wszystkich
$wiezych kierowcow

Autorzy projektu zajeli sie tez kwestig wciaz
oczekujacych na wejscie w zycie przepisow
o okresach prébnych. Zgodnie z proponowa-
nymi zmianami od 4 czerwca nadchodzacego
roku obowigzkowe szkolenia w okresie préb-
nym dotyczytyby wyfacznie tych kierowcow, kto-
rym zostanie on karnie przedtuzony. Stanie sie
tak, jezeli w trakcie trwania okresu prébnego
kierowca popetni dwa wykroczenia przeciwko
bezpieczenstwu w komunikacji.

Projekt nie pozostawia bez zmian réwniez
egzaminu na prawo jazdy. Zgodnie z uzyskana
przez nas wersja dokumentu baza pytan po-
nownie ma przestac byc informacjg publiczng,
za to uzyska status materiatow urzedowych.
Miatoby to dwojakie skutki. Po pierwsze, baza
i kolejne dodawane do niej pytania przestaty-
by by¢ ogélnodostepne — do publicznej wiado-
mosci miafyby by¢ podawane tylko przyktadowe
pytania. Po drugie, charakter materiatéw urze-
dowych eliminowatby kwestie praw autorskich
do pytan.

Przywrdcony miatby zostac roczny okres waz-
nosci pozytywnego wyniku z teorii. Wbrew myl-
nej informacji, ktéra niedawno obiegta media,
nie chodzi o coroczne sprawdzanie wiedzy teo-
retycznej wszystkich kierowcow, lecz o rozwia-
zanie, ktére juz obowiazywato. Osoba ubiega-
jaca sie o prawo jazdy po uzyskaniu pozytyw-
nego wyniku egzaminu teoretycznego bedzie
miata rok na zdanie praktyki. W przeciwnym ra-
zie egzamin teoretyczny bedzie musiata zda¢
ponownie.
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M Instruktor na egzaminie
praktycznym

Co ciekawe, zgodnie z projektem to WORD
miatby wyposaza¢ podstawiony przez OSK
pojazd w wymagane urzadzenia rejestruja-
ce. Najbardziej kontrowersyjny moze okazac
sie jednak wymadg, zeby w kazdym egzami-
nie praktycznym na kategorie B uczestniczyt
instruktor prowadzacy albo inny instruktor
upowazniony przez OSK, ktdry szkolit osobe
egzaminowana.

Projekt cofa tez skutki tzw. deregulacji, przy-
wracajac wymog wyksztafcenia wyzszego dla
egzaminatoréw i sredniego dla instruktorow.
S zmiany wymogow w zakresie doswiadcze-
nia instruktoréw, np. minimalny okres posia-
dania przez instruktoréw prawa jazdy katego-
rii B wydtuzony zostatby z trzech do pieciu lat.
Projekt nie przewiduje za to kontrolnego spraw-
dzenia wiedzy i umiejetnosci w trakcie kursu in-
struktorskiego. Instruktoréw nie mogtyby juz
szkoli¢ WORD-y. W projekcie znajduje sie row-
niez zapis o prowadzeniu warsztatéw dosko-
nalenia zawodowego raz na dwa lata, a nie co-
rocznie, jak obecnie.

Wsréd osobliwych rozwigzan projektu
mozna wskaza¢ np. przepis, ktéry nakazu-
je osrodkowi wydawanie — na wniosek kur-
santa — réwniez tradycyjnego zaswiadczenia
o ukonczeniu kursu. Aktualnie ustawa pozwa-
la prowadzi¢ dokumentacje kursu w formie
elektronicznej z wyjatkiem wydawania za-
Swiadczenia. Zas rozporzadzenie do tej usta-
wy okresla, ze wydawanie tego zaswiadcze-

Refwmczxgegorma!

nia odbywa sie poprzez aktualizacje profi-
lu kandydata na kierowce w systemie tele-
informatycznym.

Projektowane zmiany dotyczg réwniez na-
uczania w szkofach. W IV klasie szkoty pod-
stawowej miatby sie pojawi¢ obowigzkowy
przedmiot. Bytoby to wychowanie komuni-
kacyjne, zakorczone egzaminem na karte ro-
werowa. Projekt przewiduje réwniez bezptat-
ne zajecia z zakresu ruchu drogowego dla
uczniéw i nauczycieli w WORD-ach. W szko-
tach, ktére w ramach programu przygotowu-
ja do uzyskania prawa jazdy, szkolenie mo-
gtoby sie zaczynad juz od | klasy, a nie, jak
obecnie, dwanascie miesiecy przed uzyska-
niem wymaganego dla danej kategorii wieku.

M Zmiany dotycza takze 0S-ow

Projekt ustawy o zmianie ustawy o kierujacych
pojazdami oraz o zmianie niektérych innych
ustaw zgodnie z tytutem najwiecej uwagi po-
Swieca ustawie o kierujacych pojazdami. Zmia-
ny dotyczace szkolenia i egzaminowania kierow-
cow zawodowych, cho¢ mniej liczne, sg jednak
réownie rewolucyjne.

Jedna z waznych zmian w tym zakresie be-
dzie zasada, ze do prowadzenia dziatalnosci re-
gulowanej OS konieczne bedzie réwniez pro-
wadzenie OSK. Obecnie wystarcza, ze przed-
siebiorca oprécz wymogéw dla OS, wynikaja-
cych z ustawy o transporcie drogowym i rozpo-
rzadzenia w sprawie szkolenia kierowcédw wy-
konujacych przewoz drogowy, spetnia rowniez
wymogi stawiane OSK.

Warto zwréci¢ uwage, ze w ten sposéb pro-
jektowany (opisywany juz) zakaz wspoétdziele-
nia infrastruktury OSK objatby réwniez przed-
siebiorcow szkolacych kierowcow zawodowych.

Ponadto do warunku posiadania przez OS po-
jazdéw odpowiednich do prowadzonego szko-
lenia dodano wymdg, zeby co najmniej jeden
pojazd byt wytaczng wiasnoscig przedsiebiorcy,
stanowit przedmiot umowy leasingu albo byt
sktadnikiem wspdlnego majatku matzenskiego
przedsiebiorcy. Obecnie bez znaczenia jest, na ja-
kiej podstawie przedsiebiorca posiada pojazdy.

M Testy kwalifikacyjne w WORD-ach

W art. 39 g ust. 2 projekt uchyla pkt 2 lit. a — jest
to przepis wymagajacy, by OS zapewniat pro-
wadzenie szkolenia w zakresie zajec teoretycz-
nych zgodnie z programem przez wyktadow-
cOw posiadajacych wiedze, umiejetnosci i wy-
ksztatcenie niezbedne do zapewnienia prawi-
difowego przebiegu szkolenia. Wedtug projek-
tu zaréwno zajecia teoretyczne, jak i praktycz-
ne powinny prowadzi¢ osoby z uprawnienia-
mi instruktorskimi.

Na dziatalnos¢ OS-6w wptynie niewatpliwie
rowniez przeniesienie testow kwalifikacyjnych
do WORD-6w i powierzenie ich prowadzenia
egzaminatorom.

W przypadku wejscia nowelizacji w zycie do-
tychczasowe akty rozporzadzenia mogtyby obo-
wigzywac jeszcze przez osiemnascie miesiecy,
ale osrodki miatyby tylko potowe tego czasu
na dostosowanie si¢ do zmienionych regulacji.

Radostaw Biernat



obowiagzujacej w naszym kraju ustawie
W o kierujacych pojazdami mozemy znalez¢

(w art. 28) przepis o tym, ze osrodek szko-
lenia kierowcéw moze prowadzi¢ przedsiebiorca,
ktory posiada infrastrukture odpowiednig do za-
kresu prowadzonego szkolenia. Chodzi o sale wy-
ktadowa, pomieszczenia biurowe, plac manewro-
wy oraz pojazd przeznaczony do nauki jazdy. Teraz
proponuje sie jego modyfikacje. Na czym miataby
polegac? OSK musiataby posiadac ,infrastruktu-
re odpowiednig do zakresu szkolenia uzytkowa-
na wyfacznie na potrzeby tego przedsiebiorcy”.
Czyli? ,Sale wykfadowa, ktora jest wyposazona
w sprzet i urzadzenia umozliwiajace prowadzenie
zajed, lokal biurowy, ktory umozliwia przyjmowa-
nie interesantdw, przechowywanie dokumenta-
¢ji zwigzanej ze szkoleniem oraz jest wyposazo-
ny w sprzet i urzadzenia biurowe, plac manew-
rowy, ktory jest zabezpieczony przed dostepem
0s6b postronnych, w szczegélnosci wydzielony
dla potrzeb danego osrodka z wyjatkiem rusza-
nia na wzniesieniu oraz co najmniej jeden pojazd
w zakresie danej kategorii prawa jazdy, ktory jest
wytaczng wiasnoscia tego przedsiebiorcy lub sta-
nowi sktadnik jego wspélnego majatku matzen-
skiego albo jest przedmiotem umowy leasingu”.

M Osrodki czesto dzielg sie placami

Przez wiele lat, rozmawiajac o problemach tra-
piacych branze szkoleniowa, czesto przywotywa-
to sie przyktad tzw. osrodka z biurem w teczce albo
bagazniku auta. Takie szkoty jazdy obcinaja sobie
w ten sposdb koszty, oferujg swoim klientom niz-
sze ceny, ktére w wiekszosci przypadkow nie prze-
ktadaja sie na jakos¢ oferowanych ustug. Dlatego
tez zaproponowany w projekcie wymég wytacz-
nego uzytkowania przez OSK sali wykfadowej i lo-
kalu biurowego nie budzi wigkszych kontrowersji.
A jak to jest z pojazdami? Wyjatkami sa szkoty jaz-
dy, ktére nie posiadaja na wtasnos¢ ani w leasingu
zadnego auta, tylko np. wszystkie wypozyczaja.

Ale moze sie to zmienic. Bo jest wiele osrodkow,
ktdre szkolg kierowcow zawodowych nie posiada-
jac ani jednego wtasnego lub leasingowanego po-
jazdu. Wszystkie wypozyczaja. A zgodnie z pro-
jektem zmian (w tym przypadku chodzi o ustawe
o transporcie drogowym), zeby zatozyc¢ OS, trze-
ba bedzie prowadzi¢ OSK.

Zajmijmy sie jednak placami manewrowymi. Nie
ma ich, szczegdlnie w duzych miastach, za wie-
le. Dlatego czesto osrodki je ze soba wspotdzie-
l3. Tym bardziej ze jezeli chodzi o najpopularniej-
szg kategorie B, kursanci ¢wiczg na placach tylko
jazde do przodu i do tytu po tuku. To wiasnie te
szkoty nie beda z proponowanej zmiany zadowolo-
ne. A jak pokazuja liczby, jest ich naprawde wiele.

M Potowa szkét bedzie musiata
poszukac sobie nowego miejsca

Nie jestesmy gofostowni, sprawdzilismy
to na trzech przyktadach. Najpierw pod lupe wzie-
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Plac manewrowy pilnie wynajme!

Jesli wejdzie w zycie przepis o zakazie wspoétdzielenia przez 0SK
infrastruktury, spora czes¢ szkot jazdy, szczegélnie mniejszych, bedzie miata
problem. Zwiaszcza z placem manewrowym, ktory czesto jest uzytkowany
przez kilka osrodkéw. Najlepiej widac to w duzych miastach. Na przyktad
w Szczecinie 54 autoszkoty korzystajq tylko z 27 placow manewrowych.

lismy Szczecin. Otdz dziatajg tam 54 firmy szkole-
niowe, ktore prowadza szkolenie kursantow na...
27 placach manewrowych znajdujacych sie na te-
renie miasta. Czyli statystycznie potowa OSK nie
posiada infrastruktury na wytaczny uzytek! W jed-
nym przypadku z jednego placu manewrowego
korzysta az dziesig¢ szkot jazdy!

Przeniesmy sie teraz do Poznania. Dziatalnos¢
prowadzi tam 59 szkét jazdy. Z ilu placéw na te-
renie miasta korzystajg? Z 28. Co prawda w kil-
ku przypadkach osrodki zadeklarowaty korzysta-
nie z placow znajdujacych sie poza miastem, ale
mozna je policzy¢ na palcach jednej reki. Statysty-
ka jest wiec podobna. Co drugi OSK wspétdzieli
z kims infrastrukture. Mato tego, na jednym pla-
cu dziata az dziewie¢ podmiotow!

Ostatni przyktad to powiat pfonski. Dziata tam
29 szkot jazdy. Korzystaja one z pietnastu pla-
cow manewrowych znajdujacych sie na terenie
powiatu.

Z zebranych przez nas danych wynika, ze jesli
przepis o zakazie wspodtdzielenia placu manewro-
wego wszedtby w zycie, potowa szkét jazdy mu-
siafaby szukac sobie innego miejsca. Czy wynajecie
placu jest problemem? Tak, szczegdlnie w duzych
miastach, gdzie atrakcyjne i troche mniej atrakcyj-
ne dziatki masowo wykupujg deweloperzy. A jesli
OSK w koncu go znajdzie, problemem moze stac
sie cena. Bo przeciez miesieczny koszt wynajmu
placu manewrowego na kategorie B w duzym pol-
skim miescie moze wynies¢ nawet 1 tys. zt. Nie
bedzie mozna go z kimkolwiek dzielic.

Dodatkowo problem moga mie¢ osrodki, ktore
np. wynajmuija place manewrowe od szkoét pod-
stawowych czy ponadpodstawowych. Jak bowiem
dowies¢, ze szkoleniowcy uzytkuja go wytacznie
na swoje potrzeby?

lle czasu beda miaty osrodki na znalezienie
nowego placu manewrowego? Dziewie¢ mie-
siecy od wejscia w zycie nowelizacji. Jesli to im
sie nie uda, najzwyczajniej w swiecie wypad-
ng z rynku.

H Opinie sg podzielone

A co o propozycji zakazu wspotdzielenia infra-
struktury méwia wiasciciele i pracownicy OSK?
Tutaj opinie sg podzielone.

- Dla nas ten zapis nie stanowi zadnego za-
grozenia, bo z placu manewrowego korzysta-
my sami — mowi wiasciciel jednego z osrodkow
z wojewddztwa warminsko-mazurskiego. — Ale
wiem, ze w Olsztynie sytuacja bywa zupetnie
inna. Styszatem o placach, ktére sa uzytkowa-
ne przez kilka szkot jazdy. Dla nich zakaz wspét-
dzielenia infrastruktury moze by¢ problemem.
Pytanie tylko, czy szanujaca sie szkota jazdy nie
powinna mie¢ wiasnego placu...

Innego zdania jest Dariusz Tyrakowski, szef
«Nauki Jazdy Tyrakowscy" ze Szczecina.

- To bardzo kiepski pomyst. Bo przeciez jeze-
li chodzi o kategorie B, na placu manewrowym
cwiczy sie tylko fuk. A sa szkoty jazdy, mate, cze-
sto jednoosobowe, ktore szkolg na takim placu
kilka godzin w tygodniu. | dlaczego przez wigk-
szos¢ czasu miatby on pozostac nieuzytkowa-
ny? To jakis absurd!

Z Tyrakowskim zgadza sie szef jednego z war-
szawskich osrodkdw. | zwraca uwage na inng
rzecz.

- Gdzie ja w Warszawie znajde miejsce
na plac, ktére bytoby w miare blisko siedziby
mojego osrodka? To praktycznie niewykonalne.

Jakub Ziebka
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upota czy lobhing?

Mdj kolega prowadzi osrodek szkolenia kierowcow w pewnym miasteczku. Na swoim podwoérku wyrysowat tuk. Czy
oznacza to, ze jest w elicie najlepszych polskich szkét jazdy? Czy dostanie medal za propagowanie hezpieczenstwa?

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki jazdy,
wiasciciel OSK

Od tamtego czasu zawsze, z uporem ma-

niaka, staram sie uswiadomic kursantom,
ze samochdd nie jest zabawka, a ulica torem
wyscigowym. Pokazuje im zagrozenia, na ktére
moga sie natkna¢, ucze, jak ich unika¢. W mojej
szkole defensywna jazda oraz eco-driving to co-
dziennosc juz od pierwszych zajec.

S zkole kandydatow kierowcow od 2006 roku.

M Jazda defensywna, czyli
wartosciowy trening

Bardzo wielu kursantow jest zainteresowanych
defensywna postawa na drodze, umiejetnosé
przewidywania sytuacji drogowych daje im duza
satysfakcje. Czujg odpowiedzialnos¢ za swoje
czyny. Jednak czes¢ kursantéw nie dowierza,
ze ekokierowca powinien by¢ szybki jak btyska-
wica. Przedrostek ,.eko” kojarzy im sie z wolng,
slamazarna jazda. Ale potem zmieniajg swo-
je zdanie.

Kursanci sami widzg, ze dynamiczna jazda, ale
wedfug zasad eko, jest bezpieczna, ekonomicz-
na i efektywna. Zarowno w ruchu miejskim, jak
i na autostradzie. Zadaja duzo pytan. Na wszyst-
kie staramy sie odpowiadac¢, pokazujemy, jak
jezdzi¢ bezpiecznie, unika¢ potencjalnie trud-
nych sytuacji. Umiejetnos¢ defensywnej jazdy
to domena inteligentnego kierowcy. To nie jazda
w z6fwim tempie, tylko sprawne, dynamiczne
przemieszczanie sie w strukturze miejskiej. De-
fensywna jazda polega na ciagtej analizie i wy-
bieraniu najlepszych wariantéw. Wykazywaniu
sie kultura, brakiem agresiji.

M tuk na kostce brukowej. Medal
gwarantowany

Ale kto dzisiaj uczy takich rzeczy? Wazne jest
przeciez sprawne pokonanie tuku i skrzyzowan,
parkowanie. A wszystko to na ,metode”. Trze-
ba przeciez zaku¢, zda¢ egzamin i zapomniec.
To jest wtasnie filozofia, ktéra ma nas dopro-

wadzi¢ do wzrostu poziomu bezpieczenstwa
na drogach. Smutne to, ale prawdziwe. Jaki
wplyw na bezpieczenstwo na polskich drogach
bedzie miat forsowany przez prezeséw stowa-
rzyszen zakaz wspotdzielenia placu? Czy zmniej-
szy to liczbe wypadkow oraz ofiar Smiertelnych
na drogach? Rozumiem, ze niektorzy maja go
na wytacznosé, ale zeby od razu wymagac tego
od kazdego...

Moj kolega prowadzi osrodek szkolenia kie-
rowcéw. Znajduje sie on na wsi. Mieszka tam
niespetna 50 oséb. Od miasta egzaminacyjne-
go dzieli go 87 km. Na swoim podwdrku wyry-
sowat tuk. Uzyt do tego biatej farby. Nawierzch-
nia to kostka brukowa. Czy oznacza to, ze jego
osrodek jest w elicie najlepszych polskich szkoét
jazdy? Czy dostanie medal za propagowanie
bezpieczenstwa?

Ml Oderwani od rzeczywistosci
prezesi

Moja szkota nie ma na wytacznosé z sali wy-
ktadowej. Po co, skoro korzystam z niej dwa
razy w tygodniu? Place za godzine wynajmu,
mam dostep do toalety, projektora, tablicy
multimedialnej, telewizora, komputera z DVD,
40 miejsc siedzacych ze stolikami. Dodatkowo
bezpieczenstwa strzeze pani z ochrony, ktéra
pilnuje wszystkich sal w budynku. Za wszystko
to dostaje co miesigc fakture.

Plac manewrowy podnajmuje razem z piecio-
ma innymi osrodkami. Tworzymy zgrang dru-
zyne, dbamy o niego, mamy dobrze wyryso-
wane i o co roku odnawiane stanowiska ma-
newrowe. Plac jest ogrodzony, chroniony, za-
instalowano na nim kamery, mozemy trzymac
tam samochody oraz motocykle. Brama wjaz-
dowa dziata na pilota, ochrona pilnuje, zeby
nikt niepowotany tam sie nie dostat. Plac znaj-
duje sie w poblizu poznanskiego WORD-u. Je-
sli trzeba bytoby utrzymywac go samodzielnie,
koszty znacznie wzrosna.

Panowie prezesi, jaka szkote w Polsce sta¢
na zakup gruntu pod plac manewrowy lub sa-
modzielne go wynajecie w centrach takich miast
jak Poznan, Warszawa, Gdansk czy Krakéw, gdzie
kazdy wolny metr jest w posiadaniu dewelope-
ra lub jest juz zajety, a wolne miejsca kosztu-
ja grube miliony? Czy straciliscie kontakt z rze-
czywistoscig? Czy bezpieczenstwo na drogach
jest dla was réwnoznaczne z zakazem wspot-
dzielenia placu?

Dziwie sie instruktorom i wiascicielom szkéf,
ktérzy naleza do branzowych stowarzyszen.
Bo one powinny dbac o dobro osrodkéw i pra-
cujacych w nich ludzi, wspéttworzy¢ sensowne
prawo, troszczyc sie o bezpieczenstwo szkolen.
Na pewno do takich zadan nie nalezy forsowanie
bezsensownych pomystéw. A moze zapis 0 wspot-
dzieleniu placu manewrowego jest dziefem lobby,
ktére juz dzisiaj spetnia ten warunek? Il
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Instruktor na egzamlnle
Komu to sie opfaci?

Obhowigzkowa obecnos¢ instruktora na kazdym egzaminie praktycznym kursanta to jakis absurd. Szkoleniowiec nie
bedzie magt normalnie prowadzic zaje¢, bo czeka go wizyta w WORD-zie. Poza tym egzaminowani beda bardziej
zestresowani, chcac dobrze wypas¢ przy swoim nauczycielu - tak propozycje, ktora znalazta sie w projekcie nowelizacji
ustawy o kierujacych pojazdami, komentuje wigkszo$c¢ wiascicieli OSK.

instruktora nauki jazdy w egzaminie prak-
tycznym kursanta, ktérego wczesniej szko-
lit. Jednak nie jest to obligatoryjne. Jesli kandy-
dat na kierowce czuje, ze mu to pomoze, pro-
si swojego nauczyciela o wyswiadczenie takiej
przystugi. Nastepnie sktada w tej sprawie od-
powiedni wniosek do wojewddzkiego osrodka
ruchu drogowego. Podczas egzaminu instruk-
tor zajmuje w aucie tylna kanape. Nie moze si¢
jednak odzywad, a tym bardziej komentowac
poczynan egzaminowanego.
Z prawa do zaproszenia swojego instrukto-
ra na egzamin kursanci nie korzystajg czesto.
— Jestem instruktorem nauki jazdy juz od dwu-
nastu lat, przez ten czas o uczestnictwo w eg-
zaminie zostatem poproszony tylko raz — méwi

'|'eraz tez istnieje mozliwos¢ uczestniczenia

szkoleniowiec zatrudniony w jednym z wielko-
polskich osrodkdw.

Potwierdza to Danuta Kardas, wiascicielka
OSK ,,Danuta” we Wroctawiu.

— Obecnie bardzo niewielu naszych kursan-
téw korzysta z tej mozliwosci. — Wydaje mi sie,
ze to jest kwestia dobrego przygotowania, cho-
ciaz niektdre osoby twierdzg, ze przy swoim in-
struktorze bardziej krepowatyby sie popetnic
jakis bfad.

— Staram si¢ pojawi¢ na egzaminie przynaj-
mniej raz w roku, bo to pouczajace doswiadcze-
nie — dodaje Dawid Harynek, wiasciciel Szkoty
Nauki Jazdy D-H z Opola. — Nie znaczy to jed-
nak, ze moi kursanci tego ode mnie wymagaja.
Wrecz przeciwnie, czesto to ja musze ich nama-
wiac. Niektorzy dajg sie przekonac.

M Instruktor na egzaminie.
A co ze szkoleniem?

Jednak juz niedtugo prawo moze si¢ zmienic.
W projekcie nowelizacji ustawy o kierujacych po-
jazdami znalazt sie zapis, ze na egzaminie prak-
tycznym na kategorie B obecny ma by¢ instruk-
tor prowadzacy albo inny — upowazniony przez
OSK, ktory szkolit osobe egzaminowana. Nie jest
to propozycja, ktéra spotkataby sie z duzym po-
parciem wiascicieli osrodkow szkolenia kierow-
cow. Powodow jest co najmniej kilka. Pierwszy?
Jesli instruktor na okreslong godzing musi stawic
sie w WORD-zie, nie szkoli kandydatéw na kie-
rowcow. Kto miatby to robic za niego?

— Pracuje u mnie pieciu instruktoréw, nie wy-
obrazam sobie, zeby codziennie asystowali na-
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szym kursantom w egzaminach — uwaza Mat-
gorzata Kofek z wodzistawskiego OSK , Driver”.
- Kto wtedy miatby uczy¢ jezdzic tych, co nie
skonczyli jeszcze kursu? Trzeba bytoby chyba za-
trudnic jeszcze kilku instruktoréw. A jak to zro-
bi¢, skoro na rynku brakuje ludzi z uprawnienia-
mi, a tym bardziej fachowcow?

H lle to bedzie trwato? Nie
wiadomo...

Sprawa komplikuje sie jeszcze bardziej, gdy wez-
miemy pod uwage fakt, ze instruktor nigdy nie
bedzie wiedziat, ile czasu spedzi w osrodku eg-
zaminacyjnym.

— Wiadomo, ze egzaminy przeprowadzane
sg w turach — moéwi Marcin Piotrowski, wtasci-
ciel Akademii Dobrej Jazdy w Bydgoszczy. — Przyj-
mijmy, ze kursant powinien stawic sie na godz.
10. Nie wiadomo jednak doktadnie, o ktdrej go-
dzinie egzamin si¢ rozpocznie i ile bedzie trwat.
Moze to by¢ godzina, moze dwie...

- Trzeba takze pamietac, ze czes¢ instrukto-
row pracuje w osrodkach szkolenia kierowcow
tylko popotudniami, wczesniej chodzi do innej
pracy — zauwaza szef osrodka z Wielkopolski.
— Przeciez kandydat na kierowce nie bedzie tego
brat pod uwage, tylko zarezerwuije sobie termin,
ktéry odpowiada wiasnie jemu. | co wtedy? In-
struktor ma sie zwalnia¢ z pracy? Jak wyttuma-
czy to swojemu szefowi?

H Kto za to zaptaci?

Kolejng wazng kwestia sg pienigdze. Kto miatby
ptaci¢ za obecnos¢ instruktora na kazdym eg-
zaminie kandydata na kierowce? Bo przeciez,
gdy przebywa on w WORD-zie, nie zarabia...

— Czyli co, mielibysmy podnies¢ wszystkim
ceny za kurs? — denerwuje sie wiasciciel duze-
go OSK w Matopolsce. — To mato realne, ludzie
i tak mysla, ze kosztuje ich to za duzo. A kon-
kurencja proponuje ceny tak niskie, ze az dla
niej nieoptacalne.

— Moze w takim razie za obecnos¢ instruk-
tora na egzaminie powinien ptaci¢ WORD?
— pyta Marcin Piotrowski. — Ale wtedy trzeba
bytoby podnies¢ opfate egzaminacyjna. Bo nie
wyobrazam sobie, dlaczego konsekwencje ta-
kiego przepisu miatyby dotkng¢ osrodki szko-
lenia kierowcow.

B Obecnosc instruktora wcale nie
jest pozadana...

I na koniec jeszcze jeden wazny argument, kto-
ry powinno sie rozwazy¢ w kontekscie obligato-
ryjnej obecnosci instruktora na egzaminie prak-
tycznym. Taka sytuacja pogtebitaby stres egza-
minowanego.

- Kandydat na kierowce stresowatby sie jesz-
cze bardziej — uwaza Marcin Piotrowski. — Wia-
domo, ze egzamin potrafi zszarga¢ nerwy. A tu-
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taj dochodzi jeszcze sytuacja, w ktdrej wszystko
obserwuje nauczyciel. | przeciez trzeba mu po-
kazac, ze sie umie jezdzi¢. A wiadomo, ze wte-
dy czesto cos nie wychodzi...

M ...a moze jest?

Nie znaczy to wcale, ze wszyscy uwazaja pro-
ponowane zmiany za krok w ztym kierunku.

—Na pewno to korzystne rozwigzanie dla kur-
santow, poniewaz wptynie znacznie na obnize-
nie egzaminacyjnego stresu — argumentuje Da-
nuta Kardas. — Wzrosnie natomiast rola i odpo-
wiedzialnos¢ instruktoréw, ktérzy znajdg sie pod
obstrzatem egzaminatoréw i bezposrednio beda
odpowiadali za przebieg i efekt egzaminu. Kaz-
de niedociagniecia i uchybienia w ich wczesniej-
szej pracy beda od razu wytapywane. Na pew-
no ma to wptyw na negatywny odbidr tej pro-
pozycji przez czes¢ srodowiska. Chodzi przede
wszystkim o stabe szkoty, ktére obecnie nie po-
nosza zadnej odpowiedzialnosci za to, co dzie-
je sie na egzaminie.

— Jestem jak najbardziej za, zresztg pamie-
tam czasy, kiedy sam tak jezdzitem na egzami-
nach z kursantami — dodaje Henryk Pantkow-
ski, prezes Regionalnego Stowarzyszenia Wta-
scicieli Osrodkow Szkolenia Kierowcow w Byd-
goszczy. - To ich bardzo uspokaja i tak napraw-
de kazdemu pozwala robic¢ swoja robote. Egza-
minator sledzi wtedy przebieg jazdy i wykonanie
wszystkich zadan, a my jg prowadzimy. Popieram
ten pomyst, tak jak wiekszos¢ moich kolegéw.

Instruktorzy i wiasciciele szkot przyznaja jed-
nak, ze problemem moze by¢ logistyka. Instruk-

torzy, zamiast szkoli¢, beda bowiem musieli spe-
dzac czas na egzaminach.

- W wigkszej szkole to po prostu kwestia go-
dzin, w ktdrych dany instruktor nie bedzie jez-
dzit, na pewno da sie to zorganizowac — mowi
Danuta Kardas.

— Mozna tez umawiac kilkuosobowe grupy
kursantéw na jeden dzien, wtedy co prawda caty
nam wypada, ale pozostate mozemy poswiecic
jazdom — dodaje Henryk Pantkowski.

M Co na to kandydaci na kierowcow?

Wsrod zdajacych zdania na temat obowigzko-
wej obecnosci instruktora na egzaminie prak-
tycznym sa podzielone.

- Moja instruktorka byta na egzaminie i jej
obecnos¢ bardzo mi pomogta — wspomina uzyt-
kowniczka forum internetowego poswiecone-
go egzaminom na prawo jazdy, gdzie temat ten
dosc czesto sie pojawia. — Czutam sie pewniejsza,
mniej mi rece i nogi lataty, mogtam sie skupic¢
i co najwazniejsze egzaminator nie miat odwa-
gi mnie podpuszczad. | zdatam! Wszystko zale-
zy od tego, jaki sie ma kontakt z instruktorem.

Nie brakuje jednak odmiennych doswiadczen.

— M¢j instruktor odradzat mi takie rozwia-
zanie, twierdzit, ze egzaminator czuje sie wte-
dy na cenzurowanym. A sam instruktor nie
moze w trakcie egzaminu sie odzywac ani in-
terweniowac, chyba ze chciafoby sie odwotac
od oceny egzaminu, wtedy mozna go powo-
ta¢ na swiadka.

Jakub Ziebka,
Anna tukaszuk
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Egzaminy
centralnie sterowane

To nie marszatkowie, ale wojewodowie majg nadzorowac system egzaminowania kandydatéw na kierowcow — wynika z projektu
nowelizacji ustawy o kierujacych pojazdami. Czy moze hyc to zmiana korzystna dla kursantow? Nic na to nie wskazuje.

reforme zmieniajacg podziat administracyj-
ny Polski. Zmniejszona zostata m.in. liczba
wojewodztw. Kiedys byto ich az 49, od tamtej
pory tylko 16. Efektem tych zmian byfo zmniej-
szenie roli wojewody na rzecz marszatka woje-
wodztwa i samorzadu wojewoédzkiego. Czym
zajmuje sie wojewoda? Jest niejako przedtuze-
niem wfadzy centralnej w danym wojewddztwie.
Powotuje go i odwotuje premier. A marszatek?
To przewodniczacy zarzadu wojewddztwa, czyli
organu wykonawczego samorzadu wojewodz-
twa. Zajmuije sie m.in. organizacjg pracy urze-
du marszatkowskiego, kieruje sprawami woje-
wodztwa oraz reprezentuje je na zewnatrz. Wy-
boru marszatka dokonuje sie podczas ses;ji sej-
miku, czyli lokalnego parlamentu.
Marszatkom wojewddztw podlegaja woje-
wodzkie osrodki ruchu drogowego, oni wiec
sprawujg nadzor nad systemem egzaminowa-
nia kandydatéw na kierowcéw. To do nich tra-
fiajg m.in. skargi oséb, ktore nie zgadzaja sie
z wynikiem egzaminu na prawo jazdy.

W 1999 roku rzad Jerzego Buzka wprowadzit

B Wszechmocne biura

Teraz jest plan, zeby ten stan rzeczy zmienic.
W projekcie zmiany kilku ustaw, w tym o kie-
rujacych pojazdami, do ktérego dotarfa redak-
cja ,Szkoty Jazdy”, znajduje sie pare ciekawych
zapiséw dotyczacych egzaminowania kandy-
datéw na kierowcow. Z dokumentu wynika,
ze cze$¢ swoich kompetencji stracityby urzedy
marszatkowskie. Ot6z projekt przewiduje po-
wotanie przy wojewodach biur do spraw szko-
lenia i egzaminowania, ktére wykonywatyby za-
dania zwigzane z egzaminowaniem (wszystkich)
oraz szkoleniem (wszystkich poza kandydatami
na kierowcow). Dodatkowo biura BSE miatyby
wskazywac osrodki uprawnione do prowadze-
nia kursow instruktorskich i warsztatow dosko-
nalenia zawodowego.

To nie wszystko. W ustawie miatby sie znalez¢
zapis mowiacy o tym, ze egzamin bytby prze-
prowadzany za ,opfatg stanowigcg dochdd
budzetu panstwa”. A jak jest teraz? Zebrane pie-

+
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w Biatymstoku

nigdze trafiajg do WORD-6w podlegtych mar-
szatkowi. Zgodnie z projektem, osrodki miatyby
otrzymywac tylko wynagrodzenie za udostep-
nienie kandydatom na kierowcow potrzebnej
infrastruktury, czyli sali egzaminacyjnej i placu
manewrowego.

M Polityczna korekta

Co to wszystko oznacza? Jesli ustawa w ksztat-
cie takim, jak go przedstawiamy, wesztaby w zy-
cie, zmieni sie naprawde wiele, ale zarazem nie-
wiele. Dlaczego wiele? Bo biura przy wojewo-
dzie zatrudniatyby egzaminatoréw i wysyfaty
ich do WORD-6w na egzaminy. W konsekwen-
cji wojewddzkie osrodki ruchu drogowego by-
tyby zréwnane do infrastruktury obstugiwanej
przez pracownikow. Faktyczng kontrole nad eg-
zaminowaniem przejatby rzad centralny, straci-
tyby ja samorzady. Dla kogo ma to znaczenie?
Przede wszystkim dla partii politycznych. Wiado-
mo, ze W przewazajacej wiekszosci wojewodztw
rzgdzi koalicja PO-PSL, na szczeblu centralnym
- PiS. W biurach do spraw szkolenia i egzamino-
wania ktos musiatby pracowac¢. Z pewnoscig nie
byliby to ludzie z rekomendacji partii rzadzacych

uf e
Fot. Henryk Borawski/Wikimedia Commons

w samorzadach. Wrecz przeciwnie. Trudno tak-
ze sobie wyobrazi¢, zeby po wprowadzeniu ta-
kiej reformy liczba pracownikéw administracyj-
nych w WORD-ach pozostafa na takim samym
poziomie. Proponowana zmiana wydaje sie mie¢
wymiar czysto polityczny. Chyba ze ktos szcze-
rze wierzy, ze rzad centralny (poprzez tereno-
we jednostki, czyli urzedy wojewodzkie) duzo
sprawniej zajmie sie nadzorem nad egzamina-
mi niz samorzady.

B Zmiana kieszeni

A dla kogo proponowana zmiana nie bedzie
miafa znaczenia? Oczywiscie dla egzaminowa-
nych. Cho¢ niektorzy, w tym postowie PiS, twier-
dza, ze gdy pienigdze nie bedg wptywaty do
WORD-6w, egzaminatorzy nie odczujg pres;ji
wyniku, skutkujacej oblewaniem kandydatow
na kierowcow. Czy tak naprawde sie stanie?
Trudno sobie wyobrazi¢, zeby zdawalnos¢ eg-
zamindw w takim przypadku znaczgco wzrosta.
Wyglada wiec na to, ze banknoty, ktére trafiaja
teraz do jednej kieszeni, w tej samej ilosci i kwo-
cie trafig do innej.

Jakub Ziebka
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Do fask wracaja tablica | kreda

Projekt zmian w ustawie o kierujacych pojazdami niesie nie tylko nowe wymagania dla OSK. Pojawiajq si¢ w nim rowniez
zapisy dostownie cofajace o kilka lat cala branze szkoleniowa. Chodzi o planowane uchylenie art. 23 ust. 3 ustawy.

zapisu: ,Wyktady, o ktérych mowa w ust. 2

pkt 1 (czesc teoretyczna w zakresie podstaw
kierowania pojazdem i uczestnictwa w ruchu
drogowym oraz obowigzkéw i praw kierujgcego
pojazdem — przyp. red.), moga by¢ przeprowa-
dzone w formie nauczania na odlegtos¢ z wyko-
rzystaniem technik komputerowych i Internetu
pod nadzorem osrodka szkolenia kierowcow”.

P rzypomnijmy zatem najpierw brzmienie tego

W Wszyscy korzystajq z e-learningu

W praktyce oznacza to catkowite wyelimino-
wanie mozliwosci szkolenia z wykorzystaniem
nowoczesnych e-learningowych metod ksztat-
cenia. Trzeba przyznac, ze trudno znalez¢ racjo-
nalne uzasadnienie lezace u podstaw tego typu
propozycji. Ograniczanie mozliwosci ksztatce-
nia z wykorzystaniem nowoczesnych i elastycz-
nych metod nauczania na rzecz ,kredy i tabli-
cy” nie powinno mie¢ miejsca w XXI wieku. Tym
bardziej ze nauczanie na odlegtos¢, zwane po-
tocznie e-learningiem, stato sie rtwnoprawng
metodg dydaktyczna. Z powodzeniem stosu-
ja tego typu metody chociazby uczelnie wyz-
sze czy branza szkolen lotniczych — ogromna
czesc szkolen teoretycznych odbywa sie w taki
sposob.

Co ciekawe, réwniez organizacje panstwo-
we dostrzegty mozliwosci oferowane przez e-
learningowe metody ksztatcenia. Mato tego, Pol-
ska Agencja Rozwoju Przedsiebiorczosci w ra-

mach wspotfinansowanej przez Unie Europej-
ska ,,Akademii PARP" oferuje szerokie spektrum
szkolen online adresowanych do przedsiebior-
cow. Metody nauczania z wykorzystaniem no-
woczesnych technik komputerowych sprawdzi-
ty sie rowniez przy szkoleniu kierowcdw zawo-
dowych w ramach kwalifikacji wstepnej i szko-
len okresowych. Ich efektywnos¢ jest potwier-
dzana wysoka zdawalnoscig egzaminéw kwa-
lifikacyjnych.

H Powrét do przesziosci?

W kontekscie szkolenia kandydatow na kierow-
cow przez ostatnie dwa lata e-learning stat sie
doskonatym rozwigzaniem dla wielu grup kur-
santow. Zaliczy¢ do nich nalezy m.in. osoby, kto-
re ze wzgledu na sytuacje zawodowa i niska ela-
stycznosc¢ czasowa nie mogg skorzystac z zajec
teoretycznych prowadzonych w tradycyjnej for-
mie, posiadajacy prawo jazdy i zdobywajacy ko-
lejne uprawnienia oraz niepetnosprawni z ogra-
niczong sprawnoscia ruchowa.

Kazda decyzja o rezygnacji z danej metody
nauczania powinna bazowac na solidnych da-
nych statystycznych dotyczacych jej efektywno-
sci. W tym przypadku przez dwa ostatnie lata
nie zaobserwowano, zeby uczacy sie z wyko-
rzystaniem narzedzi e-learningowych uzyskiwa-
li gorsze wyniki na egzaminach.

Trudno oprzec sie wrazeniu, ze autorzy tej
nowelizacji dziatajg nie tylko wbrew logice, ale

rowniez pod prad ogoélnoeuropejskich tenden-
qji. Juz w przyjetej w 2000 roku strategii lizbon-
skiej innowacyjnosc i wdrazanie nowych tech-
nologii byty postrzegane jako gwarancja sta-
bilnego rozwoju Unii Europejskiej. Sama Ko-
misja Europejska poprzez dyrekcje generalng
ds. edukacji i kultury prowadzi portal informa-
cyjny poswiecony kwestiom zwigzanych z e-
learningiem. Pod adresem www.elearningeu-
ropa.info mozna odnalez¢ informacje, ustugi
i zasoby z czterech obszaréw zainteresowan:
wspolnot szkolnych, szkolnictwa wyzszego,
Swiata pracy i ustawicznego ksztatcenia w je-
zykach Unii Europejskiej. Wydaje sie, ze w dys-
kusji dotyczacej metod ksztatcenia teoretycz-
nego kandydatéw na kierowcow notorycznie
pomijane sg potrzeby samych zainteresowa-
nych. W obecnych czasach wszelkie srodki ufa-
twiajace potaczenie zycia zawodowego lub za-
je¢ uczelnianych z przyswajaniem wiedzy nie-
zbednej przysztym kierowcom sa na wage zto-
ta. Nie mozna odbierac¢ obywatelom mozliwo-
sci korzystania z dobrodziejstw nowoczesnych
technologii tak szeroko przeciez propagowa-
nych przez Ministerstwo Cyfryzacji. Zaréwno
tradycyjne, jak i nowoczesne metody naucza-
nia powinny by¢ ogdlnie dostepne, a kursant
moc swobodnie wybierac¢ optymalne dla siebie
rozwigzanie. Pozostaje miec nadzieje, ze decy-
denci nie zafundujg przysztym kierowcom po-
wrotu do przeszfosci.

Dariusz Piorunkiewicz
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Jeden krok do przodu,
kolejny do tytu

W projekcie nowelizacji ustawy o kierujacych pojazdami, do ktorego dotarta , Szkota Jazdy”, zniesiona zostata mozliwos¢
zwolnienia kursanta z ohowigzkowych zaje¢ z teorii w OSK. Problem w tym, ze trudno znalez¢ jakies racjonalne
przestanki sktaniajace do podjecia wiasnie takiej decyzji.

arto zwroci¢ uwage, ze jeszcze w 2014
W roku kandydat na kierowce musiat spedzi¢

w osrodku szkolenia kierowcow trzydziesci
godzin zegarowych na nauce teorii. Ta obliga-
toryjna obecnos¢ zostata zniesiona w momen-
cie nowelizacji ustawy o kierujacych pojazda-
mi. Pomystodawcg tej zmiany byt 6wczesny po-
set Platformy Obywatelskiej Arkadiusz Litwinski.
Argumentowat to w taki sposob: ,Intencjg jest
usprawnienie procedury egzaminowania kan-
dydatéw na kierowcow. Wprowadzilismy roz-
wigzanie wzorowane na brytyjskim, polegaja-
ce na tym, ze do egzaminu z czesci teoretycz-
nej bedzie mozna przystapic¢ po nauczeniu sie
wymaganego zakresu, samodzielnie lub z po-
mocg szkolen w dowolnej formie. Do tej pory
nie tylko egzamin, ale i tryb nauki jest regulo-
wany ustawowo i zmusza do udziatu w szkole-
niach. Gdyby to tylko ode mnie zalezato, roz-
wigzania brytyjskie kopiowatbym czesciej. Cho¢
nie zawsze".

Samodzielna nauka teorii jest jednak mozli-
wa nie tylko w Wielkiej Brytanii. Bo do egzaminu
teoretycznego, bez koniecznosci odwiedzania
OSK, mozna sie przygotowac chocby we Wto-
szech czy Stanach Zjednoczonych.

M Kursant wybiera Sciezke

Nowelizacja ustawy o kierujgcych pojazdami,
znoszaca m.in. obowigzkowe szkolenie teore-
tyczne w osrodku szkolenia kierowcéw, weszta
w zycie 1 stycznia 2015 roku. Od tamtego cza-
su to kandydat na kierowce jest osobg odpowie-
dzialng za wybor sciezki, ktdrg zamierza podazac.
Jesli tylko chce, moze uczeszczac na zajecia teo-
retyczne organizowane przez osrodek szkolenia
kierowcdw. Ale w sytuacji, gdy nie ma czasu lub
ochoty na spotkanie z wykfadowca, uczy sie teo-
rii sam, w domu. Nie przysparza mu to zadnego
problemu, chocby ze wzgledu na to, ze na ryn-
ku dostepne s3 programy pomagajace przyswo-
i¢ sobie zasady ruchu drogowego.

Z technicznego punktu widzenia wyglada
to tak, ze osoba, ktéra chce sama uczy¢ sie teo-
rii, musi udac sie do urzedu i wyrobic tzw. pro-
fil kandydata na kierowce. Nastepnie powinna
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przyswoic sobie przepisy, zeby zda¢ panstwo-
wy egzamin na prawo jazdy. Gdy to sie jej uda,
moze rozpoczac szkolenie praktyczne w osrod-
ku szkolenia kierowcow.

H Kto na tym zyska? Chyba nikt...

Gdyby propozycja sformutowana przez zespot
doradczy ds. szkolenia i egzaminowania oraz
resort infrastruktury weszta w zycie, czekatby
nas powrot do przesztosci. Komu taka zmiana
bytaby na reke? Trudno powiedzie¢. Na pewno
zadowoleni nie beda kandydaci na kierowcow,
ktdrzy s w stanie samodzielnie nauczyc sie teo-
rii. Bo musieliby udac sie do OSK i uczestniczy¢
w obowigzkowych zajeciach. Chyba ze znajda
taki osrodek, ktory nie wymaga od nich nawet
obecnosci na wykfadach.

Czy na takiej zmianie w prawie mogtyby zy-
skac autoszkoty? Wydawac by sie mogto, ze tak.
Bo skoro kandydat na kierowce uczestniczy takze
w zajeciach teoretycznych, zapfaci wiecej za caty
kurs. Ale tak sie raczej nie stanie. Dlaczego?
Bo osoby, ktore uczg sie teorii w domu, nie pta-

A

cg osrodkom mniej niz odbywajacy caty kurs
w szkole jazdy.

M Dreptanie w miejscu

Mozna by sadzi¢, ze w normalnie funkcjonu-
jacym panstwie decyzja o wycofaniu przepisu,
ktdry funkcjonuije niecate trzy lata, powinna by¢
poparta racjonalnymi argumentami. Jak dotad,
w przypadku planowanego zniesienia nieobo-
wigzkowej teorii, o takich nie ustyszelismy. Nikt
nie alarmowat, ze na przyktad zdawalnos¢ eg-
zaminu teoretycznego osob uczacych sie poza
osrodkiem jest znacznie nizsza niz uczacych sie
pod okiem wyktadowcy. A moze takie dane ist-
nieja, tylko opinia publiczna o nich po prostu nie
wie? Jesli tak, warto je przedstawic. Bo na ra-
zie znalezienie racjonalnych przestanek do tego,
zeby zlikwidowac przywilej uczenia sie teorii
w domu, graniczy z cudem. Kilka lat temu po-
stanowiono zrobic krok do przodu, teraz pro-
ponuije sie postawienie kolejnego, tylko do tytu.
Wychodzi wiec na to, ze drepczemy w miejscu...

Jakub Ziebka
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Poprzeczka w gore
dla instruktorow

Tworcy nowelizacji ustawy o kierujacych pojazdami chca, zeby instruktorzy nauki jazdy legitymowali si¢ Srednim,
a egzaminatorzy wyzszym wyksztatceniem. Zwigkszone maja tez by¢ wymagania, jesli chodzi

wie od roku, zaktada szereg zmian doty-

czacych kurséw i egzamindw na prawo jaz-
dy, a takze instruktoréw i egzaminatorow. Je-
$li chodzi o te dwie grupy, chodzi m.in. o przy-
wrdcenie wymogu wyksztafcenia sredniego dla
instruktoréw i wyzszego dla egzaminatorow.

D okument, nad ktérym prace trwajg juz pra-

M Trudniej bedzie zostac instruktorem

Zmianie ulec majg wymogi w zakresie doswiad-
czenia instruktoréw, np. minimalny okres posia-
dania przez instruktoréw prawa jazdy katego-
rii B wydtuzony zostatby z trzech do pieciu lat.

— Kazdy instruktor z doswiadczeniem przyzna,
ze w kontakcie z kursantem musi by¢ zachowany
pewien poziom komunikacji - ttumaczy Zbigniew
Uszczynski, prezes Stowarzyszenia Instruktorow
i Szkot Nauki Jazdy ,Elka” z Watbrzycha. — Oczy-
wiscie nie jest to reguta, ale jednak pewien po-
ziom wyksztatcenia wptywa na wieksze obycie,
na umiejetnos¢ odpowiedniego wystowienia sie,
zachowania. Do tego dochodzi czytanie, rozu-
mienie i interpretowanie przepisow, wypetnia-
nie dokumentéw - to tez nie moze by¢ robio-

o ich doswiadczenie za kotkiem.

ne byle jak, czy bez znajomosci podstaw orto-
grafii. Dlatego nasze srodowisko jest za wyzna-
czeniem dolnej granicy na tym poziomie. Przy
czym podkreslamy, ze chodzi o wyksztatcenie
srednie, czyli ukonczenie szkoty sredniej, bez
obowigzku zdania matury.

Zdaniem Uszczynskiego takie rozwigzanie
ma na celu nie tylko podniesienie jakosci na-
uczania na kursach, ale takze przywrécenie pew-
nego prestizu tej grupie zawodowej, ktdry zo-
stat obnizony w 2013 roku po deregulacji prze-
prowadzonej przez 6wczesnego ministra spra-
wiedliwosci Jarostawa Gowina.

H Podzielone srodowisko

- Ta decyzja bardzo rozdrobnita srodowisko, po-
dzielita, ale tez doprowadzita do tego, ze w nie-
ktorych kregach przestalismy by¢ traktowani po-
waznie, bo przeciez instruktorem jazdy moze
zostac kazdy — ttumaczy Uszczynski. — A z dru-
giej strony tak tez niestety jest, co wychodzi
w rozmowach z niektorymi przedstawicielami
naszego zawodu, ze o wielu rzeczach instruk-
torzy nie majg pojecia.

Zmianom nie jest przeciwny réwniez Piotr Bill,
wiasciciel OSK ,Bill” z Cztuchowa.

— W praktyce nie ma to wiekszego znacze-
nia, bo tak naprawde w srodowisku nie ma oséb
z nizszym wyksztatceniem z jednego powodu
— nie zdatyby egzaminu instruktorskiego, ktd-
ry jest bardzo trudny - komentuje. — Dlatego
co do zasady jest to oczywiscie pozytywne i do-
brze zrobi catej branzy. W tym zawodzie obe-
znanie z autem i znajomos¢ przepisow i zasad
z praktyki, umiejetnos¢ poruszania sie po dro-
gach sg bezcenne. Tego sie nie nabywa ot, tak.

Zdaniem Mariusza Sekulskiego, wtascicie-
la Szkoty Nauki Jazdy ,,Prymus" ze Szczecina,
wyksztatcenie nie jest najwazniejszym kryte-
rium oceny instruktora czy jego predyspozy-
cji zawodowych, jednak w praktyce zazwyczaj
ma przefozenie na jakos¢ wykonywanej przez
niego pracy.

— Lepsze wyksztafcenie na pewno utatwia kon-
takt z kursantami, poszerza horyzonty, czasem
jest widoczne w sposobie zachowania — méwi.
— Ale z drugiej strony samo wyksztatcenie nie
daje gwarancji fachowosci. Dlatego zatrudniajac
w tej chwili instruktoréw praktycznie nie zwra-
cam na to uwagi. Biore pod uwage doswiadcze-
nie zawodowe i to, co dana osoba sobg repre-
zentuje, jaki ma kontakt z kursantami, w jaki
sposob przekazuje wiedze.

Jesli znowelizowana ustawa wejdzie w zycie,
z trzech do pieciu lat wydtuzony zostanie réw-
niez minimalny okres posiadania przez instruk-
toréw prawa jazdy.

— W tej chwili to moze wygladac tak: ktos
ma osiemnascie lat, konczy zawodoéwke, robi
prawo jazdy, nastepnie przetrzymuje je trzy
lata w szufladzie, zalicza kurs i moze otwie-
rac szkote i uczy¢ dziwnych rzeczy swoich kur-
santow — podsumowuje Zbigniew Uszczynski.
— Jesli wydtuzymy to do pieciu lat, to jest cho-
ciaz minimalna szansa, ze w tym czasie pojez-
dzi. Chociaz wedtug mnie w tym punkcie po-
winien by¢ zapis nie tylko o posiadaniu prawa
jazdy przez okreslony czas, ale réwniez udo-
kumentowanej jezdzie.

Anna tukaszuk



Nowy Jork
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Ameryka — raj dla kierowcow?

- Nie znam nikogo, kto nie zdathy prawka za pierwszym razem - przekonuje Jan Pachlowski, reporter od czternastu lat
pracujacy w Stanach Zjednoczonych. Czy egzamin w USA to rzeczywiscie taka tatwizna?

nad dekade mieszkat w Chicago i tam zgto-
sit sie na egzamin, cho¢ miat juz prawo jaz-
dy zrobione w Szczecinie.

— Przyjechatem ,,biegéwka”, co jest rzadko-
$cig, bo tu prawie wszyscy jezdzg automatami
— ttumaczy Pachlowski. — Kiedy egzaminator
to zobaczyt i dowiedziat sie, ze jezdze od osmiu
lat, usmiechnaf sie. Stwierdzit, ze wiasciwie nie
powinnismy odpala¢ silnika, ale zeby formalno-
Sci stato sie zados¢, troche pokrazylismy po mie-
$cie — wspomina.

Przed jazdg byt egzamin teoretyczny. W oce-
nie polskiego dziennikarza - bardzo prosty. Py-
tania dotyczyly przepiséw ruchu drogowego,
bezpieczenstwa, pierwszej pomocy.

- Odpowiedzi wydawaly sie oczywiste. Przy-
najmniej dla kogos, kto juz siedziat za kierow-
nicg — komentuje Pachlowski.

Dlaczego kierowca z wieloletnim stazem
na drogach Europy musiat uzyska¢ amerykan-
skie uprawnienia do prowadzenia pojazdéw?
Czy polskie, niemieckie, hiszpanskie prawko nie
jest honorowane na drogach lllinois, Colorado,
Florydy, Kalifornii, Oregonu? Jesli przyjezdzamy
do USA na wize turystyczng — nie ma problemu.
Prawo jazdy ze znaczkiem PL zwykle jest uzna-
wane przez policje. Ale...

Korespondent polskich mediéw w USA po-
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W Kalifornii do egzaminu praktycznego przystepuje sie witasnym samochodem. Podjezdza sie w specjalnej

kolejce & la McDrive. Do pierwszego samochodu podchodzi egzaminator.

— Najlepiej dysponowac¢ miedzynarodo-
wym prawem jazdy — radza Magdalena Czar-
necka i Tomasz Pawlikowski, tworcy bloga
.Not Born In The USA”, od lat przemierza-
jacy Stany Zjednoczone. — Taki dokument
umozliwia wypozyczenie auta. Gwarantu-
je spokdj podczas kontroli drogowej. Przy-
daje sie rowniez wtedy, kiedy chcemy kupic

Fot. Blog ,Ja & On”

w sklepie alkohol — dodaje z humorem po-
drézniczka.

Miedzynarodowe prawko trzeba wyrobic
oczywiscie przed wyjazdem z Polski. Ztozy¢ sto-
sowny wniosek w starostwie powiatowym, za-
taczy¢ zdjecie, uisci¢ optate 35 zt.

Ale jesli zostajemy w USA dtuzej, musimy tam
zdac egzamin na kierowce.
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M Nie ma kursu, jest Drivers
Handbook

Magda i Tomek zrobili to pie¢ lat temu w Kali-
fornii. On juz wczesniej jezdzit. Ona byta nowi-
cjuszka. Jak zartuje — przemieszczata sie tylko
rowerem i nadal woli dwa kétka od czterech.
Razem poszli na egzamin teoretyczny. On po-
petnit pie¢ btedow (dopuszczalnych jest szesc),
ona ani jednego. Do praktycznego on podcho-
dzit dwa razy. Ona zdafa za pierwszym.

- Troche lepigj sie przygotowatam — $Smieje
sie Magda. — Tomek za poprawke musiat zapfa-
ci¢ szes¢ dolaréw - wyjasnia.

Jak wyglada zdobywanie uprawnien krok
po kroku? W USA nie ma obowigzkowych kur-
sOW na prawo jazdy (cho¢ oczywiscie mozna
skorzystac z ustug profesjonalnego instruktora,
ok. 50 dolaréw za godzine), wymaganej liczby
godzin szkolenia praktycznego ani osrodkéw eg-
zaminacyjnych, takich jak WORD-y w Polsce. Kan-
dydat na kierowce zgtasza sie do urzedu o na-
zwie Department of Motor Vehicle (w niekto-
rych stanach funkcjonuja: Department of Trans-
portation — Wydziat Transportu, Motor Vehic-
le Administration — Zarzad Pojazddéw Silniko-
wych, Department of Public Safety — Wydziat
Bezpieczenstwa Publicznego). DMV jest odpo-
wiednikiem polskich wydziatéow komunikacji. Re-
jestruje pojazdy, wydaje tablice, pobiera opta-
ty, a takze weryfikuje umiejetnosci kierowcow.

Prawo jazdy w USA petni funkcje

podstawowego dokumentu tozsamosci.

Na stronie internetowej DMV znajdujg sie réz-
ne formularze (rejestracja auta, zapisy na egza-
min), aktualizowane przepisy, bezpfatne mate-
riaty edukacyjne.

Elementarz amerykanskiego kierowcy — Dri-
vers Handbook — napisany jest prostym jezy-
kiem, bogato ilustrowany. | dostepny w réznych
wersjach jezykowych, np. rosyjskiej, hiszpan-
skiej. Mozna skorzystac z e-learningu. Mozna
siegna¢ po tradycyjna ksigzeczke.

- Znajduje sie tam wiele praktycznych in-
formacji, objasnienia. Na przyktad jakie zasa-
dy obowiazuja na skrzyzowaniach réwnorzed-
nych — opowiada Magda.

To jeden z ciekawszych watkéw dla euro-
pejskiego kierowcy, bo w USA nie ma zasto-
sowania reguta prawej reki. A skrzyzowan bez
znakow okreslajacych pierwszenstwo jest bar-
dzo duzo.

Kiedy juz poznamy amerykanskie przepisy,
umawiamy sie na egzamin. Zanim przystapi-
my do wypetniania arkusza z pytaniami, mu-
simy uregulowa¢ optate (w Kalifornii 30 dol.,
w niektdrych stanach 25 dol., w innych - 50
dol.) i poddac sie urzedowej procedurze, kto-
ra obejmuje m.in. pobranie odciskéw palcow

Systemy szkolenia i egzaminowania
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Chicago, lllinois

i wykonanie zdjecia. Obowiazkowe jest réwniez
badanie wzroku.

Czes¢ teoretyczna egzaminu (w Kalifornii)
to 36 pytan testowych, kazde z jedng popraw-
na odpowiedzig.

— Test zdaje sie w takich bok-
sach, przegrodkach, przypomi-
najacych pomieszczenia do gto-
sowania. Wyniki sprawdzane
sq od reki — ttumaczy Magda.

Zaliczenie oznacza tymczasowe pozwolenie
na prowadzenia pojazdu (tzw. permit). Wte-
dy mozna jezdzi¢ po drogach publicznych, ale
w asyscie osoby dorostej posiadajgcej prawko.
Nauczycielem jest zwykle ojciec, wujek, star-
szy brat.

M Siadaj ,behind the wheel” i nie
stresuj sie

Kiedy juz pewnie czujemy sie za kotkiem, uma-
wiamy sie na egzamin praktyczny, nazywany
.behind the wheel”. Do oddziatu DMV zgtasza-
my sie wiasnym samochodem. Musimy mie¢
przy sobie wspomniany ,,per-
mit”, dowdd rejestracyjny i do-
wod ubezpieczenia. W urzedzie
pobieramy plakietke z numer-
kiem, ktérg umieszczamy pod
szyba, parkujemy w wyznaczo-
nym miejscu (tzw. punkt starto-
wy) i czekamy na egzaminatora.

Do egzaminu praktycznego przystepuje sie
wtasnym samochodem. Podjezdza sie w spe-
cjalnej kolejce & la McDrive. Do pierwszego sa-
mochodu podchodzi egzaminator, sprawdza,

czy kierowca wie, gdzie s kierunkowskazy, ha-
mulce, Swiatta. Wsiada i wskazuje, ktéredy je-
cha¢” - czytamy na blogu ,Ja & On”, prowa-
dzonym przez Sylwie i Kube Gérajkéw, ktdrzy
prawo jazdy robili w Kalifornii.

Jazda egzaminacyjna zwykle trwa kilkanascie
minut. Magda wspomina, ze z trudniejszych ma-
newréw musiata wykonac¢ parkowanie réwno-
legte i cofanie wzdtuz kraweznika.

- Nie ma czegos takiego jak ,rekaw” (cofa-
nie po tuku) czy innych bzdur stuzacych do ob-
lewania kursantéw w Polsce — stwierdza. - Eg-
zaminatorzy zwracaja uwage przede wszyst-
kim na kwestie bezpieczenstwa, ze szczegol-
nym naciskiem na kontrole tzw. blind spotow
(martwych stref) podczas skrecania czy zmian
pasa ruchu — opowiada.

Co ciekawe, przed przystapieniem do , be-
hind the wheel” kierowca otrzymuje do pod-
pisania arkusz papieru z przedstawionymi tam
manewrami i rodzajami bfedow.

— Popetnienie btedu krytycznego, np. zignoro-
wanie znaku lub przekroczenie predkosci, ozna-
cza koniec egzaminu - wyjasnia Magda. — Po-

Inne sq oznaczenia henzyny — odpowiednikiem
europejskiej 95 jest 87 (regular - dla
wiekszosci aut). Mozemy zatankowac réwniez

wysokooktanowgq 89 lub 91.

mniejsze btedy, typu najechanie na linie, nie-
utrzymanie odpowiedniej odlegtosci od innych
aut, problemy z ptynna jazda nie dyskwalifikuja
kandydata na kierowce — podkresla.



Jesli drobnych btedéw jest bardzo duzo,
egzaminator zaprasza nas na poprawke. Ale
wczesniej udziela wskazéwek, doktadnie opi-
suje wszystkie wpadki kierujacego. Radzi, nad
czym powinien popracowac.

— Generalnie wszyscy w DMV sg bardzo sym-
patyczni i pomocni. Jak lubig podkresla¢: zebys

Na skrzyzowaniach nie obowigzuje zasada
prawej reki. Pierwszestwo ma ten, kto

wcze$niej dojechat do krzyzéwki.

zdat i byt bezpiecznym kierowcg — méwi Mag-
da. — Po zdaniu egzaminu otrzymujesz potwier-
dzenie, ze mozesz samodzielnie prowadzi¢ auto.
A dwa tygodnie pézniej przysytaja pocztg wta-
$ciwy dokument.

H Amerykanin na rondzie
by zemdlal?

Do samochodowych wojazy po Ameryce zache-
caja ceny paliwa (dwa razy nizsze niz w Polsce!),
stosunkowo tanie auta, szerokie drogi.

- Tu wszystko jest duze i proste w obstudze.
Samochody, skrzyzowania, autostrady, parkin-
gi. Gdy przyjezdzam do Polski i musze zapar-
kowac¢ przy centrum handlowym, zastanawiam
sig, dlaczego jest tak wasko — opisuje z humo-
rem Pachlowski. - Wielu Amerykanéw nie umie
Jkoperty”. A gdyby ktérego$ mojego sasiada
przenies¢ na rondo w Szczecinie, to chyba by ze-
mdlat — Smieje sie reporter.

Ocenia, ze Polacy technicznie jezdzg lepiej
od Amerykanow dzieki temu, ze przez dziesig-
ciolecia meczyli sie w kiepskich samochodach,
na dziurawych, waskich drogach. Dziennikarz
podkresla jednak, ze w USA kierowcy sa bardziej
odpowiedzialni. Przestrzegajg przepisow. Przy-
wotuje statystyki wypadkéw drogowych: ofiar
$miertelnych jest szes¢ razy mniej niz w Polsce
(proporcjonalnie do liczby ludnosci). To efekt
m.in. konsekwentnych dziatan policji i surowych
kar dla piratow drogowych.

— Za znaczne przekroczenie predkosci mo-
zesz zostac aresztowany na 24 godziny — pod-
kresla Pachlowski.

Kolor kraweznikéw okresla, gdzie, na
jak dtugo i kto moze parkowac. Przy
26ttych liniach dozwolony jest bardzo
krotki postoj, przy zielonych mozna za-
trzymac sie na 15 minut. Niebieski kra-
weznik wyznacza miejsca dla niepet-
nosprawnych. Czerwony to zakaz za-
trzymywania i postoju. Niepomalowa-
ny kraweznik (lub biaty) oznacza ogol-
nodostepne miejsca parkingowe (bez
limitu czasu).

Na predkos¢ trzeba szczegélnie uwazac,
bo w réznych regionach kraju obowigzuja r6z-
ne ,speed limits”. Na potnocnym wschodzie,
np. w Connecticut, Vermont czy New Jersey, jez-
dzi sie maksymalnie 65 mil na godzine (1 mila
to 1,61 km). W Potudniowej i Pétnocnej Dakocie,
Oklahomie, Nevadzie obowigzuje limit 75 mph.
W Idaho i Utah 80 mph, a w Tek-
sasie az 85 mph. W Alabamie
na trasach miedzystanowych do-
puszczalne jest 70 mph. Na dro-
gach majacych co najmniej czte-
ry pasy — 65 mph, na innych - 55
mph. W dzielnicach mieszkanio-
wych tylko 25 mph, a w okolicach szkét 15 mil
na godzine. W niektorych stanach teren zabudo-
wany, niezaleznie od klasy drogi, oznacza maks.
30 mph. W innych urzedowym ograniczeniem
jest 45 mph, chyba ze znaki pokazuja inaczej.

H Mtody kierowca... moze stono
kosztowac

Kazdy stan ma odrebne przepisy ruchu drogo-
wego, swoje normy dotyczace wieku kierow-
cOw, swoj system egzaminowania.

— Ograniczone prawo jazdy w niektorych sta-
nach, jak np. Dakota Potudniowa, mozna mie¢
juz w wieku 14 lat, w innych trzeba czekac do 17
- zauwaza Magda.

- W lllinois prawko moze zrobi¢ szesnastola-
tek, ale przez dwanascie miesiecy musi mu w sa-
mochodzie towarzyszy¢ osoba dorosta, oczy-
wiscie z uprawnieniami do kierowania — doda-
je Jan Pachlowski.

Ciekawe sg takze zréznicowane zasady do-
puszczania pojazdéw do ruchu.

- Na Florydzie, gdzie teraz mieszkam, nie
ma przegladow technicznych. Jest tylko test
spalin, dopasowany do wieku pojazdu, rodza-
ju silnika. Jesli auto przejdzie ten test pozytyw-
nie, mozna nim jezdzi¢, chocby
nie miato sprawnych hamulcéw
- zartuje dziennikarz.

Z kolei w New Jersey s wyma-
gane szczeg6towe badania dia-
gnostyczne. Robi sie je za dar-
mo. Ale co roku trzeba zapfaci¢
100 dolaréw za naklejke na tablice rejestracyj-
na. Magda i Tomek ptaca za coroczna rejestracje
122 dolary. Plus 40, baksow" za ,,smog check”.

—No i jeszcze okoto 120 dolaréw miesiecznie
ubezpieczenia. To informacja dla tych wszystkich,
ktdrzy upieraja sig, ze w Stanach wszystko jest
tanie - dodaje z humorem blogerka.

Podkresla, ze nie jezdzi nowa limuzyna, tyl-
ko dziewiecioletnig toyotg. Koszty ubezpieczen
mocno bija po kieszeni amerykanskich kierow-
cow. Optaty zalezg od rocznika, pojemnosci sil-
nika, miejsca zamieszkania kierowcy, doswiad-
czenia za kétkiem.

- Dopisanie nastolatka do ubezpieczenia ko-
munikacyjnego rodzicow oznacza, ze bedg pta-

Mozna skreca¢ w prawo na czerwo-
nym Swietle. Chyba ze przy sygnali-
zatorze jest tabliczka z napisem NO
TURN ON RED.

ci¢ nie czterysta, a tysigc dolaréw lub wiecej
— ostrzega Pachlowski.

Umowe z ubezpieczycielem zwykle zawie-
ra sie na pof roku. Sktadki pfaci sie co miesiac.

H Przeprowadzka? Nowe prawko

Tak jak co roku trzeba przedtuzad rejestracje
pojazdu, tak samo trzeba pilnowac termindw
waznosci prawa jazdy. W Kalifornii pierwszy
dokument wydawany jest na dwa lata. Na-
stepny na piec lat. Kazdorazowo urzad ka-
suje 33 dolary. Bardzo stono kosztuje fama-
nie przepisow. | nie chodzi o sam mandat,
100 czy 200 dolaréw, chocby za przekrocze-
nie predkosci.

- Wysytaja cie jeszcze na kurs reedukacyjny.
Musisz zaliczy¢ kilka godzin szkolenia i test do-
tyczacy bezpieczenstwa. Jesli w ten sposob nie
skasujesz mandatu, bedziesz miat go na tzw. re-
kordzie (w kartotece), co oznacza wysokie kosz-
ty ubezpieczenia nawet przez piec lat — opowia-
da Pachlowski.

Za dwa, trzy powazne przestepstwa drogowe
kierowcy grozi powtérny egzamin. Mozna tez
straci¢ prawo jazdy na kilka miesiecy.

— W réznych czesciach kraju obowiazujg inne
przepisy. W Kalifornii prawko jest zawieszane
za jazde po alkoholu czy brak ubezpieczenia
- precyzuje Magda.

Regulacje prawne obowigzujgce w poszcze-
gdlnych stanach poréwnuje do niejednolitych
przepiséw w krajach Unii Europejskiej. | dlate-
go np. kalifornijskie prawo jazdy po przepro-

Parkowanie - tylko zgodnie z kierunkiem jazdy.
Tak jak w Niemczech - jesli staniemy przy
krawezniku pod prad, otrzymamy mandat.

wadzce do Nowego Jorku, Dallas czy Seattle
trzeba aktualizowac.

— Gdybym z Chicago przeniést sie na Hawaje,
wymagaliby ode mnie tylko zdania testu. A gdy-
bym zamieszkat w New Jersey, musiatbym po-
wtdrnie zdac¢ caty egzamin. Teorie i praktyke.
Ale s3 réwniez takie stany, gdzie dokument z II-
linois po prostu by przepisali. Uznali za wazny
— podsumowuje Pachlowski. — Generalnie Stany
sg przyjazne dla kierowcéw. Nie znam nikogo,
kto nie zdatby egzaminu za pierwszym razem.
Jak robitem prawo jazdy w Szczecinie, w 1998
roku, to byta masakra. Cztery razy podchodzi-
tem. Nadal tak oblewajg? — dopytuje.

Tomasz Maciejewski
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W swiecie motoryzacji walka o klienta staje sie coraz trudniejsza. Nigdy wczesniej réznice miedzy samochodami
drogich, popularnych, a nawet budzetowych marek nie byty tak mate. Informacje o wszelkich potknigciach rozchodza
sie lotem btyskawicy. W dobie Internetu akcje serwisowe urosty do rangi powaznych wpadek wizerunkowych. Aby
zminimalizowac ryzyko potkniecia, przed wprowadzeniem na rynek samochody poddawane s3 drobiazgowym testom.

niej sztaby inzynieréw rozpoczynajg testy
kolejnej generacji modelu. Prace prowadzo-
ne sg sukcesywnie. W pierwszej kolejnosci do-
tycza nowych rozwigzan — np. silnikow, reflek-
toréw, amortyzatordw o zmiennej sile ttumie-
nia czy nowych systeméw bezpieczenstwa. Poz-
niej na warsztat brane s cafe ptyty badz zawie-
szenia. Drogowe proby sa prowadzone w tzw.
mutach testowych — powszechnie dostepnych
modelach, w ktérych podmienione zostaty wy-
brane podzespoty. Na dwa-trzy lata przed pre-
miera nowego auta rozpoczynaja sie jego testy
drogowe. Nadwozie i elementy wnetrza sa okle-
jane foliami maskujacymi, ostaniane matami,
a nawet elementami z pianki. Wszystko po to,
by wyglad samochodu i jego detali pozostawat
zagadka do momentu oficjalnej premiery.
Osrodki badawczo-rozwojowe najwiekszych
marek zatrudniajg po kilkanascie tysiecy osob.
Praca jest dzielona na wyspecjalizowane zespo-
ty. Niektore testuja silniki na hamowniach, inne
weryfikuja szczelnos¢ nadwozia, trwatosé mate-
riatow tapicerskich badz prowadzg proby kom-
pletnego auta na stanowisku z szarpakami. Roz-
woj technologii nie tylko umozliwit szybsze pro-
jektowanie aut, ale takze zwiekszyt zakres te-
stow mozliwych do przeprowadzenia w warun-
kach laboratoryjnych. Bez wyjezdzania na dro-
gi mozliwe stato sie nawet wstepne sprawdze-
nie kalibracji zawieszenia. Firmy dysponuja bo-
wiem stanowiskami badawczymi z oprogramo-
waniem zawierajacym cyfrowe kopie drdg réz-
nych zakatkdw swiata z laserowo mierzonymi
i precyzyjnie odwzorowanymi mankamentami
nawierzchni. Wciaz nic nie jest w stanie zasta-

Kiedy na rynek trafia nowe auto, chwile p6z-

Materiat powstat we wspétpracy z magazynem , Trends”

pi¢ testow w warunkach rzeczywistych, w ktd-
rych dochodzi do nagromadzenia réznych czyn-
nikow - np. niskiej temperatury, sliskiej i nieréw-
nej nawierzchni czy $niegu oblepiajacego pod-
wozie i elementy zawieszenia. Skala testow jest
dopasowywana do potrzeb. Im wigcej innowa-
¢ji w danym modelu, tym musi on zosta¢ wni-
kliwiej sprawdzony. Przyktadem sg elektryczne
bmw i3 oraz i8, ktdre w ramach testow prowa-
dzonych w latach 2008-2013 pokonaty tacznie
20 milionéw kilometrow.

Na terenie Europy jest kilka miejsc, w kto-
rych spotkanie z prototypem jest niemal pewne
— w ciggu godziny mozna wypatrze¢ nawet kil-
kanascie w mniejszym lub wiekszym stopniu za-
maskowanych aut. Celom badawczym nierzad-
ko stuza takze pojazdy bez kamuflazu. Pod do-
skonale znang karoserig kryjg bowiem mecha-
nike nowego modelu. Czy mozna je rozpoznac?
Owszem. Wprawne oko zwréci uwage na po-
szerzone rozstawy kot czy osi badz niepropor-

cjonalng karoserie. Dos¢ powiedzie¢, ze wtasnie
zaprezentowany volkswagen polo nowej gene-
racji byt testowany w zmodyfikowanym nad-
woziu golfa VII.

Wiele zimowych testéw jest prowadzonych
w okolicy szwedzkiej miejscowosci Arjeplog.
Przesadzity o tym uwarunkowania geograficzne
i logistyczne. Arjeplog lezy tuz przy kole podbie-
gunowym, a Gory Skandynawskie stanowig za-
pore dla mas cieplejszego powietrza ptynacego
wzdtuz wybrzeza Norwegii wraz z Golfstromem.
W rezultacie otaczajgce miejscowos¢ duze jeziora
sg szybko skuwane przez gruby l6d, ktory zalega
na nich przez kilka miesiecy. Na jego powierzch-
ni wytyczane sg przerdzne trasy — nierzadko od-
zwierciedlajace ksztatt nitek najznamienitszych
toréw wyscigowych. Pofalowana rzezba terenu
wokot jezior pozwolita takze na wytyczenie tras
z licznymi podjazdami. W takich warunkach te-
stowane s nastawy zawieszen, uktadéw prze-
niesienia napedu oraz elektroniki wspomagaja-
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cej kierowce. Przy okazji nastepuje tez weryfika-
cja dziatania poszczegdlnych elementéw w eks-
tremalnie chtodnym klimacie.

W okresie letnim wiele prob jest prowadzo-
nych w okolicach osrodka narciarskiego Sier-
ra Nevada. Poza sezonem ruch na drodze pro-
wadzacej w kierunku Mulhacén - najwyzszego
szczytu Hiszpanii - staje sie niewielki, a mozli-
wos¢ wjechania autem na 2500 m n.p.m. daje
mozliwos¢ sprawdzenia jego zachowania w wa-
runkach obnizonego cisnienia czy odpornosci
hamulcéw na przegrzanie. Z kolei na 21-kilome-
trowej potnocnej petli Nirburgringu panujg wa-
runki, jakie wystepujg na najbardziej wymagaja-
cych odcinkach drég publicznych, w tym duze
zmiany nachylenia i wysokosci drogi, obcigze-
nia kot czy przejscia od suchego do wilgotnego
asfaltu w zacienionych miejscach. Nieprzypad-
kowo wokét Nirburgringu swoje osrodki ba-
dawczo-rozwojowe wybudowato wiele marek.

Testy prototypow prowadzone s3 takze w Pol-
sce. Przy fabryce Fiata w Bielsku-Biatej dziata
Osrodek Badawczo-Rozwojowy Bosmal, ktory
sprawdza samochody na zlecenie koncernu Fiat
Chrysler Automobiles — w ostatnich latach byty
to m.in. fiaty tipo i 500X oraz alfa romeo giu-
lia. Z kolei w okolicach Szczecina testy prowadzi
Volkswagen. W prébach biorg udziat zarejestro-
wane w Brunszwiku ,muty testowe”. Za Polskq
przemawiajg zaréwno stawki za roboczogodzi-
ne, wciaz nizsze od obowiazujgcych na Zacho-
dzie Europy, oraz drogi — stan wielu jest dale-
ki od ideatu.

Prace kierowcy testowego trudno uznaé
za spetnienie motoryzacyjnych marzen. Mozli-
wos¢ ostrej jazdy po torach wyscigowych otrzy-
muja tylko nieliczni, zwykle bedacy aktywnymi
zawodnikami. Przecietny tester jezdzi po osiem
godzin dziennie zwyktymi drogami, pokonuje
z gory okreslone trasy, a w tym czasie elektro-
nika rejestruje parametry pracy silnika, skrzyni
biegdw, zawieszenia i innych podzespotéw auta.
Obiektywy aparatow w telefonach kierowcow
sg plombowane, maja oni zakaz rozméw z po-
stronnymi osobami, a gdy wysiadaja z auta, mu-
szg dotozy¢ staran, by nie zostato sfotografo-
wane wnetrze pojazdu.

Oczywiscie wykonanie zdjec jest kwestig cza-
su. W dobie telefonéw komorkowych z aparata-
mi predzej czy pdzniej ktos znajdzie sie w bezpo-
srednim sasiedztwie auta, wrzuci zdjecia do sie-
ci, a te btyskawicznie zostang powielone przez
media z roznych zakatkéw swiata. Istnieje tez
grono motoryzacyjnych paparazzich utrzymu-
jacych sie z fotografowania aut. Kierowcy te-
stowi nie s do nich wrogo nastawieni — zda-
rza sie, ze usmiechaja sie i machajg do obiekty-
wow. Jezeli paparazzi fotografuje z auta, rzadko
podejmuja proby ucieczki. Wizerunkowe skutki
wypadku bytyby dla firmy znacznie bardziej do-
tkliwe od kolejnej porcji zdje¢ auta w mediach.

tukasz Szewczyk
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Auto reagujace na gesty

Montowane do nowoczesnych samochodéw systemy multimedialne maja coraz
wiecej funkcji. Sterowanie nimi nie staje sie jednak trudniejsze, gdyz zespoly
inzynierow biorg pod uwage takze ergonomie i bezpieczenstwo.

[, Steroanie gestami BMW
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gi, co moze doprowadzi¢ do wypadku, do

lamusa odestano najprostsze rozwiazania,
w ktorych za posrednictwem pokretta lub po-
jedynczych przyciskéw przychodzito przedzie-
rac sie przez kolejne gatezie menu gtéwnego.
Obecnie standardem sg systemy multimedial-
ne z ikonami, wielofunkcyjnymi pokrettami czy
przyciskami skrétow, ktore pozwalajg na szybkie
dotarcie do interesujacej kierowce pozycji, np.
radia, nawigacji, komputera poktadowego czy
ustawien. Aby uproscic obstuge, podejmowane
sg proby dodania gtosowego sterowania — np.
wentylacjg czy wprowadzeniem celu do nawi-
gacji. Mimo ze obstuga gtosowa jest rozwija-
na od przeszto dekady, dziafa réznie; w mode-
lach wielu marek interpretowanie polecen po-
zostawia wiele do zyczenia.

Za optymalne rozwigzanie mozna uznac
ekrany dotykowe. Przekonato sie do nich na-
wet BMW, ktére przez lata lansowato wyzszos¢
wielofunkcyjnego pokretta systemu iDrive obto-
zonego przyciskami skrotow do nawigacji, au-
dio czy menu gtdwnego. Fakt, dziata Swietnie,
ale niektére operacje tatwiej przeprowadzi¢, do-
tykajac ekranu.

W najnowszym wydaniu iDrive nie tylko ob-
stuguje sie za pomocg dotyku, ale zaczat re-
agowac na gesty. Krecac palcem mozna zmie-
ni¢ gtosnosc radia, machniecie dfonig pozwala

A by nie odcigga¢ uwagi kierujacego od dro-

na odrzucenie potaczenia albo propozycji wy-
znaczenia objazdu przez nawigacje, a skiero-
wanie w strone kokpitu palcow wskazujgce-
go i srodkowego pozwala na wybranie kolej-
nej stacji radiowej (lub wykonanie innej zde-
finiowanej przez kierowce akgji). Catos¢ dzia-
ta zaskakujaco sprawnie i nie daje sie oszu-
ka¢ niedokfadnie wykonywanymi gestami lub
przypadkowymi uktadami palcow. Pierwszym
w historii samochodem z funkcjg rozpozna-
wania gestéow byto debiutujace w 2015 roku
bmw serii 7. Rok po6zniej technologia zosta-
ta przeniesiona do mniejszej o rozmiar pigtki.
Za kilka lat beda mogli sie nig cieszy¢ nabyw-
cy mniejszych aut.

W segmencie kompaktéw konkurentow
ubiegt volkswagen golf. Najdrozsza wersja jego
systemu multimedialnego reaguje na gesty, przy
czym odczytywane jest tylko przesuwanie dto-
ni w lewa lub prawa strone, co pozwala np.
na przewijanie utworéw lub wybér stacji ra-
diowej. Obstuga wymaga wiekszego skupienia
i doktadnosci od gestow wykonywanych na po-
ktadzie bmw. Czy rynek bedzie zainteresowa-
ny tego typu funkcjonalnoscig? Czas pokaze.
Nie wszystkie nowinki sa dobrze przyjmowane
przyktadem jest kreowany przez Lexusa kontro-
ler, ktory dziatat na zasadzie zblizonej do kom-
puterowej myszki.

tukasz Szewczyk
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Raz leplej, raz gorze)...

Polski system egzaminowania kierowcow od lat pozostaje pod ogniem krytyki. Gorzkich stow nie szczedza media,
instruktorzy, jak i Swiezo upieczeni kierowcy. Czy stusznie? Mam za sobq sze$¢ egzaminéw na rdozne kategorie i obrazy
nakreslone przez mniej lub bardziej barwne opowiesci znajomych, wigc to przyzwoity punkt wyjscia do podzielenia si¢

ORD-y powstaty w 1997 roku na mocy
W znowelizowanej ustawy Prawo o ruchu
drogowym. W kolejnych latach zaréwno
wymodgi, jak i sposoby sprawdzania umiejetno-
sci przysztych kierowcow modyfikowano. Efek-
tem miaty by¢ wyzsze umiejetnosci szoferdw,
poprawa bezpieczenstwa oraz uniemozliwienie
zdawania egzaminéw ,na pamiec¢” - zarbwno
w czesci teoretycznej, jak i praktycznej. Zatoze-
nia stuszne, ale ile z tego wyszto, wszyscy wiemy.
Lwig czes¢ przychodéw WORD-6w stano-
wig optaty za powtoérne egzaminy, a szko-
ty jazdy prowadzg wojne cenowg o klienta,
co nie daje pola do popisu przy uktadaniu
programu zaje¢ i wychodzenia poza obowia-
zujacy standard. Szkoda, bo pewnie wszyst-
kim wysztoby to na dobre. Kto nie wierzy,
niech przypomni sobie, kiedy ostatni raz wi-
dziat elke na ekspreséwece, autostradzie czy
chociazby drodze krajowej, ktéra stawia kie-
rowce przez zupetnie innymi wyzwaniami niz
gaszcz miejskich ulic.

z Czytelnikami wiasnym zdaniem.

H Wszystkiemu winne drogi...

Stwierdzenie, ze polskie drogi s3 skandalicznie
niebezpieczne na tle europejskich jest powszech-
nie stosowanym naduzyciem. To nie drogi, tylko
fatalny stan licznych pojazddw, a najczesciej bez-
mysInos¢ kierowcow, ktérzy za nic maja przepi-
sy i zdrowy rozsadek, przyczyniaja sie do trage-
dii. Nawierzchnia i stojgce obok niej drzewa nie
rozbity jeszcze zadnego samochodu. Kto$ mu-
siat go uruchomi¢, rozpedzi¢ i popetni¢ btad.
By¢ moze sytuacja wygladataby inaczej, gdy-
by wzorem krajow zachodnich zdobycie pra-
wa jazdy byfo... drozsze. W Niemczech na ka-
tegorie B trzeba przeznaczy¢ przeszto 6 tys. zt,
a w Norwegii i Wielkiej Brytanii rownowartosé
10 tys. zt i wiecej. Tak drogie uprawnienia war-
to szanowac, a przy okazji unikac kosztownych
mandatéw. Obowigzujace w Polsce stawki na-
leza do najnizszych w Unii Europejskiej. Efekty
widzimy na co dzief. Méj znajomy po kilku la-
tach pobytu w Norwegii musiat niedawno prze-

jechac kilkaset kilometréw po Polsce. Nie kryjac
przerazenia zapytat, dlaczego ludzie tak pedza.
,Drogi marne, a noga ciggle na gazie. Bez sen-
su” — trudno o lepsza puente. Kilka zaoszcze-
dzonych minut faktycznie nie jest warte ryzyka.
Niestety, podczas kursu przyszty kierowca nie
dowie sig, jak niewiele potrafi i jak wielkg bez-
wiadnoscig dysponuje pedzaca tona stali. A wy-
starczytoby potaczenie szkolenia z planowanym
doszkalaniem. Bytby szarpak, chwila jazdy dro-
gami pozamiejskimi, teoretyczng czes¢ szkolenia
mozna by sprytnie potaczy¢ z podstawowg cze-
$cig kursu... Nierealna i chora wizja? By¢ moze.
Trzeba jednak pamietac, ze nie istnieje ,jedyne
stuszne” rozwigzanie. Dla mieszkancéw wielu
krajow zachodniej Europy kompletna egzotyka
sg nasze WORD-y i place egzaminacyjne. Na usta
cisnie sie pytanie, czy sq faktycznie potrzebne,
skoro to w Polsce jest wiecej wypadkdéw?
Egzamin wcigz dgzy do uwarunkowania nie-
ktérych odruchéw. Czy mozna inaczej nazwac
koniecznos¢ wpasowania auta w ,koperte”



na poczatku i koncu tuku na placu? Po ode-
braniu prawa jazdy kierowca moze juz we wta-
snym zakresie ocenia¢, czy uda sie mu zaparko-
wac w danym miejscu, zostawi¢ tyle odstepu,
ile uwaza za stosowne i wybrac rodzaj parko-
wania, ktéry wychodzi mu najlepiej. Czy wymaog
kontroli drogi za samochodem takze przez lu-
sterko wewnetrzne i tylng szybe faktycznie sie
przyda, gdy swiezo upieczony kierowca prze-
sigdzie sie do auta z tylnymi szybami oklejony-
mi czarna folig albo rozpocznie prace jako kie-
rowca samochodu dostawczego, w ktdérym brak
wewnetrznego lusterka? Moze lepsze bytoby za-
branie go na droge szybkiego ruchu i sprawdze-
nie, jak tam radzi sobie z obserwacjg przestrze-
ni za samochodem? W takich warunkach btad
moze przyczyni¢ sie do tragedii. Pomytka przy
parkowaniu w wiekszosci przypadkach konczy
sie otarciami lakieru i dotkliwg , karg” w posta-
ci wyzszej sktadki OC.

Po macoszemu potraktowano natomiast
- kluczowa z punktu widzenia bezpieczenstwa
— kwestie hamowania awaryjnego i poprawnos¢
wykonania tego zadania, zalecajac, by kierujgcy
w ostatniej fazie hamowania, w razie mozliwo-
$ci, wcisnat pedat sprzegta w celu niedopusz-
czenia do unieruchomienia silnika. Tymczasem
wszystkie renomowane szkoty bezpiecznej jazdy
— opierajac sie o lata doswiadczen i badan - na-
kazuja jednoczesne kopniecie w pedaty sprze-
gta i hamulca. Taki odruch nie tylko skraca dro-
ge hamowania, ale zmniejsza réwniez napreze-
nia w ukfadzie napedowym i podnosi stabilnos¢

List od czytelnika

auta. Nie przywiazuje sie tez wagi do tego, czy
po zakonczeniu hamowania awaryjnego i zdje-
ciu nogi z pedatu hamulca tyt pojazdu przysia-
da, co swiadczy o tym, ze kierowca w konco-
wej fazie nie ograniczyt sity wywieranej na pe-
dat, co prowadzi do wydtuzenia drogi zatrzy-
mania. Detal, ktory ma jednak duze znaczenie.

M Czynnik ludzki...

O ile opowiesci o ztosliwych egzaminatorach
mozna chyba miedzy bajki wiozy¢, o tyle wsrod
personelu WORD-6w faktycznie mozna trafi¢
na osoby mniej lub bardziej przyjemne w obyciu.
A kilka wygtoszonych w niemity sposdb uwag
na poczatku jazdy czy od niechcenia rzucona
w eter informacja o popetnionym btedzie wy-
starczy, by spotegowac niematy stres egzami-
nacyjny i zagesci¢ atmosfere, ktéra bedzie wi-
siata w aucie przez blisko godzing. W miare po-
trzeby mozna jg podkreci¢. Chociazby informa-
cja, ze na rondzie lewy kierunkowskaz nie jest
potrzebny. Tylko dlaczego wczesniej pominie-
cie go uchodzito za btad, a pewien wiatr zmian
w tej kwestii zapoczatkowat ubiegtoroczny wy-
rok Wojewoddzkiego Sadu Administracyjnego
w Gliwicach? Jezeli catos¢ zostanie uzupetnio-
na wyborem trasy wiodacej przez bardziej zto-
zone skrzyzowania i wezsze ulice, efekt zwykle
jest jeden. Negatywny.

Do myslenia moze dac takze konczace egza-
min oméwienie jego przebiegu. Wielu przysztych
kierowcow z pewnoscig ustyszato, ze stoi na ba-

kier z technika prowadzenia pojazdu, przepisami
czy znakami. Tylko dlaczego wymagajacy i suro-
wy ,szeryf” potrafi przyzna¢ minus za wyprze-
dzanie rowerzysty jadacego innym pasem przez
skrzyzowanie, skoro kodeks drogowy méwi tyl-
ko o pojazdach silnikowych? Na oficjalnej stro-
nie WORD-u Zamos¢ w sekgji poswieconej pyta-
niom i odpowiedziom zostato wrecz napisane
wprost, ze jest to dozwolone. Oczywiscie egza-
minatorzy z innych osrodkdw mogg zastaniac sie
troska o bezpieczenstwo. Wystarczy jednak od-
wiedzi¢ dowolne forum poswiecone szkoleniom
i egzaminom, by dowiedzie sie, ze czesto wpi-
sywane s takze minusy za przepuszczenie pie-
szego na przejsciu bez sygnalizacji. Skoro cze-
kaja oni do zmniejszenia predkosci, a nierzad-
ko dziekuja kierujgcemu za uprzejmos¢, trudno
mowic o rozbieznosci intencji kierowcy i prze-
chodnia. Ale wida¢ nawet w takich sytuacjach
mozna doszukac sie niebezpieczenstwa.

Na szczescie istnigje cien szansy, ze z biegiem
czasu niedopowiedzenia i niejasnosci uda sie
wyjasnic i ujednolici¢. Dtugo nie mogtem uwie-
rzy¢, ze kolega starajacy sie o prawo jazdy kate-
gorii A musiaf stawic sie na egzamin w sznuro-
wanych butach. Zapytatem go, czy widziat ta-
kie w sklepie motocyklowym. Pézniej zajrza-
tem do przepiséw i okazato sie, ze znajomy fak-
tycznie nic nie pomieszat. Poprawienie bubla
prawnego zajeto chyba dwa lata. Oby kolej-
ne udoskonalenia wdrazano szybciej. Zyskaja
na tym wszyscy.

Czytelnik

SZKOLA JAZDY 7-8/2017 (139-140)

N
—



B
s BF 55 P

B
Th L B -

e — e . b
2012 2014

II!I
o

2010
A

SZKOLA JAZDY 7-8/2017 (139-140)

N
N

Odpowiedzialnosc, nie pienigdze

- Moja propozycja nie ma na celu drenowania z pieniedzy ani OSK, ani organéw administracji, bo liczha egzaminéw
trzeciego, czwartego i pigtego podejscia jest niewielka — przekonuje Marek Staszczyk, dyrektor WORD Torun.

rzucit rewolucyjny pomyst: niech kandydat

na kierowce pfaci tylko za jedna, ewentual-
na, poprawke egzaminu. Kolejne podejscie mu-
siatby sfinansowac osrodek szkolenia, za czwartg
prébe rachunek dostatoby starostwo powiatowe
(jako organ nadzoru nad OSK), za pigtg — wo-
jewoda, czyli przedstawiciel administracji rza-
dowej. A konkretniej — ministerstwa transpor-
tu, ktére odpowiada za system szkolenia i eg-
zaminowania.

Pomyst szefa torunskiego WORD-u podoba
sie kursantom i chyba tylko im. Wtasciciele szkét
jazdy, samorzadowcy, pracownicy wydziatéw ko-
munikacji krzywia sie na samg mysl, ze musie-
liby dorzucac sie komus do prawka.

— Czy instruktorzy oraz ci, ktorzy ich kontrolu-
ja, nie powinni ponosi¢ wigkszej odpowiedzial-
nosci za swojg prace? — pytaja osoby zdenerwo-
wane kolejnym oblanym egzaminem.

Wszyscy w branzy maja Swiadomos¢, ze po-
ziom pracy OSK jest bardzo zréznicowany. Funk-
cjonuje sporo nierzetelnych firm. Uczg szybko
i byle jak. Zdarzaja sie przypadki fatszowania do-
kumentacji szkolenia etc. Zanizajac ceny, psu-
ja rynek. Nadzér nad osrodkami réwniez pozo-
stawia wiele do zyczenia. Wielu ekspertow kry-

S zef toruniskiego WORD-u kilka tygodni temu

tycznie ocenia dziatania ministerstwa, nieprze-
myslane zmiany przepisdw. Gromy sypig sie tez
na WORD-y, ktdrych budzet (nawet w 90 proc.)
opiera sie na wptywach z egzamindw. Zwroéci-
ta na to uwage m.in. Najwyzsza Izba Kontroli
w raporcie z 2015 roku. Niska zdawalnos¢ moze
by¢ konsekwencjg wtasnie takiego modelu or-
ganizacyjno-finansowego. Oblewanie kursan-
téw gwarantuje odpowiednie przychody. Ale
kontrole NIK wykazaty tez, ze nadzor starostw
powiatowych nad OSK jest marny.

Dyrektor WORD-u Torun miat odwage
stwierdzi¢: jesli w Polsce zdawalnos¢ egza-
mindw na prawo jazdy kategorii B jest znacz-
nie nizsza od sredniej europejskiej, to znaczy
cos$ jest nie tak z systemem szkolenia i egza-
minowania. Miesiecznikowi ,,Szkota Jazdy”
powiedziat duzo wiecej.

B Rozmowa z Markiem Staszczykiem,
dyrektorem WORD-u Torun

Tomasz Maciejewski: Rozmawiat pan juz
z marszatkiem, wojewoda, ministrem, po-
stami o swoim odwaznym pomysle? Sciez-
ka legislacyjna jest dtuga, zmiany prawa mu-
szg zyskac aprobate rzadzacych.

Oficjalnie swojej propozycji nie zgtaszatem
zadnym organom, ktdre pan wymienit. Dlacze-
go? Bo zdaje sobie sprawe, ze jako kierownik
jednego z ogniw systemu szkolenia i egzamino-
wania, ktoérego propozycje nie obejmuja, spra-
wie raczej bym nie pomégt... Mysle, ze - przynaj-
mniej na razie - mozna zrealizowac inny, prost-
szy pomyst. Ustalenie przez marszatka, wojewo-
de, Wojewddzkg Rade BRD — w perspektywie
wieloletniej, 10-20 lat — minimalnego pozio-
mu zdawalnosci egzamindw z pierwszego po-
dejscia. Zatozmy, ze w 2018 roku bedzie 45-pro-
centowa zdawalnos¢ na kategorie B. | corocz-
nie powinna wzrastac¢ o 1 proc.

To ciekawe, ale nie rezygnujmy tak szybko
z postulatu, by za poprawki pfacit nie tylko
kandydat na kierowce. Jak sie powiedziato
A, trzeba powiedzie¢ B.

Nie mam z tym problemu. Dtugo pracuje
w branzy. Pamietam, jak byto 30 lat temu. Pa-
migtam wszystkie reformy. Dysponuje ciekawymi
analizami. Wyciggam wnioski. Nie boje sie wyra-
zac opinii. Obowigzujacy w Polsce od wielu lat
system szkolenia i egzaminowania kierowcédw
za wystepujgce w nim luki i btedy obcigza wy-
tacznie jedno ogniwo tego systemu - kandyda-
ta na kierowce. A przeciez panstwo, proponujac



i wprowadzajac okreslone rozwigzania prawno-
organizacyjne, powinno kierowac sie dobrem,
interesem wszystkich obywateli, w szczegdIno-
$ci tych, ktorych te regulacje dotycza.
Wyzwania cywilizacyjne, w tym dynamiczny roz-
woj motoryzacji, naktadajg na rzadzacych obowia-
zek dbatosci m.in. o wysoki poziom bezpieczen-
stwa na drogach, a co sie z tym wiaze, wysoki po-
ziom wiedzy i umiejetnosci przysztych kierowcow.
Whrew licznym utyskiwaniom systematycz-
nie doskonalony polski system egzaminowania
nalezy do jednych z lepszych w Europie. Pro-
blemem jest jednak ta czes¢ instruktoréw o ni-
skich kompetencjach lub braku odpowiedzial-
nosci, ktérej od prawie 30 lat nie wyelimino-
wata z rynku wszechmocna, wydawatoby sie,
zasada konkurencji: zwycieza lepszy. To ta gru-
pa instruktoréw od lat skutecznie obniza po-
ziom szkolenia przysztych kierowcow i jest gtow-
nym sprawcg negatywnego odbioru spoteczne-
go zadania pt. egzamin na prawo jazdy. Dzie-
je sie tak, gdyz konkurencja na tym rynku jest
nieuczciwa, a organy publiczne, ktére powin-
ny temu przeciwdziata¢, z réznych wzgledéw
sie do tego nie kwapia.
Co pan sugeruje? Z jakich wzgledow?
Formalnoprawnych, bo kontroluje sie gtow-
nie papiery. Do dyskusji pozostaje tez, czy kon-
trolowac wszystkich z takg samg czestotliwo-
$cig, tak jak obecnie, czy wobec ograniczonych
sit i sSrodkow kontrole kierowac do tych OSK,
gdzie wyniki nauczania s stabe. Organizacyj-
no-finansowych, bo starostwo nie ma dodat-
kowych etatéow na obstuge OSK. W miastach
na prawach powiatu, gdzie jest duzo szkéf jaz-
dy, starosta jest niejako zmuszony do odde-

trowersyjna propoz

legowania osoby lub oséb, ktére bedg nad-
zorowac OSK. Miejskie wydziaty komunikacyj-
ne sq mocniejsze niz w matych starostwach.
Jesli na ich terenie funkcjonujg dwie lub trzy
szkoty jazdy, zajmuje sie nimi urzednik, ktéry
ma na gfowie dziesiec innych zadan. | efekty
sa, jakie sg. Warto dostrzec tez aspekt politycz-
no-wyborczy. Stojacy na czele samorzadu chca
rzadzi¢ kolejng kadencje, wiec nie beda sobie
robi¢ wrogdw wsrdéd wtascicieli OSK, instruk-
toréw, kursantow.

Jesli samorzad nie ma checi, odwagi i Srod-
kow, musi zadziata¢ wtadza centralna?

W sytuacji, kiedy system niewtasciwie dzia-
fa, niezbedna jest interwencja - ale nie rewolu-
cja — panstwa, wprowadzajaca takie mechani-
zmy, ktore zabezpieczajg interes obywateli po-
przez przypisanie scistej wspotodpowiedzialno-
$ci za osiagniete efekty. Zmiany musza by¢ jed-
nak przemyslane i mie¢ charakter dfugofalowy,
a prawo powinno by¢ stabilne.

Ale dlaczego wtasciciel nauki jazdy albo
starostwo ma odpowiadac finansowo za to,
ze ktos jest antytalentem motoryzacyjnym,
a pcha sie na egzamin, bo marzy o prawku.

Jezeli uczen nie otrzymuje promocji do na-
stepnej klasy, to koszty z tym zwigzane nie ob-
cigzaja tylko rodzicoéw. Ponosi je takze panstwo.
To zmusza wszystkich (rodzica, ucznia, nauczy-
ciela, kuratora) do powaznej analizy przyczyn
niepowodzenia. Przypomne wazny element mo-
jej propozycji: po pigtym niezdanym egzami-
nie kursant musiatby odby¢ kurs uzupetniaja-
cy, za ktory musiatby wspoélnie z OSK zapfacié.

Takie przypadki, ze ktos — mimo najlepszego
szkolenia — nie nadaje sie na kierowce, zdarza-

ja sie. Ale stosunkowo rzadko. Odpowiedzial-
ny instruktor takiej osobie nie zaliczy kursu.
Kiedys pracowatem w OSK. Miatem kursantke,
ktora nigdy nie powinna siada¢ za kétkiem.
Starsza pani, dostata auto po zmartej siostrze.
Powiedziatem jej: moze pani wykupié jesz-
cze kilkadziesiat godzin jazdy, tylko ze to nie
przyniesie oczekiwanego efektu. Prosze sprze-
dac¢ samochéd, wystarczy pani na taksowki
przez wiele, wiele lat. | tak zrobita. Sprzeda-
ta woz, godzac sie z mysla, ze na kierowce
juz sie nie nadaje.

Fajna historia, jednak o prawko starajg sie
giéwnie mtodzi. Komentujac pana propozy-
cje, starostowie ironicznie pytaja: czy maja
odpowiadac réwniez za to, ze Kowalski czy
Nowak nie zdali matury?

Gdyby zdawalno$¢ egzaminu dojrzatosci
w danym powiecie, miescie, byfa na poziomie
35 czy nawet 50 proc., taki starosta lub prezy-
dent miasta miatby duzy bdl gtowy. Jako organ
prowadzacy szkoty musiatby sie gesto ttuma-
czy¢ radnym i kuratorowi. A dyrektor wydzia-
tu oswiaty pewnie stracitby posade. Konieczne
bytyby programy naprawcze, zmiany kadrowe
w placédwkach.

Przyjmuje ten argument. Pozostaje problem
pieniedzy. Szefowie OSK i urzednicy z powia-
tow moéwia, ze nie majq kasy na poprawki.

Proponowane przeze mnie rozwigzania maja
zwrdci¢ uwage na problem i nie maja na celu
drenowania z pieniedzy ani OSK, ani organéw
administracji publicznej, bo liczba egzaminéw
poprawkowych trzeciego, czwartego i pigtego
podejscia jest stosunkowo niewielka. Przyjecie
proponowanego rozwigzania wymuszafoby jed-
nak zainteresowanie i wzrost odpowiedzialnosci
wyzej wymienionych ogniw systemu za to, kto
jest sprawca owych rachunkoéw, ktore przyszto
im pfaci¢. Gdyby starosta otrzymat kilka faktur
za kursantéw z jednej szkoty, prawdopodob-
nie zainteresowatby sie, dlaczego tak kiepskie
ma ona wyniki.

Prosze mi uwierzy¢ - to bytyby symboliczne
kwoty w budzecie samorzadu. W poréwnaniu
do wptywdw z réznych optat komunikacyjnych.
Prosze zapytad starostow, prezydentow miast,
ile pieniedzy przynosi im rejestracja pojazdow,
wydawanie praw jazdy. A nadzér starosty nad
OSK to przeciez obowigzek ustawowy.

Urzednicy z Grudzigdza przypominaja,
ze kiedys proponowat im pan pomoc w nad-
zorze nad OSK. A pozniej okazato sig, ze maja
za to ptacic.

To niech jeszcze powiedzg, ile mieli ptacic.
Sto ztotych miesiecznie! Tysigc dwiescie rocz-
nie. A wie pan, ile kosztuje utrzymanie jedne-
go fachowca, egzaminatora? Kilkadziesiat tysie-
cy rocznie. Podjatem te inicjatywe, zeby pomac
starostwom. Nie chodzito o pienigdze, bo koszty
z tym zwigzane w 80 proc. chciat pokry¢ WORD.
Whpfaty od kilku czy kilkunastu powiatéw nie
starczylyby na jeden etat.
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Moze lepszym rozwigzaniem bytoby obni-
zenie opfat za egzaminy?

Optaty za egzaminy na prawo jazdy w Pol-
sce nie sg wysokie. Pozwalajg, w niektorych
przypadkach, pokryc¢ tylko koszt organizacji
i przeprowadzenia egzaminu. Wiele matych
WORD-6w funkcjonuje ponizej progu rentow-
nosci, pokrywajac straty z funduszu zapasowe-
go. Przyczynito sie do tego otwieranie w ostat-
nim czasie nowych punktéw egzaminacyjnych.
A przeciez w Polsce od lat wystepuje niz demo-
graficzny... Nie ma zatem podstaw do obnizania
optat. Poziom 200 zt za egzamin - biorac pod
uwage jego ztozonos¢ oraz niezbedna infrastruk-
ture - nie jest wygdrowany. Dla poréwnania,
w wielu dziedzinach ustug o nizszych wymaga-
niach co do kwalifikacji personalnych i uzbroje-
nia stanowiska pracy cena roboczogodziny wy-
nosi czesto powyzej 200 zt.

Problem zaczyna sie wtedy, kiedy egzamin
zdaje sie wielokrotnie, co w potaczeniu z bar-
dzo wysokimi optatami administracyjnymi, kosz-
tami badan lekarskich, kosztami kursu na pra-
wo jazdy jest szczegodlnie trudne dla ludzi mto-
dych. Poniewaz prawo jazdy jest uprawnieniem
powszechnie pozadanym, dyskusja o zdawalno-
$ci, kosztach skupia sig zazwyczaj na WORD-ach
jako sprawcy wszystkich nieszczes¢.

Osobiscie prezentuje stanowisko, ze korek-
cie, obnizeniu powinna ulec optata na kategorie
AM, ale pod warunkiem, ze ,dotowane” obecnie
optaty na kategorie A, C, CE i D wzrosng Szcze-
golnie ze ostatnie regulacje optat miaty miejsce
ponad cztery lata temu — 19 stycznia 2013 roku.

Okreslenie ,,rentownos¢” w kontekscie in-
stytucji samorzadowej razi. Przeciez WORD
to nie firma, ktéra ma przynosic zyski.

trowersyjna propoz

Jestesmy jednostkami samofinansujacymi sie.
Nie mamy zarabia¢, lecz musimy sie utrzymac.
Mie¢ srodki na inwestycje. Nadwyzke przezna-
czac na BRD. Robimy to. Nasze dziatania edu-
kacyjne to nie sg jednorazowe akcje. Na przy-
ktad w Toruniu kazdego roku przeprowadzamy
m.in. state zajecia dla kilku tysiecy dzieci, bu-
dujemy miasteczka (ruchu drogowego - przyp.
red.), wybudowalismy nowoczesny oddziat tere-
nowy. WORD-y wybudowaly juz dziewietnascie
osrodkéw doskonalenia techniki jazdy. To sg wie-
lomilionowe wydatki.

Zwracam uwage, ze WORD-y sg jednostka-
mi, ktérych rolg jest sciste wykonywanie zadan
wynikajacych z przepisdw prawa. Prosze zajrze¢
do ustawy Prawo o ruchu drogowym, na kto-
rym miejscu wymienione jest egzaminowanie.
Na trzecim. Fakt, przynosi najwigksze przychody,
lecz generuje tez najwieksze koszty. Uwazam,
ze WORD-y, jako wazny element systemu uzy-
skiwania prawa jazdy w Polsce, sprawdzily sie.
Powiem, moze nieskromnie - ale takze na pod-
stawie miedzynarodowych opinii — organizacyj-
nie, merytorycznie, etycznie ich funkcjonowa-
nie oceniane jest bardzo wysoko. Czym innym
jest obowigzujacy w Polsce system egzaminowa-
nia, ktdry sie sprawdzit, a czym innym incyden-
talne btedy lub naduzycia w WORD-ach, ktére
sg skutecznie rozliczane. Odrebng kwestig jest
doprecyzowanie lub zmiana pewnych rozwig-
zan, w szczegodlnosci dotyczacych instrukeji eg-
zaminowania, ktére nas obowiazuja.

Jakie sg statystyki zdawalnosci w Toruniu?
Czy nastgpily jakies duze zmiany in minus,
ktore sktonity pana do zgtoszenia rewolucyj-
nego pomystu, by za kolejne poprawki nie
ptacit kursant?

Nie. W 2000 roku za pierwszym razem
na kategorie B zdawato nieco ponad 36 proc.
kursantow. W 2005 roku ponad 48 proc.
W ubiegtym roku — ponad 41 proc. Wyste-
pujace wahania i trendy warto doktadniej
przeanalizowaé. W 2006 roku odnotowali-
$my gwattowny spadek zdawalnosci (do 40
proc.). Dlaczego? Wtedy wprowadzono ka-
mery w pojazdach egzaminacyjnych. Nasta-
pito sformalizowanie i usztywnienie decyzji
egzaminatora. W latach 2007-2011 (zdawal-
nos¢ spadfa nawet do 30,2 proc.) bardzo wy-
raznie wzrosta liczba oséb przystepujacych
do egzaminéw, m.in. w zwigzku z planowa-
nymi zmianami prawa. Czes¢ OSK postawita
na ilos¢, zysk kosztem jakosci, czego efektem
byto gorsze przygotowanie kursantow i obni-
zenie zdawalnosci. W latach 2012-2016 zda-
walnos¢ wzrosta, bo branza odczuta niz de-
mograficzny, OSK konkurujac o klienta, pod-
niosty jakosc.

Reasumujac, wyniki egzaminéw pokazuja,
ze generalnie kandydaci na kierowcow w ostat-
nich szesciu latach radzg sobie coraz lepiej. Zda-
walnos¢ rosnie. Niezadowalajace jest tylko tem-
po, w jakim ta poprawa nastepuje. Edukacja
to proces, mozna go przyspieszy¢, ale na efek-
ty trzeba jednak czekac. Wazne, zeby stawiac
cele w dtuzszej perspektywie, co ustabilizuje ry-
nek i planowanie. Stad potrzeba jasno okreslo-
nych celéw, regut postepowania, konsekwengiji
i niezbednego horyzontu czasowego. Stata kon-
trola, biezaca analiza procesu musi stuzy¢ jego
usprawnieniu. Czeste i nieprzemyslane zmiany
prawa temu nie stuza.

Wréémy do alternatywnego pomystu
usprawnienia, uleczenia systemu szkolenia
i egzaminowania. Wojewddzka Rada BRD,
marszatek ustalajg minimalny poziom zda-
walnosci na 45 procent. | co roku nastepuje
wzrost o jedno oczko...

Za dziesie¢ lat wskaznik dla kategorii B miatby
wartos¢ 55 proc., za dwadziescia lat — 65 proc.
Nieuzyskanie w danym roku ustalonego para-
metru wigzafoby sie z utratg uprawnien przez
instruktora do czasu potwierdzenia upraw-
nien na egzaminie sprawdzajgcym kompeten-
cje. To zdecydowanie podniostoby odpowiedzial-
nos¢ za wykonywany zawod. Warto podkreslic,
ze i dzisiaj, przy stosunkowo restrykcyjnym pol-
skim systemie egzaminowania, jest bardzo wie-
lu instruktoréw, ktdrzy od lat poziom 65 proc.
zdawalnosci zdecydowanie przekraczaja. S na-
wet tacy z 80 proc. Staramy sie pokazac ich do-
bra prace, promowad. Organizujemy konkursy,
publikujemy rankingi. Lista instruktoréw, wraz
z ich zdjeciami, ktora wisi u nas w gablocie, po-
winna by¢ eksponowana réwniez w starostwie,
w wydziale komunikacji. Zeby kandydaci na kie-
rowcow, ktdrzy zatatwiajg sprawy w urzedzie,
wiedzieli, gdzie warto sie szkoli¢. Zeby unikali
0SK, ktére od lat maja kilkunastoprocentowa
zdawalnos¢. H
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Mniej fotoradarow, wigcej tragedi

Koniec fowéw, samorzady straca sporo pieniedzy, kierowcy odetchng z ulgg — w taki sposob na przetomie 2015 i 2016
roku media komentowaty zmiany w prawie, ktore odebraty strazom miejskim i gminnym mozliwos¢ kontrolowania
predkosci za pomocq fotoradaréw. Rados¢ trwata krétko. Twarde liczby nie pozostawiajg ztudzen.

styczniu 2016 roku fotoradary strazy miej-
W skich zostaty wytaczone. Gtéwny Inspekto-

rat Transportu Drogowego nie byt zainte-
resowany ich przejeciem. Wpiecie ich do funk-
cjonujacego systemu wymagatoby poniesienia
milionowych nakfadéw. — Na pewno nie nasta-
pi pogorszenie stanu bezpieczenstwa na pol-
skich drogach. W dalszym ciggu funkcjonuja
z powodzeniem przez 24 godziny na dobe fo-
toradary zarzadzane przez Gtéwny Inspektorat
Transportu Drogowego. Zobaczymy, co stanie
sie z urzadzeniami przeno$nymi i stacjonarny-
mi dotad nadzorowanymi przez straze — powie-
dziat w TVN24 Marek Konkolewski, pracujacy
woéwczas w Komendzie Gtéwnej Policji, a obec-
nie szef Centrum Automatycznego Nadzoru nad
Ruchem Drogowym.

M Zachecanie do naruszania
przepiséw

Mineto péttora roku i niestety wiemy, ze nastapi-
to pogorszenie stanu bezpieczenstwa. Wytacze-
nie fotoradarow dato wielu kierowcom poczu-
cie bezkarnosci. Szansa na spotkanie z policyjng
«suszarky"” jest mata, z requty ptaci pierwszy kie-
rowca w zbyt szybko jadacej kolumnie, a ukara-
nie go zajmuje nawet kilkanascie minut. W tym

czasie innym famanie prawa uchodzi na sucho.
Nie byto o tym mowy w przypadku fotoradaru,
ktéry mégtby hurtowo wykonywac zdjecia. Kto
uwaznie spoglada w lusterka, nie musi tez spe-
cjalnie obawia¢ sie nieoznakowanych radiowo-
zow. Dodajac do tego informacje z CB-radio czy
aplikacji informujacych o kontrolach drogowych
kierowcy poteguja swoje poczucie nieuchwyt-
nosci, co niektérych zacheca do razacego tama-
nia przepisow.

Straze miejskie nierzadko tak ustawiaty urza-
dzenia pomiarowe, by byty niewidoczne. Me-
dia méwity wowczas o maszynkach do robie-
nia pieniedzy czy nagonce na kierowcow. Nikt
nie miat odwagi powiedzie¢, ze przepisowo
jezdzacy nie musieli obawia¢ sie mandatu,
a praktyka ustawiania fotoradaréw w sposob
utrudniajacy ich zauwazenie jest powszechna
np. w Niemczech, gdzie szaro-zielone urza-
dzenia stoja za przydroznymi barierami badz
na poboczu. Na Wegrzech fotoradary mozna
spotkac nawet nad autostradowymi wiaduk-
tami. Tego typu dziatania, cho¢ mogg budzi¢
kontrowersje, dziataja prewencyjnie. Wizja jed-
nej podrdzy nad morze lub w géry, po ktérej
drogowy pirat otrzymatby wezwania do za-
ptaty opiewajgce na setki ztotych wraz z in-
formacja o przypisaniu do jego konta wielu

punktéw, potrafita uspokoi¢ nawet najbardziej
temperamentnych.

M Przygnebiajaca analiza

Portal brd24.pl jako pierwszy dotart do rapor-
tu Instytutu Transportu Samochodowego. Pod-
czas jego przygotowywania analizie poddano
43 miejscowosci, w ktorych wyfgczono fo-
toradary. Wyniki sg zatrwazajace. W okresie
od stycznia do sierpnia 2016 roku na drogach
catej Polski doszto do 522 wypadkdw wiecej niz
w analogicznym okresie 2015 roku. To wzrost
0 2,5 proc. O 51 oséb, czyli 3,1 proc., zwigkszy-
ta sie liczba zabitych, natomiast rannych o 602
osoby (2,3 proc.). Wyrazny przyrost zaobser-
wowano w okresie od poczatku maja do kon-
ca sierpnia, czyli wakacyjnego wzmozenia ru-
chu. Wéwczas liczba rannych wzrosta o 8 proc.,
a zabitych az o 14 proc. Przeciwnikom fotora-
daréw argumenty do dyskusji wytracaja liczby
opisujacych zmiane poziomu bezpieczenstwa
w miejscowosciach, w ktorych urzadzenia strazy
miejskich i gminnych zostaty wytaczone. Liczba
wypadkow wzrosta o 180 (24 proc.). Na ich te-
renie zgineto 13 oséb wiecej, czyli az o 46 proc.
wiecej. ITS odnotowat tez wzrost liczby ran-
nych o 203 osoby (23 proc.) oraz liczby rannych
pieszych o 44 osoby (24 proc.). W dniach 6-8
kwietnia 2016 roku w pieciu miejscach z wy-
taczonymi fotoradarami sprawdzono, jak kie-
rowcy przestrzegajg ograniczen predkosci. Limit
naruszyto az 73 proc. z nich. Na przekroczenie
dozwolonej predkosci o 10 km/h, co przy wta-
czonym fotoradarze oznaczatoby ryzyko otrzy-
mania mandatu, zdecydowato sie 45 proc. kie-
rujgcych. Tam, gdzie dziataja fotoradary ITD,
mato kto decyduije sie na tak szybka jazde, mimo
ze tajemnica poliszynela jest fakt, ze urzadze-
nia rejestrujg wieksze wykroczenia od ustawo-
wej tolerancji 10 km/h. Sytuacja jest wrecz od-
wrotna. Wielu kierujacych zwalnia ponizej do-
zwolonego limitu.

Okres badan przeprowadzonych przed ITS byt
krotki. Zebrano tez dane w relatywnie matej licz-
bie miejscowosci. Tendencja zostata jednak wy-
raznie zarysowana. Ostatnie zdanie raportu jest
jego najlepszym podsumowaniem — dla zatrzy-
mania negatywnych tendencji w wypadkowosci
nalezy zintensyfikowac nadzér nad przestrzega-
niem przez kierowcow limitéw predkosci.

tukasz Szewczyk
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- Jesli miatabym nieograniczony budzet na wymarzone auto, takie, ktore spefnia wszystkie moje oczekiwania, nie
potrafitabym sie zdecydowac. Podobajg mi sie duze auta, np. potezne SUV-y, typu porsche cayenne, ML czy tez GL, ale
lubie tez typowo sportowe samochody. Mam tu na mysli chochy mercedesa SLS, porsche 911, ferrari italia czy mclarena
- méwi w rozmowie ze ,,Szkolq Jazdy” znana polska fotomodelka Paula Tumala.

Jakub Ziebka: Na poczatek poprositbym
o wymienienie rzeczy, do ktérych ma pani
najwiekszg stabosc.

Paula Tumala: Biorac pod uwage temat naszej
rozmowy, wiem, do czego pan zmierza. Mam wiel-
ka stabos¢ do dobrych i szybkich aut. Trafitam?

Trafiony, zatopiony. Znalaztem takie zda-
nie w poscie, ktory umiescita pani w mediach
spotecznosciowych.

Czyli jestem konsekwentna. | wcale te auta
nie muszg by¢ bardzo drogie i niezwykle szyb-
kie. Ja w ogdle uwielbiam samochody, motory
czy tez motory wodne.

Tego bakcyla zaszczepit mi mdj tata, zawo-
dowy kierowca. Od matego jezdzitam, oczywi-
Scie jako pasazer, r6znymi pojazdami. Nawet
traktorami i kombajnami. Nic w tym dziwne-
go, bo dziecinstwo spedzitam na wsi.

Musze sie panu jeszcze do czegos przyznac.
Gdy bytam mata dziewczynka, owszem, bawitam
sie lalkami, ale wieksza frajde sprawiata mi za-
bawa podkradanymi bratu samochodzikami.

Rozumiem, ze w dorostym zyciu zmienity
sie tylko rozmiary tych aut.

Doktadnie! Tak sie stato, ze miatam okazje
jezdzi¢ naprawde wieloma samochodami. Je-
$li miatabym nieograniczony budzet na wy-
marzone auto, takie, ktore spetnia wszystkie
moje oczekiwania, nie potrafitabym sie zde-
cydowac. Podobajg mi sie duze auta, np. po-
tezne SUV-y, typu porsche cayenne, ML czy
tez GL, ale lubie tez typowo sportowe samo-
chody. Mam tu na mysli cho¢by mercedesa
SLS, porsche 911, ferrari italia czy mclarena
Co w takim przypadku wybra¢, oto jest pytanie...

Moze ten najszybszy?

Prawda, lubie jezdzi¢ szybko, ale wynika
to z braku czasu. Czesto gdzies sie spiesze, mu-
sze zdazy¢ na umoéwiong godzing, w umdwio-
ne miegjsce. Ale, powiem to nieskromnie, jestem
bardzo dobrym kierowcg, jezdze lepiej niz nie-
jeden facet. Nie mam na przyktad problemow
z parkowaniem, nie myla mi sie, tak jak wedle
stereotypu innym kobietom, kierunki i do tego
mam bardzo dobrg orientacje w terenie.

Myslatem, ze mylenie kierunkow jest tyl-
ko tzw. miejska legenda.

Oczywiscie sq dziewczyny, ktdre sg dobrymi
kierowcami, ale... nie tak dobrymi, jak ja.

Paula Tumala, najlepszy kierowca w Pol-
sce. Brzmi niezle, prawda?

Najlepszy? Nie, palme pierwszenstwa zosta-
wig panu Krzysztofowi Hotowczycowi, ktéremu
oczywiscie kibicuje, od kiedy siegam pamiecia.

Prosze zatem powiedzie¢, jak (prawie) naj-
lepszy kierowca w Polsce wspomina kurs
i egzamin na prawo jazdy.

Uczytam sie w Gorzowie Wielkopolskim.
Pamietam, ze moja instruktorka byta krzepka
i konkretng babka. Potrafita nawet ostro wy-
tkna¢ moje btedy. Ale mi taki styl odpowiada,
potrafie sie wtedy zmobilizowac i nie powie-
la¢ niewtfasciwych zachowan na drodze. Nie
bardzo wierzyta, ze zdam egzamin, poniewaz
jestem osoba bardzo zywiotowa i trudno jest
mi sie skupi¢ na jednej rzeczy, gdy w gtowie
mam tyle pomystow.

Dzieki mojej podzielnej uwadze i wrodzone-
mu talentowi do jazdy zdatam za pierwszym
razem! Pamietam, ze do WORD-u podwiozt
mnie mdj tata. Kiedy po jakims czasie do nie-
go zadzwonitam z dobra nowing, byt zdziwio-
ny. Tym bardziej ze w mojej grupie egzami-
nacyjnej wyniku pozytywnego nie miat nikt
oprocz mnie.

Ale stres byi?

Oczywiscie. Jak tak rozmawiamy o egzami-
nie, przypomniata mi sie zabawna historia. Nie
wiem, co mi przyszto do gtowy, teraz oczywi-
scie nie zrobitabym tego, bo to nieeleganckie,
ale zapomniatam zanim wsiadtam do auta wy-
plu¢ gume do zucia. Nie uszfo to uwadze eg-
zaminatora. Zapytat mnie: ,Jak w szkole idzie
pani do odpowiedzi, to tez zuje pani gume?”.
Byto mi gtupio, wiec ze stresu jg potknetam.
A on krzyknat: ,Pani Paulo, dlaczego pani jg po-
tyka? Przeciez moze sie pani udfawic"”.

Po tej sytuacji wiedziatam, ze nie bedzie ta-
two, postanowitam sie jednak nie poddawac.
Egzaminator polecit mi jezdzi¢ po najtrudniej-
szych miejscach w Gorzowie, egzamin trwat
prawie godzine. Ale kiedy dojechalismy juz
do osrodka egzaminacyjnego, pochwalit moja
jazde. Miaft tylko jedng uwage, chodzito o omi-
janie wszystkich dziur na drodze. Wyttumaczy-
tam mu, ze to przez mojego tate. Jesli wjecha-
tabym jego samochodem w jaka$ dziure, wy-
pominatby mi to przez najblizszych kilka dni.

Nawigzujac do Gorzowa Wielkopolskiego,
dowiedziatem sig, ze jest pani fankg miejsco-
wej zuzlowej druzyny, czyli Stali.

Nie mogto by¢ inaczej, skoro ich chyba naj-
bardziej zagorzatym fanem jest moj tata. To jego
sprawka. Poza tym rodzice mieszkajg tuz obok
stadionu. Jak tylko przyjezdzatam do Gorzowa,
a trwat sezon zuzlowy, nie mogto mnie tam za-
braknac. Ten sport najlepiej oglada sie, jak wia-
domo, na zywo, chociazby ze wzgledu na emo-
cje. Dla mnie prawdziwym hitem sg pojedyn-
ki Stali Gorzéw z klubem z Zielonej Géry, Fa-
lubazem.

Juz sie zatem nie dziwie, dlaczego tiem
dla wielu pani sesji s wiasnie auta. Widzia-
tem, Zze jedna odbyta sie nawet w Le Mans
(znajduje sie tam m.in. tor, na ktérym S$cia-
gaja sie zawodnicy uczestniczacy w stynnym
wyscigu 24h Le Mans oraz znane muzeum
- przyp. red.).

Tak, zostatam tam zaproszona na targi moto-
ryzacyjne przez firme MSM, dla ktérej wezesniej
pozowatam wiasnie na sesji zdjeciowej, co za-
owocowato dtuzsza wspdtpraca. Targami bytam
zachwycona, poniewaz udato mi sie np. przeje-
cha¢ samochodami, ktére ogladatam, znatam
weczesniej tylko ze zdjec i telewizji.

Ajakim samochodem pani
na co dzien?

Jezdze mercedesem klasy C. Nazywam go bia-
ta peretka. Uwielbiam to auto, jest wygodne
i dos¢ ekonomiczne. Mogtoby miec tylko lep-
sze przyspieszenie.

Co znajdziemy w bagazniku , biatej pe-
retki”?

Przede wszystkim woze ze sobg podsta-
wowy zestaw kosmetyczny: odzywke, szam-
pon, kremy oraz stréj sportowy. To zestaw re-
zerwowy W razie, gdybym zapomniata pod-
stawowego, pedzac na kolejng sesje zdjecio-
w3 lub trening. Nie musze wtedy goraczko-
wo szukac po sklepach zamiennikéw. Brakuje
mi za to kofa zapasowego i zdarza sie, ze sto-
no za to pface.

Zaktadam, ze w schowku samochodowym
pani auta jest miejsce na ptyte Donatana i Cleo?

Oczywiscie! Czesto jej stucham, nie tylko
ze wzgledu na muzyke, ale i zwigzane z nig
mite wspomnienia. ll

jezdzi



PAULA TUMALA

— polska fotomodelka, ktora sze-
roka popularnos¢ zdobyta dzieki
wystepowi w teledysku hitowego
utworu ,,My, Stfowianie” Donata-
na i Cleo. Wcielita sie w role Sto-
wianki ubijajacej masto. Teraz jest
zwigzana ze stacjg MTV. Wspo6t-
prowadzi program ,,Niemozliwe
PL’. W zesztym roku w opubliko-
wanym przez magazyn ,,CKM"”
rankingu 50 najseksowniejszych
Polek Paula Tumala znalazta sie
na drugim miejscu.

SZKOLA JAZDY 7-8/2017 (139-140)

N
~



SZKOLA JAZDY 7-8/2017 (139-140)

PDE,
\\\\W *

TR

\/

Q

Poznaj swojego kursanta

05

Cykl ,,Poznaj swojego kursanta" zostal stworzony przez firme 1QS, ktora juz od jedenastu lat bada kolejne pokolenia mtodych Polakéw.
Z efektow jej pracy - raportu ,,Swiat miodych” — korzystaja najwicksze firmy i marki w kraju. My réwniez, jako firma E-kierowca, opra-
cowujemy i wprowadzamy materialy dla kursantéw po gruntownej analizie ich potrzeb i oczekiwan. Ostatnim tego przyktadem jest suk-
ces i popularnos$¢ naszych e-kurséw ,Teoria w domu”. Przygotowujac to narzedzie positkowali$my sie wnioskami oraz wskazéwkami z ra-

portu ,Swiat mtodych”.

/lomki zyj tylko raz

W poprzednim artykule przedstawiliSmy pokrotce typowe postawy
dzisiejszych miodych ludzi, sklasyfikowanych w tzw. plemiona. Tym razem
przyblizymy obraz najliczniejszej grupy w badaniu ,Swiat mtodych”. Chodzi
o plemie ziomkow.

wicielami plemienia dla ktérego fun (zaba-

wa) to podstawa, a polityka czy kariera mu-
szg poczekad. To bardzo skrétowa, ale prawdzi-
wa charakterystyka ziomkéw, czyli jednej z grup
wyréznionych w badaniu JSwiat mtodych”,
w ktorym dokonano podziatu millennialséw.

Aitrzech na dziesieciu mtodych jest przedsta-

YOLO, czyli zyje sie tylko raz

Ziomki s osobami mtodymi. Az jedna trze-
cia z nich to mfodziez w przedziale wiekowym
16-19 lat. Ziomki przewaznie s3 singlami, co po-
niekad ttumaczy ich luzny stosunek do zycia i brak
wyraznie zarysowanych priorytetow zyciowych.
To takze hedonisci. Wierzg w filozofie YOLO (You
Only Live Once - zyje sie tylko raz). Chcg sie ba-
wic, korzystac z zycia i nie przejmowac si¢ pro-
blemami Swiata dorostych. Jest to jednoczesnie
grupa os6b z najbardziej wyksztatconym instynk-
tem stadnym. Bez innych trudno im sie odnalez¢
w otaczajcej rzeczywistosci. Nietrudno sie wiec
domysli¢, ze niemal caty czas sg online. Co wiecej,
muszg by¢ obecni na wszystkich mediach spo-
tecznosciowych, zeby nic ciekawego lub wazne-
go nie zadziato sie bez ich wiedzy.

Bo liczy sie zabawa. Nawet
podczas nauki!

Choc¢ zazwyczaj s3 przekonani o swojej wyjatko-
wosci i nie brakuje im pewnosci siebie, o przy-
sztosci ziomki myslg raczej pesymistycznie. Nie
znaczy to jednak, ze chca z tym cos zrobié. Bar-
dziej niz trudne tematy kreci ich spontan. Waz-
ne, zeby by¢ tu i teraz — dobrze sie bawic i ko-
rzystac z zycia.

Nie lubig nudy, nie boja sie tez ryzyka. Niewaz-
ne, czy jest to ,gtupia akcja z przyjaciotmi” czy
powazniejsze wyzwanie. Jesli tylko dzieki temu
mozna co$ 0siagnac, sy w stanie wiele zrobic.
Wazne, zeby przezy¢ co$ naprawde mocno i po-
czu¢ prawdziwg adrenaline.

Ziomki muszg dzieli¢ sie swoimi sukce-
sami ze znajomymi. Na biezaco zdawac
relacje z postepow, jakie robig pod-
czas nauki na prawo jazdy. Zdobywa-
jac kolejne poziomy wiedzy i umiejet-

nosci musza mie¢ mozliwos¢ pochwa-
lenia sie tym w mediach spoteczno-
sciowych. Nauka na platformie ,Teoria
w domu” daje im takgq mozliwos¢, mato
tego - jest masowo wykorzystywana.

Elementy zabaw, gier, rywalizacji to od
pewnego czasu staty element proce-
su edukacji. Jednoczesnie nagroda za
sukces musi by¢ tu i teraz. W e-kursach
»Teoria w domu” kursant zdobywajac

kolejne stopnie wiedzy otrzymuje od-
znaki i tytuly wienczace jego prace
i nagradzajgce wysitek. Moze sie nimi
pochwali¢ swoim znajomym na Face-
booku.

Zycie bez melanzu bytoby nuda i tyle w tema-
cie. Patrze na moja mame, ona sie spina praca,
tym obiadem... wiem, ze ona musi to robi¢, ale
mnie jej szkoda, mogtaby wyluzowac (Kaska, 23).

Ziomale to nie sg dzieciaki z duzych miast
i bogatych rodzin. Az 25 proc. z nich miesz-
ka w matych osrodkach. To rozkapryszone ple-
mig jest takze niepewne i niestabilne. Z jednej
strony sg przewrazliwieni na punkcie swojego
wygladu, ale z drugiej czerpia fun ze wspdlne-
go wyjscia do fast fooda. O swoim wygladzie,
odchudzaniu pomysla jednak bardzo szybko,
bo martwig sie tym, co mysla o nich inni. Dla
ziomkdw wazniejsze jest bycie lubianym niz zy-
cie w zgodzie z samym sobg. Lubig i wybieraja

to, co lubi ekipa. Co wiecej, czujq sie gorsi, jesli
nie maja tego, co inni. Lansowanie si¢ na Face-
booku i Instagramie pozwala im potwierdzac¢
zaréwno swojg atrakcyjnos¢, jak i przynalez-
nosc. Cel jest jeden — ma by¢ po prostu fajnie.

Me, me, me! Ja, ja, ja!

Kilka lat temu Joel Stein w amerykanskim ty-
godniku , Time"” nazwat mtodych pokoleniem
ja, ja, ja. Dzis wiemy, ze nazwa ta nie opisu-
je ztozonosci ich zachowan, ale faktem jest, iz
hedonistyczne, skoncentrowane na sobie gru-
py to wcigz duza czes¢ swiata mtodych. Przy-
zwyczaili sie zy¢ w Swiecie, gdzie ma by¢ przy-
jemnie i wygodnie. Gtodni bodzcow oczekuja
coraz wiekszej ilosci przyjemnych, sensualnych
doznan, ktorych naturalnym zrédtem jest dla
nich rynek. Ale pamietajmy, ze oprécz ziomkow
sg jeszcze inne plemiona...

Aneta Jaworska, I1QS

W artykule wykorzystano dane z badania
,Swiat mtodych”, przeprowadzonego przez
agencje badawcza 1QS.

Jezeli chcecie Panstwo przeczytac poprzed-
nie artykuty cyklu ,,Poznaj swojego kursan-
ta"”, zapraszamy na strone internetowa www.
szkola-jazdy.pl, do sekcji ,,Akademia SPS".
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Bezpieczenstwo przede wszystkim

Pomystow na stworzenie hezpiecznego samochodu jest wiele. Subaru od lat holduje wiasnej recepcie, ktéra zaklada
prace u podstaw. Zamiast positkowac si¢ nadmiernie wyczulonym ESP i twardym zawieszeniem, japonski koncern stawia
na dopracowanie uktadu przeniesienia napedu i zawieszenia, co nazywa aktywnym bezpieczenstwem.

dekad 14 milionéw samochodoéw z na-

pedem na obie osie zobowigzuje. Zdecy-
dowana wiekszos¢ miata specjalnosé Subaru
— Symmetrical AWD. Wbrew obiegowym opin
iom symetria nie oznacza rozktadu sit napedo-
wych w proporcji 50:50, bo moze by¢ on uzalez-
niony od modelu, rodzaju zamontowanej w nim
skrzyni biegéw, a nawet sytuacji na drodze. Sy-
metryczna jest natomiast budowa napedu — lewa
i prawa strona silnika w ukfadzie bokser, skrzy-
ni biegdw, poétosi i tylnego dyferencjatu sg nie-
mal lustrzanymi odbiciami. Rozwiazanie skut-
kuje stabilnoscig samochodu, ktéry jest bardziej
przewidywalny w podbramkowych sytuacjach.
Ptaski silnik w uktadzie bokser obniza potozenie
srodka ciezkosci samochodu, co zmniejsza ten-
dencje do jego przechylania sie na szybko po-
konywanych zakretach.

Stabilnos¢ levorga jest imponujaca. Mimo wie-
lu préb na torze, w tym hamowania na tuku,
odejmowania gazu i wciskania go do podtogi,
nie bylisSmy w stanie zaktéci¢ rownowagi auta.
Ostre starty nie powodowaty utraty przyczep-
nosci. Naped levorga nie jest bowiem dotacza-
ny. W optymalnych warunkach na przdd trafia

W yprodukowanie na przestrzeni czterech

60 proc. momentu obrotowego, a w razie po-
trzeby proporcja moze ulec zmianie na 50:50.
Elektronika, korzystajac z funkcji wektorowania
sit napedowych, czyli hamowania kot wewnetrz-
nych do fuku, jest w stanie zapewni¢ optymalny
rozktad napedu takze w obrebie danej osi. Az
szkoda, ze dla tego modelu Subaru przewidziato
wytacznie 1,6-litrowego boksera nowej genera-
qji, ktory oferuje , tylko” 170 KM przy 4800-5600
obr./min oraz 250 Nm w przedziale 1800-4800
obr./min. Ukfady jezdne i przeniesienia napedu
podotatyby znacznie wiekszym sitom.

Bliska perfekdji jest tez skrzynia biegow. W le-
vorgu dostepna jest tylko bezstopniowa prze-
ktadnia Lineartronic. W przeciwienstwie do in-
nych CVT nawet po docisnieciu gazu do pod-
togi nie utrzymuje silnika na obrotach mocy
maksymalnej, co prowadzitoby do przenikania
do wnetrza jednostajnego, irytujacego hatasu.
Przy zwawej jezdzie przektadnia zaczyna symu-
lowa¢ dziafanie klasycznego automatu z sze-
scioma biegami. W levorgu zostaty one elek-
tronicznie zaprogramowane. Gdy kierowca de-
likatnie operuje gazem i otwiera przepustnice
w niecatych 30 proc., Lineartronic zaczyna dzia-
tac jak typowe CVT. Naped na cztery kota i bez-

stopniowa przekfadnia generujg pewne straty
mocy. Levorg nie jest w stanie doréwnac autom
o podobnej mocy i zblizonych rozmiarach, maja-
cych naped na przdd i dwusprzegtowa skrzynie.
Mozliwos¢ przyspieszenia do 100 km/h w 8,9 s
ujmy jednak nie przynosi. Tym bardziej ze tylko
nieznacznie gorsza dynamika bedzie mozna cie-
szy¢ sie na mokrych, luznych, a nawet osniezo-
nych nawierzchniach.

Wiekszos¢ japoniskich samochodéw nigdy nie
rozpieszczata standardem wykonczenia kabiny.
Subaru wybija sie jednak ponad przecietnosc.
Przetaczniki czy obraz prezentowany przez wy-
swietlacze mogtyby by¢ subtelniejsze. Najwaz-
niejsze, czyli wyprofilowanie kierownicy i ergo-
nomia miejsca pracy prowadzacego, nie budzi
watpliwosci. Plus za smaczki, jak metalowe na-
ktadki na pedaty czy obszycie skora konsoli srod-
kowej i podtokietnika. Subaru nie zlekcewazy-
fo nawet przestrzeni bagazowej, ktora niektd-
re z wiodacych firm z Japonii wykanczajg luz-
no potozonym dywanikiem. Levorg ma solidna
podwadjng podtoge i skrytki pod nig. Wszystko
starannie spasowano i umocowano.

Mocny silnik, naped na cztery kota i dbatos¢
o szczegoty maja jednak swojg cene. Podstawo-
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wa wersja GT kosztuje 28 tys. euro. Warianty
GT-S Comfort i GT-S Sport wyceniono odpo-
wiednio na 30 i 32 tys. euro. Jedyna opcjg jest
lakier metalizowany. Pozostate dodatki przy-
pisano do poziomu wyposazenia.

Tanio nie jest, ale nie mozna zapominac,
ze ponadprzecietnie zostata skonfigurowana
juz bazowa wersja, ktéra ma m.in. diodowe
Swiatta mijania, system bezkluczykowego do-
stepu, podgrzewane fotele, zestaw gtosno-
mowiacy, kamere cofania oraz EyeSight - pa-
kiet nazywany przez Subaru druga parg oczu,
zawierajacy aktywny tempomat, asystenta
pasa ruchu, funkcje awaryjnego hamowa-
nia przed przeszkodg oraz brzeczyki przypo-
minajace o rozpoczeciu jazdy przez poprze-
dzajacy pojazd badz ostrzegajace o praw-
dopodobnie przypadkowym wybraniu bie-
gu do jazdy w przod, gdy przed autem znaj-
duje sie przeszkoda. Jezeli mimo wszystko
kierowca zdecyduje sie na jazde, EyeSight
znacznie ograniczy moc silnika.

Doptaty nie wymaga takze dziatajacy
w oparciu o sie¢ GSM inteligentny system ra-
tunkowy, ktéry automatycznie przekazuje in-
formacje o wypadku do centrum monitoringu.
Umozliwia to natychmiastowe zweryfikowanie
zdarzenia i powiadomienie wtasciwych stuzb
w celu szybkiej i sprawnej organizacji pomo-
cy. Unikalna w skali polskiego rynku sktadowa
wyposazenia jest tez wliczone w cene kazde-
go levorga szkolenie w zakresie techniki bez-
piecznej jazdy, odbywajace sie pod okiem in-
struktoréw ze Szkoty Jazdy Subaru.

tukasz Szewczyk

Samochodowy
klasyk dla dzieci

Mato kto wie, ze lan Fleming, brytyijski pisarz, ktérzy stworzyt jedna
z najbardziej znanych serii powiesci szpiegowskich z Jamesem Bondem
w roli gtéwnej, opublikowat tez bardzo ciekawg ksigzke dla dzieci o pewnym
niezwykltym samochodzie. Teraz, naktadem wydawnictwa Znak Emotikon,
ukazata sie ona w jezyku polskim.

an Fleming - kto z nas nie styszat o tym bry-

tyjskim pisarzu? To wtasnie on stworzyt po-

stac agenta MI6 (brytyjskiej stuzby specjalnej
powotanej do prowadzenia wywiadu zagranicz-
nego — przyp. red.) Jamesa Bonda. Pierwsza po-
wies¢ o przygodach tego przystojnego, inteli-
gentnego i wszechstronnie wyksztatconego wy-
wiadowcy zostata wydana w 1953 roku. Byto
to ,Casino Royale". Przez kilkanascie lat Fleming
napisat az dwanascie powiesci i siedem opowia-
dan o Bondzie. Zdobyty one tak duza popular-
nos¢, ze szybko wzieto sie za ich ekranizacje.
Pierwszy film z serii, czyli ,Doktor No” z Seanem
Connerym w roli gtéwnej, wszedt na ekrany juz
w 1962 roku. Ostatni dotad — ,Spectre” — miat
premiere dwa lata temu.

Pisanie powiesci szpiegowskich
nie nastreczato Flemingowi wiek-
szego problemu, ponie-
waz wczesniej pracowat
dla wywiadu wojskowego.
Ale nie tylko. Brytyjczyk byt
takze dziennikarzem stynnej
Agencji Reutera i brokerem
gietdowym.

Mato kto wie jednak,
ze Fleming napisat ksigzke
dla dzieci. Byta to powies¢
. Chitty-Chitty-Bang-Bang:
The Magical Car”, kto6-
ra zostata opublikowana
w 1964 roku i spotkata
sie z pozytywnym odbio-
rem. Mafo tego, w 1968
roku na podstawie ksigz-
ki powstat film, a w 2002
roku musical. Teraz po-
wies¢ Fleminga zosta-
ta przetozona na je-
zyk polski. Naktadem
Wydawnictwa Znak
Emotikon ukazata sie
pod tytutem ,,Bang
Bang! Wystrzatowy

samochéd”. Oto, jak reklamuje jg wydaw-
ca: ,,Gdy rodzice kupujg stary samochdd,
blizniaki Jemima i Jeremy nie maja watpli-
wosci, ze ich tata przywrdci zycie zdeze-
lowanej maszynie. W koncu jest prawdzi-
wym odkrywca i wynalazca! Ale nawet on
nie spodziewa sie, jakie niezwykte mozli-
wosci kryjg sie pod maska ani dokad po-
jazd zabierze nowych wtascicieli. Wakacyj-
na wycieczka moze sie zakonczy¢ w skle-
pie ze stodyczami, wsrod zatopionych wra-
kéw albo... w kryjowce gangsteréw"”. Moze
wtasnie dzieki lekturze takiej ksigzki uda
sie wam zaszczepic swoim dzieciom pasje
do motoryzacji? red
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z catej Polski, w tym 28 mezczyzn i sie-

dem kobiet. Musieli wykaza¢ sie umie-
jetnosciami w pieciu konkurencjach. Pierwsza
odbyta sie 23 czerwca. Byt to test ze znajomo-
$ci przepiséw ruchu drogowego, prowadzony
na egzaminie wewnetrznym firmy e-kierowca.
Jesli wiecej niz jeden zawodnik osiggnat takg
sama liczbe punktdw, o kolejnosci decydowat
czas ukonczenia testu.

W zawodach wzieto udziat 35 instruktoréw

Ml Zegarmistrzowska precyzja

Drugiego dnia zawodéw zawodnicy startowali
w konkurencjach sprawnosciowych. Jedng z nich
byta proba stewarda, czyli jazda pasem ruchu
z piteczka na talerzu. Manewr nalezato wyko-
nac szybko i nie zgubi¢ pitki. Kolejne wyzwanie
to slalom miedzy stupkami. Nastepny — parko-
wanie réwnolegte z lewej strony samochodem
z zaklejona tylng szyba oraz bocznymi szybami
w tylnych drzwiach. Zawodnik musiat zaparko-
wac uzywajac jedynie bocznych lusterek. Ostat-
nim zadaniem, z ktérym zmagali sie zawodni-
cy, byto zatrzymanie samochodu na sygnat. In-
struktor rozpedzat samochdd do 50-55 km/h
i na znak sedziego zaczynat hamowanie. Mu-
siat stanac jak najblizej linii zatrzymania. Najlep-
szy zawodnik wykonat to zadanie z iScie zegar-
mistrzowska precyzja. Zatrzymany przez niego

Instruktor Roku 2017

Goscinna t0d;

Zwyciezca 18. edycji ogdlnopolskiego konkursu Instruktor Roku, ktory odbyt
sie 23 i 24 czerwca w todzi, zostat Sebastian Wroblewski z Krakowa. Tuz
za nim uplasowat sie Jarostaw Kli$ z Katowic. Na trzecim miejscu zostat

sklasyfikowany Tomasz Posledni z Wroctawia.

W $rodku: Sebastian Wréblewski, zwyciezca konkursu Instruktor Roku 2017.
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Instruktorzy, ktérzy najlepiej poradzili sobie z testem znajomosci przepiséw ruchu drogowego. Od lewej: Rafat Harajon, Robert Stanistawski, Krzysztof Gizycki (redak-

tor naczelny ,Szkoly Jazdy") oraz Elzbieta Mularska.



samochod dzielit od linii jedynie... centymetr! Co wazne, wszystkie za-
dania trzeba byto wykona¢ z instruktorskiego fotela.

M Sebastian Wroblewski zdystansowat konkurencje

W klasyfikacji generalnej zawoddw najlepszy okazat si¢ Sebastian Wro-
blewski (Krakéw). Tuz za nim uplasowat sie Jarostaw Klis (Katowice).
Na trzecim miejscu zostat sklasyfikowany Tomasz Posledni (Wroctaw).
Co ciekawe, zaden instruktor, ktéremu w zesztym roku udato sie stang¢
na podium (impreza odbyfa sie w Warszawie — przyp. red.), nie powto-
rzyt teraz swojego wyczynu. Ale trzeba pamietac, ze fodzianie postano-
wili troche odswiezy¢ formute imprezy, dodajac nowe konkurencje i re-
zygnujac z innych.

Organizatorzy konkursu wreczyli takze nagrody zwyciezcom poszcze-
golInych konkurencji. Z testem znajomosci przepiséw ruchu drogowego
najlepiej poradzita sobie Elzbieta Mularska (Skierniewice). Gtéwna na-
grode w tej kategorii ufundowata firma e-kierowca. W jej imieniu wre-
czyt ja Krzysztof Gizycki. Z kolei probe stewarda najlepiej wykonat Tomasz

Instruktor Roku 2017

Zimnoch (Biatystok), hamowanie — Tomasz Posledni (Wroctaw), parkowa-
nie réwnolegte — Zbigniew Hyzy (Piotrkéw Trybunalski), slalom — Adam
Panczyk (L6dz).

M Najlepsza instruktorka szkoli na Slasku

Ponadto rozdano takze nagrody dla najlepszej zawodniczki (Anna Kowal-
ska-Klis, Katowice), najlepszego seniora (Stanistaw Swiecicki, Wroctaw)
oraz juniora (Pawet Szczerbik, Szczecin). W klasyfikacji druzynowej najle-
piej wypadta tddz (Bartosz Krajewski, Kajetan Kotodziejczak).

Impreza odbyta sie 23 i 24 czerwca w téddzkim hotelu Borowiecki oraz
na przylegtym do niego terenie. W opinii uczestnikow oraz gosci, stata
na bardzo wysokim poziomie organizacyjnym. Konkurs Instruktor Roku
2017 zorganizowato Stowarzyszenie Wtascicieli Osrodkdw Szkolenia Kie-
rowcow i Kandydatow na Kierowcow , Autos £odz”, ktdre w tym roku ob-
chodzi jubileusz 25-lecia istnienia. Jednym ze sponsoréw tegorocznego
konkursu Instruktor Roku byta firma e-kierowca.

Jakub Ziebka
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Pleniadze,

egzaminy, marihuana ... bron

Gdanscy policjanci przy wspétpracy z tamtejsza prokuratura okregowa rozhili grupe przestepcza, ktérej cztonkowie
W zamian za pieniadze ufatwiali zdanie egzaminu na prawo jazdy w PORD-zie. W sprawe zamieszani sq m.in.
egzaminator i instruktorzy. Ponadto w mieszkaniu jednej z zatrzymanych osoéb policjanci znalezli plantacje marihuany,

0s6b doszto w maju, kolejne miaty miej-

sce miesigc poézniej. Do tej pory udato
sie zgromadzi¢ dowody wobec szesciu mez-
czyzn: egzaminatora, dwoch instruktoréw na-
uki jazdy, dwoch posrednikéw (bytego pra-
cownika Pomorskiego Osrodka Ruchu Dro-
gowego w Gdansku) oraz osoby, ktora przy-
chodzita na egzaminy teoretyczne, legitymu-
jac sie dokumentami kandydatéw na kierow-
cow, majacych stawic sie w sali egzaminacyj-
nej. Sa to mieszkancy powiatu wejherowskie-
go, okolic Starogardu Gdanskiego, a takze Gdy-
ni, Kartuz i Koscierzyny.

D o pierwszych zatrzyman podejrzanych

B Egzamin nawet za kilkanascie
tysiecy ztotych

Jak dziatata korupcyjna szajka? Egzaminator Po-
morskiego Osrodka Ruchu Drogowego, przepro-
wadzajac egzaminy teoretyczne na prawo jaz-
dy, dopuszczat do testéw znajomg osobe za-
miast kandydatow na kierowcéw. Egzaminy od-

bron oraz amunicje.

bywaty sie zaréwno w Gdansku, jak i w gdyn-
skim oddziale o$rodka.

Wazng role odgrywat takze posrednik (réw-
niez pracownik PORD). Otrzymywat on od in-
struktoréw prowadzacych kursy na prawo jaz-
dy pieniagdze oraz dane kursantow, ktdrzy nie
byli zainteresowani przystapieniem do egzami-
néw. Nastepnie posrednik ustalat z osobg powia-
zang z PORD-em terminy egzamindéw dla tych
0s6b, po czym zawiadamiat mezczyzne zdaja-
cego za nie testy. Przekazywat mu informacje,
kiedy i gdzie ma sie uda¢, a takze na jaka kate-
gorie prawa jazdy odbedzie sie egzamin. Za ta-
kie zatatwienie egzaminu kursanci pfacili od 3
do 14 tys. zt. Pieniedzmi dzielili sie zaangazo-
wani w nielegalny proceder. Wszystko dziato sie
w marcu i kwietniu tego roku.

M ,,Pomocnik” z wiasng plantacja
konopi

Jakie zarzuty przedstawiono podejrzanym osobom?
0tdz 39-letniemu egzaminatorowi PORD, funkcjo-

=
KL e

nariuszowi publicznemu, zarzucono przekroczenie
uprawnien poprzez dopuszczenie do egzamindw
teoretycznych na prawo jazdy, zamiast kandyda-
téw na kierowcdw, pomimo obowiazku potwier-
dzenia tozsamosci osoby egzaminowanej, osoby
nieuprawnionej (wspdtpodejrzanego) w celu osig-
gniecia korzysci osobistej. Z ustalen sledczych wy-
nika, ze odbyto sie czternascie fatszywych egzami-
néw. Podejrzany przyznat sie jedynie do wpuszcza-
nia do sali egzaminacyjnej osoby innej niz upraw-
niona. Prokurator skierowat do sadu wniosek o za-
stosowanie tymczasowego aresztowania 39-latka.
Sad zastosowat jednak areszt warunkowy, ktéry zo-
stat uchylony po wptaceniu 20 tys. zt.

Z kolei 55-latkowi, ktory przystepowat do eg-
zamindw za kandydatéw na kierowcow, zostaty
postawione zarzuty pomocnictwa do popetnie-
nia przestepstw przez egzaminatora. Przyjeto,
ze swoim zachowaniem utatwit funkcjonariu-
szowi publicznemu popetnienie zarzuconych mu
czyndw. Pomocnik miat otrzymac 500 zt za kaz-
dy egzamin. Przyznat sie do winy.

od. nasstr. 39 »»
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ku. Cho¢ sytuacja, ktdra opisuje, nie nalezy

do jakichs wyjatkéw. Spotykam sie z nig nie-
malze codziennie, zwtaszcza w drodze do pracy.
Zamieniamy sie wtedy w ktebek nerwow, szcze-
golnie jesli nam sie spieszy. Jednak kierowca ja-
dacy przed nami ma wszystkich w gtebokim po-
wazaniu albo nie zdaje sobie sprawy, ze mogt-
by wszystkim pomoéc. Przewaznie mamy do czy-
nienia z tym pierwszym przypadkiem. Spéjrzcie
najpierw na skrzyzowanie (zdj. 1).

C hciatbym skupic sie na konkretnym przypad-

M . Krojczy" w akcji. Blokada gotowa

Kulturalny kierowca to, jak wiemy, osoba, kto-
ra swoim zachowaniem na drodze pokazuje,
ze nie mysli tylko o sobie. Utatwia zycie pozosta-
tym uczestnikom ruchu drogowego. Z pewnoscia
nie jest osobg, ktéra mozna okresli¢ mianem kroj-
czego. Kto to taki? To osoba, ktéra uwielbia scinac
na zakretach. Jaka jest konsekwencja jego dziafa-
nia? Blokada sznura aut stojacych za nim (zd;. 2).

Wystarczy przeciez, zeby , krojczy” podjechat
blizej srodka skrzyzowania, czasem nawet metr
lub dwa do przodu. A wtedy wszyscy za nim,
ktérzy pragng jecha¢ prosto lub w prawo, zro-
bili to swobodnie. Ruch bytby ptynny.

H Proste rozwigzanie

Im blizej srodka skrzyzowania podjezdzamy, tym
wiecej aut ma szanse na przejazd. Jest to istot-
ne szczegolnie w godzinach porannych, w dni
robocze. Oczywiscie taki manewr kosztuje tro-
che sit. Bedac na srodku skrzyzowania trzeba
troche mocniej skreci¢ wiencem kierownicy. Zy-
cie na drodze pokazuje, ze wielu kierowcow nie
jest gotowych na tak duzy wysitek. Nie podej-
mujg wyzwania.

Spdjrzcie teraz na zdj. 3. Wyraznie widac,
co trzeba zrobi¢, zeby przez to skrzyzowanie
na jednej fazie swiatet przejechato jak najwie-
cej samochoddw. Skrecajac w lewo przybliza-
my sie do lewej strony. Skrecajac w prawo lub
jadac na wprost przytulamy sie do prawej kra-
wedzi jezdni.

Przy zatozeniu, ze skrecamy w lewo, po zapa-
leniu sie zielonego $wiatta na sygnalizatorze do-
jezdzamy do srodka skrzyzowania, przewaznie
na wysokos¢ pasa, jezdni, w ktora chcemy skrecic.

M Dobry przyktad

Proste, wrecz banalne, nieprawdaz? Pewnie
dlatego jest tak trudno wykonalne. Im co$ fatwiej-

Kultura jazdy

Sifa tkwi w prostocie

Dlaczego przez niektore skrzyzowania na zielonym swietle przejezdza czasami
tylko jedno auto? To przeciez jakis absurd! Ale na szczeScie mozna temu
zaradzic!
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sze w teorii, tym trudniejsze w praktyce. Nieste- chac na zielonym swietle. Dzis jestes to ty, jutro
ty. Pamietaj, jesli wjechate$ na skrzyzowanie jako ktos inny. Dlatego nie czyr drugiemu, co tobie
pierwszy, od ciebie zalezy, ile aut zdazy przeje- niemite. Od czego$ trzeba zacza¢. Ml
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WORD w Szczecinie
wymienia samochody

W czerwcu szczecinski WORD rozstrzygnat przetarg na dostawe dwudziestu aut egzaminacyjnych
na kategorie B. Najkorzystniejsza finansowo propozycje ztozyt diler oferujacy toyote yaris. Samochody pojawiq sie

ddéw egzaminacyjnych na kategorie B sta-

nely trzy firmy. Gezet zaproponowat fia-
ta punto, Polmotor — renault clio, a Koztowski
— toyote yaris. Okazalo sig, ze najkorzystniejszg
finansowo oferte ztozyt trzeci z wymienionych
dileréw, podana przez niego kwota to troche
ponad 778 tys. zt. Zakup fiatdw punto kosz-
towatby szczecifiski WORD niecate 980 tys. zt,
a renault clio — ponad 1 min zt.

D 0 przetargu na kupno dwudziestu pojaz-

M Burzliwa historia z protestem w tle

Cena byfa decydujacym czynnikiem, dlatego
szczecinski WORD wybrat oferte zaproponowa-
na mu przez dilera Toyoty. Ale pod uwage bra-
ne byty takze inne kryteria. Jakie? Zuzycie ener-
gii, emisja dwutlenku wegla, spalin i petna gwa-
rancja na samochdd. | w tych przypadkach diler
Koztowski osiggnat przewage na konkurencja.

Tak wiec od 1 grudnia kandydaci na kierow-
cow w Szczecinie beda jezdzili toyotami yaris.
Do tego czasu w WORD-zie nadal beda wyko-
rzystywane hyundaie i20.

Tym razem wybor szczecinskiego WORD-u nie
wzbudzit zadnych kontrowersji. Zupetnie ina-
czej byfo cztery lata temu, gdy hyundaie i20
zastapity renault clio. Wtedy szczecinski osro-

w o$rodku w grudniu.

dek zdecydowat sie nie na kupno, tylko wy-
pozyczenie aut. Kosztowato go to tylko kilka
ztotych, co nie spodobato sie cztonkom Sto-
warzyszenia Osrodkow Szkolenia Kierowcow
ze Szczecina. Zarzucili dostawcy razaco niska
ceng, a takze zawezenie dtugosci pojazdu, wy-
kluczajace rzekomo kilku dostawcow z poste-
powania przetargowego. Dyrektor WORD-u Ce-
zary Tkaczyk odpierat te zarzuty, ale branzow-
cow nie przekonat. Postanowili oni zorganizo-
wac protest. Odbyt sie on pod koniec pazdzier-
nika 2013 roku pod gmachem Sejmiku Woje-
wddztwa Zachodniopomorskiego. Wzieto w nim
udziat blisko 60 oséb.

Ostatecznie wynik przetargu nie zostat zakwe-
stionowany, a hyundaie i20 caly czas sg wyko-
rzystywane podczas egzaminowania kandyda-
téw na kierowcdw ze Szczecina i okolic.

M Filia przy jeziorze

Przetarg dotyczacy nowych pojazddw egzamina-
cyjnych nie byt jedynym, ktory w ostatnim cza-
sie zostat ogtoszony przez szczecinski WORD.
0t6z osrodek szukat wykonawcy do adaptacji
czesci budynku po bytym liceum ekonomicznym
w Barlinku, wykonania placu manewrowego,
drogi dojazdowej i wzniesienia egzaminacyj-

nego przy ul. Jeziornej 8. To wiasnie w Barlin-
ku miescit sie bedzie bowiem oddziat tereno-
wy szczecinskiego osrodka.

Wezesniej mowito sie raczej o terenie naleza-
cym do Zespotu Szkét Ponadgimnazjalnych nr 1.
Jednak decyzja o lokalizacji filii zostata zmienio-
na. WORD zwrdcit sie do gminy Barlinek o wy-
najecie mu pomieszczen na parterze budynku
bytego liccum ekonomicznego, znacznej czesci
pomieszczen piwnicznych oraz gruntu przyle-
gtego do budynku. Radni na takie rozwigzanie
sie zgodzili. Pierwsi kandydaci na kierowcow
egzaminy w Barlinku bedg mogli zdawa¢ naj-
pozniej we wrzesniu tego roku.

Dzigki otwarciu oddziatu terenowego w Bar-
linku szczecinski WORD bedzie egzaminowat
kandydatéw na kierowcow, ktdrzy prawdopo-
dobnie udaliby sie do Gorzowa, przede wszyst-
kim z powiatéw: mysliborskiego, choszczenskie-
go i pyrzyckiego. Mimo ze lezg one w wojewodz-
twie zachodniopomorskim, najblizszym miej-
scem egzaminacyjnym dla ich jest mieszkan-
cow stolica wojewddztwa lubuskiego.

WORD w Gorzowie boi sig, ze straci nawet
20 proc. kandydatéw na kierowcdw rocznie.
Co to moze oznacza¢? Mniejsze wplywy oraz
- w konsekwencji — zwolnienia pracownikéw.

Jakub Ziebka
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BROKERZY UBEZPIECZENIOWI

InterRisk :‘

VIENNA INSURANCE GROUP

JAZDA DOBRZE
UBEZPIECZONA.

Program ubezpieczen pojazdow szkoleniowych dla Partnerow firmy E-kierowca.

Jazda dobrze ubezpieczona

Czy przy powszechnie funkcjonujgcych stawkach dobre ubezpieczenie komunikacyjne
dla pojazdow szkoleniowych moze hy¢ tansze? Okazuje sie, ze nawet znaczaco tansze.
Do tego skonfigurowane w atrakcyjny pakiet, stworzony specjalnie na potrzeby OSK.

ty ubezpieczen komunikacyjnych. Jest to

odczuwalne dla kazdego przecietnego po-
siadacza pojazdu, szczegolnie zas dla wiasci-
cieli samochodéw szkoleniowych. Przy rosna-
cych kosztach utrzymania biznesu szkoleniowe-
go koniecznos¢ wydawania corocznie duzych
sum na ubezpieczenia komunikacyjne stano-
wi powazne wyzwanie dla budzetu firmy. Sy-
tuacji nie poprawia fakt, ze stawki ubezpieczen
dla elek czestokro¢ sg podwyzszane ze wzgle-
du na specyfike eksploatacji pojazdéw szko-
leniowych. Problem rosnie wraz z liczbg po-
siadanych pojazddéw. Przecietny osrodek szko-
lenia kierowcdw posiada trzy samochody, ale
niemato jest i takich, ktére maja ich dwa albo
trzy razy wiecej.

O d pewnego czasu dynamicznie rosng kosz-

M E-kierowca wspiera swoich
partnerow w hiznesie

— W rozmowach z wtascicielami OSK coraz cze-
sciej pojawiaty sie tematy zwigzane z rosnacy-
mi kosztami ubezpieczen pojazddw, méwi Ma-
ciej Matuszak, dyrektor zarzadzajacy spotki e-
kierowca. — W DNA naszej firmy jest wpisana fi-
lozofia wspierania partneréw w obszarach, ktd-
re maja wptyw na ich biznesowy rozwoj. Dlate-
go zespot pracownikdw e-kierowcy zebrat sie i
zastanowit, w jaki sposéb mozemy pomdc im
w zakresie, ktory przeciez do tej pory w zaden
sposob nie byt przedmiotem naszej dziatalnosci.
Powstat zarys programu ,,Jazda dobrze ubezpie-
czona”, ale zeby mozna byto go zrealizowac, po-
trzebna byta pomoc ekspertéw z branzy ubez-
pieczen. Nawigzalismy wspotprace z kancela-
rig brokerska WDB Brokerzy Ubezpieczeniowi

SA, ktéra na uzytek naszego programu wyne-
gocjowata specjalne, bardzo korzystne warunki.

M Realne oszczednosci

- Kluczowym elementem, ktéry pozwolit na re-
alizacje programu ,,Jazda dobrze ubezpieczona”,
jest fakt, ze partnerzy firmy e-kierowca to duza
liczba osrodkéw — ciggnie Matuszak. — Trakto-
wani jako potencjalna catos¢ okazalismy sie na
tyle atrakcyjnymi i perspektywicznymi klientami,
ze udato sie stworzyc interesujacy pakiet ubez-
pieczeniowy skrojony na miare OSK i uwzgled-
niajacy ich potrzeby. Jednoczesnie wynegocjo-
walismy ceny, ktére s poza zasiegiem pojedyn-
czych podmiotéw. Odnoszac sie do srednich
cen ubezpieczen komunikacyjnych dla branzy
oszczednosci na jednym pojezdzie mogg by¢
naprawde spore.

M Bogaty pakiet i starannie dobrane
opcje

Podczas prac nad programem
.Jazda dobrze ubezpieczo-
na" duzag wage przywia-
zano do rozpoznania
potrzeb osrodkow

w tym zakresie. Dzigki temu udato sie stworzyc
pakiet ubezpieczen, ktéry uwzglednia specyfike
pracy i szczegdlna eksploatacje pojazddw szko-
leniowych. Juz w standardzie samochod otrzy-
muje petng ochrone, na ktérg sktadajg sie AC,
0C, NW i assistance. Dodatkowo standardowy
pakiet mozna rozszerzy¢ o starannie dobrane
opcje, zwiekszajace zakres ochrony w obsza-
rach, ktore sg szczegodlnie wrazliwe przy eks-
ploatacji elek.

M Jak dobrze i tanio ubezpieczy¢
pojazdy szkoleniowe?

Kompleksowq informacje nt. warunkéw
przystgpienia do programu ,Jazda do-
brze ubezpieczona” oraz warunkéw sa-
mego ubezpieczenia, otrzymacie Panstwo
w imieniu WDB Brokerzy Ubezpieczenio-
wi S.A. kontaktujac sie z firmg E-kierowca
pod nr tel. 91 431 43 95.
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Rowerem przez miasto

Musimy wspélnymi sitami dotrzec do osob poruszajacych si¢ na rowerach. Chociazby przez waszych kursantow, ktorzy
beda swego rodzaju przekaznikami dobrych zasad. Jezeli doprowadzimy do sytuacji, w ktorej rowerzysci zaczng
przestrzegac przepisow, rowniez my bedziemy mogli jezdzi¢ bezpieczniej i spokojniej, nie obawiajac si¢ co chwila
konsekwencji kolizji z rozpedzonym rowerzysta.

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

ktdra juz w dziecinstwie opanowuje zdecy-

dowana wiekszos¢ oséb. Niektdrzy w doro-
stym zyciu w ogole nie wsiadaja na jednoslad,
inni wrecz przeciwnie, robig to coraz czgsciej.
Obecnie w duzych polskich miastach jezdzenie
rowerem stafo sie wrecz modne. Wtodarze aglo-
meracji, np. mojego rodzinnego Poznania, bu-
dujg w kazdym mozliwym miejscu drogi rowe-
rowe. Zachecaja tym samym do uzywania jed-
nosladéw. Pomyst wydaje sie ze wszech miar
godny pochwaty, jest jednak kilka kwestii, kto-
re warto bytoby poruszy¢.

Kaidy moze jezdzi¢ rowerem. To umiejetnos,

M Kursant jako przekaznik wiedzy

Warto zwréci¢ uwage, ze jako instruktorzy kan-
dydatéw na kierowcow w jakiej$ mierze szkolimy

tez rowerzystow. Po kursie prawa jazdy z pew-
noscig bedg orientowac sie w przepisach i za-
sadach ruchu drogowego. Niestety, czesto po-
rzucq rower na rzecz jazdy samochodem. Mamy
jednak mozliwos¢ wykorzystac ich jako swego
rodzaju przekazniki wiedzy. Jestem przekonany,
ze warto podczas praktycznej nauki jazdy po-
Swieci¢ kilka minut zagadnieniom zwigzanym
z relacjami pomiedzy rowerzystami a kierow-
cami aut. Wptynie to na poprawe bezpieczen-
stwa i wzajemne zrozumienie obu tych grup.

H Ubezpieczony rowerzysta czuje si¢
bezpieczniej

Jestem przekonany, ze kazdy rowerzysta powi-
nien dla wtasnego bezpieczenstwa wykupic¢ po-
lise OC. Po co? Zeby chronita go przed ewentu-
alnymi skutkami kolizji, do ktdrej moze dopro-
wadzi¢. Wiekszo$¢ towarzystw ubezpieczenio-
wych oferuje taka polise za mniej wigcej 50 zt.
To koszt roczny z kwotg ubezpieczenia na po-
ziomie 50 tys. zt. Wystarczy ona, zeby w razie
nieszczescia pokry¢ koszty uszkodzonego samo-
chodu lub innego mienia albo koszty leczenia
osoby poszkodowanej przez jadacego rowerem.

Wszyscy doskonale wiemy, ze o wypadek w ge-
stym ruchu drogowym nie jest trudno. A rowe-
rzysci odpowiadajg za swoje czyny tak samo,
jak wszyscy inni uczestnicy ruchu drogowego.
Posiadacze samochodéw obowigzkowo musza
zawrze¢ umowy OC dla pojazdéw mechanicz-
nych. Rowerzysci takiego obowigzku nie maja,
ale w mojej ocenie koszty rzedu 50 zt rocznie
nie nalezg do wysokich.

H Konsekwencje braku wiedzy

Nie wiem, dlaczego wiekszos¢ rowerzystdw
twierdzi, ze ma bezwzgledne pierwszenstwo
przed innymi pojazdami i nie musi stosowac sie
do ogdlnie panujacych zasad. Gdzies to ustysze-
li, przeczytali? Warto o tym przypomnie¢, bo ro-
werzysci nie sg przeciez niezniszczalni! Dlacze-
go w Polsce nikt nie zdecydowat sie na wpro-
wadzenie akcji informacyjnej, dzieki ktérej ro-
werzysci mogliby nauczy¢ sie kilku podstawo-
wych zasad ruchu drogowego? Trudno powie-
dzie¢, ale bardzo by sie przydata. Nie mozna stu-
chad tych, ktérzy mowig, ze podstawy zna kaz-
de dziecko. Niestety, nie zna. | dochodzi wte-
dy do sytuacji, kiedy wpuszcza sie wielu rowe-



rzystow miedzy jadgce samochody. C6z mozna
powiedzie¢? Chyba tylko to, ze niektérym kie-
rowcom takze brakuje wiedzy.

Przyktad? Dla wielu kierowcdw zasada pierw-
szenstwa dla nadjezdzajacych z prawej strony
na skrzyzowaniach réwnorzednych (wprowadzo-
nych w Poznaniu blisko dwa lata temu) do dzi-
siaj nie jest zrozumiata. Wydaje im sig, ze jesli
jada szeroka i prostg ulicg, to musza mie¢ pierw-
szenstwo. Co ma poczac rowerzysta egzekwu-
jacy swoje prawo w stosunku do pojazdu, ktory
W nieuprawniony sposéb wjezdza na skrzyzowa-
nie rownorzedne? A co wydarzy sie, gdy to ro-
werzysta wjedzie na skrzyzowanie réwnorzedne
nie ustepujac pierwszenstwa pojazdom nadjez-
dzajgcym z jego prawej strony? Oby skonczyto
sie tylko na bolu plecéw, fokci i kolan.

Dlatego zwracam sie do was, drodzy Instruk-
torzy, zebyscie wprowadzili do zajec¢ tresciwe
omoéwienie zasad, ktére powinien przestrzegac
rowerzysta na publicznej drodze, w szczegol-
nosci dotyczacych poruszania sie poza droga
rowerowg, i kwestii korzystania z przyznanych
mu przywilejéow (wyprzedzanie z prawej stro-
ny, bufory dla rowerzystow).

M Kask moze uratowac zycie

Niestety, przepisy wciaz tej kwestii nie regu-
luja, ale gorgco zachecam do popularyzowa-
nia uzywania kaskéw rowerowych. Atestowa-
ny kask, czesto kosztujacy zaledwie ok. 100
zt, moze uratowac zdrowie lub zycie cztowie-
ka w czasie zwyktej wywrotki i uderzenia gto-
w3 o kraweznik. Wiem, ze artykut ten prze-
czyta réwniez wielu instruktoréw motocyklo-
wych. Moze nawigzecie w czasie prowadzonych
zajec do tego, ze gtowa rowerzysty jest nara-
zona na takie same niebezpieczenstwa i ura-
zy, jak gtowa motocyklisty? Moze to poréw-
nanie sprawi, ze wielu rowerzystow zastano-
wi sie nad swoim postepowaniem. Oby kask

na gtowie nigdy nie byt potrzebny, ale... prze-
zorny zawsze ubezpieczony.

M Holenderski chwyt

Kierowcy z krajéw, gdzie jazda rowerem jest
bardzo popularna (np. w Holandii), juz dawno
dostosowali swoje zachowania do duzego ru-
chu rowerowego. Jednym z dobrych zwycza-
jow kierowcy moze by¢ nauka otwierania drzwi
.po holendersku”. Polega ona na tym, ze kie-
rowca otwiera swoje drzwi, chwytajac za klam-
ke prawa dtonia, a nie jak to zwyczajowo robi-
my, lewa. Dlaczego? Ot6z podczas chwytania
klamki prawga dtonig skrecamy ciato i wowczas
jest wieksza szansa, ze zauwazymy rowerzyste
czy nawet motocykliste przejezdzajacego obok.
Sprébuijcie zastosowac - to bardzo tatwe!

H Zadbajmy o bezpieczenstwo!

Chciatbym, zeby wszyscy uczestnicy ruchu dro-
gowego zrozumieli, ze zasady warto zna¢. Nie-
znajomos¢ prawa szkodzi. W przypadku rowerzy-
stow moze zaszkodzi¢ nawet dostownie. Bolacy
tytek, plecy, fokie¢ czy gtowa — na pewno nie jest
to wymarzone zakonczenie rowerowej przejazdzki.

Musimy wspdlnymi sitami dotrze¢ do ro-
werzystow — chociazby przez waszych kursan-
téw, ktdrzy beda swego rodzaju przekaznikami
dobrych zasad. Jezeli doprowadzimy do sytu-
acji, w ktérej rowerzysci zaczng przestrzegac
przepiséw, rowniez my bedziemy mogli jez-
dzi¢ bezpieczniej i spokojniej, nie obawiajac
sie co chwila konsekwencji kolizji z rozpedzo-
nym rowerzysta.

Zdaje sobie sprawe, ze te problemy dotycza
gtéwnie mieszkancéw duzych miast, ale prze-
ciez predzej czy pdzniej nawet osoba mieszka-
jaca w zaciszu gorskiego lasu tam sie znajdzie,
postanowi odwiedzi¢ centrum handlowe, a wo-
két niego rowerzystéw nie brakuje... ll
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» dokoficzenie ze str. 32

Na wniosek prokuratury sgd zastosowat wo-
bec niego trzymiesieczny areszt.

Ponadto w domu 55-latka policjanci znalez-
li prawie 100 krzakéw konopi indyjskich wraz
z kompletng linig produkcyjna, 2 kg marihuany
oraz bron i amunicje.

Za udziat w aferze korupcyjnej w gdanskim
PORD-zie obaj mezczyzni moga trafi¢ do wie-
zienia nawet na dziesig¢ lat.

M Instruktorzy z zarzutem platnej
protekgji

Z kolei instruktorom i posrednikom zarzucono
dokonanie przestepstw ptatnej protekgji. Cho-
dzi o powotywanie sie na wptywy w Pomor-
skim Osrodku Ruchu Drogowego i podijecie sie,
w zamian za korzysci majatkowe, posrednictwa
w zatatwieniu pozytywnych wynikéw egzami-
noéw teoretycznych na prawo jazdy dla szere-
gu 0s6b. W przypadku 65-letniego instruktora
chodzi o zatatwienie egzaminu dla jednej oso-
by. Mezczyzna przyznat sie do winy i ztozyt wy-
jasnienia. Zastosowano wobec niego porecze-
nie majatkowe (20 tys. zt), dozér policji i zakaz
wykonywania zawodu. Natomiast 48-letniemu
instruktorowi zarzucono zafatwienie dwdch eg-
zaminow. Podejrzany przyznat sie jednak tyl-
ko do jednego. Sad zastosowat wobec niego
poreczenie majatkowe w wysokosci 30 tys. zt.

A co z posrednikami? Jeden przyznat sie
do zarzucanych mu czynéw (ptatnej protek-
cji). 61-latek musiat wptaci¢ 20 tys. porecze-
nia majatkowego, jest dozorowany przez poli-
cje. Drugi nie przyznat sie do popetnienia zarzu-
canych mu czynéw i odmowit sktadania wyja-
$nien. Jest dozorowany przez policje, ma zakaz
opuszczania kraju i kontaktowania sie z podej-
rzanymi w sprawie. Oprocz zarzutu ptatnej pro-
tekgji (grozi za to do o$miu lat wiezienia) po-
dejrzewa sie go o nakfanianie egzaminatora
PORD-u do popetnienia przestepstwa polega-
jacego na przekroczeniu uprawnien poprzez
dopuszczenie do egzamindw teoretycznych
na prawo jazdy osoby nieuprawnionej. Grozi
mu za to do dziesieciu lat wigzienia.

H Dyrektor PORD-u zgtasza sprawe
policji

Jak sprawa wyszta na jaw? Zawiadomienie o po-
dejrzeniu popetnienia przestepstwa zfozyta dy-
rektor Pomorskiego Osrodka Ruchu Drogowego.
Stato sie to po wewnetrznej kontroli egzamindw
teoretycznych. Na podstawie zapisu monitoringu
stwierdzono, ze w ciggu jednego dnia na dwa
egzaminy dwdch réznych oséb zgtosit sie ten
sam mezczyzna. W ciggu nastepnych tygodni
stawiat sie w sali egzaminacyjnej zamiast ko-
lejnych os6b. Zakwestionowane egzaminy, ktd-
re zakonczyty sie wynikiem pozytywnym, prze-
prowadzat ten sam egzaminator.

Jakub Ziebka
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Rzad oblecuje 1 realizuje

Co nalezy zrobic, zeby poprawi¢ stan hezpieczenstwa na polskich drogach? Odpowiedzi bedzie pewnie tyle, ilu
odpowiadajacych. Ja od dawna uwazam, ze najwazniejsze jest przestrzeganie prawa. A doprowadzimy do tego wtedy,
gdy kara za jego naruszenie hedzie nieuchronna.

Marek Rupental

dzi karnistow twierdzacych, ze zaostrza-

nie kar nie ma zadnego wptywu na sto-
sowanie sie spoteczenstwa do przepiséw pra-
wa. Mam zgota odmienne zdanie. Dlatego z sa-
tysfakcja przyjatem wiadomos¢, ze obiecywane
przez ministra sprawiedliwosci zmiany przepi-
sow majacych bezposrednie odniesie do uczest-
nikéw ruchu drogowego weszty w zycie. Zresz-
tg pisatem o nich w marcowym numerze ,Szko-
ty Jazdy”. Od tamtego czasu nie minefo nawet
pot roku i zaczety obowigzywac.

W ielokrotnie styszatem w mediach wypowie-

M Przestrzegasz przepisow? Nie masz
czego sig¢ ba¢!

Zmiany s niezmiernie istotne. Mato tego, u 0séb
lekkomyslnie podchodzacych do przepiséw ru-
chu drogowego powinny wzbudzi¢ niepokdj.
Natomiast wszystkim, ktorzy chcg bezpiecznie
korzystac z drdg, daja wieksze poczucie bez-
pieczenstwa. Za kilka miesiecy bedzie mozna
realnie ocenic ich skutki. Ale jestem optymista.

Chce przypomniec¢ gtosny wypadek drogowy,
ktéry wydarzyt sie 1 stycznia 2014 roku w Ka-
mieniu Pomorskim. Kierujacy samochodem oso-
bowym wijechat w grupe przechodniéw. Zabit
szes¢ os6b, w tym dwoje dzieci. Kierujacy byt
pod wptywem alkoholu oraz srodkdéw dziataja-
cych podobnie do alkoholu (dzien przed wypad-
kiem palit marihuane). Sad skazat go na najwyz-
szg mozliwa kare za ten czyn - 15 lat wigzienia.
| stusznie, ale chciatem zwréci¢ uwage na cos
innego. Chodzi mi o obietnice, ktdre wowczas
sktadali politycy. Méwiono m.in. o zdecydowa-
nej walce z nietrzezwymi kierujgcymi, obowigz-
kowym zaktadaniu blokad alkoholowych w po-
jazdach. Czes¢ obietnic zostata zrealizowana,
ale... wszystko to trwato troche za dtugo. Wez-
my pod uwage fakt, ze w kazdym roku nietrzez-
wi kierujacy pozbawiajg zycia ponad 300 oséb.

Zmiany, ktére weszty w zycie 1 czerwca, nie
tylko zaostrzajg kary za niektore wykroczenia
oraz przestepstwa, ale réwniez ograniczaja sady

w ferowaniu niskich wyrokéw. Z utratg prawa
jazdy (wszystkich kategorii) musza liczyc sie nie-
zatrzymujacy sie do kontroli drogowej, prowa-
dzacy pojazd pomimo cofnigcia uprawnien przez
wiasciwy organ, a takze ci, ktorzy nie zastosu-
ja sie do sadowego zakazu prowadzenia pojaz-
déw. Sady moga naktadaé na sprawcoéw wy-
mienionych czynéw kare pozbawienia wolno-
$ci od trzech miesiecy do pieciu lat.

Dziatania ,Frogga”, ktory swiadomie naruszat
zasady ruchu drogowego, rejestrowat ten fakt,
a nastepnie zamieszczat swoje wyczyny w In-
ternecie, wymusity wydfuzenie okresu scigania
sprawcdw wykroczen. Teraz sprawca wykrocze-
nia bedzie mdgt by¢ ukarany pod warunkiem,
ze od czasu jego popetnienia nie upfynat rok,
a jezeli w tym okresie wszczeto postepowanie,
karalnos¢ wykroczenia ustanie z uptywem dwdch
lat od zakonczenia tego okresu.

Uregulowane zostaty réwniez zasady bada-
nia kierujacych na zawartos¢ w organizmie al-
koholu oraz srodkéw podobnie do niego dzia-
tajacych. Obecne przepisy pozwalaja stuzbom
kontrolnym na badanie krwi w przypadku od-
mowy lub niemoznosci jego przeprowadzenia
za pomocg urzadzen elektronicznych.

Co chyba najbardziej istotne, pojawit sie tak-
ze przepis, ktory sprawi, ze nie beda kwestio-

II
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nowane dziatania nazwane trzezwymi poran-
kami. Policjantom umozliwi to spokojne eli-
minowanie z ruchu nietrzezwych bez potrze-
by podejmowania czasochtonnych petnych
kontroli.

H Spowodowates wypadek? Zapta¢

Z niecierpliwoscia oczekuje na efekty wprowa-
dzonych zmian. Jezeli sady podejdg do swo-
jej pracy z takim zaangazowaniem, jak zrobi-
to to Ministerstwo Sprawiedliwosci, i w swo-
ich wyrokach pokaza brak tolerancji dla spraw-
cow, wowczas statystki wypadkdw powinny sie
polepszyc.

Czego jednak w nowych przepisach mi zabra-
kto? Uwazam, ze sprawcy wypadkéw powinni
ponosi¢ petne koszty zwigzane z wypfacaniem
rent dla poszkodowanych i przejac ten obowia-
zek od ZUS, do ktérego przeciez wszyscy wpta-
caja pienigdze. Sady kwalifikujg wypadki spo-
wodowane przez nietrzezwych i bedacych pod
wpltywem $rodkéw dziatajacych podobnie do al-
koholu jako przestepstwa nieumysine. Ale sia-
danie za kierownicg w stanie nietrzezwym jest
dziataniem umyslnym. | to dlatego nie my po-
winnismy ponosi¢ koszty czyndw takiego nie-
odpowiedzialnego kierowcy. ll



Nowe technologie

Nadchodzi era inteligentnych opon

Duzo czasu poswigcamy ostatnio dyskusji o nadciagajacych zmianach, ktére zrewolucjonizujg $wiat motoryzacji.
Przewijajq sie tematy dotyczace pojazdow autonomicznych, energii elektrycznej, wykorzystania wodoru jako paliwa.
Rzadko kiedy natomiast poruszany jest temat opon. Czy ten niepozorny, ale jakze istotny element samochodu bhedzie

Nauki Kopernik odbyta sie konferencja zor-

ganizowana przez firme oponiarska Good-
year. Przedstawiono na niej znane dotychczas
jedynie uczestnikom tegorocznych Miedzyna-
rodowych Targéw Motoryzacyjnych w Genewie
i po raz pierwszy prezentowane w Polsce opo-
ny amerykanskiego koncernu — wspierana przez
sztuczng inteligencje kulista Eagle 360 Urban
oraz IntelliGrip Urban. Spotkaniu towarzyszyfa
debata na temat wyzwan stojacych przed bran-
73 motoryzacyjna w zwigzku z rozwojem trans-
portu przysztosci. Amerykanski koncern od lat
wyznacza trendy w motoryzacji, wprowadzajac
na rynek innowacyjne produkty, ktére podno-
szg bezpieczenstwo i komfort podrézy, a takze
pomagaja dbac o srodowisko naturalne. Zapre-
zentowane w Centrum Konferencyjnym Koper-
nik w Warszawie opony koncepcyjne, wykorzy-
stujace przetomowe rozwigzania technologicz-
ne i informatyczne, to propozycja Goodyeara
dla przysztych generacji samochoddw autono-
micznych oraz rozwigzan dla miejskich flot po-
jazdow elektrycznych.

Pod koniec maja w warszawskim Centrum

H Opona hez fizycznego kontaktu
z samochodem

Goodyear Eagle 360 Urban to innowacyjna
opona w ksztatcie kuli. Zostata wyprodukowa-
na z zastosowaniem techniki druku 3D, wyko-
rzystuje tez sztuczng inteligencje, dzieki ktorej
moze komunikowac sie z otoczeniem, rozpozna-
wac warunki panujgce na drodze i si¢ do nich
dostosowywac. Umozliwia to bioniczna powto-
ka z siecig czujnikow zapewniajacych wymia-
ne informacji z innymi pojazdami, a takze in-
frastruktura drogowg i systemami zarzadzania
ruchem. Bazujac na tych danych opona potra-
fi dopasowac sie do warunkéw drogowych po-
przez zmiane rzezby bieznika. Umieszczone we-
wnatrz opony elektryczne sitowniki umozliwia
zmiane ksztattu bieznika w zaleznosci od wa-
runkéw panujacych na drodze. Gdy nawierzch-
nia drogi jest mokra, bieznik opony staje sie bar-
dziej réznorodny, na suchej jest gtadki. Opona
ma tez zdolnos¢ autoregeneracji. Gdy dojdzie
do uszkodzenia powierzchni, specjalne czujni-
ki lokalizuja przebicie, a opona zmienia potoze-
nie w taki sposéb, aby uszkodzenie pozostawa-
to poza powierzchnig styku z droga. Nastepnie
inicjowany jest proces samonaprawy, podczas

dalej ewoluowat? Jak najbardziej!

ktorej, poprzez odpowiednie reakcje fizyczne
i chemiczne, nastepuje zasklepienie uszkodzenia.
Sferyczny ksztatt opony umozliwia jej porusza-
nie sie w kazdym kierunku, co zwieksza manew-
rowos¢ pojazdu i pozytywnie wptywa na bez-
pieczenstwo. Najciekawsza jest koncepcja po-
taczenia opony z samochodem. Ot6z nie prze-
widziano zadnej formy mechanicznego kontak-
tu — pracowa¢ ma ona w specjalnie wytworzo-
nym polu magnetycznym. Oczywiscie do seryj-
nej produkdji tego typu opony droga jeszcze da-
leka, to dopiero poczatek badan, ktorych efekty
predzej czy pdzniej znajda zastosowanie w po-
wszechnie uzywanych oponach.

M Czujniki rozpoznajace warunki
pogodowe

Znacznie blizej drogowej terazniejszosci jest pro-
totyp IntelliGrip Urban. Opone te mozna nazwaé
inteligentna, poniewaz wykorzystuje zaawan-
sowang technologie wbudowanych czujnikéw
(Sensor-in-Tire), a jej konstrukcja wspiera dzia-
tanie autonomicznych uktadéw kontroli pojaz-
du i zwieksza bezpieczenstwo pasazeréw. Roz-
poznaje réwniez warunki drogowe i pogodo-
we. Zebrane dane sg przesytane bezposrednio
do systemu komputerowego pojazdu, umoz-

liwiajac optymalizacje predkosci, hamowania
i prowadzenia. Poza tym IntelliGrip Urban nie
rézni sie od innych opon - wypetnia ja powie-
trze, jest tez montowana na tradycyjnej obreczy.

M Pierwsze hedq autonomiczne
ciezarowki

Niezwykle ciekawe wnioski ptyng z debaty eks-
pertow dotyczacej rozwoju transportu przyszto-
$ci. Zgodnie podkreslali oni zmieniajace sie po-
dejscie do uzytkowania pojazdéw — rosnaca
mode na ich wspdtdzielenie (car sharing), cia-
gty rozwdj systemow wspomagajacych kierow-
ce w prowadzeniu auta i zblizajaca sie ere po-
jazdow autonomicznych. Jako pierwsze na dro-
gi maja wyjecha¢ autonomiczne cigzaréwki wy-
korzystywane do dfugodystansowego transpor-
tu z wykorzystaniem sieci autostrad. Zesztorocz-
ne testy tego typu pojazddéw na europejskich
drogach zakonczyty sie sukcesem. Brali w nich
udziat czotowi producenci, tacy jak DAF, Mer-
cedes, IVECO, MAN, Scania i Volvo. Czy zatem
nadchodzi kres zapotrzebowania na ustugi kie-
rowcédw zawodowych? Obserwujac prace na-
ukowcow wydaje sie, ze jestesmy coraz blizej
tego momentu.

Dariusz Piorunkiewicz
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tapki na kierownice

Coraz wigcej osoh kierujgcych samochodem korzysta w czasie jazdy z telefonow komérkowych. A to nawet
szesciokrotnie zwieksza ryzyko wypadku. Dlatego w czerwcu biuro ruchu drogowego Komendy Gtéwnej Policji, Yanosik
oraz YU! zorganizowali akcje¢ edukacyjng ,,tapki na kierownice”.

lismy ponad 91 tys. mandatdw - informu-

je Armand Konieczny z biura ruchu drogo-
wego Komendy Giéwnej Policji. — Jednak licz-
ba kierowcow popetniajacych to wykroczenie
Z pewnoscia jest duzo wigksza. Co wiecej, kie-
rowcy nie sg sSwiadomi skutkéw takiego dziata-
nia. Dlatego zdecydowalismy sie na wspétprace
z twércami aplikacji Yanosik oraz wtascicielem
marki YU!, zeby wspdlnymi sitami uswiadomi¢
kierowcom, jak bardzo niebezpieczne jest takie
zachowanie na drodze.

Z a jazde z telefonem w 2016 roku wystawi-

M Informacje na papierze
i w telefonie

Efektem wspodtpracy tych trzech podmiotéw
jest akcja ,tapki na kierownice”, ktéra trwata
przez wigkszos¢ czerwca. Na czym polegata?
Kierowcy zatrzymani przez policje za korzysta-
nie z telefonu podczas jazdy otrzymywali ulotki

z informacjami, jakie niebezpieczenstwo stwa-
rza takie zachowanie, i krotkim testem stwo-
rzonym na podstawie opublikowanych w nich
danych. Dzieki temu mogli sprawdzi¢ swojg wie-
dze i przypomniec sobie podstawowe zasady
bezpieczenstwa.

Kierowcy otrzymywali réwniez informacje
0 akgji na telefony komorkowe. Gdy wigczy-
li aplikacje Yanosik, wyswietlat sie komunikat
o0 rozpoczeciu kampanii ,tapki na kierownice”.
Po kliknieciu w niego uzytkownicy byli przeno-
szeni na strone internetowga, gdzie mogli dowie-
dziec sie o szczegétach akcji oraz zagrozeniach
zwiazanych z rozmawianiem przez telefon pod-
czas jazdy. Mogli takze rozwiaza¢ test online.

Ml Nieuwaga moze drogo kosztowac
- Z naszej aplikacji korzysta miesiecznie ponad

1,5 mln kierowcéw — méwit podczas inaugura-
qji akcji Pawet Bahyrycz z Yanosika. — Komuni-

kat o akgji i mozliwych skutkach jednoczesne-
go prowadzenia auta i rozmowy przez telefon
dotrze do ogromnej rzeszy kierowcoéw wiasnie
wsiadajacych za kierownice. Mamy nadzieje,
ze w ten sposdb zmienimy swiadomos¢ Pola-
kéw i przyczynimy sie do zwiekszenia bezpie-
czenstwa na drodze.

- Jazda z telefonem w reku szesciokrotnie
zwieksza ryzyko wypadku — dodat Witold Ja-
worski, reprezentujacy marke YU! (Janosik Ubez-
piecza). — Nawet kilka sekund nieuwagi moze
doprowadzi¢ do wielu niebezpiecznych sytuacji
na drodze. Poprzez udziat w akgji ,tapki na kie-
rownice” chcemy zmieni¢ podejscie kierowcow
do tej kwestii i zminimalizowa¢ ryzyko wysta-
pienia wypadkéw spowodowanych nieodpo-
wiednim korzystaniem z telefonu.

H Diuga droga hamowania

Zeby zobrazowac skale zagrozenia wywotane-
go czynnym korzystaniem z urzgdzenia mobil-
nego podczas jazdy, warto postuzy¢ sie liczba-
mi. Wybieranie numeru telefonu zajmuje ok. 12
sekund, natomiast odbieranie potaczenia $red-
nio trwa 5 sekund. Zaktadajac, ze kierowca pro-
wadzi pojazd z predkoscig 100 km/h, pokonuje
on odlegtos¢ réwng odpowiednio 330 m i 140
m bez zadnej kontroli.

Ponadto wydtuza sie droga hamowania.
Czas reakcji kierowcy na dostrzezenie zagro-
zenia na drodze wynosi 1 sekunde. Gdy jedzie
z predkoscig 100 km/h, w tym czasie pokonuje
prawie 28 metréw. W przypadku osoby, ktora
nie rozmawia przez telefon, droga hamowa-
nia wynosi 78 metréw. 28 metréw to zauwa-
zenie przeszkody, 50 m — wtasciwe hamowa-
nie. Natomiast catkowita droga hamowania
dla osoby, ktéra korzysta z telefonu, wynosi
218 metréw. 140 metry to odbieranie pota-
czenia, 28 metréw — zauwazenie przeszkody,
50 metrow — wiasciwe hamowanie. Takg od-
legtos¢ mozna przyréwnac do diugosci dwoch
boisk pitkarskich.

Za jazde z telefonem w reku w Polsce mozna
ponies¢ spore konsekwencje. To mandat w wy-
sokosci 200 zt i 5 punktow karnych. Wystarczy
piec takich mandatéw w roku, by straci¢ prawo
jazdy z powodu przekroczenia limitu 24 punk-
téw karnych.

Jakub Ziebka



Moment zwrotny

Wiaze z nowym modelem samochodu nadzieje. Mam na mysli bankructwo
szkot jazdy, ktore oferujq kurs za 1 tys. zi. Bo one na nowe samochody nie
mogq sobie pozwoli¢. A jesli tego nie zrobig, hedq musiaty wypas¢ z rynku.
| zostang na nim normalni, profesjonalni i uczciwi gracze.

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki jazdy,
wtasciciel OSK

notonnie. Oto przychodzi jeden kursant, kil-

ka dni pozniej nastepny, potem kolejny. Jakis
czas mija, przychodzi czas zapiséw na egzamin.
W niektérych szkotach jazdy kandydatami na kie-
rowcow zajmuja sie zatrudniani przez szefa OSK
ludzie. Ale chyba kazdy z nas na poczatku pet-
nit w firmie wszystkie mozliwe stanowiska naraz.
Chodzito przeciez o to, zeby ograniczy¢ koszty.

Z ycie wiasciciela szkoty jazdy toczy sie dos¢ mo-

M Serca hijq, dtonie si¢ poca

Przychodzi jednak taki okres, gdy serca wiascicieli
OSK, instruktoréw oraz kursantéw bija mocniej,
dtonie sie poca, a w nocy trudno o sen. Chodzi
oczywiscie o przetarg na nowe auta egzamina-
cyjne. Jedni s za wprowadzeniem do WORD-u
danej marki samochodu, inni wrecz przeciwnie.
Dyskutuje sie o tym, czy przetarg nie zostat roz-
pisany za wczesnie, czy bedzie ,,ustawiony”. Lu-
dzie rozprawiajg na temat trwatosci nowych aut,
zastanawiajq sie nad ich dostepnoscig. W zasadzie
nie ma obowiazku kupowania takich samych aut,
jakimi dysponuje dany WORD. Jednak wigkszos¢
whascicieli szkot podejmuje ten wysitek i wymie-
nia przynajmniej czes¢ swojej floty pojazdéw.

W Jak zarobic¢ na nowe auto?
Sa rozne sposoby

Obecnie w Polsce w wielu wojewddzkich osrodkach
ruchu drogowego jezdzi sie hyundaiami oraz kia-
mi. Chcac nie chcac ich sladem podazyty osrod-
ki szkolenia kierowcéw. W Poznaniu, bo tam
prowadze szkote jazdy, przetarg w WORD-zie
wygrata Kia. Wiele oséb obawiato sie nowe-
go auta. Dlaczego? Bo to nowy model, na
rynku nie ma wigc uzywanych. Nie wia-
domo bylo takze, jak bedzie sie spra-
wowal, czy bedzie awaryjny. Przyznaje,

sam sie tego obawiatem. Ale z drugiej stro-
ny cieszyto mnie, ze auto to nie jest dostepne
w niemieckich komisach, nierzadko po wypadkach.

Wiaze z nowym modelem samochodu nadzie-
je. Mam na mysli bankructwo szkét jazdy, ktére
oferuja kurs za 1 tys. zt. Bo one na nowe samo-
chody nie mogg sobie pozwoli¢. A jesli tego nie
zrobig, beda musiaty wypasc z rynku. | zostang
na nim normalni, profesjonalni i uczciwi gracze.

Nie chodzi mi bynajmniej o to, zeby jedno-
osobowe osrodki zniknety z rynku. Szanuije je,
znam wielu wiascicieli matych szkdt, ktérzy ro-
big to, co powinni. Mafo tego, potrafig na tym
zarobi¢! A zarobione pienigdze odktadajg ,,do
skarpety”, by za gotéwke kupi¢ nowe auto. |
dobrze, tak tez mozna!

M Chore myslenie

Przyznaje, dla mnie wymiana aut byta duzym
wyzwaniem. Ale réwniez szansg na pokazanie
swoim kursantom, ze dziatamy preznie, rozwi-
jamy sie i dbamy o naszych klientéw. W Po-
znaniu pofowa szkdt jazdy jeszcze nie wymie-
nita samochodéw. Dlatego stychaé narzekania,
ze WORD niepotrzebnie zmienit auta, bo kogo
sta¢ na nowe. A potem jako$ to bedzie. Scia-
gnie sie przeciez lekko rozbite auto z Niemiec,
przyklepie sie i bedzie sie jezdzito. Takie mysle-
nie jest chore, prowadzenie kursow za 1 tys. zt
tez jest chore.

Mam obecnie cztery nowe auta i zadowolo-
nych kursantéw. O to w tym biznesie chodzi. Jak
sie spisuja samochody? Bardzo dobrze, przez
dwa tygodnie przejechaty po 2 tys. km i wszyst-
ko dziata. Mysle, ze auta zniosg trudy nauki jaz-
dy i beda dobrze stuzyty kursantom. Ciekawe tyl-
ko, jak drogi bedzie serwis, jak dtugo wytrzyma
sprzegto, jak dfugo postuzy zawieszenie. Od-
powiedzi na te pytania poznamy wkrétce. ll

www.trends.com.pl

BMW
| VOLKSWAGEN
hez tajemnic!

Jedyne na rynku
magazyny
prawdziwych
mifosnikow aut

www.trends.com.pl
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Samochody elektryczne

Siec handlowe inwestuja
w punkty fadowania

W czerwcu firma ABB poinformowata, ze dostarczyta sieci Lidl Polska cztery
stacje do szyhkiego tadowania pojazdow elektrycznych. Z podobnych punktow
mozna takze korzysta¢ chochy w lkei.

)

W trosce
o lepsze !,ut 4]

w Poznaniu, w sze$¢setnym sklepie Lidla
w Polsce. Trzy kolejne, w ramach ostatnich
zamoéwien, w sklepach w Warszawie — na uli-
cach Modlinskiej i Putawskiej, a takze w Centrum
Dystrybucyjnym w Grodkowie w wojewddztwie
Slaskim. W kazdej lokalizacji zamontowano ten
sam model stacji do fadowania: Terra 53 CJG.
Wriasnie ta konkretna stacja montowana jest
przy sklepach Lidla w Europie. Ponad 100 stagiji
szybkiego tadowania jest dostepnych w placéw-
kach sieci w Szwecji, Niemczech, Holandii, Wiel-
kiej Brytanii, Stowacji, Francji, Szwajcarii, Hiszpa-
nii i na Wegrzech. | zgodnie ze swojg strategia
Lidl przeprowadza kolejne inwestycje.
Dostarczone przez ABB systemy do fadowania
sg zgodne z trzema miedzynarodowymi stan-
dardami fadowania — pradem statym, pojazdéw
produkgji japonskiej (CHAdeMO), a takze pro-

P ierwsza tadowarka zostata zainstalowana

SZYBKIE | BEZPLATNE
LADOWANIE

‘_{f e o

Fot. t.Tymek/materiaty ABB
dukcji amerykanskiej i niemieckiej (CCS Combo
2) oraz fadowania pragdem przemiennym (stan-
dard Typ 2). Stacje sg wiec przystosowane do ob-
stugi wszystkich marek samochodoéw elektrycz-
nych dostepnych na rynku.

H Do sklepu po zakupy
i... na fadowanie

Rynek samochoddw elektrycznych caty czas sie
rozwija. W minionym roku w Europie sprze-
daz pojazddw elektrycznych wzrosta o ponad
40 proc. w stosunku do roku 2015. Pozytywny
trend ma sie utrzymac i klientéw przyjezdza-
jacych na zakupy e-autem bedzie przybywac.
— Lidl wyznacza dla branzy retail dobry kieru-
nek — ocenia odpowiedzialny za rozwdj biznesu
elektromobilnosci Wojciech Dziwisz z ABB. - ta-
dowanie pojazdow elektrycznych przy sklepach

wielkopowierzchniowych, galeriach i biurach be-
dzie zyskiwato na popularnosci. W czasie, gdy
robimy zakupy czy odbywamy spotkania, mamy
mozliwos¢ dofadowania samochodu. Powinni-
$my jednak mie¢ na uwadze, ze moce stacji mu-
szg by¢ coraz wieksze, by tadowanie trwafo od-
powiednio krotko i czas spedzany przy stacji byt
dopasowany do potrzeb klientow.

— Dziatamy w sposéb zréwnowazony, opie-
rajac sie na przyjetej przez nas strategii CSR
— dodaje Aleksandra Robaszkiewicz z Lidl Pol-
ska. — Sklepy naszej sieci wyposazone sq w wiele
proekologicznych rozwiazan, m.in. odzysk cie-
pta z urzadzen chtodniczych, rekuperacje, grun-
towe pompy ciepta, oswietlenie LED oraz duze
przeszklenia, pozwalajace na optymalizacje wy-
korzystania swiatfa dziennego. Ostatnio poszli-
$my o krok dalej. Szes¢setny sklep Lidla w Pol-
sce, ktory powstat w Poznaniu, wyposazylismy
dodatkowo w ogniwa fotowoltaiczne, pozwa-
lajgce na pozyskanie pradu z energii sfoneczne;.
Powstaty tam tez wspomniany punkt fadowa-
nia samochodow elektrycznych i stacja rowe-
rowa zintegrowana z infrastrukturg miejska.

M Rodzaj pradu ma znaczenie

Obecnie na rynku wykorzystywane sg dwie
technologie tadowania samochodoéw elektrycz-
nych — praqdem przemiennym i statym. Prad
przemienny pozwala tadowa¢ auta w zalezno-
$ci od mocy fadowarki wbudowanej w pojez-
dzie. | tak aktualnie oferowane pojazdy z ta-
dowarkami o mocy 3,6 kW taduja sie ok. 10
godzin, przy mocy 7,2 kW to ok. 5 godzin, az
do maksymalnych 22 kW - okoto godziny. ta-
dowanie pradem statym to nowsza technolo-
gia dostepna praktycznie dla wszystkich sa-
mochodoéw elektrycznych, ktéra pozwala na-
tadowac baterie do 80 proc. juz w pét go-
dziny. Ostatnia faza tadowania, ze wzgledu
na ograniczenia technologiczne baterii i ich
nagrzewanie si¢, odbywa sie przy poborze
mniejszej mocy.

W punkty tadowania pojazdéw elektrycz-
nych inwestuje nie tylko Lidl. Takie stacje ist-
niejg m.in. w dwoch sklepach lkei — w Pozna-
niu oraz Wroctawiu. Samochéd mozna takze
dotadowaé w gdanskim Auchanie. Ale punkt
nalezy nie do francuskiej sieci, tylko do spotki
Enspirion z Grupy Energa. Obecnie w Trdjmie-
scie, oprocz wspomnianego, dziata siedem ter-
minali: przed urzedami miast Gdanska i Sopo-
tu, na stacjach Lotos w Gdansku (al. Zwyciestwa
13) i Gdyni (al. Zwyciestwa 165) oraz pod Olivia
Business Center (al. Grunwaldzka 472) w Gdan-
sku (dwie tadowarki). Cztery ostatnie pozwalajg
na szybkie fadowanie (uzupetnienie 80 proc. ba-
terii w czasie krétszym niz pét godziny). Na po-
zostatych, w tym na terminalu w Centrum Han-
dlowym Auchan Gdansk, czas tadowania trwa
od dwdch do czterech godzin.

Jakub Ziebka



Systemowa precyzja

Volvo Trucks opracowato nowy, automatycznie kierowany samochéd ci¢zarowy, mogacy znaczaco zwiekszy¢
produktywnos¢ brazylijskich plantatoréw trzciny cukrowej. Pojazd, ktory postuzy do transportu swiezo zebranej trzciny,
jest precyzyjnie prowadzony po polu w taki sposoh, zeby jego kola nie uszkadzaty wschodzacych mtodych roslin,

Maringd, miescie pofozonym godzine lotu
W na zachéd od Sao Paulo w Brazylii, Usina

Santa Terezinha Group produkuje cukier
i etanol z trzciny cukrowej z wtasnych plantacji.
W ubiegtym sezonie uprawowym rozlegte pola
tej firmy petnity funkcje poligonu doswiadczal-
nego dla prototypowego pojazdu, opracowane-
go przez Volvo Trucks. Celem testéw byto spraw-
dzenie, na ile automatyczne kierowanie pojaz-
dem pozwoli unikng¢ ugniatania gleby i nisz-
czenia roslin, zwigkszajac dzieki temu dochody
z plantacji. Potencjat zwiekszenia zbioréw jest
znaczny - do dziesieciu ton z hektara rocznie.

H Kierowca ma zajyc sie tylko
regulacjg predkosci

Trzcine cukrowg zbiera sie za pomoca kombaj-
noéw. W obecnym systemie pracy réwnolegle
do kombajnu, z matg predkoscia, porusza sie
kierowany przez cztowieka samochéd ciezaro-
wy, na ktory trafia Scieta trzcina. Po zapetnieniu
skrzyni tadunkowej pojazd odjezdza, a zamiast
niego podjezdza kolejny i proces powtarza sie
od poczatku. Duzym problemem dla kierowcy
samochodu ciezarowego jest dostosowywanie
predkosci jazdy do tempa kombajnu i jednocze-
$nie utrzymywanie kot na wyznaczonym $ladzie,

przeznaczonych do zbhioru w nastepnym roku.

tak zeby nie uszkadzac wyrastajacych tuz obok
miodych roslin, ktdre zostang zebrane za rok.

Volvo Trucks rozwigzato ten problem, wypo-
sazajac swoj pojazd w zautomatyzowany system
kierowania. Utrzymuje ona auto na wiasciwym
torze jazdy w kazdej fazie: dojazdu do kombaj-
nu, jazdy réwnolegtej i odjazdu, zapobiegajac
niszczeniu uprawy. Wymagang precyzje zapew-
nia cyfrowa mapa $ladéw na polu oraz odbior-
niki GPS. Dzigki dwom zyroskopom precyzyjnie
po sladzie prowadzone sg nie tylko kota przed-
nie, lecz caty pojazd. Odchylenie na bok od wy-
znaczonego kursu nie przekracza 25 mm. W cza-
sie zatadunku trzciny kierowca moze regulowad
predkos¢ jazdy za pomocg tempomatu lub same-
mu operowac pedatem przyspieszenia i hamul-
ca. Poniewaz nie musi intensywnie skupia¢ uwa-
gi na precyzyjnym kierowaniu pojazdem, co jest
dos¢ meczace, tatwiej jest mu zachowac koncen-
tracje i bezpiecznie pracowad przez caty dzien.

H Dwa kraje, trzy projekty

— Dzieki temu rozwigzaniu wkrotce bedziemy
w stanie znacznie zwigkszy¢ wydajnos¢ pracy
klientéw z sektora upraw trzciny cukrowej. Jed-
noczednie polepszymy warunki pracy kierowcow
i bezpieczenstwo. To zas przetozy sie na wzrost

atrakcyjnosci tej profesji oraz utatwi rekrutacje
i utrzymanie pracownikdw — méwi Wilson Lir-
mann, prezes Volvo Group Latin America.

Latem tego roku projekt przejdzie z fazy ba-
dan w faze rozwoju produktu, w ramach kto-
rej testowanych bedzie wiecej pojazdéw. Moz-
na wiec oczekiwac, ze w dajacej sie przewidziec
przysztosci rozwiazanie trafi na rynek. Jeszcze
w tym roku Volvo Trucks zaoferuje zaawanso-
wany, bazujacy na technologii GPS system od-
czytu map cyfrowych, ktory zapewni kierowcy
skuteczniejsze wsparcie w zakresie utrzymywa-
nia weczesniej okreslonego toru jazdy, chociaz
za samo kierowanie, na tym etapie, wcigz be-
dzie odpowiedzialny cztowiek.

Automatycznie kierowany samochdd cieza-
rowy do transportu trzciny cukrowej jest jed-
nym z projektéw badawczych, prowadzonych
przez Volvo Trucks w dziedzinie zautomatyzowa-
nych pojazdéw. W kopalni Kristineberg w pét-
nocnej Szwecji testowany jest autonomiczny
pojazd dla gornictwa, za$ w Goeteborgu - au-
tonomiczna $mieciarka. Celem wszystkich tych
projektéw jest sprawdzenie, jak systemy o roz-
nych stopniach automatyzacji moga przyczynic
sie do wzrostu wydajnosci pracy oraz poprawy
warunkow i bezpieczenstwa pracy.

Jakub Ziebka
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Krzyzéwka z nagrodami
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Litery z pél ponumerowanych od 1 do 16 utworza rozwigzanie.
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~ Rozwiazaniem ostatniej krzyzowki byto hasto ,,Instruktor roku". Nagrode wyslemy poczta.
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Pierwsza osoba, ktdra przesle na adres redak-
cja@szkola-jazdy.pl prawidtowe rozwigza-
nie wraz z adresem, otrzyma ksigzke lana Fle-
minga ,.Bang Bang! Wystrzalowy samochdd".

POZIOMO:

1) AC, OC lub NNW. 10) asfaltowa wstega 11)
zewnetrzna czes¢ opony. 13) skok w gore ta-
beli. 14) kamien szlachetny w pierscionku. 15)
pewnosc siebie, smiatos¢. 16) przegroda, szla-
ban. 17) przetozony klasztoru. 19) przyswie-
ca dziataczowi. 21) obrecz kota samochodu.
22) w parze z Flipem. 24) podziat punktow
w grze. 27) wielki, gesty las. 29) przeptywa
przez Ptock. 30) obrabiane na goraco. 31)
miejsce pracy mechanika samochodowego.

PIONOWO:

1) ... hamulcowy. 2) wyspa kojarzaca sie z Na-
poleonem. 3) wierny czworonég. 4) Oskar
Kolberg. 5) zakret Sciezki. 6) bezsilnikowy
pojazd drogowy. 7) model Forda. 8) zespét
elementdéw regulujgcych wlot mieszanki i wy-
lot spalin w silnikach. 9) niejeden za loko-
motywa. 12) podstepne dziatanie. 16) szyb-
kie poruszanie sie. 18) czerwone na Monte
Cassino. 20) policyjny probierz trzezwosci.
23) ... jazdy. 25) budowla z przestami. 26)
ruchome potaczenie kosci. 28) stworzona
z zebra Adama.
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zajedzie dalej.

Aktualne zmiany w przepisach. Eksperckie porady prawne. Praktyka
administracyjna. Wszystko, co najwazniejsze w tematyce szkoler na prawo

jazdy, szkolen kierowcéw zawodowych i funkcjonowania OSK.
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Szczegoty na www.szkola-jazdy.pl
i pod numerem telefonu 91 441 89 62



e-kierowca

DZIELIMY SIE WIEDZA
Z NASZYMI PARTNERAMI

W ramach Akademii SPS przygotowaliémy dla naszych Partneréw zestawienie
najciekawszych tre$ci szkoleniowych publikowanych w 2016 roku.

Ciekawe tematy, cenna wiedza: Wejdz na strone
* Pokolenie dzisiejszych kursantéw. WWW., SZkOICI-iuZdY.pI
* ,Marketing szeptany” w internecie.
* Bezpieczenstwo danych osobowych kursantéw.
e Jak uczy¢, zeby nauczy¢?

* Tworz pakiety, docieraj do klientéw.

Zespot e-kierowca Zadzwon i przekonaij sig, co jeszcze
mozemy dla Ciebie zrobié.




