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RIO W OFENSYWIE

CO WCIAZ BUDZI EMOCJE WEASCICIELI OSK? WYMIANA
POJAZDOW EGZAMINACYJNYCH W WORD-ACH. W
OSTATNIM CZASIE PRZETARGI ROZSTRZYGNIETO W AZ
OSMIU OSRODKACH. | TYLKO W JEDNYM PRZYPADKU
ZWYCIEZCA NIE OKAZAL SIE DILER OFERUJACY KIE RIO.

** IR ZA DUZO POPRAWEK
NA KIESZEN KURSANTA

REWOLUCYJNY POMYSt. DYREKTORA WORD W TORUNIU!
KANDYDACI NA KIEROWCOW PtACILIBY TYLKO ZA DWA
PODEJSCIA DO EGZAMINU NA KATEGORIE B. POZNIEJ

DO KASY MUSIAtBY SIE POFATYGOWAC INSTRUKTOR.
KOLEJNE POPRAWKI OBCIAZALYBY STAROSTE

| WOJEWODE.




e-kierowca

DZIELIMY SIE WIEDZA
Z NASZYMI PARTNERAMI

W ramach Akademii SPS przygotowaliémy dla naszych Partneréw zestawienie
najciekawszych tre$ci szkoleniowych publikowanych w 2016 roku.

Ciekawe tematy, cenna wiedza: Wejdz na strone
* Pokolenie dzisiejszych kursantéw. WWW, SZkOICI-iuZdY.pI
* ,Marketing szeptany” w internecie.
* Bezpieczenstwo danych osobowych kursantéw.
¢ Jak uczy¢, zeby nauczy¢?

* Tworz pakiety, docieraj do klientéw.

Zespot e-kierowca Zadzwon i przekonaij sig, co jeszcze
mozemy dla Ciebie zrobié.




Prawo wyboru

Krzysztof Gizycki

przeciggu ostatnich kilkunastu miesiecy
W wiele wojewddzkich osrodkéw ruchu dro-

gowego rozstrzygneto przetargi na do-
stawe nowych pojazdow egzaminacyjnych na
kategorie B. Inne majg to jeszcze przed soba.
W przewazajacej liczbie przypadkdéw skonczy-
to sie to zmiang modelu pojazdu. Czasami na
taki, ktory w Polsce dopiero sie pojawit. Chodzi
oczywiscie o nowa wersje kii rio.

Pamietam, jak postepowania przetargowe
budzity wsrdd wiascicieli OSK naprawde wiel-
kie emocje. Wiadomo byto, ze kandydat na
kierowce chce szkoli¢ sie takim samym pojaz-
dem, jaki podstawig mu w WORD-zie. Ale te
czasy mamy juz chyba za sobg. Emocje s3 co-

roku osrodek szkolenia kierowcow ma wybor.
Moze zdecydowac sie na zakup nowego auta,
takiego, jaki wybrat WORD, albo podstawic
na egzamin swoj pojazd. | o to chodzi! Gdy
przedsiebiorca nie jest nadto skrepowany prze-
pisami, podejmuje bardziej swiadome decy-
zje biznesowe.

Zapewniam jednak, ze nie poswiecilismy ca-
tego numeru ,Szkoty Jazdy” kwestiom dotycza-
cym aut egzaminacyjnych. Tematyka czerwco-
wego numeru naszego magazynu jest bowiem
bardzo zréznicowana. Otéz piszemy np. o po-
mysle dyrektora torunskiego WORD-u, ktéry
chciatby, zeby kandydaci na kierowcéw pta-
cili tylko za dwie poprawki egzaminéw. Po-
tem pienigdze mieliby wytozy¢ osrodki, sta-
rostwa i... wojewodowie. Pod lupe wzielismy
takze Ukraine i Biatorus. Po co? Ano po to,
zeby przyjrzec sie tamtejszym systemom szko-
lenia i egzaminowania. To tylko kilka ciekawych
tematoéw, ktore zaproponowalismy Panstwu
w tym miesigcu. A jest ich znacznie wiecej!
Serdecznie zapraszam do lektury!
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Kierowcy sprawdzaja
stan swojego konta

Ponad 170 tys. kierowcow sprawdzi-
fo stan swojego konta punktowego
bez wychodzenia z domu. Obywatele
zatozyli niemal 70 tys. nowych profili
zaufanych (eGO). To bilans po zaled-
wie czterech dniach od uruchomienia
e-ustugi ,,Sprawdz swoje punkty kar-
ne” — poinformowat resort cyfryzagji.
Mozliwosc¢ sprawdzenia online punk-
tow karnych to pierwszy etap wdra-
zania programu CEPiK 2.0 prowadzo-
nego przez Centralny Osrodek Infor-
matyki na zlecenie Ministerstwa Cy-
fryzacji. Ustuga zostata udostepnio-
na 24 kwietnia. Juz od poczatku cie-
szyta sie wielkim zainteresowaniem
Polakow.

Zeby skorzystac z e-ustugi, trzeba
posiadac tzw. profil zaufany (eGO).
Jest to narzedzie do weryfikacji toz-
samosci obywatela. Od uruchomienia
ustugi ,,Sprawdz swoje punkty karne”
obywatele zatozyli blisko 70 tys. no-
wych profili zaufanych, w zdecydo-
wanej wiekszosci z uzyciem e-konta
w banku.

— Przypominamy tez, ze e-ustuga
~Sprawdz swoje punkty karne” do-
stepna jest wylfacznie za posrednic-
twem portalu Obywatel.gov.pl i moz-
na jq zrealizowac catkowicie darmowo
— przypomina Karol Manys, rzecznik
resortu cyfryzacji. — Nie wymaga ona
udostepniania zadnych danych osobo-
wych. Wszelkie inne strony WWW, kto-
re oferujg rzekome informacje o stanie
punktow karnych w zamian za poda-
nie danych lub wniesienie jakiejkol-
wiek optaty, nalezy traktowac z duza
ostroznoscia, poniewaz moze to by¢
préba wytudzenia danych lub pienie-
dzy. red
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Wymiana aut egzaminacyjnych

0 W ofensywie

Co wcigz budzi emocje wiascicieli 0SK? Wymiana pojazdow egzaminacyjnych w WORD-ach. W ostatnim czasie przetargi
rozstrzygnieto w az oSmiu osrodkach. I tylko w jednym przypadku zwyciezc nie okazat sie diler oferujacy kie rio.

ogtosic pie¢ wielkopolskich WORD-6w. Cho-

dzi o Poznan, Pite, Kalisz, Konin i Leszno, kto-
re zdecydowaty sie na zakup 81 pojazdow eg-
zaminacyjnych. Stafo sie to pod koniec sierpnia
ubiegtego roku. Oferty ztozyto dwdch dilerow,
todzki Marvel i poznanski Bemo Motors. Pierwszy
proponowat kie rio, drugi — forda fieste. Jednak
oferta poznaniakéw nie zostata rozpatrzona. Po-
wod? Firma Bemo Motors nie wniosta w terminie
sktadania ofert wymaganego wadium. Na placu
boju zostali wiec tylko fodzianie. To wtasnie ich
oferta zostata ostatecznie przez wielkopolskie
WORD-y zaakceptowana. Koszt zakupu 81 pojaz-
dow przez pie¢ osrodkoéw wyniost prawie 5,9 min
zt. Dodatkowo diler zobowiazat sie do dwukrotnej
wymiany aut. Pierwsza ma odby¢ sie po 24, dru-
ga po 48 miesigcach od dnia podpisania umowy.

'|' radycyjnie juz wspolny przetarg postanowito

M Okres przejsciowy. Osrodki czekaja
na auta

Do Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogowego
w Poznaniu trafity 22 pojazdy. Egzaminy kiami
rio beda sie odbywaty od tego miesigca. Ale tyl-
ko dla chetnych. Wtadze poznanskiego osrod-
ka zdecydowaty bowiem, ze w czerwcu i lipcu
kandydaci na kierowcow beda mogli takze ko-
rzystac ze starych aut, czyli renault clio. Potem
do dyspozycji kandydatéw na kierowcéw pozo-
stang tylko kie rio.

Co ciekawe, wybrany przez wielkopolskie
WORD-y samochéd w momencie rozstrzygniecia
przetargu nie byt na polski rynku dostepny. Pojawit
sie dopiero w pierwszym kwartale tego roku. Pod
koniec marca ten koreanski koncern motoryzacyjny
ogtosit cennik. Okazato sie, ze nowa kia rio w naj-
tanszej wersji kosztuje niespetna 48 tys. zt. Czy
osrodki szkolenia kierowcdw maja jakies znizki?

— Zamowitem juz cztery takie auta - zdradza
nam wiasciciel jednego z poznanskich osrodkéw
szkolenia kierowcow. — Zrobitem to juz w mar-
cu, samochody powinienem dosta¢ w czerwcu.
Rabat jest na poziomie 8 proc. Gazu nie zamie-
rzam montowad, ale wiem, ze razem z monta-
zem taka ustuga kosztuje w ASO Kii 4 tys. zt.

Wielkopolskie WORD-y zdecydowaty sie na kie
rio w wersji wyposazenia M. W jego skfad wcho-
dzi: szes¢ poduszek powietrznych, pakiet syste-
mow bezpieczenstwa z ESC, elektrycznie sterowa-
ne szyby drzwi przednich z funkcjg bezpieczen-
stwa, elektrycznie regulowane lusterka z funkcjg
podgrzewania, centralny zamek z alarmem i skta-
danym kluczykiem, zestaw zegaréw z 3,5-calo-
wym wyswietlaczem dla komputera pokfadowe-
go, klimatyzacje manualng, Kia Eco Dynamics,
czyli system automatycznego wytaczania oraz
wigczania silnika pozwalajacy zaoszczedzi¢ pa-
liwo, radio CD MP3 z RDS, cztery gtosniki, port
USB, ztacze AUX, Bluetooth z zestawem gtosno-
mowigcym do telefonu, 15-calowe stalowe ob-
recze kot z oponami 185/65/R15 oraz kotpaki.

Zgodnie z ustawa o kierujacych pojaz-
dami ,wojewodzkie osrodki ruchu dro-
gowego, przeprowadzajac postepowa-
nie o udzielenie zamoéwienia publiczne-
go, ktérego przedmiotem sg pojazdy
do przeprowadzania praktycznej czesci
egzaminu na prawo jazdy, przygotowu-
jac specyfikacje istotnych warunkéw za-
mowienia lub powotujac komisje prze-
targowa wiaczajq do prac przedstawi-
cieli regionalnych organizacji zrzesza-
jacych osrodki szkolenia kierowcéw na
ich wniosek, a w razie braku takich or-
ganizagji - przedstawicieli ogélnopol-
skich organizacji zrzeszajacych osrod-
ki szkolenia kierowcow, wyrazajacych
wole wziecia udziatu w postepowaniu.
Umowa w sprawie zaméwienia publicz-
nego na pojazdy jest zawierana przez
wojewodzkie osrodki ruchu drogowe-
go na okres nie krotszy niz cztery lata”.

— Miatem juz okazje przejechac sie tym samo-
chodem — méwi wiasciciel OSK z Poznania. — Auto
jak auto. W srodku plastikowe, ale fatwo sie go
bedzie przynajmniej myto. Dodatkowo jest dosy¢
przestronne, z przodu ma naprawde duzo miej-
sca. Najwazniejsze jednak, zeby auta sprawnie
jezdzity i na siebie zarabiaty.



Wymiana aut egzaminacyjnych

M Leszno postawifo na inng taktyke.
Konin tez

W Lesznie postanowiono zastosowac¢ inng tak-
tyke. Wymiana pojazdéw egzaminacyjnych od-
byfa sie za jednym zamachem. Po prostu od
10 kwietnia egzaminy sg przeprowadzane kiami
rio. Jest ich w osrodku trzynascie.

— Postanowilismy, ze nie bedzie zadnych okre-
sow przejsciowych — mowi Wiktor Spizewski, p.o.
zastepca dyrektora WORD-u w Lesznie. — Wszyscy
wiasciciele OSK duzo wczesniej wiedzieli o zmia-
nie samochodu, wiec nie byto to dla nich zad-
nym zaskoczeniem. Spotykalismy sie z nimi, in-
formowalismy ich o tym.

WORD w Lesznie nie pozbawit jednak kandy-
datow na kierowcdw mozliwosci przyjrzenia sie
autu przed egzaminem. Kia rio stafa przed wej-
sciem na plac manewrowy, kazdy moégt do niej
zajrze¢. Nie zmienia to faktu, ze niektorym wia-
Scicielom OSK nie podobat sie brak okresu przej-
sciowego. Tym bardziej ze wigkszos¢ na zamd-
wione pojazdy jeszcze czeka. Ale innym takty-
ka leszczynskiego WORD-u nie przeszkadza. Po-
wad jest prosty. Po prostu podstawiajg na egza-
miny swoje auta.

A jak problem wprowadzania nowych aut roz-
wigzaty inne wielkopolskie WORD-y? W Pile kia
rio bedzie eksploatowana od tego miesigca. Ale
jesli kandydaci na kierowcéw beda zaintereso-
wani zdawaniem renault clio, zostanie im udo-
stepniona taka mozliwos¢. Tak samo postgpio-
no w Kaliszu. Tam egzaminy kiami rio odbywaja
sie od maja. Z kolei w Koninie zastosowano ,wa-
riant leszczynski”. Od 8 maja egzaminy odbywa-
ja sie tylko kiami rio, istnieje mozliwos¢ zapozna-
nia sie z pokazowym modelem auta.

H Toyota sie sprawdzita, jak bedzie
z kig?

Przetarg na wymiane pojazddw egzaminacyj-
nych rozstrzygnat takze Pomorski Osrodek Ru-
chu Drogowego w Gdansku. W tym przypad-
ku chodzito o kupno dwudziestu samochodow,
ktére beda pieciokrotnie wymieniane na nowe.
Najkorzystniejszg cenowo oferte ztozyt diler ofe-
rujacy nowg kie rio. Chodzi o kwote 3,99 min
zt. Duzo drozej swojg propozycje wycenili dile-
rzy oferujacy toyote yaris (to wiasnie tym sa-

mochodem przeprowadzanie s jeszcze egza-
miny w gdanskim PORD-zie) - 4,68 min zt oraz
hyundaia i20 — 7,2 min zt.

- Umowa z dilerem zostat podpisana 16 maja
— informuje Ryszard Jazdzewski, kierownik admi-
nistracyjny Pomorskiego Osrodka Ruchu Drogo-
wego w Gdarisku. — Samochody bedziemy otrzy-
mywali partiami, wymiana nastapi w ciggu 10-12
miesiecy. Pierwsza partia powinna do nas trafi¢
do 25 czerwca.

Jazdzewski zapewnia, ze wymiana pojazdéw
nie nastapi gwaftownie. Chodzi o to, zeby da¢
szanse kandydatom na kierowcow, ktdrzy uczy-
li sie jezdzi¢ toyotami yaris.

— Jesli w naszym oddziale terenowym w Gdyni
wykorzystujemy osiem pojazddw, to gdy pojawig
sie kie rio, stosunek nowych aut do starych wynie-
sie 4:4 — podkresla Jazdzewski. — Takie same pro-
porcje zastosujemy w Gdansku. A osrodki szkole-
nia kierowcow maja jeszcze przeciez inng opcje,
czyli podstawianie na egzaminy swoich pojazdow.

Tego nie zamierza robic szef OSK Andrzej Przy-
tuta z Gdanska.

— Zamoéwitem juz dwie kie rio. Jedng bede miat
pod koniec czerwca albo na poczatku lipca, dru-
g3 — w sierpniu — moéwi Przytuta. — Rabat, kto-
ry dostaja szkoly jazdy, wynosi 8 proc. od ceny
widniejacej w cenniku. Do tego dalej bede wy-
korzystywat do szkolenia toyoty yaris.

Czy jest to model, do ktérego gdanszczanie
moga miec jakis sentyment?

— Jezeli chodzi o niezawodnos¢, nie mozna
mie¢ zadnych zastrzezen — uwaza Przytuta. — Ni-
gdy nie zdarzyto mi sie, zebym miat problemy
z jego odpaleniem, praktycznie sie nie psut. Ale
moim zdaniem minusem auta byt trzycylindrowy

24 sierpnia 2014 roku weszty w zZycie prze-
pisy nowelizacji ustawy o kierujacych po-
jazdami, dotyczace wykorzystania pojaz-
dow OSK na egzaminach panstwowych.
Czytamy w nich, ze , praktyczna czes¢ eg-
zaminu panstwowego w zakresie prawa
jazdy kategorii AM, A1, A2, A, B lub B+E,
na wniosek i koszt osoby egzaminowa-
nej, jest prowadzona wskazanym pojaz-
dem osrodka szkolenia kierowcow, ktory
prowadzit szkolenie tej osoby”.

silnik o pojemnosci 1.0. Dodatkowo moi postaw-
ni koledzy instruktorzy narzekali, ze byto w nim
za mato miejsca. Szczegolnie z przodu, tam, gdzie
siedzi szkoleniowiec. A jak bedzie z kiami? Pozy-
jemy, zobaczymy...

H W Legnicy po staremu

Przetarg na nowe samochody rozstrzygnat takze
Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego w Zie-
lonej Gorze. Jednak w tym przypadku nie cho-
dzito o kupno pojazdéw, tylko wynajem piet-
nastu aut. Najkorzystniejsza oferte ztozyta fir-
ma Gezet, ktéra zaproponowata kie rio. Kon-
kurencja, czyli zielonogorski diler Toyoty, chcia-
ta, zeby osrodek dalej korzystat z toyot yaris.
Decydujgce znaczenie miata oczywiscie cena.
Czteroletni wynajem pietnastu nowych Kkii rio
bedzie kosztowat zielonogérski WORD niecate
310 tys. zt. Jesli wojewddzki osrodek ruchu dro-
gowego wybratby oferte Toyoty, musiatby za-
ptacic az 576 tys. zt.

— W tej cenie diler zobowigzat sie do co naj-
mniej jednej wymiany pojazdéw — ttumaczy Ra-
fat Gajewski, dyrektor zielonogdrskiego WORD-u.
— Nowe auta bedg jezdzity od 1 czerwca, wcze-
$niej damy osrodkom i kandydatom na kierow-
cow mozliwos¢ zaznajomienia sie z nimi (roz-
mowa byta prowadzona 18 maja — przyp. red.)

Czesc osrodkow juz kie rio zamoéwita.

- W moim przypadku chodzi o jeden pojazd,
powinien do mnie dotrze¢ pod koniec czerwca
— mowi Pawet Chwatek, szef osrodka 1 egzamin.
— Dostatem na niego rabat w wysokosci 8 proc.

Ale nie wszyscy planujg inwestowac w wybra-
ny przez zielonogérski WORD samochéd.

- Kupitem ostatnio trzy pojazdy, ale sg to pun-
ta — zdradza Eugeniusz Kubis, wiasciciel autosz-
koty Motorex. — Doskonale sprawdzaja sie do na-
uki jazdy.

Kubis jest konsekwentny. Kiedys lobbowat
za mozliwoscig podstawiania na egzaminy po-
jazdow OSK, teraz, kiedy jest to juz mozliwe, swo-
ja koncepcje wciela w zycie. | nie widzi potrzeby
dostosowywania sie do wyboréw wojewodzkie-
go osrodka ruchu drogowego.

Wyboru samochodu dokonat takze WORD
w Legnicy. Z tym, ze zdecydowano sie na nowe
stare auto. Chodzi o toyote yaris.

- W zasadzie to nie mielismy za wielkiego wy-
boru, bo do przetargu zgtosit sie tylko diler ofe-
rujacy toyote yaris — przyznaje Jarostaw Liczko,
egzaminator nadzorujacy w legnickim WORD-zie.
— U nas bedzie wiec kontynuacja.

Na pewno nie zmartwi to tamtejszych osrod-
koéw szkolenia, ktére nie beda zastanawiaty sie,
czy korzystac jeszcze ze starych aut czy moze
kupic juz nowe.

— W naszym przypadku chodzi o wynajem dwu-
nastu pojazdow, ktére powinny do nas dotrze¢
w lipcu — méwi Liczko.

Ile to bedzie kosztowato? Okotfo 560 tys. zt.

Jakub Ziebka
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Kontrowersyjna propozycja

R T T e ———

[a duzo poprawek
na kieszen kursanta

Rewolucyjny pomyst dyrektora WORD w Toruniu! Kandydaci na kierowcéw placiliby tylko za dwa podejscia do egzaminu
na kategorie B. Pdzniej do kasy musiathy sie pofatygowac instruktor. Kolejne poprawki ohcigzatyby staroste

le kosztuje prawo jazdy? To popularne pytanie

w wyszukiwarkach internetowych. Kto chce

usigs¢ za kotkiem, musi miec nie tylko pét-
tora tysigca na kurs, ale jeszcze kilkaset ztotych
na wizyty w wojewodzkim osrodku ruchu dro-
gowego. Opfata za egzamin teoretyczny wyno-
si 30 zt, za czes¢ praktyczng — 140 zi. Niestety,
za pierwszym podejsciem zdaje co trzeci kan-
dydat na kierowce. Reszta stresuje sie na po-
prawkach. Niektorzy zdajg za czwartym, pia-
tym, szdstym razem.

Czy chodzi tylko o rzetelne zweryfikowanie
umiejetnosci kursantow? Z raportu Najwyzszej
Izby Kontroli (z 2015 roku) wynika, ze wptywy
z optat za egzaminy stanowig 90 proc. budze-
téw WORD-6w. Az 75 proc. przynosza popraw-
ki! Eksperci przyznaja, ze system szkolenia i eg-
zaminowania jest daleki od doskonatosci. Po-
twierdzit to réwniez dyrektor WORD Torun. Pod

i wojewode.

koniec kwietnia, w rozmowie z ,Gazetg Pomor-
ska”, Marek Staszczyk stwierdzit:

— Skoro zdawalno$¢ egzaminéw na najpo-
pularniejszg kategorie prawa jazdy B jest niska
i nic w tej materii nie zmienia si¢ od lat, to na-
lezy zmotywowac do pracy nie tylko kursantéw,
ale tez podmioty odpowiedzialne za szkolenie
i nadzor nad tym procesem.

Proponuje, by za trzecie podejscie do egza-
minu ptacit OSK. Za kolejng poprawke — staro-
stwo powiatowe (organ nadzoru nad osrodkami
szkolenia). Za piaty egzamin - wojewoda jako
przedstawiciel administracji rzadowej. Po pia-
tym niepowodzeniu kursant wracatby na obo-
wigzkowe doszkolenie, ktore czesciowo finan-
sowatby OSK.

Staszczyk argumentuje, ze trzeba wymagac
nie tylko od kandydatéw na kierowcdw, ale réw-
niez od tych, ktérzy ich ucza. A przede wszyst-

kim od tych, ktérzy nadzorujg system szkole-
nia, odpowiadaja za legislacje.

Szef torunskiego WORD-u proponuje m.in.
wprowadzenie akredytacji dla OSK. Dlaczego?
Bo w jego ocenie wiele osrodkéw przycigga
klientéw tylko niskg ceng, nie zapewniajac od-
powiedniej jakosci. Jesli osoby przygotowywa-
ne w danym OSK miatyby trudnosci ze zdoby-
ciem uprawnien do kierowania pojazdami (zda-
walnos¢ ponizej 30 procent) — taki osrodek byt-
by wykreslany z rejestru i przez rok nie mégtby
prowadzi¢ dziatalnosci.

H Wszyscy piora WORD-y

Staszczyk nie jest mtodym naiwnym rewolucjo-
nistg w swiecie oznaczonym literka L. Od lat dy-
rektoruje w torunskim WORD-zie. Do niedaw-
na podlegat mu réwniez osrodek w Bydgosz-



czy. Petni funkcje sekretarza Kujawsko-Pomor-
skiej Rady Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego.
Czy jego odwazne propozycje wywotaja burze
w branzy?

— Gdyby weszly w zycie, bytby bojkot — progno-
zuje Urszula Mocko, wiascicielka OSK z Gliwic.

- Kto to wymyslit? Staszczyk? - niedowie-
rza Sebastian Wesotowski, instruktor z Torunia.

—Kiedy pan starosta o tym przeczytat, od razu
mnie wezwat — opowiada Marek Ziemer, kierow-
nik wydziatu komunikacji Starostwa Powiatowe-
go w Grudzigdzu. — Pomyst dyrektora WORD
Torun uwazamy za absurdalny.

— Wszyscy piorg WORD-y, wiec dyrektor in-
teligentnie postanowit pokaza¢ innym: wy tez
sie ttumaczcie — komentuje Mirostaw Augusty-
niak, egzaminator nadzorujacy, wczesniej dy-
rektor WORD-u Ostroteka. — Jesli szkota pfaci-
taby za poprawke, to nie wypuscitaby kursanta
nieprzygotowanego. Wigcej by wymagali. Cho¢
podejrzewam, ze niektore OSK wolatyby zapta-
ci¢ i nie zajmowac sie juz danym delikwentem
- dodaje z humorem Augustyniak.

Ocenia, ze nadzor starostw powiatowych nad
OSK jest marny, przepisy niezbyt madre, kom-
petencje instruktoréw bardzo zréznicowane.

— | pierwsza tama jest u nas - stwierdza Au-
gustyniak. — Podczas egzaminu nastepuje we-
ryfikacja. Umiejetnosci kandydata na kierowce
i tych, ktorzy go przygotowywali. Wszyscy na-
rzekaja na niska zdawalnos¢. Pytanie, czy na tej
populacji mozna zrobi¢ wyzszg niz 50 procent?
- zastanawia sie doswiadczony egzaminator.

Ostrotecki osrodek wyréznia sie wtasnie takimi
wynikami. | uznawany jest za jeden z najbardziej
przyjaznych w Polsce. Ale sg miasta, gdzie zda-
walnos¢ nieznacznie przekracza 20 proc. Trud-
no wiec dziwic si¢ komentarzom, ze poprawki
staly sie metoda zarabiania pieniedzy przez sa-
morzadowe instytucje, powotane m.in. do eg-
zaminowania kierowcow.

0 inicjatywe Staszczyka zapytalismy szefow
innych WORD-6w. Nie odpowiedzieli. Nawet
prezes Krajowego Stowarzyszenia Dyrektoréw
WORD, kierujacy osrodkiem w todzi tukasz Ku-
charski, nie znalazt dla nas czasu. Do momen-
tu zamkniecia tego numeru ,,Szkoty Jazdy" dy-
rektor Staszczyk réwniez nie odpowiedziat na
nasze pytania.

H Dlaczego mamy ptaci¢ za humory
egzaminatora?

Bardziej rozmowni sg wiasciciele szkét jazdy,
instruktorzy. | jak fatwo sie domysli¢ — propo-
zycja opfat za poprawki i doszkalanie podno-
si im cisnienie.

- Moze powinienem oddawa¢ pienigdze
za kurs, jesli ktos nie zda za pierwszym lub
drugim razem? — ironizuje szef duzej akademii
nauki jazdy w Warszawie. — Nie chce sobie ro-
bi¢ wrogdw, ale wszyscy z branzy wiedza, jak
to dziata. Dyrektor WORD-u musi wykonac plan

W 2008 roku podobny pomyst zgtosit
(ministerstwu infrastruktury) dwcze-
sny szef WORD-u t6dz, Zbigniew Skow-
ronski. Proponowat, by kursant ptacit
w catosci tylko za jedng poprawke eg-
zaminu. Za trzecie podejscie optata wy-
nositaby go 75 proc., reszte musiata-
by dotozy¢ autoszkota. Czwarty egza-
min kandydata na kierowce kosztowat-
by pofowe, piaty - 25 procent. Kolejne
- w catosci musiatby sfinansowa¢ OSK.
Pomyst nie zostat zrealizowany. Nie
trafit pod obrady sejmowych komi-
sji. Owczesny minister Cezary Grabar-
czyk oceniat, ze taka zmiana przepisow
mogfaby zosta¢ uznana za niezgodna
z konstytucja.

finansowy. A wsréd egzaminatoréw sg specjali-
$ci od oblewania. Hotowczyc tez by u nich nie
zdat - przekonuje wtasciciel OSK.

Potwierdza to Sebastian Wesotowski, kie-
rownik ODTJ Szkoty Jazdy ,Rajder” w Toruniu.

- Duzy wptyw na wynik egzaminu ma czyn-
nik ludzki — ttumaczy Wesotowski. — | nie chodzi
tylko o kursanta, lecz o postawe egzaminatora.
Dlaczego mam pfacic¢ za jego zty humor dane-
go dnia? Niby sg precyzyjnie okreslone kryteria
oceny kierowcy, ale zdarza sie wiele kontrower-
syjnych sytuacji, sprzecznych interpretacji, nie-
jasnych decyzji - mowi Wesotowski.

Jako instruktor techniki jazdy pracuje od 15
lat. Opowiada o egzaminach, ktérych sam by nie
zaliczyt.

— Jesli jedzie si¢ 0 dsmej rano na najtrudniej-
sze skrzyzowanie w miescie i tam kaze si¢ za-
wroéci¢, co w godzinach najwiekszego szczytu
jest praktycznie niemozliwe, to trudno nie do-
strzec w tym celowego dziatania - ocenia We-
sotowski. — W kazdym miescie sg takie migjsca.
W kazdym WORD-zie s egzaminatorzy okryci zta
stawa. Dlaczego ich praca ma rzutowac na wy-
niki finansowe OSK? — pyta instruktor.

Podkresla, ze na egzaminatoréw jest duzo
skarg, cho¢ nie zawsze przybierajg one forme

oficjalna. Kandydaci na kierowcow — w opinii
Wesotowskiego — nie maja checi, czasu i od-
wagi na procedury odwotawcze.

Augustyniak broni kolegéw po fachu. Pod-
kresla, ze wyniki egzaminéw — w uzasadnionych
przypadkach - s weryfikowane.

- Skonczyta sie epoka egzaminatoréw cho-
rych na wiadze — przekonuje. - Zmiany poko-
leniowe wida¢ takze w WORD-ach. Naprawde
do rzadkosci naleza sytuacje, kiedy egzamino-
wany moze moéwic o niesprawiedliwym czy bar-
dzo surowym traktowaniu.

Ekspert z Ostroteki przyznaje jednak, ze pro-
ces egzaminowania trudno uznac za stuprocen-
towo obiektywny.

— Z doswiadczenia moge powiedzied: jesli
egzaminator przeprowadza dziennie dziesiec
egzaminoéw, zwykle co do trzech pozytywnych
i trzech negatywnych wynikdw nie ma watpli-
wosci. Cztery sg dyskusyjne. | jak to rozstrzy-
gnac? Pot na pot. Dwie na korzys¢ klienta?
A moze wszystkie? Egzaminator mégtby przy-
mkna¢ oko, zyczliwie potraktowac poczatkujace-
go kierowce. Ale przeanalizujg nagranie i zapy-
taja: za ile to oko przymknat - ttumaczy w swo-
im stylu Augustyniak.

M Kursant sie spieszy. Instruktor sie
wstydzi

Zwraca uwage na jeszcze jedna ciekawa staty-
styke. Dlaczego instruktorzy tak rzadko uczest-
nicza w egzaminach? Przeciez mogg w ten spo-
s6b dodad otuchy swoich uczniom, poméc roz-
tadowac stres, co réwniez ma wptyw na staty-
styki zdawalnosci.

— Jesli kursant umie jezdzi¢, to nie mam
po co z nim is¢. Jesli nie umie, to réwniez nie
mam po co. Takie ttumaczenia stysze od instruk-
toréw — opowiada Augustyniak.

Méwi, ze egzaminy wewnetrzne ,,powinny
wygladac inaczej”. W domysle — muszg by¢ rze-
telng weryfikacja umiejetnosci kandydata na kie-
rowcg, a nie tylko przejazdzka zakonczong przy-
biciem pieczatki.

— Kursantom zwykle sie spieszy. Kiedy nie zali-
czy sie im wewnetrznego, robig awanture - opo-
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wiada Krzysztof Bandos, wtasciciel OSK w to-
wiczu, prezes Polskiej Federacji Stowarzyszen
Szkot Kierowcow. — Sg przypadki, ze do biura
wpada rodzina dziewczyny czy chfopaka ro-
bigcego prawko i domaga sie wydania papie-
row. Wytrzymasz presje, zachowasz sie odpo-
wiedzialnie — obsmaruja cie na formach inter-
netowych - opisuje Bandos.

Podobnga sytuacje przezyto wielu instruktoréw.

- Jesli moéwie, ze ktos potrzebuje kilku dodat-
kowych godgzin za koétkiem, nie robie tego, zeby
wyciggnac kase. Bo na brak klientéw i pracy nie
narzekam - stwierdza wtascicielka OSK ,,Ula"
w Gliwicach. - Rozumiem, ze mfody cztowiek
chce jak najszybciej zdoby¢ wymarzone praw-
ko. Ale jesli ttumacze, ze nie jest jeszcze goto-
Wy na egzamin, a on moéwi, ze chce sprébowac,
to nie moge odpowiada¢, rowniez finansowo,
za to, ze nie zdat — stwierdza Urszula Mocko.

Podkresla przy tym, ze ,jej kursanci” raczej nie
muszg sie martwic kilkoma poprawkami. Zwy-
kle zdaja za pierwszym lub drugim podejsciem.

Mocko postuluje, by zamiast kontrowersyj-
nych zmian przepiséw dotyczacych optat za eg-
zaminy wydtuzy¢ proces szkolenia.

— Praktyczna nauka jazdy powinna trwac
co najmniej piecdziesigt godzin. Wiem, zaraz
pojawi sie zarzut, ze OSK chcg wiecej zarabiac.
Dlatego mam propozycje: pozwdlmy doszkalac
rodzicom. Tak jak we Wtoszech czy Wielkiej Bry-
tanii. Tata ma prawo jazdy od lat, nie byt karany
za przestepstwa drogowe — niech uczy syna czy
corke — wyjasnia instruktorka z Gliwic.

- Wie pan, ile we Wtoszech jest szkolenia obo-
wigzkowego? Szesc godzin. A wie pan, ile jez-
dzg? Zwykle ponad czterdziesci — potwierdza
Bandos. — W Polsce zapis o trzydziestu wyma-
ganych godzinach traktowany jest bezrefleksyj-
nie. Owszem, trafiajg sie osoby, ktére po piet-
nastu jazdach moge z czystym sumieniem wy-
sta¢ na egzamin. Ale wigkszos¢ powinna przy-
gotowywac sie zdecydowanie dtuzej - diagno-
zuje prezes PFSSK.

Kontrowersyjna propozycja

Instruktorzy podkreslaja, ze nie moga na-
rzuci¢ swoim podopiecznym terminu rejestra-
cji w WORD-zie, nie mogg wymusi¢ dodatko-
wego szkolenia.

- Co w sytuacji, gdy ktos przystepuje do eg-
zaminu kilka lat po kursie? Tez mam odpowia-
dac za jego wynik? — pyta retorycznie szefowa
osrodka ,Ula".

— A jesli kursant w trakcie nauki zmieni szko-
te jazdy? Jak podzieli¢ odpowiedzialnos¢? Be-
dziemy pfacic za poprawke po potowie? - za-
stanawia sie Sebastian Wesotowski.

H Czy starosta odpowiada
za niezdang mature?

Instruktorzy z Gliwic i Torunia prognozuja, ze po-
myst dyrektora Staszczyka nie wejdzie w zycie
nie tylko ze wzgledu na opdr srodowiska OSK.
Zauwazaja, ze takie zmiany w prawie obcigzy-
tyby budzet samorzadow i panstwa.

- Predzej do WORD-6w dotrze dobra zmiana
- ironizuje wiasciciel OSK w Rzeszowie. — Méwi
sie 0 tym, ze wojewddzkie osrodki przejda pod
nadzor ministerstwa. Marszatek straci kase i cie-
pte posadki dla swoich ludzi, lecz model finan-
sowania zasadniczo sie nie zmieni. Gtownym
zrédtem pozostang wptywy z optat za egzami-
ny. Ktokolwiek rzadzi, zawsze siega do kiesze-
ni obywateli.

Propozycja siegniecia do kasy powiatéw
(za czwarte podejscie do egzaminu) u niekto-
rych urzednikéw budzi usmiech.

— Takie zmiany po pierwsze nie zyskaja ak-
ceptacji politykéw. Po drugie - bytyby niekon-
stytucyjne — ttumaczy nam wroctawski urzed-
nik z wydziatu komunikacji, proszac o anoni-
mowosc¢.

— Jaki my mamy wptyw na zdawalnos¢ eg-
zamindw na prawo jazdy? Starosta sprawuje
réwniez nadzér nad szkotami - to ma oznaczac,
ze odpowiada za to, iz Kowalski czy Nowak nie
zdat matury? - ttumaczy Marek Ziemer.

Poréwnanie ciekawe. Wydaje sie jednak, ze sa-
morzady znacznie skuteczniej nadzorujg placow-
ki oswiatowe niz osrodki szkolenia kierowcow.
0 tym, ze kontrole sprowadzaja sie do papie-
rologii, moéwig wszyscy. Wiasciciele OSK, od-
wiedzajacy ich inspektorzy, kierownicy refera-
téw komunikacgji.

- Nie jest tak, ze przyjezdzamy, patrzymy
na Sciany, sufit, przegladamy kwity i koniec
— przekonuje Ziemer. — Przy czym kontrole mu-
simy zapowiadac¢, wiec firmy sie do nich przy-
gotowuja — dodaje.

Moze wigc warto zmobilizowac OSK, ale row-
niez starostwa do wigkszej dbatosci o interesy
kursantow. A mobilizowa¢ moze wiasnie poten-
cjalna kara finansowa w postaci optat za egza-
miny poprawkowe.

- Nie bierzemy pod uwage, ze ten pomyst wej-
dzie w zycie. Nie analizujemy skutkdw finanso-
wych dla powiatu — stwierdza Ziemer.

| przypomina inny kontrowersyjny pomyst dy-
rektora WORD-u Torun. Zaoferowat on samo-
rzagdowcom pomoc w nadzorze nad osrodka-
mi szkolenia dziatajgcymi w danym powiecie.

— Starostowie byli zainteresowani, ale jak
przyszto do szczeg6téw, okazato sie, ze tylko
przez rok wspotpraca bytaby nieodpfatna. Poz-
niej WORD wystawiatby nam rachunki — pod-
sumowuje Ziemer.

To potwierdzenie, ze dyrektor Staszczyk
ma zmyst biznesowy. Propozycja dotyczaca pfat-
nosci za poprawki egzaminéw jest korzystna dla
WORD-6w: nie uszczupla ich budzetu, a popra-
wia wizerunek. | mogtaby pozytywnie wptynac¢
na poziom szkolenia.

- Trzeba sie przespac z tym pomystem — méwi
Bandos. — OSK nie bedg zachwycone, ale skfoni
to instruktoréw do wigkszej odpowiedzialnosci
za przygotowanie kursanta.

Augustyniak rowniez nie skresla pomystu
kolegi z Torunia. Przedstawia przy tym inng
odwazng koncepcje: tatwiejsze zdobywanie
uprawnien do prowadzenia pojazdéw, a row-
noczesnie zwigkszenie odpowiedzialnosci kie-
rujacych.

- Niech zdawalnos¢ bedzie nawet na pozio-
mie 80-90 proc., ale przez rok lub dwa warun-
kowe prawo jazdy. Jesli w tym czasie spowodu-
jesz kolizje, tracisz prawko na trzy miesiace i mu-
sisz sie doszkalac. Jesli jeste$ sprawcg powazne-
go wypadku, mozesz nawet dozywotnio straci¢
uprawnienia — proponuje egzaminator nadzo-
rujgcy z WORD-u Ostroteka. — Ludzie domagajg
sie swobod, utatwien, przywilejow. Od pierw-
szej klasy podstawowki obowiazuje zasada ,,na-
lezy mi sig”. Kazde dziecko musi zda¢ do nastep-
nej klasy. Kazdy musi zosta¢ przyjety do szkoty.
Kazdy musi mie¢ prawo jazdy. Chcielismy bu-
dowac spoteczenstwo obywatelskie, zbudowa-
liSmy roszczeniowe. Skoro wszystko wszystkim
sie nalezy, z zelazng konsekwencjg uczmy odpo-
wiedzialnosci — stwierdza Augustyniak.

Tomasz Maciejewski



Wieloletni dyrektor gorzowskiego
WORD-u odwotany

Pod koniec kwietnia Zarzad Wojewédztwa Lubuskiego zdecydowat sie odwotac z funkgji dyrektora WORD-u w Gorzowie
Zbigniewa Jozefowskiego. Powéd? ,Potrzeba wprowadzenia dynamicznych zmian w funkcjonowaniu osrodka”.
Nastepcy Jozefowskiego zostat Mariusz Potocki.

wat swojg funkcje od momentu, gdy po-

wstaty wojewddzkie osrodki ruchu drogo-
wego. Jednak dopiero w ostatnim czasie moc-
no sie publicznie uaktywnit. Gtéwnie z powo-
du sprzeciwu dla planowanego uruchomienia
przez szczecinski WORD oddziatu terenowego
w Barlinku. Jest to miasto potozone co prawda
w wojewddztwie zachodniopomorskim, ale od-
dalone zaledwie o0 30 km od Gorzowa. | to wifa-
$nie w tym miescie egzaminy na prawo jazdy
zdaja kandydaci na kierowcow z powiatéw my-
Sliborskiego, pyrzyckiego oraz choszczenskie-
go. Gdyby powstata filia w Barlinku, gorzow-
ski WORD zmagatby sie ze znacznym odpty-
wem klientow.

Z bigniew Jozefowski nieprzerwanie sprawo-

M Spor o Barlinek

W listopadzie ubiegtego roku szef gorzowskie-
go WORD-u Zbigniew Jozefowski wystat na-
wet do ministra infrastruktury i budownictwa
list, w ktérym domagat sie interwencji w spra-
wie planowanego otwarcia filii szczecinskie-
go osrodka w Barlinku. Uwaza, ze nie powin-
ny sie tam odbywac egzaminy. Dlaczego? Dy-
rektor powotuje sie na rozporzadzenie w spra-
wie egzaminowania. W zafgczniku znajduja
sie zadania, ktére muszg wykonac kandydaci
na kierowcdw podczas egzaminu. Czesé z nich,
zdaniem Jozefowskiego, w Barlinku jest nie-
mozliwa do wykonania. Chodzi m.in. o jaz-
de drogami dwukierunkowymi dwujezdnio-
wymi o réznej liczbie wyznaczonych i niewy-
znaczonych paséw ruchu, posiadajgcymi od-
cinki proste i tuki, wzniesienia i spadki, obni-
zone i podwyzszone dopuszczalne predkosci,
jazde drogami jednokierunkowymi o réznej
liczbie wyznaczonych i niewyznaczonych pa-
séw ruchu oraz przejazd przez skrzyzowanie
z sygnalizacjg swietlng. Takich drdg i skrzyzo-
wan w Barlinku po prostu nie byto, ale wtasnie
powstaja. Filia szczecinskiego WORD-u w tym
zachodniopomorskim miescie zostanie otwarta
w przeciggu nastepnych kilku miesiecy. Mimo
ze Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa
zareagowato na apel bytego juz dyrektora. Ale
wiadomo, ze szczecinski WORD nie odwazy

Zbigniew Jézefowski, byty dyrektor WORD-u w Gorzowie Wielkopolskim

sie na otwarcie filii, dopdki nie powstanie po-
trzebna infrastruktura. Byfoby to po prostu nie-
zgodne z prawem.

M Zarzad docenia wkiad, ale...

Jak Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubu-
skiego ttumaczy decyzje o odwotaniu Jozefow-
skiego?

— Powodem, jaki kierowat Zarzadem Woje-
wodztwa Lubuskiego przy podejmowaniu tej
decyzji, byta potrzeba wprowadzenia dynamicz-
nych zmian w funkcjonowaniu WORD-u w Go-
rzowie Wielkopolskim w perspektywie nowych
zadan, jakie przed ta instytucja beda stawia-
ne — ttumaczy Stawomir Kotylak, dyrektor de-
partamentu infrastruktury i komunikacji urzedu
marszatkowskiego. — Zarzad wojewddztwa do-
cenia wieloletni wktad pracy dotychczasowego
dyrektora WORD-u w jego obecny ksztatt, or-
ganizacje pracy i skutecznos¢ realizacji zadan.
Dlatego zakonczenie wspdtpracy ze Zbigniewem
Jézefowskim na tym stanowisku nie wyklucza
wykorzystania jego ogromnego doswiadczenia
zawodowego w najblizszej przysztosci w innej
roli zawodowe;j.

H Umowa konczy sie w pazdzierniku

Dotychczasowe miejsce pracy Jozefowskiego
objaf 1 maja Mariusz Potocki. Umowa z nowym
dyrektorem zostata zawarta na czas okreslony,
do konca pazdziernika tego roku.

Potocki ukonczyt zarzadzanie i marketing
na Wydziale Nauk Ekonomicznych i Zarzadza-
nia Uniwersytetu Szczecinskiego. Dotychczas byt
m.in. prokurentem w koncesjonowanej agen-
cji ochrony. Do jego obowigzkéw nalezato za-
rzadzanie kadrg pracowniczg oraz wyszukiwa-
nie i kontraktowanie klientéw biznesowych. Do-
Swiadczenie w kierowaniu samorzadowymi jed-
nostkami organizacyjnymi zdobyt na stanowisku
dyrektora Melioracji Lubuskiej z siedzibg w Go-
rzowie Wielkopolskim. Jest to jednostka orga-
nizacyjna Samorzadu Wojewddztwa Lubuskie-
go. Pracowat réwniez w Agencji Nieruchomo-
$ci Rolnych w Gorzowie. Tam zajmowat sie przy-
gotowywaniem przetargdéw oraz doradztwem
w zakresie sporzgdzania dokumentéw oraz ich
archiwizacji. W latach 2010-2011 byt cztonkiem
Rady Spotecznej Samodzielnego Publicznego
Szpitala Wojewodzkiego w Gorzowie.

Jakub Ziebka
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Prawko za wschodnia granica,
czyli zdaje prawie kazdy

Niska zdawalnos$¢ egzaminéw na prawo jazdy to problem nieznany ukrainskim i biatoruskim kierowcom. Martwic ich
mogq natomiast ceny kursu, bo zarabiajq marnie. A takze ,wzjatki” dla urzednikéw i funkcjonariuszy wszelkich stuzh.

drég. Inne sg zwyczaje kierowcow, radiowo-
zy, stawki mandatéw, standardy zachowan.

- U nas mozna wszystko zatatwi¢ za dola-
ry. Takze prawo jazdy. Wiec po co traci¢ czas
na szkolenie i egzamin? — opowiada Zenia, Ukra-
iniec pochodzacy z okolic Dniepru (do niedawna
Dniepropietrowska). — Moj kolega wiasnie robi
prawko. Bedzie go to kosztowato z 600 dola-
row. Zadnego kursu. Tylko kasa. No i dwa, trzy
miesigce oczekiwania — ttumaczy Zenia.

Tak zwane wzjatki (ros. tapowki) to na Wscho-
dzie, niestety, standard. Kilka lat temu ukrainskie
Luproszczone procedury” uzyskiwania uprawnien
do kierowania pojazdami przyciggnety réwniez
Polakéw. Gtosno byto o mieszkancach Podkar-
pacia, Lubelszczyzny, Matopolski, ktorzy fikcyj-
nie meldowali sie np. we Lwowie. | po krotkim
czasie odbierali tam prawo jazdy. Proceder ten
ukrdcity jednak Straz Graniczna i inne stuzby.
Zaczeto doktadniej przygladac sie pieczatkom
w paszportach (zeby zrobi¢ prawko za granica,
trzeba przebywac tam minimum 185 dni) oraz
niescistosciom w dokumentach.

W schod i zachod Europy rozni nie tylko jakosé

M Teoria trudniejsza niz praktyka

Ale gdyby ktos rzeczywiscie wybierat sie
za wschodnig granice na péf roku (np. do pra-

cy), a nie ma jeszcze prawa jazdy i chce zrobic
je legalnie — powinien skorzystac z okazji.

- Rzadko sie styszy, by ktos$ nie zdat egzami-
nu - opowiada Andriej, mieszkaniec Chersonia
na potudniu Ukrainy. — Wydaje mi sie, ze jesli
mozna sie czegos$ obawiac, to czesci teoretycz-
nej. Niedawno wprowadzili zmiany. Jest osiem-
dziesigt pytan. Na odpowiedz tylko 20 minut.
Dopuszczalne dwa btedy — ttumaczy Andriej.

Zanim usigdziemy przy komputerze, losuje-
my jeden z osiemdziesieciu zestawdw zadan.
Gdzie odbywa sie egzamin? W siedzibie insty-
tucji, ktora Andriej i Zenia nazywaja MREO. To —
W uproszczeniu — regionalny osrodek egzamino-
wania, funkcjonujacy w strukturach DAI (Der-
ziawna Awtomobilna Inspekcja). Na wschodzie
Ukrainy popularniejsza jest rosyjska nazwa GAI.

Funkcjonariuszy DAI (GAI) znaja wszyscy kie-
rowcy przemierzajacy Ukraing, Biatorus, Rosje.
Dajszczyki petnia funkcje polskiej Inspekgji Trans-
portu Drogowego i policji. Kontrolujg ciezaréwki,
ale tez biegajg z , suszarkami” i kasuja za prze-
kroczenie predkosci.

M Dajszczyki sa rowniez
egzaminatorami

- Autoszkoty zgtaszaja grupy swoich kursantéw,
DAI wyznacza termin, przychodzi kilkadziesiat

0s0b i ruszajg w miasto — méwi Andriej. — Zwy-
kle w samochodzie egzaminacyjnym jest kom-
plet, bo biorg po trzy osoby. Ja jade 20 minut,
ty jedziesz 15 minut itd.

Jazda nie trwa dtuzej niz pét godziny. W eg-
zaminie moze uczestniczy¢ instruktor. Utatwie-
niem jest réwniez mozliwos¢ zdawania au-
tem szkoty jazdy. Przebieg egzaminu nie jest
obligatoryjnie nagrywany. Andriej ttumaczy,
ze nie ma kamer w $rodku pojazdu, natomiast
dos¢ popularne sa wideorejestratory pokazu-
jace to, co na drodze. Rzadko kiedy tego sa-
mego dnia zalicza sie teorie i praktyke. (An-
driej zdawat dzien po dniu). Czasami czeka sie
tydzien lub dtuzej.

Prawo jazdy kategorii A, B, C mozna uzy-
skac po ukoniczeniu 18 lat. Ale kurs i egzamin
teoretyczny dostepny jest juz dla siedemna-
stolatkow.

- Planowana jest liberalizacja przepisow,
wprowadzenie warunkowego prawa jazdy dla
szesnastolatkéw — dzieli sie newsami z Ukra-
iny Andriej.

M Kurs za dwie pensje
Koszty szkolenia? 3,5-4 tysigce hrywien, czy-

li 550-650 zt. Cena zalezy od wielkosci mia-
sta, renomy autoszkoty. Obowigzkowe szkole-



nie praktyczne to 60 godzin. Wyktady zwykle
trwaja dwa miesigce.

- Ja chodzitem trzy razy w tygodniu. Po pét-
torej godziny — wspomina Andriej.

Podkresla, ze najwiecej kosztuje nauka
za kétkiem. Sama teoria to wydatek okoto
900 hrywien. Za samochéd, paliwo, ubez-
pieczenie trzeba zaptaci¢ nawet trzy raz wie-
cej. Dos¢ drogie (800 hrywien) i czasochton-
ne sa tez badania lekarskie. Psycholog, narko-
testy, analiza krwi, moczu, okulista, laryngo-
log, zdjecie ptuc, EKG.

- Dostajesz papierek z autoszkoty i biegasz
po lekarzach — opowiada Andriej.

Badania sg wazne rok. Zaliczony egzamin
teoretyczny réwniez ma 12-miesieczny okres
waznosci.

— Niektdrzy kombinuja i czesé kursu robig le-
galnie, a reszte zatatwiaja — przyznaje Zenia.

Ukrainscy kandydaci na kierowcdw nie mar-
twig sie niska zdawalnoscig egzaminow (przekra-
cza ona 90 proc.). Jedynym problemem sg pie-
nigdze. Prawko — robione legalnie - kosztuje
dwie miesieczne pensje. Dla poréwnania - w Pol-
sce spokojnie zrobimy kurs i egzamin za jedna
przecietng wyptate.

Marne zarobki na Ukrainie (2,5 tysigca hry-
wien, czyli rbwnowartos¢ 100 dolaréw, to stan-
dardowa ptaca w handlu i ustugach) moga szo-
kowac nie mniej niz statystyki egzaminacyjne.
Jak to mozliwe, ze prawie wszyscy zdaja? Pyta-
nia sa tatwiejsze?

— Chyba w kazdym kraju sa podobne. Doty-
czg przepisdéw drogowych, pierwszej pomocy,
eksploatacji pojazdu — wyja$nia Zenia. — Jaz-
da zaczyna sie na placu manewrowym. Trzeba
zaparkowac tytem i rdwnolegle. Kiedy ja zda-
watem, byfo tez co$ w rodzaju slalomu mie-
dzy pachotkami.

H Dwoch egzaminatorow z drogowki

Na Biatorusi egzamin praktyczny réwniez za-
czyna sie od — jak méwia lokalsi — autodromu.

- Sprawdzajg umiejetnos¢ zatrzymania sie
w okreslonym miejscu, ruszania na wzniesie-
niu, wjazd tytem miedzy pachotki. Jest tez par-
kowanie w zatoczce — opisuje Artiom, miesz-
kaniec Grodna, od kilku lat sezonowo pracu-
jacy w Polsce.

Artiom robit prawko dziesie¢ lat temu. Przez
ten czas przepisy zmienity sie nieznacznie. Miedzy
innymi powszechne staly sie kamery w samocho-
dach egzaminacyjnych. A kurs zostat wydtuzony.

— Musi trwac co najmniej 90 dni - wyjasnia
Artiom. — Nie mozna jednego dnia zaliczac kil-
ku godzin zajec.

Program obowigzkowego szkolenia to 94 go-
dziny, w tym 68 teorii i 26 praktyki. Koszty? Oko-
to 300-400 nowych rubli biatoruskich, czyli row-
nowartos¢ 700-800 zt.

Jak roztozone sg akcenty podczas kursu?
Czterdziesci godzin wyktadow dotyczy prowa-

Systemy szkolenia i egzaminowania

dzenia pojazdu i bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego, szesnascie godzin — pierwszej pomocy,
przy czym pofowa tych zaje¢ ma charakter ¢wi-
czen z udziatem wykwalifikowanego ratowni-
ka. Przed przystgpieniem do egzaminu (teoria
kosztuje 6,9 rubla, praktyka — 23 ruble) kur-
sant musi przej$¢ badania lekarskie oraz uzy-
skac zaswiadczenie o pomysinym ukonczeniu
szkolenia.

Egzamin, tak jak na Ukrainie, przeprowadzaja
funkcjonariusze GAI. Test (dziesie¢ pytan, 15 mi-
nut na udzielenie wszystkich odpowiedzi) roz-
wigzuje sie przy komputerze. Optaty urzedowe
sq symboliczne, w przeliczeniu na nasza walute
mniej niz 10 zt. Egzamin teoretyczny jest wazny
przez szes¢ miesiecy. Jesli jednak w tym czasie
nie zda sie praktyki, teorie trzeba powtoérzyé.

Uczestnikiem jazdy egzaminacyjnej moze by¢
instruktor. Dozwolone jest zdawanie samocho-
dem autoszkoty. Jazdy odbywaja sie od godz. 10
do 17 na dystansie maksymalnie 4 km.

Co ciekawe, podczas jazdy egzaminacyjnej
umiejetnosci kierowcy ocenia dwoch funkcjo-
nariuszy.

- Moze chodzi o bardziej obiektywng ocene.
A moze o utrudnienie r6znych kombinacji - za-
stanawia sie Artiom. — U nas tez biora fapowki,
ale w ostatnich latach widac, ze boja sie konse-
kwencji. S ostrozni — ocenia Biaforusin.

Ttumaczy, ze bezpieczenstwa na drogach
strzegg dwie formacje mundurowe — GAI i DPS.
Ta druga to Drogowa Patrolowa Stuzba.

- My ttumaczymy to jako ,,daj postu stolnik”,
czyli ,daj patrolowi stowke” — smieje sie Artiom.

H Uwaga, ,uciennik"!

- U nas, jesli nawet boja sie wzig¢ pienigdze,
to chetnie przyjmujg prezenty. Znajomy miat
ostatnio przygode. Policjanci zaprowadzili go
do sklepu i poprosili o... dwie paczki kawy
— podsumowuje z humorem Zenia.

Drogéwka za wschodnig granicg czesciej za-
trzymuje kierowcéw niz w Polsce i krajach za-
chodniej Europy. Rutynowe kontrole, spraw-
dzanie dokumentdw to codziennos¢ na gtow-
nych trasach, rogatkach miast. Jadac kilka-
set kilometrow zwykle jestesmy zatrzymywa-
ni kilka razy. Trzeba uwaza¢ na ograniczenia
predkosci — przy posterunkach GAl znaki usta-
wiane sg kaskadowo. Na bardzo krotkim od-
cinku trzeba zwolni¢ z 90 km/h do 70 km/h,
50 km/h i 30 km/h. W miastach obowigzuje
60 km/h (tak samo jest na Biaforusi). W tere-
nie zabudowanym, ale z mniejszym ruchem
pieszych, mozna jezdzi¢ 70 km/h. Po autostra-
dach 130 km/h.

Co ciekawe - teren zabudowany wyznacza na-
zwa miejscowosci na biatej tablicy (tak jak kie-
dys w Polsce, przed wprowadzeniem specjalne-
go znaku D-42). Tablice z niebieskim tfem odpo-
wiadaja polskim zielonym (z nazwami miejsco-
wymi). Na swiattach mijania trzeba jezdzi¢ od
1 pazdziernika do 30 kwietnia. Obowigzkowym
wyposazeniem pojazdu jest sg: apteczka, troj-
kat ostrzegawczy, gasnica. Oryginalnym pomy-
stem na podniesienie poziomu bezpieczenstwa
jest... migajace zielone $wiatto na skrzyzowaniu.

- U nas tez to zastosowali. Zanim pojawi sie
z6tte i czerwone, zielony sygnalizator wtacza
sie i wylgcza. Wtedy kierowca wie, ze juz ra-
czej nie zdazy przejechad i powinien hamowac
- ttumaczy Artiom.

Inne ciekawostki z ulic Mifiska i Kijowa? Samo-
chody nauki jazdy oznaczone sg literg y (wym.
u — uciennik), w biatym tréjkacie z czerwona ob-
wodka. Niektdrzy poczatkujacy kierowcy, juz
po zdanym egzaminie, jezdza ze znaczkiem y
- odpowiednikiem zielonego listka.

— A kobiety przyklejaja na samochodach sym-
bol szpilki, buta na obcasie. Zeby ostrzec innych
kierujacych. U was sa naklejki ,Baba za kotkiem”
- $mieje sie Zenia.

Tomasz Maciejewski

% x
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Fot. IsiZulu/Wikimedia Commons
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Grzechy gfowne motocyklistow

Jesli chcemy by¢ profesjonalnymi instruktorami motocyklowymi, wskazujmy kursantom najczesciej popetniane przez
motocyklistow biedy. A jest ich troche. Ja skupig si¢ na czterech grzechach gtéwnych. Warto sie ich wystrzegac!

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

dza, ze doswiadczonym. | chyba maja ra-

cje. Moje doswiadczenie bierze sie z bacz-
nej obserwacji otaczajgcego mnie motocyklo-
wego $Swiata, przeprowadzenia niezliczonej licz-
by szkolen i bycia biegtym sagdowym w dzie-
dzinie wypadkéw drogowych ze szczegdinym
ukierunkowaniem na motocykle. Niestety, akta
spraw sgdowych z reguty zawieraja to, co naj-
gorsze. Ludzkie tragedie, smierc i rozwazania,
co by byto, gdyby... Kiedy trzymam w rekach
akta sprawy, na rozwazania jest juz za pdzno.
Poruszajac sie motocyklem trzeba mysle¢. Tego
myslenia musi za$ nauczy¢ motocykliste nie zy-
cie i sytuacje na drodze, tylko dobry nauczyciel
i fachowiec. Oczywiscie chodzi mi o instrukto-
ra nauki jazdy.

J estem motocyklistg. Niektorzy nawet twier-

H Niedoswiadczeni
i nieodpowiedzialni

Ostatnimi czasy coraz czesciej czytam tu i tam,
jak to niesamowicie doswiadczeni instruktorzy
(posiadajacy uprawnienia od niespetna roku, lu-
dzie, ktorzy jeszcze rok wezesniej uczestniczac
w organizowanym przeze mnie kursie nie po-
trafili wykona¢ zadan egzaminacyjnych na mo-
tocyklu, nie méwiac o umiejetnosci jazdy) bez
cienia pokory chwalg sie swoimi , doskonaty-
mi” umiejetnosciami. Chwile pozniej publiku-
ja filmy rodzinne, na ktérych widaé, jak ucza
dziecko jazdy na motocyklu. Bez kasku na gto-
wie, w krdtkich spodniach, klapkach i koszulce
z krétkim rekawkiem. ,,Przeciez nic sie nie sta-
to" — odpowiadaja na moje dos¢ ostre komen-
tarze. Ano stato sie! Dlatego postanowitem spo-
rzadzi¢ liste grzechdw gtdwnych, ktére popet-
niajg motocyklisci.

M Grzech pierwszy: predkos¢

Potocznie méwi sig, ze ,,predkosc zabija”. Ale
gdybysmy chcieli dokfadnie przeanalizowaé

te kwestig, to wyjdzie nam cos troche inne-
go. To nie ona zabija, ale jej nagte wytracenie!
Nadmierna predkos¢ to cos, co nierozerwanie
zwigzane jest z jazdg na motocyklu. To oczy-
wiste, skoro w dzisiejszych czasach nikogo nie
dziwig maszyny dysponujace mocg powyzej
100 KM przy wadze wynoszacej grubo ponizej
200 kg. Jazda z duza, a czasem bardzo duza
predkoscia to nic ztego. Trzeba jednak wyraz-
nie podkresli¢, ze na takie zachowanie abso-
lutnie nie ma miejsca na drogach. Motocykli-
$ci w zdecydowanej wiekszosci twierdzg oczy-
wiscie, ze ich styl jazdy i przekraczanie predko-
$ci sq zachowaniami, nad ktorymi w petni pa-
nuja. Naszym zadaniem (instruktoréw nauki
i techniki jazdy) jest im jednak pewne rzeczy
uzmystowi¢. Jakie? Ano np. takie, ze hamowa-
nie, skuteczne zatrzymanie motocykla i reago-
wanie na zmieniajacg sie sytuacje na drodze
ma scisty zwigzek z predkoscia jazdy. Najbar-
dziej obrazowe jest mimo wszystko przeliczanie
predkosci z kilometréw na godzine na metry
na sekunde i wskazywanie, jak wiele metrow
pokonuje sie w ciggu kazdej sekundy. Wiem
to ze swojego doswiadczenia.



M Grzech drugi: niezachowanie
odstepu

Odstep jest niczym banka bezpieczenstwa. Kaz-
dy kierujgcy powinien wiedzie¢, w zasadzie bez
wzgledu na to, czym kieruje, ze jego postrze-
ganie otoczenia i refleks sa, jakie sg. Czas re-
akgji jest czynnikiem, ktérego nie daje sie skro-
ci¢. tatwo za$ go wydtuzy¢. Zmeczenie, alko-
hol lub stres znacznie wydtuzaja refleks i podej-
mowanie prawidfowych decyzji. Zatem umiejet-
nos¢ utrzymywania wiasciwego odstepu jest naj-
wazniejsza dla bezpieczenstwa jazdy. Jaki po-
winien by¢ ten odstep? Zwyczajowo méwi sie,
ze powinien wynosi¢ co najmniej dwie sekundy
od poprzedzajacego pojazdu. Zauwazmy, ze przy
predkosci jazdy 100 km/h to odlegtos¢ ok. 55
metrow, z czego potowe przejedziemy w cza-
sie reakcji na zaistniate przed nami zdarzenie.
Zatem zdecydowanie lepiej bytoby utrzymywac
odstep wiekszy, wynoszacy trzy lub nawet pie¢
sekund. Dlaczego? Dlatego, ze powinnismy jez-
dzic tak, zeby zostawi¢ sobie margines na bfe-
dy innych i nasze.

Podczas jazdy w grupie dziata jeszcze inne
prawo. Kiedy jedziemy zbyt blisko poprzednika
i on popetnia btad, to z reguty my, podswiado-
mie go powielamy. Wiele treningu trzeba, zeby
nauczy¢ sie, ze utrzymywanie wtasciwej odle-
gtosci sprzyja poprawie bezpieczenstwa jazdy
i zabezpiecza nas przed popetnieniem niepo-
trzebnych bteddw.

Wazne zatem, zeby od pierwszych chwil nauki
jazdy na motocyklu wpaja¢ kursantom, ze od-
step jest najwazniejszy. Argumenty typu ,bo tak
wymagaja egzaminatorzy” oczywiscie nie pomo-
g3. Jestem za$ przekonany, ze przyto-
czenie kilku faktow i liczb, ktore po-
datem powyzej, pomoga wielu przy-
sztym i obecnym motocyklistom prze-
moéwi¢ do rozsadku.

W Grzech trzeci: brawura

Kilka dni przed napisaniem tego ar-
tykutu podrézowatem autostradg A2
w kierunku Swiecka. Jechatem samo-
chodem osobowym z predkoscia rze-
du 130-140 km/h. Ruch byt bardzo
duzy, oba pasy zajete przez jadace
jeden za drugim samochody. Nagle
zauwazytem w lusterku nadjezdza-
jacy z tytu motocykl. Kierujacy zbli-
zat sie z bardzo duzg predkoscig. Ma-
jac na uwadze, ze jechatem wéwczas
ok. 130 km/h, szacuje, ze byt rozpe-
dzony do 180-200 km/h. Wyprze- |~
dzat samochody, jadac miedzy lewym &
i prawym pasem. Kierujacy poruszaja-
cy sie przede mna postanowit zmie-
ni¢ pas ruchu z lewego na prawy. Kie- §
dy spojrzat w lusterko, nie miat jesz-
cze prawa widziec tego motocyklisty.

Co instruktor wiedzie¢ powinien

Gdy wykonat ruch kierownica, byt wtasnie obok
niego. Rozpoczatem hamowanie. Na szczescie
udato sie! Motocyklista nie ulegt wypadkowi.
Ale niewiele brakowato.

| teraz najwazniejsze! Po przejechaniu ok.
60 km spotkatem tego motocykliste na stacji
benzynowej. Byt to mezczyzna w wieku ok. 50
lat, kierowat motocyklem yamaha XJ600 diver-
sion z konca lat 90. Zaczatem sie zastanawiac,
jak dtugo udaje mu sie ujs¢ z zyciem przy ta-
kim stylu jazdy, jak dtugo bedzie mu sprzyjato

szczescie. Nie rozumiem takiego idiotycznego
zachowania. Dtugo si¢ nad tym zastanawiatem,
ale do gtowy przychodzi mi jedno. Jezeli gtupo-
ta potrafitaby lata¢, on unositby sie nad ziemia.
| to na sporej wysokosci.

To jest kolejne zadanie dla instruktorow. War-
to sprébowad ttumaczy¢ mtodym ludziom, kto-
rych najczesciej uczymy, ze takie zachowania
szybko prowadza do wypadku. Ze nie ma ludzi
niezniszczalnych. Ze brawura to rzecz zbedna
w Zyciu, w szczeg6lnosci na drodze.

M Grzech czwarty: niedbalstwo

Przykre jest to, ze wigkszos¢ z nas zyje w przeko-
naniu, iz ,jakos to bedzie”, , jakos sie uda”. Moja
wiedze czerpie m.in. z wypraw szkoleniowo-tu-
rystycznych, bo organizuje ich bardzo duzo. Nie-
ktdérzy uczestnicy wycieczek maja ze mng bar-
dzo cigzko. Dbam, zeby zapieli kaski, sprawdzili
codziennie ci$nienie w ogumieniu, nasmarowali
tancuch, nie jechali na motocyklu z ciekngcym
zawieszeniem i tysymi oponami.

Niestety, zycie pokazuje, ze wigkszos¢ mo-
tocyklistow nie dba o swoje maszyny. Montuja
na nich przer6zne gadzety, a zapominaja o pod-
stawowych i w sumie bardzo tanich rzeczach
wptlywajacych wprost na bezpieczenstwo jaz-
dy. Z czego to wynika? Nie wiem. Wystarczy kil-
ka dni przebywania z mojq ekipg instruktorow
na wyjezdzie i srednio trzeciego dnia dla kazde-
go uczestnika oczywiste jest to, zeby sprawdzi¢
przed wyjazdem istotne punkty motocykla. Wte-
dy podrdz jest przyjemna i bezpieczna. Bezpiecz-
na dla wszystkich, bo przeciez brak ptynu ha-
mulcowego to nie tylko niebezpieczenstwo dla
kierujacego, ale réwniez dla jego
kolegi, ktéry pojedzie przed nim
na gorskiej serpentynie.

Zachecajmy do dbania o sprzet!
Pokazujmy, jak to zrobi¢. Do dzisiaj
zastanawiam sig, dlaczego w ra-
mach zadan egzaminacyjnych nie
ma sprawdzenia cisnienia w ogu-
mieniu. Przeciez to takie proste
i wazne! Niestety, z moich obser-
wagji wynika réwniez, ze wiele,
o ile nie zdecydowana wigkszos¢
szkét jazdy, nie dba o motocy-
kle. Stan techniczny maszyn, stan
opon, napedu jest czesto optakany.
Grzech niedbalstwa réwniez zbiera
wielkie zniwo. To przykre, ale bar-
dzo prawdziwe.

Na koniec chce wspomnied
o fantastycznym projekcie zorga-
| nizowanym we wioskim regionie
| Bolzano. W czasie wyjazdéw zro-
bitem kilka zdje¢ przedstawiaja-
. cych kampanie spoteczna, zache-
cajacq do rozwagi w czasie jazdy
na dwoch kétkach. Sa one ilustra-
¢ja niniejszego tekstu. M
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Hybrydowa rewolucja omija 0SK

«Hybryda” to stowo czesto pojawiajace sie w wypowiedziach fanéw motoryzacji. Naped, niegdys kojarzacy sie przede
wszystkim z koncernem Toyota, obecnie jest coraz chetniej wykorzystywany w samochodach innych producentéw.
Specjalisci od marketingu wyliczajg jego zalety, nie wspominajac o wadach. Czy samochody hybrydowe zdominujg

rynek? Czy stanowig atrakcyjng oferte dla 0SK?

hybrydowej toyoty prius, wiekszo$¢ obser-

watorow rynku motoryzacyjnego traktowa-
to jg jako swoistg ciekawostke. Koncepcja nape-
du hybrydowego byta wprawdzie znana od po-
czatku XX wieku (wtasnie wtedy Ferdynand Po-
rsche projektowat pierwsze samochody hybry-
dowe), jednakze przez kolejne dziesieciolecia,
mimo prezentowania przez réznych producen-
téw kolejnych koncepcyjnych modeli, nie udato
im sie pozosta¢ na motoryzacyjnym rynku. Dwa-
dziescia lat temu mody na ekologie, korzysta-
nie z odnawialnych Zrédet energii, promowa-
nie zrbwnowazonego transportu nie byto. Ale
od tego czasu sporo sie zmienito. Ziarno zasia-
ne przez japonskich inzynieréw pod koniec mi-
nionego stulecia wydato plon. Dzi$ praktycznie
kazdy liczacy sie producent, zaréwno Toyota,
jak i Honda, Hyundai, Kia, Ford, Volvo, Volks-
wagen, Lexus, Mercedes-Benz, BMW Chevrolet,
Infiniti, Mitsubishi, Audi, Porsche, Citroen, a na-
wet Ferrari, ma w ofercie pojazdy hybrydowe.
Pozostali za$ intensywnie pracujg nad jej uzu-
petnieniem. Statystyki sprzedazy réwniez wska-
zujg na to, ze samochody tego typu przestaty
by¢ produktem niszowym. Tylko Toyota ogto-
sita w lutym, ze sprzedata na swiecie ponad

G dy w 1997 roku rozpoczynano produkcje

——

- i:lflilh"
el

10 mIn pojazddw hybrydowych. Czyzby zatem
przysztosc nalezata do hybryd? Wiele na to wska-
zuje. Stale zaostrzajace sie przepisy dotyczace
norm emisji spalin sprawiajg, ze tego typu roz-
wigzania s na uprzywilejowanej pozycji. Coraz
czesciej otwarcie prognozuije sie, ze naped hy-
brydowy zastapi popularne obecnie silniki Die-
sla, niespetniajacych coraz bardziej restrykcyj-
nych norm ekologicznych. Wydaje sie zatem,
ze hybrydowa rewolucja jest nieunikniona. Czy
nalezy sie jej obawiac? Na razie powstafo wiele
teorii na temat aut hybrydowych. Zweryfikujmy
najpopularniejsze z nich.

M tadowanie

Czy auto hybrydowe trzeba tadowac? To zalezy.
Na rynku sg dwa rozwigzania. Klasyczne hybry-
dy w ogole nie wymagaja podtaczania do pra-
du. Baterie fadowane sg podczas pracy silnika
spalinowego oraz hamowania. Ich przeciwien-
stwem sg hybrydy plug-in, wyposazone w zta-
cze do tadowania i znacznie pojemniejsze aku-
mulatory, umozliwiajace pokonanie dtuzszego
(30-40 km) dystansu tylko z wykorzystaniem na-
pedu elektrycznego. Co istotne, mozna je tado-
wac zaréwno na stacji fadowania, jak i za pomo-

cg tadowarki podtaczanej do zwyktego gniazd-
ka. Oczywiscie w tym drugim przypadku czas fa-
dowania zdecydowanie sie wydtuza. Akumula-
tory plug-in da sie rowniez czesciowo podtfado-
wac podczas jazdy z silnika spalinowego oraz
z wykorzystaniem energii odzyskiwanej w trak-
cie hamowania.

H Koszty zakupu

Wydawac by sie mogto, ze cenowo hybrydy
zdecydowanie przewyzszajg poréwnywalne
auta spalinowe. Rdznice nie sg jednak ogrom-
ne. Czasem cena hybrydy jest nawet korzyst-
niejsza, zwtaszcza w stosunku do poréwnywal-
nie oszczednych aut napedzanych silnikiem wy-
sokopreznym. Przyktadowo, najnowsza gene-
racja toyoty yaris wyposazona w 90-konnego
diesla w wersji wyposazenia Active zostata wy-
ceniona na 68.900 zt. Stukonna hybryda w tej
samej wersji wyposazenia kosztuje 66.900 z1.
W5sréd aut z ciut wyzszej mamy np. hybrydo-
wego 180-konnego forda mondeo za 131.950
zt. Podobnie wyposazony model z 180-konnym
silnikiem Diesla i automatyczna skrzynig biegdéw
kosztuje 137.950 zt. Bezposrednie poréwnanie
nie stawia hybrydy na straconej pozycji. Jednakze
ich ceny w dalszym ciggu znacznie przewyzsza-
ja wartos¢ najpopularniejszych w OSK aut, na-
pedzanych matymi benzynowymi jednostkami.

H Awaryjnosc

Naped hybrydowy wydaje sie dosyé skompli-
kowang konstrukcja. To w diuzszej perspekty-
wie moze przektadac sie na wyzszg awaryjnosc.
Jednak w rzeczywistosci nie jest tak zle. Przede
wszystkim silnik elektryczny jest zdecydowanie
prostszy w budowie od spalinowego. Hybrydo-
wy zespot napedowy pozbawiony jest szybko
zuzywajacych sie podzespotow (sprzegto, al-
ternator, rozrusznik, turbosprezarka, filtr DPF),
a zywotnosc czesci eksploatacyjnych (tarcze ha-
mulcowe, klocki) jest znacznie wyzsza ze wzgle-
du na inny sposéb obstugi hamulcow (zwigza-
ny z odzyskiwaniem energii podczas hamowa-
nia). Duze obawy budzi zywotnos¢ baterii. Nie
znajdujg one jednak pokrycia w dotychczaso-
wych doswiadczeniach ptynacych z uzytkowa-
nia hybryd. Samochody wyprodukowane po-
nad dziesig¢ lat temu nadal sg bezproblemowo



eksploatowane. W wigkszosci przypadkow aku-
mulatory objete s3 odpowiednio dfuga gwaran-
¢ja. Dla przykfadu Toyota gwarantuje sprawnosé¢
uktadu przez piec lat lub 100 tys. km (z moz-
liwoscig przedtuzania gwarancji do dziesieciu
lat), a BMW zapewnia, ze stosowane w pojaz-
dach koncernu akumulatory przez szes¢ lat albo
100 tys. km utrzymaja minimum 70 proc. no-
minalnej pojemnosci.

M Ekonomika uzytkowania

Niewielkie zuzycie paliwa to jedna z gtéwnych
zalet wymienianych przez specjalistéow moto-
ryzacyjnego marketingu. | faktycznie tak jest.
W cyklu miejskim klasyczna kompaktowa hy-
bryda spala srednio 4-5 litrdw/100 km. Wtasnie
w miescie ekonomicznosé tego typu pojazdu jest
najbardziej zauwazalna. Czeste hamowania po-
zwalaja odzyskiwac energie i efektywnie tado-
wac akumulator. Biorgc pod uwage pokonywa-
nie dtugich tras drogami ekspresowymi i auto-
stradami przewaga hybryd nieznacznie maleje,
a spalanie wzrasta o okoto 2-3 litry. Troche ina-
czej sprawa wyglada w przypadku hybryd plug
-in. Zgodnie z zatozeniami producentéw zasieg
30-40 km, osiggany tylko na napedzie elektrycz-
nym, pozwoli¢ ma na dojazd do pracy i z powro-
tem praktycznie bez koniecznosci uzywania sil-
nika spalinowego. Ponosi¢ bedziemy wytgcznie
koszty energii elektrycznej niezbednej do nata-
dowania akumulatora. W razie dtuzszych tras
nie trzeba natomiast panicznie szuka¢ stacji ta-
dowania — wystarczy stacja benzynowa. Rachu-
nek jest prosty. Im rzadziej wypuszczamy sie
w dfugie trasy, tym bardziej opfaca sie zainwe-
stowac w auto hybrydowe. Niebagatelne zna-
czenie ma réwniez oszczednos¢ zwigzana z eks-
ploatacjg pojazdu. Brak kosztownych w razie

awarii podzespotéw mechanicznych, wolniej-
sze zuzywanie si¢ ukfadu hamulcowego prze-
ktadaja sie na realne oszczednosci.

M Hybryda w 0SK

Czy zatem mozna uzna¢ auto hybrydowe
za realng i ciekawg alternatywe dla dotych-
czas eksploatowanych pojazdéw? Na szero-
kg skale jeszcze na pewno nie. | nie chodzi
tu wcale o kwestie ekonomiczne. Przyczyna
jest duzo bardziej banalna. Auta hybrydowe
nie wystepuja z manualng skrzynia biegow,
konieczna do szkolenia wigkszosci kandyda-
téw na kierowcoéw w ramach kategorii B. Hy-
bryda postuzy¢ moze co najwyzej do szkole-

nia z ograniczeniem do automatycznej skrzy-
ni biegow. | faktycznie, sg juz osrodki, ktére
w ten sposob wykorzystujg hybrydowe toyo-
ty yaris. Czy to sie opfaca? Cenniki nie pozo-
stawiajq watpliwosci. Hybrydowy yaris to wy-
datek co najmniej 66.900 zt. Benzynowa kon-
kurencja wyposazona w automatyczne skrzy-
nie biegéw prezentuje sie znacznie korzyst-
niej. 110-konng skode fabie ze skrzynig DSG
kupimy juz za 55.880 zt, 90-konny volkswa-
gen polo z DSG kosztuje 54.990 zt, Renault
oferuje 120-konne clio ze zautomatyzowang
skrzynig biegéw EDC za 62.900 zt a 100-kon-
nym fordem fiestg z automatem Power Shift
wyjedziemy z salonu za 63.150 zt. Wsréd azja-
tyckich konkurentéw jest 100-konny hyundai
i20 z automatyczng skrzynig biegdéw za 55.100
zt. Rdznica w cenie moze zatem siegad prawie
12 tys. zt. To dosy¢ duzo. Czy uzasadnic j3 moz-
na réznica w kosztach eksploatacji? W kwestii
kosztéw zuzytego paliwa przewaga hybrydy
bedzie zauwazalna, dopdki nie zamontujemy
w benzynowym konkurencie instalacji gazo-
wej. Pozostaje kwestia pozostatych kosztow
eksploatacji pojazdu. W tej kategorii hybry-
dy, pozbawione kilku potencjalnie awaryjnych
podzespotdw, zyskujg pewna przewage. Sta-
je sie ona jednak w petni zauwazalna dopie-
ro w dtuzszym okresie intensywnej eksploata-
¢ji pojazdu. A jak wiadomo, szkolenia na kate-
gorie B w ,,automacie” nie s na tyle popular-
ne, zeby nadmiernie obcigza¢ wykorzystywane
do nich pojazdy. Summa summarum mozna
stwierdzi¢, ze hybrydowa rewolucja na razie
omija OSK szerokim tukiem. Sytuacja ta moze
ulec zmianie w przysztosci, gdy rynek zostanie
nasycony takimi pojazdami, a polscy kierow-
cy, przywiazani do manualnych skrzyn biegéw,
zmienig podejscie do automatow.

Dariusz Piorunkiewicz
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ODTJ w Legnicy

T o

DA%

Miliony na 0DTJ-oty

Pod koniec kwietnia uroczyscie otwarto kolejne dwa osrodki doskonalenia techniki jazdy. Sq to obiekty stopnia
podstawowego. Inwestycje przeprowadzity WORD-y w Kros$nie i Legnicy.

obiekt, ktdry jest bardzo potrzebny catej

spotecznosci Podkarpacia — méwita podczas
uroczystego otwarcia obiektu wicemarszatek
wojewddztwa podkarpackiego Maria Kurowska.
- Na polskich drogach wciaz jest duzo wypad-
koéw i ciggle ging ludzie. Niejednokrotnie z po-
wodu braku umiejetnosci kierowcow. Wszyst-
kim nam zalezy na bezpieczenstwie na polskich
i na podkarpackich drogach, na tym, by byto
tu jak najmniej wypaddw, bo wszyscy jestesmy
uczestnikami drég. Tego typu obiekty to wspa-
niaty sprzymierzeniec dziatan, majacych na celu
ochrone zycia kierowcow, pasazerow i pieszych.
Szkolenia w tym osrodku z pewnoscig znacza-
co wplyna na poziom bezpieczenstwa na na-
szych drogach.

Krosno wzbogacifo sie 0 nowy, imponujacy

M Inwestycja za 5 min zt

Budowa ODTJ-otu w Krosnie rozpoczeta sie
w kwietniu ubiegtego roku. Wczesniej WORD
zakupit od Naftometu (producent wyrobdow
przeznaczonych do eksploatacji ropy naftowej
i gazu ziemnego) oraz Krosnienskiej Huty Szkta
.Krosno" tereny potrzebne do przeprowadzenia
inwestycji. Ich faczna powierzchnia to 1,15 ha.

ODTIJ-ot skfada sie oczywiscie przede wszyst-
kim z infrastruktury potrzebnej kierowcom
do wykonywania réznych zadan. Na wyposa-
zeniu krosnienskiego osrodka jest prostokat-
na plyta poslizgowa z tzw. szarpakiem (urza-

dzenie destabilizujgce tor jazdy) oraz nawod-
nieniem, pierscieniowa ptyta poslizgowa (takze
z nawodnieniem) oraz tor szkoleniowy o dtu-
gosci prawie 500 m ze wzniesieniem. ODTJ-ot
zostat wyposazony w system sterowania ru-
chem, pomiaru predkosci jazdy oraz monito-
ring wizyjny.

Na terenie ODTJ-otu znajduje sie takze bu-
dynek z garazem i tarasem. Wewnatrz sg po-
mieszczenia dla pracownikéw technicznych i in-
struktorow techniki jazdy oraz tzw. dom bezpie-
czenstwa. Co to takiego? Pomieszczenie, w kto-
rym znajduje sie symulator dachowania, zderzen
i wraku pojazdu powypadkowego.

Catkowity koszt pierwszego na Podkarpaciu
tego typu obiektu zamknat sie w kwocie 5 min
zt. Te pienigdze zostaty wydane na zakup grun-
tow, projekt architektoniczny oraz zapfate dla
wykonawcy. Pochodzg one z budzetu krosnien-
skiego WORD-u.

M Zaprojektowane i wybudowane

Z kolei WORD w Legnicy wybudowat swoj ODTJ
-ot nieco taniej, bo za 4,2 min zt. Zastosowano
tam formute ,zaprojektuj i wybuduj”. Na czym
ona polega? Jedna firma zajmuje sie zaréwno
opracowaniem projektu obiektu (na podstawie
posiadanej przez zamawiajgcego koncepcji funk-
cjonalno-przestrzennej i dokumentacji geotech-
nicznej oraz wizualizacji), jak i wykonaniem kom-
pleksowych robét budowlanych.

- Na terenie ODTJ-otu znajduije sie dwukondy-
gnacyjny budynek biurowo-szkoleniowy — mowi
Jarostaw Liczko, egzaminator nadzorujacy w le-
gnickim WORD-zie. — Sa tam m.in. sala konfe-
rencyjna, recepcja, pomieszczenia dla pracow-
nikow oraz taras widokowy.

W samym centrum ODTJ-otu stoi takze wieza
kontrolna. Mozna z niej obserwowa¢ manew-
ry wykonywane przez osoby ¢wiczace na torze,
ale takze zdalnie (z tabletu) sterowac niektory-
mi elementami bedgcymi na wyposazeniu toru.
Chodzi np. o witaczenie kurtyny wodnej.

Oczywiscie obiekt dysponuje dwoma ptyta-
mi poslizgowymi — prostokatna i pierscienio-
wa. Wyposazony jest takze w urzadzenie de-
stabilizujgce tor jazdy. ODTJ-ot posiada takze
oswietlenie, dzieki temu mozna z niego korzy-
sta¢ po zmroku.

- Mozemy sie takze pochwali¢ wykwalifiko-
wang kadra — moéwi Liczko. - Siedmiu egza-
minatoréw pracujacych w naszym WORD-zie
ma takze uprawnienia instruktora techniki jaz-
dy. Dzieki temu nie musielismy zatrudnia¢ ni-
kogo z zewnatrz.

Oba obiekty s ODTJ-otami stopnia podsta-
wowego. Oznacza to, ze WORD-y nastawity
sie na realizacje godzinnego obowigzkowego
szkolenia praktycznego dla mtodych kierowcow.
Przepis, ktory o tym mowi, ma wejs¢ w zycie
w czerwcu przysztego roku. Czy tak sie stanie
- zobaczymy.

Jakub Ziebka
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Moje Vademecum Wyktadowcy:

= ponad 1200 slajdow,

» mozliwosc samodzielnego Ksztaltowania przebiegu poszczegolnych lekcji,
« funkcja odkfadania do schowka najczesciej uzywanych slajdow,

- mozliwosc szkicowania wlasnych sytuacji drogowych na ekranie.

Wszystkie kategorie
na jednym pendrivie

Od razu otrzymujecie Panstwo na jednym pendrivie
i w jednej cenie dostep do wykladow na wszystkie
podstawowe kategorie prawa jazdy: A, B, Ci D.
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Kto zostanie
instruktorem roku?

Slalom zakonczony parkowaniem w garazu, jazda po pasie ruchu z piteczkq
na talerzu czy parkowanie samochodem z zaklejonymi szybami to tylko
niektore konkurencje, w ktorych zmierzg sie instruktorzy z catej Polski
w ramach XVIII Ogélnopolskiego Konkursu , Instruktor Roku 2017".
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startujacy bedg wykonywali z siedzenia in-
struktora.

— Do tej pory rywalizacja przypominata kon-
kurs na najlepszego kierowce, bo zadania byty
wykonywane wtasnie z siedzenia kierowcy sa-
mochodu — mdwi Krzysztof Kotodziejczak, pre-
zes Stowarzyszenia Whascicieli Osrodkow Szkole-
nia Kierowcow i Kandydatoéw na Kierowcow Au-
tos Lodz, wspotorganizator konkursu. — A prze-
ciez to sg zawody instruktoréw. Zatem wszyst-
kie zadania trzeba wykonac z instruktorskie-
go fotela.

C o ciekawe, tym razem wszystkie zadania

M Co czeka zawodnikow?

Konkurs odbedzie sie w todzi w dniach 23-24
czerwca. Uczestnicy beda rywalizowali w pieciu
konkurencjach.

Na poczatek test z przepiséw ruchu dro-
gowego, oparty na pytaniach panstwowych.
Wygrywa ten, kto z pytaniami upora sie naj-
szybciej. Po czesci teoretycznej czas na prak-
tyke. Na poczatek jazda pasem ruchu z pitecz-
kg na talerzu. Manewr trzeba wykonac szyb-
ko i nie zgubi¢ pitki. Dodatkowa trudnoscia be-
dzie zwezenie regulaminowego, namalowanego

na placach wszystkich WORD-6w w kraju, pasa
0 80 cm z lewej strony.

Kolejne wyzwanie to slalom miedzy stupkami
zakonczony wjazdem do garazu. Nastepnie par-
kowanie réwnolegte z lewej strony samochodem
z zaklejona tylng szyba oraz bocznymi szybami
w tylnych drzwiach. Zawodnik powinien zaparko-
wac uzywajac jedynie bocznych lusterek.

Ostatnie zadanie to zatrzymanie samocho-
du na sygnat. Instruktor rozpedza samochéd do
=55 km/h i na znak sedziego zaczyna hamowa-
nie. Musi stangc jak najblizej linii zatrzymania.

- Wszystkie te zadania jest w stanie wykonad
kazdy przecietny instruktor — wyjasnia Kotodziej-
czak. - Chodzi o to, by miec jak najlepszy czas.
Co roku przyjezdzaja zawodnicy, ktorzy brali udziat
w poprzednich edycjach i zaczynaja treningi, jak
tylko ogtaszamy na stronie liste konkurencji. Oni
majg juz wypracowane swoje techniki wykonywa-
nia poszczegolnych zadan. Ale co roku sg i tacy,
ktorzy przyjezdzajg po raz pierwszy i tez osiggaja
bardzo dobre wyniki. Chociaz tak naprawde w tej
imprezie chodzi o integracje Srodowiska i zabawe.
| to sie udaje, co roku jest fantastyczna atmosfera.

Uczestnicy konkursu beda rywalizowali w samo-
chodach, ktérymi zdaje sie egzamin panstwowy
na prawo jazdy kategorii B. Wiadomo, ze w tym
roku bedzie hyundai i20, toyota yaris i kia.

H Branzowe Swietowanie

Jak twierdza organizatorzy, oprécz zawodnikéw,
ktérych co roku jest ponad trzydziestu, mile wi-
dziane sq tez wszystkie szkoty jazdy, nawet ta-
kie, ktére nikogo nie wystawiaja, a przyjada tyl-
ko po to, zeby pokibicowac albo popatrzed. Za-
wody sg otwarte dla publicznosci.

— Zalezy nam, zeby przyjechato jak najwiecej
ludzi, poniewaz bolaczka naszej branzy jest to,
ze bardzo trudno jest ja zintegrowacé — méwi
Kotodziejczak. — Sq jakie$ zasztosci sprzed lat,
konflikty, ktorych przyczyn juz nikt nie pamie-
ta. A ja bym chciat, zeby ten konkurs byt swie-
tem branzy.

W programie dla gosci sa m.in. grillowanie,
catonocny bal i wycieczka z przewodnikiem
po todzi.

M Jest o co walczy¢

Nagrody przewidziane w konkursie to week-
endowe testowanie luksusowych samocho-
déw. Zdobyweca pierwszego miejsca dostanie
na dwa dni do swojego uzytku najnowszego
lexusa, a laureaci drugiego i trzeciego miejsca
- mercedesy.

Organizatorami konkursu sg Polska Federacja
Stowarzyszen Szkot Kierowcow oraz Stowarzy-
szenie Wiascicieli Osrodkéw Szkolenia Kierow-
cOw i Kandydatéw na Kierowcéw Autos tddz.
Sponsorem imprezy jest firma e-kierowca, nasz
wydawca. Termin zgtoszen uptywa 5 czerwca.

Anna tukaszuk



Brytyjczycy zmieniaja zasady gry

0d grudnia kandydaci na kierowcow z Anglii, Szkocji i Walii bedq musieli sie zmierzy¢ ze zmieniong forma egzaminu
praktycznego na prawo jazdy. Jego czescig stanie sie¢ m.in. jazda z wykorzystaniem nawigacji.

na sSwiecie, ale w wypadkach ginie wielu

mtodych ludzi - ttumaczy Andrew Jones,
brytyjski minister transportu. - Wprowadza-
ne przez nas zmiany pomoga zmniejszy¢ licz-
be osob, ktére zmarty lub odniosty powazne
obrazenia w wyniku zdarzen drogowych. Mto-
dzi kierowcy nabeda umiejetnosci potrzebnych
do bezpiecznego poruszania sie po drogach.

N asze drogi nalezg do najbezpieczniejszych

H Nawigacja wskaze droge. Ale tylko
niektérym

Praktyczny egzamin na prawo jazdy w nowej
formie bedzie obowigzywat w Wielkiej Brytanii
od 4 grudnia tego roku. Konkretne decyzje zo-
staly poprzedzone konsultacjami spotecznymi,
w ktérych wzieto udziat prawie 4 tys. osdb. Do-
datkowe nowe rozwigzania testowato 4,3 tys.
kandydatéw na kierowcdw oraz 860 instrukto-
row nauki jazdy.

Co w takim razie nowego czeka kandydata
na kierowce, ktéry bedzie zdawat egzamin prak-
tyczny na prawo jazdy w Anglii, Szkocji i Wa-
lii? Przede wszystkim wydtuzeniu z dziesieciu
do dwudziestu minut ulegnie jazda samodziel-
na. Na czym ona polega? Egzaminowany musi
bezpiecznie dojechaé bez pomocy egzaminato-
ra we wskazane miejsce. Dodatkowo wigkszos¢
kandydatéw na kierowcéw bedzie poproszo-

na o jazde zgodnie ze wskazéwkami satelitar-
nej nawigacji. Bedzie ona czescig wyposazenia
auta egzaminacyjnego. Nawigacje wiacza egza-
minator i to takze on wyznacza trase. Kandydat
na kierowce nie moze jednak przynies¢ na eg-
zamin swojego sprzetu. Bedzie to zabronione.

Co ciekawe, nie wszyscy kandydaci na kierow-
cOw zostang poproszeni o poruszanie sie zgod-
nie ze wskazaniami nawigacji. Dwadziescia pro-
cent egzaminéw bedzie przeprowadzane jak
do tej pory. Egzaminator zaprezentuje plansze,
mapke z prostym opisem i poleci, gdzie egza-
minowany ma dojechac.

H Zmiany z poparciem spofecznym

To niejedyne zmiany, ktére wejda w zycie jesz-
cze w tym roku. Zrezygnowano ze sprawdzania
umiejetnosci wykonywania dwoch manewréw.
Chodzi o cofanie po tuku oraz skrecanie w uli-
ce. Zamiast tego kandydaci na kierowcow beda
musieli zmierzy¢ sie z parkowaniem prostopa-
dtym, wyjazdem tytem z miejsca parkingowego
oraz zatrzymaniem si¢ po prawej stronie dro-
gi (w Wielkiej Brytanii obowigzuje ruch lewo-
stronny), wycofaniem na odlegtos¢, ktora zaj-
muja dwa zaparkowane samochody oraz po-
nownym wigczeniem sie do ruchu.

To nie wszystko. Jedno z pytan teoretycznych
(nazwane potocznie ,,Pokaz mi, powiedz mi")

zostanie zadane przez egzaminatora podczas
jazdy, a nie poza pojazdem. Moze on popro-
si¢ np. o wigczenie wycieraczek czy wskazanej
kontrolki.

Podczas konsultowania proponowanych
zmian az 88,2 proc. respondentéw (bran-
zowcy, kandydaci na kierowcow, policja,
przedstawiciele organizacji motoryzacyj-
nych) zgodzito sie na wydtuzenie samodziel-
nej jazdy, 70,8 proc. na uzywanie nawigadgji,
78,6 proc. na zmiane wymaganych manew-
row oraz 78,4 proc. na zadanie jednego py-
tania podczas jazdy.

H Ustawodawstwo nadaza
za zmianami

Przygotowane korekty w sposobie przeprowa-
dzania egzamindéw s kolejnym dowodem na to,
ze brytyjskie ustawodawstwo nadgza za zmiana-
mi, ktére dokonuja sie we wspdtczesnym spote-
czenstwie. Od 1 marca tego roku surowiej ka-
rana jest w Wielkiej Brytanii np. rozmowa przez
komorke bez uzywania zestawu stuchawkowe-
go, wysyfanie i czytanie SMS-a lub e-maila w sa-
mochodzie. Dlaczego? Bo ze statystyk wynika,
ze zwigksza sie liczba wypadkdéw powodowa-
nych przez kierowcéw korzystajacych podczas
jazdy z komorki.

Jakub Ziebka
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Ostatni egzamin teoretyczny miat w kwietniu. Nie udato sie juz po raz 85. Na
razie mieszkaniec Lubelszczyzny zawiesit dalsze zdawanie egzaminéw. Jednak nie
dlatego, ze stracit determinacje. Po prostu czeka, az przejdzie burza medialna.

4

rednia zdawalnos¢ teoretycznego egzami-
S nu na prawo jazdy w Polsce wynosi okoto

52 proc. (dane z ubiegtego roku). Ale jesz-
cze niedawno byto duzo gorzej. Miato to zwia-
zek ze zmiang formuty egzaminu. Jak zgodnie
przyznaja dyrektorzy wojewddzkich osrodkow
ruchu drogowego w catym kraju, wigkszo$¢ kan-
dydatéw na kierowcdw zdaje egzamin za pierw-
szym, drugim, ewentualnie trzecim podejsciem.
Jednak co jaki$ czas pojawiajg sie rekordzisci.

M Trzy tysiace wydane, prawa jazdy
wcigz nie ma...

Obecnie w skali kraju najbardziej wytrwatym
kandydatem na kierowce jest mieszkaniec
Woli Urhuskiej w powiecie wtodawskim na Lu-
belszczyznie, ktéry do egzaminu teoretyczne-
go w chetmskim WORD-zie podchodzit 85 razy
w ciggu trzech lat.

— Kilka tygodni temu ten pan zawiesit egzami-
ny, poniewaz zrobifa sie wokét niego burza me-
dialna - méwi Stawomir Niepogoda, dyrektor
WORD-u w Chefmie. — Nie wiem, czy wrdci, moze
zrezygnuije z bycia kierowca. A moze bedzie wal-
czyt dalej. Sytuacja jest o tyle dziwna, ze wszyst-
ko wskazuje na to, ze ten cztowiek ma problem
nie tyle z przepisami ruchu drogowego, co z ob-
stuga komputera. Jak sie z nim rozmawia, to on
zna przepisy, tylko jak trzeba pod presja czasu od-

powiadac¢ za pomocg komputera, nie daje rady.
Kiedys byfa taka mozliwos¢, ze robito sie egza-
miny komisyjne i wtedy byly one pisemne. Jed-
nak teraz te opcje zlikwidowano.

Niepogoda moéwi, ze rozmawiat juz z mini-
sterstwem, czy jest mozliwos¢, by ten cztowiek
ztozyt egzamin pisemny bez uzycia kompute-
ra. Okazuije sig, ze nawet jesli posiadatby odpo-
wiednie orzeczenie lekarskie, jest to niemozliwe.

Udato nam sie dowiedzie¢, ze nie ma zadnych
lekarskich przeciwwskazan, by mezczyzna, kt6-
ry ma okoto 35 lat, nie mdgt zostac kierowca.

- To jest poza wszystkim spokojny i uprzej-
my cztowiek, ktory nie robi zadnych awantur
po kolejnej porazce, nie ma do nikogo preten-
sji — dodaje Niepogoda. — Nie zdaje, idzie sie
umoéwi¢ na kolejny termin, potem na kolej-
ny. Rozmawiatem z nim, ze moze warto jesz-
cze wrocic¢ do szkoty nauki jazdy, usigsc z in-
struktorem. Ale on twierdzi, ze jest przygoto-
wany. Mam nadzieje, ze mu sie w koncu uda,
bo pomijajac ogromng determinacje, jest to tez
kwestia kosztow. Kazdy egzamin teoretyczny to
30 zt. Do tego dojazdy do WORD-u. To daje oko-
to 3 tys. zt w ciggu trzech lat.

H Wytrwate kobiety

Rekordzistka ostatnich lat w warszawskim
WORD-dzie to starsza pani, ktora zaliczyta

32 podejscia do teorii i 40 egzaminéw praktycz-
nych. Kurs zaczeta w 2009 roku. W roku 2017
udato jej sie zostac kierowca.

- Co wiecej, godne podziwu jest to, ze zda-
ta w Warszawie — méwi Stawomir Malinow-
ski, kierownik wydziatu realizacji egzaminow
w stotecznym WORD-zie. — Zazwyczaj ludzie
po mniej wiecej dziesigtym niepowodzeniu
uciekajg do mniejszych osrodkéw, bo istnieje
przekonanie, ze w matych miejscowosciach fa-
twiej zdad.

Réwnie ogromng wytrwatoscia wykazata sie
mieszkanka Olsztyna, takze starsza pani, ktéra
do egzaminu teoretycznego podchodzita po-
nad 60 razy. Ponad 50 razy zdawali rekordzisci
z Czestochowy i Kielc.

H Nieprzygotowani nie zdajq

Kandydaci na kierowcédw czesto o swo-
je niepowodzenia na egzaminach obwiniaja
WORD-y, ktdre ich zdaniem zyja z oblewania
i poprawek. Okazuje sie jednak, ze przyczyny
moga by¢ bardziej prozaiczne, co potwierdzita
w swoim raporcie w 2015 roku Najwyzsza Izba
Kontroli. Winny jest system szkolenia i to, ze in-
struktorzy nie ponosza odpowiedzialnosci za do-
puszczenie klienta do procesu egzaminowania.
— Wadliwy jest system szkolenia oraz to,
Ze niestety szkoty wypuszczajg nieprzygotowa-
nych kursantow — méwi Marcin Kiwit, egzami-
nator nadzorujacy w olsztynskim WORD-dzie.
- Wyjezdzenie trzydziestu godzin nie ozna-
cza, ze cztowiek jest gotowy, by zostac kie-
rowca. To bardzo indywidualna kwestia. Dla-
tego gdy klient skonczy obowigzkowy kurs,
instruktor powinien rzetelnie oceni¢, czy jest
on w stanie zda¢ egzamin, czy nie. Tymcza-
sem tego sie zazwyczaj nie robi, bo instruk-
tor sie boi, ze zostanie uznany za naciggacza
i niezadowolony kursant nie przysle mu kolej-
nych klientéw. Dlatego ci, ktérzy przychodza
do nas po raz kolejny i prébuja zdaé, zwtasz-
cza egzamin praktyczny, s po prostu nieprzy-

gotowani.
Anna tukaszuk



Model biznesowy

Czym zazwyczaj kieruje sie kursant przy wyborze szkoty jazdy? Mamy XXI wiek, wiec wydawac by si¢ mogto, ze jest
bardzo wymagajacy i skrupulatnie przystepuje do poszukiwan wymarzonego osrodka. Ale jest inaczej. Wazne jest to,
zehy hyto tanio i blisko. Ale na szczgscie sg od tej reguly wyjatki.

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki jazdy,
wiasciciel OSK

$nie na takiego klienta. Oferuja niskie ceny

z bogatym pakietem ustug. Chodzi mi o ba-
dania lekarskie, materiaty do nauki, podwoz-
ke na egzamin, wyrobienie profilu kandydata
na kierowce. Wystarczy, ze klient zaptaci pierw-
szg rate, w wysokosci 100 zt, a pracownicy au-
toszkoty spetnia kazde jego zyczenie.

A co robig szkoty jazdy? Nastawiajq sie wia-

M OSK $wiadczg ustugi
taksowkarskie

Kursant, ktéry podczas wybierania szkoty jaz-
dy kieruje sie tylko cena, bardzo czesto mysli,
ze wszystkie szkoly jazdy dziatajg w ten sam
sposob i oferujg doktadnie to samo. Maja tyl-
ko rézne nazwy i numery telefondw. Jaki sens
ma wiec jechanie na zajecia do OSK przez pot
miasta, skoro istniejg osrodki, ktdre zabiorg kur-
santa z dowolnie wybranego przez niego miej-
sca — spod szkoly, bloku, marketu, a nastepnie
odwiozg go, np. do domu? Wychodzi to taniej
niz zamowienie taksowki i jest wartos¢ doda-
na - nauka jazdy!

Wydawac by sie mogto, ze w czasach, gdy
wszystkie informacje mozna wyszukac w Inter-
necie, klient bedzie bardziej swiadomy. Nic ta-
kiego nie ma miejsca. Bo przeciez czasami wy-
starczy kilka minut surfowania, zeby zoriento-
wac sie, ze trafig do osrodka dziatajgcego w spo-
séb nierzetelny.

B Uczmy, nie bawmy sie w uczenie

Wystarczy przeciez wpisa¢ w najbardziej
popularnej wyszukiwarce internetowej ha-
sto ,,OSK"”, dodajac przy tym interesujace nas
miasto, a juz uzyskujemy sporq liczbe wyni-
kéw. Warto przejrzeé oferty szkét i je porow-
nac. Ale istnieja tez osrodki, ktorych w In-
ternecie nie ma albo prawie nie ma. Czasem
zadaje sobie pytanie: jak one funkcjonujg?
Bo dane na ich stronach sa nieaktualne albo
w ogole nie maja stron.

Mnie, z czego sie ciesze, udato sie chyba trafi¢
do dosy¢ specyficznego (jak na dzisiejsze czasy)
klienta. Jest bardzo wymagajacy, uwaznie czy-
ta to, co jest napisane na stronie internetowej.
Wie, ze cena kursu nie jest niska, oczywiscie po-
rownujac jg do oferowanych przez inne osrod-
ki. Ma swiadomosc tego, ze bedzie musiat pod-
pisa¢ umowe, w ktorej znajda sie zapisy o jego
prawach i obowiazkach. Wie, ze w mojej szko-
le jazdy profil kandydata na kierowce musi so-
bie wyrobi¢ sam. Nikt takze nie pomoze mu do-
trze¢ do punktu, w ktérym rozpoczynamy zaje-
cia praktyczne. Zajmujemy sie uczeniem, nie ba-
wimy sie w uczenie. To duza réznica.

M Niefatwy, ale satysfakcjonujacy
model biznesowy

Oczywiscie szkole stosunkowo matg liczbe kur-
santéw. Ale o 90 proc. z nich powiedziatbym,
ze sg swiadomymi klientami. Poza tym tak
skalkulowatem cene kursu, zeby méc utrzy-
mac auta szkoleniowe, motocykle i instruk-
toréw oraz siebie samego.

To nie jest mdj autorski pomyst na biznes.
Miatem szczescie rozpoczynac kariere instruk-
torska w poznanskiej szkole jazdy, ktora wy-

rézniata sie sposrod innych dobrymi relacja-
mi z kursantami, nienagannym zarzadzaniem.
Gdy otwieratem swoj biznes, postanowitem is¢
tg sama droga. Nastawitem sie na Swiadome-
go kursanta. Takiego, dla ktérego cena kursu
nie jest najwazniejsza. Oczywiscie nie jest to fa-
twa sciezka. Troche to kosztuje, trzeba miec
fantastyczng kadre instruktorow, bardzo za-
dbane pojazdy, musze dbac o relacje z kursan-
tami, pilnowa¢ jakosci szkolenia i monitorowac
wszystko na biezaco. W takim modelu prowa-
dzenia biznesu nie ma miejsca na przypadek.

B Wychowywanie kursanta

Cieszy to, ze podobng $ciezkg podaza coraz wie-
cej poznanskich szkot jazdy. Stawia na jakos¢,
nie na ilos¢. A inni, przy okazji wymiany pojaz-
déw w WORD-zie, cos sobie chyba uswiadomi-
li. Przeciez brak pieniedzy na nowy pojazd, ba,
brak szans na kredyt, a nawet leasing, o czyms
Swiadczy. Ale na razie czes¢ robi dobrg mine
do ztej gry.

Kursanta trzeba sobie wychowa¢. Musimy mu
uswiadomic, ze kurs prawa jazdy to nie zaba-
wa, to powazna sprawa. To musi kosztowac,
bo szkoli go profesjonalista. ll
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| tak zle, 1 tak niedobrze

W poprzednim numerze ,,Szkoty Jazdy" pisaliSmy o problemach trapiacych wspotczesne diesle oraz postrzeganiu ich
przez kierowcow. Okazuje sie, ze na cenzurowanym sg rowniez silniki z zaptonem iskrowym.

wtrysk paliwa oraz system stop-start to po-

jecia wcigz budzace lek u licznych kierow-
cow. Sa utozsamiane ze skrécong zywotnoscig
jednostek napedowych i widmem kosztownych
awarii. Jako jedyne stuszne rozwigzanie wielu
wcigz wskazuje wolnossace 2.0, a nawet wiek-
sze silniki. Zwykle wystarczy zamienic kilka zdan
z 0sobg wygtaszajaca podobne teorie, by wy-
szto na jaw, ze nie miata do czynienia z nowo-
czesnymi silnikami, a przekonanie wyrobita so-
bie na podstawie zastyszanych opinii, interne-
towych ,,madrosci” badz wiasnych doswiadczen
z motoryzacja pamietajacg poprzednia epoke.

Pierwszym symptomem przemian w motory-
zacji byt debiut systemu stop-start, ktéry poja-
wit sie niemal dokfadnie przed dekada. Wowczas
wrézono, ze rozwigzanie (nieobecne przez dtugi
czas w dieslach z powodu trudnosci w uzyskaniu
bezwibracyjnego wygaszania i odpalania silni-
ka oraz pojazdach z automatycznymi skrzyniami
- kwestia podtrzymania cisnienia oleju przekta-
dniowego) bedzie wykanczat rozruszniki i przy-
spieszat zuzycie silnikow. Z perspektywy czasu
mozna zaryzykowac stwierdzenie, ze newralgicz-
ne elementy musiaty faktycznie zosta¢ wzmoc-
nione przez producentéw aut, gdyz jedynym re-
alnym problemem jest wyzsza cena akumula-
tora w technologii AGM, ktory lepiej znosi cig-
gte cykle tadowania i roztadowywania. Z drugiej
strony jezdzac w cyklu miejskim mozna zaosz-
czedzi¢ dzieki wygaszaniu silnika ok. 0,5 /100
km. A dowodem na to, ze powtarzajace sie za-
trzymania cyklu pracy nie szkodzg jednostce na-
pedowej, s3 oferowane od 1997 roku i ciesza-
ce sie nieposzlakowana opinig hybrydy (w ktd-
rych za uruchomienie silnika ttokowego nie od-
powiada jednak rozrusznik).

Przekonanie sie na wiasnej skorze, czy nowo-
czesne silniki maja racje bytu, nie zawsze jest fa-
twe. Niektdre salony nie majg wsrdd aut testo-
wych samochoddw z najmniejszymi silnikami.
To spore zaniedbanie, gdyz po jezdzie prébnej
klient mogtby stwierdzi¢, ze kompakt ,,z litrem”
pod maska bedzie dla niego w zupetnosci wy-
starczajacy, natomiast limuzyne klasy sredniej
badz SUV-a z ,, dwulitrowka” uznatby za przera-
zajaco dynamiczng propozycje. Mato tego; co-
raz czesciej proby oceniania za pomoca stuchu,
intensywnosci wgniatania w fotele czy elastycz-
nosci, co jest zrédtem mocy sa skazane na nie-
powodzenie — wspofczesne 2.0 R4 Turbo jezdzi
duzo sprawniej od 3.5 V6 sprzed kilku lat, a 1.2

D ownsizing, turbodotadowanie, bezposredni

Materiat powstat we wspdtpracy z magazynem ,Trends”

Turbo doréwnuje parametrami klasycznemu 2.0.
Pozostaje odpowiedzie¢ sobie na pytanie, czy
bardziej ufamy suchym liczbom i stwierdzeniom
typu , prawdziwe bmw musi mie¢ szes¢ cylin-
dréow”, czy faktycznym wrazeniom zza kierow-
nicy, ktore w przypadku wspomnianego bmw
sg poprawne, nawet gdy pod maska pracuje
136-konne 1.5 R3.

Czesto mozna spotkac sie z opiniami, ze ,li-
trowe silniki do kosiarek” s mocno wysilone,
wiec nie postuzg za dtugo. Czy rzeczywiscie?
Fordowski 1.0 EcoBoost rozwija 100-125 KM
i 170 Nm. Tymczasem uchodzacy za , bezpiecz-
niejszy” 1.6 EcoBoost oferuje od 150 KM i 240
Nm do 200 KM i 290 Nm. Oznacza to, ze 1.0 ge-
neruje 100-125 KM i 170 Nm z litra, natomiast
1.6 EcoBoost 94-125 KM/l i 150-181 Nm/I. Po-
dobnie prezentuije sie zestawienie silnikéw innych
marek — np. oferowanego przez Grupe Volks-
wagen 1.0 TSI (90-115 KM) z 2.0 TSI (220-310
KM). Teorie o skrajnym wysileniu matych silnikéw
mozna wiec miedzy bajki wtozy¢. Podobnie jak
stwierdzenia o ich pracy pod nadmiernym ob-
cigzeniem. 85 czy 100 KM w kompaktowym au-
cie nie zapewnia sportowych osiggoéw, ale dzie-
ki momentom obrotowym rzedu 170-200 Nm
mate silniki radza sobie lepiej od wolnossacych
jednostek sprzed dekady — by wykrzesac z nich
satysfakcjonujacg dynamike na autostradzie czy
gorskiej drodze, nie trzeba zapedzac wskazowki
obrotomierza w okolice czerwonego pola. Kie-
rowca rzadziej operuje lewarkiem skrzyni bie-
gow i sprzegtem, a w kabinie jest ciszej, co spra-
wia, ze podrdz staje si¢ mniej meczaca i bar-
dziej bezpieczna.

W nowoczesnych silnikach kluczowy stat sie
balans termiczny, ktéry pozwala na obnizenie
zuzycia paliwa i emisji szkodliwych zwigzkow
do atmosfery — m.in. dlatego, ze zwarty silnik
szybciej osigga temperature robocza i musi kré-
cej pracowac na wzbogaconej mieszance. No-
wym standardom projektowania towarzyszg bar-
dziej wyrafinowane materiaty i wyzsza precyzja
wykonania. Dos¢ powiedzie¢, ze stosowane nie-
gdys luzy montazowe dla nowych silnikéw nowo-
czesng jednostke kwalifikowatyby do kapitalne-
go remontu. Producenci samochodéw nie moga
pozwoli¢ sobie na niedociggniecia materiatowe
i inne wady konstrukcyjne silnikow. Kazda, jezeli
zostanie wykryta i nalezycie udokumentowana,
jest rysg na wizerunku firmy (w dobie Internetu
zte wiesci rozchodzg sie biyskawicznie) i staje sie
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podstawg do rozpoczecia akcji serwisowej. A te,
bez wzgledu na rozmiar dokonywanych napraw,
generuja ogromne koszty. Szczegodlnie teraz, gdy
niemal wszystkie firmy oferujg wydtuzone pakie-
ty gwarancyjne (nierzadko do pieciu-szesciu lat
i nawet 200 tys. km). Z przeprowadzanych przez
niemieckie redakcje testow dtugodystansowych
wytania sie dosy¢ jednoznaczny obraz nowocze-
snych silnikdw benzynowych - 100 tys. km nie
robi na nich zadnego wrazenia, a po 200 tys.
km zmierzone osiagi bywaty lepsze od stwier-
dzanych na poczatku testu. Awarie — owszem,
zdarzaty sie, przy czym ograniczaty sie gtdwnie
do pokfadowej elektroniki, sprzegiet czy zawie-
szen. Ciekawa lektura sg takze zachodnie serwi-
sy ogtoszeniowe. Bez trudu mozna znalez¢ auta,
ktdre na pierwszym silniku o niewielkiej pojem-
nosci pokonaty 300 tys. km. Za kilka lat wyniki
z pewnoscig beda wyzsze.

Nie zamierzamy nikogo przekonywa¢, ze
downsizing jest idealnym rozwigzaniem, ktdre
sprawdza sie zawsze i wszedzie. Cztery cylindry,
szczegolnie pod obcigzeniem, zwykle brzmia go-
rzej od V6, a przy trzech cylindrach trudno o kul-
ture pracy. Nie wszystkie jednostki nowej gene-
racji okazaty sie udane. Proponowany przez Fiata
0.9 TwinAir moze irytowac brzmieniem i wibra-
cjami dwdch cylindréw oraz wysokim spalaniem
przy probach zwawszej jazdy. Drzenie i niemoc
ponizej 2000 obr./min irytuje w opracowanym
przez Renault 0.9 TCe z trzema cylindrami. Z ko-
lei pierwsze generacje silnikéw 1.2 TSI'i 1.4 TSI
borykaty sie z problemami technicznymi — w tym
rozciaggajacymi sie tancuchami rozrzadu, awaryj-
nymi turbosprezarkami, wysokim spalaniem ole-
ju, a nawet pekajgcymi ttokami. Volkswagen sys-
tematycznie wprowadzat poprawki, by finalnie
zaprezentowad motory nowej generacji. Obec-
nie wszystko wskazuje, ze s3 one znacznie so-
lidniejsze od pionierskich konstrukgji.

Wyglada wiec na to, ze kazda zmiana techno-
logiczna musi zostac¢ okupiona ofiarami. Pierw-
sze turbodotadowane silniki z poczatku lat 70.
straszyty ogromna turbodziurg. Automatyczne
przektadnie sprzed lat irytowaty opieszatoscia.
Bezposredni wtrysk paliwa sprawdzat sie jedynie
przy delikatnej jezdzie, a motory z 16-zaworo-
wymi gtowicami ozywiaty sie dopiero przy wy-
sokich obrotach. Stale postepujaca ewolucja roz-
wigzan zmienita je na lepsze. W przypadku do-
whsizingu nie obyfo sie bez wpadek, ale swiat
motoryzacji wychodzi na prostg. A nawet wrzuca
wyzszy bieg, gdyz dotadowane silniki o matych
pojemnosciach zaczynaja by¢ oferowane przez
azjatyckie koncerny. Nie sa to motory opraco-
wywane metodami préb i btedéw. Trzeba pa-
mietac, ze na rodzimym rynku wiekszos¢ japon-
skich marek oferuje mikrosamochody klasy Kei
Car. Z maksymalnej dozwolonej dla nich pojem-
nosci 660 ccm wyciska sie 64 KM i 104 Nm. | nie
jest to bynajmniej kres mozliwosci silnikdw, tylko
efekt urzedowo narzuconych restrykgji.

tukasz Szewczyk
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Lekcje z charakterem

Kurs nauki jazdy moze by¢ Swietnym narzedziem marketingowym. Kluczem
do sukcesu jest oczywiscie pomyst. Nie zabrakio go Mercedesowi.

1 >4

HARRY G

stycznych reklam koncern przygotowat cykl
filmoéw, w ktérych 18-letni Mick Schumacher

- utytutowany juz zawodnik kartingowy, obecnie
wystepujacy w Formule 3, stara sie o prawo jazdy.
W piecioodcinkowej serii , Quick Mick” uczy
sie tajnikow prowadzenia pod okiem instruk-
tora ,Harry’ego G” za kierownicg 381-konne-
go mercedesa A45 AMG. Piecioodcinkowy se-
rial zostat dopasowany do oczekiwan odbior-
cow - atrakcyjny montaz wideo pofgczono
z dynamicznymi ujeciami i wartka akcja. Trwaja-
ce minute epizody przedstawiajg kolejne etapy
zapoznawania sie Schumachera z samochodem.
Podczas pierwszej lekcji dowiaduije sie on, jak
sprawdzac olej, jak korzysta¢ z kierunkowska-
zow i gdzie znajduije sie trojkat ostrzegawczy.
Druga lekcja to juz wieksze wyzwanie. Upty-
nefa pod znakiem nauki obserwacji drogi, kon-
troli predkosci oraz pokonywania ronda. Napo-

Siynqcy z niebanalnych i nierzadko humory-
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tkany powolny pojazd stuzb drogowych Schu-
macher nazywa samochodem bezpieczenstwa,
za co instruktor strofuje poczatkujgcego kierow-
ce. Nie wie jednak, ze za kierownicg zamiatarki
do ulic zasiadt Bernd Maylénder, od 2000 roku
prowadzacy samochody bezpieczenstwa w For-
mule 1. Podczas lekcji z Schumacherem kontak-
tuja sie znajomi — Nico Rosberg i Mesut Ozil.
Kolejne zajecia objety nauke parkowania, wy-
przedzania i egzamin. Pojetny kursant sprawnie
i z duzym luzem wypetnia polecenia, stanowigc
przeciwwage dla spietego i przesadnie powaz-
nego instruktora, ktéremu z trudem przycho-
dzi pochwalenie przysztego kierowcy. Minise-
rial zostat obejrzany przez dziesiatki tysiecy oséb
z catego globu i zebrat pozytywne noty — naj-
wyrazniej atmosfera w samochodach nauki jaz-
dy jest podobna, a wiec zrozumiata dla miesz-
kancéw réznych zakatkéw swiata.
tukasz Szewczyk
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Cykl ,,Poznaj swojego kursanta" zostal stworzony przez firme 1QS, ktora juz od jedenastu lat bada kolejne pokolenia mtodych Polakéw.
Z efektéw jej pracy - raportu ,,Swiat miodych” - korzystaja najwigksze firmy i marki w kraju. My réwniez, jako firma E-kierowca, opra-
cowujemy i wprowadzamy materiaty dla kursantéw po gruntownej analizie ich potrzeb i oczekiwan. Ostatnim tego przyktadem jest suk-
ces i popularnos¢ naszych e-kurséw ,Teoria w domu". Przygotowujac to narzedzie positkowaliSmy si¢ wnioskami oraz wskazowkami z ra-

portu ,Swiat mtodych”.

nials"? To marketingowy slogan, Swietnie

wkomponowane hasto w Swiecie petnym
skrotow i uproszczen. Ponad 10-letnie doswiad-
czenie w przeprowadzaniu badan oséb miedzy
16. a 29. rokiem zycia pokazafo nam, ze nie
ma typowego millennialsa.

W badaniu ,Swiat mtodych” w wyniku ana-
lizy zachowan i postaw, potrzeb i pragnien do-
konalismy podziatu millennialséw na plemiona.
Wyrdznione przez nas grupy — choc w ich skfad
wchodzg ludzie w tym samym wieku — znacz-
nie sie od siebie réznia.

C 0 oznacza okreslenie ,statystyczny millen-

Ziomki — grunt to dobra zabawa

Najliczniejszg grupa sg ziomki, osoby z mocno
wyostrzonym instynktem stadnym. Hedonistycz-
nie nastawieni do zycia, potrzebujg paczki zna-
jomych, zeby z niego korzystac¢ ,,na maksa”, zeby
byt wspdlny ,fun”, czyli zabawa. Co ciekawe, jest
to plemie zamieszkujgce miejscowosci roznej wiel-
kosci, takze wsie. Sieci spotecznosciowe — Face-
book, Instagram, Snapchat - to dla nich srodo-
wisko naturalne. Lubig tam by¢, pokazac sie — na-
wet jesli tylko smaza jajecznice. Za to raczej mato
interesuja sie tym, co dzieje sie wokaf nich. Polity-
ka, kariera — na to jeszcze przyjdzie czas. Dorosli
czesto oskarzajg ich o lenistwo, samouwielbienie,
brak odpowiedzialnosci. Na ziomkoéw to nie dziafa!

Domisie - rodzina, przyjaciele, dom

Zupetnie inne wartosci charakteryzujg domi-
siow. To drugie pod wzgledem liczebnosci ple-
mie miodych, z przewaga dorostych w wieku
25-29 lat, zarazem najbardziej konserwatyw-
ne. Domisie potrafig i chcg cieszyc sie z tego,
co maja. Co wiecej, nie lubig sie wyrézniac, ra-
czej wola podgzac za innymi. Domisiowy swiat
ideatow koncentruje sie wokot rodziny i najbliz-
szych. Dlatego znacznie chetniej niz inne grupy
0s6b pozostajg w domach rodzinnych. Nie z po-
woddw finansowych, a sentymentalnych. Ich
krag znajomych réwniez jest ograniczony. Po-
nad 93 proc. domisiow przyznato, ze woli mie¢
jednego dobrego przyjaciela niz szerokie gro-
no znajomych. Ma to bezposrednie przefozenie
na swiat, ktory konsumuja. Nie interesuje ich,
za jakimi markami szaleja ich réwiesnicy. Waz-
ne jest za to zdanie najblizszych.

Regreci - a wokot wrogi Swiat

Sq tez regreci. Trzon plemienia stanowig ci, kto-
rzy bolesnie zderzyli sie z dorostoscig. Co praw-

Domisiowe przedszkole,
czyli plemiona mtodych

Kursanci, ktorzy pojawiaja si¢ w OSK, maja rozne oczekiwania, aspiracje,
kazdy na swaj sposob angazuje sie w szkolenie. W tej czesci naszego cyklu
zaprezentujemy najbardziej typowe postawy miodych, sklasyfikowanych
w tzw. plemiona. Ciekawe, czy rozpoznacie wsrod nich swoich kursantow.

da nie pamietajg czaséw PRL-u, ale sg przeko-
nani, ze zytoby im sie w tym , klimacie” znacz-
nie lepiej. Rozczarowani sytuacjg w kraju nie
czuja sie z nim zwigzani. Wielu z nich to jed-
noczesnie ,kanapowi aktywisci”. Ich zaangazo-
wanie spoteczne ogranicza sie bowiem do wir-
tualnego swiata, gdzie mozna cos , podlajko-
wac”, umiesci¢ profilowy znaczek i wirtualnie
wesprzec szczytna inicjatywe. W rzeczywistosci
wysoka pozycje w ich hierarchii wartosci zajmu-
ja pienigdze, cho¢ czesto brakuje im odwagi
lub inicjatywy, zeby cos w tym obszarze zmie-
ni¢. Swiat w ich mniemaniu jest peten niespra-
wiedliwosci, wiec najlepiej bytoby wszystko ,,za-
cza¢ od poczatku”.

Lajfhakerzy — ambicja, rozwoj,
kasa

Kolejne plemie to lajfhakerzy. Dla nich takze waz-
ne s3 pienigdze. Jednak blisko potowa lajfha-
keréw ocenia swoja sytuacje materialng jako
bardzo dobra. Nawet nie ze wzgledu na to,
ze ma duzo wyzsze przychody niz przedstawi-
ciele innych plemion, co raczej na mozliwos¢ wy-
dawania tylko na siebie. Dla lajfhakera ogromnie
wazny jest rozwdj. To typ zadaniowca, wigc z ta-
twoscig wyznacza sobie cele i je realizuje. To je-

dyne plemig, w ktérym przewazaja mezczyzni
i single. W Polsce jest ich 19 proc.

Hipsterzy — wyrozniaj sie albo gin

Hipsterzy to z kolei osoby, ktore najbardziej cenig
indywidualizm. Swojg tozsamos¢ budujg na wy-
réznieniu sig, byciu alternatywnym. Co wazne,
sg najzamozniejsi, wiec moga realizowac sie
zgodne ze swoimi ideatami. W zyciu codzien-
nym szanujg marki, ktore nie sa popularne. Im
bardziej niszowe, oryginalne, wyjgtkowe, tym
fajnigjsze. Im wieksza mozliwos¢ wyrazenia sie-
bie w inny sposdb, tym lepiej.

Nietrudno sobie wyobrazi¢, ze lajfhaker i do-
mis codziennie mijajg sie na ulicy, moze nawet
majg wspodlne grono znajomych. Ale to, co dla
jednego jest oczywistoscig, dla drugiego moze
juz by¢ awangarda. To, co lubi i akceptuje je-
den, odrzuca drugi. Kazde plemie to jednak inny
swiat, podejscie do zycia, konsumpcji i marek.
To zr6znicowany swiat mfodych. Pewnego ro-
dzaju przedszkole, w ktérym kazdy przedszko-
lak jest jednak troche inny.

Aneta Jaworska, 1QS

W artykule wykorzystano dane z bada-

nia ,,Swiat mtodych”, przeprowadzone-

go przez agencje badawczg IQS.
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dla Twojego kursantal

Nowe, innowacyjne e-kursy ,Teoria w domu’.
Skutecznie, ciekawie, przyjaznie — wszystko,
czego oczekuje kursant.
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Obiezyswiat

Z samochodowym wyrokiem

- Kiedys liczytem, ze przejechatem ok. 10 min km. Jesli jezdzithym zawsze 60 km/h, co jest oczywiscie nierealne, ale
jaka$ wartos¢ trzeba przyjac, to jaki wyrok bym otrzymat? Siedzenie przez siedem i pot roku w samochodzie! - mowi
w rozmowie ze ,,Szkotg Jazdy"” Stawomir Swierzynski, lider zespotu Bayer Full.

Jakub Ziebka: Na poczatek proponuje
krotkie zadanie z matematyki. lle samocho-
doéw przewineto sie jak dotad przez pana
garaz?

Stawomir Swierzynski: Zadanie nie jest takie
proste, jak mogtoby sie wydawac. Policzmy...
dwadziescia, trzydziesci? Mniej wiecej tyle.

Liczba robi wrazenie.
Naprawde? Ja juz stary cztowiek jestem. Poza
tym jezdze od osiemnastego roku zycia.

Do ktérego auta czuje pan najwiekszy
sentyment?

Stawiam na fiata multiple. Byt to wspania-
ty samochdd, z takim futurystycznym koncep-
tem. Zresztg bardzo wygodny. Miat rewelacyj-
ne swiatta drogowe i dzienne. On caty byt ge-
nialny. Miat 110 KM, co jak na jego gabaryty
jest naprawde duzym osiggnieciem.

Na co zwraca pan najwieksza uwage pod-
czas zakupu samochodu?

Auto musi by¢ sprawne. Dlatego kupuje nowe
samochody, ktérymi przejezdzam po 200-300
tys. km. | musze mie¢ w danym momencie dwa
auta. Jesli miatbym tylko jedno, szybko bym
je zajezdzit. Ale tak sie stato, ze od pietnastu
lat, moze nawet troche dtuzej, kupujemy fia-
ty. Wszystko w jednym salonie, w ktérym trak-
tujg mnie lepiej niz prezydenta czy premiera.
Od momentu, gdy napadnigto mnie i skradzio-
no mi jeepa, nie kupuje aut drogich marek. Po-
stawitem na fiaty, jestem z nich zadowolony.

A pamieta pan swoje pierwsze auto?

Oczywiscie, to maluch, rocznik '77. Ale nie
wspominam go za dobrze. Chyba od zamyka-
nia jego drzwi do dzisiaj boli mnie lewa reka.
Bo jesli nie walneto sie w nie bardzo mocno,
to o zamknigciu nie byto mowy. No i jeszcze te
ciupagi wozone z tytu, zeby odpalit rozrusznik,
bo linka akurat pekta... Tak Edward Gierek ze-
mscit sie na narodzie polskim.

Ale okazuje sie, ze jest miejsce, gdzie te samo-
chody maja sie bardzo dobrze. To Kuba. W tym
roku bytem tam z zona na wakacjach. A jak Ku-
banczycy na nie méwig? Polaczki.

Obecnie czym pan jezdzi?

Na koncerty - fiatem scudo. Zas méj prywat-
ny samochéd to chinski ZX grand tiger. To ge-
nialne auto o poteznej mocy, bo ma prawie
175 KM. Poza tym to pikap, wiec pomiesci na-
prawde sporo rzeczy.

Kupit go pan na miejscu, w Chinach? (mu-
zyka zespotu Bayer Full, ktéremu lideruje Sta-
womir Swierzynski, sprzedawana jest takze
na tamtejszym rynku - przyp. red.)

Tak. Ale jazda po chinskich drogach to na-
prawde duze wyzwanie. Chinczycy w ogéle nie
stosuja sie do znakow drogowych, one dla nich
po prostu nie istnieja. Piesi nie maja nawet naj-
mniejszych praw. Jazda na rondzie pod prad?
W tamtejszych realiach to nic dziwnego. Bo je-
$li chcemy skrecac¢ w lewo, to po co objezdzac
cafe rondo?

Ale co najciekawsze, tam na drodze nikt sie
nie denerwuje. Kierowcy maja kamienne twa-
rze, czasami sie usmiechaja. Tylko niesamowicie
na siebie trabia. No i sg bardzo uwazni. Zreszta,
nie dziwie im sig, bo gdyby nie byli, trudno by-
toby ujs¢ z zyciem.

Mowiac tak o chinskich kierowcach, od razu
przypomniatem sobie Litwinow. Bo jakos$ trudno
mi sobie wyobrazic¢ ludzi, ktorzy sa réwnie niebez-
pieczni na polskich drogach. Ale na Litwie s spo-
kojni, bo tam moga ich spotkac dotkliwe kary.
Ale jak tylko przekraczaja polskg granice, zmie-
niaja sie nie do poznania. Jakby ich co$ opetato.

Z tego, co styszatem, miat pan okazje jez-
dzi¢, wyjawszy Afryke, po wszystkich konty-
nentach. Czy sg miejsca, gdzie jest jeszcze trud-
niej niz w Chinach?

Zle wspominam Hongkong. Jezdzi sie tam
tak samo trudno jak w Chinach. Jest tylko jed-

na réznica. W Chinach kontynentalnych kierow-
nica w aucie jest po lewej stronie, w Hongkon-
gu - to spadek po Anglikach - po prawej. Trud-
no jest tez w Nowym Jorku. Drogi sg co praw-
da bardzo fajne, ale te korki... Amerykanie, przy-
najmniej ci, z ktérymi miatem do czynienia, nie
maja takze pojecia o oponach letnich i zimowych.
| w momencie, gdy mamy np. gotoledz, pojawia
sie problem.

Amerykanscy kierowcy sg tez bardzo strachli-
wi. Pamigtam, ze jechatem kiedys z Nowego Jorku
do miasta New Britain w stanie Connecticut. Po-
goda byta nieciekawa, padat snieg. Droga z trze-
ma pasami ruchu i na kazdym samochody jada-
ce tylko 40 km/h. Tragedia!

Cofnijmy sie teraz do czaséw, kiedy cho-
dzit pan na kurs na prawo jazdy i zdawat pan
egzamin.

Kurs odbywatem w Kaliszu, bo tam chodzi-
tem do Technikum Budowy Fortepianéw. Od razu
uczytem sie jazdy motocyklem i samochodem. Eg-
zamin na kategorie B oblatem. Chodzi mi o prak-
tyke. Bytem zbyt pewny siebie, wiec miatem po-
wtorke. Ale nie czekatem na nig zbyt dtugo.
To wszystko dziato sie w przeciagu tygodnia.
Powtdrka wypadta juz pomysinie.

| tak to juz od osiemnastego roku zycia jezdze
samochodem. Kiedys nawet liczytem, ze przeje-
chanych mam ok. 10 min km. Jesli jezdzitbym
zawsze 60 km/h, co jest oczywiscie nierealne,
ale jakas wartos¢ trzeba przyja¢, to jaki wyrok
bym otrzymat?

Nie mam pojecia.
Ten wyrok to siedzenie przez siedem i pét roku
w samochodzie!

Surowa kara. Ale taki jest chyba urok zycia
artysty. Jezdzi sie z jednego koncertu na drugi.

Doktadnie. Dzigki temu Polske znam dosko-
nale. Jesli chodzi o infrastrukture drogowa, jest
u nas coraz lepiej. Nawet z Pfocka do Szczecina
mozna juz dojecha¢ w cztery godziny. ll



SLAWOMIR SWIERZYNSKI

— polski piosenkarz, lider i woka-
lista Bayer Full, jednego z najpo-
pularniejszych zespotéw polskiej
muzyki tanecznej (disco polo). W
1996 roku zagrat Janusza Bukow-
skiego filmie Roberta Glinskiego
.Kochaj i réb co chcesz”. Na an-
tenie telewizji Polsat prowadzit
teleturniej ,Gospodarz, czyli zto-
te asy Polsatu”, w ktérym brali
udziat przedstawiciele samorza-
déw gminnych.

il Piklikiewicz/DDTVN/East News.
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Znaki drogowe

Podwojna czy pojedyncza?

Elzbieta Stepien, postanka Nowoczesnej, ztozyla interpelacje w sprawie poziomego znaku P-4, czyli ,podwaéjnej cigglej”.
W jej ocenie zastapienie jej linig pojedyncza w kontekscie ohowiazku odnawiania oznakowania przyniostoby milionowe

dzeniem funkcjonuje w innych krajach,
np. w Czechach. Polscy kierowcy réwniez
nie powinni mie¢ probleméw z poprawnym inter-
pretowaniem znaku, wiec zmiana nie wptyneta-
by niekorzystnie na bezpieczenstwo na drogach.
Odpowiedz na interpelacje zostata w wyczer-
pujacy sposdb udzielona przez Jerzego Szmita,
podsekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruk-
tury i Budownictwa. Podkreslit on, ze stosowa-
nie linii podwdjnej ciagtej jest zgodne z prze-
pisami konwencji o znakach i sygnatach dro-
gowych, sporzadzonej w Wiedniu 8 listopada
1968 roku (Dz. U. z 1988 roku, poz. 42 z pézn.
zm.), ktorej Polska jest strona. Linia podwdjna
ciggta nie jest przypadkowa mutacja linii poje-
dynczej. Znak P-4 rozdziela pasy ruchu o kierun-
kach przeciwnych i oznacza zakaz przejezdza-
nia przez te linie i najezdzania na nia.

Posianka dodata, ze rozwigzanie z powo-

M Eksperci doceniajq ,podwdjng
ciagty”

Zasadnos¢ jego wprowadzenia i stosowania po-
twierdzajg natomiast opinie ekspertéw zajmu-
jacych sie badaniami z zakresu ruchu drogowe-
go oraz jego bezpieczenstwa.

Analizy wykazaty, ze:

- linia podwajna ciagta jest lepiej widoczna,
dlatego tez w przypadku niekorzystnych wa-
runkéw atmosferycznych oraz po zmroku be-
dzie lepiej rozpoznawana przez kierujacych po-
jazdami niz linia pojedyncza

— w miejscach o niesymetrycznym podzia-
le jezdni (r6zna liczba pasoéw dla kazdego kie-
runku) linia pojedyncza moze prowadzi¢ do po-
mytek kierujacych pojazdami i kolizji czotowych
(moze by¢ mylona z linig pojedyncza ciggta stu-
z3cg do rozdzielenia paséw ruchu przeznaczo-
nych do jazdy w tym samym kierunku)

— szerokos¢ dwdch linii i odstepu miedzy nimi
daje 36-centymetrowe optyczne rozdzielanie
przeciwnych strumieni ruchu, co sktania kie-
rowcdw do zachowania wiekszych odlegtosci
miedzy tymi strumieniami, a wiec bezpiecz-
niejszego poruszania sie po drogach jedno-
jezdniowych

- linia podwojna P-4 w osi drogi taczy sie
w wielu miejscach z liniami o podwdjnej sze-
rokosci (znak P-1e ,linia pojedyncza przerywa-
na — prowadzaca szeroka"), z powierzchniami
wytaczonymi z ruchu (znak P-21 ,, powierzch-

oszczednosci w skali kraju.

nia wytaczona”) obramowanymi z obu stron li-
niami ciggtymi ptynnie przechodzacymi w linie
podwdjng czy w linie podwojng jednostronnie
przekraczalng, a wiec jest zachowana ptynnos¢
krawedzi oznakowania poziomego.

M Oszczednosci? Nie ma ich jak
oszacowac

Jerzy Szmit podkreslit, ze linia pojedyncza cia-
gta przekazuje kierujacym jedynie informacje
o zakazie przejezdzania przez te linie. Stoso-
wanie linii podwojnej ciggtej jest — w jego oce-
nie — lepszym rozwigzaniem ze wzgledu na to,
ze kierowcy otrzymuja dodatkowsq informacje,
ze w momencie przekroczenia linii wjezdzajg
na pas ruchu w kierunku przeciwnym. Wydaje
sie, ze z punktu widzenia bezpieczenstwa ru-
chu drogowego ta druga informacja jest nawet
wazniejsza (ze wzgledu na potencjalne skutki
zderzenia czotowego pojazddw) i powinna by¢
przekazywana w wyrazny sposob przez oznako-
wanie poziome rozdzielajgce pasy ruchu o kie-
runkach przeciwnych.

W odpowiedzi na interpelacje zaznaczono
rowniez, ze linia podwojna ciggta stosowana
jest nie tylko w Polsce, ale tez w wielu innych
panstwach europejskich, réwniez tych o wyso-
kim poziomie bezpieczenstwa ruchu drogowego
(np. w Szwegji, Danii, Wielkiej Brytanii).

Oszczednosci w zuzyciu farby mogtyby by¢
trudne do oszacowania. Nawet drogowcy nie
dysponuja informacja o catkowitej dtugosci linii
ciagtych w Polsce. Jezeli stosuje sie jedna linie
ciggla, powinna ona by¢ szersza niz linie oddzie-
lajgce pasy ruchu stosowane na tym samym od-
cinku drogi. Zastgpienie podwadjnej linii pojedyn-
czg nie zmniejszytoby wiec zuzycia farby o poto-
we. Jerzy Szmit zauwazyt réwniez, ze linie segre-
gacyjne (zwtaszcza linia P-4, na ktorg najezdza-
nie jest zabronione) sa znacznie mniej narazone
na scieranie (czyli tansze w utrzymaniu) niz linie
zatrzymania, znaki poziome wyznaczajace przej-
scia dla pieszych czy przejazdy dla rowerzystow.
W ocenie Ministerstwa Infrastruktury i Budownic-
twa nie ma wiec uzasadnienia dla wprowadza-
nia zmian w obowigzujacych przepisach dotycza-
cych zasad oznakowania poziomego.

M Znaki - kwestia umowna

Oczywiscie wszystkie rodzaje znakdw i ich stoso-
wanie to kwestia umowna. Jedng z najwiekszych
rewolucji na polskich drogach byto zastapienie
tabliczki z zielong strzatkg na sygnalizatorach jej
swietlnym odpowiednikiem. Zmiana wiazata si¢
z wydatkami i zmianami w prawie o ruchu dro-
gowym. Wielu kierowcdw nie zna badz nie sto-
suje sie do koniecznosci zatrzymania samocho-
du przed sygnalizatorem. Pojawiajq sie tez kwe-
stie sporne — czy mandat albo oblanie egzami-
nu na prawo jazdy jest zasadne, gdy w momen-
cie ruszenia strzatka zgasta, a kierowca tego nie
zauwazyt. Podobne watpliwosci nie pojawiaja sie
w Niemczech, gdzie zielona strzatka jest wymalo-
wana na tabliczce przykrecanej do sygnalizatora.
W wielu regionach Ameryki Pétnocnej warunkowe
prawoskrety na czerwonym sg dozwolone, chy-
ba ze znak lub lokalne przepisy stanowig inacze;.
We Francji jest to mozliwe, gdy z czerwonym sy-
gnatem jest wyswietlana dodatkowa z6tta strzat-
ka, z kolei w Hiszpanii zezwala na to kombinacja
Swiatta czerwonego i zéttego migajacego. Wra-
cajac do tematu linii warto dodac, ze w Szwecji
w uzyciu jest m.in. podwdjna przerywana oraz
kombinacja linii przerywanej z ostrzegawczg (czyli
réwniez forma podwdjnej przerywanej, tyle ze zfo-
zonej z pasow o roznej diugosci). Co kraj to oby-
czaj i jak widad, nie istnieje jeden wtasciwy spo-
sob na porzadkowanie ruchu i zapewnianie bez-
pieczenstwa jego uzytkownikom.

tukasz Szewczyk



Trwa pilotaz mDokumentow

0d 11 maja w czterech polskich miastach — todzi, Etku, Koszalinie i Nowym Wisniczu - trwa pilotaz tzw. mDokumentéw,
czyli ustugi pozwalajacej na uzyskanie dostepu np. do dowodu osohistego czy prawa jazdy bez koniecznosci posiadania
przy sobie plastikowej karty. Wystarczy do tego smartfon.

projekt minister cyfryzacji Anny Strezyn-

skiej. Jego celem jest utatwienie zycia Pola-
kom, ktorzy na co dzien korzystaja z telefonow
komérkowych nowej generacji, a niekoniecznie
lubia nosi¢ przy sobie plastikowe lub papierowe
karty stuzace jako dowod osobisty, prawo jaz-
dy, legitymacja szkolna czy ubezpieczenie OC.
Z danych, ktore podaje Ministerstwo Cyfryzacji,
wynika, ze Polacy posiadajg juz 19 mIn smart-
fondéw. Korzysta z nich ponad 60 proc. obywa-
teli naszego kraju.

'|'ak zwane mDokumenty to sztandarowy

W Wszystko zaczyna sie
od (zaufanego) profilu

Jak system ma dziata¢? Obywatel, ktory chce
korzysta¢ z mDokumentow, musi najpierw za-
tozy¢ profil zaufany (eGo) i podac¢ w serwisie
obywatel.gov.pl swéj numer telefonu. Wtedy
znajdzie sie w rejestrze panstwowym. | na wy-
padek, gdyby chciat wylegitymowac sie w urze-
dzie lub podczas kontroli drogowej policjanto-
wi, moze to bez przeszkdd zrobic.

Jak? Przyjmijmy, ze odwiedzamy urzad. Po-
dajemy urzednikowi numer PESEL lub telefo-
nu. Ten wprowadza go do systemu, ktéry nu-
mer weryfikuje. Nastepnie wysyta nam wiado-
mos¢ SMS z kodem, ktéry przekazujemy urzed-
nikowi, a on wprowadza go na swoim kompu-

terze. Wtedy system wyswietli mu nasz doku-
ment, np. prawo jazdy.

M Plastik nie pojdzie do kosza

Co wazne, mDokumenty maja by¢ rozwigzaniem
opcjonalnym i uzupetniajgcym w stosunku do tra-
dycyjnej formy dokumentoéw. Kto chce, moze sko-
rzysta¢ z tego rozwigzania. Kto nie bedzie chciat
- nie musi. Niektorzy moga je traktowac jako al-
ternatywe w momencie, gdy akurat nie maja przy
sobie tradycyjnych dokumentoéw. | kolejna rzecz.
Obowigzek posiadania tradycyjnego dowodu oso-
bistego zostanie utrzymany. Rdznica bedzie pole-
gata na tym, ze nie bedziemy musieli go miec przy
sobie. Plastikowy dowdd osobisty nadal bedzie
niezbedny, zeby np. przekroczy¢ granice panstwa
(mDokumenty beda dziata¢ tylko na terenie Polski).

M Cyfrowi kierowcy

Ministerstwo Cyfryzacji planuje, ze w pierwszym
etapie wdrozenia ustugi bedzie mozna korzy-
sta¢ z mobilnego dowodu osobistego. Potem
dotaczone zostang mobilne prawo jazdy, do-
wod rejestracyjny auta i potwierdzenie polisy
OC. Czyli wszystko, czego potrzebuje kierow-
ca. Na tym nie koniec. Ministerstwo Cyfryza-
cji pracuje juz nad kolejnymi mDokumentami,
z ktorych bedzie mozna korzysta¢ mobilnie. To-

czg sie np. prace nad mobilng wersjg legityma-
¢ji studenckiej.

Na poczatku z mobilnego dowodu osobistego
bedzie mozna korzystac jedynie w kontaktach z ad-
ministracjg oraz policja. Ministerstwo pracuje jed-
nak nad rozwigzaniem, ktére umozliwi korzysta-
nie z mDokumentéw réwniez w relacjach z inny-
mi obywatelami (np. gdy chcemy komus potwier-
dzi¢ swoje dane) oraz z biznesem (np. na poczcie,
w banku, u operatora telekomunikacyjnego, w bi-
bliotece czy wypozyczalni aut). Ale tutaj sciezka
dostepu do danych bedzie inna niz np. w urzedzie.

M Testowanie w czterech miastach

Na razie trudno powiedzie¢, kiedy rozwigzanie
zostanie wprowadzone w cafej Polsce. Potrzeb-
ne sg do tego zmiany w prawie. Prace nad nimi juz
trwaja. Wiasnie ruszyt pilotaz projektu Strezynskiej.
Dziafania podjeto w magistratach w todzi, Etku,
Koszalinie i Nowym Wisniczu. Najpierw testowa-
ne beda dowody osobiste, w pazdzierniku - pra-
wa jazdy, a w pierwszym kwartale przysztego roku
- dowody rejestracyjne pojazdéw z polisami OC.
Pilotaz ma stuzy¢ sprawdzeniu funkcjonowa-
nia ustugi. Chodzi o to, zeby wdrozenie zosta-
to jak najlepiej przygotowane. W trakcie trwa-
nia pilotazu petent musi jednak mie¢ przy so-

bie tradycyjny dowdd osobisty.
Jakub Ziebka
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Produkowany od 2012 roku volkswagen up! zostat poddany lekkiej modernizacji. Zgodnie z aktualnymi trendami,

mencie A. Modelom lupo (1998-2005) i fox

(2005-2011) nie sposdb odmowi¢ popraw-
nosci, jednak brakowafo im cech dajacych prze-
wage nad konkurencja. W przypadku modelu
up! Volkswagenowi udato sie pofaczy¢ rozsadng
cene, ciekawe wzornictwo i przestronne wne-
trze. Cho¢ trudno w to uwierzy¢, iloscig miejsca
w kabinie up! nie odstaje istotnie od wigkszego
o rozmiar polo. To oczywiscie zastuga przemy-
$lanej konstrukeji ze zwartym zespotem nape-
dowym, krotszej deski rozdzielczej, mniej roz-
budowanych boczkéw drzwiowych czy spio-
nizowania opar¢ foteli. Homologacja przewi-
duje przewozenie maksymalnie czterech oséb.
Bedzie im wygodnie, nawet jezeli majg 1,8 m
wzrostu. Kazda bedzie mogta zabrac¢ torbe po-
drdzng - krotki, ale gteboki i wyposazony w po-
dwdjna podioge bagaznik o pojemnosci 251 |
daje spore pole manewru.

Modernizacja nie zmienita znaczaco wygla-
du volkswagena up!, ktéry ma inaczej stylizo-
wany zderzak przedni, diodowe swiatta do jaz-
dy dziennej i tylne lampy z przydymionymi klo-

V olkswagen przez lata byt nieobecny w seg-

skupiono sie na multimediach.

I

T e

szami, ktore optycznie zlewajga sie z klapa ba-
gaznika, z zewnatrz w catosci pokryta szktem,
ale opartg na klasycznym stalowym szkielecie.
Do znanych juz trzycylindrowych silnikéw 1.0
MPI (60 lub 75 KM) dotaczyta turbodotadowa-
na jednostka 1.0 TSI. Rozwija 90 KM i 160 Nm,
€O W aucie wazacym niecatg tone zapewnia na-
miastke sportowych wrazen z jazdy. Ale powo-
ddéw do narzekania nie dajg tez stabsze wersje,
o ile kierowca nie zapomni, ze wolnossace sil-
niki lubig prace na wysokich obrotach. Ponizej
3500 obr./min dzieje sie niewiele. Mafa pojem-

nos¢ i brak turbosprezarki przekfadaja sie na roz-
sadne spalanie, ktére w cyklu mieszanym waha
sie miedzy 5,0 a 5,5 1/100 km.

Wybdr silnika warto poprzedzi¢ jazda prébna.
Za wystarczajacy wielu kierowcdw moze uznad
juz bazowy motor. Podobnie jak 75-konny, roz-
wija on 95 Nm w zakresie od 3000 do 4300 obr./
min, wiec dopdki gaz nie zostanie wcisniety
do podtogi, réznica w osiggach nie jest odczu-
walna. Warto dodac, ze dodatkowe konie sg za-
stugg wyfacznie fabrycznie zmienionego opro-
gramowania silnika. Kto poczuje niedosyt, za-
wsze bedzie mogt uzupetnié niedobdr w firmie
tuningowej. A nawet pojs¢ krok dalej - tylko in-
gerencjg w elektronike mozna uzyskac 85 KM
i 100 Nm.

Tesknota za lepszymi osiggami predzej czy
pozniej sie pojawi. To w duzej mierze zastuga
Swietnie skalibrowanego ukfadu jezdnego, kto-
ry dobrze i bez dobijania ttumi nieréwnosci,
a na tukach zapewnia neutralne prowadzenie
z tendencja do przyjemnego zaciesniania za-
kretéw po przymknieciu przepustnicy. Egzamin
dojrzatosci zdaja tez uktad kierowniczy, wyci-



szenie wnetrza czy fotele. Na kilkusetkilometro-
wej trasie up! nie meczy bardziej od aut seg-
mentu B. O tym, Ze jedziemy mniejszym autem
nie pozwala jednak zapomnie¢ skromny stan-
dard wykonczenia wnetrza — tworzywa sa twar-
de, a gorne czesci boczkow drzwiowych nie
s tapicerowane. Mimo to prezentujg sie es-
tetycznie. Co réwnie wazne, precyzja wyko-
nania i solidnos¢ montazu elementéw nie bu-
dzg zastrzezen.

W pierwszej odstonie up! miat prosty radio-
odtwarzacz, a role systemu multimedialnego
petnita opcjonalna, montowana do wystajace-
go z kokpitu uchwytu nawigacja ze specjalnym
oprogramowaniem. Obecnie smartfona posia-
da wiekszos¢ kierowcdw. Za stosowne Volkswa-
gen uznat wiec zaproponowanie im regulowa-
nego uchwytu (obejmie wigkszos¢ telefondw
i mniejsze tablety, a takze ma gniazdo USB) oraz
aplikacji, analizujacej styl jazdy, petniacej role
komputera poktadowego i nawigacji. Szkoda,
e za wspdtpracujacy z telefonami system radio-
wy Composition Phone oraz uchwyt trzeba za-
ptaci¢ — w najlepszym przypadku przeszto tysigc
ztotych. Niewiele wiecej Volkswagen zyczy sobie
za pakiet zawierajacy klimatyzacje, radio Com-
position, czytnik kart SD czy gniazdo USB dla
wersji move up! (od 38.890 zt). Dla wiekszosci
kierowcow bedzie ona optymalnym wyborem.
Za dodatkowych dwoje drzwi trzeba doptaci¢
1430 zt. Czy warto? Kwestia priorytetow. Trzy-
drzwiowy up! wyglada bardziej atrakcyjnie, ale
pieciodrzwiowy lepiej sprawdza sie w miescie
- do otwarcia krétszych przednich drzwi potrze-
ba mniejszej przestrzeni obok auta.

tukasz Szewczyk

Cztowiek stworzony
o wygrywania

Jezdzit, tak jak zyt — zawsze na petnej predkosci. Kto? Jeden z najbardziej
legendarnych kierowcéw w historii Formuty 1, Ayrton Senna. Warto
dowiedziec sig, jaki byl. Na polskim rynku wydawniczym ukazata sie ksigzka
Richarda Williamsa ,Wieczny Ayrton Senna".

zinkowa. Legenda gtosi, ze jeszcze nie umiat

dobrze chodzi¢, a juz kartem napedzanym
silnikiem z kosiarki pokonywat pierwsze zakrety
wokot swojego domu. ,, To przyszly mistrz swia-
ta” — powiedziat o nim kilkanascie lat p6zniej
Emerson Fittipaldi, przedstawiajgc 22-latka naj-
wazniejszym ludziom w Formule 1. Miat racje.
Ayrton Senna nie tylko zostat trzykrotnym mi-
strzem $Swiata, ale przez wielu do dzis jest uwa-
zany za najlepszego kierowce, jaki kiedykolwiek
zasiadt za kierownica bolidu F1.

Jego kariere przerwata tragiczna $mierc.
W 1994 roku, podczas wy-
scigu Grand Prix San Ma-
rino na torze Imola, bolid
Ayrtona Senny na-
gle zmienit kieru-
nek jazdy i uderzyt
w betonowg ba-
riere na zewnetrz-
nej stronie zakretu.
Z zapiséw teleme-
trycznych wynikato,
ze pojazd opuscit tor
z predkoscig 310 km/h.
W chwili uderzenia
w bariere, niespetna
dwie sekundy péz-
niej, predkos¢ wy-
nosita 218 km/h.
Stynny brazylijski
kierowca zmart
na skutek obrazen
mdzgu w szpitalu
w Bolonii. Miat
34 lata.

Ksigzka  Ri-
charda  Wil-
liamsa ,Wiecz-
ny Ayrton Sen-
na" jest wcig-
gajaca i petna
kontrastow.

B razylijczyk bez watpienia byt postacig nietu-

Zupetnie jak zycie Brazylijczyka, ktory spy-
chat rywali z toru, potrafit uderzy¢ sedzie-
go czy przegrac rzut monetg wart pottora
miliona dolaréw. Ale przed kazdym wysci-
giem zaczytywat sie w Biblii, a gdy siegnat
po pierwszy mistrzowski tytut, powiedziat:
.Na niebie zobaczytem Boga”. Méwit tak-
ze: ,Nie zostatem stworzony, by by¢ dru-
gi lub trzeci. Zostatem stworzony do wy-
grywania”.
Senna jezdzit, tak jak zyt — zawsze na pet-
nej predkosci...
red
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Nie badz nastepny!

»Brawura zabrata mi noge. Pamietaj, brawura potrafi zabra¢ zycie” - méwi 25-letni Patryk Chmielowiec, hohater spotu
bedacego czescig kampanii slaskiej drogowki ,Nie badz nastepny”, ktorej celem jest zwrécenie uwagi na zbyt duza
liczhe wypadkow z udziatem motocyklistow i kierujacych quadami.

conej. Pierwsza trwa dwie minuty. Najpierw
widzimy motocykliste przygotowujacego sie
do jazdy. Zakfada kask, odpala maszyne i rusza.
Jedzie bardzo nieostroznie, wyraznie zwieksza
predkos¢. W koncu motocykl rozbija sie o przy-
drozng barierke. Motocyklista lezy bez ruchu kilka
metrow dalej. Wowczas przenosimy sie do domu
mtodego mezczyzny. Jest to Patryk Chmielowiec,
ktory opowiada, ze trzy lata temu ulegt bardzo
powaznemu wypadkowi na motocyklu. ,Moja
brawurowa jazda skonczyfa sie na barierze ener-
gochfonnej. W wyniku wypadku stracitem noge,
nie to okazafo sie najgorsze. Najwigkszy bol przy-
szedt, gdy chciatem w jak najwiekszym stopniu
powrdci¢ do poprzedniego zycia. Rehabilitacja,
ktéra trwa do dzisiaj, wymaga ode mnie wiele
wysitku i przynosi mi duzo bolu. Osoba niepet-
nosprawna, ktéra porusza sie na wdzku inwa-
lidzkim, niestety kazdego dnia musi borykac sie
z utrudnieniami architektonicznymi (...). Moim
najwiekszym celem jest, aby w petni by¢ samo-
dzielnym w zyciu. Brawura zabrata mi noge, pa-
mietaj, brawura potrafi zabra¢ zycie” - konczy
swojg smutng opowies¢ Patryk.
W tym krétkim spocie zrekonstruowany zostat
wypadek, do ktérego doszto na obwodnicy Rybni-
ka (DW 935), zaledwie kilometr od domu Patryka...

S pot powstat w dwdch wersjach, petnej i skrd-

M Tragiczne skutki
nieodpowiedzialnej jazdy

Ten przejmujacy i dajacy wiele do myslenia film
jest czescig zainaugurowanej pod koniec kwiet-
nia kampanii ,Nie badz nastepny”. Powstata ona
z inicjatywy slaskiej policji przy wsparciu kato-
wickiego oddziatu Generalnej Dyrekcji Drog Kra-
jowych i Autostrad oraz tamtejszego wojewddz-
kiego osrodka ruchu drogowego. Akcja skiero-
wana jest nie tylko do motocyklistow, lecz takze
do wszystkich uzytkownikéw drog, ktérzy wpty-
waja na bezpieczenstwo kierowcdw jednosladow.
Ma uswiadomic ludziom, ze tzw. palenie gumy,
jazda na jednym kole, umysine wprowadzanie
pojazdu w poslizg moga skonczy¢ sie tragicznie.
Bo najczesciej wiasnie takie zachowania powo-
duja ogromne zagrozenie w ruchu drogowym.
Mundurowi zaznaczaja, ze takie zachowania
beda surowo karane i skutecznie eliminowane.
- Co istotne, przestaniem programu jest
nie tylko pouczenie o nieuchronnosci kary, ale
przede wszystkim odwotanie sie do rozsadku
oraz emocji kierowcdw i tym samym uswiado-
mienie im, ze niebezpieczne zachowania na dro-
dze zagrazajq ich zyciu, a takze bezpieczenstwu
innych — ttumaczy wydziat prasowy Komendy
Wojewodzkiej Policji w Katowicach.

M Czestsze kontrole

Kampania ,,Nie badz nastepny” to jednak
nie tylko wstrzasajacy spot. W ramach akgji
slascy policjanci bedg rozdawac kierowcom
samochoddw specjalne naklejki z napisem
.Patrz w lusterka. Spéjrz dwa razy”, zawiesz-
ki zapachowe oraz odblaski. Mundurowi za-
powiadaja, ze pojawig sie na wszystkich re-
gionalnych spotkaniach motocyklistow, m.in.
w Chudowie i na Jasnej Gorze. Spodziewac
sie mozna takze czestszych kontroli drogéw-
ki w rejonie najbardziej uczeszczanych tras
na Slasku.

Nieodpowiedzialne zachowania kieruja-
cych jednosladami zdarzaja sie, jak podkre-
slaja policjanci, za czesto. Na przyktad 3 maja
podczas zabezpieczenia przejazdu rowerzy-
stow w rejonie ronda przy al. Réz i ul. Krélo-
wej Jadwigi w Katowicach policjanci zauwa-
zyli motocykliste, ktéry z duza predkosciag
jechat na jednym kole pomiedzy stojacymi
pojazdami. Mundurowi kazali mu sie zatrzy-
mac. Kierujacy jednosladem wykonat polece-
nie, ale chwile potem ruszyt z piskiem opon.
Policjant chcacy go zatrzymac zostat ude-
rzony lusterkiem i przewrécony na ziemieg...

Jakub Ziebka
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koscig niezgody

Coraz czgSciej w sieci mozna natknac si¢ na zdjecia i filmy dokumentujgce drogowe wykroczenia. Okazuje sie,
ze konsekwencji prawnych moze obawiac si¢ osoba... publikujaca tego typu materiaty.

publikujaca w serwisie spofecznosciowym

Facebook posty pomawiajgce inng oso-
be o zte parkowanie mogta ja ponizy¢ w opi-
nii publicznej.

S ad Rejonowy w Augustowie uznat, ze osoba

B Wysmiewany i ponizany

O postach zamieszczonych pod koniec 2015
roku poszkodowany dowiedziat sie od kolegow
z pracy, ktérzy na opublikowanym w Internecie
zdjeciu rozpoznali po charakterystycznych ce-
chach (m.in. uszkodzony zderzak i przyciemnio-
ne szyby) nalezacy do niego samochdd. Ponad-
to zdjecie zostato wykonane w miejscu zamiesz-
kania kierowcy. Zamieszczenie przez oskarzone-
go postoéw w serwisie spofecznosciowym Face-
book na stronach grup otwartych doprowadzi-
to do tego, ze swiadek byt rozpoznawany jako
osoba, ktdrej dotyczyly posty, doswiadczyt tra-
bienia, wysmiewania, krzykow, ze jest ztym kie-
rowcg, w zwigzku z czym czut sie pomdwiony
i zagrozony. Aby unikna¢ dalszych nieprzyjem-
nosci, sprzedat samochdd po zanizonej cenie,
co udokumentowat przed sgdem umowa kup-
na-sprzedazy. Swiadkowie zeznali, ze widzieli
posty bedace przedmiotem sprawy, czytali ko-
mentarze innych uzytkownikéw portalu. W ich
odczuciu posty osmieszaty pokrzywdzonego,
przedstawiafy go w niekorzystnym swietle jako
kierowce stwarzajgcego zagrozenie dla innych
uczestnikéw ruchu drogowego.

M Sad wstawit sie za skarzacym

Wydajac wyrok sad przypomniat, ze zgod-
nie z art. 212 § 1 kk kto pomawia inng oso-
be, grupe osdb czy instytucje postepowanie
lub wtasciwosci, ktére moga ponizy¢ jg w opi-
nii publicznej lub narazi¢ na utrate zaufania
potrzebnego dla danego stanowiska, zawo-
du lub rodzaju dziatalnosci, podlega grzyw-
nie albo karze ograniczenia wolnosci. Wpraw-
dzie oskarzony nie ujawnit petnych danych

osobowych pokrzywdzonego, ale sad uznaf,
ze podat wystarczajgce dane, aby niektorzy
internauci byli w stanie rozpozna¢, kogo do-
tyczg posty. Osoba, ktora zamiescita w sieci
zdjecia, zostata uznana za winng i skazana
na kare szesciu miesiecy ograniczenia wolno-
sci poprzez wykonywanie nieodptatnej pracy
na cele spoteczne w wymiarze 20 godzin w sto-
sunku miesiecznym, zaptate nawigzki w wyso-
kosci 1000 zt na rzecz pokrzywdzonego oraz
pokrycia 1900 zt kosztéw procesu. Wyrok jest
nieprawomocny.

H Wprawne oko internauty

Co zaskakujace, w uzasadnieniu wyroku sad nie
wspomniat, czy samochéd faktycznie zostat nie-
wiasciwie zaparkowany (co moze wyjasniac za-
chowania, jakich doswiadczyt poszkodowany).
Pod znakiem zapytania stoja takze szczegoty
konfliktu. By¢ moze w postach pojawity sie in-
wektywy albo sprawa jest nastepstwem dawne-
go zatargu. Swiadkowie rozpoznali samochéd
pokrzywdzonego. Z drugiej strony konia z rze-
dem temu, kto bez spogladania na tablice re-
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jestracyjne nie rozpozna auta rodziny badz bli-
skiego kolegi. Dla wprawnego oka cechq szcze-
g6lng moze by¢ wiszacy na lusterku odswiezacz
powietrza, ramka pod tablica rejestracyjng czy
pokrowce na zagtéwkach. Pikanterii tej spra-
wie dodaje fakt, ze wiodace regionalne serwi-
sy internetowe od lat (wiec prawdopodobnie
rowniez bez przykrych konsekwencji) publiku-
ja zdjecia lub cate galerie nieprawidtowo za-
parkowanych pojazdéw pod tytutami , Auto-
dranie”, ,tosie na drodze”, ,Mistrzowie Parko-
wania” czy ,Parkowanie na chama”. Nierzadko
bez ukrywania tablic rejestracyjnych albo z do-
ktadnymi informacjami o miejscu i czasie zda-
rzenia. Co wiec faktycznie mogto by¢ na rzeczy
w Augustowie? Niestety, z wyroku o sygnatu-
rze Il K 502/16 tego sie nie dowiemy.

B Profil, czyli forma sprzeciwu

Facebookowe profile, prezentujgce nieprawi-
dfowo zaparkowane samochody, czy kanaty
na YouTube, ktore wyspecjalizowaty sie w two-
rzeniu kompilacji skrajnie nieodpowiedzialnych
zachowan i wypadkow (np. ,,Polskie Drogi”),
mozna uzna¢ za specyficznag forme sprzeciwu
przeciwko sytuacji na krajowych drogach. Nie-
stety, trzeba z przykroscia stwierdzi¢, ze mimo
naszych aspiracji do zachodnich kregéw kulturo-
wych gteboko tkwimy w poprzedniej epoce. | nie
s W stanie zmieni¢ tego ani nowoczesne samo-
chody, ani marki premium. Parkowanie na traw-

Media spotecznosciowe

nikach, chodnikach czy drogach pozarowych
jest na porzadku dziennym. Podobnie jak wy-
muszanie pierwszenstwa na pieszych albo wy-
przedzanie rowerzystéw i motocyklistéw z mi-
nimalnym zapasem odlegtosci. Zwrécenie uwa-
gi nieraz konczy sie wzruszeniem ramion albo
komentarzami typu - ,no i co sie stato”, ,,inni
tez tak robig”, ,to prosze wezwac policje” czy
.zaluje, ze pana nie zdjetam”... W kwestii kul-
tury jazdy oraz refleksji nad wiasnym poste-
powaniem daleko nam juz do Czechdw, Sto-
wakoéw i Wegréw. Zmiana sytuacji nie bedzie
prosta. Niezbedne wydaje sie podniesienie wy-
sokosci mandatow (obecnie naleza do najniz-
szych w UE), bezwzgledne karanie wykroczen,
a przede wszystkim — praca u podstaw. Juz
na etapie szkolenia kierujacy powinien zrozu-
mied, ze raz jest kierowca, raz pieszym, a raz ro-
werzysta, zas samochoéd nie powoduje, ze sta-
je sie wazniejszy od innych uczestnikow ruchu.
Nierzadko odrobina zyczliwosci poparta uprzej-
mym gestem jest w stanie diametralnie zmie-
ni¢ sytuacje.

H Nagrywajacy musi si¢ liczy¢
z konsekwencjami

Sankcje prawne za publikowanie zdje¢? Przed
taka ewentualnoscig juz w 2014 roku przestrze-
gat dr Wojciech Rafat Wiewiérowski, general-
ny inspektor ochrony danych osobowych. ,Go-
rzej, jezeli sami postanawiamy by¢ szeryfami

i umieszczamy np. w Internecie lub w inny spo-
sob rozpropagowujemy zdjecia czy filmy, kto-
re nagralismy. Wéwczas musimy zdawac sobie
sprawe z tego, ze nawet jesli robilismy je pier-
wotnie na prywatne potrzeby, a teraz zaczyna-
my je udostepnia¢, wpadamy nie tylko w re-
zim ustawy o ochronie danych osobowych, ale
przede wszystkim w rezim kodeksu cywilne-
go. Osoba, ktdéra uzna, ze poprzez taka pu-
blikacje naruszone zostaly jej dobra osobiste,
moze nas pozwac do sagdu”. Z takq odpowie-
dzialnoscig musimy sie liczy¢ takze wtedy, gdy
zamazemy tablice rejestracyjne. Najistotniej-
sze jest bowiem to, czy na podstawie nagra-
nia jestesmy w stanie zidentyfikowac osobeg,
np. dlatego, ze ma charakterystyczny samo-
chod albo dlatego, ze znajduje sie on w kon-
kretnym miejscu — wyjasniat GIODO. Dodat,
ze autorzy programdw prezentujacych prace
drogdwki sq dobrze przygotowani na ewen-
tualne problemy prawne, ktére mogliby na-
potka¢, bo np. uzyskali zgode na publikacje
nagran od wystepujacych na nich oséb albo
filmy sg po prostu inscenizowane. Ci, ktérzy
przygotowuja takie programy, tez zdajq sobie
sprawe, ze moga podlega¢ odpowiedzialno-
$ci cywilnej. Czy faktycznie tak jest? W emito-
wanym przez TVN programie ,,Uwaga, pirat”
kierowcy wielokrotnie sygnalizuja, ze nie wy-
razajq zgody na filmowanie, a jednak materiat
trafia na antene.

tukasz Szewczyk



Szeryf

nie akceptuje suwaka

Ostatnio zaczatem ogladac rézne kanaly w serwisie YouTube. | co? Nie ma dnia, zeby nie pojawito sie tam co najmniej
kilka filméw pokazujacych szeryfow drogowych. Dlaczego kierowcy w naszym kraju nie akceptujq jazdy na suwak?

Albin Sieczkowski,
i autor bloga
| StrefaKulturalnejJazdy.pl

ryfem drogowym. Ot6z jest to kierow-
ca, ktéremu wydaje sie, ze najlepiej wie,
jak roztadowac¢ korki na zwezeniach pa-
séw. Gdy tylko widzi znak zalecajacy jazde
na suwak, od razu mysli: to mgj czas, po-
kaze im, kto tu rzadzi! Przechodzac od my-
$li do czynéw szeryf zaczyna uwaznie ob-
serwowac obraz w lusterkach.
Wyobrazmy sobie teraz taka sytuacje:
za 5 km ma nastgpi¢ zwezenie drogi,
z dwédch pasoéw do jazdy na wprost zrobi
sie jeden. Lewy sig¢ skonczy, prawym moz-
na jechad dalej. Co robi 99 proc. polskich
kierowcéw? Ustawia sie na prawym pasie
i chocby nie wiem co, nie zamierza na nie-
go nikogo wpusci¢, zwtaszcza przed siebie,
zwtlaszcza ,,cwaniaka” z lewego pasa. A ten
pas prawie caty czas jest pusty.

Z acznijmy od tego, kogo nazywamy sze-

H Tamowanie to wyczerpujace
zadanie

Dla szeryfa kazda osoba, ktéra jedzie wol-
nym pasem, jest cwaniakiem. A on siedzi
W aucie sungcym po prawym pasiei... cze-
ka. Bacznie obserwuje droge za sobg. Jest
tak czujny, ze zauwaza nawet muche lecaca
lewym pasem. Pewnie chciatby jej przeszko-
dzi¢ w locie, a potem zmazac z szyby wy-
cieraczkami, ale zbyt maty odstep od auta
przed nim nie pozwala mu sie wydostac
z zattoczonego prawego pasa.

Szeryf madrzeje, zachowuje odstep, na-
biera w koncu doswiadczenia. Ktos jedzie
lewym pasem. , Ale cham, juz ja mu poka-
zel” — mysli szeryf. Pewny siebie wjezdza
na lewy pas. Po co? Wystuchat radiowej

audycji na temat zamka btyskawicznego
i w koncu zrozumiat, ze mozna cisngc le-
wym? Pojat idee i zasady? Nie! On wcale
nie chce jecha¢ lewym pasem. On po pro-
stu tamuje ruch.

Zajechat droge, zdazyt, udato sie. Wy-
straszony kierowca, ktory nadjezdzat, row-
niez jest zadowolony. Ale z tego, ze zdgzyt
w ostatniej chwili wyhamowac. Szeryf stoi,
rusza, przejezdza metr i... dalej stoi. Dlacze-
go? Tego nikt nie jest w stanie zrozumiec.
Kierowca, ktory na niego trabi, obcokrajo-
wiec, nie rozumie, co sie stato. Chciatby wy-
sigs¢, poméc, popchad, zaczepi¢ line, po-
méc odholowac auto, ale nie zna jezyka pol-
skiego. Wiec dalej siedzi w aucie. Kierowcy
z prawego pasa bijg brawo szeryfowi. , Do-
brze, niech czeka jak inni, cwaniak z zagra-
nicy!”. Czeka na co? Az wszyscy zrozumie-
ja, ze korki mozna roztadowac w normalny,
cywilizowany sposob? Szeryf tamuje ruch,
za co moze dosta¢ mandat i punkty karne.
Jezeli zmienit pas bez uzycia kierunkowska-
zu — kolejny mandat i punkty karne. Jesli
jedzie dwoma pasami ruchu — tak samo.

Dlaczego wiec szeryf jedzie lewym pa-
sem, dojezdza do konca i chce zmieni¢
go na prawy? Zrozumiat? Nie, po prostu
brakuje mu pomystéw, jak pokaza¢, kto
tu rzadzi.

H Samozwanczym szeryfom mowimy
stanowczo nie!

Kiedy jazda na suwak ma sens? Wtedy, gdy
wszyscy beda sie do niej stosowad. Auta mu-
sz sie zazebia¢, jak zamek od plecaka. Raz je-
dzie auto z lewej, raz z prawej. Zawsze dojez-
dzamy do konca pasa, ktory sie konczy, i dopie-
ro tam oczekujemy na mozliwos¢ wjazdu na pas
do dalszej jazdy na wprost. Pamietajcie - raz
jedzie jeden, raz drugi! Im wiecej oséb bedzie
stosowac te zasade, tym lepiej bedzie sie nam
wszystkim jezdzic.

Najbardziej Smieszg mnie wypowiedzi sze-
ryfow, ktdrzy sq tak przekonani o swojej racji,
ze przestaja logicznie myslec. Najgtupsza, jaka
styszatem, brzmiata: przeciez to krétki odcinek,
a cwaniakom nie chce sie sta¢, wiec jadg lewym
i wciskaja sie na chama. Zaden szeryf jednak nie
mysli, co sie dzieje za tym krotkim odcinkiem,
gdzie jest np. skrzyzowanie, zablokowane, bo nikt
nie chce roztadowac korka na dwa pasy. Przeciez
gdyby pas byt wytaczony z ruchu, drogowcy po-
staraliby sie, Zeby nie dato sie na niego wjechac.

Czasem az chce sig spytac szeryfa, co on o tym
sqdzi. Kilka razy prébowatem. Pytatem, dlacze-
go tamuje ruch, jezdzi dwoma pasami, czy wie,
ze tak nie wolno, ze za to dostaje sie¢ mandat.
W odpowiedzi styszatem, ze tak jest lepiej, ze nie
wie, dlaczego albo ze inni tak robia... H
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Ciezarowki 3 coraz mniejszym
zagrozeniem, ale. ..

- W ciagu minionej dekady liczha powaznych wypadkow drogowych z udziatem samochodéw ciezarowych spadta
w Europie niemal o potowe. Jednak liczba zdarzen, w ktérych ucierpieli niechronieni uzytkownicy drég, zmalata
w mniejszym zakresie - méwi Carl Johan Almqvist, dyrektor ds. bezpieczeinstwa ruchu drogowego i produktéw w Volvo
Trucks, ktére opublikowato wiasnie raport dotyczacy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

.2017 Volvo Trucks Safety Report” zostat przy-
gotowany w oparciu o przeprowadzone przez
Volvo wtasne analizy wypadkéw, a takze dane
uzyskane od réznych organéw w kraju i Europie.

— W raporcie analizujemy i opisujemy, dlacze-
go i jak dochodzi do wypadkéw z udziatem sa-
mochoddw ciezarowych oraz co mozna zrobic,
zeby ograniczy¢ ryzyko wypadkéw i ich konse-
kwencje - ttumaczy Peter Wells, szef zespotu Vo-
Ivo Trucks ds. badania rzeczywistych wypadkdw.
— Informacje te sa wazne dla kazdego, kto zajmuje
sie poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego.

M Narastajace zagrozenie

Jedng z konkluzji raportu jest potrzeba skon-
centrowania sie na ograniczeniu zagrozen dla
niechronionych uzytkownikéw drdg, takich jak
piesi, rowerzysci i motocyklisci.

— W ciggu minionej dekady liczba powaz-
nych wypadkéw drogowych z udziatem samo-
chodéw cigzarowych spadta w Europie niemal
o potowe. Jednak liczba wypadkdw, w ktdrych
ucierpieli niechronieni uzytkownicy drég, zma-
lafa w mnigjszym zakresie — méwi Carl Johan Al-
maquist, dyrektor ds. bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego i produktéw w Volvo Trucks.

Sposrad wszystkich os6b uczestniczacych
w wypadkach z udziatem samochodéw cie-

zarowych i uzytkownikéw niechronionych,
ok. 35 proc. odniosto powazne obrazenia lub
zginetfo. Biorac pod uwage rosnace tempo
urbanizacji oraz coraz wiekszg liczbe pojaz-
doéw i ludzi na drogach, zagrozenie bedzie
narastac, o ile nie podjete zostang zdecydo-
wane dziatania.

Ml Dobra widocznos¢ to podstawa

— W celu zmnigjszenia liczby wypadkéw nalezy
rozwija¢ rozwiazania techniczne, ktére moga
poméc kierowcom samochoddw ciezarowych
unika¢ potencjalnie niebezpiecznych sytuacji.
Ponadto wszyscy uzytkownicy drég muszg by¢
bardziej swiadomi zagrozen w ruchu drogowym
i sposobow ich skutecznego unikania — wyjasnia
Carl Johan Almqyist.

Kluczowe znaczenie w zapobieganiu wypad-
kom ma zapewnienie kierowcy dobrej widocz-
nosci najblizszego otoczenia samochodu cie-
zarowego.

- Wazne jest rowniez, zeby piesi i rowerzysci
zdawali sobie sprawe ze znaczenia dobrej wi-
docznosci i bycia widzianym oraz odpowiednie-
go zachowania sie w ruchu drogowym - pod-
kresla Carl Johan Almqvist. - Dlatego prowadzi-
my réznego rodzaju akcje edukacyjne kierowa-
ne do miodziezy i dorostych, takie jak np. kam-

panie ,Zatrzymaj sie, popatrz, pomachaj” czy
.Patrz i badz widoczny”, ktére koncentrujg sie
doktadnie na tych wtasnie problemach.

H Zbyt mato kierowcow zapina pasy!

Zeby ograniczy¢ ryzyko zderzenia z innymi po-
jazdami, duza czes¢ samochodéw ciezarowych
jest wyposazona w rézne aktywne systemy bez-
pieczenstwa. Gdy jednak dochodzi do wypad-
ku, skutecznym, sprawdzonym i najwazniejszym
zabezpieczeniem nadal pozostaje pas bezpie-
czenstwa.

- Z raportu wynika, ze wcigz zbyt mato kie-
rowcodw samochodow ciezarowych zapina pasy
bezpieczenstwa, chociaz wiadomo, ze potowa
niezapietych kierowcow, ktdrzy zgineli, prze-
zytaby, gdyby uzywata paséw — informuje Carl
Johan Almquist.

.2017 Volvo Trucks Safety Report” jest juz
drugim przedstawionym publicznie opracowa-
niem zespotu Volvo Trucks ds. badania rzeczy-
wistych wypadkow.

— Zmnigjszenie liczby wypadkéw drogowych
jest bardzo istotng kwestig w skali catego swia-
ta. Dlatego dzielimy sie wynikami naszych ba-
dan w prostej i zrozumiatej formie - podsumo-
wuje Peter Wells.

Jakub Ziebka



Bezpieczenstwo

K0CIE 0CZKa
nodswietlaja pieszych

Nietypowe oswietlenie przejscia dla pieszych pojawito si¢ niedawno w Szczecinie. Chodzi o tzw. kocie oczka.
Sa to zatopione w jezdni specjalne swiatetka, ktore wiaczajq sie automatycznie, gdy wyczujq ruch pieszego.

ki wypadkéw drogowych z udziatem pie-

szych sg dalekie od ideatu. Wystarczy spoj-
rze¢ na ubiegty rok. Wtedy piesi uczestniczyli
w co czwartym wypadku drogowym (8255 wy-
padkéw, w ktorych smieré poniosto 859 osab,
a 7838 zostato rannych), byli sprawcami 2449
wypadkow, w ktdrych zgineto 399 osob, a ob-
razen ciata doznaty 2093 osoby.

N ie od dzis wiadomo, ze w Polsce statysty-

M Nowelizacja, ktéra wyladowata
w koszu

Wielu ekspertow wskazuje, ze powodem takie-
go stanu rzeczy jest brak jasnych przepiséw, da-
jacych uprzywilejowanie pieszym jako uczest-
nikom ruchu nalezacym do grupy niechronio-
nych. Cho¢ jeszcze niedawno wydawato sie,
ze zmiana jest mozliwa. W 2015 roku posto-
wie zajmowali sie bowiem nowelizacjg ustawy
Prawo o ruchu drogowym, ktéra miafa nada¢
pieszym nowe przywileje.

Na czym polegataby postulowana przez Be-
ate Bublewicz zmiana w przepisach? Wedtug za-
mystu dwczesnej postanki PO, pieszy miat mie¢
pierwszenstwo, jesli pojawitby sie przed przej-
$ciem dla pieszych. Z jednym wyjgtkiem. Cho-
dzito o tramwaje. Kierujgcy tym pojazdem miat-
by obowigzek ustgpic pierwszenstwo pieszemu
tylko w wypadku, gdy ten bedzie juz na przej-
sciu. A jak jest teraz?

Pieszy ma pierwszenstwo przed nadjezdza-
jacym pojazdem w sytuacji, gdy znajduje sie
na zebrze.

Z proponowanej zmiany nic nie wyszto. Naj-
pierw nowelizacje przegtosowat Sejm, jednak
w sprawie musieli sie jeszcze wypowiedziec se-
natorowie. A oni odrzucili postulowane przez
postéw poprawki. Nowelizacja trafita ponownie
do komisji infrastruktury, ktéra podzielita stano-
wisko Senatu. Tak samo jak postowie. Tym sa-
mym nowelizacja trafita do kosza.

M Swiatta zatopione w jezdni

Wobec utrzymujacego sie stanu prawnego sa-
morzady w swoim zakresie probujg zwigkszy¢

bezpieczenstwo pieszych. Dobrym przyktadem
jest Szczecin. To wiasnie tam w marcu (na ul. Ko-
pernika, przy skrzyzowaniu z ul. Jagietty) poja-
wifo sie niecodzienne oswietlenie przejscia dla
pieszych. Pierwsze tego rodzaju w Polsce. Za-
montowane zostaty tzw. kocie oczka. Sg to za-
topione w jezdni specjalne swiatetka, ktore wia-
czajq sie automatycznie, gdy wyczujg ruch pie-
szego. Kiedy zaczynajg swieci¢? W momencie,
kiedy ktos zblizy sie do ulicy.

— Specjalne czujniki zamontowane sg na stu-
pie przed przejsciem i wykrywaja ruch cztowie-
ka, ale nie auta - ttumaczy Hanna Pieczynska,
rzeczniczka prasowa Zarzadu Drég i Transportu
Drogowego w Szczecinie. - Obudowy urzadzen
s wykonane z nierdzewne; stali o bardzo duzej
odpornosci na uszkodzenia mechaniczne. Z jed-
nej strony obudowy znajduje sie otwor z trze-
ma diodami LED, ktére sg widoczne z odlegto-
$ci nawet 800 m. Dzieki zastosowaniu tego roz-
wigzania wydtuzy sie czas reakgji kierowcy i po-

prawi widocznos¢, szczegolnie przy niesprzyja-
jacych warunkach atmosferycznych - w nocy,
podczas deszczu czy maly.

M Nowe znaki, azyle, odblaski

Poza przejsciem dla pieszych przy ul. Koperni-
ka montaz , kocich oczek” przewidziano jesz-
cze w dwoch miejscach: na ul. Dunskiej i Wy-
zwolenia.

— Przypominam, ze w zesztym roku rozpocze-
lismy program poprawy bezpieczenstwa pie-
szych — moéwi Pieczynska. — Dziesie¢ przejs¢ zo-
stato specjalnie doswietlonych, kilkanascie kolej-
nych zyskato dodatkowe elementy odblaskowe,
znaki i azyle. Przy wspdtpracy z Akademia Bez-
pieczenstwa Ruchu Drogowego zostato wybra-
nych takze innych siedemnascie miejsc, w kté-
rych pojawity sie dodatkowe znaki, odblaski czy
pulsujace swiatta LED na jezdni.

Jakub Ziebka
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Hejtowanie

Teksty do ,,Szkoty Jazdy" pisze od dobrych kilku lat. Przez ten czas wielu
moich kolegéw po fachu w swoich komentarzach wieszato na mnie psy,
komunikowato, ze mam idiotyczne poglady i jestem gtupi. Nie przeszkadzatoby
mi to, gdyby nie jeden fakt.

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki jazdy,
wtasciciel 0SK

nie podpisuja si¢ pod nimi imieniem i na-
zwiskiem. Wolg uzywa¢ nickdw. Apeluje, nie
rébcie tego, nie ma sie czego ba¢. Nie bede sie
sqdzit z ludzmi, ktérzy mnie zniewazaja, obiecuje!

V o wiasnie, jaki? Autorzy tych komentarzy

M Buntownik? Nie, raczej obserwator

Konstruktywna krytyka czy polemika jest wska-
zana i pozadana. Zachecam wiec do ostrej, ale
merytorycznej dyskusji pod moimi, jak to fad-
nie ktos kiedys napisat, ,,wypocinami”. Moze
w koncu zawiaze sie grupa dyskusyjna na moj
temat? A nuz bedzie mozna kiedys zrobic roast
Marcina Zygmunta? Ktos kiedys powiedziat ,nie-
wazne, co mowig i piszg na twoj temat, waz-
ne, zeby nazwiska nie przekrecali”.

Drodzy czytelnicy ,Szkoty Jazdy”, prosze sie
tak nie denerwowac, nie mam zamiaru zbawic
catej branzy nauki jazdy. Stwdrca nie powierzyt
mi zadnej misji polegajgcej na wypaleniu wszel-
kiego zta ogniem i mieczem. Prosze mi wierzy¢,

jestem bardzo skromnym cztowiekiem, ktory ob-
serwujac od srodka system nauki jazdy w na-
szym kraju co jakis czas co$ napisze. Co pora-
dze, ze jestem sarkastyczny, moze troche ztosli-
wy i uszczypliwy? Bardzo wielu osobom moje
artykuty sie nie podobaja, postrzegaja je wrecz
jako podburzanie do buntu. Prosze sie nie bac.
Nie stane na czele buntownikéw idacych po pre-
zesOw stowarzyszen dziatajacych dla dobra ca-
tej branzy i wstuchujgcych sie w gtos instrukto-
roéw, ktérych przeciez reprezentuja.

H Towarzystwa wzajemnej adoracji?
To nie dla mnie

M6j numer telefonu oraz adres e-mailowy
sg ogolnodostepne. Jak widze, bardzo wielu hej-
terow z tego korzysta. Nie ma problemu, prosze
wyfadowac swoje frustracje, niskie zarobki oraz
obarczaé¢ mnie wing za brak kursantéw. Szko-
da, ze ci ludzie nie korzystaja jednak z moich
rad. Chodzi chocby o podniesienie ceny kursu,
zwiekszenie jakosci, zatrudnienie fachowcow.
Moze wtedy interes zacznie sie kreci¢?

Nie trzeba sie uzala¢, moéwic jaki swiat jest
zty. Nie trzeba nienawidzi¢ konkurencji. Wystar-
czy zacza¢ zmiany od siebie, a wtedy — prosze
mi wierzy¢ — bedzie dobrze. Od kilku lat pisze
o tym, jak mozna zarzadzac fajng szkotq jazdy,
jak z niej wyzy¢ i mie¢ w lokalnym srodowisku

bardzo wielu kolegéw. O zgrozo, sq to szefo-
wie konkurencyjnych OSK! Jezdzac po Pozna-
niu machamy do siebie, usmiechamy sie i zyje-
my w zgodzie, szanujemy sie. Moze dlatego,
ze ci konkretni szefowie OSK potrafig liczy¢ pie-
nigdze, dbajg o swoich kursantéw i s ludzmi
patrzacymi z optymizmem w przysztosé, mimo
trudnego dzi$ i niepewnego jutra?

Chce réwniez bardzo mocno zaznaczy(, ze nie
zamierzam by¢ cztonkiem zadnego stowarzy-
szenia czy organizacji. Przyczyna jest prosta.
Nie naleze do ludzi, ktérzy dobrze odnajduja
sie w towarzystwie wzajemnej adoracji. Przy-
gladam sie bardzo uwaznie poznanskiemu sto-
warzyszeniu i widze, jak heroiczny boj toczy wi-
ceprezes. Swojg droga, trzymam za niego kciu-
ki. Ostatnio dzwonit do mnie pewien cztowiek.
Miat, jak to okredlit, propozycje nie do odrzuce-
nia. Albo przestane ,pisac te swoje gtupoty”,
albo on skorzysta ze znajomosci. Spytatem wiec,
kogo on takiego zna, bo ja moge pochwalic sie
znajomoscia z Krzysztofem Jarzyng ze Szczecina.
Nie zrozumiaf zartu, roztaczyt sie. Moze nie ogla-
dat ,Poranka kojota”? Bo tam Krzysztof Jarzy-
na byt szefem wszystkim szefow. Mysle, ze taka
znajomos¢ duzo w dzisiejszych czasach daje.

H My hejteréw nie potrzebujemy

Na koniec moge tylko wspomnie¢, ze dalej bede
przelewat na papier swoje przemyslenia doty-
czace nauki jazdy. Prosze nie brac tego personal-
nie. Nigdy nie napisatem o kims konkretnie, za-
wsze nakreslam problem, ktéry jest wazny i to-
czy naszq branze jak rak. Prosze mi wierzy¢, on
zabija. Nawet jezeli z nim wygramy, jest to zwy-
ciestwo chwilowe. Bo on tylko czeka na dogod-
ny moment. | wtedy atakuje ze zdwojong sita.

Wszystkim instruktorom walczacym z pato-
logiami zycze sukceséw, a wiecznie niezadowo-
lonym i narzekajacym odwagi do zmiany pracy.
Bo my hejteréw nie potrzebujemy. ll



Nowe technologie

Parkowanie ze smartfonem

W Pelplinie (wojewédztwo pomorskie) mozna juz korzystac z inteligentnego systemu parkowania. Koncern Energa, czyli
inwestor, liczy, ze utatwi to kierowcom znalezienie wolnego miejsca, zredukuje zhedny ruch pojazdéw i korki.

duje sie wolne miejsce parkingowe? Za po-

mocg aplikacji na smartfona, dostepnej za-
rowno dla uzytkownikéw systemu Android,
jakiiios.

Aplikacja poprowadzi uzytkownika, za po-
mocg mapy, do docelowego miejsca parkingo-
wego. System jest w stanie rozpoznac wielkos¢
samochodu i skierowa¢ kierowce do najlepsze-
go dla niego miejsca. Uzytkownik moze ustawic¢
w aplikacji preferencje parkowania, np. wiel-
kos¢ swojego auta, rodzaj miejsca, albo wy-
bra¢ konkretng lokalizacje parkingu. Jesli miej-
sce zostanie zajete, aplikacja skieruje go do naj-
blizszego wolnego.

J ak system informuje kierowcéw, gdzie znaj-

H Kamery na stupach
oswietleniowych

System docelowo ma réwniez monitorowac bez-
pieczenstwo na parkingach i zawiadamiac stuz-
by oraz wtasciciela auta, gdyby zostata podje-
ta préba kradziezy. Jesli taka opcja jest w apli-
kacji wigczona, a auto sie poruszy, uzytkow-
nik natychmiast otrzyma powiadomienie. Ale
nie tylko. Ma takze reagowac na sttuczki par-
kingowe i powiadamiac uzytkownika o zajsciu
w przypadku zapalenia si¢ Swiatet awaryjnych.

Realizacja catego przedsiewziecia trwata trzy
miesigce. Systemem objetych jest na razie szes¢-
dziesigt miejsc parkingowych, zlokalizowanych
w trzech punktach miasta. Inwestycje wziat na
siebie koncern Energa. Za kwestie zwigzane
z technologig odpowiadafa firma Comarch.

— W Pelplinie na nalezacych do Energa Oswie-
tlenie stupach oswietleniowych zamontowalismy
kamery, obraz z nich jest analizowany za pomo-
cg algorytmdw IVA (Intelligence Video Analy-
tics) — wyjasnia Piotr Meler, prezes zarzadu spot-

ki Energa Oswietlenie. — System przekazuije in-
formacje o wolnych miejscach parkingowych
do darmowej aplikacji mobilnej dostepnej na
smartfonach. Juz dzisiaj po zakoniczeniu fazy
testowej rozwigzania widzimy, ze réwnie waz-
ng funkcje stanowi¢ bedzie element wspierania
bezpieczenstwa, bo podczas testéw zarejestro-
walismy kilka préb kradziezy auta. Jestem prze-
konany, ze mieszkancy poczuja sie bezpieczniej
wiedzac, ze inteligentny system zapobiega ta-
kim sytuacjom.

H Wigksze hezpieczeistwo, mniejsza
emisja spalin

Dla Pelplina system inteligentnego parkowa-
nia oznacza przede wszystkim minimalizacje
zbednego ruchu w poszukiwaniu miejsc, a tym
samym poprawe bezpieczenstwa drogowego
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i redukcje emisji spalin. Problemy wynikajace
z coraz wigkszego natezenia ruchu samocho-
dowego maja juz nie tylko wielkie aglomera-
cje miejskie. Dlatego system moze sprawdzi¢
sie rdbwniez w nadmorskich miejscowosciach,
ktore latem w czasie naptywu turystéw zma-
gajg sie z duzymi problemami zwigzanymi z
parkowaniem.

— Wspolnie z Energg oddajemy do dyspozy-
cji mieszkancow innowacyjny, jeden z pierw-
szych w Europie systemdw informacji parkingo-
wej, ktéry wesprze rdwniez cele gminy zwigzane
z zapewnieniem bezpieczenstwa — méwi Patryk
Demski, burmistrz Pelplina. — Jestem przekona-
ny, ze nie tylko poprawiamy bezpieczenstwo na
terenie gminy oraz ufatwiamy parkowanie, ale
dzieki wdrozeniu tego rozwigzania zwigkszy-
my rowniez atrakcyjnos¢ turystyczng Pelplina.

Jakub Ziebka

Jak to dziata?

W sktad platformy wchodza: zesp6t kamer zamontowanych na stupach oswietleniowych i podtaczonych do sieci internetowej, inteli-
gentna analityka obrazu (Algorytm IVA) oraz aplikacja na smartfona.
Zadaniem kamer, ktére sg oczami catego systemu, jest catodobowe dostarczanie niezaktéconego obrazu znajdujacego sie w ich polu
widzenia. Od ich liczby oraz zakresu, ktory one obejmuja, zalezy niezawodnos¢ oraz precyzja catego systemu. Informacja wideo do-
starczana przez kamery jest analizowana przez program komputerowy majacy cechy sztucznej inteligencji. Algorytm IVA (Intelligence
Video Analytics) jest z kolei mézgiem platformy.
Platforma pozwoli w przysztosci wprowadzi¢ nowe funkcje. Beda wykorzystywane przez stuzby miejskie, zaalarmowane w przypadku,
kiedy system zidentyfikuje pozostawiony bez opieki przedmiot (préba zamachu terrorystycznego) czy rozpozna zagrozenia zycia lub
zdrowia cztowieka (lezacy bez ruchu cztowiek na drodze). Stuzby miejskie otrzymaja rowniez informacje o pozostawieniu pojazdow

w miejscach niedozwolonych, zastawieniu wjazdéw czy blokowaniu sciezek rowerowych.
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W Niemczech i we Francji, w przeciwienstwie do naszego kraju, tzw. bezpieczny odstep jest mierzalny. Sadze, ze juz
czas, zeby i w naszych przepisach znalazlo si¢ takie wskazanie. Z powodu jego braku, jak wynika ze statystyk, dochodzi

Marek Rupental

ruchu na drogach znajdziemy odlegtosci

podane w metrach i centymetrach. Cze-
sto sg one jasno okreslone, nie znaczy to jed-
nak, ze podczas jazdy kierowca bedzie sie postu-
giwat miarka. Trudno jest wiec te regulacje eg-
zekwowac. Jako przykfad niech postuzy przepis
zezwalajacy na przewoz na tylnej kanapie, poza
specjalnym fotelikiem albo innym urzadzeniem,
dziecka, jezeli ma ono ponad 135 cm wzrostu.
Przeciez policjant przeprowadzajgcy kontrole
nie bedzie zadat od niego zdjecia butéw, pro-
wadzit pod sciane najblizszego budynku, kazat
mu sie wyprostowac i za pomocag miarki spraw-
dzat, ile ma wzrostu.

W niektorych przepisach regulujacych zasady

H Co to jest hezpieczny odstep?
Dokiadnie nie wiadomo...

Inny przepis, tym razem wskazujgcy minimal-
ng odlegtos¢, nakazuje kierowcy podczas wy-
przedzania roweru, wozka rowerowego, mo-
toroweru, motocykla lub kolumny pieszych za-
chowanie odstepu. Nie moze by¢ on mniejszy
niz 1 m. Wyprzedzanie jest czynnoscig dyna-
miczna. Trudno jest w tym momencie zmierzy¢,
czy zostata zachowana odlegtos¢ 1 metra. Nie-
chronieni uczestnicy ruchu drogowego s3 mimo
wszystko zabezpieczeni przez ustawodawce od-
stepem. W pozostatych sytuacjach zwigzanych
z wyprzedzaniem przepisy nakazuja zachowa-
nie bezpiecznego odstepu od wyprzedzanego

bowiem do wielu nieszczes¢ na drodze.

Wypadki, ktérych przyczyna jest

niezachowanie bezpiecznej odlegtosci

3500

w B

2500
2000
1500
1000
500
3 o
0 | — | o} =

pojazdu. | tu pojawia sie¢ mozliwos¢ indywidu-
alnych interpretacji. Cho¢ artykut 2 ustawy Pra-
wo o ruchu drogowym w ostatnich latach zo-
stat do$¢ mocno rozbudowany i zawiera juz
85 definicji, w dalszym ciggu nie znajdziemy
w nim pojecia ,.bezpieczny odstep”.

M Niechlubne statystyki

Identyczne zapisy o zachowaniu bezpiecznego
odstepu sg w przepisach poswieconych wymi-
janiu i omijaniu. Jak ustali¢ wiec , bezpieczny
dystans”, skoro nie jest on podany ani w me-
trach, ani w sekundach? Policjanci podczas roz-
patrywania zdarzen drogowych (wypadkdw,

ranni . zabici

. wypadki
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kolizji) podaja, ze ich przyczyna byto nieza-
chowanie bezpiecznego odstepu. Ale oceniaja
to dopiero po skutkach. Na przyktad najecha-
nie na tyt poprzedzajacego pojazdu wskazu-
je, ze uczestnik ruchu, ktoéry ma rozbity przod
w samochodzie, nie zachowat bezpiecznego
odstepu. Dlaczego? Bo nie zdazyt zahamowad,
w wyniku czego doszto do zderzenia pojaz-
doéw. Szczescie, jesli takie zdarzenie konczy
sie tylko na stratach materialnych. Niestety,
kazdego roku niezachowanie bezpiecznego
odstepu jest przyczyng ponad 2 tys. wypad-
kéw drogowych. W ich wyniku obrazen ciata
doznaje ok. 3 tys. oséb, a smierc ponosi ok.
50 uczestnikéw ruchu drogowego. Bl



H Fotoradary sprawdzajace
odlegtosci migdzy pojazdami

Statystyka ewidentnie wskazuje, ze nie nalezy
bagatelizowac tego zjawiska i nalezatoby pojsé¢
sladem innych panstw. Tam bezpieczny odstep
jest mierzalny. W Niemczech i we Frangji za jego
niezachowanie grozi mandat w wysokosci
400 euro. Policjanci sprawdzajg odstepy mie-
dzy pojazdami przy uzyciu fotoradaréw. Tak,
one mierzg nie tylko predkos¢, ale réwniez od-
legtosci miedzy pojazdami! W aktach prawnych
obowiazujacych na terenie tych panstw sg zapi-
sy nakazujace zachowanie odstepu od poprze-
dzajacego pojazdu. Wynosi on potowe warto-
sci predkosci (jezeli pojazd porusza sie z pred-
koscig 90 km/h, odstep powinien wynosi¢ mini-
mum 45 metréw). Majg one zastosowanie na au-
tostradach. W obszarze zabudowanym zacho-
wanie takiego odstepu spowodowatoby znacz-
ne utrudnienia i korki. Sadze, ze juz czas, zeby
i w naszych przepisach znalazly sie wskazane
mierzalne odlegfosci. Z powodu jego braku, jak
wynika ze statystyk, dochodzi bowiem do wie-
lu nieszczes¢ na drodze.

H Przepis, ktory obowiazuje tylko
w jednym miejscu

Chce wspomnie¢ o jeszcze jednej kwestii.
Otéz w ustawie Prawo o ruchu drogowym
znajdziemy zapis moéwiacy jasno i precyzyj-
nie o bezpiecznych odstepach miedzy pojaz-
dami. Chodzi o art. 19, ktéry poza obszarem
zabudowanym w tunelach o dfugosci prze-
kraczajacej 500 m nakazuje utrzymywac od-
step od poprzedzajgcego pojazdu nie mniej-
szy niz 50 metréw dla pojazdéw do 3,5 tony
oraz autobuséw oraz 80 metréw w przypad-
ku zespotoéw pojazddéw lub pojazddw, ktéd-
rych dopuszczalna masa catkowita przekra-
cza 3,5 tony. Co dziwnego jest w tym przepi-
sie? Otéz w Polsce sg tylko cztery tunele, kté-
rych dtugos¢ przekracza 500 metréw. To tu-
nele w Gdansku, Warszawie, Katowicach oraz
tunel Emilia w ciggu drogi S1 w poblizu miej-
scowosci Laliki. Wychodzi na to, ze tylko ten
ostatni spetnia wymogi powyzszego artyku-
tu. Dlaczego? Bo jako jedyny jest usytuowany
poza obszarem zabudowanym. Przepis obo-
wigzuje wiec tylko dla jednego miejsca...

Inaczej wyglada zachowanie bezpiecznego
odstepu podczas zatrzymania w tunelu. Usta-
wodawca, juz bez wzgledu na dtugos¢, czy
usytuowanie tunelu nakazuje, zeby odstep nie
byt mniejszy niz 5 metréw. | to jest precyzyj-
ny przepis.

Pozostaje oczekiwac na uregulowanie tej kwe-
stii na autostradach i drogach krajowych dwu-
jezdniowych. Dzieki wprowadzeniu tylko jed-
nego przepisu mozna unikna¢ rocznie ponad
dwoch tysiecy wypadkéw i uchroni¢ przed utra-
13 zycia piecdziesigt osob!

Bezpieczenstwo

PLK eduku|e
Instruktorow

Prawie piecset szkot jazdy z pieciu wojewddztw otrzymato juz dodatkowe
materialy szkoleniowe dotyczace bezpieczeiistwa na przejazdach
kolejowych. Dodatkowo kilkuset instruktoréw jazdy brato czynny udziat
w specjalistycznych seminariach. To dotychczasowy efekt akcji zainicjowanej
przez PKP Polskie Linie Kolejowe SA.

organizowanych przez PKP Polskie Linie Ko-

lejowe SA udziat wzieto kilkuset specjali-
stow z dziedziny bezpieczenstwa. To instruk-
torzy, policjanci oraz egzaminatorzy. Spotka-
nia odbyty sie w Poznaniu, Bydgoszczy, todzi,
Kielcach, Lublinie oraz Warszawie.

D o tej pory w specjalistycznych seminariach

H Rozmowy w gronie ekspertow

Jakie tematy sa poruszane na spotkaniach? Ana-
lizuje sie przepisy ustawy Prawo o ruchu drogo-
wym w kontekscie przejazdéw kolejowo-drogo-
wych. Eksperci z PLK doktadnie omawiaja po-
szczegoblne kategorie tych miejsc oraz najczest-
sze wykroczenia popetniane przez kierowcow.
Przedstawiane sg takze zasady bezpieczenstwa
na przejazdach kolejowo-drogowych z perspek-
tywy kolei w oparciu o przykfady i analize zda-
rzef.

Uczestnicy takich szkoleri otrzymuija takze ma-
teriaty dotyczace bezpiecznej jazdy i zasad po-
konywania przejazdéw kolejowo-drogowych.
Do tej pory trafity one do blisko pieciuset szkot
jazdy z pieciu réznych wojewodztw.

PKP Polskie Linie Kolejowe SA zainicjowaty
specjalistyczne warsztaty jeszcze w zeszlym roku.

— To dobra okazja do rozméw w gronie eks-
pertéw — uwaza Karol Jakubowski, rzecznik spot-
ki. — Instruktorzy jazdy petnig niezwykle istotnag
role w przygotowaniu kursantéw do bezpiecz-
nej jazdy. PLK wiaczaja sie w edukacje przysztych
kierowcow i przekazujg dodatkowe materiaty
do wykorzystania w procesie nauki jazdy.

H Wcigz niebezpieczne przejazdy

Akcja majaca na celu propagowanie bezpiecz-
nych zachowan w poblizu przejs¢ kolejowo-dro-
gowych jest godna pochwaty. Zwtaszcza w swie-
tle niedawno upublicznionej kontroli NIK. W ra-
porcie mozna przeczytal, ze poziom bezpieczen-
stwa na przejazdach kolejowych nie jest zado-
walajacy. Jaki jest tego powdd? Zdaniem kon-
trolerow wpltywa na to ,nie najlepszy stan” tych

miejsc. Z 240 skontrolowanych przez NIK prze-
jazdéw (w 2015 i 2016 roku) az 60 proc. miato
roznego rodzaju usterki i uszkodzenia nawierzch-
ni drogowej, toréw kolejowych i podtorza, a tak-
ze urzadzen odwodnienia i oswietlenia.

Przejazdy kolejowe nie byty takze odpowied-
nio oznakowane. Zaréwno od strony drogi,
jak i toréw. Nieprawidtowosci stwierdzono na
172 przejazdach (ponad 70 proc. skontrolowa-
nych miejsc). Przede wszystkim oznakowanie
byto niekompletne, uszkodzone oraz nieczytel-
ne i stabo widoczne. Znaki czesto byty zastonie-
te przez drzewa i przeszkody terenowe.

NIK zwraca takze uwage, ze zarzadcy drdg nie
utrzymywali w odpowiednim stanie technicz-
nym drég dojazdowych do skrzyzowan z liniami
kolejowymi. Wiecej niz potowa (36) sposréd 64
skontrolowanych drég dojazdowych do przejaz-
dow miata ztg nawierzchnie. Widac byto na nich
mnoéstwo peknie¢, ubytkdw tworzacych garby,
nieréwnosci i uskoki przy wjezdzie na przejazd
kolejowy. Na styku jezdni z betonowymi plyta-
mi tworzyty sie zapadniecia. Na co trzeciej skon-
trolowanej drodze krzewy i drzewa ograniczaty
widocznos$¢ przejazddw.

Jakub Ziebka
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Przeglad legislacyjny

Tuz przed wakacjami prawodawcy pracuja nad szeregiem projektow zwigzanych z transportem drogowym. Cho¢
interesujace nas rozporzadzenie w sprawie kontroli w osrodkach szkolenia kierowcéw wciaz sie w Dzienniku Ustaw nie
ukazato, to i tak nie brakuje nowosci, ktérym warto sie przyjrzec.

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

mruzeniem oka. Chodzi o nowelizacje usta-

wy Prawo o ruchu drogowym i ustawy o je-
zyku polskim, ktéra ma sprawi¢, ze na drogo-
wskazach obok np. obco brzmigcej i - jak utrzy-
muje w uzasadnieniu autor projektu — przez ni-
kogo w Polsce nieuzywanej nazwy Kaliningrad
miatby sie pojawi¢ Krélewiec. Zmiana ma wiec
polegac na tym, zeby obok oryginalnych nazw
zagranicznych miejscowosci umieszczad jesz-
cze ich polskie odpowiedniki albo spolszczenia.
Wszystko to w obronie ojczystego jezyka i zdez-
orientowanych polskich kierowcow. Taka prak-
tyke stosuja np. nasi zachodni sasiedzi. Czy jed-
nak przecietny polski kierowca jest na tyle za-
gubiony w gaszczu obcych nazw i godza one
tak bardzo w jego narodowa dume, zeby byt
sktonny poprze¢ przemalowywanie znakéw
z jego podatkow?

J edng z nich warto potraktowa¢ z lekkim przy-

M Ubytki stuchu a prawo jazdy

Aktualnie opiniowany jest w Sejmie komisyjny
projekt ustawy o zmianie ustawy o kierujacych
pojazdami. Stanowi on odpowiedz na petycje
i zaktada dodanie do ustawy dwdch przepisow.
Zgodnie z proponowanym ust. 3a w art. 3 cat-
kowity albo czesciowy ubytek stuchu nie bytby
przeciwwskazaniem zdrowotnym do uzyskania
uprawnienia do kierowania pojazdami ani prze-
stanka do jego cofniecia, z wyjgtkiem uprawnien
prawa jazdy kategorii D1 albo D.

Natomiast ust. 4, ktéry miatby zosta¢ do-
dany w art. 56, stanowi, ze ,na wniosek oso-
by sktadajacej egzamin, bedacej osobg upraw-
niong w rozumieniu przepiséw o jezyku mi-
gowym, wojewddzki osrodek ruchu drogowe-
go zapewnia nieodptatng pomoc tfumacza je-
zyka migowego podczas egzaminu panstwo-
wego na prawo jazdy”. W uzasadnieniu auto-
rzy projektu zwracajg uwage, ze przy obecnym
stanie techniki (i przy uwzglednieniu doswiad-

czen wielu panstw, w ktérych osoby niestysza-
ce moga by¢ kierowcami cigzaréwek, i z pol-
skich drog, po ktorych osoby niestyszace jez-
dza prowadzac ciezaréwki na zagranicznych
tablicach rejestracyjnych) brak jest uzasadnie-
nia do utrzymywania w Polsce obecnego za-
kazu. Dyskryminuje on bowiem pewng grupe
0s6b niepetnosprawnych.

Jesli zas chodzi o obecnosé na egzaminie
tlumacza jezyka migowego, kwestia ta nie byta
dotad uregulowana w przepisach. Utrudnia
to zdawanie egzaminéw osobom postuguja-
cym sie jezykiem migowym. W sytuacji, gdy
uzyskajg zgode wojewddzkiego osrodka ru-
chu drogowego na przybycie z ttumaczem je-
zyka migowego, czesto muszg pokry¢ kosz-
ty takiej ustugi. W uzasadnieniu zauwazo-
no, ze w praktyce oznacza to, ze czes¢ zda-
jacych panstwowy egzamin na prawo jazdy
ponosi swoistg kare finansowa za swoja nie-
petnosprawnos¢. Catkowity koszt egzaminu
jest bowiem dla nich wigkszy niz dla pozosta-
tych zdajacych. Oszacowano, ze w skali roku
liczba oséb zdajacych, korzystajacych z ustug
ttumacza jezyka migowego, nie przekroczy
200-300. To pozwala oszacowa¢ dodatko-
we koszty zwigzane z zapewnieniem tluma-
cza jezyka migowego na kwote 12-20 tys. zt
w skali catego kraju. Zdaniem autoréw pro-
jektu tego typu koszty wojewddzkie osrod-
ki ruchu drogowego sa w stanie pokry¢ po-
przez oszczednosci wynikajace z usprawnie-
nia organizacji ich pracy.

M Kolejne zmiany w prawie o ruchu
drogowym

Trwajg prace nad kolejnymi nowelizacjami pra-
wa o ruchu drogowym. Nie wprowadzajg one
jakichs rewolucyjnych zmian do fundamental-
nych zasad ruchu drogowego. Jedna ma stu-
zy¢ wdrozeniu CEPiK-u 2.0 w zaktadanym termi-
nie. Kolejna procedowana nowelizacja to kwe-
stia profesjonalnej rejestracji pojazdow. Nad nig
prace toczg si¢ od dawna. Temat byt takze po-
ruszany na tamach ,Szkoty Jazdy”. W skrécie
chodzi o zmiany umozliwiajgce czasowe uzyt-

kowanie w ruchu drogowym pojazdéw na po-
trzeby podmiotdw zajmujacych sie dystrybucja,
produkcja lub badaniami. Nowe przepisy maja
rozwigzac np. problemy z wykonywaniem jazd
testowych uzywanymi pojazdami sprowadzo-
nymi z zagranicy, ktore zostaty wyrejestrowane
w kraju pochodzenia.

Skoro jestesmy juz przy rejestracji, warto
wspomnie¢ réwniez o projekcie nowego roz-
porzadzenia w sprawie rejestracji i oznaczenia
pojazddw. Koniecznos¢ wydania nowego roz-
porzadzenia do 31 grudnia 2017 roku wynika
z uchylajacego dotychczasowe rozporzadzenie
art. 12 pkt 1 lit. a oraz art. 40 ust. 1 ustawy
z 22 grudnia 2015 roku o zmianie ustawy o dzia-
tach administracji rzagdowej oraz niektorych in-
nych ustaw. Projekt stanowi kontynuacje do-
tychczasowego stanu prawnego w zakresie reje-
stracji i oznaczania pojazdow, jak rowniez wpro-
wadza nowe rozwigzania. W obecnym ksztat-
cie projekt nie zmienia oznakowania pojazdow
szkoleniowych i egzaminacyjnych. Najciekaw-
sz nowoscig projektu beda zapewne zmiany
w wygladzie tablic rejestracyjnych, dotyczace
np. stosowanej czcionki. Wymiana dotychcza-
sowych tablic nie bedzie konieczna, ale bedzie
mozliwa na wniosek.

M Kary w transporcie do aktualizacji

Przedstawiony zostat takze projekt ustawy
0 zmianie ustawy o transporcie drogowym
oraz niektérych innych ustaw. Dotyczy on
gtéwnie kar naktadanych w transporcie dro-
gowym. Zmiany wynikajg z koniecznosci do-
stosowania do regulacji unijnych. Projekt za-
wiera nowg tabele naruszen, stanowiaca za-
tacznik do ustawy o transporcie drogowym.
Nowa tabela, oprécz wyszczegélnienia naru-
szen i przypisanych im wysokosci grzywny, za-
wiera¢ ma dodatkowo przyporzadkowanie na-
ruszen do grup i przypisanie im waznosci (PN
- powazne naruszenie, BPN — bardzo powaz-
ne naruszenie, NN — najpowazniejsze naru-
szenie). Wiekszos¢ grzywien zostata utrzyma-
na na dotychczasowym poziomie. Za niektére




naruszenia kara moze sie okazac fagodniejsza
niz obecnie obowigzujaca, np. 200 zt zamiast
500 zt za nieokazanie wypisu z zezwolenia
na wykonywanie zawodu przewoznika dro-
gowego czy 2 tys. zt zamiast 3 tys. zt za uzy-
wanie tej samej wykreséwki przez kilku kie-
rowcéw. Ale za inne bardziej dotkliwa, np. 15
tys. zt zamiast 8 tys. zt za ,, wykonywanie trans-
portu drogowego bez wymaganego zezwole-
nia na wykonywanie zawodu przewoznika dro-
gowego lub bez wymaganej licencji”. Projekt
przewiduje tez nowe kary w zakresie przejaz-
déw pojazdéw nienormatywnych.

Bl Nowa ustawa o tachografach

Trwaja rowniez prace nad nowg ustawg w spra-
wie tachografow. Jej wprowadzenie jest koniecz-
ne w celu dostosowania do regulacji unijnych.
Jak czytamy w uzasadnieniu, ,z uwagi na skom-
plikowany i wysoce techniczny charakter regu-
lacji, przewidujacy zmiane niemal wszystkich
artykutéw ustawy o systemie tachografow cy-
frowych, przystapiono do prac nad projektem
nowej ustawy o tachografach”.

Takie rozwigzanie utatwito réwniez zapewnie-
nie petnej spdjnosci przepisdw ustawy, obejmu-
jacej zagadnienia dotyczace tachograféw cyfro-
wych i analogowych, regulowane obecnie od-
dzielne w dwdch ustawach o systemie tacho-
graféw cyfrowych oraz Prawo o miarach. Pro-
jektowana ustawa wprowadza m.in. znoweli-
zowany katalog naruszen przepiséw o uzywa-
niu tachograféw, wykreséwek i kart kierowcow.
Jednak prawdopodobnie ten element nie znaj-
dzie sie w ostatecznym ksztatcie projektu i zo-
stanie pozostawiony do uregulowania w nowe-
lizacji opisanej wyzej.

W zwigzku z tym, ze warsztaty odgrywaja
istotng role w bezpieczenstwie tachograféw,
istotg proponowanych rozwigzan jest zwieksze-
nie wiarygodnosci tych podmiotéw przy jedno-
czesnym zmniejszeniu ryzyka popetniania przez
nich oszustw. W tym celu w projekcie zapropo-
nowano szereg srodkéw zapobiegajacych kon-
fliktom intereséw miedzy warsztatami a przed-
siehiorstwami przewozowymi. Zmiany w zakre-
sie wymagan dla warsztatéw obejmu-
jam.in.:

1) okreslenie warunku nieposzla-
kowanej reputacji warsztatow,
czego kryterium jest:

a) niekaralnos¢ osob fizycznych re-
prezentujacych podmiot za okreslon
przestepstwa (nie tylko cztonkow zar.
du spotki)

b) brak zarzutéw wobec podmiotu i 0séb fi-
zycznych reprezentujacych ten podmiot
zwigzanych z prowadzeniem dziatalnosci
naruszajgcej prawo o systemie tachogra-
féw i wydane w stosunku do nich decyzje
w sprawie cofniecia zezwolenia lub nato-
zenia kary pienieznej

2) okreslenie warunkow braku konfliktu intere-
sOw pomiedzy warsztatami a przedsiebior-
stwami transportowymi; wnioskodawca i oso-
by reprezentujgce wnioskodawce nie moga
by¢ przewoznikiem drogowym

3) rozszerzenie zakresu wtasciwych procedur
stosowanych przy wykonywaniu okreslonych
czynnosci oraz przy zabezpieczaniu i postugi-
waniu sie kartami warsztatowymi oraz wpro-
wadzenie wymagania, aby stosowane proce-
dury zapewniaty bezstronnos¢ i niezaleznos¢
warsztatu od podmiotéw, na rzecz ktérych
swiadczone beda ustugi oraz brak konfliktu
intereséw miedzy tymi podmiotami.

W odniesieniu do podmiotu prowadzacego
warsztat ustawa wprost wprowadza obowia-
zek bycia niezaleznym i bezstronnym w stosun-
ku do podmiotdw, na rzecz ktérych warsztat
Swiadczy ustugi.

W projekcie ustawy proponuje sie réwniez,
aby regulacje dotyczace tachograféw cyfrowych
i analogowych catosciowo uregulowane byty
w jednej ustawie. Majac na uwadze obowigzek
instalowania w nowych pojazdach wyfacznie ta-
chografow cyfrowych i zwigzane z tym oczeki-
wane zmniejszenie liczby pojazdow z zainstalo-
wanymi tachografami analogowymi, przewiduje
sie stopniowe zmnigjszanie liczby tachograféw
analogowych obstugiwanych przez warsztaty
na rzecz tachograféw cyfrowych, w tym urza-
dzen najnowszej generacji — tachografow in-
teligentnych.

Projekt przewiduje tez np. wprowadzenie za-
kazu produkgji, dystrybucgji, reklamy lub sprze-
dazy urzadzen lub przedmiotéw wykonanych
lub przeznaczonych do celéw manipulowania
tachografami z zagrozeniem kara pozbawienia
wolnosci do dwoch lat. l
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Wirtualna autostrada dla szko

Do konca roku w piecdziesieciu szkotach w wojewédztwach lubuskim i wielkopolskim beda odbywaly sie zajecia
z hezpieczenstwa ruchu drogowego z wykorzystaniem technologii VR. Zaktadajac specjalne gogle dzieci heda mogty
przenies¢ sie do wirtualnego miasta, poruszac sie po wirtualnych drogach.

A :

poteczno-edukacyjny program ,Autostrada
S do szkoty"” zostat zainaugurowany w kwiet-

niu. Jego autorem jest Autostrada Wielko-
polska SA. Do korica tego roku bedzie on realizo-
wany w piecdziesieciu szkotach podstawowych
z wojewddztw lubuskiego i wielkopolskiego.

H W trosce o hezpieczenstwo dzieci

Program powstat z myslg o dzieciach uczacych
sie w szkotach podstawowych. Chodzi o to, zeby
najmtodsi, w mozliwie jak najbardziej atrakcyjnej
dla nich formie, nauczyli sie zasad bezpieczen-
stwa w ruchu drogowym. Bo okazuije sie, ze taka
wiedza nie jest wcale powszechna. Potwierdza-
ja to badania z wykorzystaniem dwdch metod,
ktére w szkotach objetych programem wykona-
ta firma Ipsos. Pierwsza polegata na przeprowa-
dzaniu standardowych wywiadéw z rodzicami
i dzie¢mi. Obserwowano takze zachowania naj-
mtodszych w drodze do szkoty. Co sie okazato?
Co trzeci z badanych opiekunéw i rodzicoéw do-
strzegt potrzebe zmian w infrastrukturze dro-
gowej, a co pigty widzi zagrozenia na drodze,
ktéra jego dziecko pokonuje do szkoty.

M Wirtualna rzeczywistos¢ z glosem
Boberka

Wyniki badania pokazaty, jak wazne i potrzeb-
ne jest inwestowanie w bezpieczenstwo dzie-
ci. To wiasnie postanowita zrobi¢ Autostrada

Wielkopolska SA. Na potrzeby programu , Au-
tostrada do szkoty” stworzona zostata specjalna
aplikacja, dzieki ktorej w szkotach przeprowa-
dzane bedg zajecia z wykorzystaniem techno-
logii VR. Za pomoca specjalnych gogli pozwala
ona przenies¢ sie do wirtualnego miasta, poru-
sza¢ po wirtualnych drogach, a podczas zaba-
wy uczy¢ zasad ruchu drogowego.

Glosu w aplikacji uzyczyt Jarostaw Boberek,
polski aktor filmowy, teatralny i dubbingowy,
rezyser polskiego dubbingu.

- Dzieki , Autostradzie do szkoty” dzieciaki
uczq sie zasad ruchu drogowego, majac przy
tym jednoczesnie wspaniatg zabawe — prze-
konuje Boberek. — Jako lektor miatem okazje
uczestniczy¢ w powstawaniu aplikacji. Stad tez
wiem, ze na dzieci czeka co$ naprawde wystrza-
towego. Ciesze sie, ze VR wkracza do spotecz-
nych programéw edukacyjnych. Ta technolo-
gia ma ogromny potencjat i warto go w pet-
ni wykorzystac.

Program zostat pozytywnie oceniony pod ka-
tem merytorycznym przez doradce metodycz-
nego edukacji dla bezpieczenstwa z Osrodka
Doksztatcenia Nauczycieli.

M Inwestycje w infrastrukture

Takze w ramach programu komendy wojewédz-
kie policji w Poznaniu i Gorzowie Wielkopolskim
wytypowaly miejsca, w ktdrych odbeds sie pra-
ce poprawiajgce bezpieczenstwo dzieci. Nale-

z3 do nich okolice wybranych szkét z powiatéow
sulecinskiego, stubickiego, swiebodzinskiego,
miedzyrzeckiego, poznanskiego, koninskiego,
nowotomyskiego, stupeckiego, szamotulskie-
go, wrzesinskiego i sredzkiego.

- Program , Autostrada do szkoty” to zaréwno
edukacja dla najmtodszych, jak i inwestycje infra-
strukturalne — méwi Robert Nowak, wiceprezes
zarzadu Autostrada Wielkopolska SA. - Takie na-
rzedzia jak VR, czyli wirtualne gogle, zdecydowa-
nie podnoszg atrakcyjnosc zajec. Kolejny aspekt
to poziom infrastruktury drogowej, zwtaszcza
bezposrednio w rejonie szkoét. Bliska wspotpra-
ca z policja pozwolita nam na zidentyfikowanie
kilkudziesieciu placdwek, w ktorych mozna po-
prawi¢ bezpieczenstwo, chociazby poprzez do-
Swietlenie przejs¢ dla pieszych czy umiejscowie-
nie spowalniaczy i barierek.

Partnerem w realizacji inwestycji infrastruk-
turalnych jest spotka Strabag. Program wspie-
raja w roli partneréw Kulczyk Foundation i Au-
tostrada Eksploatacja SA. Z kolei patronami ho-
norowymi sa: Komenda Gtéwna Policji, Rzecznik
Praw Dziecka, Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ru-
chu Drogowego, Kuratorium Oswiaty w Pozna-
niu, Wielkopolski Urzad Marszatkowski, Lubuski
Urzad Marszatkowski oraz Wojewddzka Rada
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w Poznaniu.

Organizatorzy szacuja, ze w kolejnych edy-
cjach programu uczestniczy¢ bedzie tacznie
200 szkot.

Jakub Ziebka



Kierowco,

zadbaj 0 swoje zdrowie

Otyli, z nadwaga i bierni fizycznie - taki obraz kierowcow cigzaréwek wytania si¢ z najnowszego ,Raportu o stanie
zdrowia kierowcow zawodowych”, przygotowanego na zlecenie Fundacji Truckers Life przez Koto Naukowe Dietetykow

na probie kierowcéw ciezaréwek pod-

czas Xll zlotu Qualitium Master Truck
Show w Polskiej Nowej Wsi (koto Opola) w lip-
cu 2016 roku.

Okazuje sig, ze 43 proc. badanych kierow-
cdw (mezczyzn) charakteryzowat wskaznik
BMI (Body Mass Index — ukazuje relacje miedzy
masg ciafta a wzrostem, pozwala na oceng za-
grozenia chorobami zwigzanymi z niedowaga,
nadwaga i otytoscig) Swiadczacy o nadwadze.
Z kolei otytos¢ pierwszego stopnia wykazano
u 17 proc., a drugiego stopnia u 7 proc. kie-
rowcow. Prawidfowe wartosci BMI miato tylko
33 proc. badanych mezczyzn. Na tym tle kobiety
wypadty zdecydowanie lepiej. Wiekszos¢, bo az
77 proc. kierowcdw, miata prawidfowy wskaz-
nik BMI. Otyfos¢ pierwszego stopnia odnoto-
wano u 15 proc. kobiet, a u 8 proc. niedowage.

Badania na potrzeby raportu wykonano

B Smieciowe jedzenie i mata
aktywnosc fizyczna

Wedtug autoréw raportu, czyli Kota Naukowe-
go Dietetykow z Uniwersytetu Przyrodniczego
w Poznaniu, powodem zdiagnozowanych zabu-
rzen jest przede wszystkim dodatni bilans ener-
getyczny. Co sie na niego sktada? Zbyt energe-
tyczne pozywienie i ograniczona aktywnos¢ fi-
zyczna. Jak wskazujg polskie badania, u mez-
czyzn ze stwierdzong otytoscig wartos¢ energe-
tyczna sredniej racji pokarmowej stanowita 107
proc. ich realnego zapotrzebowania.

Kierowcy ciezarowek zuzywaja okoto 720 kcal
na osiem godzin (1,5 kcal na minute). To klasy-
fikuje ich poziom aktywnosci fizycznej w kate-
gorii ,bardzo lekkie natezenie wysitku fizycz-
nego”. W poréwnaniu z takimi zawodami, jak
np. goérnik, ktérego wydatek energetyczny pod-
czas wykonywania pracy zawodowej szacuje sie
na 6,5 kcal na minute (3120 kcal na osiem go-
dzin aktywnej pracy), zapotrzebowanie ener-
getyczne kierowcow cigzardwek jest az czte-
ry razy mniejsze.

Rozwigzaniem problemu nadwagi i otytosci
mogtaby by¢ aktywnosc¢ fizyczna, jednak we-

z Uniwersytetu Przyrodniczego w Poznaniu.

dtug raportu mniej niz potowa respondentéw
(47 proc.) zadeklarowata wykonywanie jakich-
kolwiek ¢wiczen podczas pracy. Kolejnym nie-
pokojacym sygnatem jest zbyt wysoki wskaznik
otfuszczenia trzewnego. Wystepuje ono w na-
rzadach wewnetrznych cztowieka. U 9 proc. kie-
rowcow mezczyzn wykazano wyzszy niz zale-
cany wskaznik ottuszczenia trzewnego. To su-
geruje zwiekszone ryzyko choréb cywilizacyj-
nych w tej grupie.

H Kobiety na plusie, mezczyzni
na duzym minusie

Na tym jednak nie koniec ztych wiesci o kondy-
¢ji zdrowotnej kierowcdw. Wedtug raportu fun-
dagji Truckers Life wiek metaboliczny (wskazu-
je, w jakim rzeczywistym wieku i kondycji jest
dany organizm) badanych kierowcoéw, szczegol-
nie mfodszych, byt wyzszy niz ich wiek metrykal-
ny. To sugeruje wyzsze niz referencyjne wartosci
ttuszczu w ciele oraz nizsza niz przewiduja zale-
cenia aktywnos¢ fizyczna. W grupie kobiet wyni-

ki sg za to dobre. Ich sredni wiek metaboliczny
(28 lat) byt nizszy niz wiek biologiczny (35 lat).

Pewnym pocieszeniem moze by¢ fakt, ze kie-
rowcy zdaja sobie sprawe z tego, ze ich kondy-
cja zdrowotna nie jest najlepsza. Az 62 proc. ba-
danych Zle ocenia swdj stan zdrowia lub wska-
zuje, Ze wymaga on poprawy.

Te niezbyt budujgce dane mogtyby ulec zmia-
nie, gdyby pracownikom branzy transportowej
tworzono odpowiednie warunki do aktywnego
spedzania czasu na postojach. Dlatego funda-
cja Truckers Life od kilku lat stara sie przeko-
nywac pracodawcow oraz samych kierowcow
do inwestowania w zdrowy i aktywny tryb zy-
cia. Jako pierwsza organizacja w Europie funda-
cja zaczeta budowac m.in. sitownie zewnetrzne
na parkingach, gdzie kierujacy moga zazy¢ ru-
chu podczas postoju w trasie. Organizacja pro-
muje takze zdrowe nawyki zywieniowe, zache-
ca do aktywnosci sportowej za posrednictwem
poradnikéw i filméw instruktazowych dostep-
nych w Internecie.

Jakub Ziebka
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Usmiechnij sie

Krzyzéwka z nagrodami
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Litery z pol ponumerowanych od 1 do 14 utworza rozwigzanie.

1 2 3 4 5 6 7

8 9 |10 11 112 | 13 | 14

o Rozwigzaniem ostatniej krzyzéwki byto hasto ,,zespét doradczy". Nagrode wyslemy poczta.
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POZIOMO:

1) wyprzedzania lub zmiany pasa ruchu. 5)
auto na postoju. 8) ruchliwa w miescie. 9)
pojazd jednosladowy. 10) wpada do tuzy.
11) samochéd pradziadka. 13) ... przystan-
kowa. 15) przeptywa przez Cieszyn. 16) ozna-
ka przeziebienia. 18) waluta Japonii. 20) for-
muta konczaca modlitwe. 21) rosty opryszek.
23) 100 groszy. 24) komfort. 27) mocarz. 28)
podpora, fundament. 29) porcja w dtoni. 30)
tablica z numerem.

PIONOWO:

1) radzieckie auto. 2) czasem idzie w las.
3) ... wydechowa. 4) koncern samochodowy
z Turynu. 5) montazowa w fabryce. 6) ma-
szyna rolnicza. 7) sttuczka, zderzenie. 10) ja-
sne, ptowe wtosy. 12) milczg, gdy dusza spie-
wa. 14) wzmozone dziatanie. 17) zawody
samochodowe. 19) Kevin, gwiazdor filmo-
wy. 22) paliwo do silnikéw. 25) miasto nad
Odra. 26) uczta pierwszych chrzescijan. 27)
bazar, jarmark.
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zajedzie dalej.

Aktualne zmiany w przepisach. Eksperckie porady prawne. Praktyka
administracyjna. Wszystko, co najwazniejsze w tematyce szkoler na prawo

jazdy, szkolen kierowcéw zawodowych i funkcjonowania OSK.
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Szczegoty na www.szkola-jazdy.pl
i pod numerem telefonu 91 441 89 62



PODRECZNIK

KATEGORIA A

(...) Wszystko to pozwala z petnym przeko-
naniem

zarekomendowac¢ Multimedialny
Podrecznik Kursanta SPS Kategorii A jako

doskonata pomoc dydaktyczna dla przysztych
motocyklistow!

Jacek Czachor
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Nowy Podrecznik Kursanta na Kat. A

Tresci w podreczniku zawierajg odpowiedzi na wszystkie pytania egzaminacyjne z panstwowej bazy

Nowy, bardziej czytelny uklad opracowany we wspolpracy z instruktorami | wyktadowcami

Rozbudowane tresci w tematach: Jazda w ruchu miejskim, Hamowanie, Jazda z pasazerem,
Przewdsz | zabezpieczenie bagazy, Jazda z wozkiem bocznym, Przygotowanie do jazdy

Mowe tresci dotyczace wphywu podmuchdw bocznego wiatru na prowadzenie motocykla

Rozbudowane informacje na temat zarysu budowy pojazdu i zasad obslugi technicznej.

MNowe materialy z zakresu udzielania pierwszej pomocy, opracowane przez ratownika medycznego bedacego

jednoczesnie aktywnym wykladowca w OSK. Przejrzysty ukbad tresci bazujacych na najnowszych wytycznych ERC

e-kierowca



