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(...) Wszystko to pozwala z petnym przeko-
naniem zarekomendowac

Multimedialny
Podrecznik Kursanta SPS Kategorii A jako
doskonata pomoc dydaktyczna dla przysziych
motocyklistow!
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Nowy Podrecznik Kursanta na Kat. A

Tresci w podreczniku zawieraja odpowiedzi na wszystkie pytania egzaminacyjne z panstwowej bazy
Mowy, bardziej czytelny uklad opracowany we wspoélpracy z instruktorami i wykladowcami

Rozbudowane tresci w tematach: Jazda w ruchu miejskim, Hamowanie, Jazda z pasazerem,
Przewdz | zabezplieczenie bagazy, Jazda z wozkiem bocznym, Przygotowanie do jazdy

Nowe tresci dotyczace wphywu podmuchow bocznego wiatru na prowadzenie motocykla

Rozbudowane informacje na temat zarysu budowy pojazdu i zasad obstugi technicznej.

MNowe materialy z zakresu udzielania pierwszej pomocy, opracowane przez ratownika medycznego bedacego
Jednoczesnie aktywnym wykladowcg w OSK. Przejrzysty uklad trescl bazujacych na najnowszych wytycznych ERC

e-kierowca



Domysty, plotki, niepewnose

Krzysztof Gizycki

yglada na to, ze juz niedtugo bedziemy
W obchodzili pierwszg rocznice powotania

gremium o wyjatkowo dtugiej nazwie (,ze-
spot doradczy do spraw szkolenia 0sob ubiega-
jacych sie o uprawnienia do kierowania pojazda-
mi oraz przeprowadzania egzaminu panstwo-
wego na prawo jazdy”, uf...). Co w tym cza-
sie na spotkaniach ministerialnych ekspertow
sie wydarzyto? Czy zaproponowali jakies nowe
rozwigzania, majace usprawnic funkcjonowanie
branzy zwigzanej ze szkoleniem i egzaminowa-
niem? Czy resort infrastruktury i budownictwa
zamierza przynajmniej czes$¢ propozycji uwzgled-
ni¢, np. przy pisaniu nowelizacji ustawy o kie-
rujgcych pojazdami? Tego niestety nie wiemy.
Dlaczego? Bo ministerstwo milczy jak zaklete.
Jednoczesnie w ogdlnopolskich i regionalnych

mediach oraz na forach, gdzie dyskutujg szefo-
wie OSK i instruktorzy, az huczy od doniesien
o tematach, ktére ponoc pojawiaja si¢ na spo-
tkaniach zespotu doradczego. Niezbyt dobrze
wplywa to na ludzi, ktérzy zajmuja sie w Polsce
szkoleniem. Plotki i domysty potegujg niepew-
nos¢. Bo jak mysle¢ o rozwijaniu swojego biz-
nesu, gdy tak naprawde nie wiadomo, co nie-
dtugo moze sie wydarzy¢? Przykro to stwier-
dzi¢, ale resort kompletnie nie radzi sobie z po-
litykg informacyjna. | niewiele wskazuje na to,
ze wkrotce moze sie to zmienic.

Nie poswiecilismy jednak majowego numeru
.Szkoty Jazdy” tylko tej sprawie. Poruszamy, jak
zwykle, wiele ciekawych tematéw, jak chocby
problem kamer cofania w autach OSK podsta-
wianych na egzaminy panstwowe. W tym przy-
padku znowu okazuje si¢, ze prawo nie nadaza
za rozwojem techniki i zmianami w motoryza-
qji... Kontynuujemy takze zapoczatkowany kil-
ka miesiecy temu cykl o szkoleniu i egzamino-
waniu w innych europejskich panstwach. Tym
razem pod tym katem przygladamy sie Gregji,
Wiochom i Hiszpanii. Zycze mitej lektury!
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Problemy z alkoholem

Kwietniowego poranka patrol drogow-
ki zostat skierowany do Wojewodzkie-
go Osrodka Ruchu Drogowego w Szcze-
cinie w zwigzku z interwencjg w spra-
wie mezczyzny, ktory przyszedt nietrzez-
Wy na egzamin.

Policjanci przeprowadzili badanie stanu
trzezwosci mezczyzny. Okazato sig, ze wy-
dmuchat on ponad promil alkoholu. Przy-
znat sig, ze probowat zda¢ egzamin pan-
stwowy na prawo jazdy, gdyz dokument
zostat mu wczesniej zatrzymany na tere-
nie Niemiec za... kierowanie pojazdem
w stanie nietrzezwosci.

Mezczyzna zdazyt nawet poprawnie wy-
konac zadanie cofania po tuku drogi na
placu manewrowym. Jednak gdy egza-
minator wsiadt do pojazdu, wyczut od
niego won alkoholu.

To kolejny tego typu incydent w szcze-
cinskim WORD-zie. W marcu kandydat na
kierowce wyczut od egzaminatorki zapach
alkoholu i zawiadomit policje. Okazato
si¢, ze kobieta miata 0,3 promila alkoholu
w wydychanym powietrzu. Egzaminator-
ka przeprowadzata tego dnia piec egza-
minéw, dwa z nich skonczyty sie wyni-
kiem pozytywnym.

W Grudzigdzu 30-letni mezczyzna bez
wiekszych probleméw wykonat dwa
pierwsze zadania egzaminacyjne, czy-
li sprawdzenie stanu technicznego po-
jazdu oraz jazde po tuku. Jednak gdy
do auta wsiadt egzaminator, wyczut
od niego won alkoholu i zadzwonit na
policje.

Mundurowi sprawdzili stan trzezwosci
mezczyzny. Okazato sig, ze wydmuchat
ponad pét promila alkoholu. Policjanci
ustalili rowniez, ze mezczyzna przysta-
pit do panstwowego egzaminu na prawo
jazdy, poniewaz stracit uprawnienia za...
jazde pod wptywem alkoholu.
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Tajemnicze obrady zespotu doradczego

Ponad pot roku milczenia

Pod koniec drugiej dekady wrzesnia ubiegtego roku odhyto si¢ pierwsze spotkanie powotanego przez ministra
infrastruktury i budownictwa zespotu doradczego, majacego zajmowac sie ulepszaniem systemu szkolenia
i egzaminowania kandydatow na kierowcéw. O czym rozmawiaja doradcy? Jakie wysuneli postulaty? Czy ich praca
przefozy sie na jakies zmiany w prawie? Oto pytania, na ktore wciaz nie znamy odpowiedzi. Cztonkowie zespotu oraz

tu zajmujacego sie m.in. branza szkolenio-

w3 i egzaminacyjng zastanawia sie nad po-
waznymi zmianami w prawie, pojawit sie na po-
czatku sierpnia. Chodzito o zarzadzenie podpi-
sane przez ministra infrastruktury i budownic-
twa. Powotato ono ,,zespot doradczy do spraw
szkolenia osdb ubiegajacych sie o uprawnienia
do kierowania pojazdami oraz przeprowadza-
nia egzaminu panstwowego na prawo jazdy".
Czym to ciafo, wedle dokumentu, ma sie przede
wszystkim zajmowac? Analiza przepisdw ustawy
o kierujacych pojazdami, opracowaniem propo-
zycji zmian do niej oraz aktéw wykonawczych,
czyli prosciej mowiac — rozporzadzen. To nie
wszystko. Zespot ma takze przedstawic propo-
zycje, ktére przyczynityby sie do podniesienia
jakosci szkolenia i egzaminowania oraz oceni¢
skutecznos¢ aktualnie stosowanych rozwigzan.

P ierwszy sygnat, ze nowe kierownictwo resor-

M Mosinski interpelacje pisze

Zanim dowiedzielismy sie, kto bedzie uczestni-
czyt w posiedzeniach zespotu, minat miesiac.
Jednak jeszcze wczesniej, bo pod koniec lip-
ca, prawdopodobnie nieprzypadkowo, na in-
ternetowej stronie Sejmu pojawita sie bardzo
ciekawa interpelacja posta Jana Mosinskiego.
To polski dziatacz zwigzkowy, polityk i samo-
rzadowiec, dtugoletni przewodniczacy zarzadu
Regionu Wielkopolska Potudniowa NSZZ ,,Soli-
darnosc”. Od 1992 do 2002 byt cztonkiem pre-
zydium Komisji Krajowej tego zwigzku. Dziatat
w Ruchu Spotecznym AWS, pdzniej zwiazat sie
z Prawem i Sprawiedliwoscia. | to wtasnie z ra-
mienia tej partii dostat sie do Sejmu, zdobywa-
jac mandat poselski w okregu kaliskim.

Ot6z Mosinski, o ktorym nie wiemy, zeby
wczesniej zajmowat sie problematykg egzami-
nowania, zaproponowat catkowitg zmiane sys-
temu. Nadzdr nad egzaminami miataby sprawo-
wac centralna komisja egzaminacyjna (dziafa-
jaca na podstawie ustawy o systemie oswiaty),
wspotpracujaca z okregowymi komisjami egza-
minacyjnymi. Tym ostatnim podmiotom bezpo-
srednio podlegaliby egzaminatorzy.

Wedle posta, rotacja egzaminatoréw byta-
by ustalana centralnie przez niezalezny system.
Nie bytoby wtedy mozliwosci recznego ustala-

resort na temat swojej pracy milcza.

nia egzaminatorow dla poszczegdlnych uczest-
nikow egzaminu.

Na tym proponowane przez Mosinskiego
zmiany sie nie koncza. Wptywy z egzaminéw
powinny jego zdaniem trafia¢ do budzetu pan-
stwa. ,Rozdziat finansowania egzaminéw oraz
prowadzenia egzamindéw pomiedzy dwa rézne
podmioty zwiekszy mozliwos¢ wzajemnej kon-
troli oraz utrudni »wyciskanie« przychodéw z eg-
zaminowanych poprzez zanizanie zdawalnosci,
poniewaz dysponentem pieniedzy bedzie inny
podmiot niz ten, ktéry odpowiada za prowa-
dzenie egzaminéw. Przychody z egzaminéw po-
winny stanowi¢ przychéd panstwa, a WORD-y
mogg by¢ finansowane na podstawie przedto-
zonych budzetéw przez ministerstwo transpor-
tu lub wojewode. Taka zmiana rozerwie proste
i bezposrednie przetozenie: wieksza liczba nie-
zdajacych réwna sie wieksze wptywy jednostki
egzaminujacej” — czytamy w interpelacji.

M Zespot spotyka sie po raz pierwszy

Poset chciatby takze, zeby egzaminy , powréci-
ty do powiatéow” i byly organizowane w opar-
ciu o infrastrukture osrodkéw szkolenia kierow-
cow, spetniajacych okreslone wymagania. Skad
ten pomyst? , To rozwigzanie obnizy koszty uzy-
skania prawa jazdy przez osoby mfode (blizszy

dostep do egzaminéw), przyspieszy organiza-
cje egzamindw (wieksza ilos¢ osrodkéw upraw-
nionych do egzaminowania), obnizy obcigzenie
i tak juz niewydolnych komunikacyjnie miast,
gdzie znajduja sie WORD-y, obnizy emisje spa-
lin w miastach, urealni zasady realizacji egza-
minu (osoba zdajgc egzamin w duzym miescie
w godzinach szczytowych moze caty swoj egza-
min odby¢ na zakorkowanych drogach - trud-
no jest w takiej sytuacji rzetelnie oceni¢ umie-
jetnosci kandydata do kierowania pojazdem)”
— czytamy w interpelacji.

Co resort odpowiedziat na interpelacje posta
Mosinskiego? Ano ze analizg systemu zajmie sie
zespot doradczy. Przypadek? Watpliwe. W taki
sam spos6b ministerstwo odpowiada od tam-
tego czasu na kazde poselskie zapytanie, ktd-
re dotyczy WORD-6w czy osrodkow szkolenia
kierowcow.

Jeszcze ciekawiej zrobito sig, gdy po wielu
naszych staraniach ministerstwo zdecydowato
sie w koncu upubliczni¢ sktad zespotu dorad-
czego. Stato sie to tydzien po pierwszym posie-
dzeniu grupy. Otz przewodniczagcym komisji
jest Bogdan Oleksiak, szef departamentu trans-
portu drogowego resortu infrastruktury i bu-
downictwa, zastepca — Anna Wiszniewska, se-
kretarzem — Monika Straczuk (obie panie pra-
cujg w komorce, ktdrej szefem jest Oleksiak).



Tajemnicze obrady zespotu doradczego

Cztonkami zespotu zostato takze az pieciu
przedstawicieli zwigzanych z branza OSK: prezes
Polskiej Federacji Stowarzyszen Szkot Kierowcow
Krzysztof Bandos, prezes Polskiej Izby Gospodar-
czej Osrodkéw Szkolenia Kierowcow Krzysztof Szy-
manski, prezes Ogolnopolskiej Izby Gospodarczej
Osrodkow Szkolenia Kierowcow Roman Stencel,
sekretarz PFSSK Jan Szymczak oraz wtasciciel Olsz-
tynskiego Centrum Ksztafcenia, na stronie inter-
netowej resortu przedstawiony jako przewodni-
czacy komisji ds. branzy szkoleniowej w Business
Centre Club - Jan Zdziarstek. Srodowisko egzami-
natorow reprezentuijg trzy osoby: prezes, wicepre-
zes i cztonek Krajowego Stowarzyszenia Egzami-
natoréw Kandydatéw na Kierowcow i Kierowcow,
czyli Dariusz Chycko, Krzysztof Tomczak i Henryk
Radomski. Cztonkiem zespotu zostat takze Woj-
ciech Pasieczny, wiceprezes Zarzadu Fundacji Za-
pobieganie Wypadkom Drogowym.

M Czy milczenie zawsze jest ztotem?

Czy, w Swietle interpelacji Jana Mosinskiego, dzi-
wi brak w sktadzie komisji jakiegokolwiek przed-
stawiciela kierownictwa wojewodzkich osrodkow
ruchu drogowego? Oczywiscie nie. Ale troche
dziwi¢ moze inna kwestia. Ot6z zgodnie z zarza-
dzeniem ministra infrastruktury i budownictwa
przedstawicieli srodowiska zwigzanego z OSK,
egzaminowaniem i ,,ruchem drogowym" powin-
no byc¢ dziewieciu, po trzech z kazdej dziedziny.
Okazato sie jednak, ze cztonkéw zespotu repre-
zentujacych osrodki szkolenia kierowcow jest
az pieciu. Dlaczego? Tego nie wiadomo. Resort
nigdy nie udzielit nam klarownej odpowiedzi.

Nie wiadomo takze, o czym podczas pierw-
szego ani nastepnych kilku lub kilkunastu spo-
tkan rozmawiali cztonkowie zespotu. Wszyscy,
zaréwno cztonkowie komisji, jak i resort, nabra-
li wody w usta. Zesp6t doradczy pracuje juz po-
nad 250 dni, nie méwiac kompletnie nic o kie-
runkach swoich dziatan.

We wspotczesnym swiecie taktyka polegaja-
ca na nieinformowaniu opinii publicznej o tym,
co waznego dzieje sie w kluczowych dla danej
branzy kwestiach, po prostu nie moze zakon-
czy¢ sie powodzeniem. W przestrzeni medialnej
zaczynajg bowiem krazy¢ rézne informacje. Nie
wiadomo, czy sg one prawdziwe, czy to zwykte
plotki. Nikt z zainteresowanych prawdziwosci
tych wiadomosci nie potwierdza. Nikt tez nie
mowi, ze sg one fatszywe.

B Wzrasta zainteresowanie mediow

Do marca tego roku temat dziatan zespotu oraz
ewentualnych zamiaréw Ministerstwa Infrastruk-
tury i Budownictwa dotyczacych zmiany syste-
mu poruszano tylko na tamach branzowej pra-
sy oraz w rozmowach przedstawicieli Srodowi-
ska zwigzanego ze szkoleniem i egzaminowa-
niem. Az wreszcie w ,,Dzienniku Gazecie Praw-
nej” ukazat sie pewien artykut. Mimo ze nie moz-

na byto w nim przeczytac niczego nowego, wy-
wotat wielkie poruszenie. Donosity o nim naj-
wieksze serwisy informacyjne w Polsce.

W artykule napisano, ze Prawo i Sprawiedli-
wos¢ chce, zeby pienigdze z egzamindw trafiaty
do budzetu panstwa, nie do samorzadow. Wte-
dy WORD-y mogtyby by¢ finansowane przez re-
sort infrastruktury i budownictwa lub wojewodow
na podstawie przedfozonych budzetow. Miatoby
to zagwarantowac, jak czytamy, , wiekszg kontrole
nad finansami osrodkow oraz ostateczne zerwa-
nie z zasadg, ze wieksza liczba niezdajacych row-
na sie wiekszym wptywom jednostki egzaminuja-
cej”. W artykule wspomniano takze, ze rozwaza-
na jest propozycja przeprowadzania egzaminow
w oparciu o infrastrukture osrodkéw szkolenia
kierowcdw. Czyli... nic nowego. Bo to wszystko
czytaliSmy juz w zesztorocznej interpelacji posta
Mosinskiego. Ale do tekstu postanowit odnies¢
sie dyrektor sieradzkiego WORD-u Henryk Walu-
da. | napisat do redaktora naczelnego ,Dzienni-
ka Gazety Prawnej” list, a w nim m.in.: ,Fakt cat-
kowitego pomijania wojewddzkich osrodkow ru-
chu drogowego w pracach zespotu zajmujace-
go sie miedzy innymi przepisami, ktére uregulu-
ja ich dalsze funkcjonowanie, powinien by¢ roz-
patrywany tacznie z zauwazalng proba przypisania
WORD-om nieprawdziwych motywaciji finansowych
zwigzanych z przeprowadzeniem egzaminow”.

H Zmiany w okresie probnym?

Troche wczesniej, bo w lutym, list do ministra
infrastruktury i budownictwa wystali dyrektorzy
WORD-6w, ktére wybudowaty juz ODTJ-oty lub
planujg to zrobi¢. Piszg w nim, ze wejscie w zy-
cie przepisdw dotyczacych mtodych kierowcdw,
planowane na potowe 2018 roku, powinno by¢
terminem ostatecznym. Proponuja takze posze-
rzenie szkolenia praktycznego w ODTJ-ocie o do-
datkowy, fakultatywny kurs.

Dlaczego dyrektorzy wojewddzkich osrodkow
ruchu drogowego zdecydowali sie na taki krok?
Mozemy tylko przypuszczac. Ale w kuluarach
mowi sie, ze Ministerstwo Infrastruktury i Bu-
downictwa, bedac pod wptywem grupy dorad-
czej do spraw szkolenia i egzaminowania, po-
waznie rozwaza zmiane przepisow dotyczacych
tzw. okresu prébnego dla mtodych kierowcow.
Pono¢ pod uwage brane sg dwie opcje. Jedna
zaktada catkowite wycofanie sie z pomystu obo-
wigzkowego odbycia szkolenia przez mtodego
kierowce miedzy czwartym a 6smym miesigcem
po uzyskaniu prawa jazdy. A druga? Powierzenie
szkolenia praktycznego osrodkom szkolenia kie-
rowcow. Teraz zaktada sig, ze zajecia maja sie od-
bywac w osrodkach doskonalenia techniki jazdy.

M ,Niedlugo”, czyli jeszcze w tym
roku

Jednak wydarzenia z ostatnich kilku miesiecy nie
sktonity Ministerstwa Infrastruktury i Budownic-

twa do wyjawienia planéw wzgledem ewen-
tualnych zmian w systemie szkolenia i egzami-
nowania kandydatow na kierowcéw. Niczego
nowego nie powiedziat podczas kwietniowe-
go posiedzenia komisji infrastruktury wicemi-
nister Jerzy Szmit.

— Statystyki wskazuja, ze zdawalnos¢ egzami-
noéw teoretycznych wynosi w skali kraju ok. 50
proc. i rosnie, natomiast praktycznych — 33 proc.,
czyli nadal jest niska. Taki stan nie moze nas za-
dowalac. Problem moze tkwi¢ w niewtasciwym
szkoleniu albo zbyt rygorystycznym egzamino-
waniu. W kazdym razie pracujemy nad zmiana-
mi. W sierpniu 2016 roku powotalismy zespot ds.
szkolenia i egzaminowania kandydatéw na kie-
rowcow, ktdry przyglada sie systemowi. Jeste-
$my juz blisko momentu, w ktérym przedstawi-
my catosciowy projekt zmian w ustawie o kie-
rujacych pojazdami.

Okazato sie jednak, ze wspomniany przez wi-
ceministra moment nie nadejdzie tak szybko,
jakby sie wielu spodziewato. Bo, wedtug Szmi-
ta, jeszcze w tym roku...

H Co dalej? Trzeba czeka¢

Wydaje sie wiec, ze na konkrety bedziemy
musieli jeszcze poczekac. Nie znaczy to wca-
le, ze w prasie nie pojawia sie kolejne przecie-
ki na temat propozycji zespotu doradczego lub
zamierzen resortu. To moze tylko spotegowac
chaos informacyjny, ktory zaczyna juz meczyé
niektorych wiascicieli osrodkow szkolenia kie-
rowcow i pracownikéw WORD-6w. Oni chcieli-
by wiedzie¢, czego moga sie spodziewad w naj-
blizszym czasie. Ewentualne zmiany w prawie
moga bowiem zawazy¢ na sposobie prowadze-
nia przez nich biznesu lub obraniu dalszej $ciez-
ki kariery zawodowej. Nie wydaje sie to jednak
robi¢ wrazenia na resorcie infrastruktury i bu-
downictwa. Nie ma wiec co wierzy¢ w nagty
zmiane kursu. Choc z perspektywy czasu tak-
tyka obrana przez resort nie wydaje sie sku-
teczna. Oficjalnie nic nie wiadomo, nieoficjal-
nie catkiem sporo...

Warto takze wspomnie¢, ze zespét od-
powiedzialny za analize systemu szkolenia
i egzaminowania oraz jego koncepcje moga
przez ministra zostac catkowicie zignorowa-
ne. Nie ma on bowiem obowigzku wdrazac
niczego, co cztonkowie zespotu doradcze-
go wymysla.

Na razie wyglada na to, ze resort chciatby
przynajmniej zmarginalizowa¢ wojewddzkie
osrodki ruchu drogowego. To zrozumiate, je-
$li wezmiemy pod uwage kontekst polityczny.
Przeciez w pietnastu z szesnastu samorzadow
wojewodzkich wtadze sprawuja partie opozy-
cyjne wobec rzadzacych krajem. Chodzi o Plat-
forme Obywatelska i Polskie Stronnictwo Ludo-
we. A kto kontroluje samorzady, kontroluje tak-
ze i WORD-y...

Jakub Ziebka

SZKOLA JAZDY 5/2017 (137)

o



SZKOLA JAZDY 5/2017 (137)

()]

tgzamin bez kamer... cofania

Kamera nie parkuje. Pomaga tylko dojechac na kilka centymetrow - przekonuje instruktor Marek Tomczyk, ktory
w WORD-zie Tarnobrzeg ustyszat, ze auto jego OSK podstawiane na egzamin jest... zbyt nowoczesnie wyposazone.

zaminacyjny w Tarnobrzegu 14 marca poin-

formowat, Ze pojazdy z takimi urzadzeniami
nie beda wykorzystywane do egzaminéw na pra-
wo jazdy kategorii B.

— Zdziwitem sig, bo wcze$niej problemu nie byto
- opowiada Marek Tomczyk, wtasciciel Akademii
Nauki Jazdy w Stalowej Woli.

Temat kamer poruszyt na portalu spofecznoscio-
wym, gdzie czesto dyskutuja instruktorzy nauki jaz-
dy. Pytat kolegéw po fachu, czy w innych regio-
nach Polski auta z kamerami réwniez nie sg ak-
ceptowane przez WORD. Zwrdcit przy tym uwage,
ze nie ma przepisow, ktore okreslatyby, ze pojazd
egzaminacyjny nie moze by¢ wyposazony w czuj-
niki i kamery cofania.

— Kamera nie parkuje. Kamera tylko pomaga do-
jechac na kilka centymetréw do przeszkody - prze-
konuje Tomczyk. — Kamera nie wyreczy kierowcy.
Sam manewr cofania, parkowania trzeba opano-
wac — mowi instruktor.

Podkresla, ze w nowych samochodach jest co-
raz wiecej elektroniki, sa rézne systemy wspoma-
gajace. | w zwiazku z tym przepisy dotyczace szko-
lenia i egzaminowania wymagajq aktualizacji, do-
precyzowania.

- Chyba ze chcemy wrdci¢ do egzaminéw na po-
lonezach lub maluchach - ironizuje Tomczyk.

0 co poszto? O kamere cofania. Osrodek eg-

Ml Niedozwolona pomoc

Kierownictwo Wojewodzkiego Osrodka Ruchu
Drogowego w Tarnobrzegu nie ma zamiaru co-
fac sie do lat 80. i 90. Ale przyznaje, ze problem
sie pojawit.

- 0d momentu, gdy niektére OSK zakupity nowe
pojazdy - ttumaczy Leszek Kida, egzaminator nad-
zorujacy tarnobrzeskiego WORD-u.

lle osrodkéw szkolenia udostepnia swoim kur-
santom na egzaminy auta z kamerami?

- Pojazdy podstawiane sg do$¢ czesto. Nawet
kilka razy w tygodniu — precyzuje Kida.

Wyjasnia, ze wytyczne dotyczace samochodéw
z kamerami i czujnikami cofania WORD otrzymat
od wiadz samorzadu wojewddztwa.

- WORD w Tarnobrzegu zwrdcit sie do urzedu
Z zapytaniem w sprawie egzaminowania pojazda-
mi wyposazonymi w kamery cofania. Rdwnocze-
$nie informuje, iz nie byty przekazywane zarzadze-
nia ani instrukcje nadzorowanym osrodkom egza-
minowania — wyjasnia Aleksandra Gorzelak-Nie-
duzy z biura prasowego Urzedu Marszatkowskie-
go Wojewodztwa Podkarpackiego w Rzeszowie.

Urzad Marszatkowski powotuje sie na rozpo-
rzadzenie ministra infrastruktury i budownictwa
z 24 lutego 2016 roku w sprawie egzaminowania
o0s6b ubiegajacych sie o uprawnienia do kierowa-
nia pojazdami, szkolenia, egzaminowania i uzyski-
wania uprawnien przez egzaminatoréw oraz wzo-
row dokumentéw stosowanych w tych sprawach
(...). Czytamy tam m.in.: ,W przypadku, gdy oso-
ba egzaminowana: 1) zaproponowata egzamina-
torowi przyjecie korzysci majatkowej lub osobistej
w zamian za uzyskanie pozytywnego wyniku egza-
minu panstwowego lub 2) korzysta z materiatow
lub urzadzen stanowigcych pomoc w udzieleniu
wiasciwej odpowiedzi na pytania w trakcie cze-
$ci teoretycznej egzaminu lub we wiasciwym wy-
konaniu zadan egzaminacyjnych, lub wykonywa-
fa te czynnosci niesamodzielnie — uzyskuje nega-
tywny wynik egzaminu”. We wspomnianym roz-
porzadzeniu jest rbwniez mowa o tym, ze ,egza-
minator sprawdza podczas egzaminu, czy osoba
nie korzystata z niedozwolonych pomocy”.

Czytajac te przepisy, mozna dojs¢ do wniosku,
ze chodzi w nich przede wszystkim o scigganie. Ja-
kies notatki przemycone na egzamin, telefon lub ta-
blet schowany za pazucha, mikrostuchawke, przez
ktorg ktos nam podpowiada. Urzednicy najwyraz-
niej uznali jednak, ze niedozwolonym wsparciem
jest rbwniez nowoczesne wyposazenie auta.

- Pojazd stosowany na egzaminie panstwo-
wym na prawo jazdy nie powinien by¢ wyposazo-
ny w urzgdzenia wspomagajace wykonanie zadan
egzaminacyjnych (w tym czujniki parkowania, kame-
ry) lub urzadzenia te powinny by¢ wytaczone — wy-
jasnia Gorzelak-Nieduzy. - Szczeg6lnym przypad-
kiem jest np. system automatycznego parkowania,

Kamery cofania sg standardowym wy-
posazeniem aut klasy premium. W tan-
szych modelach samochoddw system
monitorowania przestrzeni za i/lub
przed pojazdem mozna zamontowac
za doptata. Na rynku sa oferty kamer
cofania juz za 150-200 zt. Podwojna
kamere cofania, z katem widzenia 120
stopni (szeroki obraz) i 40 stopni (punk-
towy), mozna kupi¢ za okoto 400 zt.

ktory wykonuje za osobe egzaminowang zadanie
parkowania w ruchu drogowym. Do czasu, kiedy
takie urzadzenia nie bedg obowigzkowym wypo-
sazeniem pojazdu (lub kupienie pojazdu bez tych
urzadzen nie bedzie mozliwe), nie powinny one
by¢ uzywane na egzaminie. Nalezy mie¢ na uwa-
dze, ze na egzaminie panstwowym na prawo jaz-
dy sprawdzane sg umiejetnosci wykonania manew-
row przez osobe egzaminowang, a nie przez po-
jazd egzaminacyjny. Ponadto dopuszczenie kamer
cofania i czujnikéw parkowania przy braku obo-
wigzku montowania tych urzadzen powodowato-
by nieréwne traktowanie kandydatéw na kierow-
cOw i kierowcdw. Osoby egzaminowane pojazdami
wyposazonymi w takie dodatkowe urzadzenia by-
tyby uprzywilejowane w stosunku do pozostatych.

M Uwierzmy w egzaminatora
i egzaminowanego

— Zakazywanie aut z kamerami to szukanie dziury
w catym — komentuje Zofia Banas z OSK ,, Lejdis"



w Krakowie. - Kamera nie jest problemem. Egza-
minator potrafi przeciez oceni¢ kompetencje kie-
rowcy, wykonywanie manewrow.

Przypomina, ze samochody egzaminacyjne
sg okamerowane. Obowigzek rejestracji egza-
minu (obraz, dzwiek) wprowadzono w 2006 roku.

— Przepisy méwia o co najmniej jednej kame-
rze. Z przodu. A ja miatam przyjemnos¢ uczest-
niczy¢ w egzaminie samochodem Matopolskiego
Osrodka Ruchu Drogowego z czterema kamera-
mi — opowiada Banas. — Byfa tez kamera tylna.
Zdajacy mogt to wykorzystaé. Ale przeciez nie
chodzi o to, kto kogo przechytrzy, tylko o rze-
telne sprawdzenie umiejetnosci.

Zastanawia sie nad innymi kontrowersyjnymi
zasadami obowigzujgcymi podczas egzamindw.

— Absurdem jest na przyktad zakaz korygowa-
nia lusterek. Osoba zestresowana, rozpoczyna-
jaca jazde moze ustawic je nie najlepiej. | poz-
niej sie meczy — wyjasnia Banas. - Czy majac juz
prawko, jezdzac swoim autem, nie zdarza nam
sie przestawiac lusterek?!

Zwraca uwage, ze nowe osobowki niektd-
rych marek maja np. mechanizm automatycz-
nego opuszczania lusterka przy cofaniu. Wiek-
sz0$¢ pojazdow posiada tez kilka systeméw wspo-
magajacych hamowanie, utrzymanie toru jazdy.

— Coraz popularniejsze w WORD-ach hyundaie
majq asystenta ruszania na wzniesieniu, automa-
tyczne zwigkszanie obrotow silnika. To jest ewi-
dentna pomoc dla kierowcy, wiec powinno sie
zabroni¢ zdawania tym modelem — méwi z prze-
kasem Tomczyk.

M Problemu nie ma, ale...

O nowinki techniczne, w kontekscie egzaminu,
zapytalismy w kilkunastu WORD-ach.

— Na naszym terenie problem sie nie pojawit
— zapewnia Marek Wieczorek, kierownik dziatu
egzaminowania i szkolen WORD w Skierniewi-
cach. - OSK nie podstawiajg na egzaminy pojaz-
doéw z kamera cofania.

Identycznej odpowiedzi udzielili m.in. Piotr
Wotowiec, kierownik wydziatu egzaminowania
WORD-u Lublin, Janusz Kuwak, zastepca dyrek-
tora WORD-u Katowice, Tadeusz Michatek, egza-
minator nadzorujgcy MORD-u w Tarnowie, Mi-
rostaw Augustyniak, egzaminator nadzorujacy
WORD-u w Ostrofece.

Specjalisci od egzaminowania roznie jednak
komentuja propozycje doprecyzowania przepi-
sow, dostosowania ich do najnowoczesniejszych
technologii.

- Nic nie zmieniac — stwierdza Augustyniak.
- Jesli osoba nauczy sie bez systeméw wspoma-
gajacych, na pewno poradzi sobie, gdy takie sys-
temy bedzie miata w samochodzie. Natomiast gdy
nauczy sie z systemami, na pewno w pojezdzie
bez systemow sobie nie poradzi.

— W procesie szkolenia i egzaminowania po-
winno by¢ wykorzystywane wszystko to, z czym
moze spotkac sie kandydat na kierowce podczas

samodzielnej juz jazdy po szkoleniu i egzaminie
- komentuje Wieczorek.

Czyli kamery i czujniki cofania tez? Na razie nie.

— Przepisy dotyczace pojazddw szkoleniowych
i egzaminacyjnych sg wystarczajgco precyzyjne
- ucina szef egzaminatoréw ze Skierniewic.

Kuwak podziela te ocene, przywotujac rozpo-
rzadzenie ministra infrastruktury i budownictwa
z 24 lutego 2016 roku, a takze ustawe o kieruja-
cych pojazdami z 5 stycznia 2011 roku oraz roz-
porzadzenie ministra infrastruktury z 31 grud-
nia 2002 roku w sprawie warunkéw technicz-
nych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia.

Wicedyrektor katowickiego WORD-u doda-
je, ze ,wraz z wprowadzaniem elementéw obo-
wigzkowego wyposazenia pojazdéw samocho-
dowych w rozwigzania techniczne poprawiaja-
ce bezpieczenstwo jazdy powinny sie zmieniac
warunki i zasady przeprowadzania egzamindw
panstwowych”.

Jeszcze dalej idzie Tadeusz Michatek, egzamina-
tor nadzorujgcy w tarnowskim MORD-zie.

— W mojej opinii pojazdy egzaminacyjne wy-
posazone w kamery cofania lub/i czujniki cofa-
nia w tylnym zderzaku powinny by¢ dopuszcza-
ne do przeprowadzania egzamindw panstwo-
wych na prawo jazdy jako dobrodziejstwo po-
stepu technicznego, ufatwiajace okreslone czyn-
nosci w trakcie manewrowania pojazdem. Ale te-
raz rozporzadzenie zabrania korzystania z urza-
dzen stanowiacych pomoc we wtasciwym wyko-
naniu zadania egzaminacyjnego.

H Nawigacja zwalnia z myslenia

W niektorych krajach europejskich szkolenie roz-
szerzono np. o obstuge nawigacji. Ta umiejetnos¢
ma by¢ weryfikowana réwniez podczas egzaminow
na prawo jazdy. Czy w Polsce kandydaci na kierow-
cow bedg kiedys nie tylko kreci¢ kétkiem, ale tak-
ze klika¢ w ekran samochodowego komputera?

- Osoby egzaminowane bardzo czesto nie do-
strzegajg wielu informadji, na przykfad réznego
rodzaju i koloru kontrolek — dzieli si¢ swoimi do-
Swiadczeniami Wotowiec. — Pojawienie sie nawiga-
¢ji bytoby dodatkowym elementem na desce roz-
dzielczej pojazdu.

Po inny argument siega Augustyniak.

- Nawigacja potrafi poprowadzi¢ mimo zaka-
zu ruchu, zakazu wjazdu. Zalezy od jakosci wgra-
nej mapy — ttumaczy. — To wszystko sprowadza
sie do jednego, czyli zwolnienia kierowcy z my-
Slenia, czego, niestety, doswiadczamy coraz cze-
sciej na drodze.

Doswiadczony egzaminator z Ostroteki ma tez
ciekawa propozycje: jesli ktos uczy sie i zdaje eg-
zamin samochodem, ktdry ,,sam parkuje”, powi-
nien uzyskiwac uprawnienia do kierowania tylko
takimi pojazdami.

- Nalezy wprowadzi¢ kod w prawie jazdy - ttu-
maczy Augustyniak. - Ograniczenie. Tak jak z au-
tomatyczng skrzynia biegow.

Instruktor, ktdry nagtosnit problem kamer co-
fania, podkresla jednak réznice miedzy systema-
mi wspomagajacymi kierujgcego a technologia-
mi typu Park Assist czy autonomicznego parko-
wania, zastepujacymi kierowce, obstugiwanego
takze np. ze smartfona.

- Podczas egzaminu nie moze parkowac auto-
mat. To oczywiste — podsumowuje Marek Tomczyk.

— Przepisy nie nadazaja za zyciem i postepem
technicznym. Ale jesli ktos parkowatby tylko pa-
trzac w ekranik, nie powinien zdaé - stwierdza
Zofia Banas.

Kierownictwo WORD-u Tarnobrzeg znalazfo re-
cepte na niedoskonate, niejednoznaczne przepisy.

— W obecnej chwili kamery zaklejane sg tasma
— informuje Leszek Kida. — Kamere i czujniki cofa-
nia mozna wytaczy¢, z tym, ze w niektérych samo-
chodach moze to zrobic kierowca, a w innych po-
trzebna jest wizyta w serwisie.

Tomasz Maciejewski

Dla ,,Szkoty Jazdy"

Trudno oprzec sie wrazeniu, Ze regu-
lacje ustawy o kierujacych pojazda-
mi i wydanych na jej podstawie roz-
porzadzen rzeczywiscie nie uwzgled-
niajg rozwoju techniki i zmian na ryn-
ku motoryzacyjnym. Ostatnig ,,nowin-
ka" techniczna, jakg wzieto pod uwa-
ge w przepisach regulujacych egzami-
nowanie kierowcow, byt automatycz-
ny wiacznik Swiatet.

Dobrze skonstruowane regulacje praw-
ne nie powinny wymagac aktualizacji za
kazdym razem, gdy w ofercie producen-
tow pojazdow pojawiq sie nowe elemen-
ty wyposazenia. Powinny one jednak po-
zwoli¢ na tatwe i niebudzace kontro-
wersji rozstrzyganie o dopuszczalnosci
wykorzystania na egzaminie kolejnych
rozwigzan technicznych. Taki cel moz-
na zrealizowa¢ np. poprzez wskazanie
otwartego katalogu niedopuszczalnych
na egzaminie funkcjonalnosci pojazdu.
W swietle obowigzujacego brzmienia
§ 32 rozporzadzenia w sprawie eg-
zaminowania os6b ubiegajacych sie
o uprawnienia do kierowania pojaz-
dami, szkolenia, egzaminowania i uzy-
skiwania uprawnien przez egzamina-
toréw oraz wzoréw dokumentow sto-
sowanych w tych sprawach kamere co-
fania mozna uznac za ,urzadzenie sta-
nowigce pomoc we wiasciwym wyko-
naniu zadan egzaminacyjnych”. Z dru-
giej jednak strony za takie urzadzenia
mozna uznac nawet... lusterka.

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych
w firmie e-kierowca
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Wiecej egzaminow w filiach?
Opozycja jest za, rzadzacy nie bardzo

Podczas kwietniowego posiedzenia sejmowej komisji infrastruktury odbyto si¢ pierwsze czytanie projektu zmiany
w ustawie o kierujacych pojazdami, polegajacej na zwiekszeniu liczhy egzaminow w filiach WORD-6w. Okazuije sie,
ze propozycje postanki PO Ewy Drozd pozytywnie zaopiniowaty tylko osoby, ktdre nie sq zwigzane z partig rzadzaca.
Ostatecznie projekt zostat skierowany do podkomisji ds. drogownictwa.

Drozd proponuje zmiane jednego ustepu
ustawy o kierujgcych pojazdami oraz do-
danie nowego. W pierwszym przypadku cho-
dzi o poszerzenie mozliwosci zdawania egza-
minéw praktycznych w filiach WORD-6w o kat.
B+E. Na razie jest to mozliwe tylko w przypad-
ku kategorii AM, A1, A2, A, B1 oraz B. Postan-
ka chciataby takze, zeby egzaminy teoretycz-
ne w oddziatach terenowych WORD-6w mogty
zostaé przeprowadzane na wszystkie katego-
rie prawa jazdy. Na razie jest to mozliwe tylko
w przypadku kategorii AM, A1, A2, A, B1 lub B.
— Jest to konsekwencja uchwalenia w 2013
roku prawa umozliwiajacego tworzenie oddzia-
toéw terenowych WORD-6w w minigjszych osrod-
kach — argumentowata Ewa Drozd. — Juz wte-
dy pojawito sie wokot niego wiele nieuzasad-
nionych watpliwosci, ktére ostatecznie zosta-
ty rozwiane. Utworzono juz ponad 30 takich

C zego w szczegobtach dotyczy projekt? Ewa

placéwek, planuje sie otwarcie kolejnych. Te-
raz chciatabym, zeby mozna w nich byto or-
ganizowad egzaminy na wiecej kategorii pra-
wa jazdy niz teraz.

Postanka twierdzi, ze bytaby to jedynie kosme-
tyczna zmiana, a utatwitaby zycie ludziom, szcze-
golnie mtodym, ktdrzy nie musieliby jezdzi¢ kil-
kadziesiat kilometrow po to, zeby zda¢ egzamin.

— Najwazniejsze w tym wszystkim jest to,
Ze proponowana zmiana nikomu nic nie na-
kazuje, tylko daje nowe mozliwosci — mowi-
ta postanka.

Ewa Drozd otrzymata podczas posiedzenia
komisji wsparcie postow ze swojego ugrupo-
wania politycznego.

— Wspieram ten projekt, bo jesli jakis czas
temu powiedzielismy A i nic ztego sie nie sta-
to, to teraz wypadatoby powiedzie¢ B - mowit
Cezary Grabarczyk, w latach 2011-2014 mini-
ster infrastruktury.

Semu

Fot. Krzysztof iafoskérski/ancelaria

- Proponowana zmiana nie jest obligatoryj-
na, poza tym mozna ja przeprowadzi¢ praktycz-
nie bezkosztowo — dodata Monika Wielichow-
ska (PO). - Jestem za!

M Dyrektor kontra dyrektor

Do propozycji postanki Drozd pozytywnie
ustosunkowat sie takze Wtodzimierz Zien-
tarski, prezes Stowarzyszenia KIEROWCA.PL.

— Podoba mi sie ten tok myslenia. Chodzi
o to, zeby wiadza byfa blizej ludzi. Obywa-
tel nie powinien mie¢ utrudnianego doste-
pu do prawa jazdy. Proponuje nawet, zeby
péjs¢ o krok dalej. Moze egzaminy powin-
ny odbywac sie w kazdym starostwie po-
wiatowym?

Nie znaczy to wcale, ze zmiana w usta-
wie o kierujgcych pojazdami spodobata sie
kazdemu uczestnikowi posiedzenia komis;ji.



- Mam do projektu zastrzezenia - zaczat Ryszard
Siepietowski, dyrektor WORD-u w Krosnie, nadzo-
rowanego przez podlaski samorzad, gdzie rzadzi
Prawo i Sprawiedliwo$¢. — Zacznijmy od mozliwo-
$ci egzaminowania na kategorie B+E w matych
miastach. Tam nie ma tak intensywnego ruchu
samochodowego, zeby sprawdzi¢ umiejetnosci
kandydata na kierowce. A jedli chodzi o egzami-
ny teoretyczne, z projektu wynika, ze mogtyby by¢
organizowane w dowolnym miescie wskazanym
przez marszatka. A nie tylko w filiach WORD-6w.

Nie zgodzit si¢ z nim Robert Tarsa, szef
WORD-u w Jeleniej Gorze, nadzorowanego przez sa-
morzad, gdzie z kolei rzadzi koalicja m.in. PO i PSL.

- Warto sobie uzmystowic, ze WORD jest insty-
tucjg ustugowa wobec obywatela. Kilka lat temu
zastanawialismy sie, czy tworzenie filii w 0gé-
le ma sens. Teraz mozemy sobie odpowiedzie¢
na to pytanie. Doswiadczenia s dobre albo bar-
dzo dobre, odbiér spoteczny - swietny. Wiem
to, bo utworzylismy juz dwa oddziaty terenowe
(w Bolestawcu i Gtogowie — przyp. red.), planu-
jemy otwarcie kolejnego, w Kamiennej Gorze. Te-
raz warto zrobi¢ krok do przodu. Nie widze pro-
blemu, zeby zrealizowac¢ proponowang w pro-
jekcie koncepcje. W przypadku egzaminéw teo-
retycznych wystarczy tylko uruchomi¢ aplikacje
od Polskiej Wytwdrni Papieréw Wartosciowych,
ktorg juz zreszta mamy. Zdajacy chca, zeby nie
trzeba byfo jezdzi¢ do WORD-u oddalonego cze-
sto o kilkadziesiat kilometréw od ich domow. Ta-
kie sg ich potrzeby. A my powinnismy wyjs¢ na-
przeciw oczekiwaniom zdajacych. Jesli zas cho-
dzi o przeprowadzanie egzaminéw na katego-
rie B+E, to przeciez nie w kazdej filii musza by¢
one organizowane. Nikt nikogo do niczego nie
bedzie zmuszat!

H Propozycja zmian w ustawie ,juz
niedtugo”. Kiedy? Do konca roku...

Do dyskusji wiaczyt sie takze wiceminister infra-
struktury i budownictwa Jerzy Szmit. Co miat
do powiedzenia o projekcie postanki Ewy Drozd?

- Statystyki wskazuja, ze zdawalnos¢ egza-
mindw teoretycznych wynosi w skali kraju ok.
50 proc. i rosnie, natomiast praktycznych — 33
proc., czyli nadal jest niska (wiceminister zapew-
ne positkowat sie danymi z tegorocznego rapor-
tu ,Szkoty Jazdy”, jedynego magazynu publiku-
jacego statystyki zdawalnosci wszystkich WOR-
D-6w w Polsce — przyp. red.). Taki stan nie moze
nas zadowalac. Problem moze tkwic albo w nie-
wiasciwym szkoleniu, albo w zbyt rygorystycznym
egzaminowaniu. W kazdym razie pracujemy nad
zmianami. W sierpniu 2016 roku powotalismy ze-
spdt ds. szkolenia i egzaminowania kandydatow
na kierowcow, ktory przyglada sie catemu syste-
mowi. Jestesmy juz blisko momentu, w ktérym
przedstawimy catosciowy projekt zmian w usta-
wie o kierujgcych pojazdami. Potrzebujemy dale-
ko idacych zmian. Projekt, nad ktérym debatuje-
my, jest cenny, ale nie catosciowy...

Okazato sie jednak, ze wspomniany przez wi-
ceministra moment nie nadejdzie tak szybko, jak-
by mozna byto oczekiwac. Wediug Szmita nadej-
dzie on jeszcze w tym roku...

Korzystajac z okazji, watpliwosci co do dziafan
zespotu doradczego ds. szkolenia i egzaminowa-
nia zgtosit Wtodzimierz Zientarski.

- Jak patrze na sktad komisji, ogarniajg mnie
duze watpliwosci. Motoryzacja sie zmienia,
a o ewentualnych duzych zmianach w przepisach
decyduja ludzie odpowiedzialni za realizacje szko-
lenia kandydatow na kierowcdow, o ktérym czesto
mowi sig, ze nie dziata jak nalezy. Poza tym zespot
pracuje juz rok i dalej nie wiadomo, co szykuje...

Ostatecznie projekt postanki Drozd zostat jed-
nogtosnie skierowany do podkomisji ds. drogo-
whictwa. Czy mozemy sie spodziewad, ze Sejm
wreszcie poprze idee zwigkszenia liczby egzami-
néw w filiach WORD-6w? Szanse sg mate. Ekipa
rzadzaca raczej nieprzychylnie patrzy na propo-
zycje opozydji...

H Osobliwa historia projektu

Przypomnijmy, ze historia projektu nowelizacji
ustawy o kierujacych pojazdami zaproponowa-
nego przez postanke PO Ewe Drozd jest dosy¢ oso-
bliwa. Zostat ztozony rok temu, jednak do niedaw-
na nie doszfo nawet do jego pierwszego czytania.

W marcu postanka prébowata sie dowiedziec,
co dzieje sie z zaproponowanymi przez nig rozwia-
zaniami. W koncu otrzymata informacje, ze pro-
jektem zajmie sie sejmowa komisja infrastruktury.
Posiedzenie miato sie odby¢ w pierwszej dekadzie
marca, ale zostato odwotane. Dlaczego? Przewod-
niczacy komisji, poset Bogdan Rzorca (PiS), twier-
dzit, ze powoddw jest co najmniej kilka.

- Otrzymatem pismo od stowarzyszenia
WORD-6w (tak wyrazit sie poset - przyp. red.) -
ttumaczyt , Szkole Jazdy” Rzonca. - Przeczytatem
w nim, ze dyrektorzy wojewddzkich osrodkdw
ruchu drogowego sg przeciwni proponowanym

zmianom. Uwazajg m.in., ze bytoby to dla nich
zbyt kosztowne. Otrzymatem tez sygnaty z Mini-
sterstwa Infrastruktury i Budownictwa Swiadcza-
ce 0 tym, ze ono takze nie popiera projektu. Po-
stanowitem sie wiec wstrzymac, projekt najpierw
skonsultowac. Dlatego posiedzenie zostato odwo-
tane. Nie znaczy to wcale, ze do niego nie wrécimy.

Jedynym stowarzyszeniem, ktére reprezentuje
dyrektorow WORD-6w, jest KSD WORD. Postano-
wilismy wiec zapyta¢, czy sprzeciwia sie ono zmia-
nom oraz czy wysfato do przewodniczacego ko-
misji pismo w tej sprawie.

- Nic o tym nie wiem, ja zadnego pisma nie
wysytatem — dziwit sie tukasz Kucharski, szef KSD
WORD. - Ale chetnie bym je zobaczyt - ironizowat.

ZapytalisSmy wiec Kucharskiego, czy mozliwe
jest, ze w imieniu stowarzyszenia pismo wystat
ktorys z jego zastepcow albo szeregowy cztonek
organizacji.

- Mocno bym sie zdziwit - méwit Kucharski.
— Zarzad stowarzyszenia nie wyrazat na pismie
swojej opinii w sprawie projektu nowelizacji. Dla-
tego trudno mi sobie wyobrazi¢, ze cos takiego
mogto mie¢ miejsce.

A jaka jest opinia szefa KSD WORD na temat
projektu?

— Sq osrodki, ktore na terenie swoich filii maja
plac dostosowany do wymogdéw egzaminowania
kandydatéw na kategorie B+E oraz infrastrukture
potrzebng do przeprowadzania egzamindw teo-
retycznych. | dla nich nowelizacja nie jest zadnym
problemem. Ale sg tez \WORD-y, ktére musiatyby
w to wszystko zainwestowac. Jedno jest pewne,
projekt mozna uznac za prospoteczny.

Ostatecznie pierwsze czytanie projektu zmia-
ny w ustawie o kierujgcych pojazdami odbyto sie
dzieki staraniom Ewy Drozd. To ona przygotowata
whniosek do przewodniczacego komisji infrastruk-
tury o zwofanie odwotanej sesji. Podpisato go kil-
kunastu postow komisji. W konsekwencji przewod-
niczacy byt zobligowany do zwotania posiedzenia.

Jakub Ziebka
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Pofudniowy |uz

Chcesz bezstresowo zdoby¢ prawko? Jedz do Grecji. We Wtoszech nie ma obowiazkowego kursu. W Hiszpanii idziesz
na egzamin z instruktorem. Na potudniu Europy dos$¢ tatwo zosta¢ kierowcq, trudniej przestrzegac przepisow

na zattoczone skrzyzowanie w Atenach czy

Neapolu, pewnie zapytatby: , kto tym lu-
dziom daf prawo jazdy?”. Wymuszanie pierw-
szenstwa, ignorowanie znakoéw, parkowanie
gdzie popadnie, klaksony — potudniowcy za kof-
kiem sg petni temperamentu, spontaniczni, po-
mystowi.

— Obowigzuje tu prawo dzungli. Rzadza wiek-
si, silniejsi, szybsi — opowiada Polka mieszkajaca
od dwunastu lat w Rzymie, autorka bloga ,Dee
oswaja Wtochy". — Przestrzeganie przepisow jest
opcjonalne - pasy ruchu sg umowne, parking
mozna sobie wymysli¢ gdziekolwiek. Tak zwa-
ny podwdjny rzad to codziennosé. ,Musze tylko
wejs¢ na chwile do baru”, ,mam wizyte u fryzje-
ra, zostawie auto tylko na dwie godziny” - ta-
kie ttumaczenia rzymianie maja we krwi, zotte
Swiatfo to przeciez zielone, ograniczenia pred-
kosci sg dla frajerow, a zakaz skretu obowig-
zuje tylko wtedy, gdy zdaniem kierowcy ma on
sens — ironizuje Dee.

G dyby kierowca ze Skandynawii zabtadzit

M Palg, ale pasow nie zapinajq

Podkresla, ze Rzym jest miastem specyficz-
nym. Bo najwiekszym we Wioszech, zawsze
zattoczonym, ttumnie odwiedzanym przez
turystéw. Kierowca musi miec¢ oczy dooko-
ta gtowy. Jesli przetrwa w tak trudnych wa-
runkach, poradzi sobie wszedzie.

— Wtosi, zwlaszcza ci z duzych miast, to na-
prawde Swietni kierowcy. Prowadza samochéd
pewnie, majg bardzo dobry refleks. Gdyby
jeszcze przestrzegali przepiséw, to Wtochy
bytyby bardzo bezpiecznym krajem z drogo-
wego punktu widzenia — ocenia Dee.

Podkresla, ze drogowa charakterystyka dzie-
li Italie na ,,cywilizowana”, bardziej zdyscypli-
nowanga potnoc i stynace z fantazji potudnie.

Taki sam goracy potudniowy klimat panu-
je w Gregji. Szczego6lnie w duzych miastach.

— Ludzie sa wspaniali, przyjazni, usmiech-
nieci, a na ulicach panuje totalny chaos
— $mieje sie Marta Groborz, ktéra przez dzie-
sie¢ lat mieszkata nad Morzem Egejskim.
— Ja jezdzitam tylko tam, gdzie mniejszy ruch
- przyznaje.

Mowi, ze w Gregji wszyscy sg wyluzowani.
Nie tylko siedzacy za kierownica.

drogowych.

Marta Groborz, autorka bloga ,Blondi w Gregji”

- Przechodnie tez ignoruja przepisy. Wchodza
na jezdnie, gdzie chca - stwierdza Marta. — Policji
na drogach nie widuije si¢ czgsto. Na wsiach mto-
dzi chfopcy jezdza bez prawka. Uczg sie na trak-
torach. Grecy zwykle jezdzg z otwartymi okna-

mi, bo prawie wszyscy pala... Przez te otwarte
okna krzycza. Czesto uzywaja klaksonu. A bar-
dzo rzadko zapinaja pasy — komentuje z humo-
rem polska Greczynka.

Dodaje, ze na porzadku dziennym jest row-
niez jazda po alkoholu.

- Pamigtam, jak kiedys na weselu takséwkarz,
ktéry miat odwozi¢ gosci, siedziat przy drin-
ku i powtarzat: ,zaraz jedziemy, tylko dopije”
— wspomina autorka bloga ,,Blondi w Gregji".

M Grecki egzamin na jedynce
i dwojce

Zeby sie uniezalezni¢ od sympatycznych, acz
nie zawsze odpowiedzialnych taksiarzy, Marta
postanowita zrobi¢ prawo jazdy. Miata obawy,
bo w Polsce cztery razy podchodzita do egza-
minu. Bez powodzenia.

- Egzamin w Grecji okazat sie bardzo fatwy
— ocenia. — Zdawatam w Larisie, na takim wy-
dzielonym osiedlu domkéw jednorodzinnych.
Wczesna godzina, maty ruch. Kilka podjazdéw
do skrzyzowan. Parkowanie, zawracanie, cofa-
nie po fuku. To byta jazda na jedynce i dwdjce
- stwierdza z humorem Marta.

Ttumaczy, ze w Gregji nie ma osrodkéw eg-
zaminacyjnych, takich jak nasze WORD-y. Umie-




Walencja

jetnosci kandydatow na kierowcow weryfikujg
urzednicy. Najpierw zapraszajg na test sktada-
jacy sie z trzydziestu pytan (baza zagadnien eg-
zaminacyjnych liczy 900 pytan).

- Dopuszczalne sg dwa btedy — precyzuje Mar-
ta. — Powtdrka kosztuje 20 euro. Mozna do niej
przystapic juz po tygodniu.

Jazdy egzaminacyjne odbywaja sie tylko w wy-
brane dni. Zwykle w miejscach o matym nateze-
niu ruchu. Na wyznaczong godzine przyjezdzaja
grupki kursantéw. Towarzysza im instruktorzy.

- Bytam zdziwiona, ze nauczyciel siedzi obok
mnie, a dwaj egzaminatorzy z tytu — opowiada
.Blondi”. - Jezdzi sie 15-20 minut. Nie ma pod-
noszenia klapy, pytan o wymiane oleju, cisnie-
nie w oponach. Nie obleje sie tez z powodu nie-
wigczenia Swiatetf, bo tam nie obowiazuje prze-
pis znany z Polski — wyjasnia.

W Grecji nie tylko egzamin wydaje sie fa-
twiejszy. Kurs na prawko takze. Marta opowia-
da, ze w szkole jazdy musiata zaliczy¢ zaled-
wie trzy lekcje teoretyczne. Pozniej byto dwa-
dziescia godzin za kotkiem. Koszty? Szkole-
nie i wszystkie opfaty urzedowe — 550 euro.
Co wazne — mozna zdawac po angielsku lub
w jezyku mniejszosci zamieszkujacej dany re-
gion, np. albanskim.

Il Czerwone i biate literki dla
nowicjuszy

Dokument potwierdzajacy uprawnienia do kie-
rowania pojazdami otrzymuije sie miesigc po eg-
zaminie, lecz przez ten czas mozna juz jezdzic.

— Nowicjusz powinien mie¢ na aucie na-
klejke N. Pierwszy rok. Ale niewielu Grekéw
tego przestrzega. Wychodza z zatozenia,

Systemy szkolenia i egzaminowania

ze jezdzac z literka wystawiajg sie na strzat.
Inni kierowcy beda sie wyzywac, trabié — ko-
mentuje Marta.

Jezdzi juz bez literki N, bo zndw mieszka i pra-
cuje w Polsce. Mdwi, ze nie wyobraza sobie zy-
cia bez samochodu.

- Jedna z najwazniejszych rzeczy, ktore data
mi Gregja, jest wiasnie prawo jazdy - przyznaje.

Poczatkujacy kierowcy w wiekszosci krajow
europejskich sg pod szczegélnym nadzorem.
W Hiszpanii zamiast zielonego listka jest zielona
etykieta z biafg literg L. Na tylnej szybie, po stro-
nie kierowcy. ,Mtody” przez dwanascie miesiecy
musi bardzo pilnowac ograniczen predkosci. Po-
dobnie jest we Wtoszech, z tym ze swoisty okres
prébny trwa az trzy lata. Za wykroczenia dro-
gowe odbierana jest podwdjna liczba punktdéw,
a po autostradach mozna jezdzi¢ nie szybciej
niz 100 km/h. Dodatkowym ograniczeniem jest
moc silnika — maksymalnie 70 kW. W obu kra-
jach o prawko moze ubiegac sie dopiero 18-la-
tek. Na Potwyspie Apeninskim funkcjonuje jed-
nak dokument B1, uprawniajacy do prowadze-
nia pojazddw o masie wtasnej do 400 kg. Ta-
kim matym czterokotowcem, np. do przewozu
pizzy, moze kierowac¢ 16-latek.

W Rozowa kartka bez kursu

Droga do prawa jazdy kategorii B wyglada ina-
czej niz w Polsce, cho¢ wstepne procedury s po-
dobne: ztozenie wniosku w wydziale komuni-
kacji, wizyta lekarska i uzyskanie zaswiadczenia
o stanie zdrowia.

- Nie ma obowigzku zapisywania sie na kurs
- podkresla Dee. - Istnieje tylko obowigzek wy-
jezdzenia szesciu godzin z instruktorem: dwie

L}

Fot. Marcela Escandell/Flickr

godziny po miescie, dwie w nocy, dwie poza
miastem — ttumaczy Polka mieszkajgca w Rzymie.

Zanim sigdzie sie za kotkiem, trzeba otrzymac
urzedowe upowaznienie do przystapienia do eg-
zaminu teoretycznego. | zaliczyc test skfadajacy sie
z czterdziestu pytan (baza liczy ok. 7 tys. pytan).
Zawsze tylko jedna odpowiedz jest poprawna. Je-
$li nie zda sie teorii za pierwszym razem, na po-
wtdrke nalezy poczekac przynajmniej miesigc.

— Dopiero wtedy otrzymuje sie foglio rosa,
ktdra pozwala na rozpoczecie faktycznej nauki
jazdy - podkresla Dee.

Z ,r6zowa kartka” mozna przygotowywac sie
do jazdy egzaminacyjnej. Pod okiem zawodo-
wego instruktora, jak réwniez doswiadczone-
go kierowcy. Taka osoba nie moze mie¢ wiecej
niz 65 lat. | prawko od co najmniej dziesieciu.
Samochdéd do nauki musi by¢ oznaczony litera
P. Foglio rosa jest wazne péf roku. Kiedy egza-
min? Najwczesniej po miesigcu. Ewentualna po-
prawka — po kolejnym miesigcu. Jazda egzami-
nacyjna trwa co najmniej 20 minut.

- Zdajemy tym autem, ktorym sie uczylismy.
Egzamin przeprowadza pracownik wydziatu ko-
munikacji (Motorizzazione Civile). Przyjezdza on
do szkoty jazdy, ktdra ztozyta wniosek w imieniu
kursanta. Istnieje rowniez mozliwos¢ rozpocze-
cia jazdy w okolicach urzedu - ttumaczy Dee.
— Procedury zmieniaja sie w zaleznosci od pro-
wingji, regionu - dodaje.

Co wazne, jesli dwa razy zawali sie egzamin
praktyczny, konieczne jest powtorzenie lekgji
jazdy i wizyty lekarskiej (kosztuje 50-100 euro).
Trzeba tez oczywiscie odwiedzi¢ kase urzedu.
Optaty administracyjne wynoszg 58,40 euro,
w tym po 16 euro za obie czgsci egzaminu. A ile
kosztujg zajecia w szkole jazdy?
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- 0d 500 do 700 euro, trzeba wzig¢ pod uwa-
ge ceny ,miastowe” i , prowincjonalne” — pod-
kresla Dee. — Szkoty zwykle oferuja komplekso-
wa obstuge, w imieniu klienta sktadaja doku-
menty, umawiajq lekarza, pod ich adres urzad
moze przestaé prawo jazdy.

M Instruktor (i inni kursanci) siedzgq

z tylu

Podobne stawki obowigzujg w Hiszpanii. Za kurs
na kategorie B pfaci sie 500-600 euro.

Watykan

Systemy szkolenia i egzaminowania

Fot. Tilemahos Efthimiadis/Flickr

— Ale uzyskanie prawa jazdy kosztuje okoto
tysigca euro — zastrzega Fernando z hiszpan-
sko-polskiej rodziny w Walengji. - Za egzami-
ny trzeba zapfacic¢ okoto 200 euro. Do tego
podatki, optaty administracyjne — ttumaczy.

Szkota jazdy oferuje kursantom podreczniki,
zestawy testow. Udostepnia na egzamin odpo-
wiednio wyposazony samochdd.

— Instruktor obowiazkowo uczestniczy w jez-
dzie egzaminacyjnej. Siada z tytu — opisuje Fer-
nando. — Czasami w aucie, podczas egzaminu,
sg tez inni kursanci — dopowiada.

Hiszpanski kandydat na kierowce ¢wiczy
na placu manewrowym (nawet dziesie¢ go-
dzin), ale wszystkie zadania egzaminacyjne
— np. parkowanie tytem, przodem, cofanie
ze skretem — wykonuje na ulicach miasta. lle
godzin trwa szkolenie praktyczne? Zalezy od ta-
lentu i zapatu do nauki.

Branzowe portale internetowe w Hiszpanii in-
formuja, ze kurs obejmuje przynajmniej pietna-
scie godzin jazd. Szkolenie konczy sie probnym
egzaminem. Inaczej niz we Wioszech, Niem-
czech czy Wielkiej Brytanii — nie mozna ¢wi-
czy¢ pod nadzorem doswiadczonego kierow-
cy, np. ojca czy starszego brata.

Egzamin z teorii skfada sie z czterdziestu py-
tan. Dopuszczalne sg cztery btedy. W przepisach
mozna znalez¢ sporo ciekawostek. Na przyktad
jesli kierowca nosi okulary, zawsze powinien
mie¢ w aucie zapasowgq pare.

- Policja ma réwniez prawo sprawdzi¢ moje
buty. | da¢ mi mandat na klapki — smieje sie
Fernando.

Niedozwolone jest prowadzenie pojazdu
w szpilkach, japonkach, kapciach. Kara za jaz-
de bez zapietych paséw (dotyczy kierowcy
i wszystkich pasazeréw) wynosi 90 euro. Roz-
mowa przez telefon komérkowy moze koszto-
wac nawet 300 euro. Hiszpanska drogéwka jest
bardziej surowa niz stuzby we Wtoszech i Gregji.

- U nas straznicy miejscy czesto udaja, ze nie
widzg wykroczen. Nie reagujg na famanie prze-
piséw, chyba ze jest ono tak oczywiste i rzu-
cajace sie w oczy, a przy tym wyraznie komus
przeszkadza, ze musza cos z tym zrobi¢ - ko-
mentuje Dee.

Tomasz Maciejewski




EIki przeszkadza)q
mieszkancom osiedla

Prezydent Tarnobrzega Grzegorz Kieth chciathy, zeby elki, zardwno szkoleniowe, jak i egzaminacyjne, nie jezdzity
po czesci ul. 1 Maja. Dlaczego? Bo jego zdaniem powodujq ,,znaczne utrudnienia w ruchu podczas trwajacych

Tarnobrzeg

tasnie tego dowiadujemy sie z pism, ktére
W otrzymali wiasciciele tarnobrzeskich osrod-

koéw szkolenia kierowcow oraz dyrektor
tamtejszego osrodka egzaminacyjnego. Zostaty
zredagowane przez Grzegorza Kietha, wiodarza
miasta, tuz po spotkaniu z mieszkahcami osie-
dla Przywisle. To wiasnie oni narzekaja, ze waska
jednokierunkowa ulica biegngca wokét koscio-
ta Chrystusa Krola jest opanowana przez elki.

M Elki przeszkadzaja
w uroczystosciach koscielnych

W pismie skierowanym do osrodkéw szkole-
nia kierowcow prezydent prosi o ,wytaczenie
z tras szkolenia praktycznego parkingu i cze-
$ci ulicy 1 Maja w Tarnobrzegu pomiedzy ko-
sciotem Chrystusa Krola i Przedszkolem nr 6.
W pismie do WORD-u wymienia , trasy egzami-
nowania”. Twierdzi, ze przeprowadzane na tym
obszarze egzaminy lub szkolenie kandydatow
na kierowcéw , powodujg znaczne utrudnienia
w ruchu podczas trwajacych uroczystosci po-
grzebowych i koscielnych. Wzbudza to niepo-
trzebne emocje mieszkaficéw oraz w znacznym
stopniu podnosi stres osoby egzaminowanej”.

M Prosha, nie nakaz
Odezwa prezydenta jest tylko prosha, wiec nie

ma zadnej mocy prawnej. WORD oraz szkoty jaz-
dy moga sie do niej zastosowac, ale nie musza.

uroczystosci pogrzebowych i koscielnych”.

- Trasa egzaminacyjna nie biegnie przez wska-
zany przez prezydenta obszar z prostego powo-
du, taka w ogdle nie istnieje — mowi Kamil Kalin-
ka, szef Wojewodzkiego Osrodka Ruchu Drogo-
wego w Tarnobrzegu. — Kandydaci na kierowcow
muszg po prostu wykonac okreslone manewry.
Dlatego egzaminatorzy jezdzg z nimi w r6zne
miejsca. Staramy sie postepowac tak, zeby na-
sza dziatalno$¢ byta mozliwie jak najmniej ucigz-
liwa dla mieszkarncow miasta. Poza tym oni tez
muszg pamietac, ze dziatamy na rzecz lokalnej
spotecznosci, na przykiad jestesmy zaangazo-
wani w lokalne inicjatywy stuzgce promocji bez-
pieczenstwa w ruchu drogowym.

Dyrektor podkresla, ze nie moze swoim eg-
zaminatorom zakazac jezdzenia na ul. 1 Maja.
Ale po trzymaniu pisma prezydenta spotkat sie
z nimi i poinformowat o proshie.

H Populizm prezydenta

Pismo prezydenta zbulwersowato natomiast nie-
ktérych wtascicieli osrodkéw szkolenia kierow-
cow oraz instruktoréw. ,Co za bzdury, samocho-
dy nauki jazdy podlegaja takim samym prawom,
jak kazdy inny uczestnik ruchu. A najlepsze s ko-
mentarze: zamkna¢, zlikwidowad, zabronié, wy-
taczy¢ z ruchu. Tylko gdzie by sie mieli kursan-
ci uczyd, jak mieszkancy kolejnych ulic i osiedli
przyjdg z podobnymi zadaniami. A pisanie ta-
kich pism to populizm” - skomentowat na portalu
spotecznosciom Facebook jeden z instruktordw.

Fot. Baczy/Wikimedia Commons

- To moze powinnismy szkoli¢ tylko pomie-
dzy 12 w nocy a 5 rano, wtedy nikomu bysmy
nie przeszkadzali - kpi J6zef Adamowicz, szef
osrodka szkolenia kierowcow. — Nie moge zro-
zumiec jednej rzeczy. Przeciez kazdy kierowca
musiat kiedys sie szkoli¢. Wiec dlaczego teraz
robi sie kandydatom na kierowcéw takie pro-
blemy? Poza tym w rodzinie prawie kazdego
kierowcy jest ktos, kto chciatby uzyska¢ prawo
jazdy lub jest w trakcie kursu. To co, powinien
zdobywacd uprawnienia w Szczecinie, zeby nie
przeszkadza¢ tarnobrzeskim kierowcom?

Préby ograniczania prowadzenia dziatalno-
Sci szkoleniowej osrodkom szkolenia kierowcow
w ostatnim czasie znacznie sie nasility. Niedaw-
no prezydent Jeleniej Gory wydat zakaz wjaz-
du elek do centrum uzdrowiska Cieplice. Jaki
byt powod?

- Skargi mieszkancéw, kuracjuszy, a w kon-
sekwencji wniosek Rady Cieplic (tzw. samorza-
dowej jednostki pomocniczej) obligowaty go
do podjecia dziatan majacych na celu ogranicze-
nie hatasu i skali zanieczyszczen liniowych po-
wietrza - wyjasnia Cezary Wiklik, rzecznik pra-
sowy jeleniogdrskiego magistratu.

Zakaz miat zacza¢ obowigzywac od 1 mar-
ca, jednak uchylit go wojewoda. Jego zdaniem
zmiana organizacji ruchu na terenie Cieplic byta-
by niezgodna z prawem. Taka decyzja jest efek-
tem dziatan, ktére podijat dyrektor WORD-u w Je-
leniej Gorze.

Jakub Ziebka
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Pojazdy elektryczne

Szkolenie pod napieciem

Na razie sa uwazane za objaw motoryzacyjnej ekstrawagancji. Przez wielu traktowane jako wyznacznik kresu
«prawdziwej” motoryzacji, przez niewielu gloryfikowane. Samochody elektryczne - dzisiaj niszowe, w niedalekiej
przysztosci moga istotnie zmienic obraz motoryzacyjnego rynku. Czy szkoleniowego réwniez?

mobilnosci jest teza, ze pojazdy napedza-
ne elektrycznie zabijajg ducha tradycyjnej,
spalinowej motoryzacji. W koncu nikt, w ktore-
go zytach ptynie benzyna, nie zaakceptuje ta-
kiej bezpiciowej, nieemocjonujacej formy pojaz-
du promowanej najwyrazniej przez ekologdw.

G townym argumentem przeciwnikow elektro-

M Elektryki byly pierwsze

Cofajac sie do poczatkdw motoryzacji mysli-
my o Karlu Benzu i zbudowanym przez niego
w 1885 roku automobilu zasilanym silnikiem
spalinowym, uznawanym przez wielu za pra-
przodka dzisiejszych samochodéw. Mato kto jed-
nak wie, ze najpierw powstat samochod elek-
tryczny. W 1832 roku Szkot Robert Anderson
zbudowat powdz elektryczny. W latach 1834
-1836 prototyp pojazdu napedzanego energia
elektryczng opracowat Amerykanin Thomas Da-
venport. Najwiekszym problemem tych pojaz-
doéw byta kwestia zasilania i magazynowania nie-

zbednej do tego energii. Zmienito sie to w 1859
roku wraz z wynalezieniem przez Francuza Ga-
stona Planté akumulatora kwasowo-otowiowe-
go. Dziesie¢ lat pozniej wynaleziono komutator,
a w 1871 roku powstat pierwszy elektryczny sil-
nik napedzany pradem statym. Warto podkre-
$li¢, ze do 1900 roku rekordy predkosci nalezaty
wiasnie do pojazdow elektrycznych. 29 kwiet-
nia 1899 roku Camille Jenatzy po raz pierwszy
przekroczyt bariere 100 km/h. W tym samym
roku ustanowiono éwczesny rekord predkosci,
ktéry wynosit doktadnie 105,882 km/h. Mimo
to silniki spalinowe na ponad 100 lat zdomino-
waty rynek. Wptyw na to miaty ich zdecydowa-
nie wiekszy zasieg i tatwos¢ uzupetniania pa-
liwa. Tankowanie byto szybkie i w przeciwien-
stwie do tadowania baterii nie przysparzato wie-
lu problemdw. Réwniez rozwdj infrastruktury
potrzebnej do fadowania nie sprzyjat elektry-
kom. Natomiast stacje benzynowe powstawa-
ty jak grzyby po deszczu, a benzyna stawata sie
coraz tansza i bardziej dostepna.

H Tajemnicze wycofanie z rynku EV-1

Samochodami elektrycznymi na nowo zaintere-
sowano sie pod koniec lat 80. XX wieku. Przy-
czynit sie do tego wzrost swiadomosci ekolo-
gicznej, a doktadniej problem dziury ozono-
wej i globalnego ocieplenia oraz kurczenia sie
swiatowych zapaséw ropy naftowej. Produ-
cenci rozpoczeli poszukiwania alternatywnych
zrédet napedu. Odzyta koncepcja samochodu
elektrycznego. Jednym z najciekawszych pro-
jektow lat 90. byt zaprezentowany przez Ge-
neral Motors EV-1. Cechowaty go imponujace,
jak na 6wczesne czasy, parametry: przyspiesze-
nie do 100 km/h w ok. 9 sekund i zasigg siega-
jacy 240 km. Do uzytkownikéw trafito, w for-
mie wynajmu, okoto 1000 samochodéw. Opinie
byty entuzjastyczne. Tym dziwniejsze byto poste-
powanie producenta. Otéz wycofat on wszyst-
kie pojazdy, ktére trafity na rynek. Podobno zo-
staty pdzniej zniszczone. Dlaczego? Powstaty
na ten temat rézne teorie spiskowe. Najpopu-



larniejsza méwi o naciskach koncernéw, ktére
obawiajac si¢ utraty zyskéw postanowity wy-
eliminowac zagrozenie. Inna zaktada, ze pro-
dukgja tych aut bytaby nieoptacalna ze wzgle-
du na ich matg awaryjnos¢, ktora przyczynita-
by sie do zmniejszenia potrzeby serwisowania
i zakupu czesci zamiennych. Oficjalne stanowi-
sko General Motors gtosi, ze samochdd zostat
wycofany ze wzgledu na wysokie koszty pro-
dukgji i niezyskownosc.

H Wysoka cena, brak punktow
do fadowania

Znaczna zmiana podejscia do kwestii samocho-
dow elektrycznych nastgpita w XXI wieku. Eko-
logiczny styl zycia stat sie modny, poszczegolne
panstwa zaczety preferencyjnie traktowac po-
siadaczy niskoemisyjnych srodkéw transportu.
Problemem nadal pozostawat zasieg pomiedzy
100 a 200 km na jednym tadowaniu. Rewolucja
nadeszta wraz z pojawieniem sie amerykanskiej
marki Tesla Motors. Model S z jej oferty, w zalez-
nosci od wersji, zapewnia zasieg przekraczajacy
nawet 500 km. Entuzjastyczne przyjecie i rosna-
ca popularnos¢ aut Tesli sktonity innych produ-
centéw do przyspieszenia prac nad samocho-
dami elektrycznymi, ktére zaczety by¢ coraz do-
skonalsze i coraz szerzej dostepne. Na polskim
rynku oferowane sa m.in. nissan leaf, renault
ZOE, volkswagen e-golf oraz bmw i3. Biorac
pod uwage zasiegi (deklarowane od 200 km do
300 km) uzytkowanie tego typu aut w miescie
lub jego okolicy przestaje by¢ problemem. Pew-
nym problemem w polskich warunkach moze
by¢ natomiast ich tadowanie. Wprawdzie sie¢
ogolnie dostepnych punktéw tadowania sie po-
wieksza, ale tempo rozbudowy nie jest oszafa-
miajgce. Oczywiscie zawsze mozna skorzystac
z domowego gniazdka. Wymaga to jednak cier-
pliwosci. W zaleznosci od pojazdu tadowanie
»do petna” moze trwac od 10 do 15 godzin.
Duzg przeszkoda w popularyzacji aut elektrycz-
nych jest ich cena, ktéra w wigkszosci przypad-
kéw przekracza 120.000 zt. Oczywiscie kompen-
sujq ja koszty eksploatacji pojazdu. Przy obec-
nych taryfach stosowanych przez operatoréw
energetycznych koszt przejechania 100 km jest
bezkonkurencyjny i wynosi 6-8 zt. Nie zmienia
to faktu, ze koszt zakupu w poréwnaniu do aut
spalinowych jest nadal zaporowy.

M Pojazdy elektryczne zmienig
oblicze motoryzacji

Czy zatem samochody elektryczne maja szanse
trwale zmieni¢ oblicze motoryzacji? Wszystko
wskazuje na to, ze tak. Akumulatory gwarantu-
ja coraz wieksze efektywne zasiegi, sie¢ punk-
téw szybkiego fadowania stale sie rozbudowuje.
Warto podkresli¢ réwniez determinacje produ-
centéw we wprowadzaniu nowych rozwigzan.
Tylko Volkswagen deklaruje, ze do 2025 roku

Pojazdy elektryczne
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wprowadzi do oferty az 30 modeli samocho-
dow elektrycznych. Zwiekszenie skali produkgji
przetozy sie na obnizenie cen pojazdéw. Promo-
cji elektromobilnosci sprzyja rowniez Minister-
stwo Rozwoju — wystarczy wspomnie¢ odwaz-
ne deklaracje szefujacego mu Mateusza Mora-
wieckiego. Wprawdzie do miliona aut elektrycz-
nych na naszych ulicach droga jeszcze daleka,
ale stopniowo bedzie ich zauwazalnie wiece;.
Czy zmieni to co$ w sposobie szkolenia kandy-
datéw na kierowcdw? Powinno. Technika jaz-
dy samochodem elektrycznym odbiega nieco
od prowadzenia klasycznych aut. Chodzi przede
wszystkim o przyspieszanie (brak skrzyni bie-

goéw - liniowo oddawana moc) i hamowanie
(ze wzgledu na zastosowanie zaawansowanych
systemow odzyskiwania energii znacznie zmniej-
sza sie czestotliwos¢ uzywania pedatu hamul-
ca). Zupetnie nowym zagadnieniem pozostaje
rowniez energooszczedna jazda samochodem
elektrycznym oraz kwestie zwigzane z budowa
i eksploatacja pojazdu. By¢ moze juz niedtugo
trzeba je bedzie uwzgledniaé w ksztatceniu kie-
rowcow. Dotgczenie aut elektrycznych do floty
pojazdéw wykorzystywanych w OSK wydaje sie
jeszcze odlegte, moze sie jednak okaza¢, ze doj-
dzie do tego szybciej, niz sadzimy.

Dariusz Piorunkiewicz
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Cykl ,,Poznaj swojego kursanta" zostat stworzony przez firme 1QS, ktdra juz od jedenastu lat bada kolejne pokolenia mtodych Polakéw.
Z efektow jej pracy - raportu ,,Swiat miodych” — korzystaja najwicksze firmy i marki w kraju. My réwniez, jako firma E-kierowca, opra-
cowujemy i wprowadzamy materiaty dla kursantéw po gruntownej analizie ich potrzeb i oczekiwan. Ostatnim tego przykiadem jest suk-
ces i popularnos¢ naszych e-kurséw ,Teoria w domu”. Przygotowujac to narzedzie positkowaliSmy si¢ wnioskami oraz wskazéwkami z ra-
portu ,Swiat mtodych”.

(zego pragng mtodzi?

Rozpoczynamy nowy cykl artykutow, ktorego celem jest przyblizenie obrazu dzisiejszych mtodych kursantéw. Dowiecie
sie m.in., czego oczekujq od zycia, jakie majq aspiracje, po co im prawo jazdy oraz w jaki sposéb potrafig i chca sie uczy¢.

to nie tylko okreslenie pokolenia przeto-

mu wiekéw. To kilkanascie milionow kon-
sumentow, czesto z dos¢ grubym portfelem. Jak
wynika z badania ,Swiat mtodych”, najwiek-
szego aktualnie projektu badawczego w Pol-
sce w tym zakresie, zrealizowanego przez agen-
cje badawcza 1QS, niemal czterech na dziesieciu
mtodych ludzi zarabia, ale jednoczesnie dosta-
je pieniagdze od rodzicdw. Zwtaszcza ci do 24.
roku zycia. Logika wydawania przez nich pienie-
dzy nie jest jednak prosta. ,Podjarki” (to, co ich
pocigga i fascynuje) mtodych s rdzne, a co naj-
wazniejsze, niezwykle zmienne. Z czego to wy-
nika? Jakie sg pragnienia mtodych? O co im tak
naprawde chodzi?

|V| ilenialsi (ludzie urodzeni ok. 2000 roku)

Ach, ta miodziez...

Przyjety sie juz negatywne skojarzenia zwigza-
ne z pokoleniem milenialséw. Tymczasem o tym,




ze ,dzisiejsza mtodziez lubi luksus, ma zte manie-
ry, nie uznaje zadnych autorytetéw i nie ma sza-
cunku dla starszych”, ze mtodzi ,nie s postusz-
ni rodzicom, zbyt szybko jedza i tyranizujg na-
uczycieli” — moéwit juz Sokrates w 400 roku p.n.e.
Kwestionujgce system wartosci rodzicow dzieci
kwiaty to tylko jeden z wielu przyktadéw na to,
ze komunikacja miedzypokoleniowa nigdy nie
byta i prawdopodobnie nie bedzie idealna.

W badaniu ,Swiat mtodych” 1QS juz od je-
denastu lat przyglada sie pokoleniu mtodzie-
zy w wieku 16-29 lat, dla ktérego czas ptynie
szybciej, a bycie na biezaco jest dla niego duzo
wazniejsze niz w jakiejkolwiek innej kategorii
wiekowe;.

Nie ma w tym nic odkrywczego, ze mfodzi
chcg sie bawic i chcg, zeby ich zycie byfo OK. Ale
dzisiejsi mtodzi s znacznie mniej ufni, otwarci
i optymistycznie nastawieni do Swiata niz jesz-
cze kilka lat temu. Staja sie coraz bardziej kon-
serwatywni, wycofujg sie do sfery prywatne;.
Napiecie socjologiczne ma bezposredni zwia-
zek z dorastaniem w okresie wolnej Polski, z sil-
nym wptywem globalizacji z jednej i regionali-
zacji z drugiej strony oraz postepem technolo-
gicznym. Mtodzi, cho¢ zdecydowanie bardziej
podatni na innowacje i zmiany, niejednokrot-
nie padajg ofiarg zmian systemowych. Wszyst-
ko to ma wptyw na biznes, firmy i marki.

Polski produkt to dobry produkt!

Pragnienia mtodych to spojrzenie na kluczowe
i odwieczne potrzeby badanej grupy, ich prze-
jawy oraz geneze. Dominujgce trendy zostaty
zestawione z biezgcymi ,musami”. | cho¢ nie
istnieje statystyczny milenials, mozna méwi¢
o pewnych tendencjach bedacych wynikiem
doswiadczen i przezywania. W badaniu , Swiat
miodych” wyréznilismy najwazniejsze z nich.

Po pierwsze zycie bez przyjemnosci to dla
mtodych nie zycie. W kazdym wymiarze — nic
nie interesuje mtodych bardziej niz oni sami.
Ich zdaniem majg do niego prawo, ktére egze-
kwuja codzienne. W takim wtasnie srodowisku
wyrasta przeciez niemal kazdy mtody. Jest naj-
tadniejszy, najtadniej rysuje, pieknie zrobi na-
wet siusiu. Konsekwencje przeradzaja sie w p6z-
niejsza potrzebe atrakcyjnych srodkéw wyrazu
samego siebie.

W ten spos6b dochodzimy do kolejnego tren-
du. Gtdd tozsamosci to proces oparty na odkry-
waniu siebie, byciu wiernym temu, kim sig jest.
Nie jest to wiec potrzeba tozsamosci zbiorowe;j,
a indywidualnej, co w istotny sposob odréznia
to pokolenie od wczesniejszych. Tradycyjne war-
tosci nie sg przez mtodych odrzucane, stanowia
wrecz zrédto inspiracji. Dla co drugiej mtodej
osoby wazna jest miejscowos¢, z ktérej pocho-
dzi. Potowa ceni tez marki z tradycja. Orientacja
okcydentalistyczna (,dogonic Zachod"”) stabnie
na rzecz fascynacji historig polskiego bohater-
stwa. Czesto jednak patriotyzm mfodych doty-

czy mitu Polski sprzed lat. Jest to raczej ideali-
zacja niz racjonalna ocena aktualnej sytuacji.
W tym kontekscie mtodzi z tatwoscig podda-
ja sie trendom bazujacym na sile dziedzictwa.
tatwiej tez akceptuja polskie marki. ,Dlaczego
miatbym kupic zagraniczny produkt, jak mam
na potce polski — tak samo dobry i czesto tan-
szy? To sg obce korpo, ktére wyjadaja nam kase”
— to jeden z powtarzajacych sie cytatéw z ba-
dania I1QS.

Mtodzi lubia sie dzieli¢

Poszukiwanie wtasnego ,ja" nie przeczy jed-
noczesnie gtodowi relacji. Bycie online 24 go-
dziny na dobe nie separuje od ludzi, ale umoz-
liwia ciggfg tacznosé. Mtodzi potrzebujg to-
warzystwa, zeby w petni doswiadczac swiata
i dobrze sie bawic. Internetu potrzebuja jed-
nak do dzielenia sie. Przezywac chca w realu.
Az 78 proc. przebadanych mtodych stwierdzi-
to, ze ,wkurza mnie, kiedy podczas spotkan lu-
dzie za duzo gapig sie w telefony”. Wspdtdzie-
lenie to jeden z wywodzacych sie z tego trendu
kierunkéw. Couchsurfing (bezptatne uzyczanie
miejsca do spania w swoim domu i mozliwos¢
skorzystania z darmowego prywatnego nocle-
gu w innym miescie), foodsharing (lokalne ini-
cjatywy polegajace na dzieleniu sie nadmiarem
zywnosci) to dla mtodych pozadana forma bycia
razem i tworzenia wspolnoty. Autentyzm w naj-
czystszej postaci.

Autentycznosc to bowiem kolejny gtéd mto-
dych. Majac poczucie, ze $wiat jest coraz bar-
dziej zaktamany, maja tendencje do postrzega-
nia go w czarno-biatych barwach. Stad zdecy-
dowanie wigksze zaufanie do swoich. Jak wy-
nika z badania 1QS na temat kluczowych decy-
zji zakupowych, najbardziej przekona¢ moga
znajomi. Czasem wystarczy pozytywna opi-
nia lub bezposrednia rekomendacja, zachece-
nie do danego produktu albo nawet sam fakt,
ze bliska osoba uzywa danego produktu. Zda-

niem mtodych w sztucznie wyretuszowanym
Swiecie, w ktorym marki ktamig, by naciggnac
konsumenta, na znaczeniu zyskuja wiarygod-
ny koncept marki, pochodzenie produktu oraz
to, kto za nim stoi.

W oczach mfodych moze wiec zyskac tylko
to, co spontaniczne i prawdziwe. Jak hustawki
dla dorostych w przestrzeni miejskiej.

Powyzsze pragnienia to tylko czes¢ prawdy
o mfodych. Analiza potrzeb, pragnien, postaw
i ich zachowan pozwolita wyrézni¢ w badaniu
,Swiat mtodych” wyrazne segmenty plemien-
ne. Mamy wiec domisidw, regretéw oraz lajfha-
keréw. Jak ich odr6zni¢? O tym w kolejnej cze-
$ci naszej historii.

Aneta Jaworska, IQS

W artykule wykorzystano dane z badania
Swiat miodych”, przeprowadzonego
przez agencje badawczg 1QS.
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asciciel OSK po godzinach

Spedzaja w elkach po kilkanascie godzin dziennie, prowadza wyktady, a po tym wszystkim czeka na nich jeszcze sterta
dokumentéw do wypetnienia... Zycie wiasciciela szkoty jazdy nie jest lekkie. Dlatego zapytalismy kilkoro z nich, jak si¢
relaksujq i odpoczywajq.

R —

stawa prawidtowego funkcjonowania i za-

chowania zdrowia. Nikt z nas nie jest w sta-
nie zy¢ dtuzej bez odpoczynku. Im bardziej stre-
sujaca praca, tym bardziej powinien on odcia-
gac nasz umyst od codziennych zaje¢. Sposo-
bow na relaks jest wiele. Dla jednych bedzie
to aktywnos¢ fizyczna, dla innych lezenie z ksigz-
ka, wazne jest jednak, zeby ten czas dla siebie
znalez¢. Jak wyglada to w przypadku wtascicie-
li szkot jazdy?

C hwila relaksu po ciezkim dniu pracy to pod-

M Szef OSK to nie dyrektor pijacy
kawe za dehowym biurkiem

Kazdy wiasciciel OSK, z ktdrym rozmawialismy,
ma sporo obowigzkéw. Najczesciej nie tylko zaj-
muja sie biznesem, ale takze pracuja jako instruk-
torzy, prowadza zajecia teoretyczne. Muszg by¢
szefami dla innych pracownikéw. Juz sama pra-
ca instruktora i godziny spedzone w aucie moga
by¢ wyczerpujace. Jak w takim razie organizu-
ja sobie czas wolny? | czy w ogdle go majg?

M Coroczny urlop? Marzenie...

- 0d kiedy prowadze wiasny biznes, czyli od prawie
pieciu lat, zaledwie raz, w ubiegtym roku, udato
mi sie wyjechac na krétki urlop z rodzing - przyzna-
je Kamil Baran, wiasciciel OSK ,,Kamil” z Jedrzejo-
wa. — Na co dzien wolnego czasu jest bardzo mato
albo nie ma go wcale. Jazdy, szkolenia, dokumen-
ty, ewidencje... To wszystko zabiera cate dnie. Dla-
tego po pracy po prostu wracam do domu i spe-
dzam czas z rodzing, tradycyjnie. Na zadne spe-
cjalne rozrywki zwyczajnie juz nie starcza mi dnia.

M Ucieczka na tono natury

Wszyscy nasi rozméwcy przyznajg, ze ich dzia-
talnos¢, szczegolnie jesli takze sami szkolg kie-
rowcow, jest bardzo stresujgca. Dlatego jesli
wygospodaruja troche wolnego czasu, prébuja
sie oderwac od ruchu ulicznego i samochoddw.

—Mam dziatke nad jeziorem Gopto, co prawda
dos¢ oddalong od miejsca, gdzie mieszkam, ale
staram sie tam wyskakiwac w kazdej wolnej chwi-

li, a tam to juz najchetniej posiedziec sobie z wed-
ka — mowi Wiestaw Paluch, wiasciciel OSK , Au-
to-Moto" z Zyrardowa. - Staram sie rowniez dbac
o forme, szczegdlnie ze duzo czasu spedzam sie-
dzac w aucie, wiec chetnie chodze na basen, jezdze
na rowerze, spaceruje. Spokdj i kontakt z naturg
to najlepszy sposdb na relaks. A w domowym za-
ciszu pomaga dobra ksigzka albo mecz w telewizji.

Roman Filipiak, wtasciciel OSK FIRO z Kali-
sza, takze najchetniej relaksuje sie na Swiezym
powietrzu.

- Dziatka pozwala mi odpoczaé i jednoczesnie
sie poruszac, kiedy robie nasadzenia, kopie czy cos
naprawiam — méwi. - Bardzo dobrze mozna sie
réwniez zrelaksowac przy grillu. Na szczescie se-
zon sie wlasnie zaczyna, wiec na pewno bede sta-
rat sie wygospodarowac na to nieco wiecej czasu.

M 0d kursanta mozna si¢ zarazi¢
pasjq

0 zbawiennym wptywie odpoczynku na samo-
poczucie przekonata sie Anna Stortz-Skrety, wia-
Scicielka szkoty Crazy-Driver ze Szczecina, kto-
ra przyznaje, ze ostatni raz na wakacjach byta
trzynascie lat temu. Na co dzien nie miata prak-
tycznie czasu na relaks. Az do dnia, kiedy na jej
kurs trafifa instruktorka jazdy konnej.

— Dawno temu ugryzt mnie ko i od tego cza-
su panicznie sie batam tych zwierzat — wspomi-
na. — Moja kursantka postanowita mnie jednak
do nich przekona¢. W pazdzierniku zaprosita
mnie do stadniny, a dwa miesigce p6zniej mia-
tam juz wtasnego konia. Teraz w siodle spedzam
kazda niedziele i p6t dnia w tygodniu. Dzieki
temu poprawita sie moja kondycja, lepiej spie,
nie dokucza mi tak bardzo kregostup, jestem
po prostu zadowolona i zrelaksowana.

M Z samochodu do... samochodu

Jednak nie wszyscy z branzy szukajg odpoczyn-
ku i relaksu z dala od czterech kotek. Adam Li-
beracki, wtasciciel Osrodka Ksztatcenia Kierow-
cow z Tczewa, wprost przeciwnie — w wolnym
czasie lubi pogrzebac pod maskg wozu albo wy-
startowad w rajdzie samochodowym.

- 0d dziecka pasjonuije sie samochodami i na-
dal, pomimo ze wiaza sie réwniez z mojg pra-
3, daje mi to rados¢ i jest dla mnie przyjemno-
$cig i odpoczynkiem.

Anna tukaszuk



“AOMU

prawojazdy

Teoviady » >

& ]

dla Twojego kursantal

Nowe, innowacyjne e-kursy ,Teoria w domu’.
Skutecznie, ciekawie, przyjaznie — wszystko,
czego oczekuje kursant.

= I eary stronk VIT pomogia. pytania take same, @k na
u ' . 2 | pytania nst powlarzaa s Pota tym strona ma
ki. Bardzo PDmUQ*D mi TE|TT | o kaltegn UrEACIENIa Polecam o
. Polecam! &

Mega narzedzie do na_u.:
ogarngc teorie na 100%

Q - e THWD KDY Onine —

L X
POy, Egramin

1 o
|\f@ Bardzo konkretna strona, wszystko jasne i na i i e L M nig
temat. Polecam! Lutug o o

o

Naczeao nag L ) Domu” cleszy sie tak duzg popularnoscig wirad kursantow? Dlaczeqo jest wyjgtkowa
[EDSZa nku? Poniewaz wnos! wich nauke elementy i funkcjonalnosci dobrze Im znane; do ktorych sq
f Wy 1. najmio it we wspolczesne szkole, | najwazniejsze - jest skutecznal

TERAZ NOWA ,TEORIA W DOMU” W SPECJALNEJ OFERCIE DLA OSK.

ZADZWON! TEL.914314395




SZKOLA JAZDY 5/2017 (137)

N
o

Pierwsza e-usfuga juz jest

0d 24 kwietnia wszyscy polscy kierowcy moga bez wychodzenia z domu sprawdzic, ile punktow karnych zebrali
za wykroczenia drogowe. E-ustuga jest dostepna za darmo na portalu Obywatel.gov.pl. Jednak zeby z niej skorzystac,
potrzebny jest profil zaufany (eGO).

w Internecie? Zweryfikujemy tam sume punk-

téw karnych, date popetnienia wykroczenia,
miejsce, w ktorym do niego doszto, informa-
cje o pojezdzie, dane kierowcy oraz liczbe tzw.
punktéw tymczasowych.

J akie dokfadnie informacje mozna sprawdzic

M Jak uzyskac profil zaufany?

Zeby skorzysta¢ z nowo wprowadzonej ustugi,
potrzebny jest jednak profil zaufany. To me-
toda potwierdzania tozsamosci obywatela
Polski w elektronicznych systemach admini-
stracji. Pozwala m.in. na wnoszenie do urze-
déw podan, wnioskéw, skarg, optat i dekla-
racji drogg elektroniczng bez osobistej wizy-
ty w urzedzie.

Profil zaufany mozna zatozy¢ na dwa sposoby.
W pierwszym przypadku trzeba zarejestrowac
sie na stronie internetowej pz.gov.pl, a nastep-
nie odwiedzi¢ punkt potwierdzajacy (sq wsrod
nich m.in. instytucje administracji publicznej,
urzedy marszatkowskie i gminne, terenowe od-
dziaty ZUS czy urzedy skarbowe) z waznym do-
kumentem tozsamosci.

Profil zaufany mozna tez zatozy¢ bez wycho-
dzenia z domu, z wykorzystaniem tzw. zewnetrz-
nego dostawcy tozsamosci, czyli prosciej mowiac
— systemu teleinformatycznego. Obecnie z takiej
opcji moga korzystac klienci PKO BP, Inteligo,
ING, Envelo oraz Banku Millennium. W najbliz-
szym czasie do zewnetrznych dostawcéw toz-
samosci dofacza kolejne instytucje.

M Kolejne e-ustugi juz w przysztym roku

E-ustuga umozliwiajaca sprawdzenie punktow
karnych jest dostepna za darmo na portalu Oby-
watel.gov.pl. Serwis zostat uruchomiony w mar-
cu 2015 roku. Jego celem jest dostarczanie oby-
watelom najwyzszej jakosci informacji o dziafa-
niach administracji rzagdowej i ustugach publicz-
nych. W 2016 roku serwis Obywatel.gov.pl od-
wiedzito ponad 4,7 min uzytkownikéw, ktérzy
wykonali ponad 18 min odsfon. Obecnie serwis
oferuje 176 ustug, w tym 35 online.

Ustuga ,,Sprawdz swoje punkty karne” jest
pierwszym etapem uruchomienia systemu
CEPiK 2.0. Kolejne pojawig sie w przysztym roku.
Sa to ustugi: ,,Mdéj pojazd” (mozliwos¢ spraw-
dzenia online szczegotowych informacji o po-
jazdach), ,Uprawnienia kierowcy” (mozliwosé

sprawdzenia online szczegdétowych informagiji
0 uprawnieniach do kierowania pojazdami réz-
nych kategorii), ,Udostepnij swoje dane praco-
dawcy” (ustuga dla kierowcéw zawodowych,
chodzi o0 mozliwos¢ dobrowolnego udostep-
nienia pracodawcy osobistych danych z bazy
CEPIK, np. o liczbie zgromadzonych punktéw
karnych), ,,Sprawdz szkote jazdy i instruktora”
(mozliwos¢ sprawdzenia online, ilu wychowan-
kow danego instruktora lub absolwentéw szko-
ly jazdy zdaje egzamin) oraz ,Przypominaj o ter-
minach” (opcja powiadamiania — e-mailem lub
SMS-em - o terminach badan technicznych po-
jazdu, koniecznosci przedtuzenia polisy OC, ba-
daniach lekarskich dla kierowcéw).

Zmodernizowana Centralna Ewidencja Pojaz-
déw i Kierowcow ma zostac w catosci urucho-
miona 4 czerwca 2018 roku.

M Pilotaz mDokumentow w trzech
miastach

Ministerstwo  Cyfryzacji, odpowiedzialne
za wdrozenie systemu CEPiK 2.0, pracuje tak-

ze nad projektem o nazwie mDokumenty. Cho-
dzi o to, zeby np. podczas wizyty w urzedzie
lub kontroli policyjnej obywatel nie musiat mie¢
przy sobie dowodu osobistego czy prawa jaz-
dy w formie plastikowej, tylko mogt pokazadé
je na telefonie komdrkowym.

Do obstugi mDokumentdéw nie sg potrzeb-
ne telefony najnowszej generacji. Kazdy apa-
rat wyposazony w aktywnga karte SIM bedzie
mogt stuzy¢ za dowod osobisty czy np. prawo
jazdy. Jak ttumaczy Ministerstwo Cyfryzacji, roz-
wigzanie ma by¢ catkowicie bezpieczne, oparte
na modelu, ktory funkcjonuje juz w niektdrych
panstwach, chociazby w Austrii. To tzw. model
serwerowy. Dane fizycznie nie sg przenoszone
na urzadzenie uzytkownika. To oznacza, ze jeze-
li zgubimy telefon komorkowy, nie gubimy jed-
noczesnie ani tozsamosci, ani danych.

Pilotaz tej ustugi rozpocznie sie w maju. Dzia-
tanie mDokumentow beda mogli wyprébowac
mieszkancy Etku, Koszalina i todzi. Dzieki te-
stowi ministerstwo chce poznac zdanie oby-
wateli na ten temat.

Jakub Ziebka



by niestyszace wykonywaty zawdd kierow-

cy ciezaréwek. Bo chociaz ustawa o kieru-
jacych pojazdami z 2011 roku méwi, ze , 0s0-
ba niepetnosprawna pod wzgledem fizycznym
moze by¢ kierujgcym, jezeli uzyskata orzeczenie
lekarskie o braku przeciwwskazan zdrowotnych
do kierowania pojazdem”, to rozporzadzenie
ministra zdrowia z 2014 roku stanowi, iz osoby
niestyszace lub osoby z powaznym ubytkiem stu-
chu, ktérego nie mozna skompensowac za po-
mocg urzadzen technicznych (np. aparaty stu-
chowe), s pozbawione mozliwosci ubiegania
sie o prawo jazdy kategorii C1 i C.

D o tej pory przepisy nie dopuszczaty, by oso-

M Bedzie nowelizacja ustawy

Teraz prawo ma zostac¢ zmienione. Na poczatku
kwietnia odbyto sie posiedzenie sejmowej ko-
misji ds. petycji. Postowie zdecydowali, ze po-
dejmg prace nad nowelizacjg ustawy o kieru-
jacych pojazdami.

- Co prawda petycja, ktdra trafita do komisji,
nie zostafa przyjeta, jednak postowie sami zde-
cydowali, ze przepisy zmienig — moéwi Krzysztof
Kotyniewicz, prezes Polskiego Zwigzku Gluchych.
- O te zmiany walczymy od kilku lat. Mam na-
dzieje, ze w koncu zostang wprowadzone i gtu-
si bedg mogli by¢ kierowcami samochodoéw cie-
zarowych, a w przysztosci takze kierowcami au-
tokarow.

Zmiany maja dotyczy¢ dwoch osobnych kwe-
stii. Przede wszystkim osoby gfuche bedg mo-
gty bez zadnego problemu odby¢ kurs i zda¢
egzamin w wojewddzkim osrodku ruchu dro-
gowego. Poza tym to WORD bedzie musiat za-
pewni¢ ttumacza jezyka migowego. Na swoj
koszt! Obecnie gtusi zdajacy egzamin na sa-
mochody osobowe musza sprowadzi¢ kogos
z takimi uprawnieniami.

M ,To jest fantastyczna wiadomosc”

— Ogromnie si¢ z tego ciesze — méwi Piotr
Makiota z chorzowskiego Osrodka Szkolenia

Niestyszacy
na clezarowki!

Zmiana przepisow pozwoli osobom z dysfunkcjami stuchu zdawaé prawo jazdy
na kategorie C i C1. Oznacza to, ze tak jak w innych panstwach europejskich,
niestyszacy heda mogli by¢ kierowcami zawodowymi.

Kierowcéw , Elmak”, ktéry w swojej ofercie
ma kursy na prawo jazdy kategorii B dla nie-
styszacych. — Po pierwsze to bardzo posze-
rzy horyzonty zawodowe ludziom z tym ro-
dzajem niepetnosprawnosci. Dotychczaso-
we przepisy byty absolutnie niedorzeczne.
Nie ma zadnej rdéznicy, czy banany przewo-
zi osoba styszaca, czy niestyszaca, bo prze-
ciez z nimi nie rozmawia. A daje jej to moz-
liwos¢ pracy i dobrego zarobku. Zawodowy
kierowca przewozacy towar naprawde nie
musi stysze¢ ani méwié. A po stronie praco-
dawcy jest takie przygotowanie dokumen-
tow przewozowych, zeby kierowca nie mu-
siaf sie nimi martwic.

Jak podkresla Makiota, jego rados¢ nie jest
bezpodstawna, bo osoby gtuche s dosko-
natymi kierowcami.

— Gdyby przejrzec statystyki wypadkow,
to zdarzen z osobami niestyszacymi bedzie
moze kilka w skali roku — wyjasnia. — I w tych
zdarzeniach to gtusi sg poszkodowanymi,
a nie winnymi wypadkow.

M Bezpieczni, uwazni kierowcy

Makiofa sam miga, a kierowcdw niestyszacych
szkoli od lat.

- Nie mam zadnych watpliwosci co do tego,
ze oni sobie swietnie poradzg — méwi. - A i,
ktérzy majg watpliwosci, jak osoba niestyszaca
ustyszy klakson albo pojazd uprzywilejowany,
proponuje zastanowic sie, jak ma go ustysze¢
osoba petnosprawna, ktéra rozmawia przez te-
lefon i stucha muzyki na caty regulator.

Jak podkresla szef OSK ,Elmak”, gtusi
od dziecka sg uczeni tego, ze muszg polegac
na innych zmystach. Oznacza to, ze sg bardzo
uwazni i skoncentrowani.

— Czasami podczas kursu widze, ze moj klient
widzi pojazd uprzywilejowany znacznie szybciej
niz inni uczestnicy ruchu - méwi. — Dlatego na-
prawde nie ma powoddéw do obaw.

Na razie nie ma plandw, zeby daé niestysza-
cym mozliwos¢ zdawania prawa jazdy na kate-
gorie D i D1. Ten fragment petycji postowie zde-
cydowanie odrzucili. Komisja uznata, ze kierow-
cy autobuséw muszg swobodnie kontaktowac
sie z pasazerami prowadzonych przez nich po-
jazdow, szczegolnie w sytuacjach awaryjnych.

Przygotowywany przez postéw projekt ma tra-
fi¢ do biura legislacyjnego Sejmu. Otrzymat on
poparcie Ministerstwa Infrastruktury i Budow-
nictwa. Zmienione prawo ma obowigzywac od
1 stycznia 2018 roku.

Anna tukaszuk
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Diesel? Nie, dziekuje!

Turbhodiesle urzeczywistnity marzenia wielu kierowcow o jezdzie szybkiej, a zarazem oszczednej. Systematycznie
zaostrzane normy emisji spalin oraz stale rosnacy stopien wysilenia motorow o zaptonie samoczynnym i ich awaryjnos¢
przyczynity sie do spadku zainteresowania klekoczacymi silnikami.

nastapit na poczatku lat 90. XX wieku, kie-

dy Volkswagen wprowadzat do oferty mo-
tory TDI z bezposrednim wtryskiem paliwa. Za-
pewniaty one dobre osiggi przy rozsadnym spa-
laniu. Kolejnym impulsem zakupowym byto po-
jawienie sie pod koniec lat 90. silnikow z ukta-
dem zasilania common rail, ktére poza atuta-
mi znanymi juz z silnikdw TDI charakteryzowa-
ty sie wyzszg kulturg pracy — pierwszg jednostke
tego typu zamontowano w 1997 roku w alfie
romeo 156 JTD. Nad alternatywnym sposobem
zasilania pracowat Volkswagen, ktory postawit
na pompowtryskiwacze. Wkrecane w gtowice
elementy integrowaty wtryskiwacz z napedza-
na watkiem rozrzadu pompa wtryskowa. Roz-
wigzanie zostato opatentowane na poczatku
XX wieku, a pézniej eksperymentowano z nim
z umiarkowanym powodzeniem w ciezarow-
kach. W samochodach osobowych pojawito sie
jednak dopiero w 1998 roku w passacie B5. Byt
to 116-konny motor 1.9 TDI PD.

Jednostka z pompowtryskiwaczami charak-
teryzowata sie wyraznie lepszymi parametrami
od zblizonego, 110-konnego 1.9 TDI z pompa
wtryskowa, oferujgc 285 Nm (od 2000 roku
310 Nm) przy 1900 obr./min zamiast 235 Nm
przy 1900 obr./min. Mimo poprawy parame-
trow zapotrzebowanie na paliwo nie wzrosto.
Byto jednak okupione przecietna kulturg pracy
i wyraznym klekotem, spowodowanym spo-
sobem podawania paliwa — niemozliwe byto
podzielenie go na porcje pilotazows i kolej-
ne dawki zasadnicze. Proces spalania przebie-
gat wiec gwattownie i gfosno. W swoim czasie
pompowtryskiwacze byty jednak rozwigzaniem
relatywnie mafo wrazliwym na jakos¢ paliwa
i technologicznie wyprzedzajagcym common
rail. Wszystko za sprawg wysokiego cisnienia
podawanego do cylindréw paliwa (ok. 2050
zamiast 1300-1400 baréw), ktére pozwala-
tfo na uzyskiwanie wyzszych mocy i momen-
téw obrotowych. W 2003 roku stale rozwija-
ny common rail po wyposazeniu w piezoelek-
tryczne wtryskiwacze przekroczyt 2000 baréw,
w 2014 roku 2500 baréw, a nowo wprowa-
dzanymi silnikami BMW postawi poprzeczke
na poziomie 2700 baréw. Gwozdziem do trum-
ny pompowtryskiwaczy okazata sie wymagaja-
ca norma emisji Euro 5. Obecnie nikt juz nie te-
skni za promowanym przez Volkswagena roz-
wigzaniem — common rail niepodzielnie rza-

P ierwszy wzrost popularnosci silnikow Diesla

Materiat powstat we wspdtpracy z magazynem ,Trends”

dzi rynkiem i pozwala na uzyskiwanie impo-
nujgcych parametréw.

Drastycznie rosngce wysilenie silnikow Diesla
Swietnie obrazuje trzylitrowa szesciocylindrowa
jednostka BMW. W 1999 roku oferowata 184 KM
i 390 Nm. W 2016 roku z tej samej pojemnosci
za pomoca czterech (!) turbosprezarek wykrze-
sano 400 KM i 760 Nm. Trwajacy wyscig tech-
nologiczny nie pozostaje bez wptywu na trwa-
tos¢ silnikow. Niektore elementy pracujg na tech-
nologicznej granicy wytrzymatosci — symbolicz-
ny margines zmniejsza tolerancje na zaniedba-
nia i nieprawidfowosci eksploatacyjne. Juz dla
wspomnianych silnikéw TDI PD musiano stwo-
rzy¢ specjalne oleje o zwiekszonej odpornosci
filmu na zrywanie. Nawet one nie byty w sta-
nie zapewnic krzywkom perfekcyjnej ochrony.
W pierwszych silnikach dochodzito tez do pe-

kania watkoéw rozrzadu. Problemem wielu no-
woczesnych diesli pozostaty pekajace gtowice.
Z reguty nie powoduja utraty szczelnosci, ale juz
po 100 tysigcach przebiegu mozna zaobserwo-
wac mikropekniecia. Kolejnym newralgicznym
punktem sa wtryskiwacze ztozone z cewki, za-
woru i koncédwki odpowiadajacej za optymal-
ne rozpylanie paliwa. Niestety, ich poprawna
regeneracja nie zawsze jest mozliwa — dotyczy
to m.in. wtryskiwaczy firm Delphi, Denso i Sie-
mens oraz piezoelektrycznych firmy Bosch. Bra-
kuje procedur i sprzetu do napraw, a nierzad-
ko takze czesci zamiennych. Posledniej jakosci
zamienniki nie rozwigzujg problemu — przypo-
mnijmy o cisnieniu pracy wtryskiwacza oraz pre-
cyzji montazu na poziomie 0,02 um.

Oczywiscie diesle wcigz pozostajg najlepsza
propozycja dla kierowcdw regularnie pokonu-
jacych duze dystanse. Wsréd kilkuletnich samo-
chodoéw mozna znalez¢ egzemplarze o przebie-
gu 400, 600 czy 800 tysiecy kilometréw. Wygla-
dajg dobrze i wciagz sg zdatne do jazdy, zada-
jac ktam teorii, ze solidnych aut juz sie nie pro-
dukuje. Wspdtczesny diesel ma jednak niewie-
le wspdInego z odpowiednikiem sprzed lat. Nie
bedzie pracowat na wszystkim, co zostanie wla-
ne do baku, a zaniedbania eksploatacyjne dos¢
szybko skutkuja drogimi awariami.

Diesle zaczety przegrywac wyscig o klienta
z coraz doskonalszymi silnikami benzynowymi
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z turbodotadowaniem i bezposrednim wtry-
skiem paliwa. Obecnie do napedu kompakto-
wego auta w zupetnosci wystarczaj trzy cylindry
o litrowe]j pojemnosci. Zapewniajg dobre osia-
gi i wysokq elastycznos¢, spalajac przy rozsad-
nej jezdzie na trasie 5-6 1/100 km i ok. 2 1/100
km wiecej w miescie. Biorac pod uwage te dane
trudno tesknic za drozszym w zakupie i serwi-
sowaniu, ciezszym, mocniej wibrujacym i gto-
sniejszym silnikiem Diesla. Tym bardziej ze pod-
czas jazdy istotnej réznicy w charakterystykach
obu typéw jednostek prawie nie wida¢. Nowo-
czesne silniki benzynowe zabierajg sie do pra-
cy przy 1500-1800 obr./min. Nad dieslami go-
rujg jednak wiekszym zakresem obrotow uzy-
tecznych - spfaszczone krzywe maksymalnego
momentu obrotowego utrzymuja sie nawet
do 4500 obr./min.

W Europie diesle sg najpopularniejsze w Irlan-
dii, Portugalii, Luksemburgu, Austrii, Hiszpanii
i we Wtoszech, gdzie maja przeszto 55-procen-
towy udziat w rynku. Na drugim biegunie znaj-
duje sie Holandia, gdzie nigdy nie wypracowa-
ty nawet 30 proc. udziatu w rynku. Co cieka-
we, istnieje tez wyrazna korelacja miedzy po-
pularnoscia silnikdw Diesla a marka. Zdecydo-
wana wigkszos¢ volvo, bmw, audi i mercede-
sow ma pod maskami silniki o zaptonie samo-
czynnym. O ich wyraznej przewadze mozna tez
mowic¢ w przypadku aut francuskich. Na drugim
biegunie znajdujg sie Toyota, Fiat, Opel czy Hy-
undai. Tutaj diesle nie stanowig nawet poto-
wy sprzedazy.

0d 2011 roku zapotrzebowanie na diesle
w Europie Zachodniej zaczyna spadac. Kierow-
cy stawiaja na silniki benzynowe albo hybrydy,
gwarantujace korzysci podatkowe i ré6znego ro-
dzaju bonusy. W najblizszych latach mozemy
by¢ swiadkami radykalnych zmian. W lipcu 2017
roku w Paryzu w dni powszednie zacznie obo-
wigzywac zakaz wjazdu diesli wyprodukowa-
nych przed 2011 rokiem. Brane jest tez pod uwa-
ge catkowite zamkniecie miasta dla wszystkich
osobowych diesli, co miatoby nastapi¢ w 2020
roku. Rozwigzanie nie bytoby ewenementem
w skali globu. Diesle wykluczono m.in. z chin-
skich i japonskich miast.

tukasz Szewczyk

trends

Elektryczne
dotadowanie

Pierwsze samochody z mechanicznym dotadowaniem (kompresorem)
pojawity sie w latach 20. XX wieku. W latach 70. zadebiutowaty auta z
turbodotadowaniem, wykorzystujacym energie gazow spalinowych. Teraz
rozpoczyna si¢ era elektrycznego dotadowania.

wodny
plaszcz chicdzacy

slator

wirnik kompresora

kiem napedzanym pradem juz od kilku lat

byty oferowane jako akcesoria do tuningu
- o watpliwej jednak skutecznosci i jakosci wy-
konania. W petni funkcjonalny system opraco-
wata francuska firma Valeo. Elektryczny kom-
presor zadebiutowat w audi SQ7, ktérego die-
sel 4.0 V8 BiTDI, wyposazony takze w dwie tur-
bosprezarki, rozwija 435 KM przy 3750-5000
obr./min oraz 900 Nm w zakresie 1000-3250
obr./min. Imponujace sity sg w stanie rozpedzi¢
2,4-tonowego SUV-a do 100 km/h w zaledwie
4,8 s. Dodajmy, ze w zasiegu byto 1000 Nm, ale
to wartosc przekraczajgca wytrzymatos¢ obec-
nie stosowanej osmiobiegowej skrzyni.

Wirnik kompresora jest napedzany elektrycz-
nym silnikiem o mocy 6,6 kW. W ciggu 250 ms
osigga 70.000 obr./min, co likwiduje op6znienie
w reakgji na gaz przy niskich obrotach. Powyzej
2200 obr./nim do akcji wkracza druga turbospre-
zarka, a zawdr w uktadzie dolotowym przesta-
je kierowac powietrze przez czes¢ kompresyj-
ng. Odpowiednig ilos¢ pradu dla wspomniane-

P omyst nie jest nowy. Kompresory z wirni-

elektronika

go silnika zapewnia dodatkowa 48-voltowa sek-
cja instalacji elektrycznej. Wpieto do niej row-
niez opcjonalne elektromechaniczne stabiliza-
tory, ktére aktywnie kompensuja przechyty nad-
wozia przy dynamicznej jezdzie.
Elektryczne kompresory w najblizszej przy-
sztosci mogq zrewolucjonizowac spojrzenie
na budowe silnikdw. Moga by¢ w prosty spo-
s6b wpinane nawet do wolnossacych jedno-
stek, ktore bez modyfikacji wytrzymaja cisnie-
nie ustalone np. na poziomie 0,5 bara i sta-
ng sie efektywniejsze przy niskich obrotach.
Aby sprosta¢ oczekiwaniom rynku, inzynie-
rowie Valeo opracowali takze kompresory
przystosowane do pracy w instalacjach 12 V
i 24 V. Wraz ze spadkiem napigcia topnieje ich
wydajnos¢. Przy napieciu 48 V zapewniaja do 20
proc. oszczednosci na paliwie, natomiast przy
12 V- ok. 8-10 proc. Zmniejszenie spalania bie-
rze sie stad, ze dotadowany kompresorem sil-
nik jest bardziej elastyczny, wiec musi by¢ rza-
dziej wkrecany na obroty.
tukasz Szewczyk
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Egzaminowanie

WORD-y przyjezdzaja
do kandydatow na kierowcow

Wojewaddzki Osrodek Ruchu Drogowego w Zielonej Gorze zorganizowat na poczatku kwietnia pierwsza w tym roku ture
egzamindéw na kategorie AM poza swoimi siedzibami. Odbyta si¢ ona w Kargowej. Z kolei na koniec kwietnia opolski
WORD zaplanowat egzaminy w innych niewielkich miastach. Chodzi o Olesno i Nyse.

rowym znajdujacym sie na boisku szkolnym

miejscowego gimnazjum. Potem kandydaci
na kierowcow ruszyli na miasto. Kargowa lezy
w powiecie zielonogorskim. Jest pofozona w Ko-
tlinie Kargowskiej, nad rzeka Obrzyca. Miasto
jest takze siedziba gminy.

— Do egzaminu podeszto dziesie¢ oséb,
wszyscy zakonczyli je wynikiem pozytywnym
- moéwi Rafat Gajewski, dyrektor zielonogér-
skiego WORD-u.

E gzaminy przeprowadzono na placu manew-

B Dobre zmiany w rozporzadzeniu

Egzaminy na kategorie AM w kazdym miescie
w wojewodztwie lubuskim odbywajg sie dzie-
ki uchwale przegtosowanej w maju ubiegtego
roku przez radnych sejmiku.

Nie bytoby to jednak mozliwe, gdyby nie
opublikowane jakis czas temu rozporzadzenie
w sprawie egzaminowania kandydatéw na kie-
rowcow. W akcie prawnym zapisano, ze zada-
nia egzaminacyjne oraz trasa egzaminacyjna
beda dobierane na miejscu przez egzamina-
tora w zaleznosci od infrastruktury dostepnej
W miejscu egzaminowania. Skrécono tez mi-
nimalny czas trwania czesci praktycznej egza-
minu w ruchu drogowym do 10 minut. Zda-
niem resortu takie rozwigzanie powinno uta-
twi¢ dostep do uprawnien do kierowania po-
jazdami w zakresie prawa jazdy kategorii AM
i zlikwidowac¢ patologie, ktérg jest kierowanie
motorowerami bez wymaganych uprawnien.
Co za to grozi? Mandat w wysokosci do 500
zt. Jesli kierujgcy go nie przyjmie, sad moze na-
tozy¢ na niego grzywne (wyzsza niz mandat)
oraz czasowy zakaz prowadzenia pojazdow.

— Musimy pracowac na to, by dla mtodych
ludzi posiadanie prawka byto cool, a nie ob-
ciachem — moéwi dyrektor zielonogorskiego
osrodka.

M Czas na Olesno i Nyse

Egzaminy na kategorie AM poza siedzibami
WORD-6w oraz ich filiami organizujg nie tylko
osrodki w Gorzowie i Zielonej Gorze, ale tak-
ze w Olsztynie oraz Opolu. W momencie za-

mkniecia tego numeru ,Szkoty Jazdy"” na stro-
nie internetowej opolskiego osrodka pojawi-
ta sie informacja na ten temat. WORD w Opo-
lu pod koniec kwietnia zaplanowat egzaminy
na kategorie AM w Olesnie i Nysie. Co cieka-
we, takze z teorii. Wiedza z przepisow ruchu
drogowego bedzie sprawdzana w tzw. mo-
bilnym punkcie egzaminacyjnym, czyli busie,
w ktérym zainstalowano cztery stanowiska
komputerowe.

H Zasmucajacy trend

Za poprzedniczke prawa jazdy kategorii AM
mozna uzna¢ karte motorowerowg, wydawa-
ng przez dyrektoréw gimnazjéw. Wtedy zain-
teresowanie posiadaniem uprawnien do kie-
rowania motorowerem byto duzo wyzsze.
0Od momentu wprowadzenia kategorii AM
jest ono sladowe. Potwierdzajg to dane sta-
tystyczne. Przyktad? Przed 2013 rokiem w wo-
jewodztwie lubuskim przeprowadzano rocznie
ok. 1 tys. egzaminéw. Z kolei w 2013 i 2014
roku byto to tylko odpowiednio 37 i 35 eg-

zamindéw. Nie znaczy to wcale, ze miodziez
nie jezdzi motorowerami. Robi to, tylko bez
uprawnien.

Jakub Ziebka



Nowe technologie

tlektryczne auta z Polski

Rzad chciathy widziec Polske w roli liczacego sie na rynku producenta samochodéw
elektrycznych. Nawet jezeli nie na eksport, to zdolnego do zaspokojenia
wewnetrznych potrzeh. Plan zakfada, ze cena auta nie przekroczy 70 tys. zt.

pazdzierniku ubiegtego roku Enea, Energa,
W PGE i Tauron zafozyty spétke ElectroMobili-

ty Poland, ktora ogfosita konkurs na polski
samochdd elektryczny. Na poczatku tego roku
ministerstwa rozwoju i energii podpisaty listy in-
tencyjne z 36 miastami i gminami. Ich wiadze za-
deklarowaty cheé wspotpracy na rzecz tworzenia
w Polsce warunkéw do rozwoju branzy elektro-
mobilnosci oraz wprowadzenia pojazddw elek-
trycznych do komunikacji miejskiej.

H Plan mato realny, ale...

Elektromobilnosé jest jednym z kluczowych ob-
szarow w strategii na rzecz odpowiedzialnego
rozwoju. Program ma na celu stworzenie warun-
kow dla upowszechniania korzystania z pojaz-
doéw elektrycznych, w tym zbiorowego transpor-
tu miejskiego, opartego zaréwno na autobusach
elektrycznych, jak i pozostatych srodkach trans-
portu wraz z infrastrukturg tadowania. Efektem
ma by¢ poprawa jakosci zycia mieszkancéw po-
przez m.in. ograniczenie zanieczyszczen powie-
trza, obnizenie hatasu oraz poprawe dostepnosci
i komfortu komunikacji miejskiej. Do 2025 roku
po polskich drogach miatby jezdzi¢ juz milion
aut na prad. Realizacja planu wydaje sie niere-
alna - juz teraz sprzedaz elektrykdw musiata-
by utrzymywac sie na poziomie blisko 150 tys.
rocznie. Oznacza to, ze co trzecie nowo rejestro-
wane auto dysponowatoby napedem elektrycz-
nym. Dla petnego zobrazowania sytuacji dodaj-
my, ze w ubiegtym roku w catej Europie sprze-
dano 102.625 auta elektryczne, a zadne pan-
stwo nie przekroczyto progu 30 tys. — najblizej
byly Francja (27 tys.) i Norwegia (24 tys.). Real-
ne wydaje sie wiec jedynie stworzenie w Polsce

do 2020 roku sieci fadowania zfozonej z szesciu
tysiecy stacji i 400 szybkich tadowarek.

Co z polskim samochodem elektrycznym? Pa-
radoksalnie to wtasnie produkcja tego typu po-
jazdow jest relatywnie fatwa. Nie maja one skrzy-
ni biegbw, a inzynierowie nie muszg martwic¢
sie normami emisji toksycznych zwigzkéw czy
dwutlenku wegla do atmosfery. Nawet najwieksi
gracze bazujg na silnikach i akumulatorach do-
starczanych przez zewnetrzne firmy. Pozostaje
wiec ,tylko” zaprojektowanie nadwozia i wne-
trza oraz kalibracja uktadu jezdnego, a nastep-
nie zadbanie o odpowiednig jakos¢ wykonania
pojazdu. Decydujacym czynnikiem moze oka-
zac sie doswiadczenie, ktdrego niestety mamy
za mato. W 2016 roku w Polsce wyprodukowa-
no 825.469 samochodéw - jednak z wykorzy-
staniem tasm, metod i systemdw kontroli jako-
$ci zagranicznych koncernow.

M Niesmiate poczatki

Nie kazdy wie, ze w Polsce czyniono juz przy-
miarki do produkgji aut elektrycznych. Pod ko-
niec 2010 roku Romet na targach motocyklo-
wych w Kolonii przedstawit prototyp mikrosa-
mochodu 4E. Jesienig 2012 roku romet 4E, be-
dacy adaptacjg chinskiego yogomo MAZE, tra-
fit do salonow sprzedazy. Bazowa wersje wyce-
niono na 32 tys. zi, ale stosunek ceny do jako-
sci i funkcjonalnosci nie byt przekonujacy — 4E
po cichu zszedt ze sceny.

W 2011 roku konsorcjum Green Cars zbudo-
wato elektryczne pandy dla spétki Energa, zaste-
pujac benzynowe 1.1 silnikiem pradu zmiennego
(20,4 KM i 105 Nm). Aby maksymalnie uprosci¢
konwersje, nowa jednostke napedowa przytwier-

dzono do standardowej skrzyni biegéw. Za ma-
gazynowanie pradu odpowiadaty akumulatory
litowo-zelazowo-fosforanowe, ktére ukryto pod
maska i w bagazniku.

Podobnym tropem podazyto FSE, czyli Fabryka
Samochodéw Elektrycznych. Stacjonujaca w Biel-
sko-Biafej firma zaprezentowata niedawno FSE
01, czyli fiata 500 z produkowanym w Sosnow-
cu silnikiem elektrycznym. Przedstawiciele FSE
dodaja, ze wydarzenia nie nalezy taczy¢ z ogto-
szeniem programu elektromobilnosci — prace
nad autem trwaty od trzech lat. Samochdd nie
zostat zbudowany od podstaw z przyczyn fi-
nansowych — dyrektor FSE wyjasnia, ze kosz-
towatoby to miliardy. Teraz jest szansa, ze pro-
jekt zamknie sie w kwocie miliona euro. Jeze-
li wszystko pojdzie zgodnie z planem, w ciggu
roku uda sie stworzy¢ linie produkcyjng o wy-
dajnosci tysigca pojazddw rocznie. Na jednym
tadowaniu FSE 01 ma przejezdzac do 100 km
i rozpedza¢ sie do 135 km/h. Cena ma nie prze-
kroczy¢ 100 tys. zt.

M Jak zainteresowac obywateli
elektrykami?

Do zainteresowania kierowcow autami elektrycz-
nymi nie wystarczy wprowadzenie ich na rynek.
Sq przeciez dostepne od kilku lat, a najchetniej
wybieranym modelem w Polsce jest bmw i3
- pod koniec 2017 roku taczna liczba sprzeda-
nych egzemplarzy powinna przekroczy¢ 300.
Istotna kwesti jest siec stacji fadowania. Obec-
nie znajduja sie one w najwiekszych miastach,
przy czym szybkie tadowarki, bedgce w sta-
nie uzupetni¢ do 80 proc. energii w ciaggu 3
minut, mozna policzy¢ na palcach obu dtoni.
By zwigkszy¢ liczbe zainteresowanych zakupem
aut na prad, wskazane byfoby umieszczenie tego
typu urzadzen przy wszystkich gtéwnych szla-
kach tranzytowych — wéwczas wyprawa elek-
trykiem nad morze przestataby by¢ mrzonka.
Decydujgcym czynnikiem bedg oczywiscie fi-
nanse. Przewidziane przez niektére miasta ulgi
parkingowe i mozliwosci jazdy zamknietymi dla
ruchu ulicami to zbyt mato. Rozwigzania skutecz-
nie podnoszace zainteresowanie autami elek-
trycznymi z powodzeniem funkcjonujg m.in.
w Holandii i Norwegii. Kraj tulipandw wspie-
ra zakup hybryd typu plug-in, ktérych akumu-
lator trakcyjny mozna fadowa¢ pradem z sieci.
Kierowcy wybierajacy tego typu auto sa w sta-
nie zaoszczedzic¢ ok. 5000 euro, natomiast firmy
— blisko 20 tys. euro w ciggu pieciu lat. Z kolei
w Norwegii auta na prad zostaty objete zerowa
stawka podatku. W rezultacie elektryczne i3 jest
najtanszym modelem w ofercie BMW, tanszym
w przeliczeniu o 22 tys. zt od mniej przestronne-
go bmw serii 1 ze stabszym o 61 KM silnikiem.
Polityka przyniosta efekty — rocznie w Norwe-
gii sprzedaje sie juz przeszto 50 tys. aut elek-
trycznych i hybryd typu plug-in.
tukasz Szewczyk
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Uwazaimy na to, co jemy.
Nawet w podrozy!

- Kawa, stodzone napoje, duzo stodyczy, wysoko przetworzona zywnosc¢ - to niestety zazwyczaj serwuja nam najwieksze
sieci gastronomiczne. Warto wiec tak zaplanowac¢ sobie trase, zehy gdzies po drodze odwiedzic jakas fajng knajpke. Bo
coraz wiecej mamy w Polsce dobrych jakosciowo lokalnych restauracji. Mozna tez wcze$niej przygotowac sobie jakas
przekaske - méwi w rozmowie ze ,Szkotq Jazdy” Grzegorz tapanowski, znany polski kucharz.

Jakub Ziebka: Tematyki kulinarnej bedzie-
my sie raczej starali unika¢. Porozmawiamy
o motoryzacji, dobrze?

Grzegorz tapanowski: Jak najbardziej,
bo to interesujacy temat. Powiem wiecej, chet-
nie bym sie w tej dziedzinie rozwijat, ale troche
brakuje mi czasu. Poza tym pochodze z rodziny,
w ktdrej po prostu sie nie majsterkuje.

Od kiedy uzyskatem prawo jazdy, staram sie
$ledzi¢, co w trawie piszczy. Byt nawet taki mo-
ment, ze namietnie kupowatem czasopisma mo-
toryzacyjne. Ale staram sie z tego leczyc.

Mowi pan o motoryzacji, jakby to byta cho-
roba.

Bo to niebezpiecznie hobby jest. Drogie, poza
tym mozna sobie krzywde zrobic.

Skoro juz wspominat pan o prawie jazdy,
zapytam o wspomnienia zwigzane z egza-
minem.

No tak, ale w tym przypadku trzeba bytoby
mowi¢ o egzaminach. Bo zdawatem cztery razy.
Wczesniej wydawato mi sie, ze problem bedzie
z teorig. A tutaj mile sie zaskoczytem. Akurat
z tym egzaminem nie miatem wiekszych pro-
bleméw. Ale praktyka to juz co innego. Przeko-
natem sie, ze jazda na egzaminie ma niewiele
wspdlnego z tym, co widzimy na naszych dro-
gach. To takie jezdzenie, jakby to ujg¢, wiecej
niz poprawne. Poza tym na egzaminie wycho-
dzi jeszcze stres i to, ze liczba godzin szkolenia
nie byta znowu taka duza. Tak wiec najpierw
zdawatem w Warszawie, a gdy mi nie wycho-
dzito, przeniostem sie do mojej rodzinnej Zie-
lonej Goéry. | tam ostatecznie udato mi sie uzy-
skac prawo jazdy.

Styszatem, ze jezdzi pan ,automatem”. Tak
jest wygodniej?

Uwazam, ze jezeli nie jestesmy kierowcami raj-
dowymi, zmienianie biegdw jest zbedne. Chy-
ba ze ktos to lubi. Natomiast jesli poruszamy sie
po miescie, nie musimy przeciez zajmowac jed-
nej reki na manewrowanie dzwignig. Automa-
tyczna skrzynia biegéw to opcja zdecydowanie
wygodniejsza.

Wiemy juz, ze pana samochdd ma automa-
tyczna skrzynie biegéw, ale nie wiemy, jaki
to model. Wiec jaki?

To mercedes CLK 280. Troche dziadzia,
bo z 2004 roku, ale jezdzi sie nim naprawde su-
per. Ma bardzo dobre przyspieszenie, jest wy-
godny, tani w utrzymaniu, niespecjalnie si¢ psu-
je. To coupé, tadna linia, duzy bagaznik. Mam
duzy problem, zeby go zmieni¢, bo mocno sie
do niego przyzwyczaitem. Nie mam mu pra-
wie nic do zarzucenia. Mogtby by¢ tylko tro-
che mtodszy.

Pojawia si¢ u pana sw. Mikotaj i méwi,
ze dostarczy kazde auto, ktére sie Grzego-
rzowi tapanowskiemu wymarzy. Na co by pan
postawit?

A czy w pakiecie dotaczytby karte paliwowa
i bezptatny serwis? To moze mercedes CL 500
albo, tu juz bardziej poszalejemy, klasy E AMG?
Fajny jest tez bentley continental, ale jeszcze
lepszy rolls-royce wraith. Klasyczng 911 od Po-
rsche tez bym nie pogardzit. Ale trudno bytoby
mi sie zdecydowac, wiec okazatoby sie, ze za-
petnitbym cata stajnie.

To odwrdacémy teraz pytanie. Jakiego samo-
chodowego prezentu za zadne skarby by pan
nie przyjat?

Ludzie jezdzg réznymi samochodami, maja
rozne gusta, trzeba to szanowad. Ale s oczy-
wiscie auta, do ktorych nie czuje niczego zte-
go, tylko nie budzg we mnie po prostu namiet-
nosci. Jakie? Chocby opel astra, ford focus, tro-
che bezplciowe sg volkswageny. Ale produkcja
kazdego z nich ma jakis sens. Bo przeciez wazne
jest tez uzytkowanie auta, bezawaryjnos¢, eko-
nomia, wiele réznych czynnikéw. Na swoj spo-
séb ciekawy jest np. daewoo matiz.

To interesujaca opinia, dlaczego?

Bo jezdzi sie nim naprawde niezle, mozna go,
w duzym uproszczeniu, uznac przeciez za troche
wyzszg forme gokarta. To przefozenie ze skrzyni
biegéw na kierowniceg, silnik i kofa jest tak bez-
posrednie, ze wrazenia sg ciekawe.

Jak duzo czasu spedza pan w samochodzie?

Zdecydowanie za duzo. Ale mamy juz wio-
sne, wiec jest okazja do tego, zeby przesigsé
sie na rower. To w miescie. Ale czesto musze
tez, z racji wykonywanego przeze mnie zawo-
du, wyjecha¢ w dtuzsza podréz. Wtedy staram
sig, o ile to oczywiscie mozliwe, nie prowadzic.
Czesto jade pociggiem, zdarza mi sie tez lecie¢
samolotem.

A teraz mam pytanie zwigzane troche
z tym, czym sie pan na co dzien zajmuje. Przyj-
mijmy, Ze wyruszamy w dtugq samochodowa
trase, np. przez catg Polske albo do krajéow Eu-
ropy Zachodniej. Wiadomo, ze w aucie spe-
dzimy za kétkiem wiele godzin. Co w takim
przypadku powinnismy jesc i pi¢, zeby miec
sity, zachowac odpowiednig koncentracje?

Nie wiem, czy chciatbym doradza¢ takim
o0sobom, co powinny jes¢, ale na pewno war-
to co$ na dtuga podréz przygotowac. Dlacze-
go? Bo punkty gastronomiczne, ktore znajdu-
ja sie przy drodze, s na 0g6t marnej jakosci.
Szkoda bytoby przeciez by¢ nieprzygotowanym
i zatrzymywac sie w ktéryms z tych sieciowych
przybytkéw. Bo serwowane tam jedzenie nas
po prostu zabija. P6t biedy, jesli jemy w takich
miejscach okazjonalnie, powiedzmy raz na trzy
miesigce. Gdy jednak wyruszamy w dtugie trasy
czesciej, np. kilka razy miesigcu, to wizyta w ta-
kich miejscach nie skonczy sie dla naszego or-
ganizmu za dobrze.

Kawa, stodzone napoje, duzo stodyczy, wyso-
ko przetworzona zywnos¢ - to niestety zazwy-
czaj serwuja nam najwieksze sieci gastronomicz-
ne. Warto wiec tak zaplanowac sobie trase, zeby
gdzie$ po drodze odwiedzi¢ jakas fajng knajp-
ke. Bo coraz wigcej mamy w Polsce dobrych ja-
kosciowo lokalnych restauracji.

W kazdym razie przed rozpoczeciem podrozy
nie ma co za bardzo sie najadac, zebysmy nie byli
ospali. Mozna takze z sobg wzig¢ wczesniej przy-
gotowang satatke, moze z ziemniakami, ciecierzy-
¢, jajkiem lub tunczykiem. Zawsze mozna jg scho-
wac do pudetka. No i napoje. Najlepiej, zeby byta
to woda, gazowana lub niegazowana. ll



GRZEGORZ £t APANOWSKI

— gotowat od najmtodszych lat,
najpierw w domu, a z biegiem lat
w restauracjach. W sumie byto ich
kilkanascie. Miat przy tym okazje
pracowac z najlepszymi kucharza-
mi — Kurtem Schellerem, Rober-
tem Sowg, Modestem Amaro.
Wspotpracowat z telewizjg TVN,
TVP, Polsatem i Kuchnig TV. Re-
alizowat tam programy zwigzane
z kuchnia. W radiu TOK. FM wspot-
prowadzit audycje o tematyce ku-
linarnej. Przez szes¢ edycji progra-
mu Top Chef petnit w nim funkcje
jurora i prowadzacego. Wydat kil-
ka ksigzek o tematyce kulinarnej.
Grzegorz tapanowski organizuje
m.in. warsztaty i pokazy kulinar-
ne, realizuje projekty edukacyj-
ne dla dzieci i mtodziezy. Prowa-
dzi fundacje ,,Szkota na widelcu”.
Jej celem jest promocja wiedzy
i Swiadomosci na temat zdrowego
zywienia wsréd dzieci, rodzicow,
nauczycieli i personelu kuchenne-
go w szkotach i przedszkolach.

Jazda z gwiazda
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Polska wsrod
najgorszych panstw

Kazdego roku na drogach Unii Europejskiej zycie traci populacja matej miejscowosci. W ubiegtym roku zgineto na nich
25.500 osdb. 2993, czyli az 12 proc. z nich, w Polsce.

dotyczaca rannych. Komisja Europejska mowi

0 135 tysigcach, a nasze stuzby o 33.500 oso-
bach. Nawet jezeli z powodu rozbieznosci w de-
finicjach obrazen wyniki nie pokrywaja sie w pet-
ni, dajg do myslenia.

Przestajg jednak dziwi¢, gdy przeanalizuje sie
strukture wypadkow. Na terenie Unii Europej-
skiej najwiecej 0sdb (55 proc.) ginie na zwy-
ktych, pozamiejskich drogach. 37 proc. traci zy-
cie w miastach, a autostradowe wypadki stano-
wig tylko 8 proc. tragicznej catosci. Niestety, po-
zwala to przypuszczac, ze dopoki sie¢ wszyst-
kich gtéwnych drdg tranzytowych nie zostanie
zmodernizowana przynajmniej do standardu
dwujezdniowej drogi krajowej, nie mamy co li-
czy¢ na znaczaca poprawe sytuacji.

J eszcze mniej korzystnie wypada statystyka

M Za nami tylko totwa, Rumunia
i Bulgaria

W wigkszosci panstw UE liczba tragicznych wy-
padkéw zmniejsza sie z roku na rok — w latach

2015-2016 spadfa o 2 proc. Polska policja odno-
towywata niemal nieprzerwang tendencje spad-
kowa od 1997 roku. Niestety, ubiegty rok za-
mknaf sie z wynikiem dodatnim (2 proc.). Zna-
mienne, ze w ubiegtym roku najwigksze spad-
ki odnotowano w nowych krajach cztonkow-
skich — Czechach i na totwie (-16 proc.) oraz
na Litwie (-22 proc.). Gdyby w Polsce poprawa
nastepowata réwnie szybko, mielibysmy szanse
na opuszczenie koncowych miejsc tabeli. Obec-
nie z wynikiem 79 zabitych w wypadkach na mi-
lion mieszkancow zajmujemy czwarte miejsce
od korica za totwa (80), Rumunia (97) i Butga-
rig (99).

Przez ostatnich szes¢ lat liczba $miertelnych
wypadkéw na drogach UE zmniejszyta sie
0 19 proc. Tempo zmian jest znaczace, ale moze
okazac sie niewystarczajace do osiggniecia za-
tozonego przez Unig celu, jakim jest zmniej-
szenie o pofowe liczby smiertelnych ofiar wy-
padkdédw drogowych w latach 2010-2020. Przez
pierwsze trzy lata projektu spadek pokrywat sie
z wyznaczonym celem, ale w ostatnich latach

tempo poprawy sytuacji ulegto spowolnieniu.
Jeszcze wyzej poprzeczke postawita sobie Szwe-
cja, ktéra do 2050 roku chce ograniczy¢ do zera
liczbe zabitych, prowadzac od 1997 roku pro-
jekt Vision Zero.

We wszystkich przypadkach ograniczenie licz-
by tragicznych zdarzen wiaze sie z zaangazowa-
niem wszystkich stron, a w szczegélnosci wtadz
krajowych i lokalnych, ktére na co dzier odpo-
wiadajg za budowe i modernizacje drég, egze-
kwowanie prawa oraz szeroko rozumiang edu-
kacje komunikacyjna.

M Europejskie drogi powinny by¢
jeszcze hezpieczniejsze

Prawdopodobienstwo utraty zycia w wypadku
drogowym jest rézne w poszczegdlnych pan-
stwach cztonkowskich. Cho¢ z roku na rok réz-
nice te sie zacierajg, mieszkancy panstw czton-
kowskich, w ktérych odnotowuje sie najwyzsze
statystyki ofiar smiertelnych, wcigz s ponadtrzy-
krotnie bardziej narazeni na utrate zycia w wy-



padku drogowym niz osoby mieszkajace w kra-
jach o najnizszych wskaznikach w tym zakresie.

— Dane statystyczne Swiadczg o poprawie sy-
tuacji i sa pozytywnym punktem wyjscia do dal-
szych dziatan. Jednak najbardziej mnie martwig
nie liczby, ale ofiary wypadkoéw i ich rodziny. Tyl-
ko dzisiaj na unijnych drogach zginie kolejnych
70 oséb, a pieciokrotnie wigcej dozna powaz-
nych obrazen — podsumowuje wyniki Violeta
Bulc, komisarz ds. transportu.

W obliczu ludzkich tragedii tylko drobnym
pocieszeniem jest to, ze europejskie drogi na-
lezg do najbezpieczniejszych. W wypadkach
ginie 50 oséb w przeliczeniu na milion miesz-
kancéw, podczas gdy globalna srednia to az
174 osoby zabite na milion.

Unijna walka o bezpieczenstwo nie ograni-
cza sie wyfgcznie do fozenia srodkéw na bu-

dowe drég. Od 2004 roku obowigzuje wy-
moég wyposazania wszystkich nowych aut
w ABS. W 2014 roku obligatoryjny stat sie
system ESP. Rok po6zniej w zycie weszty pro-
cedury transgranicznego scigania wykroczen.
0Od 2018 roku samochody bedg musiaty mie¢
eCall - system, ktory po kolizji automatycznie
wezwie pomoc, podajac informacje o miejscu
wypadku. Skréci to nawet o potowe czas reak-
¢ji stuzb ratowniczych i moze o kilka procent
zmniejszy¢ liczbe ofiar. Na liscie projektéw
sg poprawki w procesie szkolenia zawodo-
wych kierowcdw oraz inicjatywa GEAR 2030,
majaca na celu skupienie sie na automatyza-
¢ji jazdy oraz wymianie informacji, np. o wy-
padkach czy oblodzeniu nawierzchni miedzy
pojazdami.

tukasz Szewczyk

LICZBA OFIAR SMIERTELNYCH NA DROGACH W PRZELICZENIU NA MILION

MIESZKANCOW

Liczba ofiar w roku:

Procentowa zmiana liczby ofiar
w latach:

2010 2015 2016 2015-2016 2010-2016
66 56 49

Austria -1% -23%
Belgia 77 65 56 -13% -24%
Butgaria 105 98 99 0% -9%
Chorwacja 99 82 73 -12% -28%
Cypr 73 67 54 -19% -23%
Czechy 77 70 59 -16% -23%
Dania 46 31 37 18% -18%
Estonia 59 51 54 6% -10%
Finlandia 51 49 45 -6% -8%
Francja 64 54 54 0% -13%
Grecja 112 73 75 2% -35%
Hiszpania 53 36 37 2% -31%
Irlandia 47 36 40 13% -11%
Litwa 95 83 65 -22% -37%
Luksemburg 64 64 52 -19% -6%
totwa 103 95 80 -16% -28%
Malta 36 26 51 49% 69%
Holandia 32 31 33* 4% 3%

Niemcy 45 43 39 -7% -12%
Polska 102 77 79 2% -23%
Portugalia 80 57 54 -10% -40%
Rumunia 117 95 97 1% -19%
Stowacja 65 57 50 -12% -22%
Stowenia 67 58 63 8% -6%
Szwecja 28 27 27 0% -1%
Wegry 74 65 62 -6% -18%
Wiochy 70 56 54* -5% -21%
UE 63 51,5 50 -2% -19%

* dane szacunkowe

Niegrzeczni kierowcy

Ponad 80 proc. kierowcow twierdzi, ze przy-
najmniej raz w tygodniu obserwuje agresyw-
ne zachowana na drogach, za$ ponad 30 proc.
przyznaje, e im samym zdarza si¢ zachowy-
wac agresywnie — wynika z badan przepro-
wadzonych przez Instytutu Transportu Samo-
chodowego.
Badania zostaty opublikowane z okazji Dnia
Grzecznosci za Kierownica, zainicjowanego
we Frangji i obchodzonego 5 kwietnia. Ma
on zwrdcic uwage na spadek kultury wsrod
kierujacych pojazdami.
- Z badan przeprowadzonych przez Instytut
Transportu Samochodowego wynika, Ze po-
nad 80 proc. kierowcow twierdzi, ze przy-
najmniej raz w tygodniu zdarza im sie ob-
serwowac agresywne zachowania na dro-
gach, tj. oélepianie $wiattami, niebezpieczne
zmiany pasa ruchu lub wyprzedzanie, zajez-
dzanie drogi, jazde na zderzaku, naduzywa-
nie klaksonu, ruszanie z piskiem opon, krzy-
ki, obelgi. Jednoczesnie tylko niewiele ponad
30 proc. badanych przyznaje, ze im samym
zdarzajq sie takie zachowania - podkresla au-
torka badania, dr Ewa Odachowska, psycho-
log z Instytutu Transportu Samochodowego.
Co ciekawe, wiekszos¢ kierowcow dostrze-
ga agresje u innych uczestnikow ruchu dro-
gowego, ale wiasng juz niekoniecznie. Ana-
logiczna luke Swiadomosci obserwuja bada-
cze w innych krajach. Ciekawe spostrzeze-
nia dotyczg tez sposobu zachowania na dro-
gach w zaleznosci od kontekstu kulturowego,
w tym stylu zycia w danym kraju. Mieszkan-
cy panstw z pofudnia Europy postrzegani sa
jako petni temperamentu i ekspresji w wy-
razaniu emogiji. Ich przeciwienstwem sg kie-
rowcy np. z pétnocy Europy. Z kolei polskim
kierujacym blizej do potudniowcow, m.in. z
powodu naginania zasad, uwarunkowane-
go historia. Niestety, czesto nie zdajemy so-
hie sprawy z potencjalnych kosztow nasze-
go nieodpowiedzialnego zachowania, kto-
re moze przybrac nie tylko wymiar finanso-
wy (szkoda), ale takze psychiczny (uczestni-
kow zdarzenia).
— Agresja na drodze moze miec wiele zrodet,
poczawszy od typu temperamentu predyspo-
nujacego do takich zachowan poprzez brak
umiejetnosci radzenia sobie ze stresem emo-
cjami, a skonczywszy na przezywaniu osobi-
stych napiec, majacych wyraz w zachowaniu.
Starajmy sie okazywac zyczliwosc innym uzyt-
kownikom ruchu drogowego nie tylko w Dniu
Grzecznosci za Kierownicg. Ustepujmy pierw-
szefistwa uprzywilejowanym, studzmy nega-
tywne emocje usmiechem, zartem i przyjaciel-
skim gestem. Inni kierowcy odwdzieczg sie
nam tym samym - radzi dr Ewa Odachowska.
Jakub Ziebka
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Zmiany na |

Najczesclej wybieranym samochodem elektrycznym w Polsce |est bmw i3. Nlewykluczone, 7e zainteresowanie nim
wzro$nie, ho producent dokonat zmian, dzigki ktorym i3 j jeszcze lepiej sprawdza sie w nadwislanskich realiach.

trycznych jest w powijakach. Punkty znaj-

P olska siec stacji iadowanla pojazdow elek-
duja sie przede.wszystkim w centrach du-

zych miast. Kto nie ma garazu z gniazdem 230 V, -

jest zmuszony do korzystania z nich. Statystycz-
ny mieszkaniec aglomeracji pokonuje 30-50 km
dziennie. Przy takim trybie eksploatacji typowe
auto miejskie wymaga fadowania co 2-3 dni.

BMW podniosto poprzeczke. Do modelu
i3 mozna zamowic¢ akumulator o pojemnosci
zwiekszonej z 60 do 94 Ah. Wydtuza teoretyczny
zasieg ze 190 do 312 km. W praktyce nie jest az
tak rézowo, bo korzystanie z ogrzewania, pod-
grzewania foteli czy klimatyzacji wymaga energii,
co przekfada si¢ na zmniejszenie zasiegu. Pod-
czas testu przekonalismy sie, ze nawet przy wig-
czaniu wszystkich udogodnien oraz czerpaniu ra-
dosci z przyspieszen miedzy tadowaniami moz-
na przejechac 210 km. Wystarczy wiec odrobi-
na planowania, by w petni cieszy¢ sie samocho-
dem, korzystajac wylgcznie z miejskich (i wciaz
darmowych!) stacji tadowania. W szczegélnie
dobrej sytuacji sg m.in. mieszkancy Warszawy,
ktérzy na terenie miasta majg punkty szybkie-
go fadowania — uzupetnig do 80 proc. zapasu
pradu w niecafe pét godziny.

0O osiggach wspomnielismy nieprzypadkowo,
bo futurystycznie wygladajace bmw imponu-

je dynamika. W sprincie spod swiatet problem
z doréwnaniem mu maja sportowe samocho-
dy 170 KM i 250 Nm dostepne od zerowych
obrotéw sprawiaja, ze wazgce 1245 kg i3 przy-
spiesza do 100 km/h-w-zaledwie 7,3 s. Suche=
liczby fiie s w stanie w petni oddac wrazen to-
warzyszacych rozpedzaniu sie. bmw i3 niemal
bezszelestnie i bez'buksowania kofami wyry-
wa z miejsca, wciskajac ciafa kierowcy i pasa-
zer6w w oparcia. Reakcja na gaz jest bfyska-
wiczna i ostra nawet przy predkosciach prze-
kraczajacych 80 km/h - i3 przypomina konwen-
cjonalny samochdd, ktéry nieustannie jedzie
na pierwszym biegu. Prezentowane auto nie
ma skrzyni — przy maksymalnych 150 km/h wir-
nik motoru kreci sie w tempie przeszto 11.000
obr./min. Jak przystato na BMW, i3 ma naped
przenoszony na tylng os. Niewytaczalna kon-
trola trakeji nie pozwala na jakiekolwiek sza-
lenstwa, dfawigc w zarodku poslizgi. To ukton
w strone klientow, ktérzy chcieliby cieszyc¢ sie
miejskim autem, jednak obawiali sie zastysza-
nych opinii o tylnym napedzie.

Z technicznego punktu widzenia i3 jest inzy-
nieryjnym majstersztykiem. Jego szkieletem jest
aluminiowa rama, do ktérej przytwierdzono za-
wieszenie (rowniez z lekkiego stopu), pakiet aku-
mulatordw, silnik i okablowanie wysokiego napie-

cia. Pietro wyzej znalazta sie wykonana z wiok-
na weglowego kabina pasazerska: Wyjatkowe
sg panele drzwi i deska rozdzielcza, czesciowo

. wykonane z masy pozyskanej m.in. z przemielo-

nych todyg. Brzmi dziwnie, ale wyglada dobrze.

Pokonujac kolejne kilometry zauwaza sie,
Ze w i3 nic nie jest pozbawione sensu. Pofalo-
wana linia bocznych szyb, cienkie fotele i potoze-
nie stupkéw dachu poprawiaja widocznos¢. Do-
cenimy to chociazby na skrzyzowaniach. Rowe-
rzysta, ktdry znajdowatby sie w martwym polu
innego samochodu, dla kierowcy i3 jest wyraz-
nie widoczny. Sprawdzaja sie tez niemal pio-
nowe sciany nadwozia i krotki przéd. Istotnie
utatwiaja wyczucie gabarytéw i3, co procentu-
je przy parkowaniu czy manewrowaniu. Skoro
0 manewrach mowa, warto dodac, ze rezygnacja
z przedniego napedu, a co za tym idzie — prze-
gubow, pofosi i szerokiej komory silnika, pozwo-
lita na zwiekszenie kata skretu két. 9,9-metro-
wa srednica zawracania pozwala na wykona-
nie wielu manewréw ,,na raz". To wartosc tyl-
ko nieznacznie gorsza od notowanej przez sa-
mochody segmentu A. Przypomnijmy, ze czte-
ry metry dtugosci stawiajg i3 w gronie najbar-
dziej wyrosnietych aut klasy B, gdzie na porzad-
ku dziennym sq wartosci z przedziatu 10,4 m
(fabia) — 11,0 m (corsa).
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bmw i3 nie pozwala kierowcy zapomniec,
jak archaicznym zrédtem mocy sa silniki tto-
kowe. Elektryk przyspiesza jednostajnym tem-

—pem, cicho i bez wibracji. Po mocnym naci-
s$nieciu na gaz nie sZuka wtasciwego biegu,
wiec zawsze jest gotowy do szybkiego wy-
konania“manewru. Dodatni wptyw na kom-
fort jazdy ma tez charakterystyka zespotu na-
pedowego, ktéry w miare zmniejszania naci-
sku na gaz rozpoczyna proces odzyskiwania
energii. Zwigzany z tym opdr ogranicza pred-
kosé— tak intensywnie, ze wigczaja sie swiatta
stopu. Przy odrobinie wprawy i umiejetnosci
przewidywania sytuacji mozna prowadzic i3
operujac jedynie prawym pedatem.

Szkoda, ze przyjemnos¢ z jazdy napedzanej
strumieniem elektronéw jest kosztowna. Bazowe
i3 wyceniono na 153.700 zt. Na tym tle dopfata
w wysokosci 5300 zt za wiekszony akumulator
wydaje sie symboliczna. Oczywiscie cene mozna
szybko wywindowac¢, zamawiajac Swietny i zin-
tegrowany z siecia system nawigacyjny, nagto-
$nienie Harman Kardon, 20-calowe felgi czy li-
stwy dekoracyjne z naturalnego eukaliptusa.
Dobra wiadomoscia dla oséb obawiajgcych sie
o trwafos¢ akumulatora jest osmioletnia gwa-
rancja na ogniwa, ktéra nie wymaga doptaty.

tukasz Szewczyk

Warto przeczytac

Jerafiskie
samochody

_Jakie auta lub prototypy powstaty w Fabryce Samochodéw Osobowych na
Zeraniu miedzy 1951 a 1977 rokiem? Dowiecie si¢ tego z ksigzki Marka Kuca.
Warto, bo to w koncu historia polskiej motoryzacji!

wej polski rzad chciat odbudowac kra-

jowy przemyst motoryzacyjny. Miedzy
innymi dlatego w 1948 roku Panstwowa
Komisja Planowania Gospodarczego pod-
pisata umowe na budowe fabryki motory-
zacyjnej w Warszawie. To wiasnie tam mia-
ty by¢ produkowane fiaty 1400. Wszyst-
ko zgodnie z porozumieniem podpisanym
z wioskim koncernem motoryzacyjnym. Ale
pojawity sie problemy. Rok pézniej umo-
wa z Fiatem zostata zerwana.

Budowa fabryki byta jednak kontynu-
owana, a w styczniu 1950 roku
podpisano polsko-radziecka
umowe licencyjna na produk-
cje samochodu M-20
pobieda. Ostatecznie
budowa zaktadéw za-
konczyta sie pozng je-
sienig 1951 roku. Kosz-
ty budowy wyniosty
130 mIn 6wczesnych
ztotych, a wyposazenie
— kolejne 250 min.

W listopadzie 1951
roku z linii montazowej
zjechat pierwszy samo-
chod osobowy wypro-
dukowany w powojen-
nej Polsce — warsza-
wa M-20. W fabry-
ce pracowato wow-
czas kilkanascie ty-
siecy oséb, dla kto-
rych positki dowo-
zono z pobliskiego
hotelu Bristol.

Jakie jeszcze sa-
mochody wypro-
dukowano w fa-
bryce na Zeraniu do 1977

Po zakohczeniu drugiej wojny $wiato-

roku? O tym mozna dowiedzie¢ sie z boga-
to ilustrowanej ksigzki Marka Kuca. Autor
przybliza okolicznosci ich powstania, dzie-
je rozwoju konstrukgji, podaje podstawo-
we parametry techniczne. Ksigzka zawie-
ra wiele archiwalnych, dotychczas niepu-
blikowanych zdje¢ opisywanych pojazdow.
To lektura obowigzkowa dla mitosnikéw hi-
storii i polskiej motoryzacji!

red
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Bifgora) doczekat sie
oddziafu terenowego

0d kwietnia kandydaci na kierowcéw moga zdawac egzaminy na prawo jazdy kategorii AM, A1, A2, A, B1 oraz B
w Bitgoraju. Oddziat terenowy otworzyt tam Wojewdédzki Osrodek Ruchu Drogowego w Zamosciu.

ficjalne otwarcie filii zamojskiego
O WORD-u odbyto sie 7 kwietnia. Osrodek

jest zlokalizowany przy ul. Motorowej,
na terenie bitgorajskiego autodromu, naleza-
cego do Regionalnego Centrum Edukacji Za-
wodowej. Kandydaci na kierowcéw moga tam
zdawac¢ egzaminy na prawo jazdy kategorii
AM, A1, A2, A, B1 oraz B.

M Diugie starania

— Wspolnie ze starostg i wtadzami lokalnymi
dopielismy swego — mowit podczas uroczy-
stego otwarcia osrodka Janusz Szatkowski,
dyrektor WORD-u w Zamosciu. — To wspa-
niaty dzien, w ktérym mozemy oficjalnie
otwiera¢ oddziat terenowy w Bitgoraju
WORD-u w Zamosciu. Beda tu przeprowa-
dzane panstwowe egzaminy praktyczne
na prawo jazdy oraz egzaminy teoretycz-
ne. Wiadze samorzadowe i spotecznosc lo-
kalna byty bardzo zainteresowane otwar-
ciem osrodka w Bitgoraju, dlatego ciesze
sie, ze w koncu sie udato.

Dlaczego dyrektor Szatkowski byt az tak za-
dowolony? Bo otwarcie oddziatu terenowego
w Bitgoraju troche trwato.

— Starania o utworzenie filii rozpoczety sie
jeszcze w 2008 roku — opowiadat Kazimierz
Pasternak, starosta bitgorajski. — Podjat je dw-
czesny zarzad powiatu z niezyjagcym juz sta-
rostg Markiem Onyszkiewiczem na czele. Jed-
nak ze wzgledéw proceduralnych oddziat nie
mogt powstac. W 2015 roku zarzad ze staro-
sta Marianem Tokarskim, przy wspétpracy z sa-
morzadem miasta Bitgoraj, podjeli ponowna
prébe utworzenia filii WORD-u.

Radni sejmiku wojewddzkiego wskazali
to miasto juz we wrzesniu 2015 roku. Jednak
sporo czasu zajeto szukanie miejsca odpowied-
niego do przeprowadzania egzaminéw. Naj-
pierw wtadze miasta i powiatu wskazaty te-
ren, gdzie osrodek prowadzi Liga Obrony Kraju.
Ale LOK nie jest instytucjg samorzadowa, wiec
rozpoczeto poszukiwania innej lokalizacji. My-
$lano o bazie tamtejszego PKS-u, ale zmienit
wiasciciela... W koncu wtadze powiatu zapro-

ponowaty, zeby filia zamojskiego WORD-u po-
wstafa na autodromie.

M Piec stanowisk, jeden pracownik
i plac

Jednak najpierw trzeba byto to miejsce zaadap-
towac na potrzeby egzaminowania. Na auto-
dromie znalazto sie pomieszczenie, w ktérym
teraz kandydaci na kierowcow zdajg egzaminy
teoretyczne. Znajduje sie tam piec¢ stanowisk
komputerowych.

- Wymieniono podtogi, wymalowano sale,
wymieniono okna i drzwi — moéwit podczas
otwarcia Jerzy Buczko, dyrektor Regionalnego
Centrum Edukacji w Bitgoraju, ktéry zajmo-
wat sie adaptacjg autodromu na potrzeby filii
WORD-u. — Dodatkowo odswiezono elewacje.
Nasza szkota z racji kierunkdw ksztatcenia wpisu-
je sie w dziatalnos¢ WORD-u. Uczniowie skfada-
j3 U nas egzaminy z przygotowania do petnienia
roli kierowcy, m.in. pojazdéw samochodowych.

Do uzytku zostat oddany takze plac manew-
rowy. W bitgorajskiej filii osrodka w Zamosciu
na state zatrudniony jest tylko jeden pracownik.

Fot. Starostwo Powiatowe w Bitgoraju

Zajmuje sie m.in. koordynacja zapiséw na eg-
zaminy.

— Ciesze sie, ze wszystkie samorzady: gmi-
ny, miasta, powiatu i wojewodztwa, potaczyty
sity oraz doprowadzity do tego, ze mozliwos¢
zdawania egzaminéw na prawo jazdy jest bli-
sko mieszkancow tego regionu — méwit obec-
ny na uroczystym otwarciu Krzysztof Hetman,
europoset.

M Trzecia filia w wojewddztwie
lubelskim

Z otwarcia bitgorajskiej filii zadowoleni
s urzednicy z wojewddztwa lubelskiego, po-
niewaz do tej pory wiekszos¢, szacuije sie, ze na-
wet 75 proc. mieszkaicéw catego powiatu, jez-
dzita na egzaminy do Wojewddzkiego Osrodka
Ruchu Drogowego w Tarnobrzegu, czyli na Pod-
karpacie. Teraz ma sig to zmieni¢.

Oddziat terenowy w Bitgoraju bedzie juz trze-
cig filig WORD-u w wojewddztwie lubelskim. Po-
siadajq je juz osrodki w Lublinie (Putawy) oraz
Biatej Podlaskiej (tukow).

Jakub Ziebka



Ksztatcmy Swiadomych motocyklistow!

My, motocyklowi instruktorzy, musimy stawia¢ na jako$¢ szkolenia, podnoszenie wiasnych kwalifikacji, umiejetne
przekazywanie wiedzy oraz stawianie wysoko poprzeczki kursantom. Moze umiejetnosci i wiedza zdobyte na kursie
przyczyniq sie do zmniejszenia liczby wypadkow z udziatem motocyklistow?

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki jazdy,
wiasciciel OSK

li¢ na dwie grupy. Pierwsza to pasjonaci.
Oni tzw. kulture motocyklowg znajg dosko-
nale. Bo na jednosladzie jezdzit tata, dziadek,
wujek... Teraz nadszedt ich czas. Chcg zaczac
w petni samodzielng motocyklowg przygode.

Sq swiadomi zagrozen, maja pojecie 0 moto-
cyklach, odziezy ochronnej. Bardzo czesto przy-
chodzg na jazdy w profesjonalnych ubraniach.
Wida¢, ze na swoim bezpieczenstwie nie oszcze-
dzajg. Pewnie jest to takze wyraz motocyklo-
wego snobizmu.

Druga grupa kursantow to ludzie troche z przy-
padku, czasami podazajacy za moda, namawiani
przez znajomych lub szefa, ktory lubi weekendowe
wypady na motocyklu. A przeciez jemu sig nie od-
mawia! To nie sg pasjonaci, ale szkoly jazdy istnieja
rowniez dla nich! My musimy ich nauczyc jezdzi,
a jak sie da - zarazi¢ motocyklowym bakcylem.

(ursantéw motocyklowych mozna podzie-

W Sciggawka z adresami

Jak w prowadzonej przeze mnie szkole wygla-
da czes¢ teoretyczna? Na zajeciach podaje pod-
stawowe informacje na temat budowy motocy-
kla, techniki oraz taktyki jazdy, ubioru, zacho-
wan motocyklisty na drodze, zwyczajéw. Przy-
gotowatem tez dla moich motocyklowych kur-
santow krdtka sciggawke. Umiescitem na niej
adresy sklepow, dileréw, serwisow motocyklo-
wych w Poznaniu. Opracowatem réwniez ze-
stawienie ubrahn motocyklowych godnych we-
dtug mnie polecenia. Utozytem je od strojow
w nizszych cenach przez te z dobrym stosun-
kiem ceny do jakosci po topowe.

Dlaczego to robie? Wielu kursantéw nie zna sie
na motocyklowych markach. Trudno jest im od-
rézni¢ dobre produkty od stabych. Jedyne, czym
sie wtedy moga kierowa, jest cena. A dobrze by-
toby, zeby byta ona réwniez gwarantem jakosci.

M Jeden na jeden

Jezeli chodzi za$ chodzi o praktyczng czes¢ kur-
su, zasada jest prosta. Jeden instruktor przypa-

da na jednego kursanta. Nie ma od niej odstep-
stwa! Nie wyobrazam sobie, zeby na placu in-
struktor szkolit trzech kursantow. A w niektdrych
szkofach jazdy tak sie dzieje. Skad to wiem? Wi-
dziatem kiedys ogtoszenie o pracy dla instrukto-
ra kategorii A. Stawka godzinowa byta w nim
uzalezniona od liczby kursantdw szkolacych sie
jednoczesnie na placu pod okiem jednego in-
struktora.

Jezeli kurs motocyklowy potrafi kosztowac
tyle co buty do biegania, instruktorowi nie be-
dzie sie chciafo biega¢ i uczy¢ kursanta indy-
widualnie. Takim szkofom zalezy tylko na licz-
bie szkolonych oséb, nie na jakosci nauczania.
S tez takie, w ktorych ludzie czekajq na roz-
poczecie szkolenia az trzy tygodnie! Bo taki
osrodek ma renome, kursantéw nie brakuje,
ale szkoli sie ich porzadnie, bez pospiechu,
nie tasmowo.

Nie moze by¢ moim zdaniem tak, ze instruktor
nie jezdzi motocyklem (a i to sie zdarza), bo nie
lubi, a jednoczesnie prowadzi kursy. Jak ma za-
interesowac kandydata na motocykliste? Inna
kwestia to instruktorzy, ktérzy pozwalajg kur-
santowi na samotng jazde po placu, szkolac ko-
gos innego w ruchu miejskim na kat. B!

Instruktorzy oraz wtasciciele szkét, ktorzy po-
zwalaja na pozostawienie kursanta lub kursan-
téw samych na placu, sa chyba swiecie przeko-
nani, ze nic sie nie stanie. Albo sg po prostu gtu-
pi. A jak moéwig, tacy maja szczescie...

M Jak szkoli¢? Kazda metoda
ma swoich zwolennikow

Szkolenie w ruchu drogowym jest prowadzone
na rézne sposoby. Nie jestem w stanie rozstrzy-
gnac¢, ktore z nich (, plecakowe”, prowadzone z dru-
giego motocykla, polegajace na jezdzie za kursan-
tem samochodem) jest najlepsze z punktu widze-
nia szkolacego. Kazda z tych metod ma swoich za-
gorzatych zwolennikow, ale takze przeciwnikow.

Szczegoty techniki i taktyki jazdy powinny by¢,
niezalezne od sposobu prowadzenia szkolenia,
przekazane kursantowi tak, zeby potrafit jez-
dzi¢ bezpiecznie, sprawnie, dynamicznie oraz
nie bat sie przetamywac barier. Zjawisko prze-
ciwskretu jest dla wielu instruktoréw nieznane.

Redukcja z miedzygazem, ufozenie stopy
na podno6zku oraz wtasciwe operowanie hamul-
cami sg kluczowe z punktu widzenia bezpieczen-
stwa. Po Internecie krazy filmik, na ktorym wida¢,
jak motocykliste na zakrecie wyprzeda rowerzy-
sta! To obnaza kompletny brak umiejetnosci tego
pierwszego. Stwarza on duze zagrozenie. Zaréw-
no dla siebie, jak i innych uzytkownikéw drogi.

My, motocyklowi instruktorzy, musimy sta-
wiac na jakosc szkolenia, podnoszenie wtasnych
kwalifikacji, umiejetne przekazywanie wiedzy
oraz stawianie wysoko poprzeczki kursantom.
Moze zdobyte na kursie umiejetnosci i wiedza
przyczynia sie do zmniejszenia liczby wypad-
kéw z udziatem motocyklistow? ll
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Ustawodawca nie ma nic
wspolnego z motocyklami

Tym razem zajme si¢ dwoma kwestiami. Pierwsza dotyczy tego, jak
przygotowac pojazdy, zeby byly zahezpieczone i jednocze$nie nie narazac sie
na zarzuty, ze dodatkowe elementy spowodowaty obrazenia osoby szkolonej

lub innego uczestnika ruchu drogowego. A druga? Podpowiem, jak zadba¢
o hezpieczenstwo kursanta i instruktora w trakcie szkolenia.

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

szyscy wiemy, ze regulacje prawne wyni-
W kajace z rozporzadzenia w sprawie wa-

runkdw technicznych pojazdéw, a do-
ktadniej w zakresie szkolenia motocyklowe-
go, s (delikatnie mdéwiac) oderwane od rze-
czywistosci. Producenci przescigaja sie w two-
rzeniu coraz Izejszych motocykli (najlepsze ma-
szyny sportowe o pojemnosci 1000 ccm waza
obecnie ok. 170 kg), a ustawodawca kaze nam
szkoli¢ na coraz cigzszych. Cata gama obecnie
produkowanych fantastycznych motocykli dla
poczatkujacych, o pojemnosciach od 175 do
390 ccm (np. yamaha MT-03, KTM duke 390, ka-
wasaki 300), jest wyfgczona z mozliwosci przy-
stosowania do prowadzenia szkolenia. Chodzi
0 pojemnos¢ silnika. Nie spetnia ona wymogow
wynikajgcych z przepisow.

M Kawasaki, inspekcja i... gmole

To absurdalne, ale niestety prawdziwe. Mam na-
dzieje, ze kiedys doczekamy sie zmiany, ktéra
spowoduje, ze to jednak instruktor i OSK beda
mogli decydowad, jakim pojazdem najlepiej po-
prowadzi¢ szkolenie. Skoro jest jak jest, a ludzie
chca (na szczescie! ) robic prawo jazdy na moto-
cykle, to z reguly prowadzimy szkolenie cigzkimi
motocyklami. Wazg one najczesciej ok. 180-210
kg, ale w wersji wypuszczonej przez fabryke.
Po zakupie takiego motocykla kazdy dbajacy
o sprzet OSK montuje do niego zestaw urza-
dzef ochronnych, zwanych gmolami. Maja one
zabezpieczac sprzet przy réznych wywrotkach,
ktére przeciez w nauce jazdy sg czyms$ normal-
nym. W tym miejscu chce zwrdci¢ szczegdlng
uwage na koniecznos¢ bycia w zgodzie z obo-
wigzujgcymi przepisami i zdrowym rozsadkiem.

Widziatem w swoim zyciu réznie zabudowane
motocykle. Mistrzostwo swiata w tej dziedzinie

osiagneta kilka lat temu firma przygotowujaca
motocykl kawasaki ninja 250 dla WITD z Olszy-
na. Gmole przednie praktycznie uniemozliwiaty
pochylanie motocykla. To wiazafo sie z niemoz-
noscig skretu. Motocykle te jednak przeszty ba-
danie techniczne po zamontowaniu wspomnia-
nych gmoli i sprawa byfa czysta. Przynajmniej
z punktu widzenia przepisow.

Wtasnie na to chce zwréci¢ uwage! Podobnie
jak w kwestii dodatkowych pedatéw w samo-
chodzie szkoleniowym, trudno méwic o jakiej$
homologacji czy atescie gmoli. Nawet jezeli taki
atest zostanie wydany, najczesciej nie zajmuje
sie tym certyfikowana jednostka. Takie badania
s zwyczajnie zbyt kosztowne, biorac pod uwa-
ge skale przedsiewziecia. Gmole to czesto pro-
dukcja jednostkowa, na zaméwienie do kon-
kretnego motocykla.

H Motocykl musi by¢ bezpieczny!

Co zatem zrobi¢, zeby wtasciciel OSK i instruk-
tor mogli spa¢ spokojnie? Po zaméwieniu i za-
montowaniu gmoli najlepiej uda¢ sie na bada-
nie techniczne. Diagnosta powinien sprawdzic,
czy zamontowane urzadzenia dodatkowe nie
zagrazaja bezpieczenstwu osoby kierujacej po-
jazdem oraz innych uczestnikdw ruchu. Zache-
cam réwniez do wykonania na te okolicznos¢
zdje¢ dokumentujacych, w jakim stanie moto-

cykl zostat poddany ogledzinom diagnosty. Jezeli
w wyniku takiego badania technicznego otrzy-
macie dla danego pojazdu zaswiadczenie do-
puszczajace go do ruchu, mozna smiafo powie-
dzie¢, ze z punktu widzenia prawa, a wiec row-
niez ewentualnych przysztych roszczen od oséb,
ktére doznaty obrazen kierujac takim motocy-
klem, jest on bezpieczny.

Wiem, ze niektorzy uznaja moj pomyst za zby-
teczny, ale prosze sie zastanowic, co sie stanie,
kiedy na waszym placu manewrowym dojdzie
do wypadku, w wyniku ktérego reka kursanta
dostanie sie miedzy gmol chroniacy kierownice
i kierownice, nastepnie ulegnie skomplikowane-
mu, wielokrotnemu ztamaniu, a 6w kursant jest
wzietym pianistg. Mozna sie domyslac, ze w ta-
kiej sytuacji jestesmy bardzo blisko otrzymania
roszczenia o odszkodowanie. W jego uzasad-
nieniu przeczytamy, ze gdyby gmola nie byto,
nie dosztoby do ztamania reki!

W tym miejscu chce rowniez zwréci¢ uwage,
ze montowanie innych dodatkowych urzadzen
(np. kamery na motocyklu) powinno by¢ dobrze
przemyslane. Czesto widze kamery (moze i pry-
watne) zamontowane na motocyklu kursanta
w sposdb, ktéry ewidentnie przeszkadza w kie-
rowaniu pojazdem (np. w dostepie do przefacz-
nikdw przy lewej dtoni). O ile mozna pochwali¢
sens nagrywania przejazdu (mozna go pozniej
na spokojnie analizowac), absolutnie nie wolno
doprowadzac do sytuacji, ze dodatkowe urza-
dzenie przeszkadza w kierowaniu.

H Co dwie glowy...

Oczywiscie nie mamy obowigzku zmuszania ko-
gokolwiek do zaktadania kompletnego stroju
motocyklowego (a szkoda!), ale jednym z wyma-
ganych przepisami elementdw jest kask ochron-
ny. Musi on spetnia¢ norme ECE 22-05, kto-
ra na wstepie przyjmuje, ze jest wtasciwie do-
pasowany do rozmiaru gtowy. OSK powinien
wiec by¢ wyposazony w wiele kaskow. No, chy-
ba ze przyjmuje na kurs tylko osoby o okreslo-
nym rozmiarze gtowy. Zwroécie uwage, ze ka-
ski z otwierang szczeka (np. schubert C3, sho-
ei neotec) s homologowane przez producenta
tylko w stanie zamknietym. Zatem nie powin-
nismy dopuszczac do jazdy w kasku z otwar-
tq przytbica. Nie zapewnia on petnej ochrony.

Osrodki szkolenia kierowcow, ktére obser-
wuije, czesto na skutek ograniczonych zasobdow
finansowych decydujg sie na zakup tanich ka-
skéw. Nie jest to cos nagannego, ale z reguty
cena idzie w parze z jakoscig. Warto wiec sko-
rzystac z wiedzy zgromadzonej przez europej-
skie niezalezne organizacje zajmujace sie testo-
waniem kaskéw motocyklowych. Jedna z nich
jest SHARP, posiadajaca strone internetowa.

Warto dbac, zeby w OSK wszystko dziafa-
to jak nalezy. W innym przypadku jest dobrze
tak dtugo, jak dtugo nie dojdzie do powazne-
go wypadku!
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Jedz ptynnie, nie mys! tylko o sobie

Co mozemy zrobic, jesli chcemy roztadowac korki i sprawi¢, zeby ruch byt bardziej ptynny, a kierowca docierat do celu
wczesniej? Wystarczy odiozy¢ na hok telefon i... doda¢ gazu!

Albin Sieczkowski,
autor bloga
StrefaKulturalnejJazdy.pl

ce. Diametralna. Taka, od ktorej zalezy to,

czy na ,krotkim” zielonym swietle przeje-
dzie wiecej niz jeden samochod. W innym przy-
padku kierowca jest pouczany przez pozosta-
tych klaksonami, zeby odfozyt w koncu telefon
komorkowy...

'|'er wystarczy, zeby od razu poczué rézni-

M Jednoreki kierowca

Niejeden kierowca w tym momencie zaprote-
stuje. Przeciez ,,motoryzacyjni eksperci” potra-
fig jedng reka wykona¢ w samochodzie wszyst-
kie niezbedne czynnosci. Nawet wigczy¢ kierun-
kowskaz przez zjazdem z ronda. Nie twierdze,
ze jest to niewykonalne. Nie uwazam, ze roz-
mowa kazdego kierowce rozprasza. Ale nigdy
nie bede popierat tamania przepisow!
Wszystko moze przebiegaé dobrze, ale do
czasu. Na przyktad do momentu, gdy jakis kie-
rowca wykona nieoczekiwany manewr. Co wte-
dy moze sie sta¢? Jesli rece na kierownicy nie

beda spoczywaty na 9.15, dojdzie do sytuacji
niebezpiecznej. Jakiej? W najlepszym przypad-
ku bedzie to niegrozna kolizja.

H Madrzy po podpisaniu mandatu

Dyskusja przez telefon podczas prowadzenia
auta moze by¢ bardzo droga. Oczywiscie w przy-
padku, gdy rozmowa nie jest prowadzona przez
stfuchawke bluetooth albo zestaw gtosnoméwia-
cy. Wielu kierowcéw woli jednak zbiera¢ punk-
ty, ktérych przy kasie w hipermarkecie nie wy-
mieni na zadne gwarantowane nagrody. Tacy
juz sg Polacy. Madrzy po podpisaniu mandatu.

Po kilkukrotnym optaceniu daniny za wykro-
czenia dochodzimy do wniosku, ze albo przesta-
jemy gadac przez telefon, albo kupujemy naj-
nowszy model stuchawki obstugujacy wszyst-
kie telefony w rodzinie. Lepiej p6zno niz... zno-
wu pfaci¢. Za korzystanie podczas jazdy z tele-
fonu trzymanego w reku kierujgcemu pojaz-
dem grozi przeciez 200-ztotowy mandat i piec
punktéw karnych. Czyli duzo wiecej niz catkiem
dobra stuchawka bluetooth. Za nig zaptacimy
200 zt. A za najtansza tylko 40 zt.

M Lajkowanie zostawmy pasazerom

Nie piszemy SMS-a, gdy stoimy na czerwo-
nym. Dlaczego? Bo to okres przygotowaw-

czy. Kazdy, nawet niezbyt rozgarniety kierow-
ca wie, ze po czerwonym swietle zapala sie
w koncu zielone. Warto by¢ gotowym na te
zmiane jeszcze zanim ona nastapi.

Skanujemy wtedy cate skrzyzowanie, nad-
chodzi czas na obserwacje i skupienie. Poja-
wia sie zielone. Wtedy wciskamy pedat gazu
—zdecydowanie, lecz spokojnie. Nie musi to
by¢ ruszanie z piskiem opon. Ale dynamika
bedzie jak najbardziej pozadana. Kierowcy
w innych samochodach takze nie powinni
malowac ust, sprawdzad e-maili czy lajko-
wacd postow znajomych na Facebooku. Ta-
kie czynnosci zostawmy pasazerom. A co,
jezeli nikogo oprocz nas w aucie nie ma?
Odtézmy suszenie wtosdw za pomocg na-
wiewdw na potem.

Zeby zosta¢ dobrym, kulturalnym kierow-
cq, nie trzeba az tak wiele. Wystarczy tylko
nie mysle¢ wyfacznie o sobie. A wtedy po-
drdz, nawet przymusowa, do pracy, bedzie
przyjemnoscig, a nie udreka i powodem do
nerwow!

Ale cos czujg, ze w najblizszym czasie nie-
wiele sie zmieni. Wkrotce znowu bede stat
w korkach, a méj samochod bedzie piecdziesigty
w kolejce do przejazdu na zielonym swietle. Jak
sie tylko zapali, bede stat. Gdy pojawi sie czer-
wone, zobacze, jak wszyscy ruszaja do przodu,
podjezdzaja pod sygnalizator... ll
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Stacje poza kontrolg

Ponad potowa skontrolowanych przez NIK stacji diagnostycznych wykonywata badania samochodéw w niepetnym
zakresie lub za pomocg urzadzen niespetniajacych wymagan. Kto jest temu winny? Starostwa powiatowe, ktore
sprawuja nadzor na przedsighiorcami prowadzacymi stacje kontroli pojazdow.

powinny by¢ wezesniej drobiazgowo spraw-

dzane, swiadczg dane. W Centralnej Ewi-
dencji Pojazdéw odnotowanych jest ich ok. 30
min. Sredni wiek pojazdéw to 19 lat. Te dane
moga by¢ nieco zawyzone (o 7 min w przypad-
ku liczby aut i 4 lata, jesli chodzi o wiek), jed-
nak rocznie okresowym rocznym przeglagdom
podlega ok. 15 min samochodéw. Na tej pod-
stawie szacuje sig, ze az 7 min aut nie ma waz-
nych badan technicznych. Na przyktad w 2015
roku policjanci zatrzymali ponad 425 tys. do-
woddw rejestracyjnych samochoddw, ktére za-
grazaty bezpieczenstwu ruchu drogowego, po-
rzadkowi na drodze i Srodowisku naturalnemu.
Prawie 152 tys. sposrod nich nie miato waznych
badan technicznych.

O tym, ze auta jezdzace po polskich drogach

H Co sprowadzamy? Starsze, bardziej
awaryjne auta

Sredni wiek aut w Polsce w znacznej mierze
zalezy od tego, jakie pojazdy sprowadzane
sg do Polski z innych krajéw. A ich liczba caty
czas rosnie. Potwierdzaja to dane zgromadzo-
ne przez Instytut Badan Rynku Motoryzacyjne-
go Samar. Z taka tendencjg mamy do czynienia
od pieciu lat. Ale ostatnio liczba ta gwattow-
nie wzrosta. W grudniu 2016 roku Polacy zare-
jestrowali ponad 91 tys. uzywanych samocho-
déw osobowych z importu, czyli o 73 proc. wig-
cej niz w grudniu 2015 roku. tacznie w 2016
roku import aut o dopuszczalnej masie do 3,5
t przekroczyt 1 min.

Nie jest zadng tajemnicg, ze do Polski spro-
wadzane s3 coraz starsze samochody osobowe.
Od 2010 roku sredni wiek uzywanego pojazdu
z importu wzrost o trzy lata. Pod koniec ubiegte-
go roku sredni wiek importowanego uzywane-
go samochodu osobowego wyniost 12 lat. Naj-
popularniejszym rocznikiem wsréd sprowadza-
nych do Polski aut jest 2005 (blisko 88,5 tys.).
Ale chetnie kupowane sg tez auta starsze niz
20-letnie. W tym przypadku zanotowano wzrost
0 100 proc., do prawie 24,5 tys. samochodow
w 2016 roku.

Niestety, wraz z wiekiem pojazdu (co naj-
czesciej idzie w parze z przejechanymi kilo-
metrami) rosnie jego awaryjnosc¢. 8-20 proc.
trzyletnich czy piecioletnich aut ma nie w pet-

ni niesprawne najistotniejsze elementy odpo-
wiadajace za bezpieczenstwo. Wskaznik ten
u aut dziewiecioletnich czy jedenastoletnich
wynosi juz 30-45 proc. W Niemczech sza-
cuje sig, ze stan techniczny aut jest przyczy-
ng 7 proc. wypadkow. A w Polsce? Oficjalnie
wskaznik ten wynosi 0,12 proc., cho¢ policjan-
ci w badaniach ankietowych méwig, ze stan
techniczny pojazdu jest przyczyna co dziesig-
tego wypadku.

H Nadzor? Staby lub zaden

W Polsce dopuszczaniem aut do ruchu zajmu-
jg sie stacje kontroli pojazdow. Jest ich 4,7 tys.
Nadzér nad nimi sprawujg starostwa powiato-
we. | to wiasnie te urzedy na terenie 21 powia-
téw postanowita wzigc pod lupe NIK. Do wspét-
pracy zaproszono takze Transportowy Nadzor
Techniczny. To organ, ktéry zajmuje sie m.in.
sprawdzaniem kazdej stacji jeszcze przed jej
uruchomieniem.

Wyniki? Niemal wszystkie starostwa powia-
towe (19 z 21 skontrolowanych) nie przepro-
wadzaty obowigzkowych corocznych kontro-
li stacji badz przeprowadzaty je po terminie.
A czemu one w ogodle stuzg? Sprawdza sie pra-
widfowos¢ przeprowadzania badan przez dia-
gnostow, warunki lokalowe i wyposazenie sta-
¢ji oraz prawidfowos¢ dokumentowania prze-
biegu badan. Konsekwencjg byto wydtuzenie

EEEYA dokumentéw wymaganych od przedsiebiorcy

przyrzadu do pomiaru ci$nienia w ogumieniu

P braku informacji o metodach i kryteriach oceny stanu
13,1% technicznego pojazdu oraz kompletu przepiséw
analizatora spalin lub dymomierza

urzadzenia do kontroli hamulcéw

wydzielenia stanowiska oraz oznakowania SKP
urzadzenia do kontroli Swiatet

braku wykazu czynnosci

miernika dzwieku oraz detektora do pomiaru

szczelnosci instalacji gazowej

urzadzenia do kontroli geometrii oraz
. do podnoszenia osi pojazdu

kanatu przegladowego

Zrédto: TDT

okresu, w ktorym dziatalnos¢ stacji kontroli po-
jazdéw pozostawata poza nadzorem. W latach
2014-2015 trzy starostwa nie przeprowadzi-
ty okresowej kontroli w zadnej nadzorowanej
przez siebie stacji. W rezultacie niektdre pla-
cowki funkcjonowaly poza systemem nawet
przez kilkanascie lat.

Dodatkowo w raporcie NIK mozemy przeczy-
ta¢, ze starostowie w okreslonych przypadkach
nie korzystali z mozliwosci przeprowadzenia
kontroli bez zawiadomienia. Mato tego, w pie-
ciu urzedach okreslano termin ich rozpoczecia,
czego nie przewiduje ustawa o swobodzie dzia-
talnosci gospodarczej. W zawiadomionych sta-
cjach nie mozna byto ocenic¢ pracy diagnostow.
Dlaczego? Bo w dniu kontroli ani jeden kierow-
ca nie przyjechat na badanie...

Ponadto nie przeprowadzano powtdrnych
kontroli w stacjach, ktére dopuscity pojazdy
do ruchu, a ich stan techniczny zostat w nie-
dfugim czasie zakwestionowany przez policje.

M Niesprawny sprzet, braki
w dokumentagcji

Starostom dostato sie takze za staby nadzér
stacji kontroli pojazdéw pod wzgledem od-
powiednich warunkéw lokalowych i sprzetu
do prowadzenia diagnostyki pojazdéw. Az 18
placéwek (na terenie 11 powiatéw) funkcjo-
nowato bez zaswiadczenia z Transportowe-



go Dozoru Technicznego (przesadza o tym,
ze dana stacja spetnia wszystkie warunki lo-
kalowe i ma odpowiednie wyposazenie). W sta-
cjach tych wykonano blisko 10 tys. badan tech-
nicznych pojazdéw. Starostowie, pomimo ist-
nienia takiego obowigzku, w zadnym z tych
przypadkéw nie wydali decyzji o zakazie pro-
wadzenia dziatalnosci i nie wykreslili ich z re-
jestru. Dopiero w zwigzku z ustaleniami kon-
troli NIK urzednicy zapowiedzieli podjecie dzia-
tan w tym zakresie.

Poza tym przedsigebiorcy prowadzacy stacje
nie spetniali réwniez wymogu posiadania przez
nie odpowiedniego wyposazenia kontrolno-
pomiarowego oraz wymaganych warunkdéw
lokalowych. W 27 placéwkach aparatura byta
niesprawna badz niedopuszczona do uzytko-
wania, w 21 stwierdzono braki w zakresie wy-
maganej dokumentacji. Na uwage zastuguje
fakt, ze te urzadzenia kontrolno-pomiarowe
stuzyty do wykrywania usterek w najistotniej-
szych dla bezpieczenstwa uktadach pojazdu.

Réwniez wyniki badan Transportowego
Dozoru Technicznego w ponad 2 tys. sta-
cjach w catym kraju potwierdzaja, ze nie za-
wsze przeprowadzajg one prawidtowo bada-
nia, posiadaja odpowiedni i sprawny sprzet.
Nieprawidtowosci stwierdzono w ponad po-
towie placowek.

H Uprawnienia dla nieuprawnionych
Starostowie powszechnie nie wywigzywali sie

takze z obowiazku sprawdzenia w kazdej nad-
zorowanej stacji prawidfowosci wykonywania

)
\5‘
B E
.

przez diagnostéw badan technicznych pojaz-
doéw. Podczas kontroli pracownicy urzedéw nie
kwestionowali czesto niezgodnego z przepisami
sposobu ich wykonywania oraz aparatury nie-
spetniajgcej wymagan. Ponadto starostowie nie-
rzetelnie sprawdzali w SKP prawidtowos¢ doku-
mentowania przebiegu badan.

A diagnosci? Pomimo ujawnienia w trakcie
badan powaznych usterek dotyczgcych m.in.
uktadéw: hamulcowego, kierowniczego, zawie-
szenia pojazdu i oswietlenia, nie zatrzymywa-
li dowodow rejestracyjnych. A to jest ich obo-
wigzkiem. Z kolei starostowie w powyzszych
sytuacjach nie cofali uprawnien diagnostom.

NIK zwraca uwage na niski odsetek badan
zakonczonych w Polsce wynikiem negatywnym.
Tylko w ok. 2 proc. badan diagnostycznych wy-
kryto usterki istotne lub stwarzajace zagroze-
nie. W Niemczech odsetek ten siega 23 proc.

Kontrolerzy NIK w 2/3 kontrolowanych sta-
rostw ujawnili nieprawidfowosci w zakresie wy-
dawania uprawnien diagnosty. W efekcie z na-
ruszeniem prawa prace w tym zawodzie zacze-
to 86 oséb. Nie miaty one odpowiedniego wy-
ksztafcenia technicznego, dokumentéw potwier-
dzajacych odbycie szkolenia i zdanie stosowne-
go egzaminu.

Ponad pofowa skontrolowanych starostéw
(13) nie cofneta uprawnien diagnostom pomi-
mo stwierdzenia nieprawidfowego przeprowa-
dzania badan, a takze zawiadomien z policji, ITD
lub prokuratury o nieprawidtowym przeprowa-
dzaniu badan. Trzech sposrdd tych starostéw nie
wywigzato sie z powyzszego obowigzku nawet
wobec specjalistow skazanych w zwigzku z wy-

braku instrukgji

konywaniem zawodu, w tym z orzeczonym za-
kazem wykonywania zawodu.

H Konieczne s zmiany!

W ocenie NIK ze wzgledu na wage i znacze-
nie ujawnionych nieprawidtowosci, jak réwniez
skale uchybien, konieczne jest wprowadzenie
zmian obowigzujacych uregulowan prawnych,
ktdre stanowia podstawe funkcjonowania sys-
temu badan technicznych pojazdéw. Jakich?
Chodzi m.in. o utworzenie organu, ktdry byt-
by odpowiedzialny za sprawowanie nadzoru
nad systemem badan technicznych. Ale to tyl-
ko jeden postulat z listy propozycji NIK. Starosci
mieliby przeprowadzac analizy dotyczace zatrzy-
manych i przestanych im dowodow rejestracyj-
nych. Po co? Powinno to utatwic¢ im planowanie
kontroli, w tym typowanie stacji nierzetelnych,
w ktdrych sposéb przeprowadzania badan przez
diagnostéw powinien by¢ poddany szczegdlnej
ocenie. NIK jest takze za tym, zeby rozszerzo-
no lub zaostrzono katalog sankcji wobec wta-
scicieli pojazddw uzytkujacych je bez waznych
badan technicznych.

NIK postuluje takze stworzenie centralnego
rejestru diagnostow oraz okreslenie organu od-
powiedzialnego za jego prowadzenie i aktualiza-
cje, rozszerzenie obowigzku kontroli i kalibracji
urzadzen kontrolno-pomiarowych na pozosta-
te urzadzenia stuzace do badania i oceny stanu
technicznego pojazdéw niepodlegajace tej pro-
cedurze oraz przywrocenie obowigzku szkolen
okresowych dla diagnostdow.

Jakub Ziebka

przyrzadu do pomiaru ci$nienia w ogumieniu

urzadzenia do sprawdzania ztacza pojazd-przyczepa
analizatora spalin i dymomierza

brak wykazu czynnosci, metod i kryteriéw oceny stanu technicznego
detektora do pomiaru szczelnosci instalacji gazowej

brak tabeli optat za badania

brak wykazu diagnostow

urzadzenia do kontroli geometrii zawieszenia

urzadzenia do kontroli $wiatet

pieczeci SKP i diagnostéw

identyfikatoréw diagnosty

zabezpieczenia pieczeci

Zrédto: ustalenia kontroli NIK
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[adtuzona wizytowka
nolskiej gospodarki

Do blisko 442 milionéw ztotych wzrosto zadtuzenie branzy motoryzacyjnej notowane w Krajowym Rejestrze Diugow.
To prawie 30 proc. wiecej w stosunku do lipca 2016 roku. Przede wszystkim odpowiadajq za nie dilerzy samochodowi
i sprzedawcy czesci. Nie najlepiej wyglada tez kondycja finansowa warsztatéw — wynika z ogélnopolskiego raportu
Krajowego Rejestru Dlugéw ,,Sytuacja finansowa branzy motoryzacyjnej w dobie historycznego prosperity”.

raporcie zawarto informacje na temat
W zadtuzenia firm motoryzacyjnych. Cho-

dzi o producentéw, dileréw, sklepy, hur-
townie motoryzacyjne oraz warsztaty. Wszyst-
ko w podziale na poszczegélne wojewodztwa.
Dane zawarte w raporcie ,Sytuacja finansowa
branzy motoryzacyjnej w dobie historycznego
prosperity” pokazujg rowniez, jakiego rodzaju
podmioty majg problemy ze sptaceniem swo-
ich zobowigzan wobec firm motoryzacyjnych.

M Najgorzej jest na Slasku,
Mazowszu i w Wielkopolsce

taczne zadtuzenie firm z branzy motoryzacyjnej
(naprawa, sprzedaz, produkcja pojazdéw i cze-
$ci) w marcu 2017 roku wyniosto 441,7 min zt.
Jest to kwota az o0 28,8 proc. wyzsza od zano-

towanej w lipcu ubiegtego roku. Od tego cza-
su o okoto 3 tys. (do ponad 16,5 tys.) zwiek-
szyfa sie takze liczba firm widniejagcych w KRD
BIG. tacznie nieoptacone zobowiazania wzro-
sty do wielkosci rzedu 63 tys. W najwigekszym
stopniu na ten wynik wptywa sytuacja firm ma-
jacych swoje siedziby w wojewddztwach sla-
skim, mazowieckim i wielkopolskim.

- Motoryzacja niewatpliwie jest jedng z wizy-
téwek polskiej gospodarki, a swiatowe koncer-
ny chetnie u nas inwestuja - méwi Adam tac-
ki, prezes zarzadu Krajowego Rejestru Dtugow
Biura Informacji Gospodarczej SA. — Trzeba jed-
nak zauwazy¢, ze na sukces branzy patrzymy po-
przez pryzmat producentéw, a to zaciemnia ob-
raz realnej sytuacji. Niestety, handel samocho-
dami, czesciami czy akcesoriami, a takze ustu-
gi w tym obszarze maja sie zdecydowanie go-

rzej, co widac w statystykach zadtuzenia bran-
zy. O ile dtugi producentéw stanowig ich nie-
wielki odsetek, to w przypadku handlu i ustug
jest to powazny problem.

H Ktopoty na rynku wewnetrznym

Wielkie zakfady skoncentrowane na rynkach
zagranicznych sg w dobrej sytuacji. Polska jest
przeciez jednym z czotowych eksporteréw cze-
$ci samochodowych i wydaje sig, ze w ciggu naj-
blizszych lat nasza pozycja w tej dziedzinie be-
dzie sie umacniac. Tu réwniez nie ma problemu
z dtugami. Producenci czesci i samochodow wy-
twarzaja jedynie 5,75 proc. tacznego zadtuzenia
branzy (441,7 min zt). Zupetnie inaczej przed-
stawia sie sytuacja dileréw, hurtowni, sklepow
czy serwisow, czyli firm obstugujacych rynek we-



wnetrzny. Sprzedawcy generujg az 62,07 proc.
powyzszej kwoty, a serwisy — 32,18 proc.

— Warsztaty samochodowe obstuguja sporo
szkéd komunikacyjnych, zapewniajacych im sta-
ty dochdd, ale niestety czesto o bardzo dtugich
terminach ptatnosci — ttumaczy Jakub Kostec-
ki, prezes zarzadu Kaczmarski Inkasso, zajmu-
jacej sie obstuga wierzytelnosci. — Tymczasem
za kupowane czesci i podzespoty muszg zapta-
ci¢ wezesniej. Gdy takie ptatnosci sie kumuluja
albo gdy warsztat jest maty i ma niewielkg ptyn-
nos¢ finansowa, popada w dtugi. Ktopot maja
tez te serwisy, ktore obstuguja firmy. Tu tak-
ze nie wszyscy klienci bywaja zdyscyplinowa-
ni i przeciggaja terminy pfatnosci albo nie pta-
ca w ogole, kwestionujac np. jakos¢ ustugi. Ale
trzeba przyzna¢, ze gdy juz dochodzi do windy-
kacji, to zdecydowana wiekszos¢ wiascicieli ser-
wisow stara sie uregulowac zalegtosci.

M Nierejestrowane dtugi dileréw

Wchodzac jeszcze gtebiej w problematyke za-
dtuzenia firm motoryzacyjnych mozna wyréznic
kilka gtéwnych kategorii wierzycieli. Co zrozu-
miate, przede wszystkim jest to sektor finanso-
wy (banki i firmy leasingowe). To tam powinno
trafi¢ 36 proc. wszystkich wierzytelnosci. W dal-
szej kolejnosci nalezy wymienic firmy windyka-
cyjne (21 proc.) oraz handel hurtowy i detalicz-
ny (17 proc.). Z kolei taczne zalegfosci wobec
sektora automotive w Polsce wynoszg ponad
158 min zt. Wsrdd kategorii przedsiebiorstw,
ktére w najwigkszym stopniu zalegaja z pfat-
nosciami wobec firm motoryzacyjnych, nalezy
wymienic: przemyst (19,9 proc. catego zadtu-

zenia), handel (19,2 proc.) oraz transport i spe-
dycje (17,6 proc.).

Dane Krajowego Rejestru Diugéw dobrze
pokazuja trendy dotyczace sytuacji finansowej
w motoryzacji — ocenia Roman Kantorski, pre-
zes Polskiej 1zby Motoryzacji. - Méwiac o za-
dfuzeniu w branzy nalezy tez bra¢ pod uwa-
ge powazny problem nierejestrowanych dtu-
gow dileréw, ktore zaciggajg oni u importeréw.
Sprzedawca jest bowiem zmuszony do rejestra-
cji samochoddw na swojg firme, zanim zostang
one faktycznie sprzedane. Do tego dochodzi ko-
niecznos¢ ptacenia VAT za bardzo drogi towar,
jakim sg samochody. Poza tym przy tak dyna-
micznie zmieniajacym sie rynku jak motoryza-
cyjny pojazdy relatywnie szybko tracg na war-
tosci, co w praktyce jest bardzo obcigzajgce dla
sprzedawcow. Biorgc pod uwage jeszcze inne
aspekty zaleznosci dileréw od importerdw ich
faktyczne diugi wynosza grube miliony zfotych.

H Mate firmy bez benefitow

Rowniez w przypadku krajowego rynku moz-
na dokonac¢ podziatu na podmioty duze, sie-
ciowe oraz mate sklepy i zakfady. Ich sytuacja
ksztattuje sie zgota odmiennie. Najwieksi gracze
w duzej mierze zajmuja sie sprzedazg i obstu-
g4 flot. Dzieki efektowi skali oraz lepszym mar-
zom, a takze prowizjom od ustug motoryzacyj-
nych (np. ubezpieczenia, serwisowanie) sg w do-
brej kondycji finansowej. Srednie i mate firmy
nie moga liczy¢ na benefity wynikajace z duzych
kontraktow czy zamowien. Do tego dochodzi
staly, dynamiczny rozwoj technologii w moto-
ryzacji. Ciggte unowoczesnianie pojazdéw, sto-

sowanie innowacyjnych rozwiazan elektronicz-
nych wymaga tez permanentnego inwestowa-
nia w wyposazenie warsztatu i ksztatcenie kadr.
- Bardzo interesujace jest zestawienie najnow-
szych danych KRD o zadtuzeniu z lutowa publi-
kacjg wskaznika GUS dotyczacego oceny nastro-
jow w branzy — méwi Mirostaw Sedtak, prezes
Rzetelnej Firmy, programu promujacego rzetel-
nos¢ i uczciwosé w biznesie. — Pokazuje to dwa
oblicza polskiej motoryzacji. Wskazniki makro
wydaja sie bardzo optymistyczne i takie sg tez
prognozy przedstawicieli branzy. Z naszych do-
Swiadczen jednak wynika, ze dziatalnos¢ na ryn-
ku tak bardzo zaleznym od proceséw global-
nych powoduje, iz duza rzesza firm ma trud-
nosci z udzwignieciem tej sytuacji. Szczegélnie
wobec obserwowanej dynamiki zmian i bardzo
silnej konkurencji. Do tego nalezy jeszcze do-
dacd stale rosnaca popularnos¢ handlu czescia-
mi samochodowymi przez Internet, co jest naj-
bardziej bolesne wtasnie dla mniejszych firm.
Partnerem raportu Krajowego Rejestru Diu-
goéw ,Sytuacja finansowa branzy motoryzacyj-
nej w dobie historycznego prosperity” jest Pol-
ska Izba Motoryzacji (PIM). To organizacja samo-
rzadu gospodarczego, ktéra powstata w 1994
roku. PIM skupia przedstawicieli szeroko rozu-
mianego lobby sektora motoryzacyjnego. Zrze-
sza zarobwno mate, jak i duze przedsigbiorstwa
oraz stowarzyszenia dziatajgce w Polsce, m.in.
producentéw czesci i komponentéw, dilerow
samochoddw, niezalezne warsztaty, organiza-
cje eksperckie, stowarzyszenia branzowe firm
motoryzacyjnych, media motoryzacyjne oraz fir-
my transportowo-logistyczne.
Jakub Ziebka
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Wspotpraca sie opfaca

Swiat to globalna wioska. Jesli tylko chcemy, mozemy bez problemu komunikowa¢ sie z ludzmi zyjacymi na innych
kontynentach, w innych strefach czasowych. No wiasénie, trzeba tylko chcie¢. Bo instruktorzy i wiasciciele nauki jazdy tez
bez problemu moggq sie z soba komunikowa¢. Pytanie tylko, czy tego chca...

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki jazdy,
wtasciciel OSK

dydatow na kierowcow jest podzielone i nie-

skore do wspotpracy. Dzieli nas bardzo duzo,
np. podejscie do kursantéw, biznesu czy swo-
jej pracy. Ale najbardziej przeszkadza brak che-
ci do podjecia rzeczowej dyskusji na wazne dla
branzy tematy. Albo lokalne, mniej powazne,
jednak w jakiejs mierze istotne.

S rodowisko zwigzane z branzg szkolenia kan-

H Odmienne podejscie i psucie rynku

Ujednolicenie podejscia do prowadzenia biznesu
polegajacego na szkoleniu kierowcow jest nie-
mozliwe. Dlaczego? Bo niektorzy robia to w spo-
s6b, o ktérym nawet filozofom sie nie $nifo. Zyja
z miesigca na miesigc, od kursanta do kursanta,
od pierwszego do pierwszego. W ogoéle nie my-
$l3 o rozwoju wiasnej firmy, zakupie nowych aut,
zatrudnieniu wigkszej liczby instruktoréw. Choc
przeciez zdarzajg sie jednoosobowe osrodki kie-
rowcow prowadzone z gtowa, ktdrych wiascicie-
lom zyje sie dobrze. Jednak nie ma ich niestety
tak wielu, jak zatruwajgcych cate srodowisko.
A cena kurséw? To oczywiscie indywidual-
na sprawa kazdego wiasciciela, ale... ludzie,
opamietajcie sie! Nie sprzedawajcie kurséw za
600 zt, bo takie dziatania psuja rynek. Spojrzcie
na to, jak cenig sie szkoty jazdy w innych europej-
skich krajach. Mozna o tym przeczyta¢ co mie-
sigc w ,,Szkole Jazdy". Szanujg swoja prace, dla-
tego szanuja ich kursanci, a nawet cate spofe-
czenstwo. Bo jesli ustuga troche kosztuje, to sie
ja szanuje, uwaza za prestizowa, wartg uwagi.

M Czy to koniec stabych szkot jazdy?

Niejednokrotnie szkotom jazdy mozna zarzucic
zte traktowanie kursantéw. Postrzega sie ich jak
zto konieczne. Maja pfaci¢ na kurs i nie zada-
wac zbednych pytan. Szkoda, ze czes¢ kursan-
téw sie na to godzi. Ale na szczescie ich Swia-
domos¢ systematycznie wzrasta.

Moze juz niedfugo takie szkoty bedg znikac
z rynku. Na przyktad w Poznaniu nastapita niedaw-
no wymiana pojazdéw egzaminacyjnych. Wiem,
ze cze$¢ wiascicieli OSK planuje, zeby na egza-
miny podstawia¢ teraz 10-letnie renault clio, po-
klejone w wielu miejscach tasma. To wynik sttu-
czek. Potem czesci dokupuije sie na jakichs szro-
tach, czesto sg innego koloru niz auto osrodka.

Znam kierownika szkoty jazdy, ktdry jest dum-
ny z tego, ze jego pojazd ma juz pie¢ elementow
z innych clio. Uwaza sie za zaradnego, bo na kaz-
dej sttuczce zarobit. Wspotczuje osobom, ktore
beda sie u niego szkolity. Ale moze gdy zobacza,
ze szkolenie prowadzone jest zdezelowanymi po-
jazdami, udadzg sie do innego osrodka dyspo-
nujacego nowoczesng flotg. Wtedy , 0szczedne”
szkoly jazdy zaczng znikaé z rynku...

M Szanujmy sie!

Mimo tych wszystkich réznic zawsze znajda
sie jakie$ pfaszczyzny porozumienia — przy-

e o

najmniej z niektorymi. W wielu miastach jest
duzy problem z placami manewrowymi. Moze
warto porozmawia¢ o wspolnym wynajmie.
To obniza koszty funkcjonowania osrodka,
do tego pozwala maksymalnie wykorzystac
przestrzen placu. Wspdlna sala wyktadowa?
Dlaczego nie? Wspdlne spotkania szkolenio-
wo-integracyjne dla lokalnego srodowiska in-
struktoréw i wtascicieli OSK? Jak najbardzie;j.
W Poznaniu sg naprawde bardzo doswiad-
czeni szefowie osrodkow, profesjonalnie za-
rzadzajgcy swoimi firmami. Przeciez mogli-
by udzieli¢ rad mtodszym, mniej doswiad-
czonym kolegom, a partaczom i oszustom
powiedzie¢ kilka niemitych stéw. Nasze sro-
dowisko musi sie oczysci¢ samo!

Rozmowa to podstawa. Nie béjmy sie sie-
bie, nie rzucajmy sobie ktéd pod nogi. Nie
konkurujmy cena, tylko wysokim poziomem,
nowoczesng strong internetowa, podejsciem
do klienta. Nie musimy sie przyjazni¢. Wy-
starczy wzajemny szacunek! ll



tkologia coraz bardziej w cenie

Transport odpowiada za prawie 55,5 proc. ogélnego zanieczyszczenia atmosfery pytem PM10, blisko 30 proc. PM2,5 oraz
22,5 proc. B(a)P. Udziat spalin samochodowych jest wiec naprawde znaczacy.

Marek Rupental

Organizacji Zdrowia, na liscie dwudziestu

najbardziej zanieczyszczonych miast Eu-
ropy znalazto sie az szesnascie z Polski! Wy-
mieniajac po kolei (od tych z najgorszg ja-
koscig powietrza) s3 to: Zywiec, Pszczyna,
Rybnik, Wodzistaw Slaski, Opoczno, Sucha
Beskidzka, Godow, Krakéw, Skawina, Nowy
Sacz, Niepotomice, Tuchow, Knuréw, Zabrze,
Katowice i Wadowice. Co jest tego przyczy-
na? Miedzy innymi (cho¢ nie tylko) nadmier-
na emisja spalin, natezenie hatasu, recykling
zuzytych olejéw, smardw i czesci, utylizacja
wrakéw pojazdow.

J ak wynika z raportu WHO, czyli Swiatowej

M Niebezpieczne pyty

Przeprowadzone w tym roku badania wy-
kazaty, ze samochody miaty wptyw na po-
wstanie smogu, jaki moglismy zaobserwo-
wac nad Polska. A co gtéwnie zanieczysz-
cza atmosfere? Na przyktad PM10, czyli pyt
zawieszony, ktérego ziarna sg na tyle mate,
ze mogg przenika¢ do ptuc. Inny to PM2,5.
Jak wynika z raportow $Swiatowej Organiza-
cji Zdrowia, dfugotrwate narazenie na dzia-
tanie tego pytu skutkuje skréceniem sredniej
dfugosci zycia o ok. osiem miesiecy. Z kolei
krétkotrwata ekspozycja na wysokie steze-
nia pyfu PM2,5 powoduje wzrost liczby zgo-
néw z powodu choréb uktadu oddechowe-
go i krazenia oraz ryzyko nagtych przypad-
kéw wymagajacych hospitalizacji (nasilenie
astmy, ostra reakcja uktadu oddechowego,
ostabienie czynnosci ptuc). Dlaczego? Ten
drobny pyt dostaje sie bezposrednio, przez
pfuca, do krwi. Jest jeszcze benzoalfapiren
(B(a) P). To substancja oddziatujgca szkodli-
wie nie tylko na zdrowie ludzkie, ale takze
na roslinnos¢, glebe i wode.

M Idzie nowe

Transport odpowiada za prawie 55,5 proc.
ogolnego zanieczyszczenia atmosfery py-

tem PM10, blisko 30 proc. PM2,5 oraz
22,5 proc. B(a) P. Udziat spalin samocho-
dowych jest wiec naprawde znaczacy. Kaz-
dego roku liczba rejestrowanych pojazdéw
wzrasta. W 2016 roku osiggneta ponad
28 min. Jest jeszcze jedna ciekawa liczba.
To 13,2 min. Wtasnie tyle pojazdéw wije-
chato w ubiegtym roku do Polski przez ze-
wnetrzne granice Unii Europejskiej.

Widzimy wigc, jaki ogrom pojazdéw po-
rusza sie kazdego dnia po naszych drogach.
Postep motoryzacyjny to nie tylko poprawa
komfortu podrézowania i bezpieczenstwa.
To rowniez myslenie o przysztosci planety,
o ekologii. A z tym w naszym kraju ciggle
nie jest najlepiej.

Samochody dopuszczane do ruchu prze-
chodzg oczywiscie testy. Ale pomiary odby-
Waja sie za pomocg przeliczen, a nie w re-
alnych warunkach (jazda po drodze), przez
co pomijane sg najbardziej znaczace wskaz-
niki. Chodzi o stan techniczny, kategorie
drdg, po ktérych poruszaja sie pojazdy, réz-
norodne predkosci, umiejetnosci kierujace-
go. Powoduje to np. znaczace réznice po-
miedzy danymi technicznymi wskazujacy-
mi zuzycie paliwa a jego realnym zuzyciem.

Nowe pojazdy wyposazane sq w $wia-
tta LED, ktére nie rozgrzewaja sie do tem-
peratury zwyktych zaréwek, przez co emi-
tuja mniej ciepta do atmosfery. Wtasciciele
takich aut, szczegdlnie zima, powinni pa-
migtac o ich odsniezeniu. Dlaczego? Niska
temperatura wytwarzana przez te swiatta
nie jest w stanie stopic sniegu zalegajace-
go na kloszach.

Warto jeszcze wspomnieé o pojazdach
hybrydowych. Sg one wyposazone w silnik
spalinowy i co najmniej jeden elektryczny.
Hybryda dziata na zasadzie odzysku ciepta
(energii kinetycznej) wytworzonego przez
hamulce lub silnik spalinowy, zamieniajac
ja na energie elektryczng. Ogranicza to
m.in. zuzycie klockéw hamulcowych. Ale nie
tylko. Takie auto pyli o ok. 80 proc. mniej
niz samochod spalinowy.

M Miasta kupuja elektryczne
autobusy

Tylko w ubiegtym roku zarejestrowano
ponad 7 tys. samochodéw niskoemisyj-
nych, z czego wigkszos¢ stanowity hybry-

dy. W trzech miastach: Tychach, Gdyni i Lu-
blinie, utrzymane zostaty linie trolejbuso-
we. Ze wzgledu na koniecznos¢ ogranicze-
nia szkodliwej emisji i mozliwos¢ pozyski-
wania energii elektrycznej z czystych zré-
det trolejbusy przezywaja obecnie renesans.
Na catym swiecie. Liniami trolejbusowymi
pochwali¢ sie moga Niemcy, Szwecja, Nor-
wegia, Czechy, Stany Zjednoczone, a nawet
Korea Pétnocna. Sg one budowane nie tyl-
ko z powodoéw ekologicznych, ale rowniez
ekonomicznych i urbanistycznych.

W naszym kraju w latach 70. i 80. po-
siadaczami samochodéw osobowych byli
najczesciej ci, ktérzy mieli dostep do bo-
néw (przyznawanych osobom zajmuja-
cym wazne stanowiska panstwowe). Inni
dokonywali przedptat i na upragnione wia-
sne cztery kotka czekali po kilka lat. Popu-
larnym srodkiem transportu w tym czasie
byta komunikacja publiczna. Autobus Jelcz
043 (,0906rek”) dysponowat 52 miejscami
siedzacymi. Srednio zuzywat okoto 25 li-
trow paliwa na 100 km. Dzi$ w Polsce za-
rejestrowanych jest ponad 25 min samo-
chodéw osobowych. Do pracy dojezdzamy
pojedynczo, czasami jedziemy z jednym pa-
sazerem. Wspotczesne samochody osobo-
we zuzywajg Srednio 7 litréw paliwa na
100 km. Oznacza to, ze 25 samochodow,
ktére przewioza tyle samo oséb, co wspo-
mniany ,,0g6rek”, na odlegtos¢ 100 km zu-
zyje 155 litréw paliwa. Rdznica emisji spa-
lin do atmosfery w tym przypadku wynosi
25 litrow do 155 litréw. Pragnac zapobiec
zanieczyszczeniu atmosfery, niektére miasta
zasilajg swoja flote autobusami elektryczny-
mi. W tym roku juz 45 miast i gmin wyrazi-
to che¢ zakupu ponad 819 elektroautobu-
sOw. Liczba ta w skali kraju moze wydawac
sie nieduza, jednak nalezy wzig¢ pod uwage
fakt, ze elektroautobusy s dwa razy droz-
sze od pojazddw z silnikami spalinowymi.

Tanio nie kupimy takze elektrycznej oso-
béwki. A szkoda. Potencjalnych nabywcow
mozna przeciez zacheci¢ zwalniajgc ich
z optat za parkowanie, umozliwiajac wjazd
do stref zakazanych dla spalinowcdéw czy tez
budujac system ogdlnodostepnych fadowa-
rek. Mimo braku jakichkolwiek utatwien i wy-
sokich cen prognozuje sie, ze do 2025 roku
po drogach naszego kraju bedzie jezdzi¢ ok
1 min samochodéw elektrycznych.
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Przeglad legislacyjny

Kwiecien, oprocz kaprysnej pogody, przyniost kilka interesujacych projektow, cho¢ jedno z istotnych dla branzy
rozporzadzen wciaz nie trafito do Dziennika Ustaw.

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

ustawy o kierujacych pojazdami wydtu-

za sie o kolejne miesigce. Rozporzadzenie
w sprawie kontroli osrodkéw szkolenia kie-
rowcow, ktore powinno zaczgé obowigzywad
z poczatkiem 2017 roku, wedtug danych pu-
blikowanych na stronie Rzadowego Centrum
Legislacji dopiero 12 kwietnia skierowane zo-
stato do komisji prawniczej. W ostatniej wer-
sji projektu na uwage zastuguje zaktualizowa-
ny wzér zgtoszenia o rozpoczeciu kursu, kto-
ry teraz wreszcie odpowiada tresci art. 27 ust.
1 ustawy i nie zawiera juz rubryk dotyczacych
praktyki. Nowe rozporzadzenie ma wejs¢ w zycie
juz nastepnego dnia po ogtoszeniu w Dzienniku
Ustaw. Pomimo braku przepisow, ktore regulo-
watyby szczegdtowe zasady kontroli w osrod-
kach szkolenia kierowcéw, inspekcje s prowa-
dzone. Taka praktyka, wbrew uspokajajgcemu
stanowisku resortu i niektorych urzednikéw,
wydaje sie w najlepszym razie kontrowersyjna
z punktu widzenia podstawowych zasad, takich
jak wyrazona zaréwno w KPA, jak i w konstytu-
¢ji zasada legalizmu. Zgodnie z nig organy wia-
dzy publicznej dziatajg na podstawie i w grani-
cach prawa.

O pdznienie w realizacji delegadji z art. 48

H Rozporzadzenie zaprowadzi
porzadek w przyczepach

W Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa
powstaje projekt nowego rozporzadzenia, kto-
re szczegdtowo regulowac bedzie zasady prze-
wozu fadunkoéw. Dotychczas kwestie te nie byty
normalizowane odrebnym aktem. Obowigzywa-
ty jedynie bardzo ogélne regulacje prawa o ru-
chu drogowym. Rozporzadzenie tworzone jest
na podstawie fakultatywnego upowaznienia,
zawartego w art. 61 ust. 17 ustawy, i uwzgled-
nia ,Zasady zabezpieczenia tadunku”, okreslo-
ne w pkt 1 zatgcznika IIl dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/47/UE z 3 kwietnia
2014 roku w sprawie drogowej kontroli technicz-

nej dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego
pojazdéw uzytkowych poruszajgcych sie w Unii
oraz uchylajacej dyrektywe 2000/30/WE. Projekt
okresla sposob przewozu tadunku z uwzglednie-
niem jego rozmieszczenia oraz wptywu mocowa-
nia na pojezdzie stosownie do rodzaju przewo-
zonego tadunku. Okresla on takze wymagania
dla urzadzen stuzacych do mocowania fadun-
ku na pojezdzie. Projekt rozporzadzenia doty-
czy pojazdow nalezacych do kategorii Ni O (cig-
zarowe i przyczepy), o ktérych mowa w zatgcz-
niku nr 2 ustawy Prawo o ruchu drogowym.

Projekt rozporzadzenia okresla w § 1, ze spo-
s6b mocowania tadunku przeznaczonego
do przewozu powinien odpowiada¢ wymaga-
niom okreslonym w wytycznych z 2014 roku od-
nosnie europejskich najlepszych praktyk w za-
kresie mocowania tadunkéw w transporcie dro-
gowym, ktoére zostaty opracowane przez grupe
ekspertéw powotang przez Dyrekcje General-
ng ds. Mobilnosci i Transportu. W uzasadnieniu
mozemy przeczytac, ze w jej sktad weszli eks-
perci wyznaczeni przez panstwa cztonkowskie
i branze. Jest to akt wydany przez Komisje Eu-
ropejska, niemajacy mocy wigzacej.

Zgodnie z projektowanymi regulacjami, fadu-
nek nalezy umiesci¢ na pojezdzie w taki sposdb,
aby nie mdgt przemiescic sie podczas jazdy. Przy
rozmieszczeniu fadunku istotne jest uwzgled-
nienie konstrukeji pojazdu, rodzaju przewozo-
nego tadunku oraz zalecen producenta. Pod-
czas przewozu zabezpieczenie musi zapobiegac
przechyleniu sie lub wywrdceniu fadunku. Nale-
2y zabezpieczy¢ fadunek w sposdb umozliwiaja-
cy sprostanie przyspieszeniom podczas eksplo-
atacji pojazdu na drodze. System mocowania
tadunku powinien stawi¢ opor sitom wynikaja-
cym z przyspieszenia badz zmniejszenia predko-
$ci pojazdu wynoszacym 0,8 razy waga fadun-
ku w kierunku jazdy oraz 0,5 razy waga tadun-
ku w kierunku bocznym i przeciwnym do kie-
runku jazdy.

Projektodawca w § 2 okreslit wymagania
dla konstrukeji przestrzeni fadunkowej pojaz-
du przeznaczonego do przewozu tadunku. Zgod-
nie z ust. 2 tego przepisu przestrzen tadunkowa
powinna by¢ utrzymana w czystosci.

Pojazd przeznaczony do przewozu fadunkéw
o pfaskiej konstrukcji powierzchni zatadunkowej
powinien by¢ wyposazony w punkty mocowa-

nia fadunku spetniajgce wymagania normy PN
-EN-12640 ,Mocowanie fadunku na pojazdach
drogowych. Punkty mocowania na pojazdach
uzywanych do przewozu towaréw — minimal-
ne wymagania i badania”.

Rozporzadzenie nakazuje wykorzystac do za-
bezpieczenia fadunku oddzielnie lub tacznie ry-
glowanie, blokowanie miejscowe albo ogélne,
mocowanie za pomoca odciggdw prostych i mo-
cowanie z opasaniem od gory. Dziatania te maja
na celu ochrone oséb zajmujacych sie zatadun-
kiem, wyfadunkiem i prowadzeniem pojazdu
oraz innych uczestnikéw ruchu drogowego. Za-
stosowane metody mocowania powinny spetnia¢
wymagania okreslone w normie PN-EN 12195-1
.Zestawy do utwierdzania tadunkéw na pojaz-
dach drogowych. Bezpieczenstwo. Czesé 1: Obli-
czanie sit mocowania”. W normie tej zostaty za-
warte metody bezpiecznego zabezpieczenia ta-
dunkow (blokowania, mocowania lub ich kom-
binacji) w transporcie drogowym.

Przy zatadunku na pojazd nalezy, zgodnie
z projektem, zapewni¢ odpowiednie wykorzy-
stanie niezbednego dodatkowego wyposaze-
nia, w szczegolnosci mat antyposlizgowych
i naktadek.

Projekt wprowadza takze regulacje odnoszace
sie do opakowan tadunku uzywanych w trakcie
przewozu, ktore w zaleznosci od rodzaju tadun-
ku moga ochroni¢ go przed warunkami atmos-
ferycznymi, uszkodzeniem albo umozliwia jego
skuteczne zamocowanie. Opakowanie powin-
no by¢ takze wytrzymate w odniesieniu do sit
dziatajacych na ten tadunek.

Rozporzadzenie ma zgodnie z projektem
wejs¢ w zycie po uptywie czternastu dni od dnia
ogtoszenia.

H Ekozmiany w warunkach
technicznych pojazdéw.
Ekologiczny moze (wazyc) wiecej

Kolejny projekt to nowelizacja rozporzadzenia
w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw
oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia. Pro-
jekt ma dostosowa¢ obowiazujace rozporzadze-
nie do zmienionych regulacji unijnych, majacych
na celu ograniczenie emisji gazéw cieplarnia-
nych, w szczegélnosci dwutlenku wegla, popra-




we bezpieczenistwa ruchu drogowego oraz do-
stosowanie do postepu technologicznego i zmie-
niajacych sie potrzeb rynkowych. Autorzy pro-
jektu w uzasadnieniu zwracajg uwage przede
wszystkim na perspektywy dla pojazdéw elek-
trycznych.

W § 1 pkt 1 wprowadzono definicje paliw al-
ternatywnych. Zgodnie z definicja sg to paliwa
lub Zrodta energii, ktore stuzg, przynajmniej cze-
sciowo, jako substytut dla pochodzacych z ropy
naftowej zrodet energii w transporcie, obejmu-
jace: energie elektryczna, wodor, gaz CNG, LNG
i LPG oraz energie mechaniczng z przechowy-
wania paliwa na pokfadzie albo ze zrédet po-
ktadowych, w tym ciepto odpadowe.

Wprowadzona zostata réwniez definicja le-
galna pojazdu zasilanego paliwem alternatyw-
nym. Jest to pojazd silnikowy napedzany w cato-
$ci lub czesciowo paliwem alternatywnym zde-
finiowanym w § 1 ust. 3 pkt 13, objety swia-
dectwem homologacji typu WE pojazdu. Pro-
jekt rozporzadzenia okresla w § 1 pkt 3 lit. b—d
rodzaje pojazdow zasilanych paliwem alterna-
tywnym oraz ich dopuszczalng mase catkowitg
z uwzglednieniem mozliwosci zwigkszenia do-
puszczalnej masy. Alternatywne mechanizmy na-
pedowe, w tym hybrydowe mechanizmy nape-
dowe, to konstrukgje, ktére do celéw mechanicz-
nego napedu pobieraja energie ze zuzywalnego
paliwa lub akumulatora, lub innego elektryczne-
go czy mechanicznego urzadzenia do przecho-
wywania energii. Alternatywne mechanizmy na-
pedowe zamontowane w pojazdach samocho-
dowych i autobusach przegubowych powodu-
ja dodatkowe obcigzenie wynoszgce maksymal-
nie 1 tone, o ktére mozna powiekszy¢ dopusz-
czalng mase catkowitg. Dodatkowe obcigzenie
nie moze spowodowac powiekszenia dopusz-
czalnej fadownosci.

W dodanym § 2 ust. 19 projektodawca wpro-
wadza zmiany w zakresie dfugosci pojazdow
w zwigzku z wyposazeniem pojazdéw silniko-
wych w urzadzenia aerodynamiczne w tylnej
czesci pojazdoéw oraz z uwzglednieniem no-
wego wyprofilowania kabin w pojazdach. Za-
stosowanie takich rozwigzan spowoduje prze-
kroczenie maksymalnych dtugosci dopusz-
czonych na mocy dyrektywy Rady 96/53/WE
z 25 lipca 1996 roku, ustanawiajacej dla nie-
ktérych pojazdéw kotowych poruszajacych sie
na terytorium Wspdlnoty maksymalne dopusz-
czalne wymiary w ruchu krajowym i miedzyna-
rodowym oraz maksymalne dopuszczalne ob-
cigzenia w ruchu miedzynarodowym, dlatego
projekt wprowadza mozliwos¢ przekroczenia
maksymalnych dtugosci okreslonych w § 2 ust.
1 pkt 1, 3-9 obowiazujacego rozporzadzenia.
Wyposazenie pojazdéw w wyprofilowane ka-
biny czy zamontowanie urzadzen aerodyna-

micznych w tylnej czesci pojazdéw moze do-
tyczy¢ pojazdéw kategorii M2 i M3 i ich przy-
czep kategorii O oraz pojazddw kategorii N2
i N3 i ich przyczep kategorii 03 i 04, ktére spet-
niajg okreslone wymagania.

Pojazd lub zespot pojazdéow wyposazony
w urzadzenia aerodynamiczne w tylnej czesci
pojazdow oraz w wyprofilowane kabiny powi-
nien spetnia¢ wymagania w zakresie zwrotno-
$ci pojazdow i zespotdw pojazdéw. Urzadze-
nia aerodynamiczne zamontowane w tylnej cze-
$ci pojazdéw, ktdrych dtugosc przekracza 500
mm, powinny uzyskac swiadectwo homologa-
cji typu WE przedmiotu wyposazenia lub cze-
Sci. Takie urzadzenia powinny by¢ eksploato-
wane z uwzglednieniem specyfiki obszarow,
na ktorych beda stosowane, w taki sposob,
aby ze wzgledow bezpieczenstwa mogty by¢
w kazdym czasie ztozone, wsuniete albo zdje-
te przez kierowce. Urzgdzenia aerodynamiczne
w tylnej czesci pojazddw nie mogg zwiekszac
maksymalnej dozwolonej dfugosci o wiecej niz
20 cm, gdy sg wsuniete lub ztozone. Przekrocze-
nie maksymalnych dtugosci wynikajacych z za-
montowania urzadzenia nie powinno zwigkszac¢
przestrzeni tadunkowej tego pojazdu lub zespo-
tu pojazdéw. Zastosowanie urzadzen aerodyna-
micznych w tylnej czesci pojazdéw ma pozwo-
li¢ na znaczaca poprawe efektywnosci energe-
tycznej pojazdéw. Celem wyposazenia pojaz-
déw silnikowych w nowe wyprofilowane kabi-
ny jest zapewnienie lepszych wtasciwosci aero-
dynamicznych oraz poprawa efektywnosci ener-
getycznej. Nowe wyprofilowanie kabin ma przy-
czynic sie rowniez do zwiekszenia bezpieczen-
stwa ruchu drogowego przez zmniejszenie mar-
twych pol w polu widzenia kierowcy, w tym po-
nizej poziomu szyby przedniej oraz powigksze-
nia strefy zgniotu.

Rozporzadzenie wejdzie w zycie 7 maja
2017 roku. Taki termin wynika z art. 2 dyrek-
tywy 2015/719.

Poza wyzej opisanymi projektami resort opra-
cowuje jeszcze m.in. nowelizacje prawa o ruchu
drogowym, przygotowujaca grunt pod wdroze-
nie CEPiK-u 2.0, a takze zupetnie nowg ustawe
regulujacg kwestie tachograféw. Wiecej o tych
projektach juz za miesigc. ll

www.trends.com.pl
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» PROWADZISZ

IE PISZ
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Allianz @)

Prowadzisz? Nie pisz!

FirmyAllianz i Jet Line zainicjowaly kampanie spoteczng. Od kwietnia do czerwca przy drogach w catej Polsce,
w tym przy trasach ekspresowych i autostradach, pojawia sie bhillboardy przedstawiajace rozhity ekran smartfona
z wiadomoscia pozostawiong bez odpowiedzi. Hasto kampanii brzmi ,,Prowadzisz? Nie pisz!".

wiedzialnej Jazdy 2016 wynika, ze nawet

co trzeci polski kierowca (30 proc.) pisze
SMS-y w trakcie jazdy samochodem, a prawie
co drugi (48 proc.) rozmawia przez telefon bez
uzycia zestawu gfoSnomowigcego. Tym samym
naraza siebie i innych uczestnikéw ruchu drogo-
wego na niebezpieczenstwo. Dlaczego? Bo we-
dtug Krajowego Centrum Bezpieczenistwa Ruchu
Drogowego korzystanie ze smartfonéw za kie-
rownica nawet trzykrotnie zmniejsza zdolnos¢
reakgji!

Z danych Europejskiego Barometru Odpo-

Ml Dekoncentracja moze kosztowa¢
zycie

Policja nie prowadzi osobnych statystyk doty-
czacych wypadkdw, ktorych przyczyng moga
by¢ rozmowa przez telefon lub pisanie wiado-
mosci. Jednak jak pokazujg szacunkowe dane
Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogo-
wego (opublikowane w raporcie , Korzystanie
z telefondw komaorkowych przez kierujacych po-
jazdami w Polsce 2015"), nawet co pigte takie
zdarzenie moze by¢ spowodowane uzywaniem
komorki podczas jazdy. Z roku na rok wzrasta
rowniez liczba mandatéw. Tylko w 2012 roku
za uzywanie telefonu w czasie jazdy ukarano
42 tys. polskich kierowcédw. W ciggu dwdch ko-
lejnych lat liczba ta podwoita sie. W 2015 roku

odnotowano juz 118 tys. wykroczen, a w 2016
roku ponad 120 tys.

Odczytywanie wiadomosci podczas jazdy
samochodem wymaga od kierowcy oderwa-
nia wzroku od drogi. Pisanie z kolei wymusza
na kierujgcym prowadzenie auta przy uzyciu
tylko jednej reki. Dekoncentracja w potaczeniu
z ograniczong mozliwoscig kontroli samochodu
doprowadzaja do bardzo niebezpiecznej sytu-
acji. Kierujacy z opdznieniem reaguje na bodz-
ce, nie jest w stanie zachowa¢ odpowiedniej
odlegtosci od innych samochoddw, nie kontro-
luje predkosci jazdy i hamuje trzy razy dtuzej.
Wedtug ekspertéw brytyjskiego Transport Re-
search Laboratory kierowcy korzystajacy z tele-
fonu w czasie jazdy stwarzajg wieksze zagroze-
nie na drodze niz np. nietrzezwi kierujacy, a ich
zdolnos¢ reakcji na wydarzenia drogowe spada
az o 35 proc. Dla poréwnania, zmniejszenie re-
fleksu po spozyciu alkoholu wyniosto 12 proc.,
natomiast po wypaleniu marihuany - 21 proc.

H Tylko mocny przekaz podziata
na wyobraznie

Zeby ustrzec kierujacych przed nieodpowie-
dzialnym zachowaniem, firmy Allianz i Jet Line
zainicjowaty kampanie spoteczng. Jest to apel
odwotujacy sie do poczucia odpowiedzialno-
$ci wszystkich uzytkownikéw drog, kierowcow

i pasazeréw. Od kwietnia do czerwca przy dro-
gach w catej Polsce, w tym przy trasach eks-
presowych i autostradach, pojawia sie billbo-
ardy przedstawiajace rozbity ekran smartfona
z wiadomoscig pozostawiong bez odpowiedzi.

— Wierzymy, ze mocny przekaz wizualny po-
dziata na wyobraznie kierowcéw, uswiadamiajac
im, ze nie warto ryzykowa¢ zycie piszac, dzwo-
nigc czy przegladajac media spotecznosciowe
w trakcie jazdy — ttumaczy Michat Podogrodz-
ki, dyrektor marketingu Allianz Polska. - Kiedy
w trasie musimy niezwtocznie skorzystac z tele-
fonu, poprosmy o pomoc pasazera lub zatrzy-
majmy sie w bezpiecznym miejscu.

- Zdajemy sobie sprawe, Ze zmiana postaw jest
najtrudniejsza, ale uwazamy, ze jest to wyzwanie,
ktére warto podjac — méwi Agnieszka Maszewska
z dziatu komunikacji i CSR Jet Line, agencji rekla-
my zewnetrznej. — Nieodpowiedzialne korzysta-
nie z telefonu podczas prowadzenia auta jest nie-
bezpieczne. Wiemy o tym, a mimo to zbyt czesto
znajdujemy powod, aby po niego siegnac. Znamy
moc przekazu medialnego i naszych nosnikdw ,,out
of home”, dlatego wyszlismy z inicjatywa, ktorej
bezposrednimi adresatami jestesmy tak naprawde
my wszyscy. Nasze nosniki reklamowe sg adreso-
wane do podrdzujacych samochodami w Polsce,
wiec sg naturalnym srodkiem komunikacji w kwesii
bezpieczenistwa kierowcow i pasazerdw.

Jakub Ziebka



[arzadca powinien
Zrekompensowac szkode

- Kierowcy musza pamietac, ze odpowiedzialnos¢ za szkody powstate na dziurawej jezdni ponosi zarzadca drogi,
na ktorej doszto do zdarzenia. I to on jest w zwiazku z tym zohowigzany do naprawienia szkody, czyli pokrycia kosztow
naprawy auta czy motocykla — przypomina Michat Makarczyk, dyrektor likwidacji szkéd w Compensa TU SA Vienna

Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad pod

koniec 2015 roku wynika, ze 39,4 proc.
polskich drog krajowych jest w ztym stanie.
Stan az 14,1 proc. okreslono jako krytyczny.
Najgorzej sytuacja wyglada w wojewddztwie
wielkopolskim. Tam do poprawy kwalifikuje
sie 47,3 proc. drég krajowych. Najmniej dzia-
tan potrzebnych jest z kolei w wojewddztwie
zachodniopomorskim. Wtasnie tam stan az
85,1 proc. drog zaklasyfikowano jako dobry
lub zadowalajacy.

Z danych zgromadzonych przez Generalng

M Przezorny wiasciciel drogi sie
ubezpiecza

Jednym z czynnikéw wptywajacych na jakosc¢
nawierzchni drég w Polsce sa czeste wahania
temperatury. Szczegolnie gdy raz temperatu-
ra jest na plusie, a wkrétce potem na minusie.
Zwifaszcza po zimie na drogach pojawiajg sie
dziury i pekniecia, ktdre zagrazaja nie tylko kom-
fortowi i bezpieczenstwu jazdy, ale staja sie tez
przyczyna uszkodzen pojazdéw. Chodzi przede
wszystkim o opony i felgi.

— W przypadku uszkodzenia pojazdu z po-
wodu ztego stanu drogi jego wtasciciel za-
wsze ma prawo ubiegac sie o odszkodowa-
nie — méwi Michat Makarczyk, dyrektor likwi-
dacji szkdd w Compensa TU SA Vienna Insu-
rance Group. — Co roku pdzna zimg i wcze-
sng wiosng liczba tego typu spraw gwattow-
nie rosnie. Kierowcy musza pamietaé, ze od-
powiedzialnos¢ za szkody powstate na dziu-
rawej jezdni ponosi zarzadca drogi, na kto-
rej doszto do zdarzenia. | to on jest w zwigz-
ku z tym zobowigzany do naprawienia szkody,
czyli pokrycia kosztéw naprawy auta czy mo-
tocykla. Rynkowa praktyka pokazuje, ze wiek-
szos¢ zarzgdcow ma ubezpieczenie OC, wiec
kierowcom rekompensate wyptacaja zazwy-
czaj ubezpieczyciele.

H Dokumentacja jest wazna!

Jak w takim wypadku powinien zachowac sie
kierowca? O zdarzeniu nalezy w pierwszej kolej-

Insurance Group.

nosci powiadomi¢ policje. Funkcjonariusze spo-
rzadza notatke ze szczegétowym opisem okolicz-
nosci powstania szkody. Nastepnie trzeba zgto-
si¢ sprawe do odpowiedniego zarzadcy drogi.
Ten przekaze informacje o zdarzeniu do swoje-
go ubezpieczyciela albo udostepni poszkodowa-
nemu dane o posiadanej polisie odpowiedzial-
nosci cywilnej. W tej drugiej sytuacji wtasciciel
uszkodzonego pojazdu samodzielnie zgtasza
sie do zakfadu ubezpieczen.

W kontekscie starania sie o odszkodowanie
bardzo wazne jest nalezyte udokumentowanie
zdarzenia.

— Kluczowe jest zrobienie zdje¢ miejsca po-
wstania szkody, na ktorych widoczny jest zty
stan nawierzchni, np. wyrwy, a takze sfotogra-
fowanie wszystkich uszkodzen pojazdu. W mia-
re mozliwosci mozna takze zebra¢ oswiadcze-
nia od ewentualnych swiadkéw. Warto réw-
niez zauwazy¢, ze polisa OC zarzadcy drogi jest
dobrowolna, a w przypadku jej braku podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie jezdni w odpo-
wiednim stanie bedzie musiat pokry¢ szkode
z wiasnego budzetu - dodaje Michat Makar-
czyk z Compensy.

M Jak nie podwyzszy¢ sobie sktadki?

Otrzymanie odszkodowania moze by¢ jednak
utrudnione z réznych przyczyn. Jakich? Mieg-
dzy innymi jesli kierowca ztamie przepisy ru-
chu drogowego (np. przekroczy predkos¢) lub
gdy ustawiono ostrzezenie o ztym stanie na-
wierzchni. Wowczas wtasciciel pojazdu moze
ubiegac sie o rekompensate, o ile ma dobro-
wolna polise AC. Likwidacja szkody spowodu-
je jednak wazrost sktadki przy zakupie kolejne-
go ubezpieczenia. Na rynku sg jednak dostepne
rozwigzania, ktére zapewniajg wsparcie w przy-
padku probleméw z kotami i jednoczesnie nie
majg wptywu na wysokos¢ sktadki AC.

- W przypadku uszkodzenia auta na dziura-
wej drodze przydaje sie dodatkowe ubezpiecze-
nie opon, ktdre zapewnia organizacje i pokrycie
kosztow pomocy polegajacej na naprawie wyko-
nanej na miejscu zdarzenia lub holowaniu pojazdu
do warsztatu. Co wazne, likwidacja szkody z tego
ubezpieczenia nie powoduje utraty znizek na po-
lisy OC lub AC posiadane w danym towarzystwie
ubezpieczeniowym - ttumaczy Michat Makarczyk.

Jakub Ziebka
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Usmiechnij sie
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Litery z pél ponumerowanych od 1 do 14 utworza rozwigzanie.
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- Rozwigzaniem ostatniej krzyzéwki byto hasto ,,uzdrowisko". Nagrode wyslemy poczt.
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ierwsza osoba, ktora przesle na adres re-

dakcja@szkola-jazdy.pl prawidtowe rozwia-
zanie wraz z adresem, otrzyma ksiazke ,,Sa-
mochody z Zerania".

POZIOMO:

1) rower lub motocykl. 8) budynek dla za-
konnikéw. 9) petne rozbitych aut. 10) walczy
o przyrode. 12) cos stodkiego po obiedzie.
13) pomystowos¢. 14) sktadnik gazu ziemne-
go. 16) ... hamulcowy. 17) grzywna dla kie-
rowcy. 21) ... jazdy w prawo przed znakiem.
23) autobus turystyczny. 24) ujada na obce-
go. 25) bywa poprawkowy. 26) zwalnianie,
zmniejszanie predkosci.

PIONOWO:

1) czes¢ drogi przeznaczona do ruchu koto-
wego. 2) film Wojciecha Smarzowskiego. 3)
alotropowa odmiana tlenu. 4) potkoliste po-
mieszczenie dostawione do bryty swiatyni. 5)
nadmuchiwane postanie. 6) kolor w kartach.
7) Carina lub Corolla. 8) staty przedstawiciel
jakiegos panstwa za granica. 11) dzieli sa-
siadéw. 15) struktura nosna i karoseria. 16)
auto z Korei. 18) gdaczgca producentka jaj.
19) polski samochdd dostawczy. 20) zimowy
pojazd. 22) s$niezna zawalidroga.
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Z)olprze Qoinformgvvan
zajedzie dalej.

Aktualne zmiany w przepisach. Eksperckie porady prawne. Praktyka
administracyjna. Wszystko, co najwazniejsze w tematyce szkoler na prawo

jazdy, szkolen kierowcéw zawodowych i funkcjonowania OSK.
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Szczegoty na www.szkola-jazdy.pl
i pod numerem telefonu 91 441 89 62
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WYKtADOWCY SPS

Przygotuj wyktady

na swojq miare
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Moje Vademecum Wyktadowcy:

= ponad 1200 slajdow,

» mozliwosc samodzielnego Ksztaltowania przebiegu poszczegolnych lekcji,
« funkcja odkfadania do schowka najczesciej uzywanych slajdow,

- mozliwosc szkicowania wlasnych sytuacji drogowych na ekranie.

Wszystkie kategorie
na jednym pendrivie

Od razu otrzymujecie Panstwo na jednym pendrivie
i w jednej cenie dostep do wykladow na wszystkie
podstawowe kategorie prawa jazdy: A, B, Ci D.




