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Ciezkie zycie szkoleniowca

Krzysztof Gizycki

iadomo nie od dzi$, ze prowadzenie
W autoszkoty i szkolenie kandydatéw na kie-

rowcow do najtatwiejszych zadan nie
naleza. Ciggte zmiany przepisow, niepewnos¢
tego, co zdarzy sie jutro, praca petna wyrze-
czen — oto codziennos¢ branzowcow. Kiedy wy-
daje sig, ze juz nic nie moze ich zaskoczy¢, po-
jawiajq sie takie kwiatki, jak zarzadzenie prezy-
denta Jeleniej Gory. Ot6z postanowit on zaka-
zac¢ elkom wjazdu do centrum uzdrowiska Cie-
plice. Powdd? Ograniczanie zanieczyszczenia
powietrza. Ostatecznie zarzadzenie nie weszto
w zycie, bo po interwengji dyrektora jelenio-
gorskiego WORD-u wojewoda je uchylit. Jed-
nak nasuwa sie pytanie: czy elki przyczyniaja

inne pojazdy? Smiem watpi¢. Do tego okazuje
sie, ze pojazdy szkoleniowe przeszkadzajg in-
nym kierowcom. C6z, niektdrzy majg bardzo
krotka pamiec... Bo przeciez kazdy z nas kiedys
sie uczyt, jezdzac elka, czy to szkoleniowa, czy
egzaminacyjna, po centrach miast.
Utrudnienia, ktore zaktdcajg wiascicielom OSK
prowadzenie dziatalnosci, a instruktorom szko-
lenie, nie sa jedyna kwestig poruszang przez nas
w kwietniowym numerze ,Szkoty Jazdy". Konty-
nuujac cykl tekstdw o sposobach szkolenia i eg-
zaminowania kandydatow na kierowcow tym
razem przeswietlamy takie kraje, jak Niemcy,
Norwegia, Dania, Finlandia oraz Szwecja. Moze
warto sie zastanowic¢, czy niektérych uregulo-
wan nie warto bytoby wprowadzi¢ w Polsce.
Niedawno od jednego z naszych wielolet-
nich czytelnikéw ustyszelismy, ze nasz maga-
zyn mozna czyta¢ od deski do deski. To bardzo
mite, ale nie zamierzamy spocza¢ na laurach. Dla-
tego z czystym sumieniem moge wam, drodzy
czytelnicy, poleci¢ kazdy tekst z kwietniowego
numeru ,,Szkoty Jazdy”. Przyjemnego czytania!
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Egzaminatorka
pod wptywem alkoholu

W szczecinskim WORD-zie kandydat na
kierowce wyczut od egzaminatorki won
alkoholu i zawiadomit policje. Badanie
alkomatem wykazato, ze kobieta miata
0,3 promila alkoholu.

Do zdarzenia doszto w pierwszej deka-
dzie marca. Okoto godz. 10 policje zawia-
domit kandydat na kierowce ze Stargar-
du Szczecinskiego, ktory wyczut od eg-
zaminatorki won alkoholu. Funkcjonariu-
sze przybyli na miejsce. Badanie alkoma-
tem wykazato, ze kobieta miata 0,3 pro-
mila alkoholu.

Egzaminatorka przeprowadzata tego dnia
piec¢ egzaminow, dwa skonczyty sie wy-
nikiem pozytywnym. Dyrektor szczecin-
skiego WORD-u Cezary Tkaczyk wystat
juz do Urzedu Marszatkowskiego Woje-
wodztwa Zachodniopomorskiego (insty-
tucja nadzorujgca osrodek) pismo w spra-
wie zaistniatego zdarzenia.

- Uwazam, ze dwa egzaminy, ktére za-
konczyty sie wynikiem pozytywnym, nie
powinny by¢ uniewaznione — mowi Tka-
czyk. - SprawdzalisSmy nagrania, wszyst-
ko odhyto sie tak, jak powinno. Natomiast
osohy, ktdre nie zaliczyty egzaminu, po-
winny je powtorzyc. Ale o tym zadecy-
duje urzad marszatkowski.

Surowe konsekwencje czekajg za to eg-
zaminatorke. Policja zatrzymata jej pra-
wo jazdy, zostanie skreslona z listy eg-
zaminatorow. Kobieta jeszcze w tym sa-
mym dniu, w ktérym zostafa przebadana
alkomatem, napisata do dyrektora szcze-
cinskiego WORD-u pismo z prosha o roz-
wigzanie z nig umowy.

— Zaréwno mnie, jak i egzaminatorce,
jest bardzo przykro, ze do takiej sytuacji
w ogole doszto — mowi Tkaczyk. — Pra-
cuje u nas od o$miu lat, nigdy nie byto z
nig zadnych problemow. jaz
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Kontrowersyjne zarzadzenie

Elki (nie) mile widziane

Prezydent Jeleniej Gory wydat zakaz wjazdu elek do centrum uzdrowiska Cieplice. Miat zacza¢ obowigzywac od 1 marca.
Jednak do niczego takiego nie doszto, bo uchylit go wojewoda. Jego zdaniem zmiana organizacji ruchu na terenie Cieplic
bytaby niezgodna z prawem. Taka decyzja jest efektem dziatan, ktore podjat dyrektor WORD-u w Jeleniej Gorze.

Cieplice

ne przez prezydenta Jeleniej Géry Marcina

Zawite 7 lutego. Chodzi o ,,projekt zmiany
statej organizacji ruchu pojazdéw nauki jazdy
i egzaminacyjnych na terenie dzielnicy Cieplice
w Jeleniej Gdrze”. Co to miato oznaczaé? Zakaz
wjazdu elek (zaréwno szkoleniowych, jak i egza-
minacyjnych) do scistego centrum Cieplic, czy-
li uzdrowiska funkcjonujacego w obrebie mia-
sta. Pojazdy, zgodnie z zarzadzeniem prezyden-
ta, nie mogtyby wjezdzac na teren ograniczo-
ny ulicami: Sobieszowskg, Dworcowg, Ciepli-
cka, Putaskiego, Staszica oraz Cervi. Jeleniogor-
ski magistrat planowat zamontowac kilkanascie
znakow B-2 (zakaz wjazdu) z tabliczka ,,doty-
czy pojazdéw nauki jazdy i egzaminacyjnych”.

Kontrowersyjne zarzadzenie zostato podpisa-

M Mieszkancy i kuracjusze sie skarza,
prezydent interweniuje

Jaki byt powo6d wydania przez prezydenta ta-
kiego zarzadzenia?

— Skargi mieszkancow, kuracjuszy, a w kon-
sekwencji wniosek Rady Cieplic (tzw. samorza-
dowej jednostki pomocniczej) obligowaty go
do podijecia dziatan majacych na celu ogranicze-
nie hatasu i skali zanieczyszczen liniowych po-
wietrza — wyjasnia Cezary Wiklik, rzecznik pra-
sowy jeleniogdrskiego magistratu.

Rzecznikowi chodzi o tzw. emisje liniowq za-
nieczyszczen. Pochodza one ze zrodet rucho-
mych, czyli pojazdow.

— To nie byt pierwszy krok w tym kierunku.
Dwa lata wczesniej przeorganizowano ruch

uliczny, wprowadzajgc zakaz wjazdu na nie-
ktore ulice samochoddw o nosnosci powyzej
12 ton, przewidywane sg kolejne kroki w tym
zakresie — ttumaczy Wiklik. — Cieplice s cze-
scig uzdrowiskowa miasta, wiec wystepujacy
tu problem smogu stanowi istotne zagroze-
nie dla utrzymania statusu uzdrowiska, ktére-
go certyfikaty muszg byc¢ sukcesywnie odnawia-
ne. W przypadku Jeleniej Gory, jak i dziewieciu
innych miast uzdrowiskowych Dolnego Slaska,
problem smogu jest istotng czescig perspektyw
rozwoju gospodarczego. Samorzad wydaje wy-
sokie kwoty na ograniczenie emisji pytéw PM 2,5
i PM 10 (tylko w dwoch ostatnich latach kwota
10,5 min zt dofinansowano wymiane zrodet
ogrzewania w mieszkaniach prywatnych na eko-
logiczne). Dziatania zmierzajace do ogranicze-
nia skali zanieczyszczen powietrza sg prowa-
dzone wielotorowo, sprawa elek jest tylko ich
czastka, jedna z licznych.

H Dyrektor WORD-u domaga sie
uchylenia zarzadzenia

Dlaczego elki jezdzg po uzdrowisku? Bo na tere-
nie dzielnicy Cieplice znajduje sie siedziba osrod-
ka egzaminacyjnego. Wyjezdzajace stamtad elki
poruszajq sie czasami po ulicach znajdujacych
sie w centrum uzdrowiska. W tamte rejony za-
puszczajg sie takze auta szkoleniowe.
Zarzadzenie prezydenta, ktére miafo obowia-
zywac od 1 marca, wywotato w Jeleniej Gorze
prawdziwg burze. Gfosno swoje niezadowole-
nie wyrazat dyrektor WORD-u w Jeleniej Gérze

Fot. MolmatMaciek Przemyk/Wikimedia Commons

oraz wiasciciele tamtejszych szkof jazdy. Ode-
brali je jako nieuzasadniony atak.

- Szokujace byfo juz to, ze o zarzadzeniu do-
wiedzieliSmy sie przypadkiem, z mediéw spofecz-
nosciowych — méwi Robert Tarsa, szef WORD-u
w Jeleniej Gérze. — Nikt z magistratu nas o swo-
ich zamiarach nie poinformowat. Jeszcze w lutym
zwrécitem sie wiec z prosha o spotkanie. Rozma-
wiafem z wiceprezydentem, ale on do przeka-
zania miaf mi tylko tyle, ze decyzja juz zapadta.

Robert Tarsa wystat wiec pismo do wojewody
dolnoslaskiego, domagajac sie, zeby ten uchylit
decyzje prezydenta. Zdaniem dyrektora zatwier-
dzenie zmiany organizacji ruchu zostato wydane
z naruszeniem konstytucyjnej zasady réwnosci
wobec prawa, bez konsultacji z podmiotami, kto-
rych dotyczy, oraz bez wymaganej opinii policji.

.Wprowadzona zmiana organizacji ruchu unie-
mozliwi prowadzenie egzamindw oséb ubiegaja-
cych sie o uprawnienia do kierowania pojazdami
(zadanie z zakresu administracji rzagdowej) w po-
blizu osrodka egzaminowania, co spowoduje wy-
dtuzenie czasu egzaminu, wzrost kosztéw oraz
utrudnienia w ruchu w centrum miasta. Nie be-
dzie miato natomiast zadnego wptywu na popra-
we jakosci powietrza w dzielnicy Cieplice” - czy-
tamy w pismie Roberta Tarsy, ktore zostafo skie-
rowane do wojewody 20 lutego.

M Co zanieczyszcza powietrze?
Opinie sq podzielone

Dyrektor WORD-u w Jeleniej Grze argumentu-
je, ze pie¢ egzaminacyjnych elek, ktore jezdzg



po miescie, jest zasilanych gazem. Tak samo jak
wiekszos¢ pojazdow osrodkow szkolenia kierow-
cow. Teza magistratu, bazujaca na argumen-
tach natury ekologicznej, wydaje mu sie wiec
nielogiczna. Bo najbardziej na zanieczyszczenie
powietrza wptywajq pojazdy z silnikiem Diesla.
— Na jakiej wiec podstawie stwierdzono,
ze gtéwnym powodem zanieczyszczen sg po-
jazdy szkoleniowe i egzaminacyjne? — pyta Tar-
sa. — Dodam tylko, ze systematycznie staramy
sie zmniejszy¢ ruch na jeleniogorskich ulicach.
Otworzylismy juz dwa oddziaty terenowe — w Bo-
lestawcu oraz Glogowie - teraz powstanie trzeci
—w Kamiennej Gorze. Dzieki takim posunieciom
wiasciciele OSK z tamtych miast nie przyjezdza-
ja juz do Jeleniej Gory po to, zeby sie szkolic.
— Nawet jesli samochody nauki jazdy majg in-
stalacje gazowa, to spaliny nie s jedynym powo-
dem zanieczyszczen powietrza — replikuje Wiklik.
— Ale ponadto, co wazniejsze i bardziej grozne
w skutkach — uczniowie jezdzacy samochodami
w centrum uzdrowiska blokuja ruch na skrzyzo-
waniach, wiec jednym z efektéw jest utrudnio-
ny przejazd innych samochodoéw. Trzy czy czte-
ry samochody z litera L (a bywa ich wiecej) jed-
noczesnie podjezdzajgce do krzyzowek (szcze-
golInie bardziej skomplikowanych, chocby na le-
woskretach) powoduja, ze kolejne auta, stoja-
ce za nimi, nie majg szans przejazdu na jednej

Cieplice

Kontrowersyjne zarzadzenie

zmianie swiatet. Sitg rzeczy emisja spalin jest
wieksza, niezaleznie od tego, czy elki napgdza-
ne s etyling, czy gazem.

Do sporu wiaczyli sie takze wiasciciele jelenio-
gorskich osrodkéw szkolenia. Do argumentow
przedstawianych przez dyrektora Tarse dodajg
jeszcze kilka innych. Dziwig si¢ m.in., ze wia-
dzom Jeleniej Gory nie przeszkadza spora baza
ciezaréwek mieszczaca sie przy ul. Cieplickiej
i duzy ruch aut wokét Term Cieplickich, czyli
kompleksu basenéw rekreacyjno-sportowych.
Jest jeszcze jedna sprawa. Zakaz miat wejs¢ w zy-
cie nie tylko na terenie uzdrowiska, ale takze
na osiedlu Orle.

H Wojewoda uchyla zakaz

Zarzadzenie prezydenta Jeleniej Gory nie mia-
to jednak szansy doczekac sie realizacji. Dlacze-
go? Bo wojewoda dolnoslaski zdecydowat o jego
uchyleniu. Powody s dwa. Wojewoda wskazat,
ze w przepisach (chodzi o rozporzadzenia w spra-
wie znakow i sygnatow drogowych oraz szczegé-
towych warunkdéw technicznych dla znakéw i sy-
gnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczen-
stwa ruchu drogowego i warunkow ich umiesz-
czania na drogach) nie przewidziano mozliwo-
Sci stosowania oznakowania, ktére miato zosta¢
wprowadzone zarzadzeniem.

Fot. Krzysztof Maria Rézanski/Wikimedia Commons

.Brzmienie przepiséw nie pozostawia watpli-
wosci co do tego, iz istotg znaku B-2 (zakaz wjaz-
du) jest wprowadzenie ograniczenia w porusza-
niu sie wszelkich pojazdéw (od strony ustawie-
nia tego znaku). W takim przypadku dopuszcza
sie, ale na zasadzie wyjatku, okreslone odstep-
stwa (np. pojazdy stuzb ratowniczych, transpor-
tu publicznego, obstugi bytowej). Na powyzsze
wskazuje chocby tres¢ mozliwej tabliczki uzu-
petniajacej, ktéra moze znalez¢ sie pod oma-
wianym znakiem — »Nie dotyczy...«, a nie »Do-
tyczy...« Innymi stowy, ustawodawca dopusz-
cza mozliwos¢ wytaczenia przedmiotowego za-
kazu dla okreslonych pojazdow (przypadki incy-
dentalne), a nie objecie tym zakazem wytacznie
okreslonych pojazdow”.

Drugim powodem uchylenia przez wojewo-
de zarzadzenia prezydenta Jeleniej Gory byto to,
ze projekt zmiany organizacji ruchu nie zostaf
poddany opinii komendanta miejskiego Policji
w Jeleniej Gorze.

M Jaka bedzie opinia policji?

Wojewoda dolnoslaski przekazat swojg de-
cyzje prezydentowi Jeleniej Gory 24 lutego.
Co na to magistrat? Musiat sie do niej dosto-
sowac, wiec zakaz nie wszedt w zycie, ale...

— Decyzji wojewody nie komentujemy — moéwi
Cezary Wiklik. — Bedziemy jednak podejmowac
dalsze kroki w tej sprawie i nie rezygnujemy
z zadnego dziafania, ktérego celem jest popra-
wa jakosci powietrza w uzdrowisku.

Stowa rzecznika znajdujg potwierdzenie
w faktach. Skontaktowalismy sie z Komenda
Miejska Policji w Jeleniej Gorze i dowiedzieli-
Smy sie, ze wptyneto tam pismo z prosbg o za-
opiniowanie ewentualnej decyzji o zmianie or-
ganizacji ruchu na terenie uzdrowiska Ciepli-
ce. Jednak na opinie funkcjonariuszy trzeba be-
dzie poczekac.

Dyrektor jeleniogdrskiego WORD-u Robert Tar-
sa dziwi sie jednak, ze miasto od razu wskazato
winnego zanieczyszczen, nie dysponujac nawet
badaniami wskazujacymi, kto w najwiekszej mie-
rze odpowiada na ich powstawanie.

- Bo ja 0 zadnym opracowaniu nic nie wiem.
Jesliby takie byfo i wynikato z niego, ze naj-
wiekszym problemem sa samochody, to byt-
bym sktonny zgodzi¢ sie z zakazem wjazdu dla
elek do centrum uzdrowiska. Jednak pod jed-
nym warunkiem. Takim zakazem powinny by¢
objete takze inne pojazdy.

.Gazeta Wroctawska” pisze, ze jeleniogorski
magistrat jest tak zdeterminowany, zeby ogra-
niczy¢ ruch elek w Cieplicach, bo w pazdzierni-
ku przysztego roku mija termin, w ktérym pol-
skie uzdrowiska maja udowodnic¢ ministrowi
zdrowia, iz pobyt w nich sprzyja leczeniu. Je-
sli tego nie zrobia, stracg swdj status. | to wy-
jasnienie wydaje sie chyba najbardziej praw-
dopodobne...

Jakub Ziebka
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/apomniat wot...

Zajezdzajq droge, wyprzedzajq elke, zeby by¢ pierwszym na Swiattach, krzycza do kursantow, trabia bez powodu.
W ekstremalnych przypadkach potrafia nawet zaparkowac tak, zeby pojazd nie miat szans wykona¢ manewru.

row nauki jazdy na Facebooku kto$ napi-

saf: ,Dzisiaj podczas szkolenia parkowania
réwnolegtego (zaznaczam - na parkingu publicz-
nym) wlasciciel pojazdu stanat na wolnym miej-
scu za swoim samochodem, zeby udaremni¢ ma-
newr. O chamskich komentarzach typu: »wyp...
na placi tam ¢wiczyé« juz nie wspomne...”. Po-
stanowilisSmy wiec sprawdzi¢, czy takie sytuacje
przydarzaja si¢ instruktorom czesciej.

N a jednej z grup zrzeszajacych instrukto-

H Warszawa gorsza niz Moskwa

- Ludzie z jakiegos powodu uznajg, ze elka
to najgorsze, co moze sie trafic na drodze
- méwi Waldemar Czapliniski z warszawskiego
Osrodka Szkolenia Kandydatéw na Kierowcow
.Skorpion”. — | nie tylko nie kryja sie ze swoja
opinig, ale daja to kursantom bolesnie odczuc.
Zajezdzajg droge, trabia, i to wcale nie wte-
dy, kiedy zgasnie silnik, tylko po prostu. To nie
sprzyja naszej pracy i zwyczajnie przeszkadza.
Dodatkowo kierowcy nagminnie tamig przepi-
sy, zeby tylko zostawi¢ samochdd nauki jazdy
za soba, zeby wyprzedzi¢. A to powoduje nie-
bezpieczne sytuacje.

Jak twierdzi Czaplinski, najgorszym typem
.przeszkadzaczy” sa mtodzi kierowcy, ktorzy
jeszcze niedawno sami siedzieli w samocho-
dzie z elka na dachu.

— Wiem, ze zdarzaja sie sytuacje, kiedy do-
chodzi do awantur na ulicy miedzy instrukto-
rem a innym kierowcg — mowi. — Ja z zatozenia
nie wdaje sie w dyskusje i robie swoje. Ttuma-
cze uczniowi, ze kto$ ztamat przepis i zeby ni-
gdy tego nie robit. Ale Warszawa to specyficz-
ne miasto, bardzo agresywne. Cho¢ jezdzitem
po ulicach wiekszych i pozornie bardziej agre-
sywnych miast, takich jak Moskwa czy Stambut,
nawet tam nie widziatem takiego braku zyczli-
wosci i ztodliwosci jak w Warszawie.

M Ale i tak jest lepiej niz jeszcze
10 lat temu...

— W Szczecinie kultura jazdy troche sie popra-
wia, mysle, ze tez za sprawg bliskosci Niemiec
- mowi Sebastian Cioch ze szkoty Auto Prestiz.
— Szczecinianie jezdza do Niemiec i tam obser-
wujg dobre wzorce. To wcigz jeszcze nie to, ale
jest lepiej niz jeszcze kilkanascie lat temu.

Podobnego zdania jest Leszek Chudy, instruk-
tor z Akademii Prawa Jazdy Oliwii i Wojciecha
Mocarskich w Gdyni.

— Coraz rzadziej spotykam sie z nieprzyja-
znymi gestami, mysle, ze przejmujemy powoli
dobre wzorce z Zachodu, jednak problem na-
dal istnieje — méwi — Najczestszym przejawem
przeszkadzania elkom jest zajezdzanie im drogi,
nawet za cene tamania przepisow, tylko po to,

by na Swiatfach znalez¢ sie przed samochodem
z kursantem za kierownica. Bo przeciez jezdze-
nie za elkg jest dyshonorem.

M W miescie nie da sie
przyspieszy¢”

- Panuje przekonanie, ze jezeli wyprzedzimy elke
i ruszymy ze swiatet pierwsi, to dojedziemy szyb-
ciej — dodaje Sebastian Cioch, ktéry szkoli po-
nad dwadziescia lat. - A to bzdura. Zanim zo-
statem instruktorem, tez bytem takim cwania-
kiem, ktory jezdzit po miescie szybko, skrotami,
ruszat pierwszy ze Swiatet. A potem na kolejnych
Swiatfach spotykatem sie z samochodem, ktéry
ruszat z tego samego miejsca i jechat przepiso-
wo. Tyle Ze ja na tych swiatfach dtuzej statem.
Ludzie musza zrozumie¢, ze zajezdzajac droge
elce, pomijajac, ze jest to zachowanie zwyczaj-
nie chamskie, wcale nie dojadg szybciej. Jeze-
li nie chcg sie spdzni¢, musza wyjs¢ wczesniej.
A nie przeszkadzac tym, ktérzy sie ucza.

Jezeli chodzi o parkowanie w miescie, instruk-
torzy sg zgodni. Wykonujaca manewr elka op6z-
nia ruch o kilkanascie sekund, wiec nawet je-
$li jest mato miejsc parkingowych, nikomu nie
powinna przeszkadzac. Wszyscy tez przyzna-
ja. ze nie przejmuja sie obelgami kierowcédw
ani trabieniem. | tego uczg swoich kursantow.

Anna tukaszuk



Co jezdzi po polskich drogach?
[apfac, to sie dowiesz

Ministerstwo Cyfryzacji, zarzadzajgce systemem CEPiK, odmawia bezptatnego udzielenia informacji na temat
rejestrowanych w kraju pojazdéw, ich sSredniego wieku, skali importu. Jak to ttumaczy? Ustawg o ponownym
wykorzystywaniu informacji sektora publicznego i prawem o ruchu drogowym.

gach? lle rejestrowanych jest fabrycznie no-

wych pojazddw? W ktérych regionach naj-
wiecej? Skad Polacy najchetniej sprowadzajg sa-
mochody? — odpowiedzi na te pytania moze-
my szukac na portalach motoryzacyjnych, w ra-
portach firm ubezpieczeniowych (stawki OC/
AC zalezg m.in. od wieku pojazddw, liczby wy-
padkéw), w analizach Gtéwnego Urzedu Sta-
tystycznego. Ale najbardziej aktualne i precy-
zyjne dane znajduja sie w Centralnej Ewidencji
Pojazddéw i Kierowcow.

J ak zwieksza sie liczba aut na polskich dro-

Ml Koncowka systemu niewiele moze

Do CEPiK-u podpiete sg m.in. wszystkie staro-
stwa powiatowe, a dokfadniej wydziaty komuni-
kadji. Informacje o wydanych dowodach rejestra-
cyjnych, prawach jazdy wprowadzane sg na bie-
z3co. Urzednicy samorzadowi powinni by¢ wiec
skarbnicg wiedzy o tym, co jezdzi po ich terenie.

- Wprowadzamy dane, lecz nie mamy mozli-
wosci wyciggniecia z CEPiK-u jakichs zbiorczych
raportdw, statystyk. Jestesmy koncowka syste-
mu, ktérym zarzadza Warszawa - ttumaczy Piotr
Gonerko, zastepca dyrektora biura obstugi in-
teresantéw UM Szczecin.

Przyktad? Magistrat wie, ile nowych i uzy-
wanych aut zarejestrowat w danym miesigcu,
roku. Moze nawet okreslic liczbe pojazddw spro-
wadzonych w ramach ,importu indywidualne-
go” i kupionych w Polsce. Gdy zapyta sie jed-
nak o szczegoty — np. $redni wiek samochodéw
w danym miescie, najpopularniejsze marki, po-
jemnosci silnika — pracownicy referatu komuni-
kacji rozktadaja rece.

— Musielibysmy to liczy¢ na piechote — ko-
mentuje Gonerko.

Podobne wyjasnienia ustyszelismy w kilku po-
wiatowych wydziatach komunikacji.

- Nie jestesmy w stanie wygenerowac z sys-
temu informacji na temat sredniego wieku po-
jazdéw rejestrowanych w poszczegolnych latach
- potwierdza Andrzej Bednarek, starosta policki.

- Zeby przygotowac te dane, w ministerstwie
muszg dwa razy nacisna¢ enter, a u nas trzeba
by oddelegowaé do tego kilka osdb. Na trzy ty-
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godnie — ironizuje specjalistka od komunikacji
w innym starostwie. — Ten caty CEPIK nie dos¢,
ze kilka lat opdzniony, to jest Zle pomyslany, nie-
funkcjonalny - stwierdza. | prosi, zeby nie cyto-
wac jej pod nazwiskiem.

Ml Ministerstwo moze udostepnic.
Odpftatnie

O ciekawe liczby pytalismy m.in. w Poznaniu,
Bydgoszczy, Wroctawiu. Zgromadzone dane
chcielismy uzupetni¢ w Ministerstwie Spraw We-
wnetrznych, ktére wdrazato centralng ewiden-
cje pojazdow. MSW wyjasnito jednak, ze syste-
mem zarzadza juz Ministerstwo Cyfryzacji. A re-
sort kierowany przez Anne Strezynska poinfor-
mowat, ze udzieli odpowiedzi na pytania, lecz
najpierw musi policzy, ile to bedzie kosztowato.

.Dane, o ktore Pan pyta, mogg zostac udo-
stepnione w celach komercyjnych i niekomer-
cyjnych odptatnie. Zgodnie z przepisami ustawy
o0 ponownym wykorzystywaniu informacji sekto-
ra publicznego. Przypominamy, ze z wnioskiem

o0 udostepnienie informacji z centralnej ewidengji
pojazdow nalezy zwrocic sie do Departamentu
Utrzymania i Rozwoju Systemoéw Ministerstwa
Cyfryzacji, ul. Krélewska 27, 00-060 Warszawa".
Oprdcz doktadnego adresu w e-mailu z minister-
stwa byta tez instrukcja, by zajrze¢ na strone in-
ternetowq CEPIK i tam w zaktadce ,,Dla obywateli
i przedsiebiorcow” szukac ,, Wniosku o dane sta-
tystyczne”. Odpowiedz brzmiata jak zart, a for-
mularz wspomnianego wniosku nijak sie miat
do dziennikarskich pytan, ponownie poprosili-
$my wiec o dane dotyczace samochodow jez-
dzacych po polskich drogach. Powotalismy sie
na Ustawe o dostepie do informacji publiczne;.
Odzewu nie byto, zatem przypomnielismy sie
ministerstwu jeszcze raz. Po trwajacej kilkana-
$cie dni wymianie korespondencji otrzymalismy
ciezszego e-maila, z zatgcznikiem.

H Pierwotny cel publiczny

Dyrektor Biura Ministra Dominika Waligor-
ska w obszernym pismie wyjasnia, ze , przepi-
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sy Ustawy o dostepie do informacji publicznej
nie naruszajg przepiséw innych ustaw okresla-
jacych odmienne zasady i tryb dostepu do in-
formacji bedacych informacjami publicznymi”.
A komu i na jakich zasadach udostepnia¢ dane
z CEPiK-u, okresla prawo o ruchu drogowym.
| zgodnie z tg ustawa...

— Gdy informacje zgromadzone w ewiden-
¢ji beda wykorzystywane przez uzytkownikdéw
- osoby fizyczne, osoby prawne i jednostki or-
ganizacyjne nieposiadajace osobowosci prawnej
- w celach komercyjnych lub niekomercyjnych
innych niz pierwotny publiczny cel, dla ktérego
informacja zostata wytworzona, to informacje
te beda przekazywane z zachowaniem przepi-
sOw ustawy o ponownym wykorzystywaniu in-
formacji sektora publicznego - rozwija wecze-
$niejsze ttumaczenia Waligorska.

| przedstawia oferte dla redakgji: , Koszt przy-
gotowania zbioru we wskazanej ponizej struk-
turze: 850 zt. Maksymalny czas realizacji wnio-
sku: 14 dni”. Pienigdze to nie wszystko. Mimo
ze placisz, za kazdym razem musisz informowac
o0 ,zrodle pozyskanych danych”. A nieco tajem-
nicza ,struktura zbioru” to po prostu odpowie-
dzi na pytania. O jakie dane nam chodzito? Licz-
ba samochodéw zarejestrowanych po raz pierw-
szy w Polsce w 2016 roku w podziale na nowe
i sprowadzone z zagranicy oraz w podziale
na wojewddztwa, liczba samochodéw osobo-
wych w podziale na wojewddztwa wedtug sta-
nu na: 31 grudnia 2015 roku, 31 grudnia 2014
roku az do roku 2010 i jeszcze dane z grudnia
2005 roku oraz sredni wiek samochoddw oso-
bowych w podziale wojewédztw wedtug sta-
nu na 31 grudnia 2015 roku.

M Cena z kosmosu
Bez watpienia publikacja prasowa jest czyms

innym niz ,,pierwotny cel publiczny, dla kté-
rego informacja zostata wytworzona” w sys-

temie CEPiK. Ale czy mozna jg uznac za cel
komercyjny, jak np. analizy firmy ubezpiecze-
niowej czy producenta samochodéw, ktory
chce doktadnie przeswietli¢ polski rynek mo-
toryzacyjny?

— Zasady dostepu do danych z ewidencji po-
jazdow okreslone sa w ustawie o ruchu drogo-
wym. Raczej jest to nie do przewalczenia - ko-
mentuje Szymon Osowski, prezes Sieci Obywa-
telskiej Watchdog Polska. — Ale pojawia sie kwe-
stia postawienia zarzutow do oferty. Moim zda-
niem cena jest z kosmosu — stwierdza.

Prawnik przypomina, ze przepisy dotyczace
ponownego wykorzystywania informacji sekto-
ra publicznego obowigzuja w Polsce od 2011
roku (implementacja dyrektywy Parlamentu Eu-
ropejskiego). Miaty utatwi¢ uzyskiwanie infor-
madji, ale...

— Od samego poczatku procedura, kwestie
mozliwosci naliczania optat oraz mozliwos¢ wy-
znaczania warunkow budzity zastrzezenia oraz
watpliwosci co do tego, czy to bedzie epokowa

Ponizej pytania, ktére zadalismy Mi-
nisterstwu Cyfryzacji. Koszt przygo-
towania odpowiedzi wyceniony zo-
stat na 850 zi.

Jaka jest liczba samochodow zareje-
strowanych po raz pierwszy w Polsce
w 2016 roku w podziale na nowe i
sprowadzone z zagranicy oraz w po-
dziale na wojewodztwa?

Jak jest liczba samochodéw osobo-
wych w podziale na wojewo6dztwa we-
dtug stanu na: 31 grudnia 2015 roku,
31 grudnia 2014 roku az do roku 2010
i jeszcze dane z grudnia 2005 roku?
Jaki jest sredni wiek samochodéw oso-
bowych w podziale wojewoédztw we-
dtug stanu na 31 grudnia 2015 roku?

zmiana. Wprowadzone zmiany w roku 2016,
nowa ustawa, nie zmienity filozofii ponownego
wykorzystywania informacji sektora publicznego.
Moim zdaniem ta ustawa pokazuje, jak mozna
przeregulowac rzeczy, ktére powinny by¢ pro-
ste i przyjazne — ocenia Osowski. — Kwestiono-
wanie optaty nakfadanej ofertg poprzez sprze-
ciw i dalej wydanie decyzji oraz ewentualne od-
wotanie, wniosek o ponowne rozpoznanie spra-
wy, i nastepnie skarga jest rozwigzaniem mo-
gacym zrodzi¢ sie tylko u osdb, ktére nie maja
wyobrazni. Przepraszam za takowe sformuto-
wanie, ale od samego poczatku podnositem,
ze sposéb implementacji dyrektywy o ponow-
nym wykorzystaniu informacji sektora publicz-
nego jest niewtasciwy i wypacza jej sens. Do-
dac nalezy, iz brak sp6jnosci pomiedzy ustawa
o dostepie do informacji publicznej i przepisami
o ponownym wykorzystywaniu informacji sek-
tora publicznego tylko pogtebia chaos dostep-
nosci i wykorzystywania informacji publicznej
i informacji sektora publicznego — moéwi pre-
zes Watchdog Polska.

Watchdogowcy swojg dziatalnos¢ opisu-
ja hastem ,,Ciagniemy wtadze za jezyk”. Wal-
€z m.in. o transparentnos¢ finanséw publicz-
nych, dostep do informacji, przejrzystos¢ urzedo-
wych procedur. Sprawa dostepnosci do danych
z CEPiK-u tez chcg sie zajac.

— Jestem ciekaw, jakie bytoby uzasadnienie
wyceny? Za jakie konkretnie czynnosci urzedni-
kow mielibyscie zapfaci¢ 850 ztotych? — zasta-
nawia sie Osowski.

Ministerstwo Cyfryzacji poinformowato,
na jaki numer konta nalezy dokonac¢ wptaty,
wyjasniajac przy tym, ze oferte mozna zaskar-
zy¢ (14 dni), a ,,brak zawiadomienia o przyjeciu
oferty jest rownoznaczny z wycofaniem wnio-
sku”. Czyli w eleganckiej formie przekazali nam,
ze e-mail z pytaniami o rejestrowane w Polsce
samochody trafit do kosza.

Tomasz Maciejewski



Cena minimalna
wraca jak bumerang

Postanka PO Malgorzata Pepek wystosowata do ministra infrastruktury i budownictwa interpelacje, w ktorej pyta,
czy wprowadzenie minimalnej opfaty za kurs prawa jazdy kategorii B nie bytoby sensownym posunieciem. Okazuje sie,
2e rozwigzanie proponowane przez szkoleniowcow caty czas jest tematem nosnym.

sie do Sejmu z okregu bielskiego, posta-
nowifa poruszy¢ temat ceny minimalnej?
— W trakcie pracy poselskiej spotykam sie
z przedstawicielami wielu srodowisk - ttuma-
czy postanka. — To zaréwno kierowcy, instrukto-
rzy, jak i wiasciciele osrodkéw szkolenia. Wszyscy
stwierdzajg jedno: zeby byto bezpieczniej na dro-
gach, kursy muszg by¢ na odpowiednim pozio-
mie. Pytanie, czy mamy gwarancje, ze tak jest.
Albo jak mozemy do tego doprowadzi¢. Trzeba
sie zastanowic i przeanalizowac narzedzia, ktd-
re mogtyby wptynaé¢ na poprawienie sytuacji.

D laczego Matgorzata Pepek, ktéra dostata

H Temat stary, ale wcigz aktualny

O wprowadzeniu ceny minimalnej za szkolenie
na kategorie B moéwi sie w srodowisku zwiaza-
nym ze szkoleniem kierowcéw juz od dawna.
Swego czasu byfa to najwazniejsza koncepcja
zarzadu Polskiej Federacji Stowarzyszen Szkot
Kierowcow. W potowie 2015 roku zapropono-
wano nawet 6wczesnemu Ministerstwu Infra-
struktury i Rozwoju projekt nowelizacji ustawy
o kierujacych pojazdami. Jakie zapisy znalazty
sie w zaproponowanym przez szkoleniowcow

projekcie? Cene minimalng za godzine szkole-
nia miat okresli¢ minister na drodze rozporza-
dzenia. Miatby na to do szesciu miesiecy od wej-
$cia w zycie nowelizacji. Opfata nie powinna by¢
jednak wyzsza niz 25 zt za nauke teorii. Z kolei
w przypadku praktyki cena nie moze przekra-
czac 100 zt w zakresie uprawnien prawa jazdy
kategorii AM, A1, A2, A, B1,B, C1,D1, lub T
i 200 zt w zakresie uprawnien prawa jazdy ka-
tegorii B+E, C1+E, C, C+E, D, D+E lub D1+E
albo uprawnienia do kierowania tramwajem.

M ,Minimalne stawki wplyna
na jakosc szkolenia”

W uzasadnieniu przedtozonego dwa lata temu
projektu czytamy, ze: ,wprowadzenie minimal-
nych stawek cenowych w szkoleniu kandyda-
téw na kierowcow efektywnie zmobilizuje
przedsiebiorcow do realizacji prawnie wyma-
ganych standardéw szkolenia, a organom kon-
trolnym zapewni fatwe ujawnianie ewentual-
nych nieprawidfowosci i w konsekwencji ich
egzekwowanie oraz sankcjonowanie. Wpro-
wadzenie minimalnych stawek umozliwitoby
takze podjecie prac nad precyzyjniejsza stan-

daryzacjg procesu dydaktycznego, a nastep-
nie fatwe wdrozenie opracowanych standar-
doéw. Dzieki temu bytaby mozliwos¢ zastoso-
wania bardziej szczegétowych i ujednoliconych
wymagan w zakresie srodkéw dydaktycznych
oraz infrastruktury technicznej, a takze wtasci-
wej i efektywnej metodyki nauczania. Proces
szkolenia powinien przebiegaé w identyczny
i gwarantujacy wysokga jakos¢ sposdb, nieza-
leznie od wielkosci osrodka szkolenia kierow-
cow oraz od miejsca jego potozenia na teryto-
rium Polski. Bytoby to korzystne dla kandyda-
téw na kierowcow, gdyz umozliwitoby uzyska-
nie tego samego poziomu wiedzy i umiejetno-
sci w kazdym legalnie funkcjonujacym osrod-
ku szkolenia”.

H Konkurencja nie moze wplywac
na obnizenie poziomu

Przedstawionym projektem jednak nikt sie jed-
nak nie zajat. Czy interpelacja postanki sprawi,
ze cos sie w tej kwestii zmieni? Trudno powie-
dzie¢. W kazdym razie sytuacja na rynku szko-
leniowym jest daleka od tego, co chciatoby wie-
lu branzowcow.

- Juz teraz da sie stysze¢, ze osrodki szkole-
nia kierowcéw rywalizujg migdzy sobg prawie
wytacznie ceng za kurs — mowi postanka Pe-
pek. — Bo dla zdecydowanej wigkszosci Pola-
kéw to spory wydatek. Konkurencja na rynku
takich ustug jest duza. Chec pozyskania klienta
nie moze by¢ przyczynkiem do obnizania stan-
dardéw, bo przeciez od tego zalezy bezpieczen-
stwo uczestnikdw ruchu drogowego. Docho-
dza tez gtosy i obawy, ze wojewodzkie osrod-
ki ruchu drogowego bedg mogty w przysztosci
prowadzi¢ szkolenia kierowcédw we wtasnym
zakresie, co jeszcze bardziej utrudni utrzyma-
nie sie na rynku dobrym firmom.

Postanka dodaje, ze nie jest zwolenniczka re-
gulowania rynku poprzez wprowadzanie cen
minimalnych, ale...

- W tym przypadku chodzi o bezpieczenistwo.
By¢ moze nalezatoby to rozsadnie wywazy¢ -
konkluduje.

Jakub Ziebka
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Prawko
D0 niemiecku | skandynawsku

Skandynawia stynie z bezpiecznych drog i odpowiedzialnych kierowcow. Kluczem do sukcesu jest m.in. wysoki poziom
szkolenia. To kosztuje. Czas i pienigdze. Nawet dziesie¢ razy wiecej niz w Polsce. W Niemczech az tak drogo nie jest, ale

nika z raportu Swiatowej Organizacji Zdro-

wia (WHO). Realizowana od dwudziestu lat
.Vision Zero" zmniejszyta liczbe ofiar wypad-
kéw do 27 na milion mieszkancow (w Polsce
ten tragiczny wskaznik wynosi ok. 80). Wszyst-
kie kraje skandynawskie daza do ,wizji zero”,
czyli ani jednego smiertelnego zdarzenia na dro-
gach. Rok temu $wiatowe media obiegta infor-
macja, ze w Norwegii przez dwanascie miesie-
cy nie zgineto ani jedno dziecko! Jak to moz-
liwe? Miedzy innymi dzieki inwestycjom w in-
frastrukture, surowym karom dla piratéw dro-
gowych, obowigzkowym alkolockom w samo-
chodach stuzbowych. Ale najwazniejsza jest po-
wszechna edukacja komunikacyjna. Eksperci ko-
mentuja, ze szkolenie kierowcéw wedtug syste-
mu skandynawskiego zaczyna si¢ tak naprawde
juz w przedszkolu. Najmfodszym wpaja sie od-
powiedzialne zachowania na chodniku i ulicy.
Nieco starsi poznajg przepisy, uczg sie bezpiecz-
nie jezdzi¢ rowerem. Za kierownicg w Szwecji
i Norwegii moze usias¢ szesnastolatek. Ale tyl-
ko pod nadzorem opiekuna, np. ojca czy star-
szego brata.

N ajbezpieczniej jezdzi sie w Szwecji. Tak wy-

H Drogo i dlugo

Taki domowy nauczyciel musi mie¢ prawo jaz-
dy (co najmniej od pieciu lat) i czystg kartoteke.
To znaczy nie moze by¢ karany np. za prowa-
dzenie pojazdu w stanie nietrzezwosci

- Jesli trenujesz z kims prywatnie, samochéd
powinien by¢ oznaczony litera L — opowiada Bar-
bara, Polka od ponad dziesieciu lat mieszkajaca

wymagania wobec kursantéw sq duze.

w Trondheim. — Jazdy z zawodowym instrukto-
rem sg drogie, od 600 do 750 koron za 45 mi-
nut - dodaje.

Nawet dla dobrze zarabiajgcych Skandyna-
wow to sporo. Przeliczanie NOK na ztotéwki po-
woduje zawrét glowy.

- Jazdy nocne kosztuja 1600-1800 koron. A caty
kurs i egzamin to wydatek na poziomie 30 tys. ko-
ron, czyli 15 tys. zt - oblicza pani Barbara.

Skad taka suma? Szkolenie praktyczne przewi-
duje trzynascie godzin w ruchu miejskim (za taki
pakiet ptaci sie 6-8 tys. koron) i cztery godziny
na torze (okoto 5 tys. koron). Do tego siedem-
nascie godzin teorii (obligatorisk trafikalt grun-
nkurs — obowiazkowy kurs podstawowy), wypo-
2yczenie samochodu na egzamin (ponad 2 tys.

Szwajcaria, Holandia i kraje skandy-
nawskie styng z najwyzszych manda-
tow za wykroczenia i przestepstwa dro-
gowe. Kary sg proporcjonalne do za-
robkéw. Swego czasu gtosno byto o
116 tys. euro mandatu dla cztonka za-
rzadu Nokii. Przebit go milioner, ktory
za jazde 80 km/h po centrum Helsinek
miat zaptacic¢ 170 tys. euro.

W Krdlestwie Niderlandow batem na
piratéw drogowych jest rekwirowanie
pojazdu. Niezaleznie od jego wartosci.
Rekord nalezy do wtasciciela bugatti
veyrona, ktory stracit maszyne wartg
1,8 mIn euro. Policja zatrzymata za bra-
wurowa jazde... jego syna.

koron), rézne opfaty urzedowe (w tym podatek
600 koron, wydanie dokumentu — 280 koron).

Nawet jesli kurs rozpocznie sie wczesniej,
uprawnienia do samodzielnego prowadzenia
pojazdu uzyskuje sie dopiero w wieku osiem-
nastu lat. Tak jak w Szwecji, gdzie egzami-
ny uchodzg za bardzo trudne. Test sktada sie
z 70 pytan. Podczas sprawdzianu za kétkiem
(ok. 45 minut) wazna jest umiejetnos¢ tzw. jaz-
dy defensywnej, ekologicznej. Jesli wszystko sie
zaliczy, na rok otrzymuije sie tymczasowe praw-
ko. Kolejne 24 miesiagce to okres probny, kiedy
trzeba szczegodlnie uwazaé na znaki. Za osiem
punktéw karnych traci sie uprawnienia na pot
roku. Powazne wykroczenia oznaczajg powtor-
ny egzamin.

Rozsadku uczg surowe sankcje dla piratow
drogowych, ale przede wszystkim program szko-
lenia. Bardzo duzy nacisk kfadzie sie na kwestie
bezpieczenstwa. Omawiaja je eksperci od techni-
ki jazdy, prawa drogowego, ale réwniez od pro-
filaktyki uzaleznien (alkohol, narkotyki). Teoria
po szwedzku to minimum siedemnascie godzin.
Praktyka? Zalezy od talentéw kandydata na kie-
rowce. Cwiczy sie na torze (co najmniej szes¢
godzin), w miejskim tfoku, na zasniezonej dro-
dze, ptycie poslizgowej. Po kazdej czesci kursu
sg egzaminy wewnetrzne. Obowigzkowa jest
réwniez jazda nocna (trzy godziny).

Instruktorzy sie cenig (ponad 400 koron
szwedzkich). Dlatego, podobnie jak u sasia-
déw, popularne sg lekcje prywatne, pod opie-
kg kogos z rodziny, znajomego. Na samocho-
dzie umieszcza sie naklejke lub tabliczke z na-
pisem OVNINGSKOR i mozna ¢wiczy¢.



M Ucza jezdzic, a nie tylko zdac

Problem w tym, Ze oszczednosci na szkole-
niu zmniejszajg prawdopodobienstwo zdania
za pierwszym razem. Na polonijnych forach
internetowych mozna poczytaé, jak nasi ro-
dacy w Szwecji kilka lat prébuja zaliczy¢ egza-
min. S3 tez porady, by robi¢ prawko w Polsce,
bo w Sztokholmie czy Malmé kosztuje to 15 tys.
SEK, czyli ponad 7 tys. ztotych. A zdawalnos¢
jest na poziomie 50 procent.

Eksperci zwracaja jednak uwage, ze szwedz-
kie szkolenie jest znacznie bardziej wartoscio-
we niz w Polsce, gdzie traci si¢ cenne godziny
na ¢wiczenie cofania po tuku, a jazdy odbywa-
ja sie wokot siedziby WORD, po ulubionych tra-
sach egzaminatordéw.

— W Szwecji naprawde chcg cie nauczy¢ jez-
dzi¢. W Polsce uczg cie zda¢ — komentujg in-
ternauci.

W krajach skandynawskich kierowca chce
mie¢ wysokie kwalifikacje, zeby poradzi¢ sobie
na drodze w kazdych warunkach. Na przyktad
Finowie podczas kursu majg obligatoryjne trzy
godziny treningu na mokrej i oblodzonej na-
wierzchni, ale umiejetnosci wychodzenia z po-
slizgu weryfikowane sa na kilku etapach uzy-
skiwania uprawnien. Najpierw jest zwykly eg-
zamin: test, wyjazd w miasto, manewry. Dru-
gi etap to kilka godzin jazdy z egzaminatorem
(na spetnienie tego wymogu jest 90 dni) oraz
krotki powrot na sale wyktadowa. Trzecia czgsé
to jazda po torze sportowym i drogach szyb-
kiego ruchu. Szkolenie kosztuje ok. 2 tys. euro.
Obowigzkowe jest dziewietnascie godzin teorii
i osiemnascie praktyki.

Dopiero po 24 miesigcach otrzymuije sie nor-
malne prawo jazdy. W okresie probnym trzeba
sie bardzo pilnowa¢, bo dwa mandaty oznacza-
ja powtorke egzaminu. Co ciekawe, czas proby
moze byc¢ wydtuzany, jesli kierowca jest niezdy-
scyplinowany. Obowigzuje réwniez przepis zna-
ny z Wysp Brytyjskich. Jesli zdawato sie samo-
chodem z automatyczna skrzynig biegéw, pdz-
niej mozna jezdzi¢ tylko automatami.

M Lovpakke od policjanta

Bardziej liberalne przepisy i nieco nizsze ceny
sq w Danii. Lovpakke (prawo jazdy) kosztuje
ok. 8 tys. koron (4,5 tys. zt). Szkolenie teore-
tyczne zaplanowane jest na 28 godzin. Nauke
mozna rozpocza¢ trzy miesigce przed osiem-
nastymi urodzinami. Zeby ztozy¢ w urzedzie
stosowny whniosek, trzeba miec zaliczony kurs
pierwszej pomocy (siedem godzin) i wizyte u le-
karza, ktéry potwierdzi, ze mozemy prowadzi¢
pojazd mechaniczny. Nauka za kétkiem to szes-
nascie godzin jazdy po miescie, cztery godziny
na torze, gdzie ¢wiczy sie wychodzenie z posli-
zgu, hamowanie z ABS.

- Sq tez cztery godziny na placu manewro-
wym. Tam doskonali sie parkowanie, zawraca-

Systemy szkolenia i egzaminowania

Polskie prawo jazdy jest wazne we wszystkich panstwach UE oraz nalezacych do Eu-
ropejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA), czyli m.in. w Norwegii, Islandii,
Szwajcarii. To oznacza, ze spokojnie mozemy objechac¢ autem caty kontynent. Od Fin-
landii po Grecje. Mieszkajac, pracujac na emigracji rowniez nie musimy martwic sie
powtérnym kursem i egzaminem na prawko. Ale mozemy - za niewielka optatg — wy-
mieni¢ dokument potwierdzajacy uprawnienia do kierowania pojazdami na szwedz-

ki, dunski, norweski.

Warto pamietac, ze prawa jazdy w wiekszosci krajow unijnych majg waznos¢ pietnascie
lat. Jesli wiec dtugo przebywamy za granica, wizyta w urzedzie bedzie nieunikniona.

Posiadacze prawa jazdy wydanego w Polsce bezterminowo tez muszg je wymienic. Na
przyktad w Niemczech najp6zniej do 2033 roku.

nie na trzy razy, jazde po 6semce, slalom, jaz-
de do przodu i do tytu z zatrzymaniem w okre-
slonym miejscu — ttumaczy Agnieszka, od po-
nad 10 lat mieszkajgca w Kopenhadze. - Zaje-
cia z teorii zwykle trwajg dwa miesigce. Odby-
wajq sie raz w tygodniu po trzy, cztery godzi-
ny — precyzuje.

Co ciekawe, egzaminy przeprowadza policja,
specjalisci od ruchu drogowego. A szkota jazdy
(organizator kursu) zapewnia odpowiednio wy-
posazony samochdd, uzgadnia termin.

- Pierwszy egzamin z teorii jest gratis, lecz je-
$li sie nie zda, kazdy nastepny kosztuje 750 ko-
ron — podkresla Agnieszka. — Za pierwszg jaz-
de egzaminacyjng ptaci sie 600 koron. W ra-
zie niepowodzenia trzeba liczy¢ sie z wigkszy-
mi wydatkami. Drugie, trzecie, czwarte podej-
$cie kosztuje po 1200 koron - informuje Polka
mieszkajaca w stolicy Danii.

Doszkalanie tez stono kosztuje. Péttorej
godziny pracy instruktora wycenione jest na
600 DKK (ok. 350 zf). Przybysze znad Wisty po-
dobno radzg sobie niezle. Na stronie interne-
towej PrawolazdyDK mozna przeczytac, ze 60
proc. Polakow zdaje za pierwszym razem, 30
proc. w drugiej probie. Test z przepisow drogo-
wych (30 minut, pytania wielokrotnego wyboru)
mozna zaliczy¢ w jezyku angielskim. Najwiek-
szym udogodnieniem jest jednak to, ze od razu
po egzaminie mozna jezdzic.

Sztokholm

- Nie trzeba czeka¢ kilkanascie dni, az przy-
$la plastikowe prawko. Od policji dostaje sie pa-
pier, ze juz jestesmy kierowcg — podsumowu-
je Agnieszka.

Ml ,,06la taczka" dla kazdego

W Danii kandydatow na kierowcow weryfikujg
funkcjonariusze drogéwki, w Norwegii — pra-
cownicy ,stacji drogowych”.

- To cos w rodzaju polskiej Inspekcji Trans-
portu Drogowego — komentuje Polka mieszka-
jaca w Trondheim.

Natomiast w Niemczech egzaminy przepro-
wadzaja branzowe organizacje: TUV — Agen-
cja Nadzoru Technicznego (zachodnie landy)
i DEKRA — Niemieckie Stowarzyszenie Rzeczo-
znawcdw Samochodowych (wschodnie regiony).
Koszty? Teoria — nieco ponad 20 euro. Praktyka
- 105-125 euro. Do stawek urzedowych szko-
ty jazdy czesto doliczajg swoje optaty , przygo-
towawcze”. Przed rozpoczeciem kursu trzeba
przeszkoli¢ sie z pierwszej pomocy (20-30 euro,
specjalne zajecia dla kierowcdw prowadza or-
ganizacje pozarzagdowe, np. Czerwony Krzyz),
zrobi¢ badanie wzroku (u optyka lub okulisty,
kosztuje ok. 10 euro). | ztozy¢ wniosek ze zdje-
ciem paszportowym w wydziale do spraw jaz-
dy w urzedzie miasta. Tam tez jest okienko ka-
sowe — pfaci sie za rejestracje, wyciag z central-

Fot. Edward Stojakovic/Flickr
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Berlin

nego rejestru sprawcow wykroczen drogowych,
a na finiszu 35 euro za wydanie dokumentu.
Kurs to powazniejsze wydatki. Nawet ponad
2 tys. euro. Najdrozej jest w bogatych landach:
Bawarii, Nadrenii-Pétnocnej Westfalii, Badenii-
Wirtembergii. Najtaniej (od 1,2 tys. euro) w daw-
nym DDR. Ceny, tak jak w kazdym kraju, zale-
29 rowniez od renomy osrodka, atrakcyjnosci
oferty, sukcesow egzaminacyjnych kursantow.
Jak wyglada szkolenie? Czternascie godzin
w sali wykfadowej, dwanascie godzin za kot-
kiem, w tym piec¢ na zwyktych drogach, cztery
na autostradach, trzy —jazdy nocnej. Wymaga-
ne przepisami minimum nie kazdemu wystarczy.
- Za dokupiong godzine ptaci sie 30-40 euro
- wyjasnia pan Ryszard, mieszkajacy w okoli-
cach Oldenburga. — Ale mozna tez doskona-
li¢ umiejetnosci za darmo lub za drobng opfata
na ,0slej faczce”. Miasteczka ruchu drogowe-
go s w kazdym wiekszym miescie - zauwaza.
Kiedy juz pocwiczymy, zgtaszamy sie na egza-
min. W Niemczech nie zaczyna sie go na placu
manewrowym, tylko po prostu rusza w miasto.
- Zwykle egzaminatorzy wybieraja trudne miej-
sca, skrzyzowania. Lecz jesli widzg, ze ktos sobie
bardzo dobrze radzi, jazda moze nie trwac 45 mi-
nut, a tylko kwadrans — podkresla pan Ryszard.
Egzamin teoretyczny skiada sie z trzy-
dziestu pytan (z bazy 800). Do zdobycia jest
110 punktéw. Wynik pozytywny to minimum
101. Niektore zadania sg podchwytliwe, majg
trzy poprawne odpowiedzi. Inne - tylko jedna
lub dwie. Egzaminowani klikaja na komputerach
lub tabletach. Mozna zazyczy¢ sobie wersji an-
glojezycznej. Dostepne s3 ttumaczenia np. na tu-
recki, chorwacki, grecki, polski. To plus. Matym
minusem jest, ze w razie niepowodzenia kolej-
ne podejscie mozna zaliczy¢ nie wczesniej niz
po dwoch tygodniach. Kursant, ktory obleje trzy
razy, na ponowny egzamin zapisuje si¢ dopie-
ro za kwartat.

Korona dunska: 0,58 zt (DKK)
Korona szwedzka: 0,45 zt (SEK)
Korona norweska: 0,47 zt (NOK)
Euro (Niemcy, Finlandia): 4,35 zt

H Miody musi by¢ trzezwy

Samodzielnie jezdzi¢ mozna od osiemnastego
roku zycia, ale siedemnastolatki takze prowadzg
auta. Pod opieka innego kierowcy. Musi on mie¢
co najmniej trzydziesci lat, prawko od pieciu lat,
na koncie nie wiecej niz dwa punkty karne.
Tak jak w wiekszosci krajow europejskich, po-
czatkujacy jest pod szczegdlnym nadzorem. Nie
musi sie oklejac zielonymi listkami, za to przez
dwa lata obowiazuje go nizszy (0,2 promila) do-
puszczalny poziom alkoholu w organizmie (nie-
miecka norma to 0,5 promila). A powazne wy-
kroczenia oznaczajg utrate uprawnien.

W Kopenhadze i Berlinie funkcjonuja
«polskie” szkoly jazdy. Zatrudniajq pol-
skojezycznych instruktoréw, zatatwia-
ja formalnosci urzedowe, ale réwniez
oferujg pomoc prawna w przypadku
zatrzymania prawka przez policje.

— Jesli ja bede miat 0,6 promila, zabio-
rg mi prawko na miesigc. W okresie prébnym
konsekwencje sg nieporéwnywalne. Trzeba po-
wtorzyc¢ kurs, egzamin i przejs¢ caty procedu-
re, nazywang tu idiotentest (badanie medycz-
no-psychologiczne MPU). Kompleksowy prze-
glad, i gtowy, i watroby — komentuje z humo-
rem Ryszard. — To wszystko kosztuje szes¢, sie-
dem tysiecy euro.

Bardzo surowo karani sg takze drogowi re-
cydywisci, zatrzymywani za przekraczanie pred-
kosci czy jazde na podwdjnym gazie. Dalekie
od prawdy jest tez twierdzenie, ze na niemiec-
kich autostradach mozna pedzi¢ ,ile fabry-
ka data”. Jesli znaki pokazujg 90, a jedziemy
150 km/h, mandat raczej nie bedzie nizszy niz
500 euro. Zwykle traci si¢ tez prawko na trzy
miesigce. Niezachowanie bezpiecznego odste-
pu od poprzedzajacego pojazdu moze koszto-
wac jeszcze wigce).

- Za podjezdzanie, wywieranie presji na in-
nym kierowcy moze by¢ sprawa karna i na przy-
ktad 1500 euro grzywny — podkresla pan Ry-
szard. — W okolicach duzych miast krazy duzo
nieoznakowanych radiowozéw.

W terenie zabudowanym za przekrocze-
nie predkosci o0 30 km/h taryfikator wskazuje
160 euro mandatu. Za przejazd na czerwonym
$wietle — minimum 90 euro i trzy punkty karne.
Za niezapiete pasy — 30 euro. Za rozmawianie
przez komoérke — 40 euro i punkt karny. A war-
to pamietac, ze limit to tylko osiem punktdw.
Na dwa lata.

Tomasz Maciejewski

Oslo



Instruktorzy | egzaminatorzy
spotkaja sie na zlocie

Gornoslaskie Stowarzyszenie Osrodkow Szkolenia postanowito
zorganizowac nietypowq impreze. Na zlocie w Podlesicach w Jurze
Krakowsko-Czestochowskiej mile widziani sg przede wszystkim instruktorzy
i egzaminatorzy zwigzani ze szkoleniem i egzaminowaniem na motocyklach.

dla osdéb zwigzanych ze szkoleniem i egza-
minowaniem na jednosladach?

— Chodzi o integracje tego srodowiska — wyja-
$nia Piotr Makiota, wiceprzewodniczacy zarzadu
Gornoslaskiego Stowarzyszenia Osrodkdw Szko-
lenia. - Bo przeciez instruktorzy i egzaminatorzy
nie musza patrzec na siebie wilkiem. Jestesmy
za rozbieraniem tego muru. Poza tym motocy-
klisci to specyficzna grupa, lubig trzymad sie ra-
zem. Dlatego integracja takich oso6b nie moze
zakonczy¢ sie niepowodzeniem.

S kad pomyst, zeby zorganizowac¢ spotkanie

H 0d Podlesic do Lesniowa

Ogodlnopolski Zlot Motocyklowy Instruktorow
i Egzaminatoréw potrwa od 19 do 21 maja.
Miejscem zbidrki sg Podlesice, wies w wojewddz-
twie slaskim. Lezy ona na terenie Parku Krajo-
brazowego Orlich Gniazd oraz na Jurajskim Ro-
werowym Szlaku Orlich Gniazd. To wtasnie tam
uczestnicy zostang zakwaterowani w osrodku
wypoczynkowym.

- Podczas pierwszego dnia zlotu, w pigtek,
przewidziane jest ognisko — wyjasnia Makio-
ta. — Bedzie to doskonata okazja do tego, zeby
sie lepiej poznac. W sobote zaplanowane sg za-
bawy, konkursy, w tym wybory najtadniejszego
motocykla, ktory pojawi sie na zlocie. Nastepnie
przejedziemy wspélnie do Lesniowa, gdzie znaj-
duje sie Sanktuarium Matki Bozej Lesniowskiej.

Organizatorzy zastrzegaja, ze wycieczka
do miejsca kultu nie musi mie¢ charakteru stric-
te religijnego.

- To po prostu miejsce, gdzie mozna sie wy-
ciszy¢, pomedytowac, nie wszyscy sg przeciez
wierzacy — wyjasnia Makiota.

B Warto rozmawiac

Po powrocie do Podlesic uczestnicy zlotu zasia-
da do kolacji. Impreza zakoriczy si¢ w niedzie-
le. Jeszcze przed pofudniem nastapi wykwate-
rowanie i pozegnanie.

- Mam nadzieje, ze impreza, ktdra planuje-
my, bedzie miafa kontynuacje - méwi Makio-
ta. - Bo to pierwsza tego typu inicjatywa, ma-
jaca na celu integracje instruktoréw i egzami-
natoréw szkolacych i egzaminujacych na ka-
tegorie motocyklowe. Zlot to doskonaty czas,
zeby porozmawia¢ o tym, co nam przeszka-
dza, co nas wkurza, wspolnie znalez¢ rozwig-
zanie problemu.

Organizatorzy zapraszaja na zlot osoby z ca-
tej Polski, nie tylko branzowcéw z wojewddz-
twa slaskiego. Koszt uczestnictwa w zlocie to
260 zt. Na zgtoszenia organizatorzy czekaja
do 14 kwietnia. Informacje na temat imprezy
mozna uzyska¢ pod numerami telefonéw 501
736 509, 602 251 442 lub kierujac pytania
e-mailem: gsosk@wp.pl.

Jakub Ziebka

Bezpieczenstwo

Jak ksztaftowac

ruch rowerowy?
Powstanie podrecznik

grat przetarg rozpisany przez Ministerstwo

Infrastruktury i Budownictwa na opraco-
wanie, w formie podrecznika, wytycznych or-
ganizacji bezpiecznego ruchu rowerowego.

Rower staje sie w Polsce coraz popularniej-
szym $rodkiem transportu. Szczegdlnie w du-
zych miastach, gdzie powstajg m.in. wypozy-
czalnie roweréw miejskich. Ze wzgledu na ko-
rzysci, jakie zapewnia ruch rowerowy (pozy-
tywny wptyw na srodowisko i kondycje fi-
zyczng spoteczenstwa, mniejsze zuzycie sie-
ci drogowej czy ograniczenie zatoréw dro-
gowych), jego promocja jest jednym z celéw
polityki panstwa.

— W zwigzku z tym pojawita sie koniecznos¢
dokonania pogtebionej analizy przyczyn wy-
padkdw z udziatem rowerzystéw oraz mozli-
wosci poprawy bezpieczenstwa tej grupy nie-
chronionych uczestnikéw ruchu drogowego.
Opracowane muszg wiec zosta¢ ogdlnokra-
jowe, jednolite wytyczne ksztattowania bez-
piecznego ruchu rowerowego, zawierajgce
skuteczne rozwiazania na rzecz zwiekszenia
bezpieczenstwa rowerzystow — podkresla Kon-
rad Romik, sekretarz Krajowej Rady Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego.

Przetarg juz zostat rozstrzygniety. Wygra-
to go dwodch wystepujacych wspdlnie wyko-
nawcéw: Instytut Transportu Samochodowe-
go i firma M&G Consulting Marketing. Opra-
cowanie bedzie miato forme podrecznika. lle
to bedzie kosztowato? Ponad 1,2 min zt.

- Opracowanie bedzie zawierato zbior re-
komendacji dla projektowania nowoczesnej
i bezpiecznej infrastruktury rowerowej oraz
przyblizato zwigzany z tymi zagadnieniami ak-
tualny stan prawny — méwi Marcin Slezak, dy-
rektor Instytutu Transportu Samochodowego.

Odbiorcami opracowania bedg gtéwnie
praktycy zajmujacy sie bezpieczenstwem ru-
chu drogowego, w tym m.in. osoby zarzadzaja-
ce ruchem, zarzadcy drog wszystkich kategorii,
przedstawiciele administracji drogowej, 0so-
by zajmujace sie planowaniem przestrzennym,
projektanci drdég i organizacji ruchu, a takze
przedstawiciele srodowiska naukowego.

Prace nad podrecznikiem zostang zakonczo-
ne we wrzesniu 2018 roku. Natomiast w mar-
cu 2020 roku przekazany zostanie materiat
przedstawiajgcy wyniki badan na temat urza-
dzen i rozwigzan mozliwych do zastosowania
po dokonaniu ewentualnych zmian w prze-
pisach prawa.

I nstytut Transportu Samochodowego wy-

Jakub Ziebka
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Zapomniane CNG

0 kosztach prowadzenia dziatalnosci szkoleniowej mozna pisa¢ niekonczace si¢ elaboraty. Ich znaczacy czesc stanowia
oczywiscie koszty paliwa zuzywanego przez pojazdy. Stosowanie instalacji LPG w oczywisty sposob koszty te obniza.
Czy moze byc jeszcze taniej? Temat instalacji CNG przewijat si¢ juz w prasie motoryzacyjnej, jednakze rozwigzanie to nie
przyjeto si¢ na naszym rynku. Dlaczego tak sie stato? Sprobujemy znalez¢ odpowiedz na to pytanie.

ny do 20 MPa gaz ziemny, sktadajacy sie

w ok. 97 proc. z metanu. Moze on stuzy¢
do napedzania silnikdw spalinowych zaréw-
no z zaptonem iskrowym, jak i samoczynnym.
Do jego zalet mozna zaliczy¢ wysoka liczbe okta-
nowg, ktdra przektada sie na zwiekszenie od-
pornosci silnika na spalanie stukowe, korzyst-
niejszy niz w przypadku benzyny czy oleju na-
pedowego bilans energetyczny oraz walory pro-
ekologiczne. CNG zawiera niewiele wegla. Jego
stosowanie ogranicza emisje CO, do atmosfery
az 0 20 proc. W przeciwienstwie do samocho-
dow wyposazonych w silniki wysokoprezne auto
zasilane CNG nie wydziela tez sadzy. Podkresla
sie rowniez stosunkowo wysoki poziom bezpie-
czefistwa przy korzystaniu z zasilania tego typu.
Auta napedzane gazem ziemnym nie s3 zagrozo-
ne wybuchem. Wptyw na to ma wysoka tempe-
ratura samozapfonu CNG. Jest on réwniez Izej-
szy od powietrza i szybciej ulega rozproszeniu
w razie wycieku. Dzieki temu pojazdy zasilane
CNG majg mozliwos¢ wjazdu na parkingi pod-
ziemne — w przeciwienistwie do pojazdow zasi-

C NG (Compressed Natural Gas) to sprezo-

lanych LPG. Liderami w liczbie pojazddw zasila-
nych CNG na swiecie s3 Iran (ponad 3,3 min),
Pakistan (ponad 2,6 mln), Argentyna (ponad
2,2 mIn) oraz Brazylia (ponad 1,7 min). Na-
tomiast w Europie — Wtochy (ponad 840 tys.)
i Niemcy (ponad 96 tys.). Dla poréwnania w Pol-
sce jest zarejestrowanych niewiele ponad 3 tys.
pojazddéw tego typu.

Il Roznice w ci$nieniu

Jezeli chodzi o konstrukcje instalacji zasilaja-
cej CNG, rdzni sie ona pewnymi zasadniczymi
szczegotami od instalacji LPG. Wynika to przede
wszystkim z réznic w cisnieniu przechowywane-
go gazu. Skroplone LPG wymaga matej i stosun-
kowo lekkiej butli, ktéra wykonana jest z ttoczo-
nej i spawanej blachy o grubosci scianek nieprze-
kraczajacej 3 mm. Sprezony gaz ziemny wymaga
duzo bardziej wytrzymatego zbiornika. Wyko-
nuje sie je z 5-milimetrowej stali bez uzycia spa-
wow lub z uzyciem aluminium i oplotu kompo-
zytowego. Stalowe zbiorniki cechuja sie znacz-
na masa (trzykrotnie wiekszg niz odpowiednik
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na LPG o podobnej pojemnosci). Kompozyto-
we s3 znaczaco lzejsze, ale okupione jest to ich
zdecydowanie wyzsza ceng. Roznice wystepujg
réowniez w przewodach doprowadzajacych pali-
wo, biegnacych ze zbiornika do komory silniko-
wej. W instalacji CNG to sztywne przewody sta-
lowe wytrzymujace zwigkszone cisnienie gazu.
Rodzaj paliwa przechowywanego w zbiorniku
wplywa tez na zasieg pojazdu. Zbiornik przezna-
czony na benzyne mozemy wypetni¢ w 100 pro-
centach, zapewniajac tym samym maksymalny
zasieg pojazdu. Zbiornik LPG, ze wzgledow bez-
pieczenstwa, mozna wypetni¢ w ok. 80 procen-
tach. Zbiornik na CNG o pojemnosci poréwny-
walnej do zbiornika na benzyne przyjmie spre-
zony gaz pozwalajacy pokonac tylko 40 procent
dystansu osigganego na benzynie (na 1 metrze
szesciennym gazu ziemnego auto pokonuje dy-
stans porownywalny do zasiegu na 1 litrze ben-
zyny). W zwigzku z tym samochodowe zbiorni-
ki CNG musza by¢ znacznie wieksze od stoso-
wanych do LPG. Summa summarum znacznie
wzrasta masa pojazdu, co czesto wymaga sto-
sowania wzmocnhionego zawieszenia.



M Oferta z rynku wtdérnego
nie zachwyca

Kazde rozwigzanie umozliwiajace zasilanie sil-
nika paliwem alternatywnym ma na celu ob-
nizenie kosztow eksploatacji samochodu. Jak
zatem wyglada finansowa strona CNG? Dopo-
sazenie pojazdu w instalacje zasilania gazem
ziemnym to koszt okofo 5 tys. zt. Oczywiscie
w tym wariancie musimy pogodzic sie z obni-
zeniem parametréw uzytkowych auta. Zbior-
nik lub zbiorniki na gaz zajmuja cenng prze-
strzen, a ich ciezar znaczaco ogranicza tadow-
nos¢. Lepszy wydaje sie zakup auta fabrycznie
przystosowanego do zasilania CNG. Zbiorniki
sg W nich przewaznie umieszczane w podwo-
ziu, nie ograniczajac dzieki temu przestrzeni ta-
dunkowej. Auta te maja réwniez wzmocnione
zawieszenie i silnik zoptymalizowany do pra-
cy na gazie ziemnym. Oferta na rynku wtor-
nym nie jest szczegdlnie bogata. Wsrod sa-
mochoddw osobowych sg gtéwnie sprowa-
dzone z Niemiec produkty Opla (astra, zafi-
ra), Fiata (punto, doblo), Citroena (C3), Vo-
Ivo (V70), Volkswagena (caddy, touran, up!,
passat) i Mercedesa (klasa E). Uzywane samo-
chody ciezarowe i autobusy dostosowane fa-
brycznie do zasilania CNG to na naszym ryn-
ku prawdziwe biate kruki. Wsréd nowych aut
oferowanych w salonach sg m.in. fiaty — doblo
i fiorino, ople — combo i zafira, skoda octavia
oraz volkswagen caddy.

M 20 stacji w catej Polsce

Zakup pojazdu to jednak nie wszystko. Trzeba
go jeszcze gdzies zatankowad. Tutaj pojawia
sie problem. Na stronie internetowej PGNiG
podano zaledwie dwadziescia ogélnodostep-
nych stacji oferujgcych tego rodzaju paliwo.
W skali catego kraju trudno uznac to za sa-
tysfakcjonujacy wynik. Oczywiscie posiadajac
zwykte przytacze gazowe mozna rozwigzad
problem z dostepnoscig poprzez zakup przy-
domowego kompresora do tankowania gazu
ziemnego. Nie jest to jednak tania inwestycja.
Najtansze urzadzenie kosztuje ponad 12 tys.
zt. Jego wydajnos¢ jest przy tym stosunko-
wo niska. Napetnienie standardowego zbior-
nika w samochodzie osobowym trwa okoto
10 godzin. W gre wchodzi wiec tylko tanko-
wanie nocg. Do tego srednio co 10 tys. go-
dzin pracy kompresor wymaga wymiany mo-
dutu sprezania, wartego ok. 4 tys. zt. Cena
metra szesciennego gazu dostepnego na sta-
cjach pod koniec lutego 2017 roku wynosita
3,29 zt brutto. Biorac pod uwage spalanie po-
rownywalne do osigganego przy zasilaniu ben-
zyna oszczednos¢ wydaje sie oczywista. Prze-
jechanie 100 km na benzynie (zaktadajac sred-
nie spalanie na poziomie 7 1/100 km) kosz-
tuje ok. 32,5 zt (4,6 z#/l), na CNG - 23,3 zt.
Jednakze optymizm blednie, gdy poréwnamy

koszty z popularnym LPG. Nawet po uwzgled-
nieniu zwigkszonego spalania (10 /100 km)
koszt przejechania 100 km na poziomie 22 zt
(2,2 zi/1) jest nadal bezkonkurencyjny. Czy za-
tem CNG jest w obecnej rzeczywistosci mozli-
woscig, ktorg nalezatoby rozwazy¢, optymali-
zujac koszty prowadzenia OSK? Trudno znalez¢
racjonalne uzasadnienie takiej teorii. Poczyna-
jac od znikomej dostepnosci punktéw tanko-
wania, niskiej podazy pojazdéw wyposazonych
w fabryczng instalacje poprzez koszty instala-
cji, jak i ewentualnego przydomowego kom-
presora na ograniczeniach uzytkowych pojaz-
du konczac. Rozwojowi technologii nie sprzy-
ja réwniez akcyza, jaka obtozono gaz ziemny
wykorzystywany do tankowania pojazdow. Jej
wplyw na wzrost cen tego paliwa zatart prak-
tycznie wszystkie przewagi nad popularnym
LPG. Bez zmiany polityki w tym zakresie tech-
nologia CNG w naszym kraju pozostanie ra-
czej motoryzacyjna ciekawostka.

Dariusz Piorunkiewicz
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Jakosc zawsze sig ohroni!

Stawiam stanowczg teze, ze jezeli za jakoscig szkolenia pojdzie wysoka cena za kurs, kandydatow na kierowcéw nie
zabraknie. A i na nowe auto uda si¢ uzbierac. Prowadze swoja szkote juz cztery lata i nie narzekam. Stysze jednak jak i,
ktorzy prowadza biznes o wiele diuzej ode mnie, narzekaja na brak pieniedzy, kursantow i kryzys.

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki jazdy,
wiasciciel OSK

mojej szkole jazdy egzamin wewnetrzny
W to $wieto$¢. Zeby zakonczy¢ kurs, kazdy

kandydat na kierowce musi go zdaé. Za-
réwno czes¢ teoretyczna, jak i praktyczng. Oczy-
wiscie wiem, ze przeprowadzanie egzaminu we-
wnetrznego w kazdej szkole jazdy jest obowiaz-
kowe, ale nie oszukujmy sie, réznie z tym bywa.
Czes¢ osrodkéw w ogole nie informuje o tym
kursantow. Inni probujg przekonywad, ze prze-
prowadzanie tego egzaminu nie ma wielkiego
sensu. Bo to kosztuje. Chodzi oczywiscie o czas
i paliwo.

M Pierwsze podejscie bezptatne,
drugie juz nie

Kursanci czytaja co prawda w podreczni-
ku albo Internecie, ze egzamin wewnetrzny
to czes¢ sktadowa kursu na prawo jazdy, ale
jakos nie przywiazuja to tego wiekszej wagi.
Czasami dzieje sie tez inaczej. Oto kursant pro-
si 0 przeprowadzenie egzaminu wewnetrzne-
go, ale instruktor to ignoruje. Wigkszos¢ czy-
telnikéw zapewne wie, ze patologiczne za-
chowania w naszej branzy to nie margines.
Nie ma wiec sensu rozpisywac sie o oszuki-
waniu kursantéw i samych siebie. | to ciggte
zanizanie cen. Po co? Zeby przyciagnaé no-
wych kursantow.

Postanowitem do umowy z kursantem
wprowadzi¢ pewien zapis. Jaki? Ma on obo-
wigzek zda¢ egzamin wewnetrzny teoretyczny
oraz praktyczny. Pierwszy jest bezptatny, nato-
miast poprawka juz kosztuje. Takie rozwigza-
nie spowodowato, ze zdecydowana wiekszos¢
kursantow przychodzi na teorie przygotowa-
na i zdaje jg bez problemu. Wczesniej roznie
z tym bywato. | to mimo ze na zajecia teore-
tyczne uczeszcza ponad 90 proc. kursantow.

Zdarzali sie tez delikwenci, ktérzy na eg-
zamin wewnetrzny teoretyczny przychodzili
w przekonaniu, ze na pewno go zdadzg, cho-
ciaz wczesniej nawet sie do niego nie uczyli.

B
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Ale odpfatnos¢ za poprawke to zmienita. Kur-
sanci przychodza przygotowani.

M Nic za darmo!

Warunkiem przystapienia do egzaminu we-
wnetrznego praktycznego jest zaliczenie teo-
rii. Trwa on godzine zegarowa. Poprawka kosz-
tuje 100 zt. Ale nie umawiamy sie na nig, kie-
dy kursant jest nieprzygotowany. Doszedtem
do wniosku, ze ludzie nie szanuja tego, co dar-
mowe. Niewazne, czy to jest lizak, cukierek, czy
kurs prawa jazdy. Pokutuje myslenie, ze jak co$
jest darmowe, to sie nalezy. Jesli musimy za co$
zaptaci¢, wykazujemy sie, staramy, wktadamy
troche pracy w przygotowanie sie.

Wielu wiascicieli OSK narzeka na niz demogra-
ficzny, na brak kursantéw. Ja obserwuije co$ inne-
go. Im wyzszg mam ceng, tym na kurs zapisuje
sie wiecej kursantow, ktorzy wiedza, czego chca.
Pfaca sporo pienigdzy i wymagaja. Ale my tez
stawiamy swoje wymagania. | o to chodzi!

M Narzekanie? To nic nie zmienia
Obserwujac rynek poznanskich szkoét jazdy moz-

na zauwazy¢, ze OSK, ktdre trzymaja wzgled-
nie wysoka cene za kurs, maja petne rece robo-

ty. Szukaja instruktorow, pracujg w weekendy,
chca sie rozwijac i budowac swojg marke na ja-
kosci szkolenia, nie na niskiej cenie.

Pisatem niedawno, ze WORD Poznan zaku-
pit nowa wersje kii rio. Najbardziej biadola ci,
u ktérych kursy sg na zenujaco niskim pozio-
mie, a ceny sg dyskontowe.

Prezesi stowarzyszen probujg poczty pantoflo-
wa maci¢, ze WORD ogtosi uniewaznienie prze-
targu. Gdzie oni jednak byli, gdy osrodek do-
konywat wyboru? Czy reprezentowali interesy
0SK? A moze chcieli zadba¢ o swéj?

Stawiam teze, ze jezeli za jakoscig szkole-
nia pojdzie wysoka cena za kurs, kandydatéw
na kierowcdw nie zabraknie. A i na nowe auto
uda sie uzbieraé. Prowadze swojg szkote juz
cztery lata i nie narzekam. Stysze jednak jak
ci, ktorzy prowadza biznes o wiele dtuzej ode
mnie, narzekajg na brak pieniedzy, kursantow
i kryzys.

Nie oszukujmy naszych klientéw, a bedzie do-
brze! Prawdziwy egzamin wewnetrzny, uczci-
wie przeprowadzony, moze przyciagna¢ kursan-
tow, a nie ich zniecheci¢. Jezeli wiedza, jakie
majg mocne i stabe strony, jak reaguja ich mé-
zgi na egzaminie, moze zrobig wszystko, zeby
zdac¢? A jak wiadomo, zadowolony kursant przy-
cigga kilku znajomych.



e-kierowca

BUDUJMY
RAZEM BIZNES

Jestesmy jedyng firmg na rynku, ktéra moze swoim Partnerom zaoferowa¢
kompleksowe wsparcie w prowadzeniu o$rodka szkolenia kierowcéw lub
szkolenia kierowcow zawodowych.

Pomagamy budowaé i rozwija¢ dziatalno$é naszych Partneréw na kazdym
poziomie: od organizacji szkolen poprzez zarzqdzanie i administrowanie
os$rodkiem do prowadzenia zgodnej z przepisami dokumentacii.

Zadzwon i przekonaij sie, co jeszcze
mozemy dla Ciebie zrobi¢.
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Bez szkolen
nie bedzie bezpiecznig)

Dyrektorzy WORD-6w, ktére wybudowaty juz ODTJ-oty lub planujq to zrobi¢, wystali do ministra infrastruktury
i budownictwa list. Piszq w nim, Zze wejsScie w zycie przepisow dotyczacych miodych kierowcéw, planowane na potowe
2018 roku, powinno by¢ terminem ostatecznym. Proponuja takze poszerzenie szkolenia praktycznego w ODTJ-ocie

go. Dlaczego dyrektorzy wojewodzkich

osrodkow ruchu drogowego zdecydowali
sie na taki krok? Mozemy tylko przypuszczac.
Ale w kuluarach méwi sie o tym, ze Minister-
stwo Infrastruktury i Budownictwa, bedac pod
wptywem grupy doradczej do spraw szkolenia
i egzaminowania, powaznie rozwaza zmiane
przepiséw dotyczacych tzw. okresu prébnego
dla mtodych kierowcow. Pono¢ pod uwage bra-
ne sg dwie opcje. Jedna zaktadataby catkowite
wycofanie sie z pomystu obowigzkowego od-
bycia szkolenia przez mtodego kierowce mie-
dzy czwartym a smym miesigcem po uzyska-
niu prawa jazdy. A druga? Powierzenie szkole-
nia praktycznego osrodkom szkolenia kierow-
cow. Teraz zaktada sie, ze zajecia majg sie odby-
wad w osrodkach doskonalenia techniki jazdy.

Pismo zostato wystane pod koniec lute-

H Mtodzi powinni si¢ doszkala¢,
bo nie majq doswiadczenia i lubig
ryzyko

Co mozemy przeczytac¢ w pismie zaniepokojo-
nych dyrektoréw WORD-6w? Przede wszystkim
wskazuja oni, ze mtodzi kierowcy, nie posiadajac
niezbednego doswiadczenia w kierowaniu po-
jazdem, powinni sie doksztatcaé. Gtéwne przy-
czyny powodowanych przez nich wypadkow
to bowiem niedostosowanie predkosci do wa-
runkéw ruchu, brak umiejetnosci w kierowaniu
pojazdami oraz duza sktonnos¢ do brawury i ry-
zyka. Wiasnie ta grupa charakteryzuje sie naj-
wyzszym wskaznikiem liczby wypadkow na 10
tys. populacji. W 2016 roku kierowcy od 18.
do 24. roku zycia byli sprawcami prawie 6 tys.
wypadkéw (20 proc. wszystkich spowodowa-
nych przez kierujacych), w ktérych zginety 542
osoby, a prawie 7,8 tys. zostato rannych. Najgor-
sze jest jednak to, ze statystyki sie nie poprawia-
ja, wrecz przeciwnie. W poréwnaniu z rokiem
2015 liczba wypadkdéw spowodowanych przez
te grupe kierujgcych zwiekszyta sie o 240 (wzrost
0 4,3 proc.), zabitych — 0 64 (wzrost o 13,4
proc.), za$ rannych - 0 284 (+3,8 proc.).

o dodatkowy, fakultatywny kurs.

Dyrektorzy WORD-6w wskazuja takze, ze okre-
sy prébne wprowadzono juz wczesniej w wielu
panstwach europejskich, m.in. w Austrii, Szwe-
cji, Luksemburgu, Irlandii, Niemczech, Norwe-
gii, Szwajcarii, czy Portugalii. Takie dziatania do-
prowadzity tam do poprawy statystyk wypad-
kow drogowych.

M Miliony wydane
na bezpieczenstwo

Sygnatariusze pisma podkreslajg, ze wprowadze-
nie do ustawy o kierujacych pojazdami obowigz-
ku odbycia przez mtodego kierowce szkolenia
praktycznego w osrodku doskonalenia techniki
jazdy wymagato stworzenia przez podmioty za-
interesowane prowadzeniem tego rodzaju dzia-
falnosci odpowiedniej infrastruktury. Tymczasem
wybudowanie osrodka doskonalenia techniki jaz-
dy moze pochfonac kilka, a nawet kilkadziesigt
milionéw ztotych. Czes¢ takich obiektéw zosta-
ta sfinansowana z budzetéw WORD-6w, sg ich
wiasnoscia. Na razie jednak nie moga one do-
czekac sie mtodych kierowcow (przepisy doty-
czace okresu probnego przesuwano az trzy razy),
prowadza wobec tego szkolenia komercyjne.
Lista osrodkéw doskonalenia techniki jazdy,
ktdre dziatajg przy wojewodzkich osrodkach ru-
chu drogowego, jest dtuga. Na taka inwesty-
cje zdecydowaty sie m.in. WORD-y w Lublinie,
Zielonej Gorze, Gdansku, Kaliszu i Krosnie. Inne

s na etapie planowania lub - jak np. w przy-
padku Sieradza - realizacji inwestycji. Warto
takze przypomnie¢, ze czes¢ ODTJ-otdéw zosta-
ta wybudowana przez prywatnych inwestorow.
Oni takze liczyli na naptywajacych do ich obiek-
toéw Swiezych kierowcdw, ale si¢ przeliczyli...

B Dodatkowe szkolenie nie
zaszkodzi, a pomoze

Dyrektorzy WORD-6w stojg na stanowisku,
ze w czerwcu przysztego roku przepisy dotycza-
ce mtodych kierowcdw muszg bezwzglednie wejs¢
w zycie. Ich zdaniem nie mozna bezczynnie pa-
trzec na to, co dzieje sie na polskich drogach. Sy-
tuacje poprawityby rzetelnie przeprowadzane obo-
wigzkowe szkolenia. Jednak dyrektorzy propo-
nuja cos jeszcze. To poszerzenie szkolenia w cze-
Sci praktycznej o dodatkowy, fakultatywny kurs.
.Ukonczenie kursu - o ile takg mozliwos¢ do-
puszczatyby przepisy obowigzujgce w tym zakre-
sie — uprawniatoby do uzyskania znizek w ramach
ubezpieczen komunikacyjnych, na wzér rozwia-
zah obowiazujacych w innych krajach europej-
skich, w ktorych ich stosowanie motywuje mto-
dych kierowcow do dobrowolnego uczestnictwa
w fakultatywnych kursach zwigkszajacych ich do-
Swiadczenie i umiejetnosci” — czytamy w liscie wy-
sfanym do ministra infrastruktury i budownictwa

Andrzeja Adamczyka.
Jakub Ziebka



Kosztowny grzech zaniedbania

Powolny rozwdj sieci drogowej w Polsce ma fatalne skutki. Kazdego roku opieszatos¢ inwestycyjna kosztuje nas

pofowie lutego wybratem sie do Szwe-
W cji. I choc byta to kolejna wizyta na pot-

nocy, mozliwos¢ przyjrzenia si¢ drogom
nie z perspektywy kierowcy, a pierwszego rzedu
foteli w autobusie jadacym z lotniska do Sztok-
holmu, stafa sie doskonatym punktem wyjscia
do refleksji i chtodnej oceny sytuacji. Mimo
ze Szwecja jest krajem o jedng czwartg wiek-
szym od Polski, mieszka w niej zaledwie dziesiec
milionéw os6b, z czego przeszio dwa miliony
w Sztokholmie i przylegtych do stolicy miejsco-
wosciach. Przekfada sie to na kolosalng réznice
w srednich gestosciach zaludnienia (22 osoby/
km2 i 123 osoby/km?).

H Maty ruch, duze pienigdze na drogi

Ruch na drogach, oceniany z polskiej perspek-
tywy, jest niewielki bgdz umiarkowany. Mimo
to szwedzki rzad nie oszczedza na infrastruk-
turze. Najwigksze miejscowosci, takze lezace
na pétnocy, w Laponii, s potaczone siecig au-
tostrad, drog ekspresowych, a w najgorszym
przypadku — tras z uktadem paséw 2+1 i chfo-
nacymi energie uderzen barierami linowymi
o tacznej dtugosci przeszto 10 tys. kilometrow.
Wszystko to wpisuje sie w przyjety w 1997 roku
projekt Vision Zero, ktéry do 2020 roku zakta-
da wyeliminowanie tragicznych badz powaz-
nych wypadkow. W 2015 roku na szwedzkich
drogach zginety 282 osoby (w tym przynaj-
mniej 23 samobojcow), a w Polsce az 2904!
Skad tak olbrzymia dysproporcja? Mozna wska-
zad na cztery gféwne przyczyny — niedostatki
w polskim programie szkolenia, niskg kulture
jazdy, brak poszanowania przepisow oraz ku-
lejacq infrastrukture.

Rola tej ostatniej jest trudna do przecenienia.
Do najpowazniejszych w skutkach zdarzen, czyli
czotowych i bocznych zderzen, dochodzi na od-
cinkach bez separacji ruchu. Wptyw inwesty-
qji drogowych na bezpieczenstwo jest niepod-
wazalny. W 2001 roku na drogach dwukierun-
kowych jednojezdniowych doszto do 84 proc.
wszystkich wypadkéw. W 2016 roku byto to 81
proc. S3 tez liczby, ktére jeszcze mocniej prze-
mawiajg do wyobrazni. Liczba zderzen bocz-
nych spadta z 12.538 do 10.031, natomiast czo-
towych — z 6096 do 3186. Przegladajac poli-
cyjne raporty mozna takze zauwazy¢ rosngcg
liczbe wypadkéw zakonczonych najechaniem
na ochronng bariere. Ich analizowanie rozpo-
czeto w 2008 roku, kiedy doszto do 340 tego

dziesigtki miliardow ztotych!

Struktura wypadkéw w latach 2006—2015
w korytarzu Morze Pétnocne — Battyk w osi A2
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typu zdarzen, natomiast w 2016 roku — 397,
jak réwniez malejaca liczbe zdarzen wywota-
nych najechaniem na wyboj lub dziure — z 51
(2008 r.) do 38 (2016 r.).

M Siodemka - polska droga $mierci

Jak wyglada liczba zdarzen w rozbiciu na gtéwne
szlaki tranzytowe? Od lat polska ,, droga smier-
ci” pozostaje krajowa siodemka. W 2003 roku
zgineto na niej 185 oséb, natomiast w 2016
roku — 54. Duza w tym zastuga kolejnych mo-
dernizacji, wybudowania wielu fragmentdw tra-
sy S8 oraz stworzenia alternatywy — A1. Podob-
ne efekty przyniosta transformacja DK8 w S8
—od 2003 do 2016 roku liczba zabitych spadta
z 146 do 58. Jak zmieniafa sie sytuacja na je-
dynce, dwdjce i czworce? W 2003 roku na Al
zginefa jedna osoba, natomiast na DK1 - 167.
W 2016 roku byto to odpowiednio 13 i 25 oséb
oraz 24 na DK91, czyli starym odcinku krajowej
jedynki. W ciggu drog numer 2 (A2, DK2, DK92)
taczna liczba zabitych spadta ze 134 (2003 r.)
do 52 (2016 r.), natomiast na czwdrkach (A4,
DK4, DK94) ze 109 do 69.

Spogladajac na powyzsze liczby na usta ci-
$nie sie tylko jedno pytanie: na czym oszcze-
dzamy? Na ludzkim zdrowiu i zyciu? Nie szko-
da nam traconych w korkach godzin i setek ty-
siecy ton marnotrawionego paliwa? Kazdy wy-
padek to cierpienie fizyczne i psychiczne wie-
lu 0sdb, ale réwniez wymierne straty material-
ne. Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Dro-
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gowego podijeta sie ich oszacowania. Nie byto
to proste, gdyz na rachunek strat sktadaja sie
koszty prac stuzb policyjnych i ratowniczych,
hospitalizacji, ustug prosekcyjnych i pogrzebu,
postepowania karnego i wykonania wyrokoéw,
odszkodowan, rekompensat i zados¢uczynie-
nia oraz straty — materialne i gospodarcze kra-
ju. 2015 rok zamknigto wynikiem 48,2 mld zt,
z czego koszty wypadkéw drogowych wynio-
sty 33,6 mld zt, natomiast kolizji — 14,6 mld zt.
Chociaz liczba wypadkow spada, na przestrze-
ni lat ich koszty wykazuja tendencje wzrostowa
-od 18,3 mld w 2006 roku do 33,6 mld w 2015
roku. To efekt rosnacych zarobkéw i kosztow
ustug, wyzszego produktu krajowego brutto
czy coraz wiekszej wartosci aut poruszajacych
sie po drogach.

M Wydajac oszczedzamy!

Serwis rp.pl podat, ze najdrozsza polska auto-
strada kosztowata 166 min zf za kilometr, naj-
tansza — okoto 21 min zt. GDDKIA oszacowata
$redni koszt budowy autostrady na okoto 40 min
zt. Rdwnowartos¢ wszystkich rocznych zdarzen
drogowych pozwolitaby wiec na wybudowanie
okoto tysigca kilometrow autostrad badz zmo-
dernizowania wigkszosci newralgicznych od-
cinkdéw drog krajowych. Przyspieszenie tempa
rozwoju drog, paradoksalnie, mogtoby stac sie
zrédtem oszczednosci. Pozostaje trzymac kciu-
ki, by zauwazyli to rzadzacy.

tukasz Szewczyk
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Tajemnicze odwotanie
komisji sejmowej

Przewodniczacy sejmowej komisji infrastruktury Bogdan Rzonca (PiS) zdecydowat si¢ odwota¢ posiedzenie, ktére miato
sie odby¢ 9 marca i dotyczy¢ rozszerzenia liczhy egzaminow przeprowadzanych w filiach WORD-6w. Dlaczego? Twierdzi,
2e przeciwko takiej zmianie sa m.in. dyrektorzy osrodkéw, a on chce mie¢ wiecej czasu na konsultacje projektu. Ktorzy
dyrektorzy? Tego nie wiadomo.

jacych pojazdami zaproponowanego przez

postanke PO Ewe Drozd jest dosy¢ osobli-
wa. Zostat on ztozony rok temu. Jednak do za-
mkniecia tego numeru ,,Szkoty Jazdy” nie do-
szto nawet do jego pierwszego czytania. Czego
dotyczy projekt? Ewa Drozd proponuje zmiane
jednego ustepu ustawy o kierujgcych pojazdami
oraz dodanie nowego. W pierwszym przypadku
chodzi o poszerzenie mozliwosci zdawania egza-
mindw praktycznych w filiach WORD-6w o kat.
B+E. Na razie jest to mozliwe tylko w przypad-
ku kategorii AM, A1, A2, A, B1 oraz B. Postan-
ka chciataby takze, zeby egzaminy teoretyczne
w oddziatach terenowych WORD-6w mogtyby
zostac przeprowadzane na wszystkie katego-
rie prawa jazdy. Na razie jest to mozliwe tylko
w przypadku kategorii AM, A1, A2, A, B1 lub B.

H istoria projektu nowelizacji ustawy o kieru-

M Przewodniczacy odwotuje
posiedzenie, bo musi sie
skonsultowac

Postanka probowata wybada¢, co dzieje sie
Z zaproponowanymi przez nig rozwigzaniami.
W koncu otrzymata informacje, ze zajmie sie
nimi sejmowa komisja infrastruktury. Posiedzenie
miato sie odby¢ dzisiaj, ale zostato odwotane.

o _
Fot. Krysztof Biatoskdrski/Kancelaria Sejmu

Dlaczego? Tutaj cata historia mocno sie kom-
plikuje. Przewodniczacy komisji, poset Bogdan
Rzonca (PiS), twierdzi, ze powoddw jest co naj-
mniej kilka.

— Otrzymatem pismo od stowarzyszenia
WORD-6w (tak wyrazit sie poset — przyp. red.) -
tlumaczy ,Szkole Jazdy” Rzonca. - Przeczytatem
w nim, ze dyrektorzy wojewddzkich osrodkdw
ruchu drogowego sg przeciwni proponowanym
zmianom. Uwazajg m.in., ze bytoby to dla nich
zbyt kosztowne. Otrzymatem tez sygnaty z Mini-
sterstwa Infrastruktury i Budownictwa swiadcza-
ce 0 tym, ze nie popiera ono projektu. Postano-
witem sie wiec wstrzymac, projekt najpierw skon-
sultowac. Dlatego posiedzenie zostato odwotane.
Nie znaczy to wcale, ze do niego nie wrdcimy.

M Nierozwigzana zagadka
tajemniczego pisma

Jedynym stowarzyszeniem, ktére reprezentuje
dyrektoréow WORD-6w, jest KSD WORD. Posta-
nowilismy wiec zapyta¢, czy sprzeciwia sie ono
zmianom oraz czy wystato w tej sprawie pismo
do przewodniczacego komisji.

- Nic o tym nie wiem, ja zadnego pisma nie
wysyfatem — dziwi sig tukasz Kucharski, szef KSD
WORD. - Ale chetnie bym je zobaczyt - ironizuje.

Zapytalismy wiec Kucharskiego, czy jest moz-
liwe, ze pismo w imieniu stowarzyszenia wystat
ktorys z jego zastepcow albo szeregowy czto-
nek organizacji.

- Mocno bym sie zdziwit - mowi Kucharski.
— Zarzad stowarzyszenia nie wyrazaf na pismie
swojej opinii w sprawie projektu nowelizacji.
Dlatego trudno mi sobie wyobrazi¢, ze cos ta-
kiego mogfo mie¢ miejsce.

A jaka jest opinia szefa KSD WORD na temat
projektu?

- Mozna na zaproponowane zmiany spojrze¢
dwojako. S osrodki, ktore na terenie swoich fi-
lii maja plac dostosowany do wymogdw egza-
minowania kandydatéw na kategorie B+E oraz
infrastrukture potrzebna do przeprowadzania
egzaminow teoretycznych. | dla nich noweli-
zacja nie jest zadnym problemem. Ale s3 tez
WORD-y, ktére musiatyby w to wszystko zain-
westowad. Jedno jest pewne, projekt mozna
uznac za prospoteczny.

M Postanka nie odpuszcza

Co w najblizszym czasie moze sig sta¢ z projek-
tem postanki Drozd? Wszystko wskazuje na to,
ze bedzie on przez komisje rozpatrywany. Skad
ta pewnos¢?

- Przygotowatam wniosek do przewodnicza-
cego komisji infrastruktury o zwotanie odwo-
tanej sesji — méwi Ewa Drozd. — Zgodnie z re-
gulaminem Sejmu musi sie pod nim podpisac
1/3 cztonkédw komisji. Wtedy przewodniczacy
bedzie zobligowany do zwotania posiedzenia
w ciggu trzydziestu dni. Zebratam osiemnascie
podpiséw cztonkow wszystkich klubow parla-
mentarnych poza Prawem i Sprawiedliwoscia.
Dokument ztozytam 17 marca.

Postanka jest mocno zdziwiona zamieszaniem
w zwiazku z jej projektem.

— Chodzi przeciez o to, zeby ludzie mieli bli-
zej do miejsc egzaminowania — ttumaczy Drozd.
— Kto miatby by¢ temu przeciwny? Rozmawiatam
takze z niektorymi dyrektorami WORD-6w, oni nie
maja do projektu zadnych zastrzezen. Dlatego
jestem zdeterminowana, zeby nie odpuszczad.

Jakub Ziebka
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| zalety aut egzaminacyjnych

Wraz z kazdym przetargiem organizowanym przez wojewdédzkie o$rodku ruchu drogowego wiekszo$¢ szkét jazdy
wymienia swoje samochody. Ktére auta instruktorzy wspominajq najlepiej, o jakich za$ wolg zapomnie¢?

jacych instruktoréw od jakiego$ czasu po-

wraca temat aut, jakimi zdaje sie egzami-
ny w poszczegdlnych miastach. Wbrew pozo-
rom, jak ttumaczg instruktorzy, to, jaki samo-
chod akurat kupia WORD-y, ma dla nich kolo-
salne znaczenie. Bo nie chodzi tylko o kwestie
samej wymiany aut, ale tez o ich eksploatacje.

N a spotkaniach stowarzyszen i grup zrzesza-

M ,.Dziwne usterki w hyundaiu”

W ciggu ostatnich lat wiele WORD-w, po przetar-
gach, zdecydowato sie na toyote yaris. Zdajg nimi
kandydaci na kierowcdw w siedemnastu miastach,
m.in. w Biatymstoku, Trojmiescie, Jeleniej Gorze,
Katowicach, Wroctawiu czy Toruniu. S to samo-
chody w wersji trzydrzwiowej z silnikiem 1.0.

Osrodki w Szczecinie, Warszawie czy Przemy-
$lu kupity hyundaie i20. | na tych autach instruk-
torzy nie zostawiaja suchej nitki.

—To jest auto, ktdre przede wszystkim ma cze-
ste i dziwne usterki - méwi Agnieszka Gtazewska
ze szkoty jazdy Auto-Test. — To najgorszy samo-
chéd, jaki pamietam, ktérym przyszto mi szko-
lic. Wiasciwie wszystkie poprzednie, nawet bio-
rac pod uwage usterki, sprawowaly sie lepiej.
Bardzo dobrze wspominam fiata pande, ktory

teraz jest juz nieco archaiczny. Ale jako nastep-
ca skody i seata, ktdre byly znacznie wigksze
i mniej zwrotne, sprawdzat sie swietnie. Czesci
byty niedrogie i tatwo dostepne. Renault byto
nieco gorsze i bardziej awaryjne, ale trzeba przy-
zna¢, ze réwniez nie byto problemu z czescia-
mi i ich cenami. Wielu szczecinskich instrukto-
row trzyma kciuki, zeby w najblizszym przetar-
gu (zostanie ogtoszony w kwietniu, wyniki beda
znane w czerwcu — przyp. red.) wygrafa toyota,
bo koledzy z catej Polski jg chwala.

H Mniej popularne modele

Krzysztof Bak ze szkoty jazdy ,Krzysztof” z Kielc
z najwiekszym sentymentem wspomina fiata uno.

— To byt doskonaty samochéd do uczenia -
mowi. — W zasadzie sie nie psut, miat elegancka
widocznos¢ z kazdej strony, byt zwrotny i nie-
drogi w eksploatacji. Toyota, ktérg mamy w Kiel-
cach juz od osmiu lat, tez jest niezta. Zwtaszcza
jak przypomne sobie corse. Ta byta zdecydowa-
nie najgorszym samochodem, bo nieustannie
psuto sie w niej sprzegto.

W Lublinie egzamin odbywa sie mato popular-
na w innych miastach skodg fabia. Jak twierdza
instruktorzy — nie jest zta. Ale tez nie zachwyca.

— Zdecydowanie najlepszym autem byfa to-
yota yaris — méwi Marcin Pogoda ze szkoty
Aura w Lublinie. - Najmniej awaryjna i naj-
bardziej wytrzymata. A to, przy naprawde in-
tensywnej eksploatacji, jaka jest nauka jazdy,
byto decydujace. Najgorszym samochodem,
jakim szkolitem, byt chevrolet aveo. Bardzo
szybko sie eksploatowat, byt problem z do-
stepnoscia czesci. Od szesciu lat mamy sko-
de i to jest auto, ktére umiescitbym na sred-
niej pdtce. Ani dobra, ani staba, przynajmniej
dos¢ tania w uzytkowaniu. Chociaz mam na-
dzieje na powrdt yariséw.

M Instruktorzy wasalami WORD-ow

Szkota Aura ma tez peugeota 208, ktérym uczy
osoby chcace mie¢ prawo jazdy jedynie na sa-
mochdd z automatyczng skrzynig biegdw. Pod-
stawia ten pojazd na egzamin.

- Nie moge sie juz doczekad, kiedy my, in-
struktorzy, przestaniemy by¢ niejako wasalami
WORD-6éw — dodaje Agnieszka Gtazewska. —
Bo teoretycznie my nie musimy szkoli¢ samo-
chodami, ktdre akurat kupi WORD. Ale kursanci
tego chca, a my musimy sie dopasowac.

Anna tukaszuk
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W zasiegu wzroku

Najpierw pojawit sie w lotnictwie. Pézniej HUD (od Head-Up Display), nazywany takze wyswietlaczem przeziernym,
trafit do samochodow. Jeszcze do niedawna byt oferowany w modelach z gérnej potki. Teraz zyskuje popularnos¢.

widzenie przedmiotow w réznych odlegtosciach.
Akomodacja wigze sie ze zmiang ogniskowej so-
czewki, ktorej dokonuja otaczajace ja migsnie. Kur-
czac sie, zmieniajg krzywizne soczewki, ktéra staje
sie bardziej wypukta. Proces trwa niecafa sekunde,
chod czas moze réznic sie w zaleznosci od indywidu-
alnych cech organizmu czy odlegtosci miedzy ogla-
danymi przedmiotami. Im mniej zmian, szczegél-
nie podczas czynnosci wymagdajacych pefnego sku-
pienia, tym lepiej. Niestety, nie sposoéb ich uniknac,
kontrolujac droge i od czasu do czasu spogladajac
na panel wskaznikéw, ekran nawigacji czy wyswie-
tlacz radia. Problem zostatby rozwigzany, gdyby klu-
czowe informacje byly prezentowane na tle pleneru
znajdujacego sie przed przednia szyba. Z badan wy-
nika, ze pozwolifoby to na skrécenie o 50 proc. cza-
su niezbednego do zarejestrowania i przetworzenia
komunikatu. To istotne, gdyz spogladajac na wyswie-
tlacz radia przejezdzamy ze wzrokiem oderwanym
od drogi przynajmniej kilkanascie metrow.
Dziatajgcy prototyp wyswietlacza przeziernego
powstat w drugiej pofowie lat 50. XX wieku. Byt
jednak zarezerwowany dla lotnictwa wojskowego.
Podobnie jak systematycznie udoskonalane wersje
z mozliwoscig prezentowania wiekszej liczby infor-
macji. Na poktady cywilnych samolotow wyswietla-
cze przezierne trafity w latach 70. W tym samym
okresie koncern General Motors rozwazat mozli-
wos¢ zastosowania HUD w samochodach. W latach
1965-1968 byty testowane w prototypach. Projekt
porzucono, zapewne z powodu cen i skomplikowa-
nia technologii. GM nie zapomniat jednak o istnie-

Budowa i dziatanie ludzkiego oka zapewnia ostre

Materiat powstat we wspétpracy z magazynem , Trends”

niu wyswietlaczy przeziernych. Wziaf je ponownie
na warsztat w drugiej pofowie lat 80. Ukoronowa-
niem prac byto wprowadzenie na rynek w 1988 roku
Oldsmobile Cutlass Supreme z opcjonalnym HUD,
ktdry na przedniej szybie pokazywat predkos¢ oraz
informacje o wiaczonym kierunkowskazie. Niewie-
le, ale wowczas byt to gadzet porazajacy nowocze-
snoscig. W 1992 roku GM udowodnito, ze wyswie-
tlacz przezierny nie musi wymagac dopfaty - poja-
wit sie na liscie wyposazenia standardowego limu-
zyny pontiac bonneville SSEi. Kolejne ¢wier¢ wieku
nie przyniosto rewolucji w kwestii dostepnosci HUD.
Co prawda udogodnienie moze by¢ zaméwione na-
wet do aut segmentu B, jednak ceny skutecznie stu-
dzg zapat klientow. Dos¢ powiedzied, ze w mini trze-
ba dotozy¢ 2646 zt, a w mazdzie 2 zainwestowac
w pakiet o wartosci 3000 zf.

Szkoda, gdyz wyswietlacz przezierny zauwa-
zalnie podnosi komfort prowadzenia samocho-
du. Obecnie dostepne na rynku rozwiagzania moga
informowac o predkosci, obrotach silnika, wska-
zéwkach nawigacji, ograniczeniach predkosci i za-
kazach wyprzedzania, ustawieniach tempomatu,
wyrazonej w sekundach odlegtosci od poprze-
dzajacego pojazdu, poprawnosci ustawienia auta
na pasie ruchu (najezdzanie na linie jest sygnali-
zowane graficznie), przychodzacym potaczeniu
telefonicznym czy aktualnie wybranej stacji ra-
diowej z mozliwoscig szybkiego przejscia do listy
nadawcow | ich zmiany przyciskami na kierownicy.

Najbardziej zaawansowanymi i dopracowa-
nymi wyswietlaczami moze pochwali¢ sie BMW.
Stan rzeczy nie jest dzietem przypadku. BMW, jako
pierwsza z europejskich marek, zaoferowato HUD
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i od stycznia 2004 roku sukcesywnie udoskonala
jego dziafanie. Jedng z innowacji BMW byfa szy-
ba z warstwa tworzywa spajajacego zewnetrzna
i wewnetrzna tafle szkta. Do 2/3 wysokosci szyby
jego grubos¢ rosnie z 0,8 do 1 mm, co przeciw-
dziata powstawaniu odbic obrazu. Znaczacy wktad
w rozwoj technologii HUD miaf takze wspomnia-
ny General Motors, ktéry w 2005 roku wprowa-
dzit na rynek czterokolorowy wyswietlacz (zade-
biutowat w cadillacu STS). Amerykanski koncern
nie powiedziaf jeszcze ostatniego sfowa. Kilka lat
temu ujawnit, ze pracuje nad szybami pokrytymi
warstwa luminoforu, ktéry swieci w momencie
oswietlenia wigzka laserowa. Ta wiasciwos¢ mo-
gtaby zosta¢ uzyta np. do oznaczania krawedzi
jezdni w warunkach zmniejszonej przejrzystosci
powietrza, akcentowania ograniczen predkosci czy
sygnalizowania stojgcych przy drodze zwierzat.

Wspdtczesne wyswietlacze HUD wcigz mozna
podzieli¢ na monochromatyczne i kolorowe. Bar-
dziej istotny z punktu widzenia kierowcy wydaje
sie natomiast podziaf na systemy prezentujace ob-
raz na przedniej szybie — stosowane m.in. przez
BMW, Lexusa, Toyote, a takze przez Audi, Merce-
desa i Volkswagena w nowszych modelach - oraz
rozwigzania prezentujace informacje na przezro-
czystej ptytce (znane np. z mazdy, mini, niektd-
rych mercedeséw i VW oraz francuskich samo-
chodow). Prezentowanie danych na szybie jest
bardziej estetyczne i neutralne w odbiorze. Mnigj
estetyczng ptytke docenimy, gdy zajdzie koniecz-
nos¢ wymiany szyby czotowej. Jej cena pozosta-
je na niezmienionym poziomie. Nie mozna tego
powiedziec o szybach przystosowanych do pre-
zentowania na nich informacji. Maja warstwe od-
bijajacq swiatto rzucane przez projektor systemu
HUD, dzigki ktorej znaki sg ostre i wyrazne. Do-
pfata do takiej szyby nierzadko jest liczona w set-
kach ztotych.

W dobie stale taniejacej elektroniki niektore fir-
my pokusity sie o stworzenie akcesoryjnych wy-
Swietlaczy, ktorych ceny zaczynaja sie od 150 zt
i rosng wraz ze stopniem zaawansowania i jako-
$cig wykonania. Znaczenie ma tez marka urzadze-
nia. Jeszcze tansze, bo zwykle darmowe, s3 apli-
kacje na smartfony. Ekran telefonu potozonego
na szczycie deski rozdzielczej odbija sie w szybie,
tworzac namiastke HUD. Oczywiscie jakos¢ obrazu
pozostawia wiele do zyczenia, a przytwierdzanie
telefonu do kokpitu za pomoca silikonowej pod-
ktadki nie zda egzaminu w podbramkowej sytu-
acji. Rozwigzaniem pomostowym s przykleja-
ne do deski stacje dokujace z miejscem na ufoze-
nie smartfona oraz antyrefleksyjng szybka, ktdra
sprawia, ze odbijany obraz jest wyrazny. Cena?
50 dolaréw. Nim wyswietlacze przezierne stang
sie standardem, co wydaje sie kwestig kilku naj-
blizszych lat, najbardziej przyjazng dla kieszeni
opcja beda tego typu gadzety. Brak ich petnej in-
tegracji z samochodem ogranicza zakres przeka-
zywanych informacji. Kluczowe - o predkosci czy
wskazéwkach nawigacji - s jednak dostepne.

tukasz Szewczyk

trends

Szwedzki bat
na KIerowcow

Sposoh6w na przymuszenie zmotoryzowanych do przestrzegania przepisow
jest wiele. Niestety, rzadko okazujq sie one skuteczne.

i
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Na ulicach otoczonych zakazami wjazdu

mozna ustawia¢ patrole policji bgdz stra-
zy miejskiej albo obejmowac wybrane obsza-
ry systemami automatycznej kontroli wjezdza-
jacych. Nawet jezeli wszystkie wykroczenia zo-
stang uwiecznione na filmach badz zdjeciach,
droga do ukarania kierujagcego okazuje sie kre-
ta. Kiedy zastania sie on niepamiecia, natozenie
grzywny staje sie skomplikowane i moze wyma-
gac rozstrzygniecia w sadzie.

Najlepsze sg wiec rozwigzania, ktére wymu-
szajq przestrzeganie prawa. Przyktadem skutecz-
nego sposobu sg progi zwalniajace, ktore istot-
nie ograniczaja predkos¢ na danym odcinku dro-
gi. Zakazy ruchu badz wjazdu mozna wyegze-
kwowac szlabanami, chowanymi w nawierzch-
ni stupkami badz innymi przeszkodami. Jazde
moga kontynuowac tylko kierowcy posiadaja-

P rzyktadem sg strefy wytaczone z ruchu.

cy piloty umozliwiajace otwarcie przejazdu. Ak-
tywne systemy nie sg idealne, gdyz wymagaja
zasilania i okresowej konserwacji.

W scistym centrum Sztokholmu natknelismy
sie na wyjatkowo proste, a zarazem skuteczne
rozwigzanie — kilkunastocentymetrowa niecke
w nawierzchni z najazdami rozmieszczonymi
na szerokos¢ odpowiadajacg rozstawowi kot
autobusoéw, ktdre sa upowaznione do wjazdu
do zamknietej strefy. Kierowcy aut osobowych,
ktorzy zlekcewazyli znaki, na widok przeszko-
dy zawracaja. Z pewnoscig btedu nie powtdrza.
Niestety, nie ma pewnosci, czy nawet tak dra-
styczne rozwiazanie zdatoby u nas egzamin. Zna-
jac fantazje niektoérych kierowcdw mozna spo-
dziewac sie, ze predzej czy pozniej ktos pod-
jatby prébe sforsowania przeszkody, skutecz-
nie blokujac przejazd.

tukasz Szewczyk

v ——

SZKOLA JAZDY 4/2017 (136)

2

(9%)




SZKOLA JAZDY 4/2017 (136)

N
N

Bezpieczenstwo

Holenderski sposob na otwieranie drzwi

Jak otwiera¢ samochéd, zeby nie uderzy¢ drzwiami rowerzysty? Holendrzy maja na to sposéb, to the Dutch reach. Jest
to obowiazkowy element edukacji w kwestii bezpieczenstwa ruchu drogowego w szkotach oraz egzaminu na prawo jazdy.

\

peratura, na ulice wracajg rowerzysci.

A jest ich na polskich drogach coraz wig-
cej. Szczegdlnie w duzych miastach, gdzie bar-
dzo popularne s publiczne wypozyczalnie jed-
nosladow. Sukcesywnie sie je rozbudowuje,
zwieksza sie zaréwno liczba stacji, jak i rowe-
row. Od 1 marca do 30 listopada 2016 roku
liczba wynajmoéw rowerdéw w Poznaniu siegne-
ta prawie 389 tys., a rejestracji nowych uzyt-
kownikéw — ponad 25 tys. (dla poréwnania,
w 2015 roku byto prawie 125 tys. wynajméw
i prawie 14 tys. rejestracji).

Z roweru miejskiego chetnie korzystajq tak-
ze mieszkancy todzi. Samoobstugowe wypozy-
czalnie dziafaja od 30 kwietnia ubiegtego roku.
Tylko w ciagu 211 dni operator systemu, firma
Nextbike Polska, odnotowat 1,5 miliona wynaj-
mow i 65 tysiecy rejestracji. Do wypozyczenia
dochodzito srednio co 12 sekund!

— Mieszkancy todzi nie potrzebowali duzo
czasu, by sprawi¢, ze ich system osiggnat re-
kordowg frekwencje pod wzgledem natezenia
wypozyczen i rejestracji uzytkownikdw — nie tyl-
ko w skali kraju, ale i Europy. Po blisko siedmiu
miesigcach funkcjonowania mozemy juz powie-
dzie¢, ze na wielu ptaszczyznach Lodzki Rower
Publiczny wygenerowat najlepsze wyniki w catej
historii obecnosci roweréw miejskich w Polsce
- ocenia Tomasz Wojtkiewicz, prezes Nextbike.

G dy tylko z ulic znika $nieg i wzrasta tem-

—

M The Dutch reach w praktyce

Poczatek sezonu rowerowego to dobry moment,
zeby kierowcy samochoddw przypomnieli so-
bie, ze kazdy rowerzysta jest rownoprawnym
uczestnikiem ruchu. Nalezy zachowa¢ wobec
nich szczegdlng ostroznos¢ nie tylko podczas
jazdy, ale takze podczas wysiadania z samo-
chodu. To wiasnie tej ostatniej czynnosci do-
tyczy popularna w Holandii metoda the Dutch
reach. Na czym ona polega? Chodzi o otwiera-
nie drzwi samochodu reka bardziej od nich od-
dalong. W przypadku kierowcy bedzie to prawa
reka, w przypadku pasazera — lewa. Postepujac
w ten sposob kierowca jest zmuszony do obro-
cenia ciata w kierunku drzwi. To daje mu moz-
liwos¢ spojrzenia przez ramig i sprawdzenia,
czy nie nadjezdza rowerzysta. Stosowanie the
Dutch reach minimalizuje ryzyko uderzenia ro-
werzysty, zrzucenia go z jednosladu czy w skraj-
nym przypadku — zepchniecia na ulice pod ja-
dacy pojazd. Dlatego w Holandii wprowadzono
ja jako element edukacji w kwestii bezpieczen-
stwa ruchu drogowego w szkotach oraz egza-
minu na prawo jazdy.

H Uczmy sie od innych

- Warto korzystac z doswiadczen innych kra-
jow w sytuacji, gdy w Polsce od kilku juz lat dy-

namicznie ros$nie popularno$¢ roweru jako co-
dziennego srodka transportu. Daleko nam jeszcze
do statystyk Holandii czy Danii, ale dzieki wdra-
zaniu pewnych metod mozemy pewne problemy
minimalizowac juz teraz — uwaza Zbigniew We-
seli, dyrektor Szkoty Bezpiecznej Jazdy Renault.

W zesztym roku na polskich drogach doszto
do 2549 wypadkow spowodowanych przez in-
nych uzytkownikéw drogi, w ktdrych poszkodo-
wany zostat rowerzysta. Zginety w nich 102 oso-
by, a prawie 2,5 tys. zostafo rannych. Do wiek-
szosci wypadkéw z udziatem rowerzystow do-
chodzi na obszarze zabudowanym.

H Policjanci z Cambridge zachecajq
do stosowania the Dutch reach

Co ciekawe, popularyzacja holenderskiego spo-
sobu otwierania drzwi w aucie zajeli sie juz Bry-
tyjczycy, a konkretnie — policjanci z Cambridge.
Nie jest to pozbawione podstaw. W 2015 roku
w Wielkiej Brytanii wskutek uderzenia drzwiami
przez nieuwaznego kierowce ucierpiato az 474
rowerzystow. Spowodowanie kolizji w ten spo-
sob jest traktowane jak wykroczenie. Moze by¢
karane mandatem w wysokosci do 1 tys. funtow.
Policja z Cambridge chciafaby, zeby nowy spo-
sob otwierania drzwi przyjat sie w ciaggu kilku

najblizszych miesiecy.
Jakub Ziebka
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Moje Vademecum Wyktadowcy:

= ponad 1200 slajdow,

« mozliwosc samodzielnego Ksztaltowania przebiegu poszczegolnych lekcji,
« funkcja odkfadania do schowka najczesciej uzywanych slajdow,

- mozliwosc szkicowania wlasnych sytuacji drogowych na ekranie.

Wszystkie kategorie
na jednym pendrivie

Od razu otrzymujecie Panstwo na jednym pendrivie
i w jednej cenie dostep do wykladow na wszystkie
podstawowe kategorie prawa jazdy: A, B, Ci D.
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Aktor lubiany

przez samochody

- Lubie jezdzi¢ dobrymi samochodami. Malo tego, samochody mnie lubia! W trakcie mojej kariery zawodowej na planie
aktorskim miatem przyjemnosc jezdzi¢ wieloma autami. Poczawszy od mercedesa cabrio z 1939 roku przez zuka
skonczywszy na motocyklu i ciezaréwce — mowi w rozmowie ze ,,Szkolg Jazdy” znany aktor Piotr Cyrwus.

Jakub Ziebka: Musze sie przyzna¢, ze posta-
nowitem przeprowadzi¢ z panem rozmowe
o samochodach na przekér temu, co prze-
czytatem. Bo podobno do motoryzacyjnych
maniakow sie pan nie zalicza.

Piotr Cyrwus: Nie jest to do konca prawda.
Bo kto z nas dzisiaj cho¢ troche nie interesuje
sie motoryzacja? Prawie kazdy posiada dzi$ sa-
mochdd, jezdzi nim. Ale na pewno motoryzacja
nie jest mojg pasja. Mam tyle innych, ze na ko-
lejng brakuje mi juz czasu.

Chod przyznam sie do jednego. Od jakiegos
czasu chodzi mi po gtowie taka mysl, zeby kie-
dys zrekonstruowac stare auto.

Ma pan na mysli jakis konkretny samo-
chod?

Kiedys z synem myslelismy o mazdzie cabrio.
Ale tak to odktadam i odktadam... Moze kiedys
bede miat wiecej swobody, wolnego czasu, wte-
dy sie za to zabiore.

A prowadzenie auta? Czy sprawia to panu
przyjemnos¢?

Lubig jezdzi¢ dobrymi samochodami. Mato
tego, samochody mnie lubig! W trakcie mo-
jej kariery zawodowej na planie aktorskim
miatem przyjemnos¢ jezdzi¢ wieloma auta-
mi. Poczawszy od mercedesa cabrio z 1939
roku przez zuka skonczywszy na motocyklu
i ciezarowce.

Mercedesem pojezdzitem sobie na planie ka-
nadyjskiej produkgji. Sciagnieto go chyba z Pra-
gi. Miatem takze okazje wczesniej przez godzine
go przetestowac, jezdzac po ulicach Krakowa.
A zuka uzywaliémy na planie ,Smierci dziecio-
roba”. Brat réwniez udziat w poscigach.

A jakie auto wywarfo na panu najwieksze
wrazenie?

Byt 1982 rok, przebywatem w Stanach Zjed-
noczonych i tam wsiadtem do porsche. Musze
przyznac, ze to byto przezycie! W tamtym mo-
mencie nazwatbym je ol$niewajacym. Zresz-

tag w latach 80. nie trzeba byto wiele, zeby
Polaka zachwyci¢. Nawet prowadzac wtedy
honde civic czutem sie naprawde wyjatkowy,
poza tym jej technika mnie troche przerasta-
ta. Bo w Polsce miatem okazje jezdzi¢ tylko
maluchem...

Przyzna pan, ze Amerykanie majq specy-
ficzny stosunek do motoryzacji.

Kiedys mieliSmy w Polsce takiego przywodce
jak Gomutka. On stwierdzit, ze Polacy nie beda
jezdzi¢ samochodami, nie budowalismy wiec
tej gatezi przemystu. A w Stanach byto zupet-
nie inaczej. Dlatego u nas jezdzg jeszcze ,wy-
roby samochodopodobne”, a u nich zazwyczaj
prawdziwe auta.

Niedawno w ksigzce jednej z polskich re-
portazystek przeczytatem zabawna historie.
0Ot6z umodwita sie ona na spotkanie i posta-
nowita - co w Ameryce jest dosy¢ osobli-
we — dojs¢, nie przyjecha¢ do miejsca zbior-
ki, ktérym byt hotel. Nie byto tatwo, ale jej
sie to udato. Poszta do restauracji i czekata
na swojego rozmoéwce. Ten w koncu przyje-
chat, ale zaraz odjechat, bo na parkingu nie
stato zadne auto. Jego zdaniem wiec nie mia-
ta prawa tam sie znalez¢. To byto gtebokie
potudnie USA.

Podobng rzecz zauwazytem, ale dopiero duzo
pozniej niz podczas mojego pierwszego poby-
tu w Stanach, na Florydzie. Chciatem, tak zu-
petnie po ludzku, gdzies sie przejsé. | wtedy za-
uwazytem, ze bedzie to trudne. Dlaczego? Tam
nie byto chodnikdéw.

Wré¢my teraz do polskich realiow. Czym
pan obecnie jezdzi?

Najlepszym, jak do tej pory, samochodem.
Mam go zupetnie od niedawna. To toyota RAV4
hybrid. Kupitem go zresztg w tym samym sa-
lonie, Toyota Watbrzych Nowakowski, co moje
poprzednie auto. To tez byt RAV4, tyle ze nie
hybryda.

Lubie do tej toyoty wsigs¢ i po prostu je-
cha¢. Podoba mi sie jej uktad jezdny, jest nie-
samowicie stabilny, dopracowany. Estetyka tez
ma znaczenie. To juz wysoki poziom. Ciesze
sie takze, ze posiada silnik hybrydowy. Dzie-
ki temu podczas jazdy w miescie nie zatru-
wam tak naszego srodowiska. Cho¢ mdj zie¢
ma na ten temat inne zdanie. Méwi, ze sama
produkcja samochodu juz zle wptywa na sro-
dowisko naturalne.

Pamigta pan swoj pierwszy samoch6d?

Oczywiscie, byt to maluch. Dostatem go
od ojca. Cho¢ wezesniej jezdzitem takze duzym
fiatem. Pozyczat mi go wtasnie ojciec. Gdy ro-
dzina mi sie rozrosta, a bytem wtedy mtodym
aktorem, dostatem w prezencie kolejne auto.
Rodzice kupili mi fade 2107. Jak przyjechatem
do todzi, do teatru, wszyscy na moj samochéd
patrzyli z pozadaniem. Bo oni mieli dacie.

A wracajgc do malucha, jak teraz patrze
na niego, gdy czasami pojawia sie na drodze,
pojawia sie pytanie: jak mysmy mogli nim w ogé-
le jezdzi¢? A ja pokonywatem tym autem na-
prawde dtugie trasy. Z todzi do Krakowa, Po-
znania, na Podhale. Czesto z dzieckiem i wa-
nienkg w srodku.

A jeszcze jak przypomne sobie, ze w Srodku
tego auta palitem, oczywiscie przed narodzina-
mi dzieci, to w ogdle robi mi si¢ stabo...

To na koniec zapytam o kurs na prawo jaz-
dy i egzamin.

Wszystko dziato sie w Nowym Targu. Uczy-
tem sie jezdzi¢ duzym fiatem. Byt on w ja-
kiejs totalnej rozsypce. Pamigtam, ze instruk-
tor zapalat go srubokretem! Wiec najbardziej
dbatem o to, zeby nie zgast. Zresztg razem
z moim kuzynem Rafatem i kolega Kazimie-
rzem, z ktérymi w tym samym czasie sie szko-
litem, doprowadzalismy instruktora do szew-
skiej pasji. Bo wyciggalismy z tego auta, ile sie
dato. Ostro rozpedzalismy sie na tych nowo-
tarskich drogach. ll
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PIOTR CYRWUS

— urodzit sie w Waksmundazie.
W 1985 roku ukonczyt PWST w
Krakowie. Pierwsze kroki na sce-
nie stawiat w Teatrze Polskim w
Warszawie. Nastepnie grat w Te-
atrze im. Stefana Jaracza w todzi,
byt takze zwigzany z Teatrem STU
w Krakowie oraz Teatrem Starym.
Obecnie mozna go zobaczy¢ na
scenach Teatru Polskiego i Teatru
Kamienica w Warszawie.

Na wielkim ekranie zadebiutowat
w 1988 roku jako nawigator w fil-
mie ,,Pomiedzy wilki”. Cho¢ grat
w wielu produkcjach, np. w ,,Pa-
nie Tadeuszu” jako Maciej Konew-
ka lub w ,,Siostrach” jako Zbysio, i
tak najwiekszg popularnos¢ przy-
niosta mu rola Ryszarda Lubicza
w serialu ,Klan”.
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Iskrzacy problem

Pomiary predkosci dokonywane radarem Iskra-1 budzg wiele watpliwosci. Wielokrotnie howiem wykazano, ze rézne
czynniki przyczyniajq sie do ich przekiamania.

listopadzie ubiegtego roku w emito-
W wanym w Polsacie programie ,Panstwo

w panstwie” przeprowadzono szereg eks-
perymentéw potwierdzajgcych watpliwg dokfad-
nos¢ pomiarédw wykonywanych Iskra. Radar wy-
celowany w samochdd z uruchomionym silni-
kiem wskazywat 63 km/h, w suszarke do wioséw
od 31 do 71 km/h, a w domowy odkurzacz na-
wet 228 km/h! Istnym kuriozum byto wskazanie
19 km/h po wycelowaniu gtowicy radaru w au-
tomatyczng szczoteczke do zebéw badz 26 km/h
w obracany w reku sznurek. Wyniki doswiadczen
dosadnie podsumowat prof. Artur Mezgelewski
ze Stowarzyszenia Prawo na Drodze.

— Gdyby wszystkich polskich sedziéw wy-
sta¢ na roczny urlop i sprowadzi¢ szwedzkich
sedzidw, ktorzy orzekaliby w takich sprawach,
zaden kierowca nie zostatby skazany. Jesli sto-
sowac zasade domniemania niewinnosci i praw-
dy obiektywnej, nie zapadtby zaden wyrok ska-
Zujacy.

Na tym jednak nie koniec. Jak czytamy
w ,Dzienniku Gazecie Prawnej”, policja zleci-
ta Instytutowi tacznosci zbadanie odpornosci
urzadzenia na zakt6cenia elektromagnetyczne.
Okazato sig, ze linie wysokiego napiecia réwniez
mog3 zafatszowad pomiar.

M Zwigzek zada wycofania urzadzen

Za istotny mankament Iskry mozna uzna¢ tak-
ze brak informacji o odlegtosci, w jakiej pomiar
zostat wykonany. W menu urzadzenia funkcjo-
nariusz moze ustawic jeden z trzech poziomow
czutosci, co daje mozliwos¢ wykonywania po-
miaréw w odlegtosci 800-700 m, 600-500 m
i 400-300 m. Nawet w instrukcji obstugi wy-
raznie podkreslono, ze to odlegtosci orientacyj-

ne, a w realnych warunkach mozliwa jest roz-
bieznos¢ zasiegu pomiaru, ktory zalezy od wie-
lu czynnikow. Jaka jest wiec pewnos¢, ze pred-
kos¢ zostata zmierzona za znakiem ogranicze-
nia predkosci lub tablicg otwierajgca obszar za-
budowany?

Coraz wigksze grono kierowcéw wie o proble-
mach z Iskrg i dochodzi swoich praw w sadach,
nierzadko z pozytywnym skutkiem. , Dziennik
Gazeta Prawna” poinformowat, ze NSZZ Poli-
cjantow domaga sie natychmiastowego wyco-
fania tych urzadzen. Korzystanie z nich moze
narazi¢ funkcjonariuszy na odpowiedzialnos¢
karna. Policjanci musza czesto stawiac sie w sa-
dach albo ttumaczy¢ sie w mediach z przypa-
dfosci Iskry. Zaden uniewinniony kierowca nie
zdecydowat sie oskarzy¢ policjanta o przekro-
czenie uprawnien, ale NSZZ Policjantéw obawia
sie, ze moze w koncu do tego dojs¢. Ewentual-
nie dbajacy o swoje dobro funkcjonariusze za-
czng dokonywaé pomiaréw w szczerym polu
i tylko w sytuacji, gdy w zasiegu radaru znaj-
duje sie jeden samochdd.

M Czas na laserowe mierniki
predkosci

W sieci bez trudu mozna znalez¢ orzeczenia sa-
déw w sprawach dotyczacych pomiarow wy-
konywanych Iskra. Nie zawsze korzystne dla
kierowcédw. Sad okregowy w Toruniu w spra-
wie z listopada 2014 roku (sygn. akt — IX Ka
509/14) orzekt, ze ,,0kolicznosci przywotywane
przez obronce w celu wykazania niewiarygod-
nosci pomiaru radaru nie przekonuja sadu, bo-
wiem wszystkie hipotetyczne twierdzenia skar-
z3cego majace $wiadczy¢ o tym, ze pomiar urza-
dzeniem Iskra nie byt wiarygodny, nie maja ra-

¢ji bytu. Podkresli¢ trzeba, ze D. N. jest poli-
cjantem z drogowki z wieloletnim stazem i do-
$wiadczeniem, i doskonale zdawat sobie spra-
we z tego, jakie s czynniki niekorzystnie wpty-
wajace dla pracy radaru. Nalezy wiec wykluczy¢
sytuacje, ze decydowatby sie na dokonywanie
pomiaru predkosci radarem Iskra w warunkach
mogacych zaktéci¢ prace urzadzenia (i dajacych
mylne wyniki). W sprawie kluczowe znaczenie
dla oceny wiarygodnosci D. N. i miarodajno-
$ci pomiaru radarem Iskra ma przy tym jeszcze
jedna istotna okolicznos¢, mianowicie wielkos¢
ujawnionego przekroczenia przez obwinione-
go predkosci. Nie chodzito wszak o przekrocze-
nie rzedu kilku kilometréw, lecz o przekroczenie
0 20 km/h. Niewatpliwie policjant z drogéwki
bytby w stanie dostrzec, ze wynik pomiaru jest
nieadekwatny do faktycznej predkosci, z jaka
rzekomo poruszat sie obwiniony (czyli o 20 km/h
mniejsza). Policjanci z drogowki sg przeszkoleni
w obstudze urzadzenia Iskra i majg doswiadcze-
nie w ocenie predkosci samochodu, gdyz zajmu-
ja sie tym na co dzien i dokonuja wszak pomiaru
predkosci nie wszystkich samochodow, lecz wy-
branych, tzn. tych, ktore w ich ocenie przekra-
czaja dopuszczalng predkosé. Gdyby wiec w isto-
cie byto tak, jak méwi obwiniony, tzn. ze je-
chat z predkoscig okoto 50 km/h, to z pewno-
Scig D. N. zauwazytby, ze wskazanie dajace wynik
70 km/h jest btedne i nie odzwierciedla faktycz-
nej predkosci kontrolowanego samochodu. Bythy
on w stanie — przy tak znacznej roznicy predko-
$ci — dostrzec niepoprawnos¢ pomiaru, zwtasz-
cza ze roznica predkosci rzedu 20 km/h (cho-
dzi o rozrdznienie, czy samochdd w terenie za-
budowanym jedzie ze standardowg predkoscia
50 km/h, czy znacznie wyzszg) jest dostrzegal-
na nawet na pierwszy rzut oka dla przecietnego
kierowcy"”. Czy po to jednak wydaje sie miliony
ztotych na sprzet dla policji, by dokonywanymi
przez funkcjonariuszy pomiarami predkosci zaj-
mowaly sie sady dwdch instancji, a w wyroku
padaty stwierdzenia, ze policjant bytby w sta-
nie dostrzec btedny pomiar?

Zakup laserowych miernikow, ktére pozwala-
ja na zmierzenie predkosci nawet w gestym ru-
chu przy jednoczesnym wykonaniu zdjecia badz
nagrania (nierzadko dokumentujacego tez inne
wykroczenia), wptynatby na poprawe bezpie-
czenstwa i potozytby kres obecnej sytuacji, sta-
wiajacej w negatywnym swietle funkcjonariu-
szy i dokfadajacej niepotrzebnej pracy sadom.

tukasz Szewczyk



Filie WORD-6w

Szczecinek gotowy na przyjecie
kandydatow na kierowcow

Jeszcze w tym miesigcu pierwsi kandydaci na kierowcéw hedq mogli zdawa¢ egzaminy na prawo jazdy w pierwszej
w wojewodztwie zachodniopomorskim filii wojewédzkiego osrodka ruchu drogowego. ZORD w Koszalinie postanowit

do otworzenia filii w Szczecinku. Decyduja-

ca okazata sie determinacja lokalnego sa-
morzadu. Juz w zesztym roku starosta szczeci-
necki Krzysztof Lis zadeklarowat, ze jest w sta-
nie zapewnic¢ m.in. specjalna sale egzaminacyj-
na z dodatkowym pomieszczeniem, w ktérym
mozna umiescic sprzet komputerowy do pro-
wadzenia czesci teoretycznej egzamindw, oraz
plac manewrowy.

P oczatkowo koszalinski osrodek nie palit sie

H Radni nie mieli watpliwosci

Wszystko to sprawito, ze marszatek wojewddz-
twa zachodniopomorskiego przychylnie spoj-
rzaf na starania samorzadu. W listopadzie na se-
sji sejmiku radni jednogtosnie przyjeli uchwa-
te o mozliwosci prowadzenia w Szczecinku eg-
zaminéw na kategorie AM, A1, A2, A, B1iB.
Oczywiscie oddziat, jak w przypadku wszystkich,
ktdre istniejg w prawie kazdym wojewddztwie,
musi sie samofinansowa¢. Z tym raczej problemu
nie bedzie. Patrzac na wyliczenia, jakie przed-
stawit dyrektor koszalinskiego ZORD-u, oddziat
rocznie powinien osiggna¢ dochéd na poziomie
ponad 280 tys. zt.

- Te pienigdze pozwolg na zwiekszenie wydat-
kow z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go, szczegolnie w rejonie powotanego oddzia-
tu — moéwit marszatek wojewodztwa zachodnio-
pomorskiego Olgierd Geblewicz.

H Mniejsze odlegtosci

Dlaczego, pomijajac kwestie finansowe, urucho-
mienie filii koszalinskiego ZORD-u w Szczecinku
ma by¢ racjonalne? W uzasadnieniu do uchwa-
ty mozna przeczytad, ze jest to podyktowane
checig poprawy sytuacji mieszkancédw powiatu
szczecineckiego, ktérzy muszg pokonywac 70
km do najblizszych osrodkéw w Koszalinie lub
Pile. Wspomina sie takze o ograniczeniu kosz-
téw funkcjonowania lokalnych osrodkéw szko-
lenia kierowcéw.

Istnieje tez duza szansa na to, ze do szczeci-
neckiej filii beda przybywali kandydaci na kie-
rowcow z powiatu cztuchowskiego, w szcze-

otworzy¢ oddziat terenowy w Szczecinku.

go6lnosci z gminy Czarne (wojewddztwo po-
morskie) oraz z powiatu ztotowskiego, zwtasz-
cza z gminy Okonek (wojewodztwo wielko-
polskie).

H Peugeoty juz czekaja

Baza osrodka miesci sie w Zaktadzie Obstugi
Nieruchomosci Powiatu Szczecineckiego, znaj-
dujacym sie przy ul. Kosciuszki. To wtasnie tam
jeszcze w kwietniu bedg sie odbywaty egzami-
ny na prawo jazdy kategorii AM, B1i B. W mo-
mencie wysytania do druku tego numeru ,,Szko-
ty Jazdy” planowano, ze 1 kwietnia odbedzie
sie w Szczecinku dzier otwarty nowej placow-
ki. Natomiast egzaminowanie miafo sie rozpo-
czgc kilka dni pdzniej.

W szczecineckim oddziale terenowym Za-
chodniopomorskiego Osrodka Ruchu Drogo-
wego w Koszalinie do egzaminowania na kate-
gorie B beda wykorzystywane peugeoty 2008.
Takie wiasnie trzy pojazdy dostarczyt autoryzo-
wany diler francuskiej marki.

M Wycieczki do Pity i Koszalina beda
ograniczone

Z uruchomienia filii koszalinskiego ZORD-u za-
dowoleni s3 szczecineccy whasciciele osrodkdw
szkolenia kierowcow.

— Nasze miasto lezy w takim miejscu,
ze do najblizszych osrodkdw egzaminowania,
chodzi o Koszalin i Pite, mamy po ok. 70 km -
moéwi Tomasz Goérzynski z OSK Rabus & Géral.
- Otwarcie oddziatu sprawi, ze znacznie zmniej-
szg sie nasze koszty. Zadowoleni powinni by¢
tez kursanci, nie bedg musieli catego dnia prze-
znaczac¢ na wycieczki do tych miast.

Jedynym minusem moze byc to, ze w Szcze-
cinku nie ma tak skomplikowanej infrastruktu-
ry drogowej, jak w wigkszych miastach. Cho-
dzi np. o ruchliwe skrzyzowania ze Swiatfami.
Dlatego wiasciciele szczecineckich szkét jazdy
nie beda catkowicie rezygnowac z wyjazdow
do Pity i Koszalina, tylko ograniczg je np. do jed-
nych zajec.

Jakub Ziebka
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Motowiesci

Wiecej niz kombi

V90 cross country, czyli najnowszy model Volvo, taczy elegancki wyglad i $wietnie wykonczone wnetrze z mozliwosciami

ale nie kazdy widzi siebie za ich kierowni-
c3. Dla jednych SUV-y sg zbyt ostentacyj-
ne, inni krytykuja niepotrzebnie wysrubowane
koszty zakupu i eksploatacji. Nie kazdemu odpo-
wiada réwniez ich zachowanie na drodze. Przy
wysoko potozonym srodku ciezkosci opieszatosé
na polecenia wydawane kierownicg, przechyty
nadwozia na zakretach i ograniczenia w pre-
cyzji prowadzenia sg nieuniknione. Wszystko
to sprawia, ze w krytycznej sytuacji SUV zapew-
nia mniejszy margines bezpieczenstwa czynne-
go od klasycznego auta.
Istnieje jednak ztoty srodek, ktory upora sie
z ciezky przyczepa, przebrnie przez grunto-
wa droge albo fake, a na co dzien bedzie luk-
susowym i dobrze postrzeganym pojazdem.
To uterenowione kombi. Specyficzny segment
zaczat ksztattowac sie w pofowie lat 90.
XX wieku. Pierwsze byto Subaru z modelem
legacy outback, do ktérego dotaczyto Volvo
z podniesionym V70 oraz Audi z A6 allroad
quattro. Oferty wymienionych marek ewolu-
owatly. | to w zaskakujacy sposéb. Klasyczne
legacy zniknetfo z europejskiej oferty Subaru —
mozna zdecydowac sie jedynie na zbudowa-
nego na jego bazie outbacka. Z kolei w ubie-
gtym roku polskie przedstawicielstwo Volvo

P opularnos¢ pseudoterendwek nie stabnie,

terenowymi, jakich nie powstydzithy sie SUV.

sprzedato wiecej uterenowionych XC70 niz
klasycznych V70.

Teraz do konkurencji przystepuje nowe V90
cross country. To konstrukcja na miare XXI wie-
ku. Volvo stworzyto V90 na modularnej platfor-
mie SPA, ktdrej opracowanie pochfonefo 11 mlid
dolaréw. Inwestycja bedzie sie systematycznie
zwracac, gdyz plastycznos¢ ptyty pozwoli na za-
stosowanie jej w réznych modelach - aktualnie
jest szkieletem S90, V90 i XC90, a w przysztosci
pojawi sie tez w mniejszych autach, np. XC60.

Uwspdlnione zostaty komponenty zawieszen,
elektronika oraz zespoty napedowe. Dla aut
budowanych na platformie SPA przewidziano
wytgcznie czterocylindrowe silniki o pojemno-
$ci dwoch litrdw. Wart podkreslenia jest fakt,
ze w obszarach, w ktérych byto to mozliwe, uni-
fikowano silniki benzynowe i Diesla — zblizony
osprzet z identycznymi punktami mocowania
upraszcza produkcje i pdzniejszg obstuge ser-
wisowa. R6zne poziomy mocy (190-367 KM)
uzyskuje sie wtasnie na drodze réznicowania



osprzetu. W dieslach wyzsza moc uzyskuje sie
dzieki drugiej turbosprezarce, natomiast do tur-
bodotadowanego silnika benzynowego dokta-
da sie kompresor.

Przeciwnicy nowoczesnych rozwigzan wiesz-
cza, ze wysilone jednostki nie postuza dtugo,
a czas motoryzacji w starym i dobrym wydaniu
dobiega konca. lle w tym prawdy? By jg poznac,
musimy poczekad. Na razie wszystko wskazuje,
ze krytyka downsizingu jest pozbawiona pod-
staw. Silniki innych marek, np. o pojemnosci 1.0
i mocy 125 KM, przejezdzajg 200 tys. km i wie-
cej, wcigz majac sie dobrze. Tymczasem ,eks-
perci” wieszczyli, ze bedg nadawaty sie do wy-
miany przed dystansem krétszym o pofowe. Nie
mozna zapomina¢, ze zmniejszaniu pojemno-
sci towarzyszy zwiekszanie wytrzymaftosci ma-
teriatéw, jak réwniez precyzji wykonania ele-
mentdw silnika.

Nawet w przypadku bazowego volvo V90 D4
(190 KM) osiggi nie zdradzajg, co drzemie pod
maska. Dynamika i elastycznos¢ nie budzg naj-
mniejszych zastrzezen. Dopiero gdy gaz wci-
skany jest do podtogi, brzmienie przypomi-
na o czterech cylindrach - nizszy odgtos pra-
cy szostki bytby przyjemniejszy dla ucha. Klien-
tom to najwyrazniej nie przeszkadza, bo w ostat-
nich latach Volvo bije rekordy sprzedazy. Nie-
mata w tym zastuga rynku USA, rzekomo przy-
wigzanego do wielkich pojemnosci i oSmiu cy-
lindréw. Kierowcy doceniajg nowoczesng elek-
tronike, ktérej na poktadzie V90 nie brakuje.
Wiekszos¢ przyciskow na desce rozdzielczej za-
stapiono dotykowym wyswietlaczem. Elektro-
nika rozpoznaje znaki, ostrzega o zbyt matym
odstepie od poprzedzajacego pojazdu, a w kry-
tycznej sytuacji jest w stanie rozpocza¢ awaryj-
ne hamowanie. Standard obejmuje tez aktywny
tempomat oraz system Pilot Assist, ktory aktyw-
nie utrzymuje pas ruchu do 130 km/h. Jazda nie
przebiega w pefni autonomicznie - elektronika
sprawdza, czy kierowca trzyma chociaz jedng
dfon na kierownicy, ale to wystarczy do ogra-
niczenia zmeczenia kierujacego na dtugiej tra-
sie. Podr6z w swietnie wykoniczonym i zmonto-
wanym wnetrzu z opcjonalnym nagtosnieniem
o mocy 1400 W i na wentylowanych fotelach
z masazem jest prawdziwg przyjemnoscia. Gdy-
by zaszta konieczno$¢ zjechania z asfaltu, karo-
seria ostonieta od dotu czarnymi plastikami, na-
ped oparty na sprzegle Haldex V oraz 21-cen-
tymetrowy przeswit (wiekszy od oferowanego
przez wiekszos¢ SUV-6w) wystarcza, by dotrze¢
dalej niz ktokolwiek od V90 bedzie wymagat.

Volvo wycenito bazowa wersje V90 cross co-
untry D4 ze 190-konnym turbodieslem i manu-
alna skrzynig na 230.100 zt. Kwota jest astrono-
miczna i tylko drobnym pocieszeniem sg wyz-
sze nawet o kilkadziesiat tysiecy ztotych ceny
audi A6 Allroad quattro (blisko 280 tys. zf)
oraz wchodzacego na rynek mercedesa klasy E
all-terrain (251 tys. zt).

tukasz Szewczyk

Warto przeczytac

Autostopem
Za rownikK

Polscy podréznicy wciaz zaskakuja pomystami na to, jak pokona¢ wiele tysiecy
kilometrow i odwiedzi¢ wiele ciekawych panstw. A moze by tak przemierzy¢

Azje autostopem? -

pomyslat Mateusz Kotlarski, po czym tego dokonat,

a swoja podroz opisat.

nie trzeba specjalnie ttumaczy¢. Mato kto

jednak wie, ze taka forma przemieszcza-
nia sie zostata w Polsce formalnie zalegali-
zowana, ba, sformalizowana i zinstytucjo-
nalizowana w 1957 roku! Na czym to pole-
gato? Biura turystyczne na poczatku sezo-
nu wakacyjnego sprzedawaty chetnym spe-
cjalne ksigzeczki autostopowe w formie ma-
tych zeszycikéw. Zawieraty one kupony, kté-
re osoba podrézujaca autosto-
pem zostawiata kierowcy. Kazdy
kupon miat wydrukowana licz-
be kilometréw. Zamierze-
niem organizatoréw
akgeji ,Autostop” byto
zachecenie kierowcéw
do zabierania autosto-
powiczéw i gromadze-
nia kuponoéw. Kierowcy
zebrane kupony (po wpi-
saniu swoich danych) mo-
gli odsytac¢ biurom tury-
stycznym, gdzie odbywa-
to sie losowanie nagréd.

Autostop to sposob

na przezycie nieztej
przygody. Co praw-
da nie wszedzie
(np. w niektdrych
stanach USA za-
kaz moze byc¢ cat-
kowity lub warun-
kowy), ale okazuje
sie, ze w Azji — jak
najbardziej! Naj-
lepszym dowo-
dem na powyz-
sze twierdzenie
jest podroz, jaka
odbyt Mateusz Kotlarski. Otéz
postanowit on pokonac 30 tys. ki-

Co to jest autostop? Tego chyba nikomu

HATE

\OTLEL N W

AN AUT0S

lometréow. Przemierzyt autostopem Rosje,
Mongolig, Chiny, Laos, Tajlandie, Kambodze,
Birme, Malezje, Singapur i Indonezje. Histo-
rie swojej podrozy opisat w ksigzce ,, Kotlet
na wynos, czyli autostopem za réwnik. Prze-
wodnik”. Naprawde warto! Chocby po to,
zeby przekonac sie, ze podrézowanie auto-
stopem to prawdziwa frajda.
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Kategoria AM

0dziez hedzie miata blize)

Kolejne wojewadzkie osrodki ruchu drogowego bheda organizowaly egzaminy na kategorie AM poza swoimi siedzibami
lub filiami. Chodzi o Opole oraz Olsztyn. W obu przypadkach sejmiki wojewddzkie wyrazity juz na to zgode. Pierwsze

egzaminy odbed3 si¢ wiosna.

Pierwsze egzaminy na kat. AM poza siedzibami WORD-6w i ich filiami byty organizowane m.in. przez osro-
dek w Zielonej Gorze

AM w kazdym miescie, nie tylko w tym,

gdzie funkcjonuje wojewodzki osrodek
ruchu drogowego lub jego filia, dato rozpo-
rzadzenie w sprawie egzaminowania kandyda-
téw na kierowcow. Weszto ono w zycie w ze-
sztym roku.

W akcie prawnym wskazano takze, ze zadania
egzaminacyjne oraz trasa egzaminacyjna beda
dobierane na miejscu przez egzaminatora w za-
leznosci od infrastruktury dostepnej w miejscu
egzaminowania. Skrécono tez minimalny czas
trwania czesci praktycznej egzaminu w ruchu
drogowym do 10 minut. Zdaniem resortu in-
frastruktury i budownictwa takie rozwiazanie
powinno znacznie ufatwic zdobycie uprawnien
do kierowania pojazdami w zakresie prawa jaz-
dy kategorii AM i zlikwidowanie patologii, po-
legajacej na kierowaniu motorowerami bez wy-
maganych uprawnien.

|V| ozliwo$¢ zdawania egzaminu na kategorie

H Zdobywanie prawka to nie ohciach

Jako pierwsze z nowych mozliwosci skorzysta-
ty WORD-y w Zielonej Gérze i Gorzowie. Wecze-

$niej radni Sejmiku Wojewddztwa Lubuskie-
go podjeli uchwate, zgodnie z ktdrg praktycz-
ne egzaminy na kategorie AM mog3 sie od-
bywac w kazdym miescie. Stato sie to w maju
ubiegtego roku. Pierwsze egzaminy odbyty sie
w sierpniu.

Rafat Gajewski, dyrektor Wojewddzkiego
Osrodka Ruchu Drogowego w Zielonej Go-
rze, wyliczat wtedy, ze gdy w gimnazjach or-
ganizowane byly egzaminy na karte rowerowa,
ponad tysigc uczniow uzyskiwato uprawnienia.
Od 2013 roku, kiedy wprowadzono kategorie
AM, egzamin zdaje tylko kilkanascie os6b rocz-
nie. Co to oznacza? Albo miodzi ludzie nie jezdza
juz motorowerami lub czterokotowcami lekkimi,
albo korzystaja z nich, tylko nie maja uprawnien.

— Musimy pracowac na to, by dla mfodych
ludzi posiadanie prawka byto cool, a nie obcia-
chem — méwit w rozmowie ze ,Szkota Jazdy”
dyrektor zielonogorskiego osrodka.

M Pitka po stronie 0SK

Okazuje sie, ze wiosng tego roku egza-
miny na kategorie AM poza siedzibami

WORD-6w oraz ich filiami beda organizowaty
nie tylko osrodki w Gorzowie i Zielonej Gorze,
ale takze w Olsztynie oraz Opolu.

— Praktycznie wszystkie formalnosci sg juz za-
tatwione — moéwi Marcin Kiwit, rzecznik prasowy
WORD-u w Olsztynie. - Decyzje o tym, ze egza-
miny na kategorii AM mogg odbywac sie w sie-
demnastu miastach powiatowych w wojewddz-
twie warminsko-mazurskim, podjeli radni sej-
miku. Teraz czekamy na zgtoszenia osrodkow
szkolenia kierowcow.

W lutym odbyto sie juz spotkanie przedsta-
wicieli olsztynskiego WORD-u i wiascicieli OSK,
ktore szkolg na kategorie AM. Wiasciciele OSK
zostali poinformowani o mozliwosci przepro-
wadzania egzaminéw w siedemnastu miastach
powiatowych.

- Inicjatywa jest teraz po stronie OSK — wyja-
$nia Kiwit. — Jesli zbiorg osoby zainteresowane
zdawaniem egzaminu w jednym z siedemna-
stu miast powiatowych, nasz egzaminator tam
przyjedzie. Wszystko bedzie si¢ odbywato z wy-
korzystaniem infrastruktury nalezacej do osrod-
kow szkolenia kierowcdw.

Zainteresowanie juz jest. Prawdopodobnie
egzaminy na kategorie AM wiosng bedg sie od-
bywaty m.in. w Itawie oraz Nowym Miescie Lu-
bawskim.

Do przeprowadzania egzaminéw poza Opo-
lem oraz Kedzierzynem-Kozlem przygotowu-
je sie takze osrodek egzaminacyjny majacy
siedzibe w stolicy wojewddztwa opolskiego.
Stosowna uchwata zostata podjeta przez rad-
nych sejmiku wojewodztwa w zesztym roku.

— Finalizujemy teraz ostatnie formalnosci -
informuje Edward Kinder, dyrektor Wojewddz-
kiego Osrodka Ruchu Drogowego w Opolu. -
Chodzi o podpisanie uméw z powiatami oraz
podmiotami, ktére zostaty przez nie wska-
zane jako posiadajace miejsce, gdzie moz-
na bedzie egzaminowac. Pierwsze egzami-
ny powinny odby¢ sie wiosna. W gre wcho-
dzi chocby Nysa.

Co ciekawe, WORD w Opolu zamierza prze-
prowadza¢ w miastach powiatowych nie tyl-
ko egzaminy praktyczne, ale tez teoretyczne.
Kupiony zostat bus, w ktérym zainstalowano
cztery stanowiska komputerowe. Jesli zbie-
rze sie grupa chetnych, pojazd ten przyjedzie
do miasta powiatowego, w ktédrym mieszkaja.

Jakub Ziebka
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skuteczne] komunikaci

Marketing w ciggu ostatnich lat diametralnie si¢ zmienit. W komunikatach skierowanych do grupy docelowej w wieku
17-24 nie ma miejsca na utarte frazy marketingowe, ktore jeszcze kilka lat temu byly powszechnie uzywane. Nalezy
stosowac jezyk korzysci. Kazde stwierdzenie musi by¢ poparte dowodami.

poprzednim artykule pisatem o tym, jak
W rozpocza¢ komunikacje na Facebooku. Ko-
lejnym krokiem, juz po zatozeniu profi-
lu, powinno by¢ stworzenie strategii komuni-
kacji. Ostatecznym jej celem jest zaangazowa-

nie uzytkownika i sktonienie go do dziatania.
W tym przypadku chodzi o zapisanie si¢ na kurs.

Bl Magiczne osiem sekund

Wedtug badan przeprowadzonych przez Micro-
soft okres skupienia przecietnego internauty wy-
nosi osiem sekund. Jest o sekunde krotszy niz
u... ztotej rybki. W podobnych badaniach prze-
prowadzonych w 2000 roku okres ten wyno-
sit 12 sekund. Przez ten krdtki czas internauta,
ktory dotrze do tresci publikowanych na stro-
nie, musi sie nimi zainteresowac. Jest to szcze-
golnie widoczne w grupie uzytkownikéw w wie-
ku 17-24, czyli zainteresowanej prawem jazdy
kategorii B. Okoto 60 proc. nastolatkéw w tym
wieku siega po telefon w momencie, gdy nie
ma co robic. Jest to idealny moment, zeby do-
trze¢ do nich z kampaniami.

H Badz autentyczny

Marketing w ciggu ostatnich lat diametralnie sie
zmienit. W komunikatach skierowanych do gru-
py docelowej w wieku 17-24 nie ma miejsca
na utarte frazy marketingowe, ktére jeszcze kil-
ka lat temu byty powszechnie uzywane. Nale-
2y stosowac jezyk korzysci. Nie mozna po pro-
stu stwierdzi¢, ze prowadzi sie , najlepsze kur-
sy”. Kazde takie zdanie musi by¢ poparte dowo-
dem, np.: ,,Prowadzimy najlepsze kursy w regio-
nie, poniewaz zdawalnos¢ naszych kursantow
wynosi az 70 proc.”. Jest to szczeg6lnie wazne
przy konstruowaniu tekstow na strone interne-
towa, gdzie najczesciej prezentuje sie oferte da-
nej firmy. Co wiecej, nie powinno sie przesadzac
z mtodziezowym jezykiem. Bardzo dobrze, jesli
jest sie w stanie zrozumiec¢ jezyk tej grupy, ale
jego nadmierne uzywanie moze przynies¢ od-
wrotne do zamierzonych skutki.

M Baw i ucz

Wielu wtascicieli osrodkow szkolenia kierow-
cow obawia sie, ze publikacja zartobliwych tre-
$ci negatywnie wptynie na wizerunek firmy. Nic
bardziej mylnego. Odpowiednio dopasowane
tresci, ktore bawig i sa tematycznie zwigzane
ze szkoleniem i egzaminami, mogq znaczaco
wplynaé na zaangazowanie uzytkownikéw. Pro-
wadzac komunikacje nie mozna takze zapo-
mnie¢ o publikowaniu tresci, ktére uzytkow-
nikow ucza. Musza mie¢ powdd, zeby odwie-
dzac profil. Jest to szczegélnie wazne w przy-
padku generacji Z (osoby urodzone po 1995
roku). Bo jedna z gtéwnych cech tych uzytkow-
nikéw jest to, ze s oni samoukami. Dziewie¢
na dziesie¢ osob z tej grupy codziennie ogla-
da YouTube i az 52 proc. nastolatkow uzywa
tej wiedzy w codziennym zyciu. Dlatego nale-
zy zaproponowac cos, co moze im sie przydac.
Przyktadem angazujacej i nawiazujacej do te-
matyki szkolenia tresci jest umieszczenie wybra-
nego znaku drogowego i podanie dwoch moz-
liwosci jego znaczenia oraz pozwolenie uzyt-
kownikom na gtosowanie przy uzyciu reakgji
z Facebooka. Mozna takze opublikowa¢ przy-
ktadowy manewr, z ktérym uzytkownicy spo-
tkaja sie na egzaminie praktycznym lub frag-
ment CKO na pojezdzie egzaminacyjnym w da-
nym regionie.

Nalezy takze pamietad, ze jest to grupa, kto-
ra rotuje. Uzytkownicy sg zainteresowani dany-
mi tresciami jedynie przez pewien okres (zwykle
w momencie podejmowania decyzji dotyczacych
zapisania sie na kurs i podczas jego przebiegu).
Po zakonczeniu szkolenia i zdaniu egzaminu cze-
sto przestaja sie interesowac publikowanymi tre-
sciami, stad moze sie pojawi¢ duzo ,,odlubien”
profilu. Nie oznacza to jednak, ze dobrany spo-
séb komunikadji nie skutkuje.

M Zbuduj swéj autorytet

Bardzo waznym aspektem przy wyborze da-
nego osrodka szkolenia jest to, czy uwaza

sie go za rzetelny. Dlatego warto znalez¢ ce-
chy, ktérymi inne firmy nie moga sie pochwa-
li¢ i postarac sie je wyeksponowac. Autorytet
w mediach spotecznosciowych mozna osia-
gnac na kilka sposobéw. Miedzy innymi dzie-
ki rekomendacjom uzytkownikéw i przez pu-
blikowanie kart egzaminacyjnych, na ktérych
wida¢, ze kursant uzyskat wynik pozytywny.

Na poczatku, jesli takich opinii nie ma, do-
brym pomystem jest poproszenie kilku obec-
nych kursantow, albo takich, ktérzy juz zakon-
czyli kurs, o wystawienie opinii. Dla nich to tyl-
ko kilka sekund, a dla nas cenne poswiadcze-
nie jakosci kurséw oferowanych przez osro-
dek. Temat prawa jazdy jest dla kursantéw
szczegolnie stresujgcy. Moze to byc ich pierw-
sze zderzenie z dorostoscig. Dlatego prawdo-
podobnie beda zadawali w wiadomosciach
prywatnych duzo pytan. Nalezy na nie od-
powiadac, poniewaz nawet jesli dana osoba
ostatecznie nie zdecyduje sie na kurs, to za-
wsze moze odwdzieczy¢ sie dobra recenzja
za przekazang wiedze i wskazowki.

M Dostosuj swoj komunikat

Przygotowujac publikacje w mediach spotecz-
nosciowych pamietajmy, ze mfodzi ludzie czesto
przegladajg Facebooka w pospiechu, korzysta-
jac z wolnej chwili. W ciggu tylko jednej godzi-
ny przedstawiciele pokolenia Z sa wrecz bom-
bardowani komunikatami marketingowymi, cze-
sto watpliwej jakosci. Dlatego tez o wiele ko-
rzystniej jest przekazac¢ swoj komunikat uzywa-
jac obrazu, GIF-6w lub krétkich, ale tresciwych
komunikatow.

Poznanie swiata swoich klientéw i ich zycia
codziennego jest bardzo wazne. W ten spo-
sob skierowana do nich komunikacja bedzie
efektywna. A dzieki stosowaniu prostych za-
sad bedzie mozliwe osiggniecie przewagi nad
konkurencja.

Maciej Klebanski,
specjalista ds. medidw spotecznosciowych
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Stuchawki. Wydumany problem
czy realne zagrozenie!?

Poset PiS Artur Szatabawka chciathy, zeby rowerzystom oraz osohom jezdzacym na rolkach zabroniono korzystania
ze stuchawek, bo rozpraszajq ich uwage i sa przyczyna wielu wypadkow. Cyklisci jednak nie sq przekonani,
by proponowane zmiany miaty czemukolwiek stuzyc¢.

zatabawka ztozyt nawet interpelacje w tej
sprawie. Co troche zaskakujace, skierowat
ja do ministra spraw wewnetrznych i admi-
nistracji. Co zainspirowato posta do zapropono-
wania wydania zakazu korzystania ze stuchawek
rowerzystom oraz rolkarzom? Chodzi o cytowa-
ny przez niego w interpelacji sondaz, przepro-
wadzony w zesztym roku przez Centrum Pro-
filaktyki Spotecznej. Co z niego wynika? Otéz
ok. 20-25 proc. rowerzystéw i 80 proc. osob
jezdzacych na rolkach korzysta podczas jazdy
ze stuchawek. , Wielokrotnie w mediach opisy-
wane byly przypadki, gdy przyczyna niebezpiecz-
nych zdarzen drogowych z udziatem rowerzy-
stow byt fakt, ze w chwili zdarzenia ich uwaga
rozproszona byta przez znajdujace sie na uszach
stuchawki” — czytamy w poselskiej interpelacji.

\

M Znikajacy Jonas

Poset wnioskuje o dwie rzeczy. Po pierwsze,
chciatby, zeby zakazano korzystania ze stucha-
wek podczas jazdy ,rowerzystom i innym uzyt-
kownikom urzadzen napedzanych sitg migsni”.
Po drugie, prosi MSWiA o zainicjowanie kam-

panii spotecznej, ktéra pomogtaby uswiadomic
polskiemu spoteczenstwu, jak niebezpieczne jest
stuchanie muzyki przez stuchawki podczas jaz-
dy. Jako przykfad wskazat akcje przeprowadzo-
na w 2015 roku przez policje w Lozannie. W ra-
mach tej kampanii powstat m.in. krétki film.
To historia 24-letniego Jonasa, lubigcego stuchac
hip-hopu, R'n’B i muzyki elektronicznej. Lektor
mowi, Ze mezczyzna nie ma zadnej magicznej
mocy, ale pokaze widzom niesamowitg sztuczke
ze znikaniem. Co sie wtedy dzieje? Jonas prze-
chodzi przez przejscie dla pieszych na czerwo-
nym Swietle, oczywiscie stuchajgc muzyki przez
stuchawki. Nie udaje mu sie jednak dojs¢ na dru-
g3 strone ulicy. Zostaje potracony przez szyb-
ko jadacy samochdd. Ginie na miejscu. A pod
koniec filmiku dowiadujemy sie, ze role lekto-
ra odegrat pracownik zaktadu pogrzebowego.

H Kampania? Tak, ale skierowana
do kierowcéow

Okazuije sie, ze nie wszyscy sa do pomystu po-
sta Szatabawki przekonani. Szczegélnie rowe-
rzysci. W tej sprawie wypowiedziata sie m.in.

Joanna Jaroszynska ze Stowarzyszenia Rowe-
rowy Torun. Na tamach ,,Gazety Pomorskiej”,
gdzie jest felietonistkg, napisata m.in.: ,Tak,
wypadki z udziatem rowerzystéw to problem,
ale nie wynika on z tego, czy rowerzysci jezdzg
w stuchawkach, czy bez. Rowerzysci w Polsce
ging na drogach z innych powodéw. Organiza-
cje rowerowe od dawna sygnalizuja, ze to kie-
rowcy nieprzestrzegajacy przepisow i jezdzacy
ze zbyt duzg predkoscig zagrazajg najbardziej
niechronionym uczestnikom ruchu drogowego.
To oni w duzej mierze sg sprawcami wypadkow,
w ktorych poszkodowanymi sg rowerzysci i pie-
si. To w tej sprawie nalezatoby sktadac interpe-
lacje, ktére datyby mozliwos¢ przeprowadzania
ogdlnopolskich kampanii kierowanych do kie-
rowcow samochodow”. Swoj tekst zatytutowa-
ta ,,Wydumany problem”.

M Brakuje jednoznacznych danych

Kto ma racje? Trudno o jednoznaczna odpo-
wiedz. Dlaczego? Bo jednoznacznie w tej spra-
wie nie chca wypowiadac sie nawet policjanci.
Inspektor Marek Konkolewski z Komendy Gtow-
nej Policji méwit w TVN24bis, ze trudno okre-
$li¢, czy rowerzysci stuchajacy muzyki stwarza-
ja wieksze zagrozenie na drodze niz jezdzacy
bez stuchawek. Powdd jest prosty. Brakuje sta-
tystyk, ktére by na to wskazywaty.

W kazdym razie Jarostaw Zielinski, wicemini-
ster MSWIA, nie udzielit Szatabawce konkretnej
odpowiedzi. Wspominat tylko, ze , problema-
tyka dotyczaca ewentualnych zmian w przepi-
sach prawa, skutkujgcych zwiekszeniem bezpie-
czenstwa w ruchu drogowym ze szczeg6lnym
uwzglednieniem pieszych i rowerzystow, obej-
mujaca réwniez zakaz korzystania z telefonu
komoérkowego podczas przekraczania jezdni,
zostata zgtoszona jako jeden z tematéw Rady
Dialogu Spotecznego”.

Z kolei wiceminister infrastruktury i budow-
nictwa Jerzy Szmit powiedziat ,Rzeczpospolitej”,
ze sie nad propozycja posta pochyli. Czy poskut-
kuje to zakazem uzywania stuchawek przez ro-
werzystow? Na razie niewiele na to wskazuije...

Jakub Ziebka
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Korytarz moze uratowac zycie!

W krajach takich jak Niemcy, Czechy, Austria czy Szwajcaria tworzenie pasa ratunkowego jest naturalnym odruchem
wszystkich kierowcéw. U nas jeszcze nie jest to norma.

jazdoéw uprzywilejowanych. Chodzi o wozy policyjne, strazy pozar-

nej, karetki pogotowia ratunkowego, ale takze auta nalezace do
stuzb, ktdrych zadaniem jest sprzatniecie miejsca wypadku i jak najszyb-
sze udroznienie korka. Powinni go tworzy¢ wszyscy kierowcy. W jakich
okolicznosciach? Gdy zobaczg znak ,,uwaga, wypadek”, sami stwierdza,
ze dzieje sie co$ niedobrego lub jesli widzg korek.

Korytarz ratunkowy to umowny pas ruchu. Jest przeznaczony dla po-

M Szybka pomoc jest bezcenna

W krajach takich jak Niemcy, Czechy, Austria czy Szwajcaria tworzenie
pasa ratunkowego jest naturalnym odruchem wszystkich kierowcow.
Uczeni sg tego juz podczas kurséw na prawo jazdy. Na drogach szybkie-
go ruchu sg nawet specjalne znaki informujgce kierowcow, ktdrzy pierw-
szy raz sie z czyms takim spotykaja. Wystarczy spojrze¢ na nie chocby
sekunde i od razu powinno sie wiedzie¢, jak nalezy sie prawidfowo za-
chowac. Mozna skorzystac tez z wyszukiwarki Google. Wystarczy wpi-
sa¢ ,Rettungsgasse”.

Gdy zdarzy sie jakis wypadek, najwazniejsze staje sie jak najszybsze
udzielenie pomocy ofiarom. Im szybciej stuzby ratownicze dotra na miej-
sce zdarzenia, tym wieksze szanse na przezycie osob poszkodowanych.
Czesto nawet o 50 proc.! | co najwazniejsze — nie trzeba wtedy wzywac
karawanu.

M Zasady formowania korytarza

Jak powinien zatem wyglada¢ prawidtowo uformowany korytarz ratun-
kowy? Jak nalezy sie ustawic? Jezeli znajdujemy sie na lewym pasie jezd-
ni jednokierunkowej o dwoch pasach ruchu, trzeba maksymalnie zjechac
do jego lewej krawedzi. Natomiast na prawym pasie zjezdzamy maksy-
malnie do jego prawej krawedzi. A co w przypadku, gdy jezdnia ma wie-
cej niz dwa pasy? Przede wszystkim zawsze nalezy pamietac o tym, ze ko-
rytarz ratunkowy nalezy tworzyc¢ z prawej strony aut stojacych na skraj-
nym lewym pasie. Pojazdy znajdujace sie na pozostatych pasach podjez-
dzajg do prawej krawedzi jezdni.

Ktos mdgtby zapytad, czy nie bytoby lepiej, zeby stuzby ratunkowe,
zwtaszcza karetki, poruszaty sie pasem awaryjnym. Odpowiadam: nie!
Po pierwsze, pas awaryjny nie zawsze jest pusty. Podczas duzego zatoru
na drodze szybkiego ruchu kierowcy czesto zjezdzajg na niego, by zro-
bi¢ sobie przerwe. Inni zmuszeni sg do skorzystania z tego pasa, gdyz
ich auto, np. w upalny dzien, po prostu sie przegrzato. Sa tez cwania-
cy, ktérzy mysla, ze pas awaryjny zawsze musi by¢ pusty (oczywiscie, ze
nie musi) i probuja wykiwac stojacych w korku. Zdarza sie, ze pasa awa-
ryjnego po prostu nie ma, jak np. na fragmentach drég biegnacych tuz
przy mostach, zwezeniach, wjazdach i zjazdach.

H Badzmy czujni!

Autostrady i ekspresowki sg najbezpieczniejszymi drogami. Ruch z regu-
ty jest tam ptynny, wypadkéw mniej niz na innych szosach. Jednak jeze-
li dochodzi do wypadku, jest on znacznie grozniejszy niz np. w obsza-
rze zabudowanym. Dlaczego? Przede wszystkim z powodu predkosci, z
ktérag moga jechac samochody. Do tego dochodzi przeswiadczenie ,mi-
strzow kierownicy”, ze jesli droga jest dtuga, prosta, nowa i asfaltowa,
mozna po niej jezdzi¢ chocby i 200 km/h.

Dlatego musimy by¢ bardzo czujni. Jesli przed nami wida¢ zator dro-
gowy, przede wszystkim zadbajmy o swoje bezpieczenstwo. Przyjmijmy,
ze jestesmy na samym konicu korka. Wtaczamy woéwczas awaryjne i do-
jezdzamy do odpowiedniej krawedzi, zeby stworzy¢ korytarz ratunkowy.
WeZcie sobie moje rady do serca! ll
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Niepokojace wzrosty

Wedtug danych policji w 2016 roku nie utrzymata sie tendencja spadkowa liczby wypadkow drogowych i ich ofiar.
Dlaczego tak si¢ stato? Miedzy innymi przez pozbawienie strazy gminnych mozliwosci rejestracji przekroczen predkosci.

Marek Rupental

row. Czes¢ kierowcow od razu odkryta w so-

bie rajdowca. Duza predkos¢ jest przyczy-
ng wypadkow, ale przede wszystkim powoduje,
ze ich skutki s3 powazniejsze. Na domiar ztego
caly czas taniejg uzywane samochody. To spra-
wia, ze tatwy dostep do nich majg osoby, kté-
re dopiero co uzyskaty uprawnienia do kiero-
wania pojazdami i nie maja niezbednego do-
$wiadczenia.

W Polsce zyje ok. 38,5 min ludzi. W 2015 roku
liczba zarejestrowanych pojazdéw zblizyta sie
juz do 27,5 min. Ponad 70 proc. mezczyzn po-
siada prawo jazdy. Jesli chodzi o kobiety, wskaz-
nik ten jest duzo nizszy. Tylko okotfo 45 proc.
z nich ma prawo jazdy.

Z drdg znikneto przeciez ponad 400 fotorada-

M Spadek bezpieczenstwa, czyli
ztozony problem

Dotfaczone do tekstu wykresy obrazujg stan
bezpieczenstwa na polskich drogach w latach
2001-2016. Co mozemy z nich wyczytac? Mie-
dzy innymi to, ze podobny wzrost wypadkéw
i ich ofiar jak w 2016 roku odnotowano piec¢
lat wczesniej. Wtedy to w pierwszym pdtroczu
nie byto zadnych przepiséw umozliwiajgcych
rejestracje przekroczenia predkosci przez foto-
radary. W pozostatych latach, od 2008 roku,
utrzymywata sie tendencja spadkowa. Powyz-
sze moze postuzyc¢ jako argument przemawia-
jacy za przydatnoscia fotoradaréw w elimina-
cji zdarzen drogowych.

Policja notuje ciggty wzrost powiadomien
o kolizjach drogowych. W 2016 roku uczest-
nicy ruchu zgtosili ponad 400 tys. takich wy-
darzen. Wszystkie te wskazniki budza niepo-
kdj i rodza pytania o przyczyny takiego stanu
rzeczy. Moze jest to dobry czas, zeby zasta-
nowic sie nad skutecznoscig obowigzujacego
programu szkolenia kandydatéw na kierow-
cow, ktory przygotowuje kursanta w wiekszej
mierze do zdania egzaminu na prawo jazdy,

Wypadki
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a W znacznie mniejszej do uczestnictwa w ru-
chu drogowym. Oprécz poznania przepiséw
i opanowania umiejetnosci kierowania pojaz-
dem wiekszy nacisk nalezy pofozy¢ na uswia-
domienie przyczyn wypadkow i ich skutkow.
Oczywiscie nie mozna catg wing obarcza¢ mto-
dych kierowcéw. Wypadki sg przeciez powo-
dowane przez ludzi w ré6znym wieku. Coraz
czesciej ich sprawcami sg osoby troche starsze
(25-39 lat). Swiadczy to tylko o tym, ze bez-
pieczenstwo w ruchu drogowym jest proble-
mem ztozonym, ktéry zalezy od wielu zmien-
nych. Jakich? Chodzi mi choc¢by o rozwéj mo-
toryzadji, infrastrukture drogowa oraz ludzi
Swiadomych przepiséw regulujacych ruch dro-
gowy oraz zagrozen wynikajacych z uczest-
nictwa w nim.

M Polska, Cypr i Litwa na szarym
koncu

Inne panstwa Unii Europejskiej osiggaja znacz-
nie wigksze sukcesy w minimalizacji wypad-
kéw. My na ich tle wypadamy raczej blado.
Wiecej ofiar Smiertelnych wypadkéw drogo-
wych niz w Polsce odnotowano tylko w 2016
roku w Niemczech i Francji (po 3459 zabitych)
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oraz we Wtoszech (3428 zabitych). Wszyst-
kie te trzy kraje maja jednak wieksza liczbe
mieszkancow niz Polska. W Niemczech mieszka
81 min ludzi, we Francji - 67 min, we Wto-
szech — 60 min. Mozna tez przyjac bardziej re-
alny wskaznik. Swiadczy on o zagrozeniu mie-
rzonym liczbg ofiar smiertelnych na 100 wy-
padkéw. | co? Z przykroscig trzeba stwierdzi¢,
ze, biorac pod uwage kraje europejskie, naj-
wyzszy zanotowano w Polsce. Wynidst on az
8,9 zabitych na statystycznych 100 wypadkdw.
Wysoki wskaznik zanotowano réwniez na Cy-
prze (8,6) oraz Litwie (8). A gdzie byto najbez-
pieczniej? W Niemczech (1,1), Wielkiej Bryta-
nii (1,2) i Austrii (1,3).

A jak wygladajg wskazniki w naszym kra-
ju z podziatem na wojewddztwa? Wida¢ duza
rozpietos¢ wynikdw. Najwyzszy wskaznik ofiar
$miertelnych na 100 wypadkéw maja wojewddz-
twa podlaskie i kujawsko-pomorskie - 17,5, lu-
buskie - 16,5, mazowieckie - 14,6. A najnizszy?
Wojewddztwo matopolskie — 4,7, tddzkie - 5,1
i pomorskie — 5,3. Zacytowane dane wskazujg
na zta sytuacje na polskich drogach. Wymaga
ona natychmiastowej interwencji. Zmiany mu-
szg dotyczy¢ takich sfer, jak legislacja, profilak-
tyka, prewencja i represja.



M Bezpieczny odstep

Do najwiekszej liczby wypadkéw doszto
na prostych odcinkach drég, do najmniej-
szej — na skrzyzowaniach drdég réwnorzed-
nych i o ruchu okreznym. W dalszym ciggu
do najbardziej niebezpiecznych miejsc zalicza-
ne sg drogi jednojezdniowe o dwéch kierun-
kach ruchu. Najbezpieczniej jest za to na dro-
gach o najwyzszych standardach. Chodzi oczy-
wiscie o ekspresowki i autostrady. A jakie byty
gtéwne przyczyny wypadkéw spowodowa-
nych przez kierujgcych pojazdami? Nieprze-
strzeganie pierwszenstwa przejazdu (25 proc.
0golnej liczby wypadkéw), niedostosowanie
predkosci do warunkéw ruchu (24 proc.), nie-
ustapienie pierwszenstwa pieszemu na przej-
s$ciu dla pieszych (12 proc.) oraz niezacho-
wanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojaz-
dami (9 proc.).

Nad ostatnig przyczyna nalezy sie pochy-
lic. Dlaczego? Chocby dlatego, ze w przepi-
sach (poza wytycznymi dotyczacymi przejaz-
du przez tunele) bardzo ogdlnikowo traktuje
sie zachowanie bezpiecznej odlegtosci, ktéra
absolutnie nie jest mierzalna. Stuzby odpo-
wiedzialne za bezpieczenstwo w ruchu dro-
gowym nie maja narzedzi prawnych, zeby re-
agowac na takie wykroczenie. U naszych za-
chodnich sasiadow fotoradary nie tylko reje-
strujg przekroczenia predkosci, ale rowniez
sprawdzajg zachowanie prawidtowych odle-
gtosci miedzy pojazdami. Niemieccy policjan-
ci maja jednak do dyspozycji przepis méwia-
cy o zachowaniu odstepu miedzy pojazda-
mi. Ma on by¢ nie mniejszy niz pofowa pred-
kosci, z jakg porusza sie pojazd. Motoryza-
cja sie rozwija, samochody sg coraz szybsze.
Patrzac na statystyke wida¢ potrzebe zmian
w prawie, zeby bezpieczny odstep byt rze-
czywiscie bezpieczny.

M (Nie) bezpieczeiistwo
na przejsciach dla pieszych

Co jeszcze mozemy wyczytac z ubiegforocznych
statystyk? Ano na przykfad to, ze mezczyzni spo-
wodowali az 73 proc. wypadkéw! Zle wyglada
statystyka dotyczaca bezpieczenstwa pieszych.
Uczestniczyli oni w co czwartym wypadku dro-
gowym (8255 wypadkow, w ktdrych smieré po-
niosto 859 osob, a 7838 zostato rannych), byli
sprawcami 2449 wypadkoéw, w ktorych zgineto
399 os6b, a obrazen ciata doznaty 2093 osoby.
W tej kwestii rowniez brakuje jasnych przepisow,
dajacych uprzywilejowanie pieszym jako uczest-
nikom ruchu nalezacym do grupy niechronio-
nych. Nasze przepisy sa archaiczne. Na domiar
ztego pieszym wydaje sig, ze na przejsciu majg
bezwzgledne pierwszenstwo i nie muszg znaé
przepisdw, a juz na pewno nie muszg wiedzie¢
nic o drodze zatrzymania pojazdu. Stad czeste
wtargniecia na przejscia.
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Z kolei duza grupa kierowcéw nie potrafi
wiasciwie czytac i interpretowac znakdw dro-
gowych. Znaki D-6 (przejscie dla pieszych), D-6a
(przejazd dla rowerzystoéw), D-6b (przejscie dla
pieszych i przejazd dla rowerzystéw) nie tylko
petnig funkcje informacyjna, lecz takze nakta-
daja na kierujacego zblizajacego sie tych miejsc
obowigzek zmniejszenia predkosci, tak zeby nie
narazi¢ na niebezpieczenstwo pieszych lub ro-
werzystow sie tam znajdujacych, wchodzacych
na nie lub wjezdzajacych.

Uczestnikami wypadkéw sg oczywiscie row-
niez osoby bedace kierujgce po uzyciu alkoho-

RIS Q§5q9§61§5\1§5bq9$9q9” RN AR R

lu, nietrzezwe. W tym przypadku chodzi o bli-
sko 3 tys. zdarzen, wskutek ktorych zginety 383
osoby. Sprawcy wypadkéw bedacy pod dziata-
niem alkoholu spowodowali 2295 wypadkow,
w ktoérych sSmierc poniosto 306 0séb, a 2641
doznato obrazen ciafa. Tutaj, pomimo ostrzej-
szych kar, takze nastapit wzrost. Stuzby ujaw-
nity blisko 116 tys. kierowcéw bedacych pod
dziataniem alkoholu.

Zeby zwiekszy¢ bezpieczenstwo na naszych
drogach, trzeba jeszcze wiele zrobi¢. Dotyczy
to jednak nie tylko instytucji, ale wszystkich lu-
dzi korzystajacych z drog. ll
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Homologacje, atesty | pomys
na legalizacje tego, co legalne!

Jestem pewien, ze wielu pomystodawcom dodatkowych prywatnych regulacji popsuje humor. Céz - trzeba jednak
wytozy¢ kawe na tawe!

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

Poznaniu, a w zasadzie w catej Wielko-
W polsce, zbliza sie moment wprowadzenia

nowych samochodéw egzaminacyjnych,
stanowigcych wyposazenie WORD-6w. Wiele
0s6b chyba uznato, ze jestem obeznany w te-
matyce przystosowania pojazddw do szkolenia
i egzaminowania. Czesto otrzymuje rézne py-
tania. Dotyczg one np. rejestratoréw dopusz-
czonych przez WORD-y. Niektdrzy pytaja tez,
czy samochod podstawiany na egzamin pan-
stwowy musi mie¢ ,homologacje na dodatko-
we pedaty”. Chciatbym w tym artykule udzieli¢
wszystkim mozliwie jak najbardziej wyczerpu-
jacej odpowiedzi. Jestem pewien, ze wielu po-
mystodawcom dodatkowych prywatnych regu-
lacji popsuje humor. Cz - trzeba jednak wyto-
zy¢ kawe na tawe!

Ml Dodatkowe wyposazenie elki
- pedaly i ich atesty

Rozporzadzenie ministra infrastruktury
z 31 grudnia 2002 roku w sprawie warunkow
technicznych pojazdoéw i zakresu ich niezbed-
nego wyposazenia w rozdziale 13 wyraznie
wskazuje, jakie wyposazenie dodatkowe musi
mie¢ pojazd przystosowany do prowadzenia
szkolenia kandydatow na kierowcow i przepro-
wadzania egzaminow panstwowych w zakre-
sie prawa jazdy. W § 43 ust. 1 pkt 3 wskazane-
go aktu prawnego jest mowa, ze pojazd silni-
kowy przeznaczony do nauki jazdy i egzami-
nowania powinien by¢ wyposazony w dodat-
kowy pedat hamulca roboczego, ktéry umoz-
liwia przejecie sterowania uktadem hamulco-
wym. Ustawodawca nie twierdzi, ze takie urza-
dzenie (dodatkowy pedat hamulca) miatoby
by¢ poddawane jakimkolwiek specjalistycznym
badaniom czy ekspertyzom. Warunkiem do-
puszczajacym pojazd do prowadzenia szkole-

nia i egzaminowania jest uzyskanie pozytyw-
nego wyniku dodatkowego badania technicz-
nego, przeprowadzanego przez uprawnione-
go diagnoste w stacji kontroli pojazdéw. Tak
wiec to uprawniony diagnosta jest jedynym,
w Swietle obowiazujacych przepiséw, eksper-
tem stwierdzajacym jednoznacznie, czy przed-
stawiony do badania pojazd moze by¢ wyko-
rzystywany do prowadzenia szkolenia. To on
stwierdza, czy montaz dodatkowego peda-
tu hamulca (lub innych urzadzen powielaja-
cych mechanizmy sterowania) zostat wyko-
nany prawidtowo i czy te urzadzenia spetnia-
jg zadang im funkgje.

M Certyfikaty nie sq konieczne!

Diagnosta, przeprowadzajac badanie dodatko-
we, ma za zadanie sprawdzi¢ z technicznego
punktu widzenia, czy zamontowane w pojezdzie
urzadzenia dziafajg wtasciwie. Nie jest zas jego

rolg weryfikowanie, przez kogo zostat przepro-
wadzony montaz oraz jakich elementéw uzyto.

W tym miejscu chciatbym podkresli¢, ze jedy-
nym warunkiem dopuszczenia pojazdu do pro-
wadzenia nim szkolenia i egzaminowania jest
uzyskanie, po jego przystosowaniu, pozytywne-
go wyniku badania technicznego. Nie jest zas
wymagane jakimikolwiek przepisami instalowa-
nie w pojezdzie urzadzen (vide pedat hamulca)
posiadajacych jakies dodatkowego certyfikaty.
Wydanie takiego certyfikatu przez firme insta-
lujaca oczywiscie nie jest zabronione przepisa-
mi. Ale z drugiej strony jest traktowane jako
prywatny certyfikat jakosci i nie ma odniesienia
w obowigzujagcym stanie prawnym.

Jezeli wiec ktorys osrodek egzaminowania od-
mawia przeprowadzenia egzaminu przy wyko-
rzystaniu pojazdu OSK, ktéry ma wazne badanie
techniczne, a zamontowane w nim urzadzenia
dodatkowe sg sprawne i spefniaja swoja funkcje
(przejecie sterowania uktadem hamulcowym),



prowadzi dziatania nieuprawnione i niezgodne
z obowigzujacymi przepisami. Jak w takiej sy-
tuacji postapitbym ja jako kierownik OSK, na-
pisze za chwile.

Trzeba zas podkresli¢, ze oczywista jest odmo-
wa przeprowadzenia egzaminu w sytuacji, gdy
podstawiony pojazd ma wazne badanie tech-
niczne, ale z jakiej$ przyczyny dodatkowe urza-
dzenia nie dziatajg — np. doszto do zerwania lin-
ki czy uszkodzenia ciegna. W takim przypadku
egzaminator oczywiscie nie powinien prowa-
dzi¢ egzaminu, gdyz bytoby to niebezpieczne.

Chce réwniez powiedzie¢, ze publikowanie
przez osrodek egzaminacyjny wymogu, iz po-
jazd podstawiany na egzamin musi mie¢ ,cer-
tyfikowane pedaty hamulca i sprzegta”, jest cat-
kowicie bezprawne.

M Rejestrator w samochodzie

Przepisy mowig jedno, a dyrektorzy lub podlegli
im pracownicy wybranych osrodkéw egzamino-
wania tworzg regulaminy wewnetrzne, dotycza-
ce podstawiania pojazdow na egzamin. Robig
to niezgodne z przepisami. Najczesciej spor doty-
czy urzadzen rejestrujacych przebieg egzaminu.

W § 7 rozporzadzenia ministra infrastruktury
i budownictwa z 24 lutego 2016 roku w sprawie
egzaminowania 0séb ubiegajacych sie o upraw-
nienia do kierowania pojazdami jest jasno okre-
$lone, jakie wymogi musi spetniac urzadzenie
rejestrujgce przebieg egzaminu, w ktére musi
by¢ wyposazony pojazd podstawiany na egza-
min przez OSK. Po przeczytaniu zaledwie kil-
ku punktow wskazanego paragrafu tatwo moz-
na sie domysli¢, ze wystarczajacy bedzie ktorys
z dostgpnych na rynku rejestratoréw samocho-
dowych. Ja polecam urzadzenia dobrych ma-
rek. Z reguly sa one nieco drozsze, ale bezawa-
ryjne. Wiekszos¢ daje tez mozliwos¢ wpisania
na state numeru rejestracyjnego pojazdu. Wy-
mogi stawiane przez niektére osrodki egzami-
nowania, wprowadzajace obowiazek monto-
wania kilku kamer, urzadzenia rejestrujgcego
na no$niku danych w bagazniku sg absurdal-
ne. Mato tego, takze niezgodne z wymagania-
mi wynikajacymi z rozporzadzenia.

W tym miejscu chce réwniez zwrdci¢ uwage
na szereg wzoréw oswiadczen, ktére do obro-
tu prébuja wprowadzi¢ wtadze WORD-6w. Cho-
dzi m.in. o zwolnienie ich z odpowiedzialno-
$ci za ewentualne szkody powstate w pojezdzie
w czasie egzaminu. Odnosze wrazenie, ze 0so-
by, ktore te regulaminy i oswiadczenia tworza
(w duzej mierze radcy prawni pracujacy na zlece-
nie WORD-6w), unikaty zajec z zakresu kodeksu
cywilnego. Bo to on szczegétowo reguluje kwe-
stie odpowiedzialnosci po powstaniu szkodly.

Potrafie zrozumie¢, ze WORD chce zwolni¢
sie z odpowiedzialnosci za szkode wyrzadzo-
ng przez osobe zdajgcy egzamin. Dlaczego
jednak sktadac oswiadczenie, z ktérego wy-
nika, ze nawet jezeli pracownik techniczny,

przestawiajgc pojazd na plac WORD, dopro-
wadzi do szkody, odpowiedzialnos¢ ma brac¢
na siebie przedsiebiorca podstawiajacy pojazd
na czas egzaminu?

Za wzor rozsadnego podejscia do wyzej opi-
sanych kwestii moge wskaza¢ WORD w Pozna-
niu. Jestem przekonany, ze w Polsce jest szereg
innych osrodkéw egzaminowania, ktére réwniez
sensownie uregulowaty kwestie zdawania eg-
zaminow pojazdami OSK. Dalece zas niezrozu-
miate dla mnie sg poczynania osrodkow, ktére
wprowadzajg dodatkowe regulacje, czesto ob-
cigzajace finansowo OSK.

M Co zrobi¢, gdy WORD nie przyjmie
pojazdu 0SK

W sytuacji, gdy z powodéw niewynikajacych
z przepiséw (np. wymdg jakiegos atestu na pe-
dat hamulca, wymdg dziesieciu kamer zamiast
jednej), WORD odmdwitby mi przeprowadze-
nia egzaminu podstawionym przez OSK po-

jazdem, poprositbym w pierwszej kolejnosci
o przedstawienie tego stanowiska na pismie.
Nastepnie mozna ztozy¢ skarge do marszatka
wojewodztwa. To on nadzoruje osrodek egza-
minowania. Tym samym, w razie koniecznosci,
wyczerpac catg droge prawno-administracyj-
ng. Jestem przekonany, ze sformufowanie ar-
gumentéw popartych obowigzujacym stanem
prawnym bedzie wystarczajace do rozstrzy-
gniecia sprawy na korzys¢ OSK i 0sob chca-
cych przystapi¢ do egzaminu prowadzonego
pojazdem OSK.

Jednoczesnie chce podkresli¢, ze potepiam
OSK, ktére na egzaminy podstawiajg pojazdy
zaniedbane i niesprawne. To wstyd! W mojej
ocenie pojazdy OSK powinny dawa¢ przyktad
sprawnosci na drogach. Gdybym byt egzami-
natorem lub dyrektorem WORD, a na egzamin
w moim osrodku podstawiono by niesprawny
lub zaniedbany pojazd, nakazatbym skierowa-
nie go do naprawy i przeprowadzenia badania
technicznego. @
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Jedziemy po bandzie

Drodzy wiasciciele OSK, moze nie ptyamy z wartkim nurtem ministerialnych propozycji, tylko zaproponujmy co$ wiecej?
Pokazmy, ze i my mamy wartosciowe pomysty!

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki jazdy,
wtasciciel OSK

ielokrotnie na tamach ,Szkoty Jazdy” po-
W stulowatem o maksymalne uproszczenie

systemu szkolenia kandydatéw na kierow-
cow. Chodzi przeciez o to, zeby byt jasny i przej-
rzysty, nierodzacy patologii. Kazdy rozsadnie my-
$lacy wtasciciel szkoty jazdy wie, ze biurokracja
zabiera wiele czasu i przysparza niewiele mniej
zmartwien.

B W pogoni za medalami

Pytanie tylko, ilu tych rozsadnie myslacych
mamy? Bo czesto jest tak, ze firmy z branzy szko-
leniowej sg zarzadzane przez ludzi uksztattowa-
nych za czaséw komuny. Dla nich wolny rynek
to jakis mityczny obraz, taka Atlantyda. Widac
to po ludziach zrzeszonych w rozmaitych sto-
warzyszeniach, dziatajacych, w ich mniemaniu,
na rzecz branzy OSK w Polsce. Wydaje mi sie jed-
nak, ze dobrze wychodzi im tylko wystawianie
piersi po kolejne medale od wtadz. Nie ma dla
nich znaczenia, kto aktualnie rzadzi. Poglady?
Kto by o nie pytat? Chodzi o znalezienie si¢ przy
korycie. Tak wiec, drodzy wiasciciele OSK, moze
nie ptyamy z wartkim nurtem ministerialnych
propozycji, tylko zaproponujmy cos wiecej? Po-
kazmy, ze i my mamy wartosciowe pomysty!

M Utrudniac jak tylko sie da! Dla
dobra kursantow

Mnie akurat ich nie brakuje. Co zatem propo-
nuje? Kursant powinien uzyskac profil kandyda-
ta na kierowce w wydziale komunikacji, na po-
licji, w ABW, CBA oraz od ksiedza proboszcza.
Tak zeby instruktor wiedziat, z kim ma do czy-
nienia. Kursant, odwiedzajac kazdg z tych insty-
tucji, wykaze, ze zalezy mu na uzyskaniu pra-
wa jazdy. Obecnie takiej postawy nie widze.
Ale po tylu wizytach w urzedach, staniu w ko-
lejkach, oczekiwaniu na terminy, wielu wypisa-
nych wnioskach bedziemy mieli pewnos¢, ze kur-
santowi bedzie sie chciato!

Badania lekarskie powinny sie odbywa¢ przed
komisjg powotang przez wojewode. W jej sktad

wchodziliby: lekarz medycyny pracy, psycholog oraz
psychiatra. Chodzi o to, zeby na samym poczat-
ku utrudni¢ uzyskanie prawa jazdy osobom, kto-
re z rdznych wzgledéw nie powinny go posiadac.
Zajecia teoretyczne i praktyczne powinny by¢
obowigzkowe. Kazdy kursant musiatby podpisy-
wac sie na liscie obecnosci. Jesli tak sie nie sta-
nie, powinien ponownie starac sie o uzyskanie
profilu kandydata na kierowce oraz poddac sie
wszystkim badaniom. Taka perspektywa da kur-
santom wiele do myslenia. Moze dzieki temu
podczas zaje¢ beda uwaznie stuchali wyktadow-
cy i starali sie notowac¢? Zwiekszmy takze licz-
be godzin szkoleniowych, powiedzmy do 100.
Wtedy moglibysmy uczy¢ bez pospiechu, ma-
jac czas na omoéwienie kolejnych zmian wpro-
wadzanych co rusz przez ministerstwo.
Egzamin musi by¢ tak trudny, jak to tylko moz-
liwe. Jesli kandydat na kierowce ukonczytby go
z wynikiem pozytywnym, zostatby pasowany
na kierowce danej kategorii. Z catg pompa! Uro-
czystos¢ porownywalna do wesela. Wtedy przy-
szly kierowca zapamietatby ja do konca zycia!

H Cena minimalna niczym
btogostawienstwo

Instruktor prowadzacy powinien uczestniczy¢
we wszystkich jazdach kursanta. Nawet w przy-
padku, gdy przez jakis czas bedzie go szkolit
kto$ inny. Prowadzacy powinien siedzie¢ wte-
dy na tylnej kanapie i nadzorowac prace kole-
gi po fachu. Obowigzek uczestniczenia instruk-
tora prowadzacego w egzaminie na prawo jaz-

dy to jeden z najnowszych pomystéw minister-
stwa, ale nie ma co sie obrazac, tylko zacierac
rece, bo bedzie na niego czekato sowite wyna-
grodzenie. Jesli kursant uczy sie w Poznaniu,
a egzamin odbywa sie w Gdansku, wtedy nad-
zorujgcemu nalezataby sie delegacja. To prze-
ciez piekne miasto. Warto je pozwiedza¢, po-
zna¢ nowe rejony egzaminacyjne. Same plusy.
Oczywiscie instruktor prowadzacy uczestniczyt-
by w pasowaniu kursanta na kierowce. To byto-
by wyrdznienie za trud wiozony w jego prace.

Oczywiste jest, ze musiatby on spetnia¢ od-
powiednie wymagania dotyczgce wyksztatce-
nia. Najlepiej, zeby byto wyzsze. No i odpo-
wiedni staz pracy. Powiedzmy 10-letni. Jak do-
brze, ze mam wyzsze wyksztatcenie oraz 11-let-
ni staz pracy...

Cena kursu, jak postulujg marne szkoty jazdy,
powinna by¢ ustawowa. Nie moze jednak zabo-
le¢ kursanta. Wiec moze 1 tys. z{? Przeciez wie-
le szkét jazdy z duzych miast, mam tu na my-
$li Poznan, Warszawe czy Gdansk, oferuje kur-
sy wlasnie w tej cenie. | co? Maja sie $wietnie.
Dla nich cena minimalna bedzie niczym btogo-
stawienstwo. Za to skutki takiej decyzji odczu-
ja wiasciciele pazernych szkét jazdy. Bo oni za-
dajg az 2 tys. zt za kurs prawa jazdy!

Oczywiscie postulaty, ktére wymienitem,
nie musza by¢ wiazace, jestem skory do dys-
kusji. Moze ktos ma lepsze propozycje? Moze
to jego koncepty bedg rozwazane w ministerial-
nych gmachach? Moze komus uda sie zmienic¢
branze, zeby nie byta wolnorynkowa i patolo-
giczna, tylko... No wiasnie, jaka? ll




Komorki na cenzurowanym

W Wielkiej Brytanii podwojono wysokos¢ kary za korzystanie z telefonu komérkowego podczas jazdy, jesli trzyma sie go
w dtoni. Teraz niesubordynowanym grozi 200-funtowy mandat i szes¢ punktow karnych. Ta ostatnia wiadomos¢ oznacza

Woezesdniej za rozmowe przez komoérke bez

uzywania zestawu stuchawkowego, wysy-
tanie i czytanie SMS-a lub e-maila w samocho-
dzie mozna byto otrzymaé mandat w wysoko-
$ci 100 funtow i trzy punkty karne. Teraz to sie
zmienifo. Rzad brytyjski zdecydowat sie podwo-
i¢ kary. Niesubordynowanym grozi 200-funto-
wy mandat i szes¢ punktédw karnych. Dla kie-
rowcdw posiadajacych prawo jazdy krocej niz
dwa lata, ktérzy zostang ztapani na korzysta-
niu z komoérki w samochodzie, bedzie to ozna-
czato utrate prawa jazdy. Bowiem wtasnie dla
nich brytyjskie prawo jest bardziej restrykcyj-
ne. Jedli w ciggu dwdch lat od uzyskania pra-
wa jazdy uzbierajg szes¢ punktow karnych, do-
kument uprawniajacy do poruszania sie pojaz-
dami zostanie im odebrany. Musieliby w takim
przypadku ponownie zda¢ egzamin teoretycz-
ny i praktyczny. Bardziej doswiadczeni kierowcy
nie mogg z kolei przekroczy¢ liczby dwunastu
punktow karnych w ciggu trzech lat.

N owa regulacja weszta w zycie 1 marca.

M Twarde reguly

Co ciekawe, uzywanie telefonu komédrkowe-
go w Wielkiej Brytanii jest zabronione nie tyl-
ko podczas jazdy. Nie mozna z niego korzystac
takze w czasie postojow w korku lub oczeki-
wania na czerwone sSwiatto. Regulacje dotycza
takze instruktoréw nauki jazdy lub osoby towa-
rzyszace kursantowi (w Wielkiej Brytanii kandy-
data na kierowce nie musi szkoli¢ profesjonali-
sta). Rowniez oni muszg schowac telefony ko-
mdrkowe gteboko do kieszeni.

Czy oznacza to, ze w Wielkiej Brytanii kierow-
cy podczas przebywania w samochodzie w ogéle
nie moga trzymac komorki w rece? Nie. Od tej
reguty sa pewne wyjatki. Chodzi o przypadki,
kiedy samochod jest ,bezpiecznie zaparkowa-
ny" oraz gdy zaistniata potrzeba pomocy (po-
gotowia, policji), a zatrzymywanie sie nie by-
toby wskazane.

H Uswiadamiajgca kampania

Wprowadzajac nowe prawo brytyjski rzad po-
stanowit takze rozpocza¢ kampanie pod ha-
stem ,Pomysl!”, przestrzegajacq przed skutka-
mi uzywania telefonéw komérkowych przez kie-
rowcow. W radiu pojawity sie specjalne spoty,
w mediach spotecznosciowych, m.in. na serwi-

dla niektorych utrate prawa jazdy...

Fot. Film, czyli jedna z odston kampanii pod hastem ,,Pomysl!”

sie YouTube — filmy, na ulicach miast w Anglii,
Szkocji i Walii - billboardy.

A jak w Wielkiej Brytanii ttumaczy sie tak re-
strykcyjne prawo dotyczace uzywania telefo-
now komdrkowych przez kierowcow?

- Za duza liczba kierujgcych jest uzalezniona
od komorek - ttumaczy Edmund King, szef bry-
tyjskiej organizacji AA (The Automobile Asso-
ciation). — Potowa mtodych kierowcow nie wy-
obraza sobie, ze mozna je podczas jazdy samo-
chodem wytaczy¢. Musimy to zmienic.

Brytyjski departament transportu ttumaczy
ponadto, ze ,uzywanie telefonu przez kierow-
ce pojazdu ma gorszy wptyw na prowadzenie
przez niego auta niz nieco wigksze od obowia-
zujacego limitu stezenie alkoholu w jego krwi".
Dziennik , The Independent” przywotuje takze
statystyki. Okazuije sie, ze w 2015 roku (to naj-
nowsze dane) z powodu wypadkéw powodo-
wanych przez kierowcéw korzystajgcych pod-
czas jazdy z komérki zginety 22 osoby, a 99 zo-
stato powaznie rannych.

M Najgrozniejsze jest pisanie SMS-6w
A jak jest z korzystaniem z komoérki podczas

jazdy w innych krajach? W Polsce prowadza-
cym pojazd z telefonem w dtoni takze groza

konsekwencje. To mandat w wysokosci 200 zt
i 5 punktow karnych. Catkowity zakaz korzy-
stania z telefonu w samochodzie wprowadzo-
no np. w Portugalii. We Francji, Australii i Ka-
nadzie przepisy umozliwiajg ukaranie kierow-
cy za spowodowanie zagrozenia na drodze. Na-
wet jesli korzystat z zestawu gfosnomodwigce-
go. Podobnie jest w Szwegiji.

Wiele instytucji zajmujacych sie bezpieczen-
stwem ruchu drogowego, m.in. ETSC (The Eu-
ropean Transport Safety Council), rekomendu-
je wprowadzenie catkowitych zakazéw. Dlacze-
go? Bo korzystanie z zestawow gtosnomowia-
cych daje kierowcom fatszywe przeswiadcze-
nie, ze jest to bezpieczne. W rzeczywistosci roz-
mowa przez telefon rozprasza uwage kierowcy
i moze znacznie opdzni¢ jego reakgje.

— Pisanie podczas jazdy stanowi jeszcze
wieksze zagrozenie niz rozmowa, bo powodu-
je, ze kierowca na dtuzszy czas odrywa wzrok
od drogi. Czyli nie dosy¢, ze nie trzyma prawidto-
wo kierownicy, nie moze prawidtowo zmieniac
biegow czy wtaczac kierunkowskazow, to jesz-
cze zaprzestaje obserwacji ruchu wokot. To prze-
pis na kolizje lub wypadek — przestrzega Zbi-
gniew Weseli, dyrektor Szkoty Bezpiecznej Jaz-
dy Renault.

Jakub Ziebka
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Przeglad legislacyjny

W tym miesigcu wracam do tematu pojazdow uprzywilejowanych. Tym razem po to, zeby przyjrzec sie projektowi
ustawy powstatemu na kanwie ostatnich kontrowersji. Poza tym opisze kilka ciekawych wyrokéw zwiazanych

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

) o serii budzacych kontrowersje zdarzen
z udziatem pojazdéw przewozacych oso-

by sprawujace najwyzsze funkcje w pan-
stwie nie trzeba byto dtugo czekac na postulaty
zmiany przepiséw. Jeden z nich zmaterializowat
sie w postaci poselskiego projektu nowelizagji
ustawy Prawo o ruchu drogowym. Proponuje
sie w nim, zeby osobami zajmujacymi kierowni-
cze stanowiska panstwowe, ktére bedg mogty
korzystac z pojazddw uprzywilejowanych w ko-
lumnach, byli jedynie prezydent Rzeczypospo-
litej Polskiej, prezes Rady Ministréw oraz oso-
ba wykonujaca obowiazki prezydenta Rzeczy-
pospolitej. Ponadto kolumna pojazdéw uprzy-
wilejowanych mogtaby by¢ uzywana takze wte-
dy, gdy zachodzi konieczno$¢ zapewnienia bez-
pieczenstwa os6b wchodzacych w skfad dele-
gacji panstw obcych lub organizacji miedzyna-
rodowych przebywajacych na terytorium Rze-
czypospolitej Polskiej.

Przypomnijmy, ze uprawnienie do przejazdu
w formie kolumny uprzywilejowanej przystu-
guje obecnie na podstawie art. 53 ustawy Pra-
wo o ruchu drogowym i wydanego na podsta-
wie tego przepisu rozporzadzenia, m.in. 0so-
bom zajmujacym kierownicze stanowiska pan-
stwowe, ,jesli zachodzi konieczno$¢ zapewnie-
nia bezpieczenstwa”.

W opinii projektodawcoéw, krgg podmiotdw,
ktory zostat okreslony w przepisach, jest zdecy-
dowanie zbyt szeroki. Nie ma ich zdaniem zad-
nego uzasadnienia, zeby w wyjgtkowy sposéb
na drogach publicznych traktowane byty inne
osoby zajmujace kierownicze stanowiska pan-
stwowe.

W uzasadnieniu projektodawcy stwierdzili,
ze w obecnej sytuacji dochodzi do kuriozalne-
go naduzywania tego przywileju przez szerego-
wych ministrow. Problem dotyczy takze innych

z egzaminami na prawo jazdy.

0s06b petnigcych kierownicze funkcje panstwo-
we, dla ktdrych forma pojazddw uprzywilejowa-
nych w kolumnie naduzywana jest np. do wyjaz-
dow wakacyjnych, czy tez przejazdu z i do miej-
sca zamieszkania.

Projekt zostat wprawdzie skierowany
do pierwszego czytania, jednak wydaje sie,
ze jako propozycja opozycji w drazliwej dla rza-
dzacych kwestii moze nie miec realnych szans
na uchwalenie.

H Potencjalne zagrozenie zycia
i zdrowia

W ostatnim czasie zapadto kilka ciekawych orze-
czen dotyczacych bteddw popetnianych na egza-
minach na prawo jazdy. Wojewodzki Sad Admi-
nistracyjny w Bydgoszczy rozstrzygat np. w spra-
wie uniewaznienia oblanego egzaminu praktycz-
nego, ktdry zostat przerwany po pierwszym nie-
prawidtowym wykonaniu skretu w lewo z drogi
jednokierunkowej (z niewtasciwego pasa). Takie
zachowanie osoby egzaminowanej uznane zo-
stato za zagrazajgce bezposrednio zyciu i zdro-
wiu uczestnikéw ruchu drogowego.

Sad nie podzielit jednak oceny dokonanej
przez egzaminatora. W uzasadnieniu wskazat,
ze w sytuacji, ktoéra miafta miejsce, mozna je-
dynie stwierdzi¢, ze istniato potencjalne zagro-
Zenie zycia i zdrowia uczestnikow ruchu. Gdy-
by po drodze, ktéra jechata zdajaca, porusza-
to sie wiecej samochodéw w niewielkiej odle-
gtosci od samochodu egzaminacyjnego i kie-
rowcy nie zachowali nalezytej ostroznosci, mo-
gtoby dojs¢ do zdarzenia drogowego. Jednak-
ze spowodowanie przez zdajaca potencjalne-
go niebezpieczenstwa nie stanowi przestanki
do przerwania egzaminu. Co ciekawe, w spra-
wie tej sporne byto nawet to, czy w momen-
cie wykonania decydujgcego manewru bezpo-
srednio przy pojezdzie egzaminacyjnym znaj-
dowat sie inny pojazd i czy obraz z kamer nie
byt zafatszowany. Jednak zadna z tych okolicz-
nosci nie zostata udowodniona w sposéb, kté-
ry przekonatby sad.

M Granice egzaminacyjnych zadan

Inny proces w Bydgoszczy dotyczyt kolejnosci
zadan na egzaminie. W tej sprawie egzamino-
wany, po nakazaniu przez egzaminatora wy-
konania zadania 2 (,ruszanie z miejsca oraz
jazda pasem ruchu do przodu i tytu”), przeje-
chat wytyczonym stupkami (pachotkami) torem
jazdy bez wigczonych swiatet pojazdu. W cza-
sie przejazdu nie potracit zadnego ze stupkow
wyznaczajacych pas ruchu. Gdy zakonczyt wy-
konywanie zadania, egzaminator stwierdzit,
ze pojazd nie miat wtaczonych swiatet. Egza-
minowany wigczyt swiatta i przejechat pasem
ruchu po raz drugi, ale najechat na pachotek,
a egzaminator zakonczyt egzamin wynikiem
negatywnym. Egzaminowany doprowadzit jed-
nak do uniewaznienia btednie jego zdaniem
przeprowadzonego egzaminu, a sad potwier-
dzit stusznos¢ takiej decyzji. Uznat, ze istota
sporu lezata w rozstrzygnieciu, gdzie sg gra-
nice poszczegolnych zadan egzaminacyjnych
i w jakim momencie powinna nastgpic ocena,
czy dane zadanie zostato wykonane. W ocenie
sadu, zadania powinny by¢ przez egzaminato-
ra przeprowadzane w porzadku wynikajgcym
z rozporzadzenia, a kazde z nich powinno by¢
oceniane tylko przez pryzmat kryteriéw przypi-
sanych w rozporzadzeniu do tego konkretne-
go zadania. Wobec powyzszego nakazanie po-
wtorzenia drugiego zadania egzaminacyjnego
na podstawie kryterium niezrealizowanego juz
przy pierwszym zadaniu sad uznat za narusze-
nie prawa stanowigce podstawe do uniewaz-
nienia egzaminu. Takie stanowisko sagdu moze
byc¢ z pewnoscig kontrowersyjne, ale i korzyst-
ne dla wielu kursantéw.

M Jasne i proste komunikaty

Wojewddzki Sgd Administracyjny we Wrocta-
wiu zajmowat sie z kolei sprawg sporu o in-
formowanie osoby egzaminowanej o btedach
popetnianych podczas egzaminu.




Zdaniem sadu osoba egzaminowana przy-
stepujac do panstwowego egzaminu praktycz-
nego zna przepisy prawa o ruchu drogowym
i przepisy o kierujgcych pojazdami, co ozna-
cza, ze wie, jak prawidtowo nalezy wykonywac
manewry i jak prawidtowo powinna przebie-
gac jazda samochodem. Zatem przekazywa-
ne przez egzaminatora informacje typu: , tak
nie wolno”, , tak nie mozna”, ,tak jest dobrze”
— s krdtkie, jasne, proste i jednoznaczne w od-
biorze dla kazdego, tym bardziej dla osoby zda-
jacej egzamin. Nie wymagajq zadnej interpre-
tacji i gtebszych wyjasnien w tej fazie egzami-
nu. Komunikat-informacja: ,,Pani K., nie moz-
na tak wjezdzac¢", musi oznaczac dla zdajacej
(znajacej przepisy o ruchu drogowym), ze za-
danie wykonata nienalezycie, niepoprawnie,
btednie. Egzaminowana odpowiedziata nie-
zwiocznie: ,Wiem"”, a wiec zrozumiata swdj
btad w wykonywaniu zadania parkowania.

Sad podkreslit, ze z zadnego przepisu nie
wynika, iz egzaminator ma obowigzek szcze-
goétowo poinformowac zdajaca o popetnio-
nym btedzie celem wyeliminowania go pod-
czas drugiej préby parkowania. Obowigzkiem
egzaminatora wynikajgcym z § 27 pkt 6 rozpo-
rzadzenia jest tylko podanie informacji (prze-
pis nie stawia wymogu uzasadnienia) o nie-
prawidtowym wykonaniu zadania przy pierw-
szej probie. Ponowne niepoprawne wykona-
nie tego samego zadania nie obliguje egzami-
natora do ponowienia informacji o popetnio-
nym btedzie — jak przyjmuja to organy - lecz
tylko zobowiazujg do poinformowania zdaja-
cego o negatywnym wyniku egzaminu prak-
tycznego. Stusznie zarzuca skarzacy, ze prze-
pis § 27 pkt 6 rozporzadzenia nie okredla, iz
podanie informacji o negatywnym wyniku eg-
zaminu ma nastgpi¢ niezwtocznie po niepra-
widtowo wykonanej drugiej probie zadania.
Przy tak zredagowanym przepisie podanie ne-
gatywnego wyniku egzaminu tuz po zakon-
czeniu czesci praktycznej egzaminu panstwo-
wego wraz z omoéwieniem wyniku egzaminu
i podaniem przyczyny uzyskania wyniku ne-
gatywnego — jak w rozstrzyganej przez s
sprawie — nie narusza przepiséw wymi
nego rozporzadzenia.

Sad skonstatowat w uzasadnieniu, ze s

po pierwszym parkowaniu osoba egzamino-

wana zostata poinformowana o popetniony

btedzie, to nawet brak niezwtocznego poinfo’! )

mowania przez egzaminatora po drugim nie-
prawidtowym parkowaniu o wyniku negatyw-
nym egzaminu nie miat juz wptywu na oce-
ne koncowa egzaminu. Dwukrotne nieprawi-
diowe parkowanie prostopadte zawsze musi
konczy¢ sie wynikiem negatywnym egzaminu.

M Niestusznie podwazona ocena
egzaminatora

Wojewodzki Sad Administracyjny w Szczeci-
nie wydaf natomiast wyrok dotyczacy kwestii
predkosci na egzaminie. W tej sprawie osoba
egzaminowana odwotywata sie od negatywne-
go wyniku egzaminu, orzeczonego przez eg-
zaminatora za dwukrotne niezastosowanie sie
do znakdéw pionowych podczas jazdy na dro-
gach dwukierunkowych jednojezdniowych. Eg-
zaminator argumentowat, ze jednym z zadan
wymaganych na egzaminie jest jazda droga-
mi o podwyzszonej predkosci, ktérego celem
jest sprawdzenie, czy osoba egzaminowana
obserwuje znaki drogowe, umie poruszac sie
ze zwiekszong predkoscig i wtasciwie ocenia
warunki ruchu pozwalajace na bezpieczng jaz-
de. Egzaminator stwierdzit, ze egzaminowa-
ny potrafi jezdzi¢ ze zwiekszong predkoscia,
poniewaz po zwrdceniu mu uwagi zwiekszyt
ja w czasie jazdy, natomiast nie obserwuje zna-
kéw drogowych i nie stosuje sie do nich w cza-
sie jazdy, przez co moze powodowac utrud-
nienia w ruchu na drogach o podwyzszonej
predkosci. Argumentacja osoby egzaminowa-
nej (i korzystnych dla niej decyzji we weczesniej-
szych instancjach) skupiata sie na tym, czy fak-
tycznie doszto do utrudnienia w ruchu oraz
czy na drodze o podwyzszonej predkosci ist-
nieje obowiazek jazdy z takg predkoscia. Sad
stwierdzit jednak, ze w catym dotychczaso-
wym sporze nie wykazano podstaw do unie-
waznienia egzaminu, a co za tym idzie — nie-
stusznie podwazono dokonang przez egzami-
natora ocene tego egzaminu. Il
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Wypadki sprzed |at
wptywaja na ceny 0C

Juz ponad jedna trzecia odszkodowan wyptacanych za szkody osohowe
w Polsce dotyczy wypadkéw komunikacyjnych sprzed kilkunastu lat — wynika
z najnowszego raportu Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego,
wstepnie podsumowujacego ubiegty rok na rynku ubezpieczen
komunikacyjnych. Wiekszos¢ tych pieniedzy nie trafia hezposrednio do rannych
ofiar, lecz do bliskich oséb, ktére zginety w wypadku drogowym.

OC powinni mie¢ swiadomos¢, jakie swiad-

czenia sg pokrywane przez ubezpieczycie-
li zich biezacych sktadek — méwi Elzbieta Wa-
nat-Pote¢, prezes UFG. — Coraz wigkszy udziat
w tych wyptatach majg odszkodowania za bdl
i cierpienie dla rodzin $miertelnych ofiar wypad-
kow, ktore dopiero teraz, po kilkunastu latach,
wystepuja o Swiadczenie.

Kierowcy irytujacy sie na rosnace ceny polis

M Duze podwyzki

To, ze ceny obowigzkowego ubezpieczenia
wzrosty, wie juz kazdy polski kierowca, ktory
w ostatnim czasie ptacit OC. Potwierdza to cho¢-
by raport poréwnywarki ubezpieczen mfind.pl.
Wynika z niego, ze od stycznia ubiegtego roku
do pierwszych dni 2017 roku ceny ubezpieczenia
OC wzrosty srednio o 55 proc. Réznica w sktad-

ce miedzy najtanszym i najdrozszym ubezpieczy-
cielem dla tego samego kierowcy to az 1115 z!
Srednia cena OC w styczniu 2017 roku to 1024
zt. Dwanascie miesiecy wczesniej byto to zale-
dwie 659 zt.

Co ciekawe, szokujgco wysokie sa réznice
w cenach OC u poszczegdlnych ubezpieczycieli.
Ten sam kierowca w Gdansku moze kupi¢ polise
za 739 zt lub nawet za... 1854 zt! Oznacza to,
ze klient, ktéry nie poréwnuje ofert ubezpieczy-
cieli, moze przeptacac¢ nawet 1115 zt. Niewiele
lepiej jest tez w innych miastach.

—Wsrdd przyczyn podwyzek cen OC sg rosna-
ce kwoty swiadczen za szkody osobowe, zakon-
czenie ,wojny cenowej”, rosnaca liczba wypad-
kow, wyréwnywanie sktadek do poziomu innych
krajow Unii Europejskiej oraz tzw. podatek ban-
kowy — ocenia Bartosz Salwinski, wspétzatozy-
ciel kalkulatora OC/AC mfind.

- Informacje o wywalczonych zadoséuczy-
nieniach zachecajg kolejne osoby do sporéw
sadowych z ubezpieczycielami — dodaje Pawet
Kuczynski, prezes porownywarki ubezpieczen
Ubea.pl.

M Czy stac nas na wysokie
odszkodowania?

Co ciekawe, bardzo duza czes¢ odszkodowan
wyptacanych za wypadki dotyczy tych, ktore
miaty miejsce nawet kilkanascie lat temu. Po-
twierdzajg to dane zebrane przez Ubezpieczenio-
wy Fundusz Gwarancyjny. W ubiegtym roku pra-
wie 500 mIn zt wyptat dotyczyto odszkodowan
za wypadki, ktore wydarzyty sie od 1997 roku
do sierpnia 2008 roku. Nie byty one uwzgled-
nione przy 6wczesnej kalkulacji skfadek. W 2016
roku Swiadczenia za szkody osobowe z pdzniej-
szych wypadkow siegnety 1 mld zt.

— Powraca wiec pytanie, czy sta¢ nas, jako
spoteczenstwo, na ptacenie bardzo wysokich
zadoscuczynien — takiej niezdefiniowanej gru-
pie 0sob bliskich — za Smier¢ poniesiong w od-
legtej przesztosci — zastanawia sie Stawa Cwalin-
ska-Weychert, wiceprezes UFG. — A moze jednak
prawo nie powinno siegac tak daleko wstecz,
zwiaszcza gdy ptaci¢ majg za to wytacznie dzi-
sigjsi posiadacze pojazdéw? No i czy mozna roz-
nicowac ofiary? Czy krag 0séb najblizszych nie
powinien by¢ jednak okreslony réwniez dla wy-
padkéw drogowych, tak jak w przypadku bli-
skich ofiar przestepstw? Czy tez wycena zado$¢-
uczynienia ma zaleze¢ wyfacznie od zasobnosci
portfela ptatnika?

H Moze by¢ jeszcze drozej!

Rosnace odszkodowania dla rodzin ofiar wy-
padkdw to efekt wielu zmian w przepisach oraz
orzecznictwa Sadu Najwyzszego w latach 2007
i 2008, m.in. poszerzajacych krag oséb upraw-
nionych do odszkodowar z komunikacyjnych po-
lis OC oraz wydtuzajacych (do 20 lat) okres obje-
ty odpowiedzialnoscig ubezpieczycieli. Za tam-
te wypadki, nawet z konca lat 90., ptaca dzi$
kierowcy. Dodatkowo przygotowywane sg ko-
lejne rozszerzenia odpowiedzialnosci ubezpie-
czycieli. Poskutkujg one dalszym wzrostem cen
polis OC. Chodzi m.in. o pomysty resortu zdro-
wia na ponowne wprowadzenie tzw. podatku
Religi czy prace Senatu nad wyptatg swiadczen
poza sumy gwarancyjne za wypadki z lat 90.
- A przeciez nie istnieje taki system ochro-
ny, ktdéry udzwignie wszystkie mozliwe do wy-
obrazenia koszty. Zwtaszcza ze jedynym zro6-
dtem finansowania swiadczen i odszkodowan
w komunikacyjnym OC sg sktadki ubezpiecze-
niowe, ktére bedg musiaty rosng¢ wraz z ko-
lejnymi obcigzeniami odszkodowawczymi, na-
ktadanymi na to ubezpieczenie - zaznacza wi-
ceprezes Cwalifiska-Weychert.
Jakub Ziebka



Co sie psuje w naszych autach?

Polscy kierowcy w swoich samochodach najczesciej naprawiajq hamulce. Dotyczy to az co pigtego pojazdu. Rownie
czesto wymieniane sa zarowki. Z kolei 16 proc. wiascicieli aut w ciggu ostatnich trzech lat zmagato sie z problemami
silnika — wynika z badania AUTOwyhory Polakow, przeprowadzonego przez instytut Millward Brown na zlecenie firmy

Opala, dyrektor rozwoju sprzedazy w fir-

mie Exact Systems. — W minionym roku
do Polski zostata sprowadzona z zagranicy ich
rekordowa liczba — ponad milion. Zdecydowa-
nie mniej chetnie kupujemy nowe cztery két-
ka, w 2016 roku zdecydowato sie na nie ponad
400 tys. uzytkownikow. Jednak tylko co trzeci
to osoba indywidualna. Wigkszo$¢ nowych sa-
mochoddw kupity firmy. Co ciekawe, najczesciej
sprowadzamy auta dosy¢ stare, ktére majg dzie-
sie¢, a nawet pietnascie lat. Natomiast nasze ba-
danie pokazuje wyraznie, ze takie samochody lu-
big sie psu¢. Niemal 75 proc. wiascicieli aut mtod-
szych niz piecioletnie nie borykato sie z zadna
awarig w minionych latach. Wsrod wiascicieli aut
starszych ten odsetek jest ponad dwa razy nizszy.

Polacy lubig uzywane auta - moéwi Jacek

Hl Samochéd psuje sie od...
hamulcow

Z badania Exact Systems AUTOwybory Po-
lakéw wynika, ze az 40 proc. kierowcdéw nie
miato w ciggu ostatnich trzech lat problemoéw
z samochodem. W samochodach pozostatych
najczesciej dochodzito do awarii hamulcéw
(19 proc.) oraz swiatet (19 proc.). Az 16 proc.

Exact Systems.

kierowcdw w ostatnim czasie miato problemy
z silnikiem, a 15 proc. z elementami zawieszenia.

Co pewnie nikogo nie dziwi, mfodsze samo-
chody sg zdecydowanie mniej awaryjne od star-
szych. W 70 proc. aut piecioletnich lub now-
szych w ciggu ostatnich trzech lat uzytkowa-
nia nie wystapita zadna awaria. Z kolei w sa-
mochodach majacych od jedenastu do pietna-
stu lat naprawy najczesciej wymagaty hamulce
(prawie 30 proc.) oraz zaréwki (24 proc.). Na-
tomiast wiasciciele ponadpietnastoletnich po-
jazdow wskazali, ze najwieksze problemy do-
tyczyty silnikéw (29 proc.).

H Lokalnie, nie sieciowo

Az 57 proc. kierowcow, ktdrzy maja problemy
z samochodem, dokonuje napraw w prywatnych
warsztatach, nienalezacych do zadne;j sieci ser-
wisowej. Z kolei 17 proc. prébuje samodzielnie
poradzi¢ sobie z awaria, a 13 proc. prosi o po-
moc zaufanego cztonka rodziny. Autoryzowa-
ne stacje obstugi (ASO) wybiera 8 proc. kierow-
cow, markowy serwis samochodowy — zaledwie
5 proc. Warto zwréci¢ uwage, ze wybor zakta-
du zalezy od wieku pojazdu. Osoby, ktdre kupi-
ty nowe samochody lub majg auto mfodsze niz

piecioletnie, czesciej niz inne grupy dokonuja
napraw w ASO oraz markowych serwisach sa-
mochodowych. Auta starsze zdecydowanie cze-
sciej sa naprawiane w nienalezacych do zadnej
sieci warsztatach (65 proc. samochodéw maja-
cych od jedenastu do pietnastu lat, a samocho-
dy ponadpietnastoletnie — samodzielnie przez
wiasciciela (38 proc.).

H Wszystko w jednym miejscu

Serwis, w ktérym dokonuje sie naprawy, jest tak-
ze gtéwnym miejscem zakupu potrzebnych cze-
$ci dla az 38 proc. kierowcdw. W sklepie moto-
ryzacyjnym tego typu akcesoria kupuje 32 proc.
0s6b. Czesci do samochodéw uzywanych, cze-
sciej niz do nowych, kupowane sg w specjali-
stycznych hurtowniach oraz w Internecie.
Wyniki badania AUTOwybory Polakéw zostaty
przygotowane i opracowane na zlecenie Exact
Systems przez instytut Millward Brown. W ba-
daniu wzieto udziat 600 oséb potrafigcych od-
powiedzie¢ na pytania dotyczace zakupu, na-
praw i awarii posiadanego samochodu, wybra-
nych z ogdlnopolskiej reprezentatywnej grupy
tysigca dorostych Polakéw.
Jakub Ziebka
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TATRZ, TO CIEKANE ...

Znalezione w Internecie

OGLADASZ"TOP GEAR; ?
>

YA

. e
»

¥

ierwsza osoba, ktora przesle na adres re-

dakcja@szkola-jazdy.pl prawidtowe rozwia-
zanie wraz z adresem, otrzyma ksiazke ,,Ko-
tlet na wynos, czyli autostopem za réwnik".

1) droga o twardej nawierzchni. 4) maksymal-
na, minimalna lub zawrotna. 8) taczy brze-
9) budynek przy gtéwnym trakcie
wydechowa.
13) wojskowe nakrycie gfowy. 14) wat pod
torami. 15) nadwyzka. 17) wdychany nad
morzem. 18) bywa bezdetkowa. 19) sktad-
nik benzyny. 21) uraza, pretensja. 22) srodek
stylistyczny. 24) jasnos¢, swiattos¢. 25) orna-
ment architektoniczny. 27) osrodek hodow-

1) ... biegéw. 2) Bonczyk lub Borys. 3) ruchli-
wa, przelotowa ulica. 4) lubi przechadzki. 5)
proces niszczenia metali. 6) nocny motyl. 7)
wsrod owocdéw morza. 10) chroni btotnik
przed korozja. 12) kolisty plac w miescie. 16)
przywozi towar do sklepu. 20) bezsilnikowy
akustyczny.
23) szlak komunikacyjny. 24) piesciarstwo.

? U CEBIE DZiAA, A )
= A U TAMTEGO NI GHOIAE
= : PZHZAC K '
@ : WIEC MOWISZ, ZE IESTES EHSP[HTEM
§ AINADORASBINAA— 201G W DZIEDZINIE I'I'Il]Tl]H‘l"IH[:JI :
Krzyzéwka z nagrodami
1 2 3 . 7 5 6 . 7 .
H B B EEER Em
9 10 i 12
., ..,
H B B , Il NN N
EEE B N m W e 3 b oy 3
15 16 7 prowadzacym do miasta. 11) ...
H N HE B
7
] . . . 18 5 19 20
EE B =B e
22 23
. . . li koni. 28) przewozi pasazerow.
24
. . . ) PIONOWO:
. 6 . 25 . 26 ‘
H B BN N - S
27 28
3 L]
Litery z p6l ponumerowanych od 1 do 10 utworza rozwigzanie. pojazd drogowy. 22) drogowy ...
! 2 8 4 5 6 ! 8 o | 10 26) stworzona z zebra Adama.

~“"" Rozwigzaniem ostatniej krzyzowki
Slemy poczta.

byto hasto ,,Egzamin poprawkowy". Nagrode wy-
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zajedzie dalej.

Aktualne zmiany w przepisach. Eksperckie porady prawne. Praktyka
administracyjna. Wszystko, co najwazniejsze w tematyce szkoler na prawo

jazdy, szkolen kierowcéw zawodowych i funkcjonowania OSK.
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Szczegoty na www.szkola-jazdy.pl
i pod numerem telefonu 91 441 89 62



Innowacyjny / Multimedialny

Podrecznik Kursan ta SPS

Dia wspodfczesnego kursanta - idealne rozwigzanie.
Dla szkoly jazdy — wizytowka najwyzszej jakosci szkolenia.

e

| exdtwors dodatkowe treici
e el i meds

.-’
;@

| Znajds grafikd neracmone

ikenkar Em.

l Dotlmj, gify potav v thona

! Rodeaje multimedides

@ﬁ Pytanie

Plerwszy | jedyny taki podrecznik no rynku: b
¥ Mozna sprawdzac swoja wiedze w trakcie czytania, odpowiadajac na pytania

w formie egzaminu panstwowego.

: I NIE
¥ Opisywane sytuacje drogowe mozna obejrzed na animacjach i filmach wideo. L RE{:ZN'K INIK £
v Uklad tematow utatwia zardwno kursantowi, jak | prowadzacemu zajecia POD
stopniowe i plynne poznawanie materialu, x T
¥ Ujednolicony | uproszczony jezyk podrecznika pozwala na latwiejszy odbidr -
i skuteczniejsza nauke przepisow. _;.,;;5‘:#
e-kierowca Szezegolowe informacje pod nr tel. 91 431 43 95,

wewwe-kienowea.pl



