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~*  SKARGITO MARGINES

L'ICZBA ODWOLAN OD EGZAMINU PRAKTYCZNEGO

NA PRAWO JAZDY OD TRZECH LAT UTRZYMUJE SIE
NA PODOBNYM POZIOMIE. W 2016 ROKU.DOJURZEDOW
MARSZALKOWSKICH WPLYNELO ICH 72280 NACARIONR|IES
ZE ZAKWESTIONOWANA BYtA MARGINAENAYRICZEAY

EGZAMINOW. A JAKA JEST SKUTECZNOSCRORIW@EAN?
W WOJEWODZTWIE POMORSKIM WYNIOStA AZ 43 PROC.,
W OPOLSKIM, WARMINSKO-MAZURSKIM | PODLASKIM
ZADNA SKARGA NIE ZOSTAtA ROZPATRZONA ROAGRAY

¢ JAKSIE SZKOLI NA WYSPAC
— BARDZO WAZNA CZESCIA EGZAMINU JEST TZW. JAZD/—\‘
SAMODZIELNA. TRWA OKOtO 10 MINUT. EGZAMINATOR

WYZNACZA TRASE | MIEJSCE DOCELOWE. PREZENTUJE ‘
NAM PLANSZE, MAPKE Z PROSTYM OPISEM. ZADANIE ‘
KIEROWCY — BEZPIECZNIE DOJECHAC BEZ POMOCY
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Pordwnujmy 1 wyciagajmy wnioski!

Krzysztof Gizycki

musi juz odbywac szkolenia teoretyczne-

go w osrodku szkolenia kierowcéw. To efekt
poprawki, ktora zostata wprowadzona do usta-
wy o kierujgcych pojazdami dzieki 6wczesne-
mu postowi Arkadiuszowi Litwinskiemu. Przy-
znat on, ze to rozwigzanie wzorowane na funk-
cjonujgcym na Wyspach Brytyjskich. Mato tego,
jego zdaniem wyspiarskie wzorce powinny by¢
kopiowane w naszym kraju czesciej.

A jak przebiega proces szkolenia i egzamino-
wania w Wielkiej Brytanii? Nikt w Polsce sie temu
blizej nie przyjrzat. Postanowilismy to zmienic.
Do rozmowy zaprosilismy eksperta, Polaka, ktory
na Wyspach mieszka od diuzszego czasu i bry-
tyjski system zna od podszewki. Zresztg tekstow
o systemach egzaminowania i szkolenia funk-
cjonujacych w innych panstwach, nie tylko eu-
ropejskich, publikowaliSmy na tamach , Szkoty
Jazdy" juz kilka. | dalej bedziemy to robi¢, zeby

Od 2015 roku kandydat na kierowce nie

poréwnac je do polskiego, ktdry nie cieszy sie
wielkim uznaniem branzy, by kazdy mégt wy-
ciggna¢ wiasne wnioski... Réwniez urzednicy
pracujacy w Ministerstwie Infrastruktury i Bu-
downictwa, ktorzy, jak ¢wierkaja wrébelki, po-
waznie zastanawiajg sie nad zmianami w usta-
wie o kierujacych pojazdami.

Brytyjski system szkolenia i egzaminowania
kierowcow nie jest oczywiscie jedynym tema-
tem, ktéry zdecydowalismy sie poruszy¢ w naj-
nowszym numerze ,Szkoty Jazdy"”. Przyglada-
my sie statystyce odwotan od wynikéw egza-
mindw, sktadanych przez kandydatéw na kie-
rowcow w urzedach marszatkowskich. Piszemy
takze o instruktorach, jedynej chyba tak licznej
grupie zawodowej w Polsce, ktora nie stworzy-
ta zadnej organizacji dbajacej o ich interesy. Od-
krywamy, ze w niektorych urzedach wojewddz-
kich egzaminowanym nie pozwala sie korzysta¢
z pomocy ttumacza podczas testéw kwalifika-
cyjnych. Chodzi gtéwnie o kierowcéw z Ukra-
iny. A ci coraz czesciej znajdujg prace w polskich
firmach transportowych, stale borykajacych sie
z niedoborem pracownikéw...

Ciekawych tematow jest w marcowym nu-
merze ,Szkoty Jazdy"” jeszcze wiecej. Zapraszam
do lektury!
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WORD Zamos¢
otwiera filie

Juz wiosng kandydaci na kierowcow beda
mogli zdawac egzaminy na kategorie AM,
A1, A2, A, B1 i B w Bitgoraju. Cho¢ musieli
wykazac sie anielska cierpliwoscia, bo rad-
ni sejmiku wojewddzkiego wskazali to mia-
sto juz we wrzesniu 2015 roku — donosi za-
mojska ,Kronika Tygodnia".

Dlaczego przygotowania do otwarcia filii
w Bitgoraju trwaja tak dfugo? Sporo czasu
zajefo szukanie miejsca odpowiedniego do
przeprowadzania egzaminow. Najpierw wta-
dze miasta i powiatu wskazaty teren, gdzie
osrodek prowadzi Liga Obrony Kraju. Ale LOK
nie jest instytucja samorzadowa, wiec roz-
poczeto poszukiwania innej lokalizacji. My-
$lano o bazie tamtejszego PKS-u, ale zmienit
wiasciciela... W koncu wiadze powiatu za-
proponowaty, zeby filia zamojskiego WORD-u
powstata na autodromie zarzadzanym przez
Regionalne Centrum Edukacji Zawodowej.
- Bitgorajskie starostwo zohowigzato sie
przystosowac pomieszczenia i place manew-
rowe na autodromie, my przekazalismy juz
meble i zamowilismy komputery - zdradza
w rozmowie z ,Kronika Tygodnia” Janusz
Szatkowski, szef zamojskiego WORD-u. - Pla-
nujemy uruchomic cztery stanowiska do prze-
prowadzania egzaminow teoretycznych. Cze-
ka nas montowanie kamer, a takze czujni-
kéw ruchu i dymu. Niedtugo bedziemy uru-
chamiac biuro obstugi klienta, ktore bedzie
przyjmowato zapisy na egzaminy teoretycz-
ne i praktyczne.

Pierwsze sprawdziany maj zostac przepro-
wadzone jeszcze w marcu lub kwietniu. Za-
nim jednak to sie stanie, na terenie Bitgora-
ju musi powsta¢ dwupasmowa droga jedno-
kierunkowa. Ma sie tym zajac Zarzad Drdg
Powiatowych w Bitgoraju.

Oddziat terenowy w Bitgoraju bedzie druga
(po tukowie) filiag WORD-u w wojewodztwie
lubelskim. red
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Skargl to margines

Liczhba odwotan od egzaminu praktycznego na prawo jazdy od trzech lat utrzymuje si¢ na podobnym poziomie.
W 2016 roku do urzedow marszatkowskich wptyneto ich 722. Znaczy to tyle, ze zakwestionowana hyta marginalna
liczha egzaminow. A jaka jest skutecznos¢ odwotan? W wojewddztwie pomorskim wyniosta az 43 proc., w opolskim,
warminsko-mazurskim i podlaskim zadna skarga nie zostata rozpatrzona pozytywnie.

wo jazdy nie jest ostateczny, wie chyba kaz-

dy. Decyzje podjete przez egzaminatorow
zatrudnionych w wojewddzkich osrodkach ru-
chu drogowego moga zostac¢ podwazone. Ale
jak wyglada sciezka odwotawcza?

Odwotanie od przebiegu egzaminu trzeba zto-
zy¢ na pismie, kierujac je do wiasciwego urzedu
marszatkowskiego, ale za posrednictwem dyrek-
tora WORD-u. Egzaminowany ma na to czter-
nascie dni od daty przeprowadzenia egzaminu.
Co dzieje sie dalej? Dyrektor WORD-u przesy-
ta pismo ztozone przez kandydata na kierowce
do urzedu marszatkowskiego. Ma na to siedem
dni od otrzymania dokumentu. Wiasnie w tym
momencie rozpoczyna sie postepowanie wyja-
sniajace. Moze potrwac az do trzydziestu dni ro-
boczych. W jego ramach przegladane jest m.in.
nagranie przebiegu egzaminu z kamery zamon-
towanej w samochodzie egzaminacyjnym. Pozy-
tywne rozpatrzenie skargi oznacza powtorzenie
egzaminu na prawo jazdy, ktérego koszt pono-
si WORD. Jesli skarga zostanie rozpatrzona ne-
gatywnie, za kolejny egzamin praktyczny ptaci
oczywiscie kandydat na kierowce. Chyba ze zde-

'|'o, ze wynik egzaminu praktycznego na pra-

cyduje sie zaskarzy¢ decyzje marszatka do Sa-
morzadowego Kolegium Odwotawczego. Jesli
i to nie poskutkuje, kandydatowi na kierowce,
ktdéry uwaza, ze zostat Zle potraktowany, pozo-
staje jeszcze droga sadowa.

Tak procedura wyglada w teorii. Postanowi-
lismy jednak dowiedzie¢ sie wiecej. Specjalnie
dla was sprawdzilismy liczbe odwotan od wy-
niku egzaminu praktycznego egzaminu na pra-
wo jazdy oraz — co réwnie wazne - ich sku-
tecznos¢. Pod lupe wzielismy trzy cezury cza-
sowe: rok 2014, 2015 oraz 2016. Wszystkie pu-
blikowane przez nas dane pochodzg z szesna-
stu urzedow marszatkowskich, pod ktore pod-
lega 49 wojewodzkich osrodkéw ruchu drogo-
wego w catej Polsce.

B Warminsko-mazurskie. Tam nie
odwotuje sie prawie nikt

Okazato sie, ze najczesciej od wyniku egzaminu
praktycznego odwotywali sie kandydaci na kie-
rowcow zdajacy w wojewodztwie mazowiec-
kim. Przez trzy lata tamtejszy urzad marszat-
kowski dostat do rozpatrzenia 353 odwotania

(2014 - 104, 2015 - 109, 2016 — 140). Tro-
che mniej, bo 284 skargi, pochodzity od kan-
dydatéw na kierowcow zdajacych w wojewddz-
twie dolnoslaskim (2014 - 99, 2015 - 106, 2016
—79). Na dalszych miejscach znajdujg sie woje-
wodztwa: todzkie — 239 odwotan (2014 - 81,
2015-77, 2016 - 81), slaskie — 235 (2014 - 97,
2015-71, 2016 - 67), lubelskie — 145 (2014
- 35,2015 - 50, 2016 - 60), matopolskie — 138
(2014 - 38, 2015 - 45, 2016 - 55), zachodnio-
pomorskie — 126 (2014 — 39, 2015 - 44, 2016
— 43) oraz wielkopolskie - 118 (2014 - 29, 2015
-42,2016 - 47).

Kto zaskarza wynik egzaminu najrzadziej?
Kandydaci na kierowcdw zdajacy w wojewodz-
twie warminsko-mazurskim. W ciggu 36 miesie-
cy, od 1 stycznia 2014 roku do 31 grudnia 2016
roku, do tamtejszego urzedu marszatkowskie-
go wptyneto tylko dziewie¢ odwotan! Przypo-
mnijmy, ze na terenie tego wojewodztwa funk-
cjonujg dwa wojewddzkie osrodki ruchu dro-
gowego — w Olsztynie i Elblagu. Nieztym wyni-
kiem moze pochwali¢ sie takze wojewddztwo
swietokrzyskie. Tam, na przestrzeni trzech lat,
sptynety tylko 34 odwotania. Wszystkie dotyczy-



ty egzaminow w kieleckim WORD-zie, jedynym
tamtejszym osrodku egzaminacyjnym.

Analizujgc wnikliwie zebrane przez nas dane,
nie mozna nie zauwazy¢ pewnej zaleznosci: licz-
ba odwotan od wyniku praktycznego egzami-
nu na prawo jazdy utrzymuje sie mniej wiecej
na tym samym poziomie. W 2014 roku do urze-
déw marszatkowskich w catej Polsce wptyneto
690 pism w tej sprawie, rok pézniej 727, w 2016
roku — 722.

H Warto prébowac? Dlaczego nie?

Dane, ktore dotycza jedynie liczby odwotan
od wyniku egzaminu praktycznego, sktadanych
do urzedéw marszatkowskich, nie méwia jednak
wszystkiego. Dlaczego? Bo okazuje sie, ze wigk-
sz0s¢ nie ma podstaw i zostaje oddalona. Dla-
tego obliczylismy procentowa skutecznosc¢ od-
wotan. Pominelismy oczywiscie sprawy, ktére
nie zostaly jeszcze rozstrzygniete, bo wniosek
nie zostat jeszcze rozpatrzony przez dany urzad
marszatkowski albo sprawa toczy sie w SKO lub
sadzie. Czego sie dowiedzielismy?

Najbardziej skuteczni w 2016 roku byli kan-
dydaci na kierowcéw w wojewddztwie pomor-

Egzaminowani sie odwoluja

skim (43,33 proc. skarg zostato rozpatrzonych
pozytywnie), Swietokrzyskim (40 proc.), kujaw-
sko-pomorskim (34,15 proc.) i wielkopolskim
(23,4 proc.). Z kolei ani razu odwotanie nie przy-
niosto rezultatu w wojewdédztwach podlaskim,
opolskim i warminsko-mazurskim.

Biorac pod uwage liczbe egzaminéw wszyst-
kich kategorii, ktore odbyty sie we wszystkich
wojewddzkich osrodkach ruchu drogowego
(na samg kat. B byto ich prawie 1,5 min), licz-
ba odwotan to margines. Dlaczego? Odpowie-
dzi moga by¢ co najmniej trzy. Jedni powiedza,
ze egzaminatorzy bardzo rzetelnie wykonuja
swoje obowigzki. Inni sg przeciwnego zdania.
Uwazaja, ze kandydatowi na kierowce po prostu
nie chce sie przejs¢ przez czasochtonng procedu-
re odwotawcza, wymagajacg od nich wiele wy-
sitku. Przyczyng moze by¢ takze strach (zapew-
ne zupetnie irracjonalny) przed tym, ze w razie
niepowodzenia kandydat na kierowce bedzie
podczas egzaminu poprawkowego traktowa-
ny gorzej. Jak jest w rzeczywistosci? Trudno po-
wiedziec. Jesli jednak kandydat na kierowce jest
pewien, ze zostat potraktowany niesprawied|i-
wie, powinien walczy¢ o swoje!

Jakub Ziebka

LICZBA ODWOLAN KANDYDATOW

NA KIEROWCOW OD WYNIKU
EGZAMINU PRAKTYCZ!\IEGO

W PODZIALE NA WOJEWODZTWA

wojewodztwo 2016 | 2015 2014
mazowieckie 140 109 104
todzkie 81 77 81
dolnoslaskie 79 106 99
Slaskie 67 71 97
lubelskie 60 50 35
matopolskie 55 45 38
wielkopolskie 47 42 29
zachodniopomorskie 43 44 39
kujawsko-pomorskie 41 40 28
podkarpackie 31 44 21
pomorskie 30 20 32
lubuskie 17 28 31
podlaskie 13 7 1
opolskie 8 24 32
warmirisko-mazurskie 5 3 1
Swietokrzyskie 5 17 12

PROCENTOWA SKUTECZNOSC ODWO-
LAN OD EGZAMINU PRAKTYCZNEGO
KANDYDATOW NA KIEROWCOW

W PODZIALE NA WOJEWODZTWA

wojewodztwo 2016 | 2015 2014
pomorskie 4333 35| 2812
Swietokrzyskie 40 | 17,65 8,33
kujawsko-pomorskie | 34,15 | 325| 2857
wielkopolskie 234 | 19,04 | 19,04
matopolskie 173 | 3555 | 31,58
zachodniopomorskie | 12,19 | 22,72 | 12,82
lubuskie 11,76 25| 9,09
lubelskie 11,67 24 20
mazowieckie 8,57 7,34 2
dolnoslaskie 759 | 943 | 6,07
todzkie 6,49 3,7 4,94
podkarpackie 6,45 6,82 9,52
$laskie 5,45 9,85 6,18
podlaskie 0| 1428 | 9,09
opolskie 0| 417, 937
warminsko-mazurskie 0 0 0
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Jak sie szkoli na Wyspach?

- Bardzo wazng czeécig egzaminu jest tzw. jazda samodzielna. Trwa okoto 10 minut. Egzaminator wyznacza trase
i miejsce docelowe. Prezentuje nam plansze, mapke z prostym opisem. Zadanie kierowcy - bezpiecznie dojechac bez
pomocy egzaminatora. Nie trzeba si¢ spieszy¢. Jesli pojedzie sie ulica x, a nie ulicq y, tez nie jest to uznawane za btad
- moéwi Tymek Skroban, ekspert ruchu drogowego w Wielkiej Brytanii.

nie ma lekko — narzekalismy w poprzed-

nim numerze ,Szkoty Jazdy”, zainspiro-
wani wyznaniami ,,Niedawnej Kursantki”, czyli
Aleksandry z Wroctawia, ktéra od kilku mie-
siecy uczy sie jezdzic. To znaczy — uczy sie po-
rusza¢ w polskiej drogowej dzungli. Bo po za-
liczonym kursie na prawo jazdy i zdanym eg-
zaminie okazalo sie, ze to, co wpajat instruk-
tor, nijak ma sie do codziennosci, nawykow,
standardowych zachowan kierowcow.

Czy pierwsze godziny i kilometry za kot-
kiem zawsze muszg by¢ tak trudne i stresu-
jace? Czy kandydaci na kierowcéw w Polsce
sg dobrze przygotowywani? Moze zdobycie
prawka powinno by¢ trudniejsze niz jest, eg-
zaminatorzy bardziej surowi? A moze wrecz
przeciwnie — tzw. zdawalnos¢ w Polsce nale-
zy podnies¢, tylko ze zdobycie panstwowych
uprawnien do prowadzenia pojazdow po-
winno poprzedzac znacznie dtuzsze i droz-
sze szkolenie?

Jak to wyglada w innych krajach europej-
skich? Jak sie robi prawko w Berlinie, Rzy-
mie, Londynie? W minionej dekadzie ponad
2 min Polakéw zdecydowaty sie na zycie i pra-
ce za granica. Najliczniejsza emigracja jest
w Wielkiej Brytanii, wiec tamtejsza nauka jaz-
dy zainteresowata nas najbardziej.

P oczatkujacy kierowca na polskich drogach

Tomasz Maciejewski: Wielka Brytania jest
przyjazna dla poczatkujacych kierowcow?
Powolni, nieporadni czesto stysza klakson?

Tymek Skroban: Trabienie rzadko sie zda-
rza. Trzeba by¢ wyjatkowym zawalidroga,
zeby az tak zdenerwowac innych kierowcow.
Jesli ktos widzi w lusterku sznur samocho-
dow za sobg i ztosliwie nie zjezdza, moze
ustyszec klakson. Ale nawet wtedy bardzo
rzadko sie to zdarza, chyba ze jezdzi w Lon-
dynie. Ale jesli po prostu jedzie ostroznie,
wolniej lub mniej sprawnie wykonuje jakies
manewry, nie musi obawiac sie obtrabienia
czy innych wyrazéw dezaprobaty. Nigdy nie
spotkatem sie z wyzwiskami czy obrazliwymi
gestami w stosunku do uczacego sie jezdzic,
co w Polsce jest chyba dos¢ czeste. W Wiel-
kiej Brytanii ludzie s — generalnie — spokoj-
niejsi, cierpliwi. Bardziej zyczliwi dla sasia-
déw, takze na drodze.

R~ ESAY Vv »

Naprawde nie zdarzyto sie panu zadne
spiecie na angielskiej ulicy czy zattoczonym
skrzyzowaniu?

- Pewnie zdarzytoby sie, gdybym zachowy-
wat sie za kierownicg tak jak kiedys, w Polsce.
Troche przesadzatem. Mozna powiedzie¢ na-
wet — szalatem na drogach. Ale zmadrzatem.
Kiedy teraz stysze narzekania na ,dziadkow”
za kierownica, méwie: ty i ja tez kiedys bedzie-
my dziadkami. Tez bedziemy mieli gorszy re-
fleks, tez bedziemy niedofezni. Miejmy na uwa-
dze, ze os6b wiekowych przybywa. Demogra-
fia. Spoteczenstwo sie starzeje.

A zieloni kierowcy, ktorzy dopiero zaliczajg
pierwsze kilometry? Jak nie utkng na skrzy-
Zowaniu, to majg problem z parkowaniem.
| jezdzg, tak jak nakazuja znaki...

— Kazdy kiedys stawiat pierwsze kroki, kazde-
mu silnik zgast w najmniej odpowiednim mo-
mencie, kazdemu zdarzyto sie spowodowaé
zagrozenie... Natomiast przestrzeganie prze-
piséw powinno by¢ norma, nie czyms dziw-
nym. Zresztg osoby, ktére niedawno zdaty eg-
zamin na prawo jazdy w Anglii, zwykle jez-

Tymek Skroban

- ekspert ruchu drogowego w Wielkiej
Brytanii. Prowadzi firme Emano, kto-
ra pomaga Polakom w uzyskaniu pra-
wa jazdy w Wielkiej Brytanii, wydaje
materiaty szkoleniowe dla kierowcéw
i kandydatéw na kierowcoéw, kontak-
tuje z polskojezycznymi instruktorami
i doradza kierowcom. Byt ttumaczem
DVSA (urzad odpowiedzialny m.in.
za egzaminy na prawo jazdy) dla kie-
rowcéw zawodowych. Byt tez zawodo-
wym kierowca autobusu na Wyspach.
Pochodzi z Dolnego $laska, od dwuna-
stu lat mieszka i pracuje w potudnio-
wo-zachodniej Anglii.

dzg bardzo poprawnie, bezpiecznie. Lepiej niz
kierowcy z dtugim stazem i réznymi nawyka-
mi. Ja na przyktad na pierwszej lekcji szkole-
nia na zaawansowanego kierowce (takie do-
browolne bezptatne szkolenia i egzaminy sg



ogolnie dostepne w UK) dowiedziatem sie,
ze kciuki powinno sie opierac na obreczy kie-
rownicy, a nie jej zaciskaé, aby w przypadku
kolizji ich sobie nie wytamac.

Czy nowicjusze za kotkiem sg jakos spe-
cjalnie oznaczeni?

- Zielonego listka nie ma. A zielona literka P,
oznaczajaca poczatkujgcego kierowce, nie jest
obowigzkowa. Bardzo rzadko widuje sie pojaz-
dy z takim symbolem.

W Polsce ma wrdcic zielony listek. To do-
bry pomyst? Charakterystyczny znaczek funk-
cjonuje w wielu krajach Europy.

— Na Wyspach réwniez sie o tym dyskutuje.
Byty jakie$ przymiarki, lecz wprowadzenie no-
wego przepisu nie jest proste. Muszg sie odby¢
konsultacje publiczne, p6zniej nowe regulacje
przechodza przez parlament. Warto zauwazyc,
ze od dziesieciu lat obowiazuje ten sam kodeks
drogowy, wprowadzano tylko drobne korekty
dotyczace np. fotelikow dzieciecych czy pred-
kosci ciezarowek w Szkocji. Mozna powiedzie¢,
Ze przepisy sq coraz sztywniejsze. Kiedy$ zmiany
prawne dotyczace drog i kierowcow wprowa-
dzano czesciej. Analizowatem kodeksy od lat 40.

Jako fachowiec jestem za zielonym listkiem,
ale trudno bytoby wprowadzi¢ taki obowiazek.
Wiem, jak konserwatywni sg Brytyjczycy i jak
bardzo cenig sobie wolnosé. To dla nich Swig-
tos¢. Podstawowe prawo. Niechetnie godziliby
sie na takie roznicowanie: ten jest poczatkuja-
cym kierowca, ten doswiadczonym. W domy-
$le — temu wolno mniej, temu wiecej.

Poczucie wolnosci u Brytyjczykow jest tak
silne, Ze nawet bez kursu, profesjonalnego
szkolenia kazdy moze jezdzi¢ autem.

— Nie kazdy, ale system uzyskiwania upraw-
nien jest zupetnie inny. Bardzo liberalny. Oparty
na zaufaniu do obywatela. Aby uzyska¢ tymcza-
sowe prawo jazdy, wysyta sie stosowny formu-
larz, ptaci 43 funty i mozna jezdzi¢. Aha, trzeba
mie¢ przynajmniej siedemnascie lat.

Bez badan lekarskich, bez znajomosci teo-
rii?

- We wspomnianym wniosku do urzedu kan-
dydat na kierowce oswiadcza, ze nie ma po-
waznych schorzen.

Oswiadczenie zamiast zaSwiadczenia?

- Tak. Ale jesli okaze sig, ze zatailismy jakies
wazne informacje o swoim zdrowiu i np. spo-
wodujemy wypadek drogowy, musimy liczy¢ sie
z konsekwencjami. Poza tym kandydat na kie-
rowce musi by¢ ubezpieczony. A doktadniej
- jako posiadacz tymczasowego prawa jazdy
musi zosta¢ powigzany z polisg wykupiong dla
danego pojazdu. Czyli wiasciciel auta jest zo-
bowigzany poinformowac ubezpieczyciela, kto
jeszcze bedzie nim jezdzit.

Inne wymogi, procedury?

- Tymczasowe prawko mozna uzyska¢, gdy
mieszka sie i/lub pracuje w Wielkiej Brytanii
od co najmniej 185 dni. Dokument ten oznacza,
Ze zawsze jezdzi sie z osobga, ktoéra ma upraw-

nienia do prowadzenia pojazdu co najmniej trzy
lata i ma ukoniczone 21 lat. Oczywiscie najle-
piej jest, kiedy takim nauczycielem, asystentem
jest zawodowy instruktor.

Ale moze to by¢ po prostu starszy brat,
maz, sasiad?

- Jak najbardziej, ale zony lepiej nie uczy¢,
bo sie nie uda, mnie si¢ przynajmniej nie uda-
to. Osoba postronna zwykle lepiej sie spraw-
dza w roli nauczyciela. Szkolenie jest bardziej
merytoryczne, mniej emocjonalne.

Polak moze szkoli¢ Anglika?

— W sensie czy polskie prawo jazdy jest tak
samo wazne? Tak. Wielka Brytania nadal for-
malnie jest w Unii Europejskiej. Jednak radzit-
bym wymieni¢ dokument na brytyjski. Stysza-
tem o sytuacjach, kiedy policjanci wlepiali man-
daty, jesli nauczyciel miat polskie prawko. Nie
mieli racji, lecz dyskusja na temat przepisdw,
ich interpretacji bywata nerwowa.

A co z oznaczeniem i wyposazeniem po-
jazdu , tymczasowego" kierowcy?

— Szczegolnych wymagan technicznych nie
ma. Przepisy nie okreslajg wieku pojazdu, mar-
ki. Samochéd do nauki jazdy musi by¢ tylko
oznaczony duzg czerwong literg L. Wiasciwie
dwoma literami. Z przodu i z tytu. To moga by¢
naklejki albo specjalne magnesy na karoserie.

| tak sobie mozna jezdzi¢ do emerytury?

- Teoretycznie. Tylko ze prawo jazdy zdoby-
wamy po to, zeby sie komunikacyjnie usamo-
dzielni¢. A ,,tymczasowi” zawsze muszg miec
asyste i nie moga jezdzi¢ po autostradach.
To istotne ograniczenia. Styszatem o osobach,
ktdre miaty tymczasowe prawko nawet dziesie¢
lat. A tak na marginesie — po takim czasie jest
obowiazek aktualizacji zdjecia w dokumencie
uprawniajgcym do kierowania pojazdem. Czasa-

T ——

mi dos¢ komicznie wygladaja fotografie w pra-
wach jazdy, bo wniosek sktada np. siedemna-
stolatek, wiec urzad dysponuje jego zdjeciem
paszportowym sprzed dziesieciu lat.

Co ze znajomoscia przepisow, znakow
drogowych?

- Mozna jezdzi¢ bez zaliczonego egzaminu
teoretycznego. Kursu, takiego jak w Polsce, nie
ma. Kupuje sie materiaty do nauki i samodziel-
nie zdobywa wiedze. Dobrze jest rownolegle
praktykowa¢, bo wtedy informacje sie utrwalaja.

Jest okreslona liczba godzin do wyjezdze-
nia? Praktyke trzeba udokumentowac?

- Nie. Przyjmuje sie, ze osoba bez zadnego
doswiadczenia drogowego potrzebuje przynaj-
mnigj czterdziestu godzin jazdy, zeby przystapic¢
do egzaminu. Taka jest Srednia krajowa.

Z instruktorem ile by to kosztowato?

- Instruktor oczywiscie podstawia swoje auto,
ma wszelkie dokumenty, ubezpieczenie. A staw-
ki sg zroznicowane, 20-28 funtéw za godzine.
Zaleza od renomy instruktora, ale tez od miasta,
regionu. W Londynie jest najdrozej. Tak na mar-
ginesie — bardzo ciezko sie tam jezdzi, nawet
poréwnujac stolice do innych duzych miast. Ni-
gdzie nie ma takiego scisku, takiego wjezdzania
.na zyletke". Oczywiscie s tez ogromne korki.
| wszedzie rowerzysci, piesi. Trzeba mie¢ oczy
dookota gtowy, a i to czasami nie wystarcza.

Zanim do Londynu, jedziemy na egzamin.
Z jaka suma w portfelu?

- Teoria 23 funty, praktyka 62 funty (jesli
chce sie zdawac¢ wieczorem lub w weekend -
75 funtéw).

Egzamin teoretyczny to zwykly test?

— Skfada sie z trzech czesci: 45 typowych py-
tan testowych, z jedna lub kilkoma popraw-
nymi odpowiedziami; pie¢ pytanh dotyczacych
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konkretnej sytuacji drogowej (studium przy-
padku); na koniec czternascie filmikow (ha-
zard perception), ktore sprawdzaja, czy kan-
dydat na kierowce potrafi szybko ocenic¢ za-
grozenia na drodze.

Zeby zda¢...

- Trzeba odpowiedzie¢ poprawnie na przy-
najmniej 43 z 50 pytan testu. Jest na to 57
minut. W czesci hazard perception, trwajacej
20 minut, kandydat na kierowce musi zdoby¢
minimum 44 punkty na 75 mozliwych.

Jak wyglada egzaminacyjna jazda?

— Czes¢ praktyczna trwa okoto 40 minut. Sa-
mochdd musi zapewni¢ kandydat na kierow-
ce, nie urzednik. W Anglii, Irlandii, Szkocji nie
ma WORD-6w... Obserwatorem egzaminu moze
byc¢ instruktor, ale nie jest to czesto praktykowa-
ne. W pojazdach nie ma kamer. Co wazne - nie
zaczyna sie na placu manewrowym. Wszystkie
zadania wykonuje sie w ruchu miejskim. Egzamin
zaczyna sie od... sprawdzenia wzroku. W jaki spo-
s6b? Trzeba odczytac tablice rejestracyjng z od-
legtosci 20 metréw, w okularach lub bez, jesli
nie musisz ich zakfadac do jazdy. P6zniej s dwa
pytania z zakresu bezpiecznej eksploatacji po-
jazdu. Na przyktad gdzie sprawdza si¢ poziom
oleju, jak uzupetnic¢ ptyn do spryskiwania szyb.

Kiedy juz sprawdzimy olej, ustawimy fo-
tel i lusterko...

- Egzaminator wyjasnia, jak bedzie wygla-
data jazda, w jaki sposob bedzie wydawat in-
strukcje. Odpalamy i ruszamy. Zwykle w jakichs$
bocznych uliczkach egzaminator prosi o wyko-
nanie kilku manewrdéw: cofanie po tuku, zawra-
canie, parkowanie rownolegte lub w zatoczce.
Co ciekawe — mozna wysigs¢ z auta i sprawdzic,
czy sie dobrze wjezdza... zanim zrobi to eg-
zaminator i zakonczy przedwczesnie egzamin.

Jakimi umiejetnosciami jeszcze trzeba sie
wykazac?

— Na przyktad zatrzymanie i ruszanie
na wzniesieniu. Bardzo wazng czescia egzami-
nu jest tzw. jazda samodzielna. Trwa ok. 10 mi-
nut. Egzaminator wyznacza trase i miejsce do-
celowe. Prezentuje nam plansze, mapke z pro-
stym opisem. Zadanie kierowcy — bezpiecznie
dojechac bez pomocy egzaminatora. Nie trzeba
sie spieszy¢. Jesli pojedzie sie ulicg x, a nie ulicg
y, tez nie jest to uznawane za btad.

A propos — jest limit btedéw? Jak bardzo
trzeba nawali¢, zeby oblac¢?

— Btedéw drobnych, typu niewfaczenie kie-
runkowskazu, moze nam sie przytrafi¢ nawet
czternascie. Przy czym — jesli trzy razy popetni-
my ten sam drobny bfad, egzamin konczy sie
wynikiem negatywnym.

A btedy wielbtady?

- Wymuszenie pierwszenstwa, nieprzepusz-
czenie pieszych, wyprzedzanie na zakazie, gene-
ralnie stworzenie powaznego zagrozenia w ru-
chu drogowym... Takie wpadki dyskwalifikuja.

Zdawalnos¢ w Wielkiej Brytanii jest wyz-
sza niz w Polsce.

- Tak. Zasadnicza réznicq jest to, ze na Wy-
spach egzaminator, czyli urzednik, stara sie kan-
dydatowi pomdc, a nie uprzykrzyé mu zycie. Nie
ma polowania, czyhania na btad. 99 proc. eg-
zaminatoréw to ludzie zyczliwi. Mimo Brexitu.

Ale stres egzaminacyjny jest zawsze i wsze-
dzie.

- Oczywiscie, poczatkujacy kierowcy zwykle
sie denerwuja, w ich jezdzie widac¢ brak pewno-
$ci, luzu. Wydaje mi sie jednak, ze warunki eg-
zamindéw w Wielkiej Brytanii sg bardziej przyja-
zne niz w Polsce, wiec stres mniejszy.

Mozna sobie utatwic zycie, podstawiajac
na egzamin samochéd z automatyczng skrzy-
nig biegow?

- Tak, lecz wtedy uzyskamy uprawnienia tyl-
ko do prowadzenia automatow. Jesli uczymy sie
i zdajemy pojazdem ze skrzynig manualna, pdz-
niej mozemy jezdzi¢ samochodami obu typow.

Sq jakies$ inne ciekawostki prawa jazdy
po angielsku?

- Planowane jest wprowadzenie jazdy z na-
wigacja, zeby egzamin jak najbardziej przypo-
minat rzeczywiste zadania kierowcy. Teraz mato
kto jezdzi z tradycyjna mapa, wszyscy korzysta-
ja z GPS. W ramach szkolenia postuluje sie tez
wprowadzenie jazdy po autostradzie, pod nad-
zorem instruktora. Bo przeciez kierowca musi
umie¢ korzysta¢ z autostrady, a jak ma to zro-
bi¢, skoro az do zdania egzaminu praktyczne-
go nie wolno mu na nig wjechac¢?

Autostrady w Wielkiej Brytanii sg lepsze
niz w Polsce?

— Gorsze, bo maja 50 lat, a w Polsce sa nowe.
Pod Londynem zawsze utknie sie w korku,
bo ruch jest ogromny i wszedzie pracuja drogo-
wcy. Remontuja, fataja, przebudowuja. Sg zwe-
zenia, objazdy.

Dopuszczalna predkos¢?

— National speed limit to 70 mil na godzi-
ne, czyli 112 km/h. Obowigzuje na autostra-
dach i drogach szybkiego ruchu. Na drogach
dwukierunkowych, poza terenem zabudowa-
nym mozna jechac¢ 60 mil (96 km/h). W miescie
30 mil, czyli okoto 50 km/h. Podobnie jak w Pol-
sce. Generalnie na Wyspach jezdzi si¢ wolniej
i spokojniej. Jest duzo waskich, kretych drog.
| jeszcze poza miastem wszedzie sg zywoptoty.
Moi znajomi z Polski, ktérych wioze np. z lot-
niska, najbardziej sie dziwig wtasnie tym zy-
wopfotom przy drogach. Bardzo ogranicza-
ja widocznos¢. Céz na to poradzi¢? Dostoso-
wac predkos¢ do warunkéw. Na prowingji na-
turalng przeszkoda moga by¢ rowniez... stada
owiec. Uroczy obrazek. Tylko trzeba oduczyé
sie pospiechu.

Oprdcz wszechobecnych zywoptotoéw, ru-
chu lewostronnego i kierownicy po prawej
stronie sg jeszcze jakie$ znaczace réznice
miedzy drogowym Swiatem w UK i w Pol-
sce?

— Przede wszystkim caty system uzyskiwania
uprawnien. Ale to juz oméwilismy. A na dro-
gach ciekawe jest m.in. to, ze nie ma specjal-
nego znaku ,teren zabudowany”, nie ma bia-
tych tablic z nazwami miejscowosci. Sg rézne
napisy ,welcome to...” w jakims tam hrabstwie,
ale nie po tym poznajemy, ze nalezy zwolnic.
Co wyznacza teren zabudowany? Oswietlenie.
Jesli sg stupy, latarnie, obowigzuje ogranicze-
nie do 30 mil na godzine. Na Wyspach jest tez
znacznie wiecej niz w Polsce réznego rodzaju
rond, ktére sprawiaja najwieksze trudnosci przy-
jezdnym. Poza tym odzwyczaitem sie od reklam
przydroznych w Polsce, bo w Wielkiej Brytanii
prawie ich nie ma. Mozna sie skupic na jezdzie,
a nie czytaniu o kolejnym zakfadzie fryzjerskim
w okolicy... H



Egzaminowany moze wyjechac
0za granice miasta

Samorzadowe Kolegium Odwolawcze we Wroctawiu stwierdzito, ze podczas egzaminu praktycznego na prawo jazdy
mozliwe jest przekroczenie przez egzaminatora i kandydata na kierowce granic administracyjnych miasta, w ktorym on
sie odbywa, i wykonywanie tam zadan egzaminacyjnych.

tycznego, ktdry odbyt sie w bolestawskiej

filii Wojewoddzkiego Osrodka Ruchu Dro-
gowego w Jeleniej Gorze jeszcze w 2015 roku.
W pewnym momencie egzaminator nakazat kan-
dydatce na kierowce wyjechac poza granice ad-
ministracyjne miasta. ZnaleZli sie we wsi Rakowi-
ce. To wiasnie tam kobieta otrzymata polecenie
rozpoczecia manewru zawracania. W ocenie eg-
zaminatora wykonata go Zle. To byto podstawa
do wystawienia jej oceny negatywnej.

D ecyzja SKO odnosi sie do egzaminu prak-

M , Rakowice nie nadajq sie
na miejsce egzaminowania”

Egzaminem zajat sie marszatek wojewo6dztwa
dolnoslaskiego, gdyz to wiasnie jemu podle-
ga WORD w Jeleniej Gorze, i postanowit go
uniewaznic. Dlaczego? Bo jego czes¢ odbyta
sie we wsi Rakowice. A - jak ttumaczyt swo-
ja decyzje marszatek — zgodnie z art. 51 ust.
4 i 4a ustawy o kierujacych pojazdami, egza-
min panstwowy w zakresie wszystkich kategorii
praw jazdy jest przeprowadzany w miescie wo-
jewodzkim lub w zaleznosci od potrzeb w mie-
$cie na prawach powiatu lub wskazanym przez
sejmik wojewoddzki. Egzamin mogtby sie wiec
odbywad w Bolestawcu, ale we wsi Rakowice
juz nie. Zatem egzaminator, ciggnie dalej mar-
szatek, naruszyt warunki i tryb przeprowadza-
nia czesci praktycznej egzaminu. W uzasadnie-
niu uniewaznienia egzaminu napisano réwniez,
ze polecenie wykonania manewru zawracania
mogfo zosta¢ wydane na terenie Bolestawca.
| jeszcze jedno. Zdaniem marszatka, egzamina-
tor jako miejsce do wykonania manewru wska-
zat wjazd na pole pomiedzy rowami melioracyj-
nymi, ktore z obu stron porosniete byto gesta
roslinnoscia. To miafo znacznie ograniczy¢ kan-
dydatce na kierowce widocznos¢.

B Egzaminator sie broni

Z decyzjg marszatka nie zgodzit sie egzamina-
tor. Stwierdzit, ze egzamin zostat przeprowa-
dzony zgodnie z prawem. Na jakiej podstawie?
Stwierdzit, ze artykut ustawy o kierujacych po-

jazdami, ktérym postuzyt sie marszatek ttuma-
czac swoja decyzje, powinien byé odczytywa-
ny w inny sposdb. Wedfug egzaminatora, sta-
nowi on jedynie o wskazaniu siedzib jednostek
terenowych, nic zas nie mowi o tym, ze egza-
min moze odbywac sie tylko w miescie i zabro-
nione jest wyjezdzanie poza jego obreb. Poza
tym nie widzi on zwigzku pomiedzy miejscem
wykonania manewru a poprawnoscia jego wy-
konania. Postanowit sie wiec od decyzji mar-
szatka odwotac.

M ,Egzamin jest przeprowadzany
na drogach publicznych”

Sprawa trafita wiec do Samorzadowego Kole-
gium Odwotawczego we Wroctawiu. | co sie
okazato? Zdaniem SKO, przeprowadzenie eg-
zaminu poza miastem nie pozwala na stwier-
dzenie, iz zostat on przeprowadzony niezgodnie
z przepisami ustawy o kierujacych pojazdami.
Rzekome nieprawidtowosci nie miaty tez zad-
nego wptywu na jego wynik.

W ocenie SKO, art. 51 ust. 4 i 4a ustawy o kie-
rujgcych pojazdami nie wytaczajg mozliwosci

opuszczenia przez egzaminatora i kandyda-
ta na kierowce granic administracyjnych mia-
sta, w ktdrym przeprowadzany jest egzamin.
Bo wskazane uregulowania nalezy interpreto-
wac systemowo. A w art. 51 ust. 3 pkt 2 usta-
wy o kierujacych pojazdami mozemy przeczytac,
ze czes¢ praktyczna egzaminu na prawo jazdy
jest przeprowadzana w ruchu drogowym na dro-
gach publicznych.

Dodatkowo, zdaniem SKO, najwazniejszy jest
cel przeprowadzania egzaminu. Jest nim spraw-
dzenie umiejetnosci w zakresie zgodnego z prze-
pisami, bezpiecznego, energooszczednego,
sprawnego i nieutrudniajgcego innym porusza-
nia sie w ruchu drogowym pojazdem silnikowym.

.Jezeli egzamin prowadzony jest w ruchu dro-
gowym na drogach publicznych, to sam fakt
opuszczenia granic miasta nie wptywa na pra-
widfowos¢ jego przeprowadzania. Zdaniem Ko-
legium, ustawa nie obliguje do tego, aby caly
egzamin na prawo jazdy zostat przeprowadzony
w administracyjnych granicach miasta” - uza-
sadnito Samorzadowe Kolegium Odwofawcze.
| decyzje marszatka uniewaznito.

Jakub Ziebka

SZKOLA JAZDY 3/2017 (135)

(o]



SZKOLA JAZDY 3/2017 (135)

—
o

Organizacje branzowe

Instruktorom nie chce sie
|ezdzIC... na zebrania

Brak czasu, zaufania, wiary i efektow - tak instruktorzy nauki jazdy odpowiadali na pytanie, dlaczego jeszcze nie
powotali stowarzyszenia. Swoje organizacje majq wilasciciele OSK, egzaminatorzy, a nawet dyrektorzy WORD-6w. A ci,

sformalizowane struktury buduja rowerzysci,

mitosnicy kotdw, producenci pieczarek. Zrze-
szenia, kota, kluby tworzg sportowcy, mieszkancy
osiedli, seniorzy i rodzice przedszkolakéw. Po co?
By dziata¢ razem. Skuteczniej. Walczy¢ o swoje
prawa albo po prostu — swoje interesy. Lobbo-
wad, nagtasniac problemy, edukowa¢, organi-
zowac imprezy. W branzy, ktéra w skrdcie nazy-
wamy nauka jazdy, tez sie zrzeszaja. Jest Polska
Izba Gospodarcza Osrodkéw Szkolenia Kierow-
cow, Ogolnopolska Izba Gospodarcza OSK, dzia-
ta Polska Federacja Stowarzyszen Szkot Kierow-
cow, Krajowe Stowarzyszenie Egzaminatoréw oraz
Krajowe Stowarzyszenie Dyrektoréw WORD. Dla-
czego nie powstata organizacja, ktéra w nazwie
i statucie koncentrowataby sie na instruktorach?
Przeciez jest ich znacznie wiecej (ok. 26 tysiecy)
niz wtascicieli OSK czy pracownikéw WORD-6w.

- Nie mamy stowarzyszenia, bo chyba nigdy
nie padfa taka propozycja - zastanawia si¢ Mi-
chat, instruktor z todzi. - Gdyby ktos rzucit ha-
sfo, pewnie bytby odzew - stwierdza.

Ale po chwili dodaje.

- Nie wiem, czy udatoby sie stworzy¢ struk-
tury ogolnopolskie. Raczej lokalne. Ludziom nie
chciatoby sie jezdzi¢ do Warszawy na jakies ze-
brania, walne zgromadzenia. Mtodsi nie maja
czasu, starsi nie maja sit — zauwaza Michat, ktd-
ry w elce pracuje od czterech lat.

S towarzyszenia s3 w modzie. Mniej lub bardziej

H Wola byc¢ stadem baranéw?

Bezlitosng diagnoze stawia Filip Grega, szcze-
cinski instruktor, prezes Fundacji S.0.S. Odpo-
wiedzialne Szkoty Jazdy.

- Instruktorom, nawet jak maja okazje do wy-
razenia swojej opinii na temat projektow ak-
téw prawnych, zwyczajnie si¢ nie chce — oce-
nia Grega.

Ttumaczy, ze projekty rozporzadzen, ktére
fundacja otrzymuje do konsultacji, zawsze pu-
blikowane sg w Internecie. Z apelem, zeby prze-
syta¢ swoje uwagi. | informacja, ze trafig one
do ministerstwa.

ktérych w branzy jest najwigcej, nie...

- Na rozporzadzenie w sprawie kontroli OSK
nie przyszedt ani jeden mail. To chyba pokazu-
je, jak instruktorom zalezy na ich wtasnym lo-
sie — komentuje Grega.

Polemizuje z nim Dariusz Szczepanski, wta-
sciciel duzego OSK w Szczecinie. Przekonuje,
ze srodowisko nie chce sie angazowac, bo tzw.
konsultacje spofeczne to fikgja.

— Kazde stowo, ktdre chcemy zmienic¢ lub do-
dac, i tak zostanie przekrecone, zamienione lub
pominiete ,,przy drukowaniu” - ironizuje Szcze-
panski. — Przy ostatnich zmianach dotyczacych
szkolenia, mimo naszych staran i podania goto-

wych rozwigzan, departament i tak zmienit zapi-
sy, ktdre jeszcze bardziej zamieszaty w poszcze-
gdblnych artykutach. Stracitem zaufanie i wia-
re w to, ze faktycznie cos mozemy - stwierdza
Szczepanski.

Grega przekonuje jednak do zawodowej i oby-
watelskiej aktywnosci.

— Absens carens — nieobecni nie maja gto-
su. W resorcie, jak nieraz moglismy sie przeko-
nac, nie siedzg praktycy. Oni po prostu moga
nie zdawac sobie sprawy z realnych skutkéw
dokonywanych zmian. Owszem, na ztg wole
nie poradzisz nic, ale na zmiane postrzegania



problemu, spowodowana analizg rzetelnego
uzasadnienia, zawsze. | to wtasnie mam na my-
$li, méwiac, ze instruktorzy wolg by¢ stadem ba-
randw pedzonych przez ujadajace owczarki, za-
miast samorzadnym srodowiskiem branzowym,
jak prawnicy i lekarze — ocenia prezes fundacji.

B Marzenie o sktadkach i kodeksie
etycznym

Samorzad zawodowy oczami wyobrazni widzi
tez prezes PFSSK.

- Kiedys to byto moje marzenie. Dzi$ wiem,
ze wszystkich instruktoréw zrzeszy¢ sie nie da
- stwierdza Krzysztof Bandos.

Opowiada o organizacji z ,obligiem przyna-
leznosci”, obowigzujacym wszystkich kodeksie
etycznym i piecioztotowych skfadkach.

— Jesli jest 25 tysiecy cztonkéw, to opfa-
ty mogg by¢ symboliczne — ttumaczy Bandos.
- Powstataby silna organizacja. Mielibysmy pie-
nigdze na pomoc prawna. Wiem, ze instrukto-
rzy tego oczekuja.

Na przykfad pan Michat, ktéry jesienig ubie-
gtego roku trafit do sadu za sprawg nietrzezwej
kursantki. Zostat ukarany mandatem. Ale miat
wiecej niz kilkaset ztotych do stracenia.

— Gdyby wojewoda dostat na mnie kwity, wy-
kroczenie umysine, odebratby mi uprawnienia.
Teraz jest moda na zabieranie praw jazdy i in-
nych dokumentéw - komentuje z humorem in-
struktor. — Ta dziewczyna nie byta pijana, tylko
po spozyciu. Jak miatem wyczu¢ alkohol? Per-
fumy, guma do zucia... Dobrze, ze na sprawie
sadowej wszyscy zeznawali zgodnie z prawda.

Zwraca uwage, ze w takich sytuacjach na-
uczyciele jazdy nie sg chronieni. Ani przez pra-
wo, ani przez branzowe organizacje.

— A wystarczytoby wpisa¢ do ustawy zapis,
ze kursant — przed jazdg - moze zosta¢ przeba-
dany na trzezwosc¢ — postuluje tddzki instruktor.

Legislacyjnych postulatow jest wiecej. | za-
wsze towarzyszy im zdanie o biernosci organi-
zacji zrzeszajacych OSK.

— Gdy ustawa o kierujgcych pojazdami byta
na etapie projektu, zadna izba gospodarcza OSK
ani federacja nie zajeta sie tym gniotem legisla-
cyjnym — ocenia Tomasz Kulik, instruktor z War-
szawy. — Ustawa zabrania OSK szkoli¢ osoby po-
siadajace prawo jazdy. Ustawa zostawifa na lo-
dzie osoby ubiegajace sie o prawo jazdy katego-
rii Ai C, bo podniosta wiek wymagany do wyda-
nia uprawnien bez okresu przejsciowego - kil-
ka tysiecy osob zdato egzamin kategorii Ai C,
po czym musiafo czekad trzy lata na wydanie
dokumentu. Izby i federacja palcem nie kiwnely,
gdy ministerstwo wydato rozporzadzenie naka-
zujace wsadzanie kursantéw na motocykle 600
ccm od pierwszej lekgji — wylicza Kulik.

Krytykuje rowniez tzw. deregulacje Gowina,
ktéra dopuscita do zawodu osoby z wyksztatce-
niem podstawowym i zaledwie dwuletnim sta-
zem za kotkiem.

- Nasze organizacje nic nie robig w celu we-
ryfikacji kandydatéw na instruktoréw nauki jaz-
dy, co powoduje naptyw oferm zyciowych, ktére
nigdy auta nie miaty i nie wiedza, co sie z pojaz-
dem dzieje na drodze - diagnozuije Kulik. — To je-
den z wielu powodow, dla ktérych organizo-
wanie sie nie ma sensu, bo istniejgce struktury
maja przewage swoja wielkoscia, ale s szko-
dliwe, co przektada sie na nieche¢ do jakiego-
kolwiek zrzeszania sie.

M $Srodowisko podzielone. Nie na péot

Nieche¢ do zrzeszania si¢ potwierdzajg liczby.
Bandos szacuje, ze tylko 20 proc. OSK nalezy
do dziatajacych w branzy izb gospodarczych
i PFSSK. Dlaczego tak mato?

- Koledzy sg zapracowani, zajeci wiasnymi
sprawami. Poza tym maja ograniczone zaufa-
nie do siebie nawzajem i do wszelkich instytu-
qji. A o zarzadach stowarzyszen mowia: dorwa-
li sie koryta! — méwi Bandos. — No c6z. W ubie-
gtym roku szesnascie razy bytem na rozmowach
w ministerstwie. Kazdy taki wyjazd finansowa-
tem z prywatnych pieniedzy. Dobrze, ze moja
zona o tym nie wie... Petnig funkcje trzy lata.
Ztotowki nie wzigtem. Jeszcze rok jako$ wytrzy-
mam - Smieje sie szef PFSSK.

Mowi, ze bardzo czesto styszy od ludzi
z branzy: ,,Moge sie do was zapisa¢, ale co bede
z tego mial? ”. Pragmatyzm czy nawet intere-
sownos¢ to grzechy lekkie. Grzechem cigzkim
sg trwajace od lat i z wielka zarliwoscia piele-
gnowane konflikty. Lokalne (np. miedzy szkota-
mi jazdy), regionalne (miedzy WORD-ami), kra-
jowe (federacyjno-izbowe). Wszyscy nasi roz-
mowcy przyznaja, ze srodowisko jest gteboko
podzielone.

-1 nie jest to podziat na pét — ttumaczy tukasz
Kucharski, dyrektor WORD t6dz i szef Krajowe-
go Stowarzyszenia Dyrektorow WORD. - Funk-
cjonuje kilka organizacji ogélnopolskich, spo-
ro podmiotéw lokalnych. Sa rézne nurty, rézne
poglady - dyplomatycznie stwierdza Kucharski.

Ttumaczy, ze wiascicielom OSK tatwiej sie
zrzeszy¢, bo osrodkéw szkolenia jest mniej niz
instruktorow. Zwraca tez uwage, ze ,,formuta
stowarzyszenia stawia okreslone wymagania”.
Jest statut, wybory, uchwaty, zarzad, wypraco-
wywanie wspdlnego stanowiska...

— Musiatby sie wykreowac jakis lider, wiodaca
grupa, ktdra zjednoczytaby srodowisko. Cieszy-
taby sie autorytetem. To nie jest proste. Wyobra-
zam sobie, ze powstaje stowarzyszenie instruk-
toréw, a za chwile rozpoczyna jego frontalna
krytyka. Z kazdej strony — prognozuje Kucharski.

M Aktywni w sieci

Bandos podkresla, ze PFSSK reprezentuje nie tyl-
ko wtascicieli osrodkéw szkolenia, ale wszyst-
kich pracownikéw OSK. Wiele szkét jazdy to jed-
noosobowe lub rodzinne firmy. Szef nie siedzi

za biurkiem, tylko za kétkiem. A raczej obok,
na prawym fotelu.

— Zamiast antagonizowac, nalezy szukac tego,
co taczy branze. Chciatbym, zeby federacja sze-
rzej otworzyta sie na instruktoréw — deklaru-
je Bandos.

- Izby gospodarcze zrzeszajace OSK nie za-
wsze reprezentujq interesy pracownikéw szkét
jazdy. Ale ich gtos jest styszalny — potwierdza
Kucharski.

Czy ten gtos powinien mocniej wybrzmiec¢
np. podczas posiedzen sejmowych komisji, gdy
nowelizowane sg przepisy dotyczace kierow-
cdw, szkolenia, egzaminowania?

— Mnozenie kolejnych bytow, ktdre by uczest-
niczyty w rozmowach z parlamentarzystami, mi-
nisterstwem, mogtoby spowodowac wiecej cha-
osu niz korzysci — ocenia przewodniczacy KSD
WORD.

To bardzo prawdopodobne, bo kiedy szefo-
wie OSK zabiegaliby np. o ustalenie ceny mini-
malnej kursu na prawko, to instruktorom bar-
dziej zalezatoby na przyjeciu urzedowych sta-
wek za godzine pracy.

- Niektdrzy pracujg za dziesiec ztotych! Za tyle
to czasem mozna postac na placu manewro-
wym, a nie jecha¢ w miasto — denerwuije sie Ma-
riusz, instruktor z Gorzowa Wielkopolskiego.

- Do roboty za 15 zi/h na umowe-zlecenie.
Kto ma zarabiac, ten zarabia. A kto ma dorabiac,
to dorabia. Czyli my. Ale cdz, kazdy jest kowalem
wiasnego losu. Znéw dobitnie i szczerze. Prze-
praszam — napisaf tukasz Gtuszkowski na face-
bookowym profilu ,,Instruktorzy Nauki Jazdy".

Tam —i na kilku branzowych forach - codzien-
nie toczg sie burzliwe dyskusje o instruktorskim
Swiecie: absurdalnych przepisach, przygodach
na drodze, trudnych kursantach. Tam tez za-
dalismy pytanie: dlaczego pracujacy w elkach
nie zrzeszajg sie, nie probuja razem rozwigzy-
wac problemow?

- Nie organizujemy sie, bo nie mamy
na to czasu — komentuje Dariusz Szczepanski.
- Zrzeszenia dziataja tylko na swoja — czesto pre-
zesowsko-zarzadowa - strone. Poza tym prezesi,
ktérzy reprezentujg stowarzyszenia, nie zawsze
s tymi, ktérzy powinni reprezentowac srodo-
wisko... No i zastanowmy sie — wole szkoli¢ i za-
rabiac czy reprezentowac i nie zarabia¢? - pyta
wiasciciel OSK.

Dyrektor Kucharski zauwaza, ze pomysty
i oczekiwania instruktoréw — nawet jesli znaj-
da sie spotecznicy i powoftajg stowarzyszenie -
nietatwo przekuc w konkrety, zmiany prawne.

- Ludzie maja dobre intencje, ale majg tez
nikte pojecie o politycznych realiach i urzedo-
wych procedurach. Codzienna mozolna praca
jest mato efektowna, ale zwykle owocuje lepiej
niz rewolucyjne zrywy. Jesli powotanie nowej
organizacji miatoby by¢ takim zrywem, jedno-
razowg spontaniczng akcja, przyniostoby nikfe
efekty — podsumowuje Kucharski.

Tomasz Maciejewski
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Odpowiednia predkosc

Marszatek wojewoddztwa oraz SKO uznali, ze kandydat na kierowce podczas egzaminu na prawo jazdy nie musiat
jecha¢ z predkoscig zblizong do tej, ktora byta widoczna na znaku. Nie mégt jej tylko przekracza¢. Egzamin zostat wiec
uniewazniony. Jednak takq decyzje uchylit Wojewddzki Sad Administracyjny. Bo oba organy nie wykazaly, ze egzamin

przeprowadzony przez Zachodniopomorski

Osrodek Ruchu Drogowego w Koszalinie.
Egzaminator uznat, ze kandydat na kierowce
dwukrotnie nieprawidtowo wykonat jedno za-
danie egzaminacyjne. Konsekwencjg byto wy-
stawienie mu oceny negatywnej z catego prak-
tycznego egzaminu na prawo jazdy.

C hodzi o egzamin praktyczny, ktéry zostat

M , Kandydat na kierowce jechat
za wolno”

O jakie zadanie chodzito? Egzaminator w notat-
ce stuzbowej wyjasnit, ze osoba egzaminowana
uzyskata wynik negatywny za dwukrotne nieza-
stosowanie sie¢ do znakéw pionowych. Dziato sie
to podczas jazdy na drogach dwukierunkowych
jednojezdniowych. Wsréd zadan egzaminacyj-
nych jest bowiem jazda drogami o podwyzszo-
nej predkosci. Ma ono sprawdzi¢, czy kandydat
na kierowce obserwuje znaki drogowe, umie po-
ruszac sie z podwyzszong predkoscig i wiasci-
wie ocenia warunki ruchu pozwalajace na bez-
pieczng jazde.

Egzaminator ocenit, ze kandydat na kierowce
jechat z podobng predkoscig zaréwno na dfugo
przed znakiem, ktory zezwalat na jej zwigksze-
nie, jak i po jego minieciu. Ale do czasu. Gdy eg-
zaminator zwrdcit mu na to uwage, jechat juz
szybciej. Zdaniem egzaminatora, miafo to swiad-
czy¢ o tym, ze egzaminowany nie obserwuje zna-

odbyt si¢ niezgodnie z prawem.

kow drogowych i nie stosuje sie do nich w cza-
sie jazdy. To w konsekwencji moze powodowac
utrudnienia w ruchu na drogach o podwyzszo-
nej predkosci.

Kandydat na kierowce nie zgodzit sie z wy-
nikiem egzaminu, wiec napisat skarge do mar-
szatka wojewoddztwa zachodniopomorskiego.
Whosit o weryfikacje przebiegu egzaminu oraz
zajecie stanowiska w sprawie poprawnosci jego
przeprowadzenia.

W sprawie zabrat gtos takze egzaminator nad-
zorujacy. Stwierdzit, ze ocena zadan egzaminacyj-
nych oraz koricowa nota byty prawidtowe. Oso-
ba egzaminowana nie dostrzegta znaku podwyz-
szajgcego predkosc oraz nie wiedziata, ze znaj-
duje sie na drodze o podwyzszonej predkosci.

M Co zarejestrowaty kamery?

Co na to wszystko marszatek? Najpierw zanalizo-
wat nagranie z kamery umieszczonej w pojezdzie
egzaminacyjnym. Co byfo na nim wida¢? Egza-
minator wydat polecenie wyjazdu ze skrzyzowa-
nia we wskazanym przez niego kierunku. To za-
danie kandydat na kierowce wykonat popraw-
nie. Tuz za skrzyzowaniem ustawiony byt znak
ograniczajacy predkosé. Mingwszy go egzami-
nowany kontynuowat jazde na wprost. Dopiero
zblizajac sie do kolejnego skrzyzowania zostat
poinformowany, ze popetnit btad. Jechat dalej,
minat kolejne skrzyzowanie, tuz za nim stat ten

sam znak ograniczajacy predkos¢. Sytuacja sie
powtdrzyta. Po jakims czasie zostat poinformo-
wany, ze znowu popetnit btad i egzamin zakon-
czyt sie wynikiem negatywnym. Egzaminator za-
dat wtedy kandydatowi na kierowce kilka pytan,
m.in. o wartos¢ dopuszczalnej predkosci na dro-
dze i czy widziat znak jg ograniczajacy. Zdajacy
odpowiedziat, ze widziat. I, jego zdaniem, okre-
sla on maksymalng predkos¢, ktorej nie nale-
2y przekroczy¢. Egzaminator sie z nim nie zgo-
dzit. Wskazat, ze jezeli warunki ruchu pozwala-
ja na zwiekszenie predkosci, to nie widzi mozli-
wosci jazdy na takim odcinku w taki sposéb, jak
egzaminowany. To nie wszystko. Pouczyt zdaja-
cego, ze jazda ze zmniejszong predkoscia na od-
cinku drogi o podwyzszonej predkosci powoduje
utrudnienie w ruchu, a gdy poruszamy sie po pu-
stej drodze, nalezy zwiekszy¢ predkos¢ jazdy.
Przepisy nie okreslajg minimalnej predkosci
Marszatek nie zgodzit sie z oceng egzaminatora
i polecit uniewazni¢ egzamin. Dlaczego? W roz-
porzadzeniu w sprawie egzaminowania nie usta-
nowiono dodatkowych kryteriéw oraz meryto-
rycznych wskazdwek wykonania i oceny zada-
nia o nazwie ,jazda drogami dwukierunkowymi
dwujezdniowymi o roznej liczbie wyznaczonych
i niewyznaczonych pasow ruchu, posiadajacymi
odcinki proste i tuki, wzniesienia i spadki, obnizo-
ne i podwyzszone dopuszczalne predkosci”. Oce-
na poprawnosci jego wykonania powinna wiec
by¢ oparta na ogdlnych przepisach prawa. Mar-



szatek zwrdcit uwage, ze zaden przepis nie okre-
$la minimalnej predkosci, z jaka powinien poru-
szac sie kierujacy pojazdem po drodze publicz-
nej w obszarze zabudowanym, na ktdrej organ
zarzadzajacy ruchem zatwierdzit jej zwigkszenie.
Powinna by¢ tylko bezpieczna, nieutrudniajgca
zycia innych uczestnikow drogi, dostosowana
do panujacych na niej warunkéw. Co z tego wy-
nika? Kierujacy pojazdem sam okresla predkos¢
jazdy, oczywiscie w granicach okreslonych zna-
kami drogowymi. Podniesienie predkosci na da-
nym odcinku drogi nie jest rownoznaczne z na-
kazem jazdy z wartoscig wskazang na znaku za-
kazu B-33, jedynie zakazuje jej przekraczania.

W tym konkretnym przypadku, zdaniem mar-
szatka, za pojazdem egzaminacyjnym nie poru-
szaly sie inne samochody, ktére z powodu jego
zbyt powolnej jazdy zmuszane bytyby np. do wy-
konywania niebezpiecznych manewrdw. Zatem
nie mozna uzna¢ jazdy z predkoscig nizszg niz
wyrazona znakiem zakazu za nieprawidtows.
Dodatkowo egzaminator nie poinformowat zda-
jacego, ze bedzie oceniat zadanie egzaminacyj-
ne, ktérego najwazniejszym parametrem jest
predkos¢ jazdy.

W Zadnym momencie egzaminu zdajacy nie
utrudniat jazdy innym uczestnikom ruchu, nie
zmuszat ich do powolnej jazdy za pojazdem eg-
zaminacyjnym lub niebezpiecznego wyprzedza-
nia. Ponadto, poza popetnionymi pojedynczy-
mi bfedami, w ogélnym przebiegu catego eg-
zaminu wykazat sie umiejetnoscia prowadzenia
pojazdu w sposéb pewny, bezpieczny i zgodny
z przepisami, nie zastugujac na ocene negatyw-
na. Niedopuszczalna jest ocena omawianego za-
dania egzaminacyjnego oparta wytacznie na kry-
terium predkosci jazdy w sytuacji, gdy przepi-
sy ogodlne oraz przyjeta na drodze organizacja
ruchu nie definiujg minimalnej wartosci takiej
predkosci” — czytamy w uzasadnieniu marszatka.

M SKO nie zgadza sie
z egzaminatorem

Z decyzjg marszatka nie moégt pogodzi¢ sie eg-
zaminator. Domagat sie jej uchylenia, skierowat
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sprawe do Samorzadowego Kolegium
Odwotawczego. Jaka byta jego argu-
mentacja? Interpretacja przepiséw

i ocena egzaminu dokonana przez
marszatka odbiera, jego zdaniem,
mozliwos¢ ocenienia zdolnosci eg-
zaminowanego do samodzielnego
poruszania sie pojazdem w ruchu
drogowym, zawezajac kryteria oceny
egzaminu tylko do tego, czy osoba
egzaminowana popetnita wykrocze-
nia drogowe podczas egzaminu w ru-
chu drogowym, czy tez nie.

Jednak Samorzadowe Kolegium Odwo-
tawcze utrzymato w mocy decyzje marszat-
ka. Uznafo, ze nie byto podstaw do wystawie-
nia osobie egzaminowanej wyniku negatywne-
go z czesci praktycznej egzaminu panstwowego
na prawo jazdy. Zgodzito sie z interpretacjg mar-
szatka, ze zachowanie kandydata na kierowce
byto prawidtowe. Nie stwarzat bowiem niebez-
pieczenstwa na drodze, nie utrudniat jazdy in-
nym kierowcom, nie zmuszat ich do zmniejszania
predkosci, wykonania manewru wyprzedzania.

.Fakt podniesienia na danym odcinku drogi
predkosci nie rodzi obowigzku poruszania sie
z predkoscig zblizong do znaku, a oznacza je-
dynie zakaz jej przekraczania. Kierujacy pojaz-
dem nie musi przy wjezdzie na droge od razu
podwyzsza¢ predkosci” — czytamy w uzasad-
nieniu SKO.

H WSA uchyla decyzje

Egzaminator nie dawat jednak za wygrana. De-
cyzje SKO postanowit zaskarzy¢ do Wojewodz-
kiego Sadu Administracyjnego w Szczecinie. Ten
uznaft, ze skarga zastuguje na uwzglednienie.
Dlaczego? Organy obu instancji bfednie przyje-
ly, ze zadaniem wykonanym zdaniem egzamina-
tora nieprawidtowo byta , jazda drogami dwu-
kierunkowymi dwujezdniowymi o roznej liczbie
wyznaczonych i niewyznaczonych paséw ruchu,
posiadajacymi odcinki proste i fuki, wzniesie-
nia i spadki, obnizone i podwyzszone dopusz-
czalne predkosci”. Tymczasem chodzito o ,jazde

drogami dwukierunkowymi jednojezdniowymi
o roznej liczbie wyznaczonych i niewyznaczo-
nych paséw ruchu, posiadajgcymi odcinki pro-
ste i tuki, wzniesienia i spadki, obnizone i pod-
wyzszone dopuszczalne predkosci”. Dokonanie
prawidtowego ustalenia w tym zakresie ma, zda-
niem WSA, znaczenie dla rozstrzygniecia spra-
wy ze wzgledu na wskazane materialnoprawne
przestanki uniewaznienia egzaminu.

Sad stwierdzit ponadto, ze zarébwno marsza-
tek, jak i SKO nie wykazali w sposdb znajdujacy
oparcie w przepisach prawa, ze zakwestionowa-
ny przez kandydata na kierowce egzamin prak-
tyczny na prawo jazdy kategorii B zostat prze-
prowadzony w sposéb niezgodny z przepisami
ustawy. Zatem nieuprawnione byto badanie za-
sadnosci wystawionej przez egzaminatora oce-
ny z tego egzaminu.

. Tryb uniewaznienia egzaminu panstwowe-
go na prawo jazdy nie daje podstawy prawnej
do zanegowania oceny z egzaminu, jesli ocena
ta nie jest poprzedzona i nie pozostaje w zwigz-
ku przyczynowo-skutkowym z przeprowadze-
niem tego egzaminu niezgodnie z przepisami
ustawy"” — orzekt WSA.

Wyrok nie jest prawomocny.

Jakub Ziebka
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Nowe technologie

Kierowca z asystentem

Obecnosc elektronicznych systeméw wspomagajacych kierowce stafa sie juz codziennoscia. O ile do niedawna ich
gtoéwna rola miato by¢ zapewnienie bezpieczeiistwa podrézujacym pojazdem, o tyle obecnie coraz czesciej utatwiajg
mu wykonywanie podstawowych manewréw, a nawet go w nich wyreczaja. Czy wobec tego juz niedtugo zakres
umiejetnosci wymaganych od kierowcy znacznie si¢ zmniejszy? Jak wplynie to na szkolenie kandydatow na kierowcow?

4

wiat w szalonym tempie gna do przodu. Wy-
S rafinowane niegdys technologie rodem z fil-

mow science fiction staja sie powszechno-
$cia. Dotyczy to takze motoryzacji. Rozwigzania
jeszcze niedawno znane z aut najwyzszej kla-
sy zaczynajg stanowi¢ wyposazenie kompakto-
wych i typowych pojazdéw miejskich, wykorzy-
stywanych réwniez do nauki jazdy.

M Ultradzwieki w stuzbie kierowcy

Najczesciej maja za zadanie wspomagac kierow-
ce podczas wykonywania manewru parkowania.
W zaleznosci od konstrukgji i stopnia zaawan-
sowania rozna jest ich uzytecznosc. Najczesciej
stosowanym rozwigzaniem sa czujniki informu-
jace kierowce za pomoca sygnatéw dzwieko-
wych o zblizaniu sie do przeszkody. Zasada ich
dziatania jest prosta. Bazuje na wykorzystaniu
fal ultradzwiekowych. W zderzakach pojazdu
sg umieszczone gfowice wysytajace fale ultra-
dzwiekowa oraz odbierajace jej odbicie. Fale od-
bijaja sie od przeszkod, na ktore natrafiaja, ta-
kich jak inne pojazdy, sciany, stupki, ludzie. Im
blizej znajduije sie przeszkoda, tym wiecej odbi-
tych fal trafia do gfowicy. Modut elektroniczny
oblicza odlegtos¢ od przeszkody na podstawie
czasu powrotu fali odbitej i przekazuje te in-
formacje kierowcy. W najprostszych systemach
za pomocg sygnatow akustycznych o zmiennej
czestotliwosci emitowanych przez gtosniki w ka-
binie (ich natezenie wzrasta w miare zblizania
sie do przeszkody).

M Czujniki moga sprowadzic
na manowce

Coraz czesciej stosuje sie systemy, ktore dodat-
kowo pokazujg odlegtosc od przeszkody na wy-
Swietlaczu. Precyzja ich dziatania zalezy bezpo-
$rednio od liczby zastosowanych czujnikéw. Naj-
czesciej stosuje sie od czterech do szesciu gtowic
zamontowanych w tylnym zderzaku. Wiaczenie
systemu odbywa sie rownoczesnie z wigczeniem
wstecznego biegu. Coraz czesciej czujniki mon-
towane sg réwniez w przedniej czesci pojazdu.
Ich wtaczenie nastepuje réwnolegle z czujnika-
mi tylnymi oraz ponizej pewnej predkosci. Ist-

I w koncu, na ile mozna zaufac elektronice?

nieje rowniez mozliwos¢ ich aktywacji i dezak-
tywacji za pomocq wytacznika.

Dla poprawnego dziatania systemu kluczo-
we znaczenie ma czystos¢ czujnikéw. Wszelkie
zabrudzenia zaktécaja nadawanie i odbior fal.
Pamietac rowniez nalezy o pewnej wzgledno-
sci informacji przekazywanych przez czujniki.
Zwigzana jest ona z oprogramowaniem interpre-
tujgcym sygnaty docierajace z czujnikéw. Czuj-
niki niekiedy daja sie oszukac¢ przez specyficz-
nie uksztattowane powierzchnie oraz materiaty
pochfaniajace fale ultradzwiekowe. W kazdym
pojezdzie wyposazonym w taki system nalezy
oswoic sie z jego dziataniem i nauczy¢ popraw-
nie interpretowac sygnaty.

H Manewrowanie jak gra
komputerowa

Kolejnym elementem istotnie rozbudowujagcym
systemy wspomagajace parkowanie sg kamery.
Dzieki nim kierowca moze ocenic¢ zagrozenie,
do ktérego sie zbliza. Najprostsze montowane
s przewaznie na tylnej klapie i po wtaczeniu

wstecznego biegu wyswietlajg obraz na ekra-
nie znajdujgcym sie na desce rozdzielczej. Ob-
razowi towarzyszg najczesciej wskazania z ul-
tradzwiekowych czujnikéw cofania. Warto pa-
mietad, ze ze wzgledu na specyfike szerokokat-
nego uktadu optycznego kamery obraz na wy-
Swietlaczu nieco przektamuje rzeczywistosc.
Kierowca ma wrazenie, ze dysponuje wiekszg
iloscig miejsca niz w rzeczywistosci. W celu zni-
welowania tego efektu bardziej zaawansowane
systemy wyswietlajg na ekranie linie przewidy-
wanego toru ruchu pojazdu i odlegtosci od po-
szczegolnych obiektdw. Coraz czesciej stoso-
wane sg réwniez rozwigzania typu surround
view. System obejmuje kilka wspdtdziatajacych
ze sobg kamer zlokalizowanych na tylnej kla-
pie, pod lusterkami bocznymi i w przedniej cze-
$ci pojazdu. Kierowca ma mozliwo$¢ wyswie-
tlenia na ekranie widoku, na ktérym wirtualny
pojazd widoczny jest z gory, a potagczony ob-
raz ze wszystkich kamer daje podglad na oto-
czenie wokot pojazdu. Trzeba przyznac, ze ma-
newrowanie w takim trybie przypomina nieco
gre komputerowa, ale system potrafi odda¢



nieocenione ustugi przy precyzyjnym manew-
rowaniu w waskich przestrzeniach.

M Asystenci parkowania

Obecnie czesto reklamowanym dodatkiem
s systemy typu park assist. Chodzi o péfau-
tomatyczne systemy wspomagajace parkowa-
nie. Bazujac na danych dostarczanych przez
czujniki radarowe i ultradzwiekowe asystent
jest w stanie samodzielnie znalez¢ miejsce
umozliwiajace wykonanie manewru parko-
wania. Nastepnie pomaga wykona¢ manewr
odpowiednio sterujac kierownica, kierowcy
pozostawiajgc operowanie gazem, hamulcem
i skrzynig biegow.

Jak to dziata w praktyce? Kierowca najpierw
musi wybra¢ tryb parkowania — prostopadle
lub réwnolegle. Nastepnie podczas wolnej jaz-
dy do przodu (20-30 km/h) system wyszuku-
je miejsce umozliwiajace wykonanie manewru
parkowania. O jego znalezieniu kierowce infor-
muje komunikat na wyswietlaczu. System prosi
wowczas o wigczenie wstecznego biegu i przej-
muje kontrole nad kierownicg. Kierowcy pozo-
staje operowanie pedatami gazu i hamulca oraz
zgodna z zaleceniami systemu zmiana przeto-
zen. To szczegodlnie istotne — system sam nie
przyspiesza ani nie hamuje. Odpowiedzialnosé
za bezpieczne przeprowadzenie manewru spo-
czywa wiec na kierowcy. Oczywiscie w dowol-
nym momencie mozna przeja¢ petng kontrole
nad samochodem.

M Elektronika moze si¢ zepsu¢!

Skutecznos¢ tego typu systeméw jest zaska-
kujaco wysoka. W wielu przypadkach parkuja
bezbtednie, wykonujgc peten zakres czynnosci
w stosunkowo krétkim czasie. Czasami wymaga-
na jest korekta toru jazdy, sugerowana kierowcy
komunikatem na wyswietlaczu. Pewne zastrze-
zenia mozna miec do algorytmdéw wyszukiwania
wolnego miejsca. Wydaje sie, ze w niektérych
pominietych przez system miejscach sprawny
kierowca zaparkowatby bez wiekszych proble-
mow. Problemem moze by¢ tez kwestia zaufa-
nia automatyce i przekazania jej kontroli nad
torem jazdy. Zdecydowanie wymaga to przy-
zwyczajenia.

Czy zatem elektronika odcigzajaca kierowce
na kazdym kroku wptynie na sposoéb ksztatce-
nia kandydatow na kierowcow i zakres umie-
jetnosci wymaganych na egzaminie? Na ra-
zie nic na to nie wskazuje. Elektroniczni asy-
stenci, nawet najbardziej zaawansowani, maja
na celu jedynie wspomozenie, a nie catkowi-
te wyreczenie kierowcy. Kierujgcy nadal odpo-
wiedzialny jest za bezpieczne przeprowadze-
nie manewru i musi stosowac wobec elektro-
nicznych pomocnikéw zasade ograniczonego
zaufania. Nieodzowna jest praktyczna umiejet-
nos¢ zasad manewrowania pojazdem. Wszak

fep dans toutes ket directiond

L

nawet najlepsza elektronika moze sie zepsuc.
Wydaje sie natomiast, ze uzupetnienie szkole-
nia praktycznego o informacje z zakresu wyko-
rzystania i obstugi elektronicznych asystentéw
jest uzasadnione. Systemy tego typu sg coraz

czesciej dostepne w popularnych autach miej-
skich i kompaktowych. Warto zatem zadbac
o to, aby przyszli kierowcy umieli optymalnie
wykorzystac¢ ich mozliwosci.

Dariusz Piorunkiewicz
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Debesciaki

Historie zwigzane z kursantami czesto wywotuja u mnie wzruszenie oraz usmiech. W mojej instruktorskiej pracy pojawito
sie wiele wyjatkowych osob. Kurs byt dla nich piekng przygoda. A ja? Miatem okazje, zeby tez sie czegos nauczyc...

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki jazdy,
wiasciciel OSK

tat. Wszystko z powodu jej determinacji
i ogromu pracy, jaka musiata wtozy¢, zeby
moc uczestniczy¢ w kursie na prawo jazdy. Po-
chodzita z wielodzietnej i bardzo skromnie zy-
jacej rodziny, ale widac, ze bardzo sie kocha-
jacej. Pamietam, jak opowiadata, ze pienigdze
na kurs zbierata piec lat, zaczeta, gdy miata trzy-
nascie. Dostawata od babci 5 zt miesiecznie.
Skromne kieszonkowe dawali jej takze rodzice.
Podejmowata prace sezonowe w kawiarniach,
udzielata korepetycji. Jej mama byta bardzo
chora. Tata pracowat i to z jego pensji utrzy-
mywana bytfa cata rodzina. Halszka byta naj-
starsza z rodzenstwa. Czuta odpowiedzialnos¢
za rodzing, miata by¢ pierwsza, ktéra zdobe-
dzie prawo jazdy.

Halszka byta bardzo inteligentna. Zdata eg-
zamin za pierwszym podejsciem. Pamietam jej
rados¢ i dume, ktéra jg rozpierata. Bo oto ona,
taka skromna osoba, poradzita sobie z tak po-
tezna instytucjg jak WORD Poznan. Jezdzitem
Z nig przez prawie caty kurs. Wtedy nauczytem
sie, ze pienigdze szczescia nie dajg. Wazne sq ro-
dzina, wiara we wtasne mozliwosci, ciezka praca
i poczucie wtasnej wartosci. Halszka nie nosita
najmodniejszych ubran, nie bywata na miescie,
ale miafa wiare, ze jest wyjatkowa. Dlaczego?
Bo ma kochajaca sie rodzine i spotyka na swo-
jej drodze zyczliwych ludzi.

-| alszka. Te kursantke zawsze bede pamie-

H Upadtes$? Powstan, walcz, zyj
normalnie

Kasia. Wszystko zaczeto sie na skrzyzowaniu. Je-
dziemy spokojnie, opowiadam kursantce, ze mia-
sto to prawdziwa dzungla. Trzeba miec oczy sze-
roko otwarte. Na to ona z rozbrajajacym usmie-
chem, ze moze rzucimy okiem na skrzyzowanie,
z wyprzedzeniem zobaczymy, co tam sie dzieje.
Zgodzitem sie. Chwile milczelismy. Nagle Kasia
moéwi: ,Wiesz, Marcin, nie mam prawego oka,
miafam raka, z tym rzucaniem to byt zart". By-
tem w szoku. Batem sig, ze bedzie miata pro-
blemy na placu manewrowym, gdzie trzeba ob-

rocié sie przez prawe ramie. W gtowie kofatato
mi jeszcze milion innych mysli.

Kasia studiowata na politechnice, byta mi-
strzynig w grze w warcaby. Opowiadata o tur-
niejach. O tym, ze nagrody za pierwsze miejsce
wynosity 50 zt. Wiadomos¢ o chorobie spadfa
na nig jak grom z jasnego nieba. Oko zabola-
to, postawiono diagnoze. Okazato sie, ze trze-
ba je usuna¢. Miata wtedy osiemnascie lat. Za-
walit jej sie Swiat. Ale sie nie zatamata. Wyzna-
czyta sobie kolejne cele w zyciu. Studia, warca-
by, prawo jazdy, praca, dom, rodzina. Nie czu-
fa sie skrepowana tym, ze ma tylko jedno oko.
Bo przeciez zostato jej jeszcze drugie!

Pamigtam, ze miata zal do egzaminatora. Po-
wiedziata mu o swoim ograniczeniu. Oznajmi-
ta mu, ze przez swojg niepetnosprawnos¢ zmu-
szona jest obserwowac tor jazdy w lusterkach.
A co on na to? ,Najwyzej nie zalicze pani eg-
zaminu”. Ale Kasia zdafa. Jednak z catego eg-
zaminu najbardziej wryty sie jej w pamiec sto-
wa egzaminatora.

H Warto marzy¢!

Tomek. Marzeniem tego osiemnastolatka byt nis-
san 200 SX przerobiony na auto do driftu. Nic
w tym dziwnego. W koncu to mfody chtopak.
Jednak Tomek miaf problemy z nogami. Poruszat
sie o kulach, ale lekarz uznat, ze jest w stanie
samodzielnie prowadzi¢ samochdd ze skrzynig

manualna. Pamigtam jego obawy. Przed pierw-
szg jazda zastanawiat sie, czy nogi beda prawi-
dfowo dziata¢ w samochodzie. | na tyle spraw-
nie, ze jazdy beda efektywne, a jego marzenie
o driftowaniu stanie sie realne. Chciat jezdzi¢
autem z manualna skrzynig biegéw. Byto to dla
niego wyzwanie, cho¢ okupione bolem. Dla nie-
go wciskanie sprzegta nie nalezy do rzeczy przy-
jemnych. Ale opanowat te sztuke perfekcyjnie!

Chtopak wsiadat do samochodu 10 minut, wy-
siadat 15, ale czut sie w nim jak ryba w wodzie. Pa-
migtam tez rozmowe z jego rodzicami. Zastanawia-
li sig, czy to jest dla niego bezpieczne, czy sie nie
rozczaruje, bo moze fizycznie nie dac rady. Powie-
dziatem im, ze bedzie kierowca, bedzie driftowat,
wiec powinni juz zbierac pienigdze na nissana. To-
mek zdat egzamin za pierwszym razem. Kupit sobie
wymarzonego nissana 200 SX. Musiat pokonac fi-
zyczng stabos¢, zeby spetni¢ swoje marzenia. War-
to marzy¢ i wierzy¢, ze one sie spefnia.

To tylko troje kursantow z setek, ktdre uczy-
tem. Kazdy jest wyjatkowa osoba, jedyng w swo-
im rodzaju. S kursanci, dla ktérych wypruwa-
my sobie zyty, bo wida¢, ze im zalezy, staraja
sig, chcg sie nauczy¢. Mamy tez innych, z nimi
pracuje sie duzo gorzej...

Zawsze wszystkim powtarzam, ze kurs na pra-
wo jazdy moze by¢ naprawde fajng przygoda.
Jezeli do maksimum wykorzystaja swoj czas pod-
czas kursu, stang sie kierowcami. Egzamin be-
dzie tylko formalnoscia. Il



Instruktorzy jazdy
chca miec swoje swigto

Ustanowienie oficjalnego Dnia Instruktora Nauki Jazdy to inicjatywa Krzysztofa Bandosa, prezesa Polskiej Federacji
Stowarzyszen Szkot Kierowcow. — Uwazam, ze instruktorom nalezy sie takie uhonorowanie ich pracy — argumentuje.

pomystu Dzien Kota — tlumaczy nieco zarto-

bliwie prezes PFSSK. — Stwierdzitem, ze sko-
ro inne zawody maja swoje dni, juz nie tylko gor-
nicy, a nawet zwierzeta czy jakies rzeczy i to fak-
tycznie jest obchodzone i nagtasniane, to réw-
niez taki niedoceniany przez wiele lat, a prze-
ciez bardzo wazny i odpowiedzialny zawdd jak
instruktor nauki jazdy moze miec jeden dzien,
w ktorym poczuje sie wazny.

P rawde mowiac, zainspirowat mnie do tego

M 7 sierpnia - rocznica zawodu

Krzysztof Bandos podkresla, ze do niedawna in-
struktora nauki jazdy nie byto nawet w wykazie
zawodow. Byt podciggany pod kategorie ,,in-
struktor praktycznej nauki zawodu”. Zmienito
sie to zaledwie dwa lata temu, po ujeciu instruk-
tora nauki jazdy w klasyfikacji zawodow i spe-
cjalnosci za sprawa rozporzadzenia Ministra Pra-
cy i Polityki Spotecznej z 7 sierpnia 2014 roku.

- Byto to na tyle wazne, ze wtasnie ten dzien
— 7 sierpnia - jest wedtug mnie najlepsza data
na ustanowienie naszego swieta - méwi Ban-
dos. — Poza tym sympatyczny, letni i wakacyj-
ny termin to doskonafa okazja do zorganizowa-
nia jakiegos plenerowego spotkania czy festy-
nu, na ktérym instruktorzy mogliby sie spotkac
i zintegrowac. Bo niestety obecnie to srodowi-
sko czesciej z sobg konkuruje niz wspétpracu-
je. A mi zalezy na odwrdceniu tej sytuacji. Po-
trzebna jest wieksza solidarnos¢ wsrod instruk-

toréw. Chciatbym, zebysmy chociaz w tym jed-
nym dniu byli jak wielka rodzina.

M Instruktorzy sa na tak

Prezes zauwaza, ze na 30 tys. czynnych zawo-
dowo instruktoréw jedynie 20 proc. przynale-
zy do jakichs organizacji zawodowych. Reszta
to wolni strzelcy. Przypomina réwniez o oso-
bach, ktére posiadaja uprawnienia, ale na przy-
ktad z przyczyn finansowych odeszty z zawodu.
| 0 emerytach, ktérzy wyedukowali nierzadko kil-
ka pokolen kierowcéw. Dzien Instruktora Nauki
Jazdy miatby by¢ réwniez uktonem w ich strone.

Pomyst byt juz wstepnie konsultowany ze sro-
dowiskiem.

- Nie ustyszatem zadnej negatywnej opinii
na ten temat - méwi Bandos. - Rozmawiatem juz
Z prezesami regionow — sg za. 1 kwietnia mamy
walne zebranie i chciatbym, zeby wtedy zostata
przyjeta odpowiednia uchwata. Jesli tak sie stanie,
zwrocimy sie z oficjalnym wnioskiem o ustanowie-
nie Dnia Instruktora Nauki Jazdy do Senatu. Licze
na wsparcie ministerstwa i catego srodowiska.

M Nie tylko Swietowanie, ale takze
sifa przebicia

Pomystodawca widzi w ustanowieniu takiego
dnia nie tylko szanse na przywrdcenie wtasci-
wej rangi zawodowi instruktora jazdy, integracje
srodowiska czy zwrdcenie uwagi na jego pro-

blemy, ale takze pierwszy krok w strong stwo-
rzenia na przyktad samorzadu zawodowego.

— Taka struktura na pewno miafaby wieksza
site przebicia — podkresla Bandos.

A co na to sami zainteresowani?

— Jasne, ze brzmi to fajnie i na pewno nikt
nie bedzie przeciwko temu protestowat — ko-
mentuje instruktor z dziesiecioletnim stazem
ze Szczecina. — Dobrze by byto jednak, gdyby
szty za tym jeszcze jakies sprawy, na przyktad
wzrost zarobkow. Niestety, w tej chwili nasz za-
wad czesto nie jest ceniony nie przez klientdw
i ucznidw, ale przede wszystkim przez praco-
dawcdw, czyli whascicieli szkdt, ktorzy przeciez
czesto sami jeszcze niedawno jezdzili lub wcigz
jezdza. Oczywiscie nie jest to reguta, ale fajnie
bedzie, jesli nie tylko w Dzien Instruktora Na-
uki Jazdy beda nas doceniali.

—To na pewno dobra okazja, zeby sie pokazac,
moze zorganizowac jakies spotkanie, dni otwar-
te... ale nie wiem, co wiecej mogtoby z tego wy-
nika¢. No, chyba ze chociaz po kwiatku dosta-
niemy — zartuje Mirostaw, instruktor z Chorzo-
wa. — Ale prawdg jest, ze dzisiaj niewiele os6b
mysli o naszym zawodzie powaznie, nie wiem,
z czego to wynika. To w koncu bardzo odpo-
wiedzialna praca. Jesli takie swieto zwiekszy au-
torytet naszej grupy zawodowej, podniesie jej
range, to faktycznie warto poprzec taki pomyst.
Bedzie tez okazja, zeby sie z kolegami po fachu
spotkac i pogadac... przy kawie, oczywiscie.

Anna tukaszuk
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Go urzad, to obycza

Polskie firmy transportowe narzekaja, ze brakuje im pracownikow. Dlatego coraz czesciej decyduja sie na zatrudnianie
kierowcow ze Wschodu, gtéwnie z Ukrainy. Wiekszos¢ musi jednak najpierw odby¢ kwalifikacje wstepng i zda¢ testy.
Jesli nie znajq jezyka polskiego, pojawia sie problem. Bo jedne urzedy wojewdédzkie dopuszczajq korzystanie z pomocy
tlumaczy przysiegtych, zas inne nie. A wszystko dlatego, ze kwestia ta jest catkowicie pomijana w polskim przepisach.

portu i gospodarki magazynowej w PKB

wzrdst w latach 2004-2014 z5,4 do
6,5 proc. — wynika z raportu ,Rynek pracy kie-
rowcdw w Polsce”, przygotowanego przez PwC
na zlecenie i przy wspotpracy ze Zwigzkiem Pra-
codawcéw ,, Transport i Logistyka Polska”. Jednak
w tym samym czasie tempo wzrostu przewozow
byto znacznie szybsze niz tempo przyrostu tabo-
ru oraz zatrudnienia. Oznacza to, ze w okresie
tym wzrosta zardwno efektywnos¢ wykorzysta-
nia taboru, jak i intensywnos¢ pracy kierowcow.
Aby umozliwi¢ powrdt do relacji pracy przewo-
zowej wykonywanej przez sektor i liczby kierow-
c6w z roku 2004, ich zatrudnienie powinno by¢
o okofo 20 proc. wyzsze niz obecnie.

Na podstawie informacji o liczbie oséb odby-
wajacych co roku szkolenia okresowe oraz uzy-
skujacych kwalifikacje eksperci PwC oszacowa-
li, ze liczba kierowcdw pojazddw ciezarowych
i pasazerskich wynosi obecnie ok. 600-650 ty-
siecy. Tym samym okoto 20-procentowa skala
niedoboru oznacza, ze na rynku powinno byé
obecnie o ponad 100 tysiecy aktywnych kierow-
cow zawodowych wiecej.

B ezposredni udziat polskiego sektora trans-

M Przepisy nie sa dostosowane
do rynkowych realiow

Jak firmy przewozowe prébuja radzi¢ sobie z nie-
doborem pracownikéw? Starajq sie zatrudniac
rosyjskojezycznych kierowcéw ze Wschodu,
gtéwnie obywateli Ukrainy i Biatorusi. Jednak
wiekszos¢ z nich (ci, ktorzy uzyskali prawo jazdy
kategorii D1, D1 + E, D lub D + E po 10 wrze-
$nia 2008 roku oraz kategorii C1, C1 + E, Club
C + E po 10 wrzesnia 2009 roku), zanim podej-
mie prace, musi odby¢ szkolenie w ramach kwa-
lifikacji wstepnej. Konczy sie ono testem kwali-
fikacyjnym organizowanym przez komisje po-
wotang przez wojewoddw.

| tutaj pojawia sie problem. Czes¢ kierowcow
z Ukrainy i Biatorusi nie postuguje sie jezykiem
polskim tak dobrze, zeby bez problemu ukon-
czy¢ szkolenie i zdac testy kwalifikacyjne. O ile
nie ma wiekszych probleméw z tym, zeby szko-
lenie odbywato sie w jezyku rosyjskim, o tyle
duzy ktopot stanowig testy przeprowadzane
przez urzedy wojewodzkie. Dlaczego? Bo pol-
skie przepisy nie regulujg kwestii udziatu ttuma-
czy w testach kwalifikacyjnych albo udostep-

niania testow w jezykach innych niz polski. Za-
piséw na ten temat nie ma w ustawie o trans-
porcie drogowym ani w rozporzadzeniu w spra-
wie szkolenia kierowcow wykonujacych prze-
wodz drogowy.

M Jest zapotrzehowanie...

Doprowadzito to do przedziwnej sytuacji.
Na przyktad w wojewédztwie lubuskim tam-
tejszy urzad wojewodzki nie zezwala na korzy-
stanie podczas wypetniania testow kwalifika-
cyjnych z pomocy ttumaczy przysiegtych. Taki
problem zgtosili do nas wtasciciele osrodkéw
szkolenia z pétnocno-zachodniej czesci Polski.
A jak jest w innych urzedach wojewédzkich? No
wiasnie, réznie...

- Do testow kwalifikacyjnych komisja powo-
tana przez wojewode zachodniopomorskiego
dopuszcza udziat ttumaczy — méwi Piotr Piele-
szek z biura prasowego Zachodniopomorskie-
go Urzedu Wojewddzkiego. — Przepisy pozwa-
lajg na udziat obcokrajowcow w kursach kwali-

fikacyjnych dla kierowcow wykonujacych prze-
woz drogowy, cho¢ temat samych testow (eg-
zaminu) pomijaja. Komisja uznata wiec, ze je-
$li obcokrajowcy moga uczestniczy¢ w szkole-
niach dla kierowcdéw, to mogg takze przystgpi¢
do testow z udziatem ttumacza.

Z podobnego zatozenia wyszli urzednicy
z Wielkopolskiego oraz Dolnoslaskiego Urze-
du Wojewddzkiego.

- Wychodzac naprzeciw rosngcemu zaintere-
sowaniu zdobywaniem swiadectw kwalifikacji
zawodowych przez kierowcdw spoza Unii Eu-
ropejskiej (gtdwnie narodowosci ukrainskiej),
wojewoda dolnoslaski umozliwit im zdawa-
nie testow kwalifikacyjnych w ojczystym jezy-
ku — informuje Sylwia Jurgiel, rzeczniczka pra-
sowa wojewody dolnoslaskiego. — Stosowny
zapis regulujacy te kwestie znajduje sie w re-
gulaminie prac komisji przeprowadzajacej te-
sty kwalifikacyjne.

Mozemy tam m.in. przeczytac, ze w tescie
kwalifikacyjnym ma prawo uczestniczy¢ ttumacz

dokoAczenie na str. 21 »»



Nowe przepisy na autostradach?

W ostatnim czasie media zalata fala doniesien o autostradowych karambolach. I cho¢ ucierpiaty w nich przede
wszystkim samochody osohowe, a ich rozhite przody sugerowaty mozliwos¢ niedostosowania predkosci do warunkow,
pod lupe zaczeto bra¢ rézne przepisy rzadzace jazdq po autostradach.

dzenia catkowitego zakazu wyprzedzania

przez pojazdy ciezarowe na autostradach
i drogach ekspresowych. Tymczasem dla truc-
keréw i ich pracodawcéw kazdy kilometr na go-
dzine ma znaczenie. Wszystko przez przepisy re-
gulujace czas pracy. Koniecznosc¢ jazdy o zaled-
wie 1 km/h mniej niz jest to mozliwe po prze-
mnozeniu przez maksymalnie dozwolone
10 godzin pracy daje (teoretyczna) réznice 10
kilometrow pokonanych w ciggu jednego dnia.
Moze to przesadzi¢ o braku lub koniecznosci
odbycia 9-godzinnego odpoczynku dziennego
na trasie. A réznice miedzy predkosciami rozwi-
janymi przez ciezaréwki bywaja jeszcze wigksze.
Ograniczniki predkosci s3 najczesciej ustawiane
na 85 lub 89 km/h. Catkowity zakaz wyprzedza-
nia spowolnitby transport towaréw. To przefo-
zytoby sie na ich wyzsze ceny. Firmy spedycyj-
ne stanetyby tez przed koniecznoscia dokupie-
nia nowych zestawdw i zatrudnienia dodatko-
wych kierowcow. Dlaczego jest wiec rozwaza-
ne wprowadzenie zakazu wyprzedzania przez
ciezaréwki? Wszystko przez réznice predkosci
wzgledem aut osobowych, siegajaca nierzad-
ko 50-70 km/h. Zdarza sie, ze kierowcy pojaz-
doéw ciezarowych zmieniajg pas w sposéb zmu-
szajacy innych do ostrego hamowania. Spora-
dyczne nie s tez kilkuminutowe manewry wy-
przedzania z réznicg 1-2 km/h. Wszystko to pro-
wadzi do powstania niebezpiecznych i nerwo-
wych sytuacgji.

N ajwiecej mowi sie 0 mozliwosci wprowa-

H Wyprzedzanie w 100 sekund

Pozostaje mie¢ nadzieje, ze ustawodawcy wy-
kazg sie zdrowym rozsadkiem i nie wprowadza
bezwarunkowego zakazu wyprzedzania. Wystar-
czy wyobrazi¢ sobie, jakie konsekwencje mia-
toby spowolnienie ruchu przez ciezaréwke ha-
mujacq przed zjazdem z autostrady badz ze-
staw, ktoéry z réznych przyczyn nie jest w sta-
nie przekroczy¢ 60-70 km/h. Optymalny wydaje
sie przepis wprowadzony w Niemczech. Stano-
wi on, ze wyprzedzanie przez samochod cigza-
rowy innego pojazdu jest dozwolone, jezeli nie
bedzie ono trwato dfuzej niz 100 sekund. Alter-
natywnie mozna pomysle¢ o zakazach na wyso-
kosci weztdw, stromych wzniesien czy odcinkow
o najwiekszym natezeniu ruchu. Niestety, przy
polskich drogach brakuje znakéw o zmiennej
tresci. Szkoda, bo pozwolityby na dostosowa-

nie zakazu wyprzedzania przez samochody cie-
zarowe do aktualnej sytuacji na drodze. Wszyst-
ko wskazuje, ze bedziemy mogli liczy¢ na roz-
sadne spojrzenie na zmiany i wziecie pod uwa-
ge réznych rozwigzan.

- Sa tez rozwigzania méwiace o tym, ze cie-
zardwka wyprzedzana musi zwolni¢, jezeli jest
wyprzedzana przez drugg ciezaréwke. Tu nie
ma jednej prostej recepty, prostego rozwigza-
nia — wyjasnit w rozmowie dla portalu tvn24.
pl Jerzy Szmit, wiceminister infrastruktury i bu-
downictwa.

M Obnizony limit?

Eksperci z Politechniki Krakowskiej zasugerowali
obnizenie limitu predkosci. Profesor Stanistaw
Gaca przypomina, ze autostrady zostaty przy-
stosowane do jazdy w tempie 130 km/h. Przez
lata przy ich projektowaniu i budowie obowig-
zywata tzw. predkos¢ projektowa (120 km/h)
oraz predkos¢ miarodajna (130 km/h) - stuzaca
ocenie elementow drogi pod wzgledem bezpie-
czenstwa ruchu drogowego. Pozwalajac na szyb-
szg jazde nie zdecydowano sie na nowelizacje
przepisow dotyczacych projektowania drég. Nie
ma wiec pewnosci, czy geometria tukdw i wznie-
sien drogi oraz diugosci zjazdéw i paséw do wia-
czania sie do ruchu gwarantujg stosowny mar-

gines bezpieczenstwa. Czy w przysztosci czeka
nas powr6t do limitu 130 km/h? Portal brd24.
pl podat, ze Ministerstwo Infrastruktury i Bu-
downictwa zamierza przeprowadzi¢ konsulta-
cje z naukowcami.

Gdy blizej przyjrzymy sie zachowaniom kie-
rowcow, okazuije sie, ze dla wielu maksymalne
140 km/h jest predkoscig czysto teoretyczna.
Przeprowadzilismy prostg obserwacje na 200-ki-
lometrowym odcinku A2. Przy jezdzie ze sta-
ta, licznikowa predkoscig 140 km/h na jeden
wyprzedzajacy nas samochdd przypadaty trzy
wyprzedzane auta osobowe. Az 75 proc. kie-
rowcow nie decyduje sie wiec na jazde z mak-
symalna dozwolong predkoscia. Zblizone wy-
niki uzyskat koncesjonariusz pomorskiego od-
cinka autostrady A1. Zaledwie 10 proc. kierow-
cow uzyskuje miedzy bramkami srednig pred-
kos¢ powyzej 150 km/h. 20 proc. pokonuje
je ze srednig 130-150 km/h, natomiast pozo-
state 70 proc. — niecafych 130 km/h. Potwier-
dza to, ze Polakom nie zalezy na ekstremal-
nie szybkiej jezdzie. Wiekszo$¢ szuka wypad-
kowej miedzy czasem podrozy a spalaniem. Po-
dobnie wyglada sytuacja w Niemczech. Nawet
na odcinkach bez ograniczen predkosci mato
kto przekracza 160 km/h, a wiekszos¢ utrzy-
muje 120-140 km/h.

tukasz Szewczyk
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Gogle i smartfon. Nadchodzi
rewolucja w szkoleniu?

Firmy OAMTC Fahrtechnik, czyli austriacka sie¢ szkét nauki i techniki jazdy, oraz Samsung testuja aplikacje. Za jej
pomoca mozna hedzie poznac swoje reakcje na niebezpieczne sytuacje w trakcie jazdy samochodem. By to zrohi¢, nie
trzeba bedzie nawet wychodzi¢ z domu. Wystarczy smartfon i specjalne gogle.

sztych i obecnych kierowcow bazuje

na tzw. rzeczywistosci wirtualnej (VR).
Najprosciej mowiac, jest to wykreowany
sztucznie $wiat (interaktywny obraz), stwo-
rzony z wykorzystaniem specjalnego oprogra-
mowania i dodatkowych akcesoriéw. Czto-
wiek odnosi wrazenie, ze przebywa w nim
realnie, ma mozliwos¢ wptywania na symu-
lowane tam zdarzenia.

Co jest potrzebne do tego, zeby znalez¢ sie
w wirtualnej rzeczywistosci? Przede wszyst-
kim specjalistyczne gogle lub hetmy, ktérych
na rynku jest coraz wiecej. Najtansze gogle
mozna kupic juz za kilkadziesiat ztotych. Ale
lepsze kosztujg nawet 100 razy wiecej. Same
gogle sg jednak bezuzyteczne, dziatajq tylko
w potaczeniu z innym urzadzeniem, odpo-
wiedzialnym za generowanie obrazu. Jakim?
Komputerem, konsolg do gier lub smartfo-
nem. Gogle sg do tego wyposazone w rézne-

Aplikacja stworzona do szkolenia przy-

go rodzaju czujniki, np. sledzace ruchy gfo-
wy uzytkownika czy jego fizyczne potozenie.

M Miliony sprzedanych okularéw

Wirtualna rzeczywistos¢ nabiera coraz wieksze-
go znaczenia w biznesie. Inwestuja w nig naj-
wieksi gracze na rynku. Potencjat VR wykorzy-
stuja firmy takie jak Google, Microsoft czy Sony,
ktére konsekwentnie rozwijaja te technologie
i znajduja kolejne zastosowania dla produkowa-
nych sprzetéw. W 2016 roku liczba sprzedanych
na swiecie okularéw VR wyniosta prawie 2 min.
Natomiast wartos¢ rynku wirtualnej rzeczywisto-
$ci po raz pierwszy osiggneta miliard dolaréw!

VR kojarzy nam sie gtéwnie z grami kom-
puterowymi. Nie moze to dziwi¢, bo techno-
logia ta byta jeszcze do niedawna wykorzysty-
wana wiasnie na potrzeby rozrywki. Ale to sie
juz zmienito. Obecnie firmy coraz czesciej widzg
w niej narzedzie, dzieki ktéremu mogg przycia-

gac klientéw i budowac z nimi relacje. Potencjat
VR wykorzystata na przyktad marka Topshop.
Stworzyta wirtualng przymierzalnie. Dzigki nigj
klienci moga przymierzy¢ ubranie bez zaktada-
nia go fizycznie.

M Rozszerzona rzeczywistos¢ budzi
silne emocje

— W walce o uwage konsumenta firmy zauwa-
zyly potencjat marketingowy w wykorzystaniu
virtual reality — méwi Tomasz Sapinski, starszy
specjalista ds. nowych technologii w Deloitte.
- W przeciwienstwie do tradycyjnych kana-
téw komunikagji, rzeczywistosé wirtualna jest
medium, ktdére pozwala odizolowa¢ odbior-
ce od bodzcdw pochodzacych ze swiata ze-
whnetrznego i gwarantuje jego pefne zaanga-
zowanie. Dodatkowo doswiadczenia i emocje
wywotane petnym zanurzeniem w VR okazu-
ja sie o wiele silniejsze niz wywotane biernym



odbiorem — w przypadku ogladania ich tylko
na ekranie. Czynniki te stwarzajg idealne $ro-
dowisko do budowania pozadanej relacji z po-
tencjalnym odbiorca.

Technologia VR jest stosowana takze w szko-
leniu. Wykorzystuje sie jg w symulatorach sto-
sowanych po to, zeby np. wycwiczy¢ procedu-
ry postepowania w sytuacjach zagrozenia zy-
cia lub zdrowia (wojsko, medycyna, kopalnie)
oraz uzyskac umiejetnosci zawodowe (spawal-
nictwo, lakierowanie, obstuga suwnic, wézkow
widtowych).

M Aplikacja w stuzbie kierowcom
i kursantom

Okazuje sie, ze wirtualna rzeczywistos¢ moze
by¢ takze wykorzystywana podczas szkolenia
przysztych lub obecnych kierowcow. Otdz fir-
my OAMTC Fahrtechnik, czyli austriacka sie¢
szkot nauki i techniki jazdy, oraz Samsung te-
stujg specjalng aplikacje. Produkt nazwa sie
VR Samsung Drive. Ma pomdc poczatkujacym
kierowcom lub tym, ktdrzy sq w trakcie kursu
na prawo jazdy, w uswiadomieniu sobie za-
grozen zwigzanych z nieostroznym kierowa-
niem pojazdem.

Aplikacja dziata na smartfona, ktéry wspot-
pracuje ze specjalnymi okularami, stworzonymi
oczywiscie do wyswietlania wirtualnej rzeczywi-
stosci. Patrzac przez nie, uzytkownik ma wraze-
nie, ze siedzi za kierownicg samochodu. W re-
zultacie osoby uczace sie jezdzi¢ autem moga
—w bezpiecznym, wirtualnym srodowisku — do-
Swiadczyc tego, z czym wigze sie rozproszenie
uwagi podczas jazdy. Bo wtasnie dekoncentra-
cja spowodowana uzywaniem smartfonow i in-
nych urzadzen podczas jazdy rozprasza uwage
i wystawia na niebezpieczenstwo kierowce, pa-

sazerow oraz innych uczestnikéw ruchu drogo-
wego. Zgodnie z badaniem przeprowadzonym
przez niemiecka firme OAMTC, 76 proc. kie-
rowcow nie jest w stanie zatrzymac sie na czas
przed nieprzewidziang przeszkoda, poniewaz
ich uwaga ulega rozproszeniu.

H Podstawowy cel? Uswiadamianie

Okulary bedg wykorzystywane do celéw edu-
kacyjnych w ramach obowiazkowych szkolen
prowadzonych przez osrodki austriackiej firmy
OAMTC Fahrtechnik od lata 2017 roku. Biblio-
teka filméw do szkolen w wirtualnej rzeczywi-
stosci zostanie sukcesywnie poszerzana o takie
tematy, jak prowadzenie oczami, prawidtowe
ogladanie sie za siebie czy jak prawidtowo roz-
gladac sie prowadzac motocykl.

— Chcemy, aby wirtualna rzeczywistos¢ byta
dostepna dla wszystkich kursantow - wyja-
$nia Franz Schonbauer, dyrektor zarzadzajacy
w OAMTC Fahrtechnik. - OAMTC Fahrtechnik
korzysta z tej przetomowej technologii po to,
zeby uswiadamia¢ przysztych kierowcoéw o pew-
nych krytycznych sytuacjach na drodze. Pod
okiem naszych instruktoréw uczestnicy beda
mogli sprawdzi¢, jaki wptyw np. na droge ha-
mowania ma utrata koncentracji chocby przez
sekunde.

Ciekawe, kiedy wirtualna rzeczywistos¢ za-
cznie by¢ wykorzystywana przez polskie szkoty
jazdy. Bo ze tak sie stanie, chyba nikt nie ma juz
dzisiaj zadnych watpliwosci. Przeciez jeszcze
kilkanascie lat temu trudno byto znalez¢ czto-
wieka, ktory przepowiedziatby, ze do naucza-
nia kandydatow na kierowcéw bedzie moz-
na wykorzystywac e-learning (metoda ksztat-
cenia zdalnego).

Jakub Ziebka

Fot. Kar.lis Dambrans/Flickr

Co urzad, to obyczaj

»  ciag dalszy ze str. 18

przysiegly, ktérego udziat zapewnia sobie osoba

egzaminowana, jezeli nie wtada jezykiem pol-

skim w stopniu umozliwiajagcym jego odbycie.
- Ponadto do osrodkdw szkolenia zostato skie-

rowane odrebne pismo informujace o zasadach

i wymogach stawianych przez komisje w takim

przypadku — wyjasnia Sylwia Jurgiel.

M ...czy go hie ma?

Zupetnie inaczej do tej kwestii podchodzi sie
w wojewddztwie podkarpackim, ktére grani-
czy z Ukraina.

— Ze wzgledu na brak zapisu — zaréwno
w ustawie o transporcie drogowym, jak i w roz-
porzadzeniu ministra infrastruktury w sprawie
szkolenia kierowcdw wykonujgcych przewdz dro-
gowy — 0 mozliwosci udziatu w testach ttuma-
czy, nie dopuszcza sie ich do udziatu w egza-
minach (testach kwalifikacyjnych) — méwi Mat-
gorzata Waksmundzka-Szarek, rzecznik praso-
wy wojewody podkarpackiego. — W zwigzku
z powyzszym osrodki szkolenia, dokonujac za-
pisu obcokrajowcow, zwracajg szczegdlng uwa-
ge, aby osoby te postugiwaly sie jezykiem pol-
skim w mowie i pismie. Dopuszczenie tftumacza
do testu kwalifikacyjnego stanowitoby narusze-
nie obecnie obowigzujacych przepiséw i mogto-
by to skutkowa¢ niewaznoscia przeprowadzo-
nego egzaminu.

Z prosba o skomentowanie réznych praktyk
urzedéw wojewodzkich zwroécilismy sie do Mi-
nisterstwa Infrastruktury i Budownictwa. Od-
powiedz jest nieco zaskakujgca. Przeczy cho¢-
by temu, co ustyszelismy w Dolnoslaskim Urze-
dzie Wojewddzkim.

- Z analizy przeprowadzonej w oparciu o in-
formacje uzyskane z urzedéw wojewodzkich wy-
nika, ze zapotrzebowanie na przeprowadzanie
testow kwalifikacyjnych w jezykach obcych jest
niewielkie badz go nie ma - twierdzi Szymon
Huptys, rzecznik prasowy MIiB. - Sa to pojedyn-
cze przypadki w wojewodztwach w skali roku.
Jedynie w wojewddztwie mazowieckim zaist-
niafo w 2015 roku zapotrzebowanie na prze-
prowadzenie takich testéw dla pietnastu oséb,
a w wojewodztwie wielkopolskim dla 23 oséb.
Preferowany byt jezyk ukrainski, a w dalszej ko-
lejnosci rosyjski, biatoruski i angielski. Wysta-
pity pojedyncze przypadki wniosku o przepro-
wadzenie testu kwalifikacyjnego w jezyku tu-
reckim i francuskim. W tych przypadkach od-
byto sie to przy pomocy ttumacza przysiegtego.
Obowiazujace przepisy nie zabraniaja udziatu
ttumaczy w egzaminach. W ocenie Minister-
stwa Infrastruktury i Budownictwa, wojewo-
da moze réwniez przettumaczyé, w zalezno-
$ci od potrzeb, zestaw (zestawy) pytan na wy-
brany jezyk obcy.

Jakub Ziebka
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Geste zawiesiny zanieczyszczen nad najwiekszymi miastami Polski i alerty smogowe wielokrotnie przypominaty,
ze jakos¢ powietrza, ktorym oddychamy, pozostawia wiele do zyczenia. CzeSciowo przyczyniajq sie do tego

sne samochody, sg niezwykle wysrubowa-

ne. Ich poktosiem jest , afera spalinowa”.
W ogniu krytyki znalazt sie koncern Volkswagen,
jednak trzeba pamietac, ze watpliwosci eksper-
tow wzbudzity takze sktady gazéw opuszcza-
jacych rury wydechowe aut innych marek. Nie
zmienia to faktu, ze nowoczesny samochad, ja-
dac w smogu, jest w stanie wyemitowac spaliny
0 mniejszej zawartosci czastek stafych czy tlen-
kéw azotu od powietrza, ktdre pobrat.

Oczywiscie nie zamierzamy nikogo przekony-
wag, ze najwiekszy wptyw na pogarszanie jako-
sci powietrza majg samochody, gdyz nie byto-
by to prawda. W okresie jesienno-zimowym w
krajowych realiach najwiekszym producentem
dodatkowych zanieczyszczen sg gospodarstwa
domowe z niespetniajgcymi zadnych norm pie-
cami i kottami grzewczymi, ktére nierzadko opa-
lane sa posledniej jakosci weglem, a zdarza sie,
ze i odpadami.

Niemniej samochody réwniez truja. W opra-
cowaniu przygotowanym przez dr. Tadeusza
Kopte z Politechniki Krakowskiej czytamy, ze w
wysoko rozwinietych krajach OECD auta obcia-
zaja srodowisko ponad 15 tysigcami zwigzkow

W ymogi, ktérym muszg sprostac¢ wspotcze-

Materiat powstat we wspétpracy z magazynem , Trends”

zmotoryzowani.

chemicznych. Odpowiadajg za znaczacy pro-
cent catkowitej emisji szkodliwych substancji
—w tym 80 proc. tlenku wegla, 63 proc. tlen-
kéw azotu, 50 proc. zwigzkow pochodzenia
organicznego, 10-25 proc. pytéw i 6,5 proc.
dwutlenku siarki. Z badan wynika, ze w tune-
lach, wielopoziomowych parkingach i okoli-
cach stacji benzynowych stezenie zanieczysz-
czen niekiedy jest od czterech do 40 razy wyz-
sze od sredniej dla catego obszaru miejskie-
go. Z kolei z opracowan powstatych na po-
trzeby ,,Programu ochrony powietrza dla wo-
jewodztwa matopolskiego” wynika, ze samo-
chody maja 16-procentowy wkfad w tworze-
nie sredniorocznych stezen pytu PM10. A to
juz istotna cegietka stosu uktadajgcego sie w
toksyczng piramide. By przekonac sie, co wisi
w powietrzu za sprawg aut, wystarczy w let-
ni bezchmurny dzien wybrac sie do centrum
miasta — wyzowa pogoda sprzyja tworzeniu
sie smogu typu Los Angeles. Powietrze staje
sie ,,geste”, ma nieprzyjemny zapach i moze
powodowac podraznienia oczu oraz gérnych
drog oddechowych.

Niestety, zwyczaje polskich kierowcéw nie
sprzyjaja poprawie jakosci powietrza. W latach

90. XX wieku pod ogien krytyki trafity, wcho-
dzace wdwczas na rynek wraz z nowoczesny-
mi samochodami, katalizatory. W ocenach wie-
lu domorostych ,ekspertow” uchodzity za ele-
ment wyposazenia, ktory ogranicza moc, pod-
nosi spalanie i jedynie niepotrzebnie kompliku-
je konstrukcje samochodu. Przy nadarzajacej sie
okazji nierzadko zapadaty decyzje o usunieciu
katalizatora. Amatorzy tego typu ,tuningu” z
przykroscig zauwazali, ze osiagi auta nie ulegty
poprawie, a jedyna zauwazalng zmiang okazy-
wat sie wzrost natezenia hatasu (katalizator po-
rzadkuje przeptyw spalin i zmniejsza ich pred-
kos¢, dziatajac niczym ttumik). Drastycznie ro-
sta tez zawartos¢ toksycznych zwigzkéw w ga-
zach wydechowych. Trzeba pamieta¢, ze na-
wet najprostsze uktady w samochodach spet-
niajgcych norme emisji Euro 1 (od 1992 roku)
lub Euro 2 (od 1996 roku) znaczaco obnizaty
zawartos¢ weglowodordw oraz tlenkéw wegla
i azotu w mieszaninie gazéw opuszczajacych
rure wydechowa.

W XXI wieku konstruktorzy samochodow
wprowadzili system recyrkulacji spalin, by ogra-
niczy¢ emisje tlenkéw azotu i spetni¢ wymogi
normy Euro 4 (od 2005 roku). Niestety, wielu
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mechanikéw do dzis uznaje uktad EGR za zbed-
ny dodatek. W tym samym okresie w ukfadzie
wydechowym diesli zaczeto montowac tez fil-
try czastek statych, znane réwniez pod skrotami
DPF i FAP. Bez nich praktycznie wszystkie silni-
ki o zaptonie samoczynnym byty w stanie spro-
sta¢ najwyzej normie Euro 3. DPF odpowiada za
wyfapywanie i dopalanie sadzy. Niezbedny jest
do tego czas i wysoka temperatura, powstaja-
ca podczas jazdy ze znacznym obcigzeniem sil-
nika. Filtry czastek statych idealnie oczyszczaja
sie podczas jazdy autostrada. Sytuacja jest zgota
odmienna, gdy cykl samooczyszczania DPF roz-
pocznie si¢ w miescie. Elektronika zarzadza po-
danie wiekszych dawek paliwa w celu podnie-
sienia temperatury spalin — nie zawsze to wy-
starcza, a zdarza sie, ze proces jest przerywany
przez nieswiadomego kierowce, ktéry wytacza
silnik po dotarciu do celu. Prowadzi to do roz-
rzedzania oleju paliwem i przedwczesnego za-
pchania DPF. Jego zywotnos¢ jest szacowana
na 150-180 tys. km. W sprzyjajacych warun-
kach eksploatacji DPF wytrzymuje dwukrotnie
wiecej, ale przy jezdzie wytacznie po miescie
moze ulec uszkodzeniu juz po kilkudziesieciu
tysigcach kilometrow.

Filtry czastek statych sa jedng z najdrozszych
czesci zamiennych. Zakup w ASO moze uszczu-
pli¢ stan konta nawet o 10 tys. zt. Zamienni-
ki to wydatek przynajmniej 1500-2000 zt. Nie
powinno wiec dziwi¢, ze szukajacy oszczedno-
sci kierowcy decydujg sie na usuwanie DPF. |
chociaz takie auto nie spetnia obowigzujacych
norm i nie moze legalnie jezdzi¢ po drogach
publicznych, szanse na wykrycie nieprawidfo-
wosci podczas badania technicznego czy poli-
cyjnej kontroli sa niemal zerowe - diesel z wy-
cietym DPF - o ile nie przeszedt tuningu elek-
tronicznego — zwykle z zapasem spetnia polska
norme zadymienia, wprowadzona przed wej-

sciem filtrow sadzy (aczkolwiek wykrycie jego
braku jest rownoznaczne z negatywnym wy-
nikiem badania).

Zupetnie inaczej sytuacja wyglada na zacho-
dzie Europy. W Wielkiej Brytanii podczas prze-
gladu kazdy samochdd z silnikiem Diesla powi-
nien by¢ sprawdzony pod katem obecnosci fil-
tra czastek statych. Jego brak moze oznaczac¢
tez mandat w wysokosci 1000-2500 funtéw.
Surowe kary za brak DPF groza takze w innych
krajach Europy Zachodniej. A wytypowanie aut
do kontroli jest niezwykle fatwe. Gdy zabraknie
DPF, ruszaniu spod swiatet czy podjazdom pod
gore zatadowanym autem towarzyszy wyrazna
emisja sadzy z rury wydechowej. Jezeli docho-
dza do tego uszkodzone wtryskiwacze badz nie-
fachowo przeprowadzony chiptuning, po dfuz-
szej jezdzie tylna klapa pojazdu jest wrecz czar-
na od sadzy.

Nawet jezeli wspétczesne uktady oczyszcza-
nia spalin nie sa w stanie zagwarantowac skta-
du wymaganego przepisami, istotnie obnizaja
wptyw samochodéw na srodowisko i organi-
zmy zywe. To dtugofalowa walka, ktorej efek-
téw nie zobaczymy z dnia na dzien. Naukow-
cy szacuja, ze roczna redukcja czastek statych
PM2.5 o 1 ug/m3 w skali globu przefozy sie na
zysk czterech miliondw lat zycia. W bardziej ob-
razowej kalkulacji oznacza to, ze dtugos¢ zycia
0s6b urodzonych w 2008 roku powinna staty-
stycznie zwiekszy¢ sie o 20 dni. Niestety, roz-
ne dziedziny zycia dowodzg, ze przewidywa-
nie skutkow swoich dziatan w dtugiej perspek-
tywie czasu jest Polakom obce. Dotyczy to row-
niez motoryzacji. Skroty EGR i DFP utozsamiamy
ze ztem wcielonym, podobnie jak downsizing,
nowoczesne silniki, ekologiczny styl jazdy czy
0g6Ina dbatos¢ o stan techniczny samochodu.
A smog? Przeciez to wina innych...

tukasz Szewczyk

trends

Bezprzewodowe
podgrzewanie

Podgrzewana przednia szyba nie
jest nowym rozwigzaniem. Juz w
1985 roku byta oferowana do forda
scorpio. Niegdys luksusowy dodatek
obecnie mozna zaméwic nawet do

'.\ k@] =

v ——

nia mozna bez najmniejszego wysitku usu-

nac l6d. Wiekszos¢ podgrzewanych szyb ma
jednak wade — zatopione w szkle druciki grzew-
cze. Stajg sie wyrazniej widoczne w okreslonych
warunkach — np. podczas jazdy w deszczu czy
tuz przed zachodem stonca. Jezeli kierowca choc
raz dostrzeze przewody grzewcze, bedzie juz za-
wsze zwracat na nie uwage. Szczegélnie gdy od-
kryje, ze obraz widziany przez boczng szybe jest
krystalicznie czysty. Rozwigzanie — bezprzewodo-
we podgrzewanie szyby — znalazt Volkswagen.
Znajdujaca sie miedzy warstwami szkfa powtoka
ze srebra przewodzi prad, zamieniajac go w cie-
pto. Moc siegajaca 400-500 W w krétkim czasie
rozgrzewa szybe i utatwia usuwanie lodu. W dol-
nej czesci szyby osadzono druciki do odmraza-
nia pior wycieraczek, co zapobiega ich przyma-
rzaniu. Cienka warstwa srebra przydaje sie tez
latem. Volkswagen szacuje, ze odbija do 60 pro-
cent ciepta stonecznego, a temperatura w kabi-
nie moze by¢ nawet o 15 stopni Celsjusza nizsza
niz w aucie z tradycyjng szybga. Dzieki temu kli-
matyzacja jest w stanie szybciej schtodzi¢ wne-
trze. Bezprzewodowo podgrzewana szyba jest
opcjg — m.in. dla nowego golfa. Ceny — od 1220
zt. Niestety, ewentualna wymiana bedzie wyraz-
nie drozsza.

Kilkadziesiqt sekund po wtaczeniu ogrzewa-

tukasz Szewczyk
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Anna Mowak 2%

Postep kursanta

Adres email Telefon Akcja

inna.nowaki@dote.p

OSK otrzymuje informacje, ze kursant zaliczyt odpowiednia partie materiatu teoretycznego i mozna umawiac sie z nim na jazdy. Moze wysta¢ automatycznego
e-maila do kursanta z odpowiednig informacjg i zaproszeniem.

Innowacja dla Partnerow
firmy e-kierowca

W marcu br. zacznie dziata¢ nowa platforma e-kierowca, obstugujaca nauke teorii i zarzadzanie e-kursami w osrodkach.

dynamicznego rozwoju nowych metod na-

uki teorii, opartych na szkoleniach przez In-
ternet. E-kursy , Teoria w domu” cieszg sie co-
raz wiekszg popularnoscia zastepujac tradycyj-
ne wyktady. Rosnaca liczba uzytkownikdw oraz
fakt, ze e-kursy ,, Teoria w domu” staty sie stan-
dardem w codziennej pracy osrodkéw, spowo-
dowaty potrzebe zbudowania nowego, wigksze-
go i doskonalszego sytemu do obstugi zaréwno
szkot jazdy jak i ich klientow, czyli kursantow.

J uz od dtuzszego czasu jestesmy swiadkami

H Nowa platforma: innowacje
zaréwno dla OSK jak i kursantow.

Nowa platforma e-kierowca obejmuje szereg
zupetnie nowych funkcjonalnosci oraz udosko-
nalen, ktére bedg wazne dla obu stron szko-
lenia: z jednej strony dla OSK, a z drugiej dla
kursanta. PodeszliSmy do sprawy systemowo
— mowi Robert Kozubek, koordynator projek-
tu realizowanego przez Dziat Badan i Rozwoju
firmy e-kierowca. Opracowujac koncepcje plat-
formy i jej funkcjonalnosci, wyszlismy od zde-

M ,Teoria w domu”,
ale pod kontrolg OSK.

finiowania potrzeb zaréwno osrodkéw, ktére
szkolg wykorzystujac e-kursy , Teoria w domu”,
jak i kursantow, ktorzy uczg sie na tych mate-
riatach. Powstat spojny system, ktéry faczy oba
obszary i winduje nauke teorii przez Internet
na zupetnie nowy poziom.

Jednym z podstawowych postulatow osrodkéw
wykorzystujgcych e-kursy , Teoria w domu”,
byto dodanie mozliwosci lepszego internetowe-
go kontaktu z kur-

santem i wgla-
du w jego po-
stepy w na-
uce, bez ge-
nerowania do-
datkowej pracy
w osrodku. Nowa
platforma daje pet-
niejszg  kontrole
OSK nad szkoleniem
teoretycznym kursan-
ta — osrodek moze wyka-
zac przed kursantem, ze mo-
nitoruje jego postepy, wie, ile i jaki
materiaf zostat przerobiony, ile testow
i z jakim efektem zostato rozwigzanych.
Osrodek moze przy tym utrzymac kontakt

Urozmaicenie nauki.
Kursant po zaliczeniu
okreslonej partii materiatu
otrzymuje odznaki bedace
potwierdzeniem jego kompetencji.



z kursantem podczas jego nauki w domu, wysy-
tajac mu w odpowiednim momencie zaprosze-
nie na jazdy. Co wazne, nie wymaga to od OSK
dodatkowej pracy, poniewaz tres¢ komunikatu
generuje sie automatycznie. Dzieki temu kur-
sant ma poczucie, ze osrodek czuwa nad jego
postepami i interesuje sie jego nauka.

M Platforma na miare dzisiejszego
kursanta

Osrodki, ktére oferujg e-kursy ,Teoria

w domu” na nowej platformie, dadza tym sa-

mym kursantom najnowoczesniejszy na ryn-

ku e-learning na prawo jazdy, ktéry w pefni
odpowiada na potrzeby ich klientéw. Wigk-
szos¢ dzisiejszych kursantéw, to miodzi lu-
dzie w wieku 18-25 lat. Majg okreslone na-
wyki, potrzeby i oczekiwania, uksztattowa-
ne w czasach dynamicznie rozwijajacych sie
technologii. E-kursy , Teoria w domu” na no-
wej platformie uwzgledniaja te potrzeby i re-
alizujg je na kilku poziomach. Wszystko po to,
aby na koncu szkolenia kursant nie tylko zdat,
ale byt w petni usatysfakcjonowany z prze-
biegu nauki i wyniést jak najlepsze zdanie

o osrodku. E-kursy , Teoria w domu” na no-

wej platformie zostaty wiec opracowane przy

uwzglednieniu nastepujacych potrzeb dzisiej-
szych kursantow:

* Motywowanie do nauki i state informowa-
nie o postepach: kursant chce wiedzie¢, ile
jeszcze musi sie nauczyc a przy tym uczy sie
skutecznie i chetniej, kiedy docenia sie kaz-
dy pokonany przez niego etap.

* Utrzymanie wrazenia, ze ktos interesuje
sie nimi i czuwa nad przebiegiem ich na-
uki: kursant otrzymuje e-mailem informacje
z OSK na temat swoich postepdw, na bieza-
co jest réwniez informowany o nich przez
system.

* Pokazanie ich postepdw przez pryzmat wy-

nikow rozwiagzywanych testow: Funkcja TRE-

NERA OSOBISTEGO pozwala na automatycz-

ny zapis lub samodzielne dodanie tych py-

tan z egzaminu panstwowego, ktore spra-
wiajg najwiecej kfopotu podczas odpowie-
dzi. Uzytkownik moze wroéci¢ do nich w wol-
nej chwili. Zwigkszy to skutecznos¢ nauki

i spowoduje wzrost liczby punktéw na eg-

zaminie teoretycznym.

Postugiwanie sie zrozumiatym dla nich je-

zykiem: szkolenie musi by¢ w petni profe-

sjonalne, ale jezyk komunikacji nie moze
tworzy¢ zbytniego dystansu.

Urozmaicenie nauki, ktéra sama w sobie

nie jest dla kursantéw przyjemng czynno-

Scig: wprowadzenie elementoéw charakte-

rystycznych dla gier i zabaw. Jest to zabieg

wykorzystywany juz od dawna w szeroko
pojetej edukacji. Zwieksza on przyjemnos¢

i satysfakcje z nauki a tym samym wptywa

na jej efektywnosé i skutecznosé. Ml
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Odrodek ma na biezaco wglad w postepy kursanta.

Trener osabisty - Twdj pormocnik w ddaniu egraminu

Rozpocani| praykiadowy egzamin

Przeglada) pytania po modutath

Trudne
pytania

Pytania do
powtdrkl ANC|a

Nazwia modiu

ekcja 1 Temat 2 - Pojqcia podsawowe [ m
akiia 2 Tamat 1 - Podst e Mandwry fa digdas 45

Funkcja TRENERA OSOBISTEGO przygotowujgca do zdawania testow.

NOWA PLATFORMA TO CZYSTY ZYSK DLA OSK OFERUJACYCH
E-KURSY TEORIA W DOMU:
* Osrodek oferuje kursantowi najnowoczesniejsze na rynku narzedzie, ktore w petni

odpowiada na jego potrzeby - rozumie wspétczesnego kursanta. Takie osrodki pole-
ca sie znajomym.

* Daje kontrole OSK nad szkoleniem teoretycznym kursanta - osrodek moze wykaza¢
przed kursantem, ze monitoruje jego postepy, wie, ile umie, ile testéw i z jakim efek-
tem zostatfo przez niego rozwigzane.

* Umozliwia OSK utrzymywanie kontaktu z kursantem i w odpowiednim momencie ko-
munikowanie sie z nim. Nie wymaga to od OSK dodatkowej pracy, poniewaz tres¢ ko-
munikatéw generuje sie automatycznie. Dzigki temu kursant ma poczucie, ze osrodek
czuwa nad jego postepami i interesuje sie jego nauka.

* Umozliwia zachowanie ciggtosci szkolenia od teorii do praktyki.
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Z samochodowego silnika

- Z braku czasu najlepiej komponuje mi sie w samochodzie! Podczas jazdy, zamiast stucha¢ wszystkowiedzacego radia,
wole odgtos silnika. To brzmienie powoduje, ze fatwiej mi si¢ tworzy - zdradza w rozmowie ze ,,Szkotg Jazdy” znany
polski kompozytor i saksofonista Robert Chojnacki.

Jakub Ziebka: Czego trudniej sie nauczy¢
— jazdy samochodem czy gry na saksofonie?

Robert Chojnacki: Zdecydowanie trudniej-
sza jest gra na saksofonie. Zresztg to bardzo
ciekawy instrument. Wynalazt go i zaprezen-
towat na wystawie w Brukseli w 1912 roku
Adolph Sax. Jest to swoiste potgczenie klarne-
tu, fletu i oboju. Jeden z moich nauczycieli mo-
wit mi kiedys: ,najtrudniejsze jest pierwsze dzie-
siec lat gry na saksofonie, potem juz jakos ci p6j-
dzie”. | nie s to stowa rzucone bezpodstaw-
nie. A z samochodem miatem tak, ze po pro-
stu wsiadtem i jechatem. Ale autami intereso-
watem sie w zasadzie od dziecinstwa. Pewnie
zawdzigczam to swojemu ojcu.

Byt motoryzacyjnym maniakiem?

- On w tzw. realnym socjalizmie jezdzit
po Warszawie takimi samochodami, ktére
w tamtych czasach byty w naszym kraju w za-
sadzie niedostepne. Bardzo lubit amerykanskie
i niemieckie marki. Chodzi mi m.in. o amerykan-
skie chevrolety. Zawsze to byty auta z mocnym
silnikiem, 6-8 cylindréw w uktadzie widlastym.
Na przetomie lat 50. | 60. musiato to wygladac
troche jak lagdowanie UFO w Mogielnicy, ale ta-
kie to byly czasy. Miat tez w swoim zyciu pare
mercedesow i w latach pdzniejszych chevrolety
camaro z motorem 5,7 w uktadzie V. Duzo wcze-
$niej miaf takze niemieckiego mercedesa W 120,
tzw. kubusia, czy troche p6zniej 280 z silnikiem
benzynowym. Tata nie tolerowat silnikéw Diesla.
A wracajac do ,kubusia”, wéwczas po Warsza-
wie jezdzity moze cztery takie auta, jedno z nich
miat podobno Leopold Tyrmand (pisarz i publicy-
sta, popularyzator jazzu w Polsce, postac owia-
na legenda, ikona polskiego swiata artystyczne-
go lat piecdziesigtych XX wieku — przyp. red.),
drugie — premier Cyrankiewicz. Pod koniec lat
70. i przez kolejne lata tata jezdzit chevroletami
camaro. Miat stabos¢ do tego modelu. Ja tez go
lubitem i wspominam do dzi$ z sentymentem.
Uwazam, ze chevy camaro z tamtych lat to naj-
bardziej udana wersja chevroleta i ogdlnie kon-
cernu General Motors. Kiedys Wojciech Karolak

(polski muzyk jazzowy, pianista, wirtuoz orga-
néw Hammonda - przyp. red.), widzac moje-
go ojca, wyskoczyt na srodek jezdni i nie mogt
sie nadziwi¢, ze kto$ w Warszawie posiada ta-
kie auto. Prywatnie Wojtek posiadat podobny
model, ale miat wieczny problem z czgsciami.
Wiadomo, wtedy najbardziej popularnymi sa-
mochodami byty syrenki i warszawy.

Pan tez tak ma? Na profilu facebookowym
przeczytatem, ze jednym z pana zaintereso-
wan sg szybkie samochody.

- Tak, moge powiedzie¢, ze lubig szybkie sa-
mochody, ale nie tylko. Troche juz ich w swoim
zyciu miatem, ale nie ma sensu, zebym wymie-
niat, jakie, bo nie chodzi przeciez o to, zeby sie
teraz nimi chwali¢. Ale wedfug mnie, samochod
powinien by¢ szybki, elegancki i bezpieczny. Taki,
ktéry pozwala spokojnie wyprzedzi¢ inne pojaz-
dy w momentach potencjalnie takiemu manew-
rowi niesprzyjajacych. Na przyktad, jedli jedzie-
my pod goére. Fajnie mie¢ Swiadomos¢, ze ma sie
pod noga jeszcze spory zapas.

Ale oczywiscie nie zaczynatem swojej motory-
zacyjnej przygody od bardzo szybkich aut. Byto
dosy¢ , rzektbym, klasycznie. Maluch, ktérego
sie pozbytem po trzech tygodniach, i volkswa-
gen garbus. Potem juz byta cata gama.

Najpierw trzeba byto udac sie na kurs, a po-
tem zdac egzamin na prawo jazdy. Pamieta
pan co$ z tamtych czaséw?

- Oczywiscie, pamigtam nawet doktadnie,
gdzie! Byto to w Warszawie przy ul. Bema,
w Lidze Obrony Kraju. Miatem wtedy niespet-
na 18 lat. | co w tym wszystkim chyba najciekaw-
sze — podczas swojej pierwszej jazdy wsiadtem
do zuka. Jak wchodzitem w zakret, to miatem
wrazenie, ze zaraz si¢ wywréci. A potem prze-
siadfem sie na Stara 66. Zero wspomagania ha-
mulcéw i kierownicy. Petna rozpacz. Przy hamo-
waniu trzeba byfo sie zapiera¢ dobrze nogami.
| takim oto ciezarowym wozem zdawatem eg-
zamin na prawo jazdy.

Nie jezdzit pan wéwczas w ogdle osobow-
ka?

— Alez jezdzitem, po prostu podkradatem ojcu
auto i jezdzitem nocami po miescie. Liga Obro-
ny Kraju posiadata taki sprzet, z jakiego korzy-
stato wowczas wojsko. Kurs kosztowat mnie
50 zt, a mogt by¢ co najmniej kilkakrotnie droz-
szy. Jednak takich jak ja brali pézniej do jedno-
stek samochodowych. W jednej z nich bytem
wiasnie kierowca. Ale krotko, szybko sie z tego
obowigzku wywinatem i wyladowatem w zespo-
le estradowym Radar.

Witasnie, odchodzac od tematéw woj-
skowych, nawiaze raz jeszcze do muzyki,
bo przeciez rozmawiam z osobg, ktéra zaj-
muje si¢ nig na co dzien. Czy jazda samo-
chodem inspiruje pana do tworzenia, kom-
ponowania?

— Trafit pan w sedno! Z braku czasu najlepiej
komponuje mi sie wtasnie w samochodzie! Pod-
czas jazdy, zamiast stucha¢ wszystkowiedzace-
go radia, wole odgtos silnika. To brzmienie po-
woduje, ze tatwiej mi sie tworzy. W samocho-
dzie spedzitem prawie pét zycia, wiec jestem
juz przyzwyczajony. Reszta to wyobraznia mu-
zyczna i troche wiedzy na ten temat.

Niedawno ukazata sie moja nowa ptyta zaty-
tutowana ,Pigtka”. To jest mdj piaty album so-
lowy. Polecam go czytelnikom, poniewaz sku-
pitem na nim wokot siebie wspaniatych muzy-
kow i zaprositem do wspdtpracy mtodego wo-
kaliste Piotra Nowaka. Mysle, ze warto postu-
chad. To dobra ptyta do samochodu i na wie-
czo6r towarzyski.

A jak pan ocenia umiejetnosci i kulture jaz-
dy polskich kierowcow?

— Nie zauwazytem, zebysmy jezdzili lepiej albo
gorzej od kierowcow z panstw Europy Zachod-
niej. Natomiast mam wrazenie, ze duzo gorzej
jest na wschodzie Europy. Kilka lat temu mia-
tem okazje uczestniczy¢ w rajdzie. Przemierza-
lisSmy m.in. Ukraine i Motdawie. Nie czutem sie
tam zbyt bezpiecznie. Staba jakos¢ drdg, krewkie
usposobienie potaczone ze skfonnoscig do nad-
uzywania alkoholu to jest prawdziwie wybucho-
wa mieszanka...



ROBERT CHOJNACKI

— muzyk, kompozytor, sakso-
fonista. W 1987 roku dotaczyt
do nowo powstatej formacji De
Mono, z ktéra wspoétpracowat
kilkanascie lat. Jest kompozyto-
rem m.in. takich przebojow, jak
~Zostanmy sami”, , Twoje ulice”,
~Ptomien”, wspétkompozytorem
i wykonawcg pozostatych hitow
tej grupy. W tym samym czasie, w
1995 roku, nagrat swoj pierwszy
solowy album ,,Sax & Sex”. Dzieki
takim przebojom, jak ,Budzikom
Smierc¢”, , Niecierpliwi”, ,,Prawie
do nieba”, ptyta sprzedata sie w
liczbie okoto poéttora miliona eg-
zemplarzy, a Robert Chojnacki za-
pisat sie na state na kartach histo-
rii polskiej muzyki rozrywkowej.
Od 2008 roku Robert Chojnacki
zaangazowany jest w kilka pro-
jektow, ktore realizuje rowniez za
granica. Natomiast w kraju roz-
poczat kolejny zespotowy projekt
pod nazwg ,,Robert Chojnacki &".

-

Fot. Pawet Babata
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t0dzki WORD sie przeprowadzi

Dwa osobne place manewrowe oraz nowoczesny budynek z poczekalnia, kawiarnia, salami wykladowymi i biurami maja
zapewnic klientom komfort zdawania egzaminéw. Catos¢ bedzie kosztowa¢ WORD w todzi 14 min zi.

ka Ruchu Drogowego w todzi miesci

sie w budynku dzierzawionym od Pan-
stwowej Komunikacji Samochodowej. Jest
on stary i zaniedbany. tédzki WORD, jako
jeden z ostatnich w Polsce, nie ma swoje-
go budynku.

— Musimy réwnac do standardéw, jakie po-
winny spetnia¢ instytucje publiczne - méwi
tukasz Kucharski, dyrektor Wojewddzkiego
Osrodka Ruchu Drogowego w todzi. - Zalezy
nam na komforcie klientow, ktérzy przycho-
dza na egzamin. Chcemy, zeby mogli to ro-
bi¢ w przyjemnej atmosferze, bo to jednak
stresujgce wydarzenie. Nasza obecna siedzi-
ba zdecydowanie tego nie zapewnia.

0 becnie siedziba Wojewddzkiego Osrod-

H Miedzy wiezieniem a cmentarzem

Jak przekonuje dyrektor, oprocz tego, ze budy-
nek jest w kiepskim stanie i zdecydowanie od-
biega od wspdtczesnych standardow, znajduje
sie w osobliwym otoczeniu.

- Miescimy sie przy ul. Smutnej — mowi.
— Naprzeciwko mamy areszt, po drodze do nas
mija sie dwa cmentarze. Takie okolicznosci nie
napawajg optymizmem nikogo, kto do nas
przychodzi. Budynek tez odstrasza. Nie moze-
my go rozbudowac ani wyremontowac. Dla-
czego? Bo przepisy mowia, ze nie mozna wy-
datkowac publicznych pieniedzy na moderniza-
cje budynkow, ktore sg dzierzawione. Poza tym
to by sie nie optacato. O potrzebie nowego, wia-

snego osrodka mowi sie w todzi od lat. Teraz
te marzenia majg szanse sie spetnic.

H Bedzie pieknie i nowocze$nie

Siedziba WORD powstanie przy ul. Nowy Joze-
féw. Nieopodal miejsca, gdzie teraz miesci sie
filia todzkiego osrodka. Do dyspozycji WORD be-
dzie miat trzyhektarowa dziatke. Stanie na nigj
budynek o powierzchni okoto 1500 mkw., w ktd-
rym znajda sie sale wykfadowe. Beda réwniez
poczekalnia i kawiarnia do dyspozycji zdajacych,
ale takze oséb towarzyszacych.

Powstana tez dwa osobne place manewro-
we. Na pierwszym, ztozonym z dwéch tordw,
beda odbywaty sie egzaminy tylko na pojazdach
ciezkich. Drugi - siedmiotorowy — obstuzy ka-
tegorie A i B. Nie bedzie tez problemu ze zmia-
ng przyzwyczajen kandydatéw na kierowcow.

- Juz teraz odbywa sie w tych okolicach wiek-
szos¢ egzaminow na prawo jazdy kategorii B,
tam sg trasy egzaminacyjne, z ktérych korzysta-
ja kursanci z instruktorami, wiec bedzie to natu-
ralne przeniesienie — twierdzi Kucharski.

M Formalnosci i szukanie
finansowania

Inwestycja zostafa juz zaakceptowana przez
wtadze. Sejmik wojewoddztwa podjat uchwa-
te w sprawie wydzierzawienia gruntu. Gotowa
jest koncepcja. Z racji oszczednosci WORD zre-
zygnowat z zamawiania wizualizacji.

- Wizualizacje sg piekne i mozna sie nimi
chwali¢, ale to droga sprawa — mowi Kuchar-
ski. — A my liczymy kazda zfotowke. Dlatego jest
projekt, ale wizualizacji w 3D nie bedzie.

Obecnie przygotowywana jest procedura
przetargowa na uruchomienie finansowania
inwestycji. Catos¢ ma kosztowac okoto 14 min
zt. Kolejny krok to znalezienie wykonawcy. Je-
zeli wszystko pojdzie zgodnie z planem, prace
rozpoczng sie jeszcze w tym roku. Od pierw-
szego whicia topaty do konca inwestycji maja
potrwac osiem miesiecy. Oznacza to, ze jeszcze
w 2018 roku todzianie bedg mogli zdawac eg-
zaminy w lepszych warunkach.

W zesztym roku w WORD-zie w todzi odby-
to sie ponad 36 tys. egzaminéw praktycznych
i 22 tys. teoretycznych. Wskaznik zdawalnosci
teorii za pierwszym razem wynosi w todzi 58
proc. i jest to najwyzszy wynik w Polsce.

Anna tukaszuk



[Ielona strzatka, czyli akcja
wzbudzajaca duze kontrowersje

Lutowa akcja todzkiej drogowki, ktorej celem bhylo tapanie i karanie kierowcow niestosujacych sie do przepisow
zwigzanych z tzw. zielong strzatka, wywotata w mediach i na forach dyskusyjnych lawine negatywnych komentarzy. Nie
zauwazono jednego. Duza cze$¢ natozonych mandatéw nie byla zwigzana z niezatrzymaniem sie przed sygnalizatorem,

je sie za potocznym okresleniem ,zielona

strzatka”. Chodzi o sygnalizator S-2, zezwa-
lajacy na warunkowy skret w prawo lub lewo,
lub zawracanie. Wszyscy powinni mie¢ swiado-
mos¢, ze w przypadku korzystania z warunkowe-
go wjazdu za sygnalizator nalezy sie przed nim
zatrzymac. Dopiero po upewnieniu sig, ze nie
doprowadzimy do nieustapienia pierwszenstwa,
mozemy kontynuowac jazde.

Kaidy kierowca powinien wiedzie¢, co kry-

M Czy przepis jest w ogole
potrzebny?

Kwestia bezwarunkowego zatrzymania sie przed
sygnalizatorem, na ktérym wyswietla sie zielo-
na strzatka, budzi kontrowersje. Dwa lata temu
sprawa zainteresowato sie srodowisko szkole-
niowe, a doktadniej Matopolskie Stowarzysze-
nie Nauczycieli Ksztatcacych Kierowcow.

—To martwy przepis — ttumaczyt wtedy w ,,Ga-
zecie Wyborczej” Tadeusz Szewczyk, prezes
MSNKK. — Tak okreslamy obowigzek zatrzymania

ale z tym, co kierowcy robili juz za nim...

sie przed sygnalizacjg warunkowa. To nie tylko
przepis, ktory sie nie przyjat, ale po prostu bubel
prawny. Bo jesli droga jest pusta, to po co mamy
sie zatrzymywac? Tego przepisu nie mozna na-
wet wyttumaczy¢ wzgledami bezpieczenstwa,
bo widocznos¢ na wysokosci strzatki jest naj-
czesciej zadna. Skutecznie mozna sie rozejrzec
dopiero zblizajac sie do skrzyzowania.

M Akcja todzkiej policji, ludzie
zbulwersowani

Na razie przepisy nie ulegty jednak zmianie. Na-
dal przez sygnalizatorem wyswietlajacym zielong
strzatke nalezy sie bezwzglednie zatrzymac. Tak
samo jak nie mozna przejezdzac go, gdy strzat-
ka sie nie wyswietla. | jeszcze jedna rzecz. Trze-
ba pamieta¢, ze tuz za sygnalizatorem czasami
znajduje sie przejscie dla pieszych, ktdrym trze-
ba umozliwi¢ przejscie przez jednie.

Okazuje sie, ze polscy kierowcy majg problem
z przestrzeganiem wszystkich tych trzech zasad.
Pewnie dlatego policjanci co jakis czas organi-

zujg akcje monitorujace ich zachowania przed
minieciem sygnalizatora, jak i po.

Tak sie ostatnio stafo w todzi. Otdz tamtejsi
funkcjonariusze z drogdwki rozestali komunikat
prasowy, ze rozpoczeli dziatania, jak to nazwali,
.pod kryptonimem zielona strzatka”. W nagtow-
ku informacji mozna byto przeczyta¢, ze akcja
dotyczy monitorowania osob, ktdre nie zatrzy-
muja sie przed sygnalizatorem z wyswietlajaca
si¢ zielona strzatka.

Wywotato to lawine komentarzy internautow.
Swoje dotozyty takze niektore media. Na przykfad
na jednym z najpopularniejszych portali interne-
towych w Polsce pojawit sie tekst, w ktérym mo-
zemy przeczytal, ze ,Znajac organizacje i odgor-
ne zatozenia tego typu akgji, czyli wystawienie jak
najwiekszej liczby mandatéw, stuztotowy mandat
i 1 punkt karny dostana nawet i kierowcy, ktorych
auta beda powoli toczy¢ sie na zielonej strzafce.
A nie 0 to w tym wszystkim chodzi. Policjanci za-
angazowani w akcje »strzatka« mogliby w tym cza-
sie zajac sie np. fapaniem kierowcow, ktérzy maja
zle ustawione $wiatta lub zamontowane zestawy
niehomologowanych tzw. chinskich ksenonéw"”.

H Co mowig statystyki?

Warto jednak przeczyta¢ caty komunikat t6dz-
kiej poliji, nie tylko nagtéwek. Bo okazuje sie,
ze duza liczba mandatéw zostata wreczona weca-
le nie tym, ktdrzy nie zatrzymali sie przed sygna-
lizatorem z zielong strzatka. Otz az 54 mandaty
wystawiono kierowcom za nieprawidtowe prze-
jezdzanie przejs¢ dla pieszych przy nadawanym
na sygnalizatorze S-2 zielonym sygnale swietl-
nym, z kolei 15 za niestosowanie sie do czer-
wonego sygnatu swietlnego.
0 ile sensowna moze wydawac sie dyskusja
0 potrzebie zatrzymywania sie przed sygnaliza-
torem z wigczong zielong strzatkg (cho¢ takie
jest w Polsce prawo i trzeba sie do niego sto-
sowac), to trudno kwestionowac sprawdzanie
i sankcjonowanie kierowcéw przejezdzajacych
na czerwonym swietle lub tych, ktdorzy nie zatrzy-
mujg sie przed przejsciem dla pieszych, widzac,
ze przez jezdnie przechodza ludzie...
Jakub Ziebka
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Sifa Klasyki

Wspotczesne samochody bywaja krytykowane za zbyt wiele nowoczesnych rozwigzan technicznych, nadmiernie
rozhudowang elektronike oraz skrajnie wysilone jednostki napedowe. Mimo nowoczesnego wygladu schodzaca ze sceny
honda civic IX przypadnie do gustu takze motoryzacyjnym konserwatystom.

wierny klasycznym rozwigzaniom. Gdy inni

stawiali na downsizing silnikow, turbospre-
zarki i kompresory, Honda uwaznie obserwowa-
ta sytuacje i dopiero przymierzata sie do roz-
poczecia prac. 2017 rok uptynie pod znakiem
wprowadzenia na rynek civica dziesigtej gene-
racji. To przetomowy model Hondy. Zadebiuto-
waty w nim motory VTEC Turbo - trzycylindro-
wy 1.0 (129 KM przy 5500 obr./min, 200 Nm
przy 2250 obr./min) oraz czterocylindrowy 1.5
(182 KM przy 5500 obr./min, 240 Nm w prze-
dziale 1900-5000 obr./min). Minie jeszcze kil-
kanascie miesiecy, nim szerszy, nizszy i odwaz-
niej stylizowany od poprzednika civic na dobrze
zadomowi sie na drogach.

Teraz zainteresowani stojg przed ostatnig
szansa, by kupi¢ civica IX. Optymalnym wyborem
bedzie benzynowa jednostka 1.8 i-VTEC. Wolnos-
sgca konstrukcja ze zmiennymi fazami rozrza-
du uwielbia wysokie obroty. 142 KM trzeba szu-
kac¢ przy 6500 obr./min, a 174 Nm dopiero przy

J aponski koncern wyjatkowo dtugo pozostat

¥ TN

4300 obr./min. Silnik ma dwa oblicza. Do 3500
obr./min jest praktycznie niestyszalny, imponu-
je kultura pracy i potrafi zaskoczy¢ oszczedno-
$cig, spalajac w trasie niecate 6,5 /100 km. Re-
akcje na gaz sg jednak sttumione, a elastycznos¢
ograniczona. Do wykrzesania petnej dynamiki
konieczne jest utrzymywanie 4000-6000 obr./
min. W przeciwienstwie do turbodofadowanych
motoréw ponaglany 1.8 i-VTEC nie staje sie za-
chtanny na paliwo, mieszczac sie w 11 1/100 km
w miescie i 8 1/100 km na trasie. Co wazne, pre-
cyzja, z jakq dziata mechanizm wybierania bie-
gow, zacheca do redukgji, ktére sg przyjemno-
$cig, a nie tylko koniecznoscig.

Sportowego zaciecia mozna doszukac sie tak-
ze w nastawach uktadu kierowniczego i zawie-
szenia. To ostatnie w civicu tourer, w wersjach
Lifestyle i Executive, ma w standardzie adapta-
cyjne amortyzatory tylne z trybami pracy Com-
fort, Normal i Dynamic. W kombi z przepastnym
bagaznikiem (624 | z mozliwoscia powieksze-
nia do 1668 I) sa one jak najbardziej na miej-

scu. Utamek sekundy wystarczy, by sita ttumie-
nia zostata przestawiona na 35-500 proc. po-
czatkowej wartosci, z uwzglednieniem kata
skretu kierownicy, nacisku na pedaty czy prze-
cigzen. Z eksperymentow przeprowadzonych
przez Honde wynika, ze zapewnia to 75 proc.
stabilnosci, jaka uzyskano by, montujac znacznie
drozszy uktad aktywnych amortyzatoréw obu
osi. Dziatanie systemu ADS jest najbardziej od-
czuwalne po obcigzeniu auta, ktore nawet przy
nagtych zmianach kierunku jazdy nie zaskakuje
bezwtadnoscig tytu. Adaptacyjne amortyzatory
takze skutecznie ttumia sity oddziatujace na sa-
mochdéd podczas przewozenia na tylnej klapie
lub na haku rowerow.

Civic dysponuje jednym z najbardziej funk-
cjonalnych wnetrz w klasie. Punktem wyjscia
do jego stworzenia byta relokacja zbiornika
paliwa pod przednie fotele. Uwolniona prze-
strzen z tytu nadwozia umozliwita zaprojekto-
wanie duzego bagaznika z podwdjna podto-
g3 oraz unikalnych foteli tylnych z opatentowa-



s

nym systemem Magic Seats. Jedna z jego funkgji
jest podnoszenie siedzisk do pionu, co pozwala
na umieszczenie miedzy podtoga a podsufitka
przedmiotow wysokich na przeszto 1,3 m. Po-
nadprzecietne mozliwosci przewozowe nie idg
w parze z iloscig miejsca dla pasazeréw w dru-
gim rzedzie — przydafoby sie nieco wiecej miej-
sca na gfowy i nogi, a poszerzenie kabiny i po-
zbawienie jej tunelu srodkowego uprzyjemni-
toby podrdz tréjce pasazeréw. Minus réwniez
za widocznos$¢ ograniczang przez wysoko po-
prowadzong linie okien oraz grube i mocno na-
chylone stupki dachu. Na najwyzszym poziomie
stojg natomiast spasowanie i montaz elemen-
téw. Jakos$¢ tworzyw stawia civica w czotdwce
azjatyckich samochoddw. Gorzej jest z ergono-
mig futurystycznego kokpitu. Obstuga kompu-
tera pokfadowego zostata niepotrzebnie skom-
plikowana, a w niektdrych potozeniach koto kie-
rownicy przestania wskazniki.

Civic IX zsilnikiem 1.8 i-VTEC nie nalezy
do najtanszych kompaktéw. Ceny hatchbacka
zaczynajq sie od 67.400 zt, a kombi 71.700 zt.
Dilerzy beda pozbywali sie ostatnich egzempla-
rzy z rocznika modelowego 2016, wiec istnieje
szansa na rabat badz lepsze wyposazenie. To,
co nabywca nowej hondy straci w salonie, od-
zyskuje przy odsprzedazy auta. Uzywany civic
w dobrym stanie sprzeda sie na pniu za wyraz-
nie wigksze pienigdze od kompaktowych konku-
rentdw. Za kilka lat przekonamy sie, czy dziesia-
ta generacja hondy civic réwniez zda egzamin
z solidnosci i zachowa nieposzlakowang opinie.

tukasz Szewczyk

Fascynacja
duzymi
predkosciami

W ksigzce brytyjskiego dziennikarza Philipa Raby'ego sa opisy niektérych
najszybszych, najbardziej ekscytujacych i sprawiajacych kierowcom najwieksza
przyjemnos¢ samochodéw lat powojennych. Warto do niej zajrzec.

ponad stu lat ludzie owtadnieci sg pra-
gnieniem szybkiego jezdzenia. Pionie-

row motoryzacji zachwycafo osiggniecie pred-
kosci 100 km/h, ale nie poprzestali na tym.
Juz pare lat pdzniej zdotali przekroczy¢ ba-
riere 160 km/h.

W latach 80. wsrdd producentow trwat wyscig
o to, kto pierwszy przekroczy prog 320 km/h.
Kiedy dokonato tego co najmniej kilka samo-
chodoéw, wszystkie je przebit tysigckonny bu-
gatti veyron, zaprojektowany tak,
zeby na dtugo rozstrzygnac ten
wyscig na swojg korzys¢. Dos¢
powiedzie¢, ze rozpedza sie on
do ponad 400 km/h.
Pojazd nazwany zostat
veyron na czes¢ kierow-
cy wyscigowego Pierre-
‘a Veyrona, ktory sciga-
jac sie dla firmy Bugatti
wygrat 24-godzinny wy-
$cig Le Mans w 1939 roku.

Po wprowadzeniu samo-
chodu do produkgji seryj-
nej okazato sie jednak,
Ze mimo iz kazdy veyron
jest sprzedawany za 1
min euro, stworzenie
jednego egzemplarza
kosztuje okoto 6 min
euro. Nie jest to koszt
wytworzenia pojedyn-
czego samochodu, ale
catego przedsiewziecia podzie-
lony przez liczbe wyprodukowa-
nych do tej pory egzemplarzy.

0 d czasu pierwszych automobili sprzed

W ksigzce brytyjskiego dziennikarza Philipa
Raby’ego sa opisy niektorych najszybszych, naj-
bardziej ekscytujacych i sprawiajacych kierow-
com najwieksza przyjemnos¢ samochoddw lat
powojennych. Jest ich 60. Autor wymienia ich
cechy charakterystyczne i podaje dane technicz-
ne, w tym oczywiscie osiagi. Ksigzka ilustrowa-
na jest pieknymi zdjeciami i opatrzona notami
pomagajgcymi znalez¢ wybrany model.

red
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Piotr Liroy-Marzec
walczy 0 zmotoryzowanych

Mimo stale postepujacej cyfryzacji przepisy rzadzace polska motoryzacjq tkwia w poprzedniej epoce. Postowie chcieliby

rzadko bezdotykowo, a wielu z nas otwie-

ra transponderami drzwi do pracy lub po-
dworza, musimy nosi¢ papierowy dowaod re-
jestracyjny z pieczatkg badania technicznego
i osobnym wydrukiem polisy OC. Watpliwosci
zmotoryzowanego mogg przybraé na sile, gdy
zorientuje sie on, ze komplet informacji o po-
jezdzie - danych technicznych, wtascicielach,
ubezpieczeniu czy przegladach - figuruje w Cen-
tralnej Ewidencji Pojazddw i Kierowcow, a dane
w niej gromadzone mogg by¢ wykorzystywane
m.in. przez policje, Inspekcje Transportu Drogo-
wego czy straze miejskie lub gminne. Jaki sens
ma wiec przymuszanie obywatela do koniecz-
nosci posiadania przy sobie dokumentéw po-
jazdu, a za brak chociazby jednego z nich ka-
ranie mandatem w wysokosci 50 z1?

C hoc ptacimy ,, plastikowymi pieniedzmi", nie-

H Niepotrzebne stosy papierow

tyzka dziegciu jest fakt, ze w dowodzie reje-
stracyjnym przewidziano miejsca na szesc pie-
czatek dokumentujacych przeglad techniczny.
Gdy wszystkie pola zostang wykorzystane, do-
wod powinien zosta¢ wymieniony, co kosz-
tuje 100 zt. Gdy kierowca pojawi si¢ w urze-
dzie, rusza machina urzednicza - trzeba wypet-
ni¢ dokumenty, uisci¢ optate, czekaé na nowy
dowdd, a nastepnie go odebrac. Innymi sto-
wy — rosng nikomu niepotrzebne stosy pa-
pieréw. Z analogiczng sytuacjg mamy do czy-
nienia, gdy kierowca zdecyduje si¢ na zmiane
auta, np. po trzech latach eksploatacji. W ko-
szu wyladuje dowdd rejestracyjny, ktory mogt-
by jeszcze postuzy¢ — miejsca na ,,podbicie”
przegladow jeszcze sa, a zmiana wtasciciela
mogtaby zosta¢ odnotowana w polach na ad-
notacje urzedowe.

H Dokumenty w wirtualnej
rzeczywistosci

Za nowelizacja formuty dowodu rejestracyj-
nego opowiada si¢ poset Piotr Liroy-Marzec
z partii Kukiz '15. Postuluje on przeniesienie

to jednak zmieni¢. | dobrze!
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dokumentéw pojazdu do wirtualnej rzeczy-
wistosci. Jest ku temu doskonata okazja, gdyz
rzad przymierza sie do zaproponowania oby-
watelom e-dokumentéw. Aby zminimalizowac
liczbe formalnosci przy zakupie pojazdu oraz
ograniczy¢ produkcje Smieci, Liroy-Marzec
proponuje takze przypisanie tablic rejestra-
cyjnych do pojazdu. Obecnie sg one w wiek-
szym stopniu zwigzane z jego wtascicielem
— wystarczy, ze mieszka on w innym powie-
cie niz dotychczasowy uzytkownik pojazdu,
a beda musiaty zostac¢ zmienione. Za wymia-
ne dowodu i tablic obywatel jest zmuszony
zapfaci¢ 180,50 zt. Na domiar ztego numer
nie wraca juz do puli, wiec na tablicach ob-
serwujemy coraz bardziej karkotomne kom-
binacje znakow.

Hl Czasowe wyrejestrowanie pojazdu
W pakiecie propozycji posta Liroya-Marca znala-

zta sie tez mozliwos¢ czasowego wyrejestrowa-
nia pojazdu. Z pewnoscig doceniliby je motocy-

klisci, wtasciciele kabrioletow, aut zabytkowych
czy samochodow poddawanych renowacji. Ak-
tualnie we wszystkich przypadkach konieczne
jest optacanie polisy OC. Czynnikiem decydu-
jacym jest zarejestrowanie pojazdu, a nie jego
uzytkowanie badz nie. Decydujac sie na cza-
sowe wyrejestrowanie pojazdu jego wtasciciel
musiatby zwrdci¢ tablice do urzedu oraz umie-
$ci¢ samochdd badz motocykl poza strefa dro-
gi publicznej.

Przeciwnicy zmian w prawie obawiajg sie,
ze moze zwiekszy¢ to odsetek kierowcow
uchylajgcych sie od ptacenia OC. Zwolennicy
natomiast przypominaja, ze kto nie czuje sie
w obowiazku, i tak ptacit nie bedzie. Ubez-
pieczeniowy Fundusz Gwarancyjny szacuje,
ze po drogach moze poruszac sie ¢wier¢ mi-
liona pojazdow bez OC, a ich kierowcdw nie
odstraszajg ewentualne konsekwencje — po-
krycie petnych kosztéw wypadku, a w najlep-
szym przypadku — kary rzedu 4 tys. zt wpta-
canej na rzecz UFG.

tukasz Szewczyk



Facebook? To da sig ogarnac!

Wiele osrodkow szkolenia kierowcow wciaz nie korzysta z mozliwosci, ktora jest wlasciwie na wyciagniecie reki.
Chodzi oczywiscie o potencjat mediow spotecznosciowych. Dzieki odpowiednio dobranej komunikacji mozemy przeciez
pozytywnie sie wyréznic i zaangazowac uzytkownikoéw ze swojej grupy docelowe;j.

dynamiczny rozwoj cyfryzacji. Obecnie wia-
sciwie juz wszyscy korzystaja z Internetu, nie
tylko za posrednictwem komputerow, ale tak-
ze tabletdw i smartfonéw. Wystarczy sie rozej-
rze¢. W zasiegu wzroku zawsze znajdzie sie przy-
najmniej jedna osoba korzystajaca z telefonu.
0 konsekwencjach tych zmian w zyciu co-
dziennym wiele juz napisano i powiedziano.
Szczegolnie w odniesieniu do ludzi mfodych.
Jednak wiele osrodkow szkolenia kierowcow
wcigz nie korzysta z mozliwosci, ktéra jest wia-
sciwie na wyciaggniecie reki. Chodzi oczywiscie
o potencjat mediéw spotecznosciowych. Dzie-
ki odpowiednio dobranej komunikacji mozemy
przeciez pozytywnie sie wyrdzni¢ i zaangazo-
wac uzytkownikow ze swojej grupy docelowej.
Obecnie z Facebooka w Polsce korzysta kazde-
go miesigca 14 min oséb, z czego 11 min to ak-
tywni uzytkownicy, ktorzy loguja sie kazdego
dnia. Oznacza to, ze 59 proc. uzytkownikéw
Internetu w Polsce korzysta takze z Facebooka.
Jest to wiec idealne miejsce do nawigzania kon-
taktu i interakcji z potencjalnymi kursantami.

P rzez ostatnie kilkanascie lat obserwujemy

H Prowadzenie
fanpage’a to obowiazek,
nie fanaberia!

Facebook jest najczesciej uzywang w Polsce plat-
forma spofecznosciowa. Korzystaja z niej nie tyl-
ko osoby prywatne, ale réwniez firmy. Posiada-
nie profilu firmowego (tzw. fanpage’a) jest juz
w zasadzie obowigzkiem. Jednak sposdb zaist-
nienia i biezace funkcjonowanie na Facebooku
powinno by¢ przemyslane i konsekwentne. Pro-
wadzenie komunikacji w tym medium spofecz-
nosciowym nie jest trudne, o ile od poczatku
wiemy, co chcemy na naszym profilu jako firma
publikowa¢ i do kogo chcemy trafic.

Na poczatek firmowej przygody z Facebo-
okiem zorganizujmy podstawy naszego profi-
lu w trzech zasadniczych obszarach. Zacznijmy
od nazwy. Powinna zawsze odzwierciedla¢ na-
zwe szkoty, np. Osrodek Szkolenia Kierowcow
XYZ albo samo XYZ. Jezeli zas chodzi o zdjecie
profilowe, to nalezy zataczy¢ logo osrodka, naj-
lepiej na biatym tle lub w ogole bez tta. Zosta-
to jeszcze zdjecie w tle. Powinno ono odzwier-
ciedlac charakter dziafalnosci firmy. W przypad-
ku OSK najlepiej umiesci¢ zdjecie samochodu
szkoleniowego.

H Mamy profil. Co dalej?

Istotnym warunkiem powodzenia w komunika-
qji profilowej na Facebooku jest utrzymanie jej
ciggtosci. Profil powinien ,,zy¢", oferujac uzyt-
kownikom nowe informacje, tresci i propozycje.
Mozemy wyréznic kilka podstawowych sposo-
béw komunikacji. Pierwsza zwigzana jest z kon-
kursami. Jej celem jest zaangazowanie uzytkow-
nikow. Przy organizacji takiego konkursu trzeba
pamieta¢, ze warunkiem do jego przystapienia
nie moze by¢ polubienie profilu lub udostep-
nienie postu. Mato tego, do kazdego konkur-
su nalezy przygotowac regulamin.

Wazna jest takze komunikacja zwigzana z pro-
duktami (w tym przypadku szkoleniami). Chodzi
o pokazanie atutéw zwigzanych z ofertg i tym,
co odrdznia nas od konkurencji. Mozna wyko-
rzystywac rézne mozliwosci, ktore daje Facebo-
ok - notatki, zdjecia czy przekierowania na stro-
ne. Wszystko zalezy od tego, jakimi zasobami
dysponuje firma.

Trzeba tez wspomnie¢ o komunikacji wizerun-
kowej, bo bardzo czesto jest przez firmy pomi-
jana. Ten typ komunikacji moze sprawi¢, ze zdo-
bedziemy zaangazowanych w komunikacje uzyt-
kownikdéw, a w dalszej perspektywie osiggniemy
przewage konkurencyjna. Tutaj licza sie wszyst-
kie posty RTM (Real Time Marketing), czyli takie,
ktére nawigzujg do obecnych wydarzen. Przykta-
dem takiej komunikacji moze by¢ ostatnia nie-
fortunna wpadka ministra Waszczykowskiego,
kiedy stwierdzit, ze Polska prowadzi rozmowy
z San Escobar. Ten temat przewinat sie nie tyl-
ko w Internecie. Dotart tez do gazet i telewi-

zji. Jednak to witasnie w Internecie zostat za-
poczatkowany. Wiele firm nawigzato do tego
w swojej komunikacji. Takie posty zostaty bar-
dzo dobrze przyjete przez uzytkownikow. Po-
kazuje to, ze taka forma jest skuteczna. Jedy-
nym wymogiem, ktéry nalezy w tym przypad-
ku spetni¢, jest bycie na biezgco z tym, co sie
dzieje w kraju i Internecie.

H Ptatna reklama pozwala dotrzeé
do potencjalnych klientow

Poza publikowaniem angazujacych postéw i dopa-
sowaniem stylu komunikacji do swojej grupy doce-
lowej nalezy pamietac, ze posty docierajg do uzyt-
kownikéw na dwa sposoby - organiczny i pfatny.
Pierwszy oznacza, ze post pokazuje sie uzytkow-
nikom, jesli wczesniej polubili strone lub gdy ktos
z ich znajomych polubit dany post. Natomiast za-
sieg ptatny generowany jest przez reklamy. Warto
przeznaczyc na to pienigdze. Nawet jesli zaczyna-
my od niewielkich kwot (obecnie sie¢ reklamowa
Facebook Ads jest jednym z najczesciej wybiera-
nych rozwigzan w promocji online), mozemy do-
trzec do precyzyjnie skonfigurowanej grupy, ktora
otrzyma od nas oferty szyte na miare.

W czasach, gdy wszyscy korzystajg z Face-
booka, decyzja, czy zaistnie¢ tam jako marka,
jest oczywista. Ale pod warunkiem, ze dziatania
beda zaplanowane i stale monitorowane. Wiecej
0 sposobie komunikacji, mozliwosciach Facebo-
oka i innych platform spotecznosciowych prze-
czytacie Pafistwo w moich kolejnych artykutach.

Maciej Klebanski,
specjalista ds. medidw spotecznosciowych

6 DeppR
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Auta egzaminacyjne

K12 odkryfa karty

Dopiero kilka miesiecy po rozstrzygnieciu przez pie¢ wielkopolskich WORD-6w przetargu na dostawe nowych pojazdow
egzaminacyjnych wiasciciele tamtejszych szkét jazdy poznali cennik wybranego auta. Nowa kia rio w najtanszej wersji

nacyjnych do wszystkich wielkopolskich wo-

jewodzkich osrodkéw ruchu drogowego
(chodzi o Poznan, Pite, Leszno, Konin i Kalisz)
pisalisSmy juz na tamach ,,Szkoty Jazdy" kilka-
krotnie. W sumie chodzito o dostarczenie pieciu
WORD-om az 81 aut. Rozstrzygniecie zapadto
w listopadzie ubiegtego roku. Przetarg wygra-
ta firma Marvel, ktéra za prawie 5,9 min zt zo-
bowiazata sie przekaza¢ osrodkom najnowsze
wersje kii rio. Dodatkowo wykonawca bedzie
musiat dokonac jeszcze dwoch wymian samo-
chodéw - po 24 i 47 miesigcach od dnia pod-
pisania umowy.

0 przetargu na dostawe pojazdow egzami-

M Konsternacja

Wybor wielkopolskich WORD-6w wywotat wiréd
wiascicieli tamtejszych szkét jazdy konsterna-
cje. Dlaczego? Bo wedtug umowy diler samo-
chodowy miat dostarczy¢ pojazdy, ktérych nie
byto jeszcze na polskim rynku. Nowa kia rio za-
debiutowata bowiem dopiero podczas ubiegto-
rocznego salonu samochodowego w Paryzu. Ale
jej poprzedniczka to z kolei najlepiej sprzedaja-
cy sie na swiecie model marki Kia. W 2015 roku
do klientow trafito ponad 470 tys. egzempla-
rzy tego auta, co stanowito 16 proc. catkowi-
tej sprzedazy.

- Nowa generacja rio zostafa skonstruowana
z wykorzystaniem wiedzy o kluczowych atutach
poprzednika i zaprojektowana z jeszcze wigk-
szg dbatoscig o detale — zachwala Michael Cole,
dyrektor ds. operacyjnych Kia Motors Europe.
- Rio czwartej generacji moze by¢ wyposazone
w systemy bezpieczenstwa i nowoczesne tech-
nologie, ktorych nie majg konkurenci. Réwniez
pod wzgledem wtasciwosci jezdnych nowa kia
rio prezentuje najwyzszy poziom w klasie sa-
mochoddéw segmentu B.

M Nieudana prezentacja

Jeszcze zanim Kia upublicznita cennik nowej wer-
sji kii rio, wlasciciele poznanskich szkét jazdy zo-
stali zaproszeni na specjalne spotkanie, podczas
ktdérego przedstawiciel zwycieskiego dilera miat
zaprezentowac auto. Szczegdtowo na tamach
lutowego numeru ,Szkoty Jazdy” pisat o nim
nasz felietonista, Marcin Zygmunt. Spotkanie nie
przebiegto po mysli szeféw OSK. Dlaczego? Za-

kosztuje prawie 48 tys. z1.

cytujmy w tym miejscu Marcina Zygmunta: ,Sa-
mochodu nie moglismy zobaczy¢ ani dotknac.
Dlaczego? Bo nie ma go jeszcze w Polsce! Przed-
stawiciel dilera nie widziat w tym zadnego pro-
blemu. Byt wrecz oburzony, a potem zdziwiony,
ze szkoleniowcy chcieliby jednak prezentowany
samochdd zobaczy¢. Jedyne, czego nauczyt sie
i powtarzat jak mantre, to zapewnienie, ze jesli
zaméwimy auta w styczniu, wowczas odbierze-
my je w marcu lub kwietniu”.

M Prawie 48 tys. 2f za najtanszg
wersje

W koncu na poczatku lutego Kia zdecydowata
sie upubliczni¢ cennik nowego rio. Za najtan-
szg wersje auta trzeba bedzie zaptfaci¢ prawie
48 tys. zt. Chodzi o pieciodrzwiowe auto z sil-
nikiem benzynowym 1.2 0 mocy 84 koni me-
chanicznych w wyposazeniu M. A co wchodzi
w jego sktad? Szes¢ poduszek powietrznych, pa-
kiet systemow bezpieczenistwa z ESC, elektrycz-
nie sterowane szyby drzwi przednich z funk-

Cjg bezpieczenstwa, elektrycznie regulowane
lusterka z funkcjg podgrzewania, centralny za-
mek z alarmem i sktadanym kluczykiem, zestaw
zegaréw z 3,5-calowym wyswietlaczem dla kom-
putera poktadowego, klimatyzacje manualna,
Kia Eco Dynamics, czyli system automatycznego
wytaczania oraz wigczania silnika pozwalajgcy
zaoszczedzic paliwo, radio CD MP3 z RDS, cztery
gfosniki, port USB, ztacze AUX, Bluetooth z ze-
stawem gfosnomowigcym do telefonu, 15-ca-
lowe stalowe obrecze két z oponami 185/65/
R15 oraz kotpaki. Z kolei najdrozsza wersja no-
wej kii rio moze kosztowac (wraz z dodatkami)
nawet ponad 70 tys. zt.

Na stronie internetowej marki Kia przeczyta-
my, ze samochéd mozna juz zaméwi¢. W pol-
skich salonach ma sie pojawi¢ jeszcze w pierw-
szym kwartale przysztego roku. W tym sa-
mym czasie do wielkopolskich WORD-6w tra-
fig pierwsze nowe auta. Jednak jak zastrzega-
ja dyrektorzy osrodkéw, pojazdy bedg wymie-
niane stopniowo.

Jakub Ziebka



Parkowanie tyfem do budynku,
czyli kultura jazdy na osied|u

Im nowsze auto, tym hardziej powinno hy¢ ,ekologiczne”. Nie oznacza to jednak (pomijam pojazdy elektryczne), ze nie
emituje zadnych spalin.

Albin Sieczkowski,
i autor bloga
StrefaKulturalnejJazdy.pl

sze niz przodem. Wjezdzajac na upatrzo-

ne miejsce zazwyczaj w lusterkach szu-
kamy linii, ktorych sie trzymamy. Jesli robimy
to przodem, linie przy aucie fapiemy na wy-
czucie. Parkowanie tytem jest ponadto bez-
pieczniejsze. Zatdzmy, ze zostawilismy auto
na parkingu galerii handlowej lub stacji pa-
liw i nagle zarzadzono ewakuacje. Jezeli po-
lecenie brzmiato: ,wiej, ile sit w nogach”, wia-
domo, ze biegniemy najdalej, jak sie tylko da.
Zostawiamy samochod, bo w stresie mieliby-
$my problemy z trafieniem kluczykiem do sta-
cyjki. Jezeli jednak zarzgdzono powolng ewa-
kuacje obiektu, zawsze szybciej i tatwiej wyja-
da ci, ktérzy beda opuszczac¢ miejsca parkin-
gowe przodem.

Kwestia bezpieczenstwa to jedno. Zresztg
mojg teorie zawsze mozna bytoby obali¢. Ale...
parkowanie na wstecznym biegu jest takze eko-
logiczne! Dlaczego? Powdd jest prosty. Wy-
jezdzanie z miejsca parkingowego tytem trwa
znacznie dfuzej niz przodem. Zimny silnik za-
wsze nieco wiecej pali, wiec wieksza ilos¢ spa-
lin dostaje sie do atmosfery. Gdy odpalimy sil-
nik w aucie i od razu ruszymy do przodu, nie
bedziemy kopci¢ pod blokiem.

P arkowanie tytem jest niewatpliwie fatwiej-

H Tabliczka dla kulturalnych

Przejdzmy teraz do parkowania tytem do budyn-
ku. Jezeli miejsce parkingowe znajduje sie tuz
pod czyims$ balkonem, wiadomo, ze wszystkie
spaliny z auta s wdmuchiwane wprost do czy-
jegos mieszkania. Czasem ktos wiesza pranie
i niekoniecznie chce, zeby pachniato ono jak no-
szone przez pracownika stacji paliw. Pomocne
moze okazad sie zamontowanie tabliczki z na-
pisem ,Zakaz parkowania tytem do budynku”,
ale... taka tabliczka troche kosztuje i na jej mon-
taz muszg sie zgodzi¢ mieszkancy. A jak wiado-

mo, ci, ktorych problem ich nie dotyczy, moga
nie dac na to zielonego $wiatfa.

Inna sprawa to respektowanie tej tabliczki.
Przeciez ludzie moga miec to w nosie. Co moze
w takim przypadku zrobié straz miejska albo
inne stuzby? W zasadzie nic. Tych kwestii nie
reguluja bowiem zadne przepisy. Zostaty znie-
sione dobrych kilka lat temu. Kiedys byt tez
zakaz parkowania w odlegfosci mniejszej niz
pie¢ metréw od okien. Zostat zniesiony pod
koniec lat 80.

Dzi$ zatem takiej tabliczki znakiem nazwac
nie mozna, bo w przepisach nie istnieje. Czes¢
z was moze sobie pomysled: ,Ktos jg sobie wy-
myslit i uwaza, ze bedzie rozkazywat wszystkim,
jak nalezy parkowac..."”. Niby tak, ale... ta ta-
bliczka jest dla ludzi kulturalnych, ktdérzy nie
mysla tylko o sobie.

Gdy miejsce parkingowe jest faktycznie bar-
dzo blisko czyjegos okna, taka tabliczka ma sens.
Jezeli jest oddalone od bloku o kilkanascie lub
kilkadziesigt metréw — lokatorzy raczej kierujg
sie zawiscig niz wzgledami praktycznymi. Cos
jak z infrastruktura drogowa. Drég ma by¢ jak
najwiecej, ale powinny by¢ budowane jak naj-
dalej od miejsca, w ktérym mieszkam.

H W poszukiwaniu kompromisu

Wybawieniem moze by¢ jednak chodnik znaj-
dujacy sie pod czyims oknem. Dlaczego? W art.
47 ustawy Prawo o ruchu drogowym istnieje za-
pis nakazujacy kierowcy pojazdu o masie mniej-
szej niz 2,5 tony parkowanie na chodniku wy-
tacznie przodem. Zacytujmy wiec:

JArt. 47.

1. Dopuszcza sie zatrzymanie lub postdj
na chodniku kofami jednego boku lub przed-
niej osi pojazdu samochodowego o dopuszczal-
nej masie catkowitej nieprzekraczajacej 2,5 t,
pod warunkiem ze:

1) na danym odcinku jezdni nie obowigzuje
zakaz zatrzymania lub postoju

2) szerokos¢ chodnika pozostawionego dla
pieszych jest taka, ze nie utrudni im ruchu i jest
nie mniejsza niz 1,5 m

3) pojazd umieszczony przednig osig na chod-
niku nie tamuje ruchu pojazdéw na jezdni.

2. Dopuszcza sig, przy zachowaniu warun-
kow okreslonych w ust. 1 pkt 2, zatrzymanie lub
postdj na chodniku przy krawedzi jezdni cafe-
go samochodu osobowego, motocykla, moto-
roweru lub roweru. Inny pojazd o dopuszczal-
nej masie catkowitej nieprzekraczajacej 2,5 t
moze by¢ w catosci umieszczony na chodniku
tylko w miejscu wyznaczonym odpowiednimi
znakami drogowymi”.

Ztamanie wyzej wymienionych warunkow
zatrzymania lub postoju pojazdu na chodniku
sprawia, ze jestesmy biedniejsi o 100 zt i bogatsi
o jeden punkt karny. Dlaczego ustawa zezwala
na parkowanie wytgcznie przodem? Gtéwnym
powodem jest bezpieczenstwo. Podczas parko-
wania przodem lepiej widzimy przechodnidw.
Jezeli pod twoim oknem zaparkowac mozna tyl-
ko na chodniku, pewnie mieszkasz w centrum.

Trudno jest znalez¢ w tej sprawie jakis kom-
promis. Bowiem wszystko zalezy jak zawsze
od konkretnej sytuacji. Z jednej strony, kto$ be-
dzie narzekat, ze auto mu ,, dmucha” w okna,
chociaz wigkszos¢ samochodéw ma koncodwki
wydechoéw skierowane poziomo, a czesciej na-
wet ku dotowi. W najnowszych modelach po-
jazddw coraz czesciej wydech konczy sie wiele
centymetrow przed tylnym zderzakiem. Znajda
sie tez tacy, ktorzy beda twierdzi¢, ze mniejim
przeszkadza auto odjezdzajace i przyjezdzaja-
ce codziennie rano i po potudniu niz sasiad wy-
chodzacy na balkon co 15 minut, zeby zapa-
li¢ papierosa. Mimo wszystko nie nalezy takze
popadac w paranoje, bo takie mamy smogo-
we czasy. Ale tabliczki, mimo Ze nie sq oficjal-
ne, mozna respektowac, jezeli ich istnienie jest
uzasadnione. Hl
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Ruch drogowy

Prewencja, profilaktyka
| restrykcje

Rzad i instytucje majqce ustawowy ohowigzek zapewnienia hezpieczenstwa w ruchu drogowym szykuja na ten rok
przedsiewziecia, ktore w zamierzeniu spowodowatyby zmniejszenie liczby zdarzen drogowych. Bo ich liczha w 2016 roku

Marek Rupental

filaktyczny lub restrykcyjny. Niektore zapisy

prawne od dawna powinny by¢ respekto-
wane. Jednak pomystowos¢, przebiegtosé i wy-
szukiwanie kruczkéw prawnych przez uczestni-
kow ruchu drogowego powodowata, ze byly
nieskuteczne.

Z miany maja miec charakter prewencyjno-pro-

H Udoskonalony przepis

Zaczne od zatrzymania prawa jazdy za przekro-
czenie predkosci o wiecej niz 50 km/h w obsza-

wzrosfa. Czy tak sie stanie? Oby!

rze zabudowanym. Przepis stuszny, wymuszaja-
cy stosowanie sie przez kierowcéw do dozwo-
lonych predkosci w miejscach, gdzie wystepuje
duze natezenie ruchu pieszego. Nawet dla naj-
mtodszych nie jest tajemnica, ze pieszy w kon-
frontacji z jakimkolwiek pojazdem stoi na prze-
granej pozycji. Niestety, konstrukcja obowigzu-
jacego przepisu miata wiele niedoskonatosci.
To z kolei powodowato niemoznos¢ jego wyko-
rzystania. Przede wszystkim uprawnienie do eg-
zekwowania przepisu uzyskali tylko policjan-
ci. Zupetnie zapomniano o inspektorach trans-
portu drogowego, ktdérzy obstugujac system
automatycznego nadzoru nad ruchem drogo-
wym réwniez ujawniajg wykroczenia powodu-
jace utrate prawa jazdy. Policjanci mogg w pet-
ni stosowac ten przepis od 1 stycznia. Nawet
w sytuacji, kiedy kierowca nie okaze podczas
kontroli drogowej prawa jazdy. A to za sprawa
mozliwosci zwrécenia sie do starosty o wyda-

nie decyzji o cofnieciu prawa jazdy. Zeby prze-
pis mogt by¢ w petni funkcjonalny, nalezy do-
kona¢ jeszcze zmian w ustawie Prawo o ruchu
drogowym. Wéwczas inspektorzy ITD réwniez
bedg mogli wnioskowac do starostéw o cof-
niecie uprawnien.

Hl Gorny limit? To dobry pomyst!

Obecne przepisy rozporzadzenia w sprawie po-
stepowania z kierowcami naruszajacymi prze-
pisy drogowe nakfadajg na uprawnione pod-
mioty przeprowadzajgce kontrole drogowe,
w przypadku ujawnienia wykroczenia lub wy-
kroczen, obowiazek korzystania z tzw. punk-
tatora i przypisanie w kartotece kierowcy okre-
slonej liczby punktéw karnych. W przypadku
zbiegu wykroczen punkty sie sumuja. Przepi-
sy nie przewidujg gérnego limitu. To oznacza,
ze podczas jednej kontroli drogowej kierow-



cy moga by¢ przyznane punkty w liczbie prze-
kraczajacej bezpieczne progi (20 punktow dla
kierowcow posiadajacych prawo jazdy nie dfu-
zej niz rok oraz 24 punkty dla tych, ktérzy po-
siadajg prawo jazdy powyzej roku). W swie-
tle przygotowanej propozycji, dotyczacej po-
stepowania wobec kierowcoéw naruszajacych
przepisy ruchu drogowego, korzystna zmia-
na ma ograniczy¢ liczbe punktéw maksymal-
nie do 10. Ale ten pr6g ma obowigzywa¢ oczy-
wiscie podczas jednej kontroli.

M Unikanie kontroli si¢ nie opfaci

W ostatnim okresie na drogach nastapito roz-
luznienie dyscypliny. W ubiegtym roku media
informowaty o kilkunastu przypadkach (cho¢
w rzeczywistosci byto ich znacznie wiecej) nie-
zatrzymania sie kierowcéw do kontroli drogo-
wej. Takie sytuacje czesto konczg sie uzyciem
broni palnej i podjeciem poscigu. Uciekajacy
przed policjg kierowca bardzo czesto stwarza
znaczne zagrozenie dla bezpieczenstwa w ru-
chu drogowym. Czesto w takich sytuacjach do-
chodzi réwniez do powstania szk6d material-
nych. Policjant nigdy nie zna prawdziwych po-
wodow podjecia ucieczki. Kierujgcy moze nie
posiadac uprawnien, by¢ nietrzezwy, pod wpty-
wem srodkéw dziatajacych podobnie do alko-
holu, poruszac sie skradzionym pojazdem lub
przewozi¢ przedmioty zabronione lub pocho-
dzace z przestepstwa. Obecnie brak zatrzyma-
nia sie do kontroli drogowej traktowany jest
jako wykroczenie zagrozone karg grzywny,
aresztu (do trzech miesiecy) oraz utratg pra-
wa jazdy. Sad jednak w takiej sytuacji musi sto-
sowac przepisy kodeksu wykroczen. A te nie
sg specjalnie restrykcyjne. Proponowane roz-
wigzanie ma zmieni¢ status prawny tego czy-
nu na przestepstwo, ktore bedzie zagrozone
kara wiezienia do pieciu lat.

Wysokos¢ kary ma zdecydowany wptyw
na ograniczenie liczby takich zdarzen. Jest wiec
szansa, ze spadnie liczba unikajacych kontro-
li drogowych.

H Dozywotnia renta dla
poszkodowanych

Od 2006 roku statystyki policyjne wskazu-
ja tendencje spadkowa udziatu nietrzezwych
w wypadkach drogowych (z 6798 w 2006 roku
do 3128 w 2015 roku). Jednak mimo wie-
lu dziatan profilaktycznych nie udaje sie cat-
kowicie ich wyeliminowa¢ z ruchu. W 2015
roku uczestnicy ruchu bedacy pod wptywem
alkoholu spowodowali 2211 wypadkow (6,7
proc. ogétu), w ktorych zgineto 318 oséb (10,8
proc.), a rannych zostato 2535 osob (6,4 proc.).
Biorgc pod uwage opublikowane przez Krajo-
wa Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
koszty ponoszone przez panstwo na wypadki
drogowe, mozna stwierdzi¢, ze w 2015 roku

nietrzezwi kosztowali nas blisko 3,5 mlid zt.
Oproécz kosztow spotecznych nie sposéb po-
ming¢ moralnych. Rzad zapowiedziat zaostrze-
nie kar dla kierowcéw, ktorzy spowodujg wy-
padek bedac w stanie po uzyciu alkoholu, nie-
trzezwych lub pod wptywem srodkow dziata-
jacych podobnie do alkoholu (odurzajacych).
Rozsadne wydaje sie dozywotnie wyptacanie
renty osobom poszkodowanym przez nietrzez-
wych kierowcow.

M Przedtuzenie karalnosci, czyli
sposob na ,Froga”

Z przepisdw kodeksu wykroczen wynika, ze ka-
ralno$¢ wykroczenia ustaje, jezeli od czasu jego
popetnienia uptynat rok. Jesli w tym okresie wsz-
czeto postepowanie (za wszczecie uwaza sie
skierowanie wniosku do sadu), karalnos¢ wy-
kroczenia ustaje z uptywem dwéch lat od po-
petnienia czynu. Glosna sprawa ,,Froga” pokaza-
fa, ze ten okres, cho¢ moze wydawac sie dtugi,
nie wystarczyt sgdowi, aby skutecznie go uka-
rac. To zacheca sprawcow wykroczen do wy-
konywania przewlektych czynnosci (niestawia-
nie sig na rozprawach, zadanie przeprowadze-
nia nowych dowodow, ktérych celem jest unik-
niecie odpowiedzialnosci). Dlatego ze wszech
miar stuszny wydaje sie pomyst ministra spra-
wiedliwosci o przedtuzeniu okresu karalnosci
do trzech lat.

Podmioty uprawnione do stosowania poste-
powania mandatowego w przypadku ujawnie-
nia wykroczenia naktadaja na sprawcéw kary
finansowe. Oczywiscie w postaci mandatow.
Za kazdym razem naktadajacy mandat ma obo-
wigzek pouczy¢ sprawce o mozliwosci odmo-
wy przyjecia mandatu. Ustawodawca tak to za-
planowat, zeby nie byto jednoosobowego osa-
du sytuacji. W przypadku rozbieznosci w oce-
nie wykroczenia ukarany miat mozliwos¢ udo-
wodnienia swoich racji przed sgdem. Nieste-
ty, ta interpretacja byta czesto naduzywana.
Szczegdlnie przez sprawcow wykroczen, kto-
rzy odmawiali przyjecia mandatu z trzech po-
wodow: na ztosé naktadajacemu mandat, uzy-
skania nizszej grzywny nafozonej przez sad lub
z checi przedtuzenia prowadzonego postepo-
wania w celu niedopisania do kartoteki punk-
téw karnych do chwili ostatecznego rozstrzy-
gniecia sprawy. W mysl nowych przepisow,
przygotowanych przez Ministerstwo Spra-
wiedliwosci, naktadajacy mandat bedzie miat
obowigzek wystawienia go, nawet gdy spraw-
ca nie bedzie sie z tym zgadzat. Jezeli mandat
nie zostanie przyjety, sprawa zostanie skiero-
wana do sadu, ktdry nie bedzie mogt nato-
zy¢ grzywny nizszej niz kwota wystawionego
mandatu. Nalezy do tego doliczy¢ koszty po-
stepowania. To w ostatecznym rozrachunku
oznacza, ze w przypadku potwierdzenia wy-
kroczenia przez sad sprawca nie bedzie moégt
liczy¢ na nizszg kare finansowa.

M Kolejne kroki resortu cyfryzacji

Ministerstwo Cyfryzacji jest chyba najprezniej
dziatajgcym resortem w obecnym rzadzie. Czesto
chwali go nawet opozycja. Na ten rok planowa-
ne jest uruchomienie nowej aplikacji utatwiaja-
cej zycie kierowcom. Kwestia dotyczy mozliwosci
sprawdzenia liczby punktéw karnych w kartote-
ce kierowcdw. Obecnie, zeby sprawdzi¢ swoje
konto, trzeba udac¢ sie do jednostki policji. Tam,
po wylegitymowaniu sie, uzyskujemy takg in-
formacje. Nowa aplikacja ma dziataé na zasa-
dzie juz funkcjonujacych, dzieki ktéorym moz-
na sprawdzic historie pojazdu (historiapojazdu.
gov.pl) i uzyskac potwierdzenie niektorych da-
nych pojazdu. Chodzi m.in. o waznos¢ przegla-
du technicznego, ubezpieczenia, ostatnio zare-
jestrowanego stanu licznika lub potwierdzenie
niektorych danych autobusu (bezpiecznyauto-
bus.gov.pl/). Sprawdzenie punktdw nie bedzie
jednak tak proste, jak uzyskanie danych pod
wyzej wskazanymi linkami. Dlaczego? Chodzi
0 ochrone danych osobowych. Dlatego ustuga
ta bedzie dostepna tylko dla oséb, ktére korzy-
stajg z zaufanego profilu ePUAP.

M Tablice z okresowym terminem
waznosci

Liczba zarejestrowanych pojazdéw w naszym
kraju ciggle wzrasta. Samochdd to juz nie tylko
srodek transportu oséb i towaréw. Coraz wiek-
sza liczba osdb kupuje pojazdy stuzace turysty-
ce lub hobby. To wfasnie dla nich przygotowy-
wane sg przepisy umozliwiajgce czasowe wy-
rejestrowanie pojazdu. Przepis ze wszech miar
stuszny i od dawna oczekiwany przez wtasci-
cieli kamperéw czy kabrioletow. Takie przepisy
funkcjonuja w wiekszosci panstw UE. Nie nale-
zy jednak zapomnie¢ o podstawowym celu wy-
rejestrowania pojazdu, ktérym jest m.in. zaosz-
czedzenie na niepotrzebnym ubezpieczeniu po-
jazdu. Obawiam sig, ze czynnosci administracyj-
ne zwigzane z wyrejestrowaniem nie pozostang
bezkosztowe. To moze oznacza¢, ze pochtong
przynajmniej czes¢ oszczednosci.

Przygotowany projekt naktada na wiascicie-
la wyrejestrowanego pojazdu obowigzek uda-
nia sie do urzedu w celu wyrejestrowania po-
jazdu i zwrécenia tablic rejestracyjnych oraz za-
pewnienia miejsca parkingowego poza droga
publiczng, strefg zamieszkania oraz strefg ru-
chu. A przeciez wystarczytoby wyda¢ na taki po-
jazd tablice rejestracyjne z okresowym terminem
waznosci (np. od maja do pazdziernika), tak jak
to czynione jest u naszych zachodnich sgsiadow.

Trwaja tez prace nad projektem ustawy zmie-
niajacej system akcyzy i wprowadzajacej nowe
stawki na samochody. Niestety, proponowane
stawki w wielu przypadkach sa wyzsze od do-
tychczasowych. Ich wysokos¢ bedzie uzaleznio-
na od roku produkgji pojazdu oraz pojemnosci
jego silnika. Il
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Inicjatywa spoteczna

Poznanski Bezpieczny Motocyklista

Gléwnym celem lokalnego programu Poznanski Bezpieczny Motocyklista jest pokazanie motocyklistom, ze defensywna
i odpowiedzialna jazda przektada sie na wzrost bezpieczenstwa oraz polepszenie ich wizerunku w opinii innych
uzytkownikéw drogi. Organizowane sg m.in. szkolenia z pierwszej pomocy oraz spotkania szkoleniowe o réznej

tematyce. Porad udzielaja rowniez poznanscy adwokaci i biegli sadowi.

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

go petna para ruszg szkolenia kandydatéw

na kierowcow kategorii A, A1, A2 oraz AM.
ODTJ-oty bedg zapewne uruchamiaty nowa ofer-
te szkolen doskonalenia jazdy. Szybko rozwija
sie infrastruktura. Dzigki temu mozna wyszale¢
sie na motocyklu. Wszystko to brzmi dobrze, ale
wcigz brakuje dziatan dla codziennych uzytkow-
nikow jednosladéw. Tych, ktorzy nie majg czasu
lub ochoty wybrac sie na tor i legalnie rozwi-
ja¢ duze predkosci lub na granicy przyczepno-
$ci pokonywac kolejne zakrety. Ale to sie zmie-
nia. Mam na mysli dziatania podjete juz w dru-
giej potowie 2016 roku i kontynuowane obec-
nie, czyli akcje Poznanski Bezpieczny Motocy-
klista. To inicjatywa lokalna, ale warta uwagi.

Zbliz’a sie sezon motocyklowy. Juz niedtu-

H Projekt na bazie policyjnego
programu

W drugiej pofowie ubiegtego roku na bazie
programu profilaktyki BRD, przygotowanego
przez Komende Miejska Policji w Poznaniu, po-
wstat projekt Poznanski Bezpieczny Motocykli-
sta. W gronie organizatorow i partneréw znala-

zly sie poznanska KMP, HigH Szkota Jazdy oraz
Bridgestone. W grudniu 2016 roku zorganizowa-
na zostata konferencja, ktora zgromadzita ttumy
poznanskich motocyklistow oraz oséb bezpo-
srednio lub posrednio odpowiedzialnych za bez-
pieczenstwo na miejskich i powiatowych dro-
gach. Nie zabrakto na niej przedstawicieli stra-
zy miejskiej, poznanskiego magistratu, tamtej-
szego Zarzadu Drog Miejskich oraz lokalnych
organizacji zrzeszajacych motocyklistow. Pod-
czas konferencji organizatorzy oméwili przygo-
towane prezentacje podsumowujace statystyki
wypadkow, rzeczoznawca i biegty sadowy omo-
wit faktyczne przyczyny wypadkéw drogowych
z udziatem jednosladéw. Na zakonczenie przed-
stawiono zatozenia programu Poznanski Bez-
pieczny Motocyklista.

M Poznan - miasto przychylne
motocyklistom

W program zaangazowaly sie zaréwno instytu-
cje publiczne, jak i szkota jazdy oraz ODTJ-ot.
Wspdlne dziatania majg na celu promowanie
bezpiecznej i rozwaznej jazdy na motocyklu.
Juz od stycznia, w ramach programu, organi-
zowane s m.in. szkolenia z pierwszej pomo-
cy dla motocyklistdw oraz spotkania szkole-
niowe o réznej tematyce. Porad udzielajg row-
niez poznanscy adwokaci i biegli sgdowi. Gtow-
nym celem Programu Poznanski Bezpieczny
Motocyklista jest pokazanie motocyklistom,
ze defensywna i odpowiedzialna jazda prze-

ktada sie na wzrost bezpieczenstwa oraz po-
lepszenie ich wizerunku w opinii innych uzyt-
kownikéw drogi.

Juz wkrétce w ramach projektu uruchomio-
ne zostana szkolenia praktyczne, skierowane
do uzytkownikéw jednosladdw, ktorym Urzad
Miasta w Poznaniu jest coraz bardziej przychylny.
Swiadczy¢ o tym moze chociazby zgoda na do-
puszczenie motocykli do ruchu na buspasach.
Celem tworcdw programu jest zas, zeby w ta-
kim miejscu nie doszto do zadnego wypadku.

M Tajniki defensywnej jazdy

Co zrobi¢, zeby motocyklisci byli bezpiecznigjsi?
Z jednej strony, trzeba ich szkoli¢. Gtéwnie pod
katem defensywnej jazdy i umiejetnosci rozpo-
znawania oraz przewidywania zagrozen na dro-
dze. Z drugiej strony, duzo pracy trzeba bedzie
wiozy¢ w ksztatcenie kierowcow samochodoéw.
Z tymi, ktorzy nie maja jeszcze prawa jazdy, jest
tatwiej. Odpowiednich zachowan podczas kur-
su mogg ich uczy¢ instruktorzy. Niestety, tych,
ktérzy prawo jazdy juz maja, trzeba bedzie od-
powiednio zmobilizowac.

Autorzy programu PBM pomysleli réwniez
o instruktorach nauki jazdy. Niebawem rozpocz-
ng sie szkolenia przeznaczone wtasnie dla nich,
prezentujace m.in. techniki defensywnej jazdy
na motocyklu. Wszystkich zainteresowanych or-
ganizatorzy zapraszajg do $ledzenia strony pro-
jektu (www.pbm.org.pl) oraz profilu w mediach
spotecznosciowych. ll



Psychologia

MORD w Tarnowie pomaga
radzIC sobie ze stresem

Czes¢ kandydatow na kierowcéw posiada niezhedne umiejetnosci do zdania egzaminu na prawo jazdy, ale nie radzi
sobie ze stresem. Matopolski Osrodek Ruchu Drogowego w Tarnowie postanowit im poméc. Od lutego organizowane
sq dla nich grupowe warsztaty. Prowadzi je psycholozka transportu.

wo jazdy, szczegdlnie czes¢ praktyczna,

budzi bardzo duze emocje i stres. Cza-
sami kandydaci na kierowcow zachowuja sie
kompletnie nieracjonalnie. W lutym 2012 roku
w Czestochowie kobieta wykonujgca manew-
ry na placu rozbita autem betonowe ogrodze-
nie i wyjechata na droge. Pomylita pedat gazu
z hamulcem. Egzaminator dogonit jg za mu-
rem. Na szczescie ani egzaminowana, ani za-
den inny uczestnik ruchu nie ucierpiat. Zde-
zorientowana kierujaca powtarzata: — No céz
to sie stato? Jezus, Maria! Przeciez wszystko
byto dobrze.

Jesienig 2014 roku w Krakowie byto jeszcze
grozniej. Kobieta podczas egzaminacyjnej jaz-
dy po miescie wymusita pierwszenstwo, a samo-
chéd, ktéremu zajechata droge, wpadt w po-
$lizg i dachowat! Znajdujaca sie w nim kobieta
odniosta lekkie obrazenia, jej dwuletnie dziec-
ko wymagato hospitalizacji.

To oczywiscie ekstremalne wypadki. Czesciej
nieco mniej dotkliwe potkniecia skutkujg nega-
tywnym wynikiem egzaminu. Czasem kandydat
na kierowce jest bardzo dobrze przygotowany
do egzaminu, ale zjada go stres i popetnia szkol-
ne wrecz btedy. Takie, ktdre nigdy nie zdarza-
ty sie mu podczas przygotowan do egzaminu.

N ikt nie ma watpliwosci, ze egzamin na pra-

M Zaczeto sie od indywidualnych
konsultagji

Wiasnie takim osobom postanowit poméc Ma-
topolski Osrodek Ruchu Drogowego w Tarno-
wie. Od lutego organizowane sg tam grupo-
we warsztaty przygotowujgce do wypracowa-
nia technik skutecznego radzenia sobie ze stre-
sem egzaminacyjnym.

- Od jakiegos czasu prowadzitam z osoba-
mi chetnymi konsultacje na ten temat, ale in-
dywidualne — méwi Anna Gdowska, psycholoz-
ka transportu z tarnowskiego MORD-u. — Naj-
pierw staratam sie rozeznac, jaka kazdy ma mo-
tywacje do tego, zeby zdobyc¢ prawo jazdy. Po-
tem prébowatam uswiadamia¢, ze stres pod-

czas egzaminu jest normalny i potrzebny, trze-
ba go tylko okietznad.

Podczas indywidualnych konsultacji psycho-
lozka zauwazyta, ze przychodza do niej osoby,
ktore borykaja sie z podobnymi problemami.
Przyktad? Popetnienie przez nie nawet matego
btedu powodowato taki stres, ze niedtugo po-
tem pojawialy sie kolejne, skutkujace juz nega-
tywna oceng na egzaminie praktycznym.

- Rozmawialismy tez o tym, jak egzamin prak-
tyczny w ogole przebiega, z jakimi sytuacjami
moze sie spotkac kandydat na kierowce podczas
jazdy po miescie — wspomina Gdowska. - Z tego,
co sie orientuje, a monitorowatam pézniejsze
losy oséb, z ktorymi prowadzitam indywidual-
ne konsultacje, wiekszos¢ zdata potem egzamin.

Takie indywidualne, zawsze bezpfatne konsul-
tacje z psychologiem oferuje juz coraz wigksza
liczba wojewddzkich osrodkéw ruchu drogowe-
go. Chodzi m.in. o Konin, Bydgoszcz czy Legnice.

M Grupa wsparcia

Jednak psycholozka z Tarnowa i MORD posta-
nowili is¢ krok dalej i organizowac warsztaty dla
wiekszej grupy, nie indywidualne konsultacje.

- Nie kazda osoba lubi rozmawiac ze mng in-
dywidualnie, wolg spotykac sie w grupie, wtedy
jest im duzo fatwiej — ttumaczy Gdowska. — Zde-
cydowalismy sie wiec na prowadzenie warszta-
tow, ktore, jak wstepnie zaplanowalismy, be-
dziemy organizowali raz w miesigcu.

Pierwsze zajecia odbyty sie 8 lutego. Jak
moéwi psycholozka, najwazniejsze w zajeciach
grupowych jest to, zeby uczestnicy opowia-
dali o swoich doswiadczeniach egzaminacyj-
nych, a nie tylko stuchali osoby zawodowo zaj-
mujacej sie doradzaniem innym, jak radzic so-
bie ze stresem. Tworzy sie wtedy swoista gru-
pa wsparcia.

Jakub Ziebka
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Mtodzi o autonomil

Na zajeciach teoretycznych podjatem z kursantami rozmowe na temat w petni autonomicznych samochodoéw. Nie
spodziewatem sig tak burzliwej i petnej emocji dyskusiji. Byto tak ciekawie, ze postanowitem o niej napisac.

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki jazdy,
wiasciciel OSK

qji bytu. Bo przeciez nie po to robig prawo
jazdy, zeby nie mogli samodzielnie nimi
kierowac. Reprezentowali poglad, ze np. au-
tobus komunikacji miejskiej to swego rodza-
ju autonomiczny pojazd. Wsiadajg do niego
i nicich nie interesuje. Takie same skojarzenia
mieli z takséwkami. Wsiadam, moéwie, dokad
chce jecha¢, ptace i wysiadam — tak argumen-
towat jeden z kursantow. Mniejsza liczba kur-
santow uwaza takie pojazdy za prawdziwy dar
niebios. Przyczyna jest prozaiczna. Nie trzeba
bedzie podchodzi¢ do egzaminu na prawo jaz-
dy — jednego stresu w zyciu mnie;j.

l“ iektorzy uwazali, ze takie auta nie maja ra-

M Etyczny aspekt autonomii

Argumenty obu stron mozna uznac za racjo-
nalne. Auta autonomiczne beda miaty zaréw-
no swoich zwolennikdw, jak i przeciwnikow.
Za tym, zeby wyjechaty na drogi, przemawia
przede wszystkim to, ze do minimum redu-
kujemy btedy ludzkie. Z drugiej strony — czy
bedziemy bezpieczniejsi, gdy stracimy nad
samochodami catkowitg kontrole?

W przysztosci cztowiek umiejacy prowadzi¢
auto bedzie kims takim jak Bear Grylls (brytyj-
ski podréznik, alpinista, popularyzator sztu-
ki przetrwania — przyp. red.). Jego progra-
my telewizyjne oraz ksiazki ciesza sie obec-
nie ogromng popularnoscia. A przeciez takie
podstawowe umiejetnosci przetrwania mu-
siat posigs¢ kazdy cztowiek zyjacy w XX wie-
ku. Dzisiaj to ekstremalnie tajemna wiedza.
Tak samo moze by¢ w przysztosci z umiejet-
noscig prowadzenia samochodu. A szkoda,
bo z jazdy autem mozna czerpac duza przy-
jemnos¢. No i to uczucie towarzyszace kie-
rowcy, gdy bezpiecznie dotrze do celu lub
kiedy podczas wyscigu na torze poprawi czas
okrazenia...

Dyskusja rozgorzata na dobre, gdy poru-
szytem temat etycznej odpowiedzialnosci
takiego autonomicznego pojazdu. Najpierw

na sali zrobito sie cicho. Kursanci potrzebowa-
li chwili, zeby sie zastanowi¢. Podatem przy-
kfad. Autonomiczne auto jedzie ulicg przez
centrum miasta. Nagle na jezdnie wbiegaja
dzieci. Samochdd ma wybér: potraci¢, prze-
jechad niesforne dzieciaki i ocali¢ wtasciciela
pojazdu lub ocali¢ dzieci, ale w wyniku wje-
chania z impetem w przeszkode narazi¢ zycie
wtasciciela. Samochdd sam przeciez podej-
muje decyzje. W tym miejscu zadatem gru-
pie kursantéw pytanie: jak taki problem roz-
wigzg projektanci, konstruktorzy, inzyniero-
wie, programisci, ktérzy takie auto stworzy-
lii sprzedali klientowi?

M Co zrobi maszyna?

Nie spodziewatem sie tak burzliwej i petnej
emocji dyskusji. Cho¢ bardzo mnie to ucieszy-
fo. Swiadczy to dobrze o moich kursantach. Jed-
na kursantka uznata, ze dobro kilku dzieciakow
bedzie wazniejsze. Przeciez w takim samocho-
dzie znajdzie sie mndstwo systemow bezpieczen-
stwa. Jaka z tego konkluzja? Zapewne wtasci-
ciel pojazdu i pasazer zdotajg przezyc.

Ktos$ inny sugerowat, ze skoro takie auto be-
dzie zaprogramowang maszyng, zrobi wszyst-

ko, zeby chroni¢ zycie i zdrowie wtasciciela.
.,Obce” dzieci nie beda miaty dla niej znacze-
nia. Bo to przeciez maszyna bez uczu¢ i sumie-
nia, ktére cztowiekowi nakazywatoby chroni¢
niewinne dzieci.

Jeszcze inny kursant zauwazyt, ze problem
nie dotyczy napisania odpowiedniego progra-
mu, ale etyki, z ktérg musieliby sie zmierzy¢
programisci i konstruktorzy. Co zrobi¢, zeby
wilk byt syty i owca cata? Czesé oséb zauwa-
zyta, ze moze zostanie stworzony jaki$ wzor po-
stepowania na wypadek takiego zdarzenia. Je-
sli np. w aucie znajdzie sie jedna osoba, a po-
szkodowanych na zewnatrz pojazdu mogto-
by by¢ wiecej, auto zdecyduje sie na minima-
lizowanie straty.

A jak zachowa sie w takiej sytuacji wtasciciel
lub pasazer autonomicznego samochodu? Czy
nie bedzie chciat zareagowad, przejac kierow-
nicy, kontroli nad pojazdem? Czy bedzie zda-
wat sobie sprawe z tego, ze zycie jego i innych
uczestnikow ruchu drogowego zalezy od ma-
szyny? Wtasnie takie pytania pojawialy sie pod-
czas wywotanej przeze mnie dyskusji.

H Wpajanie zasad

A moze aspekt etyczny w ogole nie jest istot-
ny w naszym pedzie ku lepszemu zorganizowa-
niu Swiata? Moze sami juz jestesmy bezdusz-
nymi maszynami? Moze widzielismy juz tyle
zfa, ze $Smier¢ nie powoduje ludzkiego odru-
chu checi niesienia pomocy innym? Moze tylko
udajemy, ze jestesmy ludzmi wrazliwymi, do-
brymi, petnymi wspétczucia dla losu innych?
Moze autonomiczne auto bedzie dla nas zba-
wieniem, bo uwolni nas od codziennych dy-
lematéw kierowcy. Zniknie wtedy problem pi-
janych kierujacych, kierowcéw na kacu, agre-
sywnych i chamskich, niedzielnych. Moze au-
tonomiczny samochéd bedzie zapowiedzig lep-
szego jutra?

Jedno jest pewne. Instruktorzy nauki jazdy po-
winni uwrazliwia¢ swoich kursantéw, uczy¢ ich
pokory, myslenia, defensywnej jazdy oraz sza-
cunku dla innych uczestnikéw ruchu drogowe-
go. Na naszych barkach spoczywa etyczna od-
powiedzialnos¢ za naszych kursantéw. Nie je-
stem naiwny. Wiem, ze nie mozemy ponosi¢ od-
powiedzialnosci za ich przyszte czyny. Ale mu-
simy pokazac im, ze mozna by¢ dobrym i zycz-
liwym kierowca. ll



Rada rekomenduje

hlokady

W Polsce nadal prawie 6 proc. wypadkow z winy kierujacych jest spowodowanych przez nietrzezwych kierowcéw.
Na przyktad w 2015 roku zgineto w nich 218 osoéh, a prawie 2 tys. zostato rannych. Europejska Rada Bezpieczenstwa
Transportu ocenia, ze jedynym rozwigzaniem mogacym udaremni¢ pewnej grupie kierowcow jazde po spozyciu alkoholu

cow pod wptywem alkoholu s3 szczegol-

nie dramatyczne w skutkach — méwi Zbi-
gniew Weseli, dyrektor Szkoty Bezpiecznej Jaz-
dy Renault. - Warto jednak pamieta¢, ze nawet
przy niskiej, dozwolonej prawem zawartosci al-
koholu we krwi zaczyna pogarszac¢ sie czas re-
akeji, umiejetnosé oceny odlegtosci czy utrzy-
mania toru jazdy. Stosujemy czasami w szkole-
niach alkogogle. Te okulary umozliwiaja widze-
nie Swiata oczami osoby nietrzezwej i uswiada-
miaja, jak ogromne jest to zagrozenie.

Wsréd grup wysokiego ryzyka sa mtodzi mez-
czyzni. W ich przypadku znacznie ro$nie niebez-
pieczenstwo udziatu w wypadku po spozyciu al-
koholu. Potwierdzajq to takze statystyki w Pol-
sce. Znaczny odsetek wypadkéw odnotowuje
sie w grupie wiekowej 18-24 lata.

- Zachowanie mtodych kierowcéw na dro-
dze charakteryzuje przecenianie swoich umie-
jetnosci i brawura — wyjasnia Zbigniew Wese-
li. — Spozycie alkoholu wzmacnia te negatyw-
ne i niebezpieczne reakcje.

Dodajmy, ze wedtug policji dwie gtéwne przy-
czyny wypadkéw spowodowanych przez kierujg-
cych pod wptywem alkoholu to nadmierna pred-
kos¢ i nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu.

C zesto wypadki spowodowane przez kierow-

M Blokady, terapia, edukacja i nadzér

Badania oraz monitoring programéw pilotazowych
wykazaty, ze instalacja blokad alkoholowych jest
znacznie skuteczniejszym narzedziem zmniejsza-
jacym ryzyko ponownego popetnienia przestep-
stwa w poréwnaniu do czasowego odebrania pra-
wa jazdy. Dotyczy to zaréwno osdb, ktére zosta-
ty ukarane za jazde po spozyciu alkoholu po raz
pierwszy, jak i kolejny. Jednak blokady okazuja sie
szczegolnie skuteczne w przypadku recydywistow
oraz osdb, u ktdrych badanie wykazato wysokie
stezenie alkoholu w wydychanym powietrzu.

W swoich rekomendacjach Europejska Rada
Bezpieczenstwa Transportu podkresla m.in.,
ze dla uzyskania maksymalnych efektow insta-

jest wyposazanie ich aut w blokady.

lacja blokad alkoholowych powinna by¢ obo-
wigzkowa. Mato tego, powinna stac sie elemen-
tem szerszych programoéw, ktére obejmuja row-
niez terapie, edukacje oraz nadzor. Rada uznaje
takze, ze staty monitoring i ewaluacja dziatan
jest niezbednym czynnikiem sukcesu. To oznacza,
ze urzadzenia muszg by¢ wyposazone w funk-
cje odczytu rejestru pomiaréw. Jako organ wia-
Sciwy do prowadzenia programéw wskazuje sie
wydawce prawa jazdy. W Polsce bytyby to wy-
dziaty komunikacyjne w starostwach lub urze-
dach miejskich.

H Obywatelska postawa
to podstawa!

W Polsce osoba, ktéra otrzymata zakaz pro-
wadzenia pojazdéw mechanicznych za jazde
po spozyciu alkoholu moze ubiegac sie o za-
miane kary na zakaz prowadzenia pojazdéw

bez blokady alkoholowej. Ale tylko po uptywie
potowy orzeczonej kary. W przypadku orzecze-
nia zakazu dozywotniego okres, jaki musi upty-
na¢, zeby mogta starac sie 0 zmiane, to dziesiec
lat. Niestety, obecnie nie s3 prowadzone zadne
programy monitoringu i ewaluacji zastosowa-
nia blokad alkoholowych.

- Badania i statystyki pozwalajg ocenic¢ sku-
tecznos¢ poszczegolnych dziatan i wyznaczac
kierunki — podsumowuje dyrektor Szkoty Bez-
piecznej Jazdy Renault. — Ta wiedza, dalsza ob-
serwacja czy wyznaczanie nowych kierunkdw
wydaja sie niezbedne, zeby doszfo do dalsze-
go spadku liczby oséb, ktére prowadzg po al-
koholu. Niezwykle wazna jest takze postawa
innych uzytkownikéw ruchu. Kazdy, kto zoba-
czy kierowce, ktéry jedzie zygzakiem lub wy-
konuje niebezpieczne manewry, powinien za-
wiadomi¢ policje.

Jakub Ziebka
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Przeglad legislacyjny

W tym miesigcu powtornie przygladamy sie kwestii rozporzadzen regulujacych kontrole w osrodkach, a takze wiecznie
zywemu tematowi podatku od srodkéw transportowych w kontekscie pojazdow do nauki jazdy. Nawigzujemy takze

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

D roblem z przepisami  wykonawczy-
mi regulujgcymi kontrole w osrodkach
szkolenia kierowcéw (dotyczacy tez

WORD-6w) byt juz na tamach ,Szkoty Jazdy”
poruszany. W momencie oddania niniejszego
tekstu do druku pozostaje on aktualny. Ale
w Ministerstwie Infrastruktury i Budownic-
twa trwajg prace nad nowym rozporzadze-
niem w sprawie kontroli osrodkow szkolenia
kierowcow, ktdre z duzym opdznieniem wypet-
ni luke po uchylonym z poczatkiem roku roz-
porzadzeniu regulujgcym nadzér nad osrod-
kami. Okreslenie ,,nowe" jest jednak w tym
przypadku nieco na wyrost. Jak mozna sie byto
spodziewac, projekt jest w wiekszosci kalka
poprzedniego aktu. Co istotne dla osrodkéw
- zmianie nie ulega réwniez zatgcznik okre-
slajacy wzdr zgtoszenia o rozpoczeciu kursu.
Brak zmian w tym zataczniku moze zastana-
wiac¢, poniewaz od pewnego czasu wzor ten
nie odpowiada do konca aktualnej tresci art.
27 ust. 1 pkt 1 ustawy o kierujacych pojazdami.

Nieliczne zmiany dotyczg tworzenia i pro-
wadzenia przez urzad planu kontroli. Kontro-
la osrodka szkolenia kierowcow wskutek ztozo-
nej na osrodek skargi nie bedzie, zgodnie z no-
wym rozporzgdzeniem, umieszczana w planie
kontroli. Zostanie w nim natomiast uwzgled-
niona kontrola przeprowadzana na podstawie
wynikoéw analizy statystycznej naruszen przepi-
sow ruchu drogowego popetnionych przez oso-
by przeszkolone w tym osrodku w ciggu dwoch
lat od dnia uzyskania przez te osoby prawa jaz-
dy okreslonej kategorii.

Plan kontroli nie bedzie uzupetniany, z uwagi
na dorazny charakter, o kontrole osrodka szko-
lenia kierowcow zarejestrowanego w innym po-
wiecie. W celu podniesienia efektywnosci i sku-
tecznosci nadzoru nad osrodkiem szkolenia kie-
rowcow zmieniono definicje kontroli doraznej
oraz dodano definicje kontroli problemowe;.

Zgodnie z nowym § 4 organ przeprowadza
kontrole:

do hiezacych wydarzen.

1) kompleksowg — w czasie ktdrej bada sie ca-
toksztatt dziatalnosci osrodka

2) problemowa — w czasie ktdrej bada sie wy-
brane zagadnienia zwigzane z dziatalnoscig
osrodka

3) dorazng — w czasie ktdrej bada sie wytgcznie
zagadnienia wynikajace ze ztozonych skarg
lub z pozyskanych informacji dotyczacych
dziatalnosci osrodka.

Jednoczesnie okreslono, ktore kontrole sg pla-
nowe albo dorazne oraz kompleksowe lub pro-
blemowe. | tak w przypadku:

- kontroli rocznej - przeprowadzana bedzie kon-
trola kompleksowa

— kontroli, ktérej powdd stanowi analiza staty-
styczna zdawalnosci 0séb szkolonych w da-
nym osrodku — przeprowadzana bedzie kon-
trola kompleksowa lub problemowa

- kontroli przeprowadzanej na skutek skargi
na osrodek albo kontroli osrodka zarejestro-
wanego w powiecie — przeprowadzana bedzie
kontrola dorazna i problemowa.

Plany kontroli na podstawie nowego rozpo-
rzadzenia bedg musiaty zosta¢ zatwierdzone
do konca miesigca nastepujgcego po miesia-
cu, w ktérym rozporzadzenie wejdzie w zycie.

M Podatek od elek wcigz
nieunikniony

Jak mowi klasyk, na tym swiecie pewne s3 tyl-
ko $mier¢ i podatki. Prawda ta odnosi sie tez
do pojazdow szkoleniowych. Po raz kolejny po-
twierdza to orzeczenie NSA z konca ubiegte-
go roku. Cho¢ wyrok w sprawie za sygnaturg
Il FSK 3533/14 zapadt 20 grudnia 2016 roku,
sprawa ciggnefa sie juz od 2013 roku. Wtasci-
ciel osrodka, chcac uzyskac zwrot zaptacone-
go podatku od srodkow transportowych, przez
caly czas stat na stanowisku, ze pojazd, ktéry
ma w dowodzie rejestracyjnym w rubryce ,,ad-
notacje urzedowe" zapis L, jest pojazdem spe-
cjalnym. Sad uznat ostatecznie, ze pogladu tego
podzieli¢ nie mozna. Pojazd specjalny zdefinio-
wany zostat w art. 2 pkt 36 Prawa o ruchu dro-
gowym jako pojazd samochodowy lub przy-
czepa przeznaczone do wykonywania specjal-
nej funkdji, ktéra powoduje koniecznosé¢ dosto-
sowania nadwozia lub posiadania specjalnego
wyposazenia; W pojezdzie tym moga by¢ prze-
wozone osoby i rzeczy zwigzane z wykonywa-

niem tej funkgji. Oznacza to dostosowanie po-
jazdu do wykonywania specjalnej funkgji w spo-
sob uniemozliwiajacy uzywanie go do innych
funkgji, zwykle zwiagzanych z rodzajem pojaz-
du. Przewdz 0s6b lub rzeczy jest mozliwy tyl-
ko w zakresie, w jakim jest to niezbedne z uwa-
gi na funkcje pojazdu czy przyczepy. W rozpo-
rzadzeniu Ministra Infrastruktury z 27 wrzesnia
2003 roku w sprawie szczegdtowych czynno-
$ci organdw w sprawach zwigzanych z dopusz-
czeniem pojazdu do ruchu oraz wzoréw doku-
mentéw w tych sprawach (Dz. U. z 2007 roku,
nr 137, poz. 968 ze zm.) wyliczono w zatgcz-
niku pojazdy, ktorych przeznaczenie kwalifiku-
je je do uznania za pojazd specjalny. Katalog
ten nie ma charakteru zamknietego, bowiem
poza nazwanymi funkcjami pojazdéw wymie-
nia ,inne”, wskazujac na pojazdy, ktére na pod-
stawie swiadectwa zgodnosci WE (art. 72 ust.
1 pkt 3 PRD) albo wyciagu ze swiadectwa ho-
mologacji, albo zaswiadczenia o przeprowa-
dzonym badaniu technicznym pojazdu, zakwa-
lifikowano do danego podrodzaju pojazdu lub
przeznaczenia nieokreslonego w zasadniczym
podziale. Pojazdy do nauki jazdy nie zostaty wy-
mienione jako pojazdy specjalne. Mogtyby za-
tem by¢ uznane za pojazdy specjalne wytacznie
jako ,.inne” po spetnieniu wymogéw dotycza-
cych mozliwosci wykonywania specjalnej funk-
cji. Przeznaczenie pojazdu powinno by¢ wpisa-
ne w dowodzie rejestracyjnym w rubryce ,,Prze-
znaczenie” (§ 11 ust. 2 pkt 24 powotanego roz-
porzadzenia). Natomiast informacje o przysto-
sowaniu pojazdu do nauki jazdy albo egzami-
nu panstwowego nakazano zamieszcza¢ w ru-
bryce ,, Adnotacje urzedowe" poprzez wstawie-
nie znaku L (§ 11 ust. 2 pkt 30 lit. f powotane-
go rozporzadzenia). Powotane przepisy wska-
zujg zatem, ze co do zasady pojazd przystoso-
wany do nauki jazdy nie jest pojazdem specjal-
nym. Dlatego powinien by¢ wyliczony w tabeli
3 zafacznika nr 4 do powotanego rozporzadze-
nia, a jego przeznaczenie powinno by¢ ujawnia-
ne w dowodzie rejestracyjnym w rubryce ,,Prze-
znaczenie”. Tymczasem ustawodawca informa-
cje te nakazuje zamiesci¢ w rubryce ,, Adnota-
cje urzedowe”. Aby uznac pojazd za specjalny
z uwagi na wykorzystywanie go do nauki jaz-
dy, wiasciciel powinien wykaza¢, ze jest to je-
dyna mozliwa funkcja tego pojazdu, a nie tyl-




ko, ze zostat on przystosowany do nauki jazdy.
Przyktadowe wyliczenie przeznaczenia pojaz-
doéw specjalnych, zawarte w powotanym rozpo-
rzadzeniu, wskazuje bowiem na to, ze przezna-
czenie tego pojazdu co do zasady nie pozwala
na wykorzystywanie go do innych celéw z uwagi
na jego szczegolne wyposazenie lub nadwozie.
Takie orzeczenie z przytoczong wyzej argu-
mentacjg potwierdza tez niedopuszczalnosc in-
nego rozwigzania rozwazanego niekiedy przez
osrodki — przygotowanie i zarejestrowanie pojaz-
du specjalnego do okreslonego celu, a nastepnie
wykorzystywanie go do szkolenia kierowcow.

M Przywileje na drodze

Przy okazji ostatnich zdarzen drogowych z udzia-
tem pojazddw rzgdowych, niezaleznie od kon-
tekstu politycznego, ostatecznych rozstrzygnie¢
o winie, warto chyba przypomniec status praw-
ny pojazdéw uprzywilejowanych i zada¢ pyta-
nia o przygotowanie na te przywileje wszyst-
kich uczestnikow ruchu — uprzywilejowanych
i nieuprzywilejowanych.

W swietle prawa o ruchu drogowym pojazd
uprzywilejowany to:

pojazd wysytajacy sygnaty swietlne w posta-
ci niebieskich Swiatet btyskowych i jednoczesnie
sygnaty dzwiekowe o zmiennym tonie, jadacy
z wlgczonymi swiatfami mijania lub drogowymi;
okreslenie to obejmuje réwniez pojazdy jadace
w kolumnie, na ktérej poczatku i koncu znajdu-
ja sie pojazdy uprzywilejowane wysytajace do-
datkowo sygnaty Swietlne w postaci czerwone-
go swiatta btyskowego.

Podkreslenia wymaga, ze ktdrykolwiek sygnat
z osobna - np. same niebieskie swiatfa bfysko-
we - nie przesadza o uprzywilejowaniu pojazdu,
choé oczywiscie takie sygnaty powinny wzmaéc
ostroznos¢ pozostatych uczestnikow ruchu.

Przypomnijmy zatem, co wolno kierowcy po-
jazdu uprzywilejowanego i jak powinni sie wobec
niego zachowywac pozostali uczestnicy ruchu.

Zgodnie z art. 9 prawa o ruchu drogowym:

Uczestnik ruchu i inna osoba znajdujaca sie
na drodze sg obowiazani ufatwi¢ przejazd po-
jazdu uprzywilejowanego, w szczegdlnosci przez
niezwfoczne usuniecie si¢ z jego drogi, a w ra-
zie potrzeby zatrzymanie sie.

Kolejne przepisy tej ustawy stanowig mie-
dzy innymi, ze:

Zabrania sie wyprzedzania pojazdu uprzywi-
lejowanego na obszarze zabudowanym.

Kluczowe znaczenie ma jednak art. 53 ust.
2i3:

2. Kierujacy pojazdem uprzywilejowanym
moze, pod warunkiem zachowania szczegol-
nej ostroznosci, nie stosowac sie do przepisow
o0 ruchu pojazdoéw, zatrzymaniu i postoju oraz
do znakéw i sygnatéw drogowych tylko w ra-
zie, gdy:

1) uczestniczy:

a) w akcji zwigzanej z ratowaniem zycia, zdro-
wia ludzkiego lub mienia albo koniecznoscig
zapewnienia bezpieczenstwa lub porzadku
publicznego, albo

b) w przejezdzie kolumny pojazdéw uprzywi-
lejowanych

¢) w wykonywaniu zadan zwigzanych bezposred-
nio z zapewnieniem bezpieczenstwa osob zaj-
mujacych kierownicze stanowiska panstwo-
we, ktérym na mocy odrebnych przepiséw
przystuguje ochrona

2) pojazd wysyta jednoczesnie sygnaty swietl-
ny i dzwiekowy; po zatrzymaniu pojazdu nie
wymaga sie uzywania sygnatu dzwiekowego

3) w pojezdzie wiaczone sg Swiatta drogowe
lub mijania.

3. Kierujacy pojazdem uprzywilejowanym jest
obowigzany stosowac sie do polecen i sygna-
téw dawanych przez osoby kierujgce ruchem
lub upowaznione do jego kontroli.

LZwykty kierowca” juz na kursie na prawo
jazdy powinien pozna¢ zasady zachowania sie
na drodze wobec pojazdéw uprzywilejowanych,
cho¢ oczywiscie najlepiej bytoby, gdyby wiedza
ta byta przekazywana w szkole na wczesnym eta-
pie edukacji. W trakcie kursu prawdopodobnie
nie dojdzie bowiem do wystarczajacej liczby spo-
tkan z pojazdami uprzywilejowanymi, by moz-
na byto méwic¢ o wyksztatceniu u kursanta pra-
widtowych nawykdw w takich sytuacjach, a jest
to z pewnoscia kwestia, na ktora przyszli kierow-
cy powinni by¢ szczegdlnie uczulani.

Jesli natomiast chodzi o kierowcow pojaz-
déw uprzywilejowanych, to poza samym pra-
wem jazdy wymaga sie od nich, zgodnie z usta-
wa o kierujacych pojazdami:

- minimalnego wieku 21 lat

— pomysinego przejscia badan lekarskich i psy-

chologicznych

- ukonczenia w osrodku doskonalenia techniki

jazdy kursu zakonczonego egzaminem, skta-
dajacym sie zaréwno czesci teoretycznej, jak

i praktyczne;j.

Spetnienie tych wymagan pozwala na uzyska-
nie zezwolenia na kierowanie pojazdami uprzy-
wilejowanymi, wydawane na okreslone w usta-
wie grupy kategorii pojazdéw. Wymagania te
nie sg jednakowe dla wszystkich kierowcow, bo-
wiem w odniesieniu do samego wymogu odby-
cia kursu i zdania egzaminu ustawa przewiduje
wyjatki dla: Panistwowej Strazy Pozarnej, poligji,
Strazy Granicznej, Biura Ochrony Rzadu, Agen-
cji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Centralne-
go Biura Antykorupcyjnego, Stuzby Kontrwywia-
du Wojskowego, Stuzby Wieziennej i Inspekgji
Transportu Drogowego. Przyjmuje sie bowiem,
ze stuzby te sq w stanie we witasnym zakresie
nalezycie przygotowac kierowcéw pojazdéw
uprzywilejowanych. ll

www.trends.com.pl
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Raport NIK

Nie(hezpieczne) przejazdy

Zarzadcy linii kolejowych i zarzadcy drdg nie wykonywali nalezycie dziatan zwigzanych z zapewnieniem bezpieczeiistwa
na przejazdach kolejowo-drogowych. Ponad potowa z nich nie hyta utrzymana we wtasciwym stanie technicznym
- twierdzi w swoim raporcie NIK. - Traktujemy te sprawe priorytetowo, prowadzimy wiele dziatan zwigekszajacych
bezpieczenstwo na przejazdach — méwi Mirostaw Siemieniec, rzecznik prasowy Polskich Linii Kolejowych.

rzadcow infrastruktury kolejowej i drogo-

wej oraz organéw administracji publicznej
w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa na prze-
jazdach kolejowo-drogowych i przejsciach przez
tory. Kontrolg objeto caty 2015 rok i pierwsze
potfrocze 2016 roku.

C elem kontroli NIK byta ocena dziatan za-

M Stabo widoczne znaki, garby
i pekniecia nawierzchni

Co takiego mozemy przeczytac¢ w raporcie Naj-
wyzszej Izby Kontroli? Na przykfad to, ze poziom
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych nie
jest zadowalajacy. Jaki jest tego powod? Zda-
niem kontrolerdw, wptywa na to ,,nie najlepszy
stan” tych miejsc. Z 240 skontrolowanych przez
NIK przejazdéw az 60 proc. posiadato réznego
rodzaju usterki i uszkodzenia nawierzchni dro-
gowej, toréw kolejowych i podtorza, a takze
urzadzen odwodnienia i oswietlenia.

Przejazdy kolejowe nie byty takze odpowied-
nio oznakowane. Zaréwno od strony drogi, jak
i toréw. Nieprawidfowosci stwierdzono na 172
przejazdach (ponad 70 proc. skontrolowanych
miejsc). Przede wszystkim oznakowanie byto nie-
kompletne, uszkodzone oraz nieczytelne i sta-
bo widoczne. Znaki czesto byty zastoniete przez
drzewa i przeszkody terenowe.

NIK zwraca takze uwagg, ze zarzadcy drog
nie utrzymywali w odpowiednim stanie tech-
nicznym drég dojazdowych do skrzyzowan z li-
niami kolejowymi. Wiecej niz potowa (36) spo-
$réd 64 skontrolowanych drég dojazdowych
do przejazdéw miata ztq nawierzchnie jezdni.
Zobaczy¢ mozna byto na nich m.in. peknig-
cia, ubytki tworzace garby, nieréwnosci i usko-
ki przy wjezdzie na przejazd kolejowy. Na styku
jezdni z betonowymi ptytami tworzyty sie za-
padniecia. Na co trzeciej skontrolowanej dro-
dze krzewy i drzewa ograniczaty widocznos¢
przejazdow.

M Zarzadcy drog nie wspotpracujg
z kolejarzami

Ustalenia kontroli wskazujg takze, ze rodzaj za-
bezpieczenia przejazdu wptywa bezposrednio
na liczbe zdarzen. W Polsce najwiecej jest prze-
jazddw kategorii D (54 proc.), nieposiadajgcych
urzadzen ostrzegawczych. Nie ma na nich ro-
gatek ani sygnalizacji Swietinej, sa oznakowane
tylko znakiem drogowym. To na nich dochodzi
do najwiekszej liczby wypadkéw (blisko 60 proc.
wszystkich wypadkéw na przejsciach i przejaz-
dach). Najlepiej strzezonych przejazdow kate-
gorii A, z rogatkami i sygnalizacja swietlna, jest
19 proc. i dochodzi na nich tylko do 8 proc. wy-
padkow.

NIK zauwaza, ze bezpieczenstwo uzytkow-
nikéw przejazdow kolejowo-drogowych zale-
2y od odpowiedniego zakwalifikowania po-
szczeg6lnych przejazdéw do wiasciwej kate-
gorii. Jaka zasada powinna by¢ stosowana? Im



czestszy ruch na torach i przecinajacej je dro-
dze, tym wigksza liczba zabezpieczen. Tymcza-
sem kontrola NIK wykazata, ze kategorie prze-
jazdéw ustalano nieprawidfowo. Konsekwen-
cja byt brak stosowania odpowiednich syste-
mow zabezpieczenia ruchu. Dlaczego? Zasad-
niczg przyczyng tego stanu rzeczy byt brak ak-
tualizacji iloczynéw ruchu kolejowego i drogo-
wego na przejazdach. A to dlatego, ze nie wyko-
nywano na biezgco pomiaréw natezenia ruchu.
Zdaniem kontroleréw NIK, problemem jest brak
wspotpracy zarzadcow linii kolejowych z zarzad-
cami drég. Pierwsi nagminnie monitowali za-
rzadcow drég o wykonanie pomiaru natezenia
ruchu na drodze. Ich pisma czesto pozostawa-
ty bez odpowiedzi. Tymczasem kolej nie ma na-
rzedzi prawnych dyscyplinujgcych drogowcow.
Na przyktad Zaktad Linii Kolejowych w Olszty-
nie w kwietniu 2016 roku zarzadzat 739 prze-
jazdami, z ktorych 363 (49 proc.). miato nieak-
tualne iloczyny ruchu. W 2015 roku na 67 pism
0 przeprowadzenie pomiardw natezenia ruchu,
wystosowanych do zarzadcow drég, przestano
tylko 18 pomiarow.

M ,Polskie przejazdy sq stabo
chronione”

Tymczasem nieuaktualnianie na biezaco ilo-
czyndw ruchu stwarza ryzyko dla bezpieczen-
stwa ruchu kolejowo-drogowego na przejaz-
dach. Zdezaktualizowane obliczenia nie obrazu-
ja rzeczywistego natezenia ruchu. Nie pozwala-
ja na weryfikacjg, a nastepnie zmiane kategorii
przejazddw, zeby dostosowac systemy zabez-
pieczenia do istniejacych zagrozen.

W trakcie kontroli stwierdzono réwniez eks-
ploatowanie przejazdéw z przekroczonym ilo-
czynem ruchu. Zdarzato sie, ze nawet jedli nate-
zenie ruchu wskazywato na koniecznos¢ zmiany
kategorii przejazdu i lepsze jego zabezpiecze-
nie, nie robiono tego. Sytuacje takie stwierdzo-
no w czterech skontrolowanych Zaktadach Linii
Kolejowych. Ogotem w jednostkach tych eksplo-
atowano 48 tego typu przejazdow.

Do zmniejszenia poziomu bezpieczenstwa
na przejazdach kolejowych moze takze przy-
czynic sie, zdaniem kontroleréw, wprowadze-
nie w pazdzierniku 2015 roku przez ministra ds.
transportu rozporzadzenia okreslajgcego nowe
wyznaczniki - iloczyny natezenia ruchu - doty-
czace nadawania kategorii przejazdom kolejo-
wo-drogowym. Nowe przepisy stanowig pod-
stawe do obnizania przez zarzadcéw, kosztem
bezpieczenstwa, infrastruktury kolejowej do-
tychczasowych kategorii. Zarzadcy, kierujac sie
wzgledami finansowymi, nie s3 zainteresowa-
ni utrzymywaniem dotychczasowych wyzszych
kategorii i stosowania adekwatnych urzadzen
zabezpieczenia na przejazdach. NIK alarmuje,
ze przepisy wprowadzono bez przeprowadze-
nia analiz skutkéw wptywu nowych regulacji
na bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

NIK zwraca takze uwage, ze juz przed wpro-
wadzeniem nowych przepisdw przejazdy kole-
jowe w Polsce nalezaty do jednych z najmniej
chronionych urzadzeniami bezpieczenstwa w Eu-
ropie. Tylko na 38 proc. z nich zamontowane
byty systemy zabezpieczenia ruchu, podczas gdy
np. w Belgii, Bufgarii, Luksemburgu czy Holandii
s one na ponad 70 proc. przejazddw.

H Modernizacja za 400 min zt

0 ustosunkowanie sie do raportu Najwyzszej
Izby Kontroli poprosilismy PKP Polskie Linie Ko-
lejowe, spotke, ktéra zajmuje sie m.in. utrzyma-
niem przejazddw kolejowo-drogowych. Jest ich
w Polsce ponad 15 tys.

— PKP Polskie Linie Kolejowe SA otrzyma-
ty od NIK informacje pokontrolne w sierpniu
- wyjasnia Mirostaw Siemieniec, rzecznik pra-
sowy spotki. — Najwyzsza Izba Kontroli ocenifa
nas pozytywnie. Przedstawiony raport dotyczy
zbiorczo wielu podmiotéw odpowiedzialnych
za bezpieczenstwo.

Dodaje takze, ze od 2016 roku Polskie Linie
Kolejowe stawiajg na bezpieczenstwo. Zmoder-
nizowano 200 przejazdow. Kolejnych 90 zasta-
piono bezkolizyjnymi skrzyzowaniami. Dodat-
kowo sprawdzonych zostato tysigc przejazdow
na mato uczeszczanych drogach. Zintensyfiko-
wano takze wspoétprace z zarzgdcami drég.

Siemieniec wspomina takze o dodatkowych
400 min zt, ktére majg zostac¢ przeznaczone
na poprawe bezpieczenstwa w miejscu skrzy-
zowania toru i drogi. Chodzi m.in. o projekt mo-
dernizacji 182 przejazdow kolejowych na 73 li-
niach kolejowych w szesnastu wojewodztwach.
Prace beda polegaty na podniesieniu kategorii
przejazdéw poprzez wyposazenie ich w urza-
dzenia samoczynnej sygnalizacji przejazdowej
(SSP), a takze wymiane juz wyeksploatowanych.
Na wybranych przejazdach bedzie prowadzo-
na wymiana nawierzchni torowej oraz drogo-
wej. Zmodernizowanych zostanie m.in. jedena-
$cie przejazdéw na linii nr 26 z Radomia do tu-
kowa, dziesiec przejazdéw na trasie Katowice

— Legnica, po szes¢ na liniach Reda — Hel i Kra-
kow Ptaszéw — Oswiecim. Natomiast na trasie
z Torunia do Malborka remont przejdzie sie-
dem przejazdow. Projekt ma zostac zrealizo-
wany do 2019 roku.

M Kierowco, hadz ostrozny!

— Zdarzenia na przejazdach w skali wszystkich
wypadkéw drogowych mieszczg sie ponizej
0,8 proc. wszystkich zdarzen. Gdyby nie nie-
ostrozne zachowania kierowcow i pieszych
na przejazdach oraz przechodzenie w miejscach
niedozwolonych na torach, mielibysmy 75 proc.
mniej wszystkich zdarzen na torach — dodaje
Siemieniec. — Maszynista zblizajac sie do prze-
jazdu, niezaleznie od jego kategorii, jest zobo-
wigzany do zachowania wzmozonej uwagi, jed-
nak droga hamowania pociggu moze by¢ na-
wet dziesigc razy dtuzsza niz droga hamowania
samochodu. Od 2005 roku PLK prowadzi kam-
panie spoteczng ,Bezpieczny przejazd — Szla-
ban na ryzyko! ”. Ma ona na celu podnoszenie
swiadomosci zagrozen wynikajacych z nieza-
chowania szczegdlnej ostroznosci na przejaz-
dach i terenach kolejowych oraz promowanie
kultury bezpieczenstwa.

W ramach tej kampanii w zesztym roku
w Poznaniu, Bydgoszczy, todzi i Kielcach od-
byty sie takze szkolenia dla instruktoréow na-
uki jazdy.

— PKP Polskie Linie Kolejowe SA konsekwent-
nie podnoszg poziom bezpieczenstwa na skrzy-
zowaniach kolejowo-drogowych, m.in. poprzez
modernizacje przejazddw oraz budowe nowych
bezkolizyjnych skrzyzowan nad i pod torami.
Dodatkowo apelujemy do instruktoréw nauki
jazdy. Przekazujemy tej grupie dodatkowe ma-
teriaty. Szkolenia PLK dla instruktorow to wiek-
sze bezpieczenstwo przysztych kierowcow, kto-
rzy beda przejezdzac przez skrzyzowania drogi
z torami. Lepiej przygotowany nauczyciel to bez-
pieczniejszy uczer — moéwit Ireneusz Merchel,
prezes PKP Polskich Linii Kolejowych.

Jakub Ziebka
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“~ Rozwiazaniem ostatniej krzyzowki byto hasto ,Mtody kierowca". Nagrode wyslemy poczta.
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ierwsza osoba, ktora przesle na adres re-

dakcja@szkola-jazdy.pl prawidtowe rozwia-
zanie wraz z adresem, otrzyma ksigzke ,,Szyb-
kie samochody".

POZIOMO:

1) serce miasta. 5) miejsce postoju aut. 9)
stworzona z zebra Adama. 10) przewdz lu-
dzi lub tadunkéw. 11) ptonie w harcerskiej
piosence. 13) bieg sprawy. 15) obstuguje ko-
parke. 18) opowiada przebieg akgji. 21) kon-
stytucyjna stolica Holandii. 23) kilkupasmo-
wa droga. 27) ster auta. 28) lichy wyréb.
29) ubezpieczenie pojazdéw od zdarzen lo-
sowych.

PIONOWO:

1) wymiennik ciepta w samochodzie. 2) rekla-
ma sSwietlna. 3) podrdz po oceanie. 4) wsréd
jednosladéw. 5) ... jazdy. 6) roslina przypra-
wowa. 7) odizolowana czes¢ miasta. 8) chro-
ni gtowe motocyklisty. 12) srebrzystoszary
metal, skandowiec. 14) ciezka, mozolna pra-
ca. 16) bogini switu. 17) mocne, jasne piwo
angielskie. 19) dyskiem na stadionie. 20) je-
den z muszkieteréw. 21) stuchowisko radio-
we. 22) urzadzenie w instalacji zaptonowej
silnika spalinowego, iskrownik. 24) ruchliwa
w miescie. 25) Saski w Warszawie. 26) smar
maszynowy do tozysk slizgowych.
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Aktualne zmiany w przepisach. Eksperckie porady prawne. Praktyka
administracyjna. Wszystko, co najwazniejsze w tematyce szkoler na prawo

jazdy, szkolen kierowcéw zawodowych i funkcjonowania OSK.
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Innowacyjny / Multimedialny

Podrecznik Kursan ta SPS

Dia wspodfczesnego kursanta - idealne rozwigzanie.
Dla szkoly jazdy — wizytowka najwyzszej jakosci szkolenia.
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