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e-kierowca

DZIELIMY SIE WIEDZA
Z NASZYMI PARTNERAMI

W ramach Akademii SPS przygotowaliémy dla naszych Partneréw zestawienie
najciekawszych tre$ci szkoleniowych publikowanych w 2016 roku.

Ciekawe tematy, cenna wiedza: Wejdz na strone
* Pokolenie dzisiejszych kursantéw. WWW, SZkOICI-iuZdY.pI
* ,Marketing szeptany” w internecie.
* Bezpieczenstwo danych osobowych kursantéw.
¢ Jak uczy¢, zeby nauczy¢?

* Tworz pakiety, docieraj do klientéw.

Zespot e-kierowca Zadzwon i przekonaij sig, co jeszcze
mozemy dla Ciebie zrobié.




Dobry materiat do analizy

Krzysztof Gizycki

ty Jazdy” przedstawiamy wam, drodzy czy-
telnicy, petna statystyke zdawalnosci egza-
mindw teoretycznych i praktycznych na kate-
gorie B w kazdym polskim WORD-zie. Dlaczego
to robimy? Bo czasami lepiej, zeby przemdwi-
ty liczby. Dzieki poréwnaniu zebranych danych
z tymi, ktore opublikowalismy wczesniej, mo-
zemy wychwyci¢ pewne trendy. Jakie? Ano na
przyktad, ze na przestrzeni ostatnich trzech lat
mocno poprawity sie wskazniki zdawalnosci eg-
zaminu teoretycznego, a praktyka utrzymuje sie
na tym samym, bardzo niskim zreszta, poziomie.
0d dobrych kilku, jedli nie kilkunastu lat méwi
sie 0 potrzebie zmiany systemu egzaminowania.
Jak to zrobi¢? To juz trudne pytanie. Ale zeby

J uz od kilku lat w lutowych numerach ,Szko-

te kwestie doktadnie przeanalizowac. Postugu-
jac sie chocby publikowanymi przez nas danymi.

Ale nawet bez tego materiatu najnowszy nu-
mer ,,Szkoly Jazdy” wydaje sig, napisze to nie-
skromnie, bardzo ciekawy. Poruszylismy m.in. te-
mat dotyczacy mtodych kierowcow, ktdrzy bar-
dzo czesto czujq sie na naszych drogach niekom-
fortowo. Bo, jak méwia, zachowania niektérych
polskich kierowcéw wotajg o pomste do nieba.

Nie ma tez za co chwali¢ oséb pracujacych
w resorcie infrastruktury i budownictwa. Za-
pomnieli oni bowiem o tym, ze 1 stycznia wy-
gasto rozporzadzenie w sprawie kontroli OSK.
Efekt? Niektore starostwa powiatowe i urzedy
miast podjety decyzje o wstrzymaniu kontroli
do czasu pojawienia sie tego aktu prawnego.

W lutowym numerze naszego magazynu znaj-
dziecie tez artykuty Izejsze, cho¢ nie mniej cie-
kawe niz polecane przeze mnie wyzej. Mam tu
na mysli cho¢by materiat dotyczacy reaktywacji
programu, ktéry zdobyt duza popularnos¢ kil-
kanascie lat temu. Chodzi o stynna juz w $ro-
dowisku OSK ,Nauke Jazdy". Serdecznie zapra-
szam do lektury!

sprébowac na nie odpowiedzie¢, trzeba najpierw Redaktor naczelny
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Z ostatniej chwili

LICZBA WYDANYCH
PRAW JAZDY

2615 44978

PORD Gdansk szykuje sie
do wydawania pieniedzy

Pomorski Osrodek Ruchu Drogowego zamie-
rza w najblizszym czasie rozpisac przetarg
na 116 pojazdow do przeprowadzania egza-
mindw na kategorie B. Pdzniej przyjdzie czas
na dwa auta na kategorig B+E oraz dwa au-
tobusy. W planach jest takze modernizacja
placu egzaminacyjnego - donosi serwis in-
formacyjny tréjmiasto.pl.

Pomorski Osrodek Ruchu Drogowego to duza
jednostka samorzadowa. Rocznie przepro-
wadza si¢ tam ponad 60 tys. egzaminow
praktycznych na kategori¢ B. Odbywaja
sie one zarowno w Gdansku, jak i oddzia-
le terenowym w Gdyni. Dlatego nie dziwi,
ze osrodek egzaminacyjny, ktory zamierza
rozpisac przetarg na dostawe nowych pojaz-
dow, potrzebuje ich az 116. Do tego PORD
zamierza zakupi¢ jeszcze dwa auta do prze-
prowadzania egzaminow na kategorie B+E
oraz dwa autobusy. Na same auta, stuza-
ce do sprawdzania kandydatow na kierow-
cow chcacych uzyskac uprawnienia na naj-
popularniejszg kategorig prawa jazdy, osro-
dek zamierza przeznaczy¢ 3,7 min zt. Ale
jaka to bedzie ostatecznie kwota, okaze sie
po otwarciu ofert.

- To nie jest tak, ze po rozstrzygnigciu prze-
targu na naszym placu pojawia sie wszyst-
kie samochody. Bedziemy je wymieniac sys-
tematycznie co pot roku — méwi w rozmo-
wie z dziennikarzem serwisu informacyjnego
trojmiasto.pl. Marcin Dziggielewski z PORD.
Na razie kandydaci na kierowcow z Tréjmia-
sta ubiegajacy sie o prawo jazdy kategorii B
korzystaja z toyot yaris.

Jeszcze w tym roku PORD planuje takze prze-
budowe placu egzaminacyjnego.

Wymiane swojej floty egzaminacyjnej planuje
takze WORD w Szczecinie. Przetarg na pojazdy
stuzace kandydatom na kierowcow na kate-
gori¢ B ma zostac ogfoszony jeszcze w pierw-
szej potowie 2017 r. Obecnie WORD korzysta
z hyundaiow i20. red
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Statystyka zdawalnosci

eoria to coraz mniejszy problem

Po raz pierwszy od kilku lat srednia zdawalno$¢ egzaminu teoretycznego na prawo jazdy kat. B przekroczyta w skali
catego kraju 50 proc. Przypomnijmy, ze w zesztym roku byto to tylko niecate 43 proc. Gorzej jest z praktyka. Tutaj juz
trudno o pozytywy. Bariera 35 proc. wciaz nie zostata przekroczona — wynika ze sporzadzonego przez nas raportu
zdawalnosci egzaminéw panstwowych za rok 2016.

et

ubiegtym roku srednia zdawalnos¢ egza-
W minu teoretycznego na kategori¢ B w Pol-
sce wyniosta prawie 52 proc. To o ponad
9 punktéw procentowych wiecej niz w 2015

roku! A wczesniej byfo jeszcze gorzej. W 2014
roku byfo to tylko niewiele ponad 38 proc.

M Lepiej wyszkoleni kursanci

Dlaczego mamy do czynienia z az tak znacza-
cym wzrostem? Zeby odpowiedzie¢ na to py-
tanie, trzeba cofnac sie o kilka lat, a konkret-
nie do stycznia 2013 roku. To wtasnie wtedy
zaczeta obowigzywac nowa formuta egzami-
nu teoretycznego na prawo jazdy. Jak sie oka-
zafo, musiato mina¢ troche czasu, zeby kan-
dydaci na kierowcow potrafili efektywniej sie
do nich przygotowad. Spora w tym zastuga
osrodkéw szkolenia kierowcdw. To wtasnie
one w duzej mierze s3 odpowiedzialne za wy-
szkolenie kursanta, za to, zeby znat wszyst-
kie zasady, ktére s3 pomocne w poruszaniu
sie po drogach.

Przypomnijmy, ze teraz czes¢ pytan jest pre-
zentowana w formie krétkich filmow sytuacyj-
nych, po obejrzeniu ktérych kandydat na kie-
rowce musi podjaé wiasciwg decyzje co do spo-

sobu zachowania sie w konkretnej sytuacji dro-
gowej. Nowoscig byt tez pomyst oceniania od-
powiedzi w zaleznosci od wagi pytania. Odpo-
wiedzi sg punktowane w skali od 1 do 3. Oso-
ba, ktéra udzieli samych poprawnych odpowie-
dzi, zgromadzi ich 74. Zeby zda¢ egzamin, trze-
ba uzyskac co najmniej 68 punktoéw. Czesc teo-
retyczna trwa 25 minut.

M Teoria na duzym plusie, praktyka
na lekkim minusie

Juz poréwnujac rok 2014 z 2015 widac po-
prawe statystyki zdawalnosci, zaréwno w ska-
li catego kraju, jak i pojedynczych WORD-6w.
Na przyktad w Szczecinie wzrosta ona o pra-
wie cztery punkty procentowe (2014 r. — 38,98
proc., 2015 r. — 42,8), w Lublinie — ponad pig¢
(2014 r. — 42,3 proc., 2015 r. — 47,6 proc.),
a w Bielsku-Biatej nawet o niecate siedem
(w2014 r. — 42,6 proc., 2015 r. — 49,2 proc.)
Jednak jeszcze bardziej znaczacy wzrost nastapit,
jesli poréwnamy lata 2015 i 2016. Na przyktad
w tomzy zdawalnos¢ wzrosta o ponad osiem
punktéw procentowych (2015 r. - 42 proc.,
2016 r.— 50,38 proc.), w Elblagu o ponad dzie-
wie¢ (2015 r.—43,8 proc., 2016 . — 53), a w Ka-

towicach nawet o ponad 12 (2015 r. — 42,94
proc., 2016 r. — 55,25 proc.)!

A co mozemy napisac o zdawalnosci egzami-
nu praktycznego? Tutaj nie mamy juz tak do-
brych wiadomosci. Jest prawie taka sama, jak
w 2014 i 2015 roku. Prawie, bo nieznacznie gor-
sza. W 2014 roku srednia zdawalnos¢ egzami-
nu praktycznego na prawo jazdy w skali cate-
go kraju wyniosta 34,46 proc., w 2015 roku —
34,38, a w 2016 roku — 34,12. Magiczna bariera
35 proc. nie zostata przekroczona.

H Bielsko-Biata wyprzedzita todz

Najlepszym wynikiem zdawalnosci egzaminu
teoretycznego w 2016 roku na kategorie B (bra-
lismy pod uwage wszystkie podejscia) moze po-
szczycic sie WORD w Bielsku-Biatej (58,6 proc.),
ktdéry w zesztym roku zajmowat w naszym ran-
kingu druga pozycje, tuz za todzig, z ktérg za-
mienit sie miejscami. W 2016 roku zdawal-
nos¢ w stolicy wojewodztwa toédzkiego wynio-
sta 57,29 proc. Na najnizszy stopien podium
wskoczyta Ostrofeka (56,91 proc.). Tuz za nig
uplasowaty sie Biatystok (56,67 proc.), Lublin
(56,4 proc.), Krosno (56,3 proc.) i Gdansk (55,59
proc.).



Statystyka zdawalnosci

Z kolei najgorzej z egzaminem teoretycz- WORD 2016 | 2015 | 2014 WORD 2016 | 2015 | 2014
nym, podabhie jak dotqd, radzil sobie'karyda- Przemyél 3334 3829 | 37,76 Zamoi¢ 5449 | 457 | 40,1
ci na kierowcow zdajacy w Lesznie (43,34 proc.).

Nieznacznie lepiej wypadty Radom (46,9 proc.), Sieradz 331 13297 | 3519 Szczecin 5444 | 42,8 | 3898
Skierniewice (47,01 proc.), Ciechanow (47,04 Ciechanéw 3300 | 364 3977 suwalki 5438 | 4657 4273
proc.) oraz Watbrzych (47,1 proc.)

Jak wyglada statystyka zdawalnosci egzami- Chetm 32,72 | 3191 | 32,64 Wroctaw 5431 | 46,82 | 42,48
nu teoretycznego w podziale na wojewddztwa? . —— T e p——

Tutaj najlepszy wynik osiagnefo wojewédztwo elona bora ’ ' ' Tarnobrzeg 5353 | 45,22 | 38,63
Slaskie (54,97 proc.). Na dalszych miejscach Bielsko-Biata 32 344 |339 Krakow 53,43 | 43,27 | 40,32
sklasyfikowane zostaty wojewodztwa: pod- ;
karpackie (54,13 proc.), lubelskie (54 proc.), Tarnéw 3198 | 3375 | 3548 Biata Podlaska 53,14 | 4385 | 41,08
podlaskie (53,81 proc.) i kujawsko-pomorskie Gorzow Wielkopolski | 31,88 | 3331 | 33,34 Elblag 53 438 | 377
(53,37 proc.). o
Skierniewice 31,86 | 3387 | 304 Piotrkéw Trybunalski | 529 | 4537 | 40,86

M Na gorze i dole bez wigkszych -

9 euszy Kielce 31,57 | 3146 | 31,64 Whoctawek 52,87 | 4508 | 38,53

Zzmian

Legnica 30,88 3375 | 3534 Poznari 52,71 | 4393 | 39,16
Ktéry WORD zanotowat najwigksza zdawal- 8
Katowice 30,71 | 3036 | 285
nos¢ egzaminéw praktycznych? Po raz kolejny Warszawa 5247 | 4446 | 3985
Elblag 306 32 355 Torun 521 | 432 | 40,1
Opole 3054 | 27,58 | 26,67 Jelenia Gora 5206 | 4226 | 40,28
PROCENTOWA ZDAWALNOSC Czestochowa 3017 | 27,52 |30
EGZAMINOW PRAKTYCZNYCH Olsztyn A | || S
NA KAT.B Hathzyds 9| Bus | 2 Chetm 51,98 | 42,02 | 37,28
WORD 2016 | 2015 2014 Zamos¢ 2992 | 31,6 309 Kalisz 5174 | 411 40,92
Ostroteka 51,52 | 51,36 52,87 Stupsk 2992 | 2942 | 32,7 Przemydl 5145 | 4115 | 39,98
tomza 46,18 | 46,6 49,45 Piotrkéw Trybunalski | 29,3 | 31,44 | 335 Gt 5106 | 4108 | 37,95
Jelenia Géra 4533 | 41,75 36,8 Poznan 29,22 | 305 30,54 Tarnéw 5098 | 4091 | 375
Ptock 4 41 4391 Byd 28,85 | 30,16 | 28,96 ,
o¢ 36 | 4159 | 439 yagoszcz Pifa 5076 | 409 | 344
Rzeszéw 415 | 419 44,5 Gdansk 28,04 | 29,72 | 27,57
Opole 50,7 | 4193 | 36,77
Wioctawek 40,87 | 4091 | 39,49 Szczecin 27,46 | 27,77 | 2539 .
Kielce 50,59 | 40,38 | 36,54
Suwatki 399 | 432 44,77 todz 26,33 | 26,2 28,2 .
tomza 50,38 | 42 40,6
Biatystok 39,79 | 38 34,68 Pita 25,27 | 25,1 26,7 .
Sieradz 49,69 | 4328 | 38,85
Tarnobrzeg 39,25 | 39,9 41,02 Koszalin 21,58 | 21,25 | 23,57
Koszalin 49,64 | 39,06 | 3335
Siedlce 38,98 | 40,37 | 3843
v Zielona Géra 49,63 | 38,54 | 36,66
Krakow 383 |37,22 | 3461 PROCENTOWA ZDAWALNOSC
iota Podlack w502 | 396 | 206 EGZAMINOW TEORETYCZNYCH Plock 49,04 |1 404 | 3612
iata Podlaska ! ) !
NAKAT.B Konin 49,04 3891 | 3518
Krosno 371 | 388 38,6
Siedlce 48,78 | 41,84 | 37,67
Nowy Sacz 36,23 | 3491 33,07 Bielsko-Biata 586 | 492 426
Gorzow Wielkopolski | 48,67 | 40,61 | 34,97
Wroctaw 35,78 | 29,46 | 30,51 todz 57,29 | 49,7 44,6
Legnica 4799 | 38,73 | 34,91
Radom 3534 | 368 | 3734 Ostroteka 56,91 | 45,77 | 40,29
Nowy Sacz 4744 | 3791 | 34,34
Olsztyn 34,84 | 3463 | 3327 Biatystok 56,67 | 47,27 | 43,87
; Stupsk 47,43 | 39,73 | 35,57
Lublin 3466 | 32,7 31,8 Lublin 564 | 47,6 423
) Watbrzych 47,1 40,79 | 37,1
Torun 344 | 334 333 Krosno 56,3 | 46,4 414
. Ciechanéw 47,04 | 37,24 | 3479
Konin 3419 | 3285 | 31,18 Gdansk 55,59 | 4597 | 41,04
Leszno 3394 | 339 343 RzesZOW 5525 | 44,1 396 Skierniewice 47,01 | 40,47 | 38,67
Warszawa 33,82 | 3477 | 3246 Katowice 5525 | 42,94 | 37,77 Radom 469 | 37,25 | 3442
Kalisz 338 | 3247 | 319 Bydgoszcz 55,14 | 4534 | 40,09 Leszno 4334 371 | 337
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bezkonkurencyjna okazata sie Ostroteka. Jako
jedyna moze sie poszczyci¢ wynikiem na pozio-
mie ponad 50 proc. (doktadnie 51,52 proc.). Tuz
za nig ponownie uplasowata sie tomza (46,18
proc.). Na dalszych pozycjach znalazty sie wo-
jewodzkie osrodki ruchu drogowego w Jeleniej
Gorze (45,33 proc.), Ptocku (43,6 proc.), Rze-
szowie (41,5 proc.) i Wioctawku (40,87 proc.).
Tylko w tych miastach zdawalnos¢ w 2016 roku
byta wyzsza niz 40 proc.

Tradycyjnie najgorzej egzamin praktyczny
na kategorie B poszedt kandydatom na kierow-
cow zdajacym w Koszalinie. Pozytywna ocene

Statystyka zdawalnosci

Jak wyglada zdawalnos¢ w poszczegdinych
wojewodztwach? Najgorzej wypadto zachod-
niopomorskie (24,52 proc.), pomorskie (28,58
proc.), tédzkie (30,15 proc.) oraz opolskie (30,54
proc.). A najlepiej? Po raz kolejny podlaskie
(41,96 proc.). Tuz za tym wojewodztwem zna-
lazty sie mazowieckie (39,3 proc.) i podkarpac-
kie (37,8 proc.).

M Rosnie liczha egzaminéw

Juz po raz drugi w naszym raporcie znalazto
sie jeszcze jedno zestawienie. Chodzi o liczbe

W 2015 roku najbardziej zapracowany byt
WORD w Katowicach, gdzie przeprowadzono
ponad 112 tys. egzamindw. Bariere 6 tys. prze-
kroczyly jeszcze osrodki w Warszawie, Krako-
wie i Gdansku. A gdzie liczby byty najmniejsze?
W Chetmie i Wtoctawku. Ale i tam przeprowa-
dzono ponad 10 tys. egzamin6w.

Jakub Ziebka

PROCENTOWA ZDAWALNOSC EGZAMINOW

PRAKTYCZNYCH NA KAT.BW 2016 R.
Z PODZIALEM NA WOJEWODZTWA

egzaminatora otrzymata troche wiecej niz jed- przeprowadzonych egzamindw praktycznych podlaskie 41,96
na pigta osob (doktadnie 21,58 proc.). Niewie- na kategorie B. Co sie okazato? W poréwnaniu T
o ) . ; . : - ] o mazowieckie 39,3
le lepiej radzili sobie egzaminowani zdajacy z 2015 rokiem egzaminatorzy mieli w zesztym
w WORD-ach w Pile (25,27 proc.), todzi (26,33 roku troche wiecej pracy. Przeprowadzili pra- podkarpackie 37,8
proc.), Szczecinie (27,46 proc.), Gdansku (28,04 wie 1,5 mIn egzamindw. Rok wczesniej liczba .
. - matopolskie 355
proc.) i Bydgoszczy (28,85 proc.). ta wynosifa ponad 1,2 min.
dolnoslaskie 355
LICZBA PRZEPROWADZONYCH EGZAMINOW PRAKTYCZNYCH NA KAT. B kujawsko-pomorskie 3471
WORD 2014 woro | 2016 |2015 | 2014 ubelskic 1383
Katowice 112747 | 10094 | 93127 Zielona Gora 25264 | 22046 | 16612 warminisko-mazurskie 3272
Warszawa 77116 | 63018 | 55600 Kalisz 24594 | 24043 | 20713 lubuskie 32,09
Krakéw 65709 | 61327 | 44601 Siedlce 24578 | 20979 | 18206 Swietokrzyskie 31,57
Gdarisk 62978 | 61011 | 49466 Koszalin 23703 | 19640 | 15233 wielkopolskie 20
, Slaskie 30,96
Poznan 53153 | 51427 | 40843 T 23009 | 20080 | 15288
Iski 30,54
Kielce 42784 | 38686 25499 Gorzow S
Wielkopolski 21943 | 19137 | 15867 todzkie 30,15
Nowy Sacz 39766 | 35739 | 36404 e KOROR!
. pomorskie 28,98
Bydgoszcz 39557 | 33549 | 22254 Konin 21166 | 25252 | 27713 , :
. T — zachodniopomorskie 24,52
. rosno
e 2R | S | B PROCENTOWA ZDAWALNOSC EGZAMINOW
Rzeszow 37234 | 34189 | 26955 Jelenia Géra 20113 | 20325 | 12071 TEORETYCZNYCH NA KAT.BW 2016 R.
Z PODZIALEM NA WOJEWODZTWA
Opole 37048 | 35371 | 30086 Leszno 19594 | 18729 | 14965 e
Slaskie 54,97
i Ptock 18137 | 13700 | 10656
Szczecin 36299 | 33151 | 25228 podkarpackie 5413
Lublin 35805 | 35380 | 28734 Ciechanéw 18011 | 14739 | 10156 lubelskie 54
£odz 34462 | 32451 | 23789 Legnica 17897 | 16624 | 17241 podlaskie 53,81
Pita 34355 | 32078 | 26291 Elblag 17852 | 16324 | 11672 kujawsko-pomorskie 53,37
Wroctaw 34335 34440 | 29537 Skierniewice 17334 | 18756 17940 D S EAIERTE. 3 S
Sieradz 29586 | 27515 | 22603 Biatystok 16762 | 17469 14042 SO 2204
todzkie 51,72
Czestochowa 29157 | 25371 | 22158 Stupsk 16247 | 15149 | 11870
Rad pomorskie 51,51
adom 26772 | 27781 | 23840
Ostroteka 16123 | 16580 | 12559 opolskie 50,7
TEIfelEEy Ao | ZEERE | 2Rt Biata Podlaska 14775 | 15138 | 10656 matopolskie 50,62
Olsztyn 26434 | 23809 | 20889 - .
i Zamos¢ 14631 | 13389 | 12881 $wigtokrzyskie 50,59
Bielsko-Biata 26067 | 22534 | 26516 FadlE
Suwalki 13165 | 13267 | 10873 mazowieckie 50,19
tomz 25886 | 25235 | 20200 Elacki
omza Przemyél 12104 | 10170 | 8477 dolnoslaskie 49,76
Piotrkéw Trybunalski | 25802 | 23627 | 19196 Wioctawek 12026 | 12791 | 10564 wielkopolskie 49,21
Watbrzych 25612 | 22693 | 18349 Chetm 11522 | 10689 | 9005 lubuskie 49,15




Obyczaje

/Ieloni nie maja lekko

- Odpowiedzia na mojq che¢ trzymania sie przepiséw jest usmiech politowania albo pukanie w czoto. Doswiadczeni
kierowcy zaktadaja, ze predzej czy pozniej tez bede przekraczaé predkosc i podwajng ciggta - irytuje sie ,Niedawna
Kursantka". Czy poczatkujacy kierowcy maja pod gérke na polskich drogach?

angazowaniem komentujaca artykuty

na naszej stronie internetowej www.szko-
la-jazdy.pl. Jej uwagi pod materiatem ,Jezdzg
tak, jak ich uczymy"” zainspirowaty nas do spoj-
rzenia na polskie drogi oczami mfodych kie-
rowcow.

- Tekst dotyczyt instruktordw. Uwazam, ze po-
winien by¢ poszerzony o przypadkowych wycho-
wawcow, jakimi sg starzy, doswiadczeni kierow-
cy. Ich reakcje, stowa, nawet presja s mocne
- méwi ,Niedawna Kursantka”, czyli Aleksan-
dra Solarewicz z Wrocfawia. - Uwazam, ze ade-
kwatna jest ich odpowiedzialnos¢ za to, jak jez-
dzimy. Instruktor uczy nas trzy miesigce, moze
pot roku, a potem mamy wokot takich wiasnie
pseudowychowawcéw. | zapewniam, ze bar-
dzo trudno jest przy nich zachowac zimng krew
i zdrowy rozum.

N iedawna Kursantka” to czytelniczka, z za-

M Ty tez bedziesz piratem! A moze
jednak nie

Z irytacja, ale i z humorem, opowiada, ze kie-
dy jezdzi przepisowo, wielu kierowcédw znaj-
dujacych sie w poblizu wykonuje lekcewazace
lub obraZliwe gesty. Nie podoba im sig, ze czer-
wony opel (a w nim pani Ola) nie przekracza
50 km/h, zatrzymuje sie przed przejsciem dla
pieszych albo nie wciska sie na skrzyzowanie,
jesli nie moze bezpiecznie go opuscic...

- Prawo jazdy mam od niedawna, wiec nie
bede wylicza¢ cudzych btedéw na drodze. Prze-
raza mnie jedna rzecz. W odpowiedzi na mojg
chec trzymania sie przepisow i generalnie tego,
czego uczyt instruktor, u doswiadczonych kie-
rowcdw najczesciej nie otrzymuje wsparcia. Za-
ktadaja, ze predzej czy pdzniej tez bede prze-
kracza¢ predkos¢ i podwdjng ciggta - mowi
.Niedawna Kursantka”. - Co ciekawe, probu-
ja mnie wychowywac réwniez niektorzy pasa-
zerowie. Siedzac w aucie obok mnie doradza-
ja, komentuja: Dlaczego tak wolno? Dlaczego
go przepuszczasz? Madrza sie, nawet jesli sami
nie maja prawka.

Podobne sytuacje przezywaf chyba kaz-
dy kierowca, takich ,niedawnych kursantéw”
sg na drogach tysigce. Niektorzy potrzebuija tylko
kilku miesiecy, zeby poczu¢ sie pewniej i w za-
korkowanym srédmiesciu, i na szerokiej ekspre-
séwece. Inni aklimatyzuja sie kilka lat. Jak im po-
mdc? Co doradzi¢?

- Trzymam kciuki za te dziewczyne. Niech
sie nie zraza. Niech jezdzi tak, jak jg nauczyt
instruktor. Bezpiecznie. Przestrzeganie przepi-
sOw to nie wstyd — komentuje Krzysztof Ban-
dos, szef Polskiej Federacji Stowarzyszen Szkét
Kierowcdw. - Ja mam wyjezdzone setki tysiecy
kilometrow i tez jest mi na polskich drogach co-
raz trudniej. Kierownicy nagminnie tamig pra-
wo i dobre obyczaje!

M $Srodkowy paluszek. Bo jedziesz jak
emeryt

Bandos opowiada o niemitych przygodach
za kétkiem. Niebezpiecznych zdarzeniach. Agre-
sji. Nie tylko werbalnej.

- Pokazujg mi srodkowy paluszek, pukaja sie
w czoto, zdarzyto sie nawet, ze jeden gos¢ wy-
skoczyt z auta z awanturg.

Mowi tez o zabawniejszych sytuacjach, kie-
dy jadacy zgodnie z przepisami uznawany jest
za zawalidroge.

- Ostatnio trzymatem goscia 55 km/h w te-
renie zabudowanym. Nie mdégt mnie wyprze-
dzi¢ z péttora kilometra. Byty zakrety, linia cia-
gta, cos jechato z naprzeciwka. W koncu miat
kawatek prostej, ustawit sie obok, otworzyt szy-
be, ja zrobitem to samo i ustyszatem: jezdzi pan
jak niemiecki emeryt. To byt chyba najdelikat-
niejszy komentarz, jaki kiedykolwiek sie zdarzyt
- przyznaje Bandos.

Podkresla, ze piraci, ktérzy poganiaja, dys-
cyplinuja, wymuszaja, trabia, nie powinni by¢
zmartwieniem poczatkujacych kierowcéw, tyl-
ko przedmiotem zainteresowania policji oraz in-
nych stuzb odpowiadajacych za bezpieczenstwo.

- Sankcje zwigzane z przekraczaniem pred-
kosci, zatrzymywaniem praw jazdy sa krokiem
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w dobra strone. Przyniosty efekt. A powinny by¢
jeszcze surowsze — ocenia Bandos. — Na przy-
ktad w Szwecji przestepca drogowy musi liczy¢
sie z karg na poziomie trzech miesiecznych pen-
sji. Jesli na koncie nie ma srodkow, jego man-
dat kredytuje bank. A jaka u nas jest sciggal-
nos¢? — pyta retorycznie szef PFSSK. (Na przy-
ktad w 2014 i 2015 roku niespetna 50 proc. uka-
ranych dobrowolnie pfacito za wykroczenie dro-
gowe — przyp. red.)

M Zielony listek, czyli sierota, ale
oznakowana

W Szwediji nie tylko jezdzg wolniej — w mia-
stach powszechne s3 strefy 30 km/h, poza te-
renem zabudowanym maksymalna predkos¢ to
80 km/h, na ekspresdéwkach 100 km/h —i bar-
dziej kulturalnie. Pojazdy niedoswiadczonych
kierowcdw oznaczone s3 zielonym listkiem.
Podobnie jest w Niemczech, Austrii, Frangji.
W Anglii zielona literka P na biatym tle ozna-
cza, ze kieruje ,probationer” — praktykant.
W Polsce od 2018 roku tez maja by¢ ,zielo-
nolistkowcy”. Czy charakterystyczna naklejka
zapewni im wiekszg zyczliwos¢ innych uzyt-
kownikdéw drég?

— Ja juz sie okleitam. Sierota to sierota, ale
oznakowana - stwierdza pani Ola.

— Tez chyba nakleje zielony listek - zartuje
Bandos. — W gescie solidarnosci.

Mateusz Skrzynski ze Szczecina, ktéry posiada
prawo jazdy od pdttora roku, proponuje, zeby
poczatkujacy przez co najmniej piec lat jezdzi-
li z wideorejestratorem. Nie dlatego, ze stwa-
rzajg zagrozenie.

- Tylko zeby w razie czego udowodnic,
ze to nie ja jestem sprawcg kolizji. Wiadomo,
ze zawsze winny jest matolat. Nawet jesli je-
chat wzorowo. Czesto starsi kierowcy na mnie
trabig, a nie maja racji. Przyktad? W Szczecinie
jest wiele przebudowanych skrzyzowan, nowe
ronda, zmiana pierwszenstwa. A oni sie pchaja.
Po prostu jezdza na pamiec — diagnozuje 20-la-
tek jezdzacy oplem astra.

W Wszystkim sie spieszy, wszyscy sie
wpychaja

Zwraca uwage, ze doswiadczeni kierowcy nie
patrzg na znaki. Albo po prostu je ignoruja.

— Dwupasmowka. Niby jest siedemdziesiat-
ka, ale obok trwa budowa, wiec wprowadzono
ograniczenie do 40 km/h. | co? Wszyscy mnie
wyprzedaja. Uzywaja klaksondw. Gestykuluja.
Tak samo jest przed przejsciami dla pieszych.
Kiedy hamuje, inni kierowcy jakby mieli pre-
tensje. Po co stanates? Przeciez my nie mamy
czasu. Wszystkim sie gdzies spieszy! A mnie?
Ja jeszcze pamietam nauki, ostrzezenia instruk-
tora - zapewnia Mateusz.

Zwraca uwage rowniez na takie ,drobiazgi”,
jak zapinanie paséw. Méwi, ze starsi, z ktory-

mi miaf okazje podrézowac, lekcewaza kwestie
bezpieczenstwa.

— Ustyszatem kiedys: po co zapinasz, boisz sie
ze mna jechac¢? Podobno w Rosji tak jest, ze jak
ktos$ zapina pasy, to wyraza wotum nieufnosci
wobec kierujgcego. Ale my chyba chcemy by¢
zachodem, a nie wschodem... Przezytem kiedys
wypadek i wiem, jak wazne jest, zeby wszyscy
pasazerowie byli przypieci — podkresla Mateusz.

Pasow, ograniczen predkosci, zakazu wyprze-
dzania pilnuje tez Dominika, 22-letnia student-
ka z Poznania. Jezdzi renault clio.

Dla ,,Szkoty Jazdy”

Dr Dorota Bak-Gajda, psycholog
transportu

Poczatkowo mtodzi stazem kierowcy
moga mie¢ wiele obaw przed realnym
uczestnictwem w ruchu drogowym. Z ra-
cji wlasnej niepewnosci niektorzy z nich
moga oceniac zachowania innych kierow-
cow jako napastliwe, np. wydaje im sie,
2e pojazdy jada zbyt blisko siebie lub za
szybko. Mtodzi kierowcy, dotad polega-
jacy na doradztwie instruktora nauki jaz-
dy, poczatkowo moga miec takze problem
z podejmowaniem decyzji. Pomoze cier-
pliwos¢, przetamywanie wfasnego strachu
i czesta jazda. Nie nalezy sie spieszy¢, gdyz
wolniejsza jazda gwarantuje wiecej czasu
na prawidtowa reakcje. Gdy samodzielna
jazda jest catkowicie niemozliwa, warto
wykupic jazdy doszkalajace. Ruch drogo-
wy to dynamicznie zmieniajaca si¢ sytu-
acja, a do sprawnego poruszania sie po-
trzebne jest doswiadczenie, ktére zdoby-
wamy jezdzac. Dlatego tez mtodzi kierow-
cy nie powinni sie zniechecac i unikac jaz-
dy np. gdy ustysza klaksony innych. Nale-
zy pamietac, ze kazdemu kierowcy zda-
rza sie popetniac btedy. Kultura jazdy to
zasady, ktére umozliwiajg wspoélng jaz-
de wszystkim uczestnikom ruchu drogo-
wego i warto jej przestrzegac niezaleznie
od posiadanego doswiadczenia. Nieste-
ty, na drodze napotkamy réwniez agre-
sywnych kierowcow, ktérzy np. poucza-
ja innych, wykonuja niebezpieczne ma-
newry. Na szczescie sq to jednostki, wiek-
szos¢ kierujacych pojazdami jest odpo-
wiedzialna i opanowana. Warto podczas
pierwszych miesiecy jazdy utrwala¢ bez-
pieczne nawyki, dotyczace np. zachowa-
nia wobec pieszych, predkosci jazdy czy
uwaznej obserwacji otoczenia. Takie do-
bre nawyki sg odzwierciedleniem naszej
kultury, dojrzatosci spotecznej i przyczy-
niajq si¢ do bezpieczenstwa na drodze,
o ktére wszyscy powinni dbac.

— Prawko mam od jesieni. W zatfoczonym
centrum jeszcze troche niepewnie sie czuje
— przyznaje dziewczyna. — Auto bardziej stuzy
mi do tego, by dojechac z i do Poznania, bo po-
chodze z okolic Zielonej Géry. Na zajecia, do bi-
blioteki fatwiej dotre autobusem.

Pézniej moéwi, jak trudno sie jezdzi po du-
zym miescie.

— Szczegdlnie w godzinach szczytu; wszyscy
sie pchaja, wymuszajg — narzeka Dominika.
— Czasami wydaje mi sie tez, ze wszyscy obok
mnie korzystaja z jakiegos dodatkowego limitu
predkosci. Ja jade 50 km/h, bo tak jest na zna-
kach, oni 70 km/h. Tam, gdzie jest siedemdzie-
sigtka, ja przepisowo, a oni cisng 90 km/h — za-
uwaza Dominika. — Taksowkarze jezdzg strasznie.
Jakby nie mieli kierunkowskazow. Jakby chcieli
spowodowac wypadek. Nigdy mi nie zamigali
Swiattami. Inni kierowcy raczej dziekuja za to,
ze zrobi sig im miejsce, wpusci.

H Corrida, bogowie i miodzi, co sie
hojq sttuczki

— Taksiarze to osobny temat — Smieje sie Woj-
ciech Jedros, wtasciciel Auto-Kod we Wroctawiu.
W tym OSK szkolita si¢ Aleksandra Solarewicz.

— Wigkszos¢ kierowcow jezdzacych zawodo-
wo to dramat. A oni przeciez powinni swieci¢
przyktadem. Generalnie jazda po polskich mia-
stach to corrida! Kto ma lepsze auto, czuje sie
bogiem - ocenia, juz powaznym tonem, Jedros.

Czy sfabsi, z mniejszym doswiadczeniem
i sprytem, rzeczywiscie maja tak trudno?

- Solidny kursant, a p6zniej odpowiedzialny
kierowca ma pod gérke. Bo zna przepisy i sto-
suje sie do nich. A inni lekcewazg jego i te prze-
pisy — diagnozuje Jedros. — Prosze zwréci¢ uwa-
ge, ze tzw. punktowcy nawet kilkanascie razy
oblewaja egzamin. Powod? Maja nawyki, kto-
rych nie sposob oduczyé. Sg sprytni, szybcy, ale
przepisy tamig notorycznie. Niestety, taki po-
czatkujacy, porzadny po jakims czasie tez sta-
je sie cwaniakiem, czuje sie pewniej za kdtkiem
i przechodzi na ciemng strone mocy — stwier-
dza metaforycznie instruktor.

Niedawni kursanci, z ktérymi rozmawialismy,
na razie sie tam nie wybieraja.

- Widze, ze po péttora roku jezdze bardziej
dynamicznie. Szybciej. Ale staram sie pamie-
tac o tym, czego mnie nauczono podczas kursu
— zapewnia Mateusz. — Moze jest tez tak, ze mfo-
dy kierowca zachowuje szczeg6lng ostroznosé,
poniewaz boi sie zniszczy¢ auto. Chee choc kil-
ka lat przetrwac z czystym kontem. Koszty na-
prawy, wyzsze ubezpieczenie itd. A starszy?
Ma wiecej kasy, auto casco. Mysli: sttuczka?
To nic wielkiego.

Pani Ola tez zwraca uwage na aspekt finan-
SOWY.

— Ptace ztodziejskie OC. Wyzsze niz ci, kto-
rzy codziennie wymuszaja i przekraczaja pred-
kos¢ — przypomina.



A kiedy juz bedzie miata znizki za bezszko-
dowa jazde...

— Nie marzy mi sie sportowa fura. Wystarczy
miejskie autko — moéwi. — Nie widze siebie w roli
pirata drogowego. Trzymam sie nawykow z kur-
su, bo to sie sprawdzito. Mam nadzieje, ze - po-
siadajac prawo jazdy kilka lat - nie strace wraz-
liwosci pieszego i rowerzysty. Z ich perspektywy
ulice wygladaja inaczej — podkresla.

Mowi, ze kiedy poruszata sie po Wroctawiu
tylko rowerem lub spacerem, byta zatamana,
obserwujac zmotoryzowanych.

— Czy oni nie wiedza, ze cztowiek nie ma szans
w zderzeniu z autem? - zastanawiata sie.

M Na niezdary w kapeluszach tez sie
trabi

Pani Ola dzieli sie tez innymi drogowymi re-
fleksjami.

—Trabienie, wykonywanie obrazliwych gestow
nic nie daje. Tylko wzmaga agresje. Wiem to,
bo jako rowerzystka sama czesto dzwonitam
i pokrzykiwatam.

Siedzac za kierownicg klaksonu nie uzywa.
Na razie. Mowi, ze jezdzi bezpiecznie. Z taka
predkoscia, by nie by¢ zawalidroga.

—Tylko raz zostatam mocno obtrabiona. Przez
auto dostawcze jednej sieci handlowej. Chyba
bardzo sie spieszyto — ironizuje.

Przygody Dominiki?

- Kto ci daf prawo jazdy, géwniaro? — usty-
szatam od pewnego kierowcy. — Zajechatam mu
droge na wyjezdzie z centrum handlowego. Niby
nic groznego, ale... — zawiesza gtos studentka.

Czy mtody wiek kierowcy — w domysle: krétki
staz za kierownica - rozzuchwala innych uczest-
nikéw ruchu?

— Chyba nie. Przeciez na jezdzacych niezdar-
nie dziadkéw w kapeluszach tez wszyscy tra-
big — $mieje sie 22-latka. — Nie czuje sie jakos
szczegoblnie dyskryminowana. Po prostu pface
frycowe - stwierdza Dominika.

Niedawna Kursantka” z Wroctawia zwra-
ca uwage na inng potencjalng przyczyne ulicz-
nych spie¢ — zmiany przepisdw. Czesc starszych
kierowcdw nie zna takich pojec (i znakéw). jak
np. ,strefa zamieszkania” czy ,strefa ogranicze-
nia predkosci”. Kiedy robili prawko 20-30 lat
temu, nie byto tych haset w kodeksie drogowym.

— Nie doksztatcili sie i teraz marudzg, cho¢
jade przepisowo — ttumaczy z humorem pani Ola.

— Co$ w tym jest. No bo na przyktad ilu kierow-
cOw zatrzymuije sie na tak zwanej zielonej strzaf-
ce? Widac po samochodach OSK. Prawie kazda
elka ma wgnieciony tylny zderzak i klape. Wjez-
dzaja w nas, bo nie wiedzg, ze to jest de facto
znak stop — podsumowuje wiasciciel Auto-Kodu.

Pytanie, jak jezdzitoby sie po zakorkowanych
miastach, gdyby wszyscy zatrzymywali sie na zie-
lonej strzatce i $cisle przestrzegali ograniczen
predkosci... Ale to juz temat na osobng dyskusje.

Tomasz Maciejewski

Niekontrolowane
kontrole

Okazato sig, ze 1 stycznia wygasto rozporzadzenie w sprawie kontroli OSK.
Resort infrastruktury i budownictwa ttumaczy, ze urzedy moga wykonywac te
czynnosci w oparciu o ustawe o swohodzie dziatalnosci gospodarczej. - Jednak
jest to tltumaczenie nieprzekonujgce - méwi Radostaw Biernat, specjalista ds.
prawnych w firmie e-kierowca. Podobnego zdania jest czes¢ urzedow, ktére nie
kontrolujq osrodkow, bo, jak uwazaja, nie maja do tego podstaw.

niedbalstwa resortu? Ot6z rozporzadzenie

o kontroli osrodkéw szkolenia kierowcéw zo-
stato wydane na podstawie pierwotnego brzmie-
nia delegacji ustawowej, zawartej w art. 48 usta-
wy o kierujacych pojazdami. Przepis ten zostat
zmodyfikowany na mocy ustawy o zmianie usta-
wy o dziatach administracji rzgdowej oraz nie-
ktoérych innych ustaw z 22 grudnia 2015 roku
(Dz.U. z 2015 roku poz. 2281). Mimo ze zakres
delegacji wiasciwie nie ulegt zmianie i rozporza-
dzenie nie wymagato w zwiazku z tym pilnego
zastgpienia nowym, w przepisach koncowych
wyzej wymienionej ustawy przesadzono, ze do-
tychczasowe rozporzadzenie moze obowiazy-
wac nie dtuzej niz przez dwanascie miesiecy
od dnia wejscia w zycie wspomnianej ustawy.

J ak w ogole doszto do tego wyjatkowego

M Resort uwaza, ze nic wielkiego sie
nie stato

- Ten dwunastomiesieczny okres uptynat do-
ktadnie 1 stycznia — wyjasnia Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych w firmie e-kierowca.
- Do dzis nie pojawito sie nowe rozporzadzenie,
ktére regulowatoby szczegdty kontroli w OSK.
W takiej sytuacji pod znakiem zapytania staje
legalnos¢ czynnosci podejmowanych w ramach
kontroli przez urzednikdw i ewentualnych decy-
zji administracyjnych wydawanych po kontro-
lach. Wprawdzie ogdlne uprawnienia zwigza-
ne z nadzorem nad OSK przyznane zostaty sta-
rostom przez samg ustawe o kierujgcych pojaz-
dami, ale juz zasady prowadzenia tych kontroli
czy nawet wzory dokumentéw wynikaty z uchy-
lonego rozporzadzenia. tatwo sobie wyobrazi¢
sytuacje, w ktérej kontrola doprowadzi do de-
cyzji o zakazie prowadzenia dziatalnosci OSK,
ale dziatania kontrolujacych beda tatwe do pod-
wazenia jako pozbawione podstaw prawnych.

O wyjasnienie sprawy poprosilismy Minister-
stwo Infrastruktury i Budownictwa.

— Projekt rozporzadzenia w sprawie kontroli
osrodkow szkolenia kierowcow zostanie w naj-
blizszym czasie skierowany do uzgodnier miedzy-
resortowych. Obecnie kontrola moze by¢ prowa-
dzona bezposrednio w oparciu o przepisy usta-
wy o swobodzie dziatalnosci gospodarczej — wy-
jasnia Szymon Huptys, rzecznik prasowy resortu.

B W Lublinie watpliwosci nie maja

Podobne stanowisko prezentuje Urzad Mia-
sta w Lublinie.

— Ustawa o kierujacych pojazdami (szcze-
golnie art. 44) stanowi wystarczajgce wytycz-
ne co do sposobu i zakresu przeprowadzanych
kontroli. Czynnosci kontrolne sg podejmowane
takze z poszanowaniem ustawy o swobodzie
dziatalnosci gospodarczej, a ewentualne konse-
kwencje spowodowane stwierdzonymi niepra-
widfowosciami w dziatalnosci OSK i w zwigzku
z tym podejmowane decyzje administracyjne
muszg byc¢ oparte na kodeksie postepowania
administracyjnego — méwi Olga Mazurek-Po-
dlesna z biura prasowego lubelskiego magi-
stratu. — Watpliwosci co do dziatan kontrolu-
jacych jako pozbawionych postaw prawnych
s nieuzasadnione, poniewaz rozporzadzenie
nie nadawato takich uprawnien. One wynika-
ja z ustaw, a rozporzadzenie tylko uszczegéto-
wito i ujednolicito w skali kraju tok prowadzo-
nej kontroli. Wedtug naszego wydziatu komu-
nikacji, wszelkie czynnosci kontrolne prowadzo-
ne sg zgodnie z prawem, a skutki braku wyzej
omawianego rozporzadzenia nie majg wptywu
na przebieg kontroli oraz na ewentualng de-
cyzje o zakazie prowadzenia dziatalnosci OSK.

M Regulacje sa niekompletne
Jednak sceptycznie do wyjasnien Ministerstwa

Infrastruktury i Budownictwa podchodzi Ra-
dostaw Biernat.
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— Resort twierdzi, ze w sprawie kontroli sy-
tuacja jest pod kontrolg — tak mozna podsu-
mowac odpowiedz Ministerstwa Infrastruk-
tury i Budownictwa. Co do pierwszej kwestii
— pozostaje nam przyjac ja na wiare, natomiast
w kwestii prowadzenia kontroli OSK w oparciu
o ustawe o swobodzie dziatalnosci gospodar-
czej — delikatnie rzecz ujmujac - jestem scep-
tyczny. Nalezy wyjasnic, ze ustawa ta rzeczywi-
scie zawiera ogolne regulacje dotyczace kon-
trolowania przedsigbiorcéw. Na ogdlnym po-
ziomie kontrole juz konkretnie w odniesieniu
do OSK regulowane sg réwniez w ustawie
o kierujgcych pojazdami. Nie zmienia to jed-
nak faktu, ze bez aktu wykonawczego, kté-
ry powinien zosta¢ wydany na podstawie ak-
tualnego brzmienia art. 48 ustawy o kieruja-
cych pojazdami, regulacje ustawowe sg nie-
kompletne. Art. 48 stanowi bowiem: ,Minister
wiasciwy do spraw transportu okresli, w dro-
dze rozporzadzenia, szczegdtowy zakres, wa-
runki i tryb przeprowadzania kontroli, o kto-
rej mowa w art. 44, oraz wzory stosowanych
przy tym dokumentéw, uwzgledniajac potrze-
be ujednolicenia w skali kraju zakresu, warun-
kow i trybu przeprowadzanej kontroli oraz za-
pewnienia jej efektywnosci”.

B W oczekiwaniu na rozporzadzenie

Podobny poglad na te sprawe prezentuje czes¢
urzedow.

- W 2017 roku nie wszczeto jeszcze zadne-
go postepowania kontrolnego z uwagi na to,
ze rozporzadzenie stracifo moc. Z realizacjg pla-
nu kontroli OSK wstrzymujemy sie do czasu uka-
zania sie nowego rozporzadzenia w sprawie kon-
troli o$rodkéw szkolenia kierowcow — informuje
Kamila Bustowska z departamentu komunikacji
spotecznej biatostockiego magistratu.

Ajak do sprawy podszedt Urzad Miasta
w Kielcach?

—-W 2015 2016 roku kontrole osrodkéw szko-
lenia kierowcow odbywaty sie z reguty w drugiej
potowie roku — wyjasnia Anna Ciuleba, rzecz-
niczka prasowa prezydenta Kielc. - W zalezno-
$ci od warunkdw pogodowych w kwietniu lub
maju kontrolowano place manewrowe, nato-
miast w pdzniejszym czasie odbywaty sie kom-
pleksowe kontrole OSK. W 2017 roku przygoto-
wywanie planu kontroli bedzie opierato si¢ na po-
dobnych zatozeniach. Jesli w drugim kwartale
biezacego roku wciaz nie bedzie obowigzujacego
rozporzadzenia w sprawie kontroli OSK, wow-
czas beda podejmowane adekwatne dziatania.

M Déja vu

To nie pierwsza wpadka kierownictwa resor-
tu odpowiedzialnego za infrastrukture. Ot6z
24 lutego ubiegtego roku wygasty wazne roz-
porzadzenia. Jedno dotyczyto egzaminowa-
nia kandydatéw na kierowcéw, drugie - szko-
lenia. A nowe nie zostaty opublikowane! Jeszcze

w nocy i wezesnym rankiem 25 lutego pracow-
nicy wojewddzkich osrodkdw ruchu drogowe-
go oraz szkoleniowcy z duza nerwowoscig ob-
serwowali strone Rzadowego Centrum Legisla-
¢ji. Mieli nadzieje, ze zanim rozpoczna prace, te
niezwykle wazne dla nich akty prawne w kon-
cu sie ukaza. Nic takiego jednak sie nie stafo.
Dlatego ok. godz. 8 dyrektorzy wojewddzkich
osrodkéw ruchu drogowego musieli podjac¢ waz-
na decyzje: pracowad normalnie czy wstrzymaé
egzaminowanie kierowcow. | nie byli w tej de-
cyzji jednomyslni. Czes¢ z nich staneta na sta-
nowisku, ze skoro nie ma podstaw prawnych
do egzaminowania, to nie bedzie tego robic.
Rozporzadzenie w sprawie egzaminowania
zostato ogtoszone w Dzienniku Ustaw jeszcze
25 lutego, gtéwnie ze wzgledu na duze zainte-
resowanie tg sprawg ogoélnopolskich mediow.
Jednak byta to tylko pierwsza wpadka Minister-
stwa Infrastruktury i Budownictwa. Takze 25 lu-
tego 2016 roku miaty zosta¢ ogtoszone dwa ko-
lejne akty prawne, tym razem dotyczace szkole-
nia oraz w sprawie nadawania numeru ewiden-
cyjnego osrodka szkolenia kierowcdw. Do tego
réwniez nie doszto. Szkoleniowcy zadawali sobie
wigc pytanie, czy w ogdle mogg prowadzi¢ szko-
lenie kandydatéw na kierowcow. Resort twier-
dzit, ze tak. Prawnicy i urzednicy pracujacy w sta-
rostwach powiatowych nie byli juz tego tacy
pewni. Ostatecznie brakujgce rozporzadzenia
zostaty wydane w marcu ubiegtego roku.
Jakub Ziebka



ace majg wzrosnac,
ale ceny za kurs nie

0d stycznia w Polsce wzrosta pfaca minimalna, pojawita si¢ tez minimalna stawka godzinowa. Sprawdzilismy, czy
wplynie to na zarobki instruktorow jazdy, a moze na ceny kursow, o co najbardziej martwig sie kandydaci na kierowcow.

na umowe o prace w 2017 roku w Polsce

wzrosta o 150 zt brutto, do 2 tys. zf. Wie-
cej dostaniemy nie tylko pracujac na etacie, ale
rowniez z tytutu umowy o dzieto i zlecenie, bo-
wiem od 1 stycznia wyzsza jest réwniez mini-
malna ptaca godzinowa. Minimalna stawka go-
dzinowa nie moze by¢ nizsza niz 13 zt.

Pfaca minimalna dla oséb zatrudnionych

M Dobra praca, satysfakcjonujaca
placa

Okazuije sie, ze dla wielu instruktoréw nauki jaz-
dy moze to mie¢ niebagatelne znaczenie, bo-
wiem stawki ponizej obecnej minimalnej kra-
jowej nie sa w tym zawodzie rzadkoscig. Jak
przyznaje prezes Polskiej Federacji Stowarzy-
szen Szkot Kierowcow, sg osrodki, szczegolnie
na pofudniu Polski, w ktérych instruktorom jazdy
za godzineg pracy pfaci sie nawet 7-8 zt.

— Przy tej skali odpowiedzialnosci i wysitku in-
struktora zakrawa to na ponury zart - komentu-
je prezes. — $rednia krajowa to kilkanascie zto-
tych, natomiast wedfug mnie kazda propozy-
cja ponizej 20 zt uwtacza godnosci.

Czy w takim razie, jesli zarobki na tym pozio-
mie to w pewnym sensie norma, koniecznos¢ ich
podwyzszenia wplynie na ceny kursow?

- Osrodki, ktére maja wiarygodne ceny kur-
sow, na poziomie 1400-1500 zt, i bez zmiany
przepiséw pfacity instruktorom takie lub nawet
wyzsze pienigdze, wiec nie wydaje mi sie, aby
u nich zaszta jakas zmiana — méwi Krzysztof

Bandos, prezes Polskiej Federacji Stowarzyszen
Szkot Kierowcow. — Natomiast w tych, w kto-
rych kurs kosztuje 800-900 zf, zaréwno ptace,
jak i w efekcie ceny kurséw, beda musiaty zo-
sta¢ podniesione. Oczywiscie jesli bedzie to ktos
kontrolowat.

- U mnie podwyzszenie ptacy minimalnej nie
bedzie miato zadnego wptywu na cene kursu,
poniewaz ja swoim instruktorom juz od daw-
na ptace nie 13, a 20 zt - méwi Mariusz Sekul-
ski, wtasciciel Nauki Jazdy ,,Prymus” ze Szczeci-
na. — Takg mam filozofie i uwazam, ze za dobrg
prace trzeba odpowiednio pfaci¢, a to przekta-
da sie bezposrednio na jakos¢ nauczania w na-
szej szkole i wyniki jej klientow. A o podwyz-
ce dla instruktorow mysle, ale nie ze wzgledu
na przepisy, tylko dlatego, ze jestem zadowo-
lony z ich pracy.

M Szukanie oszczednosci

- To faktycznie moze by¢ kfopot, poniewaz wiele
szkét mocno zaciska pasa, jesli chodzi o wyna-
grodzenia, ale takie sg niestety wymagania ryn-
ku — przyznaje wtasciciel jednej ze szkét w Tar-
nowie. — Sam musze sie zastanowic, jak to roz-
wigzad bez tamania prawa, szkody dla instrukto-
row, ale takze bez narazania sie na utrate klien-
téw. Pewnie bedg konieczne pewne przesunie-
cia, szukanie oszczednosci gdzie indziej, na pew-
no jednak nie chciatbym podnosi¢ jakos zna-
czaco ceny. Mate szkoty, nowe na rynku, tylko
w ten sposob mogg bowiem zaistniec. Co wca-

le nie oznacza gorszej jakosci. Tego wiec bedzie-
my sie trzymac.

Sg jednak takze gfosy potwierdzajace,
ze nowe przepisy zmuszg niektérych pracodaw-
cow, w tym takze wiascicieli szkot jazdy, do nie-
uczciwych praktyk, a instruktoréw do wejscia
w tzw. szarg strefe.

- Na pewno bedg tacy, ktorzy bedg kombino-
wac, ale tak sie dzieje i teraz, w kazdej branzy,
do pilnowania tego sq juz odpowiednie instytu-
cje - komentuje wtasciciel szkoty jazdy ze stoli-
cy. — Ja sie mieszcze w normach, na razie wszy-
scy s zadowoleni i nie planuje zmian.

M 20 zt to minimum

Stanowiska klientéw sg podzielone, co wida¢
szczegolnie na forach internetowych.
»Uwazam, ze naprawde dobry instruktor po-
winien zarabia¢ minimum 20 zt za godzine” -
pisze jeden z uczestnikdw takiej dyskusji. ,Tak
wymagajaca i uczciwie wykonana praca ponizej
20 zt za godzine to porazka. No, ale jak OSK robi
caty kurs B za 1000 zt, to sie nie ma co dziwic,
ze pracownik dostaje ochtapy 10-12 zt! Jestem
pewien, ze w przypadku tak niskich stawek nie
mozna moéwic¢ o zadnym profesjonalnym naucza-
niu. Dla poréwnania zarobki innych nauczycieli:
instruktor ptywania - od 30 zt za godzing, in-
struktor tanica — od 30 zf za godgzine, instruktor
narciarstwa — od 40 zt za godzine. A moze in-
struktorzy ,,za 12 zt" to sami pasjonaci, ktorzy
szkolg dla rozrywki i czystej satysfakgji? “. ,Jesli
ktos pracuje za taka stawke, to znaczy, ze mu
odpowiada, przeciez nikt nikogo nie zmusza”
- ripostuje inny. ,| nie kazdy tani kurs jest zty,
ja ptacitem ponizej 1000 zt, zdatem za drugim
razem, instruktor byt kompetentny i zaangazo-
wany, chod oczywiscie nie pytatem, ile zarabia,
ale faktycznie domyslam sie, ze nie kokosy. Dla
mnie jednak liczyta sie cena kursu”.
Pracodawcy, ktorzy nie zastosujq sie do no-
wych zapiséw ustawy o ptacy minimalnej, moga
zapfaci¢ kare w wysokosci od 1 tys. do 30 tys.
zt. Oprdcz natozenia kary Panstwowa Inspek-
cja Pracy moze rowniez nakazac nieuczciwemu
pracodawcy wyplate zalegtego wynagrodzenia.
Anna tukaszuk
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[ kamerg w elce. Reaktywacja

.Nauka Jazdy" wraca do telewizji. Popularny przed laty program z instruktorami i kursantami w rolach gtéwnych
od 28 lutego hedzie emitowany w TTV. Za kierownicg i przed kamerg znéw bheda nerwy, zarty, tzy. Oby jak najczesciej

dzien lutego. Perypetie kandydatdw na kie-
rowcow maja by¢ pokazywane przez dwa-
nascie wtorkowych wieczoréw. Gtéwni boha-
terowie to czternastu kursantow z Matopolski
i Slaska. Jezdzg po ulicach Krakowa, Katowic,
Gliwic, Bytomia, Tarnowa.
- Towarzyszymy catemu procesowi szkolenia
i wybieramy dla naszych widzéw najciekawsze
momenty - ttumaczg producenci programu.
- Niektorzy kandydaci sg bardzo niepewni swo-
ich umiejetnosci, inni zachowuja sie zbyt bra-
wurowo. Kazdy jest wyjatkowy i z innego po-
wodu chce zdoby¢ prawo jazdy — podkreslaja
tworcy telewizyjnej ,,Nauki Jazdy”.
Przekonuja, ze to bedzie hit wiosennej ra-
mowki. Na razie mozna obejrzec trailer w in-
ternecie. Kursanci w symulatorze dachowania...
$piewaja koledy.

P remierowy odcinek planowany jest w ostatni

H Bywa wesoto, bywa nerwowo

W materiatach promocyjnych TTV znajduje sie
krétki opis programu. Nam udato sie zdoby¢
wiecej informacji, a nawet porozmawia¢ z in-
struktorami, ktdérzy nie przestraszyli sie telewi-
zyjnych kamer.

- Bywato wesoto, bywato nerwowo - przy-
znaje tukasz Kmiecik, wtasciciel OSK w Wielicz-

fzy szczgscia.

ce, jeden z nauczycieli jazdy. — Za kétkiem caty
czas cos$ sie dzieje. Raz jest trudno, innym ra-
zem |zej. Co$ gtupiego sie powie, druga oso-
ba to skomentuje. Kursanci majg rézne tempe-
ramenty, rézne poczucie humoru — opowiada.

Przekonuje, ze obecnos¢ kamerzysty w elce
i inne kwestie techniczno-organizacyjne nie prze-
szkadzaty.

- Robitem swoje. Najwazniejszy byt kursant
i to, co na drodze — méwi instruktor z Wieliczki.



Pan tukasz szkoli kandydatéw na kierowcow
od pigtnastu lat. Zbigniew Chrzan, wtasciciel
Auto Szkoty w Krakowie, ma jeszcze dtuzszy staz.

— Pracuje z kursantami, ale prowadze tez za-
jecia w szkole, wyktady — prezentuje sie Chrzan.
- Nie boje sie publicznych wystgpien. Nie odczu-
wam tremy, kiedy stucha i oglada mnie wiecej
os6b. Moze wiasnie dlatego zostatem wybra-
ny do tego programu — analizuje.

Wyjasnia, ze casting byt wielostopniowy. Spo-
$rod wielu osrodkow szkoleniowych wybrano
trzy. Trzeci to OSK , Anetta” z Katowic.

- Podesztam do tego spontanicznie - komen-
tuje Anetta Gniezinska, zatozycielka szkoty jazdy.
- Nagrania trwaty dos¢ diugo. Efektow jeszcze
nie widziatam. Sama jestem ciekawa — przyznaje.

Ttumaczy, ze o szczegodtach, kulisach progra-
mu nie moze méwic.

— O kursantach tez ani stowa - dodaje pan
Zbigniew. — Umowa z producentem tego za-
brania - ucina.

M Rencistka, ochroniarz i... Grek

Redakgji ,,Szkoty Jazdy” produkcja wyjawita
€O nieco.

— Widzowie bedg mogli przezywac drogo-
we przygody razem z panig Halinkg - rencist-
kg z Tarnowa, ktdrej swiat motoryzacji byt do-
tad zupetnie obcy. Poznamy takze mfodego Ka-
mila, dla ktérego prawko jest szansg na wyrwa-
nie sie ze $laskich blokowisk. A wiecznie flirtuja-
cy i zartujacy Vasilis wprowadzi duzo radosnej
greckiej atmosfery do programu — zapowiada-
ja tworcy programu.

W elce sprawdzi sie tez ochroniarz Darek, kto-
ry juz nie chce dojezdzac do pracy pociagiem.
A Zaneta przesiadzie sie z meleksa do wymarzo-
nego samochodu. Jazdy zaplanowano zaréwno
po srédmiejskich uliczkach, jak i trasach szyb-
kiego ruchu, wielkich weztach drogowych. Be-
dzie oczywiscie plac manewrowy i czes¢ teore-
tyczna kursu na kategorie B. Przygotowano tez
niespodzianki.

- .Nauka Jazdy” zabierze kursantéw na za-
$niezone Podhale, a na tych, ktérzy zdobeda
uprawnienia, dodatkowo czeka duze wyzwa-
nie. Uznalismy, ze na zdaniu egzaminu proces
nauki jazdy sie nie konczy i to najlepszy mo-
ment na pojawienie si¢ nowej pani instruktor
i catkiem nowych wyzwan drogowych - stwier-
dza tajemniczo producent. - Kamery TTV za-
rejestrowaty wiele ciekawych sytuacji. Zaczeto
sie od lekkiej sttuczki na placu manewrowym,
potem jeden z kursantdw przezyt trudne chwi-
le z drogdwka. Zderzylismy sie z agresjg w Ru-
dzie Slaskiej, ale tez spotkalismy gérala z po-
mocnie wyciagnietg ling holownicza — wylicza
producent.

Co ciekawe, czternastu bohateréw misji pra-
wo jazdy wybrano sposrdd kilkuset kandydatow!

— Chcemy pokazac ich historie, motywacje,
emocje, a nie tylko techniczny aspekt szkole-

nia — wyjasniaja inicjatorzy stworzenia nowej
serii ,Nauki Jazdy".

M Hit sprzed lat

Program promowany jest hastem , Reaktywa-
cja", zeby przypomnie¢ popularny przed piet-
nastoma laty format. Trzy serie ,Nauki Jazdy”
pokazywata w 2001 i 2002 roku telewizja TVN.
Wielkg sympatie widzow zdobyli instruktorzy
— Matgorzata Mandryk (zatozycielka Babskiej
Szkoty Jazdy) i Grzegorz Stasiak, slaski kaba-
reciarz i aktor z uprawnieniami szkoleniowca
(mowit gwara, czesto pokrzykiwat , Kaj ty je-
dziesz? ). Mieli stalowe nerwy, poczucie hu-
moru, a przede wszystkim talent dydaktyczny.
Na YouTube fragmenty programu majg nawet
ponad milion odston. W internecie mozna zna-
lez¢ nagrania najsmieszniejszych momentéw
z komentarzami (napisami) w jezyku niemiec-
kim i angielskim. Bo kursanci ze Slaska robili fu-
rore nie tylko wsrdd polskich widzéw. Na przy-
kfad Asia, drobna blondynka z warkoczykami
i w chustce na gfowie. Przez chwile byta gwiaz-
da telewizji. Tak naiwna i nieporadna za koét-
kiem, ze az trudno byto uwierzy¢, iz ktos po-
zwolit jej wsigs¢ do auta.

.Gaz? Gaz? Aha, tu to jest” — moéwita zasko-
czona. ,Kierunkowskaz? Tu sg swiatta, tu wycie-
raczki. Jezu! Wszystko zapomniatam”. O skrzyni
biegow tez. ,Asial Dwojka jest po linii prostej,
do tytu! Nie nauczytas sie, jak sie wciepuje bie-
gi” — irytowat sie instruktor. Potrafita pojechac
pod prad na rondzie. A pdzniej przekonywata:
.Naprawe jestem madrzejsza na co dzien”. Pod
prad przebijaty sie rowniez Dorota i Marysia,
inny kursant wjechat w mur, a Agnieszka stara-
nowata na skrzyzowaniu poloneza. Bohatero-

wie tamtej ,Nauki Jazdy” mijali na ulicach ma-
luchy i dostawcze zuki. Egzamin tez wygladat
troche inaczej niz dzis. Zdawalnos¢? Na przy-
kfad z jedenastu pokazywanych w serialu kan-
dydatow za pierwszym razem teorie, placi jaz-
de po miescie zaliczyt tylko Czesiek.

H Moze na czternastu kursantach sie
nie skonczy

— Przez ten czas w Polsce przybyto drég i auto-
strad, ale czy przybyto dzieki temu dobrych kie-
rowcow? — zastanawiajg sie autorzy programu.

- Ubiegajacy sie o prawo jazdy sa coraz gorsi.
Przychodzg jak do piekarni. Chcieliby w dwa ty-
godnie zaliczy¢ kurs i egzamin, a nic nie umieja.
Po prawej stronie siadajg, zamiast za kierowni-
cg - zartuje tukasz Kmiecik. - Mam tez wraze-
nie, ze od kilku lat chtopaki gorzej sobie radza
niz dziewczyny - dodaje.

Czy liczy na wielka popularnosé programu
i tumy klientéw zgtaszajacych sie do jego OSK?

— Zobaczymy, jak zostaniemy przyjeci przez
widzéw. Mam nadzieje, ze pozytywnie. A spe-
cjalnej reklamy nie potrzebuije, jestem zapraco-
wany - stwierdza instruktor z Wieliczki.

Jego starszy kolega z Krakowa juz nie moze
sie doczekac premiery.

- Czuje, ze fajnie to wyjdzie i moze na jed-
nej serii sie nie skonczy — podsumowuje Zbi-
gniew Chrzan.

Wiadomo juz, ze tych, ktdrzy zdadzg egza-
min, czeka samochodowa przygoda za grani-
3. Oczywiscie w towarzystwie operatoréw ka-
mer. TTV chce takze pokazac, jak sobie radza
bohaterowie programu na ulicach rodzinnych
miejscowosci.

Tomasz Maciejewski
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Nowe technologie

Czy prawo jazdy
przestanie byC potrzebne?

Znaczenie dokumentu prawa jazdy zmienialo si¢ na przestrzeni dziejow. Niegdys, na poczatku rozwoju automobilizmu,
jego posiadaczami byli nieliczni. Po drugiej wojnie Swiatowej, wraz z rozwojem masowej motoryzacji, zaczgto go
wymagac. Aktualnie posiadanie tego dokumentu jest oczywistoscia. Czy moze zatem straci¢ na znaczeniu? Wszystko

sze sie 0 samochodach autonomicznych.

Kiedys temat ten podejmowata waska gru-
pa pasjonatow i futurystow, obecnie czotowe
koncerny motoryzacyjne przyznaja, ze prowa-
dzg zaawansowane prace badawczo-rozwo-
jowe nad tego typu pojazdami. Na naszych
oczach powstaja technologie, dzieki ktorym
bedziemy mogli wsigs¢ do samochodu, wpro-
wadzi¢ cel podrdzy i podrézowac jako pasa-
zer. Auto zawiezie nas tam samodzielnie. Czy
zatem w niedalekiej przysztosci kierowca prze-
stanie by¢ potrzebny?

C oraz czesciej w prasie motoryzacyjnej pi-

M Pojazdy autonomiczne to tylko
kwestia czasu

17 stycznia br. w auli gtéwnej Wydziatu Trans-
portu Politechniki Warszawskiej odbyta sie kon-
ferencja podsumowujaca wyniki ogélnoeuro-
pejskich badan kierowcéw ThinkGoodMobili-
ty. Przeprowadzity je koncern oponiarski Good-
year i London School of Economics and Politi-
cal Science. Cel? Poznanie pogladéw europej-
skich kierowcow w kwestii pojazdédw autono-
micznych. Internetowa ankieta objeta ponad
12 tys. respondentéw z jedenastu europejskich
krajow. Dodatkowo w ramach projektu w czte-
rech panstwach (w tym w Polsce) przeprowa-
dzono réwniez wywiady w grupach fokusowych.
Znaczenie tego typu badan podkresla Carlos Ci-
pollitti, dyrektor generalny Centrum Innowagji
Goodyear w Luksemburgu.

- Pojazdy autonomiczne wyjadg na nasze dro-
gi, dlatego bardzo wazne jest zrozumienie, jak
kierowcy odnosza sie do jazdy dzis i jaka ich
zdaniem powinna by¢ rola pojazdéw autono-
micznych. Mamy nadzieje, ze wnioski z tego ba-
dania pomoga wszystkim interesariuszom pra-
cowac razem nad wprowadzeniem pojazdéw
autonomicznych.

Poza prezentacjg wynikéw badan z oméwie-
niem odpowiedzi polskich kierowcéw, popro-
wadzong przez dr Chrisa Tennanta z London
School of Economics, odbyta sie réwniez deba-
ta ekspertéw z dziedziny transportu oraz nowo-

wskazuje na to, ze... tak!

czesnych technologii dotyczgca wizji motoryza-
qji w blizszej i dalszej przysztosci.

M Polacy lubig nowinki techniczne

Jak zatem polscy kierowcy podchodza do wizji
autonomicznej motoryzacji? Zaskakujgco pozy-
tywnie. Niewatpliwie jesteSmy otwarci na rozwdj
nowoczesnych technologii. Az 68 proc. respon-
dentéw potwierdzito, ze nauka i technologia
Czynig nasze zycie zdrowszym, fatwiejszym i wy-
godniejszym, a 60 proc. stwierdzito, ze im wie-
cej technologii pozwalajacej kontrolowac ota-
Czajacg nas rzeczywistosci, tym lepiej. Polscy an-
kietowani najliczniej zgadzali sie réwniez, ze nie
mamy wyjscia, musimy dostosowac sie do no-
wych technologii (79 proc.). ZnaleZli sie na dru-
gim miejscu pod katem zgodnosci ze stwier-
dzeniem, iz czerpiemy przyjemnos¢ z korzysta-
nia z najnowszych produktéw i ustug techno-
logicznych, kiedy nadarza sie ku temu okazja
(82 proc.). Otwartos¢ na nowe technologie prze-
ktada sie bezposrednio na podejscie do pojaz-
déw autonomicznych. Polska jest jednym z za-
ledwie trzech krajow, gdzie wigcej jest respon-

dentow (35 proc.), ktdrzy czuliby sie komforto-
wo jadac obok pojazdéw autonomicznych niz
odczuwajacych dyskomfort (27 proc.). Jedno-
czesnie pozostate 38 proc. nie opowiedziato sie
po zadnej ze stron. Dodatkowo az 46 proc. ba-
danych kierowcdw znad Wisty deklaruje, ze nie
ma dla nich znaczenia, czy jezdziliby w otocze-
niu samochoddéw prowadzonych przez ludzi, czy
wsrod pojazdow autonomicznych, a tylko 29
proc. zgodzito sie ze stwierdzeniem, ze wspot-
obecnos¢ pojazdow kierowanych przez ludzi
i pojazdédw autonomicznych nie sprawdzi sie.

M Bez kierownicy si¢ nie obejdzie

Czes¢ Polakow jest rdwniez przekonana, ze po-
siada wystarczajgcq wiedze o pojazdach autono-
micznych, zeby sformufowac opinig na ten te-
mat. Co si¢ okazato? Tylko 54 proc. responden-
téw w naszym kraju stwierdzito, ze nie ma do-
statecznej wiedzy, zeby mdc w petni wyrazi¢
swoje odczucia w tym zakresie. Jednoczesnie
na tle przebadanych z innych panstw nasi roda-
cy wykazuja znacznie wieksze zaufanie do tego
typu samochoddw niz do innych kierowcdw. Pol-



scy ankietowani najliczniej zgodzili sie ze stwier-
dzeniami, ze przyczyna wigkszosci wypadkéw
jest bfad cztowieka, dlatego pojazdy autono-
miczne bytyby bezpieczniegjsze (51 proc.) oraz,
ze maszyny nie odczuwajg emogji, dlatego moga
by¢ lepszymi kierowcami niz ludzie (44 proc.).
Nie oznacza to jednak, ze jestesmy catkowi-
cie bezkrytyczni. 61 proc. Polakéw zgodzito sie
ze stwierdzeniem, ze maszyny nie maja zdrowe-
go rozsadku niezbednego do prawidtowych in-
terakgji z ludzmi za kierownicg. Ma to szczegdl-
ne znaczenie w kontekscie niepisanych zasad
zachowania wobec innych kierowcéw, ktérych
istnienie potwierdza az 77 proc. polskich ankie-
towanych. Niechetnie powierzyliby$Smy opiece
autonomicznych systeméw swoich pasazerdw.
W takiej sytuacji 46 proc. polskich respondentéw
stwierdzito, ze wytgczatoby autonomiczne ste-
rowanie pojazdem zwykle lub zawsze, co daje
Polsce drugie miejsce w badaniu. Dodatkowo
az 81 proc. ankietowanych oséb wskazato kie-
rownice jako gtdwnym element, ktéry powinny
posiadac¢ pojazdy autonomiczne. Respondenci
zwracali réwniez uwage na koniecznos¢ zastoso-
wania zaawansowanych systeméw ochrony pie-
szych (75 proc.) oraz funkgji zabezpieczajgcych
pojazd przed elektronicznym atakiem (71 proc.).
Co istotne, pomimo duzej otwartosci na nowo-
czesne rozwigzania nie jestesmy przekonani, czy
w przysztosci cztowiek w aucie powinien by¢
wytacznie pasazerem. Az 82 proc. polskich re-
spondentéw zgadza sie ze zdaniem, ze z zasa-
dy to cztowiek powinien w kazdej chwili pano-
wac nad pojazdem.

M Zaskakujace wyniki

Dodatkowo Polacy znalezZli sie na pierwszym
miejscu w badaniu pod katem czerpania przy-
jemnosci z jazdy (72 proc. pozytywnych od-
powiedzi przy sredniej wynoszacej 62 proc.).
Bardzo interesujgco przedstawiajq sie wyniki
badan w obszarze postrzegania wzajemnych
relacji pomiedzy kierowcami na drodze. Po-
lacy plasuja sie na drugim miejscu w rankin-
gu wyrazenia opinii, ze inne samochody maja
takie samo prawo znajdowac¢ sie na drodze
(89 proc.) i na pigtym w zgodnosci ze stwier-
dzeniem, ze kiedy inny kierowca ustgpi im dro-
gi, pézniej czuje sie zobowigzany ustgpic dro-
gi komus nastepnemu (69 proc.). Jednoczesnie
kierowcy znad Wisty w zdecydowanej wiekszo-
sci zgadzaja sie, ze wszyscy kierowcy musza
pomagac w utrzymaniu ptynnosci ruchu dro-
gowego (94 proc.) oraz faktem, ze jako kie-
rowcy wszyscy musimy wspétpracowac z in-
nymi kierowcami na drodze (90 proc.). Trzeba
przyznaé, ze doswiadczenia z naszych drég nie
do konca korespondujg z powyzszymi wynika-
mi. Co znamienne, Polacy znaleZli si¢ na przed-
ostatnim miejscu rankingu w kwestii podejscia
do zasad regulujgcych ruch na drodze. Rados¢
z tego powodu wyraza jedynie 62 proc. lokal-

Nowe technologie

nych kierowcdw przy sredniej dla catego bada-
nia wynoszacej 71 proc.

Podsumowujac wnioski ptynace z przeprowa-
dzonych badan, nalezy stwierdzi¢, ze stopien
akceptacji spotecznej dla wizji pojazdow auto-
nomicznych znaczaco rosnie. Czy oznacza to,
ze tylko krok dzieli nas od rewolucji technolo-
gicznej, ktéra zasadniczo zmieni role kierowcy?

H Droga, od ktorej nie ma odwrotu

Na razie droga do tego jest daleka i petna roz-
nego rodzaju przeszkéd natury technologicz-
no-infrastrukturalnej. Jak podkreslali eksperci
z Wydziatu Transportu Politechniki Warszaw-
skiej bioracy udziat w debacie, systemy sztucz-
nej inteligencji wykorzystywane w pojazdach au-

tonomicznych nie dajg jeszcze stuprocentowe;j
gwarangji bezpiecznego poruszania sie po dro-
gach. Swiadczg o tym zdarzajace sie wypadki
pojazdéw autonomicznych poddawanych te-
stom. W zapewnieniu bezpieczenstwa niebaga-
telng role bedzie miata réwniez infrastruktura
drogowa, ktéra powinna jak najszerzej komu-
nikowac sie z systemem sterujgcym pojazdem
i dostarcza¢ mu kluczowych informacji. Duzym
problemem sg réwniez ograniczenia aktualnie
wykorzystywanych systemow bezprzewodowej
transmisji danych. Kazdy pojazd autonomiczny
to tak naprawde bardzo wydajne centrum obli-
czeniowe na kotach, stale transmitujgce dwukie-
runkowo olbrzymie ilosci danych. O ile na dro-
dze znajduje sie kilka takich pojazddw, efektyw-
nos¢ transmisji jest niezagrozona. Pojawienie sie
kilkuset lub kilku tysiecy aut tego typu spowo-
dowatoby przecigzenie obecnie dostepnej infra-
struktury. Istotnym problemem do rozwigzania
jest rowniez kwestia bezpieczenstwa przesyta-
nych danych i wykluczenie mozliwosci przeje-
cia sterowania pojazdem przez osoby trzecie.
Przed wypuszczeniem na rynek pierwszych sa-
mochodéw autonomicznych nalezy tez uregu-
lowac wiele zagadnien prawnych, zwigzanych
zwiaszcza z kwestig odpowiedzialnosci za ewen-
tualne wypadki i problemami ubezpieczeniowy-
mi. Wszystkie wymienione powyzej problemy
zostang jednak w koncu rozwigzane przez na-
ukowcoéw i pojazdy autonomiczne pojawig sie
na naszych drogach. Kiedy to nastgpi? W opi-
nii ekspertéw za 30 lat na rynku amerykanskim
beda one stanowic okoto 30-40 proc. ogétu po-
jazdow. W pierwszej kolejnosci zdominuja dzie-
dziny gospodarki, w ktdrej kierowca stanowi re-
alny koszt — komunikacje publiczng i transport
kotowy. Jedno wydaje sie by¢ pewne - patrzac
na determinacje koncernéw motoryzacyjnych
i informatycznych, z tej drogi nie ma odwrotu.

Dariusz Piorunkiewicz
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Co kursant wiedzie¢ powinien

Podczas prowadzenia zaje¢ teoretycznych zawsze zadaje kursantom pytanie. Brzmi ono: ,,co powinniscie wiedziec,
zeby zda¢ egzamin i bez wiekszych probleméw radzic sobie za kierownicg auta?”. Padajq rézne odpowiedzi, mniej lub
bardziej oczywiste. Jednak wigkszo$c zdaje sobie sprawe, jakq wiedze powinno si¢ zdoby¢ na kursie.

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki jazdy,
wiasciciel OSK

wy. Dlatego szczerze méwie im, jakie jest mi-
nimum programowe oraz co mozemy zro-
bi¢ ponad to. Jasno daje do zrozumienia, ze kur-
sant, ktdry jest u mnie ,za kare”, nie ma szans
nauczyc sie tylu rzeczy, co pozytywnie nastawio-
na osoba, podchodzaca do szkolenia powaznie.
Na szczescie tych drugich jest wiecej.
Powtarzam moim kursantom, ze najwazniej-
szym celem kursu nie jest zdanie egzaminu, tyl-
ko umiejetnos¢ bezpiecznego i sprawnego pro-
wadzenia samochodu czy motocykla. Nie ukry-
wam, ze na twarzach wielu oséb wida¢ w takim
momencie zdziwienie. Ale ono z czasem uste-
puje. Podczas szkolenia praktycznego kursan-
ci odkrywaja, ze jedynie posiadanie odpowied-
nich umiejetnosci pozwoli im uzyskac na egza-
minie wynik pozytywny.

S taram sie by¢ wobec moich kursantéw uczci-

H Zajecia teoretyczne. Czasochtonne,
ale przydatne!

Podczas zajec teoretycznych instruktor powi-
nien uswiadomic kursantom, ze przekazywana
przez niego wiedza w znaczacy sposéb wpty-
wa na cze$¢ praktyczng kursu. Znajomosé prze-
piséw oraz zasad ruchu drogowego daje ucza-
cym sie poczucie bezpieczenstwa, pozwala le-
piej reagowac na zmieniajgce sie warunki. Je-
stem zwolennikiem prowadzenia zaje¢ teore-
tycznych. Przyznaje, sg one czasochtonne oraz
kosztowne, ale w sposéb bezposredni mozna
wtedy wyjasni¢ wiele spraw dotyczacych choé-
by przepisow ruchu drogowego. Jakie zagad-
nienia powinnismy poruszy¢ podczas teoretycz-
nej czesci kursu na prawa jazdy?

O przepisach ruchu drogowego nie powinie-
nem chyba wspominag, ale... wielu kursantow
ma problem z odczytaniem hierarchii znakéw
i sygnatéw na drodze, pierwszenstwa przejazdu
oraz aspektami prawnymi, wynikajacymi z ustaw
i rozporzadzen.

Elementem czesto pomijanym sg zasady
techniki i taktyki jazdy. Wielu kursantéw nie

potrafi samodzielnie przejechac wyznaczonej
trasy, poniewaz nie umie odnalez¢ sie za kie-
rownica pojazdu. Stosowanie prawidtowej tech-
niki jazdy pozwoli unikng¢ niebezpiecznych sy-
tuacji drogowych lub wyjs¢ z nich obronng reka.
Z kolei dzieki wtasciwej taktyce jazdy mozna
przejechaé wybrany odcinek drogi bez wiek-
szych niespodzianek. Eco-driving czy jazda de-
fensywna powinny by¢ dla kursanta chlebem
powszednim w zasadzie juz od pierwszych za-
jec teoretycznych. Bardzo wielu daje sie za-
skakiwac w banalnych sytuacjach drogowych.
Co z tego wynika? Instruktorzy wyreczajg ich
we wszystkim, co potencjalnie moze sprawic¢
im trudnos¢. Uczenie taktyki przejazdu daje
duza gwarancje, ze kursant poradzi sobie w sy-
tuacji kryzysowej. Dlaczego? Bo najzwyczajniej
w swiecie pomysli, przewidzi zagrozenie i uto-
zy sobie plan dziatania.

W Stary film? Taki seans jest bez
sensu

Warto takze wspomnie¢ o zasadach postepo-
wania w przypadku awarii pojazdu lub kolizji
drogowej. Bardzo wielu kursantéw nie ma poje-
cia, jak zmieni¢ koto w aucie, jak zasygnalizowac
awarie pojazdu. Widzimy to na co dzien. Zda-
rza sie, ze na srodku skrzyzowania stoi zepsute
auto, a jego wiasciciel jest zapatrzony w tele-
fon. A wystarczy wigczy¢ Swiatta awaryjne i juz
kierowcy wiedzg, co maja zrobic.

Zajecia z ratownikiem medycznym nie moga
by¢ traktowane jako wypetnienie przykrego obo-

wigzku. To przeciez minimalna dawka wiedzy
pozwalajgca nam uratowac komus zycie! Nie
wystarczy wyswietlenie filmu z lat osiemdzie-
sigtych. Chodzi o zajecia z prawdziwym ratow-
nikiem. Cztowiekiem, dla ktérego praca jest pa-
sjg. Zapewniam, kursanci pamietajq takie zaje-
cia przez lata!

Alkohol, narkotyki, ale takze tak niewinnie wy-
gladajace zmeczenie oraz psychiczne zawirowa-
nia to takze tematy obowigzkowe na kursie prawa
jazdy. Moze ¢wiczenie z alkogoglami czy narkogo-
glami uswiadomi kursantom, ze jazda ,po uzyciu”
konczy sie Zle. Mozna réwniez udac sie na plac
manewrowy i tam przeprowadzi¢ mate doswiad-
czenie. Kursantowi zastaniamy oczy i prosimy go
o wykonanie slalomu miedzy trzema stupkami.
Wtedy przekona sig, ze nie jest to proste. Trzeba
do wspotczesnego kursanta trafi¢ i pokaza¢ mu,
co jest dobre, a co absolutnie zfe. Kiedys na ta-
mach ,Szkoty Jazdy” pisatem o instruktorze, ktd-
ry po zatankowaniu pojazdu podszedt do kasy
i zakupit sobie na wieczor czteropak piwa. Potem
zanio6st do samochodu szkoleniowego. Wszyst-
ko dziafo sie na oczach kursanta. Moim zdaniem
to niedopuszczalne! Nie twierdze, ze instruktor
nie mégt napic sie piwa po pracy, ale afiszowa-
nie sie z piwem uwazam za naganne.

Wymienitem tylko kilka probleméw, ktére na-
lezy poruszy¢ w czesci teoretycznej kursu na pra-
wo jazdy, bez uwzglednienia specyfiki kazdej
kategorii. Jedno jest pewne, jako instruktorzy
nie mozemy przestac tworzy¢ kierowcow i sku-
pi¢ sie na masowym produkowaniu kursantéw
.pod egzamin”. Hl
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Kontroluj sig

Warszawski Zarzad Drég Miejskich zorganizowat kampanie, ktéra ma przypomniec kierowcom, ze kontrolerzy stref

film prezentujacy sylwetki kontrolerdw stref

ptatnego parkowania. Opowiadajg oni o sy-
tuacjach, z ktérymi spotykaja sie kazdego dnia
podczas wykonywania obowigzkéw stuzbo-
wych. Kierowcy, zirytowani widokiem kontro-
leréw przy pracy, nie poprzestajg na wigzankach
przeklenstw i wyzwiskach. Kontrolerzy warszaw-
skiego ZDM - 34 mezczyzn i 13 kobiet — do-
Swiadczyli takze agresji fizycznej. W ciggu ostat-
nich trzech lat doszfo do 62 atakéw na nich.
Skrajnymi przypadkami sg pobicia, a nawet pro-
ba celowego potracenia kontrolera samocho-
dem, ktdra zakonczyta sie przejechaniem po jego
stopie. Organizatorzy akcji pytaja, czy ludzka
godnos¢ i zdrowie sa warte 50 zt, bo taka jest
wiasnie maksymalna optata dodatkowa za brak
opfaty parkingowej.

'|' rzonem akgji spotecznej , Kontrolu;j sie” jest

M Parkowanie, czyli staty problem

Kierowcy oburzeni koniecznoscig ptacenia kil-
ku ztotych za godzine parkowania zapominaja,
ze pienigdze trafiajace do miejskiej kasy sg pdz-
niej inwestowane — takze w rozwoj infrastruk-
tury komunikacyjnej. Obecnosc stref ptatnego
parkowania docenit kazdy, kto musiat szybko
zatatwic sprawe w centrum Warszawy. Opta-
ty zmniejszaja stopien zajetosci miejsc parkin-
gowych, wiec tatwiej o znalezienie przestrze-
ni do zatrzymania pojazdu. Kto nie musi, nie-
rzadko rezygnuje z dojazdu samochodem do sci-
stego centrum — komunikacja miejska okazuje
sie tansza. Zameldowani mieszkancy za 30 zt
rocznie moga wykupi¢ abonament parkingo-
wy. Obejmuje on osiem parkometréw wokot
miejsca zamieszkania. Dla niezameldowanych
najkorzystniejszym rozwigzaniem sg prywatne
parkingi — trzymanie na nich samochodu w go-
dzinach pracy jest tansze od regularnego korzy-
stania z miejsc w strefach.

Mimo systematycznie poszerzanych stref pfat-
nego parkowania kwestie zwigzane z parkowa-
niem od lat pozostaja w Polsce nierozwigzanym
problemem. Kierowcy parkuja gdzie i jak chca,
a stuzby odpowiedzialne za sankcjonowanie
nieprawidtowosci nie sg wystarczajaco liczne,
by ukarac wszystkich tamigcych prawo. Zdarza
sie, ze straze miejskie nie podejmuja interwengji,
nawet gdy otrzymujg informacje o konkretnym
adresie, pod ktérym nastapito zajecie miejsc par-
kingowych dla niepetnosprawnych. Za wzoro-
wy mozna uznaé system dziatajacy w wielu kra-

platnego parkowania zastuguja na szacunek.

jach zachodniej Europy — m.in. w Belgii, Danii,
Irlandii, Norwegii, Szwecji czy Wielkiej Brytanii.
Prawdopodobienstwo unikniecia kary za ztama-
nie prawa jest niewielkie. Na tut szczescia nie
moga liczy¢ nawet przybysze z zagranicy. Lokal-
ni zarzadcy stref parkowania czy ptatnych drog
udzielili firmie Euro Parking Collection petnomoc-
nictw na egzekwowanie naleznosci od wtasci-
cieli pojazddw zarejestrowanych poza granica-
mi danego panstwa. Takie wezwania docierajg
rowniez do Polski. Ich zlekcewazenie moze za-
konczyc sie skierowaniem sprawy do sadu i za-
angazowaniem komornika. W efekcie poczatko-
wa relatywnie mata optata zaczyna szybko ro-
sngc. Niestety, nie dziafa tu zasada wzajemnosci
— polskie stuzby nie sg zainteresowane drobny-
mi wykroczeniami kierowcow z innych panstw.

M Dobry szwedzki przyktad

Ciekawe i nasladowania godne rozwigzanie
w kwestii parkowania obowigzuje w Szwegji.
Na wielu tamtejszych parkingach obowigzuje
jednodniowy zakaz zatrzymywania i postoju.
Rozwigzanie to utatwia prace stuzbom sprzata-
jacym czy dokonywanie drobnych napraw, jak
rowniez wymusza rotacje aut na publicznych
parkingach. Kto planuje pozostawic je w jednym
miejscu na diuzszy czas, musi poszukac alterna-
tywy. Plaga wielu polskich parkingéw sa wraki
zajmujace cenng przestrzen postojowa.

Rozwigzanie wszelkich probleméw zwigza-
nych z parkowaniem wymaga pracy u pod-
staw popartej stanowczoscig dziatania orga-
néw kontrolnych. Teraz trawniki czy obszary
objete zakazami zatrzymywania i postoju nie-
rzadko s3 traktowane jak dodatkowe miejsca
parkingowe, z ktorych mozna korzystaé, gdy
nie mozna legalnie zatrzymac samochodu. Kie-
rowcy tamigcy prawo nawet przez chwile nie
zastanawiaja si¢, czy swoim zachowaniem nie
utrudnig innym obserwacji drogi i chodnika
wokot skrzyzowan badz uniemozliwia prze-
jazd samochodom ciezarowym czy stuzbom
ratunkowym. Zatrzymywanie aut na terenach
zielonych powoduje ich btyskawiczng degra-
dacje. Pomijajac kwestie estetyczne, zamienie-
nie trawnika w klepisko przyczynia sie do za-
nieczyszczania drég i chodnika bfotem, a tak-
ze do powstawania gfebokich katuz — woda
nie jest zatrzymywana przez trawe, tylko spty-
wa w niekontrolowany sposob. Za parkowanie
na terenach zielonych ptacimy wszyscy - w po-
datkach i czynszach, jezeli niszczone sg traw-
niki na terenie spétdzielni czy osiedli. Ich re-
nowacja do tanich nie nalezy. Rekultywacje te-
ren6w wokot niewielkich osiedlowych ulic po-
chtaniajg kilka tysiecy ztotych. W skali miasta
- np. Gdanska - skala catkowitych wydatkow
na renowacje zieleni przy drogach siegneta-
by 600 tys. zt.

tukasz Szewczyk
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Minister pyta o Barlinek

Plany otwarcia w zachodniopomorskim Barlinku filii szczecinskiego WORD-u wywotaty sprzeciw osrodka w Gorzowie.
Sprawq zainteresowat sie resort infrastruktury i budownictwa, ktéry poprosit Urzad Marszatkowski Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego o wyjasnienia. — Przepisy ustawy o kierujacych pojazdami nie okreslaja dodatkowych kryteriow
jakie muszg zosta¢ spetnione, aby konkretne miasto mogto zosta¢ wskazane przez sejmik wojewodztwa — mowi

niowym numerze ,Szkoty Jazdy". Przypo-

mnijmy, ze od momentu, kiedy powstaty
WORD-y, praktycznie wszyscy mieszkancy powia-
tu mysliborskiego, ale takze sasiednich: chosz-
czenskiego i duzej czesci pyrzyckiego (wszyst-
kie lezg w wojewddztwie zachodniopomorskim),
jezdzili zdawac egzaminy na prawo jazdy do Go-
rzowa (wojewodztwo lubuskie). Powdd byt pro-
sty: tam byto najblizej.

0 tej sprawie obszernie pisalismy w stycz-

M Bez gtosu sprzeciwu

Te zastatg od wielu lat sytuacje postanowit
zmieni¢ szczecinski WORD, ktory do tej pory
nie otworzyt zadnego oddziatu terenowego.
Stwierdzono, ze utworzenie placéwki w Bar-
linku to wymierne korzysci. Dla kogo? Przede
wszystkim dla mieszkancéw trzech potudnio-
wych powiatéw wojewddztwa zachodniopo-
morskiego, ktorzy nie bedg musieli jezdzi¢ na eg-
zaminy i odbywac duzej czesci szkolenia w Go-
rzowie. Spore znaczenie ma tez kwestia finan-
sowa. Przy otwieraniu filii WORD-u liczy sie to,
czy bedzie ona na siebie zarabiata. W przypad-
ku Barlinka nie ma zadnych watpliwosci — be-
dzie. WORD w Szczecinie liczy na roczny dochéd
rzedu prawie 400 tys. zt.

Zeby utworzy¢ filie wojewddzkiego oérodka
ruchu drogowego, trzeba najpierw zyskad przy-
chylnos$¢ lokalnych wtadz. Z tym nie byfo zadne-
go problemu. Watpliwosci co do sensownosci
otworzenia w Barlinku filii szczeciriskiego WORD
-u nie mieli takze radni wojewddzkiego sejmiku.
Podczas sesji (odbyta sie 15 listopada ubiegtego
roku) jednogtosnie opowiedzieli sie za uchwa-
ta wskazujaca Barlinek jako miasto, w ktérym
moga odbywac sie egzaminy na prawo jazdy.

M Krytyczna opinia zza granicy
wojewddztwa

Jednak jeszcze w listopadzie szef gorzowskiego
WORD-u Zbigniew Jézefowski wystat do mini-
stra infrastruktury i budownictwa list, w kto-
rym domaga sie interwencji w sprawie plano-
wanego otwarcia filii szczecinskiego osrodka
w Barlinku. Uwaza, ze nie powinny sie tam
odbywac egzaminy. Dlaczego? Dyrektor po-

Radostaw Socko, z biura prasowego urzedu.

wotuje sie na rozporzadzenie w sprawie eg-
zaminowania. W zataczniku znajduja sie zada-
nia, ktére musza wykonac¢ kandydaci na kie-
rowcéw podczas egzaminu. Czes¢ z nich, zda-
niem Jozefowskiego, jest w Barlinku niemozli-
wa do wykonania. Chodzi m.in. o jazde droga-
mi dwukierunkowymi dwujezdniowymi o r6z-
nej liczbie wyznaczonych i niewyznaczonych
paséw ruchu, posiadajacymi odcinki proste
i fuki, wzniesienia i spadki, obnizone i podwyz-
szone dopuszczalne predkosci, jazde droga-

mi jednokierunkowymi o roznej liczbie wy-
znaczonych i niewyznaczonych paséw ruchu
oraz przejazd przez skrzyzowanie z sygnaliza-
cjg swietlna. Takich drég i skrzyzowan w Bar-
linku po prostu nie ma.

.Niepokojacy jest fakt, ze proba famania norm
prawnych podejmowana jest przy aprobacie lo-
kalnych organdw, sprawujacych nadzér nad po-
prawnym, zgodnym z obowigzujacymi regulacja-
mi prawnymi, procesem egzaminowania” — pi-
sze w liscie Jozefowski.
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A jak na list Zbigniewa Jézefowskiego zare-
agowat dyrektor szczecinskiego WORD-u Ce-
zary Tkaczyk?

- Po pierwsze, nie mam pojecia, dlaczego list
trafit do ministra. Na razie radni sejmiku zadecy-
dowali, ze w Barlinku moga odbywac sie egza-
miny. Jeszcze zaden si¢ nie odbyt. Jest tez oczy-
wiste, ze poki Barlinek nie spetni wymogdw in-
frastrukturalnych, nie otworzymy filii.

Potwierdza to burmistrz Barlinka. Poki w mie-
scie nie zmieni si¢ nieco infrastruktura drogowa,
egzaminy nie beda sie odbywaty. A ma sie zmie-
ni¢. Wszystko (m.in. budowa skrzyzowan z sy-
gnalizacja swietlna) powinno zosta¢ wykonane
do konca marca. Tak, zeby jeszcze w pierwszej
potowie tego roku egzaminy w Barlinku mogty
by¢ przeprowadzane.

M Minister odpowiada, Gorzéw
zapowiada monitoring

Okazato sie, ze wiceminister infrastruktury i bu-
downictwa zareagowat na list Zbigniewa Joze-
fowskiego. | poprosit Urzad Marszatkowski Wo-
jewddztwa Zachodniopomorskiego (to wtasnie
tej jednostce podlega WORD w Szczecinie) o wy-
jasnienia. Jerzy Szmit chciatby m.in. wiedziec,
czy wskazujac Barlinek jako miejscowos¢, w ktd-
rej mozna przeprowadzac egzaminy na prawo
jazdy, dokonano szczegotowej analizy mozliwo-
$ci wykonania wszystkich obowigzkowych za-
dan egzaminacyjnych. Bo, zdaniem ministra, sa-

Filie WORD-6w

morzady powinny wybiera¢ miejscowosci, ktére
maja juz odpowiednig infrastrukture.

- Zpisma wynika, ze minister wspiera
moja teze — komentuje Zbigniew Jozefowski.
— Na pewno bedziemy cafg sytuacje monitoro-
wac. Jesli okaze sie, ze w Barlinku beda prze-
prowadzane egzaminy niezgodnie z prawem,
oddamy sprawe do sadu.

M Bedzie infrastruktura, beda
egzaminy

W drugiej potowie stycznia, blisko miesigc
po wystaniu przez wiceministra Jerzego Szmi-
ta pisma do Urzedu Marszatkowskiego Woje-
wddztwa Zachodniopomorskiego, zostata wy-
stana odpowiedz. Jaka?

— Przepisy ustawy o kierujgcych pojazdami
nie okreslajg dodatkowych kryteridw, jakie mu-
sz zostac spetnione, aby konkretne miasto mo-
glo zosta¢ wskazane przez sejmik wojewddztwa
—wyjasnia Radostaw Socko z biura prasowego urze-
du. -Zgodnie z art. 120 ust. 2 ustawy z 20 czerw-
ca 1997 roku Prawo o ruchu drogowym warunki
tworzenia oddziatdéw terenowych okresla statut
osrodka ruchu drogowego. W przypadku Woje-
wodzkiego Osrodka Ruchu Drogowego w Szcze-
cinie zapis ten méwi, iz w skfad osrodka moga
wchodzi¢ oddziaty terenowe, ktére tworzy i li-
kwiduje dyrektor osrodka za zgoda Zarzagdu Wo-
jewodztwa Zachodniopomorskiego — pod wa-
runkiem ich samofinansowania.

Socko dodaje, ze jest oczywiste, iz infrastruk-
tura miasta musi umozliwia¢ przeprowadzanie
praktycznej czesci egzaminu.

— Aktualnie infrastruktura drogowa Barlin-
ka w zdecydowanej czesci spetnia wymagania
niezbedne do realizacji zadan egzaminacyjnych
- dodaje Soc¢ko. — Natomiast wiadze powiato-
we i gminne zobowiazaly sie do przeprowadze-
nia inwestycji majacych na celu uzupetnienie
brakujacej infrastruktury do czasu rozpocze-
cia dziatalnosci oddziatu terenowego. Zgoda
Zarzadu Wojewodztwa Zachodniopomorskie-
go na utworzenia w Barlinku oddziatu tereno-
wego Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogo-
wego w Szczecinie scisle uzalezniona bedzie
od dostosowania przez lokalne wiadze infra-
struktury drogowej Barlinka, a przez to umozli-
wienie przeprowadzania tam praktycznej czesci
egzaminu na prawo jazdy w petnym zakresie.

W podobnym tonie wypowiada sie dyrektor
szczecinskiego WORD-u Cezary Tkaczyk.

— Przeciez nic w tej sprawie nie jest jeszcze
przesadzone. Zanim zaczniemy organizowaé
w Barlinku egzaminy, musimy by¢ w 100 proc.
pewni, ze mozemy to zrobic. | chciatbym uspo-
koi¢ wszystkich tych, ktérzy martwia sie o to,
ze w powiecie mysliborskim powstanie filia szcze-
cinskiego osrodka. Dopdki nie bedzie w Barlinku
odpowiedniej infrastruktury, zaden egzamin nie
zostanie przeprowadzony. Przeciez to oczywiste!

Jakub Ziebka
zdjecia: Marta Micko-Nogalska



Fotoradary
Wwracaja

0d lat budzg wiele emocji, co powinno dziwi¢, gdyz sq ustawiane przy
drogach, by weryfikowag, czy kierowcy nie tamiq prawa. Straze miejskie
utracity mozliwos¢ korzystania z fotoradaréw, ale urzadzenia kontrolno-
pomiarowe powracajq pod skrzydiami ITD.

-

naruszenia przepiséw wykonywaty fotora-

dary strazy miejskich. Praca niektorych jed-
nostek miata znaczacy wktad w realizacje bu-
dzetow mniejszych miejscowosci. W skali kraju
przychody z mandatéw byty liczone w setkach
milionéw ztotych (w 2014 roku — 130 min zi).
Sytuacja ulegta zmianie w styczniu 2016 roku.
Wowczas, za sprawg uchwaty Sejmu, straze miej-
skie utracity prawo do kontrolowania predkosci
i innych wykroczen (np. przejazdu na czerwo-
nym swietle) za pomocg fotoradaréw. Urzadze-
nia, o wartosci nawet 100 tys. zt kazde, trafity
do magazynoéw, a przydrozne maszty zdemon-
towano lub oklejono czarng folia.

Inspekcja Transportu Drogowego, zarzadza-
jaca pozostatymi fotoradarami, nie byta w sta-
nie przeja¢ gminnych urzadzen. Koszt zintegro-
wania ich z systemem CANARD byt ogromny.
W samej Warszawie, gdzie znajdowato sie 51
fotoradaréw, byt szacowany na p6t miliona zto-
tych. tatwa do usuniecia folia na masztach su-
gerowata, ze czas bezczynnosci sprzetu mimo

P rzez lata wiekszos¢ zdjeé¢ dokumentujacych

Foto: Diether/Wikimedia Commons

wszystko moze dobiec konca. | tak sie stafo.
21 grudnia ubiegtego roku media doniosty o
podpisaniu umowy miedzy Gtéwnym Inspekto-
ratem Transportu Drogowego a miastem stotecz-
nym Warszawa w sprawie uzyczenia ITD foto-
radaréw nalezacych do wtadz samorzadowych.
Porozumienie dotyczy uzyczenia, wstepnie na
okres trzech lat, 27 masztéw oraz 24 urzadzen
rejestrujgcych, ktdre do konca 2015 roku byty
wykorzystywane przez stoteczng straz miejska.
Przejete urzadzenia zostang przekonfigurowane
i dopasowane do wspotpracy z CANARD - tele-
informatycznym systemem Inspekcji Transpor-
tu Drogowego, wspierajagcym obstuge spraw
o wykroczenia w ruchu drogowym oraz zarza-
dzanie infrastruktura kontrolna.

M Uzupetinienie luki

Warszawskie urzadzenia dotaczg do sieci
400 fotoradardw, ktére zostaty zakupione w ra-
mach projektu , Budowa centralnego systemu
automatycznego nadzoru nad ruchem drogo-

wym”, wspotfinansowanego przez Unie Europej-
ska. Sukcesywne uruchamianie przejmowanych
urzadzen powinno zakonczyc sie w ciggu kilku
nastepnych miesiecy. Porozumienie pozwoli na
uzupetnienie luki w stotecznym systemie bezpie-
czenstwa ruchu drogowego. A wptyw fotorada-
réw na zachowania kierowcow jest niepodwazal-
ny. Warszawski Zarzad Drég Miejskich przepro-
wadzit badania w trzech miejscach, w ktérych
wczesniej urzadzenia kontrolowaty predkosé.
Odsetek kierowcdw przestrzegajacych prawa
wynosit odpowiednio 72, 50 i 15 proc. Niewiele.

Nie powinno wiec dziwi¢, ze informacja
o przejeciu fotoradarow przez ITD wywotata la-
wine krytycznych komentarzy. W wielu jak man-
tre powtarzano stwierdzenie, ze celem s wy-
tacznie pienigdze. Czy faktycznie tak jest? O tym
najlepiej wiedza osoby mieszkajgce w bezposred-
nim sasiedztwie fotoradaréw. Do momentu wy-
taczenia urzadzen przypadki skrajnego tamania
ograniczen predkosci czy przejezdzania na czer-
wonym nalezaty do rzadkosci. Od stycznia 2016
roku wyraznie przybraty na sile. Niektorzy pyta-
ja. po co fotoradar strzegacy 50 km/h na trzy-
pasmowej ulicy z pasem rozdzielajgcym jezd-
nie. Wystarczy préba wyjechania z ulicy prosto-
padtej lub skorzystania z przejscia dla pieszych,
by nie mie¢ najmniejszych watpliwosci. Dopo-
ki fotoradary dziataty, ruch byt przewidywalny
i w miare spokojny. Pézniej stracit na ptynnosci
i stat sie bardziej przypadkowy.

H Brakuje dobrych nawykow

Policja wstepnie podsumowata liczbe wypad-
kéw w 2016 roku. Okazuje sie, ze odnotowano
pierwszy od lat wzrost zdarzen oraz ofiar. Czy
przyczynity sie do tego zmiany w przepisach do-
tyczacych fotoradarow? Twardych danych nie
ma. Przeciwnicy fotoradaréw twierdza, ze nie
odnotowano zmian w bezposrednim sasiedz-
twie wytgczonych urzadzen. Nie wolno jednak
zapominad, ze gdy straze miejskie miaty mozli-
wos¢ ustawiania fotoradarow na terenach ca-
tych miejscowosci, znaczacy odsetek kierowcow
profilaktycznie zwalniat w momencie mijania
tablicy otwierajgcej obszar zabudowany. Teraz
Swiatfa hamulca czesto rozbtyskuja dopiero na
wysokosci tablic informujacych o zblizaniu sie
do fotoradaréw. Niestety, wyglada na to, ze w
kwestii zarobkow, drog czy samochodow jezdza-
cych po nich coraz blizej nam do Europy, nato-
miast zwyczaje za kierownicg czy pojmowanie
przez ogoét kwestii bezpieczenstwa wcigz tkwig
na wschdd od Uralu. Jeszcze wiele lat uptynie,
a 0s6b straci zdrowie badz zycie, nim zrozu-
miemy, ze nie sposdb jezdzi¢ szybko, ale bez-
piecznie, ptynnos¢ ruchu, a nie chwilowe pred-
kosci decyduja o czasie dotarcia do celu, nato-
miast zwiekszenie predkosci z 50 do 70 km/h
moze przesadzi¢ o mozliwosci zatrzymania sie
przed przeszkoda.

tukasz Szewczyk
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Walczac o trakcje

Naped na cztery kota nie wystarcza do uzyskania optymalnej trakcji w trudnych warunkach. Przydaja sie rowniez
systemy optymalizujace rozkiad momentu obrotowego na poszczegélne kofa. Ich ewolucja trwa od lat.

WYY
W TEA

re moga pojawic sie w ukfadzie napedo-

wym, gdy kota jednej osi zaczynaja toczy¢

sie po tukach o réznych promieniach; na przy-
ktad podczas manewrowania czy pokonywa-
nia zakretow. Niestety, nie jest idealnym roz-
wigzaniem — przekazuje wiekszos¢ sit napedo-
wych na koto o mniejszej przyczepnosci do pod-
toza. Wystarczy wiec, ze jedno koto stanie na ta-
fli lodu, a ruszenie z migjsca stanie sie powaz-
nym problemem. Petne wykorzystanie potencja-
tu silnika utatwiajg ukfady ograniczajace poslizg
mechanizmu réznicowego. W cywilnych samo-
chodach blokady zaczety pojawiac sie na prze-
tomie lat 50. i 60. XX wieku. Czysto mechanicz-
ne rozwiazania — recznie sterowane blokady, sa-
moblokujgce mechanizmy réznicowe, blokady
cierne czy wiskotyczne — krélowaty az do lat 90.
Nowy rozdziat otworzyto Porsche, prezentujac

w 1989 roku w modelu 928 elektrohydraulicz-
nie sterowang blokade PSD (od Porsche Sperr
Differential). W przypadku skrajnych proble-
mow z trakcjq ukfad potrafit catkowicie zablo-
kowac mechanizm réznicowy. Rozwigzanie nie
tylko utatwiato starty z miejsca na nawierzch-
niach o zréznicowanej przyczepnosci. PSD, ba-
zujac na czujnikach predkosci obrotowych kot,
kontrolowat réwniez zachowanie samochodu
na dynamicznie pokonywanych zakretach. Wy-
rownujac predkosci obrotowe tylnych kot dazyt
do zmniejszenia tendencji do nadsterownosci.
Kolejny znaczacy krok wykonato Mitsubishi.
Lancer evolution IV z 1996 roku miaf system Ac-
tive Yaw Control. Jego sercem byt tylny dyferen-
cjat z uktadem sprzegiet wieloptytkowych, ktore
byty w stanie skierowac¢ wiekszy moment obro-

|V| echanizm réznicowy znosi naprezenia, kto-

Materiat powstat we wspdtpracy z magazynem ,Trends”

towy na prawe lub lewe koto. Procesem zawia-
dywat komputer, bazujacy na sygnatach z czuj-
nikow przecigzen, kata skretu kierownicy, pred-
kosci obrotowych kot czy otwarcia przepustni-
cy. Kierowca, po wybraniu odpowiedniego toru
jazdy, mdgt zdecydowanie nacisna¢ gaz, a lan-
cer podazat w kierunku wskazanym kierownica
— oczywiscie w granicach wyznaczanych przez
prawa fizyki. System AYC odpowiadat réwniez
za kompensowanie pod- czy nadsterownosci, jak
réwniez stabilizowanie samochodu podczas ha-
mowania. Poniewaz priorytetem byty zwieksze-
nie osiggdw, AYC dziafat na zasadzie odwrotnej
do ESP - kota nie byty hamowane, a pozadane
reakcje samochodu zwykle uzyskiwano poprzez
ich rozpedzanie. Analogicznie dziatajacy i zbu-
dowany tylny mechanizm réznicowy w 2004
roku pojawit sie w hondzie legend i blizniaczej
acurze RL. Koncepcja napedu SH-AWD ewolu-
owata przez kolejng dekade. Jej najnowsze wy-
danie - sport hybrid SH-AWD - trafito do super-
sportowej hondy NSX. Aktywny mechanizm réz-
nicowy tylnej osi z dwoma sprzegtami w 2007
roku pojawit sie tez w bmw X6. Dzigki syste-
mowi Dynamic Performance Control potezny
SUV stat sie znacznie bardziej zwinny i precy-
zyjny w prowadzeniu od X5, na bazie ktérego
zostat zbudowany.

Popularyzacja ABS-u, systemu kontroli trak-
qji, a nastepnie ESP zrewolucjonizowato spojrze-
nie na klasyczne blokady mechanizmdw rézni-
cowych. Dziataty efektywnie (nieprzypadkowo
Wcigz sg stosowane w sporcie motorowym), jed-
nak na dobra sprawe byty zbedne. Do podsta-
wowej kontroli przeptywu momentu obrotowe-
go wystarczato bowiem wyposazenie samocho-

du - pompa ABS czy ESP po otrzymaniu odpo-
wiednich impulséw jest w stanie przyhamowa¢
wybrane kotfa. Komplikowanie konstrukgji aut
poprzez wprowadzanie dodatkowych elemen-
tow, ktore podnosity koszty produkgji, zaczeto
by¢ uznawane za przerost formy nad trescia.

Elektronika dos¢ szybko przeniknefa do opra-
cowanego przez Audi napedu quattro. W przy-
padku permanentnego napedu z trzema me-
chanizmami réznicowymi do unieruchomienia
auta wystarczy postawienie jednego kota na na-
wierzchni o sladowej przyczepnosci (np. tafli
lodu). Jedynym ratunkiem s3 blokady mecha-
nizméw réznicowych. Poczatkowo stosowano
dwie pneumatycznie serowane, p6zniej wprowa-
dzono centralny samoblokujacy dyferencjat i po-
zostawiono sterowang przez kierowce mecha-
niczng blokade w tylnym moscie, by na poczat-
ku lat 90. przejs¢ do systemu EDS (Elektronische
Differentialsperre), czyli elektronicznych blokad
mechanizméw réznicowych, ktdre do ogranicza-
nia buksowania két uzywaty uktadu hamulcowe-
go. System zaczeto tez wprowadzac do przed-
nionapedowych modeli koncernu.

Rozwinigciem EDS jest opracowany przez inzy-
nieréw koncernu Volkswagen ukfad XDS (Cross
Differential System). Zaprezentowany w 2009
roku system nie czeka, az pojawig sie proble-
my z trakcja, tylko dziata prewencyjnie, wkra-
czajac do akcji na dynamicznie pokonywanych
zakretach. W takich sytuacjach wewnetrzne
do fuku drogi koto ma tendencje do zrywania
przyczepnosci, co prowadzi do podsterownosci.
XDS nie przymyka przepustnicy, tylko w kon-
trolowany sposéb hamuje odcigzone koto, wy-
wierajac na dany ttoczek hamulcowy cisnienie
5-15 baréw. Dzieki temu samochdd jest w sta-
nie w petni wykorzystac przyczepnosc zewnetrz-
nego do tuku kofa i wykazuje tendencje do lek-
kiego zaciesniania zakretu. Poczatkowo XDS byt
oferowany w wybranych usportowionych mo-
delach. | to za doptata. Tunerzy szybko odkry-
li, ze korzystajgc z programoéw diagnostycznych
mozna aktywowac XDS, a nawet zwigkszy¢ in-
tensywnos¢ jego dziatania. Nie powinno wiec
dziwi¢, ze z biegiem czasu XDS zaczat pojawiac
sie na liscie wyposazenia standardowego coraz
wigkszej liczby modeli. Analogiczne rozwigza-
nia s obecnie oferowane przez wiele innych
marek. Przyktadowo, w 2014 roku Ford wpro-
wadzit do wyposazenia standardowego nowe-
go focusa i mondeo uktad TVC (Torque Vecto-
ring Control).




Technika

Uproszczone hamulcowe blokady mechani-
zmow réznicowych nie s idealne. Przyspiesza-
ja zuzycie tarcz i klockdw, marnotrawig czesé
sit napedowych i nie dziafaja tak wydajnie, jak
systemy majgce na celu wytgcznie optymalizo-
wanie rozkladu momentu obrotowego na kofa.
W przysztosci nie bedziemy jednak swiadkami
stale postepujgcego zubazania uktadéw prze-
niesienia napedu. Inzynierowie w pocie czota
pracuja nad kolejnymi systemami. W 2013 roku
firma GKN Automotive zaprezentowata nowy
uktad przeniesienia napedu dla range rovera
evoque. W sprzyjajacych warunkach system
Active Driveline jest w stanie odtaczy¢ naped
na tylng o$ z watem napedowym witacznie, za-
pewniajac do 11 proc. oszczednosci na paliwie.
To w duzej mierze zastuga tylnego mostu GKN
Twinster. Poza przektadnig katowa znajduja sie
w nim dwa sprzegta, ktére inteligentnie rozdzie-
laja sity napedowe miedzy kota. W 2015 roku
nowa wersja GKN Twinster trafita do forda fo-
cusa RS. Odpowiednio dobierajac przetozenia
sprawiono, ze po petnym spieciu sprzegiet tyl-
ne kota kreca sie szybciej od przednich. W pet-
ni to wykorzystano podczas strojenia elektroni-
ki. Najmocniejszy focus wyposazono w tryb jaz-
dy Drift, w ktérym niemal jak w samochodzie
z napedem na tyt, pozwala na jazde zamaszy-
stymi poslizgami.

Ciekawe rozwigzanie zostato opracowa-
ne réwniez przez firme BorgWarner. Blokada
przedniego mechanizmu réznicowego, nazwa-
na przez producenta FXD (od Front Cross Dif-
ferential), zadebiutowata w 2013 roku. Weszta
na rynek w samochodach koncernu Volkswa-
gena - golfie GTI performance, seacie leon cu-
pra oraz skodzie octavii RS 230 — pod nazwa
VAQ (Vorderachsequersperre). ldea byfo uzy-
skanie trakcji zblizonej do oferowanej przez
samochody z napedem na cztery kota bez po-
garszania 0siggow, zwiekszania masy czy ceny
pojazdu. Sercem systemu jest elektrohydrau-
liczny modut sterujacy — identyczny jak pracu-
jacy w sprzegle Haldex piatej generacji. W du-
zej mierze zbiezny jest rowniez sposob dziata-
nia. Modut sterujacy VAQ zbiera sygnaty napty-
wajace z czujnikow i stara sie optymalizowad
rozktad sit napedowych przed wystapieniem
poslizgu. Wieloptytkowe sprzegto jest w sta-
nie zblokowac poéfosie w 100 procentach z sitg
1600 Nm. W rezultacie samoché6d prowadzi
sie bardziej neutralnie i przewidywalnie, a sys-
tem kontroli stabilnosci ma mniej pracy. Oczy-
wiscie VAQ w petni wspotpracuje z ESP, a spo-
sob spinania sprzegta producent samochodu
moze samodzielnie stroi¢. Efekty sg imponu-
jace. Na torze przednionapedowy 230-konny
golf GTI Performance z blokada VAQ bez tru-
du dotrzymuje kroku, a na niektérych obiek-
tach bywa nawet szybszy od 300-konnego,
ciezszego i znacznie drozszego golfa R z na-
pedem na cztery kofa.

tukasz Szewczyk
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Szkolenie i egzaminowanie

Stowenskie reala

Osrodek szkolenia kierowcow otrzymuje licencje na prowadzenie dzialalnosci na trzy lata. Z kolei koszt kursu
na kategorie B (20 lekcji teoretycznych i 21 praktycznych) to ok. 700 euro. A kandydat na kierowce nie ma mozliwosci
odwotania sie od decyzji egzaminatora. Gdzie ohowiqzujq takie zasady? W Stowenii.

szystkie ciekawe informacje na temat re-
W aliéw, w jakich funkcjonujg osrodki szkole-

nia kierowcoéw, szkolenia oraz egzamino-
wania w Stowenii znajduja sie w opracowaniu
sporzadzonym przez Krzysztofa Bandosa, pre-
zesa Polskiej Federacji Stowarzyszen Szkof Kie-
rowcow. Jest ono owocem wakacyjnej wizyty
cztonkow PFSSK w tym kraju, bedgcym niegdys
czescia Jugostawii, od 1991 roku niepodlegtym
panstwem, ktére 13 lat pdzniej stato sie czfon-
kiem Unii Europejskiej.

M Cena kursu? Duzo wyzsza niz
w Polsce

Co mozemy przeczyta¢ w opracowaniu Ban-
dosa? Ano m.in. to, ze osrodek szkolenia kie-
rowcdéw moze by¢ prowadzony przez instytu-
cje panstwowa, osobe prywatng, stowarzysze-
nie, ale takze... policje oraz wojsko. Musi jed-
nak spetnia¢, co oczywiscie nie dziwi, okreslone
warunki. Jakie? Osrodek musi posiadac sekre-
tariat, sale wyktadowa (gdzie na jedng osobe
ma przypadac co najmniej 2 mkw.) wyposazo-
ng w pomoce dydaktyczne i urzadzenia audio-
wizualne oraz pojazdy przystosowane do nauki
jazdy i oznakowane podswietlonym emblema-
tem L. Na pojazdach nie trzeba jednak umiesz-
czac danych adresowych szkoty jazdy. Co cieka-
we, osrodek szkolenia kierowcow otrzymuije li-
cencje na prowadzenie dziatalnosci na trzy lata.

Jak w Stowenii przebiega szkolenie? Jesli cho-
dzi o kategorie B, kandydat na kierowce musi
odby¢ 20 lekgji teoretycznych (po 45 minut kaz-
da) oraz 21 praktycznych (po 50 minut kazda).
Stowenski OSK prowadzi rejestr prowadzonych
szkolen na drukach scistego zarachowania. Kur-
sant otrzymuje indeks przebiegu szkolenia. Tam
s wpisywane poszczegolne zajecia, potwierdzo-
ne podpisem instruktora. Kurs mozna rozpo-
cza¢ szes¢ miesiecy przed ukonczeniem wyma-
ganego, do danej kategorii prawa jazdy, wieku.

Kurs na prawo jazdy kategorii B kosztuje
ok. 700 euro, a jedna jednostka szkoleniowa
(chodzi o praktyke) ok. 25 euro.

B Egzamin tylko pojazdem OSK

Zakonczenie kursu oznacza, ze kandydat na kie-
rowce powinien udac sie na egzamin. W Stowe-
nii s3 one prowadzone w osrodkach egzamina-
cyjnych. To urzedy panstwowe.

Lublana, stolica Stowenii.

Zeby zaliczy¢ egzamin teoretyczny, trzeba
udzieli¢ co najmniej 90 proc. poprawnych od-
powiedzi z wylosowanych komputerowo 45 py-
tan. Baza liczy duzo wiecej, bo 1 tys. pytan.
Co ciekawe, cze$¢ z nich (300) jest ogdinodo-
stepna. Egzamin teoretyczny jest wazny przez
trzy lata, chyba ze kandydat na kierowce dwu-
krotnie oblat praktyke. W takim przypadku teo-
rie musi powtdrzy¢, nawet jesli od czasu zali-
czenia egzaminu nie minety trzy lata.

Podczas egzaminu praktycznego wykorzy-
stywane s pojazdy osrodkéw szkolenia kie-
rowcow. Osrodki egzaminacyjne nie posiadajg
swojej floty. Obok kandydata na kierowce sie-
dzi jego instruktor, a z tytu egzaminator. Egza-
miny sie sg rejestrowane, mafo tego — kandy-
dat na kierowce nie ma mozliwosci odwotania
sie od decyzji egzaminatora.

Koszt opfaty egzaminacyjnej to 48 euro (32
za teorig, 16 za praktyke). Kwote otrzymuje Sto-
wenska Agencja Bezpieczenstwa Ruchu Dro-
gowego, zajmujaca sie m.in. szkoleniem i eg-
zaminowaniem instruktoréw nauki jazdy, eg-
zaminatoréw oraz opracowywaniem progra-
moéw szkoleniowych. Mato tego, w uzasadnio-
nych przypadkach moze ona cofnagé OSK lub
szkoleniowcom licencje na prowadzenie dzia-
talnosci lub wykonywanie zawodu. Dodatkowo
ptaci sie za podstawienie pojazdu na egzamin
przez osrodek szkolenia kierowcéw. To z kolei
kosztuje 25 euro.

Fot. Andrzej Otrebski/ Wikimedia Commons

Pozytywna ocenia z egzaminu nie oznacza
wecale, ze mtody kierowca nie bedzie sie mu-
siat doszkalac. W ciggu dwdch lat od otrzyma-
nia prawa jazdy musi on odby¢ kurs doszkala-
jacy. To cztery jednostki lekcyjne teorii i dwie
praktyki. Szkolenie odbywa si¢ w OSK.

M Instruktor musi Swieci¢
przyktadem

Warto takze wspomniec o stowenskich instruk-
torach. Musza oni posiadac licencje na odpo-
wiednie kategorie prawa jazdy, wazng przez piec
lat. Zeby ubiega¢ sie o uprawnienia, przyszty in-
struktor musi mie¢ ukonczone 24 lata, posiadac
wyksztatcenie co najmniej Srednie oraz prawo
jazdy przez minimum pie¢ lat. No i oczywiscie
ukonczy¢ z wynikiem pozytywnym kurs instruk-
torski. Dodatkowo szkoleniowcy muszg co roku
stawic sie na okresowych szkoleniach, koncza-
cych sie egzaminem w formie testu.

Instruktorzy w Stowenii muszg swieci¢ przy-
ktadem kursantom. Dlatego przekroczenie pieciu
punktéw karnych skutkuje cofnieciem upraw-
nien na dwa lata. A prawo jazdy pozostatym
obywatelom Stowenii jest zabierane, gdy prze-
krocza 18 punktow.

Odzyskanie prawa do pracy w zawodzie in-
struktora musi by¢ poprzedzone zaliczeniem za-
legtych szkolen okresowych.

Jakub Ziebka
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Moje Vademecum Wyktadowcy:

= ponad 1200 slajdow,

« mozliwosc samodzielnego Ksztaltowania przebiegu poszczegolnych lekcji,
« funkcja odkfadania do schowka najczesciej uzywanych slajdow,

- mozliwosc szkicowania wlasnych sytuacji drogowych na ekranie.

Wszystkie kategorie
na jednym pendrivie

Od razu otrzymujecie Panstwo na jednym pendrivie
i w jednej cenie dostep do wykladow na wszystkie
podstawowe kategorie prawa jazdy: A, B, Ci D.
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Duzy mezczyzna

- Jestem duzym mezczyzng, wiec lubie duze samochody. Takie z silnikami o duzej mocy, minimum 3 litry, w turbinie.
Lubie komfort i wygode — méwi w rozmowie ze ,,Szkota Jazdy” Robert Sowa, kucharz, restaurator i autorytet

Jakub Ziebka: Okreslit sie pan kiedy$ mianem
natogowego smakosza, ktéry prébuje, sma-
kuje i interesuje si¢ jedzeniem. A jak to jest
w przypadku samochodéw?

Robert Sowa: Jestem uzalezniony od SUV-6w.
Cenie wygode, bezpieczenstwo i mozliwos¢ prze-
wozenia towaréw na pokazy i warsztaty. Jezdzi-
tem juz m.in. mercedesem ML czy volvo XC 70.

Czyli ma pan stabos¢ do duzych i szybkich
samochodow.

Jestem duzym mezczyzng, wiec lubie duze sa-
mochody. Takie z silnikami o duzej mocy, mini-
mum 3 litry, w turbinie. Lubie komfort i wygo-
de. Dlatego tez, biorgc pod uwage moja apary-
cje, w matym aucie nie bytoby szansy, zeby czué¢
sie dobrze.

Nawigzujac do duzych aut, okazuje sig,
Ze mogaq sie one bardzo przydac w dziatalnosci
kulinarnej. Pan swego czasu korzystat z tzw.
kulinarnego tira. Jak sie w nim pracowato?

Moj team nadal posiada kulinarnego tira.
Co roku mozna nas spotkac podczas wakacji i tra-
sy z ,Latem z Radiem”. Auto jest profesjonalnie
przygotowane od strony kuchennej. Ma wtasna
chtodnie, klimatyzacje, grill, fryture. To swoista
wielka mobilna kuchnia. Gotujemy w niej w rdz-
nych miejscach Polski. Bardzo to lubie, tym bar-
dziej ze w naszym tirze mozna duzo zrobi¢. Przy-
ktad? Prosze bardzo. Kiedys$ podczas jednego dnia
wydalismy z niego az 5 tys. dan degustacyjnych!

Przejdzmy teraz do osobéwek. Czym pan
obecnie jezdzi?

To komfortowe, szybkie, bezpieczne biate bmw
X6 - 3 litry, w turbinie i M-pakiecie. Podkreslam
ten kolor, poniewaz zawsze miatem czarne auta.

Na co zwraca pan szczegélng uwage pod-
czas zakupu auta?

Bardzo waznym elementem podczas zakupu
samochodu jest poziom obstugi w salonie, ofer-
ta, ktéra komponuje ze sprzedawca. Doceniam
tez szybki serwis. Przyczyna jest prozaiczna, sa-

w dziedzinie sztuki kulinarne;j.

mochdd jest mi niezbedny w codziennym funk-
cjonowaniu. Jestem tez przywiagzany do marki.
Najlepszym tego przyktadem jest fakt, ze teraz
jezdze juz drugim bmw X6.

Czy ma pan jakies niespefnione dotad mo-
toryzacyjne marzenie?

Zdecydowanie jest to maserati quattroporte.
Czarne i niekoniecznie z czerwonym wnetrzem.

Na pewno istniejg potrawy, za ktérymi pan
nie przepada. A czy jest jakies auto, za kie-
rownice ktérego za zadne skarby by pan nie
wsiadt?

Kiedys byt to moskwicz, dzis fiat albea. To kom-
pletnie nie moja bajka, nie moja estetyka.

Co mozna znalez¢ w bagazniku samocho-
du Roberta Sowy?

Zawsze mam tam ksigzki kulinarne, noze ku-
charskie, kitel oraz karton czerwonego wina —
na trawienie. A teraz, z uwagi na pogode, do-
chodzi do tego miotta do $niegu. W bagazniku
woze tez czesto jabtka. Bardzo je lubig, ale... wy-
padajg mi podczas wyciggania zakupow.

Cofnijmy sie troche w czasie. Pamieta pan
swoj kurs na prawo jazdy i egzamin?

Byto to w PRL-u. Kurs na prawo jazdy wspo-
minam bardzo mito. To byt piekny czas. Miatem
Swietnego i profesjonalnego instruktora. Jezdzi-
tem duzym fiatem z silnikiem 1500 i rozklekotana
manualng skrzynia biegdw. Byto to okoto 30 lat
temu, na krakowskim Kazimierzu. Tam réwniez
odbyt sie egzamin. Udato mi sie zda¢ za pierw-
szym razem!

A pierwszy samochéd?

Moim pierwszym samochodem byt fiat 126p
po liftingu. Zakupitem go w Peweksie. Ze wzgle-
du na op6zniajaca sie dostawe Polmozbyt zaofe-
rowat mi auto przeznaczone na eksport do Ho-
landii. Byt to dla mnie wielki szok. Z kolei dla wie-
lu mieszkancéw mojego osiedla - powdd do wy-
cieczek i ogladania mojego cuda.

Samochdd byt wyjatkowy — lakier bordowy
metalik, sportowe fotele. Zostat ospojlerowany,
a co najwazniejsze, miat jako pierwszy zapala-
nie silnika przy pieknej, nowoczesnej jak na owe
czasy stacyjce, a nie jak stare, przy lewarku. Byt
to hit, ktéry dodatkowo zostat upiekszony przez
mojg mamusie jasnym skérami z Nowego Tar-
gu. Tata zadbat zas o pokrowiec chronigcy auto
od deszczu i $niegu. Oczywiscie dodatkowo mia-
tem w domu prostownik, instrument do szyb-
kiego wyciggania akumulatora. Radio byfo tak
wmontowane, zeby na noc mozna je byto zabrac.
Tak wiec ceremonia wyjazdu i zabezpieczenia sa-
mochodu byfa bardzo zmudna. Zapomniatem
jeszcze wspomnie¢ o dwoch kanistrach na pali-
wo. Trzymatem je w piwnicy, wiemy, jak byto. No
i ta cafa noc spedzona w kolejce po akumulator...

Takim wtasnie samochodem wybratem sie
z dwojka znajomych na podboj Austrii. To byto
duze wyzwanie!

Teraz jest juz pan doswiadczonym kierow-
c. Jakie zachowania najbardziej irytujg pana
na drodze?

Najbardziej irytuje mnie wszechobecne cham-
stwo i przyzwolenie na nie wsrod wielu uzytkow-
nikdw naszych drdg. Dotyczy to wszystkich, za-
rowno kierowcow, rowerzystow, rolkarzy, jak
i pieszych. Kultura jazdy w Polsce musi sie jesz-
cze mocno poprawic. Szczytem sg osoby palace
w samochodach. Uwazaja, ze jest to komforto-
we. Tego kompletnie nie rozumiem. Irytuje mnie
tez brak uzywania kierunkowskazéw.

Czy uwaza sie pan za dobrego kierowce?

Tak. Mysle, ze moj wiek i doswiadczenie za kie-
rownica powoduja, ze mam duzy dystans do szyb-
kosci jazdy. Mimo dobrego auta nie szarzuje, zeby
pokazac innym, ile moje auto jest w stanie wy-
ciggnacd. A tak czesto sie dzieje na drodze, na-
wet w niesprzyjajacych szybkiej jezdzie warun-
kach. Doceniam bezpieczenstwo. Swoje i moich
pasazerdw. Ponadto szczyce sie tym, ze moja jaz-
da jest ptynna. Nie jestem nerwowym kierowca.
To tez ostatnio jest rzadkie.



ROBERT SOWA
— kucharz, restaurator i autory-
tet w dziedzinie sztuki kulinar-
nej. Kreator menu najwiekszych
wydarzen kulturalno-kulinarnych
w Polsce. Znany z programoéw te-
lewizyjnych i audycji radiowych,
propagator kuchni polskiej w no-
wym wydaniu. Wtasciciel autor-
skiej restauracji N31 przy ulicy No-
wogrodzkiej 31 w Warszawie oraz
Studia Kulinarnego Roberta Sowy.
Autor ksigzek kulinarnych: ,,Krok
po kroku z Robertem Sowg”
.Cztery pory roku”, ,Zycie ko-
cha jes¢”, ,W poszukiwaniu sma-
ku doskonatego”, , Esencja sma-
ku”. Wspétautor , Ksiegi szefow
kuchni”.
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Inspekcja jest potrzebna!

Mam nadziejg, ze ITD bedzie funkcjonowata jako oddzielna stuzba (ale juz mundurowa), majaca w dalszym ciggu wptyw
na hezpieczenstwo w ruchu drogowym. Jezeli jednak zostanie wcielona w struktury policji, hede trzymat kciuki, zeby nie
miato to negatywnego wplywu na hezpieczenstwo uczestnikéw ruchu drogowego.

Marek Rupental

nalezy do gtownych celéw kazdego rza-

du. Réwniez Unia Europejska monitoru-
je je w panstwach cztonkowskich, okreslajac
wskazniki, jakie nalezy osigga¢ w poszczegdl-
nych latach. Krytyczne zdanie na temat bezpie-
czenstwa wyrazita w raporcie z 2014 roku Naj-
wyzsza Izba Kontroli. Ale pojawita sie tam tak-
ze pewna optymistyczna nuta. Autorzy rapor-
tu zauwazyli, ze na przestrzeni dziesieciu lat do-
szto do pewnej poprawy. Kto sie do tego przy-
czynit? Policja, samorzady terytorialne, instytu-
cje naukowe, organizacje pozarzadowe, a tak-
ze przedstawiciele medidw.

Zapewnienie bezpieczenstwa obywatelom

M Niepotrzebna likwidacja
fotoradarow

W tym samym raporcie pojawiaja sie tez wnio-
ski, ktore, zdaniem jego autoréw, moga przy-
czynic sie do kontynuacji sukcesu poprawy stanu
bezpieczenstwa na drogach. Jakie? Chodzi m.in.
0 przypisanie Ministerstwu Spraw Wewnetrz-
nych i Administracji roli wiodgcego podmiotu
w koordynacji i egzekwowaniu dziatan na rzecz
BRD, wtaczenie Inspekgji Transportu Drogowego
w struktury policji, pozbawienie strazy gminnych
mozliwosci rejestrowania wykroczen za pomo-
cg fotoradardw (to juz sie stato 1 stycznia 2016
roku, inwestowanie w rozwdj infrastruktury dro-
gowej, w tym w budowe drég szybkiego ruchu,
a takze modernizacje istniejacej infrastruktury.

Jako praktyk zgadzam sie z wigkszoscig wnio-
skow zawartych w raporcie. Ale nie z wszystkimi.
Kilka miesiecy temu w artykule opublikowanym
w ,Szkole Jazdy” wyrazitem obawy co do zasad-
nosci pozbawienia strazy gminnych uprawnien
zwigzanych z rejestracjg wykroczen przez foto-
radary. Wskazywatem, ze pomimo wielu watpli-
wosci co do sposobu funkcjonowania niekto-
rych jednostek (na szczescie nielicznych), kto-
re uczynity z fotoradaréw zrédto dochodow fi-
nansowych dla swoich przetozonych, wigkszosci
zalezato na bezpieczenstwie, a nie na zyskach.

Fot. Platforma Obywatelska RP/Wikimedia Commons

M Gorsze statystyki

Dzis juz mozemy mowic o skutkach tej decyzji.
Pod roku 2009, kiedy na drogach pojawity sie fo-
toradary strazy gminnych i Inspekgji Transportu
Drogowego, liczba zdarzen drogowych zacze-
ta sukcesywnie male¢. Wyjatkiem byt rok 2011.
Wtedy wszedt w zycie nowy przepis w ustawie
Prawo o ruchu drogowym. Uchylit on rozpo-
rzadzenia wykonawcze umozliwiajace prace fo-
toradaréw na drogach. Dopiero w drugiej po-
towie 2011 roku minister wtasciwy ds. trans-
portu wydat nowe rozporzadzenia umozliwia-
jace powrdt urzadzen rejestrujacych. Niestety,
w pierwszym pofroczu (kiedy fotoradardw nie
byto na drogach) nastapit wzrost liczby zdarzen
drogowych i ofiar. Z kolei pozostafe lata wyka-
zywaty tendencje malejaca.

Moje obawy co do usuniecia z drég ponad
400 fotoradaréw okazaty sie uzasadnione. Juz
teraz dane za 2016 rok, chod jest to statystyka
wstepna, wskazujg na pogorszenie stanu bezpie-
czenstwa na drogach. Mozna stwierdzi¢, ze licz-
ba wypadkéw drogowych wzrosta w stosun-
ku do roku 2015 o blisko 400. Wieksza tez jest
liczba osdb, ktére doznaty obrazen ciata (o bli-
sko 500). Pogorszyta sie takze najtragiczniejsza
statystyka, dotyczaca osob zabitych. Ich licz-
ba, w stosunku do 2015 roku, wzrosta o 100.

M Likwidacja ITD? To zty pomyst

Przytoczone powyzej liczby sg potwierdzeniem,
ze nie zawsze wnioski Najwyzszej Izby Kontro-
li sq trafne. Ich realizowanie powinno by¢ po-
przedzone wnikliwymi analizami skutecznosci

proponowanych rozwigzan. Podobnie oceniam
whniosek dotyczacy likwidacji Inspekcji Transpor-
tu Drogowego i wcielenia jej w struktury policji.
Pragne przypomnie(, ze ITD zostata utworzona
na podstawie realizacji pakietu ustaw narzuco-
nych przez Unie Europejska. Ich wdrozenie byto
gwarancja przyjecia naszego kraju do Unii Eu-
ropejskiej. Gtéwnym zadaniem, jakie otrzyma-
ta ITD, byto nadzorowanie uczciwej konkurencji
Swiadczenia ustug transportowych przez pod-
mioty gospodarcze. A inne cele? Chodzi m.in.
0 ochrone praw socjalnych i pracowniczych oséb
zatrudnionych w transporcie oraz poprawe sta-
nu bezpieczenstwa na drogach. Instytucja ta,
cho¢ mtoda, bo dziata dopiero od pigtnastu lat,
okazata sie na tyle skuteczna, ze nawet rézne-
go rodzaju zwiazki i stowarzyszenia skupiaja-
ce transportowcow sg przeciwko wcieleniu jej
w struktury poligji.

H Nie wywracajmy wszystkiego
do gory nogami!

Nie chciatbym by¢ ztym prorokiem, ale znajac
oba srodowiska i realizowane przez nie zada-
nia, jestem przekonany, ze po wchfonieciu przez
policje w ciggu potowy roku zaprzepaszczony
zostatby dorobek ITD, postrzeganej w Europie
jako wiodaca stuzba kontrolna. To wtasnie od ITD
ucza sie dzisiaj kontrolerzy z takich panstw jak
Francja czy Niemcy. Policja ma mnéstwo obo-
wigzkéw zwigzanych z zapewnieniem bezpie-
czehstwa w réznych obszarach zycia spotecz-
nego. Istnieje obawa, ze dzisiejsi inspektorzy
moga sie okazac ,,zapchajdziurami” i w niedtu-
gim czasie przypadng im do realizacji zadania
inne niz kontrola drogowa. Wychodzac naprze-
ciw wnioskowi NIK, méwiacemu o nieefektyw-
nym wykorzystaniu potencjatu inspektoréw jako
pracownikéw stuzby cywilnej, nie trzeba wy-
wraca¢ wszystkiego do gory nogami. Wystar-
czy uczynic z dzisiejszej ITD stuzbe munduro-
wa, co pozwoli na prace trzyzmianowg przez
siedem dni w tygodniu.

Mam nadzieje, ze ITD bedzie funkcjonowata
jako oddzielna stuzba (ale juz mundurowa), ma-
jaca w dalszym ciagu wptyw na bezpieczenstwo
w ruchu drogowym. Jezeli jednak zostanie wcie-
lona w struktury policji, bede trzymat kciuki, zeby
nie miato to negatywnego wptywu na bezpie-
czenhstwo uczestnikéw ruchu drogowego. Nie
chciatbym pisa¢, ze znowu miatem racje. l



Kampania

faczaca pokolenia

Badania dowodzq, ze jesli ma ci sig¢ przytrafi¢ wypadek na drodze, statystycznie dojdzie do niego w pierwszych
dwunastu miesigcach od otrzymania prawa jazdy. Mimo to az 84 proc. mtodych kierowcéw bardzo dobrze ocenia swoje
umiejetnosci za kotkiem. Réwnoczesnie to oni sq bardzo zle odbierani przez innych uzytkownikéw drog. Dlatego firma
oponiarska Goodyear postanowita wystartowac z kampanig spoteczng ,,Be Good".

zostawiaja watpliwosci. Mtodzi kierowcy

(od 18. do 24. roku zycia), ktorzy niedawno
zdobyli prawo jazdy, spowodowali w 2015 roku
az 20,4 proc. wszystkich wypadkéw powsta-
tych z winy kierujgcych. To nie wszystko. Z da-
nych wynika takze, ze kierujacy majacy mniej niz
25 lat trzykrotnie czesciej powodujg wypadki niz
starsi od nich uzytkownicy drég. Czyli za wszyst-
ko wini¢ mozna niedoswiadczenie i brawure?
Blizsze przyjrzenie sie problemowi uswiadamia
nam, ze przyczyna nie jest jednoznaczna, za$
rozwiazanie nie takie oczywiste.

Statystyki Komendy Gtéwnej Policji nie po-

M Rodzice hojq sie o dzieci i...

— W pierwszych miesigcach po zdaniu egzaminu
na prawo jazdy mtodzi kierowcy poruszaja sie
po drogach ze wzmozong ostroznoscia, a fama-
nie przez nich przepiséw wynika raczej z braku
doswiadczenia i nie jest celowe — mowi Anna
Gancarz-Lubon z Goodyeara, odpowiedzialna
za kampanie ,,Be Good". — Problemy pojawiaja
sie w momencie, gdy zaczynajg nabiera¢ pew-
nosci siebie. Wtedy zaczyna sie najbardziej nie-
bezpieczny okres w ich karierze za kotkiem. Nic
wiec dziwnego, ze rodzice mtodych kierowcow
majg obawy, gdy ich dziecko zaczyna samodziel-
nie prowadzi¢ samochod.

Potwierdzajg to badania przeprowadzone
przez firme Goodyear, ktore dowodza, ze az
72 proc. rodzicdw popiera montaz tak zwa-
nych czarnych skrzynek w samochodach uzyt-
kowanych przez ich dzieci. Co czwarty rodzic
nie czuje sie bezpiecznie, gdy jego dziecko
siada za kierownicg. Tymczasem okazuje sie,
ze pierwsze nawyki dotyczace jazdy samocho-
dem wynosimy wiasnie z domu. Czym skorup-
ka za mtodu...

M ...majq na nie najwiekszy wpltyw

Badania australijskiej organizacji Transport Acci-
dent Commission dowodza, ze wptyw na zacho-

Flrma Goodyear

Wepll na Beged geodyea pi

L 3

wanie miodych kierowcow majg przede wszyst-
kim rodzice. Ich styl jazdy jest bowiem wzo-
rem dla dzieci juz od najmtodszych lat. Pierw-
sze ,lekcje” nauki jazdy odbywajg sie na dtu-
go przed oficjalnym kursem przygotowujgcym
do egzaminu.

W Polsce potwierdzajg to wyniki ankiety
przeprowadzonej wsrod slaskich licealistow.
Dowiodty one, ze rodzice sg w dziedzinie bez-
pieczenstwa ruchu drogowego autorytetem.
To oni modelujg zachowania swoich dzieci. Az
91 proc. zapytanych licealistow uwaza, ze ich
rodzice sq dobrymi kierowcami. Takie dane ze-
brata slaska policja.

Badania przeprowadzone przez slaska policje
pokazaty réwniez, ze mtodzi ludzie chcg prze-
strzegad przepisow, ale rownoczesnie majg wy-
soka sktonnos¢ do podejmowania ryzyka. Po-
nad 40 proc. respondentéw uwaza, ze dzie-
ki ryzykownym zachowaniom mozna sie wie-
le nauczy¢. Z kolei 35 proc. mtodych ludzi jest
zdania, ze najwigkszym problemem na drodze
sg kierowcy jezdzacy zbyt wolno. Czy da sie cos
z tym zrobi¢?

M Bez edukacji nie bedzie zmiany

Eksperci sg zdania, ze tylko ttumaczenie za-
grozen i promowanie bezpiecznych praktyk

wspainle z rodzicam| | doswiadazonyml kierowsam| przypotowala
program Be Bood, ktory uozy, jak berplecznle prowadzié sameohod.

moze zmieni¢ sytuacje na polskich drogach.
To podstawa na drodze do wspdlnego bez-
pieczenstwa.

— Bezpieczenstwo drogowe to bardzo
trudny temat — przyznaje Pawet Jezierski
z firmy Goodyear. — Wazny dla doswiad-
czonych kierowcdw, najczesciej nudny dla
mtodych ludzi. Doswiadczeni kierowcy réw-
niez popetniaja btedy — a co wiecej — uwaza-
ja sie za madrzejszych, stad wiecej wymaga-
ja i czesciej oczekuja bezwzglednego postu-
chu. Uwazamy, ze nie tedy droga. Straszenie
i zakazywanie nigdy nie przyniesie pozada-
nego efektu. Dlatego w kampanii ,Be Good”
wszystkich kierowcow traktujemy jednako-
wo, dzielimy si¢ naszg wiedzg i zachecamy
innych do dzielenia sie swoimi dylematami
i przemysleniami.

Kampania spoteczna ,,Be Good” jest po to,
zeby udzieli¢ mtodym kierowcom praktycz-
nych porad w taki sposob, zeby bezpiecznie
dla siebie i innych korzystali z drég. To akgja,
w ktdrej firma Goodyear skupia sie na czesto
pomijanych czynnikach bezpiecznej jazdy, ta-
kich jak zaufanie i pozytywne relacje pomie-
dzy rodzicami a dzie¢mi. Wszystkie materia-
ty zwigzane z kampanig sg dostepne na stro-
nie internetowej akcji begood.goodyear.pl.

Jakub Ziebka
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- Nazimg jak znal

Najmmejszy mercedes imponuje wzornictwem, jakoscig wykonama, oS|qgam| oraz trakcjg - nawet w trudnych zimowych
warunkach naped 4Matic bez trudu przenosi 180 KM i 300 Nm.

na klase A. Model w typie mikrovana wszedt

na-rynek w 1997:roku. Nie doé¢, ze polegt

w tescie tosia, to byt krytykowany za zbyt cia-

sne wnetrze. Mercedes szybko uruchomit pro-

gram naprawczy. Zmodyfikowano nastawy za-

-~ Wwieszenia, na liste standardowego wyposaze-

nia Wpisano ESP (pierwszy raz w segmencie),

jakeréwniez przygotowang wydtuzong wersje
nadwoziowa.

Oferowana w latach 2004-2012 klasa A dru-
giej generacji stanowita rozwiniecie sprawdzo-
nej formuty. Niestety, musiata toczy¢ bratobgj-
cza walke z klasg B — nieco wiekszym vanem
dla rodziny. Mercedes klasy A lll wszedt na ry-
nek w 2012 roku. To najbardziej udana odsfo-
na modelu. Zostata wykonana i wystylizowana,
jak na Mercedesa przystato. Samochdd znalazt
takze swoje miejsce na rynku. Pomogto w tym
jego przeistoczenie si¢ z vana w typowego re-
prezentanta segmentu C.

Sercem testowanej wersji A 220 jest benzyno-
we 2.0 turbo. Oferuje 184 KM przy 5500 obr./
min oraz 300 Nm w zakresie od 1200 do 4000
obr./min. Ptyniecie na fali wysokiego momen-
tu obrotowego przekfada sie na rozsadne zu-
zycie paliwa — 6-7 1/100 km w trasie i 9-11
1/100 km w miescie. Przyciskiem na desce roz-
dzielczej mozna wiaczyc sportowy tryb pracy
napedu. Robi wrazenie. Po docisnieciu gazu

Konéern ze Stuttgartu diugo szukat pomystu

do podtogi 100 km/h pojawia sie na liczniku
po 6,9 s od startu. Korzystanie z dynamiki jest
jednak okupione spalaniem przekraczajacym
11 1/100 km w cyklu mieszanym.

Wersja A 220 jest oferowana wyfacznie z na-
pedem na cztery kota 4Maticoraz dwusprzegto-
wa przektadnig 7G-DCT. Naped 4Matic w po-
taczeniu z opcjonalnym sportowym pakietem
AMG; ktory skiada sie z 18-calowych felg i ogu-
mienia o profilu 40 oraz obnizonego i utwardzo-
nego zawieszenia, zapewnia pewne i precyzyjne
prowadzenie. Gdy wigkszos¢ samochodow za-
czyna zblizac sie do granic przyczepnosci, klasa
A dysponuije jeszcze rezerwami pozwalajacymi
na zaciesnianie toru jazdy. Ceng za ponadprze-
cietne prowadzenie na zakretach jest obnizony
komfort jazdy po zniszczonych drogach - na-
wet pozornie niewielkie nieréwnosci s odczu-
walne. Dzigki 4Matic problemem nie sg szyb-
kie starty na sliskiej czy osniezonej nawierzch-

— dotaczanie napedu na tylng o$ przebiega
szybko i ptynnie. Kierowca nie powinien jednak
zapominac o prawach fizyki. Nawet najlepsze
rozwigzania techniczne nie sg w stanie ich na-
gia¢, a auto z napedem 4x4 nie hamuje spraw-
niej od odpowiednika z napedem na jedna os.

Skrzynia z siedmioma przetozeniami nie tyl-
ko ma wptyw na poprawe osiggow, ale réwniez
na obnizenie zuzycia paliwa. Na ostatnim bie-
gu przy 100 km/h obrotomierz wskazuje nie-

cate 2000 obr./min. 7G-DCT najlepiej sprawdza
sie w komfortowym trybie:pracy. W programie
Sport obroty:silnika bywaja utrzymywane w nie-
potrzebnie wysokim zakresie, natomiast Eco po-
garsza reakcje na gaz, starajac sie za wszelka
ceng utrzymywaé motor na 1100-1500 obr./
min. Kto wybrat wariant A 220 zamiast wyso-
kopreznego A 160 d, zaakceptuje nieco wyzsze
rachunki za paliwo.

Oko trzeba przymkna¢ takze na ograniczo-
ng funkcjonalnos¢ samochodu. llos¢ miejsca
w efektownej i dobrze wykonczonej kabinie
jest przecietna - szczegdlnie w drugim rzedzie
blizej jej do znanej z aut segmentu B niz kom-
paktow. Z przodu powodow do narzekania nie
ma. Dobrze wyprofilowane fotele nalezycie pod-
trzymuja ciafo, pozycja za kierownicg jest wy-
godna, a wyglad deski rozdzielczej, wskazni-
kow, dysz nawiewow, systemu multimedialne-
go czy pojedyncza dzwignia do obstugi kierun-
kowskazow i wycieraczek nie pozwalajg zapo-
mnie¢, ze prowadzimy mercedesa. Warto do-
ptaci¢ za kamere cofania oraz system monito-
rowania martwego pola. Wysoko poprowadzo-
na linia okien oraz grube stupki dachu znacza-
co zawezaja pole widzenia.

Ciekawg opcja, ktéra zostata zapozyczona
do klasy A z flagowych limuzyn Mercedesa, jest
system Pre-Safe. Jego obecnos¢ kierowca odczu-
wa codziennie. Kilka sekund po zapieciu pasy



bezpieczenstwa sa dociggane do ciata - o ta-
kiej koniecznosci pamieta niewielu. Podczas jaz-
dy Pre-Safe analizuje otoczenie i dgzy do zmi-
nimalizowania skutkdw ewentualnych zderzen.
Do 50 km/h pomaga uniknac kolizji z pieszymi
badz pojazdami. Powyzej tej predkosci auto-
matyczne hamowanie jest w stanie ograniczyc¢
skutki zderzen. Tuz przed nim Pre-Safe domy-
ka okna, napina pasy bezpieczenstwa i usta-
wia fotele w optymalnej pozycji. Dwie ostatnie
z wymienionych operacji zmniejszajg obcigze-
nie glowy (o ok. 30 proc.) i szyi (o ok. 40 proc.).

Cennik mercedesa klasy A otwiera 102-kon-
ne A 160 za 88.900 zt. Na wariant A 220 4Ma-
tic trzeba juz przygotowac 122.600 zt. | nie jest
to bynajmniej koniec wydatkéw. Dotozenie cie-
kawszych kot, systemu multimedialnego z wiek-
szym ekranem i nawigacja badz ksenonowych
czy diodowych reflektorow szybko winduije cene.
Drobnym pocieszeniem jest fakt, ze to typowy
stan rzeczy w segmencie premium. Polityka Audi
czy BMW w zakresie konfigurowania pojazdéw
i cen dodatkéw nie odbiega od przyjetej przez
Mercedesa.

tukasz Szewczyk

Pojedynek
Z Syheria

«Pojedynek z Syberig" to relacja z ekspedycji samochodowej, wiodacej
z Zurychu do Nowego Jorku przez Syherie, Kanade i prawie cate terytorium
USA. Nikt wczesniej nie przebyt tej trasy samochodem. Romuald Koperski
przecierat szlak podrézujac bez szczegotowych map i informagji.

wa. Jest podrdznikiem, pisarzem, pionie-

rem wypraw samochodowych po rozle-
gtych terenach Syberii, pilotem samoloto-
wym | klasy, dziennikarzem, fotografem re-
portazysta, mysliwym, nurkiem oraz zawo-
dowym muzykiem pianistg. Szczeg6lng mi-
toscig zapatat do Syberii, ktérg wielokrotnie
przemierzyt na catej dtugosci oraz szeroko-
sci geograficznej.

W 1994 roku Koperski przejechat z Zury-
chu do Nowego Jorku, wiasnie przez Syberie.
Trasa tej pionierskiej wyprawy wiodta przez
bezkresne obszary Syberii, Kanade oraz Sta-
ny Zjednoczone. Fragmenty relacji
z tej podrézy opublikowat wiasnie
w ksigzce , Pojedynek z Syberig”.

To przede wszystkim re-
lacja z najtrudniejszego eta-
pu, biegnacego przez tere-
ny bytego ZSRR - bardziej
opowiedziana niz opisana.
Nie brakuje w ksigzce opiséw
niesamowitych przygod, ktére
musiaty przytrafic¢ sie w kraju
niedajgcym szans przetrwania
przecietnemu turyscie. Dzie-
ki Koperskiemu w domowym
zaciszu mozemy ekscytowad
sie dzika przygoda, egzo-
tyczng kulturg i niezwykta
przygoda.

Polecajac relacje podréz-
nika z wyprawy na Syberie
w 1994 roku warto wspo-
mnie¢, ze kilkanascie lat
pdzniej odbyt najtrud-
niejszg w historii mo-
toryzacji zimowga eks-
pedycje samochodo-
w3a. W styczniu 2008
roku wraz z Marianen

Romuald Koperski to posta¢ nietuzinko-

Pilorzem oraz Rosjaninem Wiktorem Maka-
rowskim wyruszyt spod wiezy Eiffla na trase
The Great Expediton Of The Century - Lizbo-
na - Paryz - Syberia — Nowy Jork, eskapady
upamietniajacej setng rocznice rajdu z 1908
roku z Nowego Jorku do Paryza. Po przeby-
ciu 18 tys. km podréznikom udato sie do-
trze¢ do Jewgiekinotu. Jako pierwsi w histo-
rii motoryzacji spieli zachodnie krance Eura-
zji ze wschodnimi. Dotychczas nikt nie do-
tart dalej pojedynczym pojazdem. O tym wy-
czynie mozna przeczyta¢ w ksigzce , Syberia.
Zimowa odyseja”.

red
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[rzyaziescl wyrokow
dla tapowkarskiej szajki

Ponad trzy lata po rozhiciu grupy, ktdra za pieniadze umozliwiata zdanie egzaminu na prawo jazdy w Wojewddzkim
Osrodku Ruchu Drogowego w Tarnobrzegu, oskarzeni ustyszeli wyroki skazujace.

Okregowym w Tarnobrzegu staneto trzy-
dziesci oséb oskarzonych o udziat w tym
procederze.

— Wszyscy oskarzeni przyznali sie do popet-
nienia zarzucanych im przestepstw — informu-
je dziat prasowy Prokuratury Krajowej. - Ztozy-
li réwniez wyjasnienia potwierdzajace ustale-
nia faktyczne, ktore znalazty odzwierciedlenie
w przedstawionych im zarzutach. Prokuratorzy
uzgodnili z oskarzonymi wymiar kary. Stato sie
to podstawg do skierowania wniosku o skaza-
nie ich bez przeprowadzenia rozprawy.

Pod koniec ubiegtego roku przed Sadem

M Skazani egzaminatorzy i lekarz

Wyroki ustyszato jedenastu egzaminatoréow Wo-
jewédzkiego Osrodka Ruchu Drogowego w Tar-
nobrzegu, lekarz oraz osiemnascie osob, ktére
powotywaty si¢ na wptywy w WORD-zie. Oskar-
zonym zasadzono rézny wymiar kary. Najwyz-

szy to rok i siedem miesiecy wiezienia. Wszyst-
kie wyroki pozostaja jednak w zawieszeniu na
okres od trzech do czterech lat. Oskarzeni zo-
stali rowniez skazani na kary grzywny w wy-
sokosci od tysigca do 10 tys. zt. Dodatkowo,
w przypadku oséb przyjmujacych tapdwki i po-
s$redniczacych w ich przyjmowaniu, sad orzekt
réwniez przepadek pieniedzy uzyskanych w ten
sposob, a w przypadku egzaminatorow — zakaz
wykonywania zawodu do lat o$miu.

M , Spotdzielnia korupcyjna”

Afera korupcyjna w Wojewddzkim Osrodku
Ruchu Drogowego w Tarnobrzegu wybuchta
wiosng 2013 roku po pierwszych zatrzyma-
niach. Do kolejnych dochodzito w nastepnych
latach. tacznie w tej sprawie oskarzono niemal
60 os6b, nie tylko z Tarnobrzega, ale réwniez
z sgsiednich wojewddztw. W toku sprawy prze-
stuchano ponad tysigc oséb. Zarzuty dotyczyty

dziatan korupcyjnych trwajacych na przestrzeni
dziesieciu miesiecy w 2012 roku. Szajka utwo-
rzyta tzw. spétdzielnie, sktadajaca sie z nagania-
czy, posrednikow i wykonawcow, czyli egzami-
natorow wojewodzkiego Osrodka Ruchu Dro-
gowego. Poniewaz w tym czasie egzaminatorzy
byli losowo przydzielani do okreslonego zdaja-
cego, niemozliwe byto celowe przekazanie ta-
powki do konkretnego egzaminatora. Dlatego
pienigdze od zdesperowanych przysztych kie-
rowcow trafiaty do wspolnej puli i potem byty
dzielone wsrdd oséb zaangazowanych w pro-
ceder. Aby zdac¢ egzamin, trzeba byto dodatko-
wo zainwestowac co najmniej 400 zt.

M Zorganizowana grupa przestepcza

Egzaminatorom z WORD-u prokuratorzy po-
stawili zarzuty udziatu w zorganizowanej gru-
pie przestepczej, majacej na celu popetnianie
przestepstw przeciwko dziatalnosci instytugji
panstwowych oraz samorzadu terytorialnego.
Czesci z nich zarzucono réwniez niedopetnie-
nie obowiagzkdw stuzbowych rzetelnego i bez-
stronnego wykonywania zadan egzaminatora
0s6b ubiegajacych sie o uprawnienia do kiero-
wania pojazdami, a takze przyjmowanie korzy-
$ci majatkowych w zamian za pozytywne za-
tatwienie czesci praktycznej egzaminu na pra-
wo jazdy. Oskarzony lekarz dopuscit sie wy-
stepku poswiadczenia nieprawdy. Pozostate
osoby oskarzone w sprawie, migdzy innymi
instruktorzy nauki jazdy, miaty powotywac sie
na wptywy w Wojewodzkim Osrodku Ruchu
Drogowego w Tarnobrzegu w zamian za przyj-
mowanie korzysci majatkowych, posredniczyé
we wreczaniu tapowek egzaminatorom i na-
ktania¢ ich do zaliczania egzaminéw za ,,do-
datkowa optatg”.

Ci, ktorzy przyznali sie do winy, dobrowol-
nie poddali sie karze i ustyszeli wyroki, to jed-
nak nie wszyscy oskarzeni o udziat w procede-
rze. Kolejnych 30 os6b nie przyznaje sie do winy
i czeka na osobng rozprawe.

Anna tukaszuk



e-kierowca

SZKOLENIE,
KIEROWCOW
ZAWODOWYCH

- PROSTA DROGA DO ROZWOJU BIZNESU.

KW/S0

Zapraszamy do wspélpracy podmioty, ktére szkola kandydatéw na kategorie C i D, ale nie majg uprawnier do
prowadzenia szkoleri okresowych i kwalifikacji wstepnej. Szkolenie kierowcéw zawodowych w systemie
wspdlpracy E-kierowca to sposob na podjecie nowej, zyskownej dziatalnosci. Oferujemy przy tym naszym
Partnerom duzo wiecej niz sam proces szkolenia. Zapewniamy pomoc w zarejestrowaniu sie jako
przedsiebiorca prowadzacy osrodek szkolenia | uzyskaniu odpowiednich uprawnien, a takze wsparcie na
kazdym etapie prowadzenia tej dziatalnosci.

W ramach partnerskiej wspotpracy z firma E-kierowca uzyskujecie Panstwo:

- rozszerzenie dziatalnosci w zyskownym segmencie szkolenia kierowcéw zawodowych;
» prace w pewnym i bezpiecznym systemie;
» wsparcie na kazdym etapie dziatalnosci.

e-kierowca Szczegolowe informacje pod nr. tel. 91 431 43 95.

www.e-kieroweapl
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Inwestycje

Pelplin wzbogaci sig
0 inteligentny parking

W Pelplinie na Pomorzu powstanie inteligentny system parkowania. Za posrednictwem specjalnej aplikacji na smartfona
kierowca otrzyma informacje o wolnych miejscach i ich lokalizacjach. System pozwoli m.in. zminimalizowac¢ ruch
w poszukiwaniu miejsc i odciazyc¢ $ciste centrum miasta. Inwestycja ma sie zakonczy¢ w marcu tego roku.

Pierwszym krokiem do przygotowania inteligentnego parkingu jest wykonanie prac pomiarowych.

burmistrz Pelplina i petnomocnik zarzadu

spotki Energa Oswietlenie. Stanowi on de-
klaracje wspotpracy w zakresie wspolnej reali-
zacji przedsiewziecia , Inteligentny i bezpieczny
parking w Pelplinie”. Oznacza tez rozpoczecie
prac na terenie gminy. Zakonczenie inwestygji
zaplanowane jest na potowe marca 2017 roku.

|-ist intencyjny w tej sprawie podpisali juz

M System wskaze miejsce
i zawiadomi o kradziezy

Inteligentny parking to rozwigzanie, ktére po-
moze mieszkarcom i turystom bardzo szybko
znalez¢ wolne miejsce parkingowe. Funkcjo-
nalnos¢ pozwala na poprowadzenie uzytkow-
nika, za pomocg mapy, do docelowego miej-
sca parkingowego. System jest w stanie rozpo-
zna¢ wielkos¢ samochodu i skierowac do naj-
lepszego dla niego miejsca. Uzytkownik moze
ustawi¢ w aplikacji mobilnej swoje preferencje

parkowania. Jesli miejsce bedzie zajete, zosta-
nie skierowany do najblizszej wolnej lokaliza-
qji. System docelowo bedzie réwniez monito-
rowat bezpieczenstwo na parkingach i zawia-
domi stuzby oraz wtasciciela auta, gdyby zo-
stata podjeta préba kradziezy. Gdy opcja taka
bedzie wtaczona, a auto poruszy sie, uzytkow-
nik otrzyma natychmiast powiadomienie w po-
staci komunikatu push lub SMS-a. System do-
celowo bedzie reagowat takze na sttuczki par-
kingowe i powiadamiat uzytkownika o zajsciu
w przypadku zapalenia sie swiatet awaryjnych.

— W Pelplinie zamontujemy na nalezacych do
Energi stupach oswietleniowych kamery, obraz
z nich bedzie analizowany za pomoca algoryt-
mow [VA (Intelligence Video Analytics) — podkre-
$la Michat Betbot, petnomocnik zarzadu spétki
Energa Oswietlenie. — System przekaze informa-
cje o wolnych miejscach parkingowych do dar-
mowej aplikacji mobilnej dostepnej na smartfo-
nach. Partnerem technologicznym projektu jest

spotka Comarch SA, ktdéra dostarcza nam sys-
tem, tj. analityke, aplikacje i konfiguruje catos¢.

H Pelpin chce by¢ smart

Dla miasta system inteligentnego parkowania
oznacza przede wszystkim zrownowazenie obto-
zenia, odcigzenie scistego centrum, minimaliza-
cje zbednego ruchu w poszukiwaniu miejsc po-
stojowych, a tym samym poprawe bezpieczen-
stwa drogowego i redukcje emisji spalin. Sys-
tem doskonale sprawdzi sie m.in. w nadmor-
skich miejscowosciach, ktdre latem, w okresie
naptywu turystéw, zmagaja sie z duzymi pro-
blemami parkingowymi.

- Wspdlnie z Energa chcemy oddac do dyspo-
zycji mieszkancéw innowacyjny, jeden z pierw-
szych w Europie, system informacji parkingo-
wej, ktdry wesprze rowniez cele gminy, zwiaza-
ne z zapewnieniem bezpieczenstwa — méwi Pa-
tryk Demski, burmistrz Pelplina. — Jako preznie
rozwijajaca sie gmina zamierzamy inwestowac
w kolejne inteligentne rozwigzania, utatwiaja-
ce mieszkancom funkcjonowanie w przestrze-
ni miejskiej. Jestem przekonany, ze to pierw-
szy, ale ogromny krok w kierunku osiggniecia
przez Pelplin statusu prawdziwego smart city.

H Energa otwarta na nowe projekty

Pilotaz pelplinskiego inteligentnego parkingu
jest elementem nowej strategii rozwoju Grupy
Energa na lata 2016-2025. Na przyktad ofer-
ta dla samorzadéw budowana bedzie na bazie
doswiadczen Energi, zgromadzonych podczas
realizacji w kilku gminach inteligentnych syste-
mow oswietleniowych czy tez w ramach pro-
jektu Smart Torun, ktory faczac wiele elemen-
téw — modernizacje sieci, wytwarzanie energii
czy inteligentne oswietlenie uliczne - pozwala
zarzadza¢ popytem na energie.

Energa prowadzi tez badawczy projekt eMo-
bility i jest pierwszg polska spotka, ktora kom-
pleksowo bada preferencje polskich uzytkowni-
kow aut elektrycznych. W Tréjmiescie zbudowa-
ta sie¢ punktéw tadowania samochodéw elek-
trycznych i planuje dalszg jej rozbudowe.

Jakub Ziebka



Kultura jazdy

Uwaga, gapie na drodze

Bezmyslne gapienie sie sprawia, ze wzrasta zagrozenie na drodze. Czasami nawet konczy sie jakas kolizjg. A wtedy
dochodzi do rozmowy z policjantem i wypowiadane s znane nam wszystkim stowa: ,,0j, panie wladzo, zagapitem sig".

Albin Sieczkowski,
autor bloga
StrefaKulturalnejlazdy.pl

zwykle nadmiar obowigzkdw. One zawsze

kumuluja sie pod koniec tygodnia. Ale w
koncu udaje sie zakonczy¢ wszystkie sprawy. |
czuje w kosciach, ze bedzie dobrze. Zaczat sie
wszak weekend! Wsiadam do auta i jade w dtu-
ga trase, zeby odpoczac troche od tej miejskiej
dzungli. Startuje w Warszawie, meta znajduje
sie ok. 180 km dalej, na potudniu. W Kielcach.

J est zimowy, lodowaty pigtek. W pracy jak

H Ttoczno i ciasno, ale do przodu

Nie chcac traci¢ ani minuty dtuzej odpalam auto
i udaje sie w swoje rodzinne strony.

Kilkanascie kilometréw pokonuje szybko. My-
$le sobie, ze chyba zdazytem sie przebi¢ przed
pierwsza falag weekendowiczéw. Niestety, myli-
tem sie. Dopiero gdy wjezdzam na ekspresow-
ke w okolicach nowego skrzyzowania w Sta-
rym Sekocinie (tam, gdzie znajduje sie odbicie
na Nadarzyn i Piaseczno), okazuije sie, ze jednak
sie nie udato. Ttoczno i ciasno. Wszyscy jadg po-
woli, ale na szczescie do przodu.

No nic, w ramach relaksu pozostaje mi prze-
testowacd gtosniki w samochodzie i odczekad

kilkanascie zmian swiatet. W kohcu mam swo-
je upragnione zielone! Ruszam, ale na krét-
ko. Za kilkaset metréw znowu musze sie za-
trzymac. Wszyscy nagle weciskaja mocno ha-
mulce, niektorzy wrecz sie zatrzymujg. Czyz-
by doszto do wypadku? Moze zblizamy sie do
zwezenia drogi? A moze jest ona catkowicie
zablokowana?

M Obserwatorzy w akgji

Po kilku minutach dostrzegam straz pozarna,
pogotowie ratunkowe i policje. Nie mylitem sie.
To wypadek. Ku memu zdziwieniu wypadek nie
wydarzyt sie przed moim autem, tylko z boku.
Znaczy to, ze na wylocie z Warszawy jest czysto,
a kto$ komus pocatowat zderzak wjezdzajgc do
stolicy, czyli na jezdni obok! Mimo wszystko ja-
dac do Warszawy mozna byto poruszac sie bez
zatrzymywania. Niby wypadek, ale standardo-
wo na weekend wiecej 0sob wyjezdza ze stoli-
¢y niz do niej wjezdza.

Przede mng jednak korek, bo kazdy zwalnia,
zeby sobie popatrze¢. Nie zatrzyma sie jeden
z drugim dalej czy blizej na poboczu, w bocz-
nej uliczce i przejdzie popatrzec, tylko musi tu
i teraz stana¢ i ogladac relacje na zywo z auta.
Poobserwuje, powychyla sig, pomacha rekoma.
Szkoda tylko, ze jak jade za takim delikwentem
dalej na ekspresowce, ten nie patrzy w luster-
ka, tylko wlecze sie lewym pasem, spowalnia-
jac, tamujac ruch na pasie, ktory wszak stuzyé
powinien tylko do wyprzedzania.

Dobra, wr6¢my do delikwenta obserwato-
ra. Co zobaczyt, to jego. Rusza. Wszyscy doda-
ja gazu i korek znika. Cud na S7.

M Po co zwalniasz? | tak nie
pomozesz

Nie wiem, dlaczego ludzie maja takg, a nie inng
mentalnos¢. Nie chodzi juz tylko o przyktad, ktory
przytoczytem. To samo dzieje sie w miastach. Jak
tylko dochodzi do wypadku, sttuczki czy choé-
by nieszkodliwej kolizji, nagle wszyscy zwalnia-
ja. Ale nie po to, zeby pomoc, bo i tak czterech
liter nie rusza z fotela. Chca sobie popatrzed.

Jesli jeszcze na sygnatach swietlnych stoi
obok woéz policyjny, wszyscy jadg maksymalnie
30 km/h. Bo przeciez na znaki nikt nie patrzy.
Jak zwolnie do 30 km/h, bedzie przeciez bez-
piecznie, nie dostane mandatu. Rozumiem, je-
zeli mamy do czynienia z wypadkiem, po kt6-
rym, poza sprawcg i poszkodowanym, na miej-
scu zdarzenia nie ma nikogo. Wéwczas mozna
oceni¢ sytuacje i odpowiednio zareagowad. Jed-
nak po co sie zatrzymywad, gdy widaé, ze spra-
wa zajeta sie juz ekipa ratunkowa? Ewentual-
nie mozna w takiej sytuacji sprawdzi¢, czy auta
biorace udziat w zdarzeniu nie naleza przypad-
kiem do naszych bliskich. Gapiostwo sprawia,
Ze wzrasta zagrozenie na drodze. Czasami na-
wet konczy sie jakas kolizja. A wtedy dochodzi
do rozmowy z policjantem i wypowiadane s3
znane nam wszystkim stowa: ,0j, panie wia-
dzo, zagapitem si¢”. Il
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Mali ratownicy na wage zfota

Tylko 11 proc. dorostych Polakow w wieku od 35 do 44 lat na pytanie: ,,Czy umiathys udzieli¢ pierwszej pomocy w razie
zagrozenia zdrowia lub zycia?”, odpowiada, ze zdecydowanie tak. Dlatego Volkswagen we wspétpracy z Fundacja
Wielkiej Orkiestry Swiatecznej Pomocy stworzyt program ,,Mali ratownicy”, ktérego misjq jest nauczenie dzieci zasad

lenie istotna, poniewaz to witasnie oni po-

siadajg potomstwo, ktére chodzi do szkot
podstawowych, srednich oraz gimnazjéw. | po-
winni uczy¢ swoje dzieci postepowania w sy-
tuacjach, w ktorych dochodzi do zagrozenia
zdrowia, a nawet zycia. Przede wszystkim tego,
ze udzielona umiejetnie i szybko pierwsza po-
moc czesto decyduje o przezyciu.

'|' rzydziesto- i czterdziestolatki to grupa sza-

H Wypefnianie luki

— Wielu dorostych boi sie udziela¢ pierwszej po-
mocy — zauwaza Katarzyna Grzelak, koordynator
prowadzonego przez Fundacje WOSP progra-
mu edukacyjnego ,,Ratujemy i uczymy ratowac”.
- Nie s3 w stanie podja¢ jakichkolwiek czynnosci,
bo po prostu nie wiedza, jak to zrobi¢. Na ogot
osoby znajdujace sie na miejscu zdarzenia nie
udzielajg pierwszej pomocy ze wzgledu na oba-
we, ze zaszkodzg osobie poszkodowanej. Dlate-
go Volkswagen, tworzac program , Mali ratow-
nicy”, skupia sie na dzieciach w wieku od sze-
$ciu do dziewieciu lat. W tym wieku sg one juz
w stanie zapamieta zasady udzielania pierw-
szej pomocy, zrozumied, kiedy jest ona potrzeb-
na, a takze majg mniej oporéw przed zareago-
waniem w sytuacji, gdy stanie sie cos ztego.

- Zatrwazajgco duzo osdéb nie umie udzieli¢
pierwszej pomocy — dodaje Michat Szaniecki,

pomocnych w ratowaniu ludzkiego zycia.

dyrektor marketingu marki Volkswagen. — Two-
rzagc program ,,Mali ratownicy” chcemy w an-
gazujacy sposodb trafi¢ do dzieci w wieku wcze-
snoszkolnym, kiedy postawy zachowan ksztat-
tujq sie na cate zycie. Uczac naszych matych bo-
hateréw zasad pierwszej pomocy mamy szanse
dotrzeé z tg wiedzg réwniez do ich rodzicow.

M Byto sobie 2ycie

Program ,,Mali ratownicy” ma ksztattowac po-
stawy spofeczne, pokazywad, jak wazna jest po-
moc drugiemu cztowiekowi. W ramach akgji po-
dejmowane bedg rézne inicjatywy i dziatania
majgce na celu uczenie dzieci pierwszej pomo-
cy. Bardzo istotna jest wspdtpraca z WOSP, ktéra
zainaugurowana zostata 17 pazdziernika ubie-
gtego roku podczas bicia rekordu Guinnessa
w resuscytacji krgzeniowo-oddechowej. Wzie-
to w nim udziat ponad 85 tys. 0séb.

W ramach wspétpracy z Fundacja Volkswa-
gen zorganizowat w Warszawie swoja strefe
podczas 25. finatu Wielkiej Orkiestry Swigtecz-
nej Pomocy. Stanefa ona 14 15 stycznia na pla-
cu Defilad (pod PKiN). W tych dniach odwiedza-
jace ja dzieci mogty nauczy¢ sie od doswiad-
czonych ratownikdw, jak udzielaé pierwszej
pomocy. Warsztaty odbywaty sie przy dziesie-
ciu specjalnie zaaranzowanych stanowiskach.
W strefie znajdowata sie takze mata scena,

na ktdrej animatorzy przeprowadzali konkur-
sy z wiedzy na temat podejmowania czynno-
$ci ratowniczych. Kolejng atrakcja dla najmtod-
szych byta mozliwos¢ zagrania w gre ,,Byfo so-
bie zycie. Pierwsza pomoc”. Dzieci miaty za za-
danie udzieli¢ mieszkanncom miasteczka pierw-
szej pomocy. Dzieki atrakcyjnej formie jej za-
sady mogg zosta¢ przyswojone w fatwy i an-
gazujacy mtodych sposdb.

M Bezcenna pomoc

— Warto przybliza¢ dzieciom temat pierwszej
pomocy juz od najmfodszych lat - méwi Kata-
rzyna Grzelak. — Naszym priorytetem sg dzie-
ciaki w klasach I-1ll w szkotach podstawowych,
ale wiem od nauczycieli, ze w ramach naszych
szkolen w zajeciach biorg udziat rowniez pie-
cio- i szesciolatki. Pigciolatek jest jeszcze za sta-
by, aby prawidtowo ucisng¢ klatke piersiowg
osoby poszkodowanej, ale mozna go nauczy¢
podstawowych nawykdw. Tego, ze dzwoni sie
po pogotowie lub przekazuje informacje przez
telefon, a takze tego, ze podaje sie adres lub
konkretne miejsce, do ktérego powinna doje-
chac¢ karetka. Dzieci bardzo szybko chtong takie
szczegoty i na diugo je zapamietuja. Ttumaczy-
my im, ze osoby udzielajace pierwszej pomo-
cy sa bezcenne.

Jakub Ziebka



Ursus stawia
na elektryke 1 ekologie

Spotka Ursus i przedstawiciele dwach uczelni wyzszych z Lublina podpisali list intencyjny, ktory jest podstawq
do zatozenia konsorcjum. Jego zadaniem bedzie opracowanie konstrukcji ciggnika elektrycznego wraz z towarzyszacq
mu infrastrukturq zasilajacq i wykorzystaniem energii odnawialnych. Dodatkowo najwiekszy polski producent ciggnikow
chciathy w niedalekiej przysztosci produkowac rocznie 500 elektrycznych autobuséw i trolejbusow.

nych srodkach transportu — chcemy by¢

w czotédwce europejskich graczy na tym
rynku. Od kilku lat z sukcesem rozwijamy dziaf
srodkdw transportu zasilanych zielong energia.
Elektryczny ciggnik, ktory chcemy stworzy¢, be-
dzie doskonale komponowat sie z pozostatymi
produktami spétki, taczac tradycje z innowa-
cyjnosciag, w oparciu o najnowsze trendy zielo-
nej energii — powiedziat Karol Zarajczyk, prezes
spotki Ursus, podczas uroczystego podpisania
listu intencyjnego wraz ze Zbigniewem Gradz-
kim, prorektorem ds. nauki, wdrozen i wspét-
pracy miedzynarodowej Uniwersytetu Przyrod-
niczego, i Henryka Danutg Stryczewska, dzieka-
nem Wydziatu Elektrotechniki i Informatyki Po-
litechniki Lubelskiej.

|V| ocno koncentrujemy sie na ekologicz-

H Wsparcie wojewody

Po raz kolejny wsparcie dla dziatan lubelskiej fir-
my okazaf wojewoda Przemystaw Czarnek, kto-

Fot. Travelarz/Wikimedia Commons

ry podpisat list poparcia dla realizacji projektu
.Innowacyjny system elektromobilnego nape-
du ciggnika rolniczego skojarzonego z OZE i sie-
cig energetyczna”.

— Ursus udowadnia, ze jest firmg innowa-
cyjna. To wazne, aby w kontekscie planu wi-
cepremiera Morawieckiego, takie firmy miaty
mozliwos¢ rozwoju — podkresla Przemystaw
Czarnek. — Zalezy mi na tym, aby firmy mo-
gty przetamywad bariery i rozwija¢ swa dziatal-
nos¢, przynoszac tym samym korzysé wszyst-
kim mieszkanncom wojewddztwa lubelskiego
- dodaje wojewoda.

M Ursus plynie z pradem

Obecnie Ursus w swojej ofercie posiada juz dwa
elektryczne autobusy. Chodzi o ursus city smi-
le oraz ursus ekovolt. Do tego jeszcze dochodzi
autobus wodorowy — city smile fuel cell electric
bus. Produkowane przez spétke pojazdy stano-
wig odpowiedz na zwigkszajace sie zapotrzebo-

wanie na innowacyjne i ekologiczne srodki ko-
munikacji. W swoich zaktadach w Lublinie Gru-
pa Ursus jest w stanie wyprodukowac¢ 100 au-
tobusow rocznie.

— Chcielibysmy, zeby za trzy - cztery lata Ur-
sus produkowat ok. 500 elektrycznych autobu-
soOw i trolejbusdw rocznie. Chcemy takze kon-
tynuowac rozwdj produkcji autobuséw hybry-
dowych — méwi Zarajczyk.

Dalszy rozwoj segmentu pojazdéw elektrycz-
nych bedzie kosztowat Ursusa kilkadziesigt mi-
liondw ztotych. Polskie wtadze widza poten-
cjat w ekologicznych srodkach transportu, za-
tem spétka spodziewa sie wsparcia publiczne-
go dla produkgji takich rozwigzan.

M Afrykanskie pienigdze péjda
na elektromobilnos¢

— Liczymy, ze potowe srodkéw pozyskamy z fun-
duszy unijnych, ktére bedzie przydzielato Naro-
dowe Centrum Badan i Rozwoju w ramach pro-
gramu INNOMOTO. Wszystkie zyski ze sprzedazy
ciggnikdw w Afryce inwestujemy obecnie w elek-
tromobilnosé — méwi Karol Zarajczyk.

We wrzesniu ubiegtego roku Ursus zapre-
zentowat prototyp elektrycznego pojazdu
dostawczego. Ze wzgledu na to, ze samo-
chody elektryczne sg bardzo ciche, moze on
by¢ wykorzystywany do wykonywania noc-
nych dostaw oraz przez firmy komunalne.
Plany docelowe spotki zaktadajg opracowanie
i wdrozenie do produkgji catkowicie polskie-
go samochodu dostawczego sredniej wielko-
sci. Wedtug analiz Ursusa, uruchomienie se-
ryjnej produkgji to perspektywa najblizszych
dwadch, maksymalnie trzech lat. Ma to by¢
pojazd do 3,5 tony, z petng homologacjg do-
puszczajaca go do ruchu po europejskich dro-
gach, odpowiadajacy wielkoscia fiatowi scu-
do. W celu stworzenia nowego pojazdu Ur-
sus zawigzat konsorcjum z polskimi firmami:
AMZ Kutno, Impact Automotive Technologies
czy Instytutem Napeddéw i Maszyn Elektrycz-
nych Komel.

Jakub Ziebka
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Pijany kursant. Jak z nim postepowac?

Coraz czesciej na szkolenie praktyczne zgtaszajg si¢ osoby nietrzezwe lub w stanie po spozyciu alkoholu. W naszej szkole
zdarza si¢ to przede wszystkim w dni wolne od pracy. Mozna odnies¢ wrazenie, ze szczegolnie miodzi ludzie nie zdajq
sobie sprawy z konsekwencji, ktore grozq za jazde po spozyciu alkoholu oraz jak takie zachowania mogq wptyna¢ na ich

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

jazdem w stanie po spozyciu alkoholu lub

w stanie nietrzezwosci whrew pozorom wig-
Ze sie z najmniegjszymi konsekwencjami. Znacz-
nie dotkliwszg kare poniesie ten, kto spowodu-
je w takiej sytuacji wypadek. Doprowadzenie do
wypadku ze skutkiem $miertelnym jest zagro-
zone bowiem karg nawet do dwunastu lat po-
zbawienia wolnosci.

Zatrzymanie przez policje osoby kierujacej po-

M Instruktorzy, zachowajcie czujnos¢!

Trzeba jednak pamietac, ze ogromna odpo-
wiedzialnos¢ cigzy réwniez na instruktorze na-
uki jazdy, ktéry prowadzi szkolenie. W czasie
prowadzenia zaje¢ to wtasnie on, jako przed-
stawiciel lub czesto wiasciciel OSK, jest dys-
ponentem pojazdu. Kodeks wykroczen w art.
96 przewiduje grzywne dla wtasciciela, po-
siadacza lub uzytkownika pojazdu, ktéry do-
puszcza do prowadzenia pojazdu na drodze
publicznej lub w strefie zamieszkania osobe
znajdujaca sie w stanie po spozyciu alkoholu
lub podobnie dziatajgcego srodka.

W tym miejscu nalezy wyraznie podkre-
$li¢, ze instruktorzy powinni by¢ szczegdl-
nie wyczuleni na takie zachowania i przed-
siewzig¢ wszelkie srodki ostroznosci, majace
na celu zapobiezenie prowadzenia pojazdu
przez kursanta znajdujacego sie pod wpty-
wem alkoholu.

Powazne konsekwencje wynikaja réwniez z
ustawy o ubezpieczeniach obowigzkowych. Ar-
tykut 43 wyraznie wskazuje, ze towarzystwo
ubezpieczeniowe, ktore objeto ochrong OC po-
jazd kierowany przez nietrzezwego sprawce,
ma prawo dochodzi¢ zwrotu wyptaconego od-
szkodowania na rzecz poszkodowanych. Re-
gresu dokonuije sie od kierujgcego. Ale trzeba
rowniez wskaza¢, ze orzecznictwo w tym za-
kresie na ogét wing za kierowanie pojazdem
obarcza instruktora prowadzacego szkolenie.
Tym samym mozna spodziewac sie duzej odpo-
wiedzialnosci finansowej i czesto braku mozli-

przyszie zycie.

wosci wyegzekwowania pieniedzy od mtodej,
niepracujacej osoby.

H Warto uzywac alkomatow
i alkotestow

W prowadzonej przeze mnie szkole wprowa-
dzitem procedure postepowania w takich sytu-
acjach. Zakfada ona przede wszystkim koniecz-
nos¢ przebadania kursanta dostepnym w szko-
le alkomatem oraz - dla potwierdzenia wyni-
ku — uzycie prostego alkotestu. Oczywiscie jeze-
li osoba szkolona odmdwi badania lub nie zgo-
dzi sie z wynikiem, mozliwe jest zawiezienie jej
na najblizszy komisariat policji i przebadanie za
pomoca urzadzenia policyjnego. Mozna $mia-
to powiedzie¢, ze 100 proc. kursantéw przyta-
panych na prdbie kierowania w stanie po zazy-
ciu alkoholu przyznaje sie do winy. Jak sie ttu-
macza? Zastaniaja sie swoja niewiedzg, a raczej
przekonaniem, ze wypity poprzedniego dnia al-
kohol zdazyt sie juz zneutralizowac.
Chciatbym réwniez w tym miejscu przypo-
mnie¢, ze na rynku dostepne sg rowniez proste
testy na zawartos¢ w organizmie substangji dzia-
tajacych podobnie do alkoholu. Niestety, zyjemy
w czasach, kiedy ludzie zazywaja rézne srodki
farmakologiczne lub narkotyczne. My - jako pro-

\

fesjonalisci — powinnismy wszelkimi mozliwy-
mi sposobami eliminowac takie osoby z drdg.

H Po pierwsze - edukacja

Wazna jest edukacja. Smiem twierdzi¢, ze OSK
powinny poswieci¢ czesc zaje¢ teoretycznych
na edukacje w zakresie skutkéw i konsekwen-
cji prowadzenia pojazdu w stanie nietrzezwo-
$ci lub po spozyciu alkoholu. Jestem tez prze-
konany, ze wystarczy poinformowac kursantow,
ze OSK potrafi zweryfikowaé trzezwos¢, a za-
czng sie pilnowac.

Wszyscy przyznamy, ze brakuje nam, instruk-
torom, skutecznego narzedzia pozwalajgcego na
ukaranie takiej osoby. Sam fakt przybycia na jaz-
dy w takim stanie, jak opisuje, nie ma znamion
ani wykroczenia, ani przestepstwa. Zeby do nie-
go doszto, kursant musiatby sie znalez¢ za kie-
rownica, ale konsekwencje ponioéstby nie on, tyl-
ko instruktor. Brakuje przepisdw, ktére pozwala-
tyby instruktorowi czy kierownikowi OSK skiero-
wac uczestnika kursu na odpowiednie badania
lub doprowadzi¢ do ukarania tak nieodpowie-
dzialnej osoby. Jesli nie dojdzie do uregulowa-
nia tej kwestii, prawdopodobnie nigdy nie uda
sie nam zmniejszy¢ liczby pijanych kierowcéw na
drogach. To przykre, ale prawdziwe. Il



Wypozyczone
auta na celowniku ztodziel

Pojazdy nalezace do wypozyczalni coraz czesciej padajq tupem zlodziei. Przestepcy sprytnie wykorzystujq przepisy
ubezpieczeniowe i nieprzygotowanie przedsiebiorcow, z ktorych tylko czesc stosuje wilasciwe procedury i korzysta

ynajem krétko-, srednio- i dtugotermino-
W wy staje sie w Polsce coraz czestsza alter-
natywa dla kupna nowego samochodu.
Chetnie korzystaja z niego nie tylko duze firmy,
ale i przedstawiciele sektora MSP oraz klienci in-
dywidualni. Efektem zwiekszajacego sie zainte-
resowania wynajmem jest rosnaca liczba wypo-
zyczalni i samochoddw. Nie wszyscy ich klienci
nich sg uczciwi i firmy zajmujgce sie wynajmem
coraz czesciej zgtaszaja kradzieze pojazdow.
Wedtug pracownikéw wypozyczalni, sg trzy
typy nieuczciwych klientdw. Pierwsi wykorzystuja
fatszywe dokumenty tozsamosci, gtéwnie pod-
rabiane dowody osobiste tworzone z wykorzy-
staniem prawdziwych danych zdobytych w ra-
mach kradziezy tozsamosci. Przy ich pomocy
wynajmujacy dopetnia formalnosci zwigzanych
z wynajmem, odbiera samochéd i slad po nim
znika. Drugi typ nierzetelnych klientéw to de-
speraci wykorzystujacy swoje autentyczne do-
kumenty i nieprzejmujacy sie konsekwencjami
podjetych dziafan. Trzecig grupe stanowig uzyt-
kownicy, ktorzy wypozyczaja pojazd, nie zwraca-
ja go we wtasciwym terminie, przedtuzajg okres
wynajmu i potem unikajg kontaktu.

Ml , Miatem stluczke, potrzehuje auta
zastepczego”

Najbardziej kreatywni opracowali sposob kra-
dziezy bazujacy na znanej od lat metodzie wy-
tudzania odszkodowan. Nieuczciwy kierowca
zgfasza firmie ubezpieczeniowej nieistniejgce
zdarzenie drogowe i informuje, ze jego auto -
zazwyczaj klasy premium - ulegto uszkodze-
niu, uniemozliwiajgcemu jazde. W takiej sytu-
acji ubezpieczyciel ma obowigzek udostepnie-
nia poszkodowanemu auta zastepczego naleza-
cego do podobnego segmentu. | czesto wywig-
zuje sie z tego obowiazku korzystajac z ustug
wypozyczalni, z ktérg ma podpisang umowe.
Auto dociera do odbiorcy i... nie wraca od nie-
go, bo jest on albo ztodziejem, albo stupem bio-
racym udziat w przestepczym procederze.

- W zwigzku z umowami zawartymi pomie-
dzy firma ubezpieczeniowa a dostawca proce-

z odpowiednich zabhezpieczen.
SR,
=

{

dury wynajmu pojazdu osobom ubezpieczo-
nym majg uproszczong forme i trudno o sku-
teczng weryfikacje wynajmujacego pojazd. Fir-
ma wypozyczajaca samochdd zaktada, ze ubez-
pieczyciel sprawdzit rzetelno$¢ swojego klien-
ta i szkoda rzeczywiscie miata miejsce. W kilku
przypadkach zdarzyto sie, ze oszukane zostaty
obie strony — méwi chcacy zachowac anonimo-
wos¢ przedstawiciel wypozyczalni.

Metoda ta jest najczesciej wykorzystywana
przez ztodziei postugujacych sie skradzionymi
dokumentami. Zeby zaaranzowac zdarzenie, nie-
kiedy nie potrzebujg nawet dowodu rejestra-
cyjnego. Bazujg na wiedzy zdobytej za posred-
nictwem internetu, gdzie bez problemu moga
sprawdzi¢, w jakim towarzystwie ubezpieczo-
ny zostat pojazd, posiadajac jedynie jego nu-
mer rejestracyjny.

M Przywiaszczone auto

Problemem firm wynajmujacych samochody
jest status tego typu zdarzen. Wypozyczone

auto, ktore nie wroci do wypozyczalni, nie jest
kwalifikowane jako skradzione, a przywtasz-
czone. To zmienia charakter postepowania
wobec osoby dopuszczajacej sie naruszenia
przepiséw. Brak pojazdu to poza tym realna
strata dla firmy wynajmujacej, bo procedury
zwigzane z wyptatg odszkodowania z autoca-
sco trwajg nawet kilka tygodni, a samochod
majacy zastapic¢ skradzione auto nie zawsze
jest dostepny w salonie od reki. Efektem jest
wypadniecie pojazdu z obiegu. Na odzyska-
nie samochodu przez policje nie zawsze moz-
na liczy¢, bo skutecznos¢ mundurowych, we-
dtug danych Komendy Gtéwnej Policji, wyno-
si od 20 do 25 proc.

— Kilka lat temu z mojej wypozyczalni skra-
dziono skode fabie. Odnalazta sie po kilku mie-
sigcach, juz w czesciach, na ztomowisku w Nor-
wegii — méwi Wojciech Borys, wiasciciel wypo-
zyczalni aut Borys-Team. — Uwazam, ze pracow-
nicy firm wynajmujacych pojazdy powinni prze-
chodzi¢ specjalne szkolenia, np. prowadzone
przez specjalistow z policji, ktére pozwalatyby
w szybszy i sprawniejszy sposob, na podstawie
chociazby wywiadu srodowiskowego, wykrywac
nieuczciwych wypozyczajacych.

H Systemy odporne na zagtuszarki

Rozwigzaniem ograniczajgcym ryzyko przepad-
niecia samochodow jest stosowanie systemow
monitoringu bazujacych na tacznosci radiowe;j.
- Nawet w przypadku wykorzystania zagtu-
szarki modut radiowy pozwala na odnalezienie
przywtaszczonego auta, bo jest nieczuty na dzia-
tanie urzadzenia zaktdcajacego — moéwi Dariusz
Kwakszys, IT manager w firmie Gannet Guard
Systems. — Aktywuje sie w momencie kradziezy,
a dzieki temu, ze ma wtasna baterie i nie korzy-
sta z systemu zasilania samochodu, nie zdradza
swojej obecnosci na pokfadzie pojazdu. Samo-
chody z zamontowanym modufem namierzania
odzyskujemy w 98 proc. przypadkéow w prze-
ciggu 24 godzin, zatem ryzyko bezpowrotnej

utraty mienia jest znikome.
Jakub Ziebka
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Aupowanie kota w worku

Wydaje sie, ze wrocit PRL. Mamy kupowac kota w worku. Ba, powinnismy byc jeszcze wdzieczni, Ze mamy taka

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki jazdy,
wiasciciel OSK

16 stycznia 2017 roku. To wtasnie w tym ter-
minie zostato zaplanowane spotkanie wtasci-
cieli osrodkow szkolenia kierowcow z Poznania
z przedstawicielem dilera samochodéw, ktory
wygraf przetarg na dostawe aut egzaminacyj-
nych dla wojewddztwa wielkopolskiego. Miej-
sce akcji — siedziba WORD-u.

H Samochaéd ze zdjecia

Spotkanie miafo sie rozpocza¢ o godz. 11. Nic
z tego jednak nie wyszto. Przedstawiciel dilera
po prostu sie spdznit. W koncu przyjechat, ale
zaczely sie problemy z rzutnikiem. Na szczescie
udato sie je rozwigzad i rozpoczeta sie prezenta-
cja nowego pojazdu. Bardzo skromna, bo opar-
ta jedynie na kilku slajdach. Przepraszam, poja-
wily sie takze zapewnienia, ze to najlepsze auto
pod storicem, a my, wtasciciele OSK, powinni-
$my juz ustawiac sie w kolejce po nowe pojazdy.

Samochodu nie moglismy zobaczy¢ ani do-
tkna¢. Dlaczego? Bo nie ma go jeszcze w Polsce!
Przedstawiciel dilera nie widziat w tym zadnego
problemu. Byt wrecz oburzony, a potem zdziwio-
ny, ze szkoleniowcy chcieliby jednak prezentowany
samochdd zobaczy¢. Dlaczego tak nalegalismy?
Dla wtascicieli OSK z Wielkopolski zakup nowych

mozliwos¢.

aut wigze sie ze sporym wydatkiem. Nic zatem
dziwnego, ze chcieliby$smy zobaczy¢, jak one wy-
gladaja. Nie na zdjeciu, tylko w rzeczywistosci.

M Krzyzowy ogien pytan

Przedstawiciel dilera byt kompletnie nieprzygo-
towany. Jedyne, czego nauczyt sie i powtarzat
jak mantre, to zapewnienie, ze jesli zamowi-
my auta w styczniu, wéwczas odbierzemy je
w marcu lub kwietniu. | ze reprezentowana przez
niego firma zamowita juz partie czerwonych
aut dla WORD-u oraz szkéf jazdy. Kiedy jeden
z uczestnikdw spotkania zauwazyt, ze przeciez
nie kazdy chciatby kupi¢ czerwone auta, odpart,
ze oczywiscie, inne kolory sg dostepne, ale wte-
dy czas oczekiwania sie wydtuzy.

A co z instalacjg gazowa? - pytali wtasci-
ciele OSK. Przedstawiciel dilera zaproponowat
zakup dodatkowego ubezpieczenia, majacego
chroni¢ na wypadek uszkodzenia przez nig silni-
ka lub innych podzespotéw auta. Dlaczego po-
winnismy zainwestowa¢ w ubezpieczenie, czy
to znaczy, ze istnieje ryzyko uszkodzenia przez
nig szkoleniowego auta? Na to pytanie odpo-
wiedz byta wymijajaca.

H Dyrektor prébuje ratowac sytuacje

Sale ozywita takze kwestia montazu pedatow.
Nie moglismy ich niestety zobaczy¢, gdyz samo-
chodu nie byto. Byta za to piekna prezentacja
najbogatszej wersji. A WORD w Poznaniu wy-
brat podstawowa. Zapewne miedzy nimi zna-
lezlibysmy co najmniej kilka réznic.

Prezentacja stata na bardzo niskim poziomie.
Otrzymalismy tylko zapewnienie, ze samochdd
jest produkowany, diler uczyni wszystko, zeby
wiasciciele szkét jazdy byli zadowoleni. Sytu-
acje ratowat jak mogt dyrektor WORD-u w Po-
znaniu. Zapewnit nas, ze nowe auta egzamina-
cyjne zaczna sie pojawiac stopniowo. A renault
clio Il1'i IV beda tak dtugo stuzyty do przepro-
wadzania egzaminoéw, jak to bedzie konieczne
ze wzgledu na zakup i wymiang pojazddw. Dy-
rektor wymusit rowniez na dilerze kolejne spo-
tkanie, gdy samochdd zostanie juz wyprodu-
kowany i pojawi sie w salonie. Nasze prosby,
zeby wtasnie wtedy zaprezentowano nam pojazd
w wersji egzaminacyjnej z pedatami oraz luster-
kami, spotkaty sie z odmowa. Nie ma przeciez
sensu pokazywac go wersji egzaminacyjnej. Be-
dziemy musieli sie zadowoli¢ zwyktym autem.

M OSK jako swinki skarbonki

Wydaje sie, ze wrécit PRL. Mamy kupowac kota
w worku. Ba, powinnismy by¢ jeszcze wdziecz-
ni, ze mamy taka mozliwos¢. Bardzo wiele szkot
jazdy nie zamowi auta w ciemno i poczeka kil-
ka miesiecy, az sytuacja sie unormuje. A moze
nawet nie zakupi go od dilera, ktéry wygrat
przetarg i potraktowat nas jak Swinki skarbonki.

Miejmy nadziejg, ze dyrekcja WORD-u w Po-
znaniu dotrzyma stowa, bedzie bardzo wolno
wymieniata flote i tym samym da szanse OSK
na zakup oraz przygotowania pojazdéw na
warunkach obowigzujgcych w XXI wieku. Taka
polityka nie zostanie w srodowisku zwigzanym
z OSK zapomniana. ll



Internetowa rewolucya
ozytywnie wptynie na jazd

Dzieki podiaczeniu samochodéw do internetu zwiekszy sie bezpieczenstwo na drogach, efektywnosc¢ jazdy i ilos¢
czasu wolnego kierowcéw — wynika z badania Connected Car Effect 2025, ktére przeprowadzit Bosch wraz z firma

nane przez firme Bosch oraz firme konsul-

tingowa Prognos, pokazuje, jak w perspek-
tywie niespetna dziesieciu lat zmieni sie prowa-
dzenie samochoddw na skutek podtaczania ich
do internetu.

- Podtaczenie samochoddw do sieci oznacza
mniejszg liczbe wypadkéw, nizsze zuzycie pa-
liwa, mniejszy stres — moéwi dr Dirk Hoheisel,
cztonek zarzadu firmy Bosch.

— W obliczeniach modelowych symulowali-
$my szybkos¢, z jaka nowe technologie zostajg
przyjete w pojazdach - dodaje Stephan Kritzin-
ger, ekspert ds. mobilnosci w Prognos. - Model
ten jest oparty na miedzynarodowych statysty-
kach dotyczacych wzrostu liczby pojazdéw, da-
nych o wypadkach i aktualnego stanu badan,
a takze szacunkow dokonanych przez pracow-
nikéw firm Bosch i Prognos.

B adanie Connected Car Effect 2025, wyko-

H Wzrost bezpieczenstwa

Na potrzeby badania firmy Bosch i Prognos stwo-
rzyty wyliczenia dla Standw Zjednoczonych, Chin
i Niemiec. Co z nich wynika? Na przykfad to,
ze podtaczenie internetu w samochodach be-
dzie skutkowato mniejszg roczna liczbg wypad-

konsultingowq Prognos.

koéw z udziatem rannych. Chodzi o niebagatel-
ny spadek, bo az 0 260 tys.! (210 tys. w USA,
20 tys. w Chinach i 30 tys. w Niemczech). Licz-
ba ta jest rowna ilosci takich wypadkéw, ktére
majg miejsce w ciggu dwaoch lat w stolicy nasze-
go zachodniego sasiada, czyli Berlinie.

Badacze prognozuja takze, ze o ponad 350
tys. zmniejszy sie takze rocznie liczba oséb ran-
nych w wypadkach drogowych. W samych Sta-
nach Zjednoczonych bedzie ich mniej 0 290 tys.
(w Chinach 25 tys., w Niemczech - 37 tys.).
To nie wszystko. Ponad 11 tys. oséb moze zo-
sta¢ uratowanych dzieki wspomagajacym sys-
temom podtaczonym do sieci. Z tego 4 tys.
w Stanach Zjednoczonych, 7 tys. w Chinach,
300 w Niemczech.

M Ukryci bohaterowie

W wyniku stosowania systeméw wspomagaja-
cych jazde (podtaczonych do sieci) nawet o 4,3
mld euro zmniejszg sie straty materialne i kosz-
ty szkdd. Jest to prawie dwukrotnos¢ kwoty
wydanej przez chinski rzad w ubiegtym roku
na poprawe jakosci powietrza w Pekinie. Suma
ta oznacza oszczednosci dla firm ubezpiecze-
niowych i wtascicieli pojazdéw. Sama integra-

cja smartfondéw pozwoli zaoszczedzi¢ az po-
nad 90 min euro.

— Ukrytymi bohaterami internetowej rewolucji
$q znane juz systemy wspomagania i komfortu
- uwaza Hoheisel. - Wedtug obliczert modelo-
wych, na przyktad elektroniczny ukfad stabili-
zacji toru jazdy (ESP) bedzie dostepny do roku
2025 w az 90 procentach wszystkich pojazdow
w trzech krajach objetych badaniem - USA,
Niemczech i Chinach, a z kolei oparte na czuj-
nikach systemy wspomagajace hamowanie awa-
ryjne i systemy utrzymania pasa ruchu pojawia
sie w 40 proc. wszystkich pojazdow. Wiekszos¢
samochoddw bedzie podtaczona do sieci i wy-
posazona w systemy podnoszace komfort jaz-
dy. W roku 2025 smartfony bedg zintegrowane
z systemem infotainment (fczy rozrywke z in-
formacja) w co drugim samochodzie.

M Mniej zanieczyszczen, wiecej
wolnego czasu

Badacze prognozuja, ze dzieki wykorzystywa-
niu funkcji umozliwiajgcych podtaczenie samo-
chodu do sieci znaczaco, bo az o 400 tys. ton,
zmniejszy sie emisja dwutlenku wegla. Takg ilos¢
moze przetworzy¢ w ciggu trzech lat Park Naro-
dowy Schwarzwald w Niemczech chocby dzieki
takim rozwigzaniom, jak parkowanie bazujace
na spotecznosci (Community-based Parking) i ak-
tywne zarzadzanie parkingiem. Zmniejszg one
ruch generowany w wyniku poszukiwania wol-
nego miejsca nawet o 380 milionéw kilometrow.

Wysoce zautomatyzowana jazda samocho-
dem i jednoczesne podiaczenie go do interne-
tu pozwola w 2025 roku wykorzysta¢ okoto
80 proc. wolnego czasu w drodze na inne czyn-
nosci, jak czytanie, wysytanie e-maili, prowadze-
nie wideokonferencji lub ogladanie filmdw. Kie-
rowcy, ktérzy pokonuja srednio 40 tys. kilome-
tréw rocznie, moga zyskac nawet 95 dodatko-
wych godzin.

- Nasze badanie pokazuje, ze w 2025 roku
skutki podtgczenia samochodow do internetu
beda miaty odczuwalny wptyw na kazdego kie-
rowce — podsumowuje Hoheisel.

Jakub Ziebka
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Przeglad legislacyjny

W ostatnim czasie pojawialy sie kolejne doniesienia o pomystach zmian w karaniu kierowcéw. Postanowili$my sie im
przyjrze¢. Omowimy takze nastepne ciekawe orzeczenie sadu, zwiazane z uzyskiwaniem prawa jazdy.

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

stycznia, wyrokiem o sygnaturze | OSK
1 7 663/15, Naczelny Sad Administracyjny,
oddalajac kasacje samorzadowego kole-
gium odwotawczego, rozstrzygnat ciekawy spor.

M Niewazne szkolenie moze
przesadzac o utracie prawa jazdy?

Chodzi o sytuacje, w ktorej po ujawnieniu, ze za-
Swiadczenie o ukoniczeniu kursu zostato wyda-
ne z naruszeniem prawa, starosta uchylit swo-
ja decyzje (sprzed blisko szesciu lat) o wyda-
niu prawa jazdy.

Pozbawit w ten sposéb uprawniehn osobe
po zdanym egzaminie, odbierajaca dokument
z przekonaniem, ze wszystko odbyto sie prawi-
dtowo. Starosta podjat takie dziatanie w oparciu
o wyrok karny, skazujacy prawomocnie kierow-
nika OSK za poswiadczenie nieprawdy réwniez
w zaswiadczeniu o ukonczeniu kursu wydanym
osobie, ktorej dotyczyta sprawa.

Starosta argumentowat, ze prawo jazdy moze
by¢ wydane osobie po spefnieniu wszystkich ob-
ligatoryjnych przestanek wydania prawa jazdy,
wskazanych w ustawie o kierujacych pojazda-
mi, a jeden z jej przepiséw zobowigzuje osobe
ubiegajacg sie o wydanie uprawnienia do kiero-
wania pojazdami, by odbyta szkolenie wymaga-
ne dla uzyskania danej kategorii. Fakt odbycia
szkolenia potwierdza natomiast zaswiadczenie,
ktére w tym przypadku okazato sie fatszywe.

W odwotaniu poszkodowana osoba podnio-
sta, ze potwierdzita swoje uprawnienia do kie-
rowania pojazdami kategorii B, zdajac egzamin
panstwowy. W chwili rozpoczecia kursu i diugo
po jego ukonczeniu nie byta Swiadoma, ze wy-
brany przez nig osrodek naruszat prawo. Niezro-
zumiate byto dla niej ponoszenie przez nig od-
powiedzialnosci za nieprawidtowo funkcjonu-
jacy osrodek. SKO nie uwzglednito jednak od-
wotania i uznato, ze w zwigzku z wadliwym za-
Swiadczeniem kierowca nie powinien w ogole
moc przystapi¢ do egzaminu, a zdanie egzami-
nu, zanim ta okolicznos¢ wyszta na jaw, nie roz-
wigzato problemu.

H WSA podwaza decyzje starosty

W kolejnej instancji, Wojewddzkim Sadzie Ad-
ministracyjnym, decyzja starosty zostata juz jed-
nak podwazona.

Skarzaca argumentowata tym razem,
ze w chwili rozpoczecia kursu i po jego ukon-
czeniu nie byta swiadoma, iz szkota nauki jaz-
dy nie miata uprawnien do prowadzenia kur-
séw, a wydane przez nig zaswiadczenia sg nie-
legalne. Nie miafa tez mozliwosci sprawdzenia
prawidtowosci funkcjonowania osrodka szko-
lenia, a powstata sytuacja jest wynikiem wadli-
wego systemu kontroli OSK.

Sad zwrécit uwage, ze z przepisow ustawy o kie-
rujacych pojazdami, a takze prawa o ruchu dro-
gowym, wprost wynika, ze ukoficzenie kursu (ktd-
ry moze by¢ prowadzony tylko przez uprawnione
podmioty) jest koniecznym warunkiem do wyda-
nia prawa jazdy. Za btedne uznat jednak przyjecie
przez starostwo, a nastepnie SKO, ze rozstrzygajac,
czy warunek odbycia szkolenia zostat spetniony,
mozna ograniczy¢ sie jedynie do kwestii legalno-
$ci dokumentu potwierdzajacego ukoniczenie kur-
su. Sad zauwazyt bowiem, ze poswiadczenie nie-
prawdy w nim zawarte nie musi dotyczy¢ catego
dokumentu. W tej sprawie ograniczyfo sie jedynie
do okolicznosci, ze szkolenie nie byto przeprowa-
dzone przez konkretnego instruktora jako osobe
do tego uprawniong. Nie podwazyfo ono zatem
faktu, ze szkolenie skarzacej sie odbyto.

W zwigzku z powyzszym sad uznat za bted-
ne stanowisko, ze skarzaca, ktora przedtozyta
poswiadczajgce nieprawde zaswiadczenie o od-
bytym szkoleniu, automatycznie nie ukonczy-
ta kursu, a w konsekwencji tego — réwniez au-
tomatycznie — nie spetnita jednej z pieciu ob-
ligatoryjnych przestanek umozliwiajacych wy-
danie jej prawa jazdy, zawartej w art. 11 ust. 1
pkt 3 ustawy o kierujacych pojazdami. Tym bar-
dziej ze skarzaca de facto - jak stusznie podnio-
sta w skardze - odbyta teoretyczne i praktyczne
szkolenie wymagane do uzyskania prawa jazdy
kat. B, a nastepnie zdata z wynikiem pozytyw-
nym egzamin panstwowy.

Sad uznat, ze w takiej sytuacji konieczne byto
udzielenie odpowiedzi na pytanie, czy osoby,
ktore rzeczywiscie przeprowadzity szkolenie skar-
Zacej, w tym czasie posiadaty stosowne upraw-
nienia. Przed ustaleniem tego odmowa wydania
skarzacej prawa jazdy byta w ocenie sadu przed-
wczesna. Dopiero w przypadku ustalenia

starostwo, ze szkolenie faktycznie zostato prze-
prowadzone przez nieuprawnione osoby, zasad-
na bytaby decyzja pozbawiajaca prawa jazdy.
Naczelny Sad Administracyjny utrzymat ko-
rzystne dla kierowcy rozstrzygniecie w mocy.

H Nowe pomysty na prawo karne

W ostatnim czasie gfosno zrobito sie o projekcie
zmian w prawie karnym, wymierzonych szcze-
gélnie w kierowcow dokonujacych za kierow-
nica najbardziej skrajnych naruszen porzad-
ku prawnego, czesto tragicznych w skutkach.
Wsrod zdan otwierajgcych uzasadnienie tego
projektu jest stwierdzenie, ze reakcja na takie
czyny organdw $cigania i organéw wymiaru
sprawiedliwosci nierzadko nie jest adekwatna,
a wymierzane kary razg nadmierng fagodnoscia.

Pierwsza z kwestii wymagajacych — zdaniem
projektodawcow — zmiany jest kwestia biegu ter-
minu przedawnienia karalnosci wykroczen. Ak-
tualnie obowigzuje roczny okres przedawnienia,
a jezeli w tym okresie wszczeto postepowanie, ka-
ralnos¢ wykroczenia ustaje z uptywem dwdch lat
od popetnienia czynu. Trzeba pamietac, ze w razie
wszczecia postepowania przed upfywem roczne-
go terminu przedawnienia dochodzi do przedtu-
zenia okresu przedawnienia karalnosci do dwaéch
lat, nadal jednak liczonych od daty popetnienia
czynu. W uzasadnieniu wskazano, ze w 2015 roku
sprawy ponad 1000 obwinionych o wykroczenia
drogowe sprawcow (w tym 150 kolizji i 320 prze-
kroczen predkosci) przedawnity sie. W zwigzku
z powyzszym w projekcie proponuije sie zmiang
regulacji art. 45 § 1 k.w. w ten sposdb, ze jezeli
w okresie rocznym wszczeto postepowanie, ka-
ralnos¢ wykroczenia ustaje z uptywem dwdch lat
od zakonczenia podstawowego rocznego okre-
su przedawnienia.

Kolejne zmiany dotyczg juz wyraznego za-
ostrzenia kar. Wedtug autoréw projektu, przy-
ktadem zbyt fagodnej kary jest zagrozenie
za spowodowanie w stanie nietrzezwosci lub
pod wptywem srodka odurzajacego wypadku,
ktérego nastepstwem jest smier¢ innej osoby
albo ciezki uszczerbek na jej zdrowiu. Aktualnie
za taki czyn prawo przewiduje kare pozbawie-
nia wolnosci, ktérej dolna granica wynosi dzie-
wie¢ miesiecy. Projektodawcy zwracajg uwage,
ze 2015 roku na 112 wyrokéw skazujacych w od-




niesieniu do tej kategorii sprawcéw 26 wymie-
rzono w zawieszeniu, w 2014 roku — 38 warun-
kowych zawieszen na 151 wyrokéw, a w 2013
roku — 93 na 252 wyroki. Proponowana w pro-
jekcie dolna granica zagrozenia miataby wynosi¢
dwa lata pozbawienia wolnosci i nie byfoby juz
mozliwe warunkowe zawieszanie wykonania.
Kolejnym poruszonym w projekcie zagadnie-
niem jest odpowiedzialnos¢ karna za przestep-
stwo polegajgce na prowadzeniu pojazdu me-
chanicznego mimo decyzji wtasciwego organu
o cofnieciu uprawnienia do kierowania pojaz-
dami. Przestepstwo to zagrozone jest obecnie
m.in. karg pozbawienia wolnosci do dwéch lat,
mozliwe jest tez fakultatywne orzeczenie $rod-
ka karnego w postaci zakazu prowadzenia pojaz-
dow mechanicznych. Po zmianach zakaz prowa-
dzenia pojazdow bytby orzekany obligatoryjnie,
a maksymalny wymiar kary wzréstby do pieciu lat.

H Kolejne propozycje

Projekt wprowadza réwniez nowy typ czynu za-
bronionego jako przestepstwo — ucieczke przed
poscigiem prowadzonym przez osobe upraw-
nionga do kontroli ruchu drogowego, porusza-
jaca sie pojazdem lub znajdujaca sie na statku
wodnym albo powietrznym, dajaca przy uzy-
ciu sygnatéw dzwiekowych i swietlnych pole-
cenie zatrzymania pojazdu. Autorzy zwracajg
uwage, ze takie zachowanie stanowi potencjal-
nie bardzo istotne zagrozenie bezpieczenstwa
w ruchu lgdowym dla wszystkich uczestnikow
tego ruchu. Trasa ucieczki prowadzi przez dro-
gi publiczne, wsrdd uczestnikdw ruchu, pie-
szych, rowerzystow, nierzadko powodujac da-
leko idgce skutki — uszkodzenie mienia, uszczer-
bek na zdrowiu czy utrate zycia, w szczegdlno-
$ci postronnych uczestnikéw ruchu. Aktualnie
tego typu zachowanie stanowi jedynie wykro-
czenie z art. 92 § 2 k.w., jezeli ucieczka nie nara-
za konkretnej osoby na bezposrednie niebezpie-
czenstwo utraty zycia albo ciezkiego uszczerbku
na zdrowiu lub nie spowoduje si¢ jednoczesnie
wypadku drogowego. Projektodawca w odnie-
sieniu do typu czynu zaproponowanego w art.
178b k.k. przyjat zatozenie, ze kontynuowanie
jazdy i ucieczka przed organem kontrolujgcym
ruch drogowy w kazdym przypadku potencjal-
nie moze powodowac zagrozenie w ruchu dro-
gowym, chociazby posrednie. Jest tak na przy-
ktad z tego powodu, ze odbywa si¢ na drodze
publicznej, czesto na chodniku, drodze dla ro-
werow, ale nawet i w innym miejscu publicz-
nym (np. w strefie zamieszkania czy strefie ru-
chu), czyli tam, gdzie nawet jezeli akurat nie
ma ludzi, to w kazdej chwili moze ktos sie po-
jawi¢, gdzie znajduja sie przedmioty narazone
na uszkodzenie lub zniszczenie — samochody,

wiaty przystankowe, ogrodzenia, domy. Inny-
mi stowy, kazde takie zachowanie powoduje,
chocby potencjalne, zagrozenie dla bezpieczen-
stwa powszechnego, ktére wyraza sie w samej
ucieczce przed organami kontroli ruchu drogo-
wego, a w zwigzku z tym jest zbedne wskazywa-
nie spowodowania zagrozenia wsréd znamion
czynu zabronionego z art. 178b k.k. Jest to czyn
skierowany przeciwko bezpieczenstwu w komu-
nikacji i kazde zachowanie objete znamionami
czynu projektowanego w art. 178b k.k. godzi
w tak okreslone dobro prawne. W ocenie usta-
wodawcy adekwatng sankcja karng za to prze-
stepstwo bedzie kara od trzech miesiecy do pie-
ciu lat pozbawienia wolnosci. Nalezy pamietac,
ze samo niezatrzymanie sie na sygnat do kon-
troli wcigz bedzie jedynie wykroczeniem, a do-
piero ucieczka przed poscigiem, i to tylko po-
jazdem mechanicznym, bedzie przestepstwem.

Autorzy zmian zwroécili réwniez uwage,
Ze przestepstwa przeciwko bezpieczenstwu
w ruchu drogowym z reguly nie sg popetniane
przez sprawcow typowych czyndw kryminalnych
- np. kradziezy, rozbojow, pobic. Bardzo czesto
sie zatem zdarza, ze czyny te popetniaja osoby
niefigurujace w KRK i majace pozytywna opinie
w miejscu zamieszkania, ale ktore spowodowa-
ly juz wiele groznych wykroczen w ruchu drogo-
wym, np. prowadzenie pojazdu w stanie po uzy-
ciu alkoholu, niezatrzymanie sie do kontroli dro-
gowej lub przekraczanie predkosci, ktérym byto
zatrzymywane prawo jazdy i cofane uprawnie-
nia do prowadzenia pojazddw. Sad, orzekajac
w sprawie karnej, z reguty nie wie o tych oko-
licznosciach, gdyz wedtug danych uzyskanych
z KRK sprawca nie byt karany. Zaproponowano
zatem, by w sprawach o przestepstwa w ruchu
ladowym uzyskiwac takze informacje z centralnej
ewidencji kierowcow oraz ewidencji kierowcow
naruszajacych przepisy ruchu drogowego, pro-
wadzonej przez policje, dotyczace oskarzonego.

W zwigzku z powracajgcymi kontrowersjami
na temat prewencyjnych badan trzezwosci kie-
rowcow w projekcie zaproponowano wprowa-
dzenie do ustawy Prawo o ruchu drogowym wy-
raznego unormowania, stanowigcego podsta-
we do poddawania, w toku kontroli drogowej
przez uprawniony do kontroli organ, kierujacych
pojazdami lub innych oséb, w stosunku do kté-
rych zachodzi uzasadnione podejrzenie, ze mo-
gly kierowa¢ pojazdem, badaniu w celu ustalenia
zawartosci w organizmie alkoholu lub obecno-
$ci srodka dziatajgcego podobnie do alkoholu.

Zmiany miatyby w wiekszosci wejs¢ w zycie
juz po uptywie czternastu dni od dnia ogtosze-
nia, a nowe okresy przedawnienia miafyby za-
stosowanie réwniez do czyndw popetnionych
wczesniej, dla ktérych termin przedawnienia
jeszcze nie uptynat. @
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Inteligentne systemy transportowe

Intensywny rozwoj gospodarczy, wzrost zamoznosci spoteczenstwa i potrzeba mobhilnosci powodujq, ze wcigz zwieksza
sie liczha samochodow. Widac to szczegodlnie w miastach. Dlatego czes¢ aglomeracji korzysta z tzw. inteligentnych

trzeby nizszego niz obecnie poziomu ruchu

staje sie niewydolna, wzrasta réwniez zanie-
czyszczenie srodowiska. W tej sytuacji przed sa-
morzadami stoi zadanie wymyslenia rozwiaza-
nia, ktore zapewnitoby lepszg regulacje i opty-
malizacje ruchu samochoddw, a w konsekwen-
cji sprawny transport i czyste srodowisko. Jed-
nym z zalecanych przez ekspertédw kierunkéw,
poprawiajacych sytuacje, z ktérg mamy obecnie
do czynienia, jest dziatanie integrujgce w rozwia-
zania technologiczne i organizacyjne. W miastach
pojawiajq sie tzw. systemy ITS (Intelligent Trans-
port System). Zgodnie z definicjg przedstawio-
na na | Swiatowym Kongresie w dziedzinie sys-
temdw transportowych w Paryzu w 1944 roku,
stanowia one obszerny zbior réznorodnych tech-
nologii (telekomunikacyjnych, informatycznych,
automatycznych i pomiarowych), ktére swiadczg
innowacyjne ustugi zwigzane z ré6znymi rodzaja-
mi transportu i zarzadzania ruchem. Po co? Zeby
chroni¢ bezpieczenstwo oraz mobilnos¢ pasaze-
réw i towarow, a takze poprawic standard ustug
transportowych i zwiekszy¢ efektywnos¢ cate-
go systemu transportowego miasta, a przy tym
ograniczy¢ degradacje srodowiska naturalnego.

| nfrastruktura drogowa projektowana na po-

M Zarzadzanie dzi¢ki dobremu
przeptywowi informaciji

- Inwestycja w system znajduje szczegolne uza-
sadnienie w sytuacjach, gdy w wyniku ograni-
czonego dostepu do czesci miasta zahamowa-
ne s3 w niej inwestycje, utrudniona jest dziatal-

systemow transportowych.

nos¢ firm i mobilnos¢ mieszkancédw — ttumaczy
instruktor Skoda Auto Szkoty, Radostaw Jaskul-
ski. — System pomaga takze uporac si¢ z proble-
mem ochrony czesci miasta przed zanieczysz-
czeniami powietrza i hatasem, réwniez w sy-
tuacjach, gdy miasto do rozwoju potrzebuje
sprawnego, elastycznego systemu transportu
publicznego i prywatnego.

Do dziafania system wykorzystuje najnowsze
technologie teleinformatyczne - od internetu
przez sieci komorkowe, urzgdzenia do monito-
rowania ruchu, kamery po urzadzenia do moni-
torowania i pomiaru pogody, zmienne tablice
Swietlne, system nawigacji satelitarnej.

Podstawga dziatania ITS jest gwarancja prze-
ptywu informacji wewnatrz systemu, ktéry za-
rzadza danymi z miejskich systemow transporto-
wych, takich jak zarzadzanie ruchem miejskim,
transportem publicznym, wypadkami, udostep-
nianie informacji drogowych podréznym, zarza-
dzanie systemami opfat drogowych i automa-
tyczna rejestracja wykroczen drogowych. Efek-
tem ma by¢ zwiekszenie mozliwosci kontroli oraz
mozliwos¢ sprawnego sterowania.

H Wigkszy komfort, oszczedzanie
energii

Gtdwna zaletg inteligentnych systemow jest nie
samo zbieranie danych, ale ich analizowanie
i przetwarzanie, zeby okresli¢ w czasie rzeczywi-
stym sytuacje na drodze i kontrolowac jg za po-
moca odpowiednich srodkéw. Dzieki wielu zr6-
dfom informacji system posiada na przyktad

dane o natezeniu i charakterze ruchu drogo-
wego. Moze okreéli¢ takie parametry, jak licz-
ba pojazdéw przejezdzajgcych przez dany od-
cinek drogi w okreslonym czasie, kierunek po-
ruszania sie pojazdow czy czas ich przebywa-
nia w danym odcinku. Wykorzystanie tych urza-
dzen pozwala réwniez na okreslenie odlegtosci
pomiedzy pojazdami czy rozpoznawanie zda-
rzef i wypadkéw drogowych.

Zebrane informacje trafiajg do centrum za-
rzadzania ruchem. Stamtad sg przekazywane
odbiorcom, ktérymi mogg by¢ uzytkownicy in-
frastruktury, wtadze lokalne, stuzby kontroli
ruchu, stuzby ratunkowe. Komunikacja odby-
wa sie za pomocg internetu, telefondw, zmien-
nych tablic $wietlnych czy systemu komunika-
cji radiowej.

Wedtug badan, korzystanie z inteligent-
nych systeméw zmniejsza czas podrézy nawet
0 80 proc. i zuzycie energii 0 45-70 proc. Do-
datkowo za inwestycjg w ITS przemawiaja kwe-
stie niewycenialne. Chodzi o poprawe komfor-
tu i kosztow podrozowania czy zwigkszenie ko-
rzysci ekonomicznych w regionie.

W Polsce system (w réznym zakresie) zostat
wdrozony m.in. w Warszawie, Gdansku, Gdyni
i Sopocie, Poznaniu, Krakowie, Szczecinie oraz
Biatymstoku. Argumentow za wdrozeniem ITS
jest wiele, system jednak ma swoje ogranicze-
nia. Bez zmiany przyzwyczajen uzytkownikow
drég sytuacja stale polepszac sie nie bedzie. Po-
trzebna jest odpowiedzialno$¢ i nowe podejscie
do zagadnienia mobilnosci.

Jakub Ziebka



Motocyklem
po cieptych Krajach

Jak wynika z danych zebranych przez Mondial Assistance, w ubiegtym roku sprzedano ponad 100 proc. wiecej
ubezpieczen dla motocyklistow niz w 2015 roku. Mozna zauwazyq, ze Polacy coraz chetniej wsiadajg na motocykle.
Czesciej tez biorg udziat w wyprawach organizowanych w egzotycznych miejscach. Dzieki temu moggq jezdzic
na motocyklach caty rok.

styka motocyklowa spowodowato, ze firmy

organizujace podréze motocyklowe rozsze-
rzyty swoja oferte i proponuja zagraniczne wy-
jazdy przez caty rok.

D ynamicznie rosnace zainteresowanie tury-

M Zagraniczna podroz jako
przygotowanie do sezonu

— Sam nie lubie, gdy pogoda ogranicza moje
pasje, dlatego stworzytem miejsce, w ktorym
podobni do mnie motocyklisci mogg oddad sie
swojemu hobby — méwi Piotr Wyderka, zatozy-
ciel i organizator wypraw ADVPoland.PL. - No-
tujemy ogromne zainteresowanie podrézami
w okresie zimowym, kiedy oferujemy najbardziej
egzotyczne wyprawy na motocyklach, na przy-
ktad do Maroka, gdzie bylismy juz kilkadziesigt
razy. Zmiana zimowego krajobrazu na wiosen-
ny na potnocy Afryki jest czyms, co pokrzepia
i pozytywnie faduje. Zagraniczne wyprawy mo-
tocyklowe pozwalaja tez swietnie przygotowac
sie do nowego sezonu w Polsce. Zaraz po po-
wrocie nasi towarzysze wyciagajg z garazu swo-
je motocykle i po niezbednym serwisie z petng
energig rozpoczynaja sezon.

M Rynek reaguje na zmiany

Za trendami probujg tez nadazy¢ ubezpieczy-
ciele. Na rynku pojawia sie coraz wiecej pakie-
téw ubezpieczeniowych dla kierowcéw moto-
cykli. Wiasciciele jednosladéw powinni pamie-
ta¢, zeby przed podr6za naby¢ odpowiednie
ubezpieczenie, ktére zapewni im pomoc w ra-
zie awarii, wypadku, a takze w momencie roz-
tadowania akumulatora lub przebicia opony.
Koszt assistance komunikacyjnego dla moto-
cyklistow podczas wyjazdu za granice to wyda-
tek zaczynajacy sie od niespetna 9 zt za dzien.

— Cieszy nas fakt, ze rynek reaguje na zmia-
ny — komentuje Piotr Ruszowski, dyrektor sprze-
dazy i marketingu w Mondial Assistance. - Za-
uwazylismy, ze wérdd Polakéw wzrosta Swiado-
mos¢ ubezpieczeniowa. W zesztym roku wpro-

wadzilismy mozliwos¢ zakupu pakietu assistan-
ce, obejmujacego nie tylko Polske, ale niemal
cata Europe. W 2016 roku najwieksza popu-
larnoscig cieszyto sie krdtkookresowe ubezpie-
czenie na wyjazd zagraniczny (80 proc. sprze-
danych polis).

H Hobby dla dobrze sytuowanych
Polakow

Rosnacy rynek wyjazdéw motocyklowych czy
szkolen prowadzonych przez bytych zawodnikéw
startujacych w prestizowych w skali catego swia-
ta wyscigach MotoGP pokazuje, ze motor nie
jest juz od bardzo dawna zabawka dla nadpo-
budliwego mtodego cztowieka. To coraz czesciej
hobby bardzo dobrze sytuowanych przedstawi-
cieli wolnych zawoddw, przedsiebiorcdw, praw-
nikéw czy najwyzszego korporacyjnego szcze-
bla menedzerskiego.

- Sporty motorowe, nawet na poziomie ama-
torskim, czy hobbystycznym, zawsze wigzaly sie
ze sporymi kosztami — wyjasnia Michat Ulatow-
ski z California Superbike School. - Motocykle
nie sg tutaj wyjatkiem. Co ciekawe, same po-
jazdy nie sg dzis najdrozsze. Kosztowne sg bo-
wiem treningi, materiaty eksploatacyjne, szko-
lenia, logistyka i wiele drobnych skfadowych,
bez ktérych wyscig, nawet rozgrywany dla zaba-
wy, nie mogtby sie odby¢. To oznacza, ze klien-
tami na naszych szkoleniach sg gtéwnie osoby
dysponujace odpowiednimi srodkami, ale takze
szanujgce swoj czas i bezpieczenstwo. To klient
premium, ktory ma okreslone wymagania i musi
by¢ swietnie obstuzony. Wielkg popularnoscia
cieszy sie nasze szkolenie na hiszpanskich to-
rach wyscigowych, potaczone ze zwiedzaniem
Andaluzji na motocyklu, ktéra, moim zdaniem,
zimg jest najpiekniejsza.

Jakub Ziebka
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~ Rozwiagzaniem ostatniej krzyzéwki byto hasto ,Jazdy doszkalajace". Nagrode wyslemy
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Pierwsza osoba, ktora przesle na adres re-

dakcja@szkola-jazdy.pl prawidtowe rozwia-
zanie wraz z adresem, otrzyma ksigzke ,,Poje-
dynek z Syberig".

POZIOMO:

1) przydrozny rejestrator predkosci pojaz-
dow. 5) kamien jubilerski. 10) graniczy z Bel-
gig. 11) ... zmiany biegow. 12) amerykanski
samochdd terenowy. 13) wskaznik predko-
sci samochodu. 14) oficer przyboczny. 17)
.. napedowy. 19) model Volkswagena. 20)
miara gruntu. 21) skraj, krawedz. 24) bu-
dowla z przestami. 27) typ nadwozia samo-
chodu. 29) norweska metropolia. 30) echo-
sonda. 31) swit. 32) niezbedne wyposaze-
nie samochodu.

PIONOWO:

1) Fiesta lub Mondeo. 2) zielony przed do-
mem. 3) krzew owocowy. 4) nawierzchnia
drogi. 6) protektor sztuki i nauki. 7) paplanie,
gadanina. 8) grecka bogini Ksiezyca. 9) ... ha-
mulcowa. 14) konski arystokrata. 15) prymi-
tywne nosze. 16) zawyzana przez przodow-
nika pracy. 18) jedna nie czyni wiosny. 19) ...
ruchu. 22) tagodzi wstrzasy w czasie jazdy.
23) okres w dziejach. 25) bywa bezdetkowa
26) czeska ciezaréwka. 28) na gtowie mo-
tocyklisty.
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Dobrze poinformowany
zajedzie dalej.

Aktualne zmiany w przepisach. Eksperckie porady prawne. Praktyka
administracyjna. Wszystko, co najwazniejsze w tematyce szkolen na prawo

jazdy, szkolen kierowcow zawodowych i funkcjonowania OSK.

Zamow prenumerate!

Szczegoty na www.szkola-jazdy.pl
i pod numerem telefonu 91 441 89 62
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