nr01/2017 (133)
cena: 11,90 zt (w tym 5 % VAT)

9 ??1895 4&TTO m

WWW.SZKOLA-JAZDY.PL

str. 4

str. 7

KASA MUSI SIE ZGADZAC, CZYLI
AWANTURA 0 BARLINEK

PLANY OTWARCIA W ZACHODNIOPOMORSKIM BARLINKU
FILII SZCZECINSKIEGO WORD-U WYWOtAtY SPRZECIW
OSRODKA W GORZOWIE. JEGO SZEF, ZBIGNIEW
JOZEFOWSKI, DOMAGA SIE OD MINISTRA INFRASTRUKTURY
| BUDOWNICTWA INTERWENCJI. UWAZA, ZE BARLINEK

NIE SPEENIA WYMAGAN EGZAMINACYJNYCH. ALE

W TEJ SPRAWIE CHODZI GLOWNIE O PIENIADZE. WORD

W GORZOWIE BOI SIE, ZE STRACI NAWET PONAD 20 PROC.
KANDYDATOW NA KIEROWCOW.

ZAKAZ KOREPETYCII.
ELKA NIE DLA WSZYSTKICH

MASZ PRAWO JAZDY, ALE DAWNO NIE SIEDZIALES

ZA KOLKIEM | CHCESZ POCWICZYC? PROSZE BARDZO,
ALE — ZGODNIE Z PRZEPISAMI — TYLKO W ODTJ.

— TAKI KIEROWCA NIE POWINIEN WJEZDZAC NA PEYTE
POSLIZGOWA, BO TO STUDIA WYZSZE, A ON JEST

W PODSTAWOWCE — KOMENTUJE DYREKTOR WORD PItA,
GDZIE ORGANIZOWANE BYtY ZAJECIA DLA SENIOROW
POSIADAJACYCH PRAWKO OD KILKUDZIESIECIU LAT.
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W oczekiwaniu na stabilizacje

Krzysztof Gizycki

dzi$ jest przeswiadczony, ze bez wigksze-

go problemu przewidzi to, co zdarzy sie
za dzien, tydzien czy miesigc. Jednak dla oséb
zajmujacych sie szkoleniem kierowcédw poczu-
cie niestabilnosci nie jest stanem nowym, tyl-
ko permanentnym. Nieustannie zmieniajace si¢
przepisy, coraz to nowe zapowiedzi swiadczace
o rychtym wprowadzeniu nowych regulacji - ta-
kie rzeczy wtascicieli szkét jazdy i instruktoréw
juz od dawna nie dziwia.

Ale na pewno mecza. Swiadczg o tym choc-
by stowa szeféw OSK, ktére mozecie, Szanowni
Czytelnicy, przeczyta¢ w najnowszym numerze
.Szkoty Jazdy"”. Czego zyczyliby sobie w 2017

Zyjemy w niespokojnych czasach. Mato kto

Czy ich marzenia sie ziszcza? Trudno powiedziec.
Bo co jakis czas wyciekajg kolejne nieoficjalne
informacje na temat tego, o czym rozmawiaja
przedstawiciele zespotu doradczego ds. szkole-
nia i egzaminowania, ktéry swego czasu powo-
tat minister. Niestety, mowa ciagle o plotkach,
bo resort infrastruktury i budownictwa bardzo
stara sie, zeby o wynikach spotkan doradcéw
nie powiedzie¢ nic...

Na pewno stabilizacji nie czuje takze dyrek-
tor Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogowe-
go w Gorzowie. Planowane otwarcie filii szcze-
cinskiego WORD-u w Barlinku wywotato u niego
spory niepokoj, ktory wyrazit w liscie do mini-
stra. Bo jesli oddziat terenowy powstanie, osro-
dek gorzowski straci wielu kandydatéw na kie-
rowcow, co w konsekwencji bedzie musiato do-
prowadzi¢ do zwolnien pracownikdow...

0 tym wszystkim piszemy w najnowszym nu-
merze naszego miesiecznika. Ale podejmowa-
nych przez nas tematéw jest duzo wiecej. Dla-
tego nie ma na co czekaé, warto wygodnie sigs¢
w fotelu i zagtebic sie w lekturze!
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WORD w Zamosciu
ma nowg siedzibe

W grudniu odbyto sie uroczyste otwarcie no-
wej siedziby Wojewddzkiego Osrodka Ruchu
Drogowego w Zamosciu. Ale egzaminy w no-
wym miejscu odbywaly sie juz od listopada.
Obiekt egzaminacyjny zostat wybudowany
przy ul. Kilinskiego 84E. Zostat wyposazo-
ny w place manewrowe dla aut osobowych,
ciezarowek, traktorow, autobusow i motocy-
kli. Jest tez strefa specjalnie wydzielona dla
0s0b oczekujacych na egzamin. W budynku
znajduja sie ponadto dwie sale szkoleniowe.
Ich powierzchnia to 60 i 63 mkw.

Nowa siedziba zamojskiego WORD-u zosta-
fa przystosowana do potrzeb osob niepetno-
sprawnych. Na miejscu znajduije sie parking,
ktory pomiesci ok. 80 pojazdow oraz garaze
na samochody egzaminacyjne oraz cigzkie,
jak chochy ciezarowki.

Koszt budowy nowej siedziby WORD-u to
10 min zi, z czego ponad 2,5 min zt poszto
na grunty. Skad pomyst na przenosiny z bu-
dynku przy ul. Meczennikow Rotundy? Zakaz
modernizacji starego obiektu wydaty miej-
skie stuzby konserwatorskie, zostat on prze-
znaczony do rozhiorki. Przez 17 lat przepro-
wadzono tam ponad 580 tys. egzaminoéw na
prawo jazdy.

Kilka milionow ztotych na siedzibe bedzie mu-
siat takze wyda¢ WORD w Opolu. Ale pienia-
dze nie zostang przeznaczone na nowa siedzi-
be, tylko na obiekt, ktory osrodek uzytkuje
obecnie. Planowany jest bowiem wykup nie-
ruchomosci od wiasciciela, czyli urzedu mar-
szatkowskiego. Szacowany koszt to prawie
6 min 2. Jaki jest cel takiej operacji?

— WORD, ktory nam formalnie podlega, do
tej pory jednoczesnie musiat nam ptacic za
uzytkowanie obiektu - wyjasnia na tamach
+Gazety Wyborczej” Szymon Ogfaza, cztonek
zarzadu wojewodztwa ds. komunikacji. - Te-
raz, kiedy WORD wkrotce stanie si¢ wlasci-
cielem terenu przy ul. Oleskiej, sytuacja tej
nieruchomosci sie wyklaruje. jaz
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Dyrektorzy w konflikcie

Kasa musi sie zgadzac,
czyli awantura o Barlinek

Plany otwarcia w zachodniopomorskim Barlinku filii szczecinskiego WORD-u wywotaty sprzeciw osrodka w Gorzowie.
Jego szef, Zbigniew Jozefowski, domaga sie od ministra infrastruktury i budownictwa interwencji. Uwaza, ze Barlinek
nie spefnia wymagan egzaminacyjnych. Ale w tej sprawie chodzi gtdwnie o pienigdze. WORD w Gorzowie hoi sie,
ze straci nawet ponad 20 proc. kandydatow na kierowcow.

wstaty w 1998 roku na mocy ustawy Pra-
wo o ruchu drogowym. Sg to jednostki sa-
morzadowe. Ich celem jest promocja bezpieczen-
stwa ruchu drogowego oraz nadzdr nad egza-
minami na prawo jazdy w Polsce. Formalnie wo-
jewodzkie osrodki ruchu drogowego maja sta-
tus samodzielnych jednostek organizacyjnych,
podlegtych marszatkowi wojewddztwa.
Jeszcze w 2013 roku osoby podchodzace
do egzaminu mogty do niego przystapic, z pew-
nymi wyjatkami, w 49 wojewédzkich osrodkach
ruchu drogowego, ulokowanych w stolicach wo-
jewaddztw, ktore obowigzywaty przed reformg
administracyjng. Skad te wyjatki? W przypadku
Katowic posiadanie kilku dodatkowych miejsc
egzaminacyjnych (w Bytomiu, Dabrowie Goér-
niczej, Rybniku, Jastrzebiu-Zdroju i Tychach)
byto po prostu koniecznoscia. Jeden osrodek
nie bytby w stanie przeegzaminowac wszyst-
kich chetnych mieszkancow z aglomeracji sla-
skiej. Do tego mogtoby dochodzi¢ do paralizu
ruchu samochodowego, gdyz na ulicach poja-
witoby sie mndstwo elek i pojazdéw egzamina-
cyjnych. Nie dziwito réwniez to, ze swoj oddziat
terenowy w Gdyni miat gdanski PORD. Przeciez
w Tréjmiescie mieszka grubo ponad 700 tys.
os6b. Ale na otwarcie miejsca egzaminowania
poza siedzibg zdecydowaty sie réwniez woje-
wodzkie osrodki ruchu drogowego w Toruniu
(oddziat w Grudzigdzu) i Watbrzychu (oddziat
w Ktodzku). Przed 2013 rokiem wiecej niz je-
den punkt egzaminacyjny mialy jeszcze osrod-
ki w Warszawie, todzi i Krakowie. Ale wszyst-
kie one dziafaty w obrebie tego samego miasta.
WORD-y nie kwapity sie do otwierania no-
wych miejsc egzaminacyjnych, z drugiej stro-
ny, ludzie z mniejszych miejscowosci byli zme-
czeni dojazdami do dawnych miast wojewddz-
kich, bo przeciez sie tam sie szkolili i zdawali
egzaminy. Czasami w jedng strone byto to na-
wet ponad 60 km. Nastrojom spotecznym ule-
gli szybko politycy. W 2013 roku weszta w zy-
cie nowelizacja ustawy o kierujacych pojazda-
mi, ktéra pozwolita na egzaminowanie na kate-

W ojewddzkie osrodki ruchu drogowego po-

gorie AM, A1, A2, A, B i B1 w mniejszych mia-
stach. Co wazne, o nowych miejscach egzami-
nowania decyduja odtad samorzady. Lokaliza-
cje nowego miejsca egzaminacyjnego wskazuje
marszatek wojewddztwa, a zatwierdza sejmik.

H Wygrani? Wszyscy oprocz
WORD-u w Gorzowie

0d 2013 roku na terenie cafej Polski powstato juz
dziewietnascie oddziatéw terenowych WORD-6w.
W kilku przypadkach zgode na otworzenie filii wy-
razili radni sejmikow, ale placowki jeszcze nie po-
wstaty. Jednak zadna planowana lokalizacja nie
budzita tak wielkich kontrowersji jak Barlinek.
Barlinek jest potozony na potudniu wojewddz-
twa zachodniopomorskiego, w powiecie mysli-
borskim. Miasto zajmuje powierzchnie ok. 17 km
kw. Mieszka w nim ok. 15 tys. ludzi, jest takze
siedzibg gminy miejsko-wiejskiej Barlinek. Mia-

sto lezy prawie na granicy wojewo6dztw zachod-
niopomorskiego i lubuskiego. Przy czym do sto-
licy tego pierwszego - Szczecina, mieszkancow
Barlinka dzieli 70 km, do stolicy drugiego — Go-
rzowa - tylko 30 km.

W latach 1975-1998 Barlinek byt czescig wo-
jewddztwa gorzowskiego, a wezesniej takze po-
znanskiego (1946-1950) oraz zielonogodrskie-
go (1950-1975). Dopiero po ostatniej reformie
administracyjnej Barlinek, jak i caty powiat my-
sliborski, przypadt nowo utworzonemu woje-
wodztwu zachodniopomorskiemu.

Od momentu, kiedy powstaty WORD-y, prak-
tycznie wszyscy mieszkancy powiatu myslibor-
skiego, ale takze sasiednich: choszczenskiego
i duzej czesci pyrzyckiego, jezdzili zdawac eg-
zaminy na prawo jazdy do Gorzowa. Powdd byt
prosty. Tam byto po prostu najblizej.

Te zastata od wielu lat sytuacje postanowit
zmieni¢ szczecinski WORD, ktory do tej pory nie



otworzyt zadnego oddziatu terenowego. Stwier-
dzono, ze utworzenie placéwki w Barlinku to wy-
mierne korzysci. Dla kogo? Przede wszystkim dla
mieszkancow trzech potudniowych powiatéw
wojewddztwa zachodniopomorskiego, ktorzy
nie beda musieli jezdzi¢ na egzaminy i odby-
wac duzej czesci szkolenia w Gorzowie. Spo-
re znaczenie ma tez kwestia finansowa. Przy
otwieraniu filii WORD-u liczy sie to, czy bedzie
ona na siebie zarabiata. W przypadku Barlinka
nie ma zadnych watpliwosci — bedzie. WORD
w Szczecinie liczy, ze moze tam wygenerowac
roczny dochdéd rzedu prawie 400 tys. zt.

—Te pienigdze pozwola na zwiekszenie wydat-
kéw z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go, szczegolnie w rejonie powotanego oddzia-
tu — mowi marszatek wojewddztwa zachodnio-
pomorskiego Olgierd Geblewicz.

Szacunkowy koszt otwarcia filii w Barlinku
to 250 tys. zt.

B Samorzad i radni nie majq
watpliwosci

Zeby utworzy¢ filie wojewddzkiego o$rodka ru-
chu drogowego, trzeba najpierw zyskac przy-
chylnos¢ lokalnych wtadz. Z tym nie byto zad-
nego problemu.

— Stanowisko zarzadu powiatu mysliborskie-
go i rady powiatu jest jednoznaczne — mowi
Stanistfaw Gacek, sekretarz Starostwa Powia-
towego w Mysliborzu. — Wszyscy sg za utwo-
rzeniem oddziatu terenowego szczecinskiego
WORD-u w Barlinku. — My obiecalismy, ze udo-
stepnimy pomieszczenia Zespotu Szkoét Ponad-
gimnazjalnych nr 1, ktére obecnie stojg puste.
Ponadto na terenie szkoty znajduje sie juz plac
manewrowy, trzeba go tylko przerobi¢ na po-
trzeby egzaminowania.

— Bede robit wszystko, co w mojej mocy, zeby
filia w Barlinku powstata — deklaruje burmistrz
Barlinka, Dariusz Zielinski.

Zadnych watpliwosci co do sensowno-
sci otworzenia w Barlinku filii szczecinskiego
WORD-u nie mieli takze radni wojewodzkiego
sejmiku. Podczas sesji (odbyfa sie 15 listopada)
jednogtosnie opowiedzieli sie za uchwatg wska-
zujacq Barlinek jako miasto, w ktérym moga od-
bywac sie egzaminy na prawo jazdy.

- Mieszkancy naszego wojewédztwa z po-
wiatu choszczenskiego, mysliborskiego i czesci
pyrzyckiego muszg jezdzi¢ na egzaminy do Go-
rzowa — mowit podczas sesji Jozef Falinski, rad-
ny PO i byty burmistrz Barlinka. — Teraz w kon-
cu sie to zmieni. To Gorzéw bedzie miat pro-
blem. Bo uruchomienie filii szczecinskiego WOR-
D-u w Barlinku sprawi, ze naszym osrodkiem
egzaminacyjnym zainteresujq sie takze ludzie
mieszkajacy w wojewddztwie lubuskim, z po-
wiatu gorzowskiego i strzelecko-drezdeneckie-
go. Zreszta o duzym niepokoju WORD-u w Go-
rzowie, zwigzanym z naszymi dziataniami, juz
styszatem.

Dyrektorzy w konflikcie

B Gorzowski WORD oburzony.
Dyrektor pisze do ministra

Radny okazat sie cztowiekiem doskonale po-
informowanym. Jeszcze w listopadzie szef go-
rzowskiego WORD-u Zbigniew Jézefowski wy-
stat do ministra infrastruktury i budownictwa list,
w ktérym domaga sie interwencji w sprawie pla-
nowanego otwarcia filii szczecinskiego osrodka
w Barlinku. Uwaza, ze nie powinny sie tam od-
bywac egzaminy. Dlaczego? Dyrektor powotuje
sie na rozporzadzenie w sprawie egzaminowa-
nia. W zafaczniku znajduja sie zadania, ktdre mu-
szg wykonac kandydaci na kierowcéw podczas
egzaminu. Czes¢ z nich, zdaniem Jozefowskie-
go, jest w Barlinku niemozliwa do wykonania.
Chodzi m.in. o jazde drogami dwukierunkowy-
mi dwujezdniowymi o réznej liczbie wyznaczo-
nych i niewyznaczonych paséw ruchu, posiada-
jacymi odcinki proste i fuki, wzniesienia i spad-
ki, obnizone i podwyzszone dopuszczalne pred-
kosci, jazde drogami jednokierunkowymi o roz-
nej liczbie wyznaczonych i niewyznaczonych pa-
sOw ruchu oraz przejazd przez skrzyzowanie
z sygnalizacja swietlng. Takich drdg i skrzyzo-
wan w Barlinku po prostu nie ma.
.Niepokojacy jest fakt, ze proba famania norm
prawnych podejmowana jest przy aprobacie lo-
kalnych organdw, sprawujacych nadzér nad po-
prawnym, zgodnym z obowigzujgcymi regulacja-
mi prawnymi, procesem egzaminowania. Nasu-
waja sie pytania: czy nieprawidtowosci, wykaza-
ne w trakcie wykonywanej przez organ nadzo-
ru kontroli przeprowadzania egzaminéw pan-
stwowych na prawo jazdy w osrodku egzami-
nowania w Barlinku, obcigzaty beda poszczegdl-
nych egzaminatoréw, ktdrzy whrew instrukji
egzaminowania odstapig od realizacji podsta-
wowych zadan egzaminacyjnych — z obiektyw-

nej przyczyny, ktéra jest brak odpowiedniej in-
frastruktury? Czy tez bedg zarzutem pod adre-
sem inicjatoréw i decydentow, ktérzy pomimo
braku dostatecznej infrastruktury podijeli dziafa-
nia umozliwiajace przeprowadzanie egzamindw
panstwowych na prawo jazdy w Barlinku? Czy
prawo jazdy uzyskane na podstawie niezgodne-
go z obowigzujgcym prawem egzaminu bedzie
wazne?"” — pisze w liscie Zbigniew Jozefowski.

M Tkaczyk: Nie rozumiem zachowania
Jozefowskiego

Dyrektor gorzowskiego WWORD-u porusza w li-
Scie takze inng kwestie. Chodzi o tworzenie
miejsc egzaminacyjnych w matych miejscowo-
Sciach. Taka postawa, zdaniem Jozefowskiego,
nie sprzyja kreowaniu dobrego, sprawnego kie-
rowcy. Dyrektor pyta retorycznie: ,,chcemy kie-
rowcow, ktorzy nie poradzg sobie w dzisiejszym
skomplikowanym ruchu drogowym i mogg do-
prowadzi¢ do wzrostu i tak wysokiego w Polsce
wskaznika wypadkowosci?”.

A jak na list Zbigniewa Jézefowskiego zare-
agowat dyrektor szczecinskiego WORD-u Ce-
zary Tkaczyk?

— Po pierwsze, nie mam pojecia, dlaczego list
trafit do ministra. Na razie radni sejmiku zadecy-
dowali, ze w Barlinku moga odbywac sie egza-
miny. Jeszcze zaden sie nie odbyt. Jest tez oczy-
wiste, ze pdki Barlinek nie spetni wymogéw in-
frastrukturalnych, nie otworzymy filii.

Burmistrz Barlinka takze zdaje sobie spra-
we, ze pdki w miescie nie zmieni sie nieco in-
frastruktura drogowa, egzaminy nie beda sie
tam odbywaty.

— Jednak do konca marca przysztego roku
majg powstac u nas dwa skrzyzowania z sy-
gnalizacja $wietlna. Jezeli chodzi o drogi dwu-
jezdniowe, myslimy nad zmiang organizacji ru-
chu. Zapewniam, ze wszystko teraz sprawdza-
my. Nie wyobrazam sobie sytuacji, w ktérej nie
dopetniamy jakichs wymagan i przeprowadza-
my u nas egzaminy. Jednak na 99,9 proc. filia
u nas powstanie.

Ma sie to stac jeszcze w pierwszej potowie
tego roku, prawdopodobnie w maju.

M Egzaminy blizej ludzi

Cezary Tkaczyk twierdzi, ze gtownym powo-
dem nagfosnienia sprawy przez Jozefowskie-
go jest strach przed tym, ze WORD w Gorzo-
wie straci nawet 20 proc. kandydatéw na kie-
rowcéw rocznie. Co to moze oznacza¢? Mniej-
sze wplywy oraz w konsekwencji — zwolnienia
pracownikow.

— Barlinek jest tylko przyktadem tworzenia
miejsc egzaminacyjnych w matych miastach
- replikuje J6zefowski. — Ja sie na to nie godze.

Problem w tym, ze mozliwos¢ tworzenia fi-
lii WORD-6w w mniejszych osrodkach istnieje
przeciez od 2013 roku. Do tej pory powstafo juz
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kilkadziesigt takich miejsc. | co wazne - o wy-
borze miejsca decyduja radni wojewddzcy, nie
resort odpowiedzialny za transport.

— Migjsce egzaminacyjne zostato utworzone
m.in. w Zwoleniu, miescie, gdzie mieszka tylko
8 tys. 0sob - ttumaczy Tkaczyk. — Chodzi przeciez
o to, zeby egzaminy byty blizej ludzi. | my dzia-
tamy zgodnie z tg zasada. Zresztg prosze zwro-
ci¢ uwage na jedng rzecz. Nie tak dawno WORD
w Zielonej Gérze otworzyt oddziat w Zaganiu.
Czy dyrektor pobliskiego WORD-u w Legnicy pro-
testowat? Wcale, sytuacje zaakceptowat, bo fi-
lia otworzyta sie w wojewodztwie lubuskim, nie
dolnoslaskim. A dyrektor Jozefowski z Gorzowa
jako$ wtedy sie nie oburzat.

Burmistrz Barlinka méwi z kolei, ze sam zdat
egzamin na prawo jazdy w miescie, gdzie spra-
wuje teraz wiadze.

— Czy to sprawia, ze jestem gorszym kierow-
c3? Nie sadze. Mowi sie takze o tym, ze nasze
miasto w momencie uruchomienia filii stanie sie
jeszcze bardziej zakorkowane. Rzeczywiscie te-
raz w centrum mamy spory ruch. Ale prosze pa-
mietac o tym, ze podpisatem niedawno z mar-
szatkiem umowe dotyczacq obejscia drogowe-
go, takiej naszej obwodnicy. Ma ona powstac
najpdzniej do 2019 roku.

M Kursanci beda mieli wybor

A jaka opinie na temat planéw powstania w Bar-
linku filii szczecinskiego osrodka majg szkole-
niowcy z powiatu mysliborskiego i choszczen-
skiego?

— Jestem za — méwi Tomasz Konieczny, kie-
rownik barlineckiego osrodka szkolenia kierow-
cOdw Wabar. — Wzrosnie prestiz naszego miasta,
poza tym nie bedziemy musieli juz tak czesto
jezdzi¢ do Gorzowa. Teraz, zeby tam dojechac,
musimy w obie strony pokonac az 60 km. Nie
ma sie co oszukiwac, jest to jakies utrudnienie.
Ale odczuwam tez lekki niepokéj. Do czasu zbu-
dowania obwodnicy ruch w miescie bedzie duzo
wiekszy, nie ma si¢ co oszukiwac.

Z kolei Henryk Basisty, wtasciciel OSK Henryk
Basisty w Choszcznie, jest zadowolony z tego,
ze kursanci juz niedfugo zyskaja mozliwos¢ wy-
boru osrodka egzaminacyjnego.

— Teraz jezdzimy do Gorzowa, juz niedtugo,
o ile pomyst zostanie zrealizowany, bedziemy
mogli szkoli¢ sie w Barlinku. Prawdopodobnie
swoim kursantom bede polecat wybiera¢, na kto-
ry osrodek egzaminacyjny postawia. Nie bede
niczego narzucat.

M Spor budzi niesmak

Spor o powstanie filii szczecinskiego WORD-
-u w Barlinku jest bezprecedensowy. Przynaj-
mniej z jednego powodu. Do tej pory nie zda-
rzyto sie jeszcze, zeby dyrektorzy wojewddzkich
osrodkow ruchu drogowego weszli w tak powaz-
ny i otwarty konflikt, jak Tkaczyk i J6zefowski.

Dyrektorzy w konflikcie

— Powiem szczerze, budzi to we mnie duzy
niesmak — mowi anonimowo jeden z szeféw
WORD-u w centralnej Polsce. - Nieraz przeciez
zdarzato sie, ze filie WORD-6w powstawaty
blisko granic dwoéch wojewodztw, ale zeby az
tak emocjonalnie reagowac? Nie miesci mi sie
to w gtowie.

Przyktadéw otwierania filii WORD-6w na gra-
nicy wojewodztw jest co najmniej kilka. W 2014
roku Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowe-
go w Kielcach otworzyt np. oddziat terenowy
w Ostrowcu Swietokrzyskim, mieécie oddalo-
nym zaledwie o 60 km od Tarnobrzega, gdzie
tez odbywaja sie egzaminy.

— Nie styszeliSmy o tym, zeby ktos z WORD-u
w Tarnobrzegu miat do nas o to pretensje —
mowi Karol Wilczynski, zastepca dyrektora kie-
leckiego oérodka. — Zresztg w Ostrowcu Swie-
tokrzyskim zdaja egzaminy gtéwnie mieszkan-
cy naszego wojewddztwa, m.in. z Sandomie-
rza, Opatowa i Starachowic.

0 zadnych skargach i problemach ze stro-
ny innych WORD-6w nie styszat takze dyrektor
osrodka w Radomiu Dariusz Pigtek. To wiasnie
radomski WORD otworzyt dwie filie. W Kozie-
nicach i Zwoleniu.

— Nie robiliSmy z tego zadnej tajemnicy,
wszystko odbyto sie w sposéb jawny. Jesli filia
spefnia wszystkie wymagane parametry, to nie
widze zadnych przeciwskazan co do jej urucho-
mienia. | co wazne — zdawalnos¢ egzaminéw
w niewielkim przeciez Zwoleniu jest bardzo
podobna jak w duzo wiekszym Radomiu. Nie
powiedziatbym takze, ze kazdy kierowca, kto-
ry ma za soba egzamin w mniejszym miescie,
bedzie miat problemy w poruszaniu sie po du-
zych aglomeracjach. Ja egzamin na prawo jaz-
dy miatem w Radomiu, a po Warszawie poru-
szam sie bardzo swobodnie.

H Wychodzenie z dotka

Z kolei dyrektor WORD-u w Siedlcach Jacek Ko-
bylinski przyznaje, ze decyzje o utworzeniu filii
osrodka w Garwolinie podjat po otwarciu w tu-
kowie oddziatu terenowego WORD-u w Biatej
Podlaskiej.

— Stracitem wtedy ok. 30 proc. kandydatow
na kierowcow. Musiatem cos z tym fantem zrobic,
wiec otworzytem filie w Garwolinie. | jestem bar-
dzo zadowolony. Oddziat terenowy spetnia swo-
ja funkcje. Co ciekawe, na egzaminy nie przyjez-
dza tam, jak mi sie wczesniej wydawato, za wie-
le 0s6b z Warszawy. Zakupitem nawet jeden po-
jazd, ktorym jezdzi sie podczas egzamindw w sto-
licy. Ale nie jest on za czesto uzywany.

A co o otwarciu filii w tukowie sadzi szef
WORD-u w Biatej Podlaskiej Krzysztof Tymoszuk?

- Bardzo dobra decyzja, cho¢ podijeli jg prze-
ciez radni wojewodzcy. Prawda jest taka, ze przed
uruchomieniem filii nasz wynik finansowy byt bar-
dzo staby, praktycznie nie zarabialismy na siebie.
A teraz jestesmy nad kreska.

Bez zadnych konfliktow odbyto sie réw-
niez otwarcie oswiecimskiej filii krakowskiego
MORD-u. Cho¢ od najblizszego osrodka egza-
minacyjnego w Tychach (oddziat katowickiego
WORD-u) dzieli Oswiecim tylko 20 km.

—To przeciez prezydenckie miasto, nalezata mu
sie filia osrodka — mowi szef krakowskiego MORD-u
Marek Dworak. — Wcze$niej mieszkancy zachod-
niej Matopolski jezdzili na egzaminy na Slask. Teraz
mozna powiedzie¢, ze ich po prostu odzyskalismy.

Do momentu zamkniecia tego numeru ,,Szko-
ty Jazdy” odpowiedz ministra infrastruktury
i budownictwa na list dyrektora gorzowskiego
WORD-u nie nadeszta.

Jakub Ziebka
zdjecia: Marta Micko-Nogalska



[akaz korepetyc!.

Elka nie dla wszystkich

Masz prawo jazdy, ale dawno nie siedziates za kétkiem i chcesz pocwiczyc? Prosze bardzo, ale - zgodnie z przepisami - tylko
w ODTJ. - Taki kierowca nie powinien wjezdza¢ na ptyte poslizgowa, ho to studia wyisze, a on jest w podstawowce — komentuje
dyrektor WORD Pita, gdzie organizowane byly zajecia dla seniorow posiadajacych prawko od kilkudziesigciu lat.

du mechanicznego nie czyni z nas swietnego

kierowcy - to oczywiste. Jak rozny poziom
prezentuja kierujacy wida¢ na kazdym skrzyzo-
waniu. Jakim wyzwaniem jest wyjecha¢ do mia-
sta, jesli nie siedziato sie w aucie kilka lub nawet
kilkanascie lat - tatwo sobie wyobrazic.

Ten problem dotyczy pana Andrzeja, emeryta
z Lublina, ktéry ma prawko od wczesnych lat 80.,
lecz nie kierowat od 2000 roku, a chce znéw po-
czu¢ rados¢ jazdy. Zanim ruszy w trase, postano-
wit wykupi¢ kilka godzin w osrodku szkolenia kie-
rowcow. Zeby przypomnie¢ sobie, jak to jest na za-
ttoczonej ulicy, sprawdzi¢, czy ma jeszcze odpo-
wiedni refleks, postuchac rad fachowca. Bardzo
rozsadnie. Tylko ze instruktor musiat panu An-
drzejowi odméwic. Dlaczego? Bo art. 112 ustawy
o kierujacych pojazdami jasno okresla, ze osoby
posiadajace prawko moga ¢wiczy¢ w osrodku do-
skonalenia techniki jazdy. Samochody OSK prze-
znaczone s3 tylko dla kandydatéw na kierowcow.

Historie emeryta z Lublina opisata ,Gazeta Wy-
borcza”, przypominajac, ze miesiecznik ,Szko-
ta Jazdy" wczesniej alarmowat w sprawie dziw-
nego przepisu. Zwracalismy uwage, ze elkg nie
moga jezdzi¢ m.in. osoby, ktore stracity upraw-
nienia (np. za punkty lub kierowanie w stanie
nietrzezwosci) i przygotowuja sie do egzaminu
sprawdzajacego. Pojazdy OSK oficjalnie sg row-
niez niedostepne dla kierowcow, ktorzy wraca-
ja na ulice po dtuzszej przerwie, spowodowanej
np. problemami zdrowotnymi lub zmiang sytu-
acji majatkowej.

- Zakaz wykupienia korepetycji przez kierow-
ce jest absurdalny — komentuje Zbigniew Prze-
worek, dyrektor Wojewddzkiego Osrodka Ruchu
Drogowego w Pile. — Kazdy, kto chce podnies¢
swoje kwalifikacje, powinien mie¢ wolng droge.
Nie ma znaczenia, czy chodzi o nauke matema-
tyki, jezyka angielskiego czy prowadzenie auta.

P osiadanie uprawnien do prowadzenia pojaz-

H Nielogiczna luka w systemie

Gdyby pan Andrzej mieszkat w Pile lub okolicy,
magtby troche pocwiczy¢ na sprzecie tamtejsze-
go osrodka ruchu drogowego, ktory juz w 2011
roku zorganizowat impreze pod hastem ,Senior
bezpiecznym kierowca na drodze”. Osoby posia-

dajace prawo jazdy od kilkudziesieciu lat mogty
powtdrnie zda¢ egzamin (oczywiscie bez konse-
kwencji w razie wyniku negatywnego), zaliczy¢
badania psychologiczne, pojezdzi¢ w alkogoglach
czy ,pobawic sie” na réznych symulatorach.

— Nasza akgja to odpowiedz na problem, luke
w systemie doszkalania - méwi Przeworek. — ODTJ
to, jak sama nazwa wskazuje, osrodek stuzacy
doskonaleniu, zdobywaniu ponadprzecietnych
umiejetnosci. Osoba, ktéra — z réznych powo-
déw - niepewnie czuje sie za kétkiem, nie po-
winna wjezdzac na ptyte poslizgowa, bo to stu-
dia wyzsze kierowcy, a ona jest na poziomie pod-
stawdwki.

W rozwigzaniu problemu obiecat pomdc poset
z Lubelszczyzny Stanistaw Zmijan, wiceprzewod-
niczacy sejmowej komisji infrastruktury.

- To, ze kierowca nie moze wykupi¢ godzin
w szkole jazdy, by troche pocwiczy¢, wydaje sie

Pierwszg instancjg w systemie doszkalania

powinny by¢ OSK. Instruktorzy maja

doswiadczenie, pracujq na co dzien z kierowcami
o roznych umiejetnosciach, Swietnie znaja miasto.
Oni doradza, podpowiedza, zdiagnozuja, z czym

sobie nie radzi dana osoba.

- Zbigniew Przeworek

nielogiczne - przyznaje Zmijan. - A z drugiej stro-
ny, jesli ktos uzyskat uprawnienia do prowadze-
nia pojazdu, to znaczy, ze posiada odpowiednie
umiejetnosci i wiedze. Potwierdzit to panstwo-
wy egzamin.

Poset tlumaczy, ze pytany przez dziennikarzy
o0 sprawe pana Andrzeja, obiecat interwencje, ale
pospiech nie jest tu wskazany.

- Na goraco méwitem, ze sie tym zajme, lecz
do tematu nie mozna podchodzi¢ powierzchow-
nie. Stan prawny jest bardzo skomplikowany.
Na dodatek jest to stan zawieszenia. W ustawie
o kierujacych pojazdami znajduije sie kilka regu-
lacji, ktore miaty wejs¢ w zycie od stycznia 2016
roku. Nie weszty ze wzgledu na niegotowy CEPIK.
0d 2017 roku powinny juz obowigzywac. Dajmy
szanse tym nowym przepisom.

Przypomina, ze w znowelizowanej (w 2013
roku) ustawie wprowadzono m.in. okres prob-
ny dla mtodych kierowcoéw, nizszy limit punktow
karnych i kurs reedukacyjny, obowiazkowe zaje-
cia w ODTIJ.

— Sprawy zwigzane z ,punktowcami”, doszka-
laniem powinny sie wyklarowac¢ - ocenia Zmijan.
— Jesli kierowca po kursie reedukacyjnym nadal
bedzie famat przepisy i tapat karne punkty, straci
prawko, wejdzie w procedure uzyskiwania upraw-
nien od poczatku.

H WORD-y (i nie tylko) mogtyby
zarobic

A co z seniorami za kétkiem? Poset przypomina,
ze ustawa naktada obowiazek badan lekarskich
kierowcdw w starszym wieku. A prawo jazdy nie
bedzie dokumentem wydawanym bezterminowo.

- Nie chodzi o to, by uprawnie-
nia odbiera¢ - zastrzega Zmijan.
- Sam wchodze w wiek seniora,
a za kierownica radze sobie nie-
zle - dodaje z humorem.

Proponuje, by organizacja zaje¢
dla kierowcow w wieku 60 plus za-
jety sie WORD-y.

- Warto rozwazy¢ taka forme
doszkalania, takze w kontekscie
przychodéw wojewaddzkich osrod-
kow — przyznaje Zmijan.

Szef pilskiego WORD nie moéwi nie. Zaznacza
jednak...

- Pierwszg instancjg w systemie doszkalania
powinny by¢ OSK. Instruktorzy maja doswiadcze-
nie, pracujg na co dzien z kierowcami o réznych
umiejetnosciach, $wietnie znajg miasto. Oni do-
radza, podpowiedzg, zdiagnozuja, z czym sobie
nie radzi dana osoba — méwi Przeworek.

OSK chetnie podjetyby sie drogowych kore-
petycji.

— Dodatkowy zarobek. | pozyteczna robota,
bo im lepiej wyszkolony kierowca, tym bezpiecz-
niej — komentuje wtasciciel szkoty jazdy w Opo-
lu. - Jesli jakis, przepraszam, dziadek chce pocwi-
czy¢ pod okiem instruktora, to dobrze swiadczy
o nim jako kierowcy. Jest Swiadomy, ze zmienia
sie jego stan zdrowia, sprawno$¢ psychofizyczna.
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B $ciagaja elki i swiadcza ustugi
doradcze

Odpowiedzialnos¢ i zdrowy rozsadek zderzaja sie
jednak z absurdalnymi przepisami.

- Nikt nie wyda profilu PKK osobie, ktora
ma prawo jazdy. A jak nie ma profilu kandydata
na kierowce, nie moge wystawi¢ rachunku - za-
uwaza Jerzy Golus, wspotwtiasciciel OSK , Eufo-
ria” we Wroctawiu.

Opowiada o osobach, ktére majg prawko, ale
nie jezdzity 20 lat lub nawet wiecej.

- Przychodzi do nas szes¢dziesiecioletnia ko-
bieta i moéwi, ze cate zycie byta wozona przez
meza, ale maz zmart, nowe auto stoi w garazu
i ona zndw musi usias¢ za kotkiem. Jak moze jej
poméc instruktor? Scigga elke i ruszaja w mia-
sto. Przeciez instruktor moze jechac jako pasa-
zer — komentuje Golus.

- To nie jest nauka jazdy. Karty zajec nie pro-
wadze, profilu nie uaktywniam. Znak L demontu-
je. Po prostu jakis pan lub pani jedzie moim au-
tem - potwierdza Tomasz Wilczewski, wtasciciel
szkoty kierowcdw TEST w Grudzigdzu. - Policja
nie ma podstaw do interwengji. Tylko skarbdwka
moze si¢ zainteresowac, ile zarobitem, czy wysta-
witem fakture i odprowadzitem podatek - pod-
kresla Wilczewski.

Jak zaksiegowac takg ustuge? Wtasciciele kilku
OSK, z ktérymi rozmawialismy, méwili np. o ,,ustu-
gach doradczych”.

- Nie moge nabi¢ na kase fiskalng ,,nauka jaz-
dy, lekcje dodatkowe”, wiec moze jakas umo-
wa-zlecenie typu ,,pomoc w obstudze pojazdu”
albo ,pilnowanie samochodu” - zastanawia sie
Wilczewski.

Zaznacza jednak, ze takich klientéw zgtasza
sie niewielu. Kilka oséb rocznie.

H Motocyklista zwieksza pojemnos¢

Do wroctawskiej Euforii w sprawie doszkalania
telefonuja czesciej, ale...

- Wiekszos¢ to osoby posiadajace kategorie
A, ktore zrobity prawko na motocyklu o pojem-
nosci 125 centymetréw, a teraz majg szes¢setke
lub jeszcze wigkszg maszyne i chcg sie nauczy¢
bezpiecznie nig jezdzi¢. A osrodki doskonalenia
techniki jazdy nie maja sprzetu o takich pojem-
nosciach - ttumaczy Jerzy Golus.

Przyznaje, ze 0 mozliwos¢ doszkolenia pyta na-
wet kilkudziesieciu motocyklistow w sezonie. Nie-
stety, OSK — cho¢ ma duze motocykle — nie moze
udzielac lekcji osobom posiadajacym prawo jazdy.

- To troche tak, jakby zabroniono mi péjs¢
prywatnie do dentysty czy ginekologa, jesli nie
mam skierowania od lekarza rodzinnego - iro-
nizuje pani Karolina, motocyklistka ze Szczecina.
Autem tez jezdzi — od 20 lat. Pracuje w branzy
transportowe;.

Pyta, co z kierowcami, ktdrzy stracili upraw-
nienia, czekaja na egzamin sprawdzajacy i... nie
mogg korzystac z ustug ani OSK, ani ODTJ.

Dla ,,Szkoty Jazdy”

Mirostaw Augustyniak, egzaminator nadzorujacy WORD Ostrofeka

To typowy przyktad, ze prawo mija sie lub nie nadaza za tym, co przynosi zycie. Z czyms ta-
kim spotykamy sie w wielu dziedzinach i w takich sytuacjach to miedzy prawem a zyciem
staje cztowiek i musi sytuacji zaradzic. Czym kierowano sie stosujac taki zapis? Mozna by sie
zgodzi¢ z tezg, ze prawo jazdy zdobywamy na cafe zycie pod warunkiem, ze nic po drodze
nie narozrabiamy.

Upraszczajac sprawe, z przymruzeniem oka mozna by powiedzie¢, ze edukacje komunikacyjna
w takich wypadkach mozna prowadzic jak za hitlerowskiej okupacji, czyli na tajnych kompletach.
I tak z pewnoscig ludzie sobie radza, bo na pewno sa tacy, ktorzy po wielu latach niesiedzenia
za kotkiem musza [za kierownica] usiasc. | lepiej, ze zachowuja sie odpowiedzialnie, mimo ze fa-
mig prawo, idac do szkoty nauki jazdy, nizby mieli, wprawdzie zgodnie z prawem, ale stworzy¢
zagrozenie bezpieczenstwa na drodze. A skoro wszyscy wokot deklaruja wielkg troske o bezpie-
czenstwo na drodze, to ten przepis powinien by¢ zmieniony, chociaz - kierujac sie zasada, ze
co niezabronione jest dozwolone - przepis nie zakazuje, a tylko nie uwzglednia takiej sytuacji.
Przez ostatnie lata w tworzeniu prawa nadano kierunek jego strasznego uszczegétawiania, two-
rzac przepisy i procedury, tak tez zrobiono z catym systemem egzaminowania. Chciano zara-
dzi¢ cwaniactwu w omijaniu prawa i nieuczciwosci. Tylko ze przy okazji pozbawiono ludzi my-
Slenia, logicznego myslenia. Takie poruszanie si¢ jak po sznurku od punktu do punktu jest do-
bre dla ¢wiercinteligentow, ktérych coraz wiecej na powaznych stanowiskach, a nie dla ludzi
inteligentnych i myslacych.

Mozna by mnozy¢ przyktady, ze te szczegotowe procedury i przepisy zawodza w wielu dziedzi-
nach zycia. W ochronie zdrowia, gdy pacjent umiera na schodach szpitala, bo lekarz z oddzia-
tu nie moze zej$¢ i mu pomac, a takze w egzaminowaniu, kiedy procedura pozwala postawi¢
wynik pozytywny antytalentowi motoryzacyjnemu, cho¢ egzaminator jest przekonany, ze tak
by¢ nie powinno, ale - przez procedury - wyniku negatywnego by nie obronit. Wprawdzie pra-
wo w dziedzinie egzaminowania si¢ zmienia z nastawienia , skutkuje” na ,moze skutkowac”,
ale po latach budowania nieufnosci do kogos odbudowac zaufania sie nagle na pewno nie da.
Podsumowujac, nie moze by¢ takiej sytuacji, Zeby prawo uniemozliwiato ludziom odpowie-
dzialne zachowanie czy to na co dzien, czy w sytuacjach wyzszej koniecznosci.

Lepiej jest ufac i sprawdzac, niz tworzy¢ niedorzeczne przepisy, lepiej da¢ ludziom wybor, niz
ubezwtasnowolni¢ ztym przepisem. Od ztych decyzji lepiej jak chroni nieuchronnos¢ i szyb-
kos¢ kary niz procedury, ktére zatracajg myslenie i rozsadek.

- A przeciez nawet rajdowiec zawodowiec
chciatby przed egzaminem przypomnie¢ sobie te
wszystkie procedury i kruczki prawne - zauwaza
pani Karolina. — Zakaz korzystania z elki to jeden
z najgtupszych przepisow. Takich kierowcdw, kto-
rzy ze wzgledu na sytuacje rodzinng, zawodowa,
finansowa na jakis czas zrezygnowali z prowadze-
nia auta, s3 tysigce. Wracajac na ulice, stwarzaja
zagrozenie. Chcg wykupic kilka godzin szkolenia?
Trzeba im zatatwic znizke w OSK, a nie utrudniac
zycie - dodaje z humorem.

Zwraca uwage, ze w niektérych miastach,
np. w Szczecinie, ODTJ-otu nie ma. Poza tym
— zajecia na zamknietym torze kosztuja wiecej niz
kilka godzin jazdy elka po miescie.

H Doszkalanie na komisiji

Dyrektor WORD Pita podkresla, ze rozwigzanie
problemu doszkalania nalezy przede wszystkim
do ustawodawcy.

- Wydaje misie, ze dyrektorzy WORD-6w
i przedstawiciele OSK sa w tym temacie zgodni
- podsumowuje Przeworek.

Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa
problem zna.

.Propozycja uzupetnienia systemu szkolenia
kierowcow o rozwigzania pozwalajgce na objecie
jazdami doszkalajacymi takze osoby posiadajgce
prawo jazdy zostanie przeanalizowana w ramach
prac resortowego zespotu doradczego do spraw
szkolenia oséb ubiegajacych sie o uprawnienia
do kierowania pojazdami oraz przeprowadzania
egzaminu panstwowego na prawo jazdy. Zada-
niem zespotu jest miedzy innymi wypracowy-
wanie rozwigzan przyczyniajacych sie do popra-
wy istniejacego systemu szkolenia oséb ubie-
gajacych sie o uprawnienia do kierowania po-
jazdami” - poinformowat ,Szkote Jazdy” ze-
spot prasowy MIiB.

Ministerstwo wyjasnia, ze odbyto sie juz piec
posiedzen zespotu. Czy parlamentarzysci zgtosi-
li jakas inicjatywe zmiany art. 112 ustawy o kie-
rujgcych pojazdami?

.Nie otrzymalismy w tej sprawie wystapien
ze strony postéw i senatoréw” — informuje ze-
spot prasowy MIIB.

- Postaram sie wywotac ten temat, zorganizu-
jemy posiedzenie komisji z udziatem wszystkich
zainteresowanych. Takze przedstawicieli minister-
stwa — zapowiada Zmijan.

Tomasz Maciejewski



Szkoty jazdy
potrzebu)a stabilizacl

Poczatek nowego roku to czas zyczen i plandw na przysztos¢. ZapytaliSmy wiec wiascicieli szkot jazdy, czego 2zyczyliby

Cezary Drozdowski, OSK ,,Prawko”, Poznan:
Na pewno chciatbym, aby byto mniej zmian
w przepisach i wiecej stabilnosci w tym zakre-
sie. Wiele z nich wchodzi w zycie nieoczekiwa-
nie i bez wiekszej potrzeby, co powoduje spo-
ro bataganu w naszej pracy. Przyktadem moze
by¢ niedawna zmiana kart kursantéw. To duzo
dodatkowej pracy, zamieszania, nie wiadomo
po co to wszystko. To na pewno przeszkadza
i jest ktopotem w pracy.

Ireneusz Zuchowski, Zuchowski - Nauka Jaz-
dy, Stargard: Jako stargardzianin, tutaj dziafa-
jacy, zyczytbym sobie wprowadzenia mozliwosci
zdawania egzamindw w moim miescie. Nie rozu-
miem, dlaczego do tej pory nikt o tym nie pomy-
Slat, jesli nawet w mniejszych osrodkach ma to by¢
mozliwe. Bytoby to wielkie utatwienie dla mnie
i moich kursantéw. Oprocz tego ktopotem za-
wsze jest wymiana samochodow egzaminacyjnych
przez WORD, szczegdlnie jesli dzieje sie to za cze-
sto i bez konsultacji z nami. Na pewno dobrze by-
toby, gdyby urzednicy zwracali na to uwage. Ale
generalnie zyczytbym sobie, aby nadchodzacy rok
nie byt gorszy niz miniony, ktéry zaliczam pod
wzgledem zawodowym do udanych.

Stawomir Walczak, OSK ,,Wiraz", Gréjec:
W naszej branzy na pewno przydatoby sie troche
stabilizacji, zeby co chwile cos sie nie zmieniato,
zeby nie pojawiaty sie kolejne informacje o ta-
kich czy innych planowanych zmianach i prze-
widywanych terminach, ktére od lat nie s re-
alizowane, tak jak na przyktad jest z CEPIK-iem.
To powoduje oczywiscie, ze kursanci naptywa-
ja do nas falami, w zaleznosci od tego, co jest
zapowiadane. A jednoczesnie mam nadzieje,
ze nowy rok bedzie tak wspaniaty pod wzgle-
dem liczby kursantéw, jak ubiegty.

Piotr Swiostek, OSK ,Viper”, Radom:
Oczywiscie zyczytbym sobie forsy, czyli przede
wszystkim wiecej klientéw! A tak na powaznie
to chciatabym, zebysmy byli informowani wcze-
$niej o planowanych zmianach i nowosciach.
Wszystkie te niesprawdzone plotki, zapowiedzi
sq bardzo irytujace i wprowadzaja zamet w na-

sobie na najblizszych dwanascie miesiecy.

szej pracy, bo wszyscy rzucajg sie na kursy pod
koniec roku, przed kolejnymi zapowiadanymi
zmianami, potem, kiedy sie to odwotuje, jest
pustka... i tak w kétko. Wolelibysmy spokojnie
pracowac przez caty rok.

Wiestaw Paluch, OSK ,, Auto-Moto”, Zyrar-
déw: Zyczytbym sobie, zeby WORD-y nie zmie-
niaty tak czesto samochodéw egzaminacyjnych,
kiedy jeszcze poprzednie nie zdaza nam sie za-
mortyzowac. To duzy ktopot i wysitek finansowy
dla wiekszosci szkét. Rdwniez pozostate koszty
prowadzenia tego biznesu mogtyby sie zmniej-
szy¢, bo ostatnio je pordwnywatem z wydatka-
mi z czasow, kiedy otwieratem szkote, i sg bez
poréwnania wyzsze. | oczywiscie zyczytbym so-
bie, by paliwo byto tansze.

Joanna Lach, OSK , Joanna”, Siemianowi-
ce $laskie: Wiecej kursantéw i wiecej pienie-

dzy oczywiscie. A tak naprawde to jesli bedzie

podobnie, jak w ubiegtym roku, nie powinni-
$my narzekad. Ze wszystkim innym jakos sobie
radzimy, czy to z przepisami, czy z urzedami.

tukasz Szmulik, OSK ,,4KOtKA", Jastrzebie-
Zdroj: Zyczytbym sobie, podobnie jak wielu ko-
legdw z branzy, wprowadzenia ceny minimalnej
za kurs. Pozwolitoby to prowadzi¢ szkolenia na od-
powiednim poziomie, podniostoby zdecydowanie
ich jakos¢, moglibysmy sobie pozwoli¢ na nowe
samochody, a instruktorzy mieliby godziwy zaro-
bek, bo dzisiaj jest z tym réznie. Uniknelibysmy
réwniez nieuczciwej konkurencji ze strony szkét,
ktore drastycznie obnizajg ceny kurséw, aby tylko
$ciggnac do siebie klientow, a najczesciej niczego
ich nie ucza. Regulacje w tym zakresie pozwolity-
by na lepszy rozwoj catej branzy i bytyby korzyst-
ne dla klientow, ktérzy w ramach jednego kursu
byliby gotowi na egzamin. Obecnie to rynek re-
guluje ceng, co niekoniecznie wychodzi na dobre.
Not. Anna tukaszuk

SZKOLA JAZDY 1/2017 (133)

(o]



SZKOLA JAZDY 1/2017 (133)

—
o

GCEPIK jak niedokonczony dom

Prezydent Andrzej Duda podpisat w pierwszej potowie grudnia ustawe, ktérej celem bylo przesuniecie
wdrozenia CEPiK-u 2.0 na czerwiec 2018 roku. Wczesniej za takim rozwigzaniem opowiedazieli sie

listopada. Gtosowanie poprzedzita nocna

debata. Gtos zabrali w niej przedstawicie-
le wszystkich kluboéw parlamentarnych. Byli jed-
nomysIni. Stwierdzili, ze decyzja o przesunigciu
wejscia w zycie systemu CEPiK 2.0 jest racjonal-
na. Jednoczesnie kilku postéw zdecydowato sie
na krytyke partii rzadzacej (PO), ktéra wezesniej
projekt prowadzita.

S ejm zajat sie projektem ustawy pod koniec

M Informatycy krytykuja batagan
i marnotrawstwo pieniedzy

- Batagan, jaki pozostawita po sobie poprzednia
ekipa, byt niewyobrazalny — méwit Maciej Ma-
stowski (Kukiz '15). - Wiem, co méwie, bo je-
stem informatykiem. Doszto nawet do tego,
Ze poszczegolni koordynatorzy wdrozenia sys-
temu w ogole sie miedzy sobg nie kontaktowali.

Wtoérowat mu Mirostaw Suchon (Nowocze-
sna, przed wyborami pracowat jako informatyk
w bielskim WORD-zie).

— System CEPIK 2.0 to niekonczaca sie opo-
wies¢ i przykfad tego, jak mozna zmarnowac
publiczne pienigdze. Ciesze sie, ze w koncu nikt
nie zrzuca winy za przesuniecie wdrozenia na
WORD-y, starostwa powiatowe czy osrodki szko-
lenia kierowcow. Bo sprawa jest jasna. Winne
za taki stan rzeczy sg organy centralne, poszcze-
golne ministerstwa.

H Budowa hez projektu technicznego

Podczas dyskusji gtos zabrat takze wiceminister
cyfryzacji Piotr Wozny.

— System, ktory odziedziczylismy po poprzed-
nikach, wygladat jak niedokonczony dom. Zbu-
dowano go do pierwszego pietra, kawatkami,
bez szczeg6towego projektu technicznego. Wia-
domo, ze w takiej sytuacji wolelibysmy otrzy-
mac pusta dziatke i wzigé sie za prace od sa-
mego poczatku. Ale nie byto takiej mozliwosci.
Wdrozylismy wiec dziatania naprawcze. Wzieli-
$my sie za koordynacje poszczegélnych interesa-
riuszy systemu, rozpisalismy detalicznie wszystkie
czynnosci, ktore zostaty do wykonania. Projekt
podzielilismy na fazy. Jestem pewien, ze system
w czerwcu 2018 roku bedzie dziafat jak nalezy.

Wozny powiedziat réwniez, ze zgodnie z umo-
wa podpisang we wrzesniu 2013 roku, kosz-
ty informatyczne projektu CEPiK 2.0 miaty wy-
nies¢ 100 min zt. Dodatkowe kilkadziesigt mi-

posfowie i senatorowie.

liondw powinno zostac przeznaczone na po-
trzebng infrastrukture.

- Jednak Centralny Osrodek Informatyki wa-
dliwie wykonat umowe — ciagnat wiceminister
cyfryzacji. - Teraz musi ponies¢ konsekwencje
finansowe.

B Aneksowana umowa

Co miat na mysli Wozny? Juz niedtfugo Minister-
stwo Cyfryzacji i Centralny Osrodek Informatyki
sporzadzg aneks do umowy. Wszystkie prace,
ktére nie zostaty wykonane, cho¢ byty wpisane
w umowe z 2013 roku, beda robione na koszt
COl. Jednostka ma na to pienigdze, poniewaz
posiada rezerwe finansowa, ktdra zostata utwo-
rzona po realizacji innych projektow informa-
tycznych. Jesli jednak COI bedzie musiat wyko-
nac jeszcze jakie$ inne czynnosci, nieuwzgled-

Fot. Pawet Kula/Kancelaria Sejmu

nione wczesniej w umowie, zapfaci za to Mini-
sterstwo Cyfryzacji.

Podczas debaty poruszona zostata takze kwe-
stia okresdw prébnych dla mfodych kierowcdw,
ktdre réwniez zostang przesuniete na czerwiec
2018 roku.

- Ten projekt mozemy nazwa¢ technicznym — mo-
wit Wozny. — Kwestie merytoryczne, takze zwigzane
z okresami probnymi, beda przedmiotem rozméw,
do ktdrych zasiadamy wraz z Ministerstwem Infra-
struktury i Budownictwa juz niebawem.

Kilka dni pdzniej projektem zajeli sie sena-
torowie. Takze w tym przypadku nie mieli oni
zadnych watpliwosci co do koniecznosci przesu-
niecia wdrozenia CEPiK-u 2.0 na czerwiec 2018
roku. Podobnego zdania byt prezydent Andrzej
Duda, ktoéry zdecydowat sie ztozy¢ swéj pod-
pis pod ustawa.

Jakub Ziebka



Dlaczego pytamy Google
0 cene egzaminu?

Jak co roku Google, amerykanski gigant z Doliny Krzemowej, postanowit opublikowa¢ raport, jakie hasta najczesciej
wpisuja do wyszukiwarki jej uzytkownicy. Okazuje sig, ze jesli w 2016 roku pytali o ceny, bardzo czgsto interesowat ich

w kilkunastu kategoriach, m.in.: ludzie, wy-

darzenia, tematy, o ktdrych sie méwito, fil-
my, aktorzy, programy telewizyjne czy sportow-
cy. Ponadto amerykanski gigant z branzy inter-
netowej postanowit upubliczni¢ najczestsze za-
pytania zaczynajace sie od stow: jak, gdzie, ile
kalorii oraz ile kosztuje. Okazuije sie, ze jesli cho-
dzi o ceny, Polacy najczesciej pytali o koszt Spo-
tify (internetowy serwis oferujacy uzytkownikom
dostep do utwordéw muzycznych - przyp. red.),
badania wody oraz... egzaminu na prawo jazdy.

G oogle sprawdzit popularnos¢ wyszukiwan

M Zaskoczony dyrektor

Postanowilismy sprawdzi¢, z czego wynika ta-
kie zainteresowanie, poza oczywistym faktem,
ze prawo jazdy jest obecnie towarem bardzo
pozadanym.

Na poczatek sprawdzamy, czy informacje o ce-
nach egzaminéw sg ogolnodostepne; moze trud-
no do nich dotrze¢? Wchodzimy losowo na stro-
ny pieciu wojewodzkich osrodkéw ruchu dro-
gowego z Warszawy, Szczecina, Poznania, todzi
i Biategostoku. Na kazdej jest widoczna zaktad-
ka ,,Egzaminy”. W niej podany jest szczegdtowy,
ujety w tabele, cennik. Sg tam wyszczegélnione
opfaty za egzamin teoretyczny oraz praktyczny
kazdej kategorii. Ceny sg jednakowe, poniewaz
wysokos¢ optaty za zdobycie uprawnien kierow-
cy reguluje ustawa z 2013 roku.

Skad wiec tak czesto zadawane wszechwie-
dzacej wyszukiwarce pytanie?

- Jestem zaskoczony, poniewaz cena jest jed-
na dla catego kraju i podana na stronie kazde-
go WORD-u — méwi Pawet Guzik, zastepca dy-
rektora Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogo-
wego w Poznaniu. — Zrozumiatbym, gdyby uzyt-
kownicy pytali, ile kosztuje kurs, bo tu ceny sie
réznia, czesto znacznie. Ale egzamin?

Wicedyrektor przyznaje, ze zainteresowanie
egzaminami na prawo jazdy, zwtaszcza katego-
rii B jest duze. Jednak nie jest to kwestia kon-
czacego sie roku, tylko kilku ostatnich lat i nie
zmienifa sie¢ w tym czasie znaczaco.

— Co roku przeprowadzamy okoto 100 tys.
egzaminow — méwi Guzik. — To nie oznacza,

koszt egzaminu na prawo jazdy.

Google Soarch

ze jest to doktadnie tyle oséb, bo czesto lu-
dzie powtarzajg egzamin. W zesztym roku byt
boom i chetnych byto wigcej, zwtaszcza w li-
stopadzie. Ale to wynikato z informacji o tym,
ze majg wejs¢ w zycie nowe przepisy dotycza-
ce uzyskania uprawnien. Teraz, kiedy wiadomo,
Ze zaczng obowigzywac w czerwcu 2018 roku,
troche sie uspokoito.

B Mtodzi ufajq wyszukiwarce

Kluczem do zagadki, dlaczego tak wiele jest za-
pytan w Google o cene egzaminu, moze by¢
wiek wiekszosci zdajacych.

- Kiedys samochdd traktowalismy jak luk-
sus, jak cos, czym mozna byto sie pochwali¢
— dodaje Guzik. — Teraz to jest narzedzie pra-
cy i wiasciwie do codziennego funkcjonowa-
nia. Zdecydowana wiekszos¢ naszych klien-
téw to ludzie, ktérzy wiasnie skonczyli 18 lat i,
po prostu, juz moga zrobi¢ prawo jazdy, wiec
naturalng kolejg rzeczy robig kurs i zapisuja
sie na egzamin. Starsi, jesli mieli sie zdecydo-
wacé na zdobycie prawa jazdy, zrobili to juz
dawno. Czasami zdarzaja sie seniorzy, czasa-
mi osoby w wieku 40 czy 50 lat, ktdre do tej
pory nie miaty uprawnien, ale zmienity prace
i ich potrzebuja.

' Feeling Lucky

Moze wiec fakt, ze zdajacy to gtdwnie przed-
stawiciele pokolenia Y, ktore za swoje natural-
ne $rodowisko uwaza internet i w Google szu-
ka odpowiedzi na kazde pytanie, jest odpowie-
dzig na nasze pytanie?

Podobnie sprawe wyjasnia tez zastepca dy-
rektora Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogo-
wego w Kielcach.

- Najwiecej zdajacych to ludzie mtodzi, czyli
uzytkownicy internetu — méwi Karol Wilczynski.
- Mysle, ze moze szukaja bardziej kompleksowej
informaciji, dotyczacej wszystkich kosztow uzy-
skania prawa jazdy, wraz z kursem. Moze by¢
tez tak, ze po prostu wspotczesnemu uzytkowni-
kowi jest wygodniej szuka¢ przez wyszukiwarke
niz przez strone konkretnego WORD-u. To samo
obserwuje w przypadku portali spotecznoscio-
wych. Na Facebooku sa grupy, w ktérych cze-
sto pojawia sie pytanie, jaka szkota jazdy w Kiel-
cach uczy najlepiej. A przeciez my co kwartat ro-
bimy takie podsumowanie i wysytamy do staro-
stwa powiatowego, ktére publikuje dane o zda-
walnosci na swojej stronie. Ale ludzie tam nie
wchodza. Wolg zapytac innych, co moze by¢
ztudne, bo przeciez w takich grupach dziafajg
tez ludzie zwigzani ze szkotami i robigcy w tej
sposob reklame.

Anna tukaszuk
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Brak wychowania

Mimo staran resortu infrastruktury i budownictwa oraz Krajowej Rady Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego w podstawie
programowej, opublikowanej przez minister edukacji narodowej Anne Zalewska, nie ma wychowania komunikacyjnego.

na ktorym dzieci uczytyby sie zasad zwia-

zanych z bezpieczefistwem na drogach,
mowito sie juz od dawna. Dlatego zintensyfi-
kowano starania, zeby zapis o wychowaniu ko-
munikacyjnym znalazt sie w podstawach pro-
gramowych. Projekt zostat juz opublikowany.
Jednak o wychowaniu komunikacyjnym nie
ma tam ani sfowa.

O potrzebie wprowadzenia przedmiotu,

M Niesatysfakcjonujacy zapis

W podstawach dla szkoty podstawowej, opu-
blikowanych pod koniec listopada, znalazt sie
tylko zapis: ,,uczen rozumie, wyjasnia zasady
uczestnictwa w ruchu drogowym np. jako pie-
szy, pasazer i rowerzysta”. Temat ma by¢ oma-
wiany na technice. Zaskakuje to, tym bardziej
ze Ministerstwo Edukacji Narodowej zapewnia-
to, iz jest przychylne koncepcji wprowadzenia
do szkét wychowania komunikacyjnego.

— Skierowalismy do MEN pismo w sprawie
potrzeby zmian w edukacji szkolnej w zakresie
BRD. Otrzymalismy odpowiedz potwierdzajaca
rozumienie naszych obaw i zapewnienie zajecia
sie t problematyka. Tymczasem z wielkim nie-

)

pokojem informuje, ze potraktowanie w pod-
stawach programowych problematyki BRD jest
znikome i odmienne od oczekiwan spotecznych
- mowi cztonek jednej z wojewodzkich rad BRD.
- Zwracam uwage, ze obecnie proponowany
zapis o zadaniach szkoty podstawowej w za-
kresie BRD jeszcze bardziej ograniczy dziatania
szkoly i nauczycieli, szczegdlnie w zakresie prak-
tycznym, w tym dotyczacym wydawania kart
rowerowych. To doprowadzi do jeszcze wiek-
szego spadku poziomu bezpieczenstwa na pol-
skich drogach.

M Bez edukacji nie hedzie
bezpiecznie

Czy jest jeszcze szansa na to, ze co$ sie w tej
kwestii zmieni? Niewielka, ale jest. Do 9 grud-
nia mozna byto zgtasza¢ uwagi do opublikowa-
nej podstawy programowej. Srodowisko zwig-
zane z BRD apelowato, zeby zasygnalizowa¢ po-
trzebe wprowadzenia wychowania komunika-
cyjnego. Listy w tej sprawie mozna byfo wysytac
pod adresem Ministerstwa Edukacji Narodowe;.

Na wystanie stanowiska w sprawie braku zapi-
su o wprowadzeniu do podstawy programowej

wychowania komunikacyjnego zdecydowat sie
m.in. dyrektor Wojewddzkiego Osrodka Ruchu
Drogowego w Warszawie Marek Szczygielski.
L Wsrod tresci nauczania wiekszosci przedmio-
téw we wszystkich rodzajach placowek oswia-
towych powinno znajdowac sie ksztattowanie
bezpiecznego uczestnictwa w ruchu drogowym.
Tylko poprzez kompleksowg edukacje bedzie-
my w stanie dofaczy¢ do czotéwki panstw dba-
jacych o bezpieczenstwo swojego obywatela”
— czytamy w liscie.

H Wspétpraca z nauczycielami
przynosi efekty

Szczygielski zwraca ponadto uwage, ze priory-
tetem w dziataniach na rzecz bezpieczenstwa
ruchu drogowego, ktore realizuje podlegty mu
osrodek, jest edukacja i szkolenie dzieci. Dzieje
sie to poprzez ksztattowanie bezpiecznych za-
chowan. W ostatnim czasie Wojewo6dzki Osro-
dek Ruchu Drogowego w Warszawie przepro-
wadzit kilkaset bezptatnych szkolen z zakresu
wychowania komunikacyjnego. Wzieto w nich
udziat ponad 3 tys. nauczycieli.

«Stata wspotpraca z tymi nauczycielami oraz
placdwkami oswiatowymi przynosi wymierne
efekty w postaci wysokiej jakosci prowadzonych
zaje¢ w zakresie wychowania komunikacyjnego
na wszystkich etapach edukacji, co potwierdzajg
rodzice, opiekunowie, uczniowie oraz dyrekto-
rzy szkot. Jedynie wspoétdziatanie i zaangazowa-
nie wszystkich tych podmiotéw pozwoli na zre-
alizowanie zatozonego celu zawartego w Naro-
dowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Dro-
gowego na lata 2013-2020, jakim jest zmniej-
szenie do roku 2020 liczby ofiar smiertelnych
wypadkéw o 50 proc. oraz liczby ofiar cigzko
rannych o 40 proc. w stosunku do roku 2010.

Najwazniejszym celem dziatan zmierzajacych
do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go jest ochrona zycia i zdrowia jego uczestni-
kéw" - czytamy w liscie przestanym do resor-
tu edukacji narodowej przez Szczygielskiego.

Po zakonczeniu tzw. prekonsultacji projekty
rozporzadzen podstawy programowej ksztafce-
nia ogolnego dla szkoty podstawowej oraz ra-
mowych plandw nauczania zostang skierowane
do uzgodnien miedzyresortowych i konsultacji
spotecznych. MEN przewiduje, ze zostang one
podpisane w drugiej potowie lutego.

Jakub Ziebka



Wolnie] w miescie

Projekt Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa, ktory ma wejs¢ w zycie w 2018 roku, zakltada zmniejszenie
nocnego limitu predkosci na obszarze zabudowanym z 60 do 50 km/h. Czy nowa regulacja przyczyni sie do poprawy

pie Europy. Tylko po naszych autostradach

(i fragmentach butgarskich) mozna legalnie
mkna¢ 140 km/h. Nad Wistg obowiazuje réwniez
generalna zasada, ze w obszarze zabudowanym
w godzinach 23-5 mozna jezdzi¢ 60 km/h, chy-
ba ze znak stanowi inaczej. Inne kraje nie zde-
cydowaty sie na zwigkszenie limitu predkosci
w godzinach nocnych. Przyczyn jest kilka. Im
bardziej przejrzyste i prostsze przepisy, tym le-
piej. Nizsza predkos¢ to mniejsza emisja hatasu,
dwutlenku wegla i zanieczyszczen. Istotne sq tez
wzgledy bezpieczenstwa — pieszy potragcony przez
auto jadace 60 km/h ma zaledwie 15 proc. szans
na przezycie. Przy 50 km/h prawdopodobienstwo
to wzrasta do 40 proc. Podczas awaryjnego ha-
mowania samochdd jadacy 50 km/h zatrzyma sie
po 28,8 m. Na zatrzymanie z 60 km/h potrzeba
37,4 m, co oznacza, ze gdy wolniej jadacy po-
jazd bedzie juz stat, szybszy uderzy w przeszko-
de z predkoscig 39 km/h.

P olska jest ewenementem na drogowej ma-

M Ztudne poczucie bezpieczenstwa

Niewielkie natezenie ruchu w godzinach nocnych
daje ztudne poczucie bezpieczenstwa. W latach
2008-2012 Krajowa Rada Bezpieczeristwa Ru-
chu Drogowego przeprowadzita pomiary pred-
kosci, z jakimi Polacy jezdzg na r6znych rodza-
jach drég i o réznych porach. Na drogach kra-
jowych i wojewddzkich tempo jazdy w ciggu
dnia i nocg okazato sie zblizone. Z kolei na dro-
gach powiatowych, ekspresowych i autostra-
dach po zmroku wielu z nas zwalnia. Sytuacja
wyglada zupetnie inaczej w terenie zabudowa-
nym. Na dwujezdniowych ulicach miast sred-
nia predkos¢ w ciggu dnia wynosita 58,6 km/h,
a w nocy 64,2 km/h. Dysproporcja rosta w mniej-
szych miejscowosciach, ktére byty pokonywane
przez kierowcow w tempie 60,4 km/h w ciggu
dnia i 67,2 km/h w nocy.

Istotny wkfad zarejestrowanych srednich pred-
kosci ma chtodna kalkulacja. Kierowcy doskona-
le zdajg sobie sprawe, ze do 60 km/h w dzien i
70 km/h w nocy nie musza obawia¢ sie fotorada-
réw. Tak drobnymi naruszeniami przepisow zwykle
nie sq zainteresowani takze policjanci. Za prze-
kroczenie predkosci o 20 km/h mogg wystawi¢
mandat w wysokosci do 100 zt. A 60-70 km/h
to juz wysoka predkosc. Dos¢ powiedzied, ze te-
sty zderzeniowe EuroNCAP s3 wykonywane przy
64 km/h, za$ pieszy potracony przez auto jada-

bezpieczenstwa?

ce ponad 60 km/h ma zerowe szanse na przezy-
cie. Obserwacje KRBRD oraz wartosci statystycz-
ne znajdujg odzwierciedlenie w statystykach po-
licji. W nocy ruch jest niewielki, co przektada sie
na ograniczona liczbe wypadkéw —w 2015 roku
w godzinach 23-5 doszto do 1877 z 32.967 zda-
rzen (niecate 6 procent), jednak zginety w nich
327 osoby (17 procent!). W warunkach nocnych
na drogach oswietlonych, czyli w wiekszosci przy-
padkéw potozonych w miastach i na ich obrze-
zach, w 2015 roku zginety 426 osoby. Oczywiscie
nie wszystkie zdarzenia miaty miejsce w obsza-
rze zabudowanym, brakuje tez informacji o wy-
padkowosci w godzinach 23-5, jednak gdyby
zmniejszenie limitu predkosci przyczynito sie na-
wet do kilku tragedii mniej w skali roku, zmia-
na w przepisach bytaby stuszna.

H Zmniejszenie limitu nie wystarczy

Tempo 60 km/h mozna uzna¢ za relikt minio-
nej epoki, ktéry do dzisiaj obowiagzuje w nie-
ktorych krajach bytego bloku wschodniego,
np. na Ukrainie, w Biatorusi czy Rosji. Panstwa
zachodnie dekady temu uznaty 50 km/h za opty-
malng predkos¢. W Szwajcarii do przejscia z 60
do 50 knm/h na ulicach miast doszto w 1984 roku.
Przyczynito sie do zmniejszenia liczby wypadkow
o 5 proc. oraz zredukowania liczby ofiar Smiertel-
nych o 10 proc. W kolejnym roku Dania obnizyta
dozwolong predkos¢ w miastach. ,,Przy redukgji

rzeczywistej Sredniej predkosci o 3-4 km/h uzy-
skano na sieci drég objetych zmianami zmniej-
szenie liczby wypadkéw o ok. 9 proc., a liczby
ofiar Smiertelnych o 24 proc. W podanych po-
wyzej przyktadach nalezy zwréci¢ uwage na fakt,
ze to nie tyle formalne zmiany limitow predko-
$ci, co rzeczywiste zamiany zachowan kieruja-
cych spowodowaty poprawe bezpieczenstwa ru-
chu. To stwierdzenie jest zgodne z 0gdlIng regu-
ta, ze stosowanie sie do przepiséw o ruchu dro-
gowym jest jednym ze sposobow poprawy bez-
pieczenstwa ruchu. Dlatego bardzo wazne jest
poznanie czynnikdw wptywajacych na poziom
akceptacji regulacji prawnych w ruchu drogo-
wym, ze szczegdlnym uwzglednieniem w tym
procesie roli nadzoru uprawnionych stuzb (poli-
cja, inspekcja samochodowa, straz miejska itp.)
i odpowiedni do uzyskanej wiedzy dobér narze-
dzi nadzoru” - czytamy w opracowaniu wykona-
nym w Katedrze Budowy Drdg i Inzynierii Ruchu
Politechniki Krakowskiej przy wspotpracy z Ka-
tedra Inzynierii Drogowej Politechniki Gdanskiej
na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych
i Autostrad w Warszawie pod kierownictwem
dr hab. inz. Stanistaw Gaca, prof. PK.

Innymi stowy mdwiac, zmniejszenie limitu
predkosci bedzie miato sens, jezeli towarzy-
szy¢ mu beda odpowiednie dziatania policji
oraz kampania informujaca o korzysciach pty-
nacych z wolniejszej jazdy.

tukasz Szewczyk
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Pojazdy egzaminacyjne

noreanka w Wielkopolsce

Nowy rok niesie zmiany. Dotycza rowniez pojazdéw uzytkowanych przez wojewodzkie osrodki ruchu drogowego.
Najbardziej zauwazalna nastapi w Wielkopolsce. W pieciu osrodkach egzaminowania (w Lesznie, Poznaniu, Pile,
Koninie i Kaliszu) renault clio zastapi kia rio. Pierwsze samochody majq by¢ dostarczone na przetomie marca i kwietnia.
Bedzie to najnowsza generacja tego samochodu, ktora pojawi si¢ na polskim rynku w pierwszym kwartale 2017 roku.

rocznego salonu samochodowego w Pa-

ryzu. Jej poprzedniczka to najlepiej sprze-
dajacy sie na swiecie model marki Kia. W 2015
roku do klientéw trafito az 473.000 egzempla-
rzy rio, co stanowito 16 proc. catkowitej sprze-
dazy. Nowe rio bedzie produkowane w zaktadzie
Sohari w Korei i do sprzedazy na catym swie-
cie wejdzie w pierwszym kwartale 2017 roku.
Projekt nadwozia nowego rio powstat w osrod-
kach designu Kia w Niemczech i Kalifornii, kté-
re scisle wspotpracowaty z gféwnym centrum
stylistycznym w Namyang w Korei. Przewazaja
w nim proste linie, gtadkie powierzchnie, kto-
re powoduja, ze auto wyglada zdecydowanie

N owa kia rio zadebiutowata podczas ubiegto-

Przyjrzyjmy si¢ zatem tej nowosci.

nowoczesniej od modelu poprzedniej genera-
qji. Z przodu nowe rio wyrdznia si¢ charaktery-
styczna ostong wlotu powietrza do chtodnicy
i reflektorami o ostrzejszym ksztalcie, wyposa-
zonymi w swiatta do jazdy dziennej LED, ufor-
mowanymi na ksztaft litery u. Pokrywa silnika
ma charakterystyczne przetfoczenia, ktore bie-
gng od przednich stupkéw do wlotu powietrza
do chfodnicy. Zabiegi stylistow spowodowaty,
ze auto wydaje sie wieksze niz jest w rzeczywi-
stosci. Wptyw na to maja dtuga pokrywa silni-
ka, spory przedni zwis, 0 10 mm diuzszy roz-
staw osi (teraz liczy 2.580 mm), wezszy stupek
C oraz krétszy tylny zwis. Nowe rio jest 0 15 mm
dtuzsze (4.065 mm) i o 5 mm nizsze (1.450 mm)

od poprzednika. Tylna czes¢ nadwozia jest teraz
ostrzej $cieta, z niemal pionowo ustawiong szy-
ba w pokrywie bagaznika i z krétszym zwisem.
Tylne lampy wyposazono w Swiatta w ksztatcie
strzaty, wykonane w technologii LED. W Europie
od poczatku sprzedazy nowe rio bedzie dostep-
ne jako pigciodrzwiowy hatchback i oferowa-
ne w osmiu kolorach nadwozia z trzema wzo-
rami obreczy kot z lekkich stopow do wyboru
(o srednicy od 15 do 17 cali).

M Stylistyka wnetrza robi wrazenie

Wewnatrz zwraca uwage deska rozdzielcza
o prostych liniach, potegujacych wrazenie sze-



rokosci i przestronnosci kabiny. Konsola srod-
kowa jest pokryta czarnym lakierem na wysoki
potysk i delikatnie zwrdcona w strone kierowcy.
W centralnym punkcie deski rozdzielczej znaj-
duja sie elementy sterowania nowym systemem
multimedialnym z ekranem dotykowym o wyso-
kiej rozdzielczosci. Ponizej znajduije sie zaledwie
kilka przyciskdw oraz pokretet do obstugi sys-
temu ogrzewania i wentylacji — fatwo dostep-
nych i wygodnych w obstudze. Mielismy oka-
zje ogladac nowe rio i trzeba podkresli¢, ze za-
rowno stylistyka wnetrza, jak i materiaty uzyte
do jego wykonania robig zdecydowanie pozy-
tywne wrazenie. Poteguje je réwniez lista wy-
posazenia, ktdre moze znalez¢ sie na poktadzie
nowej koreanki — m.in. system bezkluczykowego
dostepu do auta, podgrzewane przednie fotele
i kierownica, wycieraczki z czujnikiem deszczu,
Swiatta z czujnikiem zmierzchu, aktywny tem-
pomat, ogranicznik predkosci, czujniki parko-
wania z kamerg cofania.

Kabina jest przestronna. Przyczyniajg sie
do tego 0 10 mm wigkszy rozstaw osii o 15 mm
dtuzsze nadwozie niz w rio poprzedniej genera-
qji oraz liczne zmiany w konstrukcji elementow
wystroju wnetrza. Szczegdlnie dotyczy to prze-
profilowanego poszycia drzwi, zastosowania no-
wego, cienszego materiatu do wykonania podsu-
fitki oraz innego uksztattowania deski rozdziel-
czej. Istotng kwestig podczas ksztatcenia kandy-
datéw na kierowcow jest widocznos¢. Zastoso-
wanie wezszego o 87 mm stupka C oraz zmiana
punktu mocowania lusterek bocznych przyczyni-
ty sie do jej zwiekszenia i do zminimalizowania
rozmiaru martwego pola w lusterkach. Na po-
prawe widocznosci z kazdego miejsca we wne-
trzu rio wptywa takze nizej przebiegajaca dolna
linia bocznych szyb. Kabina rio oferuje wiecej
miejsca na przechowywanie niz model poprzed-
niej generacji. Na dole konsoli srodkowej wygo-
spodarowano miejsce na otwartg potke, przy lu-
sterku wstecznym umieszczono praktyczny scho-
wek na okulary, w kazdych drzwiach znajduja
sie uchwyty na butelki (w przednich na 1,5-li-
trowe, w tylnych na 0,5-litrowe). Dodatkowo
z przodu sa dwa wgtebienia na duze kubki z na-
pojami. Pojemnos¢ bagaznika wzrosta do 325
litréw, co w tej kategorii plasuje rio wsrod naj-
lepszych aut w segmencie B. Przedziat bagazo-
wy nowej kii jest wyposazony w ruchoma pod-
toge, ktora mozna ustawi¢ na dwdch wysoko-
sciach. W gornym potozeniu pod podtoga znaj-
duje sie spory schowek na drobne przedmio-
ty, co zabezpiecza je przed przesuwaniem sie
w czasie jazdy. Do wyposazenia seryjnego no-
wego rio nalezy asymetrycznie dzielone opar-
cie tylnej kanapy i koto zapasowe.

H Nadwozie z wytrzymalej stali
Nowa kia rio bedzie dostepna zaréwno z sil-

nikami benzynowymi, jak i wysokopreznymi.
W5réd tych pierwszych dostepna bedzie jed-

nolitrowa jednostka napedowa T-GDI (turbo-
dotadowana z bezposrednim wtryskiem pali-
wa), wystepujgca w dwoch wersjach o mocy
100 KM lub 120 KM. Stabsza osigga maksy-
malng moc przy 4.500 obr./min i maksymal-
ny moment obrotowy 172 Nm w przedziale
od 1.500 do 4.000 obr./min. Mocniejsza od-
miana silnika 1.0 T-GDI wytwarza maksymal-
ny moment obrotowy o takiej samej wartosci
i dostepny w takim samym zakresie obrotéw
jak stabsza, ale moc 120 KM osigga dopiero
przy 6.000 obr./min. Do napedu rio beda ofe-
rowane réwniez wolnossace benzynowe jed-
nostki napedowe o pojemnosci 1,251 1,4 |,
wyposazone w klasyczny wtrysk wielopunk-
towy. Silnik 1.25 MPI osigga moc 84 KM przy
6.000 obr./min i maksymalny moment obro-
towy 122 Nm przy 4.000 obr./min. 1,4-litro-
wy silnik MPI generuje moc 100 KM przy 6.000
obr./min i maksymalny moment obrotowy
132 Nm przy 4.000 obr./min. Dla wielbicieli
diesla przygotowano jednostke o pojemnosci
1,4 litra, dostepng w dwoch wariantach mocy
— 70 KM lub 90 KM. We wszystkich wersjach
silnikowych kia rio ma naped na przednie kota,
przenoszony za posrednictwem pieciobiego-
wej (w wersjach 1,25 1i 1,0 T-GDI 100 KM) lub
szesciobiegowej przektadni mechanicznej (od-
miany 1,4 1i 1,0 T-GDI 120 KM oraz obydwie
1,4 | wysokoprezne). Nie zaniedbano réwniez
kwestii bezpieczenstwa, zaréwno biernego, jak
i czynnego. Nadwozie zostato skonstruowane
ze stali o wysokiej wytrzymatosci. Auto wypo-
sazy¢ mozna réwniez w uktad automatyczne-
go hamowania awaryjnego (AEB) z funkcjq roz-
poznawania pieszych, wspofpracujacy z syste-
mem Lane Departure Warning (LDWS), ktéry
ostrzega kierowce, jesli samochdéd opusci pas
ruchu bez wczesniejszego wigczenia kierun-
kowskazdw.

Il Cena? Jeszcze nieznana

Nowa kia rio w standardzie jest wyposazona
w szes¢ poduszek powietrznych oraz uchwyty

“"‘1‘} 2 ...-_-- -jf_'.i' '_\'a':'.'c';.ﬁ'alﬂ" g

ISOFIX do mocowania fotelikéw dla dzieci na fo-
telu pasazera z przodu i na zewnetrznych miej-
scach tylnej kanapy. W uktadzie jezdnym zasto-
sowano sztywniejsze elementy przedniego i tyl-
nego zawieszenia, aby poprawic stabilnos¢ auta
podczas jazdy z wyzszymi predkosciami oraz
zmieniono ustawienie amortyzatoréw z przodu
i z tytu na pionowe, dzieki czemu uktad kierow-
niczy ma bardziej liniowa charakterystyke, a za-
wieszenie lepigj ttumi nieréwnosci. Lepsze jest
takze wyczucie ukfadu kierowniczego w pobli-
zu centralnego potozenia kierownicy. Nowe rio
jest standardowo wyposazone w Vehicle Stability
Management (VSM) z systemem elektronicznej
kontroli stabilnosci (ESC). VSM zapewnia stabil-
nos¢ zarowno podczas hamowania, jak i poko-
nywania zakretow. System wykrywa utrate przy-
czepnosci i dzieki ESC pomaga kierowcy utrzy-
mac wtasciwy tor jazdy. Wielbiciele nowocze-
snych gadzetéw bedg mieli do dyspozycji nowy
system multimedialny, ktérego integralng cze-
$cig jest 5-calowy (lub 7-calowy) ekran dotyko-
wy. Urzadzenie jest kompatybilne ze wszystkimi
smartfonami dzieki aplikacjom Android Auto™
i Apple CarPlay™. System audio obejmuje szes¢
gtosnikow. Nowe rio bedzie oferowac kupuja-
cym dostep do Kia Connected Services, do kté-
rych dane dostarcza TomTom®. Pakiet ten za-
pewnia dostep do informacji na temat bieza-
cych warunkéw ruchu, lokalizacji fotoradaréw,
lokalnych intersujgcych punktéw (POI) oraz pro-
gnozy pogody. W Europie Kia Connected Servi-
ces w samochodach wyposazonych w nawiga-
cje beda dostepne bezptatnie przez siedem lat
od zakupu samochodu. Auto bedzie wyposazo-
ne w porty USB zaréwno w przedniej, jak i tyl-
nej czesci kabiny, umozliwiajac uzytkownikom
potaczenie urzadzenia mobilnego z systemem
multimedialnym lub fadowanie baterii. Jedyna
zagadka pozostaje cena nowego pojazdu. Dys-
trybutor, w momencie przygotowywanie tej pu-
blikacji nie przedstawit jeszcze oficjalnych cen-
nikéw. Pozostaje miec nadzieje, ze nie przypra-
wig one nikogo o zawat serca.

Dariusz Piorunkiewicz
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Blada, nadchodza

nowi Instruktorzy!

Branza szkoleniowa potrzebuje instruktorow jak tlenu. Jednak najwazniejsza jest jakos¢ wykonywanej przez nich pracy.
Bo ma wptyw na ogdlny poziom branzy. Tak jak czystos¢ powietrza wptywa na jakosc zycia.

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki
i techniki jazdy

struktor jest na rynku towarem deficyto-

wym. Nie moga narzeka¢ tylko osrodki, kto-
re kompletuja zatoge przez wiele lat, stawiaja
na jej rozwdj. | wtasnie w ten sposéb wygrywa-
ja z innymi walke o kursanta.

Cena szkolenia w takich szkotach nie ma dla
kursantow wigkszego znaczenia. Ba, pokusze
sie nawet o do$¢ kontrowersyjne stwierdzenie.
Uwazam, ze wysoka cena kursu dodaje szkole
jazdy prestizu. Inwestycja, ktérg zamierza po-
czyni¢ kandydat na kierowce, staje sie bardziej
wartosciowa, luksusowa. Bo przeciez wielu mto-
dych ludzi lubi czu¢ sie lepiej od swoich réwie-
$nikéw. Ich wysoka cena moze przyciggac jak
lep na muchy. Ale za tym musi cos stac. Chodzi
mi oczywiscie o wysokg jakos¢ szkolenia oraz
wysrubowane standardy obstugi klienta.

N ie od dzi$ wiadomo, ze profesjonalny in-

H Fala hejtu

Na popularnym portalu spofecznosciowym ist-
nieje specjalne forum dla instruktoréw nauki jaz-
dy. Pojawit sie tam niedawno ciekawy wpis. Cho-
dzito o to, ze w jednym z wojewddzkich osrod-
kéw ruchu drogowego nikt nie zdat egzaminu
uprawniajgcego do bycia instruktorem nauki jaz-
dy. No i rozwineta sie zenujaca dyskusja. Kandy-
daci na instruktorow obrazali osoby, ktére wyko-
nujg ten zawdd. Dlaczego? Bo zwracali im uwa-
ge, ze do egzaminu nalezy sie rzetelnie przygo-
towac. Nie ma co biadoli¢ na jego rzekoma trud-
nos¢ i nieprzychylnosé komisji egzaminacyjne;.

Po deregulacji przeprowadzonej przez Jaro-
stawa Gowina instruktorem nauki jazdy moze
zostac praktycznie kazdy. Na szczescie nie po-
myslano o likwidacji egzaminéw uprawniaja-
cych do wykonywania tego zawodu. Bo sko-
ro z forum dowiadujemy sie, ze wszyscy, kto-

rzy do nich podchodzili, polegli (w innych
WORD-ach jest podobnie), to cos$ tu nie gra.
Poziom kandydatéw na instruktoréw musi by¢
bardzo staby. Z czego to moze wynikac? Ze zle
prowadzonych kurséw, z nieprzygotowania sie
kandydatow na instruktoréw do egzaminu oraz
braku potencjatu do wykonywania tego zawodu.

Jezeli osoba, ktora nie jest instruktorem, ba, nie
zdafa egzaminu, obraza na forum czynnych szko-
leniowcow posiadajacych sporg wiedze, to ja sie
z tym nie godze. Przyjmijmy, ze w koncu uda sie
jej uzyskac uprawnienia. Jak bedzie sie zachowy-
wata wobec swoich kursantdw? Mam podejrzenie
graniczace z pewnoscia, ze zle. Stanie sie panem
i wladcg w pojezdzie szkoleniowym. Niewykluczo-
ne, ze zacznie si¢ wyzywac na swoich kursantach.
Dlaczego? Bo tak bedzie najtatwiej. Chtopca do bi-
cia, na ktérym mozna wytadowywac swoje frustra-
cje, nietrudno znalez¢. Szanowne komisje egzami-
nacyjne, chroncie nas przed takimi instruktorami!

M Praca juz czeka

Jedna z uzytkowniczek forum przyznata, ze do eg-
zaminu uczyta sie zaledwie kilka dni. Nie miafa po-
noc czasu, ale prosi o udostepnienie jej materia-
tow oraz pytan. Skad ta mysl? Bo ona musi zdac,
praca w zawodzie juz na nig czeka. Inny kandy-
dat na instruktora réwniez napisat, ze jest osro-

dek zainteresowany jego ustugami. | to nie byle
jaki! Wiascicielem jest jego ojciec. Mato tego, ten
kandydat na instruktora prowadzi juz pod okiem
rodzica niektdre zajecia teoretyczne. Gdy ktdrys
z forumowiczéw stusznie zauwazyt, ze to proceder
nielegalny, posty ustaty. Ale internet nie zapomina.

Kandydaci na instruktoréw uzalali sie takze,
Ze egzamin jest praktycznie nie do zdania. Za-
dania egzaminacyjne sg bardzo trudne, a komi-
sja zadaje dodatkowe pytania. Na rzetelne przy-
gotowanie sie do egzaminu nie mieli oczywiscie
czasu. Wiadomo, dzisiaj kazdy jest taki zagania-
ny... Narzekali rébwniez na niski poziom kursu.
Ale kto im kazat wybierac szkote, ktora nie po-
winna go w ogole prowadzi¢?

Instruktor nauki jazdy nigdy nie bedzie po-
wazanym i prestizowym zawodem, jezeli beda
do niego trafiali ludzie roszczeniowi, ktérzy
nie reprezentuja niczego wartosciowego. Za-
wsze powtarzam swoim kursantom, ze szko-
lenie ma by¢ trudne. Sukces mozna osiagnac
uczciwg praca. Podczas nauki teorii w domu,
rozwiazywania testow i jazd w ruchu miejskim.

Méwie tez, ze egzaminator jest tylko od oce-
niania. Jezeli nie dajemy mu szans na pozytyw-
nie ocenienie egzaminu, nie mozemy mie¢ do ni-
kogo pretensji, oczywiscie poza soba. Myslenie
magiczne, polegajace na tym, ze moze sie uda,
nic nie zmieni. ll



VAD M

WYKLADOWCY SPS

Przygotuj wyktady
na swojqg miare

Moje Vademecum Wyktadowcy:

= ponad 1200 slajdow,

= mozliwosc samodzielnego Ksztattowania przebiegu poszczegolnych lekgji,
« funkcja odktadania do schowka najczesciej uzywanych slajdow,

- mozliwosc szkicowania wiasnych sytuacji drogowych na ekranie.

Wszystkie kategorie
na jednym pendrivie

Od razu otrzymujecie Panstwo na jednym pendrivie
i w jednej cenie dostep do wykladéw na wszystkie
podstawowe kategorie prawa jazdy: A, B, Ci D.
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Gdynski Zaktad Komunikacji Miejskiej zorganizowat nietypowe szkolenie dla swoich pracownikow. Spedzili oni godzine
na... rowerach. Zawodowi kierowcy na wtasnej skorze przekonali sie, jak niebezpieczne moze hy¢ korzystanie z sieci
miejskich drég — nawet gdy odbywa sie ono w zgodzie z przepisami.

autobusu zepchnat z pasa ruchu rowe-

rzyste. Cyklista miat miejsce na awaryjna
zmiane pasa ruchu i unikniecie kolizji, wiec skon-
czyto sie na strachu. Kamera rowerzysty zare-
jestrowata jednak zdarzenie. Zostato ono opu-
blikowane w sieci, rozpoczynajac kolejny etap
debaty na temat swoistej ,, wojny” zmotoryzo-
wanych z rowerzystami. Przyktady panstw za-
chodnich dowodza, ze uzytkownicy obu $rod-
kow lokomocji moga zy¢ w symbiozie. Kluczem
do sukcesu jest odpowiednia infrastruktura, jak
réwniez zrozumienie miedzy kierujgcymi.

W potowie listopada kierowca gdynskiego

H Rower to ciekawa alternatywa

Niestety, w Polsce rowerzysci wcigz sq trakto-
wani jak uzytkownicy drog drugiej kategorii.
To pokfosie zachtysniecia si¢ wolnym rynkiem
i dostepem do samochodow. Wtasne cztery
kota dla wielu byty marzeniem, a zarazem
podkresleniem statusu. Rower zaczat ucho-
dzi¢ za srodek transportu 0séb ubogich. Wie-
lu zmotoryzowanych nie zdaje sobie sprawy,
ze dobrej klasy rower to wydatek rzedu kilku
tysiecy ztotych. Wiele spotykanych na drogach
aut ma mniejszg wartos¢. Aktualnie decyzje
o korzystaniu z roweru coraz czesciej sg nie-
zalezne od czynnikdéw ekonomicznych. Cyklisci
chcq poprawic kondycje i zaoszczedzi¢ czas.
W miescie na odcinku o dtugosci 12-15 km
moga zaoszczedzi¢ nawet 30 minut. W dwie
strony to juz godzina, a miesiecznie rbwnowar-

tos¢ jednej doby. Jest wiec o co walczyé. Tym
bardziej ze uzytkownik jednosladu moze pre-
cyzyjnie zaplanowac godzine dotarcia na miej-
sce. W przypadku samochodéw mozliwy rézni-
ce czasu podrézy sg ogromne. Z powodu kor-
kow mozna straci¢ kilkadziesigt minut na wspo-
mnianym odcinku kilkunastu kilometréw — wy-
starczy, ze ptynnos¢ ruchu zostanie zaburzo-
na przez kolizje, roboty drogowe czy opady
atmosferyczne.

M Kto jest bez winy? Nikt

Jezdzac rowerem mozna odnie$¢ wrazenie,
Ze pewien odsetek kierowcdw za punkt hono-
ru stawia sobie udowodnienie, kto jest gora i kto
wiada droga. Bo jak inaczej nazwac wyprzedza-
nie rowerzysty tuz przed progiem zwalniajgcym
i natychmiastowe hamowanie do symbolicznej
predkosci? Pot biedy, gdy dla rowerzysty - kto6-
ry przed progiem hamowac nie musi — zostanie
nieco miejsca przy prawej krawedzi drogi. Cze-
sto wykonywanym, a kompletnie pozbawionym
sensu manewrem jest wyprzedzanie rowerzysty
podczas dojezdzania do stojgcych w korku aut.
Nie lepiej zdja¢ noge z gazu i zaoszczedzi¢ nie-
co paliwa? Niestety, niektorzy zmotoryzowani
posuwajg sie jeszcze dalej i wyprzedzajg rowe-
rzyste, a nastepnie skrecajg w poprzeczng uli-
ce, zmuszajac go do hamowania. To juz skraj-
ny przyktad braku kultury.

Bez winy nie sg réwniez rowerzysci. Niekto-
rzy bez skruputéw wymuszaja pierwszenstwo,

nie sygnalizujg manewréw, w nieprzewidywal-
ny sposéb zmieniaja tor jazdy, ignoruja sygna-
ty i znaki drogowe, a takze przejezdzaja wzdtuz
przejsé dla pieszych, nie upewniajac sie przynaj-
mniej, czy bedzie to bezpieczne. Mimo kampa-
nii spotecznych zmora pozostajg cyklisci poru-
szajacy sie bez odblaskéw i wymaganego pra-
wem oswietlenia.

M Zmiana punktu widzenia

Czy stan rzeczy mozna zmieni¢? Okazuje sie,
ze tak. Szkolenie zorganizowane przez gdyn-
ski ZDM zostato dobrze przyjete przez kierow-
cow autobusow, ktorzy jednogtosnie stwierdzi-
li, ze dzieki niemu zrozumieli, jak jest po drugiej
stronie i dlaczego tak istotne jest zachowywa-
nie podczas wyprzedzania rowerzysty przynaj-
mniej wymaganego przepisami metra odstepu.
Jeszcze skuteczniejsza bytaby praca u pod-
staw, realizowana na etapie wychowania ko-
munikacyjnego w szkole czy kursu na prawo
jazdy. Kierowcy muszg pamietaé, ze niezalez-
nie od tego, czy prowadzimy samochod cieza-
rowy osobowy czy rower pozostajemy ta sama
osoba. O tym, jak wielka moze by¢ réznica w po-
strzeganiu i kulturze jazdy przekonat sie kazdy
mitosnik jednosladoéw, ktéry zainwestowat w ka-
mizelke odblaskowa z napisem ,Polska”. Kawa-
tek jaskrawego materiatu z naszywkami potra-
fi znaczaco zmienic percepcje. Szkoda, bo Zle

to 0 nas swiadczy.
tukasz Szewczyk



Suwatki i Gorzow
stawiaja na 0DTJ-oty

Kolejne dwa wojewodzkie osrodki ruchu drogowego postanowity zbudowac osrodki doskonalenia techniki jazdy. Tym
razem chodzi o WORD-y w Suwatkach i Gorzowie Wielkopolskim.

dla mtodych kierowcow (miedzy czwartym

a 6smym miesigcem od uzyskania upraw-
nien kategorii B), ktére maja polega¢ m.in.
na odbyciu obowigzkowych szkolen praktycz-
nych w zakresie zagrozen w ruchu drogowym,
jest czerwiec 2018 roku. Kolejne przesuniecie
wprowadzenia nowych przepiséw z pewnoscig
nie jest na reke wiascicielom obiektow zwanych
osrodkami doskonalenia techniki jazdy, gdzie
takie zajecia miatyby sie odbywa¢. Przez kolej-
ne pottora roku beda musieli zarabiaé na swoje
utrzymanie na doskonaleniu kierowcéw posia-
dajacych juz uprawnienia. Nie znaczy to jednak
wcale, ze przed budowa kolejnych ODTJ-otdw
powstrzymuja sie nowi inwestorzy. Otdz pod ko-
niec roku pojawity sie informacje, ze takie obiek-
ty zamierzajg zbudowa¢ dwa WORD-y. Chodzi
o osrodki w Suwatkach i Gorzowie.

N owym terminem wejscia w zycie obostrzen

H Dzierzawa na 30 lat

Na poczatku grudnia prezydent Suwatk Czestaw
Renkiewicz podpisat z dyrektorem tamtejsze-
go WORD-u Henrykiem Grabowskim umowe.
Na jej mocy miasto wydzierzawi na 30 lat grun-
ty, na ktorych do konca 2020 roku ma powstac
osrodek doskonalenia techniki jazdy.

Chodzi o nieruchomos¢ miejska, zlokalizowa-
ng przy ul. Krasickiego w Suwatkach. Ma tam
powstac osrodek doskonalenia techniki jazdy.
W ramach umowy suwalski WORD zobowia-
zat sie¢ do wybudowania toru szkoleniowego
oraz plyty poslizgowej z infrastrukturg stuza-
cg do szkolenia kierowcdw. Inwestycja ma sie
rozpocza¢ do 30 kwietnia 2018 roku i zakon-
czy¢ do 31 grudnia 2020 roku.

Umowa dtugoletniej dzierzawy byta mozli-
wa dzieki uchwale Rady Miejskiej w Suwatkach
w sprawie wyrazenia zgody na bezprzetargowe
wydzierzawienie na 30 lat nieruchomosci grun-
towych o powierzchni 4 ha, potozonych w Su-
watkach przy ul. Krasickiego. Jest to niezabu-
dowany obszar pogdrniczy, powstaty po eks-
ploatacji kruszywa.

Henryk Grabowski, dyrektor suwalskiego WORD-u (z lewej) i prezydent Suwatk Czestaw Renkiewicz podczas
podpisywania umowy na dzierzawe terenu, na ktérym ma powsta¢ ODTJ.

Suwalski obiekt bedzie pierwszym osrodkiem
doskonalenia techniki jazdy w wojewoédztwie
podlaskim. Najblizszy dziatajacy ODTJ jest na Ma-
zowszu, w Mfawie.

M Dziatka podarowana przez miasto

Do budowy osrodka doskonalenia techniki jaz-
dy przymierza sie takze WORD w Gorzowie. Nie
powstanie on przy siedzibie osrodka, bo przy
ul. Podmiejskiej na taki obiekt nie ma juz po pro-
stu miejsca. Dlatego inwestycja ma zostac zre-
alizowana przy ul. Silwanowskiej. Dziatke o po-
wierzchni ponad 5 ha przekazano juz WORD-owi
w formie darowizny. Taka decyzje podijeli niedaw-
no gorzowscy radni. Transakcje zatwierdzit juz
takze Sejmik Wojewodztwa Lubuskiego.
Wedtug Radia Zachdd, szefostwo gorzowskie-
go WORD-u szacuje, ze inwestycja mogtaby po-
wstac nawet w ciggu osmiu miesiecy. lle miata-
by kosztowac? Mowi sie o kwocie ok. 8 min zt.

Ale wszystko oczywiscie bedzie wiadomo w mo-
mencie wybrania wykonawcy inwestycji. Stanie
sie to na drodze przetargu. Na zrealizowanie in-
westycji gorzowski WORD ma az piec lat. Jesli tak
sie nie stanie, dziatka wréci do zasobdw miasta.

Osrodek doskonalenia techniki jazdy w Go-
rzowie bytby juz drugim takim obiektem w wo-
jewddztwie lubuskim. Pierwszy powstat w To-
maszowie (gmina Zagan). Wybudowat go Wo-
jewddzki Osrodek Ruchu Drogowego w Zielo-
nej Gorze. Osrodek powstat w 2011 roku na te-
renie bytego lotniska wojskowego. Teren liczy
az 16 ha, przed budowa nie miat nawet przy-
tacza energii elektrycznej ani wody.

Okazuje sie, ze na razie tylko w dwoch woje-
wodztwach nie zanosi sie na powstanie osrod-
kéw doskonalenia techniki jazdy. To warmin-
sko-mazurskie oraz zachodniopomorskie. W in-
nych wojewodztwach takie obiekty juz dziataja
lub maja zosta¢ wybudowane.

Jakub Ziebka
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Chaos przy publikacji rozporzadzen, wymiany pojazdéw egzaminacyjnych w WORD-ach, przesuniecie wdrozenia
CEPiK-u oraz powotanie zespotu doradczego ds. szkolenia i egzaminowania - to najwazniejsze wydarzenia, ktorymi

noscig kolejne przesuniecie w czasie wdro-

zenia systemu CEPiK, co spowodowa-
to z kolei odroczenie restrykcji wobec mfo-
dych kierowcow. Temu tematowi poswiecili-
Smy w styczniowym numerze ,,Szkoty Jazdy”
osobny tekst. W 2016 roku doszto jednak takze
do innych wydarzen waznych dla branzy zwia-
zanej ze szkoleniem i egzaminowaniem. Przy-
pomnijmy je zatem.

N ajwazniejsze w ubiegtym roku byto z pew-

H Egzaminowac czy nie - oto jest
pytanie...

Pierwsze byto powazng wpadka nowego kie-
rownictwa resortu odpowiedzialnego za infra-
strukture. Otdz 24 lutego wygasty wazne roz-
porzadzenia. Jedno dotyczyto egzaminowa-
nia kandydatow na kierowcow, drugie — szko-
lenia. A nowe nie zostaty opublikowane! Jeszcze
w nocy i wezesnym rankiem 25 lutego pracow-
nicy wojewddzkich osrodkéw ruchu drogowe-
go oraz szkoleniowcy z duzg nerwowoscig ob-
serwowali strone Rzadowego Centrum Legisla-
cji. Mieli nadzieje, ze zanim rozpoczng prace, te
niezwykle wazne dla nich akty prawne w kon-
cu sie ukaza. Nic takiego jednak sie nie stato.

w ubiegtym roku zyta branza.

Dlatego ok. godz. 8 dyrektorzy wojewddz-
kich osrodkéw ruchu drogowego musieli pod-
ja¢ wazng decyzje: pracowad normalnie czy
wstrzymac egzaminowanie kierowcow. | nie
byli w tej decyzji jednomysini. Czes¢ z nich
staneta na stanowisku, ze skoro nie ma pod-
staw prawnych do egzaminowania, to nie
bedzie tego robi¢. Chodzito m.in. o wszyst-
kie WORD-y z wojewddztwa mazowieckie-
go, ale takze z Czestochowy, Bydgoszczy czy
Wtoctawka.

Inaczej do sprawy podeszty WORD-y m.in.
w Zielonej Gorze i Opolu.

- Rzeczywiscie, rozporzadzenie nie doczeka-
to sie jeszcze publikacji, ale mamy zapewnie-
nie, ze lada chwila sie ukaze - méwit Edward
Kinder, szef opolskiego osrodka. — W trosce
o dobro klientéw zdecydowalismy sie egza-
minowac.

Temat braku publikacji rozporzadzenia
0 egzaminowaniu zostaf podjety przez me-
dia ogolnopolskie, ktére od rana zwraca-
ty sie do resortu infrastruktury i budownic-
twa z prosba o wyjasnienie tej sprawy. Jesz-
cze przed potudniem rzeczniczka prasowa
ministerstwa Elzbieta Kisil wystata specjal-
ny komunikat.

M Spéznione rozporzadzenia

— Przepisy ustawy o kierujacych pojazdami szcze-
gotowo reguluja to, w jaki sposob i na jakich za-
sadach powinny by¢ przeprowadzane egzami-
ny na prawo jazdy, dlatego WORD-y powinny
przeprowadzad je nadal, zgodnie z przyjetym
harmonogramem i na dotychczasowych zasa-
dach. Sposéb przeprowadzania i oceny egza-
minu, okreslone w nowych przepisach, zostaty
doprecyzowane w sposdb niemajacy wptywu
na zakres egzaminu. W zwigzku z tym wszyst-
kie egzaminy przeprowadzone do czasu opu-
blikowania nowych rozporzadzen sg wazne -
twierdzita Kisil.

Przy okazji ttumaczyta, ze przyczyng opdznie-
nia w wydaniu rozporzadzenia byta koniecznos¢
dwukrotnego dostosowania projektéw do zmian
wprowadzajgcych system CEPIK 2.0, a nastepnie
do zmian przesuwajacych wejscie w zycie prze-
piséw wprowadzajacych CEPK 2.0. na przefo-
mie 2015 i 2016 roku.

Pot godziny po oswiadczeniu Kisil rozporza-
dzenie w sprawie egzaminowania zostato ogto-
szone w Dzienniku Ustaw. Jednak byta to tyl-
ko jedna z wpadek Ministerstwa Infrastruktu-
ry i Budownictwa. Takze 25 lutego miaty zosta¢



ogtoszone dwa kolejne akty prawne, tym ra-
zem dotyczace szkolenia oraz w sprawie nada-
wania numeru ewidencyjnego osrodka szko-
lenia kierowcow. Do tego réwniez nie doszto.
Szkoleniowcy zadawali sobie wiec pytanie, czy
moga w ogole prowadzi¢ szkolenie kandydatow
na kierowcow. Resort twierdzit, ze tak. Prawni-
cy i urzednicy pracujacy w starostwach powia-
towych nie byli juz tego tacy pewni. Ostatecz-
nie brakujace rozporzadzenia zostaty wydane
w marcu. Ale wrazenie, ze w Ministerstwie In-
frastruktury i Budownictwa nie pracujg kom-
petentne osoby, zostato...

M Zespot, ktory dziata (?) po cichu

Kolejnym wydawatoby sie waznym wydarzeniem
byto powotanie przez ministra infrastruktury
i budownictwa grupy doradczej, ktéra ma m.
in. za zadanie opracowanie propozycji zmian
dotyczacych szkolenia i egzaminowania kandy-
datdw na kierowcdw. Nazwiska jej cztonkdéw zo-
staly podane do publicznej wiadomosci dopie-
ro tydzien po pierwszym spotkaniu, ktére od-
byfo sie we wrzesniu.

Cztonkami zespotu jest az pieciu przedstawi-
cieli zwigzanych z branza OSK. To prezes Polskiej
Federacji Stowarzyszen Szkét Kierowcow Krzysz-
tof Bandos, prezes Polskiej Izby Gospodarczej
Osrodkow Szkolenia Kierowcdw Krzysztof Szy-
manski, prezes Ogolnopolskiej Izby Gospodarczej
Osrodkoéw Szkolenia Kierowcow Roman Stencel,
Jan Szymczak (sekretarz PFSSK) oraz Jan Zdziar-
stek (wtasciciel Olsztyriskiego Centrum Ksztat-
cenia, na stronie internetowej resortu przedsta-
wiony jako przewodniczacy komisji ds. branzy
szkoleniowej w Business Centre Club).

Srodowisko egzaminatorow reprezentuia trzy
osoby: prezes, wiceprezes i cztonek Krajowe-
go Stowarzyszenia Egzaminatoréw Kandyda-
toéw na Kierowcdw i Kierowcdw, odpowiednio
— Dariusz Chycko, Krzysztof Tomczak i Henryk
Radomski. Cztonkiem zespotu zostat takze Woj-

e,
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ciech Pasieczny, wiceprezes Zarzadu Fundacji
Zapobieganie Wypadkom Drogowym.

Grupa doradcza dziata po cichu, w zasadzie
nie wiadomo, czym jej cztonkowie sie zajmuja.
Zapytalismy o to biuro prasowe resortu infra-
struktury i budownictwa, ale odpowiedz byfa
wiecej niz lakoniczna.

- Dotychczas odbyty sie cztery posiedzenia ze-
spofu. Podczas nich zidentyfikowane zostaty ob-
szary systemu szkolenia i egzaminowania na pra-
wo jazdy, a nastepnie przeanalizowano je pod
katem wad i zalet. Obecnie zespdt opracowu-
je wstepne propozycje zmian obowigzujacych
przepisdéw — poinformowafo nas biuro prasowe.

l WORD-y blizej mtodych

Duzo lepsze wiadomosci doszty do nas z niekto-
rych wojewddzkich osrodkéw ruchu drogowe-
go. W maju radni sejmiku wojewoédztwa lubu-
skiego przyjeli uchwate, zgodnie z ktdra prak-
tyczne egzaminy na kategorie AM moga sie od-
bywa¢ w kazdym miescie. Z tej mozliwosci za-
czely juz korzysta¢ dwa WORD-y — gorzowski
i zielonogorski. Juz niedtugo, bo w pierwszej
potowie roku, w ich slady péjdzie Wojewoddzki
Osrodek Ruchu Drogowego w Opolu.

W zielonogdrskim WORD-zie (jako jedynym
w Polsce) odbywaja sie od zesztego roku eg-
zaminy teoretyczne z wykorzystaniem egzami-
natora w funkgji lektora. Trzeba tylko wysta-
pi¢ o zgode na pismie, dobrze jg uzasadniajac
i — cho¢ nie jest to obligatoryjne — dokumentu-
jac. Egzaminator nie udziela instrukgji czy porad,
petni wytacznie funkcje lektora — ma m.in. po-
moc osobom, ktdre nie potrafig czytaé w jezy-
ku polskim (np. imigrantom) oraz dyslektykom.

Ciekawa inicjatywa zostafa takze podjeta
w katowickim WORD-zie. Tamtejsi egzamina-
torzy przeszli kurs na ratownikéw przedmedycz-
nych. Jezdza specjalnie oznakowanymi samo-
chodami i potrafig poméc ofiarom wypadkéw.
Przeszkoleni sg tez pracownicy w samych osrod-

kach na wypadek, gdyby ktorys z kandydatow
na kierowcéw Zle sie poczut.

- Oczywiscie nie zamierzamy konkurowac
z pogotowiem — wyjasniat Janusz Kuwak, za-
stepca dyrektora Wojewodzkiego Osrodka Ruchu
Drogowego w Katowicach. — Nasi pracownicy
maja najnizszy stopien ratowniczy. Chodzi o to,
by potrafili pomoc cztowiekowi jak najszybciej,
a przede wszystkim, by sie tego nie bali. Pod-
czas szkolenia skupiono sie przede wszystkim
na wypadkach, ktére moga zdarzy¢ sie na dro-
dze. Zatem oprdcz typowych dziatan, takich jak
czynnosci majace na celu przywrdcenie akgji ser-
ca czy opatrywanie oparzen, firma szkolenio-
wa wyjasniata tez, jak np. poméc motocykli-
Scie, w jaki sposob zdja¢ mu kask. Bo zdejmo-
wanie go na site przy ztamanym kregostupie
skonczytoby sie tragicznie.

B Wymiana floty

Rok 2016 stat takze pod znakiem wymiany po-
jazdéw w wielu wojewddzkich osrodkach ru-
chu drogowego. Najpopularniejszym autem eg-
zaminacyjnym zostata toyota yaris. Jest wyko-
rzystywana w pietnastu WORD-ach. Na drugiej
pozycji uplasowat sie hyundai i20 (jedenascie
WORD-6w), trzeciej — renault clio (siedem WOR-
D-6w), czwartej - fiat punto (szes¢ WORD-6w),
piatej — suzuki swift (pie¢ WORD-6w).

Podczas wymiany pojazdéw nie obyfo sie
takze bez kontrowersji. Przyktadem jest cho¢-
by Nowy Sacz.

10 pazdziernika na plac egzaminacyjny Ma-
topolskiego Osrodka Ruchu Drogowego pierw-
szy raz wyjechaty nowe suzuki baleno, ktére za-
stapity wystuzone mitsubishi colt. Fakt ten byt
znany szkotom jazdy i kursantom. Jednak pani-
ke wirdd zdajacych wywotata informacja, ze po-
mimo wczesniejszych zapewnien, iz przez jakis
czas beda mogli wybiera¢ pomiedzy dwiema
markami, tego dnia i przez kilka kolejnych de-
cydowat za nich komputer.

- Dyrektor WORD-u obiecat, ze jeszcze przez
kilka miesiecy beda jezdzity oba auta, a pod-
chodzacy do egzaminu bedg sami decydowali,
ktérym pojada — komentowat Michat Michalik,
wiasciciel OSK , Atut” z Nowego Sacza. - Stato
sie inaczej i dla tych kursantéw, ktérzy nigdy nie
siedzieli w baleno, to byfa tragedia.

Mozliwos¢ samodzielnego wyboru aut zdaja-
cy mieli dopiero tydzien pdzniej. Obecnie pro-
cedura przebiega tak, ze w momencie zapisu
na egzamin mozna zaznaczy¢, jakim samocho-
dem bedziemy chcieli zdawac.

Podsumowujac ubiegty rok, nie mozna twier-
dzi¢, ze nic sie w nim nie dziato ciekawego.
Wrecz przeciwnie. Ale patrzac szerzej, zauwa-
zamy, system szkolenia i egzaminowania pra-
wie w ogdle sie nie zmienit. A to byfo gtéwne
zyczenie wiascicieli szkof jazdy. Coz, moze ich
marzenia spetnig sie w 2017 roku?

Jakub Ziebka
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Samochody to nie wszystko

Wiodace koncerny motoryzacyjne czerpia przychody z produkcji samochodéw i motocykli. Ale nie tylko. Oferta wielu jest

przedostatnim numerze , Szkoty Jazdy”
W przedstawilismy programy personalizacji

pojazdow, a takze oferty markowych ele-
mentdw do podnoszenia mocy ich silnikdw badz
poprawy wiasciwosci jezdnych. Warto wiedziec,
ze firmy nie ograniczaja sie wytacznie do ofero-
wania ustug i akcesoriow zwigzanych z samo-
chodami badz motocyklami.

Przed rozpoczeciem produkcji samochodow
niektore istniejgce do dzisiaj marki paraty sie pro-
dukcja roweréw — wystarczy wspomniec o Oplu,
Peugeocie czy Skodzie. Tradycja jest kontynu-
owana do dzisiaj, z tym ze w przypadku Opla
podtrzymuije jg Opelit GmbH - firma zatozona
w 1947 roku przez Georga Opla, wnuka Adama
Opla. Z biegiem czasu inne firmy uznaty jedno-
slady za cenne uzupetnienie portfolio, ktore mo-
gtoby mie¢ wktad w umacnianiu pozadanego
wizerunku marki — sportowego Porsche, migj-
skiego smarta czy luksusowo-nowoczesnego
u Audi i BMW. Teraz rowery nie sg jednak pro-
dukowane obok samochodéw. To zazwyczaj li-
cencjonowane produkty z licznymi logotypami
marek, za ktorych dostawy odpowiadajg wyspe-
cjalizowani poddostawcy.

Jedna z najlepiej znanych gatezi dziatalnosci
koncernéw motoryzacyjnych jest produkgja silni-
kéw morskich. Sg oferowane m.in. przez Honda
Marine, Suzuki Marine, Volvo Penta, a do 2012
roku takze przez Volkswagen Marine, ktérego
motory wysokoprezne zaczety by¢ firmowane
i dystrybuowane przez amerykanska firme Mer-
cury. Obecnie produkowane jednostki, szczegol-
nie zaburtowe, maja niewiele wspdlnego z silni-
kami samochoddw. Bywaja projektowane od po-
staw, by uzyskac wysoka trwatosc i wydajnos¢
w specyficznych warunkach pracy. Skoro mowa
o silnikach, wspomnijmy, ze zrédtem mocy wie-
lu produkowanych w krétkich seriach samocho-
déw sportowych, hot-rodéw czy innych budo-
wanych wtasnym sumptem pojazdéw sa motory
V8 Chevroleta. Nie pochodzg z demontowanych
pojazdéw badz ze szrotu. Amerykanski oddziat
koncernu General Motors oferuje poprzez swo-
ja sie¢ salonéw az 61 silnikdw ze zréznicowa-
nym osprzetem i mocach od 268 do 765 KM,
ktdre kosztujg od 9 do 24 tys. dolaréw. Z bo-
gatej oferty konstruktorzy pojazdéw moga tez
wybrac automatyczne skrzynie biegdw.

Jednym z najbardziej pozadanych, a zarazem
cenionych ,,towardw” ostatnich lat stato sie bez-
pieczenstwo pofaczone z umiejetnoscia efektyw-
nego uzytkowania pojazdéw. To nierozerwalne
elementy. Bezpieczne prowadzenie auta wyma-

Materiat powstat we wspdtpracy z magazynem ,Trends”

znacznie szersza.

ga umiejetnosci obserwacji drogi i przewidy-
wania zachowan innych kierowcow, co sprzyja
zmniejszaniu spalania oraz ograniczaniu tem-
pa zuzywania sie elementéw eksploatacyjnych
— sprzegiet, klockéw hamulcowych, tarcz i opon.
Koncerny staraja sie dopasowac oferty swoich
szkét jazdy do oczekiwan klientdw. Skoda stawia
na defensywna jazde, Volvo Trucks doszkala kie-
rowcow ciezarowek, a Subaru promuje aktywne
bezpieczenstwo i myslenie na drodze. BMW po-
dejmie sie szkolenia szoferéw, a oddziat BMW
Security uczy przysztych kierowcéw samocho-
déw opancerzonych strategii jazdy czy zacho-
wania w krytycznych sytuacjach.

Ciekawe i niezwykle rozbudowane programy
szkolen, poza wspomnianym BMW, majg w ofer-
cie takze inne marki z Niemiec — Audi, Merce-
des i Porsche. Zajecia, zwykle dwudniowe, moga
by¢ podzielone na stopnie. Ich pomijanie nie jest
mozliwe, poniewaz wczesniej nabyte umiejet-
nosci przydaja sie podczas bardziej zaawanso-
wanych treningéw, w ramach ktorych instruk-
torzy narzucajg wieksze tempo jazdy i trudniej-
sze ¢wiczenia. Podstawowe szkolenie daje kie-
rowcy mozliwos¢ zapoznania sie z fizyka rza-
dzacg pojazdem w ruchu, uczy omijania prze-
szkdd, awaryjnego hamowania czy wtasciwe-
go toru jazdy — zaréwno w realiach ruchu dro-
gowego, jak i jazdy torowej. Na wyzszych eta-
pach nauka dotyczy wykorzystania potencjatu
samochodu w réznych warunkach czy na torach
catego swiata. Najwiekszym zainteresowaniem

T—

ciesza sie treningi organizowane na utwardzo-
nych nawierzchniach, ale dla ambitnych przygo-
towano tez zajecia na sniegu czy zamarznigtych
jeziorach, po ktérych jezdzi sie na okolcowa-
nych oponach. Teoretyczna czes¢ szkolen zwy-
kle jest ograniczona do niezbednego minimum.
Organizatorzy stawiaja na nauke przez prakty-
ke, by kierowca magt na wiasnej skorze prze-
konac sig, jak wyglada zblizanie sie do granic
(najpierw wtasnych, a pdzniej pojazdu) i jakie
niebezpieczenstwa sa z tym zwigzane. Wszystko
dzieje sie pod okiem doswiadczonych instrukto-
réw, nierzadko bedacych czynnymi badz eme-
rytowanymi zawodnikami.

W poczatkowych etapach zajecia najczesciej
prowadzone na pojedynczych fragmentach toru.
Instruktorzy na biezaco obserwujg prace gazem,
hamulcem i kierownicg oraz sugeruja, co nale-
zy poprawi¢. Na koniec dochodzi do potacze-
nia skfadowych w catos¢ i pokonywanie petnych
okrazen toru. Optymalne tempo oraz tor jaz-
dy narzuca samochod instruktora. Po kazdym
okrazeniu szyk w kolumnie zostaje zmieniony,
by kazdy kierowca mégt przez jedno okraze-
nie jechac za prowadzacym. Oferty z cenami
od nieznacznie przekraczajacych tysigc ztotych
do przeszto 20 tys. zt za trening w wyscigow-
ce klasy GT3 oznaczaja, ze kazdy jest w stanie
znalez¢ cos dla siebie.

Domeng niemieckich firm jest takze oferta...
turystyczna. Dajg mozliwos¢ zwiedzenia naj-
ciekawszych zakatkow Swiata za kierownicami
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najnowszych modeli. Organizacja jest dopieta
na ostatni guzik. Auta zwykle czekaja juz na lot-
niskach, program dnia jest tak utozony, by dawac
satysfakcje z jazdy i poznawania swiata, a jed-
noczesnie nie wywotywac zmeczenia. Uczestni-
cy nocuja w wysokiej klasy hotelach i stotuja sie
w drogich restauracjach. Nie brakuje takze atrak-
cji dodatkowych. Przyktadowo, uczestnicy Audi
North Cape Tour maja mozliwos¢ poprowadze-
nia skuteréw snieznych przez finskie lasy czy po-
wierzchnie zamarznietych jezior. Ceny sg skore-
lowane ze standardami ustug. Firmowana przez
Audi pigciodniowa wyprawa na Przyladek Pot-
nocny zostata wyceniona na 3.980 euro. Kto na-
tomiast chciatby sprawdzi¢ mozliwosci BMW X5
na pustyniach i bezdrozach Namibii, musi przy-
gotowac 4.590 euro oraz pienigdze na zakup bi-
letéw lotniczych, gdyz nie s one czescig oferty.
BMW Motorrad nie zamierza pozostawac
za samochodowa dywizjg marki i oferuje ak-
tywnosci zwigzane z jednosladami. Zaintereso-
wani nimi maja do wyboru wyprawy turystycz-
ne, treningi na torach (takze z pomiarem czasu)
i przygody w terenie. Zajecia trwajg od dwadch
do szesciu dni i — w zaleznosci od modutu - kosz-
tujg od 1499 do 4549 euro. Finalny rachunek
moze by¢ znacznie wyzszy. Organizator ostrze-
ga, ze udziat wiasny w szkodzie to minimum
1500 (do 4000 euro w przypadku jazdy po to-
rze), uszkodzone czesci sa zawsze wymienia-
ne, kierujacy nie moze zachowac ich na wta-
snos¢, a dwa upadki daja organizatorom moz-
liwos¢ wykluczenia uczestnika z dalszych zajec.
tukasz Szewczyk

trends

Diodowa rewolucja

Reflektory bazujace na LED-owych zrodtach swiatta pojawiaja sie¢ w coraz
tanszych i bardziej popularnych modelach samochodow. W wybranych
wersjach seata leona nie wymagaja juz dopfaty, a w volkswagenie polo czy
odswiezonym renault clio znajdziemy je na listach opciji.

a zarazem bardzo wydajne zrodta swiatta

o wysokiej zywotnosci. Aktualnie za dio-
dowe reflektory — w zaleznosci od marki, mo-
delu i poziomu jego wyposazenia — trzeba do-
ptaci¢ 2-5 tys. zt lub wiecej za systemy aktyw-
nie doswietlajgce droge. Tymczasem okazu-
je sie, ze diodowa technologig w reflektorach
mozna cieszy¢ sie za znacznie mniejsze pienia-
dze. Za rownowartos¢ ok. 700 zt Philips oferu-
je na wybranych rynkach (np. w Australii) dio-
dowe zamienniki klasycznych zaréwek haloge-
nowych H4.

Para diodowych X-treme Ultinon ma moc
46 W, natomiast halogenowych — 110 W. t3-
czac to z pozostatymi punktami swietlnymi
auta w technologii LED mozna otrzymac real-
ne oszczednosci w zuzyciu energii, a co za tym
idzie — zapotrzebowaniu na paliwo i emisji dwu-
tlenku wegla. Nie bez znaczenia jest tez zmniej-
szone obciazenie cieplne reflektorow. Wysoka
temperatura nie stuzy kostkom elektrycznym,
oprawom czy poliweglanowym kloszom i so-
czewkom, w dtuzszym przedziale czasu powo-
dujac ich kruszenie, pekanie czy metnienie. Za-
montowanie LED-owych zamiennikéw zaréwki
moze jednak przynies¢ inne problemy. Ciepto po-
wstaje w tylnej czesci diody, wiec podczas pracy
reflektor moze mie¢ problem z samoczynnym
oczyszczaniem sig ze Sniegu czy lodu. LED-owe
zamienniki zaréwek H4 nie zapewniajg bardziej
intensywnego strumienia swietinego od haloge-
nowych odpowiednikéw. Dla zestawu X-treme
Ultinon producent deklaruje 1000 lumenéw dla
Swiatet mijania oraz 1250 Im (z tolerancja 15
proc.) dla drogowych. Z kolei dla klasycznych
halogenowych H4 WhiteVision Philips méwi od-
powiednio o 1000 i 1650 Im (z tolerancjg 15
proc.). Dla poréwnania dodajmy, ze w zasiegu
reflektoréw ksenonowych jest 3000-3200 Im.

Europejskie regulacje prawne nie przewidu-
ja mozliwosci stosowania LED-owych punktow
Swietlnych w reflektorach do nich nieprzysto-
sowanych. Sita rzeczy wiodacy producenci nie
wprowadzajg ich do oferty. Kwitnie natomiast
rynek niemarkowych zamiennikéw o deklaro-
wanych niebywatych wrecz parametrach. Nie-
stety, watpliwe, by zaréwka za niecate 9 zt byta
je w stanie zapewnic.

Czy nowelizacja prawa i dopuszczenie do sto-
sowania diodowego oswietlenia ma sens?
Na pewno pomogtyby w ,,ucywilizowaniu” rynku

C 0 przemawia za diodami? To kompaktowe,

i stworzeniu alternatywy dla produktéw posled-
niej jakosci. Skorzystaliby kierowcy, gdyz tem-
peratura barwowa swiatfa diodowego (6200
K) jest zblizona do $wiatta lamp ksenonowych
czy Swiatfa dziennego, przy ktérym ludzkie oko
pracuje najlepiej. Philips oszacowat zywotnos¢
swoich zaréwek na 5000 godzin. To przepas¢
wzgledem halogendéw (ok. 300-600 h) czy kse-
nonow (2-3 tys. h).W przeliczeniu na przebieg
jedna para LED-owych H4 powinna wystarczyc¢
na ok. 200 tys. km. Imponujaca trwatos¢ jest
na wage ztota w modelach, ktérych konstruk-
cja pasa przedniego utrudnia wymiane zaréw-
ki w polowych warunkach.

tukasz Szewczyk
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Minimalna stawka
Za godzine pracy

0d 1 stycznia wprowadzona zostala minimalna stawka za godzine z tytutu umowy-zlecenia i umowy o $wiadczenie
ustug. Wynosi ona 13 zi. Dodatkowo rzad postanowit podwyzszy¢ minimalne wynagrodzenie dla pracownikéw. Teraz jest

Scicieli szkot jazdy w kontekscie wspoétpra-
cujacych z nimi instruktoréw.

— Wprowadzenie minimalnej stawki godzi-
nowej to spetnienie jednej z najwazniejszych
obietnic ztozonych przez premier Beate Szydto
w exposé. Konczymy wreszcie z kilkuztotowymi
stawkami dla 0séb zatrudnionych na umowach
cywilnoprawnych - powiedziata Elzbieta Rafal-
ska, minister rodziny, pracy i polityki spofecznej.

N owe regulacje s3 wazne szczeg6lnie dla wiha-

M 13 zi za godzine

Co to w ogdle jest minimalna stawka godzino-
wa, ktdra od 1 stycznia wynosi 13 zi? To nic in-
nego niz minimalna wysokos¢ wynagrodzenia
za kazda godzine wykonania zlecenia lub $wiad-
czenia ustug. Kogo ona obejmuje? Kazdg osobe
wykonujacq dziatalnos¢ gospodarczg lub jej nie-
wykonujacg, ktéra przyjmuje zlecenie lub swiad-
czy ustugi na podstawie uméw albo na rzecz
innej jednostki organizacyjnej w ramach pro-
wadzonej przez te podmioty dziatalnosci, tak-
ze samozatrudnionych. Nie s nig objete umo-
wy o dzieto.

Wynagrodzenie zleceniobiorcy powinno by¢
ustalone w umowie w taki sposéb, zeby za kaz-
da godzine wykonania zlecenia lub swiadcze-
nia ustug nie byto ono nizsze niz wysoko$¢ mi-
nimalnej stawki godzinowej. Co ciekawe, zle-
ceniobiorca nie bedzie mégt zrzec sie prawa
do wynagrodzenia w wysokosci wynikajacej
z minimalnej stawki godzinowej ani przenies¢
go na inng osobe.

Czy wymagania dotyczace minimalnej stawki
godzinowej bedg obejmowaty réwniez umowy
zawarte przed wejsciem w zycie nowelizacji usta-
wy, ktora jg powotata? Ministerstwo Rodziny,
Pracy i Polityki Spotecznej wyjasnia, ze tak. W od-
niesieniu do uméw zawartych przed 1 wrze-
$nia 2016 roku ustawa wprowadzita przepisy
umozliwiajgce stronom przeprowadzenie ne-
gocjacji w sprawie odpowiedniej zmiany wy-
nagrodzenia lub rozwigzanie umowy z uwagi
na zmiany w wysokosci kosztéw ponoszonych
przez strone w zwiazku z wejéciem w zycie no-
wych przepisow.

to juz 2 tys. zi.

M Surowe kary

W kwestii minimalnej stawki godzinowej po-
jawia sie jeszcze inne pytanie. Jak powinna
by¢ potwierdzana liczba przepracowanych
godzin? Kwestie te powinny by¢ ustalone
w umowie zawartej przez zleceniodawce
i zleceniobiorce. A co w przypadkach braku
umownych ustalen co do sposobu potwier-
dzania liczby godzin wykonania zlecenia lub
$wiadczenia ustug? Wéwczas zleceniobiorca
przedktada w formie pisemnej, elektronicz-
nej lub dokumentowej informacje o liczbie
godzin wykonania zlecenia lub swiadczenia
ustug. Podobnie jest w przypadku umowy
zawartej w formie ustnej, jezeli nie doszto
do pisemnego potwierdzenia sposobu wery-
fikacji liczby godzin. W sytuacji braku takie-
go potwierdzenia, podstawa ustalenia liczby
godzin wykonania zlecenia lub swiadczenia
ustug bedzie stosowna informacja przedto-
zona przez zleceniobiorce.

A kto bedzie nadzorowat przestrzegania prze-
pisdw? To obowigzek Panistwowej Inspekji Pra-

cy. Za naruszenie przepisdéw dotyczacych wpro-
wadzanej stawki godzinowej przewidziano kary
od 1 do 30 tys. zt.

H Wzrasta ptaca minimalna

0d 1 stycznia podwyzszone zostafo takze mi-
nimalne wynagrodzenie. Teraz wynosi ono 2
tys. zt. Zostato wprowadzone na drodze roz-
porzadzenia.

Oznacza to wzrost 0 8,1 proc. (150 zf) w sto-
sunku do 2016 roku (wtedy pensja minimalna
wynosita 1.850 zt brutto).

— Dzigki temu zmniejszy sie réznica miedzy
wynagrodzeniem srednim a minimalnym. Zbli-
zymy sie do pozadanych 50 proc. Dobra sytu-
acja na rynku pracy powinna przektadac sie tak-
ze na wzrost wynagrodzen — komentuje mini-
ster Elzbieta Rafalska.

Co to jest ptaca minimalna? To ustalone naj-
nizsze wynagrodzenie, jakie pracodawca musi
wyptaci¢ pracownikowi zatrudnionemu na umo-
we o prace.

Jakub Ziebka



-

Teovias

NAOMU

www.prawojazdy.com.p!




SZKOLA JAZDY 1/2017 (133)

Mitosc

0d pierwszego wejrzenia

- JechaliSmy gdzies z Grzeskiem Tkaczykiem i nagle, wydaje mi sig, ze byto to w Hamburgu, zobaczytem pigekna
maszyne. Zrobitem jej zdjecie, zaczatem o niej czytac, powoli kietkowata we mnie mysl, zeby tego harleya kupic.
| tak sie ostatecznie stato, ale dopiero po moim powrocie do Polski — wspomina Mariusz Jurasik, jeden z najbardziej

Jakub Ziebka: Poczatkowo chciatem porozma-
wiac z tobg o samochodach, ale ustyszatem,
ze masz troche inng pasje. Chodzi mi oczy-
wiscie o motocykle.

Mariusz Jurasik: Zgadza sie. Samochody nie
sq dla mnie zbyt ciekawym tematem do rozméw.
Przyczyna jest prosta. Traktuje auta jako narze-
dzia stuzace do przemieszczania si¢ z punktu
A do punktu B. Przydaja sie w zyciu, nie prze-
cze, ale nie budza we mnie emocji. Z motocy-
klami jest zupetnie inaczej. To moja pasja, o nich
chetnie porozmawiam.

Pamietasz moment, w ktorym pomysla-
fes sobie, ze warto bytoby rozpoczac¢ swo-
ja przygode z motocyklami? Chciate$ spro-
bowac juz w mfodosci czy zainteresowanie
pojawito sie dopiero pézniej, gdy bytes juz
dojrzatym cztowiekiem?

Zainteresowatem sie jednosladami, gdy by-
tem nastolatkiem. Pamigtam czasy, gdy w oko-
licy, gdzie sie wychowatem, jezdzito sie na em-
zetkach, rometach, WSK-ach. Ja nie miatem mo-
tocykla na wtasnos¢, moi rodzice nie mogli so-
bie pozwoli¢ na taki zakup. Ale moj wujek juz
tak. | przyznaje sie, zdarzato mi sie wtedy po-
jezdzi¢, choc nie miatem odpowiednich upraw-
nien. Ale nie byty to mocno uczeszczane dro-
gi, raczej boczne.

A kiedy zdecydowates sie na zakup swo-
jego motocykla?

0d czaséw, o ktoérych wspominatem, mineto
sporo lat. Ten motocykl caly czas za mng chodzit,
ale nie zdecydowatem sie na zrobienie prawa
jazdy i kupienie jakiejs maszyny. Coraz czesciej
o jednosladach zaczatem mysle¢ podczas mo-
jej gry w Bundeslidze. Ale wiadomo, nie kazdy
chciatby, zeby sportowiec miat hobby, ktore jest
przez czes¢ os6b uwazane za niebezpieczne. Ale
gdy w 2009 roku wrécitem do kraju i przenio-
stem sie do Targdw Vive Kielce, postanowitem
w koncu dziata¢. Zapisatem sie na kurs prawa
jazdy, po czym zdatem egzamin i kupitem mo-
tocykl. Zdecydowatem sie na harleya.

Skad taki wtasnie wybor?

Zeby odpowiedziec na to pytanie, musimy sie
cofnaé do mojej gry w Niemczech. Jechalismy

utytutowanych polskich pitkarzy recznych.

gdzie$ z Grzeskiem Tkaczykiem (byty reprezen-
tant Polski w pitce recznej, kapitan kadry kiero-
wanej przez Bogdana Wente, byt kolega klubo-
wym Mariusza Jurasika w Rhein-Neckar Lowen
— przyp. red.) i nagle, wydaje mi sie, ze gdzies
w Hamburgu, zobaczytem piekng maszyne. Zro-
bitem jej zdjecie, zaczatem o niej czytaé, powo-
li kietkowata we mnie mysl, zeby ja kupic. | tak
sie ostatecznie stato, ale dopiero po moim po-
wrocie do Polski.

Czyli to byta taka mitos¢ od pierwszego
wejrzenia.

Rzeczywiscie, tak mozna powiedzie¢. Od nasze-
go pierwszego spotkania w Hamburgu do zaku-
pu maszyny troche czasu mineto, ale spotkalismy
sie ponownie. Motocykl uwazam za idealnie do-
pasowany do moich potrzeb, nie mam do niego
zadnych zastrzezen. Ma swojg moc, poza tym jest,
a posiadam juz go dobre szes¢ lat, bezawaryjny.
Czemu sie troche dziwitem, bo wczesniej czyta-
tem, ze harleye lubia sie psuc. Ale chyba cos sie
w tej kwestii zmienito, co pokazuje moj przykfad.
W zasadzie nie miatem zadnej powaznej awarii,
co jakis czas trzeba wykonac tylko rutynowe za-
biegi konserwacyjne. Cho¢ nie znaczy to wcale,
ze moj harley od momentu, w ktérym go kupi-
tem, w ogole si¢ nie zmieniat. Zostat troche prze-
robiony, zgodnie z moimi oczekiwaniami. Odda-
je go w dobre rece, do fachowca wysokiej klasy.

Niektorzy mowia, ze harley to nie tylko
rzecz, ale takze pewien styl zycia.

Cos$ w tym jest, to dobra maszyna dla sta-
tecznych, dojrzatych panéw, do ktérych sie
obecnie zaliczam. A tak na powaznie, ten mo-
tocykl po prostu bardzo mi sie spodobat. Jesli
to ,cos” zobaczytbym np. w suzuki lub kawa-
saki, tez bym je kupit. Ale mam harleya i nie na-
rzekam. To power cruiser, nawet ze scigaczami
wygrywa. Takze ten stateczny pan ma jeszcze
w sobie troche ikry.

Jaki$ czas temu rozmawiatem z innym
zapalonym motocyklistg - Mateuszem Ges-
slerem. Mowit, ze lubi jazde na motocyklu,
bo moze wtedy pobyc¢ sam ze sobg. Okre-
slit sie mianem motocyklisty indywidualisty.
Tez tak masz?

Nie za bardzo. Kocham jezdzi¢, ale raczej
w grupie. Podczas mojej gry w Kielcach mie-
lismy naprawde zgrang paczke. To byto dzie-
sie¢, jedenascie osob. Jak tylko mielismy wol-
na chwile, organizowalismy sobie przejazdzki.
Byto naprawde kapitalnie, zwtaszcza ze w wo-
jewddztwie swietokrzyskim jest naprawde duzo
fajnych drég i miejsc. Mamy tam przeciez bar-
dzo malownicze géry, brakuje tylko morza. Ale
woda to woda. A tej na kielecczyznie nie brakuje.

Czy w tej grupie motocyklistow byli takze
inni pitkarze reczni?

Jak najbardziej. Na motocyklu jezdzi wspo-
mniany juz przeze mnie Grzesiek Tkaczyk oraz
Stawek Szmal (byty reprezentant Polski w pitce
recznej, znakomity bramkarz, trzykrotny me-
dalista mistrzostw $wiata — przyp. red.) Zreszta
jezdzilismy nie tylko po wojewddztwie swieto-
krzyskim. Z Grzeskiem bylismy takze na Mazu-
rach. A w planach mamy podr6z motocyklami
po Stanach Zjednoczonych. Pytanie tylko, kiedy
znajdziemy na to czas. Wiadomo, kazdy z nas
ma swoje obowigzki, trudno ustali¢ jakis jeden
termin. Ale mam nadzieje, ze kiedys nasze pla-
ny w koncu zrealizujemy.

Przy okazji sukcesow, ktére odnosita re-
prezentacja Polski kierowana przez Bog-
dana Wente, moéwito sie, ze osigganie do-
brych wynikéw byto mozliwe dzigki panu-
jacej w kadrze doskonatej atmosferze. Oka-
zuje sie, ze zblizyty was rowniez wspolne
zainteresowania. Mam tu na mysli chocby
motocykle.

Tak, w przypadku niektorych z nas mozna tak
powiedziec. ByliSmy rzeczywiscie zgrang paczka,
lubilismy sie, walczyliSmy o wspolne cele. Teraz
tez utrzymujemy ze soba kontakt. Nie znaczy
to oczywiscie, ze codziennie do siebie dzwoni-
my. Ale kumplami jestesmy caty czas.

Sprowadzites juz motocykl z Kielc do Szcze-
cina (Mariusz Jurasik jest obecnie grajacym
trenerem Sandry SPA Pogoni Szczecin - przyp.
red.)?

Na razie nie ma takiej potrzeby, bo, jak pew-
nie wiesz, sezon motocyklowy sie skonczyt. Ale
jak sie znowu zacznie, to kto wie...



MARIUSZ JURASIK
— jeden z najbardziej utytutowa-
nych polskich pitkarzy recznych.
W latach 1997-2012 reprezento-
wat barwy Polski w 207 oficjal-
nych spotkaniach, zdobywajac w
nich 704 bramki. Wicemistrz swia-
ta z 2007 roku (wybrany do naj-
lepszej siodemki turnieju), brazo-

wy medalista mistrzostw swiataw

2009 roku, uczestnik igrzysk olim-
pijskich w Pekinie.

Jako zawodnik bronit barw m.in.
Wisty Ptock, Vive Targow Kiel-
ce i niemieckiego Rhein-Neckar
Lowen. Obecnie jest grajacym
trenerem szczypiornistow San-
dry SPA Pogoni Szczecin.
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Ruch drogowy

Pites? Nie prowad?!

Zjawisko nietrzezwosci w ruchu drogowym jest od lat ograniczane przez dzialania prewencyjne, profilaktyczne
oraz represyjne. Statystyki policyjne wskazuja na spadajacq liczhe nietrzezwych uczestniczacych w wypadkach oraz
sprawcow wypadkow bedacych po uzyciu alkoholu i w stanie nietrzezwosci.

Marek Rupental

ograniczajg sie do spozywania potraw. Na

stole pojawia sie takze alkohol, ktory w oce-
nie ekspertow jest przyczyng wielu wypadkéw.
Nie ulega watpliwosci, ze dziata na centralny
uktad nerwowy cztowieka, zaktocajac zdolnosci
psychomotoryczne. Juz nawet niewielka ilos¢ al-
koholu zwieksza ryzyko spowodowania wypad-
ku. Normy prawne okreslone w ustawie o prze-
ciwdziataniu alkoholizmowi i kodeksie karnym
wskazujg na dwa stany: po uzyciu alkoholu - po-
miedzy 0,1 mg/dm?* do 0,25 mg/dm? w wydy-
chanym powietrzu (wykroczenie) oraz nietrzez-
wosci — powyzej 0,25 mg/dm? (przestepstwo).

Podczas spotkan towarzyskich Polacy nie
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Zjawisko nietrzezwosci w ruchu drogowym
jest od lat ograniczane przez dziatania prewen-
cyjne, profilaktyczne oraz represyjne. Statysty-
ki policyjne wskazujg na spadajacg liczbe nie-
trzezwych uczestniczacych w wypadkach oraz
sprawcéw wypadkow bedacych po uzyciu al-
koholu i w stanie nietrzezwosci. Doskonale ilu-
struje to wykres.

M Artykutem w nietrzezwych
kierowcow

Problem z nietrzezwymi kierowcami zostat za-
uwazony juz wiele lat temu. Jedno z radykal-
nych dziatan, ktérego celem byto eliminowanie
takich oséb, zapoczatkowano w grudniu 2000
roku. Wtasnie wtedy w kodeksie karnym poja-
wit sie art. 178a. Zacytujmy go:

.8 1. Kto, znajdujac sie w stanie nietrzezwo-
$ci lub pod wptywem srodka odurzajacego, pro-
wadzi pojazd mechaniczny w ruchu lagdowym,
wodnym lub powietrznym, podlega grzywnie,

karze ograniczenia wolnosci albo pozbawienia
wolnosci do lat dwdch.

§ 2. (uchylony).

§ 3. (uchylony).

§ 4. Jezeli sprawca czynu okreslonego w §
1 byt wczesniej prawomocnie skazany za pro-
wadzenie pojazdu mechanicznego w stanie
nietrzezwosci lub pod wptywem srodka odu-
rzajacego albo za przestepstwo okreslone w
art. 173, 174, 177 lub art. 355 § 2 popetnione
w stanie nietrzezwosci lub pod wptywem srod-
ka odurzajacego albo dopuscit sie czynu okre-
$lonego w § 1 w okresie obowigzywania zaka-
zu prowadzenia pojazdéw mechanicznych orze-
czonego w zwigzku ze skazaniem za przestep-
stwo, podlega karze pozbawienia wolnosci od
trzech miesiecy do lat pieciu”.

H Liczby maleja, ale i tak sa za duze

Wczesniej kierowanie pojazdem w stanie nie-
trzezwosci traktowane byto jako wykroczenie.

Wypadki z udziatem W Wypadki, ktérych sprawcami

nietrzezwych

M Liczba

426

2012 2013

ofiar $miertelnych

byli nietrzezwi

M Liczba ujawnionych
kierowcow po uzyciu
i nietrzezwych

363

2014 2015




Teraz sprawca zostaje ukarany grzywna, do-
staje zakaz kierowania pojazdami oraz wpi-
sywany jest do Centralnego Rejestru Skaza-
nych (CRS). A tam nikt nie chce figurowa¢. Co-
raz wiecej pracodawcow przed zatrudnieniem
zgda bowiem dostarczenia zaswiadczenia o
niekaralnosci. Osoby ubiegajace sie o wize,
np. do USA, nie otrzymaja jej, jesli ich nazwi-
sko figuruje w CRS. Sady otrzymaty wiec so-
lidne narzedzie do walki z nietrzezwymi. Oce-
niajac po latach ich prace, nalezy podkresli¢,
Ze ta szansa nie zostafa wykorzystana. Przede
wszystkim przez naktadanie zbyt fagodnych
kar. Alkohol nie jest najbardziej widoczna przy-
czyng wypadkéw drogowych. Ma jednak zna-
czacy wplyw na statystyke. Nietrzezwi spraw-
cy wypadkéw drogowych nadal pozbawia-
ja zycia zbyt wiele oséb. Doskonale widac to
na wykresie.

Réwniez w tej najtragiczniejszej katego-
rii zauwazalny jest spadek ofiar smiertelnych.
Ale nalezy zwrdci¢ uwage, ze to jest prawie
11 proc. wszystkich ofiar Smiertelnych wypad-
kéw w 2015 roku.

Dziatania profilaktyczne uswiadamiajgce
zgubny charakter nietrzezwosci nie do korica
trafiajg do Swiadomosci pewnej grupy osdb.
Szczegolnie duzo nietrzezwych zatrzymywa-
nych jest w swieta, podczas diugich week-
endow oraz w okresie wakacyjnym. | ta licz-
ba w statystykach jest malejaca, ale i tak za
duza (wykres).

H Mylace informacje

Na poprawe statystyk na pewno majg wptyw
organizowane przez policje tzw. trzezwe po-
ranki. Nazwa jest nieco mylaca, dziatania
prowadzone sa w zasadzie przez catg dobe.
Ostatnio w mediach mozna bylfo przeczyta¢,
ze sg one niezgodne z prawem. W interne-
cie pojawit sie nawet film nagrany przez kie-
rowce. Odméwit, gdy policjanci poprosili go
o poddanie sie badaniu. Miaf szczescie - trafit
na niedoswiadczonych funkcjonariuszy. Pra-
wo o ruchu drogowym w art. 129 nadaje po-
liciantom (inspektorom transportu drogowe-
go, funkcjonariuszom strazy granicznej) pra-
wo ,zadania poddania sie przez kierujace-
go pojazdem lub przez inng osobe, w sto-
sunku do ktérej zachodzi uzasadnione po-
dejrzenie, ze mogta kierowac pojazdem, ba-
daniu w celu ustalenia zawartosci w organi-
zmie alkoholu lub srodka dziatajgcego po-
dobnie do alkoholu”.

Gdyby trafit na doswiadczong zatoge, udat-
by sie, nawet wbrew swojej woli, na pobra-
nie krwi do badania na zawartos¢ alkoholu.
Nie moge zrozumie¢, jak mozna krytycznie
oceniac¢ dziatania, ktére przynosza wymier-
ne korzysci w postaci ograniczenia nietrzez-
wych na drogach, zmniejszenie liczby wypad-
kow i ofiar $miertelnych... l

Telefony rozpraszaja
Kierowcow

Badania pokazujq, ze wykonywanie polaczen przez kierowce trzymajacego
podczas jazdy telefon w dioni dwukrotnie zwieksza ryzyko wypadku. Z kolei
czytanie i wysylanie wiadomosci zwigksza je az szesciokrotnie! Obecnie
kierowcy w trakcie jazdy nie tylko dzwonig i wysytajq wiadomosci, ale takze
robig zdjecia i korzystajq z internetu.

powodowac¢ rozkojarzenie kierowcéw

na poziomie wizualnym, dzwiekowym
i fizycznym. Rozkojarzenie wizualne oznacza,
ze korzystajac z telefonu kierowca nie patrzy
na droge i jej otoczenie, ale na ekran telefonu.
A dzwiekowe? Skupia sie na dzwonku telefonu
i innych wydawanych przez aparat sygnafach
dzwiekowych, i w efekcie moze nie ustyszed sy-
gnatéw z otoczenia drogi. Natomiast do rozko-
jarzenia fizycznego dochodzi, gdy kierowca ko-
rzysta z telefonu, trzymajac go w dtoni, co spo-
walnia jego reakcje i uniemozliwia bezpieczne
wykonywanie manewrdw. Kierowca rozprasza
sie tez, kiedy mysli o czyms innym, np. o rozmo-
wie prowadzonej przez telefon, zamiast o pro-
wadzeniu pojazdu.

— Korzystanie z telefonu komérkowego po-
woduje, ze kierowcy nie tylko odrywajg wzrok
od drogi, ale takze odrywaja na pewien czas
reke od kierownicy i czesto nieswiadomie, roz-
kojarzeni i bez petnej kontroli, przejezdzaja na-
wet kilkadziesigt metréw — moéwi Zbigniew We-
seli, dyrektor Szkoty Bezpiecznej Jazdy Renault.

Korzystanie z telefonu podczas jazdy moze

— Tymczasem kierowca w trakcie jazdy musi
szybko przyswoi¢ bardzo wiele bodzcéw i pra-
widtowo je przeanalizowa¢, co wymaga pet-
nego skupienia i statej obserwacji drogi oraz
otoczenia.

Czas reakdji w trakcie korzystania z telefonu
jest wolniejszy o 20-40 proc. Dotyczy to hamo-
wania przed pojazdem, zmiany predkosci czy
reakgji na znaki drogowe.

- Wolnigjszy czas reakcji w czasie, gdy trzyma-
my telefon, oznacza brak petnej kontroli nad po-
jazdem. Jazda wyznaczonym pasem ruchu, po-
konywanie zakretow czy jazda po rondzie z te-
lefonem w dtoni jest czesto trudna do wyko-
nania, a co najwazniejsze — znaczaco zwieksza
ryzyko wypadku — méwig trenerzy Szkoty Bez-
piecznej Jazdy Renault.

Nawet jesli rozmawiamy przez telefon ko-
rzystajac z zestawu gtoSnomowigcego, w dal-
szym ciggu jestesmy rozkojarzeni i nie skupia-
my sie w pefni na drodze. Dlatego gdy musimy
zadzwoni¢, najlepiej zatrzymajmy sie na parkin-
gu lub na stacji benzynowe;.
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Sifa prostoty

Z generacji na generacje samochody staja sie coraz wieksze, cigzsze i bardziej naszpikowane elektronikg. Skrzynie
biegow majq wiecej przefozen, a ubytek liczby cylindrow i pojemnosci skokowej jest rekompensowany przez
turbosprezarki. Zespét inzynierow odpowiedzialnych za przygotowanie suzuki baleno postawit na proste, klasyczne

zentowalismy w ,,Szkole Jazdy” kilka mie-

siecy temu. Byfa ku temu podstawa, gdyz
pod koniec grudnia 2015 roku WORD w Chefmie
poinformowat o podpisaniu umowy na najem
suzuki baleno. Podobne auta trafity tez do Za-
moscia. Teraz postanowilismy sprawdzi¢, jak
auto uzywane do egzaminowania i ksztatce-
nia kierowcoéw sprawdza sie podczas codzien-
nej eksploatacji.

Pierwsza generacja baleno, produkowana
w latach 1995-2001, byta niewielkim kompak-
tem z nadwoziem o dtugosci 3,9 m i 2,48-metro-
wym rozstawem osi. Baleno powrdcifo na rynek
w 2016 roku. Tym razem z karoserig o dtugosci
3995 mm i zwiekszonym o 40 mm rozstawem
osi, stajac sie jednym z najwiekszych reprezen-
tantéw segmentu B. Projektanci nie przepuscili
okazji do stworzenia jednego z najbardziej prze-
stronnych wnetrz w klasie - moga w nim wygod-
nie podrézowac cztery doroste osoby o wzro-
scie ok. 1,8 m. Kolejnym atutem baleno jest tez
355-litrowy bagaznik. Niestety, mimo podwoj-
nej podfogi prég zatadunku pozostat wysoki,
tatwo tez uderzy¢ gtowa w wystajacy zamek
pokrywy kufra. Fotele s3 wygodne, a pozycja

N owy model z oferty Suzuki wstepnie pre-

rozwigzania. Co z tego wyszto?

za kierownica nie budzi zastrzezen. Wnetrze
wykonczono twardymi tworzywami - to stan-
dard w tym segmencie. Szkoda, ze ich styliza-
cja jest wyjatkowo powsciaggliwa, a plastik jest
podatny na zarysowania. Po 18 tys. km przebie-
gu uchwyty drzwiowe nosity wyrazne slady eks-
ploatacji. Wznoszaca si¢ linia okien ogranicza
widocznos¢ do tyfu. W testowanym samocho-
dzie kierowca nie byt skazany wyfacznie na lu-
sterka boczne — znacznym wsparciem byta ka-
mera cofania, na ktéra nie mozna liczy¢ w po-
jazdach egzaminacyjnych.

Baleno zbudowano na nowej ptycie podtfo-
gowej, ktéra w niedalekiej przyszfosci stanie
sie szkieletem kolejnej generacji swifta. Konse-
kwentne dazenie do redukcji masy zaprocen-
towato. Baleno wazy tylko 865 kg - praktycz-
nie tyle samo, co o rozmiar mniejsza skoda ci-
tigo. Niska masa zawsze jest w cenie. Przekfa-
da sie na zwinnos¢ samochodu, osiagi czy zu-
zycie paliwa. We wtasciwosciach jezdnych ba-
leno mozna doszukac sie odrobiny sportowe-
go ducha marki Suzuki. Auto precyzyjnie i bez
zbednej zwtoki wykonuje polecenia kierujace-
go. Zawieszenie ztozone z kolumn MacPhersona
i belki skretnej poprawnie filtruje nieréwnosci.

Najgorzej radzi sobie z krétkimi poprzecznymi
wybojami — pokonywaniu ich towarzysza wy-
razne wstrzasy i odgtosy pracy podwozia. Naj-
przyjemniejsza jest jazda w tempie do 120 kmy/h.
Przy wyzszych predkosciach silnik staje sie wy-
raznie styszalny, a zuzycie paliwa rosnie btyska-
wicznie - brakuje szostego biegu. Na autostra-
dach dokucza réwniez podatnos¢ baleno na po-
dmuchy wiatru bocznego oraz charakterystyka
uktadu kierowniczego — kierownica skrecona
o kilka stopni nie wraca samoczynnie do pozy-
cji wyjsciowej, utrudniajac precyzyjne korygo-
wanie toru jazdy.



Warto przeczytaé

aKo rzecze
Clarkson

«Swiat wedtug Clarksona. Tak jak méwitem” to juz szésta cze¢ serii
brytyjskiego dziennikarza telewizyjnego. Ksigzka petna humoru peka
w szwach od liczhy opisywanych absurdow i zawiera niezdrowg dawke
zdrowego rozsadku.

swej ksigzce Jeremy Clarkson zgte-
W bia mechanizmy rzadzace naszym

zyciem — w skali lokalnej i global-
nej — i odkrywa, jak je ulepszy¢, zeby co-
dziennos¢ stata sie przynajmniej zno-
$na. To pomysty genialne w swojej pro-
stocie! Oprécz tego z najnowszego , Swia-
ta wedtug Clarksona” dowiemy sie m.in.,
jak z wieszaka na ubranie zrobi¢ wykry-
wacz idiotéw, dlaczego najwieksze szan-
se na przezycie apokalipsy majg najmniej
mescy mezczyzni, w jakiej branzy najta-
twiej zbi¢ kapitat na oszustwie, co Niem-
com najbardziej przeszkadza w Anglikach
oraz jak powinna wygladac¢ nowa flaga
Wielkiej Brytanii.

Kolejna czes¢ , Swiata wedtug
Clarksona” jest petna humoru,
peka w szwach od liczby opi-
sywanych absurdéw i za-
wiera niezdrowag dawke
zdrowego rozsadku. Jere-
my méwi jak jest i jak chce,
zeby byto w swoim niepo-
wtarzalnym stylu.

W Polsce, naktadem kra-
kowskiego wydawnictwa In-
signis Media, pojawito sie juz
kilkanascie ksigzek Clarkso-
na. Jest on takze autorem
wielu filméw motoryzacyj-
nych. Od 1996 roku produ-
kowane sg przez wytwor-
nie On the Box. W kazdym
filmie niszczony jest przy-
najmniej jeden okropny
zdaniem narratora sa-
mochod. Filmy kon-
czg dowcipne uwagi,
np. wszystkie amery-
kanskie samochody
sg kiepskie. Jeden,
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dotyczacy poloneza, podsumowuje zda-
nie, ze jeszcze gorszg przyczepnosé maja
samochody z kraju wolnosci — USA.
Jednak najbardziej rozpoznawalng dzia-
talnoscig Clarksona byto prowadzenie kul-
towego programu , Top Gear”, poswigco-
nego samochodom oraz sportom motoro-
wym. Teraz, wraz z Richardem Hammon-
dem i Jamesem Mayem, zrealizowat zupet-
nie nowy projekt motoryzacyjny dla platfor-
my Amazon. Jest nim program ,, The Grand
Tour”. red
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Sprawdzaj Swiatfa!

Komenda Giéwna Policji, Instytut Transportu Samochodowego, Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdéw i operator
komunikatora Yanosik przeprowadzili wspoélnie w grudniu kampanie ,Twoje $wiatla - Twoje bezpieczenstwo". Jej
celem byto zwrécenie uwagi kierowcéw na stan i jako$¢ o$wietlenia w pojazdach, ktére bezposrednio wptywa na

bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego.

sowa, ktora odbyta sie na poczatku grud-

nia w siedzibie Instytutu Transportu Samo-
chodowego. Policjanci z biura ruchu drogowe-
go Komendy Gféwnej Policji, Komendy Stofecz-
nej Policji oraz przedstawiciele instytucji, ktére
wigczyty sie w akcje, przypomnieli kierujgcym,
jak wazne jest oswietlenie zewnetrzne pojaz-
du, w szczegdlnosci w okresie jesienno-zimo-
wym. Czesci zdarzen, zwtlaszcza z udziatem pie-
szych, udatoby sie unikna¢, gdyby kierowcy mie-
li sprawne, prawidfowo wyregulowane swiatta,
wczesniej dostrzegli pieszych na jezdni lub nie
doprowadzali do oslepiania innych uczestnikow
ruchu drogowego.

Kampanie zainaugurowata konferencja pra-

M Bezplatne badania i prewencja

Na czym polegata akcja? Policjanci na terenie
catego kraju podczas dziatan kontrolno-prewen-
cyjnych zwracali szczeg6lng uwage na oswie-
tlenie pojazdéw. Kierowcy pojazdow, ktdrych
jakos¢ swiatet wzbudzita ich watpliwosci, byli
kierowani przez funkcjonariuszy na stacje dia-
gnostyczne. To nie wszystko — 10 i 17 grudnia
odbyty sie ogélnopolskie dni otwarte na stacjach
diagnostycznych posiadajgcych patronat Insty-
tutu Transportu Samochodowego i Polskiej Izby
Stacji Kontroli Pojazddw. Wiasnie wtedy kierow-
cy mogli bezptatnie sprawdzi¢ i wyregulowac
oswietlenie w swoich pojazdach. Mato tego,
aplikacja Yanosik doprowadzata ich do najbliz-
szej stacji biorgcej udziat w kampanii. Bada-

nia odbyty sie w ponad 200 punktach na te-
renie catej Polski.

Kampania wzbudzita niemate zainteresowa-
nie kierowcow. Na samym tylko Dolnym Sla-
sku podczas pierwszego z dwdch dni otwar-
tych stacje kontroli pojazdéw odwiedzito kil-
kuset kierowcdw.

- Przyktadem byt cho¢by pan Michat z Ktodz-
ka - relacjonuje zespot prasowy Komendy Woje-
wodzkiej Policji we Wroctawiu. — Podczas rozmo-
wy z funkcjonariuszami zauwazyt, ze zfe ustawie-
nie Swiatet w pojezdzie czesto powoduje, iz kie-
rowcy sie wzajemnie oslepiaja lub wrecz przeciw-
nie, nie dostrzegajg innych uczestnikdw ruchu.

M Staba jakos¢ wigzki Swietinej

To, ze polscy kierowcy majg problem z prawi-
dtowym ustawianiem swiatet w swoich samo-
chodach, wiadomo juz od dawna. Potwierdzi-
fa to chocby kontrola, ktdra w lutym ubiegtego
roku przeprowadzili policjanci ze stotecznej dro-
gowki. Testowali wtedy prototypowa wersje ana-
lizatora swiatet Instytutu Transportu Samocho-
dowego. Problem dotyczyt gtéwnie ich niepra-
widfowego ustawienia, ale takze, cho¢ w mniej-
szym stopniu, jakosci wigzki Swietlnej reflektorow.

— Badania swiatet na drodze s3 o tyle wazne,
ze wzrokiem — jak dotychczas — mozna jedynie
sprawdzi¢ fakt swiecenia lamp, ale nie ich ja-
kos¢ ani to czy spetniajg przepisy — podkresla
dr inz. Tomasz Targosinski z Instytutu Transpor-
tu Samochodowego.

Podczas akcji okazato sie m.in., ze swiatta
mijania w kontrolowanych autokarach, poza
prawidtowymi, miaty tez wartosci na poziomie
zaledwie 10-40 proc. wymaganego przepisa-
mi minimum. Oznacza to, ze bezpieczna pred-
kos¢ poruszania sie z takimi Swiattami w nocy
nie przekracza 40-50 km/h! Przy takiej jako-
$ci oswietlenia pojazdu kierowca nie moze li-
czy¢ na to, ze odpowiednio wczesnie dostrze-
Ze np. pieszego, nawet ubranego w elemen-
ty odblaskowe.

H Dbajmy o swiatta!

Podobne uchybienia zdarzaly sie wczesniej pod-
czas policyjnych kontroli drogowych z wykorzy-
staniem analizatora swiatet ITS, dlatego mun-
durowi zatrzymywali dowody rejestracyjne. Naj-
bardziej drastyczne przypadki ukarano manda-
tami. Pozostatych kierowcéw, ktorych swiatta
nie byty prawidfowo ustawione, pouczono i za-
lecono niezwtoczne skorygowanie ustawienia.
- Kontrole przeprowadzone podczas testowa-
nia analizatora, w tym ostatnia akcja, utrwalajg
weczesniejsze wyniki badan ITS, ktore wskazu-
ja, ze tylko kilka procent pojazdéw jezdzi z do-
ktadnie ustawionymi swiattami, a mniej niz po-
towa jest w stanie zapewni¢ minimum oswie-
tlenia okreslone przepisami. Okoto 10 proc. ba-
danych pojazdéw wymagato natychmiastowej
naprawy lub wymiany reflektoréw - podsumo-

wuje dr inz. Tomasz Targosinski.
Jakub Ziebka



Pomidor | nauka

Przedstawie kilka trikdw znaczaco wptywajacych na efektywnos¢ uczenia sie. Jest to wiedza, ktérg warto sprzeda¢
kursantowi. Po pierwsze, lepiej bedzie mu szfa nauka, po drugie — zyska na tym nasz profesjonalizm.

cesu, drugi to egzamin. Ale i on nie jest

wcale koncem. Dlatego stosowanie me-
tody 3xZ (zaku¢, zda¢, zapomniec) powoduje
utrwalenie niewtasciwych nawykow, brak efek-
tywnosci nauki.

Kurs nauki jazdy jest pierwszym etapem pro-

B Kodowanie, utrwalanie,
rozkodowywanie

Nie da sie ukry¢, ze wiadomosci potrzebne
do zdania egzaminu na prawo jazdy to catkiem
spory pakiet wiedzy. Jest on niezbedny jako fun-
dament. Czasem kursant moze sie ttumaczyc:
.przysigde nad teorig przed samym egzami-
nem”. Nie jest to madre podejscie. Z dwdch po-
wodow. Po pierwsze, przyswajanie sporej dawki
wiedzy naraz jest mniej skuteczne niz stopnio-
we, w mnigjszych ilosciach, ale systematyczne.
A po drugie, zaczynanie praktycznej nauki jaz-
dy bez wiedzy na temat znaczenia znakéw (lub
bardzo pobieznej) jest nie tylko nieefektywne,
ale tez niebezpieczne.

Znaki drogowe to nic innego jak pakiety in-
formacgji, ktore nalezy zakodowac, utrwali¢ (czy-
li powtarza¢ wielokrotnie) i rozkodowac w od-
powiedniej sytuacji. Kodowanie i rozkodowanie
to terminy okreslajace dziafanie naszej pamie-
ci. Moze cie to zdziwi, drogi czytelniku, ale nie
mamy problemu z zapamietywaniem nowych
informacji, tylko z przywotywaniem ich w od-
powiednim momencie.

B Pomocne triki

Dla naszego mdzgu nie ma réznicy, czy staramy
sie zrozumie¢ wyrazy w obcym jezyku, wzory
matematyczne, znaczenie znakéw drogowych.
Jest to jakas informacja, ktorej nalezy przypisac
znaczenie. | zgodne z tym znaczeniem dziatac,
gdy zajdzie taka potrzeba. Méwi¢, gdy spotka-
my cudzoziemca, poréwnaé oprocentowanie
kredytu czy wiasciwie zareagowac na znak usta-
wiony przy drodze.

Jak zatem pomoc kursantowi przejs¢ przez
proces nauki? Jakich wskazéwek udziela¢?
W wielu sytuacjach doskonale wiemy, co mamy
wiedzie¢, ale juz niewiele méwi sie o tym, jak
mamy to zrobi¢. W szkole styszymy: ,, prosze na-
uczyc sie do sprawdzianu”, ale juz mniej uwagi
poswieca sie na to, jak zrobic to dobrze.

Tak jak obiecatam na wstepie, podziele sie
dzi$ kilkoma trikami, ktére znaczaco wpty-

_

ng na usprawnienie procesu uczenia sie. Jest
to wiedza, ktérg warto sprzedac¢ kursantowi.
Po pierwsze, lepiej bedzie mu szta nauka, po dru-
gie — zyska na tym nasz profesjonalizm, kursant
wyniesie wieksza wartos¢ ze spotkania z nami.
A jak wiadomo, zadowolony klient przyprowa-
dzi do nas nowych klientéw. Zatem do dziefa!

M Prokrastynacja

Najwiekszy nawet zapat z czasem moze gasnac.
A w zabieganiu dnia codziennego trudno wy-
kroi¢ dobry moment na nauke. Jedna z czesciej
spotykanych barier w uczeniu sie jest prokrasty-
nacja. To nic innego jak state odktadanie rzeczy
na pozniej, zwlekanie do ostatniej chwili. A po-
tem uczenie sie mechaniczne (wkuwanie na pa-
miec) po nocach. Dlaczego nie jest to madre?
Wiedza tak przyswojona jest bardzo nietrwata.
Jak rozpoznac¢ ciemne chmury prokrastynacji?
Zwiastuja je charakterystyczne mysli. Probuje-
my sami siebie przekonac, ze jeszcze nie teraz,
ze jeszcze chwileczke, a moze jutro to bedzie
ten czas. A brzmia one najczesciej tak':

W tej chwili nie jest to takie wazne.

Czy na pewno bedzie mi to potrzebne?

Nie wiem, co robic.

Jestem po prostu zmeczony.

To jest zbyt trudne, poniewaz...

To zajmuje za duzo czasu, poniewaz...

Zrobie to jutro, poniewaz...

H Rozpraszacze

Druga zmorg efektywnosci w uczeniu sie sg roz-
praszacze. Dzwoniacy telefon, dzwiek wiadomo-
sci, wszelkie ,piki” wotajace, ze swiat co$ od nas
chce. Programy dziatajgce w tle (jesli uczymy sie
przy komputerze). Trzeba jasno i wyraznie po-
wiedzie¢ im stop.

Zaréwno na zwlekanie, jak i rozpraszanie sie
pomoc moze bardzo prosta technika pomodoro?.
W skrdcie polega ona na tym, ze nasze zadania
do wykonania dzielimy na 25-minutowe partie.
Nic i nikt nie moze nas oderwac od pracy. 25
minut nauki, 5 minut przerwy. Na czym pole-
ga fenomen tej prostej metody? Umawiamy sie
sami z sobg, ze tzw. 1 pomodoro - 1 cykl pracu-
jemy w petnym skupieniu, 5 minut odrywamy
sie (najlepiej wstac, przewietrzy¢é pomieszcze-
nie, napic sie troche wody). Tlen i woda to ulu-
bione paliwo naszego mézgu. Zeby dodac so-
bie troche energii, mozna zrobi¢ kilka dynamicz-
nych ruchéw (np. marsz w miejscu, pajacyk).
Nie przedtuzajmy przerwy, bo mozemy sie zbyt
zdekoncentrowac.

Czy to dziata? Trzeba sprobowac.

Kolejna bariera w uczeniu sie moze by¢ duza
ilos¢ materiatu do opanowania. Moze to dzia-
ta¢ bardzo demotywujaco. Czy da sie zjesc sto-
nia w catosci? Tak, jesli pokroi sie go na mate
kawatki.

Agata Baj

' Pytania zaczerpniete z http:/igmatrix.pl/prokrastynacja-jak-ja-pokonac/ (polecam zainteresowanym)
2 Pomodoro to nic innego jak pomidor. Twérca tej metody zainspirowat sie kuchennym minutnikiem o ksztatcie pomido-
ra. Wiecej http://produktywnie.pl/1998/technika-pomodoro-najprostsza-metoda-zarzadzania-czasem/
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Ciekawostki

Ciezarowki pomagaja ocalié
dziedzictwo

Pewnego mroznego ranka mieszkaincy Malmberget, gorniczego miasteczka na pétnocy Szwecji, tuz za kregiem polarnym,
byli swiadkami nietypowego wydarzenia. Z okolicy zaczely znika¢ domy... Budynki zostaty przewiezione przez

7 km dalej, zostanie przeniesionych az

30 budynkéw mieszkalnych. Najciezszy
wazy az 230 ton! Przeprowadzka to konse-
kwencja zmian zachodzacych w Malmberget
od dziesiecioleci, spowodowanych dziatalno-
$cig kopalni rud zelaza.

D o pobliskiej wioski Koskullskulle, ktéra lezy

M Najstarszym domom nalezy si¢
szacunek

Przetransportowanie domow to przedsiewziecie
LKAB - szwedzkiej spotki kopalnianej, przedsie-
biorstwa budowlanego NYAB oraz holenderskiej
firmy transportowej Mammoet. Po odpowied-
nim przygotowaniu budynki ustawiono na spe-
cjalistycznych zestawach firmy Mammoet. Na-
ped zapewnity im ciggniki Scania, w tym potez-
ny R620 z silnikiem V8, wyposazony w automa-
tyczna skrzynie biegow Allison.

— Postanowilismy ocali¢ te budynki z przy-
czyn historycznych i kulturowych. To najstarsze
domy w Malmberget. Zostaty wybudowane dla
pracownikdw LKAB - komentuje Maritha Moss-
berg, rzecznik prasowy LKAB, dodajac, ze bedg
przeznaczone na wynajem.

Malmberget jest podzielone wielkg wyrwa
w ziemi, ktéra zaczefa tworzy¢ sie w 1928 roku.
Cze$¢ budynkdw rozebrano i postawiono w in-
nym miejscu. Niektére, w tym kilka o znaczeniu
historycznym, w catosci przeniesiono do innych
miejscowosci. Najstarszy pochodzit z 1909 roku
i zostat uchroniony przed zniszczeniem z inicja-
tywy spotecznosci pobliskiego Géllivare.

M 18 osi, 144 kota

Jak taka akcja sie odbywa? Po wsunieciu pojazdu
modutowego Nicolas MHD pod dom pracowni-
cy firmy Mammoet pomatu unosza zawieszenie,
zeby masa budynku zostata rbwnomiernie roz-
tozona pomiedzy 18 osi i 144 kota, bo wtasnie
tyle ma ich pojazd. Dopiero wtedy dom zostaje
zabezpieczony mocowaniem i transport rusza.

Maksymalne obcigzenie kazdej osi to 36 ton.
Oznacza to, ze pojazd modutowy ma tadownos¢
ponad 600 ton. Ciggnik jest wyposazony w pom-

ciezarowki.

pe zasilajacg instalacje hydrauliczng pojazdu mo-
dutowego, w tym system sterowania kotami. Za-
chowaniem pojazdu kieruje operator, ktéry sie-
dzi z przodu i obserwuje fadunek podczas jazdy.

Scania R620 ma wyposazenie umozliwiajgce
holowanie tadunkéw o masie dochodzacej do 250
ton. Przewozac duze budynki mieszkalne pracow-
nicy Mammoet dofaczaja drugi pojazd ciezarowy
na koncu zestawu. To , pchacz”, ktéry zapewnia
dodatkowa porcje mocy i momentu obrotowego
oraz wspomaga hamowanie. Zespot Mammoet
dziata szybko. Od chwili zatadunku zestaw po-
konuje 7 km w niespetna godzine.

M Znikajace centrum miasta

Czternascie budynkéw zostato przetransporto-
wanych w pazdzierniku 2016 roku. Pozostate wy-
ruszg w droge juz niebawem. Przeprowadzka
jest wynikiem projektu, zainicjowanego przez

LKAB. Miasteczko Malmberget, ktérego poczat-
ki siegajg XVIIl wieku, zostato uksztattowane
przez kopalnie. Posrodku miejscowosci znajdu-
je sie wielki Row Kapitanski, po szwedzku Kap-
tensgropen. Jest pamiatkg po podziemnych zto-
zach. Ziemia zapadta sig¢, gdy wydobyto z nich
rude zelaza. Nazwa miasta oznacza ,géra rudy”.

W miare jak rozrasta sie kopalnia, Malmber-
get zmienia sig, a ostatnio majg w tym udziat
zestawy firmy Mammoet. Réw Kapitanski zo-
stanie zasypany, ale poniewaz wydobycie trwa,
obecne centrum miasta zniknie wedtug planu
do 2032 roku. Mieszkancy przeniosg sie do po-
bliskich miejscowosci.

— Mamy szczescie, ze nie musimy budowac
nowego miasta. Powiekszg sie po prostu sasied-
nie Koskullskulle i Géllivare. Kopalnia i miasto
zaleza od siebie nawzajem. Jedno nie moze ist-
nie¢ bez drugiego — méwi Maritha Mossberg.

Jakub Ziebka
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Swiat z perspektywy dziecka

Dorosli czesto zapominaja, ze kiedys tez byli dzie¢mi. Pamietacie, jak to jest by¢ wiasnie takim uczestnikiem ruchu

Albin Sieczkowski,
autor bloga
StrefaKulturalnejlazdy.pl

zrost kilkuletniego, przykitadowo pie-
Wcioletniego dziecka to mniej wiecej

110 cm. Dlatego jest ono mniej widocz-
ne na drodze, a wiec i mniej bezpieczne co
w ruchu drogowym. Do tego dochodzi jesz-
cze inny problem, juz innej natury. Dziecko
nie potrafi wtasciwie oceni¢ niebezpieczen-
stwa i analizowac ryzyka.

M Parkujesz? Uwazaj na dzieciaki!

Wypadki z udziatem dzieci powodujg czesto
ludzie, ktérzy weale nie sg piratami drogowy-
mi. Wyobrazcie sobie nastepujgcq sytuacje:
jedziecie rano do pracy, mijacie przedszkole,
wczesniej zdejmujecie noge z gazu, zacho-
wujecie szczegdlng ostroznosé. Nieco dalej,
na pasach, przepuszczacie babcie z wnucz-
kiem pedzacym na pierwsze poniedziatkowe
zajecia. Siedziba waszej firmy znajduije sig juz
niedaleko, wiec sie nie spieszycie. W koncu
znajdujecie miejsce parkingowe. Jest troche
ciasno, ale dacie rade. Parkujecie tytem, bo
tak tatwiej. Spogladacie w lusterka — tu da-
leko, tam daleko. Cofacie, az tu nagle sty-
szycie pukniecie. Dziwne, bo od nastepnego
auta dzieli was spora odlegtos¢. Co sie sta-

drogowego?

to? Dochodzi do nieszczescia, czyli potracenia
dziecka, ktérego nie widac byto w lusterkach.

Nie chodzi mi tu wcale o usprawiedliwia-
nie kierowcy. Bo potracenie jest bez watpienia
jego wing. Uczulam, ze nalezy zwracac szcze-
go6lng uwage podczas parkowania w pobli-
zu szkoty, ztobka czy przedszkola. Jezeli wi-
dzicie, ze w poblizu miejsca parkingowego
idzie chodnikiem dziecko, obserwuijcie jego
dziatania. Najlepiej kulturalnie poczekajcie,
az przejdzie. Dopiero wtedy przystepujcie do
parkowania. Badzcie czujni. Dzieci nie wida¢
przez tylng szybe. Sg za mate...

H Stabszym warto pomagac

Dojezdzajac do przejscia dla pieszych, zwtasz-
cza tam, gdzie pojawia sie sporo dzieciakow,
zawsze sie zatrzymuje. Nie chodzi tylko o kul-
ture. Dzieci sg bowiem nieprzewidywalne. Ni-
gdy nie wiadomo, w ktérym momencie moga
wtargnad na jezdnie. Zatrzymujac si¢ unika-
my ryzyka.

Czasem sie zdarza, ze z naprzeciwka jedzie
auto. Zaczyna sie wtedy tworzy¢ niebezpiecz-
na sytuacja. Zatrzyma sie czy nie? Obserwuje
wowczas bacznie droge i w pore ostrzegam
klaksonem. Chodzi o to, zebysmy odpowied-
nio wczesnie i prawidfowo reagowali. Nie kaz-
dy pieszy ma prawo jazdy i zna przepisy ru-
chu drogowego. Natomiast kierowca powi-
nien. Skonczyt przeciez odpowiednie szkole-
nie, zdat egzamin, musi by¢ przygotowany
na rézne sytuacje na drodze. Pieszy jest po
prostu stabszy, a stabszym warto pomagac!

Spojrzcie na dotaczone do tekstu zdjecia.
Na tym z lewej strony widac swiat z perspek-
tywy dorostego, z prawej — dziecka. Widzi-
cie diametralng réznice? Kierowca czesto nie
ma szans na dostrzec dziecka podazajacego
za samochodem. Zauwaza je dopiero w mo-
mencie, gdy dzieciak wyjdzie zza auta. Do-
brze, jezeli zrobi to pomatu lub tylko sie wy-
chyli. Gorzej, gdy wybiegnie nagle, a my sie-
dzimy za kierownicg SUV-a lub crossovera.

Wyobrazcie sobie teraz jezdnie jednokie-
runkowa, dwupasowa. W takiej sytuacji dziec-
ko widzi w zasadzie tylko to, co jest na pasie
znajdujgcym sie blizej. Aut na drugim nie wi-
dzi praktycznie wcale. Jesli wiec ktos wykazat
sie odrobing zyczliwosci i kultury, zatrzymat
pojazd przed przejsciem dla pieszych, zréb-
cie tak samo. | pamietajcie, ze wyprzedza-
nie na przejsciu dla pieszych sporo kosztuje.

H Uwaga na dzieci!

Wielu moze powiedzie¢, ze za dzieci odpo-
wiadajg rodzice. Ale mysImy racjonalnie. Trud-
no sobie wyobrazi¢ czteroletnie dziecko idgce
samo do przedszkola. Ale jego siedmioletni
kolega moze péjs¢ do szkoty bez zadnej asy-
sty. Wiadomo tez, ze nie ma petnej swiado-
mosci grozacych mu niebezpieczenstw.

Niektdrzy wysmiewaja spoty bedace czescia
kampanii na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego. Przedstawione na nich sytuacje nie zdarza-
ja sie co chwile, codziennie, raz na tydzien, ale
zdarzy¢ sie moga! Warto by¢ uwaznym. Chocby
po to, zeby uratowaé komus zycie! ll
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Polski kierowca
tanio skory nie sprzeda

Blisko 40 proc. kierowcow w Polsce jest sktonnych zamontowa¢ w swoim aucie, w zamian za obnizenie ceny 0C,
specjalne urzadzenie, pozwalajace ubezpieczycielowi na sledzenie ich stylu jazdy — wynika z najnowszych badan
Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego. Ale licza przy tym na wysokie honifikaty.

krajach Europy Zachodniej urzadze-
W nia monitorujgce zachowania kierowcy

to juz norma. Stosowane sg tam od de-
kady. Szczegdlnie duzg popularnoscig cieszg sie
wsrdéd miodych oséb. Statystycznie powoduja
oni bowiem wigcej wypadkéw, wiec ptacg wyz-
sz sktadke za obowigzkowa polise OC. A dzieki
swoistemu uktadowi zawartemu z ubezpieczy-
cielem mogg mu udowodni¢, ze pomimo braku
doswiadczenia sq dobrymi i zachowujacymi sie
racjonalnie kierowcami.

M Nie przyspieszaj i nie hamuj,
bedziesz miat taniej

Na podstawie zapisu stylu jazdy ubezpieczyciel
zgadza sie bowiem obnizy¢ sktadke. Jednak gdy
wykaze on czeste przyspieszanie i hamowanie,
jazde z wieksza niz dopuszczalna predkoscia,
a nawet jazde w nocy - sktadka rosnie. W Wiel-
kiej Brytanii technologia pozwalajaca na moni-
torowanie umiejetnosci kierowcy jest w ofer-
cie ponad dziesieciu ubezpieczycieli i korzysta
z niej prawie pdt miliona kierowcéw. Przy czym
w grupie najmtodszych kierowcéw (17-25 lat)

urzadzenie monitorujgce ma w swoim aucie juz
10 procent z nich.

Na jaka obnizke moga liczy¢ kierowcy? Cat-
kiem spora. Az 95 proc. tych, ktérzy zgodzili
sie na montaz urzadzenia monitorujacego ich
jazde, ptaci za obowigzkowe ubezpieczenie az
o 1/3 mniej.

H Miodzi otwarci, starsi mniej

W Polsce podobnych rozwigzan na razie nie ma.
Ale jest juz pierwsza zapowiedz. Firma Link4 po-
informowata niedawno, ze juz wkrétce wpro-
wadzi aplikacje monitorujacg styl jazdy kierow-
cy (pisalismy o tym w listopadowym numerze
.Szkoty Jazdy”).

Wiadomo natomiast, dzieki badaniom prze-
prowadzonym na zlecenie Ubezpieczeniowego
Funduszu Gwarancyjnego, jak Polscy kierow-
cy sie do takiej koncepcji odnosza. Otwartosé
na nowq technologie jest, co nie moze dziwic,
zalezna od wieku kierujgcego. Najchetniej ko-
rzystaliby z niej mtodzi, m.in. studenci i osoby
petnoletnie, ale mieszkajace z rodzicami. W tych
grupach na tansze OC w zamian za zamonto-

wanie w samochodach urzadzern monitoruja-
cych ich jazde przystatoby az 68 proc. bada-
nych. Z wiekiem spada jednak che¢ do pokaza-
nia swojego stylu jazdy w zamian za bonifika-
te w sktadce ubezpieczeniowej. W grupie kie-
rowcéw do 40. roku zycia zgode na to wyrazi-
to okoto 40 proc. badanych. A starsi? Sq raczej
niechetni. Sktonnych do zaakceptowania takiej
propozycji, jaka planuje wprowadzi¢ w Polsce
chocby firma Link4, jest juz tylko 33 proc. an-
kietowanych.

Cieplej o tej umowie, zawigzywanej miedzy
kierowca i ubezpieczalnig, wyrazajg sie kobie-
ty. Podpisatoby jg 45 proc. pan, a tylko 33 proc.
mezczyzn.

M Deklaracje i rzeczywistos¢

— Wyniki naszych badan sg dos¢ optymistycz-
ne, gdyz pokazuja, ze osoby mtode s otwar-
te na nowe technologie - méwi Elzbieta Wa-
nat-Pote¢, prezes UFG. — Nie maja obiekcji wo-
bec ujawniania ubezpieczycielowi swojego stylu
jazdy. To z jednej strony daje im ogromna szan-
se na obnizenie ceny ich polisy OC, a z drugiej
— poprawe bezpieczenstwa na polskich drogach.
Monitoring stylu jazdy wptywa bowiem na po-
prawe bezpieczenfistwa, oczywiscie pod warun-
kiem, ze deklaracje z badania utrzymane zosta-
ng w rzeczywistosci.

Polscy kierowcy nie chca jednak tanio sprze-
dac skéry. Ci, ktorzy deklaruja zgode na zain-
stalowanie w swoim aucie urzadzenia moni-
torujacego jazde, domagaja sie wysokiej zniz-
ki za OC. Ponad 40 procent badanych wtasci-
cieli i uzytkownikéw pojazddw chce w zamian
50 proc. bonifikaty. Wiekszos¢ kierowcow (46
proc.) definitywnie nie zgadza sie na sledze-
nie swojego stylu jazdy za jakakolwiek zniz-
ke, a zaledwie 3 proc. sktonnych jest zgodzi¢
sie na takie rozwiazanie, ale przy znizce za OC
rzedu 20 proc.

Badanie, na zlecenie Ubezpieczeniowego Fun-
duszu Gwarancyjnego, zostato przeprowadzo-
ne przez firme GfK Polonia. Zostato nim obje-
tych ponad 1 tys. oséb.

Jakub Ziebka
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Motoryzacyjni gigani 3Cz3 S

Grupa Audi, BMW, Daimler AG, Ford Motor Company i Porsche planujq utworzenie joint venture, ktorego zadaniem
bedzie budowa w Europie sieci stacji wysokich napie¢. Ma ona umozliwi¢ tadowanie pojazdéw elektrycznych. Do 2020
roku kierowcy maja uzyskac dostep do tysiecy punktow tadowania.

w tym celu odpowiednie porozumienie.

Chca wspolnie, w krétkim czasie, wybu-
dowac duzg liczbe punktéw tadowania i w ten
sposob znacznie zwiekszy¢ mozliwos¢ korzy-
stania z pojazddéw elektrycznych na dtugich
odcinkach. To wazny krok w kierunku maso-
wego wprowadzenia na rynek pojazdéw elek-
trycznych.

Koncerny motoryzacyjne podpisaly juz

M Tysigce nowych sieci tadowania

Planowane zbudowanie infrastruktury bardzo
szybkiego tadowania o maksymalnej mocy 350
kW umozliwi o wiele szybsze tadowanie akumu-
latoréw samochodow elektrycznych niz dzis.
Prace rozpoczna sie w 2017 roku. W pierwszym
etapie planuje sie uruchomienie ok. 400 stacji
w catej Europie. Do roku 2020 klienci majg zy-
ska¢ dostep do tysiecy punktéw tadowania wy-
sokiej mocy. Stacje fadujace umieszczane wzdtuz
autostrad i czesto uczeszczanych drog tranzyto-
wych bedg dostepne powszechnie, umozliwia-
jac elektryczna jazde na dfugich trasach. tado-
wanie ma by¢ tak dalece zaawansowane, zeby
w przyszfosci przebiegato rownie komfortowo,
jak tradycyjne tankowanie paliwa.

Sie¢ tadowania ma bazowac na standardzie
Combined Charging System (CCS). Planowana
infrastruktura zwiekszy mozliwosci istniejacych
standardéw fadowania pradem zmiennym i sta-
tym, zeby w przysztosci mozliwe byto szybkie
tadowanie pradem statym o mocy do 350 kW.

Pojazdy dostosowane do tej mocy bytyby ta-
dowane duzo szybciej niz teraz. Celem stwo-
rzenia sieci jest mozliwos¢ tadowania wszyst-
kich pojazdéw wyposazonych w standard CCS,
niezaleznie od marki. Ma to poméc w znacz-
nym zwiekszeniu akceptacji pojazdéw elektrycz-
nych w Europie.

H Kamien milowy w rozwoju
elektromobhilnosci

— Chcemy stworzy¢ sie¢, dzieki ktorej na dota-
dowanie pojazdu podczas dfugich podrézy wy-
starczy czas potrzebny na wypicie kawy — moéwi
Rupert Stadler, prezes zarzadu Audi AG. — Nie-
zawodna oferta stacji szybkiego fadowania od-
grywa kluczowa role, aby klienci zdecydowali sie
na samochod elektryczny. Dzieki tej wspotpra-
¢y chcemy zwiekszy¢ akceptacje elektromobil-
nosci na rynku i przyspieszy¢ przejécie do jazdy
bez emitowania spalin do atmosfery.

Z kolei Harald Kruger, prezes zarzadu BMW
AG, uwaza, ze sie¢ stacji tadowania wysokich
mocy jest dla kierowcdw kolejnym przekonuja-
cym argumentem, zeby przestawic sie na elek-
tromobilnos¢.

— Grupa BMW w ostatnich latach zainicjo-
wata liczne projekty w zakresie ogdinodostep-
nej infrastruktury fadowania. Wspdlny projekt
to dla nas kolejny znaczacy kamien milowy, kto-
ry jasno pokazuje, ze producenci samochodéw
konsolidujg sity, by dalej rozwijac¢ elektromobil-
nos¢ — moéwi Kruger.

H Lista nie jest zamknieta

— Dwie kwestie s dla nas decydujace: szybkie ta-
dowanie i wtasciwe rozmieszczenie stacji — pod-
kresla Oliver Blume, prezes zarzadu Porsche AG.
— Dzieki obu autami elektrycznymi bedzie mozna
podrézowac réwnie diugo jak pojazdami z silni-
kiem spalinowym. Jako producent samochodéw
aktywnie ksztattujemy nasza przysztosé - i to nie
tylko rozwijajac w pefni elektryczne auta, ale tak-
ze budujac konieczng infrastrukture.

- Niezawodna, ultraszybka infrastruktura fado-
wania jest waznym elementem akceptacji klien-
téw i moze przyczynic sie do nadania elektrycz-
nej jezdzie kolejnego stopnia codziennej uzy-
tecznosci — dodaje Mark Fields, prezes i dyrektor
generalny Ford Motor Company. - W petni po-
pieramy strategie rozwijania zelektryfikowanych
pojazddéw i rozwigzan technicznych dopasowa-
nych do zyczen i potrzeb zwigzanych z mobilno-
$cig, a sie¢ tadowania znacznie uprosci naszym
klientom uzytkowanie elektrycznych pojazdow.

Firmy planujace zatozy¢ podmiot buduja-
cy w Europie siec¢ stacji wysokich napiec chca
mie¢ w nim réwne udziaty. Jak podkresla pie-
ciu motoryzacyjnych gigantéw, inni producen-
ci samochoddw sg mile widziani i takze moga
uczestniczy¢ w inicjatywie.

Powstanie joint venture musi jeszcze poprze-
dzi¢ podpisanie odpowiedniej umowy zafozy-
cielskiej i zatwierdzenie w réznych systemach
prawnych.

Jakub Ziebka
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Uwaga na chorych kursantow!

Stwierdzenie, ze kazdy moze zdoby¢ prawo jazdy, stato sie¢ w naszym kraju dos¢ powszechne. Trzeba mie¢ jednak
Swiadomos¢, ze wcale nie musi ono by¢ prawdziwe!

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

cale nie chodzi o to, zeby kogokolwiek
W dyskryminowacd. Nie mam takze na my-
$li 0s6b niepetnosprawnych, jesli ich sto-
pien niepetnosprawnosci nie stanowi przeszkody
w prowadzeniu pojazdéw. To o kim pisze? O oso-
bach, ktdére ze wzgledu na stan zdrowia nie po-
winny prowadzi¢ pojazdow i mie¢ prawa jazdy.
Kazdy oczywiscie powie, ze to przeciez ba-
dania lekarskie przeprowadzane przez upraw-
nionego lekarza maja wykluczy¢ takie oso-
by. Niestety, tak nie jest. Pozwole sobie tym
razem opisac sytuacje, do ktérej doszto nie-
dawno w mojej szkole jazdy. Przyprawita mnie
i caty mdj personel o siwe wtosy. Niektorzy
nawet wylysieli! Najgorsze jest jednak to, ze
nasz system nadzoru nad kierowca i kandy-
datem na kierowce czegos podobnego nie
przewidziat...

M Zastabniecie, drgawki, pogotowie

Na kurs prawa jazdy zgtosit sie do mnie oty-
ty piecdziesieciolatek. Ani wiek, ani widocz-
na nadwaga hie stanowig oczywiscie powo-
du, zeby komukolwiek odmawia¢ uczestnic-
twa w kursie prawa jazdy. Tym samym do-
petnilismy formalnosci i skierowalismy mez-
czyzne do lekarza uprawnionego do bada-
nia kierowcow. Z uzyskanym zaswiadczeniem
udat sie do wtasciwego wydziatu komunika-
¢ji i finalnie do naszego OSK, zeby rozpocza¢
zajecia teoretyczne. Na pierwszych wykta-
dach zastabt, dostat drgawek, zaczat plu¢,
osunat sie z krzesta. Wyktadowca oraz pozo-
stali pracownicy mojej szkoty udzielili mez-
czyznie pierwszej pomocy i wezwali pogoto-
wie. Zabrano go do szpitala. Wszystko wska-
zywato na atak padaczki lub chorobe o po-
dobnym charakterze.

Po uzyskaniu informacji o zaistniatej sytu-
acji skierowatem do kursanta oraz wydziatu
komunikacji, ktéry wydat mu PKK, informa-
cje, Ze wymagamy od niego odrebnego za-
$wiadczenia lekarskiego stwierdzajacego, czy
moze kierowa¢ pojazdami, zeby magt kon-
tynuowac u nas kurs. W pismie szczegofo-

wo opisalisSmy zdarzenie. Nasze stanowisko
byto, mozna $miato powiedzie¢, niezgodne
z przepisami. Przeciez zaden przepis nie po-
zwala nam na takie dziatanie. Mimo to chcia-
tem miec pewnos¢, ze 6w kursant moze kie-
rowac pojazdem, a zdarzenie miato charak-
ter incydentalny.

Po kilku tygodniach otrzymalismy informa-
cje z wydziatu komunikacji, ze mezczyzna do-
starczyt zaswiadczenie lekarskie stwierdza-
jace, ze moze kierowac pojazdami katego-
rii B. Uznatem woéwczas, ze kolejne badanie
potwierdzito dobry stan zdrowia i zaprosili-
$my kursanta do kontynuowania zajec teo-
retycznych i pézniej praktycznych.

M Sytuacja sie powtarza

Na trzecich zajeciach praktycznych, na
szczescie jeszcze przed ruszeniem, znowu
doszto do identycznej sytuacji. Kursant za-
stabt, dostat drgawek, nie byto z nim kon-
taktu. Pogotowie zabrato go do szpitala,
zeby wykonac¢ badania. Reprezentujgc OSK
i majac na uwadze bezpieczenstwo moich
pracownikéw oraz innych uczestnikéw ru-
chu drogowego wypowiedziatem mezczyz-
nie umowe o kurs. O zaistniatej sytuacji po-

informowatem ponownie wydziat komuni-
kacji, ktory wydat mu PKK. W tym miejscu
pojawit sie ogromny problem. Otrzymatem
odpowiedz, ktérej niestety sie spodziewa-
fem, bo tak stanowig przepisy. Ot6z prze-
czytatem, ze urzad nie ma prawa bloko-
wa¢ mozliwosci zdobycia uprawnien lub
kierowac na kolejne badania lekarskie oso-
by, ktora dostarczyta na przestrzeni trzech
miesigcy dwa zaswiadczenia o tym, ze jest
zdolna do prowadzenia pojazdéw, wyda-
ne przez dwoch réznych lekarzy medycy-
ny pracy.

0Od razu przypomniat mi sie wypadek, do
ktorego doszto jakis czas temu. Wtedy kur-
sant kierujgcy motocyklem uderzyt w stoja-
cy samochdd i zginaft, jak sie p6zniej okaza-
to, w wyniku probleméw zdrowotnych. W
takim razie czy w tej sytuacji rowniez musi
dojs¢ do tragedii, zeby mozna byto skiero-
wac takg osobe na kolejne badania lub wy-
dac jej zakaz prowadzenia pojazdow?

H Wadliwie skonstruowane przepisy.
Trzeba je zmieni¢!

Niestety, musimy zdawac sobie sprawe
z tego, ze przepisy dotyczace uzyskiwania i
posiadania uprawnien do kierowania sa wa-
dliwe w zakresie nadzoru nad stanem zdro-
wia kierowcéw. W mojej ocenie niedopusz-
czalne jest bagatelizowanie takiej sytuacji,
jaka miata miejsce w mojej szkole. Jestem
przekonany, ze skoro kursant miat dwa ata-
ki w czasie zaledwie kilku wizyt na zajeciach
w naszej szkole, to ma je czesciej. Sam powi-
nien by¢ swiadomy tego, ze stanowi ogrom-
ne zagrozenie dla innych uczestnikéw ruchu
drogowego, bedac kierujgcym pojazdem. Nie
umiem sobie wyobrazi¢ potencjalnej sytu-
acji, kiedy taki kursant dostaje ataku w cza-
sie jazdy i skreca gwattownie w lewo, wjez-
dzajac wprost pod nadjezdzajace z przeciwka
pojazdy. Instruktor praktycznie nie ma szans
natychmiast opanowac auta w takiej sytu-
acji, szczegodlnie gdy mezczyzna jest otyty
i kurczowo ztapie sie kierownicy, osuwajac
sie z nig w lewo.

Uwazam, ze w uzasadnionych przypadkach
powinnismy gtosno i zdecydowanie doma-
gac sie kierowania uczestnikoéw kursu na ba-
dania lekarskie lub psychologiczne, majac
w ten sposéb bezposredni wptyw na bezpie-
czefistwo w ruchu drogowym. ll



Aktywnosc popfaca

Pod koniec listopada w Warszawie odbyt sie uroczysty finat konkursu Partner Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.
W gronie laureatéw znalezli si¢ m.in. fundacja Credu, Kompania Piwowarska oraz Zespét Szkot Ogélnoksztatcacych
w Wydminach.

rzyszenie Partnerstwo dla Bezpieczenstwa

Drogowego we wspoétpracy z Krajowg Rada
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Jego zato-
zeniem jest uhonorowanie i promowanie inicja-
tyw, ktére zaréwno na szczeblu lokalnym, jak
i krajowym aktywnie przyczyniaja sie do popra-
wy bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce.
Organizowano go po raz siédmy.

Konkurs organizowany jest przez Stowa-

H Wartosciowe kampanie edukacyjne

Zgodnie z kilkuletnia tradycja, nagrody zosta-
ty rozdane w kilku kategoriach. Za osobe roku
uznana zostafa Katarzyna Dobrzanska-Junco,
zatozycielka Stowarzyszenia Centrum Inicjatyw
na rzecz Poprawy Bezpieczenistwa Ruchu Dro-
gowego. Doceniono jej bezinteresowne dzia-
tania na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego, tworzenie ogdlnopolskich kampa-

nii edukacyjnych skierowanych do mtodych kie-
rowcow, dzieci i mfodziezy oraz zaangazowanie
w pomoc osobom poszkodowanym w wypad-
kach, ich rodzinom, a takze bliskim ofiar smier-
telnych. Chodzi m.in. o projekt , Jade z wyobraz-
nia”, w ramach ktérego powstato kilka filmow.
Gtéwna role grali w nich wiezniowie — sprawcy
wypadkéw drogowych. O kampanii pisalismy
w majowym numerze ,Szkoty Jazdy”.

M Tysigc Swiadomych kierowcow

Organizacjg pozarzadowa roku zostafa trojmiej-
ska fundacja Credu. Jest ona m.in. odpowiedzial-
na za prowadzony od dwunastu lat program
edukacyjny ,Autochodzik”, skierowany do naj-
miodszych uzytkownikow drdg. Jego celem jest
przygotowanie ich do samodzielnosci w ruchu
drogowym. Dzigje si¢ to poprzez ksztattowanie
i utrwalanie prawidfowych postaw i nawykéw

Stowarzyszenie Partnerstwo dla Bezpieczenstwa Drogowego jest inicjatywa non-profit,
dziafajaca na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktérej cztonkami sa przed-
stawiciele wszystkich trzech sektoréw: biznesu, organizacji pozarzadowych oraz admini-
stracji rzagdowej. Partnerstwo powstato z inicjatywy i jest afiliowane przy Global Road Sa-
fety Partnership w Genewie, miedzynarodowej organizacji pracujacej na rzecz poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego, zrzeszajacej biznes, organizacje pozarzadowe i rzad.
GRSP dziata na rzecz trwatego ograniczenia liczby wypadkéw drogowych w krajach prze-

chodzacych proces transformacji.

przydatnych w poruszaniu sie po drogach. Cze-
$cig programu sg spacery edukacyjne, prezen-
tacje multimedialne, ¢wiczenia konstrukcyjne,
zadania dla rodzin i szkolenia dla nauczycieli.
Kolejng kategorig, w ktdrej przyznano nagro-
de, jest firma roku. Tym razem miano to przypa-
dto Kompanii Piwowarskiej, ktora od kilku lat re-
alizuje program ,, Swiadomy kierowca”, skierowa-
ny do swoich pracownikéw. Przeszkolonych zo-
stato do tej pory ponad tysigc oséb. Mato tego,
projekt jest nadal rozwijany. Warto takze wspo-
mnie¢, ze Kompania Piwowarska promuje odpo-
wiedzialne picie alkoholu, chocby poprzez popu-
laryzowanie aplikacji mobilnej ,Sprawdz promile”.

M Aktywni uczniowie

Instytucjg publiczng roku zostat Zespo6t Szkot
0Ogolnoksztatcacych w Wydminach. Tamtejsi
uczniowie wdrazajg ciekawe pomysty, ktérych
celem jest zainteresowanie lokalnych wtadz
i mieszkancéw tematem bezpieczenstwa dro-
gowego. Zaprojektowali m.in. znak ostrzegaja-
cy przed pieszymi uzywajacymi MP3 i telefondw,
nagrali teledysk do piosenki edukacyjnej ,,Prze-
pisowy ruch drogowy"”, organizuja happenin-
gi przed szkota, miedzygminny konkurs wiedzy
0 BRD oraz sprawnosciowy turniej rowerowy,
opublikowali kalendarz propagujacy bezpieczny
i ekologiczny transport, pisza petycje do wdjta.

Jakub Ziebka
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Warto by¢ uczeiwym

Dla wielu osrodkéw szkolenia kierowcow prowadzenie jazd doszkalajacych wigze sie z duzym naptywem gotéwki. Jezeli
0SK ma dobrze skalkulowang cene za godzine takiego szkolenia, jest w stanie znaczaco poprawi¢ swoj budzet.

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki
i techniki jazdy

go kursanci dokupuja w osrodkach jazdy
doszkalajgce. Czy faktycznie sg one po-
mocne? Jedno wiadomo na pewno. Motywa-
cje do tego, zeby je wykupic, sg bardzo rézne.

0 d pewnego czasu zastanawiam sie, dlacze-

H Cuda sie nie zdarzajg. Praca
poplaca!

Bardzo wielu kursantéw po zakorczonym kursie
nie stara si¢ o to, zeby jak najszybciej zdac egza-
min. Czekaja nawet dwa, trzy miesigce i doku-
puja po tak dtugiej przerwie kilka godzin jazd.
No i oczekujg od instruktora cuddw...

Tacy kandydaci na kierowcow sa bardzo rosz-
czeniowi. Lista zyczen jest tak dtuga i precyzyj-
na, ze zawsze zadaje wtedy pytanie: ,to co pan
robit na kursie, ze tylu rzeczy nie udato sie zre-
alizowad w ciggu 30 godzin?”. Bo teraz s tyl-
ko dwie. Jesli wielu elementdw musimy sie na-
uczy¢, inne przypomnie¢, jest to zadanie nie-
wykonalne.

Wielu nie ma pojecia o przepisach ruchu dro-
gowego. Ich wiedza teoretyczna ogranicza sie
do zdania (ale jakim cudem?) egzaminu teore-
tycznego. Dodatkowo prébuja wymusic¢ na in-
struktorze nauke przejazdu skrzyzowan na pa-
miec¢. Czesto tacy kursanci spedzaja na placu
godzing, poniewaz nie opanowali jazdy pasem
ruchu. Sg rozzaleni i nerwowo reaguja na argu-
menty instruktora, ze zeby zdac egzamin na pra-
wo jazdy, trzeba najpierw umiec jezdzic.

Takich egzaminéw z oceng negatywna maja
na koncie juz co najmniej kilka. Dlaczego tak
sie dzieje? Oczywiscie wine ponosi egzamina-
tor wprowadzajacy nerwowga atmosfere i zabie-
rajacy na ,gtupie” skrzyzowanie.

Bl Wazny jest cigg, nie zywiof

Zawsze ttumacze swoim kursantom, ze dla mfo-
dego stazem kierowcy (w pierwszej kolejnosci
narazonego na proces zapominania jak sie jez-
dzi) jazdy doszkalajace sg kluczowe. Sytuacje

poréwnuje do dziatan sportowca walczacego
0 mistrzostwo. Przeciez on az do startu ¢wiczy
i szlifuje forme na najwazniejsza impreze. Dla
kursanta takg impreza jest egzamin.

Mniej liczna, ale stosunkowo duza grupa kur-
santow dokupuje od czterech do dziesieciu go-
dzin jazd doszkalajacych. Radze im, zeby rozkfa-
dac je na minimum dwa spotkania tygodniowo.
Chodzi o to, zeby by¢ w tzw. ciggu. Taki model
bardzo dobrze sie sprawdza przy kursantach
bardzo zdolnych, (szlifujacych forme mistrzow-
ska) oraz przy mniej zdolnych (jazdy sa swego
rodzaju przedfuzeniem kursu oraz ciggtym ¢wi-
czeniem i przypominaniem pewnych trudnych
dla nich elementow). Wielu zdaje potem eg-
zamin za pierwszym podejsciem, bo podcho-
dzi do nauki z rozsadkiem, zdaje sobie sprawe,
ze trening czyni mistrza.

Zdarzajq sie tez kursanci, dla ktdrych jazdy
doszkalajace to strata pieniedzy i czasu. Potra-
fig podchodzi¢ do egzaminéw po kilka razy, is¢
na zywiot. Oczywiscie znam przypadki oséb, kto-
re obierajac takg wtasnie droge zdaty za pierw-
szym podejsciem. Ale, jak méwia, wyjatek po-
twierdza regufe.

M Brutalna prawda lepsza niz stodkie
ktamstwo

Prace z kursantem nalezy zacza¢ juz w momencie
podpisania przez niego umowy. Tak, zeby wie-

dziat, co go czeka. Jazdy doszkalajgce nie sg na-
cigganiem kursanta, to swego rodzaju korepe-
tycje. Jezeli kandydat na kierowce ma swiado-
mos¢ swoich mocnych i stabych stron, sam be-
dzie odczuwat potrzebe doszkalania sie.

Nie mozna podczas kursu moéwic osobie po-
bierajacej nauke, ze wszystko jest OK, czasu
na nauke jest duzo. Bo czas szybko mija i na-
gle jak grom z jasnego nieba spada na kursan-
ta informacja, ze egzaminu panstwowego nie
zda, bo nic nie umie.

Czesto kursant otrzymuije takg informacje do-
piero na egzaminie wewnetrznym (jezeli jest on
w ogole przeprowadzany) albo na ostatnim spo-
tkaniu. To stanowczo za pdzno. Bo wtedy nagle
musi kupi¢ dziesie¢ godzin dodatkowych jazd.
Takie postepowanie uwazam za wysoce niesto-
sowne, wrecz niemoralne i naganne.

Wystarczy na biezgco informowac kursanta
o postepach oraz jasno i wyraznie méwic, ktore
elementy sg do poprawy. Inteligentny cztowiek
zrozumie, ze do poziomu egzaminacyjnego jesz-
cze mu troche brakuje. Wtedy z wiasnej woli za-
kupi jazdy doszkalajace. Bedzie takze czut, ze in-
struktor walczy o niego, ze mu zalezy.

Prowadzenie szkoly jazdy jest biznesem. Waz-
ne, zeby na tym zarabiaé. Ale trzeba to robi¢
z gfowa, szanowac swoich kursantéw, bo oni
pfaca za naszg prace. Jezeli bedziemy wobec
nich uczciwi, nie beda mieli problemu z wzie-
ciem kilku godzin dodatkowych jazd. l



Pasy moga uratowac zycie

Zaledwie 44 proc. Polakéw zapina pasy bhezpieczeiistwa w autobusie — tak wynika z badania przeprowadzonego
niedawno przez firme Lux Express, operatora krajowych i migdzynarodowych potaczen autokarowych. W sondzie udziat
wzigto blisko 10 tys. pasazerow z pieciu krajow.

niku na losowo dobranej prébie pasazerow
sieci Lux Express. W badaniu udziat wzieto
ponad 9,9 tys. oséb, w tym 476 Polakéw. Przed-
stawiciele przewoznika chcieli sie dowiedziec,
czy ich pasazerowie zapinajg pasy bezpieczen-
stwa podczas jazdy autobusem i samochodem.

A nkieta zostata przeprowadzona w pazdzier-

M Ograniczona swohoda

Czy zawsze zapinasz pasy w autokarze? Na tak
postawione pytanie twierdzaco odpowiedzia-
to 44 proc. polskich podréznych. Ponadto
26 proc. ankietowanych deklaruje, ze zazwy-
czaj pamigta o zapieciu paséw, 16 proc. robi
to rzadko, natomiast 14 proc. w ogole nie uzy-
wa pasow. Ostatni z wymienionych najczesciej
tlumacza, ze pasy ograniczajg swobode i wy-
gode (67 proc.) lub po prostu zapominajg o ich
zapieciu (24 proc.)

Jak wypadaja Polacy na tle mieszkancéw in-
nych krajow? Wyniki badania pokazuja, ze je-
dynie Estonczycy wypadli w nich lepiej. Az po-
towa z nich zawsze zapina pasy podczas podro-
zy autobusem. W Estonii jest tez najmniej 0sob,
bo zaledwie 7 proc., ktére nigdy nie uzywaja
paséw. A Rosjanie? 40 proc. zapina pasy pod-
czas kazdej podrdzy autokarem, zas 13 proc.
nie robi tego nigdy. W badaniu Lux Expressu
najgorzej wypadajg pasazerowie z Litwy i Lo-
twy. 36 proc. Litwinéw i 35 proc. totyszy za-
wsze pamieta o zapieciu paséw, zas nigdy nie
uzywa ich odpowiednio 21 proc. mieszkaficow
Litwy oraz 15 proc. obywateli totwy.

M Eksperci doceniajq skutecznos¢
pasow

Przewoznik sprawdzit réwniez, jak problem nie-
zapinania pasow wyglada w przypadku jazdy
samochodem. Wyniki badania sg duzo bardziej
optymistyczne w poréwnaniu do testu dotycza-
cego autokaréw. Az 90 proc. Estonczykéw za-
wsze zapina pasy w aucie. To zdecydowanie
najwiekszy odsetek sposréd wszystkich prze-
badanych nacji. Na kolejnych miejscach zalezli
sie Polacy (78 proc.), totysze (75 proc.), Litwini
(67 proc.) oraz Rosjanie (65 proc.).

Jak przypominaja eksperci, pasy bezpieczen-
stwa pozostaja najskuteczniejszym sposobem
na uniknigcie powaznych obrazen w czasie wy-
padku. Z danych Krajowej Rady Bezpieczenistwa

Ruchu Drogowego (KRBRD) wnika, ze zapina-
nie paséw az o 45 proc. redukuje ryzyko smierci
podczas kolizji. Skutecznos¢ poduszki powietrz-
nej w takiej sytuacji wynosi 50 proc., jednak tyl-
ko wtedy, gdy podczas wypadku dziata wspol-
nie z pasami bezpieczenstwa.

— Przepis, ktdry nakazuje pasazerom uzywanie
paséw bezpieczenstwa, w Polsce ma juz 25 lat,
dlatego Lux Express jako odpowiedzialny prze-
woznik przypomina o tym obowigzku i eduku-
je osoby podrézujace autokarami — méwi Han-
nes Saarpuu, prezes Grupy Lux Express. — Wta-
$nie dlatego rozpoczelismy akcje, ktéra ma pod-
nosi¢ Swiadomos¢ pasazeréw w krajach nasze-
go regionu.

H Przewoznik edukuje

Juz teraz w autokarach sieci Lux Express znalez¢
mozna komunikaty przypominajace o zapina-
niu paséw. Dodatkowo na stronie przewozni-
ka dostepna jest specjalna zakfadka z informa-
cjami o akcji wraz z dodatkowymi materiatami

dotyczacymi zapinania pasow w autokarze. Po-
nadto wzmianki o akgji znajda sie w newslette-
rach wysytanych do pasazeréw, zas na kanale
przewoznika na YouTube dostepny jest specjal-
nie przygotowany film o konsekwencjach nie-
zapinania paséw. Z kolei na profilu Lux Expres-
su na Facebooku zostata uruchomiona specjal-
na aplikacja, w ktorej pojawity sie wyniki mie-
dzynarodowej ankiety oraz informacje dotycza-
ce bezpiecznego podrézowania.

— Wyniki badania pokazaty, ze swiadomos¢
wsrod pasazeréw podrdzujacych Lux Expres-
sem jest duza, ale wcigz potrzebne s dodat-
kowe dziatania. Co warto przypomina¢, w pol-
skim prawodawstwie za brak zapietych paséw
grozi mandat, jednak w naszych dziataniach
stawiamy na edukacje i informowanie — mowi
Hannes Saarpuu.

Dziatania prowadzone w Polsce s3 czescig
miedzynarodowego projektu, ktéry Lux Express
przeprowadza takze na Litwie, totwie, w Esto-
nii i Rosji.

Jakub Ziebka
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Przeglad legislacyjny

Czy podstawowe zasady ruchu drogowego mogq budzic¢ kontrowersje? Tak wiasnie sie dzieje, gdy przepisy
sq niedoskonate. Dlatego w tym miesigcu pochylimy sie nad interesujgcym orzeczeniem sadowym. Poza tym
w zaistniatych okolicznosciach nieuniknionym tematem wydaje si¢ kwestia wydtuzenia vacatio legis wszystkich

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

i oczywiste dla kazdego odbiorcy. Jed-
nak w dziedzinach, w ktérych od stoso-
wania przepiséw zaleze¢ moze ludzkie zycie,
postulat, by byty one powszechnie zrozumia-
te, wydaje sie szczeg6lnie wazny. Niestety, ron-
da sg przyktadem, ze nie zawsze udaje sie go
zrealizowad. Wydaje sie, ze ronda sa na tyle
specyficznym rodzajem skrzyzowania, ze za-
stuguja na odrebne uregulowanie, wskazu-
jace jasno i wprost zasady ich pokonywania.
Mimo to temat rond jest traktowany w usta-
wie Prawo o ruchu drogowym po macosze-
mu. Zasady ruchu na nich trzeba interpreto-
wac z og6lnych przepiséw, co wbrew pozo-
rom okazuje sie nietatwym zadaniem. Dodat-
kowo wywotuje niekonczace sie spory nawet
wsrod oséb na co dzien szkolgcych i egzami-
nujacych przysztych kierowcow.

3 egulacje prawne nie zawsze sg proste

B Niektore podreczniki
wprowadzajq w biad

Jeden ze sporéw dotyczacych rond doczekat
sie wiasnie trafnego rozstrzygniecia przez Wo-
jewddzki Sgd Administracyjny w Gliwicach.
Sad stwierdzit, ze w swietle obowiazujacych
przepiséw ustawy Prawo o ruchu drogowym
wjezdzajacy na skrzyzowanie o ruchu okrez-
nym nie moze sygnalizowa¢ zmiany kierunku
ruchu lewym kierunkowskazem z wyjatkiem
sytuacji, gdy wjazd na takie skrzyzowanie jest
potfaczony ze zmiang pasa ruchu (np. w przy-
padku koniecznosci ominiecia przeszkody czy
tez zmiany pasa na samym skrzyzowaniu, jesli
ma ono co najmniej dwa pasy ruchu).

regulacji zwigzanych z systemem CEPiK 2.0.

Podkreslenia wymaga, ze istotg sporu byt
sposob sygnalizacji przez kierujacego pojaz-
dem skretu w prawo na skrzyzowaniu z ru-
chem okreznym.

Niestety, do takiego rozstrzygniecia dopro-
wadzifa historia egzaminu, o ktérego nega-
tywnym wyniku przesadzit nie brak wiedzy
czy umiejetnosci osoby zdajacej, lecz bted-
ne informacje posiadane przez egzaminato-
ra. Co gorsza, jego btad nie wynikat z niepra-
widtowej samodzielnej interpretacji przepi-
sow. Egzaminator opierat sie bowiem na az
dwdch roznych podrecznikach do nauki jazdy,
w ktorych btednie wskazywano, iz podczas
wjezdzania na skrzyzowanie o ruchu okrez-
nym nalezy zasygnalizowac zmiane kierun-
ku jazdy w lewo.

Nie przekonata go nawet argumenta-
cja SKO, w ktdrej stwierdzono, ze zgodnie
z § 36 rozporzadzenia w sprawie znakéw dro-
gowych znak C-12 ,,ruch okrezny” oznacza,
ze na skrzyzowaniu ruch odbywa sie ruchem
okreznym dookota wyspy lub placu w kie-
runku wskazanym na znaku. Wspétwyste-
powanie tego znaku ze znakiem A-7 ,ustap
pierwszenstwa przejazdu” skutkuje tym,
ze wjezdzajacy jest zobowigzany do usta-
pienia pierwszenstwa przejazdu pojazdom
znajdujacym sig juz na skrzyzowaniu, ale nie
zmienia to tego, ze ruch odbywa sie dalej
w kierunku wskazanym znakiem C-12. A za-
tem skoro nie dochodzi do zmiany kierun-
ku ruchu, nie ma podstaw do sygnalizowa-
nia manewru.

B Rondo to zwykte skrzyzowanie

Wojewodzki Sagd Administracyjny, uzasad-
niajgc oddalenie skargi egzaminatora, wy-
jasnit, ze zaden przepis prawa o ruchu dro-
gowym nie nakazuje kierujgcemu pojazdem
sygnalizowania manewru wjazdu na skrzy-
zowanie, a rondo nalezy uznac za zwykte
skrzyzowanie. Zdaniem sadu, kierunkow-

skaz powinien zosta¢ wiaczony podczas
zjezdzania ze skrzyzowania, kiedy naste-
puje zmiana kierunku ruchu. Sygnalizowa-
nie wjazdu na skrzyzowanie o ruchu okrez-
nym lewym kierunkowskazem wskazywa-
toby, ze kierujacy pojazdem zamierza zmie-
ni¢ kierunek jazdy w lewo, czyli poruszac
sie po nim w kierunku zgodnym z ruchem
wskazéwek zegara, co oczywiscie narusza-
toby zasade ruchu prawostronnego obowig-
zujgcego w Polsce. Potwierdzenie tej tezy
mozna znalez¢ w opisie znaku drogowego
C-12. Zgodnie z § 36 ust. 1 Rozporzadze-
nia Ministra Infrastruktury oraz Spraw We-
wnetrznych i Administracji z 31 lipca 2002
roku w sprawie znakéw drogowych (Dz. U.
nr 170, poz. 1393) znak C-12 ,,ruch okrez-
ny” oznacza, ze na skrzyzowaniu ruch od-
bywa sie ruchem okreznym dookota wyspy
lub placu w kierunku wskazanym na zna-
ku. Zatem przy wjezdzie na takie skrzyzo-
wanie kierujacy zachowuje dotychczasowy
kierunek ruchu. Zmiana kierunku ruchu na-
stepuje dopiero przy opuszczaniu skrzyzo-
wania o ruchu okreznym.

Za nietrafne sad uznat zarzuty skarzace-
go egzaminatora, dotyczace nieuwzgled-
nienia pogladéw autoréw podrecznikow.
Zawarte tam twierdzenia (w ocenie sadu
sprzeczne z obowigzujgcym prawem) sad
uznat za prywatne poglady dotyczace obje-
tej wyrokiem problematyki. Podobnie oce-
niono rowniez btedne stanowisko wyrazo-
ne w pismie komendanta gtéwnego policji.

H Elementarne kwestie nie
powinny by¢ rozstrzygane
przez sady

Opisane rozstrzygniecia nalezy uznad
za stuszne. Skrajnie zfa jest jednak sytuacja,
w ktdrej tak elementarne kwestie musza by¢
rozstrzygane przez sedzidéw, a btedne infor-
macje sg rozpowszechniane w podreczni-




kach i potwierdzane nawet przez przed-
stawicieli instytucji takich jak policja! Nie
mozna przeciez wymagad od kierowcodw
i tych, ktdrzy dopiero ubiegajg sie o upraw-
nienia, zeby sledzili i analizowali na bieza-
co orzecznictwo sadéw administracyjnych.

Zdumienie budzi tez fakt, ze burzliwa
dyskusja nad wyrokiem odbywata sie w cat-
kowitym oderwaniu od jego tresci — najwie-
cej emocji wzbudzata kwestia skretu z ron-
da w lewo — w wyroku w ogdle nieporuszo-
na! Wyrok dotyczyt wytacznie skretu w pra-
WO na rondzie — a poglad o obowigzku sy-
gnalizowania tego manewru kierunkowska-
zem w lewo wydaje sie kuriozalny. Szkoda,
ze ekspertom, ktérzy tak chetnie dzielili sie
swojg wiedzg nawet w studiach telewizyj-
nych, zabrakfo czasu na siegniecie do zrédta
i przeczytanie wyroku. Zamiast tego wole-
li debatowac o tym, czego dowiedzieli sie
z prasowych nagtowkow.

Poza tym wydaje sie, ze gdzies w tym
wszystkim zabrakfo zdrowego rozsadku. Jak
mozna bowiem uznac za rozsadne oczeki-
wanie od kierowcéw sygnalizowania tego,
ze zamierzajg wjechad na rondo pod prad?
Czemu miafoby to stuzy¢? Kierunkowskaz
ma przede wszystkim przekazywac uzytecz-
ne informacje innym uczestnikom ruchu,
a nie by¢ wtgczany w momencie wskaza-
nym nie przez przepisy, lecz czyjes pogla-
dy — nawet jesli zostaty utrwalone w tysig-
cach egzemplarzy podrecznika. Wyktadnia
przepiséw dokonywana w sposéb prowa-
dzacy do absurdalnych rezultatow zawsze
powinna budzi¢ naszg podejrzliwosc.

B CEPiK 2.0 zacznie dziata¢ dopiero
w 2018 roku

W momencie oddania niniejszego materia-
tu do druku znane sg juz losy ustawy od-
ktadajacej CEPIK 2.0 i wszystko, co z nim
zwigzane, na czerwiec 2018 roku. Bez pro-
bleméw przeszta ona przez obie izby parla-
mentu, zostata podpisana przez prezyden-
ta i ukazata sie w Dzienniku Ustaw.

Jak juz wczes$niej informowalismy, usta-
wa nie przewiduje istotnych nowych roz-
wigzan i sprowadza sie do odsuniecia w
czasie odpowiednich przepiséw poszcze-
golnych ustaw, w tym oczywiscie ustawy
o kierujgcych pojazdami i prawa o ruchu
drogowym.

Pomimo licznych postulatéw i spekula-
¢ji wcigz nie ma konkretnych informacji o
mozliwosci wprowadzenia czesci zalegtych
rozwigzan ustawy o kierujgcych pojazdami
przed ukonczeniem CEPiK-u 2.0.

Warto zauwazy¢, ze przesuniecie
CEPiK-u 2.0 na 2018 rok wptywa posrednio
réwniez na szkolenie kierowcéw zawodo-
wych: art. 39e ust. 3 w wersji, ktéra miata
wejs¢ w zycie 1 stycznia 2017 roku, przewi-
duje: , Kierownik osrodka szkolenia [...] prze-
kazuje do centralnej ewidencji kierowcow,
w zakresie i na zasadach okreslonych w art.
100ac ustawy z dnia 20 czerwca 1997 roku
— Prawo o ruchu drogowym, dane oséb,
ktérym wydat swiadectwo”. Zgodnie z tym
przepisem prawa o ruch drogowym, ,,Pod-
mioty [...] wprowadzajg dane do ewidenc;ji
w czasie wykonania czynnosci skutkujacej
koniecznoscig przekazania danych do ewi-
dencji za pomoca systemu teleinformatycz-
nego obstugujgcego ewidencje lub za po-
mocg systemow teleinformatycznych ob-
stugujgcych zadania realizowane przez te
podmioty”. Wiadomo juz jednak, ze na te
zmiane réwniez poczekamy do 2018 roku,
a zasady zgtoszen do centralnej ewidenc;ji
kierowcéw bedg sie na razie odbywac na
dotychczasowych zasadach.

Poza tym znane s3a juz projekty zmian
dwoch kluczowych rozporzadzen do usta-
wy o kierujacych pojazdami. W obu do-
kumentach przewiduje sie jedynie zmia-
ny daty wejscia w zycie niektorych prze-
piséw z 1 stycznia 2017 roku na 4 czerw-
ca 2018 roku. W obu przypadkach mamy
tez uzasadnienie korespondujgce z towa-
rzyszacym ustawie, ktéra ustalita wtasnie
taka date wejscia w zycie regulacji powia-
zanych z CEPiK-iem 2.0. H
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Duzo czy mato?

Z opublikowanych danych wynika, ze prace w OSK w petnym wymiarze godzin moze uzyskac 12-15 tys. pracownikow.
A co z pozostatymi instruktorami? Czy stanowia rezerwe kadrowa do wykorzystania na naszym rynku pracy? Czy tez
sq wsrod nich osoby, ktdre juz sie wypalily i czekaja na lepsze czasy?

Wojciech Szemetytto

sztorocznej informacji, z ktorej wynika,
ze w Polsce dziata coraz mniej osrodkéw
szkolenia kierowcow. Ot6z pod koniec 2015
roku na rynku dziatato niespetna 6 tys. OSK.
A jeszcze kilka lat wczesniej byto ich prawie
4 tys. wiecej. Tylko w 2014 roku znikneto
z rynku 2944 OSK! Od dtuzszego juz czasu
obserwujemy zasmucajgcy upadek firm, gtow-
nie matych. Towarzyszy temu zjawisku state,
ale przeciez rowniez zauwazalne obnizenie
prestizu zawodow zwigzanych ze szkoleniem
i gzaminowaniem kierowcow.

I“ oimamy 2017 rok! A ja wcigz mysle o ze-

H Wazne pytania

Jakie sa wiec przyczyny zatamania sie w tak
krétkim czasie catej szkoleniowej branzy? Dla-
czego firmy z tradycjami zbankrutowaty? Z ja-
kiego powodu nie obserwujemy masowego
przyptywu miodych i wyksztatconych instruk-
torow? Czy fakt, ze w rejestrach zostato nie-
spetna 25 tys. aktywnych szkoleniowcow jest
ze spotecznego punktu widzenia sukcesem,
czy tragicznym osiggnieciem polityki gospo-
darczej bytego rzadu? Czy dotychczasowy
sposob komunikowania sie naszej ministe-
rialnej wiadzy ze srodowiskiem przynidst ocze-
kiwane rezultaty? Kto powinien oceni¢, czy
mamy obecnie duzy, czy moze za maty po-
tencjat do przeszkolenia wszystkich zainte-
resowanych oséb? Czy btedy w zarzadzaniu,
brak biznesowego doswiadczenia poczatku-
jacych przedsiebiorcow sg przyczyna tak wie-
lu niepowodzen i porazek?

Odpowiedzi na takie i wiele podobnych
pytan, ktére padaja podczas spotkan, kole-
zenskich dyskusji, narad podsumowujacych
ubiegtoroczne osiggniecia, wymiany pogla-
doéw na forach internetowych, trzeba szu-
kac¢ zaréwno wewnatrz naszych organizacji,

jak i w kontaktach z przedstawicielami stro-
ny rzagdowej. Zastanawiam sig, jakie kryte-
ria pozwolityby odpowiedzie¢ w miare pro-
sty sposob na postawione w tytule pytanie:
duzo czy mato? Odnosi sie ono do stanui li-
czebnosci naszej bazy. Na wstepie proponuje
proste przeliczenie przyjetych z duzg ostroz-
noscig danych.

B Prowadzenie osrodka jako
dziatalnos¢ dodatkowa

W 2015 roku pobrano ponad 800 tys. PKK.
To w przeliczeniu na liczbe 6 tys. wcigz jesz-
cze dziafajagcych OSK daje 133 osoby na je-
den osrodek szkolenia. Jest to oczywiscie tylko

Z biezacych statystyk wynika, ze ponad
50 proc. szkolenia na najpopularniejszg
kategorie B odbywa sie w OSK obstugujacych

do okoto 100 kursantow rocznie.

srednia statystyczna, ktdra jednak umozliwia
wyciagniecie kilku wnioskéw. Wiem, ze osrod-
ki szkolace dziesig¢, a nawet jednenascie oséb
miesiecznie przy obecnych kosztach statych

(ptace, podatki, czynsze, amortyzacja srod-
kéw trwatych, wymiana taboru) i jednocze-
snie cenach od 1 tys. do 1,6 tys. zi, nie majg
racji bytu. Muszg, jesli nie dysponuja wfasna
infrastrukturg, upas¢!

Z biezacych statystyk wynika, ze ponad
50 proc. szkolenia na najpopularniejszg ka-
tegorie B odbywa sie w OSK obstugujacych
do okoto 100 kursantéw rocznie. Wyglada
na to, ze pozornie wszystko jest w nalezy-
tym porzadku i nie ma powoddéw do wiek-
szych zmartwien. Jak mozna wiec prosto i lo-
gicznie wyttumaczyc te zagadke lub, jak kto
woli, sprzecznos¢ ekonomiczna? Jednym, ale
niejedynym wyttumaczeniem tego polskiego
fenomenu gospodarczego jest fakt, ze dla
sporej grupy majacej wiasne
pomieszczenia, emerytury, ren-
ty i inne state dochody, dziatal-
nosc szkoleniowa jest tylko zro-
dtem dodatkowych dochodéw
potrzebnych dla utrzymania ro-
dziny. Nie ma w tym nic nadzwy-
czajnego. Na pewno znacie kie-
rowcow pracujacych dorywczo, w niepetnym
wymiarze czasowym, jako taksowkarze, do-
reczyciele, wyktadowcy, instruktorzy z wta-
snymi pojazdami szkoleniowymi. Do prze-



szkolenia okoto 130 kursantéw rocznie (jest
to 300-350 godzin zajec praktycznych plus
30 godzin wyktadéw miesiecznie) wystar-
czy praca wiasciciela oraz jednego pracuja-
cego w pefnym wymiarze instruktora. Oczy-
wiscie mozna zatrudni¢ praktycznie dowol-
ng liczbe pracownikéw w niepetnym wymia-
rze czasu. Ale to i tak nie zmieni sytuacji eko-
nomicznej osrodka. Koszty robocizny s3 sta-
te i wynikajg wyfacznie z konkretnej umowy.
Nie trzeba mie¢ doktoratu z ekonomii, zeby
wiedzie¢, ze im wieksza liczba przepracowa-
nych godzin praktycznej nauki jazdy, tym re-
latywnie mniejsze sg koszty state catej dziatal-
nosci, a zysk oczywiscie wyzszy. Wieksza licz-
ba zaangazowanych instruktoréw umozliwia
jedynie dostosowanie godzin pracy do zapo-
trzebowania klientéw. Stanowi o atrakcyjno-
sci i konkurencyjnosci naszych ustug.

B Mate o$rodki sq skazane
na zagtade

Z opublikowanych danych wynika, ze prace
w OSK w petnym wymiarze godzin moze uzy-
ska¢ 12-15 tys. pracownikéw. A co z pozo-
statymi instruktoréw? Czy stanowig rezerwe
kadrowa do wykorzystania na naszym ryn-
ku pracy? Czy tez sq wsréd nich osoby, ktore
juz sie wypality i czekaja na lepsze czasy? Czy
moze tak zwyczajnie zmienili zainteresowa-
nia i powoli beda odchodzili z zawodu i po-
szukiwali ciekawszych i atrakcyjniejszych pro-
pozycji? A ilu z nich juz po pro-
stu nie sprosta wysokim kryte-
riom stawianym przez wiasci-
cieli i pracy nie znajdzie?

Z przytoczonych  danych
jasno wynika, ze statystycz-
nie mamy wystarczajacg baze
do obstugi wszystkich chetnych
do zdobycia prawa jazdy. Skad
bierze sie zatem troska i zaniepokojenie obec-
ng sytuacjg? Wydaje sie oczywiste, ze 50-pro-
centowy spadek liczby instruktorow i aktyw-
nych osrodkdw szkolenia na przestrzeni ostat-
nich trzech lat nie moze nikogo cieszy¢.

Jeszcze nie tak dawno decydentom wyda-
wato sig, ze niewidzialna reka rynku zatatwi
wszystko. Smutne, ale jest to bardzo typowy
obraz przemian zachodzacych w ostatniej deka-
dzie w naszej gospodarce. Wiasciciele z trudem
dziatajacych firm nie z wiasnej winy znajduja
sie na marginesie i czesto poza strefg zaintere-
sowania wiadz. Zatamanie koniunktury w pota-
czeniu z 0g6lng gospodarcza sytuacja, w jakiej
sie znalezli, przypomina zjawiska zachodzace
w handlu. Wielkopowierzchniowe sklepy do-
prowadzity do upadku dziatajacy w ich poblizu
maty handel. Zjawisko konsolidacji jest oczywi-
Scie dobrze rozpoznane réwniez w naszej bran-
zy. Jest tez od dfuzszego czasu wspierane po-
przez legislacje, czyli administracje panstwowg

odpowiedzialng za podziat osrodkéw szkolenia
na lepsze i gorsze. Mysle oczywiscie o sztucz-
nym administracyjnym podziale na OSK, Super
OSK i ODTJ-oty. Tym ostatnim przydzielono naj-
bardziej lukratywne rodzaje szkolen. Efektem
takich dziatan jest powstanie wielobranzowych
osrodkow szkolenia, ktore korzystajac z uzyska-
nych beneficjow skutecznie sciggaja klientow
z rynku. Warsztaty, ktére wszyscy musimy od-
bywac, sg przyktadem przekazywania powaz-
nych wielomilionowych sum ze zwyktych OSK
do Super OSK i WORD-6w. Nic wiec dziwnego,
Ze zyjace z koniecznosci wytacznie ze szkolen
podstawowych osrodki szkolgce na kategorie
A i B 53 skazane na zagtade.

B Ohchodzenie prawa, iluzoryczny
nadzor

Sztywne trzymanie sie przez resort doktryny
lezacej u podstaw podziatu szkolen na pod-
stawowe i dodatkowe jest od zawsze krytyko-
wane. Pozbawia OSK naturalnych zrédet do-
chodéw Ale nie tylko. ODTJ-oty zostaty po-
wotane do catkowicie odmiennych zadan. Za-
tatwienie tej sprawy na drodze stosownego
rozporzadzenia powinno by¢ bezdyskusyjnym
priorytetem obecnego rzadu.

Czy mozna przejs¢ do porzadku dzienne-
go nad faktem, ze wszystkie statystyki doty-
czace przestrzegania przez szkolacych przed-
siebiorcow przepiséw ustawy i rozporzadzen
nie sg zadowalajace? Wskazujg one na po-

Walka o ksztalt naszego szkolnictwa, role
osrodka szkolenia kierowcéw w procesie
szkolenia, egzaminowania, podniesienie

stanu bezpieczenstwa na naszych drogach

trwa od lat. Kiedy sie zakonczy?

wazne zaniedbania i odstepstwa od zaktada-
nych przez twoércéw prawa standardéw i po-
wszechne lekcewazenie obowigzujacego pra-
wa. Widac tez wyraznie, ze przyporzadkowa-
nie naszej branzy do katalogu dziatalnosci re-
gulowanych, zamiast spodziewanych korzy-
sci, polegajacych przede wszystkim na zapew-
nieniu wysokiego putapu wymagan w prze-
biegu szkolenia, spowodowato niepotrzebna
rozbudowe biurokracji i administracji stuza-
cej do jego kontroli. Jaki jest efekt tak zor-
ganizowanego procesu szkolenia? Nie musze
chyba przypominac. Efektywnosé lub jak kto
woli sprawnos¢ na poziomie kilkunastu pro-
cent zdanych za pierwszym razem egzaminow
panstwowych nie pozostawia najmniejszych
ztudzen co do jakosci naszej pracy. Umiejet-
nos¢ skutecznego lawirowania wsréd kontro-
li, dostosowywanie dziatalnosci do aktualnie
obowigzujacego prawa jest jeszcze jednym
z fenomenow polskiej gospodarki.

Jak tatwo oceni¢ obecna sytuacje, w kto-
rej w rozdrobnionych i czesto Zle zarzadza-
nych przez niedostatecznie wyksztatconych
ludzi szkolg instruktorzy zatrudniani na tzw.
Smiecidwki!

B Poczatek drogi

Oto co powiedziat jeden taki instruktor. ,Uby-
wa nas z powodu niskich zarobkéw. Niekto-
rzy pracuja za 7-8 zt za godzine, typowa sred-
nia to 12-13 zt. A jaka powinna by¢ przyzwo-
ita ptaca? 20 zt netto za godzine. Kazda staw-
ka nizsza niz ta kwota jest ponizej mojej god-
nosci”. Przypomne, ze kiedys, gdy cena kursu
wynosifa 3 tys. zt, instruktor zarabiat godzi-
wie. A juz wtedy uwazalismy, ze nalezy dazy¢
do podniesienia rangi, statusu zawodowego
i oczywiscie ptac instruktoréw. Znajac obecne
realia trudno sie chyba dziwi¢, ze dla wigkszo-
$ci mtodych dobrze wyksztatconych obywate-
li oferta ze strony OSK jest Smieszna. Z innych
docierajgcych do nas informacji wynika, ze po-
dobne ktopoty przezywaja transportowcy. Tyl-
ko w tym roku brakuje juz ok. 25 tys. kierow-
cOw z prawem jazdy kategorii C i C+E.

Walka o ksztatt naszego szkolnictwa, role
osrodka szkolenia kierowcéw w procesie szko-
lenia, egzaminowania, podniesienie stanu bez-
pieczenstwa na naszych drogach trwa od lat.
Kiedy sie zakoriczy? Nie wiadomo. Wiadomo
za to, ze dyskusje wcigz trwaja. Jedna odbyta
sie ostatnio w Warszawie. Jej uczestnicy wy-
powiadali sie na temat szkolenia mfodziezy,
rozbudowy wychowania komunikacyjnego
w szkotach, zmian w programach szkolenia
i wielu wiecznie omawianych spraw i tema-
téw, z ktérymi jak dotad nikomu nie udato
sie upora¢. Niestety, o wiekszosci nurtujgcych
nas kwestii, poruszanych ostatnio m.in. na ta-
mach ,,Szkoty Jazdy”, nie méwiono w ogole
lub bardzo ogdlnikowo. Szkoda, ze nie po-
znalismy planéw naprawy systemu, ale praw-
da jest taka, ze krol jest nagi! One po prostu
dzisiaj nie istniejg! Wida¢, jak starania depar-
tamentu ukierunkowane na wprowadzenie
koniecznych dla szkolenia i egzaminowania
nowelizacji tak bardzo absorbujg prace mi-
nisterstwa, ze pozostate problemy muszg zo-
sta¢ odtozone na przysztos¢... Tak jak chocby
CEPiK 2.0. Bo przeciez kolejny projekt prze-
suwajacy termin jego wdrozenia mozna na-
zwac, jak méwit wiceminister cyfryzacji Piotr
Wozny, technicznym.

Witamy wiec nowy rok ze swiadomoscia,
ze wiele jest jeszcze do zrobienia. Proces
ksztattowania sie nowoczesnego systemu szko-
lenia i egzaminowania tak na dobrg sprawe sie
jeszcze nie rozpoczat. Jestesmy na poczatku
drogi, ktéra istnieje tylko w naszej wyobrazni.
Drogi, ktdra trzeba wreszcie madrze zaprojek-
towad, zeby znalez¢ chocby odpowiedz na po-
stawione w tytule pytanie... ll
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Usmiechnij sie

Krzyzéwka z nagrodami

L 2 3 4 ierwsza osoba, ktéra przesle na adres re-

dakcja@szkola-jazdy.pl prawidtowe rozwia-
zanie wraz z adresem, otrzyma ksiazke ,, Swiat
wedtug Clarksona. Tak jak méwitem".

©

10 1"

POZIOMO:

1) umieszczanie pojazdu na postoju. 8) na-
biera jej rozpedzone auto. 9) wakacyjny mie-
sigc. 12) wydechowa w aucie. 13) streszcze-
nie, szkic. 14) francuski ser z krowiego mle-
ka. 15) pojazd pogotowia ratunkowego. 16)
mieszka za sciang. 17) Newerly, pisarz. 18) po-
rasta brzegi wéd. 20) wulkan na Sycylii. 22)
list bez podpisu. 23) japonska wodka ryzowa.
25) krwawa rzez. 27) zabezpieczanie, pilnowa-
nie. 28) wspiera kierowce w labiryncie drdg.
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23 PIONOWO:

1) ... przejazdu. 2) urzadzenie do uruchamia-
nia silnika spalinowego. 3) najwyzsze gory
2 9 Europy. 4) model Forda. 5) spokrewniona
. . . . , z mewa. 6) sztuka artystycznego uktadania
\ 1 kwiatow. 7) upowszechnianie wiedzy. 10) dra-
2 . 2 ‘ mat Zygmunta Krasinskiego. 11) urzadzenie
16 14 do wytwarzania pradu elektrycznego w in-
Litery z p6l ponumerowanych od 1 do 17 utworza rozwiazanie. stalacji zaptonowej spalinowych silnikéw tto-
kowych. 19) zderzenie na drodze. 21) pasa
ruchu lub warty. 24) muzutmanski wtadca.
26) Sari, $piewaczka.
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~ Rozwigzaniem ostatniej krzyzowki byto hasto ,Wesotych $wiat". Nagrode wyslemy poczta.
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Dobrze poinformowany
zajedzie dalej.

Aktualne zmiany w przepisach. Eksperckie porady prawne. Praktyka
administracyjna. Wszystko, co najwazniejsze w tematyce szkolen na prawo

jazdy, szkolen kierowcéw zawodowych i funkcjonowania OSK.

Zamow prenumerate!

Szczeqgoty na www.szkola-jazdy.pl
i pod numerem telefonu 91 441 89 62
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Nasi Partnerzy sq dla nas zrédtem inspiracji. Wspélnie z nimi opracowujemy
i wdrazamy innowacyjne produkty, ktére zmieniajg na lepsze catq branze.

Dzieki innowacjom, nasi Partnerzy sq zawsze na czele konkurencyjnego wyscigu,
zawsze pierwsi i zawsze gotowi zaoferowa¢ kursantom najlepsze rozwigzania.

Zadzwon i przekonaij sie, co jeszcze
mozemy dla Ciebie zrobi¢.



