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NAJLEPSZYM WYNIKIEM ZDAWALNOSCI EGZAMINU
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Z ostatniej chwili

LICZBA WYDANYCH
PRAW JAZDY

Statystyczny egzamin

Krzysztof Gizycki

ubiegtym roku srednia zdawalnosé
W egzaminu teoretycznego wyniosta

38,46 proc., praktycznego jeszcze mniej,
bo 34,54 proc. Tak wynika z raportu, ktéry
przygotowalismy specjalnie dla was, drodzy
czytelnicy.

Generalnie mozna zaobserwowac ciekawa
zaleznos¢. Jesli wyniki teorii z roku na rok sa
gorsze, to praktyka wyglada coraz lepiej. Pro-
porcje jednak nie sg zachowane. Zmiana for-
my egzaminu teoretycznego, ktéra dokona-
ta sie na poczatku 2013 roku, spowodowa-
ta spadek zdawalnosci rzedu ponad 30 proc.,
natomiast wyniki z praktyki poprawity sie na-
prawde nieznacznie, bo o zaledwie kilka pro-

wyciggna¢, patrzac na tegoroczne statystyki?
Bo od poczatku roku zaszty dwie zmiany. Jed-
na to zniesienie obowiazku ksztatcenia teore-
tycznego w osrodkach szkolenia kierowcow.
Czy ta kolejna wprowadzona w ostatnim cza-
sie nowinka nie spowoduje, ze zdawalnos¢ da-
lej bedzie spadata? Druga kwestia zwigzana
jest juz z egzaminem praktycznym. Chodzi o
ocenianie kandydatow na kierowcéw z umie-
jetnosci tzw. ekojazdy. To tez moze mie¢, nie-
wielki, ale jednak, wptyw na poziom zdawal-
nosci praktyki w Polsce.

W najnowszym numerze ,,Szkoty Jazdy" nie
zajmujemy sie oczywiscie tylko i wytacznie sta-
tystykami. Mozna w nim znalez¢ wiele innych
ciekawych materiatéw. Podejmujemy tematy
dotyczace bazy pytan egzaminacyjnych, postu-
latu wprowadzenia ceny minimalnej za godzi-
ne szkolenia oraz zapowiadanej nowej funk-
cjonalnosci systemu CEPiK 2.0. Pochylamy sie
takze nad problemami, z ktérymi zmagaja sie
osrodki prowadzace szkolenia dla kierowcow
zawodowych. Zapraszamy do lektury!
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W aucie
coraz hezpiecznie

Polacy coraz czgsciej zapinajq pasy bezpie-
czenstwa podczas jazdy samochodem. Z kaz-
dym rokiem przybywa réwniez matych pa-
sazerow podrozujacych w fotelikach. To naj-
wazniejsze ustalenia z badania przeprowa-
dzonego na zlecenie Krajowej Rady Bezpie-
czenistwa Ruchu Drogowego.

Jak Polacy korzystajq z urzadzen poprawia-
jacych bezpieczenstwo w autach? Na zle-
cenie Sekretariatu Krajowej Rady Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego zbadali to spe-
cjalisci z Instytutu Transportu Samochodo-
wego (ITS) oraz firmy Heller Consult (HC).
W 16 wojewadztwach i 86 punktach pomia-
rowych sprawdzili ponad 100 tysiecy aut
i ich pasazerow. Wyniki? 94 proc. pasaze-
row podrozujacych z przodu miato zapie-
te pasy. Z tytu mniej, bo 71 proc. Najcze-
sciej zapinamy pasy na najszybszych dro-
gach - ekspreséwkach i autostradach. Rza-
dziej na wolniejszych — powiatowych.
Choc w Polsce coraz wiecej pasazerow za-
pina pasy bezpieczenstwa, wigkszos¢ unij-
nych panstw ma tu lepsze efekty. Nie brak
takich, w ktorych odsetek ten przekracza
95 proc. Coraz hardziej dbamy tez o bezpie-
czenistwo najmtodszych. Prawie wszystkie
dzieci do lat 3 jezdzg w fotelikach. Niestety,
wraz z wiekiem ten odsetek maleje. Z ba-
dan wynika, ze w przypadku fotelikow naj-
mniej dzieci jezdzi w nich na drogach powia-
towych (80 proc.), a najwiecej na ekspreso-
wych (100 proc.) i autostradach (96 proc.).
Akcje spoteczne KRBRD promujace zapina-
nie pasow i przewozenie dzieci w fotelikach
wspiera policja, ktora kontroluje i poucza
kierowcow. W ostatnim czasie kontrole pro-
wadzone w ramach akgji ,Pasy” nasility sie
0 23 proc. To zas niewatpliwie przefozyto
sie na zwiekszenie liczhy osob zapinajacych
pasy. red
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WOIEWODTKI
. DSRODEK RUCHU DROGOWEGO

Praktyczny wzrost

Najlepszym wynikiem zdawalnosci egzaminu teoretycznego na kategorie B moze poszczycic sie WORD w todzi. Jezeli
chodzi o praktyke, najkorzystniej wypadia Ostroteka. Na szarym koncu znalazly sie odpowiednio Kielce i Szczecin.
W poréwnaniu z 2013 rokiem w catej Polsce jazde po placu manewrowym i miescie zdato o 3 proc. kandydatow
na kierowcow wiecej — wynika ze sporzadzonego przez nas raportu zdawalnosci egzaminéw panstwowych za rok 2014.

ubiegtym roku srednia zdawalnos¢ egza-
W minu teoretycznego na kategorie B w ca-
tej Polsce wyniosta 38,46 proc. To o ponad
4 punkty procentowe mniej niz rok wczesniej.
Jednak to poréwnanie nie jest w petni miaro-
dajne. Dlaczego? Nowelizacja ustawy o kieruja-
cych pojazdami, ktéra wptyneta na zmiane for-
my przeprowadzania panstwowego egzaminu
teoretycznego, weszta w zycie dopiero w dru-
giej pofowie stycznia 2013 roku. Do tego cza-
su kandydaci na kierowcéw mogli jeszcze wy-
petniac testy zgodnie ze starg formuta. Z cze-
go oczywiscie duza czesc z nich korzystata. Za-
pewne wiasnie ta sytuacja wptynefa na roz-
bieznosci w wynikach za rok 2013 i 2014. Jed-
no jest jednak pewne. Czasy, kiedy teorie zda-
wato w WORD-ach ponad 70 proc. podejmu-
jacych prébe, bezpowrotnie minety... A teraz
moze by¢ jeszcze gorzej. Dlaczego? Od poczat-
ku roku zniesiony zostat wszak obowiagzek od-
bywania szkolenia teoretycznego w osrodkach
szkolenia kierowcow...
Inaczej ma sie rzecz z egzaminem praktycz-
nym. W zesztym roku, w skali catego kraju,




zdato go 34,54 proc. 0oséb ubiegajacych sie
o uzyskanie kategorii B. W poréwnaniu z 2013
rokiem mozna zaobserwowac wzrost rzedu
3 proc. Ciekawe tylko, czy utrzyma sie on w na-
stepnych latach? Pamietajmy o tym, ze na po-
czatku tego roku szkolenie kandydata na kie-
rowce zostato poszerzone o umiejetnosc tzw.
ekojazdy. Jak to przektada sie na zadania egza-
minacyjne? W arkuszu znalazly sie dwie nowe
pozycje: ,wiasciwa zmiana biegéw" oraz ,ha-
mowanie silnikiem przy zatrzymaniu i zwal-
nianiu”. Z naszych informacji wynika, ze licz-
ba 0s6b nieradzacych sobie z tymi zadaniami
jest niewielka, ale w ostatecznym rozrachun-
ku moze nieznacznie wptynaé¢ na wyniki zda-
walnosci w 2015 roku.

H Na gorze todz, na dole... Kielce

Najlepszym wynikiem zdawalnosci egzami-
nu teoretycznego w 2014 roku na kategorie
B moze poszczycic¢ sie WORD w todzi (45,23
proc.). Tuz za nim uplasowaty sie Biatystok
(43,87 proc.) oraz Suwatki (42,73 proc.).
Dobre wyniki w skali ogélnopolskiej zano-
towaly takze: Bielsko-Biata (42,6 proc.), Lu-
blin (42,3 proc.), Wroctaw (42 proc.), Kro-
sno (41,74 proc.), Biata Podlaska (41,1 proc.)
oraz Gdansk (41,01 proc.). Z kolei najgorzej
z egzaminem teoretycznym radzili sobie kan-
dydaci na kierowcdw zdajacy w Kielcach (26
proc.), Lesznie (33,7 proc.), Elblagu (34,36
proc.), Pile i Nowym Saczu (po 34,4 proc.).
Jak wyglada statystyka zdawalnosci egza-
minu teoretycznego w podziale na wojewddz-
twa? Tutaj najlepszy wynik osiggneto woj.
podlaskie (42,4 proc.). Na dalszych miejscach
sklasyfikowane zostaty wojewddztwa: todz-
kie (40,92 proc.), lubelskie (40,19 proc.), pod-

PROCENTOWA ZDAWALNOSC EGZAMINOW TEORETYCZNYCH

W WOJEWODZKICH OSRODKACH RUCHU DROGOWEGO

I T T

I T T
40

Lodz 45,23 47,3 Sieradz 389
Biatystok 43,87 48,9 Skierniewice 38,67 40,62
Suwatki 42,73 49,57 Tarnobrzeg 38,63 44,13
Bielsko - Biata 42,6 40,3 Wioctawek 38,53 38,99
Lublin 423 449 Czestochowa 38 39,2
Wroctaw 42 42 Katowice 37,77 | 3756
Krosno 41,74 54,93 Siedlce 377 377
Biata Podlaska 1M, 41,8 Tarméw 375 37,72
Gdansk 41,01 42,8 Chetm 37,28 37,29
Kalisz 4092 | 502 Watbrzych 37,1 45,1
Piotrkéw Trybunalski 40,9 48,2

Opole 36,77 32,16
tomza 40,6 52,93 |

Zielona Géra 36,7 40,9
Krakéw 40,32 41,75

Ptock 36,12 38,63
Ostroteka 40,29 44,5

Stupsk 35,57 35,75
Jelenia Gora 40,28 48,35

Konin 35,18 44,9
Zamos¢ 40,1 46,9

Gorzéw Wielkopolski 34,97 38,89
Bydgoszcz 40,09 41,17

Legni 4,91 7
Torur 4001 | 395 ol & 2
Preemys 39,98 44,99 Ciechanow 34,79 41,68
Olsztyn 3988 | 4525 2300 g2 || EURS
Warszawa 3985 | 3727 foviyy e S 28
Rzeszow 3958 | 4058 e | L
Poznari 3916 | 3514 Elblag 3436 | 7347
Szczecin 39 11,1 Leszno 337 394
Koszalin 38,93 49,09 Kielce 26 37
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karpackie (39,83 proc.) i kujawsko-pomorskie
(39,54 proc.). Kto wypadt najgorzej? Oczy-
wiscie woj. Swietokrzyskie. Nie moze to dzi-
wi¢, bo na jego wynik wptyw miata zdawal-
nosc tylko jednego WORD-u, czyli kieleckie-
go. Duzo lepszy wynik, cho¢ w kontekscie in-
nych wojewodztw wcigz niezbyt dobry, za-
notowaty: lubuskie (35,83 proc.), wielkopol-
skie (36,67 proc.) oraz opolskie (36,77 proc.).

M Bezkonkurencyjne podlaskie

Ktéry WORD zanotowat natomiast najwiekszg

ka (43,91 proc.) Najgorzej egzamin praktyczny
na kategorie B poszedt kandydatom na kierow-
cow zdajacym w Szczecinie. Pozytywna ocene
egzaminatora otrzymata troche wiecej niz jed-
na czwarta osob (doktadnie 25,4 proc.). Nie-
wiele lepiej radzili sobie egzaminowani zdajacy
w WORD-ach w Opolu (26,67 proc.), Pile (26,7
proc.), Koszalinie (27 proc.), Gdansku (27,48
proc.) i todzi (27,53 proc.).

Jak wyglada zdawalnosé w poszczegdlnych
wojewodztwach? Najgorzej wypadto zachod-

niopomorskie (26 proc.), opolskie (26,67 proc.),
pomorskie (30,09 proc.), slaskie (30,8 proc.) oraz

SREDNIA PROCENTOWA ZDAWALNOSC
EGZAMINOW PRAKTYCZNYCH

SREDNIA PROCENTOWA ZDAWALNOSC
EGZAMINOW TEORETYCZNYCH

38,46 42,63

PROCENTOWA ZDAWALNOSC EGZAMINOW

PRAKTYCZNYCH W 2014 R.
ZPODZIALEM NA WOJEWODZTWA

zdawalnos¢ egzamindéw praktycznych? Bez- wielkopolskie (30,92 proc.). A najlepiej? Po raz podlaskie 42,96
konkurencyjna okazata sie Ostroteka. Jako je- kolejny podlaskie (42,96 proc.). Tuz za tym wo- -
dyna moze sie poszczyci¢ wynikiem na pozio- jewddztwem znalazly sie mazowieckie (40,79 mazowleckie 7
mie ponad 50 proc. (doktadnie 52,87 proc.). Tuz proc.) i podkarpackie (40,47 proc.). Jedynie podkarpackie 40,47
za nig uplasowaty sie wojewodzkie osrodki ru- tam srednia zdawalnos¢ nieznacznie przekro- .
. lubuskie 3547
chu drogowego z tomzy (49,45 proc.), Suwatk czyta 40 proc.
(44,77 proc.), Rzeszowa (44,54 proc.) oraz Ptoc- Jakub Ziebka warmirisko-mazurskie 34,47
matopolskie 3434
PROCENTOWA ZDAWALNOSC EGZAMINOW PRAKTYCZNYCH lubelskie 34,01
W WOJEWODZKICH OSRODKACH RUCHU DROGOWEGO kujawsko-pomorskie 33,91
HRETEETE ETEEIE | onose 388
Ostrofeka 52,87 47,6 Torun 333 30,8 $wietokrzyskie 32
tomza 49,45 46,06 Olsztyn 33,27 36,32 t6dzkie 31,65
Suwaftki 44,77 41,59 Nowy Sacz 32,95 34,33 wielkopolskie 30,92
Rzeszow 44,54 37,93 Stupsk 32,7 27,28 $laskie 30,8
Ptock 43,91 38,62 Chetm 32,64 29,52 pomorskie 30,09
Tarnobrzeg 41,02 33,89 Warszawa 32,46 29,97 opolskie 26,67
Biafa Podlaska 40,7 31,7 Kielce 32 29 zachodniopomorskie 26,2
Ciechanéw 3977 3232 Kalisz 319 302 PROCENTOWA ZDAWALNOSC EGZAMINOW
TEORETYCZNYCHW 2014 R.
Wioctawek 39,49 33,43 Lublin 31,8 30,65 ZPODZIALEM NA WOJEWODZTWA
Krosno 38,56 32,51 Konin 31,18 30,87 podlaskie 42,4
Siedlce 384 35,2 Zamos¢ 30,9 28,7 todzkie 40,92
Jelenia Géra 38,09 32,17 Poznan 30,54 30,37 lubelskie 40,19
Przemysl 37,76 32,52 Skierniewice 30,4 28,33 podkarpackie 39,83
Zielona Géra 37,6 36,1 Czestochowa 30 27,9 kujawsko-pomorskie 39,54
Radom 37,34 33,17 Wroctaw 30 30 Slaskie 3943
Elblag 35,68 325 Bydgoszcz 2896 | 2528 zachodniopomorskie 38,96
Tarnéw 3548 | 3342 Katowice 285 27,74 dolnoslaskie 38,57
Legnica 3534 | 3259 Watbrzych 2809 | 2573 pomorskie 38,29
Sieradz 35,2 30,9 rodz 2753 216 matopolskie 374
Bialystok 3468 28,3 J— P _— mazowieckie 37,19
, warminsko-mazurskie 37,12
el 3461 | 307 Koszalin 27 23,95 oskie 7
Leszno 343 30,3 E =
Pita 26,7 25,3 . .
Bielsko - Biata 39 | 312 wielkopolskie 3667
Piotrkéw Trybunalski 335 | 318 Qo Asgy | e lubuskie 3583
Gorzow Wielkopolski 33,34 30,03 Szczecin 25,4 25,1 Swietokrzyskie 26




Komis|a zabrata sie
za weryfikacje

Komisja do spraw weryfikacji i rekomendacji pytan stosowanych na egzaminie panstwowym na prawo jazdy rozpoczeta

woju 10 grudnia ubiegtego roku na podsta-
wie przepisow ustawy o kierujacych pojazda-
mi. Kto w niej zasiada? Tu sprawa jest duzo bar-
dziej skomplikowana. Wiadomo, ze jej przewod-
niczacym zostat Tomasz Pietka, a sekretarzem —
Monika Panasiuk. Oboje pracujg w MIiR. O po-
zostatych cztonkach komisji resort milczy. Pomi-
mo ze pytalismy o to wielokrotnie, do czasu za-
mkniecia tego numeru ,,Szkoty Jazdy” odpowiedzi
z biura prasowego nie otrzymalismy. Na stronie
internetowej resortu mozemy jedynie przeczytac,
ze ,w skfad komisji weszto szesciu egzaminatorow,
szesciu instruktorow nauki jazdy, trzech instruk-
toréw techniki jazdy, pieciu ekspertow w zakresie
prawa, dwoch ekspertow w zakresie medycyny ra-
tunkowej, dwoch ekspertéw z dziedziny psycho-
logii, trzech ekspertow z dziedziny metodyki i dy-
daktyki, trzech ekspertéw w zakresie jezyka pol-
skiego, jeden ttumacz jezyka angielskiego, jeden
ttumacz jezyka niemieckiego oraz trzech eksper-
tow w dziedzinie jezyka migowego”.
W tym samym komunikacie znajduje sie tak-
ze informacja, ze komisja rozpoczeta juz prace.

Komisje powotat minister infrastruktury i roz-

B Trzech dostawcow

—Z rozméw z osobami z komisji ministerialnej wy-
nika, ze w pierwszej kolejnosci weryfikowane sq py-
tania z bazy, ktorg przekazat ministrowi dotych-
czasowy operator, czyli PWPW — méwi Maciej Ma-
tuszak z firmy e-kierowca. — W bazie tej znajdu-
ja sie pytania pochodzace od trzech dostawcow:
PWPW, ITS-u i spotki e-kierowca. Jestesmy pierw-
szq i jak na razie jedyng zewnetrzna firma, ktorej
pytania znalazly sie w oficjalnej bazie pytan na eg-
zamin panstwowy. Komisja ma czas do maja, zeby
przejrzec i zweryfikowaé dotychczas funkcjonuja-
ce pytania. Tak wiec do tej pory raczej nie nale-
2y sie spodziewac kolejnej partii nowych pytan.
Stowa Matuszaka znajdujg potwierdzenie
na stronie internetowej resortu infrastruktury i roz-
woju. Znajduije sie tam informacja o tym, ze ,od 10
maja 2015 roku wszyscy zainteresowani, w mys|
art. 5 ust. 2 ustawy z dnia 26 czerwca 2014 roku
0 zmianie ustawy o kierujgcych pojazdami (Dz.U.
22014 r. poz. 970), beda mogli przesyta¢ propo-
zycje scenariuszy, wizualizacji i opiséw wchodza-

juz prace. Efekty bedzie wida¢ niedtugo.

N

00:13 ]

cych w sktad pytan egzaminacyjnych stosowanych
na egzaminie panstwowym, ktdre nastepnie zo-
stang zweryfikowane przez komisje. Odpowied-
ni formularz oraz adres, na ktory bedzie mozna

Jestesmy pierwszg i jak na razie jedyna

zewnetrzng firma, ktérej pytania znalazly sie
w oficjalnej bazie pytan na egzamin panstwowy

- méwi Maciej Matuszak z firmy e-kierowca.

przesytac propozycje pytan, zostanie opublikowa-
ny na stronie internetowej ministerstwa".

H Ztozony proces

- Sama weryfikacja to proces ztozony — ocenia
Matuszak. - Kazde pytanie jest poddane scistej
analizie na wielu poziomach: merytorycznym, je-
zykowym i formalnym. Zeby pytanie zostato za-
twierdzone i dofgczone do panstwowej bazy eg-
zaminacyjnej, musi uzyskac akceptacje co najmniej
siedmiu cztonkéw komisji. Juz sama ta procedura
$wiadczy 0 zmudnej i czasochtonnej pracy, obli-
czonej na fadnych kilka miesiecy.

Co stanie sie w momencie, gdy komisja zwery-
fikuje pytania, a minister je zatwierdzi? Oczywi-
Scie beda je wykorzystywaty wszystkie wojewodz-
kie osrodki ruchu drogowego. Nowelizacja usta-
wy o kierujgcych pojazdami otwo-
rzyta takze furtke dla kandydatow
na kierowcow. Kazda osoba, ktora
nie zaliczy egzaminu teoretycznego,
bedzie mogta sprawdzi¢, na jakich
pytaniach sie wytozyta.

- Zweryfikowana baza pytan
znajdzie sie ponadto na interne-
towej stronie Ministerstwa Infrastruktury i Roz-
woju — méwit podczas wrzesniowego spotkania
z branzowcami Tomasz Pigtka. — Bedzie ja moz-
na w cafosci przegladad, ale nie sciggnaé na swoj
komputer. Jedyny sposéb na zdobycie wszystkich
pytan to reczne ich przepisanie. Ale oczywiscie
nie da si¢ tego zrobi¢ w przypadku filméw. Nale-
2y tez pamietac, ze prawa wiasnosci do poszcze-
golnych pytan dalej beda przystugiwaty podmio-
tom je tworzacym. Nie staja sie one wiasnoscia
ministerstwa. Warto tez doda¢, ze liczba pytan
znajdujacych sie w bazie moze réznic sie od wy-
korzystywanej przez WORD-y.

Jakub Ziebka
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Ministerstwo swoe,
urzedy swoje. ..

Resort infrastruktury i rozwoju uwaza, ze to urzedy marszatkowskie i wojewédzkie powinny zawiera¢ umowy
z cztonkami komisji, przeprowadzajacymi egzaminy na ADR i kwalifikacje wstepna. Te jednak nie chcg o tym stysze¢.
Podkreslaja, ze takiej praktyki nie nakazuje zaden akt prawny.

wstepna organizujq urzedy. W pierwszym przy-

padku marszatkowskie, w drugim — wojewddz-
kie. Zeby do danego egzaminu doszto, musi zo-
sta¢ powotana komisja. Tym tez zajmuja sie urze-
dy. Jednak wynagrodzenie, ktore dostaja za swo-
ja prace, otrzymuja juz od osrodkéw organizuja-
cych kursy. To one zajmujq sie takze sporzadza-
niem umoéw z cztonkami komisji.

Zaréwno egzaminy ADR, jak i na kwalifikacje

H Wieksza przejrzystos¢

To praktyka powszechna w catym kraju, ale nie-
poparta zadnymi aktami prawnymi. Dlatego bet-
chatowski Osrodek Doskonalenia Zawodowego
Norbert — ADR zwrdcit sie do resortu infrastruk-
tury i rozwoju z prosba o wyjasnienie sprawy.

— Dla nas sporzadzenie uméw z cztonkami ko-
misji jest bardzo ktopotliwe — wyjasnia Norbert
Swiderek, szef osrodka. — W sumie rocznie musi-
my sporzadzi¢ ponad 100 PIT-6w, wiec jesteSmy
zmuszeni zmagac sie z papierologia. Dodatkowo
dochodzg koszty sktadek zawieranych przez nas
umoéw. Czemu akurat my musimy za to pfaci¢?
Przeciez wymagane w aktach prawnych wynagro-
dzenie dla cztonkéw komisji mogliby$smy wpftacac
na konto urzeddw, a one by sie z nimi rozliczaty.

Odpowiedz ministerstwa przyszta w styczniu.
Stawomir Lewandowski, zastepca dyrektora depar-
tamentu transportu drogowego, pisze, ze ,za uza-
sadnione nalezafoby uznac wyptate wynagrodzen
przez wojewode/marszatka wojewodztwa”. Dla-
czego? Jego zdaniem, zwigksza to przejrzystosc
rozliczen i pozwoli na sprawniejszg weryfikacje,
czy wysokos¢ wptaty, ktdra uiszcza podmiot pro-
wadzacy kursy, jest zgodna ze stawkami obowia-
zujacymi w rozporzadzeniu.

M ,Brak podstawy prawnej”

Po otrzymaniu odpowiedzi z ministerstwa Norbert
Swiderek postanowit dziata¢. Wystat wiec pisma
do todzkich urzedéw — marszatkowskiego i wo-
jewddzkiego. Prosit o wskazanie numeréw kont
bankowych, na ktore jego osrodek mégtby prze-
lewac pienigdze za egzamin.

— Patrzac na stanowisko resortu infrastruktury
i rozwoju, takie dziatanie wydato mi si¢ nad wyraz

logiczne — méwi Swiderek. — Tym bardziej ze cho-
dzi o tu przejrzystosc i sprawng weryfikacje. Kaz-
demu urzedowi powinno na tym przeciez zalezec.

Teoria nie ma jednak wiele wspdlnego z prakty-
ka. Urzedy ani mysla zaja¢ sie zawieraniem uméw
z cztonkami komisji.

— Zgodnie z art. 21 ust. 2 ustawy z dnia 19
sierpnia 2011 roku o przewozie towaréw niebez-
piecznych, egzaminy przeprowadzane sg w osrod-
ku szkolenia przez dwuosobowa komisje egzami-
nacyjng powotang przez marszatka wojewédz-
twa. Art 21 ust. 5 ww. jednoznacznie precyzu-
je, ze ,za przeprowadzenie egzaminu osobom
wchodzacym w skiad komisji przystuguje wyna-
grodzenie, ktérego koszt ponosi podmiot prowa-
dzacy kurs, w ktorego osrodku szkolenia przepro-
wadzono egzamin” - odpowiada ,, Szkole Jazdy”
Arnold Lorenc z f6dzkiego Urzedu Marszatkow-
skiego. - W zwiazku z powyzszym do bezsprzecz-
nych obowigzkéw marszatka wojewodztwa w za-
kresie przeprowadzania egzaminéw po kursach
ADR nalezy jedynie powotanie komisji przepro-
wadzajgcej czynnosci egzaminacyjne oraz nad-
z6r nad prawidfowym przebiegiem ww. egza-
minow. Zarazem brak jest podstawy prawnej,
zgodnie z ktdrg marszatek wojewddztwa ma po-
bierac i przekazywac wynagrodzenie dla komi-
sji egzaminacyjne;j.

M ,,Opinia resortu nas nie wigze"

Na podobnym stanowisku stoi todzki Urzad Woje-
wadzki. Joanna Kulpinska-Michalak, radca praw-
ny, powotuje sie m.in. na rozdziat 4 rozporzadze-
nia ministra infrastruktury z dnia 1 kwietnia 2010
roku w sprawie szkolenia kierowcoéw wykonuja-
cych przewoz drogowy.

- Ustawodawca nie nafozyt na wojewode zad-
nych obowigzkdw dotyczacych pobierania optat
od o0sdb szkolacych sie oraz zapewnienia warun-
kéw do przeprowadzenia egzaminu. Zadaniem le-
z3cym po stronie wojewody (Urzedu Wojewddz-
kiego) jest natomiast wydanie Swiadectwa kwali-
fikacji zawodowej osobie szkolonej, ktora uzyska-
ta pozytywny wynik testu — uwaza Kulpinska-Mi-
chalak. - Natomiast w ust. 8i 9 art. 39b1 ustawy
z dnia 6 wrze$nia 2001 roku o transporcie drogo-
wym ustawodawca stwierdzit, iz za przeprowa-

dzenie testu cztonkom komisji powotanej przez
wojewode przystuguje wynagrodzenie, ktérego
koszt ponosi osrodek szkolenia.

Jaka jest konkluzja odpowiedzi Urzedu Woje-
wodzkiego w todzi?

- Wynagrodzenie cztonkéw komisji egzami-
nacyjnej powinno by¢ wyptacane na ich konta
bankowe w oparciu o stosowne umowy cywil-
noprawne zawierane pomiedzy osrodkiem szko-
lenia a cztonkami komisji, jak réwniez rozliczane
ze $rodkéw uzyskiwanych przez osrodki szkole-
nia — mowi Kulpinska-Michalak. — Na marginesie
nalezy stwierdzi¢, iz stanowiska ministerstw nie
stanowig wigzacych opinii prawnych, a s jedy-
nie opiniami danego resortu.

Co o takich stanowiskach urzeddéw sadzi Nor-
bert Swiderek?

— Rece opadaja. Rownie dobrze mozna odwro-
ci¢ pytanie - gdzie, w ktorym akcie prawnym na-
pisano, ze to osrodek szkolenia ma zawiera¢ umo-
wy i wyptacac¢ wynagrodzenie egzaminatorom?
Ma on ponies¢ koszty egzaminu. To nie jest tyl-
ko wynagrodzenie komisji, ale réwniez wynaje-
cie lub udostepnienie sali na potrzeby egzaminu.
| od poniesienia tych kosztéw sie nie uchylamy.
Jezeli zatem przepisy szczegotowe, czyli ustawy
0 przewozie towardéw niebezpiecznych i transpor-
cie drogowym wraz z aktami wykonawczymi nie
reguluja tych spraw, to nalezy siegna¢ do prze-
pisdw ogolnych. Chocby do kodeksu cywilnego,
a konkretnie art. 3531, moéwiacego o swobodzie
umow. Sktadajg sie na nig cztery elementy: swo-
boda w zawieraniu umowy, wyborze kontrahenta,
ksztattowaniu tresci umowy, formy jej zawarcia.
Jezeli sktad komisji wyznacza wojewoda/marsza-
tek wojewddztwa bez zasiegniecia zdania osrodka
szkoleniowego, to mamy naruszona drugg z wy-
mienionych zasad, czyli swobode w wyborze kon-
trahenta. Popatrzmy, jak wygladaja inne egzami-
ny zwigzane z transportem: na certyfikat kompe-
tencji zawodowych przewoznika, dla doradcéw
ds. bezpieczenstwa w przewozie towardw niebez-
piecznych czy egzamin na instruktoréw doskona-
lenia techniki jazdy. W zadnym z wymienionych
przypadkdw uméw z komisjg nie zawiera osro-
dek szkolenia. | tak samo powinno by¢ z kwalifi-
kacja wstepna i egzaminem ADR.

Jakub Ziebka



PWPW

POLSKA WYTWORNIA
PAPIEROW WARTOSCIOWYCH

£ mysl3g o przedsiebiorcach

PWPW S.A. wprowadza kolejng aplikacje do obstugi ptatnosci w wydziatach komunikacji. Tym razem ma ona utatwi¢
dokonywanie platnosci podczas rejestracji pojazdow przez firmy leasingowe. Rejestracje hedzie mozna opfacic
na portalu Info-Car.pl, a nie - jak do tej pory — w wydziale komunikacji.

Dla firm, ktére zdecydowaty sie na wspotprace
z PWPW S.A., w systemie Info-Car.pl prowadzone
sq rachunki. Zasila sie je poprzez dokonanie prze-
lewu z firmowego rachunku bankowego.

N Kupony i kody

Po zalogowaniu sie w portalu Info-Car.pl, pracow-
nik firmy leasingowej uruchamia dedykowane na-
rzedzie, pozwalajace na generowanie i pobieranie
tzw. ,.kupondw reprezentujgcych optate”. Opiewa-
ja one na wybrang kwote, odpowiadajaca kosz-
towi realizacji danej sprawy urzedoweyj. Jezeli sal-
do na rachunku klienta jest wystarczajace, $rod-
ki zostajg zablokowane, a uzytkownik moze po-
bra¢ kupon.

Kupony majg posta¢ specjalnie przygotowanych
plikéw PDF, zawierajgcych unikalny identyfikator
dla optaty, w tym takze w postaci kodu dwuwy-
miarowego (QR-Code). Mozna generowac je wie-
lokrotnie. Przyktad? Firma ma zamiar zarejestro-
wac 20 samochoddw. Pracownik wybiera okreslo-
ny typ rejestracji i generuje 20 sztuk QR-Code. Wy-
druki z kodami dotaczane sa do kazdej sprawy. Na-
stepnie, urzednik w wydziale komunikacji wpro-
wadza z kuponu identyfikator ptatnosci i weryfi-
kuje jego waznos¢ w systemie Pojazd. Po otrzy-
maniu potwierdzenia waznosci, urzednik realizu-
je sprawe i wysyta do systemu Info-Car.pl raport
0 wykorzystaniu kuponu. Po wptynieciu raportu,
zablokowana wczesniej kwota zostaje zdjeta z ra-
chunku klienta, prowadzonego na dedykowanych
kontach w banku BGK.

Takie rozwigzanie catkowicie eliminuje koniecz-
nosc¢ obrotu gotdwka przez pracownikow rejestru-
jacych pojazdy dla firm leasingowych. Jednocze-
$nie usprawnia proces rejestracji leasingowanych
pojazddw w wydziatach komunikacji, szczegolnie
jezeli jednorazowo trzeba zarejestrowac wiekszg
ich ilos¢. PWPW S.A. udostepnia kompletna apli-
kacje, w ktorej uzytkownicy beda mogli np. gene-
rowac kupony, zarzagdzac nimi oraz tworzyc¢ role
uzytkownikow i przydziela¢ dostepy. Aplikacja po-
siada wiele modutow, w tym raportowy.

H Nowoczesny system

Info-Car.pl to kompleksowy system stworzony przez
Polska Wytwornie Papierdw Wartosciowych dla wy-
dziatow komunikacji starostw powiatowych, osrod-
kéw ruchu drogowego, ich klientéw, kandydatow
na kierowcow szkolacych sie w OSK oraz firm le-
asingowych. W jego sktad wchodzi takze platfor-
ma internetowa o tej samej nazwie. Znajduja sie
tam informacje przydatne zaréwno dla kandydatow
na kierowcow jak i 0séb posiadajacych juz upraw-
nienia do kierowania pojazdami. Wsréd dostepnych
funkcjonalnosci znajduja sie m.in.: prébny egza-
min na prawo jazdy, mozliwos¢ dokonania zapisu
na egzamin, optaty za wydanie dokumentu prawa
jazdy czy dowodu rejestracyjnego.

Jednym z najwazniejszych udogodnien, ktore daje
system jest integracja systeméw Pojazd i Kierowca
z terminalami ptatniczymi. Pozwala ono na dokony-
wanie pfatnosci za czynnosci administracyjne karta.
Umieszczenie terminali bezposrednio na stanowisku,

przy ktérym obstugiwany jest interesant spowodo-
wato, ze jakos¢ i czas obstugi ulegly znacznej popra-
wie. Dlatego tez klienci urzedéw bardzo chetnie ko-
rzystaja z mozliwosci pfacenia kartami ptatniczymi.

H Aplikacja kasowa

Jednak, z przyczyn organizacyjnych albo czysto tech-
nicznych, nie zawsze mozliwe jest zainstalowanie
terminalu ptatniczego na stanowisku obstugi klien-
tow w urzedzie. Teraz ten problem zostat rozwia-
zany. PWPW przygotowata dodatkowy modut, be-
dacy rozwinieciem systemu Info-Car.pl, czyli aplika-
cje kasowa, umozliwiajgcg pobieranie optat w kasie,
przy jednoczesnym dostepie do funkcjonalnosci In-
fo-Car.pl w systemach Pojazd i Kierowca oraz WORD.

Najwazniejszym atutem tego rozwigzania jest
zachowanie mozliwosci korelacji ptatnosci z dang
sprawg, realizacje naleznosci za posrednictwem kar-
ty platniczej przy zachowaniu stafej optaty mani-
pulacyjnej oraz mozliwos¢ wymiany danych o zre-
alizowanych transakcjach z systemami finansowo-
ksiegowymi urzedu.

Opracowana przez PWPW aplikacja jest dla
klientdw catkowicie darmowa. System Kasa jest
w petni zintegrowany z systemami Pojazd i Kie-
rowca oraz WORD. Daje to mozliwos¢ weryfikacji
pobranej optaty.

'GAR

System obstugi piatnosci dla leasingn
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gzaminy za ,,dodatkowa optata”

Jozef P. zarobit ponad 30 tys. zt za gwarancje zdanych egzaminéw na prawo jazdy. tapéwki miaty wreczac szkoly jazdy.
W zamian za to ich kursanci nie mieli probleméw ze zdawaniem.

w sprawie bytego dyrektora Matopolskie-

go Osrodka Ruchu Drogowego w Nowym
Saczu. Jozef P. zostat skazany na cztery lata wie-
zienia w zawieszeniu na trzy lata.

Po dwoch latach sledztwa zapadt wyrok

B Dwa lata sledztwa, kilkunastu
zatrzymanych

Jozef P. objat stanowisko dyrektora MORD w No-
wym Saczu w 2007 roku. W styczniu 2012 roku
zostat zatrzymany przez policje w zwigzku z po-
dejrzeniem przyjmowania korzysci majatkowych
w zamian za umozliwienie zdania egzaminéw
na prawo jazdy. Sledztwo w tej sprawie trwato
niemal dwa lata, a zatrzymanych w jego wyni-
ku, oprocz bytego dyrektora, zostato takze kil-
kanascie innych oséb, m.in. instruktoréw i wia-
Scicieli szkot jazdy.

M Zarobit 31 tys. 2t

Po zatrzymaniu krakowska prokuratura przed-
stawita Jozefowi P. zarzuty korupcyjne. W okre-
sie od stycznia 2010 roku do stycznia 2012 roku
miat przyja¢ tapdwki na kwote ponad 31 tys. zt.
Wiekszos¢ z nich pochodzita z jednego zrodta
— z krakowskiej szkoty jazdy. To przede wszyst-
kim jej uczniowie, za dodatkowa optata, mieli
mie¢ zagwarantowany pozytywny wynik na eg-
zaminie.

Wtasciciel szkoty w tej sprawie dogadat sie
bezposrednio z dyrektorem. Zazwyczaj tez

osobiscie dostarczat mu pienigdze oraz listy
z nazwiskami osob, ktére majg zdad. Jozef
P., w ramach swoich uprawnien, organizo-
wat dodatkowe, popotudniowe terminy eg-
zamindéw, na ktére kierowane byty osoby z li-
sty. Oczywiscie obstugiwali je odpowiednio
przygotowani i dodatkowo optaceni egzami-
natorzy. Kursant za gwarancje zdanego eg-
zaminu musiat zaptaci¢ od 500 do 1500 zt.

B Cztery lata w zawieszeniu

W chwili zatrzymania dyrektor miat przy so-
bie ok. 3 tys. zt — pienigdze pochodzity z ta-
pdéwek. Jak wynika z relacji prokuratury, J6-
zef P. przyznat sie do stawianych zarzutow
i okazat skruche, nie potrafit jednak wyjasni¢
przyczyn swojego postepowania. Ostatecz-
nie w potowie stycznia w Sadzie Rejonowym
w Nowym Saczu zapadtf w tej sprawie wyrok.
Jozef P. zostat skazany na cztery lata wiezie-
nia w zawieszeniu na trzy lata. Oprocz tego
ma takze trzyletni zakaz petfnienia jakichkol-
wiek funkgcji w administracji panstwowej i sa-
morzadowej. Musi tez zwrécic pienigdze po-
chodzace z fapéwek i zaptaci¢ grzywne.
Sprawa korupcji w Matopolsce miata jed-
nak znacznie szerszy zasieg, a zarzuty, a na-
wet wyrok ustyszato takze kilkanascie innych
0s6b, w tym instruktorzy szkét jazdy z catego
wojewddztwa, ktorzy powotujac sie na wpty-
wy w osrodkach egzaminacyjnych propono-
wali kursantom zatatwienie egzaminu, oczy-

wiscie za odpowiednig zapfata. W tej duzej
sprawie korupcyjnej przestuchano kilkaset
0sob, przede wszystkim uczestnikow kur-
sow i instruktorow.

B Nowy dyrektor odbudowuje
wizerunek

Afera odbita sie gtosnym echem w catym wo-
jewddztwie i nie przyniosta chluby tamtejszym
szkotom jazdy i osrodkom egzaminacyjnym.
Stanowisko dyrektora Matopolskiego Osrod-
ka Ruchu Drogowego w Nowym Saczu po za-
trzymanym Jozefie P. objat Waldemar Olszyn-
ski, ktory nie chciat jednak komentowac afe-
ry fapéwkarskiej.

— Bez wzgledu na sytuacje i okolicznosci
musi zostac¢ zachowana ciggtos¢ funkcjono-
wania takiej instytucji, jak Matopolski Osro-
dek Ruchu Drogowego — méwi obecny dy-
rektor. — Podjatem sie zadania odbudowy do-
brego wizerunku naszego osrodka. Zostaty
doszczelnione pewne procedury, ktére majg
za zadanie wyeliminowanie nieprawidtowo-
sci w trakcie przeprowadzania egzaminéw.
Jestem przekonany, ze udato nam sie odzy-
ska¢ wiarygodnos¢ w oczach naszych klien-
téw. Gwarancjg tego moze by¢ fakt, ze przez
ostatnie trzy lata nie mielismy zadnej sytuacji,
ktora budzitaby watpliwosci czy zastrzezenia
zaréwno ze strony oséb zdajacych egzaminy,
jak i organéw nas nadzorujacych.

Anna tukaszuk



tgzekwowanie prawa
czy zwykta hezdusznos$c?

Ze wzgledu na 2ty stan zdrowia matzonki Stanistaw Szaja, instruktor z Krasnika, postanowit wyjatkowo przejs¢ wraz
z nig przez droge w miejscu do tego niewyznaczonym. Zatrzymata ich policja, chciata ukarac. — Funkcjonariuszom chodzi
tylko o nabijanie statystyk — uwaza Szaja. Policja si¢ broni i wskazuje, ze zachowanie pieszych na jezdni jest priorytetem

ich dziatan.

w Krasniku przy ul. Kosciuszki. Po jednej

stronie drogi znajduje sie tam parking,
po drugiej — przychodnia. Wiasnie z tego bu-
dynku Stanistaw Szaja wychodzit rankiem wraz
z Z0na.

— Czuta sie bardzo Zle, musiatem zawiez¢
ja do szpitala — opowiada instruktor. - Samo-
chéd stat na parkingu, trzeba byto do niego
dojs¢. Nie chciatem naraza¢ zony na dodatko-
wy wysitek, wiec postanowitem, ze przetniemy
droge w miejscu, gdzie byfo najblizej do auta.
W innym przypadku musielibysmy pokonac kil-
kadziesigt metréw do najblizszego przejscia dla
pieszych. PrzeszlisSmy na parking, zachowujac
0stroznos¢, upewniajac sie oczywiscie przy tym,
ze nie jedzie zaden pojazd.

D o wydarzenia doszto pod koniec stycznia

H Nieubtfagana policja

Kiedy panstwo Szajowie znalezli sie tuz przy
swoim samochodzie, podjechat do nich radio-
wdz. Jeden z funkcjonariuszy oznajmit, ze wi-
dziat ich przechodzacych przez droge w niedo-
zwolonym miejscu.

— Zaproponowat nam przyjecie mandatu w wy-
sokosci 50 zt — méwi Stanistaw Szaja. — Ttuma-
czytem mu, ze nasza decyzja miafa uzasadnie-
nie. Opowiadatem o wizycie u lekarza, wyma-
gajacej opieki zonie, ktéra zmagata sie z wyso-
ka temperatura. Jednak funkcjonariusze byli nie-
ubfagani. Powiedzieli, ze jesli odmowig przyjecia
mandatu, sprawa zostanie skierowana do sadu.

Jednak Stanistaw Szaja postanowit manda-
tu nie przyjaé. Powotat sie przy tym na prze-
pis odnosnie zachowania kierujacych pojazda-
mi, kiedy po drodze przechodzi osoba niepet-
nosprawna ruchowo.

- Bo przechodzac przez droge nie bieglismy,
nie poruszalismy sie szybkim krokiem, tylko wol-
no kierowalismy sie w strone samochodu - za-
uwaza Szaja. — Policjanci jednak nie ustapili.
Stwierdzili, ze zaréwno u mnie, jak i u mojej
zony nie widzg oznak kalectwa, wiec nie jeste-
$my zwolnieni ze stosowania przepisdéw o prze-
chodzeniu przez droge w innych miejscach niz
przejscie dla pieszych.

Stanistaw Szaja czuje sie poszkodowany. Uwa-
za, ze policjanci dbaja przede wszystkim o to,
zeby zrealizowac swoj plan mandatowy.

- Jesli w podobnej sytuacji znalaztbym sie dzi-
siaj, postapitbym tak samo - deklaruje Szaja. -
Funkcjonariuszom zabrakto wyobrazni i ludz-
kiej zyczliwosci.

M, Wszyscy ttumaczg sie¢ tak samo”

Jak do zarzutéw instruktora z Krasnika odnosi
sie tamtejsza policja?

— Witasciwe zachowanie pieszych na jezd-
ni jest priorytetem dziatan policji — moéwi Ja-
nusz Majewski, oficer prasowy komendan-
ta powiatowego policji w Krasniku. — Jest
to wynik przeprowadzonego rozpoznania
kwestii zagrozenia na drogach. Jak sie oka-
zuje, okoto 30 proc. zdarzen drogowych po-
woduja osoby piesze. A jak wiadomo pie-
szy, jako niechroniony uczestnik ruchu, jest
narazony na najwieksze obrazenia. Prze-
chodzenie kilkanascie lub kilkadziesigt me-
tréw od przejscia to najczestsze z przewi-
nien. To nie jest ttumaczenie, ze ktos sie spie-
szy, wyszedt od lekarza. Prawo jednoznacz-
nie wskazuje miejsca, gdzie wolno przecho-
dzi¢ przez jezdnie i policjanci wiasciwie wy-
konywali swoje obowigzki.

Majewski twierdzi, ze przejscie dla pieszych
przy ul. Kosciuszki faktycznie potozone jest kilka-
dziesigt metrédw od przychodni lekarskiej, a po-
licjanci codziennie odnotowuja tam przypadki
tamania przepiséw.

- Ponadto przejscie to znajduje sie w poblizu
szkoty i osoby doroste przechodzace poza pasa-
mi daja zty przykfad dzieciom obserwujacym ta-
kie zachowanie — dodaje rzecznik prasowy kra-
snickiej policji. — Sprawa nie jest przypadkiem
szczegdlnym. Wszystkie zatrzymane w tamtym
miejscu osoby popetniajace wykroczenia ttuma-
cz3 sie w podobny sposdéb — wychodzg wtasnie
od lekarza lub spieszg sie na wizyte. W przy-
padkach szczegélnych funkcjonariusze wyka-
zujg empatig, a nawet pomoc.

Jaki finat bedzie miata wiec sprawa Stani-
stawa Szai? Nie wiadomo, ale na pewno skon-
czy sie w sadzie.

Jakub Ziebka
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\iszowe kategorie

Po nowelizacji przepiséw kategorie praw jazdy A1 i B1 staly sie... mato przydatne. Zeby legalnie zasia$¢ za kierownica
lekkiego motocykla, wystarczy od trzech lat posiadac uprawnienia kategorii B. Z kolei kategoria B1 przestala uprawniac
do kierowania najmniejszymi nawet samochodami - jej posiadacz moze prowadzi¢ wytacznie czterokotowce.

wychodzi z zatozenia, ze lepiej pocze-

kac i od razu zdoby¢ , petnowartosciowe”
uprawnienia. Prawa jazdy kategorii A1 i B1
sg W zasiegu osob, ktore ukonczyty szesnascie
lat. Dwa lata pdzniej mozna starac sie o prawo
jazdy kategorii B, jak rowniez A2, ktéra uprawnia
do kierowania motocyklami z silnikiem o mocy
do 48 KM. Decyzja o poczekaniu do petnolet-
nosci zazwyczaj nie nalezy zresztg do przyszte-
go kierowcy, tylko jego rodzicdw, ktorzy najcze-
Sciej ptacg za kurs i egzamin oraz wyktadajg Iwig
czes¢ srodkow na zakup pierwszego pojazdu.

Zmiany w prawie s3 istotne. Wiele osob

H Chiodna kalkulacja

W przypadku kategorii A1 koronnym argu-
mentem najczesciej jest troska o bezpieczen-
stwo dziecka. W ostatniej dekadzie postrzega-
nie motocykli diametralnie sie zmienito, jednak
w mediach wciaz nie brakuje przemawiajacych
do wyobrazni doniesien o tragicznych wypad-
kach. Nawet jezeli przyszty motocyklista samo-
dzielnie odtozy srodki na kurs i egzamin, ale
nie jest petnoletni — wskdra niewiele. Aby roz-
poczaé kurs, potrzebuje zgody rodzicdw badz
opiekunow.

tatwiej uzyskaé pozwolenie na rozpoczecie
szkolenia na kategorie B1. Tutaj czerwonym
Swiattem bywa chfodna kalkulacja. Do 2013
roku posiadacz kategorii B1 mégt prowadzi¢
niektére samochody osobowe. Limit 550 kg
spetniato m.in. ,odchudzone” daihatsu cuore.

Obecnie w gre wchodzg wytacznie czterokotow-
ce, czyli pojazdy samochodowe, ktére spetniajg
wymogi homologacji L7e. S stosunkowo dro-
gie w zakupie — zaréwno nowe, jak i uzywa-
ne. W momencie zdobycia uprawien kategorii
B 20,4-konny czterokotowiec na dobra sprawe
staje sie bezuzyteczny - osiggami, komfortem,
wtlasciwosciami jezdnymi czy poziomem bez-
pieczenstwa drastycznie odstaje od najmniej-
szych nawet samochodo6w.

H Mniej szkolenia

Szale potrafig definitywnie przechyli¢ doniesie-
nia o trudnosciach ze zdaniem egzaminu na pra-
wo jazdy. Najtrudniejsza do przejscia okazuje sie
czes¢ teoretyczna egzaminu. Warto pamietac,

Ze ustawodawca poszedt kierowcom na reke.
Starajacy sie o wyzszg kategorie sg zwolnieni
z czesci teoretycznej — zarowno kursu, jak i eg-
zaminu. Musza takze odby¢ mniejszg liczbe go-
dzin szkolenia praktycznego.

Utatwienia nie okazuja sie istotnym argu-
mentem. Zainteresowanie kategorig B1 stano-
wi promil liczby 0s6b starajacych sie o katego-
rie B. W przypadku kategorii A1 jest nieco lepiej
— statystyki mowig o kilku procentach z ogél-
nej liczby motocyklowych praw jazdy. Najwie-
cej jest chetnych na kategorie A. W 2013 roku
60 proc. wydanych uprawien do prowadzenia
motocykli to prawa jazdy tej kategorii. Na jej
zdobycie decydowaly sie najczesciej osoby
w wieku od 25 do 44 lat.

tukasz Szewczyk
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0 cenie minimalnej?

- Resort infrastruktury i rozwoju nie zamierza wprowadza¢ ceny minimalnej za godzine szkolenia. Mogtohy to
ostatecznie pograzy¢ przedsiebiorcéw - stwierdza sekretarz stanu Zbigniew Rynasiewicz, odpowiadajac na interpelacje

za kurs nauki jazdy w srodowisku zwigza-

nym ze szkoleniem kierowcdw mowi sie juz
od dawna. Nie szty jednak za tym zadne konkret-
ne dziatania, wiec sprawa ucichfa. Do czasu. Nie-
dawno na stronie internetowej Polskiej Federacji
Stowarzyszen Szkot Kierowcow pojawita sie an-
kieta. Poprzedzat jg nastepujacy wstep: ,Pogar-
szajaca sie sytuacja finansowa wielu osrodkow
szkolenia kierowcéw z przyczyn niezaleznych
od nich sprawia, ze coraz wiecej podmiotow
szkolacych zastanawia sie nad sensem dalsze-
go prowadzenia swoich matych przedsiebiorstw.
Jednak jako gtéwnga przyczyne powaznych pro-
bleméw ekonomicznych OSK wymienia sig cze-
sto problem zbyt niskich cen kurséw, spowo-
dowany nieuczciwag konkurencjg”. A wiasciwe
pytanie brzmi: ,Czy jestes za wprowadzeniem
ceny minimalnej za kurs nauki jazdy?”. Zdecy-
dowana wiekszos¢ ankietowanych odpowiedzia-
ta na pytanie twierdzgco.

Jesli szkoleniowcy zaczeli mysle¢, ze postu-
lat w koncu uda sie zrealizowa¢, mogg czuc sie
mocno zawiedzeni. Dlaczego? Pod koniec stycz-
nia wypowiedziat sie na ten temat wiceminister
resortu infrastruktury i rozwoju Zbigniew Ryna-
siewicz. | nie s to stowa dla zwolennikdw wpro-
wadzenia ceny minimalnej krzepigce...

0 wprowadzeniu ustawowej ceny minimalnej

H Wolnos¢ nade wszystko

Rynasiewicz poczut sie wywotany do tabli-
cy, gdyz o jego poglad w tej kwestii zapytata
w swojej interpelacji poselskiej Monika Wieli-
chowska. Co mozemy wyczyta¢ w odpowiedzi
sekretarza stanu?

,Od wielu lat, a tak naprawde od samego po-
czatku wprowadzenia wolnej gospodarki rynko-
wej, w Polsce w ramach tej dziatalnosci gospo-
darczej pozostawiono przedsigbiorcom wolnos¢
w ramach ksztattowania ceny za oferowane kur-
sy i szkolenia. Idea ustanowienia ceny minimal-
nej za godzine szkolenia, ktéra miataby by¢ pa-
naceum na poprawe jakosci szkolenia, wydaje sie
jedynie rozwigzaniem zmierzajacym do podwyz-
szenia dochodéw przedsiebiorcdw prowadza-
cych przedmiotowg dziatalnosé gospodarcza”.

postanki Moniki Wielichowskiej (PO).

Zbigniew Rynasiewicz przyznaje, ze rzeczy-
wiscie istniejg na rynku podmioty, ktére ofe-
rujg niska cene i oszczedzajg na jakosci szkole-
nia. Ale — jak podkresla wiceminister — nie za-
wsze oznacza to oszukiwanie klientéw. Dlacze-
go? Bo w ramach wolnej gospodarki rynkowe;j
kazdy ma prawo dostosowa¢ cene do pono-
szonych kosztow lub zaktadanego obrotu. Zda-
niem Rynasiewicza, takie dziatanie jest prokon-
sumenckie, poniewaz pozwala wigkszej liczbie
0s6b ubiegac sie o uzyskanie uprawnien do kie-
rowania pojazdami.

B Gwoézdz do trumny?

Sekretarz stanu odnidst sie takze do proble-
mow finansowych, z ktorymi borykaja sie szko-
ty jazdy. ,Sq zwigzane ze znacznym spadkiem
(w odniesieniu do lat ubiegtych) zaintereso-
wania uzyskaniem uprawnien do kierowa-
nia pojazdami. Przyczynia si¢ do tego przede
wszystkim niz demograficzny. Liczba podmio-
téw prowadzacych dotychczas szkolenia kan-
dydatow na kierowcow znaczaco przewyzsza
popyt na szkolenia, co automatycznie prowa-
dzi do intensywnej i niekiedy samoniszczacej
walki o klienta. W ocenie resortu tak wtasnie
dziata wolny rynek. Podmioty, ktére nie potra-

fig lub nie moga rywalizowac¢ na rynku, po pro-
stu sg z niego eliminowane”.

Rynasiewicz uwaza takze, ze wprowadzenie
ceny minimalnej za godzine szkolenia nie przy-
czyni sie do wzrostu liczby klientdéw zaintere-
sowanych uzyskaniem prawa jazdy. ,Zgodnie
z propozycjg nalezy zatozy¢, ze obecna srednia
cena rynkowa za godzine szkolenia jest za ni-
ska, a wiec proponowana cena minimalna bedzie
wyzsza. Juz teraz nie ma zainteresowania odby-
waniem szkolen. Podwyzszenie ceny za szkole-
nie poprzez okreslenie ceny minimalnej za go-
dzine szkolenia paradoksalnie moze doprowa-
dzi¢ do sytuacji, w ktorej jeszcze mniejsza licz-
ba osdéb bedzie mogta sobie na to szkolenie po-
zwoli¢, co ostatecznie pograzy przedsiebiorcow.
Okreslenie ceny minimalnej faktycznie spowodu-
je, ze wszystkie podmioty prowadzace szkolenie
beda oferowaty szkolenia w tej samej cenie, ale
raczej nie wyeliminuje sytuacji patologicznych,
na ktdre powotuja sie pomystodawcy. Ci przedsie-
biorcy, ktorzy dzisiaj oszczedzaja, skracajac czas
szkolenia, wydajac zaswiadczenia bez przepro-
wadzenia szkolenia czy oferujgc dodatkowe ko-
rzysci za zapisanie sie na kurs, beda to robili na-
dal, tylko zaoszczedzg wiecej pieniedzy” - czy-
tamy w odpowiedzi Zbigniewa Rynasiewicza.

Jakub Ziebka
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\ie skreslajcie wioskich aut!

Wielu kierowcow obawia sie wloskich samochodéw. To w duzej mierze wina obiegowych opinii. Przed fiatem, lancia
czy alfa romeo wzbraniaja sie nawet osohy, ktére zdanie na ich temat wyrobity sobie na podstawie niepotwierdzonych
informacji. Jednak skreslanie wiloskich aut z listy zakupowej, szczegélnie przez poczatkujacych kierowcow, jest sporym

ze za relatywnie mate pienigdze mozna ku-

pi¢ niezbyt leciwy, dobrze wyposazony sa-
mochdd z umiarkowanym przebiegiem. Co row-
nie wazne, szerokie spektrum modeli utatwia
znalezienie auta na kazda kieszen.

D laczego? Szybka utrata wartosci oznacza,

M Fiat punto 11 (1999 — 2010); cena
od 3 tys. zt

Jedng z najciekawszych propozycji na rynku
wtdrnym sa fiaty punto Il. Za stosunkowo mate
pienigdze otrzymamy wcigz nowoczesny, funk-
cjonalny i tani w utrzymaniu samochdd. Praw-
dopodobienstwo znalezienia bezwypadkowego
i regularnie serwisowanego egzemplarza z pol-
skiego salonu jest wysokie.

Nakreslone ostrymi liniami nadwozie fiata
punto Il nie zdazyto sie zestarze¢. Wiele oséb
twierdzi, ze samochody z lat 1999 - 2003 wy-
gladaja lepiej od zmodernizowanych, z doklejo-
ng atrapa chtodnicy i powiekszonymi reflektora-
mi. Kolejny face lifting model przeszedt w 2007
roku, ale réwniez nie sposéb moéwic o zmianach
na lepsze. Wnetrze miejskiego fiata nie wygla-
da zle. Niestety, zostato wykonane z tanich, nie-
przyjemnych w dotyku i podatnych na zaryso-
wania tworzyw. Z biegiem czasu przeciera si¢
takze tapicerka.

Kilka lat temu punto byfo jednym z najpo-
pularniejszych samochodéw w szkofach jazdy.
Z tego powodu warto doktadnie przeswietla¢

biedem.

historie interesujgcego nas egzemplarza. Jeze-
li auto byto uzywane do szkolenia kierowcow,
ale nie kusi atrakcyjna cena, warto poszukac
innego. Niekonczace sie parkingowe manewry
nie stuzyty uktadowi przeniesienia napedu oraz
elektrycznemu wspomaganiu uktadu kierowni-
czego, ktoére potrafi zawies¢ nawet w zwyczaj-
nie eksploatowanych punto. Naprawa drugie-
go z wymienionych pochtonie przynajmniej kil-

kaset ztotych, co przy niskiej wartosci pojazdu
jest znaczna kwota.

Przestrzegamy przed rzadko spotykanymi eg-
zemplarzami z bezstopniowg skrzynig Speed-
gear — trudng i kosztowna w naprawie. Odra-
dzamy tez zakup ubogo wyposazonego pun-
to II. Brak klimatyzacji, ABS-u czy najprostsze-
go systemu audio powaznie utrudni odsprze-
daz samochodu za rozsadne pienigdze. Prze-
szkody nie bedzie natomiast stanowita bazowa
wersja silnikowa. Wrecz przeciwnie. 60-kon-
ne punto 1.2 swietnie znosi obecnosc insta-
lacji LPG i jest bardzo proste, a zarazem tanie
w naprawach.

Dzigki ogromnej bazie zamiennikéw, tatwe-
mu dostepowi do uzywanych czesci oraz rela-
tywnie tanim oryginalnym podzespotom fortuny
nie kosztuje takze jazda mocniejszymi punto. Nie
polecamy wersji 1.3 JTD. Jest bardzo oszczed-
na, ale irytuje skokowym sposobem oddawa-
nia mocy i niezbyt trwatym fancuchem rozrza-
du. Zdarza sig, ze nadaje sie do wymiany po 100
— 150 tys. km. Amatorzy turbodiesli beda nato-
miast zadowoleni z oszczednego i trwatego sil-
nika 1.9 JTD. Wolnossacy diesel 1.9 D z pompa
wtryskowg nie zachwyca osiggami, ale jest so-
lidny i tani w naprawach.

W punto Il raczej nie dochodzi do powaznych
awarii. Niestety, liczne drobne usterki uprzykrza-
ja eksploatacje samochodu. Wystarczy wspo-
mnie¢ o pekajacej obudowie alternatora, tamia-
cych sie klamkach, zapiekajacych sie elementach
uktadu hamulcowego czy réznorodnych proble-
mach z elektronikg. Istotnym problemem staje
sie korozja podtogi i progow.

M Alfa romeo 147 (2000 - 2009); cena
od 5 tys. z

Niektdrzy twierdza, ze kazdy szanujacy sie kie-
rowca powinien cho¢ przez chwile posiadac sa-
mochdd ze stajni Alfa Romeo, bedacy kombi-
nacja wyjatkowej stylizacji, dobrze zestrojone-
go zawieszenia i mocnych silnikow.

Jedna z najbardziej zdroworozsadkowych
propozycji jest kompaktowa alfa romeo 147
— wzglednie tania w zakupie i p6zniejszym
utrzymaniu. Tworcy samochodu skupili sie
na stylu. Ucierpiata na tym przestronnos¢
wnetrza i pojemnos¢ bagaznika. Wiosi pro-
ponowali klientom dwie wersje nadwoziowe
— trzydrzwiows i pigciodrzwiowa. Na pierw-
szy rzut oka wygladajg podobnie. Klamki do-
datkowych drzwi ukryto w ramkach okien.
Lepiej dobrymi proporcjami moze jednak po-
szczy¢ sie trzydrzwiowa odmiana. Sylwetka
nie ulegta zmianie, jednak inaczej uksztatto-
wany tylny stupek dachu oraz dtuzsze drzwi
przednie sprawiaja, ze wyglada bardziej dy-
namicznie.

Mocng strong uzywanych alf romeo 147 jest
bogate wyposazenie. Kubetkowe fotele, klima-
tyzacje, elektrycznie sterowane szyby czy obszy-
tq skora kierownice znajdziemy w wielu egzem-
plarzach z podstawowym silnikiem, co w przy-



padku kompaktdw z niemieckim rodowodem
jest wykluczone.

Alfa Romeo, jak przystato na marke z wysoki-
mi aspiracjami, nawet w najmniejszym modelu
oferowata wiele jednostek napedowych — ben-
zynowe 1.6 (105 120 KM), 2.0 (150 KM) i 3.2
(250 KM) oraz wysokoprezne 1.9 (100 - 170
KM). W benzynowych silnikach w gre wcho-
dza problemy z wariatorem faz rozrzadu czy
zacierajgcymi sie panewkami. Za najbezpiecz-
niejszy wybor uchodzg motory 1.6 TS. Oba wa-
rianty (105 i 120 KM) zapewniaja osiagi, ktdére
beda w stanie usatysfakcjonowac poczatkuja-
cego kierowce. Diesle, przy nalezytej dbafosci
serwisowej, pozostaja bezawaryjne przez setki
tysiecy kilometréw.

Sprezyscie zestrojone, niezalezne zawieszenie
obu osi sprawia, ze alfa romeo 147 prowadzi sie
stabilniej i bardziej przewidywalnie od wigkszo-
$ci samochodow z pierwszych lat XXI wieku. Pod
jednym warunkiem — niezalezne zawieszenie obu
osi musi by¢ w dobrym stanie. Lepiej na to nie
liczy¢, kupujac egzemplarz z drugiej reki. War-
to réwniez wiedzie¢, ze remont moze pochto-
nac 2 — 3 tys. zt. Kosztowny i trudny w napra-
wach jest takze system odpowiadajacy za wy-
sprzeglanie i przepinanie biegéw w zautoma-
tyzowanej skrzyni Selespeed. Sprawnego auta,
jezeli bedzie oferowane za rozsadne pienigdze,
nie warto skreslac. Jezeli pojawig sie problemy,
Selespeed mozna zastapi¢ manualng skrzynia.

M Lancia delta (2008 — 2014); cena
od 25 tys. zt

Ciekawa propozycja dla amatoréw nowocze-
snych i niebanalnych samochodéw kompakto-
wych jest lancia delta. Wiele wskazuje, ze nie-
produkowany model wkrétce przezyje druga
miodos¢. Z powodu szybko postepujacej utra-
ty wartosci uzywang delte mozna kupic za bar-
dzo rozsadng cene.

W parze z atrakcyjnie stylizowanym nadwo-
ziem idzie wysmakowane wnetrze, w ktorym

nie brakuje materiatow wysokiej jakosci. Dzie-
ki duzemu rozstawowi osi miejsca na nogi nie
brakuje. Ceng za opadajaca linie dachu jest jed-
nak przecietna ilos¢ przestrzeni na gtowy jada-
cych na tylnej kanapie, ktéra jest przesuwana
i pozwala na powiekszenie bagaznika kosztem
przedziatu pasazerskiego.

Delta pierwszej generacji byta samochodem
ze sportowym zacieciem, ktérego flagowa wer-
sja HF Integrale wielokrotnie siegata po rajdo-
we mistrzostwo swiata. Wspodtczesna delta jest
modelem szybkim, ale pozbawionym sportowe-
go zaciecia. Trudno uznac to za istotng wade.
Kompaktowa lancia dobrze ttumi nieréwnosci,
a dtuzsze podrdze uprzyjemnia dobre wycisze-
nie wnetrza.

Dla delty przewidziano benzynowe silniki 1.4
TurboJet (120 - 150 KM), 1.4 MultiAir (140 KM)
oraz 1.8 TurboJet (200 KM). Ciekawostke sta-

nowi wersja 1.4 TurboJet EcoChic - fabrycznie
przystosowana do spalania LPG. Najtatwiej be-
dzie jg znalez¢ we wioskich i niemieckich serwi-
sach ogfoszeniowych. Duza liczba uzywanych
egzemplarzy jest wyposazona w udane i trwa-
te turbodiesle 1.6 MultiJet (105 - 120 KM), 1.9
MultiJet TwinTurbo (190 KM) oraz 2.0 MultiJet
(165 KM). W tak szerokiej ofercie kazdy znaj-
dzie cos dla siebie.

Oryginalnos¢ delty nie oznacza przesadnie
trudnej obstugi serwisowej. Model jest blisko
spokrewniony z fiatem bravo, co owocuje do-
brym dostepem do wielu czesci zamiennych -
szczegolnie do napraw jednostek napedowych,
zawieszenia czy uktadu hamulcowego. Wiek-
szym wyzwaniem beda naprawy blacharskie,
bo podaz zamiennikéw i uzywanych elemen-
toéw jest ograniczona.

Delty nie mozna poleci¢ osobom, ktdre szu-
kajg samochodu wybitnie taniego w utrzyma-
niu. Rozbudowana elektronika, wytacznie tur-
bodotadowane silniki czy chociazby kota o du-
zych srednicach powoduja koszty zaréwno przy
rutynowych przegladach, jak i naprawach. Po-
waznym wydatkiem moze okazac sie np. wy-
miana stosowanych w niektérych wersjach ak-
tywnych amortyzatordw.

Eksploatacja kilkuletniej delty z udokumento-
wanym przebiegiem powinna przebiegac bez-
problemowo. Kilka tysiecy zfotych moga pochto-
na¢ wymiany czesci eksploatacyjnych, m.in. na-
pedu rozrzadu czy sprzegta z dwumasowym ko-
tem zamachowym. W ostatnich latach Fiat za-
dbat o jakos¢ swoich produktow. Najbardziej
prawdopodobne sg drobne usterki — np. wy-
cieki oleju z zespotu napedowego, problemy
z elektronika.

tukasz Szewczyk
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Szkoty jazdy w bazie

Ministerstwo Spraw Wewnetrznych zapowiada, ze w 2016 roku uruchomi kolejng funkcjonalnosé¢ w systemie CEPiK 2.0.
Nowa ustuga ma si¢ nazywac ,,Sprawdz szkote jazdy".

r

el

i S i

wi sprawdzenie przez kandydata na kie-

rowce informacji statystycznych na temat
szkot jazdy znajdujacych sie np. w jego okoli-
cy. Informacje pozwola mu na zweryfikowanie,
ktory osrodek szkolenia kierowcow jest najlep-
szy. Resort uwaza, ze ustuga ta moze réwniez
zwiekszy¢ konkurencyjnos¢ szkof, a co za tym
idzie — podwyzszy¢ poziom swiadczonych przez
nie ustug.

|V| inisterstwo ttumaczy, ze ustuga umozli-

M Szkody i statystyki

Jakie interesujgce potencjalnych kursantow dane
bedzie mozna znalez¢ w bazie?

Informacje na temat szkét jazdy, instrukto-
row i wyktadowcdw bedg gromadzone w Cen-
tralnej Ewidencji Kierowcoéw na podstawie art.
100a i 100b ust. 2 ustawy Prawo o ruchu dro-
gowym - informuje wydziat prasowy Minister-
stwa Spraw Wewnetrznych. Zostang opraco-
wane na podstawie takich danych, jak nazwa
szkoty jazdy, jej siedziba, numer ewidencyjny,
zakres przeprowadzanych przez nig szkoler, po-
ziom zdawalnosci egzamindw, liczba osdb prze-

szkolonych, ilo$¢ szkdd spowodowanych przez
osoby przeszkolone, statystyki dotyczace liczby
wykroczen popetnianych przez kursantéw oraz
$redni czas, jaki uptynat od rozpoczecia kursu
do zdania egzaminu przez kursanta.

H Uprawnienia, punkty karne

To niejedyna nowa funkcjonalnos¢, o ktorg MSW
planuje wzbogaci¢ CEPiK. Chodzi takze o ustu-
gi ,Sprawdz moje uprawnienia” oraz , Sprawdz
informacje o punktach karnych”, czyli dostep
online dla kierowcow do wtasnych danych.
Umozliwiag one biezgce monitorowanie infor-
macji na temat swoich uprawnien, popetnio-
nych naruszen i uzyskanych w zwigzku z nimi
punktéw karnych. Bez wychodzenia z domu.
W przysztosci planowane jest réwniez umozli-
wienie opfacenia mandatu online. To nie wszyst-
ko. Kolejna ustuga - ,Udostepnij dane praco-
dawcy” — ma umozliwi¢ weryfikacje uprawnien
kierowcy. Tym samym pozwoli unikna¢ sytuacji,
w ktérych przedsiebiorcy udostepniaja stuzbo-
we samochody swoim pracownikom, ktérzy nie
posiadajg waznych uprawnien.

M Dane z rejestrow

Rozszerzenie zakresu danych wprowadzanych
do Centralnej Ewidencji Pojazdéw pozwo-
li na udostepnianie wigkszej liczby informacji.
Dzigki zmianom bedzie mozna online spraw-
dzi¢ informacje dotyczace badan technicznych
pojazdow (zaktada sie gromadzenie informagiji
o wszystkich wykonywanych badaniach tech-
nicznych: zakoniczonych wynikiem pozytywnym,
negatywnym). Projekt zatozen do ustawy prze-
widuje réwniez mozliwos¢ sprawdzenia, czy po-
jazd nie ulegt istotnej szkodzie.

Resort spraw wewnetrznych twierdzi,
ze wprowadzone zostang nowe mechanizmy,
ktdre znacznie zmniejsza ryzyko powstawania
btedéw w ewidencjach. Na podmioty przeka-
zujace dane do Centralnej Ewidencji Pojazdow
i Centralnej Ewidencji Kierowcéw natozony zo-
stanie obowiazek ich weryfikowania przed prze-
kazaniem oraz obowiazek wyjasniania niezgod-
nosci. Dla poprawy jakosci danych planowane
jest rowniez wykorzystanie i udostepnianie da-
nych z rejestréw PESEL i REGON. Chodzi o jed-
noznaczna identyfikacje oséb i podmiotéw. Pla-
nowane jest takze ujednolicenie formy wpro-
wadzania danych do ewidencji oraz szczeg6-
towe okreslenie warunkoéw i trybu wspétdzia-
tania podmiotow zobowigzanych do przekazy-
wania informacji.

H Nowe oblicze CEPIK-u

Projekt CEPIK 2.0 jest realizowany wspolnie
przez MSW i Centralny Osrodek Informatyki
(CQI). Polega na modernizacji systemu infor-
matycznego Centralnej Ewidencji Pojazdéw
i Kierowcow. Prace zakonczg sie w 2016 roku.
Jednak w zwiazku z podziatem projektu na eta-
py stopniowo uruchamiane sg kolejne elemen-
ty zmodernizowanego systemu. 30 kwietnia
2014 roku uruchomiono miedzynarodowg wy-
miane o kierowcach, w czerwcu 2014 roku zo-
staty udostepnione pierwsze dwie e-ustugi ,Hi-
storia pojazdu” i , Bezpieczny autobus”. Dzie-
ki nim mozna sprawdzi¢ niektore informacje
o kupowanym samochodzie oraz wstepnie zwe-
ryfikowac autobus, ktérym zamierzamy wyru-
szy¢ w podrdz. Z kolei w listopadzie 2014 roku
uruchomiony zostat modut RESPER, pozwalaja-
cy na wymiane danych o prawach jazdy z pan-
stwami cztonkowskimi.

Jakub Ziebka



Przychodzi kursant do OSK...

Chce zrobi¢ prawko,
ale nie chce chodzi¢
na wyktady, bo podobno
juz nie musze.

Twoim kursantem?

e-kierowca

www.e-kierowca.pl

Szczegébtowe informacje pod nr. tel. 91 431 43 95.
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» Zygielewicza

Medale, dyplomy, wyroznienia

Pod koniec stycznia w sali audytoryjnej Wojewddzkiej i Miejskiej Biblioteki Publicznej w Gorzowie Wielkopolskim
odbyto sie spotkanie podsumowujace ubiegty rok pod katem szkolenia i egzaminowania. Uczestniczyli w nim m.in.
przedstawiciele tamtejszego WORD-u oraz OSK.

szkoét jazdy oraz kandydatéw na kierowcow — mowit

Zbigniew Jozefowski, dyrektor WORD-u w Gorzowie.
- Widac to po liczbie przeprowadzonych egzaminéw. W po-
rownaniu z 2014 rokiem spadta ona o ok. 50 proc. Tym
bardziej cieszy mnie wiec doskonata praca o$rodkéw szko-
lenia kierowcow. Sg szkoty jazdy, ktére mogg pochwali¢
sie zdawalnoscig egzamindw praktycznych nawet na po-
ziomie 54 — 66 proc. Ale duza czes¢ pozostatych tez ra-
dzi sobie dobrze. Az 40 szkét jazdy osiggneto wynik lep-
szy niz $rednia zdawalnos¢, czyli 35 proc.

Wszystkie te osrodki zostaty przez gorzowski WORD
nagrodzone. Jednak nie tylko wojewddzki osrodek ru-
chu drogowego postanowit nagrodzi¢ najlepszych. Pre-
zes Gorzowskiego Stowarzyszenia Wyktadowcdw i In-
struktoréw Szkolenia Kierowcow Wiadystaw Drzazga wy-
roznit pucharami oraz dyplomami: Pawta Sobczaka, Ar-
kadiusza Telesnickiego oraz Jana Skrodziuka. Z kolei li-
sty gratulacyjne wreczono: Damianowi Badurze, Grze-
gorzowi Kuchcinskiemu, Andrzejowi Kawalcowi, Janu-
szowi Badurze, Mirostawowi Chudemu oraz Walente-
mu Reszkowskiemu.

Podczas spotkania doszto takze do nadania odznaczen
panstwowych. W imieniu prezydenta Bronistawa Komo-
rowskiego dokonat tego wicewojewoda lubuski Jan Swire-
po. Medalem Ztotym za Dtugoletnig Stuzbe uhonorowani
zostali: Andrzej Bednarek, Piotr Bronczyk, Izydor Piter i Ze-
non Saja, Medalem Srebrnym za Dtugoletnia Stuzbe — Do-
rota Bobik i Pawet Sobczak, Medalem Brazowym za Dtu-
goletnig Stuzbe — Damian Badura oraz Rafat Nowosielecki.

Dodatkowo trzy osoby zostaty takze odznaczone od-
znakami honorowymi ,,Zastuzony dla Transportu Rzeczy-
pospolitej Polskiej”. S to: Andrzej Kawalec, Aleksander
Pawlak i Walenty Reszkowski.

R ok 2014 byt na pewno trudny, rynek koryguje liczbe

Jakub Ziebka




Twoim kursantem.
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rachunkowosc

W ostatnim artykule duzo uwagi poswiecitem wspoétczesnym problemom zarzadzania OSK. Skupitem si¢ gtownie
na potrzebie edukacji ekonomicznej instruktorow. Sugerowatem, ze jest wazna, poniewaz stanowi dla nas,
przedsiebiorcow, wiascicieli szkét jazdy, niezbednik, poradnik stuzacy do realizacji efektywnego zarzadzania.

Pawet Zuraw

ty Jazdy” chciatbym zwréci¢ uwage czytelni-

kéw na problematyke rachunkowosci, kto-
ra stanowi kompleksowy system informacyjny
wspomagajacy zarzadzanie.

U progu wiosny w marcowym numerze ,, Szko-

M Dziedzina praktyczna

Definicji rachunkowosci mozna znalez¢ bardzo
wiele. Ich ré6znorodnos¢ zwigzana jest z etapa-
mi jej rozwoju. Na poczatku byty to dziatania
praktyczne (prowadzenie ksiag, stad okreslenie
ksiegowos¢, rejestrowanie wptywow i wydat-
kow). Dopiero znacznie pdzniej powstato jej na-
ukowe uzasadnienie. Kazde nastepne pokolenie
naukowcow i praktykéw, w miare rozwoju eko-
nomii i proceséw gospodarczych, zaczeto do-
strzegac potrzebe zwiekszania zapotrzebowa-
nia na nowe rodzaje i formy informacji ekono-
micznych, umozliwiajacych efektywne zarzadza-
nie. Wraz z tym rozwojem stopniowo rozszerza-
ta sie tres¢ pojecia ,,rachunkowosc”.

Powszechnie przyjmuje sig, ze rachunkowos¢
jest naukg, ale takze dziedzing praktyczna, mie-
rzaca i ewidencjonujacg procesy gospodarcze i
ich skutecznos¢. Najwazniejszym celem rachun-
kowosci jest dostarczanie odpowiedniej, rzetel-
nej, a zwlaszcza wiarygodnej informacji wszyst-
kim potencjalnym zainteresowanym osobom
lub instytucjom. W zwieztej formie mozna po-
wiedzie¢, ze rachunkowos¢ z jednej strony jest
sztukg rejestrowania, klasyfikowania i przed-
stawiania w kategoriach pienieznych transak-
qji i zdarzen o charakterze finansowym, z dru-
giej zas stanowi system interpretujgcy uzyska-
ne w ten sposéb wyniki.

H Komu to potrzebne?

Uzytkownikéw informacji ekonomicznych mozna
podzieli¢ na wewnetrznych i zewnetrznych. Za-
cznijmy od wewnetrznych. Wiasciciel firmy — bio-
rac pod uwage specyfike funkcjonowania pol-
skich OSK - jest najczesciej jej zarzadcg. W du-
zych przedsiebiorstwach, ktore zwykto sie nazy-
wac korporacjami, wtasciciele niekoniecznie sg
zarzadcami. Tacy korporacyjni wtasciciele przeka-
zuja kierowanie firmg zarzadowi. My, jako wta-
Sciciele OSK, najczesciej przekazujemy kierowa-
nie nasza firma biurom rachunkowym. Nie ma w
tym nic dziwnego, bowiem powierzamy swoje
ksiegi podatkowe profesjonalistom. Ale czy fak-
tycznie umiemy korzysta¢ z gotowych danych,
ktdre s opracowywane przez ksiegowego? Czy

umiemy czyta¢ nasze sprawozdania finansowe,
deklaracje podatkowe? Czy umiemy wykorzy-
stac te informacje do efektywnego zarzadzania?

Oddajgc dokumentacje do biura rachunko-
wego jako wewnetrzni uzytkownicy informagiji
ekonomicznej powinnismy oczekiwac konkret-
nych, tzw. twardych danych o swoich efektach
pracy. Powinnismy by¢ zainteresowani takimi in-
formacjami, jak np.: ksztattowanie si¢ naszego
kapitatu firmowego, ocena, czy nasza firma w
ogole przynosi zyski, a wiec czy jest rentowna.
Istotna jest rowniez wiedza, czy nastepuje wzrost
wartosci naszego przedsiebiorstwa. Uzywajac
jezyka ekonomicznego mozna powiedzie¢, ze
my, jako wtasciciele OSK, jestesmy zarzadem, a
kazdy zarzad, aby mégt podejmowac racjonal-
ne decyzje, potrzebuje wiedzy o sytuacji finan-




sowej, a wiec np. o przychodach i kosztach, a
takze o perspektywach rozwoju.

M Ksiegowy nie jest niezhedny

Nie mniej zainteresowani wynikami pracy na-
szej firmy (a moze najbardziej zainteresowani)
sg uzytkownicy zewnetrzni — poczynajac od pra-
cownikow urzedéw (skarbowego, ZUS, staro-
stwa powiatowego), na obecnych oraz poten-
cjalnych wspotpracownikach oraz kontrahentach
naszej firmy konczac. Miejmy réwniez swiado-
mos¢ tego, ze szczegolnie zainteresowane na-
szymi informacjami ekonomicznymi sg banki
oraz instytucje ubezpieczeniowe w momencie,
kiedy ubiegamy sie o kredyt lub ubezpieczenie.

To wszystko pokazuje, ze informacje o firmie
sg bardzo potrzebne, wrecz niezbedne. Ozna-
cza to, ze kto$ za pomoca okreslonych narze-
dzi musi te dane zebra¢, przetworzy¢ i przed-
stawi¢ w odpowiedniej, wymaganej prawem
formie. Osoba sporzadzajaca tego rodzaju ra-
porty jest najczesciej ksiegowy. Jednak tego ro-
dzaju praca, zwlaszcza przy matej dziatalnosci
gospodarczej, nie musi by¢ domena wytacznie
ksiegowych. Wbrew pozorom, prostych rozli-
czen podatkowych oraz prostych narzedzi ana-
litycznych mozna sie nauczy¢ samemu. Niewat-
pliwie taka nauka stanowi wyzwanie. Przy du-
zym samozaparciu, duzej motywadiji, jest to jak
najbardziej mozliwe.

B Zadania rachunkowosci

Zadania rachunkowosci niekiedy nazwane sa
jej funkcjami. Jedna z nich jest funkcja kontro-

Zarzadzanie osrodkiem

Ino-informacyjna (tj. dostarczajaca informac;ji
dla kontroli), realizowana w celu kontroli prze-
biegu procesu gospodarczego, a zwlaszcza bez-
pieczenstwa majatku przedsiebiorstwa. Kontro-
la obejmuije tez weryfikacje danych zrédtowych
i ich ewidencji (przetworzenia) zgodnie z re-
gulacjami prawnymi. Przetworzona informacja
przedstawiana jest zazwyczaj w postaci okre-
slonych sprawozdan. Sprawozdania te podle-
gaja analizie, ktorej celem jest np. wykrycie nie-
wykorzystanych przez firme mozliwosci. | wia-
$nie tutaj otwiera sie potencjat analityczny dla
nas — wiascicieli OSK.

Dlatego powyzsza funkcje mozna przeksztat-
ci¢ w tzw. sprawozdawczo-analityczna. O czym
ona informuje? Przyktadowo o tym, ze pewne
nasze firmowe wydatki nalezy zredukowac, co
powinno znalez¢ swoje odzwierciedlenie w pro-
cesie planowania.

Jako przedsiebiorcy doskonale wiemy, ze $ci-
$le okreslone dane o firmie muszg by¢ regu-
larnie przekazywane do Urzedu Statystyczne-
go czy ZUS-u. W taki sposob realizuje sie pla-
nistyczno-statystyczna funkcja rachunkowosci.

Do najwazniejszych funkgji rachunkowosci
nalezy funkcja motywacyjna. Motywacja ma-
terialna pozadana jest przez kazdego pracow-
nika, bez wzgledu na miejsce, jakie zajmuje on
w hierarchii firmy. Wtasciciel firmy, np. wiasci-
ciel OSK, nie mniej niz zatrudnieni przez niego
instruktorzy cieszy sie z zarobionych pieniedzy.
To wiasnie na podstawie danych rachunkowych
mozna przyktadowo wyliczy¢, ile firma zarobi
w wyniku bardziej efektywnej pracy pracowni-
ka oraz czym, w sensie finansowym, firma mo-
gtaby sie wéwczas z tym pracownikiem podzie-

li¢. Skuteczna motywacja jest w prowadzeniu
naszej dziatalnosci bardzo istotna, o czym juz
wielokrotnie na famach , Szkoty Jazdy” pisatem.

Podsumowujac watek opisujacy funkcje ra-
chunkowosci, mozna powiedzie¢, ze bez od-
powiedniej informacji nie mozna podejmowac
Swiadomych decyzji, co oznacza, ze najwazniej-
sza w rachunkowosci jest funkgja, ktorg moz-
na okresli¢ mianem zarzadczej. Praktycy zarza-
dzania mowig nawet o tzw. rachunkowosci za-
rzadczej, czyli czesci catosciowego systemu ra-
chunkowosci zorientowanej przede wszystkim
na wspomaganie zarzadzania oraz uzytkowni-
kow wewnetrznych.

M Rachunkowosé, czyli sztuka

Nie ulega najmniejszej watpliwosci, ze zasa-
dy wykorzystywane w ksiegowosci sa wysoko
sformalizowane poprzez réznorodne przepi-
sy prawne, jak np.: ustawe o podatku docho-
dowym od o0s6b fizycznych, rozporzadzenie w
sprawie prowadzenia podatkowej ksiegi przy-
chodéw i rozchoddw, ustawe o podatku VAT,
ustawe o rachunkowosci, ustawe o swobodzie
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej. Mode-
le, wzory liczenia dochodu, czyli wypracowa-
nego zysku, podatku dochodowego, sktadek
ZUS-owskich sg state i niezmienne. Oczywiscie
komplikuja sie w miare wzrostu liczby opera-
cji gospodarczych. Modele te ze swej natury
musza by¢ poréwnywalne. Na przyktad zysk
(jako roznica przychoddw i kosztéow) jednego
przedsiebiorstwa powinien by¢ liczony w spo-
sob analogiczny dla kazdego innego przedsie-
biorstwa bez wzgledu na branze lub siedzibe.
Dzieki temu w przypadku np. duzych korpora-
¢ji inwestor ma mozliwos¢ dokonania swiado-
mego wyboru, z kolei Urzad Skarbowy moze
pobiera¢ wiasciwe podatki. Scista reglamen-
tacja prawna w wigkszym stopniu dotyczy ra-
chunkowosci finansowej, tj. dostarczajacej in-
formacji uzytkownikom zewnetrznym.

Piszac o rachunkowosci, chce zwrdci¢ uwa-
ge czytelnikow prowadzacych wtasny OSK na
koniecznos¢ myslenia w kategoriach ekono-
micznych. Jednoczesnie pragne podkresli¢ za-
warte w przytoczonej definicji rachunkowosci
okreslenie ,sztuka”. Oznacza to, ze rachunko-
wos¢, jak i kazda inna sztuka, dziedzina ma
swych goracych wielbicieli, postronnych ob-
serwatorow, zajadtych przeciwnikdw i igno-
rantow. Do ktorej z tych grup bede nalezat
jako wtasciciel, kierownik, ksiegowy czy sze-
regowy pracownik firmy bedzie zalezato od
zrozumienia przeze mnie sensu rachunkowo-
sci oraz jej zasad i metod. Wystarczy poznad
proste zasady, proste sfowa, ktore majg una-
oczni¢ mi, jak z kartkg papieru i otéwkiem w
reku moge przedstawic i opisa¢ swoj biznes.
Ale... czy faktycznie jest to jeszcze biznes, czy
tylko jego pozory? Obysmy nie mieli tego dy-
lematu. Zycze tego kazdemu. ll
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Bezpieczenstwo pod kontrola

Wspétczesne samochody zapewniaja wysoki poziom ochrony. Zaréwno osobom jadacym wewnatrz, jak i potraconym pieszym.
Komisja Europejska oraz niezalezne organizacje dokladajg staran, zeby jeszcze bardziej ograniczy¢ skutki wypadkow.

ogromna energig kinetyczna. Podczas wy-
padku powinna zosta¢ zaabsorbowana

przez kilkudziesieciocentymetrowe strefy zgnio-
tu. Zadanie do fatwych nie nalezy. EuroNCAP,
czyli niezalezna organizacja ds. bezpieczenstwa
pojazdow, rozpoczeta dziatalnos¢ w 1997 roku.
Wyniki pierwszych crash testéw byty szokujace.
Nawet limuzyny cenionych marek nie wychodzity
bez szwanku z prob zderzeniowych. Lekcja nie
poszta na marne. Odpowiedzialni za przygoto-
wanie nowych modeli inzynierowie przeanalizo-
wali przebieg laboratoryjnych wypadkéw. Efekt?
Samochody oferowane od pierwszych lat XXI
wieku sg znacznie solidniejsze od poprzednikéw.
Kluczem do uzyskania wysokiej noty w testach
zderzeniowych jest sztywnos¢ szkieletu nadwo-
zia — m.in. przedniej sciany grodziowej, stup-
kéw dachu i progéw. Gwarantuje to ochrone
pasazerdw, a jednoczesnie utatwia opuszcze-
nie pojazdu przez niezakleszczone drzwi. Ka-
roserie wielu samochodéw z konca lat 90. tra-
city sztywnos¢ podczas uderzenia. Zginajace sie
stupki dachu utrudniaty otwarcie drzwi. Wciska-
ne do wnetrza (nawet na 30 centymetréw! ) pe-
daty i kolumny kierownicze istotnie zwigkszaty
prawdopodobienstwo zakleszczenia 0s6b w po-
jezdzie oraz powstania obrazen zagrazajgcych
zdrowiu i zyciu. Testy obnazaty takze mniejsze
niedociggniecia. Chociazby twardych struktur
w dolnych czesciach kokpitu (np. stacyjek, dzwi-
gni do regulacji potozenia kolumny kierownicy),
ktére podczas kolizji kaleczyty kolana kierowcy.
Aktualnie zaden z wiodacych producentdw nie

W prawiony w ruch samochéd dysponuje

Materiat powstat we wspétpracy z magazynem , Trends”
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pozwala sobie na podobne wpadki. W miejscu
nie stoi tez EuroNCAP, ktérego eksperci zacze-
li zwraca¢ uwage na dziatanie innych elemen-
téw — m.in. zagtowkow, mocowan fotelikdw,
ESP oraz innych systemoéw redukujacych ryzy-
ko zdarzen drogowych.

Nie brakuje gtoséw, ze samochody sg wrecz
konstruowane ,pod testy zderzeniowe”.
W twierdzeniu jest ziarno prawdy. W ubiegtym
roku renault megane stracito punkt za sygnat
przypominajacy o koniecznosci zapiecia pasow
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przez pasazerdw tylnej kanapy — nie byt dostep-
ny we wszystkich jezykach. Przeprogramowano
elektronike, zyskano jeden punkt, a EuroNCAP
podniosto ocene megane z trzech do czterech
gwiazdek przy identycznych ocenach czastko-
wych za ochrone pasazeréw.

Dodatkowe punkty przewidziano takze
za obecnos¢ urzadzen wspomagajacych kie-
rowce. Premiowane sg programowalne ogra-
niczniki predkosci oraz systemy informujace
o przekroczeniu dozwolonej predkosci, ostrze-
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Technika

gajace o opuszczaniu pasa ruchu czy niebez-
piecznie matym dystansie od poprzedzajgcego
pojazdu wraz z procedurg awaryjnego hamo-
wania w krytycznej sytuacji. Im wiecej dodat-
kow w standardzie lub na liscie opcji, tym wyz-
sza ocena. Pozwala to przypuszczaé, ze w naj-
blizszych latach bedziemy swiadkami populary-
zacji elektronicznych asystentéw kierowcy na-
wet w miejskich samochodach.

Naciskajac na elementy pasa przedniego
wspotczesnych samochoddw — np. btotniki, atra-
pe chfodnicy czy zderzak — odkryjemy, ze czesci
odksztafcajq sie w odwracalny sposéb pod na-
porem dtoni. To nastepstwo rosnacych standar-
dow bezpieczenstwa i coraz surowszych kryte-
riow testow. Plastycznosé pasa przedniego po-
prawia ochrone pieszego. Do niedawna karose-
rie wiekszosci samochodéw wykonywano z jed-
nego gatunku stali o zréznicowanej grubosci.
Sytuacja ulegta zmianie. Systematycznie rosnie
udziat wysokogatunkowych stali o zwigkszonej
wytrzymatosci. Nawet w popularnych modelach
wykonywana jest z nich wigkszos¢ kluczowych
partii nadwozia (podtuznice, kielichy zawiesze-
nia, sciany grodziowe itd.). Usztywniona karo-
seria jest bezpieczniejsza. Zapewnia tez wyz-
szg precyzje prowadzenia oraz lepszy komfort
— minimalizowana jest skala odksztatcen i wi-
bracji w trakcie jazdy po nieréwnosciach. Solid-
niejsze materiaty dajg tez mozliwos¢ obnizenia
masy pojazdéw. Jest tez prozaiczna przyczyna
zmiany sposobu konstruowania samochoddw.
Kazdy kilogram stali kosztuje. Per saldo okazu-
je sie, ze warto siegna¢ po drozszy, wysokoga-
tunkowy materiat, ale zuzy¢ go mnie;.

Mimo ze ostatnie dwie dekady uptynety pod
znakiem imponujacego wzrostu poziomu ochro-
ny pasazerow, wciaz jest wiele do zrobienia. Eu-
roNCAP analizuje skutki uderzen 40 proc. dtugo-
Sci pasa czotowego. Amerykariskie NHTSA zapro-
ponowato 25-procentowy offset, ktory w wiek-
szym stopniu symuluje realia prawdziwych zde-
rzen. Wiele modeli miato problem z przejsciem
rownie surowego testu. Niewiadoma pozosta-
ja tez skutki uderzen w tyt — szczegdlnie istot-
ne w samochodach z trzecim rzedem siedzen.
W kompaktowych vanach oraz mniejszych SUV
-ach oparcia dodatkowych foteli dzieli od klapy
bagaznika zaledwie kilkanascie centymetréw. Czy
przy takim rozwigzaniu mozna méwic o bezpie-
czenstwie? Konstruktorzy aut unikajg odpowie-
dzi wprost, zastaniajac sie stwierdzeniem, ze sa-
mochdd spetnia wszelkie normy. Dosyc¢ pobiez-
nie oceniane sg skutki kolizji samochodéw oso-
bowych z pojazdami dostawczymi i ciezarowy-
mi, jak réwniez przyczepami. Badania wykaza-
ty, ze istniejace regulacje oraz wynikajace z nich
rozwiazania nie zapewniaja optymalnej ochrony.
Elementy przyjmujgce uderzenie sg zbyt mate
lub nie absorbujg sit w nalezyty sposob.

Coraz wigkszy odsetek kierowcéw zdaje so-
bie sprawe, ze bezpieczenstwo nie jest luksusem
i zwraca uwage na raporty EuroNCAP. Zdarza sie,

ze z powodu matej liczby gwiazdek dany model
jest skreslany z listy potencjalnych zakupéw. Mato
kto zdaje sobie sprawe, ze... gwiazdka gwiazdce
nieréwna. Uderzenie w odksztatcalng przeszkode
z predkoscig 64 km/h symuluje czotowe zderzenie
przy 55 km/h dwoch samochoddw o zblizonych
masach. Swietnie ocenione auto miejskie moze
mie¢ problem z ochrong pasazeréw podczas koli-
zji z limuzyna badz SUV-em. Kilkaset kilograméw
réznicy w masach wtasnych oznacza, ze mniejszy
pojazd zostanie odrzucony, co spowoduje wzrost
przecigzen. Kolejnym mankamentem jest niekom-
patybilnos¢ stref zgniotu. Podtuznice i absorbery
energii w matych samochodach znajduja sie nisko.
W wigkszych pojazdach montowane sa w wigkszej
odlegtosci od drogi. Juz kilkanascie centymetrow
roznicy sprawia, ze mniejsze auto jest uderzane
ponad strefg zgniotu, co prowadzi do powstania
powaznych uszkodzen oraz sit nieuwzglednianych
na etapie projektowania pojazdu. W efekcie wigk-
szy pojazd wbija sie w nadwozie mniejszego, do-
konujac w nim powaznych zniszczen. Wyjatkiem
od reguty jest smart. Niemiecki mikrosamochdd
ma ultrasztywny szkielet nadwozia Tridion, kto-
ry nie odksztatca sie podczas zderzenia. Testy wy-
kazaty, ze jest w stanie przetrwac kontakt z be-
tonowym blokiem przy 112 km/h. Projekt smar-
ta zakfada rozproszenie energii zderzenia w stre-
fie zgniotu pojazdu o konwencjonalnej konstruk-
¢ji. Problem pojawia sie, gdy smart uderza w nie-
odksztafcalng przeszkode. Klatka Tridion zacho-
wuije ksztatt, co oznacza, ze ciata kierowcy i pa-
sazera s poddawane olbrzymim przecigzeniom.

Kierowca i pasazerowie powinni mie¢ swiado-
mos¢, ze nawet najdoskonalsze systemy ochro-

ny nie zadziatajg poprawnie, jezeli swoim za-
chowaniem nie stworza im optymalnych warun-
koéw pracy. Oparcia foteli powinny by¢ ustawio-
ne mozliwie pionowo, by potylica znajdowata
sie w matej odlegtosci od zagtéwka. Koniecz-
ne jest takze wiasciwe ustawienie samego za-
gtéwka. Wiele oséb zapomina o czynnosci, kto-
ra powinna wejs¢ w krew kazdemu uzytkowni-
kowi samochodu - docigganiu zapietego pasa
bezpieczenstwa. Podczas wypadku luz zostanie
skompensowany przez napinacz pasa bezpie-
czenstwa, przez co nie spetni on swojej podsta-
wowej funkgji, polegajacej na dociggnieciu cia-
ta pasazera do fotela podczas zderzenia. Ana-
logicznym bfedem jest uktadanie pasa na gru-
bej kurtce lub swetrze zamiast pod nim. Spo-
sOb ustawienia foteli musi zapewnic 25 -30 cm
wolnej przestrzeni miedzy obudowa poduszki
powietrznej i ciatem. W przeciwnym razie na-
petniajacy sie gazem airbag moze spowodowac
obrazenia ciata. W gre wchodzi takze poparzenie
gazami z tadunku pirotechnicznego poduszki.
Samochody stajg sie coraz bardziej bezpiecz-
ne. Niezmiernie istotne byto wprowadzenie stref
kontrolowanego zgniotu, poduszek powietrz-
nych, ABS i ESP. W pazdzierniku biezacego roku
na liscie niezbednych elementéw znajdzie sie
system eCall, ktory automatycznie wezwie po-
moc, informujac o miejscu wypadku, a nawet
modelu pojazdu. Rozwigzanie skrdci czas do-
tarcia do poszkodowanych o 50 proc. W skraj-
nej sytuacji — zdarzenie bez swiadkéw czy wy-
raznych sladéw na drodze, nieprzytomny kie-
rowca — bedzie jedyng szansa na szybka pomoc.
tukasz Szewczyk
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Policja
budzi zautanie

Policja cieszy si¢ zaufaniem Polakéw. Wiekszos¢
respondentow (72 proc.) zadeklarowata, ze zdecydowanie
lub raczej ufa tej instytucji — wynika z badania
spotecznego przygotowanego na zlecenie Ministerstwa
Spraw Wewnetrznych przez Ipsos.

ni (64 proc.). Wyraznie mniejsze zaufanie do policji majg ludzie

mtodzi (60 proc.). Dwie trzecie pytanych zgodzito sig, ze obec-
nos¢ patroli sprawia, ze czujg sie bezpieczniej. Takg deklaracje takze
czesciej sktadaty kobiety (68 proc.) niz mezczyzni (59 proc.). Najwie-
cej pozytywnych odpowiedzi udzielity osoby w przedziale wiekowym
od 35 do 54 lat. Nieco rzadziej zdanie to podzielaly osoby z najmtod-
szej grupy wiekowej (59 proc.).

C zesciej takg deklaracje sktadajg kobiety (79 proc.) niz mezczyz-

H Zdecydowanie kara¢!

Respondenci ocenili réwniez liczbe przeprowadzanych przez policje kon-
troli trzezwosci. Przypomnijmy, ze ostatnio znaczaco zostata zwiekszo-
na ich liczba. W 2014 roku policjanci przeprowadzili 15,4 min kontroli.
To prawie dwa razy wiecej niz w 2013 roku (8,8 mIn). Mimo tej znaczacej
roéznicy w ocenie prawie potowy respondentow (46 proc.) kontrole trzez-
wosci kierowcow sg przeprowadzane za rzadko. Tylko 7 proc. pytanych
miafo catkiem odmienng opinie, twierdzac, ze odbywaja sie one za czesto.

Polacy majg natomiast bardzo zdecydowane zdanie dotyczace kara-
nia nietrzezwych kierowcéw. Prawie wszyscy respondenci (96 proc.) opo-
wiedzieli sie za natychmiastowym odbieraniem prawa jazdy za recydywe
w jezdzie pod wptywem alkoholu.

B Nie odbierac?

Zdania respondentéw byty natomiast podzielone w sprawie propo-
zycji Ministerstwa Spraw Wewnetrznych, dotyczacej odbierania pra-
wa jazdy za przewozenie zbyt duzej liczby oséb. W tym przypadku za-
ostrzenie przepisdéw miafo prawie tyle samo zwolennikéw (49 proc.),
co przeciwnikdw (47 proc.)

Polacy, zapytani o opinie w sprawie obierania kierowcom prawa jaz-
dy za razace naruszenie przepisow, nieco czesciej opowiadali sie za (53
proc.) niz przeciw (44 proc.) takiej sankcji. Niemniej jednak w grupie
mezczyzn i ludzi mtodych wiecej jest przeciwnikéw niz zwolennikow
tego rozwigzania.

Sondaz ,,Opinie Polakéw na temat bezpieczenstwa wewnetrznego”
zostat przeprowadzony w dniach 10 - 13 grudnia 2014 roku metodg
wywiadow telefonicznych (CATI) na ogdlnopolskiej probie reprezenta-
tywnej 16+, liczacej 1002 osoby. Kwestionariusz zawierat pie¢ pytan.
Dotyczyty one zaufania do policji, poczucia bezpieczenstwa, a takze
opinii na temat czestosci kontroli trzezwosci oraz zaostrzenia przepi-
séw ruchu drogowego.

Jakub Ziebka
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Protestujcie, a bedzie wam dane

Mam taki zwyczaj, ze rano na $niadanie jem co$ stodkiego, wypijam kawe i ogladam programy publicystyczne. Wydawa¢
by sie mogto, ze mato co i kto moze popsuc mi nastrdj. Jednak przestaje sie usmiecha¢, gdy tylko pomysle, ze nie
protestuje, tylko uczciwie zarabiam na utrzymanie i... protestujacych.

suje sie bardzo sprawami polityczno-spotecz-

nymi i doskonale zdaje sobie sprawe, ze rok
2015 jest wrecz wymarzony do protestow. Cze-
kaja nas przeciez wybory. Ale moj podziw bu-
dzi kompletne oderwanie lideréw zwigzkowych
od rzeczywistosci. Na hatdach zalega podobno
8 milionéw ton wegla, ktérego nie ma komu
sprzedac, a ci ludzie, ktdrzy czesto zarabiaja wie-
cej niz prezesi spotek weglowych i sg praktycz-
nie nieusuwalni, wmawiaja biednym gérnikom,
Ze pieniedzy jest mnostwo, a wszystkie przywile-
je im sie nalezg niezaleznie od tego, czy na ryn-
ku wegla jest dobrze, czy Zle.

Z wyksztatcenia jestem politologiem. Intere-

H Gornicza dola

Mam znajomego, ktory pracuje w kopalni. Jego
ciggte narzekanie wywotuje u mnie bél gtowy.
Pracuje pod ziemig, jego praca jest bardzo nie-
bezpieczna i ciezka. Szczerze? Nie chciatbym jej
wykonywac. Ale on sam, przez nikogo niezmu-
szany, zaczat prace w kopalni, wiedzac, ze be-
dzie ciezko. Zarabia ponad 6 tys. zt netto. Po-
siada gornicze mieszkanie, za ktore nic nie pfa-
ci, otrzymuje zwrot kosztéw dojazdow do pra-
cy. Ma dwoje dzieci. Na nie réwniez otrzymuje
od kopalni pienigdze. Niemate, bo w praktyce
prawie 1 tys. zt. Nie licze trzynastej i czternastej
pensji oraz barbérki. To pokazny zastrzyk pie-
niedzy. W pracy zjada positki regeneracyjne. Nie
jest to zupka z paczki, zalewana goracg woda.
Jego zona réwniez pracuje w goérnictwie, ale
na stanowisku biurowym. Znamy sie i czasami
odwiedzamy. Zawsze narzeka, jest przesigkniety
marazmem. Zastanawiam sie, czy to przez brak
stonca pod ziemia.

Moj kolega oczywiscie protestuje, bo mu Zle,
bo mu chca zabra¢ jego pienigdze. On, tak jak
i jego liderzy zwigzkowi, nie widzi, ze kopalnia,
w ktorej pracuje, generuje olbrzymie straty, ktd-
re budzet panstwa fata z naszych, moich podat-
kow. Kiedys mu powiedziatem: ,,skoro tak ci Zle,
zwolnij sie i pracuj w innej branzy”. Obrazit sie.
Stwierdzit, ze ,nam, kapitalistom” w gtowach
sie poprzewracato.

H Walka o prawa
Druga solidarnie protestujaca grupa to rolnicy.

W zimie pracy na roli i w gospodarstwie mato,
to pojechali sie spotka¢ pod domem ministra

Sawickiego. Oczywiscie jak przystato na bied-
nych polskich rolnikéw pojechali ciggnikami war-
tymi od trzystu tysiecy do pdt miliona ztotych.
Ale moéwig, ze wszystko finansowane jest z kre-
dytédw. Znam wielu rolnikéw. Maja tendencje
do typowo polskiego narzekania, ale wtasnie
teraz, w zimie, kupuja nowe maszyny, korzy-
stajg z dopfat i preferencyjnych kredytow. Rol-
nik otrzymuje doptate do maszyny w wysokosci
50 proc. oraz zwrot catego podatku VAT. Pro-
gram ,Rolnik szuka zony" pokazat, jak sie zyje
na wsi. Osoba pracowita i majaca gfowe na kar-
ku zyje dobrze i dostatnio.

Silne panstwo to silne organizacje branzo-
we. Na przyktadzie gornikow i rolnikéw widad,
ze potrafig walczy¢ o swoje prawa. Walczy¢ sku-
tecznie, z cafg sita i mocq swoich stusznych i nie-
stusznych argumentéw. Wyjs¢ na ulice i prote-
stowac. Jesli argumenty stowne nie skutkuja,
zawsze pozostaje sita...

H Wyhierajmy swiadomie!

Witasciciele OSK oraz instruktorzy nauki i techniki
jazdy moga tylko pomarzy¢ o takich silnych, nie-

rozdrobnionych organizacjach branzowych, kto-
rych mogtaby ba¢ sie pani premier, a wtasciwy
minister zmieniatby miejsce zamieszkania w oba-
wie, ze pod jego domem pojawig sie tysigce po-
jazdow elek. A powoddw, zeby protestowac, nie
brakuje. Przepisy, na podstawie ktérych musi-
my funkcjonowad, s tak gtupie, ze az Smiesz-
ne. Wiasnie przez to pozamykaly sie szkoty jaz-
dy, kursanci boja sie rozpoczynac nauke. Kwitnie
turystyka egzaminacyjna do krajow sasiednich.
Polscy politycy jakos tego nie zauwazajg. Wre-
czajac sobie ordery i poklepujac sie po plecach
mysla juz o miejscu w tawie poselskiej.

Nie mam charakteru spotecznika, nie nale-
ze do zadnej organizacji oraz partii politycznej,
ale uczestnicze i Swiadomie gtosuje w kazdych
wyborach. Moze niech kazdy z nas, wtascicieli
szkot jazdy oraz instruktordw, w ramach prote-
stu zagtosuje w tych wyborach. Bo to my mo-
zemy dac politykom z6ttg lub czerwong kartke.
Wybierajmy swiadomie, rozliczajmy z obietnic
przedwyborczych!

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki i techniki jazdy,
specjalista ds. BHP
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Cieslaka

kawatek Swiata

- Wole jechac autem po Europie niz latac. Nie cierpie lotnisk, odpraw, tfoku, szukania bagazy, rozbierania przed kontrolg,
macania na bramkach. Wsiadam do auta i to jest kawatek mojej niezaleznosci, mojego swiata, gdzies tysiace kilometréw
od domu - méwi Mikotaj Cieslak z Kabaretu Moralnego Niepokoju.

Jakub Ziebka: Czy polscy kierowcy sa wdziecz-
nym tematem do zartow?

Mikotaj Cieslak: Tak, cho¢ w naszym przy-
padku za duzo takich skeczy, chocby ,Autostop”
z kierowcg wozacym gruz...

Korzystacie z tego tematu?

— Zapraszam na ,Jerzyk dzisiaj nie pije” (pro-
gram Kabaretu Moralnego Niepokoju — przyp.
red.), nie bede zdradzat puent...

Interesuje sie pan motoryzacja?

- Bardzo lubie samochody, ale traktuje je uzyt-
kowo, dlatego cholernie nie lubie, jak sie psu-
ja. Lubie samochody mocne i szybkie, nie bede
uprawiat kryptoreklamy, ale niewiele marek takie
oferuje. Te sensowne oczywiscie. Nie to, ze moc
130 koni mechanicznych za 100 tys. zt. To nie
dla mnie...

A prawo jazdy kategorii wyzszych niz B?
Czy porusza sie pan tylko osobowkami?

- To drugie, chociaz od dziesigtego roku zy-
cia jezdzitem traktorem, pracujac na wakacjach
u dziadka. Takze osobdwka — traktor z przyczepa.

Idealny samochéd osobowy to...

— Wole kupi¢ samochéd uzywany, ale wyz-
szej klasy niz w tej samej cenie nowy, dwie - trzy
klasy nizej. Jezdze od niedawna czteroletnim
bmw 530xd, 258 koni mechanicznych. | o innym
samochodzie nie marzg, a jezdzitem wieloma.
Mam tylko nadzieje, ze sie nie bedzie psut. Je-
$li jednak chciatbym mie¢ jakis, bytoby to bmw
M3, w mocnej wersji. To auto idealne.

Samochdd nie moze by¢ ani za maty, ani
za duzy. Musi by¢ odpowiednio skalibrowany,
wywazony, tak zeby dobrze sie prowadzit. Bez
bujania, przechytéw. Nie lubie duzych gablot
ani matych twardych wyscigowcow. Te pierw-
sze sg nudne, drugie na dtuzsza mete mecza-
ce. Dla mnie najwazniegjsza nie jest predkos¢
maksymalna, ale przyspieszenie, moc i kop auta.
To nie do korica wynika tez z mocy na papierze,
ale ze sposobu przeniesienia napedu w konkret.
Moze sie naraze, ale dla przyktadu bmw 3.0d

i audi 3.0d to sg te same parametry, ale zupet-
nie inna jazda.

0d jakiego samochodu zaczat pan swoja
przygode z motoryzacja?

— Mitsubishi carisma 1.6. Legendarny samo-
chdd gwiazd Hollywood. Bardzo mito go wspo-
minam. To byt poczatek swobody...

Jest jaki$ model, do ktdérego nie wsiadtby
pan za zadne skarby?

- Nie ma takich, jestem ciekawy samocho-
déw. Nie lubie nudnych aut, a taka jest nieste-
ty wiekszos¢.

Zostaly panu jeszcze jakie$ wspomnienia
z egzaminu na prawo jazdy?

- Tak, zdawatem w 1992 roku, na maluchu,
czyli fiacie 126p. Bardzo zjezdzony, ucigzliwy
w jezdzie, nie mozna byto zredukowac na je-
dynke, ciezko byto zmieni¢ pas ruchu, bo ten



samochod stat w migjscu... Ale jakos sie uda-
to. Za drugim razem, bo za pierwszym nie zda-
tem parkowania. Nie wtaczytem kierunkowska-
zu na placu i out z egzaminu.

Warto byto sie zmagac?

- Posiadanie prawa jazdy to przyjemnosc¢
i przede wszystkim poczucie swobody. Mozna
jechad bez ogladania sie na godziny odjazdéw,
przyjazdéw. Samemu mozna decydowac, o kto-
rej sie pojedzie i wrdci, jaka droga... Dla mnie
to jest jeszcze dodatkowy walor, bo lubie jezdzi¢
samochodem. Wole tez jecha¢ autem po Euro-
pie niz lata¢. Nie cierpie lotnisk, odpraw, tfoku,
szukania bagazy, rozbierania przed kontrol, ma-
cania na bramkach. Wsiadam do auta i to jest
kawatek mojej niezaleznosci, mojego $wiata,
gdzies tysigce kilometréw od domu.

Zycie kabareciarza to zycie w trasie, na wa-
lizkach. Dobrze pan to znosi?

- Ja uwielbiam jezdzi¢ i podrézowac. To daje
dystans i odpreza, cho¢ dla niewprawnych oséb
jest strasznie meczace. Audiobooki na dtuga po-
dréz to jest to...

A drogéwka? Wzbudza jakies uczucia?
A moze dzieki rozpoznawalnosci z policjan-
tami fatwiej sie rozmawia?

— Generalnie oceniam ich pozytywnie, na-
prawde. Czasem mnie poznaja, czasem nie. Ale
ja wiem, ze jesli sie jedzie sie 100 km/h przy ogra-
niczeniu do 50 km/h, to jest Zle i nie ma dys-
kusji. Czasem chodze na szkolenia. Wszystkim
polecam.

Zatem dziatania drogéwki nie wyprowa-
dzaja pana z réwnowagi. Jest w ogéle cos
takiego?

- Korek, czyli cos, na co nie mam wptywu.
Moge jecha¢ dwanascie godzin i to mnie tak nie
zmeczy, jak pietnascie minut w korku.

Uwaza sie pan za dobrego kierowce?

- Nigdy nie nalezy czuc sie za pewnie, dlate-
go nigdy tak nie powiem. Zawsze trzeba wyjs¢
poza rutyne. Uwazac¢ na drodze, tak jakby sie
jechato pierwszy raz. Tego wszystkim, réwniez
sobie, zycze.

A jak to jest z innymi Polakami?

— Generalnie nie jest Zle. Cho¢ czasem moze
za duzo ztosci, za mato zyczliwosci. Ale to nie
tylko nasza cecha. Takséwkarze w Paryzu to ma-
sakra. ll

MIKOtAJ CIESLAK

— artysta, wspottworca Kabaretu
Moralnego Niepokoju. Jest absol-
wentem polonistyki na Uniwersy-
tecie Warszawskim. W swoim do-
robku ma wiele wyrazistych i cha-

rakterystycznych rél, m.in.: Gwido-
na, Bogdana, Bozydara, dresiarza w
skeczu ,,Galeria". Wraz z Przemysta-
wem Borkowskim i Robertem Gor-
skim opublikowat tomik wierszy za-
tytutowany ,,Zeszyt w trzy linie”.

Turystyka egzaminacyjna

Po prawko
do Gambii?

Gambia to kraj dla przecietnego Polaka zupetnie nieznany. Jednak ponoé
mozna tam w bardzo tatwy sposéb zdohy¢ prawo jazdy. Tak przynajmniej
ustyszeli dziennikarze ,,Glosu Wielkopolskiego".

ostatnim numerze ,Szkoty Jazdy”
W podjelismy temat turystyki egzami-

nacyjnej Polakéw, ktérzy zamiast w
naszym kraju, wolg w fatwy i przyjemny
sposdb uzyskaé dokument uprawniajgcy do
kierowania pojazdami u naszych sasiadéw
—w Czechach, Niemczech i na Ukrainie. Jed-
nak o najbardziej egzotycznym miejscu na-
pisat ,Gtos Wielkopolski”. Chodzi o Gambie.

Ten kraj potozony jest w zachodniej czesci
afrykanskiego kontynentu. Od pétnocy, po-
tudnia i wschodu graniczy z Senegalem, od
zachodu posiada dostep do Oceanu Atlan-
tyckiego, przy ujsciu rzeki Gambii. Stolica
panstwa, ktére uzyskato niepodlegtos¢ w
1965 roku (wczesniej byta to kolonia bry-
tyjska) jest Bandzul.

W jaki sposéb dziennikarze ,,Gtosu Wiel-
kopolskiego” dowiedzieli sie o tym, ze moz-
na tam bezproblemowo uzyskac¢ prawo jaz-
dy? W jednym z serwisow internetowych
zamiescili ogtoszenie. Brzmiato ono: , Ku-
pie prawo jazdy kat. B z wpisem. Tylko po-
wazne oferty. Kontakt przez maila, szybka
ptatnos¢, oczywiscie bez zaliczek”.

Po kilku godzinach od zamieszczenia
ogtoszenia odzywa si¢ Marek. Pisze, ze
zajmuje sie turystyka, od kilku lat mieszka

wiasnie w Gambii. Co proponuje? Pomoc
w uzyskaniu miedzynarodowego gambij-
skiego prawa jazdy.

— Wiaze sie to z minimum 7-dniowym
pobytem w tym kraju i przejsciem legalnej
procedury prowadzacej do otrzymania do-
kumentu - ttumaczy cytowany przez ,,Gtos
Wielkopolski”. — Cena kursu, optat rzado-
wych i za wystawienie dokumentu oraz
dwutygodniowy pobyt w Gambii z wyzy-
wieniem i opieka na miejscu to koszt 6 tys.
zt. Do tego nalezy doliczy¢ jeszcze bilet sa-
molotowy w obie strony, ktérego cena wy-
nosi ok. 1,4 tys. zi.

Marek oferuje nawet pomoc w zabuko-
waniu biletu. Twierdzi, ze egzaminy to czy-
sta formalnos¢, a dokument jest juz w Pol-
sce przetestowany. Zeby potwierdzi¢ praw-
dziwos¢ swoich stow, Marek wysyta skan
dokumentu. Jest nowy — wystawiony 27
stycznia 2015 roku na Polaka (nazwisko za-
mazane). Wyglada bardzo wiarygodnie i
profesjonalnie, z karta czipowa, biometrycz-
na, zdjeciem siatkdwki oka oraz odciskiem
palca — czytamy w ,,Gtosie Wielkopolskim”.

Dziennikarze poznanskiego dziennika
oczywiscie z oferty nie skorzystali.
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Policjant zatrzyma prawo jazdy

Polska wcigz znajduje sie w europejskiej czotowce statystyk smiertelnych wypadkow. Postowie wiasnie zaostrzajg
przepisy ruchu drogowego. Zmiany sa dosc znaczace.

Pomorskim zgineto szes¢ oséb. Sprawca

tragedii byt pijany i pod wptywem narko-
tykow. Tragedia zapoczatkowata prace nad za-
ostrzeniem kar dla pijanych kierowcéw. Efek-
tem jest nowelizacja przepisow, ktdrg przy-
jat Sejm.

Ponad rok temu w wypadku w Kamieniu

M Bez komunikacji miejskiej

Do najwazniejszych zmian nalezy mozliwos¢
zatrzymania na trzy miesigce prawa jazdy kie-
rowcy, ktory przekroczy dopuszczalng pred-
kos¢ w terenie zabudowanym o co najmniej
50 km/h. Teraz popetniajacy to wykrocze-
nie otrzymuje 10 punktéw karnych i mandat
w wysokosci do 500 zt. Po zakoniczeniu Sciez-
ki legislacyjnej — prawo jazdy odbierze na dro-
dze podczas kontroli policjant. Jesli spraw-
ca w ciggu trzech miesiecy ponownie popet-
ni to samo wykroczenie i zostanie zatrzymany
przez policje, zakaz prowadzenia auta zosta-
nie przedtuzony do p6t roku. Wéwczas decy-
zje o cofnieciu uprawnien do kierowania po-
jazdem wyda starosta. By je odzyska¢, trzeba
bedzie ponownie zda¢ egzamin panstwowy.

- Juz teraz mamy sporo pracy - méwi Mar-
cin Kiwit z Wojewodzkiego Osrodka Ruchu
Drogowego w Olsztynie. — W 2014 roku do po-
nownego egzaminu, jaki odbywa sie po za-
trzymaniu prawa jazdy decyzjg administracyj-
na lub wyrokiem sadu, przystapito 446 oséb.

Prawo jazdy stracg tez kierowcy, ktorzy prze-
wozq zbyt duzo pasazeréw w samochodzie.
Jesli liczba oséb w pojezdzie bedzie o co naj-
mniej dwie wieksza niz dopuszczalna, kierow-
ca straci prawo jazdy na trzy miesigce. Wy-
jatkiem beda pojazdy komunikacji miejskiej,
w ktérych kierowca nie ma mozliwosci kon-
trolowania liczby pasazeréw.

B Wyroki w biuletynach

Kierowcy, ktérzy prowadzili w stanie nietrzez-
wosci (pow. 0,5 promila alkoholu we krwi),
bedg tracili prawo jazdy. Gdy zostang ztapani
po raz pierwszy, utracg prawo jazdy na okres
od trzech do pigtnastu lat. Recydywisci — do-
zywotnio. Ponadto wobec takich kierowcow
sad bedzie orzekat obowigzek wptaty na fun-
dusz pomocy pokrzywdzonym lub pomocy
postpenitencjarnej co najmniej 5 tys. zt (oso-
by ztapane po raz pierwszy) lub co najmniej

10 tys. zt (osoby ztapane kolejny raz). Kierow-
ca, ktory po alkoholu spowodowat wypadek
ze skutkiem $miertelnym, dozywotnio stra-
ci prawo jazdy. Taka sama kara ma dotyczy¢
sytuacji, gdy wypadek doprowadzi do czyje-
gos kalectwa. Ponadto sprawcy bedg musie-
li zaptaci¢ nawigzke w wysokosci co najmniej
10 tys. zt na rzecz pokrzywdzonego lub jego
najblizszych.

Osoby z orzeczonym zakazem prowadze-
nia pojazdéw beda mogty - o ile sad uzna,
Ze nie zagrazajg bezpieczenstwu w komuni-
kacji — po pewnym czasie usigsc za kierowni-
cg samochodu, pod warunkiem, ze bedzie on
wyposazony w tzw. blokade alkoholows. Urza-
dzenie to ma uniemozliwia¢ wigczenie silnika,
gdy poziom alkoholu w powietrzu wydycha-
nym przez kierowce wyniesie 0,1 mg alkoho-
lu w 1 dm?. Jezeli zakaz byt czasowy, mozli-
we to bedzie najwczesniej po uptywie potowy
czasu, na ktory orzeczono zakaz, a w przypad-
ku zakazéw dozywotnich — po uptywie dzie-
sieciu lat.

Zgodnie z ustawa, jazda bez prawa jaz-
dy, ktore wezesniej zostato odebrane, bedzie
uznana za przestepstwo. Karg za jego popet-
nienie bedzie grzywna, ograniczenie wolno-
$ci lub do dwoch lat wiezienia. Z kolei wobec
0s0b ztapanych na prowadzeniu samochodu
bez uprawnien mozliwe ma by¢ orzeczenie za-
kazu prowadzenia pojazdow.

Wyroki sadéw w sprawach objetych usta-
wa bedg mogty by¢ publikowane w biulety-
nach informacji publicznej.

Teraz ustawa trafi do Senatu, a pdzniej
do podpisu prezydenta. Zmiany wejdg w zy-
cie po uptywie trzydziestu dni po opubliko-
waniu ich w Dzienniku Ustaw.

M Kolejne zmiany czekaja w Sejmie

To nie koniec zmian, jakie czekajg kierow-
cow. Parlamentarzysci z Platformy Obywa-
telskiej s zdania, ze mandaty w Polsce w po-
réwnaniu z innymi panstwami Unii Europej-
skiej sa za niskie, a liczba ofiar wypadkow
zbyt wysoka. Stad poselski projekt zaostrze-
nia kar, co miatoby zwiekszy¢ bezpieczenstwo
na drogach.

Postowie chcg, by wysokos¢ mandatu byta
zalezna od przecietnego wynagrodzenia GUS
(za Il kwartat 2014 roku to 3781 zf). Przekro-
czenie predkosci w terenie niezabudowanym

0 50 km/h skutkowatoby mandatem w wy-
sokosci 20 proc. sredniegj pensji, czyli 760 zt.

- Projekt byt gotowy w zesztym roku. Wte-
dy wiele uwag do niego miat resort spraw we-
wnetrznych, ale udato nam sie porozumie¢
— méwi poset PO Stanistaw Zmijan, wspot-
autor projektu.

Zgtoszony przez grupe parlamentarzystow
projekt porzadkuje tez kwestie fotoradardw.

— Chcemy odebra¢ gminom uprawnienia
do rejestrowania wykroczen — méwi Zmijan.
— Mandaty z fotoradaréw przestang zasila¢
gminne budzety i pienigdze poptyng do Skar-
bu Panstwa.

Wraz z wejsciem w zycie ustawy skoncza
sie przypadki jak ze stynnej pomorskiej gmi-
ny Kobylnica. Karano w niej kierowcéw na-
wet za minimalne przekroczenie predkosci.
Z raportu NIK wynika, ze w 2009 roku straz
miejska tej gminy natozyta 47 tys. mandatow
na blisko 7,5 min zt. Rok pdzniej mandatéw
byto juz 62 tys., a ich wartos¢ wzrosta do nie-
mal 8,5 min zt. To jedna pigta budzetu gminy.

Czy dzieki nowemu taryfikatorowi na dro-
gach bedzie bezpieczniej?

— Kazde zwigkszenie kary sprawia, ze za-
czynamy mysle¢ — stwierdzit w Radiu TOK
FM prof. Adam Tarnowski, psycholog trans-
portu z Uniwersytetu Warszawskiego. — Jesli
kara jest w cenie baku paliwa, mozemy to so-
bie wliczy¢ w koszty. Ale jesli zaczyna realnie
ograniczac nasze wydatki, zaczynamy to od-
czuwad. Zwigkszenie mandatéw na pewno
sprawi, ze zaczniemy mysle¢ o tym, co dzie-
je sie na drodze. Ale i przyczyni sie do frustra-
cji, bo w Polsce mamy poczucie, ze my jeste-
Smy po jednej stronie, a zarzadcy drogi, po-
licja i straz miejska po drugiej.

Psycholog podkresla, ze kierowcy czesto
s przeswiadczeni, ze ograniczenia stuzg nie
bezpieczenstwu, ale wycigganiu od nich pie-
niedzy.

Anita Chudzinska

Z badan przeprowadzonych przez
Krajowa Rade Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego wynika, ze w 2013 roku
80 proc. kierowcow przekraczato do-
puszczalng predkos¢ na obszarze za-
budowanym. To gtéwna przyczyna wy-
padkow.
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Bydle w miejskie] dzungli

Przedzierajqc sie przez miejska dzungle widze bestie, prawdziwego miejskiego zwierza — pasiastq zebre. Bydle w paski
jest tak wsciekte i wstretnie wyglada, ze kierowcy nie chcg, wrecz hojg sie przed nim zatrzymywac.

Albin Sieczkowski,
| autor bloga
StrefaKulturalnejJazdy.pl

zostawi¢ samochody i pokonac jakas tra-

se na piechote. Tak tez zrobitem. W dobie
wyprzedazowo-zakupowej goraczki postano-
witem wyciszy¢ sie i odstresowac. Najlepszym
pomystem, jaki przyszedt mi do gtowy, byt kil-
kukilometrowy spacer.

Szedfem jednak przez zakorkowane, gtosne
miasto. Spacerujac wzdtuz ulic obserwowatem
zachowania kierowcow. Nie wiem, czy mam ja-
kas obsesje, bzika na punkcie kultury na dro-
dze, ale co chwile zauwazatem cos, co mi nie
pasowato.

Na przyktad wciskane do oporu klaksony.
W wiekszosci przypadkow bez uzasadnionej
przyczyny. Kolejna sprawa — podobno wszyst-
kim sie spieszy, ale jak na sygnalizatorze poja-
wia sie zielone swiatto, to kierowcy zastanawia-
ja sie, co ono oznacza. Dopiero po chwili de-
cyduja sie na powolny ruch do przodu. Wiem,
wiem, znowu sie czepiam, ale po prostu chce,
zeby na naszych drogach wszyscy wzajemnie
sie szanowali.

C zasem, gdy przychodzi weekend, chcemy

M Terror na ulicach

Przedzierajac sie przez miejska dzungle do-
cieram do bestii, prawdziwego miejskie-
go zwierza — pasiastej zebry. Bydle w paski
jest tak wsciekte i wstretnie wyglada, ze kie-
rowcy nie chca, wrecz boja sie przed nim za-
trzymywac. Jest tak straszne, ze terroryzuje
99 procent z nich. Niektérzy tylko dodaja gazu,
zeby je czym predzej rozjechac i pojechac da-
lej. Podchodze i czekam. Pierwszenstwo mam
tylko wtedy, gdy jestem na pasach, a nie przed
nimi. Kierowcy doskonale o tym wiedza. Dla-
tego ani myslg sie zatrzymad i skonfrontowac
sie z pasiastg zebra.

Odczekatem dwie minuty, zanim wreszcie
zlitowata sie elka. Mogtem spokojnie przejs¢
na drugg strone jezdni. Oczywiscie podzieko-
watem za to podniesieniem reki. Mita i sliczna
kursantka odpowiedziata usmiechem. Na szcze-
Scie byta to droga jednokierunkowa i jeden pas

4

ruchu. Skoro wiec elka sie zatrzymata, to sznur
pedzacych za nig pojazdow réowniez.

M Nieustanna walka

Wielki problem pojawit sie kilometr dalej. Droga
dwukierunkowa, ale jezdnia jednokierunkowa
z dwoma pasami ruchu. Takie miejsca sg najgor-
sze. Najbardziej niebezpieczne dla pieszych. Nie-
rzadko trzeba tam odczekac dobrych kilka minut.
Przejscia na dwupasmowych jezdniach sg o tyle
niebezpieczne, ze gdy juz przeleci chmara
99 aut, i w koncu nadjedzie kulturalny kierow-
ca, ktory zatrzymujac sie przed przejsciem dla
pieszych bedzie chciat nam umozliwi¢ dalszy
marsz, jak zwykle pozostanie w tym dziataniu
osamotniony. Zatrzymuije sig, ale na drugim pa-
sie nikt o tym nawet przez chwile nie pomysli.
Kierowcy zapominaja, jak drogo kosztuje wy-
przedzanie kogos, kto zatrzymat sie, zeby prze-
pusci¢ ludzi na pasach.

Jezeli pieszy ma troche oleju w gtowie, to be-
dzie czekat, az ktos sie zlituje i zatrzyma. Go-
rzej, jesli postepuje w mysl zasady ,jestem juz
na pasach, wiec zawsze moge przejs¢, bo mam
pierwszenstwo". To igranie ze $miercig. Nie wszy-

scy znajg przepisy i ich przestrzegaja. Dziwne,
bo kazdy kierowca powinien mie¢ o nich poje-
cie. W konicu ma ten cholerny plastik, nazwa-
ny prawem jazdy.

M Bezcenne zdziwienie

Najgorzej sytuacja wyglada, gdy w takim mo-
mencie przez pasy chcg przejs¢ dzieci. Sg one,
jak wiemy, niskie i nieraz nawet gtowg nie sie-
gajg ponad maske duzego SUV-a. Wtedy su-
mienie niekulturalnego kierowcy nie bedzie
czyste.

Przydataby sie akcja, kampania w mediach.
Jedna, ale zeby trafiata zaréwno do pieszych
(tych, ktdérzy nie uwazajq i strasznie ryzykuja),
jak i do kierowcow mogacych straci¢ to, co naj-
wazniejsze — wolnos¢. Niezmiernie smutne jest
to, ze gdzies mamy innych uczestnikéw ruchu,
zwiaszcza pieszych, ktérzy nie dysponuja klak-
sonami. Niestety, na drodze jest jak w dzungli.
Pierwszenstwo ma i generalnie wygrywa kazdy,
kto jest szybszy, wigkszy, mocniejszy. Przewaznie
kierowca samochodu, rzadziej pieszy. To zdzi-
wienie pieszych, gdy zatrzymamy sie przed pa-
sami... Bezcenne... ll
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Gzarne, biate?
Asfalt czy heton?

Z konicem stycznia uptynat termin zglaszania uwag i wnioskow do projektu Programu Budowy Drég Krajowych na lata
2014 - 2023. Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju ogtosito go rzutem na tasme. Stato sie to pod koniec 2014 roku.
Byt on jednoczesnie... pierwszym rokiem jego realizacji, o czym m.in. informowaliSmy w poprzednim numerze ,,Szkoly
Jazdy”. W catym procesie, okreslanym jako , konsultacje spoteczne projektu”, zgtoszono jedynie niewiele ponad... 20 tys.

resort ma trzydziesci dni. Zatem podsumo-

wania uwag i postulatow nalezy spodzie-
wac sie w pierwszej dekadzie marca, kiedy ak-
tualny numer miesiecznika trafi juz do czytel-
nikéw. Czy ministerstwo zdazy? Z pewnoscia
tak, bo przeanalizowanie ponad 20 tys. doku-
mentdw to zaden problem dla potaczonych sit
dwdch odrebnych wczesniej ministerstw. Nie
wnikajmy jednak w organizacje pracy resortu
w oczekiwaniu na wnikliwg analize dokumen-
téw i rezultat konsultacji. Bo w konsekwenc;ji
z projektu programu powstanie przeciez kie-
dys ostateczny program. Im wczesdniej, tym le-
piej. Czas na realizacje programu biegnie juz
nieubtaganie od... 1 stycznia ubiegtego roku!

N a opracowanie sprawozdania z konsultacji

M Firmy nie nadaza

Szereg postulatdw zgtosity poszczegélne samo-
rzady. Sg one zainteresowane lepszym doste-
pem do sieci drog krajowych. Ale nie tylko. Zro-
bity to tez organizacje zrzeszajace drogowcow,
w tym przedstawicieli firm wykonawczych.
0Ogolnopolska Izba Gospodarcza Drogownic-
twa zwrdcita uwage, ze przy realizacji progra-
mu najwiecej wydatkéw ponoszonych bedzie

whnioskow!

w latach 2016 — 2018. W tak krétkim czasie
dostawcy sprzetu, materiatow i firmy wyko-
nawcze nie bedg w stanie sprosta¢ zamdwie-
niom. Kumulacja prac ziemnych, a nastepnie
popyt na kruszywa szybko moze powodowac
wzrost cen maszyn, materiatow i robocizny.
Ponadto moga wystapic¢ problemy z zaanga-
zowaniem w proces inwestycyjny wykwalifiko-

wanej kadry. Majac na uwadze powyzsze za-
strzezenia organizacja proponuje potozy¢ na-
cisk na lepsze przygotowanie projektéw i bar-
dziej rownomierny rozktad srodkéw finanso-
wych na ich realizacje w czasie. Niezbedne jest
przygotowanie harmonogramu finansowania
i realizacji inwestycji dla programu z uwzgled-
nieniem rozsuniecia w czasie termindw rozpo-



czecia poszczegolnych etapow robét dla ko-
lejnych inwestycji.

Polski Kongres Drogowy apeluje z kolei o wy-
dzielenie srodkow z przeznaczeniem na napra-
we drdg lokalnych, zdegradowanych w trakcie
budowy tras ekspresowych i autostrad, a tak-
ze wskazuje na systemowa potrzebe planowa-
nia i finansowania modernizacji drog stuzacych
do rozprowadzania ruchu z weztéw autostrad
i drog ekspresowych.

W Czas betonu?

Niezaleznie od efektow konsultacji General-
na Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad pla-
nuje budowe w ramach programu ok. 855 km
drég z nawierzchnig betonowa, co stanowi bli-
sko 1/3 drég nim objetych. Nawierzchnie beto-
nowg majg mie¢ m.in. drogi: A1 Tuszyn — Cze-
stochowa - Pyrzowice (138,5 km), S2 Potudnio-
wa Obwodnica Warszawy i dalej przediuzenie
do obwodnicy Minska Mazowieckiego (tgcznie
33,1 km), S7 od granicy woj. mazowieckiego/
warminsko-mazurskiego przez Ptonsk do War-
szawy (128,3 km) i od granicy woj. swigto-
krzyskiego/matopolskiego do Krakowa (109,2
km), S17 Warszawa — Kuréw (114,5 km) i S61
Ostréw Mazowiecka — tomza — Budzisko (186,6
km). Przy tak przyjetych zatozeniach juz w roku
2020 nawierzchnie betonowe stanowi¢ bedg ok.
27 proc. dtugosci autostrad i drog ekspreso-
wych w Polsce. Specjalisci z Generalnej Dyrekcji
Drdg Krajowych i Autostrad oszacowali, ze na ta-
kiej dtugosci drég o nawierzchni betonowej
oszczednosci na robotach budowlanych wyniosg
670 min zt, tj. blisko 15 proc. w stosun-
ku do technologii asfaltowej. Ponadto o ok.

Kontrowersje

20 proc. mniejsze beda koszty utrzymania ta-
kich nawierzchni przy uwzglednieniu ich wiek-
szej trwatosci (przecietnie 30 - 50 lat). Na ta-
kich nawierzchniach nie tworzg sie koleiny, ale
np. regularnie nalezy wymienia¢ wypetnienia
dylatacyjne miedzy ptytami. Bedzie to powo-
dowato okresowe utrudnienia w ruchu, podob-
ne do wystepujacych przy remontach czastko-
wych nawierzchni bitumicznych.

H Wzrosnie poziom hatasu?

Bez takich regularnych i dokfadnych zabiegéw
betonowa droga moze przypominac scho-
dy, ktore pewnie jeszcze pamietamy z eks-
ploatacji odcinka poniemieckiej autostrady
pod Wroctawiem — podczas jazdy nim moz-
na byto pogubi¢ wszystkie plomby. Nie tak
dawno nawet skrupulatni i precyzyjni Niem-
cy mieli problem z podnoszeniem sie ptyt
betonowych na autostradach i wytamywa-
niem ich krawedzi. Jest to bardziej niebez-
pieczne niz plastyczne odksztatcenia asfal-
tu. Ponadto wcigz popularny w Polsce srodek
odladzajacy nawierzchnig zawiera sdl, ktéra
szybko i skutecznie niszczy beton. Fachowcy
z GDDKIA zapewniajg jednak, ze przy zacho-
waniu odpowiedniego udziatu cementu i na-
powietrzeniu betonu powinien by¢ on odpor-
ny na sél. Ponadto dysponuja wynikami ba-
dan, ktére wskazuja, ze nawierzchnie beto-
nowe wbrew powszechnym opiniom gene-
ruja jedynie nieznacznie wiekszy hatas niz bi-
tumiczne. Czy rzeczywiscie? Warto przy tym
zaznaczy¢, ze rdznica zaledwie 3 dB stano-
wi odczuwalng réznice dla ucha. Czy zatem
wskazane wyzej oszczednosci nie wymusza

budowy kolejnych szpaleréw ekrandéw i ich
kosztownego utrzymania?

M Beton, asfalt i bezpieczenstwo

Optymizmu Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych
i Autostrad nie podzielajg potencjalni wykonaw-
cy planowanych odcinkéw drég, ktérzy ostat-
nio sporo zainwestowali w rozwdj technologii
asfaltowych, aby sprosta¢ wymaganiom jako-
sciowym.

A co s3dzg o tych planach uzytkownicy drog?
Dotychczas nikt ich nie pytat, czy np. oczekuja
drég o nawierzchniach jednorodnych w prze-
biegu miedzyregionalnym (taka funkcje petnia
drogi krajowe), czy zaakceptuja zmiane warun-
kéw jazdy (m.in. wiekszy hatas) na poszczegol-
nych odcinkach trasy, czy zaakceptujg zdecy-
dowanie mniejszy kontrast oznakowania po-
ziomego na nawierzchni betonowej w poréw-
naniu do asfaltowej i jak to wptynie na bezpie-
czenstwo ruchu.

Podobnych pytan moze by¢ duzo wiecej, za-
tem proponuje minisonde wsrdd czytelnikow
miesiecznika. Czy chcecie jezdzi¢ po czarnym,
czy biatym? Czy jest to catkowicie obojetne?

Nie spodziewam sie naturalnie tysiecy opinii,
jak w przypadku konsultacji spotecznych projektu
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2014
- 2023, ale zachecam do ich wyrazania. Wasze
opinie chetnie przekazemy specjalistom z Ge-
neralnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad.

Marek Wierzchowski,
inzynier ruchu drogowego,
audytor BRD,

biegty sagdowy z zakresu
inzynierii ruchu drogowego
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Mazda 2, czyli jazda hez wyrzeczen

Kupujac samochéd segmentu B nie musimy rezygnowac z komfortu, hogatego wyposazenia, dobrych wiasciwosci
jezdnych i nieztych osiggéw. Nowe modele s coraz bardziej dopracowane. W stawce moze sporo namiesza¢ najswiezsza
propozycja z Japonii — mazda 2. Samochéd wtasnie trafit do polskich salonéw.

zan zastosowanych w wiekszych modelach
mazdy. Najwazniejszy jest pakiet techno-
logii Skyactiv. Strategia zaktada optymalizacje
istniejacych juz rozwigzan oraz usuwanie zbed-
nych kilogramoéw ze wszystkich podzespotdw.
Japonscy inzynierowie znalezli sposéb na odchu-
dzenie nadwozia, zespotéw napedowych, ele-
mentow zawieszenia, foteli czy wigzek elektrycz-
nych. Walka z masg optaca sie. Mniejsza liczba
kilogramow przektada sie na bardziej neutralne
prowadzenie, lepsze osiagi oraz nizsze spalanie.
Pod maskami wiekszosci wspotczesnych sa-
mochoddéw pracujg mate silniki z dotadowa-
niem. Rekompensowanie ubytku pojemnosci
turbosprezarka to downsizing. Mazda dekla-
ruje, ze postawita na ,rightsizing”. Opracowa-
ta 1,5-litrowy silnik, ktory rozwija 75, 90 lub
115 KM. Wysoka sprawrigs¢ jednostki jest m.in.
zastuga rekordowego s%ia sprezania (14:1),

N owos¢ czerpie petnymi garéciami z rozwig-

bezposredniego wtrysku paliwa, zoptymalizo-
wanych kolektoréw, regulowanych faz zawo-
rowych oraz ograniczonych oporéw — zaréw-
no na pierscieniach ttokowych i trzonkach za-
wor6w, jak i w uktadzie smarowania.

W samochodzie wazacym niecatg tone eg-
zamin zdaje nawet 75-konny silnik. Rozpedza
mazde 2 do setki w 12,1 sekundy i pozwala
na uzyskanie 171 km/h. 115 KM zapewnia nie-
mal sportowe wrazenia z jazdy. Przyspieszenie
od 0 do 100 km/h jest kwestig 8,7 s. Typ silni-
ka nie ma istotnego wptywu na zuzycie paliwa.
W cyklu mieszanym mazdy 2 powinny zuzywac
4,5-4,91/100 km. Homologowane wartosci nie
s oderwane od rzeczywistosci. Bez specjalnych
staran uzyskalismy 5,5 /100 km. Co réwnie waz-
ne, wolnossace silniki okazujg sie mato wrazli-
we na styl jazdy. Nawet podczas dynamicznego
pokonywania gorskich serpentyn silnik 1.5 Sky-
activ-G pobieratf ponizej 8 /100 km.

Kolejnym zaskoczeniem jest wysoki komfort
jazdy. Za kierownicg mazdy 2 szybko zapomi-
namy, ze podrézujemy miejskim samochodem.
Silniki, szumy powietrza i odgtosy pracujacego
zawieszenia zostaty nalezycie wyciszone. Jez-
dzie po nieréwnosciach nie towarzyszj irytuja-
ce wstrzasy i wibracje. Poczucie obcowania z sa-
mochodem z wyzszej potki poteguje wyposaze-
nie. ,,Dwéjka” moze miec¢ system multimedialny
z wielofunkcyjnym pokrettem, a nawet obszyte
skora fotele i elementy deski rozdzielczej. Duzy
nacisk potozono na bezpieczenstwo. Dostepne
sg systemy zapobiegajace kolizji z poprzedza-
jacym samochodem czy ostrzegajace o nieza-
mierzonym opuszczaniu pasa ruchu, obecno-
sci innych pojazdéw w martwym polu oraz ru-
chu poprzecznym podczas cofania.

Whetrze zostato wykonczone twardymi two-
rzywami. W segmencie B tylko Audi i Volkswa-
gen pozwalajq sobie na lepsze materiaty. Maz-
da dofozytfa jednak staran, by wszystkie plastiki
cieszyty oko. Nalezycie dobrane kolory i faktury
sprawiaja, ze kabina wyglada Swietnie. Nietypo-




wym, ale udanym rozwigzaniem jest wyrazna
asymetria kokpitu. Przed kierowcg umieszczono
tylko wskazniki i przyciski zwigzane z prowadze-
niem pojazdu. Konsole srodkowa przeznaczono
na komunikacje, ktorej sercem jest rozbudowa-
ny system multimedialny. Korzystanie z nawiga-
¢ji, odtwarzacza audio czy przeréznych aplikagji
odwraca uwage kierowcy od drogi, co ma ne-
gatywny wplyw na bezpieczenstwo. Aby ogra-
niczy¢ skale zjawiska, inzynierowie Mazdy zop-
tymalizowali poszczegdlne elementy wyposaze-
nia. Ikony na ekranie sg duze, a liczba prezen-
towanych informacji nie przyttacza. Na tune-
lu srodkowym zamontowano wielofunkcyjne
pokretto z przyciskami funkcyjnymi, ktére po-
zwalajg na szybkg zmiane ustawien lub wpro-
wadzenie nowego celu w nawigacji. Wisienke
na torcie stanowi wyswietlacz przezierny nad
panelem wskaznikoéw — na przezroczystej ptyt-
ce prezentowane sg wskazowki systemu nawi-
gacyjnego oraz aktualna predkosc.
Cennik mazdy 2 otwiera wersja SkyGo
z 75-konnym silnikiem, manualna klimatyza-
cja, szescioma poduszkami powietrznymi i sys-
temem audio. Trzeba na nig przeznaczy¢ 50.900
zt. To rozsadna oferta. Otrzymujemy w zamian
przemyslany, przyjemny w prowadzeniu, bez-
pieczny i oszczedny samochéd. Kto nie potrze-
buje przepastnego bagaznika oraz duzej ilosci
miejsca w drugim rzedzie foteli, z pewnoscia
zada sobie pytanie, czy warto wydawac wiecej
na auto klasy kompaktowej.
tukasz Szewczyk

Ostatnie auto
PITsudskiego

Ksigzka autorstwa Jana Tarczynskiego i Maksymiliana Sokota-Potockiego
przybliza losy najciekawszego pojazdu Kolumny Samochodowej Generalnego
Inspektora Sit Zbrojnych, ktory przetrwat dziejowa zawieruche i jest dzisiaj
eksponatem stofecznego Muzeum Techniki i Przemystu Naczelnej Organizacji
Technicznej - Federacji Stowarzyszen Naukowo-Technicznych.

cadillac 355D Series 30 Fleetwood 7 Pas-
sengers Limousine, zamdwiony w korcu
1934 roku dla marszatka Jézefa Pitsudskie-
go, generalnego inspektora Sit Zbrojnych i
ministra spraw wojskowych, a sprowadzo-
ny do kraju w poczatku nastepnego roku.

W poréwnaniu do seryjnego samocho-
du nadwozie podwyzszono o 10 cm, zeby
schorowany juz wéwczas marszatek mégt
wsiadac¢ do auta, nie schylajac sie. Doko-
nanie takiej przerébki byto czyms wyjatko-
wym. Jak bowiem stwierdzit cytowany przez
autorow inz. Adolf Skwarczewski, ktérego
firma zajeta sie realizacjag zamdwienia, nie
robiono tego nawet na usilne zadania bo-
gatych klientéw.

Samochdd zostat wyposazony w kulo-
odporne szyby, dodatkowy zbiornik
benzyny (zuzycie paliwa wynosito
25 1/100 km), drugi akumulator.
Opancerzenia drzwi dokona-
no juz w Polsce.

Nie wiadomo, czy
marszatek uzywat swego
ostatniego auta. Ogladat
go jednak, zapytat o pred-
kos¢ maksymalng (140
km/h) wsiadt do samocho-
du i stwierdzit, ze ma u sie-
bie wygodniejsze fotele.
Autorzy piszg, ze uwaga ta
spowodowata przebudowa-
nie siedzenia w kabinie pa-
sazerskiej, do czego zuzy-
to 4,5 kg sprezyn, 7,5 kg
wtosia konskiego oraz 1,65
kg waty. Po $mierci mar-
szatka cadillac byt nadal
w kolumnie samochodo-
wej GISZ. Przez jakis czas
uzywata go Aleksandra
Pitsudska. Jan Tarczynski
i Maksymilian Sokot-Po-

'|'en unikatowy samochdéd to amerykanski

tocki przypuszczaja, ze we wrzesniu 1939
roku samochéd mogt stuzy¢ marszatkowi
Edwardowi Rydzowi-Smigtemu. Samochéd
trafit wowczas do Rumunii, skad wkroétce
po wojnie wrocit do Polski.

Ksigzke zamykaja informacje o najnow-
szym rozdziale historii samochodu. Z inicja-
tywa jego odrestaurowania wystapit prezy-
dent Bronistaw Komorowski. Na czele po-
wotanego w 2013 roku spotecznego komi-
tetu ds. opracowania inwentaryzacji i do-
kumentacji konserwatorskiej stanat Jan Tar-
czynski, dyrektor Centralnej Biblioteki Woj-
skowej. Renowacji dokonano w poznanskiej
firmie Classic Cars Pawet Stawinski. Koszty
pokryta Fundacja PZU. red



SZKOLA JAZDY 3/2015 (111)

w
iy

D T T sy B

T ] oy Mtk

Polacy

QD
7\

I 05149 —

inwesmfuja w lepsze samochody

Rosnaca liczha zamoznych i hogatych Polakow przektada si¢ na wzrost popytu na dobra luksusowe w Polsce, m.in.
na samochody z wyzszej potki. W 2014 roku odnotowano w Polsce rekordowg liczbe rejestracji aut wyzszej klasy
- 31,5 tys. z segmentu premium (wzrost o 28 proc.) oraz 94 luksusowe (wzrost o 52 proc.) - wynika z raportu KPMG.

sowy to obecnie najlepiej rozwijajaca sie

i najbardziej stabilna czes¢ polskiego ryn-
ku nowych samochodéw osobowych. W 2014
roku co dziesigte nowe auto osobowe zareje-
strowane w Polsce nalezato do klasy premium
lub luksusowe;.

- W 2014 roku, bardzo dobrym dla rynku
motoryzacyjnego w Polsce, zarejestrowano
31,5 tys. nowych samochodéw osobowych
segmentu premium — méwi Mirostaw Michna,
partner w dziale doradztwa podatkowego, szef
zespotu doradcow dla branzy motoryzacyjnej
w KPMG w Polsce. — Jezeli doliczymy do tego
marki z pogranicza segmentu standardowego
i najwyzszej klasy samochody terenowe, moze-
my mowic o blisko 34 tys. pojazdow.

0 kazuje sig, ze segment premium i luksu-

H Bmw, audi i mercedesy

Jak wynika z raportu KPMG, wsrod 31,5 tys.
zarejestrowanych w 2014 roku samochodow
klasy premium najwiecej znalazto sie aut ma-
rek BMW (7,7 tys. rejestracji), Audi (7,0 tys. re-
jestracji) i Mercedes (7,0 tys. rejestracji). W uje-
ciu procentowym najwiekszy wzrost liczby re-
jestracji w poréwnaniu z 2013 rokiem od-
notowato Infiniti (o 150 proc.) oraz Lexus
(0 109 proc.). Poréwnujac poszczegdlne mode-
le, najwiecej zarejestrowano volvo XC60 (2,8 tys.
rejestracji), audi Q5 (1,7 tys. rejestracji) i bmw
X5 (1,4 tys. rejestracji). W kategorii luksusowej
sposréd 94 zarejestrowanych samochodéw naj-
wiecej stanowity auta marki Maserati (37 reje-

stracji) oraz Ferrari (22 rejestracje). Najwiekszy
wzrost procentowy liczby rejestracji w porow-
naniu do 2013 roku odnotowafo Lamborghi-
ni (o 400 proc.) oraz Rolls-Royce (o 167 proc.).
Najpopularniejszymi modelami byty auta marki
Maserati — ghibli (dziewigtnascie rejestracji) oraz
quattroporte (czternascie rejestracji).

- Znaczacy wptyw na wzrost popytu na auta
z kategorii premium miaty zmiany prawne
- komentuje Andrzej Marczak, partner w dzia-
le doradztwa podatkowego w KPMG w Polsce.
W pierwszym kwartale 2014 roku istniato w Pol-
sce tzw. okienko derogacyjne, czyli mozliwos¢
odliczenia VAT-u od samochodéw z homologa-
cja ciezarowg. W rezultacie wartos¢ rynku sa-
mochoddéw luksusowych i premium w Polsce
w 2014 roku przekroczyta 5,6 mld zt.

M Plynna granica

Wraz ze wzrostem poziomu zamoznosci ro-
$nie odsetek Polakdw, ktérzy deklaruja, ze po-
siadaja luksusowy samochod. W grupie oséb za-
moznych na pytanie o posiadanie luksusowego
auta twierdzaco odpowiedziato 41 proc. respon-
dentéw, w grupie bardzo zamoznych byto to
51 proc., a w grupie bogatych juz 65 proc. Nie-
zaleznie od poziomu dochodéw badanych wigk-
szo$¢ nabywa luksusowe samochody w Polsce.
Osoby, ktore zadeklarowaty, ze kupujg luksusowe
auta poza granicami kraju, najczesciej jako kraj
zakupu wskazywaty Niemcy. Najwieksza czes¢
respondentéw odpowiedziata, ze nowy samo-
chéd nabywa raz na trzy lata.

— Tak wysoki odsetek zamoznych i bogatych
Polakéw deklarujacych posiadanie luksusowe-
go samochodu wynika z kilku powodéw — ko-
mentuje Tomasz Wisniewski, partner w dzia-
le doradztwa finansowego w KPMG w Polsce.
— Po pierwsze, jak pokazuje badanie KPMG,
czescé respondentow o ponadprzecietnych do-
chodach dos¢ nisko ustawia prog cenowy sa-
mochodu luksusowego. 31 proc. oséb zamoz-
nych uwaza, ze kupno takiego auta to wyda-
tek nie wiekszy niz 100 tys. zt. Niejednokrot-
nie granica miedzy tym, co jest produktem
premium, a co luksusowym, jest ptynna. War-
to tez zwroci¢ uwage, ze czes¢ segmentu sa-
mochodoéw luksusowych to nie zakupy prywat-
ne, lecz korporacyjne. Uzytkownicy takich aut
moga podswiadomie deklarowad, ze posiada-
ja luksusowy samochod.

Jakub Ziebka

0 raporcie

Raport ,,Samochody luksusowe i pre-
mium” jest aktualizacjq i rozszerzeniem
raportu KPMG ,,Rynek débr luksuso-
wych w Polsce. Edycja 2014". Dane do-
tyczace rejestracji samochodow luksu-
sowych i premium pochodza z PZPM/
CEP. Dane dotyczace postrzegania sa-
mochodéw luksusowych przez Polakéw
o ponadprzecietnych dochodach zosta-
ty zaczerpniete z raportu ,,Rynek dobr
luksusowych w Polsce. Edycja 2014".




Zawodowe prawo jazdy

Kierowcy pod wigkszym nadzorem

Po blisko trzydziestu latach obowigzywania przepisow okreslajacych zasady uzywania, instalowania i legalizowania

Marek Rupental

wac zapisy rozporzadzenia Parlamentu Euro-

pejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 w sprawie
tachograféw stosowanych w transporcie drogo-
wym. Zastapi ono akt z 1985 roku, czyli rozpo-
rzadzenie nr 3821/85. Na powyzszy fakt ztozyto
sie wiele zmian, ktore w nim dokonano, a tak-
ze niewatpliwie postep techniczny, otwieraja-
cy nowe mozliwosci dokumentowania i nadzo-
rowania prawidtowosci rejestracji zapisow cza-
su pracy kierowcow.

J uz 2 marca zaczynajq czesciowo obowigzy-

M Audyty warsztatow

Celem nowego rozporzadzenia jest zapewnienie
maksymalnego poziomu przestrzegania przepi-
séw prawa. Maja to zagwarantowad wprowa-
dzone poprawki, odnoszace sie zarowno do ele-
mentow technicznych samego urzadzenia, jak
réwniez do stosowanych procedur kontrolnych.
Pierwsze zmiany zwigzane sg z obowigzkiem
zwiekszonego nadzoru panstwa nad dziatal-
noscig instalatoréw tachografow, warsztatow
obstugujacych te urzadzenia oraz producenta-
mi pojazddw. Na panstwa cztonkowskie nafo-
zony zostaje obowigzek zapewnienia kompe-
tentnosci i rzetelnosci instalatoréw, polegaja-
¢y m.in. na wlasciwym przeszkalaniu oraz za-
pewnieniu nieposzlakowanej reputacji instala-
toréw i warsztatow. Na panstwa sygnatariu-
szy ustawodawca naktada obowiagzek prowa-
dzenia audytéw (co najmniej raz na dwa lata)
warsztatow obstugujacych tachografy oraz za-
trudnionych w nich instalatoréw. Cel audytu
koncentrowac si¢ ma w szczegdlnosci na $rod-
kach zabezpieczen i postugiwaniu sie kartami
warsztatowymi.

H Przerwy i odpoczynek

Znowelizowano w przedmiotowym rozpo-
rzadzeniu brzmienie starego art. 15 z rozpo-
rzadzenia 3821/85, dostosowujac go do reje-
stracji aktywnosci kierowcédw zaréwno przez
tachograf analogowy, jak i cyfrowy. Ponadto
nowe brzmienie tego artykutu zezwala na re-

tachografow nastapi zmiana aktu prawnego.

=

N

jestracje pod piktogramem tézka juz nie tyl-
ko przerw w pracy i odpoczynkéw dziennych
(jak zezwalato na to rozporzadzenie 3821/85).
Uogdlniony zapis w nowym brzmieniu wska-
zuje na rejestracje przerw w pracy i odpoczyn-
kéw, co ewidentnie wskazuje na mozliwosé
rowniez zapisu odpoczynkéw tygodniowych.
Z uwagi na ograniczony zapis czasowy na wy-
kresowce (do 24 godzin), rejestracja odpo-
czynku tygodniowego mozliwa bedzie tylko
i wylacznie przez tachograf cyfrowy. Pozwoli
to na efektywniejsze wykorzystanie zapisow
wytycznych nr 5 do Decyzji nr 2007/230/WE,
naktadajacej obowiazek posiadania swiadec-
twa dziatalnosci kierowcy w przypadku niepo-
siadania zapisow aktywnosci kierowcy przez
tachograf.

H Wiekszy promien

Ujednolicono kategorie pojazdéw zwolnionych
z obowigzku poruszania si¢ w transporcie dro-
gowym wedtug norm okreslonych w rozpo-
rzadzeniu (WE) 561/2006. Stato sie to poprzez
dodanie nowej kategorii pojazddw, nieobje-
tej zastosowaniem norm czasu pracy z roz-
porzadzenia w przypadku pojazdéw badz ze-
spotéw pojazdéw o dopuszczalnej masie cat-

kowitej nieprzekraczajgcej 7,5 tony, uzywa-
nych do przewozu materiatéw, sprzetu lub
urzadzen do uzytku kierowcy w trakcie pra-
cy, ktore to pojazdy sa uzytkowane wytacznie
w promieniu 100 km od bazy przedsigbior-
stwa oraz pod warunkiem, ze prowadzenie
takich pojazdéw nie stanowi gtéwnego za-
jecia kierowcy.

Kolejna zmiana dotyczy pojazdéw wymienio-
nych w art. 13 ust. 1 lit. d - f oraz lit. p, poprzez
zwigkszenie promienia do 100 km (wczesniej
byto do 50 km) w przypadku przewozéw po-
jazdami uzywanymi przez operatoréw swiad-
czacych ustugi powszechne, okreslone w art.
2 ust. 13 dyrektywy 97/67/WE Parlamentu Eu-
ropejskiego. Chodzi o te do przewozu materia-
tow, sprzetu lub urzadzen do uzytku kierowcy
w trakcie pracy, uzywane do przewozu rzeczy,
z napedem na gaz ziemny lub ciekty lub z nape-
dem elektrycznym, o dopuszczalnej masie cat-
kowitej wraz z przyczepami lub naczepami nie-
przekraczajacymi 7,5 tony, oraz wykorzystywa-
ne do przewozu zywych zwierzat z gospodarstw
na miejscowe targowiska i z powrotem lub z tar-
gowisk do miejscowych rzezni.

Pozostate zmiany zapiséw rozporzadze-
nia 165/2014 wchodza w zycie 2 marca 2016
roku. Il
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Podstawy techniki
kierowania samochodem

0d diuzszego czasu obserwuje, ze czesto instruktorzy nauki jazdy zbyt wiele uwagi poswiecajq na ttumaczenie zasad

majacych rzekomo poméc w zdaniu egzaminu panstwowego. Tym samym po macoszemu traktujq podstawy techniki
kierowania, ktorych umiejetnos¢ jest niezhedna do tego, zeby przyjemnie i bez wigkszych trudow przebrnaé przez

egzamin praktyczny.

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

ostatnim czasie wiele mowi si¢ o jezdzie
W energooszczednej i hamowaniu silnikiem
jako dodatkowych zadaniach ocenianych
podczas egzaminu panstwowego. Nie rozu-
miem, dlaczego wprowadzenie tych zasad jest

tak gtosno komentowane, skoro sa to wtasnie
podstawy techniki jazdy samochodem.

B Ustawienie fotela to nie wszystko

Wiekszos$¢ instruktorow prawidtowo instruuje
osoby wsiadajace za kierownice. Wskazuje, jak
wazne jest ustawienie wiasciwej odlegtosci sie-
dziska od pedatéw w samochodzie oraz oparcia
od kierownicy. Zasady lekko ugietej nogi po wci-
$nieciu pedatu sprzegta oraz nadgarstka opar-
tego na szczycie kierownicy, podczas gdy plecy
caly czas sg oparte, wydajg sie wszystkim zna-
ne. Dlaczego wiec tak wielu kursantéw nie po-
trafi swobodnie ruszac i operowac kierownica?
Wielu egzaminatorow, z ktorymi miatem okazje
rozmawiac, skarzy sie na to, ze osoby przyste-
pujace do egzaminu nie s samodzielne.

Zadaniem instruktora jest pokaza¢ osobie
szkolonej nie tylko prawidfowe ustawienie fo-
tela i kierownicy, ale takze to, jak korzysta¢ z me-
chanizméw sterowania pojazdem. Na co zwrd-
ci¢ szczegolna uwage?

Zeby prawidtowo i precyzyjnie operowac pe-
datem przyspieszenia, hamulca i sprzegta, wy-
starczy oprzec obie piety o podtoge samochodu.
Daje to stabilny punkt podparcia, szczegdlnie
wtedy, gdy trzeba manewrowac przy niewiel-
kich predkosciach, uzywajac delikatnie sprzegta
i hamulca samochodu. Niby takie oczywiste, ale
zwrdccie uwage, jak wiele oséb wciska sprze-
gto, trzymajac stope w powietrzu i tym samym
nie majac petnej kontroli nad mechanizmem za-
taczania i roztaczania napedu.

Dzwignie i przetaczniki sa konstruowane tak,
zeby ich uzywanie byto bardzo ergonomicz-
ne. Czasy, kiedy do witaczenia biegu lub kierun-
kowskazu trzeba byto uzywac sity, sa juz daw-
no zanami. W nowoczesnym samochodzie
mozna czasem odnies¢ wrazenie, ze przefacz-
niki sg bardzo delikatne. Prawda, ich uzywanie
ma by¢ wrecz intuicyjne. To kolejna rzecz, ktdra
osobom rozpoczynajacym nauke jazdy trzeba wy-
ttumaczy¢. Nie chodzi o to, zeby whija¢ dzwignie
na sife, trzeba przesunad ja na witasciwg pozycje.

Uczymy tylko rusza¢, hamowad i skrecaé czy
jednak jak jezdzi¢ samochodem? Jezeli tego dru-
giego, to nie zapominajcie o tym, zeby kazdy,
kto siada za kierownicg, potrafit rwniez obstu-
zy¢ uktad przewietrzania wnetrza, klimatyzacje
czy inne systemy, w ktore wyposazony jest sa-
mochéd. To wazne! Przeciez w przysztosci nie
chcecie jechac z kierowca, ktdry nie potrafi otwo-
rzy¢ okna lub zwigkszy¢ temperatury w kabinie
pojazdu, prawda?

H Operowanie sprzegtem

Wiem z doswiadczenia, ze wyttumaczenie, jak
dziata mechanizm sprzegta oraz dopilnowa-
nie, zeby pieta lewej stopy byfa oparta o pod-
toge samochodu podczas operowania sprze-
gtem dajq doskonate rezultaty i ucza, jak pra-
widfowo ruszac i kontrolowac samochéd pod-
czas jazdy. Prosty instruktaz z reguty zapobie-
ga gasnieciu samochodu przy prébie ruszenia
i skutkuje perfekcyjnym ruszaniem na wznie-

sieniu. O czym moéwig? Jak ten instruktaz po-
winien wygladac?

Ja méwie tak: wyobraz sobie, ze sprzegto to,
w duzym uproszeniu, dwie tarcze krecace sie
w jednej osi. Jedna z nich jest przymocowana
do két. To ogromne uproszczenie, ale dziata! Dru-
ga tarcza jest przymocowana do silnika - znéw
duze uproszczenie, ale bardzo skuteczne. Kiedy
weiskasz catkowicie pedat sprzegta, to obie tarcze
odsuwasz od siebie, dlatego wowczas mozliwa
jest jednoczesna praca silnika i zatrzymanie kot
samochodu. Kiedy pedat sprzegta unosisz do gory,
tarcze zblizajg sie do siebie - i mamy najwazniej-
szy moment ruszania. Musisz dopilnowac, zeby
tarcza, ktora sie kreci (przymocowana do silni-
ka) nie zostata brutalnie zatrzymana przez tar-
cze, stojacg z miejscu (razem ze stojacymi kota-
mi, stawiajgcymi znaczny opor). Gdy obie tarcze
zaczna sie obracac razem, mozesz puscic sprze-
gto i samochdd jedzie. To wystarcza, zeby pro-
blemy przy ruszaniu zniwelowa¢ do zera. Trze-
ba tylko wielokrotnie jeszcze przypomniec o pie-
cie lewej stopy opartej o podtoge samochodu.

Zapewne wielu z was uzna te zasady za ,0czy-
wistg oczywistos¢”, ale w takim razie dlaczego
tak wielu kursantom problem sprawia prawidto-
we ruszenie samochodem, chociazby podczas
egzaminu panstwowego lub dodatkowych jazd
w innym OSK? Mam oczywiscie nadzieje, ze ni-
komu nie musze ttumaczy¢, ze nogi instruktora
dotykaja dodatkowych pedatow tylko i wytacz-
nie w sytuacjach awaryjnych, a nie przy kazdej
prébie ruszenia czy zmiany biegéw. ll



Pytania z infolinii

Prowadze dziatalno$¢ gospodarczy. Gtow-
nie wigze sie ona z transportem drogowym
towaréw oraz przeprowadzkami. Przewozy
wykonuje pojazdem o dopuszczalnej masie
catkowitej rownej 3,5 tony. Mam zamiar za-
kupi¢ wieksze auto, powyzej 3,5 tony, tylko
do przewozu towaréw zakupionych przeze
mnie do dalszej odsprzedazy. Pojazd bede
prowadzit osobiscie. Czy przy takiej koliga-
¢ji typow dziatalnosci gospodarczej wystar-
czy mi tylko zaswiadczenie przewozu na po-
trzeby wtasne, czy musze wystapic o licencje
na przew6z rzeczy? Czy osobiscie prowadzac
wiasny pojazd, zatfadowany zakupionym prze-
ze mnie towarem, musze posiada¢ ukonczo-
ny kurs kwalifikacji wstepnej?

Z opisu dziafalnosci, jaka ma pan zamiar pro-
wadzi¢, nie wynika jednoznacznie, czy bedzie
to wytacznie przewoz rzeczy przez pana naby-
tych, wytworzonych, przetworzonych. Wowczas
wystarczajace bytoby posiadanie zaswiadczenia
na przewozy na potrzeby wiasne. Jesli ma pan
zamiar realizowac stricte transport drogowy,
tj. wykonywanie przewozu na zlecenie jedne-
go podmiotu na rzecz innego, winien pan wy-
stapi¢ o zezwolenie na wykonywanie zawodu
przewoznika (uprawnienie, ktore zastgpito li-
cencje). W kwestii szkolenia informuje, ze musi
pan odby¢ odpowiednie szkolenie, tj. kwalifika-
cje wstepna, jesli uzyskat pan prawo jazdy kat.
C po 10 wrzesnia 2009 roku. Jesli wczesniej,
to potrzebne jest szkolenie okresowe.

Uprzejmie prosze o pomoc w interpreta-
cji zmienionej Ustawy z dnia 5 stycznia 2011
roku o kierujacych pojazdami (Dz.U. 2011 nr
30 poz. 151) - art. 6 ust. 1 punkt 12 oraz art.
6 ust. 3 punkt 2: Czy kierujacy kategorii B+E
moze kierowac ciggnikiem rolniczym z przy-
czepami bez zadnych ograniczen na teryto-
rium Rzeczypospolitej Polskiej? Czy wprowa-
dzone ograniczenie dopuszczalnej masy cat-
kowitej przyczepy do 3,5 t nie ma zastoso-
wania na terenie Polski?

Zgodnie z trescig art. 6 ust. 3 punkt 2 usta-
wy o kierujgcych osoba posiadajgca prawo jaz-
dy kategorii B+E moze kierowac ciggnikiem rol-
niczym z przyczepg lub przyczepami bez zad-
nych ograniczen na terytorium Rzeczypospo-
litej Polskiej. Oczywiste-jest, Ze przepis art. 6
ust. 1 punkt 12 ustawy o kierujacych obowia-
zuje na terenie RP, jednak nie ma on powigza-
nia z przywotanym wyzej ust. 3 pkt. 2.

Posiadam naczepe - chtodnie o tadownosci
25 t. Pojazd ten czesto wynajmuje albo wy-

pozyczam moim podwykonawcom. Kto po-
niesie odpowiedzialno$¢ w przypadku braku
whiesienia opfaty viaTOLL za mojg naczepe
w przypadku, gdy byta podpieta do zesta-
wu mojego podwykonawcy?

Do korica 2014 roku odpowiedzialnos¢ za nie-
uiszczenie optaty elektronicznej ponosit kierujacy
pojazdem. Natomiast od 2 stycznia 2015 roku
kara za naruszenie obowigzku uiszczenia opta-
ty elektronicznej wymierzona zostanie na wta-
Sciciela pojazdu samochodowego. W przypad-
ku zespotu pojazddw — wiascicielowi pojazdu
ztaczonego z przyczepa lub naczepa. Jezeli wia-
Sciciel nie jest posiadaczem pojazdu, to kary na-
ktada sie na podmiot, na rzecz ktérego przenie-
siono posiadanie tego pojazdu. Chodzi o art. 1
pkt 3 ustawy z 29 sierpnia 2014 roku o zmianie
ustawy o drogach publicznych, ustawy o auto-
stradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu
Drogowym oraz ustawy o transporcie drogo-
wym (Dz.U. z 2014 roku, poz. 1310).

Jaki jest minimalny wiek potrzebny do wy-
konywania zawodu kierowcy, jesli ma sie
za soba kwalifikacje wstepna?

18 lat. Jednoznacznie wynika to z tresci art.
39a ust. 1 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001r. (t;.
Dz.U. z 2013r. poz. 1414 z p6zn.zm):

Przedsiebiorca lub inny podmiot wykonuja-
cy przewdz drogowy moze zatrudnic¢ kierow-
ce, jezeli osoba ta:

1) ukonczyta:

a) 18 lat — w przypadku kierowcy prowadza-
cego pojazd samochodowy, dla ktérego
wymagane jest posiadanie prawa jazdy
kategorii:

- Club C+E, o ile uzyskat on odpowiednig
kwalifikacje wstepna,

- C1 lub C1+E, o ile uzyskat on odpowiednig
kwalifikacje wstepng przyspieszong,

b) 21 lat— w przypadku kierowcy prowadza-
cego pojazd samochodowy, dla ktérego
wymagane jest posiadanie prawa jazdy
kategorii:

— Club C+E, o ile uzyskat on odpowiednig
kwalifikacje wstepng przyspieszong,

- D lub D+E, o ile uzyskat-on odpowiednia
kwalifikacje wstepna,

- D1 lub D1+E, o ile przew6z wykonywa-
ny jest na liniach regularnych, ktorych tra-
sa nie przekracza 50 km i o ile kierowca
uzyskat odpowiednia kwalifikacje wstep-
ng przyspieszona,

) 23 lata — w przypadku kierowcy prowa-
dzacego pojazd samochodowy, dla ktére-
go wymagane jest posiadanie prawa jaz-

INFOLINIA EKSPERCKA
801 27 28 27

P, MAREK RUPENTAL
9 Ekspert transportu dro-
q"‘r gowego, zachodniopo-
y ©  morski wojewodzki in-
rier.. spektor transportu dro-
LA S gowego w Szczecinie, au-
tor oraz wspotautor pod-
recznikéw dla kandydatow na kierow-
cow kat. A, B, C, D, a takze wielu wy-
dawnictw dla kierowcow zawodowych
(miedzy innymi , Kwalifikacja wstepna”
na C i D). Emerytowany zastepca naczel-
nika Wydziatu Ruchu Drogowego KWP
w Szczecinie.
Wtorek, sroda, piatek, godz. 16.00-18.00

MONIKA LASKI

Ekspert transportu drogo-
wego i prawa administra-
cyjnego. Naczelnik Wy-
dziatu Prawnego w WITD
w Szczecinie, specjalista
prawa transportowego,
administracyjnego oraz w zakresie po-
stepowan egzekucyjnych i mandatowych,
absolwentka Wydziatu Prawa Uniwersy-
tetu Szczecinskiego, z Inspekcja Trans-
portu Drogowego w Szczecinie zwigza-
na od 2003 r.

Poniedziatek 16.00-18.00

Czwartek 16.00-18.00

dy kategorii D lub D+E, o ile uzyskat on
odpowiednig kwalifikacje wstepng przy-
$pieszong;
2) posiada odpowiednie uprawnienie do kie-
rowania pojazdem samochodowym, okre-
$lone w ustawie z dnia 5 stycznia 2011 r.
o kierujacych pojazdami, z zastrzezeniem
ust. 1a;
3) nie ma przeciwwskazan zdrowotnych
do wykonywania pracy na stanowisku
kierowcy;
4) nie ma przeciwwskazan psychologicznych
do wykonywania pracy na stanowisku kie-
rowcy;
5) uzyskafa kwalifikacje wstepnga lub kwalifi-
kacje wstepng przyspieszong, zwane da-
lej ,kwalifikacja";
6) ukonczyta szkolenie okresowe. ll
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Agresywni Kierowcy nagrywan.

Policja dostaje setki filmow

W ramach akgji ,,Stop agresji drogowej” kazdy kierowca moze przesta¢ policji film dokumentujacy tamanie przepisow przez
innych uzytkownikéw ruchu. Zainteresowanie jest ogromne. Co miesigc w calej Polsce do komend trafia ponad tysiac nagran.

Policji w Warszawie w 2013 roku. Polecita

ona komendom wojewddzkim, zeby zato-
zyty skrzynke e-mailowg i zachecaty kierowcéw
do przysytania filméw, przedstawiajacych agre-
sywne zachowania na drodze lub razace wy-
kroczenia. Okazuje sig, ze pomyst sie przyjat.
Na e-maile wydziatéow ruchu drogowego przy-
chodzi miesiecznie po kilkadziesiat, a nawet kil-
kaset filmow.

P omyst narodzit sie w Komendzie Gtéwnej

H Pierwsze hyly Katowice

Jako pierwsza akcje zaczeta $laska komenda wo-
jewoddzka w grudniu 2013 roku. Filmy zaczety
sptywac btyskawicznie. W 2014 roku przyszto
ich okoto 800. Przez pierwsze péttora miesigca
tego roku nadestano do katowickiego wydzia-
tu ruchu drogowego 90 nagran.

— Wiekszos¢ filmdw, whrew nazwie, nie doty-
czy stricte agresywnych zachowan kierowcow,
raczej tamania przepiséw — moéwi Mirostaw Dy-
bich z Komendy Wojewddzkiej Policji w Katowi-
cach. - Od parkowania na zielencu przez igno-

Koszt podstawowego wideorejestratora
to okoto 200 zt - méwi Janusz Nowobilski
z Komendy Wojewddzkiej Policji w Krakowie.

rowanie sygnalizacji Swietlnej po wyprzedzanie
na podwojnej ciagtej czy ,,na trzeciego”.

Jak moéwi Dybich, zdarzaja sie tez nagrania
sytuacji ekstremalnych.

— W zesztym roku dostalisSmy nagranie z au-
tostrady A4, pokazujace, jak kierowca bmw je-
dzie po autostradzie lewym pasem za samocho-
dem wyprzedzajacym rzad tirow — opowiada.
- Mruga swiattami, dajac znaki, zeby zjechat. Kie-
rowca, ktéry wyprzedzat prawidtowo, nie miat
mozliwosci wjechania miedzy tiry, wiec gdy wy-
przedzit ostatniego, zjechat na prawy pas, dajac
bmw mozliwos¢ dalszej jazdy. Co zrobit kierow-
ca bmw? Wyprzedzit go, zajechat mu droge i sie
zatrzymat. Po prostu stanaf na autostradzie. Do-
prowadzit tym samym do zderzenia dwach tiréw
i osobdwki. Sprawe przekazalismy do komendy
w Gliwicach zgodnie z wtasciwoscig miejscowa.

H Wideorejestrator dla wiasnego
bezpieczenstwa

Pomyst montowania kamer w prywatnych sa-
mochodach przyszedt do nas z Rosji. Na popu-
larnych serwisach mozna zobaczy¢ tysigce fil-
mow dokumentujacych niewtasciwe zachowa-
nia kierowcow. Jedne sq krecone przez kieru-
jacych, ktoérzy sq tego swiadka-
mi, inne przez samych bohate-
réw, chcacych sie swoimi drogo-
wymi wyczynami popisac przed
internautami.

- Koszt podstawowego wide-
orejestratora to okofo 200 zt -
moéwi Janusz Nowobilski z Ko-
mendy Wojewddzkiej Policji w Krakowie, gdzie
akcja , Stop agresji na drodze” trwa od wrzesnia
zesztego roku. — Zamontowanie takiego urza-
dzenia pozwala nie tylko dokumentowac wy-
kroczenia, ktére popetniajg inni kierowcy. Za-
zwyczaj ludzie montujg je dla wtasnego bezpie-
czenstwa, bo czesto nagranie pozwala np. duzo
szybciej rozwigzac spor o to, czyja wing byta ko-
lizja, jezeli strony sie nie zgadza-
ja. To takze nam utatwia prace.

Do krakowskiej komendy woje-
wodzkiej od poczatku roku trafi-
to okoto 200 nagran. Wsréd nich
nielegalne wyscigi na autostra-
dzie, kierowcy pokonujacy uli-
ce miasta z predkoscig, ktéra przekracza do-
zwolong o 100 km/h, piraci drogowi przejez-
dzajacy na czerwonym swietle czy wymuszaja-
cy pierwszenstwo.

- Mielismy takie nagranie, ktére nas przera-
zito - w Modlinicy rozpedzony kierowca volks-
wagena tourana przejechat przez przejscie dla
pieszych na czerwonym Swietle, o maty wios nie
wijezdzajac w dwoje pieszych — méwi Nowobil-
ski. — Ale takich filméw jest wiecej.

N Nagranie trafia do skrzynki.
Co dalej?

Policja w walce z piratami drogowymi liczy
na filmy innych kierowcdw, ale tez sama szu-
ka nagran. Na przyktad na popularnym serwi-
sie YouTube. Co dalej dzieje sie z nagraniami?

— Analizujemy, gdzie i kiedy zostat zrobio-
ny film — wyjasnia Nowobilski. — Zazwyczaj kie-
rowcy piszg to w e-mailach, jest tez data na na-
graniu. Jezeli widac tablice rejestracyjne oso-
by popetniajgcej wykroczenie, to sprawa jest
prosta. My filmy zbieramy i rozsytamy do wta-
$ciwych komend powiatowych, na ktorych te-
renie doszto do zdarzenia. One wzywajg kie-

Policja w walce z piratami drogowymi liczy
na filmy innych kierowcéw, ale tez sama
szuka nagran. Na przykiad na popularnym

serwisie YouTube.

rowce do siebie. | ten albo wskazuje osobe,
ktéra danego dnia kierowata i dopuscita sie
wykroczenia, albo zostaje ukarany jako wta-
Sciciel. Wniosek o ukaranie jest zazwyczaj kie-
rowany do sadu.

H Wysyta, ho jest przerazony

DotarliSmy do internauty z Poznania, ktory
do tamtejszej komendy wystat juz szes¢ filmow.
— Posiadam wideorejestrator, bo mam firmo-
wy samochdd i zalezy mi na tym, zeby w razie
ewentualnych kolizji szybko wyjasni¢ sprawe
— mowi Andrus (to nick, nie chce podac nazwi-
ska). — Ale jak widze, co dzieje sie na drogach,
to jestem przerazony. | mnie si¢ zdarza zfa-
mac przepisy, przekroczy¢ predkosé. Ale nie o
200 proc. Ludzie potrafig pedzi¢ 160 km/h przez
centrum Poznania. | jeszcze do tego trabic i za-
jezdza¢ droge innym. Jazda na czerwonym $wie-
tle to u nas norma. Mam nadzieje, ze udato sie
ukarac tych kierowcow, ktorych nagratem.

H Kazdy moze wysta¢ nagranie. Jak
to zrohic?

Wystarczy wejs¢ na strone komendy wojewddz-
kiej wtasciwej dla terenu, na ktérym mieszkamy.
Kazda z nich ma zaktadke , Stop agresji drogo-
wej”. Tam jest podany adres i opis, w jaki spo-
sob najlepiej dostarczy¢ film. Policja zapewnia
anonimowosc.

Anna tukaszuk



Pomystowosc nie ma granic

Niepozorny garaz, stodota, chlewnia... Miejsca, do ktérych trafiajg skradzione pojazdy, potrafig zaskoczy¢ nawet

na w najmniejszych szczegétach. Tylko ama-

torzy pozwalaja sobie na odjechanie cudzym
samochodem i pozostawienie go w poblizu wta-
snego miejsca zamieszkania albo u znajomych.
Profesjonalisci dbajg o swoje bezpieczenstwo i mi-
nimalizuja ryzyko wpadki. Po kradziezy pojazd
trafia na parking (czasem nawet strzezony) lub
do garazu wytypowanego wczesniej przez grupe
przestepcza. Na pewien czas. Do ,ostygniecia”.

Kradziei auta to zwykle operacja przygotowa-

H Rozbieranie, zmiana numerow

Za przejechanie autem z miejsca przestepstwa
do upatrzonej lokalizacji odpowiedzialny jest
tzw. wozak. Nastepnie samochdd jest pozo-
stawiany na kilka dni i obserwowany na wypa-
dek, gdyby zainstalowano w nim zaawansowa-
ny alarm pofaczony z systemem namierzania.

- Ztodzieje wiedzg, ze ustugi lokalizacji s co-
raz popularniejsze i starajg sie wyeliminowac ry-
zyko namierzenia za ich posrednictwem. Miedzy
innymi dlatego powszechnie uzywajg zagtusza-
rek sygnatow GPS/GSM, na ktorych opiera sie
wiekszos¢ systemow monitoringu — méwi Mi-
rostaw Marianowski z firmy Gannet Guard Sys-
tem, zajmujacej sie namierzaniem i odnajdywa-
niem skradzionych obiektdw.

Jesli wokdt samochodu nie krecg sie osoby po-
dejrzane z punktu widzenia ztodziei, pojazd tra-
fia do tzw. dziupli. To miejsce, w ktérym, w za-
leznosci od przeznaczenia auta, jest ono rozbie-
rane na czesci albo przygotowywane do sprze-
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dazy m.in. poprzez zmiane numerdw seryjnych.
Dziupla musi by¢ niepozorna z wygladu, by nie
przyciggac uwagi osob postronnych (w tym po-
licjantéw), albo stanowic¢ przykrycie na prowa-
dzonej dziatalnosci przestepczej.

M Japonki i truskawki

Dziuple organizowane sa w réznych miejscach.
Moga by¢ usytuowane na osiedlach w duzych
miastach, najczesciej w jednym z wielu przyle-
gajacych do siebie garazy. Takie miejsce nie wy-
réznia sie dla niewprawnego oka niczym szcze-
golnym. Czasami pojazdy sa umieszczane w po-
mieszczeniach warsztatowych zaktadéw ustu-
gowych zajmujacych sie naprawami.

- Kilka lat temu namierzylismy skradziong
maszyne Caterpillar w takim podwarszawskim
warsztacie — opowiada Mirostaw Marianowski. -
Sytuacja byta dos¢ zabawna, poniewaz przeby-
wajacy na miejscu panowie, ktorych byto o$miu,
zostali na tyle zaskoczeni pojawieniem sie naszej
ekipy w towarzystwie policji, ze nie bardzo byli
w stanie wyjasnic¢ swojg obecnos¢. Jeden z dzen-
telmenéw w japonkach ttumaczyt sie, ze przyje-
chat z Poznania na truskawki i nie wie, dlacze-
go mundurowi go legitymuja.

Poza aglomeracjami miejskimi role dziupli pet-
nig czesto réznego typu pomieszczenia gospo-
darcze. Sa to stodoty drewniane lub murowane,
garaze, a nawet chlewy. Bywaja tez dziuple wy-
specjalizowane, czyli takie, w ktdrych pracuja po-
jedynczo lub w kilkuosobowych zespotach spe-

Pomystowe dziuple

Bunkier:

poznanscy policjanci odkryli dziuple samo-
chodowa z trzema skradzionymi pojazdami
ukrytymi w starych bunkrach. Byty to: po-
lonez, citroen oraz volkswagen, ktére kil-
ka dni wezesniej zniknety z parkingéw na
terenie miasta.

Stodota:

w stodole w powiecie kutnowskim mundu-
rowi namierzyli skradzionego VW tourana i
bmw serii 1. W dziupli rozbierano na czesci
auta kradzione w todzi, Pabianicach, Zgie-
rzu i innych miastach wojewddztwa todz-
kiego. Znajdowaty sie tam elementy m.in.
bmw, renault i audi.

Chlewnia:

mfody mezczyzna wynajat chlewnie pod
Swidnica i zrobit w niej sktadowisko cze-
sci kradzionych aut. Domontowat w nich
m.in. volkswageny, audi i bmw. W sumie
rozebrat na czesci ponad dwadziescia aut.
Piwnica:

w piwnicy budynku znajdujacego sie na po-
sesji na terenie powiatu ktodzkiego poli-
cjanci znalezli kilkadziesiat czesci samocho-
dowych. Zabezpieczyli réwniez trzy silniki.
Juz po wstepnym sprawdzeniu w bazach
danych okazato sie, ze pochodzg one z co
najmniej kilku pojazdéw skradzionych poza
granicami naszego kraju.

Skup ztomu i metali kolorowych:

w dziupli policjanci z wydziatu do walki z
przestepczoscia samochodowa w todzi zna-
lezli fiata ducato i mercedesa sprintera o
wartosci ok. 155 tys. z1.

Polana w lesie:

mazowieccy policjanci namierzyli dziuple
samochodowa w srodku lasu. Na miejscu
kryminalni zatrzymali trzech ztodziei i za-
bezpieczyli dwa auta: kradzione suzuki vi-
tara oraz toyote auris.

cjalisci od demontazu na czesci skradzionych po-
jazdow. Sa to pomieszczenia z dobrym oswietle-
niem, aby praca byta efektywna — dlatego zwykle
sg pozbawione okien, aby wscibscy sasiedzi nie
mieli szansy nic dostrzec. Niektorzy wyposazaja
je w zagtuszarki, majace za zadanie uniemozli-
wic lokalizacje skradzionego pojazdu.

Jakub Ziebka
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Badania

Kosztowne wypadki

Wedtug najnowszych danych, przygotowanych na zlecenie Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczefistwa Ruchu
Drogowego, koszty wszystkich zdarzen drogowych w Polsce w 2013 roku oszacowano na 49,1 mid ztotych. tacznie to

dajg sie koszty wypadkéw drogowych, kto-

re wyniosty 34,2 mld zt, oraz koszty kolizji
drogowych - 14,9 mld zt. Badanie pokazato, ze
koszt ofiary ciezko rannej (2,21 min z) prze-
wyzsza koszt ofiary sSmiertelnej — 1,97 min zt.

N a sume kosztéw zdarzen drogowych skfa-

M Terapia i opieka medyczna

Jak to mozliwe? Mniejsze tempo spadku liczby
ofiar rannych wzgledem liczby zabitych, zmia-
na wskaznikéw nadumieralnosci w poszczegol-
nych grupach wiekowych wraz ze zmiang kosz-
tow jednostkowych hospitalizacji miedzy ofiara-
mi $miertelnymi a rannymi wpltynety na zmiane
udziatu kosztow osob rannych (wzrost) i ofiar
Smiertelnych (spadek). Oznacza to, ze spoteczne
koszty ofiar ciezko rannych w wypadkach dro-
gowych sg wiekszym obcigzeniem dla panstwa
w przeciwienstwie do ofiar smiertelnych, kté-
re obnizajg wielkos¢ gospodarki. Ofiary ciezko
ranne nie powiekszaja jej wartosci, ale réwno-
cze$nie obcigzajg dodatkowymi wydatkami w
postaci dtugoletniej opieki medycznej, socjal-
nej czy terapeutyczne;.

H Tracq pracodawcy

Analiza kosztow zdarzen drogowych w Polsce
w 2013 roku w podziale na wojewodztwa wy-
kazata, ze najwieksze obcigzenie ekonomiczne
generujg wojewodztwa mazowieckie, matopol-
skie, todzkie, slaskie oraz dolnoslaskie. Najwyz-
szy koszt jednostkowy ofiar Smiertelnych wyka-
zano w wojewddztwach lubuskim, pomorskim
i zachodniopomorskim, natomiast najwyzszy
koszt osoby ciezko rannej w wojewddztwach
dolnoslaskim, pomorskim oraz slgskim.

W tym roku metoda badan zostata zmody-
fikowana. Przeprowadzono takze badanie an-
kietowe wsréd pracodawcéw. Wszystko po to,
zeby oszacowac globalne straty z tytutu utraty
zycia badz zdrowia pracownikéw. — Niebagatel-
na kwota, ktérg oszacowano na niecate 14 mlid
zl, tracona przez pracodawcdw na skutek fluktu-
acji kadr w wyniku wypadkdéw drogowych, po-
zwala wskaza¢ nowy obszar problemu ekono-
micznego w aspekcie trudnej spotecznej kwestii
polskich przedsiebiorcow — wskazuje Krajowa
Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Pod-
stawowym zatozeniem wyceny kapitatu ludz-
kiego w kontekscie kosztow pracodawcow jest

prawie 3 proc. PKB.

okreslenie ich strat na skutek krotkotrwatej lub
dtugotrwatej niedyspozycji pracownika badz cat-
kowitej jego utraty na skutek smierci albo trwa-
tego kalectwa. Az 12,2 mld - czyli zdecydowa-
ng wigkszos¢ — stanowig straty z tytutu zwol-
nien lekarskich.

H Narodowy program lekiem na zto?

Zdaniem Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczen-
stwa Ruchu Drogowego, polskiego spoteczen-
stwa nie sta¢ na ponoszenie tak wysokich kosz-
téw zdarzen drogowych. Dlatego dziatania sku-
piaja sie przede wszystkim na zmniejszeniu licz-
by ofiar. Szansy na zmiane sytuacji upatruje sie
w realizacji Narodowego Programu Bezpieczen-
stwa Ruchu Drogowego 2013 - 2020. Wskazu-
je sie tam jeden istotny cel: obnizenie liczby za-
bitych o 50 proc. i ciezko rannych o 40 proc. w
2020 roku w stosunku do roku 2010, czyli nie
wiecej niz 2 tys. zabitych i 6,9 tys. ciezko ran-
nych. Oznaczatoby to oszczednosci rzedu kil-
kunastu mld zt (ok. 13) w roku 2020 w poréw-
naniu do roku 2013.

W realizacje Narodowego Programu Bez-
pieczenstwa Ruchu Drogowego 2013 - 2020

zaangazowanych jest wiele podmiotéw. Na
przyktad Sekretariat Krajowej Rady BRD na
poziomie operacyjnym realizuje m.in. dziata-
nia z zakresu programowania i monitoringu,
badan i analiz (jak raport na temat kosztéw
wypadkow), edukacji i promogji, szkolen kadr
oraz rozwijania wspofpracy z regionami, or-
ganizacjami pozarzadowymi i instytucjami za-
granicznymi.

Jakub Ziebka

Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego zostata powotana 1 stycz-
nia 2002 roku na mocy ustawy Pra-
wo o ruchu drogowym jako miedzy-
resortowy organ doradczy i pomocni-
czy Rady Ministrow. Przewodniczagcym
KRBRD jest minister wiasciwy do spraw
transportu, jednostka wykonawcza
- Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczen-
stwa Ruchu Drogowego. Prowadzi on
m.in. dziatania promujace bezpieczen-
stwo na polskich drogach.




Wybory

W zesztym miesigcu przedstawitem naszych czterech

hohateréw, ktorzy zdecydowali si¢ uczeszczac na kurs

prawa jazdy. Decyzja zostata juz podjeta, nastepnym
krokiem jest wyhor osrodka.

asi bohaterowie wiedza, ze kurs bedzie dla nich waznym wyda-
rzeniem. Jednak kazda osoba ma innag motywacje oraz finanso-
we zaplecze.

M Szybko, bezhole$nie?

Pierwszy z bohateréw cyklu wkrétce skonczy osiemnascie lat. Dlatego ro-
dzice zafundowali mu kurs. Jest tylko dodatkiem do samochodu, ktdry
zostat juz zamoéwiony. Wybér OSK sprowadza sie do otwarcia przegla-
darki internetowej i wystukania na klawiaturze ,szkota jazdy”. Na ekranie
monitora pojawito sie kilkanascie osrodkéw. Dla rodzicow najwazniejsza
byfa cena kursu. Im taniej, tym lepiej. Dlaczego? Bo przeciez ich ukocha-
ny syn umie juz jezdzi¢. Odbyt przejazdzke z ojcem i nikogo nie potracit.
Tata byt dumny z syna, poniewaz pigknie wygladat w jego bmw. Do tego
naprawde dobrze sobie radzit.

Rodzice wybrali wiec szkote jazdy, ktorej sponsorowana reklama zna-
lazta sie na samej gdrze strony. Zadzwonili pod podany numer. Telefon
odebrafa sekretarka. Poinformowata, ze syn moze zacza¢ zajecia prak-
tyczne juz po dokonaniu wptaty. O teorii nawet sie nie zajgkneta. Oznaj-
mita od razu, ze w ich szkole kazdy kursant otrzymuje dostep do plat-
formy e-learningowe;.

Rodzice przez telefon zapisali wiec syna na kurs. Byli z siebie dumni.
Zatatwili przeciez sprawe w kilka minut, nie wychodzac z domu. Gdy syn
przyszedt ze szkoty, pochwalili mu sie tym. On jednak zadat wazne z jego
punktu widzenia pytanie: czy bedzie musiat uczeszczac na , gtupie wykta-
dy”. Gdy dowiedziat sig, ze nie, uszczesliwiony zatozyt stuchawki na uszy
i poszedt do swojego pokoju.

M PKK za dodatkowgq optata

Sytuacja drugiego bohatera jest nieco inna. Ma ndz na gardle. Szef dat mu
ultimatum: prawo jazdy albo zwolnienie z pracy lub przesuniecie na mato
znaczace stanowisko. Szukat wiec szkoty blisko domu. Takiego przedsiebiorcy,
ktory bedzie podjezdzat po niego do pracy. Najbardziej zalezy mu na czasie.
Najlepiej, zeby mogt sie zapisa¢ na egzamin juz w trakcie kursu. Szukat ofert
w internecie oraz pobieznie przegladat forum internetowe dotyczace kurséw
na prawo jazdy. Wybrat kilka szkét jazdy znajdujacych sie blisko jego domu
oraz pracy, majacych na swoich stronach internetowych informacje, ze jaz-
dy mozna zaczyna¢ i konczy¢ w dowolnie przez siebie wybranym miejscu.

W koricu obdzwonit kilka osrodkéw szkolenia kierowcow i zdecydowat
sie na jeden z nich. Z rozmowy telefonicznej, jakg przeprowadzit, wyni-
kato, ze wszystko sie zgadza. Jednak szef szkoty sam zaproponowat spo-
tkanie. Chciat uzgodnic¢ szczegoty kursu. Nasz bohater w rozmowie te-
lefonicznej zaznaczyt tylko, ze chciatby sie zapisac na egzamin w trakcie
kursu, bo ma napieta sytuacje w pracy.

Spotkanie odbyto w firmie naszego kursanta. Szef szkoty i jednocze-
$nie instruktor podjechat do niego. Uzgodnili, ze kursant musi wyrobic¢
profil PKK. Wiasnie od tego momentu zaczng kurs. Jezeli wyraza zgode,
to szkofa jazdy wyrobi profil za niego. Oczywiscie za dodatkowa optata.
Nasz bohater zgodzit sie, poniewaz zalezy mu na czasie. Branie dnia wol-
nego z pracy mu sie nie usmiecha.

m Swiadomy wyhér

Nasza trzecia bohaterka, czyli studentka politechniki, juz od dawna szuka-
ta wtasciwej dla siebie szkoty jazdy. Przegladata portale zajmujace si¢ te-
matykga szkolenia kierowcow. Czytata fora internetowe, z uwaga $ledzita
rankingi szkét jazdy umieszczane w internecie. Studiowata uwaznie wpi-
sy kursantéw, sprawdzata, co zamieszczajg szkoty jazdy na swoich stro-
nach. Z kilkudziesieciu OSK wybrata cztery osrodki. To te, ktdre na bie-
z3co aktualizowaty informacje w sieci oraz wszystko jasno i przejrzyscie
opisywaly. Znalazta jednak takze szkoty, ktére miaty na swoich stronach
informacje z roku 2012. Zaskoczyto ja to i zdziwito. Jak mozna tak funk-
cjonowac? Czy te szkoty maja kursantow?

Studentka wyrobita sobie juz profil kandydata na kierowce, ma pienia-
dze na kurs. Zadzwonita do pierwszej szkoty jazdy. Ku jej zdziwieniu se-
kretarka oznajmita, ze w osrodku nie sg prowadzone zajecia teoretycz-
ne, bo od 2015 roku teoria nie jest obowigzkowa. Dziewczyna ustyszafa,
ze to strata czasu. Otrzyma za to plyte z pytaniami, ktore rzekomo w stu
procentach pokrywaja sie z tymi, ktére moga wystapi¢ na egzaminie. Stu-
dentka podziekowata za informacje i zadzwonita do nastepnej szkoty.
Odebrat jej wtasciciel. Wszystko wyjasnit i odpowiedziat na zadane py-
tania. Oznajmit, ze zajecia teoretyczne sa obowigzkowe. Dopiero po ich
zakonczeniu rozpoczynaja sie zajecia praktyczne. Poinformowat o cenie
kursu. Dziewczyna zdecydowata sie odby¢ kurs wiasnie w tej szkole. Dla-
czego? Bo ze studidw wyniosta, ze nie da sie zbudowa¢ budynku bez so-
lidnych fundamentow. Uznata, ze zajecia teoretyczne to solidny funda-
ment przed jazdami.

Czwarta bohaterka jest troche przerazona. Rodzina twierdzi, ze osiem-
nascie lat to idealny wiek do odbycia kursu na prawo jazdy. Dziewczyna
stara si¢ wybrac OSK, sugerujac si¢ opiniami kolezanek i kolegow, ktorzy
to doswiadczenie majg za soba. Z opowiadan kolegédw wynika, ze ich in-
struktorzy to dziwacy lub napalency, ktdrzy kazali im przepuszczac fadne
dziewczyny na przejsciach dla pieszych oraz zawsze wygtaszali wulgarne
komentarze. Kolezanki miaty do czynienia z bardzo réznymi instruktora-
mi — dla jednych byty aniotkami, inni uwazali, ze kobiety powinny mie¢
zakaz robienia kursu na prawo jazdy. Wreszcie ktoras polecita swojego
instruktora, ktory wedtug niej zachowywat sie sympatycznie i staraf sie
uczy¢, nie krzyczat. Poszly razem do biura. Tak nasza czwarta bohater-
ka stata sie kursantka...

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki i techniki jazdy,
specjalista ds. BHP
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Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

i innych ustaw, przygotowanej stosunko-

wo szybko po serii gtosnych i tragicznych
zdarzen z udziatem pijanych kierowcow, aktu-
alnie trwaja rowniez mniej lub bardziej zaawan-
sowane prace nad szeregiem innych aktéw, kto-
re moga wptynaé na drogowgq rzeczywistosc.
Ponizej przedstawiamy krétki przeglad prac le-
gislacyjnych.

0 précz waznej nowelizacji kodeksu karnego

M Porzadki w karaniu kierowcow

Trwajg prace nad projektem nowelizacji
prawa o ruchu drogowym i niektérych in-
nych ustaw, ktéra wprowadzi istotne zmia-
ny w zakresie rejestrowania wykroczen dro-
gowych i karania ich sprawcéw. Istotg pro-
ponowanego rozwigzania w zakresie spo-
sobu karania jest odejscie od utrwalone-
go modelu odpowiedzialnosci za narusze-
nie przepiséw ruchu drogowego, wymaga-
jacego ustalenia sprawcy. W rozwigzaniu
tym naruszenie przepiséw ruchu drogowe-
go, czyli niestosowanie sie do ogranicze-
nia predkosci okreslonego ustawa lub zna-
kiem drogowym, sygnatu swietlnego ujaw-
nione przy uzyciu urzadzenia rejestrujgce-
go traktowane bytoby jako delikt admini-
stracyjny. Natomiast zakresem podmioto-
wym odpowiedzialnosci administracyjnej
zostatby objety wtasciciel pojazdu albo inny
podmiot posiadajacy tytut prawny do wta-
dania tym pojazdem (osoba fizyczna lub
prawna). Projektodawcy nie kryja, ze istotne
s dla nich oszczednosci, jakie uda sie uzy-
ska¢, pomijajac catkowicie ustalanie spraw-
cy. Projekt ogranicza natomiast uprawnie-
nia policji do uzywania tylko przenosnych
urzadzen rejestrujacych. Z kolei catkowi-
cie pozbawia prawa do korzystania z urza-
dzen rejestrujgcych straze miejskie i gmin-
ne. Zgodnie z projektem, ujawnianie wy-
kroczen drogowych przy wykorzystaniu sta-
cjonarnych urzadzen rejestrujgcych miato-
by zostac¢ powierzone wytacznie Inspekcji
Transportu Drogowego.

M Kary

Projekt zawiera proponowane wysokosci
kar. Beda one bardziej dotkliwe niz obec-

nie wystawiane mandaty. Bedg w dodat-
ku uzaleznione od przecietnego wynagro-
dzenia. Niestety, jest to rozwigzanie, kto-
re wcigz nie uwzglednia indywidualnych
warunkoéw osoby karanej. Jedni wciaz kary
za przekroczenie predkosci beda mogli bez
wiekszej troski wkalkulowa¢ w koszty po-
drézy niczym optaty za autostrade. Z ko-
lei dla innych chwila pospiechu czy nie-
uwagi moze oznaczac¢ powazne ktopoty
finansowe. Kary za przekroczenie predko-
sci dopuszczalnej maja wynosi¢ zaleznie
od wartosci przekroczenia predkosci do-
puszczalnej:
1) 0 11 km/h do 20 km/h wtgcznie — 3 proc.
2) 0 21 km/h do 30 km/h wtacznie - 5 proc.
3) o0 31 km/h do 40 km/h wtacznie — 9 proc.
4) 041 km/h do50 km/h wiacznie
— 14 proc.
5) o 51 km/h i wiecej — 20 proc.
przecietnego wynagrodzenia w gospo-
darce narodowej za rok poprzedzajacy,
ogfaszanego przez Prezesa Gtéwnego Urze-
du Statystycznego w Dzienniku Urzedowym
Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski"”.
Wysokos¢ kary obliczong na powyzszej
podstawie zaokragla sie w dét do petnych
dziesigtek ztotych. W przypadku naruszen
ujawnionych w obszarze zabudowanym
podlega ona podwojeniu. Czwarta kara pie-
niezna i kolejne natozone w okresie dwuna-
stu miesiecy od dnia ujawnienia pierwsze-
go naruszenia niestosowanie sie do ograni-
czenia predkosci, okreslonego ustawa lub
znakiem drogowym, podlega podwyzszeniu
o 50 proc. Wysokos¢ kary pienieznej za na-

ruszenie w zakresie niestosowania sie do sy-
gnatu swietlnego wynosi 20 proc. przeciet-
nego wynagrodzenia.

W przypadku naruszen ujawnionych
w obszarze zabudowanym wysokos¢ kary
za naruszenie niestosowania sie do sygnatu
Swietlnego roéwniez podlega podwojeniu.
Czwarta kara pieniezna i kolejne za to na-
ruszenie natozone w ciggu dwunastu mie-
siecy od dnia ujawnienia pierwszego naru-
szenia podlegaja podwyzszeniu o 50 proc.
Co wazne, w kontekscie powyzszych pro-
pozycji projekt zaktada réwniez, ze dopusz-
czalna predkos¢ pojazdu albo zespotu po-
jazdéw na obszarze zabudowanym wynie-
sie 50 km/h bez wzgledu na pore doby. Pro-
jekt ten jest wcigz na dosy¢ wczesnym sta-
dium prac, a przewidziane w nim vacatio
legis wynosi szes¢ miesiecy.

M Bez prawka drozej

Taki sam okres vacatio legis przewidziano
dla projektu nowelizacji prawa o ruchu
drogowym, skierowanej przeciwko oso-
bom kierujgcym bez uprawnien. Zgod-
nie z projektem, za takie zachowanie gro-
zi¢ bedzie nawet kara aresztu, ogranicze-
nia wolnosci albo grzywny nie nizszej niz
3 tys. zt. Dodatkowo wobec osoby, kté-
ra kierowata pojazdem mechanicznym
bez posiadania stosownych uprawnien
po raz kolejny, bedzie mozna orzec sro-
dek karny w postaci zakazu prowadze-
nia pojazdéw na okres od szesciu mie-




siecy do trzech lat. W skrajnych przypad-
kach sad bedzie mégt nawet orzec prze-
padek auta. Wszystko po to, zeby dobit-
nie przekona¢ niektérych uzytkownikéw
drég, ze jednak bardziej optfaca sie pod-
jac szkolenie oraz wykazad wiedze i umie-
jetnosci na egzaminie.

M Strazacy jezdza wystarczajaco
dobrze

Jednym z opracowywanych aktualnie po-
mystéw zmian do ustawy o kierujacych po-
jazdami jest krotki projekt zaktadajgcy wy-
taczenie stuzb mundurowych i ochotniczych
strazy pozarnych z przepisow o kursach dla
kierowcédw pojazdéw uprzywilejowanych
w osrodkach doskonalenia techniki jazdy.
W uzasadnieniu postowie argumentuja,
ze ustawa o kierujacych pojazdami byta od-
powiedzig na negatywne zjawiska w proce-
sie ksztafcenia kierowcow i zwracajg uwage,
ze nieprawidtowosci nie dotyczg dotychcza-
sowego — tanszego modelu szkolenia kie-
rowcdw pojazddw uprzywilejowanych, re-
alizowanego w ramach szkoler wewnetrz-
nych. W uzasadnieniu przytoczone zostaty
réwniez statystyki, wedtug ktérych w cia-
gu ostatnich kilkunastu lat liczba wyjazdéw
jednostek ochrony przeciwpozarowej (PSP
i OSP) do akcji ratowniczych wzrosta czte-
rokrotnie przy jednoczesnym spadku liczby
wypadkow i kolizji drogowych z udziatem
pojazddéw tych jednostek. W gre przy two-
rzeniu tego projektu wchodza duze sumy
pieniedzy podatnikéw, ktére przy zachowa-
niu przepiséw w obecnym ksztatcie beda
trafia¢ do osrodkéw doskonalenia techni-
ki jazdy stopnia wyzszego. W uzasadnie-
niu szacuje sie np., ze przeszkolenie kaz-
dego kierowcy OSP bedzie kosztowa¢ gmi-
ny 2 — 3 tys. zt.

M Jak poprawi¢ hezpieczenstwo?

Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Dro-
gowego opublikowata raport, przygoto-
wany na zamoéwienie Ministerstwa Infra-
struktury i Rozwoju przez kancelarig tazor
i Wspdlnicy S.K.A. Celem ekspertyzy byto
poszukiwanie godnych nasladowania i moz-
liwych do szybkiego wdrozenia wzorcéw

instytucjonalnego oddziatywania na bez-
pieczenstwo ruchu drogowego w innych
panstwach cztonkowskich Unii Europej-
skiej. Z petna jej trescia mozna sie zapo-
znac na stronach KRBRD.

W ocenie wykonawcy ekspertyzy, uregu-
lowanie najwazniejszej organizacji w Pol-
sce, ktérej celem jest poprawa bezpie-
czenstwa ruchu drogowego, wytacznie
jako rozdziatu w ustawie, moze stwarzac
wrazenie, ze jej rola nie zostata wystarcza-
jaco doceniona przez ustawodawce. Moz-
na zatem rozwazy¢ podjecie prac legisla-
cyjnych nad projektem ustawy o Krajowej
Radzie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowe-
go lub tez, patrzac z perspektywy funkgji,
jaka rada (badz inny nowo powstaty or-
gan) w znowelizowanym ksztatcie miata-
by petnié — ustawy o bezpieczenstwie ru-
chu drogowego. W ekspertyzie zwrécono
tez m.in. uwage na niekonsekwencje usta-
wodawcy, ktéry umozliwit powotywanie
niezaleznych ekspertow w radach woje-
wadzkich, natomiast przy Krajowej Radzie
taka osoba (w charakterze petnoprawnego
cztonka) powotana zosta¢ nie moze. Auto-
rzy ekspertyzy za celowa uznajg w zwigz-
ku z tym nowelizacje, ktéra umozliwita-
by powotanie przez prezesa Rady Mini-
stréw badz ministra wiasciwego ds. trans-
portu przedstawiciela organizacji pozarza-
dowych, ktorych statutowy zakres dziatal-
nosci obejmuje zagadnienia bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, pracownikéw na-
ukowych wyzszych uczelni lub jednostek
badawczo-rozwojowych czy niezaleznych
ekspertéw.

W ekspertyzie znalazt sie tez postulat po-
wotania miedzyresortowego petnomocni-
ka rzadu ds. bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego, obstugiwanego przez wyspecjalizo-
wang komoérke organizacyjng w urzedzie
ministra wtasciwego do spraw transportu.
Czy ta ekspertyza zrewolucjonizuje podej-
Scie do kwestii BRD? Raczej nie. Postulaty
w rodzaju podnoszenia rangi KRBRD po-
przez nowg, odrebng ustawe wydajg sie
mato istotne dla rzeczywistego stanu bez-
pieczenstwa na drogach. Stuszne i pozy-
teczne mogtoby sie za to okazac nadanie
tej instytucji bardziej eksperckiego niz po-
litycznego charakteru. l
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Warsztaty
dla instruktorow

Skoro przez najblizsze lata jestesmy skazani na udziat w warsztatach szkolenia zawodowego, to w naszym interesie jest
zapewnienie jak najwyzszego poziomu ich organizacji. Z kolei spoteczny nadzér nad rzetelnoscia i doborem wiasciwej
formuty musi by¢ kontrolowany do czasu unormowania ustawowego poprzez nasze branzowe stowarzyszenia.

Wojciech Szemetytto

nowg formga szkolenia i podnoszenia

kwalifikacji instruktoréw i wyktadow-
céw nauki jazdy, musze jak zwykle cofngé
sie w czasie do okresu poprzedzajgcego
wprowadzenie tego obowigzku do ustawy
o kierujacych pojazdami. Chodzi o artykut 37
pkt 2 — instruktor jest obowigzany corocz-
nie uczestniczy¢ w warsztatach doskonale-
nia zawodowego, oraz pkt 3 —i do 7 stycz-
nia kazdego roku przedkfada staroscie za-
Swiadczenie o uczestnictwie w roku ubie-
gtym w warsztatach.

Chcqc wyjasni¢ moje zainteresowanie

N Dodatkowe wymagania

Koniec pierwszej dekady XXI wieku to apo-
geum krytyki jakosci szkolenia i uporczywe-
go poszukiwania sposobu na wyjscie z tej
fatalnej sytuacji. Nie musze nikomu przy-
pominac statystyk wypadkéw drogowych.
Znamy je az za dobrze. Przeciez jeszcze dzi-
siaj, pomimo pewnej poprawy sytuacji zwia-
zanej m.in. z postepem w budowie infra-
struktury drogowej, znajdujemy sie na fa-
talnym, bo przedostatnim miejscu w Euro-
pie pod wzgledem wypadkéw drogowych.
Polskie drogi nie bez przyczyny uwazane
s za jedne z niebezpieczniejszych w catej
Unii Europejskiej.

Doniesienia z ostatnich dni o okofo 40-mi-
liardowych wydatkach, jakie ponosimy jako
spoteczenstwo, méwig same za siebie i po-
kazujg skale problemu. Nic wiec dziwnego,
ze istotnym, cho¢ na pewno nie najwazniej-
szym zagadnieniem dla rzadu stafa sie spra-

wa organizacji szkolenia i funkcjonowania
OSK. Zadanie wydawato sie proste. Skoro
szkoleniowcy postepujac zgodnie z ustawa
o dziatalnosci gospodarczej nie sg w stanie
zagwarantowac odpowiednio wysokiego po-
ziomu wyszkolenia kursantéw, to nalezy od-
gornie, oczywiscie z zachowaniem wszyst-
kich demokratycznych regut, wprowadzi¢
do pakietu zmian w ustawie m.in. obowia-
zek dodatkowych corocznych warsztatow
szkoleniowych dla instruktoréw i egzamina-
toréw. Jak pomyslano, tak zrobiono. W ar-

Trzeba przypomnieg, ze przedstawiciele
naszego $rodowiska jak rzadko byli zgodni
i jednomysinie poparli projekt rzadowy,
ktory nastepnie uzyskat aprobate Sejmu.

tykule 32 pkt 2 lit C ustawy o kierujgcych
pojazdami mozemy przeczytac: , Minister
wiasciwy ds. transportu w drodze rozpo-
rzagdzenia okresli program, warunki i spo-
s6b prowadzenia warsztatow doskonale-
nia zawodowego dla instruktoréow i wykta-
dowcow nauki jazdy”.

Trzeba przypomnie¢, ze przedstawiciele
naszego srodowiska jak rzadko byli zgodni
i jednomyslnie poparli projekt rzagdowy, kto-
ry nastepnie uzyskat aprobate Sejmu. Przy
okazji powotano réwniez OSK spetniajgce
dodatkowe wymagania. Byto to konsekwen-
cjg narzuconego stanowiska o nieskutecznej,
stabej wrecz kondycji OSK. Niestety, wszyst-
kie krytyczne gtosy o btednej diagnozie nie-
opartej na doswiadczeniach bliskich nam
krajow, nie tylko europejskich, gdzie smier-
telnos¢ na drogach jest wielokrotnie nizsza
niz w Polsce, nie zostaty przyjete do wiado-
mosci i odrzucone. Rzadzacy przyjeli zasa-
de, ze tylko wyspecjalizowane OSK sg w sta-
nie zapewni¢ odpowiednio wysoki poziom
swiadczonych ustug.

B Nagroda za aktywnos¢

Skad taka pewnos¢? Na jakiej podstawie pod-
jeto taka decyzje, skoro powszechnie wia-
domo, ze nigdzie nie stosuje sie takich roz-
wigzan? W wielu dziedzinach naszego zy-
cia gospodarczego prowadzi sie doszkala-
nia pracownikéw. Istnieje jednak powazna
réznica pomiedzy tradycyjnym doszkalaniem
w formie wyktadow i ¢wiczen a warsztatami
doskonalenia zawodowego. Jeszcze nie tak
dawno to wifasnie ZDZ zajmowaty sie orga-
nizacjg i prowadzeniem najr6z-
niejszych szkolen. Wielka szko-
da, ze zostaty rozwigzane jako
relikty poprzedniej epoki — do-
robek zaprzepaszczony, trady-
cje zapomniane. Byty niesmia-
te gtosy z naszego srodowiska,
zeby, biorgc przyktad z innych
dziedzin gospodarki, organizacjom bran-
zowym o ogdlnopolskim zasiegu zajmuja-
cym sie szkoleniem kandydatéw na kierow-
cow powierzy¢ tego typu zadanie. Dlacze-
go? Bo s3 przygotowane do tego typu dzia-
talnosci. Wielka szkoda, ze te argumenty nie
uzyskaty poparcia wiekszosci sejmowej. De-
cydujace stafo sie twierdzenie, ze skoro po-
wotujemy do zycia strukture nowa, choc nie-
sprawdzona w dziafaniu, jaka sa Super OSK,
to trzeba jej zapewnic¢ ekonomiczne podsta-
wy dziafania i skierowac dodatkowy strumien
pieniedzy do ich kas. To taka nagroda za ak-
tywnos¢ gospodarcza.

B Co z poziomem?

O jakie pienigdze chodzi? Trzeba bardzo
ostroznie zatozy¢, ze liczba instruktorow
i wyktadowcow pracujgcych obecnie w pol-
skich OSK wynosi 40 tys. Pod rygorem utra-
ty uprawnien muszg odby¢ warsztaty szko-
leniowe. Przyjmujac réwniez z duzg ostroz-
noscig, ze koszt 10-godzinnych zaje¢ to



300 zt, otrzymujemy 12 min zt! Biorgc pod
uwage kilkanascie funkcjonujacych Super
OSK, daje nam to pojecie o skali zagadnienia.
Nie powinny wiec by¢ zaskoczeniem wcze-
$niejsze lobbingowe starania zainteresowa-
nych, dotyczace uzyskania konkretnych roz-
wigzan ustawowych i dajgce dostep do tak
wielkiego rynku. Jednak to nie biznesowe
rozwigzania stanowig problem, z ktérym po-
winnismy sie zmierzy¢. Najwazniejsze ze spo-
tecznego punktu widzenia stajg sie odpo-
wiedzi na pytania: czy propo-
nowane rozwigzanie zapewni
skuteczny spos6b na podnie-
sienie jakosci pracy instruktor-
skiej, czy kursanci beda opusz-
czac¢ OSK lepiej przygotowani,
czy uda sie w ten sposob od-
wrécié, byé moze tylko zatrzy-
mac, niedobry trend w statystykach, co juz
bytoby niewatpliwym sukcesem, czy dopusz-
czenie WORD-6w do organizowania warsz-
tatéw zmieni w znaczacy sposob sytuacje
dotyczaca ich jakosci.

Przeciez to wtasnie fala krytyki dotych-
czasowego sposobu prowadzenia zajec
stata sie powodem stworzenia alternaty-
wy dla wielu instruktoréw powszechnie kry-
tykujacych niski poziom zajec organizowa-
nych przez Super OSK i agendy pracujace
na ich zlecenie. Znane sg tez gtosy dos¢ licz-
nej i bardzo krzykliwej grupy naszego sro-
dowiska, ze WORD zostat powotany wytacz-
nie do egzaminowania. To, ze dzisiaj prowa-
dzi kilkanascie typow ustawowo przydzielo-
nych szkolen, jest nieporozumieniem i nale-
zy z tym walczy¢. Na podstawie informacji
naptywajacych od uczestnikéw warsztatow
z catej Polski mozna stwierdzi¢, ze podsta-
wowym zarzutem wobec organizatora, czyli
Super OSK, jest podpisywanie uméw-zlecen
ze zwyktymi OSK, ktére sa podwykonawca
zadania przypisanego poprzez ustawe (ar-
tykut 35 pkt 6).

Czy do wykonania zadania, do ktérego
ustawodawca wprowadzit wiele wymagan
i zastrzezen dotyczacych wyposazenia, sta-
zu pracy, kwalifikacji instruktorow i wykta-
dowcéw, sal wyktadowych, mozna wykorzy-
sta¢ OSK niemajacy takich mozliwosci? Cat-
kowicie niejasne jest dla mnie, jakie wyma-
gania powinny spetfnia¢ osrodki podpisuja-
ce umowy z Super OSK. Czy istnieje mozli-
wosc¢ bezposredniej kontroli poziomu zajec,
obecnosci w trakcie ¢wiczen i zaje¢ praktycz-
nych przez zleceniodawce z siedziba odle-
gfg o setki kilometrow?

N Gdzie jest nadzor?
Na koniec tych uwag i pytan rzecz najwaz-

niejsza dla oceny systemu, w ktérym odby-
wa sie szkolenie (majace na celu zapewnienie

wysokiego poziomu umiejetnosci): kontro-
la, a wiasciwie catkowite jej zniesienie! Tak,
to prawda, poniewaz system kontroli i nad-
zoru nad szkoleniem ogranicza sie praktycz-
nie do jednego powiatu. Wiasnie rozszerze-
nie zakresu dziatalnosci poprzez organizowa-
nie warsztatow na terenie catej Polski unie-
mozliwia jakakolwiek kontrole. Chciatbym
sie dowiedzie¢, czy decydentom o to wta-
snie chodzito? Jaki byt efekt takich decyz;ji,
przekonamy sie na podstawie sptywajacych

W przypadku braku nadzoru, a ztym mamy
wiasnie do czynienia, tajemnicg poliszynela
jest mozliwosc uzyskania zaswiadczenia

w tzw. niesformalizowany sposéb.

juz z catej Polski i przedstawianych w wielu
mediach opinii na temat jakosci prowadzo-
nych za wecale nie tak mate pienigdze uczest-
nikéw tych czesto pseudowarsztatow. Mam
tez petng swiadomosg, ze dla wielu z koleza-
nek i kolegéw udziat w tego typu zajeciach
jest zupetnie niepotrzebng stratg czasu, nie-
przynoszacg realnych korzysci.

W przypadku braku nadzoru, aztym
mamy wtasnie do czynienia, tajemnicg po-
liszynela jest mozliwos¢ uzyskania zaswiad-
czenia w tzw. niesformalizowany sposéb.
Wiemy przeciez, ze jestesmy krajem najlep-
szych kierowcow, nauczycieli, lekarzy, inzy-
nieréw i oczywiscie instruktoréw wszystkich
specjalnosci. To my uczymy innych i nie po-
trzebujemy pouczen. Raz ukonczony kurs
wystarcza nam na cate zycie. Dodajmy
do tego bardzo niepokojace, potwierdzo-
ne przez wiele wypowiedzi, opinie na te-
mat wykorzystywania dotychczas monopo-
listycznej pozycji Super OSK do prowadze-
nia swoich biznesowych intereséw. Otrzy-
mamy obraz, z ktérym absolutnie nikt, kto
powaznie mysli o korzysciach dla srodowi-
ska, nie moze sie zgodzic.

Chyba juz najwyzszy czas z tej sytuacji wy-
ciggna¢ wnioski. Zastanoéwmy sie, jak to sie
stafo, ze ze sprawy prostej i powszechnie
stosowanej w catym cywilizowanym swie-
cie stworzyt sie nowy ktopot i powaéd do nie-
zadowolenia znacznej czesci Srodowiska.

N Organizujmy, ale z glowq!

Jak wiemy, artykut 32 zobowigzat ministra ds.
transportu do opracowania programu doty-
czacego formy i przebiegu szkolenia. Zosta-
to ono podzielone na dwie zasadnicze cze-
sci, czyli teoretyczng poswiecona:
a) uzupetnieniu wiedzy w zakresie nastepu-

jacych tematow:

* psychologia — godzina zaje¢

* metodyka nauczania — godzina zajec

* prawo o ruchu drogowym - godzina

zajec

* technika kierowania pojazdem i obstu-

ga pojazdu — godzina zajec

* bezpieczenstwo ruchu drogowego — go-

dzina zajec

¢ zasady prowadzenia osrodka szkolenia

- godzina.

Z kolei zajecia praktyczne obejmuja na-
stepujace tematy:

* przeprowadzenie, pod nadzorem in-
struktora, czesci praktycznej szkolenia
dla kandydatéw na kierowcéw na pla-
CU manewrowym, przy czym uczestni-
cy warsztatow wystepuja w charakte-
rze kandydatéw na kierowcow — co naj-
mniej godzina zajec
przeprowadzenie, pod nadzorem in-
struktora, czesci praktycznej szkolenia
dla kandydatéw na kierowcéw w ruchu
drogowym, przy czym uczestnicy warsz-
tatéw wystepujg w charakterze kandy-
datéw na kierowcéw — co najmniej go-
dzina zajec
ocena sposobu przeprowadzania szko-
lenia kandydatéw na kierowcéw przez
instruktora prowadzacego warsztaty
oraz omoéwienie btedéw popetnionych
przez instruktoréw — co najmniej dwie
godziny zajec.

Dziesie¢ godzin zaje¢, a tyle watpliwosci
i zamieszania! Zapomnijmy o biznesie i wr6¢-
my do najwazniejszej i bardzo istotnej kwestii
— podniesienia kwalifikacji instruktoréw, r6z-
nicy w prowadzeniu tradycyjnego szkolenia
i warsztatow. Chyba nie dla wszystkich jest
to jasne. Widac to wyraznie na podstawie in-
terpelacji posta tukasza Borowiaka, skiero-
wanej do ministra transportu. Dotyczy ona
mozliwosci organizacji warsztatéw metodg
szkolenia na odlegtos¢, czyli e-learningowsa.

Znaczna czesc¢ czytelnikow zapewne juz
wie, ze premiera warsztatow organizowa-
nych przez WORD miata miejsce w Warsza-
wie w grudniu zesztego roku. Wzieto w niej
udziat okoto czterdziestu warszawskich in-
struktorow, takze ja. Zajecia zostaty zaak-
ceptowane przez uczestnikow szkolenia
i na pewno stang sie wzorem, ktéry odbiega
od stereotypow. To od organizatora, w tym
przypadku WORD i jego partneréw, zaleze¢
bedzie jakos¢ prowadzonych polemik i dys-
kusji, przektadajaca sie wprost na wzrost po-
ziomu wiadomosci uczestnikow!

Uwazam, ze skoro przez najblizsze lata
jestesmy skazani na udziat w warsztatach
szkolenia zawodowego, to w naszym intere-
sie jest zapewnienie jak najwyzszego pozio-
mu ich organizacji. Z kolei spoteczny nadzér
nad rzetelnoscig i doborem wtasciwej formu-
ty musi by¢ kontrolowany do czasu unormo-
wania ustawowego poprzez nasze branzo-
we stowarzyszenia. ll
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Usmiechnij sie

Krzyzéwka z nagrodami

1 2 3

Zapraszamy do rozwigzywania kolejnej krzy-
z6wki z nagroda. Pierwsza osoba, ktdra prze-
sle na adres redakcja@szkola-jazdy.pl prawidto-
We rozwigzanie wraz z adresem, otrzyma album

" Tomasza Szczerbickiego ,,Przedwojenne samo-
17 . . 7 chody i motocykle. Najpiekniejsze fotografie".
- — = POZIOMO:

1) urzadzenie wytwarzajace mieszanke paliwowo-
powietrzng w silnikach spalinowych. 5) ustawiany
na drodze za zepsutym pojazdem. 9) bywa bezdet-
kowa. 11) ... stop, wigcza sie samoczynnie po naci-
$nieciu pedatu hamulca. 12) ukazuje sie co 12 mie-
siecy. 14) kosmetyk dla niemowlecia. 15) sosna lub
Swierk. 18) zgraja, szajka. 20) choroba zakazna. 21)
wielopasmowa droga. 22) zator uliczny. 24) dro-
gowy lub kolejowy nad rzeka. 27) zastania twarz.
28) model Fiata. 29) miniona moda. 31) etylina
lub olej napedowy. 32) ugrupowanie, zrzeszenie.
PIONOWO:

1) obowigzkowo wozona w samochodzie. 2) wiel-
kie jezioro w potudniowo-wschodniej Afryce. 3) za-
pasowe w bagazniku. 4) zespot Marka Grechuty.
6) ... de Janeiro. 7) podréz samochodem. 8) bieg
sprawy. 10) wsrod Volkswagendw. 12) impreza dla
Litery z pél ponumerowanych od 1 do 19 utworza rozwigzanie. Hotowczyca. 13) wielkie pafistwo w Azji Potudnio-
wej. 16) brytyjski samochod sportowy. 17) gondo-
la pod balonem. 18) pefen paliwa. 19) klinika sa-
mochodowa. 20) ptuca pustyni. 23) przysuwane
. Rozwigzaniem ostatniej krzyzowki bylo hasto , Teoria w domu'. Zwycigzcy gratulujemy. Nagrode przeslemy poczta. do stotu. 25) sktadnik benzyny. 26) 12 sztuk. 27)
' Joanna, aktorka. 30) centrum cyklonu.
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Dobrze poinformowany
zajedzie dalej.

Aktualne zmiany w przepisach. Eksperckie porady prawne. Praktyka
administracyjna. Wszystko, co najwazniejsze w tematyce szkolen na prawo

jazdy, szkolen kierowcow zawodowych i funkcjonowania OSK.

Zamow prenumerate!

Szczegoty na www.szkola-jazdy.pl
i pod numerem telefonu 91 441 89 62
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Jedyna na rynku baza zawierajaca pytania pochodzace od wszystkich oficjalnych dostawcow
pytan na egzaminy panstwowe: PWPW, ITS, E-KIEROWCA.

nprdc: -:lficja!nych pytaﬁ PWFWI e- kierawu .
zawiera dodatkowa pule 500 pytan dostarczonych

przez ITS.

e-kisrowoa
OFCJALNE TESTY
EGIAI".‘IH{J‘{'L"JJI"'E

Pu-—-.r'-.-f"':' IS LY

A

KORZYSC
DLA OSK

Potwlerdzenie wiarygodno-
{ci oérodka, Ktéry oferuje
kursantom testy z pewnego
i sprawdzonego Irodla.

e-kilerowca

i

KORZYSC DLA
INSTRUKTORA

Skutecznosé nauki na oficjal-
nym materiale wykorzystywa-
nym podczas egzaminow
panstwowych.

to petna haza pytan dustarcmna przez wszysthlch
oficjalnych dostawcdw na egzaminy panstwowe.

e-kierowca

KORZYSC DLA
KURSANTA

Maozliwosc przygotowania sie
na materialach wykorzysty-
wanych podczas egzaminu
panstwowego.




