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Z ostatniej chwili

LICZBA WYDANYCH
PRAW JAZDY

Cisza bez burzy?

Krzysztof Gizycki

cjonowalismy sie kolejnymi zmianami za-

fundowanymi nam przez rzad i parla-
mentarzystow. Zastanawialismy sie, na ile
nowe przepisy zmienig sposob funkcjono-
wania branzy szkoleniowej w Polsce. Towa-
rzyszyto nam sporo obaw, bo wiadomo, ze
cztowiek nie bez trudu przystosowuje sie do
kolejnych zmian.

Dlatego postanowilismy sprawdzi¢, jak
wprowadzenie nieobowigzkowej teorii i do-
danie do egzaminu praktycznego umiejetno-
sci tzw. ekojazdy funkcjonuje w praktyce. Na
razie okazuje sie, ze zadnego wstrzasu nie
ma. Do szkét jazdy nadal przychodzg kan-
dydaci na kierowcéw i chcg uczyc sie teorii
na stacjonarnych wykfadach lub metoda e-

C o0 najmniej od kilku miesiecy mocno emo-

learningu w Super OSK. Wiadomosci z woje-
wodzkich osrodkéw ruchu drogowego tak-
Ze nie sg alarmujace. Spadku zdawalnosci nie
ma, egzaminatorzy nie oblewaja zdajacych za
nieumiejetnos¢ jazdy ekologiczne;.

Wiadomo, ze od wprowadzenia zmian upty-
neto za mato czasu, zeby wyciggac jakie$ da-
leko idace wnioski. Wydaje si¢ jednak, ze re-
wolucji w sposobie funkcjonowania branzy
szkoleniowej nie ma sie co spodziewad. Ra-
czej powinno uzywac sie sfowa ,ewolucja”.

Tak czy siak, nowe przepisy budzg pew-
ne watpliwosci, ktére na tamach lutowego
numeru ,,Szkoty Jazdy” staramy si¢ rozwiac.
Dlatego tez postanowilismy opublikowac li-
ste najczesciej zadawanych pytan dotycza-
cych stosowania nowych uregulowan praw-
nych i na nie odpowiedziec.

Jednak ekojazda oraz nieobowigzkowa teo-
ria nie sa oczywiscie jedynymi waznymi tema-
tami podejmowanymi przez nas w najnow-
szym wydaniu miesiecznika. Zeby to spraw-
dzi¢, wystarczy po prostu zagtebic sie w lek-
turze!

Redaktor naczelny
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Wzrost

nabierze znaczenia

W potowie stycznia rzad przyjat projekt no-
welizacji ustawy Prawo o ruchu drogowym,
dotyczacy stosowania pasow bezpieczen-
stwa i urzadzen przytrzymujacych dzieci w
pojazdach.

Projekt nowelizacji ustawy przewiduje zniesie-
nie granicy wieku dwunastu lat dla ohowiaz-
ku przewozenia dzieci w fotelikach lub innych
urzadzeniach. Teraz ma sie liczy¢ wzrost. Jesli
dziecko ma powyzej 150 cm wzrostu, moze
jezdzic jak dorosty pasazer.

Dodatkowo dopuszczalne bedzie przewozenie
dziecka majacego co najmniej 135 cm wzro-
stu w pasach bezpieczenstwa, bez fotelika lub
innego urzadzenia, na tylnym siedzeniu po-
jazdu. Mozna bedzie takze przewozic trzecie
dziecko w wieku co najmniej trzech lat w pa-
sach bezpieczenstwa, bez fotelika, na tylnym
siedzeniu pojazdu. Jednak tylko w przypadku,
gdy dwoje dzieci jest przewozonych w foteli-
kach (na tylnym siedzeniu) i nie ma mozliwo-
$ci zainstalowania tam trzeciego.
Nowelizacja zawiera réwniez hezwzgledny
zakaz przewozenia dziecka ponizej trzech lat
w pojezdzie niewyposazonym w pasy bezpie-
czenstwa i urzadzenia przytrzymujace dzieci,
a takze przewozenia bez fotelika lub innego
urzadzenia dziecka ponizej 150 cm wzrostu na
przednim siedzeniu auta. Obowigzek przewo-
Zenia dziecka w foteliku bezpieczenstwa lub
innym urzadzeniu nie obejmuije dzieci, ktore
maja zaswiadczenie lekarskie o przeciwwska-
zaniu do ich stosowania. Do projektu ustawy
wprowadzono takze nowe przepisy dotyczace
stosowania pasow bezpieczenstwa. Skonkre-
tyzowano, kto moze zostac zwolniony z tego
obowigzku. Beda to m.in.: osoby posiadajace
odpowiednie zaswiadczenie lekarskie, kobie-
ty w widocznej cigzy, taksowkarze, instruk-
torzy lub egzaminatorzy szkolacy na prawo
jazdy, funkcjonariusze BOR i zandarmerii woj-
skowej, zespoty medyczne. red
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Rewoluc)|
(na razie) nie widac

Mozliwos¢ uczenia sie teorii bez udziatu w zajeciach organizowanych przez
OSK nie jest na razie przez kandydatow na kierowcow czesto wykorzystywana.
Szkotly jazdy nie obserwujq spadku liczby oséb zapisujacych sie na kursy.

2014 roku osoba, ktdra zamierzata uzyskac

prawo jazdy, musiata obowigzkowo odby¢
szkolenie teoretyczne w osrodku lub od niedaw-
na — uczyc sie metodg e-learningu w domu. Z tej
drugiej opcji mozna byfo jednak skorzystac tyl-
ko i wytacznie w tzw. Super OSK. Szkolenie teo-
retyczne, obejmujace takze zajecia z pierwszej
pomocy, trwato trzydziesci godzin. Po jego za-
konczeniu kursant byt jeszcze zobowigzany zda¢
egzamin wewnetrzny na wzor tego, ktory odby-
wa sie potem w wojewo6dzkim osrodku ruchu
drogowego. Od 1 stycznia br. system szkolenia
wyglada inaczej. Kandydat na kierowce moze
uczyc sie teorii bez pomocy osrodka szkolenia
kierowcow, w swoim zakresie. Jego wiedza be-
dzie weryfikowana dopiero podczas panstwo-
wego egzaminu w WORD-zie. Czy taka opcja
w pierwszych tygodniach po wejsciu w zycie no-
wych przepisow cieszy sie duza popularnoscia?

Z miany weszty w zycie 1 stycznia br. Do konca

B Na wschodzie bez zmian

— Jak dotad wszystkie osoby, ktére przycho-
dza, chcg sie uczyc teorii w sposdb tradycyjny
— moéwi Marcin Sek, prezes zarzadu WPPU ,Mo-
tos” ze Stalowej Woli. — Oferujemy wszystkie
mozliwosci uczenia teorii, ale wiemy, ze minie
sporo czasu, zanim kursanci bedg woleli uczy¢
sie tylko poprzez e-learning lub p6jda na egza-
min bez zadnego kursu. Bez wzgledu na zdol-
nosci do nauki czy preferencje rodzaju szkolenia
u nas kazdy znajdzie optymalng metode dla sie-
bie. Chcemy, zeby kursanci byli dobrze przygoto-
wani. Nasze koszty stawiamy na dalszym planie.

Sek podkresla, ze kursanci chcg uczy¢ sie pod
okiem kompetentnego wyktadowcy.

— Najwazniejsze jest, ze zasada mistrz i uczen,
przekaz w kontakcie miedzyosobowym nadal jest
wysoko ceniony. Oczywiscie nasza oferta jest pef-
na, zwfaszcza e-kursy jako wspomagajace tra-

dycyjne metody ksztatcenia sg u nas caty czas
dostepne, ale potwierdzenie, ze nauczyciel jest
nadal potrzebny, zeby nie wywazac juz otwar-
tych drzwi, jest dla nas satysfakcja.

M Bez odkrywania Ameryki

Spadku zainteresowania nauka teorii w osrod-
ku szkolenia kierowcow nie potwierdza takze
Eugeniusz Kubis, szef zielonogorskiej szkoty jaz-
dy Motorex.

— Liczba 0sdb, ktore do nas przychodza, jest
stabilna, czyli podobna jak tuz przed wejsciem
w zycie nowelizacji ustawy o kierujgcych pojaz-
dami. Nie obserwuje takze zapytan co do moz-
liwosci zdawania teorii eksternistycznie. Mysle,
Ze to dobrze, bo taka opcja jest daleko bardziej
nieefektywna niz tradycyjny wyktad z zywym
cztowiekiem. Uczac sie od doswiadczonego czto-
wieka, majacego duza wiedze o tym, co moze
spotkac nas na drodze, kandydat na kierowce
nie musi odkrywaé Ameryki.

Kubis jest takze przygotowany na to,
ze w jego szkole moze pojawi¢ sie kursant
z potwierdzeniem zdania egzaminu teoretycz-
nego w WORD-zie, ale wiedza niewystarczaja-
cg do w miare swobodnego kierowania pojaz-
dem na szkoleniu praktycznym.

— Od jakiego$ czasu mamy w swojej ofercie
nauczanie teorii plus pie¢ godzin zegarowych
praktyki. Koszt to 300 zt. Mysle, ze moze by¢
to dobra opcja dla ludzi, ktérzy majg za soba
zdany egzamin, ale z ich wiedza nie jest jesz-
cze najlepiej.

M Cennik nie drgnat

Odptywu kursantéw ze swojej szkoty nie zaob-
serwowat takze Radostaw Surafa, szef tréjmiej-
skiego osrodka szkolenia kierowcow Elka School.

— Na razie jest cisza. Mimo ze istnieje teraz
mozliwos¢ samodzielnej nauki teorii, duzo oséb
z tej opgji nie korzysta. Przynajmniej nic nam
o tym nie wiadomo. Nie otrzymujemy zadnych
zapytan w tej sprawie. Mozna wiec powiedziec,
ze w naszej szkole zmian nie widac. Kursanci ucza
sie teorii na stacjonarnych wyktadach lub ko-
rzystajac z oferowanego przez nas e-learningu.

Z kolei tukasz Pestka, instruktor z chojnickie-
go osrodka OKK Kinga Peplinska, raz zetknat
sie z przypadkiem osoby, ktdra chciata zdac eg-
zamin teoretyczny w WORD-zie bez chodzenia
na wyktady.

— Skontaktowata sie z nami telefonicznie. Za-
pytata o materiaty, dzieki ktérym moze sama
nauczy¢ sie teorii. Egzamin miata mie¢ dwa dni
pozniej. Jakie byly jej dalsze losy — nie wiadomo.

Wszystkie szkoty jazdy zgodnie powtarzaja,
ze cena kursu bez nauki teorii nie bedzie réz-
nita sie od catosciowego kursu. Ma to m.in. za-
checa¢ kandydatéw na kierowcéw do uczest-
niczenia w wykfadach w osrodku.

Jakub Ziebka



tkojazda to nie prohlem

0d 1 stycznia elementem kazdego egzaminu jest sprawdzenie, czy przyszty kierowca umie jezdzic ekologicznie.
Na podstawie kilku pierwszych tygodni stosowania nowych przepiséw widac, ze spadku zdawalnosci praktyki nie hedzie.

jak najmniejsze spalanie paliwa. W Euro-

pie od dawna kfadzie sie na nig duzy na-
cisk, w Polsce przepisy weszty, unijng dyrekty-
wa, od 1 stycznia. Teraz kazdy kierowca musi
wykaza¢ umiejetnos¢ hamowania silnikiem
oraz ze jest w stanie utrzymac wskazania ob-
rotomierza na poziomie od 1800 do 2600 ob-
rotdw na minute.

Eco-driving to jazda, ktéra ma powodowac

M Zainteresowanie w szkotach jazdy

Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego
w Bielsku-Biatej na swojej stronie ogtasza na-
bor na kurs dla instruktoréw z tego, jak szko-
li¢ ekologicznie.

— Zainteresowanie jest ogromne — mowi
Edward Pfonka, dyrektor WORD-u. — W poto-
wie stycznia mieliSmy spotkanie w tej sprawie,
przyszto ponad 100 oséb. Przede wszystkim in-
struktoréw interesuije to, na ile powaznie bedzie
brany pod uwage ten przepis. A my nie mamy
wyboru. Tak kaze ustawa. Chociaz moim zda-
niem ten zapis nie jest najszczesliwszy. | te oba-
wy podziela tez wielu specjalistow.

B Czy unijny przepis ma sens?

Kontrowersje wokét sprawdzania ekojazdy
na egzaminie dotyczg przede wszystkim trzy-
mania obrotomierza w odpowiednich widetkach.
Bo co do tego, ze od poczatku trzeba wyrabiad
w kierowcach nawyk hamowania silnikiem, nikt
nie ma watpliwosci.

- Boje sie, ze zdajacy, zamiast skupiac sie
na tym, co dzieje sie dookota samochodu, beda
patrze¢ na obrotomierz i pilnowac, zeby obro-
ty silnika nie przekroczyty 2600 lub nie spadty
ponizej 1800 — moéwi Pfonka. — A przeciez tego
tak naprawde nie trzeba uczy¢ na kursie czy wy-
magac na egzaminie. To przychodzi naturalnie.
Kazdy kierowca po pewnym czasie styszy, kie-
dy zmienic¢ bieg. A przy 2600 obrotach samo-
chéd juz wyje jak oszalaty. Ale trudno. Przepis
jest i trzeba sie do niego stosowac.

Okazuije sie, ze statystyki sie nie pogorszyty.
Z dotychczasowych danych wynika, ze na razie
na ekojezdzie nikt nie oblat egzaminu.

M Ekojazda to nie do konca nowos¢

— Z naszych obserwacji nie wynika, zeby wpro-
wadzenie nowego przepisu w jakikolwiek spo-

sob wptywato na zdawalnos¢ egzaminéw - za-
pewnia Marcin Kiwit, egzaminator nadzoruja-
cy z Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogowe-
go w Olsztynie.

W nowym roku jest ona praktycznie na tym
samym poziomie, co w roku ubiegtym, przed
wprowadzeniem zapiséw o eco-drivingu.

— Rewolucji nie ma z prostego wzgledu — in-
struktorzy juz wczesniej zwracali na to duza
uwage jako na jeden z elementéw tzw. techni-
ki kierowania samochodem — méwi Kiwit. — | jed-
noczesnie, wlasnie jako technika kierowania, juz
wczeshiej byfo to takze oceniane na egzaminach.

H Nowy ekoarkusz

Zdaniem egzaminatora, nowy przepis niewie-
le zmienia w cafosciowej ocenie umiejetnosci
kandydatéw na kierowcow. Nowoscia jest na-
tomiast arkusz egzaminacyjny, w ktérym poja-
wity sie dwa dodatkowe punkty z zakresu eko-
logicznej jazdy, dotyczace wiasciwej zmiany bie-
gow i hamowania silnikiem.

— Poniewaz ten element byt juz wczesniej bra-
ny pod uwage przez egzaminatorow, uszczego-
towienie ogolnych zatozen w postaci konkret-
nego zapisu, na przyktad, ze nie powinno sie

przekracza¢ 2600 obrotéw na minute, mozna
uznad¢ nawet za pewne utatwienie — twierdzi
Marcin Dziegielewski z Pomorskiego Osrodka
Ruchu Drogowego w Gdansku. — Jest to zwy-
czajnie fatwiejsze do zrozumienia i zapamigta-
nia. Oczywiscie przy wszelkich zmianach poja-
wiajg sie kontrowersje i obawy, ze egzamin be-
dzie trudniejszy. Jednak w tym przypadku nie
styszatem jeszcze, aby ktos nie zdat z powodu
nieekologicznej jazdy. To akurat nie jest najwiek-
szy problem kursantéw.

H Samochody same méwig, kiedy
zmienic bieg

— Nie dostrzegam w ekojezdzie zadnego proble-
mu, poniewaz kursy z tego zakresu dla instrukto-
réw s prowadzone juz od kilku lat— moéwi Ceza-
ry Drozdowski ze szkoty jazdy Prawko w Pozna-
niu. — | uczymy tego naszych kursantéw od daw-
na, a nie dlatego, ze wszedt przepis. Dodatkowo
nowe samochody, zaréwno elki szkoleniowe, jak
i te, ktorymi zdaje sie egzamin, sa wyposazone
w urzadzenie sygnalizujace, kiedy zmienic bieg.
Dlatego nie sadze zeby ktokolwiek nie zdat eg-
zaminu, bo nie zna zasad ekojazdy.

Anna tukaszuk
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nieobowigzkowg teorig?

Zmiany w prawie zawsze rodzg watpliwosci. Ludzie czesto zastanawiajq sie, jak poszczegélne zapisy stosowa¢
w praktyce. PostanowiliSmy wyj$¢ naprzeciw oczekiwaniom naszych Czytelnikéw, opublikowac liste najczesciej
zgtaszanych watpliwosci oraz pytan dotyczacych braku obowigzkowego szkolenia teoretycznego i na nie odpowiedziec.

* Jaka sciezke musi teraz przejs¢ oso-
ba, ktéra chciataby uzyska¢ prawo
jazdy?

Procedura zaczyna sie tak samo, jak
dotychczas, czyli od ztozenia wniosku o
wydanie prawa jazdy ze wszystkimi za-
tgcznikami oraz wyrobienia profilu kan-
dydata na kierowce w starostwie powia-
towym. Nastepnie kursant, w zaleznosci
od podjetej decyzji, powinien zapisac sie
na szkolenie w OSK albo na egzamin w
WORD-zie.

* Co w przypadku, gdy kursant rezy-
gnuje z teorii w OSK i chce od razu
podejs¢ do egzaminu?

Zmienia si¢ jedynie adres, pod ktory trze-
ba udac sie po uzyskaniu profilu kandydata
na kierowce. Zamiast do osrodka szkolenia
kierowcow, nalezy wybrac sie do WORD-u
i zapisac¢ na egzamin. Natomiast jesli decy-
zje o wczesniejszym przystapieniu do pan-
stwowego egzaminu teoretycznego podej-
muje osoba juz zapisana na kurs, prawdo-
podobnie (wynika to ze specyfiki dziatania
systemu) bedzie musiata przerwac szkole-
nie, zeby umozliwi¢ pobranie PKK przez
WORD i zapisanie na egzamin.

* Czy po nieudanej probie zdania egza-
minu panstwowego szkolenie teore-
tyczne staje sie obowigzkowe?

Uzyskanie pozytywnego wyniku czesci

teoretycznej egzaminu panstwowego jest
warunkiem zwolnienia z czesci teoretycz-
nej szkolenia, jednak prawo nie ogranicza
liczby podejs¢ do tego egzaminu. Dlate-
go kandydat na kierowce moze prébowac
ponownie.

* Co dzieje sie w przypadku, gdy OSK
dalej prowadzi teorie i z takiej opcji
kursant chce skorzystac?

Woéwczas wszystko odbywa sie na do-

tychczasowych zasadach.

* Czy jesli kursant zda egzamin teo-
retyczny w WORD-zie, musi wzigc z
sobg jakies zaswiadczenie i udac sie
do OSK? Czy wszystko jest weryfiko-
wane na podstawie PKK?

Informacja o uzyskaniu przez kursanta

pozytywnego wyniku z czesci teoretycz-
nej zostanie wprowadzona przez \WORD
do PKK.

* Zat6zmy, ze kursant odbywa szko-
lenie teoretyczne w OSK. Czy musi

na koniec zdawac tam egzamin we-
wnetrzny?

Tak. Kursant, ktéry nie korzysta ze zwol-
nienia z czesci teoretycznej kursu, musi zdaé
réwniez wewnetrzny egzamin teoretyczny.
Realizowany on jest jak dotad, czyli bezpo-
srednio po zakonczeniu e-learningu albo po
catym kursie w przypadku teorii prowadzo-
nej tradycyjnymi metodami.

* Czy egzamin teoretyczny wyglada
tak samo dla oséb, ktore nie szko-
lity sie w OSK, jak i pobierajacych
tam nauki?



Nowe'przepisy wpraktyce

Tak. Egzamin teoretyczny jest taki sam,
niezaleznie od tego, czy kursant przygo-
towywat sie do niego we witasnym zakre-
sie, czy w ramach kursu prowadzonego w
osrodku szkolenia kierowcow.

* Czy kursant przechodzi jakis dodat-
kowy egzamin z pierwszej pomocy,
skoro szkolenie prowadzi sie dopiero
po egzaminie teoretycznym?

Nalezy odrézni¢ dwie kwestie — przy-

swajanie teoretycznych informacji z zakre-
su pierwszej pomocy i ¢wiczenie umiejet-
nosci jej udzielania. Wiedza teoretyczna o
pierwszej pomocy jest sprawdzana na eg-
zaminie teoretycznym. Mozna sie do tego
przygotowac we wtasnym zakresie. Umie-
jetnosci udzielania pierwszej pomocy sg na-
tomiast ksztattowane pod okiem ratownika
w osrodku szkolenia kierowcéw. Co waz-
ne — ¢wiczenia te muszg odby¢ takze kur-
sanci, ktorzy sa zwolnieni z czesci teore-
tycznej kursu. Stanowig one bowiem od-
rebng od teorii czes¢ kursu, mimo ze go-
dzinowo i organizacyjnie s powigzane z
czescig teoretyczng. Warto miec jednak na
uwadze, ze wcigz trwaja prace legislacyjne
nad wprowadzeniem praktycznego egza-
minu z pierwszej pomocy.

* Czy po przeprowadzeniu zaje¢ z
pierwszej pomocy OSK uzupetnia
karte przeprowadzonych zaje¢ na
poziomie tylko tych czterech godzin?

Godziny ¢wiczen z pierwszej pomocy li-
czone s rzeczywiscie jako godziny z puli
szkolenia teoretycznego. Tak nalezy je do-
kumentowac rowniez w karcie przeprowa-
dzonych zajec.

* Czy po zakonczeniu zajec z pierw-

szej pomocy nalezy przeprowadzi¢
z tego zakresu materiatu egzamin
wewnetrzny?

Nie. Na egzamin wewnetrzny trzeba opa-
nowacd ten sam materiat, co na egzamin
panstwowy. Wiedza z zakresu pierwszej po-
mocy jest obecnie sprawdzana w ramach
czesci teoretycznej egzaminu.

* Czy zapisujac sie na kurs praktycz-
ny kursant musi mie¢ zdang teo-
rie? Moze jg zdac¢ w trakcie trwa-
nia kursu?

Zeby kursanta mozna byto zwolnic¢ z za-
jec teoretycznych, musi mie¢ w PKK wpis o
uzyskaniu pozytywnego wyniku panstwo-
wego egzaminu teoretycznego juz w mo-
mencie, kiedy OSK pobiera profil, przyjmu-
jac dang osobe na kurs.

* Istnieje dalej mozliwos¢ rozpocze-
cia szkolenia przed ukonczeniem
osiemnastego roku zycia? Czy eg-

zamin teoretyczny w WORD-zie moz-
na zdac jeszcze przed ukonczeniem
osiemnastu lat?

W tym zakresie przepisy sie nie zmienity.
Do egzaminu mozna przystapic nie wcze-
sniej niz miesigc przed uzyskaniem wyma-
ganego wieku. Dotyczy to réwniez obni-
zonych progéw wiekowych po uzyskaniu
kwalifikacji wstepne;j.

Do szkolenia mozna natomiast przysta-
pi¢ trzy miesigce przed osiggnieciem pro-
gu wiekowego. Rowniez w przypadku ob-
nizonych progéw wiekowych, nawet jezeli
kandydat jest dopiero w trakcie kursu kwa-
lifikacyjnego.

* Czy kursanci szkolacy sie na katego-
rie B+E i C+E muszg odby¢ szkolenie
teoretyczne w OSK? Bo z tego obo-
wigzku przepis ustawy zwalnia tylko
osoby, ktore zdaty egzamin w WORD.

Jest to pytanie, na ktére w swietle obo-

wigzujacych przepiséw trudno udzieli¢ jed-
noznacznej odpowiedzi. W przepisie po-
zwalajagcym na zwolnienie z czesci teore-
tycznej kursu w oparciu o pozytywny wy-
nik czesci teoretycznej egzaminu nie zawar-
to wyfaczenia w zakresie tych kategorii. Do
rozstrzygniecia pozostaje jednak kwestia,
czy wystarczajacy do zwolnienia bedzie po-
zytywny wynik z gtéwnej kategorii, np. B w
przypadku ubiegania sig¢ o B+E, czy raczej
nalezy uzna¢, ze w przypadku kategorii, dla
ktérych nie przewidziano egzaminu teore-
tycznego, zwolnienie z czesci teoretycznej
kursu nie jest dopuszczalne. Zaden z tych
wariantéw nie moze zosta¢ uznany za w
petni racjonalny i niebudzacy watpliwosci.

* Czy przepis zwalniajacy z obowigz-
ku szkolenia teoretycznego doty-
czy wszystkich kategorii prawa jaz-
dy, rowniez AM, A1, A2?

Tak. Co do zasady mozliwos¢ zwolnie-
nia z czesci teoretycznej dotyczy wszyst-
kich kategorii prawa jazdy. Z ktopotliwg sy-
tuacjg mamy do czynienia jedynie w przy-
padku kategorii, ktérych dotyczyto poprzed-
nie pytanie.

* Czy obowigzuje jakis termin, w kto-
rym maja zmienic sie wzory karty
przeprowadzonych zaje¢? Chodzi o
kwestie zwigzane z jazdg energo-
oszczedng i hamowaniem silnikiem.

Nie, nie ma takiego terminu, chociaz

oczywiscie nowelizacja rozporzadzenia mi-
nistra transportu, budownictwa i gospodar-
ki morskiej w sprawie szkolenia oséb ubie-
gajacych sie o uprawnienia do kierowania
pojazdami, instruktoréw i wyktadowcow
wydaje sie konieczna.

Radosfaw Biernat

Przeglad legislacyjny

Warsztaty

nie na odlegtosc

Pod koniec ubiegtego roku wice-
minister Ministerstwa Infrastruk-
tury i Rozwoju Zbigniew Rynasie-
wicz, odpowiadajac na interpelacje
nr 29600 tukasza Borowiaka, nega-
tywnie odniost sie do kwestii stoso-
wania nauczania na odlegtos¢ w ra-
mach warsztatow doskonalenia za-
wodowego.

Zacytujmy wiec: ,(...) Nalezy wska-
zac, ze jedynie dwa (...) przepisy
odnoszg sie w ustawie do szkolenia
w formie nauczania na odlegtos¢ z
wykorzystaniem technik komputero-
wych i internetu. Oba dotyczg szkole-
nia na prawo jazdy. Cho¢ ustawa re-
guluje rézne szkolenia, tylko w odnie-
sieniu do szkolenia na prawo jazdy
zostato okreslone, ze mozna je pro-
wadzi¢ z wykorzystaniem technik
komputerowych i internetu. W od-
niesieniu do innych szkolen, w tym
warsztatow doskonalenia zawodo-
wego, nie zostato to okreslone. Za-
tem jedynie szkolenie na prawo jaz-
dy mozna prowadzi¢ w formie na-
uczania na odlegtos¢ z wykorzysta-
niem technik komputerowych i inter-
netu. Innych szkolen, w tym warszta-
tow doskonalenia zawodowego, nie
mozna prowadzic¢ w takiej formie”.

Nie do konca uzasadnione jest zatoze-
nie o niedopuszczalnosci e-learningu.
Szczegolnie w oparciu o fakt, ze w
szkoleniu kandydatow na kierowcow
zostat on dopuszczony wprost. Nale-
2y zwréci¢ uwage na zgota odmienny
sposob uregulowania w przepisach
zasad prowadzenia szkolenia kandy-
datow na kierowcow i zasad prowa-
dzenia warsztatow doskonalenia za-
wodowego. W przeciwienstwie do
warsztatow w przypadku szkolenia
kandydatéw metody nauczania sg $ci-
$le okreslone.

Uzyta argumentacja nie wydaje sie do
konca przekonywujaca, zdania wsréd
starostw sq podzielone. Z odpowiedzi
na ztozong interpelacje nie wynikaja
oczywiscie obowigzujace normy, jed-
nak nalezy sie liczy¢ z tak przedsta-
wionym stanowiskiem resortu. Nie
wyklucza to oczywiscie stosowania
nowoczesnych pomocy dydaktycz-
nych w ramach zajec prowadzonych
w osrodku. rb
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Nieobowiazkowe trzy dni

W ostatnim czasie sporo watpliwosci narosto wokot warsztatow doskonalenia zawodowego dla instruktorow.
Doktadniej chodzito o czas ich trwania. Watpliwosci rozwiato jednak Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju.

szystko zaczeto sie w czerwcu
W ubiegtego roku. Trwaty wtedy

prace nad nowelizacjg ustawy
o kierujacych pojazdami. Wtasnie
wtedy uznano za niecelowe utrzy-
mywanie wymogu, zeby warszta-
ty doskonalenia zawodowego dla
instruktoréw trwaty trzy dni i wy-
eliminowano z ustawy takie okre-
$lenie. Zmianie nie ulegto jednak
rozporzadzenie w sprawie szkole-
nia osdb ubiegajacych sie o upraw-
nienia do kierowania pojazdami, in-
struktoréw i wyktadowcow.

H Watpliwosci

Co mozemy w nim przeczytac¢? Za-
cytujmy: ,Rozporzadzenie okresla
(...) szczegotowy program: szkole-
nia 0s6b ubiegajacych sie o uzyska-
nie uprawnienia do kierowania mo-
torowerem, pojazdami silnikowy-
mi lub tramwajem, szkolenia kan-
dydatoéw na instruktoréw i instruk-
toréw oraz kandydatéw na wykta-
dowcdw i wyktadowcow, trzydnio-
wych warsztatéw doskonalenia za-
wodowego dla instruktoréw i wy-
ktadowcow".

Wokét tych dwdch aktow praw-
nych narosto troche watpliwosci.
Szczegdlnie wsrod urzednikow.
Z taka sytuacja zetknat sie na przy-
kfad warszawski oddziaf Ligi Obrony
Kraju. Otéz w podlegajacym mu osrodku szko-
lenia kierowcow posiadajacym status Super OSK
odbywaty sie w grudniu warsztaty doskonale-
nia zawodowego dla instruktoréw. Trwaty one
dwa dni. W tym czasie udato sie zrealizowac
wszystkie punkty programu warsztatow, ktore
zostaty okreslone w przepisach.

- Okazato sie jednak, ze urzednicy nie chcieli
przedtuzy¢ uprawnien instruktorom i nie uznali
przeprowadzonych przez nas zaje¢ — moéwi Je-
rzy Dtugoszewski, dyrektor warszawskiego od-
dziatu Ligi Obrony Kraju. - Powodem byt czas
trwania warsztatéw. Wedtug wydziatu komu-
nikacji, za krétki, bo jednodniowy.

Urzednicy zazadali od LOK-u pisemnych wy-
jasnien.

- Napisalismy wiec, ze w znowelizowanej
ustawie o kierujgcych nie ma juz zapisu o trzy-

» -
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dniowych warsztatach - relacjonuje Dtugoszew-
ski. — Jednoczesnie prébowatem zorientowac
sig, czy inne wydziaty komunikacji w urzedach
miast lub starostwach powiatowych interpre-
tuja przepisy podobnie jak Olsztyn. Okazato
sig, ze w teczycy i Siemiatyczach nie wymaga-
no, zeby warsztaty odbywaty sie przez trzy dni.

W pismie, ktéry LOK otrzymat od olsztynskie-
go magistratu, wyttuszczonym drukiem wyrdz-
niono zdanie: ,warsztaty okreslane sg jako trzy-
dniowe". Oczywiscie powotujac sie na rozpo-
rzadzenie.

M Resort i urzad miasta wyjasniajq

O wyktadnie interpretacji przepiséw dotycza-
cych warsztatéw doskonalenia zawodowego
dla instruktoréw postanowilismy zapytac wiec
Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju.

- Zgodnie z przepisami ustawy
o kierujacych pojazdami, warszta-
ty doskonalenia zawodowego dla
instruktoréw nie maja okreslone-
go czasu trwania — informuje wy-
dziat prasowy resortu. — Warsztaty
te mogg byc zrealizowane w cza-
sie krotszym niz trzy dni pod wa-
runkiem, ze zostanie merytorycz-
nie zrealizowany ich program. Za-
warte w przepisach rozporzadze-
nia w sprawie szkolenia oséb ubie-
gajacych sie o uprawnienia do kie-
rowania pojazdami, instruktoréw
i wyktadowcow okreslenie ,trzy-
dniowe" jest powtérzeniem upo-
waznienia ustawowego, wynika-
jacego z przepisow ustawy o kie-
rujacych pojazdami, ktéra zostata
znowelizowana 26 czerwca 2014
roku. Zgodnie z delegacja ustawo-
wa, na zmiang przepiséw wyko-
nawczych w tym zakresie prze-
widziano osiemnascie miesiecy.
Do tego czasu warsztaty powin-
ny by¢ realizowane na podstawie
programu, okreslonego w rozdzia-
le 5 rozporzadzenia, ktérego prze-
pisy nie wskazuja juz czasu czy
okresu realizacji wymienionych
w nim zajec. Nalezy takze pamie-
tac o zasadzie wyzszosci przepi-
séw ustawy nad przepisami roz-
porzadzenia.
Jak sprawe komentuje olsztyn-
ski magistrat?
— W swietle przepiséw, jak rowniez w trosce
o wiasciwe funkcjonowanie osrodkéw szkole-
nia kierowcow, sktadane w tutejszym wydziale
zaswiadczenia o ukonczeniu warsztatéw dosko-
nalenia zawodowego instruktorow/wykfadowcow
honorowane sg w sytuacji, gdy program szkole-
nia zrealizowany jest w okreslonej rozporzadze-
niem liczbie godzin, niezaleznie od liczby dni prze-
znaczonych na szkolenie — ttumaczy Danuta Ja-
kubowska-Kosinska, kierownik referatu upraw-
nien do kierowania pojazdami. — Jednoczesnie,
w zwigzku z tym, ze we wzorze zaswiadczen nie
sg Ujete szczegotowe liczby godzin przeprowa-
dzonego szkolenia, tutejszy organ wzywat przed-
siebiorcow do ztozenia wyjasnien w sprawie wy-
wigzania si¢ z wiasciwej organizacji warsztatow.
Jakub Ziebka
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POLSKA WYTWORNIA
PAPIEROW WARTOSCIOWYCH

Info-Car.pl sig zmienia, czyli
nowe funkcjonalnosci systemu

Zainstalowanie terminalu ptatniczego na stanowisku obstugi klientéw w urzedzie nie zawsze jest mozliwe. Teraz ten
problem zostat rozwigzany. PWPW stworzyta dodatkowa, catkowicie darmowg aplikacje, umozliwiajacq pobieranie optat
w kasie, przy jednoczesnym dostepie do funkcjonalnosci Info-Car.pl w systemach Pojazd i Kierowca oraz WORD.

Info-Car.pl to kompleksowy system stworzony
przez Polskg Wytwornie Papierow Wartoscio-
wych dla wydziatéw komunikacji starostw po-
wiatowych, osrodkéw ruchu drogowego, ich
klientéw oraz kandydatéw na kierowcdw szko-
lacych sie w OSK. W jego sktad wchodzi takze
platforma internetowa o tej samej nazwie. Znaj-
dujg sie tam informacje przydatne zaréwno dla
kandydatéw na kierowcdw jak i 0séb posiada-
jacych juz uprawnienia do kierowania pojazda-
mi. Wréd dostepnych funkcjonalnosci znajdu-
ja sie m.in.: prébny egzamin na prawo jazdy,
mozliwos¢ dokonania zapisu na egzamin, opta-
ty za wydanie dokumentu prawa jazdy czy do-
wodu rejestracyjnego.

Jednym z najwazniejszych udogodnien, kto-
re daje system jest integracja systeméw Pojazd
i Kierowca z terminalami pfatniczymi. Pozwa-
la ono na dokonywanie ptatnosci za czynnosci
administracyjne karta. Umieszczenie terminali
bezposrednio na stanowisku, przy ktérym obstu-
giwany jest interesant spowodowato, ze jakos¢
i czas obstugi ulegty znacznej poprawie. Dlate-
go tez klienci urzedéw bardzo chetnie korzysta-
ja z mozliwosci ptacenia kartami ptatniczymi.

H Kolejne udogodnienie

Jednak, z przyczyn organizacyjnych albo czysto
technicznych, nie zawsze mozliwe jest zainsta-
lowanie terminalu pfatniczego na stanowisku
obstugi klientow w urzedzie. Teraz ten problem
zostaf rozwigzany. PWPW przygotowata dodat-
kowy modut, bedacy rozwinieciem systemu
Info-Car.pl, czyli aplikacje kasowa, umozliwiaja-
3 pobieranie optat w kasie, przy jednoczesnym
dostepie do funkcjonalnosci Info-Car.pl w syste-
mach Pojazd i Kierowca oraz WORD.
Najwazniejszym atutem tego rozwigzania
jest zachowanie mozliwosci korelacji ptatnosci
z dang sprawg, realizacje naleznosci za posred-
nictwem karty ptatniczej przy zachowaniu statej
optaty manipulacyjnej oraz mozliwos¢ wymiany
danych o zrealizowanych transakcjach z syste-
mami finansowo-ksiegowymi urzedu.
Opracowana przez PWPW aplikacja jest dla
klientow catkowicie darmowa. System Kasa jest
w petni zintegrowany z systemami Pojazd i Kie-

rowca oraz WORD. Daje to mozliwos¢ weryfi-
kacji pobranej opfaty.

H Na dwa sposohy

Obstuga pfatnosci moze sie odbywa¢ w punkcie
kasowym, ktory nie jest potaczony z systemami
Pojazd i Kierowca oraz WORD, na dwa sposoby.

Pierwszy to taki, ze klient otrzymuje od urzed-
nika dokument stanowiacy rachunek. Uda-
je sie z nim do okienka kasowego. Po uiszcze-
niu optaty powraca ze stosownym dokumen-
tem do urzednika obstugujacego jego sprawe.
Operator systemu bedzie w stanie zweryfikowac
dokonang ptatnos¢ w swoim systemie.

Drugi z wariantéw rozpoczyna sie przy stano-
wisku kasowym. Po opfaceniu rachunku klient
udaje sie z potwierdzeniem zapfaty za wybra-
ng sprawe urzedowa do okienka obstugi klien-
ta, zeby dokonczy¢ jej zatatwianie.

Biorgc pod uwage dotychczasowe funkcjo-
nowanie platformy Info-Car.pl, liczbe obstugi-
wanych poprzez system spraw oraz jakos¢ ob-
stugi, wdrozenie aplikacji w innych wydziatach

urzedéw okaze sie duzym udogodnieniem dla
samych instytucji jak i ich klientéw. Aplikacja
umozliwi dokonywanie ptatnosci takze za inne
czynnosci urzedowe. Co wazne, nie tylko zwiaza-
ne bezposrednio z rejestracjg pojazdéw oraz wy-
dawaniem uprawnien do kierowania pojazdami.

H Nowosci na Portalu Starosty

W najblizszym czasie system Info-Car.pl uzyska
takze mozliwos¢ obstugi pfatnosci za czynno-
$ci realizowane w Portalu Starosty. Rozwigza-
nie to, pod wzgledem funkcjonalnosci, bedzie
identyczne z obecnie wdrazanymi funkcjonal-
nosciami w Systemach Pojazd i Kierowca. Uzyt-
kownicy, oprocz obstugi pfatnosci za posred-
nictwem terminali ptatniczych bezposrednio
na Portalu Starosty, otrzymaja réwniez mozli-
wos¢ przyjmowania i rejestrowania przedptat
dokonywanych na portalu Info-Car.pl a takze
obstugi dotychczasowych sposobdw ptatnosci
(kasa, bank, poczta). Ptatnosci w Portalu Sta-
rosty beda réwniez zintegrowane funkcjonal-
nie z aplikacjg kasowa. ll
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Turystyka egzaminacyjna kwitnie

W Polsce egzamin na prawo jazdy za pierwszym razem zdaje niespetna 40 procent kierowcow. Pozostali probuja
wielokrotnie, czasem nawet po kilkanascie razy. Najbardziej zdeterminowani decydujq sie na robienie kurséw
za granica. Czasem nielegalnie. Ale skutecznie.

na zorganizowanych turnusach, inni jada

na wiasna reke i szukajg za granicg szkoty,
ktéra im pomoze. Najczesciej dotyczy to miesz-
kancow regionow przygranicznych. Jezeli uda im
sie zdac egzamin i dostang prawo jazdy w kraju
Unii Europejskiej, jest ono wazne takze w Polsce.
Ci, ktérzy zdaja np. na Ukrainie, musza po prostu
iS¢ do polskiego urzedu i wymieni¢ dokument.

J edni korzystajg z turystyki egzaminacyjnej

B W Niemczech drozej. Ale (zwykle)
za pierwszym razem

Egzamin na prawo jazdy w Berlinie co miesigc
zdaje kilkudziesieciu Polakdw. Czes¢ z nich miesz-
ka w Niemczech na state. Ale wielu jest tez przy-
jezdnych, praktycznie z catej Polski. Wolg zapta-
ci¢ wiecej, ale zdac za pierwszym razem.

- Mam bardzo duzo kursantéw, ktorzy przy-
jezdzaja z Polski, gdzie nie zdali kilka razy - mowi
Waldemar Korycki, wiasciciel szkoty nauki jaz-
dy Schimbke w Berlinie. — Musza zrobi¢ kurs
od nowa, lecz zazwyczaj zdajg za pierwszym ra-
zem. Na dziesieciu moich uczniéw zdarza sie,
ze obleje jeden albo dwdch. Bo sie zestresuja,
bo nie zauwazg znaku. Ale w Polsce na dziesieciu
zdaje jeden. Nie potrafie tego zrozumie¢, ze eg-

zaminatorzy sg tak zawzieci. Pod tym wzgle-
dem Polska jest ekstremalna, nigdzie za grani-
g tak nie ma.

Jezeli chcemy zrobi¢ kurs izda¢ egzamin
w Niemczech, bedzie to kosztowato od 900
do 1,5 tys. euro w zaleznosci od tego, ile do-
datkowych godzin zdecydujemy sie wykupic (jed-
na godzina to koszt ok. 20 euro). W tej cenie
s materiaty do egzaminu teoretycznego, bada-
nie lekarskie, kurs pierwszej pomocy, dwadzie-
$cia godzin jazdy praktycznej, w tym po auto-
stradzie, egzamin oraz wyrobienie prawa jazdy.

Podczas kursu przyszty kierowca musi sie na-
uczy¢ ptynnej jazdy po miescie, niezbednej wie-
dzy o budowie samochodu, jazdy ekologicznej
i dtugodystansowej.

— Zdanie teorii jest znacznie fatwiejsze niz
w Polsce — méwi Korycki. — Tu jest 900 pytan,
w Polsce kilkanascie tysiecy. Po co to komu? Chy-
ba wtasnie po to, zeby utrudnia¢ ludziom zy-
cie i ich oblewac. Wtedy przyjda kolejny raz.

Zeby zda¢ egzamin w Berlinie, nie trzeba zna¢
jezyka niemieckiego. Instruktor, ktéry uczy nas
jezdzi¢, przez caty egzamin siedzi na fotelu pa-
sazera. Egzaminator z tytu.

- Egzaminator wydaje komendy - prosze skre-
ci¢ w lewo, w prawo — zazwyczaj kursanci rozu-

mieja, ale ja w razie potrzeby ttumacze - wyja-
$nia Korycki. — Nie trzeba by¢ zameldowanym
w Niemczech. Trzeba umiec jezdzi¢. To wszyst-
ko. A zapewniam, ze ludzie po niemieckich kur-
sach potrafig jezdzic. | robig to z zupetnie inng
kulturg niz w Polsce.

H Autokar kursantow jedzie do Czech

W Czechach tez jest duzo tatwiej niz w Polsce.
Za pierwszym razem zdaje 95 proc. oséb. Ale
problemem moga by¢ formalnosci. Zeby przy-
stapi¢ do egzaminu, trzeba mie¢ poswiadczo-
ny przez urzad i policje tymczasowy meldunek
w tym kraju. Musi on obejmowac przynajmniej
185 dni. Honorowane jest tez zaswiadczenie
o tym, ze legalnie pracujemy w Czechach. Jeze-
li nie mamy zadnego z tych dokumentéw, nie
mozna sie zapisa¢ na egzamin. Ale posrednicy
turystyki egzaminacyjnej deklaruja, ze zatatwia
sprawe za nas.

— Papierkami zajmujemy sie my, nie trzeba
sie tym martwi¢ — mowi wtasciciel szkoty na-
uki jazdy w Katowicach, ktora oferuje zdawanie
egzaminu w Pradze. Nie chce ujawnia¢ nazwi-
ska. — Wszystko odbywa sie legalnie, bez zad-
nych przekretdw i kosztuje 2,5 tys. zt. W tym



jest kurs, zaréwno praktyczny jak i teoretycz-
ny, grupowy wyjazd autokarem do Pragi, egza-
min i wyrobienie dokumentu oraz zatatwienie
wszystkich niezbednych formalnosci.

Jak twierdzi Edward Pfonka, dyrektor Woje-
wodzkiego Osrodka Ruchu Drogowego w Biel-
sku-Biatej, proceder zdawania egzaminu w Cze-
chach dotyczy gtéwnie tych, ktérzy stracili prawo
jazdy w Polsce i szukajg mozliwosci, by zdoby¢
je ponownie, chociaz jest to niezgodne z pra-
wem.

- Ludzie jadg do Czech, bo tam jest taniej
i duzo tatwiej zda¢ — méwi Ptonka. — Jednak
zazwyczaj wigze si¢ to ze ztamaniem prawa.
W przypadku oséb, ktére zdajg po raz pierw-
szy, jest to fatszowanie dokumentoéw, ktére
modwig, ze legalnie przebywajg w Czechach
przynajmniej 185 dni. Nie wiem, jak sie za-
tatwia takie zaswiadczenie, ale z pewnoscia
nie jest to legalne. Jezeli ktos stracit prawo
jazdy w Polsce, a zaraz potem jedzie zdawac
do Czech, to dodatkowo jeszcze wprowadza
urzad w btad. To, czy kto$ ma odebrane pra-
wo jazdy, czy nie, zwykle nie jest sprawdza-
ne w bazie. Mimo ze UE powinna taka baze
miec. | na to licza zdajacy.

Ludzie decyduja sie na ten proceder liczac
takze na to, ze kiedy zatrzyma ich policja, to nie
sprawdzi nazwiska w polskiej bazie.

— Nie zawsze w radiowozie jest potaczenie, nie
zawsze policjanci sprawdzaja - ttumaczy Ptonka.
- Dlatego takim nieuczciwym zdajgcym sie uda-
je. Ale w koncu, wezesniej czy pdzniej, wszyst-
ko sie wydaje. | pojawia sie problem.

Ml Na Ukrainie najtatwiej

- U nas to zjawisko dos¢ marginalne, ale jednak
wystepujace — mowi Marek Mazurek, dyrektor
WORD-u w Przemyslu. - Polacy jezdzg na Ukra-
ing, bo twierdza, ze tam zdaje sie z marszu. Cho-
ciaz z drugiej strony, trudno mi w to uwierzyc.
Ukraincy ze stalym pobytem w Polsce zdaja
u nas, a nie siebie.

Jedynym problemem jest to, ze ukrainskie pra-
wo jazdy nie jest honorowane i trzeba je w urze-
dzie wymieni¢ na europejskie.

Okazuje sie, ze zeby zdoby¢ prawo jazdy
we Lwowie, trzeba zaptaci¢ posrednikowi oko-
to 5 tys. zf. W tej cenie jest kurs, formalnosci
i dwa wyjazdy do Lwowa. Pierwszy po to, zeby
podpisa¢ odpowiednie papiery, w tym poswiad-
czenie zameldowania na Ukrainie, tak samo jak
w przypadku Czech, przez okres przynajmniej
185 dni. Po raz drugi wyjezdza sie do lwowskie-
go osrodka ruchu drogowego, gdzie, jak zapew-
niajg posrednicy, zdaje kazdy. Kilka lat temu,
po interwencji strazy granicznej, skonczyt sie
proceder kupowania prawa jazdy na Ukrainie.
Jeszcze w 2010 roku za 4 tys. zt mozna byto,
dzieki posrednikom, dostac¢ ukrainskie prawo
jazdy nawet nie przekraczajac granicy.

Anna tukaszuk

/miana warty

Po ostatnich wyhorach samorzadowych z szefowania WORD-ami zrezygnowato
kilku dotychczasowych dyrektoréw. Jest juz znana czes$¢ ich nastepcow.
Okazuje sie, ze wczesniej pracowali w osrodkach egzaminacyjnych.

sie m.in. Andrzej Daniszewski, ktory szefo-

wat WORD-owi w Biatymstoku. Teraz wice-
prezes zarzagdu powiatowego Polskiego Stronnic-
twa Ludowego w Morkach zostat tamtejszym sta-
rosta. Wyboru dokonata rada powiatu moniec-
kiego, ktéra 1 grudnia zebrata sie na pierwszej
powyborczej sesji.

N a zmiane miejsca zatrudnienia zdecydowat

M Dyrektor z instruktorskim
doswiadczeniem

Odwotanie Daniszewskiego ze stanowiska szefa
WORD-u w Biatymstoku nastapito niespetna trzy
tygodnie pdzniej. Nowym dyrektorem zostat Mi-
chat Freino, ktory specyfike pracy w wojewddz-
kim osrodku ruchu drogowego zna doskonale.
Dlaczego? Wczesniej byt zastepca Daniszewskie-
go. Freino, bardzo aktywny w mediach spotecz-
nosciowych, zaraz po nominacji napisat na swo-
im profilu na Facebooku: ,Dziekuje za zaufanie
i obiecuje sprosta¢ nowym wyzwaniom, ktére sto-
ja przede mna na nowym stanowisku".

Co ciekawe, nowy dyrektor ma, podobnie jak
szef WORD-u w Szczecinie Cezary Tkaczyk, do-
Swiadczenie w pracy instruktorskiej. Wicedyrek-
torem wojewddzkiego osrodka ruchu drogowe-
go zostat w 2012 roku. Nie obyto sie bez kon-
trowersji. Prasa lokalna pisata o jego powigza-
niach rodzinnych. Portal internetowy wspolcze-
sna.pl donosit, ze tesciem Freino, magistra nauk
politycznych, jest Jan Kaczan, prominentny dzia-
tacz Polskiego Stronnictwa Ludowego w regionie.

- Nie ma w tym nic dziwnego, ze partia beda-
ca u wladzy obsadza stanowiska znanymi sobie
ludZmi. Tak samo jest w przypadku PO, PiS i in-
nych partii — mowit wtedy portalowi wspolcze-
sna.pl Jan Kaczan. - Wazne jednak, by byli to lu-
dzie, ktorzy majg odpowiednie predyspozycje.
A Michat je ma.

Jedno jest pewne. Michat Freino stara si¢ ak-
tywnie uczestniczy¢ w zyciu Biategostoku. W ze-
sztym roku jego propozycjg inwestycji w ramach
budzetu obywatelskiego byta budowa miasteczka,
w ktorym dzieci i mtodziez nauczytyby sie bezpie-
czenstwa na drodze. Pomyst nie przeszedt, ale tez
nie przepadt. Wiadze Biategostoku postanowity
wpisac te inwestycje do tegorocznego budzetu.

M Do starostwa i urzedu miasta

Kolejnym dyrektorem, ktéry postanowit zakon-
czy¢ prace w WORD-zie, jest Zbigniew Lichuszew-

ski. Do momentu objecia stanowiska wicestaro-
sty elblaskiego szefowat tamtejszemu osrodko-
wi. Co ciekawe, w wyborach samorzadowych Li-
chuszewski kandydowat na wdjta gminy Rychliki.
Jednak nie zdotat w nich pokona¢ dotychczaso-
wego sternika — Henryka Kiejdo. Przegrat w dru-
giej turze. Zdobyt 46,37 proc. gtosow.

Teraz petnigcym obowigzki dyrektorem jest Ro-
bert Drop, ktdry caty czas zajmuje stanowisko kie-
rownika dziatu egzaminéw.

Na powr6t na stanowisko burmistrza Ry-
glic zdecydowat sie dotychczasowy szef
MORD-u w Tarnowie, Bernard Karasiewicz. Stato
sie to po czteroletniej przerwie. Wczesniej Kara-
siewicz byt wéjtem, a potem burmistrzem Ryglic
w latach 1990 - 2010. W drugiej turze wyboréw,
roznicg 500 gtosow, pokonat swojego kontrkan-
dydata - Pawta Augustyna.

Jak podato w styczniu biuro prasowe Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Matopolskie-
go, nowy dyrektor osrodka w Tarnowie nie zostat
jeszcze powotany. WORD-em kieruje na razie za-
stepca — Andrzej Nowicki. Jednak zostata juz wsz-
czeta procedura prowadzaca do wybrania szefa.

M Biata Podlaska bez Kota

Karasiewicz to niejedyny dyrektor WORD-u, ktéry
odchodzi ze swojego stanowiska po to, by zosta¢
burmistrzem. Wybory w Miedzyrzecu Podlaskim
wygrat Zbigniew Kot, ktéry szefowat osrodkowi
w Biatej Podlaskiej. Zaprzysiezenie nowego bur-
mistrza odbyto sie w potowie grudnia.

Niecate dwa tygodnie potem zarzad wojewddz-
twa lubelskiego podjat uchwate o powotaniu Arka-
diusza Maksymiuka na stanowisko dyrektora Wo-
jewddzkiego Osrodka Ruchu Drogowego w Bia-
tej Podlaskiej, co ciekawe, jak napisata rzecznicz-
ka prasowa marszatka Beata Gorka, ,,na czas nie-
$wiadczenia pracy na tym stanowisku przez Zbi-
gniewa Kota".

Maksymiuk wczesniej petnit role zastepcy Kota.
Pochodzi z Czosnéwki pod Biatg Podlaska, jest
zwigzany z Polskim Stronnictwem Ludowym.

- Bardzo zalezy mi na tym, aby nasz osrodek
byt postrzegany jako przyjazny, zyczliwy, obstugu-
jacy osoby zdajace oczywiscie w sposob kultural-
ny i grzeczny, ale z zachowaniem przepiséw obo-
wigzujacego prawa. Na to w szczegolnosci bede
ktadt nacisk, abysmy byli instytucja, poprzez ktorg
sam Urzad Marszatkowski jest postrzegany bardzo
pozytywnie — méwit Maksymiuk w Radiu Biper.

Jakub Ziebka
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Strategia kluczem do sukcesu

- Dzieki naszej dtugofalowej strategii rozwoju i sumiennemu jej wdrazaniu wyprzedzamy czesto przepisy i mamy wobec
siebie wigksze wymagania, niz oczekujq tego nawet instytucje kontrolujace. Naraza nas to niekiedy na zmniejszenie
zysku, ale tylko krétkofalowo — méwi Marcin Sek, prezes zarzadu osrodka WPPU ,,Motos” ze Stalowej Woli.

nych osrodkéw szkolenia w Polsce mingto

juz ponad ¢wier¢ wieku. Czes¢ z nich nie
utrzymata sie na rynku, ale sg takie, dla ktorych
byt to okres duzego rozwoju. Przyktadem jest
osrodek Motos ze Stalowej Woli. O historii po-
wstania tej szkoty jazdy, zmieniajgcym sie pra-
wie, rozwoju oraz finansach rozmawiamy z pre-
zesem zarzadu firmy Motos.

0 d momentu powstania pierwszych prywat-

Jakub Ziebka: Firma istnieje juz 26 lat. Skad
wzigt sie pomyst, zeby zatozy¢ taki biznes?

Marcin Sek, prezes zarzadu WPPU ,,Motos":
Zgadza sie. Jestesmy pierwszym osrodkiem szko-
lenia kierowcow w Stalowej Woli, Nisku, Tarno-
brzegu i catym regionie oraz jednym z pierw-
szych w Polsce. Firma powstafa po transforma-
cji ustrojowej, kiedy mozna byto juz zaktadac
prywatne szkoty nauki jazdy. Byt to pomyst mo-
ich rodzicéw. Mdj tato od wielu lat zajmuje sie
branza szkoleniows i byt gtéwnym zatozycie-
lem naszej szkoty.

Warto podkresli¢, ze jestesmy firma rodzin-
na, cho¢ w okresie swojego istnienia Motos miat
réwniez innych wtascicieli. Na szczescie trzy lata
temu udato nam sie z bratem Michatem odkupic¢
wigkszos¢ udziatow w firmie. Teraz znéw rodzin-
nie mozemy pracowac nad jej doskonaleniem.

Jaki okres w prowadzeniu dziatalnosci zwia-
zanej ze szkoleniem kierowcow uwaza pan za
najtrudniejszy? Poczatek, a moze teraz nasta-
ty najciezsze czasy?

— Zatozenie firmy w tamtych czasach okaza-
to sie strzatem w dziesigtke. Sukces jednak bar-
dzo szybko ukazat nieco inne od spodziewa-
nego oblicze wspotpracownikdw taty. Zobaczy-
li, jak Swietny okazat sie to biznes, postanowili
zatozy¢ konkurencyjng firme. Najgorsze jednak
jest to, ze zrobili to potajemnie, wyprowadza-
jac naszych kursantow. Pod tym wzgledem byt
to bardzo trudny okres i moi rodzice bardzo zle
to zniesli. Na szczescie udzwigneli to, przenie-
$li siedzibe firmy z Niska do Stalowej Woli, kto-
ra okazata sie rynkiem o wiekszych potrzebach.
Byt to kolejny strzat w dziesigtke. Firma rozwi-
netfa sie bardzo szybko i data prace wielu oso-
bom. Wiekszos¢ szkot jazdy ze Stalowej Woli,
Niska i okolic, a nawet z dalej potozonych miej-
scowosci, jak Pofaniec czy Mielec, to firmy za-
tozone przez naszych instruktoréw. Pod wzgle-
dem rynku to byty bardzo dobre czasy. Teraz
niestety jest najtrudniejszy okres dla branzy. Na

Marcin Sek, prezes zarzadu WPPU ,Motos”

szczescie dzieki wprowadzanym ciggle najwyz-
szym standardom obstugi kursantéw udaje nam
sie utrzymac na powierzchni. Mamy najwiekszy
udziat w rynku lokalnym.

Na stronie internetowej mozna przeczytac,
ze przeszkoliliscie juz 40 tys. oséb.

- Ksztatcimy najwiecej oséb w Stalowej Woli i
okolicach sposrod wszystkich szkét jazdy. Przez
ponad ¢wierc wieku udato sie przeszkoli¢ juz po-
nad 40 tys. osdb. Jestesmy z tego bardzo dum-
ni. W tej branzy, zwtaszcza w mniejszych miej-
scowosciach, liczba szkolonych oséb swiadczy o
jakosci nauki — 95 proc. oséb, ktdre do nas przy-
chodzg, jest z polecenia. Zdarza sie bardzo cze-
sto, ze przybywaja do nas dzieci naszych kursan-
téw sprzed kilkunastu, a nawet kilkudziesieciu
lat. To znak, ze marka Motos jest silna i stabil-
na. Nasze hasto brzmi: ,Uczymy dobrze jezdzic".

lle os6b pracuje w firmie? Jak liczna jest
kadra instruktorska?

— Zeby obstuzy¢ tak duza liczbe osob, za-
trudniamy nie tylko kompetentnych i doswiad-
czonych instruktoréw, ale rowniez profesjonal-
na kadre kierowniczg, ktéra obstuguje catymi
dniami klientéw w biurze i pilnuje najwyzszej
jakosci ustugi. Praca kieruje mfoda, dynamiczna
osoba. To kierownik osrodka — Lucyna Maslach.
Do dyspozycji ma pie¢ os6b w biurze oraz ko-
lejnych dwadziescia pracujgcych w terenie i na
salach wyktadowych — zardwno instruktoréw,
jak i innych wspétpracownikéw. Sa to osoby,
zaréwno mezczyzni, jak i kobiety, o ogromnym

wyczuciu, umiejetnosci pracy z mtodymi ludz-
mi oraz profesjonalnym podejsciu. Jesli chodzi
o kadre instruktorska, sg to osoby o niezwykle
bogatym doswiadczeniu, nabytym w réznych
uwarunkowaniach wymogéw szkoleniowych,
ksztattujgcych sie na przestrzeni lat. Sg u nas
zar6wno osoby, ktore szkolg ponad dwadziescia
lat, jak i o krotszym stazu, ale za to dynamiczne
w rozwoju, nastawione na ciggte doskonalenie
sie i podgladanie zrodet sukceséw swoich star-
szych kolegéw. Taka réznorodnos¢ sktadu ka-
dry szkoleniowej gwarantuje ciggte wzajemne
ubogacanie si¢ doswiadczeniami, stawianie so-
bie nowych celdw i wyzwan. Z racji tego, ze na-
sza szkota oferuje szkolenie w zakresie wszyst-
kich kategorii prawa jazdy, a takze kwalifikacje
zawodowe, nasi instruktorzy posiadajg wszyst-
kie uprawnienia potrzebne do takiego zakresu
szkolen. Stawiamy takze na dobre relacje po-
miedzy osobami nalezacymi do kadry, instruk-
torami i kursantami.

Jak wyglada infrastruktura osrodka?

— W 2013 roku, czyli najciezszym dla branzy
w ostatnich latach, zainwestowalismy w nowe
biuro oraz klimatyzowang sale wyktadowa, gdzie
szkolenia odbywaja sie w bardzo komfortowych
warunkach. Siedziba gtéwna miesci sie w sci-
stym centrum Stalowej Woli, tuz przy najcze-
sciej odwiedzanych punktach w miescie: hali
targowej i tzw. rynku. Tam mieszczg sie biuro,
sala wykfadowa oraz flota samochodéw osobo-
wych. Jest to wygodne miejsce spotkan dla kur-
santow. Place manewrowe mamy w kilku miej-
scach — jeden z dwoch gtéwnych przy stynnej,
nie tylko w catej Polsce, ale i na swiecie, Hucie
Stalowa Wola, drugi przy bazie zajezdni PKS w
Stalowej Woli. Pozostate punkty zapisow i sale
wyktadowe mamy w Nisku — Ractawicach i Ja-
nowie Lubelskim.

Szkolimy na siedmiu nowych samochodach
osobowych toyota yaris, na takich samych, jak
przeprowadzane s egzaminy w WORD-zie Tarno-
brzeg. Szkolenie w zakresie kategorii B+E wyko-
nywane jest na busie fiat ducato oraz przyczepie
stim. W swoim posiadaniu mamy réwniez dwa
samochody ciezarowe (kategoria C) renault oraz
MAN, wyposazone w systemy ABS, ASR, ESP. Na
kategorie C+E szkolimy, do wyboru, na ciggni-
ku siodtowym MAN z naczepa Fruehauf lub sa-
mochodzie ciezarowym MAN z przyczepg Wie-
se. Posiadamy takze trzy motocykle kawasaki
(po sztuce na kategorie A, A1, A2) oraz skuter



marki Junak na kategorie AM. Przysztych kierow-
cow autobuséw szkolimy na solbusie lub auto-
sanie. Nie zapominamy o mtodych kierowcach,
ktorzy tez chcieliby jezdzi¢ samochodami, a nie
majq jeszcze osiemnastu lat. Takich kierowcow
szkolimy na kat. B1 na pojezdzie marki Ligier.
Wszystkimi naszymi pojazdami mozna zdawac
egzamin w tarnobrzeskim WORD-zie.

Skoro juz jestesmy przy wojewodzkim
osrodku ruchu drogowego, to chciatbym
zapyta¢, jak uktada sie wasza wspoétpraca?

- Profesjonalnie. Dla nas najwazniejsze jest
to, zeby WORD, a gtéwnie wspdtpracujemy z
WORD-em Tarnobrzeg, sprawnie obstugiwat
wszystkich kursantow oraz rzetelnie informo-
wat osrodki szkolenia kierowcdw o wszystkich
zmianach z wyprzedzeniem. To gtéwnie zalezy od
sposobu zarzadzania WORD-em. Odkad ja sze-
fuje mojej firmie, najwigksze pozytywne zmiany
w zarzadzaniu WORD-em zauwazytem za cza-
sow bytego dyrektora WORD Tarnobrzeg - Lu-
cjusza Nadbereznego, ktory nie tylko wprowa-
dzit polityke informacyjna, ale réwniez konsulto-
wat niektore decyzje z osrod-
kami. Ta polityka jest prowa-
dzona réwniez przez obecne-
go dyrektora.

Firma Motos posiada sta-
tus Super OSK. Czy dato to
wam impuls do rozwoju?

- 0d trzech lat, czyli od kie-
dy zostatem prezesem firmy,
stawiam na dziatania dfugo-
falowe i najwyzsze standardy,
ktére zapewniajg nam pozy-
cje lidera na rynku. Posiada-
nie statusu Super OSK daje
formalnie wieksze mozliwo-
$ci, jednak dla mnie to tylko
konsekwencja strategii rozwo-
ju firmy. Jej gtowny cel to by-
cie osrodkiem szkolenia kie-
rowcodw numer 1 w regionie,
zapewniajacym najwyzsze standardy ustug i szko-
len oraz spetniajagcym oczekiwania oséb przy-
chodzacych na szkolenia, ktére beda nas po-
lecaty innym.

Czym, pana zdaniem, na tle innych osrod-
kéw w regionie wyrdznia sie¢ Motos?

- Pomine kwestie jakosci, poniewaz wierze,
ze wszystkie osrodki staraja sig, jak moga i o nig
dbaja. Wymienie wiec obiektywne przestanki,
czyli certyfikaty i zakres ustug. Jestesmy jedynym
osrodkiem w regionie, ktory posiada: akredyta-
cje kuratora oswiaty, status Super OSK i certy-
fikat 1S09001:2008. Mamy niepisany status fir-
my matki, z ktorej wytonito sie wiele osrodkow,
prowadzonych przez naszych bytych instrukto-
row. Wazne jest takze, ze stosujemy zasade fair
play, takze w stosunku do innych szkét. To, jak
wiedzg koledzy z branzy, bardzo sie liczy. Szko-
limy na wszystkie kategorie prawa jazdy, kwa-
lifikacje zawodowe i ADR, wozki widtowe oraz

Z zycia branzy

organizujemy szkolenia dla instruktorow. Cecha
charakterystyczna naszej szkoty jest duze do-
Swiadczenie i tradycja szkolenia oraz uzyskiwania
wysokiej jakosci wynikdw, a jednoczesnie ciaggle
nowe podejscie do zmieniajgcych sie standarddw.

Posiadacie certyfikat firmy wiarygodne;j fi-
nansowo. Co to oznacza?

- Patrzymy na to z dwdch stron. Z jednej stro-
ny, chcemy, zeby nasi kursanci byli pewni, ze po-
wierzajac nam swoje pienigdze, otrzymaja naj-
wyzszej jakosci ustuge i ukoncza kurs, a w ra-
zie niezadowolenia moga nawet je odzyskac.
Zdarzaly sie juz sytuacje w réznych szkofach,
nie tylko w Stalowej Woli, ze kursanci wptacili
pienigdze i je stracili, poniewaz kurs nie zostat
przeprowadzony, a firma upadta. Gdy doszfo
do tego w naszym miescie, prawie wszyscy po-
szkodowani kursanci przyszli do nas i otrzymali
pomoc. Réwniez w postaci ogromnych znizek
na dokonczenie kursu.

Z drugiej zas strony, myslimy o naszych partne-
rach, takich jak: wydawnictwa i dostawcy mate-
riatéw dydaktycznych, stacje paliwowe czy warsz-
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Praca zarzadu. Od lewej: Marcin Sek, Lucyna Maslach, kierownik osrodka.

taty samochodowe. Cigzkie czasy dla branzy nas
rowniez dotknety i bywato, ze nie bylismy w sta-
nie zaptaci¢ za fakture tuz po jej otrzymaniu.
W takich przypadkach chcemy, zeby firmy, kto-
re wspotpracujg z nami, byly pewne, ze kazda
faktura zostanie zaptacona. Mysle, ze cieszymy
sie takim wtfasnie zaufaniem.

Jak ocenia pan zmiany w prawie, ktére mia-
ty i maja wptyw na dziatanie OSK w Polsce.
Czy ich kierunek, poczawszy od 1989 roku,
mozna uznac za dobry?

- To temat rzeka. Nie lubie narzeka¢. Zwlaszcza
na cos, na co nie mam wptywu. Szybko znajdu-
je wiec rozwigzania i planuje wdrazanie zmian z
wyprzedzeniem. Nie bytbym obiektywny, gdybym
powiedziat, ze wszystkie zmiany idg w ztym kie-
runku. Poza tym czes¢ zmian podyktowana jest
restrykcjami unijnymi, wiec nie mamy wyjscia.
Ogdlnie powinno sig is¢ w kierunku wigkszego
myslenia na drodze i praktyki za kotkiem. Troche

™
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taki kierunek widac, ale nie we wszystkim. Moim
zdaniem, w ciggu trzydziestu godzin praktyki kur-
sant bardziej skupia sie na przygotowaniu do eg-
zaminu niz do gotowosci jazdy na polskich dro-
gach. Staramy sie uczy¢ innego myslenia i moze
dlatego jestesmy tak czesto polecani. Nie jest to
jednak fatwe, bo trzydziesci godzin, tak jak to
jest w przypadku migdzy innymi kategorii B, to
mato, mimo to nie chciatbym promowa¢ wiecej,
bo zdaje sobie sprawe, ze koszt kursu musiat-
by sie zwiekszy¢, a mato kogo na to stac. To, co
mnie martwi w Polsce, to sposéb wprowadza-
nia zmian. Ogromne zamieszanie przy wprowa-
dzaniu nowych przepiséw, niedopasowanie od-
powiednio wczesniej systemu egzaminacyjne-
go i elektronicznej wymiany dokumentéw spo-
wodowato w wielu przypadkach paraliz w bran-
zy. W ostatnich dwdch latach upadto nawet 50
proc. firm w niektérych regionach. Zgadzam sie,
ze powinno si¢ podnosi¢ niektore restrykcje wo-
bec szkdt jazdy, zeby zaréwno jakos¢, jak i przej-
rzystos¢ szkolen byty jak najwyzsze. Uczenie jaz-
dy to ogromna odpowiedzialnos¢ — ale zmiany te
powinny by¢ przeprowadzane
zgodnie z zasadg, ze panstwo
ma wspierac przedsiebiorczos¢,
a nie ja hamowac.

Firma jest aktywna w sieci.
Skad pomyst na prowadzenie
profilu na Facebooku? Jakie
korzysci daje to osrodkowi?

- Mawiaja, ze jak kogos nie
ma w internecie, to nie istnieje.
Jest to na pewno bardzo dobra
platforma do wymiany opinii
o osrodku. Tam ogtaszamy tez
na biezaco promocje i informa-
cje o naszych dziataniach. Dzie-
ki mediom spotecznosciowym
nasi kursanci, jak i potencjalni
klienci, wiedza, co oferujemy.

Co sprawia, ze waszg firme
mozna uznac za nowoczesng?

- Cos, czego pozornie nie widag, czyli sposéb
zarzadzania. Dzieki naszej dtugofalowej strategii
rozwoju i sumiennemu jej wdrazaniu wyprzedza-
my czesto przepisy i mamy wobec siebie wieksze
wymagania, niz nawet oczekuja tego od nas in-
stytucje kontrolujgce. Naraza nas to niekiedy na
zmniejszenie zysku, ale tylko krotkofalowo. Ta-
kiego podejscia nauczytem sie w duzej mierze
podczas studiow Executive MBA na University
of lllinois. Dzisiaj juz nie tylko mam pewnos¢,
ale réwniez twarde wyniki, ze dziatania catego
naszego zespofu w ciggu ostatnich trzech lat
daja wymierne korzysci i cieszg sie dobrym od-
zewem. Zardwno wsrdd klientow, jak i naszych
partneréw i instytucji, z ktdrymi wspotpracuje-
my. Nowoczesne sale wyktadowe, wszelkie moz-
liwe sposoby szkolenia, liczne certyfikaty jako-
sciowe to tylko skutki uboczne ciggtego wdra-
zania strategii przez caty zespdt zaangazowa-
nych oséb, ktéremu z catego serca dziekuje. ll
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Jakim wzorem dla przysztych kierowcow sg ich rodzice? Badania przeprowadzone przez Goodyeara pokazuja, ze zdaniem
instruktoréw nauki jazdy sa stabo wyszkolonymi kierowcami, ktérzy nie daja swoim dzieciom dobrego przyktadu.

w ubiegtym roku, pokazafo, ze prawie dwie

trzecie polskich instruktoréw nauki jazdy
(63 proc.) uwaza, ze nieumiejetne prowadze-
nie samochodu przez rodzicdw ma negatywny
wplyw na podejscie poczatkujacych kierowcdw
do bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Badanie, ktére zostato przeprowadzone

H Potrzebna edukacja. Dla dorostych!

Co wiecej — to wiasnie polscy instruktorzy najbar-
dziej ze wszystkich badanych w Europie (az 91
proc.) apeluja, zeby rodzice dawali swoim dzie-
ciom lepszy przykfad nie tylko wtasnymi umiejet-
nosciami, ale przede wszystkim pokazywaniem
bezpiecznych zachowan na drodze. Poprzed-
nie badanie Goodyeara wskazuje, ze instrukto-
rzy maja mocne podstawy do tak ostrej kryty-
ki. Chodzi o wyniki ankiety z 2012 roku. Poka-
zaly one bowiem, ze przekraczanie dozwolonej
predkosci jest najczesciej popetnianym btedem
przez miodych kierowcéw (66 proc.), co moze

by¢ postrzegane jako odzwierciedlenie zacho-
wania ich rodzicow.

- Rodzice moga dawac dobry przyktad lub
pokazywac swoim zachowaniem, ze przepisy
sg drugorzedne - ttumaczy tukasz Kucharski,
dyrektor Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Dro-
gowego w todzi i prezes Krajowego Stowarzy-
szenia Dyrektoréw WORD. — Niestety, bardzo
czesto spotykam sie z tym drugim podejsciem,
dlatego edukacja dzieci, mtodziezy, ale réwniez
i dorostych jest istotnym elementem w systemie
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

H Wazne sq kwalifikacje
i rekomendacje

Bardzo interesujaco na tle danych w pozostatych
krajach objetych badaniem prezentujq sie wy-
niki zwigzane ze wskazaniem gtéwnych powo-
déw wybrania konkretnego osrodka nauki jaz-
dy dla przysztych mtodych kierowcow. W przeci-
wienstwie do rodzicow m.in. z Niemiec, Austrii

czy Frangji, tylko 28 proc. ankietowanych z na-
szego kraju wskazato na najbardziej prozaicz-
ny powod, jakim jest bliskos¢ osrodka. Znacz-
nie wiekszg wage przyktadamy do kwalifikacji
pracujacych tam instruktoréw (52 proc.) i re-
komendacji konkretnego osrodka udzielonych
przez rodzine lub znajomych (42 proc.).

— Cieszy mnie, ze coraz wiecej 0s6b przy wy-
borze szkoty nauki jazdy zwraca uwage na kwa-
lifikacje pracujacych tam instruktoréw — mowi
tukasz Kucharski. — Polecam rowniez sprawdzac
raporty prezentujgce poziom zdawalnosci kur-
santdw poszczegolnych szkdt.

Badanie przeprowadzone na zlecenie Goody-
eara dotyczyto réwniez innych kwestii zwigza-
nych z naukg jazdy, takich jak jazdy doszkala-
jace czy stopniowane prawo jazdy.

M Deklaracje i realia

Okazato sie, ze polscy rodzice niechetnie od-
noszy sie do idei wprowadzania obowigz-



kowych kurséw doszkalajacych dla mtodych
kierowcow, ktérzy juz zdobyli prawo jazdy.
Obok ankietowanych z Finlandii (32 proc.)
i Austrii (35 proc.) wynik Polski (réwniez 35
proc.) jest jednym z najnizszych w Europie.
Warto zauwazy¢, ze aprobata dla takiego roz-
wigzania wzrasta do 55 proc. przy zatozeniu,
ze ukonczenie takiego szkolenia wigzatoby
sie z obnizeniem sktadki ubezpieczeniowe;.
Co ciekawe, powiazanie szkolenia z wyso-
koscig sktadki przekonuje przede wszystkim
osoby, ktére wczesniej wyraznie sprzeciwia-
ty sie takiemu rozwigzaniu — ich liczba male-
je z 47 do 23 proc. przy niewielkiej zmianie
os6b niezdecydowanych - ich liczba spada
z 23 do 18 proc.

— Polscy kierowcy czesto przed przystgpieniem
do kurséw doszkalajgcych okreslajg swoje umie-
jetnosci jako bardzo dobre albo dobre - ttuma-
czy Ewa Odachowska, psycholog z Zaktadu Psy-
chologii Transportu i Fizjologii Instytutu Trans-
portu Samochodowego w Warszawie. — Tym-
czasem przy trudniejszych warunkach okazuje
sie, ze nierzadko sg one tylko przecietne. To wta-
$nie kursy doszkalajgce pozwalaja polskim kie-
rowcom dostrzec swoje rzeczywiste mozliwosci
i elementy, ktére wymagaja treningu i poprawy.

M Ufam, ale kontroluje

Polscy rodzice popierajg natomiast idee wpro-
wadzenia tzw. czarnej skrzynki, ktéra pozwo-
litaby im kontrolowa¢ predkosé¢, z jaka poru-
sza sie samochod dziecka oraz poznac jego
styl jazdy (az 72 proc). Urzadzenie ma doce-
lowo poprawic¢ podejscie poczatkujacych kie-
rowcoéw do bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go. Mniej entuzjastyczni wobec tego pomystu
okazuja sie instruktorzy nauki jazdy, z ktérych
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tylko potowa (52 proc.) popiera wprowadze-
nie takiego rozwigzania.

— Juz dzi$ mozna zaprogramowac kluczyk
i w ten sposéb ograniczy¢ mtodemu kierowcy
predkos¢ maksymalna, poziom gtosnosci syste-
mu audio, a nawet unieruchomi¢ silnik w przy-
padku braku zapietych pasow bezpieczenstwa
- ttumaczy Maciej Kalisz, prezes Fundacji ,Jedz
Bezpiecznie”. — Wciaz jednak nie doczekalismy sie
odpowiednich regulacji prawnych, dlatego tego
typu rozwigzania, ktére mogtyby poprawic bez-
pieczenstwo, nie sg dzi$ powszechnie dostepne.

Ml Zdobycie dokumentu to nie koniec
nauki

Wyniki badan pokazujq takze, ze system wielo-
stopniowego przyznawania prawa jazdy cieszy
sie réznym poparciem w poszczegélnych kra-
jach, chociaz prawie potowa (42 proc.) polskich
rodzicéw i rodzimych instruktorow jazdy (48
proc.) popiera ten pomyst. Warto w tym mo-
mencie zaznaczy¢, ze wynik rodzicéw odzwier-
ciedla srednig europejska (réwniez 42 proc.),
a wynik instruktoréw jest do niej bardzo zbli-
zony (52 proc.).
- Mtodzi ludzie w przedziale wiekowym 18
— 24 lata maja czesto ztudng pewnos¢ wia-
snych umiejetnosci prowadzenia auta i przewi-
dywania potencjalnych sytuacji drogowych - ko-
mentuje Ryszard Fonzychowski, prezes Stowarzy-
szenia na rzecz Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego ,,Droga i Bezpieczenstwo". — Prawo
do korzystania z obowigzujgcych limitow pred-
kosci lub przewozenia pasazeréw powinno by¢
stopniowane adekwatnie do zdobywanego do-
Swiadczenia. Wielostopniowy system przyznawa-
nia prawa jazdy jest zatem absolutnie zasadny.
Jakub Ziebka

55%
oW Popism
DRCERZLDWE KLTEY
doazkalaigoe, bl ich
ralicienio wpywakoby
Pl DA EIONIG
hindii
ubazplaczaniows

O -@,.-—:-

= =
¥ 0 FT 9 T NN Y OE TE 0 SIS TR MU FE FF P T FY AR Y l'!ﬂ

48%
nntruiiony rauid jazdy
jesd za winloslopniowym
BRI DTy INAWIreS
prawa fardy

FRFEETEET

irsirubkiontw
el Ll PR TWARBRT,
o plaba misjginadci
redictw msjy
Ny WY Wty
i riodych
mrowctw

0 badaniu

Ankieta zostata przeprowadzona
przez Reputation Inc. w imieniu
Goodyeara, zeby lepiej zrozumieé
podejscie rodzicow do bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, nauki jaz-
dy oraz poczatkujacych kierowcow.
Dane gromadzono w okresie od lip-
ca do sierpnia 2014 roku, przeprowa-
dzajac internetowe wywiady w jezy-
kach poszczegolnych krajow. Ankie-
ta zawierata 35 pytan i zostata wy-
stana do rodzicow z dziewietnastu
krajéw. W Polsce odpowiedziato na
nig 307 osdb.

Goodyear chciat takze zrozumiec po-
glady instruktorow nauki jazdy oraz
poczatkujacych kierowcow na temat
bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Wyniki ankiety pokazaty, ze zarow-
no poczatkujacy kierowcy, jak i in-
struktorzy nauki jazdy uwazajg, iz ro-
dzice maja do odegrania wazna role
w ksztattowaniu podejscia dzieci do
bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Goodyear jest jednym z najwiek-
szych producentéw opon na sSwie-
cie. Wytwarza opony, wyroby gumo-
we oraz srodki chemiczne w 50 za-
ktadach w 22 krajach. W Polsce fir-
ma oferuje opony takich marek, jak:
Goodyear, Dunlop, Fulda, Sava i De-
bica. Jest takze gtéwnym akcjonariu-
szem firmy oponiarskiej Debica SA,
ktora jest najwiekszym tego typu za-
ktadem w Europie, zatrudniajgcym
prawie 3 tys. oséb.
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Jak ulepszy¢ egzamin praktyczny?

To realne umiejetnosci kierowcy powinny decydowaé o wyniku egzaminu, a nie indywidualna psychiczna odporno

ca na drodze do uzyskania prawa jazdy,

brakuje uregulowan, wptywajacych na re-
alizacje wyzszej jakosci szkolenia i egzaminowa-
nia. Chciatbym przedstawic kilka spostrzezen,
ktére mogtyby nieco zmniejszy¢ nasz dystans
do innych krajéw Unii Europejskiej.

Nie jestem krytykiem gtéwnych zasad egza-
minu, ale zauwazam potrzebe zmian niektdrych
procedur. Powinien by¢ wziety pod uwage fakt,
ze bierze w nim udziat cztowiek, a nie zaprogra-
mowany robot. Realizacja egzaminu powinna
by¢ bardziej komfortowa. Pisze to na podsta-
wie udziatu w kilkuset egzaminach praktycz-
nych panstwowych jako instruktor prowadzacy.

W systemie, z ktorym styka sie osoba beda-

H Trzy prébne minuty

W egzaminach biorg udziat kandydaci o nie-
jednorodnym profilu spofecznym, wykonujacy
rozne zawody. Sq wsrdd nich takze psycholo-
dzy, nauczyciele i prawnicy. Sukcesywnie prze-
prowadzam sonde wsréd bytych kandydatow
na kierowcow. Moje pytanie brzmi: jaki element
w drodze do prawa jazdy uwazasz za najtrud-
niejszy? Wieksza czes¢ z nich odpowiada: eg-
zamin. Stwierdzaja, ze sprawdzenie umiejetno-
sci byto dla nich zbyt stresogenne, powodowa-
to duzy lek. Byli kandydaci na kierowcéw sadza,
ze wprowadzenie kilku prostych proceduralnych
poprawek moze egzamin praktyczny uczynic¢
bardziej przyjaznym oraz obiektywnym. Jakich?

Bardzo racjonalnym rozwigzaniem bytaby
mozliwos¢ proby urzadzen sterowania samo-
chodu egzaminacyjnego (sprzegto, hamulec,
pedat gazu). Chodzi o trzy probne minuty dla
kandydata na kierowce na ruszenie do przodu
i tytu po wyznaczonym pasie ruchu, czyli pla-
cu. Mato tego, kazdy egzaminowany chetnie
doptaci za takie udogodnienie.

Takie uregulowanie zwieksza szanse odtwo-
rzenia wyuczonych umiejetnosci kierowcy. Do-
datkowo bytoby ono zréwnowazeniem szans
z kandydatami, ktérzy beda zdawa¢ egzamin
samochodem szkoleniowym. Sprawe moze zata-
twi¢ samodzielny dojazd kandydata z pierwszej
czesci egzaminu na koperte pasa ruchu. Czasa-
mi takie rozwigzanie jest realizowane, prawo
tego nie zakazuje.

M Krotka informacja

Wazne bytoby réwniez okreslenie maksymalne-
go czasu egzaminu. Kandydat nie moze mie¢

na obecne procedury.

¢

(73]

poczucia, ze byt egzaminowany do pierwsze-
go btedu... Podczas egzaminu czes¢ kandyda-
tow ledwo wytrzymuje 35 - 40 minut dosta-
tecznego skupienia uwagi. Badania wskazuja,
ze juz doswiadczeni kierowcy w ciggu godziny
prowadzenia samochodu popetniajg przeciet-
nie kilka btedow.

Nastepnym czynnikiem mogacym wptynagé
na bardziej komfortowe zdawanie egzaminu
jest bezposrednia krétka informacja egzamina-
tora o rodzaju pierwszego dopuszczalnego bte-
du, ktory kandydat popetnit. Jest to standard
w innych krajach Unii, u nas niestety nie. Zdaja-
cy Polak moze ustysze¢: ,Zle wykonane zadanie”
albo po prostu: ,btad”. W takiej sytuacji kandy-
dat kontynuuje egzamin pod zwiekszong pre-
sja i z mniejszg uwaga. Jest obcigzony dodat-
kowym mysleniem o rodzaju popetnionego bfe-
du. Powtorzenie takiej samej nieprawidfowosci
moze zakoniczy¢ egzamin. Przyktadowo, zdajacy,
ktéry podczas skretu zapomina lub nieuwaznie
wylaczy kierunkowskaz, dowiaduje sig, ze ,zle
wykonat zadanie”. Moim zdaniem, egzamino-
wany powinien ustyszec¢: , btad — brak kierun-
kowskazu w manewrze skretu”. Inny przyktad.
Przytocze tu oryginalng rozmowe, ktéra odby-
ta sie podczas egzaminu.

Egzaminator: Btad.

Kandydat na kierowce: A jaki btad?
Egzaminator: Nie powiem panu.

Kandydat na kierowce: Szkoda.

Egzaminator: A pan instruktor wie?

Ja: Panie egzaminatorze, pracuje w tej branzy
ponad trzydziesci lat...

Na szczescie egzaminowany wykonat na eg-
zaminie tylko jeden bfad, wiec go zaliczyt. Moim
zdaniem, egzaminator powinien jednak powie-
dzie¢: ,btad - zta pozycja na drodze” i byto-
by po rozmowie. Dodam tylko, ze po egzami-
nie kandydat na kierowce prosit egzaminatora:

,NO niech mi pan juz teraz powie o tym jednym
moim btedzie”. Co na to egzaminator? Odpo-
wiedziat: ,niech powie panu instruktor”... Ja-
kie jest rozwigzanie tej tamigtowki? Kandydat
na kierowce prowadzit pojazd lewym pasem ru-
chu na jezdni o dwdch wyznaczonych pasach.

H Komendy muszg by¢ zrozumiate!

Zeby uczyni¢ egzamin bardziej komfortowym,
przydatoby sie ustandaryzowanie komend, ktd-
re wygtasza egzaminator. Pamietam, jak jeden
z kandydatéw na kierowce denerwowat sie
po niezdanym egzaminie: ,egzaminator musi
dawac proste komendy”.

Trzeba przyznad, ze niektorzy egzaminowani
sg bardzo zestresowani i wyleknieni. Lepiej by-
toby, zeby byli przygotowani na konkretne i zna-
ne im komendy. Przykfadowo, wiekszo$¢ egzami-
natoréw po wykonaniu parkowania prostopadte-
go moéwi: ,prosze kontynuowac jazde"” lub ,pro-
sze zawrdci¢”. No i to jest logiczne. Takie wtasnie
komendy wygtaszam podczas szkolenia. Jednak
egzaminator, ktdéry pokazuje reka, gdzie jechaé
i mowi: ,w lewo” lub ,w prawo” nie jest do konca
zrozumiany przez egzaminowanego. On nie jest
pewien, czy do tytu w lewo, czy przodem w lewo.
Kandydat na kierowce nie musi obserwowac kon-
czyn egzaminatora. Nieporozumienia podnosza
emocje i zmniejszaja szanse na zdanie egzaminu.

Trzeba podkresli¢, ze to realne umiejetnosci kie-
rowcy powinny decydowac o wyniku egzaminu,
a nie indywidualna psychiczna odpornos¢ na obec-
ne procedury. Dlatego warto rozwazyc¢ przytoczo-
ne przeze mnie propozycje. Mdj kolega po fachu
z USA powiedziat mi: ,Polacy, ruszcie tytki i zmien-
cie zasady na bardziej skuteczne”. Mnie pozostato
tylko zamowic¢ msze w intencji poprawienia obec-
nych procedur egzaminu praktycznego.

Wiesfaw Lustyk



Przychodzi kursant do OSK...

Chce zrobi¢ prawko,
ale nie chce chodzi¢
na wyktady, bo podobno
juz nie musze.

Twoim kursantem?

e-kierowca

www.e-kierowca.pl

Szczegébtowe informacje pod nr. tel. 91 431 43 95.
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Problematyczne nagrania

Aktualnie obowiazujace przepisy daja mozliwosc przeprowadzenia egzaminu na prawo jazdy z wykorzystaniem
samochodu osrodka szkolenia kierowcow. Kwestia sporng staty si¢ kamery w pojazdach.

praktycznego rejestruje sie kamerg o ka-

cie widzenia 45 stopni lub wigkszym. Ob-
raz musi zawiera¢ opis, sktadajacy sie z daty,
godziny przeprowadzanego egzaminu oraz
numeru rejestracyjnego pojazdu (dopuszcza
sie ustne podanie numeru). Kamera musi by¢
uruchamiana i zatrzymywana bez konieczno-
$ci ingerencji egzaminatora w proces rejestra-
qji. Konstrukgja systemu nagrywajacego ma tez
zapewniac rejestrowanie dzwieku rownolegle
Z zapisywaniem obrazu, uniemozliwiac¢ inge-
rencje 0s6b nieuprawnionych w zapis na no-
$niku danych, jak réwniez dawac egzaminato-
rowi podglad obrazu rejestrowanego na nosni-
ku, zeby w trakcie egzaminu miat mozliwos¢
sprawdzenia, czy nie nastgpita awaria urzadze-
nia, powodujaca brak mozliwosci nagrywania
przebiegu egzaminu.

P rzepisy stanowia, ze przebieg egzaminu

M Problemy z zasilaniem

Koszt wyposazenia pojazdu w profesjonalny sys-
tem rejestrowania obrazu i dzwieku z egzaminu
moze siegnac 5 - 8 tys. zt. To zaporowa kwota,
na ktérej wydanie nie moze pozwoli¢ sobie zde-
cydowana wiekszos¢ szkét jazdy. Wideorejestra-
tor nagrywajacy obraz w jakosci HD mozna kupic¢
znacznie taniej — nawet za kilkaset ztotych. Gros
uniwersalnych kamer nie spetnia ustawowych
wymogow. Jednym z problemow jest zasilanie.
Wiele wideorejestratorédw nie ma wtasnego aku-
mulatora. Prad czerpany jest z gniazda zapal-
niczki. Aby wykluczy¢ przypadkowe wytaczenie

urzadzenia, trzeba wpiac je na stafe do instala-
cji elektrycznej pojazdu i zadbac, zeby zasilanie
nie zanikato po wyfaczeniu zaptonu.

Kolejng kwestig sporng staty sie przyciski
na obudowie urzadzenia, ktdre pozwalaja na cat-
kowite wytgczenie kamery badz przerwanie na-
grania. Podczas egzaminu nikt nie powinien mie¢
do nich dostepu. Zabudowanie kamery nie za-
wsze rozwigzuje sprawe - konstrukcja niektd-
rych urzadzen wymusza zatrzymanie nagrania
przed wyjeciem karty pamieci, na ktorej utrwa-
lany jest przebieg egzaminu. Cze$¢ wojewddz-
kich osrodkéw ruchu drogowego, m.in. kosza-
linski, ma zaufanie do swojego personelu i wy-
chodzi z zafozenia, ze czuwajgcy nad popraw-
noscig nagrania egzaminator z premedytacja
nie przerwie zapisu, a urzadzenia, ktérych wy-
taczy¢ nie sposdb, nie istnieja.

H WORD-y sie zahezpieczajq

Wykryte nieprawidtowosci zapisu sg podsta-
wa do przerwania egzaminu. Tego typu sytu-
acje mogg budzi¢ watpliwosci, nawet gdy za-
montowane w samochodzie kamery spetniaja
wszelkie wytyczne. Zeby unikna¢ niepotrzeb-
nych konfliktow, niektore osrodki ruchu drogo-
wego przewidujg wstawienie do auta na czas
egzaminu wlasnej niewielkiej kamery. Nagranie
nie bedzie dokumentowato przebiegu praktycz-
nej czesci egzaminu — mowi sie o celach szkole-
niowych i utatwieniu rozwigzania kwestii spor-
nych w przypadku probleméw z praca kamery
zamontowanej przez szkote jazdy.

Rozbieznosci dotycza nawet nosnikéw pamie-
ci. Niektére WORD-y dysponujg wtasnymi kar-
tami pamieci. W pozostatych nagranie odby-
wa sie na kartach pamieci osrodkéw szkolenia
kierowcow. To kolejny wentyl bezpieczenstwa.
WORD-y chcg zabezpieczy¢ sie przed sytuacja,
w ktoérej mogtyby zostaé posadzone o uzycie
uszkodzonej badz niekompatybilnej karty, ktéra
uniemozliwita dokonanie poprawnego nagrania.
Po zakonczeniu egzaminu nosniki sg przecho-
wywane przez WORD w pomieszczeniu zabez-
pieczonym przed dostepem oséb nieupowaz-
nionych, by po 21 dniach wrdci¢ do wtascicieli.

B W oczekiwaniu na przetargi

Procedury zostaty oméwione na spotkaniach
z wlascicielami szkét jazdy. Przedstawiciele
WORD-6w, z ktérymi rozmawialismy, deklaru-
ja. ze szkoty jazdy moga na biezaco zasiegnaé
informacji technicznych lub poprosi¢ o spraw-
dzenie, czy rejestrator w danym pojezdzie zostat
poprawnie zamontowany. Dodajmy, ze aktual-
nie egzaminy na samochodach osrodkéw szko-
lenia kierowcdw nalezg do rzadkosci — stanowig
utamek procenta wszystkich egzaminéw. Osrod-
ki ruchu drogowego spodziewajg sie, ze sytu-
acja ulegnie zmianie po rozstrzygnieciu prze-
targéw na zakup nowych samochodéw. Czes¢
szkot jazdy, dgzac do obnizenia kosztow, po-
zostanie przy aktualnie eksploatowanych po-
jazdach, ktére bedg musiaty zostac¢ wyposazo-
ne w kamery.

tukasz Szewczyk



Twoim kursantem.
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Istote zarzadzania

Mamy potowe drugiej dekady XXI wieku, a nasze metody zarzadzania, planowania biznesu nie sa poparte profesjonalng,
a moze nawet podstawowq wiedza biznesowq. W dzisiejszych czasach, przy takiej réznorodnosci szkolen, warsztatow
edukacyjnych, kursow internetowych mozemy powoli i sukcesywnie uczy¢ sie podstaw ekonomii. Przeciez to nie tylko

Pawet Zuraw

ki ,Biznes czy filantropia”, ktory ukazat sie

w grudniowym numerze ,,Szkoty Jazdy”. Au-
tor bardzo trafnie, ale zarazem dobitnie przed-
stawit przyczyny bolaczek finansowych polskich
OSK. W swoim tekscie pan Marcin zaprezento-
wat model, wedtug ktérego instruktorzy oraz
wtasciciele szkét jazdy powinni godnie zara-
bia¢ w zwigzku z wykonywang praca zawodo-
wa. Chodzi tutaj oczywiscie o miarodajny zaro-
bek - uczciwg zaptate za wniesiony wkfad pra-
cy, poswiecony czas, wykorzystang wiedze, czy-
li zaangazowany kapitat intelektualny, ale tak-
ze wykorzystane w tym celu srodki trwate oraz
wydatkowane pienigdze.

Zainspirowaf mnie artykut Marcina Kukaw-

M Deklaracje, plany, motywacja

Jest to niewatpliwie wzorzec idealny, moze na-
wet idealistyczny. Zaryzykuje jednak twierdzenie,
ze tak naprawde moze by¢ bardzo realny w na-
szej codziennej pracy. Realizacja tych zamierzen
zalezy od nas samych — instruktoréw, wiascicieli
0SK, a wiec ludzi, ktorzy realnie ksztattuja spo-
teczny obraz branzy. Wszystko to zalezy od na-
szego nastawienia i zrozumienia, ze kazdy czfo-
wiek, ktory jest w cos zaangazowany i realnie
chce co$ osiggnac¢, moze zyskac bardzo wiele,
a nawet wszystko. Oczywiscie pod takimi zato-
zeniami i takim projektem podpisuje sie dwoma
rekami, jednoczesnie gratulujac autorowi bardzo
dobrego i dajgcego wiele do myslenia tekstu.
Deklaracje i plany to jednak nie wszystko. Po-
trzebna jest wielka motywacja, aby stowo sta-
to sie ciatem. Potrzebny jest moment zatrzy-
mania, zadumy, przeanalizowania, ale po to,

domena ksiegowych.

zeby uwierzy¢, ze warto zaryzykowac i doko-
na¢ w swoim postepowaniu zmian, stawiajac
tym samym na jakos¢, a nie na jakos to bedzie.
Dlatego chciatbym zaapelowaé do wszystkich
rozsadnych, wyrozumiatych, rzetelnych, uczci-
wych i solidnych instruktoréw, zeby nie obawia-
li sie zmudnego procesu doskonalenia nie tylko
siebie, ale réwniez swoich wspotpracownikdw,
kursantow, kooperantow.

H Apel do mesjaszy

W tym wszystkim nie chodzi o to, zeby na site
zmieniac siebie czy tez innych. Bytoby to bar-
dzo nierozsadne. Przeciez w zyciu nic nie mozna
robi¢ na site. Dlatego apel ten skierowany jest
do ludzi swiadomych, odpowiedzialnych, kto-
rych okreslitbym (gérnolotnie) mianem mesjaszy,
inspiratoréw pozytywnych dziatan na rzecz roz-
woju branzy OSK. Nie bdjmy sie poszerzac swo-
ich horyzontéw, poznawad tajnikow wiedzy biz-
nesowej, gospodarczej, pedagogicznej, technicz-
nej, a takze z zakresu organizacji i zarzagdzania.

To zachecanie z mojgj strony do ciggtego ucze-
nia sie ma konkretny cel. Galopujacy i rozwija-
jacy sie swiat wymusza na nas dostosowywanie
sie do ciggtych zmian, od ktérych juz nie da sie
uciec. Zmienia sie ekonomia, a takze preferen-
cje klientow. Zmienia sie konkurencja oraz mo-
dele prowadzenia biznesu. Ciggte zmiany win-
ny wymuszac na nas czujnos¢, obserwacje, kto-
rej efektem powinna by¢ konstruktywna anali-
za i ocena sytuacji.

Wcale nie trzeba by¢ omnibusem, wyksztat-
conym specjalista, ekspertem z dziedziny pra-
wa, ekonomii, finanséw czy rachunkowosci, zeby
w czasach wspotczesnych dobrze zarzadzac swo-
ja firma oraz rzetelnie wykonywac obowiazki za-
wodowe. Niejednokrotnie podczas swoich ob-
serwacji zauwazam, majac kontakt z wieloma
bardzo réznymi ludzmi, r6znymi osobowoscia-
mi, charakterami, ze cztowiek naprawde moze
osiggnac prawie wszystko, jezeli na powaznie
W cOs sie zaangazuje. Zauwazmy, ilu jest tzw. sa-

moukéw, pasjonatdw czegos, jakiejs sprawy czy
idei. lle z kolei jest takich osob, ktdre ukonczyty
specjalistyczne kursy, a nawet studia i w prak-
tyce nie potrafig tego wykorzysta¢? Posiadajag
tylko papier, ktory jest wyfacznie Swiadectwem
kwalifikacji. Nie chce oczywiscie tutaj nikogo
dyskredytowac, ale patrzac realnie, mozna po-
wiedzie¢, ze prawdziwe swiadectwo eksperc-
kiej wiedzy tkwi w naszych gtowach.

H Wyiszy stopien wtajemniczenia

Osobiscie znam takich instruktordw, ktérzy po-
trafig faczy¢ prace z przyjemnoscia i rbwnocze-
$nie z wykonywaniem swojej instruktorskiej po-
winnosci, zgtebiaja podczas szkolenia praktycz-
nego tajniki réznych dziedzin wiedzy. Wyglada
to w ten sposéb, ze jezdzac i szkolac czytaja.
Obiektywnie rzecz ujmujac nie jest to sposob
godny pochwalenia, jezeli chodzi o zdobywa-
nie wiedzy. Z drugiej jednak strony, taka meto-
da, jednoczesnie przy dobrych wynikach egza-
minacyjnych, swiadczy o niebywatym poziomie
inteligencji, wyjatkowej percepcji, intuicji i po-
dzielnosci uwagi. Sygnalizuje, ze w naszym sro-
dowisku sa takie asy, ktore potrafig bardzo do-
brze szkoli¢ i jednoczesnie podczas jazd duzo
czytac, analizowad, oceniac rzeczywistosé, a tym
samym — uczyc sie. Tak, tak, sq tacy mistrzowie.
Jest to juz wyzszy poziom wtajemniczenia, ale
(jak napisatem wczesniej) nie polecam tego spo-
sobu jako metody kazdemu. Lepiej zdobywac
wiedze w spokoju, siedzac w wygodnym fote-
lu, w domowym zaciszu.

H Wazne pytania

Do czego zmierzam, piszac niniejszy tekst? Jak
mowi jego tytut, zachecam do glebszej refleksji
nad istotg zarzadzania. Z poczatkiem 2015 roku
chciatbym zainspirowa¢ czytelnikow do zasta-
nowienia sie nad nastepujacymi pytaniami: Jak
powinno wygladac zarzadzanie moim OSK, tak
zebym miat z tego wymierne korzysci? Jakie wi-
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dze stabe punkty mojego zarzadzania? Nad czym
musze jeszcze popracowac? Co musze zmieni¢
w swoim postepowaniu, zebym odczuwat re-
alng korzysé z tego, co robie? Czy rzeczywiscie
musze ogladac sie na konkurencje? A moze od-
czuwam kompleks, ze inni sg lepsi ode mnie?
Moze powinienem pomyslec o tym, zeby sukce-
sywnie wzbogacac swojg wiedze? Moze wtedy
madgthym poczuc swoja wartosc jako przedsie-
biorca, biznesmen, menedzer, instruktor, nauczy-
ciel, ekspert z zakresu profesjonalnego porusza-
nia sie pojazdem i bezpieczenstwa w ruchu dro-
gowym? A moze to wtasnie z moich komplek-
sOw wynikaja moje stabosci? Moze fakt, ze tak
stabo sie oceniam, jest powodem braku wie-
dzy eksperckiej? A moze — do czego powinie-
nem sie pokornie przyzna¢ — zostatem instruk-
torem tylko przez przypadek, co sprawia, ze po-
zostaje przecietniakiem, ktéry woli nie wycho-
dzi¢ przed szereg?

Pytania tego rodzaju mozna mnozyc.
Sa to bardzo trudne, niejednokrotnie bolesne,
powazne i odpowiedzialne pytania. Sg to pyta-
nia pefne refleksji, ale dotykajace sedna spra-
wy. Chociazby pobiezna analiza funkcjonowa-
nia polskich OSK daje jednoznaczna odpowiedz,
Ze zarzadzanie w naszej branzy jest bardzo in-
tuicyjne, niepoparte zadnymi szczegétowymi
analizami ekonomicznymi. Zarzadzanie w OSK

jest czesto bardzo przypadkowe, prowadzone
na zasadzie: ,zrobie to, co zrobi konkurencja”.
A co najczesciej robi konkurencja? Obserwacja
rynku pozwala wysnu¢ wniosek, ze konkuren-
cja w branzy szkolenia kandydatoéw na kierow-
cow polega w wiekszosci przypadkdw na obni-
zaniu, a raczej zanizaniu ceny.

M Braki

Dziatania przedsiebiorcéw prowadzacych OSK
sg raczej dorazne. Polegajg gtownie na takim
zarzadzaniu, zeby starczyto przede wszystkim
na paliwo, ZUS, bo z podatkiem dochodowym
mozna jakos zakombinowaé, nie méwiac juz
o nieewidencjonowaniu dodatkowych jazd. Nie-
kiedy z zarobionych pieniedzy nie starcza juz
na niespodziewang naprawe auta, co wymu-
sza zapozyczanie sie lub dodatkowa prace po-
nad nadwyrezone juz sity. Takie sytuacje zmu-
szajg nas do kombinowania, co z drugiej strony
ktoci sie z zasadami etyki biznesu. Dobrze wy-
ksztatcony, doswiadczony i profesjonalny me-
nedzer, ktéry przyktadowo zarzadza w korpo-
racji czy jakiejs powaznej instytucji, mogtby za-
dac¢ nam jedno, ale konkretne pytanie: Jak kal-
kulujecie swoj biznes, skoro nie starcza wam
na przyszte inwestycje, ktére w kazdej dziatal-
nosci gospodarczej sg konieczne?

Gdyby faktycznie prowadzenie OSK bytoby do-
brze skalkulowanym biznesem, gdybysmy wszy-
scy jako grupa zawodowa w sposéb uczciwy za-
rabiali tyle, zeby starczato na wszystko, wéwczas
nie bytoby chociazby takich problemdw, jak ko-
niecznos¢ podstawiania aut osrodkéw na egza-
min. Nie obawialibysmy sie tego, ze WORD za-
kupi do swojej floty nowoczesne, na miare XXI
wieku samochody, bowiem bytoby nas na ta-
kie inwestycje sta¢. Otwarty dostep do zawodu
instruktora oraz puszczenie przez decydentow
branzy OSK na zywiot, w imie dumnie brzmia-
cej liberalizacji rynku, spowodowato, ze do sro-
dowiska weszto bardzo wielu przypadkowych
ludzi. Wymusito to ogromng konkurencje, kto-
ra zapoczatkowata patologie, przyczyniajacg sie
do upadku prestizu branzy, a tym samym obni-
zenia poziomu jakosci nie tylko szkolenia, ale
prowadzenia biznesu.

Powiem to z wielkim bélem, kierujac te sto-
wa réwniez do siebie. Nie jesteSmy powaznymi
(petnokrwistymi) przedsigbiorcami — na mia-
re przedsiebiorcow europejskich, zachodnich.
Nie zawsze jestesmy powaznymi menedzerami,
bowiem nie zawsze potrafimy zmotywowa¢
swoj zespo6t pracownikéw. Nie zawsze wczu-
wamy sie w ich potrzeby, a jezeli juz chcemy
by¢ dobrymi szefami, to na godng gratyfika-
cje nie starcza juz pieniedzy. Nie za bardzo po-
trafimy obracac sie w swiecie finansow firmy,
nie zawsze potrafimy kalkulowac¢ oraz plano-
wac przychody i koszty. Nie za bardzo koja-
rzymy, czym jest sprzedaz, a wiec przychéd,
a czym zysk, czyli wynik finansowy z prowa-
dzonej dziatalnosci. Nie potrafimy zaplano-
wac dobrej inwestycji, nie moéwiac juz o dzia-
taniach innowacyjnych i aplikowaniu o fundu-
sze europejskie.

M Uciekajacy $wiat

Mamy potowe drugiej dekady XXI wieku, a na-
sze metody zarzadzania, planowania biznesu nie
sq poparte profesjonalna, a moze nawet pod-
stawowg wiedza biznesowa. W dzisiejszych cza-
sach, przy takiej réznorodnosci szkolen, warsz-
tatéw edukacyjnych, kurséw internetowych mo-
zemy powoli i sukcesywnie uczy¢ sie podstaw
ekonomii. Przeciez ekonomia to nie tylko dome-
na ksiegowych. Przegladajac strony interneto-
we réznych OSK w Polsce zauwazam, ze s3 jed-
nak wyjatki reprezentujace poziom europejski.
Ale jak napisatem, s3 to tylko wyjatki. Wieksza
czes¢ firm szkoleniowych zatrzymata sie w XX w.

Wiem, ze tym artykutem naraze sie wielu in-
struktorom. Nie chce nikogo ponizac i krytyko-
wac. Wrazliwym tekstem chce uzmystowi¢ po-
trzebe zmiany myslenia o prowadzeniu bizne-
su. Swiat sie rozwija, a my stanelismy w miej-
scu. Czy ten uciekajacy swiat zdgzymy jeszcze
kiedys dogoni¢? Pytanie pozostawiam bez od-
powiedzi, poniewaz wszystko zalezy wytacznie
od nas samych. ll
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Nie wszystko zioto...

Z roku na rok samochody stajq sie coraz doskonalsze. Inzynierowie poprawiajq wiasciwosci jezdne i zwigkszajg
sprawnosc¢ zespotow napedowych, informatycy przygotowujq dodatkowe funkcje dla systeméw multimedialnych, a
specjalisci od designu pracujq nad przykuwajaca wzrok stylizacjq oraz innowacyjnymi materiatami wykonczeniowymi.
Rosngce oceny samochodow w testach nie powinny wiec dziwic.

kierunku s uktady hamulcowe. Na zatrzyma-

nie ze 100 km/h na suchej nawierzchni naj-
lepsze ze wspotczesnych aut miejskich i kom-
paktowych potrzebujg zaledwie 33 - 34 m. Na-
wet po rozgrzaniu tarcz i klockow. To sensacyj-
ne wyniki. Dla lepszego zobrazowania sytuacji
dodajmy, ze w 2000 roku 360-konne porsche
911 GT3 hamowato ze 100 km/h na dystansie
37 m, kompakty z trudem schodzity ponizej progu
40 m, aw klasie najmniegjszych pojazdow
za przyzwoite uchodzity wyniki na poziomie
40 - 44 m. Istotne skrdcenie drogi hamowa-
nia zwiekszyto poziom bezpieczenstwa. Jezeli
w hipotetycznej sytuacji nowoczesny samochéd
bedzie w stanie zatrzymac sie przed przeszko-
da, kilkunastoletnie auto uderzy w nig z pred-
koscig 20 - 40 km/h.

Zmiany na lepsze s3 zastugg kilku czynnikdw.
Kolejne generacje samochoddw byty wyposaza-
ne w tarcze hamulcowe o coraz wiekszych sred-
nicach. Montowane na tylng o$ bebny sukce-
sywnie zastepowano wydajniejszymi i bardziej
odpornymi na przegrzanie tarczami. Powszech-
ne staly sie szerokie opony — popularny niegdys
rozmiar 165/65 R14 jest sporadycznie wykorzy-
stywany wytacznie w najmniejszych samocho-
dach. Ewoluowato réwniez ogumienie. Aktual-
nie stosowane mieszanki zapewniaja wieksze
rezerwy przyczepnosci, ale nie podnosza opo-
row toczenia. Nie bez znaczenia jest tez upo-

J ednym z przyktadéw ewolugji we wiasciwym

Materiat powstat we wspdtpracy z magazynem ,Trends”

wszechnienie ABS-u. Przez lata pokutowat po-
glad, ze system przeciwdziatajacy blokowaniu
kot zapewnia kierowalnos¢ podczas awaryjnego
hamowania, ale nie skraca drogi hamowania.
Testy wykazaty, ze utarta teoria mija sie z praw-
da. ABS jest w stanie w petni wykorzystac przy-
czepnos¢ kazdego z két do nawierzchni i skroci¢
droge hamowania na suchym i mokrym asfal-
cie. Sytuacja odwraca sie na luznych nawierzch-
niach, sniegu czy lodzie, kiedy poslizg kot jest
w stanie skrdci¢ droge hamowania. Nawet ten
problem udato si¢ czesciowo rozwigzac. Wiek-
sz05¢ SUV-6w ma tryb do jazdy w terenie, ktéry
wplywa na strategie dziatania kluczowych pod-
zespotow — w tym ABS-u, ktdry zaczyna tolero-
wac wiekszy poslizg két.

Unijne regulacje wymusity stosowanie systemu
ESP. System elektronicznej kontroli stabilnosci stat
sie obligatoryjny w samochodach homologowa-
nych od pazdziernika 2011 roku. Od listopada
ubiegfego roku musi znajdowac sie na wyposa-
zeniu wszystkich nowych samochodéw osobo-
wych. To kolejny krok we wtasciwym kierunku.
ESP przeciwdziata poslizgom znaczniej spraw-
niej od nawet bardzo wprawnego kierowcy. Licz-
ne czujniki przekazujg informacje o zgodnosci
faktycznego toru jazdy z zaktadanym w tempie
25 razy na sekunde. W przypadku nieprawidto-
wosci elektronika aktywuje hamulce poszcze-
golnych kot i redukuje moc silnika, pomagajac
w utrzymaniu toru jazdy. Najnowsze generacje

systemow ESP dysponuja dodatkowymi funkcja-
mi — potrafig stabilizowa¢ samochdd holujacy
przyczepe, utatwiac ruszanie pod wzniesienia czy
zmniejsza¢ prawdopodobienstwo dachowania
poprzez kontrolowane blokowanie najbardziej
obcigzonych két. Poziom bezpieczenistwa popra-
wity takze poduszki powietrzne. Przed dekada
sredniej wielkosci samochody byty wyposazane
bez doptaty w jedna, najwyzej dwie poduszki
powietrzne. Na boczne airbagi czy kurtyny po-
wietrzne trzeba byto przygotowac sporo dodat-
kowej gotowki. To piesn przesztosci. W segmen-
cie B mozna liczy¢ na cztery poduszki. Wiekszos¢
aut kompaktowych opuszcza fabryke z komple-
tem szesciu poduszek. Mozna doptacic za airbag
chronigcy kolana kierowcy, w niektérych przy-
padkach takze boczne poduszki dla pasazerow
drugiego rzedu siedzen.

Zrezygnowanie z kompromiséw w kwestii
bezpieczenstwa nie oznacza, ze istotne dyspro-
porcje w wyposazeniu przestaty wystepowac. Sa-
mochody eksponowane w salonach sprzedazy
czy konfigurowane pod katem prasowych te-
stow znaczaco rdznig sie od przystepnych dla
kieszeni wariantow. Wiele marek zachowato zna-
na od lat polityke oszczednosci. Bazowa wersje
wcigz rozpoznamy do nielakierowanych luster-
kach, klamkach czy listwach drzwiowych, po-
zbawionych chromu atrapach chtodnicy, mniej
rozbudowanych zderzakach, jak réwniez stalo-
wych felgach o matej srednicy.




Technika

Na tym réznice sig nie koncza, co sprawia,
ze podstawowe wersje wspotczesnych samo-
chodéw wygladaja gorzej od odpowiednikow
sprzed lat. Przed laty srednica standardowych
i przewidzianych dla drozszych wersji felg cze-
sto roznifa sie o 1 — 2 cale. Obecnie powszech-
ne staty réznice rzedu 2 - 3 cali. Zwiekszenie
srednicy felgi przy redukgji profilu opony po-
prawia wyglad samochodu i korzystnie wpty-
wa na prowadzenie — wyostrza reakcje na po-
lecenia wydawane kierownicg i zapewnia lep-
szg trakcje przy dynamicznej jezdzie. Ceng jest
pogorszenie sposobu filtrowania nieréwnosci,
o przy systematycznie poprawianym stanie pol-
skich drég mozna zaakceptowad. Jezeli klient
chciatby cieszyc sie jeszcze lepszg trakcjg i pre-
zencjg auta, moze zamowic sportowe zawiesze-
nie — dodatkowo utwardzone i obnizone o kil-
kanascie milimetrow.

Istotny wkfad w estetyke samochodu maja
Swiatta. Do niedawna tylne lampy poszczegol-
nych wersji nie roznity sie. W pasie przednim
drozszych wersji montowano reflektory soczew-
kowe lub ksenonowe. Aktualnie zréznicowanie
jest znacznie wieksze. W tylnych lampach naj-
tanszych wersji pracuja klasyczne zaréwki. Dla
drozszych wariantéw przygotowano diodowe
oswietlenie. Niewielkie rozmiary LED-6w oraz
intensywnos¢ wytwarzanego strumienia swia-
tfa pozwala na projektowanie lamp o bardziej
wyszukanych strukturach wewnetrznych. Jest
i aspekt subiektywny. Mocne i skupione swia-
tlo LED-6w postrzegamy jako bardziej nowo-
czesne od poswiaty zardwki.

Sytuacja w pasie przednim jest jeszcze bar-
dziej ztozona. W uzyciu sg klasyczne swiatta
halogenowe, reflektory soczewkowe, ksenony
i najbardziej zaawansowane oswietlenie diodo-
we. Zdarza sie, ze w jednym modelu (np. audi
A3) mozna wybiera¢ miedzy trzema zrédta-
mi Swiatta! Najbardziej rzucaja sie w oczy sa-
mochody z oswietleniem diodowym - nie-
przypadkowo tak skonfigurowane auta biora
udziat w testach i trafiajg do katalogéw rekla-
mowych. Testy wykazaty, ze energooszczedne
i trwate reflektory LED maja nie tylko zalety.
Plama jasnego biaftego swiatta, o barwie zbli-
zonej do swiatta dziennego, bywa postrzepio-
na, a refleksy czy niezwykle ostra linia podzia-
tu miedzy oswietlonym i ciemnym pasem dro-
gi podczas dtuzszej jazdy mogg meczyé. Lepiej
wiec sprawdzi¢, czy w danym modelu warto
dopfacac za swiatfa LED.

Z przekrojem technologii mamy do czynie-
nia réwniez w kabinach. Dla bazowych wersji
przewidziano twarde materiaty wykonczeniowe
i monochromatyczne wyswietlacze komputera
poktadowego czy systemu audio. Jezeli klient
zdecyduje sie na gfebsze siegniecie do kiesze-
ni, bedzie mégt cieszy¢ sie miekkimi tworzywa-
mi wokot, kolorowymi ekranami czy chromo-
wanymi obramowaniami wskaznikéw i kratek
wentylacji. Duzy wptyw na estetyke przedzia-

tu pasazerskiego maja panele sterujgce wen-
tylacja i klimatyzacjg. Doskonale wiedzg o tym
osoby odpowiedzialne za konfiguracje samo-
chodéw demonstracyjnych. W bazowych wer-
sjach wielu modeli nie mozna liczy¢ na nowo-
czesnos¢ — zamiast przyciskow i wyswietlacza
wcigz sg klasyczne pokretta.

Polityka koncernéw w kwestii wyposazenia
sprawia, ze zakup wigkszosci samochodéw
w podstawowych wersjach nie jest najlepszym

pomystem. Uzupetnienie brakéw dodatkami z li-
sty opcji czesto nie stanowi optymalnego roz-
wiazania. Po doktadnym przeanalizowaniu wy-
posazenia moze si¢ okaza¢, ze warto zrezygno-
wac z opcji wyposazenia i od razu wybrac droz-
szg wersje, otrzymujac znacznie lepiej wygla-
dajace auto, ktore bedzie przyjemniejsze w co-
dziennej eksploatacji, pewniejsze w prowadze-
niu i tatwiejsze w odsprzedazy.

tukasz Szewczyk
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/ nowg twarza. Opel corsa E

Do salonéw Opla dotarfa nowa generacja corsy. Znakiem rozpoznawczym modelu E stat sie niezwykle bogaty katalog
wyposazenia, w ktérym pierwsze skrzypce grajq elektroniczne gadzety.

33-letnia historia i ponad 12 milionow

sprzed y-pozwalajg przy-

puszczag, ie-gdecﬁdc;v@awi’aéé kierow-

c6w miata W swojej karierze styczno$¢ z corsg.

Poprzednia generacja miejskiego opla przeko-

nywata rozsadng ceng, niskimi kosztami eksplo-

atacji, przestronnym wnetrzem, szerokg paletg

silnikdw oraz znacznym zréznicowaniem styli-

stycznym 3- i 5-drzwiowych wersji. Pierwsza sta-

nowita hamiastke sportowego samochodu, dru-

- ga z powodzeniem petnita role auta dla rodzi-

B Poprawianie udanego preduktu jest wyjat-
- kowo trudnym-zadaniem. Klienci nie domagali
fﬁ "' ""'_s:i‘é:'b-ar(.iziej przestronnego wnetrza, co utatwito
.. podjecie decyzji o zbudowaniu corsy E na ply-
cie podtogowej dotychczas oferowanego mode-

Corsa jest jednym z kluczowych modeli Opla.

lu. Zmianom nie ulegt rdwniez szkielet nadwo-

= zia - zachowano sylwetke czy ksztalty otworow. .
= drzwiowych i okiennych. Swieze sa natomiast
—3‘9‘2"— - “zderzaki, bfotniki, reflektory-i detale ozdobne.
e == Zajmujac miejcs'ce.z'a'kierownicq trudno uwie-
N rzy¢, ze corsa E ma cokolwiek wspélnego z cor-
E sq D. Samoch6d ma zupetnie nowa deske roz-
= dzielcza z duza iloscig swiezej elektroniki. Odpo-
- ==wiednio-wyposazony opel ostrzega o obecnosci
g innych pojazdéw w martwym polu, mozliwosci
ﬁ najechania na tyt poprzedzajacego samochodu

czy niezamierzonym opuszczaniu pasa ruchu.
Nie zabrakto kamery cofania, jak rowniez zna-
nego z astry i insigni systemu rozpoznawania

N
D

znakéw drogowych. Clou programu jest sys-

tem multimedialny IntelliLink z 7-calowym do-

tykowym ekranem. Jak przystato na samochaod

XXI wieku, kluczem do sukcesu jest fgcznos¢

z wirtualng rzeczywistoscia. Zapewnia ja funk-

cja Mirror Link, ktora na ekranie systemu mul-

timedialnego prezentuje obraz z ekranu smart-
fona..To z kolei otwiera dostep do przeréznych
aplikacji —z nawigacja, mozliwoscia korzystania
-z radia internetowego oraz informacjami o ce-
nach paliw czy lokalizacji fotoradaréw wiacznie.

= Szkoda; ze ekran systemu IntelliLink nie zo-
g — = staFumieszczony wyzej, co znaczaco.ufatwito-
by odczytywanie informacji. Ergonomia pozo-
statych rozwiazan nie budzi watpliwosci. Duzy
plus za jako$¢ materiatéw wykonczeniowych.
Nie tylko lepiej wygladaja, ale sa réwniez przy-
jemniejsze w dotyku od stoso'\fvanych w corsie D.

W celu uzyskania lepszych wiasciwosci jezd-
nych przy jednoczesnej poprawie komfortu zmie-
niono charakterystyke sprezyni amortyzatorow.
Nowa corsa dobrze wybiera nieréwnosci i za-
chowuje sie przewidywalnie podczas dynamicz-
nej jazdy. Kontrole nad samochodem poprawit
tez przekonstruowany uktad kierowniczy, ktory
przekazuje kierujgcemu wiecej informacji o sytu-
acji w punktach styku opon z asfaltem.

Klienci Opla s przyzwyczajeni do szerokiej
palety jednostek napedowych: Nietinaczej sytu-
acja wyglada w przypadku corsy E. Game otwie-
ra wolnossace 1.2 o-mocy 70 KM, a flagowa




Maszyny
0 wysoKich
0siggach

Szczegotowy opis ponad 45 fantastycznych samochodéw sitowych, klasycznych
i wspotczesnych — od AMC do Shelby - oraz atrakcyjne ilustracje — to wszystko
znajduje sie w najnowszej przettumaczonej na jezyk polski publikacji Craiga
Cheethama.

wersjq jest 1.15-konne 1.0 Turbo: Li'trowy motor
jest najnowszym dzietem inzynieréw niemiec-

kiego koncernu. Mimo trzech cylindréw.i nie=
wielkiej pojemnosci imponuje kultura pracy oraz

sposobem oddawania mocy i momentu obroto-
wego. Nie ma mowy o nieprzyjemnych wibra-
cjach, skokewych przyrostach sit napedowych
czy charakterystycznym warkocie trzech cylin-
drow - silnik jest styszalny, ale nawet po dokre-
ceniu do czerwonego pola na obrotomierzu nie
z.zaczyna irytowac hatasem. Spalanie przy zwa-

——— . .. a -
wej jezdzie w cyklu mieszanym nie przekracza

71/100 km.-NieiIe, jezeli uwzglednimy, ze mowa

o samochodzie, ktory przyspiesza od 0 do

100 km/h w 10,3 sekundy.~
Szkoda, ze wysrubowane ceny utrudniajg pod-
jecie decyzji o zakupie corsy 1.0 Turbo. Samo-

chéd ze stabsza, 90-konng odmiang motoru wy- -

ceniono na ok. 55 tys. zt. By cieszyc sie 115 KM
pod maska, trzeba przygotowac ok. 57 tys. zt.

- Wersja Enjoy broni sie nieztym wyposazeniem,
ktdre aktualnie obejmuje nawet automatyczng
klimatyzacje. Trudno jednak nie zaznaczy¢ kil- =

ku pozycji na liscie wyposazenia opcjonalnego.
Komfort eksploatacji w naszej strefie klimatycz-
nej wydatnie podnosi pakiet zimowy. Za 1750 z
Opel proponuje fotele i kierownice z podgrze-
waniem. Kto parkuje samochéd pod chmur-
ka i nie znosi skrobania szyb, moze doptacic
550 zt za podgrzewang przednia szybe.

e

tukasz Szewczyk ..

ktére w jezyku polskim ttumaczy sie jako

samochod sitowy? Zazwyczaj odnosi sie do
pojazddw srednich rozmiaréw z tylnym nape-
dem, duzym silnikiem (przewaznie, aczkolwiek
nie zawsze V8) i specjalnym przygotowaniu w
celu uzyskania maksymalnych osiggéw. Samo-
chody sitowe traktuje sie jako osobng katego-
rig aut sportowych, odrézniajaca sie od matych
i szybkich pojazdéw, przeznaczonych do ulicz-
nych badz torowych wyscigow. Innym czynni-
kiem definiujacym klasycznego muscle cara jest
wiek i kraj pochodzenia. Jest on zazwyczaj, ale
nie zawsze, wyprodukowany w Australii badz
Stanach Zjednoczonych pomiedzy 1964 a
1975 rokiem.

Pomyst zamontowania silnikéw o du-
zej mocy w powojennych samocho-
dach srednich rozmiaréw zostat
zapoczatkowany w 1967 roku
przez American Motors Corpora-
tion (AMC) w samochodzie ram-
bler rebel. AMC zaprezentowato
nowy silnik V8 o pojemnosci 327
cali szesciennych (5,4 1) i mocy 255
koni mechanicznych (190,2 kW)
z czterogardzielowym gaznikiem
(wtrysk paliwa byt opcja), tworzac
tym samym pierwszy amerykanski
fabryczny hot rod z nadwoziem
typu sedan.

Ksigzka Craiga Cheethama ,Sa-
mochody sitowe” to doskonate
zrédto wiedzy o tych maszy-
nach. Szczegétowo opisane zo-
staly najwazniejsze auta z dru-
giej strony Atlantyku — zaréw-
no z przesztosci, jak i wspot-
czesne. W ksigzce zamiesz-
czono informacje na temat

C 0 w 0gdle oznacza wyrazenie ,muscle car”,

wszystkich uznanych marek — zaréwno Forda,
Chevroleta, Dodge’a, jak i Pontiaca, AMC i Shel-
by. Kazdy samochdd zostat oméwiony w naj-
drobniejszych szczegoétach. Opisy uzupetnione
sg fotografiami wykonanymi specjalnie dla ce-
l6w tej publikacji. W ksigzce zamieszczono tez
szczegotowe specyfikacje techniczne, wiacznie
z osiggami, typem silnika, skrzyni biegéw, ukfa-
du jezdnego i wymiarami. Autor zajrzat takze
pod maski samochodéw, obejrzat podwozie i
zwieszenie. W koncu zaprezentowat przetomo-
we momenty w historii kazdego z omawianych
samochoddw, etapy doskonalenia marki, styli-
zacji nadwozia i poprawy 0siggow.

red
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[ wedka na koncert

- Poniewaz korzystam z LPG, zawsze woze z sobg koto dojazdowe. No i najczesciej troche sprzetu wedkarskiego, zeby
migdzy koncertami potowi¢ w réznych miejscach Polski — méwi Liber.

Jakub Ziebka: Caty czas posiada pan
najlepszy i najszybszy woz w miescie,
czy moze te czasy juz minety? (nawigza-
nie do utworu Donia i Libera ,,Najszyb-
szy w miescie” — przyp. red.).

Liber: To byta zabawa, metafora.
To kwestia nastawienia. Jak kochasz swoj
woz, to jakikolwiek by byt, dla ciebie jest
najszybszy, najfajniejszy. Ja wtedy (2007
rok — przyp. red.) miatem peugeota 406,
mimo ze w teledysku wozilismy sie troche
lepszymi furami, m.in. bentleyem conti-
nentalem.

Czasy peugeota juz chyba minety?

— Teraz jezdze SUV-em kia sorento z 2010
roku. Sprowadzitem sobie ze Stanéw Zjed-
noczonych wersje SX z silnikiem benzyno-
wym 3.5 V6. Auto to lubie za silnik, wyglad,
wygode i cene. Minusy? Wysoki SUV go-
rzej radzi sobie na autostradzie z oporami
powietrza, troche nim buja przy wiekszej
predkosci. No i spalanie... Ale na to zna-
laztem rade, czyli LPG. To juz chyba trze-
cie moje auto, ktére ,zagazowatem”, i je-
stem zadowolony!

Nawigzujac do wiekszych predkosci,
lubi je pan rozwijac?

— Zdarzyto mi sie wsiadac sie do auta
z szalencami. Ale dziato sie to troche lat
temu, kiedy bytem mtodszy i gtupi. Licz-
nik pokazywat 250 km/h, nie byto jeszcze
w Polsce autostrad. Dzi$ wiem, ze to nie
s zarty. Jesli widze, ze ktos czuje sie kro-
lem szosy, to kaze sie zatrzymac i wysia-
dam. Lubie podrézowac bezpiecznie, na-
wet na autostradzie jezdze raczej spokoj-
nie, z dozwolong predkoscig. Staram sie
nigdzie nie spieszy¢.

Na pewno jednak zawéd muzyka wy-
musza pokonywanie sporych odlegtosci?

— Przemierzam gtéwnie polskie drogi.
Jezdze czesto, srednio pokonuje 70 tys. km
rocznie. Droga z jednego koncertu na dru-
gi, jesli odbywaja sie dzien po dniu, moze
trwac nawet dwanascie godzin. Zdarzyty
sie takie w tym roku. Z kolei metg mojej
najdalszej samochodowej podrézy zagra-
nicznej byt chyba Rzym.

Czy podczas jazdy samochodem wpa-
daja jakies pomysty na nowe utwory?

—Jasne, stucham réznych projektéw i my-
sle w trasie. Utozytem w ten sposéb wie-
le stow.

A co najczesciej
w pana aucie?

— Réznie. Na przemian stucham radia, CD,
moich projektéw, ktére aktualnie tworze.
No i czasami tez kursow jezykowych. Teraz
zbyt rzadko, nad czym ubolewam.

Na co zwraca pan uwage podczas za-
kupu samochodu? Wyglad, funkcjonal-
nos$¢, moze gadzety?

- Oto moja trojka: wyglad, funkcjonal-
nosc i... cena. Auto to skarbonka. Tak czy
inaczej wole pienigdze inwestowac w inny
sposéb. A z drugiej strony, podrézuje tyle,
ze musze mie¢ w miare nowy i bezpiecz-
ny samochéd.

Pamigtam, jak kolega ze studiéw sprzeda-
wat auto, ktére go zrujnowato. Wziat na nie
kredyt, a ono non stop sie psuto. Sprzedat
je w koncu po zanizonej cenie. Po godzinie
dzwoni cztowiek i méwi: ,,Panie, przez 100
km auto zjadto caty olej”. Kolega na to: ,,Pa-
nie, jakbym miat sie przejmowac wszystkimi
autami, co jezdza po drogach, to by mnie
nerwica zniszczyta”. Moze to byto tro-
che nie fair, ale moj kolega do majetnych
nie nalezat i stracit zdrowie na tym aucie.
Do apogeum doszto w dniu, kiedy po zaje-
ciach wsiedlismy do niego i po prostu pe-
kta rama, silnik spadt na ziemie.

Jak powinno by¢ wyposazone auto Li-
bera?

— Automatyczna skrzynia biegow, duzy
bagaznik na walizki i sprzet wedkarski.
Bluetooth do komunikacji z telefonem — ze-
staw gtosnomowiacy i odtwarzanie muzyki.
Podtokietnik i wygodne miejsce na kawe.
To najwazniejsze elementy!

Co zazwyczaj znajduje sie w bagaz-
niku pana samochodu? Sg jakies state
elementy?

— Poniewaz korzystam z LPG, zawsze
woze koto dojazdowe. No i najczesciej
troche sprzetu wedkarskiego, zeby mie-
dzy koncertami potowi¢ w réznych miej-
scach Polski.

A jak jest z konserwacja auta? Robi
pan to sam?

mozna ustyszec

— Raczej optukuje auto na myjni bezdo-
tykowej i rzadko sprzatam. Chetnie oddaje
samochdd do myjni recznej, ale ostatnio
jakos nie mam zadnej sprawdzonej. Czesto
mam tak zapakowane auto, ze zwyczaj-
nie wole tego nie tykac i... nie sprzgtam.

Pamieta pan swdéj pierwszy samo-
chod?

— Pierwsze auto to fiat punto, rocznik
1997, silnik 1.1. Nawet rapowatem o nim
w jednej ze starych piosenek ,Na spidzie”
z zespotem Ascetoholix. Wczesniej, jak
wielu réwiesnikow w naszej kameralnej
miescinie (Liber urodzit sie w Obornikach
— przyp. red.), jezdzitem motorynka i sta-
rym simsonem.

A co z kursem na prawo jazdy i eg-
zaminem?

— Bytem pewien, ze zdam, i tak tez sie
stato. Za pierwszym razem. Instruktor, jesli
dobrze pamigtam, to Jerzy Trafas z Obor-
nik Wielkopolskich.

To teraz zapytam o zachowania pol-
skich kierowcéw. Czym najbardziej po-
trafig zirytowac?

— Wyprzedzaniem na trzeciego i proba-
mi zmieszczenia sie na styk przed jada-
cym z przeciwka autem. Niestety, mimo
ze mamy juz sporo autostrad, na mniej-
szych drogach nadal tak sie jezdzi. Z tego
powodu jest wiele niewinnych przypad-
kowych ofiar. Debile bez wyobrazni wcigz
sg wsrod nas.

Czy uwaza sie pan za dobrego kie-
rowce?

— Nie uwazam sie za wybitnego kierow-
ce. Sa specjalne kursy, mam nawet kole-
goéw kierowcéw rajdowych, warto sie
od nich czego$ nauczy¢. Zatuje, ze tego
nie zrobitem. Jestem za to rozwazny. Kie-
dy nie jestem pewny, to nie wyprzedzam.

Czy jest jakies auto, za kierownice
ktérego za zadne skarby by pan nie
wsiadt?

— Nie o auto tutaj chodzi, tylko o kierow-
ce. Z dobrym kierowca wsiadtbym do kaz-
dego auta. A sam? Pewnie bolid F1 byt-
by trudny do opanowania. No i nie kre-
ca mnie tiry. Batbym sie wsigs¢ za koétko
takiej maszyny.



LIBER
wtasciwie Marcin Piotrowski, to ra-
per i autor tekstow. Swojqg dziatal-
nosc artystyczna rozpoczat w 1999
roku od wspotzatozenia zespotu
Ascetoholix. Po sukcesie czwartej
plyty zespotu - ,,Apogeum” — uka-
zat sie jego pierwszy solowy album.
~Bogmacher” sprawit, ze Liber zdo-
bywat coraz wiekszg popularnosc.
Oprocz nagrywania kolejnych ptyt
pisat takze teksty dla innych wyko-
nawcow, m.in. Agnieszki Wiodar-
czyk i swojej zony — Sylwii Grzesz-
czak. Do jego najwiekszych hitéw
nalezg utwory spiewane w duetach,
m.in. ,,Winny”, ,,Co z nami bedzie”
czy ,Mijamy sie”.
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Jak pogodzié interesy pieszych i kierujacych?

Proponowane obecnie wersje kolejnych poprawek do ustawy Prawo o ruchu drogowym mogq nie spetnic oczekiwan
spotecznych w zakresie poprawy hezpieczenstwa pieszych uczestnikow ruchu drogowego, a jedynie znacznie

Tadeusz Styczewski,
instruktor nauki
jazdy, specjalista

w sprawach
bezpieczenstwa
drogowego

pisdw dotyczacych zachowania kierujacych i

pieszych przed przejsciami dla pieszych nie
doczekaly sie jeszcze stosownych uregulowan. W
dalszym ciagu scieraja sie na ten temat rézne po-
glady. Nadrzednym celem tych sporéw powinno
by¢ bezpieczenstwo pieszych, najmniej chronio-
nych uczestnikéw ruchu drogowego. Dlaczego
zatatwienie tak waznej sprawy trwa tak dtugo?
Gdy chodzi o ludzkie zycie, wszelkie spory wyda-
ja sie nieetyczne.

'|' rwajace od lat rozmowy na temat zmiany prze-

M Nie komplikujmy!

Ze statystyk wynika, ze w 2011 roku na przejsciach
dla pieszych w Polsce zgineto 239 oséb, a 3678
zostato potraconych. Co przerazajace, te liczby w
dalszym ciagu nie maleja. Skala zdarzen i liczba
zabitych na przejsciach w Polsce oséb (daje nam
to niechlubne pierwsze miejsce w Europie) skfa-
nia do zastosowania bardziej radykalnych norm w
odniesieniu do obowigzkéw oraz zachowan kie-
rujacych pojazdami. W opinii funkcjonariuszy po-
licji z wojewddztwa zachodniopomorskiego po-
tracenia na przejsciach dla pieszych z winy kie-
rujgcych staty sie plaga. Sytuacja wymaga wiec
podjecia zdecydowanych dziatan przez rzad i za-
radzenia kolejnym tragediom.

Proponowane obecnie wersje kolejnych popra-
wek do ustawy Prawo o ruchu drogowym moga
w nie spetni¢ oczekiwan spotecznych w zakresie
poprawy bezpieczenstwa pieszych uczestnikow
ruchu drogowego, a jedynie znacznie skompli-
kowac ruch na polskich ulicach.

M Niefortunny zwrot

Co mozna w nich wyczytac? Spéjrzmy chocby na
art. 13 ust. 1iart. 26 ust. 1. Chodzi o zwrot ,pie-
szy wchodzacy na przejscie”. Jest on zbyt ogdlny i
niejednoznaczny. Czy bedzie to tylko pieszy, ktory
sie zatrzymat, czy rowniez pieszy, ktéry dochodzi
do przejscia? W jakiej odlegtosci musi sie znajdo-
wac od przejscia, zeby miat pierwszenstwo? Na-
dal beda dyskusje oraz watpliwosci. Cel wigc nie
zostanie osiggniety!

skomplikowac ruch na polskich ulicach.

T —=

—

Zaproponowanie pierwszefistwa pieszemu
wchodzacemu na pasy w kazdej z wymienionych
sytuacji spowoduje zbyt czeste zatrzymywanie sie
kierujacych, co przy bardzo wielu przejsciach w
Polsce, niekiedy oddalonych od siebie tylko o kil-
kadziesigt metréw, przyczyni sie do blokowania
ruchu na ulicach wielu miast.

Dlatego trzeba jednoznacznie opisac pieszego,
jako ,stojacego i oczekujacego na mozliwosé wej-
$cia na przejscie, ze wzrokiem skierowanym na kie-
rujgcego”. Taka mowa ciafa bedzie jednoznacznie
odczytywana przez kierujacych jako zamiar wej-
$cia pieszego na przejscie. Bedzie to zobowigzy-
wato kierowce do zatrzymania sie i umozliwienia
pieszemu bezpieczne wejscie na jezdnie, a piesze-
go do wskazania swego zamiaru.

M Predkos¢ na przejsciu

Na kierujacych pojazdami, ktorzy ukonczyli sto-
sowne kursy, powinna spoczywa¢ wieksza odpo-
wiedzialno$¢ za bezpieczenstwo na przejsciach.
Powinni znac przepisy i sie do nich stosowaé. Mu-
szg by¢ swiadomi, ze dojezdzajac do przejscia dla
pieszych staja przed ryzykiem potracenia, a nawet
zabicia cztowieka. Dlatego zachowanie kieruja-
cego wobec znaku D-6 ,Przejscie dla pieszych”,
okreslone w rozporzadzeniu w sprawie znakéw o
potrzebie stosownego zwolnienia predkosci, po-
winno by¢ przypomniane, lepiej sprecyzowane i
okreslone w ustawie Prawo o ruchu drogowym z
jasnym zobowiazaniem dla kierujacego. Musi by¢

oczywiste, ze nawet w przypadku popetnienia bte-
du przez pieszego - a czesto s3 to dzieci lub oso-
by starsze — nie powinno dochodzi¢ do potracen,
w tym ze skutkiem $miertelnym.

Dlatego proponuje w projekcie zmiany usta-
wy Prawo o ruchu drogowym w art. 26 ust. 1 w
miejsce stwierdzenia: ,zatrzymac pojazd przed
przejsciem, o ile jest to konieczne, dla umozliwie-
nia oczekujgcemu pieszemu wejscie na przejscie”,
zapis: ,jechac z takg predkoscia, aby w razie ko-
niecznosci zatrzymac pojazd przed przejsciem, nie
powodujac potracenia pieszego”.

Obecnie wielu kierujacych zblizajac sie do przej-
$cia jedzie z maksymalng dopuszczong predko-
$cig na danym odcinku drogi lub tylko niewiele
zwalnia. Kierujgcy nie dostosowujg w tym miej-
scu predkosci do stopnia zagrozenia! Btad pole-
gajacy na niedostatecznym zmniejszeniu predko-
$ci przy dojezdzaniu do przejscia czesto skutku-
je potraceniem, a nawet zabiciem cztowieka, dla
ktorego przejscie dla pieszych jest swego rodza-
ju azylem. Czy wiec kierujgcy moga sie czu¢ cat-
kowicie niewinni uczestniczac w takim zdarzeniu
i usprawiedliwiajac sie twierdzeniem, ze pieszy
wtargnat na pasy?

Zawarte w artykule propozycje zmian w usta-
wie Prawo o ruchu drogowym w kontekscie za-
chowania kierowcow i pieszych na przejsciach
wystatem premier Ewie Kopacz, do Wojewddz-
kiej Komendy Policji w Szczecinie i Zachodnio-
pomorskiej Wojewodzkiej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego.



Uwaza| na paparazzich.
Czaja sie wszedzie!

Zima z horyzontu dos$¢ szybko schodzi stonce. Zaraz po zmroku wyjezdzajq na drogi paparazzi, ktérzy chca miec fotke

Albin Sieczkowski,
autor bloga
StrefaKulturalnejJazdy.pl

samochodem w nocy. Na drodze mniejszy

ruch, lampy w aucie s w porzadku. Za-
wsze przecieram je jakas szmatka przed wyjaz-
dem w nawet najkrotsza trase. Wszystko wiec
powinno by¢ fajnie, ale tak niestety nie jest.
Wiekszos¢ kierowcdw ma Zle ustawione swia-
tta, a jak juz wiezie pasazeroéw z tytu, to na-
wet gdybym byt kierowcq wysokiej ciezaréw-
ki, to i tak dostatbym po oczach swiattem. Za-
pominaja albo raczej nie chce im sie zmienic
ustawienia Swiatet, co trwa dostownie chwi-
le. Tak bardzo mysla o sobie, ze nie wyrobili
w sobie takiego nawyku.

O statnio do$¢ czesto zdarza mi sie jezdzi¢

M Blyski

Jade sobie kretg droga. Zbliza sie zakret w lewo.
Jest noc. Z daleka widze Swiatta, prawdopodob-
nie jakiegos auta. Nie moge wiec zrobic nic in-
nego, jak zmienic swiatfa z drogowych na krot-
kie. Dlaczego? Nie chce po prostu oslepic kie-
rowcy, ktory zaraz wyjedzie zza zakretu. Zaczy-
nam juz wchodzi¢ w zakret, ale nagle... dosta-
je dtugimi po oczach. Mijajg dwie lub trzy se-
kundy i nagle taskawy paparazzi zmienia $wia-
tta na krétkie. Taka zmiana powoduje efekt
btysku, jak w lampie od aparatu. Mysle sobie:
.moze byt zamyslony, moze zapomniat”, wiec
jade dalej. Nastepny zakret, tym razem w pra-
wo. Ku mojemu zdziwieniu historia sie powta-
rza. Btysk i paparazzi odjezdza na krétkich. Pew-
nie w tych ciemnosciach czuje sie dobrze, pew-
nie tez mysli, ze nic ztego sie nie stato. W kon-
cu dla niego to norma. Natomiast ja, o$lepio-
ny po raz kolejny, jade dalej. Nagle dostrzegam
znak o kretej drodze na odcinku kilku kilome-
trow. Alez wyzwanie! Ale spokojnie, jest pdz-
no, dam rade. Jak sie¢ mozecie domyslac, btyska
mi po oczach praktycznie co zakret. Na koniec
dtuga prosta pod gore. Znowu w oddali wida¢

kazdego spotkanego auta.

reflektory. Zmienie Swiatta, nie bede nikogo osle-
piat, bo to niebezpieczne. Dojezdzam do wierz-
chotka i... dostaje strzat z dtugich.

H To nie wyskoki, tylko norma!

Polscy kierowcy (oczywiscie nie wszyscy)
sg po prostu zapominalscy? Mdgtbym tak my-
sle¢, gdyby do takiej sytuacji dochodzito tylko
raz na tydzien. Niech nawet bedzie to jeden wy-
skok podczas catej nocnej podrézy. Tak nieste-
ty nie jest. Zdarza sie, ze na dziesie¢ zakretow
osiem razy mozna dostaé po oczach. Na dzie-
wigtym nie byto auta, na dziesigtym ktos w kon-
cu zmienit wczesniej Swiatfa na krotkie.
Mistrzowie dtugiej prostej tez nie sq lepsi. Je-
dzie taki delikwent z naprzeciwka, prosty od-
cinek, nawet dwukilometrowy, i oslepia mnie
przez pie¢, moze dziesie¢ sekund. Kiedy jest juz
blisko i czuje, ze unieruchomit mnie jak sowe,
zmienia $wiatta na krotkie. Przeciez nawet ja-
dac 150 metréw z wtaczonymi dtugimi swia-

tlami oslepiamy kierowce z naprzeciwka. Zro-
zumcie to!

Najgorzej jednak majg zapewne piesi i rowe-
rzysci. Paparazzi albo nie dostrzega ich zawcza-
su, albo ma ich za powietrze. Dlaczego? Bo pie-
szy czy rowerzysta dtugimi im nie odda.

M Sprzet

Dlaczego ludzie przewaznie myslg tylko o so-
bie? Dlaczego tak mafo kierowcdw domysla sie,
ze jadac w nocy i zblizajac sie do zakretu lub
wzniesienia powinno zmieni¢ diugie swiatta
na krétkie? Zmieni¢ niezaleznie od tego, czy cos
tam za tym zakretem czy na gorce bedzie. Nic
ztego nam sig nie stanie, jak zmienimy swiatfa
kilka sekund wczesniej i pokazemy, ze co zte-
go, to nie my. Fotel kierowcy, troche nad nim
kierownica, z lewej strony, przewaznie pod kie-
rownica, kierunkowskazy i swiatta. To wtasnie
tam znajduije sie sprzet paparazziego, uzywaj-
cie go z gtowg! M
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Pytania z infolinii

Chciatbym dowiedzie¢ sie, jak jest
przeprowadzany kurs na kategorie C.
Jak moga by¢ rozktadane godziny kur-
su na dzien, ile moze trwac minimalnie?

Odnoszac sie do planu szkolenia, informu-
je, ze liczbe godzin zajec czesci teoretycznej
i praktycznej dla kazdej osoby podlegajacej
szkoleniu podstawowemu ustala indywidu-
alnie instruktor w porozumieniu z tg osobg,
przy czym: liczba godzin dla zaje¢ czesci teo-
retycznej szkolenia nie moze by¢ mniejsza
niz dwadziescia godzin w zakresie prawa
jazdy kategorii B+E, C1, C1+E, C, C+E, D1,
D1+E, D, D+E, natomiast liczba godzin dla
zajec czesci praktycznej szkolenia nie moze
by¢ mniejsza niz trzydziesci — w zakresie pra-
wa jazdy kategorii B1, B, C, D1.

Zajecia czesci praktycznej szkolenia:

1) rozpoczyna sie po przeprowadzeniu za-

jec czesci teoretycznej szkolenia

2) m.in. w zakresie prawa jazdy katego-

rii C powinny uwzgledniac co najmniej
cztery godziny jazdy poza obszarem za-
budowanym, w tym na drogach o do-
puszczalnej predkosci powyzej 70 km/h,
niniejsze zajecia prowadzi sie facznie
na odcinku nie krotszym niz 50 km
w trakcie jednych zajed.

Godzina zajed czesci teoretycznej szko-
lenia réwna sie 45 minutom, a zajec czesci
praktycznej szkolenia — 60 minutom.

Zajecia czesci praktycznej szkolenia, m.in.
na kategorie C, nie mogg by¢ dtuzsze niz
dwie godziny dziennie w okresie pierwszych
osmiu godzin szkolenia cztery godziny dzien-
nie — po zakonczeniu 50 proc. godzin zajeé
czesci praktycznej szkolenia m.in. dla pra-
wa jazdy kategorii C.

Powyzsze w sposob szczegdtowy regulu-
je rozporzadzenie Ministra Transportu, Bu-
downictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 13
lipca 2012 roku w sprawie szkolenia oséb
ubiegajacych sie o uprawnienia do kierowa-
nia pojazdami, instruktoréw i wyktadowcow
(Dz.U.z2012r., poz. 1019).

Jestem kierowcag w firmie transporto-
wej. Nie wolno mi by¢ przy zatadunku to-
waru. Kto odpowiada za przetadunek, je-
zeli na drodze zatrzyma mnie ITD?

W przypadku. kierowania pojazdem do 3,5
tony dmc, odpowiedzialno$¢ spada tylko
i wytgcznie na kierowce. Wynika to z przepi-
su art. 61 ustawy Prawo o ruchu drogowym.
Wykroczenie to moze popetnic tylko kieru-
jacy pojazdem. Nie prowadzi sie w tej spra-
wie postepowania. Natomiast jezeli mamy

pojazd powyzej 3,5 tony dmc, to kierowca
moze w trakcie postepowania wyjasniaja-
cego udokumentowad, ze nie ma wptywu
na zatadunek, a za przekroczenia norm wy-
taczng odpowiedzialnos¢ ponosi zatadow-
ca. Musi to by¢ jednak udokumentowane,
a nie tylko stwierdzone stownie. Powyzsze
wynika z art. 92 oraz z art. 92a ust. 7 usta-
wy o transporcie drogowym.

Prosze mi wyjasni¢, jak wygladaja
przepisy dotyczace wystawiania za-
sSwiadczenia o dziatalnosci (czas wol-
ny od pracy) dla kierowcy, ktéry roz-
poczyna prace w nowej firmie? Dodat-
kowo, jesli jest to kierowca, ktéry po raz
pierwszy zaczyna prace jako kierowca
zawodowy?

Kolejne pytanie dotyczy kierowcy miodo-
cianego, czyli takiego, ktéry nie ma ukon-
czonych 21 lat, jednak posiada wszystkie
dokumenty do pracy jako kierowca zawo-
dowy (tj. kwalifikacje wstepna, prawo jazdy
kat. Ci C+E, padania psychologiczne i za-
$wiadczenie lekarskie). Czy firma transpor-
towa moze zatrudni¢ taka osobe do zespo-
tu pojazdow powyzej 7,5 t?

Kierowca, ktdry rozpoczyna prace na sta-
nowisku kierowcy lub zmienia prace i nie
posiada zapisow za ostatnie 28 dni, winien
ztozy¢ obecnemu pracodawcy oswiadczenie
na pismie (w dowolnej formie), ze w okre-
sie ostatnich 28 dni nie wykonywat prze-
wozo6w pojazdami podlegajgcymi rozporza-
dzeniu 561/2006 i na tej podstawie praco-
dawca wystawi mu zaswiadczenie o dzia-
talnosci. Odnosnie natomiast wieku kierow-
cy wyjasniam, ze osoba, ktéra ukonczyta
18 lat i odbyta kwalifikacje wstepng z za-
kresu bloku programowego na kat. C, moze
wykonywac przewozy rzeczy bez ograniczen
tonazowych — art. 39a ust. 1 ustawy z dnia
6 wrzesnia 2001 roku o transporcie drogo-
wym (tj. Dz.U. z 2013 r., poz. 1414 z pdzn.
zmianami).

Czy wykonujac transport sanitarny
dziewiecioosobowym- busem, przysto-
sowanym do _przewozu osob chorych,
niepetnosprawnych, oznaczonym w wi-
doczny spos6b miedzynarodowym zna-
kiem inwalidy, wiozac osobe chorg badz
niepetnosprawng do lekarza, na zabie-
gi, rehabilitacje jako osoba posiadajaca
dziatalnos¢ transportu sanitarnego, wy-
konujac ustuge dla dziennego osrodka
0s6b starszych, fundacji, zlecenia lekar-

INFOLINIA EKSPERCKA
801 27 28 27

P MAREK RUPENTAL
9 Ekspert transportu dro-
qﬂ} gowego, zachodniopo-
" - morski wojewodzki in-
--'-1 el spektor transportu dro-
e gowego w Szczecinie, au-
tor oraz wspotautor pod-
recznikow dla kandydatow na kierow-
cow kat. A, B, C, D, a takze wielu wy-
dawnictw dla kierowcow zawodowych
(miedzy innymi , Kwalifikacja wstepna”
na Ci D). Emerytowany zastepca naczel-
nika Wydziatu Ruchu Drogowego KWP
w Szczecinie.
Wtorek, sroda, piatek, godz. 16.00-18.00

MONIKA tASKI

Ekspert transportu drogo-
wego i prawa administra-
cyjnego. Naczelnik Wy-
dziatu Prawnego w WITD
w Szczecinie, specjalista
prawa transportowego,
administracyjnego oraz w zakresie po-
stepowan egzekucyjnych i mandatowych,
absolwentka Wydziatu Prawa Uniwersy-
tetu Szczecinskiego, z Inspekcja Trans-
portu Drogowego w Szczecinie zwigza-
na od 2003 r.

Poniedziatek 16.00-18.00

Czwartek 16.00-18.00

skiego, od 17 lat bezwypadkowo pro-
wadzac pojazdy, majac kategorie pra-
wa jazdy B, C+E, T, musze miec jakies
dodatkowe kwalifikacje?

Jezeli kierowany przez pana pojazd jest
do dziewieciu oséb z kierowca, tj. taki,
do kierowania ktérego wymagane jest pra-
wo jazdy kategorii B, wowczas nie ma obo-
wigzku odbywania zadnych dodatkowych
szkolen dla kierowcow. Jednak musi miec
pan wazne badania lekarskie i psychologicz-
ne — art. 39a ust. 3 ustawy z dnia 6 wrze-
$nia 2001 roku (tj-Dz:U.z 2013 r. poz. 1414
z pbdzn. zm). M
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Co instruktor wiedzie¢ powinien

Kolizje, wypadki,

zdarzenia drogowe i ubezpieczenia

Po moich ostatnich artykutach dotyczacych funkcjonowania OSK i instruktoréw nauki jazdy (a doktadnie ich wiedzy)
postanowitem rozpocza¢ nowy cykl ,,Co instruktor wiedzie¢ powinien”. Zamierzam poruszac¢ kwestie, ktore w mojej
ocenie sa bardzo wazne, niestety czesto przez kolezanki i kolegow z branzy bhagatelizowane.

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

z zakresu szkolenia i szeroko rozumia-

nej techniki motoryzacyjnej. W pierwszej
kolejnosci zajme sie kolizjami, wypadkami,
zdarzeniami drogowymi i ubezpieczeniami.
Na poczatek jednak musimy przypomniec de-
finicje tych poje¢, ktére niestety sg czesto my-
lone lub stosowane wymiennie. To nie powin-
no sie zdarzad!

A rtykuty beda dotyczyty réznych tematéw

M Definicja ma znaczenie!

Zacznijmy od wypadku drogowego. Poje-
cie wprowadza ustawa Prawo o ruchu dro-
gowym (PoRD) (artykut 44), okreslajac zasa-
dy postepowania w sytuacji, kiedy do niego
doszto. Definicja wypadku drogowego wyni-
kajaca z ustawy jest tozsama z okresleniem
.zdarzenie drogowe”, gdyz faktyczne prze-
pisy tego aktu prawnego okreslajg bardziej
sposdb postepowania w sytuacji, kiedy do-
szto do wypadku drogowego (zdarzenia dro-
gowego), niz to, w jaki sposdb dalej to zda-
rzenie bedzie kwalifikowane.

Co z kolei stoi za wyrazeniem , kolizja dro-
gowa"? W ten sposdb okresla si¢ zdarzenia,
co do ktorych stosuje sie sposob postepowa-
nia opisany w art. 44 ust. 1 pkt 1-4 PoRD, czy-
li w sytuacji, kiedy w wyniku zdarzenia dro-
gowego nie ma oséb poszkodowanych (za-
bitych lub rannych). Za spowodowanie koli-
zji drogowej mozna kierujacego ukara¢ zgod-
nie z obowigzujacymi przepisami w tym za-
kresie, tj. art. 86 § 1 lub 2 kodeksu wykro-
czen. Zatem spowodowanie kolizji drogowej
jest wykroczeniem.

Wypadek drogowy to z kolei kazde zdarze-
nie drogowe, w ktorym sg osoby zabite lub

ranne, a ich leczenie bedzie trwato dfuzej niz
siedem dni. Takg definicje mozna stworzy¢
w oparciu o przepisy kodeksu karnego (k.k.),
a doktadnie na podstawie art. 177 w powig-
zaniu z art. 157 k.k. Zatem nalezy wyraznie
stwierdzi¢, ze spowodowanie wypadku dro-
gowego jest przestepstwem i nalezy mie¢ tego
petna swiadomos¢. O wymiarze kary zadecy-
duje oczywiscie sad.

Powyzsze definicje maja duze znaczenie
i nie powinno sie myli¢ lub zamiennie stoso-
wac wspomnianych pojed. Jak sami widzicie,
istnieje bardzo duza réznica w odpowiedzial-
nosci za spowodowanie kolizji lub wypad-

ku. Zatem wypowiadajac sie na temat tego,
co wydarzyfo sie na drodze, najbezpieczniej
jest méwi¢ o zdarzeniu drogowym. Bedzie
to informowato odbiorcéw o tym, co miato
miejsce. Nie informujemy o kwalifikacji czy-
nu, jezeli nie jestesmy tego pewni.

H Oswiadczenie sprawcy

Idac dalej, dochodzimy do kwestii zwigzanych
z odpowiedzialnoscia finansowg za skutki wy-
padku lub kolizji. Z mocy prawa przejmuje
ja ubezpieczyciel, zawierajacy umowe ubez-
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pieczenia OC z wtascicielem lub posiadaczem
pojazdu mechanicznego, ktérego kierujacy
spowodowat szkode. O czym zatem warto
pamietac? Przede wszystkim zwracam uwage
na oswiadczenie sprawcy. Prosze pamietac,
Ze jego spisywanie moze mie¢ miejsce tylko
wtedy, gdy jesteSmy w stu procentach prze-
konani, ze mamy do czynienia ze zdarzeniem
kwalifikowanym jako kolizja. Innymi stowy,
gdy w zdarzeniu nie ma os6b rannych lub
zabitych. Nalezy bardzo uwaza¢ w zakresie
oceny tego, czy sq ranni. W sytuacji, kiedy
nie mamy pewnosci, lepiej wezwac policje
i pogotowie. Takie dziatanie nakazuje prze-
pis art. 44 ust. 2 pkt 1 PoRD.

Pamietajmy, ze oswiadczenie sprawcy jest
dokumentem, w ktorym sprawca potwierdza
okolicznosci zdarzenia i przyznaje sie do spo-
wodowania kolizji (wypadku w swietle przepi-
sow PoRD). Zatem istotne jest, zeby to sprawca
samodzielnie napisat oswiadczenie lub wypet-
nit wiasciwy druk oraz podat prawdziwe dane
i ztozyt swoj podpis. Nie mozna doprowadzaé
do sytuacji, ze oswiadczenie pisze za sprawce
inna osoba, zas poszkodowany nie sprawdza
poprawnosci podanych danych z danymi wid-
niejgcymi w dokumentach sprawcy i pojazdu,
ktérym kierowat. Podanie fatszywych danych
moze pdzniej skutkowad problemami z uzyska-
niem odszkodowania. Sytuacja, kiedy spraw-
ca nie wypisze wtasnorecznie oswiadczenia,
a tylko podpisze dokument, moze niestety by¢
pierwszym jego krokiem do odstgpienia od zto-
zonego oswiadczenia, popartego argumen-
tem, ze w stresie nie wiedziat, co podpisuje!

M Czyja wina?

Warto wiedzie¢ rowniez o tym, ze w dzisiej-
szych czasach kazda osoba uprawniona (po-
szkodowany) ma mozliwos¢ samodzielnego
ustalenia firmy, w ktérej zawarto ubezpiecze-
nie dla pojazdu sprawcy. Wystarczy znac jego
numer rejestracyjny lub VIN. Na stronie inter-
netowej Ubezpieczeniowego Funduszu Gwa-
rancyjnego (www.ifg.pl) dostepna jest baza
danych, umozliwiajaca sprawdzenie danych
firmy ubezpieczeniowej sprawcy. To duze uta-
twienie w sytuacji, gdyby sprawca podat nie-
prawdziwe dane lub wypisat je niewyraznie.
Trzeba zatem zawsze zadba¢ o zapisanie przy-
najmniej numeru rejestracyjnego.

Najwiekszym problemem jest jednak usta-
lenie winy za zdarzenie. Dlaczego? Na drodze
dochodzi do réznych sytuacji i bardzo cieka-
wych rozstrzygnigc. Instruktor nauki jazdy do-
brze znajacy przepisy PoRD oraz rozporzadze-
nia towarzyszace ustawie nie powinien mie¢
problemu z ustaleniem sprawcy pod warun-
kiem, ze bedzie si¢ literalnie stosowat do prze-
pisow i wlasciwie je interpretowat. Ponizej po-
daje bardzo ciekawy przypadek, ktéry swego
czasu wzbudzit wiele kontrowersji.

M Instruktor czy kursant?

Droga jednojezdniowa, jednokierunkowa,
dwa pasy ruchu. Przejscie dla pieszych z sy-
gnalizacjg swietlng. Dojezdza do niego sa-
mochod osobowy. Wjezdza na zéttym lub
mozliwe, ze na czerwonym swietle (na gra-
nicy, trudne do ustalenia, brak monitoringu).
W tym samym czasie na przejscie z chodnika
wjezdza rowerzysta. Twierdzi, ze na sygnali-
zatorze dla pieszych wyswietlany byt sygnat
zielony. Dochodzi do zderzenia samochodu
z rowerzystg na obszarze przejscia dla pie-
szych. Kogo uznac za winnego? W tej spra-
wie sporzadzono kilka opinii biegtych, a jej
rozstrzygniecie jest banalne (co zauwazyt sad
w wyroku skazujgcym rowerzyste). Ot6z kwe-
stie requluje art. 17 ust. 1 pkt 2 ustawy PoRD.
Witaczanie sie do ruchu nastepuje (...) przy
wjezdzaniu (...) na jezdnie z pobocza, z chod-
nika lub z pasa ruchu dla pojazdéw powol-
nych”. Zeby tak rozstrzyga¢ wine za zdarze-
nia drogowe, zwyczajnie warto znac dobrze
obowiazujace przepisy.

Pozostaje jeszcze kwestia czesto zadawa-
nego pytania: kto jest winny — instruktor czy
kursant? Tutaj na wstepie trzeba wyraznie
zaznaczy¢, ze zupetnie inaczej ma sie spra-
wa w zakresie prowadzenia szkolenia mo-
tocyklem, inaczej samochodem. W sytuacji,
kiedy kursant samodzielnie kieruje motocy-
klem, jednoznaczne jest, ze jezeli doprowa-
dzi do kolizji lub wypadku, to jest sprawca
i tylko on ponosi wine za zdarzenie. Instruk-
tor nie ma wowczas mozliwosci kierowania
pojazdem za kursanta.

Kwestia dotyczaca prowadzenia szkole-
nia w samochodzie jest duzo bardziej ztozo-
na. Kiedy pojazd nauki jazdy, w ktérym znaj-
duja sie osoba szkolona i instruktor (maja-
cy w zasiegu przynajmniej hamulec), bierze
udziat w zdarzeniu drogowym, koniecznym
jest udzielenie odpowiedzi na pytanie, czy
instruktor miat mozliwos¢ zareagowac lub
czy zareagowat prawidtowo i zrobit wszystko,
aby unikna¢ zdarzenia. Nie mozna tak bez-
karnie (jak czesto jest zapisywane w notat-
kach policyjnych) obwinia¢ woéwczas instruk-
tora za spowodowanie kolizji. Znam przypad-
ki, kiedy na szczescie do zdarzenia drogowe-
go nie doszfo, na przyktad kiedy kursantka,
jadac prostg droga, nagle zjechata na pas,
ktorym z przeciwka nadjezdzata ciezarowka,
twierdzac, ze chciata sprawdzi¢, czy instruk-
tor ma odpowiednio dobry refleks!

Zachecam do regularnej lektury tekstow

z cyklu ,,Co instruktor wiedzie¢ powinien”.

Jestem réwniez otwarty na propozycje ko-

lejnych tematéw do omoéwienia. Mozecie

je nadsyta¢ pod adresem: marcin.kukaw-
ka@high.com.pl.

Marcin Kukawka

poczeto 22 grudnia konsultacje publicz-

ne projektu pod nazwg ,,Program bu-
dowy drog krajowych na lata 2014 — 2023"
z terminem ich zakonczenia wyznaczonym
na 30 stycznia. Program okresla kierunki dzia-
tan oraz priorytety inwestycyjne w zakresie
rozwoju sieci drég krajowych w perspekty-
wie najblizszych dziesieciu lat, a w praktyce
na najblizszych... dziewied lat, bo rok 2014
mamy juz za soba.

|V| inisterstwo Infrastruktury i Rozwoju roz-

M Lata lecq...

Juz na wstepie dziwi prezentacja i skierowa-
nie do konsultacji ,,projektu” obejmujacego
lata 2014 — 2023 praktycznie z koncem roku
2014 (majac na uwadze okres swigteczno-
noworoczny i szereg dni wolnych od pracy
w tym czasie). Pomijajgc fakt lekkiego po-
slizgu na starcie otwarte pozostaje pytanie,
jak w praktyce bedzie wygladata realizacja
dziesiecioletniego programu w ciggu nie-
spetna dziewieciu lat. Ponadto okres reali-
zacyjny z pewnoscia ulegnie jeszcze skroce-
niu, bo przeciez konsultacje dotyczg projek-
tu programu, wiec do przyjecia wersji osta-
tecznej daleka droga. Potem przygotowanie
przetargow na realizacje kolejnych inwestycji,
trudnosci z wytonieniem wykonawcéw (pro-
testy, odwotania) i wreszcie podpisanie sto-
sownych umoéw, a zegar juz tyka, poczawszy
od 1 stycznia... ubiegtego roku!

M Poslizgi

Tu nasuwa sie kolejne pytanie: czy te kon-
sultacje nie s wielka lipa, bo program jest
juz potajemnie realizowany od stycznia
2014 roku? Mam nadzieje, ze tak nie jest,
ale w dalszym ciggu brak mi w tym wszyst-
kim logiki. Po co ogtasza¢ tak wazny doku-
ment z tak istotnym z punktu widzenia wy-
konawstwa op6znieniem? Czyzby swiadomie
pominigto wykonawcéw planowanych inwe-
stycji? Cos mi tu nie pasuje, jednak w przy-
padku poslizgu w realizacji ministerialnego
programu zawsze bedzie mozna wing ob-
cigzy¢ wtasnie wykonawcédw, bo przeciez
nie urzednikéw z ministerstwa, ktérzy go
stworzyli i przekazali do konsultacji z rocz-
nym opdznieniem. W tym miejscu czytelni-
cy mogq posadzi¢ mnie o skrajny pesymizm,
ale wynika on przede wszystkim z doswiad-
czenia i obserwacji dotychczas realizowa-
nych programéw (m.in. budowy autostrad
na EURO 2012, ,Krajowego programu bez-
pieczenstwa ruchu drogowego 2005 - 2007
— 2013 GAMBIT 2005", przyjetego do reali-
zacji w kwietniu 2005 roku, ,Narodowego
programu bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go na lata 2013 - 2020", przyjetego do reali-
zacji w czerwceu 2013 roku, oraz ,,Programu



Plan na drogi krajowe

«Program budowy drog krajowych na lata 2014 - 2023" zaktada budowe lub dokonczenie kolejnych siedemnastu
odcinkéw drog ekspresowych i autostrad oraz budowe 35 obhwodnic w sieci drog krajowych za taczng kwote blisko
155,9 mid zt, przy czym okoto 107,3 mid zt pochodzi¢ ma z Krajowego Funduszu Drogowego. Czy to sie¢ uda?

realizacyjnego na rok 2013" do programu
narodowego, ktdry zostat przyjety w maju
2013 roku). Tym razem poslizg to nie kilka
miesiecy, a co najmniej caty rok!

Jestem jednak optymistg i wierze, ze kie-
dys$ powstanie program, ogtoszony i skonsul-
towany jeszcze przed terminem rozpoczecia
jego realizacji.

M Ekspresowki, autostrady,
obwodnice...

Wracajac do tresci projektu programu, doko-
nuje on (cytuje): , diagnozy obecnego stanu
sektora drogowego, definiuje zaréwno cele
planowane do osiggniecia, jak i kluczowe ob-
szary stanowigce tzw. waskie gardta w trans-
porcie osobowym i towarowym oraz odnosi
sie do zobowiazan i wyzwan, jakie stoja przed
Polska w najblizszym czasie”. Cytat pochodzi
z oficjalnej strony internetowej Ministerstwa
Infrastruktury i Rozwoju. Jako prosty inzynier
nie bardzo rozumiem powyzszg tres¢, stad
przywofam konkretne liczby, ktére odnala-
ztem w projekcie dokumentu.

Program zaktada budowe lub dokoncze-
nie budowy kolejnych siedemnastu odcinkéw
drog ekspresowych i autostrad oraz budowe
35 obwodnic w sieci drog krajowych za tacz-
na kwote blisko 155,9 mld zt, przy czym oko-
to 107,3 mld zt pochodzi¢ ma z Krajowego
Funduszu Drogowego (w tym blisko 14,5 mid

zt to srodki uwzglednione z zadan ,,aktual-
nie kontynuowanych” — cokolwiek to znaczy).
Kwoty niemate, jednak lista zadan planowa-
nych do realizacji w latach 2014 - 2023 obej-
muje budowe jedynie... 71,5 km autostrad
(56,9 km autostrady A1 Pyrzowice — Czesto-
chowa i 14,6 km autostrady A2 Warszawa
— Minsk Mazowiecki) oraz 1598,8 km drog
ekspresowych.

Ponadto w programie znajduje sig lista re-
zerwowa dwunastu projektéw, ktérych war-
tos¢ szacowana jest na ponad 35,5 mid zt
(bez obwodnic, obejmujacych kolejnych je-
denascie inwestycji). Lista rezerwowa obej-
muje budowe 281,5 km autostrad (81,6 km
autostrady A1 Czestochowa — Tuszyn, 129 km
autostrady A2 Minsk Mazowiecki — wschod-
nia granica panstwa i 70,9 km autostrady
A18 Olszyna - Golnice) oraz 348,8 km drég
ekspresowych.

H Optymizm jest, podstaw mniej

Realizacja wszystkich zadan inwestycyjnych
z listy podstawowej oraz rezerwowej pozwo-
li na stworzenie sieci drog krajowych, obej-
mujacych nastepujace ciagi komunikacyjne:
A1, A2, A4, A18, S2, S3, S5, S6, S7, S8, S17,
S22, S51, S61, S69 oraz S19 na odcinku Lu-
bartéw (Lublin) — (Rzeszéw) Babica. Brzmi
optymistycznie, ale czy realizacja wszystkich
zadan z obu list jest realna w ciggu niespet-

na juz dziewieciu lat? Czy dostepny bedzie
odpowiedni potencjat materiatowy i wyko-
nawczy? Mam nadzieje, ze zostato to odpo-
wiednio doszacowane.

A ile udato sie zrealizowac w dekadzie obej-
mujacej lata 2004 — 2013? W roku 2004 w Pol-
sce funkcjonowaty autostrady o tacznej diu-
gosci 525 km i drogi ekspresowe o tacznej
dfugosci 224 km. Na koniec roku 2013 byto
ich odpowiednio 1495 km (A) i 1230 km (S).
Z powyzszego zestawienia wynika, ze w cig-
gu dziesieciu lat wybudowano 970 km au-
tostrad i 1006 km drég ekspresowych. Dla
poréwnania, Niemcy rozpoczeli program
budowy autostrad w 1933 roku i do konca
1935 roku zrealizowali tylko 108 km auto-
strad, natomiast juz 23 wrzesnia nastepnego
roku (1936) swietowali otwarcie... tysieczne-
go kilometra. Na koniec 1937 roku sie¢ nie-
mieckich autostrad liczyta juz 2010 km, a rok
pdzniej 3046 km. Tempo kosmiczne — ponad
1000 km rocznie!

Moze wiec i w Polsce zatozony program
uda sie jednak zrealizowad? Trzymam kciu-
kil A jesli nie, wéwczas ktos z wtasciwego
ministerstwa A.D. 2024 podsumowujac pro-
gram moze powiedzie¢: ,Sorry — trudnosci
obiektywne".

Marek Wierzchowski,

inzynier ruchu drogowego,

audytor BRD, biegty sadowy

z zakresu inzynierii ruchu drogowego
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aca minimalna
uderzyta w polski transport

Wedle nowych przepiséw, kazda firma transportowa, ktéra zatrudnia kierowce jadacego do Niemiec albo przez ten kraj
tylko przejezdzajgcego, musi ptaci¢ mu 8,5 euro za godzine pracy. Polscy transportowcy sa oburzeni, nasz urzad uwaza,
ze regulacje stoja w sprzecznosci z prawem unijnym.

o0 ptacy minimalnej wraz z aktami wykonaw-

czymi, ktére dotycza m.in. obowigzku zgta-
szania ptacy minimalnej oraz ewidencjonowa-
nia i przechowywania dokumentacji zwigzanej
z ustawg o ptacy minimalnej. Weszta ona w zycie
w Niemczech z pierwszym dniem nowego roku.
Stoi za nig tamtejszy resort polityki socjalnej.

'|'o ogromne zamieszanie wywotata ustawa

H Wyzsze stawki, srogie kary

Co to oznacza dla polskich firm transportowych?
Podmiot, ktory wysyta kierowce do pracy za na-
sz zachodnig granice, musi mu zaptaci¢ mini-
mum osiem i pét euro za godzing. Niewazne,
czy Niemcy bedg dla kierowcy krajem docelo-
wym, czy tylko tranzytowym. A srednia staw-
ka, ktorg dostaja nasi transportowcy, wynosi je-
dynie 12 ztotych za godzine. Za niestosowanie
sie do nowych przepisow grozg wysokie kary.
W przypadku kontroli na pracodawce moze zo-
stac natozona kara do 500 tys. euro.

To nie wszystko. Nowe regulacje naktadajg
na przedsiebiorcéw wiele obowigzkéw infor-
macyjnych. Polscy przewoznicy, wedle nowych
przepisdw, s zobowigzani do skfadania w nie-
mieckim urzedzie celnym deklaracje o przestrze-
ganiu przepiséw o pfacy minimalnej wraz z li-
stg zatrudnionych pracownikéw, a takze do-
starczy¢ (w jezyku niemieckim) wszelkie doku-
menty to potwierdzajace (umowy o prace, do-
kumentacje czasu pracy, rozliczenie wynagro-
dzen, potwierdzenia ich wyptaty). Kary za nie-
spetnienie wymagan formalnych moga siegna¢
nawet 30 tys. euro.

M Protesty

Zaniepokojenie nowymi regulacjami prawnymi
w Niemczech polskie firmy transportowe wy-
razaly jeszcze w grudniu. Zrzeszenie Miedzy-
narodowych Przewoznikéw Drogowych w Pol-
sce zaznaczato, ze przepisy nie byty omawia-
ne na forum miedzynarodowym. Dodatkowo
zadna informacja dotyczaca ich procedowania
czy wejscia w zycie nie byfa sygnalizowana in-
nym zainteresowanym panstwom. Organiza-

cja wskazywata takze, ze dziatania niemieckie-
go ustawodawcy wykraczaja poza wymiar kra-
jowy i wptywajg negatywnie na transport mie-
dzynarodowy.

Interweniowad probowata takze minister
resortu infrastruktury i rozwoju. Jeszcze przed
Swietami Maria Wasiak wystosowatfa pismo
do unijnych komisarzy ds. rynku wewnetrzne-
go, przemystu, przedsiebiorczosci oraz matych
i Srednich przedsigbiorstw, ds. transportu oraz
ds. zatrudnienia i spraw spotecznych, w ktérym
zwrocita uwage na to, ze stosowanie nowego
prawa zgodnie z prezentowanym przez strone
niemieckq stanowiskiem miatoby bardzo nega-
tywny wptyw na europejski rynek przewozéw
drogowych.

- Uwazamy, ze nowe niemieckie przepisy nie
powinny by¢ stosowane do przewoznikow dro-
gowych, wykonujacych przewozy miedzynaro-
dowe po terytorium Niemiec, poniewaz jest
to niezgodne z unijnymi regulacjami — podkre-
Slita w Sejmie minister Maria Wasiak.

W tej sprawie z komisjg kontaktowali sie tak-
Ze polscy postowie do Parlamentu Europejskie-
go, ktorzy w grudniu wystosowali tzw. pyta-
nie priorytetowe z proshbg o wyjasnienie, czy
nowe prawo niemieckie jest zgodne z przepi-
sami unijnymi.

M Pojedyncze przypadki

Dodatkowo Ministerstwo Infrastruktury i Roz-
woju oraz Ministerstwo Spraw Zagranicznych
wspotpracuja z administracjg tych panstw czton-
kowskich, ktérych przewoznicy wykonujg prze-
wozy na rynku niemieckim. Z inicjatywy Polski 15
stycznia odbyto sie w Brukseli spotkanie z przed-
stawicielami Butgarii, Chorwacji, Czech, Estonii,
Litwy, Rumunii, Stowacji, Stowenii i Wegier. Jego
celem byto wypracowanie wspdlnego stanowiska
wobec dziafan strony niemieckiej. W najblizszym
czasie przewiduje sie rdwniez polsko-niemieckie
konsultacje dwustronne na szczeblu ministerstw.

+~Administracja rzagdowa pozostaje takze
w bezposrednim kontakcie ze stowarzyszenia-
mi przewoznikéw drogowych. W pierwszej po-
towie stycznia przewoznicy sygnalizowali jedy-
nie pojedyncze przypadki kontroli przewoznika
i kierowcy przez stuzby niemieckie oraz odmowy
wydania przez niemiecka spedycje tadunku pol-
skiemu przewoznikowi. Nie stosowano jednak
sankgji. W przypadku, gdyby stuzby niemieckie
rozpoczety ich stosowanie, strona polska zwielo-
krotni wysitki na forum Unii Europejskiej na rzecz
wyeliminowania tych praktyk” - czytamy w ko-
munikacie resortu infrastruktury i rozwoju.

Jakub Ziebka



Przekleta teoria

$miem twierdzi¢, ze brak obowiazku prowadzenia zaje¢ teoretycznych to dar z niebios dla 80 proc. szkét jazdy. To
oszczednosci na sali wyktadowej, podrecznikach i innych materialach dydaktycznych oraz instruktorze prowadzacym
zajecia.

instruktorskiego zapanowafa wielka radosc.

Zostata ogtoszona nowina, ze zajecia teo-
retyczne nie sa obowigzkowe. Jakaz to oszczed-
nos¢ dla osrodka szkolenia kierowcow! Sala wy-
ktadowa wtasciwie niepotrzebna. Ustawodaw-
ca wprawdzie nakazat jej posiadanie, ale wia-
domo, wynajmie sie ja na godzine i po sprawie!

0 d stycznia w pewnych kregach srodowiska

M Piyty z szuflady

Obowigzek prowadzenia zajec z pierwszej pomo-
cy przedlekarskiej sprowadza sie i bedzie spro-
wadzat do przytozenia pieczatki ratownika me-
dycznego. Jak znam zycie, to trzyma jg w swo-
im biurku kierownik szkoty jazdy. Jak wiadomo,
ratownik kosztuje, poza tym jest zapracowany
i uzgodnienie terminu zaje¢ graniczy z cudem.

Tak na marginesie, w jakim chorym kraju zy-
jemy, ze ratownik medyczny, lekarz w karetce
czy jej kierowca pracujg na kilku etatach, cze-
sto maja swoje firmy, zeby omija¢ prawo pracy
i moc swiadczy¢ ustugi catg dobe? Znam przy-
padki ratownikow medycznych, ktorzy pracu-
ja 72 lub wiecej godzin. Non stop. Dlaczego?
Odpowiadaja szczerze: ,za co mam utrzymac
rodzine?”. Maja bardzo odpowiedzialng pra-
ce, ratuja zycie i zdrowie, a sami sg wycieficze-
ni. Zajecia prowadzone przez profesjonalnego
ratownika medycznego kosztujg. Mozna wiec
pusci¢ kursantom na zajeciach film, jak to wy-
gladata pierwsza pomoc w latach 70. Po co tra-
ci¢ pienigdze na nowa plyte, nie wspominajac
juz o ratowniku?

M Wybawienie? Nie dla kursanta

Smiem twierdzi¢, ze brak obowigzku prowa-
dzenia zajec teoretycznych to dar z niebios dla
80 proc. szkét jazdy. To oszczednosci na sali
wyktadowej, podrecznikach i innych materia-
tach dydaktycznych oraz instruktorze prowa-
dzacym zajecia.

Cena kursu jest tak skalkulowana, ze teo-
ria prowadzona jest za darmo - twierdzi wigk-
szos¢ wiascicieli OSK. Ich zdaniem, zarabia sie
tylko i wytacznie na zajeciach praktycznych oraz
jazdach uzupetniajgcych. Zastanawiam sie, jak
mozna skalkulowac cene kursu, pomijajac bar-
dzo czasochfonne i kosztochtonne zajecie teo-
retyczne. Wynajem sali, zakup materiatéw, go-
dziwa zaptata za prowadzenie zajec teoretycz-

nych dla instruktora oraz ratownika medyczne-
go kosztuje. | to sporo. Dziwi fakt, ze tak oswie-
ceni i wyksztatceni wtasciciele osrodkow szkole-
nia kierowcdw nie potrafig tego zrozumie¢. Gdy
pracowatem w jednym z poznanskich OSK, za
poprowadzenie dziewigcdziesieciominutowego
wyktadu otrzymywatem 50 zt. Z kolei gaza ra-
townika medycznego to 80 zt za godzine zajed.

Czekam tylko, jak szkoty jazdy bedq wma-
wiaty kursantom, ze zajecia teoretyczne nie sg
do niczego potrzebne. Przeciez majac plyte z
testami opanuje do perfekcji pytania na egza-
min panstwowy! Szkoda mi tylko kandydatow
na kierowcow.

M Dzieci bez szkoly

Juz pojawily sie oferty szkdt jazdy zachecajacych
kursantdw do uczenia sie teorii w domu. Z kolei
cena czesci praktycznej kursu to jedynie 699 zt.
Licze, licze i... nie moge sie doliczy¢. Chyba ze-
psut mi sie kalkulator. Zaktadajac, ze instruktor
zarobi na reke 10 zf, a do wyjezdzenia jest 30
godzin plus jedna na egzamin wewnetrzny, daje
to 310 zt. Jadgc zgodnie z zasadami eco-drivin-
gu — kolejne 200 zt trzeba przeznaczy¢ na pali-
wo. Nalezy jeszcze doliczy¢ koszty amortyzacji
pojazdu i nieprzewidziane wydatki. Dla wtasci-
ciela OSK zostaje 100 zt minus podatek.

W Polsce juz od kilku lat prowadzone sg kam-
panie spotecznie dotyczace bezpieczenstwa w
ruchu drogowym. Jestem przekonany, ze na-
uczenie si¢ z ptyty nawet miliona pytan nie spo-
woduje, ze na drogach bedzie bezpieczniej. Jaki
cel przyswiecat ministerstwu i urzednikom, zeby
zlikwidowac zajecia teoretyczne? Moze zlikwi-
dujmy szkoty i kazmy sie uczy¢ dzieciom przez
internet? Zaoszczedzimy na utrzymaniu budyn-
kow szkolnych, nauczyciele nie bedg potrzebni.
Dzieciaki beda szczesliwe.

M Madrzy ludzie

Ja nie zamierzam rezygnowac z prowadzenia
zajec teoretycznych. Uwazam, ze solidne pod-
stawy utatwiaja kursantowi przejscie praktycz-
nej cze$¢ nauki jazdy. Mam takze cichg nadzie-
je, ze madrzy wiasciciele szkét jazdy bedg pro-
wadzili zajecia teoretyczne na jeszcze wyzszym
poziomie merytorycznym. Moze to pozwoli im
0siggnac¢ sukces na rynku szkolen, bo madrych
ludzi, ktorzy chca zaptaci¢ duze pienigdze za
profesjonalny kurs, nie zabraknie? Nie mozemy
uczy¢ ludzi, jak zdac egzamin, tylko myslenia,
przewidywania i bezpiecznej jazdy.

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki i techniki jazdy,
specjalista ds. BHP
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Podsumowanie 2014 roku

Wzrasta bezpieczenstwo,
ale do optymizmu daleko

Rok 2014 moze by¢ znowu postrzegany jako czas poprawy stanu bezpieczenstwa na naszych drogach. Maleje liczha
wypadkow i ich ofiar, ale do optymizmu jeszcze daleko...

Marek Rupental

otrzymali do dyspozycji ponad 300 km

nowych odcinkéw drog szybkiego ruchu.
W sumie jest ich juz ponad 3 tys., w tym 1553
km autostrad i 1472 km drdg ekspresowych. Z
jednej strony, mozemy sie cieszy¢ coraz wiek-
szego komfortu podrézowania, a z drugiej co-
dziennie styszymy o tragediach, jakie majg miej-
sce na drogach. Wstepnie mozna podsumowac
rok 2014 jako czas poprawy stanu bezpieczen-
stwa. W stosunku do 2013 roku liczba wypad-
kéw drogowych spadtfa 0 2296, osob, ktore do-
znaly obrazen ciata - 0 2067. Z kolei liczba ofiar
smiertelnych zmniejszyta sie o 230.

W minionym roku uzytkownicy pojazdéw

80000 —

WYPADKI

70000 —

2008 2009
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H Syndrom Mad Maksa

Jednak niech te liczby nie napawajg nas zbytnim
optymizmem. W dalszym ciggu kazdego dnia
mozemy spotkac sie z butg i arogancja uczest-
nikéw ruchu drogowego. Przeceniamy wiasne
umiejetnosci, o innych zdanie mamy zgofa od-
mienne. Krytykujemy ich zachowania na dro-
dze, uzywamy pod ich adresem réznych epi-
tetéw. Brak nam réwniez wyrozumiatosci. Fak-
tem jest, ze klakson coraz rzadziej rozbrzmie-
wa na drogach, ale niestety pojawiaja sie roz-
nego rodzaju gesty czy pyskowki. Psycholo-
dzy transportowi takie zachowania nazywajg
syndromem Mad Maksa. O racji nie decydu-
je rozsadek, tylko coraz czesciej donosniejszy
gtos albo sita migsni.

W latach 90., kiedy bywatem w Berlinie, moja
uwage zwrdcit brak oznakowania pierwszenistwa
na drogach miejskich. Ten model coraz czesciej
powielany jest w naszym kraju. Niestety, u nas
poziom bezpieczenstwa jest zgota inny. Nie bra-

kuje kierowcow, ktérzy sadza, ze gdy przejezdza-
ja przez skrzyzowanie réwnorzedne na wprost,
uprawnia ich to do pierwszenstwa. Jeszcze kil-
ka lat temu wykroczenie polegajace na wjezdzie
za sygnalizator emitujacy czerwone sSwiatto na-
lezato do rzadkosci. Dzis jest to juz powszech-
ne wykroczenie. Kolejnym jest niesygnalizowa-
nie zmiany kierunku jazdy lub pasa ruchu. Le-
nistwo? Nie sadze. Raczej okreslitbym to mia-
nem lekcewazacego stosunku do norm ustalo-
nych przez ustawodawce, czyli praw reguluja-
cych zasady ruchu drogowego.

M Brak refleksji

Nie sposob takze przemilcze¢ duzego udziatu
pieszych w wypadkach drogowych (25 proc.).
Ale jesli chodzi o ofiary Smiertelne, to wzrasta
on do 30 proc. W ponad 5 tys. wypadkdw, jakie
wydarzyty sie w 2014 roku, ich sprawcami byli
piesi. Kierowca powinien pamietac, ze pieszy,
w przeciwienstwie do niego, nie musiat nigdy

zabici I

ranni I
wypadki I

2010 2011 2012

2013 2014



poznac przepiséw ruchu drogowego i moze sie
na nich nie zna¢. Warto wiec okaza¢ im wigk-
sz tolerancje.

Wypadki drogowe beda sie zdarzaty, ale to
od nas zalezy, ile ich bedzie. Instytucje pracu-
jace na rzecz bezpieczenstwa w ruchu prowa-
dza nie tylko dziatania represyjne. Spotkac sie
mozna z ogromna liczba akdji profilaktycznych.
Niemata role odgrywaja media. Sam fakt in-
formowania o wypadkach i ich skutkach row-
niez nalezy okresli¢ jako profilaktyke. Ubiegty
rok zaczat sie tragicznie. Juz 1 stycznia w Ka-
mieniu Pomorskim nietrzezwy kierowca wje-
chat w grupe pieszych, powodujgc $mier¢ az
szesciu z nich. Kierowca, dwudziestoszesciola-
tek, byt pod wptywem alkoholu i sSrodkéow dzia-
tajacych do niego podobnie. Ta ogromna tra-
gedia nagtosniona przez media powinna byfa
wywotac refleksje u tych, ktérzy nie wzbrania-
ja sie od siadania za kierowca po spozyciu al-
koholu. Niestety, juz kolejnego dnia media do-
nosity o kolejnej tragedii spowodowanej przez
nietrzezwego.

H Koszty

Takie przyktady mozna mnozyé. Kolejny tragicz-
ny wypadek miat miejsce 6 wrzesnia ubiegte-
go roku. W miejscowosci Wyszecino nietrzez-
wy kierowca audi uderzyt w fiata punto, kto-
rym podrézowata rodzina (kobieta w si6dmym
miesigcu cigzy) z trzyletnim dzieckiem. Na miej-
scu wypadku smier¢ poniosta kobieta. Nie uda-
to sie réwniez uratowad siedmiomiesiecznego
ptodu. Mezczyzna w stanie krytycznym zostat
przewieziony do szpitala, w ktérym po tygodniu
zmart. Nie ma w Polsce osoby, ktéra nie stysza-
taby o wypadkach spowodowanych przez nie-
trzezwych. Powinno by¢ to przestroga dla in-
nych. Jak wiec wyttumaczy¢ fakt, ze w ubie-
gtym roku zatrzymanych zostato 138877 nie-
trzezwych kierowcow? Uczestniczyli oni w nie-
mal 3400 wypadkdw, z czego z ich winny doszto
do ponad 2700 z nich. Smier¢ poniosto ponad
400 osdb. Gdyby udato sie unikng¢ ofiar sSmier-
telnych wsrdd pieszych i oséb zabitych w wy-
padkach spowodowanych przez nietrzezwych,
to w ubiegtym roku przy zyciu mogtoby pozo-
stac blisko 1500 oséb.

Wypadek to nie tylko straty moralne i osobo-
we. Koszty ponosi budzet paristwa. Bank Swia-
towy szacuje, ze kazdego roku ponosimy straty
w wysokosci okofo 30 mld zfotych, na ktdre skia-
daja sie koszty hospitalizacji, leczenia ofiar wy-
padkow oraz zawigzane z utratg zarobku przez
osobe poszkodowang lub zabita, a takze kosz-
ty kolizji drogowych.

W swojej pracy pedagogicznej z kursanta-
mi pamietajcie, zeby poswieci¢ chocby kilka
minut tematyce zagrozen, jakie wystepujg na
drodze. Niech dowiedzg si¢ o tym na sali wy-
ktadowej, nie na drodze, kiedy uzyskajg juz
prawo jazdy.

Trzy tysiace
7a jazde bez prawka?

Poset Polskiego Stronnictwa Ludowego Jozef Racki ztozyt marszatkowi Sejmu
projekt zmian, ktére majq dotkliwie uderzy¢ w ludzi, poruszajacych sie po
polskich drogach samochodem i hez prawa jazdy.

nych rozmoéw, ktére odbytem z funkcjona-
riuszami publicznymi — wyjasnia Jézef Racki.
- To oni wspominali o prawdziwej pladze oséb,
ktdre jezdzg samochodem bez uprawnien. Trze-
ba dodac, ze tylko niewielka czes¢ z nich wpa-
da w rece policji. Jednak jesli juz tak sie dzie-
je, to kara jest niewspotmiernie niska do cigza-
ru gatunkowego przewinienia.
Zeby w 2ycie weszly zasugerowane przez Rac-
kiego propozycje, zmianie musiatyby ulec pra-
wo o ruchu drogowym oraz kodeks wykroczen.

D ziata¢ postanowitem pod wptywem licz-

H Recydywa? Zakaza¢ prowadzenia!

Co mozna wyczyta¢ w projekcie posta PSL, kto-
ry zostat juz przekazany marszatkowi Sejmu?
Przede wszystkim Racki zwraca uwage na sto-
sunkowo niskie sankcje za prowadzenie pojaz-
dow bez odpowiednich uprawnien. Takiego de-
likwenta czeka tylko kara w postaci mandatu
w wysokosci 500 zt. Dlatego tez Jozef Racki pro-
ponuje, zeby za kierowanie pojazdem mecha-
nicznym bez posiadania wymaganych upraw-
nien (prawa jazdy, pozwolenia na kierowanie
tramwajem czy karty motorowerowej) na drodze
publicznej, w strefie zamieszkania lub w strefie
ruchu grozit areszt, ograniczenie wolnosci albo
grzywny nie nizszej niz 3 tys. zt. Jesli policja zta-
pataby na takim przewinieniu danego kierowce
po raz kolejny, bytoby mozliwe orzeczenie zaka-
zu prowadzenia pojazdéw na okres od szesciu
miesiecy az do trzech lat. Zeby to zrobi¢, ko-
nieczne jest jednak wprowadzenie elektroniczne-
go rejestru osob, ktére jezdzg bez prawa jazdy.

M Uderzy¢ po kieszeni

- Wprowadzenie takiej mozliwosci stanowi re-
akcje na naganne zjawisko nagminnego kiero-
wania pojazdami mechanicznymi bez prawa jaz-
dy wskutek stosunkowo niskiej kary, jaka gro-
zi za tego rodzaju czyn — ttumaczy Racki. - Ist-
nieje bowiem grupa sprawcow, ktorzy celowo
nie decyduja sie przystapi¢ do kursu i egzaminu
na prawo jazdy, gdyz jest to dla nich bardziej
optacalne. Ryzyko zatrzymania jest w opinii ta-
kich os6b o wiele mniejsze niz koszt ekonomicz-
ny i emocjonalny przystapienia do kursu oraz
egzaminu na prawo jazdy, ktéry musza poniesc.

Proponowana regulacja prawna wprowadza
rowniez dodatkowe narzedzia, w ktére wypo-
saza sad orzekajacy w sprawie kierowania po-
jazdem mechanicznym bez posiadania stosow-
nych uprawnien. W okresie obowigzywania zaka-
zu sprawca nie bedzie mdgt uzyskac uprawnien
do kierowania pojazdami. | co moze by¢ wazniej-
sze w Swietle faktu, ze wielu takich sprawcéw
w ogole nie decyduje sie na zdobycie upraw-
nien — prowadzenie pojazdu w okresie zaka-
zu bedzie stanowito czyn zabroniony okreslo-
ny w art. 244 kodeksu karnego, zagrozony karg
pozbawienia wolnosci do trzech lat. Jednak zda-
niem projektodawcy, najbardziej dotkliwa dla
sprawcow sankcja w przypadku popetnienia wy-
kroczenia kierowania pojazdem mechanicznym
bez posiadania uprawnien bedzie stosunkowo
wysoka kara finansowa.

H Do budzetu siegac nie trzeba

W uzasadnieniu ztozonego projektu czytamy,
ze ,skutkiem spotecznym wprowadzenia niniej-
szej ustawy w zycie bedzie spadek liczby zatrzy-
man oséb, ktore kieruja pojazdami mechanicz-
nymi na drodze publicznej, w strefie zamiesz-
kania lub w strefie ruchu bez posiadania od-
powiednich uprawnien ze wzgledu na znaczne
zwiekszenie sankgji pienieznej, grozacej za taki
czyn. Dodatkowy skutek powinna odnies¢ réw-
niez obawa przed orzeczeniem zakazu prowa-
dzenia pojazddw na przysztosé. Konsekwencjg
proponowanych zmian ustawy Kodeks wykro-
czen jest rowniez koniecznosé zmiany ustawy
Prawo o ruchu drogowym w zakresie ewiden-
cji 0sob, wobec ktérych zostato stwierdzone, iz
prowadzity pojazd bez posiadania stosownych
uprawnien. Projekt ustawy nie pocigga za soba
skutkow dla budzetu panstwa ani jednostek sa-
morzadu terytorialnego, jest zgodny z prawem
Unii Europejskiej”.

W projekcie znajduje sie réwniez zapis 0 moz-
liwym przepadku samochodu, ktérym poruszat
sie kierowca bez uprawnien.

— Sadze jednak, ze zostanie on wykreslo-
ny — méwi Racki. — Powstatby bowiem duzy
problem ze przechowaniem tych aut. Pocig-
gnetoby to za soba duze koszty i problemy
prawne.

Jakub Ziebka

SZKOLA JAZDY 2/2015 (110)

3

~



SZKOLA JAZDY 2/2015 (110)

w
(o]

Fotoradary

Emil na tropie

- Rola fotoradaréw zostala wypaczona. Czasami mysle sobie, ze straznicy miejscy dziatajg jak w XVI wieku. Ot6z
pobierajq oplate za wjazd i wyjazd z miasta. Oczywiscie teraz w postaci zdjec robionych przez fotoradary. Czyli
stara idea, ktora wrdcita do task - méwi w rozmowie ze ,Szkota Jazdy"” Emil Rau, bardziej znany jako ,Emil — towca

cig znana. Jednak jego filmy ujawniajace nie-

prawidfowosci dotyczace m.in. niewtasciwego
umieszczania fotoradardéw przez straze miejskie
zdobyty w internecie takg popularnos¢, ze teraz
jest gospodarzem programu w TVN Turbo. Z go-
spodarzem produkgji ,,Emil - fowca fotoradarow”,
prowadzgcym wtasna strone internetowg tvbi-
gos.pl oraz kanat o tej samej nazwie w serwisie
YouTube, rozmawiamy o fotoradarowym biznesie
w kontekscie bezpieczenstwa na polskich drogach.

J eszcze kilka lat temu Emil Rau nie byt posta-

Jakub Ziebka: Co sprawito, ze postanowites
rozpoczyc krucjate przeciwko fotoradarom?
Zostates przytapany przez takie urzadzenie
na przekroczeniu predkosci? To zemsta?

Emil Rau: Wszystko zaczeto sie od pierw-
szego filmu, ktéry opublikowatem na YouTube.
Praktycznie nic sie na nim nie dzieje, ale... jade,
a potem zatrzymuje sie obok fotoradaru, ktére-
go w ogdle nie byto wida¢. W maskowaniu po-
magata zielona plandeka, pomalowany na ten
sam kolor statyw oraz tto, czyli zielony ptot i ja-
kas choinka. Nie zostat tam postawiony w zad-
nym innym celu niz zarabianie pieniedzy. Byto
to we wrzesniu 2009 roku w Sulechowie niedale-
ko Zielonej Gory. Od razu powiem, ze nie przekro-
czytem w tym miejscu predkosci. Film nagratem
bez zadnej ztosci, chciatem tylko udokumentowaé
urzadzenie ustawione w kuriozalnym z punktu wi-
dzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego miejscu.
Zaczety mnie nurtowac odpowiedzi na nastepuja-
ce pytania: czemu ten fotoradar stuzy, po co jest
ustawiony i ile sie na nim zarabia?

Film wywotat pewnie zywa dyskusje wsrod
uzytkownikéw YouTube'a?

- Dokfadnie. Potem zostat udostepniony na fa-
mach internetowego wydania , Gazety Lubuskiej".
Kilka dni pozniej zobaczytem w okolicach kolej-
ny i tez postanowitem go nagrad. | tak to dalej
poszto.

Jednoczesnie zaczatem interesowac sie, dla-
czego fotoradary robig zdjecia pojazdom, ktd-
re w danym miejscu nie przekraczaja dozwolo-
nej predkosci. Sporo czasu zajeto mi dotarcie
do instrukgji obstugi tych urzadzen. Traktowano
je jako dokumenty poufne. Zdobycie pierwszej za-
jeto mi chyba péf roku. A tam byto wyraznie napi-
sane, ze w tle fotoradaru nie moga by¢ ustawio-
ne metalowe rzeczy, trzeba prawidfowo wytyczy¢

fotoradarow".

jego kat, a mimo to czasami zdarzajg sie sytuacje,
w ktorych bedzie on dokonywat nieprawidtowe-
go pomiaru. Dlaczego? Na przyktad jest w stanie
zarejestrowad predkos¢ od obitego przedmiotu,
zsumowac predkos¢ dwoch pojazdow. Wiasnie
taka wiedza zaczatem sie dzieli¢ z internautami.
Zaczatem rozsytac takie instrukcje.

Komu?

- Kazdemu, kto o to mnie zapytat. Ciesze sie,
ze dzieki mnie nie jest wiedzg tajemna, co jest za-
pisane w takiej instrukgji, ze fotoradar moze po-
myli¢ sie w pomiarze predkosci auta.

Niedtugo trzeba byto jednak czekac na reakcje
strazy miejskich. W koricu miejsca, ktére pokazy-
watem na swoich filmach, byty juz spalone. Zde-
cydowano sie na uprzykrzenie mi zycia. Wytoczo-
no mi dwie sprawy cywilne. Skarzyty mnie straze
miejskie. O co? Uwazano, ze przez krecenie filmow
ich wizerunek traci na wartosci, a materiaty zle
o nich swiadcza. Ale ja przeciez nigdy nie prze-
konywatem zadnego straznika miejskiego, zeby
dat sie nagrac jak $pi na stuzbie czy w momencie,
kiedy wykonuje czynnosci niezgodne z instrukcjg
obstugi fotoradaru. Bytem tylko dokumentalista

uwieczniajacym ich skandaliczne i naganne po-
stepowanie. Zostatem oczywiscie uniewinniony.

A jak to wyglada teraz? Czy straznicy miej-
scy czesciej postepuja zgodnie z przepisami?

- Widac, ze powoli co$ sie zmienia. Ale to gtow-
nie dzigki temu, ze wzrasta Swiadomos¢ polskie-
go spoteczenstwa. Nie moze by¢ przeciez tak,
ze straznik miejski, ktéry ustawia fotoradar, jest
niezadowolony z matej liczby zdje¢ wykonywa-
nych przez urzadzenie. Jesli ludzie jezdzg zgod-
nie z przepisami, powinien sie tylko cieszy¢. A cze-
sto jest odwrotnie. Kiedys pewien straznik miejski
byt tak zaaferowany sporzadzaniem dokumenta-
¢ji z wykonanych zdje¢, ze fotoradar zostat ukra-
dziony. Albo inny przyktad: burmistrz Nowego
Miasteczka, ktore lezy przy trasie S3, kiedys wy-
myslit sobie, ze ustawiony przez niego fotoradar
ma robic rocznie 3,5 tys. zdje¢, pozniej te licz-
be podwoit.

Chwalit sie tym publicznie?

- Nie, to wynika wprost z tresci przetar-
gu. Pojawita sie wiec firma, ktéra stwierdzi-
ta, ze uda jej sie taki limit wykona¢. Jesli maja
problemy z wykonaniem tak duzej liczby zdjec,



to stojg nawet w soboty albo w dni powsze-
dnie, ale od rana do wieczora. Chodzi prze-
ciez nie o bezpieczenstwo ruchu drogowego,
ale o pieniagdze.

Na poczatku popularnos¢ zdobytes w in-
ternecie. Jednak teraz twoéj program moz-
na zobaczy¢ w telewizji. Jak do tego doszio?

- Najpierw zainteresowata sie mng ekipa
z programu TVN o nazwie ,Uwaga!”. Nakreci-
ta dwa odcinki. Jeden o mojej dziatalnosci, drugi
0 zwigzanych z nig sprawach sadowych. To byt
moment, w ktérym trwaty dwie sprawy cywilne,
cztery karne i 22 wykroczeniowe. W ciggu jedy-
nie czterech dni musiatem stawi¢ sie na szesciu
rozprawach. Materiaty byty bardzo szeroko ko-
mentowane, wiec zadzwonili do mnie z TVN Tur-
bo z propozycjg zrobienia czegos razem. Zgo-
dzitem sie, bo mogtem ze swoim przekazem do-
trze¢ do zupetnie innej widowni niz interneto-
wa. Teraz moje programy mozna ogladac takze
w stacji TTV w ramach naziemnej telewizji cy-
frowej, dostepnej prawie dla kazdego Polaka.

To duzy sukces dla osoby takiej jak ja, ktora
pragnie ucywilizowania organizacji, czyli stra-
zy miejskiej, mieszczacej sie w 600 jednostkach
w naszym kraju. Co ciekawe, istnieja tez takie
jednostki, ktore sktadaja sie z pana komendan-
ta, jego samochodu i... fotoradaru. Jesli braku-
je mu pieniedzy, to wychodzi ze swojej siedziby,
zrobi kilka zdje¢ i do niej wraca. Dlatego tez po-
kazywanie takich sytuacji w telewizji okazato sie
dla sprawy prawdziwym strzatem w dziesigtke.

lle programéw udato sie juz zrealizowac?

— Powstaty dwie serie. Pierwsza zaczeta sie
ukazywac¢ w marcu ubiegtego roku. W duzej
czesci opierata sie na materiatach, ktére nagra-
tem wezesniej. Z druga byto juz inaczej. Miejsca,
w ktoérych bytem, podpowiedzie-
li mi ludzie ogladajacy program.
Moim zadaniem byty odwiedzi-
ny w siedzibach strazy miejskiej
i zadanie klasycznego pytania:
co artysta miaf na mysli, sta-
wiajac fotoradar w takim, a nie
innym miejscu. Nastuchatem sie
opowiesci o szczytnym celu, jakim jest zwiek-
szenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Ja-
kos nie chce mi sie w to wierzy¢ w Swietle infor-
macji, z ktorej wynika, ze straze miejskiej rocz-
nie zarabiajg na fotoradarach az 220 min zi!

Duzym problemem jest na przyktad kwestia
rejestrowania przez funkcjonariuszy przejazdow
na czerwonym swietle. Bo wyswietlanie sie sy-
gnatu pomaranczowego przez trzy sekundy nie
zawsze daje kierowcy okazje do zatrzymania sie.
Tym bardziej ze czesto sekunde trwa zastano-
wienie sie nad mozliwoscia przejazdu, do tego
dochodzi reakcja samochodu, droga hamowa-
nia. Dobrym przyktadem jest Wejherowo. Tam
do rejestracji przejazdéw na swietle czerwonym
zostato wybrane mocno watpliwe skrzyzowanie.
| teraz kierowcy, wiedzac, ze musza strzec sie fo-
toradaru, widzac pomaranczowe sSwiatto ner-

wowo hamuja. Jaki jest tego efekt? Zwiekszona
liczba kolizji. Bo ludzie podchodzg do tych swia-
tet w sposab histeryczny. To nie jest zwolnienie
i zatrzymanie sie, tylko palenie gumy i nerwy.
Dodatkowo system zarejestruje wjazd o 1/10 -

Co ciekawe, istniejg tez takie jednostki,
ktore skfadajq sie z pana komendanta, jego

samochodu i... fotoradaru.

2/10 sekundy wczesniej, a straznik miejski, kto-
ry ma wykona¢ plan, nie odpusci. Moze warto
bytoby zastosowa¢ model austriacki i ukrainski,
czyli mrugajace zielone swiatfo tuz przed zmia-
ng na pomaranczowe, trzy sekundy wczesnie;.

Gdyby to ode mnie zalezato, wprowadzitbym
jeden kluczowy przepis. Niech pienigdze, kto-
re trafiaja do strazy miejskiej z mandatow, idg
do kasy panstwowej. Nie bytoby wtedy mowy
o wzbogacaniu sie gmin, ktdre stawiajg foto-
radary.

Czyli nie jestes za catkowita likwidacjq fo-
toradaréw?

- W zadnym wypadku. Ale ich rola zostata
wypaczona. Czasami mysle sobie, ze straznicy
miejscy dziatajg jak w XVI wieku. Otéz pobiera-
jg opfate za wjazd i wyjazd z miasta. Oczywiscie
teraz w postaci zdje¢ robionych przez fotorada-
ry. Czyli stara idea, ktora wrocita do task. Pytam:
dlaczego polikwidowano atrapy? Przeciez spet-
nialy one niezwykle wazna, odstraszajaca role.

Kolejna kwestig jest watpliwa jakos¢ zaku-
pywanych fotoradaréw. Czy komendant poli-
cji zakupitby alkomaty, jesli wiedziatby, ze nie
dziafajg nalezycie? Odpowiedz jest chyba zbed-

W Okonku, gdy zaden pojazd nie jechat,
urzadzenie zarejestrowato predkosc 120 km/h.
Co hytohy, gdybym jechat tam wtedy swoim

samochodem?

na. Jednak w przypadku fotoradarow tak sie
dzieje. Czy jest normalne, zeby takie urzadze-
nie umiejscowione w Inowroctawiu wskazywato,
ze ciezardwka z naczepg jedzie na wstecznym
90 km/h? Z kolei w Okonku, gdy zaden pojazd
nie jechat, urzadzenie zarejestrowato predkos¢
120 km/h. Co bytoby, gdybym jechat tam wte-
dy swoim samochodem? Musiatbym pfacic i nie
dyskutowaé. Do czego zmierzam? Jesli produ-
cent nie daje gwarangji jakosci danego urzadze-
nia, to nie mozemy go kupowac.

Prowadzisz firme transportowa, masz ro-
dzine, kiedy znajdujesz czas na prace przy
kolejnych filmach i programach?

— W funkcjonowaniu firmy pomaga dzisiej-
sza technika, czyli telefony, ewentualnie moni-
toring GPS. Mozna sobie poradzic¢. Ale nie prze-
cze, kalendarz mam napiety. Dzisiaj (rozmowa

odbyta sie w pofowie stycznia - przyp. red.) mu-
siatem rano zrobi¢ swoim trzem synom $niada-
nie, podwioztem ich do szkoty, zajatem sie spra-
wami sfuzbowymi, potem stawitem sie w sa-
dzie, no i teraz rozmawiam z toba. A to jeszcze
nie koniec. Na szczescie w niekto-
rych czesciach kraju znacznie po-
prawia si¢ stan drég, wiec mozna
tam szybko dojechac. | wtasnie ta-
kie dziatania sprawiaja, ze w Pol-
sce dochodzi do coraz mniejszej
liczby wypadkéw. Nie rozstawia-
nie fotoradaréw. Dlatego tez robie to, co robie.

Sprawdzates, ile osdb ogladato twoje fil-
my na YouTube?

- Tak, na swoim kanale zanotowatem ponad
15 min wejs¢. Ogladalnosci swoich programow
w telewizji nie znam. Ale po liczbie telefondw,
ktdre codziennie odbieram, wiem, ze nie jest zle
(w tym momencie rozlega si¢ dzwonek telefonu,
dzwoni warszawska radna z pytaniem o jeden
z programow, ktory zostat wyemitowany w TVN
Turbo - przyp. red.). Najwiecej jest ich w ponie-
dziatki. Nie wiem, dlaczego. Zdarza sie, ze od-
bieram nawet trzydziesci telefonéw od réznych
0s6b. Méj numer jest ogdlnodostepny. Do tego
dochodza wiadomosci e-mailowe (Emil Rau po-
kazuje swoj telefon, a tam 501 nieodebranych
e-maili — przyp. red.). Kazdy przypadek opisa-
ny w wiadomosci jest inny, kazdy musi by¢ roz-
patrywany indywidualnie. Moja dziatalnos¢ zaj-
muje mi duzo czasu, ale to dla mnie nic nowe-
go, po prostu caly czas musze by¢ w biegu, nie
potrafie sie nudzic.

Zadawates sobie pytanie: dlaczego
to wszystko robie, co mnie napedza?

- Odpowiem tak: najwigksza rados¢ sprawia
mi sytuacja, kiedy z podziekowaniami dzwoni
do mnie osoba, ktdrej wezesniej pomogtem. Nie
jest tez oczywiscie tak, ze na wszystkie pytania
potrafie odpowiedziec. Ale jestem cztonkiem
Stowarzyszenia ,,Prawo na Drodze”. Tam dzia-
taja kompetentni ludzie, na ktérych rady moge
sie zawsze zdac.

Co poradzitbys ludziom, ktoérzy zostali wy-
chwyceni przez fotoradar, a uwazaja, ze nie
sq winni?

- Pierwsza rada: duzo czerwonych piecza-
tek, ktdre znajduja sie na pismie, nie znaczy,
ze nadawca ma racje. Nalezatoby takze doktad-
nie taki list od strazy miejskiej przeczytac. Na-
wet trzy razy. Pokaza¢ go znajomemu, zeby tak-
ze sprébowat jego tres¢ przeanalizowad. Nie
mozna wpadac w histerig i trzymad sie sied-
miodniowego terminu na udzielenie odpowie-
dzi, bo go po prostu nie ma. To wymyst. Trze-
ba sie takze zastanowi¢, kto w chwili zrobie-
nia zdjecia jechat samochodem, czy zostato
wykonane prawidtowo. Na pewno nie mozna
godzi¢ sie z karg w momencie, gdy nie jeste-
Smy winni. Zawsze przeciez zostaje droga po-
stepowania sgdowego. Na niej mozna docho-
dzié¢ swoich racji. H
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Pomocny migacz

Program przygotowany przez grupe pasjonatéw pomaga niestyszacym przygotowac sie i zda¢ egzamin na prawo jazdy.

wchodzit w zycie nowy system
egzaminowania, srodowiska zrze-
szajace niepetnosprawnych alarmowa-
ty, ze zmiany sg niekorzystne. Chodzito
przede wszystkim o krotki czas na udzie-
lenie odpowiedzi na pytania. Sugerowa-
no co prawda zatrudnianie ttumaczy je-
zyka migowego, ale z powodu zbyt krét-
kiego czasu miedzy kolejnymi pytaniami
nie byli oni w stanie ich przettumaczy¢.
- Poza tym tfumacz, wedtug obowia-
zujacych zasad, moze by¢ przy zdajacym
tylko do momentu rozpoczecia egzami-
nu, wyjasni¢ mu ogdlne zasady. Przy roz-
wigzywaniu testu by¢ go juz nie moze
— wyjasnia Roman Banczyk, dyrektor
WORD w Katowicach.

Kiedy w styczniu 2013 roku temu

M Troche historii

Przed zmianami w kraju egzamin na prawo jaz-
dy zdawato rocznie kilkaset 0s6b niestyszacych
i niemoéwigcych. Sprawg zainteresowat sie po-
set Marek Plura z Platformy Obywatelskiej. Przed
dwoma laty interpelowat u petnomocnika rzadu
ds. oséb niepetnosprawnych. Sugerowat, zeby
wprowadzi¢ wydtuzony czas zdawania egzami-
nu na prawo jazdy dla oséb gtuchych, tak jak
to jest przy innych egzaminach, np. maturalnym.

Piotr Makiota, wiasciciel szkoty nauki jazdy
w Chorzowie, juz we wrzesniu 2012 roku zwra-
cat uwage dwczesnego Ministerstwa Infrastruk-
tury na problem z egzaminowaniem niestysza-
cych. Sam ma niestyszacego brata. To dlatego
nauczyt sie migac, a potem zainteresowat sie,
jak te umiejetnos¢ przekuc na korzys¢ dla niepet-
nosprawnych. Zaczat ich przygotowywac do eg-
zaminu na prawo jazdy.

- Na Zachodzie to nikogo nie dziwi. W Niem-
czech i Szwecji migajacy sg traktowani jak mniej-
szo$¢ jezykowa. Majg liczne utatwienia. W Szwe-
¢ji moga pracowac jako zawodowi kierowcy. Nie
mog3 tylko przewozi¢ ludzi. Bywaja kierowca-
mi lepszymi niz styszacy, bo sa bardziej uwaz-
ni — wyjasnia Makiota.

M Znikad pomocy
Twdrcom nowych zasad egzaminowania cho-

dzito o to, zeby testy weryfikowaly szybkos¢ re-
akji przysztego kierowcy.

Na razie dobiega konca jego testowanie.

— Ale pod uwage wzieto tylko osoby o spraw-
nym stuchu. Zapomniano o 50 tys. osdb niesty-
szacych, ktore majg prawo prowadzi¢ samochéd
— méwi Eunika Lech, ttumaczka jezyka migo-
wego z towarzystwa oséb niestyszacych TON.

Podkresla, ze dla niestyszacych od urodzenia
pierwszym jezykiem jest migowy, a polski jest
traktowany jako obcy.

- Dlatego tylko nieliczni gtusi potrafig biegle
czytac ksigzki, tylko jeden procent zdaje matu-
re — wyjasnia Lech.

Niestyszacy piszg hastowo: ,,samochoéd w pra-
wo, ty w lewo”, ,ja jechac rower”. Bo jezyk mi-
gowy zawiera zaledwie 2,5 - 3,5 tys. znakow,
a osoba styszaca postuguije sie na co dzien ok.
60 tys. stow.

- Dlatego gtusi potrzebujg zdecydowanie wig-
cej czasu, by przeczytac i zrozumiec¢ skompliko-
wane zdanie niz przecietny kandydat na kierow-
ce — wyjasnia Lech.

- Kiedy pytan byto mniej, kazde przerabiali-
Smy w jezyku migowym, a potem gtusi uczyli
sie ich na pamiec i zdawali. Trzech tysiecy pytan
z bazy nie wykuja. A wiasciwie dlaczego mie-
liby to robic¢? Panstwo powinno wyréwnywac
szanse — oburza sie Eunika Lech.

| dodaje, ze jej zdaniem gtusi wcale nie s gor-
szymi kierowcami niz osoby styszace:

- Nie stysza klaksonu, ale sg bardziej spo-
strzegawczy niz przecietni kierowcy. Jestem ttu-
maczka od dwudziestu lat i biegtym sadowym.

Przez ten czas bytam wzywa-
na tylko do pieciu wypadkéw
z udziatem niestyszacych.

Ml Nadzieja dla
niestyszacych

Piotr Makiotfa za unijne fun-
dusze przygotowuje program
ksztatcenia niepetnospraw-
nych. To e-book dla kandy-
datow na prawo jazdy, ale
tez materiaty dla szkot jazdy
i egzaminatoréw.

- W wojewddztwie slaskim
nikt nie byt tym zaintereso-
wany, uznano, ze to zadna
innowacja. Pomoc i wsparcie
uzyskatem w wojewddztwie
podkarpackim, a konkretnie
w Wojewddzkim  Urzedzie
Pracy w Rzeszowie — méwi Makiofa.

Po ponad dwoch latach pracy projekt ,,Mi-
gacz” jest juz gotowy. Jest przeznaczony dla
gtuchych, gtuchoniemych i niedostyszacych, ma-
jacych problemy ze zdaniem teorii na egzami-
nie na prawo jazdy.

Jak wyjasnia koordynator do spraw oséb nie-
styszacych w projekcie, Izabela Piestrzynska, ich
naturalnym jezykiem jest jezyk migowy, a polski
jest jezykiem obcym. Przede wszystkim nie rozu-
miejg pojec abstrakcyjnych. Jesli w pytaniu egza-
minacyjnym osoba majaca problemy ze stuchem
przeczyta ,na kierujgcym pojazdem cigzy obo-
wigzek”, to moze zrozumie¢, ze chodzi o cigze.

Osoby niestyszace muszg korzystac z pomocy
ttumacza jezyka migowego, przez co kurs jest
drozszy. Koordynator projektu Katarzyna Rajda-
Szostak powiedziata, ze najpierw tworzone byty
konspekty poszczegdlnych czesci kursu na prawo
jazdy. Potem nagrano filmy. Blok teoretyczny zo-
stat tez przettumaczony na jezyk migowy przez
tfumacza. Zapisano go na pliytach, pendrive'ach
i zamieszczono w internecie (www.migacz.net).
Powstaty tez nowe znaki migowe na okreslenie
poje¢ zawartych w pytaniach egzaminacyjnych.
W testowaniu pakietu brato udziat 60 osdb. Pro-
jekt testowaty osrodki w Jarostawiu, Przemy-
$lu, Rzeszowie i Mielcu. Po wprowadzeniu po-
prawek pakiet ma trafi¢ do wszystkich zainte-
resowanych szkot nauki jazdy.

Anita Chudziriska



Bonaterowie cyklu

W nowym roku kalendarzowym chciatbym podzieli¢ sie
spostrzezeniami, jak kurs nauki jazdy widzi kandydat na kierowce.
Dlatego tez zapraszam do lektury pierwszego artykutu z cyklu ,,Okiem
kursanta”!

nia sie osoby podejmujacej trud uzyska-

nia uprawnien do kierowania pojazdem.
Mysle, ze dla instruktoréw powinna to by¢ cie-
kawa lektura. Chocby ze wzgledu na mozli-
wos¢ poznania statystycznego kursanta, jego
przemyslen oraz spostrzezen. Mam nadzieje,
ze to pomoze instruktorom lepiej zrozumie,
jak uczy¢, by do nich dotrzec.

C hciatbym w nim opisa¢ proces ksztatce-

M Licealista i przymuszony
pracownik

Bohaterowie cyklu to czworo kursantow,
dwoch mezezyzn i dwie kobiety.

Pierwszy z nich to chtopak z miasta. Pocho-
dzi z bardzo zamoznej rodziny, uczy sie w pre-
stizowym liceum. Ma bardzo wysoka samo-
ocene i poczucie wyzszosci nad innymi. Kurs
na prawo jazdy to taki dodatek do obiecanego
samochodu. Ma go dosta¢ na osiemnaste uro-
dziny. Szkota, dziewczyny, imprezy, sitownia —
to jego zycie. Szkolenie uwaza za bezsensow-
ng koniecznos¢, a egzamin za debilizm roku.

Drugim bohaterem cyklu jest mezczyzna,
ktory zostat zmuszony przez pracodawce
do odbycia kursu na prawo jazdy. Jest po stu-
diach, zajmuje niezte stanowisko w firmie, pra-
cuje pod presjg czasu. Postawiono mu ultima-
tum: albo prawo jazdy, albo zwolnienie z pracy.
A moze, w najlepszym przypadku, nizej pfatne
i mniej prestizowe stanowisko pracy? Mezczy-
zna ma 35 lat i motoryzacja niespecjalnie go in-
teresuje. Na samg mysl o zapisaniu sie na kurs
na prawo jazdy odczuwa mdtosci.

B Prymuska i strachliwa nastolatka

Kolejna bohaterka moich artykutéw to student-
ka politechniki. Czuje wewnetrznie, ze doku-
ment prawa jazdy po skonczonych studiach in-
zynieryjnych bedzie dodatkowym atutem pod-
czas aplikowania na lepsze stanowisko pracy.
Moze dzieki temu dostanie sie na lepszy staz
zawodowy? Jest bystra i zmotywowana, zeby
zda¢ egzamin za pierwszym podejsciem. Bar-
dzo chce nauczy¢ sie dobrze jezdzi¢.

Zostata nam jeszcze osiemnastolatka. Tro-
che na site zmuszona do odbycia kursu na pra-
wo jazdy. Boi sig, ze sobie nie poradzi, popsuje

auto instruktora. Mato tego. Obawia sie, ze in-
struktor bedzie na nig wrzeszczat albo co gor-
sza — molestowat. Takich historii nastuchafa sie
od kolezanek. Szuka towarzystwa, zeby nie
iS¢ na kurs sama. Postanawia jednak w kon-
cu, ze zrobi to sama, znajdzie odpowiednia
dla siebie szkote jazdy.

M Kurs w szczegotach

Czworo naszych bohateréw bedzie w kolej-
nych artykutach opowiadato o swoich przy-
godach zwigzanych z nauka jazdy. Zdradza,
w jaki sposob szukali szkoty jazdy, na co zwra-
cali uwage, co przykuto ich uwage. Wyjawig,
jak wygladaty zajecia teoretyczne, czy byty cie-
kawe, czy sie w ogole odbywaty... Poznamy
takze ich zmagania podczas praktycznej cze-
sci kursu. Wszyscy przedstawig droge, przez
ktdrag przechodzili, zeby uzyskac prawo jazdy.
W kolejnych numerach , Szkoty Jazdy” bedzie-
my swiadkami ich postepdw. Wszystkiego do-
wiecie sie, szanowni Czytelnicy, z tej prasowej
telenoweli. Moze da nam to cos do myslenia,
czegos nauczy?

H Kursant to nie dojna krowa!

Mam wrazenie, ze czesto jestesmy tak sku-
pieni na zarabianiu pieniedzy, wigzaniu konca
z koncem, ze umyka nam czynnik ludzki. Trak-
tujemy kursantéw jak kolejny numer w ksigz-
ce 0s6b szkolonych. A to przeciez ludzie petni
swoich pasji oraz obaw, ztych i dobrych emo-
¢ji! Jedni wybierajg szkote jazdy nieswiadomie,
na chybit trafit, inni analizujg oraz podejmuja
gteboko przemyslane decyzje. Kursant to nie
jest dojna krowa!

Mam nadzieje, ze nowy cykl, ktory rozpo-
czynamy na tamach miesiecznika , Szkota Jaz-
dy”, sie spodoba. Moze dzigki tym historiom
staniemy sie lepszymi wtascicielami szkét jaz-
dy, instruktorami? Moze nawet zauwazymy
w kursancie cztowieka, ktory chce sie nauczyé
jezdzi¢, nie tylko zaptaci¢ za kurs i pare lek-
¢ji uzupetniajgcych i odejs¢ w zapomnieniu.
Na to licze!

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki i techniki jazdy,
specjalista ds. BHP

BMW, YW

i JAPONCZYKI
hez tajemnic!

Magazyny prawdziwych
mifosnikow samochodow.

Juz w sprzedazy!
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Samochadd dla kursanta

Uzywane koreanczyk

Japonskie samochody sq w cenie. Zblizone pod wzgledem technicznym, podobnie stylizowane i réwnie solidne okazuj sie
produkty koreanskich marek. Z racji szybszej utraty wartosci sa jednak w zasiegu finansowym wiekszej grupy nabywcow.

sg samochody niedoceniane. Z réznych

przyczyn ich wartos¢ topniata wyjatkowo
szybko. Po latach stanowig ciekawa propozycje
dla oszczednych.

W $rod wytwordw koreanskiej motoryzacji

B Hyundai getz (2002 - 2009);
od 6 tys. zt

KM) i 1.6 (105 lub 106 KM) zapewniajg sensow-
ne osiggi, zuzywajac ok. 7 1/100 km. Niektdrzy
zdecydowali sie na obnizenie kosztdw eksploata-
cji poprzez montaz instalacji gazowych. Cieka-
wa propozycjg dla bardzo oszczednych jest czte-
rocylindrowy diesel 1.5 CRDi (88 lub 110 KM).
Zuzywa ok. 5 1/100 km. Decydujac sie na turbo-
diesla warto dokfadnie sprawdzi¢ kondycje sa-

Jeden z najwazniejszych modeli w najnowszej
historii koreanskiej marki. Udowodnit, ze Hyun-
dai jest w stanie zaprojektowac¢ samochod, ktory
praktycznie w kazdej kategorii dotrzymuije kroku
europejskim i japonskim odpowiednikom. Jed-
nym z najwiekszych mankamentéw getza jest
bardzo zachowawcza stylizacja nadwozia i wne-
trza. Samochod niknie zaréwno na drodze, jak
i w ggszczu ogtoszen na rynku wtdrnym.

Postukujace na nieréwnosciach zawieszenie
nie zapewnia wybitnego prowadzenia, mate-
riaty wykonczeniowe wnetrza nie zachwycaja
jakoscia, a karoseria i elementy podwozia zo-
staly przecietnie zabezpieczone przed korozja.
Benzynowa wersja 1.1 ma symboliczne osiagi
i nie rozpieszcza wyposazeniem, a oferowany
w latach 2003 - 2005 trzycylindrowy turbodie-
sel 1.5 CRDi (82 KM) rozczarowuje niska kultura
pracy. Na szczescie lista zalet okazuje sie znacz-
nie dtuzsza od spisu wad.

Hyundai getz ma przestronne i ergonomiczne
wnetrze. 254-litrowy bagaznik sprawdzi sie pod-
czas codziennej eksploatacji i pozwoli na prze-
wiezienie wakacyjnego ekwipunku dla dwéch
0s06b. Polecane silniki 1.3 (82 lub 85 KM), 1.4 (97

mochodu. Realny przebieg poflotowego getza
1.5 CRDi, a takich nie brakuje wsréd importo-
wanych egzemplarzy, moze by¢ naprawde duzy.

Stan lakieru nie powinien by¢ punktem wyj-
$cia do oceny kondycji getza. Uzytkownicy dw-
czesnych hyundaiéw narzekajg na miekkie po-
wioki lakiernicze, ktérym daja sie we znaki na-
wet wizyty w myjniach automatycznych. Podat-
ne na zarysowania sg tez plastiki w kabinie. Me-
chanika pojazdu jest solidna. W uzywanych get-
zach najczesciej trzeba przyjrzec sie elektryce
i wymieni¢ przepalone zaréwki lub uspraw-
ni¢ centralne zamki badz immobilisery. Tuleje
i sworznie zawieszenia nie nalezg do trwatych.

To samo mozna powiedzie¢ o elementach ukta-
du hamulcowego.

Mocng strong getza jest stosunkowo prosta
konstrukcja. Z naprawami poradzi sobie kazdy
serwis. Co wazne, baza czesci zamiennych nie
nalezy do ograniczonych — bez trudu znajdzie-
my zardwno oryginalne elementy, markowe za-
mienniki, jak i uzywane podzespoty. Ceny cze-
$ci nie nalezg do wygoérowanych.

M Sssangyong rodius (2004 — 2013);
od 9 tys. 21

Kto przyktada wage do estetyki samochodu,
z pewnoscig nie zdecyduje sie na zakup rodiu-
sa. Flagowy ssangyong przekona jednak osoby,
ktére szukajg ogromnego vana z trwatag mecha-
nika. Rodius nalezy do najwiekszych aut oso-
bowych na polskich drogach. Wystarczy wspo-
mniec o 5,12 metra dtugosci, bagazniku miesz-
czacym 875 - 3146 litrow i miejscach dla sied-
miu pasazeréw. Kubatura wnetrza jest tak pokaz-
na, ze na wybranych azjatyckich rynkach rodius
wystepowat w 9- i 11-osobowej specyfikacji!

Mato urodziwe nadwozie kryje mechanike wy-
twarzana na licencji Mercedesa — automatyczna
skrzynie biegdw oraz pieciocylindrowego tur-
bodiesla o pojemnosci 2,7 litra i mocy 163 KM.
Masa wtasna pojazdu przekracza dwie tony. Le-
piej wiec nie liczy¢ na dobrg dynamike czy niskie
spalanie. Sprint od 0 do 100 km/h trwa 12,9 se-
kundy, a w cyklu mieszanym z baku ubywa 10
- 111/100 km. W ofercie byty tez 6-cylindrowe
silniki benzynowe o mocy 220 KM, ktére row-
niez maja niemiecki rodowod. Na rynku wtér-
nym pojawiajg sie sporadycznie.

Najczesciej spotykane rodiusy 270 XDi 4WD
majg uktad przeniesienia napedu blizniaczy
ze stosowanym w prawdziwych samochodach
terenowych. Znalazt sie w nim reduktor, a brak
centralnego mechanizmu réznicowego oznacza,
ze w trybie 4x4 obie osie otrzymuja identyczne
porcje momentu napedowego. Jest i druga stro-
na medalu - z zalet efektywnego, ale prostego
uktadu przeniesienia napedu mozna korzystac
wytacznie na $niegu, lodzie i luznych nawierzch-
niach. Podczas jazdy po asfalcie sity napedowe
musza trafia¢ wytacznie na tylng os.

Zawieszenie, uktad kierowniczy czy hamulce
zdajg egzamin podczas niezbyt forsownej jazdy.
Zdecydowane naciskanie na gaz obnaza prze-
cietng charakterystyke poszczegélnych podze-
spotéw. Do dynamicznego podrdézowania znie-



Samochadd dla kursanta

checa tez ospatos¢ automatycznej skrzyni bie-
gow i szybko rosngce zuzycie paliwa.
Fabrycznie nowe rodiusy zabiegaty o klien-
téw atrakcyjnymi cenami, jednymi z najnizszych
w segmencie, i bogatym wyposazeniem stan-
dardowym. Niewielki prestiz marki SsangYong,
przecietne wiasciwosci jezdne oraz spartanskie
whetrze z duzj iloscig twardych tworzyw, plasti-
kowymi imitacjami drewnianych wstawek i mini-
malng liczba elektronicznych udogodnien przy-
czynity sie do szybkiej utraty wartosci.
Usterek nie trzeba sie obawiaé. Procentuje
prosta konstrukcja samochodu. Awarie najcze-
Sciej dotycza osprzetu silnika (uktadu wtryskowe-
go, $wiec zarowych, czujnikow potozenia wat-
kow rozrzadu), sterownika skrzyni oraz syste-
mu dotaczajacego naped przedniej osi. Czesci
zamienne sg dostepne i nieprzesadnie drogie.
Naprawy warto zleca¢ serwisom majgcym regu-
larny kontakt z ssangyongami. Mimo ze silnik
i skrzynie wyprodukowano na licencji Mercedesa,
nie wszystkie czesci dla niemieckich samocho-
déw moga by¢ uzyte podczas napraw rodiusa.

M Kia sportage (2004 - 2010);
od 17 tys. zt

Zakup SUV-a nie musi stanowi¢ powaznego
wydatku. Kilkanascie tysiecy ztotych wystarczy
na wcigz nowoczesny samochod z koreanskim
rodowodem. Jedng z ciekawszych propozycji
jest kia sportage Il oraz jej techniczny blizniak,
czyli hyundai tucson (2004 - 2010).

Koreanski koncern wczesnie ruszyt na pod-
boj segmentu SUV-6w. W 1994 roku Kia przed-
stawifa pierwsza generacje modelu sportage.
Wizualnie i technicznie blizej byto jej do tere-
noéwki niz samochodu sportowo-rekreacyjne-
go. Projektujac drugg genaracje modelu spor-
tage wzieto pod uwage wszystkie oczekiwania
klientow, ktorzy s gotowi sporo zaptacic za wy-
razistg stylizacje, bogato wyposazone wnetrze
i mocne silniki. W liniach nadwozia i wnetrza
kia sportage nie brakuje koreanskich nalecia-
tosci, ktore sg jednym z czynnikéw ogranicza-
jacych zainteresowanie modelem. Nie oznacza
to jednak, ze samochod wyglada zle. Przetrwat
prébe czasu i po dekadzie od wprowadzenia
na rynek wcigz nie traci myszka.

Jak najbardziej wspoétczesna jest tez koncep-
cja ukfadu napedowego. Bazowe wersje sg na-
pedzane przez przednie kota - z racji nizszego
zuzycia paliwa i prostszej obstugi serwisowej za-
stuguja na rekomendacje. Za doptata Kia ofero-
wata dotaczany przez sprzegto wieloptytkowe
naped tylnej osi. Wybrniecie z trudnych sytuagji
utatwia recznie sterowana blokada sprzegta. Pa-
leta jednostek napedowych przypomina, ze mo-

del projektowano z mysla o klientach na catym
Swiecie. Turbodiesle 2.0 CRDi (113, 140 lub 150
KM) ucieszyty mieszkarncow Europy. Za oceanem
doceniono 2.7 V6 (175 KM), a ztotym srodkiem
byto klasyczne 2.0 (141 KM).

Paliwozernos¢ i faczenie z 4-biegowym au-
tomatem ogranicza atrakcyjnos¢ wersji 2.7 V6.
Z dystansem warto tez podejs¢ do flagowych
diesli o mocy 140 i 150 KM. Obecnos¢ filtra cza-
stek statych i turbosprezarki o zmiennej geo-
metrii podnosi koszty obstugi serwisowej przy
wyzszych przebiegach. Najbezpieczniejszym wy-
borem bedzie 113-konny diesel lub dwulitro-
wy silnik benzynowy, ktéry toleruje obecnos¢
instalacji LPG.

Kia sportage ma dobrze wyposazone i prze-
stronne wnetrze. Szkoda, ze tworzywa wykon-
czeniowe sg podatne na zarysowania. Zwarty
ksztatt tytu nadwozia ograniczyt pojemnos¢ ba-
gaznika. 332 litry sq wynikiem na poziomie auta
kompaktowego. Rozczarowuja takze wiasciwo-
$ci jezdne — migkkie zawieszenie nie zapewnia
precyzji prowadzenia na miare SUV-6w z Japo-
nii czy Niemiec. Jakby tego byto mato, elementy
uktadu jezdnego sg wrazliwe na stan polskich
drég. Czesta jazda w trudnych warunkach i nad-
uzywanie blokady napedu moze doprowadzi¢
do uszkodzenia sprzegta wieloptytkowego. Jed-
nostki napedowe sg trwate. Usterki najczesciej
dotyczg osprzetu (turbosprezarek, sprzegiet,
czujnikéw). Czesci zamienne sg tatwo dostep-
ne i niezbyt drogie.

tukasz Szewczyk
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Nie)Smiaty eksperyment,
czyli nic nowego

Jak zapewne wszyscy wiemy, od 1 stycznia istnieje mozliwos¢ przystapienia do egzaminu panstwowego bez
uczestnictwa w zajeciach teoretycznych. Czy mamy do czynienia z nieznanym dotychczas w polskim szkoleniu kierowcow

Wojciech Szemetytto

$szg pamiecia jest to naprawde rewolucyjna
zmiana, burzaca caty obowigzujacy dotych-
czasowy system szkolenia kierowcow.

) la wielu moich kolezanek i kolegéw z krét-

B Ustawa lekiem na zto?

Dla mnie i jeszcze ciggle sporego grona szkole-
niowcoéw mozliwosé zdawania egzaminu teore-
tycznego bez obowigzkowego szkolenia to nic
nowego. Sprébuje wiec wyjasni¢ mtodszym sta-
zem kolezankom i kolegom historie i powody,
dla ktorych nasi legislatorzy siegneli i wprowa-
dzili w zycie ten przepis.

Stale pogarszajacy sie stan bezpieczenstwa
na naszych drogach osiaggnat apogeum w la-
tach 2008 - 2009. Byt to oczywiscie fakt nie
do zaakceptowania. Czytelnicy zapewne pa-
mietajg alarmujace doniesienia mediéw oraz
coraz tragiczniejsze wyniki statystyk i noto-
wania dotyczace naszego miejsca wsrdd in-
nych krajow europejskich. Nic wiec dziwne-
go, ze gtos opinii publicznej i naszego $rodo-
wiska, domagajace sie zmian organizacyjnych
szkolenia i egzaminowania kierowcow, znala-
zty zrozumienie w resorcie. Powoli, w posta-
ci propozycji zmian w ustawie o kierujacych,
dotarty do Sejmu.

Wowczas to w kregach decyzyjnych resor-
tu, rady bezpieczenstwa ruchu drogowego,
ITS oraz rzadu zapadty decyzje o konieczno-
sci naprawy modelu powstatego na przetomie
lat osiemdziesigtych i dziewiecdziesigtych. Zo-
stat on oparty na OSK pracujacych na podsta-
wie ustawy o gospodarce, a drugiej strony
WORD-ach, majacych za zadanie miedzy inny-

Smiatym eksperymentem?

mi kontrole jakosci pracy szkoleniowcéw. Prze-
bieg szkolenia i egzaminowania regulowany byt
za pomocg bardzo obszernych i wrecz biuro-
kratycznych rozporzadzen. Pamietajg panstwo,
do jakich absurdalnych rozwigzan rozbudowa-
ne zostaty zadania egzaminacyjne wykonywane
na placu manewrowym i ile bezcennego cza-
su traciliSmy na przygotowywanie kursantéw
do takiego egzaminu.

M To juz byto

Egzaminator stawat sie bezdusznym wykonaw-
ca obszernej instrukgji o egzaminowaniu, a nad-
z6r zostat zmuszony do kontroli administra-
cji OSK, nie do oceny jakosci szkolenia. Prak-
tycznie kazdy, kto tylko chciat, mégt z tatwo-
Scig zarejestrowac OSK i zostac¢ szkoleniow-
cem. O funkcjach dydaktycznych praktycznie
nikt z decydentéw nie myslat. Media, jak to me-
dia, informowaty o spektakularnych i tragicz-
nych wypadkach. Wiasnie w takich okoliczno-
sciach pod naciskiem opinii spotecznej trafit
do Sejmu w 2010 roku, po ponaddziesiecio-
letniej dyskusji, projekt znanej nam wszystkim
ustawy o kierujacych pojazdami.

Relacje z debat sejmowych z udziatem na-
szych przedstawicieli stawaty sie zaczynem
do wymiany pogladéw wewnatrz nie tylko
stowarzyszen i organizacji szkoleniowych, ale
réwniez w srodowisku instruktoréw, wyktadow-
cow oraz dziennikarzy. Tres¢ ustawy i propono-
wane konkretne rozwigzania wskazywaty jed-
noznacznie na wiele podziatéw i odmiennych
opinii co do ich skutecznosci w walce o popra-
we nie tylko wizerunku, ale przede wszystkim
skutecznosci szkolen.

Jednak Sejm postawit na swoim. Pomimo
bardzo wielu naszych krytycznych uwag - przy-
pomne o liscie do prezydenta z prosbg o skie-
rowanie czesci paragraféw do Trybunatu Kon-
stytucyjnego, ustawa weszta w zycie 10 stycz-
nia 2013 roku. Dalsza czes¢ historii znajg pan-
stwo z autopsji i codziennego zycia. Ponad 140

zgtoszonych poprawek w ciggu roku, z ktérych
25 weszto w zycie w sierpniu 2014 roku i 1
stycznia 2015 roku, swiadczy o poziomie legi-
slacyjnym przyjetego przez wysokie izby doku-
mentu. Omawiajac konkretne paragrafy, sta-
ram sie przedstawic¢ czytelnikom ich wptyw
na korzystne zmiany w szkoleniu, jakie spo-
dziewaja sie uzyskac ich twdrcy. Warto wie-
dzie¢, ze mozliwos¢ szkolenia bez obowigzku
odbycia zaje¢ w siedzibie OSK istniata od za-
wsze i trwafa do konca lat osiemdziesigtych
ubiegtego wieku. Korzystato z nich z ré6znym
natezeniem tylko czes¢ uprzywilejowanych kur-
santow. Chodzito na przyktad o posiadaczy ta-
lonéw na zakup prywatnego samochodu, in-
zynieréw i technikow branz motoryzacyjnych,
mtodych resortowych emerytéw. Nikt w tam-
tym okresie nie kwestionowat poziomu w ten
sposdb wyszkolonych kierowcdw, bo przeciez
to egzamin panstwowy decydowat o nabytych
umiejetnosciach i losie przysztego kierowcy.

Paragraf 23 ustawy o kierujacych pojazda-
mi przywraca jedng z wielu mozliwosci uzy-
skiwania prawa jazdy. Znowu, i bardzo szko-
da, ze z tak wielkim opdéznieniem, wracamy
do sprawdzonych rozwigzan, stosowanych
w krajach o wiele bardziej zmotoryzowanych
niz Polska. Statystyki wypadkéw sg obiektyw-
ne i dla nas bezlitosne. Nie tak dawno prze-
prowadzona na stronie PFSSK ankieta wyka-
zafa przewage gtoséw kolezanek i kolegéw
popierajacych to rozwiazanie i widzacych ko-
rzysci dla BRD z jego stosowania. Zmiany ka-
drowe, jakie zaszty nie tak dawno w resorcie,
sg dla nas dowodem, ze prowadzona polityka,
polegajaca na zwiekszaniu obowigzkéw spra-
wozdawczych OSK, podziatu na trzy niezalezne
od siebie piony szkoleniowe OSK, ODTJ, Super
OSK, jest droga niegwarantujacg podniesienia
z upadku systemu szkolenia i egzaminowania
i prowadzaca donikad.

Dodajmy do tego porazajacy i obnazajacy
omawiane fakty raport NIK szeroko dyskuto-
wany w mediach. Wtedy stanie sie zrozumia-



te tempo oraz determinacja we wprowadza-
niu w zycie koniecznych i niezbednych zmian.

M Droga do prawa jazdy

W jaki sposob zaczyna sie droga, ktéra prowa-
dzi do zdobycia upragnionego prawa jazdy?
Zaczynamy zawsze od wizyty w urzedzie ko-
munikacji, gdzie sktadamy: zdjecie, wniosek,
orzeczenie lekarskie, w przypadku matoletnich
kandydatéw zgode rodzicow lub opiekundw.

Pozostaje juz tylko wybrac wiasciwy z nasze-
go punktu widzenia osrodek. O sposobie podje-
cia decyzji, gdzie wydac wiasne ciezko zarobio-
ne pienigdze napisano juz tak wiele, ze przypo-
mne tylko: tanio to nie zawsze dobrze. Ocenmy
tez wiasne zdolnosci i predyspozycje do przy-
swajania sobie nowych wiadomosci.

Czy uczymy sie lepiej w zorganizowanej gru-
pie z rygorami i koniecznoscig dostosowania
sie do innych uczestnikow? Czy wolimy indywi-
dualny i dostosowany o naszego czasu sposob
przyswajania nowych wiadomosci?

Wazne, ze obecnie mamy do wyboru: kurs
tradycyjny (trzydziesci godzin zajec teoretycz-
nych i praktycznych z wszystkimi obowigzkami
— sprawozdawczoscig); szkolenie e-learingowe;
szkolenie z zakresu udzielania przedlekarskiej
pomocy pod nadzorem (dotyczy to jednak tyl-
ko teorii w Super OSK, posiadajgcych upraw-
nienia dla kat. A, B, Ci D); minimum trzydzie-
$ci godzin zajec praktycznych z prowadzenia
pojazdu zakonczonych egzaminem wewnetrz-
nym; szkolenie z zakresu przedlekarskiej pomo-
cy lekarskiej oraz jak wyzej — minimum trzy-
dziesci godzin zajec praktycznych zakonczo-
nych egzaminem wewnetrznym; zdawanie eg-
zaminu za granicg — moze by¢ atrakcyjne dla
mieszkancow terendéw przygranicznych. Me-
dia informuja, ze wobec fatalnego stanu na-
szego szkolnictwa i stopniowego wyréwnywa-
nia cen juz pojawia sie konkurencja, identycz-
nie tak jak w innych dziedzinach zycia.

M Odwagi!

Czy obawy wyrazane przez czes¢ szkoleniow-
cOw wrozg dalszy spadek poziomu nauczania?
Znam dobrze argumentacje, ze tylko na sali wy-
ktadowej instruktor jest w stanie wyedukowac
kandydata na przysztego kierowce. Oczywiscie
najlepiej by byto, zeby takie idealne szkolenie
odbywato sie w jego wiasnej firmie! To, ze stan
takiego szkolnictwa osiggnat, tak jak nigdzie
w Europie, dno, nie przemawia do ich wyobraz-
ni. Oni szkolg dobrze i zawsze to inni sq win-
ni. Na przyktad WORD. Na pewno takich szko-
leniowcéw nie mozemy zalicza¢ do ambasa-
doréw dobrej roboty, o czym pisat Pawet Zu-
raw. Sg niereformowalni i chyba pozostang ta-
kimi do konca zycia. Ja takich obaw nie odczu-
wam. Na podstawie wieloletniego doswiad-
czenia uwazam, ze szkolenie w matych gru-

pach przynosi o wiele lepsze rezultaty niz zor-
ganizowane dla wielu - kilkudziesigciu 0s6b.

Ideatem, tak jak w przypadku innych szkolen,
jest indywidualny tok nauczania i wiasnie uzy-
skaliSmy podstawe prawng do jego stosowania.
W koncu to instruktor, biorgc pod uwage wyniki
egzaminu wewnetrznego, podejmuje odpowie-
dzialng decyzje o zakonczeniu szkolenia i skie-
rowaniu absolwenta na egzamin panstwowy.

Jakich utrudnien moga spodziewac sie kur-
sanci zdecydowani na eksternistyczny sposob
uzyskiwania uprawnien? Moze sie pojawic nie-
ched, oczywiscie wsrdd niewielkiej, ale dosy¢
gtosnej grupy, o ktorej pisatem wyzej i stwa-
rzanie sztucznych réznic w traktowaniu takich
kursantéw. W matych miejscowosciach, gdzie

Stopniowo po wprowadzeniu niezhednego
szkolenia mtodziezy szkolnej z zakresu
wychowania komunikacyjnego zmaleje zakres

odrebnej edukacji w OSK.

na rynku szkolen nie ma prawdziwej konkuren-
cji, jest to mozliwe. Pojawiac si¢ moga opinie,
ze pomimo zdanego egzaminu panstwowego
z przepisow ruchu drogowego kursant nie jest
dostatecznie przygotowany do szkolenia prak-
tycznego, bo nie uczestniczyt w zajeciach teore-
tycznych prowadzonych w osrodku. Uwazam,
ze z takim nieréwnym traktowaniem poradzi¢
sobie mozna wybierajac inny OSK. Stopniowo
po wprowadzeniu niezbednego szkolenia mfo-
dziezy szkolnej z zakresu wychowania komu-
nikacyjnego zmaleje zakres odrebnej edukaciji
w OSK. Zjawisko takie jest juz znane w catej
Europie, a proces szkolenia kierowcéw polega
na szkoleniu z umiejetnosci wykorzystywania
i stosowania prawa w ruchu drogowym. Zy-
cze wiec powodzenia i odwagi, ale réwniez i
rozsadku w podejmowaniu trudnych decyzji.

M Staba polityka

Kolejna zmiana, o ktérej chce napisa, obowia-
zuje od 24 sierpnia ubiegtego roku. Po trzech
latach posiadania prawa jazdy kategorii B kie-
rowcy beda uprawnieni do kierowania dowol-
nym motocyklem o pojemnosci skokowej silnika
nieprzekraczajacej 125 cm?, mocy nieprzekra-
czajacej 11 KW i stosunku mocy do masy wta-
snej nie przekraczajacym 0,1 KW/kg.

Oba te paragrafy taczy jeden wspélny mia-
nownik. Pominieto mozliwos¢ szkolenia na wia-
sne zyczenie os6b posiadajacych prawo jazdy,
chcacych odby¢ szkolenie w dowolnym OSK
pod kontrola zawodowca, jakim jest instruk-
tor. Pytanie czysto retoryczne — do kogo ma
sie zwrdci¢ osoba, ktdra z réznych przyczyn
od niej niezaleznych kilka lat nie korzystata z
pojazdu jako kierujgcy? Musi liczy¢ na szcze-
scie. OSK nie jest uprawniony do szkolenia ta-

kich 0séb. Za ztamanie przepiséw grozg suro-
we kary, facznie z utratg zezwolenia na pro-
wadzenie dziatalnosci.

Motocyklisci, ktorzy nabyli uprawnienia z
uwagi na posiadanie kategorii B, moga sie
szkoli¢ tylko w ODTJ-cie. Zajecia odbywaja sie
tam na zamknigtym terenie. Na pewno s3 po-
trzebne, ale to sytuacje ekstremalne, a ludzie, o
ktérych mowimy, chcg sie szkoli¢ w ruchu miej-
skim. Czy taka polityka poprawi BRD w Polsce?

M Wazne pytania

| jeszcze jedna rzecz. Zacytuje art. 31 usta-
wy o kierujgcych pojazdami: ,,Przedsiebiorca
moze wystapic do starosty z wnioskiem o wyda-
nie poswiadczenia dotyczacego
spetnienia dodatkowych wyma-
gan dla kategorii A i B”. A wiec
sukces! Czy na pewno? Uwzgled-
niono powszechne zdanie wiek-
szosci $Srodowiska, ze niczym nie-
uprawniona jest wiara w radykal-
ng zmiane sposobu i, co o wie-
le wazniejsze, poziomu szkolenia w sztucznie
stworzonych na wzorach z innej epoki instytu-
cjach. Praktyka wykazuje, ze bez dodatkowe-
go zasilania ekonomicznego w postaci przy-
dzielenia kilku rodzajow szkolen gtéwnie dla
kierowcdw z kategorig C, C1, D, D1, nie maja
one racji bytu.

Podjeta przez Sejm decyzja o powstaniu ma-
tych Super OSK jest tego najlepszym dowo-
dem. Szkoda tylko, ze ustawodawca nie po-
szedt krok dalej i nie przydzielit tym nowym
podmiotom identycznych szkolen, jak dla du-
zych Super OSK, dodatkowych dla kategorii:
A, A1, A2 i B, B1. Bez tego sg one skazane na
niebyt, a przepis pozostanie martwy.

Dziwi mnie jednak fakt, ze od wejscia w zy-
cie w sierpniu ubiegtego roku ustawy o kie-
rujacych pojazdami oczekiwanego dokumen-
tu w gremiach kierowniczych naszych orga-
nizacji, ktére tak wiele miaty do powiedze-
nia podczas jego powstawania, panuje mar-
twa cisza. Brak jest proby catosciowej oceny
tego jakze waznego dokumentu, a wiec i wy-
tycznych do dalszych prac. Czy proponowa-
ne rozwigzania zaspakajaja oczekiwania na-
szego srodowiska? Czy rozwigzania s ko-
rzystne z punktu widzenia matego rodzin-
nego OSK? Czy zwigzane z nim nadzieje na
wyjscie z zapasci ekonomicznej, w jakiej nie
tylko ze swojej winy znalazty sie setki OSK,
sg uzasadnione? Czy przyczynia sie do odro-
dzenia branzy?

Od ponad péf roku nie znalaztem ani jed-
nej powaznej analizy sytuacji ze strony tak ak-
tywnych jeszcze niedawno przedstawicieli wie-
lu organizacji, bioracych udziat w opiniowaniu
dokumentoéw i ksztattowaniu prawa. Czy jest
potrzeba dalszej, by¢ moze mozolnej, reformy
i zmiany prawa? Il
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Usmiechnij sie

Krzyzéwka z nagrodami
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. Rozwigzaniem ostatniej krzyzéwki byto hasto ,Nowe wyzwania'. Zwycigzcy gratulujemy. Nagrode przeslemy poczta.
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Zapraszamy do rozwigzywania kolejnej krzy-
z6wki z nagroda. Pierwsza osoba, ktéra
przesle na adres redakcja@szkola-jazdy.pl pra-
widtowe rozwigzanie wraz z adresem, otrzy-
ma ksigzke Toma Bowera ,,Formuta 1 to ja. Ber-
nie Ecclestone".

POZIOMO:

1) urzadzenie do przekazywania momentu obro-
towego. 7) wypuktos¢ na drodze. 9) finansista.
10) tankowany na stagji. 11) bog mitosci. 13) pra-
dziadek za kotkiem. 15) petne okazdw fauny. 16)
ciggta na jezdni. 17) zejscie z linii ciosu. 18) od-
miana. 20) co roku zaskakuje drogowcow. 22) ob-
stuguje obrabiarke. 25) model Opla. 26) element
ukfadu zaptonowego silnika spalinowego o zapto-
nie iskrowym. 27) sygnat ostrzegawczy. 28) nota-
rialny dokument. 29) maty samolot turystyczny.

PIONOWO:

1) ... Swietlna. 2) rudy nalot na karoserii auta. 3)
egzotyczna jaszczurka. 4) droga odciazajaca ruch
z optatkiem. 7) zdezelowany samochad. 8) kolor
ciemnowisniowy. 12) auto z Japonii. 14) niejed-
na w miescie. 17) wsréd Fiatéw. 19) naped po-
jazdu szynowego. 21) Opania lub Kociniak. 22)
montazowa w fabryce. 23) rozwija sie z paka.
24) stusznosc.
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Dobrze poinformowany
zajedzie dalej.

Aktualne zmiany w przepisach. Eksperckie porady prawne. Praktyka
administracyjna. Wszystko, co najwazniejsze w tematyce szkolen na prawo

jazdy, szkolen kierowcow zawodowych i funkcjonowania OSK.

Zamow prenumerate!

Szczegoty na www.szkola-jazdy.pl
i pod numerem telefonu 91 441 89 62
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SPS Admi — wszystko, co konieczne
w 1 programie do zarzqdzania OSK.

v POBIERANIE PKK
v REALIZACJA OBOWIAZKU -
SPRAWOZDAWCZOSCI S}%DMI

PUBLIKACIA NA ZASADACH LICENCI
UDZIELONE) PRZEZ PWPW S.A.

Program z
certyfikatem
zgodnosci

KORZYSC DLA
KURSANTA

» Mozliwos¢ zarzadzania
swoim szkoleniem (postepa-
mi, terminami itp.);

» Wygoda ptynaca z mozli-
wosci obstugi na tabletach
i telefonach komoérkowych;

« Utatwiony kontakt

z instruktorem.

KORZYSC DLA
INSTRUKTORA

« Wszystkie funkcje niezbedne
do organizacji codziennej
pracy (kursy, kursanci,
kalendarze itp.);

« Biezacy monitoring
postepow kursantow;

« Platforma do komunikacji
z kursantami;

« Petna mobilnos¢ dzieki
mozliwosci obstugi na
tabletach i telefonach

komoérkowych.

KORZYSC
DLA 0SK

PEWNOSC | BEZPIECZENTWO

» Praca w zamknietym, niezaleznym systemie,
do ktérego nie ma dostepu strona kontrolujaca;

« Realizacja sprawozdawczosci w petni zgodna
z przepisami i honorowana przez wszystkie
urzedy powiatowe korzystajace z Portalu
Starosty;

« Bezpieczenstwo przechowywania danych
potwierdzone certyfikatami.

LATWOSC | WYGODA

« Jeden program do wszystkich zadan: nie
wymagda korzystania z Portalu OSK przy
pobieraniu PKK, korzystania z innych progra-
moéw administracyjnych, przetaczania syste-
mow itp.;

« Pelne wsparcie specjalistéw przy wdrozeniu
i biezacej obstudze;

« Mozliwosc obstugi na tabletach i telefonach
komérkowych;

« Integracja z egzaminem wewnetrznym.
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