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ZMIANY W PRZEPISACH

OD PIERWSZEGO STYCZNIA KURSANT NIE MUSI JUZ
PODCHODZIC DO SZKOLENIA TEORETYCZNEGO,

ALE NA EGZAMINIE PRAKTYCZNYM BEDZIE OCENIANY

Z TZW. EKOJAZDY. TO KONSEKWENCJE KOLEJNYCH ZMIAN
W USTAWIE O KIERUJACYCH POJAZDAMI.

" I FIASKO USTAWY GOWINA

SYSTEMATYCZNIE OBNIZA SIE LICZBA AUTOSZKOL ORAZ
CZYNNYCH ZAWODOWO INSTRUKTOROW. W WORD-ACH,
GDZIE OBSERWULUE SIE SPADEK LICZBY KANDYDATOW

Ly % =1 I e NA KIEROWCOW, EGZAMINATOROW SIE NIE ZATRUDNIA,
L& %o § P 9 e A RACZEJ ZWALNIA. USTAWA DEREGULACYJNA GOWINA,
N < = p : PRZYNAJMNIEJ W PRZYPADKU ZAWODU INSTRUKTORA
W1 M o ., | EGZAMINATORA, ZDECYDOWANIE SIE NIE SPRAWDZItA.
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Nl B Gl “ B ROSNIE LICZBA
A ' EGZAMINACYINYCH ELEK

JUZ NIE TYLKO AUTOSZKOLY Z ZIELONEJ GORY | OKOLIC
PODSTAWIAJA POJAZDY SZKOLENIOWE NA PRAKTYCZNY
EGZAMIN PANSTWOWY W WORD-ACH. NA TAKI KROK
ZDECYDOWALY SIE TAKZE OSRODKI Z WtOCtAWKA,
LESZNA | BIALEGOSTOKU.
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SPS Admi — wszystko, co konieczne
w 1 programie do zarzqdzania OSK.

v POBIERANIE PKK
v REALIZACJA OBOWIAZKU -
SPRAWOZDAWCZOSCI s}%DMI

PUBLIKACIA NA ZASADACH LICENCI
UDZIELONE) PRZEZ PWPW S.A.

Program z
certyfikatem
zgodnosci

KORZYSC DLA
KURSANTA

» Mozliwos¢ zarzadzania
swoim szkoleniem (postepa-
mi, terminami itp.);

» Wygoda ptynaca z mozli-
wosci obstugi na tabletach
i telefonach komoérkowych;

« Utatwiony kontakt

z instruktorem.

KORZYSC DLA
INSTRUKTORA

« Wszystkie funkcje niezbedne
do organizacji codziennej
pracy (kursy, kursanci,
kalendarze itp.);

« Biezacy monitoring
postepow kursantow;

« Platforma do komunikacji
z kursantami;

« Petna mobilnos¢ dzieki
mozliwosci obstugi na
tabletach i telefonach

komoérkowych.

KORZYSC
DLA 0SK

PEWNOSC | BEZPIECZENTWO

» Praca w zamknietym, niezaleznym systemie,
do ktérego nie ma dostepu strona kontrolujaca;

« Realizacja sprawozdawczosci w petni zgodna
z przepisami i honorowana przez wszystkie
urzedy powiatowe korzystajace z Portalu
Starosty;

« Bezpieczenstwo przechowywania danych
potwierdzone certyfikatami.

LATWOSC | WYGODA

« Jeden program do wszystkich zadan: nie
wymaga korzystania z Portalu OSK przy
pobieraniu PKK, korzystania z innych progra-
moéw administracyjnych, przetaczania syste-
mow itp.;

« Pelne wsparcie specjalistéow przy wdrozeniu
i biezagcej obstudze;

» Mozliwosc obstugi na tabletach i telefonach
komérkowych;

« Integracja z egzaminem wewnetrznym.

H e-kierowca Sp. z 0.0. Sp. komandytowa tel. 914314395
e klerowca al. Wojska Polskiego 184, 71-256 Szczecin  e-mail: biuro@e-kierowca.pl



Nuda nam nie grozi

Krzysztof Gizycki

rok. Na nude raczej nie bedziemy mogli

narzekaé. Wszystko za sprawg parlamen-
tarzystéw, ktorzy zafundowali nam kolejne
zmiany w systemie szkolenia i egzaminowa-
nia. Mam tu na mysli chocby brak obowigz-
ku odbywania przez kursantow zajec z teo-
rii. Czy bedzie to oznaczato zmiane w podej-
$ciu OSK do klientow? Na pewno, ale nie na-
lezy zbytnio przesadzac. Wydaje sie, ze wielu
kandydatéw na kierowcow nie bedzie chciato
uczy¢ sie na wtasng reke i o pomoc poprosi
autoszkote. A w jej interesie jest poprowadzi¢
dla nich wykfady lub cho¢by wskazac zaufa-
ne publikacje, programy komputerowe, ktére
mozna wykorzystac podczas nauki w domu.
Dlaczego? Przychodzac na szkolenie praktycz-
ne kursant bedzie znacznie lepiej wyeduko-
wany. To oczywiscie przetozy sie na zwigksze-

N o i stato sie! Rozpoczelismy nowy, 2015

Zniesienie obowigzku odbywania zajec
teoretycznych nie jest oczywiscie jedynym
tematem, ktéry opisalisSmy w tym numerze
.Szkoty Jazdy"”. Bardzo powaznie potrakto-
walismy kolejng zmiane w przepisach, czy-
li wprowadzenie na egzamin panstwowy
umiejetnosci tzw. ekojazdy. Jak kandyda-
ci na kierowcédw poradzg sobie z wtasciwg
zmiang biegdéw oraz hamowaniem silnikiem
przy zwalnianiu i zatrzymaniu, nie wiado-
mo. Ale wazne jest, zeby na egzamin przy-
szli odpowiednio przygotowani.

Dobrze wyedukowanych, kompetentnych
instruktoréw w Polsce nie brakuje. Okazu-
je sie jednak, ze jest ich coraz mniej. Wida¢
wiec jak na dtoni, ze ustawa deregulacyj-
na bytego juz ministra sprawiedliwosci sie
nie sprawdzifa. O szczegdtach mozna prze-
czytac¢ w tekscie ,Fiasko ustawy Gowina”.
Sprawdzilismy réwniez, ile osrodkéw szko-
lenia kierowcow korzysta z mozliwosci pod-
stawiania pojazdow na egzamin praktycz-
ny. Okazuje sie, ze nie s3 to tylko autoszko-
ty z Zielonej Gory. Ale tego dowiecie sig juz
z artykutu ,,Rosnie liczba egzaminacyjnych
elek”. Mitej lektury!
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PRAW JAZDY
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Powyborcza
Zmiana stanowisk

Wyniki listopadowych wyborow samorza-
dowych sprawity, ze z kilkoma wojewddz-
kimi osrodkami ruchu drogowego pozegna-
li sie dyrektorzy.

Na zmiane pracy zdecydowat si¢ m.in. An-
drzej Daniszewski, ktory szefowat WORD-owi
w Biatymstoku. Teraz wiceprezes zarzadu po-
wiatowego Polskiego Stronnictwa Ludowe-
go w Monkach zostat tamtejszym starosta.
Z kolei wicestarostg elblaskim zostat Zbi-
gniew Lichuszewski, do tej pory dyrektor
tamtejszego WORD-u. Co ciekawe, w wybo-
rach samorzadowych kandydowat na wéj-
ta gminy Rychliki. Jednak nie zdotat w nich
pokonac dotychczasowego sternika — Hen-
ryka Kiejdo. Przegrat w drugiej turze. Zdo-
byt 46,37 proc. gtosow.

Na powrdt na stanowisko burmistrza Ryglic
zdecydowat sie dotychczasowy szef MORD-u
w Tarnowie, Bernard Karasiewicz. Stato sie
to po czteroletniej przerwie. Wezesniej Ka-
rasiewicz byt wéjtem, a potem burmistrzem
Ryglic w latach 1990 - 2010. W drugiej tu-
rze wyboréw, réznica 500 gtosow, pokonat
swojego kontrkandydata - Pawfa Augustyna.
Karasiewicz to nie jedyny dyrektor WORD-u,
ktory odchodzi ze swojego stanowiska po to,
by zosta¢ burmistrzem. Wybory w Miedzy-
rzecu Podlaskim wygrat Zbigniew Kot, kto-
ry szefowat osrodkowi w Biatej Podlaskiej.
Zaprzysiezenie nowego burmistrza odbyto
sie w pofowie grudnia.

To nie wszystkie zmiany, ktore dokonaty sie w
wojewodzkich osrodkach ruchu drogowego
po wyborach samorzadowych. Tomasz Matu-
szewski, dotychczasowy petnomocnik dyrek-
tora ds. procesu egzaminowania, szkolenia i
BRD w stotecznym WORD-zie, zostat starostg
gostyninskim. Glosowato na niego dwunastu
radnych powiatu, trzech bylo przeciwnych i
dwadch wstrzymato si¢ od gfosu. red
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Zmiany w'przepisach

tkojazda. Jak zdac?

0d 1 stycznia kandydaci na kierowcow, ktorzy zdajg egzamin praktyczny, sq przez egzaminatorow oceniani za swoje
umiejetnosci w zakresie ekojazdy. W arkuszu egzaminacyjnym znalazly sie dwie nowe pozycje: ,,wtasciwa zmiana
biegow" oraz ,,hamowanie silnikiem przy zatrzymaniu i zwalnianiu".

wy o kierujacych pojazdami. Znajdziemy

je w art. 52 tego aktu prawnego. Co mo-
zemy tam przeczytac? ,,Egzamin panstwowy jest
przeprowadzany w celu sprawdzenia kwalifikagji
osoby egzaminowanej, w tym: (...) sprawdzenia
umiejetnosci w zakresie zgodnego z przepisa-
mi, bezpiecznego, energooszczednego, spraw-
nego i nieutrudniajacego innym uczestnikom
ruchu poruszania sie, odpowiednio do upraw-
nienia, o ktdre ubiega sie osoba zdajgca egza-
min, w ruchu drogowym motorowerem, pojaz-
dem silnikowym lub zespotem pojazdéw skfa-
dajacym sie z takiego pojazdu i przyczepy oraz
tramwajem”.

Z miany zostaty zapisane w nowelizacji usta-

H Zmiana biegéw i hamowanie
silnikiem

To oczywiscie zapis bardzo ogélny. Wiecej szcze-
gotéw podano w nowelizacji rozporzadzenia
W sprawie egzaminowania 0séb ubiegajacych
sie o uprawnienia do kierowania pojazdami,
szkolenia, egzaminowania i uzyskiwania upraw-
nien przez egzaminatoréw oraz
wzorow dokumentéw stosowa-
nych w tych sprawach. Pierwszy
dotyczy zmiany biegéw: ,w za-
kresie prawa jazdy kategorii B
i B+E osoba egzaminowana po-
winna dokonywac zmiany biegu

na wyzszy w momencie, kiedy silnik osiggnie
od 1800 do 2600 obrotdw na minute, a pierw-
sze cztery biegi powinny by¢ wigczone, zanim
pojazd osiggnie 50 km/h; w zakresie pozosta-
tych kategorii prawa jazdy osoba egzaminowa-
na powinna utrzymywac predkos¢ obrotowa
silnika w zakresie zielonego pola pracy ozna-
czonego na obrotomierzu pojazdu egzamina-

Cztery biegi do 50 km/h to optymalna

obstuga wiekszosci wspotczesnych

zespotow napedowych samochodow

osobowych.
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Hamowanie silnikiemn

Wiasci i iegdw - j
asciwa zmiana biegéw - jazda en Brgooszczedna

cyjnego”. Drugie zadanie egzaminacyjne to sto-
sowanie hamowania silnikiem. Tutaj zadne do-
datkowe wskazéwki nie sa podane.

M Jak interpretowac przepisy?

Z przepisow wynikajg nastepujace reguty:

* Przetozenia zmieniamy bez zbednej zwto-
ki podczas przyspieszania.

* Wykorzystujemy przy tym odpowiedni za-
kres obrotow, zeby przyspiesza¢ dynamicz-
nie w oparciu o korzystny moment obro-
towy.

* Po osiggnieciu zamierzonej predkosci wrzu-
camy wysoki bieg, aby w ciszy i komforcie
jecha¢ oszczednie i ptynnie.
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* cztery biegi do 50 km/h to optymalna ob-
stuga wiekszosci wspotczesnych zespotow
napedowych samochodéw osobowych.

* Zasada dynamicznego rozpedzania pojaz-
du - trzy czwarte potozenia pedatu przy-
spieszenia.

* Korzystanie z momentu obrotowego silnika
podczas hamowania — ujecie nogi z gazu
lub catkowite odjecie gazu.

* Zdjecie nogi z gazu powinno by¢ natural-
nym odruchem pierwszej fazy zwalniania/
hamowania.

* Redukcja biegéw ze wzgledu na zmniejsza-
jaca sie predkos¢ - jednoczesnie pomaga-
my w hamowaniu silnikiem i zarzadzamy
predkoscia.

M Kontrola pracy silnika

Na egzaminie panstwowym kandydat na kierow-
ce powinien jezdzi¢ przewidywalnie i ptynnie.
W korelacji z nowymi regulacjami prawnymi, je-
$li to mozliwe, powinien postugiwac sie techni-
ka dynamicznego rozpedzania pojazdu i swia-
domie kontrolowac zakres obrotéw, w ktérych
zmienia przefozenia. Powinien takze kontrolo-
wac prace silnika styszac i czujac, sporadycznie
zwracajac uwage na obrotomierz. W wigkszo-
$ci samochodéw szybko wyczujemy optymal-
ny zakres obrotow.

Regulacje prawne wyraznie sugeruja,
ze w przypadku kategorii B oraz B+E prawa
jazdy zmieniac¢ przefozenia nalezy w zakresie
miedzy 1800 a 2600 obr./min. Dla wiekszosci
jednostek napedowych stosowanych od kil-
kunastu lat sg to optymalne wartosci. Z regu-
ty wtasnie w tym przedziale przypada najko-
rzystniejsza charakterystyka momentu obroto-

Co to jest ekojazda?

To technika jazdy skutkujaca oszczed-
nosciami paliwa rzedu 5 - 20 proc.
oraz obnizajaca koszty eksploatacji
pojazdéw (klocki hamulcowe, uktad
przeniesienia napedu, zuzycie silni-
kow) - ttumaczy Zbigniew Weseli, dy-
rektor Szkoty Jazdy Renault. - W du-
zych flotach wdrozenie tzw. ekojaz-
dy prowadzi do oszczednosci liczo-
nych w setkach tysiecy ztotych rocz-
nie. Natomiast przecietny kierowca,
dzieki stosowaniu sie do zasad eco-
drivingu, jest w stanie zaoszczedzi¢
od kilkudziesieciu do kilkuset ztotych
miesiecznie.

Technika ekojazdy polega na stoso-
waniu sie do kilkunastu regut opar-
tych na znajomosci podstaw fizy-
ki oraz zasad dziatania silnika spa-
linowego.

- Chodzi m.in. o zapewnienie réwno-
miernosci jazdy, optymalne wykorzy-
stanie silnika i skrzyni biegow, a tak-
Ze 0 minimalizacje oporow powietrza
i opon czy redukcje ciezaru transpor-
towanego w samochodzie. Ekojazda
zwykle przynosi rowniez spadek ry-
zyka uczestniczenia w wypadku. Wy-
nika to z faktu, ze jej stosowanie wy-
musza na kierowcy wysoki poziom
koncentracji i wnikliwg obserwacje
drogi, co utatwia unikanie sytuacji
grozacych kolizjg. Dodatkowo kie-
rowcy o podwyzszonym poziomie
Swiadomosci ekologicznej zwykle
rozwijajg nieco mniejsze predkosci
maksymalne - dodaje Weseli.
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wego. Nie nalezy sie nadmiernie przejmowac
sporadycznymi sytuacjami, w ktérych na eg-
zaminie osoba zdajgca zmieniata przetozenia
poza wskazanym zakresem w szczegélnych sy-
tuacjach drogowych.

H Zielone pole
Przy innych kategoriach prawa jazdy (wyklu-

czajac kategorie A) stosuje sie zmiane biegow
W oparciu o tzw. zielone pole wskaznika pracy

Osoby zainteresowane zgtebianiem

tajnikow funkcjonowania jednostek

napedowych pojazdéw uzytkowych majq
szanse na bardzo ekonomiczng jazde.

silnika na obrotomierzu. Swiadoma jazda pojaz-
dami uzytkowymi opiera sie o setki zasad techni-
ki kierowania i doskonale rozumiemy, ze wyma-
ga odpowiedniej praktyki. Jednakze na samym
egzaminie panstwowym istotne jest, aby kan-
dydat w sposdb naturalny zmieniat biegi w za-
kresie ,zielonego pola”.

Regulacje prawne wskazujg jedynie potrze-
be dziatania zgodnego z charakterem pojaz-
du. Zazwyczaj producenci samochodéw dota-
czajg dokumentacje z parametrami technicz-
nymi. Osoby zainteresowane zgtebianiem taj-
nikow funkcjonowania jednostek napedowych
pojazdow uzytkowych majg szanse na bardzo
ekonomiczng jazde.

" Zmanywpraepiach

M Zuzycie paliwa

Hamowanie silnikiem to nic innego jak uje-
cie gazu przy zafgczonym biegu. A wraz
ze zmniejszajacy sie predkoscig nalezy réw-
niez redukowad przetozenia. Osoba zdaja-
ca powinna dopasowywac biegi do maleja-
cej predkosci, pomagajac w ten sposéb wy-
traci¢ predkosc i ograniczajac zuzycie paliwa.
Jednostka napedowa samochodu z zamknietq
przepustnicg nie pobiera paliwa do pewnego
progu niskich obrotéw (z reguty
jest to 1200 obr./min). Co za tym
idzie, kiedy hamujemy biega-
mi, samochdd prawie nie zuzy-
wa paliwa. Ponadto zblizajac sie
w sposob przewidywalny i za-
planowany do chociazby czer-
wonego swiatfa czesto ptynnie
pojedziemy dalej bez zatrzymania. Hamujgc
silnikiem oszczedzamy takze uktad hamulco-
wy i wiele innych elementéw pojazdu.
Nalezy jednak pamiegta¢, ze hamowanie sil-
nikiem mozna wykorzysta¢ jedynie do plano-
wego zwalniania lub zatrzymania sie. Mozli-
wosci spowalniania pojazdu poprzez moment
hamujacy jednostki napedowej to maksymal-
nie 3 proc. wydajnosci ukfadu hamulcowego.
Podczas hamowania awaryjnego te wartosci
sie nie sumujg!
Jakub Ziebka
Tekst powstat w oparciu o, Konspekt
instruktora”, wydany przez firme e-kierowca
we wrzesniu 2014 r.

Najwazniejsze wspolne zasady ekojazdy i jazdy defensywnej:

* Patrz daleko przed siebie, nie skupiaj sie
tylko na pojazdach jadacych przed toba.
Chocby z czystej ciekawosci, jak przebie-
ga droga i co nas na niej czeka, powinie-
nes jak najdalej kierowac wzrok.
Regularnie sprawdzaj cisnienie w opo-
nach.

Pozbadz sie zbednych obcigzen w samo-
chodzie.

Utrzymuj samochdd w nalezytym stanie
technicznym.

Gdy podrézujesz matymi predkosciami,
staraj sie wylaczac klimatyzacje.

Gdy jezdzisz z wiekszymi predkosciami,
zamknij okna i wtacz klimatyzacje; opo-
ry powietrza przy otwartych szybach sa
mniej korzystne.

Uruchamiaj silnik bez wciskania gazu.
Chwile po uruchomieniu silnika spokoj-
nie ruszaj.

Nawet gdy panuje niska temperatura, nie
rozgrzewaj silnika na postoju - to bar-
dzo toksyczne i nieekonomiczne zacho-

wanie. Ponadto silnik pracujacy na wol-
nych obrotach bez naturalnego obcigze-
nia ulega wiekszemu zuzyciu i wolniej sie
rozgrzewa.

Przyspieszaj dynamicznie wykorzystujac
maksymalny moment obrotowy jednost-
ki napedowe;j.

Zmieniaj biegi tuz po wykorzystaniu mo-
mentu obrotowego (tj. zazwyczaj w silni-
kach Diesla — przy okoto 1800 - 2300 obr./
min, a w silnikach benzynowych - przy
okoto 1800 - 2600 obr./min).

Staraj sie osiaggna¢ w miare szybko pred-
kos¢ podrdzng, wiaczajac najwyzszy bieg
(np. V juz przy okoto 55 km/h).

Jedz maksymalnie ptynnie, delikatnie ope-
rujac gazem.

Utrzymuj bardzo duze odstepy, planuj
wczesniej wszelkie manewry.

Unikaj zatrzymywania sie i ruszania —
wczesnie zwalniaj, hamuj silnikiem, re-
dukuj biegi.

* Nigdy nie jedz na luzie.

polega réznica pomiedzy starymi i nowy-

mi przepisami? Do konca 2014 roku oso-
ba, ktéra zamierzata uzyskac¢ prawo jazdy, mu-
siafa obowigzkowo odby¢ szkolenie teoretyczne
w osrodku lub od niedawna — uczy¢ sie za po-
mocg e-learningu w domu. Z tej drugiej opgji
mozna byfo jednak skorzystac tylko i wytacznie
w tzw. Super OSK. Szkolenie teoretyczne trwa-
to trzydziesci godzin. W tym przedziale czaso-
wym uwzgledniono takze zajecia pierwszej po-
mocy. Po zakonczeniu zajec kursant byt jeszcze
zobowiazany zdac¢ egzamin wewnetrzny na wzor
tego, ktory odbywa sie potem w wojewoddzkim
osrodku ruchu drogowego.

Z miany weszty w zycie 1 stycznia. Na czym

M Przyszto nowe

Od 1 stycznia system szkolenia wyglada inaczej.
Kandydat na kierowce moze uczyc sie teorii bez
pomocy osrodka szkolenia kierowcow, w swo-
im zakresie. Jego wiedza bedzie weryfikowa-
na dopiero podczas panstwowego egzaminu
w WORD-zie. Moze, lecz nie musi...

Teraz wszyscy zastanawiajg sig, na ile znowe-
lizowana ustawa znoszaca obowiazek szkole-
nia teoretycznego w OSK zmieni rynek. Ogrom-
nie, tylko troche, a moze diametralnie? Na razie
mozna zaryzykowac stwierdzenie, ze postepo-
wanie kandydatéw na kierowcow od momentu
podjecia decyzji o ubieganiu sie o prawo jazdy
az do rozpoczecia kursu nie bedzie odbiegato
od wczesniejszego.

M Droga kursanta

Jak wiec wygladato do tej pory? Osoba, kt6-
ra chciata uzyska¢ uprawnienia do kierowa-
nia pojazdami, najpierw zbierata informacje
o tym, w jaki sposdb mozna je uzyska¢, gdzie
nalezy sie zgtosi¢. Przegladata internet, py-
tata znajomych, jej uwage zaczety przycig-
gac reklamy OSK. Nastepnym, kluczowym
krokiem byto wybranie szkoty jazdy, w kto-
rej chciata pobieraé nauki, i nawigzanie kon-
taktu z firma. Nastepnie kandydat na kierow-
ce byt informowany przez osrodek o koniecz-
nosci zatatwienia formalnosci (profil kandy-
data na kierowce, badania lekarskie). Najcze-
sciej pracownicy autoszkoty oferowali pomoc
i... informowali o rozpoczynajacym sie szko-
leniu teoretycznym.

Do tego momentu Sciezka wigkszosci kursan-
toéw powinna by¢ taka sama. Co jednak w obec-
nej sytuacji moze im zaproponowac osrodek
szkolenia? Wyktady tradycyjne lub w formie e-
kursu (tylko przez Super OSK). Wszystko w za-
leznosci od tego, jakimi checiami i mozliwoscia-
mi dysponuje OSK.

W przypadku kursantow, ktérzy od razu przyj-
da do OSK, kluczowym momentem bedzie za-
oferowanie im przy pierwszej wizycie tak sfor-
mutowanej oferty, ktora zwigze ich z osrodkiem



" Zmianywpraspisach

Nieobowigzkowa teoria.
Czego sie spodziewac?

Nowelizacja ustawy o kierujacych pojazdami zwolnita kandydatow na kierowcéw z obowiagzku odbywania zaje¢
teoretycznych. Czy wiekszos¢ kursantow zacznie uczyc sie sama? Mocno watpliwe.

juz na etapie szkolenia teoretycznego. O takie-
go klienta nie trzeba sie bedzie bowiem mar-
twic. Bo po prostu przyjdzie takze do osrodka
na szkolenie praktyczne.

H Egzamin zweryfikuje

Na pewno znajd3 sie tez osoby, chcace w pef-
ni skorzysta¢ z mozliwosci, ktére dajg im teraz
nowe przepisy. Sprowadza sie to do samodziel-
nej nauki, wyszukiwania informacji. Bez proble-
mu trafig na rézne oferty: tradycyjne papiero-
we podreczniki, testy i szkolenia e-learningowe.

Z duzym prawdopodobienstwem mozna
zafozy¢, ze wraz ze zniesieniem koncesjono-
wanej teorii nastapi wysyp mniej lub bardziej
udanych materiatéw do szkolenia teoretycz-
nego, zaréwno w formach drukowanych, jak
i multimediéow dostepnych przez internet. Ma-
terialy e-learningowe w prostej postaci mozna

WprowadziliSmy rozwigzanie wzorowane na brytyjskim, polegajace na
tym, ze do egzaminu z czesci teoretycznej hedzie mozna przystapic po
nauczeniu si¢ wymaganego zakresu, samodzielnie lub z pomoca szkolen
w dowolnej formie. Do tej pory nie tylko egzamin, ale i tryb nauki jest
regulowany ustawowo i zmusza do udziatu w szkoleniach. Gdyby to tyl-
ko ode mnie zalezato, rozwigzania brytyjskie kopiowathym czesciej. Cho¢

nie zawsze

h

Arkad Litwinski, poset PO, pomyst a
2z kwietnia 2014 roku, tuz po glednieniu jego pop

przygotowac i utrzymywac stosunkowo ma-
tym kosztem. Dlatego duza czes¢ produktow
bedzie eksponowac walory cenowe. Korzysta-
nie z tych ofert moze jednak okazac sie ztudne,
bo wartoscig przeprowadzanego szkolenia jest
jakosc. Ale o tym przekona¢ mozna sie bedzie

lenia teoretycznego w wypowiedzi

q ]
ki przez specjalng podkomisje, ktéra pracowata nad zmianami

w ustawie o kierujacych pojazdami

bardzo szybko. Wiedze i tak zweryfikuje egza-
min panstwowy. A juz w zesztym roku obnazat
wszystkie braki kandydatéw na kierowcow. Dla-
czego? Bowiem za pierwszym razem nie zda-
to go nawet 40 proc. wszystkich kursantow.
Jakub Ziebka
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Kursant zataja chorobe,
instruktor musi szkolic

32-latek robigcy kurs na motocykl prawdopodobnie dostat podczas jazdy ataku epilepsji, rozpedzit sie i wjechat
w samochod osohowy. Zginat na miejscu. W szkole jazdy nie wiedziano, ze kursant jest chory. Takich sytuacji jest wiecej.

nie. 32-latek od kilku lat miat prawo jaz-
dy na samochdd. Postanowit zrobic¢ upraw-
nienia na motocykle. Do konca kursu zostato kil-
ka godzin. Jadac nie zatrzymat sie na czerwo-
nym swietle. Uderzyt w citroena berlingo i zginat
na miejscu. Kierowca osobowki zostat powaznie
ranny. Swiadkowie zeznali, ze motocyklista na-
gle wystrzelit do przodu, a przed osob6wka na-
wet nie hamowat. Instruktor wzywat przez stu-
chawki, zeby kursant sie zatrzymat. Nie pomogto.
Cho¢ instruktor trzymat w plecaku pilota od-
cinajgcego zapfon, lecz go nie uzyt, biegty przy-
znat mu racje, poniewaz stosuje sie go wiasci-
wie wyfacznie na placach manewrowych, a nie
podczas duzej predkosci na ulicy.

D o wypadku doszto w listopadzie w Lubli-

B W szkole nie wiedziano, ze kursant
jest chory

Prokuratura ustalita, ze kursant chorowat na epi-
lepsje, o czym w szkole nauki jazdy nie wiedzia-
no. Informacji na ten temat nie byto tez w orze-
czeniu lekarskim. To wywotato dyskusje w Srodo-
wisku o tym, ze instruktorzy maja zwigzane rece.

— W profilu kandydata, ktéry jest tworzony
przez starostwo na podstawie m.in. orzeczenia
lekarskiego, widzimy ograniczenia zdrowotne —
mowi Krzysztof Bandos, prezes Polskiej Federa-
qji Stowarzyszen Szkot Kierowcow. — Widzimy,
ze kursant np. musi prowadzi¢ w okularach lub
ze ma aparat stuchowy. Ale nie mozemy wiedzie¢
0 czyms, czego nie wpisat lekarz. A na wykona-
nie badan lekarskich nie mamy wptywu.

B Nowe przepisy

21 lipca weszty w zycie nowe przepisy dotycza-
ce badan lekarskich kierowcow. Bo do tej pory
badania odbywaty sie gtéwnie za pomoca an-
kiety, ktorg wypetniat sam kursant. Kosztowa-
ty 50 zt. Teraz juz 200 zt, ale sg specjalistyczne.

— Kursant mogt napisac wszystko i zatai¢ cho-
roby, ktore nie sg widoczne gotym okiem - ttu-
maczy Stawomir Malinowski z warszawskiego
WORD-u. - Badania odbywaty sie w osrodkach
szkolenia kierowcow, gdzie przyjezdzat lekarz
i poswiecat jednej osobie 5 — 10 minut. Teraz

Kto za to odpowiada?

nie ma takiej praktyki. Kandydat na kierowce
musi by¢ kierowany na specjalistyczne badania.
Na ich podstawie lekarz wypisuje zaswiadcze-
nie o stanie zdrowia, a starostwo przygotowuje
profil kierowcy. Jezeli badania na kierowce nie
sg przeprowadzone rzetelnie, a kandydat zatai
chorobe, to nie mozna nic zrobic.

H Co trzeba zbhadac, zeby moc starac
si¢ o prawo jazdy?

Oprocz podstawowych badan wzroku i stuchu
przeprowadzane sq szczegdtowe badania ukfadu
krwionosnego, nerwowego, w tym takze pod ka-
tem epilepsji, cukrzycy, stanu psychicznego, uza-
leznienia od alkoholu czy innych srodkéw psy-
choaktywnych.

— Jezeli cos nie wyjdzie w badaniach, to ani in-
struktor, ani egzaminator nie majg prawa pod-
wazy¢ zdolnosci kursanta do stania sie kierowca
- dodaje Malinowski. - Byty przepisy, ktére mowi-
ty o tym, ze jezeli egzaminator zauwazyt cos nie-
pokojacego, mdgt to zgtosic¢ do starostwa. Teraz
te przepisy zniknely. Jezeli lekarz twierdzi, ze prze-
ciwwskazan nie ma, to musimy uznag, ze nie ma.

B Tresura i karabin

— Miatem kilka sytuacji, kiedy widziatem, ze kur-
sant sie nie nadaje - mowi Bandos. — Bo nie
ma predyspozycji manualnych. Ale ja nie tylko
nie moge odmowic szkolenia takiego czfowie-
ka, ale nawet nie moge go o to zapytac¢. Mu-
sze tresowac. Bo program kurséw to jest wta-
$nie tresura. A wytresowa¢ mozna kazdego. Tyl-

ko potem sie okazuje, ze robimy takiemu czto-
wiekowi krzywde, bo pozwalamy mu prowadzi¢
samochod. A to tak, jakby da¢ komus nieodpo-
wiedniemu karabin. Spowoduje zagrozenie dla
siebie i dla innych.

H Prawo jazdy sie nalezy i juz

Jak twierdzi Bandos, jakos¢ badan lekarskich
w naszym kraju pozostawia wiele do zyczenia.

— Przerazajace jest to, ze widziatem ludzi, kto-
rzy mieli orzeczone przeciwwskazanie do jazdy sa-
mochodem — wspomina. — Widziatem orzeczenia
lekarskie o tym, ze 6w czfowiek cierpi na schorze-
nie, ktére dyskwalifikuje go jako kierowce. A po-
tem widziatem go za kierownicg. Bo inny lekarz
taka zgode wydat. W Polsce jest przekonanie,
ze prawo jazdy nalezy sie kazdemu. A potem do-
chodzi do tragedii, bo ludzie nie potrafig sie po-
godzi¢, ze zostata im komunikacja miejska albo
miejsce pasazera w samochodzie. Dane z krajow
unijnych méwia, ze od 3 do 7 proc. kandydatow
nie przechodzi badan i nie dostaje prawa jazdy.
| jakos moze sie z tym pogodzic.

H Jak rozwigza¢ ten problem?

Tu po raz kolejny okazuje sig, ze wadliwe s3 prze-
pisy i system szkolenia kierowcow.

— Nie chodzi o to, ze my chcemy podwazac
opinie lekarzy — mowi Bandos. — Chcemy, zeby
badania byty prowadzone rzetelnie, doktadnie
i wnikliwie, bo od tego zalezy bezpieczenstwo nas
wszystkich. Potrzebne s3 tez zmiany systemowe.

Anna tukaszuk
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Innowacje w starostwach

- System Info-Car.pl wprowadza innowacyjne rozwigzanie, jakim jest umozliwienie klientom wydziatéow komunikacji
korzystania z pfatnosci online oraz kart pfatniczych - uwaza Karolina Szuleta, kierowniczka Referatu Rejestracji
Pojazdéw w Starostwie Powiatowym w Ostrowie Wielkopolskim.

(77/CAR

Platnosci

Info-Car.pl to kompleksowy system stworzony
przez Polska Wytwérnie Papieréw Wartoscio-
wych dla WORD-6w, wydziatéw komunikacji
starostw powiatowych, ich klientéw oraz kan-
dydatéw na kierowcow szkolgcych sie w OSK.
W przypadku urzedow, integracja systemow Po-
jazd i Kierowca z terminalami ptatniczymi po-
zwala na dokonywanie ptatnosci za czynnosci
administracyjne karta pfatniczg bezposrednio
przy stanowisku urzednika.

0 opinie na temat systemu Info-Car.pl po-
prosilismy Krzysztofa Dabkowskiego, naczel-
nika Wydziatu Komunikacji i Transportu Sta-
rostwa Powiatowego w Mragowie oraz Ka-
roling Szulete, kierowniczke Referatu Reje-
stracji Pojazdow w Starostwie Powiatowym
w Ostrowie Wielkopolskim.

Jakub Ziebka: Jak oceniacie Panstwo
system Info-Car.pl, ktéry dziata juz w wa-
szych urzedach?

Karolina Szuleta: Uwazamy, ze to bardzo
dobre rozwigzanie. Stanowi swoiste kompen-
dium wiedzy, zaréwno dla oséb zainteresowa-
nych wydaniem uprawnien do kierowania po-
jazdami czy tez rejestracjg nowo zakupionego
pojazdu, jak réwniez dla instytucji i urzedéw
powotanych do realizowania tych zadan. Portal
w sposob bardzo przystepny i czytelny opisuje
caly proces, jaki musi przejs¢ kandydat na kie-
rowce od momentu pobrania PKK w urzedzie
do wydania prawa jazdy oraz przybliza uzytkow-
nikowi procedury zwigzane z rejestracjg pojazdu.

Krzysztof Dabkowski: System Info-Car.pl jest
oceniany pozytywnie przez klientéw urzedu,
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jak i pracownikéw. W naszym powiecie mieszka
ok. 50 tys. osob. Obawialismy sie czy mieszkan-
cy wykaza nim zainteresowanie. Teraz, po kil-
ku miesigcach od przytaczenia sie Starostwa
Powiatowego w Mragowie do sytemu, wi-
dze, ze miato to sens. Kazdego dnia sg oso-
by, ktére korzystajq z utatwien wprowadzo-
nych przez system.

Czy rozwigzanie Info-Car.pl jest pomoc-
ne dla pracownikéw starostwa?

Krzysztof Dabkowski: Najbardziej widocznag
zmiang s wprowadzone terminale ptatnicze,
ktore obstugujg bezposrednio pracownicy re-
jestrujacy pojazdy lub wydajacy prawa jazdy.

Skrécity one w wielu wypadkach czas ob-
stugi, koniecznos¢ wyjscia do kasy i dokona-
nia optaty gotowka.

Kazda zainteresowana osoba moze uzyskac
informacje o statusie swojego dokumentu (pra-
wa jazdy lub dowodu rejestracyjnego) w jed-
nym miejscu, na portalu Info-Car.pl. Udziela-
jac informacji o innych produktach PWPW,
np. karcie do tachografu dla kierowcéw za-
wodowych, mozemy odestac interesanta do sy-
temu Info-Car.pl, gdzie uzyska wszystkie nie-
zbedne informacje.

A co z klientami?

Karolina Szuleta: Info-Car.pl to rozwigza-
nie, ktére ma stuzyc¢ przede wszystkim naszym
klientom. Daje im mozliwos¢ nie tylko zasie-
gniecia informacji o procedurze rejestracji po-
jazdu czy wydawania uprawnien do kierowa-
nia pojazdami, ale réwniez dokonywanie przez
nich optat administracyjnych z tytutu czynnosci

A
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zwigzanych z wydawaniem uprawnien do kie-
rowania pojazdami oraz dopuszczeniem pojaz-
du do ruchu, za posrednictwem zintegrowanej
platformy ustug i ptatnosci www.info-car.pl. Doko-
nywanie pfatnosci moze mie¢ miejsce na kilka
sposobow — online lub w formie przedptat (e-
przelewow), za posrednictwem strony www.
info-car.pl albo przy uzyciu kart pfatniczych
czy tez innych elektronicznych instrumentéw
ptatniczych. W naszym urzedzie klienci gtow-
nie korzystaja zaptaty kartg pfatnicza. Dla pra-
cownikéw urzedu wigze sie to z tym, ze klient
nie musi odchodzi¢ od okienka, zeby zapta-
ci¢ za czynnosc¢ w kasie banku. To powoduje,
ze klient od momentu podejscia do urzedni-
ka caty czas znajduje sie przy okienku i moze
aktywnie uczestniczy¢ w procesie zatatwia-
nej sprawy. Dopiero po zakonczeniu sprawy
odchodzi od okienka z kompletem niezbed-
nych dokumentoéw, a pracownik moze popro-
si¢ kolejng oczekujgcy osobe.

Czy system Info-Car.pl jest godny polece-
nia innym starostwom powiatowym?

Karolina Szuleta: Tak. System wprowadza
innowacyjne rozwigzanie, jakim jest umozli-
wienie korzystania klientom wydziatéw ko-
munikacji z ptatnosci online oraz kart ptatni-
czych. Internet i pfatnos¢ bezgotéwkowa za-
czynajg byc¢ coraz bardziej popularne w réz-
nych aspektach naszego zycia codziennego.
Dajg mozliwos¢ nie tylko wykonania pew-
nych czynnosci w zaciszu wtasnego domu,
ale réwniez pozwalajg na oszczednos¢ na-
szego czasu. H
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Flasko ustawy Gowina

Wedtug danych zebranych przez Instytut Transportu Samochodowego, systematycznie obniza si¢ liczha autoszkot
oraz czynnych zawodowo instruktorow. W WORD-ach, gdzie obserwuje si¢ spadek liczby kandydatéw na kierowcow,
egzaminatoréw si¢ nie zatrudnia, a raczej zwalnia. Ustawa deregulacyjna Gowina, przynajmniej w przypadku zawodu
instruktora i egzaminatora, zdecydowanie sie nie sprawdzita.

lipcu ubiegtego roku (najnowsze zebrane
W dane) liczba aktywnych osrodkdw szkole-

nia kierowcow wyniosta 8941. To az o 754
szkot jazdy mniej niz na poczatku 2013 roku.
Wtedy ich liczba wynosita 9695. Takg tenden-
cje mozna byto zaobserwowac w kazdym woje-
wadztwie. Najwiekszy procentowy spadek licz-
by OSK zanotowano w tamtym okresie w woje-
wodztwach: podlaskim - 14,2 proc. (zamknie-
tych zostato 35 osrodkéw), opolskim - 10,7 proc.
(23), slgskim i zachodniopomorskim - 10,5 proc.
(zamknieto odpowiednio 114 i 52 szkoty) oraz
mafopolskim - 10,4 proc. (79). Z kolei najmniej-
szy — w mazowieckim - 2,2 proc. (zamknety sie
24 szkoty), tédzkim - 2,3 proc. (14), Swigtokrzy-
skim — 3,9 proc. (11) i lubelskim — 4 proc. (19).

H Ubywa instruktorow

Zmniejszajaca sie liczba dziatajacych osrodkow
szkolenia kierowcdw nie pozostaje bez wptywu
na czynnych zawodowo instruktoréw. Nic zatem
dziwnego, ze tutaj takze obserwujemy tendencje
spadkowa. Wedtug danych Instytutu Transportu
Samochodowego, 31 grudnia 2010 roku zareje-
strowanych byto 45261 czynnych instruktorow
nauki jazdy, 31 grudnia 2011 roku — 46385, 31
grudnia 2012 roku — 47812, 19 stycznia 2013
roku (dzien wejscia w zycie nowelizacji ustawy
o kierujacych pojazdami) — 47980, 12 grudnia
2013 roku - 46482, 1 lipca 2014 roku - 42755.
Widac wiec jak na dfoni, ze zmniejszenie liczby
instruktoréw nastgpifo po zmianie najwazniej-
szego dla branzy aktu prawnego oraz wprowa-
dzeniu w zycie tzw. pierwszego pakietu deregu-
lacyjnego (sierpien 2013 roku), chyba najbar-
dziej kontrowersyjnego pomystu bytego ministra
sprawiedliwosci — Jarostawa Gowina.

H Zawody zaufania publicznego

Gowin swoj pomyst ujawnit jeszcze w marcu
2012 roku. Na specjalnie zwofanej konferencji
prasowej opowiedziat sie za utatwieniem do-
stepu do niektérych zawoddw.

- Tam, gdzie jest regulacja, tam sg wysokie
ceny, niska jakos¢, wysokie bezrobocie i rozrost
biurokracji — przekonywat. — Celem przygoto-
wanej deregulagji nie jest jednak bezrefleksyj-
ne otwarcie dostepu do wszystkich zawodow.

Sa przypadki, w ktorych regulacje sa koniecz-
ne, poniewaz wynikajg z ochrony zdrowia, zy-
cia lub bezpieczenstwa. Dotyczy to gtdwnie za-
wodow zaufania publicznego.

Okazato sie, ze Gowin uznat za takie profe-
sje instruktora nauki jazdy oraz egzaminato-
ra. W jaki sposdb byty minister sprawiedliwosci
chciat utatwi¢ dostep do tych zawodoéw?

M Instruktor nie musi by¢
wyksztatcony

Przed wprowadzeniem w zycie ustawy dere-
gulacyjnej instruktor nauki jazdy musiat mie¢
co najmniej srednie wyksztatcenie. Nie mogt by¢
karany za przestepstwo przeciwko bezpieczen-
stwu w komunikacji, popetnione w celu osig-
gniecia korzysci majatkowej lub osobistej, wia-
rygodnosci dokumentéw, za prowadzenie po-
jazdu w stanie po uzyciu alkoholu lub w stanie
po uzyciu innego podobnie dziatajgcego $rodka,

przestepstwo umysine przeciwko zyciu i zdro-
wiu oraz przestepstwo przeciwko wolnosci sek-
sualnej i obyczajnosci. Musiat takze przedsta-
wi¢ zaswiadczenie o niekaralnosci wyrokiem
sadu za przestepstwo przeciwko bezpieczen-
stwu w ruchu drogowym. To nie wszystko. Przy-
szly instruktor powinien byt przez co najmniej
trzy lata posiada¢ uprawnienia do kierowania
pojazdami objetymi zakresem szkolenia, skon-
czy¢ kurs i zda¢ egzamin przed komisjg powo-
tang przez wojewode.

Co zaproponowat Gowin? Nastgpito skresle-
nie wymogu sredniego wyksztafcenia i skroce-
nie okresu posiadania uprawnienia do kiero-
wania pojazdami rodzaju objetego szkoleniem
z trzech do dwoch lat.

M Tak jak w Europie

Jak wygladata sprawa z egzaminatorem os6b
ubiegajacych sie o uprawnienia do kierowa-



nia pojazdem? Przedtem musiat mie¢ ukon-
czony kurs w WORD-zie i zda¢ egzamin przed
komisjg weryfikacyjna. Od przysztego egza-
minatora wymagato sie uczestnictwa w sied-
miu egzaminach panstwowych w charakterze
obserwatora oraz przeprowadzenia co naj-
mniej trzech takich egzaminéw pod kierun-
kiem egzaminatora wyznaczonego przez dy-
rektora wojewodzkiego osrodka ruchu dro-
gowego i uzyskanie pozytywnej opinii. Po-
nadto kandydat musiat posiadac, przez okres
co najmniej szesciu lat, uprawnienia do kie-
rowania pojazdami kategorii B. Nie mogt by¢
réwniez karany za takie same przewinienia,
jak przyszty instruktor.

Co sie zmienito? Wymag wyksztatcenia ob-
nizono z wyzszego na srednie, a okres posia-
dania prawa jazdy kategorii B zostat skrdco-
ny z szesciu do pieciu lat. Wprowadzona zo-
stata takze koniecznos¢ ukonczenia 23 lat. Ta-
kie rozwigzania dostosowuja krajowe wymogi
do poziomu ustanawianego przez prawo eu-
ropejskie — ttumaczyto Ministerstwo Sprawie-
dliwosci. Niekaralnos¢ pozostata w dotychcza-
sowym zakresie.

H Na nic protesty

Przyjecie przez postéw propozycji ustawy dere-
gulacyjnej oraz wejscie jej w zycie poprzedzo-
ne zostato protestami organizacji branzowych.
Suchej nitki na projekcie Gowina nie zostawi-
to np. Ogodlnopolskie Stowarzyszenie KIEROW-
CA.PL. Wedtug opinii wiceprezesa Jerzego Ko-
ciszewskiego, wymagania stawiane instrukto-
rom nauki jazdy nalezatoby zaostrzy¢.

- Zgodnie z przeprowadzonymi badaniami,
kierowca nabiera umiejetnosci i doswiadcze-
nia po uptywie szesciu, siedmiu lat, a zgodnie
z projektem omawianej ustawy, po dwaoch latach
ma by¢ instruktorem. Statystyki jasno wskazuja,
ze mtodos¢ i brak doswiadczenia to niebezpiecz-
ne potaczenie, natomiast instruktor z podstawo-
wym lub zawodowym wyksztatceniem nie daje
gwarancji ogolnej wiedzy i umiejetnosci przeka-
zania jej kandydatom na kierowcow — komen-
towat Kociszewski.

Z kolei Instytut Transportu Samochodowego
wskazywat, ze zgodnie z raportem Komisji Eu-
ropejskiej z 29 marca 2012 roku o stanie bez-
pieczenistwa ruchu drogowego w Unii Europej-
skiej, Polska jest jednym z najbardziej niebez-
piecznych krajow. , Tymczasem zaréwno instruk-
tor, jak i egzaminator majq bezposredni wptyw
nie tylko na wiedze i umiejetnosci, ale przede
wszystkim na postawy i zachowania przysztych
kierowcodw" — mozna byto przeczyta¢ w stano-
wisku ITS.

Na nic jednak zdaty sie protesty srodowi-
ska zwigzanego ze szkoleniem kierowcéw. Za-
wody instruktora nauki jazdy oraz egzami-
natora zostaty uwolnione pod koniec sierp-
nia 2013 roku.

W Efektow brak

Jak jednym stowem mozna oceni¢ z perspekty-
wy czasu efekty wprowadzenia reformy Gowi-
na? Nijakie. Dane zebrane przez Instytut Trans-
portu Samochodowego jasno pokazuja, ze liczba
aktywnych zawodowo instruktoréw pomiedzy
styczniem 2013 roku a lipcem 2014 roku zma-
lata 0 ponad 5,2 tys. Na taki stan rzeczy wptywu
oczywiscie nie miata sama reforma, ale zmiany
w innych przepisach prawnych oraz niz demogra-
ficzny, ktdre sprawity, ze dziatanie czesci osrod-
kow szkolenia kierowcow przestato byc optacal-
ne. Fakt jest jednak faktem. Zmiany dokonaty sie
jedynie w teorii, realia okazaty sie zupetnie inne.

To, co sie stato po wejsciu w zycie tzw. ustawy
Gowina, przewidziat jeden z lideréw organiza-
cji zwigzanych ze szkoleniem kierowcow, ktory
jeszcze przed wejsciem w zycie przepiséw po-
wiedziat: ,Mam nieodparte wrazenie, ze propo-
zycje ministra w kontekscie instruktoréw nic nie
zmienia. Moga jedynie przyczynic sie do popra-
wy wizerunku rzadu. Zdobycie uprawnien nie
jest przeciez réwnoznaczne ze zdobyciem pracy.
Obnizenie poziomu wyksztafcenia moze spra-
wi¢, ze na rynku pojawi si¢ wiecej osob oferu-
jacych takie ustugi. Pytanie tylko, czy wtasciciel
osrodka szkolenia kierowcéw, majac do dyspo-
zycji CV dwdch kandydatoéw na stanowisko in-
struktora, wybierze tego, ktéry ma gorsze wy-
ksztatcenie? Mocno watpliwe”.

Twardych danych dotyczacych liczby czyn-
nych zawodowo egzaminatoréw nie posia-
damy. Jednak z catym przekonaniem mozna
stwierdzi¢, ze ich liczba od sierpnia 2013 roku
sie nie zwiekszyta. Dlaczego? Mnigjsza liczba
kandydatow na kierowcdw, ktdrzy przychodza
do wojewoddzkich osrodkéw ruchu drogowego
zdac egzamin, odbija sie na kondycji finansowej
WORD-6w oraz sprawia, ze wymagane s3 cie-
cia. Czes¢ dyrektoréw osrodkow egzaminacyj-
nych wprost méwita o koniecznosci zwolnienia
niektérych egzaminatordéw.

M Prorocze sfowa

W tym miejscu po raz kolejny wypada zacyto-
wac sfowa przywotywanego wczesniej lidera
jednej z organizacji branzowych: ,,\W przypad-
ku zawodu egzaminatora zwiekszy sie moze
liczba posiadajgcych uprawnienia, ale nic po-
nadto. Liczba WORD-6w jest ograniczona, licz-
ba egzamindw nie wzrasta, bo mamy do czy-
nienia z nizem demograficznym”. Podobne
watpliwosci wobec propozycji Gowina wzgle-
dem egzaminatoréw miat takze Zbigniew Joze-
fowski, dyrektor Wojewddzkiego Osrodka Ru-
chu Drogowego w Gorzowie Wielkopolskim:
.Z perspektywy trwajacego nizu demograficz-
nego nie jest to propozycja trafna. Na ryn-
ku jest zbyt wielu egzaminatoréw, ktérzy nie
majg pracy. Teraz moze by¢ ich jeszcze wiecej"”.
Jak sie okazato, cytowane wyzej prognozy
okazaly sie trafne. W przypadku zawodéw in-
struktora nauki jazdy oraz egzaminatora reforma
Gowina nie zmienita praktycznie nic. A na pew-
no nie przyczynita sie do wzrostu zatrudnienia
przedstawicieli tych profesji w osrodkach szko-
lenia kierowcdw i wojewddzkich osrodkach ru-

chu drogowego.
Jakub Ziebka

Liczba zarejestrowanych aktywnych

instruktoréw
|_____data____| liczbainstruktoréw |

31 grudnia 2010 45261
31 grudnia 2011 46385
31 grudnia 2012 47812
19 stycznia 2013 47980
31 grudnia 2013 46482

1lipca 2014 42755

Liczba aktywnych osrodkéw szkolenia
kierowcow

19 stycznia 2013 9695

1lipca 2014 8941

Dane zebrane przez ITS.

Liczba aktywnych osrodkéw szkolenia kierowcow
19.01.2013 1.07.2014 ubylo (%)
24

mazowieckie 1109 1085 22%
todzkie 609 595 14 23%
Swietokrzyskie 283 272 1 3,9%
lubelskie 475 456 19 4,0%
wielkopolskie 1361 1271 90 6,6 %
kujawsko-pomorskie 553 509 44 8,0%
warminsko-mazurskie 364 333 31 8,5%
podkarpackie 454 414 40 8,8 %
pomorskie 551 501 50 9.1%
dolnoslaskie 789 714 75 9,5 %
matopolskie 763 684 79 10,4 %
zachodniopomorskie 497 445 52 10,5%
$laskie 1083 969 114 10,5 %
opolskie 215 192 23 10,7 %
podlaskie 246 211 35 14,2 %
lubuskie 343 290 53 15,5 %
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Rosnie liczha egzaminacyj

Juz nie tylko autoszkoty z Zielonej Gory i okolic podstawiajg pojazdy szkoleniowe na praktyczny egzamin
Na taki krok zdecydowaly sie takze osrodki z Wioctawka, Leszna i Biategostoku.
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alka o mozliwos¢ korzystania z pojazdéw
W szkoleniowych na egzaminach rozpocze-

ta sig kilka lat temu, ale tak naprawde na-
brata tempa w 2012 roku. Wtedy to wiasciciele
osrodkow z coraz wiekszym niepokojem przy-
gladali sie, jak WORD-y, rezygnujac z dotych-
czasowej praktyki zakupu samochodéw egza-
minacyjnych, zaczety korzystac z ofert najmu.
Doszto nawet do tego, ze w wielu miastach Pol-
ski pojawity sie propozycje najmu aut za grosz
miesiecznie. Szkoleniowcy oburzyli sie, ze dzie-
je sie to kosztem osrodkow, ktdre ze wzgledow
rynkowych od dawna kupuja takie same samo-
chody, jakimi egzaminuje sie w danym WORD
-zie. Opini¢ na ten temat lubuscy szkoleniow-
cy zamanifestowali podczas zorganizowanego
przez Eugeniusza Kubisia protestu, ktory odbyt
sie 13 wrzesnia 2012 roku pod Urzedem Mar-
szatkowskim w Zielonej Gérze, gdzie trwat wia-
$nie Konwent Marszatkdw. Wéwczas odniesio-
no sie do oprotestowanego sprzedawania przez
dileréw samochodowych aut dla WORD-6w je-
dynie za grosz.

— Rozwigzaniem moze by¢, co sugerujg pro-
testujacy, aby egzaminy byty przeprowadzane
ich samochodami - powiedziat wtedy w TVP
Jacek Hoffmann, wicemarszatek wojewddztwa
lubuskiego.

M Zaczeto sie w Zielonej Gorze

Zanim jednak odbyt sie pierwszy egzamin po-
jazdem szkoleniowym, minat rok. Ztozyto sie
na to kilka czynnikéw. Najwazniejszym byty,
zdaniem wielu, nieprecyzyjne przepisy. Miaz-
dzaca wiekszos¢ dyrektoréw wojewodzkich
osrodkéw ruchu drogowego twierdzita, ze 6w-
czesne zapisy ustawy o kierujgcych pojazdami
nie pozwalaty na zdawanie praktycznego eg-
zaminu panstwowego samochodem szkole-
niowym. Innego zdania byt szef zielonogér-
skiego WORD-u Rafat Gajewski. We wspétpra-
cy z chetnymi osrodkami opracowano umo-
we, ktéra doktadnie regulowata kwestie elek
na egzaminie.

Historyczny egzamin odbyt sie 9 wrzesnia
2013 roku pojazdem nalezagcym do OSK Mo-
torex, ktérego wiascicielem jest Eugeniusz Ku-
bis. Za jego przyktadem poszto kilku innych
szefow OSK z Zielonej Gory i okolic.

Z kolei rok pdzniej weszty w zycie przepisy,
ktére nie pozostawiajg watpliwosci o mozli-
wosci przeprowadzania egzaminéw pan-
stwowych pojazdami osrodkéw szkolenio-
wych. Zostaty one wigczone do noweliza-
cji ustawy o kierujacych pojazdami po naci-
skach przedstawicieli sSrodowisk zwigzanych

ze szkoleniem kierowcéw. Taka sytuacja za-
checita kolejne szkoty jazdy do podstawiania
elek na egzamin.

M Siedem pojazdow, cztery marki

— Na razie (rozmowa byta prowadzona na po-
czatku grudnia — przyp. red.) pojazdy pod-
czas egzaminu udostepnia swoim kursantom
sze$¢ szkot jazdy — wylicza Rafat Gajewski. —
Jest to siedem aut czterech réznych marek.
Mamy opla corse, toyote yaris, fiata grande
punto i renault clio.

Szef WORD-u w Zielonej Goérze dodaje,
ze od czasu pierwszego egzaminu prowadzo-
nego z wykorzystaniem pojazdu OSK odbytfo
sie juz kilkaset kolejnych.

Na razie najwiecej z nich ma na koncie wta-
sciciel OSK Motorex Eugeniusz Kubis.

- Z mozliwosci zdawania egzaminu naleza-
ca do mnie elka skorzystato juz ok. 200 kan-
dydatéw na kierowcow. Ciesze sie jednak,
ze za tym przyktadem poszli inni wtascicie-
le szkét jazdy. Taka mozliwos¢ daje ludziom,
ktorzy idg na egzamin, duzo wiekszg pew-
nos¢ siebie. W koncu zdaja autem, ktore juz
dobrze znaja, wyjezdzili nim przeciez kilka-
dziesigt godzin.



nych elek

panstwowy w WORD-ach.

Stowa Kubisia potwierdzajg inni wiasciciele
OSK z Zielonej Géry i okolic, ktérzy zdecydowali
sie udostepniac swoja elke na egzamin.

— Zdawalnos¢ jest bardzo dobra, przynajmniej
u mnie — méwi Waldemar Sacharuk, szef zagan-
skiej szkoty jazdy Delta. — Wynosi 70 — 80 proc.

Na razie Sacharuk podstawia na egzaminy
toyote yaris, pojazd, ktorym egzaminuje takze
zielonogérski WORD. Ale juz niedfugo pojawi
sie mozliwos¢ sprawdzenia swoich umiejetno-
$ci na suzuki jimny.

—To maty samochdd, ktéry doskonale sie pro-
wadzi — zachwala wtasciciel szkoty jazdy Delta.
- Jego najwiekszym atutem jest dobra widocz-
nos¢, szczegdlnie podczas jazdy tytem. Duzo ta-
twiej mozna wtedy pokonac na placu manew-
rowym tuk.

Dzieki temu, ze niedawno WORD w Zielonej
Gorze zdecydowat sie otworzy¢ filie w Zaganiu,
Sacharuk moze podstawiac auta w dwéch loka-
lizacjach, z czego oczywiscie korzysta.

M Jelenia Gora tez nie widzi
problemu

W takiej samej sytuacji jest OSK Jarostaw Htad-
czuk, szkota jazdy, ktéra ma siedzibe w Gtogo-
wie.

Elki na egzaminie

24 sierpnia 2014 roku weszty w zycie przepisy
(art. 1 pkt. 32 - 34) nowelizacji ustawy o kieruja-
cych pojazdami, dotyczace wykorzystania pojaz-
dow OSK na egzaminach panstwowych:

32) wart. 53

a) ust. 4a:

Praktyczna czes¢ egzaminu panstwowego w za-
kresie prawa jazdy kategorii AM, A1, A2, A, B lub
B+E, na wniosek i koszt osoby egzaminowane;j,
jest prowadzona wskazanym pojazdem osrod-
ka szkolenia kierowcow, ktory prowadzit szko-
lenie tej osoby.

b) ust. 5:

Wojewodzkie osrodki ruchu drogowego, pro-
wadzajac postepowanie o udzielenie zamowie-
nia publicznego, ktérego przedmiotem s3 po-
jazdy do przeprowadzania praktycznej czesci
egzaminu na prawo jazdy, przygotowujac spe-
cyfikacje istotnych warunkéw zaméwienia lub
powotujac komisje przetargowa wiaczaja do
prac przedstawicieli regionalnych organizagji
zrzeszajacych osrodki szkolenia kierowcow na
ich wniosek, a w razie braku takich organiza-
Gji - przedstawicieli ogélnopolskich organizacji
zrzeszajacych osrodki szkolenia kierowcow, wy-
razajacych wole wziecia udziatu w postepowa-
niu. Umowa w sprawie zamowienia publiczne-
go na pojazdy jest zawierana przez wojewddz-
kie osrodki ruchu drogowego na okres nie krot-
szy niz cztery lata.

33) art. 53a:

1. Sktadajac wniosek, o ktorym mowa w art. 53
ust. 4a, osoba egzaminowana dotacza oswiad-
czenie osrodka szkolenia kierowcow o wyrazeniu
zgody na udziat pojazdu tego osrodka w czesci
praktycznej egzaminu panstwowego.

2. Osrodek szkolenia kierowcow, ktory ztozyt
oswiadczenie, o ktérym mowa w ust. 1, moze
odmowi¢ udostepnienia pojazdu oraz zawiado-
mic o tej odmowie osobe egzaminowang i woje-
wadzki osrodek ruchu drogowego nie pozniej niz
piec dni przed wyznaczonym terminem egzaminu.

3. Jezeli osrodek szkolenia kierowcow, ktérego
pojazdem miafa by¢ przeprowadzona czesc prak-
tyczna egzaminu panstwowego, nie udostepnit
tego pojazdu w wyznaczonym terminie egzaminu
i nie zawiadomit o odmowie udostepnienia pojaz-
du w terminie, o ktorym mowa w ust. 2, dodat-
kowy koszt przeprowadzenia tej czesci egzami-
nu pojazdem wojewddzkiego osrodka ruchu dro-
gowego jest pokrywany przez ten osrodek szko-
lenia kierowcow.

4. Jezeli egzamin ma by¢ przeprowadzony pojaz-
dem osrodka szkolenia kierowcow, a osoba eg-
zaminowana ma wyznaczony na ten sam dzien
termin czesci teoretycznej i praktycznej egzaminu
panstwowego i uzyska negatywny wynik z cze-
sci teoretycznej egzaminu panstwowego, koszt
udostepnienia pojazdu pokrywa osrodek szkole-
nia kierowcow, ktory go udostepnia.

34) po art. 54 dodaje sie art. 54a i art. 54b w
brzmieniu:

Art. 54a

1. Urzadzenie, o ktorym mowa w art. 54 ust. 1, w
przypadku pojazdu osrodka szkolenia kierowcow,
o0 ktdrym mowa w art. 53 ust. 4a, zapewnia osro-
dek szkolenia kierowcow udostepniajacy pojazd.
2. Urzadzenie, o ktérym mowa w art. 54 ust. 1,
powinno odpowiada¢ warunkom okreslonym w
przepisach wydanych na podstawie art. 66 ust. 1
pkt 1-5, 7 i 8 oraz pozwala¢ na rejestracje prze-
biegu egzaminu i przekazanie zapisu bezposrednio
po egzaminie dla potrzeb wojewddzkiego osrod-
ka ruchu drogowego z wykorzystaniem ogéino-
dostepnych informatycznych nosnikéw danych.
3. Plik z nagraniem powinien by¢ zapisany w po-
wszechnie stosowanym formacie zapisu i odczy-
tu danych, mozliwym do odtworzenia bez specja-
listycznego oprogramowania i sprzetu.

Art. 54b. Osrodek szkolenia kierowcow bedacy w
posiadaniu zapisu z przebiegu praktycznej cze-
sci egzaminu panstwowego przeprowadzonego
pojazdem tego osrodka nie moze rozpowszech-
niac tego zapisu.

— Szef WORD-u w Jeleniej Gérze (do tej pla-
cowki nalezy wiasnie terenowy oddziat w Gto-
gowie — przyp. red.) takze nie robi problemdw,
zeby kandydaci na kierowcow zdawali egzami-
ny naszymi samochodami — przekonuje Mariusz
Htadczuk, instruktor i wyktadowca nauki jaz-
dy. - Mozemy wiec podstawia¢ auta w dwoch
miejscach.

Z kolei Marian Duch, szef OSK z Krosna Od-
rzanskiego, udostepnia na egzaminy w Zielo-
nej Gorze fiata grande punto.

— Trwa to juz prawie rok. Kursanci sg zado-
woleni, a ja jestem przeciez po to, zeby dac im
mozliwos¢ jak najbardziej komfortowego przy-
gotowania sie i zdania egzaminu.

Na podstawienie na egzamin jeszcze innego
samochodu zdecydowat si¢ Tomasz Czyzewski,
wiasciciel autoszkoty z Zielonej Gory.

— To opel corsa. Dlaczego? Bo juz duzo fa-
twiejszy i tafiszy w utrzymaniu. Poza tym kursan-
ci bardzo to auto cenig, dobrze si¢ nim jezdzi.

H System si¢ sprawdza!

Sporo egzaminacyjnych elek porusza sie tak-
ze po Wtoctawku. To efekt porozumienia, ja-
kie podpisaty szkoty jazdy z tamtejszym WOR-
D-em. Jako pierwszy dokonat tego OSK Pa-
kulski, ktérego wtascicielami sg bracia Piotr
i Andrzej Pakulscy. To wtasnie oni, jako czton-
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kowie zarzadu Wtoctawskiego Stowarzysze-
nia Osrodkéw Szkolenia Kierowcoéw, juz czte-
ry lata temu podijeli walke o to, zeby we Wto-
cfawku byta mozliwos¢ zdawania egzaminu
samochodem OSK.

- Kierowalismy pisma do WORD-u z prosbhg
o umozliwienie przeprowadzania egzaminoéw
naszymi pojazdami, rozmawialismy z lokalny-
mi postami — méwi Andrzej Pakulski. — Udato
nam sie spotkac z postem Adamem Szejnfel-
dem, dwczesnym szefem komisji ,Przyjazne pan-
stwo”. Wydawato sie, ze nic to nie daje. Kole-
dzy lekko pokpiwali. A tu prosze — niespodzian-
ka. Dyrektor wtoctawskiego WORD-u Jarostaw
Chmielewski wyszedt z inicjatywa, aby wprowa-
dzi¢ samochody bedace wiasnoscig OSK na eg-
zamin panstwowy na prawo jazdy kategorii B.
Kropla drazy skate.

Pierwsze egzaminy odbyty sie we wrzesniu.
Teraz z mozliwosci zdawania egzaminu pojaz-
dem OSK korzystaja juz kandydaci na kierow-
cow z szesciu szkot.

— System sie sprawdza. Przewazajaca wigk-
szos¢ moich kursantéw zdaje egzamin juz
za pierwszym razem — mowi Pakulski. — Ale s tez
pewne minusy. Przede wszystkim podstawienie
auta do WORD-u wigze sie ze stratg czasu, no
i pieniedzy. Nie jest przeciez tak, ze oddajemy
pojazd minute przed egzaminem i otrzymuje-
my go z powrotem kilka minut po jego zakon-
czeniu. Uwazam, ze w takim wypadku wply-
wy z egzaminu powinny by¢ dzielone pomie-
dzy WORD i szkofe jazdy. Ta pierwsza instytu-
cja powinna otrzymac dwie trzecie catej kwo-
ty, my pozostata czesc.

M Biatostocka i leszczynska
awangarda

WORD-y w Zielonej Gérze i Wioctawku to dwie
instytucje, ktorych klienci najczesciej korzysta-
ja z mozliwosci zdawania egzaminu pojazdem
szkoly jazdy. Nie znaczy to, ze jedyne. O Jele-

niej Gérze i jej oddziale w Zaganiu juz wspo-
minalismy. Do tego dochodzg jednak WORD-y
w Lesznie i Biatymstoku.

— Jestesmy jedynym osrodkiem w okolicy, kto-
ry korzysta z zapiséw znowelizowanej ustawy
- moéwi Maciej Perek, szef OSK Asima w Lesz-
nie. — Pewnie dlatego, ze wymiana samocho-
doéw w naszym WORD-zie odbedzie sie dopiero
w 2016 roku. Wiec na razie nikt nie jezdzi po-
jazdami innymi niz te, na ktorych zdaje sie eg-
zamin w WORD-zie. Ja akurat bytem w innej sy-
tuacji. Miatem do dyspozycji honde jazz i zde-
cydowatem sie ja okamerowac.

Jak pomyslat, tak zrobit. Do korica ubiegtego roku
honda nie byta wykorzystywana na egzaminach zbyt
czesto, ale by¢ moze wkrétce to sie zmieni.

- Jak na razie nie reklamowatem za bardzo
mozliwosci zdawania egzaminu hondg - méwi
Perek. — Ale mysle, ze niebawem zaczne. Planu-
je, ze cena za kurs i zdawanie moim pojazdem
egzaminu w WORD-zie bedzie 0 200 zt wyzsza
niz tradycyjne szkolenie.

Za czesto swojej egzaminacyjnej elki nie wyko-
rzystuje takze biatostocki CSK Drift, jedyny osro-
dek na Podlasiu, ktory zdecydowat sie przysto-
sowac pojazd do wymogéw WORD-u.

— Postanowilismy, ze bedzie to nagroda dla
naszych najlepszych kursantdw — méwi Agniesz-
ka Bykowska, instruktorka. — Idea jest bardzo
dobra, ale niestety przeprowadzenie egzami-
noéw nasza elka powoduje blokowanie pojaz-
du az na trzy godziny. Wiec w tej sytuacji ko-
rzystamy z ustawowego prawa o wiele rzadziej,
niz bysmy sobie tego chcieli.

Biatostocka szkota nie musiata ponosic kosz-
téw zwigzanych z zakupieniem sprzetu potrzeb-
nego do przeprowadzana nim egzaminu. Jej
auto byto w niego wyposazone. Jednak wiek-
sz0s$¢ szkot jazdy musi zainwestowac. W naj-
tanszym wariancie koszt zakupu potrzebnego
sprzetu wraz z jego montazem to ok. 2 tys. zt
za kazdy samochdd.

Jakub Ziebka

centrach sterowania ruchem w Gdansku
i w Gdyni dyspozytor na mapie widzi lokaliza-
cje wszystkich autobusow i tramwajow, ktére
przekazujg dane o swojej pozycji co 15 sekund.
Moze wyswietli¢ zestawienie catego taboru, jaki
pracuje danego dnia na trasach, wraz z danymi,
tj. numerem linii, po ktorej porusza sie dany au-
tobus czy tramwaj, jego pozycja wraz z danymi
GPS, informacjg o nastepnym przystanku, od-
chyleniach od rozkfadu jazdy, numerze kierow-
cy lub motorniczego. Po wybraniu konkretne-
go pojazdu dyspozytor moze potaczy¢ sie lub
napisa¢ wiadomos¢ tekstowg do kierowcy lub
motorniczego, nada¢ wiadomos$¢ gtosowa dla
pasazerow, sprawdzi¢ rozktad jazdy dla dane-
go pojazdu. System jest wyposazony w rozbu-
dowane narzedzia pozwalajace np. obliczy¢, jak
punktualne s3 autobusy i tramwaje, ile przeje-
chaty kilometrow czy jak dobrze skomunikowa-
ne s przesiadki.

Na kazdym skrzyzowaniu zainstalowano ob-
rotowe kamery, dzieki ktérym dyzurni w cen-
trach kierowania sledza natezenie ruchu ulicz-
nego. Procz tego nad kazdym pasem jezdni
zamontowano inne, nieruchome kamery, kto-
re majg zapisywac numery rejestracyjne prze-
jezdzajacych samochoddw - specjalny program
komputerowy bedzie je w razie potrzeby iden-
tyfikowat.

- Jesli policja bedzie szukata jakiego$ auta,
wpiszemy numer do systemu — wyjasnia dr Ja-
cek Oskarbski, kierownik dziatu inzynierii trans-
portu w gdanskim zarzadzie drog. — Wystarczy,
ze taki samochdd sie pojawi na ulicy, a centrala
automatycznie zostanie zaalarmowana o jego
obecnosci.

M Testowanie

W Olsztynie system jest dopiero w fazie te-
stéw. W budynku w centrum Olsztyna na kil-
kudziesieciu metrach kwadratowych zainsta-
lowanych jest 26 monitoréw, na ktérych wi-
da¢, co dzieje sie na najwazniejszych skrzyzo-
waniach w miescie. Potencjalnych utrudnien
w ruchu wypatruje tam czterech przeszkolo-
nych pracownikdéw.

- To czes¢ tzw. projektu tramwajowego, dla-
tego firma realizujgca zadanie wdraza je eta-
pami. Uruchamia kamery na danym skrzyzo-
waniu, sprawdza, czy wszystko dziata jak na-
lezy, dokonuje ewentualnych korekt — mowi
Marcin Szwarc z Zarzadu Drég, Zieleni i Trans-
portu w Olsztynie. - tacznie na drogach i przy-
stankach autobusowych pojawi sie ok. 400 ka-
mer. Czes¢ z nich zostata juz zainstalowana
i pracuje.

Pracownicy Centrum Sterowania Ruchem,
policji oraz Wydziatu Zarzadzania Kryzysowego
moga szybko reagowac w przypadku utrudnien
na drogach. Kazda kolizja to znak, ze na oko-



Technologia pomocna kierowcom

W oku kamery

W polskich miastach coraz czeéciej instalowane sa kamery nad skrzyzowaniami z sygnalizacja Swieting. To tak zwane
inteligentne systemy sterowania. Ich gtéwnym zadaniem jest utatwianie przejazdu pojazdom komunikacji zbiorowej oraz...

wytapywanie piratow drogowych.

i

W sali sterowania znajduijg sie ekrany, na ktérych w czasie rzeczywistym mozna oglada¢ olsztynskie skrzyzo-
wania, dokonywac¢ zmian w sygnalizacji i ustalac objazdy w razie prac drogowych i kolizji.

licznych ulicach moze zaraz utworzy¢ sie korek.
Taki sygnat podpowiada drogowcom, na kto-
rych skrzyzowaniach powinno skrdci¢ sie lub
wydtuzy¢ np. zielone swiatfo, aby ruch odby-
wat sie w miare ptynnie.

Podobnie mozna ostudzi¢ zapedy tych, kto-
rym bardzo sig spieszy i nie chca sta¢ w korku
wraz z innymi pojazdami.

— Jezeli osoba nadzorujgca ruch zobaczy,
ze samochdd osobowy jedzie buspasem, to be-
dzie mozna wigczy¢ dla niego czerwone swia-
tto — méwi Marcin Szwarc. — Bywaly takie przy-
padki, ze kierowcy wjezdzali na droge dla auto-
busdéw i stawali na sluzie, wiaczajac sobie zielo-
ne swiatto, a czerwone innym kierujgcym na sa-
siednim pasie.

M Policja tez widzi wszystko

Kamery, ktdre sa czescig systemu, montowane
sg na przystankach i skrzyzowaniach w Olszty-
nie. Mimo ze system nie dziata, kamery reje-
strujg obraz i jego podglad jest na biezaco do-
stepny w centrum sterowania oraz w Komen-
dzie Miejskiej Policji. Dzieki nagraniom udafo

sie juz ztapac piratow drogowych, famigcych
przepisy na olsztynskich drogach.

— Mamy dostep do obrazu w czasie rzeczy-
wistym, ale nie mamy mozliwosci kontroli ka-
mer. Nagranie z systemu moze by¢ wykorzysta-
ne w sledztwie, ale nie jest podstawa do ukara-
nia mandatem, tak samo jak zapis z wideoreje-
stratora. Moze by¢ taka sytuacja, ze kto$ popet-
ni wykroczenie, ale bedzie bronit sie, ze w tym
czasie samochodu nie byto w Olsztynie. Dzieki
takiemu nagraniu bedzie mozna udowodnié,
Ze nie jest to prawda — mowi Krzysztof Bisior
z olsztynskiej policji.

H Na czerwonym $wietle

Te same kamery powinny by¢ batem na kierow-
cow, ktorzy tamia przepisy drogowe. Na czym
to polega?

— Na skrzyzowaniach, jakies 3 ¢cm pod
jezdnia, zamontowane s specjalne prze-
wody, ktére petnig role petli indukcyjnych.
To one wysytajg impuls elektromagnetyczny.
Samochdd przejezdza przez dwa takie miej-
sca, a system automatycznie oblicza pred-

kos¢. Nad kazdym pasem ruchu zamonto-
wane sg kamery, ktdre rejestrujg zbyt szybko
jadace pojazdy — zdjecie przy wjezdzie i zdje-
cie przy wyjezdzie, zeby wszystko byto do-
brze udokumentowane. Specjalne oprogra-
mowanie automatycznie dekoduje numer re-
jestracyjny pojazdu, ktéry zostat zarejestro-
wany przez kamere. Nastepnie droga elek-
troniczng wysytany jest plik do obstugi. Dalej
juz biegnie normalne postepowanie manda-
towe — ttumaczy Krzysztof tutowicz z Gdan-
skich Inwestycji Komunalnych.

Na podobnej zasadzie identyfikowani moga
by¢ kierowcy, ktérzy przejada na czerwonym
Swietle. System rejestruje kazdg zmiane sygna-
lizacji, a przekroczenie petli indukcyjnej w nie-
wiasciwym momencie powoduije, ze kamery ro-
big zdjecia. Powstaje w ten sposob dokumentacja
wykroczenia: wiadomo, czy auto jedynie przekro-
czyto ciagty linie, na ktérej powinno sie zatrzy-
mac, czy przejechato przez cate skrzyzowanie.

- Na uruchomienie kamer potrzebna jest de-
cyzja gtéwnego inspektora transportu drogo-
wego w Warszawie — podkresla Jacek Oskarb-
ski. — To on ocenia, czy miejsce jest na tyle nie-
bezpieczne, by uruchomic rejestratory wykro-
czen. W kilku przypadkach taka zgoda juz zo-
stata wydana.

| tak nie ma szans, by zaczety one dziata¢
na samym poczatku 2015 r. — problem pole-
ga na tym, ze nie wiadomo jeszcze, kto bedzie
je obstugiwat: policja, straz miejska czy Inspek-
cja Transportu Drogowego.

M Nie diub w nosie...

— Prosze zobaczyg, skieruje teraz kamere na ten
samochod — méwi Marcin Szwarc. — Wszyst-
ko doktadnie wida¢. Co robi kierowca, pasa-
zer. Nieraz napatrzymy sie, jak ten czy inny za-
wziecie diubie w nosie. Plagq sg tez rozmowy
przez telefon komdrkowy bez zestawu gtosno-
mdwiagcego. Moze warto przestrzec kierowcow,
by tego nie robili na gtéwnych skrzyzowaniach,
bo moga by¢ obserwowani. My jestesmy tutaj,
zeby pomagac, a nie po to, by ktos narobit so-
bie przed nami wstydu...

Anita Chudziriska
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Za co Polacy traca prawo jazdy?
[a brawure 1 alkohol

Tylko do potowy tego roku prawo jazdy w Polsce stracito prawie 33,5 tys. kierowcéw. Z tego az 32 tys. za jazde
po alkoholu i nagminne tamanie przepisow. Liczby pokazuja, ze z kazdym rokiem jest gorzej.

nterpelacje w tej sprawie ztozyt Maks Kracz-

kowski. Poset podejrzewa, ze nagty wzrost za-

trzyman praw jazdy jest nadgorliwoscia poli-
qji. ,Czy nagle polscy kierowcy zaczeli nagmin-
nie tamac przepisy ruchu drogowego, popet-
niajac przestepstwa lub wykroczenia, za ktére
moze by¢ orzeczony zakaz prowadzenia pojaz-
dow?” — pyta w pismie do ministra spraw we-
wnetrznych. Okazuje sie jednak, ze statystyki
sg zatrwazajace.

M Bez oporéw wsiadamy
za kierownice po alkoholu

W 2010 roku prawo jazdy z powodu prowa-
dzenia na podwdéjnym gazie stracito 48445
oséb. W roku kolejnym byto ich 53011,
w 2012 - 50208. Sytuacja poprawita sie
w 2013 roku, kiedy ztapano 48256 pijanych
kierowcdw, czyli mniej niz trzy lata wczesniej.
Jednak statystyki z pierwszych siedmiu miesig-
cy 2014 roku nie sg optymistyczne. Od stycz-
nia do konca lipca prawo jazdy stracito za al-
kohol 29168 0s6b, z czego tylko w czerwcu
i lipcu blisko 10 tysiecy. Jezeli ta tendencja sie
utrzyma, to do konca roku szacunkowo pra-
wo jazdy zostanie odebrane okoto 60 tys. pi-
janych kierowcéw.

H Nagminnie tamiemy przepisy,
punkty nam niestraszne

Osobne miejsce w policyjnych statystykach
zajmujg kierowcy, ktorzy stracili prawo jaz-
dy za uzbieranie 24 punktéw karnych w cia-
gu jednego roku. Cztery lata temu byto ich
2186, w roku 2011 - 2129, rok pdzniej liczba
spadta do 1857, by w roku 2013 znéw wzro-
snac do 2234. Wyniki z roku 2014 (od stycznia
do konca lipca) nie nastrajaja optymistycznie.
Za punkty zatrzymano juz 1617 praw jazdy. Do-
datkowo 41 oséb stracito uprawnienia do pro-
wadzenia samochodu za to, ze przekroczyto licz-
be 20 punktéw karnych w ciggu roku od uzy-
skania prawa jazdy. Rok temu, przez dwanascie
miesiecy, takich os6b nazbierato sie 79, dwa
lata temu 77. Tu widzimy tendencje spadkowa,
bo w 2010 roku nowych kierowcdw, ktérzy na-
gminnie tamali przepisy, byto az 105.

M Jakie przepisy kierowcy famig
najczesciej?

Jak twierdza policjanci, Polacy przede wszyst-
kim jezdzg za szybko. Przekraczanie predkosci
0 40 czy 50 km/h w odniesieniu do dozwolo-
nej jest na porzadku dziennym. Do tego jazda
na czerwonym swietle, omijanie samochodéw
ustepujacych pieszym pierwszenstwa na przej-
sciu, nieustepowanie pierwszenstwa przejazdu
na drodze podporzadkowanej. Kierowcy czesto
tez zajezdzajg droge innym uzytkownikom ru-
chu podczas dynamicznych zmian pasa ruchu.

Czy szkoty jazdy majg wptyw na przysztych
kierowcéw? Czy da sie wychowad kursanta
tak, zeby w przysztosci nie tamat przepiséw?
Co zrobi¢, zeby statystyki sie poprawity? Pyta-
my o to Tadeusza Wiestawa Bratosa, psycholo-
ga transportu i prezesa Stowarzyszenia Psycho-
logéw Transportu w Polsce.

Co powoduje, ze Polacy maja tak nonsza-
lancki stosunek do przepiséw ruchu drogo-
wego?

Tadeusz Wiestaw Bratos: Wynika to przede
wszystkim z braku edukacji komunikacyjnej i bra-
ku kultury jazdy. Kary sg niedostosowane do wy-
kroczen, a jezeli juz sq kary, to egzekucja po-
zostawia wiele do zyczenia. | co najwazniejsze,

w ogdle nie zajmujemy sie prewencja. Ktos je-
dzie po alkoholu, powoduje wypadek, w tele-
wizji méwia, ze groza mu trzy lata wiezienia.
Ale sady wydaja tagodniejsze wyroki. | potowa
z tych, ktérzy jechali po alkoholu, robi to zno-
wu. | to sie nie zmieni, dopoki system kar i eg-
zekucja nie beda ewidentne. Jezeli ktos jechat
pijany, to tego nie cofniemy, to juz sie stato. Ale
niech jego kara bedzie czynnikiem prewencyj-
nym, nauczka dla innych, ktérzy moze w po-
dobnej sytuacji zachowaliby si¢ podobnie. Ale
sie nie zachowajg ze wzgledu na kare.

Na czym powinna polega¢ edukacja ko-
munikacyjna?

- Przede wszystkim trzeba jg przeprowadzaé
od najmtodszych lat. W Niemczech dzieci majg
taki przedmiot od przedszkola do széstej kla-
sy. A u nas nie. Ludzie uczg si¢ dopiero na kur-
sach, na ktérych priorytetem nie jest dobra jaz-
da, a zdanie egzaminu. Poza tym w Niemczech
czy w Wielkiej Brytanii jest juz szoste czy siodme
pokolenie motoryzacyjne. My jestesmy dopie-
ro drugim. Dlatego nie ma u nas kultury jazdy.

Czyli winny jest system?

— Tak. Nie edukujemy, nie egzekwujemy kar.
Dlaczego w Niemczech nie tamiemy przepisow?
Dlaczego tam, widzac zo6ite Swiatto, hamujemy,
a w Polsce myslimy ,,a moze zdaze"? Bo tam kary
sg bardzo dotkliwe i nie ma od nich odwotania.

Czyli jedynym sposobem jest straszenie
kara?

- Sa dwa sposoby. Pierwszy to wychowanie.
Jezeli cztowiek z domu wyniesie odpowiedni ko-
deks etyczny, to nie bedzie jezdzit pijany, nie
bedzie tamat przepisdw. A jezeli nie wyniesie,
to w wieku 20 lat juz sie go tego nie nauczy.
Wtedy zostaje tylko strach przed kara.

Myslatam, ze powie pan cos$ bardziej opty-
mistycznego. Ze np. s sposoby ha uczenie
odpowiedzialnosci kierowcow w kazdym
wieku.

- Nie ma. | przestarimy sie pocieszac. Dopoki
nie zmieni sie system, nie poprawig sie statysty-
ki. Jednak trzeba podkresli¢, ze wszystko, co po-
wiedziatem, dotyczy czesci kierowcow. Optymi-
styczne jest to, ze wigkszos¢ kierowcdw jezdzi
odpowiedzialnie, zgodnie z przepisami i zacho-
wuje kulture jazdy.

Anna tukaszuk
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OFICJALNE TESTY 2014 online to oryginalna baza pozyskana na mocy umow licencyjnych z PWPW,
ITS i e-kierowca - dostawcami pytan na egzaminy panstwowe,

Baza zawiera wszystkie oficjalne pytania egzaminacyjne, jakie zostaly udostepnione w obiegu publicznym.
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i sprawdzonego Zrodia. panstwowych. panstwowego.

e-kilerowca




loyota yaris Il FL.

tadniejsza i bardzie] komfortowa

0d kilku lat toyota yaris jest jednym z najczesciej spotykanych samochodow w szkofach jazdy. Zwrotny, oszczedny i
praktyczny model przeszedt powazng kuracje odmtadzajaca.

wig o najwigkszym i najdrozszym face
liftingu w historii Toyoty. Zainwestowa-

no 85 milionéw euro, a yaris zostat wyposa-
zony w tysigc nowych elementéw. Poprawki
byty konieczne. Stawka w segmencie B jest
coraz bardziej wyréwnana, a kolejne nowo-
$ci winduja poziom — wystarczy wspomniec
o zmodernizowanym polo, nowej generacji
hyundaia i20 czy prezentowanej w poprzed-
nim numerze ,,Szkoty Jazdy" skodzie fabii Ill.
Identyfikacja od$wiezonego yarisa nie sta-
nowi problemu. Znakiem rozpoznawczym mo-
delu stata sie rozbudowana atrapa chfodnicy
z duzg iloscig czerni, ktérg przetamano chro-
mowanymi listwami dekoracyjnymi. Samo-
chdd ma tez ciekawiej uksztattowane reflek-
tory przednie — w drozszych wersjach wypo-
sazeniowych znajduja sie w nich soczewkowe
lampy gtéwne oraz diodowe Swiatta do jazdy
dziennej. LED-y pojawity sie tez w tylnych swia-

P rzedstawiciele japonskiego koncernu mo-

tfach. Pod nimi znalazt sie inaczej wyprofilo-
wany zderzak ze zintegrowanym dyfuzorem.

Yaris trzeciej generacji byt czesto krytyko-
wany za jakos¢ materiatéw wykonczenio-
wych. Stylisci Toyoty uwzglednili potrzeby
rynku. Przednig czes¢ deski rozdzielczej wy-
konano z miekkiego i przyjemnego w dotyku
tworzywa. Zmianie ulegfa takze faktura plasti-
kéw — zamiast wzoru nawigzujacego do drew-
na bambusowego mamy materiat o struktu-
rze zwierzecej skory. Podczas face liftingu wy-
korzystano rowniez chromowane ozdobni-
ki, subtelniej nakreslone nawiewy wentylacji
oraz powiekszony z 6,1 cala do 7 cali ekran
na konsoli sSrodkowej. System multimedialny
Toyota Touch — montowany w wersjach Pre-
mium, Dynamic i Prestige — jest tatwa w ob-
studze brama do réznych aplikacji, z radiem
internetowym wigcznie. Kto lubi stucha¢ mu-
zyki podczas jazdy, doceni relokacje gniazda
USB. Przeniesiono je ze schowka na konsole

srodkowa, by umozliwi¢ zmiane zrédta mu-
zyki podczas jazdy.

Przebojem ostatnich miesiecy jest personali-
zacja pojazdu. Pod tym wzgledem yaris Il jest
powsciagliwy. Kluczowe dodatki (felgi, tapicerki)
zostaty przypisane do wersji wyposazeniowych.
Kto chciatby wyrdznic toyote z ttumu, moze do-
ptacic¢ za panoramiczny dach oraz pakiet Super
Red, ktéry wprowadza spojler klapy bagazni-
ka, czarne alufelgi, przyciemniane szyby tylne
oraz czerwone wstawki na desce rozdzielczej.

Mozna réwniez zauwazy¢, ze decyzje o za-
kupie samochodéw segmentu B stajg sie coraz
bardziej Swiadome. Priorytetem przestaje by¢
niska cena. Wielu kierowcdw zaczyna brac pod
uwage wtasciwosci jezdne samochodoéw. W celu
poprawy precyzji prowadzenia yarisa inzyniero-
wie zmienili oprogramowanie komputera ste-
rujgcego wspomaganiem ukfadu kierownicze-
go. Nowa sciana grodziowa oraz zoptymalizo-
wane zgrzewy zwiekszyty sztywnos¢ nadwozia




0 20 procent, co réwniez korzystnie wptyneto
na charakterystyke prowadzenia. Dopetnieniem
zmian sa nowe nastawy zawieszenia — zmienio-
no nawet sztywnosc¢ belki skretnej. Efekty pra-
cy inzynieréw robia wrazenie. Odswiezony yaris
prowadzi sie lepiej od poprzednika, a jednocze-
snie skuteczniej ttumi nieréwnosci.

Palete jednostek napedowych wcigz tworza
benzynowe silniki 1.0 VVT-i (69 KM, 95 Nm)
i 1.33 Dual VVT-i (99 KM, 125 Nm), turbodie-
sel 1.4 D-4D (90 KM, 205 Nm) oraz hybryda
(100 KM, 111 Nm + 169 Nm). W cyklu miej-
skim najlepiej spisuje sie Yaris Hybrid 100 - jest
dynamiczny, a zarazem oszczedny. Kto czesto
podrdzuje autostradami, powinien zastanowic
sie nad wersjami 1.33 lub turbodieslem - szo-
sty bieg redukuje poziom hatasu w kabinie oraz
zapotrzebowanie na paliwo.

Przymierzajacych sie do zakupu yarisa z pew-
noscig ucieszy akcja promocyjna, ktéra pozwala
na zaoszczedzenie nawet 6800 zt. Ceny piecio-
drzwiowej wersji, a taka jest najczesciej wybierana,
zaczynaja sie od 41 900 zt. Na samochdd z silni-
kiem 1.33 trzeba przeznaczyc¢ 47 900 zt. Co waz-
ne, poziom Active nie zmusza do kompletowa-
nia wyposazenia. Standard obejmuje manualng
klimatyzacje, szes¢ poduszek powietrznych, sys-
tem audio z gniazdem USB, komputer poktadowy,
obrotomierz, a nawet obszyta skora kierownice.

Zmodernizowany yaris potwierdza, ze lep-
sze jest wrogiem dobrego. Toyota zdecydowa-
ta sie na kompleksowg modernizacje cenionego
przez rynek modelu, podnoszac komfort, wra-
zenia z jazdy i funkcjonalnosc¢. Cieszy, ze zmian
na lepsze nie potaczono z podniesieniem cen.

tukasz Szewczyk

Biografia
legenay

Kultowy samochéd, ktéry w Polsce zaczat by¢ produkowany w latach 70.
ubiegtego wieku, doczekat sie hiografii. Ksigzka Przemystawa Semczuka
«Maluch” to idealny prezent nie tylko dla fanow motoryzaciji!

przestronny jak ford, ani tak niezawod-
ny jak toyota, ale pokochaty go mi-

liony Polakow. Jezdzit nim Pawlak w ,,Nie
ma mocnych” i bohater serialu ,,Czterdzie-
stolatek” — inzynier Karwowski. Doskonale
sprawdzat sie zaréwno jako milicyjny radio-
wéz, jak i woz dostawczy, gdy akurat rzu-
cili pralki. Zabierat cate rodziny na nieza-
pomniane wakacje nad Battyk i do Butga-
rii, ale tez umozliwit tréjce marzycieli z Kra-
kowa zwariowang podr6z dookofa swiata.
Fiat 126p to pierwsze auto dla Kowalskie-
go, popularne ,toczydetko”, cztonek wielu
polskich rodzin epoki Gierka. Ale tez symbol
wszystkiego, co w PRL-u wznioste i marne
zarazem. To samochod legenda.

Intrygujacy jest chocby fakt, ze czasach
PRL-u maluch byt eksportowany m.in.
do Wioch, Jugostawii, RFN, Wegier,
Francji, Chin, Wielkiej Brytanii, Cze-
chostowacji, Belgii, Butgarii, Szwaj-
carii, Gregji, Austrii, Danii, Chile,
Nowej Zelandii, Australii, ‘
Egiptu oraz na Cypr i Kube.
Mato tego, fiat 126 zbierat
takze swego czasu dobre re-
cenzje. Wedtug opublikowa-
nego w 1976 roku rankingu
zachodnioniemieckiej gazety
+Auto Motor und Sport”, byt
woéwczas najtanszym w zaku-
pie i eksploatacji samochodem
w Europie w klasie aut matych.

W petnej anegdot, humoru
i ciekawostek pierwszej biogra-
fii malucha Przemystaw Sem-
czuk opowiada nieznang hi-
storie ztotego dziecka polskiej
motoryzacji. Skad sie wzigt?
Jaki wptyw na jego powsta-
nie miaty zmiany na naj-
wyzszych szczeblach wta-
dzy? Jak zdobywano talo-
ny, by go kupié? A jak de-

N ie byt tak szybki jak porsche ani tak

ficytowe czesci, gdy sie psut? Na czym po-
legata jego druga mtodos¢ w latach 90.?
Czy doczekat sie prawdziwego happy endu?

Bogato ilustrowane wydanie zabie-
rze czytelnikdw w sentymentalng podroz
do czasow mtodosci — wiasnej lub rodzi-
céw. To idealny prezent nie tylko dla fa-
now motoryzacji! l

Przemystaw Semczuk (ur. 1972)

- polski dziennikarz i publicysta spe-
cjalizujacy sie w tematyce historii Polski
okresu PRL. Teraz pracuje jako publicy-
sta tygodnika ,,Newsweek Polska". Jest
autorem trzech ksigzek: , Zatajone ka-
tastrofy PRL", ,,Czarna wotga: kryminal-
na historia PRL", ,Maluch. Biografia".
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tkojazda. Na co zwracic uwage?

0d 1 stycznia kandydat na kierowce musi na egzaminie panstwowym zaprezentowac nowa umiejetnos¢, czyli
prowadzenie samochodu zgodnie z zasadami eco-drivingu. Jak sie do tego przygotowac?

tem w sposob bezpieczny, sprawny i ener-
gooszczedny, czyli jak najbardziej ptynna
jazda. Kierowca musi przewidywac rozwoj sy-
tuacji na drodze, efektywnie wykorzystujac pa-
nujace warunki, hamowac silnikiem i wiasciwie
dobiera¢ bieg przy okreslonych obrotach silnika.

E co-driving to nic innego, jak kierowanie au-

H Wybra¢ wiasciwg osohe

Niektore media podaja, ze teraz bedzie jeszcze
trudniej zaliczy¢ praktyczny egzamin na prawo
jazdy. Zgodze sie, ale tylko w przypadku, gdy
kursant szkolony byt przez mato kompetentnych
ludzi. Przeciez technika prowadzenia samocho-
du i zasady sie nie zmieniajg. Dlatego kazdemu
kandydatowi na kierowce proponuje wybér in-
struktora po weryfikacji jego skutecznosci. Jak
to zrobi¢? Rzeczywistg skutecznos¢ w szkole-
niu mozna sprawdzi¢ w internecie, a dokfad-
niej w biuletynach informacji publicznej wydzia-
téow komunikacji.

Przecigetna liczba zdanych egzaminéw w Pol-
sce wynosi okoto 29 proc. Pracuja jednak w Pol-
sce instruktorzy, ktérzy moga sie poszczyci¢
znacznie lepszymi wynikami osigganymi przez
swoich podopiecznych (45 - 70 proc.). Zupetnie
tak, jak w innych panstwach nalezacych do Unii
Europejskiej.

Bl Muzyka z silnika i biegi

Zeby egzamin z ekojazdy wypadt pozytywnie,
podczas szkolenia nalezy zwrdci¢ uwage na kil-
ka elementow. Chodzi o technike i zachowania
kierowcy. Prowadzenie samochodu nie moze
utrudniac i tamowac ruchu drogowego. Na ni-

skich biegach trzeba rozpedzac pojazd dyna-
micznie. Musi to trwa¢ mozliwie jak najkroce;.
Proponuje sig, zeby uzywa¢ 1800 - 2600 obro-
téw jednostki napedowej. Nalezy przyzwyczai¢
sie do ,,muzyki”, ktéra dochodzi z silnika. Spo-
gladanie na obrotomierz na tablicy rozdzielczej
lub dzwignie zmiany biegéw moze spowodo-
wac odwrécenie uwagi od ruchu i oznakowania.
Zauwazam, ze wielu kandydatdw na kierow-
cow zbyt dtugo przecigga jazde na pierwszym
i drugim biegu. Egzamin prébuja zdawac co naj-
wyzej na trzecim. Jesli sa ku temu odpowiednie
warunki, to w obszarze zabudowanym nalezy
eksploatowac samochod nawet na czwartym.
Pojazd egzaminacyjny daje sobie rade na tym
biegu w granicach 50 km/h. Niestety, niekto-
rzy kursanci nigdy takiej jazdy nie prébowali.
Jazda podczas egzaminu wytacznie do trze-
ciego biegu bedzie obecnie czesto skutkowaé
wynikiem negatywnym. Warto pamieta¢, ze eg-
zaminatorzy kierujg kandydatéw na kierowcow
takze na drogi o podwyzszonej predkosci. Jesli
sg warunki, to trzeba prowadzi¢ auto powyzej
50 km/h. Na drodze o dopuszczalnej predko-
$ci 70 km/h, przy wiasciwych warunkach, pro-
ponuje prowadzi¢ samochdd na pigtym biegu.

W Jak hamowac?

Innym waznym czynnikiem w ekologicznym pro-
wadzeniu samochodu jest sposob hamowania.
Niestety, czes¢ kandydatdw na kierowcow wy-
konuje te czynnos¢ niepoprawnie. W pierwszej
kolejnosci uzywa pedatu sprzegta, nastepnie
hamulca. Jest to technika jazdy niebezpieczna
i przede wszystkim nieekonomiczna. W pierw-
szej fazie hamowania nalezy uzywa¢ pedatu ha-

mulca, w koncowej dodatkowo pedatu sprze-
gta, tak zeby nie zgasic silnika. Dzieki temu dro-
ga hamowania bedzie krotsza, a eksploatacja
samochodu tansza. Nastgpi mniejsze zuzycie
elementéw uktadu hamulcowego oraz paliwa.
Kierowca wykorzystuje naturalne hamowanie
silnikiem oraz automatycznie zamyka doptyw
do niego paliwa.

Chce zaakcentowac: w koncowej fazie ha-
mowania dodatkowo lepiej wykonac¢ amorty-
zacje zatrzymania, czyli zmniejszac nacisk na pe-
dat hamulca. Ideatem bedzie nacisk zero przy
predkosci zero. Mozna to wykonac na kilku me-
trach, nawet na kilkudziesieciu centymetrach.
To zalezy od sytuacji, ktéra napotkamy w ru-
chu drogowym.

Parkowanie oraz jazda na pierwszym oraz
wstecznym biegu sg wyjatkowe. Tu trzeba rozpo-
czyna¢ hamowanie poprzez wcisnigcie w pierw-
szej kolejnosci pedatu sprzegta lub jechac na pét-
sprzegle. Taka technika spowoduje zabezpiecze-
nie przed zgaszeniem silnika.

H Nie blokowag¢!

Duzym problemem dla poczatkujacego kursan-
ta jest uzywanie wyobrazni. Powoduje to trud-
nosci w sprawnej, bezpiecznej i ptynnej jezdzie.
Ten problem rozwigzuje si¢ po wyjezdzeniu kil-
kudziesieciu tysiecy kilometrow jazdy. No wia-
$nie! Podczas kursu przejezdza sie tylko kilka-
set kilometrow. Dlatego trzeba zwroci¢ uwage
na efektywng obserwacje kierowcy oraz na to,
ze rozpedzony samoch6d ma okreslong ener-
gie kinetyczng. Lepiej ja wykorzystywac na dar-
mowe dojazdy do czerwonych swiatet, skrzyzo-
wan i réznych miejsc, w ktorych trzeba zwolnic
lub zatrzymac pojazd. Przyktadowo, jesli w od-
dali jest zielone swiatfo, to moze lepiej zredu-
kowac gaz? Prosze sobie wyobrazi¢, na jakie
za chwile sie zmieni?

Ekologiczna jazda to réwniez okreslone za-
chowania kierowcy w ruchu drogowym. Chodzi
0 precyzyjne zatrzymanie samochodu we wia-
sciwych miejscach, tak zeby nie blokowac in-
nych aut. Czasami kilkanascie centymetréw
moze uniemozliwi¢ jazde innym kierujgcym.
Stoja i niepotrzebnie wydzielajg wiecej truja-
cych zwiagzkéw podczas wolnych obrotéw sil-
nika. Poprawny tor jazdy na drodze i wigczenie
zawczasu kierunkowskazu moze przyczynic sie
do bardziej ptynnej jazdy innych uczestnikow
ruchu drogowego.

Wiesfaw Lustyk
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Parkingowa wojna

Rozpoczat sie wiasnie okres obfitujacy w bitwy. Wydawatoby sig, ze nie warto bra¢ w nich udziatu, gdyz stawka nie jest

'y

zbyt wysoka. Ale rzeczywistos¢ jest inna. Bitwa moze zamienic si¢ w wojne. Powodem jest... miejsce parkingowe.

Albin Sieczkowski,
autor bloga
StrefaKulturalnejlazdy.pl

je tak, ze zimne powietrze przeszywa nas

do gtebi. Zbliza sie weekend, czyli czas za-
kupow w galerii handlowej. Co z tego, ze rosnie
liczba sklepow, a parkingi sg coraz wieksze? Nie
bedzie tatwo zaparkowa¢, aut nie zabraknie.

Za oknem zimno, czasem pada snieg, wie-

B Nerwowka

Nie pomyle sie, jesli napisze, ze kazdy klient cen-
trum handlowego bedzie chciat zaskoczy¢ po-
zostatych parkingowych wojakéw. Jak? Trzeba
wyjs¢ z pracy wezesniej i od razu ruszy¢ do skle-
poéw. Problem w tym, ze teraz taki chytry plan
juz raczej nie wypali. Wpadto na niego po pro-
stu za duzo osoéb...

Zeby wjecha¢ na sklepowy parking, musimy
odczekac kilkanascie zmian $wiatet na ostatnim
skrzyzowaniu. Ale juz jestesmy! Jezdzimy, kra-
zymy, az tu nagle dostrzegamy swiatfa w od-
dali. Jest! Udato sie! Ktos wyjezdza! Niestety,
to kierowca, ktéry wjechat przed chwilg i wcigz
ma wcisniety hamulec. Nie udato sie...

Zasmuceni, poszukiwania rozpoczynamy
na nowo. Zegar wciaz tyka. Zostato coraz mniej
czasu do zamkniecia sklepu, a lista zakupow bar-
dzo dtuga. Kierowcy, ktdrzy od jakiego$ czasu
szukajg wolnego miejsca parkingowego, zaczy-
naja robic sie powolutku, ale coraz bardziej ner-
wowi. Gdy tylko dostrzega jakis skrawek, gdzie
mogliby sie zatrzyma¢, dociskaja ostro pedat
gazu, byleby ktos ich nie uprzedzit. Zapomina-
ja przy tak dynamicznej jezdzie, ze na parkin-
gu sa nie tylko auta, ktdre stoja, ale réwniez
wiasnie opuszczajace miejsce parkingowe. Ba,
na parkingu sg ludzie, a nawet dzieci. Mogg lada
moment mogg wyjs¢ zza jakiego$ samochodu.

B Mimika

Opowiadanie o tym, jak kto$ potracit dziecko
na zattfoczonym parkingu, nie poprawi nikomu
humoru. Zdejmijmy wiec nieco noge z gazu,
zwiaszcza w poblizu wiekszych aut, SUV-6w,

terendwek i busow. Dlaczego? To wtasnie one
utrudniajg widocznos¢. Mozemy nie dojrzec za-
myslonych pieszych.

Niby wszyscy maja jeden cel - zrobic zakupy.
Nierzadko jednak stysze klaksony. Mimika kie-
rowcdw wyraznie wskazuje, ze nie darzg sym-
patig pozostatych uczestnikow ruchu. Niby przy-
jechali tylko do sklepu, ale...

B Triumf

Robimy juz kolejng powolng rundke po parkin-
gu i nagle dostrzegamy, ze z drugiej strony wia-
$nie odjechaty dwa stojace obok siebie auta. Wi-
dzimy jednak, ze juz kto$ tam zaparkowat. Ale
co tam, w koncu to byty dwa miejsca! Niestety,
wszystkie zajete. Kierowca niewielkiego auta nie
przejmuje sie wyrysowanymi liniami. Wciskamy
wiec klakson. Nie robi to na nim wrazenia, prze-
ciez nic ztego nie zrobit... Zdziwiony naszg re-
akcja obrdcit sie na piecie i ruszyt w strone wej-
$cia. My musimy toczyc sie dalej... Nachodzi nas
jednak refleksja: wstydem nie jest Zle zaparko-
wac i sie poprawi¢. Wstydem jest Zle zaparko-
wac, zostawic auto i is¢ sobie, majac wszystkich

w gfebokim powazaniu! Uf, to juz koniec, udafo
sie! Zaparkowalismy! Spogladamy na zapetnio-
ny parking, inni kierowcy na nas. Z duma i pod-
niesionym czotem po zwycieskiej walce udaje-
my sie do sklepu, gdzie bedzie kolejny wyscig...

M Savoir-vivre na parkingu

A teraz powaznie: w okresie parkingowych wojen
szczegdlnie zwracajcie uwage na to, jak i gdzie
stawiacie auto! Liczy sie kazda przestrzen, wiec
nie myslcie tylko o sobie. Nie parkujcie na miej-
scach dla os6b niepetnosprawnych, jezeli nie ma-
cie takich uprawnien. Wysiadajac, nie obijajcie
drzwiami sasiedniego auta. Jezeli ktos ma wrzu-
cony wsteczny bieg i kierunkowskaz, znaczy to,
ze chce wjechad na dane miejsce tytem. Kultural-
ni kierowcy powinni poswieci¢ mu kilka sekund
uwagi. Zawsze odprowadzajcie wdzki na miejsce,
bo przy takim oblezeniu parkingu o ryse na au-
cie, zrobiong za pomoca nieodprowadzonego
wozka (czyt. z powodu czyjegos lenistwa) nie
jest trudno. Powinniscie nie tyle dobrze znac sa-
voir-vivre, co przestrzegac go na drodze, zwlasz-
cza na parkingu. ll
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Trudne poczatki za kierownica

Nowelizacja przepisow utrudnifa zycie posiadaczom praw jazdy kategorii B1. Pachnace nowoscia czterokotowce
z odpowiednia homologacja kosztujq 40 - 60 tysiecy ztotych. Uzywane egzemplarze rowniez do tanich nie naleza.

jazdy kategorii B1 mogt legalnie prowadzi¢

samochody o masie nieprzekraczajacej 550
kilogramow. Jednym z czesciej wybieranych mo-
deli byto ,,odchudzone” daihatsu coure. O moz-
liwosci prowadzenia konkretnego pojazdu de-
cydowata wpisana do dowodu rejestracyjnego
masa wiasna. Niektorzy postanowili obejs¢ pra-
wo - przypadki podawania nieprawdziwych da-
nych w dokumentach nie nalezaty do rzadkosci.
Zanizano m.in. masy smartow, ktorych faktycz-
ne odchudzenie do 550 kg byto bardzo trudne.
Szacowano, ze samochod musiatby zostac po-
zbawiony 30 proc. elementéw.

Znowelizowane przepisy definitywnie rozwig-
zaly kwestie podawania nieprawdziwych informa-
¢ji w dokumentach. Posiadacz prawa jazdy kate-
gorii B1 moze prowadzi¢ pojazdy czterokofowe
klas L6e oraz L7e. Pierwsze z wymienionych, czyli
lekkie czterokotowce, moga miec silniki o pojem-
nosci do 50 ccm i mocy nieprzekraczajacej 4 kW.
Reglamentowana jest tez predkos¢ maksymalna,
ktora nie moze przekracza¢ 45 km/h. Limit masy
ustalono na poziomie 350 kg, przy czym w kon-
strukcjach z napedem elektrycznym ciezar akumu-
latoréw nie jest brany pod uwage. Lekkimi czte-
rokofowcami moga sie tez legalnie poruszac po-
siadacze prawa jazdy kategorii AM. Ciezkie czte-
rokotowce (L7¢) s3 przeznaczone dla osdb legity-
mujacych sie przynajmniej prawem jazdy katego-
rii B1. W ich przypadku obowigzuje limit 15 kW.
Masa wtasna pojazdu nie moze przekracza¢ 400
kg (w przypadku aut przeznaczonych do prze-
wozenia 0sob) lub 550 kg (dla przewozu rzeczy).

Préba przetozenia szeregu obostrzen na rze-
czywistos¢ przypomina... twarde lagdowanie. Oka-
zuje sie, ze posiadacz prawa jazdy kategorii B1
ma ograniczone pole manewru. W dowodzie reje-
stracyjnym, w polu ,rodzaj samochodu”, nie moze
widniec zapis ,samochod osobowy”. W gre wcho-
dza gtdwnie lekkie pojazdy samochodowe z Fran-
qji i Wioch — marek Aixam, Casalini, Chatenet,
Grecav, JDM, Ligier i Microcar. Ostatnio do gro-
na dofaczyto Renault z modelem twizy, jak row-
niez rodzimy Romet z elektrycznym 4E.

We Francji i Wtoszech mikrosamochody spraw-
dzajg sie swietnie. Pozwalaja na unikniecie wyso-
kich podatkow, wcisng sie w kazdg luke na par-
kingu, a na zakorkowanych ulicach ich osiggi oka-
zUjq sie wiecej niz wystarczajace. W Polsce sytu-
acja wyglada inaczej. Przepustowosc wielu arte-
rii wymusza bardziej dynamiczny styl prowadze-
nia i utrzymywanie wyzszych predkosci. By nie

D 0 19 stycznia 2013 roku posiadacz prawa

Materiat powstat we wspdtpracy z magazynem ,Trends”

utrudniac jazdy innym, uzytkownik mikrosamo-
chodu bedzie musiat czesto dociskac gaz do pod-
togi. To niezbyt dobry scenariusz. Waskie opony
i mato wyszukane zawieszenia zapewniaja prze-
cietng trakcje. Z kolei niewielkie i zwykle pozba-
wione ABS-u hamulce utrudniajg sprawne wytra-
cenie predkosci w awaryjnej sytuacji.

Podczas kolizji podrézujacy czterokotowcem
moga odnies¢ powazne obrazenia. Niewielka masa
pojazdow jest efektem zastosowania azurowych

\We Frangji i Wioszech mikrosamochody

sprawdzajq sie Swietnie. Pozwalajq

na unikniecie wysokich podatkow, wcisng sie
w kazdq luke na parkingu, a na zakorkowanych
ulicach ich osiagi okazujg sie wiecej niz

wystarczajace.

elementow nosnych, jak réwniez wykonania wigk-
szosci poszycia z tworzyw sztucznych i zywic. Eu-
roNCAP przeprowadzito testy zderzeniowe pojaz-
déw samochodowych klas L6e oraz L7e. Rezultaty
nie napawajg optymizmem. Crash testy wykaza-
ty, ze uzytkownicy czterokotowcdw sg chronieni
duzo gorzej od kierowcow matych samochoddw
w klasycznym tego stowa znaczeniu (np. smarta
fortwo czy toyoty iQ). Uzyskanie satysfakcjonu-
jacych wynikéw okazato sie niemozliwe mimo
obnizonych kryteriéw oceny. Tradycyjne samo-
chody sa rozbijane przy 64 km/h z 40-procento-

da ma 40 procent pasa przedniego. Ciezkie kwa-
drycykle, jak bywaja okreslane pojazdy klasy L7e,
uderzaty w odksztafcalng przeszkode catg szero-
koscig nadwozia przy 50 km/h. EuroNCAP twier-
dzi, ze kierowcy i pasazerowie wszystkich przeba-
danych modeli zostaliby narazeni na odniesienie
ciezkich, a nawet $miertelnych obrazen. Brak po-
duszek powietrznych w badanych samochodach
nie okazat sie najwiekszym problemem. Zdatyby
sie na niewiele, gdyz stwierdzono
wyrywanie sie punktow kotwicza-
cych pasy bezpieczenstwa! W pod-
sumowaniu wynikow eksperci Eu-
roNCAP podkreslili, ze skala uszko-
dzen spowodowanych rzeczywi-
stymi kolizjami mogtaby byc¢ jesz-
cze... wigksza. Proby laboratoryjne
pozwalaja oceni¢ skutki zderzenia
dwaoch pojazdow o zblizonych masach. A nawet
niepozorny smart fortwo czy fiat seicento wazy
dwukrotnie wiecej od czterokotowca.

W badaniu EuroNCAP najlepiej wypadto renault
twizy. Futurystycznie wygladajacy samochdd z na-
pedem elektrycznym wzbudza nie lada sensacje
na ulicach. Jego wiasciciel jest nieustannie zasy-
pywany lawing pytan — zaréwno od innych kie-
rowcow, jak i pieszych. Elektryczny naped (18 KM,
57 Nm) zapewnia dobrg reakcje na gaz. Przyspie-
szanie do 45 km/h trwa 6,1 s, a predkos¢ mak-
symalna ograniczono do 80 km/h. Zasilanie elek-




Technika

tryczne redukuje tez koszty eksploatacji. Przeje-
chanie stu kilometréw kosztuje kilka ztotych. Za-
sieg, w zaleznosci od stylu jazdy, wynosi od 50
do 100 kilometréw. Niewiele, ale badania wyka-
zaly, ze 87 procent europejskiej populacji poko-
nuje dziennie ponizej 60 kilometréw. Jazda twi-
zy wymaga wyrzeczen. Ztosliwi twierdza, ze mo-
del stanowi przyktad perfekcyjnego pofaczenia
wad samochodu z... mankamentami skutera. Jest
w tym sporo prawy. Twizy brakuje zwinnosci sku-
tera, twarde zawieszenie mizernie filtruje nierow-
nosci, a przydatnosc opcjonalnych drzwi jest dys-
kusyjna. Brak szyb bocznych i liczne szczeliny prze-
ktadaja sie na symboliczna ochrone przed wia-
trem czy woda, co w naszej strefie klimatycznej
bedzie doskwierato. Dostepne w sieci filmy po-
twierdzaja, ze niektdrzy potrafig odnalez¢ przy-
jemnos¢ jazdy twizy nawet w okresie zimowym.
Tylny naped, wysoki moment obrotowy oraz brak
systemu kontroli trakcji pozwalajg na wprowadze-
nie samochodu w kontrolowany poslizg. Renault
wycenito twizy na 33 900 zt. Faktyczny koszt za-
kupu pojazdu zwigksza koniecznos¢ leasingowa-
nia akumulatoréw. Zakup uzywanego twizy be-
dzie najtatwiejszy we Francji, Wtoszech i Niem-
czech. Na samochdéd trzeba przeznaczy¢ réwno-
wartosc 16 — 20 tys. zt.

Niecate 10 tys. ztotych wystarczy na pojazdy
ze stajni Aixam, Chatenet, Ligier czy Microcar.
Oczywiscie w gre bedg wchodzity 10 — 15-letnie
egzemplarze ze sporymi przebiegami. Piecioletnie
kosztujg ok. 30 tys. zt, a ceny nowych przekracza-
ja 40 tys. zt. Z racji zamknietych karoserii klasycz-
ne mikrosamochody sg duzo bardziej praktycz-
ne od oryginalnego twizy. Ich atutem jest takze
podaz czesci zamiennych. Podstawowe elemen-
ty eksploatacyjne sg dostepne od reki — oczywi-
scie przy zatozeniu, ze zdecydujemy sie na zaku-
py przez internet. W sieci bez trudu znajdziemy
uzywane podzespoty — od drzwi poprzez wahacze
na kompletnych silnikach skoriczywszy. Naprawy
utatwia unifikacja podzespotéw. Do napedu wielu
modeli postuzyty diesle firm Kubota i Lombardini.

Nie brakuje gfosow, ze B1 jest ekskluzywng ka-
tegorig prawa jazdy, na ktorej zdobycie najcze-
Sciej decyduja sie dzieci zamoznych rodzicow. Jest
w tym sporo prawdy — obostrzenia ograniczyty
przydatnos¢ dokumentu. Zakup pierwszego sa-
mochodu za kilkaset ztotych nie wchodzi w gre.
Trzeba przygotowac przynajmniej kilka tysiecy.
Czy zmieniajac przepisy wylano dziecko z kapie-
I3? Prawo jazdy kategorii B1 zachowato podsta-
wowga funkcje — pozwala 16-latkom na zebra-
nie pierwszych szliféw za kierownica. Dorostym,
ktérzy szukaja niewielkiego samochodu do jaz-
dy po miescie, polecamy zakup samochodu seg-
mentu A. Spalajg minimalnie wieksze porcje pali-
wa od mikrosamochoddw, réwnie tatwo sie nimi
parkuje, lepiej chronig przed skutkami zderzen,
zapewniajg wyzszy komfort, majg bogatsze wy-
posazenie, a takze bardziej przestronne i lepiej
wykonczone wnetrza.

tukasz Szewczyk
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Nowy rok,
nowe Wyzwania

Mozna sie z tym nie zgodzi¢, moze to si¢ wyda¢ wrecz dziwne i nieracjonalne, ale czasami z jakiegos$ zta, niepowodzenia,
kompromitacji, przykrej sytuacji, wynika okreslone dobro.

Pawet Zuraw

doswiadczamy uprzejmosci, zyczliwosci

i sympatii ze strony innych ludzi. Stucha-
my lub odczytujemy wiele zyczen oraz cieptych
stéw. Kazdy z nas lubi by¢ doceniony, zauwa-
zony, obdarzony szacunkiem. | bardzo dobrze,
ze sq w ciggu roku takie dni, kiedy stajemy sie
inni, tagodniejsi, bardziej wobec siebie wyrozu-
miali. Chciatoby sie, zeby ten moment trwat jak
najdtuzej, spory i wasnie ustaty, a zgoda jed-
noczyta ludzi. Oczywiscie jest to sytuacja ide-
alna, wzorzec, do ktérego w zyciu powinni-
Smy ciagle dazy¢.

N a przetomie grudnia i stycznia zawsze

B Chciec to moc

Ale czy tak sie da? Czy jest to mozliwe? Pesy-
misci odpowiedzg, ze nie. Optymisci stwier-
dza, ze da sig, tylko trzeba chcie¢ od siebie
wymagac. Przeciez chcie¢ to znaczy mdc. Jest
to bardzo trudna praca, ale mozliwa do re-
alizacji. Cztowiek jest w stanie osiggna¢ bar-
dzo wiele, moze sie zmienia¢, stawac sie lep-

Optymisci stwierdzg, ze da sie, tylko trzeba
chcie¢ od siebie wymagac. Przeciez chcie¢
to znaczy méc. Jest to bardzo trudna praca,

ale mozliwa do realizacji.

szym. Pod warunkiem jednak, ze bedzie chciat
sie rozwijac i udoskonalaé. Zauwazmy, ze jako
ludzie jestesmy zdolni niemalze do wszystkie-
go. Mozemy np. rzuci¢ palenie, zbi¢ kilkana-
$cie lub kilkadziesigt kilograméw wagi, rzuci¢
alkohol, zte nawyki i przyzwyczajenia. Wszyst-

ko zalezy od woli i dobrego, pozytywnego na-
stawienia. Juz w Nowym Roku wszystkim am-
bitnym i chcacym zrobié¢ cos$ fajnego, dobre-
go i pozytecznego ze swoim zyciem zycze wy-
trwatosci, motywacji i sity w dazeniu do osia-
gania zatozonych celow.

H Przygotowani na zmiany

Kazdy nowy rok przynosi jakie$
zmiany, nadzieje, ale rodzi zara-
zem niepewnos¢. Trzeba sie po-
godzi¢, ze tego rodzaju emocje
wpisane sg w nasze zycie. Mo-
zemy niekiedy sie nie zgadzac
z otaczajacy rzeczywistoscia,
protestowa¢, czasami nawet ztoscic sie, a co-
dziennosc i tak pisze wiasne scenariusze. Tak
byto chociazby w przypadku ostatnich wyboréw
samorzadowych, ktére pokazaty, jak nieprzewi-
dywalne moga by¢ pewne plany, spekulacje, de-
cyzje ludzi oraz motywy kierowania okreslony-
mi zachowaniami. Te wszystkie doswiadczenia
ucza nas pokory wobec przysztosci. To réwniez
pokazuje, jakim trzeba by¢ elastycznym wobec
otaczajacej nas rzeczywistosci, jak trzeba umie¢
sie dopasowywac do tego, co na nas oddziatu-
jei na co, niekiedy, nie mamy w ogole wptywu.
Mowigc krétko, to wszystko pokazuje, jak roz-
ne zyciowe sytuacje trzeba przyjmowac, mo-
wigc popularnie, na klate. W przeciwnym ra-
zie pojawiajq sie: stres, zdener-
wowanie, niepotrzebna nerwica,
niepokdj, niepewnos¢, zwatpie-
nie. Pewnych rzeczy nie zmieni-
my, wiec nie ma innej mozliwo-
$ci, jak pogodzi¢ sie z tym, co za-
stalismy.

B Nowe wyzwania

Mamy rok 2015. $Smiato mozna powiedzie¢,
ze jest to dla nas réwniez czas zmian i wyzwan.
Pogodzilismy sie z tym, ze nie wszystkich kur-
santow bedziemy uczy¢ teorii. Wiecej trzeba

bedzie sie nattumaczy¢ podczas szkolenia prak-
tycznego. Moze wyzwaniem w tym roku bedzie
zakup nowego auta szkoleniowego, przystoso-
wanie swojego obecnego do potrzeb egzami-
nu panstwowego, inwestycje zwigzane z roz-
wojem naszego OSK albo zmniejszenie profilu
dziatalnosci osrodka. Kto wie, moze nawet de-
cyzja o jego zamknieciu, co na pewno nie be-

Kazdy nowy rok przynosi jakies zmiany,
nadzieje, ale rodzi zarazem niepewnosc.
Trzeba sie pogodzic, ze tego rodzaju emocje

wpisane sa w nasze zycie.

dzie tatwym posunieciem. Ale oczywiscie ta-
kiej sytuacji nikomu nie zycze i obysmy mimo
roznych przeciwnosci losu widzieli perspekty-
we zamkniecia 2015 roku na plusie.

B Wyciagajmy wnioski!

Kazdy z nas ma jakies plany, moze marzenia,
ale i obawy. W Nowym Roku nie obawiajmy
sie i nie wstydzmy sie tego, ze owe niepoko-
je, zmartwienia i leki beda nam towarzyszy-
ty. Btedy i kompromitacje tez majg swoj wiel-
ki sens, gdyz pozwalaja nam zdoby¢ zyciowe
doswiadczenie. Kazdy z nas popetnia mniej-
sze lub wigksze btedy. To wszystko jest prze-
ciez bardzo ludzkie. Sztukg jest jednak wycia-
gac z nich wnioski na przysztosc.

W tytule artykutu pojawito sie stowo ,wyzwa-
nie”. Czym ono jest? Wedtug , Stownika jezy-
ka polskiego” wyzwanie to nowe zadanie wy-
magajace od kogos wysitku, poswiecenia, be-
dace sprawdzianem czyjejs wiedzy, odporno-
$ci. Wyzwanie oznacza zmierzenie si¢ niekie-
dy z trudnym problemem. Wedtug niektdrych
definicji, wyzwania to nowe sytuacje, w kto-
rych pojawiajg sie potrzeby wymagajace sfor-
mutowania odpowiedzi i podjecia stosownych
dziafan. Wyzwanie moze zostac rzucone przez
kogos lub mozemy rzuci¢ je sobie sami. Wy-
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zwania moga z drugiej strony stwarza¢ dodat-
kowe szanse, mozliwosci, a takze perspekty-
WY rozwoju.

N Scenariusze
Mozna sie z tym nie zgodzi¢, moze to sie wy-

dac wrecz dziwne i nieracjonalne, ale czasa-
mi z jakiego$ zfa, niepowodzenia, kompro-

Wyzwania mogq z drugiej strony stwarzac
dodatkowe szanse, mozliwosci, a takze

perspektywy rozwoju.

Refleksje
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mitacji, przykrej sytuacji, wynika okreslone
dobro. Przyktadowo: zatézmy, ze zmniejsza-
my profil dziatalnosci naszej firmy ze wzgle-
du na zaistniata koniunkture. Moze sie oka-
za¢, ze niespodziewanie musimy rozwigzac
umowe z naszymi wspotpracownikami. Na-
gle zostajemy sami w charakterze zaréwno
instruktora, jak i kierownika firmy. Faktycz-
nie, nie jest to komfortowa sytuacja, bowiem
kazdy wspétpracownik zawsze
stanowi dla nas wsparcie, realng
pomoc. Poza tym przyzwyczaja-
my sie do pewnych rzeczy, po-
zostaje wypracowane zaufanie,

wzajemne relacje, wiec trudno jest tak na-
gle to wszystko rozwigzac.

Ale skoro ,,odchudzenie” osrodka wymu-
szone jest przez bezwzgledny rynek, to co my,
jako jego uczestnicy, mozemy w tej sytuacji
zrobi¢? Trzeba przeciez jakos zy¢ dalej. Nie
mozna sie zatamywad. A moze wiasnie w tej
trudnej i specyficznej sytuacji, pracujgc same-
mu, bede miat wieksza kontrole nad swoim
biznesem? A moze dzigki temu w petni wy-
korzystam swdj warsztat pedagogiczny i jako
instruktor — wiasciciel OSK bardziej indywidu-
alnie podejde do kazdego kursanta, a w kon-
sekwencji poprawie poziom zdawalnosci od-
notowywany w statystykach WORD? Moze
w wyniku trudnej sytuacji obnize koszty funk-
cjonowania firmy? Istnieje cata gama roznych
scenariuszy, ktore zawsze powinnismy brac
pod uwage.

B Znajdzmy czas na wypoczynek

Juz o tym w swoich artykutach wspominatem,
ale wtasnie w wyniku dekoniunktury i zmniej-
szonej liczby kursantéw moze w koncu znaj-
de czas dla rodziny i przede wszystkim dla sie-
bie? Zadbam o zdrowie, o swoj obolaty i po-
wykrecany od ciggtego siedzenia w fotelu in-
struktorskim kregostup? Moze pomysle o tym,
zeby chociaz dwa razy, a nawet raz w tygodniu
rozruszac zastygte stawy, przejsc sie na spa-
cer? Moze nawet bez zbyt intensywnego wy-
sitku pobiegam wokét domu, bloku, po osie-
dlu, dzielnicy, ot tak, chociazby dla pobudze-
nia krazenia?

Zauwazmy, jak mozna doskonale zagospo-
darowac to, co pozornie wydaje nam sie trud-
ne, co czesto po ludzku traktujemy jako nie-
potrzebne, zbyteczne, o czym nawet nie my-
slimy, bo nawet nie mamy czasu. W tym roku
na warsztatach instruktorskich pani psycho-
log przedstawita swietng prezentacje, w ktorej
poruszyta problem motywacji do pracy i od-
poczynku. Stwierdzita, ze motywacja wzrasta
w miare ulepszania organizacji pracy. Dobra
organizacja i dobre zarzadzanie majg miejsce
wowczas, kiedy w perspektywie widzimy ja-
kies konkretne cele, do ktérych chcemy lub
powinnismy dazy¢. Tych celéw nie mozna jed-
nak zdobywac za wszelkg ceng, bo wowczas
sie zajedziemy. Trzeba do nich dazy¢ konse-
kwentnie, ale spokojnie i cierpliwie. A do cze-
go potrzebny jest odpoczynek? Do tego, zeby
co$ z tego zycia mie¢, aby moc sie zdystanso-
wac od codziennych trosk i zmartwien, aby
sobie uswiadomi¢, parafrazujgc przystowie,
ze nie samg elkg czfowiek zyje. Tego dystan-
su, zarowno do siebie i otaczajgcej nas rzeczy-
wistosci, zycze wszystkim czytelnikom ,,Szko-
ty Jazdy”. Obysmy wszyscy za rok mogli po-
wiedzie¢, ze ten 2015 rok nie byt taki strasz-
ny, jak go malowali, i abysmy z realnym opty-
mizmem weszli w rok 2016. ll
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klasowymi samochodami

- Najwiekszq uwage zwracam na styl, na to, jak dany samochod si¢ prezentuje. Jednak oprécz fadnego wygladu auto
musi mie¢ w sohie to cos. Musi mnie zaintrygowac. Od razu przyznam, ze jestem gadzeciarzem. Odnosi si¢ to tez do
wyposazenia i wygladu mojego auta - méwi Piotr Rubik.

Jakub Ziebka: Mowi sie, ze jednym z najpo-
pularniejszych meskich zainteresowan jest
motoryzacja. Pan tez interesuje sie samo-
chodami?

Piotr Rubik: Tak, nawet bardzo. Jednak
od razu zaznacze, ze nie pod katem techniki.
Na tym akurat szczegdlnie sie nie znam. Moto-
ryzacja powigzana jest dla mnie raczej ze sty-
lem zycia. Staram sie by¢ na biezaco z trenda-
mi, lubie testowac nowe samochody.

Co musi mie¢ w sobie auto, zeby kupit
je Piotr Rubik?

— Najwiekszg uwage zwracam na styl,
na to, jak dany samochdd sie prezentuje. Jed-
nak oprécz tadnego wygladu auto musi mie¢
w sobie to cos. Musi mnie zaintrygowac. Po-
winno tez mie¢ naped na cztery kota. Mimo
ze gldwnie jezdze po miescie, daje mi to duzy
komfort prowadzenia. Preferuje raczej moc-
ne silniki. Lubie dobre przyspieszenie. Jestem
gadzeciarzem, dlatego zwracam baczng uwa-
ge na wyposazenie mojego auta. Wazne jest
dla mnie staranne wykonczenie, detale, takie
jak np. przeszycia foteli, najlepiej kontrasto-
wa nitka, duzo skéry dobrej jakosci, nie tylko
na fotelach, ale tak naprawde wszedzie, gdzie
sie tylko da. Ciesze sig, gdy auto jest swietnie
wyttumione.

Jakim samochodem pan teraz jezdzi
i co mozemy znalez¢ w jego wnetrzu?

— Posiadam range rovera z 2014 roku. To ga-
dzet wprost idealnie dopasowany do moich po-
trzeb. Jest bardzo elegancki, dobrze sie prezentu-
je, no i ma naped na cztery kota. W srodku znaj-
duje sie system nagtasniajacy Meridian, zfozo-
ny z 29 gtosnikow. Jest taka zasada: im wiecej
posiadamy gtosnikéw o duzej mocy, tym przy-
jemniej stucha sie muzyki cicho. Ja w samocho-
dzie najczesciej siegam po muzyke klasyczna,
wigczam tez radio.

Ciekawym gadzetem jest réwniez system wy-
korzystujacy sonar do pomiaru gtebokosci prze-
szkody wodnej (gtebokos¢ brodzenia to 110 cm).
Cenie takze dzielony ekran. Gdy prowadze i spo-
gladam na nawigacje, siedzacy obok mnie pa-
sazer moze np. ogladac film. Range rover nie
jest moze tak naszpikowany gadzetami, jak naj-
nowsze modele BMW czy audi, nie ma statego

potfaczenia z internetem, ale na moje potrze-
by jest idealny.

Moze jednak jest jakie$ niezrealizowane
dotad motoryzacyjne marzenie?

- Przyznaje si¢, mam takie. To aston martin.
Moze kiedy$ uda mi sie je zrealizowac... Ten sa-
mochod ma swoj niepowtarzalny styl, jest ele-
gancki, silnik brzmi idealnie, no i lubie filmy z Ja-
mesem Bondem.

Pierwszy kupiony przez pana samochéd
to...

— Maluch. Mito go wspominam. Jakosciowo
co prawda fatalny, ale byt to mdj pierwszy wia-
sny pojazd. Jezdzitem takze oplem corsg, maz-
da 626, citroenem C3, subaru legacy, forester
i STi, BMW M6 i X6. Zadnego zakupu nie zatu-
je. kazde z tych aut byto dobre w momencie,
gdy sie na nie decydowatem.

Jak dtugo ma pan prawo jazdy?

- 0d 1992 r. Zdecydowatem sie na to dosy¢
pozno, bo miatem juz wtedy 24 lata. Egzamin
nie sprawit mi wiekszego problemu, ale realia
byty inne, chocby z powodu znacznie mniejsze-
go natezenia ruchu.

Z kolei dwanascie lat pozniej zdobytem
uprawnienia potrzebne do prowadzenia mo-
tocykli. Motocyklowa pasja zarazit mnie moj ko-
lega Marek Szwarc, z ktérym pracowatem wow-
czas nad nowg czotdwka i oprawg muzyczng
+Wiadomosci”. Jezdzitem juz suzuki SV650 czy
hondg fireblade. Teraz bardzo chetnie poruszam
sie po Warszawie mojg vespa. Skuter to idealny
miejski Srodek transportu. Mozna na nim jez-
dzi¢ nawet w garniturze.

Tak mocno we znaki dajg sie wielkomiej-
skie korki?

— W zasadzie to nie tak bardzo. Akurat miesz-
kam w takim miejscu, ze jako$ szczegodlnie cze-
sto mnie ten problem nie dotyka. Jednak jesli
zdarzy mi sie sta¢ w korku, jestem spokojny, sta-
ram zachowywac sie rozsadnie i robi¢ wszyst-
ko, zeby nie utrudniac innym zycia. Chciatbym,
zeby wszyscy polscy kierowcy pamietali o kilku
waznych zasadach. Pierwsza to taka, zeby pierw-
szy bieg wigczac przed zapaleniem sie zielone-
go Swiatta. Jesli zrobimy to poézniej, ptynnos¢
poruszania sie aut w korku jest duzo mniejsza.
Z oczywistych wzgledéw nie nalezy tez zosta-

wia¢ pomiedzy samochodami duzego, niepo-
trzebnego odstepu. Kiedy zblizamy sie do zwe-
zenia jezdni, powinnismy dojezdza¢ do niego
dwoma pasami, potem poruszac sie na zamek.
Wtedy przemieszczanie sie w korkach stanie sie
duzo fatwiejsze.

Jak, na tle innych nacji, ocenia pan umie-
jetnosci i temperament polskich kierow-
cow?

- Z umiejetnosciami jest dobrze, coraz lepiej.
Trzeba pamietac, ze nasze drogi wciaz nie sg naj-
lepszej jakosci, wiec mam wrazenie, ze jeste-
Smy bardziej skupieni i napieci. Czasami bra-
kuje zyczliwosci, jakg zaobserwowatem na au-
stralijskich czy brytyjskich drogach.

A maja ja polscy policjanci?

- Nigdy jeszcze nie spotkatem sie z sytuacja,
w ktorej byliby dla mnie nieuprzejmi. Nie mam
zadnych nieprzyjemnych wspomnien zwigza-
nych z policjantami. Zawsze byli profesjonal-
ni i kulturalni.

Jednak mam pewne zastrzezenia dotyczace
polityki karania polskich kierowcéw. Odnosze
wrazenie, ze pewne dziatania zupetnie nie stu-
73 poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowe-

go, tylko zarabianiu pieniedzy. Mowie tg:_chgc’b'y LY -.'.;.'i'
o niestacjonarnych fotoradarach, kfére‘éz_qa;ti,i’,. !
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sa poustawiane w miejscach, gdzie bycich higf~ . "= %]

musi. Z kolei tam, gdzie powinno sie je umie-
$ci¢, czesto ich brakuje. =

Uwazam, ze najwiekszym zagrozeniem na pol-
skich drogach nie jest duza, zdaniem niekté-
rych Polakéw, predkos¢, z jakg poruszaja sie
kierowcy, tylko niedostosowanie jej do warun-
kéw na drodze, nagminne rozmawianie przez
telefon podczas jazdy, bez uzywania zestawu
gtosnomowigcego, pisanie SMS-6w oraz poru-
szanie sie samochodem pod wptywem alkoho-
lu. Takie zachowania powinno sie eliminowac
w pierwszej kolejnosci.

Uwaza sie pan za dobrego kierowce?

— Nie mysle w ten sposob. Staram sie jezdzic
dynamicznie, ale bezpiecznie. Mam ograniczo-
ne zaufanie do swoich umiejetnosci, co pew-
nie nieraz uratowato mi zycie. Dobrzy kierow-
cy to zawodowi kierowcy rajdowi. Bo to oni po-
trafig panowac nad autem praktycznie w kaz-
dych okolicznosciach.

o
¥
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PIOTR RUBIK

urodzit sie 3 wrzesnia 1968 roku w
Warszawie. Od dziecka ksztafcit sie
jako wiolonczelista. Na swej arty-
stycznej drodze wspotpracowat z
wieloma wybitnymi wykonawca-
mi, piszac dla nich utwory, akom-
paniujac jako pianista czy prowa-
dzac koncerty jako dyrygent. Jako
producent muzyczny zrealizowat
przeszio 30 albumoéw, miedzy in-
nymi Michata Bajora czy Matgorzaty
Walewskiej. Jego pierwszym duzym
przebojem byt ,Dotyk”, spiewany
przez Edyte Gérniak. Pisze muzy-
ke filmowa (m.in. ,Ja wam poka-
ze", ,,Rys"”). Jego utwory promowa-
ty duze polskie produkcje filmowe,
takie jak ,,Quo vadis” czy ,,Zemsta".
Jest tworcq sygnatéw radiowych
i telewizyjnych (m.in. ,,Wiadomo-
sci”, ,Tomasz Lis na zywo", opra-
wa programu | Polskiego Radia).
Najwieksza popularnos¢ przyniosty
mu wielkie formy wokalno-instru-
mentalne, takie jak oratoria ,, Tu es
Petrus” czy , Psatterz wrzesniowy".
Przeboje z tych dziet — ,,Niech mé-
wig, ze to nie jest mitos¢” (uzna-
na za polska piosenke wszech cza-
s6w w plebiscycie Radia Zet) czy
~Psalm dla ciebie” przez wiele ty-
godni utrzymywaty sie na szczytach
list przebojow.

Ptyty Piotra Rubika sprzedaty sie w
setkach tysiecy egzemplarzy. Kom-
pozytor jest laureatem wielu na-
gréd, m.in. pierwszego miejsca
na Festiwalu Jedynki w Sopocie w
2005 roku, Super Jedynki za ptyte
roku oraz dla najpopularniejszego
wykonawcy w 2006 roku, Wikto-
ra 2006, Telekamery 2007, 1 miej-
sca na festiwalu TOPtrendy w 2007
roku (kolejne statuetki TOPtrendy
otrzymat tez za 2008 i 2009 rok),
Teraz Polska 2007, R6z Gali 2007.
Niedawno otworzyt w Warszawie
Przedszkole Muzyczne Rubik Mu-
sic School.
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Samochadd dla kursanta

Dobre, bo z Franci!

W swiecie motoryzacji petno jest uprzedzen i obiegowych opinii. Ktz nie styszal, ze nie kupuje sie francuskich
samochoddéw, bo sq awaryjne i kosztowne w obstudze serwisowej. To krzywdzace uogélnienie.

cie kilka wpadek. Przez ich pry-

zmat nie mozna jednak spogla-
dac na caty dorobek firm znad Se-
kwany. Nie zabrakto w nim innowa-
cyjnych, swietnie wyposazonych czy
zaskakujacych komfortem modeli.
Zdecydowana wiekszos¢ rozwia-
zan technicznych okazuje si¢ trwa-
ta. Watpigcym przypominamy cho-
ciazby o turbodieslach z francuskim
rodowodem, ktére sg montowane
pod maskami samochoddéw prze-
réznych marek — od Mercedesa po-
przez Mini i Nissana na Suzuki, Toy-
ocie i Volvo skonczywszy.

F rancuskie koncerny maja na kon-

M Peugeot 107 (2005 -
2014); od 8 tys. zt

Nastepca kultowego peugeota 106
okazat sie bardzo solidnym i ce-
nionym samochodem. Jest owo-
cem wspotpracy koncernu PSA z
Toyotg. Japonski koncern dostar-
czyt trzycylindrowy silnik 1.0 VT
-i, za ktérego produkcje odpowia-
da fabryka w Watbrzychu. Komplet-
ne ,trojaczki” opuszczaty mury zaktadu w Koli-
nie w Czechach. Peugeot 107 rdzni sie od citro-
éna C1 oraz toyoty aygo pojedynczymi detalami
stylistycznymi. Z mechanicznego punktu widze-
nia to identyczne konstrukcje, ktére mozna po-
leci¢ osobom szukajacym solidnego i oszczed-
nego samochodu do miasta.

Nawet obcesowo traktowany peugeot 107 1.0
zuzywa najwyzej 6 1/100 km. Kto chciatby za-
oszczedzi¢ 0,5 1/100 km, moze wybrac gfosniej-

szy i mniej dynamiczny silnik Diesla — 54-kon-
ne 1.4 HDi. Nie polecamy tej jednostki. Podczas
jazdy na krotkich dystansach nie bedzie w sta-
nie osiggnac¢ temperatury roboczej, co nie jest
zdrowe dla silnika, jak réwniez utrudnia ogrza-
nie wnetrza w zimowe dni. Dyskusyjnym dodat-
kiem jest rowniez powolna, zautomatyzowana
skrzynia Sensodrive. Perfekcyjna nie okazuje sie
manualna przekfadnia. Przy wiekszych przebie-
gach wiaczanie dwdch pierwszych biegow bywa
utrudnione lub pojawiajg sie zgrzyty, przypomi-

najace o stabej kondycji syn-
chronizatoréw. Jazda w cyklu
miejskim przyspiesza zuzycie
tarczy sprzegta. Wytrzymuje
zwykle 100 tys. km. Uzytkow-
nicy peugeotdw 107 skarzg sie
tez na wycierajace sie beben-
ki zamkoéw oraz przepuszcza-
jace wode uszczelki. Trwatoscig
zaskakujg natomiast jednostki
napedowe, elementy zawiesze-
nia oraz poktadowa elektryka.
Niewielkie nadwozie jest
w stanie pomiescic cztery oso-
by o wzroscie ok. 1,8 metra,
zapewniajac im akceptowalna
ilos¢ miejsca na nogi i glowy.
Przedziat pasazerski urost kosz-
tem bagaznika — symboliczne
139 litréw jest ekwiwalentem
kilku matych siatek z zakupa-
mi. Zainteresowany zakupem
peugeota 107 musi pogo-
dzi¢ sie ze spartanskim wne-
trzem. Zabrakto m.in. tapicer-
ki na gérnych czesciach drzwi,
centralnych nawiewdw powie-
trza czy zamykanych schow-
kéw. Liczne egzemplarze nie majg klimatyza-
¢ji. Nie bedg najlepszym wyborem - odsprze-
daz auta bez praktycznego dodatku staje sie co-
raz trudniejsza; zwykle trzeba pogodzi¢ si¢ z ko-
niecznoscia zejscia z ceny wywofawcze;.

M Citroén C5 (2001 - 2008); od 6 tys. zt

Francuskie samochody sg utozsamiane z za-
wieszeniami swietnie ttumigcymi nieréwnosci.
Ogromny wktad w zbudowanie tej opinii miaty
hydropneumatyczne konstrukcje Citroéna. Uktad
zastosowano m.in. w modelu C5. Hydropneu-
matyka utrzymuje nadwozie w poziomie na-
wet po maksymalnym zatadowaniu bagazni-
ka, jak rowniez pozwala na zwigkszenie prze-
switu, co ufatwia pokonywanie zniszczonych
odcinkéw drdg lub forsowanie wysokich kra-
weznikéw. Hydropneumatyczne zawieszenia ci-
troéndw sa trwate i relatywnie tanie w napra-
wach. Pod jednym warunkiem — doglada ich
wyspecjalizowany warsztat, ktory na biezaco
diagnozuje i usuwa nieprawidtowosci. Najcze-
scigj stwierdzane sg wycieki ptynu LDS. Odwle-



Samochadd dla kursanta

kanie napraw powoduije kolejne problemy. Naj-
wieksza liczba nieprawidtowosci jest wykrywa-
na w najstarszych samochodach. Ich topnieja-
ca wartos¢ zniecheca kierowcéw do wydawa-
nia pieniedzy na serwis. Swiezsze egzempla-
rze, szczeg6lnie wyprodukowane po moderni-
zacji przeprowadzonej w 2004 roku, sg bardziej
zadbane. Przekonujg tez bardziej dopracowa-
ng elektronikq i staranniej wykorczonym wne-
trzem. Bez wzgledu na wersje citroén C5 impo-
nuje przestronnoscia przedziatu pasazerskiego
oraz pojemnoscig bagaznika. Atutem modelu
jest bogate wyposazenie. Klimatyzacje, kompu-
ter poktadowy czy elektrycznie sterowane szy-
by sg we wszystkich samochodach.
Uzytkownicy modelu musza zmagac sie z wie-
loma drobnymi, ale irytujgcymi usterkami. Peka-
jace klamki, niesprawnosci hamulca postojowe-
go, zatkane spryskiwacze szyb, matowiejace klo-
sze reflektordw, czesto przepalajace sie zarowki
czy wycieki oleju to niektore z nich. Przestrzega-
my przez benzynowym motorem 2.0 HPI z bez-
posrednim wtryskiem paliwa. Jest trudny w na-
prawach, a jego konstrukcja wyklucza montaz
instalacji LPG. Pozostate silniki z zaptonem iskro-
wym sg trwate. Oczywiscie eksploatacja flago-
wego 3.0 V6 nie bedzie nalezata do tanich. Zte-
go sfowa nie sposéb powiedziec o jednostkach
wysokopreznych. Najpopularniejszy silnik - 2.0
HDi - jest zarazem najbardziej udany. Zapew-
nia niezte osiagi, spala 6 — 7 1/100 km i nie iry-
tuje awariami. Kto obawia sie wydatkéw ser-
wisowych, powinien wybra¢ 90-konne 2.0 HDI,
pozbawione dwumasowego kota zamachowe-
go oraz turbosprezarki o zmiennej geometrii.

M Renault espace (2002 - 2014);
od 9,5 tys. zt

Jednym z najbardziej udanych modeli Renault
jest rodzinny espace. Czwarta generacja pojem-
nego vana zadebiutowata w 2002 roku. W la-
tach 2006, 2010 i 2012 samochéd przechodzit

kuracje odmfadzajgce. Trzeba przyzna¢, ze ory-
ginalne linie starzeja sie wolno. Nawet espa-
ce z pierwszych lat produkgji wcigz cieszg oko.
Szczegolnie gdy postawimy je obok produko-
wanych w podobnym okresie citroéna C8 i peu-
geota 807. W szerokim i wykoriczonym nieztymi
materiatami wnetrzu espace nie brakuje pojem-
nych schowkéw i uchwytéw na napoje. Euro-
pejski rynek nie zgotowat jednak petnowymia-
rowym vanom ciepfego przyjecia. Na ich zakup
decydowaly sie wytacznie osoby, ktére potrze-
bowaty 7-osobowego auta z prawdziwego zda-
rzenia. Reszta wybierata SUV-y lub kompakto-
we vany. Espace wystepowato w podstawowej
wersji oraz powiekszonej grand, z wydtuzonym
0 65 mm rozstawem osi. Mozliwo$¢ przesuwa-
nia, obracania i demontowania foteli utatwia
aranzacje wnetrza.

Paleta silnikow jest spora, co jednak nie uta-
twia znalezienia optymalnej wersji. Odradza-
my 3.0 V6 dCi. Opracowany przez Isuzu diesel
ma powazng wade konstrukcyjna - osiadaja-
ce tuleje cylindryczne. Jezeli mankament ujaw-

nit sie w okresie gwarancyjnym, silnik byt wy-
mieniany. Z dystansem nalezy podejs¢ do die-
sli 1.9 dCi oraz 2.2 dCi, ktére bywaja trapione
przez awarie turbosprezarek i problemy z ukfa-
dem korbowo-ttokowym. Najgorszym scena-
riuszem jest obrocenie panewki, ktére zmusza
do przeprowadzenia kapitalnego remontu sil-
nika. Znacznie bezpieczniejszy bedzie 2.0 dCi.
Opracowany we wspotpracy z Nissanem diesel
z tancuchowym napedem rozrzadu jest trwaty
i ekonomiczny. Szkoda, ze zostat wprowadzo-
ny dopiero w 2006 roku, a samochody z nim
s wyraznie drozsze od pozostatych. Kto nie po-
konuje rocznie mnoéstwa kilometréw, nie powi-
nien skresla¢ benzynowej dwulitréwki. Kultural-
ny i dobrze wyciszony silnik na trasie staje sie
oszczedny. Potrafi zuzy¢ ok. 8 1/100 km. Wiele
samochodow zostato wyposazone w instalacje
LPG, ktéra dobrze wspotpracuje nawet z do-
tadowana wersja silnika 2.0. Mocarne 3.5 V6
jest szybkim i kosztownym przerostem formy
nad trescig — dodajmy, ze jednostka jest muta-
Cjq silnika stosowanego w sportowym nissanie
350Z. Poza tym w espace znalazty sie kompo-
nenty stosowane w innych modelach koncernu
Renault — m.in. lagunie i vel satisie. Taka poli-
tyka utatwia naprawy. Mechanikom rozwigza-
nia techniczne nie s obce, a na rynku nie bra-
kuje markowych zamiennikéw oraz uzywanych
podzespotéw. Najczesciej trzeba naprawiac elek-
tronike. W uzywanych egzemplarzach koniecz-
na moze by¢ wymiana elementéw zawieszenia,
przegubow czy sprzegta wraz z dwumasowym
kotem zamachowym.

Zdania na temat francuskich samochoddéw
sg skrajnie podzielone. Kto raz sie do nich prze-
kona, p6zniej rzadko wybiera niemieckie badz
japonskie auta. Negatywne opinie studza zapat
wielu osob i przyczyniaja sie do szybkiej utraty
wartosci przez francuskie samochody. Bywaja
o kilka tysiecy ztotych tansze od poréwnywal-
nych modeli z innych krajow — czesto niestusznie.

tukasz Szewczyk
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Ciekawostki z histori|

Poczatek nowego roku to okres sprzyjajacy gtownie planowaniu przysztosci. Jednak czesto w tym czasie siggamy takze do
wspomnien. Niejednokrotnie dotyczg one jedynie roku minionego badz kilku lat wstecz. W tym artykule siggnq troche dalej.

rosnacej liczby pojazddw po-

ruszajacych sie po coraz no-
woczesniejszych polskich dro-
gach, ulicznych korkéw czy per-
manentnego deficytu miejsc par-
kingowych. Jednak warto czasem
przypomniec sobie pojazdy, ktdre
poruszaty sie po polskich drogach
blisko 50 lat temu, i jakie wow-
czas obowigzywaty zasady ruchu.

P owoli przyzwyczailismy sie do

Hl Samochody, zaprzegi, |I|'|
rowery, drogi...

Ciekawa lekture i jednoczesnie
skarbnice wiedzy na ten temat
stanowi broszura wydana w 1966
roku przez Wydawnictwa Komu-
nikacji i tacznosci pt. , Zasady ru-
chu pojazdéw zaprzegowych”. Juz
sam proces wydawniczy wydaje
sie ciekawy — tekst oddano do
sktadu w maju 1965 roku, a pod-
pisano do druku... w maju roku
nastepnego. Druk ukonczono w
lipcu 1966 roku. Broszura wyda-
na jest na podstawie przepisow
zawartych w Rozporzadzeniu Mi-
nistrow Komunikacji i Spraw We-
wnetrznych z dnia 1 pazdzierni-
ka 1962 roku w sprawie ruchu na
drogach publicznych (Dz.U. nr 61,
poz. 295), z przeznaczeniem dla
ludnosci wiejskiej.

Ze wstepu dowiadujemy sig, ze 1964 roku na
terenie cafego kraju odnotowano 21937 wy-
padkéw drogowych, w ktérych smieré ponio-
sto 2313 oso6b, a 20798 zostato rannych. W tym
czasie po polskich drogach poruszato sie okoto
2 milionéw pojazdéw samochodowych, ponad
2 miliony pojazdéw zaprzegowych i ponad 5
milionéw rowerdéw. Brak danych na temat licz-
by motocykli, cho¢ krajowy przemyst wytwa-
rzat je woéwczas petng parg.

Definicja drogi obejmuje droge publiczna, t;.
jezdnie drogi, ulicy, placu, miejsca postoju po-
jazddéw, mostu, wiaduktu, tunelu tgcznie z po-
boczem, chodnikiem lub sciezky. Obszar zabu-
dowany oznaczat wowczas zgrupowanie co naj-
mniej trzech zabudowan znajdujacych sie bezpo-
srednio przy drodze, ulicy lub w odlegtosci nie

.
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ZASADSYS RUCHU

POJAZDOW

ZAPRZEGOWSYSCH

jezdza pojazdy samochodowe)
powinien by¢ wyposazony nocg
w dwa Swiatta biate widoczne
z przodu i dwa $wiatta czerwo-
ne widoczne z tytu, umieszczo-
ne z prawej i lewej strony po-
jazdu. Swiatfa te powinny by¢
takze zapalone w czasie po-
| stoju pojazdu. Podobnie roz-
| mieszczone powinny by¢ réw-
| niez Swiatta odblaskowe. Iden-
tyfikacji pojazdu stuzyta tablicz-
| ka adresowa o wymiarach mi-
nimum 25x15 cm, z imieniem
i nazwiskiem oraz adresem za-
mieszkania wtasciciela lub na-
zw3 i adresem gospodarstwa
rolnego, zaktadu przemysto-
‘ wego czy instytucji. Jesli wta-
Sciciel posiadat kilka pojazdow
zaprzegowych, to na tabliczce
nalezato umieszcza¢ dodatkowo
kolejny numer pojazdu.

Po drodze publicznej nie mo-
gty poruszac sie pojazdy zaprze-
gowe, ktérych wysokos¢ (np.
zatadowanych zbozem) przekra-
czata 4 m, a szerokos¢ 2,5 m.
Jezeli woz ciggnat jeden kon, to
powinien by¢ zaprzezony w ho-
toble (dwa dyszle). W przypad-

wiekszej niz 15 m od krawedzi jezdni. Swiatto
odblaskowe oznaczato natomiast szkietko lub
ptytke odblaskowa, Swiecace pod wptywem pa-
dajacego na nie swiatta (folie odblaskowe nie
byty wowczas w uzyciu).

Drogi publiczne obejmowaty trzy kategorie
drdg (obecnie cztery): panstwowe, lokalne i za-
ktadowe, przy czym te ostatnie trudno uznac za
publiczne w rozumieniu obecnych przepiséw,
stad praktycznie siec drég publicznych obejmo-
wata wowczas jedynie drogi panstwowe i lokal-
ne, w tym wszystkie osiedlowe (dzi$ wewnetrz-
ne lub strefy ruchu).

M Dwa dyszle

Od stycznia 1966 roku kazdy pojazd zaprzegowy
korzystajacy z drogi twardej (tj. drogi, po ktorej

ku jednego dyszla trudniej bo-
wiem panowac nad pojazdem,
co moze by¢ niebezpieczne. Kie-
rujgcemu pojazdem zaprzegowym nie mozna
byto wsiadac i wysiada¢ w czasie jazdy, spac
podczas jazdy, wypuszczac z rak lejcy, wysta-
wiac bata poza boczne krawedzie pojazdu oraz
pozostawia¢ pojazdu bez opieki i niezabezpie-
czonego przed ruszeniem. Kierowac pojazdem
zaprzegowym po drogach panstwowych mo-
gty osoby minimum 18-letnie, na pozostatych
drogach (lokalnych i zaktadowych) osoby, kto-
re ukonczyty lat 14. W przypadku transportu
zarobkowego obowigzywato posiadanie karty
woznicy, ktorg uzyskiwato sie po zdaniu egza-
minu ze znajomosci przepiséw ruchu drogowe-
go. Wydawaniem kart zajmowaty sie wydziaty
komunikacji prezydium powiatowej rady naro-
dowej, wtasciwe dla miejsca zamieszkania woz-
nicy. Prezydium wojewddzkiej rady narodowej
mogto tez wprowadzi¢ obowigzek posiadania
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karty woznicy przez wszystkich kierujgcych po-
jazdami zaprzegowymi.

H MO czuwa

Katalog znakéw ostrzegawczych obejmowat
25 znakéw, zakazu trzydziesci (w tym okragly
znak STOP), nakazu jedenascie, a informacyjnych
trzynascie. Nie byto odrebne-
go symbolu znaku zakaz za-
trzymywania sie, a jego zna-
czenie stanowit znak zaka-
zu postoju z tabliczkg o tre-
sci , Zakaz zatrzymywania sie”
(tto biate, litery czarne). Ozna-
kowanie poziome obejmowa-
to linie ciggte i przerywane,
przy czym nie stosowano linii
podwdjnej ciagtej, a jedynie
tam, gdzie linie ciaggta mozna
byto przekracza¢, stosowano
obok linii ciggtej dodatkowo
linie przerywana. Ponadto na
jezdni mogty by¢ umieszczane
strzatki i napisy. Przejscia dla
pieszych oznaczano gtéwnie
liniami ciggtymi poprzeczny-
mi. Dopuszczano tez stosowa-
nie pasow typu zebra. Podob-
nie jak dzi$ w obrebie przej-
scia pieszy miat pierwszen-
stwo przed pojazdami. Sygna-
ty dla pieszych i pojazddw tak-
e pozostaty bez zmian w za-
kresie ich barwy, jednak nie

il ikl ma mim Eemwa] el pefigy

stosowano symboli pieszych na soczewkach oraz
sygnatéw kierunkowych dla pojazdéw.
Zabronione byto poruszanie sie pojazdem po
drogach publicznych w stanie nietrzezwym, przy
czym wyrdzniano juz wowczas stan wskazujacy
na spozycie alkoholu i stan nietrzezwosci. Limity
zawartosci alkoholu we krwi pozostaty do dzi$
niezmienne. Kontrole nad ruchem drogowym

Wakannsls Wlstiais jdy Py smijamis wyeEEvl

wWis wwins jechad ami wrEreednd s ‘lm-nlun W wsephl,

sprawowali funkcjonariu-
sze Milicji Obywatelskiej.

Broszura zawiera szereg
ilustracji i schematow ob-
razujacych zasady korzy-
stania z drég publicznych
kierujgcym pojazdami za-
przegowymi.

Podobnych publikacji
na temat obowiazujacych
przepisow i zasad ruchu
drogowego ukazato sie
w ciggu ostatnich piec-
dziesieciu lat bardzo wie-
le, a po ich lekturze moz-
na uswiadomic sobie, jak
ewaluowaty w czasie, gdy
sie¢ drogowa byta syste-
matycznie rozbudowywa-
na i modernizowana przy
cigglym wzroscie natezenia
ruchu pojazdéw, zmianie
ich struktury rodzajowej i
parametrow technicznych.

Jedno niestety pozo-
stato niezmienne - pol-
skie drogi nadal nie na-
lezg do najbezpieczniej-
szych. Oby 2015 rok zblizyt nas co najmniej do
sredniej europejskiej w statystykach zdarzen dro-
gowych i ich skutkéw. Tego zycze wszystkim
uzytkownikom polskich drég.

Marek Wierzchowski,

inzynier ruchu drogowego, audytor BRD,
biegty sadowy z zakresu inzynierii ruchu
drogowego
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Obowigzkowe warsztaty

Resume instruktorskiej wiedzy

Kilka tygodni po powstaniu mojego ostatniego tekstu, opublikowanego w grudniowym numerze ,Szkoty Jazdy"”,
oniemiatem z wrazenia. Kilka oséb zdato mi relacje z obowiazkowych warsztatéw dla instruktoréw. Od tego czasu sam

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

powiem wprost: chodzi o zatrwazaja-

co niski poziom wiedzy instruktorow...
Przyktady znajduja sie ponizej. Mam nadzieje,
ze osoby niedostatecznie wyedukowane prze-
czytajg ten artykut, wezma sie do roboty i su-
miennie przestudiuja zasady ruchu drogowe-
go. Prosze sie nie gniewad na mnie, ze gene-
ralizuje. Ale nie oszukujmy sie — obecnie zde-
cydowana wigkszos¢ instruktorow nauki jaz-
dy nie zna dokfadnego brzmienia wielu popu-
larnych przepiséw. Co zatem ciekawego moz-
na sie dowiedzie¢ od instruktoréw nauki jaz-
dy kategorii B?

Zeby nie trzymac nikogo w niepewnosci,

H Zasady obowigzujace przy
lewoskrecie

Kursant pyta: dlaczego skrecajgc w lewo uste-
puje sie pierwszenstwa pojazdom nadjezdzaja-
cym z przeciwka? Warianty odpowiedzi sg za-
trwazajace:

* Nalezy zastosowac zasade prawej reki.
Kiedy troche ustawisz swdj pojazd
do skretu w lewo, to masz tych z prze-
ciwka po prawej stronie. Dlatego ich prze-
puszczasz.

* Musisz przepuszczac tylko na matych skrzy-
zowaniach, bo na wiekszych, kiedy juz uda
ci sie wjechad na droge gtéwna, masz juz
pierwszenstwo.

* Bo tak jest na egzaminie!

Jak stucham takich rzeczy, to rece mi opada-
ja! Czy szanowni instruktorzy nie styszeli kie-
dys o tym, ze tak stanowi przepis prawa o ru-
chu drogowym? Tyle! Najgorsze w tym wszyst-
kim jest to, ze w owych warsztatach, na kté-
rych pytanie padfo podczas zajec teoretycz-
nych, udziat brato réwniez kilku instruktoréw
Z uprawnieniami egzaminatora (na szczescie
chyba dyrektor WORD miat nosa i ich nie za-
trudnit). Oni réwniez mocno upierali sie przy
pierwszym stanowisku z przedstawionej prze-
ze mnie wyzej listy.

nie wiem, co zrobic z ta nasza nauka jazdy...

—

¥

B Znajomos¢ znakéw drogowych

Uwaga, to nie jest zart! Jeden z uczestnikdw
warsztatéw (przypomne, ze to instruktorzy!)
prébowat znalez¢ réznice miedzy znaczeniem
znaku C-5 i D-3. Pewnie kojarzycie takie pytania
z testow. Samochdd dojezdza do skrzyzowa-
nia, za nim jest znak D-3, a pytanie brzmi: czy
na tym skrzyzowaniu mozna skreci¢ w lewo lub
prawo? No i wyobrazcie sobie, znalazt! Twier-
dzit, ze oba znaki réznig sie gruboscig strzat-
ki, a co do znaczenia - sg tozsame! Przeciez
to jakis obfed!

B Eco-driving

Zawsze dziwitem sie, dlaczego taki postrach sie-
je wsrdd instruktoréw koniecznos¢ nauczania
ekonomicznej jazdy samochodem. Juz pomi-
ne fakt, ze niektorzy w swoich wypowiedziach
uzywaja terminu ,.eco-drifting”, bo to zapew-
ne zwykte przejezyczenie.

Wielokrotnie, chociazby na famach ,,Szkoty Jaz-
dy”, instruktorzy techniki jazdy pisali o zasa-
dach oszczednej jazdy samochodem. Sg one
tak proste i zrozumiate, ze przecigtny kierow-
ca po szkoleniu trwajacym okoto trzech - czte-
rech godzin potrafi zmniejszy¢ zuzycie paliwa
nawet o 30 proc. w stosunku do poprzednie-
go stylu jazdy. Co zatem jest niezrozumiate-
go dla wielu kolezanek i kolegéw z branzy?
A moze to nie jest takie trudne, tylko pracu-
jac po czternascie godzin dziennie, zeby zaro-

bi¢ na zycie, nie ma zwyczajnie czasu na po-
znanie tych zasad?

B Skrzyzowania o ruchu okreznym

To jeden z najczesciej dyskutowanych i kon-
trowersyjnych tematow, jakie znam. Ale zndw,
o ile dyskusja ma poziom i zahacza o kwestie
merytoryczne — jest super. Gorzej, kiedy pada-
ja twierdzenia, ktére powalaja z nég. Oto céz
ciekawego w ostatnim czasie dowiedziatem sie
od instruktoréw uczacych na ulicach Poznania:

* Zronda z sygnalizacjg swietlng wyjez-
dza sie bez zastanowienia, bo przeciez
ci, co wyjezdzaja z ronda, zawsze majg
pierwszenstwo! O, zgrozo...

* Z ronda trzeba wyjezdza¢ prawym pasem,
.bo tak jest na egzaminie”. Czy i kiedy na-
lezy witgczac kierunkowskazy podczas jaz-
dy na rondzie? ,Wtaczaj gdzie sie da - nie
zaszkodzi".

Drodzy instruktorzy! Chyba czas najwyz-
szy wzigd sie za siebie, podnies¢ poziom swo-
jej wiedzy, czyta¢, dowiadywac sie i przede
wszystkim rozumiec przepisy. Odnosze wra-
zenie, ze wprowadzona w zycie ustawa o kie-
rujacych i szereg rozporzadzen doprowadzity
do tego, ze réwniez instruktorzy zapomnieli
0 prawie o ruchu drogowym oraz podstawo-
wych zasadach na drodze! Jak mozna ttuma-
czy¢ kursantom przepisy, ktérych sie nie zna
i dorabiad jeszcze do tego jakies idiotyczne teo-
rie? Przeciez tak zwyczajnie nie wypada! ll
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Technika jazdy

Lampa Aladyna

Najczesciej osoby szkolone przyjmuja kurs nauki jazdy takim, jaki jest. Bez wigkszego zastanowienia wsiadaja
do samochodu i wedtug wskazan instruktora prébuja jezdzic. Rzadko spotykamy kursantow pytajacych o rodzaj napedu
czy systemy hezpieczenstwa, ktore mamy w danym samochodzie. Jesli instruktor sam nie omowi kilkakrotnie podczas
kursu dziatania pewnych mechanizmow, to szanse wyksztatcenia Swiadomego kandydata na kierowce sa mate.

M Teoria i praktyka

0d 2016 roku wejdzie obowiazek odbycia szko-
len o ryzyku drogowym w ODTJ. Dla przypo-
mnienia, kazda osoba, ktéra zdobedzie prawo
jazdy, zostanie zobowigzana do odbycia kursu
bezpiecznej jazdy miedzy czwartym a ésmym
miesigcem od momentu zdania egzaminu.
Tego typu kursy prowadzone sg w niektdrych
ODTJ-tach juz od wielu lat. Oczywiscie nie
sg obowigzkowe. Jednak wiele szkét nauki jaz-
dy przy wspétpracy z ODTJ-ami z powodze-
niem podnosi swiadomos¢ mtodych kierow-
cow. Co pokazuje nasza wewnetrzna statysty-
ka oraz wnioski instruktorow techniki jazdy?

Ot6z osoby mtode, trafiajace na tzw. szkole-
nie o ryzyku drogowym do osrodkéw doskona-
lenia techniki jazdy, zazwyczaj prezentuja bar-
dzo niski poziom wiedzy motoryzacyjnej. Mu-
sze oczywiscie przyznac, ze postep w statysty-
kach bezpieczenstwa jest obiecujacy i nalezy
optymistycznie patrze¢ na wyniki badan, jed-
nakze nadal mamy do czynienia z masowa tra-
gedia na drogach.

Dziesiec lat temu na pytanie o pasy bezpie-
czefistwa na kursie prawa jazdy trzy czwarte sali
odpowiadato, ze raczej sie je zapina, ale nie za-
wsze. Dzis 90 proc. kursantdw deklaruje, ze za-
pinanie paséw ma w nawyku. To ogromny po-
step, ale jednoczesnie jedynie potowa sukcesu.

Wiekszos¢ kursantdw na szkoleniu z ryzyka
drogowego zapina pasy nieprawidtowo. Naj-
czesciej lezg niedbale na brzuchu, na kurtce, po-
skrecane, a przede wszystkim niedopiete do cia-
ta. Takie korzystanie z paséw bezpieczenstwa
zmniejsza szanse na wykorzystanie ich funkgji.

M Kazdy szczegot ma znaczenie

Skad ci miodzi ludzie maja wiedzie¢, jak wazny
jest kazdy szczegot pozycji za kierownica, sko-
ro tak mato sie o tym moéwi? Czy wiemy o tym,
ze pas bezpieczenistwa podczas zderzenia rozcia-
ga sie o kilka centymetréw, odbierajac energie
kinetyczng naszego ciata i minimalizujgc w ten
sposob ryzyko uszkodzenia narzadow wewnetrz-
nych? Dlaczego o tym nie méwic¢?! Dlatego wia-
$nie po kazdej powazniejszej kolizji bezwzgled-
nie wymieniamy pas bezpieczefistwa na nowy.

Jest mnéstwo materiatéw wideo w interne-
cie, ktére obrazuja dziatanie systemu bezpie-

czenstwa biernego. W zwolnionym tempie ogla-
damy, jak funkcjonuja pirotechniczne napina-
cze pasow bezpieczenstwa, poduszki powietrz-
ne i wiele innych. Warto omoéwi¢ kazdemu kur-
santowi dziafanie poszczegolnych elementéow
podczas okreslonych zdarzen drogowych. Kaz-
dy szczeg6t ma znaczenie.

H Telefon do przyjaciela

Czy wiemy, dlaczego zabroniona jest jazda sa-
mochodem, w ktérym system ABS ulegt awa-
rii? Przeciez wigkszos¢ kierowcdw nie przejmuje
sie zepsutym czujnikiem ABS i jezdzi dalej. Nie
majac Swiadomosci, ze system ABS jest integral-
nym elementem ukfadu hamulcowego i jazda
z takq awarig moze skonczy¢ sie tragedig. Gdy
nie funkcjonuje ABS, nie dziatajg takze elektro-
niczne korektory sity hamowania i dynamiczny
rozdziat cisnienia na poszczegdlne kofa. Pojazd
tak uposledzony moze zachowac sie nieprzewi-
dywalnie w awaryjnej sytuacji. O takich zagro-
zeniach osoby mtode dowiadujg sie najczesciej
w ODTJ-ach. Wiele z nich nie kojarzy praktycz-
nie wigkszosci kontrolek z tablicy rozdzielczej.

Znane sa przypadki, gdy mtody kierowca dzwo-
ni do bliskiej osoby po pomoc, bo wigczyta sie
kontrolka zbyt niskiego cisnienia oleju silniko-
wego i w stuchawce telefonu stuchac: ,zapalita
mi sie lampa Aladyna”! Symboli i skomplikowa-
nych nazw jest coraz wiecej. Warto systematycz-
nie oméwic kazdy przypadek mozliwej awarii.

M Teoretyczny betkot

Gdy pytamy na szkoleniu o poslizgi, hamowa-
nie awaryjne, opony, to mtodzi ludzie opowia-
daja niestworzone historie, czesto zastyszane
od réwiesnikéw albo co gorsza od swoich bli-
skich. Niekiedy sami wymyslajg przedziwne teo-
rie, opierajac sie o sensacje medialne albo wyko-
rzystujac swoj ograniczony swiatopoglad. Pro-
blemow jest wiele.

Skoro ciggle bombardowani sg informacja-
mi na kursach, egzaminach, ze minimalna wy-
sokos¢ bieznika opony samochodu osobowe-
go wynosi 1,6 mm, to nic dziwnego, ze p6z-
niej te zastyszang wartos¢ kojarza i nie rozu-
miejg realnego zagrozenia. Bywatem na wielu
prelekcjach instruktoréw nauki jazdy, na kto-




rych niezmiernie rzadko styszatem dodatkowe
informacje oprdcz zapisdw prawnych. Jesli bez-
namietnie opowiada si¢ 0 wymaganiach praw-
nych bez zyciowego komentarza, to ci mtodzi
ludzie uwierza w ten teoretyczny betkot. Mu-
simy sobie zda¢ sprawe, ze w Swiecie mfodych
ludzi teraz niestety wszystko robi sie na skroty,
byle jak i zeby tylko zda¢, zaliczy¢. Nalezy wie-
lokrotnie podkresla¢ na kursach, ze granica bez-
piecznej jazdy to 3,5 mm wysokosci bieznika.
Musimy ciggle dziata¢ na wyobraznie, opowie-
dziec kilka historii, z ktérych jasno wynika, jak
bardzo niebezpieczny moze by¢ zakup uzywa-
nych opon, w dodatku kompletnie nieoptacalny
finansowo. Oczywiscie wiemy, ze tylko czes¢ na-
szych stuchaczy wezmie te informacje do serca,
ale warto walczy¢ o kazdego przysztego Swia-
domego kierowce!

M Zastyszane historie

Skoro dorosli, doswiadczeni kierowcy powta-
rzajg przy swoich dzieciach niesprawdzone teo-
rie, to trudno sie potem dziwi¢, ze mtody czto-
wiek z petnym przekonaniem wierzy w bajeczki,
bo gtdwnym autorytetem zawsze na poczatku
sq rodzice, znajomi, rodzina. Ewentualnie jesz-
cze autorytetami s kierowcy wyczynowi, kté-
rzy nie zawsze wiasciwie przekazujg pozytecz-
ne informacje w mediach. Czemu tak czesto sty-
szymy, ze naped na tyf jest gorszy, trudniejszy,
niebezpieczny?! A czy jest lepszy? Przeciez te
stwierdzenia nie maja nic wspolnego z fizyka.

Dlaczego mtodzi ludzie ciagle narazeni
sg na skrajny punkt widzenia oséb rzekomo
doswiadczonych za kierownicg? Niestety, je-
steSmy mistrzami w tworzeniu regutf na pod-
stawie jednego przypadku, do tego trudno przyj-
mujemy krytyke. Nie musimy upiera¢ sie tylko
przy jednej opcji.

Fakty moéwig same za siebie — wiekszos¢
sprawdzonych rozwigzan technicznych nalezy
przede wszystkim zrozumiec i umie¢ zastoso-
wac. Jesli kupimy samochéd z przednim nape-
dem, to musimy zdawac¢ sobie sprawe z zalet
i wad takiej konstrukgji. Czemu wiekszos¢ aut
osobowych ma naped na przednie kota? Wyni-
ka to z ekonomii, jest to po prostu tansze roz-
wigzanie w produkgji i serwisowaniu. Caty swiat
przestawit sie na samochody przednionapedo-
we, ale niekoniecznie dlatego, ze sa bezpiecz-
niejsze. A co, jesli kolejnym popularnym pojaz-
dem w nauce jazdy bedzie nowe renault twin-
go? Silnik z tytu i naped na tylne kofa. Nagle
zmieni si¢ technika jazdy? Oczywiscie, ze nie.

M Fizyka nie kfamie

Czesto na szkoleniach bezpiecznej jazdy poka-
zujemy mtodym kierowcom, ze rodzaj napedu
nie powinien wptywac na bezpieczenstwo jaz-
dy, bo wtasciwa technika jazdy jest wspdlna dla
wigkszosci samochodow.

Dodanie gazu to wzrost predkosci, energii,
jednoczesnie uniesienie sie przodu samocho-
du. Co za tym idzie, kota przedniej osi, ktore
odpowiadaja na skret, sg niestety odcigzone.
W przypadku samochodéw przednionapedo-
wych nie dos¢, ze mamy wiekszy ktopot ze skre-
tem, to w dodatku tatwiej o zerwanie przyczep-
nosci podczas przyspieszania. W samochodach
z napedem na tyt odcigzenie przodu poprzez
dodanie gazu doktadnie tak samo skutkuje po-
gorszeniem skrecalnosci pojazdu, ale jednocze-
$nie docigzajace sie kota osi tylnej dostajg lep-
szg przyczepnos¢, czyli znacznie tatwiej prze-
nies¢ moc na podtoze. Jednak w przypadku kaz-
dego rodzaju napedu agresywne postugiwanie
sie gazem moze doprowadzi¢ do utraty pano-
wania nad pojazdem czy chociazby zerwania
przyczepnosci két napedowych i réznych nie-
pozadanych tendencji.

Fizyka ruchu nie ktamie. Kazdy pojazd
moze stac sie podsterowny (poslizg posze-
rzajacy zakret) lub nadsterowny (poslizg za-
ciesniajacy zakret) w zaleznosci od dziafa-
nia kierujacego!

Z reguty przytoczone zjawiska nie powsta-
j3 w petnej izolacji, a utrata kontroli nad po-
jazdem powodowana jest przez wiele czynni-
kow. Gdy kierujacy wpada w poslizg, z reguty
opuszcza jezdnie poslizgiem czterokotowym,
a niekiedy to nie poslizg jest powodem wypad-
niecia z drogi. Temat bardzo szeroki. Chciatbym
jednak zaakcentowa¢, ze powr6t do tradycyj-
nych rozwigzan przeniesienia napedu na tylna
0$ moze by¢ strzatem w dziesigtke w przypad-
ku popularnych samochodéw.

Utozenie srodka ciezkosci bywa w takich po-
jazdach optymalne, a samochod przyspieszajac
dziata zgodnie z fizykg ruchu, docigzajac nape-
dzane kota.

M Kubet zimnej wody

Mowi sie wowczas o zjawisku dobrej trakgji.
To innymi stowy efektywna praca kofa, mini-
mum uslizgu, buksowania. Szczegélnie jesli po-
stugujemy sie optymalng i bezpieczng technika

jazdy, korzystanie z jakiegokolwiek rodzaju po-
jazdu bedzie przyjemne i zrozumiate.

W dodatku wspdtczesne systemy kontroli trak-
qji (ASR/TCS) czy stabilizacji toru jazdy (ESC/ESP)
staly sie standardem w nowych samochodach
sprzedawanych w UE od listopada 2014 roku.
Dziatajg coraz ptynniej i efektywniej, zwieksza-
jac bezpieczenstwo czynne, ale bardzo wazne
jest rozumienie ich sposobu dziatania oraz po-
mocy, jaka oferuja. Mtody kierowca musi wie-
dzied, czy takie systemy sg w pojezdzie szkole-
niowym i jakie moze by¢ ich zachowanie.

Nie wiemy, czy po kursie nauki jazdy mto-
dy cztowiek bedzie miat okazje uzytkowac sa-
mochdd czesciej, czy sporadycznie, czy bedzie
to auto rodzicow, czy moze jego wtasne. Czy
bedzie wyposazone w system ABS, ESC, ASR?
Nie wiemy tez nic o jego napedzie. Dlatego sza-
lenie wazne jest, zeby na kursach i szkoleniach
stworzy¢ warunki do zapoznania sie z przer6z-
nymi wariantami i sytuacjami drogowymi. Ale
przede wszystkim istotne jest przekazywanie
rzetelnych informacji o fizyce ruchu pojazdu.
Pomoze to w zdobyciu wiasciwych nawykdéw
bezpiecznej jazdy.

Przykre sg informacje od swiezych kierowcdw,
ze na ich kursie nauki jazdy byty tylko elemen-
ty przygotowujace do egzaminu... Nie stysze-
li nigdy o jakichkolwiek systemach, bo instruk-
tor z gory zatozyt, ze nie ma sensu mieszac im
w gtowie. Jesli nie sproébujemy, to sie nie przeko-
namy, jak wielu mtodych ludzi da sie wyeduko-
wac na wysokim poziomie. Jak wielu z nich po-
trzebuje inspiracji! Jak wielu z nich trzeba obu-
dzi¢ z marazmu, lenistwa umystowego i cywili-
zacyjnego chaosu informagji. Instruktor nauki
jazdy nierzadko bedzie pierwsza osoba na dro-
dze zyciowej mtodego kierowcy, ktéra wyleje
mu kubet zimnej wody na gtowe i uswiadomi,
jak wazny jest kazdy szczegot dla bezpieczen-
stwa kazdego z nas!

Adam Knietowski,
instruktor techniki jazdy,
koordynator szkolen w ODTJ
Torunska Akademia Jazdy,
specjalista systemow Mobileye
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Wzmozone kontrole,
wysokie kary

W ubiegtym roku do kasy Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego wptyneto az 40 min zt kar od oséb, ktdre nie
posiadaty OC. Rosnie tez wysokos¢ sankcji. Teraz za jazde hez podstawowego ubezpieczenia wtasciciel samochodu
osohowego zapfaci az 3,5 tys. z1.

z kar wynika przede wszystkim z uspraw-

nienia procesu kontroli nieubezpieczonych
oraz procesu egzekwowania sankgji za brak po-
lis OC — wyjasnia Hubert Stoklas, wiceprezes za-
rzadu Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyj-
nego. — Co istotne, do wykrywania nieubezpie-
czonych coraz skuteczniej wykorzystujemy pro-
wadzong przez fundusz baze danych komuni-
kacyjnych polis OC. Z kolei optymalizacja same-
go procesu windykacji kar spowodowata istot-
ne skrocenie niektorych etapéw tego postepo-
wania z kilkunastu do kilku miesiecy.

Wzrost liczby postepowan i przychodow

M Duzy wzrost

W ciggu ostatnich kilku lat UFG wypracowat wia-
sne narzedzia kontroli, dzieki ktérym sprawniej
wykrywa przypadki braku polisy OC. Kontrole
— m.in. wykrywanie przerw w ubezpieczeniu —
odbywaja sie w oparciu 0 ogélnopolska baze po-
lis komunikacyjnych OC, czyli Osrodek Informa-
¢ji UFG (baza, z ktdrej powszechnie korzystaja
ubezpieczyciele, zawiera informacje o sprzeda-

Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyj-
ny jest powotang ustawg instytucja,
ktora stoi na strazy szczelnosci syste-
mu obowigzkowych ubezpieczen OC
wiascicieli pojazdéw, tak zeby kazda
ofiara wypadku drogowego - nawet
z nieubezpieczonym sprawcg - miafa
réwne szanse na otrzymanie odszko-
dowania. To wtasnie fundusz wypta-
ca swiadczenia osobom poszkodowa-
nym w wypadkach spowodowanych
przez nieubezpieczonych i niezidenty-
fikowanych sprawcéw (rocznie ponad
70 min zt), a nastepnie wystepuije o ich
zwrot (do posiadacza pojazdu lub do
sprawcy i wiasciciela jednoczesnie, je-
zeli byty to rézne osoby). Innym zada-
niem tej instytucji jest identyfikowanie
i karanie nieubezpieczonych posiada-
czy pojazdow.

nych polisach komunikacyjnych i wyptaconych
z nich odszkodowaniach). W ciggu pierwszych
trzech kwartatéw ubiegtego roku - tylko dzieki
analizie informacji w bazie funduszu — wykryto
brak OC u ponad 10,3 tys. kierowcdw, czyli po-
naddwukrotnie wigcej, niz w analogicznym okre-
sie 2013 roku. W tym czasie - tylko dzieki usta-
leniom wiasnym UFG - wszczeto facznie 18,6
tys. postepowan windykacyjnych (o 2 tys. wie-
cej, niz na podstawie zawiadomien od poligji).
Do konca wrzesnia, do zaptacenia kary za brak
polisy OC, wezwano ponad 40 tys. wtascicieli
pojazdow (20 proc. wiecej niz rok wczesniej).

M Nieodpowiedzialno$¢ miodych
mezczyzn

Kary za brak OC ustalane s na podstawie mini-
malnego wynagrodzenia za prace w Polsce (we-
dtug rozporzadzenia Rady Ministrow, minimal-
ne wynagrodzenie za prace w 2015 roku wyno-
si 1750 zf). Podstawowa sankcja dla wtascicie-
la auta osobowego to dwukrotnos¢ minimalne-
go wynagrodzenia za prace. Z kolei dla kierow-
cy ciezardwek — trzykrotnos¢ minimalnego wy-
nagrodzenia. W przypadku braku polisy tylko

przez kilka dni wiasciciel pojazdu zaptaci czgs¢
kary. Gdy przerwa nie przekracza trzech dni -
20 proc., a do 14 dni - 50 proc. sankcji podsta-
wowej. Teraz kary te beda o okoto 4 proc. wyz-
sze niz w ubiegtym roku.

Na jazde bez OC najczesciej decyduija sie mto-
dzi mezczyzni w wieku do 25 lat. W tej gru-
pie ryzyko, ze posiadacz pojazdu nie ma obo-
wigzkowej polisy, jest az trzykrotnie wigksze niz
w przypadku przecietnego posiadacza pojazdu
w Polsce. Kobiety natomiast rzadziej jezdzg bez
OC: o ile w grupie wszystkich wtascicieli pojaz-
déw ich udziat wynosi 25 proc., to juz w grupie
nieubezpieczonych spada do 16 proc. Z tego-
rocznego raportu UFG wynika tez, ze najwiek-
sze ryzyko kolizji z nieubezpieczonym pojaz-
dem jest w wojewddztwach: lubuskim, war-
minsko-mazurskim i zachodniopomorskim. Ry-
zyko to jest tam okofo péttora raza wigksze
niz przecietnie w innych regionach Polski. Z do-
tychczasowych szacunkéw funduszu wynika,
Ze po polskich drogach moze poruszac sie oko-
to 250 tys. nieubezpieczonych pojazddw, czy-
li nieznacznie ponad 1 proc. wszystkich zare-
jestrowanych w Polsce.

Jakub Ziebka



Pytania z infolinii

Pracuje jako technik elektronik, ale cza-
sami bede odprowadzat autobus na przy-
stanek lub odbierat uszkodzony. Posia-
dam prawo jazdy kategorii D, lecz nie
mam ukonczonego kursu kwalifikacji
wstepnej i badan lekarskich. Czy moge
w tej sytuacji kierowad bez dodatkowych
wymogow prawnych autobusem bez pa-
sazerow?

Art. 39a ust. 3 pkt 6 lit. a ustawy o trans-
porcie drogowym zwalnia pana z obowigz-
ku ukonczenia kwalifikacji wstepnej (row-
niez szkolenia okresowego). Natomiast
zeby kierowac¢ autobusem (w celu doko-
nania jego naprawy), trzeba posiada¢ waz-
ne orzeczenie lekarskie i psychologa.

Zwolnienie to dotyczy tylko kierowania
autobusem, ktéry podlega naprawie. Je-
zeli bedzie chciat pan podstawiac autobus
na przystanek, to nie bedzie juz miato za-
stosowania.

Czy kierujacy pojazdem przeznaczo-
nym do oczyszczania kanalizacji powi-
nien posiadac¢ w czasie petnego prze-
jazdu zaswiadczenie okreslone w art.
87 ust. 1 pkt. 3, czyli ,,dokumenty zwia-
zane z przewozonym fadunkiem”? Nad-
mienie, ze pojazdy nie $wiadczg ustug
w zakresie wywozu nieczystosci, jedynie
obstuguja sie¢ kanalizacyjna. Jezeli tako-
we dokumenty s wymagane, to jak po-
winny wygladac¢? Kto i kiedy powinien
je wystawiac?

Sugerujemy wystawienie przez firme jed-
nego dokumentu, w ktérym znalaztoby sie
wskazanie, ze pojazd nie przewozi nieczy-
stosci, a jedynie stuzby do obstugi i udraz-
niania kanalizacji. Wyeliminuje on potrze-
be posiadania dokumentu przewozowe-
go. A taki bytby potrzebny w przypadku
Wywozu nieczystosci.

Chciatbym sie dowiedzie¢, czy jest
mozliwos¢ przystosowania autobusu
do roli tzw. food truck. Jest to zgodne
z prawem? Taki pojazd zostatby dopusz-
czony do ruchu? Jednoczesnie chciatbym
sie dowiedzie¢, jakie wymagania trzeba
spetni¢, zeby kierowa¢ takim pojazdem
(poza prawem jazdy kategorii D). Zazna-
czam, ze poruszac sie nim beda kierowca
i maksymalnie dwie — trzy osoby.

Sytuacja taka jest mozliwa po przereje-
strowaniu pojazdu i zmianie jego statusu.
Autobus to pojazd przeznaczony do prze-
wozu wiecej niz dziewieciu os6b. Doko-

nanie zmian konstrukcyjnych pewnie spra-
wi, ze miegjsc siedzgcych bedzie mniegj niz
dziesie¢, a to zmieni status tego autobu-
su na samochaéd ciezarowy (powyzej 3,5
tony). Z kolei zabudowanie go spowodu-
je, ze uzyska on status pojazdu specjalne-
go. Kierowca takiego pojazdu oprécz pra-
wa jazdy powinien posiada¢ wpis do pra-
wa jazdy, poswiadczajacy spetnienie wyma-
gan zawodowych kierowcéw. Taki przewdz
nie bedzie traktowany jako transport dro-
gowy, ale jako przewéz na potrzeby wia-
sne. Wynika to z faktu, ze prowadzona be-
dzie dziatalnos¢ gospodarcza, a pojazdem
przewozone beda pokarmy przeznaczone
do sprzedazy. Potrzebne wiec bedzie uzy-
skanie zaswiadczenia o przewozach na po-
trzeby wtasne (mozna to zrobi¢ w staro-
stwie powiatowym). Jezeli dmc tego pojaz-
du przekracza 7,5 tony, to kierowce obo-
wigzywac bedzie stosowanie sie do norm
czasu pracy kierowcow.

Od szesciu lat posiadam prawo jazdy
kategorii C. Teraz chce poszerzy¢ swoje
kwalifikacje na kategorie C+E. Chciatbym
sie dowiedzie¢, jak (ktdre punkty i pod-
punkty) wypetni¢ prawidiowo wniosek
o wydanie prawa jazdy, ktory potrzeb-
ny jest do utworzenia profilu kierowcy.

Druk wniosku jest czytelny, kazda po-
zycja opisana. Trzeba tylko uwaznie czy-
ta¢. Dla pana najwazniejszy bedzie dziat
C wniosku, gdzie trzeba zaznaczy¢ krzyzy-
kiem kategorie C+E. Wniosek mozna otrzy-
mac w szkole nauki jazdy lub sciggnac z in-
ternetu. Niemal wszystkie urzedy zamiesz-
czajg wersje elektroniczna.

Majac wypetniony wniosek, nalezy zgto-
si¢ sie do wydziatu komunikacji z niezbed-
nymi dokumentami:

— wypetnionym wnioskiem o wydanie
prawa jazdy

— dokumentem tozsamosci (dowdd oso-
bisty lub paszport)

— zdjeciem o wymiarach 3,5 x 4,5 cm,
lewy profil, odkryte lewe ucho, kolor

— kopia (i wglagdem do-oryginatu) pra-
wa-jazdy

= orzeczeniem lekarskim

— orzeczeniem psychologicznym.

Chciatabym rozpoczac kurs prawa jaz-
dy, ale nie wiem, na jaka kategorie zda-
wac, zeby mac kierowac ciggnikiem rolni-
czym z przyczepami o tacznej masie cat-
kowitej ok. 40 ton.

INFOLINIA EKSPERCKA
801 27 28 27

P MAREK RUPENTAL
1 Ekspert transportu dro-
qﬂ} gowego, zachodniopo-
" - morski wojewodzki in-
--'-1 el spektor transportu dro-
e gowego w Szczecinie, au-
tor oraz wspotautor pod-
recznikow dla kandydatow na kierow-
cow kat. A, B, C, D, a takze wielu wy-
dawnictw dla kierowcow zawodowych
(miedzy innymi , Kwalifikacja wstepna”
na Ci D). Emerytowany zastepca naczel-
nika Wydziatu Ruchu Drogowego KWP
w Szczecinie.
Wtorek, sroda, piatek, godz. 16.00-18.00

MONIKA tASKI

Ekspert transportu drogo-
wego i prawa administra-
cyjnego. Naczelnik Wy-
dziatu Prawnego w WITD
w Szczecinie, specjalista
prawa transportowego,
administracyjnego oraz w zakresie po-
stepowan egzekucyjnych i mandatowych,
absolwentka Wydziatu Prawa Uniwersy-
tetu Szczecinskiego, z Inspekcja Trans-
portu Drogowego w Szczecinie zwigza-
na od 2003 r.

Poniedziatek 16.00-18.00

Czwartek 16.00-18.00

Powinna pani zapisac¢ sie na kurs prawa
jazdy kat. T. Druga ewentualnos¢ to uzy-
ska¢ dokument na kategorie B+E (w przy-
padku kierowania ciggnikiem z przyczepa-
mi nie ma ograniczenia tonazowego — do-
tyczy ono tylko samochodu z przyczepa).
Obie uprawniajg do kierowania ciggnikiem
z przyczepami. Mniej kosztowny bedzie kurs
na kat. T, gdyz w tym drugim przypadku
musi pani najpierw uzyska¢ uprawnienia
do kategorii B, a nastepnie zapisa¢ sie ka-
tegorie E do B. H
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[akazy ruchu

Idea wprowadzania zakazéw ma na celu wyeliminowanie ciezkich pojazdéw w okresach wzmozonego ruchu na drogach.
Dotyczy to przede wszystkim dni Swigtecznych (oraz je poprzedzajacych) oraz wakacyjnych weekendow.

Marek Rupental

zuja okresowe zakazy poruszania sie po-

jazdow i zespotdéw pojazddw, ktdrych do-
puszczalna masa catkowita przekracza 12 ton.
Zakaz ten nie dotyczy autobuséw (bez wzgle-
du na ich dmc).

O d o$miu lat na polskich drogach obowia-

M Diuzszy czas dostawy

Idea wprowadzania zakazéw ma na celu wy-
eliminowanie ciezkich pojazdéw w okresach
wzmozonego ruchu na drogach. Dotyczy
to przede wszystkim dni swigtecznych (oraz
je poprzedzajacych) oraz wakacyjnych weeken-
dow. Lato to okres, w ktérym dochodzi do naj-
wiekszej liczby wypadkéw drogowych, dlatego
eliminacja z ruchu pojazddw ciezkich ma uzasad-
nienie. Niewatpliwie fakt ten komplikuje dzia-
talnos¢ firm transportowych, czesto uniemozli-
wiajac realizacje przewozu lub znacznie wydtu-
Zajac czas dostawy towaru do odbiorcy, co spo-
wodowane jest obligatoryjnym postojem pojaz-
du w godzinach obowigzywania zakazu.

H Samochody stuzb

Sa oczywiscie takie tadunki, ktére muszg by¢
dostarczane na biezaco, dlatego przepisy prze-
widuja zwolnienie niektérych pojazdow, w tym
takze wykorzystywanych dla zapewnienia bez-
pieczenstwa. Nalezg do nich pojazdy policji, In-
spekgji Transportu Drogowego, Strazy Granicz-
nej, Stuzby Celnej, Sit Zbrojnych Rzeczypospo-
litej Polskiej, Biura Ochrony Rzadu, pogotowia
technicznego, jednostek ochrony przeciwpozaro-
wej, ratownictwa chemicznego oraz stuzb ochro-
ny radiologicznej i ochrony przed skazeniami.
Zwolnione réwniez sg pojazdy, biorgce udziat
w akcjach ratowniczych, humanitarnych, usu-
waniu awarii oraz skutkéw klesk zywiotowych.

W Wyjatki

Zakazy nie dotycza rowniez pojazdow (nizej wy-
mienionych, réwniez pustych, w drodze po ta-
dunek lub w drodze powrotnej po roztadun-
ku), uzywanych:
— przy budowie drég i mostéw oraz przy ich
utrzymaniu
- do przewozu zywych zwierzat
— dla potrzeb skupu mleka, zb6z lub zwierzat
— dla potrzeb bezposredniego zaopatrzenia
statkow morskich w paliwo, materiaty ole-
jowe, olej smarowy, czesci zamienne oraz
wode pitna

Godziny obowigzywania zakazu/ dzien miesigca

Miesiac

8-22
Styczeh 1
Kwiecien 5,6
Maj 1,3,24
Czerwiec 4,28
Lipiec 5,12,19,26
Sierpien 2,9,15,16, 23,30
Pazdziernik -
Listopad 1,1
Grudzien 25,26

4,30 =
2,23 -
3,26 27
3,10,17,24,31 4,11,18,25
7,14,21,28 1,8,22,29
31 -
10 =

31 -

- do przewozu sprzetu transmisyjnego stacji

radiowych i telewizyjnych

- do przewozu sprzetu dla obstugi imprez

masowych, w zwigzku z organizacja tych
imprez

- do przewozu prasy, stanowigcej znaczng

czes¢ fadunku lub znaczng czesé dostep-
nej przestrzeni fadunkowej

- do przewozu lekarstw i Srodkéw medycz-

nych

- do przewozu przesytek w ramach dziatalno-

$ci pocztowej, stanowigcych znaczng czes¢
tadunku lub znaczna czes¢ dostepnej prze-
strzeni fadunkowej

- w zwigzku z niezbednym utrzymaniem cia-

gtosci cyklu produkcyjnego lub swiadczenia
ustug przedsiebiorstwa pracujacego w ru-
chu ciggtym

- do przewozu towaréw niebezpiecznych

w ilosciach, dla ktérych wymagane jest
oznakowanie pojazdu tablicami ostrze-
gawczymi barwy pomararniczowej

- do przewozu artykutdéw szybko psujacych sie

i srodkéw spozywczych, okreslonych w za-
taczniku do rozporzadzenia, stanowigcych
znaczng cze$¢ tadunku lub znaczng czes¢
dostepnej przestrzeni tadunkowej

— do przewozu betonu oraz pomp do jego

tfoczenia

- do przewozu odpadéw komunalnych lub

nieczystosci ciektych

- do przewozu towaréw wytadowanych z wa-

gonow na stacji kolejowej w promieniu
50 km od tej stacji

— w transporcie kombinowanym

- dla potrzeb bezptatnych medycznych ba-

dan profilaktycznych.

Po likwidacji systemu winietowego opfat
za przejazd po drogach ptatnych zezwolono
na poruszanie sie w okresach zakazu przez po-
jazdy powracajace z zagranicy w celu zakoncze-
nia przewozu drogowego lub do odbiorcy prze-
wozonego fadunku, majacych siedzibe na tery-
torium Rzeczypospolitej Polskiej.

Zakazy nie majg réowniez zastosowania
do pojazdéw, ktdére wjechaty na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej poza terminami lub
godzinami obowigzywania zakazu w odlegto-
$ci do 50 km od miejsca przekroczenia granicy
oraz oczekujacych na granicy na wyjazd z te-
rytorium RP. H



Nagrody rozdane

Diecezja zamojsko-lubaczowska, krakowski oddziat Telewizji Polskiej, Szkota Podstawowa im. ks. Tadeusza Adama
Leszczynskiego w Miktusach, Carefleet SA, Karolina Chemicz oraz Lidia Gajdas - to lista zwycigzcow kolejnej edycji
konkursu Partner Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Jego celem jest wyrdznienie oséb, instytucji, organizacji, mediow
i firm szczegélnie zastuzonych dla poprawy bezpieczenstwa drogowego w Polsce.

po raz pigty przez Stowarzyszenie Part-

nerstwo dla Bezpieczenstwa Drogowego
we wspotpracy z Krajowa Rada Bezpieczen-
stwa Ruchu Drogowego, odbyt sie pod koniec
listopada.

— Edukacja w zakresie bezpiecznej jazdy sa-
mochodem i ksztattowanie dobrych nawykow
na drodze wsréd Polakéw ma kluczowe zna-
czenie dla poprawy naszego bezpieczenstwa.
Chodzi o to, by zaszczepi¢ zawczasu pozytyw-
ne wzorce zachowan zwigzane z poruszaniem
sie po drodze: i jako pieszy, i jako pasazer, i jako
kierowca — mowita podczas uroczystosci Agata
Foks, sekretarz KRBRD.

U roczysty finat konkursu, organizowanego

M Programy, audycja i bezpieczne
pielgrzymki

Nagrody w konkursie Partner Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego przyznano w pieciu katego-
riach. Zwyciezcow wybrata kapituta, w ktérej
zasiadto kilkanascie osob, m.in. dyrektor Insty-
tutu Transportu Samochodowego Marcin Sle-
zak oraz prezes Automobilklubu Polskiego Ro-
muald Chatas. Kogo zdecydowali sie wyrdznic?

Nagrode w kategorii organizacja pozarzadowa
roku otrzymata diecezja zamojsko-lubaczowska.
Kapitute ujeto szczegdlne zaangazowanie ksiezy
w propagowanie bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego wsrdd dzieci i mfodziezy. A w szczegdle?
Chodzi o popularyzowanie BRD poprzez emito-
wanie cyklu audycji w Radiu Katolickim Zamos¢
i systematyczne szkolenie oséb kierujacych ru-
chem drogowym dla zabezpieczenia pielgrzymek.

Kolejnym zwyciezcg okazafa sie Telewizja Pol-
ska SA w Krakowie. Otrzymata nagrode w kate-
gorii media roku za wieloletnig realizacje pro-
gramow telewizyjnych: ,Jedz bezpiecznie” i , Jak
unikna¢ mandatu”, powstajacych we wspotpra-
cy z Matopolskim Osrodkiem Ruchu Drogowe-
go w Krakowie. Co wazne, oba programy zdo-
bywaja wysokie oceny widzéw i krytykdw w ca-
tej Polsce. Ich celem jest promocja bezpiecznych
zachowan na drodze zaréwno wsréd najmtod-
szych dzieci, jak i mtodziezy i dorostych uzyt-
kownikéw drog.

H Imprezy z odblaskami

Z kolei w kategorii instytucja publiczna roku na-
grodzona zostata Szkota Podstawowa im. ks. Ta-
deusza Adama Leszczyniskiego w Mikfusach. Sta-
tuetke finalisty przyznano za szczegélne aktyw-
ne propagowanie bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego wsrod mtodziezy szkolnej. Uczniowie tej
szkoty odnoszg w konkursach i programach, kté-
rych tematyka dotyczy bezpieczenistwa drogo-
wego, ponadprzecigtne wyniki i sukcesy.
Podczas finatu konkursu uhonorowano takze
Carefleet SA. Nagroda w kategorii firma roku zo-
stala jej przyznana za realizacje ogdlnopolskiej
kampanii spotecznej Odblaskowi.pl. Jej celem jest
propagowanie noszenia elementow odblasko-
wych, ktére poprawiaja widocznos¢ pieszego i ro-
werzysty. Osig kampanii sg wydarzenia w centrach
handlowych, prowadzone w catej Polsce. Rozda-
wane s wowczas bezptatne opaski odblaskowe,
a przeszkoleni animatorzy prowadzg z najmtod-
szymi zajecia w formie gier i zabaw edukacyjnych.

M Pozegnanie pirata drogowego

W kategorii osoba roku najlepsze okazaty sie
Karolina Chemicz i Lidia Gajdas, zwane réw-
niez odblaskowymi radnymi. Otrzymaty nagro-
de za wszechstronne i konsekwentne promo-
wanie odblaskéw jako elementow niezbednych
do poprawy bezpieczenstwa pieszych i rowerzy-
stow. Karolina Chemicz i Lidia Gajdas zorgani-
zowaty m.in. akcje ,, A widzisz — badz widocz-
ny, badz bezpieczny” oraz , Ostatnie pozegna-
nie pirata drogowego".

Jakub Ziebka

Stowarzyszenie Partnerstwo dla Bez-
pieczenstwa Drogowego (Partner-
stwo) jest inicjatywa non-profit, dzia-
tajaca na rzecz poprawy bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, ktorej czton-
kami sg przedstawiciele wszystkich
trzech sektorow: biznesu, organiza-
cji pozarzadowych oraz administracji
rzagdowej. Partnerstwo powstato z ini-
cjatywy i jest afiliowane przy Global
Road Safety Partnership w Genewie,
miedzynarodowej organizacji pracu-
jacej na rzecz poprawy bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, zrzeszaja-
cej biznes, organizacje pozarzadowe
i rzad. GRSP dziafa na rzecz trwatego
ograniczenia liczby wypadkow drogo-
wych w krajach przechodzacych pro-
ces transformacji.
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Polska za kierownica

Polscy kierowcy jezdzg dobrze albo bardzo dobrze. Tylko czesto zdarza sie, ze za szybko. Szczegdlnie na obszarze
zabudowanym - wynika z badania ,,Polska za kierownica”, przeprowadzonego przez Liberty Ubezpieczenia przy

dzone w lipcu 2014 roku na probie 1015 os6b.

Wyniki zostaty opublikowane kilka miesiecy
pozniej. Co ciekawego mozemy sie z niego do-
wiedzie¢?

Badanie opinii publicznej zostato przeprowa-

H Wolno czy szybko?

Przede wszystkim wiekszos¢ Polakéw uwaza,
ze kierowcy w miescie poruszaja sie za szybko.
Takie zdanie wyrazito w badaniu az 65 proc. re-
spondentow! Jedynie 25 proc. ankietowanych
uznato, ze predkos¢ jest odpowiednia, a 11 proc.
- za mata. Pedzace auta w miastach czeéciej prze-
szkadzaja pieszym niz kierowcom. Az 81 proc. 0sob
nalezacych do tej pierwszej grupy uwaza, ze jez-
dzimy za szybko. Z kolei 15 proc. rowerzystow
uznato, ze zmotoryzowani poruszaja sie z odpo-
wiednig predkoscia, 4 proc. gani ich za powolnos¢.
Jak to wyglada u kierowcow? Otéz tylko 54 proc.
z nich twierdzi, ze gaz do dechy wciskamy za cze-
sto. Z kolei 31 proc. kierowcow ocenia predkos¢
jako dopuszczalng, tymczasem az 15 proc. uznaje
jazde za zbyt wolng. Problem nadmiernej predko-
sci znacznie wyrazniej dostrzegajg ponadto kobiety
(75 proc.), wsrdd mezczyzn jest to tylko 56 proc.

— Stosunek niezmotoryzowanych do kwestii
predkosci znacznie odbiega od opinii kierowcow
na ten temat — komentuje Tomasz Suski, koordyna-
tor akgji Liberty Ubezpieczenia ,,Predkos¢ w miescie
to obciach”. - Paradoksalnie wydaje sie, ze to wia-
$nie piesi maja wieksza Swiadomos¢ konsekwencji
nieodpowiedzialnego zachowania na drodze. Kie-
rowcom fakt prowadzenia auta wydaje sie dawac
ztudne poczucie kontroli nad rozwojem sytuacji
na drodze, co wptywa ujemnie na ich zdolnos¢
do oceny ryzyka. W wiekszosci mamy tendencje
do przeceniania wtasnych kompetencji, co jasno
pokazujg wyniki niniejszego badania.

H Wiara nie czyni cudow

Z badania przeprowadzonego przez Liberty Ubez-
pieczenia przy wspétpracy z ARC Rynek i Opinia
wynika, Ze za najczestsze przyczyny przekracza-
nia predkosci w terenie zabudowanym uwazamy
kolejno: bezmyslnos¢ (68 proc. kierowcow i 71
proc. pieszych), zbyt duza wiare we wiasne umie-
jetnosci (odpowiednio 60 i 56 proc.). Wiele oséb
jako przyczyne wskazuje tez zwyczajng brawure
(59 i 56 proc.). Prawie 70 proc. badanych przy-

wspoétpracy z ARC Rynek i Opinia.
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znaje przy tym, ze zdarza im sie przyspieszac tyl-
ko po to, zeby dotrzymac tempa innym kierow-
com poruszajacym sie po drodze. Nieposiadaja-
cy prawa jazdy czesciej niz inni przypisujg pira-
tom drogowym poczucie bezkarnosci (49 w sto-
sunku do 47 proc. kierowcéw) i che¢ popisania
sie (47 i 44 proc.). Kierowcy natomiast chetniej
szukaja zrodfa nieodpowiedzialnego zachowa-
nia w przyczynach natury zewnetrznej: pospie-
chu (49 w stosunku do 48 proc. pieszych), zbyt
duzej wierze w mozliwosci wiasnego auta (odpo-
wiednio 32 i 30 proc.) i zachowaniu innych uzyt-
kownikéw drég (2317 proc.).

H Pijanstwo nie przejdzie

Uczestnikdw badania poproszono takze o wskaza-
nie tych zachowan, ktore swiadcza o tym, ze kie-
rowca nie potrafi sie zachowac na drodze. Za naj-
bardziej obciachowa uwazana jest jazda pod
wptywem alkoholu lub srodkéw odurzajgcych.
Negatywnie postrzega jg az 95 proc. responden-
téw. Niemal tyle samo badanych, bo odpowied-
nio 94 i 93 proc., krzywo patrzy na kierowcow,
ktdrzy wyprzedzaja na trzeciego lub wymusza-
ja pierwszenstwo. Zdaniem ankietowanych kie-
rowcom nie przystoi takze niedostosowywanie
predkosci jazdy do warunkéw na drodze, ktore
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za niepozadane uznato 87 proc. uczestnikow ba-
dania, a takze niezapinanie paséw bezpieczen-
stwa (78 proc.).

Pewne kontrowersje budzi wsrod polskich kie-
rowcow kwestia famania ograniczen predkosci.
Az 81 proc. z nas uwaza, ze takie zachowanie jest
naganne tylko wéwczas, gdy predkos¢, z jaka je-
dzie auto, jest o wiele wieksza niz narzucana przez
znaki. Natomiast jesli dany kierowca jedzie tylko
troche szybciej niz jest to dozwolone, moze liczy¢
na petng akceptacje ze strony wiekszosci uzytkow-
nikéw drdg (61 proc.). Najwieksza tolerancje dla
takich zachowan maja mfodzi respondenci (do 35.
roku zycia), najmniejszg — badani w wieku 50 - 65
lat. Jezeli chodzi o niezmotoryzowanych, to cho-
ciaz w ocenie wigkszosci wykroczen nie odstaja
od kierowcow, sg znacznie bardziej surowi wobec
przekraczajacych dozwolong predkosé.

- Postawa miodych kierowcow, wsrod ktorych
akceptacja dla wysokich predkosci przekracza prog
70 proc., jest zdecydowanie nie do przyjecia i po-
kazuje spory problem spoteczny - ocenia Tomasz
Suski. — Jednocze$nie to wiasnie osoby przed 35.
rokiem zycia gorzej niz inni postrzegaja kierow-
cOw nietrzezwych i nieuprzejmych, na przykfad
wymuszajacych pierwszenstwo. Nasuwa sie wnio-
sek, ze mtodzi cenig wysoka kulture jazdy, jed-
nak przeceniajg mozliwosci wspdtczesnych aut.



B Samozadowolenie

By¢ moze niechec¢ do przestrzegania ograniczen
predkosci wynika z wysokiej samooceny polskich
kierowcdw, z ktorych prawie 80 proc. uwaza, ze jez-
dzi dobrze i bardzo dobrze. Najnizszej, skrajnie ne-
gatywnej noty nie przyznat sobie zaden z respon-
dentéw. Zupetnie inaczej przedstawia sie wyobra-
zenie o kompetencjach innych zmotoryzowanych.
Pozytywnie ocenit je tylko co czwarty uczestnik ba-
dania. Az 17 proc. uznato za to, Polacy jezdzg Zle
i bardzo Zle.

Podobny dysonans odnajdujemy w ocenie kultury
jazdy. Za uprzejmych uwaza sie ponad 80 proc. kie-
rowcow, ale innych postrzega w ten sposob juz tyl-
ko co piaty respondent. Az 5 proc. badanych uzna-
to, ze poziom kultury na polskich drogach jest skraj-
nie niski. Tak ztego zdania o wtasnym zachowaniu
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za kotkiem nie miat zaden z uczestnikow badania.

Najlepiej wiasne umiejetnosci ocenili responden-
ci pomiedzy 36. a 49. rokiem zycia — dobre i bar- L
dzo dobre zdanie o swojej sprawnosci ma w tej gru- FUWCIIdIE.'FI"I zbyt szybkiej
pie wiekowej az 84 proc. kierowcow. Natomiast naj- Bezyingss jazdy jest...
mniej pewnie czujq sie za kierownica badani w wie-
ku od 50 do 65 lat. Jednoczesnie to wiasnie oni naj- i kit waaia
czescie] uwazaja sie za uprzejmych i bardzo uprzej-
mych (89 proc.). Stosunkowo zlg opini¢ o wiasnej
kulturze jazdy maja za to kierowcy najmiodsi, przed
35. rokiem zycia. Wsrod nich , tylko” 77 proc. ocenia
SWojg uprzejmos¢ na drodze dobrze i bardzo dobrze.

H Wigksze kary czy egzekwowanie
prawa?

Jakie, wedtug respondentéw, s najbardziej po-
wszechne grzechy, ktére popetniaja polscy kierow-
cy? To jazda z niedozwolong predkoscig i niedosto-
sowanie stylu jazdy do warunkéw na drodze. Cze-
sto i bardzo czesto obserwuje je w swoim miescie
77 proc. prowadzacych auta i az 85 proc. pieszych.
Najrzadziej Polacy spotykaja sie ze zjawiskiem jaz-
dy po alkoholu i pod wptywem srodkéw odurza-
jacych. Ma ono charakter nagminny tylko wedtug
16 proc. zmotoryzowanych. Co ciekawe, niepo-
siadajacy prawa jazdy znacznie czgsciej twierdza,
ze nietrzezwi kierowcy stanowia problem w ich Czy zdarza Ci sie
miastach. Uwaza tak az 42 proc. z nich. jechac szybeiej zeby

Jako recepte na uspokojenie ruchu drogowego .
dotrzymaé tempa” innym?
w miastach badani kierowcy najczesciej podawali " Y

edukacje (65 proc.), wiekszg skutecznos¢ w egze-
kwowaniu kar (50 proc.), zmiane organizacji ruchu
(37 proc.), surowsze przepisy (32 proc.) i wiecej fo-
toradaréw (13 proc.). Piesi znacznie wyzej oceniajg
wplyw litery prawa na zachowania na drodze. Za lep-
szg egzekucjg sankgji jest az 65 proc., za surowszymi
przepisami 49 proc., a za zwigkszeniem liczby fotora-
daréw - 17 proc. niezmotoryzowanych. Nieposiada-
jacy prawa jazdy wydaja sie tez nie doceniac roli edu-
kacji w budowaniu systemu bezpieczenistwa ruchu
drogowego. Tylko 59 proc. z nich uwaza, ze zmia-

L .. L KOBIETY RIERDWCY MEZCIFEN] KIEROWEY KB RO
na nastawienia do predkosci i zrozumienie potrze-
by wolniejszej jazdy maja jakiekolwiek znaczenie.
Jakub Ziebka
Liberty. i e
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W poszukiwaniu
optymalnego modelu

Szlag mnie trafia, jak widzg, na jakim poziomie odbywa sie w Polsce szkolenie kursantow. Okazuje sie, ze wilasciciele
autoszkot postepuja wedtug dwaoch modeli dziatania.

moich comiesiecznych artykutach, ktére
W ukazuija sie w ,Szkole Jazdy”, petno jest

krytycznych stéw pod adresem ludzi zwia-
zanych z branzg szkolenia kierowcéw. Nie je-
stem cztowiekiem zawistnym, niespetnionym
zawodowo, jak pewnie mysla niektdrzy kole-
dzy instruktorzy. Wrecz przeciwnie. Jestem za-
dowolony ze swojej sytuacji i pozycji zawodo-
wej. Szlag mnie jednak trafia, jak widze, na ja-
kim poziomie odbywa sig szkolenie kursantéw.
Okazuije sig, ze wiasciciele autoszkot postepuja
w dwojaki sposob.

M Gratisowa szkota

Pierwszy z nich opiera sie na jak najnizszej cenie
kursu — szkota zarobi, jesli przyciggnie jak naj-
wieksza liczbe kursantow. W Poznaniu cena szko-
lenia w takich OSK oscyluje miedzy 800 a 900 zt.
Wlicza sie w nig wszystko, co kursant sobie wy-
marzy. Darmowe materiaty szkoleniowe to juz
przesztos¢, obecnie na topie jest zwrot pieniedzy
za badania lekarskie, bezptatny dostep do plat-
formy e-learningowej, przynajmniej dwie darmo-
we godziny jazd do wykorzystania przed egza-
minem. Wyrobienie PKK réwniez nalezy do obo-
wiazkéw szkoty. Reasumujac: 900 zt minus 350
zt za gratisy. Nalezy réwniez pamietac o kosz-
tach paliwa, gazu, naprawach biezacych, pta-

ceniu podatkow, kosztéw wynajmu sali wykfa-
dowej, placu manewrowego. Mysle, ze to koszt
przynajmniej 400 zt. Dla wtasciciela szkoty jaz-
dy zostaje 150 zt, zakfadajac, ze sam prowadzi
zajecia teoretyczne i praktyczne. Wiasciciel in-
struktor zarabia 2,5 zt na godzine. Przyjmujac,
Ze taka szkota jazdy miesiecznie szkoli bardzo
duzo 0séb, musi miec flote pojazdoéw, zatrud-
nia¢ instruktordéw.

H Nie tedy droga?

Drugi sposéb to windowanie cen do teoretycz-
nie niewyobrazalnej kwoty, czyli np. w Pozna-
niu - 1,5 tys. zt. Dla wielu jest to szok. Ale jak
sie przyjrzec blizej, to takie szkoty réwniez daja
wszystko gratisowo, nawet mozliwos¢ zdawa-
nia egzaminu na samochodzie szkoleniowym.
Podsumowujac: 1,5 tys. zt minus 350 zt za gra-
tisy. Do tego dochodzi jeszcze 400 zt kosztéw
prowadzenia OSK i 150 zt za podstawienie auta
na egzamin. Srednio liczac, takiemu wiascicie-
lowi instruktorowi za kazdg godzine pracy wy-
chodzi srednio 10 zt.

Zastanawiam sig, czy nie mozna pojs¢ catkiem
inng drogg. Ustali¢ cene kursu na wysokim po-
ziomie i nie dawac kursantom nic. Klient pfa-
cac za ustuge otrzymywatby profesjonalny kurs.
Za dodatki ekstra musiatby po prostu doptaci¢.

Materiaty do nauki — 50 zt, dostep do platfor-
my — 100 zt, badania lekarskie na wtasny koszt,
podstawienie samochodu na egzamin panstwo-
wy — 400 zt (przynajmniej godzine przed eg-
zaminem auto ma by¢ podstawione, godzine
lub dwie trwa egzamin, godzine po egzaminie
WORD zwraca samochdd).

Zakiadajac, ze taki kurs kosztowatby 1,4 tys.
zt, szkofa jazdy ponosi koszty wynajmu sali wy-
ktadowej oraz placu manewrowego, eksploata-
cyjne samochodu szkoleniowego — wiasciciel
ma 1 tys. zt zysku. Daje to godzindwke na po-
ziomie 16,5 zt.

H Poczta pantoflowa

Uczac kursantéw, ze majg wszystko za darmo,
podane na tacy, nie mozemy liczy¢ na jakikol-
wiek szacunek. Gtosy, ze podwyzka ceny spo-
woduje wyrazny spadek liczby klientow, s3 moc-
no przesadzone. Moim zdaniem, jakos¢ szkole-
nia obroni sie sama. Jezeli mniej kursantow za-
pisze si¢ na kurs, to mozna zarobi¢ na jazdach
uzupetniajacych. Partaczy na rynku nie brakuje,
a po kilku niezdanych egzaminach kursanci za-
czynaja szukac profesjonalnego osrodka szkole-
nia kierowcow i sq w stanie zapfaci¢ kazde pie-
nigdze, zeby zakonczy¢ egzamin z wynikiem po-
zytywnym. A jak kazdy z nas dobrze wie, w tej
branzy poczta pantoflowa dziata szybko i bar-
dzo skutecznie.

Coraz czesciej stychac gtosy o wprowadzeniu
ceny minimalnej za kurs prawa jazdy. Osobiscie
jestem przeciwnikiem takiej regulacji. Moze na-
lezatoby stworzy¢ takie mechanizmy, zeby in-
struktorem mogt zostac prawdziwy fachowiec.
Nie ma sie co dziwi¢, ze polscy kierowcy sg, jacy
s3. Instruktorzy tylko udaja, ze ucza.

W Nowym Roku zycze wszystkim prawdziwym
instruktorom nauki jazdy wszystkiego najlep-
szego. Z kolei partaczom i ludziom, ktdrzy psu-
ja branze, powoduja, ze instruktor nauki jazdy
jest traktowany jak pan nikt, zycze szybkiego
zamkniecia szkoty jazdy i poszukania zawodu,
w ktérym sie odnajdg i spetnia.

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki i techniki jazdy,
specjalista ds. BHP



Rynek wzrasta

Liczba rejestracji nowych samochodéw osobowych wyniosta 245 tys. sztuk i wzrosta o 15 proc. w skali roku. Zwiekszyt

sie takze ruch na rynku motocykli. Dobre wyniki odnotowali réwniez producenci motoryzacyjni. Wartos¢ ich produkcji

zwigkszyta sie 0 3,3 proc. - do 84,8 mld zt — wynika z raportu Polskiego Zwiazku Przemystu Motoryzacyjnego i KPMG,
ktory objat trzy pierwsze kwartaty ubiegtego roku.

trzecim kwartale 2014 roku zareje-
W strowano w Polsce 69,1 tys. nowych

samochodow osobowych, o 3,6 tys. —
5,5 proc. wiecej niz analogicznym okresie
2013 roku. Ogdétem w ciggu trzech pierw-
szych kwartatéw ubiegtego roku rejestracje
osiggnety poziom 245 tys. pojazddw, o 32 tys.
wiecej (15 proc.) niz rok wezesniej. Wzrost zo-
stat wypracowany przede wszystkim w pierw-
szym kwartale.

— Cho¢ dynamika wzrostu z kwartatu na kwar-
tat malafa, trzeba oceni¢, ze sytuacja na rynku
samochoddw osobowych jest catkiem dobra
- ocenia Jakub Farys, prezes Polskiego Zwiazku
Przemystu Motoryzacyjnego.

Tradycyjnie rynek premium+ rosnie szybciej
niz segment popularny.

— Premium i luksus w motoryzacji maja sie
dobrze, bo stoi za nimi stabilny popyt ze stro-
ny firm i zamoznych konsumentow. Rejestracje
najwiekszych limuzyn z klasy F wzrosty od po-
czatku roku az o 60 proc. Co ciekawe, w prze-
ciwienstwie do statecznych executive cars (sa-
mochody reprezentacyjne — przyp. red.), zain-
teresowanie samochodami sportowymi i ka-
brioletami po trzech kwartatach jest mniej-
sze niz rok temu, a wiec luksus - tak, ale bez
szalenstw — mowi Mirostaw Michna, partner
w dziale doradztwa podatkowego, szef ze-
spofu doradcéw dla branzy motoryzacyjnej
w KPMG w Polsce.

H Doskonate lato dla jednosladéw

Po dos¢ stabym sezonie wiosennym lato w seg-
mencie motocykli okazato sie bardzo dobre.
W trzecim kwartale ubiegtego roku zarejestro-
wano 3446 nowych motocykli, blisko dwukrot-
nie wigcej niz rok wezesniej. Ogétem od poczat-
ku roku do konca wrzesnia 2014 roku zareje-
strowano 8314 motocykli, 0 25,1 proc. wiecej
niz rok wezesniej.

— Wzrost sprzedazy wsparty zmiany regula-
cyjne, czyli wprowadzenie mozliwosci prowa-
dzenia jednosladéw o pojemnosci do 125 cen-
tymetréw szesciennych na podstawie prawa jaz-
dy kat. B. Rejestracje motocykli o tej pojemno-
$ci — liczac od poczatku 2014 roku, wzrosty az
0 88 proc. i osiggnety poziom 3104 sztuk — ko-
mentuje Jakub Farys, prezes Polskiego Zwigzku
Przemystu Motoryzacyjnego.

Nowe przepisy weszty w zycie w sierpniu
na mocy nowelizacji ustawy o kierujgcych po-
jazdami.

M Polski przemyst motoryzacyjny
na plusie

W pierwszych trzech kwartatach 2014 roku war-
tos¢ produkgji sprzedanej producentéw motory-
zacyjnych w Polsce wyniosta 84,8 mld zt. To no-
minalnie o 3,3 proc. wiecej niz w analogicznym
okresie rok wczesniej. Realnie, czyli po uwzgled-
nieniu zmian cen produkcji, wzrost byt jeszcze
wyzszy i wyniost 5,1 proc.

W sumie w pierwszych trzech kwartatach
2014 roku wyprodukowano w Polsce 367,9 tys.
samochoddéw osobowych — 0 0,7 proc. mniej
niz rok wezesniej. O 4,1 proc. wzrosta z kolei
produkcja samochodéw dostawczych i cigzaro-
wych - do 86,7 tys. sztuk w pierwszych trzech
kwartatach 2014 roku. O 18,3 proc. (do 3299
sztuk) wzrosta produkcja autobuséw.

—Wzrost wartosci produkgji polskiego przemy-
stu motoryzacyjnego zawdzieczamy nie tylko po-
jazdom uzytkowym, ale takze czesciom i akceso-
riom. W pierwszym potroczu 2014 roku ich eks-
port zwiekszyt sie 0 7,2 proc. Wzrost byt widocz-

ny w przypadku m.in. czesci elektrycznych, syste-
moéw hamulcowych, czesci mechanicznych silni-
kow oraz uktadow kierowniczych. Bardzo wyraz-
nie wzrost takze eksport szkfa samochodowego
- moéwi Mirostaw Michna, partner w dziale do-
radztwa podatkowego, szef zespotu doradcow
dla branzy motoryzacyjnej w KPMG w Polsce.
Jakub Ziebka

Celem raportéw — wspdlnego przed-
siewziecia Polskiego Zwigzku Przemy-
stu Motoryzacyjnego oraz KPMG (mie-
dzynarodowa siec¢ firm swiadczacych
ustugi z zakresu audytu, doradztwa po-
datkowego i doradztwa gospodarcze-
go) w Polsce — jest przedstawienie bie-
zacych trendéw w branzy motoryza-
cyjnej w Polsce, rozumianej zaréwno
jako rynek motoryzacyjny, jak i pro-
dukcja przemystowa oraz motoryza-
cyjne ustugi finansowe. Analizy opiera-
ja sie na najnowszych dostepnych da-
nych rejestracyjnych, statystycznych
i rynkowych. Raporty sg publikowa-
ne co kwartat.
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To juz wreszcie XXI wiek?

Czy rzeczywiscie stoimy u progu nowych, wrecz rewolucyjnych wyzwan? Tak jak wigkszos¢ zainteresowanych rozwojem
i kierunkami przemian zastanawiam sie nad sensem wprowadzonych zmian. S3 one od 1 stycznia ohowigzujacym
prawem, ktorego skutki odczujemy jak zwykle na wiasnej skorze.

Wojciech Szemetytto

spolny cel odbudowy oraz wydzwigniecia
W naszej branzy z zapasci i zacofania, przy-

czyniajacego sie do fatalnego stanu bez-
pieczenstwa na drogach, nie jest przeciez dzisiaj
przez nikogo kwestionowany. Bede wiec sta-
rat sie przyblizy¢ czytelnikom na biezaco nowe
zjawiska, czesciowo juz poznane w trakcie sze-
roko zakrojonej skali szkolen, warsztatéw dla
instruktoréw i pracownikéw OSK.

Mam na mysli ostatnig nowos¢ — eco-dri-
ving. Wprowadzony zostat 1 stycznia dyrekty-
wa europejska do programoéw szkolenia kan-
dydatow na kierowcow i oczywiscie do zadan
egzaminacyjnych. Wielkie brawa dla rzadu, Sej-
mu, Senatu oraz prezydenta, ktérzy udowod-
nili, ze jesli istnieje tak zwana wola politycz-
na, to mozna btyskawicznie, jak na nasze pol-
skie warunki, uzyskac konsensus, a procedure
legislacyjng przejs¢ w pot roku!

H Szybko i tanio

Co to w ogdle jest eco-driving? Na czym pole-
ga? Jakie korzysci niesie jego wdrozenie? Dla-
czego wiasnie teraz podjeto decyzje o jego po-
pularyzacji?

Przedstawie swoj punkt widzenia na podsta-
wie wieloletnich nawykéw, zebranych informa-
cji, opinii i analiz wynikajacych z doswiadczen
ludzi, ktérzy na co dzien zajmujg sie zagadnie-
niami zwigzanymi z technika jazdy. Z pojeciem
dotyczacym sposobu uzytkowania i prowadze-
nia pojazdéw maja do czynienia wszyscy uzyt-
kownicy samochodéw. Jest to po prostu taki
spos6b prowadzenia pojazdu, ktéry umozliwia
bezpieczne pokonanie drogi przy zuzyciu mini-
malnej ilosci paliwa i uzyskaniu jak najkrotsze-
go czasu przejazdu. Dzisiejsza technologia wy-
korzystujaca elektronike doprowadzita do po-
wstania catkowicie nowej generacji sinikow uzy-
wanych do napedu popularnych i co najwaz-
nigjsze tanich samochodéw. Wtasnie to pozwa-
la na zmiane sposobu i strategii prowadzenia

pojazdu. Definiujac pojecie eko-drivingu nale-
zy uwzgledni¢ odmienne od tradycyjnych ce-
chy eksploatacyjne — uzyskiwanie dostatecz-
nej mocy i odpowiedniego momentu obroto-
wego, umozliwiajacego jazde na tak zwanych
niskich obrotach.

B Zasady

Zeby uzyskac¢ efekt obnizenia zuzycia paliwa
i ograniczenia emisji szkodliwych gazéw, na-
lezy w trakcie szkolenia zapoznac sie, a p6z-
niej ¢wiczy¢ i oczywiscie przestrzegac kilku pro-
stych zasad:

* Jedziemy na najwyzszym w konkretnej sytu-
acji drogowej biegu

* Przefaczamy biegi po osiggnieciu przez silnik
okoto 2000 obr./min. Wazne jest, zeby nie
traktowac tej liczby dostownie. W zalezno-
sci od konkretnego typu pojazdu moze by¢
ona rézna. Warto wiec zapoznac sie doktad-
nie z instrukcja obstugi samochodu.

* Z umiarkowaniem wykorzystujemy dynami-
ke silnika, tak zeby jak najszybciej moc zmie-
ni¢ bieg na wyzszy.

* Unikamy jazdy na luzie.

* Czytamy droge, zeby przewidywac, unikac
zbednych przyspieszen i gwattownych ha-
mowan.

* Najwieksze straty powstajg na skutek opo-
row powietrza. Likwidujmy je, demontujac
zbedne elementy, takie jak np. bagazniki, an-
teny, elki.

* Dbajmy o stan opon. Zmiana cisnienia
0 10 proc. nie jest widoczna, ale powoduje
podobne zwigkszenie zuzycia paliwa. Wpty-
wa niszczaco na uktad zawieszenia, kierowa-
nia, przedfuza droge hamowania, ma bardzo
niekorzystny wptyw na zachowanie pojazdu
w trakcie pokonywania zakretéw i wykony-
wania innych manewréw na
drodze. Juz dzisiaj mamy za-
powiedzi zmuszenia producen-
téw opon do montowania we
wszystkich nowych oponach
czujnikdw cisnienia z podta-
czeniem do elektronicznych — komputero-
wych systemdw sterowania i kontroli.

Rozpoczynajmy jazde bezposrednio po uru-

chomieniu silnika i zapomnijmy o tradycyj-

nym rozgrzewaniu.

* Wytaczajmy, ale z rozsadkiem, zbedne z punk-
tu widzenia BRD obcigzenia, np. klimatyza-
cje, audio, oswietlenie, szyberdachy, okna.
Zawsze po przebytej trasie znajdzmy czas na
przeanalizowanie wtasnego stylu jazdy. Brak
gwattownych hamowan i przyspieszen oraz
manewréw kierownicg w celu unikniecia za-
grozen powinien stac sie podstawa do wy-
ciggniecia pozytywnych wnioskéw dotycza-
cych bezpiecznego, godnego pochwaty spo-
sobu prowadzenia auta.

Starajmy sie poswiecaé zawsze troche czasu
na analize bteddw w technice prowadzenia
pojazdu, tak zeby w przysztosci, poprzez co-
dzienny trening, eliminowa¢ braki.
Pamietajmy, ze pomimo wyposazenia naszego
wspofczesnego auta w komputer, utatwiaja-
cy podejmowanie wiasciwych decyzji, to my
odpowiadamy nie tylko za siebie, ale takze
za btedy innych uczestnikéw ruchu, w tym
oczywiscie pieszych.

Zebratem kilka oczywistych i pewnie wiek-
szosci czytelnikow znanych od wielu lat zagad-
nien definiowanych poprzednio jako technika
ptynnej jazdy. Zainteresowani mogli si¢ z nimi
zapoznac w kultowych podrecznikach m.in. A.
Rychtera, S. Zasady, W. Paszkowskiego. Dlacze-
go wiec dzisiaj uzywamy okreslenia eco-dri-
ving, a nie ekonomiczna jazda?

B Nowe trendy

Kazde pokolenie ma swoj czas. Moda na angiel-
skie nazewnictwo jest dzisiaj powszechna. Nic
na to nie mozna poradzi¢. Ale to nie wszyst-
ko. Wazna jest tez ekologia. Wszystkie nowo-
czesne przedmioty codziennego uzytku mu-
szg spetniac coraz bardziej wysrubowane nor-
my. Czy mozemy jako srodowisko, ktore jest
rowniez wspotodpowiedzialne za wychowanie

Kazde pokolenie ma swéj czas. Moda
na angielskie nazewnictwo jest dzisiaj
powszechna. Nic na to nie mozna poradzic.

kolejnego pokolenia kierowcdw, by¢ obojetni
wobec problemu zanieczyszczen? Oczywiscie,
ze nie! Czy zdajemy sobie sprawe z tego, jak
wielkie s3 zmiany w budowie pojazdéw? Wi-
zje konstruktoréw, ergonomistow, technolo-



goéw moga byc dzisiaj realizowane dzigki nie-
wyobrazalnemu dotychczas postepowi tech-
nicznemu we wszystkich dziedzinach sktadaja-
cych sie na przemyst motoryzacyjny.

Pasy bezpieczenstwa, ktore sg dzisiaj nor-
ma, obchodzity nie tak dawno piecdziesie-
ciolecie wprowadzenia na rynek. W Polsce,
jako wyposazenie obowigzkowe, s3 obec-
ne od dwudziestu lat. Teraz sg przez niko-
go niekwestionowanym elementem, maja-
cym wptyw na BRD.

Coraz mniej kierowcow ciezaréwek i auto-
buséw umie, bo nie ma takiej potrzeby, zmie-
niac biegi z podwdjnym wysprzegleniem. W Eu-

Pasy hezpieczenstwa, ktore sq dzisiaj norma,
obchodzity nie tak dawno piecdziesieciolecie
wprowadzenia na rynek. W Polsce, jako
wyposazenie obowiazkowe, sa obecne

od dwudziestu lat.

ropie dorasta pokolenie, ktére wobec rozwo-
ju technologii nie wie, do czego stuzy sprze-
gto i tradycyjna skrzynia biegéw. Pojecia: gaz-
nik, urzadzenie rozruchowe, styki, Swiece, tra-
dycyjne zaréwki, detki, sg catkowicie nieznane
wiekszosci kierowcdw, nie tylko europejskich.
Samochody elektryczne, hybrydowe, stop-start,
kontrole trakcji i oczywiscie umiejetnosc¢ par-
kowania bez udziatu kierowcy to juz rzeczywi-
stos¢ nawet u nas.

B Czas na kolejne wyzwania

Ostatnie pietnastolecie, pomimo ciggle zbyt du-
zego i zbyt wolno zmieniajgcego sie sredniego
wieku wiekszosci pojazdéw, przyniosto jednak
wiele kosztownych, bo wymuszonych poprzez
ustawodawce, zmian. To zmiany dotyczace czy-
stosci spalin, katalizatoréw, filtrow PDF i wie-
lu innych rozwigzan technicznych i ekologicz-
nych. Samochody OSK uzywane do szkolenia sa
pojazdami nowoczesnymi pod kazdym wzgle-
dem. Jak szybko nastepujg zmiany w konstruk-
gji, uswiadomitem sobie, zbierajgc materiaty do
tego artykutu. Swiatta do jazdy dziennej to juz
obowigzkowe wyposazenie kazdego pojazdu.
Podobnie kota dojazdowe, oswietlenie LED i
wiele innych nowinek dociera réwniez do nas.
Staja sie codziennoscia.

Tak sie szczesliwie ztozyto, ze rozpoczyna-
my wraz z nowym rokiem wprowadzanie da-
leko idacych zmian do programu nauczania i
egzaminowania. Do ustawy o kierujgcych po-
jazdami wprowadzono 25 poprawek. Zacze-
ty funkcjonowa¢ odfozone w czasie pozostate
paragrafy. Dzisiaj omawiam przyktad dotycza-
cych nowego, a moze nawet nowoczesnego
spojrzenia na problemy, z ktérymi musimy sie
uporac jako kadra i kraj nalezacy do Unii Euro-
pejskiej. Czy mozemy spokojnie powiedziec, ze

jestesmy dostatecznie przygotowani do wyko-
nania zadania, majgcego na celu zmiane men-
talnosci naszych wychowankéw? Srodowisko,
ktére reprezentuje, juz wielokrotnie udowad-
niafo, ze potrafi podjac¢ nawet najtrudniejsze
wyzwania. Wielu z nas zbudowato praktycz-
nie od podstaw swoje przedsiebiorstwa. Ocze-
kujemy wciaz na rozwigzanie innych znanych
i ucigzliwych probleméw trapigcych OSK, np.
ekonomicznych.

B Szkolenia w osrodkach?

Nowe wyzwanie zmusza wszystkich zaintereso-
wanych do podjecia wielu catkiem
nowych wysitkdw. Musimy prze-
ciez przekonac nie tylko swiezo
upieczonych kierowcéw do sto-
sowania ogoélnych ekologicznych
zasad kierowania, wpoic¢ przeko-
nanie, ze ten styl jazdy jest réw-
niez cechg charakterystyczna dla
wspotczesnego obywatela, sto-
sujgcego W swoim zyciu, z pozytkiem dla spo-
teczenstwa, zasady eko. Ten cel, ktéry oprocz
bezposrednich ekonomicznych korzysci, wi-
docznych przy kazdorazowym tankowaniu, ma
przede wszystkim przyczynic sie do radykalne-
go zmniejszenia liczby tragicznych wypadkow.

Programy kurséw dla instruktoréw i egza-
minatoréw wymagaja pilnej poprawy i mu-
szg zostac¢ dostosowane do ekologicznych po-
trzeb. Obawy, mam nadzieje, ze nieuzasadnio-
ne praktyka, budza sposoby nie tylko szkolenia,
ale réwniez egzaminowania. Mamy sygnaty, ze
pojawiaja sie gtosy o potrzebie montazu w sa-
mochodach egzaminacyjnych dodatkowych ka-
mer rejestrujgcych obraz obrotomierza. Niekto-
rzy egzaminatorzy chca bardzo rygorystycznie
przestrzegad zapisu instrukgji dotyczacego licz-
by obrotéw przy zmianie biegéw. Zmusitoby
to egzaminowanych, poczatkujacych kierow-
cow, do fatalnych zachowan z wielka szkoda
dla bezpieczenstwa ruchu drogowego. Obser-
wacja wskazan obrotomierza nie moze stac sie
gtéwnym kryterium oceny kursanta. Wiem, ze
by¢ moze przesadzam, ale pamigtamy, do ja-
kich nadinterpretacji dochodzito w poprzedniej
epoce. Pomiary odlegtosci, precyzja wykonywa-
nych manewréw, zbyt duza lub zbyt mata dy-
namika jazdy. Wierze, ze to juz bytfo i nie wro-
ci wiecej. Trzeba réwniez dotrzec do setek ty-
siecy mfodych kierowcéw objetych obowigz-
kiem dodatkowych szkolen. Jest jeszcze tro-
che czasu, zeby zmieni¢ lub rozszerzy¢ pro-
gram szkolenia z wystepujacych zagrozen w
ruchu drogowym o zagadnienia z dziedziny
ekologii. Moze to zwykfe OSK powinny sie tym
zaja¢? Otrzymatyby dodatkowy wzmacniajacy
zastrzyk finansowy, co w obecnej sytuacji jest
nie do przecenienia. Na pewno mogtyby zre-
alizowac ten program, ODTJ-y sg do tego cat-
kowicie nieprzygotowane. ll
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i JAPONCZYKI
hez tajemnic!

Magazyny prawdziwych
mifosnikow samochodow.

Juz w sprzedazy!
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Krzyzéwka z nagrodami

LW

Zapraszamy do rozwigzywania kolejnej krzy-
20wki z nagrodami. Pierwsza osoba, ktora

. . ° . . . 10 przesle na adres redakcja@szkola-jazdy.pl pra-
- - 8 widtowe rozwigzanie wraz z adresem, otrzy-
. . . ma ksiazke Jacka Balkana ,,Skandaliczna histo-

15

. e ria motoryzacji".
POZIOMO:
. . 1) zamkniete nadwozie samochodu osobowego. 5)
zderzenie drogowe. 9) powoduje zapton w silniku.
10) kulszowa dolegliwos¢. 11) kolisty plac w mie-
23 22 Scie. 12) zaktad metalurgiczny. 13) tafla w oknie.
14) slaski taniec ludowy. 17) lina do holowania
statkdw. 19) stynny wodospad. 23) miejsce z ko-
tem zapasowym. 25) przygotowanie tekstu do dru-
ku pod wzgledem stylistycznym, ortograficznym
i graficznym. 27) ... jazdy. 28) obrecz kota samo-
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. " chodu. 29) futrzany szal. 30) bywa bezkolizyjne.
2 3 PIONOWO:
g 1) automatyczna ... biegéw. 2) Stenka lub Szaflar-
. . . ska. 3) gdaczaca producentka jaj. 4) podatek na-
9 ktadany na paliwa. 5) element zawieszenia pojaz-
. 30 du. 6) ... Christie, autorka kryminatow. 7) fason.
5 8) chroni glowe motocyklisty. 15) narzedzie wal-
Litery z pél ponumerowanych od 1 do 12 utworza rozwiazanie. ki, bron. 16) samochad zza Odry. 18) podrozowa-

fa ze Stasiem i Nel. 20) miejscowosc¢ kojarzaca sie
z triumfem Wtadystawa Jagietty. 21) comiesieczna
zmora dtuznika. 22) sredniowieczny student, zak.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12

__ Rozwiazaniem ostatniej krzyzéwki byto hasto ,Wesolych Swiat". Zwyciezcom gratulujemy. Nagrody przeslemy poczta. 23) region z Butgarig i Albania. 24) obuwie na nie-
] pogode. 26) imie Stalinskiej, aktorki.
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Teoviady,

“AOMU

prawojazdy

na nowe czasy.

DLA TYCH, KTORZY WOLA INTERNET.

Nowa ustawa znosi obowiqzek szkolenia teoretycznego w OSK, dlate-
go trzeba mie¢ w swojej ofercie sprawdzony i skuteczny kurs interne-
towy, ktéry mozna zaoferowac kursantowi przed rozpoczeciem jazd.

KORZYSC KORZYSC DLA KORZYSC DLA
DLA OSK INSTRUKTORA KURSANTA

« Nowy sposéb zarabiania na » Pewnos¢, ze kursant po » Wieksze szanse na egzaminie
teorii; e-kursie ,Teoria w domu” teoretycznym, dzieki
 ,Przywiazanie" kursanta do przyjdzie na jazdy z ukonczeniu sprawdzonego,
OSK na etapie szkolenia wiedzg, ktéra pozwoli na profesjonalnego i skutecz-
teoretycznego; skuteczne i efektywne nego e-kursu ,Teoria
« Korzystanie z szerokiego szkolenie praktyczne; w domu”;
wsparcia reklamowego Mozliwos¢ zastapienia » Mozliwos¢ nauki przez
w internecie. pracy wyktadowcy internet.
stacjonarnego na prace
e-instruktora w systemie
»Teoria w domu”.

e_kierowca e-kierowca Sp. z 0.0. Sp. komandytowa tel. 91 4314395
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