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0SK W CYFROWYM SWIECIE

CYFROWY SWIAT — TO POJECIE JUZ DAWNO PRZESTAO OPISYWAG
PRZYSZLOSC. TERAZNIEJSZOSE, KTORA NAS OTACZA, W PEENI
ZASEUGUJE NA TAKIE MIANO, W TAKIEJ RZECZYWISTOSCI MUSZA
OBECNIE FUNKCJONOWAC OSRODKI SZKOLENIA KIEROWCOW.

BIZ.PRAWKO.PL

OD KILKU LAT OBSERWUJEMY POKOLENIOWA ZMIANE, KTORA
POLEGA NA ODMIENNYCH OD DOTYCHCZASOWYCH SPOSOBACH
KOMUNIKACJI, OBIEGU INFORMACJI CZY METODACH UCZENIA
SIE MtODYCH LUDZI. TO SAMO DOTYCZY KANDYDATOW NA
KIEROWCOW.




Szanowni Panstwo,

$wieta Bozego Narodzenia to czas bardzo szczegolny dla
wszystkich. Czas przepetniony radoscig, mitoécig i cieptem
rodzinnego ogniska. W tym szczegélnym okresie sktadamy
najserdeczniejsze zyczenia wszystkim naszym partnerom. Aby
$wieta Bozego Narodzenia zapewnity blisko$¢ i spokéj, a nad-
chodzgcy Nowy Rok 2019 dodawat sit i energii do tworzenia

i realizacji nowych pomystéw.

Jestesmy przekonani, ze dziatajgc wspolnie mozemy petniej
zrealizowa¢ swoje zamierzenia i przeku¢ je w sukces. Dzieki
Wam — naszym Partnerom, jestesmy lepsi, kreatywniejsi i sku-

teczniejsi. Za to dziekujemy!

Zespot e-kierowca



SZKOEA
JAZDY

Ogtoszenia redakciji

dg zmiany!

Szanowni Czytelnicy

Dynamika rozwoju branzy szkolenia kandydatéw na kierowcéw i kierow-
céw zawodowych wymusza zmiany w sposobie komunikowania o nich.
Tradycyjne drukowane media, takie jak ogoélnopolski miesiecznik ,,Szko-
ta Jazdy”, ze wzgledu na cykl wydawniczy stopniowo tracg mozliwosé
efektywnego informowania o aktualnosciach legislacyjnych, technolo-
gicznych i sprawach wymagajacych trzymania reki na pulsie. W zwigz-
ku z tym od stycznia 2019 roku planujemy zmiane formuty ,Szkoty Jaz-
dy”. Stanie sie ona kwartalnikiem, w ktérym bedziemy sie koncentrowac
na dfugofalowych zjawiskach i trendach rynkowych. Prezentowa¢ bedzie-
my merytoryczne analizy, raporty i zestawienia dotyczace rynku szkole-
nia kandydatéw na kierowcéw i kierowcow zawodowych. Nie zabrak-

nie oczywiscie lubianych przez Panstwa felietondw i informacji z bran-
zy. Wydanie ,,Szkoty Jazdy"”, ktére macie Panstwo w rekach, jest ostat-
nim w dotychczasowej formie.

Ciezar szybkiego informowania o aktualnych wydarzeniach branzo-
wych przenosimy na portal internetowy www.szkola-jazdy.pl. Naszg am-
bicja jest zapewnienie wiarygodnego i rzetelnego zrédta wiedzy bran-
zowej dla instruktoréw, wyktadowcoéw i wiascicieli OSK. Portal uprosci
naszg komunikacje i da nam mozliwos¢ wykorzystania interaktywnosci
medidw elektronicznych. Pragniemy, aby szkola-jazdy.pl byta dla Was
platformag komunikacyjng, dajaca mozliwos¢ dyskusji, wymiany pogla-
déw i pogtebienia wiedzy fachowej, np. poprzez regularny udziat w we-
binariach szkoleniowych.

Zapraszamy na www.szkola-jazdy.pl red

OSK w cyfrowym $wiecie 4 Z motoryzacjg w genach 22
DriveMoreEnglish: Rallycross, czyli rajdy i wyscigi 24
Wyrdznij swojg oferte i ucz w jezyku angielskim 7 Lepiej (nie) bedzie )8
Biz.prawko.pl — wsparcie instruktorow Zima w OSK 30
w nowoczesnym i skutecznym szkoleniu kierowcow 8

Auto dla ciebie 31
Czas na monitoring 10

Kodeks kulturalnego kierowcy® 32
Wirtualna elka. Nowoczesna technologia

Reklama dZwignig handlu 34
w pracy z kandydatem na kierowce 12 UL

, Stulatek za kotkiem 36

E-learning
sprzymierzeficem OSK 14 Opony w pojazdach szkoleniowych 39
Przegladowa $ruba dokrecona 16 (Nie) chronieni piesi 40
Wyjatkowy gadzet 18 Mniej transportowej biurokradji 41

Interaktywne o$wietlenie

pomoze zwiekszy¢ bezpieczenstwo 20

Czego nauczyta mnie porazka na egzaminie

na prawo jazdy 44
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ym Swiecie

Cyfrowy Swiat - to pojecie juz dawno przestato opisywac przysztosc. Terazniejszos¢, ktora nas otacza, w petni zastuguje
na takie miano. W takiej rzeczywistosci musza obecnie funkcjonowac osrodki szkolenia kierowcow.

komunikacji, media spotecznosciowe, by¢

w statym kontakcie z mtodym pokoleniem
kursantéw oraz efektywnie pozyskiwa¢ nowych
klientéw, rozmawiali przedstawiciele branzy z ca-
tej Polski podczas XV konferencji ogdlnopolskie-
go Stowarzyszenia KIEROWCA.PL, ktéra odbyta
sie 26 pazdziernika w Aleksandrowie tédzkim.
Ponad 130 przedstawicieli OSK z catej Polski
spotkato sie w hotelu Czarny Staw. Tym razem
tematem przewodnim spotkania byty skutecz-
ne dziatania marketingowe online dla OSK. Kon-

O tym, jak wykorzystywac cyfrowe kanaty

ferencje poprowadzit Wtodzimierz Zientarski,
dziennikarz, wielki mitosnik motoryzacji i pre-
zes Stowarzyszenia KIEROWCA.PL. W tym roku
organizatorzy postanowili przeanalizowad kwe-
stie zwigzane z efektywnoscig biznesowa osrod-
kow szkolenia kierowcdw dziatajacych w coraz
bardziej zdigitalizowanym srodowisku. Zapro-
szeni prelegenci wprowadzili stuchaczy w taj-
niki cyfrowej rzeczywistosci, w ktérej funkcjo-
nuja obecni kursanci, a OSK muszg jg optymal-
nie wykorzysta¢ celem maksymalizacji efektyw-
nosci biznesowej. Co istotne, nie poprzestano

tylko na czysto teoretycznych analizach, a za-
proponowano konkretne rozwigzania do zasto-
sowania w OSK.

M Nie takie RODO straszne

Tadeusz Wachowski ze Stowarzyszenia KIEROW-
CA.PL przypomniat podstawowe pojecia zwia-
zane z RODO i obowigzki, ktére spoczywajg
na osrodkach szkolenia kierowcéw w tym za-
kresie. Poruszyt temat kar, ktére czesto wyko-
rzystywane sg jako straszak. Duze wrazenie ro-
big ich maksymalne stawki, ale nalezy pamie-
ta¢, ze naktadane beda proporcjonalnie w za-
leznosci od skali naruszenia przepiséw, a organ
nadzorujacy wezmie pod uwage szereg czynni-
kéw majacych wptyw na rodzaj sankcji. Osro-
dek szkolenia kierowcoéw w Swietle przepisow
jest podmiotem przetwarzajagcym dane osobo-
we, co naktada na niego szereg obowigzkdw.
Nalezy pamietac m.in. o obowigzku zgtaszania
wszelkich naruszen bezpieczenstwa danych oso-
bowych w czasie do 72 godzin od ich dokonania
bezposrednio do wtasciwego organu nadzoru.
Wszelkie takie przypadki nalezy réwniez doku-
mentowad w stosownym rejestrze. Administra-
tor danych musi takze prowadzi¢ wewnetrzny
rejestr czynnosci przetwarzania danych, obej-
mujacy informacje, takie jak powody przetwa-
rzania danych, kategorie podmiotéw danych
i danych osobowych, rejestry naruszen, osoby
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odpowiedzialne za procesy przetwarzania itd.
Istotna z perspektywy OSK jest kwestia uzyska-
nia zgody kursantéw na przetwarzanie ich da-
nych osobowych. Jest to konieczne, jezeli dane
sg wykorzystywane np. do celéw promocyjno-
marketingowych.

H Kursant w wirtualnej
rzeczywistosci

Aleksander Sienkiewicz z firmy Magic VR przed-
stawit wizje zastosowania technologii wirtual-
nej rzeczywistosci w szkoleniach kandydatéw
na kierowcdw. Zgodnie z trojkatem efektywno-
$ci zapamietywania Edgara Dale’a w przypad-
ku dwutygodniowego procesu nauczania, ba-
zujac jedynie na tresciach do czytania, jestesmy
w stanie zapamieta¢ maksymalnie 10 proc. po-
danych informacji. Zastosowanie statycznych
obrazéw umozliwia zapamigtanie juz 30 proc.
materiatu. Obserwacja dziatania poprzez oglad-
nie filmu zapewnia 50-procentowg efektywnos¢.
Wykonywanie czynnosci poprzez symulowanie
rzeczywistych dziatan gwarantuje przyswoje-
nie 90 proc. tego, co méwimy i robimy. Dosko-
natym efektywnym narzedziem dydaktycznym
staje sie zatem technologia wirtualnej rzeczy-
wistosci, ktéra pozwala kursantom bezpiecz-
nie doswiadczy¢ wrazen zwigzanych z uczest-
niczeniem w ruchu drogowym. Projekt ,Wirtu-
alna elka” zakfada stworzenie systemu eduka-
cyjno-szkoleniowego opartego na technologii
wirtualnej rzeczywistosci. Przysztym kierowcom
umozliwi on doskonalenie techniki kierowania
pojazdem, pozwoli oswoic sie z réznorodnymi
sytuacjami drogowymi (w tym niebezpieczny-
mi) oraz wptynie na podniesienie kompetencji
w zakresie kierowania autem jeszcze zanim na-
prawde do niego wsigda. Autorzy koncepcji wi-
dzg réwniez profity dla OSK. Przeniesienie cze-
$ci szkolenia do swiata wirtualnego ma spowo-
dowac oszczednosci zwigzane z eksploatacjg
pojazdow szkoleniowych, zmniegjszenie liczby
szkéd komunikacyjnych, zwiekszenie zdawal-
nosci i korzysci PR-owe na lokalnym rynku. We-
dtug przedstawicieli firmy Magic VR 1 godzina
w Swiecie wirtualnym moze z powodzeniem sta-
nowi¢ odpowiednik czterech godzin na drodze.

B Mtodzi SmartKonsumenci

Michat Kot z firmy badawczej IQS przedstawit
whioski ptynace z corocznego badania , Swiat
mtodych”. Dotyczyty mtodych konsumentoéw, ich
potrzeb, nawykdw konsumpcyjnych, decyzji za-
kupowych oraz sposobéw ich angazowania, tak
aby stali sie dtugoterminowymi klientami. Zro-
zumienie specyfiki myslenia i potrzeb mtodych
ludzi jest kluczowe w ksztattowaniu efektywnej
polityki marketingowej OSK. Nie da si¢ z niej
wyeliminowac zjawisk zwigzanych z nowocze-
snymi technologiami cyfrowymi i ich roli w zy-
ciu mtodziezy. Ogdlnie widoczna jest ,,smartfo-

Rozwiazania
mobilne dla
rynku OSK

nizacja”. Potowa badanych nie wyobraza sobie
wyjscia z domu bez telefonu. Telefon wykorzy-
stywany jest do przegladania filmow i stuchania
muzyki na YouTubie i w serwisach streamingo-
wych, realizacji zakupéw online (niemal pofowa
mtodych deklaruje, ze zdarza jej sie robi¢ zaku-
py w sklepach i portalach aukcyjnych z wyko-
rzystaniem telefonu) oraz aktywnosci w social
mediach. Wsréd mediéw spotecznosciowych co-
raz wiekszg popularnos¢ zdobywaja takie ser-
wisy, jak Instargram i Snapchat. Rzeczywistos¢
cyfrowa coraz bardziej wypetnia codziennos¢
mtodych ludzi, bedac dla nich zaréwno narze-
dziem, jak i trescia.

M Pokolenie cyfrowych tubylcow

Krzysztof Syrek, digital marketing consultant,
specjalizujgcy sie w kampaniach online, a tak-
ze autor szkolen AdWords i Analytics, przed-
stawit sposoby budowania dobrych grup doce-
lowych online, oméwit metody wykorzystania
marketingu afiliacyjnego jako skutecznego na-
rzedzia pozyskiwania klientow oraz kilka pod-
stawowych krokéw i zasad w budowaniu dzia-
tan reklamowych online. W obecnych czasach
internauci spedzajg coraz mniej czasu na efek-
tywnym analizowaniu zawartosci stron inter-
netowych. Sredni czas skupienia uwagi wynosi
8 sekund. Duzo wieksze znaczenie w procesie
podejmowania decyzji ma tzw. dowod spotecz-
ny, czyli rekomendacja wczedniejszych uzytkow-
nikéw produktu czy ustugi. 88 proc. konsumen-
tdw rozpoczyna od sprawdzenia opinii online.

H Google bhez tajemnic

tukasz Wnuk z firmy Orangejuice wprowadzit
stuchaczy w swiat narzedzi marketingowych fir-
my Google i pokazat, jak zbudowac¢ skuteczna
kampanie reklamowa, wykorzystujac ich mozli-
wosci. Omoéwiony zostaf rdwniez sposob podej-
mowania decyzji o wyborze szkoty jazdy przez
internautéw. Stuchacze mogli dowiedziec sie,
jak mozna lokowa¢ reklamy w sieci Google di-
splay Network, na YouTubie oraz w poczcie Gma-
il. Szczegdlng uwage poswiecono kwestii remar-
ketingu, czyli dziataniom zmierzajagcym do pobu-
dzenia popytu, ktory ulegt obnizeniu na skutek
niedostosowanej lub nietrafionej strategii mar-
ketingowej w poprzednim okresie.
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M BIZ Prawko.pl

Rafat Matuszak, wspotzatozyciel Stowarzysze-
nia KIEROWCA.PL, przedstawit platforme BIZ
Prawko.pl. Pomaga ona rozwigzywac proble-
my, na ktdére napotykajg OSK w coraz bardziej
cyfrowym swiecie - kwestie zwigzane z forma
prowadzenia wykfadéw, sposoby przygotowa-
nia i dystrybucji materiatow dydaktycznych, me-
tody reklamowania sie z wykorzystaniem do-
stepnych narzedzi i kanatéw spofecznoscio-
wych. Platforma BIZ Prawko.pl obejmowac¢ be-
dzie szereg narzedzi — spersonalizowang pod
katem OSK aplikacje mobilng dajacg kursantom
dostep do aktualnosci z OSK pobieranych z pro-
filu na Facebooku oraz umozliwiajgca wygodny
dostep do wykfadow i testow, materiaty online
dla wyktadowcow do prowadzenia wyktadow,
narzedzie do dystrybucji kodéw dostepowych
do tresci dydaktycznych przez SMS, egzamin
wewnetrzny oraz kalendarz jazd dla instrukto-
row i kursantéw. Wspomniana powyzej sper-
sonalizowana aplikacja mobilna dla OSK umoz-
liwia nowoczesnie budowac relacje z kursan-
tami. Przede wszystkim instruktor moze bez-
problemowo (poprzez SMS, mail, komunika-
tory internetowe typu Messenger i WhatsApp)
wysta¢ kursantowi dostep do aplikacji. Za po-
$rednictwem specjalnego linku kursant pobierze
aplikacje na swoéj smartfon. Od tego momentu
bedzie w statym kontakcie z osrodkiem szkole-
nia, uzyskujac na biezaco najswiezsze aktualno-
$ci i majac mozliwos¢ fatwej komunikacji. Sta-
nie sie réwniez ambasadorem osrodka, mogac
udostepniac aplikacje znajomym. Platforma BIZ
Prawko.pl uprosci réwniez prowadzenie dzia-
tan promocyjnych w mediach spotecznoscio-
wych. Dostepne bedzie zautomatyzowane na-
rzedzie, stuzace planowaniu kampanii na Face-
booku. Rola OSK ograniczy sie do wyboru typu
kampanii, tresci komunikatu, grafiki oraz okre-
$lenia dat granicznych kampanii i zaktadanego
budzetu. Utworzenie skutecznej kampanii be-
dzie mozliwe bez angazowania zewnetrznych
agencji. Poszczegdlne elementy platformy beda
udostepniane etapami do 15 marca 2018 roku.

M Program lojalnosciowy w 0SK

Wdrozenie programu lojalnosciowego OSK wyda-
je sie dosy¢ karkofomnym pomystem. O ile moz-
na go sobie wyobrazi¢ w sieci handlowej, o tyle
w branzy szkolenia kierowcow budowanie dfu-
gotrwatego przywiazania klientow nie jest fatwe.
Pomyst w tym zakresie przedstawita Karolina Wi-
$niewska z firmy Mint Cloud. Co wazne, przed-
stawione rozwigzanie faktycznie zostato wdro-
zone i funkcjonuje efektywnie w OSK. W odnie-
sieniu do potrzeb osrodka szkolenia kierowcoéw
program lojalnosciowy ma za zadanie poszerzy¢
i wyréznic oferte o cos nadprogramowego, umoz-
liwi¢ pozyskanie nowych klientéw i utrzymanie
zaangazowania dotychczasowych kursantow oraz
stworzy¢ efektywny system polecen z korzyscig
dla wszystkich. Waznym zatozeniem byt tez niski
nakfad finansowy zwigzany z wdrozeniem narze-
dzia. Skierowany do kursantéw program lojalno-
$ciowy w aplikacji MintCloud umozliwia nagra-
dzanie ich punktami za wymienione w regulami-
nie dziatania. Po zebraniu okreslonej liczby punk-
tdw mozna je wymienic na nagrody z katalogu.
Podstawowe punkty uzyskuje sie¢ m.in. za do-
brze wykonane manewry podczas zajec¢ praktycz-
nych, prawidtowo rozwiazane testy i egzaminy
wewnetrzne. Punkty bonusowe mozna zdoby¢
za wszelkie interakcje z marka OSK — wystawienie

opinii w mediach spotecznosciowych lub polece-
nie znajomego. Zdobyte punkty mozna wymie-
ni¢ na dodatkowe jazdy z wybranym instrukto-
rem, wjazd na plac egzaminacyjny, gadzety lub
wymienic na ztotowki do wydania w szkole jaz-
dy. Proces zdobywania punktéw i wymiany ich
na korzysci odbywa sie za posrednictwem prze-
znaczonej do tego aplikacji.

M Drive more English

Szymon Janicki ze Stowarzyszenia KIEROWCA.PL
poruszyt temat prowadzenia szkolenia w jezy-
ku angielskim. Kwestia, ktora nie jest zbyt moc-
no eksponowana, juz niedtugo moze stac sie
istotnym wyzwaniem dla OSK. Otwarcie Pol-
ski na pracownikéw obcojezycznych spowodu-
je naptyw osdb zainteresowanych uzyskaniem
uprawnien do kierowania. Dla ich duzej czesci
podstawowym jezykiem komunikacji bedzie an-
gielski. Aby umozliwi¢ instruktorom i wykfadow-
com sprostanie temu wyzwaniu, Stowarzyszenie
KIEROWCA.PL wdrozyto projekt ,Drive more En-
glish”, obejmujacy kurs e-learningowy, zajecia
online z instruktorem i materiaty publikowane
na biezaco w serwisie szkola-jazdy.pl. To pro-
gram nauki zawodowego jezyka angielskiego,
stworzony na potrzeby szkét jazdy.

B Smartfon kluczem do sukcesu

Adrian Roman z firmy Selectivv przedstawit moz-
liwosci wykorzystania marketingu mobilnego jako
skutecznego narzedzia dotarcia do kursantdw.
Smartfony sg wykorzystywane przez 90 proc.
uzytkownikow w wieku od 16 do 34 lat do co-
dziennego surfowania po Internecie. Dostarczajg
réwniez wielu uzytecznych marketingowo danych
o ich uzytkownikach. Mowa tu o danych demo-
graficznych, zainteresowaniach, nawykach zaku-
powych, czesto odwiedzanych miejscach, a na-
wet Sciezkach poruszania sie wewnatrz i na ze-
wnatrz obiektdw. Bazujac na tych danych moz-
na wdrozy¢ starannie zaplanowang i dopasowa-
na kampanie, promujaca oferte OSK. Odbiorca-
mi przekazu reklamowego przyktadowo moga
by¢ tylko osoby przebywajace w danej lokali-
zacji — np. w WORD-zie, okolicach OSK, szkole
sredniej lub korzystajace z konkretnych aplika-
cji internetowych, np. testéw na prawo jazdy.

M Plany na przysztos¢

Oficjalng czes¢ konferencji zakonczyt prowadzo-
ny przez prezesa Stowarzyszenia KIEROWCA.
PL Wiodzimierza Zientarskiego panel dyskusyj-
ny, podczas ktérego oméwiono najwazniejsze
problemy trapigce srodowisko osrodkow szko-
lenia kierowcow. Przedstawiciele Stowarzyszenia
KIEROWCA.PL zadeklarowali zaciesnienie wspot-
pracy ze srodowiskiem OSK i pomoc w realiza-
cji jego postulatow.

Dariusz Piorunkiewicz



DriveMoretnglish: Wyraznij swoja
oferte 1 ucz w jezyku angielskim

Masowa imigracja ohcojezycznych pracownikéw wraz z rodzinami do Polski, kilkadziesiat tysiecy studentow i uczniow
z zagranicy. To rzeczywistos$c i przysztosc. To takze szansa dla OSK na pozyskanie nowego typu kursanta: obcokrajowca,
ktory nie zna jezyka polskiego, ale biegle komunikuje sie w jezyku angielskim. #DriveMoreEnglish to program, ktéry
przygotuje instruktoréw i egzaminatoréow do nowych wyzwas.

cokrajowcom wydano pozwolenie na pra-

ce w Polsce. W tym samym czasie oficjalna
liczba wolnych miejsc pracy wyniosta 160.000.
Obywatele Ukrainy i Rosji — najczesciej przyjez-
dzajacy goscie — juz nie wystarczg, aby zapew-
ni¢ gospodarce perspektywe stabilnego wzro-
stu. Rzad wprowadza uproszczong procedure
uzyskania pozwolenia na prace dla specjalistow.
Potrzebni sg nie tylko pracownicy budowlani,
ale takze: nauczyciele, lekarze, inzynierowie, in-
formatycy. Uproszczong procedura zostang ob-
jeci obywatele, m.in. Indii, Wietnamu, Pakista-
nu, Filipin. Co ich taczy? Znakomita wigkszos¢
postuguje sie biegle jezykiem angielskim (w In-
diach zidentyfikowano ponad 500 jezykéw et-
nicznych, m.in. dlatego jezyk angielski jest na-
dal, obok hindi, jezykiem oficjalnym) i przyje-
dzie do Polski z catymi rodzinami...

W pierwszej potowie 2018 roku 147.000 ob-

M Studenci i uczniowie obcokrajowcy

Juz w tej chwili na polskich uczelniach studiuje
ponad 60.000 obcokrajowcéw z ponad 150 kra-
jow swiata. Uczelnie masowo otwierajg nowe
kierunki studiéw, na ktorych jezykiem wykta-
dowym jest angielski (np. Pomorski Uniwersy-
tet Medyczny — medycyna w jezyku angielskim),
a przedstawiciele uczelni prywatnych méwia,
ze gdyby dysponowali odpowiednim zapleczem
lokalowym, byliby w stanie otworzy¢ odrebne
uczelnie z wyktadowym jezykiem angielskim.

Obcokrajowcy coraz czesciej przyjezdzajg
do Polski z rodzinami. Najlepiej $wiadcza o tym
klasy matury miedzynarodowej (cykl ksztatcenia
odbywa sie w jezyku angielskim) prowadzone
przez liczne licea ogdlnoksztatcace. Czesto poto-
wa stanu osobowego klas to mfodzi ludzie, kto-
rzy nie znaja jezyka polskiego. Polska jest juz ich
naturalnym srodowiskiem | wiasnie tutaj beda
zgtaszad sie na kursy nauki jazdy.

M #DriveMoreEnglish — szkolimy
w jezyku angielskim

Odpowiedzig na to jest #DriveMoreEnglish, pro-
gram przygotowujacy instruktorow nauki jaz-

:w*:-ms.- %mu. sising
FIII!‘!‘FF”{f‘“""_}‘ "i"}" H-

dy oraz egzaminatoréw do zmierzenia sie z no-
wym zjawiskiem na rynku. Na program skfada-
jg sie trzy elementy:
— kurs e-learningowy #English4DrivingInstruc-
tors
- zajecia online z lektorem
— cykl materiatéw na portalu szkola-jazdy.pl, kto-
ry jest patronem medialnym przedsiewziecia.
E-learning: #English4Drivinglnstructors skon-
centrowany jest wytacznie na tych elementach je-
zyka angielskiego komunikacyjnego, ktére niezbed-
ne s3 na co dzieh w pracy instruktora nauki jazdy.
Dwadziescia minut nauki pozwoli na przyswojenie
wiedzy i prze¢wiczenie tresci kazdego z 60 modu-
téw lekcyjnych. Kazda lekgja to krétkie wprowa-
dzenie teoretyczne, seria przykfadow zastosowa-
nia (wytacznie w kontekscie nauki jazdy), nagra-
nia audio i wideo. Catos¢ uzupetniona ministow-
niczkami, testami, przyktadami rozméw w samo-
chodzie. #English4DrivingInstructors to po prostu
nowoczesny specjalistyczny program edukacyjny.
Zajecia online z lektorem pozwolg na spraw-
dzenie wiedzy w praktyce. Komunikacja, bie-
zace korygowanie ewentualnych btedéw, na-
bycie komunikacyjnej pewnosci siebie podczas

i

symulacji autentycznych sytuacji zawodowych
— to wszystko w przyjaznej atmosferze pozwo-
li zweryfikowac i poszerzy¢ wiedze, a nastep-
nie po prostu przeprowadzi¢ z obcokrajowcem
zajecia w samochodzie, bo wczesniej tres¢ zo-
stata prze¢wiczona podczas zajec jezykowych.
Warto odwiedzac tez codziennie dziat jezyka
angielskiego na szkola-jazdy.pl. To tam umiesz-
czamy ,,stowa dnia” wraz z przyktadami zastoso-
wania oraz nagraniami. Na szkole-jazdy.pl znaj-
dziecie takze informacje na temat proponowa-
nych przez nas darmowych webinariéw ksztat-
cenia znajomosci jezyka angielskiego oraz opra-
cowania charakterystyki komunikacyjnej obco-
krajowcow z panstw, ktorych obywatele sg co-
raz liczniej reprezentowani w Polsce.
Szymon Janicki
nauczyciel i autor programéw nauczania
specjalistycznego jezyka angielskiego
(biznes, medycyna, technologia, prawo,
lotnictwo). Autor tresci #DriveMoreEnglish
oraz e-learningu jezyka angielskiego
w lotnictwie: icao4u.pl/ Zatozyciel ilcs.eu
- pierwszego polskiego portalu do nauki
jezyka angielskiego specjalistycznego
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Biz.prawko.pl — wsparcie dla instruktorow
w nowoczesnym i skutecznym szkoleniu kierowcow

0d kilku lat obserwujemy pokoleniowg zmiang, ktéra polega na odmiennych od dotychczasowych sposobach
komunikacji, obiegu informacji czy metodach uczenia si¢ mtodych ludzi. To samo dotyczy kandydatow na kierowcow.
Dlatego tez konieczna jest zmiana sposobu porozumiewania sie z kursantami, a narzedzia, ktorych zadaniem jest pomoc
w przyswojeniu teorii, powinny by¢ nowoczesne i innowacyjne.

rr——
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siadujac w Internecie. Ich swiat zamyka sie w smartfonie lub tablecie,

wymieniajg miedzy sobg SMS-y albo dzwonig i piszg do siebie poprzez
popularne komunikatory (Messenger, WhatsApp), informacje czerpig z me-
diow spofecznosciowych (Facebook, Instagram, Snapchat czy TikTok), mu-
zyki stuchajg poprzez mobilne aplikacje (Spotify, Tidal lub Deezer), ulubio-
ne filmy lub programy ogladajg na platformach VOD (czyli ,na zadanie”,
np. Player.pl, Ipla, Netflix albo na YouTube) wtedy, kiedy oni chca, w dowol-
nym miejscu i czasie, na dowolnie wybranym urzadzeniu.

Mfodzi s bardzo wymagajacy, ale tez niecierpliwi. Chcg przejs¢ kurs prawa
jazdy (szczegdlnie czes¢ teoretyczng) w mozliwie krétkim czasie i bez wiek-
szego zaangazowania z ich strony. Oczekuja jednak wysokiej jakosci tresci
dostepnej zawsze pod rekg przez smartfon, tablet lub komputer. Sg przeciez
zawsze online. Oczekiwania oraz szeroki, nieograniczony dostep do tech-
nologii oznacza, ze ich zachowania i podejscie stanowig dla nas prawdzi-
we wyzwanie.

Dlatego tez wielu instruktoréw szuka odpowiedzi na pytania, jak prowa-
dzi¢ zajecia z kursantami, by byty dla nich atrakcyjne, jak przyciggna¢ uwa-
ge mtodego pokolenia, jak przygotowac materiaty do nauki i dystrybuowac
je w kanatach cyfrowych oraz jak skutecznie promowac sie w nowoczesnych
kanatach komunikacji, by pozyska¢ nowych klientéw.

Odpowiedzig na potrzeby mtodego pokolenia jest Biz.prawko.pl - no-
woczesna i kompleksowa platforma dla kazdego instruktora, ktéra utatwia
codzienna prace.

Biz.prawko.pl sktada sie aktualnie z czterech narzedzi, a docelowo prze-
widzianych jest ich az szesc.

Pierwszy to spersonalizowana aplikacja mobilna osrodka szkolenia kie-
rowcow z testami i wyktadami. Jest to odpowiedz na potrzebe kandyda-
téw na kierowcoéw, ktérzy od teraz mogg sie uczy¢ teorii z wykorzysta-
niem telefonu (bez ksigzek i notatek) oraz sprawdza¢ swoja wiedze roz-
wigzujac testy lub prébne egzaminy online. Aplikacja zawiera petng wie-
dze uzupetniong o ponad 2000 zdje¢, filméw i grafik oraz dostep do 2600
pytan z oficjalnej bazy egzaminacyjnej. Ponadto kazda lekcja opatrzona
jest komentarzem Wiodzimierza Zientarskiego, prezesa Stowarzyszenia
KIEROWCA.PL, dziennikarza, eksperta i wielkiego mitosnika motoryzacji. Dzie-
ki wiasnej aplikacji osrodka kursanci na biezagco mogg sledzi¢ wpisy na Fa-
cebooku, wazne informacje i komunikaty marketingowe. Kazdy moze przy-

|V| tode pokolenie mozemy nazwac cyfrowym. 16-19-latki dorastaja prze-

prp——

Sawarz pop-up w aplikacji
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Stwiirs kampaniy na Facebooku

gotowac takg aplikacje sam, praktycznie w kilka chwil (wystarczy tylko ak-
tywny profil na Facebooku).

Niezmiernie istotnym elementem platformy jest dystrybucja aplikacji stwo-
rzonej przez OSK. Dlatego tez Biz.prawko.pl wyposazone jest w niezawod-
ne narzedzie do dystrybucji aplikacji przez SMS lub dowolny komunikator,
z ktorego korzystaja mtodzi ludzie (Messenger, WhatsApp). Wykfadowca
moze wysta¢ dostep do aplikacji najprosciej, jak tylko mozna, dostownie jed-
nym kliknieciem. Za posrednictwem specjalnego linka kazdy kursant pobie-
rze aplikacje na swoj smartfon. Od tego momentu bedzie nie tylko w sta-
tym kontakcie ze szkotg czy instruktorem, ale przede wszystkim bedzie miat
pod reka petny pakiet edukacyjny: atrakcyjnie przygotowane wyktady, te-
sty oraz egzaminy online.

Narzedzie przydatne szczegélnie instruktorom to wyktady online. To inno-
wacyjne i praktyczne rozwigzanie dla kazdego wyktadowcy. Do tej pory caty
pakiet wiedzy dostepny byt w ksigzkach, na ptytach CD lub DVD (,Vademe-
cum wykfadowcy”). Teraz wszyscy instruktorzy maja do dyspozycji multime-
dialng platforme z wyktadami, ktéra pomaga w prowadzeniu zajec z teo-
rii z dowolnego miejsca, o kazdej porze i na kazdym urzadzeniu z doste-
pem do Internetu.

Wiele osrodkow szkolenia kierowcow poszukuje na co dzien najbardziej
skutecznych sposobéw promogji i wtasciwych kanatéw dotarcia do oséb,
ktére chcg otrzymac upragnione prawo jazdy i zastanawiajq si¢ nad wy-
borem wiasciwej szkoty. Na podstawie petnej wiedzy dotyczacej mtodego
pokolenia, jego zachowan oraz preferencji, a takze bioragc pod uwage po-
ziom skomplikowania budowania kampanii promocyjnych w mediach spo-



tecznosciowych (trudnosci z okresleniem wtasciwych grup dotarcia, pro-
blemy z przygotowaniem materiatow graficznych zgodnie ze ztozong spe-
cyfikacja) Biz.prawko.pl juz wkrétce zostanie wyposazone w zautomatyzo-
wane narzedzie marketingowe, ktére stuzy¢ bedzie planowaniu kampanii
na Facebooku oraz przygotowania petnej komunikacji promocyjnej w ra-
mach wtasnej aplikacji mobilnej. Pozwoli to nie tylko na utrzymanie sta-
tej komunikacji z kursantami, ktérzy aktualnie biora udziat w kursie na pra-
wo jazdy, oraz przesyfanie im atrakcyjnych ofert (np. promocje godzinowe,
znizki, rabaty) czy biezacych informacji, ale tez utatwi pozyskiwanie zupet-
nie nowych klientéw dzieki precyzyjnemu dotarciu do wiasciwych odbio-
row w danej okolicy (wykorzystanie geolokalizacji) poprzez dziatania mar-
ketingowe w ramach platformy Facebook.

Wyglada na skomplikowane? Nic bardziej mylnego! Wystarczy wybrac typ
kampanii, tres¢ komunikatu oraz grafike, a takze podac daty trwania kam-
panii, okresli¢ budzet, jaki chcemy przeznaczy¢ na dziatania marketingowe
na Facebooku, i gotowe. Kazdy, dostownie w kilka chwil i bez pomocy ze-
wnetrznych agencji, bedzie w stanie stworzy¢ skuteczng kampanie w me-
diach spotecznosciowych.

W Biz.prawko.pl przygotowane zostang tez dwa zupetnie nowe narze-
dzia dla wszystkich instruktoréw. Pierwsze to egzamin wewnetrzny z bar-
dzo prostym i przyjaznym interfejsem, ktorego zadaniem bedzie utatwienie
ewidencji egzamindw wewnetrznych kursantéw. W przysztosci ma szanse
stac sie platformg do przeprowadzania tych egzaminéw online w ramach
aplikacji. Drugi to kalendarz instruktora, ktéry pozwoli osrodkowi szkole-
nia kierowcdw na efektywne zarzadzanie flotg i zoptymalizuje czas pracy,
a kursantom bedzie dawat w przysztosci mozliwos¢ automatycznego wy-
boru godzin jazdy za pomoca smartfona.

Platforma produktowo-marketingowa Biz.prawko.pl, dzieki ktorej obec-
nie mozna przygotowac wiasng aplikacje mobilng, a takze skorzystac z opgji
wykfady online, jest dostepna dla kazdego osrodka szkolenia kierowcow i in-
struktora w Polsce. Wystarczy wejs¢ na www.biz.prawko.pl z dowolnego
urzadzenia i zarejestrowac sie online, wypetniajac krotki formularz. W kilka
chwil mozna uzyskac dostep do innowacyjnej multimedialnej platformy edu-
kacyjnej, ktéra utatwia codzienng prace, pomaga w prowadzeniu wykfadéw

i utatwia kontakt z kursantami za posrednictwem odpowiedniej aplikacji mo-
bilnej. Juz wkrotce dzieki Biz.prawko.pl bedzie mozna skutecznie i efektyw-
nie pozyskiwac nowych kursantéw za pomocg narzedzi do skutecznej komu-
nikacji marketingowej online oraz wykorzysta¢ produkty dla instruktoréw.

Tak dziatajg nowoczesne osrodki szkolenia kierowcow, ktdre zacheca-
ja do efektywnej nauki swoich kursantéw, przekazujac im dostep do pet-
nej wiedzy oraz testow online. Od teraz kazdy kandydat na kierowce
moze rozwigzywac testy i powtarzac teorie z uzyciem dowolnego urza-
dzenia i 24 godziny na dobe. Takag nowoczesng szkote chetniej poleci
swoim znajomym.

Michat Malinowski
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na monitoring
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Innowacje technologiczne coraz Smielej wkraczaja na rynek szkolenia kierowcow. Przyktady mozna mnozy¢. Teraz
przyszedt czas na monitorowanie i analize stylu jazdy kursantéw. Firma Happy Miles, o ktorej byto gtosno dwa lata
temu, kiedy z sukcesem wprowadzita na rynek polski rozwiazanie ,Leasing na kilometry”, teraz chce zawojowac rynek
szkolenia kierowcow. Rozmawiamy z Piotrem Kawalcem oraz Aleksandrem Wrong z firmy Happy Miles, ktérzy byli
goscmi na konferencji Stowarzyszenia Kierowca.pl w Aleksandrowie todzkim.

Jak wrazenia po konferencji?

Musimy wyrazi¢ peten podziw, jak swietnie
byta zorganizowana. Widac byfo zainteresowa-
nie wsrdd uczestnikéw tematykq marketingu
w szkoleniu kierowcow. Nasze stanowisko mie-
lismy na tyfach sali, gdzie w przerwach mogli-
$my porozmawiac twarzg w twarz z wlascicie-
lami osrodkoéw szkolenia kierowcow, promujac
nasze rozwiazanie.

Nazwa Happy Miles wpada w ucho, ale
co sie za nig kryje? Czym zajmuje sie wa-
sza firma?

Nasza firma powstatfa z grupy Getin Noble
Bank dwa lata temu. Stworzylismy pierwsze
na rynku rozwigzanie , Leasing na kilometry”,
w ktérym wysokos$¢ miesiecznej raty uzaleznio-
na jest od tego, ile kilometrow przejedziemy.
Réwnolegle na rynku leasingowym oferujemy
monitoring pojazdow GPS.

Dlaczego akurat rynek szkolenia kierow-
cow?

Od czerwca prowadzimy aktywne badania
wsrdd osrodkow szkolenia kierowcow. Odbyli-
$my wiele spotkan, kilkaset rozmoéw oraz zain-
stalowalismy kilkanascie systemow testowych.
Podczas testow i badan zetknelismy sie przede
wszystkim z problemami duzej konkurencji
na rynku, relatywnie niskiej ceny kursu na pra-
wo jazdy, znalezienia instruktora i z tym, ze za-

trudnieni kierowcy jako instruktorzy wykorzy-
stujg pojazdy do dorabiania dodatkowych go-
dzin bez wiedzy wiasciciela. I w tym miejscu wi-
dzimy potrzebe monitoringu pojazdéw w szko-
tach nauki jazdy.

Jak mozna wykorzysta¢ monitoring GPS
pojazdéw w autach do nauki jazdy?

Funkcjonalnos¢, jaka oferuje nasz system
monitoringu pojazdéw, moze zosta¢ wyko-
rzystana w autach szkoleniowych. Na jej pod-
stawie mozemy wyciagna¢ wiele waznych in-

formacji z procesu szkolenia przysztego kie-
rowcy. Miedzy innymi mozemy zweryfiko-
wad, jak kierowca zachowuje sie na drodze,
czy przekracza dozwolong predkosé w mie-
scie, czy jezdzi ekonomicznie i nie eksploatuje
zbytnio samochodu oraz wiele innych istot-
nych elementow.

Jaka funkcjonalnos¢ ma mie¢ docelowo
system monitoringu dla OSK?

Caty czas pracujemy, aby nasz system byt
idealnym narzedziem dla szkét nauki jazdy.




W najblizszej przysztosci planujemy wdrozyc in-
formowanie rodzicéw za pomocg SMS-6w o roz-
poczeciu jazdy przez ich dziecko i mozliwosc¢ sle-
dzenia na biezgco na mapie pojazdu, ktérym sie
porusza. Ponadto chcemy wprowadzi¢ tworze-
nie rankingow kursantéw w danej szkole jazdy
oraz mozliwo$¢ bezposredniego udostepniania
raportdw i wynikéw z postepow jazdy na por-
talach spotecznosciowych.

Do kogo skierowane jest wasze rozwia-
zanie?

Do wszystkich 0sob, ktdre sa zaangazowane
w proces szkolenia kierowcow. Przede wszyst-
kim méwimy o wtascicielach szkét nauki jaz-
dy, ktérzy moga wzbogacic¢ swojg oferte o sys-
tem telemetrii, co wptynie na atrakcyjnosé ich
osrodka i wyréznienie wsréd konkurencji. Dzie-
ki zastosowaniu naszego rozwigzania cena kur-
su moze by¢ wyzsza, co wplynie niewatpliwie
na zarobki wiasciciela szkoty, jak i instruktoréw
w niej zatrudnionych.

Powiedzcie wiecej o raporcie, ktory beda
otrzymywali rodzic i kursant.

Monitoring GPS to nie tylko pokazywanie
biezacej pozycji na mapie. Wszystkie urzadze-
nia GPS wpinane sa w samochodzie do szyny
CAN, ktéra przekazuje wiele informacji z kom-
putera samochodowego. Miedzy innymi ana-
lizuje zuzycie paliwa, obroty silnika, gwattow-
ne przyspieszenia, uzywanie hamulca oraz wie-
le innych danych. Na podstawie tych parame-
tréw z komputera samochodowego stworzyli-
$my algorytm, ktéry wystawia obiektywng ocene
kierowcy w skali od 1 do 5. Oprdcz oceny kur-

sant otrzymuje mapke trasy przebytej podczas
lekcji oraz, co najwazniejsze, informacje o cza-
sie wigczonego zaptonu silnika, czyli o tym, jak
efektywnie zostata wykorzystana godzina lek-
cji praktycznej.

Nie rozumiem, jak moze skorzysta¢ na wa-
szym produkcie instruktor, skoro pracujac
w szkole, ktéra korzysta z waszego rozwia-
zania, bedzie mocno kontrolowany przez wia-
Sciciela osrodka?

Wiasciciel szkoty nauki jazdy, oferujac kur-
Sy z naszym rozwigzaniem, oczywiscie bedzie
miat podglad pracy swoich Instruktoréw. Jed-
nak to przetozy sie na wysoka jakos¢ pracy, po-
niewaz lekcje beda prowadzone rzetelnie i pra-
widfowo. Dzieki temu wiasciciel i ocena jego
firmy moze zosta¢ doceniona na rynku, a kur-
sant zapfaci wiecej za kurs, poniewaz otrzyma
gwarancje tego, ze w petni i efektywnie wy-
korzysta swoje godziny jazdy. Generalnie cho-
dzi o to, zeby wszyscy byli zadowoleni z tego,
€O proponujemy.

Rynek OSK boryka sie z wieloma bolgczka-
mi, s to miedzy innymi zanizone ceny kur-
sOw na prawo jazdy, staby system szkole-
nia kierowcéw czy niedobdr instruktoréw.
Czy wasze rozwigzanie moze przyczynic sie
do zmniejszenia skali tych probleméw?

Jestesmy zdania, ze nasz produkt wniesie
pewnego rodzaju swiezos¢ na rynek szkolenia
kierowcow. Smiato twierdzimy, Ze to rozwiaza-
nie wspomnianych probleméw. Kursy na prawo
jazdy z naszym systemem bedga sprzedawane
drozej, ale w zamian za wydane pienigdze kur-

sant otrzyma jakos¢ i gwarancje tego, ze nauka
bedzie sie odbywac na przejrzystych zasadach
i wysokim poziomie, co przetozy sie na bezpie-
czenstwo na drogach. Szkota jazdy zarobi wiecej,
a wiec bedzie jg stac na przyciggniecie do sie-
bie instruktoréw i ptaci¢ im wiecej za godzine
pracy. Tak jak wspominalismy wczesniej, finan-
SOWO wszyscy ha tym skorzystaja.

Czy produkt Happy Miles dla osrodkow
szkolenia kierowcow przyczyni sie do lepsze-
go wyszkolenia kursantéw, a co za tym idzie
- wiekszego bezpieczenstwa na drogach?

Jestesmy przekonani, ze tak. Jakos¢ szkole-
nia z naszym systemem na pewno wzrosnie,
a co za tym idzie — mtodzi kierowcy beda le-
piej przygotowani na to, co moze ich spotkac
na drogach. Chcemy naszym rozwigzaniem
podniesc jakos¢ szkolenia mtodych kierowcow.

W jakiej formie bedziecie panstwo ofero-
wac rozwigzanie w osrodkach szkolenia kie-
rowcow?

Bedziemy chcieli docierac do szkét jazdy po-
przez oferowanie naszej ustugi dzieki pomo-
cy firmy e-kierowca oraz wiasnymi aktywnymi
dziataniami marketingowymi.

Czas na podsumowanie. Jak w trzech sto-
wach najlepiej opisa¢ wasz przelomowy pro-
dukt dla OSK?

Pozwolimy sobie na troche inne rozwiniecie
skrotu OSK - opanowanie, skutecznos¢, kom-
promis. Zapraszamy na naszg strone http: /fosk.
happymiles.pl, gdzie mozna dowiedzie¢ sie wig-
cej 0 naszym rozwigzaniu.

Kamil Binkowski
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Technologie

Wirtualna elka. Nowoczesna technologia
w pracy z kandydatem na kierowce

Kiedy czterdziesci lat temu kto$ powiedziathy, ze w niedalekiej przysztosci jedno mate urzadzenie stanie sie prawie
catym naszym $wiatem, z pewnoscia nie zostatbhy potraktowany powaznie. Dzisiaj wystarczy niewielki smartfon
z dostepem do sieci, aby w jednej sekundzie potaczyc sie z wazng dla siebie osoba, sprawdzi¢ najnowsze wiadomosci,
zrobic pilne przelewy badz wprowadzi¢ adres miejsca, w ktorym jeszcze nie bylismy. A to zaledwie czes¢ mozliwosci,
do jakich przyzwyczaita nas nowoczesna technologia.

spotczesne samochody same parkuja, wi-
W dza w nocy, taczg sie ze stuzbami ratunko-
wymi, komunikuja z serwisem, dopasowu-
ja do rodzaju nawierzchni, a nawet utrzymuja
tor jazdy. Dzieki nawigacji i dostepowi do sieci
internetowej ewoluujg w kierunku tzw. pojaz-
déw autonomicznych. W tej materii najwieksi
gracze na rynku, jak m.in.: Google, Tesla, Ap-
ple, Uber, juz testujg swoje technologie w wa-
runkach rzeczywistych. Przypomina mi sie film
z 1993 roku pt. , Cztowiek demolka” z Sylve-
strem Stallone w roli policjanta, ktéry obudzo-
ny po latach hibernacji wsiada do nowoczesne-
go samochodu. Ku jego wielkiemu zaskoczeniu
auto przyjmuje komendy gtosowe i samo prze-
mieszcza sie po ulicach. Wtedy to byto scien-
ce fiction, dzisiaj wydaje sie, ze to krotkotermi-
nowy plan do zrealizowania w ciggu kilku na-
stepnych lat.
Ajak rozwdj technologiczny wptywa
na ksztafcenie przysztych kierowcow? Aby od-

powiedziec¢ na to pytanie, warto poruszy¢ kil-
ka waznych kwestii.

M Czas ptynie, pokolenia sie
zmieniaja

To, co dla mojego taty byto technologiczng fik-
¢ja, dla mnie stato sie rzeczywistoscig. Owoce
postepu, ktorym zas ja przygladatem sie z sze-
roko otwartg buzig, dla moich dzieci i wspdfcze-
snych nastolatkow sa ledwie punktem wyjscia,
tzw. wyposazeniem standardowym.

W pracy z réznymi pokoleniami kluczowy wy-
daje sie dobor wiasciwych form oddziatywania,
ktore musza by¢ odpowiednio atrakcyjne dla od-
biorcy. Czy wspotczesnego nastolatka zaintere-
sowatby pierwszy telefon Nokii z monochroma-
tycznym niedotykowym ekranem? By¢ moze tak,
ale wytacznie po to, aby z politowaniem spojrze¢
w oczy tym z nas, ktdrzy pamietaja, ze doprowa-
dzit do przetomu, np. w prowadzeniu biznesu.

Wspotczesne pokolenie urodzito sie w ,szyb-
kim" $wiecie, w ktérym predkos¢, rozmiar, nate-
zenie majg znaczenie. Wszystko, co jest w stanie
dostarczy¢ mu tej predkosci, staje sie bardziej
atrakcyjne i chetniej przyswajalne. Dlatego dzisiaj
miode pokolenie uczy sie w sieci i robi to w trak-
cie np. stuchania muzyki oraz jazdy tramwajem
na uczelnie. Wykorzystuje w tym celu smartfo-
na. Kiedy szuka sobie szybkiej rozrywki, zaktada
gogle VR (okulary do rozszerzonej rzeczywisto-
$ci) i uruchamia symulator jazdy kolejka gorska,
a oszukany bodzcami umyst funduje takie emo-
cje, jak towarzyszace prawdziwym doswiadcze-
niom. Wszystko ma by¢ tatwe, mocne, pod reka
i co najwazniejsze — smart.

M Proces uczenia si¢ zapamietywania
W 1969 roku Edgar Dale, swiatowej klasy edu-

kator, zaprezentowat zaktualizowany mo-
del efektywnosci zapamigtywania. W swoich



badaniach opisat procentowo skutecznos¢ zapa-
mietywania informacji przekazywanych w réz-
ny sposéb. Pomijajac szczegotows analize mo-
delu, warto zwrdci¢ uwage na najwazniejsze
whioski. Mianowicie:

- najmniej zapamietujemy tego, co przeczy-
talismy

- najwiecej pamigetamy tego, o czym moéwi-
lismy i co robilismy

— pamigtamy tym wiecej, im w przyswaja-
nie informacji angazujemy wiecej zmystoéw

— im silniejsze doswiadczenie zmystowe fun-
dujemy, tym mocniejsze oddziatywanie
na odbiorce uzyskujemy (np. maty ekran
smartfona w poréwnaniu do wielkiego
ekranu w kinie)

—im jestesmy bardziej aktywni w procesie
przyswajania wiedzy, tym wiecej zapamieg-
tujemy (zamiast biernej postawy nastawio-
nej wytacznie na odbidr).

Jak to sie ma do praktyki nauczania? Jesli nasz
uczen bazuje wytacznie na materiatach do czy-
tania, zapamieta na dfuzej naprawde niewiele.
Jesli zaangazujemy jego kolejne zmysty (oraz
jego samego), np. poprosimy, aby dodatkowo
ogladat filmy, stuchat, rozmawiat i dyskutowat
o tym wszystkim, istotnie zwiekszymy skutecz-
nos¢ nauki. Najwyzszy poziom zapamietywa-
nia pojawi sie wowczas, gdy pozwolimy mu do-
Swiadczaé, co wazne, zardwno w prawdziwych
okolicznosciach, jak i w warunkach symulowa-
nych (np. wirtualnych).

O ile odbijanie pitki do koszykéwki na sali
gimnastycznej bedzie bezpieczng forma nauki
tego sportu, o tyle wyjazd samochodem na dro-
ge z osobg, ktéra dopiero zaczyna, wigze sie
ze znacznie powazniejszym ryzykiem i poten-
cjalnymi konsekwencjami.

M Kontekst technologiczny

Dwadziescia lat temu w ramach kursu na pra-
wo jazdy kat. B odbywatem wtasng prakty-
ke za kierownicg fiata uno. Teorii uczytem sie
z kserowanych kartek. Nie wiedziatem, czy po-
prawnie odpowiadam na pytania, a co to jest
wymuszenie na skrzyzowaniu dowiedziatem
sie dopiero wtedy, kiedy instruktor ostro ,dat
po hamulcach”.

Teraz jestem w trakcie kursu na prawo jazdy
kategorii A. Ucze sie w sieci, odbywam wirtu-
alne egzaminy. Wiem, gdzie popetnitem btad
i od razu sprawdzam odpowiednie przepisy.
W trakcie nauki korzystam z symulacji wideo
w prawdziwym ruchu drogowym, ktére zde-
cydowanie lepiej oddaja rzeczywiste okoliczno-
$ci. Wywotujg wieksze zaangazowanie i odpo-
wiedzialnos¢ za udzielone odpowiedzi. Dzieki
temu oszczedzam czas i zwigkszam efektyw-
nos¢ swojej nauki.

Tylko pomyslec, jak zmienitby sie proces ucze-
nia, gdyby obraz wideo widziany na ptaskim
ekranie komputera rozszerzy¢, wykorzystujac

w tym celu technologie wirtualnej rzeczywistosci
(tzw. VR). Kursant zatozytby nowoczesne gogle,
zajat miejsce w specjalnym fotelu samochodo-
wym, chwycit kierownice, pofozyt stopy na pe-
datach i rozpoczat jazde w symulowanym swie-
cie. Wszystko przygotowane tak, aby osiggnac
jak najwyzszy poziom immersji, czyli zanurze-
nia w $wiecie wirtualnym (tym wiekszej, im bar-
dziej umyst uzna Swiat komputerowy za praw-
dziwy). Kazda sytuacja na drodze przypomina-
taby prawdziwg, a wszystkie reakcje kierowcy
miaty okreslone konsekwencje.

Koniecznos¢ operowania kierownicg, drazkiem
zmiany biegéw, pedatami, a takze mozliwos¢
rozgladania sie dookota siebie spowodowata-
by wigksze zaangazowanie, a tym samym sku-
tecznos$¢ w uczeniu si¢ pozadanych zachowan.

Instruktor zas widziatby wszystko na ekranie
zewnetrznym (a wraz z nim inni kursanci) i spo-
kojny o bezpieczenstwo swojego ucznia, pojaz-
du oraz innych uczestnikdw ruchu drogowego
analizowatby podjete decyzje, dajac stosowng
informacje zwrotna. Wszelkie zmiany w przepi-
sach, budowie pojazdu i na drogach instruktazo-
wych btyskawicznie mogliby wykreowac i wpro-
wadzi¢ programisci. Wszystko bez koniecznosci
ponoszenia wysokich kosztéw budowy symu-
latora, tatwe do zainstalowania nawet w nie-
wielkiej salce wyktadowej. Wtasciwie bez gor-
nej granicy mozliwosci kreowania sytuacji, kté-

re mogtyby uczy¢ przysztego kierowce waznych
reakgji, zachowan badz po prostu rozwijac jego
drogowa wyobraznie.

Bez wzgledu na to, co sami myslimy na temat
technologii i jej wptywu na nasze zycie, jestesmy
Swiadkami realnej transformacji swiata. To juz
nie jest zmiana, przejsciowy etap albo chwilo-
wa moda. To integralna czes¢ naszej egzysten-
¢ji. Ostatecznie od nas samych bedzie zaleza-
to, do czego jg zatrudnimy. Wirtualna rzeczy-
wistos¢ to niewatpliwie doskonate narzedzie
do tego, aby wpisujac sie w aktualne trendy
wykorzystywania technologii madrze wzboga-
ci¢ witasng oferte, wykreowac realne oszczed-
nosci, zwiekszy¢ efektywnos¢ nauczania i do-
starczy¢ tym samym realng wartos¢ klientowi.
Szczegodlnie temu, ktéry dopiero do nas przyj-
dzie. Nie bez znaczenia pozostaje réwniez fakt,
ze wartos¢ swiatowego rynku wirtualnej rzeczy-
wistosci w segmencie edukacji wzrosnie ze 187,5
min USD w 2016 roku do az 1.700,7 min USD
w 2021 roku.

Czy to brzmi jak science fiction? Dzisiaj z cafa
pewnoscia juz nie.

Aleksander Sienkiewicz

koordynator projektu WirtualnaElka.pl
MAGICVR.CO

Mitosnik motoryzacji. Méwca i autor tek-
stow nt. nowej psychologii sprzedazy
OlekSienkiewicz.pl
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E-learning
sprzymierzencem 05K

Postep technologiczny, ktorego doswiadczamy w kazdej dziedzinie zycia, znalazt zastosowanie rowniez w edukacji.
Obserwujemy gwattowny rozwéj nowej dziedziny, e-edukacji. Wspétczesne narzedzia i technologie, a w szczegélnosci
Internet, umozliwiajq przefamanie bariery odlegtosci w dostepie do wiedzy, prace i nauke w indywidualnym tempie

ne kojarzyty sie gtéwnie z systemem lek-

cyjno-klasowym. Dzis to przezytek, ktory
powinien zdecydowanie odej$¢ w przesztosc.
Tradycyjne wykfady coraz czesciej s zastepo-
wane w czesci lub w catosci nowoczesng for-
ma, z wykorzystaniem komputera i specjali-
stycznego oprogramowania, potocznie zwa-
na e-learningiem.

E-learning to nauczanie z uzyciem kompute-
ra, Internetu i r6znego rodzaju medidw, np. na-
gran audio, filméw, animacji, interaktywnych
aplikacji, wirtualnych symulacji itp. Moze by¢
wykorzystywany jako wiodacy sposob przeka-
zywania wiedzy, jak i uzupetnienie tradycyjnej
formy ksztafcenia. E-learning najczesciej koja-
rzony jest z nauczaniem, w ktérym strong prze-
kazujacg wiedze oraz egzaminujaca jest kompu-
ter. Dlatego technike te nazywa sig nauczaniem
na odlegtos¢ (ang. distance learning), w ktorym
nie ma fizycznego kontaktu z nauczycielem. Na-
uczanie na odlegtos¢ na trwate zakorzenito sie
wsrdd metod dydaktycznych. Z powodzeniem
stosujg je uczelnie wyzsze, w taki sposob pro-
wadzona jest tez znaczna czes¢ szkolen teore-
tycznych w branzy lotniczej. Metody nauczania
z wykorzystaniem nowoczesnych technik kom-
puterowych sprawdzity sie rwniez przy szkole-
niu kierowcow zawodowych w ramach kwalifi-
kacji wstepnej i szkolen okresowych. Ich efek-
tywnos¢ jest potwierdzana wysoka zdawalnoscig
egzamindw kwalifikacyjnych. Co ciekawe, row-
niez organizacje panstwowe dostrzegty mozli-
wosci oferowane przez e-learningowe metody
ksztatcenia i chetnie z nich korzystajg. Polska
Agencja Rozwoju Przedsigbiorczosci w ramach
wspdtfinansowanej przez Unig Europejska , Aka-
demii PARP” oferuje szerokie spektrum szko-
len online adresowanych do przedsiebiorcow.

Podziatu rodzajéw zdalnego nauczania do-
konywaé mozemy z zastosowaniem kryteriow:

* historycznego

* technologicznego

* metodycznego.

D o niedawna kursy i szkolenia teoretycz-

i w dowolnym czasie.

Z perspektywy historycznej wyrézni¢ mozna
cztery generacje zdalnego ksztatcenia.

* System ksztatcenia zdalnego pierwszej ge-
neracji to model korespondencyjny (stoso-
wany od XVIIl w.), w ktérym materiaty dy-
daktyczne przyjmuja wytgcznie forme pa-
pierowa. Model korespondencyjny umoz-
liwia dowolny wybor czasu, miejsca i tem-
pa nauki. Brak w nim interakgji ucznia z na-
uczycielem.

System ksztafcenia zdalnego drugiej gene-
racji to model teleedukacyjny. Wykorzystuje
komunikacje audio i wideo, transmisje ra-
diowe (od 1920 roku), telewizyjne (od 1950
roku) oraz audiokonferencje i wideokon-
ferencje. Model ten zapewnia wysokg in-
terakcje miedzy nauczycielem a uczniem.

System ksztafcenia zdalnego trzeciej ge-
neracji to model multimedialny (od 1970
roku). Wykorzystuje materiaty drukowane
oraz zasoby multimedialne, takie jak ka-
sety, ptyty audio i wideo. W tym modelu
stosowane jest takze nauczanie z uzyciem
komputera (ang. Computer Assisted Lear-
ning, CAL) jako narzedzia interakgji oraz in-
teraktywne wideo.

System ksztatcenia zdalnego czwartej gene-
racji to model wirtualny, oparty na wykorzy-
staniu Internetu w celu udostepniania tre-
sci edukacyjnych, jak réwniez komunikacji
pomiedzy nauczycielem i uczniem oraz po-
miedzy uczniami. Model ten zaktada edu-
kacje przy uzyciu komputera (ang. Compu-
ter Mediated Education, CME). Wspofcze-
sne technologie i ustugi internetowe umoz-
liwiajg wykorzystanie multimedialnych tre-
$ci edukacyjnych wysokiej jakosci oraz za-
awansowanych mechanizméw interakgji.

Biorac pod uwage kryterium technologii wy-
korzystywanych w ksztatceniu wyrdzni¢ moze-
my nastepujace przypadki:

* Nauczanie wspierane technologiami (ang.

Technology-based training, TBT), okresla-
ne réwniez mianem edukacji elektronicz-

nej (e-edukacji). Obejmuje nauczanie wspo-
magane komputerowo (ang. Computer-ba-
sed training, CBT) oraz internetowo (ang.
Web-based training, WBT), a takze techno-
logie, takie jak radio, telewizja.
Nauczanie wspomagane komputerowo
(ang. Computer-based training, CBT), wy-
korzystujace komputery do przekazywania
wiedzy, realizacji ¢wiczen, symulacji. W ob-
rebie tego pojecia mieszczg sie réwniez kur-
sy dostarczane na ptytach CD.

Nauczanie przez Internet (ang. Web-ba-
sed training, WBT), odbywajace sie w Inter-
necie za posrednictwem protokotu TCP/IP.
Obejmuje przekazywanie wiedzy, jak réw-
niez jej sprawdzanie, komunikacje pomieg-
dzy uzytkownikami i zarzadzanie procesem
edukacyjnym przy uzyciu stron i aplikacji
internetowych.

W kontekscie ksztatcenia  kandydatow
na kierowcoéw najistotniejszy wydaje sie po-
dziat z punktu widzenia stosowanej metody-
ki ksztatcenia:

* Ksztafcenie tradycyjne (ang. Instructor-led
training, ILT), oznaczajace proces dydak-
tyczny, w ktérym instruktor prowadzi za-
jecia z grupg kursantow. Zajecia odbywa-
ja sie najczesciej w OSK. Nauczanie trady-
cyjne moze réwniez przyjac forme zajec,
w trakcie ktdrych prowadzacy komuniku-
je sie z kursantami przez Internet.
Ksztatcenie synchroniczne (ang. Synchro-
nous learning, SL), tj. zajecia odbywaja-
ce sie w czasie rzeczywistym, ale prowa-
dzone przez Internet. Kursanci oraz pro-
wadzacy sg zalogowani do jednego sys-
temu, stanowiacego tzw. wirtualng prze-
strzen ksztatcenia.

Ksztatcenie komplementarne (ang. Blen-
ded learning, BL), okreslane réwniez mia-
nem ksztatcenia mieszanego lub hybrydo-
wego. Jest to odmiana taczaca tradycyj-
ny model ksztatcenia z ksztatceniem zdal-
nym. W tym modelu, najczesciej w trybie



zdalnym, przekazywane sg tresci wykfado-

we i odbywaja sie konsultacje online, a za-
jecia praktyczne prowadzone sa w o$rod-

ku szkolenia. Ksztatcenie komplementarne

jest obecnie najczesciej spotykanym mode-

lem nauczania kandydatow na kierowcow.
E-learning, dzieki szerokiemu zastosowaniu
nowoczesnych technologii multimedialnych,
umozliwia kursantom przyswajanie wiedzy
na wiele sposobdéw, w zaleznosci od ich zdol-
nosci percepcji. Wykorzystywane sg rézne for-
my przekazu — narracja lektorska, filmy wideo,
animacje komputerowe, interaktywne testy czy
aplikacje. Czesto mozna spotkac sie z przeko-
naniem, ze e-learningowe metody ksztatcenia
daza do catkowitego wyeliminowania nauczy-
ciela z procesu dydaktycznego. Jest to btedne
zatozenie. System e-learningowy jest doskona-
tym narzedziem dla profesjonalnie przygoto-
wanego nauczyciela i poszerza oferte dydak-
tyczng OSK. Umozliwia tez uzupetnienie wiedzy
w domu. Moze z powodzeniem zastgpi¢ pod-
recznik. Kursant ma bezposredni dostep do wie-
dzy przez dowolne urzadzenie (komputer, lap-
top, smartfon, tablet) z dostepem do Internetu.
Moze uczy¢ si¢ w dowolnym miejscu i czasie.
Utatwia zadawanie prac domowych i okresla-
nie zakresu wiedzy do samodzielnego powto-
rzenia. E-learning stanowi doskonata oferte dla
kursantéw, ktorzy nie bedg chcieli bra¢ udzia-
tu w tradycyjnych zajeciach teoretycznych. Oni
przyjda do osrodka oczekujgc wskazania kon-
kretnego rozwiazania, ktére umozliwi im prze-
szkolenie teoretyczne bez koniecznosci uczesz-
czania na zajecia. Bezposredni kontaktu miedzy

[pravio 2]

nimi a osrodkiem daje duze szanse na pozyska-
nie i utrzymanie klienta. Nie mozna ich jednak
zniecheci¢ poprzez wskazanie niewtasciwego
narzedzia dydaktycznego. Warto zatem zasta-
nowic sie nad tym, czym powinien charakte-
ryzowac sie efektywny system e-learningowy,
gwarantujgcy odpowiedni poziom wyszkolenia.

Zgodnie z definicjg e-learning to narzedzie
umozliwiajace kompleksowe przeszkolenie kur-
santa i osiggniecie zaktadanego efektu dydak-
tycznego. W wypadku szkolenia kandydatow
na kierowcow jest to opanowanie przepiséw
i zasad ruchu drogowego w stopniu umozli-
wiajacym nie tylko zdanie egzaminu panstwo-
wego, ale przede wszystkim swiadome i bez-
pieczne uczestnictwo w ruchu drogowym.
Ma to réwniez duze znaczenia dla instrukto-
row jazdy, ktorzy kontynuuja z kursantem szko-
lenie praktyczne. Im wyzszy poziom jego wie-
dzy, tym mniej czasu muszg poswiecac na uzu-
petnianie brakéw. Opracowanie efektywnego
dydaktycznie narzedzia wymaga wspotpracy
i zaangazowania specjalistow wielu dziedzin.
System powinien by¢ interaktywny i umozli-
wiac¢ dwustronng komunikacje miedzy kursan-
tem a instruktorem. Osoba szkolona musi mie¢
mozliwo$¢ zadawania pytan i konsultowania
wszelkich watpliwosci. Kursant na kazdym eta-
pie ksztatcenia powinien réwniez dysponowa¢
szczegotowymi informacjami na temat prze-
biegu kursu i postepéw w nauce.

Ukfad graficzny prezentowanych mate-
riatéw dydaktycznych musi by¢ przejrzysty
i umozliwia¢ bezproblemowa nawigacje i do-
step do konkretnych tresci. Interfejs nie moze

zniechecad do uzytkowania systemu. Szkole-
nie na odlegtos¢ réwniez musi oferowac zréz-
nicowane formy przekazu, takie jak: animacje
komputerowe, filmy wideo, interaktywne testy
i aplikacje, ktore bedg dziata¢ na wyobraznie,
jak i wyjasniac zagadnienia zwigzane z przepi-
sami ruchu drogowego. Forma egzaminu pan-
stwowego premiuje przede wszystkim te oso-
by, ktére doskonale znajg przepisy i potrafia
podejmowac decyzje tak szybko, jak jest to wy-
magane w rzeczywistych sytuacjach na drodze.
Na egzaminie prawidfowg decyzje trzeba pod-
ja¢ w kilkanascie sekund, automatycznie, cze-
go nie da si¢ zrobi¢ bez prawidtowo przyswo-
jonego materiatu teoretycznego.

Pomocna w osiggnieciu tego automatyzmu
jest tez mozliwos¢ weryfikacji wiedzy w warun-
kach maksymalnie zblizonych do rzeczywistego
egzaminu. Kursant musi mie¢ mozliwos¢ przy-
stapienia w systemie do symulacji egzaminu
panstwowego, bazujacej na rzeczywistych py-
taniach egzaminacyjnych pochodzacych z bazy
pytan wykorzystywanej w WORD-ach. Jak wi-
da¢, efektywny system e-learningowy umoz-
liwiajgcy skuteczne przygotowanie kursan-
téw do zajed praktycznych sktada sie z wie-
lu wspotdziatajgcych elementéw. Bez tej sy-
nergii nie mozemy moéwic o efektywnym e-
learningowym narzedziu dydaktycznym. Skon-
struowany w zgodzie z przedstawionymi po-
wyzej zasadami staje sie nieocenionym, efek-
tywnym i stosunkowo niedrogim sprzymie-
rzencem w procesie szkolenia kandydatow
na kierowcow.

Dariusz Piorunkiewicz

Komfortowa nauka teorii na prawo

jazdy

Mamy pytania egzaminacyjne z oficjalnej bazy ministerstwa!
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Przegladowa
Sruba dokrecona

Media od lat bija na alarm, ze diagnosci przymykajq oko na pojazdy, ktére od dawna powinny by¢ na zilomowiskach,
i z litosci dla kierowcow, a hy¢ moze dla wiasnej korzysci, dopuszczajg je do ruchu.

wr . - a polskich drogach przewazaja kilkunasto-
, ¥ N letnie samochody. Prawo naktada na ich

. wiascicieli obowigzek corocznych wizyt
w stacjach kontroli pojazdéw. Linie diagno-
styczng mozna byto skompletowac za ok. 100
tys. zt, wiec wielu przedsiebiorcéw, nierzad-
ko dziatajacych w innych branzach, postano-
wito poszerzy¢ zakres ustug. W efekcie nawet
w niewielkich miejscowosciach moze dziatac kil-
ka stacji diagnostycznych. | tu pojawia sie pro-
blem. Zarédwno kierowcy, jak i diagnoscie zale-
zy na pozytywnym wyniku przegladu. Dla wta-
Sciciela auta oznacza to kolejny rok uzytkowa-
nia pojazdu bez pilnych inwestycji w jego na-
prawy, dla drugiego — zadowolonego klienta,
ktéry za dwanascie miesiecy skorzysta z ustug
tej samej firmy. Stawki za przeglady sg ustalo-
ne urzedowo, wiec nie ma mowy o procede-
rze zbijania cen — doskonale znanego z branzy
szkoleniowej. Stacje kontroli pojazdow prébu-
ja jednak walczy¢ o klienta. Praktycznie na zad-
nej nie trzeba dopfacac za regulacje swiatet,




co kilkanascie lat temu nie byto oczywiste. Cza-
sem mozna liczy¢ tez na upominek w postaci
breloczka, butelki ptynu do spryskiwaczy czy kar-
ty klienta, ktéra zapewnia znizki, np. w dziata-
jacym przy SKP serwisie, lub umozliwia ponow-
na wizyte w stacji w celu wykonania szybkiego
przegladu, np. przed wakacjami. lle firm, tyle
pomystow. Walka o klienta skutkuje dobrymi
wynikami kontroli - przeglady konczg sie nie-
dopuszczeniem pojazdu do ruchu w ok. 2 proc.
przypadkéw. W Niemczech to 20 proc.

Ustawodawca przygotowat bardzo doktad-
ng, bo az 21-stronicowa liste czynnosci kon-
trolnych, ktdéra zawiera takze metody i kryteria
oceny stanu technicznego pojazdu. Wymaga-
ne jest chociazby sprawdzenie obecnosci oraz
poprawnosci dziatania sondy lambda i systemu
EGR, weryfikacja pracy urzadzen do usuwania
pary wodnej z szyb pojazdu, szczelnosci korka
wlewu paliw, blokady kierownicy czy predkosci
obrotowej biegu jatowego, ktéra musi miesci¢
sie w zakresie przewidzianym przez producen-
ta pojazdu. Wsr6d wymagan znalazt sie tez za-
pis o niezgodnej z przepisami modyfikacji elek-
tronicznej jednostki sterujacej silnika — chodzi
tu m.in. o zmiany zatrzymujace prace filtrow
sadzy i systeméw EGR, co pozwala na usunie-
cie ich z pojazdu bez wystepowania kontrol-
ki Check Engine. Skrupulatne przeprowadzenie
wszystkich wymaganych czynnosci pozwolitoby
na wyeliminowanie drogowego ztomu. Ozna-
czatoby jednak wydtuzenie czasu badania tech-
nicznego do ok. 40 minut, wiec pod SKP zacze-
tyby tworzy¢ sie kolejki.

Do Sejmu trafita nowelizacja, ktéra przewi-
duje zwiekszenie wymagan wobec stacji kon-
troli pojazdow. Jedna z proponowanych zmian
jest wprowadzenie kontroli SKP — nie mniej niz
0,5 proc. wykonanych badan. Za nierzetelnie
wykonany przeglad diagnoscie ma grozi¢ do 2
tys. zt kary. Jezeli niedociggniecia beda sie po-
wtarzaty, diagnosta moze dostac zakaz wykony-

wania zawodu na trzy lata. Réwnolegle sankcja
bedzie mogta by¢ natozona na firme, a faczna
kwota kar to 10 tys. zt. Kontrolerzy beda mogli
takze weryfikowac skrupulatnos¢ pracy diagno-
stow w ciggu trzech miesiecy po kazdym bada-
niu. Bedzie to mozliwe, gdyz SKP beda musiaty
archiwizowac wydruki z urzadzen do sprawdza-
nia skutecznosci hamulcéw oraz sktadu spalin,
jak rowniez fotografowac lub nagrywac pojazd.
W efekcie bedzie wiadomo, w jakim stanie samo-
chod dotart na przeglad. Obecnie mozliwa jest
najprostsza linia obrony — jezeli np. podczas kon-
troli drogowej policjant zauwazy niezgodnos¢
wyniku niedawno przeprowadzonego badania
ze stanem pojazdu, diagnosta zawsze moze bro-
ni¢ sig, ze usterki wystapity po kontroli auta. Je-
zeli SKP nie ma nowoczesnych urzadzen, ktére
pozwola na wykonanie wydrukdéw, konieczne
stang sie inwestycje, co niepokoi branze.
Piecza nad SKP nie bedzie juz sprawowana
przez starostéw, tylko Transportowy Dozér Tech-
niczny, ktéry podlega Ministerstwu Infrastruk-
tury. W przysztosci jakos¢ pracy diagnostow
ma poprawic usprawniony system ich szkole-
nia. Pod lupe zostang wzigte zaréwno egzami-
ny, jak i obowigzkowe szkolenia i egzaminowa-
nia. Obecnie osrodki szkolenia diagnostéw funk-
cjonujg na zasadach wolnorynkowych, ale bez
zadnego nadzoru. Powoduije to stabe przygoto-

wanie kandydatow do tego zawodu i przektada
sie na niskg zdawalno$¢ przez nich egzamindw.

Jezeli przepisy wejdg w zycie, kierowcy moga
spodziewac sie dtuzszych i duzo bardziej skru-
pulatnych niz dotychczas badan technicznych.
Stawka za przeprowadzenie przegladu powyzej
45 dni po wymaganym terminie zostanie zwigk-
szona z 99 zt do 148 zt. Przeglad bedzie mozna
wykonac¢ na dowolnej stacji, a nie jak wczesniej
zapowiadano — na szesnastu stacjach wspof-
pracujacych z TDT. Z drugiej jednak strony sta-
wienie sie na przeglad miesiac przed wymaga-
nym terminem nie bedzie oznaczato, ze kolejny
trzeba bedzie przejs¢ doktadnie za rok. Wigzaca
datq bedzie termin ostatniego badania, by kie-
rowca nie tracit ani dnia od czasu poprzednie-
go przegladu.

Uszczelnienie systemu przegladéw przeto-
2y sie na poprawe bezpieczenstwa na drogach
i ograniczy emisje szkodliwych zwigzkéw do at-
mosfery. Czas jednak pokaze, czy efekt bedzie
spektakularny. Nie mozna zapominac, ze juz te-
raz wiele pojazdéw porusza sie po drogach bez
waznego badania technicznego. W 2017 roku
NIK bit na alarm, ze przegladu nie przeszto po-
nad 7 min pojazdéw. Niestety, wsrdd nich s fi-
gurujace w systemie CEPiK auta i motocykle, kto-
re od lat nie s3 eksploatowane, a nierzadko zo-
staty zeztomowane lub rozmontowane na czesci.
Skala problemu na pewno jest duza, ale kierow-
cy doskonale wiedza, ze ryzyko wpadki podczas
rutynowej kontroli jest niewielkie — szczegolnie
gdy nie jezdzi sie w Srodku nocy lub z samego
rana. Rocznie wykrywanych jest ok. 150 tys. po-
jazdoéw bez waznego badania technicznego. Ge-
sty ruch przestatby dawac¢ poczucie anonimo-
wosci, gdyby uruchomiony zostat system auto-
matycznej identyfikacji pojazdéw po numerach
rejestracyjnych. W Wielkiej Brytanii takie roz-
wigzanie od lat pozwala na skuteczne wytapy-
wanie kierowcow bez waznego ubezpieczenia.

tukasz Szewczyk
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Wyjatkowy gadzet

Kontynuujemy Swigteczna tradycje prezentowania samochodéw praktycznie niespotykanych juz na ulicach, o ktorych
warto wiedzie¢ chociazby z racji zastosowanych w nich rozwigzan technicznych. Carver one, cho¢ zadebiutowat
w pierwszych latach XXI wieku, wciaz szokuje.
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Materiat powstat we wspétpracy z magazynem , Trends”

stycznym samochodem jezdzi tylko jedna

osoba. Oznacza to marnowanie przestrze-
ni na drodze, miejsc parkingowych i paliwa. Juz
w 1994 roku holenderska firma Carver Engi-
neering rozpoczeta przymiarki do potaczenia
motocykla z samochodem. Clou programu byto
wychylne nadwozie, ktdrego pofozenie zmienia-
to sie po wykonaniu nawet niewielkiego ruchu
kierownica. Wptywato to na potozenie srodka
ciezkosci i rozktad masy na kota, umozliwiajac
pokonywanie zakretéw tréjkotowcem posiada-
jacym tylko jedno koto z przodu, ktdre niemal
nie ulega skreceniu nawet na najostrzejszych za-
kretach. Zupetnie jak w motocyklach, z ktérych
carver ma zresztg przednia opone.

Zespot napedowy osadzono na ramie, ktora
zawsze pozostaje rownolegfa do drogi. Czte-
rocylindrowy silnik o pojemnosci 660 ccm po-
chodzi z matego daihatsu copena. Dzieki tur-
bodotadowaniu rozwija on 65 KM i 100 Nm,
ktdére wazacego 650 kg carvera s w stanie roz-
pedzi¢ do 100 km/h w 8,2 s. Predkos¢ maksy-
malna to 185 km/h. Biegi zmienia sie recznie

Szacuje sie, ze przez 90 proc. czasu staty-




Technika

lewarkiem umieszczonym na prawej wewnetrz-
nej burcie pojazdu — zupetnie jak w bolidach
F1 sprzed lat.

Na postoju carver utrzymuje sie w pionie,
w kazdg strone moze pochyli¢ sie pod katem
45 st. (dopasowano do tego pochylenie dolnych
paneli nadwozia), a z jednego skrajnego pofoze-
nia w drugie potrafi przejs¢ w czasie jednej se-
kundy. Zachowanie pojazdu kontroluje system
Dynamic Vehicle Control z pracujgcym pod ci-
snieniem 100 baréw ukfadem hydraulicznym.
Poza gtéwna, napedzang od silnika pompa jest
tez awaryjna z zasilaniem elektrycznym oraz aku-
mulator cisnienia, by w razie awarii samochéd
mozna byfo bezpiecznie zatrzymac. Ukfad hy-
drauliczny obstuguje tez uktad wspomagania
kierownicy o zmienne; sile dziatania, a nawet
system skretnych kot tylnych (maksymalnie o 6
st. w celu poprawienia zwrotnosci). Nad mini-
malistycznym panelem wskaznikéw zamonto-
wano LED-owa listwe, ktéra informuje o stop-
niu wychylenia kabiny. Oczywiscie najciekawiej
robi sie, gdy zapalaja sie czerwone diody. Carver
osigga wowczas nieakceptowalny dla ludzkie-
go bfednika przechyt. Po kilku kilometrach jaz-
dy nastepuje adaptacja i zaczyna sie czerpanie
przyjemnosci z jazdy.

System DVC inteligentnie zarzadza przechyta-
mi nadwozia, dopasowujac je do aktualnych po-
trzeb. Ruchy wykonywane kierownica nie maja
bezposredniego przetozenia na wychyty. Podob-
nie jak w motocyklach sg one bowiem skore-
lowane z sitami oddziatujgcego na pojazd. Je-
zeli przy niewielkiej predkosci kierownica zo-
stanie ptynnie skrecona nawet do ograniczni-
ka, wychyt bedzie symboliczny. Carver zacho-
wa sie zupetnie inaczej, gdy szarpnieciem kie-
rownica kierowca zasygnalizuje, ze chce nagle
zmienic kierunek jazdy.

Do klientow trafito niewiele ponad 200 carve-
row one. Projekt zostat pogrzebany przez skom-
plikowanie konstrukgji oraz wynikajace z niej wy-
sokie ceny. Za nowego carvera trzeba byfo zapta-
ci¢ przeszto 100 tys. ztotych. Po latach uzywane
egzemplarze bywaja wyceniane nawet na dwu-
krotnosc tej kwoty. Drogo, jednak za takie pie-
nigdze nie uda sie kupic bardziej oryginalnego
pojazdu, a zarazem auta dajacego réwnie duzg
zabawe za kierownica, ktérg mozna cieszyc sie
bez tamania ograniczen predkosci.

Ogrom prac badawczo-rozwojowych nie po-
szedf na marne. Dziatajgca do dzi$ firma Carver
Technology posiada prawa do systemu balanso-
wania nadwoziem Dynamic Vehicle Control, kto-
ry moze by¢ zastosowany zaréwno w tréj-, jak
i czterokotowcach. W 2014 roku prototyp wy-
korzystujacy rozwigzania Carvera przedstawita
chinska firma Sunra. Zapowiedziata, ze w nie-
dalekiej przysztosci zamierza produkowac rocz-
nie 60-100 tys. sztuk tréjkotowca z wychylnym
nadwoziem i napedem elektrycznym. Plan nie
zostat jeszcze zrealizowany. Poza faze konceptu
nie wyszedt amerykanski ventureone, wygladaja-

cy jak aerodynamicznie zoptymalizowany carver.
Na ostatniej prostej jest natomiast projekt ho-
lenderskiej firmy PAL-V. Od 2008 roku w oparciu
0 rozwigzania carvera pracuje ona nad kombina-
¢ja tréjkotowca z zyroplanem (wiatrakowcem),
czyli statkiem latajgcym, ktérego zapewniajacy
site nosng rotor nie jest napedzany — zjawisko
autorotacji wywotuje przemieszczanie maszy-
ny wzgledem powietrza, co jest mozliwe dzie-

ki pracy tylnego $smigta. W 2017 roku PAL-V za-
prezentowat klientom produkcyjng wersje lata-
jacego samochodu. W 2020 roku zainteresowa-
ni zakupem po raz pierwszy odbiora kluczyki.
Kazdy z 90 egzemplarzy PAL-V liberty pioneer
edition bedzie kosztowat p6t miliona euro. P6z-
niej na rynek trafi zubozona wersja PAL-V liber-
ty sport juz za ,tylko” 300 tys. euro.

tukasz Szewczyk
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Interaktywne oswietlenie
pomoze zwiekszyc hezpieczenstwo

Poszukujac nowych rozwigzan technologicznych wptywajacych na bhezpieczenstwo ruchu drogowego producenci nie
zapominajq o reflektorach. Podczas miedzynarodowych warsztatow Volkswagen zaprezentowal, jak systemy oswietlenia
beda w przysztosci przekazywac informacje i zwieksza¢ hezpieczenstwo.

nzynierowie i stylisci Volkswagena wykorzy-
stuja szereg rozwigzan, aby poprawic bez-
pieczenstwo na drogach dzieki innowacyj-
nej technologii systemoéw oswietlenia. Jednym
z celéw jest podniesienie jakosci oswietlenia
w obecnie produkowanych modelach i tym sa-
mym zwigkszenie bezpieczefistwa na drogach
w jak najkrotszym czasie. Prace badawczo-ro-

zwojowe osiggnety punkt kulminacyjny w przy-
padku matrycowych LED-owych reflektoréw
1Q.Light, stosowanych w nowym touaregu. Re-
flektory te poprawiajg komfort i bezpieczen-
stwo podczas jazdy nocg. Specjalisci od oswie-
tlenia patrzg takze w przysztos¢. Uzytkownicy
autonomicznych samochoddéw zostang skon-
frontowani z nowa rzeczywistoscig na drodze,

np. z brakiem kontaktu wzrokowego z inny-
mi kierowcami.

Tu mogg pomoc zupetnie nowe, interaktyw-
ne funkcje oswietlenia. Nowe systemy oswietle-
nia bedg obejmowaty reflektory mikropikselo-
we HD, sktadajace sie z 30.000 punktow swietl-
nych, i wysokiej jakosci reflektory LED, niedro-
g3 alternatywe dla wcigz bardzo kosztownych
Swiatet laserowych. Mikropikselowe reflektory
HD jako pierwsze bedg potrafity wyswietla¢ in-
formacje bezposrednio na drodze, co jeszcze
bardziej poprawi bezpieczenstwo.

Technologia ta umozliwi takze opracowa-
nie nowych systemdw asystujacych, jak Opti-
cal Lane Assist. Reflektory HD moga wyswietlic
pasy przed touaregiem, aby dostarczyc¢ kierow-
cy dokfadna informacje o szerokosci duzego
SUV-a (facznie z przyczepa) i o odlegtosci do linii
wyznaczajacych pas ruchu, na przyktad w miej-
scu robot drogowych. Pasy podazajg przed au-
tem rowniez w trakcie pokonywania zakretu.
Takie i inne funkcje oswietlenia, ktére popra-
wiajg bezpieczenstwo, s testowane w reflek-
torach HD-LCD.




H Interaktywne tylne swiatfa dla
poprawy bezpieczeiistwa

Nowe systemy zrewolucjonizuja réwniez tylne
Swiatfa wykonane w technologii LED. Dzieki nim
mozliwe bedzie wigczenie sygnatu ostrzegaw-
czego, ktéry w niebezpiecznej sytuacji — takiej
jak na przykfad korek na autostradzie — pozwo-
li uniknaé zagrozenia za pomoca komunikacji
miedzy samochodami. Nowe funkcje asystuja-
ce, jak system Optical Park Assist, oparty na mi-
krosoczewkach, poprawig z kolei bezpieczen-
stwo podczas manewrowania. System ten be-
dzie mogt wyswietla¢ trase przejazdu na dro-
dze, aby ostrzec przechodniow.

M Tunel Swietlny skraca czas
projektowania

W zaktadzie w Wolfsburgu Volkswagen uruchomit
wilasne centrum doskonalenia systemow oswietle-
nia. Tunel swietlny osrodka badawczo-rozwojowe-
go liczy 100 m dtugosci, 15 m szerokosci i 5 m wy-
sokosci. Volkswagen wykorzystuje go m.in. do sy-
mulowania sytuacji drogowych, podczas ktorych
testuje rozwigzania stosowane zaréwno w dzisiej-
szych, jak i przysztych modelach. Testy mozna re-
jestrowac i powtarzac. Dzieki powtarzalnosci wa-
runkow testow systemy moga by¢ poréwnywane
i oceniane lepiej niz kiedykolwiek wczesniej. Cen-
trum doskonalenia systeméw oswietlenia jest row-
niez idealnym miejscem do zbadania, jak kierowcy
i piesi postrzegaja Swiatto. Tunel Swietlny skrocit
takze czas opracowywania nowych reflektorow,
Swiatet tylnych i oswietlenia wnetrza, poniewaz
pozwala zmniejszy¢ liczbe czasochtonnych jazd
testowych noca. Dzieki temu nowe technologie
o$wietleniowe mozna predzej wdraza¢ do pro-
dukdji seryjnej — szybko zwiekszajac bezpieczen-
stwo wszystkich uzytkownikéw drég.

Dariusz Piorunkiewicz
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[ motoryzacja
W genach

»Zainteresowanie motoryzacja mam w genach. Ten temat w naszym domu przewijat sie na okragto i byt chyba jedynym,
na ktéry mogliémy rozmawia¢ dtugo i bez zadnych napiec”. O wielkiej pasji, trudnej drodze do zdrowia i normalnego
zycia oraz potrzebie niesienia pomocy rozmawiamy z Maciejem i Magdq Zientarskimi.

[Dariusz Piorunkiewicz — DP] Zapytam prze-
kornie: czy bedac synem Wtodka Zientarskie-
g0 mozna hie interesowac sie¢ motoryzacja?

[Maciej Zientarski - MZ] Mysle, ze nie
ma na to szansy. Zainteresowanie motoryza-
¢jg otrzymatem od niego w genach. Ten temat
w naszym domu przewijat sie na okragto i byt
chyba jedynym, na ktory moglismy rozmawiac
diugo i bez zadnych napieé. Pojawiat sie¢ sam
z siebie, niejako automatycznie.

Pamigtasz swoj pierwszy pojazd mecha-
niczny?

[MZ] Pamietam doskonale, ale nie zgadniesz,
co to byto. Moi pierwszym pojazdem wyposa-
zonym w silnik byta jawa babetta - pie¢dzie-
sigtka na pedaty. P6zniej miatem réwniez kul-
towy motorower romet pony w zielonym kolo-
rze. Byt tez simson S51 w wersji enduro. To byt
pojazd, ktorym scigatem sie w SKM, czyli Sto-
tecznym Klubie Motorowym.

Z uwagi na tematyke naszego pisma
nie moge nie zapytaé: pamietasz swoj
egzamin na prawo jazdy? Jak wczesnie
je zrobites?

[MZ] Samego egzaminu nie pamietam, ale
z catg pewnoscig jazdy odbywatem duzym fia-
tem. Z perspektywy obecnych czaséw to byto
catkiem duze wyzwanie. Naped na tyt i zadnych
systeméw wspomagajacych. Zawsze sSmiatem sig,
ze fiat 125p miat wspomaganie ,,po kotlecie” -
jak dobrze zjadtes, to miates wspomaganie kie-
rownicy. Prawo jazdy pojawito sie natychmiast,
jak tylko to byto mozliwe. Zawsze uwazatem,
ze trzeba je zrobi¢ najszybciej, jak tylko sie da.

Twoje motoryzacyjne fascynacje wigza
sie ze Stanami Zjednoczonymi. Dlaczego



wtiasnie amerykanska motoryzacja? Umow-
my sig, nie stynie ona z najwyzszej jakosci
wykonania i wyrafinowania technicznego.
Co w niej jest takiego?

[MZ] Przede wszystkim sg to samochody pro-
jektowane w taki sposdb, zeby sie nimi zachwy-
ci¢ juz w salonie. Wchodzisz do salonu i od razu
wiesz, ze to ten i tylko ten. Chcesz go miec.

Swego czasu jezdzites dosyc¢ charaktery-
stycznym chevroletem caprice. Mozesz co$
0 nim powiedzie¢?

[MZ] To byta limuzyna w wersji policyjnej,
9C1, na wzmocnionym zawieszeniu, z moc-
niejsza skrzyniag biegdw. Byta srebrno-granato-
wa i miata zamontowane lusterka od motocy-
kla. Przerobitem jg tak, ze nie miata ani jednej
klamki — otwierata sie na pilota. W tamtych la-
tach to byt naprawde ewenement na polskich
drogach.

A ktére auto najlepiej wspominasz? Jest
model, do ktérego masz sentyment i chciaf-
bys go codziennie oglada¢ w swoim garazu?

[MZ] Teraz sie zdziwisz, bo to wcale nie be-
dzie auto amerykanskie. To bedzie samochdd,
na punkcie ktérego zawsze dostownie odbija-
ta mi palma, auto, ktére zawsze uwielbiatem.
To ford capri. Miatem dwa albo trzy takie fordy
— jeden, co ciekawe, w wersji na rynek amerykan-
ski. Miatf inng atrape i kierunkowskazy, a silnik
bodajze z forda pinto. To byto piekne auto z cha-
rakterem i w niesamowitym stylu. Z tym, ze ni-
gdy nie chodzito o to, zeby kupic jakis bajeczny

egzemplarz. Wigkszg frajde dawata mi mozli-
wos¢ przywrdcenia samochodu do zycia.

Jak w kontekscie swoich zamitowan oce-
niasz kierunek, w ktérym zmierza wspot-
czesna motoryzacja - ekologia, elektromo-
bilnos¢, downsizing? Czy gdy spotykasz sie
z tatg, ktory jest znanym propagatorem roz-
wigzan hybrydowych, nie dochodzi do ro-
dzinnych scys;ji?

[MZ] Downsizing kaleczy nieco idee szlachet-
nej motoryzacji i odziera jg ze stylu. Trend ten
podyktowany jest bardziej przepisami niz lo-
gika. Co do technologii hybrydowych, to uwa-
zam, ze sama koncepcja jest wyjatkowo nowo-
czesna i warta uwagi. Czasy sie zmieniajg i wy-
magaja troche wiekszej dbatosci o srodowisko.
Nie mozna jezdzi¢ tylko V8 o pojemnosci 6 li-
trow. Chociaz, trzeba przyzna¢, nic nie zastapi
dzwieku ich silnika. Hybrydy nie chca brzmiec.

Myslisz, ze przyszli kierowcy beda wiedzieli,
co to jest przyjemnosc z jazdy? Tyle sie obec-
nie méwi o pojazdach autonomicznych i zre-
dukowaniu roli kierowcy do biernego uzyt-
kownika pojazdu - podoba ci sie taka wizja?

[MZ] Z mojej perspektywy to koszmarny po-
myst.

Czy obserwujac aktualny rynek motory-
zacyjny jestes w stanie wskazac¢ auto swo-
ich marzen?

[MZ] Chevrolet camaro z roku 1969.

Razem z Darkiem Szubiakiem ,Hermanem”
nagrywacie youtube'owy program motory-
zacyjny ,,2 Cylindry”. Niebagatelng role w tej
koncepcji odegrata twoja zona Magda. Skad
ten pomyst? To forma terapii?

[Magda Zientarska - MaZ] Pomyst na ,2
Cylindry” zrodzit sie tuz po tym, jak poznatam
go z Hermanem, moim wieloletnim sasiadem,
réwniez pasjonatem motoryzacji. W momencie,
gdy zaczeli rozmawiad na tematy motoryzacyj-
ne, zauwazytam, ze Maciek odzywa. Pomysla-
tam, ze zamiast rozwigzywac krzyzéwki mogt-
by sprébowac chociaz po czesci wrécic do tego,
co robit w zyciu wczesniej. Kupilismy pierwsza
kamere i komputer. Maciek nauczyt sie obstugi-
wac program do montazu. To byto wielkie osig-
gniecie dla osoby po urazie mézgu. Okazato sie,
Ze zajecie sie czyms, co jest jego wielkg pasja,
to doskonata forma rehabilitacji.

Wypadek zmienit twoje zycie. Przesze-
dtes dtuga i ciezkq droge, zeby znalei¢ sie
tu, gdzie jestes. Odnosze wrazenie, ze zyska-
tes podczas niej pewne poczucie misji. Ra-
zem z Magda angazujecie sie w rézne akcje
spoteczne. Miedzy nimi jest #1chwila - se-
ria trzech filmow, w ktérych Maciej otwarcie
moéwi o tym, jak tatwo zniszczy¢ sobie zycie.
Skad ten pomyst?

[MaZ] Jestesmy ludzmi otwartymi, uczciwymi,
nie mamy nic do ukrycia. Nakrecenie tego mate-
riatu byto naszym wspdlnym pomystem. Zrobi-
lismy to wiasnym sumptem z pomoca Siwego,
z ktérym Maciek robit kiedy$ program Vmax.

Chcielismy, zeby ludzie zobaczyli, ze Maciek nie
odcina sie od swojej przesztosci, mimo ze jej
nie pamieta. Bierze to na klate i ma nadzieje,
ze jego przekaz trafi do kogo$ i by¢ moze skto-
ni do rozwagi i ostroznosci. Jezeli uda sie dzieki
temu uratowac chociaz jedno istnienie, to be-
dzie sukces. Dlatego warto to robic.

[MZ] Chciatbym, zeby te filmy trafity
do wszystkich ludzi, ktérzy wsiadaja do sa-
mochodu i daja sie ponies¢ utanskiej fantazji.
Mam nadzieje, ze dzieki nim wszystkie te oso-
by dwa razy zastanowig sie, zanim wydarzy sie
nieszczescie.

To dosy¢ mocne Swiadectwo, ktdre bardziej
przemawia do odbiorcéw niz kolejna wysoko-
budzetowa wyrezyserowana kampania. My-
sle, ze warto je pokazac adeptom sztuki kie-
rowania. Jak mozna zdoby¢ te filmy i wyko-
rzystac je np. podczas zaje¢ w OSK?

[MaZ] Filmy mozna znalez¢ na profilu spotecz-
nosciowym MitsuManiakowe Szkolenie Bezpiecz-
nej Jazdy oraz na YouTube pod hastem #1chwi-
la. Bedziemy szczesliwi, jesli bedg wykorzysty-
wane podczas szkolen.

Bierzecie réwniez udziat w inicjatywach
niezwigzanych bezposrednio z motoryzacja.
Jedna z nich jest wspétpraca z fundacjg Mit-
suManiaki Dzieciom. Na czym ona polega?

[MaZ] Pierwszy nasz spotkalismy sie z Pa-
trykiem z MitsuManiaki Dzieciom, gdy popro-
sit, zeby Maciek podpisat koszulke na licytacje.
Od kilku lat pomagamy mu zbiera¢ prezenty
Swigteczne dla dzieci z domoéw dziecka i hospi-
cjow, czasem Maciek jezdzi z mitsumaniakami
i wrecza je osobiscie.

[MZ] Musze powiedzie¢, ze wizyta w takim
hospicjum totalnie zmienia perspektywe i spo-
sob myslenia. Gdy spotykasz matego cztowie-
ka, ktory wie, ze jego dni sg policzone, zaczy-
nasz patrze¢ na zycie inaczej.

Warto jeszcze wspomnie¢ o prowadzonym
przez was facebookowym fanpage’u ,,To nie
warzywa, to ludzie”. To swoiste kompendium
wiedzy dotyczace tego, co zrobi¢ po wypad-
ku, zeby wroci¢ do zycia.

[Maz] Od momentu, gdy Maciek pojawit sie
w Internecie, zaczeli sie do nas zgtasza¢ ludzie,
ktorzy mieli podobne problemy. Okazato sie,
ze jest ich bardzo duzo. Pomocy szukali zwfasz-
cza ich bliscy. Czesto nie wiedzieli, gdzie mozna
pojsé, co zrobi¢, jakie terapie sq dostepne. A cza-
sem potrzebowali po prostu pogadac. W takich
okolicznosciach powstat ten fanpage. Docelo-
wo chcieliby$smy rozwing¢ go w strone interne-
towa adresowang do ludzi po urazach i ich bli-
skich, gdzie bedg zebrane wszystkie informa-
cje — medyczne, prawne , dotyczace terapii i le-
kow. Kompendium wiedzy dla ludzi, ktérym za-
walit sie Swiat. Chcemy im pokazaé, ze mozna
cos zrobic i jak wrdci¢ do zycia.

Korzystajac z okazji zyczymy czytelnikom mie-
siecznika ,, Szkota Jazdy” spokojnych, rodzinnych
$wiat i jak najmniej ktopotéw na drodze. ll
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Rallycross,

czyli rajdy 1 wyscigl

Jedng z najbardziej spektakularnych, a do tego najszyhciej rozwijajacych sie dyscyplin sportu motorowego jest
rallycross, ktory od 2014 roku ma range mistrzostw swiata.

tem przypadku. Tak tez jest z rallycros-

sem. Pierwszy bieg zostat zorganizowany
w 1967 roku, gdy z powodu epidemii kréw od-
wotano Rajd Wielkiej Brytanii. Na Wyspy zjecha-
ty juz jednak samochody i ich zatogi, wiec w ra-
mach pocieszenia dla kibicow wpuszczono barw-
na kawalkade na tor wyscigowy, gdzie rajdow-
ki rywalizowaty bfotnik w btotnik. | tak zrodzita
sie nowa dyscyplina sportu motorowego, ktdra
pofaczyta cechy rajdéw (auta z napedem 4x4,
nawierzchnia szutrowo-betonowa, jazda posli-
zgami) z wyscigami (rywalizacja na zamknietym
torze, jedna osoba w aucie, biegi kwalifikacyj-
ne i finatowe).

Promotorzy rallycrossu wiedzieli, ze nowo
utworzona dyscyplina bedzie musiata przeko-
nac do siebie kierowcdw i kibicow. Za optymalne
rozwigzanie uznano wiec rozluznienie regulami-
néw technicznych. Zwiekszajac dozwolong sred-
nice zwezki w turbosprezarce uwolniono moc,
a pozwalajac na stosowanie elementéw nad-
wozia z laminatu czy szyb z poliweglanu ogra-
niczono mase pojazdéw. Takie zmiany zawsze
oznaczajg bardziej spektakularng rywalizacje.

Podobno najwieksze wynalazki sg dzie-
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Widowiskowos¢ poteguja ustawienia pojazdéw,
ktére muszg sprawdzaé sig zaréwno na szutro-
wej, jak i asfaltowym lub betonowym odcinku
toru o dtugosci ok. 1 km. W tym celu na kota
montuje sie szerokie opony z nacieciami petnia-
cymi role bieznika, miekko ustawia zawieszenie,
by byfo w stanie skompensowac liczne nieréw-
nosci i zapewnic przyczepnos¢ na szutrze, oraz
dobiera geometrie i balans hamulcow zapew-
niajgce nadsterownosc.

Do startu sg dopuszczane nawet auta bez ho-
mologacji FIA, co oznacza duzg réznorodnosé¢
modeli na trasie. Pod wzgledem technicznym

i tak nie maja one duzo wspolnego z ich dro-
gowymi odpowiednikami. Wsréd pojazdéw mi-
strzostw Swiata i Europy wyrozniane s World
RX (2.0 turbo, ok. 600 KM, naped 4x4), Euro RX
Super 1600 (wolnossace 1.6, ok. 220 KM, naped

na przod), Euro RX Touring Car (wolnossace 2.0,
ok. 300 KM, naped na tyt) oraz RX2 (wolnossa-
ce, centralnie umieszczone 2.0, ok. 310 KM, na-
ped 4x4). W zawodach nizszej rangi dochodza
do tego lokalne ,,mutacje”. We Francji odbywa
sie Trophee Andros - to spetniajgce kryteria ral-
lycrossu wyscigi na $niegu i lodzie, a specjalnie
przygotowane auta maja nawet skretng os tyl-
na. Z kolei w Polsce rywalizujg tez maszyny Su-
perNational S2000 (2.0, naped na przdd lub tyt),
fiaty 126p i seicento oraz tylnonapedowe bmw
w RWD Cup. Wiodarze sg przy tym elastyczni -
dopuszczaja mozliwos¢ utworzenia kolejnej kla-
sy pod warunkiem, ze taka wole zgtosi co naj-

mniej czterech zawodnikéw planujgcych regu-
larne starty w catym sezonie.

Specyficzny jest tez harmonogram zawoddw.
Najpierw odbywajg sie treningi, w ktdrych kaz-
dy moze samodzielnie pokonac okrazenia toru,
a uzyskane czasy ustalaja kolejnos¢ w kwalifi-
kacjach. W kazdym z czterech biegow kwalifi-
kacyjnych jednoczesnie rusza na tor do pieciu
zawodnikéw. Wazna jest kolejnosé na mecie,
ale jeszcze wazniejsze sg czasy, na podstawie
ktoérych kierowcy otrzymujg punkty uprawnia-
jace czotowych dwunastu zawodnikéw do star-
tu w pdffinale. Jezeli walka jest ostra lub nie-
czysta, automatycznie czasy nawet najlepszego
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stajg sie gorsze. Do jednego poffinatu przecho-
dzg zawodnicy z parzystych miejsc, a w drugim
walczg kierowcy z nieparzystych. Sa ustawia-
ni wedtug miejsc zajetych w potfinatach. Zad-
nej skfadowej zawodow nie mozna potrakto-
waé po macoszemu, gdyz punkty do klasyfika-
Cji sezonu przyznawane sg za miejsca w kwali-
fikacjach, pdffinatach i finatach.

Podczas catych zawoddw wazna jest tez stra-
tegia. Czotowi zawodnicy zatrudniajg jednego
lub dwoch obserwatoréw, ktorzy na biezaco in-
formuja ich przez radio, jak rozwija sie sytuacja
na torze. Decyduja oni réwniez, kiedy przejechad
przez obowigzkowe Joker Lap, czyli okrazenie
toru obejmujace alternatywny fragment trasy,
ktéry jest dtuzszy lub bardziej krety, co ozna-
cza utrate cennego czasu. Oczywiscie na koniec
wszystko sie kompensuje, gdyz z Jokerem musi
uporac sie kazdy. Kto prowadzi, zwykle korzy-
sta z Jokera na ostatnim okrazeniu, a do tego
czasu stara sie zbudowa¢ mozliwie duza prze-
wage. Z kolei zawodnicy, ktdrzy utkneli z tytu
stawki, wczesniej atakujg Jokera. Dzieki temu
nie maja pdzniej nikogo przed sobg i mogg je-
chac swoim tempem. Trzeba pamietac, ze jadac
w pojedynke osigga sie lepsze czasy, niz wal-
czac z kims o pozycje, kiedy dochodzi do celo-
wego ,psucia” optymalnego toru jazdy w celu
zamkniecia drog do ewentualnego wyprzedza-
nia, np. po wewnetrznej.

Zacieta rywalizacja jest gwarantowana, gdyz
miejsce w finale czeka tylko na czotowg trojke
z kazdego poffinatu. Jezeli okolicznosci na to po-
zwola, zdarza sie, ze niektdrzy na granicy faulu
probuja ustawic¢ wyscig po swojej mysli, np. lek-
ko wypychajac innego zawodnika na zewnetrz-

na dtugiego zakretu. W rallycrossie to wystar-
cza. Rdznice na mecie sg bardzo czesto symbo-
liczne, a bieg mozna przegrac juz na pierwszej
prostej. Spoznienie startu 0 0,1 s oznacza kilka
metréw straty do lidera, a chaos na pierwszym
tuku moze ja jeszcze spotegowac. W finale spo-
tyka sie szesciu najszybszych.

W rallycrossie dozwolony jest kontakt pojaz-
dow. O ile sedziowie rzadko kwestionujg prze-
pychanki na prostej startowej czy zakretach,
o tyle nie przymkna oka na préby taranowania
innych zawodnikéw czy wysadzania ich na ban-
dy z opon. Z reguly im wyzsza ranga imprezy
i bardziej utytutowani zawodnicy, tym czyst-
sza walka. Oczywiscie nie jest to gwarantowa-
ny stan rzeczy. Powazne kary otrzymywali na-

wet mistrzostwie swiata. A skoro o mistrzach
Swiata mowa, to trzeba powiedzie¢, ze rallycross
jest pod tym wzgledem bezkonkurencyjny. Tyl-
ko w tej dyscyplinie sportu na linii startu moze
stangc czterech zawodnikdw majacych tacznie
pietnascie mistrzowskich koron FIA w rajdach
i rallycrossie. Najwieksza popularnoscig wsrod
kibicow cieszy sie nie najbardziej utytutowany,
ale umiarkowanie sympatyczny Sebastien Loeb,
tylko majacy doskonaty kontakt z publika i ka-
merg Petter Solberg.

Najwigkszg popularnos¢ rallycross zdobyt
w Szwecji i Norwegii, skad pochodzi wigkszos¢
czotowych zawodnikdw i zespotow. Mocni s tez
Brytyjczycy, Francuzi, Czesi i Wegrzy. Rallycross
jest preznie rozwijajacg sie dyscypling sportu




takze na krajowym podworku. Mamy tory
w Stomczynie i Toruniu, zawody maja status mi-
strzostw Polski, a ostatnio zwiekszone zaintere-
sowanie cyklem sponsoréw i kierowcow spra-
wito, ze podupadajaca niegdys$ nad Wistg dys-
cyplina weszta na wiasciwa droge.

Koszty startow sg uzaleznione od klasy i pro-
gramu. Na wystepy w mistrzostwach swiata po-
trzebne sg wielomilionowe budzety — oczywi-
Scie przy zatozeniu, ze w planie jest walka o naj-
wyzsze lokaty najmocniejszym autem i stwo-
rzenie zaplecza, ktore od dobrej strony pokaze
zespot kibicom. Nawet na rundach mistrzostw
Swiata mozna spotkac zapalencdw, ktdrzy sami
na lawecie przywoza na zawody podstarzaty
juz corse super 1600, a jezdza nig nie dla wy-
niku, tylko dobrej zabawy. Kto chciatby rywali-
zowac w Europie czy nawet w Polsce topowym
autem, réwniez musi gteboko siegna¢ po kie-
szeni. Topowy samochdd to wydatek rzedu
1 min zt. Na przeciwlegtym krancu znajduja sie
fiaty 126p, ktore mozna solidnie przygotowac
do startow dysponujgc budzetem do 30 tys.
zt. Dochodzg do tego oczywiscie koszty wpi-
sowego, transportu, noclegu czy napraw, kto-
re sg niezbedne zaréwno podczas zawoddw,
jak i po nich.

W wielu krajach w rallycrossie startuja na-
stolatki, zbierajacy doswiadczenia niezbedne
na kolejnych etapach kariery. Spora grupa po-
zostaje przy tej dyscyplinie. Wierni sg takze ki-
bice, ktorzy twierdzg, ze wystarczy raz obejrze¢
rallycross, by inne formy motosportu przestaty
budzi¢ jakgkolwiek ciekawos¢. Najmocniejsze,
600-konne ,,potwory” z napedem na obie osie
osiggajg 100 km/h juz po 1,9 s od startu, czy-

li sprawniej niz bolidy Formuty 1. P6zniej wpa-
dajg one na szutrowy czy asfaltowy odcinek,
gdzie na trzecim czy czwartym biegu bez trudu
pedza kontrolowanym poslizgiem — efektownie
palac opony, jezeli kierowca wypracowat duzg

I GF R

przewage i chce zabawic kibicdw. To takze jed-
na z nielicznych dyscyplin motosportu, w kt6-
rej kierowcy nie sg karani za krecenie lubianych
przez kibicow ,baczkow”.

tukasz Szewczyk
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Lepiej (nie) bedzie

Kazdego roku na polskich drogach dochodzi do wielu wypadkow i kolizji z udziatem kierowcéw pod wptywem alkoholu.
Media i policja nie ustajg w dziataniach na rzecz poprawy stanu rzeczy, jednak statystyki pozwalajq przypuszcza¢,

ze duzo lepiej niestety nie bedzie.

2017 roku policjanci zatrzymali blisko
W 110 tys. kierowcédw pod wptywem alko-

holu. 55 tys. z nich popetnito przestep-
stwo, majac w wydychanym powietrzu wiecej
niz 0,5 promila. To ogromny spadek wzgledem
niechlubnego 2006 roku, kiedy wykryto 181 tys.
drogowych przestepcéw pod wptywem alko-
holu. Jak wypadamy na tle innych krajéw Eu-
ropy? Punktem odniesienia moze by¢ Wielka
Brytania, gdzie na drogach ginie rocznie 27,1
osoby w przeliczeniu na milion mieszkancow.
Wynik ten stawia wyspiarski kraj w czotéwce
najbezpieczniejszych panstw Europy. Polska
z wynikiem 73,7 zabitych na drogach znajduje
sie na szarym koncu zestawienia. Okazuje sie,
ze tak dobry wynik Wielkiej Brytanii udafo sie
uzyska¢ mimo obowigzujacego limitu 0,8 pro-
mila, ktéry wraz maltanskim, jest najwyzszym
na terenie Unii Europejskiej. Mimo tak liberal-

nych przepiséw w 2015 roku przed brytyjski-
mi sgdami stanefo niemal 38 tys. kierowcow
przytapanych na jezdzie na podwdjnym gazie,
5 tys. 0sob, ktore odmowity poddania sie bada-
niu oraz 1,4 tys. obywateli, co do ktérych byty
podejrzenia, ze kierowali lub mogli przymierza¢
sie do rozpoczecia prowadzenia pojazdu po spo-
zyciu alkoholu. Dla 76 proc. z nich sprawy w sa-
dzie zakonczyty sie karg finansowg (najczesciej
od 100 do 500 funtéw), 16 proc. otrzymato na-
kaz prac spotecznych, a zaledwie 5 proc. kary
pozbawienia wiezienia (w tym w zawieszeniu).
W Polsce juz za 0,2 promila grozi grzywna do
5 tys. zt i zakaz prowadzenia pojazddw, nato-
miast sankcje za zawartos¢ alkoholu przekracza-
jaca 0,5 promila to jeszcze wyzsza grzywna i dwa
lata wiezienia, nawet jezeli nie doszto do wy-
padku. Do zdarzen z nietrzezwymi wciaz jednak
dochodzi (ponad 90 proc. przestepstw drogo-

wych), co wpisuje sie w obserwacje naukow-
cow, ktdrzy od lat sygnalizuja, ze nie wysokosé
kary, ale jej nieuchronnos¢ ma wptyw na ogra-
niczenie przestepczosci, a surowos¢ wyrokow
sprawcow przestepstw nie odstrasza, gdyz do-
konujac czynu nikt nie zastanawia si¢ nad za-
pisami kodeksu karnego. Nie bez winy okazu-
ja sie tez piesi. W Wielkiej Brytanii 39 proc. za-
bitych na drodze os6b miato we krwi ponad
0,8 promila, co jest progiem granicznym dla
zmotoryzowanych.

| to wiasnie ta wartos¢ od lat budzi wiele kon-
trowersji. O ile prawdopodobienstwo spowo-
dowania wypadku przez kierowce majgcego
0,2 czy 0,5 promila jest zblizone do mozliwosci
doprowadzenia do niego przez trzezwego kie-
rowce, o tyle od 0,6 promila opisujaca te kwe-
stie krzywa zaczyna si¢ gwattownie wznosi¢. Gdy
kierujacy ma 0,8 promila, ryzyko rosnie prawie



trzykrotnie wzgledem trzezwego kierowcy, na-
tomiast przy 1,5 promila jest juz 22-krotnie wyz-
sze. Ponadto prawdopodobienstwo wystapie-
nia $miertelnego wypadku wzrasta o 200 razy,
gdyz kierowcy czesto tracg kontrole nad pojaz-
dem, ktéry opuszcza droge lub uderza w inny
pojazd z ogromng predkoscig. Z opracowania
Komisji Europejskiej wynika réwniez, ze waz-
nym czynnikiem jest wiek. Przy identycznych
stezeniach alkoholu we krwi w grupie kierow-
cow w wieku 16-20 lat ryzyko wypadkow oka-
zuje sie trzy — cztery razy wyzsze niz dla kierow-
cow w wieku 35-49 lat. Raport ujawnia takze
zgubne skutki faczenia alkoholu z substancja-
mi o dziataniu narkotycznym. Ryzyko nie sumuje
sie, tylko drastycznie rosnie. Przyktadem sg ko-
nopie (wspotczynnik 1,78) i alkohol (8,51), kto-
re tacznie majg indeks 14.

Komisja Europejska szacuje, ze 1 proc. po-
ruszajacych sie po drogach kierowcéw ma
0,5 promila lub wiecej. | to wtasnie ta garstka
bierze udziat w wielu powaznych wypadkach -
w 25 proc. z nich s3 ofiary Smiertelne. Dowo-
dzi to, ze nietrzezwi kierowcy sq plaga europej-
skich drog. Nie z powodu bezwzglednej liczby,
gdyz ta systematycznie maleje, tylko skutkéw
spowodowanych przez nich wypadkéw. Z da-
nych zebranych w Niemczech wynika, ze w zda-
rzeniach spowodowanych przez zmotoryzowa-
nych na podwdjnym gazie jest dwukrotnie wig-
cej zabitych i rannych. Petnym obrazem sytuacji
wcigz nie dysponujemy — Komisja Europejska in-
formuje, ze nie we wszystkich krajach uczestni-
czacy w wypadkach kierowcy sg badani pod ka-
tem trzezwosci. Kiedy w Niemczech na prébe
zobligowano funkcjonariuszy do bardziej skru-
pulatnego kontrolowania kierowcow, okazato
sie, ze nie 6, a przynajmniej 12 proc. uczestni-
kow zdarzen byto nietrzezwych. Analogiczne
wspdtczynniki dla Finlandii to 24 proc., Holan-
dii - 25 proc., Szwecji — 28 proc., a Francji — 29
proc. Wedtug najnowszych szacunkéw w Pol-
sce ok. 5 proc. zdarzerh powoduja nietrzezwi
kierowcy. Nawet jezeli powyzsze dane zosta-
ty zebrane w réznych okresach, poszczegéine
kraje na swdj sposob definiuja wypadek, koli-
zZje czy prdg nietrzezwosci, to wyraznie widaé,
ze na tle Europy nie mamy powoddw do wstydu.

Komisja Europejska od dtuzszego czasu ana-
lizuje zagadnienie wypadkéw spowodowanych
przez kierowcow pod wptywem alkoholu. Kaz-
de tragiczne zdarzenie to nie tylko ludzki dra-
mat, ale i ogromny catkowity koszt jego likwi-
dacji, co jest zwigzane z koniecznoscig przepro-
wadzenia akgji ratunkowej, hospitalizacji, okre-
su zwolnienia z pracy itd. Jednym z dziatan KE
byto SARTRE — wieloletni projekt badawczy, ktory
obejmuje m.in. przeprowadzenie wsrdd europej-
skich kierowcow ankiety dotyczacej ich zacho-
wan na drogach oraz przefozenia tego na bez-
pieczenstwo. Z najnowszego zestawienia wyni-
ka, ze 69 proc. Europejczykéw nie siada za kie-
rownice nawet po spozyciu matej ilosci alkoho-

lu. Jedno z pytan dotyczyto czestotliwosci wsia-
dania za kétko po spozyciu nawet symbolicznej
ilosci trunku w ostatnim miesigcu. Najwyzej zna-
lezli sie Polacy — ,,nigdy” odpowiedziato blisko
100 proc. respondentow. Za nami uplasowali sie
mieszkancy Wegier, Szwegiji, Estonii i Finlandii.

Bardzo podobnie wyglada czotéwka tabeli pre-
zentujacej wyniki dotyczace jazdy pod wptywem
niedozwolonej ilosci alkoholu w ostatnim miesia-
cu. Polska znalazta sie za Szwecjq i Finlandig, jed-
nak przed Estonig i Wegrami. Optymizmem na-
pawaja negatywne odpowiedzi, ktdrych udzielito
przeszto 95 proc. respondentdw z wymienionej
czotéwki. Obie tabele s zamykane przez Wtochy
i Cypr. Za kotko po spozyciu alkoholu wsiada tam
przeszto 40 proc. respondentow, a przeszto 20
proc. robi to ze swiadomoscia naruszenia gorne-
go dozwolonego limitu. Niewiele lepiej sytuacja
wyglada w Belgii, Hiszpanii, Serbii, Izraelu, Fran-
¢ji czy Austrii. Z kolei przyktadem odpowiedzial-
nego podejscia do problemu sg Niemcy - ok. 65
proc. tamtejszych kierowcow zapewnia, ze ni-
gdy nie prowadzi po spozyciu nawet matej ilo-
sci alkoholu, jednak az 90 proc. doktada staran,
by nie przekroczy¢ limitu 0,5 promila. Dlaczego
kierowcy nie decyduija sie na prowadzenie pojaz-
du po spozyciu alkoholu? 94 proc. respondentow
taczy trunki ze zwiekszonym ryzykiem wypadku.
Az 77 proc. obawia sie zatrzymania przez poli-
cje, a tylko 9 proc. wychodzi z ztozenia, ze moze
pi¢ i jechac z zachowaniem szczegdlinej ostroz-
nosci. Szczegdtowe statystyki wykazuja, ze we-
whnetrzne przyzwolenie na alkohol i jazde jest uza-
leznione od pfci (mezczyzni majg mniejsze opo-
ry) oraz wczeshiejszych doswiadczen (29 proc.
0s0b, ktore sprébowaty jazdy po spozyciu nie-
wielkiej ilosci alkoholu, twierdzi, ze jest w stanie
robi¢ to bezpiecznie; podobne zdanie ma tylko
6 proc., ktore nie miato podobnych doswiadczen).

Najwigksze przyzwolenie dla takich zacho-
wan dajg sobie kierowcy z Belgii, Cypru i Wtoch
(w kazdym z tych krajow to ponad 17 proc. re-
spondentdéw). Polska z wynikiem 5,4 proc. zna-
lazta sie na sz6stym miejscu od konca, ustepu-
jac Irlandii, Finlandii, Szwecji, Wegrom i Gre-
cji. Do myslenia daje, ze az 59 proc. kierowcoéw
z Europy opowiada si¢ za... obnizeniem pro-
gu dozwolonej zawartosci alkoholu we krwi.
Okazuije sie, ze dotyczy to nie tylko panstw z li-
mitem 0,5 promila. Za zerowq zawartoscig al-
koholu w organizmie opowiedziato sie ponad
90 proc. kierowcow z Polski. To rekord w skali
Europy. Dos¢ powiedzie¢, ze w stynacej z przy-
wigzania do bezpieczenistwa Szwecji rownie su-
rowy zakaz popiera 65 proc. ankietowanych,
a $rednia dla Europy to 45 proc. Czy ryzyko
wpadki na podwojnym gazie jest wysokie? Oka-
zuje sig, ze nie. 58 proc. kierowcéw z Europy nie
deklarowato kontroli trzezwosci w ciggu ostat-
nich trzech lat. Najczestsze kontrole przeprowa-
dzane s w Finlandii, Estonii, Szwecji i Czechach.
Polska znajduije sie w pofowie stawki. Nietrzez-
wego kierowce moze zdradzac nie tylko brawu-
ra za kétkiem. Do rzadkosci nie nalezy réwniez
przesadnie ostrozna jazda.

Z danych statystycznych wytania sie ciekawy
obraz europejskiego kierowcy, ktory decyduje sie
na jazde z iloscig alkoholu przekraczajgcg do-
zwolony limit. Jest to samotny mezczyzna w wie-
ku do 24 lat, ktéry mieszka w duzym miescie,
rocznie pokonuje ponad 10 tys. km, byt juz kon-
trolowany na zawartos¢ alkoholu we krwi, ale
nie obawia sie kontaktu z policja i nie uwaza sie,
ze jazda pod wptywem zwieksza ryzyko wypad-
ku. Dowodzi to, ze istnieje pewna grupa, ktd-
rej niestraszne zakazy i nakazy, a problem nie-
trzezwych kierowcéw nie zniknie.

tukasz Szewczyk
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Sezon wysoki, sezon niski, a czasem nawet sredni. Skad znamy takie okreslenia? Planujemy wakacje,
np. w nadmorskim kurorcie, i szukamy ciekawych ofert wypoczynkowych: hotel z basenem, saung, wyzywieniem,
atrakcjami dla dzieci itp. Spogladamy na ceny ofert. | co sie okazuje? Wszyscy to wiemy. Cena rézni sie w zaleznosci

Piotr Rucki,
y wiasciciel warszawskiej
szkoty jazdy Elmol

samym standardzie. Réznice mogg siegac

nawet 30 procent, a moze i wiecej. Sezo-
nowos¢ odgrywa tu podstawowg role. To zro-
zumiate dla wszystkich.

A jak to sie ma do naszej branzy szkolenio-
wej? Czy u nas tez mamy sezonowosc¢?

Oczywiscie, ze tak. Wszyscy przeciez wiemy,
ze w okresie zimowym frekwencja na kursach
prawa jazdy znacznie spada. Powodem tego
s przede wszystkim pogarszajace sie warun-
ki pogodowe, padajacy coraz czesciej deszcz
czy $nieg, zdecydowanie krétszy dzien. U wie-
lu pojawia sie brak checi do dziatania, apatia.
Jak réwniez zblizajace sie duze wydatki — patrz:
Swieta. Tak przynajmniej twierdzi wiekszos¢ za-
interesowanych.

A mtodym ludziom, uczniom czy studentom,
brak czasu z powodu nauki. Matura czy inne eg-
zaminy sg wazniejsze niz zrobienie prawa jaz-
dy (i stusznie). W dzisiejszych czasach posiada-

Z aktadamy oczywiscie, ze oferta jest w tym

od pory roku lub danego miesiaca.

nie prawa jazdy dla wielu 0séb nie jest prioryte-
tem. W duzych aglomeracjach miejskich praw-
ko czesto staje sie, mam wrazenie, ale i wielo-
krotnie to styszatem, zbedne ze wzgledu na co-
raz lepiej zorganizowang komunikacje miejska.
To wszystko sprawia, ze w okresie jesienno-zimo-
wym coraz trudniej zapetnia¢ sale wykfadowe.

Zatem zastandwmy sig, czy w sezonie niskim
(a nawet bardzo niskim) powinnismy obniza¢
ceny naszych ustug, czy te , promocje” zwieksza
liczbe kursantow, czy przekonaja tych, ktérym
sie nie chce, bo zimno, szaro i ponuro, do tego,
aby jednak rozpocza¢ poznawanie przepisow
ruchu drogowego w tych jakze niekorzystnych
warunkach. Nawiasem moéwiac, gdy zapytamy,
kiedy najlepiej jest pdjs¢ na kurs na prawo jazdy,
spora czes¢ osob odpowiada, ze wtasnie zima,
bo mozna nauczy¢ sie jezdzi¢ w trudnych wa-
runkach. Oczywiscie zakfadajgc, ze mamy cigz-
kg zime. Czyli ludzie wiedzg o tym, a i tak nie
zapisuja sie na kurs w tych terminach. Ciekawe.

Z obserwacji i doswiadczen moich, ale i innych
przedsiebiorcow, wynika, ze obnizanie cen nie
prowadzi do znacznie - jesli w ogole — zwiekszo-
nego zainteresowania kursami na prawo jazdy.
Zatem gdy obnizymy ceny, zmniejszymy sobie
przychéd. Na tym nam zalezy? Wiem, ze wal-
czymy o kazdg ztotdwke, ale raczej sie to nie
sprawdza. Btedne koto.

A moze, biorgc przyktad z osrodkéw wypo-
czynkowych, wprowadzmy sezon wysoki i se-
zon niski. Nie chodzi jednak o to, zeby zima
ceny prawa jazdy utrzymywaty sie na pozio-
mie 30 procent ceny wyjsciowej. Mam raczej
na mysli, zeby w okresie zwigkszonego popy-
tu na kursy prawa jazdy ceny byty o 30 proc.
wyzsze od zimowych.

Kurs na prawo jazdy kategorii B, sezon niski:
listopad — kwiecier - 1800 zt.

Kurs na prawo jazdy kategorii B, sezon wy-
soki: maj — pazdziernik — 3000 zt.

Brzmi ciekawie? Moze to wiasnie spo-
wodowatoby wzrost liczby chetnych w tzw.
martwym okresie, a odcigzenie nas, instruk-
torédw, w okresie letnim. Kursanci mieliby wy-
bér: taniej, ale w trudniejszych warunkach
(przeciez im trudniej, tym lepiej) lub drozej,
ale w bardziej sprzyjajacych i komfortowych
warunkach.

Wiem, ze prawdopodobnie to nierealne (cho-
ciaz?), ale gdy sie nad tym glebiej zastanowic,
ma to sens. Moze warto o tym rozwigzaniu po-
dyskutowad, przeanalizowac je i wprowadzi¢
w naszych osrodkach.

Zycze Panstwu wesotych $wiat i wszelkiej po-
myslnosci w nadchodzacym nowym roku. Jak
najmniej zmartwien i jak najwigcej radosci z wy-
konywanej bardzo trudnej pracy. ll



Auto dla ciepie

«Auto dla ciebie”, czyli samochdd juz w kilka minut, catkowicie online, hez zhednych formalnosci. I juz za kilkadziesigt
zlotych dziennie.

20 upieczonego kierowce zawsze wiaze sie
z duzymi emocjami. Przyszty posiadacz czte-
rech kotek zadaje sobie zazwyczaj wiele pytan:
jaki samochdd wybrac, jaki typ, jakiej marki, czy
powinien by¢ nowy, czy uzywany, gdzie go kupié¢
i przede wszystkim — jak sfinansowac taki zakup.

Nowe samochody sg drogie, ale tez najcze-
$ciej bezawaryjne. Kupujacy nie musi sie mar-
twic o ukryte wady i zwykle otrzymuje kilkuletnig
gwarancje. Jednak powinien by¢ Swiadom tego,
Ze po wyjezdzie z salonu jego auto traci od 10
do 30 proc. wartosci, zyskujgc miano ,,uzywane-
go”, a przeglady gwarancyjne, ktére nalezy wy-
konywac w celu utrzymania gwarancji, wiazg sie
z wieloma kosztami. Alternatywa jest zakup auta
na ryku wtérnym, gdzie znajdziemy oferty kusza-
ce niskg ceng, jednak stan techniczny wystawio-
nych na sprzedaz samochodéw czesto pozosta-
wia wiele do zyczenia lub pozostaje zagadka az
do pierwszej dfuzszej podrézy, kiedy ujawniaja
sie zatajone przez sprzedajgcego wady.

Warto zatem postawic na auto nowe, co wia-
ze sie jednak ze sporym kosztem. Mtodzi kie-
rowcy zazwyczaj nie posiadajg znacznej gotowki
na zakup auta, a finansowanie zakupu z kredy-
tu wydaje sie niezbyt opfacalne. Leasing, ktory
jest bardziej przyjaznym sposobem finansowa-
nia zakupu pojazdéw, nie jest az tak powszech-
ny wsrod tej grupy odbiorcéw, a procedura jego
uzyskania jest nieco skomplikowana i najczesciej
wymaga wizyty w banku, a mtodzi wolg wszel-
kie formalnosci zatatwic online.

Mtodzi kierowcy to m.in. pokolenie milenial-
sow, ktore w duzej mierze jest uksztattowane
przez nowe technologie i media. Szybko przy-
swajajg wszelkie nowinki i preferujg zautoma-
tyzowane rozwigzania. Poza tym niezwykle ce-
nia sobie niezaleznos¢. Jedli zdecyduja sie na ja-
kies rozwigzanie, oczekuja, ze bedzie ono uru-
chomione juz, od reki (tak jak np. ogladanie fil-
mow i seriali na Netflixie czy stuchanie muzyki
w serwisie Spotify).

Zmiana postrzegania potrzeb mtodego po-
kolenia jest juz widoczna réwniez w sektorze fi-
nansowym. Dzieki temu mozliwe sg oferty, kto-
re zapewnig mtodym ludziom atrakcyjny, zauto-
matyzowany i w petni zdigitalizowany proces fi-
nansowania nowego samochodu. Mtodzi mogg
otrzymac swoje auto bez wychodzenia z domu,
zaledwie w kilka chwil. Wszystkie formalnosci
zatatwig online.

Zakup pierwszego samochodu przez swie-

L+Auto dla ciebie”, w specjalnej ofercie Praw-
ka.pl, to rozwigzanie, dzieki ktoremu nowy sa-
mochdd jest w zasiegu mtodego kierowcy. Pro-
ces najmu samochodu odbywa si¢ online i nie
zajmuje dtuzej niz 10 minut. Kupujacy najpierw
wybiera auto sposrdd oferowanych modeli oraz
okres, na jaki chce wynaja¢ pojazd (12 lub
24 miesigce). Comiesieczna optata za ustuge
najmu zawiera juz koszt ubezpieczenia, ser-
wisu czy wymiany opon. Nastepnie nalezy wy-
bra¢ sposob odbioru samochodu: bezptatnie
u wskazanego dilera w okreslonej lokalizacji
lub za dodatkowga optata, jezeli chcemy, aby
auto zostafo dostarczone ,,pod drzwi”. Po uzu-
petnieniu wymaganych danych wystarczy do-
kona¢ ptatnosci kartg kredytowsa i proces naj-
mu pojazdu zostaje uruchomiony. Decydujac
sie na oferte Prawka.pl kupujacy moze zyskaé
dodatkowe korzysci, np. dodatkowy limit ki-
lometrow. Wystarczy tylko pobra¢ specjalny,
indywidualny kod.

Taka oferta jest bardzo wygodna dla mto-
dych kierowcéw. Nie muszg pamigtac, kiedy

trzeba kupi¢ i wymieni¢ opony, wykonac prze-
glad czy wznowic ubezpieczenie. W razie szko-
dy otrzymuja auto zastepcze, a proces naprawy
pojazdu jest koordynowany przez zewnetrzne-
go konsultanta.

+Auto dla ciebie” Prawka.pl jest skierowa-
ne wszystkich i odpowiada potrzebom mtode-
go pokolenia (nowe samochody, formalnosci
online, auto od reki). Jednak takie rozwigzanie
szczegolnie docenia osoby lubigce wygode i sta-
te koszty uzytkowania samochodu.

Oproécz bezpieczenstwa, oszczednosci, pre-
stizu i wygody ,, Auto dla ciebie” oferuje system
telemetrii, dzieki ktéremu rodzice moga otrzy-
mywac powiadomienie SMS, jezeli ich dziecko,
mtody kierowca, przekroczy ustalona predkos¢
lub opusci rodzinne miasto.

W ofercie samochoddw, ktdra jest stale po-
szerzana, s juz teraz auta marki Hyundai i Mini.
Najmniejszy samochdd, czyli hyundai i20, jest
dostepny od 799 zt brutto miesiecznie, czyli
za niecate 27 dziennie.

Michat Malinowski
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Kultura jazdy

Kodeks kulturalneg
Kierowcy

Kulturalny kierowca zawsze postepuje zgodnie z ustalonymi zasadami. Wiele z nich oméwiliSmy w poprzednich czesciach

Albin Sieczkowski,
autor bloga
StrefaKulturalnejJazdy.pl

szyscy wiemy, ze na drodze mogg poja-
wic sie pojazdy uprzywilejowane. Kultural-
ny kierowca wie, co wtedy nalezy zrobic.

Bl Migajace Swiatta przy aucie to nie
dyskoteka

W6z strazacki, pogotowie ratunkowe, policja
czy inny uprzywilejowany pojazd nie trabi, nie
mruga, nie hatasuje bez powodu. Ich zatogom
sie spieszy, by jak najszybciej dotrze¢ do poza-

naszego cyklu. Dzi$ przedstawiamy kolejne.

ru, pacjenta, wypadku. Rozgladaj sie i odpo-
wiednio wczesnie reaguj. Wczesnie to nie wte-
dy, kiedy pogotowie ratunkowe stoi juz za toba.
Wyhamowates je do zera i wcigz zastanawiasz
sie: ustapic zblizajac sie do krawedzi jezdni, po-
czekac na zielone Swiatto czy kopa od kogos.

M Katuza to nie basen

Zdajemy sobie sprawe, ze nie wszystkie polskie
drogi sg idealne, tj. pozbawione dziur, w kté-
rych podczas deszczu zbiera si¢ woda. Chwila
nieuwagi i mozna w taka dziure wjechac i woda
z dziury ochlapac przechodniéw. Chamscy kie-
rowcy broniac sie ttumacza, ze wina lezy po stro-
nie zarzadcy drogi. Poniekad to prawda, bo-
wiem zarzadca odpowiada za jej stan. Mimo
to, drodzy kierowcy, starajcie sie omija¢ dziu-
ry wypetnione wodg i katuze, zwalnia¢ czy na-

(3)

wet zatrzymywac sie w razie potrzeby, aby ni-
kogo nie ochlapac¢. Najwazniejsza w takich sy-
tuacjach jest kultura, ktdrej niestety wcigz jest
za mato na polskich drogach.

H Zgodnie z przepisami, cho¢ nie
zawsze

Kulturalny kierowca nie zawsze jezdzi zgodnie
z przepisami. Dlaczego? Bo czasem logika i kul-
tura biorg gdre. Ma pierwszenstwo, a i tak kogos
wpusci, przepusci, komus ustapi. Moze jechac
piecdziesigtka, ale obok szkoty zwalnia do 40.

Niektorych trafia szlag, gdy ktos jedzie zgod-
nie z przepisami. Nienawidze, kiedy przez wie$
jedziesz 50 km/h, bo to teren zabudowany,
a za toba na zderzaku wlecze sig ciggnik z pet-
ng naczepa. Psychicznie odpycha twoje auto.
Do gamonia nie dociera, ze jedziesz kultural-



nie, bezpiecznie, zachowujesz odstep, a moze
twoi pasazerowie nie moga jezdzi¢ szybko, czy-
taj: niezgodnie z przepisami, bo maja chorobe
lokomocyjna. Masz czym, masz gdzie, to wy-
przedz. Wszystkie elki i zielone listki zawsze sza-
nuje i nie trabie na nie z byle powodu.

M Panie wiadzo, kiedy to si¢
zmienito?

Kulturalny kierowca wie, ze trzeba uzupetniaé
wiedze. Nie wystarczy zda¢ egzamin. Bez samo-
ksztafcenia, checi poznawania nowych, zaktuali-
zowanych przepisdw nie mozna jezdzi¢ dobrze.
Omowmy przypadki zapisow kodeksu drogowe-
go, ktdre nie wszystkim wydaja sie oczywiste.
Niejednemu kierowcy problemoéw przysparza
jazda po rondzie. Na rondo — mowa o rondzie kla-
sycznym, np. z dwoma pasami ruchu — wjezdza-
my, a z ronda zjezdzamy. Przy wjezdzie nie uzy-
wamy kierunkowskazu. Owszem, mozna go wig-
czy¢, ale nie trzeba. Sam wole nie uzywac kierun-
kowskazu przed wjazdem na rondo, gdyz moze
to wprowadzi¢ niepotrzebne zamieszanie na dro-
dze. Logiczne jest, ze skoro nie wigczam kierunku,
tzn. ze zjezdzam gdzie$ dalej, na kolejnym zjez-
dzie. Natomiast bedac na rondzie i zmieniajac
pasy ruchu obowigzkowo wtaczamy kierunkow-
skaz. Podobnie jak podczas opuszczania ronda.
Dlaczego wiaczanie kierunkowskazu przy
zjezdzie z ronda jest tak wazne? By oczekujacy
na mozliwos¢ wjazdu na rondo mogli to zrobi¢
szybciej. Chyba najbardziej denerwujacy jest mo-

ment, kiedy mogliby$smy wjechac na rondo, ale
nie wjezdzamy, bo szybko jadace auto z lewej
strony zjezdza nie uzywajac prawego kierunku.
Oczywiscie uzywanie prawego kierunkowskazu
przy zjezdzie z ronda to nie tyle pokazanie kul-
tury na drodze, co po prostu oznaka znajomo-
$ci przepiséw — zmieniamy kierunek jazdy, wiec
musimy wigczy¢ kierunkowskaz.

Gdy wjezdzamy na rondo turbinowe, musimy
zdecydowad, w ktdrg strone chcemy jechac dalej,
a konkretniej ktérym wyjazdem chcemy je opu-
$ci¢. Bedac juz na rondzie turbinowym nie mo-
zemy zmieni¢ wyjazdu na inny od przypisanego
wezesniej do danego pasa ruchu. Przed wjazdem
na rondo turbinowe nalezy wiaczy¢ odpowied-
ni kierunkowskaz (wyjatkiem jest oczywiscie sy-
tuacja, gdy chcemy jecha¢ prosto). Przy zjezdzie
z ronda turbinowego tak samo jak w przypad-
ku zwyktego ronda musimy wtaczy¢ prawy kie-
runkowskaz, by dac¢ zna¢, ze opuszczamy ron-
do danym zjazdem.

M Wyprzedzanie z prawej strony,
bajery i prawidtowo ustawione
Swiatla

Kulturalny kierowca wie, kiedy mozna wyprze-
dzac z prawej strony, jak wazne jest prawidto-
we ustawienie swiatet w aucie i dlaczego pod-
czas prowadzenia samochodu nie wolno korzy-
stac z komdrki. Mimo to przypomnijmy: zgod-
nie z art. 24 ustawy Prawo o ruchu drogowym
w pkt 10 dopuszcza sie wyprzedzanie z prawej

strony na odcinku drogi z wyznaczonymi pasa-
mi ruchu, przy zachowaniu warunkdw okreslo-
nych w ust. 1i7:

* na jezdni jednokierunkowej

* na jezdni dwukierunkowej, jezeli co najmniej

dwa pasy ruchu na obszarze zabudowanym
lub trzy pasy ruchu poza obszarem zabu-
dowanym przeznaczone s do jazdy w tym
samym kierunku.

Mam nadzieje, ze teraz nie prowadzisz samo-
chodu. Kilka sekund gapienia sie w maty ekran
smartfona moze skutkowad utratg auta, tele-
fonu, zdrowia, a nawet zycia. Przed uzyciem
telefonu w trakcie jazdy skonsultu; sie ze zdro-
wym rozsadkiem.

Prawidfowe ustawienie reflektorow jest waz-
ne dla bezpieczenstwa. Zbyt niskie ustawienie
reflektoréw pogarsza widocznosé w ciemno-
$ci. Zbyt wysokie ustawienie powoduje oslepia-
nie innych uczestnikéw ruchu i pogorszenie im
widocznosci.

Pewnie sadzicie, ze wszystko, co przeczyta-
liscie, to rzeczy banalne i oczywiste. Gdyby tak
byto, nie pisatbym o kulturze na drodze, a robie
to od prawie szesciu lat. Jezeli chod jeden kie-
rowca po przeczytaniu mojego artykutu zawréci
na wtasciwg droge, byle nie pod prad, to moge
powiedzie¢, ze odniostem sukces.

Moze zamiast podnosi¢ innym cisnienie, wy-
luzujmy? Emocje rodzg emocje, a im one sg gor-
sze, tym wszystko bardziej poteguja. To jak
z klaksonem. Niektorzy uzywaja go tak czesto,
jakby sie bali, ze nie dziata. Niepotrzebnie. ll

KIEROWCO

NIE DENERWUJ SIE
JADE ZGODNIE

> PRZEPISAMI
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Reklama dzwignig handlu

Wyhor wiasciwej szkoty nauki jazdy moze by¢ pierwszym krokiem w drodze do sukcesu. W Polsce dziata ponad szesc
tysigcy osrodkow szkolenia kierowcow. Jak i czym w takim razie przyciagnac kursantow?

nosci, polecenie znajomych - to najcze-

Sciej warunkuje wybér szkoty nauki jaz-
dy. Jednak pierwsze kryterium brane jest pod
uwage nader rzadko, za$ ostatnie nad wy-
raz czesto.

Wigkszo$¢ miast w Polsce ma urzedowe stro-
ny internetowe. Czes¢ z nich prowadzi zapis da-
nych dotyczacych zdawalnosci kazdego zareje-
strowanego na terenie gminy osrodka szkolenia
kierowcow. Mozna w takim spisie sprawdzic,
czasami do kilku lat wstecz, jaka byta zdawal-
nos¢ egzamindw teoretycznych i praktycznych.
Wsrod danych pojawia sie takze konkretna licz-
ba 0sob, ktére przystapity do egzaminu, co po-
zwala odpowiedzie¢ na pytanie, czy szkofa jest
popularna, a jesli tak, to czy przy okazji réwniez
dobrze uczy. Przyszli kursanci nie korzystaja jed-
nak z tych danych, bo to przeciez tylko szereg
liczb, ktére nie wszystkich przekonaja, ze dana
szkota jest dobra.

Wybor szkoty jazdy odbywa sie zatem w opar-
ciu 0 inng analize liczbowa. Kursanci doktad-
nie przeliczajg bowiem grosze i ztotéwki i szu-
kaja szkoty, w ktorej cena kursu nie jest wygo-

Statystyki zdawalnosci, rankingi popular-

rowana. Obecnie ceny te wahaja sie od 1800
do 2000 ztotych. Jednak niska cena nie jest do-
brym wskaznikiem tego, ze kursant bedzie za-
dowolony. Analitycy rynku czesto podkreslaja,
ze nizsza cena za kurs (tak jak i w innych dziedzi-
nach ustugowych) moze oznaczac gorszg ustu-
ge. Kuszace promocje s zatem forma przycia-
gniecia tych klientow, ktorzy nie zwracaja uwa-
gi na inne czynniki.

Wiele oséb wybiera placdwke ze wzgledu
na jej lokalizacje. A bo jest blisko pracy albo
domu. Warto zatem zadbac o dobre oznacze-
nie naszego lokalu, widoczny baner reklamowy,
kierunkowskaz. Mozna takze zostawi¢ wizytow-
ki u innych lokalnych przedsiebiorcdw - robiac
zakupy potencjalny klient znajdzie informacje
0 naszej szkole.

Gtéwny sposoéb przysztych kierowcéw na zna-
lezienie osrodka nauki jazdy to positkowanie sie
opinig znajomych. Jesli moja kolezanka albo moj
kolega zostali w jakiejs szkole zle potraktowani
albo, co gorsza, po odbytym tam kursie nie zdali
egzaminu panstwowego, to ja sie do tej szkoty
nie zapiszg. Z polecaniem sobie poszczegéinych
placdwek czesto mamy do czynienia takze w In-

ternecie, gdzie w réznych facebookowych gru-
pach co chwile pojawia sig post z prosba o po-
moc w tej sprawie. Warto zatem sledzi¢, czy po-
jawia sie tam nazwa naszej szkoly i reagowac:
dziekowac za pozytywne opinie (dzieki temu mo-
zemy zacheci¢ osobe bioracg udziat w takiej roz-
mowie do wyboru naszej szkoty i porozmawiac
z nig bezposrednio, co jest ogromng zaletq) lub
wyjasni¢ nieporozumienia z poprzednim kursan-
tem, ktéremu cos sie u nas nie spodobato (pamie-
tajmy o zachowaniu spokoju i wywazeniu opi-
nii, o tym, ze kazdy z nas jest inny i to, ze komus
w jakims miejscu sie nie podobato, nie oznacza,
ze moze wyrazac kategoryczne opinie).

Jak wiec wypromowac swoja szkote nauki jaz-
dy? Niestety, nie ma jednoznacznej odpowie-
dzi. Przede wszystkim jednak trzeba postawi¢
na wszechstronnosc.

Koniecznie trzeba chwali¢ sie bazg edukacyj-
ng, ktdéra dysponujemy, pokazac, jak wygladaja
sale wyktadowe, jak do potencjalnego klienta
odnosza si¢ pracownicy. Pamietajmy, ze dobre
zdjecie jest bardzo wazne - przygotujmy sale,
wybierzmy korzystne ustawienie w zaleznosci
od tego, co chcemy pokazad.

Warto informowad, ze szkota posiada plac
manewrowy, wytgczony z ruchu pojazddéw in-
nych niz pojazdy nauki jazdy, ze w swojej flo-
cie mamy pojazd przeznaczony do nauki jazdy
w zakresie kazdej kategorii prawa jazdy. Pokaz-
my, jak wygladaja samochody, ktorymi uczg sie
kursanci, jaki jest ich stan techniczny, ze kto$
o nie dba i wzbudzajg zaufanie.

Powiedzmy tez o rzeczach oczywistych, ale
waznych. O tym, ze szkota posiada materiaty
dydaktyczne dostosowane do obowigzujace-
go stanu prawnego.

Upewnijmy zainteresowanych naszg ofertg,
ze kontrolujemy czas lekcji teoretycznej i rze-
czywiscie wynosi on 45 minut, a godzina jazdy
to na pewno 60 minut.

Zamiast zachwalac szkote, mozemy tez zwro-
ci¢ uwage potencjalnego klienta na nasza ka-
dre i napisa¢ na stronie internetowej, jak waz-
ne jest, by znalez¢ dobrego instruktora. To jest
przeciez tak naprawde gwarancja przysztego
sukcesu mtodego kierowcy. Chwalmy naszych
pracownikow, opiszmy ich talenty pedagogicz-
ne i doswiadczenie w zawodzie. Przeciez my nie
z kazdym sie dogadamy, podobnie jak nasi kur-
sanci, ale wskazmy im zalety nauki z naszymi
pracownikami.

Matgorzata Tobiasz
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Prawo jazdy

Stulatek za kotkiem

Czy prawo jazdy powinno by¢ dozywotnie? 0d jakiego wieku kierowcy wskazane s3 dodatkowe badania? Jak
szczegotowe? Jak czeste? Wigkszos¢ europejskich krajow wprowadzita juz regulacje dotyczace zmotoryzowanych
senioréw. W Japonii nawet cesarz Akihito musi odnawia¢ samochodowe uprawnienia. A w Polsce...

dziwych kierowcdw toczy sie od lat. Zwy-

kle pretekstem jest wypadek spowodowa-
ny przez osobe w wieku 80 plus. Takie zdarze-
nia drogowe sg nagfasniane przez media lub
po prostu swiadkéw — internautéw. Ostatnio
zywo komentowano przygode 101-letniego
drajwera na Trasie Siekierkowskiej w Warsza-
wie. To nie pomytka. Mezczyzna w tym wieku
siadt za kotkiem! Do celu nie dojechat. Na esta-
kadzie uderzyt w bariere energochtonna. Urwat
lusterko, zarysowat drzwi. Na szczescie nie od-
niést powaznych obrazen. Przybytych na miej-
sce policjantéw najpierw zadziwit PESEL kieru-
jacego. A pdzniej to, ze nie miaf on przy sobie
zadnych dokumentow.

D yskusja o weryfikowaniu umiejetnosci se-

M Badania - konieczne, regularne,
tanie

Podobnych historii jest wigcej. Rok temu w Bia-
tej Podlaskiej jadacy maluchem 97-latek potra-

cit dwdch chtopcéw. Nie potrafit wyjasni¢, dla-
czego nie zauwazyt dzieciakéw na przejsciu dla
pieszych. Natomiast dos¢ logicznie ttumaczyt,
ze auto jest mu potrzebne, poniewaz nie ma juz
sity chodzi¢ do sklepu czy lekarza. W listopa-
dzie 2017 roku 92-latek poturbowat dwie ko-
biety na warszawskim Wilanowie. Pézniej jesz-
cze obit nadjezdzajace auto i zatrzymat sie na...
$cianie budynku. Prawdopodobnie pomylit pe-
daty gazu i hamulca. Nagranie, na ktorym wi-
dac ciemnego SUV-a robiacego kétko, jakby bez
zadnej kontroli, po krawezniku, chodniku, traw-
niku — przeraza. Jesienig ubiegtego roku zasza-
lat tez 82-latek z Lubelszczyzny, ktory swoim je-
epem staranowat jadacy prawidfowo samochéd
oraz dwie rowerzystki. Ponadto zniszczyt kilka
zaparkowanych aut i znak drogowy. Jego nie-
co mtodszy kolega z Jawora na Dolnym Slasku
tez zdazyt rozbi¢ kilka pojazdow, zanim zatrzy-
mali go swiadkowie brawurowej jazdy. Mimo
urwanego btotnika, przebitej opony gnat da-
lej. Funkcjonariuszom drogéwki podobno tfu-

maczyt, ze jest zmeczony i schorowany. 92-let-
ni kierowca z Olsztyna tez miat kiepski dzien,
kiedy potracit mezczyzne na pasach.

- Dlatego jestem gorgcym oredownikiem ba-
dan kierowcéw w okreslonym wieku — komen-
tuje Zbigniew Chrzan, doswiadczony instruktor
nauki jazdy. — Ocena ich sprawnosci powinna
odbywac sie co trzy, cztery lata. Badania powin-
ny by¢ tanie, zeby nie pojawiat sie zarzut wycia-
gania pieniedzy z kieszeni podatnikdw. Zreszta
badania orzekajace dla wszystkich kierowcow
powinny kosztowac 50, a nie 200 zfotych. Prze-
ciez trwajg kwadrans - zauwaza.

H Im starsi, tym czesciej
przeswietlani

Weryfikacja sprawnosci psychomotorycznej po-
siadaczy prawa jazdy w wielu krajach jest unor-
mowana przepisami. We Francji osoby po 70.
roku zycia przechodzg badania lekarskie i psy-
chotesty co dwa lata. W Portugalii siedemdzie-



sieciolatkdw obejmuja takie same regulacje, na-
tomiast szes¢dziesieciolatkowie sg kontrolowani
co pie¢ lat. Na Wegrzech dodatkowym nadzorem
objeci s3 juz kierowcy po piecdziesigtce! Musza
odnawiac uprawnienia co piec lat. Po 60. urodzi-
nach - co trzy lata, natomiast po 70. - co dwa
lata lub czesciej. Siedemdziesiecioletni kierow-
cy z Islandii réwniez muszg przynajmniej co 24
miesigce zaliczy¢ tzw. ability test. W Holandii
75-latek przedtuza uprawnienia na maksymal-
nie piec lat. Zwykle na krotszy okres.

Podobne przepisy coraz smielej wprowadza-
ne sg w krajach Ameryki Potudniowej i Afryki.
W Japonii obowigzujg od dawna. Osoby po 70.
roku zycia co trzy lata przechodzg obowiazko-
wa weryfikacje. Diagnozuje sig ich stan zdro-
wia i umiejetnosci za kierownicg. W 2016 roku
najwieksze Swiatowe serwisy informacyjne do-
nosity o jezdzie egzaminacyjnej cesarza Akihi-
to! Wiadca Japonii, kilka tygodni po 82. urodzi-
nach, zaliczyt driving test. Funk-
cjonariusz policji ocenit, czy Jego
Wysokos¢ nadal ma odpowied-
ni refleks i potrafi zaparkowac.
W Kolumbii osiemdziesieciolet-
nich kierowcéw sprawdza sie
co rok! Osoby po szes¢dziesiat-
ce co piec lat.

Warto zauwazy¢, ze we wszystkich wymienio-
nych krajach prawo jazdy wydawane jest z dat
waznosci. Zwykle na dziesiec lat. Ztosliwi twier-
dza, ze chodzi tylko o kase i biurokracje, bo od-
nowienie uprawnien nie zawsze oznacza pro-
fesjonalng diagnostyke medyczna i spotkanie
z psychologiem, natomiast zawsze oznacza opta-
ty i wizyty w urzedach. Ale trudno odrzucic ar-
gument, ze aktualizacja informacji o kierowcy
- w tym o jego sprawnosci fizycznej, psychicz-
nej, ewentualnych schorzeniach - stuzy row-
niez poprawie bezpieczenstwa.

— Nawet u nas wprowadzili terminowe pra-
wo jazdy — opowiada Dima, Ukrainiec pracu-
jacy w Warszawie. — Ja otrzymatem dokument
wazny 30 lat, ale gdybym teraz zdat egzamin,
dostatbym prawko tylko na pietnascie lat. Za-
ostrzaja przepisy. Podobno wszyscy kierowcy,
ktorzy skonczyli 50 lat, beda mieli obowigzkowe
badania. Przynajmniej co piec lat — podkresla.

M Staro$c nadjezdza

Ukrainskie wiadze wyjasniajg, m.in. na stronie
internetowej MSW, ze zmiany prawa sg odwzo-
rowaniem regulacji obowigzujacych w Unii Eu-
ropejskiej. To racjonalna argumentacja, lecz nie-
precyzyjna. Bo przepisy okreslajace, czy i jak cze-
sto kierowca senior ma by¢ badany, s3 prawem
krajowym, nie unijnym. Stosownej dyrektywy,
ktéra obejmowataby wszystkich cztonkow UE,
jeszcze nie ma. To dziwne, poniewaz o proble-
mie starzejacych sie spoteczenistw, a wiec i sta-
rzejgcych sie kierowcédw, w Brukseli debatuje sie
od lat. Zjawisko dostrzegaja tez polscy eksperci

od szkolenia i egzaminowania, Ministerstwo In-
frastruktury, Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ru-
chu Drogowego, Komenda Gtéwna Policji, par-
lamentarzysci. Juz w 2011 roku poset Platformy
Obywatelskiej John Godson postulowat wprowa-
dzenie corocznych badan dla kierowcow powy-
2€j 70. roku zycia. Alarmowat, ze zmotoryzowa-
nych senioréw przybywa. Powotujac si¢ na ana-
lizy demograficzne podkreslat, ze w 2030 roku
juz co czwarty kierowca w Europie bedzie w wie-
ku 65 plus.

— Wielu starszych ludzi przyjmuje leki ograni-
czajace ich zdolnosci percepcyjne. | wielu, mimo
ztego stanu zdrowia, decyduje sie na kierowa-
nie pojazdem - tltumaczyt Godson.

Mowig o tym takze psychologowie transpor-
tu, specjalisci medycyny pracy, lekarze interni-
sci, ktérzy na co dzien majg kontakt z seniora-
mi. Przypominaja, ze z wiekiem pogarsza sie
wzrok i stuch, pojawiajg sie problemy z oceng

Aktualizacja informacji o kierowcy - w tym
o jego sprawnosci fizycznej, psychicznej,
ewentualnych schorzeniach - stuzy poprawie

bezpieczenstwa

odlegtosci, koncentracjg, pogarsza sie koordy-
nacja wzrokowo-ruchowa, wydfuza czas reak-
cji. W diagnozowaniu kierowcy istotna jest nie
tylko jego sprawnos¢ psychomotoryczna, ale
tez intelektualna.

—Trzeba wiedzie¢, kiedy ze sceny zejs¢. Niepo-
konanym — komentuje Adam Kryszczuk, szcze-
cinski takséwkarz, za kdtkiem od 1963 roku.
- W kwietniu skoriczytem 77 lat i skoficzytem
prace. Pie¢ milionéw kilometréw wystarczy —
stwierdza.

Swojego ulubionego mercedesa jednak nie
sprzedat. Tlumaczy, ze auto sie przydaje, gdy
trzeba zone zawiez¢ do lekarza, zrobic¢ wiek-
sze zakupy czy podjechac na dziatke.

- Na dziatce spotykam sasiada, ktéry ma po-
nad 90 lat i nadal jezdzi. To znaczy: kiedy on
rusza, to ja sie za gtowe tapie — zartuje do-
swiadczony taksiarz. — Tlumaczytem mu wie-
le razy, ze juz nie powinien siadac za kdtkiem.
A on mi na to, ze jezdzi po krotkiej trasie, kto-
ra dobrze zna. | jak go przekona¢? Gdyby zo-
stat wezwany na badania, wiadomo, ze stracit-
by prawko - ocenia.

M Niedzielni kierowcy

Pan Adam wspomina rézne drogowe eksce-
sy z udziatem kierowcoéw w podesztym wieku,
np. kolizje na rondach.

- Czesto w niedziele widywatem takich, kto-
rzy wyjezdzajg raz na tydzien albo raz na mie-
sigc — moéwi z przekgsem taksowkarz. - Mimo
ze na miescie byt maty ruch, oni zupetnie nie
radzili sobie na skrzyzowaniach, wymuszali,
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zajezdzali droge. Niedawno miatem niecieka-
wa przygode z bardzo sedziwym kierowca. Za-
haczyt mnie na parkingu. Nie wiem, dlaczego.
Byto duzo miejsca. Nic powaznego sie nie sta-
to, ale gos¢ byt przerazony. Jakby nie wiedziat,
co sie wokot niego dzieje. Oswiadczenia podpi-
sac nie chciat. A gdy ustyszat ,,policja”, jeszcze
bardziej sie zdenerwowat. Na szczescie okazato
sie, ze klient, na ktérego czekatem, to jego sasiad
i jako$ wspolnie opanowalismy sytuacje. Mam
nadzieje, ze ten pan, juz grubo po osiemdzie-
sigtce, zrezygnuje z samochodu. Stwarza zbyt
duze zagrozenie — ocenia pan Adam.

Sam wyglada bardzo dziarsko. Trudno uwie-
rzy¢ w jego metryke. Ale portugalskie, francu-
skie czy wegierskie przepisy, gdyby obowigzy-
waty w Polsce, tez kwalifikowatyby go jako kie-
rowce wysokiego ryzyka.

— Stawiatbym sie na badania - deklaruje tak-
séwkarz. — Takie dodatkowe wymogi, ogranicze-
nia trzeba wprowadzi¢ - podsumowuije.

Otwartg kwestig pozostaje zakres badan (tyl-
ko podstawowe czy takze konsultacje u kardio-
loga, neurologa, psychiatry, okulisty?), ich cze-
stotliwos¢, kryteria wiekowe. Kiedy zacza¢ obo-
wigzkowe odnawianie uprawnien? Im starszy
kierowca, tym czestsza diagnostyka?

— Granicg wieku powinno by¢ 70 lub 75 lat
— proponuje Zbigniew Chrzan.

Dlaczego nie wczesniej?

- Poniewaz wspofczesny szes¢dziesieciolatek,
jesli nie jest zbytnio sponiewierany przez zycie,
rézne chordbska, pozostaje sprawny, aktywny
— przekonuije instruktor. — Kiedys osoba koncza-
ca 65 lat uwazana byta za starg, a dzis? Wiele
0s6b w tym wieku wyglada i czuje sie Swietnie.
Pracuja, podrézuja. Nie nalezy ich traktowac jak
emerytéw - przekonuje instruktor.

M Nie tylko PESEL sie liczy

Réwnie krzepigce opinie ustysze¢ mozna od in-
nych ekspertdw z branzy.

— Starzejemy sie jako spotfeczenstwo. Indy-
widualnie jednak starzejemy sie bardzo réznie
— zauwaza Adam Klejna, egzaminator nadzo-
rujgcy w Wojewodzkim Osrodku Ruchu Drogo-
wego w Warszawie. — Zdarza sig, ze trwafa nie-
dyspozycja psychoruchowa dotyka kogos przed
szescdziesigtky. Zdarzaja sie takze w petni psy-
choruchowo sprawni osiemdziesieciolatkowie.
Czy wobec tego wiek moze by¢ parametrem roz-
strzygajacym o mozliwosci lub braku mozliwo-
$ci kierowania pojazdem? Takie dyskryminacyjne
pomysty moga rodzi¢ sie jedynie w gtowach nie-
dojrzatych ludzi zachtysnietych mtodoscig i nie-
wiedzacych jeszcze, jak krotki jest nasz odcinek
w dziejach Swiata — stwierdza filozoficznie Klejna.

Egzaminator podkresla, ze jedynym kryterium
powinien by¢ stan zdrowia. Indywidualna oce-
na dokonana przez lekarza.

- Zgoda, ze w niektérych przypadkach doko-
nana przez zespot lekarzy. Zgoda, ze by¢ moze

Starosc tez rados¢. Z jazdy

We Wtoszech jest ponad 60 tys. 90-letnich kierowcéw. Raport na ten temat opublikowat po-
pularny dziennik , Corriere della Sera”, korzystajac z danych policji i urzedu statystycznego.
Italie zamieszkuje prawie 730 tys. osdb, ktére ukonczyty 90. rok zycia. Nic wiec dziwne-
go, ze prababcie i pradziadkéw mozna spotkac réwniez na drogach. Najwiecej jest ich w
regionie Emilia-Romania (7,5 tys.) i w Toskanii (6 tys.)

Po 80. roku zycia muszg co 24 miesigce odnawiac prawo jazdy, czyli zgtasza¢ sie na specja-
listyczne badania. Nie wiadomo, jaki procent sedziwych kierowcow traci wtedy uprawnie-
nia. Ale wiadomo, ze najstarsi wtasciciele samochodéw ptaca coraz wyzsze sktadki ubez-
pieczeniowe. Roczna polisa AC kosztuje ich srednio 500 euro. Kierowca 40-letni za takie

samo ubezpieczenie ptaci okoto 270 euro.

W Japonii najstarszych kierowcow zacheca sie do oddania prawa jazdy. Powod? Rosnaca
liczba wypadkéw z ich udziatem. Seniorzy, ktérzy dobrowolnie zrzekng si¢ uprawnien do
kierowania, moga liczy¢ na znizki przy zakupach towaréw i ustug czy rozmaitych urzedo-
wych opfatach. Jak informowat TVN 24 BiS, specjalng oferte dla sedziwych, roztropnych
kierowcow, ktorzy zrezygnuijq z jazdy, przygotowat nawet jeden z domoéw pogrzebowych:
15 proc. rabatu. Dla bytego kierowcy lub bliskiej mu osoby. Oznacza to oszczednos¢ na-

wet 450 tysiecy jenow, czyli ok. 15 tys. zi.

z udziatem psychologa. Zgoda, ze dokonywana
odpowiednio czesto. Ale ocena ta musi by¢ real-
na, dokonana w oparciu o badanie osoby, a nie
w oparciu o numer PESEL - komentuje Klejna.

- Przepraszam za poréwnanie, ale podob-
nie jak w przypadku pojazdéw o dopuszcze-
niu do ruchu nie decyduje wiek, a sprawnos¢
- pojazdow czy kierowcow — potwierdza Ma-
rek Staszczyk, dyrektor WORD Torun.

Przeciwnicy bardzo restrykcyjnych przepiséw,
ktére miatyby selekcjonowac kierowcdw w wie-
ku senioralnym, zwracajg uwage na statystyki
wypadkéw drogowych. | tragedie spowodowa-
ne przez mtodych ludzi za kétkiem.

— W Sarnowie na DK 86 samochéd potracit
trzy kobiety przechodzace przez oznakowane
i oswietlone przejscie dla pieszych. Dwie kobie-
ty zginely, a trzecia w ciezkim stanie zostata od-
wieziona do szpitala. Kierowca, ktory spowodo-
wat wypadek, miat 35 lat. Czy to oznacza, ze kie-
rowcy w wieku 35 lat nie powinni kierowac po-
jazdami mechanicznymi? — pyta retorycznie Ja-
nusz Kuwak, zastepca dyrektora WORD Kato-
wice. — Oczywiscie nalezy zastanowic sie nad
czestotliwoscig badan lekarskich w zaleznosci
od wieku kierowcy — przyznaje.

Z danych Komendy Gtéwnej Policji wyni-
ka, ze grupa najwiekszego drogowego ryzyka
to osoby w wieku 18-24 lat. Wtasnie najmtod-
si, niestety, mocno pracowali na tragiczna liczbe
32.760 wypadkdw, 2831 zabitych i 39.466 ran-
nych w 2017 roku. Wskaznik liczby wypadkow
na 10 tys. populacji w tym przedziale wiekowym
wynidst 18,3. Wsrdd kierujacych 60 plus tylko 4,8.

H Dziadek jedzie pod prad

Ale tego typu analizy nieco zamazuja polski dro-
gowy krajobraz.

- Bo gdyby spojrzec na liczby bezwzgledne, wy-
padkéw powodowanych przez najstarsza grupe
wiekowa jest coraz wiecej. W ubiegtym roku pra-

wie piec tysiecy — zwraca uwage doswiadczony
egzaminator, wczesniej whasciciel OSK w Trojmie-
$cie. — Wiadomo, ze starsi ludzie sg rozsadniej-
si, spokojniejsi, zwykle maja tez lepsze auta niz
matolaty, a to przeciez wptywa na bezpieczen-
stwo. Natomiast jesli chodzi o kompetencje kie-
rowcy, umiejetnosci techniczne, koordynacje, re-
fleks, znajomos¢ przepisow, umiejetnos¢ porusza-
nia sie po drogach szybkiego ruchu czy zattoczo-
nych centrach miast, to wsréd kierowcow 60 czy
65 plus s3 ogromne problemy. Ostatnio dos¢ cze-
sto telewizja pokazuije takie niby $mieszne filmiki,
jak ktos wjechat pod prad na autostrade albo obit
dziesiec aut na parkingu pod marketem. Sprawca
jest zwykle jakis dziadek — zauwaza egzaminator.

Opowiada tez, jak trudne bywa szkolenie
0s06b, ktérym w podesztym wieku zamarzyto
sie prawko.

— Wtasciwie po kilku godzinach kursu powin-
no sie powiedzie¢: szkoda czasu i pieniedzy. Le-
piej je wydac na takséwki — z humorem podsu-
mowuje pracownik WORD.

Wojewddzkie Osrodki Ruchu Drogowego
nie publikujg szczegétowych raportow na te-
mat wieku kandydatdw na kierowcow i zdawal-
nosci. Czasami pochwala sie jednak niezwyktym
klientem. W ubiegtym roku egzamin zdat 89-la-
tek ze Slaska. Dokfadniej - odzyskat uprawnie-
nia, ktore stracit po kilku wykroczeniach drogo-
wych. W Katowicach stynna jest 70-latka, kto-
ra egzamin teoretyczny zaliczyta za 107 razem!
Praktyki jeszcze nie. W Toruniu o prawko stara
sie mezczyzna z rocznika 1937.

- To najstarszy kandydat na kierowce, ktéry
w ostatnich dwéch latach przystepowat do eg-
zaminu — méwi dyrektor torunskiego WORD. —
Po ukoniczeniu kursu podstawowego w 2017
roku ten pan zdat egzamin teoretyczny za czwar-
tym razem, a egzaminu praktycznego, pomi-
mo dwudziestu jeden préb, wcigz nie zakon-
czyt powodzeniem.

Tomasz Maciejewski



Bezpieczenstwo

Opony w pojazdach szkoleniowych

Tym razem, po raz ostatni w sezonie 2018, zajmiemy sie sprawami stanu technicznego i eksploatacji pojazdéw
szkoleniowych. Temat hedzie wazny, bo dotyczy opon. Pisze o sprawach oczywistych, ale rowniez o tym, o czym
najczesciej zapominamy, co skraca zywotnos¢ ogumienia.

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

Wydaje sie oczywiste, ze kazdy instruktor
i uzytkownik pojazdéw wie, ze:

* Zabrania sie uzywania opon o roznej kon-
strukgji, rozmiarze i biezniku na jednej osi.
Dlaczego? Odpowiedz jest dos¢ oczywista.
Przeciez opony o réznej konstrukgji, o roz-
nym biezniku, a w najgorszym razie rozmia-
rze to rézna wielkos¢ kota i ré6zne parame-
try trakcyjne, ktére odpowiadajg przeciez
za nasze bezpieczenstwo w samochodzie,
za to, czy kierowany przez nas pojazd pra-
widfowo skreci lub zahamuje.

Zabrania sie uzywania ogumienia, w kto-
rym gtebokos¢ bieznika jest mniejsza niz 1,6
mm, lub zuzytego do wskaznikdw, ozna-
czonych na boku opony jako TWI.
Powinno sie uzywa¢ opon odpowied-
nich do parametréw technicznych pojaz-
du, w szczegolnosci o wiasciwym indeksie
predkosci oraz nosnosci.

Powinnismy stosowac opony odpowied-
nie do warunkoéw, w jakich jezdzi pojazd,
co wazne, we wlasciwym czasie zmienic
opony na zimowe lub letnie.

Nalezy dbac o cisnienie w ogumieniu, zgod-
ne z tym, jakie zaleca dla danego kofa i wa-
runkdw eksploatacji producent pojazdu
i opony. Jak wynika z moich obserwacji,
to najczesciej bagatelizowany parametr,
ktory przeciez niezwykle tatwo, wrecz co-
dziennie mozna sprawdzic.

Opony to jednak duzo szersze zagadnienie
i warto zwraca¢ uwage na to, jak sa eksploato-
wane. Ponizej opisze kilka czestych usterek opon,
ktore w efekcie koncza sie kosztowng wymiang,
a istniejag metody pozwalajace im zapobiegac.

1. Jezeli eksploatujemy opony z nieprawidto-
wym cisnieniem (zbyt niskim lub zbyt wy-
sokim), dochodzi do ich nieréwnomierne-
go zuzywania. Szczegoty przedstawiono
na rysunku.

2. Uzywanie opony ze zbyt niskim cisnieniem
wptywa réwniez na wigksze zuzycie pali-
wa (na skutek zwiekszonych oporéw to-
czenia) i czesto, w szczegolnosci w pojaz-

dach ciezkich, powoduje niebezpieczne na-
grzewanie si¢ opony, co uwidocznione jest
w pierwszej fazie zmiang koloru bocznych
powierzchni od czota w kierunku obreczy
kota (felgi).

3. Uzywanie opon ze zbyt wysokim ci$nieniem
powoduje z kolei znaczny wzrost zuzycia
srodka opony, ale przeze wszystkim zmniej-
sza przyczepnosc kot do nawierzchni.

4. Czestg usterkg jest zniszczenie powierzch-
ni bocznej opony w wyniku najezdzania
na krawezniki lub inne elementy infrastruk-
tury drogowej. Oczywiscie najlepszym roz-
wigzaniem jest nie najezdzac na takie ele-
menty (co w duzej mierze zalezy od czuj-
nosci instruktora), ale jezeli takie sytuacje
zdarzaja sie czesto (w szczegdlnosci w przy-
padku pojazddw ciezkich), warto pomy-
$lec¢ o zakupie opon wzmocnionych, kto-
re sq przystosowane np. do jazdy bokiem
opony po krawezniku (jak opony stosowa-
ne w autobusach komunikacji miejskiej).

W okresie zimowym warto réwniez dbac

0 ogumienie pojazdow, ktore nie sg wow-
czas eksploatowane. Przede wszystkim chodzi
mi o jednoslady. Kazdy jest przeciez wyposa-
zony w opony, ktére wptywaja na bezpieczen-
stwo. Oczywiscie najlepiej bytoby postawic¢ po-
jazd na stojakach pod wahacz i widelec, aby oba
kota nie miaty kontaktu z podtozem. Jesli nie jest
to mozliwe, w okresie zimowym trzeba dbac,
by z opon nie uchodzito powietrze. Jezeli do-
prowadzimy to tego, ze pojazd bedzie obcigzat
swoim ciezarem opone bez powietrza, to z pew-
noscig na wiosne czeka nas wydatek, gdyz tak

zdeformowana opona nie bedzie sie nadawa-
ta do uzytku. Nie zaszkodzi, jezeli na zime opo-
ny motocyklowe zostang napompowane tro-
che ponad zalecane cisnienie. Pamigtajmy row-
niez, ze nalezy chroni¢ opony przed diugotrwa-
tym kontaktem z substancjami ropopochodny-
mi oraz innymi chemikaliami, ktére mogg do-
prowadzi¢ do zniszczenia gumy.

Pamietajmy, ze w przypadku opon wazny jest
nie tylko ich wyglad czy stan bieznika, ale réw-
niez wiek. Moim zdaniem powinno sig stoso-
wac zasade: 3 x 4, czyli:

1. Uzywamy czterech réwnych opon w po-

jezdzie

2. Uzywamy opon, ktérych gtebokos¢ biez-

nika wynosi co najmniej 4 mm

3. Uzywamy opon nie starszych niz cztero-

letnie.

Jak ustali¢ wiek opony? To bardzo proste. Wy-
starczy na oponie odszukac oznaczenie rozpo-
czynajace sie od DOT (oznacza dopuszczenie
do ruchu drogowego, czyli tzw. homologacje
drogowa opony). Dalej w owalnym polu znaj-
duja sie cztery cyfry, dwie pierwsze oznacza-
ja miesigc produkgji, dwie kolejne rok, w kto-
rym opona zostata wyprodukowana. Warto pa-
mietac, ze kupujac ,nowe"” opony nalezy zapy-
tac sprzedawce o date ich produkgji, bo czesto
w oparciu o ten parametr jest obnizana cena
opon oferowanych na rynku. W mojej ocenie za-
kup opony nawet 2-letniej, jezeli byta przecho-
wywana w prawidfowych warunkach, nie jest
niczym ztym, ale juz na przyktad kupno opony
4-letniej lub starszej (nieuzywanej) to wydatek
ryzykowny. ll
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(Nie) chronieni pies

Pochylajac sie nad zagadnieniami bezpieczeiistwa w ruchu drogowym mozna zaobhserwowac kilka podstawowych
przyczyn tragedii, do ktorych kazdego dnia dochodzi na drogach. Uczestnicy ruchu drogowego jako gtéwne przyczyny
wypadkow najczesciej wskazuja predkosc i alkohol.

Marek Rupental

predkos¢ jest gtdwna przyczyng wypadkow

drogowych. Jej miejsce zajeto nieustgpienie
pierwszenstwa przejazdu. Jesli chodzi o alkohol,
to oczywiscie jest on problemem w ruchu dro-
gowym, ale sg inne czynniki generujace wieksza
i tragiczniejszg liczbe zdarzen drogowych. W ubie-
gtym roku nietrzezwi uzytkownicy drég spowo-
dowali 2788 wypadkow drogowych, w ktoérych
$mier¢ poniosto 341 osob, a ponad 3 tysigce do-
znato obrazen. Do 2788 wypadkéw z udziatem
nietrzezwych 2163 doprowadzili uczestnicy ru-
chu bedacy pod wptywem alkoholu. Najliczniejsza
grupe stanowili kierujacy pojazdami, ktdrzy przy-
czynili sie do 1603 wypadkow, w ktorych smieré
poniosty 273 osoby. Jest wiec to problem. W tym
roku weekend poprzedzony przez dzien Wszyst-
kich Swietych zakonczyt sie ukaraniem 1299 nie-
trzezwych kierowcow.

Niedostosowanie predkosci do warunkow pa-
nujacych na drodze w ubiegtym roku byto przy-
czyng 6837 wypadkdw drogowych, w ktérych
zgineto 786 osdb, a 8963 osoby doznaty obra-
zen ciata. Mozna wiec powiedzie¢, ze nalezy da-
zy¢ tez do wymuszenia przestrzegania predko-
$ci na drogach.

Nasz kraj zajmuije jedno z ostatnich miejsc, je-
$li chodzi o bezpieczenstwo pieszych. Wraz z Li-
twa, totwa i Rumunig Polska nalezy do czterech
najniebezpieczniejszych dla pieszych krajéow UE.
Przestarzate przepisy regulujace ruch pieszy, brak
wzajemnego zrozumienia sie kierujgcych i pie-
szych, w koncu niewfasciwa edukacja i zbyt duza
liczba przejs¢ dla pieszych to gtéwne czynniki
majace wptyw na tragiczne statystyki wypadkow
z udziatem pieszych. Pozwole sobie na stwier-
dzenie, ze zdarzenia z udziatem pieszych (bez
wzgledu na to, czy wina lezy po stronie kieruja-
cych pojazdami, czy pieszych) stanowig znacz-
nie powazniejszy problem od nietrzezwych
na drodze, a wigkszy problem od niedostoso-
wania predkosci. Tylko w ubiegtym roku na dro-
gach zgineto 873 pieszych (31 proc. wszyst-
kich ofiar Smiertelnych), a 7587 doznato obrazen

'|' ymczasem, jak sie okazuje, od trzech lat to nie

Wypadki z udziatem pieszych

(18 proc. ogdlnej liczby rannych). W naszym kra-
ju wskaznik zagrozenia statystycznego pieszego
wynosi 23 zabitych pieszych na milion miesz-
kancow, a w UE 11 zabitych pieszych na milion
mieszkancow. Te dane wskazuja na dwukrotnie
wyzsze zagrozenie pieszych w Polsce niz staty-
stycznie na terenie UE. Nalezy pamieta¢, ze pie-
szymi czesto sg osoby nieposiadajgce ani kar-
ty rowerowej, ani zadnej kategorii prawa jaz-
dy, co oznacza, ze nigdy nie musieli wykazac sie
jakakolwiek znajomoscig przepiséw ruchu dro-
gowego. Nie wiedza nic o drodze zatrzymania
pojazdu, nauczono ich jedynie tego, ze pieszy
ma bezwzgledne pierwszenstwo na przejsciu.
Dziafania zaréwno rzadu, jak i stuzb kontrol-
nych powinny by¢ kierowane wtasnie do tej gru-
py uczestnikow ruchu drogowego. Na ostatnim
posiedzeniu Sejmu poprzedniej kadencji uchylo-
ne zostaty majgce wejs¢ w zycie przepisy, zgod-
nie z ktérymi kierujacy pojazdami powinni po-
wstrzymac sie od jazdy w przypadku zblizania
sie pieszego do przejscia. Ta zmiana byta tak bar-
dzo nagfo$niona przez media, ze znaczna czesé
spoteczenstwa jest przekonana, ze zaczety one
obowigzywac. A to doprowadza do bardzo nie-
bezpiecznych sytuacji na drodze z powodu eg-
zekwowania nieuzasadnionego pierwszenstwa
przez pieszych. Polska nalezy do jednego z pie-
ciu panstw (Rumunia, Stfowacja, Stowenia i We-
gry), w ktérych przepisy dajg pieszemu pierw-
szenstwo po wejsciu na przejscie. Przepisy w in-
nych panstwach nadaja wieksze prawa pieszym,
i tak np. w Austrii, Belgii, Butgarii, Czechach, Da-
nii, Holandii, Niemczech i Szwajcarii pieszy uzy-
skuje pierwszenstwo w momencie zblizania sie
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do jezdni z wyraznym zamiarem jej przekrocze-
nia. Z kolei we Francji i Norwegii kierujacy po-
jazdami zobligowani sa do ustgpienia pierw-
szefistwa pieszemu w momencie, kiedy zbliza
sie on do przejscia dla pieszych, nawet jesli za-
miar przejscia przez jezdnie nie jest widoczny.

Najczestszymi przyczynami wypadkow z winy
pieszych sa:

* wejscie na jezdnie bezposrednio przed jada-
cym pojazdem (blisko potowa wypadkéw spo-
wodowanych przez pieszych)

* przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolo-
nym (okoto 12 proc.)

* wejscie na jezdnie zza pojazdu, przeszkody
(okoto 11 proc.)

* wejscie na jezdnie przy czerwonym swietle
(okoto 10 proc.).

Gtéwne przyczyny wypadkéw spowodowa-
nych przez pieszych bedacych pod dziataniem
alkoholu to:

* nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadacym
pojazdem (ponad 50 proc. wszystkich zdarzen
spowodowanych przez nietrzezwych pieszych)

* przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolo-
nym.

Obecnie duzym problemem jest skupianie
uwagi przez pieszych uczestnikéw ruch drogo-
wego na smartfonach. Litwa jest pierwszym kra-
jem europejskim, ktéry wprowadzit kary za ko-
rzystanie przez pieszego z telefonu na przejsciu
dla pieszych. Pozostaje mie¢ nadzieje, ze inne
kraje rbwniez ogranicza mozliwos¢ korzystania
z telefondw przez uczestnikdw ruchu. Kierow-
com juz od dawna tego nie wolno. Dlaczego
wiec nie obja¢ tym obowigzkiem pieszych?



Mniej transportowej

biurokracj|

Samochad bez nalepki kontrolnej, zniesienie karty pojazdu i wymogu wymiany tablic, rejestracja przez Internet
- m.in. takie utatwienia dla zmotoryzowanych zapowiedzieli ministrowie infrastruktury i cyfryzacji. Jest tez prezent dla
poczatkujacych kierowcéw, ale specjalisci oceniajq go krytycznie.

kietem deregulacyjnym. Urzedowe proce-
dury zwiazane z rejestracja pojazdu, a tak-

e jego pdzniejsza eksploatacja maja by¢ prost-
sze, tansze, wygodniejsze. Kierowcy juz z pew-
nym udogodnien korzystaja — od 1 pazdziernika
2018 roku moga jezdzi¢ bez dowodu rejestra-
cyjnego i kwitu potwierdzajacego ubezpieczenie
OC. To efekt uruchomienia Centralnej Ewidencji
Pojazddéw i Kierowcow. System, mimo ogrom-
nych problemdw i opdznien przy jego wdraza-
niu, dziata coraz lepiej. Zyskuje dodatkowe funk-
cje. Rozwdj nowych technologii pozwala szybko
identyfikowad pojazdy i kierowcéw. Czy to zza
biurka, czy to w drogowym patrolu. Dlatego...

— Postanowilismy pojs¢ krok dalej — zapowie-
dziat minister cyfryzacji Marek Zagorski podczas
wspdlnej konferencji prasowej z szefem resortu
infrastruktury Andrzejem Adamczykiem.

Ministrowie w dobrych humorach na dwa
gtosy przedstawiali deregulacyjne inicjatywy.
Zaczeli od likwidacji karty pojazdu i tzw. nalep-
ki identyfikacyjnej.

- To nasz oryginalny wktad w biurokracje
transportowg — rzucit z nutg ironii Zagorski.

P rzygotowywane zmiany nazywane s pa-

H Kiedy kamien uderzy w szyhe

- Uznajemy, ze karta pojazdu nie jest niezbed-
na, a wrecz nic nie wnosi. Nie tworzy wartosci
dodanej dla wtascicieli samochodéw czy urze-
doéw, ktdre zajmujg sie ewidencjonowaniem po-
jazdoéw, czy tez stacji kontroli pojazdéw — wyja-
$niat Adamczyk. - Uwazamy réwniez, ze nale-
2y odejs¢ od wymogu, aby kazdy pojazd na szy-
bie przedniej byt oznaczony nalepkg kontrolna.
Takze nie wnosi to dzisiaj zadnej wartosci do-
danej, jezeli chodzi o nadzér nad ruchem dro-
gowym, identyfikacje pojazdu czy obrét pojaz-
dami — stwierdzit minister.

Szefowie obu resortow podkreslali, ze plano-
wane zmiany oznaczajg oszczednosci (75,50 zt
wynosi optata za karte pojazdu, 99,50 zt ptaci
sie za tablice rejestracyjne oraz nalepke) i ufa-
twienia dla obywateli. Ocenili, ze obowigzujace
teraz przepisy , generuja problemy”.

- Jezeli komus zdarzyto sig, ze szyba sie sttu-
kta, bo wypadt jakis kamien spod ciezaréwki,
to wtedy jest rzeczywisty problem, bo trzeba
tak naprawde przejs¢ catg procedure — opisy-
wat Zagorski.

Deregulacje przyniosg korzys¢ nie tylko wte-
dy, kiedy konieczna jest wymiana przedniej szy-
by (czyli takze wizyta w wydziale komunikagji,
wypetnienie formularza, uiszczenie optaty). Sko-
rzystaja przede wszystkim kupujacy i sprzedaja-
cy auto. Bedg mogli zachowa¢ dotychczasowe
tablice, nawet jesli pojazd wczesniej byt zare-
jestrowany w innym wojewddztwie.

- Takg propozycje bedziemy z determinacjg
starali sie zamieni¢ w rzeczywisto$¢, bez wzgle-

du na pewne watpliwosci, ze samochody nie
beda w regionie rozpoznawalne — méwit mini-
ster Adamczyk. — Nie ma zadnego znaczenia,
z jakiego wojewodztwa samochod pochodzi,
bo przeciez przyswieca nam hasto ,,Polska jest
jedna” - stwierdzit ze swada.

Dodat, ze wiasciciele pojazdow beda mie-
li prawo wyboru: wymienic tablice czy zrezy-
gnowac z nalepki identyfikacyjnej.

M Naklejke usunaé, tablice zmieni¢
Co o ministerialnych planach liberalizacji pra-

wa sgdzg motoeksperci? Przypominaja, ze kar-
ty pojazdu i nalepki identyfikacyjne zostaty
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wprowadzone w celu uszczelnienia systemu ob-
rotu pojazdami.

— Pomyst zarzucenia tych procedur wynika
prawdopodobnie z diagnozy, zgodnie z ktora
w skali kraju istnieja obecnie inne rozwigzania
pozwalajgce na wykrywanie nieprawidfowosci
w wymienionym zakresie w sposdb efektywniej-
szy: szybciej i taniej — komentuje Adam Klejna
z Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogowego
w Warszawie.

— Im mniej biurokracji, tym lepiej — ocenia
Piotr Lenczowski, prezes Polskiego Stowarzysze-
nia Instruktoréw Techniki Jazdy. — Wazne, zeby
nowe przepisy byty dopracowane, komplekso-
wo przemyslane. Wczesniejsze zmiany, miedzy
innymi w ustawie o kierujacych, nie zawsze ta-
kie byty — zauwaza Leficzowski.

H Wymiana tablic

Pakiet deregulacyjny Zagdrskiego i Adamczy-
ka budzi tez kontrowersje. Cho¢ nasi rozméw-
cy podkreslaja, ze na razie znajg go tylko z do-
niesien medialnych.

— Zaniechanie obowiagzku wymiany tablic
rejestracyjnych na wtasciwe miejscu zamiesz-
kania nowego wiasciciela nie budzi entuzja-
zmu - komentuje Klejna. — Wyrdznik teryto-
rialny jest pewng informacja z obszaru prze-
widywania mozliwych zachowan kierujace-
go, mogacym wptywac na naszg taktyke jaz-
dy. Co prawda porzadek ten dosy¢ dawno zo-
stat zaburzony przez wcale niematy zbior po-
jazdéw leasingowanych, tak wiec budowane
na tej podstawie wnioski nie muszg by¢ naj-
trafniejsze. Za nasza zachodnig granicq mamy
przykfady duzych panstw, ktére pozostaty przy
kodach terytorialnych na tablicach rejestracyj-
nych mimo postepow cyfryzacji, i matych, kto-
re jeszcze zanim cyfryzacja poczynita postepy,
stosowaly system statego przyporzadkowa-
nia tablicy do okreslonego pojazdu czy wta-
Sciciela. Jest to wiec kwestia wyboru rozwia-
zania optymalnego z punktu widzenia kosz-
tdw ponoszonych przez obywatela, ale i przez
panstwo, ktore istniejgcy system musi istot-
nie zmieni¢ — opisuje doswiadczony pracow-
nik stotecznego WORD.

Warszawscy instruktorzy nauki jazdy nie maja
watpliwosci, ze rejestracyjny miszmasz kierow-
com zycia nie utatwi. SzczegdInie mniej wpraw-
nym.

- Po zattoczonych miastach jezdzi sie ciezko.
Obce tablice sa poniekad usprawiedliwieniem,
oznaczajg taryfe ulgowa - zauwaza pan Robert,
pracujgcy w jednym z najwiekszych OSK. - Kie-
rowcy w Warszawie moze nie sg wyrozumiali
dla zmotoryzowanych z Radomia czy Lublina,
ale widzac auto ze Szczecina czy Jeleniej Gory
raczej nie naduzywaja klaksondw. Jesli tablice
nie beda jednoznacznie okreslaty regionu, mia-
sta, obawiam sig, ze kolizji bedzie wiecej - pro-
gnozuje instruktor.

H W slipkach za kierownica

A czy jego kursanci cieszg sie z innych ministe-
rialnych zapowiedzi, np. zniesienia obowiagzku
posiadania przy sobie prawa jazdy?

- Dla mafolatéw prawko to prestiz — komen-
tuje pan Robert. - Pilnuja tego kawatka plastiku
jak oka w gtowie. Nawet jesli nie jezdzg regu-
larnie, nie majg swojego auta, i tak nosza do-
kument przy sobie — opowiada.

Liberalizacje przepisow w tym zakresie po-
piera.

- Jesli nasze uprawnienia do prowadzenia
okreslonej kategorii pojazdéw policjant bedzie
mogt potwierdzi¢ jednym kliknieciem w kompu-
terze lub smartfonie, to po co wymagac od kie-

rowcow okazywania dokumentow? — pyta re-
torycznie pan Robert.

Ale w tym momencie pojawia sie zasadnicze
pytanie: jak zidentyfikowac osobe kontrolowa-
na, ktdra nie posiada przy sobie zadnego doku-
mentu ze zdjeciem?

- Wyobrazmy sobie, ze facet jedzie w slipkach
z plazy. Ma tylko kluczyki. Dowodu osobistego,
prawka — nie wziagt. Moze poda¢ nieprawdziwe
personalia, adres. Jak patrol to zweryfikuje? Na-
wet jesli policjanci bedg mieli czytnik linii papi-
larnych, to przeciez bazy z odciskami 38 milio-
néw Polakéw jeszcze nie ma. Chyba - zastana-
wia si¢ Lenczowski.

Minister cyfryzacji na razie nie przedstawit
szczego6tow — ani prawnych, ani organizacyj-



nych, ani technicznych — proponowanych zmian.
Wiadomo tylko, ze prawo jazdy jako dokument
nadal bedzie istniato, bo jest potrzebne, np. pod-
czas wyjazdu do innego kraju. Jezdzac po Polsce
bedzie mozna prawko zostawi¢ w szufladzie.

— Dzisiaj mandat za jazde bez dokumentu wy-
nosi 50 ztotych. Chcemy to zlikwidowac. Jezeli
ktos zapomni prawa jazdy, nie bedzie miat go
w danym momencie, moze by¢ spokojny — zade-
klarowat Marek Zagorski. — Gtéwny nacisk kta-
dziemy na to, zeby kierowca nie byt za to ka-
rany, natomiast dalszym krokiem bedzie znie-
sienie obowigzku posiadania przy sobie prawa
jazdy — doprecyzowat.

Pakiet deregulacyjny zaktada réwniez m.in. li-
kwidacje tymczasowych dowoddw rejestracyjnych,
mozliwos¢ rejestracji pojazdow online (poczatko-
wo tylko nowych, wszelkie formalnosci beda za-
tatwiali dilerzy); usankcjonowanie danych, kto-
re znajduja sie w wydruku aplikacji Méj pojazd.

— Zostanie im nadany status rzadowy, by wy-
druki mogty by¢ wykorzystywane w obrocie po-
jazdami — méwit Zagorski.

H Czas deregulagji... niezmierzony

Od kiedy te wszystkie udogodnienia, krétsze ko-
lejki, nizsze opfaty? Po efektownym wystapie-
niu ministrow — na wielkim telebimie wyswie-
tlane byty kolejne hasta i ilustracje ich rewolu-
cyjnych pomystéw — mozna byto odnies¢ wraze-
nie, ze zmiany nastapig lada moment.

- W zadnej z omawianych spraw nie ma wy-
znaczonej konkretnej daty — wyjasnia , Szkole Jaz-
dy” Karol Manys z biura prasowego ministerstwa
cyfryzacji. — To byta tylko informacja, nad czym
trwaja prace. Przedstawione rozwiazania beda
wdrazane, ale wymagajg zmian legislacyjnych,
czyli przejscia przez parlament - zapowiada.

W wypowiedziach szeféow resortéw pojawia-
ty sie jednak frazy odnoszace sie do ,kolejnych
kwartatéw" przysztego roku.

— Oba ministerstwa chcg, zeby zmiany wcho-
dzity w zycie poczawszy od 2019 roku - stwier-
dza dyplomatycznie pracownik biura prasowego.

Przygotowywane nowelizacje Prawa o ru-
chu drogowym, ustawy o kierujgcych pojazda-
mi i zwigzanych z nimi przepisdw wykonawczych
o0znaczaja réwniez zmiany w szkoleniu, egzami-
nowaniu, nadzorze. Ministerstwo Infrastruktu-
ry chce znies¢ obowigzkowe zajecia w Osrod-
kach Doskonalenia Techniki Jazdy, ktére miaty
by¢ zaliczane miedzy czwartym a 6smym mie-
sigcem tzw. okresu probnego. ODTJ bedg mu-
sieli odwiedzi¢ tylko piraci drogowi.

- Proponujemy, aby w ciggu dwoéch lat
od otrzymania prawa jazdy kazda osoba, kt6-
ra popetfnita co najmniej dwa wykroczenia,
byta kierowana na szkolenie — ttumaczyt An-
drzej Adamczyk.

Co ciekawe, wizyta w ODTJ ma by¢ krétsza
i tafisza (200 zamiast 300 zf). Nie bedzie teo-
rii. Tylko praktyka.

- Odstepujemy od czesci teoretycznej, ponie-

waz przeanalizowalismy, jak wyglada ten pro-

ces — przekonywat dziennikarzy minister Adam-
czyk. — W swietle obowigzujacych przepisdw wy-
starczyto podpisac liste obecnosci, na wyktadzie
mozna sie byto na nim wytaczy¢ i to szkolenie
nie konczyto sie niczym w sensie sprawdzenia,
co z tego szkolenia osobie szkolonej pozosta-
to — ocenit minister.

— Motywujemy kierowcdw, by jezdzili jak naj-
bezpieczniej — dopowiedziat minister Zagorski.

M Instruktorzy zrobieni w konia

Ludzie z branzy nie kryjg zdziwienia, styszac taka
argumentacje. Przeciez doskonalenie techniki

jazdy to element szkolenia, ktorego zasadnosci

nikt nie kwestionowat. Wrecz przeciwnie — eks-
perci od bezpieczenstwa ruchu drogowego, in-
struktorzy, egzaminatorzy, przedstawiciele mi-
nisterstwa infrastruktury przez lata debatowa-
li o powstaniu ODTJ. Ttumaczyli, ze ¢wiczenia
na specjalnym torze i ptycie poslizgowej to stan-
dard w wiekszosci europejskich krajéw. Ze pod-
noszenie umiejetnosci kursantéw oznacza wyz-
szy poziom BRD, mniej wypadkdw.

Zniesienie obowigzkowych szkolen w ODT)

catkowicie niweczy cel, jaki przy$wiecat

ustawodawcy przy wprowadzeniu tych szkolen,
czyli uzmystowienie zagrozei mtodym kierowcom

- Zniesienie obowigzkowych szkolen w ODTJ
oceniam negatywnie z dwdch powoddw: propo-
nowana zmiana catkowicie niweczy cel, jaki przy-
Swiecat ustawodawcy przy wprowadzeniu tych
szkolen, czyli uzmystowienie zagrozen mtodym
kierowcom, a takze narusza fundamentalna za-
sade demokratycznego panstwa prawa, jaka jest
zaufanie obywatela do panstwa i stanowionego
przez niego prawa — komentuje Marek Staszczyk,
dyrektor WORD Torun. — Stawia to w bardzo trud-
nej sytuacji finansowej przedsiebiorcow, ktorzy
przygotowujac sie do uchwalonych zmian ponie-
$li wielomilionowe naktady inwestycyjne i wcigz
ponoszg bardzo wysokie koszty biezacego utrzy-
mania niewykorzystanej infrastruktury — zauwaza.

Cze$¢ ODTI to przedsiewziecia prywatne. Dla

wiekszosci zmiana regulacji ustawowych ozna-

cza plajte.

- Ludzie zainwestowali grube pienigdze
i co teraz? — pyta Piotr Lenczowski. — Moze kil-
ka osrodkow przetrwa, koncentrujac sie na im-
prezach komercyjnych, integracyjnych. Ale to jest

weekendowa zabawa, a nie doskonalenie tech-

niki jazdy - ocenia.
Przedsiebiorcy z tej branzy majg bdl gfowy.
Setki instruktoréw, ktdrzy sie doszkalali, zdoby-

wali uprawnienia, tez odczuwa rozczarowanie.

- Jako grupe zawodowga zrobiono nas w ko-
nia. Stworzono nowy zawdd, zapowiedziano po-

wszechne szkolenia. A teraz cata idea doszkalania
umrze $miercig naturalnga, skoro minister powie-
dziat, ze to niepotrzebne - stwierdza prezes PSIT).

B Zmiana diagnozy i paradoksy
systemu

Lenczowski przekonuje, ze zajecia na plycie po-
slizgowej powinny by¢ czescig szkolenia pod-
stawowego. A nie dodatkowego i nie tylko dla
sprawcow wykroczen. Apeluje, by wzorowac sie
na sprawdzonych — niemieckich i skandynaw-
skich — rozwigzaniach dotyczacych BRD. Jazda
w warunkach ekstremalnych jest tam integral-
ng czescig kursu na prawko.

— Ma pokaza¢ kierowcy, ze nie jest w stanie
wyj$¢ z poslizgu przy wyzszej predkosci. Uswia-
damia, jakie sity dziafajg na pojazd i znajduja-
ce sie w nim osoby. Fizyka. Pézniej, na drodze,
taki kierowca mysli - ttumaczy.

Rzuca tez dos¢ zaskakujaca propozycje.

— Jestem za deregulacja. Poszedtbym na-
wet dalej niz ministerstwo: zniéstbym obo-
wigzkowe 30 godzin szkolenia praktycznego.
Ale od kierowcéw, od instruktorow wymagat-
bym! W Niemczech s3 tak surowe egzaminy we-
wnetrzne, ze pbzniej na panstwo-
wych zdawalno$¢ wynosi okoto
90 procent — opisuje prezes PSITJ.

Polska srednia to ok. 35 pro-
cent. Statystyki wypadkéw
sg dramatyczne. Edukacja dla
bezpieczenstwa — na niskim po-
ziomie. A osrodki doskonale-
nia techniki jazdy odwiedzajg gtéwnie mito-
Snicy motoryzacji, pasjonaci czterech kétek.
Dla statystycznego Kowalskiego skierowanie
do ODTJ, wedtug nowej ministerialnej koncep-
cji, ma by¢ kara.

— Zapisane w ustawie rozwigzania dotyczace
okresu probnego zostaty oparte na okreslonej
diagnozie istniejagcego stanu. Stan ten uznano
za niezadowalajacy i wskazano srodki do jego
poprawy. Termin wprowadzenia tych rozwia-
zan byt wielokrotnie odktadany. Uptynety lata
i pomyst odejscia od zapisanych zmian moze
oznacza¢ zmiane postawionej niegdys diagno-
zy albo koncepcje odmiennego poprowadze-
nia leczenia spotecznego problemu - analizu-
je Adam Klejna. - Paradoksalnie moze sie oka-
zac, ze osoby z ,przygodami” w okresie prob-
nym moga w przysztosci okazac sie kierowca-
mi lepszymi, wszechstronniej wyszkolonymi niz
niepopetniajacy wykroczen. Oczywiscie oni tez
moga dobrowolnie poddac sie takiemu szkole-
niu. Moga, ale ilu z nich zrobi to dobrowolnie,
jesli system tego od nich nie bedzie wymagat?
Po uzyskaniu prawa jazdy kierowca przez resz-
te swojego zycia moze nie spotka¢ nikogo, kto
jego wiedze na temat ruchu drogowego po-
prawi choc¢ o milimetr - podsumowuje ekspert
WORD Warszawa.

Tomasz Maciejewski
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Czego nauczyta mnie

porazka na egzaminie
na prawo jazdy

Miatem prawie osiemnascie lat, gdy stanagtem przed wyborem szkoly jazdy. W zasadzie wybierali$my ja wspélnie

Marek Kasprzyk,
wiasciciel szkoty jazdy
Quattro

z Krakowa i Nowego Sacza

tedy nie mielismy smartfonéw ani Interne-
W tu. Mozna byto polegac tylko na tzw. po-
czcie pantoflowej. Jesli ktos dang szkofe

polecat, to musiato wystarczy¢, bo o inne zrédto
informacji byto trudno. Sek w tym, ze polecaja-
cy to niedoswiadczone nastolatki, ktdre opiera-
ja opinie na ogolnych odczuciach, a nie konkre-
tach. Ich polecenia nie zawsze sg miarodajne.

Dalismy sie skusi¢ na polecong szkofe. W biu-
rze przywitat nas starszy pan, wiasciciel. Zacho-
wywat sie, jakby wolat, zebysmy nie przyszli.

Wybralismy opcje nauki eksternistycznej,
wiec na wyktady nie chodzilismy, dlatego nie
moge ich oceni¢. Dzis kursanci maja opcje e-
learningu i do dyspozycji wspaniate materiaty
do nauki. My nie dostaliSmy podrecznika ani te-
stow. Przeszukatem kilka ksiegarni i znalaztem
podrecznik, a testy zdobytem od znajomych,
ktérzy egzamin mieli juz za soba. Aby zdac eg-
zamin teoretyczny, wystarczyto nauczyc sie te-
stow na pamiec. Nikt nie mowit, ze to sie mija
z celem, ze w ogdle jest jaki$ cel poza zdaniem
egzaminu. A my chcieliSmy zdoby¢ prawko, jak
wiekszos¢ osob w naszym wieku. Nikt nie po-
szerzat naszych horyzontéw.

M Pierwsze kroki za kotkiem

Bardzo chciatem jezdzi¢ samochodem, a przed
pierwszymi jazdami bytem podekscytowany,
chod troche zestresowany. Zaczatem od pla-
cu manewrowego. Instruktor kazat mi wsigs¢
do czerwonego fiata 125p, stynnego ,.kancia-

z kolegami z liceum.

ka", i jezdzi¢ po tuku. Jakby z jakiegos powodu
miat pewnos¢, ze umiem jezdzic. Jakby chciaf,
zeby tak byto, zeby nie musiat sie wysilac. Ja jed-
nak prowadzitem auto po raz pierwszy w zyciu.
A mdj instruktor po prostu sobie poszedt. My-
slatem, Ze moze ma tak by¢. Robitem, co w mo-
jej mocy, by czegokolwiek sie nauczyé¢. Meczy-
tem sie, najezdzatem na stupki, gast mi silnik,
auto podskakiwato. Nie byfa to wypasiona to-
yota czy suzuki, tylko rozklekotany fiat z prze-
sztoscia, w ktorym wszystko strzelato i pukato.
Nie byfo wspomagania, a nikt mi nie powiedziaf,
ze trzeba lekko ruszy¢, zeby tatwiej sie skrecato.
Do tego dochodzit dzwiek piszczacych wyciera-
czek rozmazujacych wode i brud po szybie. Byto
zimo i wilgotno, a ja musiatem mie¢ opuszczo-

ng szybe, poniewaz szyba przednia parowata,
a zaden nawiew nie pomagat.

Pét godziny przed kohcem pojawit sie instruk-
tor. No i ustyszatem te niezwykig matematycz-
na formute. Dowiedziatem sig, kiedy krecic kie-
rownicy, ile obrotéw wykonac itd. Poczutem,
ze cos$ wreszcie zaczyna sie dziac. Nic z tego.
Nic sie tak naprawde nie zaczeto poza jeszcze
wieksza meka. Ta ,metoda” w ogdle nie uczy-
ta parkowania, za to uczuta, jak wcisna¢ , kan-
ciaka” w koperte, zeby na egzaminie nikt sie
nie czepiat. Jazda miata trwac dwie godziny.
Zaczeta sie 15 minut pdzniegj i rbwne 15 minut
wczesniej sie zakonczyta. Nie pamietam, dla-
czego kazat mi skonczy¢ wezesniej, po prostu
zrobitem, co mowit.



Bytem zdruzgotany, bo wiedziatem, ze na pla-
cu oprocz tuku trzeba jeszcze umie¢ wykonad
szereg skomplikowanych manewréw parkowa-
nia. Wydawato mi sie to poza zasiegiem. Na na-
uke miatem 20 godzin (nie jak obecnie 30).

M Pierwsza jazda po miescie

Pierwsza jazde po miescie poprowadzit juz inny
instruktor. Stresowatem sie, zwtaszcza ze jecha-
tem tym samym rozklekotanym fiatem. Instruk-
tor niewiele mi podpowiadat. Na szczescie weze-
$niej doktadnie przestudiowatem podrecznik,
dlatego podstawy teoretyczne miatem opano-
wane. Instruktor byt niemity, krzyczat na mnie,
jakbym btedy popetniat specjalnie, by mu zro-
bi¢ na ztos¢. To byt catkiem mtody cztowiek. Dzi-
witem sie, ale myslatem, ze moze tak ma by¢,
ze moze tak sie uczy jazdy. Jego nerwowos¢ po-
tegowata moja. Najgorsze byto to, ze czutem,
jakby to wszystko byto mojg wina.

Jechalismy jedna z gtéwnych drég miasta,
az tu nagle auto zaczeto traci¢ moc, wytracac
predkos¢, wreszcie zgasto. Skonczyto sie paliwo.
CPN, czyli stacja paliw, byt jakies pét kilometra
od nas. Instruktor stwierdzit, ze nie bedzie szedt
z kanistrem, skoro jestesmy tak blisko. Ja pcha-
tem auto z tytu, a on z boku, trzymajac kierow-
nice. Udato sie. Zatankowalismy i moglismy ru-
szac dalej. Udalismy sie prosto do mechanika sa-
mochodowego, u ktérego spedzilismy 20 mi-
nut. To byto w godzinach szczytu i porze obia-
dowej, wiec instruktor wpadt jeszcze do domu
co$ przegryz¢. Myslatem, ze moze to normalne,
ze wszyscy tak robig. Troche mi sie to nie po-
dobato, jednak nic nie méwitem. Moze to tak
jednorazowo?

Pomylitem sie. Instruktor przez caty kurs byt
bardzo nerwowy, krzyczat, machat rekami, agre-
sywnie deptat po hamulcu, niecierpliwit sie, byt
arogancki i wulgarny. Nie nauczyt mnie niczego,
oprécz tego, jak nie powinien pracowac szkole-
niowiec. Na szczescie bytem uparty i uczytem sie
sam z podrecznika, a wszystko, co przeczytatem,
staratem sie¢ mimo siedzacego obok krzykacza
przecwiczy¢ na jazdach. Pilnie uczytem sie te-
stow, dlatego teorie przyswoitem. Kurs zakonczy-
tem i bytem gotowy sprawdzic sie na egzaminie
panstwowym. Przynajmniej tak mi sie wydawato.

H Czas prawdy

Teorie zdatem za pierwszym razem. Kazdy, kto
potrafit uczy¢ sie na pamiec i miat dos¢ cier-
pliwosci, mégt zdaé. Osrodek egzaminacyjny
byt ciasny, przepetniony ludzmi, szary i ponury.
To byfa druga potowa ostatniej dekady zesztego
wieku. Kwitta korupcja, a prawko mozna byto
zdoby¢ nawet bez pojawienia sie na egzaminie.
Bardzo sie ciesze, ze nie skorzystatem z tej opgji.

Na egzamin praktyczny szedtem pozbawio-
ny pewnosci siebie, ktdrg instruktor powinien
zbudowad w trakcie kursu. Po cichu liczytem

na szczescie, a moje umiejetnosci byty czyms,
na co mogtem liczy¢ najmniej. Stresowatem sie
znacznie bardziej, niz przewidywatem. Na kur-
sie nikt mnie na to nie przygotowat. Podchodza-
cy do egzaminu gromadzili sie w grupie na pla-
cu manewrowym. Czekali na swoja kolejke ob-
serwujac innych. Przede mng byto kilka oséb.
Zadna nie zdata. Nadszedt moj czas. Pierwszy
btad na fuku - to chyba pietno moich pierwszych
chwil na placu w trakcie kursu. Stres sparalizo-
wat mi noge na sprzegle. Bytem wytrwaty, uda-
to mi sie to pokonac. Egzaminator byt chamski.
Manewry na placu byty naprawde trudne, wy-
magaty wysokiej precyzji. Udafo mi sie wyko-
na¢ wszystkie parkowania bez potracenia stup-
kow. Egzaminator uznat jednak, ze przy parko-
waniu prostopadiym tytem dojechatem za bli-
sko lewej krawedzi. Oblatem. Nie zgadzatem sie
z nim, ale w tamtych czasach odwotan nie byto
albo nie miaty sensu. Wyszedtem przyttoczony
porazka i zdruzgotany. Nie liczytem na sukces,
ale bytem wykonczony przez energie i zaanga-
zowanie, jakie wlozytem w ten egzamin, i do-
padfa mnie frustracja.

M Ratunek - lekcje dodatkowe

Moi koledzy tez nie zdali. Postanowilismy szukaé
pomocy u innego instruktora. Tym razem zrobi-
lismy to, co powinnismy zrobi¢ wczesniej, czyli
rozeznanie rynku. Szukalismy kogos polecane-
go. Dopiero wtedy, po niezdanym egzaminie,
wiedzielismy, czego potrzebujemy i czego wy-
magac od szkoty jazdy. Wypytalismy wielu zna-
jomych, porozmawialismy z rodzicami, ktérzy
popytali swoich znajomych. Znalezlismy instruk-
tora, ktéry podobno miat patent, jak pokonaé
plac. Wzigtem u niego dwie godziny szkolenia
na placu. Skorygowat wszystkie btedy, a przy
tym byt mity. Byto swietnie, bo nauczytem sie
wiecej niz przez caty kurs (16 godzin: 20 godz.
minus ok. 4 godz., jakie stracitem przez sp6z-
nienia, wizyty u mechanikéw, na obiadach, po-
czcie, u znajomych, w urzedach i innych).

Egzamin praktyczny zdatem za drugim ra-
zem. Moi koledzy za trzecim i pigtym. To byta
szkota zycia.

M Badz z sobhq szczery

Czy tak wiele sie zmienito od tamtych czaséw?
Kazdy ma smartfon, komputer, a w nich Internet
i dostep do poteznej bazy wiedzy. Kazdy moze
dzieli¢ sie swojg wiedzg i spostrzezeniami z set-
kami czy tysigcami oséb. Czy ludzie sie zmienili?
Odrobine. Czy instruktorzy sie zmienili? Troche.
Czy wciaz istniejg szkoty jazdy, ktore zamiast
uczy¢ dreczg swoich kursantow, za co kazg so-
bie ptaci¢? Tak. Sam jednak zadaj sobie wazne
pytania i badz z sobg szczery. Jakim jestes in-
struktorem? Jakim jestes wiascicielem czy kie-
rownikiem OSK? Jakim cztowiekiem jestes? Cze-
go chcesz dla swoich kursantow, a czego dla sie-

bie? Co daje ci rados¢ i satysfakcje zawodowa?
Co robisz, gdy ci si¢ nie wiedzie, gdy cos idzie
nie tak? Co robisz, gdy nagle przestajg przycho-
dzi¢ do ciebie kursanci? Chcesz sie rozwija¢?
Jakie masz relacje ze swoimi kursantami, kole-
gami z pracy, konkurencjg? Jak wyglada twdj
dzien pracy? Jestes z niego zadowolony? Jak
radzisz sobie z unikaniem rutyny zawodowej?
Jakie masz pomysty na redukcje stresu? Upra-
wiasz sport, dbasz o diete i zdrowie? Wolisz je-
cze¢, zamiast szukac rozwigzan na bol kregostu-
pa? Wolisz narzekac na dzisiejszg wymagajaca
mtodziez, zamiast szuka¢ pomystéw na znale-
zienie wspoélnego jezyka?

Najgorsza rzecz to nic nie robi¢, a przy tym
jeszcze marudzi¢. Naprawde pasuje ci, ze w two-
im osrodku kursanci czuja sie jak ja w tej prze-
kletej szkole? Jesli tak, to uwierz mi, ze twoje
dni w tej branzy s3 policzone. Przede wszyst-
kim dlatego, ze teraz mtodzi ludzie nie sa wy-
cofani jak ja i wielu moich réwiesnikow ponad
dwie dekady temu. Dzisiejsza mtodziez faktycz-
nie jest nonszalancka, ale przynajmniej nie boi
sie mowic, co mysli, a zwtaszcza tego, co jej sie
nie podoba. To pokolenie jest na tyle odwazne,
ze zmienia to, co mu nie pasuje. Tak podcho-
dzi réwniez do szkoty jazdy. Zmienia. A na znie-
nawidzonej szkole nie pozostawia suchej nit-
ki. | stusznie.

H Dni kanciarzy sa policzone

Jesli prowadzisz swoja szkote z pasja, starasz
sie rozwijac i nie poddawac, gdy jest ciezko,
to wspaniale. Wiem, ze takich szkét jest coraz
wiecej. Bardzo mnie to cieszy. Korzystajcie z tech-
nologii, zachecajcie swoich podopiecznych, aby
dzielili si¢ opiniami na temat waszych szkét. Gdy-
bym kiedys miat taki dostep do informacji, nie
zmarnowatbym czasu, energii, nerwow i pie-
niedzy na ztodziejskg szkote jazdy. Konczy sie
era krzykaczy, nerwuséw i naciggaczy, ktérzy
zamiast szkolenia zajmuja sie poszukiwaniem
pomystu na napetnianie kieszeni kasg, mani-
pulujac swoimi klientami. Silne osrodki szko-
leniowe musza odwaznie is¢ do przodu, dbac
0 jakos$¢ szkolenia i organizacji, promowac sie
jak najszerzej i dociera¢ do jak najwiekszej licz-
by oséb. Niech mtodzi ludzie maja dzigki wam
utatwione zadanie przy wyborze szkoty jazdy.
Niech wybieraja najlepiej i nie wpadajg w pu-
tapke niemiarodajnych polecen.

Z okazji zblizajacych sie swiat zycze wszyst-
kim wspaniatym instruktorom cieptych i przyjem-
nych chwil z najblizszymi, mitego odpoczynku
i duzo radosci. W Nowym Roku zycze wam wie-
lu sukcesow zawodowych i osobistych, na ktore
na pewno zastugujecie, duzo wytrwatosci w re-
alizowaniu wszystkich planow i marzen. Wierze,
Ze wraz z rosnaca liczbg madrych, silnych i so-
lidnych ludzi dynamika rozwoju naszej branzy
bedzie stale rosta, abysmy mogli spetniac si¢ za-
wodowo i godnie przy tym zy¢. ll
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Litery z p6l ponumerowanych od 1 do 17 utworzg rozwigzanie.
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Rozwigzaniem ostatniej krzyzéwki byto hasto ,Petycja”. Nagrode wyslemy poczta.

Partnerzy:

Pierwsza osoba, ktdra przesle na adres redak-
cja@szkola-jazdy.pl prawidiowe rozwigza-
nie wraz z adresem, otrzyma od nas ksigzke.

POZIOMO:

1) znak firmowy producenta. 5) pokrywa karo-
serie auta. 9) porusza sie w cylindrze. 10) po-
wab, wdziek. 11) ... prébna. 12) zycie, istnienie.
13) drwina. 15) eksploatuje statek handlowy.
20) zrédto energii elektrycznej w samochodzie.
24) naczynie do przenoszenia wody. 25) szan-
sa, sposobnos¢. 26) polski samochod ciezarowy.
28) srodek lokomogiji. 31) ciggta na jezdni. 32)
motocykl z Japonii. 33) pod prezbiterium. 34)
zapewnienie ubezpieczonemu odszkodowania.
PIONOWO:

1) taznia dla aut. 2) atakuje karoserie. 3) ak-
cja na bramke rywala. 4) wielka pustynia azja-
tycka. 6) gérny odcinek uktadu oddechowego.
7) ... wydechowa. 8) zapasowe w bagazniku.
12) kierunek w kulturze europejskiej. 14) ety-
lina lub olej napedowy. 16) gtéwny sktadnik
ciasta. 17) naktadany na sciany. 18) uczestnik
ruchu drogowego. 19) zmniejsza tarcie. 21)
ostry, prosty lub rozwarty. 22) tysigc kilogra-
mow. 23) zawody dla kierowcow. 26) spalino-
wy lub odrzutowy. 27) kroniki, roczniki. 28)
wiatr miedzyzwrotnikowy. 29) muzyka Kome-
dy. 30) ostry zakret.
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Aplikacja mobilna
Twojego osrodka

Nowoczesna forma reklamy

v zintegrowana z Twoim Prima
kontem na Facebooku
AKTUALNOSCI KON FART

v dostep do najswiezszych
informacji z Twojego profilu

v tatwosc polecania Twojego
osrodka przez kursantow

v wyktady i testy dla kursantéw
w Twojej aplikacji

Zadzwon i dowiedz sie wiecej
tel. 91 43143 95



SKLEPONLINE

Kalendarz
Instruktora 2019!

Kalendarz ksigzkowy stworzony specjalnie
z myslg o Instruktorach nauki jazdy

* Przejrzyste kalendarium.
Kazdy dzien na osobnej stronie

* Tabele vtatwiajgce rozliczenie
kursantéow z liczby wyjezdzonych godzin

¢ Codzienne zestawienie
kosztéw pojazdu

* Spis kursantéw
wraz z ich danymi kontaktowymi

* Oswiadczenie o okolicznosciach kolizji,

gotowe do uzupetnienia i wyrwania

* Miejsce na notatki

( sklep.szkola-jazdy.pl Dowiedz sie wiecej: 91 487 83 32




