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Robmy swoje!

‘ Krzysztof Gizycki

szkolenia i egzaminowania kandydatéw
na kierowcow i kierowcdw mowi sie juz
od dwoch lat. No, moze nie do konca. O po-
trzebie dokonania wielu korekt w ustawie o kie-
rujgcych pojazdami dyskutuje sie co najmniej kil-
ka razy dtuzej. Ale to wtasnie dwa lata temu Mi-
nisterstwo Infrastruktury powotato do zycia ze-
spdt doradczy. Ciato to miato zaproponowac ko-
nieczne zmiany, ktore nastepnie zostatyby wcie-
lone w zycie.
Propozycje padty i... to by byto na tyle. Dla-

Oewentualnych zmianach  w systemie

wac sie kolejnymi rewelacjami i planami ogtasza-
nymi przez resort. Szkoda nerwow. Lepiej pocze-
ka¢ na oficjalny dokument i dopiero wtedy za-
czg¢ dyskutowac. Robmy swoje, a moze za mie-
sigc, rok, trzy lata bedziemy mogli zajrze¢ do ofi-
cjalnej wersji nowelizacji ustawy o kierujgcych
pojazdami.

Warto natomiast dyskutowac o tekstach, kto-
re mozecie przeczyta¢ na famach listopadowe-
go numeru ,,Szkoty Jazdy”. Chocby o opisujacym
sprzecznosci przepisdw i patologie w nadzorze
nad egzaminatorami, ktére w petycji do resor-
tu infrastruktury wskazat pewien egzaminator.
Warto pozna¢ szkoleniowe i egzaminacyjne re-
alia w Rumunii. A czy wiedzieliscie, ze w Rzeszo-
wie, po raz pierwszy w Polsce, do egzaminu na ka-
tegorie A przystapita kandydatka, ktéra zdawa-
ta go na legendarnym harleyu? Jesli chcecie po-
znac szczegoty, po prostu zajrzyjcie do najnow-
szej ,Szkoly Jazdy"”. Zycze mitej lektury!
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Ministerstwa
kusza
pakietem

Resorty cyfryzacji i infrastruktury za-
proponowaty wprowadzenie pakietu
deregulacyjnego dla polskich kierow-
cow. Nowe przepisy miatyby wcho-
dzi¢ stopniowo, poczawszy od przy-
sztego roku.

Co przewiduje pakiet deregulacyjny? Li-
kwidacje karty pojazdu, nalepki kontro-
Inej, mozliwos¢ zachowania przez no-
wego wiasciciela pojazdu dotychcza-
sowych tablic rejestracyjnych. Mato
tego, mandatem mieliby nie by¢ kara-
ni ci, ktorzy nie beda mieli przy sobie
prawa jazdy.

Dzieki zniesieniu obowigzku posiada-
nia karty pojazdu zaoszczedza 75,50
zt (tyle kosztuje wydanie tego doku-
mentu), a zachowujac tablice rejestra-
cyjne i rezygnujac z nalepki kontrolnej
- 99,50 zt. W sumie daje to 175 zt.
Ministerstwa cyfryzacji i infrastruktury
chca, zeby zmiany byty wprowadzane
stopniowo, poczawszy od 2019 roku.
Wejscie w zycie niektorych wiaze sie
ze zmiang przepisow.

— To nie koniec usprawnien - zazna-
czyt Marek Zagorski, minister cyfryza-
¢ji. — Zalezy nam, by jak najszerzej wy-
korzystywac mozliwosci, jakie stwarza
system CEPiK i wszedzie tam, gdzie jest
to mozliwie, utatwiac zycie kierowcom.
Co najciekawsze, pakiet deregulacyjny
przewiduje takze odstapienie od obo-
wigzkowych szkolen dla wszystkich
kierowcow w okresie probnym. Byty-
by one organizowane tylko dla tych,
ktorzy w okresie probnym popetnia
dwa wykroczenia.

Przypomnijmy, ze od 1 pazdziernika kie-
rowcy nie muszg miec przy sobie dowo-
du rejestracyjnego pojazdu i potwier-
dzenia zawarcia polisy OC.
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Co z nowelizacja ustawy?

\Napiecie wzrasta

Ministerstwo Infrastruktury obwiescito kolejny pomyst, wigzacy sie ze zmiang ustawy o kierujgcych pojazdami. Jednak

do momentu zamkniecia tego numeru ,Szkoty Jazdy" gotowego dokumentu nowelizujacego ten akt prawny wciaz nie

ma. Zniecierpliwieni branzowcy wystali nawet do premiera list. Z kolei do resortu infrastruktury trafito pismo od szefa
KSD WORD. Sytuacja staje si¢ coraz bardziej napieta...

Bogdan Oleksiak, dyrektor departamentu transportu drogowego w Ml (z lewej)

14

ledzac uwaznie doniesienia prasowe, radiowe
S i telewizyjne mozna odnies¢ wrazenie, ze sys-

tem szkolenia i egzaminowania kandydatow
na kierowcow czeka prawdziwe trzesienie ziemi.
Bo co chwila informowani jestesmy o kolejnych po-
mystach Ministerstwa Infrastruktury na rewolucyjne
zmiany w ustawie o kierujacych pojazdami. Ostat-
nia taka wiadomos¢ dotarta w pazdzierniku. Oto
ministerstwa infrastruktury i cyfryzacji obwiescity,
ze przygotowaty pakiet deregulacyjny dla kierow-
cow. Przewiduje on m.in. odstapienie od obowigz-
kowych kurséw dla wszystkich swiezo upieczonych
kierowcow w okresie probnym. Odbywaliby je tylko
ci, ktorzy popetnili w tym czasie dwa wykroczenia.

M Towarzyska propozycja

Za stowami nie id3 jednak zadne czyny. Do mo-
mentu zamkniecia tego numeru ,,Szkoty Jaz-

dy” w Rzadowym Centrum Legislacji nie poja-
wit sie zaden projekt nowelizacji ustawy o kie-
rujgcych pojazdami. A zeby realizowaé zapo-
wiadane zmiany, trzeba przedsiewzig¢ dziata-
nia idace duzo dalej niz organizacja konferen-
cji prasowej.

Nie jest to jedyna zmiana w systemie szko-
lenia i egzaminowania, zapowiadana w ostat-
nim czasie przez resort infrastruktury. W pofowie
roku gruchneta wies¢, ze ministerstwo chciatoby
umozliwi¢ kursantom szkolenie praktyczne pod
nadzorem bliskiego cztonka rodziny.

- Wprowadzenie mozliwosci szkolenia osoby
ubiegajacej sie o prawo jazdy kategorii B w for-
mie kursu rozszerzonego o jazdy z osobg towa-
rzyszaca byto postulowane przez zespét dorad-
czy - wyjasniato ,Szkole Jazdy" biuro prasowe
MI. - Propozycja przewiduje, ze do szkolenia be-
dzie mogta przystapic osoba, ktora ukonczyta 17

, juz w kwietniu zapowiadat publikacje nowelizacji ustawy o kierujgcych pojazdami

lat, a szkolenie bedzie odbywato sie przy wyko-
rzystaniu odpowiednio oznakowanego pojazdu.
Warunkiem rozpoczecia jazd z osobg towarzysza-
cg bytoby ukonczenie czesci teoretycznej i czesci
praktycznej szkolenia w OSK oraz nauki udziela-
nia pierwszej pomocy. Z kolei osoba towarzysza-
ca musiataby posiada¢ prawo jazdy kategorii B
od co najmniej pieciu lat i pozostawac w pierw-
szym stopniu pokrewienistwa z osobg szkolona.
Jazdy z osobg towarzyszaca bylyby traktowane jak
jazdy dodatkowe w OSK i odbywatyby sie do cza-
su zdania egzaminu na prawo jazdy.

M Juz za momencik, juz
za chwileczke...

Przywotywany przez biuro prasowe resortu ze-
spot doradczy to ciato, ktore jakis czas temu
doradzato ministrowi infrastruktury w kwestii



ewentualnych zmian w ustawie o kierujacych
pojazdami. Zostato powotane do zycia jeszcze
w 2016 roku. Jego cztonkami byli przede wszyst-
kim przedstawiciele organizacji reprezentuja-
cych osrodki szkolenia kierowcéw oraz egzami-
natoréw. Zabrakfo w nim reprezentantow dy-
rektoréw wojewddzkich osrodkéw ruchu dro-
gowego, instytucji samorzadowych, ktdre eki-
pie obecnie rzadzacej nie s3 bliskie.

Zespot jakis czas obradowat, ale o jego dzia-
taniach nie informowano. Do czasu. W pofowie
ubiegtego roku ,,Szkole Jazdy” udato sie uzyskac
projekt planowanych zmian w ustawie o kieru-
jacych pojazdami. Co mozna byto w nim prze-
czytac? Ano np. to, ze osrodki szkolenia kierow-
cow nie mogtyby wspoétdzieli¢ infrastruktury, czy-
li takze placdw manewrowych. Zapisano takze
obowigzkowa obecnosé instruktora na kazdym
egzaminie praktycznym. Pojawity sie réwniez
zmiany w systemie egzaminowania. Bo to wo-
jewodowie, a nie marszatkowie mieliby petni¢
funkcje nadzorcza nad procesem przeprowa-
dzania egzaminéw. To im mieliby podlega¢ eg-
zaminatorzy. Pienigdze zebrane od kandydatéw
na kierowcow zasilatyby zas budzet panstwa.

Po naszej publikacji resort nabrat wody
w usta. Wkrotce odbyto sie ostatnie spotkanie
zespotu doradczego. Tylko tyle mozna o nim
napisac.

Jednak juz w tym roku, w kwietniu, podczas
XX zjazdu delegatow Polskiej Federacji Stowa-
rzyszen Szkét Kierowcoéw, gtos na temat zmian
w ustawie o kierujgcych pojazdami zabrat Bog-
dan Oleksiak, dyrektor departamentu transportu
drogowego Ministerstwa Infrastruktury.

— Chciatbym panstwu powiedzie¢, ze decyzja
juz jest, projekt zostanie opublikowany w na-
stepnym tygodniu — zapowiadat delegatom Fe-
deracji Oleksiak. — Licze, ze podejmiecie nad za-
proponowanymi zmianami merytoryczng dys-
kusje. O szczegdtach moéwi¢ nie bede, pozna-
cie je juz wkrotce.

Projekt opublikowany nie zostat, szczegétow
nie poznalismy do momentu zamkniegcia listo-
padowego numeru ,Szkoty Jazdy”. Pono¢, tak
informowato Ministerstwo Infrastruktury, zostat
on przekazany Statemu Komitetowi Rady Mini-
strdw. Potem stuch o nim zaginat.

H Projekt zgtoszony, ale nie wpisany

Zachowanie resortu, ktore w mediach dzielito
sie swoimi pomystami, a nie pokazato oficjalne-
go dokumentu, zirytowato szefa PFSSK Krzyszto-
fa Bandosa, cztonka zespotu doradczego, ktéry
juz sie nie spotyka. W lipcu postanowit on napi-
sac list do premiera Mateusza Morawieckiego.
Podpisali sie pod nim takze prezes Polskiej 1zby
Gospodarczej Osrodkow Szkolenia Kierowcow
Krzysztof Szymanski, szef Ogdlnopolskiej Izby
Osrodkéw Szkolenia Kierowcow Roman Sten-
cel, prezes Krajowego Stowarzyszenia Egzami-
natoréw Dariusz Chycko oraz wiceprezes PFSSK

Co z nowelizacja ustawy?

Jan Szymczak. Wszyscy brali udziat w obradach
zespotu majacego zaproponowac zmiany uzdra-
wiajace polski system szkolenia i egzaminowa-
nia kandydatéw na kierowcow i kierowcow.

Co napisali w liscie? ,,Z tego, co nam wiado-
mo, uzasadnienie oraz ocena skutkéw wejscia
nowych rozwiazan jest juz gotowa i oczekuje
na dalsze decyzje. Zdajemy sobie w petni spra-
we, ze niektore proponowane przez zespét roz-
wigzania zawarte w projekcie zmian do ustawy
o kierujacych pojazdami sg bardzo gtebokie, bu-
dzace moze watpliwosci badz nawet kontro-
wersje, ale sg to zmiany wedtug nas koniecz-
ne"” - pisze Bandos.

Szef Federacji zaznacza, ze jesli premier Mo-
rawiecki ma jakies watpliwosci co do planowa-
nych zmian, jest gotowy sie z nim spotkac. Do-
daje jeszcze jedng wazng rzecz - ze wprowa-
dzenie nowelizacji ustawy o kierujgcych pojaz-
dami odwleka sie w czasie. Nietrudno przyznac
mu racje. Zespot doradczy powotano juz ponad
dwa lata temu!

Odpowiedz do szefa PFSSK nadeszta w sierp-
niu. Podpisat sie pod nig Marek Suski, sekre-
tarz stanu w Kancelarii Premiera Rady Mini-
strow. Sekretarz informowat, ze proponowa-
ne zmiany sg analizowane przez premiera i re-
sort infrastruktury.

Pozniej, bo juz we wrzesniu, odpowiedziato
Ministerstwo Infrastruktury. A dokfadniej pod-
sekretarz stanu Andrzej Bittel. Odpowiedz nie
moze jednak satysfakcjonowa¢ adresata pisma.
Jest nad wyraz lakoniczna. Zawiera dwie infor-
macje. Po pierwsze, ze 11 maja projekt usta-
wy o kierujacych pojazdami zostat zgtoszony
do wykazu prac legislacyjnych i programowych
Rady Ministréw. Po drugie zas, ze nie podjeto
jeszcze decyzji o wpisaniu nowelizacji do tego
wykazu! Pismo datowane jest na 12 wrzesnia.

H Wojewodowie nie heda lekiem
na cate zlo

Nadawca kolejnego listu stowarzyszenia bran-
zowego, ktory trafit do ministra infrastruktury
Andrzeja Adamczyka, jest Stanistaw Szatkowski,
szef KSD WORD. Odnosi sie on m.in. do plano-
wanej przez resort zmiany, polegajacej na prze-
kazaniu nadzoru nad procesem egzaminowa-
nia wojewodom.

.Bez likwidacji przyczyn wptywajgcych na ni-
skg efektywnos¢ systemu, a przektadajacych sie
wprost na poziom bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego, hie moze by¢ mowy o poprawie aktu-
alnej sytuacji. Nie wptynie na nig z pewnoscig
przeniesienie podlegtosci egzaminatoréw z dy-
rektora WORD-u na wojewode, a w slad za nim
optat za przeprowadzenie egzaminéw teore-
tyczno-praktycznych” — czytamy w liscie Szat-
kowskiego.

Jakie, zdaniem prezesa KSD WORD, s3 to przy-
czyny? To brak wystarczajacych mechanizmow
i kryteriow weryfikujgcych prace instrukto-
row, niewystarczajace przygotowanie kursan-
téw do samodzielnego uczestniczenia w ruchu
drogowym, zanizenie wymagan stawianych za-
réwno instruktorom, jak i egzaminatorom, nad-
mierna restrykcyjnosé zasad przeprowadzania
egzaminu panstwowego.

Mimo watpliwosci dotyczacych planowanych
dziatan resortu Szatkowski deklaruje, ze jest go-
téw wspotpracowad przy wypracowaniu ewen-
tualnych propozycji korekt systemu. Nic jednak
nie wskazuje na to, zeby propozycja spotkata sie
z zainteresowaniem ministerstwa. Ministerstwa,
ktore wiele obiecuje. Ale (na razie) sg to tylko
stowa. A sytuacja staje sie coraz bardziej na-
pieta...

Jakub Ziebka
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Fozaminator czy podwfadny?

Wykonywa¢ wszystkie polecenia przetozonych czy przede wszystkim rzetelnie, bezstronnie egzaminowac? - taki dylemat
ma pracownik WORD-u na Slasku. W petycji do ministra infrastruktury wskazat sprzecznosci przepiséw i patologie

na kierowce ciezka przeprawa. Osoba oce-
niajaca jego umiejetnosci tez lekko nie ma.

I nie chodzi tylko o odpowiedzialnos¢, stres czy
ewentualne epitety, ktdre moze ustyszec od nie-
zadowolonego , mistrza kierownicy”. Praca egza-
minatora réwniez jest monitorowana i oceniana.
- Nie ma w tym nic ztego, dopoki nie styszy-
my od dyrektora, ze mamy ,za matg sprzedaz”
- opowiada egzaminator z Mazowsza. - To cy-
tat. Sam bym tego nie wymyslit. W niektorych
WORD-ach pracownicy sa traktowani jak szmaty.
Walke o autonomie i godnos¢ egzamina-
toréw podjat Sebastian Biatkowski. W woje-
wddzkich osrodkach ruchu drogowego pracuje
14 lat. Teraz w Katowicach. Dostawaf juz naga-
ny (np. za to, ze po egzaminie poszedt do toa-
lety, nie informujac o tym przetozonych), byt
wyrzucany z pracy, straszony sagdami. Ale wy-
miaru sprawiedliwosci sie nie boi. Jest prawni-
kiem. W lipcu napisat do ministra infrastruktury
.petycje o dostosowanie przepisow rozporza-

Egzamin na prawo jazdy to dla kandydata

w nadzorze nad egzaminatorami.

dzenia w sprawie egzaminowania kierowcow
do obowiazujacej ustawy o kierujacych pojaz-
dami”. Wyjasnia, ze sktada jg w interesie pu-
blicznym. | ze jesli postulowane zmiany zosta-
na wykorzystane w procesie legislacyjnym, ,sta-
tus zawodu egzaminatora na pewno wzrosnie”.

Biatkowski ttumaczy, ze rozporzadzenia wy-
konawcze , nie sa zgodne z delegacjami” ustawy
o kierujacych pojazdami z 24 stycznia 2013 roku.

— Przepisy tworzono pod dyktando WORD-6w.
Nie sprzyjaja one rzetelnemu ocenianiu, egza-
minowaniu zgodnie ze sztuka — moéwi ,Szkole
Jazdy" Biatkowski. — Dyrektorom WORD-6w za-
lezy na tym, by egzamin trwat krétko.

M Putapki, czyli rozszerzanie
znaczenia literalnego

Taka polityke prowadzi sie za posrednictwem
egzaminatoréw nadzorujacych, a takze przez
rozmaite wewnetrzne zarzadzenia, wytyczne,
instrukcje. Niekiedy absurdalne. Doswiadczeni

pracownicy WORD-6w z nutg ironii pytaja, czy
kierujacy powinien sygnalizowac lewym kierun-
kowskazem zamiar jazdy w lewo przez skrzy-
zowanie o ruchu okreznym (za to kursanci byli
oblewani, niektorzy sie odwotywali i... wygry-
wali), czy zgasniecie silnika jest bezposrednim
zagrozeniem zycia.

- Réznych putapek, dziwnych interpretac;ji
sprzecznych z zapisami ustawowymi jest spo-
ro — przyznaja nasi rozmowcy.

Niemal wszyscy proszg o anonimowos¢. Biat-
kowski nie. W petycji do ministra podkreslit,
ze wyraza zgode na ujawnienie imienia i na-
zwiska. Nam opowiedziat m.in. o niekorzyst-
nym dla egzaminowanych sposobie oceniania
zadan na placu manewrowym. Chodzi np. o to,
czy podczas jazdy do tytu po wyznaczonym pa-
sie ruchu mozna patrze¢ tylko w lusterka, czy
nalezy réwniez ogladac sie przez ramie, by kon-
trolowac tor jazdy przez tylng szybe.

- Z literalnego brzmienia przepisu wynika,
ze obserwacja toru jazdy ma by¢ prowadzo-



na przez tylng szybe pojazdu i lusterka zgod-
nie z technika kierowania pojazdem. Czyli moz-
liwa jest bezposrednia obserwacja przez tylng
szybe, jak réwniez posrednio przez lusterko we-
wnetrzne i tylng szybe. Uznanie za jedyny pra-
widfowy sposéb obserwacji toru jazdy za po-
jazdem bezposrednio przez tylng szybe jest wy-
ktadnig rozszerzajgca znaczenie literalne, co jest
niedopuszczalne przy stosowaniu przepiséw na-
ktadajacych na obywateli obowiazki — ttumaczy
egzaminator, prawnik z wyksztatcenia.

Egzaminatorzy nadzorujgcy w wielu WORD-ach
.rozszerzajg znaczenie literalne”. Jesli kierow-
ca sie nie obraca, uznaja, ze zadanie wykonat
niepoprawnie. Podczas jazd po miescie réw-
niez czeste sq spory interpretacyjne, dotycza-
ce np. skretu w lewo z drogi jednokierunkowe;j
— kiedy kierujacy powinien zblizy¢ sie do lewej
krawedzi jezdni?

Niby drobiazgi. Ale moga decydowad¢: zda-
tes czy oblates.

M Zadania kierownictwa i etyka

- Jezeli w skali kraju nie potrafimy, niestety, wy-
pracowac jednolitej interpretacji niektérych prze-
pisow ruchu drogowego, a tym samym jednolitej
oceny wiasciwych zachowan uczestnikéw ruchu
drogowego, to w skali danego WORD-u wypra-
cowanie takiej jednolitej interpretacji jest abso-
lutnie konieczne - przekonuje Marek Dworak, dy-
rektor Matopolskiego Osrodka Ruchu Drogowe-
go w Krakowie. — Nie mozna akceptowa¢ tego,
ze egzaminatorzy zatrudnieni w danym osrod-
ku réznig sie w ocenie identycznej sytuacji ru-

chowo-drogowej. Zadaniem kierownictwa jest
wypracowanie wspélnego zdania, przyjetego
przez wszystkich egzaminatorow.

A co z sytuacjami nie ,,ruchowo-drogowymi”,
a interpersonalnymi, kiedy szefostwo osrodka
sugeruje egzaminatorom jak najwiekszg wy-
dajnos¢ pracy? W praktyce — surowe ocenia-
nie, oszczedzanie czasu.

— Jesli taki problem istnieje, to oczywiscie kry-
tycznie nalezatoby oceni¢ postepowanie kierow-
nictwa WORD-u - stwierdza Dworak.

Przekonuje, ze egzaminatorzy zatrudnieni
w Krakowie nie wystepuja z podobnymi wnio-
skami: o wiekszg niezaleznos¢, zmiany w syste-
mie nadzoru. Zatem w Matopolsce jest inaczej
niz w sasiednich wojewddztwach.

- W osrodku, z ktdrego mnie wyrzucono, zale-
cenia byty takie, zeby po poinformowaniu osoby
o dwukrotnie nieprawidfowo wykonanym zda-
niu ,,uswiadomic j3", ze dalsza jazda nie zmie-
ni wyniku i ze ma prawo do rezygnacji z dal-
szej czesci egzaminu - relacjonuje Biatkowski.

0d 2016 roku przepisy moéwig jednak, ze eg-
zaminator moze, ale nie musi przerywac eg-
zaminu. Cze$¢ praktyczna na kategorie B trwa
40 minut. Jedli nie zachodzg $cisle okreslone
okolicznosci — np. spowodowanie zagrozenia
w ruchu albo préba wreczenia korzysci majat-
kowej — a kandydat na kierowce nie chce rezy-
gnowad, jazda egzaminacyjna trwa.

- Ratio legis tego unormowania prawdopo-
dobnie byfo takie, by dac osobie zdajacej mozli-
wos¢ zobaczenia, jak wyglada caty egzamin oraz
da¢ mozliwos¢ uzyskania oceny umiejetnosci
wykonywania wszystkich zadan na egzaminie

Mirostaw Allg ustyniak, egzaminator nadzorujacy w WORD-zie w Ostrofece

Naprawde nie moge wyjs¢ z podziwu nad kwitngcym w Polsce zarozumialstwem, ktére
prowadzi do absurdu. Jedni chcieliby nie mie¢ nad sobg zadnej wiadzy, inni zas pozadaja
wiadzy absolutnej. Trend krajowy jest jasny — nawet nad sedziami i sgdami powinna by¢
w Polsce jakas kontrola przedstawicieli suwerena. A ten egzaminator chciatby, zeby z jego
pracy mogta go tylko rozliczy¢ historia lub Pan Bdg, jesli jest osoba wierzaca.

Prawo w kazdej dziedzinie nie jest doskonate. W egzaminowaniu takze. Dlatego tam, gdzie
prawo budzi jakies watpliwosci, odbywaija sie dyskusje. Po co? Zeby tam, gdzie nie daje
rady zapis prawny, zachowac zdrowy rozsadek. W Polsce w wielu dziedzinach prébuje
sie go zastapi¢ procedurg lub instrukgcja, ale skoro w wychowaniu mtodziezy wyksztatce-
nie odpowiedzialnosci jest na dalekim miejscu, to pézniej w dorostym zyciu o nig trudno.
Mamy do czynienia z katastrofg, jesli przetozony na jakimkolwiek szczeblu sie do danej
pracy nie nadaje, bo nie ma o zagadnieniu merytorycznego pojecia, a zgrywa sie na ge-
niusza wazniaka. U nas nie ma takiego problemu, bo ludzie potrafig z sobg rozmawia¢,
maja poczucie odpowiedzialnosci za to, co robia. Wiedza, ze nikt im kregostupa tamac nie
bedzie. Ale tez nikt nie pozwoli, zeby kazdy robit to, co chciat.

Praca egzaminatora, w ogole praca w wojewodzkim osrodku ruchu drogowego, do ta-
twych nie nalezy. Kazdy musi zrozumie¢, ze sg sytuacje, kiedy trzeba sie bardziej sprezy¢
i przeegzaminowac¢ w danym dniu wiecej osob. Dzieje sie tak dlatego, bo np. jeden z ko-
legéw zachorowat i znienacka nie przyszedt do pracy.

Bardziej trzeba zwréci¢ uwage na sposob oceny danego zadania. Bo to zaczyna budzi¢
jakies kontrowersje, a przetozony styszy od egzaminatora, ze on tak ocenia od dwoch lat
i byto wszystko dobrze.

Raz jeszcze chce podkresli¢, ze praca w WORD-zie do tatwych nie nalezy. Na pewno nie kaz-
dy sie do niej nadaje. Ale to kto$ musi ocenic. Oby oceniajacy nadawat sie do oceniania!

- wyjasnia Biatkowski. - Chodzi o to, by kandy-
dat na kierowce oswoit sie z atmosfera, zdobyt
doswiadczenie. Przy nastepnym podejsciu be-
dzie mniej zestresowany. Uwazam, ze koncze-
nie egzaminu na site jest nieetyczne. Kierownic-
two WORD-u widzi to inaczej.

Czy zmiany w rozporzadzeniu ministra in-
frastruktury i budownictwa z 24 lutego 2016
roku w sprawie egzaminowania osob ubiegaja-
cych sie o uprawnienia do kierowania pojazda-
mi zastgpiq etyke? Czy dyrektorzy WORD-6w za-
pomng o milionach, ktdre przynoszg powtorki
egzamindw? Czy przestana ingerowac w pra-
ce podwtadnych?

H Egzaminator nadzorujacy za duzo
moze?

Biatkowski i popierajacy go koledzy z branzy
maja taka nadzieje. Prawnik fachowo wyja-
$nia, w ktorych paragrafach konieczne sg ko-
rekty (szczegoty przedstawit w uzasadnieniu pe-
tycji, opublikowanej na stronie ministerstwa in-
frastruktury 20 wrzesnia). Postuluje m.in. ograni-
czenie uprawnien egzaminatoréw nadzorujacych
w zakresie dostepu do nagran z kamer znajdu-
jacych sie w autach egzaminacyjnych, przydzie-
lania list os6b zakwalifikowanych na egzamin,
przebywania w sali egzaminacyjnej i uczestni-
czenia w czesci praktycznej. Ciekawa jest pro-
pozycja uchylenia w § 16 ust. 2 wspomniane-
go rozporzadzenia. ,,Egzaminator nadzorujacy
przerywa egzamin, jesli stwierdzi, ze egzamin
przeprowadzany jest niezgodnie z przepisami”.
Biatkowski uchylitby jeszcze ust. 3: ,W przypad-
ku, o ktérym mowa w ust. 2, dalszg czes¢ egza-
minu przeprowadza egzaminator nadzorujacy
lub wyznaczony przez niego inny egzaminator”.

— Dyrektorzy roszcza sobie prawo do ingero-
wania w proces egzaminowania, mimo ze po-
winni by¢ jedynie jego organizatorami, admini-
stratorami. | wlasnie przez egzaminatoréw nad-
zorujacych, z reguty bardzo dobrze optacanych,
realizujg te roszczenia - komentuje Radostaw
Banaszkiewicz, przewodniczacy Miedzyzakta-
dowej Organizacji Zwigzkowej NSZZ ,Solidar-
nos¢” WORD, ktora dziata w szesciu WORD-ach.

Petycje popiera. Ideowo, ale réwniez w aspek-
cie legislacyjnym.

- Catkowicie zgadzam sie ze stwierdzeniem,
ze w obecnym stanie prawnym egzaminator
nadzorujacy nie posiada legitymacji formalnej
do sprawowania nadzoru nad przebiegiem eg-
zaminow panstwowych. Catkowicie zgadzam
sie z tezg, ze sytuacja, kiedy egzaminator z jed-
nej strony ma rzetelnie, bezstronnie wykony-
waé swoje obowigzki egzaminacyjne, a z dru-
giej strony podlega dyrektorowi, ktérego po-
lecenia ma obowigzek wykonywa¢ w zwigzku
z kodeksem pracy, jest co najmniej dwuznacz-
na - diagnozuje zwiazkowiec.

Biatkowski wyjasnia to jakby juz czekat na roz-
prawe w sadzie administracyjnym.
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—Zgodnie z art. 67 ustawy o kierujacych po-
jazdami nadzér nad przeprowadzaniem egza-
mindw panstwowych sprawuje marszatek wo-
jewddztwa. Upowaznienie do dziatania woje-
wodzkich osrodkéw ruchu drogowego zawie-
ra art. 117 ustawy prawo o ruchu drogowym.
Przepis ten nie zawiera normy kompetencyjnej
do wykonywania nadzoru nad przeprowadza-
niem egzaminu, a jedynie upowaznienie w za-
kresie organizowania egzaminéw panstwowych
- stwierdza stanowczym tonem.

M Stosunek pracy nie jest
najwazniejszy

Prawnik-egzaminator przywotuje rozmaite
przepisy, z art. 7 Konstytucji RP na czele, ktdry
moéwi o, ze ,,organy wiadzy publicznej dziata-
ja na podstawie i w granicach prawa”.

- Oznacza to, ze organy panstwowe moga
dziata¢ wytacznie na podstawie upowaznie-
nia przewidzianego w prawie. Dziatanie orga-
néw panstwa musi posiadac odpowiednig le-
gitymacje formalng w postaci prawnej, ktora
udziela upowaznienia do podjecia tego dzia-
tania. Brak regulacji prawnej upowazniajacej
organ panstwowy do podjecia danego dzia-
tania nalezy uznac za réwnoznaczny z zaka-
zem tego dziatania — ttumaczy Biatkowski.

Czyli egzaminatorzy nadzorujacy i dyrek-
torzy WORD-6w nie majg prawa sprawowac
nadzoru nad przebiegiem egzaminéw. Wspo-
mniana wyzej ustawa okresla tez, ze orga-
nem uprawnionym do wydawania zalecen
pokontrolnych jest marszatek wojewodztwa.

Do kolizji przepiséw prowadzi réwniez fakt,
ze egzaminy w WORD-ach przeprowadzane
sg w ramach stosunku pracy (egzaminator
jest zatrudniony na umowe o prace) i jed-
noczesnie w ramach stosunku administra-
cyjnego. Kodeks pracy zobowiazuje do wy-

konywania polecen przetozonego, ktore do-
tycza pracy i nie sg sprzeczne z przepisami
prawa. Stosunek administracyjny zwigzany
jest z obowigzkiem przestrzegania przepi-
sow dotyczacych przeprowadzania egzami-
ndw, a regulowany jest przez ustawe o kie-
rujacych i ustawe Prawo o ruchu drogowym.
Ta pierwsza zawiera procedure i skutki praw-
ne w przypadku niedopetnienia obowigzkéw
z zakresu prawa administracyjnego przez eg-
zaminatora.

— Ajesli od pracownika wymaga sie cze-
gos, czego nie ma prawa robi¢ jako egzami-
nator? — pyta Biatkowski.

Przywotuje art. 63 ust. 1 pkt. 4 ustawy
o kierujacych pojazdami: ,,Egzaminator jest
obowigzany rzetelnie i bezstronnie wykony-
wac swoje obowigzki”.

— Rzetelnos¢ moze by¢ niezgodna z ocze-
kiwaniami pracodawcy — ironizuje Biatkow-
ski. — Dyrektor stwierdzi np., ze mam prze-
egzaminowac nie osiem, a dwanascie oséb
dziennie. Wtedy jestem zmuszony kalkulowac:
spetnie wymogi czasowe albo rzetelnie spraw-
dze umiejetnosci kandydatéw na kierowcow.

Autor petycji zwraca uwage na niuanse
w rozmaitych przepisach. Potwierdzajg one,
ze egzaminator nie jest zwyktym urzednikiem.

— W ustawie o pracownikach samorzado-
wych i ustawie o pracownikach panstwowych
oprécz obowiagzku bezstronnego wykonywa-
nia obowigzkéw na urzednikéw jest natozo-
ny obowigzek wykonywania polecen przeto-
zonego. Natomiast ustawa o kierujacych po-
jazdami nakfada jedynie obowigzek bezstron-
nego wykonywania zadan bez obowiazku wy-
konywania polecen przetozonych, a contrario
wynika z tego, ze egzaminator nie jest obo-
wigzany do wypetniania polecen stuzbowych
przetozonych dotyczacych stosunku admini-
stracyjnego — powtarza Biatkowski.

H Patologia! Czy omawianych
zjawisk nie ma?

Przypomina, ze Najwyzsza Izba Kontroli w prze-
sztosci negatywnie oceniata regulacje prawne do-
tyczace finansowania WORD-6w, czyli finansowa-
nie dziatalnosci z opfat wnoszonych przez osoby
przystepujace do egzaminéw.

- Mozliwe, ze zakaz wydawania polecen stuz-
bowych egzaminatorom wynika wtasnie z tego
faktu — zastanawia sie Biatkowski.

Wydajacy polecenie jest zainteresowany jak naj-
wiekszymi wptywami do kasy. To oczywiste. Od-
powiedzialnosci za ewentualny brak bezstronno-
$ci, rzetelnosci podczas egzaminu nie poniesie.
To rozzuchwala.

— WORD ma sie sam finansowad, a jeszcze le-
piej, zeby zarabiat. Patologia! Patologia, ktéra ro-
dzi inne patologie — grzmi Banaszkiewicz. - Spoty-
kam sie z wykorzystywaniem egzaminatoréw nad-
zorujacych oraz kierownikéw oddziatow egzami-
nowania przez dyrektoréw do osiggania wiasnych
celdéw. Tymi celami sa odpowiednia zdawalnos¢
i przeréb. Egzaminatorzy nierealizujacy zatozen
przetozonych sg szykanowani albo eliminowani
z osrodkow. Dyrektor z politycznego nadania cze-
sto nie ma pojecia o szkoleniu i egzaminowaniu.
Nawet autem nie umie jezdzi¢, ale ma legityma-
cje tej czy innej partii. | bawi sie w menedzera.
Zatatwia posady znajomym, zwigksza zatrudnie-
nie, a p6zniej mowi: trzeba przeprowadzad wie-
cej egzamindw, bo nie bedzie pieniedzy na wy-
pfaty i premie - stwierdza gorzko Banaszkiewicz.

0 autonomie egzaminatordw, nadzor, wewnetrz-
ne wytyczne dotyczace egzaminowania, narzuca-
nie okreslonych interpretacji przepiséw, liczbe prze-
prowadzanych egzamindw, stan zatrudnienia za-
pytalismy kierownictwo kilkunastu wojewodzkich
osrodkow ruchu drogowego. Odpowiedzi otrzy-
mali$my z czterech. Z Krakowa, Poznania, Ostroteki
i Czestochowy. Sekretariat WORD-u w Biatymstoku
poinformowat, ze , dyrektor przebywa na urlopie
ojcowskim, nie zna szczegdtow petycji, wiec nie
bedzie komentowat przedmiotowych doniesien”.

— Problemu miedzy pracownikami a przetozo-
nymi nie ma, tak wiec w stosunku do egzamina-
tordw brak jest omawianych w pana pismie zja-
wisk — zapewnia natomiast Piotr Gruszczynski,
dyrektor WORD-u w Poznaniu. - Nie otrzymuje
zgtoszen czy skarg egzaminatoréw dotyczacych
.Wwiekszej niezaleznosci w procesie egzaminowa-
nia”. Sytuacje watpliwe dotyczace interpretacji
przepisow ruchu drogowego, procesu egzami-
nowania s wyjasniane na biezaco oraz podczas
warsztatow organizowanych dla egzaminatordw.

Ministerstwo Infrastruktury do probleméw za-
sygnalizowanych przez Sebastiana Biatkowskie-
go na razie si¢ nie odniosto.

- Odpowiedz na petycje jest opracowywana.
Zostanie opublikowana na stronie ministerstwa —
poinformowat w tradycyjnie krotkim e-mailu Szy-
mon Huptys, rzecznik prasowy resortu.

Tomasz Maciejewski



\Wymiana opon ma sens

Wymieniac czy nie wymienia¢ opony na zimowe hadz letnie? - oto jest pytanie, ktore zadaje sobie wielu kierowcow.
Jednak w przypadku osrodkéw szkolenia kierowcow odpowiedz zawsze brzmi tak samo. Oczywiscie, ze wymieniac!

zalete. Nie trzeba ich wymienia¢ dwa razy

do roku. Do tego mozna jeszcze zaoszczg-
dzi¢, bo wystarczy kupi¢ jeden komplet opon.
No i te dobre opinie, ktére mozna o nich prze-
czytac w Internecie! Pono¢ nowoczesne opony
catoroczne sg w stanie doréwnac zarowno let-
nim, jak i zimowym. Ich specyfikacja technicz-
na wskazuje na to, ze ich wtasciwosci jezdne
pozostajg niezmienne sie bez wzgledu na to,
czy mamy do czynienia z temperaturg -20, czy
+30 stopni Celsjusza.

0 pony wielosezonowe majg jedng powazna

B Uniwersalne — niekoniecznie dobre

— Kiedys jezdzitem na oponach wielosezono-
wych — przyznaje Jacek Maniecki z warszaw-
skiej Nauki Jazdy Goctaw. — Ale skoro dzis jest
dobrobyt i mozna wybiera¢, wymieniam i sta-
wiam na bezpieczenstwo. Méwi sie przeciez,
ze jak co$ jest uniwersalne, to jest do niczego.
Jest troche prawdy w tym, ze letnie i zimowe
opony sa rozne. Jest inna mieszanka, przyczep-
nos¢ czy rzezba bieznika. To ma wptyw na jazde.

W opony wielosezonowe inwestujg ludzie,
ktorzy poruszaja sie gtéwnie po miescie, nie wy-
jezdzaja w diugie trasy.

- Oczywiscie nie licze tylko na opony. Sta-
ram sie kursantéw uczy¢ tak, zeby nie musieli
sobie radzi¢ na przyktad z wychodzeniem z po-
$lizgu — dodaje Maniecki. — Bo w tym przypadku
1o juz nie ma znaczenia, czy opona bedzie let-
nia, zimowa czy wielosezonowa. Wyjs¢ z posli-
zgu jest trudno. Jak kupuje nowe auto, od razu
nabywam tez komplet opon zimowych. Jestem
zwolennikiem wymiany. Opony zimowe maja
lepsze biezniki, wieksze rowki, przez co woda
i btoto s3 lepiej odprowadzane.

H Niemcy moga, my tez

- Kursant czesto reaguje tak, ze trudno jego dzia-
tania przewidzie¢. Chodzi np. o nagte nacisniecie
hamulca, przez co blokuja sie kota. | dzieki opo-
nom czesto unikamy sttuczek — ocenia Jerzy Go-
lus z wroctawskiego OSK , Euforia”. - Pilnujemy
tego. Mamy osobne na zime i na lato. Gdyby-
$my prywatnie jezdzili autem, moglibysmy ryzy-
kowad. Ale jako szkota jazdy jestesmy odpowie-
dzialni za bezpieczenstwo kursantéw. Dlatego nie
korzystamy z opon wielosezonowych. W Niem-
czech juz dawno wprowadzono obowigzek jaz-

dy zima na oponach dostosowanych do tej pory
roku. Uwazam, ze u nas tak tez powinno by¢.
To bardzo poprawia bezpieczenstwo. Inaczej zi-
mowka zachowuije sie na sniegu czy na lodzie,
inaczej odprowadza wode niz opona wielose-
zonowa. | dzieki temu, ze regularnie je wymie-
niamy, nie mamy zadnych kolizji czy sttuczek.

M Liczy sie kazdy centymetr

W osrodkach szkolenia kierowcéw opony zimo-
we i letnie uzytkowane s srednio od dwéch
do nawet czterech sezondw. Wiele szkét prze-
strzega zasady, zeby bieznik nie byt mocno starty
i wymienia zestaw, zanim osiggnie on krytyczna
granice. S3 jednak odstepstwa od tych regut.
- Opony zmieniamy na 0g6t po jednym sezo-
nie uzytkowania - méwi Michat Kolinski ze sta-
rogardzkiego OSK , Driver”. — Czasami, kiedy jest
jeszcze ponad pot bieznika, przektadam opone

na tyt, a na przednig o$ wstawiam nowe kofa.
Zawsze jednak wymieniamy opony, a to dlate-
go, ze wielosezonowe nie sg tak dobre jak zi-
mowe. Na drodze liczy sie bowiem kazdy cen-
tymetr drogi hamowania. Opon wielosezono-
wych uzywatem kiedys na prébe, ale nie prze-
konatem sie do nich. Zima, kiedy na drodze jest
mokro i slisko, lepiej sprawdzaj sie zimowe. ta-
twiej jest panowac nad samochodem w takich
warunkach. A co za tym idzie, zaréwno ja, jak
i kursant czujemy sie bezpieczniej.

Opony wielosezonowe nie sg w stanie za-
chowac wszystkich parametréw potrzebnych
do bezpiecznej jazdy, szczegolnie w skrajnych
warunkach atmosferycznych lub podczas agre-
sywnego stylu prowadzenia. Wowczas ich trwa-
tos¢ ocenia sie na 50-60 tys. km. A to oznacza,
ze co dwa sezony wypadataby zakupi¢ nowy ze-
staw. To kosztowne...

Matgorzata Tobiasz
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Bukareszt, stolica Rumunii

Systemy szkolenia i egzaminowania

tgzamin Z policjantem

W Rumunii zdobycie uprawnien do kierowania pojazdem wiaze si¢ ze spotkaniem z policjantem. To on prowadzi bowiem
praktyczny egzamin na prawo jazdy, ktory odbywa sie jednak w OSK.

nia kandydatow na kierowcow oraz kie-

rowcdw nie jest skonstruowany tak, jak
w naszym kraju. Juz na pierwszy rzut oka wi-
dac kilka réznic. Skad to wiemy? Ot6z podczas
wakacji delegacja Polskiej Federacji Stowarzy-
szen Szkot Kierowcdw wizytowata w Oradei.
Szkoleniowcy przygladali sie pracy kadry dzia-
tajacej w tym miescie autoszkoty, pytali wta-
Sciciela osrodka oraz instruktorow, jaka droge
musi przej$¢ kandydat na kierowce, zanim uzy-
ska wymarzony dokument, czyli prawo jazdy.
Efektem wizyty w Rumunii jest opis tamtejsze-
go systemu szkolenia i egzaminowania autor-
stwa wiceprezesa PFSSK Jana Szumiata. Mozna
go przeczytad na stronie internetowej Federadji.

R umunski system szkolenia i egzaminowa-

M Godzina szkoleniowa
trwa 50 minut

Jeszcze zanim rumunski kandydat na kierow-
ce rozpocznie kurs w OSK, musi dostarczy¢
do osrodka trzy dokumenty. To zaswiadczenie

Bukareszt



o niekaralnosci, orzeczenie lekarskie o braku
przeciwwskazan zdrowotnych do uzyskania pra-
wa jazdy oraz drugie — od psychologa o braku
przeciwwskazan psychologicznych.

Zeby dostac¢ sie na egzamin pafistwowy
na kat. B, kursant musi najpierw odby¢ 28 go-
dzin zajec teoretycznych (w tym cztery godziny
z pierwszej pomocy, prowadzonej przez lekarza)
oraz 50 praktycznych. Trzeba jednak zaznaczy¢
jedna wazng rzecz. W Rumunii godzina szkole-
niowa nie jest réwna zegarowej — to 50 minut.

Szkolenie teoretyczne nie moze trwac krocej
niz dwa tygodnie. Dopuszczalne jest skorzysta-
nie z e-learningu. Po zakonczeniu szkolenia teo-
retycznego odbywa si¢ egzamin wewnetrzny.
Dopiero gdy kursant uzyska pozytywny wynik,
moze rozpoczac jazdy. Karta przebiegu szkole-
nia jest u instruktora, ktéry na biezaco doko-
nuje w niej wpisdw. Szkolenie praktyczne row-
niez konczy sie egzaminem wewnetrznym. Je-
$li kandydat na kierowce go zda, moze udac sie
na egzamin panstwowy.

H Samochodem tylko po miescie

Egzamin panstwowy zdaje sie w miastach okre-
gowych bliskich miejscu zameldowania oso-
by ubiegajacej sie o prawo jazdy. Teorie prze-
prowadzaja jednostki tamtejszej policji. To test
wielokrotnego wyboru. Zeby go zaliczy¢, trze-
ba odpowiedzie¢ prawidtowo na 22 pytania.
Mozna popetni¢ cztery btedy. Baza pytan jest
panstwowa. Dostep do niej ma takze kursant,
lecz po rozwiazaniu testu nie ma mozliwosci
sprawdzenia, czy udzielone odpowiedzi sg pra-
widtowe.

Egzamin panstwowy z czesci praktycznej prze-
prowadza umundurowany policjant posiadaja-
cy odpowiedni certyfikat. Jednak zdaje sie go
w osrodku szkolenia kierowcow. Przebieg eg-
zaminu jest nagrywany na rejestratorze, ktory
ma ze sobg egzaminator.

Egzamin praktyczny na kategorie B odbywa
sie tylko w miescie, a raczej na jego obrzezach.
To takze tam wykonywane sg takie manewry, jak
np. parkowanie. W egzaminie, ktéry trwa nie
krécej niz 25 minut, uczestniczy instruktor lub
inny kursant, petnigcy role swiadka.

Po niezdanym egzaminie praktycznym kursant
zobowigzany jest uczestniczy¢ w co najmniej
szesciu godzinach szkolenia. Poprawia¢ moz-
na sie tylko cztery razy w roku. Jesli kandydato-
wi na kierowce nie uda sie uzyska¢ uprawnien
do kierowania w ciggu 12 miesiecy od pierw-
szej préby, musi ponownie odby¢ cate szkole-
nie w osrodku.

H Motocyklem nie po wzniesieniu

A co z egzaminami na kategorie A, A1i A2? Od-
bywaja sie zaréwno na placu manewrowym, jak
i w ruchu miejskim. Inaczej jest w przypadku ka-
tegorii AM - egzaminy sg prowadzone wyfgcz-

Systemy szkolenia i egzaminowania

Transylwania

nie na placu. Do wykonania sg takie zadania, jak
czterokrotny przejazd przez tzw. 6semke, jazda
po prostej z trzymaniem kierownicy jedna reka,
slalom wolny, przejazd z wieksza predkoscia, jaz-
da po prostej z przetaczeniem biegu na wyzszy,
a potem nizszy. To nie wszystko. Ocenia sig tez
bezpieczne zatrzymanie pojazdu. W Rumunii nie
wykonuije sie natomiast ruszania na wzniesieniu.
Z kolei do miasta kursant wyjezdza z instrukto-
rem siedzacym na tylnym siedzeniu. Za nimi po-
rusza sie samochod. Jada nim kierowca, egza-
minator i Swiadek.

M Platny kurs, darmowy egzamin

Co ciekawe, za panstwowy egzamin na pra-
wo jazdy w Rumunii si¢ nie ptaci. Darmowe
nie jest tylko wydawanie dokumentu. Kosztuje
65 lei (ok. 60 zt). Duzo drozszy jest oczywiscie
kurs na prawo jazdy. Taka przyjemnosc kosztu-
je 380-400 euro.

Jakie warunki nalezy spetni¢, zeby w Rumu-
nii uzyskac licencje na prowadzenie dziatalnosci
gospodarczej w zakresie szkolenia kandydatow
na kierowcdw i kierowcow? Trzeba udokumen-
towac, ze nie byto sie karanym, nie mie¢ pro-
bleméw alkoholowych i z zazywaniem srodkow
odurzajacych, posiadac co najmniej dwa pojaz-
dy. Szkota jazdy nie musi mie¢ swojego placu
manewrowego.

Liczbe osob, ktérg moze przeszkoli¢ dany
osrodek szkolenia kierowcdw, okresla urzad.
Decyzja jest podejmowana w oparciu o in-
formacje dotyczace infrastruktury i persone-
lu OSK (sale wyktadowe, biuro, liczba pojaz-
dow, dostepnos¢ do placu manewrowego, licz-
ba instruktoréw). Urzad wydaje takze zezwo-
lenie w sprawie kategorii prawa jazdy, na kto-
re moze szkoli¢ osrodek. Potem zajmuje sie
jego kontrola. Robi to co miesigc. Dokumen-
tacje osrodka sprawdza réwniez policja. Funk-
cjonariusze zajmuijg si¢ takze doraznymi kon-
trolami na drodze.

M Bez wyzszego wyksztalcenia nie
zostaniesz wyktadowca

Wtasciciel osrodka szkolenia kierowcéw nie
musi posiada¢ uprawnien instruktora ani wy-
ktadowcy. Wyzsze wymagania stawia sie nato-
miast wyktadowcom. Zeby uzyskac takie upraw-
nienia, trzeba mie¢ wyzsze wyksztatcenie praw-
nicze lub transportowe i nie by¢ karanym. Z ko-
lei instruktorem moze zostac osoba posiadaja-
ca wyksztafcenie co najmniej srednie. Powin-
na posiadac prawo jazdy kategorii, ktdrej uczy,
przez co najmniej piec lat. Instruktor nie moze
by¢ karany. Musi zda¢ zawodowy egzamin or-
ganizowany przez policje.

Jakub Ziebka
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/nieczulica za kotkiem

Widzac wypadek drogowy czesto chwytamy telefon, zehy... zrobic zdjecie. Albo po prostu objezdzamy ,,przeszkode”
i beztrosko pedzimy dalej. Tak zachowali sie kierowcy w Gdansku, mijajac przewrécony skuter. Czy nie widzieli

nelu pod Martwa Wist, dyskutowata cata
Polska. Emocje wywotato nagranie z ka-

mer drogowych. Jadacy lewym pasem sku-
ter w pewnym momencie zaczyna , tanczyc¢”
na jezdni (przyczyng byto prawdopodobnie
przebicie opony) i po kilkunastu metrach wy-
wraca sie, przygniatajac kierujgcego. Mezczy-
zna nie moze sie spod niego wydostac. Niespet-
na minute po wypadku prawym pasem prze-
jezdzaja dwa auta — osobowka i dostawczak.
Kilka sekund pozniej - bus. Nikt sie nie zatrzy-
muje. Nie wida¢, by ktérys z pojazddw wyraz-
nie zwolnit, zahamowat. Dlaczego zaden kie-
rowca nawet nie chciat sprawdzi¢, co sie stato?
- Moze si¢ boja? Mysla, ze ich to nie do-
tyczy? Nie rozumiem. Nie potrafie wyjasni¢
— stwierdza Jakub Kawecki, wtasciciel OSK ,Spe-
ed” w Zielonej Gorze. — Kiedy widzimy wypa-
dek, trzeba sie zatrzymad i przynajmniej we-
zwad pomoc. To jest minimum. Okreslone prze-
pisami prawa. Jestem synem ratownika gérni-
czego. Niejednokrotnie widziatem, jak ojciec
wyciggat poszkodowanych i nie wyobrazam

0 tym, co wydarzyto 10 pazdziernika w tu-

uwiezionego pod nim czlowieka?

sobie, ze mozna przejs¢ obojetnie wobec tego
typu zdarzenia.

M Opusci¢ tunel?

Podobne komentarze mozna byto ustysze¢
od wielu ekspertow - lekarzy, policjantow, kto-
rzy na goraco, dla telewizji i innych medioéw, ko-
mentowali nagranie. Internauci byli bardziej su-
rowi (tylko na jednym lokalnym portalu filmik
ma prawie 30 tys. wyswietlen). Domagaja sie
kar wiezienia dla kierowcdw, ktdérzy obojetnie
mineli lezacego motocykliste.

- Prowadzimy czynnosci w kierunku artykutu
162 kk, czyli nieudzielenia pomocy — wyjasniata
dwa dni po wypadku Karina Kaminska z biura
prasowego Komendy Miejskiej Policji w Gdan-
sku. — Ale na razie nie znamy wszystkich oko-
licznosci zdarzenia. Nie wszystko wida¢ na na-
graniu z tej kamery. Wstrzymajmy sie z ocenami.

Zwracata uwage, ze w razie wypadku lub in-
nego niebezpieczenstwa na elektronicznych ta-
blicach w tunelu pojawiaja sie specjalne komu-
nikaty.

- By¢ moze wyswietlita si¢ informacja ,,opu-
$ci¢ tunel”. | kierowcy sie zastosowali — ttuma-
czyta Kaminska. — Musimy wszystko sprawdzi¢,
przestuchac kierowcow. Jeden z nich jest juz
namierzony. Wkrétce zostanie przestuchany.

Burze po opublikowaniu nagrania w mediach
troche wyciszyty informacje, ze prowadzacemu
skuter 73-letniemu mezczyznie nic powazne-
go sie nie stato. Ze stuzby drogowe przyjecha-
ty na miejsce juz po trzech minutach (pracow-
nik obstugujacy monitoring byt czujny). Ze bar-
dzo szybko dotarta rowniez policja i pogotowie
ratunkowe. Ze poszkodowany jakos sie pozbie-
rat i o wtasnych sitach wydostat spod maszyny.
Do szpitala zostat zabrany tylko na obserwacje.

Szczescie w nieszczesciu! Skutkiem wywrotki
byty tylko otarcia i sttuczenia. Do zdarzenia do-
szfo na monitorowanym odcinku drogi. A gdyby
stafo sie to gdzies na peryferiach, na nieoswie-
tlonej, mato ruchliwej trasie? Kierowca lezathy
na jezdni kilka godzin? Jak wtedy uciszyliby wy-
rzuty sumienia swiadkowie, ktorzy nie zareago-
wali? Tlumaczyliby sie przepisami ruchu drogo-
wego, ktdre zakazujg zatrzymywania w tunelu?



Moze przekonywaliby, ze nie widzieli cztowie-
ka pod skuterem?

M Egoizm nasz powszechny

— Nawet gdyby nie zauwazyli poszkodowanego,
juz sam przewrdcony pojazd powinien zwrécié
uwage - ocenia Natalia Bobak, ratownik me-
dyczny z ,Black Bird. Wyszkolimy kazdego”.
- We wspotczesnym swiecie przewaza nastawie-
nie na ,ja". ,Inni mnie nie obchodza. Ja jestem
najwazniejszy. Ja sie spiesze. Ja mam inne obo-
wigzki. Przeciez ja tego nie zrobitem. Dlaczego
ja mam interweniowac?”. Na szkoleniach za-
wsze powtarzam kierowcom: dzis jeste$ Swiad-
kiem wypadku, jutro mozesz by¢ ofiara! Reagu;!

Opowiada o kursach pierwszej pomocy, takze
0 zajeciach prowadzonych w ramach nauki jaz-
dy. | réznych postawach uczestnikow.

— Ciekawe s3 warsztaty z kierowcami samo-
chodéw ciezarowych, ich reakcje na sytuacje kry-
zysowe. Kiedy ogladamy inscenizacje wypadkdéw
i rozmawiamy, dlaczego swiadkowie nie udzie-
lili pomocy, starsi ttumacza, ze... szkoda czasu
na pozniejsze wizyty na komisariacie, w proku-
raturze, w sadzie. Trzeba przeciez sktada¢ ze-
znania. Odczuwajg lek przed konsekwencjami.
Przyznaja sie tez do braku wiedzy, jak poméc
rannemu. Mtodsi ludzie, starajacy sie o kate-
gorie C lub D, wydaja sie bardziej empatycz-
ni, bardziej swiadomi, zaangazowani. Przynaj-
mniej podczas szkolen sg aktywniejsi. Chyba by-
liby gotowi udzieli¢ pomocy.

Drogowa praktyka dostarcza pozytywnych
przyktadéw odwagi i solidarnosci zmotoryzo-
wanych, ale chyba czesciej spotykamy sie z tzw.
znieczulica. Brakiem zyczliwej reakcji na proble-
my, pecha czy nieporadnos¢ innego kierowcy. lle
.zabawnych” filmikow z kolizjami i wypadkami
mozna obejrze¢ w sieci? Dlaczego widzac samo-
chodowa krakse wtaczamy aparat w telefonie,
zamiast spieszy¢ z pomoca? Jak czesto omija-
my uszkodzone auta, poirytowani zakorkowa-
niem drogi i zupetnie niezainteresowani losem
poszkodowanych. Dlaczego odwracamy wzrok,
mijajac na ulicy kogo$ brudnego, poturbowane-
go albo lezagcego na tawce, potprzytomnego?

— Bo myslimy, ze jest pijany — stwierdza dr Ry-
szard Cibor, psycholog transportu. — A nawet jesli
przejdzie nam przez mysl, ze to moze by¢ ofia-
ra wypadku albo ktos chory, nie chcemy sie an-
gazowac, bra¢ odpowiedzialnosci. Generalnie:
ludzie unikaja ktopotdw. Boja sie ewentualnego
przestuchania czy chocby rozmowy z operatorem
numeru 112, oczekiwania na przyjazd karetki.

B Dyfuzja odpowiedzialnosci

Psycholog podkresla, ze im wiecej 0séb ob-
serwuje dane zdarzenie, tym mniejsza szansa
na pomoc.

- To zjawisko badane w psychologii spotecz-
nej: rozproszenie, dyfuzja odpowiedzialnosci

— ttumaczy. - Po co ja mam sie zatrzymywac, sko-
ro inni moga to zrobic¢. A jesli inni nie reaguja,
to pewnie nie jest to zdarzenie duzej wagi. Dla-
tego, jesli cos ztego sie stanie, présb o pomoc
nie kierujmy do grupy gapioéw, tylko do kon-
kretnej osoby. Na przyktad: ,,Czy pani w czerwo-
nej kurtce moze zadzwonic po policje?”. Wtedy
prawdopodobnie reakcja nastapi.

Pechowy kierowca skutera nie miat mozliwo-
$ci konkretnie zaadresowac wotania o ratunek.
Ale czy o godzinie czwartej rano, przy tak ma-
tym natezeniu ruchu, réwniez nastapito rozpro-
szenie odpowiedzialnosci?

- No wtasnie. To jest w tej sytuacji dziwne.
Przejezdzajacy pustym tunelem powinien mie¢
Swiadomosc, ze jesli on sie nie zatrzyma, to nie
wiadomo, czy i kiedy nadejdzie pomoc. Za pie¢
minut, a moze za pietnascie bedzie jechato kolej-
ne auto - zastanawia sie psycholog. - Wyjasnie-
niem, cho¢ nie usprawiedliwieniem, moze by¢
to, ze o tak wczesnej porze nie jezdzi sie rekre-
acyjnie, tylko do pracy, z towarem do sklepu. Za-
pewne kierujacy busami tak beda sie ttumaczy<.

Eksperci przekonuja, ze gdyby pierwsze auto
mijajace przewrécony jednoslad zatrzymato sie,
inni uczestnicy ruchu tez by zareagowali, pomo-
gli zabezpieczy¢ miejsce wypadku.

— W kupie razniej. Przepraszam za nieele-
ganckie okreslenie, ale oddaje istote rzeczy
— komentuje Natalia Bobak. — Samodzielnie
boimy sie dziata¢. ,Moge poméc, ale nie chce
by¢ pierwszy”. Nikt nie chce by¢ liderem. Jest
taki dos¢ znany film szkoleniowy: mezczyzna
przewraca sie na oblodzonym chodniku. Jak
zachowujg sie przechodnie? Niektorzy w ogodle
nie zwracaja uwagi. Inni podchodzg na chwi-
le i odchodza. Komentuja, ze pijak. Niby pro-
buja cos robi¢, lecz oczekujg wsparcia grupy.
| kiedy lezacym zainteresuja sie dwie, trzy oso-
by — nagle akcja przyspiesza. Jeden ze swiad-
kéw dzwoni pod numer alarmowy, inny za-
bezpiecza poszkodowanego, trzeci zauwaza
karetke, ktdéra akurat zatrzymata sie w pobli-
2u, na swiattach. To oczywiscie film ilustracyj-
ny, ale w realu jest tak samo. Trzeba zaanga-
zowac innych swiadkow i — co najwazniejsze
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— powiadomi¢ stuzby. Dyzurny 112, nawet
przez telefon, moze uratowac komus zycie.
Poprosi nas o przetaczenie telefonu na gtosnik,
bedzie na biezaco instruowat, wspierat - za-
pewnia ratowniczka z ,,Black Bird. Wyszkoli-
my kazdego”.

M Nie biczowa¢. Edukowac

Natalia Bobak przewiduje tez, ze filmik z wy-
wrotka skutera i mijajgcymi go samochodami
spetni role edukacyjna, wychowawcza.

— Nagranie obejrzaty tysigce osob. Kiedy znaj-
da sie w podobnej sytuacji, prawdopodobnie za-
chowaja sie inaczej niz ci trzej kierowcy z Gdan-
ska — potwierdza dr Cibor.

Psycholog szuka tez innych pozytywow.

— Czesto narzekamy na wszechobecne kame-
ry, inwigilacje, monitorowanie potgczen telefo-
nicznych, transakgji bankowych. A ten przypa-
dek pokazuje, ze dzieki nowoczesnej techno-
logii mozemy szybko otrzyma¢ pomoc. Ze sys-
tem nas chroni.

Zaznacza, ze badanie okolicznosci wypadku
w tunelu pod Martwa Wistg nie powinno stuzy¢
tylko udowodnieniu winy kierowcom.

— Nie chodzi o to, by ich biczowad, surowo ka-
ra¢, tylko o to, by uswiadomic, co zrobili. | zwré-
ci¢ uwage spoteczng na przedstawiony problem.
Wyrobi¢ u kierowcdw nawyk: jesli widzisz zagro-
zenie, wypadek — reagujesz, informujesz stuz-
by — podsumowuje dr Cibor.

— Takich filmikéw powinno by¢ jak najwie-
cej w programie kursu na prawo jazdy. Dziata-
ja lepiej niz wyktady, pogadanki czy rysunecz-
ki — mowi wtasciciel OSK ,Speed” w Zielonej
Gorze. — Mamy podobne materiaty instrukta-
zowe. Z Wielkiej Brytanii. Rezyserowane wy-
padki, rézne zachowania kierowcéw. Konsul-
towalismy je z policja, psychologiem. Fachow-

cy uznali, ze nalezy je pokazywaé kursantom.
Mimo ze niektdrzy po takim seansie wychodza
z ptaczem, s3 mocno poruszeni.

M 100 zt dla kierowcy skutera

Przywotany na wstepie art. 162 Kodeksu karne-
go (,,Kto cztowiekowi znajdujacemu sie w poto-

Zeniu grozacym bezposrednim niebezpieczen-
stwem utraty zycia albo ciezkiego uszczerbku
na zdrowiu nie udziela pomocy (...) ” przewiduje
kare pozbawienia wolnosci do trzech lat. Na ra-
zie jednak nie wiadomo, czy jadacy 10 pazdzier-
nika o swicie gdanskim tunelem ustyszg tak po-
wazne zarzuty. Za to pechowiec ze skutera mu-
siat zaptaci¢ 100 zt mandatu, poniewaz ,nie do-
stosowat predkosci do warunkéw panujacych
na drodze”.

— Stracit kontrole nad pojazdem, czyli nie je-
chat bezpieczng predkoscia. Tak te sytuacje oce-
nili policjanci przeprowadzajacy ogledziny miej-
sca zdarzenia — informuje Karina Kaminska.

Jesli ztapat gume, miat marne szanse
na ,utrzymanie kontroli".

- Kierujacy zostat pouczony, ze moze nie
przyja¢ mandatu. Nie skorzystat z tego pra-
wa. Nic nie méwit tez o usterce. Informacje
o peknietej oponie pojawity sie pdzniej. Ten
pan wysytat maila — wyjasnia funkcjonariusz-
ka KMP Gdansk.

Bezpieczna predkos¢é motocyklisty, a pdzniej-
sze zachowanie innych kierowcéw to odrebne
kwestie. Trudno jednak nie moéwi¢ o paradoksie:
po zdarzeniu, ktére oburzyto opinie publiczng
w Polsce, na razie jedynym ukaranym jest po-
obijany 73-letni kierujacy skuterem.

- To 100 ztotych to z Kodeksu wykroczen,
bez punktéw karnych - pociesza policjantka.

Tomasz Maciejewski

Dr Dorota Bak-Gajda, psycholog transportu

W sytuacji zdarzenia w ruchu drogowym mozemy obserwowac liczne reakcje, polegaja-
ce m.in. na bezposrednim dziataniu. Chodzi np. o udzielanie pomocy, jedynie ogladanie
zdarzenia lub oddalenie sie z miejsca wypadku. Wielu kierujacych, niejako automatycznie,
odruchowo, natychmiast udziela pomocy, wzywa odpowiednie stuzby, zabezpiecza teren.
Sq tez tacy, ktorzy boja sie reagowac (nie chcg by¢ uwikfani w konsekwencje prawne, nie-
poprawnie szacujg ryzyko, nie umiejg i nie chcg udziela¢ pierwszej pomocy).

Ruch drogowy to sytuacja spoteczna, w ktdrej kierujacy polegaja na sobie z ograniczonym
zaufaniem. To takze sytuacje zbiorowej odpowiedzialnosci. Niektorzy kierujacy uznaja, ze
ktos inny powinien zareagowac i na pewno to zrobi. Oczekuja pomocy i zrzucajg na innych
odpowiedzialnos¢, sami majac dla wiasnej bezczynnosci przygotowany zestaw usprawie-
dliwien (pospiech, niewiedza). Czasem tez przez nadmierng predkosc i brak koncentracji
na drodze kierujacy nie widzg zdarzenia, np. lezacego na poboczu pieszego, rowerzysty.
Bywajq tez sytuacje, w ktorych ludzie zaktadaja, ze przewracajacy sie lub lezacy cztowiek
jest np. pijany i nie wymaga pomocy.

W wiekszych miastach, w duzym ruchu, przy obecnosci kamer monitoringu, odpowie-
dzialnos¢ wydaje sie bardziej rozproszona, ludzie czesciej licza na reakcje innych swiad-
kow zdarzenia, sami nie podejmujac dziatania. Obecnie czes¢ osob chetnie deklaruje po-
moc i zachowania bohaterskie (np. w internetowych dyskusjach), jednak w realnej sy-
tuacji moze zabrakna¢ im odwagi do dziatania. Rownocze$nie wielu uczestnikéw ruchu
drogowego chciatoby udzieli¢c pomocy, ale nie wie, jak to zrobi¢, zasady pomocy przed-
lekarskiej nie sa niestety jedng z podstawowych umiejetnosci, ktére posiada kazdy z nas.
Czasem obserwujemy takze wsrdd kierujacych nastawienie egoistyczne (czesto wynikaja-
ce z niedojrzatosci spotecznej). Takie osoby nie umieja wspoétpracowac na drodze, chcg jak
najszybciej osiagnac cel podrozy, a wszelkie utrudnienia, ktérych sg bezposrednim swiad-
kiem (kolizja, wypadek), uznaja jedynie za strate czasu, nie chcac dostrzec w zdarzeniu
potrzeb innego cztowieka. W Polsce rokrocznie mamy ogromna liczbe wypadkow (wy-
starczy spojrze¢ na policyjne statystyki), wiele z poszkodowanych oséb mogtoby przezy¢,
gdyby udzielono im natychmiastowej pomocy.




Kultura jazdy

Kodeks

kulturalnego kierowcy

Jak powinien zachowywac sie kulturalny kierowca? Z mojego poprzedniego tekstu wynikato, ze taki kierujacy potrafi
jedzi¢ na suwak, pomoze w uformowaniu korytarza ratunkowego i parkuje tylko w wyznaczonych do tego miejscach.
Ale to nie wszystko. Zasad jest znacznie wiecej!

Albin Sieczkowski,
autor bloga
StrefaKulturalnejJazdy.pl

arto np. pamietac o tym, ze nie nalezy
W okupowac zadnego pasa ruchu. Przede

wszystkim srodkowego i lewego. Bo pra-
wego nikt przeciez okupowac nie zamierza.

H Nie okupujmy lewego
i Srodkowego pasa ruchu

Zacznijmy od syndromu PLP, czyli patologii le-
wego pasa. To natarczywe, niepotrzebne zaj-
mowanie lewego pasa ruchu. Nie nalezy ono
do zjawisk rzadkich. Wystarczy pojezdzic tro-

che po autostradzie albo drodze szybkiego ru-
chu. tatwo sie wowczas przekona¢, ze kierow-
cow, ktorzy tak postepuja, nie brakuje.

Nie znaczy to wcale, ze z PLP nie nalezy wal-
czy¢. Jak najbardziej mozna, a nawet trzeba! Wy-
starczy przyswoic sobie kilka zasad, zacza( je sto-
sowac i przekazywac innym. Co mam na my-
$li? Ano np. to, ze jesli nie skrecamy za chwile
w lewo, jezdzmy prawym pasem. | tutaj wazne
wyjasnienie — ,za chwile” nie znaczy za 5, 10,
15 czy 50 km! Kolejna zasada? Prosze bardzo!
Lewym pasem nalezy tylko wyprzedzac. Jesli
manewr zostat juz wykonany, powinnismy zje-
chac na prawy pas ruchu. To nie wszystko. Pra-
wym pasem powinnismy jechac, jesli zmierzamy
prosto lub w prawo. Gdy zas widzimy w luster-
ku wyprzedzajacy pojazd, poczekajmy, az skon-
czy ten manewr. Jesli chcemy wyprzedzi¢ cieza-
rowke, rébmy to, lecz najlepiej z maksymalna
dozwolona predkoscia. | jeszcze jedna wazna

rzecz. Jesli chcemy zmienic pas ruchu, uzywaj-
my kierunkowskazow. Ale nie w momencie wy-
konywania manewru, tylko wczesniej. My wie-
my, jak chcemy jecha¢, inni uczestnicy ruchu
drogowego juz nie...

Nieco podobny do syndromu PLP jest PSP.
To patologia srodkowego pasa. Gdzie mozna
ja zaobserwowac? Na miejskich obwodnicach,
gdzie bardzo czesto jezdzimy az trzema pasa-
mi ruchu w jedng strone. Ale nie wszyscy kie-
rowcy sobie z tym radza. Jesli maja do wybo-
ru wiecej niz trzy pasy ruchu, czuja sie niepew-
nie. Po prostu sie gubia. Nie wiedza, jak majg je-
chac. Moze wiec zaczeliby czesciej uzywac pra-
wego pasa ruchu?

M Czasami warto poczeka¢

Kulturalny kierowca nie powinien by¢ osobg cie-
kawska i nietaktowng. Szczegolnie w momencie,
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gdy na drodze dochodzi do wypadku. Wtedy
wielu kierowcéw zamienia sie w gapidw. Ko-
mentuje, wymienia sie opiniami na temat wy-
padku i tamuje ruch. Czasami mam wrazenie,
Ze to nasz narodowy sport. Jestesmy w nim na-
prawde dobrzy, zwtaszcza wtedy, kiedy po pro-
stu nie wypada tego robic. Powinnismy sie tego
oduczy¢.

Widzieliscie w Internecie zdjecie zablokowa-
nego skrzyzowania w Warszawie? Kierowcy do-
prowadzili do takiej sytuacji, ze pojazdy z zad-
nej strony nie mogty ruszy¢ dalej. Dlatego po-
winnismy nauczy¢ sie jednego: zielone swiatto
nie zawsze oznacza, ze mozemy bez przeszkéd
jechac dalej. Czasami trzeba pomyslec!

Nie wpychamy sie tez tam, gdzie nie moze-
my! Wyprzedzac¢ i omijac tez trzeba z gtowg!
Gdy nie mamy pewnosci, ze z przeciwka nic nie
jedzie i nie wpychamy sie na czotéwke, zacho-
wajmy spokdj. Nie dociskajmy gazu, poczekajmy
chwile. Dlaczego w takich sytuacjach kierowcy
wyprzedzaja? Bo robig to inni. Bo jesli ten kie-
rowca przed nami zdazyt, to i nam nic nie be-
dzie. To cos jak z lajkowaniem postéw na Fa-
cebooku. Lubie to, poniewaz lubig to inni, nie
dlatego, ze akurat mi sie podoba.

H Komunikujmy sie uzywajac Swiatet

Warto zna¢ nieoficjalne sygnaty polskich kierow-
cOw. Pierwszy polega na mruganiu swiattami
awaryjnymi. Ale tylko raz. Kiedy nalezy to zro-
bi¢? Chocby w momencie, gdy jakis kierowca
wpusci nas przed siebie w korku.

Niektorzy kierowcy twierdza, ze za uzywanie
awaryjnych swiatet mozna bardzo szybko zaro-
bi¢ mandat. Ale dajmy spokdj. Taki gest nie za-
wsze powinien by¢ traktowany jako cos ztego,
niepozadanego. Bo gdy np. probujemy wiaczyé
sie do ruchu z bocznej uliczki, ktos nas wpusci,
a srednia predkos¢ poruszajgcych sie samocho-
dow to 5 km/h, mrugniecie swiattami po wyko-
naniu tego manewru krzywdy nikomu nie zrobi.

Jednak czasami mruganie Swiattami awaryj-
nymi moze wywotac spory chaos na drodze.
Co w takim przypadku? Wystarczy, ze podnie-
siemy do gory reke. Tez bedzie dobrze!

Niektorzy s zwolennikami dziekowania sobie
przy uzyciu kierunkowskazéw. Wtedy wiacza sie
raz lewy, raz prawy. Ale w nowszych autach na-
wet lekkie musniecie powoduje trzykrotne za-
palenie sie migacza. Wtedy robi sie kompletne
zamieszanie. Inni uczestnicy ruchu drogowego
nie wiedza, co mamy zamiar robi¢. A jak prze-
prasza¢? Tak samo, jak dziekujemy za uprzej-
me zachowanie.

Do czego mogg sie nam przydac Swiatfa dro-
gowe? Takze do komunikacji. Jednokrotne krét-
kie migniecie oznacza, ze ustepujemy innemu
kierowcy pierwszenstwa albo poczekamy, az wy-
jedzie ze swojego miejsca parkingowego.

Czy zastanawialiscie sie, dlaczego kierujacy
innym pojazdem, dojezdzajgc na autostradzie

do zderzaka naszego auta, wiacza lewy kierun-
kowskaz? Na pewno to wiecie! Ot6z informuje
nas, ze okupujemy lewy pas ruchu. Chodzi o to,
zebysmy zjechali na prawo. Jemu sie po prostu
spieszy i nie ma czasu, zeby czeka¢ na naszg nie-
wymuszong reakcje.

Wré¢my do swiatet awaryjnych. Jak jesz-
cze mozna ich uzywac? Wyobrazmy sobie,
ze jedziemy autostrada lub droga szybkiego
ruchu. Przed nami jest korek. Wypadek, ro-
boty drogowe, cokolwiek. Stajemy na koncu
sznura aut. Co powinnismy zrobi¢? Wigczy¢
$wiatta awaryjne. Po co? W ten sposéb daje-
my zna¢ dopiero dojezdzajgcym kierowcom,
ze cos sie dzieje. Nie nalezy nas wyprzedzac,
bo nic z tego nie bedzie. Swiatta wytaczamy
w momencie, gdy za nami zatrzyma sie ja-
kis samochdd.

M Nie ostrzegajmy

A czego nie powinien komunikowac innym kul-
turalny kierowca? Na pewno nie moze ostrze-
gac przed kontrolg fotoradarowa, policjanta-
mi. Wiem, w Polsce takie zachowanie nie jest
oceniane jako naganne. Ale dlaczego kierowcy,
ktérzy cos przeskrobali, ciggle majg wymigiwaé
sie od ptacenia mandatow? W takim przypadku
bedg powiela¢ swoje btedy. A jeszcze tego sa-
mego dnia przejadg tuz obok kilku szkét pod-
stawowych, przedszkoli. Tam, gdzie bawig sie
dzieciaki.

Wyobrazmy sobie, ze wiasnie ostrzeglismy
pijanego kierowce, ktdry po raz kolejny jedzie
pod wptywem alkoholu. Co zrobi taki delikwent?
W najlepszym razie zjedzie w boczna uliczke,
odstawi auto i chwiejnym krokiem pomaszeru-
je w kierunku domu. A co, jesli spowoduje wy-
padek, moze nawet Smiertelny? Co bedzie, je-
$li ucieknie z miejsca zdarzenia? Chcecie mie¢
cos takiego na sumieniu?

Jest jeszcze jeden niepotrzebny sygnat: wta-
czenie prawego kierunkowskazu w celu poinfor-
mowania jadacego za nami kierowcy, ze moze
nas wyprzedzac, bo droga jest wolna. Nigdy nie
ufajcie takim sygnatom i nie ryzykujcie w ten
sposob! Lepiej upewnic sie samemu, ze droga
jest pusta i mozna wyprzedzac inny pojazd. A je-
sli ktos przez przypadek wigczyt prawy kierun-
kowskaz? Czotéwka gwarantowana!

H Karma wraca

Kulturalny kierowca potrafi takze zrozumiec pie-
szego. Bo czesto jest to osoba zdana na nasza
taske, wrecz btagajaca, bysmy przepuscili, umoz-
liwili przejs¢ po zebrze. Karma wraca. Kazdy kie-
rowca bywa tez pieszym.

Pomyslcie o starszej pani, dzwigajacej ciez-
kie siatki z zakupami. Jej tez kazalibyscie cze-
ka¢ na mozliwos¢ przejscia przez zebre? Chy-
ba nie. BadZzmy matymi bohaterami. Przepusz-
czajmy babcie, dziadkéw, ojcdw, matki, syndw,
wnukow... ll



Harleyem do celu

Magdalena Florczyk to pierwsza osoba, ktora skonczyta kurs na prawo jazdy i zdata w Polsce panstwowy egzamin
na kategorie A, wykorzystujac do tego legendarng maszyne. Chodzi o0 motocykl marki Harley-Davidson. Szkolit

osrodka szkolenia kierowcdw ABC Prawo

Jazdy, propozycja szkolenia kandydatki
na kierowce na legendarnym harleyu-davidsonie
mocno zaskoczyta.

— Wszystko zwigzane jest z tym, ze moja byta
juz kursantka pracuje w rzeszowskim salonie
firmy Harley-Davidson, jednym z najwiekszych
w tej czesci Europy — opowiada Szura. — Zapro-
ponowano mi, zebym przeszkolit ja na maszy-
nie tej legendarnej amerykanskiej firmy. Kolej-
nym etapem jej zaznajamiania sie z motocyklem
miat byc¢ juz egzamin na prawo jazdy.

tukasza Szure, wiasciciela rzeszowskiego

H Testy wypadly pozytywnie

Wiasciciel rzeszowskiego osrodka nie przystat
na te nietypowa propozycje od razu. Bat sie,
ze motocykl nie bedzie nadawat sie do szkolenia.

- Poczatkowo myslatem, ze bedzie to moto-
cykl duzy i cigzki, ktérym trudno bedzie wykonac
manewry na placu — mowi Szura. — Ale szybko
przekonatem sie, ze nie jest tak Zle. Przetesto-
watem go, bytem z testow zadowolony. Uzna-
tem wiec, ze jestem gotow podjac sie wyzwa-
nia. Przyjatem propozycje, po raz pierwszy w zy-
ciu szkolitem kursanta na harleyu-davidsonie.

Jakim? To model street 750. Na stronie pro-
ducenta mozna przeczytaé, ze ,ten motocykl
zostat stworzony do pokonywania miejskich
szlakéw. Od chtodzonego cieczg silnika revo-
lution i zapewniajgcego pewnosc siebie syste-
mu ABS po zwrotne podwozie i dostosowane
do miejskiego Srodowiska zawieszenie — har-
ley-davidson street 750 to maszyna do poko-
nywania ulic miasta. Zbiornik paliwa ma teraz
catkowicie nowy emblemat i opcje malowania
w dwoch kolorach, podkreslajace srebrne uze-
browanie silnika oraz pasek na kole. Zabawa
rozpoczyna sie na zielonym swietle”.

A jak prezentuje sie ten konkretny harley
w liczbach? Dtugos¢ — 2215 mm, wysokos¢
siodta — 720 mm, pojemnos¢ zbiornika paliwa
- 13,1 |, masa bez ptynéw - 223 kg, pojem-
nos¢ silnika — 749 cc, moment obrotowy - 59
Nm/4000 rpm.

W $piewajaco zdany egzamin
Harley zostat szkole jazdy Szury uzyczony.

— Nie znaczy to jednak, ze szkolenie od po-
czatku prowadzilismy na harleyu — méwi wia-

ja rzeszowski osrodek ABC Prawo Jazdy.

Sciciel rzeszowskiego osrodka szkolenia kierow-
cow. — Zaczelismy od czego$ mniejszego, ale kur-
santka szybko sie uczyta, wiec niedtugo potem
wsiadfa juz na amerykanska maszyne.

Szkolenie przebiegto bezproblemowo. Na tyle,
ze w drugiej potowie pazdziernika kandydatka
na kierowce zdecydowata sie zdawac panstwo-
wy egzamin na prawo jazdy. Odbyt sie on w Wo-
jewoddzkim Osrodku Ruchu Drogowego w Rze-
szowie. Poniewaz motocykl spetniat wszystkie
wymagania zapisane w przepisach, mégt zo-
sta¢ podstawiony na egzamin przez szkote jazdy.

— Egzamin zostat zdany juz za pierwszym
razem — chwali swojg bytg kursantke tukasz
Szura. - Jestem prawie pewien, ze pani Mag-
da jest pierwsza osobg w Polsce, ktdra szkoli-
ta sie, a potem zdata egzamin na prawo jazdy
na legendarnej amerykanskiej maszynie — har-
leyu-davidsonie!

M Patrole jak w Ameryce

Rzeszéw jest nietypowym miastem z jeszcze
jednego powodu. Otdz jest jedynym miastem

w Europie, w ktérym policjanci korzystaja
z motocykla legendarnej marki Harley-David-
son. Uroczyste przekazanie maszyny funkcjona-
riuszom odbyto sie na poczatku stycznia. Har-
ley wraz z niezbednym wyposazeniem koszto-
wat ponad 83 tys. zt. Zostat zakupiony ze srod-
kéw nalezacych do rzeszowskiego magistratu.

W tym przypadku jest to najnowszy mo-
del o nazwie road king z silnikiem millwau-
kee eight o pojemnosci 1745 cm3 i mocy 90
KM w wersji przygotowanej specjalnie na po-
trzeby policji. Motocykl jest ponadto wypo-
sazony w urzadzenia radiolokacyjne, drukar-
ke do mandatow, policyjne swiatfa i sygnat.
0Od wersji cywilnych rdzni sie tym, ze ma po-
wiekszony alternator, dochtadzajgce wiatraki
do silnika oraz bardzo wygodne i regulowane
jednoosobowe siedzenia. Moze jecha¢ z pred-
koscig nawet 190 km/h.

W Rzeszowie jest wykorzystywany do stuz-
by patrolowej na terenie miasta. Stuzy takze
do zabezpieczenia imprez biegowych czy ro-
werowych.

Jakub Ziebka
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Lepsze niz w domu

Fotele, cho¢ sq elementem wyposazenia kazdego samochodu i wygladaja podobnie, moga si¢ od siebie diametralnie
roznic. Firmy przeznaczaja duze sumy na ich dopracowanie, ho to wiasnie fotel ma istotny wptyw na postrzeganie

teorii jest prostym elementem wyposaze-
W nia wnetrza, ktory sktada sie z siedziska,

oparcia, zagtéwka i mechanizmu regulu-
jacego. W rzeczywistosci fotel wspdtczesnego
samochodu jest znacznie bardziej skompliko-
wanym... urzadzeniem. | stowo to jest jak naj-
bardziej na miejscu. Fotel petni bowiem wie-
le funkgiji.

Punktem wyjscia kazdej opowiesci o fote-
lach powinno by¢ stwierdzenie, ze wszystkie-
go, o czym bedzie mowa, nie doswiadczy kie-
rowca samochodu w podstawowej konfigura-
cji. Za niemal wszystkie ,atrakcje” trzeba bo-
wiem sporo dopfacic.

Najprostszym i dostepnym w samochodzie
kazdej klasy cenowej udogodnieniem jest pod-
grzewanie. Odpowiedzialne s3 za to elektryczne
maty grzewcze. Im wyzsza klasa pojazdu, tym
wiecej funkcjonalnosci. Na przyktad trojstop-
niowa regulacja intensywnosci ogrzewania za-
miast dwu- lub jednostopniowej, automatyczne
wiaczanie mat przy okreslonej temperaturze ze-
wnetrznej, a nawet mozliwos¢ zmiany propor-
cji ogrzewania siedziska i oparcia.

Powszechnie spotykana jest tez regulacja pod-
parcia ledzwiowego. Moze by¢ ona realizowana
mechanicznie lub pneumatycznie. W tym drugim
przypadku z reguty mozna przesuwa¢ maksymal-

Materiat powstat we wspdtpracy z magazynem ,Trends”

samochodu przez kierowce i pasazeréw.

ny punkt podparcia w gére i w dot. W samocho-
dach klasy sredniej i wyzszej dochodzg do tego
pompowane boczki oparcia i siedziska, ktore
komfortowy fotel sq w stanie zamieni¢ w caf-
kiem udang namiastke sportowego , kubetka”.

Mercedes postanowit p6js¢ krok dalej i opraco-
wat system aktywnej regulacji stopnia napetnie-
nia boczkow fotela. Na prawym zakrecie naste-
puje szybkie dopompowanie lewych boczkow.
Wszystko po to, by ograniczy¢ przemieszczanie
ciata kierowcy i pasazera. Na podobnej zasadzie
dziata funkcja masazu, dostepna juz nawet w au-
tach kompaktowych (np. VW golf czy peugeot
308). W okreslonym cyklu komputer pompu-
je znajdujace sie wewnatrz fotela poduszki lub
przemieszcza mechaniczne elementy. Oczywi-
$cie im wyzsza klasa auta, tym spektrum mozli-
wosci szersze, a sposob dziatania bardziej wyra-
finowany. Nawet najprostszy system aktywizu-
je miesnie, ktore nie przepadaja za pozostawa-
niem przez diuzszy czas w bezruchu.

Coraz popularniejsza staje sie wentylacja fote-
li. Niegdys montowano je tylko w najdrozszych
samochodach, obecnie sg coraz bardziej dostep-
ne - np. w fordzie mondeo. System wymuszaja-
cy cyrkulacje powietrza miedzy plecami kierow-
cy a tapicerka fotela szczegélnie sprawdza sie,
gdy siedzenia obszyte sa skdra. W okresie letnim
wiele nie trzeba, by wysigs¢ z auta spoconym.

Najprostsze fotele mozna regulowa¢ w dwoch
ptaszczyznach — przesuwac je oraz zmieniac kat
nachylenia oparcia. Nie jest to jednak koniec
mozliwosci. Nawet w wybranych samochodach
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kompaktowych (np. bmw 1, opel astra, VW golf)
mozna dopfacic za regulowane na dtugosc sie-
dzisko. Dzieje sie to poprzez przesuwny frag-
ment na wysokosci ud. Zwykle towarzyszy temu
wiekszy zakres regulacji na wysokos¢. W uprosz-
czonym rozwigzaniu przednia czes¢ fotela umo-
cowana jest na state, a podnosi sie tylko jego
tyt, czesciej stosowane jest rownomierne pod-
noszenie cafego siedziska, a za doptata mozna
uzyskac fotel z niezaleznie podnoszonym przo-
dem i tytem siedziska. W efekcie mozna usta-
wic¢ fotel niczym w wyczynowym aucie — pod-
nies¢ przednig czesc siedziska, a opuscic tylna,
co zapewnia optymalne podparcie ud, a w przy-
padku zderzenia przeciwdziata wysuwaniu sie
spod pasa. W fotelach najwyzszej klasy docho-
dzi do tego ,famane” oparcie — jego gorng czes¢
mozna regulowac niezaleznie od dolnej, by ide-
alnie dopasowac siedzenie do preferencji kierow-
cy i pasazera. Poczawszy od kompaktow wzwyz
powszechnie dostepng opcjq jest elektryczna re-
gulacja foteli. Okazuje sie szczegélnie przydat-
na, gdy samochéd czesto prowadzi wiecej niz
jedna osoba. Ustawienia mozna zapisa¢ pod
przyciskami (zwykle trzema) pamieci potozenia
foteli, a w nowoczesniejszych autach zakodo-
wac wraz z innymi parametrami (np. konfigu-
racja systemu audio czy nawigacji) w poszcze-
golInych kluczykach do pojazdu.

Przez lata producenci traktowali po maco-
szemu pasazeréw drugiego rzedu, oferujac im
najwyzej regulacje kata nachylenia oparcia czy
mozliwos¢ przesuwania kanapy. Teraz sytuacja
sie zmienia. Nawet do popularnych modeli moz-
na zamowi¢ podgrzewanie. W najdrozszych li-
muzynach dostepne sg indywidualne fotele tyl-
ne z szerokim zakresem regulacji, masazem czy
wysuwang podporka pod nogi. Indywidualne
siedzenia z podtokietnikami czesto montowano
tez w wiekszych vanach. Ciekawy system opra-
cowata grupa Volkswagena do swoich mniej-
szych modeli (np. VW tourana, skody room-
ster czy yeti) - w drugim rzedzie montowano
trzy niezaleznie regulowane fotele. Srodkowy,
najwezszy, mozna wyja¢, a dwa skrajne prze-
suna¢ w strone srodka samochodu. W efekcie
pasazerowie moggq usigs¢ w wiekszej odlegto-
sci od drzwi i cieszy¢ sie wyzszym komfortem.

Fotele majq takze istotny wptyw na bezpie-
czenstwo. W pierwszej kolejnosci zaczety by¢
wyposazane w zagtowki, ograniczajgce ryzyko
urazu szyjnego odcinka kregostupa w przypad-
ku zderzenia tylnego. P6Zniej zaczeto monto-
wac specjalnie wyprofilowane elementy, ktére
zmniejszajg ryzyko wysuniecia sie ciafa spod pa-
sOw — system jest znany w branzy jako anti-sub-
marining. W 1994 roku Volvo zaczeto osadzac
w zewnetrznych czesciach opar¢ foteli poduszki
powietrzne — odpowiadajgce za ochrone przed
skutkami zderzen bocznych. W 2015 roku Vo-
Ivo ponownie wyprzedzito stawke. XC90 byto
pierwszym samochodem z absorberami energii
w fotelach. Ich rolg jest redukowanie sit dzia-

tajacych na kregostup podczas lagdowania to-
warzyszgcemu nagtemu opuszczeniu drogi czy
uderzeniu w podwozie. Aby system byt maksy-
malnie skuteczny, elektronika stale monitoruje
rozktad sit. Jezeli uzna, ze istnieje prawdopo-
dobienstwo oderwania sie két od nawierzch-
ni (np. po szybkim najechaniu na wzniesienie),
automatycznie pasami dociggnie ciata pasa-
zeréw do foteli. Piszgc o Volvo warto zwrdcié¢
uwage na jeszcze jeden aspekt w kontekscie
bezpieczenstwa — zagtowki. Nie majg requ-
lacji wysokosci i sg tak profilowane, by opty-
malnie przylegac do gtéw oséb w typowym
dla populacji wzroscie. To szczegélnie wazne
w przypadku pasazeréw drugiego rzedu — tyl-
ne zagtéwki wielu modeli maja kompaktowe
rozmiary, by nie ogranicza¢ widocznosci, gdy
sg zbedne. Zapewniajg ochrone, ale musza
by¢ wysuniete. W volvo ten problem nie ist-
nieje. Gdy zagtéwki sg zbedne, mozna je zto-
2y¢ i cieszy¢ sie lepsza widocznoscia. Skiada-
nie nie przebiega jednak tak, jak w mercede-
sie, czyli do tytu. Volvo uznato, ze optymalne
bedzie ich sktadanie do przodu, co wymusza,
by osoby zajmujace miejsce na kanapie usta-
wity zagtéwki do pionu.

W 2008 roku Euro NCAP rozpoczeto badanie
poziomu ochrony szyjnego odcinka kregostupa
przy uderzeniach tylnych, co de facto weryfiko-

[

trends

wato konstrukcje fotela i zagtéwka. Po pierw-
szym sprawdzianie okazato sie, ze az 80 proc.
foteli wymaga poprawy w tym zakresie. Okaza-
to sie tez, ze nie istnieje zaleznos¢ miedzy ceng
i rozmiarem auta a ochrong. Dobrg ocene otrzy-
mafa m.in. alfa romeo mito, mierng — bmw X3
i mercedes ML (wyposazone w system aktyw-
nego dosuwania zagtéwka do potylicy w mo-
mencie uderzenia), a niedostateczng - citroen
C5 i ford kuga. Wyniki byty niepokojace. Urazy
delikatnych tkanek szyjnego odcinka kregostu-
pa sg trudne do diagnozowania i leczenia. Euro
NCAP podaje, ze ich skutki oznaczaja dla spo-
teczenstwa miliardy euro strat. Na przestrze-
ni lat konstrukcje zagtéwkdéw udato sie udo-
skonali¢. Maksymalne noty zdobywajg nawet
mate samochody (np. toyota yaris), a w grani-
cach przyzwoitosci mieszczg sie nawet budze-
towe modele.

Ewolucja zamienita niegdys proste fotele
w dziefa inzynieryjnej sztuki. Warto o tym pa-
mietac, kolejny raz siadajac za kierownica, a na-
wet z wiekszym zrozumieniem przyjrzec sie do-
stepnym systemom i funkcjom. Na zagadnienie
warto zwrdci¢ uwage takze kursantom. Wielu
kierowcow nie w petni wykorzystuje mozliwosci
oferowane przez fotele, co negatywnie wpty-
wa na komfort i bezpieczenstwo.

tukasz Szewczyk
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Nagran

Dla zapewnienia bezpieczenstwa, jako materiat szkoleniowy, a czasami jako
dowdd w sprawie — wiasnie temu osrodkom szkolenia kierowcow stuza
nagrania z wideorejestratorow.

krok, wystarczy wspomnie¢ chocby o sys-

temach monitoringu miejskiego czy uzywa-
nych w galeriach handlowych. Z kolei na dro-
dze , obserwuja” nas wideorejestratory. Mon-
tujq je stuzby mundurowe, takie jak np. poli-
cja, ponadto taksowkarze, znajdziemy je nawet
w pojazdach komunikacji miejskiej. Te niewiel-
kie urzadzenia czesto zapewniajg kierowcom
poczucie bezpieczenstwa, bo zapisujg przebieg
sttuczki czy kolizji. Chetnie korzystaja z nich tak-
ze osrodki szkolenia kierowcow.

Kamery sg wszedzie. Sledza kazdy nasz

H Narzedzie, ktore dziata
odstraszajaco

— We wszystkich samochodach szkoleniowych
mam zainstalowane wideorejestratory — mowi
Jacek Maniecki z warszawskiej Nauki Jazdy
Goctaw. — Uzywam ich z dwdch powoddw.
Po pierwsze dlatego, ze na drogach zdarza sie

wiele nieprzewidzianych i kolizyjnych sytuaciji.
I nie dalej jak w sierpniu doszto wtasnie do ta-
kiego zdarzenia: w tyt naszej elki wjechato inne
auto. Kierowca uciekt, ale dzieki tej kamerze zi-
dentyfikowalismy numery rejestracyjne. Na na-
graniu widac, jak kto jechat i nie ma mozliwo-
sci, zeby sie wybielic.

Uzywanie wideorejestratoréw jest w Polsce
legalne. W tym wypadku prawo po prostu nie
nadazyto za postepujacymi zmianami. Przepisy
bowiem nie regulujg tego, jak mozna korzystac
z takich urzadzen. Nie zakazujg wiec korzystania
z nich. Nagrania z kamerek czesto s bowiem
wykorzystywane jako dowéd w sprawie sado-
wej. Problem zaczyna sie wtedy, gdy chcemy ta-
kie nagranie wrzuci¢ do sieci. Wowczas musimy
sie liczy¢ z odpowiedzialnoscia karng za naru-
szenie dobr osobistych. Chodzi np. o zaktdce-
nie prywatnosci sfilmowanych osob. Jednak je-
$li chodzi o potencjalng kolizje, ktéra moze sie
przydarzy¢ na drodze, czesto samo posiadanie

wideorejestratora zamontowanego na przed-
niej szybie dziata odstraszajaco.

- Wideorejestratory sprawdzajq si¢ jako do-
wad zachowania naszego oraz innych uzytkow-
nikdw drdg — stwierdza Krzysztof tazarski z au-
gustowskiego OSK ,,Lewar”. — Pewnego razu ro-
werzystka najechata na moje auto, kiedy statem
w korku. | oczywiscie zarzucita mi, ze to moja
wina, ze chciatem jg potraci¢. Wowczas wystar-
czyto pokazaé, ze w aucie jest zamontowany
wideorejestrator. Byto po sprawie. Wiem tez,
ze niektdrzy wykorzystujg nagrania jako materiat
szkoleniowy, ale tu bytbym ostrozny, bo bez zgo-
dy kursanta nie mozna upublicznia¢ jego gtosu.

B Wartos¢ szkoleniowa

Wideorejestrator przydaje sie takze wéwczas,
gdy kursanci twierdza, ze o czyms im nie po-
wiedziano.

— Kursanci potrafig nam zarzucic, ze o czyms
nie wiedzieli, ze czegos im nie wyttumaczyli-
$my. A gdy mamy wideorejestrator, wystarczy
obejrze¢ nagranie i wszystko jest jasne — mowi
Krzysztof tazarski.

— Kiedys klient zarzucit nam, ze instruktor
na niego krzyczat - dodaje Jacek Maniecki.
— Wystarczyto obejrze¢ nagranie, zeby sie prze-
konag, jak byto naprawde. Jesli chodzi o wy-
korzystywanie nagran jako materiatéw szkole-
niowych, to problemem jest RODO. Na nagra-
niu jest gtos kursanta, a on moze si¢ nie zgo-
dzi¢ na jego upublicznienie. Czasami zacheca-
my ludzi, zeby obejrzeli film ze swojej jazdy,
zeby sie czegos nauczyli. Ale klienci raczej sie
na to nie decyduja.

Zeby uzy¢ nagrania w celach dydaktycznych,
wystarczy je wyciszyc.

- W jednym pojezdzie mam zamontowany
wideorejestrator — méwi Kamil Baran z jedrze-
jowskiego OSK ,,Kamil”. - Uzywam go, a nagra-
nia wykorzystuje w celach szkoleniowych. Oczy-
wiscie materiat odtwarzamy bez dzwieku. Taki
materiat ma duzg wartos¢ dydaktyczng, bo po-
kazujemy prawdziwg sytuacje na drodze i praw-
dziwa reakcje. Wideorejestrator przydat sie tez,
kiedy bytem swiadkiem wypadku i mogtem udo-
stepnic nagranie.

25 maja tego roku weszto w zycie nowe ogdlne
rozporzadzenie o ochronie danych osobowych,
nazywane w skrocie RODO. Zgodnie z unijnymi
dyrektywami nie mozna publikowaé czyjegos wi-
zerunku bez jego zgody. Natomiast w przypadku
nagran zarejestrowanych podczas jazdy po mie-
scie, kiedy mamy do czynienia gtéwnie z zapisem
numeréw rejestracyjnych auta, RODO nie ma za-
stosowania. Trudno bowiem na tej podstawie zi-
dentyfikowac kogos, jesli nie pracujemy np. w po-
licji. Jednak umieszczajac taki filmik w sieci mu-
simy sie liczy¢ z tym, ze ktos moze takiej identy-
fikacji dokonac, a wowczas moze to by¢ potrak-
towane jako przetwarzanie danych osobowych.

Matgorzata Tobiasz
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Filia powstaje, filia sie¢ modernizuje

Prace na zewnatrz nowo powstajacego budynku inowroctawskiej filii Wojewédzkiego Osrodka Ruchu Drogowego
w Bydgoszczy zostaly juz wykonane. Na poczatku przysztego roku beda mogli z niego korzystaé kandydaci
na kierowcéw. Mniej wiecej w tym samym czasie swdéj oddziat terenowy w Krasniku ma otworzy¢ WORD w Lublinie.

ctawski oddziat terenowy Wojewddzkiego
Osrodka Ruchu Drogowego w Bydgoszczy,
jest stary i w ztym stanie. Dlatego zdecydowano,
Ze zostanie zburzony, a obok powstanie nowy.

B udynek, w ktérym wcigz dziata inowro-

M Inwestycja za ponad 4 min zi

Prace budowlane rozpoczety sie w czerwcu. Dzig-
ki inwestycji mieszkancy Inowroctawia i okolic
beda mogli skorzysta¢ z nowego budynku ad-
ministracyjno-egzaminacyjnego. Zaprojektowa-
no tez miejsce dla pieciu garazy na samochody
i motocykle egzaminacyjne. Na miejscu starego
budynku powstanie parking dla klientdw. To jed-
nak dopiero w ostatnim etapie prac.

Wigkszos¢ prac na zewnatrz nowego budyn-
ku inowroctawskiej filii Wojewodzkiego Osrod-
ka Ruchu Drogowego w Bydgoszczy zostata juz
wykonana. Teraz trwaja roboty wykonczeniowe.

Catkowita powierzchnia nowego budyn-
ku wyniesie 643 mkw. Koszt inwestycji to
4,3 min zt, w catosci ze srodkéw wtasnych sfi-
nansuje jg WORD w Bydgoszczy. Oddanie no-
wego budynku planowane jest na styczen przy-
sztego roku.

- Ta inwestycja to kolejny dowdd, ze Inowro-
ctaw sie rozwija, nabiera znaczenia i wtadze wo-
jewodztwa widza w nim wazny osrodek — ocenia
prezydent Inowroctawia Ryszard Brejza.

M Krasnik coraz blizej filii

Jeszcze w tym roku egzaminy na prawo jazdy
maja by¢ organizowane w Krasniku. Dzieki de-
cyzji radnych sejmiku wojewddztwa lubelskie-
go jest to mozliwe juz od lipca. Pomystodawca
utworzenia oddziatu terenowego jest krasnicki
poset Platformy Obywatelskiej Wojciech Wilk.
Siedziba krasnickiej filii WORD-u w Lublinie
ma sie miesci¢ w budynku, ktéry powstanie
przy ul. Urzedowskiej, obok Galerii Londyn. Te-
raz dziata tam m.in. sklep spozywczy. Wniosek
0 wydanie pozwolenia na budowe zostat ztozo-
ny w krasnickim starostwie powiatowym w paz-
dzierniku. Dzigki temu jest szansa, ze pierwsze
egzaminy na prawo jazdy odbeds sie jeszcze
w grudniu lub w styczniu przysztego roku.
Krasnicka filia bytaby drugim, po Putawach,
oddziatem terenowym lubelskiego WORD-u.
W wojewddztwie lubelskim funkcjonujg takze
filie w tukowie (nalezy do osrodka z Biatej-Po-
dlaskiej) oraz Bitgoraju (WORD Zamosc).

H Magistrat prébuje po raz kolejny

Natomiast caty czas pod znakiem zapytania sta-
wiane jest uruchomienie kutnowskiego oddzia-
tu terenowego Wojewodzkiego Osrodka Ru-
chu Drogowego w Skierniewicach. Urzad mia-
sta juz kilka razy rozpisat przetarg na budowe
siedziby filii, jednak oferty firm, ktére zgtosity
sie do postepowania, byly dla magistratu zbyt
kosztowne.

W pazdzierniku przetarg zostat rozpisany po-
nownie. Otwarcie ofert odbyto sie jednak juz
po zamknieciu tego numeru ,,Szkoty Jazdy”. Ja-
kie prace nalezy wykona¢, zeby kutnowska fi-
lia Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogowe-
go w Skierniewicach mogta funkcjonowac? Ko-
nieczna jest budowa placu manewrowego prze-
znaczonego do egzaminéw dla przysztych kie-
rowcéw, stanowisk postojowych, chodnikéw,
budynku biurowego, blaszanych garazy, mon-

taz oswietlenia placu i drog zewnetrznych oraz
ogrodzenia wraz z bramg i furtka.
Jakub Ziebka
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Etykietowe nowiny

0d 12 pazdziernika na dystrybutorach paliw w Europie widnieja nowe symbole graficzne. Czego dotycza, skad sie wziely
i jak je interpretowac? Spieszymy z wyjasnieniami!

teorii wszystko wyglada prosto. Na sta-
W cjach mozemy kupi¢ benzyne o réznej licz-

bie oktanowej, oleje napedowe oraz alter-
natywne paliwa — gféwnie gaz LPG. Wydawac
by sie mogto, ze kierowcy nie powinni mie¢ pro-
blemdw z doborem wiasciwego paliwa do swo-
jego pojazdu. Ale jest inaczej. Mnogos¢ nazw
handlowych stosowanych przez firmy sprzeda-
jace paliwo na poszczegdlnych rynkach i réznice
jezykowe czesto powodowaly, ze kierowcy nie
wiedzieli, co maja wybrac¢. Dochodzito do tego
zazwyczaj podczas wakacyjnych wojazy.

M Dyrektywa ujednolicita oznaczenia

W konicu postanowiono rozwigzac ten problem.
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
nr 2014/94/UE odnosi sie do rozwoju unijnej
infrastruktury paliw alternatywnych. Zawarto
w niej wymag, zgodnie z ktérym nowe pojaz-

dy i wszystkie dystrybutory paliw oraz stacje ta-
dowania beda musiaty by¢ oznaczone etykieta-
mi umozliwiajacymi kierowcom bezproblemo-
wy dobor paliwa odpowiedniego dla danego
rodzaju pojazdu.

Tego typu informacje sg oczywiscie do-
stepne w dotychczasowych instrukcjach ob-
stugi pojazdéw oraz umieszczane przy kor-
kach i klapkach wlewu paliwa, ale zdecydo-
wano, ze to za mato. Dyrektywa ustanowita
wdrozenie nowego, jednoznacznego i zhar-
monizowanego zestawu etykiet paliwowych.
Ich wzory i formaty opracowat specjalny ze-
spot zadaniowy, dziafajacy w ramach Komite-
tu Technicznego 441 (TC441) CEN (Europej-
skiego Komitetu Normalizacyjnego). W jego
skfad weszli unijni eksperci z branzy samocho-
dowej i paliwowej, przedstawiciele organiza-
¢ji pozarzadowych reprezentujgcych konsu-
mentdw, krajowych organéw normalizacyj-

nych, rzagdéw panstw UE oraz Komisji Euro-

pejskiej. Etykietami oznaczane sg nastepuja-

ce, wyprodukowane i wprowadzone na rynek

po 12 pazdziernika, pojazdy, takie jak:

* motorowery, motocykle, pojazdy tréj- i czte-
rokofowe

* samochody osobowe

* lekkie samochody dostawcze

* pojazdy ciezarowe

* autobusy i autokary.

H Konsument weryfikuje

Etykiety pojawity sie rowniez na dystrybutorach:
* benzyny

* oleju napedowego

* wodoru (H2)

e sprezonego gazu ziemnego (CNG)
 skroplonego gazu ziemnego (LNG)

* gazu plynnego (LPG)



na wszystkich ogdlnodostepnych stacjach pa-
liw w Unii Europejskiej.

Etykiety na pojazdach znajduja sie blisko kor-
kow/klapek wlewu paliwa. Informacja dotycza-
ca paliwa oraz powigzanych z nim etykiet do-
stepna bedzie rowniez w instrukgji obstugi da-
nego pojazdu.

Na stacjach paliw etykiety umieszcza-
ne sg na dystrybutorach oraz na pistoletach.
Maja one takie same wzory, jak na samocho-
dach i w instrukcjach obstugi pojazdéw. Roznig
sie jedynie rozmiarem. Etykiety w punktach tan-
kowania paliwa moga zawiera¢ dodatkowe in-
formacje zgodnie z wymogami krajowymi oraz
w miejscowym jezyku.

Tego typu oznaczenia majg pomodc konsu-
mentom w wyborze odpowiedniego paliwa
dla ich pojazdéw. Wystarczy, ze dopasuja ety-
kiete na swoim samochodzie do odpowiadaja-
cej jej etykiecie na dystrybutorze paliwa. Maja
one specyficzne wzory dla benzyny, oleju na-
pedowego, wodoru, CNG, LNG i LPG. Sktadaja
sie ze specjalnego znaku identyfikacyjnego dla
danego rodzaju paliwa oraz informacji o mak-
symalnej zawartosci biokomponentéw w pali-
wie zalecanym do uzycia w pojezdzie wyposa-
zonym w nowa etykiete.

M Unijne znaki

Zdefiniowano nastepujace znaki:

» Kotko dla benzyny. Informacja wewnatrz
znaku odnosnie zawartosci biokomponen-
téw w benzynie oznaczona jest jako Exx. E
oznacza etanol, zas xx to maksymalna ilos¢
etanolu zalecana do uzycia w danym pojez-
dzie.

Oznaczenie E5 informuje, ze w pojezdzie moz-
na stosowac¢ benzyne zawierajgca do 5 proc.
etanolu, zas E10 - do 10 proc.

E dla etanolu to skrétowy sposéb pokazania,
jaki maksymalny poziom etanolu i/lub innych
zwigzkow tlenowych moze zawierac benzyna.
* Kwadrat dla oleju napedowego. Informacja

wewnatrz znaku odnosnie zawartosci bio-
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komponentéw w oleju napedowym oznaczo-
na jest jako Bxx. B oznacza biodiesel, za$ xx
to maksymalna ilos¢ biodiesla dopuszczal-
na do uzycia w danym pojezdzie.

Oznaczenie B7 informuje, ze w pojezdzie
mozna stosowac olej napedowy zawierajacy
do 7 proc. biodiesla, zas B10 - do 10 proc.

B dla biodiesla to skrotowy sposéb pokaza-
nia, jaki maksymalny procentowy poziom bio-
diesla w postaci estréow metylowych kwaséw
ttuszczowych (FAME) moze zawierac olej na-
pedowy oznaczony danym znakiem.

* Kwadrat uzywany jest takze dla XTL. To para-
finowy olej napedowy, wytwarzany z surow-
cow odnawialnych lub kopalnych innych niz
ropa naftowa. Dzieje sie to w procesie syn-
tezy lub hydrorafinacji. Jego sktad jest pra-
wie identyczny z tradycyjnym olejem nape-
dowym, uzyskiwanym z ropy naftowej.

* Romb dla paliw gazowych. Informacja we-
wnatrz znaku okresla, czy pojazd moze by¢

napefniony wodorem (H2), sprezonym gazem
ziemnym (CNG), skroplonym gazem ziem-
nym (LNG) lub gazem ptynnym (LPG).

M Unia plus szes¢ panstw

Takie oznaczenia beda umieszczone réwniez
na dystrybutorze paliwa i pistolecie. Nowe ety-
kiety pojawity sie we wszystkich 28 panstwach
cztonkowskich Unii Europejskiej, krajach Europej-
skiego Obszaru Gospodarczego (Islandii, Liechten-
steinie i Norwegii), jak rowniez Macedonii, Serbii,
Szwajcarii i Turcji. Z kolei Wielka Brytania zadecy-
duje jeszcze, w jakim zakresie unijne zasady beda
stosowane po Brexicie. Teraz jednak Brytyjczycy
wytamywac si¢ nie zamierzaja. Etykiety maja by¢
umieszczane na nowych pojazdach na linii pro-
dukeyjnej. Mozna wiec zatozy¢, ze wszystkie 0gol-
nodostepne stacje tankowania pojazdéw w Wiel-
kiej Brytanii réwniez beda miatu unijne etykiety.

Dariusz Piorunkiewicz
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no podwaojnej ciagte

Linia podwadjna ciggta nie stanowi zakazu wyprzedzania, ale czesto jest z nim rownoznaczna. Bezpiecznie moga wzdtuz
niej wyprzedza¢ zazwyczaj tylko kierowcy jednosladéw. Jak na ironie takze przez dwukotowe pojazdy ,ciagta” staje sie

problemem.

rokotowca (czyli tzw. mikrosamochodu)

badz pojazdu wolnobieznego bywaja du-
zym zmartwieniem dla kierujacych samochoda-
mi. Dlaczego? No bo jak bezpiecznie i w zgodzie
z prawem, czyli zachowujac bezpieczny odstep
i nie najezdzajac na linig, przeprowadzi¢ ma-
newr wyprzedzania wolnego pojazdu, gdy dro-
gowcy namalowali na jezdni linie ciggfa? W 99
proc. przypadkéw okazuje sie to niemozliwe.

Rowerzysta, kierowca motoroweru, czte-

H Poddawana probie cierpliwos¢

Pas ruchu ma 2,5-3 m szerokosci, kierownica
roweru to natomiast ok. 0,7 m. Rowerzysta je-
dzie 0,5 m od kraweznika, a przy wyprzedzaniu
jednosladu nalezy zachowa¢ przynajmniej 1 m
odstepu (rozsadek podpowiada — 1,5 m). Daje
to nie mnigj niz 2,2 m. Oczywiscie mozna stwier-
dzi¢, ze pozostaje wykazac sie cierpliwoscia. Go-

rzej, gdy jest ona poddawana prébie na dro-
dze wojewodzkiej czy powiatowej, a zmotory-
zowany zamiast dozwolonych 90 km/h musi je-
chac 20-30 km/h. A przeciez zdarza sie, ze ,Cig-
gta” biegnie przez catg miejscowos¢. W goérach
z kolei mamy do czynienia z liczacymi po kilka
kilometréw partiami zakretow. Poset Ryszard
Galla ztozyt w tej sprawie interpelacje do mi-
nistra infrastruktury. Prosi w niej o ustosunko-
wanie sie do propozycji zmiany przepiséw od-
nosnie wyprzedzania rowerzystow na linii po-
dwdjnej ciagtej.

M Jak wyprzedzi¢ rowerzyste?

,Co jaki$ czas tematem wielu debat publicznych
staje sie bezpieczenstwo rowerzystéw w ruchu
drogowym. W zwiazku z tym czesto pojawia sie
kwestia bezpiecznego wyprzedzania rowerzy-
stow przez samochody. Kierowcy, z ktérymi

rozmawiam, zwracajg w tym kontekscie uwa-
ge na problem podwadjnej linii ciggtej (...). Po-
dwadjna linie ciagta, ciagnaca sie przez kilka ki-
lometréw, mozemy znalez¢ na wielu odcinkach
polskich drog. Czesto jednak jezdnia jest na tyle
waska, ze niemozliwe jest wyprzedzenie rowe-
rzysty bez ztamania przepiséw ruchu drogowe-
go. Nalezy bowiem pamigta¢, ze wyprzedzajac
rowerzyste przy podwojnej linii ciggtej, oprocz
nienajezdzania na podwdjna linie ciagta lub jej
przejezdzania, kierowca musi takze zachowac
bezpieczny odstep od rowerzysty, to jest mini-
mum 1 metr. W praktyce oznacza to, ze wyprze-
dzenie rowerzysty zgodnie z przepisami moze
by¢ niemozliwe przez wiele kilometréw. Kierow-
cy pytaja wiec, czy jest sens respektowania prze-
pisu, ktory mija sie ze zdrowym rozsadkiem?
Za jego nierespektowanie taryfikator przewidu-
je mandat w wysokosci 200 ztotych i 5 punk-
téw karnych. Za niezachowanie bezpiecznego



odstepu od rowerzysty rowniez przewidziany
jest mandat” - pisze poset Galla.

H Bfedne koto napedzane przez
przepisy

Kierowcy w duzej mierze wyprzedzajg rowe-
rzystow na podwadjnej linii ciggtej. Sg jednak
i tacy, ktdrzy przez zbyt rygorystyczne respek-
towanie tego przepisu stwarzaja niebezpieczen-
stwo na drodze. O co chodzi? Kierowca, kto-
ry literalnie stosuje sie do zakazu najezdzania
na linie podwdjna ciagta lub jej przejezdzania,
moze w sytuacji wyprzedzania rowerzysty stwa-
rzac jeszcze wieksze zagrozenie niz gdyby tego
przepisu nie respektowat.

W praktyce wyglada to bowiem tak,
ze za chwile za tym kierowcg znajdzie sie sznur
samochodow, ktdre zaczng go wyprzedzaé, gdy
on caly czas jedzie za rowerzysta, poniewaz
po lewej stronie znajduije sie linia podwojna cia-
gta i nie jest mozliwe wyprzedzenie rowerzysty
bez najechania na te linie. Sa tez i tacy kierow-
cy, ktérzy zeby tylko nie najechac na podwdjna
ciagla, wyprzedzajg rowerzyste bez zachowania
bezpiecznego odstepu. Nie trzeba méwi¢, jak
moze sie to skonczy¢” — czytamy w interpelacji.

H Wyprzedzanie przy zachowaniu
szczegolnej ostroznosci

Poset Galla pyta, czy obowigzujace przepisy nie
sq zbyt restrykcyjne w sytuacji, gdy na drodze
panuja dobre warunki, jest dobra widocznosé
i wyprzedzenie rowerzysty przy zachowaniu
szczegoblnej ostroznosci jest bezpieczne. Uwa-
za, ze prawo w tym zakresie powinno zostac
zmienione. Twierdzi tez, ze kierowcy nie beda
mieli probleméw ze stosowaniem sie do nowych

przepisow, a funkcjonariusze policji z oceng wia-
sciwego ich respektowania.

W zwigzku z powyzszym zwracam sie
do Pana Ministra z prosba o udzielenie odpo-
wiedzi na nastepujace pytania — czy dostrzega
Pan problem bedacy przedmiotem tej interpe-
lacji oraz czy bytby Pan gotéw rozwazy¢ zmia-

Kierowcy w duzej mierze wyprzedzajq
rowerzystow na podwadjnej linii ciagtej.

Sq jednak i tacy, ktérzy przez zbyt

rygorystyczne respektowanie tego przepisu
stwarzajq niebezpieczenstwo na drodze.

ne prawa w kierunku zaproponowanym prze-
ze mnie w tekscie interpelacji? Mam nadzieje,
ze odpowiedz Pana Ministra nie ograniczy sie
do suchego wskazania faktow dotyczacych ak-
tualnych przepiséw. Bardzo zalezy mi na tym,
aby zaréwno kierowcy, jak i rowerzysci mogli
na naszych drogach poczu¢ sie bezpieczniej”
- konczy swojg interpelacje poset Galla.

H Rozszerzenie prawa nie hytoby
precedensem

W zasadzie trudno dodac¢ cokolwiek wiecej.
Prawo jest tak skonstruowane, ze za wszystko
na drodze i tak odpowiadajg jej uzytkownicy.
W niektorych aspektach ustawodawca postawit
sprawy jasno (np. czerwone $wiatto czy ogra-
niczenia predkosci), w innych pozostawia kie-
rowcy mozliwos¢ oceny sytuacji (np. dopaso-
wanie predkosci do warunkdéw czy bezpieczen-
stwo manewru hamowania, gdy wyswietlone
zostanie zotte Swiatfo). Ewentualne rozszerze-
nie prawa o mozliwos¢ przekraczania linii cia-

gtej nie bytoby wiec precedensem. Do tematu
wiaczylibysmy jednak takze kwestie wyprzedza-
nia pojazdéw wolnobieznych czy przekraczanie
linii ciggtej ze wzgledéw bezpieczenstwa pod-
czas omijania — gdy wzdtuz drogi stojg niepra-
widtowo zaparkowane pojazdy, lepiej zachowac
od nich rozsadny odstep, niz w zgodzie z pra-
wem nie przekraczac linii ciagtej
i przejezdzac ,na gazete”, ryzy-
kujac, ze uderzymy w auto, ktd-
rego kierowca wtasnie zaczat co-
fac, lub potracimy wychodzacego
zza pojazdu pieszego.

M Aktywny jak Galla

Czy propozycja posta Galli trafi na podatny
grunt? W chwili oddawania tekstu do druku mi-
nister infrastruktury nie udzielit jeszcze odpo-
wiedzi. Warto dodac, ze to wtasnie dzieki posel-
skim inicjatywom przyspieszyty prace m.in. nad
tablicami rejestracyjnymi dla samochoddw z USA
czy przypisania ich do samochodéw, a nie po-
wiatow. Niezrzeszony poset Ryszard Galla, z wy-
ksztatcenia inzynier mechanik, wykazuje sporg
aktywnos¢ w zakresie problemdéw zmotoryzo-
wanych. W biezacym roku skfadat interpelacje
m.in. w sprawie zwolnienia rolnikow z obowigz-
ku posiadania przy sobie prawa jazdy, dowo-
du rejestracyjnego oraz polisy OC ciggnika rol-
niczego na czas wykonywania prac polowych,
bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu na opolskim
odcinku autostrady A4, przebudowy jezdni po-
tudniowej autostrady A18, zréznicowania cen
paliw na terenie wojewddztwa slaskiego i opol-
skiego czy projektu nowych przepiséw dotycza-
cych bardziej szczegotowych badan kandyda-
téw na kierowcow.

tukasz Szewczyk
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Szybszy ni biyskawice

Najszyhszy cztowiek na swiecie, wielokrotny mistrz olimpijski i Swiata w sprincie na 100 i 200 m, nigdy nie kryt sie
z tym, ze uwielbia pigkne i zrywne samochody. Zreszty Usain Bolt pokazal, ze moze biec z predkoscia rozwijang przez
auta w miescie. Otz w 2009 roku w Berlinie Jamajczyk biegt z maksymalna predkoscia 44,72 km/h!

Jamajczyku, jednym z najstynniejszych lekko-

atletow wszech czasdw, genialnym sprinte-
rze, ale takze wyluzowanym i hojnym czfowieku,
mowia jego rodacy. Bolt zawsze lubit rozwijaé
duze predkosci. Swiadczy¢ moga o tym chocby
jego najstynniejsze juz biegi, np. z 16 sierpnia
2008 roku podczas letnich igrzysk olimpijskich
w Pekinie. Ustanowit wtedy nowy rekord swia-
ta w biegu na 100 m (9,69 s), poprawiajac swoj
dotychczasowy najlepszy rezultat (9,72 s). Jesz-
cze lepiej Jamajczyk pobiegt rok pdzniej. Otéz
w Berlinie, podczas mistrzostw swiata, rozwi-
nat maksymalng predkos¢ réwng 44,72 km/h!
Pobit ponadto ustanowiony przez siebie rekord
Swiata. Sto metréw przebiegt w 9,58 s! Do tej
pory nikt jego wyniku nie poprawit.

Bolt, jak przystato na cztowieka, ktéry przy-
zwyczait sie do duzych predkosci, nigdy nie
kryt sie z tym, ze lubi szybkie samochody. Kie-
dy wsiadt do jednego z modeli nissana GTR, wy-
mownie podpisat swoje zdjecie opublikowane
w mediach spotecznosciowych. To krotkie, lecz
dobitne zdanie: ,Szybki wie, co to szybkosc”.

S zybszy niz btyskawica - tak o btyskotliwym

M Nissan bardziej komfortowy niz
przejazdzka z Hamiltonem

Cho¢ moze trudno w to uwierzy¢, zdarzaty sie
momenty, kiedy Bolt byt przerazony predkoscig
rozwinietg przez pojazd, ktérym jechat. Nie da-
lej jak w zesztym roku na tor Formuty 1 w Au-
stin w Stanach Zjednoczonych zostat zaproszo-
ny przez stynnego kierowce Lewisa Hamiltona.
Miat tam okazje pojezdzi¢, ale jako pasazer. Nie
byt to tez bolid, lecz mercedes AMG GTR. Jed-
nak przejazdzka zrobita na Jamajczyku pioru-
nujace wrazenie. Krzyczat: ,,On chce mnie za-
bi¢! Nie jestem na to gotowy!".

Nie zmienia to faktu, ze Usain Bolt nie jezdzi
miejskimi autkami, tylko szybkimi i zrywnymi
maszynami. Takimi jak chocby wspomniany juz
wczesniej nissan GTR, ktory predkos¢ 100 km/h
osigga w 2,9 s. Samochaéd, ktory kilka lat temu
przypadt do gustu Boltowi, kosztuje ok. pt mi-
liona ztotych. Drogo, prawda? Ale z pomocg tak
kosztownej maszyny mozna tez robic dobre rze-
czy. Otdz kilka lat temu niepowtarzalny egzem-
plarz takiego nissana (w ztotym kolorze, z au-
tografem Bolta) zostat wystawiony na aukgji in-
ternetowej. Pienigdze, ktdre udato sie zebrac,

Usain Bolt (z lewej) w swojej charakterystycznej zwycieskiej pozie w towarzystwie bytego prezydenta USA,

Baracka Obamy

czyli ponad 187 tys. dolardw, trafity do funda-
¢ji sprintera, zajmujacej si¢ wspieraniem jamaj-
skich dzieci i mfodziezy.

H W pogoni za shelby mustangiem

Lista szybkich samochoddw, ktére w swoim zyciu
testowat Bolt, jest naprawde dtuga. Sa na niej
chocby ferrari F430 spider (za kierownica tego
auta zasiadt na torze w Monako), ferrari 458 ita-
lia, bmw M3 czy porsche 911. Ostatnio, podczas
pobytu w Australii (zagrat w kilku meczach pit-
karskiego zespotu Central Coast Mariners), wi-
dziany byt w czarnym hyundaiu.

Okazuije sie jednak, ze legendarny sprinter nie
zdotat jeszcze zrealizowac wszystkich swoich mo-
toryzacyjnych marzen. Otéz catkiem niedawno
zdradzit w jednym z wywiaddw, ze marzy mu sie
shelby mustang z filmu ,,60 sekund”. Nicolas Cage

Fot.Pete Souza/Official White House

wecielit sie w nim w postac profesjonalnego zto-
dzieja aut. ,Musze sobie taki sprawi¢” — wyznat
na famach brytyjskiego dziennika , The Telegraph”.

M Do Finlandii na kurs

Usain Bolt nie jest na Jamajce uwazany za szcze-
gdlnie rozwaznego kierowce. O kilku zdarze-
niach drogowych z jego udziatem rozpisywaty
sie media na catym swiecie. Nawet w Polsce.
Przyktady? W kwietniu 2009 roku w okolicach
jamajskiego miasta Spanish Town Bolt prowa-
dzit bmw M3. Jednak na mokrej nawierzchni tra-
cit kontrole nad samochodem i wypadt z dro-
gi. Bolt i jadaca z nim kobieta trafili do szpitala.
Na szczescie nie odniesli powaznych obrazen.
Sprinter skaleczyt sie w stope. Nie przeszkodzi-
to mu to jednak siegna¢ po trzy ztote medale
na mistrzostwach swiata w Berlinie.



USAIN BOLT

— lekkoatleta, sprinter, oSmiokrotny
mistrz olimpijski z Pekinu, Londynu
oraz Rio de Janeiro, jedenastokrotny

mistrz, dwukrotny wicemistrz oraz
bragzowy medalista mistrzostw swia-
ta. Obecny rekordzista swiata w sprin-
cie na dystansie 100 i 200 m.

Trzy lata pdzniej doszto do kolejnego wy-
padku z udziatem Bolta. Znowu na Jamaj-
ce. Najszybszy cztowiek swiata wracat z im-
prezy w Half Way Tree, miescie nalezacym
do aglomeracji stolicy Jamajki — Kingston.
Z wypadku wyszedt cato, ale auto nadawa-
fo sie do kasacji.

Usain Bolt zdaje sobie sprawe, ze nie jest
najlepszym kierowca. W 2013 roku, pod-
czas rozmowy z dziennikarzem, stwierdzit,
ze warto odwiedzi¢ Finlandig, zeby wzigé
udziat w kursie na prawo jazdy. ,Styszatem,
ze kurs trwa bardzo dtugo, trzeba wzig¢ duzo
lekcji” — moéwit. Gdy dziennikarz objasnit mu,
jak wyglada szkolenie kandydatéw na kie-
rowcdw w Finlandii, zawofat: ,Jestem na-
prawde ztym kierowca! Musze wiecej po-
¢wiczy¢. Musze udac sie do finskiej szkoty jaz-
dy!”. | wtasnie za takie sytuacyjne poczucie
humoru duza sympatig darza Bolta nie tylko
mieszkancy Jamajki, ale catego swiata. Zresz-
tg nikt nie zdziwitby sie, gdyby Bolt rzeczywi-
scie pojawit sie w finskim osrodku szkolenia
kierowcéw. On jest zdolny do wszystkiego!

Jakub Zigbka materiaty Nissana
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Po co kursantow
podrecznik?

Gdy btyskawicznie rozwijajg si¢ multimedia i media spotecznosciowe, zmienia si¢ sposéb przekazywania wiedzy.
Klasyczne podreczniki zdaja si¢ coraz mniej przystawac do realiow. Czy wkrétce stang sie zhedne?

XX wieku podrecznik byt czyms abso-
W lutnie nie do zastapienia. Sfowo pisane

traktowano z nalezytg estyma. Sprzedaz
podrecznikéw byfa wysoka. Popyt czesto byt
wiekszy niz podaz. Zaczat funkcjonowac tzw.
drugi obieg podrecznikow, czesto powielanych
na kserografach.

Podrecznik byt nieodzownym narzedziem dy-
daktycznym, czesto jedynym dostepnym zrodtem
rzetelnej wiedzy. Przechodzit z rak do rak, z po-
kolenia na pokolenie. Jednak wszystko wskazuje
na to, ze te czasy juz minely. Swiat stat sie glo-
balng wioskga, informacje (réznej jakosci) do-
stepne sg na wyciggniecie reki, a mfode poko-
lenie zwraca sie ku kulturze obrazkowej, coraz
bardziej niechetnie patrzac na tradycyjne pod-
reczniki. Niebagatelny wptyw na to ma zmiana

nosnikéw informacji. Papier odchodzi do lamu-
sa, ustepujac pola urzadzeniom mobilnym. Ofe-
rujg one wygodny dostep do informacji w do-
wolnym miejscu i czasie.

Ml Prawo jazdy to ,must have”

Czy wspotczesni kursanci sie uczg? Nasuwa sie
jedna odpowiedz — niechetnie. Czasy, kiedy pra-
wo jazdy byto przepustka do elitarnego klubu
pasjonatow motoryzacji, dawno minety. Na wy-
ktadach coraz trudniej spotkac osoby z wypie-
kami na twarzy zgtebiajace arkana sztuki kiero-
wania pojazdem.

Prawo jazdy stafo sie dokumentem z kategorii
.must have”, niezbednym do codziennego zycia
i aktywnosci zawodowej. Rowniez samochody,

duzo bardziej dostepne niz kilkanascie lat temu,
sg juz po prostu narzedziem, a nie wyznaczni-
kiem prestizu i pozycji spotecznej.

Przekfada sie to na zachowania kursantéw,
ktorzy oczekuja raczej szybkiego i nieskompli-
kowanego instruktazu pod tytutem ,jak zda¢
egzamin” niz kompleksowego, merytoryczne-
go szkolenia. W znacznym stopniu wzrosta row-
niez ich roszczeniowos¢. Wychodzac z zatoze-
nia ,ptace i wymagam" wszystkimi ewentualny-
mi porazkami egzaminacyjnymi obarczaja OSK,
maja problem z samodzielng nauka i wymaga-
ng w jej kontekscie systematycznoscia.

Wyktadowca i instruktor coraz czesciej sta-
ja w obliczu wyzwania, polegajacego nie tylko
na przekazaniu przedmiotowej wiedzy meryto-
rycznej, ale na nauczeniu mtodych ludzi tego,



jak mozna sie efektywnie uczy¢ z wykorzysta-
niem dostepnych narzedzi. W tym wtasnie pod-
recznika.

M Jak skioni¢ kursantéw do czytania

Na razie podrecznik nadal jest niemal obo-
wigzkowym dodatkiem, ktéry kursant otrzy-
muje w ramach kursu na prawo jazdy. Nie za-
wsze jednak potrafi go efektywnie wykorzy-
sta¢. Wyktadowca powinien zadanie to utatwic,
wskazac kursantowi korzysci ptynace z systema-
tycznej pracy z podrecznikiem. Moze on stano-
wic¢ doskonate narzedzie pozwalajace uzupet-
ni¢ i ugruntowad wiedze w domu. Szczegoélnie
gdy ukfad tresci w podreczniku koresponduje
z prezentowanym na zajeciach, tak jak w pro-
duktach systemu SPS.

Dzieki temu kursant nie ma problemu z od-
nalezieniem i powtdrzeniem tresci omawianych
na wykfadach. Moze réwniez zawczasu przygo-
towac sie do nadchodzacych zajec¢. Podrecznik
moze byc¢ réwniez zrédtem prac domowych.
Wystarczy okresli¢ zakres materiatu do powtdrki
i zacheci¢ kursantéw do rozwigzywania testow
dostepnych po kazdej omawianej lekcji. Wazne
jest, zeby pytania prezentowane w testach po-
chodzity z oficjalnej bazy. Umozliwi to optymal-
ne przygotowanie sie do egzaminu.

Podrecznik istotng role odgrywa réwniez
podczas zajec praktycznych. Kursant odnajdzie
w nim zaréwno zagadnienia dotyczace techni-
ki kierowania pojazdem, jak i czynnosci kontro-
Ino-obstugowych. Instruktor, analizujac biezace
problemy adepta sztuki kierowania pojazdem,
moze zawsze odesta¢ go do okreslonych tre-
$ci w podreczniku, proszac o ich powtérzenie.

H Podrecznik uzyteczny dla kursanta

Oczywiscie kazde efektywne narzedzie dydak-
tyczne musi charakteryzowad sie pewnymi istot-
nymi cechami. Nie inaczej jest w przypadku pod-
recznikéw dla kandydatéw na kierowcéw. Po-
winny one:

WYDA N I E @ z aplikacjqg od

Ogladaj sytuacje na drodze,
przedstawione na grafikach
czy zdjeciach...

* kompleksowo prezentowac materiat wyma-
gany programem szkolenia
* umozliwiac¢ kursantom stopniowe, intuicyj-
ne poznawanie wymaganych zagadnien
* zawierac wiele ilustracji umozliwiajacych pet-
ne zrozumienie omawianych zagadnien
* prezentowad rzeczywiste pytania egzami-
nacyjne, pozwalajac optymalnie przygoto-
wac sie do egzaminu teoretycznego
* nawigzywac ukfadem tresci do innych na-
rzedzi dydaktycznych stosowanych w OSK
- .Vademecum wykfadowcy”, e-kursow.
To niezbedne minimum. Czy od tradycyjnej
ksigzki mozna jednak oczekiwac¢ wiecej? Ot6z
tak. Wszystkie podreczniki kursanta SPS stano-

°
... w formie filmow
lub animac;ji!

wig unikatowe potaczenie tradycyjnych mate-
riatéw drukowanych z najnowoczesniejszymi
technologiami multimedialnymi. Dzigki specjal-
nej aplikacji dostepnej na smartfony kursanci
moga dostownie ozywi¢ podrecznik. Skanu-
jac oznaczone fragmenty tresci uzyskujg do-
step do filméw, animacji oraz pytan egzami-
nacyjnych w formie identycznej jak na egzami-
nie panistwowym. Tego typu hybrydowe rozwia-
zanie powoduje, ze klasyczny podrecznik sta-
je sie komplementarnym elementem cyfrowe-
go Swiata, doskonale wspdtgrajac z multime-
dialnymi narzedziami wykorzystywanymi przez
wyktadowcdw oraz e-kursami.

Dariusz Piorunkiewicz
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Proba czasu

Zamiast aut klasy kompaktowej i Sredniej — SUV. | to w dodatku z napedem hybrydowym, ktéry prad na pierwsze 50 km
przyjmuje z domowego gniazdka. Outlander PHEV dowodzi, ze Mitsubishi idzie z duchem czasu.

pierwszych latach XXI wieku Mitsubishi
W sprzedawato w Europie i USA blisko pot

miliona samochodéw. Obecnie jest to nie-
wiele ponad 220 tys. Firma rekompensuije to so-
bie m.in. szybko rosnaca grupa klientéw w Chi-
nach. Od 2002 roku liczba dostarczanych im aut
wzrosta z zera do 120 tys. pojazdow.

Co przyczynito sie do zmniejszenia zainte-
resowania samochodami ze znakiem trzech
diamentéw na rozwinietych rynkach? Mozna
zaryzykowad stwierdzenie, ze ich niedopaso-
wanie do oczekiwan klientow. Od kilkunastu
lat coraz wazniejsze sg mozliwosci persona-
lizacji, dynamiczny wyglad, zaawansowane
systemy multimedialne czy dodatki poprawia-
jace wrazenia z jazdy. Na tych polach Mitsu-
bishi zaczeto przegrywac z innymi markami.
Nie oznacza to jednak, ze koncern nie proé-
bowat zaspokoi¢ oczekiwan klientéw. Chwi-
lami dziafat zbyt wolno albo za mato rady-
kalnie. Z biegiem czasu przypomniat o sobie
zaawansowany wiek modeli. Lancer zadebiu-
towat w 2007 roku, a ASX w 2010. Na wie-
lu europejskich rynkach koniem pociggowym
sprzedazy Mitsubishi byt outlander. Od 2013
roku jest on dostepny — jako pierwszy SUV
-z napedem hybrydowym plug-in. Oznacza
to, ze outlandera PHEV mozna tadowac pra-
dem z sieci 230 V czy miejskich stacji tadowa-

nia. Na wielu rynkach obecnos¢ komponen-
tu hybrydowego jest réwnoznaczna z ulga-
mi lub przywilejami (mozliwos¢ jazdy buspa-
sem, wydzielone miejsca parkowania, nizsze
podatki). W Holandii w 2013 roku outlander
PHEV byt wrecz jednym z najczesciej kupowa-
nych samochodéw, co doskonale wida¢ cho-
ciazby na ulicach Amsterdamu.

Historia outlandera doskonale pokazuje, jak
marka Mitsubishi szukata pomystu na swoja ofer-
te. Pierwsza generacja modelu (2001-2006) nie
zachwycata wygladem, ale byta jednym z pierw-
szych SUV-6w na rynku. Gérowat on nad kon-
kurentami doskonatym, permanentnym nape-
dem na cztery kota, ktdry podobnie jak silnik fla-
gowej wersji 2.0 Turbo (201 KM) wywodzit sie



z rozwigzan znanych ze sportowego lancera evo-
lution. Outlander Il (2006-2012) stanowif zwrot
w kierunku efektownego wzornictwa. Byt tez
préba nadazenia za oczekiwaniami europejskich
klientéw. Stad wzbogacenie oferty o dwusprze-
gtowg skrzynie, wersje z napedem na przednig 0$
i silniki Diesla - kupowane od Volkswagena (2.0),
grupy PSA (2.2) i opracowany wfasnym sump-
tem przez inzynieréw Mitsubishi (2.2).

W 2012 roku przyszedt czas na outlandera
IIl. Poczatkowo model byt krytykowany za spe-
cyficzny wyglad, surowo wykonczone wnetrze,
bezstopniowa skrzynie (standardowg w niekto-
rych wersjach) i bardzo konserwatywna palete
silnikdw - jezeli benzynowy, to tylko wolnos-
sacy 2.0 o mocy 150 KM, ktéry przecietnie ra-
dzit sobie z tak duzym autem. Za samochodem
przemawiafa natomiast korzystna relacja ceny
do przestronnosci i wyposazenia. Dla wielu klien-
téw impulsem zakupowym byta obecnos$¢ nape-
du hybrydowego. Z catkowita sprzedazg ponad
150 tys. sztuk outlander PHEV stat sie najpopu-
larniejszym SUV-em plug-in na swiecie.

Na poczatku 2018 roku przeszedt moderni-
zacje, ktora objeta m.in. pas przedni, materia-
ty wykonczeniowe wnetrza oraz zesp6t hybry-
dowy. Pierwsza wersja wersji PHEV miata dwu-
litrowy motor, pracujacy w cyklu Otto, dwa sil-
niki elektryczne przy osiach, a na jednym fado-
waniu mogta pokonac do 50 km. Teraz outlan-
der jest wyposazany w benzynowg jednostke
2.4, pracujacg w cyklu Atkinsona, ktéra rozwi-
ja 135 KMi 211 Nm. Kolejne 82 KM, 137 Nm oraz
95 KM, 195 Nm doktadaja silniki elektryczne. Tyl-
ny odpowiada za naped na cztery kota. Outlan-
der nie ma watu faczacego osie. Mimo to zacho-
wuje sie jak SUV z typowym dotgczanym 4x4.
Kierowca ma do wyboru tryby Normal, Sport,
Snow i 4WD Lock, ktére wptywajg na sposob
dystrybugiji sit napedowych.

W trybie elektrycznym samochdd rozpedza
sie¢ do 135 km/h, maksymalnie moze mkna¢
170 km/h, a do 100 km/h przyspiesza w 10,5 s.
Wrazenia z jazdy s bardziej intensywne niz mo-
gtoby wynika¢ z suchych danych. Btyskawiczna
reakcja na gaz jest zastugg silnikow elektrycz-
nych, ktére natychmiast oddajg petny moment
obrotowy. SUV z konwencjonalnym napedem
w tym czasie budowatby cisnienie dofadowa-
nia lub redukowat bieg. Stopien natadowania
akumulatorow ma bezposredni wptyw na zuzy-
cie paliwa. Przez pierwsze 50 km moze sie ono
utrzymywac na zerowym poziomie. Gdy kierowca
zrezygnuje z podtaczania samochodu do pradu,
zuzycie benzyny skoczy do 6-7 1/100 km. Wcigz
dobrego, jak na SUV-a.

Odswiezony outlander PHEV ma trafi¢ do pol-
skich salonéw po6zng jesienig br. Ceny nie s jesz-
cze znane. Aktualnie bazowy model mozna ku-
pi¢ w promocji za 93.990 zt. Hybryda bedzie
duzo drozsza. W Niemczech jej ceny zaczyna-
ja sig od 37.990 euro.

tukasz Szewczyk

Youtuber
radz

Najpopularniejszy polski youtuber motoryzacyjny, zatozyciel kanatu
«Mitoénicy 4 kotek”, napisat ksigzke. | jest to pozycja, ktérg naprawde
mozna polecic.

wym wysypem ksigzek, ktérych autora-

mi sg osoby tworzace w mediach spotecz-
nosciowych. Moga to by¢ zaréwno blogerzy,
jak i youtuberzy, czyli ludzie zajmujacy sie pro-
dukcjg krotkich form filmowych. Do tej pory
na rynku nie byto jednak zadnej pozycji napisa-
nej przez kogos zajmujacego sie motoryzacja.

Teraz sie to zmienito. Bo ksigzke ,,Mitosni-
cy 4 kotek” napisat Michat ,,Michu” Jesio-
nowski, ktéry od dobrych kilku lat prowa-
dzi kanat w serwisie YouTube. Kanat, trzeba
przyzna¢, bardzo popularny, majacy ponad
600 tys. subskrybentow.

W ksigzce popularnego youtubera znajdzie-
my wiele praktycznych porad. Dowiemy sie
m.in., jak kupi¢ uzywane auto i nie da¢ sie
oszukad, jak dba¢ o samochdd, zeby bezawa-

0 statnio mamy do czynienia z prawdzi-

ryjnie stuzyt przez lata, bezpiecznie podrézo-
wac, przestac traktowac wizyte u mechanika
jak przykry obowiazek i zto konieczne, zaosz-
czedzi¢ pienigdze na naprawach i czesciach
zamiennych i zosta¢ mechanikiem we wta-
snym garazu.

W swojej ksigzce zatozyciel kanatu ,Mitosni-
cy 4 kotek” bezkompromisowo rozprawia sie
z mitami motoryzacyjnymi, ktore od lat kra-
23 wsrod kierowcow. | odpowiada na pytania:
czy diesle sg dtugowieczne, a auta wyprodu-
kowane we Francji zawodne? Czy to prawda,
ze uzytkownicy samochodéw marki Alfa Ro-
meo nhie pozdrawiajg sie na drodze, bo rano
witali sie w serwisie?

.Mitosnicy 4 kotek” to pozycja, ktérg na-
prawde mozna polecic.
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Walczmy z amatorami i oszustami!

W naszej branzy wciaz racje bytu majq byle jakie szkoty jazdy, ktore wyspecjalizowaly si¢ w nabijaniu swoich
nieSwiadomych klientow w butelke. Czy kiedys to si¢ skonczy? Nie, ale mozemy takie negatywne praktyki pietnowac.
Nie narzekajmy, nie zatamujmy rak. Konsekwentnie si¢ ztym praktykom przeciwstawiajmy.

Marek Kasprzyk,
wiasciciel szkoty jazdy
Quattro

z Krakowa i Nowego Sacza

swoja dziatalnos¢, na kursy do mojej szko-

ty jazdy przychodza osoby, ktdre wezesniej
uczyly sie w innym osrodku szkolenia kierow-
cOw. Za nimi kilka nieudanych egzaminéw pan-
stwowych. Potrzebujg wiec rad bezposrednio
zwiazanych z egzaminem.

Nie brakuje takze osob, ktdre nie doszly jesz-
cze do etapu, kiedy mogtyby sprobowac swych
sit na egzaminie panstwowym. Utknety w pew-
nym momencie, bo oblaty egzaminy wewnetrz-
ne w szkole jazdy. Mato tego, pomimo doku-
powania kolejnych godzin czujg, ze si¢ nie roz-
wijaja. Wszystkich jednak taczy jedno. Chodzi o
brak satysfakgji z odbytego szkolenia podsta-
wowego. Co w takim razie zrobi¢, zeby przycia-
gnac takich kursantow do swojej szkoty? Zeby
od samego poczatku przechodzili solidny kurs,
zamiast meczy¢ sie z amatorami, ktérzy nie trak-
tuja ich powaznie? Odpowiedzi na takie pyta-
nia wcale nie sg proste.

0 d momentu, gdy rozpoczatem prowadzi¢

M Dziesigeciopunktowa lista hanhy

Najpierw warto zastanowic si¢, na co kursanci
najczesciej narzekaja. Po chwili namystu stwo-
rzytem catkiem dtuga liste.

1. Instruktor przez caty kurs niewiele moéwit. Na-
wet na wykfadach byto kiepsko.

2. Komentarze instruktora ograniczaty sie do
wskazywania kierunku jazdy, chod i z tym by-
waty problemy. Zdarzato si¢ nawet, ze przy-
sypiat.

3. Szkoleniowiec nie przemeczat sig, polecat jez-
dzi¢ po mafo skomplikowanych miejscach, nie
pokazywat newralgicznych punktéw, gdzie
czesto egzaminy konczg sie niepowodzeniem.
Skutek? Niepowodzenie na kolejnych egzami-
nach. Teorii mozna uczy¢ sie samemu, prak-
tyki juz nie.

4. Instruktor méwi, ze kursant cos robi Zle,
nie wskazuje jednak, co nalezy poprawic.
Nie daje szansy dopracowania szczego-
tow. Skutek? Jak wyzej — oblany egzamin.

Potem dokupowanie kolejnych dodatkowych
godzin jazdy.

5. Szkoleniowiec byt bardzo niecierpliwy, przez
co kandydat na kierowce nie mdgt poprawic
konkretnych btedow.

6. Instruktor stale byt z kandydata na kierowce

niezadowolony. Nieprzyjemnie komentowat
jego poczynania, wrecz dogryzat mu. Efekt?
Kursant traci motywacje i czuje, ze nie nada-
je sie na kierowce.

7. Szkoleniowiec byt bardzo nerwowy. Podno-

sit na kursanta gtos, gwattownie hamowat i
szarpat za kierownice.

8. W trakcie jazd kursant marnowat sporo cza-

su, poniewaz instruktor zatatwiat prywatne
sprawy. Chodzi o zakupy, wizyty na poczcie,
u agenta ubezpieczeniowego, w warsztacie
samochodowym. Czasem wpadat po co$ do
domu. Czesto zachodzit do Zabki na hot-do-
ga. Oczywiscie zjadat go w aucie. Kursant
tracit przez to srednio 20 minut na dwie go-
dziny jazdy.

9. Instruktor w ogéle nie uczyt parkowania. Na

placu manewrowym zostawiat kursanta sa-
mego, podczas gdy on prowadzit pogawed-
ki z innymi instruktorami.

10. Szkoleniowiec stale sie spdzniat i skracat jaz-
dy srednio o 10-15 minut. Zawsze mowit,
ze zostang odrobione nastepnym razem. Ni-
gdy do tego nie dochodzito.

Fot. fotobabij.blogspot.com
M tancuszek btednych decyzji

Za kazdym razem, gdy stysze takie rzeczy, zada-
je sobie pytanie: jak kursanci w ogdle trafiajg do
takiej szkoty, a potem decydujg sie tam uczy¢?
Odpowiedz jest prosta. Po prostu nie wiedzg,
co ich czeka. Potem zastanawiam sie, jak ci in-
struktorzy to robia, ze oszukiwanie klientow im
sie optaca? Czy im nie wstyd?

Przypuszczam, ze skoro to robig, musi im
sie optacad. Przeciez bez sensu bytoby dziata¢
na wtasng niekorzys¢. Wstyd? Nie znajg takie-
go sfowa. Sa to osoby, dla ktérych najwaz-
niejsze jest zgarniecie pieniedzy kosztem jak
najmniejszej energii oraz wtasnego wktadu fi-
nansowego. Z moich obserwacji jasno wyni-
ka, ze tacy instruktorzy wciaz dziatajg w pol-
skich szkotach jazdy.

Jestem pewien, ze moje doswiadczenia w tej
kwestii nie s3 odosobnione. Instruktorzy mogli-
by przytoczy¢ wiele ciekawych historii zastysza-
nych od kursantow, ktérzy przeniesli sie do ich
szkét. A to w wigkszosci mtodzi ludzie, mato
doswiadczeni, nieprzyzwyczajeni do podejmo-
wania decyzji. Do wyboru szkoty jazdy podcho-
dza zwykle bez wiekszego zaangazowania. Nie
wiedzg, ze to wazne. Przeciez to tylko kurs na
prawko, ktory wszedzie wyglada podobnie... Z
tego powodu czesto wybierajg tani osrodek albo
polecony przez réwiesnikow z klasy.



M Kazdy jest inny

Wiadomo, ze tanie kursy okazujg sie potem
znacznie drozsze od szkolen, ktore wydaja sie
najkosztowniejsze. Dlaczego? Bo egzaminy po-
prawkowe oraz kursy uzupetniajace nie sg dar-
mowe. Natomiast szkolenia polecane przez ko-
legdw nie musza spetni¢ oczekiwan wszystkich.
Kazdy ma inne wymagania, predyspozycje do
prowadzenia pojazdu, wrodzone umiejetnosci
motoryczne. Rozny jest tez stopien koordyna-
cji ruchowej, umiejetnosci przyswajania wiedzy
i korzystania z niej podczas szkolenia praktycz-
nego. Nie kazdy ma takg samg odpornos¢ na
stres. W przypadku egzaminu panstwowego od-
grywa to kluczowe znaczenie. W dobrej szkole
jazdy ten aspekt nigdy nie zostanie pominiety.

Bytoby idealnie, gdyby przed ostatecznym wy-
borem kursanci dokfadanie sprawdzali szkote
jazdy. Niestety, wcigz sporo osrodkdw nie do-
pracowuje swojego wizerunku i nie prezentu-
je sie korzystnie. Nie dba réwniez o skuteczng
promocje w sieci, zeby mogty go znalez¢ oso-
by sondujace rynek. Wielka szkoda, bo to na-
prawde solidna bron na amatoréw.

H Kursant nie powinien si¢ myli¢. Za
duzo straci

Jak mozna wptynac na kursanta, zeby wybrat

dobra szkote jazdy? Wypunktujmy.

1. Warto klientéw edukowad. Wazne, zeby w
Swiat niosta sie jak najbardziej wartosciowa
tres¢, zamiast gtupot i utartych schematow
typu: ,bo instruktor jest fajny”, ,,bo maja duzo
taniej”, ,bo kurs byt szybki”, ,,bo nie musisz
wszystkiego wyjezdzic i szybciej pdjdziesz na
egzamin”, ,bo tam cie zawsze puszczaja na
egzaminie wewnetrznym”, ,bo tam nie mu-
sisz chodzi¢ na wyktady”.

2. Zachecajmy kursantdw, zeby nie tylko polecali
naszg szkofe, ale réwniez wyjasniali, dlaczego
to robia. Niech swoje wrazenia opisuja mak-
symalnie szczegdtowo. Dzieki temu ich réwie-
$nicy podejma bardziej swiadoma decyzje.

3. Zachecajmy kursantow, zeby recenzowali na-
sz szkofe w Internecie. Jesli to mozliwe, niech
opinie potwierdzaja swoim profilem na Face-
booku. Dlaczego? Bo inne opinie sg juz mato
wiarygodne. Niech doktadnie wyjasniajg, co
konkretnie im sie podobato. Nie tylko w sa-
mych jazdach. Niech wyraza opinie na te-
mat organizacji kursu, obstugi klienta, kur-
su pierwszej pomocy, wyktadow, samocho-
dow czy materiatow szkoleniowych, ktére im
udostepniamy.

4. Zadbajmy, zeby teksty na stronie internetowej
zawieraly jak najwiecej informacji wskazuja-
cych tematy, ktérych klient moze nie zna¢, a
sq istotne przy wyborze OSK.

5. Dobre szkoty jazdy uczg zaréwno pod katem
bezposredniego przygotowania do egzami-
nu panstwowego, jak i wykorzystania wie-
dzy w praktyce. Warto akcentowac to kur-
santom na zajeciach. Zapamietajg to, doce-
nig i stang sie¢ ambasadorami marki, swia-
domie i skutecznie polecajac szkote wielu
osobom.

H Walka, ktorg warto podjac

W naszej branzy wciaz racje bytu maja byle ja-
kie szkoty jazdy, ktore wyspecjalizowaty sie w
nabijaniu nieswiadomych klientéw w butelke.
Czy kiedys sie to skoniczy? Nie, ale mozemy ta-
kie negatywne praktyki pietnowac. Nie narze-
kajmy, nie zatamujmy rak. Konsekwentnie sie
ztym praktykom przeciwstawiajmy.

Czy dobrym szkotom jazdy opfaca sie oka-
zywanie cierpliwosci w tej walce? Oczywiscie,
ze tak! Tylko trzeba to robi¢ z gtowa. Czy czas i
energia poswiecane na narzekanie na nieuczciwe
szkoty daja korzysci? Oczywiscie, ze nie.

Co mozemy zyska¢? Mocna branze, w ktorej
mozna normalnie pracowad, prowadzi¢ wyso-
kiej jakosci szkolenia dla duzej liczby kursantow.
Taka, w ktorej realizujemy sie zawodowo i z kto-
rej godnie zyjemy. | tworzymy przy tym nowe
pokolenie kierowcow stawiajacych na bezpie-
czefistwo i kulture! ll
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Nerwowy Jak Polak pod koniec wakaci

Z analiz psychologéw z Uniwersytetu SWPS na zlecenie Milki wynika, ze przetom sierpnia i wrzesnia to dla Polakéw
okres zwiekszonej nerwowosci i napiecia, w ktérym dochodzi do wigkszej liczhy wypadkéw drogowych. Jest ich blisko
dwa razy wiecej niz w lutym.

ludzie okazuja sobie na drodze i w komu-

nikacji miejskiej mniej zyczliwosci i zauwa-
zajg ogdlne pogorszenie atmosfery podczas po-
drézowania do pracy czy szkoty?

D laczego na przetomie sierpnia i wrzesnia

H Powakacyjny obraz, czyli
frustracja, napiecie i brak
zyczliwosci

- Jak pokazujg wyniki badan empirycznych, prze-
prowadzonych przez zesp6t holenderskich ba-
daczy pod przewodnictwem Jeroena Nawijna,
nasz poziom szczescia przed wyjazdami wa-
kacyjnymi jest zwykle duzo wyzszy niz zaraz
po nich - ttumaczy dr Magdalena Nowicka z Ka-
tedry Psychologii R6znic Indywidualnych Uni-
wersytetu SWPS. — Niezwyktym optymizmem
wydaje sie nas nastraja¢ perspektywa wakacgji.
Niestety, ci z nas, ktorzy z nich wracaja, czuja
sie emocjonalnie podobnie do tych, ktorzy ich
nie planujg badz nawet gorzej. S czesto sfru-
strowani, napieci i pozbawieni zyczliwosci wo-
bec otoczenia. Potwierdzajg to wyniki nasze-
go raportu zrealizowanego na zlecenie Milki

- 36 proc. badanych zapowiada, ze ich powro-
towi z urlopu towarzyszy¢ bedzie niezadowo-
lenie, a blisko co czwarty Polak spodziewa sie
w tym czasie takze stresu. Z kolei wyniki badan
atmosfery panujacej na drodze i w komunika-
cji miejskiej nasuwaja teze, ze negatywne emo-
cje moga odpowiadac za zwiekszong liczbe wy-
padkéw oraz zdarzen drogowych, do ktorych
dochodzi w koncu wakacji.

H Drobne, ale wazne gesty

Psychologowie twierdza, ze zeby poprawi¢ ko-
mus nastroj, wystarczy czasami drobny gest.
Chodzi m.in. o ustepowanie pierwszenstwa pie-
szym, zwracanie szczegolnej uwagi na rowerzy-
stow i motocyklistow, az wreszcie — najogolniej
rzecz biorgc — okazywanie wyrozumiatosci wo-
bec wszystkich pozostatych cztonkéw ruchu oraz
troska o wzajemne bezpieczenstwo.

- Codziennie jestem $wiadkiem zaréwno po-
zytywnych, jak i negatywnych reakcji pasazeréw,
ale cieszy mnie to, ze wielu z nich reaguje odpo-
wiednio, gdy zwrdci sie im uwage, np. ze w au-
tobusie jest starsza osoba, ktéra potrzebuje miej-

sca. Jezeli chcemy zmian na lepsze, musimy in-
spirowac siebie nawzajem do takich gestow
—mowi Robert Chilimoniczyk, kierowca warszaw-
skiego autobusu, ktdry zastynat dzieki codzien-
nemu rozbawianiu warszawiakow i zachecaniu
ich do wzajemnej zyczliwosci.

H MysImy o innych!

Zgodnie z wynikami raportu stworzonego
przez psychologéw z Uniwersytetu SWPS
na zlecenie Milki prawie potowa Polakéw
uwaza, ze atmosfera panujgca w komunika-
cji miejskiej i na drodze jest przyjemna. Nieste-
ty, troche wiecej 0sdb jest przeciwnego zda-
nia. Jak sie okazuje, problem nasila sie w mo-
mencie, gdy Polacy wracajg z wakacji. Na gor-
sze niz zazwyczaj zachowanie ludzi wskazuje
co trzeci ankietowany. W okresie powracania
z wakacji 42 proc. pasazeréow na ogét uste-
puje miejsca osobom starszym lub kobietom
w cigzy. Jednoczesnie co trzeci z nich przy-
znal, ze tego nie robi. 36 proc. Polakéw po-
maga osobom niepetnosprawnym przy wsia-
daniu i wysiadaniu, podczas gdy 30 proc. nie
ma tego w zwyczaju. Najmniej oséb, bo tylko
29 proc., zdejmuje z plecéw plecaki w przy-
padku ttoku, co moze sie wigza¢ z mniejsza
znajomoscia tej zasady.

A jak wyglada sytuacja na drogach? Blisko
40 proc. wszystkich badanych uwaza, ze kie-
rowcy w okresie powracania z wakacji ustepu-
ja pierwszenstwa pieszym. Zdaniem 35 proc.
Polakéw jest wprost przeciwnie. Gorzej sytu-
acja przedstawia sie w przypadku wpuszcza-
nia innych samochodéw na pas, ktérym sie
jedzie. Ponad 40 proc. oséb uwaza, ze kie-
rowcy tego nie robig. Jak wiadomo, takie za-
chowanie sprzyja powstawaniu korkéw, dla-
tego w trosce o lepsze samopoczucie kierow-
cdw warto zmieni¢ te tendencje. Atmosfera
na drogach i w komunikacji miejskiej nie jest
idealna, ale co najwazniejsze, prawie wszyscy
Polacy (90 proc.) pragng polepszenia sytuacji.

— Nalezy pamietac, ze jednego dnia mozna
by¢ kierowca, a drugiego pieszym i odwrot-
nie - mowi Magdalena Nowicka. — O empa-
tii nie zapominajmy réwniez w komunikacji
miejskiej. Oderwijmy sie od wtasnych mysli
i zwolnijmy miejsce osobie, ktora bardziej go
potrzebuje. Zdejmijmy plecak w zattoczonym
pojezdzie, nie zastawiajmy drzwi...

Jakub Ziebka



Bezpieczenstwo

Nieprzygotowan
| niechronieni rowerzyscl

Poruszony tragicznym wypadkiem drogowym na moscie Poniatowskiego w Warszawie, w wyniku ktérego Smier¢
poniosta siedemnastoletnia rowerzystka, postanowitem blizej przyjrze¢ sie grupie Polakéw jezdzacych na dwéch kétkach.

Marek Rupental

uczestnikéw ruchu drogowego. Dlaczego

tak sie ich klasyfikuje? Wystarczy poréw-
nac rower z samochodem. Réznica jest az nadto
widoczna. Auto posiada wiele urzadzen zwiek-
szajgcych bezpieczenstwo kierowcy i pasaze-
réow, poza tym ma duzg mase. A rower? Jest
lekki, w zasadzie niczym niezabezpieczony. Ro-

R owerzysci naleza do tzw. niechronionych

werzysta w miejskiej dzungli nie moze czuc sie
bezpiecznie.

M Stabo chronieni

Rower stat sie w ostatnich latach szalenie
popularny. Wynika to z rosnacej swiado-
mosci spoteczenstwa, ktore coraz bardziej
dba o swoje zdrowie i kondycje. Poza tym
rowerem mozemy sie dos¢ sprawnie prze-
mieszczac.

A jak w Polsce wyglada infrastruktura dla ro-
werzystdw? W duzych miastach jest nieZle. Dro-
gi rowerowe s3, chociaz mogtoby by¢ ich wig-
cej. Na przyktad rodzinne wycieczki rowerowe

nalezy starannie planowac. Tak, zeby ich trasa

Wypadki z udziatem rowerzystéw
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nie krzyzowata sie z drogami, ktérymi jezdza
gtéwnie samochody.

Kazdy uczestnik ruchu znajdujacy sie na dro-
dze ma prawo liczy¢, ze inni uczestnicy tego
ruchu przestrzegajg przepisoéw. Ale czy to wy-
starczy? Czy prawo gwarantuje rowerzystom
wzgledne bezpieczenstwo? Smiem watpic. Przy-
ktad? Prosze bardzo. Chodzi o przepis zezwa-
lajacy kierujgcemu rowerem na jazde przy le-
wej krawedzi jezdni, jezeli opiekuje sie on ro-
werzystg, ktory nie ma wiecej niz 10 lat. To bar-
dzo niebezpieczna praktyka. Dlaczego? Bo ro-
werzysta nie ma w takiej sytuacji mozliwosci ta-
twego zjechania na pobocze. No i jeszcze opie-
ka nad dzieckiem... Trudno méwi¢ o dobrych
warunkach do chronienia mtodego cztowieka

. wypadki ranni . zabici
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Wypadki z winy rowerzystow
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w momencie, gdy jedzie on na rowerze przed
osobg dorosta.

M Szkofa, ktora nie edukuje

Warto wspomnie¢ takze o watku edukacyjnym.
Zajecia komunikacyjne wpisane s w podsta-
wy programowe pierwszych trzech klas pod-
stawowki. Watki zwigzane z bezpieczenstwem
na drodze pojawiajg si¢ jeszcze w starszych kla-
sach szkoty podstawowej i gimnazjach. Na ja-
kim przedmiocie? Na technice.

Problem w tym, ze wspomniane zajecia
sg prowadzone jako dodatek do czegos zu-
petnie innego. Co to oznacza? Ano to, ze na-
uczyciel wcale nie musi posiada¢ odpowied-
niego przygotowania do prowadzenia zajgc
komunikacyjnych, przez co bedzie traktowat
je jako niechciany obowigzek. Czasami poste-
puje sie inaczej. Do prowadzenia zaje¢ komu-
nikacyjnych zaprasza sie funkcjonariuszy po-
licji. Ale takie dziatania nie s3 w zaden spo-
sob sformalizowane. To tylko dobra wola na-
uczyciela, ktéry zaprasza na lekcje policjan-
ta podejmujacego sie zadania uczenia dzie-
ci i mtodziezy.

Niestety, dzieci nie sa odpowiednio przygo-
towane do uczestnictwa w ruchu drogowym.
Obecnie o wydanie karty rowerowej, uprawniaja-
cej do poruszania si¢ po drodze rowerem, moga
ubiegac sie dziesieciolatki. Dokument moze
wydac¢ dyrektor szkoty, dyrektor WORD-u oraz
przedsiebiorca prowadzacy osrodek szkolenia
kierowcdw, posiadajacy poswiadczenie potwier-
dzajace spetnienie dodatkowych wymagan. Jed-

Bezpieczenstwo
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nak niewielu wiascicieli szkét jazdy zdecydowa-
to sie na prowadzenie zajec¢ dla przysztych ro-
werzystdw. Dlaczego? Odpowiedz jest bardzo
prosta. To sie nie opfaca...

Dobre zaplecze, sprzet oraz kadre przygoto-
wang do prowadzenia szkolen dla rowerzystow
maja wojewddzkie osrodki ruchu drogowego.
Ale nawet tam zgtasza sie niewielka liczba chet-
nych. Najgorzej sytuacja wyglada w szkotach.
Tam czesto zdarza sig, ze dzieci uczestniczace
w szkoleniu muszg odbywac je na wtasnych ro-
werach. Szkota ich po prostu nie posiada. Dodat-
kowe zadanie, ktérym jest wydawanie kart ro-
werowych, to dla wielu dyrektoréw szkét ucigz-
liwos¢. Nie ma co sie dziwi¢. W wypetnianiu ta-
kiego obowigzku nikt specjalnie im nie pomaga.

Whniosek? W Polsce edukacja komunikacyj-
na najmtodszych praktycznie nie istnieje. Jest
jeszcze jedna kwestia. Otéz osoby, ktore ukon-
czyly 18 rok zycia, nie muszg posiadac zadnych
uprawnien, zeby méc poruszac sie po drodze.
Nie zdajg zadnego egzaminu, nie muszg znac
zasad ruchu drogowego, znakéw drogowych.
Jedynym warunkiem, jaki musza spetni¢, by mac
uczestniczy¢ w ruchu, jest osiggniecie odpowied-
niego wieku.

H Zfe statystyki

Te wszystkie kwestie znajdujg odzwierciedle-
nie w statystykach wypadkowych prowadzo-
nych przez policje. Biorac pod uwage sezono-
wosc korzystania z rowerdw, mozna stwier-
dzi¢, ze liczba wypadkoéw jest zatrwazajaca.
Ot6z rowerzysci uczestnicza w ok. 15 proc.

2016 2017
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wszystkich wypadkéw. Warto jednak zauwa-
zy¢, ze bardzo czesto to wtasnie oni sg spraw-
cami tych zdarzen.

W 2017 roku rowerzysci 60+ byli sprawca-
mi 377 wypadkoéw (24,4 proc. wszystkich spo-
wodowanych przez catg grupe). Zginety w nich
63 osoby (52,9 proc.), a 326 zostato rannych
(22 proc.). Oznacza to, ze w co szostym takim
wypadku zginat cztowiek.

Duzo wypadkéw powodujg takze dzieci. Cho-
dzi o rowerzystow mfodszych niz pietnastolet-
ni. Z ich winy w 2017 roku doszto do 281 wy-
padkéw (18,2 proc. wszystkich spowodowanych
przez te grupe), w wyniku ktorych zginefo szes¢
0s6b, a 285 doznato obrazen ciafa.

Niestety, dziatania stuzb odpowiedzialnych
za bezpieczenstwo w ruchu drogowym nakie-
rowane sg gtéwnie na nietrzezwych oraz oso-
by przekraczajace predkos¢. Uwazam, ze sta-
nowczo za rzadko reaguje si¢ na tzw. wykro-
czenia problemowe. To takie, ktére trzeba roz-
strzygnad zgodnie ze znajomoscig obowiazuja-
cych przepisdw. Nie wystarczy do tego znajo-
mos¢ obstugi urzadzenia — alkomatu lub recz-
nego miernika predkosci. A warto podjac jakies
dziafania podnoszace bezpieczenstwo rowerzy-
stow. Przeciez kazdego roku dochodzi do po-
nad 4 tys. wypadkéw z ich udziatem.

Jest wiec o co walczy¢, a koszt weale nie musi
by¢ wysoki. Wystarczy rowerzystow dobrze wy-
szkoli¢, podnies¢ sSwiadomosc zagrozen, z jaki-
mi mogga spotkac sie na drodze. Edukacja ka-
dry pedagogicznej powinna by¢ pierwszym kro-
kiem w kierunku zmniejszenia liczby wypadkdow
z udziatem rowerzystéw! ll



[ robotem przez miasto

W Elblagu uczniowie tamtejszych szkét podstawowych nieszablonowo ucz3 sie zasad ruchu drogowego. Na zajeciach
towarzysza im bowiem roboty. Programowane przez dzieci, majq za zadanie symulowac bezpieczne przemieszczanie sie
ze szkoty do domu.

—

piecznego poruszania sie w ruchu drogowym narodzit sie w Szko-

le Podstawowej nr 19 w Elblagu. Pézniej do wspotpracy zostata za-
proszona tamtejsza komenda miejska policji. Che¢ uczestnictwa wyra-
zit takze elblaski magistrat. Tak wiasnie narodzit sie projekt, bedacy jed-
na z odnég programu ,,Bezpieczny Elblag”. Nazywa sie ,Programujemy
bezpieczenstwo".

P omyst polegajacy na wykorzystywaniu robotow do uczenia dzieci bez-

M Dzieci kresla, ozohot si¢ porusza

Na czym polega? Otdz w elblaskich podstawdwkach odbywaja sie nietypowe
lekcje. Po specjalnie przygotowanych matach ze skrzyzowaniami ulic i zna-
kami drogowymi poruszaja sie ozoboty, czyli mate roboty edukacyjne. Ale
ozoboty nie ruszajg sie same, ot tak, po prostu. Trzeba je odpowiednio za-
programowac. Robig to dzieci. Jak? Za pomocg kredek i flamastréw. W mo-
mencie, gdy nakreslg nimi wiasciwe ksztatty, odpowiednio zmieszajg kolory,
powstang kody. Ozobot rozpoznaje specjalne sekwencje i podaza ich sladem.
Réznokolorowe polecenia powoduja, ze robot przyspiesza, obraca sie, za-
trzymuje lub omija przeszkody (np. budynek). Za pomoca kredek lub flama-
strow dzieci moga fatwo napisac swoj pierwszy program o bezpieczenstwie!

H Odpowiedzialne programowanie

Pokazowa lekcja odbyta sie w miejscu, gdzie pomyst sie narodzit — w Szko-
le Podstawowej nr 19 w Elblagu. Oprécz dzieci obecni byli na niej: pre-
zydent miasta Witold Wroéblewski, Robert Muraszko — komendant miej-
ski policji, policjanci oraz nauczyciele.

— Jest to inicjatywa skierowana do nowoczesnej edukacji XXI wieku -
podkresla Edward Pietrulewicz, dyrektor SP 19 w Elblagu. — Chcemy po-
kaza¢, ze programowania mozna uczy¢ odpowiedzialnie, w codziennych
dziataniach dydaktycznych, niezaleznie od realizowanych aktualnie tre-
$ci. Mozna programowa¢ na edukacji historycznej, matematycznej, arty-
stycznej, kulturoznawczej i, co wazne, bezpieczenstwa.

M Policjant tez nauczyciel!

Lekcje oprocz nauczycieli prowadzg funkcjonariusze poliji. Sg to elbla-
scy policjanci z wydziatu ruchu drogowego oraz prewencji kryminalnej.

- -«.rr””
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Fot. Komenda Migjska Policji w Elblagu

— Policja elblaska od lat wigcza sie w tego rodzaju przedsiewziecia, pa-
tronuje i udziela wsparcia merytorycznego podmiotom, ktorych inicjaty-
wa i realizowane w jej ramach zadania stuzg nadrzednemu celowi, jakim
jest bezpieczenistwo — méwi Robert Muraszko. — Przyktadem tego jest sze-
reg dziatan w ramach programu , Bezpieczny Elblag”. W tym konkretnym
przypadku nasi eksperci nie tylko udzielg wsparcia merytorycznego, ale
tez sami beda uczestniczy¢ w zadaniach. Cieszy nas fakt, ze mamy co-
raz wiecej propozycji wspoétdziatania, ktérych celem jest edukacja dzieci
w zakresie bezpiecznych zachowan, np. w szkole, na ulicy, w czasie wol-
nym, na drodze.

H Autostrada do szkoty

Elblaski program ,,Programujemy bezpieczenstwo” nie jest jedyng skie-
rowang do dzieci ciekawg inicjatywa dotyczacg bezpieczenstwa w ruchu
drogowym. Warto w tym miejscu wspomniec o dziataniach Autostrady
Wielkopolskiej. Chodzi o program , Autostrada do szkoty”. Na jego po-
trzeby stworzona zostatfa specjalna aplikacja, dzieki ktérej w szkotach
przeprowadzane sg zajecia z wykorzystaniem technologii VR. Za pomo-
cg specjalnych gogli pozwala ona przenies¢ sie do wirtualnego miasta,
poruszac po wirtualnych drogach, a podczas zabawy uczy¢ zasad ruchu
drogowego. Gtosu w aplikacji uzyczyt Jarostaw Boberek, polski aktor fil-
mowy, teatralny i dubbingowy, rezyser polskiego dubbingu.

Jakub Ziebka
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[ransport nowej ery

Branza transportowa znajduje sie w punkcie zwrotnym. Brakuje pracownikéw, a do tego ro$nie presja na zwigkszenie
efektywnosci i bezpieczenstwa oraz ograniczenie ztego wptywu na srodowisko. Czy jest to wykonalne?

uzytkowych IAA w Hanowerze sa najwigk-

szg i najbardziej prestizowa imprezg tego
typu, ktéra rozmachem czy dbatoscig o szcze-
goty nie odstaje od salonéw w Genewie, Pa-
ryzu czy Frankfurcie. Takze tam majg miejsce
Swiatowe premiery aut dostawczych, ciezaré-
wek, autobuséw czy innowacyjnych rozwia-
zan. W 2018 roku praktycznie na kazdym sto-
isku mozna byto spotka¢ model z napedem hy-
brydowym badz catkowicie elektrycznym. Nie-
ktore firmy, np. Volkswagen, przedstawity sa-
mochody z ogniwem paliwowym, ktére wyko-
rzystuje woddr do wytworzenia energii elek-
trycznej. Jedynym produktem ubocznym reak-
qji jest krystalicznie czysta woda. Tak zmotory-
zowany crafter hymotion miatby stanowic¢ po-
most miedzy w petni elektrycznym e-crafterem
oraz wersjg z silnikiem Diesla.

0 rganizowane co dwa lata targi pojazdow

Il Strefa wolna od diesli

Obecnie trwajaca medialng krytyke jednostek
wysokopreznych po mistrzowsku wykorzysta-
to Iveco. Kontrolowana przez koncern Fiat mar-
ka oznaczyta swoje stoisko jako strefe wolna
od diesli. | rzeczywiscie, wszystkie eksponowa-
ne pojazdy dostawcze i ciezarowe mialty silni-
ki przystosowane do spalania gazu ziemnego.
Najprostszy weglowoddr faktycznie moze ucho-
dzi¢ za czyste paliwo — w procesie jego spala-
nia powstajg bowiem minimalne ilosci truja-
cych zwiazkéw, a metan moze by¢ pozyskiwa-
ny np. z hatd na wysypiskach smieci czy fermen-
tujacej materii organicznej w oczyszczalniach
$ciekdw lub hodowlach zwierzat. Nie bez zna-
czenia jest tez cicha praca silnikdw zasilanych
gazem ziemnym oraz ich korzystna charaktery-
styka, ktdra zwieksza komfort pracy kierowcy.

Najbardziej przyjemne w prowadzeniu na-
pedy elektryczne — za sprawg maksymalnego
momentu obrotowego od zerowych obrotéw
i btyskawicznej reakcji na gaz - trafity réwniez
do swiata pojazdéw uzytkowych. Producenci
rozsadnie podeszli do tematu i zelektryfikowa-
li gtéwnie cigzaréwki dystrybucyjne i autobusy,
czyli pojazdy, ktére pokonuja dziennie 200-300
km, a na noc mogga by¢ podtaczone do pradu
w zajezdni czy centrum dystrybucyjnym. Pomo-
stowym rozwigzaniem sg napedy hybrydowe.
Sq juz dostepne nawet w znanym ze szkét jaz-
dy czy WORD-6w DAF-ie LF.

H Volvo, czyli elektryczna autonomia

Prace kierowcéw pojazdéw uzytkowych w co-
raz wiekszym stopniu wspomaga elektroni-
ka. W nowoczesnych autobusach do rzadko-
$ci nie nalezg juz systemy kamer, prezentujgce
nawet pojazd widziany z lotu ptaka, istotnie
utatwiajace lawirowanie miedzy przeszkoda-
mi i ostrzegajace o obecnosci pieszych w mar-
twym polu. W przypadku samochodéw istotny
krok naprzéd wykonat Mercedes. Nowa gene-
racja actrosa nie ma lusterek. Ich miejsce zaje-
ty kamery sprzezone z wyswietlaczami, na kté-
rych moze zostac oznaczony nawet punkt kon-
czenia si¢ naczepy, co istotnie utatwia manew-
rowanie czy wyprzedzanie. Actros zostat tez
wyposazony w system automatycznego ha-
mowania przed pieszymi, ktérzy moga wtar-
gna¢ na droge, oraz tempomat nowej gene-
racji, otrzymujacy nawet informacje dotyczace
topografii drég nizszej kategorii w celu opty-
malizacji zuzycia paliwa.

Zdecydowany krok w przysztosé¢ wykona-
to Volvo, prezentujac prototyp w petni auto-
nomicznej ciezaréwki z napedem elektrycz-
nym. O ile na debiut takich aut na drogach
na pewno przyjdzie nam poczeka¢, o tyle ich
pojawienie sie w centrach logistycznych czy
terminalach kontenerowych wydaje sie kwe-
stig czasu — przy niewielkim ryzyku wypadku
mogtyby istotnie zwiekszy¢ wydajnos¢ pracy,
chociazby z zaoszczedzenia czasu na przerwy.
Najwieksze poruszenie wywotat jednak kon-
wencjonalny F-Max, czyli nowy ciggnik siodto-
wy, ktérym Ford sprébuje ruszy¢ na podbdj
wschodniej czesci Europy oraz wybranych ryn-
kow Afryki i Azji.

Ml Negocjacje w sprawie dwutlenku
wegla

W Hanowerze nie zabrakfo takze pojazdow
powstatych w wyniku kreatywnej interpreta-
cji przepiséw. Doskonatym przyktadem byt
zestaw ztozony z lveco i mocowanej do nie-
go na sztywno przyczepy. Powstat szescio-
kotowy pojazd ciezarowy o 7 t DMC, ktory
moze by¢ legalnie prowadzony przez kie-
rowce posiadajgcego prawo jazdy kategorii
B+E. Gdyby funkcjonariusze mieli watpliwo-
sci, czy jest to faktycznie samochdd z przy-
czepa, w ciggu kilku minut mozna roztaczy¢

pojazdy. Opracowany we Francji system jest
nowym rozwigzaniem, ale producent nie na-
rzeka na brak zainteresowania nim. Specy-
ficzna przyczepa moze zosta¢ dopasowana
do réznych pojazdow czy oczekiwan klien-
ta. Rozwigzuje problemy zakazu wjazdu lub
ruchu dla aut ciezarowych o DMC powyzej
3,5 tony oraz i optat drogowych. Nie bez
znaczenia jest tez tatwos¢ manewrowania.
Rozwigzania dla branzy transportowej
sg systematycznie rozwijane. Mowi sie o nich
mniej niz o technologiach kierowanych
do statystycznego Kowalskiego, wiec kontakt
z samochodami ciezarowymi w najnowszym
wydaniu moze by¢ sporym zaskoczeniem na-
wet dla os6b interesujgcych sie motoryza-
cja. Wszystko wskazuje jednak, ze najwieksza
rewolucja dopiero przed nami. Obowigzujg-
ce przepisy dotyczace samochodoéw cieza-
rowych i diugosci zestawdw w zasadzie wy-
kluczaja stosowanie znanych z Ameryki mo-
deli z ,nosem”, czyli wyodrebnionym prze-
dziatem silnikowym — musiatyby by¢ taczo-
ne z krétszymi przyczepami lub naczepami.
Niemal pionowa sciana przednia pojazdow
o wysokosci 3-4 metréw nie jest jednak ide-
alnym rozwigzaniem z punktu widzenia bez-
pieczenstwa czy aerodynamiki. Od 2015 roku
Unia Europejska naciska, by takze na Starym
Kontynencie byty uzywane pojazdy ciezarowe
z wydtuzonym frontem lepiej rozcinajgcym
stup powietrza, wyposazonym w dopraco-
wang strefe zgniotu oraz redukujgcym mar-
twe pole. Lobby transportowe stara sie odsu-
naé w czasie rozpoczecie nowej ery w trans-
porcie — co wigze sie z zaprojektowaniem
od postaw samochodoéw oraz przekonania
do nich przedsigbiorcow. Wstepnie zaktada-
no, ze ciezarébwki nowej ery trafig na dro-
gi w latach 2022-2025. Najsprawniejszym
motorem napedowym zmian moze okazac
sie zatozenie, ze do 2030 roku emisje dwu-
tlenku wegla przez nowe modele pojazdow
ciezarowych uda sie ograniczy¢ o 30 proc.
wzgledem 2019 roku. Miatoby to zapewni¢
oszczednosci emisji gazow cieplarniach li-
czone w dziesigtkach milionéw ton. Decy-
zZje jeszcze nie zapadty. Europejskie stowa-
rzyszenie producentéw samochodow proé-
buje negocjowa¢, godzac sie na i tak nie-

mata redukcje o 16 proc.
tukasz Szewczyk



Portret polskiego kierowcy zawodowego

Kierowca zawodowy zatrudniony w polskiej firmie transportowej ma srednio 42 lata, rocznie przejezdza 87 tys. km,
244 dni w roku jest w delegacji — taki obraz truckera wytania si¢ z raportu opublikowanego przez Ogélnopolskie

transportowej?” OCRK zostat opracowany

na podstawie danych statystycznych i infor-
macji z 2017 roku. Zebrali go od 1239 kierow-
cow pracownicy dziatu analiz i rozliczen Ogol-
nopolskiego Centrum Rozliczania Kierowcow.
Wyniki badan postuzyty do nakreslenia portre-
tu kierowcy zawodowego w Polsce.

— Postanowilismy zbadac, kim sg kierowcy, kt6-
rych tak bardzo brakuje zaréwno w polskiej, jak
i europejskiej branzy transportowej — wyjasnia
Kamil Wolanski, ekspert OCRK. — Przewoznicy co-
raz gtosniej mowig o trudnosciach z zatrudnie-
niem i zatrzymaniem w pracy na dtuzej profesjo-
nalnej kadry. A praca jest wymagajaca, wiaze sie
z nig m.in. duza odpowiedzialnos¢, dtuga rozta-
ka z rodzing, stres zwigzany czesto ze skompli-
kowanymi przepisami w transporcie drogowym
i wiele godzin spedzonych za kétkiem.

R aport ,Kim jest kierowca w polskiej firmie

M Ekstremalnie diugie trasy

Wolanski informuije, ze wedtug Komisji Europej-
skiej wielu kierowcow pracuje wiecej niz dwa-
nascie godzin dziennie, z czego ponad 60 proc.
czasu spedza w trasie.

- Z naszych badan wynika, ze branza mie-
rzy sie z duzym problemem, bo cho¢ przyby-
wa mtodych oséb o odpowiednich kwalifika-
cjach, to stanowig one zdecydowang mniej-
szos¢. Oznacza to, ze negatywny trend deficy-
tu kierowcow na rynku pracy nie tylko sie utrzy-
ma, ale takze bedzie sie pogtebiat w przyszto-
$ci — prognozuje Wolanski.

Badanie przeprowadzone przez OCRK po-
twierdza, ze kierowcy zatrudnieni w polskich
firmach transportowych pokonuja ekstremalnie
dtugie trasy. Prawie czterech na dziesieciu prze-
jezdza rocznie 51-100 tys. km, 18 proc. bada-
nych pokonuje do 150 tys. km, a 16 proc. wy-
jezdza od 150 do 200 tys. km. To tak, jakby pie-
ciokrotnie okrazy¢ ciezardwka ziemie. Niewielka
grupa rekordzistow (2 proc.) przejezdza rocz-
nie powyzej 200 tys. km. Jednoczesnie warto
poréwnac te dane ze $rednim przebiegiem cie-
zaréwek w Europie. Wedtug organizacji Trans-
port & Environment jest to 130 tys. km rocznie.

M Jezdzg coraz starsi
Kierowcy zatrudnieni w polskich firm transporto-

wych wigkszo$¢ roku spedzaja za kétkiem. Rekor-
dzisci w pojedynczej delegacji za granicg prze-

Centrum Rozliczania Kierowcow.

bywajg nawet 28 dni, a jednorazowy wyjazd
srednio zajmuje ponad tydzien. Charakter i tryb
pracy w tym zawodzie najbardziej jednak po-
kazujg wszystkie zsumowane delegacje w cia-
gu roku. Kierowcy w trasie sq tgcznie od 192
do 294 dni rocznie. 42 proc. badanych wyjez-
dza od 241 do nawet 260 dni.

Nie dziwi fakt, ze wigkszosé swojego czasu
kierowcy zawodowi poswiecajg na prace. Od-
zwierciedleniem tego jest srednia dtugosc¢ de-
legacji oraz urlop, ktéry rzadko wykorzystuja
w catosci. Trzech na dziesieciu badanych prze-
bywa na urlopie zaledwie 1-10 dni w roku, naj-
liczniejsza grupa kierowcow (40 proc.) - od 11
do 20 dni. Na wypoczynek przez 20-26 dni po-
zwala sobie zaledwie 14 proc. ankietowanych.
Taka samo liczna grupa badanych decyduje sie
na dfuzsze wolne od pracy.

Badanie przeprowadzone przez OCRK po-
twierdza takze, ze kierowcy w polskich fir-
mach transportowych w wiekszosci sg w sred-
nim wieku. Ponad szesciu na dziesieciu badanych
ma od 31 do 50 lat, a ponad 17 proc. ukonczy-
to 50. rok zycia. Mfodzi kierowcy majacy 21-30
lat stanowia 15 proc. badanych. Osoby o kwa-
lifikacjach poszukiwanych w transporcie naleza
do jednej z najbardziej starzejgcych sie grup za-
wodowych w catej Europie, a takze w Stanach
Zjednoczonych. Wedtug raportu ,International
Transport Forum” kierowcy maja srednio 40-60
lat, a do 2030 roku ich niedobér na wspomnia-
nych rynkach bedzie liczyt 6,4 min oséb.

H Wysoki prég wejscia do zawodu

Przewazajgca wiekszos¢ (86 proc.) zatrudnio-
nych w polskich firmach transportowych to Po-
lacy. Jednak wida¢, ze przewoznicy z niedobo-
rem kierowcow radza sobie réwniez poprzez za-
trudnianie pracownikéw z zagranicy. Juz w tej
chwili 14 proc. szoferéw to obcokrajowcy, gtow-
nie z Ukrainy. Liczba ta bedzie zresztg sukcesyw-
nie rosna¢, bowiem deficyt w tej grupie zawo-
dowej stale sie powigksza. Z ogdélnopolskiego
badania ,Barometr zawoddw" z 2018 roku wy-
nika, ze w catym kraju nie ma wojewddztwa,
w ktdrym wystepowataby nadwyzka oséb o ta-
kich kwalifikacjach.

— Nasze badanie potwierdza, ze kierowcy
w Polsce starzejg sie, a mtodzi stanowig w tej
profesji mniejszos¢ — mowi Kamil Wolanski.
- Poza wymagajgcymi warunkami pracy po-
wodem takiej sytuacji jest takze wysoki prog
wejscia do zawodu, ktdry zniecheca do zdo-
bywania uprawnien. By nabyc¢ potrzebne kwa-
lifikacje, trzeba wydac prawie 9 tys. zt. Poja-
wiaja sie pomysty na rozwigzania problemu,
np. w postaci wspoélnego finansowania po-
trzebnych szkolen z budzetu panstwa i pra-
codawcoéw. Branza wymaga dzis komplekso-
wych rozwigzan, pozwalajgcych na zachowa-
nie stabilnego rozwoju sektora transportowe-
go, ktéry w 2017 roku wygenerowat 6 proc.
catego PKB.

Jakub Ziebka
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Bezpieczenstwo

Warszawa walczy
ze smartfonowymi zombie

Napisy z hastem ,,0dt6z smartfon i 2yj"” pojawily sie w pazdzierniku tuz przed zebrami w poblizu warszawskich szkot.
Celem akgiji jest poprawa bezpieczenistwa pieszych na przejsciach.

placdwek szkolnych to kolejna edycja kampa-

nii ,Badzmy razem bezpieczni”, prowadzonej
przez stoteczny magistrat, Tramwaje Warszaw-
skie i Zarzad Drég Miejskich. Przed zebrami po-
jawity sie duze napisy z hastem ,,0dt6z smartfon
i zyj". Maja one da¢ do myslenia warszawiakom,
nagminnie spacerujgcym ulicami z telefonami
komoérkowymi w dtoniach, i wzmdc ich czujnosc.

Z nakowanie przejs¢ dla pieszych w poblizu

M Nieodpowiedzialni mieszkancy stolicy

- Trzeba powiedziec jasno — coraz czestsza przy-
czyna wypadkéw komunikacyjnych jest nieodpo-
wiedzialne korzystanie ze smartfonow i innych
urzadzen mobilnych w ruchu drogowym - ttu-
maczy Renata Koztowska, wiceprezydent War-
szawy. — Czesto ofiarami takich zdarzen sg piesi,
najbardziej bezbronni uczestnicy ruchu. Z dru-
giej strony to wtasnie oni najczesciej porusza-
ja sie po ulicach z telefonami w dfoni. Chcac
zmienic ten stan rzeczy musimy dziata¢, dlatego
Warszawa chetnie wspiera i inicjuje kampanie
na rzecz poprawy bezpieczenstwa — zwtaszcza
pieszych. Gleboko wierze, ze uda nam sie zwiek-
szy¢ swiadomos¢ problemu istnienia smartfo-
nowych zombie wsrdd warszawiakdow.

Problem zauwazyty takze Tramwaje War-
szawskie, ktére w tym roku swoje dziatania
informacyjne ukierunkowaty na zagrozenia
zwigzane z korzystaniem ze smartfondw pod-
czas pokonywania przejs¢ dla pieszych. Z do-
Swiadczen warszawskich tramwajarzy, ktére po-
twierdzaja badania niezaleznych agencji, wyni-
ka, ze skala zjawiska jest bardzo duza. Dlate-
go trzeba od korzystania ze smarfonéw w ru-
chu drogowym odzwyczajac. Zaréwno kierow-
cow, jak i pieszych.

Spotka kilka miesiecy temu rozpoczeta kam-
panie spoteczng ,,Odtéz smartfon i zyj”. Wypro-
dukowany zostat m.in. spot, ktéry mozna obej-
rze¢ w Internecie.

— Miliony oséb - za posrednictwem medidéw
oraz portali spotecznosciowych — poznaty praw-
de o zagrozeniach, jakie powoduje brak ostroz-
nosci. Staralismy sie uswiadomi¢ ludzi, ze bez-
pieczenstwo jest najwazniejsze, bo zycie mamy
jedno — wskazuje Wojciech Bartelski, prezes za-
rzadu Tramwajow Warszawskich.

M Kierowco, zachowaj 10 metrow

Dlaczego stoteczny magistrat, Tramwaje War-
szawskie i Zarzad Drog Miejskich zdecydowaty

sie na kontynuacje swoich dziatan informacyj-
nych troche w innym stylu?

- Odpowiedz jest prosta — z naszych ob-
serwacji wynika, ze grupg najbardziej narazo-
ng na niebezpieczenstwo zwigzane z uzytko-
waniem smartfonéw podczas przechodzenia
przez pasy jest wiasnie mtodziez — wyjasnia Woj-
ciech Bartelski.

Warszawa jest miastem, w ktérym rokrocz-
nie prowadzonych jest sporo dziatan i kampanii
spotecznych stuzacych poprawie bezpieczenstwa
w ruchu ulicznym. W tym roku warszawscy dro-
gowcy z Zarzadu Drog Miejskich chcg zwrocic
uwage na inny wazny spotecznie temat. Jaki?

- Nasza najnowsza kampania skierowana
do kierowcéw ,, 10 metréw — zachowaj (sie)”
ma na celu zwrdcenie uwagi na zagrozenie wy-
nikajace z nielegalnego parkowania samocho-
déw w rejonie zebr. Takie parkowanie to po-
wazne zagrozenie dla bezpieczenstwa piesze-
go uczestnika ruchu. Od kilku lat prowadzimy
dziatania majace na celu poprawe sytuacji pie-
szych na stotecznych drogach. Kampania spo-
teczna ,, 10 metréw"” to kolejna akcja w tym za-
kresie — podkresla tukasz Puchalski, dyrektor Za-
rzadu Drég Miejskich.

Jakub Ziebka



Zimowa mitologia

Czy rozgrzewanie silnika przed jazdq ma jakikolwiek sens? Czy zimg warto zmienic¢ olej silnikowy na réznigcy
sie parametrami od uzywanego latem? Nie. Cho¢ prawie wszyscy kierowcy to robig, nie ma do tego zadnych

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

sze ponizej, dotyczy nowoczesnych pojaz-
dow. Czyli takich, ktore zostaty wyprodu-
kowane na przestrzeni ostatnich 15 lat.

N a wstepie dodam, ze wszystko, o czym pi-

H Rozgrzewanie silnika. Plusow brak,
minusow sporo

Piszac o dziataniach zwigzanych z przygotowy-
waniem auta do zimy mozna zaczg¢ od tzw. roz-
grzewania silnika przed jazdg. Czy takie dziata-
nie ma w ogdle sens? Czy pozostawienie pra-
cujacego silnika w niskiej temperaturze mu po-
maga? A moze szkodzi?

Naturze szkodzi na pewno. W czasie pracy
zimnego silnika bez obcigzenia (w czasie posto-
ju) do atmosfery trafiaja ogromne ilosci trujgce-
go dwutlenku azotu. Jest on produktem proce-
su spalania mieszaniny paliwowo-powietrznej
w silniku spalinowym.

Takie dziatanie nie ma tez zbawiennego wply-
wu na trwatos¢ jednostki napedowej. Najgorzej
za$, gdy po kilku minutach rozgrzewania sie sil-
nik zostanie zgaszony. Wéwczas na uszkodze-
nie narazone sg $wiece zaptonowe, ktére najcze-
Sciej w takich warunkach nie osiagnety jeszcze
wiasciwej temperatury pracy. To zjawisko zna-
ne jest motocyklistom. Zdarza sig, ze na chwile
uruchamiaja swoje maszyny w garazu.

Jak zatem postepowac? Oczywiscie bardzo
niekorzystne dla silnika w okresie zimowym be-
dzie wykorzystywanie jego wszystkich mozli-
wosci natychmiast po uruchomieniu. Co méwia
zasady prawidfowej eksploatacji pojazdu? Ano
1o, ze po uruchomieniu silnika od razu powin-
nismy rozpoczac jazde, ale nie wysilac jednostki
napedowej do czasu osiggnigcia przez nig nor-
malnej temperatury pracy. Ocenimy ja chociaz-
by po temperaturze ptynu chtodzacego. Dzia-
tajac w ten sposdéb sprawimy, ze silnik bedzie
pracowat prawidtowo. Jednoczesnie uniknie-
my wydzielania sie toksycznych dla srodowi-
ska zwigzkdw, powstajacych podczas pracy zim-
nego silnika.

merytorycznych podstaw.

H Mieszkasz na Alasce? Letni olej
zimq tez si¢ nada

Czasem spotykam sie z tezg, ze zima warto zmie-
ni¢ olej silnikowy na réznigcy sie parametrami
od uzywanego latem. Istotnie, jezeli ktos miesz-
ka na Alasce lub Syberii, to takie dziatanie jest
uzasadnione. A w Polsce? Niekoniecznie! Pa-
mietajmy, ze oleje silnikowe, ktorych uzywamy,
sg przystosowane do pracy w temperaturach
od -30 do +50 st. Celsjusza. Dlatego sprawdza-
ja sie w warunkach klimatycznych panujacych
w Europie. Warto natomiast zadbac o stosowa-
nie doktadnie takiego oleju (chodzi o parame-
try lepkosciowe i jakosciowe), jaki zaleca pro-
ducent silnika. Zmienianie oleju na inny, wedtug
niejasnych teorii mechanika, nie jest rozsagdne.
Mato tego, moze zaszkodzi¢.

Zima to okres, ktory jest swoistym testem dla
olejéw. Czesto pod korkiem pojawia sie osad
przypominajacy konsystencjg majonez. To jed-
na z oznak tego, ze silnik nie jest dogrzewany
w czasie normalnej pracy. Przyczyny tego pro-
blemu nalezy jednak raczej szuka¢ w sposobie
uzytkowania pojazdu, a nie w samym oleju.

M Serwisujcie, tankujcie dobre
jakosciowo paliwo

Uzytkownicy pojazdoéw z silnikami Diesla mu-
szg dotozy¢ staran, zeby nie doszto do zamarz-
nigcia paliwa lub wody w filtrze paliwa. Z kolei
w samochodach ciezarowych i autobusach wy-
posazonych w pneumatyczne uktady hamulco-

£V

we — réwniez wody w uktadzie hamulcowym.
Rozwigzaniem problemu jest oczywiscie prze-
glad i serwis filtrow paliwa oraz osuszaczy ukfa-
déw hamulcowych przez nastaniem ujemnych
temperatur. Trzeba pamietaé o tym, ze nawet
niewielka ilo$¢ wody zgromadzona w filtrze pa-
liwa lub ukfadzie powietrznym moze doprowa-
dzi¢ do zablokowania ukfadu. Przez to silnik po-
jazdu lub ukfad hamulcowy nie bedzie praco-
wat prawidtowo. Moze by¢ tak, ze wrecz nie da
sie go uruchomic.

Oprécz serwisu urzadzen trzeba zadba¢ o do-
brg jakos¢ tankowanego paliwa lub ewentualnie
wzbogacac je srodkami dostepnymi na rynku.

H Mieszanina musi by¢ jednorodna!

Warto pamietac takze o wymianie ptynu do spry-
skiwaczy na przystosowany do uzytkowania zima
i sprawdzeniu ptynu chtodzacego. Jesli chodzi
o ptyn chtodzacy, to trzeba pamietac, ze jest on
mieszaning wody i glikolu. Fabrycznie wykona-
na ma dobrze dobrane proporcje, odpowiednio
przygotowany zestaw dodatkow. Niejednorod-
nos¢ mieszaniny moze spowodowac powstanie
tzw. korkédw wodnych. To miejsca w ukfadzie chto-
dzenia, w ktérych koncentrat nie wymieszat sig
z wodg. Wystarczy ujemna temperatura i kfopot
gotowy. Istotna jest takze sama natura koncen-
tratu. Do jego krystalizacji dochodzi w tempera-
turze -18°C. Dopiero dodanie wody powoduije jej
obnizenie do -35°C. Wniosek jest jeden: zbyt duza
zawartos¢ glikolu w ptynie chfodniczym i tempe-
ratura zamarzania, zamiast spada¢ - roénie. ll
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Gtos ze stolicy

acz myslenie. | Swiatta

Przyszia jesien. Pogode mamy kaprysna, deszczowa, nie brakuje mgief. Co to oznacza dla kierowcow? Obowigzek jazdy
na $wiattach mijania, nazywanych przez wielu krétkimi. | tu zaczynaja sie schody.

§ | Piotr Rucki,
wiasciciel warszawskiej
szkoty jazdy Elmol

i jakich swiatet powinnismy uzywac? Teo-

retycznie tak by¢ powinno. Ale najwyraz-
niej nie jest. Zgodnie z art. 51 ust. 1 ustawy Pra-
wo o ruchu drogowym kierujacy pojazdem jest
obowigzany uzywac Swiatet mijania podczas jaz-
dy w warunkach normalnej przejrzystosci po-
wietrza. Jednak w ust. 2 ww. artykutu czytamy
juz: ,W czasie od switu do zmierzchu w warun-
kach normalnej przejrzystosci powietrza zamiast
Swiatet mijania kierujgcy moze uzywad Swiatet
do jazdy dziennej”.

C zy kazdy kierowca samochodu wie, kiedy

M Kierujacy oceni

Zmierzch i swit jestesmy raczej w stanie okre-
$li¢ bez wielkiego problemu. A co z ,normalng
przejrzystoscig powietrza”? Tu juz jest gorzej.
Ustawodawca nie zdefiniowat warunkéw nor-
malnej badz zmniejszonej przejrzystosci powie-
trza. Ocene pozostawit kierujgcemu.

Jakie zatem czynniki mozemy uzna¢ za zmniej-
szajgce przejrzystos¢ powietrza? Opady atmos-
feryczne, zamglenia, dym, kurz. Kiedy zatem ja-
dac z wtaczonymi swiattami dziennymi powin-
nismy przetaczyc je na swiatta mijania?

M Czujnik w tunelu

0d dtuzszego czasu obserwuje (nie tylko zresztg
ja) niepokojacy trend. Polega on na nieumiejet-
nym uzywaniu przez kierujgcych pojazdami od-
powiednich Swiatet. Skad sie to bierze? Prawdo-
podobnie z lenistwa, wygody albo niewiedzy. Kie-
rowcy, ktorzy posiadajg samochody wyposazone
w czujniki zmierzchu, ufaja, ze Swiatta mijania
zapalg sie wtedy, kiedy zapadnie zmierzch, poja-
wi sie mgta czy opady atmosferyczne. Albo gdy
wjada do tunelu. To zrozumiate. Wjazd do tune-
lu powoduje, ze czujnik reaguje i automatycz-
nie wigczy swiatfa. To samo w sytuacji, gdy za-
padnie zmierzch. A co, jesli sie zachmurzy? Czy
jest to juz zmniejszona przejrzystos¢? Czy czuj-
nik zareaguje? Z reguty nie, ale w takiej sytuacji
nie ma jakiegos wielkiego problemu.

H Zapominalscy

Gorzej, jesli pojawi sie mgta lub — co zdarza
sie oczywiscie czesciej — deszcz, a dla czujni-
ka zmierzchu jest jeszcze dostatecznie wid-
no. Nie wigczy nam wtedy swiatet. Jedziemy
caty czas na dziennych.

Wszyscy wiemy, co si¢ dzieje za jadacym
samochodem podczas deszczu. Powstaje ob-
tok wody, ktéry wraz ze wzrostem predkosci
jest coraz wiekszy. Ogranicza nam widocz-
nos¢ i zmniejsza bezpieczenstwo. Kazdy kie-
rowca powinien sobie z tego zdawad spra-
we. W momencie zmniejszajacej si¢ przejrzy-
stosci nalezy wigczy¢ swiatta mijania (zapa-
laja sie przeciez rowniez swiatta pozycyjne
z tytu pojazdu). Sprawi to, ze auto bedzie le-
piej widoczne.

Problem jest jeszcze wiekszy dla kierowcow,
ktdrzy posiadaja auto fabrycznie wyposazone
w Swiatta do jazdy dziennej lub je zainstalo-
wali samodzielnie (niestety, czesto ich w ogole
nie wida¢, tak stabej sg jakosci). W tych pojaz-
dach trzeba wtaczy¢ swiatta recznie. Tu poja-
wia sie problem. Wielu kierowcéw zapomina
lub nie wie, ze powinno si¢ przetaczyc swia-
tta dzienne na mijania.

M Tlumaczenia instruktora

My, instruktorzy, takich rzeczy uczymy. Ttuma-
czymy, jakie Swiatta do czego stuza, kiedy na-
lezy je wtaczy¢. Na ogdt wynika to bezposred-
nio z przepisow.

Wszystko ttumaczymy kursantom na szkole-
niu. Swiatta drogowe mozemy wigczy¢ nie tyl-
ko poza obszarem zabudowanym, ale réwniez
w obszarze zabudowanym na nieoswietlonej
drodze. Jesli jest prawdopodobienstwo oslepie-
nia innego kierujgcego, $wiatta drogowe powin-
nismy przefaczy¢ na mijania. Jesli przejrzystos¢
powietrza jest mniejsza niz 50 metréw, z tytu
wigczamy sSwiatta przeciwmgtowe. Gdy widocz-
nosc sie poprawia, Swiatta te nalezy wytaczyc.
Problemem oczywiscie moze by¢ to, ze rzad-
ko szkolimy pojazdami wyposazonymi w czuj-
niki zmierzchu czy deszczu. W praktyce trud-
no to zademonstrowad, ale kursanci niejedno-
krotnie pytaja podczas zaje¢ w deszczu, dlacze-
go wielu kierowcow nie ma wiaczonych Swiatet
i wtedy ttumaczymy, na czym polega problem.

Czy obowiazek catorocznej jazdy na sSwia-
ttach mijania faktycznie poprawit bezpieczen-
stwo na polskich drogach? To odrebny temat.
Moze porusze go innym razem? ll



Stabo widoczne ciezarowki

Wiekszos¢ pojazdow ciezarowych poruszajacych sie po polskich drogach jest pozhawiona wiasciwego oznakowania
odblaskowego, zapewniajacego dobrg widoczno$¢ po zmroku - wynika z najnowszego raportu, przygotowanego przez
firme 3M we wspétpracy z Partnerstwem dla Bezpieczenstwa Drogowego.

prowadzonego w siedemnastu réznych lo-

kalizacjach w kraju na prébie kilkuset po-
jazdow. Wszystko dziafo sie w lutym i marcu
tego roku. Wykonawcy badania przeprowadzi-
li blisko tysigc pomiaréw materiatéw odblasko-
wych na pojazdach cigzarowych, ktére poruszajg
sie po polskich drogach. Odblaskowos¢ badano
z wykorzystaniem reflektometru, czyli urzadze-
nia zapewniajacego profesjonalny i precyzyjny
pomiar wspofczynnika odblasku.

R aport powstat na podstawie badania prze-

M Braki w oznakowaniu konturowym

Ustalono, ze 76 proc. pojazdéw ciezarowych
nie jest prawidfowo oznakowany. Co to znaczy?
Maja tylko czesciowe oznakowanie, niezgod-
ne z normg lub nie majg zadnego (wedfug ba-
dania byto to odpowiednio 15, 33 i 29 proc.).

Zgodnie z obowiazujacymi w Polsce przepi-
sami pojazdy ciezarowe wyprodukowane po
10 pazdziernika 2009 roku majg obowigzek
oznakowania konturowego. Jak potwierdza
badanie, wiele z nich nie spetnia obowiazuja-
cych wymagan, stanowigc zagrozenie dla innych
uczestnikow ruchu drogowego. Jeszcze gorzej

jest z pojazdami ciezarowymi wyprodukowa-
nymi przed 2009 rokiem. One nie muszg mie¢
oznakowania konturowego. Ale wcigz uczest-
niczg w ruchu drogowym i z powodu swojej
ztej widocznosci stanowig powazne zagroze-
nie dla innych. W krajach Europy Zachodniej
liczba starszych pojazdéw ciezarowych male-
je. W Polsce jest jednak inaczej.

M Nieegzekwowane przepisy

W raporcie czytamy takze, ze w naszym kraju
nie egzekwuje sie obowigzujacych przepiséw
dotyczacych oznakowania konturowego. Jego
autorzy podaja, iz w porze nocnej na nieoswie-
tlonych drogach w co czwartym wypadku gi-
nie cztowiek. Dla poréwnania w porze dziennej
$mierc¢ ponosi ofiara co pigtnastego wypadku.

Dane statystyczne z ostatnich lat potwierdza-
ja, ze kierujacy pojazdami ciezarowymi stanowia
po kierowcach samochoddw osobowych druga
najwiekszg grupe sprawcow wypadkow drogo-
wych. W 2017 roku zgtoszono policji 436.469
kolizji drogowych - to o0 7,3 proc. wiecej w po-
réwnaniu do roku poprzedniego i az o 20 proc.
wiecej niz w 2015 roku.

H Dlaczego warto?

— Odblaskowe oznakowanie konturowe o od-
powiednich parametrach optycznych jest jed-
nym ze skuteczniejszych sposobdw zwiekszenia
widocznosci samochoddw ciezarowych na dro-
dze - uwaza Barttomiej Morzycki, prezes Part-
nerstwa dla Bezpieczenstwa Drogowego. — Gwa-
rantuje widocznos¢ pojazdu zaparkowanego na
poboczu, wigczajacego sie oraz uczestniczace-
go w ruchu, a takze znaczaco skraca czas re-
akgji innych uzytkownikéw ruchu drogowego.
Przy sprzyjajacych warunkach atmosferycznych
oznakowanie to zapewnia widoczno$¢ pojazdu
z odlegfosci nawet 1000 metréw, dzieki cze-
mu umozliwia wczesniejsze dostrzezenie inne-
go uczestnika ruchu i sprzyja zmniejszeniu licz-
by wypadkoéw.

Dlaczego raport powstaf na zlecenie firmy
3M, ktéra o pomoc poprosita Partnerstwo dla
Bezpieczenstwa Drogowego? Powdd jest pro-
sty. Od ponad 80 lat prowadzi ona prace w za-
kresie rozwoju technologii produkcji materia-
téw odblaskowych dla podnoszenia bezpieczen-
stwa na drogach.

Jakub Ziebka
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Przeglad legislacyjny

Prawie zawsze jesienig pojawia si¢ wiele nowych projektow legislacyjnych. Tym razem nie jest inaczej. Nie brakuje
rowniez propozycji dotyczacych kierowcéw i ich uprawnien. Tym razem przyjrzymy si¢ zmianom zwigzanym
z dokumentem prawa jazdy oraz poprzedzajacymi jego uzyskanie badaniami lekarskimi.

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

Dzienniku Ustaw (poz. 1938) ukazata
W sie nowelizacja rozporzadzenia w spra-
wie badan lekarskich oséb ubiegajgcych
sie 0 uprawnienia do kierowania pojazdami i kie-
rowcow. Byta ona potrzebne przede wszystkim
ze wzgledu na niedawne zmiany ustawowe.
W ich wyniku catkowity albo czesciowy ubytek
stuchu nie jest przeciwwskazaniem zdrowot-
nym do uzyskania prawa jazdy ani przestanka
do cofniecia uprawnien — z wyjatkiem:
1) uzyskania prawa jazdy kategorii D1 lub D
2) uzyskania prawa jazdy kategorii C1 lub C
przez osobe, ktora nie posiada prawa jazdy
kategorii B albo posiada je przez okres krét-
szy niz dwa lata
3) cofnigecia uprawnien w zakresie prawa jazdy
kategorii C lub C1 osobie, ktéra w wyniku
nagtego zdarzenia utracita stuch w stopniu
uniemozliwiajgcym jej rozumienie mowy z od-
legtosci jednego metra, w tym przy zastoso-
waniu aparatow stuchowych lub implantéw
stuchowych - przez rok od tego zdarzenia.

M Co sie zmieni?

Rozporzadzenie wprowadza nastepujace zmiany
w poréwnaniu do dotychczasowych regulacji:
1) w § 2 wskazano 30-dniowy termin, w jakim
nalezy przeprowadzi¢ ponowne badanie le-
karskie od wptywu tego wniosku. Po upty-
wie tego terminu orzeczenie lekarskie wyda-
ne przez uprawnionego lekarza staje sie osta-
teczne. Co musi zrobi¢ jednostka, do ktérej
wptynat wniosek? Bedzie zobowigzana nie-
zwtocznie zawiadomi¢ o tym fakcie staroste
wiasciwego ze wzgledu na miejsce zamiesz-
kania osoby, ktorej dotyczy kwestionowane
orzeczenie lekarskie, oraz przestac jego ko-
pie. Taka procedura ma na celu unikniecie
umyslnego niestawiania si¢ na badania le-
karskie. Chodzi przede wszystkim o osoby,
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ktdre kierowaty pojazdami w stanie nietrzez-
wosci, w stanie po uzyciu alkoholu lub $rod-
ka dziatajacego podobnie do alkoholu albo
istniejg uzasadnione zastrzezenia co do sta-
nu zdrowia tej osoby

2) w zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia okre-
slajacego , Szczegotowe warunki badania le-
karskiego w zakresie narzadu wzroku" w ko-
lumnie 6 ,,Pole widzenia” wyraz ,obuoczne”
zastgpiono wyrazem ,,poziome”

3) ,.Szczegotowe warunki badania lekarskiego
w zakresie narzadu stuchu”, stanowigce za-
tacznik nr 3 do rozporzadzenia, dostosowa-
no do przepiséw art. 1 ustawy z 12 kwietnia
2018 roku o zmianie ustawy o kierujgcych po-
jazdami (Dz. U. z 2018 roku poz. 1098), zgod-
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nie z ktérym catkowity albo czesciowy uby-

tek stuchu nie jest przeciwwskazaniem zdro-

wotnym do uzyskania uprawnienia do kiero-

wania pojazdami ani przestanka jego cofnie-

cia — z wyjatkiem:

a) uzyskania prawa jazdy kategorii D1 lub D

b) uzyskania prawa jazdy kategorii C1 lub C
przez osobe, ktdra nie posiada prawa jaz-
dy kategorii B albo posiada je przez okres
krétszy niz dwa lata

¢) cofniecia uprawnien w zakresie prawa jazdy
kategorii C lub C1 osobie, ktéra w wyniku
nagtego zdarzenia utracita stuch w stopniu
uniemozliwiajagcym jej rozumienie mowy
z odlegtosci jednego metra, w tym przy




zastosowaniu aparatow stuchowych lub im-

plantéw stuchowych - przez rok od tego
zdarzenia

4) w zatgczniku nr 6 do rozporzadzenia okre-

slajagcego ,,Szczegotowe warunki badania

lekarskiego w zakresie uktadu nerwowego,

w tym padaczki” uchylono ust. 11, dotycza-

cy przypadkoéw, o ktérych mowa w ust. 5-7,

stwierdzenia istnienia przeciwwskazan zdro-

wotnych do kierowania pojazdami, z uwagi
na fakt, ze jezeli w okresie odstawiania albo
zmiany leczenia wystgpi napad padaczkowy,
uprawniony lekarz stwierdza przeciwwskaza-
nie do kierowania pojazdami

5) karta badania lekarskiego zostata usystema-
tyzowana w zwigzku z rezygnacja oceny sta-
nu zdrowia osoby badanej w zakresie narza-
du stuchu i rownowagi

6) w § 14 wprowadzono przepis przejsciowy
dotyczacy postepowan w sprawie wyda-
nia orzeczenia lekarskiego, tj. badan lekar-
skich rozpoczetych i niezakoniczonych, ktore
bedg przeprowadzane na podstawie przepi-
sow nowych, jako korzystniejszych dla oso-
by badane;.

Autorzy projektu zaktadali, ze rozporzadze-
nie powinno wejs¢ w zycie 1 pazdziernika 2018
roku, jednak dopiero 9 pazdziernika ukazato
sie Dzienniku Ustaw i weszto w zycie nastep-
nego dnia.

M Prawo jazdy bez adresu

Trwaja takze prace nad projektem rozporzadze-
nia wprowadzajgcego nowy wzor prawa jazdy.
Jest on pozbawiony adresu zamieszkania. Pro-
jekt stanowi nowelizacje obowiazujgcego roz-
porzadzenia w sprawie wzoréw dokumentéw
stwierdzajacych uprawnienia do kierowania po-
jazdami. Proponowana w nim zmiana jest na-
stepstwem wyroku Trybunatu Konstytucyjne-
go z 14 grudnia 2017 roku. Orzekf on o ,,nie-
zgodnosci art. 18 ust. 2 pkt 2 ustawy z 5 stycz-
nia 2011 roku o kierujacych pojazdami z Kon-
stytucja w zakresie, w jakim przewiduje pobra-
nie optaty ewidencyjnej i optaty za wydanie no-
wego dokumentu prawa jazdy z powodu
koniecznosci zmiany zawartych w nim

danych, wynikajacej ze zmiany stanu

faktycznego spowodowanej dziafaniem
organéw wiadzy samorzadowej”. Trybu-
nat Konstytucyjny uznat, ze obywatel nie po-

winien ptaci¢ za wymiany dokumentéw wymu-=
szone np. zmianami nazw ulic.

Obecnie obowiazujace przepisy wcigz prze-
widujg wpisywanie do prawa jazdy adresu za-
mieszkania posiadacza tego dokumentu. Do-
datkowo, zgodnie z przepisami art. 18 ust. 1
ustawy z 5 stycznia 2011 roku o kierujacych po-
jazdami, kazdy posiadacz prawa jazdy jest zo-
bowiazany do zgfoszenia staroscie zmiany sta-
nu faktycznego wymagajacego zmiany danych
w wydanym dokumencie prawa jazdy w terminie
30 dni od jej zaistnienia. Taka konstrukcja praw-
na powoduje, ze kazda zmiana miejsca zamiesz-
kania, nawet w obrebie jednego organu wydaja-
cego prawo jazdy, wymaga wymiany dokumen-
tu prawa jazdy na zawierajacy wiasciwy adres
zamieszkania. Dla kierowcow generuje to koszty
w wysokosci 100,50 zt w przypadku, jezeli to oni
dokonali zmiany miejsca zamieszkania. W wyni-
ku wspomnianego wyroku Trybunatu Konstytu-
cyjnego osoby te nie ponoszg juz jednak kosz-
téw za wymiane dokumentu w przypadku, je-
zeli zmiany, np. nazwy ulicy, dokonat samorzad
lub inny organ administracji panstwowej. Zapfa-
ci za to samorzad lub Skarb Panstwa.

H Wymiany nie bedzie

Autorzy nowelizacji uznali jednak, ze prawo
jazdy jest wytacznie dokumentem stwierdza-
jgcym uprawnienia do kierowania pojazdami,
a z punktu widzenia obstugi administracyjnej
w ogodle nie jest juz konieczne uwidacznianie
adresu zamieszkania na tym dokumencie. Ad-
res ten jest bowiem wskazywany organowi wy-
dajgcemu prawo jazdy juz we wniosku o wyda-
nie lub jego wymiane. Dla organéw kontrolnych
wystarczajacg informacjg jest zatem informacja
o organie, ktéry wydat konkretne prawo jazdy.

Planowany termin wejscia w zycie rozporza-
dzenia to 4 marca 2019 roku. Nie bedzie oczy-
wiscie konieczna wydana dokumentdw. Prawa
jazdy wydane przed dniem wejscia w zycie no-
wego wzoru zachowaja waznos¢ przez okres,
na ktéry zostaty wydane. ll
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Krzyzéwka z nagrodami

1 2 3 4

(5]

ierwsza osoba, ktéra przesle na adres re-

dakcja@szkola-jazdy.pl prawidtowe rozwia-
zanie wraz z adresem, otrzyma ksigzke ,,Mi-
tosnicy 4 kotek”.

H B W
1" 12 .
2

13 POZIOMO:
1) droga odcigzajaca ruch w miescie. 6) pret
stuzacy do usztywniania gorsetow. 10) wska-
zuje ilos¢ przejechanych kilometréw. 11) czes¢
. ulicy przeznaczona do ruchu kotowego. 13) ...
5 i o= hamulcowy. 14) sygnalizator dzwiekowy w au-
. cie. 16) spozywcza lub motoryzacyjna. 19) bywa
na cztery kota. 21) element zawieszenia pojaz-
du. 23) zegar stoneczny. 24) zona proroka Ma-
hometa. 26) polecenia dla psa. 29) Salvadore
malarz, surrealista. 30) gazy z rury wydecho-
wej. 31) zwalnianie, zmniejszanie predkosci.

o

N
EE B
28
3

26 27

N
w

. . PIONOWO
W =

1) ... napedowy. 2) wsrod drzew lisciastych. 3)

30 . . metoda osuszania gruntéw. 4) waski, dtugi pil-
1 4 nik. 5) papier wartosciowy. 6) koncowka wy-

. . . . 31 $cigu. 7) 1/60 minuty. 8) ryba wedrowna spo-

7 krewniona z jesiotrem. 9) strus amerykanski.

Litery z p6l ponumerowanych od 1 do 7 utworza rozwiazanie. 12) drogowy ... akustyczny. 15) azotan srebra.

17) ... rejestracyjny. 18) Dymna lub Seniuk. 20)
zabieg oczyszczania krwi. 22) ustronne miejsce,
spokojny kat. 23) czes¢ Tréjmiasta. 25) gulgo-
Rozwiazaniem ostatniej krzyzowki byto hasto , odpowiedzialnos¢”. Nagrode wyslemy poczta. czacy ptak. 27) insekt. 28) sztuczka filmowa.

1 2 3 4 5 6 7

Partnerzy:

EROWCA-PL

SZKOEA Radostaw Biernat, Albin Sieczkowski, Marek Kasprzyk, Piofr Rucki, Korekta: Dorofa Piechna
MIESIECZNIK Dariusz Piorunkiewicz.

Z Adres redakgiji: ul. tady 14a, 71-605 Szczecin, Sktad: e-kierowca — studio DTP
JAZ D OGOLNOPOLSKI tel. 509 671 583, e-mail: redakcja@szkola-jazdy.pl
ISSN 1895-4472 Druk: KaDruk, www.kadruk.com.pl, 71-246 Szczecin, ul. Romera 10E
Warunki prenumeraty: tel. 91 431 43 95, www.sklep.e-kierowca.pl Wszelkie prawa zastrzezone. Redakcja nie zwraca materiatéw
niezaméwionych. Zastrzegamy sobie prawo skrétéw i adiustacii tekstéw.
Foto: Jakub Ziebka, tukasz Szewczyk, Dariusz Piorunkiewicz, Materiaty Przedruki jedynie za pisemnq zgodq redakeji. Naktad: 5000 egz.
Harley-Davidsona, Urzqd Miejski w Inowroctawiu, archiwum Orlenu,

Wydawca: e-kierowca sp. z 0.0. sp. komandytowa

Redaktor naczelny: Krzysztof Gizycki

Z-ca redakfora naczelnego: Jakub Zigbka 3 e

Redaguie zespél: Jakub Zisbka, tukasz Szewczyk, Tomasz materialy Lotosu, materiaty Nissana, materioty BMW, Pefe Souza/Official
White House, Komenda Miejska Policiji w Elblagu, fotobabij.blogspot.com

Maciejewski, Matgorzata Tobiasz, Marek Rupental, Marcin Kukawka,

Zamoéw prenumerate juz dzis! Zadzwon: 91 431 43 95 lub wejdz na ( sklep.szkola-jazdy.pl




BIZ [prawiko. ]

Nowoczesne narzedzie
wspomagajace prace
Twojego osrodka

v spersonalizowana aplikacja mobilna prawko.pl

v dostep dla Twoich kursantéw do testow i wyktadéow
prawko.pl z komentarzem Wtodzimierza Zientarskiego

v dostep do multimedialnej platformy - wyktady
na prawko.pl, pomagajacej w prowadzeniu zajeé
teoretycznych na wszystkie kategorie prawa jazdy

v mozliwos$¢ korzystania na dowolnym
urzadzeniu 24h na dobe

.

Zadzwon i dowiedz sie wiecej
tel. 91 43143 95



Nowy kanat komunikacji

Z Twoim handlowcem!

Od teraz mozesz sie z nami kontaktowaé réwniez przez Facebooka

Znajdz swojego handlowca na Facebooku, zapros go do znajomych
i dowiaduj sie o najnowszych promocjach jako pierwszy!

I Zachodniopomorskie, Pomorskie,
Lubuskie, Wielkopolskie

Agnieszka Kolej tel: 510 002 393
agnieszka.kolej@e-kierowca.pl
Doradca handlowy

Marek llkiewicz tel: 512 206 628
marek.ilkiewicz@e-kierowca.pl

‘ ' Specijalista ds. kluczowych klientow

Warminsko-mazurskie, Kujawsko
-pomorskie, Mazowieckie, Podlaskie

&

Maciej Twardowski tel: 510 002 394
maciej.twardowski@e-kierowca.pl
Doradca handlowy

Przemystaw Mendocha tel: 728 440 900
przemyslaw.mendocha@e-kierowca.pl
Specjalista ds. kluczowych klientéw

toédzkie, Matopolskie,
Podkarpackie, Lubelskie

¥

P

Jakub Witasik tel: 510 002 391
jakub.witasik@e-kierowca.pl
Doradca handlowy

tukasz Piwowar tel: 510 002 390
lukasz.piwowar@e-kierowca.pl
Specjalista ds. kluczowych klientéw

Dolnoslaskie, Opolskie,
Slaskie, Swietokrzyskie

|

Marek Brzezinski tel: 510 002 392
marek.brzezinski@e-kierowca.pl
Doradca handlowy

Tomasz Kukuta tel: 500 100 123
tomasz.kukula@e-kierowca.pl
Specjalista ds. kluczowych klientéw




