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TRAGEDIA, JAKIEJ JESZCZE
NIE BYLO

POD KONIEC SIERPNIA NA PRZEJSCIU KOLEJOWYM

W ZASKALU (GMINA SZAFLARY, POWIAT NOWOTARSKI) DOSZtO

DO TRAGICZNEGO WYPADKU. POCIAG UDERZYt W STOJACY

NA TORACH POJAZD EGZAMINACYJNY. NASTOLETNIA KANDYDATKA
NA KIEROWCE ZMAREA, A EGZAMINATOROWI PROKURATURA
PRZEDSTAWIEA ZARZUT NIEUMYSLNEGO DOPROWADZENIA

DO KATASTROFY W RUCHU LADOWYM ZE SKUTKIEM
SMIERTELNYM. CAtA BRANZA JEST W SZOKU.

** IR MATEMATYKA, BIOLOGIA,
KURS NA PRAWKO

MIESIECZNIK OGOLNOPOLSKI

SZKOLENIE PRZYSZtYCH KIEROWCOW W RAMACH ZAJEC
LEKCYJNYCH PROPONUJE RADNY Z BIAtEGOSTOKU. TO TYLKO
PRZEDWYBORCZE HAStO CZY POMYSt. WART REALIZACJI?
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/achowajmy powsciagliwosc

‘ Krzysztof Gizycki

dobie btyskawicznego rozwoju nowych
Wtechnologii, powstawania kolejnych me-
diéw spotecznosciowych ludzie coraz chet-
niej komentuja otaczajacg ich rzeczywistos¢, wy-
darzenia, ktdre szczegdlnie ich poruszyty. Co jest
najwazniejsze? Zeby w tych komentarzach za-
chowac umiar, bezpodstawnie nikogo nie oskar-
zac, nie przeprowadzac samosadow, nie lzyc.
Stata sie wielka tragedia. Podczas egzaminu
zgineta 18-latka, wtasciwie jeszcze dziecko, a nie
dorosty cztowiek. Wszystkim branzowcom zale-
2y na tym, zeby dokfadnie wyjasni¢, co sie stato

przedwczesnie nie wydawac wyroku. Zanim w tej
niezwykle delikatnej sprawie, bo dotyczacej Smier-
ci cztowieka, wypowie si¢ sad, zachowajmy po-
wsciggliwos¢. Nie dajmy sie ponosi¢ emocjom,
nie zwracajmy uwagi na media, ktére prébuja
Jinformowac” o niepublikowanych dotad szcze-
gotach zycia uczestnikow wypadku. My oczywi-
$cie tez piszemy o tragicznym wypadku, ale ni-
kogo nie oskarzamy, po prostu obiektywnie re-
lacjonujemy fakty, pytamy o opinie branzowcdw.

W najnowszej , Szkole Jazdy” mozecie ponad-
to przeczytaé o nietypowym pomysle niedoszte-
go kandydata na prezydenta Biategostoku, ktdry
chciatby, zeby samorzady dofinansowywaty teo-
retyczny kurs na prawo jazdy. Mato tego, kursy
miatyby odbywac sie w szkotach! Polecam takze
bardzo ciekawy wywiad z nowym szefem KSD
WORD, Stanistawem Szatkowskim. Wszystkie tek-
sty sq godne uwagi, wiec serdecznie zapraszam
do lektury!
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Nadchodzg
wybory

Start w zblizajacych sie wyborach samo-
rzagdowych zapowiedzieli ludzie zwig-
zani ze szkoleniem i egzaminowaniem
kandydatow na kierowcow. Niektorzy
z nich chcieliby by¢ nawet prezydenta-
mi swoich miast.

Jedna z takich oséb jest Piotr Korytkow-
ski, dyrektor Wojewddzkiego Osrod-
ka Ruchu Drogowego w Koninie. Juz
w czerwcu zadeklarowat, ze bedzie
z ramienia Koalicji Obywatelskiej (PO
i .N) kandydowat na prezydenta Koni-
na. Jednoczesnie Korytkowski jest tak-
ze ,jedynka” na liscie Koalicji Obywatel-
skiej do tamtejszej rady miasta.

W wyborcze szranki ma stana¢ takze
Marek Konkolewski, najbardziej znany
jako policjant czesto wypowiadajacy sie
na tematy zwigzane z bezpieczenstwem
ruchu drogowego, szkoleniem i egzami-
nowaniem kandydatow na kierowcow.
Nieprzypadkowo. Konkolewski pracowat
jako instruktor nauki jazdy oraz egza-
minator.

Jeszcze do niedawna miejscem pracy
Konkolewskiego byta Komenda Gtow-
na Policji. Potem zamienit jg na Gtow-
ny Inspektorat Transportu Drogowego.
Jednak nie pracowat tam zbyt dtugo. Po-
wod? Planowany start w wyborach sa-
morzadowych. Ot6z Konkolewski (takze
z ramienia Koalicji Obywatelskiej) jest
kandydatem na prezydenta Starogar-
du Gdanskiego. Dlaczego akurat tam?
Bo ze Starogardem zwiazany jest od wie-
lu lat. W tym miescie skonczyt liceum
ogolnoksztatcgce, tam tez mieszka.

Na poczatku wrzesnia listy do kielec-
kiej rady miasta zaprezentowata Koali-
cja Obywatelska. ,Jedynka” w jednym
z okregow jest Karol Wilczynski, zastep-
ca dyrektora tamtejszego WORD-u. Z ko-
lei dyrektor WORD-u w Lublinie Krzysztof
Babisz kandyduje do Sejmiku Wojewodz-
twa Lubelskiego. Zajmuje pierwsze miej-
sce na liscie w okregu okotolubelskim.
Wybory samorzadowe odbeda sie
21 pazdziernika.
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Smiertelny wypadek w Zaskalu

ragedia, jakiej jeszcze nie hyto

Pod koniec sierpnia na przejsciu kolejowym w Zaskalu (gmina Szaflary, powiat nowotarski) doszto do tragicznego

wypadku. Pociag uderzyt w stojacy na torach pojazd egzaminacyjny. Nastoletnia kandydatka na kierowce zmarta,

a egzaminatorowi prokuratura przedstawita zarzut nieumys$inego doprowadzenia do katastrofy w ruchu ladowym
ze skutkiem Smiertelnym. Cata branza jest w szoku.

dzo przezywamy — méwi ,,Szkole Jazdy” Wie-
staw Kadziotka, zastepca dyrektora nowo-
sadeckiego MORD-u.

'|'o niewyobrazalna tragedia. Wszyscy to bar-

M Zatrzymanie na szynach

Co dokfadnie wydarzyto sie 23 sierpnia? W no-
wotarskim oddziale Matopolskiego Osrodka Ru-
chu Drogowego w Nowym Saczu odbywat sie
egzamin praktyczny na kategorie B. Za kierow-
nicg suzuki baleno siedziata 18-latka, na fotelu
obok — 62-letni egzaminator. Po jakims czasie
pojazd egzaminacyjny znalazt sie kilka kilome-
tréow od budynku filii MORD-u, w miejscowo-
$ci Zaskale. Dojechat do przejazdu kolejowego
(niestrzezonego, oznaczonego znakiem ,Stop”
i G3), po czym zatrzymat sie na szynach. W tym
czasie nadjechat pociag relacji Nowy Targ - Za-
kopane. Egzaminator zdgzyt wysigs¢ z pojazdu
i odskoczy¢. Pocigg uderzyt w samochdd, w kto-
rym zostata juz tylko 18-latka zdajgca egzamin.

W wyniku zderzenia kobieta doznata cigz-
kich obrazen ciata i zostat zabrana do szpita-
la w Nowym Targu. Pomimo udzielonej pomo-
cy 18-latka zmarta. Nic nie stato sie 62-letnie-
mu egzaminatorowi pracujgcemu w nowotar-
skiej filii MORD-u w Nowym Saczu, maszyniscie
i 60 pasazerom pociggu.

A gt L A s e i .
Fot. Komenda Powiatowa Policji w Nowym Targu

M Zarzut sformutowany

Jeszcze tego samego dnia przeprowadzone zo-
staly ogledziny z udziatem prokuratora, biegfe-
go oraz komisji badania wypadkéw kolejowych.
Ustaleniem okolicznosci i przyczyny tragedii,
a w szczegolnosci tym, kto ponosi wine za spo-
wodowanie wypadku, zajefa sie Prokuratura Re-
jonowa w Nowym Targu. Natychmiast zabezpie-
czono $lady i materiat dowodowy, w tym m.in.
nagranie wideo z pociggu oraz zapis dzwieku
i wideo z pojazdu egzaminacyjnego.

Nie mineto kilka dni od wypadku i prokuratura
przedstawita egzaminatorowi, ktory uczestniczyt
w tragicznym wypadku, zarzut nieumysinego
doprowadzenia do katastrofy ladowej ze skut-
kiem Smiertelnym.

— Grozi za to od szesciu miesiecy do osmiu
lat pozbawienia wolnosci — informuje ,,Szkote
Jazdy" Jézef Palenik, szef Prokuratury Rejono-
wej w Nowym Targu.

H Poreczenie zamiast aresztu

Zanim do tego doszto, egzaminator ztozyt wy-
jasnienia. Jak ttumaczyt, co sie stato w Zaskalu?
Ot6z 18-latka, ktéra zgineta w wypadku podczas
egzaminu na prawo jazdy, nie zatrzymata sie, wi-
dzac przed sobg przejazd kolejowy. Egzaminator

nie wcisnat pedatu hamulca. Zamierzat zatrzymad
pojazd po przejechaniu przez przejazd i oceni¢
wynik egzaminu jako negatywny. Pech chciat,
ze na przejezdzie kolejowym 18-latce zgast sil-
nik. Z zeznan egzaminatora wynika, ze zaréwno
ona, jak i on prébowali uruchomic suzuki baleno.
Bezskutecznie. Mezczyzna wysiadt z auta, mé-
wit, ze chciat go wypchna¢ za tory. Nie zdazyt.
Prokuratura zawnioskowata o tymczaso-
wy areszt dla egzaminatora z nowosgdeckiego
MORD-u. Sad jednak sie na to nie zgodzit. Zasto-
sowat poreczenie majatkowe w wysokosci 10 tys.
zt, wydat zakaz opuszczania kraju i nakaz stawia-
nia sie na policji. Egzaminator nie moze takze wré-
ci¢ do pracy. Prokuratura prébowata jeszcze zto-
zy¢ zazalenie na decyzje sadu. Nieskutecznie. Sad
Okregowy w Nowym Targu podzielit argumenty
nizszej instancji. Jakie one byty? Po pierwsze, nie
ma przestanek, zeby egzaminator mataczyt w spra-
wie. Po drugie, stawia sie na kazde wezwanie.

M Egzaminator z 30-letnim
doswiadczeniem w szkoleniu

Prokuratura zdazyfa juz przeanalizowa¢ nagra-
nie z egzaminacyjnej elki.

— Jest dobrej, wrecz bardzo dobrej jakosci
— informuje Jozef Palenik.

Wynika z niego, ze egzaminator nie odezwat
sie do kursantki w krytycznym momencie, gdy
samochdd stat na torach i nadjezdzat pociag.
Za to bardzo wyraznie byto stycha¢ sygnaty
dzwiekowe nadawane przez pojazd szynowy.
Egzaminator nie zeznat jednak jednoznacznie,
ze kazat kandydatce na kierowce uciekac z auta.
Wyjasniat, ze ,,prawdopodobnie to méwit”.

Jak sie dowiedzielismy, egzaminator, ktéry
uczestniczyt w wypadku, jest bardzo doswiad-
czonym branzowcem.

— Przez 30 lat szkolit kandydatéw na kierow-
cdw, potem uzyskat uprawnienia do egzami-
nowania i od ok. pieciu lat pracuje w naszym
osrodku — méwi Wiestaw Kadziotka, zastepca
dyrektora nowosadeckiego MORD-u. — Swoje
obowiazki wykonywat nalezycie, nie byto wo-
bec niego zadnych zastrzezen.

M Prokuratura eksperymentuje

We wrzesniu zorganizowano takze ekspery-
ment procesowy, ktéry odbyt sie na miejscu



wypadku. Co chcieli ustali¢ sledczy? Przede
wszystkim, w ktérym momencie stychac z prze-
jazdu kolejowego nadjezdzajacy pocigg, kiedy
go wida¢, ile czasu mija od chwili wytonienia
sie pojazdu szynowego zza zakretu do minie-
cia przez niego przejazdu. Ale nie tylko. Proku-
ratura chciata wiedzie¢, jak daleko przemiescit-
by sie pojazd egzaminacyjny, gdyby egzamina-
tor nacisnat pedat hamulca, gdy 18-letnia kan-
dydatka na kierowce nie zatrzymata sie przed
znakiem STOP.

Jakie wnioski wyciagnieto po przeprowadze-
niu eksperymentu? Sledczy uwazaja, ze egza-
minator mdgt zatrzymac auto, gdy kandydat-
ka na kierowce mineta znak STOP przed prze-
jazdem kolejowym. Co jeszcze ustalono? Odle-
gtos¢ miedzy znakiem a pierwsza szyng wyno-
si ponad 8 metrow. Z opinii biegtych wynika,
ze w okolicach przejscia pojazd jechat z pred-
koscig 17 km/h. To oznaczatoby, iz egzaminator
miat mozliwos$¢ zatrzymania samochodu przed
torami. A ile czasu zajetaby ewakuacja z pojaz-
du uwiezionego na torach? Od 2 do 5 sekund.

Bl Dodatkowy hamulec nie wystarcza

Tragiczny wypadek podczas egzaminu na pra-
wo jazdy bardzo poruszyt wszystkich branzow-
cow. Sprawa jest szeroko komentowana, m.in.
w mediach spotecznosciowych. Jeden z najcze-
sciej podejmowanych watkéw dotyczyt obowigz-
kowego wyposazenia pojazdéw egzaminacyjnych.
0Ot6z zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie wa-
runkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia wynika, ze muszg one
mie¢ tylko dodatkowy pedat hamulca robocze-
go, umozliwiajacy przejecie sterowania ukfadem
hamulcowym.

- W samochodzie po stronie egzaminatora nie
byto sprzegta — komentuje Mateusz Wilk, czto-
nek zarzadu Polskiego Stowarzyszenia Instruk-
toréw Techniki Jazdy. - Moze jednak warto byfo
je zamontowad. Wtedy mogtby uruchomic po-
jazd, a majac jeszcze dodatkowa dzwignie gazu
- odjechaé. Sprawa pokazuje, ze czasem war-
to mie¢ wiecej zabezpieczen niz wymaga prze-
pis. Mysle, ze WORD-y po tym wydarzeniu chet-
niej beda montowac po prawej wszystkie dzwi-
gnie, a nie tylko wymagany przepisami hamulec.

H Kolizje podczas omijania

Jedno jest pewne. Takiego tragicznego wyda-
rzenia, jak $miertelny wypadek na Podhalu,
w WORD-ach nie pamietaja. Ale zdarzajg sie sytu-
acje niebezpieczne.

- Podczas przeprowadzania egzaminéw w ru-
chu drogowym nie doszto u nas do wypadkdw,
w ktdrych osoba egzaminowana lub egzamina-
tor odniesli znaczne obrazenia — méwi Stanistaw
Piotrowski, dyrektor WORD-u w Kaliszu. - Jedyne
zdarzenia, jakie miaty miejsce, to niegrozne koli-
zje, w wiekszosci z winny innych uczestnikow ru-

Smiertelny wypadek w Zaskalu

chu drogowego. Do najbardziej niebezpiecznych
sytuacji dochodzito podczas wykonywania zadan
na placu manewrowym na kategorie A i B w mo-
mencie, gdy osoba egzaminowana stracita pano-
wanie nad pojazdem, a egzaminator znajdowat
sie poza nim.

Piotrowski dodaje, ze na szczgscie nikt nie od-
nidst powaznych obrazen. Uszkodzone zostaly tyl-
ko pojazdy egzaminacyjne.

— Sytuacje takie miaty miejsce m.in. podczas ru-
szania na wzniesienia na kategorie B lub hamowa-
nia awaryjnego na kategorie A. Zagrozenie wyeli-
minowano jednak poprzez wprowadzenie obo-
wigzku przebywania egzaminatora w pojezdzie
egzaminacyjnym podczas wykonywania ruszania
na wzniesieniu - méwi dyrektor kaliskiego WORD-u.

Z kolei Janusz Stachowicz, szef osrodka egza-
minacyjnego w Rzeszowie, wspomina inne niebez-
pieczne sytuacje.

- W Wojewodzkim Osrodku Ruchu Drogowe-
go w Rzeszowie zdarzajg sie przypadki kolizji po-
jazdow egzaminacyjnych z innymi. W szczegdino-
$ci gdy osoba egzaminowana nie zachowa bez-
piecznego odstepu od omijanego pojazdu, a egza-
minator nie zdazy z interwencja. Sg tez przypadki
najechania na tyt pojazdu egzaminacyjnego pod-
czas zatrzymania przed przejsciem dla pieszych
lub skrzyzowaniem.

M Szczegolna ostroznos¢ w okolicach
przejazdu kolejowego

Przedstawiciele WORD-6w nie chcg komen-
towac wypadku w Zaskalu.

- 0 ewentualnej winie egzaminatora orzek-
nie sad i trudno sie w tym zakresie wypowia-
da¢, jezeli nie zna sie szczegdtdéw zdarzenia,
m.in. przyczyn dopuszczenia wjazdu na prze-
jazd kolejowy, jezeli pociag byt widoczny, unie-
ruchomienia pojazdu na przejezdzie kolejowym
oraz mozliwosci szybkiego uruchomienia silnika
celem opuszczenia przejazdu, opuszczenia po-
jazdu przez egzaminatora — wylicza Piotrowski.

- Nie dysponuje wystarczajaca wiedzg na te-
mat wypadku, aby dokonywac takich ocen - uci-

!
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Fot. Komenda Powiatowa Policji w Nowym Targu

na Jan Owsieniuk, kierownik dziatu egzamino-
wania WORD-u w Biatymstoku.

Wiecej do powiedzenia na ten temat ma Ja-
nusz Stachowicz.

- Na kazdym kierujgcym cigzy obowigzek za-
chowania szczegolnej ostroznosci przy przejez-
dzaniu m.in. przez przejazd kolejowy - przypo-
mina dyrektor WORD-u w Rzeszowie. - Tym bar-
dziej egzaminator jest zobowigzany do spraw-
dzenia i prawidtowej oceny tego, czy osoba eg-
zaminowana sie do niego stosuje. Jesli pojazd
jechat z predkoscig podawang przez media,
to wydaje mi sie, ze byta mozliwos¢ zatrzyma-
nia go przed torami, zeby wykluczy¢ prawdo-
podobienstwo stworzenia zagrozenia, do kto-
rego niestety doszfo.

M Zmiany w przepisach dotyczacych
egzaminowania sq niepotrzebne

A czy to, co stafo sie na Podhalu, powinno
poskutkowaé zmiang przepiséw dotyczacych
egzaminowania? Opinie w tej kwestii sg po-
dobne.

- Dyskutowad powinno sie przede wszystkim
o szkoleniu kandydatéw na kierujacych. | to juz
dawno temu - uwaza Owsieniuk. — Zdecydowa-
nie nalezy rozszerzy¢ zakres szkolenia. A egzami-
nowanie to koricowy etap uzyskiwania upraw-
nien do kierowania pojazdem.

- Wypadki zdarzaja sie w wielu zawodach i nie
oznacza to od razu koniecznosci zmiany odpo-
wiednich przepisdéw prawa, zwigzanych z dang
profesja — podkresla Przemystaw Katkowski, eg-
zaminator nadzorujgcy WORD-u w Lublinie.

- To tragiczne zdarzenie moze prowadzi¢
do dyskusji, ale pod katem zachowania i poste-
powania egzaminatora, ktéry odpowiada za bez-
pieczenstwo podczas egzaminu. Co nalezy zro-
bi¢, zeby takich sytuacji unikna¢, na co zwracaé
uwage - dodaje Piotrowski. - Ta tragedia to za-
pewne wynik btedu ludzkiego, a nie ztych prze-
pisow dotyczacych egzaminowania, ktdre trze-
ba bytoby zmieniac.

Jakub Ziebka
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Matematyka, hiologia,
kurs na prawko

Szkolenie przysztych kierowcow w ramach zajec lekcyjnych proponuje radny z Biategostoku. To tylko przedwyhorcze

rzy Wojciech Koronkiewicz, do niedawna
kandydat SLD na prezydenta Biategosto-
ku. We wrzesniu zrezygnowat z ubiegania sie
0 najwazniejszy urzad w miescie, zmienit komi-
tet wyborczy, lecz z pomystu, ktéry wywotat burze
wsrod OSK na Podlasiu, rezygnowac nie zamierza.
— Wiem, co méwig o mojej inicjatywie. Czy-
tam komentarze w stylu: ,,0, znalazt sie kolej-
ny, ktéry by tylko rozdawat i obiecywat” — méwi
.Szkole Jazdy" Koronkiewicz. - Jak juz przed-
wyborcza goraczka spadnie, spokojnie przed-
stawie pomyst radzie miasta.

O powszechnym systemie nauki jazdy ma-

H Genialnie prosty pomyst

Radny podkresla, ze nauka przepiséw ruchu
drogowego i kurs udzielania pierwszej pomo-
cy w szkole to nic nowego.

— Skoro mozna to robi¢ w krajach skandy-
nawskich, Wielkiej Brytanii czy Kanadzie, dla-
czego nie u nas? - pyta retorycznie Koronkie-
wicz. — Korzysci z takiego szkolenia sg oczywi-
ste: znajomos¢ zasad BRD, umiejetnos¢ udzie-
lenia pomocy poszkodowanym w wypadkach,
lepsze przygotowanie do roli kierowcy.

Zwraca uwage na dramatyczne statystyki wy-
padkéw drogowych w Polsce. Ale tez na ocze-
kiwania pracodawcow.

-0 co szef firmy pyta absolwenta szkoty, po-
tencjalnego pracownika? Miedzy innymi o upraw-
nienia do prowadzenia pojazdow — stwierdza Ko-
ronkiewicz. — Cena kursu na prawko dla mtodego
cztowieka jest powazng przeszkoda. A znalezie-
nie kilku etatéw dla instruktoréw, ktorzy praco-
waliby w biatostockich szkotach, raczej proble-
mem by nie byto. Rozwigzanie genialnie proste.
Nie wiem, dlaczego - nie tylko na Podlasiu, ale
w catej Polsce - nie zostato jeszcze wprowadzone.

Zapowiada interpelacje do prezydenta miasta
w tej sprawie. Chce zapytac o kwestie finanso-
we i prawne. Koronkiewicz nie ukrywa, ze zain-
spirowat go Zesp6t Szkdt Mechanicznych w Bia-
tymstoku, gdzie kursy na prawo jazdy odbywa-
ja sie w ramach programu nauczania.

- Uczniowie ,Mechaniaka” maja mozliwosc¢,
dlaczego inni nie? - pyta radny. - To nie jest tak,
ze pomystowy Dobromir wymyslit... i sie ma-

hasto czy pomyst wart realizacji?

Biatystok

drzy. Takie szkolenia, w ramach systemu edu-
kacji, odbywaja sie w wielu krajach.

B Smartfon cenniejszy niz prawko

»Mechaniak” to renomowana biatostocka szko-
fa. | rzeczywiscie jej uczniowie moga w ramach
lekcji zdoby¢ uprawnienia kierowcy.

— Ale tylko wybrane klasy, wybrane zawo-
dy majg to w programie. Pan radny chyba nie
do konca przeczytat szkolne dokumenty. Uogél-
nit, uproscit — ocenia Krzysztof Czerech, zastep-
ca dyrektora Zespotu Szkot Mechanicznych Cen-
trum Ksztatcenia Praktycznego nr 2. - Mecha-
nik, elektromechanik, technik mechanik... Profe-
sje zwigzane z motoryzacjg obligatoryjnie majg
przedmiot , przepisy ruchu drogowego” i nauke
jazdy, ktéra konczy sie egzaminem.

Fot.Victor N/Flickr

Pomyst, by szkoli¢ na kierowcow wszystkich
ucznidéw, ocenia sceptycznie.

- Po co? Skoro na przyktad operator obrabia-
rek moze by¢ bardziej zainteresowany zdoby-
ciem uprawnien na wozki widtowe, a nie na sa-
mochdd - stwierdza zastepca dyrektora ZSM.
— Przeciez nie wszystkie nastolatki chca praw-
ko. Kiedys tak byto, teraz trendy sq odwrot-
ne: rowery, komunikacja miejska, pocigg. Wielu
uczniéw zamiast kursu na prawo jazdy w pre-
zencie wolatoby otrzymac fajnego smartfona
albo pojechac gdzies za granice. Prawko, samo-
chéd to dla nich drugorzedne sprawy — prze-
konuje pedagog.

Wiasciciele OSK w Biatymstoku réwniez
ostroznie oceniaja inicjatywe radnego Koron-
kiewicza. Mimo ze powszechna nauka jazdy
w liceach, technikach, szkotach branzowych



mogtaby oznaczac wiekszg liczbe klientéw, dodat-
kowe godziny pracy instruktoréw, wyzsze zarobki.

M Dodatkowe godziny dla Janusza
i Grazyny

— Pomyst dobry, obawiam sie jednak, jak wygla-
datoby to w praktyce. Czy nie bytoby tak, jak
z wychowaniem do zycia w rodzinie? Prowa-
dza to przypadkowe osoby, bo kilka godzin bra-
kuje jakiemus Ryskowi, Januszowi czy Grazynie
do petnego etatu — komentuje z humorem Jaro-
staw Onacewicz, ktory 23 lata prowadzi Osrodek
Szkolenia Kierowcow ,Jaron”. — Albo bytoby tak,
jak z religia, ze zajecia sa, ale bez ocen. Ucznio-
wie je lekcewaza.

Dodaje jednak, ze edukacja drogowa w pro-
gramie szkolnym sprawdzita sie m.in. w Anglii.
| Ze w Polsce przed laty pojawiaty sie juz podob-
ne inicjatywy zmian systemowych.

- To mogtoby podniesé¢ poziom szkolenia,
bo wiadomo, jak to teraz wyglada w niektorych
OSK. Daja ptytke CD, ucza pod egzamin - stwier-
dza Onacewicz. - Jesli jako branza nie potrafimy
sie dogadac¢ w kwestii cen minimalnych i pew-
nych standarddéw, to moze ustabilizujemy sytu-
acje, umieszczajac nauke jazdy w ogolnym sys-
temie edukacji.

Mowi, ze wolnorynkowe reguty w systemie
szkolenia kierowcoéw nie do konca sie sprawdzi-
ty. Wyscig cenowy spowodowat, ze instruktorom
oferuje sie 12 zf za godzine. Gdyby uczyli przed-
miotu ,,przepisy drogowe”, mieli np. pot etatu
w placdwce oswiatowej, zarobiliby wiecej.

— Fachowcy nie beda pracowac za grosze. Dok-
toréw Judymdw pan nie znajdzie. Kazdy ma zone
i wydatki — zartuje instruktor.

Stabilna posada belfra od przepiséw drogo-
wych nie pocigga Szczepana tagody, ktory w Bia-
tymstoku prowadzi OSK ,,Szat".

— Potowki czy ¢wiartki etatow mnie nie intere-
sujg. Mam co robic¢. Nie chciatbym sie rozdrab-
nia¢ w zawodowej dziatalnosci - stwierdza ta-
goda. — Nauka jazdy w szkofach nie jest dobrym
rozwigzaniem, m.in. dlatego, ze wydtuzytby sie
czas trwania kursu. Niepotrzebnie.

Podkresla przy tym, ze goraco popiera wecze-
snoszkolna edukacje dla bezpieczenstwa.

- A kolejne etapy, przygotowanie do roli uczest-
nika ruchu drogowego, powinny odbywac sie
w OSK - stwierdza tagoda.

H Rowerzysta proponuje, instruktorzy
oceniajq

Inicjatywe Koronkiewicza okresla jako niegodna
powaznej dyskusji. Prognozuje, ze powszechna
nauka jazdy w szkofach pozostanie tylko przed-
wyborczym hastem.

— Pan radny juz rézne rzeczy wymyslat - iro-
nizuje tagoda. — Ekspertem w naszej dziedzinie
na pewno nie jest. Prawa jazdy nie ma. Cate zycie
jezdzi rowerem i to jeszcze niezgodnie z przepisa-

mi. Ostatnio zwrdcitem mu uwage, ze po przej-
Sciu dla pieszych rower sie prowadzi. Jemu szko-
lenie z przepisow na pewno by sie przydato — iro-
nizuje wtasciciel OSK ,Szat".

Mniej ztosliwy jest Jan Owsieniuk, wiasciciel
OSK ,,AS Jazdy". Méwi, ze chetnie prowadzitby
zajecia w szkofach. | ze nauke przepiséw drogo-
wych, zasad BRD i pomocy przedmedycznej mozna
zaplanowac na wiecej niz 30 godzin (standardo-
wy kurs teorii w OSK). Kurs rozszerzony oznaczat-
by wieksze kompetencje przysztych kierowcow.

- Biorgc pod uwage statystyki wypadkoéw, ta-
kie zajecia wydaja sie bardzo potrzebne - ocenia
Owsieniuk. — Oczywiscie pojawia sie problem fi-
nansowania. A jeszcze wazniejsze wydaja mi sie
kwestie organizacyjne: opracowanie programu
nauczania, przygotowanie szkot. Zeby wprowa-
dzi¢ nowy przedmiot, potrzebne bytyby tez zmia-
ny w prawie.

Zastanawia sig, jakie bytoby stanowisko Mi-
nisterstwa Edukacji Narodowej. | w ktorej klasie
mozna by zaproponowac nowy przedmiot pt. na-
uka jazdy. Analizuje system ksztatcenia po ostat-
niej reformie.

— Czwarta klasa w liceum to przygotowanie
do matury. W trzeciej tez jest duzo nauki. Ucznio-
wie, generalnie, sg przecigzeni. Czy chcieliby sie-
dziec¢ w tawkach chocby jedna dodatkowa godzi-
ne tygodniowo? — pyta sam siebie Owsieniuk.

Ten, ktory rzucit pomyst wprowadzenia na-
uki jazdy do szkot, uspokaja: nikt nie zmuszat-
by maturzystéw do studiowania przepiséw dro-
gowych.

— Zajecia miatyby charakter fakultatywny. Zain-
teresowane szkoty, klasy zgtaszatyby chec udziatu
W programie, oczywiscie po konsultacjach z rodzi-
cami uczniéw — wyjasnia Koronkiewicz.

B W szkole taniej niz w OSK

Czy przeliczat juz swéj pomyst na etaty pedago-
giczne? Czy szacowat inne koszty, np. zakupu wy-
posazenia, oprogramowania? Jesli za szkolenie

nie pfaciliby mtodzi kursanci, cato$¢ musiatby sfi-
nansowac samorzad.

- Nie znam szczegdtowych danych. Takie wy-
liczenia moze opracowac wydziat oswiaty. Wia-
$nie w tej sprawie bede pisat do prezydenta Bia-
tegostoku - ttumaczy radny. - W ,,Mechaniaku”
instruktor ma chyba 0,7 etatu. W innych szkotach
pewnie bytoby podobnie. A moze osoba z petnym
etatem obstugiwataby dwie placowki? To wszyst-
ko jest do uzgodnienia.

Zwraca uwage, ze koszty kursu organizowane-
go dla uczniéw - w ogélnym rozrachunku - byty-
by nizsze niz ceny wolnorynkowe. Bo szkoty po-
siadaja infrastrukture: sale wykfadowe, kompu-
tery, miejsca na place manewrowe.

Wicedyrektora Zespotu Szkdt Mechanicznych
to nie przekonuje.

— Szkolnictwo zawodowe jest niedofinansowa-
ne. Mamy inne wazne wydatki, wiec prawko dla
wszystkich jest niepotrzebne. Pomyst pana Koron-
kiewicza wydaje mi sie niezbadany, nieprzemysla-
ny — komentuje dyplomatycznie Krzysztof Cze-
rech. — Edukacja dla bezpieczenstwa jest w pro-
gramie nauczania. Mozna rozszerzyc¢ czes¢ zwig-
zang z ruchem drogowym, BRD. Po co wywazaé
otwarte drzwi?

- Wychowania komunikacyjnego nigdy za duzo.
Powinno zaczynac sie w przedszkolu, obejmowac
kolejne etapy edukacji, rézne typy szkéf - prze-
konuje Jan Owsieniuk.

— Nie wiem, czy wszystkie szkoty poradzityby
sobie z kursem na prawo jazdy. W samochodo-
wych, mechanicznych juz to jest. | wystarczy —
podtrzymuje swojg opinie wtasciciel OSK ,Szat".

- A ja bym chetnie poprowadzit zajecia w szko-
tach. Jestem inzynierem samochodziarzem, nie
mam przygotowania pedagogicznego, ale chet-
nie bym uzupetnit wyksztatcenie - deklaruje Jaro-
stfaw Onacewicz z osrodka Jaron. — Wydaje mi sie,
ze wiekszosc¢ instruktoréw byfaby zainteresowana.
Nowe rozwigzania systemowe korzystnie wptyne-
tyby na srodowisko. Zmotywowaty nas. Pobudzity.

Tomasz Maciejewski
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Baza pytan

n na stronie

Na stronie internetowej Ministerstwa Infrastruktury jest wymieniona tylko czesc firm, ktére posiadaja prawa autorskie
do pytan wykorzystywanych w oficjalnej bazie. Nazwy innych pojawiajq si¢ jedynie w zataczniku. Dlaczego? Odpowiedz
resortu zaskakuje — bo nie przystaty pytan samodzielnie.

mieniu przepisow ustawy z 4 lutego 1994

roku o prawie autorskim i prawach pokrew-
nych, do pytan egzaminacyjnych stosowanych
na egzaminie panstwowym na prawo jazdy przy-
stugujag nastepujacym podmiotom” - takie zda-
nie mozna przeczytac na oficjalnej stronie in-
ternetowe]j Ministerstwa Infrastruktury w sek-
¢ji ,jak uzyskaé prawo jazdy”. Potem nastepu-
je wyliczanka. Wymieniono pie¢ podmiotow.
Co ciekawe, na samym dole strony znajduje sie
jeszcze jedno zdanie. ,Podmiot posiadajacy ww.
prawa do danego pytania zostat wskazany przy
kazdym pytaniu”. Informacje te sg w zataczniku.

P rawa autorskie i prawa pokrewne, w rozu-

M Resort ttumaczy

Jesli zdecydujemy sie wnikliwie przewertowac
zawartos¢ zatacznika, okaze sie, ze podmio-
téw posiadajacych prawa autorskie do pytan
jest znacznie wigcej niz pie¢. Dwa z nich, niewy-
mienione na stronie internetowej, to najwieksi
dostawcy materiatow dydaktycznych dla osrod-
kéw szkolenia kierowcow, w tym szczecinska fir-
ma e-kierowca. Trzeba doda¢ do nich takze In-
stytut Transportu Samochodowego. Dlaczego
nie ma ich na stronie internetowej? Takie pyta-
nie zadalismy Ministerstwu Infrastruktury. Od-
powiedz jest nieco zaskakujaca.

- Podmioty Image, e-kierowca czy ITS nie prze-
sfaty pytan samodzielnie, a informacje o nich

znajduja sie w wykazie pytan, poniewaz zosta-
ty przekazane wraz z pytaniami przygotowany-
mi przez Polska Wytwornie Papierdw Wartoscio-
wych SA — wyjasnia Szymon Huptys, rzecznik
prasowy Ministerstwa Infrastruktury.

H Potwierdzenie

Czy prawda jest, ze wymienione przez rzecz-
nika prasowego podmioty nie przestaty pytan
samodzielnie? Tak. Dlaczego zatem zosta-
ty przekazane wraz z przygotowanymi przez
PWPW? Odpowiedz jest prosta. Jeszcze przed
uformowaniem sie komisji do spraw weryfi-
kacji i rekomendacji pytann egzaminacyjnych
bazg zarzadzat operator systemu teleinforma-
tycznego, czyli PWPW. Potem te pytania prze-
kazat komisji. Nie znaczy to wcale, ze wszyst-
kie byty jego wiasnoscig. Na przykfad firma e-
kierowca w sierpniu 2014 roku podpisata umo-
we z PWPW. Zgodnie z nig szczecinska spotka
przekazata Polskiej Wytworni Papieréw War-
tosciowych 400 wyprodukowanych przez sie-
bie pytan. Dzigki temu mogty si¢ one znalez¢
w oficjalnej bazie, a potem zostac przekazane
powotanej przez ministra komisji.

W 2015 roku PWPW skierowata pismo do e-
kierowcy. Czytamy w nim m.in.: ,,Polska Wytwor-
nia Papierow Wartosciowych SA niniejszym po-
twierdza, ze firma e-kierowca udostepnita oraz
udzielita PWPW SA licencji na korzystanie z pa-

kietu pytan egzaminacyjnych skfadajacych sie
ze scenariuszy, wizualizacji i opisdw, do ktorych
firma e-kierowca posiada autorskie prawa ma-
jatkowe”. Kluczowe sg tutaj ostatnie sfowa, po-
twierdzajace autorskie prawa majatkowe do py-
tan znajdujacych sie w bazie.

H Wprowadzanie w biad

W tym kontekscie wyjasnienie rzecznika praso-
wego mocno zaskakuje. Dlaczego? Bo na stronie
internetowej Ministerstwa Infrastruktury sg wy-
mienione podmioty, ktore przestaty pytania sa-
modzielnie. A nie te, ktérym przystuguja do nich
prawa majatkowe.

- Wobec tego, co wskazano powyzej, infor-
macja podana na stronie resortu jest logicznie
fatszywa — komentuje Radostaw Biernat, specja-
lista ds. prawnych w firmie e-kierowca. - Wpro-
wadzenie do wyliczenia jednoznacznie wskazu-
je bowiem, ze chodzi o wskazanie zamknietego
katalogu podmiotéw dysponujgcych prawami
autorskimi do pytan egzaminacyjnych, a tymcza-
sem w wyliczeniu tym pominigto czes¢ z nich
na podstawie kryterium catkowicie oderwane-
go od prawa autorskiego. Nie ulega watpliwo-
$ci, ze wprowadzanie w ten sposob w biad opi-
nii publicznej godzi nie tylko w interesy pomi-
nietych podmiotdw, ale wrecz narusza ich usta-
wowe prawa.

Jakub Ziebka



Dyrektorzy nie sg zakiadnikami

- Nieprawdag jest, ze dyrektorzy sq zakladnikami poszczegdlnych marszatkow. Nieprawda jest rowniez to,
ze marszatkowie narzucajg indywidualnie swoje oczekiwania. Na to nie zezwalaja obowiazujace przepisy — mowi
w rozmowie ze ,Szkola Jazdy" dyrektor olsztynskiego WORD-u i szef KSD WORD Stanistaw Szatkowski.

Matgorzata Tobiasz: Jak sie pan czuje jako
nowy, bo piastujacy swoja funkcje od czerw-
ca, prezes Krajowego Stowarzyszenia Dyrek-
toréw Wojewodzkich Osrodkéw Ruchu Dro-
gowego?

Stanistaw Szatkowski, dyrektor WORD-u
w Olsztynie i prezes KSD WORD: Gdybym byt
nieskromny, odpowiedziatbym, ze piastowa-
tem juz rézne zaszczytne funkcje i kazda z nich
wypetniatem z poczuciem odpowiedzialnosci.
Tak jest rowniez i w tym przypadku. Zwtaszcza
ze mam swiadomos¢, w jakim okresie piastu-
je to stanowisko i z jakimi problemami mamy
do czynienia w wojewddzkich osrodkach ruchu
drogowego.

Jak teraz - pod pana przewodnictwem
- bedzie dziata¢ stowarzyszenie?

Stowarzyszenie dziafta poprzez swoje organy
statutowe, podejmujac decyzje zgodne z wolg
wszystkich cztonkéw. Moja rola, jako preze-
sa, jest integrowanie i inspirowanie srodowi-
ska do aktywnosci na rzecz podnoszenia jakosci
funkcjonowania wojewddzkich osrodkéw ruchu
drogowego. Mam przy tym swiadomos¢, ze na-
sza skutecznos¢ uzalezniona jest od inicjatywy
przejawianej przez wszystkich dyrektoréw wo-
jewddzkich osrodkéw ruchu drogowego.

Mysli pan, ze wsrdd rzadzacych jest wola
wspétpracy, zainteresowanie problemami
WORD-6w?

Zawsze zaktadam dobrg wole, chociaz do-
cierajg do naszego srodowiska rézne opinie,
nie zawsze oparte na rzetelnej wiedzy o funk-
cjonowaniu WORD-6w. Nam natomiast zalezy
na tym, zeby w oparciu o fakty korygowac to,
co jest zte, a pielegnowac to, czego skutecz-
nos¢ potwierdzilismy pozytywnymi rezultatami.

Po dwudziestu latach funkcjonowania woje-
wddzkich osrodkéw ruchu drogowego mozna
stwierdzi¢, ze staly sie one bardzo waznym ele-
mentem infrastruktury spotecznej naszego kra-
ju. Wykonujemy odpowiedzialne zadanie, ja-
kim jest sprawdzanie umiejetnosci kandydatow
na kierowcdw i kierowcow, a poprzez to bie-
rzemy duza czes¢ odpowiedzialnosci za stan
bezpieczenistwa na naszych drogach. Robimy
to wszystko w sposob coraz lepiej zorganizo-
wany. Dodatkowo WORD-y sg zaangazowane
na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego. Z ustawy Prawo o ruchu drogowym ja-
sno wynika, ze nadwyzke wygospodarowanych
srodkéw mozemy przeznaczy¢ wlasnie na ten

| STANISLAW SZATKOWSKI |

Absolwent Wydziatu Matematyczno-Przyrodniczego Wyzszej Szkoty Pedagogicz-
nej w Olsztynie. W 2001 roku zostat powotany na stanowisko wojewody warminsko-
mazurskiego. Stanowisko to piastowat przez piec¢ lat. Od 2013 roku jest dyrektorem
WORD-u w Olsztynie, od kilku miesiecy — szefem Krajowego Stowarzyszenia Dyrektoréw

Wojewodzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego.

cel. Z roku na rok ta nadwyzka jest coraz mniej-
sza (na marginesie — dochody WORD-6w zma-
laty na przestrzeni ostatniej dekady az 10-krot-
nie). Podyktowane jest to przede wszystkim ni-
zem demograficznym, a wraz z nim zmniejsza-
jaca sie liczba kandydatéw na kierowcoéw. Mimo
to prowadzimy te dziatania.

Nie jest pan wiec pewnie nastawiony zbyt
optymistycznie do pomystu, zeby to teraz wo-
jewoda nadzorowat proces egzaminowania
i egzaminatoréw, nie marszatek? Interesu-
je mnie tez odpowiedz na inne pytanie. Czy
zgadza sie pan z tym, zeby pienigdze z eg-
zaminow trafiaty do budzetu panstwa, a nie
samorzadow?

Mam za sobg dtugoletnie doswiadczenie jako
egzaminator. Piastowatem réwniez stanowisko
wojewody i pamigtam ten okres, kiedy woje-
wodzkie osrodki podlegaty administracji rza-
dowej. Skoro ustawodawca postanowit zde-

centralizowad te zadania i w pewnym zakre-
sie podporzadkowac¢ samorzadom wojewddz-
kim, to z pewnoscia przyswiecat mu konkret-
ny zamyst. Dzisiaj jestem zwolennikiem unifika-
cji wymagan, standaryzacji warunkéw prowa-
dzenia dziafalnosci, ale wydaje mi sie, ze to zo-
stato w duzej mierze osiggniete. Egzaminato-
rzy funkcjonuja na okreslonych zasadach, maja
konkretne wytyczne w swojej pracy i wystarczy,
zeby rzetelnie wykonywali obowigzki, aby osia-
gnac to, o czym wspomniatem. Pojawiajg sie gfo-
sy, ze jesli bedg podlegad bezposrednio woje-
wodzie, wowczas uda si¢ 0siggnacé wyzszy po-
ziom zdawalnosci. Mam jednak duze watpli-
wosci w tej kwestii. Jestem przeciwnikiem tezy,
ze dyrektorzy wojewodzkich osrodkéw ruchu
drogowego wywieraja presje na egzaminato-
réw i zmuszaja ich do zawyzania wymagan,
czyli krotko méwigc - obnizania poziomu zda-
walnosci. To jest nieprawda. Nie znam takich
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przypadkéw. Przecza temu dane statystyczne.
Zdawalnos¢ egzaminow teoretycznych i prak-
tycznych systematycznie rosnie. Nie moze by¢
wiec mowy o determinacji w zanizaniu tego
wskaznika po to, zeby sobie poprawi¢ rachu-
nek ekonomiczny. To jest teza fatszywa, ale upo-
wszechniana, nawet przez czes¢ egzaminato-
row, zwlaszcza tych, ktorzy nie sg zatrudnieni
i czekajg w kolejce po etat. Ale przeciez oni nie
majq gwarangji, ze po wejsciu w zycie zapowia-
danych reform ich sytuacja sie zmieni.

Nie jestem natomiast przeciwnikiem korygo-
wania systemu uzyskiwania uprawnien. W ra-
porcie NIK z 2015 roku jest wyraznie podkre-
$lone, ze za bezpieczenstwo ruchu drogowego
w Polsce odpowiedzialne sa dwa elementy sys-
temu: szkolenie i egzaminowanie. Niemniej jed-
nak za wcigz niezadowalajacy jego stan wigksza
odpowiedzialnos¢ spoczywa na procesie szkole-
nia. Sposrdd skontrolowanych przez NIK WORD
-6w tylko do niektdrych byty zgtoszone uwagi,
ale ogdlna ocena ich funkcjonowania byta po-
zytywna. Natomiast bardzo krytycznie ocenio-
no duzg czes¢ skontrolowanych szkét. Wynikato
to m.in. z tego, ze obecny system nie wymusza
na osrodkach szkolenia kierowcdw optymalne-
go poziomu przygotowania do samodzielnego
uczestniczenia w ruchu drogowym w charakte-
rze kierowcy. Chciatbym zaznaczy¢, ze w zaden
sposdb z mojej strony nie jest to przerzucanie
odpowiedzialnosci. Szkoty nauki jazdy s3 na-
szymi partnerami. Jednak z przywotanego ra-
portu jasno wynika, ze nie wszyscy kandydaci
na kierowcédw byli dobrze przygotowani. Nie
mozna wigc mie¢ pretensji do egzaminatora,
ze obiektywnie ocenia przysztego kierowce. Po-
nadto dzis w systemie uzyskiwania uprawnien
brak jest rejonizacji, wiec jesli ktérys WORD za-
stynatby ze swojej nadmiernej restrykcyjnosci,
to po prostu nie miatby klientéw. Konkludujac:
uwazam, ze reformowac trzeba, ale tylko wéw-
czas, jesli podjete dziatania dadza gwarancje,
ze mozemy co$ usprawnic. Problem pojawia sie

dopiero wowczas, jesli robimy cos bez rzetel-
nego rozpoznania sytuacji.

Wracajac do kwestii finansowania syste-
mu uzyskiwania uprawnien - chce wyraz-
nie podkresli¢, ze srodki uzyskiwane przez
WORD-y s3 przeznaczane wytacznie na realiza-
cje zadan statutowych, a ich ewentualne nad-
wyzki na dziatalnos¢ zwigzang z bezpieczen-
stwem ruchu drogowego.

Uwaza pan, Zze obowigzujacy system eg-
zaminowania jest dobry czy moze nalezato-
by go zmieni¢?

Nigdy nie jest tak dobrze, zeby nie mogto
by¢ lepiej, ale rowniez nie jest tak zle, zeby nie
mogto by¢ gorzej. Jezeli chcemy odpowiedzial-
nie podej$¢ do oceny systemu egzaminowania,
to uwazam, ze trzeba zacza¢ od procesu szko-
lenia. Spotykam sie z opinia, ze gdyby zosta-
ta ustalona minimalna optata za szkolenie kan-
dydata na kierowce (czyli za kurs), to wéwczas
mielibysmy naturalng rywalizacje za pomoca ja-
kosci oferowanej ustugi. Jezeli ptace w osrod-
ku X 1000 zt i takg sama kwote w osrodku Y,
to na moja decyzje ma wptyw jakos¢ szkolenia.
Jedli mam do wyboru dobra szkote za 2000 zt
i Srednig za 1000 zt, to oczywiste jest, ze wybio-
re tansza opcje. Bo nawet jesli podejde do eg-
zaminu trzy razy, to i tak mi sie to optaca. Ta-
jemnicg poliszynela jest, ze niektdre — zwtasz-
cza stabsze osrodki — nie podchodzg z nalezy-
13 starannoscig m.in. do obowigzku przeprowa-
dzania egzaminu wewnetrznego, ktérego oce-
na decyduje o podjeciu decyzji o dopuszczeniu
kandydata do weryfikacji wiedzy i umiejetnosci
na egzaminie panstwowym. Trzeba niewatpli-
wie potozy¢ wiekszy nacisk na skuteczne i pro-
fesjonalne przygotowanie kandydata na kierow-
ce. Egzaminatorzy sg dzis bardzo autonomicz-
ni, stosujq sie do prawnie okreslonych wytycz-
nych, a dyrektorzy WORD-6w nie majg mozliwo-
$ci narzucania im sposobu dokonywania oceny.

Moze sprébujemy pokusi¢ sie o mate pod-
sumowanie. Dwadziescia lat mineto — w kwe-

stii WORD-6w wszystko sie udato czy moze
cos poszto nie tak?

Oczywiscie w znacznej czesci jest dobrze.
Mozna i trzeba pewne rzeczy zmienia¢ i mo-
dyfikowac. Zaliczam sie jednak do przeciwnikéw
jakichkolwiek dziatan rewolucyjnych. | to nie dla-
tego, ze jestem jednym z dyrektoréw WORD-6w.
Uwazam, ze nawet jesli zmiana bedzie starannie
przeprowadzona, to nie daje gwarancji na osig-
gniecie celéw, o ktérych sie moéwi.

Zapewne styszat pan o wypadku, do kto-
rego doszto na Podhalu. Osiemnastolet-
nia dziewczyna zgineta w czasie egzaminu
na prawo jazdy, poniewaz nie zdazyta opu-
$ci¢ pojazdu, ktdry zatrzymat sie na przejez-
dzie kolejowym. Jak pan ocenia ten tragicz-
ny wypadek? Czy kiedykolwiek taka tragicz-
na sytuacja wydarzyta sie wczesniej?

Nie styszatem o podobnych sytuacjach, ale
uwazam, ze jest to wypadek, ktory nie powi-
nien sie zdarzy¢, zwlaszcza z uwagi na jego
konsekwencje. Nie chciatbym ferowac wyro-
kéw czy tez ocen, nie znajac blizej okoliczno-
Sci i szczegotow. Ale z tych informacji, ktére
do nas docierajg, wynika, ze zaniechano pew-
nych obowigzkéw. Ten samochéd nie powi-
nien wjechac¢ na torowisko. Dzi$ trudno mo-
wic o przyczynach takiego stanu rzeczy. Zawsze
uczulalismy naszych egzaminatoréw na kon-
sekwencje zaniechania reakcji w okreslonych
sytuacjach drogowych. Praca instruktora, jak
i egzaminatora jest bardzo odpowiedzialna.
Mamy swiadomos¢, ze jest ona do pewnego
stopnia niebezpieczna. Jesli ktos uwaznie wy-
konuje swoje obowigzki, to jest w stanie zmini-
malizowac tego rodzaju zagrozenia i to w bar-
dzo wysokim stopniu.

Na koniec rozmowy wré¢my do Krajowego
Stowarzyszenia Dyrektoréow Wojewodzkich
0srodkéw Ruchu Drogowego. Czy chciatby
pan, jako prezes, wprowadzi¢ jakies zmiany
w funkcjonowaniu tej organizacji?

W swoim tzw. exposé zwracatem sie do kole-
zanek i kolegdéw, zebysmy nie tyle tworzyli gro-
no ludzi, ktorzy beda bronili swoich interesow,
co bytoby rzecza naturalna. Zalezy mi na tym,
bysmy potrafili ze sobg rozmawia¢, dzieli¢ sie
swoimi doswiadczeniami, byli sobie zyczliwi. Ce-
lem nadrzednym powinna by¢ poprawa sytuacji
nie w poszczegolnych osrodkach, ale w catym
systemie egzaminowania. Troche ubolewam,
ze do tej pory nie zawsze skutecznie udawato sie
nam artykutowac argumenty za korygowaniem
pewnych zasad. Krétko moéwiac, chcielibysmy,
zeby doswiadczenia, ktdre zostaty wypracowa-
ne w wigkszosci WORD-6w, byty uwzgledniane
przy wszelkiego rodzaju pomystach, od legisla-
cyjnych po organizacyjne. Nieprawdg jest bo-
wiem, ze dyrektorzy sg zaktadnikami poszcze-
gblnych marszatkéw. Nieprawda jest réwniez
to, ze marszatkowie narzucaja indywidualnie
swoje oczekiwania. Na to nie zezwalaja obo-
wigzujace przepisy. ll



Wrasciwa pozycja, wkasciwa widocznos$e

Do znacznego ograniczenia mozliwosci obserwacji otoczenia pojazdu, a tym samym do zwigkszenia ryzyka nieustgpienia
pierwszenstwa innym uczestnikom ruchu, moze doprowadzi¢ nieprawidtowa pozycja na fotelu przyjeta przez kursanta
czy instruktora.

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

e wrzesniowym artykule pisatem o syste-
W mach wspomagania jazdy w pojazdach.
Istotnie, jest ich coraz wiecej. Jednak mimo
wszystko caty czas najwazniejszym ogniwem
w ruchu drogowym jest kierujgcy pojazdem.
To od niego zalezy, czy jazda bedzie przebiegac
bezpiecznie, czy stworzy zagrozenie dla innych.
W przypadku samochodowych jazd szkolenio-
wych mamy w zasadzie dwie osoby, od ktérych
zalezy bezpieczenstwo jazdy. Chodzi o pobiera-
jacego nauke kursanta i instruktora odpowie-
dzialnego za nadzorowanie przebiegu szkolenia.
Do napisania tekstu zainspirowata mnie anali-
za pewnego zdarzenia z udziatem pojazdu nauki
jazdy. Doszto do niego na skrzyzowaniu. Wszy-
scy eksperci stwierdzili, ze kierujacy i instruktor
mieli ograniczong widocznos¢.

H Lewy fotel, prawy fotel

Przyjrzyjmy sie zatem, od czego zalezy widocz-
nos¢ drogi w czasie kierowania pojazdem. Popa-
trzmy na to z perspektywy kursanta siedzgcego
za kierownica, ale rowniez instruktora czy egza-
minatora zajmujgcego prawy fotel w czasie pro-
wadzenia szkolenia. Nie trzeba by¢ specjalista,
zeby dojs¢ do wniosku, ze od konstrukeji auta
zalezy to, co widzimy na drodze. Okazuje si¢
takze, ze do znacznego ograniczenia mozliwo-
$ci obserwacji otoczenia pojazdu, a tym samym
do zwigkszenia ryzyka nieustapienia pierwszen-
stwa innym uczestnikom ruchu, moze dopro-
wadzi¢ nieprawidtowa pozycja na fotelu przy-
jeta przez kursanta czy instruktora.
Obserwacja samochodoéw nauki jazdy pod-
czas szkolenia pozwala stwierdzi¢, ze niestety nie
wszyscy instruktorzy przyktadaja nalezytg wage
do wtasciwej pozycji za kierownica. Mato tego,
nie zwracaja takze uwagi na wtasng postawe.

M Trzy proste zasady
Przede wszystkim kursant powinien usigs¢ wy-

godnie i tak, zeby nic nie krepowato mu ruchdw.
Wskazmy kilka istotnych i uniwersalnych zasad

zajmowania pozycji za kierownicg. Odlegtos¢ sie-
dziska od pedatéw pojazdu powinna by¢ taka,
zeby po catkowitym wcisnieciu sprzegta noga
byta lekko ugieta, a czes¢ ledzwiowa kregostu-
pa mocno przylegata do oparcia fotela. To nie
wszystko. Wysokos¢ fotela powinna by¢ wyre-
gulowana tak, zeby osoba kierujaca wygodnie
mogta uzywac kierownicy, dzwigni zmiany bie-
gow oraz obserwowac przyrzady na desce roz-
dzielczej. Jeszcze cos? A jakze! Oparcie fotela po-
winno by¢ ustawione tak, zeby wsparty na nim
kierujgcy mogt umiesci¢ nadgarstek na szczy-
cie kierownicy nie odrywajac od niego plecow.

Te proste zasady z pewnoscig s znane kaz-
demu instruktorowi, ale trzeba o nich niezwykle
czesto przypominac. Wiasciwa pozycja za kie-
rownicg pomaga obserwowac przestrzen wokot
pojazdu. Przyjecie innej, np. przy mocno pochy-
lonym oparciu fotela, z reguty sprawia, ze gto-
wa kierujacego jest gdzies na wysokosci bocz-
nych stupkéw, ktére znacznie ograniczajg ob-
serwacje. To w konsekwencji moze prowadzi¢
do niezauwazenia innego pojazdu, pieszego
czy rowerzysty.

H Niepotrzebna walka o utrzymanie

Instruktor réwniez powinien prawidtowo usigs¢
w pojezdzie. Co to znaczy prawidtowo? W spo-
sob, ktory umozliwia mu przejecie sterowania
pojazdem w sytuacjach awaryjnych. Przyjeta po-
zycja musi takze pozwala¢ mu na dobra obser-
wacje sytuacji na drodze w czasie jazdy. Tutaj
tez obowiazuje kilka regut.

Po pierwsze, fotel powinien by¢ wyregulowa-
ny tak, zeby instruktor miat pewny i swobodny
dostep do dodatkowych pedatéw, mdgt chwy-
ci¢ kierownice i obserwowac przestrzen wokét
pojazdu. Z reguty obserwacji nie utatwia mocne
roztozenie fotela. Co jeszcze? Pochylenie opar-
cia fotela nie sprzyja rowniez zdrowiu instruk-
torskiego kregostupa ani dobremu reagowaniu
w sytuacji awaryjnej. Jezeli instruktor chce chwy-
ci¢ kierownice lub uzy¢ dodatkowych pedatdw,
musi odrywac plecy od oparcia i przesuwac sie
do przodu. Zamiast reagowac, walczy o utrzy-
manie sie na fotelu. Niezwykle istotne bedzie
réwniez zapiecie pasdw bezpieczenstwa przez
instruktora. Oczywiscie obowiagzku takiego nie
ma, ale znacznie zmniejsza to ryzyko odniesienia
obrazen w trakcie zdarzen drogowych, do kté-
rych najczesciej dochodzi podczas nauki jazdy,
czyli najechania na tyt pojazdu. Jest jeszcze jed-
na zasada. Instruktor powinien zadba¢ o to, zeby
wyposazenie znajdujace sie w pojezdzie lub ozna-
czenia pojazdu i naklejki reklamowe nie ograni-
czaly widocznosci wokét auta.

Reasumujac — jezeli chcemy minimalizowaé
ryzyko zdarzen drogowych, uczmy kursantow,
jak prawidtowo siedziec za kierownicg. Pozwo-
li to w trakcie kursu, ale réwniez w przysztosci,
lepiej obserwowac droge, rozpoznawaé rézno-
rodne zagrozenia na drodze i im zapobiegac.
Wielu szkoleniowcdw powinno réwniez zmie-
ni¢ przyzwyczajenia, zadbac o zdrowie, ale réw-
niez poprawi¢ mozliwos¢ obserwacji przestrze-
ni wokét pojazdu poprzez zajecie prawidtowej
pozycji na instruktorskim fotelu. Il
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Slalom z orurowaniem

Motocykle podstawiane na egzaminy w MORD Krakow musza mie¢ dodatkowe zabezpieczenia. Wiasciciele 0SK
z Matopolski méwia o utrudnieniach. Egzaminatorzy — o ochronie zdajacych. A co mowig przepisy? Ani stowa o rurach.

szyna nie wjechat Krzysztof Fierdonek, in-

struktor z Wadowic. Mimo ze podstawio-
ny na egzamin motocykl byt sprawny, przysto-
sowany do szkolen.

— Spetniat warunki niezbednego wyposaze-
nia okreslonego w ustawie o kierujgcych pojaz-
dami — podkresla Fierdonek, od dwunastu lat
prowadzacy szkote Elmoto.

Co wiec byto powodem niewpuszczenia po-
jazdu OSK? Brak tzw. orurowania. Dodatkowe
wymogi dotyczace wyposazenia motocykli wy-
korzystywanych podczas egzamindw panstwo-
wych wprowadzit dyrektor MORD-u. Regulami-
nem z 8 lutego tego roku.

- To s3 wewnetrzne wytyczne, niemajace
oparcia w obowiazujacych w catej Polsce prze-
pisach — stwierdza Fierdonek. — W naszym od-
czuciu jest to dziatanie na niekorzys¢ zdajacych.

Wtasciciel OSK z Wadowic méwi w liczbie
mnogiej, poniewaz zastrzezenia do regulacji
wprowadzonych przez MORD ma kilku instruk-
toréw z Matopolski. Na razie nie chca wypowia-
dac sie pod nazwiskami.

— Zalezy mi na wysokiej zdawalnosci - komen-
tuje szef znanego OSK z Krakowa. — Rozumiem
argumenty egzaminatordéw, ale oczywiste jest
rowniez to, ze orurowanie utrudnia wykona-
nie niektorych zadan na placu. Podczas slalo-
mu jest jedno wielkie koszenie stupkéw — zar-
tuje doswiadczony szkoleniowiec.

Zwraca rowniez uwage, ze dodatkowe rury
zwigkszaja mase motocykla.

- To jest problem przede wszystkim dla ko-
biet, dla oséb drobniejszych, nizszych.

N a plac manewrowy MORD-u swojg ma-

M Trudno sie zdaje

Egzaminy na kategorie AM, A1, A2 ipetne
A sg w Krakowie cigzsze. Dostownie i w prze-
nosni.

- Z orurowaniem fatwiej nie jest — przyznaje
Krzysztof Majchrzycki, szef zespotu egzaminato-
réw nadzorujgcych w MORD Krakdw. — Ale nie
zgodze sie z ocena, ze to utrudnienie. | ze jest
zbedne. Stuzy ochronie kierujgcego. Wielokrot-
nie juz sprawdzito sie w praktyce.

Opowiada o sytuacjach, kiedy orurowanie
uchronifo motocykliste przed przygnieceniem
przez ciezki jednoslad.

- Mamy kilkunastu zdajacych dziennie i wie-
my, co sie dzieje przy upadku. Nawet przy ma-

Ry

tej predkosci. Motocykl o masie 150 czy prawie
200 kg moze zrobi¢ krzywde.

Instruktorzy jednak sie irytuja, dlaczego
w Krakowie maja obowigzywac inne wymo-
gi niz w sgsiednich osrodkach egzaminowa-
nia? Chocby w Nowym Saczu i Bielsku-Biatej.
Zwracajg tez uwage, ze wewnetrzne instruk-
cje MORD-u nie sg przedstawiane ani przed-
siebiorcom z branzy szkoleniowej, ani kandy-
datom na kierowcow.

Fierdonek ztozyt w tej sprawie oficjalne zapy-
tanie. Dyrektor Marek Dworak krdtkim pismem
odpowiedziat, ze , wszystkie motocykle wyko-
rzystywane do egzaminéw w MORD i w od-
dziatach terenowych od dawna sg wyposazo-
ne w rurowe ostony”. | ze , dotyczy to zaréwno
motocykli MORD, jak réwniez motocykli naleza-
cych do OSK". Dworak przywotuje wspomnia-
ny na wstepie regulamin... ,znajomos¢ ktére-
go wiasciciel pojazdu lub uprawniony pracow-
nik OSK podstawiajgcy motocykl do egzaminu
potwierdza wiasnorecznym podpisem. Regu-
lamin ten mozna przeczyta¢ na stronie MORD
w Krakowie, dlatego tez zarzut, ze informacje te
nie sa dostepne do publicznej wiadomosci jest
bezpodstawny. Mam nadzieje, ze Pan swoim
wystgpieniem nie kwestionuje powoddw, kto-
re stanowity podstawe wprowadzenia takich
rozwigzan, ktére maja na celu zabezpieczenie
0s6b zdajacych egzaminy, a ktére w przesztosci

Fot. Adam Cieslak/Cieslak Nauka Jazdy

wielokrotnie sprawdzity sie, chronigc te osoby
w czasie zdarzajacych sie upadkow i kolizji” -
napisat szef MORD do instruktora.

H Doswiadczenia zebrane podczas
upadkow

Odpowiedz byfa tylez ekspresowa (po trzech
dniach), co lakoniczna. Tak jak zapis w stynnym
juz regulaminie. W rozdziale Il ,,Wyposazenie
i obstuga”, punkcie 1, znajduje sie podpunkt f,
informujacy, ze ,Pojazdy na kat. motocyklowe
powinny by¢ wyposazone w specjalne oruro-
wanie chronigce kierujgcego w razie upadku”.

Ale co to znaczy? Jakie ma by¢ to ,,orurowa-
nie"? Nie ma zatgcznika, szczegotéw technicz-
nych, projektu czy chocby szkicu.

— Orurowatem motocykl. Za 1200 zt. Cho¢ na-
dal nie wiem, czego doktadnie oczekuja. Jeden
pracownik techniczny stwierdzit, ze rury za mato
wystajg. Tydzien pozniej inny ,placowy” mo-
tocykl przyjat - opowiada Fierdonek. - Miatem
takze oryginalne orurowanie suzuki gladiusa...
i tez nie byto dobre.

Jego opinia i doswiadczenie s3 istotne, lecz
zasadniczg kwestig wydaje sie brak podstawy
prawnej. Ani ustawa o kierujacych pojazdami,
ani akty wykonawcze z nig zwiazane nie nakfa-
daja obowigzku orurowania motocykli wykorzy-
stywanych podczas egzaminu.



- Dodatkowe orurowanie nie jest wymaga-
ne przepisami, jednak ze wzgledu na bezpie-
czenstwo zdajacych wprowadzilismy je do na-
szych pojazdow egzaminacyjnych — odpowia-
da Krzysztof Majchrzycki. - W przeciwienstwie
do oston stosowanych na co dzien przez moto-
cyklistéw nie maja one na celu ochrony motocy-
kla w przypadku wywrécenia, ale zabezpiecze-
nie osoby zdajacej przed urazami, gtéwnie przy-
gnieceniem przez motocykl. Ksztaft orurowania
wynika z doswiadczen zebranych podczas upad-
kéw na egzaminach i zostat opracowany przez
stuzby bhp. Sktada sie na nie specjalne zabez-
pieczenie rak na kierownicy oraz zabezpiecze-
nie n6g przed przygnieceniem. Dzigki tym za-
bezpieczeniom udato sie zapobiec wielu ciez-
kim obrazeniom ciata, szczeg6lnie w przypad-
ku wywrotki w czasie hamowania awaryjnego
lub w wyniku uderzenia w przeszkode, np. stup
latarni. Byty one stosowane jeszcze w |zejszych
motocyklach przed zmiang przepiséw, a obecnie,
gdy egzaminy odbywaja sie pojazdami o wiek-
szej masie, wydajg sie absolutng koniecznoscia.

H Owinmy kierowce kocem

Dopytujemy Krzysztofa Majchrzyckiego o szcze-
goly, np. srednice rur, dtugos¢, miejsca moco-
wania.

— Zadnych specjalnych projektow nie przy-
gotujemy — ucina egzaminator. — Ale na wszel-
kie pytania OSK odpowiadamy. Mozna do nas
przyjs¢, porozmawiac, obejrze¢ motocykle z oru-
rowaniem.

Fierdonek potwierdza, ze z szefem krakow-
skich egzaminatoréw mozna pogadac. Dysku-
towali m.in. na temat orurowania skuteréw.

— Przemyslat sprawe i skutery bez rur sg przyj-
mowane na egzamin — informuje instruktor
z Wadowic.

Podkresla przy tym po raz kolejny, ze specjalne
rury nie s potrzebne réwniez przy wiekszych,
ciezszych jednosladach.

- Orurowanie nie zabezpiecza motocyklisty.
Zabezpiecza go kask. | umiejetnosci. A moto-
cykl jest wystarczajaco chroniony przez crash
pady i fabrycznie zamontowane gmole. Monto-
wanie dodatkowych rur to tak, jakbysmy yarisa
obtozyli poduszkami lub owingli kierowce ko-
cem. Zeby w razie kolizji miat ostone. A moze
wprowadzmy przepis, ze zdawaé mozna tylko
niebieskimi motocyklami i biatymi skuterami?

0O wymogi dotyczace orurowania zapytali-
$my rowniez w innych krakowskich osrodkach
szkolenia.

— Pie¢ lat temu zrezygnowalismy z kategorii
A. Ze wzgledu na wymiane motocykli i specjal-
ne wymagania — wyjasnia wspotwiasciciel zna-
nego OSK. - Nic wiecej panu nie powiem. Ogla-
dat pan ostatnie telewizyjne reportaze o Krako-
wie. Wie pan, co sie tu dzieje?

Instruktorka z innego duzego osrodka tez
szybko konczy rozmowe.

- Jesli MORD wprowadzit obowigzek oruro-
wania, to na pewno ma mocne uzasadnienie
- stwierdza.

l MORD robi przeszkody?

Odwazniejszy byt Jerzy Masier, dziatajacy w bran-
zy szkoleniowej od dwudziestu lat.

— Ja juz samodzielnie kurséw na A nie pro-
wadze. Kiedy miatem motocykle, to zamawia-
tem orurowanie, zeby niedoswiadczony kierow-
ca nie uszkodzit maszyny. Rury nie chronig mo-
tocyklisty, tylko motocykl — wyjasnia wtasciciel
0OSK ,,Juma”.

Dlaczego egzaminacyjne jednoslady w Krako-
wie wygladaja inaczej niz w Warszawie, Gdan-
sku, Szczecinie?

— MORD zawsze robi przeszkody, kiedy pod-
stawia sie witasny pojazd na egzamin. Dotyczy
to takze kategorii B. Wymagaja jakichs specjal-
nych ubezpieczen, kamer, dodatkowej pamie-
ci [w systemie wideorejestracji — przyp. red.].
Wymyslajg rézne rzeczy, zeby ludzi zniecheci¢
- ocenia Masier.

Szef krakowskich egzaminatoréw przekonu-
je, ze chodzi tylko o bezpieczenstwo. O jakos¢
obstugi kursantéw. | o ujednolicenia standar-
déw stosowanych wobec OSK.

— Niestety, przepisy o egzaminowaniu poza
kilkoma wymaganiami zwigzanymi ze strojem
motocyklisty nie wspominajg zupetnie o kwe-
stiach bezpieczenstwa biernego oséb egzami-
nowanych. Nie zawieraja rowniez zakazow sto-
sowania poszerzonych zabezpieczen, takich jak
orurowanie, bandy pneumatyczne czy materace
zabezpieczajgce. Mozna byto oczekiwad, ze za-
ostrzeniu kryteriow egzamindw motocyklowych

bedzie towarzyszyto szersze opracowanie, ktore
pozwoli w catym kraju wdrozy¢ procedury po-
zwalajace zachowac odpowiedni poziom bez-
pieczenstwa osdb zdajacych. Tak sie jednak nie
stato i poszczegdlne WORD-y same mierzg sie
z tym problemem, stosujac rézne rodzaje zabez-
pieczen - wyjasnia Majchrzycki.

Dodaje, ze po wprowadzeniu mozliwosci pod-
stawiania pojazddw szkét jazdy na egzaminy
panstwowe okazato sig, ze niektdre szkoty jaz-
dy nie stosujg systemdw zabezpieczajacych mo-
tocyklistow w przypadku wywrotki.

- W celu zapewnienia réwnego traktowania
zdajacych w Matopolskim Osrodku Ruchu Dro-
gowego w Krakowie wymagamy, zeby pojazdy
podstawiane na egzaminy zapewniaty podob-
ny poziom bezpieczenstwa, jak motocykle eg-
zaminacyjne bedgce w posiadaniu MORD-u. Na-
lezy wspomnied, ze wiekszos¢ szkét jazdy po-
siada pojazdy z orurowaniem zabezpieczaja-
cym podobnym do tego, ktdre jest stosowane
w osrodku egzaminacyjnym. Nie jest dla nas zro-
zumiate, dlaczego czes¢ szkot jazdy nie stosu-
je podobnych zabezpieczen. Z naszego punktu
widzenia jest to zachowanie bardzo ryzykow-
ne, szczegdlnie ze odnosi sie do zdrowia i bez-
pieczenstwa klientow — oséb niemajacych do-
Swiadczenia w prowadzeniu wywrotnych po-
jazdow jednosladowych. MORD nie moze decy-
dowac za szkoly jazdy, w jaki sposdb dbajg one
0 bezpieczenstwo swoich klientéw, nie ma tez
do tego zadnych dostepnych narzedzi. Nato-
miast osoba przystepujaca do egzaminu jest juz
klientem MORD-u i musi mie¢ zapewnione bez-
pieczenstwo na najwyzszym dostepnym pozio-
mie — podsumowuje egzaminator nadzorujacy.

Tomasz Maciejewski

Fot. Adam Cieslak/Cieslak Nauka Jazd|
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\Nowa stawka, nowa ptaca

0d 1 stycznia podwyzszona zostanie minimalna stawka za godzine z tytutu umowy-zlecenia i umowy o swiadczenie
ustug. Wynosic bedzie 14,70 zt. Dodatkowo rzad postanowit podwyzszy¢ minimalne wynagrodzenie dla pracownikow.

scicieli szkot jazdy w kontekscie wspotpra-

cujacych z nimi instruktoréw. Specjalne roz-
porzadzenie w sprawie wysokosci minimalne-
go wynagrodzenia za prace oraz wysokosci mi-
nimalnej stawki godzinowej w 2019 roku przy-
jeta we wrzesniu Rada Ministrow.

- Pracujemy nad tym, aby sytuacja Polakéw,
w tym na rynku pracy, byta coraz lepsza - mowi
Elzbieta Rafalska, minister rodziny, pracy i po-
lityki spotecznej.

'|' akie regulacje s wazne szczegodlnie dla wta-

M Godzina pracy coraz wyzej
wyceniana

Co to jest minimalna stawka godzinowa, ktdra
od 1 stycznia wynosi¢ bedzie 14,70 zt? To mini-
malna wysokos¢ wynagrodzenia za kazdg godzi-
ne wykonania zlecenia lub swiadczenia ustug.
Kogo ona obejmuje? Kazdg osobe wykonujaca
dziatalnos¢ gospodarczg lub jej niewykonuja-
g, ktdéra przyjmuje zlecenie lub swiadczy ustu-
gi na podstawie umow albo na rzecz innej jed-
nostki organizacyjnej w ramach prowadzonej
przez te podmioty dziatalnosci, takze samoza-
trudnionych. Nie sg nig objete umowy o dzieto.

Wynagrodzenie zleceniobiorcy powinno by¢
ustalone w umowie w taki sposéb, zeby za kaz-
da godzine wykonania zlecenia lub swiadcze-
nia ustug nie byto ono nizsze niz wysokos¢ mi-
nimalnej stawki godzinowej. Co ciekawe, zle-
ceniobiorca nie bedzie mégt zrzec sie prawa
do wynagrodzenia w wysokosci wynikajacej
z minimalnej stawki godzinowej ani przenies¢
go na inng osobe.

Minimalna stawka godzinowa zostata wpro-
wadzona z poczatkiem tego roku. Obecnie wy-
nosi ona 13,70 zt.

M Pod nadzorem PIP-u

A jak ma by¢ potwierdzana liczba przepracowa-
nych godzin? Kwestie te powinny by¢ ustalone
W umowie zawartej przez zleceniodawce i zlece-
niobiorce. A co w przypadkach braku umownych
ustalen co do sposobu potwierdzania liczby go-
dzin wykonania zlecenia lub swiadczenia ustug?
Woéweczas zleceniobiorca przedkfada w formie
pisemnej, elektronicznej lub dokumentowej in-
formacje o liczbie godzin wykonania zlecenia
lub $wiadczenia ustug. Podobnie jest w przy-

W nowym roku bedzie to juz 2250 zi.

padku umowy zawartej w formie ustnej, jeze-
li nie doszto do pisemnego potwierdzenia spo-
sobu weryfikacji liczby godzin. W sytuacji bra-
ku takiego potwierdzenia podstawg ustalenia
liczby godzin wykonania zlecenia lub swiadcze-
nia ustug bedzie stosowna informacja przedto-
zona przez zleceniobiorce.

Kto bedzie nadzorowat przestrzegania prze-
pisdw? To obowigzek Paristwowej Inspekji Pra-
cy. Za naruszenie przepiséw dotyczacych wpro-
wadzanej stawki godzinowej przewidziano kary
od 1 do 30 tys. zt.

M Polska we wzroscie gospodarczym

0Od 1 stycznia podwyzszone zostanie takze
minimalne wynagrodzenie. Teraz wynosi ono
2,1 tys. zt, w przysztym roku - 2250 zt.
Co to jest ptaca minimalna? To ustalone najniz-

sze wynagrodzenie, jakie pracodawca musi wy-
ptaci¢ pracownikowi zatrudnionemu na umo-
we o prace.

Minister Elzbieta Rafalska zaznaczyta, ze za-
proponowana kwota pozwala zachowac relacje
minimalnego wynagrodzenia do przecigtnego.

- W sytuadji, kiedy rosng wynagrodzenia, je-
steSmy we wzrosnie gospodarczym, nie chcemy,
zeby przecietne wynagrodzenie uciekato — méwi
Elzbieta Rafalska.

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami Rada
Ministrow jest zobowigzana do ustalenia wy-
sokosci minimalnego wynagrodzenia za pracg
oraz minimalnej stawki godzinowej do 15 wrze-
$nia kazdego roku. Przed wydaniem rozporza-
dzenia projekt nowej regulacji zostat pozytyw-
nie zaopiniowany przez Komisje Wsp6lng Rza-
du i Samorzadu Terytorialnego.

Jakub Ziebka
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Kodeks kulturalnego kierowcy'

Kulturalny kierowca powinien kierowac si¢ pewnymi zasadami, nie moze postepowac whrew regutom. Jakim? O tym

Albin Sieczkowski,
autor bloga
StrefaKulturalnejJazdy.pl

jezdzi¢? Osobe, ktérej brakuje drogowej

kindersztuby. Bo owszem, mozna pojechac
do centrum handlowego i zaparkowac¢ na dwdch
miejscach, takich pokolorowanych na niebie-
sko, i popedzi¢ w strone wejscia, ale... Trudno
to nawet komentowac. Dno, zenada, wstyd. Do-
bry i kulturalny kierowca postapi inaczej. Mimo
trudnosci zaparkuje w miejscu, gdzie nie bedzie
nikomu wadzit. A gdy wysigdzie z auta, spojrzy
tez na linie. Po to, zeby sprawdzi¢, czy na pew-
no zajat tylko jedno miejsce parkingowe.

Kogo uwazam za kierowce niepotrafigcego

H Pogon za pienigdzem

To nie wstyd kilkakrotnie poprawiac sie w trak-
cie wykonywania manewru parkowania.

dowiecie si¢ z lektury mojego tekstu.

A co nie powinno uchodzi¢ ptazem? Parkowa-
nie szybkie, niedoktadne, byle jakie. Tacy de-
likwenci czesto powtarzaja, ze nie chcg, zeby
ktos porysowat im drzwi. Dlatego zajmuja az
dwa miejsca parkingowe. Tak ttumacza sie kiep-
scy kierowcy. Stabej baletnicy przeszkadza ra-
bek u spddnicy.

Troche im sie dziwie. Sam batbym sie by¢ tak
bezczelny. Dlaczego? Otdz oczami wyobrazni
widze wkurzonego kierowce, ktdry postanawia
dac¢ mi nauczke i ,lekcje parkingowej kultury”,
zarysowujac moje zle zaparkowane auto albo
zastawiajac mi wyjazd.

Pogon za pienigdzem sprawia, ze czesto
na naszej drodze brakuje kultury. Czas jest cen-
ny, ale zasady dobrego zachowania powinny
byc jeszcze cennigjsze. Niestety, coraz czesciej
piesi, kierowcy lub inni uczestnicy ruchu drogo-
wego o tym zapominajg. Myslg tylko o sobie.
Ale to sie moze na nich zemsci¢. W dobie po-
wszechnej cyfryzacji nie jestesmy juz anonimo-
wi. Wystarczy przejrze¢ internetowe fora, Face-
booka lub YouTube'a, zeby przekonac sig, z jaka
checig internauci publikuja zdjecia i filmy poka-
zujace btedy i gtupote kierowcow.

H Idg lepsze czasy

Spieszmy sie powoli. Pospiech jest ztym dorad-
c3. Ceng moze by¢ mandat. S jeszcze punkty.
Problem w tym, Ze nie odbierzemy za nie na-
grody. Wrecz przeciwnie. Mozemy jedynie zo-
stac ukarani.

Ale nie to jest najwazniejsze. Gdy jedziemy
0 10 km/h wiecej niz powinnismy, mozemy nie
zdazy¢ wyhamowac, doprowadzi¢ do tragedii
i straci¢ wolnos¢. Na kilka miesiecy, a nawet lat.
Czy dopiero wtedy przemyslimy swoje poste-
powanie i zrozumiemy, ze nie wolno ignoro-
wac ustawy Prawo o ruchu drogowym? Ze le-
piej spdzni¢ sie kilka minut do pracy, na spotka-
nie, randke niz zniszczy¢ komus i sobie zycie?

Czy kulturalny kierowca jest postacig fikcyj-
na? Nie, po prostu porusza sie nie utrudnia-
jac tego innym. To kierowca, ktéry pomimo iz
jest na drodze z pierwszenstwem (zwtaszcza
w godzinach szczytu), zatrzyma sie na chwile
(kilka bardzo waznych w zyciu kazdego czfo-
wieka sekund), usmiechnie sie i wpusci oso-
be starajacg sie wyjechac z drogi podporzad-
kowanej. Nagroda dla niego bedzie usmiech
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Kultura jazdy

wdziecznosci kierowcy, ktoérego wpuscit przed
siebie. Lub podziekowanie (podniesienie reki,
skinienie gtowg, mrugniecie swiattami awa-
ryjnymi). Kulturalny kierowca wie, ze w tej
konkretnej sytuacji tak nalezato sie zacho-
wac. Jego przeciez tez moze spotkac cos po-
dobnego. | bedzie liczyt na pomoc ze strony
innych kierowcow.

Rzeczywistos¢ jednak bywa brutalna. Kultu-
ralnych kierowcédw nie ma az tak wielu, chociaz
moim zdaniem ich liczba systematycznie wzra-
sta. Idg lepsze czasy.

M Jedz na suwak!

0 zasadach kultury zawsze warto wspominac.
Dlatego chce podzieli¢ si¢ z wami stworzonym
przeze mnie kodeksem dobrego kierowcy. Do-
brego, czyli oczywiscie kulturalnego.

Zasada nr 1 - dobry kierowca zna pojecie jaz-
dy na suwak, wie, o co w tym wszystkich chodzi,
mato tego, jest rowniez w tej kwestii praktykiem.

Suwak jest najtrudniejszy do zaakceptowania
przez szeryfow drogowych. Oni nie przepusz-
czg zadnej okazji, zeby utrudni¢ komus zycie.
A w przypadku suwaka maja najtatwiej — wtedy
auta sie nie ,zazebiajg". Blok powoduje, ze po-
jazdy jadg tylko prawym pasem.

Jakie s podstawowe zasady jazdy na suwak?
Przede wszystkim korzystamy ze wszystkich do-
stepnych paséw ruchu. Jesli jednak wybierze-
my lewy, jedziemy nim do samego korca, mimo
ze zaraz sie skonczy. Nie prébujemy zmieniac
pasa przed zwezeniem. Bo wtedy efekt bedzie
taki sam, jak w przypadku blokady zastosowa-
nej przez szeryfa.

To nie wszystko. Kiedy dojezdzamy do konca
pasa, po ktorym dalej sie juz jechac nie da, za-
trzymujemy sie, wigczamy kierunkowskaz i ocze-
kujemy az jaki$ kierowca sungcy pasem obok
zechce nas wpusci¢. Kierunkowskaz mozna tez
wigczy¢ tuz przed zatrzymaniem sie, ale tak,
zeby nie robi¢ zamieszania.

Dobrze bytoby, gdyby kierowcy jadacy pra-
wym pasem zachowywali od siebie duzy odstep.
Po co? Ano po to, zeby kierowcy sungcy lewym
pasem mogli go zmieni¢ bez zatrzymywania sie.

Pamietajmy jeszcze o jednej waznej zasadzie.
Auta majq sie ,zazebiac". Chodzi o to, zeby zad-
na ze stron nie byta poszkodowana. Raz jedzie
auto z lewej, raz z prawej.

Jest jeszcze suwak prostopadty. W Polsce sto-
sowany jest dosy¢ czesto. Serio! Nawet rano,
kiedy wszystkim spieszy sie do pracy. Na czym
polega? Raz jedzie auto z drogi podporzadko-
wanej, raz z drogi z pierwszenstwem.

B Formuj korytarz ratunkowy

Kulturalny kierowca musi takze zdawac sobie
sprawe, ze na drodze ekspresowej ludzie two-
rzg korytarz ratunkowy nie po to, zeby on mégt
jechac pod prad i byt szybciej w domu, kiwajac
naiwniakéw. Powinien domyslic sie, ze doszto
do wypadku i po prostu swoje trzeba odczekac.

Korytarz ratunkowy to umowny pas ruchu
przeznaczony dla pojazdéw uprzywilejowanych
- policyjnych radiowozoéw, aut strazy pozarnej,
karetek pogotowia ratunkowego, ale takze dla
maszyn stuzb autostradowych, a nawet lawet
i wozdw innych stuzb, ktérych zadaniem jest
sprzatniecie miejsca wypadku i jak najszybsze

udroznienie korka. Powinni go formowac wszy-
scy kierowcy w momencie, gdy tylko zobacza
znak ,, wypadek drogowy".

Poza granicami Polski, w krajach takich jak
Niemcy, Czechy, Austria czy Szwajcaria, korytarz
ratunkowy kierowcy formujg odruchowo. Taki
nawyk. Tego prawidtowego zachowania uczy sie
na kursach na prawo jazdy. Na drogach szyb-
kiego ruchu sa nawet specjalne znaki informu-
jace kierowcow, co powinni zrobic. Z pewno-
$cig zauwazq i dobrze zinterpretujq je takze ci,
ktérzy nigdy wczesniej z formowaniem koryta-
rza ratunkowego sie nie zetkneli. Najwazniej-
sze jest przeciez jak najszybsze udzielenie po-
mocy ofiarom. Im szybciej stuzby ratownictwa
dotra na miejsce zdarzenia, tym szanse na prze-
zycie 0s6b poszkodowanych sg wieksze. Bywa,
ze nawet o pofowe!

Jak powinien wygladac prawidtowo uformo-
wany korytarz ratunkowy? Jak sie ustawic? Je-
zeli jezdnia jest jednokierunkowa (dwupasowa),
to poruszajac sie lewym pasem nalezy zblizy¢ sie
maksymalnie do lewej strony. Jezeli podczas za-
toru jeste$Smy na prawym pasie, oczywiscie zbli-
zamy sie maksymalnie do prawej strony.

A co, gdy jezdnia ma wiecej niz dwa pasy?
Przede wszystkim zawsze nalezy pamietac o tym,
ze korytarz ratunkowy powinien przebiegaé
z prawej strony aut stojacych na skrajnym le-
wym pasie. Reszta aut, na kolejnych pasach,
zbliza sie do prawej krawedzi jezdni.

Im co$ wydaje sie tatwiejsze w teorii, tym jest
trudniejsze w praktyce. A moze wiele przepisow
i podstawowych zasad kultury kierowcy maja
po prostu gdzies? Niektorzy z kulturg do dzis sie
nie spotkali. Ba, nawet obok niej nie przejezdzali.

M Pokaz, jak parkujesz

Kulturalny kierowca wie takze, ze parkowanie
to nieodtaczny element kazdej, nawet najkrot-
szej podrdzy z punktu A do punktu B. Pokaz,
jak parkujesz, a powiem ci, kim jestes.

Parkujemy tylko na miejscach do tego wyzna-
czonych. Zajmujemy tylko jedno miejsce. Sta-
ramy sie zaparkowac¢ na jego srodku. Tak, zeby
z lewej i z prawej strony pojazdu byto dos¢ prze-
strzeni dla 0séb chcacych wysigsé lub wsigsc
do stojgcych obok aut. Nie parkujemy pod
drzwiami miejsca, do ktérego chcemy sie do-
sta¢, spychajac pieszych. | jeszcze cos. Miejsca
dla oséb niepetnosprawnych sg przeznaczone
wtasnie dla nich. Koniec, kropka.

Prawda, jakie to proste? Teraz wystarczy
przejechac sie na pierwszy lepszy wiekszy par-
king w poblizu jakiego$ marketu. Zobaczycie,
ze to nic trudnego. Pamietajcie tez, ze wozek
sklepowy trzeba odstawia¢ w przeznaczone
do tego miejsce. Zyskamy ztotowke lub dwie,
czasem czyjs samochdd nie zostanie porysowany.

O kolejnych zasadach, ktére wchodzg w sktad
kodeksu kulturalnego kierowcy, przeczytacie juz
w nastepnym numerze ,,Szkoty Jazdy”. ll



Egzamin w stylu retro

Na poczatku wrzesnia gdainski PORD stat si¢ na kilka godzin bardzo nietypowym osrodkiem egzaminacyjnym. Dlaczego?
Bo przeprowadzat egzaminy na prawo jazdy w stylu retro dla oséb posiadajacych klasyczne samochody.

cem wspotpracy Pomorskiego Osrodka Ru-

chu Drogowego w Gdansku i tréjmiejskiego
Stowarzyszenia Classic Moto Story. W niedziele
2 wrzesnia w siedzibie PORD-u stawito sie kil-
kunastu wiascicieli klasycznych aut, takich jak
chocby fiaty 125p i 126p, citroen 2CV, mini ca-
brio, lincoln i cadillac. Po co? Zeby przystapic
do egzaminu w stylu retro.

P ierwsza edycja imprezy Classic L byta owo-

H Egzamin na kartce papieru, nie
w komputerze

— Postanowilismy cofna¢ sie w czasie o 35 lat
- moéwi Anna Gut, prezeska Stowarzyszenia Clas-
sic Moto Story. — Egzamin teoretyczny prowa-
dzony byt w klasyczny sposdb, bez uzycia elek-
troniki. Uczestnicy zabawy dostali wylosowany
przez siebie zestaw pytan na kartce papieru.

Czy pytania rowniez nawigzywaty do przepi-
sow, ktdre obowigzywaly jeszcze przed trans-
formacja ustrojowa?

— Byly na tyle uniwersalne, ze pasowaty za-
réwno do tamtych, jak i naszych czaséw — smieje
sie Roman Nowak, dyrektor gdanskiego PORD-u.

M Kopera z parkowaniem
rownolegtym

Po egzaminie teoretycznym przyszedt czas
na praktyczny. A raczej jego czesé, przeprowa-
dzana na placu manewrowym. Réznita sie ona
od tej, z ktora mierzg sie teraz kandydaci na kie-
rowcéw. Czym? Oprécz jazdy po tuku docho-
dzita jeszcze m.in znienawidzona niegdys przez

3+

kierowcéw koperta. To wtasnie na niej wyko-
nywato sie parkowanie réwnolegte. O ile sam
manewr nie wydaje sie bardzo skomplikowany,
o tyle gtéwny problem dotyczyt wielkosci pro-
stokata namalowanego na jezdni. Otéz byt on
niewiele wiekszy od obrysu pojazdu.

— Szczegdlnie ta czes¢ zabawy przypadta
do gustu zaréwno uczestnikom rywalizacji, jak
i zgromadzonym PORD-zie widzom - opowia-
da Anna Gut. - Szczegdlnym wyzwaniem byfa
dla kierowcy szesciometrowego lincolna jazda
po tuku. Alez musiat si¢ on nakreci¢ kierownicg!

M Dyrektor pomystodawca
Pomyst na zorganizowanie prawdopodobnie

pierwszej takiej imprezy na $wiecie zrodzit sie
kilka miesiecy temu.

— Spotkalismy sie wtedy z dyrektorem No-
wakiem, chcieliSmy rozpoczaé wspétpra-
ce nad jakims fajnym projektem — opowia-
da Anna Gut.

— Propozycji byto kilka — wspomina Roman
Nowak. — W konicu nagle naszta mnie mysl,
zeby zorganizowad takaq sympatyczng impre-
ze. Przeciez klasyczne auta i ich wiasciciele, kto-
rzy probuja zdac nimi egzamin, to brzmi cieka-
wie, prawda?

H Kolejne edycja w zmodyfikowanej
formie

Organizatorzy zapewniaja, ze na pierwszej edy-
cji imprezy Classic L sie nie skonczy.

— Wszyscy swietnie sie bawili — mowi Anna
Gut. - Mam tu na mysli zaréwno uczestnikow
egzaminu, jak i widzow, ktérzy przyszli poogla-
da¢ naprawde tadne i stylowe samochody.

Réwniez dyrektor Pomorskiego Osrodka Ru-
chu Drogowego jest zadowolony z odbioru im-
prezy przez jej uczestnikdw.

— Dlatego chcemy zorganizowac jej drugg edy-
cje — zdradza Roman Nowak. — Myslimy tylko
nad modyfikacjg formy. Chodzi o to, zeby im-
preza za kazdym razem byta troche inna. Cie-
kawych pomystéw nie brakuje. Moze warto by-
toby przeprowadzi¢ egzamin teoretyczny, ba-
zujac na przepisach, ktore juz nie istnieja. Mato
kto pamieta np., ze znak STOP, ktéry widzimy
dzisiaj na ulicach, rozni sie od uzywanego kil-
kadziesiat lat temu...

Jakub Ziebka
Fot. PORD Gdansk
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folig nie jest nowy. Tego typu ustugi Swiad-

czono juz dwadziescia lat temu i weczesniej.
Przed laty wszystko wygladato jednak inacze;.
Oferta dostepnych koloréw byta skromna, spora-
dycznie myslano o drukowaniu na folii wzorow
zamdwionych przez klienta, o ttoczonej struk-
turze nie wspominajac. Problematyczny byt tez
sam proces oklejania pojazdéw — angazowat
dwie osoby, ktére miaty minimalny margines
na popetnienie btedu, gdyz folia tatwo i z duza
sita przywierata do elementow.

Obecnie osoba zainteresowana oklejeniem auta
lub jego pojedynczych detali (np. lusterek, klamek
czy listew wykonczeniowych w kabinie) ma ogrom-
na swobode wyboru. Dostepne s3 folie btyszcza-
ce, satynowane, matowe, o strukturze szczotko-
wanego metalu czy widkna weglowego. Docho-
dzi do tego szeroka paleta koloréw, nawet flu-
orescencyjnych, metalizowanych i typu kamele-
on, oraz mozliwos¢ drukowania na folii wzoréw
zleconych przez klienta. Rozwdj technologii uta-
twit tez zycie aplikatorom oklein. Dzieki rozwigza-
niom ograniczajacym przywieranie folii w poczat-
kowym etapie prac jedna osoba jest w stanie nato-

P omyst na oklejanie karoserii samochodow

Materiat powstat we wspétpracy z magazynem , Trends”

- Samochody w folii

Przehojem ostatnich lat jest oklejanie samochodéw folig. W gre wchodzi

zaréwno zahezpieczanie oryginalnego lakieru przezroczystym poliweglanem,
jak i car wrapping, czyli catkowita zmiana koloru nadwozia.

zy¢ arkusz na dach czy maske, a nastepnie przykle-
i¢ folie do nadwozia, przy odpowiedniej technice
aplikacji wypusci¢ uwigzione pod okleing powie-
trze za pomocg systemu mikrokanalikow, a w ra-
zie potrzeby rozciggnac folie bez obaw o przebar-
wienia czy jej zerwanie.

Nie oznacza to jednak, ze oklejanie jest na tyle
tatwe, ze kazdy moze je przeprowadzi¢ we wia-
snym garazu. Nafozenie folii na pfaska powierzch-
nie faktycznie stato sie banalne. Wprawa i wie-
dza na temat zachowania sie okleiny sa kluczem
do sukcesu przy pracach wykonczeniowych na kra-
wedziach czy zatamaniach elementéw badz cze-
Sciach o skomplikowanych ksztattach (np. luster-
kach, bfotnikach i zderzakach). W branzy nie bra-
kuje samoukéw, jak rowniez osdb, ktére zaczyna-
ty przygode z oklejaniem pojazdéw np. od szyb.
Technika pracy z foliami do karoserii jest nato-
miast nieco inna.

Skutki braku wiedzy czy doswiadczenia w pra-
cy z folig moga by¢ rézne. W najlepszym wypad-
ku sq to estetyczne mankamenty zleconej pracy.
Moga by¢ nimi pecherzyki powietrza, folia odkleja-
jaca sie w przettoczeniach nadwozia czy nadmier-
ne rozciggniecia materiatu, ktory ulega wowczas
przebarwieniu lub znieksztatca sie wzor na nim.
Powaznie traktujaca klienta firma oczywiscie po-
prawi niedociagniecia, jednak oznacza to koniecz-
nos¢ odstawienia pojazdu na dzien lub dwa. Nie-
stety, istnieje niebezpieczenstwo porysowania la-
kieru w miejscach ciecia folii czy uszkodzenia de-
montowanych elementdw. Rozebrac, szczegéinie
przy petnym oklejaniu auta, trzeba sporo. Odkre-
cenie relingéw czy anteny dachowej czesto jest
mozliwe po zdjeciu podsufitki, natomiast wyje-
cie klamek zwykle oznacza konieczno$¢ usuniecia
boczkéw drzwiowych. Nieumiejetne przeprowa-
dzenie tych prac moze doprowadzic¢ do uszkodze-
nia spinek mocujacych, catych mocowarn, a nawet
catego elementu. Nie wszystkie uszkodzenia klient
bedzie w stanie wychwyci¢ w momencie odbioru
auta lub tuz po nim. By zmniejszy¢ ryzyko kosztow-
nej wpadki, warto poszukac opinii o danej firmie

w sieci, a na miejscu zapyta¢ o mozliwos¢ obej-
rzenia przykfadowego projektu (kazdy szanujacy
sie zakfad ma oklejone wtasne auto). Nie nalezy
obawia¢ sie takze zadawania pytan czy proszenia
np. o demonstracje sposobu wykonczenia krawe-
dzi. Nie tyle po to, by zobaczy¢, jak dany aplikator
radzi sobie z folig, natomiast by wiedzie¢, jakiego
efektu sie spodziewac (folia moze zosta¢ podwi-
nieta lub przycieta ,na zero”) i czy w danej firmie
uzywane sy howoczesne rozwigzania — np. tasmy
do ciecia materiatu bez nozyka, ktére wykluczaja
mozliwos¢ porysowania nadwozia.

Za profesjonalne oklejenie auta trzeba zapfacic
5-7 tys. zt. Lub wiecej. Wszystko zalezy od rodza-
ju uzytej folii, liczby i powierzchni elementdw oraz
sposobu ich wykonczenia — np. miedzy drzwiami
a bfotnikami moga pozostac szpary w fabrycznym
kolorze, ale mozliwe jest ich wyklejenie (fragmenta-
ryczne lub czesciowe), co wptywa na koszt ustugi.

Zapotrzebowanie na oklejanie aut folig jest tak
duze, ze klienci ustawiajq sie w kolejkach, czekajac
na wykonanie ustugi przynajmniej kilka tygodni,
a zajmujace sie nim firmy stale szukaja doswiad-
czonych pracownikéw. Klienci przyjezdzajacy nie-
rzadko autami za pot miliona ztotych i wiecej bez
zmruzenia oka wyktadajg na stot tysigce ztotych.
Zdarza sie, ze wracajq juz po kilku miesigcach i pro-
szg 0 ponowna zmiang koloru nadwozia! W takich
sytuacjach ujawnia sie najwieksza przewaga folii
nad lakierowaniem. Kolorowa warstwa moze zostac
bez $ladu usunieta. Jakby tego byto mato, chroni
fabryczny lakier przed czynnikami zewnetrznymi
(promieniowanie UV, temperatura, kontakt z za-
nieczyszczeniami). Oklejone auto eksploatuje sie
w normalny sposob. Nic nie stoi na przeszkodzie,
by my¢ je w myjniach automatycznych czy wosko-
wac (sa nawet kosmetyki przeznaczone do folii).
Podobnie jak w przypadku lakieru, dosy¢ istotne
jest szybkie usuwanie zanieczyszczen. Ptasie od-
chody moga spowodowac odbarwienie folii, na-
tomiast soki drzew czy drogowa smofa przylega-
ja do niej rownie mocno, jak do lakieru.

tukasz Szewczyk
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Poprzeczka
W gore

cedesa actrosa w swiecie samochodow cie-

zarowych wykonano istotny krok naprzod.
Actros trzeciej generacji zostat w standardzie wy-
posazony w cyfrowe lusterka, ktore obraz rejestro-
wany przez kamery prezentuja na dwdch 15-calo-
wych wyswietlaczach w kabinie. Jest z tym zwia-
zany szereg korzysci. Naleza do nich nizszy opér
aerodynamiczny i wieksza zwartos¢ pojazdu. Wy-
Swietlacze osadzono tak, by po zastonieciu okien
pozostawaty widoczne i w trybie nocnym pozwa-
laty na kontrolowanie przestrzeni wokét pojazdu
(niestety, kradzieze na parkingach wcigz nie nale-
23 do rzadkosci w catej Europie).

Mercedes w pefni wykorzystat potencjat , luste-
rek”, ktore sg tez aktywne. Przy konczeniu manew-
ru wyprzedzania pojawiajq sie na nich linie utatwia-
jace oceng, gdzie konczy sie tyt naczepy, co szcze-
golnie kierowcy przesiadajacego sie z mniejszego
zestawu da poczucie pewnosci. Podczas parko-
wania dolne lusterko szerokokatne zwigksza roz-
miar i kat prezentowania obrazu, by zminimalizo-
wac martwe pole.

Nowy actros ma tez Active Brake Assist 5, czy-
li rozwiniecie stosowanego juz systemu automa-
tycznego hamowania przed przeszkodami, ktory
teraz jest w stanie zatrzymac zestaw po wykry-
ciu pieszych na drodze. Inteligentny tempomat
topograficzny zawiera mapy nie tylko gtéwnych
szlakow tranzytowych, dzieki czemu bedzie lepiej
zarzadzac predkosciami na bocznych drogach.
W okreslonych sytuacjach pakiet Active Drive As-
sist bedzie nie tylko operowac przepustnica i ha-
mulcami, ale réwniez wesprze kierowce w utrzy-
maniu toru jazdy.

Do wnetrza przeniesiono mnoéstwo rozwigzan
z osobowych mercedesow. W tym kierownice z do-
tykowymi (nie myli¢ z naciskowymi) przetacznika-
mi, rozbudowany system multimedialny oraz cyfro-
wy panel wskaznikéw. Standardem bedzie system
bezkluczykowego dostepu. Zgodnie z aktualnymi
trendami reflektory wykonano w technologii LED.

tukasz Szewczyk

Za sprawa wiasnie zaprezentowanego mer-
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Projekt, ktory ma same zalety

Podczas wrzesniowego posiedzenia sejmowej komisji infrastruktury postowie jednogto$nie opowiedzieli sie za zmiang
w ustawie o kierujacych pojazdami. Zakiada ona, ze osoby posiadajace prawo jazdy kategorii B od co najmniej trzech lat

dzimy zadnych zagrozen w zwigzku z wpro-

wadzeniem takiej zmiany w prawie — krot-
ko podsumowat swoj pomyst podczas wrzesnio-
wego posiedzenia komisji infrastruktury poset
Pawet Szramka (Kukiz ‘15).

Obiekdji nie zgtosita rowniez strona ministe-
rialna.

- Na projekt patrzymy przychylnym okiem.
Takie rozwigzanie zwigkszy swobode porusza-
nia si¢ niektérym ludziom — méwit podsekre-
tarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Ma-
rek Chodkiewicz.

Podczas pierwszego czytania projektu zmiany
ustawy o kierujgcych pojazdami nie byto zad-
nej dyskusji. Postowie nie mieli ochoty zabie-
rac¢ gfosu. Dlatego posiedzenie trwato krocej
niz kwadrans.

P rojekt ma praktycznie same zalety, nie wi-

beda mogty jezdzi¢ trojkotowcami.

H Wieksze mozliwosci, wigksza
sprzedaz

Na czym ma polegac rozwigzanie pozbawio-
ne wad, ktérego sensownosci nikt nie chce
podwazac? Ot6z Pawet Szramka proponuje,
zeby art. 6 w ust. 3 pkt 4 ustawy o kierujacych
pojazdami otrzymat brzmienie: [prawo jazdy
- przyp. red.] kategorii B uprawnia do kiero-
wania: a) motocyklem o pojemnosci skoko-
wej silnika nieprzekraczajacej 125 cm?, mocy
nieprzekraczajacej 11 kW i stosunku mocy
do masy wiasnej nieprzekraczajacym 0,1 kW/
kg, b) motocyklem tréjkotowym - pod warun-
kiem, ze osoba posiada prawo jazdy katego-
rii B od co najmniej trzech lat”. Teraz przywo-
tany wyzej przepis pozbawiony jest tej ostat-
niej regulacji.

M Jak swojq propozycje uzasadnia
posef?

.Celem projektu ustawy jest wprowadzenie
mozliwosci poruszania sie motocyklem tréj-
kotowym dla oséb posiadajacych prawo jazdy
kategorii B od co najmniej trzech lat, w szcze-
gdlInosci dla 0séb, ktore ze wzgledu na niepet-
nosprawnos¢ nie moga odby¢ egzaminu pra-
wa jazdy kategorii A. Przyjecie projektu usta-
wy zwiekszy liczbe uzytkownikéw motocykli
tréjkotowych, w szczegdlnosci wsrod osob
niepetnosprawnych, ktére nie mogg zdac eg-
zaminu na prawo jazdy kategorii A. Utatwie-
nia dla os6b niepetnosprawnych to niejedy-
na zaleta projektu ustawy. Wzrost popular-
nosci motocykli tréjkotowych moze przyczy-
ni¢ sie do zmniejszenia korkdéw oraz emisji spa-
lin, a wiec rowniez do lepszej ochrony srodo-
wiska naturalnego” — argumentuje w uzasad-
nieniu Pawet Szramka.

M Trojkotowiec prawie jak samochéd

Teraz, zgodnie z ustawa o kierujgcych po-
jazdami, uprawnienie do kierowania kaz-
dym typem motocykla tréjkotowego przy-
stuguje wytacznie posiadaczowi prawa jaz-
dy kategorii A, pod warunkiem ukonczenia
przez niego 21 lat. A jak jest z kategoriami
A1i A2? Ot6z uprawniajg one do prowadze-
nia motocykli tréjkotowych o mocy nieprze-
kraczajacej 15 kW. Pod warunkiem, ze kieru-
jacy ukonczyt 21 lat.

— Technika jazdy motocyklem tréjkotowym
jest zdecydowanie bardziej zblizona do sposo-
bu jazdy samochodem niz motocyklem jedno-
sladowym — méwit podczas posiedzenia sej-
mowej komisji infrastruktury Pawet Szram-
ka. — Warto tez podkresli¢, ze zmiana usta-
wy nie oznacza ani koniecznosci zmiany blan-
kietdw prawa jazdy, ani zmiany innych prze-
pisow w tym przedmiocie, np. egzaminowa-
nia i szkolenia kandydatéw na kierowcéw.

Ustawa ma wejs¢ w zycie po uptywie
30 dni od dnia ogfoszenia. Kiedy sig to stanie?
Wszystko wskazuje na to, ze jeszcze w tym
roku. Cho¢ w tym momencie trzeba przypo-
mniec o jednej kwestii. Poset Szramka zapro-
ponowat zmiane w ustawie o kierujacych po-
jazdami jeszcze w czerwcu zesztego roku...

Jakub Ziebka
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Uczg mtodych
odpowiedzialnosci

Pogadanki z mlodzieza w szkotach, konkurs, w ktérym mozna wygra¢ voucher
na kurs prawa jazdy, to dziatania w ramach akgji ,,Bede odpowiedzialnym
kierowca". Sq prowadzone przez WORD w Olsztynie i tamtejszq komende

wojewddzka policji.

BEDE ODPOWIEDZIALNYM

na warminsko-mazurskich drogach. Orga-
nizatorzy chca dotrze¢ do konkretnej gru-
py uczestnikéw ruchu. Chodzi o przysztych kie-
rowcow. Nieprzypadkowo. Juz niedtugo uda-
dz3 sie na szkolenie do OSK, zdadza egzamin
panstwowy i uzyskaja prawo jazdy. A wtedy...

C elem akdji jest poprawa bezpieczenstwa

H Dane prawde powiedza

Wtedy znajda sie wsrod kierowcdw, na ktorych
szczegblng uwage zwracajg eksperci zajmujacy
sie bezpieczenstwem ruchu drogowego. Chodzi
o kierujacych majacych od 18 do 24 lat. Moga
oni wykazywac tendencje do podejmowania ry-
zykownych, brawurowych zachowan na drodze,
a takze do kierowania pojazdem pod wptywem
alkoholu lub srodkéw odurzajacych.

Tylko w 2017 roku na Warmii i Mazurach
kierujacy spowodowali 1222 wypadki drogo-
we, w ktérych 75 oséb zgineto, a 1503 zosta-
ty ranne. A do ilu z nich doprowadzili kierow-
cy w przedziale wiekowym 18-24? Okazuije sie,

KIEROWCA,

Fot. KWP w Olsztynie

ze do 276. Stanowi to 22,6 proc. wszystkich
zdarzen. W wyniku wypadkéw spowodowanych
przez te grupe kierowcow na drogach Warmii
i Mazur zgineto 21 0s6b (28 proc. wszystkich
ofiar $miertelnych), a 324 zostaty ranne (po-
nad 21 proc.).

Z analizy zdarzen drogowych spowodowa-
nych przez kierowcéw w wieku od 18 do 24
lat wynika, ze najczestsze przyczyny tych wy-
padkéw to: niedostosowanie predkosci do wa-
runkéw ruchu (135 wypadkéw, 16 zabitych,
158 rannych), nieustapienie pierwszenstwa
przejazdu (34 wypadki, jedna ofiara smiertelna,
41 rannych), nieustgpienie pierwszenstwa pie-
szemu na przejsciu dla pieszych (27 wypadkdw,
dwdch zabitych, 25 rannych).

Policjanci dzielg takze zdarzenia drogowe
ze wzgledu na ich rodzaj. Tutaj najczesciej wy-
mienia sig: najechanie na drzewo (59 wypad-
kéw, 9 zabitych, 68 rannych), zderzenie bocz-
ne pojazdow (56 wypadkéw, dwdch zabitych,
64 rannych) oraz najechanie na pieszego (40 wy-
padkdéw, dwoch zabitych, 38 rannych).

W 2017 roku na Warmii i Mazurach mtodzi
kierowcy spowodowali 29 wypadkdw pod wpty-
wem alkoholu. Zginety w nich cztery osoby, a 30
zostato rannych.

M Pogadanki we wszystkich
powiatach

Majac na uwadze przywotane wyzej statystyki
WORD w Olsztynie we wspotpracy z tamtejszg
wojewddzkg komenda policji wymyslit akcje ,Bede
odpowiedzialnym kierowcg". Zatozono, ze dzia-
tania maja byc atrakcyjne dla mtodziezy, ale jed-
nocze$nie zawiera¢ jednoznaczny i silny przekaz.

Akcja juz trwa. Do konca pazdziernika
we wszystkich powiatach wojewddztwa war-
minsko-mazurskiego policjanci bedg spotykac
sie z uczniami najstarszych klas szkét srednich.
Przekaza im najwazniejsze informacje dotycza-
ce stanu bezpieczenstwa w ruchu drogowym,
uczula na zagrozenia, poinformuja, jak wiele
czynnikdw wptywa na ryzyko powstania wypad-
ku drogowego. Ponadto majg uswiadomi¢ mto-
dym ludziom, jaka wazng role odgrywa kieruja-
cy samochodem i przekonac ich, zeby w przy-
sztosci zostali odpowiedzialnymi kierowcami.

Oprocz pogadanek organizatorzy akeji ,Bede
odpowiedzialnym kierowca” przygotowali cos
jeszcze. To dwuetapowy konkurs, w ktorym mto-
dzi ludzie beda mogli zaprezentowac swojg kre-
atywnos¢ i znajomosé przepiséw prawa o ru-
chu drogowym.

M Zwyciezca odbierze voucher

Jest 0 co walczy¢. Gtéwng nagrodg bedzie bo-
wiem voucher na optacenie kursu na prawo jaz-
dy kategorii B. Jego wartos¢ to 1500 zt.

Konkurs podzielony zostat na dwa etapy.
W pierwszym nalezy wykazac sie wyobraznig
i kreatywnoscig. Zadanie jest nastepujace: in-
dywidualnie lub w maksymalnie trzyosobowej
grupie napisac scenariusz spotu profilaktyczne-
go, ktérego tematem przewodnim bedzie pro-
mowanie bezpiecznych, odpowiedzialnych po-
staw w ruchu drogowym wsréd miodych kie-
rowcow. Do 26 pazdziernika trzeba go przesta¢
do Komendy Wojewddzkiej Policji w Olsztynie.
Po przejrzeniu nadestanych prac komisja kon-
kursowa wybierze uczestnikéw, ktérzy przejda
do drugiego etapu.

W tym etapie, ktory odbedzie sie w grudniu,
bedzie mozna wykazac sie wiedza. Uczestnicy
konkursu przystapia do testu z zakresu prawa
o ruchu drogowym, podobnym do tego, jaki
zdaja kandydaci na kierowcéw na kategorig B.

Zwyciezca i zdobywca nagrody gtownej zo-
stanie uczestnik z najwyzsza liczbg punktéw
uzyskanych podczas dwoch etapow. Szczegé-
ty konkursu znajduja sie w regulaminie dostep-
nym na stronie internetowej Komendy Woje-
wadzkiej Policji w Olsztynie.

Jakub Ziebka
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Laboratorium Ingolstadt

Obserwujac trendy w branzy motoryzacyjnej nie sposéb nie zauwazy¢ wyraznych znakow zwiastujacych koniec ery
tradycyjnie pojmowanych kierowcow. Coraz wiecej méwi sie o autonomizacji ruchu drogowego i zredukowaniu kierowcy
do roli pasazera. Ma hy¢ szyhciej, bardziej ekologicznie i przede wszystkim hezpiecznie. Czy aby na pewno?

zaoszczedzimy w miescie, gdzie jezdzg auto-

nomiczne samochody, popularne sg ustugi
wspotdzielenia pojazddw, stosuije sie inteligentne
zarzadzanie ruchem ulicznym byfo celem badan
prowadzonych przez koncern Audi we wspot-
pracy z Instytutem Technicznym z Karlsruhe (KIT)
i firma konsultingowa Mobility Partners z Mo-
nachium. Symulowano przysztos¢ w niemieckim
miescie Ingolstadt. W wyniku badan stwierdzo-
no, ze mozna skrdci¢ czas codziennych dojaz-
ddéw do pracy nawet o jedna trzecig, gdy wpro-
wadzi sie zatozenia zautomatyzowanego ruchu
drogowego. | to mimo ze na drogach pojawi-
toby sie ponad 10 proc. wiecej uzytkownikdw.
Warunkiem jest jednak utrzymanie wzrostowej
tendencji wspotdzielenia pojazddw. Samochody
poruszajace sie bez kierowcy w diuzszej perspek-
tywie pomogga rozwigzac problemy korkéw i za-
toréw drogowych w miastach. Korzysci z tego
typu rozwigzan beda widoczne pod pewnymi
warunkami. Pierwszym jest potaczenie autono-
micznych pojazddw z inteligentnym systemem
zarzadzania ruchem drogowym. Drugim - zwiek-
szenie tzw. wskaznika obtozenia, czyli sredniegj
liczby 0séb podrézujacych samochodem.

Z nalezienie odpowiedzi na pytanie, ile czasu

H Nowe mozliwosci wykorzystania
przestrzeni

Widoczna redukcja korkéw zostanie osiggnieta
juz przy wzroscie wskaznika z 1,1 do 1,3 osoby




na samochdd. W przypadku w pefni zautomaty-
zowanego, pofaczonego w sieci systemu podczas
codziennych dojazdow do pracy przetransporto-
wanych bedzie wiecej ludzi (wzrost o 12 proc.)
w znacznie krétszym czasie (o 33 proc.). Pota-
czone w sie¢, zautomatyzowane i wspotdzielo-
ne pojazdy dadza miastom nowe mozliwosci wy-
korzystania przestrzeni do poprawy jakosci zy-
cia. Przyktadowo — wdrozenie w warunkach miej-
skich w petni autonomicznych pojazdéw pozwo-
li na zmiane przeznaczenia jednego pasa ruchu
na drogach wielojezdniowych i oddanie tej prze-
strzeni na potrzeby pieszych lub rowerzystow.

H Mobilnos¢ dla (prawie) kazdego

Wraz z rosnaca liczbg samochodéw autonomicz-
nych do mobilnosci bedzie miata réwniez dostep
znacznie wieksza grupa osob bez prawa jazdy.
Chodzi o senioréw i dzieci. Z kolei z lokalnym
transportem publicznym zaczng konkurowac
autonomiczne taksowki. Podczas badan rozpa-
trywano réwniez bardziej ekstremalne scenariu-
sze. Dla przyktadu: co sie stanie, gdy nagle wzro-
snie liczba 0sob chcacych skorzystac z transpor-
tu publicznego, przejsc sie pieszo czy pojechad
do pracy na rowerze? Jaki bedzie efekt wzrostu
liczby dostaw kurierskich, wynikajacych z wiek-
szej czestotliwosci robienia zakupow w Interne-
cie? Co bedzie, jesli miasta nie zezwolg na wpro-
wadzenie do nich autonomicznie poruszajgcych
sie pojazdoéw albo beda powoli i niechetnie di-
gitalizowac swg infrastrukture?

H Typowe miasto

Wskazano szerokie spektrum skutkéw — od skré-
cenia czasu dojazdu do pracy nawet o 40 proc.
po catkowita blokade ulic. Niezwykle istotne okazu-
je sie holistyczne podejscie do badan. Tylko dzieki
niemu mozna stworzy¢ obraz tego, jak bedzie wy-
gladata autonomiczna motoryzacja skonfrontowa-
na z dotychczasowymi rozwigzaniami. Nie powin-
no koncentrowac sie na pojedynczych aspektach.

Nowe technologie

Do prowadzenia badan nieprzypadkowo wy-
brano Ingolstadt. Liczace 140 tys. mieszkancow
miasto, w ktérym znajduije sie centrala Audi, jest
dobrym laboratorium doswiadczalnym, jesli cho-
dzi o badanie ruchu ulicznego. Z przyczyn histo-
rycznych jest tam duzo samochodéw i autobu-
sow, ale nie ma tramwajow czy metra. W tym
miescie panujg takie same warunki, jak w wielu
innych sredniej wielkosci aglomeracjach na swie-
cie. W modelu ruchu drogowego dla miasta In-
golstadt badacze przeanalizowali kwestie tego,
ile autonomicznie poruszajacych sie pojazdow
bytoby potrzebnych dzis, zeby ruch uliczny byt
bardziej ptynny. Zauwazalne efekty daje co naj-
mniej 40-procentowy udziat pojazdéw autono-
micznych. Komputery tych pojazdéw utrzymu-
ja niezbedng odlegtos¢ od innych uzytkowni-
koéw ruchu, nie jezdza zbyt szybko i stosuja sie
do wszystkich sygnatéw na drodze.

M Redukcja korkow i zatoréw

Co ciekawe, w sytuacji mieszanego (autono-
micznego i konwencjonalnego) ruchu dro-

gowego zalety te majg niekorzystny wptyw
na ptynnos¢ ruchu. Czas przejazdu skréci sie
znaczaco tylko w przypadku zwiekszenia sie
liczby samochoddéw autonomicznych. Jesli
dzis na ulice Ingolstadt wyjechatyby wytacz-
nie one, czas podrézy skrocitby sie o jedng
czwarta.

Wyniki badan pokazuja, jak istotne jest kom-
pleksowe spojrzenie na mobilnosé miejska. Sa-
mochody autonomiczne, zeby pokaza¢ wiek-
szos¢ swych zalet, potrzebujg ustug mobil-
nych i inteligentnej infrastruktury. Z tego po-
wodu bardzo wazne jest nawigzanie scistej
wspotpracy z réznymi podmiotami, a zwtasz-
cza z miastami. Samochody autonomiczne,
ustugi mobilnosci oraz potgczona w siec in-
frastruktura mogg w znacznym stopniu zre-
dukowac korki i zatory oraz zmniejszy¢ prze-
strzen zajmowang przez drogi. W ten sposéb
bardzo poprawi sie jakos¢ zycia w miastach.
Whioski utwierdzaja producentéw w przeko-
naniu, ze nalezy kontynuowac rozwoj auto-
nomicznego transportu.

Dariusz Piorunkiewicz
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\iebezpieczne SUV-y

Uchodza za modne, wygodne, prestizowe i bezpieczne. W rzeczywistosci SUV-y nie s3 jednak az tak udane, jak si¢

0 nich mowi.

sover, to samochod z nadwoziem typu kom-

bi, stylistycznymi dodatkami i podniesio-
nym przeswitem. Praw fizyki oszukac nie spo-
sob. Dodatkowe centymetry przestrzeni mie-
dzy nawierzchnig a nadwoziem oznaczaja wy-
zej potozony srodek ciezkosci, a co za tym idzie
— wiekszg bezwtadnosc i nizszg precyzje prowa-
dzenia. Podczas codziennej jazdy jest to zwy-
kle nieodczuwalne, gdyz dobrze skalibrowane
systemy kontroli trakgji i stabilnosci oraz szero-
kie opony sg w stanie zamaskowa¢ mankamen-
ty SUV-6w. Problem pojawia sie, gdy sytuacja
na drodze zmusza kierujacego pseudoterenow-
ka do wykonania nagtego manewru. Moze sie
on uda¢, jednak réwnie prawdopodobne jest,

S UV lub jego tagodniejsze wydanie, czyli cros-

Ze auto z wyrazng podsterownoscig opusci pas
ruchu badz mocno zarzuci tytem przy powraca-
niu na pierwotny tor jazdy, co doskonale obra-
zujq zamieszczane w serwisie YouTube na kanale
km77.com filmy z testami fosia (nagtego omija-
nia przeszkody) i slalomu z udziatem samocho-
déw réznych klas. W tym miejscu trzeba oddac
honor SUV-om i stwierdzi¢, ze niektére nowsze
konstrukcje (np. audi Q5 czy opel grandland X)
sg w stanie doréwnaé typowym autom osobo-
wym. Nie brakuje jednak modeli, ktére dokfadnie
tak samo ustawiong prébe pokonuja z predko-
$cig o blisko 10 km/h nizsza (np. bmw X2, ssan-
gyong XLV, suzuki ignis). Ktos powie — przeciez
to tylko kilka kilometréw na godzine, ktdre nie
do konca sa reguta (niektére modele osobowe

rowniez nie btysnety). Pozostaje sobie odpowie-
dzie¢ na pytanie, w ktorym samochodzie wole-
libysmy znalez¢ sie w obliczu realnego zagro-
zenia na drodze.

M Fiat zderza sie z audi

W przypadku zderzenia SUV-y faktycznie
sg w stanie zapewni¢ wyzszy poziom ochro-
ny. Przy zderzeniach bocznych gtowy czy kor-
pusy pasazerow znajduja sie wyzej gtéwnego
punktu uderzenia. Przy kazdym typie zdarze-
nia atutem staje sie ciezar SUV-6w. Mato kto
wie, ze przyznawane przez Euro NCAP gwiazd-
ki sq poréwnywalne, jezeli masy wtasne pojaz-
déw réznig sie o mniej niz 150 kg. Dla lepsze-
go zobrazowania sytuacji dodajmy, ze bmw X5
wazy ok. 2 ton, a VW tiguan ,zaledwie” 1,6 1.
Mowigc o bezpieczenstwie w kontekscie SUV-
OW nie mozna zapominac, ze za sprawa wyzej
zawieszonego nadwozia ich struktury pochta-
niajace energie uderzen staty sie mniej kom-
patybilne ze wzmocnieniami matych aut. Pro-
blem zostat obnazony juz w 2008 roku przez test
ADAC - zderzenia fiata 500 (5 gwiazdek Euro
NCAP) z pierwszg generacjg audi Q7 (4 gwiazdki
Euro NCAP). Prébe przeprowadzono ze znacz-
nym offsetem, czyli przesunieciem symulujgcym
typowe zdarzenie drogowe, w ktoérym kierow-
cy prébuja do konca uniknac uderzenia, czego
nastepstwem jest uderzenie mniej wiecej w osi
lewych stép kierujgcych. Eksperci ADAC osza-
cowali, ze kierowca i pasazerowie audi nie do-
znaliby powazniejszych obrazen. Zupetnie ina-
czej wygladata sytuacja na pokfadzie fiata 500.



Klatki piersiowe 0s6b jadacych z tytu byly nara-
zone na znacznie przecigzenia. Na cigzkg pro-
be zostaty wystawione praktycznie wszystkie
czesci ciata kierowcy, co stworzyto bezposred-
nie zagrozenie dla jego zycia. Dlaczego tak sie
stato? ADAC przeanalizowat wyniki préby oraz
konstrukcje paséw przednich obu aut. Fiat 500
miat wprawdzie wzmocnienia obejmujace prak-
tycznie caly pas przedni, ale wystarczyta poje-
dyncza, wysoko zawieszona belka o relatywnie
matej powierzchni w audi, by doszto do zmiaz-
dzenia przodu wioskiego auta.

M Ofiar wiecej niz na wojnach

Niestety, na tym nie koncza sie zte wiadomosci.
W USA liczba tragicznych zdarzen z udziatem
niechronionych uczestnikow ruchu od 2009 roku
wzrosta o 46 proc. Detroit Free Press zauwaza,
ze zbiega si¢ to z boomem na SUV-y. W 2014
roku staty sie one najczesciej wybieranym ty-
pem pojazdéw, a obecnie majg 60-procentowy
udziat w strukturze sprzedazy. Statystyki sg za-
trwazajace. W 2016 roku w USA zgineto 5987
pieszych. Wiecej niz wyniosta zsumowana liczba
polegtych w prowadzonych od 2002 roku woj-
nach w Afganistanie i Iraku, ktore wielu miesz-
kancodw Ameryki uwaza za nieuzasadnione. Eks-
perci dokonali analizy przyczyn zdarzen drogo-
wych. Okazato sie, ze wzrosta liczba przypad-
koéw zwigzanych z przechodzeniem w nieprawi-
dtowych miejscach czy watesaniem sie po dro-
gach pod wptywem alkoholu. Insurance Insti-
tute for Highway Safety obliczyt, ze w latach
2009-2016 o 81 proc. wzrosta liczba ofiar $mier-

telnych z udziatem pieszych i SUV-6w. Po prze-
analizowaniu tych samych danych Detroit Free
Press i USA Today odnotowaty wzrost zdarzen
z uterenowionymi pojazdami o 69 proc., a takze
postepujaca rok do roku liczbe tragicznych po-
tracen pieszych. National Highway Traffic Safe-
ty Administration, czyli amerykanski odpowied-
nik Euro NCAP, w 2015 roku przygotowat ra-
port, w ktérym stwierdzono, ze pieszy potragcony
przez SUV-a albo pikapa ma dwa-trzy razy mniej-
sze szanse na przezycie niz przy kolizji z autem
osobowym. Taki rozwoj sytuacji przewidywali
juz w 2001 roku, w okresie powolnego wzro-
stu zainteresowania SUV-ami, naukowcy z Ro-
wan University w New Jersey. W swoim rapor-
cie ostrzegali, ze zaprzepaszczeniu moze ulec
caty dorobek w dziedzinie konstruowania po-
jazdow relatywnie bezpiecznych dla pieszych.
SUV-y jako auta ciezsze, ze sztywniejszym i bar-
dziej geometrycznym nadwoziem, pasem przed-
nim atakuja przede wszystkim korpus i glowe
potraconej osoby, podczas gdy niski przoéd samo-
chodu osobowego w pierwszej kolejnosci ude-
rza w nogi, dajac wieksze szanse na przezycie.
Skale problemu poteguija rosnace osiagi SUV-6w,
ktdre zachecajg do agresywnej jazdy — zauwa-
za Detroit Free Press. Co mozna zrobi¢? W USA
debatowano na temat optymalizacji konstruk-
cji SUV-0w i skorelowania z tym odpowiednich
testdw potracenia pieszego, jednak projekt nie
wszedt w zycie. Bardziej prawdopodobne wyda-
je sie wyposazenie aut w funkcje automatyczne-
go hamowania w przypadku wykrycia pieszego.
Oszacowano, ze w skali roku moze to zmniej-
szy¢ liczbe wypadkow o ok. 5 tys., a ofiar Smier-

telnych o ok. 800. System powoli staje sie stan-
dardem w nowych modelach samochodéw. Ge-
neral Motors zapowiedziat, ze do konca 2022
roku bedzie montowat go we wszystkich swo-
ich autach (obecnie jest w 2/3 pojazdéw GM).

M Europejski nacisk
na bezpieczenstwo

Wzorem dla Amerykanéw moze by¢ Europa.
Z roku na rok zwieksza sie nacisk na bezpieczen-
stwo i sposdb przydzielania punktdw w testach
Euro NCAP wymusit rozbudowanie wyposazenia
o systemy asystenckie (np. automatycznego ha-
mowania przed pieszymi) oraz optymalizowa-
nie konstrukgji — powiekszania pasa przednie-
go i montowania w nim struktur energochton-
nych, dbanie o wolng przestrzen miedzy maska
i twardymi czesciami jednostki napedowej, a je-
zeli nie jest to mozliwe — montowanie sitowni-
kow, ktére w momencie kolizji wypychajg po-
krywe silnika, tworzac swoistg poduszke bezpie-
czenstwa. W volvo V40 pod maskg znalazta sie
nawet poduszka powietrzna, ktéra zniwelowa-
ta problem uksztattowania i twardosci stupkow
dachu oraz podszybia. Dzieki Euro NCAP, kto-
ry analizuje tez skutki zderzen z udziatem pie-
szych, wiemy, ze w przypadku SUV-6w szcze-
gdlnie niebezpieczne sg zewnetrzne krawedzie
maski i stupki dachu. Narazajg one na znacz-
ne przecigzenia korpusy i gtowy pieszych. Prze-
chodnie majg natomiast wiecej szans w zderze-
niu z dtugimi przodami aut klasy $redniej i wyz-
szej (np. VW arteona czy bmw serii 5). Nie ozna-
cza to, ze nie istniejg wyjatki od reguty - licz-
ba testowanych przez Euro NCAP modeli oraz
ztozonos¢ testdw robig swoje. Nie ulega jed-
nak watpliwosci, ze gdyby nie system weryfi-
kacji nowych modeli, fatwy dostep do wynikow
czy wrecz licytowanie sie poszczegdlnych ma-
rek na dokonania w zakresie bezpieczenstwa,
sytuacja w Europie nie wygladataby duzo le-
piej niz w USA.

tukasz Szewczyk
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Serialove ol$nienie

- Najfajniejsze pomysty na teksty, projekty przychodza mi do gtowy wiasnie w samochodzie. Dlatego zawsze mam
pod reka notes i diugopis. Tak byto chociazby z tytutem mojej ostatniej ptyty ,Serialove”. Stuchatam wywiadu w mojej
ulubionej stacji RMF Classic i doznatam ol$nienia! Naprawde! To byto niesamowite, ale nie zdarzylo sie pierwszy raz!
- méwi w rozmowie ze ,,Szkotg Jazdy" Magda Steczkowska.

Jakub Ziebka: Przestrzegam, bedziemy roz-
mawiac o samochodach. Dlatego na pocza-
tek zapytam: czy auta w ogdle budza w pani
jakies wieksze emocje?

Magda Steczkowska: Moze nie omdlewam
na ich widok, ale podziwia¢ lubie. Szczegélnie
wygode, funkcjonalnos¢, dodatki...

W jakim aucie czuje sie pani najlepiej?

Nie w aucie, tylko w autach. Chodzi o te, kté-
rymi jezdze. To dwie toyoty. Majg nawet nazwy:
,Duzy” i ,Maty". ,Duzym”, czyli RAV4, jezdze
w trase i na wypady rodzinne. Innymi stowy, spe-
dzam w nim mnéstwo czasu. Cenie go za wygo-
de, wszystkie udogodnienia, przestrzen, ekono-
mig jazdy i... cisze. RAV4 to hybryda. Jest w nim
tak cicho, ze kiedy ruszam, zastanawiam sie, czy
aby na pewno zapalitam silnik. Uwielbiam te ci-
sze. ,Maty” to toyota yaris. Samochdd zgrabny,
skretny, wszedzie znajde miejsce do parkowania.

Dla mnie najwazniejsze jest to, ze toyoty na-
lezg do najbardziej bezpiecznych i niezawod-
nych aut. Poza tym uwielbiam personel w salo-
nie Dobrygowski w Krakowie. Peten profesjona-
lizm. Pani Ania ttumaczy mi wszystko jak kobie-
ta kobiecie. Bez zbednych szczegotow.

A jest samochod, do ktérego za zadne skar-
by by pani nie wsiadta?

To zalezy od okolicznosci, ale tak naprawde
chyba nie ma takiego auta.

Prosze o dokonczenie zdania: podczas wy-
boru nowego samochodu najwiekszg wage
przywiazuje do...

Fotela kierowcy! Musi by¢ wygodny, bo duzo
czasu spedzam w aucie. Pdzniej trzeba jeszcze
sprawdzi¢, czy jest w aucie miejsce na kawe, te-
lefon, drobne monety...

A czy kolor auta ma znaczenie?

Ma, ale nie jest najwazniejszy. Bardziej liczy
sie aspekt ekonomiczny i wygoda. Ale jakby sie
tak zastanowi¢, to chyba nigdy nie miatam sa-
mochodu w kolorze czarnym. Ogolnie nie prze-
padam za nim. Wiec pewnie podswiadomie ta-
kiego nie wybratam réwniez dla auta.

Jakie jest pani pierwsze skojarzenie ze sto-
wem ,,samochéd”?

Sen. Kiedy jade jako pasazer, zasypiam po kil-
ku minutach od rozpoczecia podrézy. Szczegol-
nie od kiedy mam hybrydowa RAV-ke. Ta cisza,
o ktdrej juz wspominatam, sprawia, ze odpty-

wam. Do tego fotele sa takie wygodne, ze so-
bie nie zatuje. W koncu sen to zdrowie!

Cofnijmy sie moze w czasie. Chce zapy-
tac¢ o wspomnienia zwigzane z pierwszym
samochodem.

Kiedy bytam mata, razem z cata rodzing duzo
podrézowalismy po Europie... roburem [samo-
chod produkowany w NRD w latach 1961-1991
jako ciezaréwka i autobus - przyp. red.]. Mato
kto dzis pamieta, jak wygladat, ale ja nie mam
z tym problemdw. Lubifam go. Tata zamontowat
w nim tézka pietrowe, bo podréz, np. do Francji,
Belgii, zajmowata co najmniej dwie doby. Trze-
ba wiedzie¢, ze ten wynalazek rozwijat predkosé
maksymalnie 70 km/h. Ale bylismy wtedy wszy-
scy razem, spiewalismy, ktocilismy sie z rodzen-
stwem o miejsca na dolnym tézku, bo na gér-
nym byto strasznie gorgco. To byt fajny czas.
Pozniej tata kupit autosana. Jak wiadomo, jest
to autobus.

To teraz, z uwagi na charakter naszego ma-
gazynu, dochodzimy do tematu zdobywa-
nia prawa jazdy.

Egzamin zdatam za pierwszym razem. By-
tam tym faktem mocno zaskoczona, ale mia-
tam wspaniatego instruktora jazdy, pana Wit-
ka, bardzo wyrozumiatego. Mocno mi kibico-
wat. Bytam mu bardzo wdzieczna za cierpliwos¢,
jaka mi okazywat.

Teraz jest juz pani doswiadczonym kie-
rowcy. Czy to sprawia, ze jezdzi sie pewniej?

Nie jestem w stanie policzy¢, ile setek tysie-
cy kilometréw spedzitam za kotkiem. Nawet
nie prébuje tego robi¢. Doswiadczenie oczy-
wiscie jest niezmiernie wazne, ale najwazniej-
sza jest rozwaga i umiejetnos¢ oceny sytuagji
na drodze. Jezdze ostroznie i czujnie. M6j maz
twierdzi, ze dla niego za wolno, ale jak mawiat
mdj tata, 15 minut nie zrobi réznicy, a zycie jest
jedno. Mam troje dzieci i prace, ktéra wymaga
ode mnie ciaggtego przemieszczania sie. Wole
nie igrac z losem.

Czy podczas podrozy samochodem powsta-
ja pomysty na nowe utwory? A moze to nie
jest najlepsze miejsce do wykluwana sie no-
wych pomystéw muzycznych?

Wiasnie, ze jest! Najfajniejsze pomysty na tek-
sty, projekty przychodza mi do gtowy wtasnie
w samochodzie. Dlatego zawsze mam pod reka

notes i diugopis. Tak byto chociazby z tytutem
mojej ostatniej ptyty , Serialove”. Stuchatam wy-
wiadu w mojej ulubionej stacji RMF Classic i do-
znatam olsnienia! Naprawde! To byto niesamo-
wite, ale nie zdarzyto sie pierwszy raz!

Na koniec zahacze jeszcze o program,
w ktérym brata pani udziat. Chodzi mi oczy-
wiscie o ,,Ameryke Express”. Jak ocenia pani
umiejetnosci ekwadorskich kierowcow?

Jesli chodzi o styl jazdy, jest podobnie jak
w Polsce. Mam tylko wrazenie, ze Ekwador-
czycy sg bardziej od Polakéw uprzejmi i chet-
ni do zabierania na stopa. Najczesciej podro-
zowalismy na pace pikapa, co w Polsce raczej
nie bytoby mozliwe... l

MAGDA STECZKOWSKA

- polska piosenkarka, autorka tekstow
i muzyk sesyjny z bardzo duzym do-
robkiem. Jej ostatnia ptyta , Serialove”
ukazata sie we wrzesniu. Gtdwnym mo-
tywem albumu sg utwory z czotéwek
polskich seriali.

Magda Steczkowska wystepowata tak-
ze w chetnie ogladanych programach
rozrywkowych -, Twoja twarz brzmi
znajomo” i ,,Ameryka Express”.




Fot. Bernard Hotdys/MTJ
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Orez wyktadowcy

Praca nauczyciela nie jest tatwa. Dobry wyktadowca poza oczywistymi cechami osobowymi, ktorymi powinien bhy¢
ohdarzony, musi dysponowa¢ wysokiej klasy narzedziami dydaktycznymi, wspomagajacymi przekazywanie wiedzy,
takze dotyczacej zasad ruchu drogowego. Na rynku oferowane sq coraz hardziej zaawansowane rozwigzania.

latach 90. wyktadowca dysponowat
W przede wszystkim kreda i tablica, tablica-

mi pogladowymi, kilkoma filmami na ka-
setach VHS i makietami podstawowych podze-
spotow pojazdu. O komputerach w salach wy-
ktadowych, rzutnikach i statym, szybkim doste-
pie do Internetu nikt wowczas nie marzyt. Wy-
ktadowcy musieli wiec wykazywac sie umiejet-
noscig obrazowego opowiadania i pomystowe-
go przekazywania wiedzy.

H Z megabajtow do gigabajtow

Rozwdj technologii informatycznych i ich coraz
wieksza dostepnos¢, zmieniajgce sie uwarun-
kowania ruchu drogowego, a przede wszyst-
kim stale zmieniajaca sie legislacja przyczyni-
ty sie do rozpoczecia nowej ery multimedial-
nych pomocy dydaktycznych, wykorzystywa-
nych podczas zajec¢ teoretycznych. Oczywiscie
pierwszym produktom dostepnym na rynku da-
leko byto do tego, co jest standardem dzisiaj.
Warto wspomnie¢, ze ,Komputerowy kurs nauki
jazdy” - pierwsze dostepne na rynku narzedzie
multimedialne opracowane przez firme Winfor
- protoplaste e-kierowcy, miescito sie na jede-
nastu dyskietkach, uruchamiato w srodowisku
systemu operacyjnego DOS i oferowato grafi-

ki w swietnej wowczas rozdzielczosci 320x400
pikseli. Jedenascie dyskietek to niespetna 16 me-
gabajtow danych. To chyba najlepiej obrazu-
je skale rozwoju. Przypomnijmy, ze najnowsze
»Moje vademecum wyktadowcy” zawiera pra-
wie 11 gigabajtow danych. Znaczacy skok jako-
$ciowy zapoczgtkowato spopularyzowanie piyt
CD. Umozliwito to zawarcie w materiale duzo
wiecej wysokiej jakosci grafik, filmow i anima-
qji. ,Vademecum wyktadowcy professional” in-
nowacyjnie wykorzystato format ptyt wideo CD.
Pozwalato prowadzacym zajecia wygodnie na-
wigowac po dostepnych materiatach za posred-
nictwem dotaczonego pilota. Przetomem na ryn-
ku, ktory do dzisiaj jest podstawowym standar-

Pierwsze dostepne na rynku narzedzie
multimedialne opracowane przez firme
Winfor — protoplaste e-kierowcy, miescito
sie na jedenastu dyskietkach, uruchamiato
w Srodowisku systemu operacyjnego DOS.

dem tworzenia pomocy dydaktycznych dla wy-
ktadowcow, byto stworzenie systemu profesjo-
nalnego szkolenia SPS. Obecnie jest oczywiste,
ze uktad tresci we wszystkich materiatach dy-

daktycznych — podreczniku, narzedziu dla wy-
ktadowcy, e-kursach — koresponduje ze soba,
utatwiajac efektywng nauke na kazdym etapie
ksztatcenia. Nie zawsze jednak tak byto. Brak
ujednolicenia prezentowanych tresci powodo-
wal, ze kursanci mieli problem z korelacjg wie-
dzy poznawanej w osrodku szkolenia kierow-
cOw z materiatami stuzacymi do jej doskona-
lenia w domu.

M Aktualizacja online

Popularyzacja urzadzen obrazowania wielko-
formatowego - rzutnikéw, telewizoréw o du-
zych przekatnych ekranu, tablic interaktywnych
— doprowadzita do wzrostu obje-
tosci danych tworzacych materiaf.
Spowodowane to byfo zwieksze-
niem rozdzielczosci prezentowa-
nych grafik, animagji i filmow. Po-
mocne okazaly sie ptyty DVD, kto-
re przez kilka lat staly sie podsta-
wowym nosnikiem danych. Nie-
pozbawionym jednak wad zwig-
zanych z ich niska trwatoscia, utrudnionym pro-
cesem aktualizacji i koniecznoscig instalowania
czesci danych na lokalnym dysku twardym. E-
kierowca rozwigzat te problemy, wprowadzajac

2018?

2016 _®




system wygodnych aktualizacji online i po raz
pierwszy na rynku stosujgc wysokiej jakosci pen-
drive USB jako nosnik danych. Dzigki temu pro-
gram nie wymaga instalacji na twardym dysku,
a po rejestracji moze by¢ uzywany na dowol-
nym komputerze.

M Rysowanie po ekranie

W slad za rozwojem technologicznym szedf stafy
rozwdj merytoryczny narzedzia. Obecnie ,,Moje
vademecum wykfadowcy” zawiera ponad 1200
slajddw stworzonych w oparciu o wiedze i do-
Swiadczenie najlepszych ekspertéw. Towarzysza
im filmy, opatrzone komentarzami czytanymi
przez lektora. Materiat kompleksowo wyczer-
puje wymogi programu nauczania w zakresie
kazdej kategorii prawa jazdy. Oferuje takze nie-
spotykane gdzie indziej tresci dodatkowe. Pod-
czas zaje¢ wyktadowca moze przedstawic czyn-
nosci kontrolno-obstugowe poszczegdlnych po-
jazddw, przecwiczy¢ z kursanta-
mi pytania egzaminacyjne oraz
wyswietli¢ tres¢ wszystkich istot-
nych z perspektywy ruchu drogo-
wego aktéw prawnych. Ma row-
niez dostep do zdigitalizowa-
nych klasycznych tablic pogla-
dowych, mozliwych do wyswie-
tlenia w duzym formacie. Narze-
dzie zapewnia wykfadowcy pet-
na elastycznos¢. Moze on samo-
dzielnie ksztattowac przebieg poszczegolnych
lekcji, tworzac z dostepnych materiatéw wta-
sne konspekty. Najczesciej uzywane slajdy moz-
na tatwo dodac do listy ulubionych. Wyjatko-
wy jest tez wbudowany edytor, umozliwiajacy

tworzenie wiasnych tablic pogladowych przed-
stawiajacych sytuacje drogowe. Wyktadowca
moze dostownie rysowac po ekranie, swobod-
nie tworzac i prezentujac podczas zaje¢ dowol-
ne sytuacje drogowe. Potrzebne elementy do-
biera sie z gotowej bazy. Mozliwe jest odwzo-
rowanie konkretnego skrzyzowania i kazdej in-
nej sytuacji drogowej w miescie.

M To nie science fiction

»Moje vademecum wyktadowcy"” jest z powo-
dzeniem wykorzystywane w osrodkach szkolenia
kierowcdw na terenie catego kraju, codziennie
potwierdzajac swoja efektywnos¢. Nie oznacza
to jednak, ze niedaleka przysztos¢ nie przyniesie
nowych rozwigzan. Bacznie obserwujac rozwoj
technologii cyfrowych na swiecie, zmiany w spo-
sobach dystrybuowania informacji oraz rozwoj
mediéw spotecznosciowych nie da sig nie zauwa-
zy¢ tendencji do stawiania na rozwiazania dostep-

W $lad za rozwojem technologicznym szedt
staly rozwdj merytoryczny narzedzia.
Obecnie ,Moje vademecum wyktadowcy”
zawiera ponad 1200 slajdow stworzonych
w oparciu o wiedze i doswiadczenie

najlepszych ekspertow.

ne online i dziatajace w chmurze. Tak tez sie sta-
nie w przypadku narzedzi wspomagajacych pro-
wadzenie wykfadéw. Mozna to racjonalnie uza-
sadnic¢. Dostep do wysoce wydajnych tacz inter-
netowych stat sie powszechny. Wyeliminowanie

fizycznych no$nikéw danych powoduje wzrost
niezawodnosci. Juz nigdy wigcej uszkodzenie no-
$nika badz komputera z zainstalowanym opro-
gramowaniem nie bedzie przeszkodg w przepro-
wadzeniu zajec. Bedziemy pewni, ze w dowol-
nym miejscu na swiecie, za posrednictwem do-
wolnego urzadzenia majacego dostep do Inter-
netu mozemy skorzystac z przeznaczonego dla
nas oprogramowania, ktére co istotne zawsze
bedzie aktualne. Nowoczesna, dostepna online
platforma dla wyktadowcdw umozliwi rowniez
jeszcze fatwiejszg personalizacje wykorzystywa-
nych materiatéw i dopasowanie ich do indywi-
dualnych potrzeb. Dane beda bezpiecznie prze-
chowywane w chmurze, a wyktadowcy beda mo-
gli, zgodnie z wtasna wola, udostepniac je sobie
wzajemnie i w ten sposob doskonali¢ warsztat.
Platforma stanie sie zarazem doskonatym bran-
zowym medium spotecznosciowym, umozliwia-
jacym wymiane doswiadczen i pozyskiwanie no-
wego know-how. Brzmi jak opowies¢ z gatunku
science fiction? Nie w przypadku e-kierowcy, fir-
my, ktéra jak na innowatora przystafo, juz niedfu-
go rozpocznie kolejna cyfrowa rewolucje w bran-
zy szkolenia kandydatéw na kierowcow.
Dariusz Piorunkiewicz
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Motowiesci

"~ Walka o wynik

Debiutujacy w 2015 roku kadjar przehojem wdart si¢ na rynek. Renault nie wywazato otwartych drzwi i zamiast
od podstaw projektowac samochdd, skorzystato z doswiadczen Nissana.

uprzedzit niemal wszystkich rywali i zimpo-

nujacymi wynikami utrzymywat sie na szczy-
tach list sprzedazy do 2013 roku, kiedy do salo-
now trafit — réwnie ciepto przyjety — gashqai Il.
Zostat zbudowany na modularnej platformie CFM,
ktorg Nissan opracowat wraz z Renault. Natural-
na kolejg rzeczy byto wiec stworzenie blizniaka
gashqaia. Tym bardziej ze nieobecnos¢ w seg-
mencie kompaktowych SUV-6w (jednym z naj-

P rodukowany od 2006 roku nissan gashqai

bardziej popularnych na rynku) oznaczata dla Re-
nault wymierne straty. Z pewnoscia do matych
nie nalezaty. Przez dwa i p6t roku koncern przy-
jat zamowienia na 292 tysigce kadjardw.
Uterenowione Renault idealnie wpisato sie
w oczekiwania rynku. Kompaktowy SUV jest ofe-
rowany z rozbudowanga stacjg multimedialng,
cyfrowym panelem wskaznikdéw, a w drozszych
wersjach takze modnymi LED-owymi $wiattami
do jazdy dziennej i licznymi systemami wsparcia

kierowcy (m.in. rozpoznawania znakéw, utrzyma-
nia pasa ruchu, kontroli martwego pola). W do-
bie wszechobecnych urzadzen multimedialnych
cieszy obecnos¢ dwadch gniazd USBi 12V, ktore
umozliwiajg podtadowanie telefonu czy tabletu.
Mitosnicy dobrego brzmienia moga zaméwic eg-
zemplarz z systemem audio, firmowanym przez
renomowang marke Bose.

Nadwozie z wyraznie zaznaczonymi bfotni-
kami, wznoszacg sie linig okien i plastikowymi
ostonami dolnych partii cieszy oko. Wyzsza po-
zycja za kierownicg daje poczucie bezpieczen-
stwa, ufatwia wsiadanie i wysiadanie oraz obser-
wacje drogi — przede wszystkim do przodu, gdyz
rozbudowane stupki A i masywny tyt zawezajg
pole widzenia. llos¢ miejsca w kabinie pozwo-
li czterem dorostym osobom na wygodng po-
droz. Nie brakuje tez migjsca na bagaz - schowki
w kabinie s pojemne, a kufer z podwdjng pod-
toga miesci 472 I. Konkurenci udowadniaja jed-
nak, ze prég zatadunku moze by¢ potozony ni-
zej. W efekcie uzytkownik kadjara musi moco-
wac sie z ciezszymi walizkami, a siegajac po nie
ryzykuje zabrudzenie spodni o zderzak. O tym
ostatnim nie ma mowy przy wsiadaniu i wysia-
daniu, gdyz drzwi ostaniajg progi.

Mozna wskazac¢ pewnie niedostatki w zakresie
ergonomii. Fotele sg przyzwoite i... nic ponad-
to. Konkurenci z ortopedycznymi czy sportowy-
mi siedzeniami z funkcja masazu w opcji sa krok
z przodu. Brakuje nawiewow dla pasazerow



tylnej kanapy. Lewarek recznej skrzyni biegéw
mogtby miec krétsze drogi prowadzenia i nie
haczy¢ przy prébach szybszej zmiany przefo-
zen. Kadjar odstaje od czotoéwki takze materia-
tami wykonczeniowymi. Wygladajg dobrze, ale
nie wszystkie sg przyjemne w dotyku, a kto po-
szuka, znajdzie tez trzeszczace pod naciskiem
obszary. Zabrakfo tez nawiewdw dla pasazeréw
drugiego rzedu, a wyciszenie szuméw powietrza
optywajacego nadwozie przy predkosciach au-
tostradowych jest przecietne.

Ukfad jezdny kadjara w zaden sposéb sie nie
wyrdznia, ale takze nie rozczarowuje, dobrze go-
dzac bezpieczenstwo prowadzenia z komfortem
ttumienia nieréwnosci. Rozczarowani moga by¢
jedynie mitosnicy dynamicznego pokonywania za-
kretow. Uterenowione renault za tym nie przy-
pada, co manifestuje sporymi przechytami nad-
wozia i lekkg podsterownoscig. Nabywcy SUV
-6w rzadko pytajg o naped na obie osie, wiec
w kadjarze dofaczany naped tylnej osi jest ofero-
wany tylko w kombinacji z najmocniejszym die-
slem (1.6 dCi, 130 KM; dostepny jest tez 1.5 dCi,
110 KM). Do wiekszosci wersji mozna zamdwic
natomiast system Extended Grip, czyli kontrole
trakcji ze specjalnym oprogramowaniem, ktéra
uzywa hamulcéw do ograniczenia poslizgu nad-
miernie buksujacego kota, co w potaczeniu z wie-
losezonowymi oponami z bieznikiem o nieco bar-
dziej agresywnej rzezbie (M+S) utatwia pokona-
nie piasku czy btota, ale praw fizyki nie oszuka.

Trzonem oferty sa niewielkie i oszczedne przy
rozsadnej jezdzie silniki benzynowe 1.2/1.6 TCe
(130/163 KM), a niebawem wprowadzony juz
do najnowszego mercedesa klasy A 1.3 TCe
(140/160 KM), ktdry dla spetnienia aktualnych
norm emisji ma filtr czastek statych. Za dopfata
do silnikéw 1.2 TCe i 1.5 dCi montowane sg dwu-
sprzegtowe skrzynie EDC. Z kolei do diesla 1.6
dCi moze trafi¢ znana z nissandw przekfadnia X-
Tronic — bezstopniowa, jednak z elektronicznie
zaprogramowanymi siedmioma biegami.

Katalogowe ceny nie sprawiaja wrazenia szcze-
golInie korzystnych (od 77 900 z1), ale spore ra-
baty pozwalajg klientowi na opuszczenie salo-
nu niezle wyposazonym kadjarem z silnikiem 1.2
TCe za 75-80 tys. zt.

tukasz Szewczyk

Warto przeczytac

Peerelowskie
motorowery

Cho¢ dzis$ jezdzimy nowoczesnymi samochodami lub szybkimi
motocyklami, to wiasnie poczciwe komary, romety czy importowane jawy
byty dla wigkszosci ludzi Swiadomie funkcjonujacych w PRL-u poczatkiem

przygody z motoryzacja. Dlatego warto zajrze¢ do ksigzki Tomasza
Szczerbickiego ,,Motorowery w PRL".

czatku XX wieku, byly pojazdami opartymi

na rowerach, czesto o wzmocnionej kon-
strukgji, z lekkim silnikiem benzynowym. Stoso-
wano tez silniki doczepne do roweréw. Na po-
czatku lat 30. pojawity sie bardziej zaawanso-
wane technicznie konstrukcje spetniajace role
lekkiego i ekonomicznego srodka transportu,
przypominajace niewielkie motocykle. Wsréd
nich byt hercules lilliput z 1930 roku. Miaty silni-
ki o pojemnosci ponizej 100 cm?. W wielu pan-
stwach do prowadzenia takich motocykli nie
wymagano prawa jazdy.

W Polsce przedwojenna historia motorowe-
row zwigzana jest z takimi markami, jak SHL,
Podkowa, Niemen, Perkun, Wul-Gum. Na rynku
byly dostepne takze pojazdy zagraniczne. Po-
wojenna historia motoroweréw rozpoczeta sie
za$ w 1956 roku od modeli rys i zak. Niedtugo

P ierwsze motorowery, produkowane od po-

-,

- ug;:%af;-«x

po nich pojawity sie pierwsze komary. W kolej-
nych latach to wiasnie motorowery byty naj-
liczniej produkowanymi pojazdami silnikowymi
w naszym kraju. Kazdego roku na rynek trafia-
to ich 150-200 tys. Krajowga produkcje wspierat
import m.in. takich marek, jak Simson czy Jawa.

W latach 60. XX wieku na naszych drogach
krélowaty komary w réznych wersjach. Lata
70. i 80. nalezaty do rometow, z ich najwiek-
szg gwiazda, czyli motorynka. Rola motorowe-
row w historii motoryzacyjnej i spotecznej na-
szego kraju byta ogromna. Z jednej strony, byty
pojazdami bardzo przydatnymi w gospodar-
stwach wiejskich, z drugiej — marzeniem nasto-
latkéw mieszkajgcych w miastach. Chcecie po-
znad dtuga liste celéw, do jakich uzywano mo-
torowerdw oraz liczne przygody, jakich dzieki
nim doswiadczono? Siegnijcie po ksigzke To-
masza Szczerbickiego! red
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Ankietowany klient prawde ci powie

Dobhrze skonstruowane ankiety satysfakcji klienta, system zachety do ich wypetniania oraz wycigganie z nich na biezaco
whioskow to cos, czego szkota jazdy potrzebuje!

Marek Kasprzyk,
wiasciciel szkoty jazdy
Quattro

z Krakowa i Nowego Sacza

jak funkcjonuje jego biznes. Kwestie doty-

czace pojazdéw moze spokojnie monito-
rowaé na biezgco. Przypuszczam, ze wigkszos¢
osrodkéw wspdtpracuje z biurem rachunkowym,
wiec finanse firmy sg réwniez kontrolowane.
Kwestie zaopatrzenia w materiaty szkoleniowe,
biurowe czy czesci zamienne do pojazdéw oraz
ptyny eksploatacyjne tez tatwo mozna monito-
rowac. Marketing? Nie ma problemu! Wszystko
dzieki dostepnym narzedziom do prowadzenia
marketingu online oraz wspétpracy z wyspe-
cjalizowang w tej materii agencja. Kwestie ka-
drowe prowadzi zwykle biuro rachunkowe, re-
krutacja najczesciej zajmuja sie sami wiascicie-
le. Jesli przedsiebiorca zatrudnia instruktoréw,
ma tez mozliwo$¢ monitorowania jakosci pro-
wadzonych szkolen, chocby dzieki jazdom obser-
wacyjnym, ktére moze prowadzi¢ sam. Jednak
w tym przypadku to moze by¢ za mato. Co za-
tem mozna zrobi¢ wiecej?

Kaidy wtasciciel szkoty jazdy chce wiedzie¢,

M Pytaj klientow!

Wspomniane przeze mnie wyzej obszary sg klu-
czowe. O kazdym z nich mozna napisac dtugi ar-

tykut, ale nie o to chodzi. Ostatecznie najwazniej-
szym celem tych dziafan jest dobrze radzaca sobie
firma. Jak mozna na biezgco sprawdzac, czy szko-
ta jazdy dziata tak, jakbysmy chcieli, pod wzgle-
dem najistotniejszej jakosci szkolenia? Jesli wy-
daje sig, ze nasza firma dziata poprawnie, to jak
mozemy uzyskac¢ pewnos¢, ze tak naprawde jest?
Skad brac pomysty na to, jak mozna jg ulepszy¢?
Jak unikna¢ niespodzianek zwigzanych z ewen-
tualng niekompetencjg zatrudnianych instrukto-
row? Trzeba po prostu zapytac. Kogo? Oczywiscie
klientdw. Jednak jak uzyska¢ klarowny obraz ja-
kosci prowadzonych w naszej szkole kurséw? Czy
wystarczy notowac to, co kursanci méwig i two-
rzy¢ zestawienia w arkuszach kalkulacyjnych? Nie
bardzo, bo na wycigganie wnioskdw z takiej bazy
danych nie starczytoby juz czasu. Mniejsze firmy
np. dwu- lub trzyosobowe sg w stanie poradzi¢
sobie, przeprowadzajac z kursantami krétkie wy-
wiady. Na tej podstawie moga wyciaga¢ konkretne
whioski. W takich szkotach nie ma wielu kursan-
tow, wszyscy sie znajg. Dlatego tatwiej o nawigza-
nie relacji i uzyskanie wiarygodnych odpowiedzi.
Kursanci nie zawsze chcg méwié wprost o tym,
o im si¢ nie podoba. Wieksze szkoty do przepro-
wadzania takich wywiadow potrzebuja czegos
wiecej. Czego? Dobrze skonstruowanych ankiet
satysfakgji klienta, systemu zachety do ich wy-
petniania oraz szybkiego wyciggania wnioskow.

M Jaki sens ma prowadzenie ankiet?

Zacznijmy od zadania sobie nastepujacego py-
tania: czego chcielibysmy sie dowiedziec od kur-

santow na temat swojej szkoty jazdy? Ano
na przyktad, czy podobat im sie kurs, czy in-
struktor nauki jazdy, ktéry prowadzit szkolenie,
dobrze uczyt. To s bardzo dobre pytania, jed-
nak sg zbyt ogdlne i niewiele wniosg w rozwoj
szkoty. Duzo wazniejsze jest to, zeby dowiedziec
sig, dlaczego kurs prowadzony przez danego in-
struktora mogt sie podobac lub nie. Tylko wtedy
bedziemy wiedzieli, co poprawi¢, a co w odczu-
ciu kursantow dziata bardzo dobrze.

M Skad hierze sie strach?

Dlaczego tylko nieliczni wtasciciele szkét prze-

prowadzajg ankiety satysfakgji klienta? Do gto-

wy przychodzi mi kilka, po czesci brutalnych
whnioskow:

1. Bojg sie oceny kursantéw. Brakuje im od-
wagi, zeby stanad twarza w twarz z ewentu-
alng krytyka, z ktdrg trzeba bytoby sie pdz-
niej zmagac.

2. Nie zalezy im na poznaniu opinii kursantow.

3. Nie wiedza, jak takg ankiete przygotowac lub
po prostu nie chce im sie tego robi¢, a po-
tem na biezaco prowadzic.

4. Nieszczegdlnie zalezy im na rozwoju wia-
snej firmy.

5.Nie chcg wiedzie¢, w czym s3 swietni,
a co jeszcze mogliby ulepszy¢.

6. Nie chcg, zeby osoby szukajace szkoty jazdy
wiedziaty o nich wystarczajgco duzo, zeby
podjac najlepsza decyzje. Tematy podejmo-
wane w dobrej ankiecie sg kluczowe w kwe-
stii wyboru najlepszej szkoty jazdy.



7. Nie chca, zeby potencjalni kursanci dzigki in-
formacjom z ankiet (jesli je publikujg) mogli
szybciej obdarzy¢ ich kredytem zaufania i po-
zwoli¢ na pokazanie tego, na co ich sta¢, za-
pisujac sie do nich na kurs.

8. Nie chcg wychodzi¢ przed szereg i wyrdznic
sig sposrdd innych szkét jazdy.

9. Nie chcg, zeby instruktorzy wiedzieli, jak oce-
niajg ich kursanci. Nie musza wtedy wpro-
wadzac¢ ewentualnych korekt do stylu swo-
jego szkolenia.

10. Szkoda im czasu na czytanie ankiet i two-

rzenie raportow okresowych.

M Jak przygotowac ankiete?

Co warto zrobi¢ na poczatku? Prostym jezy-
kiem spisa¢ najbardziej nurtujgce nas pytania
oraz obszary, ktére chcielibysmy, zeby kursant
ocenit (w skali liczbowej). Warto zrobi¢ burze
mdzgow z pracownikami i spisa¢ wnioski. Na-
stepnie wszystko utozyc tak, zeby miato to sens
dla osoby ankietowanej i nie zniechecato do jej
wypetniania.

Konieczny jest rowniez wybdr najbardziej
przyjaznego, a jednoczesnie miarodajnego sys-
temu oceniania. Zachecam do uzywania mode-
lu hybrydowego, w ktérym taczymy:

a) pytania z odpowiedziami w skali np. od 1
do 6, gdzie 1 to bardzo Zle, a 6 doskonale

b) pytania z odpowiedziami do wyboru

¢) pytania otwarte. Kilka przyktadéw: Co we-
dtug ciebie wymaga udoskonalenia w naszej
szkole? Czy chetnie wystawisz opinig o szko-
le w Internecie? Czy kurs ukonczytes w satys-
fakcjonujacym cie czasie? Czy polecitbys$ na-
szg szkofe znajomym? Czy styszates o progra-
mie lojalnosciowym (jesli takie prowadzimy) ?

M Co oceniac w skali liczhowej?

Kolejnym bardzo waznym etapem tworzenia

ankiety jest dobér aspektow, ktére ankietowa-

ni beda ocenia¢ w skali liczbowej. W tym przy-
padku zaproponowatbym:

— wyktady i kurs pierwszej pomocy, ktdre szcze-
gotowo mozna oceniac pod katem profesjo-
nalizmu, dynamiki zaje¢, punktualnosci, przy-
stepnos¢ informacji, przydatnosci do egzami-
nu, przydatnosci w praktyce, wptywu na roz-
waj wyobrazni

— instruktora prowadzacego, ocenianego w ta-
kich kategoriach, jak profesjonalizm, umiejet-
nos¢ przekazywania informacji, umiejetnosc¢
nawigzywania kontaktu, atmosfera na zaje-
ciach, ksztattowanie kultury jazdy, dynamika
zaje¢, eco-driving, kultura osobista, punktu-
alnos¢, skutecznosc

— biuro obstugi klienta, oceniane za sprawnos¢
obstugi, pomoc w optymalnej organizacji kur-
su, szybkosc reakgji na telefony i maile, atmos-
fere, profesjonalizm, pomoc w wypetnianiu
formalnosci

- pojazdy, oceniane za sprawnos¢ techniczng,
czystos¢, komfort.

M Szata graficzna ankiety

Nie mozna zapomnie¢ takze o szacie graficz-
nej. Napisze krétko: musi by¢ mozliwie jak
najprostsza. Im mniej komplikacji, tym le-
piej. Jednoczesnie musi by¢ krétka, nie dtuz-
sza niz zapetniona po obu stronach kartka A4.
Tekst musi by¢ zredagowany tak, zeby wyrazy
nie byty zbyt blisko siebie (czesto popetniany
bfad). Jesli wprowadzisz tabele, to i one nie
moga by zbite, nie wszystkie pola musza by¢
oddzielone liniami. Ankieta zawierajgca wig-
cej niz jedna kartke, na ktdrej na site wcisnie-
my maksymalng ilos¢ informacji, z pewnoscia
zniecheci do jej wypetnienia i caty projekt le-
gnie w gruzach.

H Wzmacniajmy branze, edukujmy
kursantow

Najbardziej wartosciowi sg ci, ktorzy staraja
sie dazy¢ do ideatu. Znajomosé mocnych i sta-
bych stron sprawia, ze $ciezka jest znacznie
mniej wyboista. Wszystkim solidnym szkotom
jazdy zycze sukcesow w pozyskiwaniu opinii
na wiasny temat i trafnego wyciggania wnio-
skow. To bezcenna skarbnica wiedzy, ktérej
nie znajdziemy w zadnych podrecznikach czy
na szkoleniach z prowadzenia firmy.

Rozwdj jakosci szkolenia umacnia nasza
branze. Zyskujg na tym wszyscy. Kursanci
sg znacznie bardziej zadowoleni, rosnie zda-
walnos¢ egzaminow panstwowych, tworzy sie
nowe pokolenie kierowcow bezpiecznych, pew-
nych i kulturalnych. Kursanci to doceniaja, nie
zawsze od razu, bo czasem muszg stac sie kie-
rowcami, zeby zrozumie¢, jak wazny jest do-
bry kurs nauki jazdy. Zyskuja tez osrodki, ktore
dzieki spetnianiu dobrze rozpoznanych oczeki-
wan klientéw (m.in. dzigki ankietom) nie mu-
szg konkurowac z innymi szkotami zanizaja-
cymi ceny. Niech silne szkoty jazdy wypieraja
stabsze, ktorym nie zalezy na kursantach i bez-
pieczenstwie, tylko na kasowaniu pieniedzy.

Uswiadamiajmy kursantéw, jak bardzo kurs
nauki jazdy rzutuje na bezpieczenstwo - na-
sze, naszych bliskich, ktérych wozimy, oraz
innych uczestnikow ruchu drogowego. Niech
oni przekazuja to swoim kolegom, a ci na-
stepnym. Piszmy o tym na naszych stronach
internetowych, w mediach spotecznosciowych
i méwmy na wyktadach. Niech wies¢ sie nie-
sie. Uczmy ludzi wybierac¢ dobre kursy w solid-
nych szkotach jazdy, zeby$smy w koncu mogli
wychodzi¢ spokojnie na ulice, wsiadac do sa-
mochodoéw, na rower czy motor bez obaw,
ze ktos nas rozjedzie. Bo kursy, ktore prowa-
dzimy, majg ogromne znaczenie, ktére pol-
skie spofeczenstwo powoli zaczyna ceni¢. Tak
trzyma¢! @

www.trends.com.pl

BMW
| VOLKSWAGEN
mnic!

Jedyne na rynku
magazyny
prawdziwych
mitosnikow aut

www.trends.com.pl
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Srebrne [istki

Samorzad wojewodztwa $laskiego wpadt na pomyst, zeby tamtejszym seniorom rozdawac znaczki ze srebrnym listkiem,
ktére potem bedzie mozna naklejac na szyhe samochodu. Po co? Zeby inni kierowcy zwrdcili na nich uwage, byli bardziej
wyrozumiali.

z zielonym listkiem, przyklejanych do szyb

samochoddw. Informuja one, ze auto pro-
wadzi niedoswiadczony kierowca i warto za-
chowac ostroznosc¢. Na razie zielone listki nie
sg zbyt popularne — ze wzgledu na przesunig-
cie przepisow ustawy o kierujacych pojazdami
o okresie prébnym nie trzeba ich jeszcze po-
siadac. Wojewodztwo slaskie zamierza promo-
wac za to znaczek ze srebrnym listkiem. Zache-
ca osoby starsze do przyklejania ich na szyby
swoich pojazdow.

S rebrny listek to nawigzanie do znaczkéw

M Starszych nie nalezy pietnowac.
Trzeba ich zrozumie¢

- Ta inicjatywa zrodzifa sie w wyniku rozméw
z seniorami — méwi marszatek wojewddztwa
Slaskiego Wojciech Satuga. — Czesto widzimy
osoby starsze, ktére majg problem na drodze.
Warto oznaczy¢ samochody takimi naklejkami,
bo widzac je, niektdrzy zastanowig sig, czy war-
to reagowac agresja, czy lepiej zachowac cier-
pliwos¢, a moze pomdc starszym odnalez¢ sie
na drodze. JesteSmy coraz starsi, a wiek nie musi
oznacza¢ koniecznosci pozegnania sie z autem,
dlatego chcemy edukowac i doszkalac senioréw,
bo oni s petnoprawnymi uzytkownikami drdg.

Znaczki ze srebrnym listkiem bedg rozdawane
podczas imprez dla senioréw, organizowanych

przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa $la-
skiego, oraz za posrednictwem wojewddzkich
osrodkéw ruchu drogowego i poligji.

- Kazde zdrowie, kazde zycie uratowane
na drodze to jest cel naszej pracy, dlatego ta ak-
cja ma petne wsparcie policji — méwi Tomasz
Bratek z wydziatu ruchu drogowego Komen-
dy Wojewddzkiej Policji w Katowicach. — Kaz-
dy z nas bedzie seniorem i stabszy refleks czy
stabszy wzrok nie wykluczaja nas z mozliwosci
czynnego uczestnictwa w ruchu drogowym, ale
moga sprawi¢, ze czas reakgji sie wydtuza, dla-
tego warto cierpliwie zaczekac i unikna¢ dzie-
ki temu niebezpiecznego zdarzenia.

H Dodatkowe miejsca parkingowe
dla senioréw?

Na inaugurujacej projekt konferencji praso-
wej pojawit sie 88-letni Piotr Lipa z Goczatko-
wic-Zdroju. Niedawno ponownie zdat egzamin
na prawo jazdy i jest najstarszym Polakiem, kto-
ry tego dokonat.

—To jest bardzo dobra inicjatywa i z duma
przykleje w samochodzie srebrny listek
— mowit Lipa. — Prowadze sad i samochod
jest mi niezbedny do pracy, dlatego nie wy-
obrazam sobie zycia bez auta. Kiedy utraci-
tem prawo jazdy, musiatem uczy¢ sie jezdzi¢
niemal od nowa, ale uwazam, ze warto by¢

bezpiecznym na drodze, a takie akcje na pew-
no w tym pomoga.

Organizatorzy kampanii chcg namowic
do udziatu w akcji miasta i gminy oraz centra
handlowe, zeby wydzielaty na parkingach miej-
sca przeznaczone dla senioréw z samochodami
oznaczonymi srebrnym listkiem.

H Odroczone zielone listki

Okazuje sig, ze srebrne listki na samochodach
pojawig sie duzo wczesniej niz zielone. W maju
prezydent Duda podpisat bowiem nowelizacje
ustawy Prawo o ruchu drogowym i kilku innych,
ktéra odracza m.in. wdrozenie okresu probne-
go dla tzw. swiezych kierowcow.

W nowelizacji ustaw nie wskazano zadnej no-
wej daty wejscia w zycie przepisow. Zamiast tego
podzielono uruchamianie CEPiK-u 2.0 na etapy,
a ministrowi cyfryzacji przyznano uprawnienie
do ogtaszania wdrazania poszczegdlnych etapow
za posrednictwem komunikatéw publikowanych
w Biuletynie Informacji Publicznej z co najmniej
trzymiesiecznym wyprzedzeniem. Jednoczesnie
wskazano, ze do czasu takiego wdrozenia — kie-
dykolwiek ono nastapi — uzaleznionych od niego
przepisow nie stosuje sie. Dotyczy to m.in. cafe-
go rozdziatu 14 ustawy o kierujacych pojazdami,
poswieconego okresowi prébnemu.

Jakub Ziebka
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Wakacyjna
kronika wypadkow

Podczas wakacji na polskich drogach doszto do 6880 wypadkéw, w ktorych zgineto 617 osoh, a 8223 zostato rannych.

wzgledem 2017 roku (spadek o 10,5 proc.).

Mniej byto takze ofiar $miertelnych - 0 27
0s6b (4,2 proc.) oraz rannych (12,7 proc.). Funk-
cjonariusze wyeliminowali z drég ponad 20 tys.
0s6b prowadzacych pod wptywem alkoholu i za-
trzymali blisko 5 tys. praw jazdy decydujacym sie
na przekraczanie dozwolonej predkosci o prze-
szto 50 km/h w obszarze zabudowanym.

I-iczba wypadkoéw zmniejszyta sie o 800

H Chiopiec pedatuje po pasie
awaryjnym

Czy mozna mowic o poprawie bezpieczenstwa?
Na pewno nie w petnym tego stowa znacze-
niu. Na drogach dochodzi do wielu mrozacych
krew w zytach sytuacji, spowodowanych brawu-
ra, skrajna nieodpowiedzialnoscia, a nierzad-
ko po prostu gtupota. Postanowilismy przesle-
dzi¢ kolejne doniesienia medialne, gdyz niektore
LWyczyny” po prostu nie mieszczg sie w gtowie.

Pod koniec wakacji policjanci z Bielska-Biatej
zatrzymali rowerzyste, ktory zabrat syna na prze-
jazdzke. Wszystko wygladato niezle. Chtopiec
miaf rower z napedem elektrycznym, byt ubra-
ny w diugie spodnie i kask, a jechat poboczem.
Problem w tym, ze cyklisci poruszali sie... pa-
sem awaryjnym drogi ekspresowej. Nieodpo-
wiedzialny ojciec zostat wskazany policjantom
przez swiadkéw zdarzenia. Z drogi ekspresowej
zjechat na plac zabaw i udawat, ze o niczym nie
wie. Jednak zdjecia i nagranie nie pozostawiaty
watpliwosci. 40-latek zostat oskarzony o nara-
zenie dziecka na niebezpieczenstwo, za co grozi
do pieciu lat wigzienia. Osiem lat odsiadki gro-
zi ukrainskiemu kierowcy, ktory na ulicach So-
snowca, oczekujac na zmiane Swiatet w swojej
tadzie, prowokowat do wyscigu kierowce no-
wego bmw, dodajac gazu, gestykulujac i odli-
czajac ,Adin, dwa, tri...". Krewki kierowca wy-
rwat z piskiem spod $wiatef, ale szybko zoba-
czyt w lusterku niebieskie sygnaty... nieoznako-
wanego bmw. Funkcjonariusze czujac won alko-
holu sprawdzili trzezwos¢ kierowcy, ktory wy-
dmuchat blisko dwa promile. Liczyt, ze tapow-
ka w wysokosci 600 zt rozwigze sprawe, ale nic
nie poszto po jego mysli.

M Pijany z nozng proteza na rece

Jak sie okazuje, alkohol moze by¢ przyczyng jesz-
cze bardziej absurdalnych zachowan. Na Dolnym
Slasku policja zatrzymata niepetnosprawnego
mezczyzne, ktéry majac 2,6 promila we krwi
kierowat nieubezpieczonym fordem nieprzysto-
sowanym do potrzeb osdb niepetnosprawnych.
62-letni mezczyzna operowat pedatami gazu, ha-
mulca i sprzegta za pomoca protezy nogi, ktérg
zatozyt na... reke. Jezeli dodamy do tego, ze po-
mystowy kierowca miat orzeczony zakaz pro-
wadzenia pojazddéw, a wpadt, gdyz jego agre-
sywne zachowania skfonity innych kierowcow
do wezwania policji, otrzymamy niewiarygod-
ny wrecz splot zdarzen.

Przybierajgca w ostatnich latach na sile dro-
gowa agresja zaczyna osiggac krytyczny poziom.
W samochdd 51-letniego mieszkarica Wadowic
trafita guma do zucia, ktéra wyrzucito dziecko
jadace w fiacie panda. Kierowa toyoty uznat,
ze nalezy porozmawiac¢ na ten temat z ojcem
chtopca. Wyprzedzit wiec pande i zatrzymat
ja na srodku jezdni. Wyczuwajac nadchodza-
ce problemy kierujacy fiatem zaryglowat drzwi

i uchylit szybe, by moc w miare bezpiecznie roz-
mawia¢. Gdy kierowca toyoty zaczat mocowac
sie z klamka, on siegnat po telefon. Krewki mez-
czyzna wykrecit mu jednak reke, powodujac zta-
manie kosci przedramienia... Drogowa agresja
niejedno ma imie, co udowodnit na $lasku pa-
sazer iveco, ktdry po drogowym nieporozumie-
niu z kierujgcym oplem zafirg wybit tylng szy-
be minivana... wtasng gtowg! W chwili zatrzy-
mania bedacy pod wptywem alkoholu sprawca
zamieszania siedziat zakrwawiony z tytu iveco,
a jego obrazenia byly na tyle powazne, ze wy-
magaly interwencji pogotowia.

M Przefadowany o 25 ton

Na wyzyny nieodpowiedzialnosci udato sie
wzbic¢ takze kierujgcym pojazdami uzytkowy-
mi. Jeden z nich 32-tonowym niezarejestro-
wanym rebakiem do drewna zdecydowat sie
na podroéz droga S8. Zatrzymany przez ITD
kierowca ciezaréwki z Ukrainy za nic miat
przepisy dotyczace czasu pracy. W skraj-
nym przypadku pracowat przez 22 godziny.
Na odpoczynek zostalo mu wiec zaledwie
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120 minut. Rekordy, tyle ze przetadowania,
tradycyjnie juz bili tzw. busiarze. Jeden z sa-
mochodéw o DMC 3,5 t wazyt az 8,5 t. Jak-
by tego byto mato, z pojazdu wyciekaty ptyny
eksploatacyjne. Najwiekszy szok przezyli jed-
nak funkcjonariusze kujawsko-pomorskiego od-
dziatu ITD, ktérzy zdecydowali sie na zwaze-
nie dwoch wywrotek z piaskiem. Zamiast do-
puszczalnych 32 t urzadzenie pomiarowe wy-
kazato... 56 i 57 ton! W jeszcze wigkszym stop-
niu, bo o blisko 100 proc., zostaty przekroczo-
ne dopuszczalne naciski na tylne osie obu mer-
cedesow, co nie pozostaje bez wptywu na na-
wierzchnie. Dodajmy, ze pojazdy wiozty pia-
sek na budowe kolejnego odcinka drogi S5...

W czasie wakacji funkcjonariusze policji przy-
jeli tez kilka niecodziennych zgtoszen. 40-latek
z Hrubieszowa przekonywat, ze leasingowane
przez niego infiniti zostato skradzione. W rze-
czywistosci zostato ukryte, gdyz awarii ulegt sil-
nik pojazdu, a jego uzytkownik obawiat sie wy-
sokich kosztow naprawy. Prawdopodobnie liczyt
na wysokie odszkodowanie od ubezpieczycie-
la. Z kolei w Lubartowie 69-letni kierowca tak
dynamicznie prébowat opusci¢ parking swo-
im oplem meriva, ze powaznie uszkodzit czte-
ry inne pojazdy oraz ogrodzenie posesji. Zostat
ukarany mandatem.

M Poszkodowani odgrodzeni scianka
Niesmak budzg ujawnione przez TVN wy-

darzenia z Krakowa z poczatku lipca. Funk-
cjonariusze prowadzacy akcje ,Niechronieni

uczestnicy ruchu” zatrzymali sie radiowozem
w okolicach parkingu. Nie wytaczyli sygnatow
dzwiekowych. Kiedy jeden z przechodniéw
zwrdcit im uwage, ze staneli na trawniku i po-
prosit o przestawienie pojazdu, funkcjonariu-
sze chcieli go wylegitymowac pod zarzutem

przechodzenia przez jezdnie w niedozwolo-
nym miejscu. Mezczyzna na to nie przystat,
chciat odejs¢ z miejsca zdarzenia. Policjan-
ci podjeli wiec decyzje o jego zatrzymaniu.
Po trzech godzinach spedzonych na poste-
runku zatrzymany zastabt i wezwano do nie-
go pogotowie ratunkowe. Jak utrzymuje, zaj-
sciu towarzyszyty niewybredne zarty nielicu-
jace z powagg zawodu policjanta czy ratow-
nika medycznego.

Smutng codziennoscig powoli stajg sie zda-
rzenia zwigzane z niezachowaniem bezpiecz-
nej odlegfosci na trasach ekspresowych i au-
tostradach, jak réwniez przypadki wjezdzania
pod prad na tego typu drogi. Nawet jezeli jest
to spowodowane niejasnosciami w oznakowa-
niu (co raczej mozna uznac za watpliwe), to dzi-
wi, dlaczego kierowca widzac migajgce swia-
tfami i trabigce samochody nie stara sie napra-
wi¢ bfedu, tylko uparcie pedzi lewym (dla nie-
go - prawym) pasem do najblizszego zjazdu lub
do chwili, gdy doprowadzi do wypadku. Wyda-
rzenie przycigga natychmiast osoby ,,dokumen-
tujgce” drogowe tragedie, czyli filmujace je tele-
fonami. Nierzadko przestaja kontrolowac¢ wtedy
sytuacje na drodze i dochodzi do sttuczek. Nie
powinno wiec dziwi¢, ze wiadze niemieckiego
landu Badenia-Wirtembergia pod koniec waka-
cji ogtosity zakup scianek, ktorymi w kilkanascie
minut bedzie mozna szczelnie przestonic miej-
sce wypadku. Warto doda¢, ze za Odrg filmo-
wanie zdarzen drogowych uchodzi juz za prze-
stepstwo zagrozone grzywnga lub dwoma lata-
mi wiezienia.

tukasz Szewczyk




Motoryzacja

Solaris przeszed
w hiszpanskie rece

Trwajacy od kilku miesigcy proces poszukiwania inwestora dla Solarisa, jednego z europejskich lideréw w zakresie
produkcji nowoczesnych pojazdéw komunikacji publicznej, zakonczyt si¢ sukcesem. Sto procent udziatow w spétce

przejefa hiszpainska grupa CAF.

riles) to hiszpanska firma z ponadstuletnig

historig, notowana na tamtejszej gietdzie.
Przedsiebiorstwo zajmuje sie projektowaniem,
produkcja, utrzymaniem i dostawg taboru ko-
lejowego oraz pojazddw szynowych. W obsza-
rze jego aktywnosci lezg takze najnowsze roz-
wigzania dla transportu miejskiego, w tym e-
mobilnos¢. Pojazdy transportu publicznego pro-
dukowane przez grupe CAF znane s na catym
$wiecie, m.in. w Europie, USA, Ameryce Potu-
dniowej, Azji (Indie czy Japonia) oraz w krajach
Afryki Pétnocne;j.

C AF (Construcciones y Auxiliar de Ferrocar-

M Tysiace pojazdow z symholem
zielonego jamnika

- Inwestycja w Solarisa jest potwierdzeniem
realizacji naszej wizji wzrostu i otwiera nowe,
strategiczne rynki dla CAF — méwi Andrés Ariz-
korreta, prezes i dyrektor generalny CAF. — Ra-
zem z Solarisem chcemy by¢ liderem w za-
kresie rozwigzan miejskiej mobilnosci wykra-
czajacych poza pojazdy szynowe, szczegdlnie

w segmencie elektromobilnosci. Chcemy na-
dal wykorzystywac i rozwija¢ marke Solaris,
a takze zachowacd jej polski charakter. Potacze-
nie know-how obu firm w zakresie produkgji,
projektowania, technologii i ustug, jak row-
niez innowacyjnosc i doswiadczenie Solarisa
w produkgcji autobuséw pozwolg nam lepiej
zaspokajac potrzeby naszych klientow, jed-
noczesnie tworzac wartos¢ dla akcjonariuszy.

- To nie bytfa dla mnie i mojej rodziny ta-
twa decyzja. Kiedy wraz z mezem ponad dwa-
dziescia lat temu zakfadalismy nasze przed-
siebiorstwo, postawilismy wszystko na jedna
karte — wspomina Solange Olszewska, zato-
zycielka firmy Solaris Bus & Coach SA. — Zain-
westowalismy cate nasze prywatne oszczed-
nosci i z grupg 36 smiatkéw, pierwszych za-
trudnionych pracownikéw, porwalismy sie,
jak wielu wtedy uwazato, z motyka na ston-
ce. Po 22 latach dziatania naszej firmy Sola-
ris zatrudnia blisko 2500 oséb, jest aktywny
na 32 rynkach w Europie i poza nia, gdzie jez-
dzi blisko 17 tys. pojazdéw z symbolem zie-
lonego jamnika.

M Gospodarstwo zamiast autobuséow

Olszewska jest przekonana, ze oddaje firme
w dobre rece.

— Grupa CAF bedzie kontynuowac to co naj-
lepsze w marce Solaris i jeszcze bardziej pozwo-
li sie jej rozwing¢ — uwaza Olszewska. — Wszyst-
kim wspotpracownikom i osobom, ktére spo-
tkaliSmy wraz z mezem w naszej podrézy Solari-
sem, serdecznie dziekuje. Przestaje wraz z rodzi-
na by¢ wiascicielem firmy Solaris, ale nigdy nie
przestaniemy by¢ jej zatozycielami. To byt nie-
zwykty etap mojego zycia. Odchodze z przed-
siebiorstwa Solaris, ale nie rezygnuje z realiza-
cji moich pasji. Juz niebawem bede mogta za-
prosi¢ do mojego gospodarstwa ekologiczne-
go pod Poznaniem. Oprocz ekologicznych au-
tobuséw chce bowiem promowac zdrowy styl
zycia, a jego nieodtacznym elementem jest dzia-
talnos¢ edukacyjna oraz zdrowa zywnosé¢, kto-
ra chce oferowac.

M Pakiet mniejszosciowy dla
Polskiego Funduszu Rozwoju

Firma CAF zawarfa wstepne porozumienie z Pol-
skim Funduszem Rozwoju (PFR), zwigzane z ob-
jeciem pakietu mniejszosciowego w firmie Sola-
ris (35 proc.). Transakcja, w mys| porozumienia,
zostanie sfinalizowana juz wkrotce, po przejsciu
odpowiednich procedur dotyczacych regulacji
rynkowych. Poprzez udziat w transakgji silne-
go partnera finansowego, jakim jest PFR, CAF
utrzymuje polska tozsamos¢ Solarisa.

Solaris Bus & Coach SA jest europejskim lide-
rem w zakresie produkcji nowoczesnych pojaz-
déw komunikacji publicznej — autobuséw, tro-
lejbusow i tramwajéw. Od momentu urucho-
mienia produkcji w 1996 roku fabryke w Bo-
lechowie pod Poznaniem opuscito juz blisko
17 tys. pojazddéw. Jezdzg one po drogach 32
krajéw. Solaris jest takze czotowym producen-
tem w Europie w zakresie projektowania i bu-
dowy autobuséw z napedem elektrycznym,
np. solaris urbino 12 electric zostat Autobu-
sem Roku 2017.

Jakub Ziebka
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Ruch drogowy

Polacy

na zagranicznych drogach

Brawura, nadmierna predkosc i poczucie bezkarnosci sprawiaja, ze kierujacy pojazdami na polskich numerach
rejestracyjnych na zagranicznych drogach popetniajg coraz wiecej wykroczen. W 2017 roku hyli sprawcami 65,2 tys.
kolizji i wypadkéw. To o 3 tys. szkéd wigcej niz rok wczesniej.

cechujg brawura i nadmierne przekonanie

o wiasnych umiejetnosciach — uwaza Ma-
riusz Wichtowski, prezes zarzadu Polskiego Biu-
ra Ubezpieczycieli Komunikacyjnych. - Wykazuja
sktonnos¢ do przekraczania dozwolonej predko-
$ci i nieprzestrzegania pierwszenstwa na drodze.
Co wiecej, wjezdzajgc na szosy innych panstw
nalezy wzig¢ pod uwage, ze czesto obowiazuja
na nich inne przepisy niz w Polsce. Mozna od-
nies¢ wrazenie, ze nasi zmotoryzowani niewie-
le sobie z tego robia.

W dalszym ciggu naszych zmotoryzowanych

N 1,2 mld zt na odszkodowania

W 2017 roku kierujgcy pojazdami na polskich
numerach rejestracyjnych byli sprawcami 65,2
tys. kolizji i wypadkdw na zagranicznych dro-
gach. To o 3 tys. (4,7 proc.) szkod wiecej niz rok
wczesniej. Oznacza to, ze dynamika wzrostu za-
granicznych zdarzen, w poréwnaniu z poprzed-
nimi latami, nieco wyhamowata. Jednak sam
wzrost jest zjawiskiem niepokojgcym.

— WSsréd naszych zmotoryzowanych daje sie
zauwazy¢ poczucie bezkarnosci — dodaje Wich-
towski. — Czes¢ z nich daje sie za granicg ponies¢
fantazji, sadzac zapewne, ze nie dosiggnie ich
reka sprawiedliwosci. Tymczasem w rzeczywi-
stosci jest wprost przeciwnie. Kary krngbrnym
kierowcom wymierzane sg bezlitosnie i bywaja
wyzsze niz w Polsce. Wyzsze sq tez koszty wypta-
canych odszkodowan oraz swiadczen pochod-
nych. Dlatego $rednia wartos¢ szkody zagra-
nicznej wyniosta w 2017 roku 18,1 tys. zf i byta
o 11 proc. wyzsza niz rok wczesniej. Skala pro-
blemu przektada sie na rosngce obciazenie pol-
skiego rynku ubezpieczeniowego, a co za tym
idzie, kieszeni klientow. W 2017 roku siegneto
ono kwoty blisko 1,2 mld zt.

H Niemcy, a potem... dtugo,
dtugo nic

Najwiecej szkéd polscy zmotoryzowani spowo-
dowali w 2016 roku na terenie Niemiec. Byto
ich ponad 32,6 tys. Stanowi to ponad 50 proc.

wszystkich zdarzen z winy kierujacych polski-
mi pojazdami za granica. Nieznacznie zmalata
liczba podobnych kolizji i wypadkéw na dro-
gach Wielkiej Brytanii — z 5 do 4,8 tys. Kolejne
4,5 tys. szkod miato miejsce we Frangji, a 4,4
tys. we Wtoszech. tacznie w tych czterech kra-
jach polscy kierowcy byli sprawcami 46,3 tys.
zdarzen, co stanowi 71 proc. wszystkich koli-
zji i wypadkéw spowodowanych przez naszych
zmotoryzowanych na zagranicznych drogach.

— Zniknely granice, wigc podrézowanie z kra-
ju do kraju stato sie powszechne - interpretuje
dane Wichtowski. — Polacy jezdza po drogach
Starego Kontynentu zaréwno w celach prywat-
nych, jak i zawodowych. Spedzaja za granicg wa-
kacje, a takze odwiedzaja bliskich, ktérzy osie-
dlili sie w innych krajach. Podrézuja do pracy
lub w ramach wspotpracy handlowej z zagra-
nicznymi kontrahentami, a takze obstugujg mie-
dzynarodowy transport towaréw. | tak sie skta-
da, ze najwiecej wypadkéw i kolizji powoduja
przede wszystkim na drogach panstw bedacych
celem zarobkowej migracji, a takze na szlakach
handlowych i turystycznych.

M Zagraniczne wojaze hez 0C

W 2017 roku ponownie nastgpit wzrost liczby
zdarzen spowodowanych przez kierujgcych po-

jazdami z polskimi tablicami rejestracyjnymi bez
waznego ubezpieczenia OC. PBUK odnotowa-
to wtedy az 415 nowych zgtoszen dotyczacych
tego rodzaju szkéd. Byto to prawie 12,5 proc.
wiecej niz w 2016 roku.

—Dowodem na rosnace wsrod naszych zmoto-
ryzowanych poczucie bezkarnosci jest to, ze co-
raz wiecej z nich posuwa sie do tak nieodpowie-
dzialnego zachowania, jak wjezdzanie na zagra-
niczne drogi bez waznego ubezpieczenia OC.
Tymczasem jesli spowoduja za granicg wypadek
nie majac polisy, poniosg jego wszelkie konse-
kwencje finansowe. Zaptacg za naprawe znisz-
czonego mienia oraz za leczenie i rehabilita-
cje poszkodowanych oséb, a niekiedy nawet
za ich dalsze utrzymanie — podsumowuje Ma-
riusz Wichtowski, prezes zarzadu PBUK.

Regulowanie zobowigzan za szkody powsta-
te w wyniku zdarzen spowodowanych przez
polskich zmotoryzowanych prowadzacych
nieubezpieczone pojazdy nalezy do Polskiego
Biura Ubezpieczycieli Komunikacyjnych. tacz-
nie z tego tytutu PBUK wydatkowato w 2017
roku blisko 12 mIn zi. Rok wczesniej kwota
ta wynosita 9,4 min zt. Wydatki polskiego ryn-
ku ubezpieczeniowego zwigzane z wykrocze-
niami nieodpowiedzialnych kierowcéw wzro-
sty wiec o ponad 25 proc.

Jakub Ziebka
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Car-sharing dla niepetnosprawnych

Wypozyczalnie jednosladéw i aut osobowych stajq sie coraz bardziej popularne. Takze w Polsce. Do obecnie dziatajacych
moze dofaczy¢ wkrotce nowa, tym razem kierujaca swoja oferte do osob niepetnosprawnych. Ma zostac otwarta

r

w przysztym roku w Warszawie.

fryvms ity taan
Tranmnesportw
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czywistosci. Szczegdlnie dobrze wpisuje

sie w sposéb zycia mtodych ludzi. Polega
na wspolnym, zorganizowanym uzytkowaniu
samochodu bez koniecznosci jego posiadania.
Mechanizm dziatania tego modelu, potocznie
zwanym samochodami ,,na minuty”, jest bar-
dzo prosty.

Car-sharing w Polsce zaczat sie rozwija¢
od drugiej potowy 2016 roku. Wtedy na rynek
weszly systemy Traficar (Krakow) oraz 4Mobi-
lity (Warszawa). Na koniec 2016 roku w syste-
mach car-sharingowych dostepnych byto facz-
nie ok. 300 samochodoéw. Pdzniej nastapit jed-
nak dynamiczny rozwoj. Zwigkszato sie wyko-
rzystanie samochodéw, co wptyneto na decy-
zje obecnych graczy rynkowych o powieksze-
niu floty, a nowych o wejsciu na rynek.

Dzis w Polsce jezdzi niemal 2 tys. samocho-
déw ,na minuty”, jednak ta liczba niewatpliwie
bedzie wzrastata, poniewaz operatorzy flot pla-
nujg ekspansje do nowych miast. Liderem ryn-
ku pod wzgledem liczby samochodéw jest Tra-
ficar, ktory dziata w Krakowie, Warszawie, Wro-
ctawiu, Poznaniu oraz Tréjmiescie. Pozostali zna-
czacy operatorzy to Panek (Warszawa), 4Mobi-
lity (Warszawa) oraz Vozilla (Wroctaw).

C ar-sharing staf sie juz czescig nowej rze-

M Lepiej wypozyczy¢ niz kupowa¢

Nie ma jednak jeszcze w Polsce platformy car-
sharingowej dla oséb niepetnosprawnych.
A ta grupa wcale nie jest nieliczna. Z blisko
4 min Polakéw, ktdérzy posiadajg orzeczenie

o niepetnosprawnosci, ok. 200 tys. posiada
uprawnienia do kierowania pojazdami. Jesz-
cze mniej ma wiasne auto. Powdd w wigkszo-
Sci przypadkow jest ten sam - fundusze, a ra-
czej ich brak. Po pierwsze, na zakup pojazdu,
po drugie — na specjalistyczng adaptacje, kto-
ra moze kosztowac¢ nawet kilkadziesiat tysie-
cy ztotych.

To wiasnie wychodzac naprzeciw potrzebom
0s6b z dysfunkcjami narzagdéw ruchu Instytut
Transportu Samochodowego powotat w 2015
roku Centrum Ustug Motoryzacyjnych dla Osob
Niepetnosprawnych. Teraz oferta tej instytugji
ma by¢ rozszerzona.

- Przygotujemy platforme car-sharingowg
dziatajacq pilotazowo na terenie Warszawy —
moéwi prof. Marcin Slezak, dyrektor Instytutu
Transportu Samochodowego, w ktérym funk-
cjonuje Centrum. — Rozwigzanie bazujace na ist-
niejacych juz technologiach kierujemy do oséb
niepetnosprawnych, ktére potrzebujg okazjo-
nalnego i wyspecjalizowanego srodka lokomo-
cji. Wychodzimy z prostego zatozenia, ze przy
ograniczonych funduszach lepiej jest wypozy-
czy¢, niz kupowac auto, ktére i tak przez wiek-
sz0$¢ czasu stoi nieuzywane.

H Przedsiewzigcie, ktore likwiduje
bariery

Platforma car-sharingowa dla 0séb niepetno-
sprawnych zostanie stworzona we wspotpra-
cy z Uniwersytetem Kardynata Stefana Wyszyn-
skiego w Warszawie. Doswiadczenia stotecznej

uczelni zostang wykorzystane m.in. w zakresie
opracowania i realizacji koncepcji od strony in-
formatycznej oraz podsystemu analizy danych
i wspomagania podejmowania decyzji.

— Jako uczelnia wyzsza jestesmy otwarci
na wszelkie innowacje. Chcemy przy tym likwi-
dowac bariery, ktére uniemozliwiajg osobom nie-
petnosprawnym aktywne uczestniczenie w zy-
ciu spotecznym. Jedna z takich przeszkod jest
brak specjalistycznej mobilnosci. Jestem prze-
konany, ze wspdtpraca z Instytutem Transportu
Samochodowego jest fundamentem jakze po-
trzebnego przedsiewziecia, ktdre taczy w swo-
jej idei ludzi - podkresla rektor Uniwersytetu,
ks. prof. Stanistaw Dziekonski.

M Start w przysziym roku

List intencyjny bedacy wyrazem woli wspétpra-
cy na rzecz nowoczesnej platformy car-sharin-
gowej dla 0sob z dysfunkcjami narzadéw ruchu
zostat podpisany 3 wrzesnia. Celem porozumie-
nia jest podjecie dziatan przez UKSW i ITS w za-
kresie utworzenia krajowej ustugi transportowej
o profilu wypozyczalni, przeznaczonej dla oséb
niepetnosprawnych, zwanej roboczo Mobi-ON.
Zgodnie z zatozeniami platforma bedzie swiad-
czyta pilotazowe ustugi transportowe w Warsza-
wie, bazujac w pierwszej kolejnosci na dziesie-
ciu pojazdach ITS, dostosowanych do potrzeb
0s06b z ro6znymi rodzajami niepetnosprawnosci.
Wypozyczalnia ma zaczaé¢ dziata¢ w przy-

sztym roku.
Jakub Ziebka



Wiktorowo 2.0

Wiktorowo 2.0 to hasto, ktore powinny zna¢ wszystkie osoby chcace poszerzaé swoja wiedze na temat przepisow ruchu
drogowego i ich interpretacji, podnosi¢ kwalifikacje, integrowac sie, poszerza¢ horyzonty, po prostu rozwija¢ sie.

. Piotr Rucki,
wtasciciel warszawskiej
szkoty jazdy Elmol

szystko zaczeto sie dos¢ niewinnie. Na kilku
W branzowych grupach internetowych trwa-

ta mocna wymiana zdan na temat réznych
sytuacji drogowych i wielu wariantow (interpre-
tacji) ich rozwiazania. Emocji byto tyle, ze nie-
ktérzy publikowali bardzo ostre wypowiedzi.
Niektdrzy, czyli mniejszos¢. Wiekszos¢ komen-
tujacych byfa pokojowo nastawiona do innych.

Ml Rozdyskutowana branza

To, ze w naszej branzy tak chetnie rozmawia sie
o przepisach, nie dziwi. Co prawda ustawa Pra-
wo o ruchu drogowym jest jedna, ale interpre-
tacji danego przepisu juz duzo wiecej. Dosko-
nale widac to na przykfadzie dziatan urzedow
rozsianych po catej Polsce. Cos, co jest oczywi-
ste w Poznaniu, w Kro$nie juz nie (dobor miejsc
przypadkowy).

W koncu po wielu dyskusjach, komentarzach
(bywaty watki, ktore osiggaty ponad 500 wypo-
wiedzi!), ale réwniez kilku wyrokach sadu (chy-
ba wszyscy wiemy, o jakie chodzi) kilku naszych
kolegdw postanowito cos z tym zrobic. | tak na-
rodzit sie pomyst zorganizowania spotkania dla
instruktorow, wyktadowcow, wiascicieli OSK.

M Chcieli, nie musieli

Zorganizowato je ,trzech muszkieteréw" - Filip,
Stawek i Tomek. Dotaczyt do nich czwarty - Ma-
riusz. Spotkanie byto odpowiedzig na potrzeby
$rodowiska zwigzane z podnoszeniem kwalifika-
¢ji, poszerzaniem wiedzy, zdobywaniem doswiad-
czenia, a takze integracjg kadr OSK. Do Wiktoro-
wa, bo tam odbyto sie spotkanie, przyjechato w
kwietniu kilkudziesieciu instruktoréw, wyktadow-
cow i wiascicieli osrodkow szkolenia kierowcow
z catego kraju, nawet z jego najdalszych zakat-
kow. Po co? Ano po to, zeby szkoli¢. Przyjechali
nie dlatego, ze musieli. Przyjechali, bo chcieli! Bo
Swiadomy instruktor wie, ze bez ciggtego podno-
szenia kwalifikacji, rozwijania sie stoi w miejscu.

A wy wiecie, 0 co chodzi?

H Wiaczaé czy nie - oto jest pytanie

Hastem przewodnim spotkania byto ,Szkolimy
profesjonalnie”. Honorowy patronat nad wyda-
rzeniem objeli: Krajowa Rada Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego, Inspekcja Transportu Dro-
gowego i Ministerstwo Infrastruktury.

Wydarzenie obfitowato w wiele dyskusji
panelowych na tematy bliskie kazdemu in-
struktorowi i wykfadowcy. Nie mogto oczy-
wiscie zabrakngé na takim spotkaniu tema-
tu dotyczacego skrzyzowan o ruchu okrez-
nym, tzw. rond (wifgczac¢ kierunkowskaz czy
nie wigczac — oto jest pytanie). Pojawit sie
rowniez panel o skrzyzowaniach z tzw. pierw-
szenstwem famanym oraz dotyczacy tramwa-
jow, przy okazji ktérego padty stynne stowa
Stawka: , Tramwaj ma pierwszenstwo zawsze
wtedy, kiedy ma”.

W Wiktorowie rozmawiali$my takze na temat
przejazdow kolejowych, jakze wazny i na czasie
w kontekscie ostatniego tragicznego wydarze-
nia na Podhalu. Mielismy okazje wystuchac psy-
chologa opowiadajacego o tym, jak radzi¢ sobie
z osobami, ktdre trafiajg do naszych osrodkow
na szkolenia i wiemy, jak trudni bywaja. Znala-
zto sie tez miejsce dla prawnika Wyttumaczyt

on, jak czyta¢ skomplikowane akty prawne i jak
interpretowac niektdre stowa i sformutowania.
Byty oczywiscie takze zajecia praktyczne oraz
ozywione kuluarowe rozmowy.

M Poczatek czego$ wiekszego?

Czas spedzony w Wiktorowie pozostawit wielu
jego uczestnikom pewien niedosyt. Bo przeciez
jest jeszcze tyle tematow do omowienia, tyle rze-
czy do przeanalizowania i zrobienia. Spotkanie
nie byto darmowe, dla wielu kosztowato nie-
mato, ale i tak nie byto probleméw z frekwen-
¢ja. Ludzie przyjechali sie doksztatci¢, wymieni¢
poglady, dowiedzie¢ czegos nowego.

Co sie okazato? Jest tak wielkie zapotrzebo-
wanie na tego typu wydarzenia, ze organiza-
torzy zdecydowali sie na zorganizowanie ko-
lejnego, zaledwie po paru miesigcach od po-
przedniego. O czym to $wiadczy? Ano o tym,
ze sq instruktorzy, ktorzy zaptaca za doksztat-
canie sig, spotkanie z innymi osobami wykonu-
jacymi ten sam zawod, wymiane doswiadczen
i atmosfere, jaka tam panuje. Kazdemu z nas
zalezy na bezpieczenstwie ruchu drogowego.
Moze takie spotkania beda poczatkiem czegos
wiekszego... Przed nami ,Wiktorowo 2.0". Il
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Ubezpieczeni

UCZniowie

PZU zorganizowato ogdlnopolska kampanie spoteczng, ktorej celem jest poprawa widocznosci dzieci na drodze
i ograniczenie wypadkéw z ich udziatem. Az 1,6 min odblaskéw z whudowang migajaca lampka przekazano uczniom
szkot podstawowych z klas I-111 w catej Polsce.

tu odblaskowego, kierowcy trudno go do-

strzec. Tym bardziej przy stabej pogodzie.
W takim przypadku jest on widoczny na drodze
w $wiatfach mijania samochodu z odlegtosci za-
ledwie 20-30 metréw. Przy predkosci 90 km/h
kierowca pokonuje 25 metrédw na sekunde i ist-
nieje prawdopodobienstwo, ze nie zdazy¢ za-
reagowac. Moze dojs¢ do tragicznego w skut-
kach wypadku. Jesli jednak pieszy wyposazony
jest w element odblaskowy odbijajgcy swiatta
samochodu, kierowca spostrzeze go juz z od-
legtosci 130-150 metrédw. To moze uratowac
niezmotoryzowanemu zycie.

G dy pieszy nie ma na sobie zadnego elemen-

M Odblaski dla uczniéw, materiaty
edukacyjne dla miodziezy

- Jako firma odpowiedzialna spotecznie od wie-
lu lat uswiadamiamy Polakom, jak istotne jest
ich bezpieczenstwo. Dzieki akcji ,Odblaski

- dziecko bezpieczne na drodze” chcemy real-
nie zmniejszy¢ liczbe wypadkéw drogowych,
w tym z udziatem najmtodszych — méwi Pawet
Suréwka, prezes PZU SA, firmy, ktéra we wrze-
$niu przekazata az 1,6 min odblaskow z wbu-
dowang migajacg lampka uczniom szkét pod-
stawowych z klas I-1ll w catej Polsce oraz mate-
riaty edukacyjne dla ich rodzicéw i nauczycieli.

W 2017 roku w Polsce w wypadkach ucierpia-
to 911 dzieci poruszajacych sie pieszo po dro-
gach.

- Jesli jestesmy widoczni na drodze, stajemy
sie znacznie bardziej bezpieczni. Wystarczy przy-
pig¢ odblask do plecaka szkolnego lub zatozy¢
na reke. Taka mata rzecz — odblask, w pewnych
sytuacjach moze okaza¢ sie bezcenna i uchro-
ni¢ dziecko przed wypadkiem — méwi Dorota
Macieja, cztonkini zarzadu PZU Zycie.

- Akcja ,Odblaski — dziecko bezpieczne
na drodze” ma na celu edukowanie w zakre-
sie bezpieczenistwa nie tylko najmtodszych, lecz

takze ich rodzicdw oraz nauczycieli. W ramach
akgji, ktérej motywem przewodnim sg popu-
larne wsrod dzieci Niestraszki, przygotowali-
$my kampanie pod patronatem minister edu-
kacji narodowej z dziataniami przeznaczonymi
dla kazdej z tych grup. Akcja swoim zasiegiem
objeta zaréwno szkoty publiczne, jak i prywat-
ne — facznie blisko 14 tys. placowek — mowi
Magdalena Kicinska, dyrektor zarzadzajaca ds.
marketingu w PZU.

M Niestraszki, dzieciecy gtos
w nawigacji i youtuberzy

Z mysla o nauczycielach i rodzicach przygoto-
wano materiaty edukacyjne. Sa one dostepne
na stronie internetowej niestraszki.pzu.pl. Zorga-
nizowano takze konkurs rysunkowy z ciekawymi
nagrodami, ktdry trwat do konca wrzesnia. Spe-
cjalnie dla dzieci powstat teledysk wyswietlany
w stacji telewizyjnej Nickelodeon. Prezentuje on
dobre praktyki w zakresie bezpiecznego zacho-
wania sie na drodze. Ponadto dzieki wspotpra-
cy z firma NaviExpert kierowcy przekraczajacy
dozwolong predkosé w poblizu kazdej z 14 tys.
szkét podstawowych, do ktérych trafity odbla-
ski PZU, ustyszg w swojej nawigacji komunikat,
zeby zwolnili. Informacja bedzie odczytywana
gtosem dziecka. PZU nawiazato tez wspdtpra-
ce z youtuberami popularnymi wsréd najmtod-
szych, m.in. z Milo Mazurem, Hejka tu Lenka
czy Cookie Mint, ktérzy beda promowali akcje.

M Akcja z patronatem MEN

Honorowym patronem akgji PZU jest Minister-
stwo Edukacji Narodowej. Dla resortu promo-
wanie bezpieczenstwa dzieci na drogach jest
jednym z priorytetowych dziatan podejmowa-
nych w ramach realizacji polityki oswiatowej
panstwa. Szczegotowe regulacje w tym zakre-
sie okreslono w przepisach prawa o$wiatowe-
go. Majg one na celu podniesienie standardéw
bezpieczenstwa w szkofach oraz przygotowanie
dzieci i mfodziezy do bezpiecznego funkcjono-
wania w kazdej sytuacji, w tym takze na drodze.

Jakub Ziebka



Katalogowe zuzycie

0d 1 wrzesnia producenci samochodow musieli dostosowac si¢ do nowych wymagan, ktore sprawiajq, ze wartosci
katalogowe podawane przez producenta powinny by¢ bardziej zblizone do rzeczywistego zuzycia paliwa.

ielu wiascicieli nowych aut narzeka na zna-
czace roznice pomiedzy katalogowym
a drogowym zuzyciem paliwa. Czy za-

tem sprzedawcy nowych samochodéw wpro-
wadzaja klientow w btad? Wcale nie.

W Badania w laboratoriach

W mysl obowiazujacych na catym swiecie regu-
lacji producenci pojazddw mierza zuzycie pali-
wa w warunkach laboratoryjnych z uzyciem ha-
mowni podwoziowej. To profesjonalne urzadze-
nie pomiarowe do badania charakterystyki pra-
cy silnika. Hamownia symuluje warunki drogo-
we, a wynikiem prowadzonych badan jest m.in.
informacja o zuzyciu paliwa i emisji zanieczysz-
czen pochodzacych ze spalin. W przypadku Eu-
ropy, w tym Polski, ta ujednolicona dla wszyst-
kich producentow procedura pomiaru umozli-
wia porownywanie pojazdéw, dbajac tym sa-
mym o unijne prawa konsumenckie. Sek w tym,
ze wyniki badan laboratoryjnych, m.in. ze wzgle-
du na szereg zasztosci, odstaja od typowych wa-
runkéw, w jakich uzytkujemy pojazdy na drodze.

Dlatego we wrzesniu 2017 roku weszty w zy-
cie przepisy z urealnionym cyklem pomiarowym,
ktéry bardziej przystaje do typowych warunkéw
jazdy. Nowa $wiatowa ujednolicona procedu-
ra testowania aut (z ang. WLTP) réwniez bazu-
je na badaniu laboratoryjnym, ale trwa znacz-
nie dtuzej i prowadzona jest na dtuzszej drodze.

Podczas badania pojazdy rozwijajg takze wiek-
sze predkosci, blizsze stylowi jazdy w miescie
i na trasach szybkiego ruchu. WLTP nakfada
takze wymadg wykonywania ich dla wszystkich
wariantéw danego typu pojazdu znajdujacych
sie w ofercie producenta. Mozna zatem ocze-
kiwac innych wartosci zuzycia paliwa w przy-
padku tego samego auta z silnikiem bazowym,
a innych dla najmocniejszej w gamie jednostki
napedowej, czesto taczonej z dodatkowym bo-
gatym wyposazeniem, ktére podnosi nie tylko
komfort, ale i wage pojazdu. A ona ma wptyw
na wieksze zuzycie paliwa.

B Procedura uzupetniona o formute

By jeszcze bardziej urealni¢ wyniki pomiardw,
od wrzesnia tego roku wprowadzono obliga-
toryjna formute uzupetniajacg procedure WLTP.
Chodzi o test wykonywany w rzeczywistych wa-
runkach ruchu drogowego (z ang. RDE). W trak-
cie badania wykonywanego na drodze spaliny

wydobywajace sie z rury wydechowej analizo-
wane sg przez aparature pomiarowa znajduja-
g sie w bagazniku auta. Tak zmierzona emisja
jest poréwnywana z emisja zmierzong w labo-
ratorium w cyklu homologacyjnym. W pierw-
szym etapie emisja drogowa bedzie mogta by¢
wieksza od emisji zmierzonej w laboratorium
maksimum 2,1 raza, w drugim etapie - 1,5 raza.
Kto lub co na tym zyska? Przede wszystkim
$rodowisko naturalne. W tescie WLTP, tak samo
jak w dotychczasowym, mierzy sie emisje dwu-
tlenku wegla, ktdry jest pochodna zuzycia pali-
wa (benzyny, oleju napedowego czy gazu) oraz
emisje zanieczyszczen obecnych w spalinach —
tlenku wegla (CO), tlenkdw azotu (NOx), weglo-
wodorow (HC) oraz czasteczek statych. Jednak
nowy test, ze wzgledu m.in. na bardziej dyna-
miczne przyspieszanie oraz wigksze predkosci
jazdy, obejmuje wigkszy obszar pracy silnika.

H Homologacje i terminy
Koniecznos¢ dostosowania sie producentdw sa-

mochodéw do nowych wymagarn moze spowo-
dowa¢ niewielki wzrost deklarowanego zuzy-

cia paliwa. Jednoczesnie wartosci katalogowe
podawane przez producenta powinny by¢ bar-
dziej zblizone do rzeczywistego zuzycia paliwa.
Oczywiscie bedzie to nadal zalezato od stylu jaz-
dy kierowcy i warunkdw ruchu, w jakich samo-
chdd bedzie uzytkowany.

Dotychczasowe homologacje dla samocho-
déw osobowych (Euro 6c) stracity waznosé
1 wrzesnia. Rok p6zniej stracg je samochody do-
stawcze. Ostateczny termin, kiedy aut homolo-
gowanych wedtug starych przepiséw nie spo-
tka sie w salonach, to odpowiednio 31 sierpnia
2019 roku (samochody osobowe) i 31 sierpnia
2020 roku (samochody dostawcze).

Wraz z obowigzkowym cyklem WLTP w zy-
cie wchodzg zmienione wymogi normy emi-
sji zanieczyszczen Euro 6d. Dodatkowe bada-
nie drogowe RDE jest obowigzkowe dla sa-
mochoddéw osobowych juz od wrzesnia 2017
roku, dla samochodow dostawczych bedzie
obowigzkowe od wrzesnia 2018 roku. Etap
drugi RDE zacznie obowigzywaé samochody
osobowe od stycznia 2020 roku, a samocho-
dy dostawcze rok pdzniej.

Jakub Ziebka
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Przeglad legislacyjny

Diesel musi dymi¢? Wyglada na to, ze wycinanie DPF-ow przestanie si¢ optaca¢. W Sejmie trwajq prace nad projektem
zmian w prawie, wymierzonych w proceder usuwania filtrow czastek statych. Kary majq wzrosna¢ dziesigciokrotnie.

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

hasto ,filtr czastek statych”, pojawig nam sie

informacje dotyczace jego usuwania. To nie-
stety najpopularniejsza metoda rozwigzywania
problemoéw z urzadzeniem, ktore zatrzymuje
znaczacy czes¢ sadzy generowanej przez silnik
Diesla. Dlaczego tak si¢ dzieje?

J esli w internetowej wyszukiwarce wpiszemy

M Spaliny sa rakotwércze

Instalacja nowego filtra jest droga (kosztuje
ok. 7-10 tys. zf) i w przypadku wielu aut kom-
pletnie nieopfacalna. Poza tym jego obecnos¢
pogarsza osiggi pojazdu i podwyzsza zuzycie pa-
liwa. Dlatego po naszych drogach porusza sie
wiele pojazdow wydmuchujacych czarne obto-
ki. Normy emisji spalin sg oczywiscie notorycz-
nie przekraczane.

Jazda za takim mitosnikiem ,,oddychajacego
petna piersig” TDI nie tylko konczy sie zabrudze-
niem auta, ale wrecz skraca zycie ludzkie, co po-
twierdzili juz naukowcy. Badania wskazuja tez
m.in. na silng rakotworczos¢ dieslowskich spa-
lin, zwigzang w szczegdlnosci wlasnie z czastka-
mi statymi, ktore zamiast zosta¢ wypalone w fil-
trze, trafiajg do atmosfery i osadzaja sie w ptu-
cach. Jednak, cytujac klasyka — niektorych nie
da sie przekonac, ze ,czarne jest czarne, a biate
jest biate”. Nie brakuje przeciez chetnych nawet
na dieslowskie kabriolety z wycigtym DPF-em.
Stad potrzeba zmian w prawie i wyzszych kar.

M Wyisze kary i holowanie

Postowie, odpowiadajac m.in. na postulaty In-
stytutu Transportu Samochodowego, zmierzajg
do zaostrzenia kar dla kierowcow za poruszanie
sie samochodami z niesprawnym albo wycie-
tym filtrem czastek statych oraz dla warsztatow,
ktdre oferujg ustugi jego wyciecia albo modyfi-
kacji. Tworzona w tym celu nowelizacja Prawa
o ruchu drogowym i kodeksu wykroczen miata-
by wejs¢ w zycie juz po 60 dniach od momen-

tu, w ktérym zostanie ogtoszona w Dzienniku
Ustaw. Przewiduje ona dziesieciokrotny wzrost
kar. Zamiast mandatu do 500 zt grozi¢ bedzie
juz 5 tys. zt grzywny. Zaréwno wtascicielowi sa-
mochodu, jak i warsztatu. Ma to sprawic, ze wy-
cinanie DPF-6w zwyczajnie przestanie sie opta-
cac. Ponadto przepisy majg pozwoli¢ na odho-
lowanie pojazdu, ,ktérego stan narusza wyma-
gania ochrony srodowiska”.

B Strefy czystego transportu

W sierpniu weszto w zycie rozporzadzenie (Dz.
U. poz. 1656) dodajace dwa nowe pionowe zna-
ki informacyjne. Chodzi o:

D-54 ,strefa czystego transportu”

D-55 , koniec strefy czystego transportu”.

Strefa Stref:
D-54 D-55

Fot. Marco Verch/Flickr

Znak D-54 oznacza wjazd do strefy czyste-
go transportu, D-55 - wyjazd.

Strefy czystego transportu to rozwigzanie
wprowadzone ustawg z 11 stycznia 2018 roku
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz. U. z 2018 roku poz. 317). Zgodnie z nig
w celu zapobiezenia negatywnemu oddziaty-
waniu na zdrowie ludzi i srodowisko w zwigz-
ku z emisjg zanieczyszczen z transportu w gmi-
nie liczacej powyzej 100 tys. mieszkancow dla
terenu srédmiejskiej zabudowy lub jej czesci
mozna ustanowi¢ na obszarze obejmujacym
drogi gminne strefe czystego transportu. Ogra-
nicza sie do niej wjazd pojazdow innych niz:

1) elektryczne

2) napedzane wodorem

3) napedzane gazem ziemnym.

Warto zwroci¢ uwage, ze w obecnej sytu-
acji tworzenie takich stref ograniczatoby do-
step do centréw miast pojazdom szkoleniowym
i egzaminacyjnym. Dziwi¢ moze tez, ze prawo-
dawca nie uwzglednit w tym rozwigzaniu choc¢-
by rowerdw.



Strefa czystego transportu moze zosta¢ utwo-
rzona na mocy uchwaty rady gminy. W uchwa-
le moga zostac przewidziane dodatkowe wyjat-
ki ponad te, ktore wskazano w ustawie, obej-
mujace:

1) pojazdy:

a) policji, Inspekcji Transportu Drogowego,
Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agen-
cji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowe-
go, Stuzby Wywiadu Wojskowego, Centralne-
go Biura Antykorupcyjnego, Strazy Granicz-
nej, Stuzby Ochrony Panstwa, Stuzby Wiezien-
nej, Krajowej Administracji Skarbowej, jedno-
stek ochrony przeciwpozarowej, Morskiej Stuz-
by Poszukiwania i Ratownictwa oraz stuzb ra-
towniczych

b) uzywane we flocie obstugujacej Kancela-
rie Prezesa Rady Ministrow

c) zarzadéw drog i realizujgce zadania
na rzecz zarzadcow drog

d) Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej,
a takze sit zbrojnych panstw obcych, jezeli umo-
wa miedzynarodowa, ktérej Rzeczpospolita Pol-
ska jest strona, tak stanowi

e) o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t,
ktérych wtascicielami, posiadaczami lub uzyt-
kownikami sa mieszkancy strefy czystego trans-
portu

2) specjalistyczne srodki transportu sanitar-
nego, wykorzystywane przez zespoty ratownic-
twa medycznego oraz zespoty transportu sa-
nitarnego

3) autobusy zeroemisyjne

4) autobusy szkolne.
M Kolejne projekty zmian

Pozostajac przy tematyce ochrony srodowiska
warto przypomnie¢, ze obecnie trwajg réwniez
prace nad kolejnymi zmianami kodeksu drogo-
wego i ustawy o transporcie drogowym. Sg one
podyktowane koniecznoscig wdrozenia regula-
qji unijnych o drogowej kontroli technicznej po-
jazdéw wykonujacych przewdz drogowy rzeczy
i 0s6b. Kontrole maja dotyczy¢ pojazddw zapro-
jektowanych i wykonanych do przewozu powy-
zej dziewieciu 0s6b facznie z kierowca, pojaz-
dow zaprojektowanych i wykonanych do prze-
wozu fadunkow i majacych maksymalng mase
catkowita przekraczajaca 3,5 t, przyczep o mak-
symalnej masie catkowitej przekraczajacej 3,5 t
oraz ciggnikéw kofowych uzytkowanych gtéw-
nie na drogach publicznych do komercyjnego
drogowego transportu towaréw o maksymal-
nej predkosci konstrukcyjnej przekraczajacej 40
km/h. Lacznie, wspdlnymi sitami policji i ITD.,
5 proc. takich pojazdow ma zosta¢ w kazdym
roku przebadanych na drogach pod katem bez-
pieczenistwa i ochrony srodowiska.

B Nowy wzér wniosku o wydanie
prawa jazdy

W zwigzku z czerwcowymi zmianami w KPA ko-
nieczna okazata sie zmiana formularza wnio-
sku o wydanie prawa jazdy. Do KPA dodano

art. 127a, ktory umozliwia stronie postepowa-
nia zrzeczenie si¢ prawa do zfozenia odwotania
od decyzji administracyjnej. Zmienione zostato
takze brzmienie przepisu art. 107 KPA, w kto-
rym dodano obowigzek umieszczenia w poucze-
niu decyzji administracyjnej informacji o prawie
do zrzeczenia sie odwotania i skutkach zrzecze-
nia si¢ odwotania. W zwigzku z tymi zmiana-
mi pouczenie we wzorze decyzji administracyj-
nej zostato uzupetnione o informacje o prawie
do zrzeczenia sie odwotania i skutkach zrzecze-
nia sie odwoftania.

Zgodnie z § 3 rozporzadzenia ministra in-
frastruktury, zmieniajagcego rozporzadzenie
w sprawie wydawania dokumentow stwier-
dzajacych uprawnienia do kierowania pojaz-
dami (Dz. U. z 2018 roku poz. 1062), a wiec
tego, ktoére wprowadzito zaktualizowany for-
mularz, wnioski o wydanie prawa jazdy lub po-
zwolenia oraz dokumenty stanowiace zataczni-
ki do tych wnioskéw ztozone i nierozpatrzone
przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozpo-
rzadzenia uznaje sie za spetniajace jego wyma-
gania. Dotychczasowe druki wnioskow o wy-
danie prawa jazdy moga by¢ wykorzystywa-
ne do wyczerpania zapaséw pod warunkiem
dofgczenia do wydawanej decyzji o wydaniu
uprawnienia do kierowania pojazdami poucze-
nia w brzmieniu okreslonym niniejszym rozpo-
rzadzeniem, jednak nie dtuzej niz do 31 grud-
nia 2019 roku. Wpisuje sie to niejako w ekolo-
giczny motyw, ktéry tym razem zdominowat
niniejsza rubryke. M

We wrzesniowym tekscie ,Raz, dwa, trzy — pierwszy jedziesz ty” pojawit sie btad. Dotyczyt on wartosci przedstawionych w wykresach. Ponizej znaj-

dujg sie poprawione dane.
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Usmiechnij sie

Rozrywka z

KIEDY MASZ
EGZAMIN NA PRAWOD JAZDY.

Krzyzéwka z nagrodami
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Litery z pél ponumerowanych od 1 do 16 utworzg rozwigzanie.
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Rozwigzaniem ostatniej krzyzéwki byto hasto ,,dzien instruktora”. Nagrode wyslemy poczta.

Partnerzy:

ierwsza osoba, ktora przesle na adres re-

dakcja@szkola-jazdy.pl prawidtowe rozwia-
zanie wraz z adresem, otrzyma ksiazke ,,Mo-
torowery w PRL".

POZIOMO:

1) nabiera jej rozpedzone auto. 6) ztudzenie. 9)
niejeden za lokomotywa. 10) urzadzenie do do-
zowania mieszanki w silniku spalinowym. 11)
miasto znane z produkcji samowaréw. 13) dro-
ga wysadzana drzewami. 14) rzeka lub ryba.
15) daleko mu do zawodowca. 16) guzdrata,
slamazara. 19) imie Cembrzynskiej, aktorki. 22)
opancerzony pojazd. 24) znak firmowy produ-
centa lub towaru. 25) bieg rzeki. 26) ze stolica
w Pekinie. 27) rzeczne niebezpieczenstwo. 28)
autor rozpraw o moralnosci. 29) oskarzenie.
30) starozytny naziemny wodociag.

PIONOWO:

1) ... Swietlna. 2) skazany na wygnanie z kra-
ju. 3) ... Kolber, etnograf. 4) gwézdz z szero-
ka, ptaska gtoéwka. 5) kobieta sprawdzajaca
umiejetnosci przysztego kierowcy. 6) pitkarze
z Mediolanu. 7) ... hamulcowy. 8) system wy-
nagradzania. 12) filmowy uwodziciel. 17) mo-
del Fiata. 18) powozit korimi w bryczce lub ka-
recie. 20) pojazd ladowo-wodny. 21) dostar-
czenie towaru. 23) francuskie auto.
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Zmiana siedziby firmy e-kierowca!

Zmiana lokalizacji naszego biura w Szczecinie wigze sie z ciggtym,
dynamicznym rozwojem naszego zespotu, dlatego znajdziecie nas
pod nowym adresem:

ul. tady 14a
71-605 Szczecin
Tel. 91 487 83 32

L

e-kierowca




Nowy kanat komunikacji

Z Twoim handlowcem!

Od teraz mozesz sie z nami kontaktowaé réwniez przez Facebooka

Znajdz swojego handlowca na Facebooku, zapros go do znajomych
i dowiaduj sie o najnowszych promocjach jako pierwszy!

I Zachodniopomorskie, Pomorskie,
Lubuskie, Wielkopolskie

Agnieszka Kolej tel: 510 002 393
agnieszka.kolej@e-kierowca.pl
Doradca handlowy

Marek llkiewicz tel: 512 206 628
marek.ilkiewicz@e-kierowca.pl

‘ ' Specijalista ds. kluczowych klientow

Warminsko-mazurskie, Kujawsko
-pomorskie, Mazowieckie, Podlaskie

&

Maciej Twardowski tel: 510 002 394
maciej.twardowski@e-kierowca.pl
Doradca handlowy

Przemystaw Mendocha tel: 728 440 900
przemyslaw.mendocha@e-kierowca.pl
Specjalista ds. kluczowych klientéw

toédzkie, Matopolskie,
Podkarpackie, Lubelskie

¥

P

Jakub Witasik tel: 510 002 391
jakub.witasik@e-kierowca.pl
Doradca handlowy

tukasz Piwowar tel: 510 002 390
lukasz.piwowar@e-kierowca.pl
Specjalista ds. kluczowych klientéw

Dolnoslaskie, Opolskie,
Slaskie, Swietokrzyskie

|

Marek Brzezinski tel: 510 002 392
marek.brzezinski@e-kierowca.pl
Doradca handlowy

Tomasz Kukuta tel: 500 100 123
tomasz.kukula@e-kierowca.pl
Specjalista ds. kluczowych klientéw




