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NIEOFICIALNE SWIETOWANIE

CHOC OFICJALNIE NIE ISTNIEJE JESZCZE TAKIE SWII;TI'O JAK DZIEN
INSTRUKTORA NAUKI JAZDY, CZE;SC SZKOLENIOWCOW Z CALEJ
POLSKI POSTANOWIEA JE UCZCIC. ORGANIZOWANO UROCZYSTE
PRZEJAZDY ELEK PRZEZ MIASTA, SPOTKANIA W WORD-ACH,
INTEGROWANO SIE PRZY GRILLU. NIEKTORZY INSTRUKTORZY
ZNAKOWALI SWOJE AUTA SPECJALNYMI NAKLEJKAMI | FLAGAMI.

** I NAUKA JAZDY POD PRAD

CZY W SYTUACJI ZATORU NA AUTOSTRADZIE DOPUSZCZA SIE
JAZDE POD PRAD DO NAJBLIZSZEGO ZJAZDU? TAKIE PYTANIE
POWINNO ZNALEZC SIE W TESTACH DLA KANDYDATOW

NA KIEROWCOW. ZDARZENIE Z MALOPOLSKI POKAZUJE,

ZE ANI INSTRUKTOR, ANI KURSANT NIE ZNALIBY POPRAWNE
ODPOWIEDZI.

MIESIECZNIK OGOLNOPOLSKI

IS5N 1865-4472
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Zmiana siedziby firmy e-kierowca!

Zmiana lokalizacji naszego biura i sklepu w Szczecinie
wigze sie z ciggtym, dynamicznym rozwojem naszego zespotu.
Znajdziecie nas pod nowym adresem:

ul. tady 14a
71-605 Szczecin
Tel. 91 487 83 32
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e-kierowca




Gzujnos¢ hardzo wskazana

‘ Krzysztof Gizycki

akacje moga rozleniwic. Ci, ktérzy mieli
W okazje chod przez tydzien odpoczac, wyje-
cha¢ w Polske lub pozwiedza¢ Swiat, wie-
dza, o czym pisze. Zeby potem dojé¢ do petnej
wydajnosci, pozwalajacej stuprocentowo wy-
konywac swoje obowiazki, trzeba troche czasu.
Urlopy to jedno. Podczas tegorocznych waka-
qji branza po raz pierwszy celebrowata dzien in-
struktora nauki jazdy. Co prawda nieoficjalnie,
bo takiego swieta w kalendarzu jeszcze nie ma,
w niepetnym sktadzie (duza czes¢ szkoleniow-
coOW nie wiedziafa, ze jest okazja do Swigtowa-
nia), ale zawsze.
Teraz mamy wrzesien, o Swietowaniu mato kto
juz mysli, branzowcy zajeli sie szkoleniem i egza-
minowaniem kandydatow na kierowcéw oraz kie-

oczekiwanego aktu prawnego, ktéry ma zmie-
ni¢ zasady gry. Chodzi oczywiscie o dfugo i cze-
sto zapowiadane przez Ministerstwo Infrastruk-
tury korekty w ustawie o kierujgcych pojazdami.

Pytanie, czy projekt w ogole sie pojawi. Jak po-
informowat resort, trafit do kancelarii premiera
i... stuch o nim zaginat. Czy oznacza to, ze zo-
stat odfozony na pétke? Trudno powiedzie¢. Pro-
jekt, jesli taka bedzie wola rzadzacych, moze zo-
sta¢ przedstawiony do publicznych konsultagji
w kazdej chwili. Dlatego warto zachowa¢ czuj-
nos¢. Chocby po to, zeby nie przegapi¢ mozliwosci
wypowiedzenia sie 0 zmianach, ktére potencjalnie
mogg godzi¢ w interesy branzy. Branzy, w ktdrej
dzieje si¢ bardzo wiele ciekawych rzeczy, caty czas
trapionej przez problemy. Nalezy do nich cho¢-
by stabe wyszkolenie czesci instruktordw, ktorym
zdarza sie popetnia¢ na drogach nawet szkolne
btedy, i wcigz utrzymujace sie niskie ceny za kurs
na prawo jazdy. Cho¢ w tej ostatniej kwestii cos
jakby drgneto. Coraz wiecej osrodkdw podnosi
ceny i... nie ma probleméw z chetnymi kursan-
tami. O tym miedzy innymi piszemy w najnow-
szym numerze ,Szkoty Jazdy”. Przyjemnej lektury!
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Oszustwo nie poptaca

Komenda Miejska Policja w Mystowicach poin-
formowata, ze po trwajacym ponad rok sledz-
twie w sprawie nieuczciwego kierownika 0SK
i ratownika medycznego podejrzanym przed-
stawiono zarzuty. Chodzi o fatszowanie doku-
mentacji dotyczacej zajec teoretycznych, prak-
tycznych oraz z udzielania pierwszej pomocy
podczas kursow na prawo jazdy.
Przestepczy proceder trwat od 2014 do 2017
roku. Sledczy z Mystowic (wojewddztwo $la-
skie) zebrali materiat dowodowy, ktory po-
zwolit na przedstawienie dwom podejrzanym
- kierownikowi OSK i ratownikowi medycz-
nemu - 353 zarzutow, w wiekszosci o cha-
rakterze korupcyjnym. Sprawcy przyznali si¢
do winy i dobrowolnie poddali karze. Proku-
rator skierowat juz w tej sprawie akt oskar-
zenia do Sadu Rejonowego w Mystowicach.
Sprawcom nieuczciwego procederu grozi do
o$miu lat wiezienia.

Mezczyzni fatszowali dokumentacje doty-
€z3cq zajec teoretycznych, praktycznych oraz
z udzielania pierwszej pomocy podczas kur-
sOw na prawo jazdy. Sprawcy poswiadcza-
li nieprawde w celu uzyskania korzysci ma-
jatkowej.

Uwazaj, z kim jezdzisz

W sierpniu do komendy policji w Obornikach
Wielkopolskich zgtosit sie 18-letni mezczyzna,
ktory przyniost znaleziony rzekomo portfel.
Szybko okazato sig, ze to kursant, ktory okradt
swojg instruktorke.

Mezczyzna pojawit si¢ w komisariacie policji,
przyniést portfel z dokumentami, twierdzac,
2e go znalazt. Dzielnicowy szybko ustalit nu-
mer telefonu wiascicielki zagubionej rzeko-
mo rzeczy, ale kobieta nie odbierafa. Posta-
nowit wiec zawiez¢ go pod adres widniejacy
w dowodzie osobistym. Wtascicielka portfe-
la, 47-letnia mieszkanka Obornik Wielkopol-
skich, poinformowata, ze w portfelu brakuje
5,3 tys. zI. Miata tez swoje podejrzenia. Twier-
dzita, ze kradziezy mogt dokonac jej kursant
podczas szkolenia praktycznego. Poszkodo-
wana nawet kontaktowata sig z 18-latkiem,
zeby oddat jej portfel, lecz on nie przyzna-
wat sie do winy.

Policjanci byli bardziej skuteczni niz instruk-
torka. Przemaglowali mtodego mezczyzne,
ktory w koncu przyznat sie do kradziezy pie-
nigdzy z portfela. Za to przestepstwo grozi
mu do pieciu lat wigzienia. red
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Dzien instruktora nauki jazdy

Nieoficjalne Swietowanie

Choc¢ oficjalnie nie istnieje jeszcze takie swieto, jak dzien instruktora nauki jazdy, czes$¢ szkoleniowcéw z catej Polski
postanowita je uczci¢. Organizowano uroczyste przejazdy elek przez miasta, spotkania w WORD-ach, integrowano sie
przy grillu. Niektorzy instruktorzy znakowali swoje auta specjalnymi naklejkami i flagami.

cyklu szkolenia, a jednoczesnie najmniej po-

wazanym — uwaza Krzysztof Bandos, prezes
Polskiej Federacji Stowarzyszen Szkét Kierow-
cOw. — Odpowiedzialnos¢ za bezpieczenstwo na
polskich drogach spoczywajaca na przedstawi-
cielach naszego zawodu, rosnace wymagania
ze strony panstwa i spoteczenstwa przy niewy-
starczajgcym wsparciu w problemach, z ktory-
mi zmagamy sie na co dzien, waznos¢ zawodu
dla edukacji komunikacyjnej coraz szerszej gru-
py obywateli sprawia, ze zasadne bytoby doce-
nienie naszego zawodu w formie takiego dnia.

J esteSmy najwazniejszym ogniwem w catym

B W oczekiwaniu na rozpatrzenie
whniosku

Takie zabiegi sg juz czynione. Projektem oficjal-
nego ustanowienia dnia instruktora nauki jazdy
zajeta sie Polska Federacja Stowarzyszen Szkot
Kierowcow. Wedle koncepcji szkoleniowcdw ma
przypada¢ 7 sierpnia. Dlaczego zaproponowa-
no wilasnie te date? Bo w tym dniu w 2014
roku minister pracy i polityki spotecznej wydat
rozporzadzenie, w ktorym profesja instruktora
nauki jazdy zostata w koncu ujeta w klasyfika-

Z okazji dnia instruktora warszawscy szkoleniowcy zaméwili okolicznosciowy tort

cji zawodow i specjalnosci. Wezesniej byfa za-
liczana do kategorii ,instruktor praktycznej na-
uki zawodu".

Pismo od Federacji trafifo juz do Senatu. Bo
to wiasnie do tej instytucji nalezato wystac ofi-
cjalny wniosek. Na razie zadne decyzje w tej
sprawie nie zapadly, ale branzowcy postanowili

dziata¢. Zeby pokaza¢ decydentom, ze ustano-
wienie takiego dnia ma sens, Federacja apelo-
wata w lipcu do OSK i instruktoréw, by oflago-
wali pojazdy uzywane do szkolenia i odswietnie
sie ubrali. Kiedy? Oczywiscie 7 sierpnia.

- Masowy nasz udziat w tej akcji, niezaleznie
od tego, czy jestesmy instruktorami nauki jazdy,



Dzien instruktora nauki jazdy

techniki jazdy, czy wykfadowcami, bez wzgle-
du na przynaleznos¢ do organizacji lub jej bra-
ku, ukazatby potrzebe docenienia naszego za-
wodu wsrdd innych. Udowodnijmy, ze potra-
fimy by¢ jednomysini — apelowat Jan Szumiat,
wiceprezes PFSSK.

W Wszystko zaczeto sie w Szczecinie

Pomyst zostat podchwycony przez czes¢ zrzeszo-
nych i niezrzeszonych instruktoréw. Niektdrzy,
komunikujac sie za pomocg Facebooka, wpa-
dli nawet na pomyst zaprojektowania i wypro-
dukowania okolicznosciowych naklejek i flag
na auta szkoleniowe. Operacja zakonczyta sie
sukcesem. Gadzety z biato-niebieskim logo, na
ktérym znalazly sie rece zacisniete na kierowni-
¢y samochodu i napis ,dzien instruktora nauki
jazdy"”, rozeszly sie jak swieze buteczki. Byty po-
tem widoczne na wielu autach szkoleniowych
w catej Polsce.

Jako pierwsi dzien instruktora nauki jazdy
Swietowali szkoleniowcy ze Szczecina. Spotka-
nie integracyjne, zorganizowane przez Dariusza
Szczepanskiego i Filipa Grege, odbyto sie w so-
bote 4 sierpnia w szczecinskim WORD-zie. Byt
czas na pogawedki, poczestunek, chetni mo-
gli takze oddac krew. Przyszto kilkanascie osob
pracujacych w szczecinskich osrodkach szkole-
nia kierowcow.

- Nadszedt czas, zebysmy my, instruktorzy,
okazali sobie wsparcie i szacunek — méwit Da-
riusz Szczepanski. — Wptywajmy na swoich sze-
féw, ktorzy s zrzeszeni w réznych organiza-
cjach branzowych, zeby reprezentowali na-
sze interesy.

- Dzien instruktora to swietny moment na to,
zeby pokazac nasz zawdd - ciggnat Filip Grega.
— Nasza profesja jest wazna, jeste$Smy wycho-
wawcami, nauczycielami. Jesli nauczymy kur-
santa ztych zachowan, to moze kiedys zabi¢ na
drodze nasze dziecko.

W przeddzien nieoficjalnego jeszcze swieta
instruktora nauki jazdy specjalne oswiadczenie
skierowane do branzowcéw napisat Krzysztof
Bandos, prezes Polskiej Federacji Stowarzyszen
Szkot Kierowcow.

LLiczymy na masowy udziat tej w akgji, nie-
zaleznie od tego, czy jestesmy instruktorami
nauki, czy techniki jazdy, wyktadowcami, bez
wzgledu na przynaleznos$¢ lub nie do organi-
zacji, stowarzyszenia” — pisat Bandos. Prezes
liczyt, ze 7 sierpnia samochody szkoleniowe
bedg oznaczone biato-czerwonymi chorggiew-
kami lub wstazkami. Proponowat, zeby szkole-
niowcy zafozyli , koszule, krawat lub muszke”.
Akcje, oprocz Polskiej Federacji Stowarzyszen
Szkot Kierowcdw, wspieraty takze inne orga-
nizacje branzowe: Ogolnopolska Izba Gospo-
darcza Osrodkdéw Szkolenia Kierowcdw, Polska
Izba Gospodarcza Osrodkéw Szkolenia Kierow-
cow oraz Polskie Stowarzyszenie Instruktoréw
Techniki Jazdy.

Instruktorzy ze Szczecina spotkali sie na kilka dni przed obchodami dnia instruktora nauki jazdy

H Kolumna udekorowanych
samochodéw

Prezes Federagji sie nie przeliczyt. Co prawda
7 sierpnia, czyli podczas pierwszego, nieoficjal-
nego dnia instruktora nauki jazdy, widok aut
szkoleniowych z biato-czerwonymi choragiew-
kami i wstazkami nie byt powszechny, a instruk-
torzy raczej nie nosili krawatéw ani much, swie-
tujacych nie brakowato.

Na przyktad w Warszawie, w Instytucie Trans-
portu Samochodowego, odbyfo sie organizo-
wane przez stofeczne Stowarzyszenie Osrod-
kéw Szkolenia Kierowcdw spotkanie branzo-
we. W jego trakcie Jan Szumiat, prezes lokal-
nego stowarzyszenia, odczytat adresowana do
marszatka Senatu petycje (niezalezna od wysta-
nej przez wtadze PFSKK) w sprawie ustanowie-
nia na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej dnia
instruktora nauki jazdy, obchodzonego co roku
7 sierpnia. Podkreslono w niej role i znaczenie
szkoleniowcdw w ksztattowaniu BRD oraz mi-
syjny charakter tego zawodu. Zgodnie z jej tre-
$cig ustanowienie dnia instruktora nauki jazdy
istotnie podniesie range tej profesji oraz stanie
sie czynnikiem motywujacym do jeszcze wigk-
szego zaangazowania i wysitku, a coroczne ob-
chody swieta pozwolg systematycznie przypo-
mina¢, jak wazna i odpowiedzialna jest praca
instruktorow.

Petycja zostata podpisana przez wszystkich
uczestnikdéw spotkania. Podczas dyskusji omo-
wiono rowniez biezgcq dziatalnosé¢ warszaw-
skiego stowarzyszenia i problemy trapigce OSK.
Po zakoriczeniu czesci oficjalnej uczestnicy prze-
jechali kolumna udekorowanych samochodow
do podwarszawskich Starych Babic, gdzie mia-
ta miejsce mniej formalna integracja z pocze-
stunkiem.

Jak swietowali instruktorzy z innych czesci
Polski? Niektorzy przyjeli zaproszenie na spo-
tkanie do WORD-u. Taka propozycje wysune-

li m.in. dyrektorzy osrodkéw w Zielonej Gérze
i Toruniu. Z kolei w Ostrowcu Swigetokrzyskim
odbyt sie przejazd aut szkoleniowych ulicami
miasta, a po nim integracyjny grill. Czes¢ elek
byta oklejona specjalnymi naklejkami i udeko-
rowana flagami z logo, stworzonymi przez in-
struktordw, ktorzy skrzykneli sie w mediach spo-
tecznosciowych.

Okazuije sie, ze dzien instruktora swigetowa-
ty nie tylko osoby zwigzane z branzg szkole-
nia kierowcow.

— Nie jestem instruktorem, ale wspieram men-
talnie branze. Logo (to, ktdre zostafo stworzone
przez uzytkownikéw Facebooka — przyp. red.)
mam na autku od tygodnia - méwita 7 sierp-
nia Agnieszka Antosik, od niedawna posiada-
jaca prawo jazdy.

H Moze za rok bedzie lepiej?

Instruktorzy, ktérzy dzielili sie swoimi przemy-
sleniami w mediach spotecznosciowych, pod-
kreslali jednak, ze pierwsze nieoficjalne obchody
Swieta nie miaty charakteru masowego. Uczest-
niczyta w nich raczej mniejszos¢ branzowcow.

— Niestety, w Grudzigdzu tylko nasza szko-
ta jezdzita oznakowana, a instruktorzy byli od-
Swietnie ubrani - relacjonowata Natalia Ren-
kel-Sobolewska. — Inni patrzyli na nas jak na
wariatow. Szkoda. Moze za rok bedzie lepiej?

— W Olsztynie tez bryndza. Sam jezdzitem z
flagq i z nalepkami. Reszta siedziata w samo-
chodach. Zenada - ocenia Wojciech Klauzinski,
szef Auto Szkoty ,Klawo" z Czerwonki.

- W Ostrotece niestety sam jezdzitem z cho-
ragiewka i naklejkami — opowiada Jacek Fol-
warczny.

Instruktorzy liczg, ze za rok do Swietowania
wigczy sie wiecej osob. Ciekawe tylko, czy beda
to drugie nieoficjalne obchodny dnia instrukto-
ra, czy pierwsze oficjalne...

Jakub Ziebka, Dariusz Piorunkiewicz
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Nauka jazdy pod prad

Czy w sytuacji zatoru na autostradzie dopuszcza si¢ jazde pod prad do najblizszego zjazdu? Takie pytanie powinno
znalez¢ si¢ w testach dla kandydatow na kierowcow. Zdarzenie z Matopolski pokazuje, ze ani instruktor, ani kursant nie

kéw — Tarnéw. Wypadek. Trzy osoby ran-
ne. Autostrada zablokowana. Najbardziej
niecierpliwi kierowcy zawracaja. Przeciskaja sie
pasem awaryjnym lub drugim skrajem jezdni
przy barierach energochtonnych. Wsréd , ucie-
kinierow"” z miejsca zdarzenia... samochdd na-
uki jazdy. Biata skoda fabia. Za kétkiem mtody
cztowiek, obok niego instruktor. Zmotoryzowa-
nym, ktorzy otwieraja okna i zwracajg mu uwa-
ge, ttumaczy, ze tak kazata jechac policja zabez-
pieczajaca wypadek, poniewaz droga bedzie za-
blokowana ponad godzing. Marne ttumaczenie.
— Brak stow - stwierdza Krzysztof Bandos, pre-
zes Polskiej Federacji Stowarzyszen Szkét Kierow-
cow. - Styszatem o tym zdarzeniu. Naprawde nie
wiem, co powiedzie¢. Wyobrazam sobie, ze mogt
to zrobic statystyczny Kowalski. Ale nie instruktor!
Kto mu daf uprawnienia? Kto go zatrudnia? To jest
cztowiek, ktory przez przypadek trafit do zawodu.
Moze przez posredniak go skierowali?

W akacje, czwartkowy poranek, trasa A4 Kra-

H Internauci nagrywaja, policja nie
gromadzi

Popisowg jazde elki na autostradzie A4 zareje-
strowat kierowca jednego z aut stojgcych w kor-
ku. Nagranie trafito do sieci. Dzieki temu o in-
struktorze z biatej skody jest gfosno. Pytanie, ile
takich incydentow zdarza sie na co dzien, lecz
Swiadkowie nie majg kamer samochodowych,
a telefonu nie zdaza wyciagna¢. Jak czesto po-
jazd nauki jazdy stwarza zagrozenie na drodze
nie z powodu matych umiejetnosci kursanta,
lecz gtupoty nauczyciela? Nikt nie zna odpo-
wiedzi na to pytanie, ale moze sg chocby sta-
tystyki wykroczen, wypadkoéw z udziatem sa-
mochoddéw OSK?

- Biuro ruchu drogowego KGP nie gromadzi
informacji dotyczacych pojazdéw nauki jazdy
— gasi naszg dociekliwos¢ podinspektor Rado-
staw Kobrys, radca wydziatu opiniodawczo-ana-
litycznego BRD KGP.

Pozostaja wiec tylko medialne doniesienia.
A to drogéwka z Olsztyna czy todzi przeprowa-
dzita zmasowang kontrole pojazdéw szkolenio-
wych i okazato sie, ze... potowa nie jest spraw-
na techniczne lub sg nieprawidtowosci w doku-
mentach. A to zatrzymano pijanych nauczycieli
jazdy w Przeworsku i Stargardzie. A to policjan-
ci ze Szczecina wypatrzyli $pigcego instruktora
(kursant jechat przepisowo, ale drzemka pasa-

znaliby poprawnej odpowiedzi.

zera wydata sie funkcjonariuszom dziwna). Oka-
zato sig, ze byt ,na promilach”.

Sukcesy w walce o jakos¢ szkolenia i egzami-
nowania odnoszg tez internauci. W marcu uda-
to im sie nagra¢ samochdd prowadzony przez
pracownika Zachodniopomorskiego Osrodka
Ruchu Drogowego z Koszalina, ktéry wykonat
manewr skretu w lewo bez kierunkowskazu.

- Egzaminator moze wiecej — komentowa-
li forumowicze.

Na Opolszczyznie zarejestrowano elke wy-
przedzajaca ciezaréwki na podwojnej ciggtej!
Ale to nie koniec niespodzianek: samochodem
jechali nadprogramowi pasazerowie. Interwen-
cja policji skonczyta sie mandatami dla kieruja-
cego oraz instruktora. Szkoleniowiec miat fart,
ze stracit tylko kilkaset ztotych i punkty karne,
a nie uprawnienia do wykonywania zawodu.

M Selekcja negatywna zyciowych
nieudacznikéw?

— 40 proc. instruktoréw jest do odstrzatu. Na-
tychmiast - ocenia prezes PFSSK. — Tak jak ok. 40
egzaminatoréw nie nadaje sie nawet do wy-
stawiania samochoddw na parking WORD, tak
podobny odsetek zatrudnionych w OSK moze
co najwyzej uczy¢ dzieci jazdy samochodzika-
mi na baterie — zartuje Bandos.

Ma swiadomos¢, ze tak ostra krytyka nie przy-
sporzy mu kolegéw. Ttumaczy jednak, ze sytu-
acja w srodowisku szkoleniowym jest juz tak
zta, ze trzeba bi¢ na alarm.

Potwierdza to Karol Kreft z Pomorskiego Sto-
warzyszenia Instruktoréw Nauki Jazdy.

— Obracamy sie w selekcji negatywnej
— zauwaza Kreft. — Na pierwszej lepszej bu-
dowie mozna zarobi¢ duzo wiecej. Do za-
wodu trafiajg ludzie, ktérzy nie majg pomy-
stu na siebie. Stawki w OSK sg Smieszne. In-
struktor z 12 zt na godzing jawi sie jako nie-
udacznik zyciowy.

Kolejna surowa ocena. Nie jest zbyt surowa?

— W Trdéjmiescie nie jest wielkim problemem
znalez¢ prace za 6 tys. zt miesiecznie. Tyle za-
rabia np. kierowca cigzarowki — ttumaczy Kreft.
- Firma produkujaca lady chfodnicze oferuje
5 tys. zf na reke. To na start. P6Zniej wiecej. Maja
siedem wakatow. Wydzwania do mnie majster
od nich i pyta, czy kogo$ nie znam. A ja sam
szukam chetnych do pracy i znalez¢ nie moge
- zartuje instruktor z Redy.

Wyjasnia, ze do pracy szkoleniowej mozna
namowic policjanta emeryta, lecz trudno przy-
ciggna¢ mtodych, wyksztatconych, kompetent-
nych. Dlaczego? Zbyt mate wynagrodzenie, nie-
stabilna sytuacja w branzy, czeste zmiany prze-
piséw lub zapowiedzi zmian.

- Dwa czynniki warunkuja dobra prace: at-
mosfera i zarobki. Jesli tego nie ma, to co ma by¢
motywacja? — pyta Kreft.

Zdradza, ze firmy szkolace instruktoréw maja
problemy z naborem. Na kategorie A w ubie-
gtym roku w Tréjmiescie zgtosit sie jeden kan-
dydat. Wiekszo$¢ OSK szuka ludzi ze stosowny-
mi uprawnieniami.



- U mnie od lat jest wakat. Z koniecznosci sam
szkole na ciezkich motocyklach. | nieraz wto-
sy mi deba staja, jak widze, co wyprawia kur-
sant. To jest stresujaca, odpowiedzialna robo-
ta — mowi Kreft. — Poki nie bedzie ptacy na po-
ziomie 7 tys. zt, fachowcy nie przyjda.

M Tanio i bez kwalifikacji

Taka pensja pozostaje jednak w sferze fanta-
zji. Przynajmniej dopdki ceny kursow na kate-
gorie B sg sztucznie utrzymywane na poziomie
1500 zt, a za godzine doszkalania kursant ocze-
kuje stawki 50-60 zt.

- 0d lat obserwujemy psucie rynku: zanizone
ceny, niska jakos¢ szkolenia, brak nadzoru sta-
rostw nad OSK — wylicza zrezygnowany Bandos.

Szefowie wojewddzkich osrodkéw ruchu dro-
gowego réwniez dostrzegaja niekorzystne zmia-
ny w tym obszarze. Ich zdaniem jedng z przy-
czyn jest liberalizacja przepisow, tzw. reforma
Gowina, deregulacja zawodow.

— Obowigzujgce prawo okresla, ze instruk-
torem moze by¢ osoba bez wyksztatcenia —
przypomina Janusz Kuwak, zastepca dyrektora
WORD-u Katowicach. — Stawiam pytanie, jak
moze wygladac przekazywanie wiedzy przez oso-
be nieposiadajacg nawet podstawowego wy-
ksztatcenia? Idgc dalej tym tokiem myslenia,
stawiam teze, iz taka osoba jest zdolna do nie-
przestrzegania podstawowych norm prawnych
w innych sytuacjach zyciowych. Nikt z nas nie
chciatby, aby osoba majaca problemy z prawem
byta wychowawcg naszych bliskich.

Podobnymi refleksjami dzieli sie Krzysztof Zot-
tek, egzaminator nadzorujgcy WORD-u w Toru-
niu. Przywotuje art. 33 znowelizowanej ustawy
o kierujacych pojazdami.

- Niegdys zawod instruktor-wyktadowca byt
profesja elitarng. Prestizowe grono, ktore nielicz-
nie ostato sie, do dzis spetnia swoja role — role
nauczycieli ksztatcgcych kierowcéw z najwiek-
sza starannoscia, poswieceniem i zaangazowa-
niem — przekonuje Zéttek. — Zgodnie z dzisiej-
szym wymogiem instruktor nie musi mie¢ nawet
sredniego wyksztatcenia, zas dwa lata posiada-
nia prawa jazdy kategorii B, po deregulacji za-
woddw, ustawodawca uznat za wystarczajgce.
Czegdz zatem wymagac od instruktora, skoro
to nie jego wina, lecz w duzej mierze systemu.

Przypomina trwajace od wielu lat deba-
ty na branzowych kongresach czy ministerial-
nych konsultacjach na temat wymogéw sta-
wianych OSK.

— Byly dyskusje, aby instruktor miat wyksztat-
cenie pedagogiczne, byt po technikum samo-
chodowym czy nawet po studiach samochodo-
wych. Byty nawet propozycje, aby instruktor miat
uprawnienia ratownika medycznego. Niestety,
ktos z niewiadomych przyczyn stwierdzit, ze jed-
nak instruktor nie musi miec ani ponadpodsta-
wowego wyksztatcenia, ani wiekszego doswiad-
czenia w swoim zawodzie — konkluduje Zottek.

H Karygodne zachowanie

Szef egzaminatorow z Tarnowa, Tadeusz Mi-
chatek, proponuje, by ,,0 gtebsza analize po-
ziomu szkolenia” poprosi¢ starostow, bo to oni
sprawujg nadzér m.in. nad praca instruktorow.

— W mojej ocenie starostowie w bardzo
znikomym procencie korzystaja z przepiséw
art. 43 ust. 2 ustawy o kierujgcych pojazda-
mi, umozliwiajacych petniejszg kontrole osrod-
kow szkolenia kierowcdw, co w efekcie powin-
no przyczynic sie do podniesienia poziomu i ja-
kosci szkolenia przysztych kierowcow - stwier-
dza Michatek.

A jak ocenia popis biatej elki na trasie Tar-
now — Krakow?

- Ogladatem na YouTube. Te sytuacje trze-
ba ocenic jednoznacznie jako karygodnie za-
chowanie kierujgcego (wspdtkierujacego) po-
jazdem nauki jazdy oraz pozostatych kieruja-
cych - stwierdza w mailu do redakcji egzami-
nator. — Taki instruktor nie daje rekojmi nale-
zytego wykonywania swoich obowigzkow za-
wodowych i nie powinien zajmowac sie szko-
leniem kandydatéw na kierowcdw. Mysle jed-
nak, ze byto to zachowanie incydentalne i nie
moze by¢ powodem negatywnej oceny wszyst-
kich instruktoréw, wykonujacych swoja pra-
ce odpowiedzialnie, fachowo i merytorycznie.

Egzaminator nadzorujgcy WORD Torun tez
stara sie by¢ wyrozumiaty.

- Trudno jednoznacznie okresli¢, dlaczego
instruktor zachowat sie w ten sposéb. Moze
pospiech, moze jakas nadzwyczajna sytuacja,
o ktorej nie wiemy. A moze mechanizmow tak
skrajnie niebezpiecznego dziatania nalezato-
by sie doszukiwac w tzw. psychologii thumu
- definicji opartej na koncepcji zbiorowej nie-
$wiadomosci — zastanawia sie Krzysztof Zéttek.
— A moze po prostu instruktor chciat przete-
stowac procedowane w polskim prawie tzw.
korytarze zycia dla pojazdéw uprzywilejowa-
nych w wersji ekstremalnej — pod prad. Zapo-
mniaf tylko, ze niebieski znak L nie jest tym
samym, co niebieski sygnat swietlny na da-
chu pojazdu.

Apeluje jednak, by ,,nie wydawac wyroku
na instruktora”. Tak jak w setkach interneto-
wych komentarzy pod filmikiem pokazujacym
elke przeciskajaca sie pod prad na autostradzie.

— Nalezatoby zbada¢ wszystkie okoliczno-
sci zwigzane z zaistniatg sytuacja, by¢ moze
znajda sie jakies szczegolne, ktdre oczyszcza
instruktora z zarzutéw — podsumowuje Zéttek.

Gdyby wyrok zalezat od wicedyrektora ka-
towickiego WORD, bytby surowy.

— Ten przypadek, nagtosniony przez srod-
ki masowego przekazu, jest jaskrawym naru-
szeniem obowigzujacych przepiséw prawa
i norm obowigzujgcych w zyciu publicznym.
Jest to drastyczny przypadek gtupoty zastugu-
jacy na potepienie, a nawet usuniecie z zawo-
du instruktora — grzmi Janusz Kuwak.

B W Warszawie stupki sondazy,
w terenie wypalenie

Gdyby w sktadzie orzekajacym byt réwniez pre-
zes PFSSK, nauczycielowi z biatej elki nie pomdgt-
by najlepszy adwokat.

— Powinien straci¢ uprawnienia. Koniec. Krop-
ka - ucina Bandos.

Ale komentujac zdarzenie na A4 wskazuje szer-
szy problem.

— System szkolenia i egzaminowania wymaga
madrych zmian. To zadanie dla politykow. Jez-
dzac przez lata na konsultacje, komisje, konfe-
rencje do Warszawy, miatem nadzieje, ze kwe-
stie BRD s3 ponadpartyjne. Ze wspélnie uda sie
wypracowa¢ odpowiednie regulacje. Niestety, za-
miast dobrych reform sg zapowiedzi, deklaracje,
obietnice. Obecna wiadza tez tylko rzuca hasta:
nauka jazdy z rodzicami, nieprzerywanie egzami-
nu, WORD-y pod nadzér wojewody. To jest son-
dowanie opinii publicznej. | czekanie, czy stup-
ki sondazy drgna.

Przemyslane zmiany legislacyjne zamiast po-
pulistycznych haset to na pewno stuszny postu-
lat. Ale czy branza OSK nie powinna tez sama
sobie stawia¢ wyzszych wymagan? Dlaczego po-
wszechng praktyka jest majstrowanie przy do-
kumentacji szkolenia? Publiczng tajemnicg jest,
ktore osrodki oferuja ekspresowy kurs i egzamin.
Dlaczego pijanego instruktora ze Stargardu za-
trzymali takséwkarze na stacji paliw, a nie kole-
dzy z branzy? Przeciez wiedzieli, ze ma proble-
my z alkoholem. Ze w stanie upojenia spowo-
dowat kiedy$ wypadek. Ze na dziesie¢ lat stra-
cit uprawnienia.

- Nietrzezwi instruktorzy zdarzaja sie, ale to jest
utamek procenta - przekonuje Karol Kreft. - Mnie
przeraza co innego: ludzie pracujacy w nauce jaz-
dy sa zgaszeni, zrezygnowani. Nie wszyscy, ale
wiekszo$¢. Zero zaangazowania. Catkowite wy-
palenie zawodowe. Nic ich nie obchodzi. Na ni-
czym im nie zalezy. Kiedys tak nie byto.

Czy kondycja srodowiska instruktorskiego jest
tak kiepska? Czy poziom kwalifikacji zawodowych
drastycznie sie obnizyt?

— Ocena jakosci szkolenia kierowcdw nie po-
zwala na stwierdzenie, ze ulegta ona pogorsze-
niu - dyplomatycznie odpowiada podinspektor
Kobrys z BRD KGP.

- Z punktu widzenia WORD-u, patrzac na przy-
gotowanie zdajacych, uwazam, ze jest coraz gor-
sze. Dotyczy to wszystkich kategorii — nie ma wat-
pliwosci zastepca dyrektora WORD Katowice.

Wyjasnia, ze spadek poziomu szkolenia naj-
bardziej widoczny jest w tzw. kategoriach cigz-
kich: C, C+E, DiD+E.

- Do egzaminu zgtaszaja sie osoby majace pro-
blem z jazda do przodu - opowiada wicedyrek-
tor katowickiego WORD-u. — Nieprawdopodob-
ne? A jednak. Tak niekorzystne zjawisko przenosi
sie na coraz wigkszy udziat pojazdéw cigzarowych
w tragicznych w skutkach wypadkach drogowych.

Tomasz Maciejewski
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Cos sie zmienia

Coraz wigcej wiascicieli OSK sukcesywnie podwyzsza ceny za kursy. Wszystko drozeje, poza tym dobrze przeprowadzone
szkolenie musi kosztowac — ttumacza. Niektorzy chcieliby, zeby kurs na kategorie B docelowo kosztowat 2000 zi, inni juz

narzeka, ze z prowadzenia szkolenia kan-

dydatéw na kierowcow ledwo da sie wy-
zy¢. W takiej sytuacji ktos mogtby spytac, dla-
czego nie podnoszg cen swoich ustug. Odpo-
wiedz na to pytanie wydaje sie prosta. Powodem
jest to, ze cze$¢ autoszkdt kusi bardzo atrakcyj-
nymi cenami, ktére wcigz przyciggaja niezbyt
bogate polskie spoteczenstwo.

0 d wielu lat duza czes¢ wiascicieli szkét jazdy

M ,Superokazja” za niecate 700 zi

Rzeczywiscie, wystarczy wejs¢ do Internetu,
zeby zobaczy¢, ze niektérzy szkolg za napraw-
de bardzo mate pienigdze. Na Grouponie (naj-
bardziej znanym portalu zakupow grupowych)
swoje oferty wystawiaja osrodki szkolenia kie-
rowcow z catej Polski. Na przyktad w Warszawie
w jednej z autoszkét za kurs prawa jazdy kate-
gorii B pfaci sie jedynie 799,99 zt. Jesli chcemy
wydac o 100 zt wiecej, dostajemy w cenie trzy
godziny jazd dodatkowych. Inne stoteczne szko-
ty oferujace swoje ustugi na Grouponie nie za-
dajg duzo wiecej. Za kurs kategorii B trzeba za-
ptaci¢ od 900 do 1100 zt.

W innym duzym miescie, Krakowie, tez nie
musi by¢ duzo drozej. Za kurs prawa jazdy ka-
tegorii B nie musimy ptaci¢ wiecej niz 850 zt.
W Radomiu jest jeszcze taniej. Mozna trafi¢ ,,su-
perokazje” za 699,99 zi!

M Niech minister okresli ceng
minimalng

Jak stosowaniu takich dumpingowych cen zara-
dzi¢? Niektorzy sa zwolennikami wprowadzenia
urzedowej ceny minimalnej za godzing jazdy. Ta-
kie gtosy pojawiaja sie w branzy juz od dawna.
Ale kilka lat temu koncepcja stafa sie bardzo po-
pularna. Wszystko za sprawg najwiekszej orga-
nizacji branzowej, czyli Polskiej Federacji Stowa-
rzyszen Szkét Kierowcodw. W 2015 roku przygo-
towano nawet projekt zmiany ustawy o kieru-
jacych pojazdami, ktéry nastepnie trafit do ow-
czesnego Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju.

Jakie zapisy znalazly si¢ w zaproponowa-
nym przez szkoleniowcdw projekcie? Cene mi-
nimalng za godzine szkolenia musiatby okre-
$li¢ minister na drodze rozporzadzenia. Miat-
by na to do szesciu miesiecy od wejscia w zy-
cie nowelizacji. Optata nie mogtaby by¢ jednak

do tej ceny mocno sie¢ zblizaja.

wyzsza niz 25 zt za nauke teorii. Z kolei w przy-
padku praktyki cena nie powinna przekraczaé
100 zt (w zakresie uprawnien prawa jazdy kate-
gorii AM, A1, A2, A, B1,B, C1, D1 lub Ti 200 zt
(B+E, C1+E, C, C+E, D, D+E, D1+E).

H Zignorowani branzowcy

W uzasadnieniu projektu czytamy: ,, wprowadze-
nie minimalnych stawek cenowych w szkoleniu
kandydatow na kierowcow efektywnie zmobili-
zuje przedsigbiorcow do realizacji prawnie wy-
maganych standardow szkolenia, a organom
kontrolnym zapewni fatwe ujawnianie ewentu-
alnych nieprawidfowosci i w konsekwencji ich
egzekwowanie oraz sankcjonowanie. Wprowa-
dzenie minimalnych stawek umozliwitoby takze
podjecie prac nad precyzyjniejsza standaryza-
cjg procesu dydaktycznego, a nastepnie tatwe
wdrozenie opracowanych standarddw. Dzieki
temu bytaby mozliwosé zastosowania bardziej
szczegdtowych i ujednoliconych wymagan w za-
kresie srodkow dydaktycznych oraz infrastruk-
tury technicznej, a takze wiasciwej i efektywnej

metodyki nauczania. Proces szkolenia powinien
przebiegac w identyczny i gwarantujacy wysoka
jakos¢ sposob niezaleznie od wielkosci osrodka
szkolenia kierowcow oraz od miejsca jego po-
tozenia na terytorium Polski. Byfoby to korzyst-
ne dla kandydatéw na kierowcéw, gdyz umoz-
liwitoby uzyskanie tego samego poziomu wie-
dzy i umiejetnosci w kazdym legalnie funkcjo-
nujacym osrodku szkolenia”.

Projekt nie zyskat jednak akceptacji resortu.
Zostat zignorowany.

M Dobrze zorganizowany kurs
powinien odpowiednio kosztowac

Co prawda plan regulowania ceny za szkolenie
nie wypalit, ale na rynku cos si¢ zmienia. Coraz
wiecej szkot jazdy zaczyna sig cenic.

— Stawiamy na jakos¢, a to musi kosztowad.
Co jakis czas cena szkolenia u nas rosnie - in-
formuje Dariusz Tyrakowski, szef szczecinskiej
autoszkoty Tyrakowscy. — Dlaczego mamy ce-
ni¢ si¢ mniej niz inni specjalisci organizujacy
kursy? Skoro nauczycielka jezyka angielskiego



bierze za jedna lekcje 55 zt, nie ponoszac przy
tym prawie zadnych kosztéw, my tez nie po-
winnismy by¢ gorsi.

Cennik szkoty mozna fatwo sprawdzic¢ na jej
stronie internetowej. Kurs standard (30 godzin
jazdy, 30 teorii, egzaminy wewnetrzne, karta
z dostepem do testdw, zajecia z pierwszej pomo-
cy) na kategorie B kosztuje 1899 zt. Jesli chcieli-
bysmy mie¢ bonusy w postaci badan lekarskich
i treningowa jazde po fuku w WORD-zie, zapfa-
cimy juz 2099 zt.

— W wiekszosci szczecinskich szkét jazdy nie
znajdziemy kursdw na kategorie B, ktdre kosz-
towatyby mniej niz 1800 zt — méwi Tyrakowski.

H Probna podwyzka

Jednak nie we wszystkich miastach ceny za kurs
siegajg 1800 zt. Ale podwyzsza¢ ceny mozna
i tam. Znajda sie chetni.

- Przeprowadzitem pewien eksperyment —
opowiada tukasz Szura, wiasciciel rzeszow-
skiej szkoty ABC Prawo Jazdy. — Otz zdecydo-
watem sie podnies¢ cene kursu na kategorie A
0 400 zt. Teraz kosztuje u mnie juz 1500 zt.

Szura méwi, ze byt pozytywnie zaskoczony re-
akgja klientow. Na kurs przyszli bowiem ludzie,
ktdrzy byli zainteresowani motocyklami, mieli
juz o temacie jakies pojecie. Nie byto tzw. fow-
cOw okazji. Whasciciel rzeszowskiej autoszkoty
przyznaje, ze po zmianie ceny w szkole pojawi-
to sie mniegj kursantow.

- Ale zdecydowanie lepiej sie ich szkolifo
— przyznaje Szura. — Duza cze$c z nich byta go-
towa wykupowac kolejne godziny jazdy, byle-
by by¢ przygotowanym do egzaminu panstwo-
wego. Dla nich liczyt sie efekt, nie pienigdze.

Jest jeszcze jeden plus podwyzki. Mimo mniej-
szej liczby kursantow pienigdze w kasie sie zga-
dzaty, bo kurs podrozat.

- A ja mam troche wiecej czasu dla siebie. Za-
czatem to mocno doceniac - Smieje sie Szura.

Dlaczego wtasciciel rzeszowskiej szkoty jaz-
dy zdecydowat sie przeprowadzi¢ eksperyment
cenowy na kategorii A?

— Powdd jest prozaiczny. Szkolenia motocy-
klowe prowadze sam. W razie niepowodzenia
eksperymentu konsekwencje tej decyzji poniost-
bym tylko ja. A jesli chodzi o kategorie B byfo-
by inaczej. Zatrudniam przeciez instruktordw,
jestem za nich odpowiedzialny.

H Wszystko drozeje, kursy tez muszg

W Skierniewicach tez co$ ruszyto. Miedzy innymi
za sprawg Szkoty Nauki Jazdy , Arek”.

- W tym roku postanowilismy podwyzszy¢
cene za kurs na kategorie B o 100 zt - mdwi Ar-
kadiusz Stopinski, szef osrodka. — Teraz szkole-
nie kosztuje u nas 1550 zt i tyle osiagajg ceny
w miescie. Powdd, dla ktérego zdecydowali-
$my sie na podwyzszenie ceny, jest prozaicz-
ny. Wszystko drozeje — paliwo, ubezpieczenie.

Trzeba wymienia¢ pojazdy. Dbamy takze o ja-
kos¢ oferowanych przez nas kursow. Oferujemy
najlepszej jakosci materiaty dydaktyczne, przy-
chodzi do nas doswiadczony ratownik medycz-
ny. To wszystko kosztuje.

Jesli tak, dlaczego inne szkoty z regionu ofe-
ruja kursy na kategorie B za 1100-1200 z{?

— Nie chce sie wypowiadac o jakosci oferowa-
nych przez nie ustug — wzbrania sie Stopinski.
— Ale opowiem pewng historie: ostatnio przy-
szedt do nas chiopak, ktéry wezesniej szkolit sie
w innej szkole jazdy. Jakie materiaty dydaktycz-
ne dostat? Kartke papieru i jakas ptyte.

$rednia cena za kurs kategorii B w Skiernie-
wicach i okolicy to 1300 zt.

—Ja mam drozej, ale na brak klientéw nie na-
rzekam. Zadowolony kursant poleci OSK swo-
im znajomym, rodzinie, tak to dziata - uwa-
za Stopinski.

M Coraz bardziej liczy si¢ renoma

Z wiascicielem skierniewickiej szkoty jazdy zga-
dza sie Anna Motyka, wiascicielka lubelskiej szko-
ty jazdy Mila. Twierdzi, ze coraz czesciej kursan-
ci patrza na renome firmy.

— Coraz czesciej kursanci wybierajg szkoty re-
nomowane, dobrze uczace, takie, ktére na ryn-
ku istniejg dtugo i dobrze sie o nich méwi. Nie
wierzg juz za bardzo w promocje. Bo szkota,
ktora tak postepuje, dtugo na rynku nie po-
dziata. Widziatam juz takie firmy. Czesto zwi-
jaly sie po roku.

Na przestrzeni dwoch ostatnich lat Moty-
ka dwukrotnie podwyzszata cene za kurs ka-
tegorii B.

- Teraz cena ze znizka dla osoby uczacej sie
wynosi 1600 zt. Do tego trzeba jeszcze dodac
200 zt za badania lekarskie. Mimo ze cena jest
jak na Lublin wysoka, nie narzekam na brak
chetnych. Mafo tego, co poéttora tygodnia, kie-

dy zaczynam nowy kurs, musze odmawiac sred-
nio pieciu osobom. Dlaczego? Mam co prawda
Swietng kadre instruktorska, ale troche za krét-
ka. Przydatoby sie na rynku wiecej wykwalifi-
kowanych pracownikéw. Bardzo ich brakuje.

Cene za kurs sukcesywnie podnosi takze To-
masz Matkowski, prowadzacy osrodek szkole-
nia kierowcéw w Inowroctawiu.

— Teraz szkolenie na kategorig¢ B kosztuje
u mnie 1550 zt. Zauwazytem, ze na kursach co-
raz czesciej pojawiaja sie nie nastolatki, tylko
osoby w Srednim wieku, nawet seniorzy.

H 2000 zt to nie majatek

Spytani o to, ile wedtug nich powinien kosz-
towac kurs na kategorie B, zeby dobrze sie im
zyto, a instruktorzy niezle zarabiali, wiasciciele
0SK sg dosy¢ zgodni.

— Chciatbym, zeby juz niedtugo kursy na ka-
tegorie B kosztowaty ok. 1800 zt. Powoli do ta-
kiej ceny bede starat sie dochodzi¢ — méwi Ar-
kadiusz Stopinski. — Podwyzki planuje stopnio-
wo. Jesli szkoty jazdy bedg sie cenity, wigksze
stawki bedziemy mogli proponowac instrukto-
rom. A ich na rynku jest mato. Odchodza z za-
wodu, wola wykonywac lepiej ptatne, mniej od-
powiedzialne zajecia.

O takiej samej cenie w rozmowie ze ,,Szko-
ta Jazdy” wspominat tukasz Szura. O wigkszej
kwocie méwi natomiast Anna Motyka.

- Cena za kurs powinna by¢ wyzsza. Moja
jest kompromisem miedzy rzeczywistoscig ide-
alng, bo kurs moim zdaniem powinien koszto-
wac ok. 2000 zt, a tym, co mamy teraz.

Podobnego zdania jest Tomasz Matkowski.
Ciekawe tylko, kiedy kurs na prawo jazdy kate-
gorii B bedzie kosztowat srednio 2000 zt. Trze-
ba jednak zauwazy¢, ze dla przecietnego Polaka
juz teraz nie jest to przeciez majatek.

Jakub Ziebka
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\iewdzieczna praca

Okazywanie wdziecznosci za pomoc, chochy poprzez dobre stowo albo jaki$ drobiazg, nie jest juz tak czeste, jak kiedys.
Instruktorzy i osrodki szkolenia nie stysza zbyt wielu pochwat od bytych kursantéw.

sig, gdy nie ustyszg na ulicy lub nie przeczy-

tajg w Internecie negatywnych stow na te-
mat ich osrodka. Klienci sg coraz bardziej rosz-
czeniowi, nie okazuja uczu¢ i sentymentow.
Kursanci nieczesto informuja swoja szkote jaz-
dy o zdanym egzaminie, jeszcze rzadziej przy-
chodzg, zeby powiedzie¢ co$ mitego badz wre-
czy¢ maty prezent w podziekowaniu za pomoc
W nauce.

- Prezenty zdarzajg sie bardzo rzadko —
mowi Izabela Dymkowska, szefowa OSK ,As”
z Gdanska. — Kiedys, jakie$ dziesie¢ lat temu,
zdarzato sie, ze ktos przyniost instruktorowi ja-
kis drobiazg. Teraz raczej nie ma takich sytu-
acji... Chociaz ostatnio bardzo zaskoczyta nas
pewna pani. Do osrodka trafifa po wielu go-
dzinach jazdy w innym OSK, miafa wiec moz-
liwos¢ poréwnania systemu nauczania i facho-
wosci instruktoréw. Egzamin panstwowy zda-
ta bez problemu i zrobita nam prezent. Otéz
data instruktorom recznie malowane, sperso-
nalizowane kubki z napisem ,Dla najlepsze-
go instruktora”. Wszystkim, z ktorymi jezdzi-

C zasy mamy takie, ze wiasciciele OSK ciesza

fa. W ten sposéb docenita wktad kazdego z na-
szych szkoleniowcow w jej sukces, jakim jest
otrzymanie prawa jazdy.

M Kursantka, ktora potrafita rysowac

Autoszkota As jest raczej wyjatkiem, bo kursan-
ci informuja jg 0 zdanym egzaminie.

— Kursanci chwalga sie tym, ze zdajg - zazna-
cza Izabela Dymkowska. — Zwtaszcza ze u nas
bardzo duzo oséb zdaje praktyke za pierwszym
razem. Mamy taka polityke, ze gratulujemy kur-
santom poprzez nasz fanpage w mediach spo-
tecznosciowych.

Jedli kursant powiadomi szkote o tym, ze zdat
egzamin, dodaje do tego podziekowania, cza-
sem przynosi kwiaty.

— Kursanci, ktérzy dzieki nauce w naszym
osrodku zdali egzamin panstwowy, czasami
przychodzg i opowiadajg o tym, jak zdawa-
li — méwi Aleksandra Kowalik z OSK ,,Kowa-
lik” z Ustronia Slaskiego. — Dziekuja, czasami
przynosza kwiaty, kartke z podziekowaniem
czy opakowanie czekoladek. Zwtaszcza doty-

czy to takich oséb, ktorym nauka przychodzi-
ta z trudem. Zamieszczaja tez pozytywna opi-
nie w Internecie, co nas cieszy. Raz zdarzyt sie
nam nietypowy prezent. Dostalismy rysunki po-
jazdow szkoleniowych.

W Czekoladki to rzadkos¢

- Kursanci bardzo rzadko zzywajg sie ze swo-
im osrodkiem na tyle, zeby utrzymywa¢ z nim
staty kontakt. To sie jednak zdarza — przeko-
nuje Matgorzata Skumiat ze szkoty jazdy Pro-
Kierowca z Pszczyny. — My jestesmy tego przy-
ktadem. Wpadaja czasem na herbatke do biu-
ra pochwalic sie, jakie auto kupili, opowiada-
ja o swoich poczynaniach na drogach, a cza-
sem nawet zwierzajg sie.

— Nasi kursanci sg zadowoleni z kurséw i je-
stesmy polecani znajomym — méwi Sebastian
Wesofowski z torunskiej szkoty jazdy Rajder.
- Po zdanym egzaminie moze 20 proc. oséb
kontaktuje sie ze szkotg, zeby sie pochwa-
li¢, jednak najczesciej rozmawiaja z instruk-
torem. Zdarzajg sie sytuacje, ze kursant w po-
dziekowaniu przyniesie do biura czekoladki
dla instruktora, jednak jest to rzadkos¢. Naj-
czesciej zadowolone osoby pisza pozytyw-
na opinie w Internecie i polecaja nasza szko-
te znajomym.

M Pfaci, wymaga

Czekoladki nie s wreczane pracownikom OSK
zbyt czesto. Bywa nawet, ze muszg oni wy-
stuchiwac narzekan swoich bytych kursantow.
— Przychodza najczesciej, jesli nie uda im
sie zdad i majq do nas jakies$ pretensje, ze nie-
wystarczajaco im pomoglismy — ustyszelismy
anonimowo w jednej ze szkét jazdy z daw-
nego wojewodztwa fomzynskiego. — Klienci
wychodzg z zatozenia, ze skoro ptaca, to wy-
magajg. Uwazajg wiec, ze nie ma powodu,
zeby komus dziekowad. Wyjatek stanowig
starsze osoby, ktére zdajg u nas np. na ka-
tegorie C. Oni dzwonia, dziekuja i informuja
o swoich wynikach. Mtode osoby majg inne
podejscie i raczej nie widzg powodu, zeby ko-
gos chwali¢. Wiem takze, ze niektdre szko-
ty podczas kursu namawiajg klientéw, zeby
po zdaniu egzaminu przyszli, pochwalili sie

w Internecie.
Matgorzata Tobiasz



RODO

Imie, nazwisko,
a Moze numer ewidencyjny?

W zwigzku z wejsciem w zycie przepiséw dotyczacych RODO duza cze$¢ wojewodzkich osrodkéw ruchu drogowego
zmienifa zasady dotyczace wywotywania kandydatow na kierowcow na egzaminy. Nie wymienia si¢ juz imienia ani
nazwiska osoby zdajacej. Ale nie wszedzie tak jest. Bo przepisy interpretowane sa w rozny sposéb.

dydatow na kierowcéw, WORD-y infor-

muja na swoich stronach internetowych.
.Z dniem 25 maja 2018 roku osoby przyste-
pujace do egzaminéw na prawo jazdy beda
wywolywane po imieniu i godzinie egzami-
nu. Na ekranie w poczekalni egzaminu prak-
tycznego bedzie wyswietlana kolejka oséb
egzaminowanych, na ktérej zamiast nazwi-
ska bedzie widniat numer ewidencyjny kan-
dydata, ktory jest na zaswiadczeniu o wyzna-
czeniu terminu egzaminu” — wyjasnia WORD
w Szczecinie.

0 nowych zasadach, ktérymi objeto kan-

H Nie zapomnij swojego numeru

Troche inaczej jest w Kielcach. Tam postawiono
wyfacznie na numer ewidencyjny. ,,.Z dniem 25
maja 2018 roku osoby przystepujace do egza-
mindw na prawo jazdy beda wywotywane przez
system przywotawczy do egzaminu praktyczne-
go za pomoca numeru ewidencyjnego znajdu-
jacego sie na zaswiadczeniu o zapisie na egza-
min. W zwigzku z powyzszym osoba przystepu-
jaca do egzaminu na prawo jazdy powinna zna¢
swoj numer ewidencyjny” - czytamy na stronie
internetowej kieleckiego osrodka.

M Skad te zmiany?

- Nowy sposob wywotywania kandydatéw na kie-
rowcOw na egzamin, z uzyciem numeru ewiden-
cyjnego, wynika z interpretacji przepiséw rozpo-
rzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/679 z 27 kwietnia 2016 roku w sprawie ochro-
ny osob fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem da-
nych osobowych i w sprawie swobodnego przepty-
wu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/
WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych) z
27 kwietnia 2016 roku (dz. urz. UE. L nr 119, str.
1) oraz realizacji przyjetych w WORD Kielce poli-
tyk ochrony danych — wyjasnia Krzysztof Gotebski,
inspektor ochrony danych w kieleckim WORD-zie.

Gotebski powotuje sie przy tym na rézne ar-
tykuty i motywy RODO. Chodzi m.in. o definicje
takich wyrazen, jak ,dane osobowe”, , narusze-

nie danych osobowych”, zasady dotyczace ich
przetwarzania oraz obowigzki administratora.

B W Zielonej Gorze
(prawie) bez zmian

Z kolei WORD w Zielonej Gorze dalej wywotuje
sie kandydatéw na kierowcéw z imienia i na-
zwiska. Przestano jedynie wywiesza¢ ,wokan-
de”. Przysztych kierowcow informuje sig, ze
dane osobowe sg przetwarzane na podstawie
art. 6 ust. 1 lit. ¢ RODO w zwiazku z art. 51
ustawy o kierujgcych pojazdami w celu usta-
lenia terminu, przeprowadzenia i rozliczenia
egzaminu panstwowego na prawo jazdy, na
praktyczng czesé¢ egzaminu panstwowego na
prawo jazdy wywotywani sg z imienia i nazwi-
ska przez urzadzenie nagtasniajace.

Co mozemy przeczyta¢ w przywotywanym
przepisie? Przetwarzanie jest zgodne z prawem,
gdy jest niezbedne do wypetnienia obowigzku
prawnego cigzacego na administratorze.

- Przydzielone numery — identyfikatory — tez
s danymi osobowymi — uwaza Rafat Gajewski,
dyrektor WORD-u w Zielonej Gorze.

POCZEKALNIA

Poza tym, ciggnie Gajewski, osoba wywotywa-
na za pomocg numeru identyfikacyjnego moze
sie po prostu zestresowac. Bo musi go pamie-
tac albo miec przy sobie kartke, na ktorej ten
numer jest zapisany.

M Stupsk zmienit zasady wczesniej

A jak jest w Stupsku? Tam zmiany wprowadzo-
no juz w... 2014 roku. Cel?

- Ochrona danych osobowych klientow
WORD-u - wyjasnia Zbigniew Wiczkowski, dy-
rektor stupskiego osrodka.

Osoba wylosowana na egzamin jest wy-
czytywana przez egzaminatora w nastepuja-
cy sposob: ,,Pani/pan o numerze ewidencyj-
nym XXXX/20XX — zapraszam na egzamin ka-
tegorii X do pojazdu nr X"”. Dopiero w przy-
padku braku reakgji, podczas trzeciego wy-
czytania, osoba zostanie wywotana za po-
mocg innego komunikatu. Jakiego? ,,Pani/
pan — tutaj nazwisko — o numerze ewiden-
cyjnym XXXX/20XX zapraszam na egzamin
kategorii X do pojazdu X".

Jakub Ziebka
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Na Islandii rosng wymagania

Kraj lodowcow, wulkandw i gejzeréw przemierza sie czesciej po szutrowych drogach niz po autostradach, ale przepisy
drogowe sq tam restrykcyjnie przestrzegane. W tym roku mandaty wzrosty o kilkaset procent. Rosng tez wymagania

wobec kandydatow na kierowcow.

-

Autorzy bloga ,Z Archiwum Podréznika”, Aleksandra i Piotr Juczcicowie, organizujg niezapomniane wycieczki po Islandii

go prawa jazdy byto urzedowa formal-

noscia. Smiesznie tatwe pytania na egza-
minie, zadnych putapek podczas sprawdzianu
praktycznego.

- Moj kurs wygladat tak, ze po pieciu jazdach
nauczyciel powiedziat, ze nie ma dla mnie czasu,
whit w ksigzeczke szesnascie jazd i przystgpitam
do egzaminu — wspomina Malwina, od 2001
roku mieszkajaca w Reykjaviku.

Teorie zdawata w jezyku polskim, poniewaz
nie czuta sie jeszcze wystarczajgco pewnie czy-
tajac po islandzku. Praktyke zaliczyta z marszu.

— Czterdziesci minut jazdy z egzaminatorem,
ktory czyta gazete i tylko od niechcenia méwi ci,
gdzie masz jecha¢ — opowiada Malwina. — Spe-
cjalnego placu, parkowania, zawracania i roz-
nych tych cudéw nie byto. Tak wiec tatwizna.

Zwraca réwniez uwage, ze jako kandydatka
na kierowce nie musiata zapisywac sie do szkoty
jazdy, zaliczac kilkudziesieciu godzin zaje¢, eg-
zaminu wewnetrznego. Wystarczyto udac sie
do osoby, ktéra ma uprawnienia szkoleniowca,
oceni umiejetnosci kierujgcego i postawi pie-
czatke. Nastepnym krokiem byto zgtoszenie sie
na egzamin w jednym z oddziatow Frumherji,

Kilkanas’cie lat temu zdobycie islandzkie-

Icelandic Transport Authority, czyli islandzkiej in-
spekgji transportu. Ta instytucja zajmuje sie row-
niez badaniami diagnostycznymi pojazdow czy
wydawaniem swiadectw technicznych.

M Nauka w warunkach
ekstremalnych

Teraz procedury szkoleniowo-egzaminacyj-
ne sg bardziej ztozone. Znaczaco wzrosty tez
koszty kursu.

Na Islandii jest ok. 13 tys. km drég. Tra-
sy gorskie oznaczone sa literg F i moga
poruszac sie nimi auta z napedem 4x4.

- Jest podzielony na trzy czesci: teorig, prak-
tyke i nauke jazdy w warunkach ekstremalnych
— wyjasnia Aleksandra Juczcic, ktéra z mezem
prowadzi bloga ,,Z Archiwum Podréznika” i or-
ganizuje wycieczki, imprezy, sesje fotograficzne
na Islandii. - Coraz czesciej szkolenie rozpoczy-
na sie od czesci praktycznej, a teorie realizuje
w tzw. miedzyczasie. Kursanci otrzymuja cztery

Fot. ,,Z Archiwum Podréznika”

pakiety testdw prébnych wraz z odpowiedziami;
broszurke ze znakami drogowymi oraz wydru-
ki slajdow z przyktadami roznych sytuacji, kto-
re moga wystgpic¢ na drodze.

Przygotowanie do egzaminu trwa zwykle kilka
tygodni. | kosztuje — razem z optatami za testy,
wydaniem dokumentéw - ok. 300 tys. koron is-
landzkich (ISK), czyli ponad 10 tys. zt. Wykfady
i pogadanki mieszczg sie w 30-40 tys., jednak
kilkanascie lekgji za kétkiem to wydatek na po-
ziomie 200 tysiecy ISK. Do tego trzeba jeszcze
doliczy¢ ,zabawe" na plycie poslizgowej (40-50
tys. ISK). Sporo, lecz biorgc pod uwage zarob-
ki w Islandii uzyskanie prawa jazdy nie drenuje
portfeli mieszkancdw bardziej niz Polakéw. Pro-
gram kursu tez jest podobny: co najmniej 24 go-
dziny teorii, od 16 do 24 godzin za kierownica.

Anglojezyczni blogerzy, ktorzy robili praw-
ko w Reykjaviku, pisza, ze standardowo mieli
25 godzin zajec teoretycznych i siedemnascie
jazd. Aleksandra informuje, ze styszata o kur-
sie teoretycznym na kategorie B, ktdry zaplano-
wany byt na 30 godzin. Co ciekawe — kierowca
moze uczy¢ sie (i zdawac) w réznych jezykach.
Na przyktad po rosyjsku, chorwacku, hiszpan-
sku, polsku.



- Kursanci otrzymuja ksigzeczke [Zundmsbok
- przyp. red.], w ktorej instruktor zapisuje daty
odbytych jazd i zaliczenia. Jest tez w niej duzo
praktycznych informacji na temat szkét i egza-
minow — ttumaczy polska podrézniczka. - Jeze-
li wszystko idzie po naszej mysli, po tym czasie
instruktor zapisuje na trzecia czes¢ szkolenia,
a czasami nawet tez na egzamin.

Ta trzecia cze$¢ to cos w rodzaju szkole-
nia na ODTJ-cie. Poczatkujacy kierowcy ¢wi-
¢z wychodzenie z poslizgu, jezdzg w alkogo-
glach, wsiadajg do symulatora dachowania.
Na islandzkich oblodzonych drogach niezbed-
na jest réwniez umiejetnosci jazdy na oponach
z kolcami lub w tancuchach.

H Egzamin w harcowce

Nauka jazdy z naciskiem na ,ice” nie oznacza
jednak poslizgu w uzyskiwaniu uprawnief. Po-
lacy znajacy lodowa wyspe przekonujg — m.in.
na portalach spotecznosciowych — ze w Rey-
kjaviku, Képavogur, Siglufjordur, Akureyri czy
Akranes tatwiej zdac¢ prawko niz w Poznaniu,
Koszalinie czy Opolu. Dlaczego? Mniej samo-
chodéw na drogach, skomplikowanych skrzy-
zowan, mniejszy stres. Islandia ma wiekszg po-
wierzchnig niz Portugalia czy Czechy, ale popu-
lacje szacuje sie na 360 tys. Reykjavik zamiesz-
kuje ok. 120 tys. 0sdb. Inne, obok stolicy, naj-
wieksze miasta skupiajg po kilkanascie tysiecy
oso6b. Nic wiec dziwnego, ze nie ma tam sieci
WORD-6w, a egzaminy odbywajg sie w wybrane
dni tygodnia. W dos¢ oryginalnych miejscach.
Kandydaci na kierowcdw z Keflaviku zdajq testy
w... siedzibie klubu harcerskiego. W Stykkishol-

b

Systemy szkolenia i egzaminowania

mur kursantéw zaprasza sie do biura zwigzkéw
zawodowych, a terminy ustala indywidualnie.
W rybackim Olafsvik teorie zalicza sie w Klif So-
ciety House. To cos w rodzaju wiejskiej Swietlicy,
bo osade na zachodnim wybrzezu zamieszkuje
tysigc 0séb. W Akranes egzaminy przeprowadza-
ne sg we wtorek rano, w Circuit tylko w czwartki,
w Saudarkrékur w srody. Do Husavik inspekto-
rzy Frumherji przyjezdzaja co drugi pigtek. Testy
rozdaja o godzinie 21.30! Sprawdzian praktycz-
ny jest o pétnocy? Nie. Egzaminowanie na roz-
ne kategorie trwa od godz. 10.30.

Tego typu szczegotowe komunikaty znajdu-
j sie na stronach internetowych Frumherji.is
oraz Icelandic Transport Authority (Icetra.is).
Wskazowki dla obcokrajowcéw publikowane
sg —w kilku jezykach - na portalu Mcc.is (Multi-
cultural and information Centre). Kierowcy znaj-
da tam informacje podstawowe: np. ze na Islan-
dii obowigzuje ruch prawostronny, przez caty
rok nalezy jezdzi¢ na Swiattach mijania, w tere-
nie zabudowanym obowigzuje limit 50 km/h,
poza miastami na drogach nieutwardzonych
80 km/h, na trasach asfaltowych 90 km/h; ze kie-

Golden Circle

Tak nazywa si¢ najpopularniejszy szlak tu-
rystyczny w potudniowo-zachodniej Is-
landii. Ztoty Krag prowadzi z Reykjaviku
m.in. przez Park Narodowy Thingvellir,
obszar geotermalny Geysir i wodospad
Gullfoss. Na 300 kilometrach jest tez kil-
kanascie innych atrakcji.

Fot. ,,Z Archiwum Podréznika”

rowca i wszyscy pasazerowie muszg miec zapie-
te pasy, a dzieci podrozuja w specjalnych fote-
likach. Sa tez zalecenia bardziej szczegétowe:
obowiazkowym wyposazeniem kazdego pojaz-
du ma by¢ trojkat ostrzegawczy, natomiast ga-
$nica, apteczka, kamizelka odblaskowa to ak-
cesoria zalecane. Opony zimowe wymagane
sg od 15 listopada do 15 kwietnia.

Turystdw zapewne ucieszy informacja,
ze po wyspie mozna bez probleméw podrézo-
wac autem majac polskie prawko. Honorowa-
ne sg dokumenty wszystkich krajéow UE. Waz-
ne, by kierowca posiadat tez dokument tozsa-
mosci (paszport wazny minimum trzy miesia-
ce, dowdd osobisty wazny jeszcze co najmniej
szes¢ miesiecy), dowdd rejestracyjny pojazdu,
przeglad techniczny, ubezpieczenie OC. Policja
i stuzby drogowe sg wyrozumiate, ale jesli prze-
bywamy na wyspie dfuzej niz pét roku, uzyska-
lismy meldunek, nalezy postarac sie o islandzkie
dokumenty kierowcy. Wymiana polskiego pra-
wa jazdy jest formalnoscia. Trzeba je tylko do-
starczy¢ do urzedu razem z paszportem i do-
datkowym zdjeciem legitymacyjnym.

H Trzyletni okres probny

Jesli cudzoziemiec dopiero zamierza by¢ kierow-
3, musi pokonac nieco dtuzszg droge. Przy skta-
daniu wniosku o egzamin wymagana jest kar-
ta pobytu, state zameldowanie od co najmniej
szesciu miesiecy oraz islandzki numer identyfi-
kacyjny (kennitala). Uprawnienia do prowadze-
nia auta osobowego otrzymuije sie nie wczesniej
niz po siedemnastych urodzinach, ale szkoli¢
moze si¢ juz 16-latek. Co wazne - nauka prak-
tyki dozwolona jest nie tylko pod nadzorem za-
wodowca, ale takze pod opiekg rodzica, dziad-
ka, starszego brata.

— Po minimum dziesieciu godzinach jazdy
i pozytywnej opinii instruktora mozna konty-
nuowac nauke z cztonkiem rodziny lub znajo-
mym - tltumaczy Aleksandra Juczcic. — Taki na-
uczyciel musi mie¢ ukonczone 24 lata, posiada¢
prawo jazdy od pieciu lat i czystg kartoteke wy-
kroczen drogowych przez dwanascie miesiecy.

Egzamin ( kuprof) zdaje sie swoim samocho-
dem. To znaczy — autem instruktora, ktdry nas
szkolit. Sprawdzenie umiejetnosci praktycznych
kosztuje 8700 ISK i zwykle trwa okoto pét go-
dziny. tuku czy koperty nie ma. Oprdcz krotkiej
jazdy po miescie kierowca musi poradzi¢ sobie
tylko z pytaniami dotyczacymi budowy i obstu-
gi pojazdu. Losuje sie pie¢ zagadnien.

Egzamin z teorii (optata 3100 ISK) to papiero-
wy arkusz z 30 pytaniami, podzielonymi na dwie
grupy. Dopuszcza sie¢ maksymalnie siedem bfe-
dow. Czas na wypetnienie testu — 45 minut. Jesli
wszystko zaliczymy, do domu nie musimy wra-
cac piechota. Urzednik z Frumherji wypisuje nam
kwit potwierdzajacy kwalifikacje kierowcy. Wta-
Sciwe prawko (kuskirteini) otrzymuije sie po ty-
godniu lub dwéch.
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Uprawnienia do prowadzenia pojazdéw nie
sq — jak w Polsce — bezterminowe. Otrzymuje
sie je na trzy lata.

— Jesli w tym czasie nie spowodowato sie zad-
nego wypadku, prawo jazdy jest przedtuzane
na pietnascie lat — informuje Aleksandra.

Ograniczenia dotycza nie tylko nowicjuszy.
Takze senioréw. Po 70. roku zycia trzeba od-
nawiac prawko. Na przyktad co dwa lata zali-
czad sprawdzian.

Inne regulacje zwigzane z kierowaniem po-
jazdami s odpowiednikami polskich przepisow.
Na przyktad motorowerem moze jezdzi¢ 15-la-
tek, traktorem 16-latek. Kategoria A2 (motocy-
kle 0 mocy do 35 kW) dostepna jest od 19 roku
zycia. Mocniejsze maszyny moze prowadzi¢ do-
piero 24-latek.

M 12 tys. zt mandatu

Gdyby komus przyszta do gtowy jazda na dziko,
bez papierdw — jego zapat ostudzi wysokos¢ kar.

- 0d maja tego roku mandaty wzrosty nawet
0 400 proc! - ostrzega Malwina. - Za przejecha-
nie na czerwonym sSwietle ptacito sie, w prze-
liczeniu, 500 zt. Teraz jest tysigc. Za jazde pod
wptywem alkoholu mozna zaptaci¢ rownowar-
to$¢ 12 tys. zt! | straci¢ prawo jazdy — wylicza
Polka z Reykjaviku.

Znaczne przekroczenie predkosci, np. gdy je-
chalismy 150 km/h tam, gdzie jest ograniczenie
do 90 km/h, kosztowato dotychczas maksymal-
nie 150 tys. ISK, czyli okoto 5 tys. zt. Teraz piraci
drogowi ptaca 240 tys. ISK! Stono trzeba pfa-
ci¢ tez za rozmowe przez telefon podczas jaz-
dy. Nawet 40 tys. ISK, czyli ok. 1400 zt. Przed
zmiang taryfikatora maksymalng sankcjg byto
5 tys. ISK, czyli osiem razy mniej!

- ..h*_g-'-ﬂ
—— ———

Fot. ,,Z Archiwum Podréznika”

Pocieszeniem moze by¢ nieco tagodniejszy
niz w Polsce system naliczania kierowcom punk-
téw karnych.

— Limit wynosi 12. Za wykroczenie zabiera-
ja od jednego do trzech punktéw — wyjasnia
Malwina.

Zwraca uwage na statystki wypadkéw $mier-
telnych. W 2017 roku takich zdarzen odnotowa-
no siedemnascie. Przy czym tylko siedem ofiar
byto narodowosci islandzkiej.

- Najwieksze zagrozenie na islandzkich dro-
gach stwarzaja turysci — komentuje Polka.

Od kilku lat na lodowej wyspie zaczyna si¢
robi¢ ttoczno. Islandia stata sie popularnym ce-

Droga krajowa nr 1, Circular Higway L,
ma dtugos¢ 1339 km.

lem wycieczek. | miejscem emigracji zarobkowej
dla kilkudziesigciu tysiecy oséb, m.in. z Europy
Srodkowo-Wschodniej. A to oznacza, niestety,
problemy z bezpieczenstwem, zmiany obycza-
jow drogowych.

— Policja raczej nie jest surowa dla kierowcow.
Islandczycy z natury nie sa podejrzliwi i nie za-
ktadajg z gory, ze ktos moze ktamac albo kom-
binowac. Niestety, ludzie coraz czesciej wykorzy-
stuja te fatwowiernos¢, przez co natura miesz-
kancow zaczyna sie zmienia¢ — ocenia Aleksan-
dra. - Funkcjonariusze réznych stuzb sg pomoc-
ni. Nie szukaja na site powoddw do naktadania
mandatow, jednak na celowniku sg mifosnicy
jazdy off-road - zauwaza blogerka.

Islandzkie bezdroza kuszg mitosnikow przy-
god. Niestety, czasem zapominajg oni, na jakiej
szerokosci geograficznej sie znajduja. Jak dyna-

micznie zmienia sie tam pogoda, w jak kiep-
skim stanie mogg by¢ niektére szlaki. Bywa,
ze sg przejezdne tylko latem, poniewaz w cza-
sie intensywnych opadéw i oblodzenia nie prze-
bije sie przez nie nawet mocny terenowy samo-
chdd z napedem na cztery kofa.

M Nie zapomnij kanistra

Podréznicy, ktérzy eksplorowali Islandig, do-
radzajg amatorom podréze w grupach (przy-
najmniej dwa, trzy auta), monitorowanie sytu-
acji drogowo-pogodowej na portalach Road.is
albo Vegagerdin.is, zabezpieczenie zapasu pali-
wa i prowiantu. Sie¢ szlakéw komunikacyjnych,
stacji paliw, serwisow samochodowych nie jest
tam tak rozbudowana, jak w innych krajach eu-
ropejskich. Warto odnotowac, iz nie ma tam
ptatnych autostrad (nieduza opfata jest tylko
za przejazd tunelem Hvalfjérdur, 30 km na pot-
noc od Reykjaviku). Natomiast na tankowaniu
nie zaoszczedzimy. Paliwo jest o 25 proc. droz-
sze niz w Niemczech. Stacji LPG nie ma w ogo6-
le. Hotele sg drozsze niz we francuskich kuror-
tach. Podstawowe produkty spozywcze kosztu-
ja nawet trzy razy wiecej niz w Polsce. Ale Islan-
dia - cho¢ chtodna i deszczowa — ma tez jasne
oblicza. Woda z kranu jest lepsza niz u nas bu-
telkowana, wszedzie mozna biwakowa¢ (byle
tylko nie niszczy¢ zieleni i sprzatnac po sobie),
w sklepach czestuja darmowg kawa, a wido-
ki zapieraja dech w piersiach. Do waskich drog
bez neondw stacji benzynowych i centréw han-
dlowych mozna si¢ przyzwyczai¢. Do spokojne-
go zycia — tez.

— Islandczycy to Wiosi potnocy. Zyja sobie
w swoim tempie, nie przejmujac sie niczym.
Nawet tym, ze auto nalezy od czasu do czasu
zatankowad. Na Islandii spotyka sie wiele samo-
choddw pozostawionych przy drodze tylko dla-
tego, ze zabrakto paliwa. Rzadko kiedy uzywa-
ja kierunkowskazéw albo wysiadaja z auta, zo-
stawiajac je na luzie. Catkowicie bezstresowo.
Sttuczki parkingowe sg na porzadku dziennym
- opowiada Aleksandra. - Zdarzyto sie, ze dziew-
czyna uderzyta w moje auto podczas parkowa-
nia. Chciatam, aby przyjechali policjanci i spisali
protokdt. Powiedzieli nam przez telefon, ze mo-
zemy taki dokument spisa¢ sami, a tak w ogo6-
le to jest swieto, wiec oni nie pracujg. Telefon
dziata tylko w razie sytuacji awaryjnej.

Malwina diagnozuije, ze Islandczycy zachowu-
ja sie za kotkiem , przepisowo, cho¢ nieuwaz-
nie”. Z humorem moéwi o ,mozolnej jezdzie”.

- Lewy pas tutaj nie jest pasem szybkiego ru-
chu, wiec podejrzewam, ze wielu polskich kie-
rowcow bytoby bardzo poirytowanych na is-
landzkich drogach. Sama czasami jestem — przy-
znaje Polka z Reykjaviku. - Islandczycy nigdzie
sie nie spieszg. W Polsce spieszq sie wszyscy.
Wyprzedaja jak wariaci. Zero wyobrazni. Sami
zawodowi kierowcy. Krélowie szos.

Tomasz Maciejewski



Hyundal przetamuje
dominacje Kii

Jeszcze niedawno wigkszo$¢ przetargéw na dostawe aut egzaminacyjnych przeznaczonych do egzaminowania
na kategori¢ B wygrywali dilerzy oferujacy kie rio. Teraz to si¢ zmienito, w krakowskim i radomskim osrodku
postawiono na hyundaie i20.

roku trafito do niego 45 pojazdéw prze-

znaczonych do egzaminowania na kate-
gorie B i jeden na B+E. Na razie do tego celu
wykorzystywane sg kie rio (w Krakowie) i toyo-
ty yaris (w Oswiecimiu) oraz chevrolet captiva
(kategoria B+E).

Krakowski MORD chciat, zeby pod koniec

M Hyundaie w towarzystwie forda

Firmy, ktore zdecydowaly sie wzig¢ udziat w prze-
targu, musiaty zaoferowac pojazdy nowe, wy-
produkowane w 2018 roku. W przypadku auta
na kategorie B+E model miat by¢ w sprzedazy
minimum rok od terminu skfadania ofert, ktory
nastapit w czerwcu. Zgodnie ze specyfikacja istot-
nych warunkéw zamowienia wszystkie pojazdy
na kategorie B, wraz z systemem rejestracji wi-
deo, majg zosta¢ nieodptatnie wymienione na ta-
kie same, nowe, po dwdch latach uzytkowania.

Najwazniejszym kryterium branym pod uwa-
ge przez krakowski MORD byta oczywiscie cena.
Ale punkty przyznawano takze za wyposazenie

opcjonalne, mozliwos¢ montazu instalacji LPG,
wydfuzony okres gwarancji, czas realizacji na-
praw gwarancyjnych oraz wskazanie stacji ser-
wisowej na terenie miasta i gminy Oswiecim.
Samochody, ktore s teraz uzywane w krakow-
skim MORD-zie, zostang przekazane zwyciezcy
przetargu w rozliczeniu.

Ostatecznie do krakowskiego MORD-u wpty-
nety dwie oferty, znacznie rézniace sie od siebie
ceng. Firma Inter Auto zaoferowata osrodkowi
peugeoty 208 oraz forda s-max. Cena? Ponad
5,2 min zt brutto. Z kolei diler Inter Car Nowak
zaproponowat hyundaie i20 oraz, tak jak kon-
kurencja, forda s-max. Firma zazadata za swo-
je ustugi 1,3 min zt brutto.

Nietrudno byto zgadna¢, ktora oferta okazafa
sie atrakcyjniejsza. Pod koniec roku w osrodku
pojawi sie 45 hyundaidw i20 i jeden ford s-max.

H Dwukrotne rozpatrywanie ofert

Jeszcze wczesniej, bo we wrze$niu, nowe po-
jazdy pojawia sie w Wojewddzkim Osrodku Ru-

chu Drogowego w Radomiu. Przetarg na do-
stawe 25 pojazdow przystosowanych i spet-
niajacych wymagania do prowadzenia egzami-
néw na prawo jazdy kategorii B oraz jednego
wykorzystywanego do celéw stuzbowych zo-
stat poczatkowo rozstrzygniety juz w czerw-
cu. Zgtosito sie do niego dwoch dilerdw. Tan-
szg oferte przedstawita firma proponujaca hy-
undaie 20 (takie pojazdy sg obecnie wykorzy-
stywane w radomskim WORD-zie). Opiewata
na 843 tys. zt. Z kolei drugi diler zapropono-
wat toyoty yaris. Podana przez niego kwota
to prawie 959 tys. zt.

Zwyciezca przetargu zostat diler oferujacy
hyundaie i20. Jednak do podpisania umowy
z WORD-em nie doszto. Dlaczego? Bo konku-
rencja postanowita zawiadomic Krajowg Izbe
Odwotawczg, uwazajac, ze osrodek egzamina-
cyjny nie powinien wybra¢ tej oferty.

Wyrok w tej sprawie Krajowa Izba Odwo-
tawcza ogtosita pod koniec czerwca. Nakazata
WORD-owi dokona¢ ponownego badania i oce-
ny ofert. Ten tak zrobit i... ponownie wybrat
te sama firme, co na poczatku czerwca. Nowe
hyundaie i20, wyprodukowane w 2018 roku, po-
jawig sie w radomskim WORD-zie juz we wrze-
$niu. W ramach umowy diler musi jeszcze od-
kupi¢ od osrodka egzaminacyjnego 24 uzywa-
ne samochody osobowe.

H Koreanska dominacja

Ostatnie rozstrzygniecia przetargéw w osrod-
kach pokazuja, ze nie spetnig sie raczej prze-
widywania niektérych branzowcéw o total-
nej ofensywie dileréw oferujacych kie rio. Rze-
czywiscie, w ostatnim czasie przede wszyst-
kim te samochody pojawiaty sie w kolejnych
WORD-ach (Leszno, Poznan, Konin, Pita, Kalisz,
Zielona Gora, Gdansk), ale teraz firmy je pro-
ponujace nie przystapity do przetargéw. Zgto-
sili sie do nich za to dilerzy réwniez oferujacy
koreanskie pojazdy, tyle ze hyundaie.

Jakub Ziebka
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Styl zycia

Szlachetne zdrowie,
nikt sie nie dowie...

Dlugie godziny spedzone w niewygodnej pozycji, stres, brak czasu na jedzenie
- tak niestety wyglada codziennos¢ instruktorow nauki jazdy. Jednak mozna
zadba¢ o zdrowie. Wystarczy tylko stosowac kilka prostych regut.

wig, ze najwazniejszym positkiem jest snia-

danie. Zeby utrzymywac¢ sie w dobrej for-
mie, instruktorzy nauki jazdy nie powinni o nim
zapominac.

- Rano jestesmy w domu, wiec mamy czas,
zeby zjes¢ cos, co da nam paliwo do pracy
ciafa przez caty dzien — méwi Anna Grzecho-
wiak, dietetyczka. — Nie mozna unika¢ snia-
dan. Najlepiej zjes¢ weglowodany ztozone,
a wiec positek gotowany, zbozowy. Moze
to by¢ kasza jaglana z owocami lub jajecz-
nica, ptatki owsiane z bakaliami, ryz z wa-
rzywami. Warto unika¢ kanapek. Instrukto-
rzy czesto jedzg je juz w przerwach od pracy.
Co istotne: wszystkie zboza gotujemy na wo-
dzie, nie na mleku. Zima mozemy dodac przy-
prawy korzenne, ktére pomoga sie rozgrzac,
latem — swieze owoce.

B ez jedzenia zy¢ sie nie da. A fachowcy mo-

M Na stacji benzynowej zdrowo
nie zjemy

Kazdy instruktor nauki jazdy, ktdry chce zadbaé
0 swoje zdrowie, powinien ponadto z wyprze-
dzeniem zaplanowac co bedzie jadt w ciggu ca-
tego dnia.

— Jesli nie zaplanujemy positkdw i nie zabierze-
my ich z soba, moze sie skoficzy¢ tym, ze bedzie-
my skazani na to, co oferujg na przykfad stacje
benzynowe. A tam kroluja zapiekanki czy kebaby
w butce - zaznacza Anna Grzechowiak. - Zeby
ufatwi¢ planowanie positkdw, polecam termo-
sy obiadowe. Mozemy zapakowa¢ do nich da-
nia jednogarnkowe. | to sie idealnie sprawdzi.
Jesli bowiem nie zabierzemy takiego positku,
to wieczorem rzucimy sie na jedzenie. To nie jest
wskazane. Najlepiej zabra¢ z soba kasze, maka-
rony, ziemniaki plus biatko zwierzece, nabiato-

we badz straczkowe. A wigc na przyktad fasol-
ke po bretonsku z kaszg gryczang i ogorkiem
matosolnym czy ryz z warzywami i soczewica,
gulasz migsny, moze jajko i brokut.

Warto pamieta¢, ze gtodzenie sie w ciggu
dnia i zajadanie streséw wieczorami prowa-
dzi do zwiekszenia sie masy ciafa. Nie nalezy
tez przesadzac z kawg. Napojow z kofeing nie
powinnismy pi¢ wiecej niz dwa. Unikajmy na-
pojow energetycznych. Lepiej zastgpic je woda
badz sokami.

H Pomocna piteczka kauczukowa

Zeby organizm mégt dobrze funkcjonowac, po-
trzebuje troche ruchu. A o to w pracy instrukto-
ra trudno. Co mozna zatem zrobic?

- Przeciwdziata¢ szkodliwej dla organizmu
pracy w pozycji siedzacej, np. poprzez autote-
rapie — podpowiada Magdalena Mackiewicz, fi-
zjoterapeutka ze Szczecina. - To nic innego jak
forma masazu, ktory przyniesie nam ulge. Moz-
na do tego celu uzy¢ zwyktej piteczki kauczu-
kowej lub tenisowej. Wystarczy poswiecic kilka
minut przerwy na rozluznienie napietych mie-
$ni. Pochylamy gtowe i opieramy ja o kierow-
nice, a piteczkg masujemy kark. Jesli instruktor
moze zdja¢ buty, niech uzyje piteczki do masa-
2u stép. Pobudza to krazenie i rozluznia migsnie
w bolacych miejscach. Przy bélach plecdw ma-
sujmy dokuczajgce nam miejsce, np. wykorzy-
stujac sciane do podparcia piteczki.

M Krecenie 6semek

Nie mozna takze zapomina¢ o prawidtowej po-
zyqji, ktéra uaktywni miesnie brzucha.

- Juz samo siedzenie prosto na guzach kulszo-
wych aktywuje brzuch - radzi Mackiewicz. - Nie-
stety, w aucie trudno o stuprocentowo prawi-
dtowg pozycje, bo ciezar ciata opiera sie czesto
na kosci krzyzowej. Jesli wiec instruktor czy in-
struktorka maja wolng chwile, warto jg wykorzy-
stac na ¢wiczenie polegajace na kotysaniu mied-
nicg w przod i w tyt. Mozna pokreci¢ dsemki.
Warto tez chwile sie przespacerowac, wykonac
skton w przdd i sprébowac dotknac ziemi palca-
mi dfoni. A to da nam na pewno poczucie ulgi.

Nie mozna zapomina¢ takze o stopach.

— Pokre¢my nimi w koétko, stanmy na palcach,
pobudzmy krazenie - sugeruje Mackiewicz. - Za-
ktadajmy wygodne obuwie, zwtaszcza panie nie
powinny prowadzi¢ auta w szpilkach badz klap-
kach. Pracujac w pozycji siedzacej warto co dwie
godziny wstac, pochodzi¢, zrobic kilka ¢wiczen
na rozruszanie miesni.

Jak wskazujg specjalisci, ruch jest niezwykle
wazny. Zwlaszcza ze pozostajemy w pozycji sie-
dzacej nie tylko w pracy. Po powrocie do domu
czesto zalegamy na kanapie. A nawet niewielka
zmiana nawykéw moze mie¢ znaczacy wptyw
na polepszenie zdrowia.

Matgorzata Tobiasz



Z wokandy

Poziom oleju trzeba umie¢ sprawdzic

Nie wystarczy, ze osoba egzaminowana wskaze, przy uzyciu jakich przyrzadéw lub wskaznikow sprawdza sie poziom
odpowiednich ptynéw w pojezdzie. Musi wiedzie¢, jak nalezy to zrobic — orzekt Wojewédzki Sad Administracyjny

minem praktycznym, ktéry odbyt sie w da-

browskiej filii katowickiego WORD-u. Kan-
dydat na kierowce nie zdat, bo egzaminator
wskazat, ze dwukrotnie nieprawidtowo wyko-
naf zadanie polegajace na sprawdzeniu pozio-
mu oleju w silniku.

Sqd rozpatrywat sprawe zwigzang z egza-

H Marszatek i SKO podwazaja
decyzje egzaminatora

Egzaminowany nie zgodzit sie z takg decyzja
i postanowit odwotac sie do marszatka woje-
wodztwa slaskiego. Ten uznat, ze egzamina-
tor naruszyt zasady egzaminowania, egzamin
zostat przeprowadzony niezgodnie z ustawa,
a ujawnione nieprawidtowosci miaty wptyw
na jego wynik. Podobne stanowisko wyrazito
SKO. Bo wtasnie do niego od decyzji marszat-
ka odwotat sie egzaminator.

Na jakiej podstawie podjeto taka decyzje? Od-
wotano sie do pozycji nr 1 tabeli nr 4 zataczni-
ka nr 2 do rozporzadzenia w sprawie egzami-
nowania osob ubiegajacych sie o uprawnienia
do kierowania pojazdami. Czytamy tam, ze za-
daniem egzaminacyjnym jest sprawdzenie stanu
technicznego podstawowych elementéw pojaz-
doéw odpowiedzialnych za bezpieczenstwo ru-
chu drogowego. Osoba egzaminowana musi
zaprezentowac, ze potrafi m.in. sprawdzi¢ po-
ziom oleju w silniku. Przy czym powinna co naj-
mniej wskaza¢, gdzie i przy uzyciu jakich przy-
rzadow lub wskaznikéw sprawdza sie poziom
odpowiednich ptynéw w pojezdzie.

Hl Samo wskazanie wystarczy?

Z nagrania przebiegu egzaminu wynika, ze 0so-
ba egzaminowana na poczatku egzaminu przy-
stapita do sprawdzenia dwoch losowo wybra-
nych elementéw, w tym poziomu oleju w sil-
niku. Po wykonaniu zadania kandydat na kie-
rowce wsiadt do pojazdu i wyrazit gotowosé
do dalszej jazdy. Egzaminator poinformowat
wtedy egzaminowanego, ze nieprawidtowo wy-
konat zadanie polegajace na sprawdzeniu oleju
w silniku i musi je poprawi¢. Kandydat na kie-
rowce ponownie przystapit wiec do jego wy-
konania. Na nagraniu wida¢, ze egzaminowa-
ny wyciggnat spod maski samochodu bagnet.
Mimo to egzaminator nie zaliczyt tego zada-
nia. Nagranie nie zarejestrowato przebiegu roz-
mowy pomiedzy egzaminatorem a egzamino-

w Gliwicach.

wanym, ktéra odbyta sie poza pojazdem eg-
zaminacyjnym.

Zgodnie z wyjasnieniami osoby egzaminowa-
nej egzaminator nie zrozumiat jego objasnien
dotyczacych przebiegu czynnosci koniecznych
do weryfikacji poziomu silnikowego. To miato
skutkowaé niestusznym niezaliczeniem zada-
nia. Z kolei egzaminator przedstawit inng wer-
sje zdarzenia. Osoba egzaminowana potrafita
jedynie wskaza¢, za pomocg jakiego przyrza-
du odbywa sie sprawdzenie poziomu oleju sil-
nikowego, nie potrafita jednak wytfumaczy¢,
na czym ono polega.

Wedtug marszatka i SKO egzaminowany pra-
widfowo wykonat zadanie egzaminacyjne, bo-
wiem wskazat, gdzie i przy uzyciu jakiego przy-
rzadu sprawdza sie poziom oleju silnikowego.

M Nie, nie wystarczy!

Egzaminator nie zgodzit sie z taka interpretacjg
przepisdw. Dlatego sprawa trafita do WSA w Gli-
wicach. Sad nie podzielit stanowiska marszatka
i SKO. , Podstawowym kryterium oceny, czy egza-
minowany prawidfowo wykonat zadanie spraw-
dzenia stanu oleju, czy tez nie, jest uzyty w ww.
przepisie (pozycja nr 1 lit. a tabeli nr 4 zatacznika
nr 2 do rozporzadzenia w sprawie egzaminowa-
nia 0s6b ubiegajacych sie o uprawnienia do kie-
rowania pojazdami - przyp. red.) zwrot: «osoba
egzaminowana musi zaprezentowad, ze potrafi

sprawdzi¢ poziom oleju w silniku». Dla kazdego
kierowcy oczywiste jest przy tym, ze do spraw-
dzenia poziomu oleju w silniku niezbedne jest
wykonanie kolejno takich czynnosci, jak: wyje-
cie odpowiednika miernika z przeznaczonego dla
niego miejsca przy silniku, wytarciu go do sucha,
wiozenie miernika z powrotem do przeznaczo-
nego dla niego miejsca az do oporu - tak by do-
tart do miski olejowej — oraz ponowne jego wy-
ciggniecie i odczytanie poziomu oleju w oparciu
0 znajdujace sie na mierniku wskazniki minimum
i maksimum. Pominigcie ktérejkolwiek z wyzej
wymienionych etapéw uniemozliwi prawidto-
wy odczyt poziomu oleju. Egzaminator w trak-
cie przeprowadzenia egzaminu panstwowego
jest wiec zobowigzany upewnic sie, czy egzami-
nowany zna i rozumie, na czym kolejno polega-
ja wszystkie wyzej wymienione czynnosci. Przy-
jeta przez organy administracyjne interpretacja
przepisu catkowicie gubi sens i cel przeprowa-
dzenia egzamindw panstwowych na prawo jaz-
dy, gdyz w efekcie mogtaby prowadzi¢ do wyda-
wania uprawniefi osobom niepotrafigcym wy-
konac tak elementarnej czynnosci, jak weryfi-
kacja poziomu oleju w silniku, ktory jest prze-
ciez podstawowym elementem pojazdu odpo-
wiedzialnym za bezpieczenstwo w ruchu drogo-
wym" — czytamy w uzasadnieniu wyroku WSA.
Sad postanowit uchyli¢ decyzje SKO i mar-

szatka.
Jakub Ziebka
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Samochody pod kontrola

W Europie kiadzie sie coraz wiekszy nacisk na zaostrzanie ograniczen predkosci, a takze zobligowanie producentow
samochodéw do wyposazenia nowych modeli w systemy trzymajace w ryzach tempo jazdy. Zmiany majq poprawi¢
bezpieczenstwo i wptyw aut na Srodowisko naturalne.

L

szy¢ prawdopodobienstwo wystapienia

tragicznych wypadkow oraz konsekwen-
cje zdarzen, do ktdrych dojdzie. Wolniej jadace
samochody zuzywajg mniej paliwa, wiec emi-
tujg mniej dwutlenku wegla do atmosfery. Niz-
sza maksymalna predkos¢ wcale nie musi wig-
zac sie ze spadkiem srednich predkosci. Belgij-
ski instytut VIAS przeprowadzit symulacje zwia-
zang z wprowadzeniem czasowych ograniczen
predkosci w godzinach szczytu wraz z okreso-
wym zakazem zmiany zajmowanych paséw ru-
chu. Z szacunkéw wynika, ze podniostoby to ak-
tualnie obserwowanga srednig predkos¢ na po-
ziomie 44 km/h do 57 km/h.

W lipcu we Frangji na jednojezdniowych dro-
gach poza obszarem zabudowanym dozwolo-
na maksymalna predkos¢ zostata zmniejszona
z 90 do 80 km/h. Zrobiono to w ramach dwu-
letniego eksperymentu, ktéry ma ocali¢ zycie
nawet 800 osob. Jezeli na drogach nie zrobi
sie bezpieczniej, zostanie przywrécony dawny
limit. Zmiana dotyczy 400 tys. km drég, wiec
naukowcom na pewno uda sie zebra¢ wiele
ciekawych danych. Z predkoscig ograniczong
do 80 km/h Francja nie jest wyjatkiem na dro-
gowej mapie Europy. Podobny przepis obowig-
zuje w Danii, Finlandii, Holandii, Norwegii czy

0 graniczajac predkos¢ jazdy mozna zmniej-

Materiat powstat we wspdtpracy z magazynem ,Trends”

Szwaijcarii. Z kolei w stawiajacej na bezpieczen-
stwo Szwecji obowiagzuje generalna zasada 70
km/h (chyba ze znak stanowi inaczej). W stycz-
niu 2017 roku réwnie ostry limit zaczat obowia-
zywac w belgijskiej czesci Flandrii. Pod koniec
lipca wiadze Londynu zapowiedziaty objecie ca-
tego centrum miasta , Strefg 20", bedaca odpo-
wiednikiem kontynentalnych ,Stref 30”. Ztosli-
wi twierdza, ze chcieliby méc tak szybko jezdzic
po wiecznie zakorkowanym Londynie. Osoby
chtodnym okiem oceniajace sytuacje zauwaza-
j3, Ze zmiana nie powinna miec istotnego wpty-
wu na srednig predkos¢, a ograniczy chwilowe
predkosci, jezeli prawo bedzie faktycznie egze-
kwowane, z czym w miastach, ktére dokonaty
podobnej zmiany, bywato réznie.

Swoja propozycje do debaty na temat predko-
$ci postanowita dotozy¢ Komisja Europejska, kto-
ra opowiada sie za wyposazeniem nowo produ-
kowanych aut osobowych w ograniczniki do 150
km/h. Czy taka regulacja istotnie zmienitaby dro-
gowa rzeczywistos¢? W Japonii od lat obowia-
zuje limit 180 km/h, a wiekszos¢ oferowanych
w Europie samochodow elektrycznych ma , kaga-
niec” ustawiony na 140-150 km/h, co nie czyni
z nich niepetnowartosciowych srodkéw transpor-
tu. Sledzac polskie i zagraniczne serwisy mozna
byto zauwazy¢, ze temat ogranicznikéw pred-

kosci do 150 km/h wzbudzit wiele emocji gtow-
nie nad Wista. Na zachodzie Europy czy za oce-
anem ludzie przestali ekscytowac sie szybkg jaz-
da po drogach publicznych. To zastuga rosna-
cych cen paliw, swiadomosci obywateli i nate-
zenia ruchu na drogach — obecnie coraz trud-
niej w bezpiecznie rozpedzi¢ auto do wysokiej
predkosci. Nie bez znaczenia s tez mandaty.
W marcu br. kanadyjskie media lotem btyskawi-
cy obiegta informacja o kobiecie, ktéra na od-
cinku autostrady z ograniczeniem do 80 km/h
postanowita jecha¢ 153 km/h. Sprawe zakon-
czono wystawieniem mandatu (ok. 1400 zt) i...
konfiskatg samochodu.

Za kilkanascie lat rownie spektakularne tama-
nie prawa moze w ogdle nie by¢ mozliwe. Komi-
sja Europejska proponuje wyposazenie aut nie
tylko w limitery do 150 km/h, ale takze w inteli-
gentnego asystenta ograniczen predkosci, kto-
ry bedzie dopasowywat tempo jazdy do dozwo-
lonego. Nie jest to bynajmniej innowacyjne roz-
wigzanie. Od dziesieciu lat samochody sa coraz
czesciej wyposazone w oparte na kamerze lub
nawigacji systemy ostrzegania o przekraczaniu
dozwolonej predkosci. Od kilku lat w wybranych
modelach odczytany limit moze zosta¢ wpro-
wadzony do pamieci tempomatu lub programo-
wanego przez kierowce ogranicznika predkosci
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— wystarczy zatwierdzenie go przyciskiem na kie-
rownicy. Producenci aut z jednej strony ufatwia-
ja zycie zmotoryzowanym, a z drugiej troszczg
sie o swoje dobro — wprowadzenie na liste wy-
posazenia asystenta predkosci zapewnia dodat-
kowe punkty w testach bezpieczenstwa EuroN-
CAP. Komisja Europejska widziataby inteligent-
ny ogranicznik na liscie wyposazenia standardo-
wego, podobnie jak stafo sie to z ABS, ESP czy
czujnikami ci$nienia powietrza badz zapiecia pa-
sow. Kwestig otwartg jest sposob dziafania syste-
mu ostrzegania o przekraczaniu predkosci, ktdry
moze jedynie informowac¢, zachecac do reduko-
wania tempa jazdy (np. poprzez zwigkszenie opo-
ru stawianego przez pedat gazu) lub dopasowy-
wac predkos¢ do limitu, umozliwiajac przekro-
czenie go dopiero po wcisnieciu gazu do podto-
gi. Z przeprowadzonych badan wynika, ze 60-75
proc. kierowcow zaakceptowatoby inteligentny
system regulacji predkosci we wtasnym aucie.
Utatwienie utrzymania dozwolonej predkosci
ma sens. Nowoczesne samochody sg w stanie
ztamac obowigzujacy w miescie limit predkosci
w ciggu kilku sekund. Maksymalne dozwolone
predkosci poza obszarem zabudowanym czy
na autostradach mozna przekraczac bez istot-
nego pogorszenia komfortu, a w mocnych i do-
brze wyciszonych autach wyzszej klasy zupetnie
nieswiadomie. Komplikacje zaczynaja sie, gdy
chwila zapomnienia zostanie utrwalona przez
fotoradar, wychwycona przez funkcjonariusza
lub dojdzie do wypadku. Obecnie do rekonstruk-
cji zdarzenia moga postuzy¢ nie tylko slady zo-
stawione na drodze, obrazy z kamer czy ska-
la zniszczen powstatych w wyniku uderzenia.
W USA do rzadkosci nie nalezy widok rozbi-
tego samochodu i podtaczonego do niego kom-
putera. Juz na miejscu zdarzenia zabezpiecza-
ne s kluczowe informacje — w tym predkos¢
przed zderzeniem, stopien otwarcia przepustni-
cy, sita nacisku na hamulec, kat skretu kierowni-
Cy, przecigzenia czy zapiecie pasow bezpieczen-
stwa. W USA pierwsze systemy tego typu poja-
wity sie w 1994 roku, a od 2014 roku wyposa-
zanie aut w ,,czarne skrzynki” jest obligatoryj-
ne. Rozwigzanie, znane tez jako EDR (od event
data recorder), to system umozliwiajacy zebra-
nie kluczowych informacji na temat zdarzenia.
W dobie globalizacji réznicowanie konstrukgji
aut jest pozbawione sensu, wiec rejestratory
zdarzen trafity tez do Europy. Zapisanych zo-
staje zwykle 15 s przed zdarzeniem oraz 5 s
po nim. Im nowsze auto, tym wiecej parame-
trow jest zbieranych. Dane pozwalajg na od-
tworzenie przebiegu zdarzenia przy braku lub
niewystarczajacych danych z ogledzin pojazdu
i miejsca zdarzenia. Z zapisywanymi przez elek-
tronike informacjami trudno dyskutowac. Prze-
konat sie o tym m.in. gubernator stanu Mas-
sachusetts, ktory stwierdzit, ze wypadt z drogi
stuzbowym samochodem z powodu oblodzonej
nawierzchni i zaklinat sig, ze nie przekroczyt do-
zwolonej predkosci, hamowat oraz miaf zapiete

pasy. Po podpieciu samochodu do komputera
ujawniono, ze nie miaf zapietych paséw, pedzit
172 km/h, a samochdd do ostatniej chwili przy-
spieszat. Gdy media nagtosnity temat, polityk
przyznat sie do btedu | przeprosit za zdarzenie.

Brama do zapisanych w pamieci pojazdu da-
nych jest ztacze OBDII. Nie oznacza to jednak,
ze kazdy zainteresowany moze przeswietli¢ auto.
Niezbedny jest do tego drogi skaner diagno-
styczny, a nie czytnik podstawowych koddéw bfe-
dow za kilkanascie ztotych i aplikacja na smart-
fona. W Europie najwiecej ,,czarnych skrzynek”
maja samochody w Wielkiej Brytanii. Poza fa-
brycznymi posiadaja moduty dostarczane przez

trends

ubezpieczycieli. Kierowcy dobrowolnie decydu-
ja sie na ich wozenie w zamian za bardziej przy-
stepng cene polisy. W Polsce polisy ze znizkami
zwigzanymi z monitorowaniem pojazdu dopie-
ro pojawiajg sie w ofertach firm ubezpieczenio-
wych. Ubezpieczyciele potrafig takze poprosi¢
wyspecjalizowane firmy o zebranie kompletu
danych zapisanych w ,,czarnych skrzynkach” -
s one pomocne przy ustaleniu, czy zdarzenie
faktycznie miato miejsce, czy zgtoszona szko-
da jest proba wytudzenia odszkodowania, kté-
re w przypadku aut wyzszej klasy moze opie-
wac na astronomiczng kwote.

tukasz Szewczyk
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Kultura jazdy

[tote zasady

Istniejq ztote zasady, o ktorych powinien pamietac kazdy kierowca. Gdyby
wszyscy je stosowali, na naszych drogach byloby o wiele bezpieczniej.

Albin Sieczkowski,
autor bloga
StrefaKulturalnejlazdy.pl

dziennym jest np. ,spychanie” kierowcow.

Na czym polega? Ot6z wyprzedzamy inny
pojazd lewym pasem i nagle dogania nas auto
jadace duzo szybciej niz pozwalajg na to prze-
pisy. Kierowca sie spieszy, oslepia nas swiattami.
Hamuje, tak zeby nasze auta mocno sie do sie-
bie zblizyty.

Ale zle postepuje tez kierowca, ktdry jezdzi
wolno, niby bezpiecznie. Nie patrzy w luster-
ka, jedzie za ciezaréwka prawym pasem i na-
gle postanawia go zmienic. Nie widzi, czy jest
wolny, zaktada, ze tak.

Ale u nas bezpiecznie nie jest. Na porzadku

Bl 0 czym powinni pamietac
kierowcy?

To oczywiscie tylko przyktady nieprzyktadnego
zachowania na drodze. Ale istniejg ztote zasa-
dy, o ktorych powinien pamietac kazdy kierow-

ca. Gdyby wszyscy je stosowali, na naszych dro-
gach bytoby o wiele bezpiecznie;.

Jakie? Warto pamietac, ze jesli nie skrecamy
za chwile w lewo, jedZmy prawym pasem (chwila
to nie 5, 10, 15 czy 50 km). Co jeszcze? Po wy-
przedzeniu pojazdu zjezdzajmy na prawy pas.
Warto tez spogladac w lusterka. Szczegdlnie je-
$li widzimy w nich samochéd, ktérego kierowca
wiasnie rozpoczat manewr wyprzedzania. War-
to poczekac, az go dokonczy. Nie ma co zjez-
dzac na lewy pas ruchu.

Jesli pojazd przed nami jedzie 90 km/h, sta-
rajmy sie go wyprzedzac z najwigkszg dozwo-
long predkoscia. Bedzie szybciej i bezpieczniej.
Naprawde, wyprzedzanie z predkoscig 92 km/h
nie jest wskazane. Nie zapominajmy takze o kie-
runkowskazach. Nie uzywajmy ich w momen-
cie, gdy wyprzedzamy, tylko duzo wczesniej.
My wiemy, co zamierzamy robi¢, inni nie. War-
to ich o tym poinformowac!

H Bezpieczny odstep

Kolejna rzecz, o ktérej nie mégtbym nie wspo-
mnie¢, to bezpieczny odstep. Kwestia niezwy-
kle istotna dla bezpieczenstwa w ruchu dro-
gowym. Bo odpowiednio zachowany od-
step pozwala jezdzi¢ bezpiecznie, nawet je-

sli na liczniku sg wysokie liczby. Sq takie kraje,
np. Niemcy, gdzie mandatow nie dostaje sie
za przekraczanie predkosci. Bo tam na auto-
stradach zadnych limitéw nie ma. Kara moze
za to spotkac tego, kto nie zachowat bezpiecz-
nego odstepu.

W Polsce braku ograniczen predkosci
na autostradach nigdy nie bedzie. Dlaczego?
Bo my uwielbiamy jezdzi¢ na zderzaku. W do-
datku o rozsadek i kulture na drodze jest bar-
dzo trudno.

Obecne przepisy okreslajg jedynie, ze odle-
gtos¢ od auta przed nami ma by¢ bezpieczna.
Nie wiadomo jednak, co to znaczy. Szacuije sig,
ze gdy jedziemy 140 km/h, bezpieczna odlegtosé
od auta nas poprzedzajacego powinna wyno-
si¢ co najmniej 50 m.

M Lektura obowigzkowa

Na koniec polecam wszystkim ustawe Prawo
o ruchu drogowym. Szczegodlnie pewne frag-
menty. Na przyktad: , Kierujacy pojazdem jest
obowigzany jechac z predkoscig zapewniajaca
panowanie nad pojazdem, z uwzglednieniem
warunkdw, w jakich ruch sie odbywa, a w szcze-
golnosci: rzezby terenu, stanu i widocznosci dro-
gi, stanu i tadunku pojazdu, warunkéw atmos-
ferycznych i natezenia ruchu”. Albo: ,Kieruja-
cy pojazdem jest obowigzany: 1) jechac z pred-
koscig nieutrudniajgca jazdy innym kierujgcym;
2) hamowac w sposob niepowodujacy zagroze-
nia bezpieczenstwa ruchu lub jego utrudnienia;
3) utrzymywac odstep niezbedny do unikniecia
zderzenia w razie hamowania lub zatrzymania
sie poprzedzajacego pojazdu”.

Warto poczytac sobie takze przepisy doty-
czace bezpiecznej odlegtosci. Mitej lektury! Il
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Auta egzaminacyjne

20 po liftingu

Najnowszy hyundai i20, poddany face liftingowi, pojawi sie w tym roku w radomskim WORD-zie. Sprawdzmy zatem,
jakie zmiany przewidziat producent w tegorocznej edycji pojazdu doskonale znanego w branzy zwigzanej ze szkoleniem

Hyundaia jest chetnie wykorzystywany przez

osrodki egzaminacyjne i OSK. W tym roku
producent postanowit go odswiezy¢, unowo-
czedniajgc szereg elementdw stylistycznych oraz
wyposazenia.

P rodukowany od 2014 roku miejski model

H Powtarzanie procedury

Zacznijmy od zespofu napedowego. W ofercie
pojawita sie automatyczna siedmiobiegowa
dwusprzegtowa skrzynia biegéw (7DCT) oraz
system stop and go, wptywajacy na ogranicze-
nie emisji CO2. Silnik wytgcza sie po wrzuceniu
biegu na luz i puszczeniu pedatu sprzegta. Da sie
go wytaczyc¢ przyciskiem. Niestety, procedure na-
lezy powtarzac po kazdym ponownym urucho-
mieniu silnika. W palecie silnikéw sg do wybo-
ru trzy r6zne jednostki benzynowe. Podstawo-
wy 1.25 MPi osigga moc 75 KM i jest dostepny
z pieciostopniowa manualng skrzynig biegow.
Zespdt napedowy 1.25 MPI o mocy 84 KM po-
zwala cieszy¢ sie jeszcze wiekszg mocg. Turbo-
dotadowany silnik Kappa 1.0 T-GDi osigga moc
100 KM i jest dostepny z pieciostopniowg manu-
alna skrzynig biegdw lub z dwusprzegtowg au-

kierowcow.

tomatyczng przektadnig 7DCT o siedmiu przeto-
zeniach. Warto zwrécic¢ uwage, ze W najnowszej
wersji jest wyposazony w filtr czastek statych.

M Auto w nowych kolorach

Najbardziej widoczne zmiany zaszty w stylistyce
i20. Ich efektem jest m.in. charakterystyczny dla
aut marki Hyundai kaskadowy grill oraz prze-
projektowany przedni zderzak. Zmiany przeszedt
takze tylny zderzak oraz uktad reflektorow, dzieki
czemu rowniez tyt auta stat sie jeszcze bardziej
dynamiczny. Miejsce na tablice rejestracyjng zna-
lazto sie na klapie bagaznika, a w pieciodrzwio-
wej wersji samochodu pojawity sie nowe wzory
15-calowych i 16-calowych felg oraz opcjonal-
ny dach panoramiczny. Zaszale¢ mozna z dobo-
rem kolorystyki pojazdu. Nowy hyundai od li-
stopada oferowany bedzie takze z czarnym da-
chem, a mozliwos¢ potaczenia go z dziesiecio-
ma kolorami lakieru utatwi spersonalizowanie
samochodu. Dostepne kolory to: passion red,
aqua sparkling, cashmere brown, sleek silver,
stardust, polar white, phantom black oraz trzy
nowe: tomato red, champion blue, clean sla-
te. Wewnatrz, w nowej opcji wykonczenia blue,

przez cafy szerokos¢ deski rozdzielczej oraz wo-
kot klamek poprowadzono niebieska ozdobna
linie. Z kolei opcje wykonczenia wnetrza red po-
int i blue point wyrdzniaja sie czerwonymi i nie-
bieskimi akcentami stylistycznymi. Wnetrze no-
wego i20 moze byc¢ réwniez czarne lub szare.

B Zaawansowane rozwiazania
integrujace ze smartfonem

Duzo uwagi poswiecono komfortowi podrézo-
wania, wyposazajac pojazd w szereg zaawan-
sowanych rozwiagzan z zakresu tacznosci zinte-
growanych ze smartfonem kierowcy. Model ofe-
rowany jest z jednym z czterech systeméw au-
dio. Oprocz 3,8-calowego ekranu standardo-
wego dostepny jest teraz takze nowy 5-calo-
wy ekran monochromatyczny. Natomiast 7-ca-
lowy wyswietlacz audio umozliwia tatwa tacz-
nos¢ — uzytkownicy mogg przegladac¢ zawar-
tos¢ swoich smartfonow dzieki ustugom Apple
CarPlay i Android Auto oraz korzystac np. z te-
lefonicznej nawigacji. Ponadto i20 jest ofero-
wany z opcjonalnym systemem infotainment,
integrujacym nawigacje, media i rozwigzania
z zakresu tacznosci, wspotpracujacym z Apple



CarPlay, Android Auto i ustugami Live Services.
Aby sprosta¢ wysokim europejskim standardom,
nowy hyundai i20 moze by¢ wyposazony w sze-
reg systemdw z zakresu wspomagania bezpie-
czenstwa. System ostrzegania o niezamierzonej
zmianie pasa ruchu (LDWS) emituje sygnat wizu-
alny i dzwiekowy, jesli samochdd zaczyna prze-
kraczac linie, wzdtuz ktérej sie porusza. Z kolei
asystent utrzymywania pasa ruchu (LKA) wy-
czuwa pozycje samochodu i ostrzega kierow-
ce o nieprawidtowej sytuacji, samodzielnie ko-
rygujac tor jazdy. Asystent zapobiegania zde-
rzeniu czotowemu (FCA), dziatajacy zaréwno
w miescie, jak i poza terenem zabudowanym,
alarmuje o niebezpiecznej sytuacji grozacej ko-
lizjg, a w razie potrzeby samodzielnie zatrzymu-
je samochéd. FCA dziatfa tréjetapowo. Na wste-
pie ostrzega kierowce wizualnie i akustycznie,
nastepnie uruchamia hamulce, kontrolujac site
ich dziatania proporcjonalnie do zagrozenia ko-
lizja. Na koniec uzywa petnej sity hamowania,
by unikna¢ kolizji lub ograniczy¢ jej skutki, je-
$li jest juz nieunikniona. System ostrzegajacy
0 zmeczeniu kierowcy stale monitoruje i anali-
zuje styl jazdy. Uwzglednia takie dane, jak: kat
i moment skretu kierownicy oraz pozycje pojaz-
du na zajmowanym pasie ruchu. Jezeli zostang
rozpoznane wzorce zmeczenia lub rozprosze-
nia kierowcy, DAW zwrdci jego uwage za pomo-
cg dzwiekowego ostrzezenia i wyswietli wiado-
mos¢, sugerujac przerwe w podrozy.

H Nowy hyundai od 50 tys. zt

Samochéd moze byc¢ réwniez wyposazony w sys-
tem inteligentnych swiatet drogowych (HBA).
Po przetaczeniu w tryb automatyczny asystent
wykrywa noca zaréwno pojazdy nadjezdzajace
z przeciwka, jak réwniez podazajace w tym sa-
mym kierunku — przetaczajac w razie potrzeby
na swiatfa mijania i zmniejszajac efekt oslepia-
nia innych kierowcéw. Gdy inne pojazdy przesta-
na by¢ widoczne, system automatycznie wiaczy
Swiatta drogowe. Oczywiscie rozwigzanie przed-
stawione powyzej znajdziemy w najwyzszych i za-
razem najdrozszych wersjach wyposazenia. Dla
0OSK oczywistym wyborem bedg nieco prostsze
konfiguracje. Jak zatem ksztattuja sie cenniki?
Pierwsza wyposazona w klimatyzacje wersja Clas-
sic Plus w cenniku promocyjnym wyceniona zo-
stata na 49.900 zt w wersji z silnikiem o mocy
75 KM i 51.100 zt za 84-konny motor. Dosy¢ cie-
kawa propozycja jest wystepujaca tylko z 84 kon-
ng jednostka wersja Launch. Za 53.900 zt otrzy-
mujemy dodatkowo szybka tadowarke USB, zta-
cze AUX, radio z 7-calowym dotykowym ekra-
nem, kamere cofania oraz zestaw gtosnomowia-
cy Bluetooth. Wyzsze wersje wyposazenia zapew-
ne nie wzbudza zwiekszonego zainteresowania
OSK. 84-konna wersja Comfort kosztuje 55.700
zt, a wystepujaca tylko z 1-litrowg turbodofado-
wang jednostkg odmiana Premium 67.500 zt.
Dariusz Piorunkiewicz

Auta egzaminacyjne
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Nauka w wirtuainej
rzeczywistosci

Nowoczesna technologia dokonuje powolnej acz istotnej zmiany w sposobie ksztatcenia kierowcow. Faktem stajq sie

dla szkét jazdy. Technologia VR (Virtual Re-

ality) dopiero raczkuje, a wybrane szkoty
czy uniwersytety w ramach prac badawczych
sprawdzajg jej uzytecznos¢ w procesie szkole-
nia kierowcdw. A ona wydaje sie duza. Skoro
istnieja symulacyjne gry, o ktérych nawet kie-
rowcy ze swiatowej czotowki wypowiadaja sie
z uznaniem, dlaczego nie uzy¢ ich do oswoje-
nia kursanta z gabarytami pojazdu czy sposo-
bem operowania pedatami i lewarkiem skrzy-
ni biegow?

N ie oznacza to jednak, ze zabraknie pracy

M Producent gier wspoétpracuje
z uniwersytetem

Oczywiscie gry nie bedg idealna platforma
do ksztatcenia kierowcdw. Pozwolg na posta-

lekcje w wirtualnej rzeczywistosci.

wienie pierwszych krokow czy pdzniejsze do-
skonalenie techniki jazdy. Do kluczowego etapu
szkolenia, zwigzanego z jazdg po miescie w ru-
chu o zréznicowanym natezeniu, obserwacjg
zagrozen i pieszych konieczna jest juz specja-
listyczna aplikacja. Ich opracowanie to jednak
kwestia czasu. Liverpool John Moores Universi-
ty przy wsparciu Onteca, lokalnego producen-
ta gier, stworzyto platforme VR Drive, starajacq
sie mozliwie doktadnie oddac charakterystyke
ruchu czy siatke ulic i skrzyzowan. Docelowo
VR Drive bedzie mozna zainstalowa¢ na smart-
fonach, komputerach i konsolach.

— VR Drive pozwala mtodym kierowcom, kto-
rzy sg za pan brat z grami i technologig wir-
tualnej rzeczywistosci, na rozwiniecie umie-
jetnosci prowadzenia pojazdu oraz zrozumie-
nie powigzan miedzy ryzykownymi zachowa-

niami, impulsywnoscig a wypadkami — wyja-
$nia Jon Wetherall z Onteca. — VR Drive daje
poczatkujgcym kierowcom szanse na rozwija-
nie umiejetnosci poza lekcjami za kierownica.
Opracowany przez nas system jest w stanie
tworzy¢ profil kierowcy. Odpowiednio zinter-
pretowany przez instruktora pozwoli na opty-
malne ukierunkowanie zaje¢ na drodze, cho-
ciazby na umiejetnos¢ rozpoznawania i unika-
nia niebezpieczenstw.

— Obecnie przeprowadzamy doswiadczenie,
ktore ma wykazac, czy symulator VR zwigk-
sza swiadomos¢ zagrozen i zmienia posta-
we wobec ryzykownej jazdy — dodaje profe-
sor Stephen Fairclough z Liverpool John Mo-
ores University.

Inne rozwigzanie na zlecenie kontrahenta
z Chin opracowuje niemiecki Karlsruhe Insti-



tute of Technology. Chodzi o system Drive-
Sim. Jest o co walczy¢, bo kazdego roku w Kra-
ju Srodka prawo jazdy zdobywa 30 min kie-
rowcow.

M VR w szkofach jazdy

Mieszczaca sie w kanadyjskim miescie Winni-
peg Frontier Driving Academy reklamuje sie
jako pierwsza na sSwiecie szkota jazdy VR. Za-
jecia z uzyciem specjalnego oprogramowania
i gogli Oculus Rift maja pozwoli¢ na wyksztat-
cenie pamieci miesniowej i zapozna¢ kursanta
z technika operowania kierownica czy znajdo-
wania wiasciwego pasa na skrzyzowaniu przy
zerowym ryzyku. Przed wyjechaniem na drogi
kursanci spedzajg dwie godziny w symulatorze.
W tym czasie pokonujg wirtualnym samochodem
miejskie ulice, jak réwniez szutrowe i osniezo-
ne drogi. Maja réwniez okazje do poznania tru-
dow jazdy po zmierzchu i we mgle. Pakiet zto-
zony z dwoch wirtualnych i czterech rzeczywi-
stych godzin jazdy jest wyceniony na réwno-
wartos¢ 1000 zt.

Instruktorzy z Frontier Driving Academy pod-
kreslaja, ze technologia VR o potowe skraca czas
oswajania sie kursanta z samochodem, a instruk-
torowi pozwala na wytapanie btedéw w zalazku,
a nie gdy kursant podejmie ztg decyzje. To za-
sfuga sposobu prezentowania obrazu - na ekra-
nie jest wyswietlone doktadnie to, co widzi oso-
ba w goglach. Instruktor moze na biezaco we-
ryfikowac, czy kierujacy poprawnie obserwu-
je droge. Nie sposéb tego zrobi¢ w samocho-
dzie bez dodatkowej kamery — bez niej trud-
no wychwycic¢ popetniane nawet przez kierow-
cow z duzym doswiadczeniem bfedy w sposo-
bie patrzenia na droge, w tym skupianie wzro-
ku tuz przed maskg lub skrecanie kierownica,
a dopiero pdzniej podazanie w tamtym kierun-
ku wzrokiem. Technologie wirtualnej rzeczywi-
stosci opartg na goglach HTC Vive wykorzystat
amerykanski oddziat firmy kurierskiej UPS do do-
skonalenia umiejetnosci swoich kierowcdw. Na-
cisk zostat pofozony na sposob obserwowania
drogi i umiejetnos¢ interpretowania zagrozen
oraz zapobiegania im.

W ,,Szkole Jazdy” pisalismy juz o aplikacji
Samsung Drive, ktdéra z wykorzystaniem oku-
laréw Samsung Gear VR uczy techniki , prowa-
dzenia” auta oczami, czyli wtasciwej obserwa-
cji otoczenia, jak rowniez uwypukla zagroze-
nia zwigzane z odrywaniem wzroku od drogi,
np. w celu siegniecia po telefon. Niestety, jest
to system pasywny, ktéry pozwala jedynie na ob-
serwowanie gotowych klipdw wideo, jednak nie
umozliwia faktycznego kierowania pojazdem.

M lle to kosztuje?
Najpopularniejszym, a zarazem najtanszym

i najprostszym systemem wirtualnej rzeczy-
wistosci jest PlayStation VR - gogle do kon-

soli PlayStation 4. Cafos¢ nie wymaga konfi-
gurowania, dobierania optymalnej karty gra-
ficznej itd. W doktadnie opisany w instruk-
¢ji sposéb podtacza sie jedynie system VR
do konsoli i rozpoczyna korzystanie z nie-
go. Wraz z niezbedng do ich pracy kame-
ra kosztuja obecnie ok. 1000 zt. Kolejny ty-
sigc trzeba przeznaczy¢ na zakup konsoli,
a 1500 zt na kierownice z pedatami i lewar-
kiem skrzyni biegéw. Na razie nie istnieje spe-
cjalne oprogramowanie do szkolenia kierow-
cow, ale np. rajdowa gra Dirt Rally czy wy-
scigi Gran Turismo Sport z odpowiednio do-
brang trasg i stabym samochodem powin-
ny zda¢ egzamin. Decydujac sie na stworze-
nie systemu opartego na komputerze, trze-
ba przygotowac ponad 3000 zt na zakup PC
i ok. 2200 zt na gogle Oculus Rift. Jakos¢ ob-
razu bedzie wyzsza niz w przypadku PS VR,
jednak nie na tyle, by uzasadnia¢ duzo wyz-
sz cene zakupu. Powazniejszym atutem jest
wieksze spektrum dostepnego na kompute-
ry oprogramowania.

Warto przy tym podkresli¢, ze technologia
VR nie jest rozwigzaniem dla kazdego. Pierw-
szy kontakt z wirtualng rzeczywistoscig po-
trafi da¢ sie we znaki — oczy sugerujg mo-
zgowi, ze nie stoi sie w miejscu, btednik czy

chociazby unerwienie skéry plecow, ktorymi
odbiera sie wiele bodzcéw istotnych z punk-
tu widzenia prowadzenia samochodu, suge-
rujg doktadnie co innego. Na sam koniec zo-
stawiliSmy wyjasnienie, czym jest technologia
VR, gdyz sposéb jej dziatania jest niezwykle
prosty. Zaktadane na gtowe gogle maja wbu-
dowane wyswietlacze lub montuje si¢ do ich
whnetrza smartfon (np. w systemie Samsung
Gear VR). Dzigki systemom analizujgcym po-
tozenie gtowy gogle sg w stanie pokazac ob-
szar (np. wnetrza samochodu), na ktéry w da-
nej chwili patrzy wirtualny kierowca. Kluczo-
wa kwestig jest jakos¢ wyswietlaczy oraz moc
obliczeniowa konsoli lub komputera, ktéra
pozwala na stworzenie ptynnego, a zarazem
szczegotowego obrazu.

Pierwsze komercyjne systemy VR pojawi-
ty sie w latach 2015-2016. Najwiekszy suk-
ces odniosto PlayStation VR, sprzedane w licz-
bie 3 mIn egzemplarzy. Eksperci niemal jed-
nogtosnie twierdza, ze systemy pierwszej ge-
neracji sg dalekie od doskonatosci, a techno-
logia w petni rozkwitnie, gdy uda sie zmniej-
szy¢ gogle do rozmiaréw okularéw, a jedno-
czesnie opracowac metode bezprzewodowe-
go transferu obrazu.

tukasz Szewczyk
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Robert Maktowicz za kierownica alfa romeo stelvio

Ambasadorzy marek

Fot. Alfa Romeo Sobiestaw Zasada

Co zrohic, zeby pojazdy wytwarzane przez duze koncerny byly jeszcze bardziej rozpoznawalne? Skojarzy¢
je z osobami znanymi, lubianymi lub kontrowersyjnymi. W zasadzie wszystkie znane marki samochodowe maja
swojego polskiego ambasadora. Lub ambasadoréow.

gwiazd dysponuje Renault. Ambasadora-

mi tej marki sq aktorzy: Olga Frycz, Anna
Dereszowska, Katarzyna Glinka oraz Maciej Za-
koscielny.

Olga Frycz, znana m.in. z popularnych seria-
li, takich jak ,,Pensjonat nad rozlewiskiem” oraz
.M jak mitosc”, jezdzi renault capturem.

- Prowadze typowo miejski tryb zycia, wiec
renault captur idealnie do niego pasuje. Moje
psy Kluska i Kapsel tez juz polubity to auto, do-
skonale sprawdza si¢ w dojazdach na nasze dal-
sze spacery. Mysle, ze to idealny poczatek wspot-
pracy — mowi.

Z kolei Anna Dereszowska porusza si¢ innym
modelem Renault - espace.

- Uwielbiam piekne samochody, dlatego cie-
sze sie, ze moge wspofpracowac z marka, dla
ktérej tak wazny jest styl. Renault espace, kto-
rym bede od teraz jezdzi¢, to niezwykle eleganc-
kie, luksusowe auto - moéwita w kwietniu pod-
czas nawigzania wspotpracy z Renault.

A czym jezdzi Maciej Zakoscielny? Talisma-
nem grandtourem.

Chyba najliczniejszym zespotem polskich

— Marka Renault kojarzy mi sie z innowacyj-
noscig, komfortem i bezpieczenstwem, nowa li-
nia zachwyca nowoczesnym designem — dlate-
go ciesze sie z naszej wspotpracy - méwi Ma-
ciej Zakoscielny.

H Gortat w panamerze
i kontrowersje wokét pisarza

Tymczasem marka Porsche na swojego amba-
sadora wybrata sportowca, do tego wystepu-
jacego na amerykanskich parkietach. To jedy-
ny Polak w NBA — Marcin Gortat. Nie dalej jak
kilka tygodni temu otrzymat on nowe porsche
panamera 4 e-hybrid. Ten model ma silnik hy-
brydowy o pojemnosci 2894 cm?.

- Mimo stosunkowo niewielkiej pojemnosci
auto ma niesamowitg moc, nie spodziewatem
sie tego. A przy okazji, dzieki silnikowi elektrycz-
nemu, jest catkiem ekonomiczne. Na natadowa-
nym w petni akumulatorze przejechatem pra-
wie 40 km - zachwala Marcin Gortat.

Bardzo duze zdziwienie opinii publicznej
wzbudzita wspétpraca, ktdérg z pisarzem mto-

dego pokolenia Szczepanem Twardochem ogto-
sit w 2015 roku Mercedes. Co ciekawe, wywo-
tata szerokq i bardzo ozywiong dyskusje o sta-
tusie i etosie polskiego pisarza, roli literatury
w spoteczenstwie, czytelnictwie, wydawcach
i honorariach. Tylko w ciggu miesigca informa-
cja o wspotpracy stata sie zrodtem kilkudziesie-
ciu publikacji. W réznych mediach, nawet naj-
poczytniejszych.

M Jaguar daje osiagi ikonie stylu

Do polskiej gwiazdy, tym razem aktorskiej, z pro-
pozycja wspdtpracy zwrocita sie tez kolejna mar-
ka premium, czyli Jaguar. Oficjalna prezentacja
nowej ambasadorki, Matgorzaty Sochy, odbyfa
sie na poczatku roku. Soche przedstawiano jako
Jikone stylu, Zone oraz matke dwojki dzieci”.
— Bardzo sie ciesze, mogac reprezentowac
marke Jaguar w roli oficjalnej ambasadorki mo-
delu e-pace. Moja dewizg jest bycie wymagaja-
cym wobec siebie, ale réwniez innych, dlatego
wybratam auto dla ludzi, takich jak ja - jagu-
ara e-pace. Ten model daje mi wszystko, czego



zawsze potrzebowatam od samochodu. Styl,
0siggi i bezpieczenstwo — méwita w styczniu
Matgorzata Socha.

Nie tylko Jaguar stawia na kobiete. Od kilku
lat jednym ze sponsorow najlepszej polskiej te-
nisistki, Agnieszki Radwanskiej, jest Lexus. Po-
Ika chwali sie swoimi autami w mediach spo-
tecznosciowych, ktére sledzi bardzo wiele os6b.
Tylko na Instagramie jej aktywnos¢ obserwuje
blisko 300 tys. oséb!

M Dilerzy tez szukaja gwiazd

Ambasadoréw szukaja nie tylko duze koncer-
ny, czasami takze dilerzy reprezentujacy kon-
kretne marki. Na przyktad w marcu wspétpra-
ce z Alfa Romeo Sobiestaw Zasada nawigzat Ro-
bert Maktowicz, jedna z najbarwniejszych posta-
ci polskiej telewizji, znawca kuchni oraz zapa-
lony podréznik. Nowy ambasador dilera poru-
sza sie pierwszym SUV-em w historii firmy, na-
zwanym stelvio. Pod maska auta pracuje moc-
ny, 280-konny silnik benzynowy, wspotpracuja-
cy z automatyczng skrzynig biegow.
Propozycje krdtkoterminowego kontraktu z di-
lerem samochodowym dostat w maju jeden z naj-
lepszych polskich pitkarzy. Srodkowy obrorica AS
Monaco Kamil Glik zostat partnerem tréjmiej-
skiego przedstawiciela marki BMW, firmy Zdu-
nek. Podczas pobytu w Polsce tuz przed mun-
dialem w Rosji jezdzit hybrydowym modelem i8.
Woezesniej firma Zdunek wspotpracowata juz
z cztowiekiem zwigzanym z pitkg nozna - zna-
nym komentatorem sportowym Mateuszem
Borkiem.

Jakub Ziebka Marcin Gortat z hybrydowym porsche panamerg Fot. Porsche/Agata Serge
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dystemy,

ktore pomagaja

Nowoczesne samochody i motocykle sg naszpikowane coraz wiekszg liczhg systeméw utatwiajgcych lub wrecz
wspomagajacych jazde pojazdem. Oczywiscie prym wiodq te rozwigzania, ktérych celem jest podniesienie poziomu

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

w samochodzie systemdw, takich jak ABS,

ESP czy ASR. Nie bede sie rdwniez odnosit
do naszych ,realiéw egzaminacyjnych”. Chodzi
mi o protesty ze strony osrodkéw egzaminowa-
nia lub samych egzaminatoréw w momencie,
gdy szkoty jazdy podstawiajg na egzamin nowo-
czesne pojazdy wyposazone w uktady utatwia-
jace jazde. W mojej ocenie to nic ztego, pod wa-
runkiem, ze kierujgcy potrafi z tych systemow
wiasciwie korzystac. Chce za to skoncentrowac
sie na mniej popularnych rozwigzaniach, na kté-
re czasem nawet nie zwraca sie uwagi. Umiejet-
ne wykorzystanie nowatorskich rozwigzan moze
sprawi¢, ze jazda samochodem czy motocyklem
stanie sie jeszcze przyjemniejsza.

Z catg pewnoscig umiejetnos¢ wykorzystania
dobrodziejstw techniki powinna ufatwic¢ takze
zdanie egzaminu panstwowego. Jasne, jest masa
0sob, ktore twierdza, ze kandydat na kierow-
ce po kursie powinien potrafi¢ kierowa¢ nawet
~zukiem na trzech kotach”. Lecz moim zdaniem
0 jakosci szkolenia powinno swiadczy¢ rowniez
to, czy dana szkofa uczy korzystania z nowocze-
snych rozwigzan w pojazdach.

Sqdze, ze nikogo nie dziwi juz obecnos¢

M Hill assist, czyli tatwiejsze ruszanie
na wzniesieniu

Czy zauwazyliscie, ze w nowoczesnych samo-
chodach w chwili, gdy puszczacie sprzegto
(czesto nawet w neutralnym potozeniu dzwi-
gni zmiany biegéw), wzrastajg obroty silnika?
To jeden z objawow dziatania asystenta ruszania
na wzniesieniu. Ktorys z inzynieréw-konstruk-
toréw zauwazyt po prostu, ze sprawne opero-
wanie dwoma nogami i rekg sprawia kieruja-
cym problem. Wszystkiego oczywiscie da sie na-

bezpieczenstwa czynnego w trakcie jazdy.

uczyc. Ale kiedys ktos wymyslit tez ABS, bo nie
wszyscy potrafili nauczyc sie skutecznego omi-
niecia przeszkody z jednoczesnym hamowaniem
pulsacyjnym.

Jak zatem dziafa asystent ruszania na wznie-
sieniu? Jak z niego korzysta¢? Z jednej strony
czesc tego typu urzadzen ingeruje w uktad ha-
mulcowy, przez kilka sekund po puszczeniu pe-
datu hamulca utrzymujac zahamowany samo-
chod na wzniesieniu. Najwazniejsza zas funkcja
to podwyzszanie obrotow silnika wraz z pusz-
czaniem sprzegta, czyli zataczaniem napedu sa-
mochodu. Jezeli obserwujemy, ze przy puszcza-
niu sprzegta silnik automatycznie zwigksza ob-
roty, w zasadzie nie jest konieczne uzywanie pe-
datu przyspieszenia w trakcie ruszania. Sprawia
to, ze ruszanie dla kazdego jest duzo fatwiej-
sze do opanowania. Zmniejsza sie prawdopo-
dobienstwo zgasniecia silnika.

Ostatnio testowatem samochody nalezace
do mojej szkoty. Okazuje sig, ze ruszenie na-
wet na wzniesieniu o pochyleniu wynoszacym
12 proc. jest mozliwe tylko przy uzyciu sprze-
gta i wlasnie asystenta ruszania na wzniesieniu,
czyli hill assist.

M Park assist — czujniki parkowania
i kamery cofania

Systemy wspomagajace parkowania i cofania
s bardzo przydatne nawet dla doswiadczo-
nych kierowcdéw. Jasne, moga one powodowac,
ze kierujacy mniej wnikliwie obserwuje otocze-
nie. Ale w czasach, gdy nadwozia budowane
sg wedtug wysrubowanych norm odpornosci
zderzeniowych, przez co znacznie ogranicza-
jg widocznos¢, sq wrecz bezcenne. Oczywiscie
nic nie zastgpi bacznej obserwacji przez szyby
oraz lusterka. Trzeba jednak wiedzie¢, co sygna-
lizujg zamontowane w pojezdzie czujniki oraz
to, ze kamery cofania o szerokim kacie obiekty-
wu mocno znieksztafcajg obraz i poczucie od-
legtosci.

Trzeba mie¢ na uwadze, ze czujniki parko-
wania i ich wskazania sg dos¢ mocno zalezne
nawet od warunkow atmosferycznych. Obfi-

ty deszcz czy btoto z drogi potrafig je oszu-
kac. Pét biedy, jezeli sygnalizujg zbyt wcze-
$nie. Znacznie gorzej, jesli sygnalizacja w 0g6-
le nie zadziata.

Czego wiec mozna nauczy¢ przysztych kie-
rowcow? Na pewno tego, ze oprdcz obserwa-
¢ji drogi warto wstuchac sie w sygnaty akustycz-
ne. Szczegdlnie ciagte, ktore sygnalizujg bliskos¢
przeszkody - czesto niewidocznej dla kierow-
cy. Trzeba réwniez uczy¢ dbatosci o stan po-
jazdu, w szczegolnosci tego, zeby czujniki byty
czyste. Nalezy podkresla¢, ze nie wolno zmie-
niac ich potozenia.

W kazdym pojezdzie wyposazonym w czujni-
ki akustyczne warto réwniez sprawdzi¢, na ja-
kie elementy nie reaguja... Zdarza sie, ze cien-
ki stupek z tworzywa sztucznego lub drewna
przestaje by¢ rozpoznawany.

H Automatyczne $wiatfa

Coraz wiecej samochoddw jest wyposazo-
nych w swiatta do jazdy dziennej. Rownie cze-
sto mamy do czynienia z odpowiednim czujni-
kiem, ktory przetacza swiatta dzienne na mija-
nia wtedy, gdy rozpozna zmrok.

Nalezy uwaznie obserwowac zachowanie
Swiatet w pojezdzie, szczegolnie przy opadach
deszczu. Najczesciej w ciggu dnia, kiedy zacznie
padac deszcz, czujnik nie przetaczy swiatet dzien-
nych na mijania, a zgodnie z przepisami istnie-
je taki obowigzek. Tym samym prosty w zato-
zeniach system musi by¢ kontrolowany przez
kierujacego.

Sa oczywiscie osoby, ktore twierdzg, ze lepiej
od razu wiaczac swiatta mijania. Moze to prost-
sze, ale prosze zwrdci¢ uwage, ze oryginalne,
dobrej klasy Swiatta do jazdy dziennej sg zdecy-
dowanie lepiej widoczne w ciggu dnia. Gdyby
tak nie byto, producenci najnowszych aut z pew-
noscig nie stosowaliby ich az tak powszechnie.

Systemdw wspomagajacych jazde czy jg ufa-
twiajacych jest oczywiscie znacznie wiecej. Ko-
lejne, takze montowane coraz czesciej w mo-
tocyklach, przedstawie juz w kolejnym nume-
rze ,Szkoty Jazdy”. Ml
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- pojazdy do 10 lat
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Napedowy rekordzista

Golf VII jest najlepiej sprzedajacym sie nowym autem w Europie. To takze jedyne auto oferowane az z piecioma

silniki benzynowe i wysokoprezne z turbo-
dofadowaniem, ,benzyne” z fabryczna in-
stalacjag CNG (1.4 TGI, dostepna na wybranych
rynkach), hybryde (golf GTE) oraz wariant elek-
tryczny (e-golf). E-golf stat sie bardziej praktycz-
ny dzieki modernizacji przeprowadzonej w 2017
roku. Wéwczas Volkswagen zastapit pakiet aku-
mulatoréw o pojemnosci 24,2 kWh odpowiedni-
kiem mieszczacym 35,8 kWh. Po zmianie dekla-
rowany zasieg wydtuzyt sie ze 190 do 300 km.
W przeciwienstwie do podobnych zapewnien
odnosnie konwencjonalnych aut obietnice pro-
ducenta dotyczace elektrycznego golfa znajdu-
ja pokrycie w rzeczywistosci. Jezdzac po miescie
bez rezygnowania z klimatyzacji, gdy jest po-
trzebna, oraz korzystania z petnego przyspie-
szenia mozna osiggna¢ ok. 250 km na jednym
tadowaniu. Uzywajac ekologicznego trybu jaz-
dy, ktéry zmniejsza moc silnika (do wciaz satys-
fakcjonujacego poziomu) i wytacza klimatyzacje
oraz stosujac technike prowadzenia auta elek-
trycznego, jak hamowanie silnikiem az do za-
trzymania czy dynamiczne osigganie pozada-
nej predkosci i podtrzymywanie jej minimal-
nym naciskiem na gaz, uda sie przejechac¢ 300
km bez odwiedzania stacji tadowania. Zapas
energii najszybciej mozna odbudowac na sta-
cjach szybkiego tadowania CCS. Podaja one prad
0 napieciu 500 V i natezeniu przekraczajgcym
100 A, dzieki czemu sg w stanie natadowac nie-
mal pusty akumulator w 45 min. Stacje CCS znaj-
duja sie juz we wszystkich wiekszych miastach
Polski. W zwyktym punkcie tadowania e-Golf

Volkswagen przygotowat dla golfa klasyczne

rodzajami napedu.

=
&

musi spedzi¢ 5-10 h, a petne tadowanie akumu-
latora pradem z gniazda 230 V zajmuje ok. 17 h.

Na papierze parametry silnika e-golfa nie
wygladaja imponujaco. Kierowca ma bowiem
do dyspozycji 136 KM w zakresie 3300-12000
obr,/min oraz 290 Nm w przedziale 0-3300 obr./
min. Rozktad momentu obrotowego sprawia jed-
nak, ze w miejskiej dzungli elektryczny VW nie
ma sobie réwnych. Osiggniecie 50 km/h zajmuje
3,2 5. Po 9,6 s golf moze przekroczy¢ 100 km/h,
a maksymalnie osigga 150 km/h. Jest to wiec
samochdd, ktérym z powodzeniem mozna ko-
rzystac z podmiejskich autostrad. A nawet wy-
brac sie w dtuzszg podréz. W lipcu krajowa sie¢
stacji szybkiego fadowania zostata rozbudowa-
na o 21 punktéw, co oznacza, ze z Warszawy
do Gdanska moze uda sie dotrze¢ po zaplano-

waniu jedynie kilkunastominutowego postoju
w potowie trasy.

W przeciwienstwie do samochodéw z kon-
wencjonalnym napedem auta elektryczne s naj-
mniej efektywne podczas jazdy poza obszarem
zabudowanym - powyzej 90 km/h zapotrzebo-
wanie na prad wyraznie ro$nie. W miescie za-
sieg topnieje wolno, gdyz podczas postoju silnik
w ogole nie zuzywa pradu, a kazde hamowanie
jest okazja do odzyskania energii. W domyslnym
ustawieniu po zdjeciu nogi z gazu e-golf zaczy-
na toczyc sie sitg pedu, pokonujac zaskakuja-
co duze odlegtosci (procentuje obecnos¢ opon
0 zmniejszonych oporach toczenia). Po lekkim
nacisnieciu na lewy pedat auto zaczyna hamo-
wac w wyniku intensywnego odzyskiwania ener-
gii. Dopiero po mocnym nacisnieciu na hamulec



nastepuje docisniecie klockéw do tarcz. Proces
przebiega liniowo i niezauwazalnie - jedynie do-
ciekliwi zwrdca uwage na zmieniajace sie poto-
zenie wskaznika przeptywu energii czy szum ha-
mulcow, mozliwy do wychwycenia po otwarciu
szyby. Dzwignig wyboru kierunku jazdy (trudno
moéwic o skrzyni biegdw, gdyz e-golf ma bez-
posrednie przefozenie) mozna wybraé tez jeden
z trzech pozioméw hamowania rekuperacyjne-
go po zdjeciu nogi z pedatu gazu oraz wybrac
tryb B, w ktérym odzysk pradu jest najwiekszy
- na tyle, ze po nabraniu wprawy mozna jezdzi¢
z minimalnym wykorzystaniem pedatu hamulca.
Gdyby nie dynamika i cisza, za kierownicg e-
golfa mozna by szybko zapomnie¢, ze podrdzu-
je sie samochodem elektrycznym. W przeciwien-
stwie do konkurentéw elektryczny volkswagen
nie jest udziwniony stylistycznie. Nie ma w nim
tez nietypowych tworzyw — celowo upodobnio-
nych do materiatéw wykonywanych w wigkszo-
$ci z przetworzonych materiatow.
Komfortowy, solidnie wykonany i dynamicz-
ny e-golf ma w zasadzie tylko jedng wade.
Jest nig cena, ktéra w Polsce wynosi najmniej
164.890 zt. Przy zasiegu istotnie przekraczajacym
200 km kwestia skapej infrastruktury przesta-
je by¢ palaca. Auto mozna eksploatowac bez
panicznego spogladania na wskaznik zasiegu.
Osoba mieszkajgca w wiekszym miescie zwy-
kle co kilka dni przejezdza koto stacji tadowa-
nia, coraz czesciej takze szybkiego. Odpowied-
nio planujac dziefi, mozna jezdzi¢ elektrycznym
autem nie majac nawet garazu z gniazdkiem.
Przeciwnicy samochodéw zasilanych pragdem
powiedzg — po co sie meczy¢? Ich zwolennicy
nie widzg w tym problemu - poswiecajg czas,
ale w zamian zyskujg mozliwosc¢ jazdy w wolnej
od hatasu kabinie, a takze oszczedzaja. W wie-
lu punktach auta wcigz mozna fadowa¢ za dar-
mo, a przy obecnych cenach pradu za zuzywa-
ne w miescie 12 kWh/100 km trzeba zaptaci¢
ok. 6 zt. Korzystajac z szybkich pfatnych fado-
warek nalezy przygotowac sie na czterokrotnosc
tej kwoty. To i tak niedrogo. Jezdzac po miescie
samochodem z silnikiem benzynowym trudno
pokona¢ 100 km za 24-28 zt.
tukasz Szewczyk

Warto przeczytac

AUlISy
padoku Formuty

Jesli cztowiek, ktory przepracowat w zatodze zespotu Formuty 1 prawie
dziesiec lat, decyduje sie na publikacje swoich wspomnien, to taka pozycje
warto przeczytac. Siegnijcie wiec po ksiazke Marca ,,Elvisa” Priestleya
~Mechanik. Kulisy padoku F1 i tajemnice rywalizacji”.

wa. Byt mechanikiem i cztonkiem zatogi

McLarena w Formule 1 w latach 2000-
2009. Pracowat m.in. z Mika Hékkinenem, Da-
videm Coulthardem, Kimim Réikkénenem, Je-
anem Alesim, Juanem Pablo Montoya, Lewi-
sem Hamiltonem i Fernando Alonso. Obecnie
jest prezenterem telewizyjnym i spikerem, go-
spodarzem programu ,,Driving Wild; Gear, Gre-
ase and Glory” w Discovery Channel, wspdtpro-
wadzacym , The F1 Report” w Sky Sports, eks-
pertem technicznym w Formule E.

W ksigzce ,Mechanik. Kulisy
padoku F1 i tajemnice rywaliza-
cji” przeczytamy m.in. o ukry-
tym stetoskopie przyktada-
nym do maszyny tan-
kujacej, wojskowych
systemach szyfrowania
wprowadzonych w oba-
wie przed szpiegami czy
kombinezonach przygo-
towanych przez Europej-
ska Agencje Kosmiczna...
O swiecie, w ktorym o wy-
niku decydujg utamki se-
kundy, akazda nowin-
ka techniczna moze by¢
na wage zfota.

Najlepsza rekomen-
dacje ksigzce Prie-
stleya wystawit dzien-
nikarz motoryzacyj-
ny Cezarty Gutow-
ski. Napisat o niej
tak: ,Historie praw-
dziwe, nie z telewi-
zoréw i oficjalnych
prasowych komu-
nikatéw, o zywej
Formule 1 i ludz-
kim obliczu le-

|V| arc ,Elvis” Priestley to posta¢ nietuzinko-

gend oraz tych, ktérzy w cieniu buduja te le-
gendy. To nie sa PR-owe bajki o lepszym, niedo-
stepnym dla nas Swiecie, lecz opowiesci o rze-
czywistosci. Bo nawet tam, w miejscu nadzwy-
czajnym, zyciem kierujg zwyczajne prawidto-
wosci. Posrod blichtru i wspaniatosci przewi-
jaja sie ludzkie historie o wzlotach i upadkach,
zwyciestwach i porazkach, wspaniafomyslnosci
i mafostkowosci. Oto prawdziwa Formuta 1!".

Sami widzicie, obok tej ksigzki nie da sie
przejs¢ obojetnie!

red
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Dylemat

Instruktora prowadzacego

Instruktorzy zazwyczaj wiedza, kto ma szanse zda¢ egzamin panstwowy. Decyzja wpisana na arkuszu przebiegu
egzaminu wewnetrznego wydaje si¢ oczywista. Dylemat pojawia si¢ w przypadku oséb, ktére ewidentnie nie radza
sobie za kierownicg, a juz na pewno nie na tyle, zeby zda¢ ten egzamin.

Marek Kasprzyk,
wiasciciel szkoty jazdy
Quattro

z Krakowa i Nowego Sacza

minimum 30 godzin. Opinie, czy powinna

by¢ diuzsza, czy krotsza, od lat sg podzie-
lone. Faktycznie, trudno stwierdzi¢, jak bytoby
najlepiej. W koncu chodzi o moment, w ktorym
wiekszos¢ kursantow bedzie w stanie osiggnad
chocby podstawowy poziom umiejetnosci pro-
wadzenia pojazdu. Podstawowy, czyli jaki? Da-
jacy szanse na pozytywny wynik egzaminu prak-
tycznego. Ponadto juz po odbiorze prawa jaz-

C ze$¢ praktyczna kursu podstawowego trwa

dy mtody kierowca musi czu¢ odpowiedzialnosé
za siebie i innych uczestnikdw ruchu drogowego.

Egzamin wewnetrzny ma zweryfikowac po-
ziom umiejetnosci kursanta, konkretnie wska-
zac¢ mocne i stabe strony potencjalnego kie-
rowcy. Ostatecznie to instruktor prowadzg-
cy podejmuje decyzje, czy kursant przystapi
do egzaminu panstwowego (wielu kandyda-
téw na kierowcéw o tym nie wie).

H Niefatwa decyzja

Instruktorzy zazwyczaj wiedza, kto ma szan-
se zdac egzamin panstwowy. Decyzja wpisana
na arkuszu przebiegu egzaminu wewnetrzne-
go wydaje sie oczywista. Dylemat pojawia sie
w przypadku oséb, ktére ewidentnie nie ra-
dzg sobie za kierownicg, a juz na pewno nie

na tyle, zeby zda¢ ten egzamin. Teoretycznie
w takiej sytuacji instruktor wpisuje wynik ne-
gatywny, odhacza btedy, pokazuje je kursan-
towi i informuje o koniecznosci kontynuacji
szkolenia w okreslonym w przyblizeniu wy-
miarze godzin.

W praktyce w osrodkach regularnie pojawia-
ja sie osoby, ktérym wydaje sig, ze s madrzej-
sze od swoich szkoleniowcow. Nie zgadzajq sie
z ich decyzjami. Sg przekonane co do swoich
umiejetnosci, czasem wrecz wymuszajg na in-
struktorze wynik pozytywny egzaminu we-
whnetrznego. Jak? Méwig np., ze maja mato
czasu, jadg na wakacje i szybko chca mieé
to za soba. Z pewnoscig kazdy instruktor sie
z taka taktyka spotkat.

Co szkoleniowiec powinien w takiej sy-
tuacji zrobi¢? Najlepiej po prostu odmdwic



i trzymac sie swojego zdania. Wigze sie to jed-
nak z konsekwencjami. Kursant moze zrezy-
gnowac z dalszej nauki w szkole jazdy i prze-
nies¢ sie do innej. To nie wszystko. Moze tak-
ze, w ramach zemsty na ,,niesprawiedliwym”
instruktorze, napisa¢ mnéstwo negatywnych
opinii w Internecie. Z catg pewnoscig nigdy ni-
komu swojej bytej szkoty jazdy nie poleci. Moze
rowniez zarzuci¢ osrodkowi nieuczciwe prak-
tyki wymuszania na kursantach dokupowania
dodatkowych godzin jazd szkoleniowych. Jesli
takie opinie beda pojawiac sie regularnie, szko-
ta moze wpas¢ w powazne ktopoty wizerun-
kowe i z czasem traci¢ coraz wigcej klientdw.

To wiasnie jest istota tego dylematu. Na ile
iS¢ kursantom na reke i dopuszczaé ich do eg-
zaminu panstwowego mimo ze ich szanse
na sukces sa mizerne, a przy tym unikngé ne-
gatywnych opinii, ktére moga przysporzyc
szkole nie lada ktopotéw?

M Informuj zawczasu i uniknij
nieporozumienia

Istnieje sposéb na zmniejszenie prawdopo-
dobienstwa pojawienia sie takiego dylema-
tu. Sa trzy etapy kursu, na ktérych warto pod-
jac kilka dziatan, zeby unikna¢ kiopotéw z trud-
nymi kursantami.

Etap pierwszy ma miejsce na poczatku kur-
su. Podczas czesci teoretycznej lub na pierw-
szych jazdach szkoleniowych warto uswiado-
mi¢ kursantowi, ze instruktor prowadzacy de-
cyduje o tym, kiedy osoba pobierajgca nauki
jest gotowa do podejscia do egzaminu we-
wnetrznego i panstwowego. Co jeszcze war-
to mu powiedzie¢? Na przyktad, ze najwcze-
$niej po 30 godzinach bedzie zdawat egzamin
wewnetrzny, ktéry sprawdzi jego umiejetnosci
scisle pod katem mozliwosci zdania egzaminu
panstwowego oraz ogdlnej sprawnosci w kie-
rowaniu pojazdem. Woéwczas kursant bedzie
zmotywowany, a jego cel stanie sie bardziej
konkretny. Zrozumie, ze 30 godzin praktycz-
nej nauki warto w petni wykorzystac.

Etap drugi — miedzy 15. a 20. godzing cze-
sci praktycznej. Warto wtedy przekazac¢ kur-
santowi informacje dotyczace postepéw w na-
uce, planu dalszego szkolenia, prognozowa-
nej szansy pozytywnego zaliczenia egzaminu
wewnetrznego i panstwowego.

Etap trzeci zbiega sie z koncem czesci prak-
tycznej kursu. Nauka dobiega konca, czas
na egzaminowanie. Chyba ze ktos nie osigga
poziomu niezbednego minimum, zeby podejs¢
do egzaminu wewnetrznego. Woéwczas od razu
nalezy przeprowadzi¢ konkretna rozmowe.

H Argumentuj, nie informuj
Na kazdym etapie kursu konieczna jest umiejet-

na argumentacja. Przekazanie suchej informa-
cji niczego nie zatatwi. Kursant nie tyle musi,

co ma prawo wiedzie¢, na czym instruktor
opiera swoje prognozy i decyzje. Na tej pod-
stawie dowie sig, na czym stoi, na czym szcze-
golnie musi sie skoncentrowad, by prawidto-
wo sie rozwijac i zbliza¢ sie do postawionego
na wstepie celu. To wiasnie w dobrze skonstru-
owanej argumentacji tkwi rozwigzanie. Kursant
musi otrzymac przejrzysta liste btedow, jakie
wcigz na danym etapie szkolenia popetnia. In-
struktor rozwija swiadomos¢ kandydata na kie-
rowce zwtaszcza w kwestii wszelkich zagro-
zen w ruchu drogowym. Stymuluje wyobraz-
ni¢ kursanta, aby poczut odpowiedzialno$¢ od-
powiednia dla kierowcy. Ufatwia zrozumie(,
ze pewnych bfedow popetniaé nie mozna, je-
zeli chce bezpiecznie prowadzi¢ pojazd. Jesli
zostang one wychwycone na egzaminie we-
wnetrznym, beda jasnym wskaznikiem, ze czas
szkolenia musi zosta¢ wydtuzony.

M Celem jest zdobycie umiejetnosci

Zazwyczaj celem kursantow jest zdobycie pra-
wa jazdy. O tym, kto je otrzymuje, ostatecznie
decyduje jednak egzaminator (efektywnos¢
systemu udzielania uprawnien do kierowania

pojazdami stanowi temat do odrebnej dysku-
sji). Celem nadrzednym szkolenia jest zdoby-
cie konkretnej wiedzy i umiejetnosci praktycz-
nych, ktére pozwolg kursantowi zupetnie sa-
modzielnie i bezpiecznie poruszad sie po dro-
gach danym pojazdem. Jesli cel ten bedzie ja-
sno komunikowany na przestrzeni catego kur-
su, kursant réwniez bedzie do niego dazyt. Je-
sli kierowanie pojazdem bedzie sprawiato mu
problemy, zaakceptuje decyzje instruktora pro-
wadzacego o przedtuzeniu szkolenia.

Kazdy instruktor mégtby wymieni¢ mné-
stwo przypadkoéw, kiedy nie widziat zadnych
szans na bezsporne wyjscie z trudnych sytu-
acji. Sa bowiem osoby, ktére bez wzgledu
na wszystko nie przyjma zadnej argumenta-
cji. To jednak sg wyjatki, ktére potwierdzajg
regute. Efektywna komunikacja miedzyludz-
ka to umiejetnos¢, ktdrg warto stale udosko-
nala¢, przydaje sie nie tylko w zyciu zawodo-
wym. Zycze wszystkim instruktorom skutecz-
nego dialogu z kursantami oraz mnéstwa cier-
pliwosci i opanowania w wielu trudnych sytu-
acjach, jakie zdarzajq sie w trakcie szkolenia.
To z pewnoscig bedzie owocowato wspdlnie
osigganymi sukcesami. ll
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Szkoleniowiec
Z 7ehra na koncie

Na poczatku sierpnia na osiedlu Zamojskiego w Zamosciu powstata trojwymiarowa zebra. Jest to pomyst, ktory
wymyslit, sfinansowat i wykonat Andrzej Trusek, wiasciciel tamtejszego OSK, czyli Dobrej Szkoty.

sg juz w Stanach Zjednoczonych, Kana-

dzie i Niemczech. Ale nie tylko. We wrze-
$niu ubiegtego roku w islandzkiej miejscowosci
isafjordur pojawito sie tréjwymiarowe przej-
Scie. Firma Vegamalun Gih uznata, ze nietypo-
we rozwigzanie zacheci kierowcow do zwiek-
szenia uwagi i zredukowania predkosci przed
przejsciem. Pomyst opiera sie na ztudzeniu
optycznym - odpowiednio uksztattowanych
i cieniowanych pasach. Optyczna iluzja zdata
jednak egzamin. Na widok zebry ,,unoszacej
sie” kilkanascie centymetréw nad droga kie-
rowcy zwalniaja.

'|'réjwymiarowe przejscia dla pieszych

M Zainspirowani ruszyli do dziatania

— Takie przejscie dla pieszych sprawia, ze mozna
odnies¢ wrazenie, ze cos blokuje droge — wy-
jasnia Gauti ivar Halldorsson, wiasciciel firmy,
ktdra stworzyfa nietypowa zebre.

Halldérsson nie kryje jednak, ze inspiracja dla
niego byly rozwigzania, ktére widziat w New Del-
hi w Indiach. Projekt przedstawiono islandzkie-

Fot. Archiwum Andrzeja Truska

mu ministerstwu transportu oraz policji. W cia-
gu kilku tygodni zostat zaaprobowany i mozna
byfo rozpocza¢ prace.

- Kiedy zobaczytem taka zebre na jakims fil-
miku w Internecie, postanowitem zrobi¢ cos po-
dobnego w Zamosciu — méwi Andrzej Trusek,
szef Dobrej Szkoty.

M Studencki projekt

Problem w tym, ze tréjwymiarowa zebra nie jest
znakiem drogowym, nie ma go w tzw. czerwonej
ksigzce, czyli rozporzadzeniu w sprawie szcze-
goétowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpie-
czenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich
umieszczania na drogach. Dlatego tez Zarzad
Drog Grodzkich w Zamosciu pozwolit na wyma-
lowanie tréjwymiarowej zebry nie w centrum
miasta, tylko na osiedlowej drodze.

Jednak najpierw trzeba byto tréjwymiarowa
zebre zaprojektowac.

- Zajely sie tym studentki lubelskiej uczelni,
absolwentki zamojskiego liceum plastycznego

- moéwi Trusek. — Wykonaty projekt, na podsta-
wie ktérego wymalowalismy pasy.

M Zebra poddana ocenie

Nietypowe przejscie dla pieszych na osiedlu Za-
mojskiego powstato w sierpniu. Koszty wziat
na siebie Andrzej Trusek.

— Lubie po prostu robi¢ co$ dobrego dla in-
nych, o pienigdzach nie chce rozmawia¢, za-
pewniam, ze nie wydatem na to fortuny — moéwi
z usmiechem wiasciciel OSK z Zamoscia.

Nie jest to pierwsza tego typu akcja zainicjo-
wana przez Andrzeja Truska. W zesztym roku
wraz z policjg rozdat 500 kamizelek odblasko-
wych, w tym roku ma zamiar przekazac ich tysigc.

A co do tréjwymiarowej zebry — na swoim
profilu facebookowym wiasciciel zamojskiego
0OSK napisat zwiezle: ,,Poddaje ocenie. Obietni-
ca zrealizowana".

H Gdanskie smart przejscie

Sposobow na zwiekszenie bezpieczenstwa
na przejsciach dla pieszych moze byc wiele. Cie-
kawe rozwigzanie zaprezentowata np. spétka
Energa Oswietlenie (pisalismy juz o tym na fa-
mach ,,Szkoty Jazdy” — przyp. red.). ,Smart przej-
$cie” powstato przy Trakcie Swietego Wojcie-
cha - na jednym z najbardziej niebezpiecznych
przejs¢ w Gdansku. Sercem systemu jest uktad
analizowania obrazu wideo, ktory zarzadza lam-
pami zamontowanymi na przeciwlegtych kran-
cach przejscia. Obraz jest pobierany w odstepie
0,2 s i przekazywany do analizy — algorytm po-
rownuje kolejno pobrane obrazy i w przypad-
ku wystagpienia réznicy okresla wielkos¢ obiek-
tu, ktéry roznice spowodowat. Na tej podsta-
wie system identyfikuje przechodnia, odréznia-
jac go np. od zwierzecia czy samochodu. Gdy
z przejscia chce skorzystac przechodzien, sys-
tem automatycznie zwigksza natezenie oswie-
tlenia, powodujac, ze sylwetka cztowieka staje
sie bardziej widoczna nawet przy bardzo nie-
korzystnych warunkach pogodowych.

Jakub Ziebka
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Elektryczne purapk

0d lutego ohowigzuje w Polsce ustawa o elektromobilnosci. Nie w petnym zakresie, ho kwestie zwigzane ze zniesieniem
akcyzy na auta elektryczne i hybrydowe wciaz sq pod lupa Unii Europejskiej. Okazuje sig, ze nie jest to jedyny problem.

wy o elektromobilnosci i paliwach alter-

natywnych dopuszcza poruszanie sie po-
jazdow elektrycznych po wyznaczonych przez
zarzadce drogi pasach ruchu dla autobuséw.
Jednoczesnie przewidziano, ze zarzadca dro-
gi moze uzalezni¢ poruszanie sie pojazdéw
elektrycznych po buspasach od liczby oséb
nimi jadacymi.

D o0 1 stycznia 2026 roku art. 148a. 1. usta-

H Moga, nie mogg?

Tu zaczynaja sie jednak schody zwigzane z in-
terpretacjg. Dotyczy to w szczegélnosci sto-
wa ,wyznaczonych”. Wyznaczonych dla au-
tobuséw czy wyznaczonych, czyli otwartych
przez zarzadce drogi, dla pojazdéw elektrycz-
nych, tak jak w wielu miastach dla motocy-
kli? W ostatnich dniach marca portal wyso-
kienapiecie.pl poprosit o komentarz stotecz-
ng policje.

- Bazujgc na obecnie obowigzujacym stanie
prawnym nalezy stwierdzi¢, ze nie istniejg re-
gulacje dopuszczajgce mozliwos¢ poruszania
sie wskazanych pojazdéw po pasach ruchu
przeznaczonych dla autobuséw, wyznaczo-
nych w ciggach komunikacyjnych miasta sto-
tecznego Warszawy — poinformowat Krzysz-

tof Bujnowski, naczelnik wydziatu ruchu dro-
gowego warszawskiej policji. Kilka dni p6z-
niej na Twitterze policja opublikowata post
o0 nastepujacej tresci: ,W odpowiedzi udzie-
lonej do artykutu zabrakto doprecyzowania,
ze odnosi sie ona do art. 148a ust. 2 Prawa
o ruchu drogowym, co mozna btednie od-
czytaé. Zgodnie ze stanowiskiem policji po-
jazdy elektryczne moga poruszac sie po pa-
sach przeznaczonych dla autobuséw”.

M Kierowco, pokaz przepis

Watpliwosci maja tez inne komendy. Gdanska
twierdzita, ze pojazdy elektryczne z buspasow
korzysta¢ nie mogg, gdyz nie s wymienio-
ne na tabliczkach towarzyszacych znakom.
W todzi sytuacja wyglada podobnie, nato-
miast zupetnie inaczej w Krakowie, ktory juz
dawno otworzyt niektdre czesci miasta dla aut
elektrycznych, a teraz chetnie bedzie je wi-
dziat takze na pasach dla autobusow. W sie-
ci mozna znalez¢ nagranie, na ktorym funk-
cjonariusz zatrzymujacy kierowce auta elek-
trycznego stwierdza, ze dopiero s przymiarki
do tego, by auta zasilane pragdem mogty sie
poruszac¢ buspasami. Gdy kierowca twierdzi,
ze jechat zgodnie z prawem, policjant pro-

si go o wskazanie przepisu, po czym doda-
je, ze takie regulacje obowigzuja tylko w wy-
branych miastach... Jezeli funkcjonariusza nie
uda sie przekonac, ze przepisy weszly w zy-
cie i obowiazuja na terenie catego kraju, uzyt-
kownik pojazdu elektrycznego bedzie musiat
dochodzi¢ swoich racji w sadzie. Nie pisze-
my o tym, bo kierowcy grozi 100 zt mandatu,
1 punkt karny, o nerwach i czasie poswieg-
conym na dyskusje z funkcjonariuszem nie
wspominajac. Najwigkszym problemem wy-
daje sie sposdb dziatania ustawodawcy, kto-
ry wprowadza nowe rozwigzanie bez zwe-
ryfikowania, czy nie powstana luki lub pola
do réznych interpretacji.

M Kulawe oznakowanie

Okazuje sie, ze niejasnosci jest wiecej. Kolej-
na to sposéb oznakowania paséw dla auto-
buséw. W Warszawie wiele buspaséw kon-
czy sie kilkaset metréw przed skrzyzowania-
mi. Tuz za znakami D-12 z tabliczkg T-3a z na-
pisem ,,Koniec” umieszczane s znaki F-10,
informujace o uktadzie paséw na skrzyzo-
waniu i mozliwych kierunkach z jazdy z kaz-
dego z nich. Prawy pas jest przeznaczony
do skretu, natomiast pod strzatka informujaca
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0 mozliwosci jazdy na wprost znajduja sie do-
piski ,,Bus” oraz ,Taxi”. Nie jest to jednak bu-
spas w pefnym tego stowa znaczeniu - po-
przedzony znakiem D-12. W efekcie kierowca
jadacy na wprost zwykle nieSwiadomie tamie
prawo i naraza sie na mandat, a przynajmniej
pouczenie, o ktérym w liscie do redakgji in-
formowat czytelnik serwisu elelektrowoz.pl.
Jezeli chciatby pokonac skrzyzowanie przepi-
sowo, musiatby zmieni¢ pas ruchu, co w go-
dzinach szczytu nie jest tatwe i mogtoby za-
burzy¢ ptynnos¢ ruchu na buspasie.

Bl Oczywiste nieoczywistosci

Oczywiste nie wydaje sie tez zachowanie przed
sygnalizatorem ST z tabliczka ,,Bus”, ktory na-
daje sygnaty swietlne dla kierujacych autobu-
sami oraz innymi pojazdami wykonujacymi od-

pfatny przewdz oséb na regularnych liniach,
poruszajacymi sie po wydzielonych dla nich
pasach ruchu. Nawet jezeli auto elektryczne
moze legalnie znalez¢ sie na wydzielonym pa-
sie ruchu, nie wykonuje odptatnego przewozu
0s6b na regularnych liniach. Czy jego kierow-
ca powinien wiec czekac na zapalenie sie zie-
lonego swiatta, blokujac autobusy? W ustawie
o elektromobilnosci nie wspomniano o tym
stowem. Dodajmy, ze cykl Swietlny zwykle jest
tak ustawiony, by da¢ kierowcy autobusu mar-
gines czasowy na zajecie optymalnego pasa
za sygnalizatorem.

Wréémy do ustawy, ktéra stanowi, ze od
1 lipca 2018 roku do 31 grudnia 2019 roku
pojazdy elektryczne i pojazdy napedzane wo-
dorem oznacza sie nalepka wskazujacg na ro-
dzaj paliwa wykorzystywanego do ich nape-
du, umieszczang na przedniej szybie pojaz-

du wedtug wzoru okreslonego w przepisach
wydanych na podstawie art. 76 ust. 1 pkt 1.
Czas plynie, a naklejek brak. Z koricem lipca
Warszawa postanowita rozwigzac problem
i wprowadzi¢ naklejki na przednig szybe, kto-
re wyroznig auta na prad i wodoér. W sierpniu
pojawig sie analogiczne oznaczenia dla po-
jazdow zasilanych sprezonym i skroplonym
metanem (CNG/ LNG). Dlaczego s3 tak waz-
ne? Samochody z alternatywnymi napedami
zostaty zwolnione z optat za postéj w stre-
fie parkowania (a docelowo takze za wjazd
do stref czystego transportu). W ciggu kilku
lat maja zosta¢ wprowadzone zielone tabli-
ce dla ekoaut. Do tego czasu ich wiasciciele
beda zdani wiasnie na naklejki oraz czujnosé
kontroleréw optat. Jezeli znajda za wycieracz-
ka wezwanie do zaptaty bez uiszczenia opta-
ty, pozostanie odwotywanie sie. Przy obecnej
optacie dodatkowej w wysokosci 50 zt wydat-
ki poniesione na wystanie listow poleconych
do zarzadu drég miejskich beda niepropor-
cjonalnie wysokie wzgledem kary.

M Niedziela rozni si¢ od poniedziatku

Wszystko to brzmi jak odlegta przysztos¢, ale
w rzeczywistosci nig nie jest. Elektryczna mo-
bilnos¢ na dobre zawita do Polski juz za kil-
ka lat. Na rozne aspekty i niescistosci zaczeli-
Smy zwraca¢ uwage podczas tygodniowego
testu volkswagena e-golfa — w koncu punkt
widzenia zalezy od punktu siedzenia. Oka-
zuje sig, ze na wiasciciela auta elektryczne-
go czeka wiele putapek — niestety, nie zawsze
oczywistych i tatwych do unikniecia. Docho-
dzg do tego czynniki spoteczne. W niedzielny
poranek kierowcy patrzg na samochdd elek-
tryczny z zaciekawieniem. Sytuacja zmienia
sie diametralnie w poniedziatek. Jadacy bu-
spasem ,elektryk” staje sie problemem...
tukasz Szewczyk




[ kulturg w drodze

Glowny Inspektorat Transportu Drogowego rozpoczat akcje propagujacq kulturalne zachowania na polskich szosach.
W serwisie YouTube opublikowano juz dwa filmy — z ministrem kultury i dziedzictwa narodowego Piotrem Glinskim oraz

drogach - ocenia minister Glinski, pytany
przez szefa ITD Alvina Gajadhura. - | taki,
delikatnie méwiac, rodzaj niezwracania uwagi
na innych. Pamietajmy jednak, ze w tym dru-
gim samochodzie zawsze moze by¢ ktos z na-
szej rodziny, kto$ bliski.
— Kazdy chce osiggnac¢ swoj cel, chce do nie-
go dotrze¢ — méwi aktor Dariusz Kowalski, zna-
ny z serialu ,Plebania”.

B rawura jest czesto widoczna na polskich

H Kulturalny katalog

To od przedstawienia pogladéw tych panéw
na temat kulturalnej jazdy rozpoczeta sie w lip-
cu akcja ,,Z kulturg w drodze”. To cykl filmow
o kulturalnej i bezpiecznej jezdzie. W kolejnych
produkcjach, ktére beda dostepne w mediach
spotecznosciowych, w tym w serwisie YouTube,
o swoich oczekiwaniach wobec innych uzytkow-
nikow drég beda opowiadac¢ m.in. aktorzy fil-
mowi i teatralni.

Do akcji moga wigczy¢ sie takze mniej zna-
ni niz Glinski i Kowalski uzytkownicy drég. Jak?
0t6z s zachecani do przesytania organizatorom
akdji (pod adresem: info@gitd.gov.pl) materia-
ty dokumentujace stosowanie w praktyce zasad
kulturalnej jazdy, a takze informacje o oczekiwa-
niach w tym zakresie. Na ich podstawie stwo-
rzony zostanie , Katalog kultury w drodze”, opu-
blikowany na zakonczenie akgji.

aktorem Dariuszem Kowalskim.

M Ludzie nie formuja korytarzy

— Kultura jazdy i szacunek wobec innych
sg kluczowymi elementami bezpieczenstwa
ruchu drogowego — uwaza Andrzej Adam-
czyk, minister infrastruktury. — Wielu niebez-
piecznych zdarzen mozna by unikna¢, gdyby
uczestnicy ruchu drogowego szanowali sie-
bie nawzajem. Projekt ,,Z kulturg w drodze”
wpisuje sie takze w dziatania Ministerstwa In-
frastruktury, zwigzane z popularyzacjg wsréd
kierowcéw prawidtowych zachowan. Jakich?
Chocby utatwiajacych dotarcie stuzb ratowni-
czych do miejsc wypadkéw na drogach szyb-
kiego ruchu. Musimy zdawac sobie sprawe,
ze rozwdj sieci autostrad i drog ekspresowych
w Polsce stawia przed nami nowe wyzwania
w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go - przekonuje Adamczyk. — Zaobserwowa-
lismy ostatnio niepokojace zjawiska zwigza-
ne z niewtasciwym zachowaniem uczestni-
kéw ruchu drogowego na autostradach i dro-
gach ekspresowych, skutkujgce utrudnionym
dojazdem stuzb ratowniczych do miejsc zda-
rzen drogowych.

H Wytyczne juz sq
Celem dziatan prowadzonych przez Minister-

stwo Infrastruktury jest takze redukgja liczby
tragicznych zdarzen na polskich drogach. Stu-

73 temu dziatania zaréwno edukacyjne, jak i in-
zynieryjne.

— Poprawa bezpieczenstwa na przejsciach dla
pieszych jest jednym z najwazniejszych celéw, ja-
kie stawia przed sobg Ministerstwo Infrastruktu-
ry w zakresie BRD - informuje Adamczyk. - Dla-
tego opracowane zostaty wytyczne prawidtowe-
go oswietlenia przejs¢ dla pieszych, ktore defi-
niujg standardy w tym zakresie. Celem tych dzia-
tan jest redukcja zdarzen $miertelnych z udzia-
tem pieszych. Wytyczne byty dtugo oczekiwa-
ne przez zarzagdcdw i projektantéw.

M Kierowcy jada za szybko i nie
ustepujq pierwszenstwa

32.760 wypadkdw, 2.831 ofiar smiertelnych,
39.466 rannych - to tragiczny bilans drogowych
zdarzen, do ktorych doszto tylko w ubiegtym
roku. Przyczyny? Srednio co do czwartego wy-
padku doszto z powodu nieustgpienia pierw-
szenstwa przejazdu przez kierujacych. Z kolei
przyczyng co czwartego byta nadmierna pred-
kos¢, a co 6smy wypadek spowodowali kieru-
jacy, ktdrzy nie ustapili pierwszenstwa piesze-
mu na przejsciu dla pieszych.

Mimo ze rok 2017 byt najbezpieczniejszy
od ponad 20 lat, to wciaz jest wiele do zrobienia.
Kto wie, moze takie kampanie sprawig, ze ludzie
stang sie ostrozniejsi, zaczng mysle¢ o innych?

Jakub Ziebka
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Raz, dwa, trzy — pierwszy jedziesz ty

Mata liczha zdarzen drogowych na skrzyzowaniach rownorzednych nie $wiadczy o wysokiej kulturze kierowcéw (cho¢
ona poprawia sie z kazdym rokiem), lecz przede wszystkim niewiedzy, jak poruszac sie na takim skrzyzowaniu.
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dat na kierowce powinien zna¢ podstawo-
we zasady ruchu drogowego oraz posigsé
umiejetnos¢ prowadzenia pojazdu. | tak general-
nie jest. Swiadcza o tym chocby statystyki zda-
walnosci i zwigzane z nimi dos¢ surowe podej-
$cie egzaminatoréw do os6b egzaminowanych.
Z biegiem lat kierowca nabiera doswiadcze-
nia, rozwija umiejetnosci zwigzane z korzysta-
niem z pojazdu. Niektdrzy robig nawet wigcej niz
wiekszos¢. Cwicza na torach kartingowych, go-
kartowych czy w osrodkach doskonalenia techni-
ki jazdy. Wszystko po to, zeby by¢ lepszymi kie-
rowcami. | bardzo dobrze! Uwazam, ze podaro-
wanie osobie bliskiej karnetu na szkolenie do-
skonalenia techniki jazdy z okazji jakiego$ jego
Swieta (urodzin, imienin) jest doskonatym po-
mystem. Korzystajmy z tej mozliwosci!

Po zdaniu egzaminu panstwowego kandy-

M Braki wiedzy i arogancja

A jak jest z przypominaniem sobie, utrwala-
niem teorii? Stabo. Kierowcy na ogoét przejawiajg
wstret do stowa drukowanego. Do przepiséw nie
zagladaja praktycznie wcale. Mieli z nimi stycz-
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nos¢ na kursie prawa jazdy. Ale wtedy jeszcze
nie byli nawet kierowcami.

Skad wiec Iwia czes¢ kierujacych czerpie wie-
dze o przepisach? Chocby z dyskusji z rodzing
i przyjaciotmi. To bardzo niedobrze. Jaka mamy
pewnos¢, ze znajg oni prawidta rzadzace ru-
chem drogowym? Zadna. Dlatego znaczna gru-
pa uczestnikéw ruchu drogowego ma duze bra-
ki w wiedzy z przepisdw regulujacych zasady ru-
chu drogowego. Jest to widoczne niemal kaz-
dego dnia.

Oczywiscie nie jest tez tak, ze cafe zto, kté-
re dzieje sie na polskich drogach, wynika z nie-
wiedzy. U podstaw niektorych wykroczen lezy
arogancja. Kierowcy moga czu¢ sie swobod-
nie, gdyz policja boryka sie brakami kadrowy-
mi. Efekt? Znacznie rzadziej niz kiedys spotyka-
my na drogach patrole.

H Uderzenia w migkkie podbrzusze

Brak elementarnej wiedzy o przepisach ruchu
drogowego u znacznej czesci kierujgcych znajdu-
je potwierdzenie w statystykach wypadkowych.
Wydawatoby sie, ze z trzech rodzajéw skrzyzo-
wan — z okreslonym pierwszenstwem, o ruchu
okreznym oraz réwnorzednym — najbezpiecz-
niej powinnismy czu¢ sie na pierwszych z wy-
mienionych. Przeciez wtasnie w tym przypadku
nie trzeba za bardzo medrkowaé, bo kolejnos¢
przejazdu uregulowana jest znakami lub sygna-
tami swietlnymi. Bezpiecznie powinno by¢ row-
niez na rondach. Dlaczego? Bo jadace po nich
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samochody poruszaja sie z nieznacznymi pred-
kosciami. Ale rzeczywistosc¢ jest zgota odmienna.

Analiza danych z tabeli ilustrujacej opisywany
przeze mnie problem prowadzi do wnioskow,
Ze na skrzyzowaniach z okreslonym pierwszen-
stwem lekcewazone sg znaki i sygnaty regulu-
jace pierwszenstwo przejazdu. Swiadczy o tym
liczba wypadkoéw, ktéra w kazdym roku wyno-
si ok. 10 tys. Z kolei liczba ofiar sSmiertelnych
wskazuje, ze do tych zdarzen dochodzi przy du-
zych predkosciach. Najczesciej sg to uderzenia
w bok pojazdu, ktéry mozna nazwac migkkim
podbrzuszem samochodu. Nie ma tam stref
zgniotu, a jedynym elementem bezpieczen-
stwa moga by¢ (w nowszych samochodach)
kurtyny boczne.

M Zasada znana, lecz niestosowana

Mata liczba zdarzen drogowych na skrzyzowa-
niach réwnorzednych, z niewysokimi liczbami
ofiar smiertelnych, nieprzekraczajgcymi osmiu
0s6b w roku, nie swiadczy o wysokiej kulturze
kierowcdw (cho¢ ona poprawia sie z kazdym ro-
kiem), lecz z niewiedzy, jak poruszac sie na ta-
kim skrzyzowaniu.

Wszyscy co prawda znaja zasade prawej reki,
jednak nie zawsze potrafig jg zastosowac w wa-
runkach drogowych. Czesto niewiedza przykry-
wana jest udawanga kulturg. Woéwczas zagubio-
ny kierowca przepuszcza wszystkich innych kie-
rujacych i przejezdza przez skrzyzowanie jako
ostatni. ll



\iechciane drogi

Samorzady nie s zainteresowane zarzadzaniem tzw. starodrozami, czyli starymi drogami krajowymi, ktdre przejety
po wybudowaniu i oddaniu do uzytku nowych. Dlaczego? Poniewaz musza je utrzymywac za swoje pienigdze — wynika

latach 2004-2017 samorzadom oddano
W blisko 1,4 tys. km starych drog krajowych.

W nowych realiach, po wybudowaniu eks-
presowek lub autostrad, przestaty one petni¢
swoja dotychczasowg funkcje. Wiasnie takimi
drogami zajeli sie inspektorzy Najwyzszej Izby
Kontroli. Kontrolerzy NIK pojawili sie w dwuna-
stu urzedach gmin, dwdch starostwach powia-
towych, siedmiu powiatowych oraz pieciu wo-
jewddzkich zarzadach. To wiasnie te jednost-
ki zarzadzaja drogami przejetymi po wybudo-
waniu nowych.

M Kukuicze jajo

Jeszcze do lipca 2015 roku odcinek drogi kra-
jowej zastgpiony nowo wybudowanym pozba-
wiany byt dotychczasowej kategorii i zaliczany
do kategorii drogi gminnej. Obowiazki zwigzane
Z jego utrzymaniem, czyli remontami, odsnieza-
niem, okresowymi kontrolami stanu techniczne-
go, spadaty oczywiscie na gminy. To kosztowa-
to, a samorzady nie dysponowaty odpowiedni-
mi srodkami na biezace utrzymanie tych drog.

z raportu Najwyzszej Izhy Kontroli.

Walczyty wiec o zmianeg ustawy o drogach. Po-
stulowaty np. kazdorazowe przeprowadzanie
oceny danego odcinka drogi przed zmiang jej
statusu pod katem funkcji, jakie petni w sieci
drég publicznych.

W koncu w lipcu weszta w zycie noweliza-
cja ustawy o drogach publicznych. Przewidy-
wata ona, ze jesli odcinek drogi krajowej zosta-
nie zastgpiony nowo wybudowanym, nie be-
dzie uzyskiwat - jak dotychczas - kategorii dro-
gi gminnej. A jaka? Bedzie drogg wojewddzka.
Cho¢ nie w kazdym przypadku. Zaréwno sejmi-
ki wojewodztwa, jak i rady powiatow uzyskaty
mozliwos¢ podjecia uchwaty o pozbawieniu jej
miana drogi wojewodzkiej badZ powiatowej.

Zgodnie z nowymi przepisami rady gminy
w ciggu 90 dni od wejscia w zycie nowelizacji
byty uprawnione do podjecia uchwaty o pozba-
wieniu drogi zaliczonej do kategorii drog gmin-
nych jej statusu. Wtedy z mocy ustawy stawa-
ta sie ona droga wojewddzka. Z kolei samorza-
dy wojewodztw mogtly zatrzymac przekazane
w ten sposoéb przez gminy drogi lub oddac je po-
wiatom. Te z kolei mogty przekazac je gminom.

Nowelizacja ustawy o drogach spowodowa-
ta, ze blisko 100 gmin przekazato takie drogi
wojewodztwom. Te w wiekszosci sie ich pozby-
ty. A co zrobity powiaty? Ot6z czesc¢ tych drdg
przekazaty z powrotem gminom. Najbardziej
spektakularnym przyktadem ,karuzeli drogo-
wej” jest przypadek gminy Rajcza. Tam proces
przekazywania drogi rozpoczat sie w grudniu
2008 roku i trwa do dzis!

M Braki w dokumentacji

Poniewaz samorzady nie ucieszyly sie z odda-
wania drog pod ich piecze, duzym problemem
stato sie prawidtowe wypetnianie obowigzkdw,
ktdére wynikaja z koniecznosci dbania o nie. Jak
wynika z kontroli NIK, nie dokonywano wymaga-
nych kontroli drég, w tym sprawdzania ich stanu
technicznego, lub przeprowadzano je niezgod-
nie z przepisami prawa budowlanego. W skraj-
nym przypadku przejety przez samorzad odci-
nek starodroza nie byt poddawany zadnej kon-
troli przez dwanascie ostatnich lat, mimo ze po-
winno sig to robic¢ co rok.
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Blisko potowa skontrolowanych zarzgdcow
nie miata ponadto projektdw organizacji ru-
chu dla wszystkich przejetych odcinkéw drog.
Takze w przypadku zmian w organizacji ruchu
po przejeciu ich w zarzad. Zarzadcy nie zapew-
nili réwniez na tych drogach sprawnego, czy-
telnego i zgodnego z przepisami oznakowania.
To oczywiscie Zle wptywato na bezpieczenstwo.

Zarzadcy drdg nie dbali nalezycie o swoj ma-
jatek. Nie regulowali stanu prawnego gruntow
pod drogami (co w przysztosci moze opdznic
procesy inwestycyjne), nie zakfadali dla nich
ksigg wieczystych lub nie ujawniali w juz ist-
niejacych ksiegach swojej wtasnosci. Nie do-
konywali takze wyceny drog i nie wykazywa-
li ich w ewidencji ksiegowej, przez co zaniza-
li wartos¢ majatku jednostki samorzadu tery-
torialnego. Ponadto nie prowadzili wymaga-
nej dokumentacji drog lub prowadzili jg nie-
rzetelnie.

Ustalenia NIK wskazujg na niedostateczny
nadzér nad jednostkami i komorkami organi-
zacyjnymi wykonujacymi zadania zwigzane z za-
rzagdzaniem drogami oraz na brak skutecznej
i efektywnej kontroli zarzadczej prowadzonej
przez kierownikéw. Kontrolerzy stwierdzili tak-
Ze, ze proces przejmowania zarzadu nad staro-
drozami nie zawsze przebiegaf ptynnie i bezkon-
fliktowo. Dla dwdch odcinkéw nie zapewnio-
no ciggtosci zarzadzania droga. W przypadku
szesciu skontrolowanych jednostek (23 proc.)
przekazanie zarzadzania starodrozem zakon-
czyto sie w sadzie.

M Zte oznakowanie

Kontrola NIK wykazata, ze przejete w zarzad od-
cinki starodrozy nie zawsze miaty zatwierdzona
stafa organizacje ruchu. A to ona jest podsta-
wowym dokumentem dotyczacym zarzadzania
ruchem, regulujgcym ustawienie znakéw dro-
gowych w terenie. Czterech zarzagdcow w ogodle
nie miato zatwierdzonej organizacji, natomiast
u o$miu dokument taki istniat tylko dla czesci
przejetych odcinkow starodrozy.

Brak zatwierdzonej organizacji ruchu moze
powodowac niewtasciwe umiejscowienie zna-
kow na drodze, a w konsekwencji zagraza¢ bez-
pieczenstwu ruchu drogowego. Przeprowadzone
w trakcie kontroli ogledziny starodrozy wykazaty
szereg nieprawidfowosci w oznakowaniu piono-
wym i poziomym. Stwierdzono je w 20 sposréd
26 jednostek objetych kontrola. W szczegélno-
$ci dotyczyty one ustawienia pionowych znakéw
drogowych niespetniajgcych wymogoéw okreslo-
nych przepisami (znaki wyblakte, zniszczone),
rozmieszczenia ich niezgodnie z zatwierdzong
organizacja ruchu oraz brakéw w oznakowa-
niu w stosunku do informacji zawartych w pro-
jektach organizacji ruchu. Widoczne, sprawne
i umieszczone zgodnie z przepisami oraz za-
twierdzona organizacjg ruchu oznakowanie
pionowe i poziome stanowi kluczowy element

zapewniajacy bezpieczenstwo uczestnikdw ru-
chu na drodze.

M Liche zarzadzenie

Kontrolerzy zauwazyli takze wiele nieprawi-
dtowosci w biezacym zarzadzaniu drogami.
Otdz prawie wszystkie objete kontrolg odcin-
ki starodrozy w momencie ich przekazywa-
nia przebiegaty przez grunty, ktore nie miaty
w petni uregulowanego stanu prawnego. Az
96 proc. zarzadcow nie doprowadzito do ure-
gulowania stanu prawnego gruntow i ujaw-
nienia prawa wtasnosci do gruntéw w ksie-
gach wieczystych.

Tylko 38 proc. zarzadcow wywiazafo si¢ z obo-
wigzkéw planistycznych, okreslonych w art. 20
pkt 12 ustawy o drogach publicznych, doty-
czacych sporzadzenia projektéw planéw roz-
woju sieci drogowej oraz projektow finansowa-
nia budowy, przebudowy, utrzymania i ochro-
ny drog oraz drogowych obiektow inzynieryj-
nych. Ustalono tez, ze w 65 proc. skontrolowa-
nych jednostek nie funkcjonowat prawidtowo
nadzor nad jednostkami i komorkami organiza-
cyjnymi wykonujacymi zadania zwigzane z za-
rzadzaniem drogami. Zdaniem NIK stwierdzo-
ne nieprawidfowosci swiadcza o tym, ze kie-
rownicy kontrolowanych jednostek nie zapew-
nili w petni skutecznej i efektywnej kontroli za-
rzadczej dotyczacej zarzadzania przejetymi dro-
gami. W skontrolowanych jednostkach audytor
wewnetrzny marginalnie traktowat sprawy za-
rzadzania drogami publicznymi.

M NIK wzywa do nowelizacji ustawy
o drogach publicznych

Raport NIK konczy sie rekomendacjami. Kontro-
lerzy chcieliby, zeby minister infrastruktury przy-
gotowat nowelizacje ustawy o drogach publicz-
nych. Co powinno znalez¢ sie w tym akcie praw-
nym? Chocby ,wprowadzenie obowigzku ure-
gulowania przez zarzadce drég krajowych stanu
prawnego gruntow zajetych przez odcinki drog
krajowych przed ich przekazaniem samorzado-
wi wojewddztwa po wybudowaniu nowych od-
cinkéw drog krajowych”. To nie wszystko. Re-
komendowane jest takze , wprowadzenie obo-
wigzku przekazywania samorzgdowi wojewddz-
twa danych o wartosci odcinkéw drég krajowych
oraz gruntéw zajetych przez te drogi, przejmo-
wanych przez samorzad na podstawie art. 10
ust. 5 ustawy o drogach”. NIK chciatby takze
uregulowania sposobu postepowania w przy-
padkach, gdy po przejeciu odcinkéw drog kra-
jowych przez zarzagdcow drég samorzadowych
w obrocie prawnym funkcjonuja decyzje wyda-
ne przez zarzadce drog krajowych, zezwalaja-
ce na umieszczenie w pasie drogowym urzg-
dzen infrastruktury technicznej niezwigzanych
z potrzebami zarzadzania drogami lub potrze-
bami ruchu drogowego, w ktérych okreslono
wysokos¢ stawki optaty niezgodnie z wysoko-
$cig stawki ustalonej w uchwale organu stano-
wigcego wiasciwej jednostki samorzadu teryto-
rialnego, wydanej na podstawie art. 40 ust. 8
ustawy o drogach publicznych”.

Jakub Ziebka



Gfos ze stolicy

Niech kursant
|ezdzi defensywnie

Czy gdyby wszyscy kierowcy stosowali zasady defensive driving, na polskich drogach bytoby bezpieczne;j?

AL Piotr Rucki,

wiasciciel warszawskiej
szkoty jazdy Elmol

kazdemu na nim zalezy? Z rozméw i dys-

kusji prowadzonych przez kierowcéw wy-
nika, ze tak, jest to sprawa pierwszorzedna.
Przeciez wszyscy staraja sie na drodze zacho-
wywac ostroznie, przewidywalnie i co za tym
idzie — bezpiecznie. Rzeczywistosc jest niestety
inna. Nie bez przyczyny statystyki wypadkéw
mamy takie, ze lepiej sie do nich nie przyzna-
wad. Gorzej na drogach jest tylko w trzech eu-
ropejskich krajach.

Oczywiscie statystyki od kilku lat troszke
sie poprawiaja, jednak liczba osdb, ktore ging
w wypadkach drogowych w Polsce, w dalszym
ciggu budzi groze. Kazdego dnia na polskich
drogach w wypadkach komunikacyjnych ginie
osiem osdb.

B ezpieczenstwo ruchu drogowego - czy

Bl Mniejsze wydatki na paliwo

Kto te statystyki, oczywiscie na plus, moze po-
prawic? Kazdy z nas. Wszyscy uczestnicy ruchu
— piesi, rowerzysci i przede wszystkim kierow-
cy. A co my, instruktorzy nauki jazdy, mozemy
w tym celu zrobi¢? Wszyscy doskonale wiemy, ja-
kie mamy zadanie. Nauczy¢ przysztego kierowce
bezpiecznego poruszania sie po miejskich i po-
zamiejskich drogach. Bardzo czesto priorytetem
dla kursanta jest zdanie egzaminu panstwowe-
go i to najlepiej za pierwszym podejsciem. Ale
nie dla instruktora!

Jedna z metod bezpiecznego poruszania sie
po drogach jest tzw. jazda defensywna. Czy
ta technika, a wiasciwie filozofia jazdy jest dla
poczatkujacego kierujacego za trudna do opa-
nowania? Niestety, spotkatem sie z opiniami,
ze tak. Méwiac konkretniej, dotyczyty one jaz-

Zdecydowanie tak!

dy energooszczednej, ktéra jest czescig defen-
sywnej. Niektorzy mowig, ze jest ona za trudna
do opanowania i niepotrzebna na szkoleniu pod-
stawowym. Na szczescie sg to rzadkie przypad-
ki. Eco-driving jest sposobem na obnizenie kosz-
téw paliwa, a dla instruktorow jest to niezwy-
kle wazne. Dlaczego? Bo w zawodzie funkcjonu-
ja osoby, ktére otrzymuja wynagrodzenie brut-
to i muszg pokry¢ z niego wydatki na paliwo.

H Myslmy za siebie i innych

Defensywna jazda powinna by¢ wpajana kur-
santom niemal od samego poczatku szkolenia.
Mtodzi (niekoniecznie wiekiem) kierowcy mu-
szg miec¢ swiadomos¢, ze technika ta ma na celu
unikanie niebezpiecznych sytuacji, ktére wynika-
ja z warunkéw drogowych luby/i btednych decy-
zji uczestnikoéw ruchu. Minimalizowanie ryzyka
zdarzenia drogowego to podstawowy cel jaz-
dy defensywnej.

Technika jazdy defensywnej wymaga od kie-
rujgcego przede wszystkim wyrozumiatosci, od-
powiedzialnosci i przewidywania. Swiadomy kie-

rowca powinien myslec za siebie, ale i za innych,
by¢ przewidywalny i widoczny na drodze. Musi
unika¢ jazdy w tzw. martwym punkcie innego
pojazdu, bo grozi to wypadkiem. Musi wiedzie¢,
ze martwe pole to nie tylko miejsce (punkt), ktd-
rego nie wida¢ w lusterku, ale réwniez stupki
w samochodzie, mogace zastania¢ widocznosé.

Defensywny kierowca bedzie utrzymywat bez-
pieczny odstep od pojazdu jadacego przed nim,
liczony w sekundach. Trzy sekundy sg wystar-
czajacym buforem bezpieczenstwa przy dobrej
pogodzie. Jesli jest gorsza, przestrzen powin-
na by¢ znacznie zwigkszona. Jest to niezmiernie
wazne, biorac pod uwage czas reakcji kierow-
cy, ktory srednio wynosi okoto jednej sekundy.

Jest jeszcze wiele innych elementéw zwigza-
nych z jazda defensywng, o ktorych my, instruk-
torzy, oczywiscie wiemy. Wydaje mi sig, ze do-
bre szkolenie jest bezposrednio zwigzane z ele-
mentami jazdy defensywnej, tylko moze nie za-
wsze nazywamy to w ten sposdb. Czy gdyby
wszyscy kierowcy stosowali zasady defensive
driving, na polskich drogach bytoby bezpiecz-
nej? Zdecydowanie tak! Hl
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ranze transportowa
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W bazie danych KRD widnieje 23,7 tys. firm transportowych. Ich taczny diug przekracza 925 min ztotych. I z roku na rok
ro$nie — wynika z raportu Krajowego Rejestru Dtugow. To niejedyne problemy polskiej branzy transportowej. Doskwiera
jej brak pracownikéw, wywotuje strach ewentualne wejscie w zycie unijnej dyrektywy o pracownikach delegowanych.

transporcie. Ma to potwierdzenie w licz-

bach. Wedtug danych Eurostatu (Europej-
skiego Urzedu Statystycznego — przyp. red.)
w 2016 roku nasi przewoznicy wykonali prace
przewozowa na poziomie 290.749 min tono-
kilometréw. Tym samym pod wzgledem towa-
row przewiezionych droga znaleZli sie na dru-
gim miejscu w Europie. Jednak polscy kierowcy
nie zawsze jadg po nowoczesnych autostradach,
a sygnalizacja swietlna nie pokazuje wytacznie
zielonego swiatta. Mimo ze nie jest to od nich
zalezne, ich kurs zbacza na wyboiste i dziura-
we drogi.

P olska odgrywa istotna role w europejskim

H Embargo i dyrektywa

Problemy polskich przewoznikow zaczety sie
w 2014 roku. Wtedy branze dotkneto rosyjskie
embargo. Jego pokfosiem byto przeorganizo-
wanie wielu firm transportowych. Skupiaty sie
one na poszukiwaniu nowych zlecen na Zacho-

dzie. Od tamtego momentu minefo sporo czasu,
jednak na horyzoncie pojawiajg sie kolejne pro-
blemy, ktére moga powaznie uderzy¢ w polski
transport. Sporym utrudnieniem moga okazac
sie zmiany w zasadach zatrudniania kierowcow
jezdzacych po unijnych drogach. Celem dyrek-
tywy o pracownikach delegowanych, bo o niej
mowa, jest uregulowanie miedzynarodowego
transportu drogowego. Nowe przepisy naktada-
tyby na polskie firmy transportowe obowigzek
wyptacania pracownikom wykonujagcym prze-
wozy miedzynarodowe nie tylko stawek mini-
malnych obowigzujacych w krajach, przez ktére
jada, ale takze wszelkich dodatkdw i bonuséw,
jakie otrzymuja pracownicy lokalni.

— Jesli przepisy wejda w zycie, na firmy dele-
gujace pracownikéw do innego kraju UE spadnie
szereg dodatkowych obowigzkéw — méwi Mi-
rostaw Sedtak, zarzadzajgcy programem Rzetel-
na Firma w ramach Kaczmarski Group. - Przed-
sigbiorca, ktéry wysle kierowce z transportem
za granice Polski, bedzie musiat wyptaci¢ mu

wynagrodzenie na takich zasadach, na jakich
otrzymuja je tamtejsi pracownicy, uwzglednia-
jac przy tym m.in. premie. To oznacza, ze pra-
codawca delegujacy pracownika bedzie musiat
zapfaci¢ mu nie tylko stawke minimalng obo-
wigzujacg w danym kraju, ale tez identyczne do-
datki, jakie otrzymujg tamtejsi kierowcy. Dlate-
go polscy przewoznicy juz teraz spodziewaja sie
horrendalnych podwyzek kosztéw ustug prze-
wozowych, co sitg rzeczy przetozy sie na wzrost
ich cen, a tym samym zmniejszy konkurencyj-
nos¢ polskich przewoznikéw na unijnych ryn-
kach. Zmiany mogg sprowadzi¢ na kierowcow
takze nafozenie obowigzkéw administracyjnych,
ktdérych niespetnienie bedzie wiagzato sie z wy-
sokimi karami finansowymi.

M Niekorzystne tendencje
Podobnego zdania jest prezes zarzadu Zwigz-

ku Pracodawcéw ,Transport i Logistyka Polska”.
Zdaniem Macieja Wronskiego proponowane



zmiany moga tez sprawic, ze przewoznicy zrezy-
gnuja z wykonywania pracy przewozowej na nie-
ktorych kierunkach. Na to wszystko nakfadaja sie
problemy z niedoborem kierowcéw. Zdaniem
PwC oraz Transport i Logistyka Polska branza
transportowa jest w stanie przyjac od zaraz do-
datkowo ponad 100 tys. pracownikéw.

- Sytuacji w branzy nie poprawiaja takze przyj-
mowane krajowe przepisy — uwaza Wronski.
— System monitorowania przewozéw drogo-
wych towaréw wrazliwych, split payment (sys-
tem ptatnosci, w ktorym kwota podatku VAT,
wydzielona z naleznej sprzedawcy kwoty wy-
nagrodzenia brutto, trafia na wyodrebniony ra-
chunek o ograniczonej dostepnosci dla sprze-
dawcy - przyp. red.), nowa optata paliwowa
czy propozycja zmiany przepiséw o odpadach,
nakfadajaca na przewoznika dodatkowe obo-
wigzki, tworzg bariery i kolejne dodatkowe kosz-
ty. To nie utatwia prowadzenia biznesu, szcze-
golnie dla matych firm. Jesli nie dojdzie do od-
wrécenia niekorzystnych tendencji, a istnieja-
ce bariery nie bedg sukcesywnie likwidowane,
to z rynku moze znikng¢ wiele przedsiebiorstw.

M Rekordzista z prawie
szesciomilionowym dtugiem

Przedsiebiorstw transportowych, ktore juz maja
problemy, nie brakuje. Ich dtugi w ciggu roku
wzrosty o prawie 40 proc.! — wynika z raportu
Krajowego Rejestru Dtugédw. W maju 2017 roku

21 tys. przewoznikéw byto zadtuzonych na 664
min zt. Teraz w bazie danych Krajowego Reje-
stru Dtugoéw widnieje 23,7 tys. firm transporto-
wych. Ich faczny dtug przekracza juz 925 min zt.

— Gdyby pokusi¢ sie o charakterystyke staty-
stycznego zadtuzonego przedsiebiorstwa trans-
portowego, to na jego koncie znajdziemy piec
niesptaconych zobowigzan o tacznej wartosci
39 tys. zt - szacuje Adam tacki, prezes zarza-
du Krajowego Rejestru Dtugdw Biura Informacgji
Gospodarczej. — Sg jednak i takie przedsiebior-
stwa, ktérych sytuacja finansowa jest jeszcze
gorsza. Mowa chociazby o niechlubnym rekor-
dziscie - przedsiebiorcy ze $laska, a konkretnie
z Dabrowy Gorniczej, ktérego diug wynosi 5,74
min ztotych. Pienigdze powinien oddac jedne-
mu wierzycielowi — spéfce transportowej, wobec
ktérej nie uregulowat jedenastu zobowigzan.

Najgorzej z regulowaniem zobowiazan radza
sobie przewoznicy z Mazowsza. Ponad 4,1 tys.
firm przewozowych z tego regionu musi oddac
wierzycielom 170 min zt. Tuz za nimi s przed-
siebiorcy z Gornego Slaska. W wojewodztwie
$laskim dziata 3,2 tys. zadtuzonych przedsie-
biorcéw transportowych. Razem sg oni winni
118 min zi. Na trzecim miejscu znalazly sie fir-
my z Wielkopolski. Dziata tam 2,5 tys. zadfuzo-
nych przewoznikdw, ktorych diug wynosi tacz-
nie 104 min zt. Na przeciwnym biegunie zadtu-
Zenia znajduja sie przewoznicy z wojewodztwa
opolskiego. 500 tamtejszych przedsiebiorcow
nie oddato wierzycielom 16,9 min zt.

H Przedsiebiorcy dajq sie zwodzic
dtuznikom

Nierzadko zdarza sie jednak, ze firmy transpor-
towe same padajg ofiara nieuczciwych kontra-
hentdw, ktorzy nie ptaca za wykonang ustuge.
W sumie dfuznicy przewoznikéw maja do od-
dania 168 min zt. Z pfatnosci firmom transpor-
towym nie wywigzali sig przedsiebiorcy z bran-
zy handlu hurtowego i detalicznego (54,8 min
zt), przedsiebiorstwa budowlane (46 min zt),
a takze koledzy po fachu, czyli firmy przewo-
zowe (29,3 min zf).

- W tej branzy norma jest dziewigcdzie-
sieciodniowy termin ptatnosci — ttumaczy Ja-
kub Kostecki, prezes zarzadu Kaczmarski In-
kasso, zajmujacej sie windykacja naleznosci.
- Jesli do tego dodac krotszy termin przedaw-
nienia, ktéry w przypadku ustug transporto-
wych wynosi dwanascie miesiecy, to tak na-
prawde na odzyskanie pieniedzy zostaje dzie-
wieé miesiecy. Niestety, czes¢ przedsiebiorcow
zwleka ze zleceniem windykacji do ostatniej
chwili, dajac sie zwodzi¢ dtuznikom kolejny-
mi obietnicami zaptaty. W konsekwencji czes¢
firm transportowych rozpoczyna windykacje
naleznosci, ktére bywaja juz przedawnione.
Co prawda przedawnienie roszczenia nie za-
myka drogi do odzyskania pieniedzy, jednak
czyni jg duzo trudniejszg i wigze sie z wiekszy-
mi naktadami finansowymi.

Jakub Ziebka




Przeglad legislacyjny

W tym miesigcu na tapecie znalazly si¢ dwa tematy. Chodzi o tzw. konstytucje dla biznesu oraz rozporzadzenie

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

) rawo przedsiebiorcow to nowa ustawa, re-
gulujaca zasady prowadzenia dziatalnosci

gospodarczej, w pakiecie kilku innych ustaw
nazywana hucznie , konstytucjg dla biznesu”.
Wprowadza ona szereg zmian, ktére nie omijaja
oczywiscie réwniez branzy szkolenia kierowcow.

Ustawa weszta w zycie juz 30 kwietnia, ale
czes¢ rozwigzan roztozono w czasie. Zmiany
majg na tyle szeroki zakres (chocby ze wzgle-
du na liczbe aktéw odwotujacych sie do dotych-
czasowej ustawy o swobodzie dziatalnosci go-
spodarczej), ze towarzyszy jej ustawa wprowa-
dzajaca, ktora m.in. uchyla 48 dotychczasowych
aktéw, w tym przede wszystkim ustawe o swo-
bodzie dziafalnosci gospodarcze;.

Wsrédd uchylanych aktéw znajduije sie rozpo-
rzadzenie ministra infrastruktury i budownictwa
w sprawie numeru ewidencyjnego osrodka szko-
lenia kierowcow i innego podmiotu prowadza-
cego szkolenie, wzoréw dokumentoéw i pieczeci
zwigzanych z utworzeniem i dziatalnoscig osrod-
ka szkolenia kierowcdw oraz wysokosci opta-
ty za wpis do rejestru przedsiebiorcéw prowa-
dzacych osrodek szkolenia kierowcow i optaty
za wydanie poswiadczenia potwierdzajgcego
spefnianie dodatkowych wymagan przez osro-
dek szkolenia kierowcdw. Do 30 kwietnia 2019
roku konieczne bedzie wydanie nowego rozpo-
rzadzenia w tej sprawie. Zmieniana jest tez usta-
wa o kierujacych pojazdami i ustawa o trans-
porcie drogowym.

H Wazne zasady

Wsréd zmian dotyczacych wszystkich przedsie-
biorcéw wyrazonych wprost w ustawie moz-
na wskazac:

— zasade ,,co nie jest prawem zabronione, jest
dozwolone”. Przedsiebiorca moze podejmo-
wac wszelkie dziafania z wyjatkiem tych, kto-

rych zakazuja przepisy prawa oraz moze by¢

w sprawie doskonalenia techniki jazdy.

obowiazany do okreslonego dziatania tylko
na podstawie przepisdw prawa

— domniemanie uczciwosci przedsiebiorcy. Or-
gan ma rozstrzygac¢ watpliwosci na korzysé
przedsiebiorcy i z gory zakfadac, ze dziata on
uczciwie i zgodnie z prawem

- zasade ,przyjaznej interpretacji”, czyli rozstrzy-
gania watpliwosci interpretacyjnych na korzys¢
przedsiebiorcy

W zwigzku z Prawem przedsigbiorcow

i przepisami wprowadzajgcymi te ustawe
1 maja 2019 roku utraci moc ohowigzujacq
dotychczasowe rozporzadzenie dotyczace

doskonalenia techniki jazdy, wydane
na podstawie art. 120 ust. 1 ustawy

o kierujacych pojazdami. Dlatego trwajg juz
prace nad nowym aktem prawnym w tej kwestii.

— zasade proporcjonalnosci. Chodzi o réwno-
wazenie spornych interesdw i niestosowanie
nieproporcjonalnych srodkéw wobec przed-
sigbiorcy

- zasade odpowiedzialnosci urzednikéw za na-
ruszenie prawa.

Ponadto na mocy dodatkowej ustawy powo-
tany zostat rzecznik matych i srednich przedsie-
biorcow. Moze on np. wnioskowac do ministréw
o wydanie objasnien najbardziej skomplikowa-
nych przepiséw i interweniowac w sprawie ta-
mania prawa przedsiebiorcow.

W obrebie ustawy o kierujacych pojazdami
nowe przepisy pozwalaja przed-
siebiorcy rozpocza¢ dziatalnos¢
osrodka szkolenia bez wpisu
do rejestru, jesli starosta nie roz-
patrzy wniosku o wpis w ciggu
czternastu dni. W przypadku wykreslenia osrod-
ka z powodu stwierdzonych naruszen przepi-
sOw 0 ponowny wpis bedzie mozna sie ubie-
gac po uptywie trzech lat. Decyzja o zakazie
prowadzenia dziatalnosci i wykresleniu osrod-
ka z powodu naruszen bedzie musiata by¢ po-
przedzona wyznaczeniem terminu do usuniecia

naruszen. Analogicznie zostato to uregulowane
réowniez w przypadku osrodkéw doskonalenia
techniki jazdy. Zasady te wprowadzono takze
do ustawy o transporcie drogowym w odnie-
sieniu do osrodkéw szkolenia.

Zmiany w ustawie o kierujacych pojazdami
i ustawie o transporcie drogowym wigzaty sie
z koniecznoscig zmiany niektérych wydanych
na ich podstawie rozporzadzen. W zwigzku
z Prawem przedsiebiorcow i prze-
pisami wprowadzajacymi te usta-
we 1 maja 2019 roku utraci moc
obowiazujacg dotychczasowe
rozporzadzenie dotyczace do-
skonalenia techniki jazdy, wyda-
ne na podstawie art. 120 ust. 1
ustawy o kierujacych pojazdami.
Dlatego trwaja juz prace nad no-
wym aktem prawnym w tej kwe-
stii.

Projekt rozporzadzenia w spra-
wie doskonalenia techniki jazdy
pojawit sie w Rzgdowym Centrum Legislacji
w sierpniu. Okresla szczegdtowe wymagania
w stosunku do podmiotu prowadzacego osro-
dek doskonalenia techniki jazdy (ODTJ) stop-
nia podstawowego i wyzszego w zakresie in-
frastruktury technicznej, warunkéw lokalowych
oraz wyposazenia dydaktycznego.

H Prezentacja nie diuzsza
niz 15 minut

Zapisane w projekcie kluczowe warunki prowa-
dzenia ODTJ-otu nie ulegajg zmianie. W stosun-

Zapisane w projekcie kluczowe warunki
prowadzenia ODTJ-otu nie ulegaja zmianie.

ku do dotychczasowego rozporzadzenia (jego
autorem byt jeszcze minister transportu, bu-
downictwa igospodarki morskiej) projekt
przewiduje jedynie pewne zmiany formalne




w zakresie uzyskiwania uprawnien instruktora
techniki jazdy. Sq to:

— zakres danych wpisywanych do wniosku
0 wyznaczenie terminu egzaminu dla 0séb ubie-
gajacych sie o uprawnienia instruktora techniki
jazdy oraz do ewidencji 0séb przystepujacych
do egzaminu (ograniczono go o dane adresowe
zgtaszanej na egzamin osoby, ktore sg zbedne)

- wymdg okazania prawa jazdy réwniez
przed egzaminem, ograniczenie do maksymalnie
15 minut czasu prezentacji, o ktérej mowa

W projektowanym rozporzadzeniu

uzupetniono réwniez zakres wymaganych

danych wpisywanych do karty
przeprowadzonych zaje¢ o numery

rejestracyjne pojazdéw, przy uzyciu ktérych
prowadzono poszczegélne zajecia oraz
imiona, nazwiska i podpisy wszystkich

instruktoréw je prowadzacych.

w § 25 ust. 1 pkt 1 lit. a tiret pierwsze oraz lit.
b tiret pierwsze

— doprecyzowanie, ze cze$¢ praktyczng egza-
minu ocenia dwéch egzaminatoréw

— nafozenie na Komisje Egzaminacyjna obo-
wigzku przekazywania organowi zgtaszajgce-
mu na egzamin informacji o wyniku egzaminu,
w tym negatywnym

— doprecyzowanie, ze m.in. uiszcza sie opta-
te za egzamin przy wyznaczeniu kolejnego eg-
zaminu dla osoby ubiegajacej sie o uprawnie-
nia instruktora techniki jazdy, ktéra uzyskata ne-
gatywny wynik czesci teoretycznej albo prak-
tycznej egzaminu

— doprecyzowanie, ze zajecia praktyczne z jaz-
dy osoba szkolona odbywa indywidualnie, kieru-
jac pojazdem przez co najmniej takg liczbe go-
dzin, ktdra jest okreslona w programie szkole-
nia dla zaje¢ praktycznych.

H Nowe zdjecie, usuniecie zhednych
linii w $wiadectwie

Ponadto zmodyfikowano wzér wnio-

sku o wpis do rejestru przedsiebior-

cow prowadzacych osrodek doskona-
lenia techniki jazdy i wzdr wniosku o wpis
do ewidencji instruktoréw techniki jazdy. Wpro-
wadzono tam mozliwos¢ podania adresu poczt:
elektronicznej do korespondencji oraz czytelnigj
przedstawiono zakres wpisu do rejestru przed-
siebiorcdw prowadzacych ODTJ.

We whniosku o wpis do ewidencji instrukto-
réw techniki jazdy w zakresie posiadanego wy-
ksztatcenia wprowadzono mozliwos¢ ztozenia
oswiadczenia o posiadaniu, zgodnie z aktual-
nym brzmieniem art. 117 ust. 2 pkt 1 ustawy
z 5 stycznia 2011 roku o kierujacych pojazdami,
m.in. wyksztafcenia $redniego branzowego jako
wystarczajacego do jego uzyskania. Ponadto do-
konano modyfikacji we wzorze swiadectwa in-
struktora techniki jazdy, polegajacych na usunie-
ciu zbednych linii oraz uporzgdkowaniu nume-
racji. Wymagane bedzie tez zdje-
cie spetniajgce wymagania iden-
tyczne jak przy zdjeciach do pra-
wa jazdy czy dowodu osobistego.

M Wiecej danych w karcie

W projektowanym rozporzadze-
niu uzupetniono réwniez zakres
wymaganych danych wpisywa-
nych do karty przeprowadzo-
nych zaje¢ o numery rejestracyj-
ne pojazdéw, przy uzyciu ktorych
prowadzono poszczegolne zajecia oraz imio-
na, nazwiska i podpisy wszystkich instruktoréw
je prowadzacych. Analogiczng zmiane wpro-
wadzono w dzienniku zaje¢ teoretycznych od-
nosnie wyktadowcdw. Zmodyfikowano takze
sposdb prowadzenia rejestru oséb szkolonych,
tak zeby oprécz szkolen oséb ubiegajgcych sie
o0 uprawnienia instruktora techniki jazdy obejmo-
wat on réwniez pozostate szkolenia, ktore pod-
legaja nadzorowi wojewody. Chodzi o praktycz-
ne szkolenie w zakresie zagrozen w ruchu dro-
gowym, kursy dla kierowcéw pojazddw uprzy-
wilejowanych i pojazdéw przewozacych war-
tosci pienigzne oraz zajecia praktyczne z jazdy
w warunkach specjalnych, prowadzone w ra-
mach kursu kwalifikacyjnego dla oséb zamie-
rzajacych wykonywac przewéz drogowy. Zrezy-
gnowano natomiast z dotychczasowego wymo-
gu zaktadania rejestru oséb szkolonych w kaz-
dym roku kalendarzowym. ll
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Litery z p6l ponumerowanych od 1 do 16 utworza rozwigzanie.
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Rozwigzaniem ostatniej krzyzéwki byto hasto przerwanie ,jazda po tuku”. Nagrode wyslemy poczta.

\Piorunkiewicz.
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POZIOMO:

1) ... biegdéw. 7) zadlacy owad. 9) wiraz. 10)
klient w urzedzie. 11) Zamkowy w Warszawie.
13) samochéd z Japonii. 16) niemiarowosc ser-
ca. 17) tekst na koszulce. 18) miejsce posto-
ju aut. 20) typ zamka do drzwi. 21) drogo-
wy na stupku. 23) napad wsciekfosci. 24) ka-
mien poétszlachetny. 26) auto zza Odry. 28) su-
rowiec na opony. 29) czeska ciezaréwka. 30)
Iwan Grozny. 31) co roku zaskakuje drogo-
wcow. 32) zwarta w centrum miasta.

PIONOWO:

1) wijgca sie droga gorska. 2) nadgryza karo-
serie auta. 3) niestosowny postepek. 4) naj-
prostszy weglowoddr nienasycony. 5) kum-
pelska zgoda. 6) stan zachwytu, uniesienia.
7) imie meskie pochodzenia germanskiego. 8)
Karenina u Tofstoja 12) jeden z sakramentéw
chrzescijanskich. 14) miniaturowy pies pokojo-
wy. 15) sktadnik powietrza. 19) w obowigzko-
wym wyposazeniu samochodu. 21) ruina po-
jazdu. 22) jedzie w peletonie 25) ostry i skali-
sty grzbiet gorski. 27) deseczka tynkarza. 28)
obok sprzegta i hamulca.
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,2Nowoczesne
media w osrodkach
szkolenia kierowcow”

Dowiedz sie, jak wykorzystac social media
do promowania wtasnego biznesu
i zwiekszania zyskow.

¥ Wiecej informacji wkrétce

Zapisz sie juz dzis!
Tel. 91 431 43 95 wew. 1




SKLEPONLINE

Moje Vademecum

Wykiadowcy

Dzieki Vademecum kazdy wyktad stanie
sie atrakcyjny! Liczne animacje i grafiki
pomagajag w przekazywaniu wiedzy kursantom

A B  Materiat obejmuje wszystkie kategorie
CD prawa jazdy w jednym programie

Personalizacja lekcji. Dodawaj lub usuwaij

slajdy wedtug wtasnego uznania

Program zawsze zgodny z obowigzujgcymi
przepisami, na biezqgco aktualizowany
!

Program zastepuje obowigzkowe

pomoce naukowe, wymagane od OSK



