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NIEPOTRZEBNY PLAC

STOWARZYSZENIE WEASCICIELI OSRODKOW SZKOLENIA
KIEROWCOW W £ODZI AUTOS PROPONUJE, ZEBY Z POLSKIEGO
SYSTEMU SZKOLENIA | EGZAMINOWANIA NA KATEGORIE B
ZNIKNAL PLAC MANEWROWY. POSTULAT JEST TAKI: Z ZADAN
EGZAMINACYJNYCH WYCOFANA ZOSTALABY JAZDA PO tUKU,
NATOMIAST RUSZANIE NA WZNIESIENIU MOGtOBY BYC
WYKONYWANE NA MIESCIE.

RODZINNE PRZEJAZDZKI

BEDZIE MOZNA JEZDZIC BEZ PRAWKA! NAWET DWA LATA! BYLE
TYLKO NA PRAWYM FOTELU SIEDZIAt. DOSWIADCZONY KIEROWCA.
TAKA REWOLUCYJNA ZMIANE ROZWAZA MINISTERSTWO
INFRASTRUKTURY. TO DOBRY KIERUNEK CZY JAZDA BEZ
TRZYMANKI?




SZKOLA
JAZDY

SKLEPONLINE

NOWA ODSLONA
E-SKLEPU

Teraz zakupy bedq jeszcze prostsze!

Kup teraz:

sklep.szkola-jazdy.pl Q



Burza mozgow

‘ Krzysztof Gizycki

cze poczatku tzw. sezonu ogdrkowego.
Branzowcy zazarcie dyskutuja, szczegdlnie
o dwdch kwestiach. Pierwsza to propozycja todz-
kiego stowarzyszenia Autos. Chodzi o wykreslenie
tuku ze szkolenia i egzaminowania na kategorie
B. Zamiast traci¢ czas na uczenie jazdy po placu,
warto przeznaczy¢ go na jazde po drogach o pod-
wyzszonej predkosci — argumentujg fodzianie.
Drugi temat to ,wrzutka” Ministerstwa Infra-
struktury. Otdz catkiem niedawno rozniosta sie
wies¢, ze resort rozwaza liberalizacje przepisow.
Ma ona polega¢ na mozliwosci uczenia sie kandy-
data na kierowce po kursie na prawo jazdy, jeszcze

|V| amy juz lipiec, a nie odnotowalismy jesz-

To jednak jak na razie tylko koncepcje i pla-
ny. Ale taka swoista burza mézgdw, dyskusja
nad systemem szkolenia i egzaminowania, jesz-
cze nikomu nie zaszkodzita. Warto rozmawia,
spiera¢ sie i dzieli¢ doswiadczeniami, podpowia-
da¢ sobie nawzajem. Moze kiedys ktos zdecy-
duje sie argumentéw branzowcdw wystuchac?
Moze kiedys powstanie w miare spojny i sensow-
ny system? Pozyjemy, zobaczymy. Tymczasem
do momentu zamkniecia tego numeru ,,Szkoty
Jazdy” zapowiadana przez resort publikacja no-
welizacji ustawy o kierujacych pojazdami nie do-
szta do skutku. Ale bgdZmy czujni, nawet pod-
czas wakacji. Bomba moze wybuchnad¢ w kaz-
dej chwili! Dlatego warto sledzi¢ serwis szko-
la-jazdy.pl. Tam najnowsze informacje pojawia-
ja sie zawsze najszybciej.

Wszystkim naszym Czytelnikom zycze satys-
fakcjonujacych wakacji. Warto przeznaczy¢ choé
kilka dni na odpoczynek. Wszak bez nalezytej re-
generacji dobrze pracowac sie nie da. A my wra-
camy juz we wrzes$niu!
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Bon
na szkolenie

Wojewodzki Osrodek Ruchu Drogowe-
go w Lublinie postanowit nie oglada¢
sie na ministerialne plany odnosnie uru-
chomienia w petni sprawnej Centralnej
Ewidencji Kierowcow i wzigé sprawy
w swoje rece. Plan jest nastepujacy: ok.
750 mtodych kierowcow zostanie w tym
roku przeszkolonych na nalezacym do
WORD-u ODTJ-ocie. Za darmo!

— Nie chcemy czeka¢ na zmiany w prawie
i ogladac sie na innych, pomyslelismy,
ze sami wigczymy sie do poprawy bez-
pieczenstwa w ruchu drogowym wsrod
Swiezo upieczonych kierowcéw w ra-
mach akgiji ,,Bezpieczny miody kierowca"
— powiedziat ,Szkole Jazdy” Krzysztof
Babisz, dyrektor Wojewodzkiego Osrod-
ka Ruchu Drogowego w Lublinie.
Na czym polega akcja?
— 0d 1 lipca kazda osoba po uzyskaniu
pozytywnej oceny na egzaminie pan-
stwowym na kategorie B prawa jaz-
dy w lubelskim WORD-zie otrzyma bon
uprawniajacy do godzinnego bezptat-
nego szkolenia w prowadzonym przez
nas osrodku doskonalenia techniki jaz-
dy - informuje Babisz. — Akcjq t3 chce-
my objac¢ w tym roku ok. 750 mtodych
kierowcow.
WORD chciathy, zeby Swiezo upieczeni
kierowcy ¢wiczyli w pojazdach, ktore
uzytkujg na co dzien, ale bedzie takze
mozliwosc¢ odbycia szkolenia samocho-
dami nalezacymi do ODTJ-otu.
— Chetnych podzielimy na kilkuosobowe
grupy — zapowiada Babisz. — Najpierw
odbedgq przejazd na torze w asyscie in-
struktora techniki jazdy, potem zadania
beda wykonywali samodzielnie.
WORD w Lublinie nie ogranicza sie tyl-
ko do szkolenia Swiezo upieczonych kie-
rowcow. Takze w tym roku rozpoczynaja
sie¢ bowiem zajecia dla seniorow. Oso-
by w wieku 60+ wezma udziat w wy-
ktadach dotyczacych zagrozen w ruchu
drogowym, szkoleniu z pierwszej pomo-
cy oraz zakresu kierowania pojazdem
w trudnych warunkach drogowych.
red
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todzcy szkoleniowcy chcg zmian w prawie

Niepotrzebny plac

Stowarzyszenie Wtascicieli 0srodkéw Szkolenia Kierowcow w Lodzi ,,Autos” proponuje, zeby z polskiego systemu
szkolenia i egzaminowania na kategori¢ B zniknat plac manewrowy. Postulat jest taki: z zadan egzaminacyjnych
wycofana zostataby jazda po tuku, natomiast ruszanie na wzniesieniu mogtoby by¢ wykonywane na miescie.

14

rodowiska wtascicieli osrodkéw szkolenia
S kierowcow oraz instruktoréw nauki jazdy

od lat sygnalizuj szereg, trafnych naszym
zdaniem, argumentow podajacych w watpli-
wos¢ zasadnos¢ prowadzenia szkolenia i eg-
zaminowania wykonywania manewru jazdy
po fuku — tzw. rekawie. Z naszego zawodo-
wego doswiadczenia wynika, ze umiejetnosc
ta nie ma zadnego wptywu na poprawe bez-
pieczenstwa w ruchu drogowym, a jest jedy-
nie rutynowy, automatyczng czynnoscia” — czy-
tamy w pismie sporzadzonym przez stowarzy-
szenie Autos, ktérego adresatem jest Minister-
stwo Infrastruktury.

B Co zamiast fuku? Szkolenie
na ekspreséwkach i autostradach

Dokument zostat sporzgdzony w potowie czerw-
ca. Wtedy to cztonkowie Stowarzyszenia Wta-
Scicieli Osrodkéw Szkolenia Kierowcdw w todzi

LAutos”, niegdys zrzeszonego w Polskiej Fede-
racji Stowarzyszen Szkot Kierowcow, teraz juz
samodzielnego, rozpoczeli zbieranie podpisow
poparcia dla swojej inicjatywy. Osobami wspie-
rajacymi s wiasciciele osrodkow szkolenia kie-
rowcow, instruktorzy nauki jazdy, kursanci, ich
rodziny oraz obywatele, ktorzy z branzg w ogé-
le nie maja do czynienia.

W pismie, ktérego adresatem jest Minister-
stwo Infrastruktury, prezes stowarzyszenia Au-
tos (zrzesza az 40 z 60 autoszkét dziatajacych
w miescie) Krzysztof Kotodziejczak przekonuije,
ze na nauke jazdy po fuku kursanci tracg wie-
le cennych godzin szkolenia, ktére mozna by-
toby wykorzysta¢ na ksztattowanie prawidto-
wego zachowania na drogach ekspresowych
i autostradach.

- Jak wynika z danych Generalnej Dyrekg;ji
Drég Krajowych i Autostrad, obecnie w Pol-
sce jest 1638,45 km autostrad oraz 1807,3
km drég ekspresowych, a ich liczba z pewno-

$cig jeszcze wzrosnie. Niestety, rosnie réwniez
liczba tragicznych wypadkéw na tych drogach,
co potwierdzajg zarowno raport Najwyzszej
Izby Kontroli, jak i dane policji — wylicza Ko-
todziejczak.

M Kilkadziesigt procent kandydatow
na kierowcéw nie wyjezdza
na miasto

tédzcy branzowcy przypominaja, ze wyprowa-
dzenie zadan egzaminacyjnych na kategorie B
z placu manewrowego przyniosto juz kiedys
wymierny skutek. Chodzi o parkowanie, ktére
teraz odbywa sie w ruchu miejskim. Zdaniem
szkoleniowcdw dzieki temu zdecydowanie po-
prawita sie jakos¢ wykonywania tego manew-
ru przez kierowcow.

.Za likwidacja tzw. rekawa przemawiajg réw-
niez dane dotyczace zdawalnosci egzaminéw,
przedstawiane przez WORD-y" — czytamy w pi-



todzcy szkoleniowcy chcg zmian w prawie

$mie sygnowanym przez stowarzyszenie Autos.
Wynika z nich, ze spory procent egzamindw kon-
czy sie juz na placu manewrowym. A doktadniej
miedzy 20 a 35 proc. 0s6b nie jedzie juz na mia-
sto. W catym 2017 roku procent niezdanych eg-
zaminow na kategorie B na placu manewrowym
wynosit w Tarnobrzegu 23,9 proc., w Kaliszu -
24,7 proc., w Stupsku 27 proc., a w Poznaniu
nawet 34,9 proc.

Branzowcy postuluja, zeby z placu wyprowa-
dzi¢ réwniez ruszanie na wzniesieniu, ktore tak-
ze mozna wykonywac w miescie.

M Relikt poprzedniej epoki

Cztonkowie stowarzyszenia zwracaja takze uwa-
ge na fakt, ze ,,w zadnym z europejskich panstw
nie funkcjonuje ten rodzaj szkolenia. Jest to re-
likt poprzedniej epoki, ktoéry powinien zostac
zlikwidowany”.

Fakt. Trudno znalez¢ kraj, w ktorym tak duzg
wage przywigzuje sie do placu manewrowego.
Egzaminu praktycznego od zadan z dala od ru-
chu miejskiego nie zaczynajq Brytyjczycy, Szwe-
dzi, Dunczycy, Niemcy, Hiszpanie, Finowie, Kana-
dyjczycy czy Amerykanie. Z kolei zupetnie inaczej
jest np. w... Gruzji. Tam egzaminowany musi wy-
konac tylko kilka manewrdw: zaczyna od koper-
ty, pdzniej wykonuje krotki slalom miedzy stup-
kami, skret i zatrzymanie na niewielkim wznie-
sieniu (rampie). Kilka metrow dalej czeka go
co$ w rodzaju wjazdu na podworko (parkowa-
nie prostopadte przodem), dalej 6semka i wjazd
na parking tytem. Egzamin konczy zatrzymanie
przed sygnalizatorem swietinym. Na miasto sie
nie wyjezdza.

M Zakaz wspotdzielenia uderzy
w mate szkoty

W liscie kierowanym do Ministerstwa Infra-
struktury todzianie nawigzujg takze do jedne-
go z pomystow zapisanych w nieoficjalnej wer-
sji projektu zmiany ustawy o kierujacych pojaz-
dami, ktdry zostat udostepniony przez ,Szko-
te Jazdy" juz rok temu. Chodzi o zakaz wspot-
dzielenia przez OSK infrastruktury, w tym pla-
CuU manewrowego.

«Informacje wzbudzity niepokdj zwtaszcza
w srodowiskach wiascicieli mniejszych osrod-
kow, dziatajacych w wiekszych miastach. Infra-
struktura w wiekszych miastach jest zagospoda-
rowywana przez wielkie koncerny deweloper-
skie, wykupujace dziatki pod zabudowe miesz-
kalno-biurowa, z ktérymi mate firmy w zaden
sposob nie sg w stanie konkurowad. Praktycz-
nie niemozliwe stanie si¢ zatem nabycie grun-
téw z przeznaczeniem na organizacje placu ma-
newrowego. Rowniez rynek dziatek pod wyna-
jem jest bardzo ograniczony. Wobec tego kon-
cepcja ta jest w naszej ocenie nie do przyjecia
i spowoduje likwidacje wiekszosci matych szkét
nauki jazdy, najczesciej rodzinnych firm, dzia-
tajacych od wielu lat i posiadajgcych ugrunto-
wang pozycje na rynku, cieszacych sie zaufa-
niem klientéw” — czytamy w apelu Stowarzy-
szenia Wiascicieli Osrodkéw Szkolenia Kierow-
cow w todzi ,Autos”.

Oczywiscie jesli ministerstwo zdecydowatoby
sie na wycofanie z egzaminowania wykonywa-
nia zadan na placu manewrowym, przepis o za-
kazie wspotdzielenia przez OSK infrastruktury
nie bytby taki dotkliwy. Osrodki nie potrzebo-
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watyby po prostu placdw. Zakazem objete by-
toby np. wspotdzielenie biura.

M Etap pierwszy - zhieranie
podpisow

Jaki plan dziatania nakreslili sobie todzianie?

- Na razie zbieramy podpisy popierajace nasz
whniosek — moéwit w potowie czerwca Krzysztof
Kotodziejczak, prezes fodzkiego stowarzysze-
nia. — Zgtaszajq sie do nas zaréwno szkoty jaz-
dy, jak i zwykli obywatele. Ciesze sig, ze zain-
teresowanie naszg inicjatywa jest spore. Nasz
whniosek, wraz z podpisami, zamierzamy ztozy¢
W resorcie na poczatku lipca.

Wreczenie przedstawicielom Ministerstwa In-
frastruktury wniosku wraz z podpisami miafo od-
by sie juz po zamknieciu wakacyjnego numeru
.Szkoty Jazdy”. Zeby $ledzi¢ dalsze losy pisma
zawierajgcego propozycje likwidacji z systemu
szkolenia i egzaminowania placu manewrowe-
go, wystarczy zaglada¢ na nasz serwis interne-
towy — www.szkola-jazdy.pl.

M Jedni za, drudzy przeciw

0 pomysle dotyczacym wykreslenia z systemu
szkolenia i egzaminowania jazdy po tuku pisali-
$my juz na tamach ,Szkoty Jazdy” dwa lata temu.

- Plac jest bardziej narzedziem szybkiej se-
lekgji niz elementem rzetelnej oceny umiejetno-
$ci kandydata na kierowce — komentowat wte-
dy instruktor nauki jazdy z 20-letnim stazem.

Pracowal wtedy w duzym warszawskim
OSK. Wyszkolit setki kierowcow. Zwracat uwa-
ge, ze wiele os6b oblewa egzamin juz na pla-
cu z powodu drobnych bteddéw, a nie dlatego,
ze nie panuje nad pojazdem.

- Z nerwdw zapomng o wiaczeniu Swiatet
albo silnik im zgasnie — opowiada instruktor.
— Najechanie na linie czy zatrzymanie auta w nie-
odpowiednim miejscu na koncu pasa ruchu nie
powinno dyskwalifikowac.

Ale branzowcy nie s jednomyslni. Zdarzaja
sie tez inne opinie.

— Plac jest potrzebny. Ja bym go jeszcze utrud-
nit, wprowadzajac na przyktad slalom tytem po-
miedzy nieregularnie ustawionymi pachotkami.
Bo wykonywanie manewréw to podstawowa
umiejetnos¢ kierowcy — moéwit Mirostaw Zieba,
wiasciciel szkoty jazdy Lider w Poznaniu. - Wie-
le 0sdb uczy sie placu na pamiec¢, mechanicznie
¢wiczy kolejne zadania. | to jest problem. Sred-
nio inteligentnego szympansa tez naucze robic
tuk - zartuje Zieba.

Podziat na zwolennikéw i przeciwnikéw po-
mystu tédzkiego stowarzyszenia widac takze
w dyskusji, jaka wywiazata sie na facebooko-
wym profilu naszego internetowego serwi-
su — www.szkola-jazdy.pl. Czyje zdanie wez-
mie pod uwage ministerstwo — to okaze sie
juz wkrotce.

Jakub Ziebka
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Rodzinne przejazdzki

Bedzie mozna jezdzi¢ bez prawka! Nawet dwa lata! Byle tylko na prawym fotelu siedziat doswiadczony kierowca. Taka
rewolucyjng zmiane rozwaza Ministerstwo Infrastruktury. To dobry kierunek czy jazda bez trzymanki?

go cztonka rodziny to pomyst, ktéry moze

namiesza¢ w branzy OSK i na skrzyzowa-
niach polskich miast. Rewolucja w przygoto-
wywaniu przysztych kierowcéw zaktada, ze no-
wicjusze za kierownicg bedg mogli kontynu-
owac nauke po zakonczeniu standardowego
kursu, a przed egzaminem. Przez rok lub nawet
dwa lata! Pod nadzorem rodzica lub opieku-
na prawnego, ktéry ma prawo jazdy od co naj-
mniej pieciu lat. Taka liberalizacja przepiséw
bytaby niejako skopiowaniem modelu brytyj-
skiego, znanego réwniez w innych europej-
skich krajach i USA.

S zkolenie praktyczne pod nadzorem bliskie-

M Szkolenie z rodzing po praktyce
i pierwszej pomocy

Pytanie, jak sprawdzitaby sie w polskich realiach
drogowych? Czy wptynetaby na statystyki wy-
padkéw? | zdawalnosé egzaminéw? Jak w no-
wej sytuacji poradziliby sobie wiasciciele OSK?
— Troche bysmy stracili finansowo, kursan-
ci nie braliby dodatkowych godzin, ale wydaje
mi sie, ze pomyst takiego rodzinnego doszka-
lania warto rozwazy¢. Im wiecej treningu, tym
lepiej — stwierdza Marcin Opatka z OSK ,,Marian
K.” w Radomiu. — A jesli kursantem jest szes¢-
dziesieciolatek, to tez bedzie pod nadzorem ro-
dzica sie uczyt? — dopytuje z nutg ironii.
Familijne doszkalanie to fajne hasto. Bran-
ze nurtuja jednak szczegdty. Zapytalismy o nie
w Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa.
Odpowiedz jest dos¢ ogolnikowa.
Wprowadzenie mozliwosci szkolenia osoby
ubiegajacej sie o prawo jazdy kategorii B w for-
mie kursu rozszerzonego o jazdy z osobg towa-
rzyszacq byto postulowane przez zespét dorad-
czy" - wyjasnia biuro prasowe MIiB. ,,Propozycja
przewiduje, ze do szkolenia bedzie mogta przy-
stapic osoba, ktdra ukonczyta 17 lat, a szkolenie
bedzie odbywato sie przy uzyciu odpowiednio
oznakowanego pojazdu. Warunkiem rozpocze-
cia jazd z osoba towarzyszaca bytoby ukonicze-
nie czesci teoretycznej i czesci praktycznej szko-
lenia w OSK oraz nauki udzielania pierwszej po-
mocy. Z kolei osoba towarzyszaca musiataby po-
siadac prawo jazdy kategorii B od co najmniej
pieciu lat i pozostawac¢ w pierwszym stopniu
pokrewienstwa z osobg szkolona. Jazdy z oso-
ba towarzyszacg bytyby traktowane jak jazdy

dodatkowe w OSK i odbywatyby sie do czasu
zdania egzaminu na prawo jazdy".

H Kto to wymyslit?

No to juz wiadomo, ze kursantowi moze to-
warzyszy¢ nie tylko rodzic, ale tez maz, zona,
syn, coérka. Kiedy mozna spodziewac sie dal-
szych konkretow?

.Prace nad mozliwoscig wprowadzenia ta-
kiego rozwigzania s na poczatkowym etapie,
jest wiec jeszcze za wezesnie, aby przedstawi¢
jego ostateczny ksztaft” — czytamy w komuni-
kacie MIiB przestanym ,,Szkole Jazdy".

Skoro pomyst nie wyszedt od urzednikéw,
tylko zespotu doradczego — szukamy autordw.
Wspomniany zespot — powotany w 2016 roku
- tworzg przedstawiciele resortu (przewodni-
czacy, zastepca, sekretarz), trzej przedstawiciele
srodowiska szkoleniowcdw i trzej egzaminato-
rzy. W pracach moga uczestniczy¢ tez inni eks-
perci, przedstawiciele administracji samorza-
dowej, centralnej.

Kto konkretnie zaproponowat , brytyjski
model” szkolenia? Nie wiadomo. Szefowie
WORD-6w i egzaminatorzy nadzorujacy zarze-
kaja sie, ze nikt ich o zdanie nie pytat.

— Do chwili obecnej ministerstwo nie przedkta-
dafto WORD-owi Torun zadnej informacji w tym
zakresie i nie konsultowato z nami przedmioto-
wej propozycji — stwierdza dyrektor torunskie-
go osrodka Marek Staszczyk.

W Wielkopolsce tez nie majg oficjalnych in-
formacji.

- Nie mamy zadnych danych z minister-
stwa, dotyczacych planowanych zmian w sys-
temie szkolenia, w zwigzku z tym nie mozemy
sie do nich ustosunkowac - ucina Katarzyna Wo-
roch z WORD-u Poznan.

Na Slasku réwniez sg zdziwieni.

- WORD w Katowicach nie uczestniczy i nie
uczestniczyt w pracach legislacyjnych zwigzanych
z wprowadzeniem zmian do szkolenia osob ubie-
gajacych sie o uprawnienia do kierowania pojaz-
dami - pisze zastepca dyrektora Janusz Kuwak.

W todzi temat znaja tylko z mediéw.

— WORD-y nie uczestniczyty w pracach legi-
slacyjnych lub konsultacjach zwigzanych z nowa
forma szkolenia kandydatéw na kierowcow —
zauwaza Grzegorz Préchniewicz, kierownik
oddziatu szkoleri i BRD w tédzkim WORD-zie.
- Nie posiadamy wigc réwniez na temat pro-
ponowanych zmian innych informagji niz ko-
munikaty prasowe.



Il WORD sq raczej na tak

Mimo ze szefowie WORD-6w s3 troche zasko-
czeni kolejnymi inicjatywami resortu w zakre-
sie nauki jazdy, propozycja doszkalania kursan-
téw przez rodzicow jest oceniana dos¢ zyczliwie.

— Pomyst zdobywania doswiadczenia za kie-
rownica z udziatem osoby towarzyszacej uwa-
zam za pozytywny. Taki model ksztatcenia kie-
rowcow jest praktykowany w kilku krajach eu-
ropejskich, ktdre moga poszczycic sie wysokim
poziomem bezpieczenstwa ruchu drogowego,
wiec mozna sadzi¢, ze sie sprawdzit. Najwiek-
szg korzyscig jest wydtuzenie okresu zdobywa-
nia doswiadczenia na drodze — komentuje dy-
rektor Staszczyk.

0 tym, ze kazda godzina za kétkiem jest cen-
na, méwi tez Prochniewicz.

- Przyczynia sie do nabierania pewnosci w pa-
nowaniu nad pojazdem oraz do obycia w ru-
chu drogowym. Pomyst ma wiec oczywistg szan-
se przefozy¢ sie na wzrost BRD. Dodatkowo ro-
dzice bedg bardziej, wrecz bezposrednio, zaan-
gazowani w ksztatcenie drogowe swych dzieci.
Moze to by¢ réwniez okazja do powtdrzenia so-
bie zasad ruchu drogowego, szczegdlnie mniej
stosowanych, przez samych rodzicéw - zazna-
cza Prochniewicz.

Stwierdza, ze proponowane przez minister-
stwo rozwigzanie zweryfikujg ,,czas i praktyka”.
Teoretyczne rozwazania niewiele dadza.

- Wiadomo, ze podobne rozwigzania funk-
cjonujg na swiecie, ale czy jest to dostateczny
dowdd na ich skutecznos$¢ w polskich realiach
drogowych, gdzie dominuje swoiste cwaniactwo
z wybidrczym przestrzeganiem przepisow? - za-
stanawia sie Préchniewicz. — Wiele oséb ma po-
wazne watpliwosci, czy polskie spofeczenstwo
ma odpowiednig kulture prawna, czyli czy doro-
sto do tego typu rozwigzan, zaktadajacych dobrg
wole i dbatos¢ o przepisy tych, ktérzy mogliby
z nich korzysta¢. Prawda jest rowniez, ze wie-
lu rozsagdnych rodzicéw mogtoby w ten sposob
pomoc swoim pociechom w nabyciu doswiad-
czenia drogowego, i to bez dodatkowych kosz-
téw zwigzanych z wynajmowaniem autoszkoty.

Zwraca jednak uwage, ze tanszej, rodzinnej
formie nauki kierowcow nie sprzyjajg czeste zmia-
ny przepiséw ruchu drogowego i zasad egzami-
nowania. O tym mowig przedstawiciele wszyst-
kich WORD-6w, ktére wiaczyty sie w dyskusje
na tamach , Szkoty Jazdy".

— Czy mama lepiej zna aktualne przepisy niz za-
wodowy instruktor? — pytaja retorycznie. — Braki
w przygotowaniu merytorycznym bedg powodo-
wac zamieszanie, a nawet konflikty. No bo mama
i tata moéwig co innego niz pan z elki - progno-
zujg WORD-owcy.

Jednoczesnie przyznaja, ze ,domowa nauka”
jest czyms naturalnym. Potrzebnym.

— Przeciez wszystkiego uczymy sie od najbliz-
szych. Moéwienia, chodzenia, czytania - stwierdza
filozoficznie Janusz Stachowicz, dyrektor WORD

-u Rzeszéw. - Rozwigzania, gdzie najblizsza oso-
ba - rodzic — czuwa nad naukga jazdy i przepi-
soéw ruchu drogowego oraz bezpieczenstwem
kierujacego - dziecka - s rozwigzaniami dobry-
mi i zasadnymi, jednak ich realizacja musi sie od-
bywac w oparciu o $cisle dopracowane wymogi.

M Nauczyciel ze ztymi nawykami,
a bez hamulca

Postuluje, zeby rodzic, ktdry zdecyduije sie na sa-
mochodowe doksztatcanie syna czy corki, musiat
przejs¢ specjalistyczne szkolenie, odpowiadajace
programowi kursu dla instruktoréw nauki jazdy.
W skroconej wersji. Z pominieciem metodyki, psy-
chologii. Dyrektor rzeszowskiego WORD-u oczeku-
je tez, ze kazdy samochdd do nauki bedzie odpo-
wiednio oznakowany i wyposazony. Przede wszyst-
kim w dodatkowy hamulec.

- Nalezy sie liczy¢ z odpowiedzialnoscia, jaka
cigzy na rodzicu w przypadku, gdyby w pore nie
zareagowat i dopuscit do kolizji drogowej, na-
razajac zdrowie i zycie wiasnego dziecka i in-
nych uczestnikéw ruchu drogowego. Pomija-
jac odpowiedzialnos¢ emocjonalng nalezy mie¢
tez na uwadze aspekty karne - przypomina Sta-
chowicz.

Rozwazana przez resort infrastruktury libe-
ralizacja przepiséw nie przewiduje ,,podwojne-
go” hamulca, sprzegta w aucie wykorzystywa-
nym do rodzinnej nauki. Jest mowa o dodat-
kowym lusterku.

— Szkolenie pojazdem bez dodatkowego pe-
datu hamulca dla instruktora czy rodzica nie-
watpliwie niesie zagrozenia. Swiadomos¢ bra-
ku mozliwosci awaryjnego zatrzymania pojazdu
przez osobe nadzorujgca moze stanowic rowniez
bariere psychologiczna - ostrzega Préchniewicz.

Wspomina réwniez o nawykach doswiadczo-
nych kierowcow. Niewtasciwej technice prowa-
dzenia pojazdu, lekcewazeniu przepisow.

— Czesto sq to zte nawyki — ocenia Proch-
niewicz. — Beda sie przenosity na mtodych kie-
rowcdw, co moze byc¢ przyczyna niepowodzen
w czasie egzaminu panstwowego.

— Poziom umiejetnosci przekazanych mto-
demu cztowiekowi bedzie pochodng umiejet-
nosci rodzica, a z tym bywa réznie — potwier-
dza dyrektor WORD-u Torun. — To moze zepsuc
caty rzetelna prace, ktérg przez 30 godzin wy-
konat instruktor.

Szefowie WORD-6w przypominajg, ze kie-
rujacy, ktérzy niedawno uzyskali uprawnie-
nia, sg grupa wysokiego ryzyka na drogach.
W wiekszosci s to osoby w wieku 18-24 lat.
Gubi je brawura, brak wyobrazni. Na przyktad
w wojewddztwie podkarpackim powodujg
40 proc. wiecej wypadkéw niz kierowcy 60+.

M Kto podszkoli dziadka? A zong?

- To fakt. Mtodym brakuje i wyobrazni, i umie-
jetnosci. Ale uczy sie ich fatwiej, bo lepiej radza

sobie za kétkiem niz seniorzy. Chodzi o spraw-
nos¢, koordynacje ruchowa, refleks — podkre-
sla Marcin Opatka. - Wyobrazmy sobie rodzin-
ne doszkalanie seniora, ktéremu marzy sie pra-
wo jazdy. Moze syn lub cérka by sie tego podje-
li, ale ryzyko bedzie spore — komentuje instruk-
tor z Radomia.

Podkresla, ze osoby dojrzate bardzo rzetel-
nie podchodza do kursu, zdobywania wiedzy
teoretycznej. Natomiast szkolenie praktyczne
czesto idzie jak po grudzie. Wszystkim — i ju-
niorom, i seniorom — zdarzajg sie niebezpiecz-
ne sytuacje na drodze.

- | jak wtedy zareaguje ten nadzorujacy pa-
sazer? Co zrobi? Moze tylko chwytac kierow-
nice i hamulec awaryjny — stwierdza Opatka.

- Moze tez probowad wyrwac kluczyki ze sta-
cyjki, ale raczej nie zdazy — dodaje Zenon Ma-
$niak, prowadzacy OSK w Krotoszynie.

Potwierdza, ze bez dodatkowego hamulca
nie ma co nawet prébowac nauki.

— Nie boje sie z nikim jezdzi¢ pod warunkiem,
ze mam swoje pedaly i lusterka — stwierdza Ma-
$niak. - Kiedy siedze na prawym fotelu w aucie
bez dodatkowego wyposazenia czuje sie niepew-
nie. Nawet gdy prowadzi zawodowiec. A co do-
piero nowicjusz!

Instruktor z 20-letnim stazem podkresla,
ze kierowcy maja rézny temperament, a pod-
czas jazdy moze wydarzy¢ sie wszystko.

- Instruktor, mimo ze ma umiejetnosci, do-
$wiadczenie, a takze sprzegto i hamulec, nie za-
wsze zdazy zareagowac — opowiada Zenon Ma-
$niak. — Nauke syna czy corki jeszcze sobie wy-
obrazam, cho¢ dzieci czesto wykiocajq sie z ro-
dzicami, robig na przekér. Ale nauka w relacji
zona — maz zupetnie odpada!

Dlaczego?

— Bo zaraz bytaby awantura! — $mieje sie.
- Kazda uwaga, sugestia, porada oznacza ktot-
nie. Miatem kursantow, ktérzy uczyli sie w du-
ecie. Zadna z pan nie stuchata tego, co mowit
matzonek!

A chociaz instruktora stuchaty?

- Tak. Bo to jest inna relacja — zauwaza pan
Zenon.

Przy okazji opowiada historie drobnej mat-
zenskiej sprzeczki w samochodzie.

- Zona prowadzita, maz powiedziat,
ze ma skrecac w pierwsza ulicg, ona chciata je-
chac inng trasa, on chwycit kierownice i... auto
dachowato. A jechali 20-30 km/h. Co by sie sta-
to przy wiekszej predkosci?

Dbatos¢ o bezpieczenstwo, dobry kontakt
z kursantem, autorytet i kompetencje instruk-
tora to podstawy dziatalnosci OSK.

- Kluczowa kwestig jest odpowiedzialnosé.
Za osobe szkolong, za jakos¢ szkolenia i jego
wynik — podkresla Piotr Drapa, przewodniczacy
Gornoslaskiego Stowarzyszenia Osrodkow Szko-
lenia. — Jesli osoba bez uprawnien, pod nadzo-
rem taty czy mamy spowoduje wypadek, be-
dzie problem.

~  SZKOLA JAZDY 7-8/2018 (151-152)



o SZKOLA JAZDY 7-8/2018 (151-152)

Rowniez méwi o nie najlepszych nawykach
doswiadczonych kierowcéw, ktérych kursant
nie powinien kopiowa¢.

— Gdy stary kierowca zrobi co$ nieprawidto-
wo, zwykle jakos wybrnie z sytuacji. Dla mfode-
go jeden bfad, zlekcewazenie przepiséw moze
skoniczyc sie tragicznie — stwierdza instruktor
z Katowic.

Zastanawia sie tez, czy zdawalnos¢ egzami-
néw wzrosnie, kiedy po standardowym kursie
kandydat na kierowce bedzie jeszcze np. przez
dwanascie miesiecy jezdzit z rodzicami.

- Nie zda egzaminu i bedzie miaf preten-
sje do mamy czy do instruktora, mimo ze ten
od roku nie widziat go na oczy - ironizuje Drapa.

M Nie tylko plotki. W roku
wyhorczym

Ttumaczy, ze propozycja rodzinnego doszkala-
nia jest zywo dyskutowana w srodowisku OSK,
mimo ze oficjalnych informacji z ministerstwa
infrastruktury czy konsultacji nie byto.

- Tego newsa nie traktujemy jednak jako plot-
ke — podkresla szef GSOS. — W czerwcu, na kon-
ferengji instruktoréw w Warszawie, dyrektor
Oleksiak (Bogdan Oleksiak — dyrektor Depar-
tamentu Transportu Drogowego MIiB — red.)
wspomniat, ze taka zmiana moze wejs¢.

Wejdzie? Przewodniczacy GSOS jest scep-
tyczny.

— W roku wyborczym nie takie rzeczy od po-
litykow styszatem — komentuje. - Kilka lat temu
zapowiadano, ze rodzice bedg mogli uczy¢ jaz-
dy zamiast instruktora. Nie po kursie, tylko za-
stapig OSK w szkoleniu. | co? Nic. Pomyst umart
$miercig naturalna.

Przewiduje, ze nawet jesli stosowne zapisy
pojawia sie w nowej ustawie o kierujgcych po-

jazdami, to na akty wykonawcze, rozporzadze-
nia bedzie trzeba czekac latami.

— A nawet jesli zostang opracowane, to wymo-
gi stawiane osobom doszkalajacym i obowigz-
kowe wyposazenie pojazdu zniecheca rodzicow
do nauki mtodych kierowcdw - stwierdza Drapa.

Wiasciciel OSK z Krotoszyna widzi problem
podobnie.

— Kiedys, jak sie mtody uczyt jezdzi¢, to ro-
dzice martwili sie o auto. Ze dzieciak bedzie ka-
towat malucha czy duzego fiata. Ze uszkodzi
skrzynie biegéw, sprzegto — wspomina Zenon
Masniak. — Teraz mama i tata nie maja czasu,
bo pracujg od rana do wieczora. Albo méwig
.ja cie dobrze nie naucze. Lepiej wykup kilka
godzin w szkole".

Instruktor z Wielkopolski przekonuje, ze po-
myst z rodzinng nauka jazdy ma niewielkie szan-
se na realizacje m.in. dlatego, ze mégtby nega-
tywnie wptynac na BRD. A juz teraz statystyki
wypadkéw w Polsce, na tle krajow UE, sa dra-
matyczne. Pojawiaja sie tez pytania o kwalifi-
kacje nauczycieli amatordw (kto i jak ma je we-
ryfikowac), koszty dodatkowego wyposazenia
pojazddw, ceny ubezpieczen (prawdopodobnie
konieczne bytoby wykupienie dodatkowego pa-
kietu), szczegotowe zasady doszkalania (np. czy
osoba bez uprawnien miataby zakaz wjazdu tyl-
ko na autostrady i ekspresowki, jakich limitow
predkosci musiataby przestrzegac).

H Wypozycz sobie elke

Wriasciciele OSK zastanawiajg sie nad skutkami
finansowymi ewentualnych zmian przepisdw.
Bytyby tylko straty, czy moze tez korzysci? Moze
osrodki zarobityby na wynajmie aut?

— Dlaczego nie. Wymieniamy samocho-
dy srednio co pigc lat. Sprzedac je trudno,

a w doszkalaniu mozna by wykorzysta¢ — mowi
Marcin Opatka. — Podejrzewam, ze nawet po-
wstatyby nowe firmy specjalizujace sie w ta-
kiej ustudze.

- Wypozyczanie? Nie widze tego — ucina Ze-
non Masniak. — Starsze auta sprzedajemy albo
petnig funkcje rezerwowych.

Zastanawia sie nad kosztami ubezpieczenia
pojazdu, ktory bytby uzytkowany bez nadzoru
zawodowego instruktora.

- Za auto wykorzystywane do nauki jazdy jest
zwyzka sto procent. Za elke wypozyczang klien-
tom bytoby wiecej — méwi pan Zenon. - Jaka
bytaby stawka za wynajem? Firmy ubezpiecze-
niowe licza 400 zt plus VAT za jeden dzien, kie-
dy muszg nam zapewnic¢ samochdd zastepczy.
Kursant bytby w stanie tyle zaptaci¢?

W Radomiu nie s tak sceptyczni. Nawet jesli
liberalizacja przepiséw ograniczytaby przychody
OSK',,Marian K" i innych osrodkoéw.

- Kazda godzina za kierownica jest wartoscio-
wa, bo pozwala lepiej panowac na autem, do-
daje pewnosci kierowcy - mowi Marcin Opat-
ka. — Poczatkujacy kierowcy niby znaja przepi-
sy, potrafig wykonywa¢ manewry, ale na ruchli-
wej ulicy wpadajg w panike. A na egzaminie sie
trzesa. Dostownie. Gdyby mogli praktykowac
pod opieka rodzica, chocby przez kilka miesie-
¢y, na pewno radziliby sobie lepiej.

- Dowolnos¢ w ilosci i czasie jazd mfodego
kierowcy to na pewno pozytywny aspekt - po-
twierdza dyrektor WORD-u Rzeszéw. — Odpo-
wiedzialny rodzic, wiedzac, ze dziecko nie po-
trafi samodzielnie w sposdéb bezpieczny poru-
szac sie w ruchu drogowym, bedzie czuwat nad
tym, aby zapobiegac niebezpiecznym sytuacjom.

Zaznacza jednak, ze szkolenie pod okiem do-
Swiadczonego profesjonalisty w odpowiednio
wyposazonym OSK przewyzsza jakoscig wariant
rodzinnej nauki jazdy.

Szef torunskiego WORD-u zauwaza z kolei,
ze zmiany systemu szkolenia inspirowane roz-
wigzaniami np. z Anglii moga nie da¢ oczeki-
wanych efektow.

- W ,Swiatowym raporcie bezpieczeristwa
ruchu drogowego DEKRY 2017"” dos¢ mocno
zaakcentowano, ze nie wszystkie srodki zwig-
zane z poprawg bezpieczenstwa na drogach,
ktdre z powodzeniem sprawdzity sie w niekto-
rych krajach, znalazty swoje miejsce i odniosty
sukces w innych spoteczenstwach.

— Osoba po kursie, dobrze przygotowana, po-
winna is¢ na egzamin z marszu. Po co to odkta-
dac? Szkolenie na kierowce wymaga mobiliza-
cji. Kursant chce jak najszybciej zdoby¢ upraw-
nienia. Jesli miatby mozliwos¢ jeszcze przez rok
czy dwa ,,zdobywa¢ doswiadczenie” pod nad-
zorem rodzica, mégtby nigdy nie przystapi¢
do egzaminu. Szkoliliby sie cate zycie, znajac
sktonnos¢ Polakow do kombinowania, omija-
nia przepiséw — zartobliwie podsumowuje in-
struktor z Krotoszyna.

Tomasz Maciejewski



Czy branza
notrzebuje rzecznika’

Do Ministerstwa Infrastruktury trafita petycja w sprawie powotania rzecznika kierowcéw i kandydatéw na kierowcow.
Adresat nie chce si¢ ujawnic, a resort rozpatrzyt ja negatywnie.

nformacje o wnioskodawcy sa publikowane

w przypadku wyrazenia na to zgody przez

podmiot sktadajacy petycje — ustyszelismy
od Ministerstwa Infrastruktury.

A tutaj takiej zgody nie byfo. Osoba, ktdra do-
maga sie powotania rzecznika kierowcéw i kan-
dydatéw na kierowcow, chce pozostac anoni-
mowa. Dlaczego? Moze z obawy o to, ze pety-
cja wywota burzliwg dyskusje?

M Rzecznik jako opiekun

W pismie skierowanym do resortu infrastruktu-
ry czytamy, ze ,powotanie rzecznika praw kie-
rowcow i kandydatéw na kierowcow jest nie-
zbednym aktem dla tak duzej grupy spotecz-
nej, jaka sq kierowcy i kandydaci na kierowcow,
ktérzy uczestniczg zaréwno w transporcie pry-
watnym, jak i zawodowym. W obecnym stanie
prawnym omawiane grupy nie majg zadnej in-
stytucji, do ktorej mogliby sie zwrdcic ze swo-
imi skargami, wnioskami czy innymi problema-
mi, z ktoérymi codziennie sig stykajg. Powota-
nie odrebnej instytucji Rzecznika Praw Kierow-
céw i Kandydatéw na Kierowcow w zatozeniu
powinno stuzy¢é wzmocnieniu pozycji tej gru-
py spotecznej przy dochodzeniu swoich praw,
np. przed sadem, gdzie miatby prawo wyste-
powac jako oskarzyciel positkowy. Mégtby roz-
strzygac watpliwosci interpretacyjne przepisow
ustaw: Prawo o ruchu drogowym, ustawy o kie-
rujgcych pojazdami czy ustawy o transporcie
drogowym”.

H Wiedza i znajomosci

Nawiazujac do tresci petycji, mozna by zapy-
ta¢, po co mnozy¢ byty. Wszak rzecznikow jest
co najmniej kilku. Jest jednak jedno ale...

- Mamy juz trzech rzecznikdw, ktérzy powo-
tali sie sami, bez konsultowania z catoscig sro-
dowiska szkoleniowego — méwi Krzysztof Ban-
dos, szef Polskiej Federacji Stowarzyszen Szkét
Kierowcow. — Taka instytucja byfaby potrzeb-
na, ale rzecznika musiatoby wybrac cate srodo-
wisko szkoleniowe i transportowe. To musi by¢
ciato spoteczne, a nie powotywane przez rzad.

— Mysle, ze taka instytucja jest potrzebna —
uwaza Maciej Witkowski, szef OSK Auto-Szkoty
z Przasnysza. — Nie ma osoby, ktéra pomagataby
kierowcom. Jest rzecznik praw obywatelskich,
ale on nie stawi sie za kierowca w konfrontacji
ze stuzbami drogowymi. Nie pomoze tez kan-
dydatom na kierowcdw. Rzecznik powinien by¢
wybierany przez srodowisko. Nie moze to by¢
pierwszy lepszy Kowalski. Powinien mie¢ branzo-
we doswiadczenie i dojscia do 0sob decyzyjnych.

Nie wszyscy branzowcy uwazaja jednak,
ze rzecznik moégtby wnies¢ jakas nowa jakos¢,
ciekawe pomysty, walczy¢ o prawa oséb, ktore
miatby reprezentowac.

— Nie wierze w powstanie takiej instytucji,
ktéra mogtaby co$ zmienic¢ — méwi Tomasz Wil-
czewski z grudzigdzkiej Szkoty Kierowcow , Test”.
- Wydaje mi sig, ze taka osoba miataby za mate
wplywy i mozliwosci.

M Branza zapomniana przez
rzadzacych

A co miatby robi¢ rzecznik, jesli zostatby po-
wotany?

— Reprezentowad cate srodowisko — uwa-
za Bandos. — Chodzi mi o zawodowych kie-
rowcow, szkoleniowcdw, jak i egzaminato-
réw. Dlaczego wspomniatem o egzaminato-
rach? Bo to oni dokfadaja cegietke w proce-
sie uzyskiwania prawa jazdy.

Ciekawe tylko, czy rzecznik miatby real-
ny wptyw na to, co dzieje sie np. w legisla-
cji. Duza czes¢ branzowcow ma duze wat-
pliwosci.

— Nasza branza jest mato wazna dla rza-
dzacych, pokazuje to chodby sytuacja z pra-
cami nad CEPiK-iem — méwi Tomasz Wilczew-
ski. — Wszystko idzie w gore — ubezpieczenia,
ceny paliw — dla nas nie ma zadnych ulg. Rza-
dzacym chyba chodzi o to, zeby szkoty na-
wzajem usunely sie z rynku...

Ministerstwo Infrastruktury opracowywato
juz odpowiedz na petycje. Bogdan Oleksiak,
dyrektor departamentu transportu drogowe-
go stwierdzit, ze istniejg juz instytucje i or-
ganizacje realizujgce cele zwigzane w ochro-
ng praw wskazanej w petycji grupy spote-
czenstwa.

Maftgorzata Tobiasz
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Zwyciezca 19. edycji ogélnopolskiego konkursu Instruktor Roku zostat Jarostaw Klis z Katowic. Impreza, w ktorej
wystartowato 30 osob z calej Polski, odbyta sie 22 i 23 czerwca w Pile.

LT R
| . w O gélnopolski konkurs, majacy wytoni¢ naj-
a L
- L

—— .
- m lepszego instruktora nauki jazdy w Polsce,
= 4 ﬂnr:_’?:‘_ = trwat dwa dni. Wzieto w nim udziat 30 za-
Cr. ~ w = | wodniczek i zawodnikéw, cztonkéw lokalnych

e e stowarzyszen zrzeszonych w Polskiej Federacji
Stowarzyszen Szkét Kierowcdw, Ogdlnopolskiej
Izby Gospodarczej Osrodkdw Szkolenia Kierow-
cOw oraz szkoleniowcdw niezrzeszonych.

H Cztery konkurencje. Byly troleje,
lanca i piteczka

Podczas pierwszego dnia zawodow przeprowa-
dzona zostata jedna konkurencja. Polegata ona
na rozwigzywaniu testéw dotyczacych przepi-
sOw ruchu drogowego. Zawodnicy rywalizowa-
li z sobg w pilskim hotelu Gromada.
Natomiast w drugim dniu konkursu na tere-
nie pilskiego WORD-u instruktorzy nauki jazdy
musieli wykazac sie umiejetnosciami praktyczny-
mi. Wsréd nich byto udzielanie pierwszej pomo-
cy. W roli poszkodowanego wystapit... fantom.




Zawodnicy zmierzyli sie rdwniez w konkurencji zwanej stabilnoscig ste-
warda. Zadanie polega na jezdzie pasem ruchu z piteczkg na talerzu. Ma-
newr nalezato wykona¢ szybko. | oczywiscie nie zgubic pitki.

W dalszej kolejnosci rywalizowano w tzw. prébie sir Lancelota. Star-
tujacy musieli przejecha¢ samochodem z lancg zamontowang po pra-
wej stronie i zebrac kotka zawieszone na statywach. Ostatnim zadaniem
konkursu w Pile byta jazda na trolejach. W zgodnej ocenie obserwatoréw
byta to najbardziej widowiskowa konkurencja, w jakiej wspoétzawodni-
czyli instruktorzy nauki jazdy na terenie Wojewodzkiego Osrodka Ruchu
Drogowego w Pile. Tym trudniejsza, ze niektorzy zawodnicy brali w niej
udziat, gdy padat deszcz.

M Katowice gorg

Instruktorem, ktdry wygrat zawody, czyli zdobyt najwiecej punktdw, na-
liczanych za zajecie konkretnego miejsca w danej konkurencji, zostat ka-
towiczanin Jarostaw Klis. Drugie miejsce zajat Zbigniew Hyzy (Piotrkdw
Trybunalski), trzecie — Mariusz Grzelak (Koszalin).

Organizatorzy ogtosili takze zwyciezcdw poszczegdlnych konkuren-
cji. Najlepiej z testami dotyczacymi przepiséw ruchu drogowego pora-
dzita sobie Natalia Sobolewska (Nowe, wojewodztwo kujawsko-pomor-
skie). Dzieki temu dobremu wystepowi instruktorka otrzymata nagrody
ufundowane przez firme e-kierowca, wydawce serwisu www.szkola-jaz-
dy.pl i miesiecznika ,,Szkota Jazdy”. Jakie? Miedzy innymi oprogramowa-
nie stuzace do prowadzenia wykfadéw oraz roczna prenumerate ,,Szko-
ty Jazdy”. Natalia Sobolewska zwyciezyta takze w konkurencji polegaja-
cej na zaprezentowaniu znajomosci zasad udzielania pierwszej pomocy.

Z kolei zwycigzcg konkurencji , préba sir Lancelota” i ,,stabilnosé stewar-
da"” zostat Zbigniew Hyzy. Natomiast z zadaniem polegajacym na jezdzie
z trolejami najlepiej poradzit sobie Marcin Kunda (Gdynia). Organizatorzy
rozdali takze wyrdznienia najlepszym zawodniczkom. Wsréd szesciu pan
najlepsza okazata sie Natalia Sobolewska, ktéra wyprzedzita Anne Kli$ (Ka-
towice) oraz Katarzyne Bryk (Befchatow). Najlepszym seniorem konkur-
su zostat Ireneusz Tausz (Pita), a juniorem — Artur Cichacki (Bydgoszcz).

Tegoroczny konkurs Instruktor Roku byt juz 19. edycja imprezy organi-
zowanej przez Polskg Federacje Stowarzyszen Szkoét Kierowcow.

Jakub Ziebka

Instruktor Roku
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Systemy szkolenia i egzaminowania

Kraj 300 milionow pojazdow

W Chinach kursy na prawo jazdy organizujg panstwowe i prywatne szkoty. Nauka trwa wiasciwie do skutku. Poki
instruktor nie stwierdzi, ze kursant jest juz gotowy. Szkolenie kosztuje 5-6 tys. juandw, czyli ok. 3 tys. z. Jako elki
wykorzystywane s nieduze autka, jednak muszq by¢ zarejestrowane jako piecioosobowe.

chinskich miast zalewaty tylko miliony rowe-

row. Teraz wielkie metropolie korkujg milio-
ny samochodéw. Mimo perfekcyjnie zorganizo-
wanej komunikacji zbiorowej, obwodnic, tune-
li, wielopoziomowych estakad i arterii z oSmio-
ma pasami w jednym kierunku.

- Podrzedne ulice w mojej dzielnicy wyglada-
ja jak autostrada. Trudno sie przyzwyczaic¢ do tej
skali — przyznaje Zosia, ktora w ubiegtym roku
Warszawe zamienita na Pekin. — Nawet nie za-
mierzam prébowac tu jazdy samochodem. Me-
tro kursuje co do sekundy, jest niezliczona ilos¢
linii autobusowych. Wszedzie dojade, cho¢ od-
legtosci s3 ogromne.

J eszcze w latach 80. szerokie jak rzeki ulice

M Nie walcz, omin problem, badz jak
woda

W ksigzce ,,Chiny bez makijazu” dr Marcin Jaco-
by z wdziekiem oprowadza po tamtejszej dro-
gowej dzungli.

.Wiele regut jest troche na niby, wielu przepi-
séw nikt nie pilnuje, jakos to sie wszystko trzy-
ma razem z przymruzeniem oka i machnieciem
reki” — pisze znany sinolog.

.Generalnie kierowcy patrzg tylko do przodu,
a poniewaz prowadzi tak kazdy, jakos to funk-
cjonuje. Jesli chcemy skreci¢, po prostu skreca-
my, niech ci z tytu sie martwia. (...) | ci z tytu
nie hamuja wcale raptownie, a w sposéb bar-

dzo wprawny i naturalny omijaja przeszkode,
zmieniaja tor jazdy, zamiast prosto jadg w lewo
lub w prawo. Dzieki temu unikajg i zderzenia,
i nagtego hamowania. Zazwyczaj sie to udaje.
Gdybysmy pragneli przeanalizowac to filozo-
ficznie, mozna by pokusic sie o stwierdzenie,
ze takie zachowanie to kwintesencja taoizmu:
nie walcz, nie przeciwstawiaj sig, omin problem,
dostosuj sie do zmieniajacej sie sytuacji, badz jak
woda, ktéra nie ma formy, zdaje sie pasywna,
ale wszystko pokona i wszedzie dotrze. Stad nie
na darmo sie méwi, ze w gtebi duszy wszyscy
Chinczycy sg taoistami. To podstawa nie tylko
chinskiej duchowosci i religijnosci, ale i podsta-
wa myslenia” — wyjasnia dr Jacoby, naukowiec



Systemy szkolenia i egzaminowania

Chinskie wiadze chca sledzi¢ kazdy samochéd. Od lipca 2018 roku w pojazdach monto-
wane s specjalne chipy, ktére pozwola monitorowac ruch drogowy. Od 2019 roku w kaz-
dym nowym samochodzie nadajniki maja by¢ obowiazkowe.

Ta informacja obiegta swiatowe media. W komentarzach przewazaja pytania, czy moni-
toring samochodéw ma stuzy¢ bezpieczenstwu, lepszemu zarzadzaniu ruchem, roztado-
wywaniu korkow, czy przede wszystkim inwigilacji obywateli.

UW i SWPS, ktory kierowat Projektem Azja w In-
stytucie Adama Mickiewicza, pracowat w Chi-
nach i na Tajwanie.

H Loteria dla zmotoryzowanych

Taoizm zapewne pomaga odnalez¢ sie w poto-
kach samochoddw, jednosladow, piechurdw.
Utatwia to réwniez organizacja ruchu, np. od-
separowane pasy tylko dla skrecajacych, tzw.
jezdnie wspomagajace, bardzo szerokie dro-
gi rowerowe czy nawet oddzielne sciezki dla...
rozmawiajacych przez telefon i wpatrzonych
w smartfony.

- Dla zgarbionych karkdw przeznaczony jest
wymalowany na zielono pas — ttumaczy Zosia.
- Mimo ze piesi i rowerzysci s grupami bardzo
uprzywilejowanymi w chinskim kodeksie drogo-
wym, codzienno$¢ bywa brutalna. Coz z tego,
Ze mam pierwszenstwo, skoro skrecajace auto-
busy i ciezarowki moga mnie bezkarnie przeje-
chac. W Tianjin jest wieksza kultura jazdy. To zna-
czy zatrzymywali sie przed biatg niedzwiedzicg
- opowiada z humorem.

Moze dlatego, ze Tianjin zamieszkuje , tylko”
16 min ludzi. A stolice ok. 25 min.

— W Pekinie jest tak duzo samochoddw,
ze gdyby miaty stosowac sie do wszystkich za-
sad, to nigdy nie opuscityby skrzyzowania —
stwierdza Michat, pekinski znajomy Zofii.

Stuszna uwaga. W chinskiej stolicy zarejestro-
wanych jest okoto 6 min aut! Zeby nie doszto
do motoryzacyjnego armagedonu, wprowadza-
ne sg rozmaite ograniczenia. Na przyktad dwie
ostatnie cyfry tablicy rejestracyjnej oznaczaja dni,
w ktdre nie mozna jezdzi¢ po miescie. Nie moz-
na réwniez, ot tak, kupic sobie nowego auta.

- Organizowana jest loteria, w ktdrej nagro-
dami sg pozwolenia na zakup i rejestracje po-
jazdu - ttumaczy Polka.

Oczywiscie, kwitnie nieoficjalny handel szcze-
Sliwymi losami. Przepustka na drogi jest rowniez
auto z napedem elektrycznym. Wtadze wspiera-
ja produkcje i sprzedaz takich pojazddw (w Chi-
nach jest ich juz prawie milion, w ubiegtym roku
przybyto 340 tys.). Ekologiczne samochody —
jesli nie elektryki, to przynajmniej mafolitrazo-
we, z najnowoczesniejszymi silnikami — sg w Chi-
nach koniecznoscig. Dlaczego? Poziom zanie-
czyszczen powietrza jest dramatycznie wysoki.
To cena uprzemystowienia i boomu motoryza-
cyjnego. W latach 2000-2010 liczba samocho-
déw wzrosta tam dwudziestokrotnie, przekracza-

jac 80 mIn. W 2012 roku zarejestrowanych byto
114 min osobdwek i okoto 130 min motocykli.

M Najwazniejszy jest klakson

Teraz liczba wszystkich pojazdow szacowana
jest na 300 min! Czy moze dziwic, ze obcokra-
jowcy pracujgcy w najwiekszych aglomeracjach
wolg jezdzi¢ metrem lub takséwkami?

- Na ulicach jest straszny mtyn - potwierdza
Piotr Raczynski, polski wideobloger, ktéry stu-
diowat w Chinach.

Miejscowi kierowcy zapominaja o kierunkow-
skazach i swiatfach mijania. Piotr zartuje, ze naj-
wazniejszy w czasie jazdy jest klakson. Radzi ko-
rzystac ze skuterow elektrycznych.

- Mozna jezdzi¢ bez prawka. Taki pojazd,
oczywiscie uzywany, kosztuje 1 tys. juandw. ta-
dowanie jest bardzo tanie. Dlatego uwazam,
Ze to najlepszy srodek transportu — stwierdza
Raczynski.

1000 juanéw to 575 zt. Przystepna cena.
Natomiast mandat za jazde motocyklem bez
uprawnien moze kosztowac nawet 3 tys. ju-
ano6w. Prawie 1800 zt! Poradniki dla turystow
czy rezydentow ostrzegaja, ze za tamanie przepi-
sow drogowych grozi nawet ekstradycja z ChRL.

Dla obcokrajowcéw, ktérzy chcieliby poznac
Chiny zza kierownicy auta, mamy i zte, i dobre

Szanghaj

nowiny. Zacznijmy optymistycznie: obowigzu-
je tam ruch prawostronny (z wyjatkiem Hong-
kongu i Makau), a wiekszos¢ przepisow drogo-
wych jest zgodna z miedzynarodowymi standar-
dami. W terenie zabudowanym mozna jezdzic
40-60 km/h. Poza miastem — do 80 km/h. Na au-
tostradach - do 120 km/h. Do 2004 roku obo-
wigzywat limit predkosci 110 km/h, ale w Pan-
stwie Srodka szybko przybywa wysokiej jakosci
szlakéw komunikacyjnych. Jest tam juz okoto
130 tys. km drdg szybkiego ruchu.

H Prawko trzeba ,przekonwertowac”

Gorszag wiadomoscia jest zakaz wjazdu dla ob-
cych samochoddw oraz nieuznawanie zagra-
nicznych uprawnien do prowadzenia pojazddw.
ChRL nie honoruje réwniez miedzynarodowego
prawa jazdy. To oznacza, ze posiadacz polskiego,
niemieckiego czy kanadyjskiego prawka, zeby
wyjechad na chinskie drogi, musi przejs¢ skom-
plikowang procedure administracyjng i zdac eg-
zamin. Na szczescie tylko teoretyczny.

Test sktada sie ze 100 pytan. Dotyczg przepi-
sow ruchu drogowego, zasad udzielania pierw-
szej pomocy, kwestii technicznych zwigzanych
z eksploatacja pojazdu. Zeby zda¢, nalezy po-
prawnie odpowiedzie¢ przynajmniej na 90.
Teorie zalicza sie przed ekranem komputera.
Czas? 45 minut. Co wazne — mozna wybrac je-
zyk, np. angielski lub rosyjski.

Autorka bloga ,,Lost in China"” (babaichi-
ny.blox.pl) opisuje jak ,.konwertowata” — tak
to okresla — polskie prawko na chinskie. Prze-
konuje, ze poszto tatwo. Bo zlecita to specja-
listycznej firmie obstugujacej cudzoziemcdw.
Rachunek za ustuge opiewat na 1500 juanéw.
Taka jest cena wygody i redukgji stresu, jesli
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stabo zna sie jezyk chinski i tamtejsze oby-
czaje.

— Dostarczyli mi plyte z bazg pytan egzami-
nacyjnych. 650 ogdlnych plus 100 dotyczacych
Szanghaju — wspomina blogerka. — Zabrali doku-
menty, zatatwili wszystkie formalnosci, zawiez-
li na egzamin - opowiada ,zagubiona w Chi-
nach”. - Jak juz wszystko jest git, w ten sam
dzien masz prawko.

Inni podréznicy, dziennikarze czy ludzie pra-
cujacy na kontraktach w Panstwie Srodka prze-
konuja, ze nie warto ponosic tak duzych do-
datkowych kosztéw. Chinskie urzedy maja an-
glojezyczne strony, a opfaty administracyjne nie
sg wysokie. Przyktady? Ztozenie kompletu doku-
mentow w Beijing Traffic Management Bureau,
czyli pekinskim wydziale komunikacji, to wyda-
tek 50 juanow. W okienku obstugujacym cudzo-
ziemcOw nalezy przedtozy¢ wazng chinska wize
o terminie dfuzszym niz 90 dni, karte meldunko-
wa, prawo jazdy, paszport. Oryginaty do wgladu,
kopie dla urzedu. Wigkszym wydatkiem bedzie
przettumaczenie polskiego prawka, ewentualnie
innych dokumentéw (ok. 300 juanéw). Zanim
ztozy sie wniosek o wydanie chinskich upraw-
nien do prowadzenia pojazdéw, nalezy odwie-
dzi¢ lekarza. Wykaz autoryzowanych gabinetow
znajduje sie na stronie Beijing Traffic Manage-
ment Bureau. Badania kosztujg 10-20 juandéw.
| wygladaja tak samo jak w Polsce.

- Pytajg o wiek, wzrost, ewentualne choro-
by przewlekfe — ttumacza blogerzy.

Sprawdzenie wzroku to Test Ishihary (zdol-
nos¢ rozrézniania koloréw czerwonego i zie-
lonego za pomoca okragtych plamek, kté-
re uktadajg sie w cyfry i znaki) oraz klasycz-

W Chinach zarejestrowanych jest prawie
300 milionéw pojazddw. Mniej wiecej po-
fowa to motocykle i motorowery. Jednak
tzw. wspétczynnik motoryzacji, czyli liczba
pojazdéw na tysiac mieszkancow, wcigz
jest niski. W ubiegtym roku wynosit 214,
w Polsce prawie 600.

Systemy szkolenia i egzaminowania

na biata tablica okulistyczna z czarnymi sym-
bolami.

- Tylko ze zamiast tacinskich liter jest taki
dziwny znaczek. Trzeba okresli¢, w ktorg stro-
ne skierowany — wspomina jeden z forumowi-
czéw na polskim portalu o Chinach. — U leka-
rza wypetnia sie specjalny formularz, do ktére-
go trzeba wklei¢ zdjecie legitymacyjne. Koniecz-
nie musimy by¢ sfotografowani na biatym tle.

M Koperta na zamknietej ulicy

Sktadajac wniosek o egzamin i wydanie prawka
trzeba zataczyc¢ az szesc¢ zdjec. Warto tez mie¢
przy sobie kilka dodatkowych juanéw - na chin-
ski kodeks drogowy w jezyku angielskim. Do-
ktadne przestudiowanie przepisow zajmie kilka
dni, ale na egzaminie bedzie sie pewniakiem.

— Egzamin jest tatwy. Tak twierdzg wszyscy
moi tutejsi znajomi — podkresla Zosia.

Teoria w polskich WORD-ach tez jest dos¢
tatwa. Wyzwaniem jest praktyka. W Chinach
rowniez?

- Nie ma tu egzaminu praktycznego w normal-
nym ruchu miejskim — podkresla Michat. - Policja
zamyka ulice, jakas czes¢ miasta i tam sprawdza
kwalifikacje kandydatow na kierowcow.

Nalezy wykona¢ podstawowe manewry: par-
kowanie przodem, tytem, cofanie, zawracanie,
skret w lewo, w prawo. Podobno zdawalnos¢
jest na poziomie ponad 80 proc., ale twardych
danych statystycznych prézno szukac.

- Czasem kurs trwa nawet dwa lata, ale osta-
tecznie wszyscy zdajg — stwierdza Zofia, powo-
tujac sie na doswiadczenia chinskich znajomych.

0 prawo jezdzenia samochodami osobowy-
mi mozna starac sie po ukonczeniu 18. roku
zycia. Kursy organizuja panstwowe i prywatne
szkoty. Nauka trwa wiasciwie do skutku. Poki
instruktor nie stwierdzi, ze kursant jest juz go-
towy. Szkolenie kosztuje 5-6 tys. juandw, czyli
ok. 3 tys. zt. Jako elki wykorzystywane s3 nie-
duze autka, jednak muszg by¢ zarejestrowane
jako piecioosobowe. Najpopularniejsze marki?
Najczesciej krajowe, ktére europejskim kierow-
com nic nie mowig.

B Miodziez za kotkiem

W ChRL produkujg 25 min pojazdéw rocznie.
A kazdego roku prawo jazdy uzyskuje ponad 20
min obywateli! Tak wynika z ,Raportéw o sta-
nie bezpieczenstwa drogowego”, publikowa-
nych przez Komende Gtéwna Stuzby Bezpie-
czenstwa Chin. Eksperci alarmuja, ze tak duzy
przyrost kierowcdw nowicjuszy pogarsza dro-
gowe statystyki.

— Wiekszos¢ mtodych ma prawo jazdy. Prawie
wszyscy. Wsrod osdb po szesédziesigtce prawko
jest rzadkoscig, bo 20-30 lat temu w Chinach
byt problem z posiadaniem prywatnego samo-
chodu, wiec nikt nie potrzebowat takiego do-
kumentu - podsumowuje Michat.

Rynek chinskich OSK rozwija sie tak dynamicz-
nie jak przemyst motoryzacyjny. Szkoty oferu-
ja zajecia w kilku jezykach. Obcokrajowiec bez
prawka, ale z pozwoleniem na pobyt, bez pro-
blemu moze zapisac sie na kurs i egzamin.

— Nauka praktyczna jest trudniejsza niz zali-
czenie teorii, bo jazda po Szanghaju to wariac-
two — ostrzega ,Lost in China”.

Mowi, ze lokalsi w nietypowy sposob prébu-
ja zarabia¢ na cudzoziemcach.

- Na przejéciu dla pieszych rzucaja sie pod sto-
jacy samochoéd i krzycza, ze ich zabitam. Chca
pieniedzy — opowiada blogerka.

Drogowe polowanie na ,laowajow” — tak
Chinczycy nazywajg biatych — przybiera roz-
ne formy.

- Mnie co rusz ktos oferuje podwiezienie.
Za grube amerykanskie dolary — $mieje sie Zo-
sia. — Niedawno, jak wracatam z gér, gdzie
sg grobowce cesarzy z dynastii Ming, na przy-
stanku zagadneta mnie dziewczyna, oferujac
transport do miasta za 20 ,,bakséow”. Ale napa-
toczyli sie akurat przemili... Smieciarze. Pracow-
nicy zajmujacy sie oczyszczaniem miasta stwier-
dzili, ze propozycja podwiezienia mnie za dola-
ry byta niepowazna. Poczekali ze mng na busa,
udzielili wskazdwek. Podr6z kosztowata mnie
dwa ,julki”. Spotykam tu mitych ludzi i to jest
wazne - méwi Zosia.

Tomasz Maciejewski



WORD tédz

Strajk, ktorego nie byto

Nie milkna echa konfliktu pomiedzy dyrekcja a zwigzkiem zawodowym w tédzkim WORD-zie. Obie strony zachowuja
rezerwe wohec poczynan swoich oponentéw. Okazuje sig, ze podpisanie porozumienia nie gwarantuje spokoju.

tu jest niezrealizowana do tej pory budo-

wa nowej siedziby WORD-u w todzi. Teraz
osrodek dziata przy ul. Smutnej. Warunki, w ja-
kich egzaminowani sg przyszli kierowcy, nie na-
leza do najlepszych. W 2009 roku powstata fi-
lia osrodka przy ul. Maratonskiej. Biuro, pocze-
kalnia dla kandydatéw na kierowcéw i pokoje
socjalne dla pracownikéw mieszcza si¢ w bla-
szanych kontenerach. Od 2011 roku co chwi-
le odzywa sprawa powstania nowej siedziby,
ale jak dotad inwestycji nie udato sie zrealizo-
wac. Do tego budynki zajmowane przez osrodek
nie s jego wtasnoscig. WORD wynajmuje je od
PKS-u i Ligi Obrony Kraju.

S prawa toczy sie od kilku lat. Osig konflik-

M Chorzy egzaminatorzy i zfa
atmosfera w pracy

W lipcu 2017 roku zaktadowa Solidarnos¢ roz-
poczeta ofensywe, nagtasniajgc kwestie nie-
prawidtowosci, do jakich jej zdaniem docho-
dzi w osrodku. Wysytano pisma do marszat-
ka wojewodztwa, pytajac, dlaczego nie wybu-
dowano jeszcze nowe;j siedziby. Zwigzkowcy
chcieli takze podwyzek dla egzaminatoréw.
Domagali sie réwniez usuniecia ze stanowi-
ska dyrektora WORD-u tukasza Kucharskiego.

W koncu zwasnione strony podpisaty po-
rozumienie. Sprawa nie doczekata sie jednak
szczesliwego rozwigzania. 29 maja czes¢ egza-
minatoréw nie stawita sie w pracy, doprowa-
dzajac do przestojéw w pracy osrodka. Zwiaz-
kowcy twierdzg, ze powodem absencji egza-
minatorow byty problemy zdrowotne. Jednak
na dyrektorze nie zostawiajg suchej nitki.

- Podsumowujac: trzy z naszych postulatéw
zostaty prawie zrealizowane — méwi Rado-
staw Banaszkiewicz, przewodniczacy Solidar-
nosci w f6dzkim WORD-zie. — Problem w tym,
ze informuje sie nas o braku pieniedzy, a jed-
noczesnie podejmuje sie decyzje swiadczace
o tym, iz jest inaczej. Mam pismo od mar-
szatka wojewddztwa tdédzkiego. Jest tam na-
pisane, ze podwyzki bytyby niezgodne z za-
sada finansoéw publicznych. A tu sie okazuije,
ze jak ogtosilismy strajk, to pienigdze sie zna-
lazty. Mamy 20-lecie WORD-u i nie dostanie-
my z tej okazji dodatkowych pieniedzy, bo ich
podobno nie ma. Ale niedawno czes¢ oséb
dostata nagrody.

Banaszkiewicz uwaza, ze atmosfera w za-
ktadzie pracy nie nalezy do najlepszych.

Filia WORD-u w todzi na ul. Maratonskiej

- Decyzje dyrektora zaprzeczajg informacjom,
ktdre sg rozpowszechniane w zakfadzie - moéwi
przewodniczacy zwigzku. — Konflikt podsyca tak-
ze to, ze kadra zarzadzajaca (dyrektor, jego za-
stepca oraz gtéwna ksiegowa) otrzymuja nagro-
dy co roku, do trzykrotnosci pensji. Bywaly lata,
ze nagrody trzech oséb byty wyzsze niz zsumo-
wane nagrody pozostatych pracownikéw. Ko-
lejny przykfad oszukiwania pracownikdw to in-
formacja (powielana réwniez przez urzad mar-
szatkowski), ze egzaminatorzy zarabiajg bardzo
dobrze w poréwnaniu do pracownikdw innych
osrodkow. A okazuije sie, ze egzaminatorzy w to-
dzi zarabiaja najmniej w Polsce.

H Wynagrodzenia regulowane przez
porozumienie

tukasz Kucharski twierdzi, ze zwiagzek zgodzit
sie na takie rozwigzanie sprawy.

- Sprawe wynagrodzen reguluje nasze po-
rozumienie. W tym ukfadzie zbiorowym pracy
pracodawca zobowigzat sie, ze corocznie be-
dzie podwyzszat pensje pracownikom o okre-
slong, wynegocjowana przez nich kwote oraz
do wyptacania konkretnie uzgodnionych pre-
mii — ttumaczy Kucharski. — To wszystko jest za-
pisane wiasnie po to, zeby uniknaé pewnych
niedomowien, ze ktos czegos chciat i nie do-
stat. W przysztym roku pensje znowu wzrosna,
bo to jest zagwarantowane w porozumieniu.
Jesli zas chodzi o nagrody, to dyrektor zawsze
ma mozliwos¢ podjecia decyzji, zeby wynagro-
dzi¢ pracownika za np. szczegolny wktad pracy.

Fot. NSZZ Solidarnos¢

M Czy zwigzkowcy przekraczajq
kompetencje?

Kucharski uwaza takze, ze zwigzek zawo-
dowy ma tendencje do przekraczania kom-
petencji.

— Moja rola to zarzadzanie osrodkiem.
Za to jestem m.in. wynagradzany — moéwi
Kucharski. — Natomiast rolg zwigzkéw za-
wodowych jest dbanie o dobro pracownikow
poprzez reprezentowanie ich intereséw spo-
teczno-ekonomicznych. W takich uwarunko-
waniach inaczej sprawy widzi kierownictwo,
a zupetnie czegos innego chciatby pracow-
nik. I nie jest to wytacznie kwestig tej gru-
py zawodowej czy tego miejsca, ale ogélnie
wszelkiego rodzaju spraw na linii pracownik
— pracodawca w kazdej branzy. Pracownik,
o jest zrozumiate, zawsze chciatby zarabiac
jak najwiecej i prace wykonywac w spos6b
jak najlzejszy. Zas pracodawca chce, zeby
praca byfa wykonywana w okreslony spo-
séb za okreslone wynagrodzenie. | tu naj-
czesciej rodza sie nieporozumienia.

— Irytujace jest to, ze nasz osrodek jest naj-
biedniejszy w kraju i wszystkie decyzje zmie-
rzajace do poprawy jego sytuacji oraz pra-
cownikéw w nim zatrudnionych trzeba wy-
muszac — kontruje Radostaw Banaszkiewicz.
— Potrzebujemy prawdziwego gospodarza.
W tej chwili wszystko dzierzawimy, wszystko,
co mielismy, zostato wysprzedane. | tak jest
od dziesieciu lat, odkad tu pracuje.

Matgorzata Tobiasz
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Egzaminowanie

tkstremalnie tani wynajem

Rozstrzygniety niedawno w lubelskim WORD-zie przetarg na wynajem pietnastu aut przeznaczonych do egzaminowania
na kategorie B zakonczyt si¢ zwyciestwem firmy Auto Broker. Dostarczy ona samochody za... 885,6 z1. Czes¢ wiascicieli
OSK jest oburzona, przewiduje, ze diler zrekompensuje sobie te niska cene ich kosztem.

w kwietniu. WORD w Lublinie chciat

wynaja¢ pietnascie pojazddw przezna-
czonych do egzaminowania na kategorie B
z pakietem ubezpieczern OC/AC/NNW/assi-
stance, wyposazonych oczywiscie w system
rejestracji obrazu i dzwieku z przebiegu eg-
zaminéw. W ogtoszeniu pojawit sie takze je-
den ciekawy, niestosowany nigdzie indziej
zapis. Otéz w trakcie trwania umowy WORD
ma prawo zwiekszy¢ lub zmniejszy¢ liczbe
zamawianych aut o piec sztuk. Termin wy-
konania zamoéwienia: 48 miesiecy, liczone
od 1 grudnia tego roku.

— Pojazdy, ktére wykorzystujemy na egza-
minie na kategorie B, s juz mocno wyeks-
ploatowane — méwi Krzysztof Babisz, dyrek-
tor Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogo-
wego w Lublinie. — Przetarg mielismy ogta-
sza¢ w zesztym roku, ale sie wstrzymalismy.
Jednak diuzej tego robic¢ nie moglismy, gdyz
utrzymanie aut generuje coraz wieksze kosz-
ty, a ja, tak jak kazdy wtasciciel OSK, odpo-
wiadam za wyniki finansowe swojej firmy.
Zapewniam, ze o naszych zamiarach wie-
dzieli cztonkowie lokalnego stowarzysze-
nia zrzeszajgcego OSK, gdyz uczestniczy-

O gtoszenie o zaméwieniu pojawito sie

my we wszystkich jego spotkaniach, orga-
nizowanych w siedzibie WORD-u, na biezaco
wyjasniamy rézne problemy, majac na uwa-
dze dobro kandydatéw na kierowcow i wia-
Sciwe wzajemne relacje.

B Lublin przesiada si¢
do hyundaiéw

Oferty zostaty otwarte pod koniec maja.
Zgtosity sie cztery firmy. Dwie zaoferowaty
hyundaie i20, dwie kolejne — skode i toyote
yaris. Najbardziej zadziwiajaca jest rozpie-
to$¢ cen. Lubelska firma Zagiel Auto za do-
starczenie pojazdow chciata 1,1 min zi, Auto
Park — ponad 713 tys. zt, Sabat — prawie 384
tys. zt, a Auto Broker — jedynie 885,6 zt. Po-
niewaz decydujacym kryterium wyboru do-
stawcy byfa cena, przetarg wygrata ostatnia
z wymienionych firm. Od grudnia w lubel-
skim WORD-zie jezdzi¢ beda hyundaie i20
w najnowszej zliftingowanej wersji, ktorej
nie ma jeszcze w katalogach.

— Warunki przetargu byty prawie takie
same, jak szes¢ lat temu — wyjasnia Babisz.
- Nie spodziewalismy sig, ze ktos moze zaofe-
rowac takg cene. Robilismy rozeznanie na ryn-

ku, dlatego na wynajem samochodéw byli-
Smy gotowi przeznaczyc¢ 768 tys. zt brutto.

H Branzowcy protestujq

Niezadowolenie z takiej decyzji lubelskie-
go osrodka wyrazaja branzowcy ze Stowa-
rzyszenia Osrodkéw Szkolenia Kierowcoéw
w Lublinie. Wystali nawet do dyrektora Ba-
bicza pismo. Czytamy w nim np., ze raza-
co niska cena oferty nie daje gwarancji na-
lezytego wykonania ustugi wynajmu. Szko-
leniowcy podejmujg takze temat nieetycz-
nej korzysci finansowej, jaka ich zdaniem
zamierza uzyskac diler, sprzedajac pojazdy
lubelskim szkotom jazdy.

— Z tego, co wiemy, czas realizacji zamé-
wienia wynosi od trzech do pieciu miesiecy
— méwi Mirostaw Matecki, prezes Stowarzy-
szenia Osrodkéw Szkolenia Kierowcdw w Lu-
blinie. — A nowa zliftingowana wersja mode-
lu i20 pojawi sie w listopadzie. Samochody
dostaniemy wiec dopiero w przysztym roku,
od lutego do kwietnia. Czyli co, kandydat
na kierowce nie bedzie sie mégt szkoli¢ tym
pojazdem i zobaczy go dopiero na egzaminie?

B Wygrali, bo zdobyli najwigksza
liczhe punktow

Jak do zarzutéw cztonkdw stowarzyszenia
odnosi sie dyrektor lubelskiego WORD-u?
— Prezes lubelskiego stowarzyszenia byt
cztonkiem komisji przetargowej, nic nie od-
bywato sie bez wiedzy srodowiska szkolenio-
wego — wylicza Krzysztof Babisz. — Podpisali-
$my umowe z firma, ktora zdobyta najwieksza
liczbe punktéw w postepowaniu przetargo-
wym. Dziatamy zgodnie z prawem. Po prostu
ta oferta okazata sie najlepsza. Nie obawiam
sie, ze diler moze nie wywigzac¢ sie z umo-
wy. To duza firma, ktéra podstawiata auta
do co najmniej kilku WORD-6w w Polsce.
Otrzymalismy takze zapewnienie, ze szkoty
jazdy nie bedg czeka¢ na auta kilka miesie-
cy. Ma nie by¢ zadnych przestojow w dosta-
wach. Poza tym jeszcze przed wprowadze-
niem nowych pojazddw na egzaminy, co sta-
nie sie w grudniu, chcemy pokazac¢ je kandy-
datom na kierowcow, zeby si¢ z nimi oswo-
ili. Zorganizujemy dzieh otwarty.
Jakub Ziebka
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Uszkodzili ci elke? Nalezy ci sie
nojazd zastepczy!

- Za auto zastepcze z OC sprawcy klient nic nie pfaci. Zgodnie z ohowigzujacym prawem te koszty pokrywa towarzystwo
ubezpieczen, w ktorym ubezpieczony jest sprawca zdarzenia. My nie nakladamy limitu kilometréw oraz nie pobieramy
zadnej kaucji gwarancyjnej. Uznali$my, ze pojazd bedzie wynajmowany na takich samych zasadach, na jakich
poszkodowany uzytkuje swoj wiasny samochod — méwi Piotr Markiewicz, wiasciciel firmy Lex Auto, zajmujacej sie
likwidacja szkéd i wypozyczaniem samochodéw, m.in. szkotom jazdy.

Jakub Ziebka: Nie wszyscy wtasciciele szkoty
jazdy maja swiadomos¢ tego, ze jesli ich elka
zostanie uszkodzona, np. podczas wypadku,
na czas naprawy nalezy si¢ im auto zastep-
cze. Jakie przepisy to regulujg?

Piotr Markiewicz, wtasciciel firmy Lex Auto:
Giownym przepisem, ktory reguluje naleznos¢
pojazdu zastepczego na czas likwidacji szko-
dy z OC sprawcy, jest ustawa z 22 maja 2003
roku o ubezpieczeniach obowigzkowych. Wazne
sg rowniez artykuty kodeksu cywilnego - 361,
363 i 415. Zwrot kosztow za wynajem pojaz-
du zastepczego nalezy sie jako odszkodowanie
za uszkodzenie auta przez sprawce kolizji czy
wypadku. Szkoda ma by¢ zlikwidowana w taki
sposob, zeby poszkodowany nie ponidst z jej ty-
tutu zadnych strat. Czyli jak? Najprosciej — w taki
sposob, jakby w ogole szkody nie wyrzadzono.

Jezeli przedsigbiorca wykorzystuje pojazd
do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej,
w przypadku uszkodzenia nalezy sie pojazd
zastepczy na czas likwidacji szkody.

Swiadomos¢ whascicieli OSK jest coraz wiek-
sza. Coraz czesciej decydujg sie korzysta¢ z ustug
takich firm, jak Lex Auto. Oprécz tego, ze wy-
posazamy klienta w pojazd zastepczy, zwalnia-
my go z koniecznosci dochodzenia naleznosci
od ubezpieczycieli. Czesto bywa to dtugotrwa-
te i problematyczne, wiec robimy to za niego.

Przejdzmy do konkretow. Zepsuta nam sie
elka, kursanci sg juz umdwieni na jazdy, nie
moga czekac¢, a my nie mamy jak ich szko-
li¢. Co powinnismy w takiej sytuacji zrobic?

To bardzo proste — wystarczy do nas zadzwo-
ni¢! Poza tym, ze zajmujemy sie kwestiami zwia-
zanymi z dostarczaniem pojazddw zastepczych,
ktorych koszt pokrywany jest z OC sprawcy zda-
rzenia, w ofercie mamy réwniez wynajem go-
towkowy. Najczestszym powodem takiej for-
my wypozyczenia jest wtasnie awaria elki. Kur-
santow jest sporo, a szkota jazdy chce sie wy-
wigzad z umowy.

Ale nie tylko. Zdarza sig, ze wtasciciele OSK
okresowo maja tak duzg liczbe kursantéw, ze nie
sa w stanie wyjezdzi¢ z nimi w krétkim czasie
tylu godzin. Wtedy wspomagaja sie dodatko-

wym autem. Mamy na tyle przystepne ceny,
ze s3 one bez problemu akceptowane przez kie-
rownictwa szko6t nauki jazdy w obu przypad-
kach. W miare dostepnosci danej elki jestesmy
w stanie dostarczy¢ pojazd tego samego dnia
pod wskazany adres.

Wracajac do auta zastepczego, ktérego
koszt pokrywany jest z OC sprawcy zdarze-
nia, naprawde nie musimy za niego pfacic ani
grosza? Nie ma jakichs dodatkowych optat,
np. manipulacyjnych, kaucji gwarancyjnej?
Czy obowigzuje jakis limit kilometrow?

Za auto zastepcze z OC sprawcy klient nic
nie pfaci. Zgodnie z obowigzujgcym prawem
te koszty pokrywa towarzystwo ubezpieczen,
w ktérym ubezpieczony jest sprawca zdarze-
nia. Nie naktadamy limitu kilometréw oraz nie
pobieramy zadnej kaucji gwarancyjnej. Uzna-
lismy, ze pojazd bedzie wynajmowany na ta-
kich samych zasadach, na jakich poszkodowa-
ny uzytkuje swoj wtasny samochéd. Jesli on nie
nakfada sobie limitu kilometréw, to my réwniez
tego nie bedziemy robili. Caty proces likwida-
cji szkody musi sie odby¢ bez zadnej straty dla
poszkodowanego.

Na jakim rynku dziatacie, jak duza jest wa-
sza flota? Rozwijacie si¢ dynamicznie?

Kazdego roku zauwazamy coraz wigksze zain-
teresowanie ustugami naszej firmy. Wynika to za-
pewne z coraz wigkszej Swiadomosci wiascicieli
0OSK oraz dbatosci o kursantéw i swoje interesy.
Naszym celem jest pomoc i wspofpraca ze szko-
tami nauki jazdy, czesto w sytuacjach kryzyso-
wych (np. awaria elki lub szkoda komunikacyj-
na) oraz ufatwianie im prowadzenie biznesu.

Poczatkowo prowadzilismy dziatalnos¢ tylko
na terenie Szczecina i okolic. Rosngce zaintere-
sowanie ze strony OSK sktonito nas do powiek-
szenia floty pojazddw oraz poszerzenia obsza-
ru dziatalnosci. Teraz z powodzeniem dziatamy
na terenie wojewddztw zachodniopomorskie-
go, lubuskiego, pomorskiego, wielkopolskiego
i kujawsko-pomorskiego. Nasze auta jezdzg row-
niez we Wroctawiu i todzi. Nie zamykamy sie tyl-
ko na migjsca, ktore wymienitem. Jestesmy ela-
styczni, mozemy dostarczy¢ pojazd w dowolne
miejsce w Polsce, oczywiscie po weczesniejszych
ustaleniach z najemca. W ofercie mamy toyo-
ty yaris, kie rio, hyundaie i20 oraz fiaty pun-
to. Wszystkie sg przystosowane do nauki jaz-
dy. Mato tego, caty czas rozbudowujemy flote
o kolejne egzemplarze i nowe modele.

Materiat powstaf we wspdfpracy
z firmg Lex Auto
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Poslize motocyklem

Szwedzi styng z troski o bezpieczenstwo. Wymyslili trzypunktowe pasy bezpieczenistwa, boczne poduszki powietrzne czy drogi
w ukiadzie 2+1 z barierami linowymi. Ze Skandynawii pochodzq tez zestawy symulujgce zachowanie pojazdéw w poslizgu.

do tylnej osi trolejow, ktdre nie sg w sta-

nie odwzorowac nawet zachowania auta
na oblodzonej nawierzchni, czy szarpaka, imi-
tujgcego brutalny i rzadko wystepujacy podczas
codziennej jazdy poslizg. Utrzymany w dobrej
kondycji technicznej oraz prowadzony z dozwo-
long predkoscig samochdd zwykle znacznie bar-
dziej delikatnie sygnalizuje kierujgcemu, ze zbli-
za sie do granic przyczepnosci. Jezeli kierowca
poprawnie odczyta pierwsze oznaki nadchodzg-
cych problemdw i zareaguje, prawdopodobnie
zatrzyma rozwoj niebezpiecznej sytuacji. By po-
znac zaczatki pod- czy nadsterownosci, trze-
ba doswiadczyc ich na wiasnej skorze. Pozwa-
la na to opracowany przez szwedzkg firme Ce-
dergrens system Skidcar, czyli platforma z do-
datkowymi kotami i sitownikami pozwalajacy-
mi na odcigzenie jednej lub obu osi w celu ob-
nizenia przyczepnosci i symulowania réznych
sytuacji na drodze. Chociazby jazdy po zimnej
i mokrej nawierzchni czy ze zuzytymi oponami
z tytu lub przodu.

N ie mamy tu jednak na mysli przykrecanych

Materiat powstat we wspétpracy z magazynem , Trends”

W przypadku motocykla jest to znacznie trud-
niejsze. Wszystko za sprawg ztozonej fizyki ru-
chu i naturalnego dazenia jednosladu do upad-
ku oraz braku struktur chronigcych kierujace-
go. Nawet jezeli motocykl zostanie wyposazony
w crash pady czy klatke ostaniajaca newralgicz-
ne elementy, przewrocenie zakonczy sie przy-
najmniej porwaniem spodni lub rekawic moto-
cyklisty. Czy mozliwy jest inny scenariusz? Roz-
wigzanie problemu uzyskano... przez przypadek.
Szwedzi zastanawiali sig, jak ufatwic poczgtku-
jacym motocyklistom ruszanie i wykonywanie
podstawowych manewrdéw bez ryzyka upadku.
W tym celu do obu stron ramy przykrecono plat-
formy z pomocniczymi kotkami, ktére nie zabu-
rzaty naturalnych ruchéw jednosladu, pozwala-
ty na jazde w ztozeniach siegajacych 35 stopni,
jednak zapobiegaty upadkom.

Prosty system zdat egzamin, wiec postano-
wiono pojs¢ krok dalej i sprobowac wyposazyé
jednoslad w sitowniki — analogiczne jak stosowa-
ne w Skidcarze, ktére pozwolityby na regulacje
sify przylegania przedniego i tylnego kota do na-

wierzchni. Ich ustawieniami steruje sie zdalnie
za pomoca pilota. W rezultacie po kazdym prze-
jezdzie instruktor moze nie tylko omowic z kur-
santem bfedy, ale réwniez zmieniac charaktery-
styke prowadzenia motocykla (odcigzajac jedno
lub dwa kota ograniczac przyczepnosc), jak row-
niez wyfaczac czy wigczac ABS, kontrole trak-
¢ji badz inne systemy bezpieczenstwa. Zesta-
wy Skidbike zostaty juz opracowane dla hondy
CRF250, KTM 390 Duke, KTM 1190 Adventure
oraz elektrycznego motocykla zero DSR, czyli
dla wiekszosci popularnych klas jednosladéw
o typowych zakresach mocy czy mas.

W poczatkowym potozeniu Skidbike zmniej-
sza przyczepnos¢ o ok. 20-30 proc. Wystarcza
to, by kota motocykla zaczety tatwo blokowa¢
sie podczas hamowania, a na fukach, w slalo-
mie lub podczas nawrotu btedny ruch manet-
ka gazu czy brak balansowania ciatem powo-
dowat lawine niechcianych konsekwencji. Wie-
lu motocyklistow doswiadcza takich sytuacji nie
podczas kursu, a samodzielnej juz jazdy jedno-
sladem po drodze publicznej. Jezeli maja szcze-
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Scie, konczy sie na strachu. Za sprawg Skidbike-
‘a poczatkujacy motocyklista moze szybko zro-
zumie, jak istotne jest balansowanie ciatem za-
réwno przy manewrowaniu z niewielkimi pred-
kosciami, jak i pokonywaniu zakretow — moze
w petni skupic¢ sie na jezdzie, a nie obawach
przed upadkiem.

Skidbike pozwala tez na zrobienie wszystkie-
go, na co nikt o zdrowych zmystach nie odwa-
zytby sie nawet na zamknietym dla ruchu pla-
cu. W koncu kazdy wie, ze ostre hamowanie
w zfozeniu czy przerzucanie motocykla ze stro-
ny prawej na lewa przy mocno odkreconym ga-
zie w koncu doprowadzi do upadku. By poznac
symptomy problemu, sposoby radzenia sobie
z nimi oraz granice, za ktdra nie ma juz ratun-
ku, trzeba jg jednak przekroczy¢. Nauka na Skid-
bike'u nie wymaga rozwijania duzych predko-
sci. W zupetnosci wystarcza 20-30 km/h. Moz-
na prébowac szybszej jazdy, jednak trzeba miec
Swiadomos¢, ze znaczaco zwiekszy to sity, pro-
bujace wysadzi¢ motocykliste z siodta podczas
nagtych zmian przyczepnosci czy osiggnieciu
granicy, ktéra w normalnej sytuacji oznacza-
taby upadek. Kto doswiadczyt go na wtasnej
skdrze, musi przemac sie i zamiast odrucho-
wo puszcza¢ manetki, z catych sit trzymac sie
kierownicy i hamowac. Skidbike nie przewrdci
sie. Podczas testow jednemu kierowcy udato
sie uderzy¢ w bande, mnie udato sie zakopac
zestaw w luznym zwirowym poboczu, wcze-
$niej przejezdzajac po nieréwnej tralce toru.
Poza mocnymi przecigzeniami i platformami
gtosno uderzajacymi o podfoze nic niepozada-
nego sie nie stato.

Dodatkowy osprzet sprawia, ze wsiadanie
na motocykl wyglada inaczej niz zwykle - role
podtoza petnia platformy odchodzace od ramy,
ktore znajdujg sie niemal na wysokosci podnoz-
kéw. Z powodu specyficznie rozktadajacych sie
sit ustawienie do pionu hondy wazacej ok. 160
kg wymagato krzepy. Po ruszeniu wszystko wra-
cato jednak do normy. Gdyby nie szerokosc,
utrudniajgca chociazby jazde w slalomie, moz-
na by szybko zapomniec¢ o dodatkowym wypo-

sazenie motocykla, ktory prowadzi sie oczywi-
scie z nogami na podndzkach.

Skidbike kosztuje rownowartos¢ 75 tys. zt.
Wraz z motocyklem, np. objezdzang przez nas
honda CRF 250, daje to 100 tys. zt. Czy to duzo?
Poszczegdlne sktadowe Skidbike'a majg znacznie
mniejsza wartos¢, ale ptaci sie za pomyst i dopra-
cowanie systemu — chociazby geometrie, ktora
nie zaburza obcigzenia két nawet przy maksy-
malnym mozliwym ztozeniu. Kwota staje sie re-
latywnie niska, gdy spojrzy sie na nig przez pry-
zmat szwedzkiej szkoty jazdy, ktéra za przygoto-
wanie kursanta do egzaminu na motocyklowe
prawo jazdy pobiera rownowartosc ok. 7 tys. zt.

Skidbike po raz pierwszy w Polsce zostat za-
prezentowany na torze w Toruniu. Przed roz-
poczeciem jazd zebrani z zaciekawieniem spo-
gladali na honde z doczepionym stelazem z rur,
ptyt i kotek. Czy cos takiego moze zda¢ egza-
min? Podczas kilkugodzinnych testéw na torze
w Toruniu mogtoby dojs¢ do kilku mniej lub bar-
dziej powaznych upadkéw, a niewykluczone,
ze takze zniszczenia motocykla. Dzieki Skidbike-
‘owi skonczyto sie jednak na chwilach strachu,
podchodzeniu zofadka do gardta oraz zdoby-
ciu cennych doswiadczen, ktérych nie sposob
naby¢ w zaden inny sposdb. Kazda osoba zsia-
dajaca ze Skidbike'a — bez wzgledu na to, czy
byt to motocyklowy zawodnik, instruktor jaz-
dy czy po prostu motocyklista z bagazem do-
swiadczen - byfa pod ogromnym wrazeniem.
Wszyscy konczyli test z usmiechem, ale tez ma-
drzejsi o cenng wiedze, majac w pamieci prze-
razenie i poczucie bezradnosci, jakie towarzy-
szy krytycznej sytuacji w czasie jazdy jednosla-
dem. Mozna wiec z duzym prawdopodobien-
stwem zatozy¢, ze Skidbike sprawdzitby sie za-
rowno podczas szkolenia kierowcdw, doskona-
lenia techniki jazdy, jak i jako atrakcja odpfat-
nie oferowana motocyklistom chociazby na zlo-
tach. W kazdym przypadku cenng lekcje uda-
toby sie odby¢ w bezpiecznych warunkach. Po-
zostaje trzymac kciuki, by byfo to mozliwe cho-
ciaz w kilku miejscach w Polsce.

tukasz Szewczyk
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trends

Coraz wigcej
tagodnych hybryd

zuki, czyli sprzezeniu silnika benzynowego z

napedzanym paskiem alternatoro-rozruszni-
kiem. Oferowany od maja 2017 roku system SHVS
wspomaga jednostke benzynowa podczas przy-
spieszania, usprawnia ponowny rozruch po wy-
gaszeniu ha czas postoju oraz odzyskuje energie
w trakcie hamowania, magazynujac ja w matym
akumulatorze, ukrytym pod fotelem kierowcy.

Japonska marka szybko doczekata sie nasla-
dowcow, ktorzy jednak udoskonalili rozwigzanie.
Gtéwna zmiang byto zwiekszenie wydajnosci sys-
temu poprzez uzycie mocniejszego silnika, wigk-
szej baterii i podbicie napiecia zasilania alterna-
tora sprzezonego z rozrusznikiem z 12 V do 48
V. Funkcja fagodnej hybrydy jest standardem we
wszystkich wersjach benzynowych nowego mer-
cedesa CLS. Dodaje 22 KM i 249 Nm, podnoszac
dynamike, minimalizujac turbodziure, zmniejsza-
jac spalanie i poprawiajac komfort — mniej obcia-
zony silnik benzynowy to nizszy hafas.

Na elektryfikacje postawit tez Volkswagen. Za-
powiedziany juz golf VIIl w wersji z silnikiem 2.0
TDI bedzie miaf hybrydowy komponent - alter-
natoro-rozrusznik, litowo-jonowy akumulator i
instalacje 48-voltowg, ktéra umozliwia zgroma-
dzenie znacznie wiekszej ilosci energii w proce-
sie rekuperacji podczas hamowania. Koncern za-
pewnia, ze wspomagajac diesla podczas ruszania
Z miejsca i przyspieszania czy ,zeglowania” z wy-
taczonym silnikiem spalinowym uktad mild-hybrid
pozwoli na zaoszczedzenie 0,3 1/100 km. Ma tez
utorowac droge miekkim hybrydom do masowo
produkowanych aut. Analogiczne rozwigzanie do
odswiezonego modelu sportage z silnikiem Diesla
wprowadzi Kia. | mozna z duzym prawdopodo-
bienstwem zafozy¢, ze to wiasnie silniki z samo-
czynnym zaptonem zostang w pierwszej kolejno-
Sci zelektryfikowane. Ich uruchamianiu towarzy-
szg spore wibracje i hatas, a praca pod obcigze-
niem to duza emisja sadzy, ktérg musi wytapywac
DPF. Wspomagajac diesla silnikiem elektrycznym
uda sie ograniczy¢ skale niekorzystnych zjawisk.

tukasz Szewczyk

N iedawno pisalismy o tagodnej hybrydzie Su-
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Mam pierwszenstwo,
guzik obchodzi mnie bezpieczenstwo

Moim celem nie jest napietnowanie zadnej grupy uczestnikow ruchu drogowego, ale to, co czasami robia rowerzysci,
moze przerazad. Jezdzg wedle zasady ,mam pierwszenstwo, guzik obchodzi mnie bezpieczenstwo". Chciathym ich
ostrzec. Nie idicie ta droga, szanujcie swoje zycie!

Albin Sieczkowski,
autor bloga
StrefaKulturalnejJazdy.pl

niej? Zainstalowac na sciezkach rowero-

wych progi zwalniajgce? Propozycja moze
wydawac sie absurdalna. Ale nie do konca. Dla-
czego? Bo zdarza sig, ze rowerzysci nie majg ha-
mulcow. Patrzg wytacznie przed siebie. Tylko nie-
liczni rozgladajg sie na boki. A co, jesli sciezka
przecina droge? Wtedy moze dojs¢ do tragedii.

C o zrobi¢, zeby rowerzysci jezdzili bezpiecz-

M Kask rowerowy - iluzja
bezpieczenstwa?

Duzo sie teraz méwi o kaskach rowerowych. Nie
wspomina sie jednak o najwazniejszym. Kask,
nawet najdrozszy, nic rowerzyscie nie da w mo-

mencie, gdy dojdzie do zderzenia z samocho-
dem. Moze sie sprawdzi¢, gdy jedziemy po lesnej
drodze i dostaniemy gatezig w gtowe.

Kask rowerowy jest bardzo iluzoryczna ochro-
na, a wielu traktuje go jako cos, co zdecydowa-
nie poprawia bezpieczenstwo rowerzysty. Nic
bardziej mylnego. Niektdrzy rowerzysci majac
kask na gtowie sg sktonni do bardziej ryzykow-
nych zachowan. Ponadto nie chroni on zeber,
rak, ndg, watroby, sledziony i innych waznych
narzadow. Dlatego uwazam, ze kask to obo-
wigzkowy, ale trzeciorzedny element bezpie-
czenstwa. Podstawa jest rozwazna i przewidy-
walna dla innych jazda!

M Ze $ciezek wypada korzystac, ale
trzeba uwazac!

Czesto rowerzysta stusznie mowi, ze w danej sy-
tuacji drogowej miat pierwszenstwo. Owszem,
ale trzeba pamieta¢, ze np. kierowca jest tylko
cztowiekiem, moze si¢ zagapi¢. Czasami nie war-
to podejmowac ryzyka.

Ale i rowerzysci nie sg swieci. Nieraz zda-
rzyto sig, ze nagle przed maska mignat mi de-
likwent, ktdry z duza predkoscig pomknat przez
pasy. Czy nie mowili mu, ze starcie z autem
moze zabolec¢?

Inny przyktad. Piekna $ciezka rowerowa, z kté-
rej nie kazdy rowerzysta korzysta. Dlaczego?
Bo po co, bo zaraz skrecam, bo mi nie lezy...
Dziwne. Ja tez jestem rowerzystg. Jesli mam
okazje przejechac odcinek i nie mie¢ styczno-
$ci z samochodami i kierowcami, skrzetnie to wy-
korzystuje.

Ale czasami sie boje. Bo w aucie mamy po-
duszki powietrzne, troche blachy, mato powaz-
na sttuczka nie jest grozna. Podczas jazdy na ro-
werze w zasadzie nic nas nie chroni. Uderze-
nie gtowa o asfalt moze skonczy¢ sie powaz-
nymi obrazeniami. A oséb, ktoére mkna z wiel-
ka predkoscia prosto przed siebie, nie zwazajac
na innych, na sciezkach rowerowych nie braku-
je. Gtupoty i chamstwa réwniez.

M Zaczepki kierowcéw puszcza¢
mimo uszu

Rowerzysci powinni wigkszg uwage zwracad
na swoja widocznoé¢ na drodze. Swiatta z przo-
du nalezy ustawiac tak, zeby halogen nie osle-
piat kierowcow. W innym przypadku efekt jest
odwrotny od zamierzonego.

Rowerzysci musza byc takze czujni, nie reago-
wac na zaczepki kierowcéw. Dzwigk klaksonu
moze spowodowac, ze rowerzysta sie obejrzy
do tytu. Co wtedy? Rower w sposéb niezamie-
rzony zmieni kierunek jazdy. Skreci w te strone,
w ktdra obejrzat sie rowerzysta.

Generalnie kierowcy nie znajg sygnatéw nada-
wanych przez rowerzystéw. Nie wiedzg, jakie
majg obowiazki i prawa. Tego, niestety, nie
uczy sie zbyt czesto na kursie na kategorie B.
Pytam: dlaczego? Zeby by¢ dobrym kierowca
samochodu, nalezy tez wiedzie¢, jak popraw-
nie jezdzi¢ jednosladem, trzeba tez by¢ przy-
ktadnym pieszym.

Czesto jedziemy w tym samym kierunku,
tg sama droga - dzielmy sie nig, tylko kultural-
nie! Polecam to wam ja — kierowca samocho-
du, motocykla, roweru i pieszy. ll
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W $wiecie (nie)doskonatych aut

Nawet najlepszym
Z0arza|q sie wpadkl

W ubiegtym miesigcu omowiliSmy usterki, ktore zdarzajq sie w autach producentow azjatyckich. Tym razem sprawdzimy,
jak w kontekscie przywotawczych akeji serwisowych, prowadzonych przez producentow na przestrzeni ostatnich trzech
lat, wypadaja samochody europejskie. A konkretnie wykorzystywane przez OSK.

przemystu motoryzacyjnego przez wiele lat oce-

niano nieco nizej niz samochodéw z Azji. Uwaza-
no, ze auta ze Starego Kontynentu zwyciezajg pod
wzgledem cen, stylistyki, estetyki materiatow uzy-
wanych do wykonczenia wnetrza czy dostepnosci
czesci zamiennych i sieci serwisowej. Z biegiem lat
i postepujacy globalizacjg réznice zaczely sie jed-
nak zaciera¢. Nie oznacza to, ze wyeliminowano
wszystkie problemy.

J akos¢ i niezawodnos¢ produktow europejskiego

H Opel

Produkty niemieckiego koncernu z siedzibg w Riis-

selsheim ostatnio nie za czesto widzi si¢ polskich

na placach manewrowych. Wykorzystuje sie tyl-
ko ople corsa Ci D. A i one nie s3 wolne od wad.

* 26 marca 2015 roku powiadomiono, ze niektore
ople corsy D (rok modelowy 2014), wyproduko-
wane w Hiszpanii i Niemczech, moga stwarzac za-
grozenie dla uzytkownikdw. Zamontowano w nich
zwrotnice, ktore nie spetniajg wymaganej specy-
fikacji. W skrajnym przypadku moze dojs¢ do po-
waznego uszkodzenia zwrotnicy. Na rynku pol-
skim kampanig naprawczg objeto 1237 samo-
chodow.

* 26 sierpnia 2015 roku powiadomiono, ze niektdre
samochody marki Opel (m.in. corsy E, rok mode-
lowy 2015-2016), wyposazone w system wspo-
magania kierownicy o statej sile, wyprodukowane

w Niemczech i Hiszpanii, mogg stwarzac zagro-
zenie dla uzytkownikdw. Zamontowano w nich
przektadnie kierownicze, ktérych jakos¢ wykona-
nia moze odbiegac od zapewnien producenta.
Moze to skutkowac utratg kontroli nad przedni-
mi kofami. Na rynku polskim kampania napraw-
za objeto 173 samochody.

¢ 23 grudnia 2015 roku powiadomiono, ze niekto-
re samochody marki Opel (m.in. corsy E, rok mo-
delowy 2014-2016), wyprodukowane w Niem-
czech, moga stwarzac zagrozenie dla uzytkow-
nikow. Moze dojs¢ w nich do poluzowania po-
taczenia zwrotnicy z dolnym wahaczem. Poten-
cjalny skutek takiej usterki? Nagta utrata stabil-
nosci jazdy. Na rynku polskim kampania napraw-
z3 objeto pie¢ samochodow.

¢ 25 stycznia 2017 roku powiadomiono, ze w nie-
ktorych samochodach marki Opel (m.in. w corsie
D i E), wyprodukowanych w Niemczech i Hiszpa-
nii, moze dojs¢ do pekniecia listwy zebatej prze-
kfadni kierowniczej. Potencjalny problem? Utrata
kontroli nad pojazdem. Na rynku polskim kam-
paniag naprawczg objeto 660 samochoddw.

* 17 marca 2017 roku powiadomiono, ze w nie-
ktorych samochodach marki Opel (m.in. w corsie
E z roku modelowego 2016-2017), wyproduko-
wanych w Niemczech, Hiszpanii i Polsce, podusz-
ka powietrzna kierowcy moze nie dziata¢ zgodnie
ze specyfikacja. Potencjalny problem? Zwigksze-
nie ryzyka odniesienia obrazen w przypadku ko-

lizji. Na rynku polskim kampanig naprawczg ob-
jeto 559 samochoddw.

* 11 maja br. powiadomiono, ze w niektdrych sa-
mochodach marki Opel (m.in. w corsie E z roku
modelowego 2017), wyprodukowanych w Niem-
czech, moze dojs¢ do obluzowania dzwigni ha-
mulca postojowego. Na rynku polskim kampa-
nig naprawczg objetych jest jedenascie samocho-
dow.

B Skoda

Skoda cieszy sie duzym uznaniem uzytkownikéw.
Duza w tym zastuga sprawdzonej technologii koncer-
nu Volkswagen, na ktérej bazuje czeski producent.
Do szkolenia i egzaminowania kierowcéw do dzisiaj
wykorzystywana jest poprzednia generacja modelu
fabia. Samochdd potwierdza opinie o jakosci cze-
skich produktéw. Co prawda jego produkcja zakon-
czyta sie w 2014 roku, co tfumaczy brak przywotaw-
czych akji serwisowych dotyczacych tego mode-
lu, ale nie odnotowano ich tez wcze$niej. Rowniez
nastepca fabii nie stat sie do tej pory przedmiotem
tego typu akgji.

B Renault

Renault clio trzeciej generacji byto w naszym kra-
ju stosunkowo popularnym pojazdem wykorzy-
stywanym do szkolenia i egzaminowania kandy-
datéw na kierowcdw. Czwartej juz nie. Francu-
skie samochody nigdy nie stynety z niezawodno-
Sci i perfekcyjnego wykonania, co przetozyfo sie
na ugruntowanie stereotypéw dotyczacych aut
na litere f. Migjskie renault rdwniez cierpiato na kil-
ka przypadtosci.

* 25 marca 2015 roku powiadomiono, ze niektére
renault clio IV, wyposazone w silniki M5Mt i wy-
produkowane w japonskiej fabryce Yokohama
(od numeru fabrycznego #000201 do #012599),
moga stwarzac zagrozenie dla uzytkownikdw. Ist-
nieje mozliwos¢ wycieku paliwa pomiedzy czuj-
nikiem cisnienia paliwa i rampg wtrysku. Moze
to skutkowac pojawieniem sie zapachu paliwa.
Na rynku polskim kampania naprawcza objeto
26 samochodow.



26 sierpnia 2015 roku powiadomiono, ze nie-
ktdre renault clio IV, wyprodukowane od 5 mar-
ca 2013 roku do 2 kwietnia 2015 roku w fa-
bryce w Bursie w Turcji oraz od 15 kwietnia
do 24 sierpnia 2014 roku w fabryce w Flins
we Francji, mogg stwarza¢ zagrozenie dla uzyt-
kownikow. Istnieje mozliwos¢ przetarcia elastycz-
nego przewodu hamulcowego kofa przedniego
o krawedz ostony nadkola przedniego. Moze
to spowodowac powolny lub gwattowny wyciek
ptynu hamulcowego. Potencjalny problem? Swie-
cenie kontrolki sygnalizujgcej spadek poziomu
ptynu hamulcowego ponizej stanu minimalne-
go, diugi skok pedatu hamulca oraz zmniejsze-
nie skutecznosci uktadu hamulcowego. Na ryn-
ku polskim kampanig naprawcza objeto 10.998
samochodow.

25 stycznia 2016 roku powiadomiono, ze nie-
ktdre modele marki Renault - m.in. clio IV (X98),
wyprodukowane od 1 kwietnia do 6 pazdzierni-
ka 2015 roku w Bursie, moga nie by¢ bezpiecz-
ne dla uzytkownikéw. Istnieje ryzyko niedosta-
tecznego dokrecenia srub mocujacych kota po-
jazdu. Na rynku polskim kampanig naprawcza
objeto 118 samochoddw.

11 stycznia 2017 roku powiadomiono, ze w nie-
ktorych samochodach marki Renault (m.in. clio
IV), wyprodukowanych w Bursie od 1 do 17 lu-
tego 2016 roku, istnieje mozliwos¢ niedostatecz-
nego dokrecenia Srub mocujacych czopy piast kot
tylnych. Z tego powodu pojazd moze nie trzymac
sie drogi. Na rynku polskim kampanig napraw-
cz3 objeto 121 samochoddw.

25 stycznia 2017 roku powiadomiono, ze w nie-
ktorych renault clio IV, wyprodukowanych od 21
wrzesnia do 10 pazdziernika 2016 roku, istnie-
je ryzyko pekniecia zacisku hamulcowego przed-
niego prawego. Moze to spowodowac obnizenie
skutecznosci uktadu hamulcowego w przypad-
ku gwattownego hamowania. Na rynku polskim
kampanig naprawczg objeto 125 samochoddw.
13 marca 2018 roku powiadomiono, ze w re-
nault clio IV, wyprodukowanych w Turcji w fa-
bryce w Oyak od 9 maja 2012 roku do 28 czerw-
ca 2016 roku oraz w Bursie, Flins i Dieppe od 8
marca 2016 roku do 11 lipca 2017 roku, w przy-
padku silnego zderzenia oraz gdy w bagazniku
znajduje sie ciezki bagaz, zachodzi mozliwos¢
pekniecia osi zawiasu centralnego stelaza opar-
cia 1/3 dzielonej tylnej kanapy. Wiaze sie to z ry-
zykiem przemieszczenia sie bagazu do przestrze-
ni pasazerskiej. To moze skutkowac obrazeniami
pasazerow. Na rynku polskim kampanig napraw-
€z objeto 7737 samochodow.

B Fiat

Wtoski producent lata swietnosci na polskim ryn-
ku ma juz dawno za soba. W osrodkach egzamina-
cyjnych i szkotach jazdy wykorzystywane s3 modele
punto i panda. Pierwszy z nich jest na rynku od trzy-
nastu lat, drugi premiere miat w 2011 roku. Przez
tak diugi czas Fiat zdazyt dopracowac obie kon-

strukcje, co przetozyto sie na niewielkg liczbe ak-

qji przywotawczych w ciggu ostatnich trzech lat.

* 25 ssierpnia 2017 roku powiadomiono, ze w fia-
tach punto (roczniki 2016 i 2017) wyproduko-
wanych w Polsce moze wystgpi¢ nieprawidtowe
dziatanie napinaczy wstepnych przednich pasow
bezpieczenstwa. Kampanig naprawczg objeto 359
samochodow.

B Citroén

Francuski producent stynie z nieszablonowych, czasa-

mi awaryjnych rozwiazan. Na placach manewrowych

pojawita sie niedawno najnowsza wersja modelu

3. Jak dotad nie przysparza zbyt wielu probleméw.

* 12 czerwca 2017 roku powiadomiono, ze w sa-
mochodach marki Citroén (m.in. C3) wykryto
niezgodnos¢ przekaznika elektrycznego. Skut-
ki to zaktdcenie kontroli rozrusznika, powodu-
jace jego przegrzanie i uszkodzenie oraz za-
pton instalacji elektrycznej. W rzadkich przy-
padkach moze réwniez wystapic¢ niepozadane
uruchomienie rozrusznika oraz ruszenie pojaz-
du. Na rynku polskim kampania naprawczg ob-
jeto 603 pojazdy.

B Peugeot

Samochody z lwem na masce zawsze cieszyty oko
agresywng stylistyka. Nigdy nie byty popularnymi
pojazdami do nauki jazdy. Aktualnie model 208 wy-
korzystywany jest przez koszalinski ZORD. Produ-
cent zidentyfikowat w tym modelu kilka problemdw.
* 21 grudnia 2016 roku powiadomiono, ze w nie-
ktdrych samochodach marki Peugeot (m.in. 208,
wyprodukowanych od 30 marca do 20 kwietnia
2016 roku) jeden z elementéw bloku hydraulicz-
nego (ABS/ESP) moze by¢ niezgodny ze specyfi-
kacja producenta. Potencjalne zagrozenie? Nie-
prawidtowe dziatanie systemu ABS i ESP w przy-
padku hamowania awaryjnego lub wykonania
nagtego manewru. Na rynku polskim kampania
naprawczg objeto 56 pojazdow.
* 11 maja 2017 roku powiadomiono, ze w niekto-
rych samochodach marki Peugeot (m.in. 208)
wada przekaznika elektrycznego moze dopro-

wadzi¢ do nieprawidfowosci w sterowaniu praca
rozrusznika i do jego uszkodzenia z mozliwoscia
ryzyka zaptonu. Ponadto mozliwa jest niekontro-
lowana praca rozrusznika, co w przypadku zata-
czonego biegu moze doprowadzi¢ do niezamie-
rzonego przemieszczenia sie pojazdu. Na rynku
polskim kampanig naprawcza objeto 731 pojaz-
dow.

28 listopada 2017 roku powiadomiono, ze w sa-
mochodach peugeot 208 moment dokrecenia nie-
ktdrych potaczen zawieszenia przedniego moze
by¢ nieodpowiedni. Potencjalne zagrozenie? Ha-
tas oraz ograniczona precyzja prowadzenia po-
jazdu. Na rynku polskim kampanig naprawcza
objeto 24 pojazdy.

14 grudnia 2017 roku powiadomiono, ze w sa-
mochodach peugeot 208 moment dokrecenia
$rub mocujacych piasty kot tylnych do belki za-
wieszenia moze by¢ niewtasciwy. Wraz z upty-
wem czasu istnieje mozliwos¢ pogarszania sie
warunkdéw kierowania pojazdem. Na rynku pol-
skim kampanig naprawcza objeto trzynascie po-
jazdow.

29 grudnia 2017 roku powiadomiono, ze w sa-
mochodach wyposazonych w silnik DV6F marki
Peugeot (m.in. w modelu 208) mozliwa jest nie-
zgodnos¢ obrébki jednej z czesci silnika, moga-
ca spowodowac utrate mocy. Moze to doprowa-
dzi¢ do zgasniecia silnika i jego uszkodzenia. In-
cydentowi temu towarzyszy zapalenie sie kontro-
Iki w zestawie wskaznikow. W bardzo rzadkich
przypadkach samochdd moze niespodziewanie
lekko przyspieszy¢. Na rynku polskim kampania
naprawcza objeto 381 pojazdow.

Przypominamy, ze anonse dotyczace przywotaw-
czych akgji serwisowych sg ogtaszane na stronie
Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumenta (www.
uokik.gov.pl). W zaktadce , produkty” odnajdziemy
tam powiadomienia przedsiebiorcow o niebezpiecz-
nych produktach. Kazdemu anonsowi dotyczacemu
samochodow towarzyszy zawsze lista numeréw VIN
pojazdow, w ktdrych zidentyfikowano problem. Na-
wet najwiekszym zdarzajg sie wpadki. Warto zatem
trzymac reke na pulsie.

Dariusz Piorunkiewicz
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ODTJ-oty

\iekonczgca sie historia

Znowelizowano ustawe Prawo o ruchu drogowym, zhudowano ODTJ-oty, a mtodzi kierowcy wciaz nie biorg
udziatu w kursach doskonalenia techniki jazdy. Temat jest zawieszony od 2012 roku. Powodem maja by¢ trudnosci

azdego dnia media donosza o tragicznych

wypadkach, eksperci moéwig o konieczno-

sci poprawy systemu szkolenia, a policjan-
ci zapowiadaja, ze blizej przyjrza sie nieodpo-
wiedzialnym zachowaniom zmotoryzowanych.
Tymczasem w ostatnich latach blisko p6t mi-
liona oséb rocznie zdobywato po raz pierw-
szy uprawnienia, jednak w bezpiecznych wa-
runkach nie przekonato sie, czym jest poslizg
i jak ogromne znaczenie dla mozliwosci opa-
nowania badz zatrzymania samochodu przed
przeszkoda moze mie¢ kilka dodatkowych ki-
lometréw na godzine. Dla osoby, ktdéra nigdy
nie brata udziatu w kursie doskonalenia techni-
ki jazdy, problemem bywa skuteczne operowa-
nie kierownicg w kryzysowej sytuacji. Podczas
szkolen, np. dla kierowcow flotowych, instruk-
torzy z przerazeniem obserwujg, ze nawet 0so-
by z wieloletnim stazem na drogach w przypty-
wie paniki nie wiedzg, w ktdrg strone kontro-
wac lub puszczaja kierownice badz stwierdza-
ja, ze w trakcie hamowania awaryjnego pedat
hamulca kopie pragdem... Na poprawe systemu
szkolenia kierowcow musimy jeszcze poczekac.

M Ziscit sie czarny scenariusz

Jak wtasciciele ODTJ-otéw widzg te sytuacje?
O opinie postanowilismy zapytac osrodki z cafej
Polski. Nie wszystkie zdecydowaly sie na udzie-
lenie wypowiedzi, pozostawiajac nasze pytania
bez komentarza. Czyzby nie chciaty sie wychyla¢
stowami krytyki? Nie nam to oceniac.

- Kolejne przesuniecie wejscia w zycie przepi-
séw dotyczacych jazd doszkalajgcych ma ogrom-
ne znaczenie dla catego Srodowiska osob zwia-

ze wdrozeniem systemu CEPiK 2.0.

zanych z doskonaleniem techniki jazdy — uwa-
za Michat Kosciuszko z krakowskiej Szkoty Jazdy
Michata Kosciuszko. — Bardzo wiele os6b w Pol-
sce zainwestowato duzo energii, czasu i oczywi-
$cie pieniedzy, zeby wybudowac¢ ODTJ-oty, sa-
dzac, ze kolejne przesuniecie terminu wejscia
przepisow jest praktycznie niemozliwe. Nieste-
ty, ziscit sie czarny scenariusz. Najpierw moéwio-
no, ze infrastruktura jest niewystarczajaca, jest
za mato osrodkéw, zeby przeszkoli¢ wszystkich
chetnych. Teraz, kiedy jest ich juz wystarczaja-
co duzo, niektdre Swiecg pustkami, bo ustawo-
dawca zmienit plany. Budowa osrodka to zbyt
powazny projekt, zeby decyzja mogta by¢ pod-
jeta z dnia na dzien. Moim zdaniem w tym mo-
mencie powstanie kolejnych osrodkéw mija sie
z celem z biznesowego punktu widzenia. Jed-
nakze osrodki doskonalenia techniki jazdy pet-
nig rowniez bardzo wazng funkcje spoteczna.
Gdzie kierowcy maja nauczyc sie prawdziwego
panowania nad samochodem, jesli nie na za-
mknigtym torze? Bardzo licze na to, ze usta-
wa wejdzie w zycie najszybciej, jak to mozliwe.
Wptynie to wyraznie na spadek liczby wypad-
kow i zwiekszy Swiadomos¢ mtodych kierow-
cOw, a przeciez to jest naszym gtéwnym celem.

M Skutki (nie) wdrozenia przepiséw

Zdanie bytego rajdowca, a obecnie szkoleniow-
ca, podziela Rafat Zigba, prezes Toru Modlin.
— Nie ma co ukrywaé, to bardzo powazna
zmiana. Nie tylko, jesli chodzi o kwestie finan-
sowe osrodka, lecz — a moze przede wszystkim
- wplywajaca na wszystkich uzytkownikéw drég.
Przeciez przepisy o doskonaleniu techniki jaz-

dy poczatkujgcych kierowcow miatyby wptyw
na podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Opdznienie wejscia w zycie tych
przepisow z pewnoscig wptynie na Tor Modlin,
na przyktad jego modernizowanie i ciggte rozwi-
janie. Sadze, ze decyzja dotyczaca tych regulagji
prawych bedzie miata podwojne znaczenie, row-
niez w skali kraju. Nie tylko spowolni juz trwa-
jace inwestycje tego typu, ale réwniez posta-
wi pod znakiem zapytania planowanie nowych,
na czym ponownie ucierpimy wszyscy. Osrod-
ki, takie jak nasz, to przede wszystkim szkole-
nia, ktore maja przektadac sie na bezpieczen-
stwo na drogach. To sprawa dotyczaca kazde-
go z nas - przekonuje Rafat Zieba.

ODTJ-oty, jako obiekty o duzej powierzchni
i zroznicowanej infrastrukturze, mozna wyko-
rzysta¢ do wielu zadan, co pozwala im utrzy-
mac ptynnos¢ finansowa.

- Z biznesowego punktu widzenia przesunie-
cia nie s dla nas zadnym problemem. Na bie-
73co prowadzimy szkolenia doskonalenia tech-
niki jazdy. Wrecz mamy obawy co do zakresu
i czasu trwania przysztych ustawowych szkolen
— mowi Tomasz Kaszuba, wiceprezes Toru £6dz.

M Osrodki sobie radzg, bo muszg

Cieszy jedno. Wtasciciele ODTJ-otow nie czeka-
ja jedynie na klientow, ktorzy zostang przepi-
sami przymuszeni do wziecia udziatu w szko-
leniu, ale na wiasng reke podejmuja - zgod-
ne z duchem catego przedsiewziecia — dziata-
nia na rzecz bezpieczenstwa i krzewienia kul-
tury motoryzacyjnej.

— Tor Modlin dostosuje sie do zmienionego
otoczenia prawnego poprzez promocje oferty
szkoleniowej dla os6b indywidualnych i zwraca-
nie uwagi na potrzebe zwigkszania swiadomo-
$ci kierowcow, ktorzy sami podejmuja decyzje
o doskonaleniu swoich umiejetnosci — podkre-
$la Rafat Zieba. — W drugiej kolejnosci bedziemy
promowac naszg oferte szkoleniowg wsrod in-
stytucji i firm dysponujacych flotami samocho-
dowymi. Ponadto rozbudowana infrastruktura
naszego osrodka — a wiec dwa tory: szkolenio-
wy oraz sportowo-treningowy, wielofunkcyjny
budynek i centrum konferencyjne w zabytkowej
prochowni — umozliwia prowadzenie dziatalno-
$ci w szerszym zakresie niz tylko doskonalenie
techniki jazdy. Jestesmy doskonatym miejscem
do organizacji wolnych jazd i eventéw motory-



zacyjnych. Potwierdza to zreszta rosngca popu-
larnos¢ tych wydarzen, odbywajacych sie na To-
rze Modlin coraz czesciej.

Sporo dzieje sie tez w krakowskiej SIMK.

— Do czasu wejscia w zycie przepisow planu-
jemy szkoli¢ kierowcéw indywidualnych oraz
flotowych, tak jak do tej pory — zdradza Mi-
chat Kosciuszko, prowadzacy szkolenia na te-
renie Moto Parku Krakdw. — Wspotpracujemy
z wieloma firmami i dzieki naszym szkoleniom
liczba wypadkdw i kolizji naprawde mocno spa-
da. Obiekt szkoleniowy wykorzystujemy réwniez
do organizacji dni otwartych dla mieszkancow
wojewodztwa oraz imprez sportowo-rekreacyj-
nych dla dzieci i mfodziezy. Wspotpracujemy z lo-
kalnymi wtadzami i stuzbami w celu propago-
wania bezpieczenstwa wsrod kierowcow, mo-
tocyklistéw oraz pieszych. Jest duzo do zrobie-
nia w temacie bezpieczenstwa na polskich dro-
gach i chcemy maksymalnie wykorzystywac nasz
osrodek do realnego prezentowania zagrozen
w ruchu drogowym oraz ¢wiczenia prawidto-
wych zachowan podczas jazdy. Cieszy nas row-
niez duze zainteresowanie mtodziezy naszg aka-
demia kartingowa. Chcemy wspiera¢ mtodych
kierowcow i da¢ im mozliwos¢ zrobienia pierw-
szego kroku w kierunku kariery w sportach mo-
torowych poprzez udostepnianie miejsca, w kto-
rym rozwijajg swojg pasje.

H Moze warto sprobowac inaczej?

Przepisy dotyczace szkolen dla poczatkujacych kie-
rowcéw zmienity w Polsce motoryzacyjng rzeczy-
wistos¢. Pojawito sie duzo niewielkich, ale dopra-
cowanych toréw, na ktoérych coraz czesciej odby-
wajq sie zawody dla amatordw i profesjonalistow.
Istniejace od lat obiekty w ramach przeksztatca-
nia sie w ODTJ-oty zyskaly nowg infrastrukture,
a ich socjalne zaplecze zostato ,ucywilizowane”.
Nie mamy powoddw do wstydu na w poréwna-
niu z zachodem Europy. Wrecz przeciwnie. Po-
dobne, ale leciwe juz obiekty w Niemczech czy
Szwedji weale nie wygladaja lepiej.

— Przesuniecie terminu wejscia w zycie przepi-
sow dotyczacych mtodych kierowcdw spowolni
kolejne inwestycje i podwaza zaufanie do pan-
stwa. Ponadto naraza na straty podmioty, ktore
juz oddaty do uzytku ODTJ, odpowiadajac na za-

potrzebowanie ze strony administracji rzadowej
- bez owijania w bawetne méwi Henryk Walu-
da, dyrektor WORD-u w Sieradzu.

Nie mozna bowiem zapominac, ze kazdy etap
procesu szkolenia kierowcdw jest tez dziataniem
biznesowym, ktére z zatozenia nie powinno przy-
nosic strat. Niedotrzymywanie terminéw i zmie-
nianie zasad gry w trakcie jej trwania to naj-
gorszy z mozliwych scenariuszy dla przedsie-
biorcéw. W niektérych regionach kraju wcigz
brakuje ODTJ-otéw, ale trudno wyobrazi¢ so-
bie podmiot, ktéry obecnie chciatby wykupi¢
kilka hektaréw gruntu i wytozy¢ przynajmniej
6 min zt na stworzenie obiektu. Efekt? Kiedy
przepisy wejda w zycie, w mediach znéw po-
jawig sie glosy, ze mineto tyle czasu, zaplecze
szkoleniowe nie jest gotowe, kierowcy muszg
dojezdza¢, a istniejgce ODTJ-oty z trudem ob-
stuguja zapotrzebowanie.

- Znalezlismy sie w kropce i nie jestesmy z tego
powodu szczesliwi — mowi Rafat Gajewski, dyrek-
tor zielonogdrskiego WORD-u. — Nie jest to czar-
na rozpacz, ale sytuacja nie wyglada dobrze. Brak
kurséw ograniczy wptywy, a wiec i srodki na dal-
sze inwestycje. ODTJ w Tomaszowie byt budo-
wany pod katem wymaganych ustawg szkolen
dla zawodowych i poczatkujacych kierowcow
— takze po to, by mieszkancy wojewodztwa lubu-
skiego mieli w miare blisko do ODTJ-otu. Wejscie
w zycie przepisow dotyczacych szkolen zostato juz
po raz pigty przesuniete i mamy wrazenie, ze nad
tym tematem nikt nie chce sie pochyli¢. Wystar-
czy spojrze¢ na rozporzadzenie, ktdre wymaga
posiadania przez ODTJ szarpaka lub skidcarow,
jednak nie przewiduje zadnych zadan z nimi zwig-
zanych. Nie patrzy sie tez na pozytywne skutki,
jakie moga dac kursy doskonalenia techniki jaz-
dy. A przeciez w wielu krajach zostaty wprowa-
dzone i szybko wptynety na zmniejszenie liczby
najtragiczniejszych wypadkéw w grupie wieko-
wej 18-24. Jezeli nie udaje sie z CEPiK-iem, war-
to sprébowac inaczej, na przyktad wigczajac pro-
gram doskonalenia techniki jazdy w kurs przygo-
towujacy do zdobycia uprawnien.

M Jest o co zabiegac!

Taka zmiana rozwigzataby wiele probleméw, cho-
ciazby kwestie dojazdu do ODTJ-otu przez osobe,

ktéra nie posiada samochodu. Wielu poczatkuja-
cych kierowcdw wyjechatoby tez na drogi krajo-
we, a czasami takze ekspresowe lub autostrady,
z ktorymi obecnie zapoznaja sie dopiero po ode-
braniu prawa jazdy. Mozemy zaklina¢ rzeczywi-
stos¢, ale wszyscy wiedza, ze kurs zazwyczaj ogra-
nicza sie do krazenia miedzy placem manewro-
wym a ulubionymi trasami egzaminatoréw. Kwe-
stie udatoby sie rozwigzac takze w inny sposob
- wprowadzajac doszkalanie jako etap posredni
miedzy zakonczeniem kursu a egzaminem pan-
stwowym badz uzalezniajac wydanie prawa jaz-
dy od okazania dokumentu poswiadczajacego
wziecie udziatu w kursie doskonalenia techniki
jazdy. Nie bytyby to najwygodniejsze procedury,
ale przeciez od lat podobne funkcjonuja w zakre-
sie kwalifikacji wstepnych i szkolen okresowych.

Atmosferze zwigzanej ze szkoleniem poczat-
kujacych kierowcow nie stuzy wrzawa podsy-
cana przez media. Spoteczenstwo dowiaduje
sie, ze zdobycie prawa jazdy bedzie drozsze.
| to gtoéwny punkt przekazu. Gdyby jeszcze fak-
tycznie chodzito o siegniecie do portfeli podatni-
koéw... Tymczasem na szali jest bezpieczenstwo,
a wiec dobro wszystkich uzytkownikéw drdg,
ktére w ujeciu matematycznym mozna przeli-
czy¢ na wydatki z budzetu panstwa — kazda akcja
ratownicza i hospitalizacja jest zrodtem ogrom-
nych wydatkéw. Jak na ironie osoby koncza-
ce jazdy na plytach poslizgowych zwykle twier-
dza, ze czas ten nie byt przykra koniecznoscig
(obecnie wymagang np. przez pracodawce), tyl-
ko Swietng zabawa, ktora przy okazji otworzy-
ta im oczy na wiele kwestii zwigzanych ze spo-
sobem prowadzenia pojazdow.

Kraje, ktdre wprowadzity okresy prébne dla
poczatkujgcych kierowcdw, odnotowaty spa-
dek liczby wypadkéw z ich udziatem nawet
0 50 proc. Jest wiec o co zabiegac. Bytoby ideal-
nie, gdyby problemy z CEPiK-iem 2.0 zapoczatko-
waly powazna dyskusje na temat cafego systemu
szkolenia kierowcow. Mamy co poprawiac. Wiele
szkot jazdy weigz prowadzi wojne cenowa, a eg-
zaminy wewnetrzne to formalnosc — gdyby kur-
sanci mieli problem z ich zaliczeniem, w Interne-
cie szybko powstatby ranking mniej lub bardziej
przyjaznych OSK. Surowsze ocenianie kursan-
toéw zapewne przetozytoby sie jednak na mniej-
szg liczbe oblanych egzaminéw teoretycznych,
0s6b drzacych przed wejéciem na plac manew-
rowy WORD-6w badz majacych problemy z ru-
szaniem i jazdg po tuku. Egzaminatorzy, nawet
jezeli zdarzy im sie ztosliwy komentarz, nie od-
prawig z kwitkiem osoby, ktéra potrafi jezdzi¢
- odkad egzaminy sg nagrywane, bytoby to po-
réwnywalne jedynie ze strzeleniem sobie w ko-
lano. Kiedy przepisy dotyczace szkolen wreszcie
wejda w zycie, najwiekszym problemem stang
sie kierowcy, ktérym udato sie przeslizgnac przez
egzamin. Gdy stawig sie w ODTJ, zamiast szlifo-
wac technike jazdy, nadal bedg poznawali abso-
lutne podstawy prowadzenia pojazdu.

tukasz Szewczyk
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Rozwazna i towarzyska

- Mysle, ze stan, kiedy na drodze hede sie¢ czuta pewnie, nigdy nie nastapi. Uwazam, ze tak powinien mysle¢
kazdy kierowca. Nawet jesli ma mase doswiadczenia i potrafic¢ bezpiecznie prowadzic auto. Bo istniejg jeszcze
niezalezne od nas czynniki lub ludzie mogacy spowodowac zagrozenie — méwi w rozmowie ze ,,Szkota Jazdy”

Pochodzi Pani z tomzy, czyli miejscowosci,
w ktorej dziata WORD mogacy poszczycic sie
jedna z najlepszych statystyk zdawalnosci eg-
zamindw na najpopularniejszg kategorie B.
Rzeczywiscie tak fatwo uzyska¢ tam wynik
pozytywny?

Wszystko sie zgadza. Pochodze z tomzy, eg-
zamin na prawo jazdy zdawatam w tamtejszym
WORD-zie. Czy byto tatwo? Nie powiedziafa-
bym tego. Przeciez taki egzamin jest stresuja-
cy! | z tego, co wiem, nie jestem w tej kwestii
zadnym wyjatkiem. Jak kazda osoba egzamino-
wana, stresowatam sie.

Przyznam sie bez bicia, egzamin na prawo
jazdy zdatam za drugim razem. Wychodzi wiec
na to, ze troche popsutam te dobre statystyki.

0d zdanego egzaminu przejdzmy, co wy-
daje sie naturalng koleja rzeczy, do pierw-
szego samochodu. Jaki byt? Czy budzi jakis
sentyment?

Nie przywigzuje sie do rzeczy materialnych.
A jesli chodzi o pierwsze auto, to byta nim kia
rio.

Czy jazda samochodem sprawia pani fraj-
de? A moze jest tylko czestym i przykrym obo-
wigzkiem?

To zalezy od wielu czynnikéw. Nie ma co ukry-
wa¢, ze podrézowanie, kierowanie autem —
to wszystko meczy. A ja czesto musze poko-
nac spore odlegfosci, setki kilometrow.

Jednak mimo ze zmeczenie daje o sobie zna¢,
lubie prowadzi¢ auto. Ale samochdd nie jest
miejscem, gdzie mozna bytoby rozmyslac. Trze-
ba by¢ mocno skupionym na drodze. Bo wystar-
czy przeciez chwila nieuwagi, zeby duzo rzeczy
poszto nie tak, jakbysmy tego chcieli. Uwazam,
Ze najwazniejszy jest trzezwy umyst!

Wspomniata pani o czestym podrézowa-
niu i zmeczeniu. S wpisane w wykonywany
przez panig zawoéd, prawda?

Zawsze sg pozytywne i negatywne strony na-
szej pracy. Kazdej pracy. Wiem tez, ze czesto
na koncu tej podrdzy czekajg na mnie fani, moj
Swiat sceniczny, ktory kocham. A to w zupetno-
sci wynagradza mi czeste zmeczenie.

wokalistka Jula.

Skoro jesteSmy przy codziennym zyciu ar-
tysty, w pani przypadku wokalistki, jaka mu-
zyke najczesciej stycha¢ w samochodzie, kto-
rym podrézuje Jula?

Nie jest tatwo odpowiedzie¢ na tak posta-
wione pytanie. Dlaczego? Bo po prostu w sa-
mochodzie stucham réznorodnej muzyki. Ale
jezeli miatabym jednak cos wybra¢, postawita-
bym na zespo6t Paramore (amerykanski zespot
poprockowy — przyp. red.) To wiasnie jego utwo-
ry najczesciej stycha¢ w moim aucie.

A z czym kojarzy sie pani stowo ,,samo-
cho6d”? Prosze sie nie zastanawiac, tylko od-
powiedzie¢ pierwszym skojarzeniem.

Z czym? Oczywiscie z kilometrami!

Zajrzyjmy teraz do bagaznika auta Juli.
Co w nim mozemy znalez¢?

Karton ptyt, gasnice, trojkat i cata reszte rze-
czy niezbednych w wyposazeniu auta. Poza tym
karme i miski dla psa.

Czy auto Juli jest naszpikowane gadzeta-
mi? A moze lubi pani samochody w wersji
surowej?

Absolutnie nie jestem gadzeciarg. Podczas
podroézy potrzebuje tylko muzyki i GPS-u, kté-
ry utatwia mi dotarcie do celu. Natomiast lubie,
gdy podczas podrézy mam ze soba osobe towa-
rzyszacq. Nie przepadam za jazda w pojedynke.

Na co zwraca pani uwage podczas zakupu
samochodu? Jakie kwestie s najwazniejsze?

Na szczescie nie musze robi¢ tego sama,
bo doskonatym doradcg jest méj wujek — me-
chanik samochodowy. Bez jego porad i asysty nie
odwazyfabym sie niczego kupi¢. , Krecone” prze-
biegi, bite auta i ukryte usterki to cos, na co z fa-
twoscig mozna sie ztapa¢, gdy nie ma sie o tym
wiekszego pojecia.

Na pewno zwracam uwage na stan auta. Waz-
ne jest tez oczywiscie spalanie. Wiadomo, jesli
duzo sie podroézuje, a ja na brak podrézy nie na-
rzekam, jest to kwestia szalenie istotna.

A jak Jula ocenia swoje umiejetnosci pro-
wadzenia auta? Czy zdobywane doswiadcze-

nie sprawia, Ze czuje sie pani na drodze bar-
dzo pewnie?

W zadnym wypadku! Mysle, ze stan, kiedy
na drodze bede sie czuta pewnie, nigdy nie na-
stapi. Uwazam, ze tak powinien mysle¢ kazdy
kierowca. Nawet jesli ma mase doswiadczenia
i potrafi¢ bezpiecznie prowadzic auto. Bo istnie-
ja jeszcze niezalezne od nas czynniki lub ludzi
mogacy spowodowac zagrozenie. Mysl
o pieszych, rowerzystach, pojawiaj i
gle na drodze zwierzynie. Mogtabym tak |
cze wymieniac... Mowi sie, ze za ko
mie¢ oczy dookota gtowy. Absolu
powiedzeniem zgadzam!

Na koniec zapytam, czy ma
toryzacyjne marzenie. Chod
szyne, o ktorg mozna byto
ta rybke.

Jesli jakims przypadkiem
na ztota rybke, zdecydowani
zupetnie innego niz samochd

JULITA ,, JULA” FABISZEWSKA

— urodzita sie w 1991 roku w tomzy.
Mtoda wokalistka zdobyta interneto-
wa stawe dzieki amatorskim nagra-
niom. W ciggu kilku lat utwory autor-
stwa Juli osiagnety w sieci 30 milio-
now wyswietlen!

W 2012 roku Jula zostata laureatka na-
grody stuchaczy radia RMF MAXXX, na-
grody internautéw oraz nagrody pu-
blicznosci na festiwalu TOPtrendy 2012.
W tym samym roku z utworem ,,Za kaz-
dym razem” wystapita podczas kon-
certu Premier na 49. KFPP w Opolu.
W 2013 roku jej album ,,Na krawedzi”
uzyskat status ztotej ptyty. Wokalistka
nagrata jeszcze dwa krazki: ,180 stop-
ni” i ,Milion stow".

Jula wystepowata w popularnym se-
rialu ,M jak mitos¢”, brata takze udziat
w programie ,,Agent — Gwiazdy".
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odzenie atmosfery

Utrzymywanie w pojezdzie zbyt niskiej temperatury prowadzi do przeziehien. Pamigtajmy, ze najbardziej optymalna
wynosi od ok. 20 do 21 st. C. Szczegolnie wazne jest to dla instruktora, ktory spedza w samochodzie wiele godzin.

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

wielu instruktoréw wspomina czasy, gdy

jezdzito sie samochodami bez klimatyzacji.
| jakos sie zyto. A teraz? Wigkszos¢ kierowcow
i pasazeréw nie umie sobie wyobrazi¢ auta bez
.klimy”. Mato tego, nawet laik szybko zauwazy,
gdy cos z nig jest nie tak, gdy dojdzie do awa-
rii. Dlatego w tym miesigcu napisze troche o kli-
matyzacji samochodowej i o tym, jak wtasciwie
0 nig dbac.

J est gorgco, czasami upalnie. Z pewnoscig

M Klimatyzacja jest jak lodowka

Do czego mozna poréwna¢ klimatyzacje? Do lo-
doéwki. Kabine auta mozna przyréwnac do jej
wnetrza. Nie chce wchodzi¢ w szczegoty tech-
niczne, ale wymienig¢ przynajmniej podstawo-
we elementy, z ktorych skfada sie uktad klimaty-
zacji. Sq to: sprezarka, skraplacz, osuszacz, pa-
rownik i instalacja, przez ktora transportowa-
ny jest czynnik roboczy.

Zeby klimatyzacja dziatata prawidtowo,
w uktadzie musi by¢ odpowiednia ilo$¢ czynnika.
Warto to regularnie sprawdzac. Nie mozna do-

puscic, by czynnika ubywato, byto go zbyt mato,
bo dojdzie do uszkodzenia sprezarki. A to wia-
ze sie z powaznymi kosztami.

H Pomysimy o ozonowaniu

Gdy uzywamy uktaddéw klimatyzacji, warto za-
dbac o higieng wnetrza pojazdu. Niestety, w pa-
rowniku i filtrze kabinowym rozwijaja sie grzy-
by i bakterie. A one, jak sie zapewne domy-
Slacie, nie s zdrowe. Trzeba zatem regularnie
dbac o odgrzybianie uktadu klimatyzacji i wy-
mianeg filtrow. Warto pomysle¢ takze o ozono-
waniu wnetrza pojazdu specjalistycznym urza-
dzeniem. Da to pewnos¢, ze pozbedziemy sie
z auta szkodliwych mikroorganizméw. Przynaj-
mniej na jakis czas.

Wiele oséb uzywa preparatéw do odgrzybia-
nia dostepnych w sklepach motoryzacyjnych.
Niestety, doswiadczenie mowi, ze ich skutecz-
nosc¢ jest niewielka i nic nie zastapi porzadne-
go ozonatora przynajmniej na kilkanascie mi-
nut ustawionego w pojezdzie.

M Jak uzywac klimatyzacji?

Pamietajmy, ze klimatyzacja bardzo mocno osu-
sza powietrze. To oczywiscie jedna z zalet klima-
tyzacji, ktérej uzywamy réwniez zima, zeby nie
doprowadzac¢ do parowania szyb od wewnatrz
pojazdu. Warto jednak zwrdci¢ uwage na jedna
wazng kwestie. Zeby osoby jadace w pojezdzie

nie zachorowaty, nalezy dba¢ o doptyw swie-
zego powietrza. Dlatego trzeba czesto wymie-
niac filtr kabinowy.

Utrzymywanie zbyt niskiej temperatury pro-
wadzi do przeziebien. Pamietajmy, ze najbar-
dziej optymalna wynosi od ok. 20 do 21 st. C.
Szczeg6lnie wazne jest to dla instruktora, ktory
spedza w samochodzie wiele godzin.

Nie zapominajmy, zeby szkoli¢ kursantow, jak
uzywa¢ klimatyzacji i uktadu przewietrzania wne-
trza pojazdu. To niezwykle istotny ,,system bez-
pieczenstwa czynnego” w pojezdzie. Kierowca,
ktory nie musi zmagac sie z upatem, jest na pew-
no bardziej wypoczety i moze bezpieczniej kie-
rowac samochodem. Nawet w dtugich trasach.

H Dbajmy o regularne nawadnianie

Niestety, motocykle nie maja klimatyzacji. Po-
zwolcie jednak, ze przypomne o koniecznosci
dbania o temperature kursanta i instruktora.
Dtugie przebywanie na stoncu w petnym ubra-
niu i kasku na gtowie moze doprowadzi¢ nawet
do zastabniecia. Zeby tego unikna¢, nalezy dbac
o regularne uzupetnianie ptyndw. Niech kursan-
ci i instruktorzy sie nawadniaja! Dostarczana or-
ganizmowi odpowiednia ilos¢ wody uzupetni
wypocone braki i pozwoli ,,schfodzi¢ sie od we-
wnatrz"”. Kiedys spotkatem sie rowniez z pomy-
stem wylewania butelki wody do wnetrza ka-
sku i zaktadania go na gtowe. Tej metody jed-
nak nie polecam. ll
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Udany efekt kompromisu

Czy wyrafinowanie techniczne, mocne silniki i elektroniczne gadzety mozna zastapic niepowtarzanym stylem,
funkcjonalnoscia i rozsadng cena? Jak najbardziej, co udowodnit citroen C4 cactus.

¢wier¢ miliona egzemplarzy na wskros ory-

ginalnego samochodu. Wynik nie jest rekor-
dowy, ale réwniez nie sposob powiedzie¢, ze roz-
czarowujacy. W koncu Citroen mierzyt w rynko-
wa nisze autem bedacym krzyzéwka crossovera
z budzetowym kompaktem. Tak, to nie pomytka.
Mechanicznie C4 cactus jest najblizej spokrew-
niony z miejskim C3, z ktérym dzieli wydtuzona

O d 2014 roku do klientoéw trafito przeszto

platforme. Sposobem na ograniczenie kosztow
produkgji, a przy okazji zbicie masy auta byto
wprowadzenie jedynie uchylnych szyb tylnych,
wyswietlacza zamiast analogowych wskazni-
kéw czy opcjonalnego dachu panoramicznego
bez rolety. W efekcie C4 cactus wazy ok. 200 kg
mniej od nieoferowanego od roku C4.
Oferujgc rdwnolegle dwa kompakty Citroen
mogt dad stylistom cactusa wolng reke. Obto-

zyli oni nadwozie panelami z elastycznego two-
rzywa. Charakterystyczne dla modelu wktadki
Airbump nie petnig wytacznie funkgji dekora-
cyjnej, ale realnie zabezpieczaja przed drobny-
mi uszkodzeniami. Podobnie jak plastikowe na-
ktadki na dolne czesci zderzakéw i btotnikow
oraz progi. Mimo bojowego wygladu cactus
niespecjalnie nadaje sie do wypadéw w teren.
Zaledwie 16,5 cm przeswitu oraz brak napedu
na cztery kota czynia z niego najwyzej postrach
miejskiej dzungli.

Do tego samochod zapewnia duzg ilos¢
przestrzeni dla pasazeréw oraz pakowny ba-
gaznik. W kabinie nie brakuje oryginalnych
materiatow wykonczeniowych i pojemnych
schowkéw. Warto wspomnied o znajdujacej
sie przed pasazerem skrytce z pokrywa przy-
pominajacg wieko szkatuty. Aby jej wprowa-
dzenie byto mozliwe, poduszke powietrzna
ukryto w... podsufitce. Na wzér samochoddw
sprzed lat przednie fotele s3 potgczone tapice-
rowana wstawka — niestety, tylko w cactusach
ze zautomatyzowang skrzynig biegow z przy-
ciskami sterujgcymi zamiast lewarka. Do ob-
stugi radia i wentylacji stuzy panel dotyko-
wy — tanszy i prostszy w produkcji od wielu
przetacznikdw. Dzisiaj takie rozwigzanie niko-



go nie dziwi, ale gdy cactus wchodzit na ry-
nek, byto nowinka.

Po stronie minuséw mozna wpisac przecietng
jakos¢ tworzyw, brak obrotomierza, niezbyt wy-
godng obstuge wentylacji czy pozbawiong dzie-
lonego oparcia kanape. Takze zawieszenie od-
staje od francuskiego standardu. Cactus prze-
chyla sie na szybciej pokonywanych zakretach,
jednak mimo migkkich ustawien zawieszenia wy-
raznie informuje o wiekszych nieréwnosciach.
Lepsze mogtoby by¢ tez wyciszenie wnetrza.

Wspomniane cigcia nie ominety nawet silni-
kow. Pod maskg montowane sg trzycylindrowce
benzynowce 1.2 PureTech — wolnossacy o mocy
82 KM i dotadowany, ktory oferuje 110 KM. Al-
ternatywa byt diesel 1.6 (92-100 KM). W samo-
chodzie wazgcym niecatg tone do jazdy po mie-
scie wiecej nie potrzeba — 82 KM pozwalajg
na uzyskiwanie 100 km/h po 12,9 s od startu.
Dla wigkszosci 0s6b optymalnym wyborem be-
dzie wiasnie silnik benzynowy — jeden z naj-
lepszych trzycylindrowcéw, ktory godzi kulture
pracy z dynamikg i niskim zapotrzebowaniem
na paliwo (w cyklu mieszanym mozna zmiesci¢
sie w 6 1/100 km).

Od kilku tygodni w salonach Citroena jest juz
dostepny odswiezony C4 cactus. Duzo mniej-
sze Airbumpy oraz inaczej nakreslone reflekto-
ry sprawity, ze auto zatracito cze$¢ swojej ory-
ginalnosci. Dla jednych bedzie to wada, dla in-
nych zaletg. Obie grupy moga dokonac wyboru,
gdyz jak zawsze w okresie przejsciowym salony
maja na stanie dwie generacje modelu. Ostatnie
sztuki starszego cactusa z klimatyzacja, radiood-
twarzaczem, zestawem gtosnomowiacym, tem-
pomatem oraz 82-konnym silnikiem sg do wzie-
cia za 50-58 tys. zt. Ceny uzywanych zaczyna-
ja sie od 30 tys. zt. Jedno nie ulega watpliwo-
$ci. Za taka kwote trudno bedzie o inny rownie
oryginalny samochod.

tukasz Szewczyk

Polska mys
motoryzacyjna

Dwudziestolecie miedzywojenne. Polacy przygotowuja sie do rozpoczecia
produkcji samochodow osobowych i... udaje im sie! Jesli macie ochote
wybrac sie¢ w podréz w tamte czasy i poczytac o autach CWS, siegnijcie po
ksigzke Jana Tarczynskiego.

dukcyjne dotyczace samochoddw osobo-

wych. Podjeto je juz w 1922 roku, niepet-
na trzy lata po odzyskaniu niepodlegtosci, utra-
conej w wyniku zaborczych dziatan sasiadéw:
Rosji, Prus i Austrii. Poczynania te przedstawio-
no na tle ogolnych dokonan motoryzacyjnych
pierwszych lat panstwa polskiego.

Prace nad uruchomieniem produkcji samo-
chodoéw osobowych, prowadzone przez 6w-
czesne Ministerstwo Spraw Wojskowych, zo-
staty zapoczatkowane przez grupe entuzjastow,
ktdrzy potrafili rozwingc idee wtasnej wytwor-
czosci i mimo ogolnej niewiary w powodzenie
misji konsekwentnie jg realizowad. Stworzony
wowczas przez Tadeusza Tanskiego i jego ze-
spot projektowy samochéd osobo-
wy CWS T1 odpowiadat najlepszym
konstrukcjom swiatowym, a pod
wieloma wzgledami zde-
cydowanie je przewyzszat.
Polscy konstruktorzy sta-
neli na wysokosci zadania.

W zrujnowanym kraju
o wiele trudniej byfo zbudo-
waé odpowiednia baze wy-
tworcza. Problemy te rozwia-
zano jednak dos¢ szybko, na-
tomiast trzyletni okres pro-
dukdji pojazdu byt wystar-
czajaco dtugi, aby stwo-
rzy¢ zreby polskiego prze-
mystu motoryzacyjnego,
rozwinigtego w latach
30., gtdwnie na podsta-
wie umow licencyjnych,
przynoszacych nowe,
doskonalsze techno-
logie.

Warto wspomniec,
ze w 1925 roku, gdy
powstaty prototypy samochodow

A utor opisuje pierwsze polskie dziatania pro-

CWS T1, w Polsce byto tylko 29,5 tys. aut (w tym
prawie 5 tys. ciezarowek). W Wielkiej Brytanii
w tym czasie jezdzito ich milion, we Francji — 840
tys., a w Niemczech 370 tys. Tak niski poziom
motoryzacji kraju wptywat takze na dziatania
zmierzajace do uruchomienia rodzimej produk-
¢ji pojazddw mechanicznych. W ksigzce omé-
wiono zaréwno seryjny model CWS T1 (oraz
jego odmiany pochodne), jak i pojazdy proto-
typowe CWS T8 i CWS T2, zbudowane w poje-
dynczych egzemplarzach wedtug projektu tych
samych konstruktorow.

Zdecydowanie warto przeczytac! red

ZKOLA JAZDY 7-8/2018 (151-152)



SZKOLA JAZDY 7-8/2018 (151-152)

w
N

Instruktorze, ucz odpowiedzialnie

Jest co$, co mozemy zrohi¢, zeby pozytywnie wptynaé na mentalnos¢ przysztych pokolen. Uswiadamiajmy kursantéw,
zeby juz po uzyskaniu uprawnien pamietali o tym, jak to jest by¢ kandydatem na kierowce.

Marek Kasprzyk,
wiasciciel szkoty jazdy
Quattro

z Krakowa i Nowego Sacza

struktor nauki jazdy spedza aktywnie, w ru-

chu drogowym. Z wnetrza pojazdu uwaz-
nie obserwuje sytuacje na drodze. Stara si¢ jak
najlepiej wptynac na rozwoj umiejetnosci swo-
jego kursanta.

Nauka obserwowania zachowan innych
uczestnikow ruchu drogowego oraz umie-
jetnego przewidywania to absolutna podsta-
wa bezpiecznej jazdy. To dopiero wyzwanie!
A kursant musi to opanowac w ciggu 30 go-
dzin szkolenia praktycznego. Nie mozna na-
by¢ tej umiejetnosci na wyktadach lub studiu-
jac podrecznik.

Oprocz tego instruktor musi zatroszczy¢ sie
o rozwoj wielu innych umiejetnosci koniecznych
do usamodzielnienia sie za kierownicg i pora-
dzenia sobie na egzaminie panstwowym. Zada-
nie to nie nalezy do tatwych. Dlatego tak waz-
ne jest efektywne wykorzystanie czesci prak-
tycznej szkolenia.

Z decydowang wiekszos¢ swojego czasu in-

M Zelazne nerwy szkoleniowca

Instruktor, oprocz trafnie dopasowanej taktyki
szkoleniowej (indywidualnie do kazdego kursan-
ta), musi réwniez zadbac o wiasciwg atmosfe-
re na zajeciach. Jest wiele technik, ktére w tym
pomagaja. Wazne, zeby je wiasciwie dobiera¢,

biorac pod uwage charakter kursanta, jego pre-
dyspozycje do prowadzenia pojazdu oraz po-
dejscie do szkolenia.

Niekulturalne i agresywne zachowania kie-
rowcow wptywaja deprymujaco na prace in-
struktora, z kolei kursantowi znaczgco utrud-
niajg nauke. Kazdy szkoleniowiec doswiadcza
co najmniej kilku, a bywa, ze nawet kilkudzie-
sieciu nieprzyjemnych star¢ z takimi kierowcami
dziennie. Od instruktora wymaga sie jednak ze-
laznych nerwdw i umiejetnosci panowania nad
sytuacja. | stusznie, bo to on jako jedyny w tej
sytuacji jest zawodowcem. O co przede wszyst-
kim powinien zadbac¢?

M Kursant moze sie myli¢

Instruktor powinien mie¢ z tytu gtowy, ze zto-
sliwe zachowania kierowcdéw moga zagrazaé
bezpieczenstwu wszystkich uczestnikéw ruchu.
Odpowiednio przewidujac musi tak ukierunko-
wac kursanta, zeby wyprowadzit pojazd prawi-
dtowo. Uniknigcie zagrozenia to cel nadrzedny.
Dlatego w momencie, gdy kursant panikuje, in-
struktor musi zapanowac nad napietg atmosfe-
ra, stworzong przez agresora z innego pojazdu.
Nastepnie powinien postara¢ sie spoziomowac
napiecie u kursanta.

Instruktor musi takze szybko przypomniec
kursantowi, ze nawet jesli popetnit btad,
ma do tego prawo. Pojazd, ktérym sie poru-
szaja, jest wlasciwie oznakowany. To wyraznie
wskazuje innym kierowcom, ze kierujaca nim
osoba moze popetniac btedy.

Kierujagcy pojazdami uprzywilejowanymi
sa w zupetnie innej sytuacji, poniewaz oni $wia-

domie podejmujg wszystkie decyzje. Kursant nie
myli sie z premedytacjg. Kazdy uczen popetnia
btedy, na nich sie uczy. Niestety, wielu kierow-
com nie wystarcza wyobrazni, zeby to zrozu-
miec. Dlatego twierdza, ze elka musi jecha¢ wzo-
rowo. A jesli kursant sie pomyli, winny jest in-
struktor. To w jego strone skierowana jest naj-
wieksza ztosc¢ i agresja.

M Instruktor czuwa

Wdawanie sie w dyskusje z pozbawionymi wy-
obrazni agresorami to najgorsze, co mozna zro-
bi¢. Do nich nie docierajg zadne argumenty. Poza
tym sg swiecie przekonani do swoich racji. Bra-
kuje im empatii i kultury osobistej. Jakakolwiek
dyskusja jest tylko niepotrzebnym zaognianiem
sytuacji, dodatkowo zwigksza stres kursanta. In-
struktor musi zaimponowa¢ dojrzatoscia i uni-
kac takiego dialogu.

Kursanta na takie sytuacje warto wczesniej
przygotowac. Trzeba mu uswiadomic, ze instruk-
tor czuwa nad jego bezpieczenstwem. Ponad-
to dba réwniez o wiasne oraz pojazd szkole-
niowy. Wydaje sie to oczywiste, jednak warto
to kursantowi zaznaczy¢ na poczatku szkole-
nia. Musi on wiedzie¢, ze jedyng osobg upraw-
niong do zwracania uwagi jest instruktor nauki
jazdy. Kierowcy trabiacy na elki, krzyczacy, ma-
chajacy rekami, poganiajacy to uczestnicy ruchu
drogowego, ktorych powinni ignorowac. Jesli
tego nie zrobia, pozwolg sie im zdenerwowaé
i zdekoncentrowac.

H Zapomniaf wét, jak cieleciem byt

Dojrzata postawa w trudnych sytuacjach jest
wymagana od instruktora. Umiejetnosc¢ jedno-
czesnego zapanowania nad chamstwem kie-
rowcoéw, panikg kursanta i utrzymaniem bez-
pieczenstwa wszystkich z pewnoscia jest bar-
dzo wazna. Wsréd polskich kierowcéw czesto
panuje przekonanie, ze wiedzg lepiej, a nawet
najlepiej. Ale tacy najczesciej sie mylg. Juz sam
fakt, ze trabig na elke, swiadczy o ich poziomie.
Zycze wszystkim instruktorom mndstwa cier-
pliwosci, opanowania i sity do walki w takich
sytuacjach. Jest co$, co mozemy zrobi¢, zeby
pozytywnie wptyna¢ na mentalnos¢ przysztych
pokolen. Uswiadamiajmy kursantéw, zeby juz
po uzyskaniu uprawnien pamietali o tym, jak
to jest by¢ kandydatem na kierowce. By byli po-
mni powiedzenia ,zapomniaf wot, jak cieleciem
byt”. To wazne. l



Egzaminowanie

Coraz blizej otwarcia
trzech nowych filii

Wszystko wskazuje na to, ze juz niedlugo w Polsce przybeda kolejne trzy miejsca egzaminowania. Powstang w Miliczu
(wojewoddztwo dolnoslagskie), Krasniku (wojewddztwo lubelskie) i Olkuszu (wojewédztwo matopolskie). Ponadto
do nowej siedziby przeniesie si¢ istniejaca juz filia. Chodzi o inowroctawski oddziat terenowy WORD-u w Bydgoszczy.

przypadku Milicza decyzja juz zapadta.
W Za przyjeciem uchwaty w sprawie wyzna-
czenia miejsca egzaminowania w tym
miescie zagtosowali radni Sejmiku Wojewddz-

twa Dolnoslaskiego. Zielone swiatto daty tez
wiadze.

Bl Czwarty oddziat terenowy

.Podczas posiedzenia Zarzadu Wojewddztwa
Dolnoslaskiego przyjelismy uchwate dotyczacq
utworzenia nowego oddziatu WORD-u w Mili-
czu. Jednostka ta bedzie filig jeleniogorskiego
Wojewodzkiego Osrodka Ruchu Drogowego”
- czytamy w opublikowanym niedawno facebo-
okowym poscie Cezarego Przybylskiego, mar-
szatka wojewodztwa dolnoslaskiego.

Milicki oddziat terenowy jeleniogérskiego
WORD-u ma powstac jeszcze w tym roku. Sie-
dziba filii bedzie si¢ miescita w centrum miasta.
W Miliczu organizowane beda egzaminy na ka-
tegorie B. Placowka ma dziata¢ przez piec¢ dni
w tygodniu. Filia w Miliczu bytaby juz czwartym
oddziatem terenowym jeleniogorskiego osrod-
ka. Teraz egzaminy prowadzone sg w Bolestaw-
cu, Gtogowie i Kamiennej Gérze.

H Zielone swiatto od radnych

W czerwcu radni Sejmiku Wojewddztwa Lubel-
skiego pochylili sie nad wnioskiem o utworze-
nie miejsca egzaminowania w Krasniku. Miat-
by to by¢ oddziat terenowy WORD-u w Lubli-
nie. Decyzja radnych byta jednogtosna. Wszy-
scy byli za tym, zeby w Krasniku mogty by¢ or-
ganizowane egzaminy kategorii AM, A1, A2,
A, B1iB.

- Bierzemy pod uwage dwie lokalizacje - jed-
na w dzielnicy fabrycznej, druga w starej czesci
Krasnika — mowi Krzysztof Babisz, dyrektor Wo-
jewddzkiego Osrodka Ruchu Drogowego w Lu-
blinie, cytowany przez ,Dziennik Wschodni”.

Jesli nie zdarzy sie co$ niespodziewanego, fi-
lia ma zaczad dziatac jeszcze pod koniec tego
roku. Bytby to drugi, po Putawach, oddziat te-
renowy lubelskiego WORD-u.

Tak ma wyglada¢ nowy budynek inowroctawskiej filii WORD-u w Bydgoszczy
Wizualizacja: Materiaty Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w Toruniu

M Starosta zabiega o egzaminy
w Olkuszu

Bardzo mozliwe, ze juz niedtugo swojq dru-
g3 filie (pierwsza dziata w Oswiecimiu) otwo-
rzy krakowski MORD. Chodzi o Olkusz. Zabiega
o to tamtejszy starosta, przychylny takiej kon-
cepcji jest takze marszatek wojewddztwa mato-
polskiego Jacek Krupa. Stosowna uchwate mu-
szg podjac jeszcze sejmikowi radni.

- Trzymajmy kciuki, aby z sukcesem doprowa-
dzi¢ ten projekt do konca, a juz w przysztym roku
osoby ubiegajace sie 0 uprawnienia nie beda mu-
sialy jezdzi¢ poza powiat, by zdoby¢ upragnio-
ne prawo jazdy — dodaje starosta olkuski Pa-
wet Piasny, cytowany przez ,Dziennik Olkuski”.

H Nowy budynek za ponad 4 min zt

Z kolei w styczniu planowane jest oddanie
do uzytku nowej siedziby inowroctawskiej fi-
lii WORD-u w Bydgoszczy. Bedzie kosztowata
4,3 min zt. Inwestorem jest bydgoski osrodek
egzaminacyjny. Uroczyste podpisanie umowy
z wykonawcg robét budowlanych, inowroctaw-
ska firma Mega, odbyfo sie w potowie czerwca.

- Oddziat WORD w Inowroctawiu to potrzeb-
na instytucja - moéwit marszatek wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego Piotr Catbecki. — Sadze,
ze nowy funkcjonalny i nowoczesny obiekt ino-

wroctawskiego osrodka spetni oczekiwania
mieszkaficow.

— Zalezy mi na tym, aby standard obstugi
wszystkich zdajacych egzaminy na prawo jaz-
dy byt jak najwyzszy, dlatego bardzo ciesze si¢
z pomystu — dodat prezydent Inowroctawia Ry-
szard Brejza.

Dlaczego WORD w Bydgoszczy zdecydowat
sie zainwestowac w nowa siedzibe inowroctaw-
skiej filii? Bo oddziat terenowy miesci sie obecnie
w okoto 50-letnim budynku, ktéry nie spetnia
podstawowych standardéw, m.in. sanitarnych
i obstugi klienta. Brakuje poczekalni i parkingu
dla klientoéw oraz garazy na auta egzaminacyjne.

W ramach realizacji inwestycji powstanie
nowy budynek administracyjno-egzaminacyj-
ny oraz pig¢ garazy na samochody i motocy-
kle egzaminacyjne. Trzeba bedzie zburzy¢ stary,
bo na jego miejscu powstanie parking dla klien-
tow. To jednak stanie sie w ostatnim etapie prac.

Catkowita powierzchnia nowego budynku
wyniesie 643 mkw. Koszt inwestycji to 4,3 min
zt, w catosci ze Srodkow wiasnych sfinansuje
ja WORD w Bydgoszczy. Prace maja potrwac
ok. 210 dni. Oddanie nowego budynku plano-
wane jest na styczen przysztego roku.

Inowroctawski oddziat terenowy bydgoskiego
WORD-u istnieje od 2014 roku. Od poczatku ist-
nienia przeprowadzit okoto 16 tys. egzaminéw.

Jakub Ziebka
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Osrodki Swietuja

|ubileusz

0d momentu, gdy zaczely funkcjonowac, mineto juz dwadziescia lat. Spora cze$¢ wojewédzkich osrodkéw ruchu
drogowego ma juz za sobg jubileuszowe ohchody.

W obchodach 20-lecia WORD-u w Kielcach uczestniczyt marszatek wojewddztwa Swietokrzyskiego Adam

Jarubas (na pierwszym planie)

Kielcach obchody dwudziestolecia funk-
W cjonowania WORD-u odbyly sie 4 czerwca
w Wojewddzkim Domu Kultury.

— Przez ten czas przeprowadzilismy 900 tys.
egzaminéw praktycznych i okoto 600 tys. teo-
retycznych na wszystkie kategorie prawa jazdy
- mowit dyrektor kieleckiego WORD-u Czestaw
Dawid. — Zdawalnos¢ egzaminu praktycznego
utrzymuje sie na poziomie 30 proc., co ozna-
cza, ze przez te dwadziescia lat 300 tys. miesz-
kancéw regionu uzyskato prawo jazdy i poru-
sza sie po drogach.

H Egzamin powinien by¢ trudny

Jak dodat Dawid, przez dwadziescia lat bardzo
mocno zmienit si¢ sposob egzaminowania kan-
dydatéw na kierowcow.

— Kiedys byty testy wielokrotnego wybo-
ru na papierowych arkuszach, dzis kursanci
przed ekranami monitoréw komputerowych
muszg w krétkim czasie rozpatrywac realne
sytuacje i dokonac wtasciwego wyboru. Prak-
tyczna czes¢ egzaminu odbywa sie gtéwnie
w miescie. My, jako organ egzaminujacy, mu-
simy miec¢ pewnos¢, ze swiezy kierowca niko-

“

mu nie zrobi krzywdy na drodze - zaznaczyt
Czestaw Dawid.

W Teatrze Wielkim im. Stanistawa Moniusz-
ki w Poznaniu rowniez 4 czerwca Swietowali
pracownicy pieciu wielkopolskich WORD-éw.
To osrodki ze stolicy Wielkopolski, Kalisza, Lesz-
na, Poznania i Pity. Gala zostata zorganizowana
przy wsparciu Urzedu Marszatkowskiego Woje-
wddztwa Wielkopolskiego.

— Wiem, Ze nie wszyscy sie ze mng zgadzaja
w tej kwestii, ale uwazam, ze egzamin na pra-
wo jazdy powinien by¢ trudny. To prég, przez
ktéry moga przejs¢ tylko osoby majace okreslo-
ne umiejetnosci i kwalifikacje. To dla naszego
wspoélnego dobra. | dla naszego bezpieczenstwa
- powiedziat podczas gali wicemarszatek woje-
wadztwa wielkopolskiego Wojciech Jankowiak.

Rocznicowa gale w Poznaniu uswietnit kon-
cert w wykonaniu solistéw i Orkiestry Kameral-
nej Teatru Wielkiego.

H WORD z sukcesami i nowg filig
Nowosgdecki MORD swojg uroczystos¢ zaplano-

wat na 12 czerwca. Wspominano podczas niej
poczatki dziatalnosci osrodka, a takze nagro-

dzono osoby zwigzane z tg instytucjg samorza-
dowa. Niecaty miesigc weczesniej, bo 16 maja,
$wietowaty WORD-y z Dolnego Slaska. W uro-
czystosci wziat udziat m.in. marszatek wojewddz-
twa dolnoslaskiego, Cezary Przybylski. Z tej oka-
zji na swoim profilu facebookowym udostep-
nit post, z ktérego dowiadujemy sie o planach
otwarcia nowej filii jeleniogorskiego osrodka.

.Pragne podziekowaé wszystkim pracowni-
kom tych jednostek Samorzadu Wojewddztwa
Dolnoslaskiego za wkiad w bezpieczenstwo
na dolnoslaskich drogach. To dzieki Panstwa
pracy osoby, ktdre rozpoczynaja swoja droge
za kotem kierownicy, moga pewnie usigs¢ na fo-
telu kierowcy. Wojewddzkie Osrodki Ruchu Dro-
gowego to nie tylko szkolenie kierowcdw, ale
takze edukacja najmtodszych. Dzieki nim wzra-
sta bezpieczenstwo dzieci, ktore jako piesi réw-
niez korzystaja z drog.

Dzisiejsza uroczystos¢ nie bez przyczyny od-
byta sie w Jeleniej Gorze. Tutejszy WORD nale-
zy do najlepszych w kraju. Ponadto podczas po-
siedzenia Zarzadu Wojewodztwa Dolnoslaskie-
go przyjelismy uchwate dotyczacg utworzenia
nowego oddziatu WORD-u w Miliczu. Jednost-
ka ta bedzie filig jeleniogorskiego Wojewddz-
kiego Osrodka Ruchu Drogowego” — czytamy
w poscie Przybylskiego.

Jeszcze wezesniej jubileusz dwudziestolecia
funkcjonowania obchodzity WORD-y w Rzeszo-
wie (pisalismy o tym na tamach czerwcowego
numeru ,Szkoty Jazdy") oraz Elblagu.

— Nasza misja od 1998 roku jest niezmienna: eg-
zaminujemy kandydatow na kierowcow na wszyst-
kie kategorie prawa jazdy. To statutowe dziafa-
nie wymagato w ciggu dwudziestu lat dziatania
osrodka zatrudnienia srednio ok. 35 osdb, ktore
przygotowaly i przeprowadzity w tym czasie 730
tysiecy egzamindw — moéwit podczas uroczysto-
$ci Marek Fabianski, dyrektor WORD-u w Elbla-
gu, cytowany przez ,,Dziennik Elblgski”. — Biorac
pod uwage liczbe mieszkancoéw naszego miasta
mozna powiedzie¢, ze kazdy elblgzanin odwie-
dzat nasz osrodek okoto pigciu razy.

Jakub Ziebka



Jest plan. Co dalej?

tukasz Kulewinski/lUM Céestochowa

Polski rzad zatwierdzit ustawe o elektromohilnosci i paliwach alternatywnych. Jakie ma to znaczenie dla statystycznego

Swiata motoryzacja w konwencjonalnej for-

mule staje sie coraz wigkszym problemem.
Samochody przyczyniaja sie do emisji dwutlenku
wegla w ograniczonym stopniu (ok. 16 proc.),
z drugiej jednak strony stare lub zaniedbane pro-
dukuja najbardziej szkodliwe dla organizmoéow
zywych zwiazki - sadze i tlenki azotu. Emisje ta-
twiegj kontrolowad majac sie¢ elektrowni i korzy-
stajace z nich samochody elektryczne niz milio-
ny aut z klasycznymi silnikami o réznej efektyw-
nosci czy pousuwanymi proekologicznymi ele-
mentami wyposazenia (EGR, DPF). Stad coraz
wiekszy nacisk ktadzie sie na rozwoj elektrycz-
nej gatezi transportu.

D la Europy oraz innych bogatych regionow

H Moda na rowery i miejskie
wypozyczalnie

Weciaz nierozwigzana pozostaje kwestia nadmia-
ru pojazdéw, przez ktére zmniejszyty sie prze-
pustowos¢ drog i liczba wolnych miejsc par-
kingowych. W wielu miastach Europy najszyb-
szym $rodkiem lokomogiji jest rower. Nierzad-
ko w elektrycznym wydaniu, ktére - jak prze-
powiadalismy kilkanascie miesiecy temu w ar-
tykule na temat e-bike'éw - zostaty wziete pod
lupe przez UE, planujgcg wprowadzenie obo-
wigzkowego OC oraz... prawa jazdy. Dlaczego

Kowalskiego?

ludzie przekonali sie do rowerdéw? Bo jazda nimi
daje wiele korzysci.

Mniej skuteczne okazuja sie sankcje, takie jak
optaty zwigzane z rejestracja, uzytkowaniem,
parkowaniem, a nawet wjazdem autem do cen-
trum miast. Wiele oséb po prostu poddato sie
i pfaci. Kraje Starego Swiata uznaly, ze dla wia-
snego dobra trzeba podja¢ bardziej radykalne
dziatania. Na cenzurowanym znalazly sie die-
sle, niegdy$s mocno wspierane, chociazby przez
rzad Francji. Coraz wiekszy nacisk ktadziony jest
na wspotdzielenie aut, czyli wypozyczalnie samo-
choddw ,,na minuty” — w takiej formule jedno
auto zastepuje nawet kilkanascie prywatnych.
Tego typu srodki lokomocji nikogo nie dziwig
juz na ulicach Paryza, Berlina czy Warszawy. Po-
myst na carsharing chwycit nawet w Moskwie,
gdzie jeszcze w tym roku zainteresowani beda
mogli za rbwnowartos¢ 1,2 zt/km pojezdzi¢ po-
rsche macanem czy 911! Jak podaje Samar, do-
stepne majg by¢ tez mercedesy i bmw.

M Pierwszy krok ku zmianom

Coraz bardziej odczuwalny w Polsce wiatr moto-
ryzacyjnych zmian zapoczatkowat powazna dys-
kusje na temat koniecznosci uszczelnienia syste-
mu badan technicznych oraz odswiezenia par-
ku maszynowego. Zapowiadany milion samo-

choddw elektrycznych to mrzonka, ale ustawg
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
wykonano pierwszy krok ku zmianom. Do kon-
ca 2020 roku ma powstac ok. 6000 punktéw fa-
dowania. Przewidywane jest stworzenie takze
400 stacji szybkiego tadowania, ktdre sg w sta-
nie uzupetni¢ 80 proc. pragdu w bateriach w ok.
30 minut. Sam proces fadowania nie bedzie trak-
towany jak wymagajaca koncesji sprzedaz ener-
gii elektrycznej. Mozemy sie wiec spodziewac,
Ze auto uda sie podtadowac za niewielka optata
niemal wszedzie — niewykluczone, ze do wysta-
wienia rachunku wystarczy odczyt z wpinanego
w gniazdko miernika poboru pradu.

Zachetq do korzystania z ,elektrykéw” jest
tez otwarcie dla nich buspasow i stref ptatnego
parkowania. Zmianami w prawie z lutego znie-
siono podatek akcyzowy na samochody z nape-
dem elektrycznym, wodorowym i (do 2021 roku)
hybrydy plug-in, ktérych akumulatory mozna
tadowad pradem z sieci 230 V. Wiele ,,wtycz-
kowozéw" ma silniki o pojemnosci do dwdch
litrow, wiec realne oszczednosci sg niewielkie
(3,1 proc.). Ale mozna znalez¢ tez luksusowe
hybrydy z duzymi silnikami. W ich przypadku
cena powinna stopnie¢ o 18,6 proc. Powinna,
gdyz mogaca stanowic forme pomocy publicz-
nej regulacja podatkowa musi zosta¢ zaaprobo-
wana przez Komisje Europejska. Konieczne jest

SZKOLA JAZDY 7-8/2018 (151-152)

w
ol



SZKOLA JAZDY 7-8/2018 (151-152)

w
(<))

wiec wydanie opinii 0 zgodnosci pomocy pu-
blicznej ze wspo6lnym rynkiem lub stwierdzenie
KE, ze przepisy te nie stanowig pomocy publicz-
nej. Na razie to jednak nie nastapito.

M ,Elektryki” mniej trujq

Rosnace zainteresowanie samochodami elek-
trycznymi coraz wyrazniej polaryzuje swiat mo-
toryzacji. Jeden ob6z w pojazdach z silnikami
pedzonymi strumieniem elektronéw widzi przy-
sztos¢ — cicha, wydajng i dynamiczng. Przeciw-
nicy ,elektrykéw" zwracajg uwage na to, ze do-
poki prad nie bedzie powstawat z odnawialnych
zrédet, a przynajmniej nie zacznie by¢ pozyski-
wany w sposob mozliwie obojetny dla srodowi-
ska, caty misterny plan jest tylko efektowng atra-
pa, za ktorg stoja miliony ton spalanego wegla.

Czy rzeczywiscie? Wegiel jest wydobywany
i zazwyczaj przewozony dtugim sktadem kole-
jowym prosto do elektrocieptowni. Paliwa ptyn-
ne maja bardziej skomplikowany tancuch logi-
styczny. Po wydobyciu ropa naftowa jest trans-
portowana rurociggami lub trafia na tankowce
z silnikami zasilanymi mazutem. W rafinerii jest
poddawana procesowi obrébki, ktérego wydaj-
nos$¢ zalezy od jakosci dostarczonego surowca
i wyposazenia rafinerii. Z ostroznych szacunkow
wynika, ze wyprodukowanie jednego litra ben-
zyny lub oleju napedowego moze pochtaniac
1,5 kWh. Portal eia.gov, nalezacy do amerykan-
skiego biura informacji o sprawach energetycz-
nych, poinformowat, ze w 2016 roku znajduja-
ce sie w USA rafinerie kupity 47388 milionéw
kWh (w 1985 roku byto to nieco ponad 28123
min kWh). Mitosnicy pojazdéw elektrycznych
wyliczyli, ze takim naktadem energii pie¢ mi-
liondw aut na prad mogtoby codziennie poko-
nywac ok. 65 km. Liczby, mimo ze orientacyj-
ne, robig wrazenie. W Stanach 34 proc. energii
elektrycznej powstaje w wyniku spalania gazu
ziemnego, a kolejne 30 proc. pochodzi z wegla.

T AR

Emisja dwutlenku wegla jest wiec dwukrotna -
pierwszy raz ma miejsce etapie produkgji pali-
wa, a pézniej podczas jego spalania. Policzmy
wiec, zupetnie orientacyjnie — pomijajac straty
energii czy jej nakfady na logistyke. W Polsce
wyprodukowanie 1 kWh uwalnia do atmosfery
650 g CO2. Na pokonanie 100 km auto na prad
potrzebuje statystycznie 16 kWh, co przektada
sie na 10,4 kg dwutlenku wegla. W przypadku
samochodu zuzywajacego $rednio 7 1/100 km
emisja CO2 z paliwa to 16,2 kg i kolejne 6,8 kg
powstate w czasie produkgji paliwa. To kwestia,
ktdérg zwolennicy samochodoéw z silnikami tto-
kowymi wolg przemilczec¢ lub zupetnie nie zda-
ja sobie z niej sprawy.

M Przyszto$c nalezy do CNG?

Dla polskich kierowcow najbardziej istot-
na zmiang moze by¢ zlikwidowanie akcyzy

na CNG, czyli sprezony metan, oraz uzalez-
nienie liczby stacji jego tankowania od licz-
by mieszkancéw gminy lub miasta. Obecnie
w kraju mamy 25 stacji tankowania metanu,
co w praktyce uniemozliwia normalng eksplo-
atacje samochodu na CNG. Metan zostat uzna-
ny za alternatywny sposob zasilania, gdyz gaz
ziemny jest najczysciej spalajgcym sie paliwem
kopalnym i moze by¢ pozyskiwany z odnawial-
nych zrédet — w tym z hatd $mieci na wysypi-
skach czy stert obornika, co jest praktykowa-
ne na fermach w Holandii. Swiat motoryzacji
do uzycia metanu podchodzit z dystansem.
Instalacje CNG trafialy do pojazdéw uzytko-
wych oraz wybranych modeli osobowych grupy
Volkswagena, koncernu Fiat, Opla, Mercedesa
czy Volvo. Niektore marki (np. Volvo) zakon-
czyly przygode z tym paliwem, inne (np. Opel
i Volkswagen) wcigz wprowadzaja do swoich
ofert nowe modele z instalacjami CNG. Nie-
przypadkowo. Obecnie w Niemczech me-
tan mozna zatankowac juz w 900 punktach.
Do 2025 roku ich liczba zostanie podwojona,
a liczba pojazddw zasilanych sprezonym gazem
ziemnym ma osiggna¢ milion egzemplarzy. Je-
zeli w Polsce uda sie rozbudowac sie¢ tanko-
wania CNG, czes¢ tych aut predzej czy poz-
niej trafi nad Wiste. Zniesienie akcyzy nie spra-
wi, ze metan stanie sie tanszy od LPG. Ma jed-
nak nad nim duzg przewage. Do jazdy na CNG
auta sg przygotowywane juz na etapie produk-
cji. W efekcie zbiorniki sg ukryte pod podto-
g3, a silniki ze wzmocnionymi gniazdami za-
worowymi i zaworami dobrze znoszg podwyz-
szong temperature spalania metanu. W przy-
padku LPG wiele instalacji montuje sie u dilera
badzZ po zakupie auta, co nie zawsze ma ko-
rzystne nastepstwa — szczegélnie w nowocze-
snych modelach z turbodotadowanymi silni-
kami z wtryskiem bezposrednim.

tukasz Szewczyk



Dialog w siec|

Kazda opinia, dobra lub zia, jest cenna i moze pomodc w zdobyciu nowych klientéw. Trzeba jedynie nauczy¢ sie
odpowiednio reagowa¢ na krytyke. Rdwniez na Facehooku.

ktéra pozostawita recenzje na naszym

firmowym profilu na Facebooku? Moze
sie to wydac odrobine dziwne, ale... wystar-
czy zauwazy¢ wysitek wiozony w jej napisa-
nie. Jesli osrodek szkolenia kierowcow zosta-
nie przez uzytkownikéw portalu spoteczno-
$ciowego oceniony, nalezy , polajkowac” reko-
mendacje, a najlepiej ja skomentowad. Warto
grzecznie za nig podziekowad, oznaczy¢ recen-
zenta i przesta¢ mu pozdrowienia. Czas odpo-
wiedzi sie liczy, ale nie ma co panikowag, je-
sli odpowiedz nadejdzie dopiero nastepnego
dnia. Pamigtajmy jednak o najwazniejszej za-
sadzie komunikacji miedzy firma a klientem.
Brzmi ona tak: nigdy nie zostawiajmy komen-
tarzy/recenzji w mediach spotecznosciowych
bez jakiejkolwiek reakgji!

J ak najlepiej mozemy nagrodzi¢ osobe,

H Nagradzajmy komentujacych

Jesli chcemy wyrazi¢ wdziecznos¢ za rekomen-
dacje, mozemy zaoferowac¢ komentujgcym
np. znizke dla znajomych. W ten sposéb za-
checimy do skorzystania ze swoich ustug ko-
lejne osoby i zyskamy nowych klientéw.

Od czasu do czasu mozna takze zorganizo-
wac na swoim fanpage’u konkurs i nagradzac
najbardziej opiniotworczych komentatordw.
Jak czesto? Na przyktad raz w miesigcu moz-
na wybrac jednego komentujacego i zapewni¢
mu mita niespodzianke. Wtasnie w ten sposéb
zachecimy innych do zostawiania komentarzy.

H Negatywny komentarz. Co teraz?

Ludzie mogg zrezygnowac z danej szkoty jaz-
dy, jesli opinie o niej s zte. Negatywne recen-
zje moga takze zaszkodzi¢ pozycjom naszego
fanpage’a w wyszukiwarkach. Jednak najgor-
sze, co mozemy zrobi¢, oprécz pozostania obo-
jetnym, to je skasowac albo wytaczy¢ zaktadke
.Recenzji”. Dlaczego?

W mediach spotecznosciowych chodzi o dia-
log. To, ze zamykamy sie na stuchanie recen-
zenta, Zle o nas Swiadczy. Jesli niezadowolona
osoba zauwazy, ze jej recenzja znikneta, wrdci
z kolejnym negatywnym komentarzem i bedzie
wystawiac ztg opinie o naszej marce w Inter-
necie dopdty, dopdki nie zostanie wystuchana.
Poza tym internauci wiedza, ze jesli firma wyta-

cza mozliwos$¢ wystawiania recenzji, to ukrywa
negatywne opinie, ktore nie biorg sie znikad.

Negatywnych ocen na Facebooku nie nalezy
bagatelizowa¢, bo mozna wyciaggnac z nich wie-
le korzysci! Staba opinia to dla nas takze wia-
domos¢, co mozemy poprawic, zeby podniesé
jakos¢ naszych ustug. Dostajemy darmowg in-
formacje zwrotng, ktéra moze postuzy¢ w zdo-
byciu nowych klientéw. Osoba odwiedzajaca
profil zobaczy, ze dbamy o dobro kursantéw,
poniewaz dbamy o ich komfort.

A co, jesli nasz osrodek dostat na Facebooku
tylko dwie gwiazdki? Podziekujmy za opinie. Za-
pytajmy, dlaczego otrzymalismy ocene, przepro-
Smy, potem zaproponujmy rozwigzanie, wyja-
$nijmy sytuacje, a na koniec dajmy cos od siebie.

M Na kryzys warto sie przygotowac

Jak juz wspomniatam wczesniej, kilka negatyw-
nych komentarzy moze (co wydaje sie zaskaku-
jace) przystuzy¢ sie wizerunkowi. Natomiast jesli
nasz fanpage otrzymat nagle bardzo duzo ztych
recenzji, ktore nie maja zadnych podstaw i szka-

L

lujg imie firmy, mozna mie¢ podejrzenia, ze ktos
celowo dziata na nasza niekorzys¢. W takiej sy-
tuacji mozemy zgtosi¢ sytuacje Facebookowi,
ktdry rozpatrzy prosbe i — jesli zdecyduije, ze do-
szto do naruszenia regulaminu - skasuje opinie.

Na kryzys na Facebooku warto sie wczesniej
przygotowac. Zrébmy spis tych probleméw
w swoim OSK, ktére moga wywota¢ negatyw-
ne opinie klientéw. Jeden z nich moze np. wy-
nikac z zachowania instruktora. Ten, choc jest
Swietnym nauczycielem i zapewnia szkole wy-
sokg zdawalnos¢, nie jest skory do rezygnagiji
z palenia w aucie, co przeszkadza niektérym
klientom. Przygotujmy sobie szkic odpowiedzi
na krytyczne opinie, ktére mogg sie w zwigz-
ku z tym pojawic.

Bedac przygotowanym na kryzys, uniknie-
my niepotrzebnych nerwéw i emocji w reago-
waniu na zte komentarze i recenzje. Pamietaj-
my jednak, zeby nie wysyfac tej samej formutki
do wszystkich. Klienci moga poczuc sie uraze-
ni, ze nie traktujemy ich z odpowiednia uwaga.

Anna Duda,
specjalistka ds. marketingu
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Iransport w Kryzysie

Polskie firmy z branzy transportowej narzekaja na brak pracownikéw. Jesli nie zmienimy przepiséw, sytuacja sie nie
poprawi. A pole do popisu jest wyjatkowo duze.

Marek Rupental

czego? Bo przyglada sie jej cata armia pod-
miotow czekajgcych na mozliwosé skontro-
lowania firm oraz pracujgcych w nich kierow-
cow. To m.in. Inspekcja Transportu Drogowe-
go, policja, Straz Graniczna, Krajowa Admini-
stracja Skarbowa, Zaktad Ubezpieczen Spofecz-
nych, urzedy skarbowe oraz Panstwowa Inspek-
cja Pracy. Nie znaczy to wcale, ze zadnych kon-
troli by¢ nie powinno. Ale wiadomo, wywotuja
one u przedsiebiorcy pewna doze niepewnosci.
Przeciez ujawnienie nieprawidfowosci czy chod-
by niewielkich uchybien moze skutkowac dotkli-
wa karg finansowa lub utrata dobrej reputacji.
Spokojnemu prowadzeniu dziatalnosci trans-
portowej nie sprzyja takze deficyt zawodowych
kierowcow. Przeciez za leasingowane samocho-
dy trzeba ptaci¢. A auto samo na siebie nie zara-
bia! Jedno jest pewne. Przy tak ogromnych bra-
kach kadrowych kierowcy majg okazje wyegze-
kwowac od przedsiebiorcow warunki ptacowe,
o ktérych jeszcze niedawno nawet by nie $nili.

B ranza transportowa jest specyficzna. Dla-

H Minimalne stawki, kontrole
podczas odpoczynku i brak
pracownikow

Zycia przedsiebiorcom nie utatwiajg takze rza-
dy panstw tzw. starej Unii Europejskiej, ktdre
za wszelkq cene staraja sie podrozy¢ koszty na-
szych przewoznikdw. Jak? Chodzi o wdrazanie
nowych obostrzen, jak choc¢by minimalne stawki
godzinowe za prace kierowcy podczas pobytu
na ich terytorium. Stosuja je juz Niemcy, Fran-
cuzi, Norwegowie, Wiosi oraz Austriacy. Takie
obwarowania sprawiaja, ze przewoznicy tracg
dochody, zdarza sie, ze biznes staje sie wrecz
nieoptacalny.

Polskim przewoznikom zycie uprzykrzaja tak-
ze kontrole wykorzystywania przez kierowcow
regularnego tygodniowego odpoczynku. Bo kie-
rowcom nie wolno odpoczywac w pojezdzie,
muszg by¢ oddelegowani do hotelu.

Warto przy tej okazji wspomnied, ze prze-
prowadzane na terytorium niektérych panstw

kontrole przestrzegania tego przepisu sg nie-
zgodne z prawem. Dlaczego? Bo przerywa-
ja odpoczynek kierowcy. Kontrolerzy nie wi-
dza w tym problemu. Ale zauwazajg go, gdy
w trakcie odpoczynku kierowcy dochodzi, gdy
kierowca przejedzie sie samochodem chocby
przez minute. Wtedy ochoczo naktadaja kary
finansowe.

Co powinien zrobi¢ kierowca podczas takiej
kontroli? Przede wszystkim przestawic selek-
tor tachografu na pozycje ,koperta”, gdyz jego
odpoczynek zostat przerwany, skoro pozostaje
do dyspozycji kontrolujacego.

Sytuadji polskich transportowcéw nie popra-
wia obowigzek uczestniczenia przez kierowcoéw
w szkoleniach. Osoby, ktére wyrobity prawo jaz-
dy kategorii D lub D1 po 10 wrzesnia 2008 roku
lub C1, C po 10 wrzesnia 2009 roku, musza
uzyskac kwalifikacje wstepna (280 godzin, cena
- ok. 6 tys. zt) lub kwalifikacje wstepna przy-
spieszong (140 godzin, cena - ok. 2,5 tys. zt).
Moze wiasnie ze wzgledu na ceny do zawodu
nie garnie sie wiele 0séb? Bo trzeba wspomnie¢,
ze uzyskanie kategorii C lub D prawa jazdy tak-
ze nie jest tanie.

M Nieuczciwi przedsighiorcy

Z kolei szkolenia okresowe, choc nie sg juz tak
kosztowne, dla wielu kierowcow stanowig znacz-
ng uciagzliwosé. Chodzi przede wszystkim o to,
ze brakuje im na nie czasu. Poza tym podmio-
ty prowadzace szkolenia nie s w stanie orga-
nizowac grup, tak jak w przypadku kandyda-
téw na kierowcéw. Zdarza sie, ze rozpoczyna
je jeden kursant.

Szkolenia sg takze nie na reke firmom. Bo ta-
kie zajecia komplikujg organizacje pracy przed-
siebiorstwa. Kazdy dzien nieobecnosci kierow-
cy w pracy oznacza utrate dochodéw. Dlate-
go zdarza sie, ze kierowcy szukaja osrodkow,
w ktorych po pieciu dniach otrzymajg Swiadec-
two bez potrzeby uczestniczenia w zajeciach.

Ceny szkolen okresowych sg dumpingowe.
Bo jak tu méwic¢ o optacalnosci, gdy wynosza
200 zt? Do tego obecne przepisy sprawiaja,
ze bardzo trudna jest ich kontrola.

Zgodnie z ustawa o swobodzie dziatalnosci
gospodarczej urzad jest zobligowany do pisem-
nego powiadomienia osrodka o przeprowadze-
niu kontroli. Kontrolerzy mogga stawic sie mie-
dzy si6dmym a trzydziestym dniem po dostar-
czeniu takiej wiadomosci. Czyli co najmniej dwa
dni po... zakonczeniu szkolenia.

Na szczescie nieuczciwym przedsigbiorcom
przygladaja sie wojewoddzkie komendy policji.
Coraz czesciej porownuje sie terminy, w kto-
rych kierowca miat uczestniczy¢ w szkoleniu,
z zapisami jego aktywnosci na tachografie. Wsz-
czynane sg postepowania karne. Dotycza one
rowniez kierowcow, ktorzy w ten sposdb uzy-
skujg swiadectwo kwalifikacji. Moze wiec war-
to poswieci¢ dwa weekendy i zdoby¢ przedtu-
Zenie uprawnien zawodowego kierowcy zgod-
nie z prawem?

A moze szkolenia powinny trwa¢ dwa dni?
Kierowcy mogliby przedtuzy¢ uprawnienia i po-
szerzy¢ wiedze o najistotniejsze kwestie, zamiast
spedzac piec dni na przyswajaniu informagji, kto-
rych nigdy nie wykorzystajg w swojej pracy. Oczy-
wiscie ten problem nie dotyczy tylko nas, ale
wszystkich panstw Unii Europejskiej... Il



Ciekawostki

tlektrycznego nissana
podroze po Swiecie

Wyprawa polskiego podréznika Arkadego Pawta Fiedlera po Afryce, ktéra przemierzat elektrycznym nissanem leaf,
zakonczyta sie powodzeniem. Teraz takie auto prowadzi Marek Kamiiski. Zamierza dotrze¢ nim do Japonii.

cykli tadowania, kilkanascie afrykanskich

panstw — trasa rozpoczetej w lutym eko-
logiczno-motoryzacyjnej wyprawy Arkadego
Pawta Fiedlera przez Czarny Lad byta rézno-
rodna i wymagajaca. Droga od Republiki Po-
tudniowej Afryki do Maroka, petna ciekawych
miejsc i pasjonujacych historii, wiodta zachod-
nig czescia kontynentu.

Podrdznik i towarzyszacy mu fotograf Albert
Woéjtowicz musieli zmagac sie m.in. z gestg ro-
slinnoscig dzungli, a takze z wszechobecnym py-
tem i podzwrotnikowym upatem. Te warunki, jak
opowiadaja cztonkowie wyprawy, dzielnie znosit
takze ich elektryczny towarzysz na czterech ko-
tach. Na koncu wyprawy zmierzyt sie z najtrud-
niejszym przeciwnikiem, czyli goraca Sahara.

'|'ysiqce kilometrow, kilkadziesigt petnych

H Umiejetna jazda Fiedlera

- Mauretania nie byta fatwa do pokonania elek-
trykiem — ocenia Arkady Fiedler. — Pustynia,
ogromne przestrzenie, spore dystanse, brak opcji
na fadowanie, a do tego potezny czotowy wiatr.
Aby przejechac ten kraj, wszystko musiato za-
grac jak w zegarku, zgodnie z planem, co do ki-
lometra. Na poczatku byt ostatni na naszej tra-
sie szutrowy odcinek, po ktérym rozpoczelismy

podrdz najgorszym asfaltem, jakim jechatem.
Jednak zdobyte przez catg podréz doswiadcze-
nia zaprocentowaly i udato sie nam przejechac
Sahare, stawiajac w ten sposéb kropke nad i.

Pokonanie Afryki byto dla elektrycznego nis-
sana wymagajace przede wszystkim ze wzgle-
du na brak tatwego dostepu do elektrycznosci.
Jednak mimo ze liczbe stacji szybkiego fado-
wania mozna policzy¢ na palcach jednej reki,
kontynent udafo sie pokonac¢ bez znaczacych
przestojow. Byto to mozliwe dzieki precyzyjne-
mu planowaniu i umiejetnej jezdzie podrézni-
ka. Srednie zuzycie energii wyniosto niewiele
ponad 9 kWh na 100 km, co w praktyce po-
zwalato na regularne pokonywanie na poje-
dynczym fadowaniu dystansu przekraczaja-
cego 300 kilometréow, mimo ze sugerowa-
ny zasieg pierwszej generacji nissana leaf to
250 kilometréw.

- Wyprawa Arkadego Pawta Fiedlera pozwo-
lita nam z jednej strony przetamac wiele stereo-
typdw zwigzanych z samochodami elektryczny-
mi, a z drugiej potwierdzi¢ ich najwieksze zalety,
takie jak na przykfad niezawodnos¢ - komentu-
je Dorota Pajaczkowska, PR manager marki Nis-
san w Polsce. — Przejazd przez Afryke to chyba
najlepszy dowdd, ze mozliwosci pojazddw ze-
roemisyjnych siegajg poza obrzeza aglomeraciji.

M Kaminski podrézuje
odpowiedzialnie

Pod koniec maja w wyprawe do Japonii, tak-
ze elektrycznym nissanem leaf, tylko najnow-
szej generacji, wyruszyt kolejny podréznik, Ma-
rek Kaminski. Trasa wiedzie m.in. przez Rosje,
Mongolie, Chiny i Koree Potudniowa. Podczas
ekspedycji Marek Kaminski zamierza populary-
zowac elektromobilnos¢ i odpowiedzialny styl
podrézowania.

- Rozwdj technologii sprawia, ze coraz lepiej
mozemy chroni¢ srodowisko naturalne — uwa-
za Marek Kaminski. — Doskonatym przyktadem
sg samochody elektryczne, takie jak nissan leaf.
Dzigki nim juz dzisiaj mozemy tak podrézowac,
aby jedynymi sladami, jakie pozostawiamy, byty
slady opon lub fotografie dokumentujgce na-
sze wyprawy.

Podréznik wraz z cztonkami swojej fundagji
przygotowat szereg ekologicznych rozwigzan,
dzieki ktérym w trasie nie zostawi za sobg zad-
nego $ladu. Bedzie na przyktad korzystat z fil-
tréw oczyszczajacych wode. Podobnie jak w po-
przednich podrézach, zamierza zabieraé wszyst-
kie wytworzone przez siebie odpadki. Wyprawa
Marka Kamirniskiego ma potrwac dwa miesiace.

Jakub Ziebka
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RODO. Pytania i odpowiedzi

Po wejsciu w zycie RODO pojawito si¢ wiele pytai o praktyczne stosowanie przepisow rozporzadzenia i nowej ustawy
o ochronie danych osobowych. Zeby rozwiac czes¢ watpliwosci, postanowiliSmy odpowiedziec na te, ktore branzowcy

E OSK wspotpracuije z firma transportowa, kt6-
ra wysyta kierowcéw na szkolenia. Na kim spo-
czywa obowiazek zadbania o umowe powie-
rzenia — na osrodku czy firmie transportowej?
Obowigzek zawarcia odpowiednich uméw po-
wierzenia leZy po stronie administratora, czy-
li w tym przypadku na firmie transportowey.

E Czy wymagane s jakies dodatkowe zgody,

jezeli osrodek zapisuje kursantéw na egzamin

w WORD-zie osobiscie lub przez Internet?
Nie, nie jest potrzebna w tym zakresie zgo-
da. Wystarczy, ze kursant w dowolnej for-
mie wyraza chec zawarcia umowy obejmuja-
cej takg usfuge. Wowczas przetwarzanie jest
zgodne z prawem w Swietle art. 6 ust. 1 lit. b
RODOQ, jako ze ,przetwarzanie jest niezbed-
ne do wykonania umowy, ktdrej strong jest
osoba, ktérej dane dotycza, lub do podjecia
dziatan na zadanie osoby, ktdrej dane doty-
cz3, przed zawarciem umowy”.

H Jezeli kursanci piszg do osrodka e-maila
w sprawie zapisania sie na kurs albo pyta-
jg o ceng, czy konieczne jest uzyskiwanie ich
zgody na przetwarzanie danych w celu udzie-
lenia odpowiedzi?
Jesli jedynie odpowiadamy na biezace pytania
potencjalnych klientdéw, zgoda na przetwarza-
nie danych osobowych nie jest w tym zakresie
potrzebna. Ale gdy dane osobowe z formu-
larza majg byc¢ gromadzone, konieczne jest
uzyskanie na to zgody i udzielenie na ten te-
mat wyczerpujacej informacji.

zadaja najczesciej.

E Czy potrzebujemy zgody na przetwarzanie da-
nych od pracownikéw firmy, jesli chodzi o kon-
takt w celach stuzbowych?
Nie, zasadniczo nie potrzeba takiej zgody.
Chyba zZe pracodawca zrobitby z danymi cos
wiecej niz musi (np. publikacja wizerunkéw
instruktorow wraz z ich personaliami na stro-
nie internetowej).

H Czy trzeba mie¢ zgode na przetwarzanie da-
nych osobowych w sytuacji, kiedy kursant wy-
raza opinie na temat OSK, a ona potem jest pu-
blikowana w serwisie spotecznosciowym lub
na stronie internetowe;?
Tak, jesli publikujac te opinie, posfugujemy sie
danymi osobowymi, zgoda jest wymagana.

E Czy OSK musi zawiera¢ ze starostwem umo-
we powierzenia danych?
Nie, starostwo uzyskuje i przetwarza dane
na podstawie przepisow ustawy, a nie umo-
wy z osrodkiem.

E Czy OSK musi zawiera¢ umowe powierzenia
danych z WORD-em?
W podstawowym zakresie, w jakim WORD re-
alizuje zadania ustawowe, taka umowa nie
jest konieczna.

E Czy OSK musi zawiera¢ umowe powierzenia
danych z ODTJ-otem?
Tak, w takiej sytuacji umowa powierzenia
danych osobowych miedzy przedsiebiorca-
mi jest wymagana.

E Czy 05K moze wykonywa¢ ksero dokumen-
téw kursanta (np. dowodu osobistego, badan
lekarskich) oraz je przechowywac?

Nie.

E Czy wymagane jest upowaznienie lub powie-

rzenie dla egzaminatora, ktory zasiada w komi-

sji w czasie egzaminu na kwalifikacje wstepna?
Nie, umowa powierzenia nie jest w takiej
sytuacji konieczna, bowiem egzaminatorzy
delegowani sq przez wojewode i uzysku-
jg dane w zwigzku z wykonywaniem zadan
ustawowych.

H Czy do kalendarza instruktora mozna wpi-

sywac dane osobowe (imiona i nazwiska kur-

santéw) ?
Tak, jednak instruktor musi zapewni¢ pouf-
nosc i bezpieczenstwo danych, przetwarza-
jac je na podstawie wydanego upowaznie-
nia i zgodnie z przyjetg politykg bezpieczen-
stwa, a takze obowigzujgcymi przepisami. Na-
lezy jednak pamietac, ze to osrodek jako ad-
ministrator moze ponies¢ odpowiedzialnosc¢
za ewentualne zaniedbania w tym zakresie.

H Jakie dane osobowe moze zbiera¢ o$rodek
bez uzyskiwania zgody od swoich klientow?
Niestety, nie ma prostej i jednoznacznej od-
powiedzi na takie pytanie. Zasadniczo zgo-
dy nie bedzie wymagac przetwarzanie da-
nych osobowych wskazanych odpowiednio
w przepisach o szkoleniu oséb ubiegajacych
sie o uprawnienia do kierowania pojazdami
lub kierowcéw zawodowych. Chodzi zatem
np. o dane znajdujace sie w PKK czy te, ktére
musza zostac¢ wpisane do dokumentacji szko-
lenia. Kluczowy jest jednak cel przetwarza-
nia danych — uzycie danych z PKK w jakim-
kolwiek innym celu niz to przewiduja przepisy
oznaczac bedzie koniecznosc uzyskania zgo-
dy. Z drugiej strony zgody moze nie wymagac
nawet przetwarzanie dodatkowych danych
osobowych, jesli odbywa sie jedynie w mini-
malnym zakresie niezbednym do zrealizowa-
nia szkolenia (np. kontakt telefoniczny, zeby
umowic sie na zajecia praktyczne) Tematyka
ta jest poruszana w motywach 40-50 pream-
buty i art. 6 RODO.
Na wszystkie pytania odpowiedziat
Radosfaw Biernat, specjalista
ds. prawnych w firmie e-kierowca



Badania

Na polskich drogach kroluja Iwy

Jakimi typami zwierzat sq polscy kierowcy? Na polskich drogach najczesciej mozna spotkaé lwy i stonie, ale zdarzajq sie
tez gepardy. Tak wynika z badania przeprowadzonego przez Kantar TNS na zlecenie firmy Shell.

Erddio: Drogowa diungla, czyll Polak za kierownicg” ogélnopolskie badanie kierowcbw
przeprowadzonego prrez Kantar TNS na zlecenie Shell, 2018

wit sprawdzi¢, jak zachowujg sie i czego do-

Swiadczajg kierowcy, jest czescig kampanii
#DriveOn. Zostato przeprowadzone w pierw-
szym kwartale 2018 roku przez pracownie ba-
dawcza Kantar TNS na reprezentatywnej gru-
pie 1000 osdb.

B adanie, za pomoca ktérego Shell postano-

H Metafora dzungli

Jak wynika z badania Shell ,,Drogowa dzungla,
czyli Polak za kierownicg”, statystyczny kierow-
ca w Polsce ma 40 lat, jest mezczyzna (siedmiu
na dziesieciu respondentéw) o wyksztatceniu
srednim i wyzszym, ma jedno dziecko i jeden
samochéd. Co jednak najciekawsze, na pod-
stawie wynikéw wytoniono szes¢ najczesciej
spotykanych typow kierowcow, ktérzy réznig
sie upodobaniami, poziomem empatii, tem-
peramentem, nawykami i stylem jazdy. Odda-
ja charakter i zachowania zwierzat z afrykan-
skiej dzungli.

- To badanie podejmuje wazny temat emo-
qji, jakie towarzysza prowadzeniu auta - czy,
jak i z kim lubimy podrézowac — méwi dr To-
masz Sobierajski z Instytutu Stosowanych Nauk
Spotecznych Uniwersytetu Warszawskiego.
- Co nam daje jazda samochodem i co w sa-
mej jezdzie sprawia nam przyjemnos¢. Odwo-

tanie sie do swiata zwierzat doskonale oddaje
ztozonos¢ ludzkich emocji i charakteréw. Meta-
fora dzungli i funkcjonujacych w jej przestrze-
ni zwierzat sprawia, ze fatwiej jest nam zrozu-
mie¢ nasze drogowe zachowania, co w efekcie
moze doprowadzi¢ do tego, ze bedziemy bar-
dziej kompetentnymi kierowcami.

H Rozwazne sfonie, pewne zyrafy,
asertywne tygrysy

Okazuije sie, ze na polskich drogach kréluja lwy.
Ten typ reprezentuje niemal jedna czwarta kie-
rowcéw. To bardzo dobra informacja, gdyz
to najbardziej kompetentny kierowca — do-
Swiadczony, skoncentrowany. Do tego skrupu-
latnie planuje trase i w petni kontroluje sytu-
acje na drodze.

Druga pod wzgledem liczebnosci grupe sta-
nowig stonie. To 17,9 proc. polskich kierow-
cdw. Za kotkiem rozwazne i odpowiedzialne,
ale przede wszystkim niezwykle opiekuricze i tro-
skliwe. Cenig komfortowa i spokojna jazde w to-
warzystwie bliskich.

Z kolei zyrafy to 17,3 proc. ankietowanych
0s0b. Sg przyjazne i wesote. Do tej grupy nale-
29 amatorzy dtugich wycieczek w towarzystwie
przyjaciét i rodziny. Zyrafy prowadza pewnie,
btyskawicznie reaguja w sytuacjach zagrozenia.

Najbardziej asertywne sa tygrysy, czyli
15,1 proc. badanych oséb. Uwazaja, ze to wia-
$nie im powinni podporzadkowac sie inni miesz-
kancy dzungli. Uwielbiajg luksus, krete drogi
i jazde w trudnych warunkach.

M Radosne lemury, drapiezne
gepardy

Zupetnie inaczej zachowujg sie lemury (14,6
proc. ankietowanych). Sg mistrzami czerpania
radosci z jazdy. Auto daje im poczucie radosci
i wolnosci. Lubig wycieczki donikad, najchet-
niej przy otwartych oknach i gtosnej muzyce.
Najmniej liczna, cho¢ najbardziej drapiezna
grupa (11,3 proc. respondentéw) to gepardy.
To typ wojownika i ryzykanta, ktdry jezdzi dyna-
micznie do granic mozliwosci — swoich, samo-
chodu oraz warunkéw panujacych na drodze.
- Z badania jasno wynika, ze Polacy za kie-
rownicg przybierajg rézne postacie. Najczesciej
sg odpowiedzialni jak Iwy, ale w trasie mozna
takze spotkac szybkiego i zwinnego geparda.
W kampanii #DriveOn chcemy zachecad i inspi-
rowac kierowcow do czerpania radosci z pro-
wadzenia bez martwienia sie o silnik samocho-
du - komentuje Justyna Goraj, menedzer komu-
nikacji marek olejowych Shell.
Jakub Ziebka
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XLI finat OgéInopolskiego Turnieju Bezpieczefistwa w Ruchu Drogowym Fot. Anna Garzyriska

Uczmy mtodych!

Jesli chcemy zwigkszy¢ bezpieczenstwo na polskich drogach, trzeba postawic na edukacje dzieci i mtodziezy. W te ideg
$wietnie wpisujq sie dwa projekty, ktére finat miaty niedawno w Przelewicach i Biatymstoku.

wodztwie zachodniopomorskim byty go-

spodarzem XLI finatu Ogodlnopolskiego
Turnieju Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym.
W zawodach wziety udziat 34 druzyny, skfada-
jace sie z dzieci i mtodziezy ze szkot podstawo-
wych i gimnazjow.

- Impreze oceniam jako bardzo udang - méwi
Waldemar Klemenski, koordynator turnieju. - Ry-
walizacja byfa bardzo zacieta, uczestnicy zaimpo-
nowali wszystkim swoimi umiejetnosciami teo-
retycznymi na temat przepisow ruchu drogowe-
go, znajomoscig zasad udzielania pierwszej po-
mocy i wprawag, z jakg poruszali sie na rowerze.

N a poczatku czerwca Przelewice w woje-

H Cel? Popularyzacja bezpiecznego
poruszania sie po drogach

Giéwnym organizatorem Ogélnopolskiego Tur-
nieju Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym jest
Polski Zwigzek Motorowy. Cele sg jasne. Chodzi : 12
przede wszystkim o popularyzowanie przepi- XLI finat OgéInopolskiego Turnieju Bezpieczernistwa w Ruchu Drogowym Fot. Anna Garzynska




sOw i zasad bezpiecznego poruszania sie po dro-
gach, ksztattowanie partnerskich zachowan wo-
bec uczestnikéw ruchu drogowego oraz inspi-
rowanie uczniéw i nauczycieli do pracy u pod-
staw na rzecz BRD.

Turniej ma charakter wieloetapowy. Zanim
najlepsze druzyny ztozone z ucznidéw szkét pod-
stawowych i gimnazjow (rywalizuja osobno) spo-
tkajq sie w finale, muszg wystartowac w kwali-
fikacjach na poziomie szkolnym, powiatowym
i wojewodzkim.

Kazda druzyna sktada sie z czterech oséb
(dwie dziewczynki, dwoch chfopcow). Wszy-
scy zawodnicy muszg rozwigzac testy teore-
tyczne na temat znajomosci przepisdéw ruchu
drogowego oraz wykonac zadania praktyczne.
Chodzi o jazde rowerem po miasteczku i torze
sprawnosciowym, a takze umiejetnosc¢ udziela-
nia pierwszej pomocy przedmedycznej.

Za zwycieska druzyne uznaje sie zespoét z naj-
mniejszg suma miejsc zajetych przez jego uczest-
nikdw we wszystkich konkurencjach.

M Goscinni gospodarze

Do Przelewic przyjechato szesnascie najlepszych
druzyn reprezentujacych szkoty podstawowe
i tyle samo przedstawicieli gimnazjow. W tur-
nieju wziety takze udziat dwie ekipy gospoda-
rzy. To druzyny ztozone z uczniéw szkoty pod-
stawowej w Jesionowie oraz gimnazjum w Prze-
lewicach.

Gospodarze okazali sie goscinni i zajeli miej-
sca poza podium. Kto zatem zwyciezyt? W mtod-
szej kategorii wiekowej pierwsze miejsce zaje-
ta szkota podstawowa we Wtoszczowie (woje-
wodztwo swietokrzyskie), drugie — w Stroniu
(wojewodztwo matopolskie), trzecie — w Kor-
czowie (wojewddztwo lubelskie). A w starszej?
Pierwsze miejsce wywalczyto Gimnazjum nr 1
w Koluszkach (wojewddztwo tddzkie), drugie -
gimnazjum w Czarnej (wojewoddztwo podkar-
packie), trzecie - gimnazjum we Wioszczowie.

Jednym ze sponsoréw XLI finatu Ogdlnopol-
skiego Turnieju Bezpieczenistwa w Ruchu Dro-
gowym byfa firma e-kierowca, wydawca mie-
siecznika ,,Szkota Jazdy” i serwisu www.szko-
la-jazdy.pl.

H Wiecej rozsadku, mniej
miodzienczej brawury

Inny projekt, takze przyczyniajacy sie do zwiek-
szenia wiedzy na temat BRD wsrod mtodych,
wdrazajag Wojewddzki Osrodek Ruchu Dro-
gowego w Biatymstoku oraz tamtejszy Za-
rzad Okregu Polskiego Zwigzku Motorowe-
go. To program , Mtodzi bezpieczni na dro-
dze”. W projekcie wzieto udziat juz ponad
1500 uczniéw z 50 klas podlaskich szkét sred-
nich. Spotkania prowadzone sg przez doswiad-
czonych egzaminatoréw z WORD-u Biatystok,
z ktorymi przyszli i obecni mtodzi kierowcy po-

Projekt ,Mtodzi bezpieczni na drodze”.

ruszali rézne tematy zwigzane z BRD oraz eg-
zaminem na prawo jazdy.

Oprocz teorii mfodziez ma takze okazje po-
¢wiczy¢ praktyke. Pod koniec maja w siedzibie
biafostockiego WORD-u przeprowadzone zosta-
ty zajecia dla mfodziezy posiadajacej juz prawo
jazdy. Uczestnicy mieli okazje sprawdzi¢ swoje
umiejetnosci podczas jazdy na trolejach (kon-
trolowany poslizg), jazdy z talerzem stewarta
(ptynnos¢ jazdy), a takze podczas jazdy samo-
chodowym torem przeszkod.

— Dwie godziny intensywnych zajec z tech-
niki jazdy, oprécz nowych umiejetnosci, do-
starczyty uczestnikom wiele radosci i satysfak-
cji — mowi Maciej Biernacki z biafostockiego
WORD-u. — Wszyscy wychodzili z osrodka zado-
woleni, pytajac, kiedy organizowane beda na-
stepne. Dzieki takim spotkaniom wielu uczniéw
nabrato pokory i dystansu do wiasnych umie-
jetnosci na drodze. Wierzymy, ze dzigki pre-
lekcjom i warsztatom na podlaskich drogach

XLI finat Ogdlnopolskiego Turnieju Bezpieczenstwa

w Ruchu Drogowym Fot. Anna Garzynska
w przysztosci bedzie wiecej rozsadku i mniej
mtodzieficzej brawury.

Jakub Ziebka
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/miany zamiast likwidacji

Moim zdaniem plac manewrowy na kategorie B powinien zostac, ale nalezy wprowadzi¢ pewne zmiany. Jakie? Jestem
za likwidacjg tyczek i rezygnacja z koniecznosci ,,ptynnego wykonania zadania”. Dajmy na nie kursantowi np. 5 minut
i pozwélmy na jedng korekte toru jazdy. Bedzie bardziej zyciowo.

wiasciciel warszawskiej
szkoty jazdy Elmol

go (wyartykutowali go tédzcy szkoleniow-

cy) dobrze przeanalizowad, trzeba zadac
podstawowe pytanie: jaki jest cel tego zada-
nia, czego ma sie nauczy¢ kandydat na kierow-
ce? Odpowiedz nie wydaje sie trudna. Kursant
powinien nauczy¢ sie obserwowac tor jazdy.
Chodzi mi tu oczywiscie o jazde pasem ruchu
do tytu. Bo z jazdg do przodu wiasciwie nikt nie
ma problemu.

Zeby pomyst likwidacji placu manewrowe-

M Gdzie zaczynajq sie schody?

Wielu szkoleniowcow twierdzi, ze wykonywanie
takiego zadania nie ma nic wspélnego z rzeczy-
wistg jazdg w ruchu drogowym. Bo przeciez ni-
gdzie sie taka sytuacja nie zdarzy. Ja akurat mam
inne zdanie. | nie chodzi mi o to, ze kiedys nasz
kursant bedzie musiat na drodze po jakims skre-
cie cofna¢, cho¢ i to pewnie moze sie zdarzy¢,
np. na jakiej$ osiedlowej uliczce. Kierowca musi
umie¢ obserwowac droge jadac do tyfu, musi
wiedzie¢, gdzie, w ktorym momencie i co obser-
wowac, zeby nie narobi¢ szkdd sobie i innym.
Zeby sie nie stresowa¢. Musi wiedzie, jak sie
zachowuje auto przy skretach kierownicy pod-
czas cofania, ze zadne kierunki si¢ nie zmienia-
ja, jesli zaczynamy jazde do tytu.

Teraz pozwole sobie podac przyktad. Jedziemy
z kursantem drogg jednokierunkowa. Widzimy
zblizajacy z naprzeciwka inny pojazd. Jedzie pod
prad. Ulica jest zastawiona zaparkowanymi pojaz-
dami. Nie ma szans, zebysmy sie mineli. Zatrzy-
mujemy pojazdy. Wysiadam z auta i podchodze
do kierowcy, zeby wyttumaczy¢, ze jest na dro-
dze jednokierunkowej. Za kierownicg samocho-
du siedzi zestresowana mtoda kobieta. Na mojg
prosbe, zeby cofnefa pojazd, odpowiada krot-
ko: ,ale ja nie umiem”. Ma do przejechania oko-
to 50 m. Zachecam jg wiec, zeby, wykorzystujac
wyjazd z posesji, zawrdcita. Co mi odpowiada?
.Nie umiem zawréci¢ w tak ciasnym miejscu”.

Jazda do przodu raczej nie stanowi wieksze-
go problemu. Schody zaczynaja sie przy jez-
dzie do tytu.

M Uczenie na schematy

llu kursantdw, jesli zapytamy, jak zachowa sie
samochdd, jesli skrecimy na fuku w prawo, za-
trzymamy sie i pojedziemy w tym samym kie-
runku, tylko do tytu, odpowiada, ze kierownice
trzeba skreci¢ w lewo? Wcale nie tak niewielu.
My, instruktorzy, musimy im to pokaza¢, wyttu-
maczy¢, nauczyd, jak powinna wygladaé jazda
samochodem do tytu na prostej drodze. Wyja-
$ni¢, jak powinna wygladac jazda do tytu w za-
krecie, gdzie i jak obserwowac droge, jaka za-
stosowac technike.

Powinnismy wyttumaczy¢ i pokaza¢, jak za-
chowuije sie auto jadace do tytu. Ze jak krecimy
kierownicg w prawo, to tyt auta jedzie w prawo,
ale przéd ,,odjezdza” w przeciwng strone, czyli
w lewo. lle razy okazuije sig, ze kursant wyjezdza-

jac tytem z miejsca parkingowego nie obserwuje
pojazdu stojacego obok, zapomina, ze jak skre-
ci kierownicg za mocno, uderzy w ten pojazd?

Moim zdaniem tych podstawowych elemen-
téw zachowania sie przysztego kierowcy moz-
na nauczy¢ wlasnie na placu manewrowym.
Na nim pozna podstawy. Niestety, wielu in-
struktordw uczy tego zadania na schematy. Dla-
czego? Bo tak jest fatwiej, szybciej. Bo szkoda
na to czasu, bo tak sie da. Czy s to marginal-
ne przypadki? Niestety, nie. Co instruktor chce
osiggnac¢ tak szkolac? Zapewne to, zeby kur-
santowi tatwiej byto zda¢ egzamin. Czy kandy-
daci na kierowcow chcg sie tak uczy¢? Z moje-
go doswiadczenia wynika, ze nie.

H Piec minut i jedna korekta

Moim zdaniem plac manewrowy powinien zo-
stac, ale nalezy wprowadzi¢ pewne zmiany. Ja-
kie? Jestem za likwidacja tyczek i rezygnacjg z ko-
niecznosci ptynnego wykonania zadania. Dajmy
na nie kursantowi np. 5 minut i pozwélmy na jed-
na korekte toru jazdy. Bedzie bardziej zyciowo.
Jesli rozpatrywalibysmy jednak pomyst likwida-
qji placu w kontekscie dodania szkolenia na dro-
gach szybkiego ruchu, nie wydaje sie on taki zty.
Choc przeciez juz teraz mamy obowigzkowe jaz-
dy na drogach o podwyzszonych predkosciach.

Jesli zas chodzi o pomyst posiadania placu
manewrowego na wytacznos¢, tddzcy szkole-
niowcy stusznie si¢ z nim nie godza. W duzych
aglomeracjach dziatki sg zajete przez dewelo-
peréw. Komu przeszkadza to, jak jest teraz? Kto
wymyslit, ze plac ma by¢ na wytgcznosé? Mysle,
ze wszyscy wiemy. ll



Przeglad legislacyjny

Sadne daty za nami. O ile 25 maja (wejscie w Zycie RODO) sporo namieszal, to juz 4 czerwca przeszedt niemal bez echa.
Niemal, bowiem odwleczenie po raz kolejny uruchomienie CEPiK-u 2.0 miato jednak pewne konsekwencje. Poza tym
pojawit sie wazny projekt dotyczacy drogowych kontroli technicznych.

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

zwigzku z ponownym przesunieciem
Ww czasie rozpoczecia dziatania Central-

nej Ewidencji Kierowcdw konieczne oka-
zato sie szybkie znowelizowanie najwazniejszych
rozporzadzen do ustawy o kierujacych pojazda-
mi. Zmiany byty ekspresowe i ograniczyly sie nie-
mal wytgcznie do wprowadzenia do nich oso-
bliwej konstrukgji oczekiwania na komunikat
ministra. Efektem byta seria szybkich publika-
¢ji w Dzienniku Ustaw.

Jedynie w przypadku rozporzadzenia regu-
lujacego szkolenia w okresie probnym prawo-
dawca zdecydowat sie na zmiany merytorycz-
ne. Doprecyzowuje ono szczegdtowy program
praktycznego szkolenia w ODTJ-ocie w zakresie
wykonywania poszczegolnych zadan (jazda po-
jazdem z wigczonymi i wytaczonymi systema-
mi). Ponadto stanowi, ze osoby, ktére posiada-
ja w prawie jazdy ograniczenia do kierowania
pojazdami przystosowanymi do ich niepetno-
sprawnosci, do wykonywania zadan przewidzia-
nych programem szkolenia w zakresie zagrozen
w ruchu drogowym mogg wykorzystywac po-
jazdy przystosowane do ich niepetnosprawno-
$ci nieposiadajace funkgji wytgczenia systemow
ESP i ABS. Beda one mogty wykona¢ wszyst-
kie zadania przewidziane programem szkolenia
pojazdami przystosowanymi do ich niepetno-
sprawnosci z wigczonymi systemami ESP i ABS.

H Kontrole stanu technicznego
na drodze

Do konsultacji spotecznych trafit projekt ustawy
0 zmianie ustawy z 20 czerwca 1997 roku - Pra-
wo o ruchu drogowym oraz ustawy z 6 wrze-

$nia 2001 roku o transporcie drogowym. No-
welizacja ma wdraza¢ postanowienia dyrekty-
wy 2014/47/UE Parlamentu Europejskiego i Rady
z 3 kwietnia 2014 roku w sprawie drogowej
kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do ru-
chu drogowego pojazdéw uzytkowych poru-
szajacych sie w Unii oraz uchylajacej dyrekty-
we 2000/30/WE (Dz. Urz. UE L 127 2 29.4.2014,
z pdzn. zm.). Zmiany majg wplynaé na zwiek-
szenie bezpieczenstwa drogowego oraz przy-
czynic sie do utrzymania pojazdéw w bezpiecz-
nym i akceptowalnym z punktu widzenia ochro-
ny srodowiska stanie.

Zgodnie z projektem wstepne kontrole dro-
gowe stanu technicznego pojazddw prowadzo-
ne przez gtdwnego inspektora transportu dro-
gowego w kazdym roku kalendarzowym beda
obejmowaty co najmniej 5 proc. tacznej liczby
zarejestrowanych w Polsce autobuséw, samo-
chodow ciezarowych i przyczep (pojazdy kat.
M2, M3, N2, N3,03i 04 e).

System drogowych kontroli technicznych obej-
mowac¢ ma wstepne oraz szczegotowe — tam,
gdzie okaze sie to konieczne — drogowe kon-
trole techniczne. Na podstawie wynikdw kon-
troli wstepnej kontrolujgcy podejmuje decyzje
o skierowaniu pojazdu na szczegétowa kontro-
le drogowa. Chodzi o ustalenie, czy pojazd silni-
kowy lub przyczepa zagraza bezpieczenstwu ru-
chu drogowego, lub narusza wymagania ochro-
ny srodowiska.

H Kto zaptaci za szczegotowq
kontrole?

Szczegdtowe drogowe kontrole techniczne maja
by¢ prowadzone w mobilnych stacjach kontroli
drogowej przy uzyciu przenosnego lub zainsta-
lowanego w pojezdzie systemu przyrzagdow nie-
zbednych do jej przeprowadzania, w wyznaczo-
nych punktach lub w stacjach kontroli pojazdéw.
Wedtug projektu przeprowadzac maja je kontro-

lujacy posiadajacy uprawnienia diagnosty oraz
legitymujacy sie odpowiednim wyksztatceniem
i praktyka, ktdrzy odbyli szkolenie dla kontrolu-
jacych i nie rzadziej niz raz w ciggu dwdch ko-
lejnych lat uczestniczyli w warsztatach dla kon-
trolujacych.

W projekcie wprowadzono zasade, zgodnie
z ktdra koszty przeprowadzenia szczegétowej
drogowej kontroli technicznej w stacji kontro-
li pojazdéw w przypadku wykrycia usterek po-
nosit bedzie podmiot wykonujacy przejazd tym
pojazdem. Natomiast w przypadku, gdy uster-
ki nie zostang stwierdzone, koszty przeprowa-
dzenia badania w stacji kontroli pojazdéw pod-
czas szczegotowej drogowej kontroli technicz-
nej pokryje wojewoda. Wysokos¢ opfat za ba-
dania ma dopiero zostac okreslona.

Zeby umozliwi¢ wykonywanie szczegotowej
kontroli stanu technicznego w stacjach kontroli
pojazdéw, wprowadzono obowigzek wspotpra-
cy podmiotéw prowadzacych te stacje z kon-
trolujgcymi. Ma sie to dzia¢ przy uwzglednieniu
potrzeb kontroli oraz w miare mozliwosci stusz-
nego interesu podmiotu prowadzacego stacje
kontroli pojazdow. W projekcie jest tez obowia-
zek posiadania przez kierowce protokotu ostat-
niej drogowej kontroli technicznej, jezeli taka
byta przeprowadzona. Planowany termin wej-
$cia ustawy w zycie wyznaczony zostat na po-
czatek 2019 roku. H




Usmiechnij sie

Krzyzéwka z nagrodami

"Na rondzic prosto...
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Litery z p6l ponumerowanych od 1 do 11 utworza rozwigzanie.
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Rozwiazaniem ostatniej krzyzdwki byto hasto , przerwanie egzaminu”. Nagrode wyslemy poczta.
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ierwsza osoba, ktora przesle na adres re-

dakcja@szkola-jazdy.pl prawidtowe rozwia-
zanie wraz z adresem, otrzyma ksiazke ,,Sa-
mochody CWS".

POZIOMO:

1) rozdzielcza lub rejestracyjna. 6) maszyna
do robot ziemnych. 9) niejedna w miescie.
10) odbiorca listu, przesytki. 11) tajanie $nie-
gow. 12) zatoga wioslarska. 13) lejce, wodze.
15) surowiec na koszyki. 16) perfa belgijskich
uzdrowisk. 17) dobrowolne ubezpieczenie po-
jazdow. 19) wreczany kelnerowi. 22) torba wto-
czykija. 24) zapasowe w bagazniku. 26) instru-
ment z miechem. 27) wierzba o srebrzystych
baziach. 28) samochodowy schowek. 29) prad,
tendencja.

PIONOWO:

1) naped pojazdu szynowego. 2) stary, gesty
las. 3) ... transportu drogowego. 4) przewozi
pasazerow. 5) citroén xsara ... 6) pojazd w or-
szaku pogrzebowym. 7) przejscie podziemne,
tunel. 8) dotkow pod kims. 14) styl w architek-
turze. 18) przeznaczony dla ruchu pieszego.
20) przekrecany w stacyjce. 21) ostona felgi sa-
mochodowej. 22) cenne znalezisko. 23) straz.
25) reklama swietIna.

SZKOLA A
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MIESIECZNIK OGOLNOPOLSKI jui dzié ~ 3

m www.szkola-jazdy.pl
m www.sklep.e-kierowca.pl
W tel.: 91 441 89 62




SKLEPONLINE

Moje Vademecum

Wykiadowcy

Dzieki Vademecum kazdy wyktad stanie
sie atrakcyjny! Liczne animacje i grafiki
pomagajqg w przekazywaniu wiedzy kursantom

A B  Materiat obejmuje wszystkie kategorie
CD prawa jazdy w jednym programie

Personalizacja lekcji. Dodawaj lub usuwaij

slajdy wedtug wtasnego uznania

Program zawsze zgodny z obowigzujgcymi
przepisami, na biezqgco aktualizowany
!

Program zastepuje obowigzkowe

pomoce naukowe, wymagane od OSK
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BROKERZY UBEZPIECZENIOW] VIENNA |NSURANCE GROUP

JAZDA DOBRZE Program ubezpieczenia pojazddéw szkoleniowych dla Partneréw firmy e-kierowca

UBEZPIECZONA

NOWY ROZSZERZONY PROGRAM

Realne oszczednosci na ubezpieczeniach pojazdow.

Petne ubezpieczenie
OC, AC, NNW, ASS
od 2,5 % wartosci pojazd

I Pierwsza w Polsce oferta ubezpieczen pojazdow szkoleniowych przygo-
towana specjalnie dla osrodkéw szkolenia kierowcoéw.

OC Odpowiedzialno$¢ cywilna posiadaczy pojazdéw mechanicznych
Autocasco

WINAYA Nastepstwa nieszczesliwych wypadkow

JANII Assistance

I Pojazdy realnie ubezpieczone - petna oferta dla twojej floty
- pojazdy do 10 lat
- OCiNNW - dla starszych pojazdéw

- ubezpieczenie pojazdow ciezarowych, autobuséw, motocykli i przyczep

*Niniejszy materiat ma charakter wytacznie informacyjny oraz nie stanowi oferty w rozumieniu ustawy z dnia 23 kwietnia 1964 r. Kodeks cywilny. Szczegétowe
warunki ubezpieczenia oraz koszty ryzyka z nimi zwigzane, jak réwniez informacje na temat ograniczenia odpowiedzialnosci ubezpieczyciela oraz zasady
dziatania produktu okreslone sa w Ogdlnych Warunkach Ubezpieczenia.

Zadzwon i sprawdz ile mozesz zaoszczedzi¢ na ubezpieczeniu swojej floty

Tel. 9143143 95




