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** NA CZYM WYKEADAJA SIE
EGZAMINOWANI?

Z DANYCH, KTORE ZEBRALISMY OD WOJEWODZKICH
0SRODKOW RUCHU DROGOWEGO Z CAtEJ POLSKI,
A, ZE W 2017 ROKU NAJCZESTSZYMI PRZYCZYNAMI
RAKTYCZNYCH EGZAMINOW NA KATEGORIE B
IE PACHOEKA
PIEF STWA PRZEJAZDU
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Zmieniamy sig dla Was!

‘ Krzysztof Gizycki

zasada, o ktorej warto pamietac. My pamie-
tamy. Dlatego tez od pofowy maja znacza-
co unowoczesnilismy serwis www.szkola-jazdy.
pl, gdzie codziennie pojawiajq sie najswiezsze
branzowe informacje. Projektujac czes¢ infor-
macyjng wzorowalismy sie na najlepszych roz-
wigzaniach stosowanych przez najbardziej po-
czytne media w Polsce i na swiecie. Mam na-
dzieje, ze jesli jeszcze tam nie zajrzeliscie, zro-
bicie to po lekturze stowa wstepnego do tego
wydania naszego magazynu.
Miesiecznik ,Szkota Jazdy” tez nie zostaje
w tyle. Ot6z dotarlismy do kolejnych ciekawych

N ie rozwijasz si¢ — zostajesz w tyle. To znana

0 najczestsze przyczyny przerywania egzaminow
praktycznych na prawo jazdy kategorii B. Dzigki
temu wiemy, ze kandydaci na kierowcdw maja
problemy z prawidtowym wykonaniem ,,tuku”,
czesto nie ustepujg pierwszenstwa na skrzyzo-
waniach. Na czym jeszcze sie wykiadajg? Prze-
czytajcie sami, wszystko znajdziecie w czerwco-
wym numerze magazynu!

Na szczeg6lng uwage zastuguje jeszcze co naj-
mnigj kilka tekstow. W jednym z nich wspélnie
z psychologami oraz znanymi sportowcami (Krzysz-
tofem Hotowczycem, Klaudig Podkalicka) zasta-
nawiamy sie, dlaczego dla duzej czesci ludzi uzy-
skanie prawa jazdy jest wiekszym szczesciem niz
chocby... posiadanie dziecka. Odwiedzamy takze
Gruzje i przygladamy sie tamtejszemu systemowi
szkolenia i egzaminowania. Pytamy tez branzow-
cOw, co sadza o kolejnym przesunieciu wdroze-
nia obostrzen dla swiezo upieczonych kierowcow.

Mam nadzieje, Ze zaproponowane przez nas
tematy spetnig Wasze oczekiwania. Zycze przy-
jemnej lektury!
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Ministerialne
Zahawy

Zamiast zajac sie publikacja zapowia-
danej nowelizacji ustawy o kierujgcych
pojazdami, Ministerstwo Infrastruktury
informuje za posrednictwem ,,Dzienni-
ka Gazety Prawnej" o swoich kolejnych
pomystach dotyczacych systemu szkole-
nia kandydatow na kierowcow.

Na czym miataby polegac zmiana, kto-
ra, wedle ,,Dziennika Gazety Prawnej"”,
zamierza wprowadzic resort? Ot6z kan-
dydat na kierowce po ukonczeniu kursu,
a jeszcze przed przystapieniem do egza-
minu panstwowego, miathy mozliwos¢
doszkolenia si¢ pod okiem rodzica.

— Kierowcy po ukonczeniu kursow czesto
brakuje nie tyle umiejetnosci, ile oby-
cia za kierownica. Nie wszyscy po za-
liczeniu wymaganych 30 godzin czuja
sie pewnie i swobodnie. Dlatego chce-
my da¢ mozliwos¢ odbywania dodat-
kowych jazd z opiekunem - cytuje Mi-
nisterstwo Infrastruktury ,Dziennik Ga-
zeta Prawna”.

A jak jest teraz? Osoba, ktora przed eg-
zaminem chce jeszcze pocwiczyc¢ jazde
samochodem, moze to zrobic, ale w ra-
mach szkolenia uzupetniajacego, pod
okiem instruktora nauki jazdy, w samo-
chodzie wyposazonym w dodatkowe lu-
sterka czy hamulec i sprzegto po stro-
nie pasazera.

Takie przecieki z Ministerstwa Infrastruk-
tury zaskakuja, tym bardziej ze wszyst-
kie zmiany w systemie szkolenia i egza-
minowania miaty zostac zaproponowane
w postaci nowelizacji ustawy o kieruja-
cych pojazdami juz prawie dwa miesigce
temu. Przypomnijmy, ze 7 kwietnia, pod-
czas zjazdu delegatow Polskiej Federacji
Stowarzyszen Szkét Kierowcow (odbyt
sie w towiczu) Bogdan Oleksiak, dyrek-
tor departamentu transportu drogowe-
go Ministerstwa Infrastruktury, powie-
dziat, ze projekt ustawy zostanie opu-
blikowany ,juz w przysztym tygodniu"”.
Do momentu zamknigcia czerwcowego
numeru ,,Szkoty Jazdy"” projekt noweli-
zacji sie nie pojawit.

red

SZKOLA JAZDY 6/2018 (150)

w



SZKOLA JAZDY 6/2018 (150)

S

Przyczyny przerywania egzaminow
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Na czym wykfad
egzaminowani?
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Z danych, ktore zebralismy od wojewoddzkich osrodkow ruchu drogowego z catej Polski, wynika, ze w 2017 roku
najczestszymi przyczynami przerwania praktycznych egzaminow na kategorie B bylto najechanie albo potracenie
pachotka lub tyczki i nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu na skrzyzowaniu.

kujemy statystyki zdawalnosci egzaminéw

teoretycznych i praktycznych we wszyst-
kich wojewddzkich osrodkach ruchu drogo-
wego. Dzieki temu eksperci zajmujacy sie kwe-
stiami zwigzanymi ze szkoleniem i egzami-
nowaniem mogg zastanawiac sie np., jaka
jest przyczyna tego, ze w Ostrotece plac ma-
newrowy i jazde po miescie zalicza $rednio
30 proc. wiecej oséb niz w Koszalinie (dane
z 2017 roku). Nie brakuje takze teorii méwia-
cych o tym, dlaczego zaskakujaco duze réz-
nice wystepujg takze w poziomie zdawalno-
$ci egzamindw teoretycznych. Tutaj Ostrote-
ke (najlepszy wynik) i Leszno (najstabszy wy-
nik) dzieli az 16 proc.

Teraz postanowilismy dokonac kolejnej ana-
lizy. Zupetnie réznej od tej, do ktorej przyzwy-
czailismy czytelnikdéw. Otdz poprosilismy woje-
wodzkie osrodki ruchu drogowego o wystanie
nam raportu przyczyn przerywania egzaminéw
praktycznych na kategorie B.

J uz od kilku lat, jako jedyni w Polsce, publi-

H Marzenia starosty gostyninskiego

Do takiego dziatania zainspirowat nas To-
masz Matuszewski, starosta gostyninski, oso-
ba w Srodowisku branzowym dobrze znana,
bo posiadajgca uprawnienia instruktora na-
uki jazdy i egzaminatora. Jeszcze niedawno
petnit on funkcje petnomocnika dyrektora
w WORD-u w Warszawie ds. procesu szkole-
nia, egzaminowania i BRD. Ot6z po lekturze na-
szego ostatniego rankingu zdawalnosci (opu-
blikowalismy go w lutowym numerze ,,Szkoty
Jazdy") skontaktowat sie z nami i powiedziat,
Ze znacznie ciekawszy bytby raport o ,,niezda-
walnosci egzaminow”.

— Prosze sobie wyobrazi¢, jak uzyteczne byto-
by narzedzie, ktdre pozwalatoby przeanalizowaé
egzaminy praktyczne w taki sposob, zeby szkota
jazdy czy pojedynczy instruktor wiedzieli, z ja-
kiego powodu ich kandydatom na kierowcéw
nie powiodto sie na placu manewrowym lub
podczas jazdy miejskiej — mowi Matuszewski.

To prawda. Bo jesli np. 45 proc. bytych kur-
santéw instruktora oblewatoby egzamin pod-
czas jazdy po tuku, znaczytoby, ze wiasnie na ten
element nalezatoby zwroci¢ szczegolng uwage
podczas szkolenia.

Niestety, nie ma aplikacji, pozwalajacej na wy-
ciggniecie ciekawych danych dotyczacych egza-
mindw, ktdére bytyby udostepniane starostom
(sprawuija przeciez nadzdr nad OSK), szkotom
jazdy oraz instruktorom. Cho¢ swego czasu te-
mat istniat. Sam Matuszewski namawiat resort
na stworzenie takiego ciekawego narzedzia. Jed-
nak nie spotkato sie to z zainteresowaniem mi-
nisterialnych urzednikéw.

H Niedoskonate, lecz jedyne
narzedzie

Nie znaczy to wcale, ze wojewodzkie osrodki
ruchu drogowego w ogdle nie ewidencjonuja
powoddw konczenia przez kandydatéw na kie-
rowcow egzaminu praktycznego z oceng ne-



Przyczyny przerywania egzaminéw

gatywna. System Polskiej Wytworni Papierow
Wartosciowych pozwala np. na stworzenie ze-
stawienia dotyczacego czestotliwosci przyczyn
przerwania praktyki.

— Nie jest to narzedzie doskonate, chocby
z uwagi na to, ze znajduje sie tam np. katego-
ria ,zakonczenie egzaminu na wniosek osoby
egzaminowanej” — méwi egzaminator nadzoru-
jacy jednego z wojewddzkich osrodkow ruchu
drogowego. — Jednak nie jest to przeciez rze-
czywisty powdd, dla ktérego egzamin zakonczyt
sie wynikiem negatywnym. Mogto ich by¢ wie-
le, po prostu kandydat na kierowce zdecydowat,
ze nie chce juz zmagac sie z kolejnymi sytuacja-
mi drogowymi, nie ma ochoty na dalszg jazde.

Wprawdzie narzedzie jest niedoskonate, ale
w Polsce innego nie ma. Postanowilismy wiec

z niego skorzystac. Z danych, ktére wystat nam
kazdy WORD, wynotowalismy pie¢ najczest-
szych przyczyn (oprécz wspomnianego juz ,za-
konczenia egzaminu na wniosek osoby egza-
minowanej") przerwania egzaminu na kate-
gorie B w catym 2017 roku. Potem sprawdzi-
lismy, ktére w tym swoistym TOP 5 pojawia-
ty sie najczesciej.

H , Atakowanie” pachotka

Co nam wyszto? W kazdym miejscu egzami-
nowania jedng z pieciu najczestszych przyczyn
przerwania egzaminu praktycznego na katego-
rie B byto ,najechanie albo potracenie pachot-
ka lub tyczki”. Dotyczy to oczywiscie manew-
row wykonywanych na placu. W bardzo wielu

Najczestsze przyczyny

przerywania egzaminow
praktycznych nakat.Bw2017v.

4

najechanie albo potrgcenie pachotka lub tyczki

na skrzyzowaniu

2,
©
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zachowanie osoby zdajqcej zagraza
bezposrednio zyciu i zdrowiu
uczestnikéw ruchu drogowego

spowodowanie zagrozenia kolizjg
lub wypadkiem drogowym

nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu

dwukrotne nieprawidtowe wykonanie zadan,
takich jak ruszanie z miejsca oraz jazda pasem
ruchu do przodu i tytu oraz ruszanie z miejsca
do przodu na wzniesieniu

przypadkach zajmowata ona pozycje nr 1. Tak
byto np. w Stupsku, tomzy, Poznaniu, Ciecha-
nowie, Sieradzu czy Lublinie. Tylko w kilku miej-
scach egzaminowania w pierwszej pigtce naj-
czestszych przyczyn przerwania egzaminu prak-
tycznego nie byto ,nieustgpienia pierwszenstwa
przejazdu na skrzyzowaniu”.

W ponad potowie przypadkéw w TOP 5 zna-
lazly sie takie przyczyny, jak ,,dwukrotne niepra-
widtowe wykonanie zadania, o ktorym mowa
w poz. 2-10 tabeli nr 2 zataczniku nr 2 do roz-
porzadzenia ws. egzaminowania” (jazda pasem
ruchu do przodu i tytu oraz ruszanie z miejsca
do przodu na wzniesieniu, wszystko oczywiscie
na placu manewrowym), a takze ,zakonczenie
egzaminu przed wykonaniem wszystkich zadan
w przypadku, gdy zachowanie osoby zdajacej
zagraza bezposrednio zyciu i zdrowiu uczest-

nikéw". Do pierwszego przypadku najcze-

$ciej dochodzito np. w Gorzowie Wielko-
polskim, Kaliszu, Biatej Podlaskiej czy Zamo-
$ciu, do drugiego — w Tarnobrzegu, Piotr-
kowie Trybunalskim i Wtoctawku.

H Problemy z ,zielong strzatky”

Kolejne przyczyny, ktére znalazty sie w kilkuna-
stu zestawieniach TOP 5, to ,,spowodowanie
zagrozenia kolizjg lub wypadkiem drogowym”
i ,niezastosowanie sie do sygnatow swietlnych”.

- Z mojego doswiadczenia wiem, ze w wigk-
szosci przypadkéw niezastosowanie si¢ do sy-
gnatow swietlnych oznacza po prostu przega-
pienie tzw. zielonej strzatki — opowiada nam eg-
zaminator nadzorujacy.

Znacznie rzadziej wsréd najczestszych przy-
czyn przerwania egzaminu praktycznego poja-
wia sie , przejechanie kotem przez linie wyzna-
czajace zewnetrzne krawedzie” (oczywiscie w za-

daniach na placu manewrowym). Dosy¢ czesto,

poréwnaniu do innych wojewddzkich osrod-

kéw ruchu drogowego, przerywano egzamin

‘ w Elblagu za niewtasciwe wykonanie manew-

Y

ru parkowania prostopadtego.
H Gdyby...

Patrzac na gromadzone przez WORD-y infor-
macje warto zastanowic si¢ nad tym, czy nie
mozna bytoby systemu informatycznego Pol-
skiej Wytworni Papieréw Wartosciowych ulep-
szy¢. Tak, zeby dostep do przyczyn , niezdawal-
nosci”, nie przyczyn przerywania egzaminéw
(te dane nie méwia o wszystkim) miaty sta-
rostwa powiatowe, szkoty jazdy oraz instruk-
torzy. Takie informacje mogtyby réwniez po-
stuzy¢ jako materiat przydatny przy ewentual-
nym wprowadzeniu zmian w systemie szkole-
nia i egzaminowania kandydatéw na kierow-
céw i kierowcdw. Bo witedy propozycje byty-
by poparte konkretnymi wynikami. Pomarzy¢
dobra rzecz, prawda?

Jakub Ziebka
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Badania

Prawo |azdy daje szczescie

Dla kobiet uzyskanie uprawnien do kierowania autem jest wigkszym szczeSciem niz pierwsza mitos¢! Mezczyzni wyzej
cenig prawko niz posiadanie dziecka - takie wnioski ptyna z badan przeprowadzonych w Wielkiej Brytanii. Czy w Polsce

tatwe pytanie, ale gdyby kazano wpisac
do ankiety np. pie¢ najszczesliwszych mo-
mentdw, to niejednej/niejednemu zadrzataby
reka. No bo jak tu sie przyzna¢, ze licealna mi-
tos¢ wydaje nam sie wigkszym szczesciem niz
posiadanie szanownego matzonka/matzonki?
Albo ze bardziej cieszylismy sie z bramek Lewan-
dowskiego, Bonka czy Szarmacha niz z przyjecia
oswiadczyn? Do tego, ze praca dafa nam wie-
cej satysfakgji niz posiadanie dzieci réwniez nie-
tatwo sie przyzna¢. Nawet przed samym soba.
Takie badania ankietowe przeprowadzili Bry-
tyjczycy. Wnioski sa zaskakujace. Niekiedy za-
bawne. Dla prawie 20 proc. mezczyzn zdobycie
mistrzowskiego tytutu przez ich ulubiong druzy-
ne pitkarska byto wieksza radoscig niz wrecze-
nie pierscionka zareczynowego i stodkie , tak”
ukochanej. A kobiety bardziej cieszyly sig ze zda-
nego egzaminu na prawo jazdy niz z ukoncze-
nia studidw czy z pierwszej pracy. Co ciekawe
— prawko dafo im wiecej szczescia niz pierwsza
mitos¢ czy pierwszy pocatunek.
- Niemozliwe - dziwi sie Krzysztof Majchrzy-
cki, szef zespotu egzaminatoréw nadzorujgcych

C o dafo ci najwiecej radosci w zyciu? Niby

wyniki bytyby podobne?

w Matopolskim Osrodku Ruchu Drogowego. —
Gdyby mnie kto$ zapytat o 20 najszczesliwszych
momentéw w zyciu, chyba bym nie pomyslat
o prawie jazdy. A jesli nawet znalaztoby sie
w rankingu szczescia”, to na pewno niewysoko.

H Rados¢ z jazdy

W brytyjskim rankingu zdobycie prawka ulo-
kowano na miejscu 4 (mezczyzni) i 5 (kobiety).

Badania zlecita firma Hidden Hearing, zajmu-
jaca sie leczeniem wad stuchu. | okazato sie,
ze oprdcz slubu, cigzy, pierwszych stéw dziec-
ka witasnie , passing driving test” przynosi naj-
wiecej radosci.

- Satysfakcja jest taka, jak przy zawarciu
zwigzku matzenskiego czy ukonczeniu studiow?
- nadal niedowierza Majchrzycki. — Prawie 50 lat
zajmuje sie szkoleniem i egzaminowaniem. Wy-
daje mi sie, ze od jakiegos czasu prawo jazdy,
samochody raczej traca na atrakcyjnosci. Nawet
jest moda na niejezdzenie. Przynajmniej w du-
zych miastach. Bo to jest eko. Bo nie traci sie
czasu w korkach i na szukanie miejsc parkingo-
wych. Bo oszczedza sie pienigdze.

Dyrektor WORD-u w todzi wynikami ankiet
zdziwiony nie jest. Moze wtasnie ze wzgledu
na PESEL. tukasz Kucharski ma 40 lat.

- U mnie prawko jest w pierwszej pigtce —
zdradza prywatny ranking szczescia. - Gdyby
zapytano mnie kilka miesiecy czy nawet kilka
lat po egzaminie, bytoby numerem jeden! Pa-
mietam, jak sie malucha tankowato za pig¢ zto-
tych. Cztowiek byt mfody, nie miat pieniedzy, ale
jaka byfa rados¢ z jazdy!

Podkresla, ze prawko zawsze byto i jest syno-
nimem wolnosci. Natomiast samochéd to najwy-
godniejszy, najpopularniejszy srodek transportu.

— Cztowiek od zarania dziejow przemieszczat
sig, a motoryzacja otworzyta przed nim nowe
mozliwosci — stwierdza dyrektor tédzkiego
WORD-u. - Auto nadal jest najatrakcyjniejszym
sposobem podrézowania. No bo na przykfad sa-
molot jest szybszy, lecz narzuca rozmaite ogra-
niczenia. Nie daje poczucia niezaleznosci.

To fakt, ze cztery kotka sq bardziej funkcjo-
nalne niz boeing 737. Szczegdlnie gdy chodzi
o transport dzieci do szkoty czy przywiezienie
zakupdw. Przejechanie Europy autem tez wydaje
sie wiekszg frajda niz podrdz, ktora zaczyna sie



oklejeniem walizek na Okeciu. Ale czy wigksza
uzytecznos¢ prawa jazdy niz licencji pilota czy-
ni z niego az tak ,szczesciodajny” dokument?

— W komentowaniu tych brytyjskich badan
skoncentrowatabym sie wtasnie na pragmatycz-
nym wymiarze: prawo jazdy daje samodzielnos¢,
mobilnos¢ — komentuje Maria Ktos-Pachotek,
psycholog z WORD-u Wroctaw. — Prawo jazdy
ma warto$¢ w funkcjonowaniu spotecznym. Oso-
ba z uprawnieniami do prowadzenia pojazdow
jest wyzej oceniana przez pracodawce. Nawet
jesli nie sg one bezposrednio zwigzane z wy-
konywaniem obowigzkéw stuzbowych. Prawo
jazdy potwierdza naszg sprawnos¢, zaradnosc.
Prosze zwroci¢ uwage, ze kiedy$ w procesie re-
krutacji zawsze pytano o stuzbe wojskowa. A te-
raz pytajg o prawko.

M Substytut dorostosci

Psycholog z wroctawskiego osrodka diagnozu-
je, ze uzyskanie prawa jazdy stato sie ,wejsciem
w dorostosc¢”. Dojrzatos¢ i samodzielno$¢ po-
twierdza tez kupno pierwszego auta.

- Kiedy$ wyznacznikiem dorostosci byto pod-
jecie pracy i zatozenie rodziny. Co jest tym wy-
znacznikiem dzis? Trudno o jednoznaczna odpo-
wiedz, poniewaz dorostos¢ sie przesuneta. Kto
traktuje osiemnastolatka jak dorostego? Mto-
dos¢ trwa do 30., a nawet 35. roku zycia. Po-
siadanie prawka i samochodu jest substytutem
dorostosci — wyjasnia Ktos-Pachotek.

Kupno auta réwniez pojawito sie w brytyj-
skich ,,badaniach szczescia”. Wsrod ankietowa-
nych mezczyzn — na 10 pozycji. Wsrod kobiet
-na 15. Niby nisko w rankingu, ale wyzej niz
ukonczenie studiéw (16) i pierwsza praca (17.)

- Prace zawsze sie znajdzie, a gdybym nie
mogta jezdzi¢... — zastanawia sie Paulina, kto-
ra od dziewieciu lat cieszy sie z uprawnien
do prowadzenia samochodéw osobowych. —
Kiedy skonczytam osiemnascie lat, prawo jaz-
dy byto moim najwigkszym marzeniem. Priory-
tetem. Zdanie egzaminu uwazatam za najszcze-
$liwszy moment zycia. Moze gdyby wtedy chto-
pak mi sie oswiadczyt, to miatabym dylemat,
co byto wiekszym szczesciem?

Codziennie $miga swoim zo6ftym smartem
z Polic do Szczecina i z powrotem.

- Wtasnie musiatam go wstawi¢ do warsz-
tatu — informuje zasmucona. - Kiedy odbiore
auto, to chyba je ucatuje w maske.

| raczej nie zartuje. Mowi, ze nie wyobraza so-
bie zycia bez prawka i samochodu. | ze te dwie
cudowne rzeczy zawsze beda w TOP 10 jej ran-
kingu szczescia. Teraz s w TOP 5.

- Wiadomo, ze z biegiem lat priorytety sie
zmieniajg. Wiadomo, ze w zyciu najbardziej li-
czy sie rodzina, dzieci — podkresla Kucharski. -
U mnie jednak prawo jazdy nie wypadnie z TOP
5. Jestem totalnym freakiem motoryzacyjnym.

Skad sie bierze ta mitos¢ do wszystkiego,
co jest napedzane silnikiem spalinowym? | pra-

gnienie posiadania dokumentu, ktéry potwier-
dza kwalifikacje kierowcy?

- Odkad tato posadzit mnie na kolanach i po-
zwolit kreci¢ kotkiem — a miatem wtedy pie¢,
moze szes$¢ lat — moj swiat zaczat sie kreci¢ wy-
tacznie wokét samochodéw — opowiada Krzysz-
tof Hotowczyc, najbardziej znany polski kierowca
rajdowy. — Z utesknieniem czekatem, gdy skoncze
16 lat — w tamtych czasach prawko mozna byto
zrobic juz w tym wieku — i bede moégt oficjalnie
wyjechaé na ulice. W miedzyczasie ,upalatem”
gokartami. Kurs na prawko zrobitem eksterni-
stycznie i nawet egzamin zdatem u ojca kolegi
juz dwa tygodnie przed 16. urodzinami. W ten
wielki dzien ojciec osobiscie odebrat moje praw-
ko i wreczyt mi je przy uroczystym obiedzie. By-
tem najszczesliwszym cztowiekiem na ziemi!

Hl Symbol pozycji spotecznej

Jego mtodsza kolezanka, Klaudia Podkalicka,
takze przyznaje, ze samochody byty jej mito-
$cig od zawsze. Ale...

- U mnie w pierwszej pigtce prawko by sie nie
znalazto. W dziesigtce? Raczej tak — stwierdza
szczecinianka. — Wyniki tych badan mnie szokuja.

Dziwi sig jeszcze bardziej, gdy wyjasniamy,
ze ankieta objeta ponad dwa tysigce os6b w réz-
nym wieku. Nie tylko nastolatkdéw, poczatku-
jacych kierowcdw, ktdrzy sg jeszcze w euforii
po zaliczonym egzaminie.

- Skad takie odpowiedzi? Prawo jazdy daje
wiecej szczescia niz zareczyny? — zastanawia
sie Klaudia. — Kazdy wie, ze predzej czy pdzniej
dziewczyne bedzie miat. A o prawko trudniej.

Wspomina swoj egzamin. | rados¢, ze na tra-
se Szczecin — Poznan nie bedzie trzeba szukac
szofera.

- Wreszcie mogtam sama dojezdzac na tam-
tejszy tor.

Klaudia scigata sie juz jako trzynastolatka. Ale
tylko na zamknietych obiektach. Na treningi, za-
wody wozit jg ojciec, kierowca rajdowy i wysci-
gowy, wielokrotny mistrz Polski.

- Prawo jazdy to byt glejt na samodzielno$¢ -
mowi Klaudia. — Zyskatam niezaleznos¢. | narze-
dzie pracy. Mogtam startowac w rajdach. Wkro-
czytam w inng ere motoryzacyjng. Analizujac bry-
tyjskie badania szuka odpowiedzi na pytanie, czy
w zamoznym spofeczenstwie posiadanie prawa
jazdy i samochodu jest jeszcze kwestig presti-
zowa. Czy zwieksza poczucie wiasnej wartosci.

— Samochdd to nadal symbol pozycji spo-
tecznej — ocenia Podkalicka. — Po Londynie jez-
dzg najnowsze, luksusowe auta. Motosport jest
na Wyspach bardzo popularny. Wydaje mi sie
wiec, ze utozsamianie prawa jazdy ze szcze-
$ciem wynika z utrwalonych wzorcéw kulturo-
wych. Juz mate dziecko wie, ze dobrze jest po-
siadac superauto.

Postrzeganie samochodu jako czegos szcze-
golnie wartosciowego, duma z posiadania
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uprawnien do kierowania intryguje psycho-
logdw.

— Przeciez to nie lata szes¢dziesiate, kiedy sa-
mochéd byt luksusem. Potwierdzat wysoka pozy-
cje spoteczng — przypomina Maria Ktos-Pachotek.
- Dzi$ na auto stac niemal kazdego. Bycie kie-
rowca to pewna norma. Moze wtasnie o to cho-
dzi, ze wspdtczesnie prawo jazdy jest koniecz-
noscia. By dojechac do pracy, zrobi¢ zakupy, faj-
nie spedzi¢ wakacje.

Specjalistka z WORD-u Wroctaw przypomina
polskie badania z 2008 roku, w ktérych pytano
ankietowanych, czym jest dla nich samochod.

- Jedna czwarta odpowiedziata, ze jest wolno-
$cia, czym$ wymarzonym, ze daje radosc. To nie-
jako potwierdza te ankiete z Wielkiej Brytanii
- stwierdza Kfos-Pachotek.

Warto bytoby zapytac Polakdw o najszcze-
sliwsze wydarzenia w zyciu?

- U nas pierwszy pocafunek, pierwsza mitos¢
na pewno bytyby wyzej. Polacy s romantyka-
mi — komentuje Klaudia Podkalicka.

M Oklaski, okrzyki, buziaki

Bywa tak, ze pocatunek (raczej nie pierwszy) sci-
Sle taczy sie z wizytg w wojewddzkim osrodku
ruchu drogowego.

— Z radosci catuja. Nie tylko w policzek. Nie
tylko kobiety — opowiada szef egzaminatoréw
nadzorujgcych w MORD Krakdw. - To s wielkie
emocje. Ludzie réznie reaguja. Klaszcza, pisz-
czg - méwi Majchrzycki.

— Zdanie egzaminu to moment euforii. Cze-
sto kierowcy pfacza ze szczescia. Zdarzato mi sie
dosta¢ buziaka — przyznaje Kucharski. — Naj-
szczesliwsi i najbardziej dumni s ci, ktorzy zda-
li za pierwszym razem.

We wroctawskim WORD-zie tez niejedno wi-
dzieli.

— Ludzie pfacza ze szczescia, skacza, krzycza
- opowiada tucjan Gérski, egzaminator nad-
zorujacy. — Trudno mi komentowac wyniki bry-
tyjskich badan, nie znam szczeg6téw, metodo-
logii. U nas takich ,analiz szczescia” nikt chy-
ba nie przeprowadzit. Ale moge potwierdzi¢,
ze dla wiekszosci zdajacych egzamin to bardzo
wazny moment.

Pracownicy WORD-6w oraz inni eksperci
z branzy zwracajg uwagg, ze szkolenie kan-
dydata na kierowce i jego finat zajmuje waz-
ne miejsce w zyciorysie, poniewaz zwykle nie
przebiega fatwo, lekko i przyjemnie. Szkolenie
praktyczne dostarcza emocji. Spotkanie z eg-
zaminatorem to sprawdzian nie tyle umiejet-
nosci, co odpornosci na stres.

— Zdobycie uprawnien do kierowania jest
czyms wyjgtkowym, wartosciowym, bo jest dos¢
trudne - diagnozuje Kucharski. - Kosztuje duzo
wysitku, wiec przyktadamy do tego wage. Kiedy
osiggamy wymarzony cel, odczuwamy szczescie.

Szef todzkiego osrodka i prezes Krajowe-
go Stowarzyszenia Dyrektoréw WORD szuka

Dla ,,Szkoty Jazdy"

Sylwia Milewska, psycholog transportu

Dla ludzi w zaleznosci od wieku prawo jazdy moze spetniac r6zng funkcje poczucia szcze-
Scia. Dla nastolatka bedzie forma poczucia wolnosci i samodzielnosci. Dla osoby dojrzatej
prawo jazdy moze by¢ gtéwnie narzedziem pracy lub mozliwoscig awansu w pracy, popra-
wi¢ komfort organizacji w ciggu dnia (dojazd do pracy, zawozenie i odbidr dzieci, podwo-
zenie do szpitala czy na rehabilitacje starszych rodzicow). Motywow jest zapewne wiele.
Co do wynikéw badan przeprowadzonych w Anglii - moze to wigzac sie takze z tym, ze
posiadanie prawa jazdy jest — w domysle - tozsame z posiadaniem auta. A to ostatnie
czesto wigze sie z prestizem, podwyzszeniem swojej samooceny, poczuciem waznosci
i wiadzy czy bycia doskonatym. Mozliwos¢ samodzielnego przemieszczania si¢ ma war-
tos¢ we wspotczesnym $wiecie. Zyjemy szybko, coraz czesciej ludzie zamieszkuja obrze-
za miast - wiele kilometréw od pracy i od centrum miasta. Samochdd zapewnia niezalez-
nos¢ od komunikacji miejskiej.

Prawo jazdy moze by¢ potwierdzeniem lepszej pozycji spotecznej wzgledem otoczenia. Po-
niewaz osoba, zanim uzyska prawo jazdy, musi przejs¢ przez dtugotrwaty kurs teoretycz-
ny i praktyczny. Nauczy¢ sie koordynacji psychomotorycznej (dla doswiadczonego kierow-
cy ztozonos¢ prowadzenia pojazdu jest poniekad automatyczna). Natomiast na poczat-
ku nauki prowadzenia pojazdu uczenie sie jest wymagajacym i czesto stresujgcym proce-
sem koordynacji psychoruchowej. Miejmy réwniez na uwadze, ze dla wielu oséb, zaréwno
w Polsce, jak i Wielkiej Brytanii, cena kursu jest nadal dos¢ wysoka, wiec prawo jazdy po-
zostaje marzeniem odktadanym na pozniej.

Wazny jest tez czynnik psychologiczny, na ktéry sktadaja sie takie sytuacje, jak np.: dtu-
gotrwaty stres (kurs, koszty, egzaminy), poczucie zanizonej wtasnej wartosci, brak wiary
w siebie, lek przed egzaminem. Osoba, ktdra musi zmagac sie z tak duzym obcigzeniem
spotecznym, materialnym, psychicznym i czesto somatycznym, na koncu drogi moze wiec
uznad, ze umiejetnosci i uprawnienia, ktore nabyta, tak wiele jg kosztowaty, ze uczucie
ulgi i radosci podwyzszajg ich wartosc i ten dzien jest najpiekniejszym oraz jednym z naj-
wazniejszych dni w zyciu.

Wartos¢ prawa jazdy potwierdza tez jego... utrata. Niektorym wydaje sig, ze to prawdziwa
tragedia. Osoby w podesztym wieku, ktore stysza od psychologa, ze nie maja juz umiejet-
nosci psychomotorycznych do prowadzenia pojazdu, bardzo to przezywaja. Bo przeciez
.cafe 2ycie jezdzity"”. Kolejna grupa to kierowcy, ktorzy stracili uprawnienia za jazde pod
wptywem alkoholu. Niektorzy wrecz uwazaja, ze prawko im sie nalezy, ze muszg je miec.
A piwo to nie alkohol, 1,4 promila to nieduzo...

tez uzasadnienia, dlaczego egzamin na praw-
ko daje wiecej szczescia niz np. dyplom wyz-
szej uczelni.

- Studia to kilka lat w mitym towarzystwie.
Jest wkuwanie, zaliczenia, ale s tez imprezy -
wspomina Kucharski. — Studiowanie na pewno
jest szczesciem, tylko ze jakos tak sie rozmywa.
A prawo jazdy to, w pewnym sensie, jednora-
zowe zdarzenie. Konkretny wysitek. Finansowy.
Organizacyjny. Mtody cztowiek musi postarac
sie o pienigdze na kurs, poswieci¢ czas na na-
uke, przeorganizowac zycie. | dlatego tak ceni
zdobyte prawko.

— Rzeczywiscie. Prawko to pierwszy powaz-
ny wydatek. Pierwsza inwestycja w siebie — po-
twierdza Klaudia Podkalicka.

Natomiast Paulina zwraca uwage, ze tzw. zda-
walnos¢ egzamindw na prawo jazdy jest znacz-
nie nizsza niz egzaminéw dojrzatosci.

- Matura jest formalnoscia — stwierdza dziew-
czyna. - Wizyta w WORD-zie byta dla mnie bar-
dziej stresujgca. Dlatego sie ja pamieta.

Prawko nadal jest marzeniem wigkszosci na-
stolatkow, a jednoczesnie mtodzi ludzie coraz

chetniej przesiadaja sie na rowery. Coraz czesciej
wybieraja komunikacje miejska. To jest modne.
To sie lansuje na portalach spotecznosciowych.

— Jestesmy bardzo przywigzani do samochodu,
jednak przybywa tych, ktérzy z niego rezygnuija.
Przede wszystkim ze wzgledu na coraz wieksze
utrudnienia komunikacyjne. Zakorkowane mia-
sta — wyjasnia Maria Ktos-Pachotek. — To nowy
trend. Trudno przewidzie¢, czy sie bedzie pogte-
biat. Moze jestesmy w przetomowym momencie.

Nie tylko we Wroctawiu korki zniechecaja
do siadania za kétkiem.

— Niedawno do domu jechatem 56 minut.
Osiem kilometréw. Strata czasu i pieniedzy —
powtarza szef zespotu egzaminatoréw nad-
zorujacych z Krakowa. — Samochodow jest co-
raz wigcej. Problemy z tym zwigzane zaczyna-
ja dominowac nad korzysciami. Korki, zanie-
czyszczenie powietrza. Méj wnuk ma prawko,
auto.... | wcale go to nie kreci. Wybiera tram-
waj. Ten ped do robienia prawka wydaje mi sie
mniejszy niz kiedys — podsumowuje Krzysztof
Majchrzycki.

Tomasz Maciejewski



Rowne prawa | szacunek

Co moze sprawi¢, zeby na naszych drogach byto cho¢ troche hezpieczniej? Szkoleniowcy s3 zdania, ze warto zadba¢
o rowne prawa wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego oraz drogi. | zachowywac sie kulturalnie.

zeby kierowcy ustepowali pierwszenstwa

pieszemu, jesli chocby spojrzy w strone
przejscia dla pieszych. A jak jest teraz? Prze-
pis mowi jasno — pieszy ma pierwszenstwo, je-
$li jest na zebrze.

- Ja wprowadzitbym przepis dla pieszego, nie
kierowcy. Chodzi mi o to, zeby przed wejsciem
na przejscie upewnit sie, ze moze je pokonac
nie przeszkadzajac innym — zaznacza Krzysztof
Gietek, szef OSK z Pisza.

0 statnio goracg dyskusje wywotat pomyst,

M Nieréwne prawa?

No wtasnie, sporo wiascicieli osrodkdw szkole-
nia kierowcdw i instruktoréw zastanawia sig, dla-
czego przepisy naktadane sg tylko na kierowcow.
Bo pieszy, by stac sie uczestnikiem ruchu drogo-
wego, nie musi robi¢ absolutnie nic. Za to kierow-
ca bez przygotowania i dokumentu stwierdzaja-
cego jego zdolnosci nie moze usigs¢ za kotkiem.

— Jezeli chodzi o zasady pierwszenstwa,
to duzo zmian dotyka wyfgcznie kierowcow —
uwaza Ewa Liske z wagrowieckiego OSK Fox. —
Pieszemu wydaje sie, ze ma tylko prawa. A jego
podstawowym obowigzkiem jest nie wchodzi¢
pod nadjezdzajacy pojazd. Tylko nagminnie sie

do niego nie stosuje. Nie mysli sie o edukacji pie-
szych. Bo zeby uzyskac status pieszego, wystar-
czy by¢. Z kierowcami jest inaczej. Trzeba zda¢
egzamin, uzyskac prawo jazdy. | dlatego uwa-
zam, ze naktadanie obowigzkow tylko na jed-
ng strone jest niesprawiedliwe. Przeciez wszyscy
mamy wplyw na bezpieczenstwo na drodze. Ale
uwazam, ze jesli widzimy pieszego przy przej-
sciu, zawsze lepiej sie zatrzymac.

M Drogi do poprawki

Jednak nie tylko pieszy, ktory lekkomysinie wej-
dzie na zebre, jest dla kierowcy problemem. Otéz
problemem s3 takze drogi. A raczej ich zly stan.

—To przeciez ma ogromny wptyw na bezpie-
czenstwo — podkresla Ewa Liske. — Duzo mowi
sie 0 zmianach w przepisach, dotyczacych osrod-
kéw szkolenia kierowcoéw. Za duzo sie od nas
wymaga, chodzi mi o kierowcéw, egzaminato-
row czy instruktorow. A przeciez nam tez cos
sie nalezy. Powinnismy mie¢ mozliwos¢ jezdze-
nia po dobrych drogach. A one czesto sg za wa-
skie, z jednym pasem ruchu w jednym kierun-
ku. To powoduje, ze kierowcy sie spiesza, wy-
przedzajg w newralgicznych miejscach i jest nie-
bezpiecznie.

B Zyczliwos¢ to podstawa

Co jeszcze mogtoby sprawi¢, zeby na naszych
drogach byto bezpieczniej?

— Wszystko bytoby dobrze, gdyby ludzie
byli dla siebie milsi — wyjasnia Adam Prabu-
cki ze szkoty Auto-Moto Torun. — Wiele zalezy
od naszej kultury, bo jak sie dwoch chaméw
spotka na ulicy, to moze byc réznie. A wszystkie
przepisy, ktore prébuja to regulowac, s sztucz-
ne. Na przyktad jazda na suwak. Jak ktos jedzie
kulturalnie prawym pasem, ma wszystkich z le-
wego przepuszczac? Kiedy widze auto z rejestra-
¢jg nie z mojego miasta, to wiem, ze kto$ moze
nie wiedzie¢, ze tu sie zaraz droga konczy. Ale
jak jada swoi, nie wpuszczam. Bo to jest czesto
takie kombinowanie. Skoro jedziemy na suwak,
to znaczy, ze ten z prawego pasa musi mnie
wpuscic¢. Kiedys kodeks ruchu drogowego pi-
sano na lata. A teraz co roku sg jakies zmiany.
Przepisy sie pojawiaja, do jednych kierowcow
informacja o zmianach dociera, do innych juz
nie. Przyktadem zmian jest nauka eco-drivin-
gu. Najpierw to trzeba by dokfadnie okresli¢
co to jest, dopiero pozniej, jak sie ma do na-
uki jazdy.

Matgorzata Tobiasz
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Thilisi

Fot. Vladimer Shioshvili/Flickr

Plac zamiast miejskiej jazdy

Egzamin jest dziecinnie fatwy. Znacznie trudniej poradzic sobie za kétkiem, kiedy juz ma sie prawo jazdy. Starsi kierowcy
luzno traktujq przepisy. Oznakowanie drdg jest oszczedne. Nie brakuje za to niespodzianek, jak dziury i... rogacizna

Polakéw. Ze wzgledow historycznych, po-

litycznych. Coraz szerzej otwiera si¢ na tu-
rystow. Ci, ktorzy zwiedzili Thilisi, skosztowali
wina z Kachetii, spacerowali promenadg w Ba-
tumi, majg co opowiadac. O przygodach dro-
gowych réwniez.

— Pierwszego dnia samochodowej podré-
zy po Gruzji o mato co nie zabitem cztowie-
ka. To znaczy - nie ja! Po prostu zatrzymatem
sie przed pasami — wspomina Sergiusz Pin-
kwart, dziennikarz i podrdznik. - Jakas starsza
pani weszfa na pasy, to grzecznie stangtem.
A tuz za mng pisk hamulcéw, trgbienie. Omi-
nat mnie samochdd i niemalze wjechat w pa-
nia, ktéra z wdziecznoscig patrzyta na mnie,
ze ja przepuscitem. Potem juz tego nie robi-
tem. Bo w Gruzji, jesli masz samochdd, wszyst-
ko ci sie nalezy. Jestes krolem szos. Nie za-
trzymujesz sie przed pasami. Taka jest zasa-
da. | piesi o tym wiedza.

Sergiusz z zong Magda i dziewieciomiesiecz-
nym woéwczas synem przejechali po kaukaskich
bezdrozach ponad tysigc kilometrow. Swoja pe-
regrynacje opisali na blogu ,,Dziecko w drodze”.

G ruzja jest piekna. Gruzja zachwyca. | kocha

M Biada pieszym

Warto zobaczy¢ ich samochodowe zdjecia, na-
grania, np. jak piesi prébuja sforsowac cos w ro-

idaca na wypas - oto gruzinskie realia.

dzaju drogi ekspresowej, przemykajac miedzy
pedzacymi autami.

- Tam jest bardzo mato oznaczonych przejsc.
Tylko w najwazniejszych punktach. W Batumi
sg chyba tylko dwa, trzy miejsca z zebrami —
podkresla podréznik. — Przypuszczam, ze w ten
sposob zlikwidowano wysoka smiertelnosé pie-
szych na pasach. No bo jak nie ma paséw, pie-
si s ostrozni, przechodzg chytkiem. Inna spra-
wa, ze rzeczywiscie przechodza we wszystkich
dowolnych miejscach.

Ze swadg opowiada, jak czesto gruziniscy kie-
rowcy ,migali” na niego i trabili. Nie wiedziat,
o co chodzi. Okazato sie, ze irytuje ich, ze je-
dzie na swiattach.

- Byto deszczowo, ciemno — ttumaczy Ser-
giusz. — Wytaczytem i przestali mrugac — $mie-
je sie.

Tych, ktdrzy chca zobaczy¢ Kaukaz zza kierow-
nicy, pociesza, ze trudny na tamtejszych drogach
jest tylko pierwszy dzien. Do klaksonéw i roz-
maitych spontanicznych reakcji mozna sig przy-
zwyczai¢. Bardzo czesto zmotoryzowani mru-
gaja, trabia, machaja do siebie.

— Na wiekszosci skrzyzowan nie ma znakdw,
wiec problem pierwszenstwa przejazdu rozwia-
zujg na biezaco — $mieje sie bloger.

Oznakowanie pionowe i poziomie jest znacz-
nie ubozsze niz na polskich czy zachodnioeuro-
pejskich szlakach. Wiekszo$¢ drég poza miasta-

mi to po prostu asfaltowa nitka, bez linii roz-
dzielajacych pasy ruchu, linii krawedziowych,
strzatek kierunkowych.

Podrézujacy po Gruzji zartuja, ze to stwarza
nieograniczone mozliwosci piratom drogowym.
Wyprzedzaja na trzeciego, czwartego, piatego.
Wpychaja sie. Zajezdzaja.

— Chaos. Wida¢ brak szacunku dla innych
uzytkownikéw drég. Niektdrzy jezdzg jak sza-
leni — przyznaja Maja i Nini, zatozycielki fan-
page’a ,,Gruzinski po polsku”. — Od kilku lat
sytuacja sie troche poprawia. Jest bezpiecz-
niej. Ale mandat za nieustgpienie pierwszen-
stwa pieszym nadal jest bardzo niski: 20 lari,
czyli nieco ponad 30 zt — komentuje Nini Ka-
rosanidze.

M Najtatwiejszy egzamin ever

Dziewczyny z Batumi i Thilisi studiowaty m.in.
w Poznaniu, a teraz s znanymi, cho¢ niefor-
malnymi, ambasadorkami obu krajéw. Prowa-
dzac biuro turystyczne , Vaime Travel” przybli-
zaja Gruzje Polakom. Géry, stepy, morze... i plac
¢wiczen kandydatdw na kierowcow.

.Najtatwiejszy egzamin na prawo jazdy ever”
- tak zatytutowaly film o gruzinskich elkach.

- Batagan na ulicach wtasnie z tego wynika.
Egzamin jest zbyt fatwy. Zalicza si¢ go na jedyn-
ce - Smieje sie Maja Varshanidze.



Tylko na pierwszym biegu, poniewaz nie wy-
jezdza sie w miasto. Egzaminowany musi wyko-
nac tylko kilka manewrdéw: zaczyna od koperty,
pozniej wykonuje krotki slalom miedzy stupka-
mi, skret i zatrzymanie na niewielkim wzniesie-
niu (rampie). Kilka metréw dalej czeka go cos
w rodzaju wjazdu na podwdrko (parkowanie
prostopadte przodem), dalej ésemka i wjazd
na parking tytem. Egzamin konczy zatrzyma-
nie przed sygnalizatorem swietlnym.

— Wszyscy ucza sie na pamiec. Ze trzeba za-
trzymad sie w danym miejscu, ze trzy stupki mu-
szg by¢ widoczne w oknie lub w lusterku. P6z-
niej krecisz dwa obroty w lewo, dwa w prawo.
To jest niezbyt madre. Bo w praktyce w warun-
kach miejskich przeciez tak sie nie da — zauwa-
za Maja.

Gruzinscy eksperci od ruchu drogowego
sg tego samego zdania. Od lat méwi sie o zmia-
nie formuty egzaminu. Umiejetnosci kursantow
maja by¢ weryfikowane nie tylko na wygrodzo-
nym placu z betonowymi alejkami, a w miescie.

- Od kilku lat méwi sie o tym. Nieoficjalnie.
Nowe przepisy miaty obowigzywaé od 2018
roku, lecz nie zostaty wprowadzone — wyja-
$nia Stasia Budzisz, Polka mieszkajaca w Gruz;ji.

Jej kolezanka niedawno zdobyta prawko.

— Egzamin jest bardzo tatwy — ocenia Stasia.
— Teoria to 30 pytan. Co najmniej 27 odpowie-
dzi musi by¢ poprawnych - precyzuije.

Baza zagadnien egzaminacyjnych (okofo
1500) jest dostepna on-line. Bezpfatnie. Prze-
pisy ruchu drogowego, podstawy mechaniki i za-
sady udzielania pierwszej pomocy mozna wiec
studiowac w domowym zaciszu.

— Jesli uczysz sie kilka godzin dziennie, znasz
to na pamig¢ — stwierdza Nini. — Teoretyczny

Mandaty i punkty karne w Gruz

Roczny limit to 100 punktow. Jesli pirat drogowy roztrwoni je w czasie dwunastu miesie-

cy, musi ponownie zdawac¢ egzamin. Kary:

jazda w stanie nietrzezwym (dopuszczalny limit to 0,3 promila) - utrata uprawnien na rok,
rozmowa przez telefon — 30 lari i minus 15 punktow

przekroczenie linii ciggtej — 50 lari i 20 punktow (w przypadku recydywy 100 lari)
nieustgpienie pierwszenstwa pieszym - 20 lari (za powtorne takie wykroczenie 30 lari)

przekroczenie predkosci - 50 lari

zaparkowanie w miejscu niedozwolonym - 10 lari.

mozna zdawac w szesciu jezykach: gruzinskim,
rosyjskim, angielskim, ormianskim, azerskim, tu-
reckim — wylicza blogerka i youtuberka.

M Tanio, zyczliwie, z czujnikami

Krecenia kierownica zwykle uczy ojciec, dzia-
dek, starszy brat. Zeby sie doksztatci¢, poczu¢
pewniej przed egzaminem — warto skorzystac¢
z ofert szkét jazdy. Tym bardziej ze ceny sg przy-
stepne. Zajecia z teorii oznaczajg wydatek 60-80
lari. Za godzine nauki za kétkiem inkasuja zwy-
kle 20 lari.

Optata za egzamin réwniez wydaje sie bar-
dzo przyjazna: 56 lari za test i plac.

— W tej cenie jest pie¢ egzamindw praktycz-
nych - zaznacza Nini.

Za poprawki sie nie pfaci.

- W dodatku jest ulga studencka. Ja ptacitam
chyba 30 lari — wspomina Maja.

Z najnowszych ustalen przesympatycznych
Gruzinek wynika, ze teraz studenci ptaca tyl-
ko 15 lari.

Uprawnienia na osobdwki moze robic siedem-
nastolatek. Za zgoda rodzicéw. Szkolenie i egza-
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minowanie odbywa sie skodami fabiami. Kan-
dydaci na kierowcéw nie majg powodu narze-
ka¢ na niezyczliwe potraktowanie.

— Gféwnym zadaniem egzaminatora, zwy-
kle policjanta, jest wpisa¢ dane osobowe zda-
jacego. Nie moze sie odzywac, podpowiadac,
komentowac — podkresla Nini. — To jest fajne.
W Polsce styszatam narzekania, ze egzamina-
tor byt taki czy owaki. A u nas tak jakby egza-
minatora nie byto.

Gruzinski urzednik tylko rejestruje kandy-
data i pyta, czy wie, jakie manewry ma wyko-
nac. Co ciekawe, w pojazdach egzaminacyjnych
i na stupkach wyznaczajacych kolejne przeszko-
dy s3 czujniki, ktdre rejestrujg ewentualne btedy.
| za kazda wpadke osoba zdajaca traci punkty
z poczatkowej puli 100 punktéw. Trzeba ,,0bro-
ni¢” co najmniej 40.

- Sensory rejestruja, jesli uderzysz w stupek
albo nawet podjedziesz zbyt blisko — wyjasnia
Nini.

Egzamin wspomina z usmiechem. Maja takze.

- Kiedy zdawatam, zaczat padac deszcz. Z ner-
wow nie wiedziatam, co zrobi¢. Spanikowana
przewracatam oczami. | egzaminator wtedy niby

& |

Fot. Kakha Kolkhi/Wikimedia Commons
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Thilisi

przypadkowo machnat reka, wigczajac wycie-
raczki. Byt przemity.

Polacy, ktdérzy chca sprébowac swoich sit
na egzaminie w Gruzji, nie muszg spetniac
zbyt wielu wymogow. Wystarczy kopia pasz-
portu z ttumaczeniem. | meldunek, a wtasciwie
adres kontaktowy.

- Kto ma pozwolenie na pobyt czasowy, nie
musi nawet prosi¢ znajomego Gruzina o udo-
stepnienie adresu — méwi Nini. — Kiedys u nas
tatwo byto kupi¢ prawko. Teraz juz nie.

B Wyrwy i truchtajace Swinie

Gruzja wydaje sie rajem dla kierowcow: piekne
krajobrazy i prymat nad innymi uczestnikami ru-
chu drogowego. A do tego o 30 proc. tansze niz
w Europie paliwo. Niestety, jakos¢ drog pozo-
stawia wiele do zyczenia. Statystyki wypadkéw
sg alarmujgce (17 zabitych na 100 tys. mieszkan-
cow, czyli dwa razy wiecej niz w Polsce — dane
Swiatowej Organizacji Zdrowia), warunki kli-
matyczne rowniez nie sprzyjajg BRD. W niekto-
rych regionach kraju jezdzi sie bardzo ciezko.

- Dziury. Dziury. Dziury! - powtarza Sergiusz
Pinkwart. - Trzeba jecha¢ uwaznie, bo nagle jest
wyrwa jak po bombie lotniczej. Zresztg by¢ moze
sq to jakies pozostatosci wojny z Rosjg w 2008
roku.

- Problemem sg tez krowy — wtraca z hu-
morem Magda Pinkwart. — Nawet przy gtow-
nych drogach pasa sie stada. Nikt ich nie pil-

Systemy szkolenia i egzaminowania

Fot. Maxlethal2010/Wikimedia Commons

nuje. Same sobie chodza, rano w jedna strone,
wieczorem w druga.

Pasterzy nie widac. Policja nie interweniuje.

— A zwierzeta nie reagujg na klakson — Smie-
je sie Sergiusz.

Wspomina, ze prawie 400 km z Thilisi do Ba-
tumi uptywato na takich atrakcjach.

- WidzieliSmy tez owce, kozy, a nawet truch-
tajace Swinie — opisuje bloger. — Kierowcy, jak
nie zwalniaja przy pieszych, tak zwalniajg przy
krowach. Bo krowa ma wigkszg mase.

Sergiusz i Magda przyznajg, ze przed wy-
jazdem do Gruzji stuchali sprzecznych relacji
znajomych: jedni mowili, ze to piekny kraj, pe-
ten wspaniatych, madrych ludzi; inni narze-
kali, ze nie jest bezpiecznie, kierowcy okrop-
ni, drogi fatalne. Jaka prawda? Autorzy blo-
ga ,Dziecko w drodze” maja pozytywne do-
$wiadczenia. Nie zatuja, ze wybrali turystyke
objazdowa wypozyczonym autem. Byli bar-
dziej mobilni, niezalezni, zapewnili sobie wigk-
szy komfort niz podrdzujacy busami, tzw. mar-
szrutkami. Podkreslaja tez 0going zyczliwos,
wyrozumiatos¢ lokalséw wobec gosci. Na dro-
gach jest zywiotowo, bywa niebezpiecznie,
lecz nie ma agres;ji.

—Taka gtéwna gruzinska dyscyplina to przejez-
dzanie pieszym centymetry przed palcami nég.
Gdyby w Polsce tak zrobi¢, to by zaraz zabeb-
nit piescig w maske albo ztorzeczyt - méwi Ser-
giusz. - A tam? Petne zrozumienie. Zadnych pre-
tensji. Jako kierowca wiem, ze pieszy ma prawo

Prawo jazdy kategorii A i B jest waz-
ne pietnascie lat. Uprawnienia na cie-
zaréwki (od 21. roku zycia) i autobusy
(po ukonczeniu 24.roku zycia) s waz-
ne przez piec lat.

przejsé przez jezdnie w dowolnym miejscu dla-
tego, ze nie ma pasow. W zwigzku z tym mnie
to nie irytuje, nie trabie na niego. A z drugiej
strony — on wie, ze ja nawet nie zwolnie, wiec
tez sie nie dziwi, ze przejezdzam mu prawie
po butach.

M Prestiz na kotach

Podrézujacy po Kaukazie zwracajg uwage,
ze wschodnie obyczaje drogowe kontrastujg
z zachodnimi autami. Na ulicach duzych miast
roi sie od mercedeséw, bmw, japonskich sa-
mochodéw. Bardzo popularne sg terenowki,
SUV-y. Najlepiej sprawdzajg sie na gorskich ser-
pentynach, szutrowych odcinkach.

- Juz po wyladowaniu w Kutaisi na parkingu
przy terminalu zwrécitem uwage na wypasione
bryki — przyznaje Sergiusz. — Potem dowiedzia-
tem sie od miejscowych chfopakoéw, ze auto dla
Gruzina to prestiz. Mozna mieszka¢ w domku
przypominajacym puszke sardynek. Mozna ubie-
rac sie w skorzane kurtki pamietajgce szalone
lata osiemdziesiate, ale auto musi by¢ na btysk.
To kwestia honoru!

Ci, ktérzy wybrali sie samochodem z Pol-
ski do Gruzji, potwierdzaja, ze im blizej celu,
tym mniej wazne s3 modne ubrania, a zysku-
je na znaczeniu moc silnika. Bezcenny jest na-
ped na cztery kofa. Strona Viakaukaz.pl, gdzie
znajduje sie duzo pozytecznych informacji, od-
radza podrdz przez Ukraing i Rosje. Zaleca tra-
se potudniowa — przez Stowacje, Wegry, Rumu-
nie, Butgarie, Turcje. To jednak prawdziwe wy-
zwanie: 3200 km, ponad 40 godzin za kierow-
nicy, kilka granic do pokonania. Wazne, ze au-
tem z polskimi tablicami rejestracyjnymi przez
90 dni bez problemu mozna jezdzi¢ po Gruz;ji.
Bez zadnych specjalnych opfat, winiet. Polskie
prawo jazdy jest honorowane przez policje i inne
stuzby. Przepisy drogowe — generalnie - odpo-
wiadajg europejskim. Obowigzuje ruch prawo-
stronny. Limity predkosci? 60 km/h w terenie za-
budowanym, 90 km/h poza terenem zabudo-
wanym. Ciekawostka jest powszechnos¢ jedno-
kierunkowych ulic. Nie tylko osiedlowych, lokal-
nych. Nawet szerokie arterie w centrach miast
sg tak zorganizowane, by jechato sie w jedna
strone. Dla bezpieczenstwa. W Thilisi zmotory-
zowani moga liczy¢ na lepsze oznakowanie (ta-
blice z napisami réwniez w jezyku angielskim)
oraz rozmaite udogodnienia. Na przykfad se-
kundniki przy sygnalizatorach, wskazujace czas
do zmiany swiatta.

Tomasz Maciejewski



Inwestycje

0DTJ z historia

Pod koniec kwietnia odbyto sie uroczyste otwarcie Toru Modlin, czyli obiektu stuzagcego do doskonalenia umiejetnosci
kierowania pojazdami. ODTJ znajduje si¢ w Nowym Dworze Mazowieckim, posiada dwa tory: szkoleniowy i sportowo-

owanej przez samorzad polityki bezpieczen-

stwa na naszych drogach — moéwit podczas
otwarcia obiektu marszatek wojewddztwa mazo-
wieckiego Adam Struzik. - Ciggle chodzito nam
po glowie, ze jest potrzebny bardzo nowocze-
sny osrodek, w ktoérym kierowcy beda mogli do-
skonali¢ sie w nietatwej przeciez sztuce prowa-
dzenia samochodu. | to zaréwno poczatkujacy,
jak i zawodowi. Teraz oddajemy im do dyspozy-
¢ji Tor Modlin. Oddajemy z nadzieja, ze bedzie
to atrakcyjne miejsce spedzenia czasu i pofa-
czenia przyjemnego z pozytecznym.

'|'or Modlin to kolejny element aktywnie kre-

H Osrodek za 30 min zt

Tor Modlin znajduije sie 36 km od centrum War-
szawy, w bezposrednim sgsiedztwie Portu Lotni-
czego Modlin. Obiektem zarzadza Warszawski
Osrodek Doskonalenia Techniki Jazdy, czyli spot-
ka powotana z inicjatywy Zarzadu Wojewddz-
twa Mazowieckiego. Jej jedynym udzialowcem
jest Agencja Rozwoju Mazowsza.

- Pomystodawcy stworzenia Toru Modlin
to grono oséb zaangazowanych w systema-
tyczne zwiekszanie bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego na Mazowszu, ktéremu przewodzi Wal-

treningowy, i kosztowat 30 min zt.

demar Kulinski, sekretarz wojewddztwa mazo-
wieckiego. Miat on szczegélny udziat w powsta-
niu naszego osrodka — méwi ,,Szkole Jazdy” pre-
zes Toru Modlin Rafat Zieba.

Prace nad projektem osrodka zaczety sie
w 2012 roku. Jednak przed rozpoczeciem bu-

dowy cze$¢ zatozen zostata zmodyfikowana.
Chodzito m.in. o to, zeby uzyskac niezaleznos¢
obu czesci osrodka, czyli dwdch tordw: szkole-
niowego i sportowo-treningowego.

- Wykonawca przejat plac budowy w paz-
dzierniku 2016 roku, a jesienia 2017 roku obiekt
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byt gotowy — wylicza Zigba. - Osrodek koszto-
wat 30 min zt netto. Inwestycja zostata zreali-
zowana ze srodkdéw wiasnych.

H Dwa tory

Kierowcy moga doskonali¢ umiejetnosci
na dwdch torach: szkoleniowym i sportowo-tre-
ningowym. Pierwszy wyposazony jest w trzy pty-
ty poslizgowe z kurtynami wodnymi i wzniesie-
niami z 10-procentowym nachyleniem.

Pomyslano tez o motocyklistach. To wtasnie
z mysla o nich przygotowano plac o wymia-
rach 37x130 m. Na jego powierzchni zaryso-
wane s moduly treningowe typowe dla takich
pojazdow - kota, slalomy i ciasne zakrety. Z ko-
lei na mitosnikéw samochodéw terenowych cze-
ka tor ziemny. Luzna nawierzchnia i przeszko-
dy daja mozliwos¢ przetestowania terenéwek,
quadow czy SUV-6w.

Drugi tor ma dtugos¢ ok. 1,4 km. Charakte-
ryzuja go krete trasy o réznych stopniach trud-
nosci, wymagajace jazdy precyzyjnej, ale po-
zwalajace tez na osigganie wysokich predko-
$ci. Kierowcy moga sie sprawdzac az na trzy-
nastu technicznych zakretach.

B Centrum konferencyjne w skiadzie
amunicji

Tor Modlin przygotowat oferte zaréwno dla firm,
jak i 0séb prywatnych. Zajecia obejmuja kursy
bezpiecznej jazdy o réznym stopniu zaawanso-
wania, szkolenia jazdy ekonomicznej i defensyw-
nej, a takze swobodne treningi jazdy sportowej.
Goscie osrodka majg do dyspozycji nowoczesng
infrastrukture. To dwa niezalezne od siebie tory,
pie¢ modutéw treningowych z czterema plyta-
mi poslizgowymi, szarpakiem oraz mokrymi i su-
chymi przeszkodami, wielofunkcyjny budynek
z salami konferencyjnymi i szkoleniowymi, kry-
13 trybuna i miejscami siedzacymi dla 150 osob,
tarasami widokowymi, telebim, centrum konfe-
rencyjne zlokalizowane w XIX-wiecznym sktadzie
amunicji. Wszystkie szkolenia odbywaja sie pod
nadzorem doswiadczonych instruktoréw. Osro-
dek ma by¢ réwniez wykorzystywany do organi-
zacji roznego rodzaju imprez, takich jak zawo-
dy sportowe, prezentacje, imprezy integracyjne.

H Kierowca rajdowy ambasadorem
osrodka

Ambasadorem osrodka zostat Leszek Kuzaj, je-
den z najbardziej doswiadczonych i utytutowa-
nych polskich kierowcow rajdowych.

— Jestem zaszczycony, ze moge pracowac z tak
Swietnym zespotem ludzi i zarazem by¢ amba-
sadorem Toru Modlin — méwit podczas otwarcia
osrodka Kuzaj. - To wspanialy, nowoczesny i wie-
lofunkcyjny obiekt. Gteboko wierze, ze w nie-
dtugim czasie nasz osrodek zostanie numerem
jeden wsrod centréw szkoleniowych tego typu

Inwestycje

w Polsce. Robimy wszystko, by w kazdej dzie-
dzinie zapewni¢ najwyzsze standardy. Chcemy,
zeby byto tak zaréwno jesli chodzi o instrukto-
roéw, szkolenia, bezpieczenstwo na obu torach,
ale réwniez zapewnianie gosciom wrazen i po-
zytywnych emocji — zapewnia Leszek Kuzaj. -
Tak jak podczas mojej kariery kierowcy rajdowe-
go, kiedy zawsze dazytem do zwyciestwa, teraz
tez licze, ze wyjatkowy system naszych szkolen
przyniesie nam sukces.

H Wchodzenie na wysokie obroty

Na terenie wojewddztwa mazowieckiego
funkcjonuje juz kilka ODTJ-otéw (w Warsza-
wie, Mtawie, Bielicach, Czerwienicy i Zbuczy-
nie). Czy na rynku jest jeszcze miejsce na ko-
lejny taki obiekt? Zdaniem Zigby jak najbar-
dziej. Dlaczego?

- Tor Modlin zdecydowanie nie jest kolejnym
,takim obiektem"”. To miejsce niepowtarzalne
i wyjatkowe, dajace w zasadzie nieograniczone
mozliwosci organizowania szkolen, jazd trenin-
gowych, zawoddw sportowych oraz wszelkich
innych imprez. Mamy najnowoczesniejszy, do-
skonale wyposazony tor szkoleniowy z pigcio-
ma modutami treningowymi. Mamy mogacy
dziata¢ niezaleznie tor sportowo-treningowy,
znakomite zaplecze w postaci wielofunkcyjnego
budynku - wymienia Zigba. - Do tego docho-
dzi centrum konferencyjne w prochowni z XIX
wieku oraz doskonata lokalizacja. Niedawno ofi-
cjalnie rozpoczelismy dziatalnos¢ i odwiedzaja-
cy nas goscie s pod wielkim wrazeniem. Mam
nadzieje, ze — uzywajac przenosni motoryzacyj-
nej — po krétkim okresie na dotarcie juz wkrot-
ce bedziemy pracowac na petnych obrotach.

Jakub Ziebka



rormalnosci stato sie zadosc

Niespodzianki nie ma. Decyzjg Sejmu, Senatu i prezydenta po raz kolejny przesuniety zostaje termin wejscia w zycie
okresu probnego dla tzw. swiezych kierowcow. Na razie nie wiadomo, na kiedy. Dowiemy si¢ o tym co najmniej trzy

stato zapisane w nowelizacji Prawa o ru-

chu drogowym i kilku innych ustaw. Ten
akt prawny przeszedt przez wszystkie etapy le-
gislacyjne w tempie iscie ekspresowym. Od mo-
mentu uchwalenia jej przez Sejm do podpisa-
nia przez prezydenta Andrzeja Dude (po dro-
dze gtosowali jeszcze senatorowie) nie minaf
nawet tydzien.

W nowelizacji ustaw nie wskazano zadnej
nowej daty wejscia w zycie przepisdw. Zamiast
tego podzielono wdrozenie CEPiK-u 2.0 na eta-
py, @ ministrowi cyfryzacji przyznano uprawnie-
nie do ogtaszania wdrozenia poszczegolnych
etapéw za posrednictwem komunikatéw pu-
blikowanych w Biuletynie Informacji Publicz-
nej z co najmniej trzymiesiecznym wyprzedze-
niem. Jednoczesnie wskazano, ze do czasu takie-
go wdrozenia - kiedykolwiek ono nastgpi - uza-
leznionych od niego przepiséw nie stosuje sie.
Dotyczy to m.in. catego rozdziatu 14 ustawy
o kierujgcych pojazdami, poswieconego okre-
sowi probnemu.

0 droczenie wdrozenia okresu prébnego zo-

M Dziurawa siatka

Wejscie w zycie nowelizacji oznacza, ze osrod-
ki doskonalenia techniki jazdy nie beda mogty
liczy¢ na naptyw nowych klientow, tzw. swie-
zych kierowcow. Ale w opinii wielu ekspertéw
caly czas jest ich za mato.

— Najpierw powinna powsta¢ w naszym
kraju sie¢ osrodkéw doskonalenia techni-
ki jazdy — zauwaza Edward Kinder, dyrektor
WORD-u w Opolu. — Musza one by¢ przygo-
towane do obstugi zwiekszonej liczby oséb.
Na razie ta siatka jest dziurawa. Osoby, ktore
miatyby realizowac szkolenia dla mfodych kie-
rowcdw, musiatyby pracowac przez catg dobe.
Czym by sie to mogto skonczy¢? Znaczng ob-
nizka jakosci szkolenia.

Z kolei niezadowolony z decyzji o przesunie-
ciu obostrzen dla swiezo upieczonych kierow-
cow jest Artur Banaszkiewicz, zastepca dyrektora
WORD-u w Lublinie, przy ktérym powstat ODTJ.

— Chodzito przeciez o to, zeby ci mtodzi kie-
rowcy dostali mozliwo$¢ nauczenia sie czegos.
Dlatego niedobrze, ze wszystko zostato prze-
suniete w czasie, mafo tego, na nie wiado-
mo, na kiedy... Ale nasz ODTJ dobrze sobie ra-
dzi, od naptywu mtodych kierowcéw nie zale-
2y nasz byt.

miesigce przed planowanymi zmianami.

M Przepisy do poprawki?

Branzowcy bardzo czesto moéwia jednak, ze zeby
co$ wdrozy¢, musi to dziata¢ idealnie. A tego nie
mozna powiedziec¢ o systemie CEPIK.

— Jezeli to ma by¢ wprowadzone chaotycz-
nie i CEPIK 2.0 nie bedzie dziatat prawidtowo,
to lepiej odsung¢ wszystko w czasie i wroci¢
do tego, kiedy zardwno urzedy czy szkoty jaz-
dy beda w petni przygotowane — méwi Krzysz-
tof Kotodziejczak, szef tddzkiego stowarzysze-
nia Autos. — Ale zasada jest stuszna. Mtodzi kie-
rowcy sg bardzo pewni siebie, taki okres prob-
ny wyszedtby im na dobre.

Uzasadnione obawy budzg tez niektdre za-
projektowane juz kilka lat temu przepisy. Przez
pierwszych osiem miesiecy okresu prébnego kie-
rowca bedzie musiat uwaza¢ na to, z jaka pred-
koscig jedzie. W obszarze zabudowanym, bez
wzgledu na pore dnia, musi jecha¢ 50 km/h. Poza
obszarem zabudowanym - 80 km/h oraz 100
km/h na autostradzie i drodze ekspresowej dwu-
jezdniowej. Tam kazdy doswiadczony kierowca
moze jechac odpowiednio 140 km/h i 120 km/h.

— Moim zdaniem to jest przepis, ktory w za-
den sposéb nie bedzie egzekwowany - uwa-
za Edward Kinder, dyrektor WORD w Opolu. —
Poza tym, jezeli wyjezdza na droge osoba po-
siadajgca juz uprawnienia, powinna stosowac

sie do predkosci, z jaka poruszajg sie wszyscy
kierowcy. Bo niby dlaczego ma jezdzi¢ wolniej?
Przydatoby sie takze, zeby juz podczas kursu kie-
rowcy mogli jezdzi¢ po autostradzie czy drogach
szybkiego ruchu. Sztuczne ograniczanie pred-
kosci nie ma moim zdaniem sensu.

H ODTIJ przed, nie po egzaminie

Bardzo pozytywnie o pomysle wprowadzenia
obostrzen dla mtodych kierowcow wypowiada
sie za to Jacek Maniecki z warszawskiej szkoty
jazdy Goctaw.

— Okres probny dla poczatkujacych kierow-
cow ma sens. A to dlatego, ze wedtug statystyk
policji najwiecej wypadkéw powoduja kierowcy
w przedziale wiekowym 18-25 lat. Dobrze by-
toby, gdyby podczas kurséw doszkalajacych na-
uczyli sie nie tylko tego, jak jechac szybko i wy-
chodzi¢ z poslizgu, ale przede wszystkim tego,
ze nadmierna predkos¢ wptywa na bezpieczen-
stwo uczestnikéw ruchu drogowego i stwarza
duze zagrozenie. Kiedys byt taki pomyst, zeby
po zakonczeniu szkolenia praktycznego, jesz-
cze przed egzaminem na prawo jazdy, kandy-
dat na kierowce odbyt kurs w osrodku dosko-
nalenia techniki jazdy. To bytoby bardzo dobre
rozwiazanie.

Matgorzata Tobiasz, Jakub Ziebka
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20 lat mineto...

Z okazji dwudziestu lat funkcjonowania WORD-u w Rzeszowie osrodek zaprosit mieszkancow stolicy Podkarpacia
do wspdlnego Swietowania. Impreza, na ktérej nie zabrakto wielu atrakgji, odbyta si¢ 19 maja.

mpreza jubileuszowa zostata podzielona

na dwie czesci. Podczas oficjalnej obecni byli

m.in. marszatek wojewddztwa podkarpac-
kiego Wtadystaw Ortyl, przewodniczacy sejmi-
ku wojewodzkiego Jerzy Cyprys, biskup pomoc-
niczy diecezji rzeszowskiej Edward Biatogow-
ski oraz Marcin Zaborniak, dyrektor generalny
Podkarpackiego Urzedu Wojewodzkiego. Nie
zabrakfo takze dyrektoréw wszystkich podkar-
packich WORD-6w oraz bytych szeféw osrod-
ka w Rzeszowie.

M Fiaty bez klimatyzagji i... ciagnik

— Pamietam czasy, kiedy tworzylisSmy ten WORD
- mowit pierwszy dyrektor rzeszowskiego osrod-
ka Marian Krzton. - Byfa ustawa powotujgca wo-
jewodzkie osrodki ruchu drogowego, ale wiele
rzeczy trzeba byto doprecyzowad. Dlatego cze-
sto jezdzilismy do Warszawy na konsultacje, roz-
mowy z ministerialnymi urzednikami.

Byty dyrektor wspominat takze o pierwszych
pojazdach osrodka.

- Egzaminy na kategorie B prowadzilismy
fiatami. To byty nowe auta, ale bez zadnych
bonuséw. Mam tu na mysli chocby klimatyza-
cje. Nie zazdroscitem egzaminatorom i kandy-
datom na kierowcdw pracujacym latem, kie-
dy temperatura wynosi ponad 30 stopni Cel-
sjusza.

Z kolei Jan Kida, ktdry réwniez w przesztosci
kierowat rzeszowskim osrodkiem, z humorem
przypomniat o genezie zakupu nowego ciggni-
ka firmy John Deere.




WORD w Rzeszowie powstat w 1998
roku. Jego pierwszg siedziba byty biu-
ra wynajmowane w budynku w cen-
trum stolicy Podkarpacia. Tam prowa-
dzono egzaminy teoretyczne. Prakty-
ke organizowano na placu manewro-
wym w obecnej siedzibie WORD-u, przy
ul. Wyzwolenia.

Przez 20 lat w Wojewddzkim Osrod-
ku Ruchu Drogowego przeprowadzo-
no prawie 1,4 min egzaminéw, w tym
ok. 1,2 na najpopularniejszg kategorie
B. Od jakiegos czasu osrodek umoz-
liwia kandydatom na kierowcow jaz-
de prébna, polegajaca na wykonywa-
niu manewréw na placu. Z takiej opcji
skorzystato juz ponad 9 tys. os6b. Od
2000 roku w osrodku wyszkolonych
zostato 799 instruktoréw, a od 2001
roku - 245 egzaminatorow.

— Ludzie od dtuzszego czasu méwili nam,
ze rolnicy korzystaja z nowoczesnego sprze-
tu, a u nas egzaminuje sie na starym. Nie mie-
lismy wyjscia, musieliSmy cos w tej kwestii
zmienic.

M Praca to misja

Obecny na jubileuszu marszatek wojewddz-
twa Wtadystaw Ortyl motywowat pracowni-
kéw WORD-u do wytezonej pracy.

- Pracuijcie, bo od tego zalezy bezpieczenstwo
ludzi. A to najwyzsza wartosc.

- Swojg prace traktuje jako misje. Mi-
sje na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go — méwit obecny dyrektor rzeszowskiego
WORD-u Janusz Stachowicz. — Z tego miejsca
chciatbym podzigkowac wszystkim pracownikom
za zaangazowanie i wktad w prace, w budowe
dobrego wizerunku naszej instytugji.

Podczas czesci oficjalnej pracownicy podkar-
packich WORD-6w zostali uhonorowani odzna-
kami ,Zastuzony dla transportu Rzeczypospo-
litej Polskiej".

H Impreza dla ludzi

Druga cze$¢ imprezy, ktéra odbyta sie 19 maja,
miata charakter drzwi otwartych. Zaproszono
na nig mieszkancéw Rzeszowa i okolic. Licznie
przybyli goscie mieli m.in. okazje pojezdzi¢ po-
jazdami egzaminacyjnymi po placu manewro-
wym, gokartami na specjalnym torze, obejrze¢
pokaz symulacji wypadku i dziatania stuzb ra-
towniczych, wyposazenie policji, strazy pozar-
nej, pogotowia i Inspekgji Transportu Drogowe-
go, skorzystac z symulatora zderzen i dachowa-
nia oraz oznakowac swoj rower.

Jakub Ziebka

'rﬂmusl

SZKOLA JAZDY 6/2018 (150)

—
~



___ trends

SZKOLA JAZDY 6/2018 (150)

—
(o o]

SZKOLA

Technika

: JAZDY

[akrecony uktad

Do najwazniejszych podzespotow kazdego samochodu nalezy uktad kierowniczy. Jego kalibracja wptywa na wrazenia
z jazdy, fatwos¢ manewrowania czy hezpieczenstwo — w krytycznej sytuacji pozwala na ominiecie przeszkody lub
wyprowadzenie auta z poslizgu.

szybkiej ewolucji uktadow kierowniczych.

O klasycznej przektadni slimakowej pamieta
coraz mniej 0sob. Nic dziwnego. Ostatnie wzgled-
nie popularne modele samochodéw osobowych
(np. bmw serii 5 E39 z silnikami V8) z takim roz-
wigzaniem zjechaty z tasm fabrycznych w pierw-
szych latach XXI wieku. Teraz niepodzielnie krdlu-
ja przektadnie z listwami zebatymi — bardziej ko-
munikatywne, ale tez mniej zywotne. Do lamusa
odchodzi tez hydrauliczne wspomaganie ukfadu
— zywotne i w najmniejszym stopniu ogranicza-
jace poczucie zespolenia z samochodem, jednak
obcigzajace silnik i przyczyniajace sie do zwiek-
szenia spalania, co przy walce o kazdy gram dwu-
tlenku wegla jest bardzo istotne. Wyparte zostaty
takze kompromisowe, elektrohydrauliczne wspo-
magania — pobierajace energie wytgcznie podczas
pracy (cisnienie w uktadzie buduje pompa nape-
dzana silnikiem elektrycznym), jednak dosy¢ zto-
zone. Obecnie kréluja elektromechaniczne sys-
temy, w ktorych site asysty zapewniajg zasilane
pradem silniki. Sg umieszczane albo przy kolum-
nie kierownicy (uktad C-EPS; od Column-assisted
Electric Power Steering) lub przy ,maglownicy”
(R-EPS; od Rack-assisted EPS). Drugie z wymie-
nionych rozwigzan lepiej radzi sobie z duzymi si-
tami, pojawiajgcymi sie na kotach w ciezkich lub
sportowych samochodach.

Na przetfomie XX i XXI wieku problemem
byfa kalibracja uktadéw wspomagania z kom-
ponentem elektrycznym. Dziafaty tak intensyw-
nie, ze kompletnie filtrowaty informacje o sytu-
acji na styku opon z nawierzchnia. Zdarzato sie
wiec, ze niektore sportowe samochody, np. bmw
Z4 7 lat 2004-2008, wyposazano we wspomaga-
nie hydrauliczne. Teraz takie techniczne réznico-
wanie gamy modelowej nie wchodzi juz w gre,
a elektrycznie wspomagane ukfady zaczeto mon-
towac nawet w porsche 911, gdzie dzieki odpo-
wiednim ustawieniom spisuja sie wysmienicie.
Zresztg ten sam problem dotyczyt uktaddw hy-
draulicznych, ktérych prace udato sie zoptymali-
zowac dopiero w latach 80. Duza w tym zastuga
firmy ZF. Opracowata ona regulujacy site wspo-
magania system Servotronic, ktory byt stosowa-
ny przez trzynascie koncernéw motoryzacyjnych.

Elektryczne wspomaganie byfo przepustka
do wprowadzenia systemow wsparcia kierow-
cy —asystenta parkowania i jazdy w korku, utrzy-
mywania pasa czy aktywnej funkcji zapobiega-
nia kolizji z pojazdem znajdujacym sie w mar-

O statnie trzy dekady uptynety pod znakiem

Materiat powstat we wspdtpracy z magazynem ,Trends”

twym polu. Mozliwa stata sie takze regulacja sity
wspomagania. Szlak przetart Fiat, wyposazajac
punto Il w funkgcje City. W wielu obecnie produ-
kowanych modelach site wspomagania mozna
nie tylko zwiekszy¢, ale i obnizy¢, by cieszy¢ sie
lepszym kontaktem z samochodem.
Najwiekszej rewolucji dokonato samo wpro-
wadzenie wspomagania na liste opcji, a pdzniej
wyposazenia standardowego. Za jego sprawg
znacznie zmienity sie charakterystyki pracy ukta-
dow kierowniczych. Kierownica stawiata mniej-
szy opor i dziatata szybciej - jej skrajne potozenia
dzielity nie cztery, a zwykle trzy obroty. Taka réz-
nica moze zadecydowac o mozliwosci wyratowa-
nia sie z nieplanowanego poslizgu czy nagtego
ominiecia przeszkody. Przetozenie stale zmniej-
szano. W najmocniejszych wersjach alfy romeo
145/146 miedzy skrajnymi potozeniami kierow-
ca wykonywata juz tylko dwa obroty! Rozwigza-
nie wymagafo przyzwyczajenia, gdyz nawet lek-
ki ruch dtoni wyraznie zmieniat kierunek jazdy
samochodu. Najprostszym, czysto mechanicz-
nym rozwigzaniem tego problemu sg maglow-
nice o zréznicowanym ukfadzie zebéw - pro-
stych blisko pofozenia srodkowego i skosnych
przy krawedziach. Dzieki temu auto nie mysz-
kuje przy drobnych ruchach dfonig (np. na au-
tostradzie), ale przy mocniejszych skretach prze-
ktadnia nabiera bezposredniosci. W 2003 roku
BMW, jako pierwsza marka, wprowadzito aktyw-
ny uktad kierowniczy z elektronicznie sterowa-
na przektadnia planetarng przy ,maglownicy".
Dopasowuje ona przetozenie uktadu do predko-
Sci i sytuagji. Ale nie tylko. Nastawnik przektadni

planetarnej jest w stanie dokonywac nawet ma-
tych kontr, ktére nie sa odczuwalne na kierow-
nicy, gdyz kompensacyjne ruchy wykonuije jedy-
nie dolny odcinek uktadu kierowniczego. Inno-
wacyjne rozwigzanie niektorzy kierowcy przyje-
li ze sporym dystansem. Niepotrzebnym. Uktad
zostat przygotowany na awarie. Wykrycie przez
elektronike jakichkolwiek nieprawidtowosci po-
woduje zablokowanie silnika regulujacego prze-
tozenie, a samochod zaczyna prowadzi¢ sie ni-
czym auto z konwencjonalnym uktadem kierowni-
czym. Analogiczny wentyl bezpieczenstwa w po-
staci sprzegta na kolumnie kierownicy ma sto-
sowany od 2013 roku przez Infiniti ukfad ste-
er-by-wire. Kofa nie s3 mechanicznie potaczone
z kierownicg, ktora dziata niczym duze pokretto
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potencjometru, a polecenia wydawane kierow-
nica sq przekazywane na maglownice drogg cy-
frowa. Rozwigzanie dziata wysmienicie, a kieru-
jacy moze dopasowac opor i przetozenie do wia-
snych preferencji. Efektem ubocznym obecnosci
steer-by-wire jest wyzszy komfort jazdy. Wstrza-
sy towarzyszace najechaniu na nierdwnosci nie
przenoszg sie na koto kierownicy.

Czasami mozna spotkac sie z twierdzeniem,
ze auto prowadzg tylne kota. Jest w tym sporo
prawdy, gdyz odpowiednio dobrana geometria
tylnej osi czy zaprogramowane na etapie tworze-
nia samochodu odksztatcanie pod wptywem prze-
cigzen domysinych katéw na elementach gumo-
wych jest w stanie dodatnio wptynac na kierowal-
nos¢. Inzynierowie wielu marek dazg do uzyska-
nia lekkiej, ale statej nadsterownosci, dzieki kto-
rej auto jest odbierane jako zwinne i przyjemne
w prowadzeniu. Mozna dodac do tego tenden-
cje do nadrzucania tytem po zdjeciu nogi z gazu
w dynamicznie pokonywanym zakrecie, co jest
czeste w mocnych autach z napedem na przed-
nig os. Wszystkim tym atrakcjom nie towarzysza
skutki uboczne. Wymagany prawem ESP potra-
fi w pore okietznac tylng o$ — oczywiscie w sy-
tuacji, gdy kierowca nie zepchnie samochodu
na granice praw fizyki lub nie wytaczy systemu
stabilizacji. Do tematu mozna podejs¢ takze z in-
nej strony, wyposazajac auto w skretng os tyl-
na. We wzorcowym rozwigzaniu przy niewielkich
predkosciach (zwykle do 50-80 km/h) tyt skreca
w kierunku przeciwnym do przodu, by poprawi¢
zwrotnos¢, a przy wysokich — zwiekszajac stabil-
nos¢ (auto zachowuije sie, jakby miato dtuzszy
rozstaw osi). Takie rozwigzanie pojawito sie juz
w ofertach wielu marek - w tym Hondy, Mitsubi-
shi, Mazdy, Nissana, Renault, BMW, Porsche czy
Audi. Byto jednak opcjg zarezerwowang dla nie-
licznych samochodéw — zwykle z mocnymi silni-
kami lub najwiekszych, gdzie walka o poprawe
zwrotnosci jest jak najbardziej na miejscu. Szko-
da, bo to naprawde dziata i jest pomocne. Skre-
cenie tylnych két o zaledwie 3 stopnie zmniejsza
srednice zawracania nawet o 70 centymetrow!

tukasz Szewczyk

trends

Nowe obowigzki
nroducentow

Homologowane po 1 kwietnia, a oferowane na terenie UE samochody beda
musiaty zosta¢ standardowo wyposazone w system e-call, ktéry automatycznie
zawiadamia stuzbhy ratunkowe o wypadku.

cyzja Parlamentu Europejskiego. E-call

jest w stanie skréci¢ czas reakcji ratow-
nikéw o 40-50 proc., podajac ustalong na
podstawie sygnatu GPS pozycje auta, kieru-
nek jazdy i liczbe pasazeréw, szacowang w
oparciu o dane o zapietych pasach. W szcze-
go6lnych sytuacjach, jak wypadek w srodku
nocy, na bocznej drodze, przy padajagcym
sniegu, ktory zatart slady zjechania z drogi,
moze by¢ jedyng szansa na pomoc dla kie-
rowcy, ktéry po uderzeniu stracit przytom-
nos¢. Wystaniu danych towarzyszy préba
nawigzania gfosowego potaczenia z opera-
torem linii 112. Poszkodowani beda mogli
przekaza¢ dodatkowe informacje lub powie-
dzie¢, ze pomoc jest zbedna. Procedura zo-
staje bowiem uruchomiona po wyzwoleniu
poduszek powietrznych, czyli uderzeniach
przy predkosciach przekraczajacych ok. 30
km/h. Konstrukcja e-call nie moze pozwa-
la¢ na identyfikacje i sledzenie konkretne-
go pojazdu badz zbieranie informaciji o sty-
lu jazdy kierowcy.

R ozwigzanie zostato wprowadzone de-

W USA na poczatku maja weszta dyrektywa
obligujgca do montowania kamery cofania w
nowych autach. Badania wykazaty, ze jej obec-
nos¢ istotnie zmniejsza ryzyko najechania na
mniej czujnych uczestnikéw ruchu drogowe-
go — osoby starsze czy dzieci, mogace bawic sie
za samochodem czy jezdzace za nim na matym
rowerze, pozostajgce catkowicie niewidoczne
w lusterkach — szczegdlnie popularnych za oce-
anem SUV-6w i pikapow, ktérych wysokie tyty
ograniczaja pole widzenia. Pole widzenia ka-
mery musi obejmowac potozong bezposrednio
za pojazdem przestrzen o wymiarach 3x6 m.

To kolejne istotne dziatania na rzecz popra-
wy bezpieczenstwa. Przypomnijmy, ze wcze-
$niej narzucono takze montowanie ABS, ESP,
poduszek powietrznych, systemu kontroli ci-
snienia w oponach, Swiatef do jazdy dziennej, a
po czesci takze tempomatdw z ogranicznikami
predkosci, systeméw rozpoznawania znakéw
i funkcji automatycznego hamowania przed
przeszkodami — ich obecnos¢ jest premiowana
dodatkowymi punktami w testach EuroNCAP.

tukasz Szewczyk
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Kultura jazdy

Buce 7 zasadam

Tyle sie staram, pisze o kulturze jazdy, a wcigz najwiekszq popularnoscia cieszq sie filmiki pokazujace zachowania
niekulturalne. Postanowitem wiec podazyc¢ za tym trendem i pokaza¢ zasady, ktorymi kierujq sie, nie hede owijat

" Albin Sieczkowski,
i autor bloga
StrefaKulturalnejJazdy.pl

wo jazdy. |, co moze by¢ zaskakujace,

w koncu mu sie to udaje. Wtedy taki de-
likwent chwyta wiatr w zagle. Automatycznie
staje sie Swietnym kierowca, krélem szos, kto-
rego nikt nigdy, zwfaszcza na dtugiej prostej,
nie wyprzedzi. Ma w koricu prawo do normal-
nego zycia, prawda?

Typowy bohater mojego artykutu zostaje , na-
uczycielem”. W imie obrony swoich beznadziej-
nych idei szerzy gtupote na drodze. Podtapuja
je inne indywidua. Dzieki temu mozemy bez pro-
blemu organizowac konkursy na kierowce cha-
ma roku, miesigca, ba, nawet dnia.

Szkoda, ze taki wtasnie nauczyciel jest naj-
czesciej przez innych stuchany. Bo tematyka kul-
tury na drodze jest konsekwentnie pomijana,
takze w szkofach jazdy. Jezeli nawet instruktor
z poczuciem misji zdecyduje sie przekazac kil-
ka rad, kursant przytaknie, zda egzamin i zapo-
mni o wszystkim, co uslyszat. Bo liczy sie efekt,
czyli zdany egzamin, o czym trzeba od razu po-
informowac na fejsie. Byto bardzo ciezko, ale
.Miszcz" zawsze daje rade!

Wielka szkoda, ze na egzaminie teoretycznym
nie ma chocby kilku pytan z motoryzacyjnego
savoir-vivre'u. Moze kto$ wtedy zainteresowat-
by sie tym tematem. A tak...

N ajpierw taki buc musi zda¢ egzamin na pra-

M Kto zawsze ma racje? Oczywiscie ja!

...mamy prawo dzungli. Ponizej przedstawiam
zasady, ktorych stosowanie pozwoli szybko
awansowac w hierarchii bucéw.

Zasada nr 1 polega na jezdzie bez wigczone-
go mdzgu. Bo bez pospiechu ani rusz. Wazne,
zeby zdazy¢. A jesli przy tym pokona sig skrzyzo-
wanie na czerwonym $wietle lub jedzie na czo-
towke z innym pojazdem - c6z, tak bywa. Gdzie
drwa rabig, tam wiory leca.

Zasada nr 2 — jesli widzisz znak D-1 (droga
z pierwszenstwem), od razu powinna zapali¢
sie czerwona lampka nakazujgca by¢ wszedzie
pierwszym. Pamigtaj, to ty masz zawsze racje,
prawo stoi po twojej stronie. Jakis niedzielny kie-

w bawetne, buce za kétkiem.

rowca chce ci wjechac z drogi podporzadkowa-
nej? Olej go. Puscisz dziada przodem i bedzie sie
jeszcze wlokt. Nawet cie nie zapamieta, nie wpu-
sci, gdy zamienicie sie kiedy$ miejscami. Zresztg
jego faska wcale nie jest ci potrzebna. Jak be-
dziesz chciat i zostawi ci troche wolnego miejsca,
zrobisz po prostu swoje, wjedziesz przed nim!

M Nie tlumacz sig, bo i po co?

Trzeba by¢ czujnym w poblizu przejs¢ dla pie-
szych. Bo ktos$ kiedys powiedziat, ze maja z nich
korzysta¢ niezmotoryzowani. Jakas bzdura!
W miejskiej dzungli nie ma miejsca dla stabych!
Przyspiesz, pokaz, kto tu rzadzi. W razie starcia
masz wieksze szanse na przezycie. Babcia z siat-
kami? Tyle lat czeka, juz sie przyzwyczaita, po-
czeka jeszcze troche.

BadZz wyczulony na podpuchy. Jezeli ktos
przed toba mysli o innych - jego sprawa, ty nie
daj sie nabra¢! Co, masz niby zatrzymac sie przed
przejsciem dla pieszych i straci¢ swdj cenny czas?
Zréb to, leszczu. Spodznisz sie do pracy!

Pod zadnym pozorem nie uzywaj stéw ,prze-
praszam” i ,dziekuje”. Zajechates komus dro-
ge? Przeciez nic sie nie stato. Zresztg kierowca
powinien jechac tak jak ty, nie prowokowac ta-
kich gtupich sytuacji.

Kierunkowskazem sygnalizujemy swoje za-
miary na drodze. Niby tak, ale po co? Ze niby
masz ttumaczyc sie, gdzie jedziesz, po co i kie-
dy zamierzasz skreci¢?

M Obudsz sig, pokaz, kto tu rzadzi!

Zauwazytes, ze ktos chce cie wyprzedzi¢, sygna-
lizuje kierunkowskazem swoéj zamiar? Obudz

sie, dodaj gazu. Niech wie, kto powinien by¢
pierwszy, niech zna swoje miejsce w szeregu.

Pamietaj, jestes swiatowcem, nie jakims dzia-
dem ze wsi. Na Wyspach Brytyjskich przeciez
bytes i wszystko widziates. Tam przeciez kaz-
dy jezdzi lewym pasem az do znudzenia. Pol-
ska to wolny kraj, masz wybdr, a on jest prosty
— lewy jest najlepszy, nierozjezdzony przez tiry.

Chcesz kupi¢ sweter, a centrum handlowe za-
mykaja juz za szes¢ godzin? Trzeba sie spieszy¢.
Dobrze, ze przed samym wejsciem znalaztes po-
malowane na kolor niebieski miejsce, gdzie mo-
zesz stangc. Ale zajmij dwa miejsca, bo przyje-
dzie jakis dziadek i sie do ciebie doklei. Biate
czy z6tte linie? To ograniczenia dla tych, ktorzy
majg duzo wolnego czasu.

Nie zapomnij takze o swoim najbardziej wy-
mownym gescie. Uzywaj go jak najczesciej. Prze-
ciez wystawienie srodkowego palca przewaz-
nie konczy kazda rozmowe. Mozesz jeszcze za-
trabic¢ i cos krzyknaé. Moze ktos ustyszy twoje
wotanie o pomoc?

H Pamigtaj o rankingu, rywali nie
brakuje!

Pamietaj, ze ranking aktualizuje sie na biezaco,
a rywali nie brakuje. Wujek Heniek trase Kra-
kow - teba swoim starym autem pokonat w nie-
cate siedem godzin. Dobrze, ze go nie ztapa-
li, bo byt po kielichu. Ale na szczescie ci jadacy
z naprzeciwka troche pomrugali $wiatfami, wie-
dziat, gdzie nie nalezy szarzowac. Ale ty masz
by¢ lepszy, nie daj sie!

A moze jednak zréb troche inaczej? Propo-
nuje, zebys nie brat sobie do serca powyzszych
procedur i byt kulturalnym kierowca! Il
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Azjaci nie sg niezawodn

Samochad jest niezhedny w procesie szkolenia kierowcow. Idealne auto powinno by¢ niezawodne i bezpieczne. Niestety,
takie nie istniejg. Dlatego postanowiliSmy sprawdzi¢, jak wypadaja samochody aktualnie eksploatowane w 0SK
w kontekscie przywotawczych akcji serwisowych prowadzonych przez producentéw na przestrzeni ostatnich trzech lat.

cja idealnie pasuje do motoryzacji. Pomimo

statego rozwoju technologii kolejne gene-
racje pojazdow cierpig na réznego rodzaju przy-
padtosci, czesto niebezpieczne. Producenci re-
gularnie anonsuja przywofawcze akcje serwiso-
we, ktorych celem jest eliminacja zidentyfiko-
wanych usterek zagrazajacych bezpieczenstwu
uzytkownikéw. Zrédtem informaciji o tego typu
dziataniach jest strona Urzedu Ochrony Konku-
rencji i Konsumenta (www.uokik.gov.pl). W za-
ktadce , produkty” odnajdziemy powiadomie-
nia przedsiebiorcéw o produktach niebezpiecz-
nych. Duzg cze$¢ stanowig anonse dotyczace
samochoddéw. Sprawdzilismy, jakie problemy
zidentyfikowano przez ostatnie trzy lata w po-
jazdach wykorzystywanych do szkolenia kandy-
datéw na kierowcow ubiegajacych sie o prawo
jazdy kategorii B. Okazuje sig, ze byto ich cat-
kiem sporo. Na tyle duzo, ze musielismy podzie-
li¢ nasze podsumowanie na dwie czesci. W tym
miesigcu zajmiemy sie problemami, ktore zgto-
sili producenci z Azji.

N ie myli sie ten, kto nic nie robi. Ta senten-

W Suzuki

Japoniski koncern z Hamamatsu stynie jako pro-
ducent niezbyt wyrafinowanych, ale solidnych
pojazddéw. Do szkolenia kierowcéw w Polsce wy-
korzystywane sa dwa modele — swift i baleno.
Nie s one pozbawione wad.

* 25 |utego 2016 roku powiadomiono, ze nie-
ktore samochody marki Suzuki - vitara i swift,
wyprodukowane na Wegrzech, mogg stwa-
rzac zagrozenie dla uzytkownikow. Wtasnie
w tych modelach w fazie produkcji zamonto-
wano niewtasciwe sruby belki zawieszenia tyl-
nego. Na powierzchnie tych elementéw nie
natozono kleju do gwintéw. Przy dtuzszej eks-

i

ploatacji pojazdu mozliwe jest poluzowanie
$rub i pogorszenie wtasnosci jezdnych pojaz-
du. Na rynku polskim kampanig naprawcza
objeto 231 pojazdow.

8 czerwca 2016 roku powiadomiono, ze w nie-
ktérych swiftach wyprodukowanych na We-
grzech mogty zosta¢ zamontowane wadli-
we zaciski hamulcowe kota tylnego. Konse-
kwencje? Na skutek niewtasciwie dopasowa-
nych elementdéw moze wycieka¢ ptyn hamul-
cowy. To moze doprowadzi¢ do zaswiecenia
sie lampki ostrzegawczej poziomu ptynu ha-
mulcowego na desce rozdzielczej, a w skraj-
nych przypadkach nawet do obnizenia efek-
tywnosci hamowania. Na rynku polskim kam-
panig naprawczg objeto 64 samochody.

6 lipca 2016 roku powiadomiono, ze w nie-
ktorych modelach suzuki baleno moze by¢
zamontowany modut air bag z niewtasciwg
wersjg oprogramowania. W scisle okreslonych
warunkach eksploatacji podczas operowania
wigcznikiem zaptonu oprogramowanie tego
modutu moze ulec awarii. W takim przypad-
ku na desce rozdzielczej pojazdu zapala sie
kontrolka poduszek powietrznych. Dalsza eks-
ploatacja auta ze swiecacg kontrolkg moze
spowodowac brak zadziatania ukfadu podu-
szek powietrznych w chwili ewentualnej ko-
lizji. Na rynku polskim kampania naprawcza
objeto 524 pojazdy.

23 sierpnia 2016 roku powiadomiono,
ze w niektérych samochodach marki suzuki
swift, wyprodukowanych na Wegrzech od 27
kwietnia 2010 roku do 19 wrzesnia 2015 roku,
mogty zosta¢ zamontowane niewtasciwie dzia-
tajace maty grzejne na przednich fotelach.
Podczas korzystania z funkcji podgrzewania
foteli przednich wraz ze wzrostem tempera-
tury moga pogarszac si¢ wiasnosci fizyczne

e 2F Sl

substancji klejacej nitki grzewcze. W czasie ob-
cigzenia siedziska fotela (poprzez potozenie
bagazu lub zajecie miejsca przez pasazera lub
kierowce) nitki maty moga sie przemieszczaé
i powodowac ich bezposredni kontakt z ma-
teriatem siedziska. Dtuzsze uzywanie funkgji
grzania foteli w powyzszych warunkach moze
powodowac nadmierny wzrost temperatury,
w skrajnych przypadkach — miejscowe nadpa-
lenia siedziska lub poparzenie uzytkownika.
Na rynku polskim kampanig naprawcza obje-
to 1104 samochody.

14 marca 2018 roku powiadomiono, ze w sa-
mochodach marki Suzuki (modele baleno,
ignis i swift), wyprodukowanych w Japo-
nii i Indiach, w czasie eksploatacji pojazdu
moze dojs¢ do zerwania paska napedowego
ISG o niewtfasciwej wytrzymatosci. Objawem
pekniecia moze by¢ zanik dziatania ukfadu fa-
dowania, co sygnalizuje swiecaca sie kontrol-
ka fadowania akumulatora, oraz wzrost tem-
peratury silnika, sygnalizowany przez kontro-
Ike wzrostu temperatury silnika. Brak tado-
wania akumulatora moze spowodowac nie-
mozliwos¢ rozruchu silnika. Na rynku polskim
kampanig naprawczg objeto 84 samochody.
14 marca 2018 roku powiadomiono, ze w sa-
mochodach marki Suzuki (modele baleno, ignis
i swift), wyprodukowanych w Japonii i Indiach,
w wyniku zastosowania btednego oprogramo-
wania modutu ECM (i zawartego w nim syste-
mu ENG A-STOP) silnik moze nie wytaczy¢ sie
automatycznie mimo spetnienia wymaganych
warunkow. Ponadto moze btyskac lampka sy-
gnalizacyjna ENG A-STOP OFF. Istnieje ryzyko,
ze eksploatacja pojazdu w wyzej wymienionych
warunkach spowoduje niewtasciwe fadowanie
akumulatora. Na rynku polskim kampanig na-
prawczg objeto 175 samochodéw.

M Kia

Potudniowokoreanski producent nalezacy do Hy-
undai Kia Automotive Group przezywa rozkwit.
Samochody marki, jeszcze dziesig¢ lat temu
uznawane za budzetowe i dosy¢ awaryjne, ak-
tualnie doceniane s za stylistyke, nowoczesne
rozwigzania technologiczne i jakos¢ wykonania.
Potwierdza to znikoma liczba akcji przywotaw-
czych dotyczacych najnowszej edycji modelu rio.
* 25 kwietnia 2018 roku powiadomiono,

ze w kiach rio YB, wyprodukowanych w Ko-



W $wiecie (nie)doskonatych aut

rei Potudniowej, moze nieprawidtowo dziatac
funkcja zabezpieczenia zamka przed dzie¢mi.
Ma ona uniemozliwia¢ pasazerom podrozuja-
cym na tylnych siedzeniach otwieranie drzwi
podczas jazdy. Tylne drzwi w niektorych mo-
delach rio mozna otworzy¢ po wigczeniu funk-
¢ji blokady przed dzie¢mi. Na polskim rynku
kampanig naprawcza objeto 860 pojazdow.

M Hyundai

Drugi z potudniowokoreanskich potentatéw mo-
toryzacyjnych stanowi jeszcze lepszy przyktad
progresu jakosciowego. Model i20, czesto wy-
korzystywany w osrodkach szkolenia kierowcow
i wojewddzkich osrodkach ruchu drogowego,
na przestrzeni ostatnich trzech lat nie zostat ob-
jety zadng kampania naprawcza.

H Toyota

0 japonskim gigancie od lat méwi sie, ze produ-

kuje niezawodne auta. Co ciekawe, nie znajduje

to potwierdzenia w liczbie ogtoszonych na stro-
nie UOKiK-u akcji przywotawczych.

* 20 lutego 2015 roku powiadomiono, ze nie-
ktore toyoty yaris (wyprodukowane we Frangji
od 8 wrzesnia 2014 roku do 9 stycznia 2015
roku) moga nie by¢ bezpieczne dla uzytkowni-
kéw. Dlaczego? Bo uzyto niewystarczajacego
momentu dokrecenia czterech srub mocuja-
cych tylne piasty kot do belki skretnej tylnego
zawieszenia. Ewentualne poluzowanie i wy-
padniecie sruby moze spowodowac uszko-
dzenie elementow hamulca tylnego, obniza-
jac skutecznos¢ jego dziafania, lub zabloko-

wanie kota, co moze zwiekszy¢ ryzyko kolizji.
Kampanig naprawczg objeto 67 samochodéw.
18 czerwca 2015 roku powiadomiono, ze nie-
ktére samochody Toyoty, w tym toyota yaris
(wyprodukowane we Francji od 18 kwietnia
2001 roku do 30 marca 2007 roku) mogg nie
by¢ bezpieczne dla uzytkownikéw. Poinformo-
wano, ze samochody wyposazone s w przed-
nie poduszki powietrzne pasazera z napetnia-
czami, ktére wedtug powiadomienia ztozo-
nego przez ich producenta, tj. firme Takata,
w procesie produkgji mogty zostac napetnione
niewtasciwie wytworzonym materiatem. W ra-
zie odpalenia poduszki podczas kolizji moze
nieprawidtowo przebiegaé proces jej napet-
niania, zwiekszajac ryzyko obrazen pasazera.
Ponadto w niektérych modelach wyposazo-
nych w poduszki uruchamiane jednostopnio-
wo (wyprodukowanie przez Takate) w miare
uplywu czasu wzrasta ryzyko przedostawania
sie wilgoci do wnetrza napetniacza. Wptyw
wzrostu wilgotnosci wewnatrz poduszki pa-
sazera na przebieg procesu jej uruchomienia
nie jest znany. Kampania naprawcza objeto
w Polsce 23.543 samochody.

4 listopada 2015 roku powiadomiono, ze nie-
ktére samochody Toyoty, w tym toyota yaris
(wyprodukowane w Japonii i Francji od 13
czerwca 2005 roku do 30 grudnia 2010 roku)
moga nie by¢ bezpieczne dla uzytkownikéw.
Poinformowano, ze pojazdy objete kampania
s wyposazone w uktad elektrycznego opusz-
czania i podnoszenia szyb bocznych. Jest on
sterowany przetgcznikami, w ktérych zasto-
sowano styki slizgowe. Przetgczniki znajduja
sie w drzwiach bocznych pojazdu. W drzwiach

kierowcy umieszczono gtéwny zespédt przetacz-
nikéw, za pomocg ktérego mozna sterowad
szybami we wszystkich drzwiach. Stwierdzo-
no, ze na skutek niedostatecznej ilosci sma-
ru na stykach w gtéwnym zespole moze dojs¢
do gromadzenia sie opitkéw metalu, powsta-
jacych w wyniku tarcia. Opitki moga spowo-
dowac¢ zwarcie w obwodzie elektrycznym.
To z kolei moze doprowadzi¢ do nadmierne-
go wzrostu temperatury zespotu i w rezulta-
cie dymienia oraz stopienia obudowy. W skraj-
nym przypadku moze dojs¢ do powstania po-
zaru. Kampania naprawczg objeto w Polsce
42.405 samochoddw.

6 maja 2016 roku powiadomiono, ze niektd-
re toyoty yaris oraz yaris HV (wyprodukowa-
ne we Francji od 30 sierpnia 2011 roku do 26
stycznia 2016 roku) moga nie by¢ bezpieczne
dla uzytkownikéw. Poinformowano, ze auta
s wyposazone w trzypunktowe pasy bezpie-
czenstwa, przeznaczone dla kazdego pasazera
drugiego rzedu siedzen. Dolna czes¢ pasa jest
mocowana do nadwozia za pomocg uchwy-
tu. W zwigzku z niewfasciwym ustawieniem
matrycy w procesie produkcji uchwyt moze
miec¢ ostre krawedzie. Podczas kolizji moze
dojs¢ do przeciecia i oderwania dolnej czesci
pasa od uchwytu. W rezultacie wzrasta ryzyko
nieskutecznej ochrony pasazeréw przed skut-
kami zderzenia. Kampanig naprawczg objeto
w Polsce 1676 samochoddw.

8 czerwca 2016 roku powiadomiono, ze w nie-
ktdrych toyotach yaris oraz yaris HV (wypro-
dukowanych we Francji od 13 stycznia 2015
roku do 27 lutego 2015 roku) przy duzym ob-
cigzeniu elementéw mocowania amortyzato-
réw, np. podczas przejezdzania przez duze
nieréwnosci, moze dojs¢ do uszkodzenia to-
zysk. Uszkodzenie powoduje hatas w trakcie
jazdy po nieréwnosciach lub podczas obra-
cania kierownica. Dalsza eksploatacja samo-
chodu z tym uszkodzeniem moze doprowa-
dzi¢ do oderwania sie gdrnej czesci amorty-
zatora i utraty stabilnosci jazdy. W rezultacie
wzrasta ryzyko kolizji. Kampanig naprawcza
objeto w Polsce 978 samochodéw.

Jak wida¢, nawet najwigkszym zdarzaja sie

wpadki. Jednak mozemy spac spokojnie. W przy-

padku, gdy problem dotyczy naszego samocho-
du, producent poinformuje nas o nim listownie
i zaproponuje dalsze dziatania. Gorzej wyglada
sprawa w przypadku zakupu auta na rynku wtor-
nym. Szansa na to, ze informacja o akcji przy-

wotawczej trafi bezposrednio do nas, znacznie

spada. Pozostaje zatem sledzi¢ na biezaco ogto-
szenia publikowane na stronie Urzedu Ochro-
ny Konkurencji i Konsumenta. Do kazdego do-
taczana jest lista numeréw VIN pojazdéw, w kto-
rych zidentyfikowano problem. Jak na tle pro-
ducentéw z Azji wypadaja europejskie koncer-
ny? O tym napiszemy za miesigc.

Dariusz Piorunkiewicz
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Ruch drogowy

W ggszczu przepisow

Zmiany, pomysty, propozycje, projekty, nowelizacje... W przepisach dotyczacych kierowcow naprawde wiele si¢ dzieje.
Do tego stopnia, ze niektore tematy mogty umknac nawet osobom zwigzanym z branza. Postanowilismy podsumowac,

o systemie CEPiK 2.0. Modernizacja Central-
nej Ewidencji Pojazdow i Kierowcow trwa
od 2013 roku. Nowa wersja systemu miata zacza¢
dziata¢ w 2016, 2017 i 2018 roku. | cho¢ wia-
domo byto, ze w biezacym tez do tego nie doj-
dzie, niektére media przez grzecznosé i oficjalne
potwierdzenie odwlekaty podanie ztej nowiny.
Teraz mowi sig, ze uruchomienie systemu
to kwestia kolejnych dwoch — trzech lat. Nikt
nie chce juz podawa¢ konkretnych termindw.
Szkoda, bo na usprawnienie systemu wszyscy
czekajg z wytesknieniem. By sie o tym przeko-
nac, wystarczy udac sie do urzedu miejskiego
i sprobowac dokonac jakichkolwiek formalnosci
zwigzanych z samochodem. Problemem bywa
nawet wykreslenie wspdtwiasciciela, gdyz aktu-
alna wersja CEPiK-u potrafi kilkakrotnie odrzu-
ci¢ dane wprowadzane przez urzednika. Swo-
ja drogg zastanawiajgce jest, ze utatwiajacy do-
konywanie kontroli skarbowych Jednolity Plik
Kontrolny i przypisany do niego system udafo
sie uruchomic i ustali¢ kary za niewystanie do-
kumentdéw przez podatnika... Opdznienia zwia-
zane z CEPiK-iem 2.0 sprawig, ze zawieszone zo-
stang zmiany zwigzane z okresem prébnym dla
poczatkujacych kierowcow, zielonym listkiem czy
obowiagzkowym doszkalaniem. To samo dotyczy
likwidacji kurséw reedukacyjnych i nowych za-
sad kasowania punktéw karnych.

N ajgtosniej, a przy okazji najdtuzej mowi
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co w trawie piszczy.

M Bezpieczny senior to przebadany
senior

Jezeli dobrze pdjdzie, szybciej zostang wzieli pod
lupe kierowcy w wieku 60+. Zaréwno Biuro Bez-
pieczenstwa Ruchu Drogowego, jak i Unia Eu-
ropejska uwazaja, ze z punktu widzenia bezpie-
czenstwa na drodze warto wprowadzi¢ obowia-
zek regularnego badania senioréw — ze szcze-
golnym uwzglednieniem stanu wzroku czy czasu
reakcji. Propozycja stata sie zaczatkiem do de-
baty na temat tego, kiedy seniorzy mieliby zo-
sta¢ poddani badaniom. Niektorzy méwig, zeby
obowigzkowo przechodzity je osoby w wieku 65
albo 70 lat. Z drugiej jednak strony patrzac - ba-

danie kosztowatoby tyle, co jedno tankowanie,
wiec moze warto poddaé mu sie wezesniej niz
o kilka lat za p6zno? W przypadku zawodowych
kierowcow czestotliwos¢ badan ulega skrdce-
niu wiasnie po skonczeniu 60. roku zycia. Sko-
ro o nich mowa, warto wspomnie¢ o propozy-
cjach dotyczacych zmiany czasu pracy kierow-
cOw. Ministerstwo Infrastruktury zapropono-
wato zmiany, w mysl ktérych kierowca wyko-
nujacy przewdz w transporcie miedzynarodo-
wym nie bytby juz w podrézy stuzboweyj, tylko
w delegacji. W efekcie nie bytyby rozliczane diety
i ryczatty, obecnie stanowigce wiekszos¢ wyna-
grodzenia. Dla panstwa oznaczatoby to wyzsze
przychody z tytutu podatku, natomiast dla kie-
rowcy nierzadko dwukrotne zwiekszenie pod-
stawy do emerytury - dla kierowcéw obstugu-
jacych miedzynarodowe trasy wynositoby przy-
najmniej 4443 zt brutto. Dla branzy od lat bo-
rykajacej sie z niedoborem pracownikéw mia-
toby to by¢ kotem zamachowym.

M Jazda bez dowodu

Rzad potozyt duzy nacisk na wprowadzenie
sankgji za cofanie licznikéw. Czy stusznie? Juz
teraz istniejg przepisy, ktére pozwalajg na uka-
ranie posiadacza samochodu za zmiane wska-
zan licznika kilometréw, jezeli celem miatoby
by¢ osiggniecie korzysci majatkowej w wyniku
niekorzystnego rozporzadzenia mieniem przez
inng osobe, czyli oszustwo. Plany zakfadaja,
ze karze ma podlega¢ cofanie licznika w kaz-
dym przypadku, a wyroki beda grozity zaréw-
no wtascicielowi pojazdu, jak i osobie doko-
nujacej , korekty”. Czy zda to egzamin? ,Auto



Express” podat, ze w ciggu pieciu lat w Wiel-
kiej Brytanii wszczeto postepowania dotyczace
1300 pojazddw, co zaowocowato 140 sprawa-
mi w sadzie i 117 wyrokami skazujgcymi. Przy
skali problemu szacowanego na 2,3 miliona
pojazdéw! W Wielkiej Brytanii, podobnie jak
w Polsce, sama ,korekta” przebiegu jest do-
zwolona. W Niemczech zostata zdelegalizowa-
na w 2005 roku. Mimo to w 2017 roku ADAC
podat, ze co trzecie auto ma zmniejszony prze-
bieg. A przeciez wiele samochoddw z Niemiec
trafia na sprzedaz na wschéd Europy. ADAC po-
stuluje, by producenci samochoddéw stworzyli
bariere uniemozliwiajacq zmienianie wskazan
drogomierza. Metody polegajace na okazjonal-
nych kontrolach przebiegu majg bowiem wiele
luk. Zainteresowani wiedzg m.in., ze warto ob-
nizy¢ przebieg przez badaniem technicznym.

Z kolei w maju Sejm uchwalit przepisy umozli-
wiajace jazde bez dowodu rejestracyjnego i do-
kumentu poswiadczajgcego wykupienie poli-
sy OC. Byta to formalnos¢, gdyz niezbedne in-
formacje i tak byty dostepne w systemach te-
leinformatycznych. Teraz za brak wymaganych
dokumentoéw kierowcy nie bedzie jednak gro-
zit mandat. Faktyczng nowoscia bedzie odno-
towanie w systemie ,,zatrzymania” dowodu re-
jestracyjnego, np. z powodu usterek technicz-
nych pojazdu. Zwrot bedzie réwniez nastepo-
wat wirtualnie — po wykonaniu przegladu usta-
na przestanki do ograniczenia waznosci doku-
mentu. Stawiajac sie w stacji kontroli kierow-
ca bedzie musiat okazac oryginat dowodu re-
jestracyjnego.

M Cele - usankcjonowanie korytarzy
zycia i ukrécenie jazdy na zderzaku

Seria wypadkow na autostradach i ekspresow-
kach oraz towarzyszace im niefrasobliwe za-
chowania kierowcéw, ktdrzy nie potrafili odpo-
wiednio ustawi¢ aut, by umozliwi¢ stuzbom ra-
tunkowym szybkie dotarcie do miejsca zdarze-
nia, sprawity, ze coraz gtosniej zaczeto méwic
o korytarzach zycia. Zeby w przysztosci podob-
ne sytuacje nie mialy miejsca, Ministerstwo In-
frastruktury chce wprowadzi¢ przepis nakfada-
jacy na kierowcéw nakaz ustawiania samocho-
déw po skrajnych stronach paséw ruchu w celu
pozostawienia miejsca dla przejazdu karetek,
strazy i policji. Wiedza na temat korytarza zy-
cia bedzie tez weryfikowana podczas teoretycz-
nego egzaminu na prawo jazdy. Zmiany ujeto
w programie realizacyjnym na lata 2018-2019.
Wraz z nimi ma wejs¢ w zycie obowigzek posia-
dania apteczki. W efekcie polskie przepisy stana
sie spdjne z obowigzujacymi np. w Niemczech,
gdzie dobrze wyposazona apteczka jest obliga-
toryjna, a w korku na autostradzie kierowcy na-
tychmiast formuja korytarz zycia. Pozostaje trzy-
mac kciuki, by szkoty jazdy oraz media wykorzy-
staty wchodzace w prawie zmiany do uswiado-
mienia kierowcom, jak wiele btedéw popetniaja

Ruch drogowy

na widok pojazdu uprzywilejowanego. Niemal
standardowym zachowaniem s3 nagte zmiany
pasa ruchu, zatrzymywanie sie na pustej dro-
dze czy skrajna nieche¢ do uwaznego przejecha-
nia za czerwone swiatto, jezeli jest to mozliwe,
by utatwic jazde pojazdowi na sygnale. A prze-
ciez nierzadko wystarczytoby spogladanie w lu-
sterka i dojechanie do lewej lub prawej krawe-
dzi pasa. Dopetnieniem prac z zakresu bezpie-
czenstwa ma by¢ wprowadzenie przepisow, kto-
re ukrdca jazde na zderzaku, jedng z przyczyn
szybko rosnacej liczby wypadkéw na drogach
ekspresowych i autostradach. Towarzyszy¢ maja
temu bardziej intensywnie kontrole predkosci.
Jednoczesnie rzad zrezygnowat z zakupu dodat-
kowych fotoradaréw — méwiono nawet o 600
dodatkowych urzadzeniach. Czy stusznie? Po-
przedzony tablica fotoradar poskramia zapedy
kierowcdw, jednak dziata tylko punktowo. Bar-
dziej do tamania przepiséw zniecheca widmo
spotkania z policjg, czy — jak to miato miejsce
kiedys$ — ukrytym fotoradarem strazy miejskie;j.

H Oddolne ruchy, ktére zdajq
egzamin

Warszawa, jako jedno z ostatnich duzych miast
w Polsce, zdecydowata sie udostepni¢ bus-pasy
takze dla motocyklistéw. Jak zwykle pojawito
sie wiele gtoséw za i przeciw. Mozna byto spo-
tkac sie z opiniami, ze jest to uprzywilejowa-
nie jednej grupy kierowcow i zwiekszanie praw-
dopodobienstwa wypadkéw — pusty pas moze
kusi¢ do rozwijania wysokich predkosci, a gdy
kierowca samochodu nagle postanowi zmieni¢
pas, moze dojs¢ do tragedii. Na szczesdcie na ra-
zie nie ma doniesien o tragicznych zdarzeniach.

Coraz czesciej mowi sie 0 zmniejszaniu licz-
by skrzyzowan z sygnalizacja swietlna. Jak do-
tad s to oddolne inicjatywy miast. | co waz-
ne — dziatajg! W Warszawie czy Poznaniu za-
obserwowano, ze usuwajac swiatta lub zaste-
pujac je rondami mozna poprawic ptynnosc¢ ru-
chu. Przeciwnikom likwidacji $wiatet warszaw-
ski Zarzad Drog Miejskich przypomina, ze we-
diug statystyk do blisko pofowy potracen pie-
szych dochodzi na przejsciach z sygnalizacja.
W ubiegtym roku zmianami w prawie udafo sie
zalegalizowac sekundniki, ufatwiajace kierow-
cy oceng, czy bedzie w stanie przejechac przez
skrzyzowanie na zielonym. Rozwigzanie sprzyja
ekologii, utatwiajac hamowanie silnikiem oraz
bezpieczenstwu - dzieki odliczaniu mozna unik-
nac ostrego hamowania. Pawet Szramka, poset
Kukiz'15, w interpelacji do Ministerstwa Infra-
struktury zauwazyt, ze obecnie obowigzujaca
faza zmiany swiatta zielonego na zétte i czer-
wone jest na tyle krdtka, ze uniemozliwia kie-
rowcom samochoddw ciezarowych i autobu-
s6w bezpieczne wytracenie predkosci, szcze-
gdlnie na mokrej nawierzchni. Efektem sg nie-
potrzebne mandaty i niebezpieczne sytuacje,
ktérych mozna by unikna¢. Szramka proponu-
je, by wzorem Austrii czy Litwy wprowadzi¢
posrednie sygnaty. Caty cykl wygladatby wiec
nastepujaco — zielone, migajace zielone, z6ite,
czerwone, migajace czerwone i zielone. Kierow-
cy nie byliby zaskakiwani zmiang swiatet oraz
otrzymywali sygnat, by przygotowac sie do jaz-
dy. Co wazne, jest to innowacja niewymaga-
jaca znacznych nakfadéw — wystarczy wpro-
wadzenie dodatkowej instrukcji do sterowni-
ka sygnalizacji.

tukasz Szewczyk
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arzenia

Sie Spefniaja!

- Wiasny utwer styszany w radiu podczas jazdy samochodem to spetnienie dwéch dzieciecych marzen jednoczesnie.
Bo jako dziecko zawsze marzytem o zawodowym graniu muzyki i o tym, zeby mie¢ juz te 18 lat i méc jezdzi¢ autem!
- mowi Filip Lato, muzyk mtodego pokolenia, wykonawca hitu ,,100”, jednego z najpopularniejszych zesztorocznych

Jakub Ziebka: Jakie to uczucie jechac¢ rano
samochodem i stysze¢ w radiu swoj gtos?
Bo np. utwér ,,100", nagrany wraz z zespo-
tem Sound’n’Grace, na state zagoscit prak-
tycznie we wszystkich polskich rozgtosniach.

Filip Lato: Wspaniate! Pierwszy raz rzeczy-
wiscie poczutem to w momencie, gdy wyszedt
utwér ,, 100", ale ostatnio przezywam wszystko
zupetnie na nowo. Chodzi o moj kolejny singiel
»Halo, Ziemia", ktdry pojawia sie w stacjach ra-
diowych coraz czesciej.

Wiasny utwor styszany w radiu podczas jazdy
samochodem to spetnienie dwdch dzieciecych
marzen jednoczesnie. Bo jako dziecko zawsze
marzytem o zawodowym graniu muzyki i o tym,
zeby miec juz te 18 lat i moc jezdzi¢ autem!

A czy uwaza pan, ze samochdd jest do-
brym miejscem na powstawanie nowych
utwordw i szlifowanie juz napisanych?

Dobrym i niedobrym zarazem. Z jednej strony,
podczas jazdy samochodem dos¢ fatwo wpada
sie na nowe pomysty. Zdarzyto mi sie to wielo-
krotnie. Ale z drugiej — trudno sie te pomysty
notuje lub nagrywa na dyktafon, prowadzac
jednoczesnie auto...

Pierwszy raz z motoryzacjg zetknat sie
pan, gdy...

Zapewne stato sie to w drodze ze szpitala
do domu, niedfugo po moich narodzinach! Ale
tak swiadomie to chyba w momencie, gdy rodzi-
ce kupowali srebrnego poloneza caro. To pierw-
szy nasz samochdd, jaki w ogdle pamigtam.
Miatem wtedy zaledwie kilka lat.

A z czym najbardziej kojarzy sie panu sto-
wo ,samoché6d”?

Z codziennym zyciem! Samochdd jest
mi na co dzien absolutnie niezbedny. Bez nie-

polskich utworow.

go nie bytbym w stanie skutecznie i sprawnie
przemieszczac sie miedzy wszystkimi miejsca-
mi, w ktérych bywam kazdego dnia.

To przejdzmy teraz do konkretéw. O ja-
kim aucie mowimy?

Obecnie poruszam sie fiatem multipla.
To dobry samochéd dla muzyka, mozna
do niego zatadowa¢ duzo sprzetu muzycz-
nego. Minusem zapewne jest jego niecodzien-
ny design.

Najwieksze, niespetnione dotad moto-
ryzacyjne marzenie to...

Od dziecka marzyt mi sig aston martin - naj-
bardziej model DBS, ktory zobaczytem pierw-
szy raz w filmie ,,Casino Royale” o agencie 007.
0Od tamtej pory pojawito sie oczywiscie wiele
nowoczesnych modeli supersamochodéw, ktd-
rymi réwniez bym dzisiaj nie pogardzit, ale...
to raczej bardzo odlegte marzenia...

A czy jest jakie$ auto, do ktérego za zad-
ne skarby by pan nie wsiadt?

Tak, to volkswagen golf harlequin. Ten de-
sign do mnie nie przemawia!

Zgaduje wiec, ze przy zakupie samocho-
du mocno zwraca pan uwage na to, jak sie
prezentuje.

Nie mam na razie w tym zakresie zbyt bo-
gatego doswiadczenia. Na pewno przy zaku-
pie kolejnego samochodu szczegdlng uwa-
ge — poza ceng — zwrdce na jego Wyposa-
zenie. W szczego6lnosci chodzi mi o multime-

dia, bo czas spedzony w samochodzie prawie

w catosci przeznaczam na stuchanie muzyki,
zaréwno prywatnie, jak i zawodowo - z naj-

rézniejszych nosnikéw. Auto powinno ze mng_..
et

w tym zakresie wspotpracowaé.

Dobra muzyka rzeczywiscie potrafi umili¢
podroéz, tak samo jak piekne widoki obser-
wowane zza szyby samochodu. Czy istnieje
jakas trasa, ktora szczegdlnie pana urzekta?

Zesztego lata jechatem z Warszawy do Kra-
kowa krajowa siddemka, bedacq akurat w prze-
budowie. Bardzo podobat mi sie odcinek trasy
za Jedrzejowem, z ktdrego roztaczajg sie Swiet-
ne widoki na polski krajobraz, piekne pagorki
ustane kolorowymi polami. Byta piekna pogo-
da, widok niby zwyczajny, a wywart na mnie
duze wrazenie!

A jakie wrazenie wywierajg na panu pol-
scy kierowcy? Jak ocenia pan ich umiejet-
nosci i maniery?

Srednio. Mamy na drogach wielu szeryfow,
do tego obserwuje absolutny brak kultury jazdy
na drogach ekspresowych i autostradach. Jaz-
da na suwak to dla wielu polskich kierowcéw:

nieodkryta tajemnica, normg jest ignorowanie
prawego pasa i lusterek. Niestety.

Pan uwaza sie za dobrego kierowce?

- na prawo jazdy i egzamin. Jesli tak - s
bre wspomnienia?

No ja wcale tak dawno! Bar-
obrze wspominam swojego instru
podobnie zreszta, jak e i ' i nim
egzamin rwszym razem. Pamie-
, ze koledzy nie chcieli mi uwierzy¢, dopo-
ki nie pokazatem wyrobione:




Jazda z gwiazda

FILIP LATO

- muzyk mtodego pokolenia. Cata Pol-
ska poznata go za sprawa hitu ,, 100",
ktory wyspiewat wspdlnie z chérem
Sound’n’Grace. Piosenka podbita ser-
ca Polakow i znalazta sie na 3 miejscu
wsréd najczesciej granych utworéw w
2017 roku. Wiele os6b moze pamietac
Filipa Late réwniez jako finaliste The
Voice of Poland, czy jedna z gwiazd
programu ,, Twoja twarz brzmi znajo-
mo”, emitowanego na antenie Polsatu.
Niedawno na antenie rozgtosni radio-
wych pojawi sie singiel ,Halo, Ziemia”,
zwiastujacy plyte artysty. Jej premie-
ra przewidziana jest na wrzesien tego
roku. Ptyta wyjdzie naktadem wytwor-
ni Gorgo Music.
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Jak Swiecisz, tak widzisz!

Mam kilka uwag o oswietleniu zewnetrznym samochodéw i motocykli. W szczegdlnosci skoncentruje sig na reflektorach
oswietlajacych droge przed pojazdem.

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

prestizowych, ale réwniez popularnych, in-

stalujg w pojazdach coraz nowoczesniej-
sze zrodta swiatfa. Mozna juz chyba powie-
dzie¢, ze klasyczne oswietlenie i lampy kseno-
nowe sg passe. Wypierajg je Swiatfa w techno-
logii LED. Mimo to réwniez klasyczne reflekto-
ry, wykorzystujace najczesciej zarowki haloge-
nowe, moga by¢ dobrym zrédfem swiatta. Bar-
dzo istotne jest jednak to, zeby wtasciwie za-
dbac o oswietlenie. Na co wiec warto zwrécic
szczegblng uwage?

P roducenci pojazdow, nie tylko najbardziej

H Wiasciwa regulacja

Klasyczne reflektory majg mozliwos¢ regula-
¢ji strumienia swiatta, co wprost przektada sie
na to, jak oswietlajg droge przed pojazdem. Do-
tyczy to nie tylko wysokosci swiecenia, ktora fi-
nalnie przekfada si¢ na zasieg $wiatta, ale row-
niez kierunku padania strumienia swiatta.

Wiasciwa regulacja reflektoréw samochodo-
wych i motocyklowych to jeden z najbardziej
zaniedbanych tematéw zwigzanych z obstuga
pojazdu. Dlaczego o tym zapominamy? Mozna
przeciez $miato postawic teze, ze odpowied-
nio wyregulowane reflektory zapewniaja bez-
pieczenistwo. Zaréwno nam, jak i innymi uzyt-
kownikom drog.

Jak wiec je regulowaé? Oczywiscie mozemy
udac sie do stacji kontroli pojazdéw. Niestety,
czesto okazuije sie, ze diagnosci dos¢ niechetnie
lub niechlujnie reguluja reflektory. Jestem jed-
nak przekonany, ze kazdy instruktor wie, na jaka
odlegtos¢ powinny oswietlac droge swiatta mi-
jania oraz drogowe. Nic zatem prostszego, wy-
starczy odszukac dwie sruby regulacyjne, kté-
re z reguty poskrecane s kluczem imbusowym
i znajduja sie przy reflektorze.

Doskonatym miejscem do wykonania regula-
¢ji bedzie pusty plac manewrowy lub inne po-
dobne miejsce, gdzie bedziemy mogli bezpiecz-
nie pozostawi¢ pojazd z uruchomionymi swia-
ttami mijania i drogowymi. Po zmroku wystar-
czy wowczas wyznaczy¢ sobie (np. pachotka-

mi) odlegtos¢ 40 metrow (wtasciwg dla swiatet
mijania), wyregulowac zasieg i kierunek swia-
tfa. Pamietajmy przy tym, ze w Polsce i w kaz-
dym innym kraju, gdzie obowiazuje ruch pra-
wostronny, reflektory powinny lepiej oswietlac
prawg czes¢ jezdni i pobocze niz lewa.

Nalezy réwniez pamietac o tym, zeby reguladji
dokonywac w nieobcigzonym pojezdzie i regula-
tor potozenia swiatet mijania ustawi¢ na pozycje
0. Po co? Taka regulacja ma scisty zwigzek z tym,
w jakim stopniu zostaje w czasie jazdy zatado-
wany samochdd. Im wiekszy tadunek, tym wyzej
znajdzie sie przéd pojazdu. To wymaga korekty.
Swiatta maja przeciez oswietla¢ droge caly czas
tak samo, a nie swieci¢ na wierzchotki drzew!

W Swiatta musza by¢ czyste

Niestychanie wazna jest czystos¢ reflektorow.
Brud oraz ewentualne uszkodzenia (zarysowa-
nia) rozpraszajg swiatto i przestaje ono by¢ juz
tak skuteczne, jak powinno. Pamietajcie zatem
rowniez o czestym czyszczeniu szkiet reflekto-
row. Co jakis czas, podczas gruntownej piele-
gnacji samochodu, mozna je takze poddac re-
generacji. Polega ona na wypolerowaniu i na-
tozeniu np. lakieru bezbarwnego, ktory zabez-
pieczy szkto przed dziataniem czynnikéw atmo-
sferycznych, milionéw kamyczkéw oraz innych
zanieczyszczen.

H Nowoczesne systemy oswietlenia

Nie nalezy bac sie nowoczesnych syste-
moéw oswietlenia. Takze technologii LED,
ktora jest obecna w motoryzacji. Swiatta
LED-owe sg juz nie tylko w najbardziej pre-
stizowych autach, ale nawet samocho-
dach osobowych i motocyklach segmentu
B i C. Co wazne, charakteryzujg sie one tym,
ze oswietleniem steruje komputer. Na pod-
stawie informacji zbieranych przez kamery
sledzace przestrzen przed pojazdem tak kie-
ruje wiagzka swiatfa, zeby nie oslepiac nadjez-
dzajacych z przeciwka i jednoczesnie zapew-
ni¢ jak najlepsze oswietlenie catej drogi. Je-
zeli ktokolwiek z was bedzie miat okazje kie-
rowac samochodem z aktywnymi swiattami
LED, niech koniecznie wybierze sie na noc-
na przejazdzke nieoswietlonymi drogami!

Jestem przekonany, ze kazdemu naszemu
kursantowi nalezy wpoi¢, ze dobre i spraw-
ne oswietlenie pojazdu to bezpieczenstwo
kierowcy i innych uzytkownikéw drogi. Jak
kierujgcy ma odpowiednio wczesnie zauwa-
zy¢ pieszego, jezeli jego reflektory beda po-
syfaty swiatto w korony przydroznych drzew?
Mysle, ze warto tez nauczy¢ regulacji swiatet
mijania w zaleznosci od zatadowania pojaz-
du, zeby nie oslepia¢ nadjezdzajgcych z prze-
ciwka! H
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trzyma ceng, mimo ze jest jednym z naj-
starszych modeli grupy Volkswagena. Q3
zostafo zaprezentowane w 2011 roku, trzy lata
pozniej przeszto kuracje odmtadzajaca, a w bie-
zacym sezonie doczeka sie nastepcy. Celem nie
jest bynajmniej odswiezenie wygladu. Powolna
ewolugja stylizacji Audi czy wiele stylistycznych
analogii z Q5 drugiej generacji sprawiaja, ze Q3
wyglada nowoczesnie. Potrzebuje jednak tro-
che nowej technologii. Produkowane przez fa-
bryke Seata w Martorell Q3 nie bazuje na naj-
nowszych rozwigzaniach koncernu, czyli mo-
dularnej platformie MQB. Jego szkieletem jest
pamietajaca jeszcze czasy golfa V piyta PQ35.
| to wtasnie jej ograniczona plastycznosc jest
jedng z przyczyn ograniczonej przestronnosci
wnetrza — Q3 ma niemal identyczny rozstaw osi,
co kroétsze 0 22 cm Q2, wiec nie rozpieszcza pa-
sazerow drugiego rzedu iloscig miejsca na nogi.
Do wygladu wnetrza nie mozna mie¢ za-
strzezen. Zostato zaprojektowane z typowym
dla Audi eleganckim minimalizmem. Od stan-
dardéw znanych z wiekszych modelijodstaje ja-
kos¢ wykonania. Plastiki w dolnej czesci kokpitu
nie roznia sie od stosowanych przez popularne
marki. Audi Q3 nie zachwyca tez ergonomia. Wa-
skie i krotkie wnetrze nie pozwolito na umiesz-
czenie na tunelu srodkowym wygodnego pokre-
tfa do obstugi systemu multimedialnego - po-
kretto z czterema przyciskami funkcyjnymi znaj-
duje sie na desce rozdzielczej, co zmusza wie-
lu kierowcow do odrywania plecéw od oparcia
fotela, gdy chca do niego siegnaé. Panel klima-
tyzacji zostat umieszczony zbyt nisko, a kierow-
nica, niczym w samochodzie dostawczym, jest
nienaturalnie pochylona, a kierowca siedziz no-
gami wyraznie zgietymi w kolanach.

|V| aly SUV spod znaku czterech pierscieni

Ostatnia dekada uptywa pod znakiem rosnacego zainteresowania SUV-ami, jak '
rowniez autami z pétki premium. Audi Q3 faczy pozadane przez klientéw cechy.
Kto chce by¢ modny, musi duzo zaptacic.

Mate audi nadrabia wtasciwosciami jezdnymi
i pewnoscia prowadzenia, ktorych brakuje wie-
lu kompaktom. W przeciwienistwie do bmw X1,
ktére nastawami zawieszenia i praca dotaczane-
go napedu na tylng os prébuje tuszowaé swoje
przednionapedowe korzenie, audi pozwala so-
bie na przewidywalng podsterownos¢. Na zawie-
szeniu wigkszego wrazenia nie robity mozliwosci
184-konnego diesla 2.0 TDI, ktéry do 100 km/h
przyspiesza w 7,9 s, a w cyklu mieszanym zuzy-

wa 7 /100 km. Audi ma tez w ofercie 220-kon-
ne benzynowe 2.0 TSI, a do 2016 roku dostep-
ne byto sportowe RS Q3 z pigciocylindrowym
benzynowym 2.5 TFSI (340 KM, 450 Nm), kto-
re w dodatkowo wzmocnionej wersji perfor-
mance (367 KM, 465 Nm) juz po 4,4 s od star-
tu osiggato 100 km/h i rozpedzato sie do 270N
km/h. Mnogos¢ wersji jest jedna z najwazniej-
szych réznic miedzy autami popularnymi i na-
lezacymi do klasy premium.
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Zwiekszony do-17 cm przeswit nie powinien
by¢ zreszt traktowany jako zacheta do wy-
padéw na bezdroza czy zniszczone drogi.
Na co dzien utatwia wsiadanie i wysiadanie,
a od swieta — wspiecie sie pod wyzszy krawez-
nik bez obaw o zarysowanie progu lub dolnej
czesci zderzaka. Cieszy tez, ze w bazowej wer-
sji wymienione elementy — wbrew aktualnym
trendom — nie s3 lakierowane. Kto chce zada-
V\iaé szyku na ulicach, moze wybra¢ pakiety sty-
listyczne, ktére eliminujg praktyczne plastiko-
we elementy nadwozia. Na 19-calowych kofach
sposob wybierania nieréwnosci byt mato sub-
telny, jednak to kosztowna i mato praktyczna
opcja, na ktérej wybdr zdecyduije sie niewiel-
ki odsetek zamawiajgcych auto.

Cennik audi @3 otwiera wersja z 125-konnym
benzynowym silnikiem 1.4 TFSI za 121 tys. zi.
Najtansza odmiaha napedzana przez diesla 2.0
TDI (150 KM) kosztuje 141 tys. zt. W obu przy-
padkach klient otrzyma SUV-a z manualng skrzy-
nig, napedem na przednig os, recznie sterowang
klimatyzacja czy czarno-biatym ekranem kom-
putera poktadowego. Ceny dodatkow sg wy-
srubowane. Dos¢ powiedzie¢, ze za tempomat
producent liczy sobie 1460 zt. Paleta dodatkow
jest bardzo rozbudowana, a dzieki progrgmowi
Audi exclusive mozliwosci personalizacji sg nie-
mal nieograniczone — do wyboru jest blisko sto
lakieréw, liczne gatunki skdry oraz materiatow
dekoracyjnych wnetrza. Granice wyznacza wigc
fantazja klienta i zasobnosc jego portfela — cena
prezentowanego auta przekroczyta éwierc mi-
liona ztotych. A za taka kwote mozna z powo-
dzeniem kupic audi Q5 badz A6.

{Polityka cenowaimarki i mankamenty Q3
niespecjalnie przeszkadzaja klientom. Serwis
focus2move.com informuje, ze w 2017 roku
Q3 byto 67. najczesciej wybieranym modelem
w Europie. Z liczba 80.153 sprzedanych egzem-
plarzy wyprzedzito m.in. hyundaia i30, opla
insignie, audi Q2 i Q5, jeepa renegade, forda
mondeo, honde civic czy dacie logan.

tukasz Szewczyk

Ostra jazda

Dlaczego warto zapoznac si¢ z przetozong na jezyk polski ksigzkq Adama
Lashinskiego , Ostra Jazda. Za kulisami dazen Ubera do dominacji na
swiecie"? Bo to dzielo nietuzinkowe, ktore czyta sie jak powies¢. Ale tutaj
bohaterowie oraz przywotane wydarzenia sa prawdziwe...

go pytania z pewnoscig nie

zadatby dzisiaj za-
den mtody cztowiek
cho¢ troche interesuja-
cy sie nowymi technolo-
giami. Ta aplikacja, stwo-
rzona w 2010 roku w Sta-
nach Zjednoczonych, wy-
wotata prawdziwg rewo-
lucje w przewozach pasa-
zerskich. Bo kto wczesniej
pomyslatby, ze w kiesze-
ni mozna miec¢ narze-
dzie, za pomoca ktore-
go szybko i fatwo we-
zwiemy nieznajomego,
zeby zawiézt nas tam,
dokad chcemy?

Zaréwno Travis Ka-
lanick, szef amery-
kanskiego giganta,
jak i sam Uber maja
reputacje walecz-
nych, nieugietych
i bezwzglednych
wobec rywali. Kie-
rowaty nimi podziw i odraza, gdy
lekcewazyli regulacje prawne, wy-
wotywali nagta zapas¢ w transpor-
cie taksdwkarskim i wzbudzali kon-
trowersje w kwestii potencjalnego wyzyski-
wania kierowcow. Zmienili nawet gteboko
zakorzenione zachowania konsumentéw —
by zgodnie z zasadg wpojong przez rodzicéw
w dziecinstwie nie wsiada¢ do samochodu
z nieznajomym.

,Ostra jazda. Za kulisami dazen Ubera
do dominacji na swiecie” to pierwsza wni-
kliwa proba przyjrzenia sie globalnemu im-
perium. Doswiadczony dziennikarz i autor be-
stsellera , Inside Apple”, Adam Lashinsky, sta-
rat sie pozna¢ podtoze ambicji Travisa Kala-
nicka, siegajacych skromnego zycia w dzie-
cinstwie. Przedstawit podejrzane poczatki fir-
my, jej szybki rozwdj i ekspansje w réznych
dziedzinach przemystu.

Lashinsky opierat sie na wywiadach prze-
prowadzonych z Kalanickiem na prawach wy-

U ber - 6z to takiego? Takie-
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tacznosci i na informacjach od wielu innych
0s0b, ktére podzielity sie szczegdtami o ze-
whnetrznych i wewnetrznych walkach o wia-
dze w Uberze. Zbadat réwniez nieudane wej-
scie Ubera na rynek chinski oraz zawzieta ry-
walizacje miedzy Kalanickiem i jego rywala-
mi z Google'a, Tesli, Lyfta i General Motors
w konstruowaniu autonomicznych pojazdéw.
Lashinsky usiadt nawet za kdtkiem jako kie-
rowca Ubera, zeby na wtasnej skorze poczug,
jak to jest.

Uber nie schodzi z nagtéwkow gazet
za sprawa imponujgcych wycen i btyskawicz-
nego rozprzestrzenienia sie na catym swiecie.
Ale ta ksigzka to pierwsza relacja o tym, jak
stat sie gigantem i jak zamierza podbi¢ przy-
sztosc. red
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le oddawajmy pola,

[dZzmy na kompromis!

Bardzo dobrze, ze obecne pokolenie mtodych ludzi jest wymagajace, bo bedzie Smiato stawiac coraz wieksze wyzwania
szkotom jazdy, zmuszajac je do wiekszej kreatywnosci i zaangazowania. Jednak ze wzgledu na specyfike branzy nie
mozna oddac im catego pola. Koniecznoscia stato sie szukanie kompromisowego podejscia, zeby obie strony byty

Marek Kasprzyk,
wiasciciel szkoty jazdy
Quattro

z Krakowa i Nowego Sacza

raz z postepujgca zmiang mentalnosci ko-
W lejnych pokolen tworzy sie nowy profil

klienta polskiej szkoty jazdy. Statystyczny
kursant zachowuije si¢ zupetnie inaczej niz od-
wiedzajacy osrodek jeszcze dziesiec lat temu. Kie-
dys kandydat na kierowce przychodzit do szko-
ty jazdy bez konkretnych wymagan. Byt przeko-
nany, ze oddaje sie w rece ludzi, ktorzy wiedzg,
co robia. On miat by¢ tylko postuszny, bra¢, co
daja, a na koncu podziekowac i by¢ zadowo-
lonym. Takie podejscie z pewnoscig podobato

zadowolone.

sie wiascicielom szkoét jazdy i instruktorom. Na
szczescie te czasy sie skonczyty!

M Absurdalne wymagania

Obecni klienci szkot jazdy sg duzo bardziej do-
ciekliwi i wymagajacy niz kiedys. To, co niegdy-
siejszym kursantom nie przysztoby w ogdle do
gtowy, teraz jest czyms zupetnie normalnym.
Zdarza sie jednak, ze wymagania kursantow
sg absurdalne. Nie brakuje kursantéw, ktérzy
wymagajg wszystkiego, sami niewiele wnosza,
a do tego narzekajg na ceny. Stale rosnie licz-
ba 0sob pragnacych miec¢ wszystko ,,na juz”.
Kurs ma sie rozpoczac tego dnia, kiedy wptyne-
to zgtoszenie o checi uczestnictwa. Szkota jazdy
powinna zaja¢ sie cata biurokracja, facznie z wy-
robieniem PKK, ustalaniem terminéw egzami-
néw, a w ekstremalnych przypadkach - bada-

niem lekarskim! Kursanci chca, zeby kurs trwat
maksymalnie miesigc, pojazdami identycznymi
jak na egzaminie (tacznie z kolorem). Terminy
jazd zawsze maja by¢ dopasowane do ich gra-
fiku. Chodzi oczywiscie o najbardziej oblegane
godziny, réwniez w weekend.

Kursanci maja takze swoje preferencje co do
instruktora. Najlepiej bytoby, gdyby nie byt za
miody, ale tez nie za stary. Do tego oczywiscie
cierpliwy, elokwentny, empatyczny. Ma wyma-
gac tyle, ile kursantom pasuje. Powinien by¢
kontaktowy, mie¢ zblizone do nich zaintereso-
wana. Po co? Ano po to, zeby podczas szkole-
nia praktycznego byto o czym pogadaé, bo to
az 30 godzin! Instruktor powinien takze swiet-
nie sie ubiera¢, byt wysoki, atletycznie zbudo-
wany i nieziemsko przystojny. A instruktorka?
Ol$niewajaco $liczna, obowigzkowo chodzaca
w szpilkach.



H Przyjmowanie wiasciwej postawy

Kursanci zyczyliby sobie, zeby instruktor pod-
jezdzat po nich pod dom, by od razu mogli roz-
poczg¢ szkolenie i zwykle tam tez je konczyc.
Oczywiscie bez wzgledu na odlegtos¢ od siedzi-
by szkoty, korkéw czy wszelkich dodatkowych
kosztédw z tym zwigzanych.

No i chcieliby, zeby cena kursu wynosita 1300
zt, tacznie z kompletem materiatow szkolenio-
wych, badaniem lekarskim, optatami egzamina-
cyjnymi i jeszcze jakas gratisowa godzinkg jaz-
dy przed egzaminem. Do tego najlepiej, gdyby
ptatnos¢ mogta by¢ roztozona na kilka miesiecy.

Powyzszy opis jest oczywiscie lekko przeryso-
wany. Ma jednak na celu zwrdcenie uwagi na
wazng kwestie. Chodzi o wdrazanie skutecz-
nych procedur przeprowadzania kurséw i do-
bierania wfasciwego podejscia do kursanta, tak
zeby przede wszystkim nie straci¢ go jako klien-
ta i jednoczenie umiejetnie , wyprostowac” jego
oczekiwania, a na koncu im sprostac.

M Klient panem? Moze, ale nie
naszym

Szkoty jazdy to jednostki edukacyjne. Z kolei
instruktor nauki jazdy jest nauczycielem, men-
torem, szkoleniowcem, ktéry musi poprowa-
dzi¢ ucznia do celu, po drodze budujac wtasci-
wa wigz i autorytet. Nie mozna osiggac sukce-
sow szkoleniowych, jesli klienta, czyli kursanta,
przyjmiemy jak , pana”, ktdry bedzie dyktowat
warunki. Nie mozemy poréwnac sie jednak do
szkot publicznych. Dlaczego? Bo tam naucza-
nie odbywa sie bezptatnie, u nas - nie. ,Place
- wymagam” - chyba kazdy zna to powiedze-
nie, prawda? Ale ono réwniez nie znajduje stu-
procentowego zastosowania w naszej branzy.
Nie znaczy to jednak, ze kursant nie moze sta-
wiac¢ zadnych warunkow.

Zasady przeprowadzanych szkoler powin-
ny by¢ klarowne i prezentowane kursantowi z
gory. Powinno to si¢ dzia¢ najpdzniej w trak-
cie pierwszej wizyty w biurze OSK. Zasady reali-
zacji kursow muszg by¢ opisane na stronie in-
ternetowej (chocby ogdlnie). Kursanci powinni
wiedzie¢, ze one istniejg i dotyczg wszystkich.

M Bez pisemnej umowy ani rusz!

Rozpoczecie kursu musi zostaé przypieczetowa-
ne podpisaniem umowy z klientem. To wtasnie
tam muszg precyzyjnie zosta¢ opisane warun-
ki prowadzenia szkolenia. Wszystko po to, zeby
unikng¢ nieprzyjemnych sytuacji, zeby kursant
nie miat pretensji, ze nie zostaly spetnione jakies
ustalenia. W sytuacji spornej mozna po prostu
odwofac sie do zapisow w umowie. Wowczas
tlumaczenie kursanta typu ,,bo nie wiedziatem”
lub ,,bo mi nie médwiono” jest bezpodstawne.

Nie powinnismy ustala¢ niczego ustnie. Po-
wod jest prosty. Istnieje spore prawdopodobien-

stwo powstania btedow komunikacyjnych mie-
dzy kursantem a OSK. Dlaczego? Obie strony nie
operuja tym samym nazewnictwem, a pewne
stowa mogq zostad przez kursanta niewtasci-
wie lub po prostu niezgodnie z nasza intencjg
odebrane. Kandydat na kierowce moze réwniez
o pewnych ustaleniach po prostu zapomniec.
Umowa dotyczaca przebiegu kursu nauki jaz-
dy daje obu stronom gwarancje, ze wszystkie
ustalenia z poczatku kursu nie ulegng zmianie,
a jesli tak, to na pewno nie bez konkretnych
konsekwencji.

M Nie tylko kursant ma prawo
wymagac!

Kursant jak najbardziej ma prawo wymagac. Ta-
kie samo prawo przystuguje jednak szkole jaz-
dy. Jej wymagania powinny by¢ stawiane $mia-
to i konkretnie, a wtedy z pewnoscig pozwolg
unikna¢ wielu problemdw. Oto najwazniejsze:

- podpisanie umowy dotyczacej przeprowa-
dzenia kursu

- konkretne ustalenie kosztéw i sposobu za-
ptaty

— ustalenie metody pfatnosci (kiedy i w jaki
sposdb)

- przyjecie systemu umawiania sie na zaje-
cia, dogodnego dla obu stron

— precyzyjne ustalenie czasu trwania kursu
(na ile to mozliwe)

— ustalenie, jakimi pojazdami szkoleniowymi
prowadzone sg jazdy szkoleniowe

— okreslenie, gdzie rozpoczynaja sie jazdy

- ustalenie, jakie sg konsekwencje absencji
na zajeciach, zwtaszcza praktycznych

— okreslenie, co jest w cenie kursu (dla unik-
niecia przypadkowych ukrytych kosztéw)

- zaakcentowanie prawa instruktora do nie-
wyrazenia zgody na zakonczenie kursu po wy-
maganej minimalnej liczbie godzin zajec szko-
leniowych, jesli kursant nie nabyt umiejetnosci
pozwalajacych na podejscie do egzaminu we-
wnetrznego z szansg jego zdania.

H Zadowolone majq by¢ obie strony!

Nie chodzi o to, zeby wszystkie wymagania kur-
santow byty bagatelizowane czy z gory uznawa-
ne za bzdurne. Bardzo dobrze, ze obecne poko-
lenie mtodych ludzi jest wymagajace, bo bedzie
$miato stawiac coraz wieksze wyzwania szko-
tom jazdy, zmuszajac je do wigkszej kreatyw-
nosci i zaangazowania. Jednak ze wzgledu na
specyfike branzy nie mozna odda¢ im catego
pola. Bo ostatecznie to my, jako szkoleniowcy,
wiemy, jak doprowadzi¢ kursantéw do sukcesu
za kierownica. To nasze zadanie, za ktére otrzy-
mujemy pienigdze.

Koniecznoscig stato sie szukanie kompromi-
sowego podejscia, zeby obie strony byty zado-
wolone. Kursanci musza wiedzie¢, ze po kursie
idg na egzamin panstwowy z pewnoscig siebie
oparta na umiejetnosciach, a po odebraniu pra-
wa jazdy nie bedg bali sie jezdzi¢ samodzielnie.
To moze sie sta¢ m.in. dzieki rozsadnym i w petni
respektowanym zasadom panujacym w szkole
jazdy. Natomiast OSK musi stale pracowac nad
udoskonalaniem regulaminu przeprowadzania
kurséw, zeby skutecznie prowadzi¢ wysokiej ja-
kosci szkolenia, nie tracac klientow, a przy tym
realizowac¢ sie zawodowo i godnie zy¢. ll
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Seniorzy

jezdza hezpiecznie

Osohy starsze s w Polsce najszyhciej rosnaca grupg kierowcow, do tego bardzo dbaja o hezpieczenstwo. Dlatego
uprawnienia do kierowania pojazdem powinny hy¢ im odbierane tylko w rzeczywiscie uzasadnionych medycznie
przypadkach — uwazajq autorzy badan prowadzonych wsréd seniorow przez Instytut Transportu Samochodowego.

roku 2050 w krajach Unii Europejskiej od-
W setek osob majacych powyzej 50 lat wy-
niesie prawie 50 proc. Proces szybkiego
starzenia sie spofeczenstwa jest nieunikniony.
Nie ominie tez naszego kraju.
Polskie prawo jazdy posiada aktualnie ok.
8 min kierowcéw. Juz niedtugo ich liczba ulegnie
zwiekszeniu. Eksperci ds. BRD coraz czesciej za-
daja wiec sobie pytanie, czy seniorzy stwarza-
ja duze problemy zwigzane z bezpieczeristwem
w ruchu drogowym. Bo przeciez wielu starszych
kierowcéw ma bezterminowe prawo jazdy, uzy-
skane nawet kilkadziesiat lat wczesniej. Nigdy
potem nie aktualizowali wiedzy i nie doskona-
lili swoich umiejetnosci. Do tego trzeba dodaé
zmiany biologiczne i mentalne postepujgce wraz
z wiekiem, majace znaczacy wptyw na umiejet-
nos¢ kierowania pojazdem.

H Czy wiek ma znaczenie?

Jak kierowcy-seniorzy postrzegajg samych siebie
postanowili dowiedzie¢ sie eksperci z Instytu-
tu Transportu Samochodowego. Przebadali re-
prezentatywna grupe kierowcow z Mazowsza
(z co najmniej 30-letnim stazem za kierownica)
w wieku 50 lat i wiecej.

— Wyniki pokazaty, ze kierowcy, pomimo de-
klarowanej sSwiadomosci wptywu wieku na zdol-
nos¢ bezpiecznego kierowania pojazdami, uzna-
ja mimo wszystko, iz jest to jeden z najmniej
istotnych czynnikow warunkujacych bezpieczen-
stwo w ruchu drogowym — zauwaza jedna z au-
torek badan, Maria Dabrowska-Loranc z Cen-
trum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ITS.

Mimo ze duzy odsetek kierowcdw (ponad 66
proc. badanych) widzi potrzebe odbywania do-
datkowych szkolen doskonalacych umiejetno-
Sci za kotkiem, tylko jedna czwarta z nich brata
kiedykolwiek udziat w takich kursach. Najbar-
dziej skore do takiego twierdzenia sg kobiety
oraz osoby z Warszawy. Natomiast najbardziej
pozadane bytoby szkolenie wskazujgce mocne
i stabe strony osob kierujgcych pojazdem.

H Warszawiacy unikaja nocnej jazdy

Wyrazng réznice pomiedzy badanymi kobieta-
mi i mezczyznami widad, gdy pyta sie ich o pla-
nowanie podrdzy samochodem. Panie zwraca-
ja szczegdlng uwage na to, zeby prowadzi¢
auto tylko w dzien. Za to mezczyzni skupia-
j3 sie na odpowiednim planowaniu miejsc po-
stoju i odpoczynku. Kobiety znacznie czesciej niz
panowie tak planuja trasy, zeby unikna¢ jazdy
w nocy oraz niebezpiecznych odcinkéw. Co cie-
kawe, kierowcy z Warszawy czesciej niz inni uni-
kajq jazdy w nocy.

Badanie swiadomosci kierowcéw 50+ odno-
$nie zagadnien bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go pokazuje réwniez, ze seniorzy poruszaja sie
bezpieczniej, bo lepiej znaja kodeks drogowy

(uwaza tak 40 proc.). Dwie trzecie z nich jest
zdania, ze starsi kierowcy prowadzg auto bez-
pieczniej niz inni, bo majg wieksze doswiadcze-
nie. Tyle samo wskazuje, ze szybka jazda zawsze
jest bardziej niebezpieczna, niezaleznie od umie-
jetnosci prowadzacego pojazd.

- 80 proc. wskazuje, ze korzystanie z telefo-
nu komérkowego podczas jazdy stwarza zagro-
zenie bezpieczenstwa ruchu drogowego, a dla
43 proc., ze fotoradary sg dobrym rozwiaza-
niem prewencyjnym wobec kierowcédw tamia-
cych przepisy — wylicza Maria Dabrowska-Loranc.

M Edukowag, nie odbiera¢

Autorzy badan zwracajg uwage, ze osoby starsze
sq najszybciej rosnacg grupa kierujacych, do tego
bardzo dbajacg o bezpieczenstwo (kierowcy
powyzej 60. roku zycia powoduja mniej niz
4,5 tys. wypadkow rocznie). Do odbierania
uprawnien do kierowania pojazdem osobom
starszym powinno dochodzi¢ tylko w rzeczy-
wiscie uzasadnionych medycznie przypadkach.
Edukacja, obok badan lekarskich oraz nowocze-
snej techniki i technologii w pojazdach i na dro-
gach, jest najbardziej skutecznym sposobem
na zapewnienie mozliwosci kierowania jak naj-
diuzej, bez stwarzania zagrozen w ruchu dro-
gowym. Uniemozliwienie prowadzenia pojaz-
déw osobom starszym moze by¢ przyczyng ich
wykluczenia spotecznego. Szczegdlnie dotyczy

to mieszkancdw matych miejscowosci.
Analizy poswiecone starszym kierowcom po-
twierdzaja, ze seniorzy bardziej dbajg o bezpie-
czenstwo niz kierowcy z innych grup wiekowych,
mimo potencjalnych ograniczen nie wykazuja
wysokiego ryzyka spowodowania wypadku dro-
gowego. Co wazne, wynikajace z wieku utomno-
$ci w prowadzeniu pojazdéw nadrabiaja redu-
kujac predkos¢, ograniczajac jazde w nocy, za-
pinajac pasy bezpieczenstwa, nie pijac alkoholu
przed jazda, korzystajac ze sprawdzonych tras
i lokalnych drég z mniejszg liczbg skrzyzowan.
Jakub Ziebka



[ pasami na bakier

Teoretycznie wszyscy wiedzg, ze ratujg zycie i nalezy je zapina¢. W praktyce ohowiazek ten jest lekcewazony hadz
wykonywany niestarannie, co przekiada si¢ na realne zagrozenie zdrowa i zycia.

gdy sq tak wyraziste, jak parametry opisu-

jace wypadki drogowe — w wiekszosci kra-
jow gtéwna przyczyne $mierci os6b w mtodym
lub srednim wieku. Ofiar mogtoby by¢ mniej.
Podstawowym, a zarazem najwazniejszym sys-
temem bezpieczenstwa w samochodach sa pasy.
Z raportu Krajowej Rady Bezpieczenistwa Ruchu
Drogowego wynika, ze zapina je 83 proc. kie-
rowcow i 87 proc. pasazerow przedniego siedze-
nia, a z tytu zaledwie 59 proc. osdb. W USA pasy
sq zapinane przez 90 proc. 0séb jadacych z przo-
du. W Niemczech - i to bez wzgledu na rzad fo-
teli — zapina je 98 proc. (a przynajmniej tak twier-
dzi). Po klamre pasa sporadycznie siegaja pasa-
zerowie autobusow, a przeciez w duzym pojez-
dzie sg one tak samo wazne. W przykfadajacej
wage do bezpieczenstwa Norwegii obowigzek
zapinania paséw w autobusach lekcewazy jedy-
nie 25 proc. pasazeréw. Kontrole s3 faktycznie
przeprowadzane. Pierwsze przewinienie najcze-
Sciej konczy sie pouczeniem, drugie - mandatem
o réwnowartosci 750 zt. Kary za niekorzystanie
z pasow moga by¢ jeszcze wyzsze. W Wielkiej
Brytanii siegajg rownowartosci 2500 zi.

Z liczbami trudno dyskutowac. Szczeg6lnie

M Czy pasy mogq zaszkodzic? Tak, ale
w skrajnych przypadkach

Do uzywania paséw mozna przymuszac sank-
cjami. Kluczem do sukcesu powinna by¢ jednak
swiadomos¢. Spofeczenstwa wielu panstw zro-
zumialy juz, ze palenie szkodzi. Szacunki mé-
wia, ze dym papierosowy odpowiada za 25-50
proc. choréb nowotworowych. Przejaskrawiajac
mozna stwierdzi¢, ze rezygnacja z pasow bywa
jeszcze bardziej szkodliwa dla zdrowia. Z ba-
dan przeprowadzonych w USA wynika, ze 50-60
proc. oséb, ktére zginety w wypadkach, nie mia-
to zapietych pasow. Pasy chronig tez przed sred-
nimi i ciezkimi obrazeniami, redukujac prawdo-
podobienstwo ich wystapienia nawet o 60 proc.
Niektorzy wychodzg z zatozenia, ze pasy warto
zapinac tylko na czas jazdy poza obszarem za-
budowanym. Niestety, tego typu teorie nie znaj-
duja pokrycia w rzeczywistosci. Amerykanskie
NHTSA podaje, ze do wiekszosci tragicznych wy-
padkéw dochodzi w promieniu 40 kilometrow
od domu i przy predkosciach ponizej 64 km/h.

Czy pasy mogg zaszkodzi¢? Owszem. Przy-
ktadem jest zakleszczenie sie pasa w tongcym
lub palacym sie samochodzie - tego typu wy-

padki stanowig jednak mniej niz 1 proc. catosci,
co w kombinagji z zakleszczong klamrg pasa czy-
ni zjawisko skrajnie nieprawdopodobnym. Innym
czesto uzywanym przyktadem ma by¢ wypad-
niecie, z powodu niezapiecia pasoéw, z pojazdu
rozrywanego przez drzewo lub inna przeszkode
i szczesliwe ocalenie zycia. Badania przeprowa-
dzone przez amerykanskie NHTSA nie pozosta-
wiajg jednak ztudzen. Ginie 80 proc. oséb, ktd-
re podczas wypadku wypadty z pojazdu. Niemal
zawsze rozbudowane struktury bezpieczenstwa
auta sg najlepszg ochrong dla pasazerédw. Gdy
pasy nie zostaty zapiete, aktywowana w mo-
mencie zderzenia poduszka powietrzna sta-
je sie Smiertelnym zagrozeniem dla kierowcy.
Jego ciato nie zostanie przytrzymane przez pas,
by chwile pézniej uderzy¢ w airbag, z ktérego
uchodzi juz gaz, tylko rozbije sie o napetniaja-
cy sie z ogromnym impetem worek. Energie,
z jaka dziatajg poduszki powietrzne, doskona-

le obrazuja dziesiatki filmow w serwisie YouTu-
be - jedna z bardziej popularnych warsztato-
wych ,zabaw” jest detonowanie poduszek po-
wietrznych, nierzadko z siedzacg na nich osoba.

H Symulator, czyli lekcja
przemawiajaca do wyobrazni

Kazda wsiadajgca do auta osoba powinna mie¢
Swiadomos¢, ze pasy zapina sie wytacznie dla
wtasnego dobra. Jak ja zbudowac? Wystarczy-
toby, zeby kazda szkota jazdy zostata zobligowa-
na do posiadania najprostszego symulatora zde-
rzen, czyli osadzonego na pochytym stelazu fo-
tela z pasem bezpieczenstwa. Nawet przecietnie
utalentowany mechanik amator jest go w stanie
zbudowac z elementéw kupionych w punkcie
skupu ztomu. Przekonanie sie na wiasnej sko-
rze, jakie sity dziataja na ciato podczas uderze-
nia w przeszkode przy predkosci 5-15 km/h jest
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lekcja przemawiajgcg do wyobrazni. Chcie¢
to moc. Tego typu symulatory zderzen posiada
m.in. Biatostocka Akademia Jazdy , Egzamina-
tor”, Skoda Auto Szkota czy Szkota Jazdy ,,Drift".

Wielu kierowcdw traci cierpliwos¢, gdy kolejny
raz musi przypominac pasazerom tylnej kanapy
o0 koniecznosci zapiecia paséw. Inni, prébujac
przemoéwic im do wyobrazni, krétkim kopnie-
ciem w pedat hamulca na pustym odcinku dro-
gi zarzadzajg ,,zbidrke u kierowcy” i obserwuja,
jak chwile pdzniej pasazerowie siegajg po klamry
paséw. Czasami poziom nieswiadomosci bywa
porazajacy. Porsche prezentacje nowych mo-
deli samochodéw dla przedstawicieli mediéw
bardzo czesto urzadza na torach wyscigowych,
a jednym z koronnych punktéw programu jest
jazda na czas. Aby zajecia przebiegaty spraw-
nie, po kazdym przejezdzie kierowca zamienia
sie migjscami z pasazerem. Podczas jednej z im-
prez dziennikarka ze Wschodu uznata, ze pasy
beda jej niepotrzebne. Jak duzym byto to bte-
dem przekonata sie juz po pierwszym hamowa-
niu, gdy zatrzymata sie na desce rozdzielczej po-
rsche 911 carrera S. Szczescie w nieszczesciu,
ze skonczyto sie na urazonej dumie.

H Fatalne wpadki

Raz na jakis czas wpadki dotyczace pasow za-
liczaja tez osoby ze $wiata show-biznesu, kon-
cerny motoryzacyjne czy instytucje dziatajace
na rzecz bezpieczenstwa. W marcu na Twitte-
rze pojawit sie film z dziennikarzami TVP, ktorzy
w szamparnskich nastrojach wracali spod skocz-
ni w Planicy po triumfie Kamila Stocha. Niestety,
Wtodzimierz Szaranowicz, Maciej Kurzajewski
i Przemystaw Babiarz nie zapieli paséw. O spra-
wie szybko zrobito sie gfosno, a na dziennika-
rzy spadta fala hejtu.

W 2014 roku Volvo swietowato jubileusz
wprowadzenia trzypunktowych paséw. Z tej oka-
zji pojawita sie tez informacja prasowa z pakie-
tem zdje¢. Na jednym wida¢ sylwetke cztowie-
ka pochylona w strone srodka samochodu z pa-
sem wyraznie odstajacym od miednicy. Eksperci
zajmujacy sie bezpieczenstwem natychmiast za-
uwazyli, ze gdyby doszto do kolizji, pas prawdo-
podobnie nie opartby sie na kolcu biodrowym,
co mogtoby doprowadzi¢ do obrazen organow
wewnetrznych.

Jeszcze powazniejszg wpadke wizerunkowa
zaliczyta Generalna Inspekcja Transportu Drogo-
wego. Na facebookowym profilu GITD pojawit
sie post promujacy zapinanie paséw. Motywem
przewodnim byta grafika z dzieckiem siedzacym
na podktadce, a nie w foteliku. Nie wystarczyta
ona jednak, by pas utozyt sie prawidtowo, czyli
w potowie szerokosci obojczyka. Z jednej strony
przebiegat po szyi, a z drugiej pod pacha. W ta-
kiej sytuacji nawet lekkie uderzenie mogtoby
spowodowac powazne obrazenia ciata u dziec-
ka, a do otarcia skory na szyi wystarczytoby juz
ostre hamowanie. Pod wpisem na Facebooku
rozlata sie fala krytyki. W koncu zostat on usu-
niety, a dociekliwi dowiedzieli si¢ od przedsta-
wicieli GITD, ze to wpadka osoby zamieszcza-
jacej post. Pocieszenie to niewielkie — w koncu
mozna oczekiwac, ze w instytucji majacej dzia-
ta¢ na rzecz porzadku i bezpieczenstwa na dro-
gach pracuja wylgcznie profesjonalisci.

Powtarzalismy to juz dziesigtki razy, ale powto-
rzymy raz jeszcze. W Polsce brakuje pracy u pod-
staw. Wiekszos¢ dziatan realizowanych jest pod
wptywem impulsu. Kary za jazde pod wptywem
alkoholu, i tak zaliczajace sie nalezace do najsu-
rowszych w Europie, podniesiono po serii tra-
gicznych wypadkéw. Ustawodawcy maja jed-
nak mniej odwagi, by wzorem Zachodu na kilka
miesiecy odbierac prawo jazdy za przekroczenie
predkosci o 30 km/h, za 50+ wsadzac na kilka
miesiecy do wiezienia, a za jazde bez pasdw na-
ktada¢ drakonskie kary. Szkoda, bo we wszyst-
kie $wieta i dfugie weekendy od lat dochodzi
do wielu tragedii, ktérych mozna by uniknac.

tukasz Szewczyk




Dwa WORD-y szykuja sie
o wymiany aut

Jeszcze w tym roku w wojewodzkich os$rodkach ruchu drogowego pojawia sie
nowe pojazdy egzaminacyjne.

\WORD Radom

przystosowanych do prowadzenia egza-

mindw na prawo jazdy kategorii B oraz
jeden samochdd majacy by¢ wykorzystywany
do celéw stuzbowych.

W ORD w Radomiu chce kupi¢ 25 pojazdéw

M Zostang hyundaie?

Osrodek zabezpieczyt na ten cel 1,5 min zt
brutto. Jednak wymaga takze, zeby oferen-
ci odkupili, w celu czesciowego rozliczenia,
za prawie 473 tys. zt, 24 uzywane hyunda-
ie i20.

Do przetargu zgtosito sie dwoch dilerow.
Tansza oferte — opiewajaca na 843 tys. zf -
przedstawita firma proponujaca hyundaie
i20. Z kolei drugi diler zaproponowat toyo-
ty yaris. Podana przez niego kwota to pra-
wie 959 tys. zt.

Do momentu zamkniecia czerwcowego nu-
meru ,,Szkoty Jazdy"” decyzja o wyborze najko-
rzystniejszej oferty nie zostata jeszcze podje-
ta. Stanie sie to zapewne niedfugo. O szcze-
gotach bedziemy informowaé w serwisie in-
ternetowym www.szkola-jazdy.pl. Nowe po-
jazdy maja sie pojawi¢ w radomskim osrodku
we wrzesniu. Na razie do egzaminéw wyko-
rzystywane sg hyundaie i20.

Fot. WORD Radom
M Rozstrzygniecie w czerwcu

Z kolei w krakowskim MORD-zie nowe pojazdy
pojawig sie pod koniec roku. Do tego czasu pod-
czas egzamindw wykorzystywane beda kie rio
(uzywane w Krakowie) i toyoty yaris (uzywane
w Oswiecimiu) oraz chevrolet captiva (kat. B+E).
Firmy, ktdre zdecyduja sie wzig¢ udziat w prze-
targu, musza zaoferowac pojazdy nowe, wypro-
dukowane w 2018 roku. Auta na kat. B+E muszg
by¢ w sprzedazy minimum rok od terminu skiada-
nia ofert, ktory zostat zaplanowany na 4 czerwca.
Zgodnie ze specyfikacjg istotnych warunkéw
zamdwienia wszystkie pojazdy na kat. B, wraz
z systemem rejestracji wideo, majg zostac nie-
odptatnie wymienione na takie same, nowe,
po dwdch latach uzytkowania.
Najwazniejszym kryterium branym pod uwa-
ge przez krakowski MORD bedzie oczywiscie
cena. Ale punktowane bedzie takze wyposaze-
nie opcjonalne, mozliwos¢ montazu instalacji
LPG, wydtuzony okres gwarangji, czas realiza-
¢ji napraw gwarancyjnych oraz wskazanie stacji
serwisowej na terenie miasta i gminy Oswiecim.
Samochody, ktére sq teraz uzywane w kra-
kowskim MORD-zie, zostang przekazane w roz-
liczeniu zwyciezcy przetargu.
Jakub Ziebka

www.trends.com.pl

BMW
| VOLKSWAGEN
hez tajemnic!

Jedyne na rynku
magazyny
prawdziwych
mifosnikow aut

www.trends.com.pl

SZKOLA JAZDY 6/2018 (150)

3

~



SZKOLA JAZDY 6/2018 (150)

w
©o

Bezpieczniej |eszcze nie hyfo!

Policja opublikowata ostateczne i kompletne statystyki dotyczace bezpieczenstwa w ruchu drogowym za 2017 rok. | co?
Ubiegty rok okazat si¢ jak dotad najbezpieczniejszy! Jednak gdy poréwnamy nasze statystyki do wynikow osigganych
przez inne unijne panstwa, okazuje sie, ze nadal nie mamy sie czym chwalic.

Marek Rupental

brano fotoradary strazom gminnym i miej-

skim. Wydawac¢ by sie mogto, ze statystyki
dotyczace wypadkéw nie beda dobre. To praw-
da, nie s, ale... mogto by¢ jeszcze gorzej. Prze-
ciez 2016 roku, tuz po odstawieniu w kat bli-
sko 400 fotoradaréw, mocno sie pogorszyly
w stosunku do poprzedzajacego roku. A jak jest
z 2017 rokiem? Niezle, okazat sie najbezpiecz-
niejszy od kilkunastu lat!

A w szczegétach? Otéz w 32.760 wypadkach
drogowych zgineto 2831 oséb, 39.466 odnio-
sto obrazenia ciata (w tym w 11.103 przypad-
kach cigzkie). Wszystko mozecie, szanowni czy-
telnicy, obejrze¢ sobie na dotaczonych do tek-
stu wykresach.

U biegty rok byt drugim z rzedu, odkad ode-

M Dlaczego wazrasta liczba kolizji?
Przyczyn jest wiele

Niepokoi za to wzrastajaca liczba kolizji dro-
gowych. Ot6z w zesztym roku na policje zgto-
szono 436.469 takich zdarzen. To az 0 74.204
przypadkéw wiecej niz w 2015 i 0 29.847 niz

w 2016 roku. Dlaczego tak sie stato? Trudno ttu-
maczy¢ to wzrostem liczby pojazdow (w 2017
roku zarejestrowanych byfo 29.149.178 pojaz-
dow silnikowych). Przyczyny sg zgota odmien-
ne. Jakie? Wskazatbym na system szkolenia i eg-
zaminowania kierowcdw, brak swiadomosci za-
grozen uczestnikdw ruchu drogowego, spofecz-
ne przyzwolenie na tamanie przepisdw oraz brak
nieuchronnosci kary za popetnione wykroczenia.

Nie nalezy zapominac réwniez o infrastruk-
turze drogowej, szczegoélnie o drogach najniz-
szych kategorii, czyli gminnych i powiatowych.
Dr6g o wyzszym standardzie nie mamy nieste-
ty zbyt wiele, bo zaledwie 3500 km. To mato.
Zwtaszcza w stosunku do ogoélnej liczby kilome-
trow drog. Jest ich bowiem 440. 000 km. Dro-
gi 0 wyzszym standardzie stanowig wiec nieca-
ty 1 proc. catosci...

H Niebezpieczne wakacje

Pamietajmy, ze w tzw. trdjkacie bezpieczenstwa,
na ktory sktadaja sie: pojazd, droga i cztowiek,
dwa pierwsze elementy maja zdecydowanie
mniejszy wptyw na bezpieczenstwo niz czto-
wiek. To wiasnie od nas najwiecej zalezy! Mu-
simy znac zasady ruchu drogowego i wiasciwie
je stosowac. Statystyki policyjne wyraznie poka-
zuja, ze niektorym uzytkownikom drogi brakuje
odpowiedzialnosci. Kiedy dochodzi do najwiek-
szej liczby wypadkéw? W czasie dwéch waka-
cyjnych miesiecy: lipca i sierpnia. Nie mozna ttu-

wypadkow

maczy¢ tego ztymi warunkami atmosferyczny-
mi czy szybko zapadajacym zmierzchem, ktory
pogarsza widocznos¢. Wrecz przeciwnie, wte-
dy mamy do czynienia z najlepszymi warunka-
mi do jazdy. A co wiec chodzi? W sezonie wa-
kacyjnym wzrasta natezenie ruchu. Ludzie chca
dojechac na miejsce wypoczynku. Na drogach
pojawiaja sie wtedy kierowcy niemajacy duze-
go doswiadczenia za kotkiem. Wezesniej jezdzili
tylko po ulicach swoich miast. Podczas wakac;ji
wybierajg sie w prawdziwg podréz. Czesto nie
znaja dobrze drogi, nie wiedza, czego mozna
sie spodziewac, nie obserwujg znakéw drogo-
wych, s3 rozkojarzeni i zmeczeni diuga jazda.
Wszystkie te czynniki decyduja o tym, ze do-
chodzi do wypadku.

H Co z pieszymi? Ano nic...

Do wypadkdéw dochodzi najczesciej w obsza-
rze zabudowanym (71 proc. ich ogdlInej liczby),
tylko 21 proc. w obszarze niezabudowanym.
Proporcje te ulegajg zmianie, jesli spojrzymy na
liczbe ofiar Smiertelnych. Poza obszarem zabu-
dowanym stanowig one blisko 54 proc. wszyst-
kich ofiar. Dlaczego? Powodem jest chocby nie-
dostosowanie predkosci do warunkéw panu-
jacych na drodze (6837 wypadkow) oraz nie-
ustgpienie pierwszenstwa przejazdu (7416 wy-
padkoéw). Do najczestszych przyczyn wypadkow
naleza tez nieustapienie pierwszenstwa piesze-
mu na przejsciu i nieprawidfowe przejezdzanie



przejsé dla pieszych. W zesztym roku z tego po-
wodu doszto do 3408 wypadkow.

No wtasnie, doszlismy do tematu pieszych. O
Polsce nie moéwi sie pochlebnie w kontekscie za-
pewnienia im bezpieczefistwa. Ma to odzwier-
ciedlenie w statystyce. W ubiegtym roku w wy-
padkach drogowych zgineto 873 pieszych, co
stanowi 31 proc. ogolnej liczby ofiar smiertel-
nych wypadkdw. | co? Nadal nie robimy nic, zeby
te czarng statystyke nieco zmieni¢. Zamrozono
propozycje zmian przepiséw z 2015 roku, re-
gulujacych ochrone pieszych, nikt z parlamen-
tarzystéw do nich nie wraca. A koszty kolizji
i wypadkdéw drogowych, cho¢ utrzymuije sig ich
tendencja spadkowa, wzrastajg w odniesieniu
do PKB. W roku 2012 wyniosty 1,6 proc. PKB,
w 2013 roku wzrosty do 2,1 proc., w 2014 roku
do 2,8 proc. PKB, a w 2016 roku przekroczy-
ty 3 proc. PKB. To, $cislej méwiac, 48,2 mld zi!

Najczesciej do wypadkéw dochodzi na pro-
stych odcinkach jezdni, troche rzadziej na skrzy-

zowaniu z okreslonym pierwszenstwem prze-
jazdu. Najbezpieczniej jest z kolei na wierzchot-
kach wzniesien oraz na skrzyzowaniach réwno-
rzednych i o ruchu okreznym.

Do najbardziej niebezpiecznych drég zaliczy¢
nalezy jednojezdniowe dwukierunkowe o dwdch
pasach ruchu, po jednym dla kazdego kierun-
ku, na ktorych doszto do az 80 proc. wszyst-
kich wypadkéw.

Od lat sprawcami wypadkow czesciej sa mez-
czyzni. Jednak warto zauwazy¢, ze wskaznik wy-
padkéw spowodowanych przez mezczyzn spa-
da, natomiast liczba wypadkdw, ktérych spraw-
cami byty kobiety, od kilku lat sie nie zmienia.

M Alkohol i inne uzywki

Ubiegty rok po raz kolejny pokazat, ze sprawca-
mi wypadkow najczesciej sg osoby majace od
18 do 24 lat. Wskaznik liczby wypadkéw w tej
kategorii wiekowej liczony na 10 tysiecy popu-

rannych

lacji wynosi 18,3, podczas gdy w kolejnej grupie

wiekowej 25-39 lat spada juz do 10,2.

Spadta liczba wypadkéw, w ktdrych uczest-
niczyli nietrzezwi uzytkownicy drég (kierujacy,
piesi, pasazerowie). Zgineto w nich jednak 341
0s06b, co stanowi 12 proc. ogdlnej liczby ofiar
$miertelnych w 2017 roku. Z ogdlnej liczby 2788
wypadkdéw, w ktorych uczestniczyli nietrzezwi,
w 2163 przypadkach byli oni ich sprawcami.
Zginety w nich 273 osoby. Stuzby uprawnione
do kontroli ruchu drogowego ujawnity w 2017
roku 109.405 kierowcow, ktorzy zanim usie-
dli za kierownicg pojazdu, spozywali alkohol.

Nie tylko alkohol wptywa na zdolnosci psy-
chomotoryczne kierowcéw. To réwniez srod-
ki dziatajgce podobnie do alkoholu (amfetami-
na, kokaina, opiaty, benzodiazepiny, tetrahydro-
cannabinole). W 2017 roku kierujacy pojazdami
bedac pod ich wptywem spowodowali 52 wy-
padki, w ktorych zgineto 19 oséb, a 71 dozna-

to obrazen ciata. H

ofiar Smiertelnych
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Piotr Rucki,
. wiasciciel warszawskiej
szkoty jazdy Elmol

latach 20. XX wieku po swiecie jezdzito
W juz tak wiele aut, ze podczas zmiany pasa

ruchu lub kierunku ruchu dochodzito do
wielu wypadkéw drogowych. Manewry te sy-
gnalizowano wtedy wyciggnieciem reki za ob-
rys pojazdu. Nie byto to jednak dziatanie ani
wygodne, ani dobrze widoczne dla innych. Dla-
tego w pewnym momencie zaczeto sygnalizo-
wac manewry za pomocg mechanicznego urza-
dzenia - ramienia z elementami odblaskowymi.
W latach 50. pojawita sie wersja migacza, jaka
znamy do dzisiaj.

Tyle historii.

M Nieskomplikowany przyrzad

Uzywanie kierunkowskazu lub, jak kto woli, mi-
gacza nie jest skomplikowane, nie wymaga uzy-
cia sity, jakichs wielkich umiejetnosci, wiedzy...
Hm, nie, wiedzy jednak wymaga. Zatem kiedy
nalezy wtaczy¢ kierunkowskaz? Dowiemy sie
tego z ustawy Prawo o ruchu drogowym. Za-
cytujmy art. 22 ust. 5: ,Kierujacy pojazdem jest
obowiazany zawczasu i wyraznie sygnalizowac
zamiar zmiany kierunku jazdy lub pasa ruchu
oraz zaprzesta¢ sygnalizowania niezwlocznie
po wykonaniu manewru”.

Jak zatem interpretowac ten zapis? | czy jest
tu co$ do interpretowania? To po prostu instru-
owanie o koniecznosci wiaczenia migacza przed
planowanym manewrem zmiany pasa ruchu lub
zmiany kierunku ruchu. Nie za wczesnie, ale i nie
za pozno, tak zeby inni uczestnicy ruchu mogli
to dostrzec i odpowiednio zareagowac. Ma by¢
przejrzyscie i przede wszystkim bezpiecznie. A
jak jest w rzeczywistosci? Roznie.

H Moda na nieuzywanie

Coraz czesciej spotyka sie na drodze kierow-
cow, ktorzy wtaczajg migacz w ostatniej chwi-
li lub w ogdle tego nie robig. Ma to oczywiscie
wplyw na poziom (nie)bezpieczeristwa na dro-
dze. Czasem styszy sie komentarze, ze panuje
moda na niewtgczanie kierunkowskazow. Skad
sie to bierze? W zartach mozna odpowiedziec,
ze kierowcy oszczedzaja zarowki, bo sg drogie,
szczegolnie w niektdrych modelach aut.
Wtaczanie migacza w ostatniej chwili lub
niewfaczanie go w ogole jest niebezpieczne.
A czy wtaczanie kierunkowskazu za wczesnie
takze moze wywotaé niebezpieczenstwo? Na-
turalnie tak. Jesli wigczymy kierunkowskaz sy-
gnalizujac chec skretu na najblizszym skrzyzo-
waniu, ale przed nim znajduje sie np. wyjazd

Do czego stuzy
kierunkowskaz?

Pytanie zawarte w tytule z pozoru jest banalnie proste, wrecz $mieszne.
Kierunkowskaz, jak mowi nazwa, stuzy do wskazania kierunku jazdy. I tyle.
Lub az tyle.

L |

|

Be a thinker,
use your blinker.

Grafika zachecajaca do uzywania kierunkowskazow

z jakiego$ parkingu, to witaczajacy sie do ru-
chu kierowca moze uznaé, ze chcemy skreci¢
na ten parking i wyjecha¢ nam pod kofa. To sq
sytuacje oczywiste.

Niestety, wielu kierowcéw ma duze problemy
z prawidfowym sygnalizowaniem zmiany kie-
runku ruchu na skrzyzowaniach z tzw. pierw-
szefistwem famanym. Jest to na polskich dro-
gach dosy¢ czesty widok. Spora czes¢ kierow-
cOw nie uwaza jazdy tzw. gtéwng droga, czyli
z pierwszenstwem, za zmiane kierunku ruchu.
Stad mylnie zaktadajg, ze nie ma potrzeby sy-
gnalizowania tego manewru. Dlaczego tak sie
dzieje? Zaktadam, ze zaden instruktor w Polsce
tak nie uczy. Pomijam fakt, ze tak oznakowane
skrzyzowanie w ogole stanowi spore wyzwanie
dla wielu kierowcow.

H Bo tak!

A co z pasem ruchu stuzacym tylko do skretu w
prawo czy w lewo, na ktérym jest znak pozio-
my P-8d albo P-8b? Wielokrotnie dyskutowa-
tem z kierowcami, ktérzy przekonywali mnie,
ze nie ma potrzeby sygnalizowania kierunkow-
skazem zamiaru zmiany kierunku ruchu, bedac
juz na pasie z tymi znakami poziomymi. Na py-
tanie, dlaczego tak uwazajg, czesto padata od-
powiedz: ,Bo tak, bo z tego pasa i tak nie moz-
na pojechac w innym kierunku”.

Podobnie ttumacza niewtaczanie migacza
w sytuacji, gdy zmiana kierunku ruchu wymu-

NCVISIGH
ZERO
Fot. NC Vision Zero/Flickr

szona jest znakiem nakazu, np. C-2 (,nakaz jaz-
dy w prawo za znakiem"). Znak nakazuje skre-
ci¢ w prawo, wiec nie mozna pojechac w innym
kierunku. Wiec migacz jest nie potrzebny. | juz.

Sq réwniez sytuacje, gdy interpretacja przepi-
sow dotyczaca uzywania kierunkowskazow jest
rézna. Wszyscy znamy zadanie egzaminacyjne ,za-
trzymanie pojazdu w miejscu wskazanym przez
egzaminatora”. Egzaminator wskazuje miejsce,
a kandydat na kierowce ma sie zatrzyma¢ zgodnie
z przepisami i bezpiecznie. Czy jadgc prawym pa-
sem i zatrzymujac sie przy prawej krawedzi jezd-
ni zmieniamy pas ruchu? Nie, czyli nie musimy
wiaczy¢ kierunkowskazu. Ale czy czytelno$¢ na-
szego manewru nie bedzie lepsza i bezpieczniej-
sza, jesli uzyjemy migacza? Oczywiscie, ze bedzie.

H Ronda podzielity Polakow

Najbardziej kontrowersyjna w kontekscie uzy-
wania kierunkowskazdw jest jazda po skrzyzo-
waniu o ruchu okreznym. Niestety, jest to ro-
dzaj skrzyzowania, ktory podzielit Polakdw. Czes¢
kierowcdw na rondach wigcza , kierunki”, inni
tego nie robig. R6zne regiony Polski, rézne in-
terpretacje. Instruktorzy, egzaminatorzy, poli-
cjanci ruchu drogowego, fachowcy zajmujacy
sie ruchem drogowym nie moga dojs¢ do po-
rozumienia. Dlatego nie ma co tego wymagac
od kierowcdw. Miejmy nadzieje, ze kiedys na
tyle zmienimy w Polsce przepisy, ze bedg bar-
dziej przejrzyste i proste! ll



/walniamy, bo hoimy sie kary

Ponad 90 proc. kierowcéw przyspiesza zaraz po minigciu fotoradaru — wynika z nowych badan przeprowadzonych przez
Instytut Transportu Samochodowego. — Wiekszo$¢ kierujacych nie traktuje powaznie ograniczen predkosci, a przyczyna
redukcji predkosci jest grozha kary, a nie troska o bezpieczenstwo swoje, pasazeréw i innych uczestnikéw ruchu
- komentuje Anna Zielinska z Polskiego Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ITS.

czenstwa Ruchu Drogowego ITS nalezy sle-
dzenie trendéw zwigzanych z BRD. Dlate-
go gdy 1 stycznia 2016 roku zlikwidowano oko-
to 400 fotoradaréw obstugiwanych przez wia-
dze samorzadowe, postanowiono sprawdzi¢, jak
ta zmiana wptynie na zachowanie kierowcow.

D 0 zadan Polskiego Obserwatorium Bezpie-

B Dwie sesje, rézne wyniki

Pierwsze badania przeprowadzono w kwietniu
2016 roku. Rejestrowano predkos¢ aut w miej-
scach, gdzie wczesniej funkcjonowaty fotora-
dary strazy miejskich. Pierwsza sesja pomiaro-
wa - w trzech punktach w Warszawie i dwéch
w Nowym Dworze Mazowieckim — wykazata,
ze w ciggu doby az 73 proc. kierowcoéw prze-
kraczato dopuszczalng predkos¢, a 45 proc. je-
chato z predkoscig wiekszg od dopuszczalnej
o wiecej niz 10 km/h.

Badania te byty kontynuowane rok pdzniej
w Warszawie. Odbyly sie bezposrednio przed
ponownym uruchomieniem fotoradaréw sta-
cjonarnych i po rozpoczeciu ich funkcjonowa-
nia. Umozliwito to sprawdzenie, w jakim stopniu
kontrola predkosci wykorzystujaca te urzadze-
nia wptywa na zmiane zachowania kierowcéw.

W obu sesjach razem zbadano 600 tys. po-
jazddéw. Ustalono, ze sumarycznie we wszyst-
kich punktach pomiarowych udziat kierowcow
przekraczajacych dozwolong predkos¢ spadt
z73 proc. do 54 proc., a przekraczajacych
dopuszczalng predkos¢ o wiecej niz 10 km/h
zmniejszyt sie z 45 proc. do 21 proc.

M Krotkotrwaty efekt

W 2017 roku wykonano jeszcze pomiary na ul.
Modlinskiej w Warszawie (przed i za fotorada-
rem). Stwierdzono wowczas, ze w miejscu lo-
kalizacji fotoradaru udziat kierowcéw przekra-
czajacych dopuszczalng predkosé o wiecej niz
10 km/h spadt do 1-2 proc., jednak ponad 90
proc. kierowcow przyspieszato zaraz po minie-
ciu fotoradaru, a dwa kilometry za nim ponad
potowa kierowcow (53 proc.) przekroczyta do-
puszczalng predkos¢ o wiecej niz 10 km/h.

— Oznacza to, ze fotoradary majq istotny
wptyw na zachowanie kierowcdw, ale jedynie
w bezposredniej okolicy fotoradaru — zauwaza
Anna Zielinska z Polskiego Obserwatorium Bez-
pieczenstwa Ruchu Drogowego ITS. — Wyniki
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pomiaréw wykazaty, ze blisko potowa kierow-
cOw jezdzi znacznie za szybko (10 km/h ponad
predkos¢ dopuszczalng). Fotoradary skutecznie
zmuszaja kierowcdw do redukcji predkosci, ale
efekt ten jest krotkotrwaty. Wiekszos¢ kieruja-
cych nie traktuje powaznie ograniczen predko-
$ci, a przyczyna redukgji predkosci jest grozba
kary, a nie troska o bezpieczenstwo swoje, pa-
sazerow i innych uczestnikdw ruchu.

M Bez nieuniknionej kary nie bedzie
zmiany przyzwyczajen

Do takiej postawy by¢é moze przyczynia sie sto-
sunkowo mata liczba naktadanych kar. Jak wy-
nika z danych opublikowanych w 2017 roku,
na podstawie wykroczen zarejestrowanych przez
fotoradary wystawiono 415 tysiecy mandatow.
Stanowi to srednio trzy mandaty na jeden fo-
toradar dziennie (przy zatozeniu, ze funkcjonu-
je 450 urzadzen).

Wyniki badan wskazuja, ze w Warszawie
w miejscach lokalizacji fotoradaréw sred-

120 740

kmih

nio na dobe o wiecej niz 10 km/h predkos¢
przekracza 400-600 kierowcow, a 60-80
kierowcédw o wiecej niz 20 km/h. Dyspro-
porcja pomiedzy liczba kierowcéw prze-
kraczajacych predkos¢ a liczba kierowcow
ukaranych za to przewinienie moze przy-
czyniac sie do niskiej efektywnos¢ systemu
i zbyt wolnej poprawy bezpieczenstwa ru-
chu drogowego.

- Nasze analizy sygnalizujg pilng potrzebe
podjecia intensywnych dziatan edukacyjnych,
majacych na celu przekonanie spofeczenstwa
0 bezposrednim zwigzku nadmiernej predkosci
z liczba ofiar na drogach - méwi Anna Zielin-
ska. — Wazne jest rowniez wprowadzenie zmian
w systemie nadzoru, tak aby zbyt szybka jaz-
da (niezgodna z obowigzujacym limitem) cze-
sciej konczyta sie ukaraniem niezdyscyplinowa-
nego kierowcy. Podjetym dziataniom powinny
towarzyszy¢ systematyczne badania predkosci,
obiektywnie oceniajace skutecznos¢ podejmo-
wanych wysitkéw.

Jakub Ziebka
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Przysz’ro§ciowa
speclalizacja

Spoteczna Akademia Nauk w todzi razem z Volvo Trucks i firmg transportowq
Link otwierajq nowa specjalizacje — koordynator pojazdéw autonomicznych.
To pierwsza uczelnia w Polsce, ktora bedzie ksztalcita ekspertow w tej
dziedzinie.

wija sie niezwykle dynamicznie. Nie zna-

czy to jednak, ze nie tworza sie problemy.
Najwiekszym z nich jest obecnie brak kierow-
cow. Nic nie wskazuje na to, zeby w najbliz-
szym czasie co$ sie miato w tej kwestii popra-
wié, wrecz przeciwnie.

Problem braku kierowcédw nie omija réw-
niez polskich firm transportowych, ktére ob-
stugujg az 25 proc. rynku unijnego i wytwarzajg
10 proc. krajowego PKB. Dlatego eksperci uwa-
zaja, ze wyjsciem z sytuacji jest stawianie na po-
jazdy autonomiczne.

B ranza transportowa w catej Europie roz-

Il Autonomia oznacza obnizone
koszty

W specjalnym raporcie firma konsultingowa
PwC przedstawita bardzo optymistyczng pro-
gnoze rozwoju tej gatezi gospodarki. Wedtug
ekspertow autonomiczna technologia przyczyni
sie do obnizenia kosztow zuzycia paliwa i trans-
portu od 5 do 30 proc. W praktyce roczna eks-
ploatacja jednego pojazdu moze by¢ tansza na-
wet o0 30 tys. euro. Co wazne, transport autono-

miczny znacznie przyspieszytby czas dostaw, po-
niewaz nowoczesne samochody ciezarowe mo-
gtyby jezdzi¢ niemal przez 24 godziny na dobe.
Dzis kierowcy muszg przestrzegac scisle okre-
$lonych norm i zjezdza¢ nawet na kilkunasto-
godzinne postoje. Pojazd autonomiczny ogra-
niczatoby jedynie konczace sie paliwo.

— Za kilka lat na drogach moga pojawi¢ sie
samochody autonomiczne, przeznaczone za-
rowno do przewozu oséb, jak i towaréw. Dla-
tego pracownicy zajmujacy sie obstuga takiego
rodzaju transportu z cata pewnoscig beda bar-
dzo potrzebni - ttumaczy Jakub Farys, prezes
Polskiego Zwigzku Przemystu Motoryzacyjnego.

H Nowa specjalizacja
od pazdziernika

Pierwszg polskg uczelnia, ktéra w nowym roku
akademickim uruchomi specjalizacje koordyna-
tor pojazddw autonomicznych (na kierunku lo-
gistyka) jest Spoteczna Akademia Nauk w to-
dzi. Z uwagi na ogromne doswiadczenie w tym
temacie partnerem merytorycznym nowej spe-
cjalizacji zostato Volvo Trucks.

- 0d lat angazujemy sie w przedsiewziecia, kto-
rych celem jest szkolenie nowych kierowcow. Tylko
w ramach zainicjowanej przez nas akgji spotecz-
nej , Profesjonalni kierowcy” przez dwa lata prze-
szkolilismy 500 nowych kierowcoéw zawodowych,
a w tym roku do grupy tej dotgczy minimum ko-
lejne 300 osdb — wylicza Wilhelm Rozewski z Vo-
Ivo Trucks Polska. — Zdajemy sobie jednak sprawe,
ze potrzeby branzy transportowej sa duzo wiek-
sze. Dlatego juz dzisiaj myslimy o alternatywnych
rozwigzaniach. Nie tylko pracujemy nad produk-
cjg wiasnego samochodu autonomicznego, ale
rowniez wspieramy ksztafcenie osdb, ktore beda
obstugiwaty te pojazdy w przysztosci.

H Warsztaty w szkole serwisowej,
wizyta w Goteborgu

Plan studiéw zakfada, ze w pierwszym roku na-
uki przyszli koordynatorzy pojazdéw autono-
micznych bedg przede wszystkim przyswajac
wiedze z zakresu logistyki, drugi poswiecg za-
gadnieniom specjalistycznym. Druga czes¢ stu-
diow w duzej mierze ma sie opierac na zajeciach
praktycznych.

- Spoteczna Akademia Nauk otrzyma od nas
szereg materiatow edukacyjnych, wypracowa-
nych przez najlepszych ekspertéw pracuja-
cych w naszej branzy — zapowiada Piotr Wer-
ner z Volvo Trucks Polska. — Zalezy nam réwniez
na przekazaniu studentom naszego doswiadcze-
nia zawodowego. Planujemy przeprowadzic se-
rie warsztatow w naszej centrali w Mtochowie,
gdzie miesci sie szkofa serwisowa Volvo Trucks.
Studenci beda mieli okazje zobaczy¢ od srodka,
jak pracuje sie na nowoczesnym sprzecie i cze-
go powinni sie spodziewac w przysztosci. Oka-
Zjg do poznania najbardziej zaawansowanych
technologii bedzie takze wizyta w centrali fir-
my w Géteborgu. Planujemy réwniez praktyki
i staze organizowane w naszych strukturach.

Jakub Ziebka



Ciekawostki

Obcinanie chama

Ztodzieje samochodow tworzg niezwykle hermetyczne Srodowisko. Maja wiasny kodeks honorowy i jezyk. Kazda metoda
kradziezy ma kodowq nazwe, a cztonkéw grupy, w zaleznosci od petnionej funkgji, okresla sie swoistym mianem.

kowcy moéwig miedzy sobg o ,ratalce” (kre-

dycie ratalnym), ,szperaczach” (klientach
szukajacy promogji, znizek, rabatow) i, plasti-
ku” (karcie ptatniczej), PR-owcy i dziennikarze
czesto wspominajg o zblizajgcym sie ,,deadli-
nie” (ostatecznym terminie na wykonanie da-
nej czynnosci) czy ,,case study” (studium przy-
padku). Nie inaczej sytuacja wyglada w Swiecie
zfodziei samochodoéw, przy czym nie korzystaja
oni z angielskiego i jego spolszczonej wersji, nie
uzywaja tez goérnolotnych okreslen.

- To gwara niezrozumiata dla oséb spoza sro-
dowiska — taka ma zreszta by¢ — zauwaza byty
szef komorki operacyjnej w policyjnym wydzia-
le do walki z przestepczoscig samochodowa. -
Kierowca, ktéry traci swéj samochdd na rzecz
amatora cudzej wtasnosci, nosi miano ,cha-
ma”, a kradziez to , obciecie chama” czy jego
~wWywalenie”.

Kazda branza wypracowata swoj jezyk. Ban-

M . Dzwigniecie fury” i okradanie
«na kiszone"

Kradziezami samochod6w zajmujg sie najcze-
sciej zorganizowane grupy przestepcze. Two-
rzg je ludzie specjalizujacy sie w poszczegdinych
branzach ztodziejskiego rzemiosta. , Wozacy"”
dostarczaja skradzione pojazdy do dziupli. Tam
zajmuja sie nimi ,rozbieracy” (mechanicy, slusa-
rze), rozktadajacy auta na czynniki pierwsze. Za-
nim do tego dojdzie, ztodzieje dostajq sie do sa-
mochodow korzystajagc m.in. ze ,,szperakow”
(specjalnych przyrzadéw do otwierania zam-
ka bez jego uszkadzania) i ,tamakéw"” (sprze-
tu otwierajacego zamek poprzez jego uszkodze-
nie). Do uruchamiania silnika stuzg im ,kosci”
i ,odpalarka” (urzadzenia famigce kod immobi-
lisera). Korzystaja tez z niefrasobliwosci wiasci-
cieli aut, ktérym zdarza sie nie zamykac korka
wlewu paliwa. Wystarczy go wykrecic i - na pod-
stawie znajdujacego sie w nim zamka — doro-
bi¢ kluczyk pozwalajacy otworzy¢ drzwi i uru-
chomi¢ pojazd.

Tylko niewtajemniczenie ludzie okreslaja kra-
dziez pojazdu z systemem keyless dzigki wyko-
rzystaniu odpowiedniego urzadzenia sposobem
»na walizke"”. W ztodziejskim fachu méwi sie
o ,dzwignieciu fury”. Do niedawna mtodych
amatordw cudzej wiasnosci uczono jednak wy-
kradania kluczykéw ,na kieszone".

- Chodzi o potaczenie dwdch zawodow —
kieszonkowca i ztodzieja samochodéw. Prze-

stepca obserwuje ofiare, sprawdza, do ktorej
kieszeni chowa kluczyki i okrada ja, korzysta-
jac np. z nieuwagi czy zderzajac sie z kierow-
g i wyciggajac mu kluczyki — wyjasnia Miro-
staw Marianowski z firmy Gannet Guard Sys-
tems, na co dzien zajmujacej sie odzyskiwaniem
skradzionych pojazdéw dzieki wykorzystaniu
systemow monitoringu.

Mniej wykwalifikowani zfodzieje kradna
.na farmazona”, odwracajac uwage kierowcy,
ktéry np. pakuje zakupy do otwartego auta.
W tym przypadku najwazniejsze jest to, zeby
w samochodzie znajdowaty sie kluczyki.

M Elita dziala ,na $piocha”

Niektorzy przestepcy dziatajg w porozumie-
niu z pomocnikami, ktérych celem jest zaje-
cie kierowcy — wielokrotnie nie sg to koledzy
po fachu, ale wtajemniczeni w arkana ludzie
na pierwszy rzut oka niemajacy nic wspdlne-
go z akgjg kradziezy. Wéwczas moze rowniez
zadziata¢ metoda ,,na kieszone” lub ,,na wsko-
ka"”. Wtedy ztodziej wskakuje do samochodu
i odjezdza, gdy kierowca np. zamyka brame
garazowa.

Jedli ztodziej zdecyduje sie na wtam do samo-
chodu, czesto stosuje taktyke ,na komputer”.

Fot. Scot Rumery/Flickr

Chodzi o wymiane sterownikéw pojazdu, zeby
nie wykryty proby kradziezy czy odpalenia bez
uzycia wiasciwego kluczyka.

Ztodziejska elita dziata na tzw. spiocha. W go-
dzinach nocnych, kiedy domownicy spia, prze-
stepcy dostaja sie do domu, kradna kluczyki i do-
kumenty, a nastepnie wyjezdzajg samochodem
z podworka lub garazu.

Profesjonalisci w ztodziejskim fachu doskona-
le zdajg sobie sprawe, ze muszg zmagac sig nie
tylko z fabrycznymi zabezpieczeniami, ale réw-
niez systemami monitoringu, ktére pozwalaja
ustali¢ pozycje pojazdu po kradziezy. Aby zaktd-
ci¢ dziatanie modutéw lokalizujgcych, stosuja
zagtuszarki. Najbardziej skomplikowane nazy-
wane sg jezami. Nazwa pochodzi od charaktery-
stycznej konstrukeji urzadzenia, wyposazonego
w anteny przypominajace kolce jeza.

- Zagtuszarki sprawdzaja sie jedynie w przy-
padku systeméw monitorowania, dziatajacych
w oparciu o technologie GPS/GSM - méwi Mi-
rostaw Marianowski. — Zupetnie inaczej jest
w przypadku monitoringu radiowego, bazuja-
cego na przypisanych czestotliwosciach radio-
wych. Tych w zasadzie nie da sie zagtuszy¢ - chy-
ba ze uzywa sie sprzetu wojskowego, a on nie
jest dostepny dla cywilow.

Jakub Ziebka
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Przeglad legislacyjny

10 maja Sejm uchwalit nowa ustawe o ochronie danych osohowych. Przegtosowany ksztatt aktu znaczaco rozni sie od
wersji projektu, z jaka mozna byto sie zapozna¢ po wyjatkowo szerokich konsultacjach spotecznych, dlatego warto sie
z nim zapoznac i przyjrze¢ najwazniejszym zmianom.

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

cie rozporzadzenia Parlamentu Europej-

skiego i Rady (UE) 2016/679 z 27 kwietnia
2016 roku w sprawie ochrony oséb fizycznych
w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeptywu takich da-
nych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogo6l-
ne rozporzadzenie o ochronie danych). Na pod-
stawie tego aktu, w Polsce znanego jako RODO,
stworzona zostata nowa polska ustawa o ochro-
nie danych osobowych.

2 5 maja 2018 roku to data wejscia w zy-

Bl Mniej szczegotowe regulacje

Przez dane osobowe w swietle wyzej wymienio-
nych regulacji prawnych nalezy rozumie¢ wszel-
kie informacje, ktére moga chocby posrednio
umozliwia¢ zidentyfikowanie konkretnej osoby,
a wiec np. imie i nazwisko, numery identyfika-
cyjne (np. PESEL), dane adresowe, numer tele-
fonu czy adres e-mail.

Przez przetwarzanie nalezy natomiast rozu-
miec wszelkie czynnosci wykonywane na danych
osobowych lub ich zestawieniach, w tym: zbie-
ranie, utrwalanie, organizowanie, porzagdkowa-
nie, przechowywanie, adaptowanie lub modyfi-
kowanie, pobieranie, przegladanie, wykorzysty-
wanie, ujawnianie poprzez przesytanie, rozpo-
wszechnianie lub innego rodzaju udostepnia-
nie, dopasowywanie lub taczenie, ogranicza-
nie, usuwanie lub niszczenie.

Za administratora danych osobowych uznaje
sie podmiot decyzyjny w zakresie danych osobo-
wych (np. wtasciciel OSK), ktéry decyduje o ce-
lach i sposobach ich przetwarzania, a podmio-
tem przetwarzajgcym jest kazdy, kto przetwa-
rza dane w imieniu administratora.

Przetwarzanie danych osobowych wigze sie
z szeregiem warunkdéw, obowigzkow (zarow-
no administratora, jak i podmiotow przetwa-
rzajacych) i zagrozen, w tym kar administracyj-
nych, ktdrych gérne granice siegajg 20 min euro.

Nowe przepisy zmienia je znaczgco w pordwna-
niu z tym, co znalismy z dotychczasowej usta-
wy o ochronie danych osobowych. Zaznaczy¢
jednak nalezy, ze podstawowe warunki prze-
twarzania sq zbiezne z dotychczasowymi, a nie-
ktdre rozwigzania moga okaza¢ sie nawet ko-
rzystniejsze dla przedsiebiorcéw — np. obowia-
zek zgtaszania zbiorow danych zastgpiony zo-
stat obowigzkiem prowadzenia wewnetrznego
rejestru czynnosci przetwarzania.

Co ciekawe, nowe regulacje, mimo ze ida krok
dalej w kwestiach ochrony danych osobowych
i praw 0s6b, ktérych dane dotycza, sa jednak
mniej szczegétowe i konkretne niz dotychcza-
sowe.

H Czego wymaga ochrona praw
i wolnosci?

W preambule RODO mozemy przeczytac:
.Ochrona praw i wolnosci oséb fizycznych
w zwigzku z przetwarzaniem danych osobo-
wych wymaga wdrozenia odpowiednich srod-
kow technicznych i organizacyjnych, by zapew-
ni¢ spefnienie wymogow niniejszego rozporza-
dzenia. Aby méc wykazac przestrzeganie niniej-
szego rozporzadzenia, administrator powinien
przyja¢ wewnetrzne polityki i wdrozy¢ srod-
ki, ktore s zgodne w szczegolnosci z zasada
uwzgledniania ochrony danych w fazie projekto-
wania oraz z zasadg domysinej ochrony danych”.
Natomiast art. 1 ust. 1 stanowi: ,,Uwzglednia-
jac charakter, zakres, kontekst i cele przetwa-
rzania oraz ryzyko naruszenia praw lub wolno-
$ci 0sdb fizycznych o réznym prawdopodobien-
stwie i wadze zagrozenia administrator wdraza
odpowiednie srodki techniczne i organizacyjne,
aby przetwarzanie odbywato si¢ zgodnie z ni-
niejszym rozporzadzeniem i aby moéc to wyka-
za¢. Srodki te s3 w razie potrzeby poddawane
przegladom i uaktualniane”.

Prézno szuka¢ w uchwalonej ustawie szczego-
towej instrukgji realizacji powyzszych postano-
wien, ale dobrym punktem wyjscia bedzie z pew-
noscig przestrzeganie analogicznych do dotych-
czasowych standarddéw technicznych i organiza-
cyjnych, okreslonych w rozporzadzeniu w spra-
wie dokumentacji przetwarzania danych osobo-
wych oraz warunkow technicznych i organiza-

cyjnych, jakim powinny odpowiada¢ urzadze-
nia i systemy informatyczne stuzace do prze-
twarzania danych osobowych (Dz.U. 2004
nr 100, poz. 1024).

M Mali i Sredni nie sg wylaczeni

W toku prac nad projektem nowej ustawy wpro-
wadzone zostaty liczne wytaczenia zapisanych
w RODO obowigzkéw w stosunku do przedsie-
biorcdw zatrudniajgcych mniej niz 250 osob,
przetwarzajgcych dane osobowe niezbedne
do wykonywania dziatalnosci gospodarczej,
w szczegolnosci w celu zawierania umoéw i pro-
wadzenia rachunkowosci. Niestety, tak daleko
idace udogodnienia dla przedsiebiorcow w Pol-
sce znacznie wykraczaty poza przystugujaca kra-
jowym prawodawcom swobode.

Zlikwidowane zostaty wyfaczenia dla matych
i Srednich przedsiebiorcow. W zwigzku z tym
w uchwalonej ustawie nie znalazty si¢ osta-
tecznie kontrowersyjne wyjatki, jakie do pro-
jektu wprowadzono po konsultacjach publicz-
nych. Oznacza to, ze mali i sredni przedsiebior-
¢y beda musieli dostosowac sie m.in. do rozbu-
dowanych obowiagzkéw informacyjnych wyni-
kajacych z RODO, a takze respektowania roz-
szerzonych praw oséb, ktorych dane dotycza.

Ostatecznie zdecydowano sie na podwyzsze-
nie do 16 lat wieku, do ktérego na przetwarza-
nie danych dziecka muszg zgodzi¢ sie rodzice
lub opiekunowie. Projekt zaktadat ustalenie tej
granicy na poziomie 13 lat, czyli najnizszym,
jaki dopuszcza RODO.

W uchwalonej ustawie odmiennie od projektu
uregulowano kwestie zwigzane z nowo tworzo-
nym urzedem ochrony danych osobowych, upo-
dabniajac go w niektorych aspektach do obec-
nie dziatajgcego GIODO, cho¢ ostatecznie odrzu-
cono dalej idace propozycje postawienia mie-
dzy tymi instytucjami znaku réwnosci wiacznie
z pozostawieniem nazwy. [l




Klienci polecaja,
Interes sie krec!

Prawie wszyscy korzystajq dzis z mediow spolecznosciowych, szczegdlnie mtodzi. Dlatego warto, zehy potencjalni
klienci osrodka szkolenia kierowcow przeczytali o nim w sieci same dobre rzeczy. Jak zadbac o dobre recenzje
w najpopularniejszym medium spotecznosciowym, czyli Facebooku? O tym dowiecie sie z tego artykutu!

czaj wybierajg szkote nauki jazdy na pod-

stawie polecen. Zaraz po rekomendacjach
rodziny i znajomych istotne sg dla nich opinie
bytych kursantéw osrodka, ktére mozna zna-
lez¢ w Internecie. Konsumenci chetnie je czy-
taja. ,Sprawdzatam opinie na Facebooku”, ,in-
teresowaty mnie recenzje innych fanéw szko-
ty" — takie odpowiedzi na pytanie o sposéb wy-
boru szkoty jazdy pojawiaja sie coraz czesciej.

P o0 pierwsze i najwazniejsze - klienci zazwy-

M Pig¢ prostych krokow

Przedstawiciele najwiekszej grupy docelowej
osrodkow szkolenia kierowcow (czyli osoby
w wieku 17-19 lat) informacji o szkotach na-
uki jazdy szukajg juz przede wszystkim w Inter-
necie, najczesciej w mediach spofecznosciowych
i wyszukiwarkach, coraz rzadziej na stronach
WWW osrodkéw. Nie ulega wiec watpliwosci,
ze kazda szkota jazdy powinna mie¢ swoéj pro-
fil firmowy na Facebooku. To najpopularniejsze
medium spotecznosciowe w Polsce, tam sg po-
tencjalni klienci osrodkdéw szkolenia kierowcow.
Co najciekawsze, to wtasnie tam mozna zbie-
ra¢ rekomendacje od swoich kursantéw i pozy-
skiwac kolejnych.

Co zrobi¢, zeby firmowy profil na Facebooku
wzbogacit sie o ,Recenzje”? Nie jest to zadanie
skomplikowane, wystarczy wykona¢ piec krokow.
Po pierwsze, trzeba klikng¢ w ,,Ustawienia”. Na-
stepnie na pasku z lewej strony pojawi sie opcja
+Edytuj strone”. Wybierzmy ja. Na srodku ekra-
nu pojawia sie ,Szablony” i ,Zaktadki”. Wybierz-
my , Zaktadki”. Na samym dole znajdziemy gu-
zik ,Dodaj karte”. Kliknijmy w niego. Nastepnie
nalezy skupi¢ sie na ,Recenzjach” i wybra¢ gu-
zik ,Dodaj karte”. Gotowe! Zaktadka pojawi sie
na fanpage’u po lewej stronie, pod ,Informa-
cjami” i innymi odnosnikami.

H Wybierajmy wtasciwe momenty
Mamy juz miejsce na opinie od bytych kursan-

téw. Pytanie tylko, jak je nimi wypetni¢? Tego
oczywiscie nie zrobi sie samemu. Czes¢ klien-

"Swietni

tow z checig ocenia osrodki, zostawia nawet
dtuzsze wypowiedzi. Dlaczego jednak nie ro-
big tego wszyscy zadowoleni z ustug? Powo-
déw moze by¢ wiele, np. brak czasu. Dlatego
warto zadbac o pozyskanie rekomendacji! Trze-
ba tylko pamietac o kilku waznych zasadach.

Po pierwsze, wybierajmy wiasciwe momenty.
Po zdanym egzaminie ludzie odczuwaja eufo-
rie i wdziecznos¢ wobec osdb, ktore im pomo-
gty. Trzeba to wykorzysta¢! Mozna takiej osobie
zrobi¢ zdjecie (wraz z krétka wypowiedzia) i za-
miescic je na facebookowym profilu. Nie umyka
to rodzinie i znajomym Swiezo upieczonego kie-
rowcy. Oni przeciez takze maja konto na Face-
booku. A to potencjalni klienci osrodka.

Swiezo upieczonego kierowce mozna tak-
ze poprosi¢ o zamieszczenie krotkiej recenzji,
np. z porada dla innych zdajacych, co konkretnie
pomogto mu w zdaniu egzaminu, na co zwra-
cat uwage w trakcie jazdy po miescie.

O pozostawienie recenzji mozna poprosic
takze bytych kursantéw, ktérzy zdanie prawa
jazdy juz dawno maja za soba. Warto napisac
do nich na komunikatorze Messenger w swo-
im stylu, bezposrednio, na luzie lub w bardziej

nstruktorzy

zdystansowany sposdb. Mozna takze skorzystaé
z wezesniej przygotowanego szablonu, np. ,Sza-
nowna Pani/Szanowny Panie, byta Pani/byt Pan
naszg kursantka/naszym kursantem. Cieszymy
sie, ze egzamin poszedt Pani/Panu tak dobrze!
Bardzo chcielibysmy pomagac innym osobom
w zdobywaniu prawa jazdy — czy mogtaby Pani/
mogtby Pan nas w tym wesprzed, pozostawia-
jac opinie o naszej szkole na Facebooku? Z gory
dziekujemy!”.

Dobrym sposobem na pozyskanie rekomen-
dacji jest poproszenie o nie w poscie. Mozna
np. przygotowac specjalng grafike, cytujac jed-
ng z dobrych opinii, a w tresci wpisu zawrzeé
uzasadnienie, ze kazda recenzja pozwala do-
skonali¢ ustugi waszego OSK i dodaje skrzydet
catemu zespotowi.

Anna Duda,
specjalistka ds. marketingu
w firmie e-kierowca

Masz jakies pytania? Chcesz poczytac o in-
nych zagadnieniach zwigzanych z promowa-
niem OSK?

Zapraszamy do kontaktu e-mailowego —
marketing@e-kierowca.pl
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Usmiechnij sie

Helsinki. Malownicza droga rowerowa potozona w centrum stoli-
¢y Finlandii.

Krzyzéwka z nagrodami

ierwsza osoba, ktora przesle na adres re-
dakcja@szkola-jazdy.pl prawidtowe roz-

3

wigzanie wraz z adresem, otrzyma ksigzke
,Ostra jazda".

=]

10

POZIOMO:
1) przejezdzanie obok pojazdu poruszajacego

13

sie w tym samym kierunku. 9) pamigtkowy ko-
piec. 10) klinika dla samochodéw. 11) trudno

14

15

=
m..

17

dostepne miejsce w puszczy, matecznik. 12)
przeciwstawianie sie. 14) element fancucha.

.an

18

15) przeptywa przed Turyn. 18) wsréd samo-
lotow. 20) sity zbrojne panstwa. 21) uroczyscie

=
©

przecinana. 23) dorosta posta¢ owada. 26) za-

L2 0 ‘ P . .
. 0 F rzadza gming. 27) budynek z poczekalnia. 28)

21

12

22 hodowla zwierzat i roslin wodnych.

N

25

15

PIONOWO:
1) samochod z przechylang skrzynia tadun-

26

kowa. 2) tagodzi wstrzasy w czasie jazdy. 3)
wrazliwy na piekno. 4) czeski ciggnik rolniczy.

5) zimowy sprzet sportowy. 6) wywoz towa-

N N N
. \‘. w. ;
©

4
H BN
7 14

row za granice. 7) dzielnica pofozona w lewo-
brzeznej czesci Warszawy. 8) bezdroza, wer-
2 tepy. 13) zatoga wioslarska. 15) ... jazdy. 16)

Litery z p6l ponumerowanych od 1 do 18 utworza rozwigzanie. przywozi towar do sklepu. 17) zwalniajacy

na jezdni. 19) laska géralska. 22) model Opla.

1 2 3 4 5 6 7 8 9

10

11 [12 113 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18

24) przystowiowe srebro. 25) przewodnik du-

chowy w hinduizmie.

Rozwigzaniem ostatniej krzyzéwki byto hasto ,Najwyzsza Izba Kontroli”. Nagrode wyslemy poczts.
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Mistrzowska
pomoc w nauce

+ Panstwowe Testy Egzaminacyjne na DVD

EATEGORIA A

{...) Wszystko to pozwala z pelnym przekonaniem
zarekomendowad  Multimedialny Podrecznik
Kursanta SPS Kategorii A jako doskonalg pomoc
dydaktyczna dla przysziych motocyklistow!

NIK

CZINIK
Jacek Czachor \{é PODRE

-
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BROKERZY UBEZPIECZENIOW] VIENNA |NSURANCE GROUP

JAZDA DOBRZE Program ubezpieczenia pojazddéw szkoleniowych dla Partneréw firmy e-kierowca

UBEZPIECZONA

NOWY ROZSZERZONY PROGRAM

Realne oszczednosci na ubezpieczeniach pojazdow.

Petne ubezpieczenie
OC, AC, NNW, ASS
od 2,5 % wartosci pojazd

I Pierwsza w Polsce oferta ubezpieczen pojazdow szkoleniowych przygo-
towana specjalnie dla osrodkéw szkolenia kierowcoéw.

OC Odpowiedzialno$¢ cywilna posiadaczy pojazdéw mechanicznych
Autocasco

WINAYA Nastepstwa nieszczesliwych wypadkow

JANII Assistance

I Pojazdy realnie ubezpieczone - petna oferta dla twojej floty
- pojazdy do 10 lat
- OCiNNW - dla starszych pojazdéw

- ubezpieczenie pojazdow ciezarowych, autobuséw, motocykli i przyczep

*Niniejszy materiat ma charakter wytacznie informacyjny oraz nie stanowi oferty w rozumieniu ustawy z dnia 23 kwietnia 1964 r. Kodeks cywilny. Szczegétowe
warunki ubezpieczenia oraz koszty ryzyka z nimi zwigzane, jak réwniez informacje na temat ograniczenia odpowiedzialnosci ubezpieczyciela oraz zasady
dziatania produktu okreslone sa w Ogdlnych Warunkach Ubezpieczenia.

Zadzwon i sprawdz ile mozesz zaoszczedzi¢ na ubezpieczeniu swojej floty

Tel. 9143143 95




