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Kontrolujmy, wytykajmy btedy

‘ Krzysztof Gizycki

nuje idealnie. Dlatego nie warto zanad-
to wierzy¢ w PR-owe przekazy, nieustan-
nie serwowane nam przez politykow aktualnie
rzadzacych partii. Warto za to zainteresowac sie
dziataniami instytucji patrzacych na rece wta-
dzy. Taka wtasnie prace wykonuje Najwyzsza
Izba Kontroli, naczelny i niezalezny organ kon-
troli panstwowej z misja straznika grosza pu-
blicznego, ktéry od ponad 90 lat ocenia funk-
cjonowanie panstwa i gospodarowanie srod-
kami publicznymi.
W najnowszym numerze ,Szkoty Jazdy" prze-

N ie ma na Swiecie panstwa, ktdre funkcjo-

czy wdrazania zmodernizowanej wersji CEPIK
-u 2.0, drugi - pojazdéw uzytkowanych przez po-
licje i umiejetnosci prowadzenia pojazddw przez
funkcjonariuszy. Lektura obu tych dokumentow
jezy wios na gtowie. | pokazuje, jak wiele braku-
je do tego, zeby we wszystkich dziedzinach na-
szego zycia zapanowata normalnos¢. Migjmy na-
dzieje, ze popetnione btedy zostaty juz przeana-
lizowane, wnioski wyciggniete, a dziafania na-
prawcze wkrotce zostang wdrozone.

Nie s3 to oczywiscie jedyne tematy, ktore
poruszyliSmy w najnowszym numerze ,Szko-
ty Jazdy”. Kontynuujac watek dotyczacy finan-
séw wojewodzkich osrodkéw ruchu drogowe-
go przyjrzelismy sie blizej pensjom egzamina-
toréw i szczerze porozmawialismy z dyrekto-
rem WORD-u, ktory w latach 2016-2017 wy-
dat najwiecej pieniedzy na dziatania zwigzane
z bezpieczenstwem ruchu drogowego. Cieka-
wych materiatéw jest zresztg znacznie wiecej,
zapraszam wiec do lektury!
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Do momentu zamknigcia tego numeru ,,Szko-
ty Jazdy" w Rzadowym Centrum Legislacji
nie pojawit si¢ zapowiadany projekt zmiany
ustawy o kierujacych pojazdami.

Mowit o nim Bogdan Oleksiak, dyrektor de-
partamentu transportu drogowego Minister-
stwa Infrastruktury, podczas XX zjazdu dele-
gatow Polskiej Federacji Stowarzyszen Szkot
Kierowcow, ktory odbyt sie 7 kwietnia w to-
wiczu (piszemy o tym na str. 11-12).

— Chciatbym panstwu powiedzie¢, ze decy-
Zja juz jest, projekt zostanie opublikowany
w nastepnym tygodniu — zapowiadat dele-
gatom Oleksiak. - Licze na to, ze podejmie-
cie nad zaproponowanymi zmianami mery-
toryczng dyskusje. O szczegotach mowic nie
bede, poznacie je juz wkrétce.

Nic takiego sie jednak nie stato. Projekt no-
welizacji ustawy o kierujacych pojazdami nie
pojawit sie jeszcze dwa tygodnie po stowach
wypowiedzianych przez dyrektora Oleksiaka.
Jesli jednak rzeczywiscie jest on gotowy,
co moze si¢ w nim znalez¢? Z naszych in-
formacji wynika, ze nie powinien bardzo
roznic sie od tego, ktory opublikowalismy
w lipcu ubiegtego roku.

W dokumencie mozna byto m.in. znaleic za-
pis o zakazie wspotdzielenia przez OSK infra-
struktury. Sala wyktadowa, pomieszczenie
biurowe, plac manewrowy i przynajmnie; je-
den pojazd danej kategorii musiatyby by¢
uzytkowane wytacznie przez dany osrodek.
Projekt przewidywat rowniez upowaznie-
nie ministra do ustalania w drodze rozpo-
rzadzenia stawek minimalnych za godzing
szkolenia. W przypadku szkolen instruktor-
skich i warsztatow doskonalenia zawodowe-
go poznamy gorne granice, w jakich beda
musiaty miescic sie stawki okreslone w roz-
porzadzeniu (jako procent minimalnego wy-
nagrodzenia).

Z projektu wynikato, ze czes¢ swoich kom-
petencji stracityby urzedy marszatkowskie.
0t6z dokument przewiduje powotanie przy
wojewodach biura do spraw szkolenia i eg-
zaminowania”, ktore realizowatohy zada-
nia zwigzane z egzaminowaniem (wszyst-
kich) oraz szkoleniem (wszystkich poza kan-
dydatami na kierowcow). Dodatkowo biuro
BSE miatoby by¢ uprawnione do wskazywa-
nia osrodkow uprawnionych do prowadze-
nia kursow instruktorskich i warsztatow do-
skonalenia zawodowego. red
Gdy projekt zmiany ustawy o kierujacych pojazda-
mi zostanie opublikowany, natychmiast poinformu-

jemy o tym na naszej stronie internetowej — www.
szkola-jazdy.pl.
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System w wersji widmo

W potowie kwietnia Najwyzsza Izba Kontroli opublikowata raport pokazujacy, jak nieudolnie kolejne ekipy rzadzace Polska
zabieraly sie za tworzenie Centralnej Ewidencji Pojazdow i Kierowcow. Mniej wiecej w tym samym czasie Rada Ministréw
przyjeta projekt ustawy, ktéra m.in. odsuwa w czasie wdrozenie CEK-u, czyli takze obostrzenia dla Swiezo upieczonych
kierowcow. Czy CEPiK w wersji 2.0 w ogdle zostanie kiedys ukonczony? Mozliwe, ale raczej nie wcze$niej niz w... 2020 roku.

widnieje na umowie dotyczacej moder-

nizacji Centralnej Ewidencji Pojazdow
i Kierowcow, zawartej przez resorty spraw
wewnetrznych, cyfryzacji i Centralny Osrodek
Informatyki, oraz aneksie do nigj. Systemu
w wersji 2.0, ktory jak na razie jest tylko sys-
temem widmo. Miat on usprawni¢ dziatania
urzednikdw, policjantow, pomdc we wdroze-
niu przepiséw wprowadzajacych obostrze-
nia dla tzw. swiezych kierowcdw, co miato
mie¢ wptyw na redukcje wypadkéw na pol-
skich drogach. Tymczasem dziata tylko cze-
$ciowo. Choc i ta czes$¢, ktora zostata urucho-
miona w pazdzierniku ubiegtego roku, czy-
li Centralna Ewidencja Pojazddw, nie dziata
tak, jak powinna. Moga to potwierdzi¢ oso-
by, ktére w ostatnim czasie zatatwiaty spra-
we w wydziale komunikacji jakiegokolwiek
urzedu miasta czy starostwa powiatowego.

Ponad 190 min zt - taka faczna kwota

H NIK kontroluje

Wdrozenie zmodernizowanej wersji Central-
nej Ewidencji Pojazdéw i Kierowcow odkta-
dano juz kilka razy. Rzad PO - PSL staf na sta-
nowisku, ze jesli system nie jest gotowy jako
catos¢, nie ma co uruchamia¢ przygotowa-
nych juz poszczegolnych czesci. Prawo i Spra-
wiedliwos¢ poczatkowo stato na tym samym
stanowisku. Termin zostat przesuniety. Jed-
nak juz za drugim razem postanowiono do-
konac pewnej modyfikacji. Zapadta decyzja
o wdrazaniu CEPiK-u 2.0 etapami.

O tym, jak nieudolnie obie ekipy rzadza-
ce Polska zabieraty sie za tworzenie Central-
nej Ewidencji Pojazdow i Kierowcdw, moz-
na przeczyta¢ w opublikowanym w pofowie
kwietnia raporcie NIK.

NIK zdecydowat si¢ na kontrole trzech insty-
tucji. Chodzi o Ministerstwo Cyfryzacji, Cen-

tralny Osrodek Informatyki oraz Polska Wy-
twdrnie Papieréw Wartosciowych (zarzadza
systemem, na ktérym pracujg urzednicy). Po-
nadto kontrolerzy zwrdcili sie do 30 starostow
i prezydentow miast z prosba o udostepnie-
nie informacji dotyczacych funkcjonowania
CEPiK-u. Dziato sig to juz po uruchomieniu
modutu Centralnej Ewidencji Kierowcow, kto-
ry wciaz nie dziafa jak nalezy.

M Batagan w zarzadzaniu

Lista nieprawidtowosci stwierdzonych przez
NIK jest bardzo dtuga. Btedy byly popetniane
juz na starcie. Ot6z jeszcze w 2013 roku za-
warcie umowy na budowe CEPiK-u nie byto
poprzedzone sporzadzeniem przez MSW
(to ten resort odpowiadat wtedy na ewiden-
cje) studium wykonalnosci ani kalkulacja war-
tosci zamoéwienia.



Podmiot wykonujacy zlecenie, czyli Cen-
tralny Osrodek Informatyki (pierwotnie wyce-
niat swoje ustugi na prawie 150 min zt brut-
to) dokonywat niewiarygodnej analizy ryzyka
za lata 2014-2015. Do tego dochodzity jesz-
cze czeste zmiany koncepgji realizowania pro-
jektu i duza rotacja pracownikéw. Mato tego,
funkcje kierownika projektu w COI petnito pigé
0s0b, z ktdrych cztery nie miaty doswiadcze-
nia zawodowego zwigzanego z zarzgdzaniem
projektami informatycznymi!

Cos zaczeto sie zmienia¢ dopiero w latach
2016-2017. Wtedy Ministerstwo Cyfryzacji
i COI podjety dziatania naprawcze.

H Testy na nieukoinczonym systemie

W 2016 roku doszto do sporzgdzenia anek-
su do umowy, tym razem migdzy Minister-
stwem Cyfryzacji (to ten resort zaczaf odpo-
wiadac za projekt) a COIl. Czego dotyczyt?
Srodki na budowe CEPiK-u zostaty zwigk-
szone do 192,5 min zt. Tlumaczono wtedy,
ze trzeba byto podja¢ dodatkowe prace. Jed-
nak NIK uwaza inaczej. Dodatkowe prace nie
wynikaty z istotnej zmiany zakresu przedsie-
wzigcia, lecz z koniecznosci ponowienia cze-
$ci prac przez COI i zapewnienia ich finanso-
wania. Wiekszos¢ z nich powinna zostac wy-
konana w ramach pierwotnej umowy.
Kontrolerzy NIK doszukali sie takze innych
ciekawych faktéw. Chodzi m.in. o sprawy zwia-
zane z testami poprzedzajacymi wdrozenie mo-
dutu Centralnej Ewidencji Pojazdéw. Miaty one
potwierdzi¢ wspétprace centralnej bazy CEPiK
2.0 m.in. z systemami PWPW SA, wykorzystywa-
nymi w starostwach. Co sie okazato? Do testow
integracyjnych udostepniona zostata nieukon-
czona wersja systemu. Nie mogly one zatem
potwierdzi¢ jego prawidfowego dziatania. Po-
nadto w starostwach powiatowych nie doszto
do pilotazowego wdrozenia systemu, co po-
zwolitoby na przetestowanie go w praktyce.

TEMAT NUMERU

CEPIK

H Nie dostato si¢ tylko PWPW

W swoim raporcie NIK bardzo nisko ocenia
dziatania pracownikéw Ministerstwa Cy-
fryzacji i Centralnego Osrodka Informatyki.
W ministerstwie nie ustanowiono np. Sys-
temu Zarzadzania Bezpieczenstwem Infor-
macji, co byto niezgodne z wymogami pra-
wa. Jeszcze dwa miesigce przed wdroze-
niem modutu CEP resort nie opracowat i nie
wdrozyt polityki bezpieczenstwa systemu
CEPIK 2.0. Chwalone sg natomiast dziatania
Polskiej Wytworni Papieréw Wartosciowych.

W raporcie NIK wyliczono takze proble-
my wynikajace z nienalezytego dziatania
CEPiK-u po wdrozeniu modufu Central-
nej Ewidencji Pojazdéw. To m.in. znaczne
wydtuzenie czasu obstugi sprawy w urze-
dzie lub niemoznos¢ jej zrealizowania przez
obywatela.

M Z biedow trzeba wyciagaé wnioski

Jak do raportu NIK odnosi sie resort cyfryzacji?

— Ministerstwo Cyfryzacji zna wnioski Naj-
wyzszej Izby Kontroli — méwi Karol Manys
z biura prasowego resortu. — Bardzo dokfad-
nie je analizujemy. Czes¢ z nich sami zdiagno-
zowalismy juz jakis czas temu przy przejmo-
waniu tego projektu. Na tyle, na ile to byto
mozliwe, staralismy sie go oczywiscie napra-
wi¢, ale nie wszystko sig jeszcze udato. Dzi$
jestesmy duzo dalej, a czes¢ rzeczy, na kto-
re NIK patrzy krytycznie, to historia. Raport
NIK to jednak bardzo cenna pomoc w dal-
szych pracach. Wyciggamy wnioski, by nie
powtdrzy¢ btedow w przysztosci. Efektem
tego jest m.in. niedawna decyzja o odejsciu
od wskazywania sztywnych terminéw wdra-
zania kolejnych etapow. Nie chcemy dopu-
sci¢, by przy kolejnych wdrozeniach powto-
rzyty sie ktopoty jak w listopadzie ubiegtfe-
go roku.

~

Marek Zagorski
Fot. cyfryzacja.gov.pl Pracowat juz jako zastepca dyrektora w Agencji Restruktu-

ryzacji i Modernizacji Rolnictwa. W latach 2005-2006 oraz
2009-2015 byt prezesem zarzadu Europejskiego Funduszu Rozwoju Wsi Polskiej. Zasia-
dat w zarzadach i radach nadzorczych spoétek prawa handlowego. Byt cztonkiem Ko-
misji Papierow Wartosciowych i Gietd, Rady Agencji Wtasnosci Rolnej Skarbu Panstwa
i Komitetu Polityki Ubezpieczen Kredytow Eksportowych.

Nowy minister cyfryzacji Marek Zagorski urodzit sie w 1967
roku w Kamieniu Pomorskim. Ukonczyt studia na Wydzia-
le Humanistycznym Uniwersytetu Szczecinskiego (zostat
magistrem pedagogiki) i studium podyplomowe w zakre-
sie bankowosci i finanséw w Szkole Gtéwnej Gospodar-
stwa Wiejskiego.

Byt redaktorem naczelnym tygodnika ,,Punkt Widzenia”
(1991-1993). Kierowat takze redakcjg szczecinskiej telewi-
zji kablowej TV Gryfnet (1993-1995). Byt prezesem zarza-
du Pomorskiej Stacji Radiowej (1995-1998). W 1998 roku
zostat petnomocnikiem prezydenta Szczecina. Rok p6zniej

H Minister poinformuje
z trzymiesigcznym wyprzedzeniem

Manys ma na mysli przygotowany niedawno
projekt ustawy, ktéra ma ponownie odsungé
w czasie wdrozenie modutu Centralnej Ewi-
dencji Kierowcow. Nie wskazano w nim nowej
daty wejscia w zycie przepiséw. Zamiast tego
podzielono uruchamianie CEPiK-u 2.0 na eta-
py, a ministrowi cyfryzacji przyznano upraw-
nienie do ogtaszania wdrozenia poszczegdl-
nych etapéw za posrednictwem komunika-
téw, publikowanych w Biuletynie Informaciji
Publicznej. Majg one pojawiac sie z trzymie-
siecznym wyprzedzeniem. Jednoczesnie wska-
zano, ze do czasu takiego wdrozenia — kiedy-
kolwiek ono nastapi — uzaleznionych od nie-
go przepisOw nie stosuje sie. Dotyczy to m.in.
cafego rozdziatu 14 ustawy o kierujacych po-
jazdami, poswieconego okresowi prébnemu.
Mamy zatem do czynienia z sytuacjg, w kto-
rej przepisy m.in. o zielonych listkach i obo-
wigzkowych szkoleniach w osrodkach dosko-
nalenia techniki jazdy formalnie wejda w zy-
cie 4 czerwca, ale w praktyce ich stosowanie
bedzie zawieszone do czasu, kiedy po komu-
nikacie ministra uruchomione zostang wy-
magane funkcjonalnosci systemu CEPiK 2.0.

M Zaskakujaca koincydencja

Co ciekawe, projekt ustawy (zapewne zupet-
nie przypadkowo) zostat przyjety przez Rade
Ministrow 17 kwietnia, czyli w dniu ogtosze-
nia przez NIK raportu dotyczacego CEPiK-u.
Wyglada wiec na to, ze w maju musi poja-
wic sie w Sejmie, zeby przepisy zdazyty wejs¢
w zycie przed 4 czerwca.

Tego samego dnia gruchneta takze wia-
domos¢, ze prezydent Andrzej Duda powo-
tat w koncu nowego ministra cyfryzacji. Zo-
stat nim Marek Zagorski, zastepca Anny Stre-
zynskiej, ktéra zostata zdymisjonowana w ra-
mach styczniowej rekonstrukcji rzadu.

Zagorski faktycznie kierowat Ministerstwem
Cyfryzacji juz od stycznia 2018 roku, ale jako
sekretarz stanu. Do 17 kwietnia, czyli dnia no-
minagji, konstytucyjny nadzoér nad resortem
petnit premier Mateusz Morawiecki.

Czy nowy minister poradzi sobie z wdroze-
niem CEPiK-u w wersji 2.0, zeby przestat by¢ sys-
temem widmo? Wszyscy by sobie tego zyczyli,
ale zrealizowanie tego zadania nie wydaje sie ta-
twe. No i powstaje kolejne pytanie: kiedy miato-
by sie to sta¢? Wyglada na to, ze niezbyt szybko.

- Bazujac na mojej wiedzy i dotychczasowym
doswiadczeniu moge powiedzie¢, ze nierealne
jest wdrozenie modutu Centralnej Ewidencji Kie-
rowcow przed koricem 2019 roku — powiedziat
w wywiadzie dla Polskiej Agencji Prasowej Mar-
cin Walentynowicz, petniacy od lutego funkcje
dyrektora Centralnego Osrodka Informatyki.

Jakub Ziebka
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Dlaczego WORD-y
acq nierowno?

W todzi srednie wynagrodzenie egzaminatora to 5,5 tys. zt brutto miesiecznie, a w Pile i tomzy juz prawie 10 tys. Jak
to mozliwe, ze WORD Ostroteka placi lepiej niz Warszawa? Nietatwo znalez¢ klucz do tej zagadki.

gowego intryguja. Egzaminatorzy w stolicy

zarabiajg mniej niz ich koledzy z miast po-
wiatowych. W Watbrzychu wynagrodzenie eg-
zaminatora wynosi potowe kosztow egzaminu,
w Elblagu tylko 25 proc. W Siedlcach egzami-
natorzy stanowig ponad potowe zatrudnionych
(22 z 40), we Whoctawku i Szczecinie jedng trze-
cig, a w Olsztynie mniegj niz jedng czwartg (18
z 75 pracownikow).

Strukture zatrudnienia, kwestie budzetowe,
pensje pracownikéw WORD-6w trudno skore-
lowac¢ z wielkoscig miasta, liczbg egzamindw,
statystykami zdawalnosci. Najlepiej zarabiaja
egzaminatorzy z WORD-6w, gdzie zdawalnos¢
jest najwyzsza (Ostroteka) i bardzo niska (Pita).
Wydaje sig, ze w najwiekszych aglomeracjach
wynagrodzenia powinny by¢ zblizone, tymcza-
sem réznice w miesiecznych poborach siegaja
40 proc. Pewien trop odnajdujemy na... mapie.

F inanse wojewddzkich osrodkéw ruchu dro-

Niskie zarobki sq w Elblagu, Stupsku, Szczecinie,
czyli na potnocy kraju. No ale w Tarnobrzegu,
Krosnie, Kielcach, Zamosciu pfaca tak samo sta-
bo. W Krakowie tez. Moze po prostu sg oszczed-
ni? Podobnie jak dyrektor WORD-u w todzi, ktd-
ry oferuje egzaminatorom — usredniajac - 5565
zt brutto miesiecznie.

H Egzaminator moze zarahia¢ wiecej
od... dyrektora

Ta liczba znajduije sie na koncu tabeli, ktérg opu-
blikowalismy w kwietniowym numerze ,,Szkoty
Jazdy" (w skroconej wersji) oraz na naszej stro-
nie internetowej (w catosci), analizujac dane
przestane nam przez urzedy marszatkowskie.
Na szczycie sg Pita (9752 zt) i tomza (9729 zi).
Gdzie$ w srodku finansowego rankingu War-
szawa (7875 zt). To kwoty brutto. Z dodatkami
funkcyjnymi, premiami, nagrodami. Robig wra-

zenie. Ale tzw. gofe pensje nie sg imponujace.
Poczatkujacy egzaminator w Warszawie zarabia
4219 zt brutto, 3051 zt na reke. Egzaminator
trzeciego stopnia z dwudziestoletnim stazem
pracy otrzymuje netto 3901 zfotych, 5420 brut-
to. Fachowiec z uprawnieniami na wszystkie ka-
tegorie, z dziesigcioletnig praktyka, ma 4380 zt
zasadniczego wynagrodzenia (6097 zt brutto).
Troche lepiej zarabia sie w Lublinie.

— Najnizsze wynagrodzenie egzaminatora
to 5160 zt, najwyzsze — 8922 zt brutto — infor-
muje Piotr Wotowiec, kierownik dziatu egzami-
nowania lubelskiego WORD-u. — Egzaminator
pierwszego stopnia, z ponadtrzydziestoletnim
doswiadczeniem, petnigcy funkcje egzaminatora
nadzorujacego, tuz przed odejsciem na emery-
ture zarabia wiecej niz dyrektor WORD-u.

Rutyniarze z Ostroteki otrzymujg ok. 8200 zt
brutto. Co sie skfada na te sume? Migdzy in-
nymi dodatek stazowy (maksymalnie 20 proc.



wynagrodzenia zasadniczego), premia motywa-
cyjna, dodatki za posiadane uprawnienia. Jesli
w umowie o prace egzaminator miatby wpisa-
ne wszystkie kategorie, kasowatby nawet 3 tys.
zt miesigcznie.

— Ale u nas nie ma zwyczaju, zeby jedna oso-
ba obstugiwata wszystkie kategorie. Dyrektor
zwykle dopuszcza do dwdch — wyjasnia Miro-
staw Augustyniak, egzaminator nadzorujacy
w WORD-zie Ostrotfeka.

Dzieki temu lista pfac wyglada w miare spra-
wiedliwie. Cho¢ poczatkujacy muszg sie liczy¢
z tym, ze wiecej niz 55,5 tys. zt brutto raczej
sie nie dolicza.

Wszyscy nasi rozméwcy z WORD-6w podkre-
$laja, ze pensje egzaminatoréw okresla rozpo-
rzadzenie ministra transportu (patrz ramka). Dy-
rektor oraz ksiegowa muszg trzymac sie widetek
ptacowych i przestrzegad dyscypliny budzetowej.

- Na miesiecznie pobory egzaminatora skfa-
daja sie: wynagrodzenie zasadnicze, dodatek
zadaniowy, dodatek za posiadanie uprawnien
do egzaminowania w zakresie przeprowadze-
nia egzaminéw pojazddéw z przyczepami, do-
datek stazowy — wylicza Marek Fabianski, szef
WORD-u w Elblagu.

— Dyrektor moze utworzy¢ fundusz na na-
grody i premie. Przyznanie ich pracownikom
uzaleznione jest od wyniku finansowego - do-
daje Grzegorz Kajca, kierujgcy wroctawskim
WORD-em.

- Premia uznaniowa, przy dodatnim wyniku
finansowym, wyptacana jest pietnastego dnia
po danym kwartale. Nagroda roczna jest wypta-
cana raz w roku — precyzuje Wotowiec.

W Elblagu premii nie ma. W Ostrotece usta-
lono je na 200 - 700 zt brutto miesiecznie. Ale
przy spadajacej liczbie egzamindw, czyli zmniej-
szajacych sie wptywach, dodatki motywacyjne
zredukowano do dolnej granicy.

M Siatka ptac sprzed 10 lat

Dyrektorzy przypominaja, ze wspomniane mini-
sterialne rozporzadzenie ma date 11 pazdzier-
nika 2007 roku. Od tego czasu nie byto zad-
nych urzedowych podwyzek. Czego$ w rodza-
ju waloryzacji.

- Siatka ptac nie byta zmieniana od stycznia
2008 roku — podkresla Piotr Gruszczynski, szef
WORD-u w Poznaniu. — Coroczny wzrost ptacy
minimalnej sprawia, ze praca egzaminatora nie
nalezy juz do atrakcyjnych zawodow.

We wroctawskim WORD-zie comiesieczne
przelewy na konta pracownikéw réwniez za-
trzymaty sie na poziomie sprzed dekady. Egza-
minatorzy ze stolicy tez nie cieszg sie z regular-
nego wzrostu uposazen, poniewaz...

— Jest on Scisle powigzany z wptywem srodkow
finansowych do WORD-u, wynikajgcym z prowa-
dzonej dziatalnosci statutowej — zauwaza Dorota
Gawryjotek z warszawskiego osrodka. - Z uwagi
na to, ze znaczna czes¢ srodkow pochodzi z eg-

zaminowania, a stawki za egzamin, okreslone
w rozporzadzeniu wiasciwego ministra, nie ule-
gty zmianie od stycznia 2013 roku, zachowujac
dyscypline finanséw publicznych, nie wzrasta-
to wynagrodzenie zasadnicze egzaminatorow.

W Ostrotece takze narzekaja. Bo przez dzie-
sie¢ lat liczbe egzaminatoréw trzeba byto zre-
dukowac o potowe.

—Tylko trzech z dwunastu jest na petnym eta-
cie — podkresla Augustyniak. - Bardzo mocno
odczulismy niz demograficzny. Kiedy$ egzami-
nowalismy na dwie zmiany. Do godz. 21. Te-
raz nie ma roboty. Jesli ktos ma potdwke eta-
tu i nie ztapie jakichs nadgodzin, to naprawde
nie ma co mu zazdrosci¢ wyptaty.

W kilku miastach egzaminatorzy jednak od-
notowali drobne korekty w gore.

— W ostatnich latach wynagrodzenia pra-
cownikéw WORD-u w Elblagu wzrosty o oko-
to 5 proc. - informuje dyrektor Fabianski.

Dwie podwyzki byty w lubelskim osrodku.
W pazdzierniku 2015 roku wynagrodzenia mie-
sieczne wzrosty o0 2,73 proc. Od 80 do 400 zt
na etat. Srednia podwyzka 142,72 zt miesiecznie.
W czerwcu 2017 roku wynagrodzenia wzrosty
0 3,22 proc. Od 140 do 400 zt na etat w ptacy
zasadniczej. Srednia podwyzka 184,84 zt na etat
we wszystkich sktadnikach.

Co ciekawe, tam, gdzie znalazty sie srodki
na podniesienie ptac, jest tez najwieksza otwar-
tos¢ i transparentnos¢. WORD w Lublinie bar-
dzo szybko i rzeczowo odpowiedziat na nasze
pytania o finanse.

— Najwyzsza podwyzka, 400 ztotych, dotyczy
zastepcy dyrektora, ktory pomimo tej podwyz-
ki zarabia mniej niz kilku egzaminatoréw - in-
formuje Piotr Wotowiec. — Najnizsza podwyz-
ka, 140 ztotych, dotyczy réznych stanowisk, za-
rowno pracownikow pomocniczych, jak i eg-
zaminatordéw.

Podkresla, ze od 2009 roku nie wzrosta pen-
sja dyrektora lubelskiego WORD-u.

M Zarabiaja za duzo? Za mato?
W sam raz?

Z naszych analiz wynika, ze egzaminatorzy
w dziesieciu wojewddzkich osrodkach ruchu
drogowego zarabiaja, statystycznie, ponad 8
tys. zt brutto miesiecznie. W kolejnych dwudzie-
stu WORD-ach $rednie wynagrodzenie przekra-
cza 7 tys. Wydaje sie, ze to godna pfaca. Po-
rownywalna z pensjg wiceministra!

— Gdyby brac¢ pod uwage doswiadczenie, kwa-
lifikacje, odpowiedzialnos¢ i — ogélnie rzecz uj-
mujac - trudny charakter pracy, to egzaminator
powinien zarabiac wiecej. Ale biorgc pod uwa-
ge sytuacje ekonomiczng i poréwnanie z wy-
nagrodzeniami innych pracownikéw, wyglada
to w miare przyzwoicie — przyznaje Mirostaw
Augustyniak.

- Egzaminator pracuje w ciggtym stresie, re-
alizujgc egzaminy przez caty rok w réznych wa-

runkach atmosferycznych i drogowych - dodaje
Grzegorz Kajca. - Egzamin praktyczny na placu
manewrowym i w ruchu drogowym trwa sred-
nio 60 minut. Jakie umiejetnosci ma osoba przy-
stepujaca do egzaminu egzaminator doswiad-
cza dopiero w trakcie egzaminu, co wymaga
petnej koncentracji przez caty czas jego trwa-
nia W ocenie WORD-u wynagrodzenie egzami-
natorow jest adekwatne do wyksztatcenia, wy-
sitku i odpowiedzialnosci za przebieg egzaminu.

Przypomina, ze zdobycie uprawnien do egza-
minowania jest kosztowne i czasochtonne. Szko-
lenie trwa 220 godzin. Pozniej trzeba przejs¢
weryfikacje przed ministerialng komisjg. Kaz-
dego roku odbywaja sie obowigzkowe warsz-
taty doskonalenia zawodowego.

Kajca zwraca uwage, ze zarobki egzaminatora
IV stopnia sg zblizone do wynagrodzen innych
pracownikéw WORD-u zatrudnionych na sta-
nowiskach kierownika sekgji, referatu, zespotu.

Ktos mogtby wysnu¢ z tego wniosek, ze za-
miast marzna¢ na placu manewrowym albo tra-
ci¢ nerwy na zattoczonych skrzyzowaniach le-
piej poszukac sobie cieptej posadki za biurkiem.
Czy na pewno?

- Pensje egzaminatoréw na tle innych pra-
cownikéw WORD-u sg o okoto 45 procent wyz-
sze — przyznaje Marek Fabianski.

Podobnie jest w Warszawie, Lublinie.

- Najnizsze wynagrodzenie pracownika szcze-
bla podstawowego ksztattuje sie na poziomie
3618 zt, najwyzsze 5577 zt brutto miesiecznie
- tltumaczy Wotowiec.

W stotecznym WORD-zie panie z biura obstu-
gi klienta zarabiajg np. 2184 zt netto (2986 zt
brutto) przy piecioletnim stazu pracy. Po dwu-
dziestu latach mozna liczy¢ na 3151 zt netto
(4360 zt brutto).

— Powiedzmy, ze egzaminator po tylu latach
dostanie cztery i pot na reke. To tak duzo? - pyta
doswiadczony pracownik WORD-u na warszaw-
skim Bemowie. — A gdyby tak poréwnac wynagro-
dzenia pracownikéw mundurowych i cywilnych
wojska, policji? Tam réznice bywajg kosmiczne.

M Skad te réznice?

Osrodki ruchu drogowego tym sie jednak réznig
od stuzb mundurowych, ze prowadzg autonomicz-
na polityke finansowo-organizacyjna. Zarabiaja
na siebie. Efektem sq zadziwiajace dysproporcje
wynagrodzen w poszczegdlnych WORD-ach. No
bo jak wyjasni¢, ze w Krakowie srednie uposaze-
nie egzaminatora to 6449 zt brutto, a w Pozna-
niu 8373 zt brutto? Dlaczego w Ostrotece ptacg
8974 zt brutto, a w lezagcym réwniez na Mazow-
szu Ciechanowie , tylko” 6662 zt brutto? Dlacze-
go w jednym WORD-zie wynagrodzenia stanowig
mniej niz 30 proc. kosztdw egzamindw, a w in-
nym 45 proc., a nawet wiecej?

- Rdznice w wynagrodzeniach pracownikéw
wynikaja z sytuacji ekonomicznej danej jednost-
ki. A sytuacja ekonomiczna zalezy od tego, ile
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egzamindw jest przeprowadzanych — komentu-
je Augustyniak. — Przychody WORD-u Ostroteka
za rok 2017 to zaledwie 40 proc. przychodow
w 2008 roku. A pewne koszty ogdlne pozosta-
ty na poziomie niezmienionym lub wzrosty. Tak
jak opfaty informatyczne. System informatycz-
ny kosztuje tyle samo do przeprowadzenia 70
i 470 egzaminéw dziennie.

Ekspert z Ostroteki wylicza tez inne czynniki
wplywajace na kondycje finansowa WORD-dw,
np. rosnace ceny ubezpieczen komunikacyjnych
czy zmiany przepisow (RODO), ktdre oznaczajg
dodatkowe zajecie dla informatyka, prawnika.

Wydaje sie, ze w takiej sytuacji egzaminatorzy
powinni zacisna¢ pasa, tymczasem oni nadal kasu-
ja - $rednio — prawie 9 tys. zt brutto miesiecznie.

- Te kwoty s troche zafatszowane - prze-
konuje Augustyniak. — Uwzgledniaja odprawy
emerytalne, nagrody jubileuszowe, nadgodziny.

Rozméwcy z innych WORD-6w nie prébuja
nawet pokusic sie o podanie przyczyn duzego
zréznicowania wynagrodzen egzaminatorow.
Pytania wystalismy do kilkunastu. Odpowiedzie-
li nieliczni. Zdawkowo.

- Nie posiadamy analizy poréwnawczej wy-
nagrodzen pracownikéw w innych WORD-ach
— ucina Grzegorz Kajca z Wroctawia.

— Ze wzgledu na brak oficjalnych i wiarygod-
nych danych poréwnawczych nie mozemy od-
powiedzie¢ na to pytanie - mowi Piotr Wofo-
wiec z Lublina.

- Nie posiadamy takich informacji i danych
— pisza z Elblaga.

— Dyrektor odpowiada nie tylko za polityke
kadrowg firmy, ale rowniez za opracowywanie
i przestrzeganie planu finansowego. Przestrze-
ganie prawa finansowego okreslone w ustawie
o finansach publicznych z 27 sierpnia 2009 roku
pozwala kierownikowi instytucji na dostosowa-

nie mozliwosci finansowych do wysokosci wyna-
gradzania podlegtych pracownikéw, w tym eg-
zaminatoréw — dyplomatycznie stwierdza Do-
rota Gawryjotek.

H Wieksze premie, mniejsze pensje?

Moze cos warto by zmieni¢ w WORD-owskim
systemie pracy i ptacy? Szef osrodka w Elblagu
nie widzi takiej potrzeby. Kierujacy warszawskim
WORD-em réwniez.

— Aktualny system wynagradzania egzamina-
toréw w petni odpowiada oczekiwaniom praco-
dawcy — zapewnia Dorota Gawryjofek.

Dyrektor WORD-u we Wroctawiu proponu-
je, zeby wyptaty egzaminatoréw nie byty uza-
leznione od zakresu posiadanych uprawnien.

Tabela zaszeregowania stanowisk i miesiecznych stawek wynagrodzenia

zasadniczego egzaminatorow:

egzaminator | stopnia (cztery kategorie prawa jazdy) - 4000 - 5000 zt
egzaminator Il stopnia (trzy kategorie) — 3500 — 4500 zt

egzaminator Il stopnia (dwie kategorie) — 3000 - 4000 zt
egzaminator IV stopnia (jedna kategoria) - 2500 - 3500 zf

Tabela miesiecznych stawek dodatku zadaniowego:

jedna kategoria — 1000 - 1500 zt
dwie kategorie — 1500 — 2000 zt
trzy kategorie — 2000 - 2500 zt
cztery kategorie — 2500 - 3000 zt

Dodatek ,,za przyczepe"”, czyli uprawnienia do egzaminowanie na B+E, C+E,
D+E - 100 zt miesiecznie za kazda kategorie.

Dodatek stazowy przystuguje po pieciu latach pracach. Wynosi wtedy 5 proc. wyna-
grodzenia zasadniczego. Co roku wzrasta o 1 proc. Maksymalnie moze osiggna¢ 20
proc. miesiecznego wynagrodzenia. Egzaminatorowi nadzorujacemu przystuguje do-
datek w wysokosci 1200 — 1500 zt.

Zrédto: Rozporzadzenie Ministra Transportu z 11 pazdziernika 2007 roku w sprawie warunkéw wyna-
gradzania egzaminatoréw przeprowadzajacych egzaminy kandydatéw na kierowcow i kierowcdw.

— Zasadniczym kryterium wynagradzania po-
winna by¢ odpowiedzialnos¢, zakres zadan i ja-
kos¢ swiadczonej pracy - stwierdza Kajca.

- Wynagrodzenia egzaminatoréw reguluje
wymieniony wczesniej akt prawny, trudno nam
go komentowac. Jednak by¢ moze nalezatoby
rozwazy¢ powrdt do awansowania na kolejne
stopnie egzaminatora od stazu pracy na stano-
wisku egzaminatora nizszego stopnia — zasta-
nawia sie Piotr Wotowiec.

Z kolei Augustyniak dostrzega moc premii.

— Zasadnicze mogtoby nawet by¢ nizsze, ale
znaczacy sktadnik wynagrodzenia powinna sta-
nowi¢ premia, ktéra jest czynnikiem bardzo mo-
tywujgcym do pracy — ocenia egzaminator z pra-
wie 20-letnim stazem.

Dyrektorowi WORD-u w Poznaniu ma-
rza sie pensje egzaminatorow ,,dostosowa-
ne do wynagrodzen obowigzujacych w kra-
jach Unii Europejskiej”. Wczesniej oczekiwat-
by jednak zmian legislacyjnych, ktérych efek-
tem bedzie podwyzszenie standardéw szko-
lenia i egzaminowania. Piotr Gruszczynski kry-
tykuje tzw. ustawe deregulacyjng ministra Go-
wina. Dzieki niej nauke jazdy moze prowadzi¢
osoba z niespetna rocznym stazem za kotkiem!
Natomiast egzaminator nie musi mie¢ wyzsze-
go wyksztafcenia, a zawodowg granice wieku
obnizono do 23 lat.

— Nastapito obnizenie wymogow w zawo-
dzie instruktora oraz egzaminatora prowadza-
ce do spadku poziomu wiedzy, umiejetnosci no-
wych kierowcow - diagnozuje Gruszczynski. -
Oczekiwania spoteczne wzgledem egzamina-
tora sg bardzo wysokie, poniewaz wszyscy li-
cza na kompetencje i profesjonalizm. Nie kaz-
dy moze zostac kierowcg, ale wszyscy jesteSmy
uczestnikami ruchu drogowego. Powinno nam
zaleze¢ na podwyzszaniu poprzeczki, a nie ob-
nizaniu standardéw.

Tomasz Maciejewski



Inwestowanie w BRD sie opfacal

- Systematyczne dziatania, czyli kampanie spoteczne, akcje, warsztaty profilaktyczne, imprezy czy turnieje i konkursy
o tematyce BRD w duzej mierze przyczynia sie do poprawy bezpieczenstwa wsréd niechronionych uzytkownikéw drog
(pieszych i rowerzystow) oraz kierujacych pojazdami — uwaza Dariusz Pigtek, dyrektor Wojewodzkiego Osrodka Ruchu

czace bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Osrodkiem, ktéry w ostatnim czasie wydat
na cel najwiecej pieniedzy w Polsce, byt Radom.
Na co zostaty wydane opowiada , Szkole Jazdy”
Dariusz Pigtek, dyrektor radomskiego WORD-u.

D o zadan WORD-6w nalezg dziatania doty-

Matgorzata Tobiasz: W 2017 roku przychod
radomskiego WORD-u z tytutu przeprowadzo-
nych egzaminéw wynidst ponad 6 min zt. Prawie
potowa tej kwoty w ciaggu dwoch lat (w 2016
i 2017 roku) zostata wydana na cele zwigzane
z bezpieczenstwem ruchu drogowego. To duzo.

Dariusz Pigtek, dyrektor WORD-u w Rado-
miu: Zgodnie z dziafalnoscig statutows reali-
zujemy zadania zwigzane z bezpieczenstwem
ruchu drogowego, wspotpracujemy w tym za-
kresie z Mazowieckg Radg Bezpieczenstwa Ru-
chu Drogowego. Systematyczne dziatania, czyli
kampanie spoteczne, akcje, warsztaty profilak-
tyczne, imprezy czy turnieje i konkursy o tema-
tyce BRD w duzej mierze przyczynia sie do po-
prawy bezpieczenstwa wsrdd niechronionych
uzytkownikéw drég (pieszych i rowerzystow)
oraz kierujacych pojazdami.

Sq one od tego, zeby przekaza¢ wiedze na te-
mat bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
ksztattowac prawidtowe nawyki i zachowania
w ruchu drogowym. Bo kazdego roku na na-
szych drogach dochodzi do wypadkéw z udzia-
tem pieszych czy rowerzystéw. Poszkodowani
doznajg wielu obrazen, czesto staja sie trwa-
le niepetnosprawni, a nawet ponosza smierc.
Nastepstwem takich wypadkéw drogowych
jest cierpienie osoby poszkodowanej, zwiaza-
ne z diugotrwatym leczeniem, a takze wysokie
koszty spoteczne.

Radomski WORD jest inicjatorem réznych
dziatan popularyzujacych przepisy i zasady BRD,
wspieramy takze inne podmioty realizujace te
zadania. Wspotpracujemy z komendami poli-
qji, strazy pozarnej, placowkami oswiatowymi,
przedstawicielami samorzadéw, stowarzyszenia-
mi oraz mediami. Zadne pienigdze nie zwréca
przeciez zycia czy nie odwrdéca kalectwa, dla-
tego zdecydowalismy sie na dziatania o duzym
natezeniu. Tylko w tym roku szkolnym odwie-
dzilismy ponad 160 szkét.

Jakie konkretnie akcje, kampanie spotecz-
ne udato sie wam zrealizowa¢?

Samorzad Wojewodztwa Mazowieckiego,
wspolnie z wojewoddzkimi osrodkami ruchu dro-

Drogowego w Radomiu.

Dariusz Pigtek, dyrektor radomskiego WORD-u, podczas zaje¢ z dzie¢mi

gowego, od kilkunastu lat organizuje kampa-
nie spofeczng , Jestes widoczny, jestes bezpiecz-
ny". Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami od 31
sierpnia 2014 roku kazdy pieszy poruszajacy sie
po zmierzchu po drodze poza obszarem zabu-
dowanym musi miec¢ element odblaskowy (im
jestesmy bardziej widoczni, tym lepiej). Dlatego
jednym z gtéwnych celéw kampanii jest naucze-
nie najmfodszych uczestnikéw ruchu drogowe-
go, jak wazne jest noszenie elementéw odbla-
skowych po zmroku, zwitaszcza jesienig i zima.
Uczestnicy akgji dowiadujg sie nie tylko dlaczego
trzeba nosic¢ odblaski, ale takze jak je nosi¢, zeby
rzeczywiscie poprawiaty widocznos¢ pieszego
lub rowerzysty. W latach 2016 - 2017 podczas
kampanii ,Jestes widoczny, jestes bezpieczny”
ponad 20 tys. uczniéw (doktadnie 20.672), tyl-
ko z subregionu radomskiego, zostato wyposa-
zonych w zestawy odblaskowe. W czasie tych
spotkan uczniowie przyswajaja przepisy i zasa-
dy bezpieczenstwa drogowego. Uczg sie takze
zasad udzielania pierwszej pomocy przedme-
dycznej na fantomach do resuscytacji krazenio-
wo-oddechowej oraz sprawdzajg swoje umiejet-
nosci jazdy rowerem po torze przeszkod i na sy-
mulatorze jazdy motorowerem.

We wrzesniu 2017 roku rozpoczelismy nowg
akcje -, Wyprawka dla pierwszoklasisty”, skie-
rowang do dzieci, ktore zaczety nauke w szko-
le podstawowej oraz do ich rodzicéw. Pierw-
szoklasisci rozpoczynaja nowy etap w swoim
zyciu. Peten niespodzianek i wrazen, pozytyw-
nych i negatywnych emociji, ktorych do tej pory

nie doswiadczyli. Dla kazdego dziecka rodzic
jest autorytetem i wzorem do nasladowania.
Dlatego podczas spotkan na ich rece przeka-
zywane sg specjalne zestawy, w sktad ktérych
wchodzg elementy odblaskowe w formie zawie-
szek (mozna je przypig¢ do ubrania lub pleca-
ka), opaski odblaskowej oraz opaski LED (moz-
na je zatozy¢ na reke lub obuwie).

Podczas takich spotkan dzieci oraz ich rodzi-
ce mogg zobaczy¢, jak widoczna dla kierowcy
samochodu jest osoba z odblaskiem i bez nie-
go oraz dowiedzie¢ sig, jakich zagrozen mozna
unikna¢, zakfadajac odblaski w odpowiednim
miejscu. Doposazenie dzieci i mfodziezy szkol-
nej w elementy odblaskowe oraz prowadzone
dziatania edukacyjne, poprzez zakres podejmo-
wanych tematow przekazywanych w atrakcyjnej
formie, majg wptyw na ksztattowanie bezpiecz-
nych zachowan wsréd niechronionych uczestni-
kéw ruchu drogowego. Tym samym zmniejszy
sie liczba wypadkow z ich udziatem.

Podczas podsumowania kampanii edukacyj-
nej ,Jestes widoczny, jestes bezpieczny” w roku
szkolnym 2016/2017 bylismy takze organizato-
rem konkursu ,,Rowerem do kultury”. Zostat on
przeprowadzony 5 czerwca w Muzeum Wsi Ra-
domskiej. Uczniowie wzieli udziat w konkursach
zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowe-
go, pofgczonych z poznawaniem historii i zabyt-
kow architektury ludowej z regionu radomskiego.

Wynika z tego, ze sporo sie u was dzieje...

To nie wszystko. W czerwcu ubiegtego roku
na oddziale chirurgii dzieciecej Mazowieckiego
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Szkolenia dla 0séb niepetnosprawnych

Szpitala Specjalistycznego w Radomiu urucho-
milismy pierwszy na Mazowszu kacik BRD. Po-
mieszczenie zostato wyposazone w odpowiedni
sprzet multimedialny, zakupiono fantomy do na-
uki udzielania pierwszej pomocy przedmedycz-
nej, znaki drogowe, ksiazki i gry dla dzieci - oczy-
wiscie o tematyce BRD. Na oddziale przebywaja
m.in. dzieci, ktdre ucierpiaty w wypadkach dro-
gowych. Podczas prowadzonych zajec¢ uczymy
najmtodszych pacjentow szpitala prawidfowe-
go i bezpiecznego poruszania sie po drogach,
poszerzamy ich wiedze z zakresu bezpieczen-
stwa ruchu drogowego.

Dziatania majace na celu poprawe bezpie-
czenstwa ruchu drogowego wsréd najmtod-
szych uzytkownikéw drég sg naszym prioryte-
tem. Mamy nadzieje, ze starania w tym zakre-
sie przyczynig sie do zmniejszenia liczby wypad-
kow i ofiar $miertelnych na drogach. W ubie-
gtym roku po raz pierwszy zorganizowalismy
w radomskiej Galerii Stonecznej konkurs ,,Moje
pierwsze prawo jazdy”. Giéwng nagroda byt kurs
prawa jazdy kategorii AM i motorower.

Idea konkursu pojawita sie w zwigzku ze zmia-
na przepisow. Mtodziez, ktéra ukonczyta czter-
nasty rok zycia i chce jezdzi¢ skuterem, musi te-
raz posiadac prawo jazdy kategorii AM. Poru-
szanie sie po drodze bez tego uprawnienia jest
wykroczeniem. Dlatego, zeby promowac te ka-
tegorie prawa jazdy, staramy sie zacheci¢ mto-
dziez do udziatu w konkursie. Jego kolejna edy-
cja odbedzie sie 26 maja.

W tym roku po raz pierwszy organizowane
jest bezptatne szkolenie w osrodku doskona-
lenia techniki jazdy dla oséb powyzej 60. roku
zycia, posiadajacych prawo jazdy kat. B, ktorzy
chcg poprawic swoje umiejetnosci za kierowni-
ca. U starszych kierowcow wraz z wiekiem wy-
stepuje ostabienie refleksu i innych czynnosci
psychomotorycznych. Czesto staja oni przed dy-
lematem, czy nadal by¢ kierowca, czy schowaé
prawo jazdy do szuflady. W trosce o ich bezpie-
czenstwo, a takze bezpieczenstwo innych uzyt-
kownikow drdg, odbeda sie zajecia z psycholo-

Marszatek wojewodztwa Adam Struzik (na pierw-
szym planie) wrecza nagrody w konkursie ,Rowe-
rem do kultury”

giem oraz ¢wiczenia praktyczne na torze i pty-
cie poslizgowej pod okiem instruktora dosko-
nalenia techniki jazdy. Poprzez szeroka game
dziatan edukacyjno-profilaktycznych w zakre-
sie BRD chcemy wptynaé na poprawe bezpie-
czenstwa drogowego wszystkich uzytkowni-
kéw drog, zaréwno pieszych, rowerzystow, jak
i kierowcow.

Prowadzicie szkolenia profilaktyczne dla
miodziezy albo oséb niepetnosprawnych
ruchowo. Czy mozemy powiedzie¢, ze or-
ganizowanie tego typu kurséw przektada
sie pozniej na wzrost poziomu bezpieczen-
stwo na drodze?

Prowadzimy réznego rodzaju dziafania edu-
kacyjne dla dzieci, mtodziezy, senioréw i oséb
niepetnosprawnych, podczas ktérych promo-
wane sg przepisy i zasady BRD. Korzysci wyni-
kajace z tych dziatan z pewnoscig bedg odczu-
walne w przysztosci. Wtedy, gdy osoba prze-
szkolona, poinformowana i znajaca zasady ru-
chu drogowego bedzie poruszata sie zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami.

Podczas tych spotkan obserwuje sie duze zain-
teresowanie uczestnikdw tematem bezpieczen-
stwa drogowego oraz wykorzystaniem réznych
mozliwosci samodzielnego poruszania sie. Osoby
niepetnosprawne przekonuja sie, ze nie sa wy-

kluczone spotecznie i réwniez moga posiadac
prawo jazdy.

W jaki sposob prowadzicie zajecia dla mto-
dziezy?

W trakcie warsztatow profilaktycznych mto-
dziez zapoznaje sie ze skutkami wynikajgcymi
z prowadzenia pojazdu po spozyciu alkoholu.
Zeby przyczyni¢ sie do lepszego zrozumienia i zo-
brazowania poruszanych tematdw, dalismy mto-
dziezy mozliwos¢ zatozenia alkogogli podczas
jazdy samochodem. S3 to specjalne okulary, kto-
re sprawiaja, ze swiat wyglada bardzo podob-
nie, jak po wypiciu alkoholu.

Wyktad oraz ¢wiczenia praktyczne dajg pet-
ng swiadomos¢ tego, jak trudno jest wyko-
nywac zwykte czynnosci po spozyciu alkoho-
lu. Mato tego, uzmystawiajg mtodziezy, ze pi-
cie alkoholu i prowadzenie pojazdu wzajemnie
sie wykluczaja.

Prosze jeszcze opowiedzie¢ cos o szkole-
niach dla oséb niepetnosprawnych ruchowo.
Co z nimi ¢wiczycie?

Uczestnicy zapoznajg sie z obowigzujacymi
przepisami ruchu drogowego, omawiane sg moz-
liwosci dofinansowania kursu na prawo jazdy
oraz zakupu pojazdu przystosowanego do nie-
petnosprawnosci. Cwicza wygodne i bezpieczne
korzystanie z wyposazenia pojazdow komunikadji
miejskiej. Majq takze okazje sprobowac swoich
sit za kierownicg i przekonac sig, ze osoba nie-
pefnosprawna ruchowo takze moze zostac kie-
rowcg. W organizacji warsztatow wspdtpracu-
jemy z radomska policjg, Miejskim Przedsiebior-
stwem Komunikacji w Radomiu oraz z osrodka-
mi nauki jazdy posiadajacymi pojazdy przystoso-
wane do rodzaju niepetnosprawnosci.

Uczestnicy warsztatow chetnie biorg w nich
udziat i aktywnie uczestnicza w zajeciach. Osoby
niepetnosprawne ruchowo zacheca sie do uzy-
skiwania uprawnien do kierowania samochodem
osobowym, przez co moga by¢ bardziej nieza-
lezne, a pasazerowie na wozkach inwalidzkich
moga czuc sie pewniej w pojazdach komuni-
kacji miejskiej.

Czy pana zdaniem mozna nauczy¢ przy-
sztego kierowce bezpiecznego zachowania
sie na drodze?

Oczywiscie, ze mozna, ale edukacje nalezy
rozpoczac¢ jak najwczesniej. Uczestnikiem ru-
chu drogowego nie stajemy sie po otrzymaniu
prawa jazdy, lecz juz w pierwszych latach zycia.
Jesli mate dziecko zaczniemy uczy¢ zasad i bez-
piecznych zachowan na drodze, bedziemy prze-
kazywac jak najwiecej wtasciwej wiedzy drogo-
wej, utrwalimy w nim prawidtowe nawyki, ktore
w przysztosci wptyna na jego zachowanie za kie-
rownicg. W mysl znanego powiedzenia ,,czym
skorupka za mtodu nasigknie”.

Dlatego ktadziemy nacisk na edukacje naj-
mtodszych dzieci w zakresie bezpieczenstwa
na drodze i nauke udzielania pierwszej pomo-
cy przedmedycznej. ll

Zdjecia: WORD Radom



Podczas walnego zebrania delegatow Polskiej Federacji Stowarzyszen Szkot Kierowcow nie zdecydowano sig¢ na wyhér
nowego prezesa. Jedynym kandydatem na to stanowisko byt Krzysztof Bandos, szefujacy ta najwieksza branzowa

7 kwietnia w towiczu, uptynat w bardzo spo-

kojnej atmosferze. Wzieto w nim udziat 37
delegatéw, reprezentujacych regionalne sto-
warzyszenia rozsiane po catej Polsce. Gtow-
nym punktem programu byty oczywiscie wy-
bory prezesa Polskiej Federacji Stowarzyszen
Szkot Kierowcdw.

Zjazd delegatéw PFSSK, ktéry odbyt sie

M Cztonkéw przybywa, ale... nie
miodych

Jednak zanim do tego doszto, swoja czterolet-
nig kadencje podsumowat Krzysztof Bandos,
sprawujacy funkcje prezesa Federacji od 2014
roku. Podkreslat, ze bardzo cieszy sie ze wzro-
stu liczby cztonkéw organizadji (jest ich blisko
600), przyznat rowniez, ze ma powody do zmar-
twienia. Jakie?

— Nie przybywa nam mtfodych ludzi — moéwit
Bandos. — Widac to zaréwno na tym zjezdzie, jak
i w trakcie moich wyjazddéw i spotkan z przed-
stawicielami regionalnych stowarzyszen. Mto-
dzi instruktorzy nie chca pracowac spotecznie,
wolg na forach internetowych obraza¢, wysmie-
wac sie z tych, ktérzy chca cos robic.

To niejedyny problem, z ktérym boryka sie
Polska Federacja Stowarzyszen Szkét Kierow-
cow. Tuz przed zjazdem rezygnacje z cztonko-
stwa w organizacji podjety osoby zrzeszone

organizacja od czterech lat.

w tédzkim Stowarzyszeniu Whascicieli Osrod-
koéw Szkolenia Kierowcdw i Kandydatéw na Kie-
rowcéw ,Autos”. Powdd?

— W naszej opinii taka branzowa organiza-
cja jak PFSSK powinna dba¢ o mate, rodzinne
biznesy, a nie o wielkie osrodki — méwit ,,Szko-
le Jazdy” Krzysztof Kotodziejczak, szef stowa-
rzyszenia Autos.

Nie jest to jedyna zfa wiadomos¢ dla Federacji.
Podczas zjazdu likwidacje regionalnego stowa-
rzyszenia z Wroctawia zapowiedziata jego preze-
ska, Danuta Kardas. Ttumaczyta, ze w jgj regio-

nie nie ma chetnych instruktoréw czy wtascicie-
li OSK, ktorzy chcieliby dziata¢ w branzowej or-
ganizacji. Nie brakuje ich za to wsréd Slazakéw.
0d niedawna nowym cztonkiem Polskiej Fede-
racji Stowarzyszen Szkét Kierowcow jest Gor-
noslaskie Stowarzyszenie Osrodkdw Szkolenia.

M Wspétpraca z resortem i podréze
po Polsce

Bandos wspominat takze o osiggnieciach zarza-
du PFSSK. Zaliczyt do nich m.in. dobrg organi-

SZKOLA JAZDY 5/2018 (149)

[
—



SZKOLA JAZDY 5/2018 (149)

—
N

zacje tegorocznego konkursu Instruktor Roku,
ktdéra odbyta sie w todzi, pojawienie sie czton-
kéw Federacji w powotanym przez ministra infra-
struktury i budownictwa zespole doradczym ds.
szkolenia i egzaminowania kandydatéw na kie-
rowcow i kierowcow.

- Nigdy dotad my, szkoleniowcy, nie mieli-
smy wptywu na przepisy dotyczace szkolenia
i egzaminowania — mowit Bandos. — Stawiano
nas przed faktem dokonanym. Dlatego ciesze
sig, ze teraz jesteSmy réwnoprawnym partne-
rem w dyskusji o zmianach w ustawie o kieru-
jacych pojazdami.

Bandos opowiadat tez o swoich podrézach
po Polsce i spotkaniach z przedstawicielami re-
gionalnych stowarzyszen.

— Poznaje wielu wspaniatych ludzi - mowit
Bandos. — Sa to wtasciciele OSK i instruktorzy,
ludzie, ktérzy cate serce wkfadaja w to, co robia.
Zalezy im na jakosci szkolenia, bezpieczenstwie
ruchu drogowego. Dopiero w dalszej kolejno-
$ci troszczg sie o swoj biznes, zajecie stuzace
im do utrzymania siebie i swoich rodzin. W cia-
gu cafej czteroletniej kadencji odbytem 50 po-
drézy, odwiedzitem 21 lokalnych stowarzyszen.

H Glosowanie bez emogiji

Najwazniejszym punktem programu towickie-
go zjazdu delegatéw Polskiej Federacji Stowa-
rzyszen Szkot Kierowcdw byty wybory prezesa
organizacji. W tym roku, inaczej niz cztery lata
temu, kandydat byt tylko jeden: dotychczaso-
wy szef organizacji — Krzysztof Bandos. Otrzy-
mat on 34 gtosy poparcia, wstrzymato sie tyl-
ko trzech delegatow.

Nieco zmienit sie za to zarzad organizacji.
Krzysztofa Kotodziejczaka i Jana Sanczyka zlu-
zowali Stefan Rzonca (stowarzyszenie biafo-
stockie, zostat sekretarzem) i Jan Szumiat (sto-
warzyszenie warszawskie). W zarzadzie PFSSK
pozostali za to skarbnik Marek Stasiak i Jan
Szymczak. Byto jeszcze dwdch kandydatow
na cztonkéw zarzadu: Grzegorz tapeta (sto-
warzyszenie gornoslaskie) oraz Krzysztof Ska-
tecki (stowarzyszenie pilskie), jednak odpadli
w gfosowaniu.

Podczas XX zjazdu delegatéw PFSSK wybra-
no takze cztonkéw komisji rewizyjnej. Zostali
nimi Grzegorz tapeta, Ryszard Gadzinski i Hen-
ryk Pantkowski. Natomiast w sadzie kolezen-

skim zasiadqjq: Mirostaw Matecki, Zbigniew Hyzy
i Krzysztof Zuk.

M Imprezy i zlot

Na zjezdzie, oprocz tematdw zwigzanych z wy-
borami, poruszano takze inne kwestie. Na przy-
ktad delegaci z Gérnoslaskiego Stowarzysze-
nia Osrodkéw Szkolenia zaproponowali, zeby
Polska Federacja Stowarzyszen Szkot Kierow-
cow objeta piecze nad zlotami motocyklowy-
mi instruktorow nauki jazdy szkolacych kan-
dydatéw na kierowcow na kategorie A, kto-
re maja odbywac sie co roku w kazdy trzeci
weekend wrzesnia.

— Pierwszy zlot zorganizowalismy w zesztym
roku — méwit Grzegorz tapeta. — Nastepny pla-
nujemy w Poddebicach (wojewodztwo todz-
kie — przyp. red.). - Chcielibysmy, zeby impre-
za miata wigksza range, charakter ogdlnopol-
ski. Chcemy pokazac, ze motocyklowi instruk-
torzy sg sita.

Whniosek Goérnoslaskiego Stowarzyszenia
Osrodkow Szkolenia zyskat aprobate delega-
tow. Wstepny pomyst jest taki, ze impreza be-
dzie si¢ odbywata co roku, zawsze w innym re-
gionie. Organizowac jg bedzie GSOS wspdl-
nie z lokalnym stowarzyszeniem, ktére dziata
w poblizu miejsca zlotu.

Cztonkowie zarzadu PFSSK wspominali tak-
ze o potrzebie ustanowienia dnia instruktora
nauki jazdy. Takie swieto miatoby przypadac
7 sierpnia. To wfasnie w tym dniu (a dokfad-
niej w 2014 roku) zawdd instruktora nauki jaz-
dy rozporzadzeniem ministra pracy i polityki
spotecznej zostat wpisany do klasyfikacji za-
wodéw i specjalnosci. Najpierw trzeba jednak
napisa¢ marszatka Senatu petycje do z jak naj-
wiekszg liczba rekomendacji od znanych i sza-
nowanych osdéb czy organizacji.

Podczas zjazdu dyskutowano takze o dwoch
tegorocznych imprezach. Chodzi o konkurs In-
struktor Roku, ktéry odbedzie sie w czerwcu
w Pile oraz XX-lecie dziatalnosci Polskiej Fede-
racji Stowarzyszen Szkét Kierowcdw. Ta dru-
ga impreza wstepnie planowana jest na po-
towe listopada. Odbedzie sie prawdopodob-
nie w okolicach Warszawy.

M Zaskakujace stowa Oleksiaka

Bardzo istotne sfowa wypowiedziat na zjezdzie
PFSSK gos¢ specjalny imprezy Bogdan Oleksiak,
dyrektor departamentu transportu drogowego
Ministerstwa Infrastruktury.

— Chciatbym panstwu powiedzie¢, ze decy-
zja juz jest, projekt zmiany ustawy o kierujgcych
pojazdami zostanie opublikowany juz wkrét-
ce — zapowiadat delegatom Oleksiak. — Licze
na to, ze podejmiecie nad zaproponowanymi
zmianami merytoryczng dyskusje. O szczego6-
tach méwi¢ nie bede, poznacie je juz niedtugo.

Jakub Ziebka



BRD

Resort chce promowac
korytarze zycla

Na specjalnie zwotanej w polowie kwietnia konferencji prasowej minister infrastruktury Andrzej Adamczyk zapowiedziat
podjecie prac, majacych usankcjonowac prawnie tzw. korytarze zycia. Wiasnie to zagadnienie ma pojawi¢ sie w bazie

w Polsce stawia przed nami nowe wyzwa-

nia w zakresie bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego. Dlatego chcemy pomaéc polskim kie-
rowcom w wyksztatceniu nawykéw, poprawiaja-
cych bezpieczenstwo na drogach szybkiego ru-
chu - podkresla Andrzej Adamczyk.

R ozwdj sieci autostrad i drog ekspresowych

M Jak formuje sie korytarz?

Jednym z takich nawykéw jest formowanie tzw.
korytarza zycia (korytarza ratunkowego). Cho-
dzi o stworzenie wolnego przejazdu dla pojaz-
déw ratowniczych. Jak to sie odbywa?

W sytuacji znacznego spowolnienia ruchu
na drodze wielojezdniowej, np. w wyniku wy-
padku, stojace w korku lub poruszajace sie wol-
no pojazdy powinny zjechac do lewej (dla lewe-
go pasa ruchu) lub prawej (dla prawego pasa
ruchu) skrajni jezdni. A co w przypadku, gdy pa-
sow ruchu jest wigcej? Wtedy korytarz ratunko-

pytan egzaminacyjnych na prawo jazdy.

wy tworzony jest dla dwoch skrajnych lewych
paséw ruchu.

Tworzenie korytarza ratunkowego jest praw-
nie uregulowane w Austrii, Niemczech, Cze-
chach, na Stowenii i w Szwajcarii. Pozwala
na skrocenie czasu dojazdu samochoddw ra-
tunkowych badz innych stuzb technicznych
do miejsca wypadku, w tym réwniez na prze-
jazd duzych samochoddw strazackich, co byto-
by niemozliwe, gdyby korzystaty one wytacznie
Z pasa awaryjnego.

M Korytarze zycia w hazie pytan
egzaminacyjnych

O potrzebie prawnego usankcjonowania koryta-
rzy zycia w Polsce mowi sie juz od dawna. Szcze-
gdlnie wowczas, gdy media donosza o ktopo-
tach, jakie maja kierowcy karetki, zeby bez pro-
blemu i szybko dotrze¢ do 0s6b poszkodowa-
nych w wypadku drogowym.

Dlatego resort postanowit dziafa¢. Minister-
stwo Infrastruktury przewidziato opracowanie,
w porozumieniu z wiasciwymi stuzbami, kon-
cepcji wprowadzenia pojecia korytarzy zycia
do polskich przepisow, a nastepnie przygoto-
wanie propozycji zmian legislacyjnych, precy-
zujacych zasady ich tworzenia. Ponadto prze-
analizowane zostang mozliwosci podjecia sze-
rokiej akcji edukacyjnej wsrdd kierowcoéw na te-
mat zachowania si¢ na autostradzie i drodze
ekspresowej.

— Chcemy, aby pytania dotyczace korytarzy
zycia znalazly sie w puli pytan egzaminu na pra-
wo jazdy — méwi Andrzej Adamczyk.

— Przy opracowaniu polskich rozwigzan praw-
nych zamierzamy wykorzysta¢ doswiadczenia
krajow, w ktorych przepisy o korytarzach zy-
cia juz funkcjonuja, np. Niemiec. Chcemy tez
wiaczy¢ do naszych prac podmioty juz zaan-
gazowane w te problematyke — dodaje sekre-
tarz Krajowej Rady Bezpieczenistwa Drogowe-
go Konrad Romik.

M Strazacy z misjq

Na razie nie wiadomo jeszcze, kiedy zapowie-
dzi Ministerstwa Infrastruktury zostang zreali-
zowane. Dlatego poki kwestii nie ureguluje sig
prawnie, szczegdlnie cenne s3 inicjatywy po-
pularyzujace tworzenie korytarzy zycia. Auto-
rem jednej z nich, nazwanej ,Korytarz zycia
- wigcz myslenie”, sa strazacy ochotnicy z Czer-
nej i Ujazdu Gornego, dziatajgcy w dwoch dol-
noslaskich powiatach: sredzkim i bolestawiec-
kim. We wspotpracy z Komenda Wojewddzka
Panstwowej Strazy Pozarnej we Wroctawiu, Ge-
neralng Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad,
Pogotowiem Ratunkowym we Wroctawiu, wro-
ctawska Komenda Wojewddzka Policji i tamtej-
szym oddziatem Polskiego Zwiazku Motorowego
stworzyli juz film promujacy te idee. Mato tego,
do wiaczenia sie do akgji udato im sie przeko-
nac znane osoby zwigzane z motoryzacja: kie-
rowce rajdowego Tomasza Kuchara i drifterke
Karoline Pilarczyk.

Jakub Ziebka
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Systemy szkolenia i egzaminowania

Udiiloteriilet — Wegrzy sie nie spiesza

To oryginalne stowo z tytutu oznacza , teren wypoczynkowy", ale dla zmotoryzowanych troche co innego - ,noga
z gazu”! Bo nad Balatonem jezdzi si¢ wolniej. - Wegrzy nie majq cisnienia, zeby cokolwiek komukolwiek udowadnia¢

nosi cisnienie, tak jak Warszawie, Poznaniu

czy Krakowie. Branzowe portale informuja,
ze zdawalnos¢ teorii od lat utrzymuje sie na po-
ziomie 70-75 proc., a jazde po miescie za pierw-
szym razem zalicza mnigj niz potowa kandydatow
na kierowcéw. Ceny kursu, optaty, system szko-
lenia sg niemal identyczne jak w Polsce. Jednak
obyczaje drogowe juz nie.

- Na pewno jezdza spokojniej, bardziej kultu-
ralnie. Polacy sg agresywni za kotkiem — ocenia
Katarzyna Kociuba, wspdtwtascicielka biura po-
droézy Helka Tours w Siofok. — Wegrzy chetniej ko-
go$ przepuszcza, nie spiesza sie. Zyja z turysty-
ki, dlatego tez majg wiecej zrozumienia dla ob-
cokrajowcow.

E gzamin na prawo jazdy w Budapeszcie pod-

H Usmiechnij sie, ustap pieszemu

Katarzyna zartuje, ze pierwsze miesigce na wegier-
skich drogach nie byty fatwe. Pow6d? Rzadko wi-
dywata znak D-1, czyli pierwszenstwa przejazdu.

- Jesli gtowng droga dojezdzamy do skrzy-
zowania i mamy pierwszenstwo, to ci z prawej
i lewej majg znak ustgp albo stop, albo linie cig-
gta. A my nie mamy nic! Ten ich znak z tej pod-
porzadkowanej drogi, zarosniety bujng nadbala-
tonska roslinnoscia widac tak, ze niech ich kule
bija. W dodatku pod takim katem, ze nie wiem,
co tam napisali. A jak jest z prawej, to ma pierw-
szenstwo. Co sie nakletam, to moje, co na mnie
natrabili, to tez moje.

Przyznaje, ze kiedy jezdzita autem na polskich
«blachach”, korzystata z taryfy ulgowej. Inni
uczestnicy ruchu byli dla niej wyrozumiali.

- Ale nawet teraz, jezdzac na wegierskich nu-
merach rejestracyjnych, spotykam sie z sympatia,
usmiechami - podkresla. - Idiota zawsze sie tra-
fi, to przeciez nie zalezy od kraju. Ale kultura jaz-
dy jest wedtug mnie wyzsza niz w Polsce. Wegrzy
nie maja cisnienia, zeby cokolwiek komukolwiek
udowadniac i to si¢ da odczu¢ na kazdym polu.

Potudniowy luz nie oznacza jednak lekcewa-
zenia przepiséw. Na przyktad ograniczen pred-
kosci. Sa one prawie takie same jak w Polsce: 50
km/h, 90 km/h (poza terenem zabudowanym), 110
km/h (drogi ekspresowe), 130 km/h (autostrady).

- Roznica jest taka, ze Wegrzy naprawde tych
ograniczen przestrzegajg — stwierdza Katarzyna.
— Szczegolnie jesli chodzi o teren zabudowany,
a zwlaszcza migjscowosci letniskowe, w ktdrych
dodatkowo jest wydzielony ,idUl6terilet”, czy-
li teren wypoczynkowy. Taki napis oznacza ogra-

- tltumaczy Polka mieszkajaca w Siofok.
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niczenie predkosci do 40 km/h. Troche jak w Pol-
sce strefa zamieszkania.

Mowi tez o ,zapraszaniu pieszego na pasy”,
czyli zatrzymywaniu pojazdu nie tylko wtedy, kie-
dy przechodzien jest juz — dostownie — na krawez-
niku. Nawet jesli stoi na chodniku albo dopiero
zbliza sie do jezdni, nalezy mu ustgpic.

Ten dobry obyczaj, znany z niemieckich czy
skandynawskich drég, potwierdza troske o BRD.
| wyjasnia mniej dramatyczne statystyki wypad-
kéw: w Polsce ginie na drogach 80 oséb na mi-
lion, na Wegrzech 60. Dla bezpieczenstwa wpro-
wadzono rowniez obowigzek jazdy na swiattach
poza terenem zabudowanym. Przez cafg dobe,
przez caty rok. W miescie za dnia nie trzeba poru-
sza¢ sie na swiattach mijania. Kiedys nie byto to wy-
magane réwniez na autostradach, ale po burzli-
wej ogéinonarodowej dyskusji przepisy zmienio-
no. Z ciekawostek warto odnotowac, ze na we-
gierskich drogach obowigzkowym wyposazeniem
pojazdu nie sg gasnice, natomiast mozna dostac
mandat za brak kamizelki odblaskowej.

H Tokaj nie dla kierowcow

Stono ptaci¢ trzeba réwniez za przekroczenie
predkosci.

- Radarowe kontrole s3 czeste — opowiada Polka
znad Balatonu. - Stoi radiowdz z kamerg w srod-
ku. Nie ma obowigzku informowania o pomia-
rze predkosci. Duzo jest tez kamer na drogach,
np. na wiaduktach nad autostradami. Miejscowi
zwykle wiedza, gdzie, ale turystom nie radze ry-
zykowac.

Czesto sprawdza sie rowniez trzezwos¢ kie-
rujacych. Wprowadzono nawet surowg norme:
0.00 promila.

— Co wecale nie poprawito statystyk. Polak — We-
gier dwa bratanki. Niestety, za kotnierz nie wyle-
wamy, jezdzimy po pijaku — komentuje Katarzyna.
— tatwo straci¢ prawko. Nawet za pare piw wypi-
tych poprzedniego wieczoru. Policja nie jest sko-
rumpowana, tapéwek lepiej nie prébowac. Biuro-
kracja jest powolna, ale skuteczna. Wegierski man-
dat potrafi przyjs¢ do Polski nawet po péttora roku.

Restrykcyjne sg rowniez zasady dopuszczania
pojazdéw do ruchu. Zmieniajac tablice ze znacz-
kiem PL na HU Katarzyna musiafa uisci¢ ok. 1200
zt optaty celnej i zrobic przeglad techniczny, mimo
ze jej auto miato wazne badania.

- Na przegladzie nie ma tak: ,Pani Kasiu, pani
zmieni te klocki”, pieczatka i w droge — smieje sie
Polka mieszkajaca w Sidfok. — Jesli samochdd nie
spetnia warunkow, zatrzymuja dowdd rejestracyj-
ny. | optata przepada. Dlatego rozpowszechniony
jest system , przedprzegladow”. Jedzie sie do me-
chanika na wstepna konsultacje, zeby mie¢ pew-
nos¢, ze auto przejdzie diagnostyke.

Nad Balatonem uszczelniono nie tylko sys-
tem badan technicznych, ale réwniez wydawa-
nia uprawnien. Tak jak w wiekszosci krajéw UE
- prawko trzeba odnawiac¢. Kategori¢ B standar-
dowo - co dziesie¢ lat. Osoby po piecdziesigtce
- co piec lat. Po ukoniczeniu 60. roku zycia co trzy
lata. Seniorzy 70+ przechodzg badania co dwa lata
lub czesciej. Kategorie C, D, E s aktualizowane
co piec lat. Kierowcy po szescdziesigtce zgtasza-
ja sie na badania co dwa lata.



H Jak si¢ wymawia 6-6-0

Z informacji na stronie ministerstwa spraw wewnetrz-
nych oraz cennika na rzadowym portalu o nazwie
+Administracja” (ugyintezes.magyarorszag.hu) wy-
nika, ze optata za prawo jazdy dla emerytdw wyno-
si 1500 forintéw, czyli nieco ponad 20 zt. Ulga obo-
wigzuje takze osoby, ktdre ze wzgledu na stan zdro-
wia musza odnawiac uprawnienia co rok lub czesciej.
Natomiast normalna stawka wynosi 4000 forintow
(55 zt). Wydanie miedzynarodowego prawa jazdy
kosztuje na 2300 forintéw, a wymiana prawka z in-
nego kraju to wydatek na poziomie 6200. Obywate-
le krajéw UE zrobig to bezproblemowo.

- Oczywiscie nie trzeba zdawac egzaminu, a je-
dynie pdjs¢ do urzedu i do lekarza - wyjasnia Ka-
tarzyna. - Lekarza bardzo sie batam, ze mi bedzie
sprawdzat wzrok, a ja nie przeczytam odpowied-
nio 6-6-0. Nie dlatego, ze nie widze, ale dlatego,
ze nie umiem poprawnie wymowic. A lekarz tylko
zmierzyt mi cisnienie — byto oczywiscie podwyz-
szone — i nadziwic sie nie mogt, ze w Polsce moz-
na dosta¢ bezterminowo prawo jazdy.

Poprawna wymowa gtosek 6-6-6 rzeczywiscie
moze byc bardziej stresujaca niz urzedowe opfa-
ty. Biorac pod uwage aktualny kurs (100 HUF -
1 zt 35 gr) sg one zblizone do polskich. Na przy-
ktad za egzamin na kategorie B trzeba zaptaci¢
4600 forintow (teoria) plus 11000 (praktyka). Kursy
na prawko sg nieco drozsze niz nad Wista - trud-
no zmiesci¢ sie w 150 tysigcach forintéw, czyli
2 tys. zt. Na portalach dla wegierskich kursantéw
mozna znalez¢ sporo komentarzy, w ktérych mto-
dzi ludzie skarza sie, ze prawko (vezetdi engedély)
kosztowato ich 300 tysiecy forintow. Godzina jaz-
dy kosztuje ok. 4500 forintéw. Jesli wiec musimy
wykupi¢ dodatkowe zajecia, jesli mielismy kilka
poprawek... upragniony dokument kosztuje wie-
cej niz zsumowane miesieczne pensje mamy i taty.

H 580 kilometréw po miescie

Ale jesli jeste$my pojetnym uczniem, z talentem
Roberta Kubicy, nasze prawo jazdy tak bardzo nie
obcigzy budzetu domowego.

—Nauka plus egzaminy to 160-170 tysiecy forin-
tow - informuje Iwona Halik Koncsosné, ktorej cor-
ka wtasnie robi kurs. — Czes¢ teoretyczna trwa 28
godzin. Jest dwojaki system nauki: w szkole lub sa-
memu, w domu, z materiatéw przestanych online.
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Multimedialne szkolenie obejmuje 20 godzin
prawa o ruchu drogowym, cztery godziny teorii
prowadzenia pojazdu, cztery godziny znajomosci
konstrukgji pojazdu. Pytan egzaminacyjnych, wie-
lokrotnego wyboru, jest 50. Trzeba zdoby¢ co naj-
mniej 65 z 75 punktéw. Cztery btedy oznaczajg
brak zaliczenia.

- Kiedy$ zdawato sie w urzedzie, wypetniajac
papierowy formularz — wspomina Peter, trzydzie-
stoparolatek ze stolicy Wegier. — Teraz s kompu-
tery. Jest szybciej. Od razu znasz wynik.

Cérka pani lwony ma to juz za soba.

- Klari zdata za pierwszym razem — mowi
z duma mama. - Egzamin nie jest trudny, jesli
uczymy sie na testach. Szkota zabezpiecza dwu-
nastogodzinny dostep do testéw probnych na za-
jeciach i w domu.

E-learning, kody, nowoczesne rozwigzania in-
formatyczne utatwiajg zycie przysztym kierowcom.
Ale z cyfrowego swiata trzeba - predzej czy pdzniej
— przenies$¢ sie do realu. Najpierw na kurs pierw-
szej pomocy (zaliczenie wykonuje sie po wyko-
naniu dwdch zadan: stabilne ukfadanie na boku,
reanimacja), a pozniej na zattoczone ulice. Szko-
lenie praktyczne zaplanowane jest na 30 godzin.
Ostatnia jest egzaminem.

W urzedowych informatorach znajduje sie szcze-
gotowy program: dziewie¢ godzin jazdy w celu
opanowania prowadzenia pojazdu, czternascie go-
dzin po miescie, cztery po autostradzie, dwie go-
dziny jazdy nocnej. Autem z biatg literka T na nie-
bieskiej tabliczce zamontowanej na dachu. W su-
mie kursant musi pokonac co najmniej 580 km.

- W Budapeszcie niefatwo jest przejechac tyle
w 30 godzin - zartuje pani lwona.

Ttumaczy, ze mtody kierowca zwykle mato cza-
su spedza na placu manewrowym.

- Pét godziny, moze godzine. Jedli instruktor
uzna, ze jest OK, natychmiast wyjezdza sie na uli-
ce — opowiada Polka z wegierskim meldunkiem
od kilkudziesieciu lat. — Wtasciwa nauka manew-
rowania odbywa sie na mniej uczeszczanych uli-
cach, na parkingach przed blokami.

B Rutynowy plac manewrowy

Manewry sg wazne, poniewaz praktyka sktada sie
z egzamindw: technicznego, rutynowego i drogo-
wego (forgalmi vizsgat). A ,,rutynowy” to nic inne-
go niz plac. Trzeba zaliczy¢ parkowanie przodem,
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tytem i zatrzymanie pojazdu (z predkosci 40 km/h)
w wyznaczonym miejscu. Niby fatwe, ale...

- Zawalitam juz trzeci raz. W czasie 10 minut nie
udato mi sie poprawnie wykona¢ manewru par-
kowania. Bytam cata w nerwach. Nogi sie trzesty,
zsuwaly z pedatéw hamulca i gazu - zali sig ,No-
emi 1986" na jednym z wegierskich portali, ktd-
ry opisuje przygody kierowcow. — Na kursie szto
mi dobrze. Instruktor chwalit. Ale kiedy ktos sie-
dzi za toba, kiedy w samochodzie nie jest cicho...

Eva radzi jej, by sie jeszcze podszkolita.

— Popros instruktora, by wykupit godzine na par-
kingu. Pfacisz, wymagasz - stwierdza.

Inni sugeruja, by zrobita, czyli kupita prawo jaz-
dy... na Ukrainie.

Noemi jednak nie zamierza i$¢ na skréty. Ci,
ktorzy zdawali piec razy i wigcej, dodaja jej otu-
chy. ,Kiedy ktos siedzi za tobg" jest marnym ttu-
maczeniem potracenia pachotkow, lecz przyzna¢
trzeba, ze dwie osoby za plecami kierowcy moga
deprymowac. Egzamin organizuje OSK (musi za-
pewni¢ pojazd, plac, wypetni¢ dokumentacje), ale
przeprowadza go specjalista z Nemzeti Kdzleke-
dési Hatdsag, czyli Krajowego Urzedu ds. Trans-
portu. Obok niego zasiada instruktor. Nie moze
pomagac, podpowiadac. Po zaliczeniu manewréw
na pot godziny wyjezdza sie w miasto.

- Kiedy ja zdawatem, do wylosowania byfo
osiem tras. Oczywiscie przed egzaminem ¢wi-
czyto sie wiasnie te przejazdy — wspomina Peter.

— Nadal tak jest. Losuje sie nazwe ulic lub obiek-
tu, do ktorego trzeba dojechac - potwierdza pani
Iwona.

Co wazne - do egzaminu praktycznego mozna
przystapi¢ po ukonczeniu siedemnastu lat. Kurs
na prawko kategorii B dostepny jest juz p6t roku
wezesniej. Warunkiem jest ukoriczenie szkoty pod-
stawowej i orzeczenie o dobrym stanie zdrowia.
0d lekarza rodzinnego. Test z przepiséw (nazy-
wany KRESZ-vizsgat) moze zdawac osoba, ktora
za trzy miesigce skonczy siedemnasty rok zycia.

Tomasz Maciejewski
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\iesfyszacy wsiada do ciezarowek

W potowie kwietnia postowie przegtosowali nowelizacje ustawy o kierujacych pojazdami, pozwalajaca osobom
z dysfunkcjami stuchu zdawac na prawo jazdy kategorii C i C1. Pozytywna decyzja senatoréw oraz prezydenta wydaje
sie juz tylko formalnoscia. Nowe przepisy majq wejs¢ w zycie 1 pazdziernika.

VOLVO OCEAN RALE

S 5=,

z dysfunkcjami stfuchu zdawa¢ na prawo

jazdy kategorii Ci C1 jest efektem sejmo-
wej reakcji komisji ds. petycji w sprawie pro-
blemu zgtoszonego przez Mariusza Nowa-
ka. Zmiany dotyczg dwdch osobnych kwestii.
Przede wszystkim osoby gfuche bedg mogty
bez zadnego problemu odby¢ kurs i zda¢ egza-
min w wojewddzkim osrodku ruchu drogowe-
go. To nie wszystko. WORD bedzie musiat za-
pewni¢ im ttumacza jezyka migowego. Na swoj
koszt. Obecnie gtusi zdajacy egzamin na samo-
chody osobowe muszg sprowadzi¢ kogos z ta-
kimi uprawnieniami.

N owelizacja ustawy pozwalajgca osobom

M Ustawa a rozporzadzenie ministra
zdrowia

Na razie przepisy nie dopuszczaja, zeby osoby
niestyszace wykonywaty zawod kierowcy cigza-
rowek. Bo chociaz ustawa o kierujgcych pojaz-

dami z 2011 roku méwi, ze ,,0soba niepetno-
sprawna pod wzgledem fizycznym moze by¢
kierujgcym, jezeli uzyskata orzeczenie lekarskie
o braku przeciwwskazan zdrowotnych do kie-
rowania pojazdem”, to rozporzadzenie ministra
zdrowia z 2014 roku stanowi, iz osoby niesty-
szace lub osoby z powaznym ubytkiem stuchu,
ktérego nie mozna skompensowac za pomoca
urzadzen technicznych (np. aparaty stuchowe),
sg pozbawione mozliwosci ubiegania sie o pra-
wo jazdy kategorii C1i C.

.Przy obecnym stanie techniki, takze uwzgled-
niajac doswiadczenia wielu panstw, w ktérych
osoby niestyszace moga by¢ kierowcami cigza-
rowek i doswiadczenia z polskich drég, po kto-
rych osoby jezdzg prowadzac ciezaréwki na za-
granicznych tablicach rejestracyjnych - brak jest
uzasadnienia do utrzymywania w Polsce obec-
nego zakazu, dyskryminujgcego pewng grupe
0s6b niepetnosprawnych” — czytamy w uzasad-
nieniu projektu nowelizacji ustawy.

Podczas prac nad projektem podnoszony byt
takze postulat umozliwienia osobom niestysza-
cym lub z powaznymi ubytkami stuchu zdawa-
nia na prawo jazdy kategorii D i D1. Uznano jed-
nak, ze kierowcy autobuséw musza swobod-
nie kontaktowac sie z pasazerami prowadzo-
nych przez nich pojazdéw, szczegdlnie w sytu-
acjach awaryjnych.

H Kto zyskuje, kto traci?

Jakie beda skutki wprowadzenia w zycie nowego
prawa? Przede wszystkim zadowolone bedg fir-
my transportowe, ktdre od diuzszego czasu mo-
wig o braku na rynku kierowcéw zawodowych.
Szacuje sig, ze potrzeba ich az 100 tys.! Nie wy-
pada takze nie wspomnie¢ o szansach, jakie no-
welizacja ustawy da osobom z dysfunkcjami stu-
chu. Bo polepszy sie ich pozycja na rynku pracy.

Jedli nowelizacja ustawy wejdzie w zycie, stra-
ca na tym tylko wojewodzkie osrodki ruchu dro-
gowego. Ale nie beda to kwoty znaczace. ,Moz-
na szacowa¢, ze w skali roku liczba oséb zda-
jacych, korzystajacych z ustug ttumacza jezyka
migowego, nie przekroczy 200-300, co pozwa-
la oszacowa¢ dodatkowe koszty zwigzane z za-
pewnieniem tlumacza jezyka migowego na kwo-
te 12-20 tys. zt w skali catego kraju. Tego typu
koszty wojewddzkie osrodki ruchu drogowego
s w stanie pokry¢ poprzez oszczednosci wynika-
jace z usprawnienia organizacji ich pracy” - czy-
tamy w uzasadnieniu projektu ustawy.

- Nie ma zadnej roznicy, czy banany przewo-
zi osoba styszaca, czy niestyszaca, bo przeciez
z nimi nie rozmawia — komentuje Piotr Makio-
ta z chorzowskiego Osrodka Szkolenia Kierow-
cow ,Elmak”, ktory w swojej ofercie ma kursy
na prawo jazdy kategorii B dla niestyszacych.
- A daje jej to mozliwos¢ pracy i dobrego zarob-
ku. Zawodowy kierowca przewozacy towar na-
prawde nie musi stysze¢ ani méwi¢. A po stro-
nie pracodawcy jest takie przygotowanie do-
kumentéw przewozowych, zeby kierowca nie
musiat sie nimi martwic.

Makiota nie ma tez watpliwosci, ze osoby ma-
jace problemy ze stuchem znakomicie poradza
sobie za kierownicg ciezarowki.

—Tym, ktorzy majg watpliwosci, jak osoba nie-
styszaca ustyszy klakson albo pojazd uprzywi-
lejowany, proponuje zastanowic¢ sig, jak ma go
ustysze¢ osoba petnosprawna, ktéra rozmawia
przez telefon i stucha muzyki na caty regulator.

Jakub Ziebka



Egzaminowanie

Lubuskie przyjazne
dla stabo czytajacych

Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego w Gorzowie Wielkopolskim zdecydowat si¢ pojs¢ w slady WORD-u w Zielonej
Gorze. Od marca istnieje tam mozliwos¢ skorzystania z pomocy lektora-egzaminatora w trakcie egzaminu teoretycznego.

nizowany jest tylko dla jednej osoby. Wraz
z egzaminowanym na sali przebywa dwéch
egzaminatorow. Jeden odczytuje z ekranu pyta-
nia i odpowiedzi, drugi przeprowadza egzamin.

J ak przebiega taki nietypowy egzamin? Orga-

M Zielone swiatto od urzedu
marszatkowskiego

- Co wazne, egzamin w takiej formie trwa tyle
samo, co tradycyjny, szanse sg wiec réwne dla
kazdego — méwi Marek Gtuszko, egzaminator
nadzorujacy w gorzowskim WORD-zie.

W WORD-zie w Gorzowie Wielkopolskim wa-
runkiem przystapienia do egzaminu w tym trybie
jest przedstawienie waznego orzeczenia stwier-
dzajacego dysleksje.

— Zdecydowalismy sie wyjs¢ naprzeciw ocze-
kiwaniom tej grupy os6b egzaminowanych, tak
zeby gorzowski osrodek byt miejscem przyja-
znym, a proces egzaminowania przebiegat kom-
fortowo - ttumaczy Gtuszko.

Pierwszy egzamin w gorzowskim odbyt sie
marcu i zakoniczyt sie powodzeniem. Zostat prze-
prowadzony na prosbe mezczyzny z dysleksja.
Wczesniej gorzowski osrodek konsultowat sie
z nadzorujgcym go urzedem marszatkowskim,
czy prowadzenie egzaminu w taki wiasnie niety-
powy sposdb jest mozliwe i zgodne z prawem.

M Pierwsza hyta Zielona Géra

Urzad marszatkowski dat Wojewodzkiemu
Osrodkowi Ruchu Drogowego w Gorzowie Wiel-
kopolskim zielone swiatto, bo nie zaprotesto-
wat, gdy na pomyst przeprowadzania egzami-
néw z egzaminatorem-lektorem wpadt dwa lata
temu WORD w Zielonej Gérze.

Pierwszy taki egzamin odbyt sie w kwietniu
2016 roku. Egzaminowany uzyskat 69 punktéw
i mogt rozpoczac szkolenie praktyczne, ktdre jest
kolejnym etapem do odniesienia petnego suk-
cesu, czyli otrzymania prawa jazdy.

- Egzamin praktyczny réwniez zakonczyt sie
wynikiem pozytywnym, mato tego, ten sam mez-
czyzna korzystat u nas z pomocy lektora przy eg-

zaminie teoretycznym na kategorie C — opowia-
da Rafat Gajewski, dyrektor WORD-u w Zielonej
Gorze. - Ten egzamin réwniez zaliczyt za pierw-

szym razem.

Zeby przystapi¢ do egzaminu z lektorem-
egzaminatorem w Zielonej Gorze, trzeba wy-
stapi¢ o zgode na pismie, dobrze prosbe uza-
sadniajac i — choc nie jest to obligatoryjne — do-
kumentujac. Taka forma egzaminowania moze
pomaoc m.in. osobom, ktére nie potrafig czytaé
w jezyku polskim (np. imigrantom) oraz sg dys-
lektykami.

H Miodsi, starsi, Polacy,
ohcokrajowcy

- 0d 2016 roku przeprowadzilismy juz ok. 100
egzaminow z lektorem-egzaminatorem — wyli-

cza Rafat Gajewski. — Zdarzaja sie ludzie mfo-
dzi i starsi, Polacy i obcokrajowcy, osoby z wo-
jewddztwa lubuskiego, ale takze z centralnej
Polski czy nawet Nowego Sacza.

Niektdrzy zadaja egzamin za pierwszym ra-
zem, inni potrzebuja do tego kilku podejs¢.

— Jednak najwiekszg satysfakcje sprawia
mi ich rados¢ ze zdania egzaminu teoretyczne-
go — méwi Gajewski. — Bo przeciez jest to jeden
z etapow do uzyskania prawa jazdy, czyli do-
kumentu, ktéry bardzo przyda im sie w zyciu.

Wojewoddztwo lubuskie to jedyny region
w Polsce, gdzie osoby majace problemy z czy-
taniem moga uczestniczy¢ w egzaminie teore-
tycznym z udziatem lektora-egzaminatora. A we-
dtug przeprowadzonych w naszym kraju badan
na dysleksje cierpi juz ok. 10-15 proc. dzieci.

Jakub Ziebka
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Miejsce w szeregu

Z naszej perspektywy Europa wydaje sie centrum motoryzacyjnego swiata. W koicu na Starym Kontynencie stacjonuja
najbardziej prestizowe marki i powstato tu wiele innowacyjnych rozwigzan. To prawda, ale...

2017 roku w 52 krajach swiata sprzeda-
W no tacznie 86,05 min samochodéw oso-
bowych i dostawczych. JATO Dynamics
podaje przy tym, ze az 25,8 mIn pojazddw tra-
fito do nabywcdw z Chin. Kolejnym obszarem
byta EMEA, czyli Europa, Srodkowy Wschéd,
Pétnocna Afryka i Rosja — z wynikiem 21,0 min
aut nieznacznie wyprzedzita Ameryke Pétnoc-
na (20,9 min). W rejonie Azji i Pacyfiku sprzeda-
no 8,04 min aut, 5,16 min trafifo do nabywcow
z Japonii, a 3,4 min - z Ameryki Potudniowej.
Doskonale wida¢ wiec, jaka potegg stat sie
rynek chinski. Obecnie jest on najwigkszym
na swiecie odbiorcg SUV-6w, kompaktdéw, aut
subkompaktowych, vandw, limuzyn i samocho-
dow luksusowych. Kraj Srodka jest tez kluczo-
wym rynkiem dla wiekszosci europejskich ma-
rek, takze premium. Tamtejsza polityka podat-
kowa zmusza do uruchamiania lokalnych fabryk
w ramach spétek joint-venture z chinskimi in-
westorami. Idac za ciosem firmy tworza mode-
le precyzyjnie dopasowane do oczekiwan klien-
téw — w tym niedostepne na innych rynkach
limuzyny z wydtuzonymi rozstawami osi oraz
dodatkowe modele sedanéw. Nieprzypadko-
wo Volkswagen oferuje w Chinach az dziesig¢
limuzyn. Cieszg sie one znacznie wigkszym zain-
teresowaniem od hatchbackéw czy praktycznie
niewystepujacych w Kraju Srodka kombi. Zna-
mienny jest tez wybor miejsca premiery nowe-
go VW touarega. Nie nastgpita ona na prestizo-
wych salonach motoryzacyjnych w Detroit czy
Genewie. Dostownie kilka dni pdzniej auto za-

World premiere
rid p ofe

C-TREK
Boundless Editlon

mHETRE

P gy BEEE

Materiat powstat we wspdtpracy z magazynem ,Trends”

I.D. CROZZ

Y “or o BEd

i WAL B

S —

prezentowano w Pekinie. W ubiegtym roku zmo-
dernizowany mercedes klasy S zostat odstonie-
ty na salonie Auto Shanghai. Takze w 2017 roku
Audi ogtosito, ze rozpoczyna zmienianie ozna-
czen wersji silnikowych, by utatwic rozpozna-
nie, jaka moca dysponuje dany samochdd. Nie
wiemy, czy np. 35 TFSI jest bardziej klarowne
od 1.4 TFSI. Wiemy natomiast, ze odswiezeniem
nazewnictwa Audi uporzadkowato oferte wzgle-
dem chinskiego rynku, gdzie takie symbole byty
w uzyciu od 2012 roku.

W 2016 roku Volvo rozpoczeto w Goéteborgu
produkcje flagowej limuzyny S90, by po kilku-
nastu miesigcach w catosci przeniesc jg do fa-
bryki w Daging w Chinach. Kombi V90 nadal

[ F

PHIDEON PHEV
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powstaje w Szwecji. Polityka marki jest odpo-
wiedzig na potrzeby rynku. W Europie czesciej
od flagowego sedana Volvo zamawiano kom-
bi, a w Chinach V90 w ogdle nie jest dostep-
ne. Zunifikowane metody produkgji i staranna
kontrola jakosci sprawity, ze samochody nie réz-
nig sie jakoscig wykonania (czas pokaze, jak be-
dzie z awaryjnoscig). Natomiast transport kole-
jowy — 0 2/3 szybszy niz morski — pozwolit na za-
pewnienie sensowych czasow dostaw. W przy-
sztym roku w Chengdu rozpocznie sie produk-
cja polestar 1 — coupé wywodzacego sie z Vo-
Ivo S90, ktérego hybrydowy naped zapewni 600
KM i 1000 Nm! Mury fabryki beda opuszcza-
ty takze dwa inne polestary. Trafig na rynki ca-
tego Swiata.

W ostatnich latach wiele koncernéw — m.in.
BMW, Ford, Honda, Mini, Skoda, Volkswagen i Vo-
Ivo — wprowadgzito silniki o wczesniej rzadko sto-
sowanej pojemnosci 1,5 litra. Przypadek? Okazu-
je sie, ze to granica jednego z progéw podatko-
wych w Chinach. 2 proc. réznicy wzgledem ko-
lejnej klasy fiskalnej z pozoru niewiele zmienia,
jednakze dowolna liczba po przemnozeniu przez
potencjat tamtejszego rynku rosnie do monstrual-
nych rozmiaréw. Tym bardziej ze czesto z obnizek
podatkowych nie cieszy si¢ klient, tylko koncern,
oferujacy auto za taka samg kwote jak dotych-
czas. Moglismy to obserwowac nawet w Polsce,
gdy Volvo zastepowato palete starszych, piecio-
cylindrowych motoréw o 2.4 (diesle) i 2.5 (ben-
zynowe) wysilonym 2.0 z czterema cylindrami.
Stawka podatku akcyzowego na odswiezone auta
spadfa z 18,6 do 3,1 proc., jednak ceny w salo-
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nach nie ulegty zmianie. Przedstawiciele koncer-
nu ttumaczyli, ze wszystko jest w jak najlepszym
porzadku, bo przeciez klienci mieli otrzymywac
oszczedniejsze samochody z wiekszg porcja no-
woczesnej techniki.

Coraz bardziej widoczny staje sie odwrot
od silnikoéw Diesla. W niektérych mniejszych mo-
delach stajg sie one juz w ogéle niedostepne.
Podczas Salonu Samochodowego w Genewie To-
yota z duma ogtosita, ze wycofuje sie z produk-
cji aut z silnikami wysokopreznymi na rzecz kla-
sycznych benzynowcéw i hybryd. Byt to oczywi-
sty przytyk do koncernu Volkswagen AG, w ktd-
rego dobre imie godzg fale wtorne po wybu-
chu ,Dieselgate”. Kto interesuje sie motoryza-
cja, wie, ze Toyota... nie zrobita nic szczegol-
nego. Japonskiemu koncernowi nigdy nie byto
po drodze z dieslami, w szczego6lnosci w ma-
tych, popularnych autach. Na rodzimym rynku
czy w Chinach i tak nie moga by¢ one oferowa-
ne z powodu uregulowan prawnych. Z réznych
powodow silnik benzynowy jest gorg takze w in-
nych regionach swiata. Od dwéch dekad Toyo-
ta z lepszym lub gorszym skutkiem prébowata
przypodobac sie klientom z Europy, oferujac co-
raz bardziej nowoczesne silniki Diesla. Wyszto,
jak wyszto. Motory 2.0 D-4D oraz 2.2 D-4D z se-
rii 1AD/2AD miaty zty wptyw na wizerunek fir-
my, uchodzacej za producenta niezniszczalnych
wrecz modeli. We wspomnianych jednostkach
dochodzito do wypalenia uszczelki pod gfowi-
3, a w bloku silnika powstawaty wzery — moz-
liwe do usuniecia tylko raz poprzez splanowa-

nie powierzchni bloku. Jezeli problem pojawit
sie na gwarancji lub po jej wygasnieciu, ale auto
byfo regularnie serwisowane w ASO, Toyota usu-
wata usterke, wymieniajac silnik. Luke po silni-
kach wysokopreznych Toyota czesciowo zapet-
ni swojg specjalnoscia, czyli hybrydami. Obec-
noscig w ofertach samochodéw elektrycznych
i hybryd plug-in, ktérych akumulatory mozna fa-
dowac pradem z sieci, coraz czesciej chlubig sie
tez inne marki. Przy obecnym natezeniu dziatan
promocyjnych mozna wrecz uwierzy¢, ze Euro-
pa i USA to wiodacy gracze w swiecie bezemi-
syjnej lub niskoemisyjnej motoryzacji. Tymcza-
sem najpopularniejszym elektrycznym samocho-
dem w 2017 roku byt chinski BAIC EC. Z licz-
ba 78 tys. sprzedanych egzemplarzy zdeklaso-
wat druga tesle model S (47 tys. sztuk). Czwar-
ty byt chinski zotye zhidou ZD (42 tys.). Najpo-
pularniejszg hybryda plug-in byt prius (52 tys.),
drugie miejsce zajat BYD song PHEV (32 tys.),
a czwarty BYD gin PHEV(21 tys.).

Motoryzacja zrodzita sie w Europie, zfote lata
przezywata w USA, a do technicznej perfekgiji
doprowadzili jg inzynierowie z Japonii. Obec-
nie srodek ciezkosci coraz wyrazniej przesuwa
sie w strone Chin — ogromnie chtonnego rynku
o wspaniatych mozliwosciach produkcyjnych.
Warto przyglada¢ sie dalszemu rozwojowi wy-
darzen, bo moze on by¢ naprawde ciekawy. Tym
bardziej ze przybierajacy na sile atak na diesle
w Europie moze wymusic¢ przyspieszenie prac
nad napedami nowej generacji.

tukasz Szewczyk
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Swiatto poprawiajace
koncentracje

8l
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nym sg narazeni na zte warunki oswietle-

niowe — w sezonie zimowym ciemnosc za-
burza ich koncentracje i dobre samopoczucie.
W Finlandii zespét inzynieréw Daimlera spraw-
dzit, czy dodatkowymi zrédtami swiatta mozna
poprawic sytuacje.

Osmiu kierowcéw testowych symulowato co-
dzienng prace truckera. Przez tydzien jezdzili
actrosem bez dodatkowego oswietlenia, nato-
miast w kolejnym tygodniu takim samym mo-
delem z dodatkowym oswietleniem, ktdre imi-
towato swiatto dzienne. Pierwsza dawkg Swia-
tta byt ,budzik”, symulujgcy wschéd stonca,
drugim ,,prysznic” swietlny, ktéry przed jazda
i po niej umozliwit kierowcy zazywanie przez
30 minut dawki sztucznego swiatta dziennego,
trzecim Daylight+, bedacy uzupetnieniem swia-
tfa dziennego podczas jazdy — czujnik dostoso-
wujacy jasnos¢ oswietlenia w kabinie do wa-
runkéw zewnetrznych pozwolit na czterokrot-
ne zwiekszenie dawki Swiatta bez oslepiania kie-
rowcy. Wszystko to ponadpieciokrotnie zwiek-
szyto dawke sSwiatta w kabinie w poréwnaniu
ze zwykta dawka dzienng w okresie zimowym.

W tygodniu, w ktérym kierowcy prowadzili
ciezaréwke z oswietleniem Daylight+, udziat
gtebokiego snu (bardziej relaksujgcego i zwiek-
szajacego wydajnosc) byt wyzszy. Dr Michael
Schrauf, ekspert w dziedzinie pomiaru fal mé-
zgowych, stwierdzit, ze dzieki doswietleniu ka-
biny udato sie zredukowac okres nieuwagi pod-
czas jazdy srednio z 44 do 18 min. Obnizenie
koncentracji kierowcy nie pogtebiato sie po po-
tudniu. Dzieki Daylight+ zdolnos¢ reakgji byta
bardziej stata i obserwowano mniej nieprawi-
dfowych reakcji podczas wykonywania mono-
tonnych czynnosci. Kierowcy zgtaszali poprawe
nastroju, czuli sie mniej zmeczeni oraz postrze-
gali kabine kierowcy jako bardziej przestronna.

Na ewentualne wdrozenie rozwigzania
do produkdji seryjnej trzeba bedzie poczekac,
ale majac w pamieci wyniki doswiadczen zawo-
dowi kierowcy juz teraz moga wtasnym sump-
tem zadbac o nalezyte oswietlenie kabiny pod-
czas przerwy na odpoczynek.

tukasz Szewczyk

K ierowcy pracujacy w transporcie dalekobiez-
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[apinajmy pasy!

Zapinanie pasow hezpieczenstwa zawsze powinno poprzedza¢ uruchomienie silnika w samochodzie. Dlaczego wiec tak

Albin Sieczkowski,
autor bloga
StrefaKulturalnejJazdy.pl

sg niepotrzebne, bo mogg zaszkodzi¢, za-
miast pomoc. O ile z druga czescig tego
zdania mogtbym sie zgodzi¢, to z pierwsza
na pewno nie. Oczywiscie co jakis czas styszy-
my o wypadkach, ktdre skoficzytyby sie tragicz-
nie, gdyby kierowca lub pasazer miat zapiete
pasy. Ale sq to tylko pojedyncze przypadki, pod
katem statystyki zupetnie nieistotne. Przeciez
znacznie wiecej oséb ginie na drodze, ponie-
waz nie ma zapietych paséw bezpieczenstwa.
Chodzi przeciez o to, zeby zmniejsza¢ ryzyko
wypadku. Temu stuzy zapinanie pasow.
Trzeba tez wiedzie¢, kiedy nalezy to robic. Nie-
rzadko bowiem zaobserwowac mozna kierowce
zapinajacego pasy bezpieczenstwa w momen-
cie, gdy juz jedzie samochodem. Tak by¢ nie po-
winno, a si¢ zdarza. Niejednokrotnie widziatem,
jak auto jadace przed moim zjezdza na przeciw-
ny pas, bo kierowca mocuje sie z zapieciem...

N iektorzy mdwia, ze pasy bezpieczenstwa

M Pasy w ustawie

Jesli chcielibyscie dowiedziec sie czegos cie-
kawego o pasach bezpieczenstwa, polecam

nie robimy?

ustawe Prawo o ruchu drogowym. Zacznijmy

od art. 39:

1. Kierujacy pojazdem samochodowym oraz oso-
ba przewozona takim pojazdem wyposazo-
nym w pasy bezpieczenistwa sg obowigzani
korzystac z tych paséw podczas jazdy, z za-
strzezeniem ust. 3, 3b i 3c.

2. Obowigzek korzystania z paséw bezpieczen-
stwa nie dotyczy:

1) osoby majacej zaswiadczenie lekarskie
0 przeciwwskazaniu do uzywania paséw
bezpieczenstwa

2) kobiety o widocznej cigzy

3) kierujacego taksowka podczas przewoze-
nia pasazera

4) instruktora lub egzaminatora podczas szko-
lenia lub egzaminowania

5) policjanta, funkcjonariusza Agencji Bez-
pieczenstwa Wewnetrznego, Agencji Wy-
wiadu, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowe-
go, Stuzby Wywiadu Wojskowego, Central-
nego Biura Antykorupcyjnego, Strazy Gra-
nicznej, Stuzby Celno-Skarbowej i Stuzby
Wieziennej, zotnierza Sit Zbrojnych Rzeczy-
pospolitej Polskiej — podczas przewozenia
osoby (0sob) zatrzymanej

6) funkcjonariusza Stuzby Ochrony Panstwa
podczas wykonywania czynnosci stuzbo-
wych

6a) zotnierza Zandarmerii Wojskowej pod-

czas wykonywania czynnosci ochronnych

7) zespotu medycznego w czasie udzielania
pomocy medycznej

8) konwojenta podczas przewozenia warto-
sci pienieznych.

M Nie stuchajmy starszego pokolenia

Kto powinien zwraca¢ uwage na zapinanie przez
pasazeréw pasow bezpieczenstwa? Oczywiscie
kierowca! To on ma przed sobg kierownice i rza-
dzi w pojezdzie. | nie ma co przypominac ,,sta-
rych dobrych czaséw”, gdy zapinanie pasow byto
czynnoscig nieobowigzkowa. Wtedy po prostu nie
wszystkie auta byty w nie wyposazone. Teraz jest
inaczej. Wedle przepiséw obowigzujacych w na-
szym kraju kazde nowe auto opuszczajace salon
samochodowy musi miec pasy bezpieczenstwa.

Czasami stysze tez, ze pasazerowie siedza-
cy z tytu nie musza zapinac paséw bezpieczen-
stwa. Bzdura! Przeciez w trakcie gwattownego
hamowania zamieniliby sie pocisk. Wyobrazmy
sobie dwulitrowa butelke wypetniong woda, le-
23cq na tylnym siedzeniu auta. Wystarczy, ze za-
hamujemy przy predkosci 50 km/h, a juz moze
narobi¢ duzych szkod. A to tylko butelka. Wy-
obrazacie sobie w takiej sytuacji o wiele cigz-
szego cztowieka?

0d kogo najczesciegj styszymy, ze z tytu pasow
zapinac nie trzeba? Od starszych kierowcow. Obo-
wigzek zapinania paséw bezpieczenstwa wpro-
wadzono bowiem w latach 90. A jak wiadomo,
nie wszyscy kierowcy sg na biezgco z obowiazu-
jacymi przepisami. W kazdym razie nie pozwol-
my grawitacji zawfadna¢ naszymi ciatami - za-
pnijmy pasy! l



SPSADMI

System Zarzadzania OSK

Nowosc¢ - dodatkowy modut w SPSADMi

Wi1tacz sie do RODO juz teraz!

Zyskaj tatwy i szybki dostep online do:

/ Rejestru czynnosci przetwarzania danych k

J Gotowych do edycji wzoréw dokumentow
wymaganych przez rozporzadzenie

J Listy kursantéw i ich zgéd na przetwarzanie danych

Poznaj SPSADMIi: YouTube/SPSADMi - System Zarzadzania OSK

Napisz do nas, a skontaktujemy sie z Toba:
www.spsadmi.pl
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Zadzwon do opiekuna Twojego regionu:
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Nie takie
RODO straszne. ..

Uzywajac jezyka typowego dla mediow — RODO to teraz goracy temat. Zewszad atakujq nas oferty szkolen, doradztwa,
sprzedazy pakietow dokumentacji. Kwestie zwigzane ze spetnieniem wymagan RODO przedstawiane sg jako
skomplikowane i wymagajace zaawansowanej profesjonalnej wiedzy. Czy zatem przedsiebiorcy prowadzacy 0SK
skazani s na ugrzezniecie w ,,papierologii” i stalg wspotprace z prawnikiem? Zdecydowanie nie!

osrodek szkolenia kierowcdw do spetnie-

nia nowych wymagan, konieczne jest za-
angazowanie. Pojawi sie przeciez sporo doku-
mentow, nad ktorymi trzeba bedzie sprawowac
nadzér. Z perspektywy branzy, ktéra dostow-
nie tonie w dokumentacji, nie brzmi to opty-
mistycznie. Na domiar ztego to wszystko kosz-
tuje, a dochodzi jeszcze kwestia przechowywa-
nia dokumentéw i administrowania nimi. W taki
sposdb, zeby zapewni¢ szybki dostep do nie-
zbednych informacji. Wyobrazmy sobie, ze chce-
my wysta¢ do naszych bytych kursantow, za po-
srednictwem poczty elektronicznej, przesytke
o charakterze marketingowym. Najpierw nale-
zy upewnic sig, ze wyrazili na to zgode. Co wie-
cej, ze zgody tej po pewnym czasie nie odwo-
tali. Wizja przekopywania segregatoréw w celu
zweryfikowania tej kwestii jest przerazajgca.
A to tylko jeden z przypadkdw codziennej pra-
cy. Ewentualne pomytki moga nas stono kosz-
towacd. Organ ochrony danych moze natozy¢
kare w wysokosci do 20 min euro, a w przy-
padku przedsiebiorstwa — do 4 proc. jego cat-
kowitego rocznego swiatowego obrotu, jesli
administrator np.:

* narusza podstawowe zasady przetwarzania
danych osobowych, w tym warunki udzie-
lonej mu zgody na przetwarzanie danych

* nie realizuje swoich obowigzkéw wzgle-
dem osob, ktérych dane dotycza

* narusza zasady dotyczace transferéw da-
nych

* nie przestrzega nakazéw organu ochrony
danych (np. tymczasowego ograniczenia
przetwarzania).

N ie da sie ukry¢ — by dobrze przygotowaé

M Nie martw sie, siegnij po Admi

Nizsze kary (w wysokosci do 10 min euro,
w przypadku przedsiebiorstwa — do 2 proc.

jego catkowitego rocznego swiatowego obro-
tu) groza m.in. w przypadku zbierania danych
identyfikujacych podmiot danych, mimo ze nie
wymagaja tego cele administratora. Wymierza-
jac kare i decydujac o jej wysokosci urzad nie
bedzie oczywiscie dziatat automatycznie. Zgod-
nie z RODO, powinien rozpatrywac sprawy in-
dywidualnie i stara¢ sie, zeby jego rozstrzygnie-
cia byty proporcjonalne, ale tez odstraszajace.
Jak zatem unikng¢ pomytek? W sukurs idg za-
awansowane narzedzia informatyczne, takie jak
platforma SPS Admi firmy e-kierowca. SPS Admi
od poczatku istnienia uwzgledniato obowigzuja-
ce standardy ochrony danych osobowych. Dzieki
temu klienci e-kierowcy wypetniali znaczng czes¢
spoczywajacych na nich obowigzkéw admini-
stratorow danych osobowych bez koniecznosci
angazowania znacznych sit i sSrodkéw. W obli-
czu nowych wyzwan i obowigzkéw wynikaja-
cych z RODO platforma SPS Admi zostata roz-
budowana o rozwigzania, ktére umozliwia ta-
twe spetnienie nowych wymagan gwarantujac
petng zgodnos¢ z nowymi przepisami.

M Niezhedne dokumenty

System zawiera wszystkie niezbedne dokumen-
ty, ktdrymi powinien dysponowac osrodek szko-
lenia kierowcow. Nalezg do nich:

* Polityka przetwarzania danych osobowych
i instrukcja zarzadzania systemem teleinfor-
matycznym. Oba dokumenty sa dopasowane
do specyfiki pracy i sposobu przetwarzania da-
nych w osrodku szkolenia kierowcéw z uwzgled-
nieniem charakterystyki pracy branzy, wymogow
formalnych regulujgcych szkolenia oraz przepi-
séw RODO. Wszelkie zawarte w nich dane tele-
adresowe uzupetniajg sie automatycznie. Doku-
mentow nie trzeba drukowac¢, mozna podpisac
je cyfrowo. Pozwala to na dostep do dokumen-
tacji z dowolnego miejsca i w dowolnym czasie.
Podpisane dokumenty sg bezpiecznie archiwi-
zowane, dlatego w kazdej chwili mozliwe jest
sprawdzenie, jak i kiedy zmieniata sie polityka
postepowania z danymi w osrodku. E-kierowca
w razie jakiejkolwiek zmiany w przepisach wpro-
wadza jg automatycznie do dokumentdéw. Osro-



dek, po zapoznaniu sie ze zmianami, musi tyl-
ko podpisa¢ dokument.

* Rejestr czynnosci przetwarzania danych.
Prowadzony jest w prostej tabelarycznej for-
mie. Uwzgledniajgc charakterystyke pracy bran-
zy i wymogi formalne regulujgce szkolenia re-
jestr opisuje standardowe sposoby przetwarza-
nia danych w osrodku. Szkota ma mozliwos¢ ta-
twego dodania lub usuniecia sposobu przetwa-
rzania danych. Rejestr jest podpisywany cyfro-
wo. Wszystkie podpisane rejestry przechowy-
wane sg w archiwum i mozliwe do odtworze-
nia w kazdej chwili. E-kierowca gwarantuje ak-
tualnos¢ rejestru i to, ze opisuje on wszystkie
sposoby przetwarzania danych w osrodkach.

* Upowaznienia do przetwarzania danych
przez pracownikéw. Kazdy pracownik/wspét-
pracownik majgcy dostep do danych osobowych
przechowywanych w osrodku musi znac polity-
ke postepowania z takimi danymi oraz potwier-
dzi¢, ze bedzie przetwarzat dane zgodnie z za-
wartymi tam wytycznymi. Takie potwierdzenie
ma forme upowaznienia. SPS Admi umozliwia
prowadzenie upowaznien w postaci cyfrowe;.
Kazdy pracownik posiadajacy konto w systemie
moze zapoznac sie z polityka bezpieczenstwa
i jednym kliknieciem potwierdzi¢, ze zgadza sie
na jej stosowanie. Administracja osrodka posia-
da biezacy wglad do rejestru takich upowaznien.
Ma on tabelaryczna, czytelng forme, pozwalaja-
cg na fatwe zweryfikowanie, kto i kiedy potwier-
dzit zgode lub kto tego jeszcze nie zrobit. Cy-
frowa forma rejestru zapewnia dostep do pet-
nej historii udzielanych upowaznien.

* Wz6r zgdd na przetwarzanie danych. Chcac
wykorzystywac marketingowo dane klientdw,
nalezy uzyskac ich zgode. Majg oni réwniez pra-
wo do jej wycofania. Kursanci korzystajacy z do-
starczanych przez e-kierowce ustug online moga
wyrazi¢ elektronicznie zgode na przetwarzanie
danych. Dzieki temu rozwigzaniu minimalizu-
jemy ryzyko pomytki. Osrodek zawsze wie, kto
i na co sie zgodzit. Ewidencja jest automatycz-
nie aktualizowana w przypadku zmian, np. od-
wotania zgody.

M Niezaprzeczalne korzysci

Przystosowujac osrodek do wymagan stawia-
nych przez RODO nie mozna réwniez zapo-
mniec o koniecznosci zawarcia stosownej umo-
wy z operatorem systemu, w ktdrym przecho-
wywane sg dane osobowe. Musi on postepo-
wac zgodne z wymaganiami RODO i by¢ dopa-
sowany do zapiséw stosowanej w osrodku po-
lityki bezpieczenstwa. Przygotowana przez e-
kierowce polityka bezpieczenstwa i wdrozenie
jej do SPS Admi daje taka gwarancje.
Przeniesienie obstugi dokumentacji RODO
do srodowiska cyfrowego daje szereg nieza-
przeczalnych korzysci. Przede wszystkim mamy
gwarancje petnej zgodnosci stosowanych roz-
wigzan z aktualnymi przepisami. System jest tak

Dane osobowe

skonstruowany, ze wyklucza mozliwos¢ pomi-
nigcia ktéregokolwiek z istotnych dokumentéw.
Nie musimy réwniez angazowac sie w $ledzenie
zmian zachodzacych w prawie. To e-kierowca za-
pewnia biezace aktualizacje, a osrodek ma pet-
ne informacje o zmianach i koniecznych mody-
fikacjach. W przypadku zmian wszystkie nieak-
tualne dokumenty sg bezpiecznie archiwizowa-
ne. Duza zaletg jest to, ze zadnego z istotnych
dokumentéw nie da sie fizycznie zgubié. Brak

i

111

1191

fizycznej dokumentacji to réwniez oszczedno-
$ci, bo nie trzeba jej drukowad i przechowywac.
Nieporéwnywalna jest réwniez tatwosc¢ doste-
pu do informagji, ktore zawsze i wszedzie mamy
dostownie na wyciggniecie reki. Proces wdraza-
nia w osrodku wymagan RODO w oparciu o SPS
Admi jest bardzo prosty. Zeby pozna¢ szczego-
ty, nalezy skontaktowac sie z dziatem handlo-
wym firmy e-kierowca.

Dariusz Piorunkiewicz
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Mtodzi
nod 0strzatem

Problemy zwiazane z poczatkujacymi kierowcami majq charakter globalny.
Niedoswiadczenie w pofaczeniu z brakiem wyobrazni i nadmierng wiara
we wiasne umiejetnosci zbhiera smutne zniwo na drogach. Czy istnieje cien
szansy na przetamanie passy?

stnieje kilka metod nauki przysztych kierow-

cow. Polscy ustawodawcy postawili na sfor-

malizowane szkolenie pod okiem osrodkow
szkolenia kierowcdw i instruktordw, ktorzy, sie-
dzac w samochodzie i dysponujgc dodatkowym
kompletem pedatéw, sq w stanie skorygowaé
btedy popetniane przez osobe stawiajgca pierw-
sze kroki w ruchu drogowym. Znacznie bardziej
liberalny tryb szkolenia kierowcéw obowigzuje
w Wielkiej Brytanii.

M Premier chce poprawiac system

Tam na podstawie tymczasowego prawa jazdy
na drogi moze wyjecha¢ siedemnastolatek, o ile
samochdd zostanie oznaczony tablicami z literg
L, znajdzie si¢ w nim instruktor lub osoba, ktdra
ukonczyta 21 lat i posiada uprawnienia przynaj-
mniej od trzech lat, a pojazd ma odpowiednie
ubezpieczenie. W ujeciu statystycznym system
sie sprawdza - z liczbg 28 ofiar smiertelnych
rocznie na milion mieszkancéw bezpieczenstwo
na drogach Wielkiej Brytanii okazuje sie porow-
nywalne ze stynacej z bezpieczenstwa Szwegiji
(27 ofiar/mln), o sredniej dla UE (50 ofiar/min)
czy Polski (79 ofiar/mln) nie wspominajac. Bry-
tyjska premier uwaza jednak, ze poczatkujacy
kierowcy powoduja zbyt wiele wypadkow i po-
prosita Ministerstwo Transportu o zweryfikowa-
nie, jak mozna poprawi¢ system szkolenia. The-
resa May zapowiedziafa, ze zastanowi sie nad
wprowadzeniem ograniczen dla $wiezo upieczo-
nych posiadaczy prawa jazdy. Ze statystyk wyni-
ka, ze jeden na czterech kierowcow po dwadch
latach od zdania egzaminu bierze udziat w wy-
padku badz kolizji. W zdarzeniach z udziatem
mtodych kierowcdw ginie tez 400 oséb rocz-
nie — podaje portal autoexpress.co.uk.
Jednym z mozliwych wzoréw to nasladowa-
nia majg by¢ regulacje z Irlandii Pétnocnej (sa-
mochody poczatkujacych musza by¢ oznaczone
tablicami z litera R, nie moga wjezdza¢ na dro-
gi szybkiego ruchu ani przekraczac 72 km/h),
Irlandii (wymagane tablice z literg N i dozwo-

lona nizsza zawartos¢ alkoholu we krwi) czy
Finlandii, gdzie po zdaniu egzaminu kierowca
musi wzig¢ udziat w kursie doszkalajacym, kto-
ry obejmuje m.in. jazde po zmierzchu. Jeszcze
bardziej surowe reguty obowigzujg w Nowej Ze-
landii — swiezo upieczony kierowca dwukrotnie,
w odstepie 3-18 miesiecy, zdaje egzamin prak-
tyczny. W tym czasie musi wzig¢ udziat w kur-
sie doszkalajacym, moze samodzielnie jezdzi¢
od godz. 5 do 22, a we krwi nie moze mie¢ ani
grama alkoholu.

M Jaka metode wybrac?

Wszystkie te regulacje nie sg pozbawione racji
bytu. Z badan przeprowadzonych przez brytyj-
skg organizacje IAM Roadsmart wynika, ze to nie
wiek, a przede wszystkim czas spedzony na dro-
dze (czyli doswiadczenie) ma decydujacy wptyw
na ryzyko wypadku (réznica w prawdopodobien-
stwie jest az szesciokrotna). W przypadku $wie-

20 upieczonych kierowcéw niekorzystnym czyn-
nikiem sg czynniki , lifestyle’owe” - w szczegol-
nosci tendencja do jazdy wieczorami czy week-
endami. Doszkalanie jest uzasadnione takze z in-
nych powoddw. Badania IAM Roadsmart wyka-
zaly, ze o ile swiezy kierowca szybko uczy sie uni-
kania pojedynczych zdarzen, to znacznie wol-
niej nabywa umiejetnosci poprawnego odczyty-
wania sytuacji na autostradzie czy jazdy po sli-
skiej nawierzchni.

— Jestesmy za wprowadzeniem minimalne-
go czasu szkolenia z listg umiejetnosci, ktére
musi opanowac mtody kierowca. Obejmuje ona
jazde miejska i pozamiejska, w dzier i w nocy
oraz po suchej i mokrej nawierzchni. Obecnie
zbyt wiele oséb podchodzi do egzaminu prak-
tycznego, bedac nieprzygotowanym do sytuacji,
z jakimi przyjdzie im si¢ samodzielnie zmierzy¢
w ciggu kilku najblizszych miesiecy — moéwi Neil
Greig z IAM RoadSmart. Podobne zdanie ma Ed-
mund King, prezes The Automobile Association.

— Zamiast wprowadzac¢ dodatkowe ogranicze-
nia nalezy popracowac nad poziomem ksztat-
cenia przed egzaminem, skupiajgc sie m.in.
na kwestiach dotyczacych bezpieczenstwa.

Nie do konca zgadza sie z nimi John Mcllroy,
redaktor tygodnika , Auto Express”.

— Dorastatem w Irlandii Pétnocnej, gdzie
przez pierwszy rok musiatem jezdzi¢ samocho-
dem oznaczonym literg R. 25 lat pdzniej mysle,
ze to dobre rozwiazanie. Zawsze miatem poczu-
cie, ze policjanci uwazniej przygladaja sie samo-
chodom z tablicami. Zadziata to jednak wytacz-
nie w sytuacji, gdy policji na drodze jest wystar-
czajaco duzo, by mdc szybko ukaraé kierowce.

H Ekonomiczny punkt widzenia

Wypadki mozna rozpatrywac przez pryzmat
ludzkich tragedii badz spojrze¢ na nie z eko-
nomicznego punktu widzenia. Brytyjczycy osza-
cowali, ze nakfadajac ograniczenia na kierow-
cow w wieku do 19 lat udatoby sie zaoszcze-
dzi¢ 224 min funtéw rocznie. Mnigjsza liczba
wypadkow to takze mniejsze wyptaty odszko-
dowan, a wiec i nizsze ceny polis, ktore w Wiel-
kiej Brytanii sg bardzo wysrubowane. Na porzad-
ku dziennym sg kwoty rzedu 1000-2000 fun-
téw za popularne modele aut z niezbyt mocny-
mi silnikami, co czesto stanowi znaczna cze$¢ ich
wartosci. Przy wykupowaniu odpowiednika na-
szego OC kierowcy z Wielkiej Brytanii sa pytani
o wykroczenia drogowe w ciggu ostatnich pie-
ciu lat, a takze muszg zadeklarowac, kto bedzie
jezdzit samochodem. Jezeli ma to byc¢ poczat-
kujacy kierowca, stawka automatycznie wzra-
sta. Ktamstwo nie poptaca. W Wielkiej Brytanii
niezgtoszenie do ubezpieczenia mfodego kie-
rowcy to przestepstwo, zagrozone karg od 300
do 5000 funtéw, a nawet komisyjnym zniszcze-
niem auta przez policje, gdy naleznosci nie zo-
stang optacone.

tukasz Szewczyk



Gtos ze stolicy

Tak, mozecie!

Caly czas sie zastanawiam, skad ubezpieczyciele hiorg statystyki, z ktorych wynika, ze kandydaci na kierowcéw s grupg
szczegdlnego ryzyka? Bo z moich wyliczen wynika, ze sq oni winni spowodowania wypadku lub kolizji mniej wiecej
w 1 proc. przypadkow. Moze w koncu jaki$ ubezpieczyciel to dostrzeze, przeanalizuje i przygotuje dobrg, konkurencyjng

Piotr Rucki,
wiasciciel warszawskiej
szkoty jazdy Elmol

iadomo, nie odkryje tu zadnej tajemnicy,
W ze prowadzenie osrodka szkolenia kierow-

cOw wiaze sie nie tylko z przeliczaniem
przychoddéw. Bo taki biznes generuje koszty.
Chodzi mi m.in. o wynajem biura i sali wykfa-
dowej, zakup materiatéw szkoleniowych, wyna-
grodzenia dla pracownikéw szkoty jazdy, czasa-
mi leasingi. Ale jest jeszcze jedna pozycja, kto-
re nie wymienitem wczesniej. To ubezpieczenie.
Na nim wtasnie chce sie teraz skupi¢.

M Elki traktowane inaczej

Ubezpieczenie pojazdow jest jednym z najwiek-
szych corocznych obcigzen budzetowych fir-
my — osrodka szkolenia kierowcow. Trzeba go
ponies¢, nie ma innej mozliwosci. A to troche
boli. W ostatnich latach, szczegdlnie miedzy
rokiem 2016 a 2017, ceny ubezpieczen po-
jazdow drastycznie wzrosty. O ile? Zdarzato
sie, ze nawet o 100 proc.! Tak sie stato, nic
na to nie poradzimy, musimy ptacic, i tyle. Nur-
tuje mnie tylko jedna rzecz. Dlaczego ubezpie-
czenie pojazdu przystosowanego do szkolenia
kandydatow na kierowcow kosztuje zazwy-
czaj o kilkadziesigt procent wiecej od uzywa-
nych w innych celach? Z czego to niby wyni-
ka? Naprawde tak juz ma by¢? Nic nie da sie
z tym zrobic¢?

H Tajne dane z baz ubezpieczycieli

Ubezpieczyciele twierdza, ze dyktowane przez
nich wyzsze sktadki dla osrodkéw szkolenia
kierowcow to skutek wezesniejszych doswiad-
czen. Mam podejrzenie graniczace z pewno-
$cig, ze chodzi im o zfe. Méwig takze o staty-
stykach wypadkéw powodowanych przez kan-
dydatéw na kierowcow. Ja takich danych jed-
nak nie widziatem. Czy rzeczywiscie istniejg?
Czy ubezpieczalnie wiasnie takie informacje
majg w swoich bazach danych? Bardzo mnie
to ciekawi...

w stosunku do innych ofertg?

M Jedno zdarzenie w ciggu
siedmiu lat

Osrodek szkolenia kierowcow prowadze od pra-
wie siedmiu lat. W tym czasie korzystatem z kil-
ku samochoddw przystosowanych do nauki jaz-
dy. Do ilu zdarzen z winy mojej/mojego instruk-
tora/kursanta doszto w tym czasie? Do jednego,
powtarzam: jednego! Za sobg mam co prawda
kilkadziesigt wypadkow i kolizji, ale to w moje
auta wjezdzali kierowcy, nie odwrotnie! Mato
tego, rozmawiatem na ten temat z kilkoma wta-
scicielami osrodkdéw szkolenia kierowcow, nie
tylko z Warszawy. Moéwia, ze u nich sytuacja jest
podobna. Wsréd kilkudziesigciu, a moze nawet
kilkuset zdarzen tylko w kilku przypadkach kur-

sant/instruktor byt winny spowodowania wy-
padku lub kolizji!

H Ubezpieczyciele, do dziefa!

Caly czas sie wiec zastanawiam, skad ubezpieczy-
ciele biorg statystyki, z ktérych wynika, ze kandy-
daci na kierowcow sa grupg szczegolnego ryzy-
ka? Bo z moich wyliczen wynika, ze s oni winni
spowodowania wypadku lub kolizji mniej wig-
cej w 1 proc. przypadkéw. Moze w koncu ja-
kis ubezpieczyciel to dostrzeze, przeanalizuje
i przygotuje dobrg, konkurencyjna w stosun-
ku do innych oferte? Wiem, ze jest to mozliwe.
Spytacie, skad? Ja z takiej oferty juz korzystam
i nie narzekam! H
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Cenigey wolnosc entuzjasta mercedesow

- Kocham jezdzi¢ samochodem. Czuje, ze daje mi to wolnos¢, ktora tak cenie. Bo nie po to wsiadam do auta, zeby by¢
wozonym. Lubi¢ ten moment, gdy naciskam pedat gazu. Po co miathym sobie tego dobrowolnie odmawia¢? - mowi
w rozmowie ze ,Szkoty Jazdy"” Mateusz Damiecki.

Jakub Ziebka: W roku 2009 wybrat sie pan
autem z Warszawy az na Syberie. Teraz jest
co wspominac?

Mateusz Damiecki: Na tyle, ze jestem w trak-
cie pisania ksigzki o wyprawie na Syberie. To dtu-
ga i ciekawa historia.

Da sie jg stresci¢?

Z trudem, ale mozna. W wyprawie wzigto udziat
szes¢ 0sob. Do dyspozycji mielismy mercedesy kla-
sy G. W kazdym jechaty dwie osoby. Dwie z tych
terenéwek wyprodukowano pod koniec lat 90.
Trzeci wdz, moj, byt tylko o rok mtodszy ode mnie,
rocznik 1982.

Nasza wyprawa trwata 63 dni, przemierzylismy
25 tys. km. Trzeba przyznac, ze nasze auta do-
skonale sprawdzity sie w niezwykle trudnym te-
renie. Bo np. droga do Jakucka byta bardzo wy-
magajaca. Nie obyto sie jednak bez awarii. Doszto
do uszkodzenia dwdch piast przednich, wymiany
dwoch uszczelek pod gtowicami i niezliczonej ilo-
$ci mniejszych reperacji. Poradzilismy sobie z tym
wszystkim, bo w ekipie mielismy Grzegorza Gosa,
mechanika, naszego aniofa stréza.

Wybor miejsca wyprawy nie byt pewnie przy-
padkowy?

Zdecydowanie nie. Rosja zafascynowatem sie,
gdy miatem 17 lat. Zagratem wtedy gtéwna role
w rosyjskim filmie ,,Corka kapitana”. Potem od-
wiedzatem ten kraj wiele razy. Lubie tam by¢, po-
znawac kraj z bliska, nie szybko i pobieznie, nie
na skroty, czerpigc z wyrywkowych i nie zawsze
prawdziwych informacji pochodzacych z Internetu.

A co pan powie o radzieckiej i rosyjskiej mo-
toryzacji?

Podczas wyprawy na Syberie miatem okazje je-
chac krazem, a raczej jego zmodyfikowang wer-
sja, przystosowana do wyrebu tajgi. Przemierza-
tem nim pole i doling, pokonatem rzeke. To byto
dopiero cos! Nie s3 mi obce takze niva oraz ziguli.
Ale z nimi miatem stycznos¢ juz jako pasazer, nie
kierowca. Zresztg ziguli nie jest tylko nazwa sa-
mochodu nalezacego do aut z tzw. nizszej potki.
To takze potoczne okreslenie niewysokiego sta-
tusu duzej czesci mieszkancow rosyjskich miast
i miasteczek w pewnej konkretnej okolicznosci.
A mianowicie - pamigtam, ze juz 20 lat temu, gdy
bywatem w Rosji, miatem do czynienia z czyms,
co dzisiaj nazwalibysmy jazdg Uberem. Ot0z je-
dli chcielismy gdzies dojechac, stawalismy w po-
blizu drogi, machalismy reka, samochéd typu zi-
guli sie zatrzymywat i za kilka rubli jego kierowca
widzt nas we wskazanie miejsce. Dziato sie to na-
wet jesli miat on inne plany, chciat jecha¢ zupet-
nie gdzie indziej. Kiedys zatrzymatem takie auto,

kierowca kazat przesigsc sie swojej matce na tylne
siedzenie, zebym miat wygodniej. W drodze do-
wiedziatem sig, ze zatrzymatem ich akurat wtedy,
gdy jechali do szpitala. Nie pytatem o szczegoty.

Czy trase Warszawa - Magadan mozna uznac
za najpiekniejsza, ktdrg udato sie panu kiedy-
kolwiek pokona¢ samochodem?

Tak, to rzeczywiscie wspaniata droga, pefna nie-
spodzianek, dzikiej przyrody, wspaniatych wido-
kéw. Ale piekne wspomnienia mam tez z wyprawy
samochodowej po Stanach Zjednoczonych. Towa-
rzyszyta mi wtedy moja siostra Matylda oraz przy-
jaciel Pawet. Ruszylismy osobowa toyota z Chica-
go, przemierzylismy jedenascie stanow; przez Sa-
int Louis, Oklahome, Las Vegas dotarlismy do San
Francisco, a potem Los Angeles, San Diego, Wielki
Kanion, Sequoya Park w Kalifornii, Route 66. Od-
wiedziliSmy nawet Roswell, kraine kiczu, gdzie kie-
dys rzekomo rozbito sie UFO. To byta swietna wy-
prawa, doskonale ja wspominam.

Amerykanie kochaja samochody chyba bar-
dziej niz Rosjanie, prawda?

Trudno to w ogéle poréwnac. W Stanach Zjed-
noczonych to wielki przemyst, ktéry ma olbrzymi
wplyw na obyczajowos¢ mieszkajacych tam ludzi.
Dla nich auto to cos wiecej niz maszyna majgca
za zadanie przemiesci¢ si¢ z migjsca na miejsce.
Podrézowanie samochodem jest po prostu tam-
tejszym stylem zycia. Rosjanie podchodza do aut
zupetnie inaczej. Szczegolnie nowobogaccy. Przy-
pomniat mi sie teraz pewien dowcip. Dwaj nowo-
bogaccy Rosjanie rozmawiajg o mercedesie kla-
sy S. Jeden mowi: tydzien temu go sprzedatem.
Drugi pyta: dlaczego? Nowobogacki odpowiada:
bo wypetnitem juz catg popielniczke...

Gdy bytem w Rosji w 1999 roku, widziatem
duzo wiecej luksusowych aut niz podczas moich
pozniejszych podrdzy do innych krajow, w tym
Stanow Zjednoczonych, nawet kilka lat pdzniej...

Mato kto nie pamieta swojego pierwszego
auta. A jak jest w pana przypadku?

Oczywiscie, ze go pamietam. To byt biaty golf
Il z zielonymi szybami i klimatyzacjg. Tak zwana
wersja afrykanska, bo wezesniej jezdzit po Libii.
Prezent od dziadka i jego zony. Swietny woz, kto-
rego spotkat niestety smutny koniec. Ot6z jez-
dzitem nim na Wole, do dziewczyny. | to wiasnie
tam najpierw rozkradziono mi prawie wszystko,
co byto w srodku auta, potem wyciagnieto jesz-
cze akumulator i radio. Nie czekatem az zabiorg
opony, postanowitem go sprzedac. Kupca znala-
ztem w dniu, w ktédrym zamiescitem ogtoszenie.
Golf pojechat do Janowa Podlaskiego. Zal mi byto
tego auta, bardzo si¢ z nim zzyfem...

Prosze siegna¢ pamiecia jeszcze dalej. Chodzi
mi o kurs na prawo jazdy i egzamin.

Miatem wtedy 18 lat i bytem fanem rozwiazy-
wania drogowych krzyzéwek. Jesli natomiast cho-
dzi o praktyke, nie byto tak, ze zanim pojawitem
sie na kursie, ani razu nie wsiadtem za kierowni-
ce samochodu. Uczytem sie jezdzi¢ zastawa, po-
lonezem, peugeotem i citroenem BX. Swietny mo-
del zreszta, podnositem go i opuszczatem pneu-
matycznie, jak tata nie patrzyt. Dzieki temu mia-
tem szacunek na osiedlu.

Ale wracajgc do tematu — kurs wspominam
fantastycznie. Miatem swietnego instruktora,
Mikotaja. Pamietam, jak bardzo mnie zdziwit,
kiedy juz na pierwszych zajeciach wyjechalismy
poza miasto i pozwolit mi jechac z predkoscig
100 km/h. Ale to byt dobry szkoleniowiec, wie-
dziat, na co danemu kursantowi moze pozwolic.
No i taki z wynikami. Egzaminy zdatem za pierw-
szym razem!

Czym pan teraz jezdzi?

Mercedesem GLC, dzieki mojej wspotpracy
z Mercedes-Benz Grupa Wrobel, ktorej jestem
ambasadorem. Bardzo sobie go cenie. W ciggu
dwoch lat przejechatem nim po polskich i za-
granicznych drogach ok. 65 tys. km. Jestem
tez posiadaczem mercedesa 123, czyli ,becz-
ki”. To model, ktéry zjechat z tasmy montazo-
wej w 1985 roku. Jest absolutnie rewelacyjny,
wersja nadwozia coupé, biaty, w srodku ,,bu-
dyn”, z elektrycznie otwieranym dachem i szy-
bami. No i te chromy. A tylne okna opuszcza-
ne razem ze stupkiem — wyglada to bajecznie.
Kiedy czasami sobie nim jade, ludzie chca robi¢
zdjecia , beczce”, nie mnie. Na co dzieh mojego
mercedesa 123 mozna obejrze¢ we wroctaw-
skim salonie Grupy Wrébel. To raj dla kazdego
konesera motoryzacji. Fantastyczna ekspozy-
cja, ogromna przestrzen i piekne auta - i sta-
re w czesci muzealnej, i najnowsze - czekaja-
ce na nowego wiasciciela.

Nietrudno wywnioskowac, ze mercedesy da-
rzy pan duzg sympatia. Dlaczego?

To dzieki ludziom, ktérych poznatem podczas
mojej wieloletniej juz przygody z tg markg. Mam
tu na mysli chocby wspomnianego juz wczesniej
Grzeska Gosa. Ogromne wrazenie zrobita na mnie
rowniez wycieczka do fabryki Magna Steyr Merce-
desa w Grazu, gdzie produkuije sie auta klasy G -
w tej manufakturze atmosfere tworzg ludzie. Kaz-
dy pracownik kocha to auto i jest dumny ze swo-
jego stanowiska.

Mercedes kojarzy mi sie takze z niezawodno-
scig. Do mojego GLC dolewam tylko benzyne, nic



mi sie w nim nie psuje. Z kolei auto klasy G spraw-
dzito sie w ekstremalnych syberyjskich warunkach.

Cenig sobie takze komfort. A mercedesy sg kom-
fortowe. Lubig nimi jezdzi¢. W ogéle kocham jez-
dzi¢ samochodem. Czuje, ze daje mi to wolnos¢,
ktorg tak cenie. Gdybym miat wybierac to, czego
musiatbym sie teraz pozby¢: komérki czy samo-
chodu, bez wahania wybratbym telefon!

Czyli nie jest pan zwolennikiem filozofii co-
raz czesciej promowanej przez koncerny moto-
~ ryzacyjne. Mysle tutaj o jezdzie autonomicznej.

- Myéle, ze wsiadibym do takiego autonomicz-

" “nego auta, ale tylko w-ramach ciekawostki. Bo nie

. poto wsiadamm do auta, zeby by¢ wozonym. Oczy- -

MATEUSZ DAMIECKI

— aktor filmowy, teatralny i serialo-
wy. Kariere rozpoczat jako 10-latek.
W 1991 roku zadebiutowat w serialu
telewizyjnym. Dwa lata pozniej wy-
stapit w swoim pierwszym filmie pet-
nometrazowym. Od 1999 roku zagrat
na wielkim ekranie wiele rél w polskich
i zagranicznych produkcjach. Jest tak-
ze aktorem dubbingowym.

Na koncie ma role w uznanych i popu-
larnych serialach telewizyjnych emi-
towanych na antenie czotowych pol-
skich stacji — TVP, Polsatu i TVN. W 2015
roku zagrat takze gtéwng role w ro-
syjskim serialu komediowym dla sta-
¢ji CTC. Réwnolegle wystepuje na de-
skach teatrow.

Damiecki aktywnie promuje dziatania
na rzecz ekologii. Wystepuje w produk-
cjach dokumentalnych poswieconych
ochronie zagrozonych gatunkéw fauny
i flory, od 2016 roku jest honorowym
ambasadorem Celéw Zréwnowazone-
go Rozwoju ONZ.

wiscie, zdarzajg sie sytuacje, w ktorych nie mam
mozliwosci prowadzenia samochodu, ale tylko cza-
sami. Lubie ten moment, gdy naciskam pedat gazu.
Po co miatbym sobie tego dobrowolnie odmawiac?

Zapytam jeszcze, kogo, pana zdaniem, moz-
na okresli¢ mianem dobrego kierowcy.

To cztowiek, ktdry tak prowadzi auto, ze po
10 minutach jazdy jestem w stanie zasnac na tyl-
nym siedzeniu.

A pan jest dobrym kierowca?

Biorac pod uwage moja definicje dobrego kie-
rowcy, to chyba nie. Bo jeszcze nigdy nie zda-
rzyto mi sie, zebym zasnat podczas prowadze-

‘nia auta... @
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Analizuj, zuzyjesz mniej paliwa

Tym razem postanowitem omowic temat z pogranicza mechaniki i techniki jazdy. Chodzi o zagadnienia zwigzane
z zuzyciem paliwa w samochodach nauki jazdy.

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

uka jazdy” dos¢ jednoznacznie kojarzy sie

z zastosowaniem w elce instalacji LPG. Je-
stem zdeklarowanym wrogiem jej stosowania,
ale oczywiscie kazdy ma wolny wybor. Moja nie-
chec¢ do gazu wynika gtdwnie z braku fachow-
cow, ktdrzy potrafig prawidtowo zainstalowac
i pézniej serwisowac instalacje. Nie uznaje kom-
promisdw, a skoro instalacja czesto nie dziata
jak nalezy, to jej nie stosuje.

Chciatbym podzielic sie za to czastkg wiedzy do-
tyczacq dziatania silnikdw spalinowych, w szcze-
gdlnosci benzynowych (o zapfonie iskrowym), kté-
re s3 w pojazdach szkoleniowych najbardziej po-
pularne. Prosze mi wierzy¢, dzieki odpowiednie-
mu prowadzeniu zaje¢ mozna uzyskac tak ni-
skie spalanie, ze montaz instalacji LPG nie be-
dzie sie optacat!

D la wiekszosci osdb hasto ,ekonomiczna na-

H Trzy elementy plynnej jazdy

Silnik spalinowy jest tak skonstruowany, zeby dostar-
czy¢ nam energii mechanicznej niezbednej do nape-
dzania samochodu. Wytwarza jg na skutek zmiany
energii spalanego paliwa w odpowiedniej mieszani-
nie z powietrzem, a ono, na razie, jest za darmo...

Jak moze pamietacie z lekgji fizyki, najwiecej
energii potrzeba do ruszenia pojazdu z miejsca.
Wtedy tez zuzyjemy najwiecej paliwa. PoZniej jest
inaczej. W trakcie jazdy potrzebujemy tyle pali-
wa, zeby zapewnito nam ruch pojazdu z wybra-
na przez kierujgcego predkoscia. To podstawowa
wiedza z zakresu oszczednej jazdy. Kazdy kierow-
ca powinien miec¢ o tym pojecie.

Dlatego juz podczas szkolenia powinno sie
uczy¢ ptynnej jazdy. Skfada sie ona z trzech istot-
nych elementdéw. Ich powtarzanie doprowadzi
do znacznego zmniejszenia zuzycia paliwa, ele-
mentow eksploatacyjnych samochodu i - przy oka-
zji—do ,pouktadania” jazdy. Te trzy elementy to:
* dynamiczne ruszanie; wtedy zuzywamy duzo

paliwa, ale tylko przez chwile, kiedy auto jest

napedzane do oczekiwanej predkosci jazdy
* plynna jazda z réwna predkoscia na mozliwie
wysokim biegu

* przewidywanie, w szczegolnosci miejsc zatrzy-
mania lub zmniejszenia predkosci. Niezwykle
wazne jest w tym przypadku uczenie kursan-
téw obserwowania dalekiego przedpola jazdy
(chodzi o patrzenie daleko przed siebie i oce-
ne biezacej sytuacji drogowej).

M Jedz i komentuj!

Zatrzymajmy sie na chwile przy nauce obser-
wacji przedpola jazdy i analizowania sytuacji
na drodze. To niezwykle wazny element, nieste-
ty, przez wszystkich zapomniany. Tylko motocy-
klistom whija sie do gtéw, zeby patrzyli daleko.
W mojej ocenie umiejetnos¢ obserwacji i analizy
powinna naleze¢ do elementarza dobrego i bez-
piecznego kierowcy.

Ciekawy sposdb na wyegzekwowanie od kur-
santow kategorii B dalekiego i szerokiego obser-
wowania drogi z jednoczesng analizg sytuacji wy-
myslili dawno temu Brytyjczycy. Stosujg oni tzw.
commentary driving. Sprowadza sie to do nie-
ustannego opowiadania instruktorowi o tym,
co sie w danej chwili widzi. Na poczatku takie
gadanie wydaje sie idiotyczne, ale po godzinie,
moze dwdch, nagle okazuje sig, ze osoba siedzaca
za kierownicg widzi coraz wiecej, coraz dalej i co-
raz szerzej. Nie wierzycie? Wyprobuijcie na sobie!

lle razy wasi kursanci nie zmienili odpowied-
nio wczesnie pasa ruchu, by omina¢ przeszkode?

Niektorzy nawet zatrzymuja sie, np. przed robo-
tami drogowymi (prawidfowo oznakowanymi),
i czekajg na moment, kiedy bedzie mozna jechac¢
dalej. Kilka tygodni temu bytem $wiadkiem ta-
kiej sytuacji. Dziato si¢ to w okolicy poznanskiego
WORD-u. Jestem przekonany, ze gdyby taka osoba
odpowiednio wczesnie powiedziata sobie, co wi-
dzi, problemu by nie byto.

Zaczatem ten tekst piszac o oszczednosciach,
na tym tez zakoncze. Sprawne ruszanie, jazda
z réwna predkoscia, nieustanna obserwacja i ana-
liza drogi to najlepszy sposob na wprowadzenie
znaczacych oszczednosci zardwno dla OSK (mniej
zuzytego paliwa, hamulcéw), ale réwniez kursan-
ta. Przeciez to on bedzie samodzielnie tankowat
samochéd i jezdzit!

Przypomniata mi si¢ jeszcze jedna rzecz. Ostat-
nio miatem okazje rozmawiac z kilkoma czynny-
mi egzaminatorami o egzaminowaniu na katego-
rie B. Jeden z nich w pewnym momencie powie-
dziat, Ze najwiekszym problemem zdajacych jest
brak umiejetnosci patrzenia dalej niz kilka me-
tréw przed maske samochodu. To nie pozwala za-
reagowac, kiedy pojawia sie zagrozenie, ani tym
bardziej madrze zaplanowac jazdy z uwzglednie-
niem polecen egzaminatora. Jestem wiec przeko-
nany, ze warto cos z tym zrobic. Popracuijcie nad
nauczaniem obserwacji i analizy drogi. Moze zo-
staniemy bohaterami i zmniejszymy w ten sposéb
liczbe absurdalnych wypadkow? Il
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UBEZPIECZONA

NOWY ROZSZERZONY PROGRAM

Realne oszczednosci na ubezpieczeniach pojazdow.

Pelne ubezpieczenie
OC, AC, NNW, ASS
od 2,5 % wartosci pojazd

I Pierwsza w Polsce oferta ubezpieczen pojazdow szkoleniowych przygo-
towana specjalnie dla osrodkéw szkolenia kierowcow.

OC Odpowiedzialno$¢ cywilna posiadaczy pojazdéw mechanicznych
Autocasco

(WINAYYA Nastepstwa nieszczesliwych wypadkow

VAW Assistance

I Pojazdy realnie ubezpieczone - petna oferta dla twojej floty
- pojazdy do 10 lat
- OCi NNW - dla starszych pojazdéw

- ubezpieczenie pojazdow ciezarowych, autobuséw, motocykli i przyczep

*Niniejszy materiat ma charakter wytacznie informacyjny oraz nie stanowi oferty w rozumieniu ustawy z dnia 23 kwietnia 1964 r. Kodeks cywilny. Szczegétowe
warunki ubezpieczenia oraz koszty ryzyka z nimi zwiazane, jak réwniez informacje na temat ograniczenia odpowiedzialnosci ubezpieczyciela oraz zasady
dziatania produktu okreslone sg w Ogdlnych Warunkach Ubezpieczenia.

Zadzwon i sprawdz ile mozesz zaoszczedzi¢ na ubezpieczeniu swojej floty
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Miekka hybryda

Suzuki swift nowej generacji jest dostepny w wersji SHVS. Za tym tajemniczo brzmigcym skrétem kryje si¢ uproszczony

niejsze sg ukfady rownolegte, w ktorych

zaréwno silnik spalinowy, jak i elektrycz-
ny moga napedzac samochod, przy czym kon-
strukcja moze pozwalad na wysprzeglanie jed-
nostki ttokowej lub elektrycznej, by auto wpra-
wiat w ruch tylko jeden silnik. Hybrydy szere-
gowe zasada dziatania przypominaja lokomo-
tywy spalinowe, ktorych silnik ttokowy nie zo-
stat mechanicznie pofaczony z kotami - wpra-
wia w ruch generator, zapewniajacy prad dla
silnikéw elektrycznych. Istniejg takze rozwigza-
nia typu mild hybrid, znane takze jako hybrydy

N a rynku nie brakuje hybryd. Najpopular-

naped hybrydowy.

miekkie lub mikrohybrydy. Istota jest odzyskiwa-
nie energii, a nastepnie uzywanie jej do ograni-
czenia niekorzystnych warunkow pracy silnika
spalinowego. Niektérzy producenci (np. Citro-
én czy Smart) za miekka hybryde uznawali juz
system stop-start (wygaszania silnika na czas
postoju), wspotpracujacy z funkcjg odzyskiwa-
nia energii, intensywnie tadujacg akumulator
podczas hamowania.

Bardziej ambitng drogg podazyli inzyniero-
wie Suzuki, ktérzy dla modeli nowej generacji -
baleno, ignisa i swifta — opracowali opcjonalny
komponent SHVS (Smart Hybrid Vehicle by Su-

zuki). Moze by¢ on zestawiony z wolnossacym
silnikiem 1.2 (90 KM, 120 Nm) oraz turbodofa-
dowanag trzycylindrowa jednostka 1.0 Booster-
Jet (111 KM, 170 Nm). Sercem systemu jest al-
ternator zintegrowany z rozrusznikiem. Rozwi-
ja 2,6 KM i 50 Nm. Nie tylko sprawia, ze uru-
chamianie wygaszonego na czas postoju silni-
ka jest szybkie i ptynne. Przy najnizszych ob-
rotach praca urzadzenia odciaza silnik benzy-
nowy zastrzykiem niutonometréw, trafiajacych
na koto pasowe watu za posrednictwem paska
wieloklinowego.

Prad jest czerpany z dwdch zrédet - rozrucho-
wy pochodzi ze zwyktego akumulatora, nato-
miast zuzywany podczas rozpedzania — z umiesz-
czonego pod fotelem kierowcy akumulatora lito-
wo-jonowego, ktdry w krétkim czasie jest w sta-
nie odda¢, a nastepnie zgromadzi¢ duzg por-
cje energii. Dodatkowy osprzet podnosi mase
samochodu o symboliczne 6,2 kg. Akumulator
o pojemnosci 0,37 kWh jest tani w produkgji.
Takze zastapienie alternatora i rozrusznika jed-
nym elementem nie komplikuje procesu produk-
cyjnego. Czy SHVS dziata? W przypadku swifta
pozwolit na obnizenie katalogowej emisji dwu-
tlenku wegla o 8 g/km. W efekcie model znalazt
sie na progu 90 g CO2/km, co w krajach Europy
Zachodniej moze przefozy¢ sie na ulgi podatko-
we. W przypadku swifta komponent hybrydo-
wy nie skraca czasu przyspieszania do 100 km/h



(11,9 s) ani nie podnosi predkosci maksymal-
nej (180 km/h). Obniza jednak srednie spalanie
w ruchu miejskim z 5,4 do 4,5 /100 km. Rze-
czywiste miejskie spalanie w swifcie 1.2 SHVS
nie przekracza 6,0 1/100 km, co réwniez moz-
na uznac za dobry wynik.

Dwie ostatnie generacje swifta ciezko praco-
waty na wizerunek usportowionego auta seg-
mentu B. Najnowsza wersja ma spokojniejsza
stylizacje i mniej bezkompromisowy uktad jezd-
ny, ale wcigz potrafi da¢ radosc z jazdy. Niewiel-
ka masa wiasna (850 kg) przektada sie na zwin-
nos¢ auta. Podoba¢ moga sie takze obnizone
0 20 mm wzgledem poprzednika siedziska foteli,
wskazniki w tubusach, lekko zwrécona w stro-
ne kierowcy konsola srodkowa oraz kierowni-
ca z podcietym wiencem, czyli smaczki typo-
we dla sportowych aut. Za najnowszymi tren-
dami nie nadaza system multimedialny z 7-ca-
lowym ekranem. Ma wszystkie kluczowe funk-
cje, jednak wygladem menu czy intuicyjnoscia
jego obstugi odstaje od klasowych rywali. Trud-
no tez o jednoznaczng ocene wnetrza. Pozy-
cja za kierownica jest ergonomiczna, a wystrdj
kabiny ciekawy, ale jakos¢ tworzyw oraz wy-
ciszenie przy predkosciach przekraczajacych
100 km/h nie doréwnuja czotéwce.

Cennik swifta sprytnie kamufluje koszt hy-
brydy. Jest ona bowiem dostepna tylko w naj-
drozszej wersji wyposazenia Elegance, podczas
gdy konwencjonalne odmiany korcza sig na Pre-
mium Plus. Wersja 1.2 Duallet Hybrid zostata
wyceniona na 59.900 zf, natomiast 1.0 Booster-
Jet — na 69.900 zt. Najblizszym, ale nie bezpo-
srednim rywalem Suzuki, z racji réznic w kon-
strukgji napedu, jest 100-konna toyota yaris hy-
brid (od 67.400 zt). Swift z technologig SHVS
nie jest rewolucja. Na tle klasycznych hybryd
to rozwiazanie o niskiej wydajnosci, ktore po-
kazuje jednak, ze w motoryzacji wciaz istnieje
przestrzeh na innowacje i juz przy uzyciu pro-
stych systemow auto stanie sie mniej ucigzliwe
dla srodowiska.

tukasz Szewczyk

Wizjoner
Z Maranello

Chcecie blizej poznaé cztowieka, ktory stworzyt jedna z najwigkszych
motoryzacyjnych poteg? Siegnijcie po ksigzke Piero Ferrariego, ktory
zdecydowat sie napisac¢ o swoim stynnym ojcu, Enzo!

w Maranellu w poblizu Modeny. Gdy miat
18 lat, zmart jego ojciec. To tragiczne wyda-

rzenie sprawito, ze musiat pogodzi¢ nauke z pra-
3. Ale udato mu sie. Ukonczyt technikum, pra-
cujac w roznych warsztatach samochodowych.

Jeszcze jako nastolatek Enzo byt kierowca
testowym i wyscigowym w CMN (Construzio-
ni Meccaniche Nazionale), a nastepnie w zespo-
le wyscigowym Alfa Romeo. W 1929 roku za-
tozyt wiasny zespdt wyscigowy — Scuderia Fer-
rari. Mato tego, w niewielkim warsztacie kon-
struowat i serwisowat swoje pierwsze samocho-
dy. Byty to wyczynowe bolidy, ktdre stuzyty mu
do scigania sie.

W 1946 roku Enzo Ferrari
postanowit uruchomi¢ pro-
dukcje samochodow
cywilnych,  co spo-
wodowato  podziat
w funkcjonowaniu fir-
my. Od tej pory Scude-
ria Ferrari zajmowata sie
tylko samochodami wy-
scigowymi, a pozostata
czesé firmy — osobowy-
mi. Pierwszy cywilny sa-
mochéd Ferrari, model
125 S, po raz pierw-
szy opuscit fabryke
w 1946 roku i zostat
wyposazony w 12-cy-
lindrowy silnik o po-
jemnosci 1,5 1.

Stworzona przez
Ferrariego marka
zlogo przedsta-
wiajacym wierz-
gajacego ruma-
ka  zachwyci-
ta caly swiat.
Mocy, szybko-

E nzo Ferrari urodzit sie pod koniec XIX wieku

sci i elegancji jej aut nie mogt sie oprzeé nawet
Jan Pawet Il. Warto wiec pozna¢ niezwykty zy-
ciorys Wiocha, napisany przez jego syna Piero.
Bo Enzo byt cztowiekiem, ktéry prowadzit towa-
rzyskie konwersacje z Benitem Mussolinim, ale
uratowat przed faszystami swojego zydowskie-
go przyjaciela. Geniuszem, ktéry odrzucit ofer-
te Henry'ego Forda, ale nie spodziewat sie na-
gtego rozstania z Nikim Lauda.

Ksigzka ,Enzo Ferrari. Wizjoner z Maranello”
jest lekturg obowiazkowa dla kazdego fana mo-
toryzacji. Nic, tylko czytac!

red
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Narzekanie,

gniew, nieuczciwa konkurencja?
Nie tracmy na to energii!

W naszej branzy jest mnéstwo wspaniatych ludzi. Mocno w nich wierze, ho maja wieksza site od reszty. Sq tez tacy,
ktorzy wolg walczy¢ widtami, rekami i nogami zamiast glowgq, charyzma i kulturg biznesowq. Naprawde mozna inaczej.
Przeciez to nasze wspolne podwdrko. Nie zasmiecajmy go sobie nawzajem.

Marek Kasprzyk,
wtasciciel szkoty jazdy
Quattro

z Krakowa i Nowego Sacza

owi sie, ze Polacy lubig narzekaé. Z psy-
|V| chologicznego punktu widzenia dzieki ta-

kiemu wtasnie dziataniu osiggamy pew-
ne korzysci. Bo przeciez kto z nas nie czuje sie
lepiej w momencie, gdy wyrzuci z siebie tro-
che ztych emoc;ji? Ale istnieje tez ryzyko. Moze
nam sie to tak spodobac, ze zaczniemy robic

tak coraz czesciej. Ba, bedziemy traktowali na-
rzekanie jako lekarstwo na ktopoty. Wiadomo
jednak, ze gadaniem niczego nie osiggniemy.
Bo narzekanie to przeciez nic innego jak gada-
nie o tym, jak jest ciezko. Kosztuje nas to wie-
cej pieniedzy, niz mogtoby sie wydawac. Pie-
nigdz ulatnia sie w postaci energii, jaka na ten
proces poswigcamy.

Praca przedsiebiorcy w duzej mierze polega
na rozwiazywaniu problemoéw. Miedzy narzeka-
niem a zdefiniowaniem problemu i prébg jego
rozwigzania istnieje wielka réznica. Warto sta-
wiac na te druga metode. Im lepiej zdefiniuje-
my problem, tym fatwiej go rozwigzemy. Mozna
go tez unikna¢ dzieki przewidzeniu, ze sie po-

jawi. Ale w takim przypadku trzeba mie¢ oczy
szeroko otwarte, dobry system monitorowania
tego, co dzieje sie w firmie. Na to wtasnie war-
to poswiecac swojg energie.

Narzekanie czesto mylone jest z nazywaniem
rzeczy po imieniu i stawianiem jej czota. Jesli
dzieje sie zle, nalezy o tym moéwic, szukad roz-
wigzan, analizowad temat racjonalnie, odsuwac
emogje, siegac po wnioski i — co najwazniejsze
i niestety najrzadziej spotykane — dziatac!

M ,Narzekacz” z dlugq litania

Zawsze jest na co narzekac. Zeby ulatwic zadanie
.narzekaczom", postanowitem nawet przygoto-



wac liste gotowych tematow. Niech juz zaczng
narzekac i maja to za sobg! Moze im sie w kon-
cu znudzi i zaczna robi¢ co$ produktywnego?

No to ponarzekajmy! Auta szkoleniowe s3 zte,
za ciasne, stabo w nich wida¢ droge. | fotel jest
niewygodny. A kursanci? Wybredni, nie sfucha-
ja polecen i marudza. Z jakiego powodu? W za-
sadzie kazdego. Przykfad? Zajecia chcg tylko
po godz. 14, poniewaz wczesniej sa w pracy lub
szkole. Szkoleniowiec ponarzeka jeszcze na ko-
lejne bezsensowne zmiany w prawie, na tych,
ktdrzy nie przychodzg na umdwione jazdy. War-
to takze ponarzekac na konkurencje, ktéra za-
niza ceny. No i ten zderzak! Znéw porysowa-
ny! Do tego urwane lusterko, ukradziony kot-
pak i peknieta opona. Jeszcze ta przekleta biu-
rokracja! | znowu wjechali w tyt auta na ,zielo-
nej strzatce”. Poza tym trzeba optaci¢ za czynsz,
plac manewrowy, ubezpieczenia, kupic paliwo...

Jak sami widzicie, lista moze by¢ bardzo dtu-
ga. Wytrwatym polecam skupiac sie na niej co-
dziennie. Mozna ja nawet rozbudowac, wszyst-
ko wedtug wiasnego uznania! A jesli to wszyst-
ko spiszemy, na kartce lub w dokumencie tek-
stowym w komputerze, narzekanie p6jdzie nam
sprawniej. O to chodzi! Warto miec to jak naj-
szybciej za soba! Dzieki temu zyskamy mnéstwo
czasu i energii na dziatania, ktdre przyczynig sie
do rozwoju naszej szkoty jazdy.

M Nieuczciwa konkurencja, fatszywe
opinie

W naszej branzy nie brakuje takze nieuczciwej
konkurencji. Pomystow, dzieki ktérym rozwija
sie taki proceder, jest wiele. Jednak z géry za-

znacze, ze na diuzszg mete taka aktywnosc¢ jest
nieoptacalna. Tak jak narzekanie.

Nieuczciwa konkurencja uderza zwykle w te
szkoty, ktérym wiedzie sie lepiej. Bo po co szko-
dzi¢ stabej firmie? Ale przeciez zyjemy w cza-
sach, kiedy szkota, zeby utrzymac popularnos¢,
musi oferowac wysokga jakos¢ szkolenia. Kon-
kluzja? Préba zaszkodzenia takim osrodkom
jest bezcelowa. Silng marke mozna ostabi¢ tyl-
ko na wiasnie zyczenie. Los naszej firmy zale-
zy od nas, od naszych decyzji, zaangazowania
i pracowitosci. Solidna jakos¢ i stabilna marka
wypracowana na przestrzeni lat ciezkiej i ma-
drej pracy bedzie sie dzielnie broni¢. Na pew-
no nie odpusci nieuczciwej konkurencji. Dlacze-
go? Bo jest silna!

Najprostszym i jednym z bardziej popular-
nych przyktadéw nieuczciwej konkurencji jest
podszywanie sie pod klientéw danej szkoty
i pisanie o niej negatywnych opinii w Inter-
necie. Z tym problemem mam do czynienia
od samego poczatku istnienia mojego osrod-
ka. Zawsze prosze kursantow o podzielenie sie
swojg opinig na temat kursu i szkoty w sieci.
Bytem jedna z pierwszych oséb, ktéra w mo-
jej okolicy kfadta na to tak duzy nacisk. Kon-
kurencja hejtowata mnie, sugerujac, ze sam
sobie pisze opinie.

Jak sie przed tym broni¢? Na szczescie jest
Facebook. Wystarczy zastosowac na stronie in-
ternetowej szkoty wtyczke. Wtedy kursant moze
potwierdzi¢ wiarygodnos¢ opinii swoim pry-
watnym profilem. Moga by¢ one wystawiane
rowniez na firmowym profilu na Facebooku
(fanpage’u) lub portalach branzowych. Warto
o to dbac i prosi¢ kursantow, zeby dzielili sie

swoimi wrazeniami z kursu i egzaminu. Niech
wies¢ si¢ niesie!

Niestety, jest kilka miejsc w sieci, gdzie mamy
do czynienia z nieuczciwoscia. Jednym z nich
jest Google My Business. Dziwie sig, ze ame-
rykanski gigant do tego dopuszcza. Otdz por-
tal spotecznosciowy Google+ jest staby, w Pol-
sce zupetnie niepopularny. Dlaczego? Poniewaz
nie taczy sie z opiniami na profilach firmowych
na Google My Business. Nie ma sposobu na po-
twierdzenie wiarygodnosci umieszczanych tam
recenzji. W ten sposob Google pozwala dokony-
wac wpiséw osobom podajacym fatszywe dane.
Przedsiebiorca ma tylko mozliwos¢ odpowiedze-
nia na taka recenzje.

Zgtoszenie nieuczciwej opinii jako spamu
niewiele daje. Polecam jednak odpowiada¢
na wszystkie fatszywe opinie, piszac konkret-
ne sprostowanie i akcentujac, ze autor nie byt
kursantem danej szkoty. Warto podkresla¢ swo-
ja wiarygodnos¢ opiniami, ktore juz otrzymali-
$my, oczywiscie wiarygodnymi.

Nieuczciwym szkotom sugeruje, podobnie jak
zajmujacym sie narzekaniem, ze marnujg czas.
Mocna i madra szkota i tak obroci ten gniew
na swoja korzys¢. A wy, nieuczciwi, natym
wszystkim tylko stracicie!

M Jeden za wszystkich, wszyscy
za jednego

Gdyby nie konkurencja, dynamika rozwoju
przedsiebiorstw bytaby znacznie nizsza. Jest ona
silnym motorem napedowym danej branzy. Kaz-
dy, kto chce liczy¢ sie na rynku, musi obserwo-
wac konkurencje. To naturalne. Jednak rzuca-
nie sobie kiod pod nogi zupetnie mija sie z ce-
lem. Dlaczego? Bo spowalnia rozwdj wiekszych
szkot, a mniejszym niepotrzebnie zabiera cenny
czas. Kazda kfoda, czy to rzucana przez usta-
wodawce, czy tez przedsigbiorcow, tylko nas
ostabia, odbiera mozliwosci rozwoju wszystkich
szkot. Na branze nalezy patrzec catosciowo. Je-
den za wszystkich, wszyscy za jednego. Konku-
rencja miedzy osrodkami powinna opierac sie
gtéwnie na przesciganiu sie¢ w pomystach zwia-
zanych ze wzrostem jakosci szkolenia i realizacjg
ciekawych inicjatyw promujgcych dane marki.

Nie tudze sie, ze bedzie idealnie. Jednak
od lat przypatruje sie narzekaniom, czasem
agresji i ogolnemu hejtowi wobec wszystkich
i wszystkiego. Nie mowie, ze kazdy tak dziafa.
Wiem, w naszej branzy jest mndstwo wspania-
tych ludzi. Mocno w nich wierze, bo maja wiek-
szg site od reszty. Sg tez tacy, ktérzy wolg wal-
czy¢ widtami, rekami i nogami zamiast gfowa,
charyzma i kulturg biznesowga. Naprawde moz-
na inaczej. Przeciez to nasze wspolne podwor-
ko. Nie zasmiecajmy go sobie nawzajem. Urza-
dzajmy je tak, zeby dawac sobie szanse prowa-
dzenia wysokiej jakosci szkolen duzej liczbie kur-
santoéw, pozwalajac realizowac sie zawodowo
i godnie przy tym zy¢. ll
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Niepernosprawnt
nie zapfaca za praktyke

W pofowie maja w zycie wejdzie przepis mowigcy o catkowitym zniesieniu optaty za praktyczng czes$c egzaminu

o kierujacych pojazdami, ktéra zostata przy-
jeta przez postéw i senatoréw w lutym. Mie-
sigc pdzniej podpisat jg prezydent Andrzej Duda.

Z apis ten pojawit sie w nowelizacji ustawy

M Znizka to za mato

Za projektem stojg senatorowie, ktérych w pra-
cach reprezentowat Jan Filip Libicki (PO). Nowe-
lizacja zaktada dodanie trzech ustepéw do art.
56 ustawy o kierujgcych pojazdami. Jeden z nich
dotyczy zniesienia optaty za egzamin praktycz-
ny niepetnosprawnym posiadajacym lekarskie
orzeczenie lekarskie z adnotacja, ze moga pro-
wadzi¢ pojazd silnikowy po przystosowaniu go
do rodzaju schorzenia. Teraz takie osoby pfacg
mniej, bo majg 50-procentowg znizke. Znaczy
to, ze opfata za egzamin praktyczny na katego-
rie B wynosi w ich przypadku 70 zt.

na prawo jazdy dla osob niepetnosprawnych.

Dwa kolejne ustepy dotyczg wprowadzenia
internetowej bazy informacji o pojazdach przy-
stosowanych do prowadzenia przez niepetno-
sprawnych. Maja sie w niej znalez¢é m.in. nazwy
osrodkow szkolenia kierowcow, ktore je posia-
daja. Dzieki temu osoba niepetnosprawna be-
dzie wiedziata, z kim rozmawia¢ o wynajmie po-
jazdu na egzamin praktyczny oraz znajdzie OSK
posiadajgcy odpowiednig infrastrukture (auto)
do szkolenia.

Zanim powstanie baza, Ministerstwo Infra-
struktury musi jeszcze wyznaczy¢ podmiot, kt6-
ry podejmie sie prowadzenia i aktualizowania
internetowej bazy danych o pojazdach odpo-
wiednio przystosowanych do rodzaju niepetno-
sprawnosci. Ten przepis wszedt w zycie po uply-
wie czternastu dni od dnia ogtoszenia, czyli pod
koniec kwietnia, jednak juz po zamknieciu tego
numeru ,Szkoty Jazdy".

H Trybunat zdopingowat do dziatania

Senatorowie podijeli dziatania na rzecz niepetno-
sprawnych w odpowiedzi na zesztoroczny wy-
rok Trybunatu Konstytucyjnego, ktéry zapadt
po rozpoznaniu wniosku rzecznika praw oby-
watelskich. TK orzekt, ze art. 53 ust. 4 pkt 1
w zwigzku z art. 54 ust. 5 pkt 1 ustawy o kieru-
jacych pojazdami jest niezgodny z art. 69 Kon-
stytucji RP oraz art. 20 Konwencji o prawach
0s0b niepetnosprawnych, sporzadzonej w No-
wym Jorku w 2006 roku. Nie przewiduje on bo-
wiem udzielenia przez wtadze publiczne efek-
tywnej pomocy osobie niepetnosprawnej, wy-
magajacej przystosowania pojazdu do rodza-
ju schorzenia, w zapewnieniu pojazdu na po-
trzeby praktycznej czesci egzaminu panstwo-
wego na prawo jazdy kategorii B. ,Na ustawo-
dawcy cigzy obowiagzek wprowadzenia regula-
cji zapewniajacych osobom niepetnosprawnym
przynajmniej minimalny, a zarazem efektywny
poziom pomocy wtadz publicznych w zdoby-
waniu uprawnien do kierowania pojazdami”
— orzekt Trybunat.

H Maty krok w dobrym kierunku

— Proponowane zmiany mozna uzna¢ za maty
krok w dobrym kierunku — komentowat na fa-
mach ,,Szkoty Jazdy” jeszcze w zesztym roku
Zbigniew Zawada, wiceprezes Stowarzysze-
nia Pomocy Niepetnosprawnym Kierowcom
.SPiNKa". — Koszt uzyskania prawa jazdy dla
0s6b niepetnosprawnych zawsze troche sie
zmniejszy. Bo kurs nie jest tani, trzeba za nie-
go zaptacic¢ ponad 2 tys. zt.

— Nie wypada tego pomystu odrzucac,
jest sensowny, ale w kontekscie barier, ja-
kie napotykaja takie osoby na swojej drodze
do zdobycia prawa jazdy, to za mato — oce-
niat Piotr Makiota, witasciciel chorzowskiego
osrodka Elmak, ktéry w swojej ofercie ma kur-
sy na prawo jazdy kategorii B dla 0séb nie-
petnosprawnych.

Jakub Ziebka



Scenariusz sie powtarza...

Poznai, Krakéw, Koszalin, L6dz, Radom, Gostyn i Pszczétki. W kazdej z tych miejscowosci znajduje sig tor, ktéry stat
sie koscig niezgody. Powéd? Hatas. Jesli dodamy do tego zlikwidowane tory w Lublinie i na warszawskim Zeraniu,
otrzymamy ponury obraz krajowej rzeczywistosci.

gowym z udziatem ,,mtodych gniewnych”

media grzmia, ze w Polsce brakuje to-
row, na ktérych amatorzy szybkiej jazdy mo-
gliby w bezpiecznych warunkach docisng¢ gaz
do podtogi. Krytykowana jest tez rzekoma nie-
che¢ do krzewienia kultury motoryzacyjnej.
Jednak te same media cieszg sie na sama mysl
o ogladalnosci, jaka zapewnia sensacyjne do-
niesienia o ucigzliwosci toréw dla mieszkancow.
W kolejnych relacjach brakuje twardych argu-
mentéw w postaci zmierzonego poziomu ha-
tasu czy przedstawienia petnego obrazu sytu-
acji. Doskonatym przyktadem jest tor w Lubli-
nie. O tym, ze obiekt dziatat zgodnie z prawem
przez ponad 30 lat, a mieszkancy nowo wybu-
dowanego osiedla wiedzieli, w jakiej okolicy ku-
puja mieszkania i z czym sie to wigze, najgfo-
$niej mowili bywalcy toru.

Po kazdym powazniejszym zdarzeniu dro-

M Jakie jest natezenie hatasu? Nie
wiadomo

W pierwszych dniach marca na portalu Nasze-
miasto.pl zostat opublikowany artykut o zache-
cajacym do klikniecia tytule , Pszczétki: Ryk sil-
nikdw zamienit ich zycie w kosz-
mar”. Mieszkancy skarzg sie
na organizowane na ODTJ Au-
todrom Pomorze zawody driftin-
gowe. Podczas wigkszych imprez
hatas ma by¢ ,nie do wytrzyma-
nia". Poniewaz Autodrom Pomo-
rze zostat utworzony przez Po-
morski Osrodek Ruchu Drogowego w Gdansku,
automatycznie PORD jest stawiany w negatyw-
nym swietle. Postanowilismy zasiegna¢ infor-
magji u zrodta i zapytac, jak faktycznie wygla-
da sytuacja.

— Pomorski Osrodek Ruchu Drogowego
w Gdansku nigdy nie byt organizatorem za-
wodow driftingowych. Odbywajace sie dwa
— trzy razy w roku na terenie ODTJ-otu zawo-
dy nie sg organizowane przez nas. Wynajmu-
jemy nasz obiekt organizatorowi zewnetrzne-
mu na podstawie osobnych uméw, czego zad-
ne zapisy nie zabraniajg — wyjasnia Roman No-
wak, dyrektor PORD.

Stowarzyszenie ,,Wspolnie dla Dobra Gminy”
zwraca uwage na mniejszg od poczatkowo de-
klarowanej odlegtos¢ terenu ODTJ-otu od za-

budowan mieszkalnych (330 zamiast 600 m)
oraz hatas, ktéry odbiega od zakfadanych ,nie-
istotnych dla srodowiska czasowych uciagzliwo-
$ci akustycznych”. Wiosng 2017 roku miaty zo-
sta¢ przeprowadzone pomiary hatasu, ale w tym
czasie sposob pracy osrodka miat zostac tak zor-
ganizowany, zeby sprzyja¢ wytwarzaniu mini-

Autodrom Pomorze nie zamierza zmienia¢
profilu dziatalnosci. Jazdom szkoleniowym
towarzyszy¢ beda réznego rodzaju imprezy

sportowe i zloty.

malnego hatasu. Natezenie hatasu podczas za-
woddw nie zostato oficjalnie zmierzone przez
zadna ze stron.

- Badania gtosnosci nie byly dokonywa-
ne podczas imprez, gdyz sa one organizowa-
ne pomiedzy godz. 9 a 20, czyli w czasie, kie-
dy nie obowigzuje cisza nocna - méwi Roman
Nowak, dyrektor PORD-u. - Poza tym, zgodnie
z art. 156 prawa o ochronie srodowiska, zabra-
nia sie uzywania instalacji lub urzadzen nagta-
$niajacych na publicznie dostepnych terenach
miast, terenach zabudowanych oraz na terenach
przeznaczonych na cele rekreacyjno-wypoczyn-
kowe. Przepisu nie stosuje sie do imprez spor-
towych, rozrywkowych i innych legalnych zgro-
madzen. Zgodnie z prawem ochrony srodowi-
ska instalacja to stacjonarne urzadzenie tech-

niczne lub zespdt powigzanych urzadzen tech-
nicznych, do ktorych tytutem prawnym dyspo-
nuje ten sam podmiot i potozonych na terenie
jednego zaktadu, jak réwniez budowle niebe-
dace urzadzeniami technicznymi ani ich zespo-
tami. Zgodnie z interpretacja Ministerstwa $ro-
dowiska za stacjonarne urzadzenie nalezy uzna¢
urzadzenie unieruchomione podczas eksploata-
cji (mogace funkcjonowac tylko w stanie unie-
ruchomienia). Natomiast samochdd nie spet-
nia pojecia stacjonarnosci i nie podlega decy-
zji o emisji hatasu.

M Zysk gminy

W tym sezonie Autodrom Pomorze nie zamie-
rza zmieniac profilu dziatalnosci. Jazdom szko-
leniowym towarzyszy¢ beda réznego rodzaju
imprezy sportowe i zloty.

- W 2018 roku planujemy organizacje zlotéw
samochodowych, imprez o charakterze moto-
ryzacyjnym oraz trzykrotne wynajecie obiektu
na zawody driftingowe — wylicza Roman No-
wak. — Terminy zawodow nie sg objete tajemnica
i kazdorazowo informacje na ich temat sg poda-
wane w mediach spotecznosciowych, ponadto
informacje otrzymuja lokalne wtadze.

Dyrektor mowi, ze kazdy mieszkaniec gminy
Pszczotki, znajac terminarz, moze te informacje
wykorzystac zgodnie ze swoimi preferencjami.

— Spora rzesza fandw sportéw motoryzacyj-
nych potraktuje to wydarzenie jako rzadka oka-
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zje do obejrzenia zmagan zawodnikéw klasy eu-
ropejskiej i Swiatowej bez koniecznosci dalekie-
go dojazdu — méwi Nowak. — Nadmieni¢ nalezy,
iz organizatorzy zawodéw driftingowych dokfa-
dajq wszelkich staran, by uczyni¢ zados¢ zasa-
dom zwigzanym z ochrong srodowiska, zawod-
nicy s3 m.in. zobligowani do uzywania najwyz-
szej jakosci paliw oraz stosowania na postojach
mat pod pojazdy, ktére minimalizuja prawdo-
podobienstwo przedostania sie do gruntu ply-
now eksploatacyjnych. Pracownicy Autodromu
Pomorze natomiast dbajg o to, by wszelkie po-
wstate nieczystosci nie dostawaty sie do srodo-
wiska poprzez blokowanie ich przez filtry sub-
stancji ropopochodnych.

Dyrektor zwraca uwage na jeszcze jedng rzecz.

— Gmina Pszczotki na organizacji tego typu
masowych wydarzen, jak i na samym istnieniu
osrodka, zyskuje — zauwaza Nowak. — Mozli-
wos¢ wystawienia stoiska z wtasnymi wyroba-
mi, produktami, rekodzietem, ustugami, wzrost
sprzedazy w okolicznych sklepach i stacjach pa-
liw, wzrost zapotrzebowania na ustugi gastro-
nomiczno-hotelowe, bezptatna promocja gmi-
ny Pszczo6tki w mediach lokalnych i ogélnopol-
skich to tylko niektdre korzysci. Podkresli¢ nale-
2y, iz tego typu wydarzenia na 365 dni w roku
trwaja zaledwie kilka dni w rozbiciu na dwa -
trzy terminy, w zwigzku z czym duzym uogél-
nieniem jest stwierdzenie, ze dziatalnos¢ Auto-
dromu uniemozliwia mieszkaricom funkcjono-
wanie. Wiekszos¢ dni w roku to czas poswiecony
na szkolenia na ptytach poslizgowych, ktérych
celem jest doskonalenie techniki jazdy i pod-
noszenie Swiadomosci kierowcéw, czego efek-
tem jest zwiekszenie bezpieczenstwa na dro-
gach publicznych, co jest wspoélnym interesem
spotecznym.

B W Niemczech nie narzekajq
Pozostaje czeka¢ na dalszy rozwdj sytuacji.

Mieszkancy Pszczotek podkreslaja, ze nie prze-
szkadza im podstawowa dziatalnos¢ ODTJ-otu,

Mieszkancy kontra autodrom

-

tylko hatas wytwarzany przez driftujgce samo-
chody. Sytuacja sprawia wrazenie patowej.
Strony sporu okopaty sie na pozycjach i prze-
rzucajg argumentami. Mieszkancy nie wyklu-
czajg oddania sprawy do sadu lub fizycznego
blokowania toru. Goraca dyskusja rozgorzata
takze w komentarzach pod wspomnianym ar-
tykutem w serwisie Naszemiasto.pl. Nie braku-
je hejtu, rzeczowych wypowiedzi czy spojrze-
nia na sprawe z pewnym dystansem. ,Czesto

Mieszkancy Pszczotek podkreslaja, ze nie
przeszkadza im podstawowa dziatalnos¢
ODTJ-otu, tylko hatas wytwarzany przez
driftujace samochody. Sytuacja sprawia

wrazenie patowej.

bywam w Pszczdtkach u rodziny, ktdra mieszka
po drugiej stronie toréw (ul. Ogrodowa). | jak
sq jakies zawody, to ledwo co stychad, zeby cos
tam sie dziato. Rodzinie tez ani w tygodniu, ani
w weekendy nie przeszkadza. A jesli chodzi

o hatas, to zaczatbym od zainteresowania sie
owczarkiem niemieckim sasiadow z drugiej stro-
ny ptotu i kolejkg SKM" — napisat Oskar. ,War-
to by réwniez zauwazy¢, ze w dniu otwartym
dla mieszkancow drifty jakos nie przeszkadzaty
i kolejka do nich nie malata, o czym zreszta pi-
safa ta sama gazeta” - twierdzi Nie-Mieszkan-
ka. ,Jestem mieszkanka, a na dniach otwartych
nie byfam, za to hatas dato si¢ bolesnie odczuc.
Zrozumcie, ze z kazdej sytuadji jest wyjscie, tyl-
ko trzeba rozmawia¢” — odpowiada internaut-
ka podpisujaca sie pseudonimem Mieszkanka.
Czy mozna inaczej? Mozna. Doskonatym przy-
ktadem toru jest niemiecki Nurburgring. Kilka razy
w roku odbywaja si¢ tam 24-godzinne wyscigi,
a takze rundy F1, WTCC czy driftingowych mi-
strzostw. Na co dzien na pdtnocnej petli Ntrbur-
gringu testowane sg prototypy sportowych sa-
mochoddw, a po potudniu kazdy zainteresowany
po whiesieniu optaty moze sprawdzi¢ swoje umie-
jetnosci i auto na nitce kultowego asfaltu. Nawet
jezeli hatas nie daje sie we znaki, to utrudnienia
drogowe podczas najwigkszych imprez na pew-
no sg uciazliwe. Nikt jednak nie narzeka. Lokalni
nauczyli sie bowiem czerpa¢ wymierne korzysci
z sgsiedztwa toru. Bary, restauracje, hotele, wy-
pozyczalnie wyscigowych samochoddéw czy na-
wet stacje paliw powstaty, by obstugiwac odby-
wajace sie na Ringu imprezy. Bez nich w okolice
sennej miejscowosci Nirburg, li-
czacej niecate 200 mieszkancow,
nikt by sie nie zapuszczat. Pozosta-
je trzymac kciuki za Autodrom Po-
morze. W tej czesci kraju — poza im-
prowizowanymi torami na ptytach
lotnisk w Borsku i Pruszczu Gdan-
skim oraz wymagajgcymi sporych
umiejetnosci imprezami typu KJS
- amatorzy szybkiej jazdy nie majg innych moz-
liwosci sprawdzenia swoich umiejetnosci w bez-
piecznych warunkach.
tukasz Szewczyk
Zdjecia: Joanna Oleszek/Autodrom Pomorze
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to niebezpieczna zabawka

Czy wiecie, ze trzymanie telefonu w dtoni uposledza sprawnos¢ kierowcy, tak jakby miat we krwi 0,8 promila alkoholu?
Kierowca ma nie tylko ostabiony refleks, ale rowniez zawgzone pole widzenia (podobnie jak jadacy ze znaczng
predkoscig).

Marek Rupental

zeby zapewnic¢ ludziom maksimum bezpie-

czenstwa. Dlatego kazdy pojazd wyposa-
zony jest w bierne i czynne elementy bezpie-
czenstwa. Od kwietnia jest jeszcze bezpieczniej,
tym razem za sprawa Unii Europejskiej. Otéz
kazdy wyprodukowany od tamtej pory samo-
chéd musi by¢ wyposazony w e-call, czyli sys-
tem automatycznego wzywania pomocy (pisze-
my o tym na str. 41 - przyp. red.)

P roducenci aut dokfadajg wszelkich staran,

H Rozmowa z kierowcq surowo
zabroniona

W starszych samochodach tego systemu oczy-
wiscie nie ma. Co zatem go zastepuje? Telefon
komarkowy. Jesli tylko bateria jest natadowana
i ptacimy na czas rachunki za komorke, w razie
nieszczescia mozemy tatwo skontaktowac sie
z bliskimi lub stuzbami ratunkowymi.

Z telefondw korzystamy jednak za czesto. Zda-
rza sie, ze w sytuacjach, kiedy tego nie wolno,
np. podczas jazdy samochodem. Przeciez kie-
rowca zaabsorbowany rozmowsa jest potencjal-
nym sprawcg wypadku. Na to zwrécono uwa-
ge juz blisko 50 lat temu! Chodzi mi o pewng
tabliczke w autobusie. Napisano na niej: ,Roz-
mowa z kierowcg w czasie jazdy surowo zabro-
niona”. A byly to czasy, gdy z komérek nikt nie
korzystat...

H Rozmowa przez komérke? Robmy
to zgodnie z przepisami

W ustawie Prawo o ruchu drogowym znajduje
sie przepis zakazujacy podczas jazdy korzysta-
nia z telefonu, jezeli konieczne jest trzymanie
stuchawki lub mikrofonu w reku. Wedtug stare-
go taryfikatora grozit za to mandat w wysoko-

$ci 100 zt. Ale problem nie zniknat, wrecz prze-
ciwnie, zaczat sie nasilac. Dlatego od czerwca
2013 roku kara jest wyzsza. Obejmuje 200 zt
mandatu i pie¢ punktéw karnych.

Trzy lata temu, na zlecenie Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, przepro-
wadzone zostaty badania. Wzieto w nich udziat
prawie 100 tys. kierowcdw. Co ustalono? Otz
ok. 4 proc. kierujacych pojazdami podczas jaz-
dy korzystato z telefonu niezgodnie z przepisa-
mi. Dlaczego? Przeciez nowsze samochody wy-
posazane sg w system umozliwiajacy tacznosc¢
bezprzewodowa miedzy urzadzeniami w aucie
a telefonem. Natomiast w starszych mozna zain-
stalowac zestaw gfosnomowiacy. Rozsgdne ko-
rzystanie przez kierujgcego pojazdem z telefo-
nu $wiadczy o jego swiadomosci!

M Bfad nie powinien skutkowac
Smiercig

Czy wiecie, ze trzymanie telefonu w dtoni
uposledza sprawnos¢ kierowcy, tak jakby miat
we krwi 0,8 promila alkoholu? Kierowca ma nie
tylko ostabiony refleks, ale rowniez zawezone
pole widzenia (podobnie jak jadacy ze znaczna

predkoscia). Badania naukowcdw z Great Bri-
tain’s Transport Research Laboratory dowiodlty,
ze kierowcy uzywajacy podczas jazdy telefonu
komorkowego reaguja nawet o 30 proc. wol-
niej niz kierujacy, ktérzy majg we krwi 0,8 pro-
mila alkoholu, a prowadzone przez nich auta
maja wydtuzong droge hamowania.

Zbyt wielu kierowcow bagatelizuje to wykro-
czenie. Nawet gdy zatrzyma ich za nie policja,
uwazaja, ze nic sie nie stato. Do czasu. W swoich
statystykach policja nie uwzglednia co prawda
rozmowy przez telefon jako przyczyny wypad-
ku, nie znaczy to jednak, ze problemu nie ma.

Moze nalezatoby podczas kurséw na pra-
wo jazdy poswieci¢ przynajmniej dwie godzi-
ny na wskazanie przyczyn wypadkéw oraz ich
skutkéw? Lepiej z tymi zagadnieniami zapo-
znac sie teoretycznie, niz poznawac je w prak-
tyce. Warto chyba w tym miejscu zamiescic cy-
tat z preambuty szwedzkiego programu profi-
laktycznego , Wizja zero”. Brzmi on: ,Jest rze-
€z niewyobrazalng, aby we wspdtczesnym, hu-
manitarnym spoteczenstwie cztowiek, ktéry po-
petni nawet niezamierzony btad w ruchu dro-
gowym, byt karany wyrokiem smierci z jego na-
tychmiastowym wykonaniem”. ll
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Kampania spoteczna

Raz, dwa, trzy — zginiesz ty!

Jesli przed lub w trakcie jazdy samochodem dokonujemy ztych wyboréw, konsekwencje mogq byc¢ straszne, z finatem
w prosektorium - taki jest przekaz kampanii spotecznej ,Raz, dwa, trzy - zginiesz ty!”, ktéra zostata zainaugurowana

7

2017 roku w garnizonie stofecznym
W w 1800 wypadkach drogowych zginefo
ponad 170 osdb, a 2 tys. zostato rannych
- méwi komendant stoteczny policji, nadinspek-
tor Pawet Dobrodziej. — Dlatego tez naszym prio-
rytetem jest ograniczenie liczby tych najpowaz-
niejszych zdarzen w ruchu drogowym. Kampa-
nia ,Raz, dwa trzy - zginiesz ty!"” ma pokazac,
ze wypadki, szczegélnie ze skutkiem $miertel-
nym, to cigg zdarzen, na ktére nie zwracamy
uwagi. To nieraz wynik btednych, ztych decy-
zji. W efekcie dochodzi do wypadku, ktory jest
katastrofg. Zaréwno dla ofiary, jak i sprawcy.
0 jakich btednych decyzjach mowa? Chodzi
np. o nadmierne wciskanie pedatu gazu, niezapi-
nanie pasow bezpieczenistwa, jezdzenie po spo-
zyciu alkoholu lub zazyciu narkotykdw.

M Spot nakrecony w prosektorium

Elementem kampanii spotecznej ,Raz, dwa, trzy
— zginiesz ty!"”, prowadzonej przez Komende

W marcu.

Stoteczna Policji, Okregowy Inspektorat Stuz-
by Wieziennej w Warszawie, Wojskowy Insty-
tut Medyczny, stoteczny WORD oraz , Fakt”,
jest 35-sekundowy spot z udziatem aktora Ja-
nusza Chabiora, ktéry wcielit sie w role leka-
rza pracujgcego w prosektorium. Ubrany w ki-
tel stoi nad $miertelng ofiarg wypadku drogo-
wego. Potem na ekranie pojawia sie sprawca
wypadku drogowego i méwi: ,Jestem drogo-
wym zabdjca, dokonatem ztego wyboru, a ty?
Nie jestes niesmiertelny”. Spot konczy mocny
przekaz. ,,Podejmujesz tysigce decyzji kazdego
dnia. Zte na drodze moga by¢ $miertelne. Do-
konuj witasciwych wyboréw. Nie patrz $mierci
prosto w twarz”.

— Policjanci nieraz widzg tragiczny finat bra-
ku wyobrazni na drogach — méwi Pawet Prze-
strzelski ze stotecznej drogowki. — I cho¢ ko-
lejne lata pracy w sekcji wypadkéw przyzwy-
czajajg ich do widokdw, o ktdrych chcieliby jak
najszybciej zapomnie¢, to uptywajacy czas nie
pozwoli im zapomnie¢ spotkan z najblizszymi

ofiar. One majg miejsce po zakonczeniu czyn-
nosci na miejscu zdarzenia, gdy musza przeka-
zac im te ostateczng wiadomosc.

M Wywiady ze sprawcami wypadkow

Kampanie poprzedzit cykl trzech wywiadéw
ze sprawcami wypadkéw drogowych. Zosta-
ty one opublikowane w ,Fakcie"”.

- 0d 35 lat mam prawo jazdy i przez te
wszystkie lata nie miatem nawet jednej sttuczki
az do tragicznej chwili — mowit , Faktowi” 57-let-
ni Zygmunt, ktéry odbywa w jednym z war-
szawskich wiezien dwuletni wyrok za spowo-
dowanie wypadku, w ktérym zgineto cztero-
letnie dziecko.

W 2015 roku, latem, mezczyzna jechat droga
krajowa nr 58. Na wjezdzie do miejscowosci Nar-
ty na Mazurach byto ograniczenie do 40 km/h.

— Zwolnitem i gdy miatem okoto 47 km/h,
nagle wjechatem na chodnik. Zanim zdgzytem
wyhamowac, uderzytem w stojacg na chodniku
rodzine. Do dzi$ nie moge sobie tego darowac.
Zawsze przestrzegatem przepisdw. W tym wy-
padku przez niewielkie przekroczenie predko-
$ci zgineta niewinna osoba. Zniszczytem zycie
tej rodzinie oraz swojej. Starajmy sie w czasie
jazdy mysle¢, przewidywad, jak inni moga za-
reagowac. Nigdy nie wiadomo, z jaka sytuacja
na drodze bedziemy mieli do czynienia — prze-
strzegat w ,Fakcie” mezczyzna.

— Uczymy osadzonych np. tego, jak nie uzy-
wac substancji zmieniajagcych swiadomos¢
w sposob szkodliwy, a osoby uzaleznione pod-
dajemy terapii — méwi Zbigniew Brzostek, dy-
rektor Okregowy Stuzby Wieziennej w Warsza-
wie. — Nasi skazani od czterech lat uczestni-
czg tez w spotkaniach w WORD-zie i szkofach,
postugujac sie wtasnym przyktadem przestrze-
gaja mtodych ludzi, méwia, czego nie nalezy
robi¢. Kazdy z nich przezyt osobisty dramat
i ma swiadomos¢, ze spowodowat takze dra-
mat innej rodziny.

Kolejnym etapem kampanii ma by¢ budowa
scenariusza zaje¢ edukacyjnych, ktére moga by¢
wykorzystywane przez WORD, np. przy okazji
spotkan z uczniami szkot ponadgimnazjalnych.

Polskie drogi wcigz naleza do jednych z najbar-
dziej niebezpiecznych w Unii Europejskiej. Tylko
w 2017 roku w naszym kraju doszto do 33 tys.
wypadkdw, w ktérych zgineto okoto 3 tys. oséb.

Jakub Ziebka
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Gdynia stawia na wodor

Wiodarze Gdyni chcieliby, zeby w niedalekiej przysztosci miejskie autobusy byly zasilane wodorem. Pierwszy krok
zostat juz wykonany. Na poczatku kwietnia prezydent Gdyni podpisat list intencyjny z prezesem Grupy Lotos. Chodzi
o realizacje dostaw wodoru dla miejskiego taboru autobusowego.

spofpraca Gdyni i Grupy Lotos ma umoz-
W liwi¢ szersze wykorzystanie bezemisyjnej
technologii w komunikacji publicznej.

— Ekologiczny, niskoemisyjny transport
to od lat nasza wizytowka — mowi prezydent
Gdyni Wojciech Szczurek. — Osiggniete sukce-
sy to jednak dla nas za mato, chcemy sie da-
lej rozwija¢. Niebawem bedziemy testowac
autobusy bezemisyjne z innowacyjnym nape-
dem elektrycznym na wymienne ogniwa wo-
dorowe. Technologie przysztosci, z wykorzy-
staniem jako paliwa wtasnie wodoru, beda tez
tematem odbywajacej sie w czerwcu w Gdyni
konferencji. Pierwszej w Polsce poswieconej
tej tematyce. Liczymy, ze wspotpraca z Gru-
pa Lotos umozliwi nam szersze wykorzysta-
nie innowacyjnych rozwigzan w transporcie,
tak waznych dla jakosci zycia. Wdrozenie tej
innowacyjnej technologii bedzie miato nie-
bagatelny wptyw na srodowisko naturalne.

M Cicha praca silnika i brak
zanieczyszczen

Wodor, bedac najpowszechniejszym pierwiast-
kiem, jest jednoczesnie jedna z kluczowych
substancji wykorzystywanych w nowoczesnym

przemysle rafineryjnym i petrochemicznym.
Gdanska rafineria Grupy Lotos obecnie pro-
dukuje go okoto 13 t/h, a juz niedtugo bedzie
to ponad 16,5 t/h.

Wodor to takze alternatywa dla obecnych
sposobow napedzania pojazdéw komunikacji
miejskiej. Autobusy zasilane takimi ogniwa-
mi paliwowymi maja wiele zalet. Nie emitu-
ja zadnych zanieczyszczen i zapewniajg duzy
komfort jazdy. Wszystko dzieki cichej pracy
silnika. W Polsce mamy obecnie trzech pro-
ducentéw autobuséw napedzanych wodo-
rem. To Ursus, Solaris i Autosan.

- Innowacyjne projekty, takie jak ten,
to istotny element realizowanej przez firme
strategii — podkresla Mateusz Bonca, prezes
zarzadu Grupy Lotos. — Inwestujemy w nowo-
czesne technologie i wspotpracujemy z orga-
nizacjami, ktére méwig tym samym jezykiem
co my. Tak wiasnie jest z Gdynig. Rozpoczy-
namy wspolny projekt, ktory jest unikatowy
rowniez w skali europejskiej.

H Woddr czysty jak pie¢ dziewiagtek

Autobus wodorowy zuzywa w ciggu roku taka
ilos¢ wodoru, jaka instalacje Grupy Lotos pro-

dukuja w ciggu godziny. Jesli Gdynia zdecy-
dowataby sie na wymiang wszystkich 92 au-
tobuséw na pojazdy wodorowe, wowczas po-
trzebowatyby one ilos¢ wodoru réwnowazng
3,5 dnia pracy instalacji wodorowych rafinerii,
czyli okoto 1 proc. produkgji. Wodér dla ogniw
musi mie¢ niemal doskonaty czystos¢ 99,999 %
(czyli tzw. piec¢ dziewiatek). Dlatego Lotos pla-
nuje budowe instalacji oczyszczania oraz stacje
dystrybucji i tankowania wodoru w Gdansku.

- Bedziemy budowali stacje do oczyszcza-
nia wodoru, tak zeby odpowiadat on parame-
trom komercyjnym, do wykorzystania w ogni-
wach paliwowych — méwi Bonca.

— My zas, majac Swiadomos¢ infrastruktury
i mozliwosci technologicznych, bedziemy szu-
ka¢ producentéw. Badz tez, organizujac prze-
targi na zakup nowych jednostek, bedziemy for-
mutowac zapytania i szukac firm, ktére zaofe-
rujg nam mozliwos¢ zasilania pojazdéw wodo-
rem. Tylko wspotpraca moze przyniesé tu ocze-
kiwane efekty — dodaje Wojciech Szczurek.

Pojazdy zasilane wodorem coraz czesciej
pojawiaja sie na ulicach Europy, m.in. w Lon-
dynie, Oslo, Mediolanie, Berlinie, Kolonii czy
Hamburgu.

Jakub Ziebka
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Nie zapominajmy, ze to my decydujemy, ktorymi informacjami dzielimy sie na Facebooku. Jak we wszystkim, wskazany

jest umiar i rozsadek.

o

(('a-

ma zbyt dobrej prasy. Na poczatku roku

gruchneta wiadomos¢ o ograniczaniu za-
siegow organicznych postéw publikowanych
na fanpage’ach, niedawno media poinformo-
waty o wycieku danych i udziale w tym procede-
rze firmy Cambridge Analytica. Ta ostatnia kwe-
stia miafa wptyw na wahania spétki na gietdzie
oraz podjecie akgji #DeleteFacebook, do ktdrej
dotaczyli m.in. Elon Musk i jego Tesla oraz Spa-
ceX czy Playboy.

Na szczescie w Polsce odsetek osdb, ktorych
dane zostaly przejete, jest marginalny. Nie zmie-
nia to faktu, ze zaufanie do najwigkszego serwi-
su spotecznosciowego spadto. Nie zapominaj-
my jednak, to my decydujemy, ktérymi infor-
macjami sie dzielimy. Jak we wszystkim, wska-
zany jest umiar i rozsgdek.

N ie ma co ukrywac, Facebook ostatnio nie

B Badzmy swiadomi!

Jesli od dawna posiadacie konto na Face-
booku, na pewno polubiliscie sporo stron ma-
rek, zostawiliscie lajki pod zdjeciami znajo-
mych czy zameldowaliscie sie w kinie, na wa-
kacjach lub w swojej pracy. Wszystkie te czyn-
nosci stuzg dzieleniu sie informacjami z naszy-
mi znajomymi i samym serwisem. Pozwalaja
tez algorytmowi Facebooka na stworzenie na-
szego ,profilu psychologicznego”. To wtasnie
dzieki danym, ktére sami dostarczamy, widzi-
my takie, a nie inne posty i reklamy na swo-
im news feedzie (gtéwnej, srodkowej tabli-

-

cy, wyswietlajacej sie po zalogowaniu do Fa-
cebooka).

Czesto zagladacie na strony motoryzacyjne,
zostawiacie uniesione w gore kciuki lub ser-
duszka pod zdjeciami i filmami, na ktérych wi-
dac samochody? Kupiliscie auto i z rozpedu po-
lubiliscie fanpage’a? Prawie na pewno traficie
do grup docelowych typu ,zainteresowani mo-
toryzacjg”, ,motoryzacja”, ,samochody”. Teraz
reklamodawcy, ktorzy reprezentuja inne marki
czy sklepy z czesciami, oponami, nawet myjnie
samochodowe, bedg mogli kierowac¢ do was
konstruowane przez siebie przekazy. Dlacze-
go? Poniewaz sami na to pozwoliliscie. To nie
jest oczywiscie zaden przytyk, po prostu stwier-
dzenie faktu. Nie wszyscy wiedzg, ze niektorych
reklam wcale nie musimy ogladacd. Jezeli pod-
czas scrollowania swojego news feeda ujrzy-
cie posta, ktéry sie wam nie podoba, mozecie
go ukry¢ i/lub zablokowac jego autora. Oczywi-
scie wymaga to jakiejs aktywnosci, jednak chy-
ba warto poswiecic na taka czynnos¢ kilkadzie-
sigt sekund, prawda?

M Lista ograniczen

Jesli macie troche wolnego czasu, powinniscie
zajrzec na strone www.facebook.com/ads/prefe-
rences. To wiasnie tam mozna doktadnie spraw-
dzi¢, do jakich grup docelowych serwis nas do-
dat. | co? Uprzedzam, mozecie si¢ zdziwic. To tyl-
ko algorytm, czasami sie myli. Usuniecie katego-
rii, ktére kompletnie nas nie interesujg, ograni-

czy pojawianie sie na naszym feedzie niechcia-
nych tresci.

No dobrze, ale jakie w tej sytuacji zmiany
czekajg wiascicieli szkot jazdy, ktorzy sa obecni
na Facebooku? Zostang lub juz zostaty wpro-
wadzone réznego rodzaju ograniczenia. W tej
chwili nie mozna np. doda¢ nowych chatbotéw
(wirtualnych doradcéw). Dzieje sie to ze wzgle-
du na pogtebiona weryfikacje juz obecnych.

To nie wszystko. Wkrotce kierowanie reklam
do naszych list mailingowych bedzie wymagato
odrebnego potwierdzenia przez kazdego wta-
sciciela skrzynki mailowej checi otrzymywania
reklam takze na Facebooku. Jeszcze doktadnie
nie wiadomo, jak to narzedzie bedzie dziatato.
Ale informacja o tym, ze cos$ takiego zacznie
funkcjonowad, juz sie pojawita. Na pewno nie
nalezy panikowac, tylko spokojnie sledzi¢ do-
niesienia branzowe.

B Dywersyfikacja tresci

Jezeli Facebook jest jedyng wizytowka waszej
firmy w sieci, moze warto zastanowic sie nad
stworzeniem wiasnej strony internetowej i/lub
rozpoczecia dziatan takze w innym serwisie spo-
tecznosciowym? Nie zachecam nikogo do na-
gtego porzucania serwisu stworzonego przez
Zuckerberga, jednak jesli nie chcecie stac sie za-
ktadnikami tylko jednego portalu, uwzglednij-
cie poszerzenie kanatéw dystrybucji informa-
cji 0 biznesie. To moze pomoéc w dywersyfika-
cji tresci oraz w dotarciu do nowych odbior-
cow. A jesli bedziecie generowac ruch na wa-
szej stronie WWW, na ktérej podepniecie pixel
Facebooka (kod $ledzacy, dziatajacy w podob-
ny sposéb do kodu Google Analytics), moze-
cie dociera¢ ze swoimi reklamami w serwisie
do 0s6b, ktoére do tej pory byty tylko na stro-
nie. Mozliwosci jest naprawde sporo, wszyst-
ko zalezy od planu.

W jednym z poprzednich artykutéw wspomi-
natem o sposobie prowadzenia fanpage’a i od-
radzatem publikowanie na nim tresci niezwigza-
nych z naszym biznesem. Dotyczy to w réwnej
mierze profili prywatnych. Zachecam do gteb-
szego przemyslenia tresci, ktdre wrzucamy. Pa-
mietajmy, ze w Internecie nic nie ginie.

Hubert Grygielewicz,

community & content manager w agencji
komunikacji interaktywnej SO FINE

Fot. Hamza Butt/Flickr




Bezpieczenstwo

Auto samo wezwie pomoc

Juz od pierwszego kwietnia wszystkie modele nowych samochodow w Unii Europejskiej sq ohowigzkowo wyposazone
w e-call, czyli automatyczny system do wzywania pomocy w razie wypadkéw.

inicjatywy eSafety, ktéra ma na celu popra-

we stanu bezpieczenstwa i efektywnosci
transportu drogowego na terenie Unii Euro-
pejskiej. System e-call od 1 kwietnia jest juz
na wyposazeniu wszystkich homologowanych
nowych pojazdéw osobowych oraz dostaw-
czych - do 3,5 tony.

System miaf by¢ obowigzkowym wyposaze-
niem nowych aut juz pod koniec 2015 roku, jed-
nak dfugo przeciggaty sie uzgodnienia unijnych
ministréw. Dotyczyty one wymogow technicz-
nych urzadzen, montowanych w autach oso-
bowych i lekkich dostawczych.

J est to rozwigzanie wprowadzone w ramach

W Jak to dziata?

Jak dziata system e-call? Uruchamia sie auto-
matycznie niezwtocznie po zarejestrowaniu po-
waznego zderzenia przez czujniki zamontowane
w pojezdzie. Po jego wigczeniu system wybiera
europejski numer alarmowy 112, nawiazuje po-
taczenie telefoniczne z odpowiednim punktem
przyjmowania zgtoszen o wypadkach i przeka-
zuje stuzbom ratowniczym informacje dotycza-
ce zdarzenia, w tym momentu zdarzenia, do-
ktadnej lokalizacji rozbitego pojazdu, a takze
kierunku podrozy (co ma szczegdlne znaczenie
na autostradach oraz w tunelach). Ale nie tyl-

ko. Powiadomienie bedzie tez zawierato dane
na temat rodzaju paliwa w aucie, maksymalnej
liczby przewozonych pasazeréw, numeru iden-
tyfikacji auta (VIN). Pofaczenie e-call moze by¢
rowniez aktywowane recznie poprzez nacisnie-
cie przycisku w samochodzie, np. przez swiad-
ka powaznego wypadku.

Co wazne, unijni eksperci rozwiewajg watpli-
wosci kierowcow — system nie pozwoli na sle-
dzenie pojazdéw. Pozostaje w uspieniu i jest
uruchamiany jak poduszka powietrzna — do-
piero w momencie wypadku. Informacja wy-
sytana do osrodkdw ratownictwa bedzie ogra-
niczona do klasy pojazdu, rodzaju uzywanego
paliwa, czasu wypadku, dokfadnej lokalizacji,
kierunku jazdy i liczby zapietych paséw.

M Krotszy czas reakcji, mniej
wypadkéw

Szacuje sig, ze dane otrzymywane przez system
e-call umozliwia stuzbom ratowniczym szybsze
udzielanie pomocy kierowcom i pasazerom po-
jazdéw. Ma sie to przyczyni¢ do zmniejszenia
liczby ofiar Smiertelnych i szybszego zajecia sie
rannymi. System e-call moze skrocic czas reak-
¢ji stuzb ratowniczych o 40 proc. w miastach
i 0 50 proc. na obszarach wiejskich, ratujac
w ten sposob zycie nawet 2,5 tys. osb rocznie.

Oprocz zwigkszenia bezpieczenstwa drogo-
wego system e-call bedzie miaf réwniez zna-
czacy wplyw na zmniejszenie zageszczenia ru-
chu powodowanego przez wypadki drogowe
i ograniczy liczbe wypadkéw wtdrnych. Ich przy-
czyng jest brak zabezpieczen miejsc wypadkow.
Unijni eksperci podkreslaja, ze korzysci odnie-
sie rowniez przemyst, a zwlaszcza liczne przed-
siebiorstwa, ktére bedg dostarczaty technolo-
gie, komponenty i ustugi wykorzystywane w ra-
mach systemu. Chodzi m.in. o systemy pokta-
dowe, ustugi z zakresu bezprzewodowej trans-
misji danych i systemy punktéw przyjmowania
zgtoszen o wypadkach. Ponadto oczekuje sie,
ze urzadzenia poktadowe zainstalowane w po-
jazdach na potrzeby systemu e-call mozna be-
dzie wykorzysta¢ do uruchomienia dodatkowych
ustug, np. umozliwiajacych odszukiwanie skra-
dzionych samochoddw.

Wedtug szacunkdw Brukseli instalacja urza-
dzenia zwigzanego z systemem e-call moze pod-
nies¢ cene samochodu o ok. 100 euro. Obecnie
jedynie 0,7 proc. wszystkich pojazdéw osobo-
wych w Unii Europejskiej jest wyposazone w au-
tomatyczne systemy powiadamiania stuzb ratun-
kowych. Odsetek ten praktycznie nie wzrastat.
Systemy sg chronione patentem i nie zapewnia-
ja funkcjonowania w skali catej UE.

Jakub Ziebka
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Raport NIK

Zepsute auta,
niedoszkoleni funkcjonariusze

Policja ma wcigz za mato stuzbowych pojazdow, a cze$c z tych, ktore sq wykorzystywane, powinna zostac wycofana
z uzytkowania. Niepokoi takze fakt, ze zdecydowana wigkszo$¢ policjantéw nie przeszia przeszkolenia z technik
doskonalenia jazdy. Mato tego, znaczny odsetek funkcjonariuszy nie posiada zezwolenia na kierowanie pojazdami
uprzywilejowanymi — takie wnioski ptyna z raportu opublikowanego przez Najwyiszg Izbe Kontroli.

snia ubiegtego roku. Dotyczyta gtéwnie
tego, co dziato sie w latach 2015-2016.
Jej wyniki nie napawaja optymizmem...

Kontrola byta prowadzona od maja do wrze-

M Nie ma sprzetu, trzeba jezdzic
zuzytym

Flota transportowa policji liczy blisko 22 tys. po-
jazdoéw. Co ciekawe, jest bardzo zréznicowana
pod wzgledem marek. Najwiecej pojazdow zo-
stafo zakupionych w latach 2008-2009. Potem
nastapito kilka chudych lat. Dopiero od 2014
roku kwoty przeznaczone na zakup policyjnych
pojazddw zndw zaczety rosngc. W latach 2015-
2016 zakupiono ogdtem ponad 3,5 tys. pojaz-
dow (tj. o prawie 180 proc. wiecej niz w latach
2012-2013). Wydatki na ten cel wyniosty niemal
286 min zt! Poza zwiekszeniem finansowania
z budzetu panstwa wzrost ten byt mozliwy m.in.
dzieki wsparciu samorzaddéw lokalnych, ktére
przekazaty na ten cel ponad 58 min zt (umoz-
liwito to zakup az 1855 pojazddéw).

Niestety, zdecydowana wiekszos¢ skontrolo-
wanych jednostek policji (23 z 25) nie dyspono-
wata sprzetem transportowym na poziomie od-
powiadajgcym ustalonym normom. Najwigksze
niedobory dotyczyty furgondw, samochoddw
terenowych oraz pojazddw specjalistycznych.

Nie jest to jedyna zta wiadomos¢. Okazato sie,
ze uzytkowane przez policje pojazdy sa w znacz-
nym stopniu wyeksploatowane. Sredni wiek aut
osobowych wynosit ok. siedmiu lat, terenowych
- niemal osiem, a furgondw - ponad 8,5 roku.
Jednoczesnie przebieg co czwartego pojazdu
w tych grupach przekraczat 200 tys. km.

W 2015 roku zmieniono kryteria uznawania
sprzetu za zuzyty, co istotnie wptyneto na ob-
nizenie liczby pojazdéw, ktére powinny zostac¢
wycofane z eksploatacji — z 40 proc. stanu wy-
posazenia w styczniu 2015 roku do 13 proc.
w lipcu 2015 roku. Pomimo to na koniec 2016
roku w jednostkach policji nadal uzytkowano
14 proc. pojazdéw, ktére nie nadawaty sie juz
do jazdy. Samochody nie byty wycofywane au-
tomatycznie, gdy spefniaty kryteria do wycofa-

nia, i m.in. z powodu brakdéw sprzetowych naj-
czesciej jezdzity dalej.

Taka sytuacje potwierdzaja ankietowani przez
NIK policjanci. Ich zdaniem liczba sprzetu trans-
portowego oraz jego stan techniczny nie byty
wystarczajace do prawidifowej realizacji zadan.
Ponad 46 proc. ankietowanych funkcjonariuszy
wskazuje na ograniczong dostepnos¢ pojazdow
stuzbowych. A to skutkuje koniecznoscia zmia-
ny terminu realizacji zadan i wydtuzeniem cza-
su reakgji na zgtoszenie.

M Chcesz sie szkolic?
Kup ubezpieczenie!

Przy przyjmowaniu do stuzby w policji od ni-
kogo nie wymaga sie posiadania prawa jazdy.
Zdaniem NIK, nie jest to jednak powazny pro-
blem, gdyz jednie 3 proc. policjantow nie miato
uprawnien do kierowania pojazdami (w dziesie-
ciu skontrolowanych jednostkach). Alarmujace
jest juz z kolei to, ze znaczny odsetek funkcjo-
nariuszy nie moze kierowac pojazdami uprzy-
wilejowanymi. Ponad potowa policjantow (51
proc.) w komendach wojewddzkich i prawie jed-

|

na trzecia w powiatowych (31 proc.) nie posiada-
ta odpowiednich zezwolen. Takze system ksztat-
cenia i doskonalenia zawodowego w policji nie
zapewniat odpowiedniego przygotowania funk-
cjonariuszy do kierowania takimi pojazdami.

Jeszcze bardziej niepokojacy obraz wyfania
sie z ankiet. Ot6z ponad 80 proc. policjantéw
respondentow uzywato pojazddw uprzywilejo-
wanych. Co piaty ankietowany wigczat sygnaty
uprzywilejowania pomimo braku wymaganego
zezwolenia. Z kolei co dziesigty nie uzyt pojaz-
du stuzbowego jako uprzywilejowanego w sy-
tuacjach tego wymagajacych, gdyz nie miat ze-
zwolenia. A to mogto juz mie¢ negatywny wptyw
na skutecznos¢ interwencji!

Problemem byty takze niezaspokojone po-
trzeby policjantow w kontekscie szkolen z do-
skonalenia techniki jazdy. Brali w nich udziat
gtéwnie funkcjonariusze drogéwek. W 2015
roku na kursach centralnych przeszkolono je-
dynie 153 policjantéw, a w 2016 roku — 240
(stanowito to odpowiednio 9 i ponad 12 proc.
zgtoszonego w tych latach zapotrzebowania).
W przypadku szkolen w zakresie doskonalenia
techniki kierowania samochodem osobowym



oraz motocyklem wsréd kryteriéw formalnych,
jakie musieli spetniac uczestnicy, byto posiada-
nie dodatkowego ubezpieczenia od odpowie-
dzialnosci cywilnej za szkody wyrzadzone w mie-
niu pracodawcy. Wymdg ten ograniczat dostep
do szkolen tym policjantom, ktorzy z wiasnych
srodkéw go nie zakupili!

W procesie szkolenia policjantéw nie wyko-
rzystywano ponadto nowoczesnego symulatora
kierowania pojazdami, ktory byt na wyposazeniu
Wyzszej Szkoty Policji w Szczytnie. Zostat on skon-
struowany w 2014 roku w ramach projektu wspot-
finansowanego przez Narodowe Centrum Badan
i Rozwoju. Pochtoneto to niemal 6,5 min zt. Jed-
nak w kolejnych latach trwaty m.in. uzgodnienia
miedzyresortowe oraz wewnatrzresortowe w spra-
wie ustalenia podmiotu wiasciwego do przejecia
autorskich praw majatkowych do wynikéw pro-
jektu. Nie doprowadzity one jednak do ostatecz-
nego rozstrzygniecia i rozpoczecia wykorzystania
symulatora do szkolenia policjantow.

M Za co drugq szkode odpowiadajg
policjanci

W wigkszosci skontrolowanych przez NIK jed-
nostek (poza dwoma: Komenda Miejska Poli-
cji w Przemyslu i Komenda Powiatows Poligji
w Prudniku) przed przekazaniem pojazdow stuz-
bowych do uzytkowania nie weryfikowano pre-
dyspozycji policjantéw oraz ich umiejetnosci kie-
rowania radiowozami. Najwyzsza Izba Kontroli
podkresla, ze sposrdd skontrolowanych jedno-
stek wyrdznita sie jedynie Komenda Wojewodz-
ka Policji w Opolu. Ot6z przed wydaniem po raz
pierwszy zezwolenia na kierowanie pojazdami
uprzywilejowanymi w jednostkach podlegtych
wprowadzita obowigzek sprawdzenia umiejetno-
$ci praktycznych prowadzenia radiowozu w ty-
powych warunkach stuzby.

Nikogo nie moze zatem dziwi¢, ze ponad po-
towa szkdd w pojazdach stuzbowych w latach
2015-2016 (niemal 9 tys. z 16 tys.) powstata
z winy funkcjonariuszy oraz pracownikéw po-
licji. Moze to wynikac z braku szkolen z tech-
nik jazdy oraz nieweryfikowania rzeczywistych
umiejetnosci policjantdw za kierownica. Ale nie
tylko. Brakowato takze nalezytej ostroznosci,
nieprawidfowo wykonane zostaty proste ma-
newry, takie jak parkowanie, cofanie i zawra-
canie. W skontrolowanych jednostkach blisko
90 proc. sprawcow zdarzen nie ukonczyto szko-
lenia w zakresie doskonalenia techniki jazdy.
Z ustalen kontroleréw wynika, ze jedynie nie-
wielki odsetek szkéd — w 2016 roku ok. 10
proc. — powstat podczas uzywania pojazdéw
jako uprzywilejowane.

M Stacje bez podstawowego
wyposazenia

Jak juz wspominalismy wczesniej, flota transpor-
towa policji jest bardzo zréznicowana. W kontro-

lowanym okresie uzytkowano samochody oso-
bowe oraz furgony ponad 40 réznych marek,
w sumie ok. 250 modeli. Podejmowane przez
Komende Gtéwna Policji dziatania na rzecz stan-
daryzacji zakupéw okazaty sie nieskuteczne.

Stan techniczny policyjnych pojazdéw, jak
rowniez uszkodzenia powstate w trakcie jego
wykorzystania, miaty istotny wptyw na liczbe
pojazdow pozostajacych w gotowosci do reali-
zacji zadan. Z powodu serwisu i napraw w la-
tach 2015-2016 wytaczonych z eksploatacji
byto sredniorocznie ok. 2 tys. pojazdow (ponad
9 proc. wszystkich). Sredni czas wylaczenia
z uzytkowania objetych kontrolg pojazddw wy-
nosit w 2015 roku dziesie¢ dni, ale w 2016 roku
juz dwadgziescia dni.

W ocenie NIK organizacja obstugi i napraw
pojazddw byta nieefektywna i nie gwaranto-
wata zapewnienia ich sprawnosci technicznej.
Na poczatku 2017 roku w policji funkcjonowato
35 stacji obstugi pojazdéw (wyposazonych
w 573 stanowiska do wykonywania obstug
i napraw) oraz 66 punktéw obstugi technicz-
nej (ze 134 stanowiskami). Wtasnych stacji ob-
stugi nie posiadaty np. Komenda Stoteczna Poli-
¢ji (najwiekszy garnizon w Polsce) oraz Komen-
da Wojewodzka Policji w Poznaniu.

Wszystkie skontrolowane stacje obstugi pojaz-
doéw nie posiadaty czesci podstawowego wypo-
sazenia (okreslonego przez komendanta gtow-
nego policji), specjalistycznych urzadzen oraz na-
rzedzi umozliwiajacych petna diagnoze usterek,
a nastepnie naprawe zaawansowanych techno-
logicznie pojazddw. Braki w podstawowym wy-
posazeniu stwierdzono réwniez w trzech czwar-
tych skontrolowanych policyjnych punktéw ob-
stugi technicznej. Izba odnotowata takze pro-
blemy z zatrudnieniem wykwalifikowanych pra-
cownikow w policyjnych warsztatach.

W konsekwencji czas postoju pojazddw w za-
pleczu obstugowo-naprawczym czesto prze-
kraczat ustalone terminy. Mato tego, wszystkie

skontrolowane jednostki zlecaty wykonanie cze-
$ci obstugi i napraw takze serwisom zewnetrz-
nym. W latach 2015-2016 wzrosta liczba takich
ustug, a wydatki na ten cel w kontrolowanych
jednostkach wyniosty blisko 3,8 min zt (stano-
wito to ponad 12 proc. ogotu ustug i napraw
sprzetu transportowego). Giownymi przyczy-
nami zewnetrznych zlecen byty braki specjali-
stycznego sprzetu warsztatowego i urzadzen
umozliwiajacych identyfikacje usterek oraz na-
prawe pojazddw bardzo wielu marek i modeli
uzytkowanych w policji, a takze brak wykwali-
fikowanych mechanikéw i wynikajacy z warun-
kéw gwarancji obowigzek wykonywania obstu-
gi i napraw nowych pojazdéw w autoryzowa-
nych serwisach.

H Co trzeba zmienic?

W zwigzku z przeprowadzong kontrolag NIK za-
apelowat do ministra spraw wewnetrznych i ad-
ministracji o doprecyzowanie zasad nadzoru nad
stacjami kontroli pojazdéw dziatajacymi w obiek-
tach policji. Pismo otrzymat takze komendant
gtéwny policji. Powinien on zapewni¢ jednost-
kom organizacyjnym policji niezbedne wyposa-
zenie, ustandaryzowac flote transportows, za-
pewnic realizacje potrzeb szkoleniowych, za-
cza¢ wykorzystywac w procesie szkolenia poli-
cjantoéw symulator kierowania pojazdami oraz
dokonac analizy requlacji dotyczacych wyposa-
Zenia podstawowego zaplecza obstugowo-na-
prawczego. Uwagi zostaty takze przekazane ko-
mendantom jednostek organizacyjnych policji.
Chodzi o podjecie dziatan w zakresie wzmocnie-
nia nadzoru nad gospodarka transportowa, do-
konanie analizy potrzeb dotyczacych posiada-
nia zezwolen do kierowania pojazdami uprzy-
wilejowanymi oraz zwiekszenie dostepu funk-
cjonariuszy do szkolen w zakresie doskonale-
nia techniki jazdy.

Jakub Ziebka
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Przeglad legislacyjny

W tym miesigcu przyjrzymy sie nowym ekoznakom, pomystom na uprzywilejowanie kombatantéw na parkingach,
a takze uchwalonej nowelizacji, ktora pozwoli niekiedy unikna¢ zatrzymania prawa jazdy.

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

ustawe, ktora dotyczy dostosowania prawa

do wyroku Trybunatu Konstytucyjnego z 11
pazdziernika 2016 roku, orzekajacego, ze zatrzy-
manie prawa jazdy kierowcy przekraczajacego
dopuszczalng predkosc o wiecej niz 50 km/h
ze wzgledu na stan wyzszej koniecznosci zwia-
zanej z ratowaniem zycia lub zdrowia jest nie-
zgodne z Konstytucja RP.

Ustawa przewiduje, ze w przypadku popet-
nienia wykroczenia polegajgcego na przekrocze-
niu dopuszczalnej predkosci o ponad 50 km/h
na obszarze zabudowanym lub przewozenia zbyt
duzej liczby pasazeréw prawo jazdy nie bytoby
zatrzymywane, jezeli kierowca dziatat w stanie
wyzszej koniecznosci w celu uchylenia bezpo-
sredniego niebezpieczenstwa grozacego zyciu
lub zdrowiu cztowieka.

S tafo sie. W potowie kwietnia Sejm uchwalit

H Wyzsza koniecznos¢, czyli potrzeba
ratowania zdrowia i 2ycia

Jest to dostosowanie do wyroku Trybunatu Kon-
stytucyjnego z 11 pazdziernika 2016 roku (sygn.
akt K 24/15), stwierdzajgcego niezgodnos¢ jej
art. 102 ust. 1 pkt 4 i ust. 1c w zwigzku z art.
135 ust. 1 pkt 1a lit. a ustawy z 20 czerwca 1997
roku — Prawo o ruchu drogowym z konstytucja.
Trybunat orzekt, ze wyzej wymieniony przepis
jest niezgodny z ustawa zasadniczg w zakresie,
w jakim nie przewiduje sytuacji usprawiedliwia-
jacych — ze wzgledu na stan wyzszej koniecz-
nosci — kierowanie pojazdem z przekroczeniem
dopuszczalnej predkosci o wiecej niz 50 km/h
na obszarze zabudowanym. Trybunat podkre-
$lit jednak, ze , powotanie sie na stan wyzszej
koniecznosci uzasadniajacy odstagpienie od za-
trzymania prawa jazdy osobie, ktéra nadmier-
nie przekroczyta predkos¢, powinno by¢ zastrze-
zone przez ustawodawce tylko dla takiej sytu-
acji, gdy owo przekroczenie predkosci usprawie-
dliwione jest potrzeba ratowania zycia i zdro-

wia. Niebezpieczenstwo grozace zyciu i zdrowiu
osoby kierujacej pojazdem, osoby przewozonej
lub jakiejkolwiek innej osoby musi mie¢ przy
tym charakter bezposredni i aktualny, a zatem
musi realnie istnie¢ w czasie jazdy z nadmierna
predkoscia. Jako przyktady takiej sytuacji moz-
na podac przewozenie samochodem do szpita-
la osoby chorej znajdujacej sie w stanie zagra-
zajacym jej zyciu albo kobiety cigzarnej, u kto-
rej rozpoczeta sie akcja porodowa, albo prze-
jazd lekarza do osoby bedacej w stanie zagro-
Zenia jej zycia i zdrowia”.

Ustawa wprowadza do Prawa o ruchu dro-
gowym przepis, zgodnie z ktérym zatrzymanie
prawa jazdy nie bedzie stosowane, jezeli kie-
rujgcy pojazdem dopuscit sie naruszenia, dzia-
tajac w celu uchylenia bezposredniego niebez-
pieczenstwa grozacego zyciu lub zdrowiu czto-
wieka, jezeli niebezpieczenstwa tego nie moz-
na byto unikna¢, a poswiecone dobro w postaci
bezpieczenstwa na drodze przedstawiafo war-
tos¢ nizsza od dobra ratowanego.

Zastosowac ten przepis bedzie mogt zaréw-
no policjant przeprowadzajgcy kontrole i decy-
dujacy o faktycznym zatrzymaniu prawa jazdy,
jak réwniez starosta — wydajacy decyzje admi-
nistracyjng w przedmiocie zatrzymania prawa
jazdy. Zgodnie z ustawa decyzja taka ma by¢
wydawana w terminie 21 dni. Projekt zaktadat
14-dniowy termin. Ma to pozwoli¢ szybko zwe-
ryfikowac, czy faktyczne zatrzymanie prawa jaz-
dy w trakcie kontroli byto stuszne.

M Zielone znaki

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alterna-
tywnych (Dz. U. poz. 317), ktéra weszta w zycie
w styczniu, przewiduje tworzenie stref czyste-
go transportu. Ich oznakowanie nie byto do tej
pory uregulowane, stad powstaty projekty no-
welizacji rozporzadzen w sprawie znakow i sy-
gnatéw drogowych i w sprawie szczegéfowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygna-
téw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszcza-
nia na drogach, wprowadzajace znaki drogowe
do oznaczania stref czystego transportu. Doda-

Strefa

I5—54 .strefa czystego transportu”,

Strefa

b
D-55 ,koniec strefy czystego transportu”

wane sg dwa nowe pionowe znaki informacyj-
ne: D-54 ,strefa czystego transportu” i D-55
.koniec strefy czystego transportu”.
Nowelizacja rozporzadzenia w sprawie szcze-
gdtowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych uwzglednia dodatkowo,
ze ustawa o elektromobilnosci i paliwach alter-
natywnych wprowadzita réwniez zmiany doty-
czace wyznaczania stanowisk postojowych przy
ogolnodostepnych stacjach tadowania dla po-
jazdow elektrycznych, oznaczonych odpowied-
nimi znakami drogowymi, pozwalajgcymi od-



roznic je od miejsc postojowych dla pozosta-
tych pojazdéw samochodowych.

Oba rozporzadzenia wejda w zycie juz na-
stepnego dnia po ogtoszeniu. Skrocony termin
wejscia w zycie obu rozporzadzen wynika z fak-
tu, Ze wymagania dotyczace oznaczania znaka-
mi drogowymi stref czystego transportu we-
szty w zycie wraz ustawg z 11 stycznia 2018
roku o elektromobilnosci i paliwach alternatyw-
nych, w zwigzku z czym w chwili obecnej istnie-
je mozliwosc¢ tworzenia stref czystego transpor-
tu, ale brakuje znakéw drogowych oznaczaja-
cych te strefy.

M Przywileje dla weteranéw

W Sejmie trwajg prace nad senackim projek-
tem ustawy, ktéra przyznawataby kombatantom
przywileje w ruchu drogowym, z jakich korzy-
stajg osoby niepetnosprawne posiadajgce kar-
ty parkingowe.

Jak czytamy w uzasadnieniu, projekt ustawy
stanowi realizacje wystapienia rzecznika praw
obywatelskich do marszatka Senatu z 21 stycz-
nia 2017 roku. RPO podjat swoje wystapienie
w zwigzku z naptywajacymi do jego biura skar-
gami ze srodowiska kombatantéw, negatyw-
nie oceniajacych regulacje zawarta w ustawie
z 23 pazdziernika 2013 roku o zmianie usta-
wy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych
innych ustaw. Zdaniem przedstawicieli srodo-
wisk kombatanckich wspomniana nowela w za-
kresie, w jakim ograniczyta niepetnosprawnym
kombatantom uprawnienia do karty parkingo-
wej, powoduje watpliwosci co do jej zgodnosci
z art. 19 Konstytugji RP - ,,Rzeczpospolita Polska
specjalng opieka otacza weteranéw walk o nie-
podlegtos¢, zwtaszcza inwalidéw wojennych”.
Zdaniem rzecznika specjalna pomoc panstwa
dla weterandw walk o niepodlegtos¢ powinna
nym grupom spofecznym. Osoby, ktdre zastuzy-
ty sie w walce o niepodlegtos¢ kraju, majg bo-
wiem prawo korzystac ze szczegdlnych przywi-
lejow okreslonych przez ustawodawce. Przywi-
leje dla kombatantow stanowig konstytucyjnie
dopuszczone odstepstwo od zasady rownosci
ze wzgledu na szczeg6lna wartos¢ konstytucyj-
na, ktora jest udziat w walce o niepodlegfos¢
(wyrok Trybunatu Konstytucyjnego z 9 marca
2004 roku, sygn. akt K 12/02).

0d lipca 2014 roku warunkiem wydania kar-
ty parkingowej jest przedstawienie orzeczenia
0 znacznym lub umiarkowanym stopniu nie-

pefnosprawnosci wraz ze wskazaniem, ze 0so-
ba niepetnosprawna ma znacznie ograniczone
mozliwosci samodzielnego poruszania sie. Taka
zmiana spowodowata, ze wielu kombatantow
przestato spetnia¢ wymogi do uzyskania karty
parkingowej. Bioragc pod uwage szczegoélne za-
stugi dla Polski obywateli polskich, ktérzy wal-
czyli o suwerennos¢ i niepodlegtos¢ ojczyzny,
oraz majac na wzgledzie tres¢ art. 19 Konsty-
tucji RP, nakazujacego specjalng opieka otaczac
weteranow walk o niepodlegtos¢, zwiaszcza in-
walidow wojennych, autorzy projektu uznali,
ze przywilej korzystania z niektérych udogod-
nien w ruchu drogowym powinien przystugi-
wac wszystkim kombatantom.

Zgodnie z art. 204 dodawanym do ustawy
z 24 stycznia 1991 roku o kombatantach oraz
niektorych osobach bedacych ofiarami represji
wojennych i okresu powojennego cztonek Kor-
pusu Weteranéw Walk o Niepodlegtos¢ Rzeczy-
pospolitej Polskiej legitymujacy sie kartg kom-
batanta, kierujacy pojazdem samochodowym
oznaczonym tg karta bedzie mogt nie stosowac
sie do niektérych znakéw drogowych dotycza-
cych zakazu ruchu lub postoju na zasadach okre-
$lonych dla osoby niepetnosprawnej legitymu-
jacej sie karta parkingowa, kierujacej pojazdem
samochodowym oznaczonym tg kartg, o kto-
rej mowa w art. 8 ust. 1 ustawy z 20 czerwca
1997 roku - Prawo o ruchu drogowym. Art. 8
ust. 1 Prawa o ruchu drogowym stanowi z kolei,
ze osoba niepetnosprawna legitymujaca sie kar-
tg parkingowa, kierujaca pojazdem samochodo-
wym oznaczonym tg kartg, moze nie stosowac
sie do niektérych znakéw drogowych dotycza-
cych zakazu ruchu lub postoju w zakresie okre-
$lonym przepisami, o ktérych mowa w art. 7 ust.
2. Karte kombatanta wydawac bedzie cztonko-
wi Korpusu Weteranéw Walk o Niepodlegtos¢
Rzeczypospolitej Polskiej szef Urzedu do spraw
Kombatantow i Osob Represjonowanych na jego
pisemny wniosek.

Karta kombatanta wydawana bedzie bezter-
minowo i nieodptatnie. Ma zawiera¢ fotografie
jej posiadacza oraz hologram, zabezpieczajacy
ja przed podrobieniem oraz uzywaniem przez
osobe nieuprawniona. Ponadto w tresci aktu wy-
konawczego nalezy okresli¢ tryb postepowania
w razie stwierdzenia brakéw formalnych wnio-
sku (wezwanie do uzupetnienia brakéw w za-
kreslonym terminie pod rygorem pozostawie-
nia wniosku bez rozpoznania). ll
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Usmiechnij sie

Abomasaengka., 20

Znalezione w Internecie

NIE TRAB!!!

Krzyzéwka z nagrodami
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Litery z p6l ponumerowanych od 1 do 21 utworza rozwigzanie.
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Rozwigzaniem ostatniej krzyzéwki byto hasto , pienigdze”. Nagrode wyslemy pocztg.
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ierwsza osoba, ktora przesle na adres re-

dakcja@szkola-jazdy.pl prawidtowe rozwia-
zanie wraz z adresem, otrzyma ksigzke ,,Enzo
Ferrari. Wizjoner z Maranello”.

POZIOMO:

1) swietlna lub kolejowa. 7) dziurawe w kuch-
ni. 9) unijna waluta. 10) nap¢j alkoholowy po-
budzajacy apetyt. 11) imie Laskowika, satyryka.
12) szczodry prezent. 13) izba wiezienna lub
klasztorna. 15) gubienie, trwonienie. 16) pol-
ski samochod dostawczy. 17) ogrodzenie tara-
su. 19) auto z Korei. 21) natchnienie poety. 22)
dyletant, ignorant. 23) przed sedzia. 26) staro-
zytna nazwa Hiszpanii. 28) zawsze za plecami.
29) strus amerykanski. 30) wzrost temperatury.

PIONOWO:

1) miejsce przeciecia sie ulic. 2) urzadzenie
do dozowania mieszanki w silniku spalino-
wym. 3) przedstawicielstwo jakiejs instytu-
qji. 4) budujaca harmonia. 5) wynajecie stat-
ku lub samolotu. 6) ... Giza, znany z kabaretu
Limo. 7) sprzysiezenie, zmowa. 8) stolica Gru-
zji. 14) malunek dla mamy. 17) wsréd wedlin.
18) zbior pytan i zadan do rozwigzania. 20)
dochody cztonkéw rodziny panujacego mo-
narchy. 24) zapasowe w bagazniku. 25) mar-
ka niemieckiego samochodu osobowego. 27)
jeden z polonezéw.
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Przygotuj wyktady
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Moje Vademecum Wyktadowcy:

= ponad 1200 slajdow,

» mozliwosc samodzielnego Ksztaltowania przebiegu poszczegolnych lekcji,
« funkcja odkfadania do schowka najczesciej uzywanych slajdow,

- mozliwosc szkicowania wlasnych sytuacji drogowych na ekranie.

Wszystkie kategorie
na jednym pendrivie

Od razu otrzymujecie Panstwo na jednym pendrivie
i w jednej cenie dostep do wykladow na wszystkie
podstawowe kategorie prawa jazdy: A, B, Ci D.




Mistrzowska
pomoc w nauce

+ Panstwowe Testy Egzaminacyjne na DVD

EATEGORIA A

{...) Wszystko to pozwala z pelnym przekonaniem
zarekomendowad  Multimedialny Podrecznik
Kursanta SPS Kategorii A jako doskonalg pomoc
dydaktyczna dla przysziych motocyklistow!
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