nr 4/2018 (148)
cena: 11,90 zt (w tym 5 % VAT)

ISSN 1895

472

7771895447805
i\imﬂ’




Zapraszamy na bezptatne szkolenia!

Szczecin o Gdansk e Mikotajki ® Warszawa e Poznan e Wroctaw e Krakow

RODO w osrodkach
szkolenia kierowcow,

czyli kompendium wiedzy na temat nowych
unijnych przepiséw dotyczacych ochrony
danych osobowych

Dla uczestnikow:
v certyfikat ukonczenia szkolenia
v" ekspercka prawnicza wiedza

v’ rozwiazania dla OS/OSK

Bonus!

v Panel dyskusyjny: Zmiany
w podstawowych
zasadach zwigzanych
Z prawem jazdy

po 4 czerwca 2018 r.

Liczba miejsc ograniczona!

e-kierowca ZAPISZ SIE JUZ DZIS

www.e-kierowca.pl/rodo
Wiecej informacji:

Telefon: 91 4314395

E-mail: pomoc@e-kierowca.pl

SPSADMi fAowi

System Zarzadzania OSK
Formularz: www.e-kierowca.pl/rodo



Dobry materiat do analizy

‘ Krzysztof Gizycki

nieja wojewodzkie osrodki ruchu drogo-

wego, nikt nie pokusit sie o publikacje
szczegotowych danych na temat ich finansow.
Dzieki nadarzajacej sie okazji, postanowilismy
to zmieni¢. Z ogromng przyjemnoscia przed-
stawiamy Panstwu szczegétowy raport na te-
mat przychoddéw tych jednostek oraz ich wy-
datkéw. Chodzi o srodki przeznaczane na cele
zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowe-
go, utrzymanie infrastruktury oraz pensje dla
egzaminatoréw. Mamy nadzieje, ze dogteb-
na analiza materiatu pozwoli na wyciggnie-

P rzez dwadziescia lat, a tyle przeciez ist-

cjonowania WORD-6w, wokét ktérych naro-
sto juz wiele legend.

Oproécz szczegdtowego raportu na temat
finanséw wojewddzkich osrodkéw ruchu dro-
gowego w kwietniowym numerze ,,Szkoty Jaz-
dy” znajdziecie, Szanowni Czytelnicy, sporo
ciekawych materiatéw.

Na przyktad o pomysle posta Andrzeja Ko-
bylarza, ktéry chciatby, zeby kandydaci na kie-
rowcdw mieli dostep do materiatéw wideo
bez koniecznosci odwotywania sie od wyni-
ku egzaminu, sktadania formalnej skargi. Za-
pytalismy takze wtascicieli OSK, czy pracuja
w niedziele oraz czy utrzymuja kontakty z by-
tymi kursantami. Odpowiedzi moga zaskoczy¢.
Zajrzelismy takze do Portugalii, zeby przeko-
nac sie, jak dziata tam system szkolenia i eg-
zaminowania. Mam nadzieje, ze po mile spe-
dzonych swigtach wielkanocnych z przyjem-
noscig zajrza Panstwo do kwietniowego nu-
meru ,,Szkoty Jazdy”. Mitej lektury!
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Wroctaw

przesiada sie do Kii rio

Wojewddzki Osrodek Ruchu Dro-
gowego we Wroctawiu wybrat
firme, ktéra ma za zadanie do-
starczy¢ osiemnascie aut prze-
znaczonych do prowadzenia eg-
zaminow na kategorie B. To Wro-
bud, majacy do konca maja prze-
kazac kie rio IV.

Byt to juz drugi przetarg na wymiane
aut egzaminacyjnych ogtoszony przez
wroctawski osrodek. Postepowanie, kto-
re zostato rozpisane jeszcze pod koniec
ubiegtego roku, zostato uniewaznione.
Wptynety co prawda dwie oferty, ale
ceny w nich przedstawione przewyz-
szaty kwote, ktorg WORD chciat prze-
znaczyc¢ na sfinansowanie zaméwienia.
I to sporo. Toyota Bielany Nowakowski
zaproponowata troche ponad 1 min zt
brutto, a Auto Club niecate 1,9 min zt.
Tymczasem WORD nie chciat pfacic¢ wie-
cej niz 439 tys. zt brutto. Pierwszy prze-
targ roznit sie od drugiego pod jednym
wzgledem. Najpierw WORD we Wrocta-
wiu chciat pojazdy wynaja¢, nastepnie
juz kupic.

W drugim przetargu dwie z pieciu
firm, ktdre do niego przystapity, zapro-
ponowaty kwoty troche nizsze, niz za-
planowat sobie WORD (niecate 1,1 min
zf). Wroctawski diler Wrobud — 954 tys.
zt brutto, a przedsiebiorstwo Gam, tak-
ze z tego miasta — prawie 960 tys. zi.
Co ciekawe, obie firmy zaoferowaty
WORD-owi kie rio.

Kwoty wyzsze od ustalonej przez
WORD zaproponowaty natomiast trzy
inne firmy. Chodzi o MM Cars Wroctaw
(za trzydrzwiowego opla corse), Car
Center (za pieciodrzwiowego opla cor-
se) i Toyote Bielany (za toyote yaris).
Swoje ustugi, czyli dostawe osiemna-
stu aut przeznaczonych do przeprowa-
dzania egzaminéw na kategorie B, wy-
cenity na niewiele ponad 1,1 min zi.

Na razie do egzaminowania we wro-
ctawskim WORD-zie wykorzystywane
sq toyoty yaris. red
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Roczne koszty utrzymania infrastruktury WORD-u w Sieradzu wyniosty w 2017 r. niewiele ponad 1,5 min zt. Na koniec ubiegtego roku w o$rodku egzaminacyjnym
pracowaty 43 osoby, w tym 20 egzaminatoréw

Przychody i wydatki, czyli
|ak radza sobie WORD-y

W 2017 roku przychody 49 wojewdédzkich osrodkéw ruchu drogowego z tytutu przeprowadzania egzaminéw wyniosty
prawie 268 min zi. Jednak WORD-y majq takze wydatki. Muszg przeciez zaptaci¢ pracownikom, ponosza koszty zwigzane
z utrzymaniem infrastruktury i wspieraja dziatania zwigzane z hezpieczenstwem ruchu drogowego.

W tym roku wojewdédzkie osrodki ruchu PRZYCHODY WORD-OW WYNIKAJACE WORD-6w w ogole sie nie konsultowano. To tez

drogowego obchodzg XX-lecie. Powsta- Z PROWADZONYCH DZIALALNOSCI daje do myslenia...

ty dzieki nowelizacji ustawy Prawo o ru- GOSPODARCZYCHW 2017 R.

chu drogowym z 1997 roku. Faktycznie zaczety M Jubileusz w przededniu zmian?

funkcjonowac rok pézniej. Najpierw byty pod- 1. Olztyn 2436405

porzadkowane wojewodom, teraz — marszat- 2. Gdarisk 1834051 Z dokumentu wynika, ze czes¢ swoich kompe-

kom wojewodztw. ) tencji stracityby urzedy marszatkowskie. Pro-
. . . . , 3. Katowice 832712 . . . .

Jubileusz moze jednak nie uptynac jekt przewiduje bowiem powotanie przy wo-
WORD-om w mitej atmosferze. Juz niebawem 4 Koszalin 713386 jewodach biur do spraw szkolenia i egzamino-
bowiem ogtoszone mogg zosta¢ duze zmiany 5 . 376693 wania, ktére wykonywatyby zadania zwigzane
w sposobie funkcjonowania tych jednostek. Wia- z egzaminowaniem (wszystkich) oraz szkole-
domo, ze w Ministerstwie Infrastruktury mysli niem (wszystkich poza kandydatami na kierow-
sie o tym bardzo powaznie. 45, Yodz 12987 c6w). Dodatkowo biura BSE miatyby wskazy-

Co miafoby sie zmieni¢? Pewnym tropem wac osrodki uprawnione do prowadzenia kur-
jest projekt nowelizacji ustawy o kieruja- e _— S sOw instruktorskich i warsztatéw doskonalenia
cych pojazdami, ktéry udato nam sie opubli- 47. Watbrzych 0 zawodowego.
kowaé w zesztym roku. Byt on efektem pra- . Konin 0 To nie wszystko. W ustawie o kierujgcych po-
cy ministerialnych urzednikéw, przedstawi- jazdami miatby sie znalez¢ zapis méwiacy o tym,
cieli OSK oraz egzaminatordw. Z dyrektorami 4. Leszno 0 ze egzamin bytby przeprowadzany za , opfata
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ROCZNE KOSZTY UTRZYMANIA PRZEZ
WORD-Y INFRASTRUKTURY W 2017 R.

1. Katowice 7374742
2. Gdansk 5825717
3. Warszawa 5220640
4 Krakow 4328024
5. Torun 3053931
45. Biatystok 1004 845
46. Biafa Podlaska 967705

47. Plock 941149
4. Chetm 726139
49. Przemysl 576237

stanowigcg dochod budzetu panstwa”. A jak
jest teraz? Pienigdze trafiajg do WORD-6w pod-
legtych marszatkowi. Zgodnie z projektem o$rod-
ki miatyby otrzymywac tylko wynagrodzenie
za udostepnienie kandydatom na kierowcow
potrzebnej infrastruktury, czyli sali egzamina-
cyjnej i placu manewrowego.

Co to wszystko oznacza? Jesli ustawa w ta-
kim ksztatcie wejdzie w zycie, zmieni sie na-
prawde wiele. Bo biura przy wojewodzie za-
trudniatyby egzaminatoréw i wysytaty ich
do WORD-6w na egzaminy. W konsekwencji
wojewddzkie osrodki ruchu drogowego petni-
tyby funkcje infrastruktury obstugiwanej przez
pracownikdw. Faktyczng kontrole nad egzami-
nowaniem przejatby rzad centralny, stracityby
ja samorzady.
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PRZYCHODY WORD-OW Z EGZAMINOW PRZEPROWADZONYCH W 2017 R.

Katowice
Warszawa
Krakow
Gdarisk
Poznart
Torur

Kielce
Nowy Saz
Bydgoszaz
Opole
Rzeszow
Saczecin
Lublin
Radom
Wroctaw
todz

Pita

Sieradz
tomia
Tielona Gora
Tamobrzeg
(zestochowa
Bielsko-Biata
Olsztyn

Gorzow Wielkopolski

20526756
13073 688
12014423
11453570
9528335
7739598
7152985
6874690
6797875
6708390
6546325
6514258
6213495
6080745
5980450
5800545
571157
5162630
5082725
4942725
4912215
4787250
4781988
474507
4722670

2.
2.
30.
31,
32.
3.
34,
35
36.
37.
38.
39.
40.
41.
4.
8.
4.
4.
46.
47.
48.
49.

Piotrkow Trybunalski
Koszalin
Kalisz
Siedlce
Konin
Krosno
Taméw
Jelenia Géra
Leszno
Watbrzych
Plock
Biatystok
Skierniewice
Stupsk
Elblag
Legnica
(iechanow
Ostrofeka
Zamos¢
Biata Podlaska
Suwatki
Wiodawek
(hetm

Przemys|

4645310
4632478
461722
4424635
4211703
4082549
4058 466
3869728
3828189
3771360
3630852
3482600
3347020
3294150
3236705
3167292
3152666
2914185
2883992
2808250
2683705
2589839
21710
2186904

W 2017 r. przychéd WORD-u w Suwatkach z tytutu przeprowadzonych egzaminéw wyniést prawie 2,7 min zt. Do tego trzeba doliczy¢ ponad 127 tys. zt. Byt to przy-
chod zwigzany z wynajmem pomieszczen, udostepnianiem placu manewrowego i powierzchni reklamowej
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W czestochowskim WORD-zie zatrudniano w 2017 r. 51 pracownikéw. W ubiegtym roku przychdd z przeprowadzonych tam egzaminéw wynidst prawie 4,8 min zt

M Szczegolowe pytania

Do projektu, ktory udato nam sie upublicznic,
nikt sie oficjalnie nie przyznat. Ale dowodem
na to, ze jakie$ zmiany w systemie egzamino-
wania rzeczywiscie sie szykuja, jest pismo wy-
stane przez resort infrastruktury w potowie lu-
tego. Jego adresatami s marszatkowie szesna-
stu wojewodztw. Ministerstwo poprosifo o prze-
stanie szczegdétowych danych, wymienionych
az w siedemnastu punktach. Resort intereso-
wata m.in. liczba zatrudnionych w wojewddz-
kich osrodkach ruchu drogowego egzaminato-
row i pozostatych pracownikdw.

To nie wszystko. Ministerstwo pytato tak-
ze o roczne koszty utrzymania infrastruktury
WORD-6w, roczne koszty pracownicze zatrud-
nionych egzaminatordw i pozostatych oséb za-
trudnionych w o$rodkach. Resortowych urzedni-
kow ciekawia tez pensje egzaminatoréw. W pi-
$mie pada pytanie o ich srednie wynagrodzenie
w 2016 i 2017 roku oraz wysokos¢ dodatkéw
stuzbowych (funkcyjnych) w skali roku.

Ministerstwo chciatoby réwniez wiedzie¢, ja-
kie sq przychody WORD-6w, zaréwno z prze-
prowadzonych egzamindw, jak i wynikajace
z prowadzonych dziatalnosci gospodarczych
oraz szkolen. Urzedy marszatkowskie sg tak-
ze proszone o podanie procentowego udzia-
tu pracy egzaminatora w koszcie egzaminu
na prawo jazdy, kosztéw odbycia obowigzko-
wych warsztatow doskonalenia zawodowe-
go dla zatrudnionych egzaminatoréw. Ostat-
nie dwa pytania tez dotyczg finanséw. Otéz
marszatkowie maja podac kwoty, jakie odda-
ja do ich budzetu poszczegdine WORD-y oraz

LICZBA PRACOWNIKOW
ZATRUDNIONYCH W WORD-ACH
(STAN NA KONIEC 2017 R.)
Lp. WORD pr‘ggéywsrﬁiycy egzaminatorzy
1. Katowice 209 91
2, Krakow 12 61
3. Gdarisk 109 44
4 Warszawa 102 54
5. Nowy Sz 71 40
45. Przemysl 8 10
46. Ostrofeka 7 1
47. Legnica 25 12
4. Watbrzych 24 14
49. Chetm 21 9

ile przeznaczaja na dziatania na rzecz bezpie-
czenstwa ruchu drogowego.

Po co ministerstwu bytyby potrzebne takie
dane, gdyby nie rozwazano zmian w egzamino-
waniu kandydatéw na kierowcéw? Odpowiedz
jest stosunkowo prosta — po nic!

H Maty problem ze zbieraniem
informacji

Poniewaz chyba jeszcze nikt przez dwadzie-
$cia lat funkcjonowania wojewodzkich osrod-
kéw ruchu drogowego nie pokusit sie o zebra-
nie i zaprezentowanie tak wielu danych na te-
mat finansow tych jednostek, postanowilismy

zrobic to my! W tym celu zgtosilismy sie do Mi-
nisterstwa Infrastruktury (jako nadawcy pisma)
i szesnastu urzeddw marszatkowskich (odbior-
cy listu) z prosba o udostepnienie nam tych cie-
kawych informacji. Dzieki temu jesteSmy w po-
siadaniu szczegdtowych danych wszystkich 49
WORD-6w. Wszystkich interesujgcych nas da-
nych nie otrzymalismy tylko od wydziatu komu-
nikacji i transportu Urzedu Marszatkowskiego
Wojewodztwa $laskiego. Chodzi m.in. o infor-
macje na temat sredniego wynagrodzenia za-
trudnionych egzaminatoréw czy procentowego
udziatu pracy egzaminatora w koszcie egzami-
nu na prawo jazdy. ,Niektdre dane statystycz-
ne (...) zostaly utajnione ze wzgledu na ochro-
ne danych” — napisat Mariusz Pawelec, zastep-
ca dyrektora wydziatu komunikacji i transportu.

M Katowice z najwyzszym
przychodem z egzaminéw

Jednak te dane, ktore zebralismy, przedstawia-
ja sie nadzwyczaj ciekawie. Na pewno nie moze
jednak dziwi¢ przygotowane przez nas zesta-
wienie przychoddw osigganych przez WORD-y
z egzamindw w 2017 roku. Warto wspomniec,
ze przychdd jest to faczna wartosc sprzedazy
dobr, towardw i ustug netto (czyli bez VAT) w da-
nym okresie rozliczeniowym. Dopiero po odje-
ciu od przychodu kosztow jego uzyskania otrzy-
mujemy dochod.

Najwiecej pieniedzy zainkasowat osrodek eg-
zaminacyjny w Katowicach (ponad 20,5 min zt).
Ale to wiasnie tam odbywa sie najwiecej egza-
mindw w catej Polsce (w 2017 roku tylko na ka-
tegorie B przeprowadzono ponad 100 tys. eg-
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SRODKI PRZEKAZANE PRZEZ WORD-Y W 2016 12017 R.
NA DZIALANIA ZWIAZANE Z BRD

zaminéw praktycznych). Tuz za Katowicami
uplasowaty sie Warszawa (nieco ponad 13 min
zt), Krakéw (ponad 12 min) i Gdansk (prawie
11,5 min zt).

Najmniejszy przychdd z egzaminéw w 2017
roku zanotowaty z kolei WORD-y w Przemyslu
(niecate 2,2 ml zt), Chetmie (nieco ponad 2,2
min zf), Wtoctawku (niecate 2,6 min zt), Suwat-
kach (niecate 2,7 miIn zt) i Biatej Podlaskiej (nie-
co ponad 2,8 min zf). Srednio WORD w Polsce
uzyskat w 2017 roku przychéd na poziomie po-
nad 5,4 min zt.

Bl Myjnia, stacje kontroli pojazdow
i punkt ksero. Na tym tez zarabiaja
WORD-y

Wiekszos¢ WORD-6w prowadzi tez inng dzia-
talnos¢ gospodarcza, niemajacq nic wspdélnego
z egzaminowaniem kandydatéw na kierowcow
czy organizowaniem kurséw reedukacyjnych.
Na przyktad Pomorski Osrodek Ruchu Drogo-
wego w Gdansku w 2017 roku osiaggnat przy-
chéd wynoszacy ponad 1,8 min zt z wynajmu
powierzchni, prowadzenia pracowni psycho-
logicznej i lekarskiej oraz osrodka doskonale-
nia techniki jazdy. Przychdd powyzej 500 tys. zf
odnotowaty takze WORD-y w Katowicach (na-
jem), Koszalinie (stacja kontroli pojazddw, okre-
gowa stacja kontroli pojazdéw, wynajem pla-
cu manewrowego, powierzchni pod automat,
myjnia samochodowa). Ale to nic w poréwna-
niu z Olsztynem. Osiagnat on przychod w wy-
sokosci ok. 2,4 min zt (okregowa stacja kontro-
li pojazdéw, wynajem).

Z jakich jeszcze dziatalnosci WORD-y czerpig
profity? Miedzy innymi z wynajmu pomieszcze-
nia na bar (Krosno), dla banku (Chetm), sprze-
dazy artykutéw z automatdéw, wynajmu symu-
latora dachowania (Legnica), ustug zwigzanych
z kserowaniem, sprzedazy wydawnictw i po-
mocy dydaktycznych (Wtoctawek). Tylko trzy
WORD-y nie prowadza tego typu dziatalnosci
gospodarczej. To osrodki w Lesznie, Koninie
oraz Watbrzychu.

H Radom sporo wydaje na... BRD

Co prawda WORD w Katowicach osigga najwigk-
sze przychody z tytutu egzamindw na prawo jaz-
dy, alew 2016 i 2017 roku jego wydatki na dzia-
tania zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogo-
wego nie byly najwyzsze. Znacznie wiecej pie-
niedzy przeznaczyt na ten cel np. osrodek egza-
minacyjny w Radomiu. W ciggu dwoch lat wy-
dano tam ponad 2,8 min zt! Na co? Na przykfad
tylko od pazdziernika do potowy grudnia 2017
roku pracownicy WORD-u w Radomiu odwiedzi-
li 76 szkot i przekazali uczniom szkot podstawo-
wych ponad 4 tys. sztuk specjalnych zestawow,
w sktad ktérych wchodzg elementy odblaskowe
w formie zawieszek. Byta to kolejna edycja kam-
panii ,Wyprawka dla pierwszoklasistow". Takich

1. Radom 2825962
2 Poznart 2047797
3. Warszawa 1950963
4, Konin 1585289
5. Bydgoszcz 1555409
6. Pifa 1486398
1. Torun 1331324
8. Katowice 1100392
9. Gdarisk 1051739
10. Kalisz 1038 664
1. Leszno 742420
1. Siedlce 714606
1. Nowy Sacz 637092
14, Olsztyn 612605
15. Krakow 599768
16. Kielce 526969
17. Ostrofeka 488852
18. Krosno 485320
19. Tamobrzeg 479516
2. Koszalin 475568
. todz 456651
2. Saczecin 443693
n. Piotrkéw Trybunalski 433580
X, (iechanow 422557
2. Opole 392713

akgji — skierowanych do dzieci, mfodziezy, oséb
niepetnosprawnych - byto jednak znacznie wiecej.

Duzo pieniedzy na cele zwigzane z BRD prze-
kazaty w latach 2016 i 2017 takze WORD-y z Po-
znania (ponad 2 min), Warszawy (1,95 min zt),
Konina (prawie 1,6 min zt), Bydgoszczy (po-
nad 1,5 min z{), Pity (niecate 1,5 mln zt) i To-
runia (ponad 1,3 min zt). Warto zwroci¢ uwa-
ge, ze wszystkie te osrodki dziatajg na terenie
trzech wojewddztw — mazowieckiego, kujaw-
sko-pomorskiego i wielkopolskiego.

Z kolei najskromniejsze kwoty na BRD prze-
kazaty wojewodzkie osrodki ruchu drogowego
z Biatej Podlaskiej (ponad 18 tys. zt), Przemysla
(ponad 43 tys. zt) i Legnicy (ponad 46 tys. zt).
Usredniajac, kazdy WORD w ciggu dwoch lat
na cele zwigzane z bezpieczefistwem ruchu dro-
gowego przekazat prawie 600 tys. z1.

M Budynki i place kosztuja
Pienigdze wydawane na réznego rodzaju akcje

propagujace bezpieczne zachowania uzytkowni-
kow polskich drdg to jednak nic w poréwnaniu

2. Plock 380319
2. Stupsk 344377
8. Tielona Gra 316970
2. Sieradz 290910
30. Skieriewice 259592
3. Rzeszow 258977
32. Gorzow Wielkopolski 255951
33. tomia 248 662
34, Wroctaw 147718
35. Lublin 231655
36. Tarndw 204738
37. (zestochowa 175346
38. Bielsko-Biata 164055
39. Wioclawek 138759
40. Zamos¢ 114398
4. Suwatki 107733
4. (hetm 72187
8. Biatystok 72013
4. Jelenia Géra 6909
4. Watbrzych 61471
46. Elblag 55569
47. Legnica 46724
48. Przemys| 43203
4. Biata Podlaska 18346

PROCENTOWY UDZIAL PRACY
EGZAMINATORA W KOSZCIE EGZAMINU
W WORD-ZIE

1. Watbrzych 49

2. Poznan 4718
3. tomia 4541
4. Warszawa 44,85
5. Lublin 44,04
4. Tamos¢ 32

4. Toruri 31,54
44. Koszalin 30,93
45. Stupsk 26,92
46, Elblag 25,01

z tym, co WORD-y muszg wysupta¢, zeby utrzy-
mac infrastrukture (np. budynki, place manew-
rowe). Wsrod 12 wojewddzkich osrodkéw ruchu
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Finanse o$rodkéw egzaminacyjnych

W 2016 i 2017 r. WORD w Poznaniu przekazal na dziatania zwigzane z BRD ponad 2 min zt. Srednie wynagrodzenie egzaminatora wynosito w zesztym roku

8.373 zt brutto

drogowego, ktore wydaty na ten cel najwiecej,
jest az 11 mieszczacych sie w duzych miastach
wojewodzkich (bo wojewodztwo kujawsko-po-
morskie ma dwie ,stolice”) i... tomzy. Roczne
koszty utrzymania infrastruktury tego ostatnie-
go WORD-u wyniosty troche ponad 2,2 min zt,
podobnie jak w przypadku Wroctawia. Troche
wigcej wydaty osrodki w Bydgoszczy (prawie 2,4
min zt) Poznaniu, Opolu (ponad 2,5 min zt),
Olsztynie (ponad 2,7 min zt), Toruniu (ponad 3
min zt), Krakowie (ponad 4,3 miIn zf), Warszawie
(ponad 5,2 min zt), Gdansku (ponad 5,8 min zt)
oraz Katowicach (ponad 7,3 min zt).

Z kolei niecaty milion na ten cel wydaty czte-
ry WORD-y. To osrodki w Przemyslu (ok. 576 tys.
zt), Chetmie (troche ponad 726 tys. zt), Ptocku
(ok. 941 tys. zt) i Biatej Podlaskiej (niecate 968
tys. z1). Srednio na roczne utrzymanie infrastruk-
tury jeden WORD wydaje prawie 1,9 min zt.

M lle osob zatrudnia srednio WORD?

Usredniajac, w jednym polskim WORD-zie pra-
cowato na koniec 2017 roku 51 0séb, z cze-
go 22 to egzaminatorzy. Nie znaczy to jednak,
ze liczba pracownikéw roéwna sig liczbie etatow,
bo ich jest akurat troche mniegj.

Nie odkryjemy zadnej tajemnicy, informu-
jac, ze w duzych osrodkach, posiadajacych do-
datkowo kilka filii, poziom zatrudnienia jest
najwyzszy. W WORD-zie Katowice pracowa-
to 209 0sdb (91 egzaminatoréw), w Krako-
wie — 112 (61), w Gdansku — 109 (44), War-
szawie — 102 (54), Nowym Saczu — 77 (40)
i Olsztynie — 75 (18).

A ktore osrodki nie zatrudniaty na koniec 2017
roku wiecej niz 30 os6b? To WORD-y w Chetmie
(21), Watbrzychu (24), Legnicy (25), Ostrofece

(27), Przemyslu (28), Stupsku, Ciechanowie, Bia-
tej Podlaskiej i Lesznie (29).

Patrzac na zatrudnionych w WORD-ach, moz-
na zauwazyc ciekawa rzecz. Otdz niektore osrod-
ki (jest ich mniej) zatrudniaja wiekszg liczbe eg-
zaminatorow niz pracownikéw wykonujgcych
inne obowiazki. Przyktadem sg Siedlce, Bielsko-
Biata, Krakéw, Warszawa i Nowy Sacz.

Na przeciwnym biegunie jest chocby Olsz-
tyn. W WORD-zie pracuje 75 0s6b, z czego tylko
18 z nich to egzaminatorzy. Ale, co warto pod-
kresli¢, az 18 kolejnych pracownikéw zajmuje
sie obstuga okregowej stacji kontroli pojazddw.

M Pifa docenia egzaminatorow

Patrzac na srednie zarobki egzaminatoréw
w WORD-ach, mozna stwierdzi¢, ze nie maja
oni na co narzeka¢. W 2017 roku najlepiej zara-
biali pilanie. Srednie wynagrodzenie egzaminato-
row w WORD-zie w Pile wyniosto 9.752 zt brut-
to. Niewiele gorzej mieli pracujacy dla osrodka
w tomzy. Srednio zarabiali tylko o 23 zt mniej
od egzaminatoréw z Pity.

Niezle wygladaja tez srednie zarobki egza-
minatoréw z WORD-6w w Ostrotece (8.974 zi),
Poznaniu (8.373 zt), Wroctawiu (8.156 zt), Jele-
niej Gorze (8.143 zt) i Gorzowie Wielkopolskim
(8.110 zt). A gdzie w 2017 roku egzaminatorzy
zarabiali najgorzej? W todzi ($rednie wynagro-
dzenie to 5.565 z1), Elblagu (5.712 z), Krosnie
(5.802) i Tarnobrzegu (6.262).

Z zebranych przez nas danych wynika, ze $red-
nie wynagrodzenie egzaminatora w WORD-zie
to prawie 7,4 tys. zi.

W liscie skierowanym do urzedéw marszat-
kowskich w Polsce resort infrastruktury prosi
o dos¢ nietypowe dane, ktorym jednak warto

SREDNIE W’YNAGRODZENIE
EGZAMINATOROW ZATRUDNIONYCH
W WORD-ACH

1. Pifa 9752
2. tomza 9729
3. Ostrofeka 8974
4. Poznari 8373
5. Wroctaw 8156
4. Saczecin 6339
4. Tamnobrzeg 6262
44. Krosno 5802
45. Elblag 5712
46. todi 5565

sie przyjrzec. Chodzi o procentowy udziat pracy
egzaminatora w koszcie egzaminu. Gdzie jest za-
tem najwyzszy? W Watbrzychu (49 proc.), Pozna-
niu (47,18 proc.), tomzy (45,41 proc.), Warszawie
(44,85 proc.) i Lublinie (44,04 proc.). Najnizsze
wskazniki zanotowano za to na pdtnocy Polski
—w Elblagu (25,01 proc.), Stupsku (26,92 proc.),
Koszalinie (30,93 proc.) i Toruniu (31,54 proc.).
Sredni procentowy udziat pracy egzaminato-
ra w koszcie egzaminu wynosi na terenie catej
Polski ok. 38 proc.
Jakub Ziebka
Ze wzgledu na ograniczong ilos¢ miejsca
w kwietniowym numerze ,, Szkoty Jazdy” nie zmie-
Scity sie wszystkie petne tabele, zawierajace opisy-
wane przez nas dane. Zostang one umieszczone
na naszej stronie internetowej - www.szkola-jazdy.
pl. Warto nas czytac takze w Internecie!



Egzaminacyjne kino drog

Nie zdate$? Wez nagranie jazdy egzaminacyjnej, obejrzyj z instruktorem, bedzie wam fatwiej wyeliminowa¢ biedy.
Szybkiego dostepu do materiatéow wideo z samochodow WORD-u chce poset Kukiz'15 Andrzej Kobylarz. Co o tym sadza

czonego dostepu osdb zdajacych na prawo

jazdy do nagran z praktycznej czesci egzami-
nu” - brzmi intrygujgco. Uzasadnienie jest jesz-
cze ciekawsze. Parlamentarzysta Andrzej Koby-
larz (Kukiz'15) proponuje, zeby kandydaci na kie-
rowcow mieli dostep do materiatéw wideo bez
koniecznosci odwotywania sie od wyniku egza-
minu, skfadania formalnej skargi.

.Wielokrotnie kandydaci na kierowcow zdajg
sobie sprawe z popetnionego bfedu i nie ma po-
trzeby odwotywac sig, ale nagranie z egzami-
nu mogtoby stanowi¢ dla osoby szkolonej ma-
teriat dydaktyczny. Zdajacy miatby mozliwosé
przeanalizowania swoich btedéw i omdwienia
ich z instruktorem” — ttumaczy Andrzej Kobylarz
w pismie skierowanym do ministra infrastruktu-
ry. ,Dostep do nagran moégtby réwniez popra-
wi¢ wizerunek WORD-u i pokaza¢, jak napraw-
de wyglada praca egzaminatora. Transparent-
nos¢ zawsze prowadzi do budowania zaufania
i tak bytoby w tym przypadku”.

Transparentnos¢ to hasto, pod ktorym kazdy
by sie podpisat. Pytanie, czy liberalizacja przepi-
sOéw w zakresie udostepniania egzaminacyjnych
filmoéw jest rzeczywiscie potrzebna? Jakie przy-
niostaby konsekwencje?

lle by kosztowato i skad na to wzig¢? — do-
daja z naciskiem szefowie wojewddzkich osrod-
kéw ruchu drogowego.

J uz tytut interpelacji -, W sprawie nieograni-

H Zniechecajaca procedura albo
zwiekszenie optat

- Tego typu zmiany wygenerowatyby ogromne
koszty osobowe i rzeczowe, zwiagzane z wydat-
kami na obstuge i zabezpieczeniem logistycznym
- prognozuije Krzysztof Zéttek, egzaminator nad-

branzowcy?

zorujacy w toruniskim WORD-zie. — Kazde nagra-
nie nalezy poddac odpowiedniej obrébce i we-
ryfikacji. Informatyk zajmujacy sie tymi czynno-
$ciami jest zmuszony do obejrzenia catego na-
grania, czy z punktu widzenia technicznego jest
ono poprawnie skopiowane z rejestratora pojaz-
du. Takie zmiany, nieuchronnie, musiatyby za-
tem wplyna¢ na zwiekszenie optat za egzamin.

Zastepca dyrektora WORD-u w Kielcach tez
martwi sie 0 budzet.

- Jesli zainteresowanie taka ustuga bytoby po-
wszechne — podkresla Karol Wilczynski.

A zainteresowanie bytoby zapewne bardziej
powszechne niz w obecnym stanie prawnym.
Kandydat na kierowce, ktory chce obejrze¢ , kino
drogi” z sobg w roli gtéwnej, musi ztozy¢ ofi-
cjalng skarge. Z uzasadnieniem. W terminie
czternastu dni od egzaminu. P6zniej dyrektor
WORD-u przekazuje pismo organowi nadzoru,
czyli marszatkowi wojewodztwa. On réwniez
ma na to dwa tygodnie. Postepowanie admini-
stracyjne moze trwac miesigcami, jesli np. po-
trzebne sa opinie biegtych.

- Procedura jest skomplikowana, zniecheca-
jaca — komentuje poset.

A jak zaproponowane przez niego uproszcze-
nie miatoby wyglada¢ w praktyce?

- Ktos, kto nie zgadza sie z wynikiem egza-
minu, od razu informuje o tym egzaminatora
- wyjasnia Andrzej Kobylarz. - W egzaminacyj-
nym formularzu powinna by¢ rubryka, w ktorej
wpisuje sie ,sprzeciw” egzaminowanego i pros-
be o udostepnienie nagrania.

W korespondencji z resortem infrastruktury
poset Kukiz'15 wyjasnia, ze ,zgtosita sie do nie-
go grupa instruktoréw, zwracajac uwage na pro-
blem braku dostepu do nagran w celach szkole-
niowych”. Mobilizuje ministra apelem o, polep-

szenie sytuacji oséb ubiegajgcych sie o upraw-
nienia do kierowania pojazdami”.
Co na to adresat?
- Interpelacja wptyneta 27 lutego 2018 roku
— informuje Szymon Huptys, rzecznik prasowy
ministerstwa.

Wyjasnia, ze gdy zostanie przygotowana od-
powiedz na interpelacje, otrzymaja jg réwniez
media.

H Wszystko sie nagrywa.
Przypadkowe osoby tez

Realizacja pomystu posta Kobylarza wymagataby
zmiany rozporzadzenia ministra infrastruktury
i budownictwa z 24 lutego 2016 roku w sprawie
egzaminowania osob ubiegajacych sie o upraw-
nienia do kierowania pojazdami, szkolenia, eg-
zaminowania i uzyskiwania uprawnien przez eg-
zaminatoréw oraz wzoréw dokumentéw sto-
sowanych w tych sprawach. Ale prosta korek-
ta przepisow — ,rozszerzenie” jednego para-
grafu, dopisanie podpunktéw — nie wchodzi
w gre. Dlaczego? Bo tatwiejszy dostep do na-
gran z egzamindw trudno pogodzi¢ z coraz $ci-
slejszg ochrong danych osobowych.

— Zyjemy w czasach, kiedy wszystko sie na-
grywa i wszystko sie wrzuca do sieci. Facebook
wie 0 nas wiecej niz my sami — komentuje Zbi-
gniew Chrzan, wtasciciel OSK w Krakowie. - Fil-
mik z kamery samochodowej wydaje sie stan-
dardem, a nie problemem. Pytanie, jak zabez-
pieczy¢ sie przed niekontrolowanymi wycieka-
mi materiatéw udostepnianych przez WORD-y?
Z jednej strony — zwiekszamy ochrone danych
osobowych, wchodzi w zycie unijne rozporza-
dzenie RODO. Z drugiej — domagamy sie pef-
nej jawnosci, fatwego dostepu do dokumen-
téw, zdje¢, nagran.

O tym, jak oczekiwania egzaminowanych zde-
rzaja sie z prawem (nie tylko drogowym), méwi
tez Janusz Stachowicz, dyrektor WORD Rzeszow.

- Usytuowanie kamer w pojezdzie egzamina-
cyjnym powoduje, ze zapisem oprdcz osoby eg-
zaminowanej i egzaminatora objete moga by¢
rowniez przypadkowe osoby — piesi, uczestni-
cy kolizji drogowych, a takze numery rejestra-
cyjne innych pojazdow. W tej sytuacji docho-
dzi do przetwarzania danych osobowych przy-
padkowych oséb i nastepuje ingerencja w pry-
watnos¢ tych oséb, ktdra chroniona jest moca
przepisow Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej
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oraz w prawie miedzynarodowym i UE — przy-
pomina Stachowicz. — W artykule 233 ust. 1
Konstytucji RP podkresla sie, ze prawo to nie
moze podlegaé ograniczeniom takze w sta-
nach nadzwyczajnych. Skoro zatem przepisy
Konstytucji RP chronig to prawo w sytuacji za-
grozenia, to tym bardziej nie moga wprowa-
dza¢ w tym zakresie ograniczen woéwczas, kie-
dy ptynace z powyzszego korzysci nie sg wy-
starczajace dla uznania zasadnosci ingerengji
o takim charakterze.

Stachowicz przywotuje unijne przepisy i ko-
niecznos¢ respektowania zasady proporcjonalno-
$ci przy postugiwaniu si¢ monitoringiem. W skro-
cie chodzi o to, ze kamery i nagrania powinny
by¢ wykorzystywane tylko jako srodki pomoc-
nicze, jesli istnieje cel rzeczywiscie uzasadnia-
jacy ich uzycie.

M Czy potracenie pachotka
to na pewno koniec?

Przenoszac prawnicze sformutowania na plac
manewrowy lub zattoczone skrzyzowanie: je-
$li kierowca wjedzie w stup lub wymusi pierw-
szenstwo — nie trzeba mu wyjasnia¢, uzasad-
nia¢ negatywnego wyniku egzaminu za pomo-
cq materiatéw wideo.

— Ostatni wniosek o udostepnienie nagran,
z przetomu stycznia i lutego, dotyczyt wiasnie
potracenia pachotka. Kierowca domagat sie wy-
jasnien, czy to korficzy egzamin — wspomina wi-
cedyrektor WORD-u w Kielcach.

Uproszczone procedury dotyczace pozyskiwa-
nia nagran egzaminacyjnych mogtyby skutkowac
wysypem podobnych wnioskéw. Obowigzujace
teraz rozporzadzenie ogranicza prawo wgladu
w zapis wideo do uzasadnionych przypadkdéw.

— Aby prawo to nie byto naduzywane - stwier-
dza Stachowicz. — Proponowana zmiana przepi-
sOw w zakresie nieograniczonego dostepu do za-
pisu wigzataby sie z ponoszeniem przez woje-
wddzkie osrodki ruchu drogowego nadmiernie
wysokich kosztéw oraz naktadéw pracy ze stro-
ny administratora systemu, zwigzanych z prze-
twarzaniem danych w tym celu. Zwigzane by-
toby to z koniecznoscig zatrudnienia dodatko-
wych os6b oraz zakupu sprzetu, umozliwiajgce-
go ,zakrywanie” osdb, bedacych przypadkowy-
mi uczestnikami zdarzenia. W przeciwnym wy-
padku administrator danych mogtby narazic sie
na odpowiedzialnos¢ cywilna.

Na inng przykra konsekwencje kopiowania
nagran z wyczynami kandydatéw na kierow-
cow zwraca uwage Krzysztof Z6ttek.

- W dobie portali spotecznosciowych ich ak-
tywni uzytkownicy chwalg sie wszelakimi mo-
mentami zycia, a szczegdlnie najbardziej istot-
nymi. Egzamin na prawo jazdy zawsze wywo-
tywat — nie tylko w mediach - sporo emocji.
Dlatego nalezy zachowac daleko idacg ostroz-
nos¢ w procesie tworzenia przepiséw, dajacych
mozliwos¢ przekazywania nagran z egzaminow

osobom zdajgcym. Filmy takie mogg by¢ dalej
wykorzystywane do innych celéw, co w konse-
kwencji mogtoby prowadzi¢ do osmieszania za-
chowan uczestnikdw egzaminu, nie wspomina-
jac o upublicznieniu ich wizerunku — ostrzega
szef egzaminatoréw z Torunia.

Autor interpelacji uwzglednit to zagrozenie:
egzaminowany podpisywatby klauzule, ze moze
wykorzystaé nagranie wytacznie do wtasnych ce-
|6w lub celow szkoleniowych. Ma tez pomyst, jak
ograniczy¢ koszty udostepniania WORD-owskich
filméw. Mogtyby one by¢ nie tylko kopiowane
na nosniki pendrive lub ptyty CD, ale tez wysy-
tane lub instalowane na portalu, z ktérego ko-
rzystajg kursanci (PKK) i osrodki szkolenia.

— WORD jest instytucja samofinansujaca sie.
Dodatkowe zadania to koszty, wiec moze na-
lezy wprowadzi¢ opfaty za nagrania — zastana-
wia sie Zbigniew Chrzan.

Oprdcz problemdéw prawnych i finansowych
sg jednak takze inne ograniczenia: techniczne
i kadrowe.

- Udostepnienie zapisu z egzaminu wyma-
ga skopiowania nagranego materiafu z nosnika
rejestratora w pojezdzie (karta SD) do repozy-
torium nagran. Utworzenie kopii nagrania jed-
nego egzaminu zajmuje szacunkowo tyle cza-
su, ile trwa sam egzamin. Przy okoto 150 eg-
zaminach przeprowadzonych dziennie staje sie
to praktycznie niemozliwe do wykonania przy
obecnej infrastrukturze technicznej - podsumo-
wuje Stachowicz.

H Malo skarg, mato kopiowania

Liczba 150 przemnozona przez prawie 250 dni
roboczych dziata na wyobraznie. A liczba roz-
patrywanych w ostatnich latach skarg i wnio-
skow o udostepnienie nagran uswiadamia, dla-
czego WORD-y obawiajg sie liberalizacji prze-
piséw. W 2017 roku w Rzeszowie przyjeto od-
wotania od szesciu egzaminéw na prawo jaz-
dy kategorii B (z 0gdlInej liczby 39.969 egzami-
néw! ). W jednym przypadku marszatek woje-
wodztwa podkarpackiego uznat skarge za za-
sadna. Od roku 2015 uniewaznione zostaty tyl-
ko dwa egzaminy praktyczne.

W Kielcach i Ostrowcu Swigtokrzyskim w ubie-
gtym roku tez byfo tylko kilka formalnych od-
wofan. Na 35.616 egzaminéw.

—W 2017 roku marszatek wojewddztwa $wie-
tokrzyskiego nie uniewaznit zadnego egzaminu,
na ktérego przebieg wniesiono skarge — pod-
kresla Wilczynski. — Ale w tym roku jedna skar-
ga zostafa uznana.

Wicedyrektor nie chce méwic o szczegdtach.

— My nie jestesmy strong. Tylko udostepnia-
my materiaty.

Chetniej mowi o tym, ze kielecki WORD zyczli-
wie traktuje egzaminowanych, udzielajac wszel-
kich wyjasnien po egzaminie. Takze prezentu-
jac nagrania bez koniecznosci sktadania skar-
gi na pismie.

- Zawsze frontem do klienta — mowi Wilczyn-
ski. - Udostepnilismy, do przejrzenia, na wnio-
sek osoby egzaminowanej lub jej petnomocnika
47 materiatéw filmowych — informuje.

Torunski WORD kazdego miesigca kopiuje sta-
tystycznie nagrania pieciu egzamindw.

— W zwigzku z wyjasnieniem egzaminu lub
ze skarga na egzamin — ttumaczy Krzysztof Z6t-
tek. — Skargi to niezwykle rzadkie przypadki.
W skali roku 0,1 proc. egzaminéw praktycznych.

Rzadkie przypadki, informatyk nie ma duzo
pracy, wiec — jak informuje wicedyrektor osrod-
ka — przygotowanie nagrania do udostepnienia
zwykle nie zajmuje wigcej niz tydzien.

Przedstawiciele WORD-6w zgodnie przekonu-
ja, ze samochodowe wideo to tylko jeden z in-
strumentow kontroli nad przebiegiem egzami-
nu. Niedoskonaty.

- Kamera nie wszystko nagra. Nie kazdy ele-
ment oceny udaje sie utrwali¢ — stwierdza wi-
ceszef kieleckiego osrodka.

Przypomina, ze od 2011 roku w jezdzie egza-
minacyjnej moze uczestniczyc¢ instruktor.

- Jest robwniez obecny podczas szczegdtowe-
go omawiania wyniku - przypomina Stachowicz.

Poset Andrzej Kobylarz ocenia, ze w kwestii
.szczegétowego omawiania wyniku” niektérym
egzaminatorom brakuje kompetencji komuni-
kacyjnych, empatii.

- Powinni mie¢ jak najlepsze przygotowanie
psychologiczne, pedagogiczne. Zeby nie pote-
gowac stresu u kierowcy - méwi parlamenta-
rzysta. — Jesli jest nieprzyjazna atmosfera, trud-
no pomysinie zaliczy¢ jazde. Kazdego kierow-
ce mozna obla¢! Bo przed znakiem zatrzymat
sie 10 centymetréw za daleko albo dotknat li-
nii. Dlaczego kursanci przenosza sie z Tréjmia-
sta do Elblagga i tam zdaj za pierwszym podej-
Sciem? A wczesniej kilka razy konczyli wynikiem
negatywnym? Jak nie wiadomo, o co chodzi,
to chodzi o pienigdze. Kazda powtdrka egza-
minu to 150 zt.

Analiza ogdlnopolskich statystyk zdawalno-
$ci daje do myslenia. W niektérych WORD-ach
jest ona na poziomie prawie 50 proc., w innych
nie zbliza sie do 30.

— Warunki drogowe sg zréznicowane, dla-
tego zdawalnos¢ rézna — komentuje Wil-
czynski. — Na naszym terenie w Ostrowcu jest
o 10 proc. wyzsza niz w Kielcach, ktdre sg dos¢
duzym osrodkiem miejskim. | s3 tu dos¢ skom-
plikowane rozwigzania komunikacyjne. Oczy-
wiscie mozemy dyskutowaé o wyrozumiatosci
egzaminatorow, lecz naczelng kwestig jest BRD
i jak najlepsze przygotowanie kursanta. Czasa-
mi jeden czy dwa niezdane egzaminy bardzo
dobrze wptywaja na poczatkujacego kierowce.
Mobilizujg go. Uswiadamiaja, nad czym powi-
nien pracowac — ocenia zastepca dyrektora kie-
leckiego WORD-u.

- Analiza nagrania tez temu stuzy — pointu-
je Kobylarz.

Tomasz Maciejewski
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Wszyst, cchcielibyécie

wiedzie¢ o RODO

Firma e-kierowca, wydawca miesiecznika ,,Szkota Jazdy", rozpoczeta cykl
szkolen dla autoszkeét, ktdre nie chcg by¢ zaskoczone wprowadzeniem nowych
przepiséw zwigzanych z ochrong danych osohowych. Pierwsze spotkanie
odbyto sie 5 marca w Szczecinie.

SZKOLA
ALY

rajedzie dalej.

ka Ruchu Drogowego w Szczecinie zgro-

madzito sie kilkudziesieciu wtascicieli i pra-
cownikdw tamtejszych szkof jazdy. Zaintereso-
wata ich tematyka szkolenia, bo zasady prze-
twarzania danych osobowych zmienia sie juz
w maju. Wejdzie wtedy w zycie ogélne unijne
rozporzadzenie o ochronie danych osobowych
(RODO) oraz wcigz jeszcze tworzona na jego
podstawie nowa ustawa o ochronie danych
osobowych.

Wychodzac naprzeciw oczekiwaniom szkot
jazdy firma e-kierowca postanowita zorganizo-
wac cykl szkolen, podczas ktoérych mozna do-
wiedzied sie, jak nalezy przygotowac sie na nad-
chodzagce zmiany. Prowadzi je Radostaw Bier-
nat, specjalista ds. prawnych e-kierowcy, staty
felietonista miesiecznika , Szkota Jazdy”. Wszy-
scy uczestnicy spotkan otrzymuja certyfikaty po-
twierdzajgce ukonczenie szkolenia.

Kolejne dwa szkolenia miaty odby¢ sie juz po za-
mknieciu tego numeru ,Szkoty Jazdy”. Chodzi
o spotkania zaplanowane w Gdansku (26 marca)
i Mikotajkach (27 marca). Natomiast w kwietniu
szkolenia na temat RODO odbedg sie w Warsza-
wie (9), Poznaniu (10), Wroctawiu (16) i Krakowie
(17). Szkolenia sg bezptatne, jednak zeby wzigé
w nich udziat, trzeba wysta¢ zgtoszenie. Mozna
to zrobi¢ za posrednictwem strony internetowej:
http: //www.e-kierowca.pl/rodo/. Tam tez znaj-
duja sie wszystkie szczegoty dotyczace szkolen.

Miesiecznik ,,Szkota Jazdy” objat cykl szkolen
na temat RODO patronatem medialnym. red

W sali konferencyjnej Wojewddzkiego O$rod-
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Wiez czy tylko PR?

Szkoty nauki jazdy chetnie utrzymuja kontakt ze swoimi bytymi klientami. Dla niektorych jest to czysto ludzki odruch,

dla innych - dziatanie typowo biznesowe.

tej przestrzeni, jaka jest wnetrze samo-

chodu, tatwo jest poznac swoje mozliwo-
$ci i ograniczenia, ale takze... instruktora nauki
jazdy. To on w duzej mierze jest odpowiedzial-
ny za bezpieczenstwo kandydata na kierowce.
Warto mu wiec catkowicie zaufa¢. Co jednak
dzieje sie po zakonczeniu kursu? Czy wigz, jaka
tworzy sie pomiedzy kursantem a instruktorem,
ma szanse przetrwac?

W trakcie wielu godzin spedzonych w ma-

M Herbatka w biurze

- Kursanci dos¢ mocno sie z nami zzywajg i bar-
dzo czesto odwiedzajg nas juz po swoich eg-
zaminach — méwi Matgorzata Skumiat, wiasci-
cielka pszczynskiej szkoty Pro-Kierowca. — Kon-
takt mamy bardzo fajny. Wpadaja na herbatke
do biura, zeby pochwali¢ sig, jakie autko kupi-
li, opowiadajg o swoich poczynaniach na dro-
gach, a czasem nawet sie zwierzaja.

Blizszym relacjom sprzyja prowadzenie szko-
ty jazdy w matym miescie. Tutaj przypadkowe
spotkanie moze zaowocowac wykupieniem ko-
lejnego kursu.

— Mamy dobry i czesty kontakt z bytymi kur-
santami — chwali sie tukasz Pestka z chojnickie-
go Osrodka Ksztatcenia Kursowego Kinga Pe-

plinska. — Bardzo czesto wracajg do nas, zeby
zrobi¢ kurs na inne kategorie. Dziatamy w ma-
tym miescie, co oznacza, ze z niektérymi ludz-
mi widzimy sie takze poza praca.

B W wiekszych miastach kontaktu
raczej nie ma

Takie sytuacje raczej nie zdarzajq sie w wiekszym
miastach. Spotkanie bytego kursanta z instruk-
torem to rzadkos¢, raczej kwestia przypadku.
— Jakies 20-30 proc. naszych bytych kursan-
téw przychodzi do nas i chwali sie, ze zdafo eg-
zamin — mowi Jacek Maniecki z warszawskiej
Nauki Jazdy , Goctaw”. — Reszta za$ w ogole
nie daje znaku zycia. Sporadycznie sie zdarza,
ze po kursie przypadkiem gdzies sie spotyka-
my i rozmawiamy o tym, jak byfo na egzami-
nie, czy jak im sie jezdzi autem. Ale s3 to naj-
czesciej osoby mieszkajace w poblizu osrodka.
- Kandydaci na kierowcéw sg zadowoleni
z kursdw i chetnie nas polecaja znajomym —
mowi Sebastian Wesotowski z torunskiej szko-
ty jazdy ,Rajder”. — Po zdanym egzaminie moze
jakies 20 proc. os6b kontaktuije sie ze szkota, aby
sie pochwali¢, jednak najczesciej jest to kontakt
z instruktorem. Zdarza sie, ze kursant w podzie-
kowaniu przyniesie do biura czekoladki dla in-

struktora, jednak to rzadkos¢. Najczesciej zado-
wolone osoby pisza pozytywna opinie w Inter-
necie i polecaja naszg szkote znajomym.

M ,To tylko zdjecia, to fikcja"”

Jak zauwazaja niektorzy wiasciciele OSK, zdarza
sig, ze szkoty wykorzystuija te ni¢ porozumienia
na linii kursant — szkota jazdy, zeby promowac
swoj osrodek. Mysla tylko o PR-ze. Zdarza sie,
ze doprowadza to do kuriozalnych sytuacji.

— Niektore szkoty tworza taki mit — zauwa-
za Sebastian Wesotowski. — Jednak to nic in-
nego jak tylko nowy trend w marketingu, po-
legajacy na wstawianiu na strony internetowe
badz portale spotecznosciowe zdje¢ prezen-
téw otrzymanych w podzigkowaniu za nauke
i zdany egzamin. Pojawiaja sie zdjecia bom-
bonierek, kwiatéw czy alkoholi, ktore to kur-
sanci rzekomo co drugi czy trzeci dzien przy-
nosza do biura. Moje doswiadczenie oparte
na statystyce méwi, ze to zabieg marketingo-
wy wiascicieli szkdt. | tutaj nasuwa sie pyta-
nie: kto naprawde kupuje te wszystkie ,,pre-
zenty”? Uwazam za niestosowne wstawianie
na portalach spotecznosciowych zdje¢ alko-
holi w podziekowaniu za nauke i zdanie egza-
minu na prawo jazdy. Pamigtajmy, ze np. pra-
wo jazdy kat. A1 czy B1 robig osoby nielet-
nie, zas alkohol powinien stanowi¢ ostatnig
rzecz kojarzaca sie z prowadzeniem jakiego-
kolwiek pojazdu.

H Protokot nie jest dowodem

Jakby tego byto, mato zdarza sie, ze niektére
szkoly namawiajg kursantdw do wysytania zdje¢
po zdanym egzaminie na prawo jazdy.

- To oczywiste, ze zaden kursant sam, bez
namowy, nie wysle zdjecia protokotu po zda-
nym egzaminie — uwaza Sebastian Wesotow-
ski. — Z tego, co wiem, osoby pracujace w OSK
wrecz natarczywie prosza kursantéw o wy-
stanie takiego protokotu. Pamigtajmy jednak,
ze nie jest to zaden dowdd na to, ze dana szko-
ta jest dobra. Kursant mégt ten egzamin zdac
np. za dziesigtym razem, a nikt nie moze tego
zweryfikowad.

Jaka ztego konkluzja? Wybierajac szko-
te nauki jazdy, trzeba kierowac sie zdrowym
rozsadkiem. Marketingowi nie mozna wierzy¢
w 100 procentach.

Matgorzata Tobiasz



Lizbona

Portugalczyk trabi zyczliwie

Parkujq, gdzie popadnie i rzadko uzywaja Swiatet, ale szanujq pieszych, a klaksonem pozdrawiajq - tak kierowcow
z Lizbony i Porto widzi tamtejsza Polonia. Prawko zdac tatwo, tylko trzeba je odnawiac. Czyli placic, ptaci¢, ptacic.

wa Licenca de Conducao. Teraz nawet trzy-

dziestolatek otrzymuje prawo jazdy z datg
waznosci. | maksymalnie po dziesieciu latach
musi udac sie do urzedu komunikacji i transpor-
tu (Instituto da Mobilidade e dos Transportes).
A konkretnie do kasy, bo odnawianie upraw-
nien nie wigze sie z wizytg np. u okulisty. To tyl-
ko czynnos¢ administracyjna. Osoby w wieku
60+ sg zobowigzane aktualizowa¢ dokumen-
ty co piec lat (przechodza tez badania lekar-
skie i psychotesty), zmotoryzowanych po sie-
demdziesigtce sprawdza sie co dwa lata. O ile
kontrolowanie fizycznej i psychicznej sprawno-
sci kierowcdw senioréw nie budzi kontrower-
sji, kasowanie kilkudziesieciu euro za kawatek
plastiku z nowg datg juz irytuje. Fiskalizm pan-
stwa zmotoryzowani odczuwaja na kazdym kro-
ku. Oprocz podatku drogowego (UIC — Impo-
sto Unico de Circulacao) jest podatek od wpro-
wadzenia samochodu do uzytku (ISV - Imposto
Sobre Veiculo), uzalezniony od rodzaju pojaz-
du, roku produkgji, mocy silnika. Zwykfe prze-
rejestrowanie auta kosztuje 45 euro, ale zamia-
na tablic rejestracyjnych PL na P to juz wydatek
na poziomie kilkuset euro.

— Niekiedy trzeba zaptaci¢ wiecej niz war-
tos¢ pojazdu - informuje Magdalena Palu-
chowska. — Te przepisy sq niezgodne z pra-
wem UE, ale w Portugalii méwiga, ze im bar-
dziej optaca sie sciggad nielegalne opfaty i pta-

Kiedys’ Portugalczycy cieszyli sie beztermino-

R

Lizbona

ci¢ kary Unii, niz zrezygnowac z tego proce-
deru — komentuje.

Kolezanka pani Magdy w marcu zdawata eg-
zamin na prawo jazdy.

- Mowita, ze tatwy. Problemem jest tylko kasa
- wyjasnia Polka z Lizbony.

Sprawdzilismy oferty Escola de Conducao
(portugalskie OSK) w duzych i matych miastach.
Standardowy kurs na kategorie B kosztuje okoto
500 euro. Promocyjnie zapraszajg na szkolenie
za 469 albo 449 euro. Mfodziezowe uprawnie-
nia na motorowery mozna zrobic¢ za 150 euro
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Systemy szkolenia i egzaminowania

(pie¢ godzin szkolenia), kategorie A1 za 200 euro
(12 godzin zaje¢), A2 i A kosztujg po 270 euro.
Za 579 euro mozna zrobic taczony kurs na A+B.
Wizyta w szkole jazdy to dopiero poczatek wy-
datkow. Za egzaminy - teoria i praktyka — pfa-
ci sie po 30 euro. Za wydanie dokumentu IMT
kasuje kolejne 30.

Prawko na osobdwki moze robi¢ osiemnasto-
latek. Motorower legalnie prowadzi sie od 16.
roku zycia. Cykl szkolenia, formuta egzaminu
sg standardowo europejskie: kurs na kategorie
B zaplanowany jest na 32 godziny. Test ze zna-
jomosci przepiséw zawiera 30 pytan. Przynaj-
mniej 27 odpowiedzi nalezy zaznaczy¢ popraw-
nie. Na wykonanie zadan jest 35 minut. Jazda
egzaminacyjna ma trwac 40-55 minut. Przepro-
wadza jg pracownik Centro de Exames de Con-
ducao (sa 33 takie panstwowe osrodki), a in-
struktor wspiera kierowce duchowo z tylnego
siedzenia.

Egzamin sktada sie z trzech czesci: teore-
tycznej, praktycznej i technicznej. Ta ostatnia
ma sprawdzac wiedze z podstaw mechaniki,
eksploatacji pojazdu.

- Kolezanka zapewnia, ze zadnej czesci tech-
nicznej nie ma - stwierdza Magda Paluchow-
ska. — Poziom dezinformacji w kwestiach praw-
nych jest tu wysoki. Czesto mozna natknac sie
na sprzeczne informacje.

Wszystkie oficjalne publikatory informu-
ja 0 czesci technicznej, wiec prawdopodobnie
wyluzowani portugalscy egzaminatorzy prze-
prowadzaja jg przy okazji powitania z egzami-
nowanym. Jesli wie on, z ktorej strony wsigs¢
do auta, jak ustawic lusterka, zapig¢ pasy, od-
pali¢ silnik — jest wystarczajgco kompetentny.

N Bez kamizelki ani rusz

Luzne podejscie do przepiséw wida¢ na kaz-
dym kroku.

- Nie uzywaja kierunkowskazéw, trabiq i jez-
dza bez swiatet. Taki maty chaos na drodze
- opowiada Ewelina Patysa, kolejna Polka z Por-

tugalii. — Nie jest Zle, czasem tylko sie zastana-
wiam, czy wszyscy znaja kodeks drogowy.

0 drogowe refleksje poprosilismy Anne Boja-
rowicz, ktora przez kilka lat mieszkata w Porto,
a teraz pracuje w Lizbonie. Ania zapytata kole-
zanki i... dziewczyny daty czadu.

- Tutaj po prostu jezdzi sig, tak jak jest naj-
wygodniej. Nie baczac na znaki, ale na biezgco
obserwujac ruch, innych kierowcéw, pieszych
— podkresla Agata Widrko. — Nie widze takiego
klasycznego nerwowego chamskiego trabienia,
zajezdzania drogi.

- Wole to ich trabienie i miganie swiatetka-
mi w korku, bo nie ma w tym ani agresji ani
chamstwa. Ot, tak lubig pokaza¢, ze sq waz-
ni — diagnozuje Anna Wrocfawska. — Czasami
trzeba wymusi¢, bo sami nie wpuszcza — do-
daje z humorem.

- Mato kto rzuca przeklenstwa za nic. Rzad-
ko trabig zfosliwie — zawraca uwage Katarzyna
Wojciechowska.

Cztonkinie nieformalnego stowarzysze-
nia przyjazni polsko-portugalskiej ttumacza,
ze klaksony, ,,miganie” czy wymachiwanie re-
koma to zwykle gesty zyczliwosci. Pozdrowienia.

- Maniery portugalskich kierowcdw oceniam
jako dobre. Moja cdrka nauczyta sie juz dziekowac
podniesiona reka — chwali sie Anna Sobisz Faria.

— Mimo wszystkich uwag na drogach jest bez-
piecznie — stwierdza Malwina Zerkowska. — Mo-
gliby jednak wtaczac swiatta, kiedy pada - su-
geruje z przekasem.

Na Potwyspie Iberyjskim jest wigcej stonca
i moze dlatego nie wprowadzono obowigz-
ku jazdy na swiatfach mijania przez catg dobe.
Co ciekawe — nie wymaga sie tez wyposazenia
auta w apteczke i gasnice. Obligatoryjna jest na-
tomiast kamizelka odblaskowa. Mandaty za brak
»odblaskéw” wynoszg od 120 do 600 euro.

- Nawet po drobnej kolizji Portugalczycy nie
ruszg samochoddw z miejsca. Tylko zaktadaja ka-
mizelki i czekaja na stuzby, blokujac cafe drogi
- opowiada Magdalena Paluchowska.

Podkresla, ze w Lizbonie rzadko styszy sie
o powaznych wypadkach komunikacyjnych.

- Natomiast sttuczki widze codziennie - méwi
narzeczony Magdy, Peter Kovacs.

Od kilku lat w Portugalii duzo moéwi sie i pi-
sze 0 bezpieczenstwie, gdyz statystyki zdarzen
drogowych sg blizsze polskich niz szwedzkich.
Miedzy innymi dlatego zaostrzono kary za jaz-
de na podwoéjnym gazie.

— Mieszkam tu czternascie lat. Jak przyjecha-
tam, to za przekroczone promile byt mandat
30 euro. Wielu jezdzito zygzakiem. No bo jak
cos, to tylko 30 do zaptacenia — wspomina Ju-
styna Szmigielska Aroso Dias. — Na szczescie
to sie zmienito.

Normy dotyczace alkoholu nadal s jednak
dos¢ liberalne. Doswiadczonych kierowcdw obo-
wigzuje 0,5 promila. Nowicjusze, a takze jez-
dzacy zawodowo (taksdwka, ciezarowka) mu-
szg pilnowac poziomu 0,2 promila.

Inne podstawowe reguty zwigzane z BRD
sg juz standardowe: pasy bezpieczenstwa, fo-
teliki dla dzieci do 12. roku zycia, zakaz roz-
mawiania przez komorke w czasie jazdy (musi
by¢ zestaw gtosnomoéwiacy lub stuchawka za-
ktadana na ucho). W terenie zabudowanym

Porto
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W poblizu sanktuarium maryjnego w Fatimie trzeba powstrzymac sie od trabienia

limit predkosci to 50 km/h. Poza miastem moz-
na jechac dziewiecdziesigtkg. Na autostradach
120 km/h.

H Co by tu jeszcze zastawic?

Portugalczycy nie styng z szalonej jazdy, ale par-
kowac potrafig brawurowo.

- Parkuja nawet na rondach - oburza sie Pe-
ter. — Skrzyzowan z ruchem okreznym jest to wie-
cej niz w europejskich krajach.

- Jest duzo - potwierdza Anna Sobisz Faria.
— | zdecydowanie utatwiaja poruszanie sie. Mu-
sze jednak zacytowac narzekania mojej portu-
galskiej znajomej: nie wszyscy wiedza, jak ko-
rzystac z rond.

Matgorzata Silva, ktéra w Portugalii robita
prawko na motocykle, przypomina, ze niedaw-
no zmienity sie przepisy regulujace ruch okrezny.

- Na rondo z prawego pasa mozesz wjechac
tylko wowczas, jesli opuszczasz rondo na pierw-
szym zjezdzie. Reszta musi z lewego - ttuma-
czy Matgorzata.

- Juz wiem, dlaczego kilkanascie razy bytam
bliska sttuczki na rondzie - zartuje jej kolezan-
ka, Angelika Lanqvist.

Na rondach i innych skrzyzowaniach czesto
sg hiespodziewane zwezenia, bo... ktos musiaf
zostawic auto ,,na chwile”. Czgsto zmotoryzo-
wani dyscyplinuja sie przeciggtym trabieniem.

— Codziennie stysze kogos przez kilka minut
meczacego klakson, bo nie moze wyjechad.
Parkuje sie wszedzie, gdzie sie zmiesci! Jesli
jest szeroka dwupasmowa droga, to na srod-
ku pozostawiaja auta! Przeciez bokiem da sie

przejecha¢ — Magda wyjasnia portugalskg fi-
lozofie drogowa. — Raz na jakis czas policja
bierze sie za wlepianie mandatéw nieprawi-
dfowo parkujagcym. W danym regionie, w da-
nej dzielnicy. Ale w jakis magiczny sposéb lo-
kalsi zwykle wiedzg o tym z wyprzedzeniem
- ironizuje.

Auta zastawiajg przejscia dla pieszych, chod-
niki. Kazdy skrawek terenu jest na wage zlota.
W centrach miast za postoj trzeba stono pta-
ci¢. Informuje o tym dopisek ,,pago” na zna-
kach. Kierowcy spryciarze korzystaja ze Swia-
tet awaryjnych.

— Staja ,,na trzeciego”. Po dwoch stronach uli-
cy auta zaparkowane prawidfowo. Plus dodatko-
we, na awaryjnych. Rezultat? Przesmyk zamiast
dwdch pasow — opisuje Anna Sobisz Faria. — Cza-
sem atrakcjg jest, gdy na awaryjnych ustawig sie
rzedem: jeden zablokuje ulice, a za nim kolejny,
kolejny, kolejny — Smieje sie Polka.

Mowi tez o ulicznych zabawach pod hastem
Jkto szybciej zjedzie".

- Zawozac dziecko do szkoty robimy sobie
z nadjezdzajacymi z przeciwka konkurs na wy-
trzymatos¢ — ironizuje. — Jedziemy na czotow-
ke tak dtugo, dopdki nie pojawi sie jakas dziura
miedzy ciasno zaparkowanymi autami.

Taki poranny stres zapewne orzezwia sku-
teczniej niz poranna kawa. Polonusi jezdza-
cy po Lizbonie, Porto, Bradze, Coimbrze prze-
konuja, ze do wielkiego scisku, przepycha-
nek, ignorowania zakazéw mozna sie przy-
zwyczaid.

- Na poczatku portugalskie zwyczaje drogo-
we troche mnie dziwity. A teraz czuje sie tu bez-

pieczniej niz w Polsce - przyznaje Anna Wroctaw-
ska. — Wystarczy tylko spodziewac sie wszyst-
kiego, a wtedy nic nas nie zaskoczy.

— Moze i parkuja na trzeciego, ale jak oni,
to ja tez. | wszystko jest fatwiejsze — stwierdza
Katarzyna Wojciechowska. — Jesli zaakceptu-
jesz tutejszy styl, to polubisz Portugalie i Por-
tugalczykow.

H Pieszy jest Swiety

Katarzyna przekonuje, ze jazda w Portugalii nie
stresuje, tak jak w Polsce. Zwraca uwage, ze jest
mniej znakéw drogowych.

- Na przyktad droga z pierwszenstwem pra-
wie nie istnieje. Uwazam to za plus, bo jeden
drugiego przepuszcza.

Plusy nie przystaniajg minusow. Wszyscy ob-
cokrajowcy, ktérzy poznali Portugalie, méwia,
ze po centrach miast jezdzi sie ,na zyletke”.
Ze zajezdzanie drogi, wymuszanie pierwszen-
stwa jest norma. Ze kierunkowskazow rzadko
sie uzywa. Albo w ostatniej chwili sygnalizuje
zmiane kierunku.

- W korkach pilnuja swojego miejsca jak pies
kosci i warcza, gdy ktos chce sie wepchac — me-
taforycznie wyjasnia Matgorzata Silva. — Sporo
jest takich, ktdrzy jezdza lewym pasem i trud-
no ich wyprzedzié.

Matgorzata ocenia, ze Pétwysep Iberyjski jest
trudniejszy dla zmotoryzowanych niz Apeninski.

- W Rzymie jezdzito mi sie cudownie. Zupet-
nie harmoniczny bafagan.

Az trudno w to uwierzy¢, bo stolica Wioch
jest kilka razy wieksza od Lizbony.

— Portugalczycy wiekszos¢ swoich frustracji
wytadowuja za kotkiem. Po byciu mitym i spo-
kojnym przez caty dzien - ttumaczy Magda Pa-
luchowska, cytujac portugalskiego znajomego.
—To generalnie spokojny nardd. Bezkonfliktowy.
Nie znam bezpieczniejszego kraju. Poza droga-
mi, oczywiscie.

Ale jednej, kluczowej zasady BRD przestrzega-
ja: pieszy jest pod szczegdlng ochrong!

— Zawsze zwalniaja, hamuja. Sprawdzaja, czy
ktos stoi, czy inny samochdd przepuszcza - pod-
kresla Anna Sobisz Faria.

- To jest cudne! Czasami cztowiek nie chce
przejs¢, ale... jak ustyszy pisk opon przy ha-
mowaniu, to z grzecznosci przychodzi — méwi
Anna Wroctawska

Urszula Nunes Dos Santos przyznaje, ze kiedy
wraca z Portugalii do Polski, nie moze sie przy-
zwyczai¢ do roli piechura intruza, ktory prze-
szkadza zmotoryzowanym.

- Juz pare razy siostra sciggata mnie za re-
kaw z przejscia, bo ja po prostu wchodze - opo-
wiada Urszula.

—To prawda. W Polsce pieszy musi mie¢ oczy
dookota gtowy, a tu jak ktos wchodzi na pasy,
to nawet sie nie obejrzy — wyjasnia Karolina Ku-
charska.

Tomasz Maciejewski

SZKOLA JAZDY 4/2018 (148)

—
(S,



SZKOLA JAZDY 4/2018 (148)

—
(<))

Interweniowac czy nie
— oto Jest pytanie

Czy egzaminatorzy sg zohowiazani do interwencji w ukiad hamulcowy pojazdu po to, Zeby samochod prowadzony
przez kandydata na kierowce uniknat kolizji? Odpowiedz na to pytanie mocno poréznita gdanski PORD i wiasciciela

miny do o$rodka ruchu drogowego podsta-

wia juz od 2008 roku. Jednym z nich jest
audi A3, wyposazone w automatyczng skrzynie
biegoéw. Stuzy ono do szkolenia i egzaminowa-
nia 0séb niepetnosprawnych, ktére zgtaszajq sie
do osrodka. Jednak ostatnio, w ciggu niecatych
dwdch tygodni, doszto do dwdch nieprzyjem-
nych zdarzen z jego udziatem.

G danska szkofa jazdy Elite pojazdy na egza-

M Nie zareagowali? Niech ptaca!

Pierwsze miato miejsce 5 stycznia. Wtasnie
wtedy w trakcie egzaminu na prawo jazdy,

tamtejszego osrodka szkolenia kierowcow.

a doktadniej — podczas parkowania, doszto
do kolizji audi z, jak to okresla szef osrodka
Artur Olszewski, ,niezidentyfikowang prze-
szkodg". Jazda byta jednak kontynuowana.
Egzamin nie zostat przerwany. Osrodek spra-
we zgtosit PORD-owi, ten chciat podja¢ sie
naprawy auta na swoj koszt, ale ostatecznie
do tego nie doszto. Dlaczego? Szkole jazdy
zalezato na dobrej wspotpracy z osrodkiem
egzaminacyjnym. Wtasciciel sam zaptacit wiec
za naprawe.

Jednak juz trzynascie dni pdzniej doszto
do podobnej sytuacji. 0t6z egzaminator na-
kazat kursantowi zaparkowac na zasniezonym

miejscu parkingowym. To zadanie nie zosta-
to zakonczone powodzeniem. Pojazd wjechat
w mur.

Wiasciciel osrodka Elite mocno sie zirytowat.
Napisat do PORD-u pismo informujac o obu zda-
rzeniach i swoich watpliwosciach. O co doktad-
nie mu chodzito? Otéz egzaminatorzy nie za-
interweniowali w odpowiednim momencie, nie
nacisneli na pedat hamulca, skutkiem czego byto
dwukrotne uszkodzenie pojazdu. Dlatego Po-
morski Osrodek Ruchu Drogowego powinien,
jego zdaniem, pokry¢ koszty naprawy audi. Mia-
toby sie to sta¢ na podstawie wyceny niezalez-
nego rzeczoznawcy. To nie wszystko. Olszewski



apeluje takze o unikanie na egzaminach parko-
wania w miejscach uznanych za niebezpieczne.

M Za gleboki wjazd spowodowat
otarcie

Na odpowiedz gdariskiego PORD-u nie trzeba
byto dtugo czekad. Udzielit jej dyrektor osrodka,
Roman Nowak. Szczegétowo odnidst sie do obu
przywotywanych sytuacji. Napisat, ze w pierw-
szym przypadku egzaminator wydat polecenie
parkowania prostopadtego w miejscu ogolno-
dostepnym, codziennie wykorzystywanym przez
innych kierowcéw. Co sie miato sta¢ potem?
Wedtug relacji egzaminatora, przywotywanej
przez dyrektora PORD-u, kandydat na kierow-
ce ,.zbyt gteboko wjechat na miejsce parkingo-
we, w skutek czego doszto do otarcia dolnej
czesci naktadki zderzaka przedniego o ograni-
czajacy stanowisko kraweznik”. Dlaczego jed-
nak egzamin nie zostat przerwany? Bo, w opi-
nii PORD-u, ,,umiejetnos¢ pordwnania przeswi-
tu pojazdu z wysokoscig kraweznika jest na-
bywana podczas poézniejszej, samodzielnej juz
jazdy”. Natomiast o wypieciu zderzaka egza-
minator miat zorientowac sie dopiero po po-
wrocie z osrodka.

Nowak odniést sie jeszcze do jednej rzeczy.
016z jego zdaniem to szef OSK ,Elite” nalegat
na przeprowadzenie kolejnego egzaminu z wy-
korzystaniem audi, uznajac je za sprawne.

M ,Egzaminatorzy nie musieli
interweniowac”

Dyrektor gdanskiego PORD-u twierdzi ponad-
to, ze obu wydarzen nie mozna poréwnywac.
W drugim przypadku osoba zdajaca , wykazata
sie brakiem umiejetnosci oceny odlegtosci od wi-

Radostaw Biernat, specjalista ds. prawnych w firmie e-kierowca

Na gruncie obowigzujacych przepiséw, w szczegdlnosci stusznie przywotywanego przez
wtasciciela uszkodzonego pojazdu art. 3 ust. 1 ustawy Prawo o ruchu drogowym, ar-
gumentacja PORD-u w tej sprawie rzeczywiscie musi budzi¢ watpliwosci. Przepis ten
stanowi: ,Uczestnik ruchu i inna osoba znajdujaca sie na drodze sg obowigzani zacho-
wac ostroznos¢ albo gdy ustawa tego wymaga - szczegdlng ostroznos¢, unikac wszel-
kiego dziatania, ktére mogtoby spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa lub porzad-
ku ruchu drogowego, ruch ten utrudnic albo w zwigzku z ruchem zaktoci¢ spokdj lub
porzadek publiczny oraz narazi¢ kogokolwiek na szkode. Przez dziatanie rozumie sie
réwniez zaniechanie”.

W zaistniatej sytuacji doszto co najmniej do narazenia na szkode. Poza wszelkg dysku-
sja jest cigzacy zaréwno na instruktorach, jak i egzaminatorach obowigzek aktywnego
unikania zdarzeh wymienionych w tym przepisie. Nawet jesli obowiagzek ten nie zostat
wyrazony wprost. Rola instruktora i egzaminatora oraz srodki techniczne, jakimi zgod-
nie z przepisami dysponuja, nie pozwalajg na usprawiedliwianie zaniechania reakcji
np. hamowania az do momentu kolizji. Jesli zamiast statycznej przeszkody przy miej-
scu parkingowym wyobrazimy sobie przechodnia czy dziecko, na egzaminatorze na-
dal bedzie cigzyt ten sam obowigzek z art. 3 ust. 1 prawa o ruchu drogowym. Nie ma
prawnych podstaw stanowisko osrodka ruchu drogowego, ze dopiero mozliwos¢ wy-
stapienia zagrozenia bezpieczenstwa dla zycia i zdrowia wymaga reakcji egzaminato-
ra, albo ze podjecie reakcji mozna uzaleznia¢ od predkosci pojazdu.

Nie wydaje sie jednak, by rozwigzaniem, czy to z punktu widzenia przepisoéw, czy celu
szkolenia i egzaminu, byto unikanie kfopotliwych przestrzeni parkingowych na egza-
minach. W sytuacji, gdy zachowane s wymagane wymiary stanowiska postojowego,
osoba ubiegajaca sie o prawo jazdy nie powinna uderza¢ w przylegte do tego miejsca

przeszkody, a egzaminator powinien takim uderzeniom aktywnie zapobiegac.

docznej przeszkody lub niedostosowaniem pred-
kosci do panujacych warunkéw drogowych, Zle
oceniajgc dtugos¢ drogi hamowania na zasnie-
zonej nawierzchni”. W ocenie Nowaka w obu
przywotywanych przez osrodek Elite przypad-
kach egzaminatorzy nie byli zobowigzani do in-
terwencji w uktad hamulcowy pojazdu. ,,Zad-
ne obowigzujace przepisy dotyczace przepro-
wadzania egzamindw panstwowych na prawo
jazdy nie stanowig o koniecznosci zapobiegania

kolizji, a przeciwnie, nakazujg przerwanie egza-
minu w momencie jej zaistnienia. Nie mozna
obu zdarzen porédwnywac z sytuacja, gdy eg-
zaminator zmuszony jest do interwencji, ktéra
ma na celu unikniecie kolizji lub wypadku dro-
gowego, np. na skutek nieustgpienia pierwszen-
stwa innemu pojazdowi” — pisze Roman Nowak.

A kto powinien wytozy¢ pienigdze na po-
krycie szkody, ktéra byta wynikiem zdarzenia
z 18 stycznia? Szef gdanskiego WORD-u chciat-
by, tak jak proponowat Olszewski, zeby sprawe
rozstrzygneta policja. Jesli uzna ona egzami-
natora za winnego, WORD pokryje koszty na-
prawy auta.

Stwierdzenie, ze egzaminatorzy nie musza
zapobiegac kolizji, mocno zdziwito Olszewskie-
go. Na tyle, ze sprawg chce zainteresowac urzad
marszatkowski sprawujacy nad PORD-em kon-
trole. Powotuje sie m.in. na art. 3 ust. 1 usta-
wy Prawo o ruchu drogowym: ,Uczestnik ruchu
i inna osoba znajdujaca sie na drodze sg obo-
wigzani zachowac ostroznos¢ albo gdy usta-
wa tego wymaga — szczegélng ostroznos¢, uni-
ka¢ wszelkiego dziatania, ktére mogtoby spo-
wodowac¢ zagrozenie bezpieczenstwa lub po-
rzadku ruchu drogowego, ruch ten utrudni¢
albo w zwigzku z ruchem zakié6ci¢ spokoj lub
porzadek publiczny oraz narazi¢ kogokolwiek
na szkode. Przez dziatanie rozumie sie rowniez
zaniechanie”.

Do momentu zamkniecia kwietniowego nu-
meru ,,Szkoty Jazdy” odpowiedz na pismo Ol-
szewskiego nie zostata jeszcze udzielona.

Jakub Ziebka
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Proste sposoby na wigksza moc

Oplecione siecig czujnikéw i elektronicznych modutéw silniki, powszechnie juz wyposazane w turbosprezarki, Swietnie
reaguja na wszelkie proby podnoszenia mocy. Nie trzeba nawet udawac sie do firmy tuningowej, tylko wpiac w wiazke
elektryczng gotowy do pracy modut.

na celu ograniczanie kosztéw produkcji

aut, nie projektuije sie kilkunastu silnikéw
réznigcych sie stopniem sprezania, konstrukcja
ukfadu dolotowego, wyprofilowaniem watkow
rozrzadu czy liczbg zaworéw w gtowicy. Moto-
ry o jednej pojemnosci coraz czesciej wystepu-
ja przynajmniej w dwoch, trzech wariantach,
ktore nie roznig sie nawet osprzetem. Roznice

W dobie unifikacji i optymalizacji, majacej

Materiat powstat we wspétpracy z magazynem , Trends”

od kilkunastu do kilkudziesieciu koni uzyskuje
sie odpowiednim dtawieniem silnika z poziomu
elektroniki — wystarczy ograniczy¢ cisnienie do-
tadowania, przestawic kat zaptonu i ilosci poda-
wanego paliwa, by silnik stracit nieco wigoru.

W niektérych sterownikach (np. 2.0 TDCi
Forda) zaszyte s wrecz dwie mapy, a z pozio-
mu komputera serwisowego mozna wybrac,
czy silnik powinien generowac 140 czy 163

KM. Dobrym przyktadem réznicowania mocy
sg takze wolnossace litrowe silniki Volkswage-
na — wprowadzajac je na rynek w modelu up!
koncern nie ukrywat, ze réznice w parametrach
1.0 MPI sg nastepstwem ustawien elektroniki.
Symbolem CHYA oznaczana jest jego 60-konna
odmiana, natomiast CHYB to wariant o mocy
75 KM. Powyzej 3000 obr./min CHYB zaczyna
oddawad wiecej mocy, a najbardziej wyrazna
roznica jest do dyspozycji kierowcy w zakre-
sie 5000-6200 obr./min. Innymi stowy — pod-
czas ostrego sprintu czy wyprzedzania z reduk-
cjg biegéw silnik nie bedzie tracit tchu nawet
wtedy, gdy wskazéwka dotrze do czerwone-
go pola na obrotomierzu.

Elektronika pozwolita takze na uzyskanie ide-
alnie ptaskich krzywych rozktadu momentu ob-
rotowego. Takie wykresy robig wrazenie, podob-
nie jak informacja, ze jakis silnik rozwija np. 365
Nm w zakresie 1200-4500 obr./min. To m.in. za-
sfuga umiejetnego strojenia elektroniki w celu
zminimalizowania wszelkich skokow sity nape-
dowej. Pomiary na hamowni zwykle wykazuja,
Ze rzeczywiste wartosci mocy i momentu ob-
rotowego sg wyzsze od katalogowych, jednak
dostepne punktowo. W dobie kolejnych skan-
dali motoryzacyjnych lepiej usredni¢ wartosci
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i obieca¢ mniej, a da¢ wiecej, niz ryzykowac
sprawg w sadzie.

Polityka koncernéw stuzy tez optymalizacji
kosztow. Ogranicza faktyczng réznorodnosc sil-
nikdw, a czesto niczego nieswiadomy klient de-
cyduije, czy chce dopfacic¢ za mocniejszg. W stro-
jonych na rézne sposoby jednostkach tkwig re-
zerwy, ktére z powodzeniem uwalniajg tune-
rzy. Obecnie ztozony tuning mechaniczny z in-
gerencjg w ukfad korbowo-ttokowy, watki roz-
rzadu, zawory, gfowice czy wtryskiwacze jest
coraz wiekszg rzadkoscig. Dla wiekszosci kie-
rowcow satysfakcjonujgce sq efekty ingerencji
w elektronike, a bardziej wybrednych zadowo-
I3 przyrosty mocy spotegowane przez wymiane
turbosprezarki, montaz wiekszego intercoolera
czy zoptymalizowanego wydechu.

Do przeprowadzenia bazowego tuningu, po-
legajacego na ingerencji w elektronike, nieko-
nieczna jest nawet wizyta w serwisie — wystar-
czy zamoOwienie przez Internet specjalnego tu-
ning-boksa. Nie bedzie miat on nic wspdlnego
ze znanymi sprzed lat i owianymi zig stawa ,,pa-
tentami” pokroju wpinanego w wigzke opor-
nika, ktéry przektamywat trafiajace do sterow-
nika silnika informacje np. o temperaturze za-
sysanego powietrza, co w silnikach o prostszej
konstrukgji faktycznie potrafito podnies¢ moc

kosztem drastycznego zwigkszenia toksyczno-
sci spalin i ryzyka awarii.

Rosnacy stopien skomplikowania aut, coraz
silnigjsza konkurencja i wieksza swiadomos¢ kie-
rowcow ucywilizowaty tuningowa szarg strefe.
Nowoczesne moduty mocy to zaawansowane
rozwigzania, ktdre trzeba wpia¢ w wiele obwo-
dow. Mnogos¢ przetwarzanych informacji po-
zwala na precyzyjne modyfikowanie przez ukry-
ty wewnatrz , pudetka mocy” procesor sygna-
toéw trafiajgcych do osprzetu silnika. Rozwigza-
nia przygotowane przez renomowanych tune-
row w petni uwzgledniajg fabryczne procedu-
ry bezpieczenstwa, a do tego nie aktywuja sie
nim silnik nie osiggnie temperatury roboczej.
Wiasciciele drogich aut doceniaja réwniez bez-
inwazyjnos¢ tuningowych boksow, ktére maja
dopasowane do fabrycznej instalacji konektory.
Montaz czy demontaz jest wiec prosty i nie po-
zostawia zadnych sladéw, co moze by¢ istotne
w chwili odsprzedazy auta. Producenci zapew-
niajg réwniez, ze po zdemontowanym ,, pudet-
ku mocy” nie pozostajg zadne slady w kompu-
terze. Niewykrywalnos¢ boksu nawet przez au-
toryzowane serwisy stanowi zachete do monta-
zu urzadzenia juz w okresie gwarangji.

Za rozwigzania od najlepszych zagranicznych
firm trzeba zaptaci¢ nawet 6-8 tys. zt. Czy war-
to? W bmw 320i modut od G-Tronic zamienia
fabryczne 184 KM w 245 KM. To wartos¢ uzy-
skiwana przez seryjng wersje 328i, przy czym
stawiajac na elektroniczny tuning mozna za-
oszczedzi¢ przynajmniej kilka tysiecy ztotych.
0 wzgledy klientéw coraz skuteczniej zabiega-
ja takze firmy z Polski, oferujgce dopracowane
power-boksy za mniej niz potowe cen zagra-
nicznych systemoéw. Rodzimi tunerzy nadazaja
za swiatowymi trendami — przyktadem jest kra-
kowski V-Tech, ktory opracowat takze moduty
dla samochodoéw elektrycznych i hybrydowych,
optymalizujace reakcje na gaz czy zwiekszaja-
ce zasieg. Coraz powszechniejsze sg tez modu-
ty komunikujace sie ze smartfonami w celu po-
dejrzenia parametréw pracy silnika czy zmiany
programu (np. sportowego na ekonomiczny).

tukasz Szewczyk

trends

Dwa silniki
w jednym

Jednostki napedowe pracuja
optymalnie w okreslonym zakresie
obrotow i ohcigzen. Podniesienie
ich sprawnosci jest wiec nie lada
wyzwaniem dla inzynierow.

VC-Turbo, ktérego seryjna produkcja ruszy

w biezacym roku. Jednostka jest owocem
20 lat prac badawczo-rozwojowych i stworze-
nia przeszto 100 prototypdéw. Specjalny uktad
korbowy z elektronicznie sterowanym nastaw-
nikiem pozwala na zmiane skoku tfokéw i stop-
nia sprezania w zakresie 8:1-14:1. Nizsza z war-
tosci jest typowa dla sportowych turbodofado-
wanych motoréw benzynowych. Wyzsza spo-
tyka sie w wysilonych wolnossacych jednost-
kach, silnikach projektowanych z mysla o eko-
nomice spalania, a takze nowych dieslach Maz-
dy z rodziny Skyactiv-D (co ciekawe, identyczng
kompresje maja benzynowe motory Skyactiv-G).

W silniku Infiniti niska kompresja przy odpo-
wiednio dobranym cisnieniu dotadowania za-
pewni duzg ilos¢ mocy i momentu obrotowego.
Z kolei po doprezeniu motor stanie sie oszczed-
ny. Zmienna kompresja obnizyta tez poziom ha-
tasu emitowanego przez silnik oraz zwigkszy-
ta kulture jego pracy. Jednostka 2.0 VC-Turbo
rozwija 272 KM i 390 Nm. Nie s3 to rekordowe
wyniki dla dwéch litrow — Mercedes postawit
poprzeczke na poziomie 381 KM i 475 Nm. Dla
japonskiego koncernu, nota bene coraz scislej
wspotpracujgcego z Mercedesem, priorytetem
byto potaczenie dynamiki i kultury pracy typo-
wej dla V6 ze spalaniem na miare diesla.

Na tym nie konczg sie silnikowe innowacje.
W 2019 roku na rynek maja trafi¢ mazdy z jed-
nostkami 2.0 Skyactiv-X, w ktorych benzyna be-
dzie mogta zapalac si¢ od iskry ze swiecy lub sa-
moczynnie, pod wptywem kompresji (16:1). Efek-
tem ma byc¢ czystosci spalin charakterystyczna dla
jednostek benzynowych przy iscie dieslowskim
zapotrzebowaniu na paliwo. Uzyskiwanie pod-
czas pierwszych testow prototypow 6 1/100 km
przy 190 KM z dwdch litréw brzmi obiecujaco.

tukasz Szewczyk

Specjalis’ci z Infiniti przygotowali motor 2.0
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Pamietajcie o Swiattach!

Kto powinien pamigtac o swiattach pozycyjnych? Artykut kieruje¢ zwlaszcza do tych kierowcow, ktérzy podjezdzajq pod
blok, zatrzymujq sig, ale nie gasza silnika i nie opuszczajg pojazdu od razu, tylko oslepiajq innych swiattami mijania.

Albin Sieczkowski,
autor bloga
StrefaKulturalnejJazdy.pl

czyk w stacyjce, wiaczamy swiatfa... Pyta-

nie tylko, jakie. Dla wielu kierowcéw ozna-
czenia na pokrettach czy dzwigienkach obok
wienca kierownicy nie majg wiekszego znacze-
nia. Najmniej zas dla tych, ktérzy zawsze maja
ustawiony tryb automatyczny.

Z anim wyruszymy w droge, przekrecamy klu-

Hl Czym rézniq sie Swiatfa postojowe
od pozycyjnych?

Wyjasnijmy réznice pomiedzy swiattami posto-
jowym a pozycyjnymi. Majg co prawda wiele
wspdlnego, ale s3 osobnymi bytami. Warto so-
bie o tym przypomnied.

Swiatta postojowe musza by¢ wiaczane w wa-
runkach niedostatecznej widocznosci, w czasie
postoju lub zatrzymania pojazdu. Dopuszczal-
ne jest wigczenie Swiatet postojowych jedynie
od strony $rodka jezdni w pojazdach bez przy-
czepy oraz nieprzekraczajacych 6 m dtugosci i
2 m szerokosci.

W postojowych swiattach w autach osobo-
wych stosowane sg zaréwki o mocy 5 W (W5W
z przodu i P5W z tytu). Co ciekawe, nie nale-
23 do obowigzkowego elementu wyposazenia
kazdego pojazdu, stad tez czesto s3 mylone ze
Swiatfami pozycyjnymi.

Jezeli nie mamy swiatet postojowych, zasta-
pi¢ je moga swiatfa pozycyjne. Ale pod jednym
warunkiem. Jakim? Mozna je witaczy¢ z przo-
du oraz z tytu, ale tylko z jednej strony pojaz-
du. Jesli stajemy, zatrzymujemy sie przy pra-
wej krawedzi jezdni, postojowki wigczamy tyl-
ko z lewej strony.

W wiekszosci aut, np. z grupy VAG, zeby
wigczy¢ swiatta postojowe, wystarczy wigczy¢
lewy albo prawy kierunkowskaz. Swiatta po-
stojowe moga by¢ montowane tylko w autach
nieprzekraczajgcych 6 m dtugosci i 2 m szero-
kosci. Zgodnie z przepisami samochéd powi-
nien miec¢ takze swiatta pozycyjne boczne, gdy
jego dtugos¢, liczona razem z dyszlem, prze-
kracza 6 m.

Swiatta pozycyjne s3 wigczane po zapadnie-
ciu zmierzchu, maja zasygnalizowac pozostatym
uczestnikom ruchu drogowego potozenie auta.
Samochody powinny by¢ wyposazone w dwie
biafe (z6tte sg niedozwolone od 1 stycznia 2010
roku) lampy pozycyjne przednie oraz dwie lam-
py koloru czerwonego widoczne z tytu pojazdu.

H Co rohi¢ podczas postoju, gdy
stabo widac?

Jak uzywac swiatet postojowych? Moéwi o tym
ustawa Prawo o ruchu drogowym. Ot6z kieruja-
cy pojazdem silnikowym lub szynowym, w wa-
runkach niedostatecznej widocznosci, podczas
zatrzymania niewynikajacego z warunkow ru-
chu lub przepiséw ruchu drogowego oraz pod-
czas postoju, jest obowigzany uzywac Swiatet
pozycyjnych przednich i tylnych lub Swiatet po-
stojowych.

W pojezdzie bez przyczepy oraz w zespole po-
jazddéw o dtugosci nieprzekraczajacej 6 m do-
puszcza sie wigczenie swiatet postojowych je-
dynie od strony srodka jezdni.

Podczas zatrzymania lub postoju w miejscu
oswietlonym w stopniu zapewniajacym widocz-
nos¢ pojazdu lub znajdujacym sie poza jezdnia
i poboczem wszystkie swiatta pojazdu moga
by¢ wytaczone.

M Jak uzywac swiatet pozycyjnych?

Swiatet pozycyjnych uzywamy w warunkach nie-
dostatecznej widocznosci. Podczas postoju na-

lezy uzywac swiatet pozycyjnych przednich i tyl-
nych lub swiatet postojowych.

Podczas zatrzymania lub postoju w miejscu
oswietlonym w stopniu zapewniajacym widocz-
nos¢ pojazdu lub znajdujacym sie poza jezdnia
i poboczem wszystkie Swiatta pojazdu moga
by¢ wytaczone.

Podczas awaryjnego postoju na drodze po-
jazdy, ktére nie sa wyposazone w Swiatta awa-
ryjne lub majg popsute Swiatfa awaryjne, po-
winny wiaczy¢ swiatta pozycyjne.

Pojazd holowany, z wyjatkiem motocykla (chy-
ba ze jest to motocykl z wdzkiem bocznym), jest
oznaczony z tytu po lewej stronie ostrzegaw-
czym tréjkatem odblaskowym lub wysyta z6t-
te sygnaly btyskowe, a w okresie niedostatecz-
nej widocznosci ma ponadto wtaczone $wia-
tfa pozycyjne.

Swiatta pozycyjne tylne powinny by¢ widocz-
ne w nocy przy dobrej przejrzystosci powietrza
z odlegtosci co najmniej 300 m. To samo do-
tyczy Swiatet pozycyjnych przednich, o ile sg
jedynymi swiattami wtaczonymi w pojezdzie.

M Swiatfa a kultura

Kto powinien pamietac o swiattach pozycyjnych?
Artykut kieruje zwtaszcza do tych kierowcow, kto-
rzy podjezdzaja pod blok, zatrzymuijg sie, ale nie
gaszg silnika i nie opuszczaja pojazdu od razu,
tylko oslepiajg innych swiattami mijania. Kultu-
ralny kierowca swoim zachowaniem zaréwno na
drodze, jak i na parkingach pokazuje, ze nie my-
$li tylko o sobie. Pamietajcie o tym! Il
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Nowe technologie

Koniec pewnej epoki

Obserwujac pojazdy koncepcyjne, prezentowane na tegorocznym 88. Salonie Motoryzacyjnym w Genewie, mozna dojs¢
do jednego wniosku — stoimy w obliczu epokowych zmian w $wiecie motoryzacji. Najwieksi gracze na rynku promuja
samochody napedzane elektrycznie. Zmianie ulega rowniez filozofia ich uzytkowania. Zaktada ona, ze kierowca nie
bedzie juz nieodzowng postacia. Na co musimy by¢ gotowi? Najnowszy studyjny model Volkswagena to doskonaty
przykiad tego, co czeka nas w niedalekiej przysztosci.

zyna z rodziny elektrycznych modeli I.D. Na-

lezg do niej pojazdy zdolne do pokonywa-
nia duzych odlegtosci i wyrdzniajace sie nowa-
torska stylistyka. To wtasnie one, od 2020 roku,
w niewielkich odstepach czasu zaczna by¢ przez
Volkswagena wprowadzane na rynek. Trzy z nich
przedstawiono juz jako pojazdy studyjne — kom-
paktowy I.D., SUV o nazwie I.D. crozz oraz van
I.D. buzz. Z kolei I.D. vizzion to awangardowa
limuzyna nowej generacji nalezaca do segmen-
tu aut klasy wyzszej. Samochéd porusza si¢ au-
tonomicznie i steruje sie nim za pomoca pole-
cen glosowych i gestdw, a dzieki zastosowa-
niu sztucznej inteligencji potrafi sam sie uczy¢.

S tudyjny 1.D. vizzion to nowa flagowa limu-

H Wirtualny asystent wie,
co to empatia

Studyjny model wprowadza stylistyke samo-
chodéw z rodziny I.D. do swiata duzych limu-
zyn. Zupetnie nowa jest kabina, majgca cha-
rakter domowego wnetrza. Jest bardzo prze-
stronna, znacznie przewyzsza pod tym wzgle-
dem wspdtczesne limuzyny klasy wyzszej, kto-
re maja nadwozia o dtugosci okoto 5 metrow.
Wyjatkowe poczucie przestronnosci jest jednym
z elementow komfortu, jaki zapewnia ten sa-
mochdéd. Cztowiek intuicyjnie komunikuje sie
z pojazdem za pomocg techniki rozszerzonej
rzeczywistosci oraz gogli Mixed-Reality i stero-
waniu gfosem, dzieki czemu obstuga I.D. viz-
zion jest niezwykle prosta. Rzeczywistos¢ roz-
szerzona wykorzystuje ekrany i wirtualne ele-

menty obstugi wyswietlane w przestrzeni wne-
trza. Pasazerowie widzg je dzieki goglom Holo-
Lens i korzystaja z nich wykonujac odpowied-
ni ruch reka. Technologia komunikacji zasto-
sowana w tym aucie awansuje do roli wirtu-
alnego asystenta, ktory reaguje empatycznie
i stale sie uczy. I.D. vizzion zapewnia uzytkow-
nikom wiecej osobistej swobody. To dlatego,
ze jest jak inteligentne urzadzenie na kofach
— nie potrzebuje kierowcy, bo sam nim jest dla
swoich pasazeréw.

M Dofadowanie starcza na 665 km

Pojazd jest tak wszechstronnie skomunikowa-
ny, ze staje sie czescig cyfrowego swiata, a pa-
sazerom pozostawia wolnos¢ wyboru, czy ze-
chcq podczas jazdy odpoczywac, komunikowac
sie z innymi, czy moze pracowac. Elementy ukfa-
du napedowego — dwa silniki, skrzynia biegow,
spinajaca wszystko elektronika oraz akumula-
tor o duzej pojemnosci — zabudowano w opty-
malny sposob. Akumulator litowo-jonowy o po-
jemnosci 111 kWh znajduje sie w podtodze po-
jazdu. Dzieki temu powstaje wiecej przestrzeni
we wnetrzu i obniza sie srodek ciezkosci auta,
dlatego jego masa rozktada sie w najlepszy moz-
liwy sposéb. To samo dotyczy dwdch silnikow
elektrycznych, znajdujacych sie przy przedniej
i tylnej osi. Z przodu pracuje jednostka o mocy
75 kW, a z tytu silnik uzyskujacy moc 150 kW.
Wspdlnie generuja moc systemowg o wartosci
225 kW, a kazdy z osobna napedza os przed-
nig i tylna. Inteligentny system sterowania ukfa-
dem napedowym w kazdej sytuacji zapewnia
najlepsze wiasciwosci jezdne. I.D. vizzion moze
po jednokrotnym zasileniu akumulatora prze-
jechaé do 665 km.



H Inzynierowie , karmia" algorytm
zdjeciami

To jeden z pierwszych samochoddw wykorzystu-
jacych potencjat sztucznej inteligencji. Pod tym
pojeciem nalezy rozumiec programy samoucza-
ce sig, tworzace algorytmy, za pomoca ktorych
rozpoznajg wzory, weryfikuja je oraz interpre-
tujg. W miare uptywu czasu ucza sie one coraz
wiecej, przez co moga reagowac takze na nowe
sytuacje. Dzisiaj informatycy tworza nowe inno-
wacyjne rodzaje oprogramowania, dzieki ktérym
samochody zyskujg wprawdzie nowe umiejetno-
$ci, ale nie potrafig sie uczy¢. Natomiast juz nie-
dtugo stosowane beda programy, ktdre uczg sie
maszynowo. Dzieki treningowi beda rozpozna-
waly nieznane sytuacje. Zasada maszynowego
uczenia sie zostanie wykorzystana np. do wery-
fikowania otoczenia samochodu za pomoca ka-
mer umieszczonych w lusterkach zewnetrznych
oraz z przodu i z tytu pojazdu. Beda one musia-
ty stwierdzi¢ np., czy ,widzg" samochdd cieza-
rowy, osobowy, pieszego czy moze rowerzyste.
Konwencjonalne programowanie takich wzorow
to wielkie wyzwanie. Mozna mu sprosta¢ wta-
$nie dzieki technice maszynowego uczenia. Inzy-
nierowie ,karmig” algorytm rozpoznajacy obrazy
tysigcami danych treningowych — zdjeciami cie-
zaréwek, aut osobowych, pieszych czy rowerzy-
stow. Dzieki temu uczy sie on maszynowo odréz-
niac uczestnikéw ruchu drogowego na podsta-
wie zdjec. Nie jest to jednak nadal sztuczna inte-
ligencja w petnym tego sfowa znaczeniu. Jej wa-
runkiem jest stworzenie programu, ktory potrafi
samodzielnie wycigga¢ wnioski i na ich podsta-
wie podejmowac samodzielne decyzje.

M Lasery, skanery i czujniki

Koncepcyjny I.D. vizzion wyposazony w interak-
tywne systemy asystujace wykorzystuje wtasnie

Nowe technologie

te koncepcje. Przyszte samochody beda miaty
na pokfadzie znacznie mniej elementéw obstu-
gi, a te, ktdre pozostang, zadziatajg intuicyjnie.
System rozpozna potrzeby i gusta pasazerow
- np. ustawienie fotela i klimatyzacji czy ulu-
bione utwory muzyczne - i zaleznie od sytuacji
oraz potrzeb bedzie samodzielnie je aktywowat.
W sktad systemu wchodzg takze czujniki lase-
rowe i radarowe, kamery oraz sterowniki nie-
zbedne do tego, zeby samochdd mégt poruszaé
sie autonomicznie. Bedg one wymieniac¢ mig-
dzy sobg informacje i na ich podstawie, w wy-
niku samodzielnych decyzji, wykonywa¢ wiasci-
we manewry. Volkswagen prezentuje najwyz-
szy stopien zautomatyzowanej jazdy. Istnieje
piec¢ stopni automatyzacji. Od czwartego sto-
suje si¢ technologie, ktdre pozwalajg oby¢ sie
bez kierowcy. Auta reprezentujgce czwarty po-
ziom jazdy autonomicznej sg jednak wyposazo-
ne w kierownice oraz tablice rozdzielczg i moz-
na kierowac nimi réwniez w sposéb tradycyjny.
W przypadku 1.D. vizzion tak nie jest. Pojazd ten
porusza si¢ wyfacznie autonomicznie, dlatego
fotel kierowcy wraz z kierownica, tablicg roz-
dzielcza i pedatami nie jest w nim potrzebny.

Dzieje sie to dzieki wspotdziatajgcym ze soba
laserowym skanerom, ultradzwiekowym czuj-
nikom oraz czujnikom radarowym, za pomoca
ktorych identyfikuje obiekty w bliskim otocze-
niu, zas znajdujace sie dalej rozpoznaje dzigki
czujnikom radarowym dalekiego zasiegu, ka-
merom z przodu i z tytu nadwozia oraz dzigki
umieszczonym z boku kamerom Area View. Po-
nadto z chmury stale pobierane sg informacje
na temat biezacej sytuacji na drogach i porow-
nywane z danymi gromadzonymi przez pojazd.
W przysztosci, gdy bedzie tacznos¢ takze pomie-
dzy samymi pojazdami, Volkswagen wykorzy-
sta ja do wymiany informacji na temat blizsze-
go i dalszego otoczenia.

M Rozszerzona samochodowa
rzeczywistos¢ juz za dwanascie lat?

Obstuga réznych funkcji odbywa sie gtéwnie
poprzez sterowanie gestami oraz za posred-
nictwem komend gtosowych. Pasazerowie ko-
munikujg sie z wirtualnym asystentem. Takze
cel podrdzy podaje sie ustnie. Ponadto moga
korzysta¢ z gogli HoloLens, ktdre dzieki tech-
nologii rozszerzonej rzeczywistosci wyswietla-
ja w realnym wnetrzu wirtualny interfejs. Inter-
fejs ma ksztatt wirtualnego okregu, wykorzystu-
jac go pasazerowie za pomoca gestdw moga na-
wigzac kontakt z pojazdem oraz z innymi urza-
dzeniami cyfrowymi. I.D. vizzion pokazuje, jak
fascynujace i odmienne od dotychczas znanych
beda samochody w niedalekiej przysztosci. Beda
to auta znacznie mniej obcigzajace srodowisko,
oszczednigjsze i bezpiecznigjsze niz te, ktdre zna-
my dzisiaj. Dzieki autonomicznej jezdzie samo-
chody stana sie dostepne dla nowych uzytkow-
nikéw. A wszystko to zdarzy sie wczesniegj niz
mozna by przypuszczac, bo najpozniej w poto-
wie przysztej dekady. Pierwsza wersja I.D. vizzion
z konwencjonalnym systemem obstugi pojawi
sie na drogach w 2022 roku. Mozliwos¢ auto-
nomicznej jazdy na najwyzszym poziomie be-
dziemy mieli juz w roku 2025. System obstugi
wykorzystujacy rzeczywistos¢ rozszerzong pla-
nowany jest na rok 2030.

Dariusz Piorunkiewicz
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Filie WORD-6w

/ielone Swiatto dla Chojnic

Pod koniec lutego radni Sejmiku Wojewédztwa Pomorskiego przegtosowali uchwate w sprawie wskazania Chojnic jako
miasta, w ktérym moga odbhywac sie egzaminy na prawo jazdy kategorii AM, A1, A2, A, B1 oraz B. Jednak na otwarcie
oddziatu terenowego trzeba hedzie poczekac do przysziego roku.

bardziej komfortowe warunki zdawana eg-

zamindw. Filia gdanskiego PORD-u w Choj-
nicach pozwoli nie tylko zaoszczedzic czas, ale
i pienigdze. Wazne jest réwniez, ze egzaminy
praktyczne beda odbywa¢ sie w znanych zda-
jacym rejonach — powiedziat podczas sesji sej-
miku 26 lutego Ryszard Swilski, wicemarszatek
wojewddztwa pomorskiego.

D zieki nowemu punktowi kursanci beda mieli

M Bez inwestycji oddziat nie zacznie
dziatac

To wiasnie podczas tej sesji radni sejmiku zde-
cydowali, ze w Chojnicach bedg mogty odby-
wac sie egzaminy na prawo jazdy. Jakich kate-
gorii? W uchwale jest mowa o AM, A1, A2, A,
B1 oraz B. Chojnicka filia Pomorskiego Osrodka
Ruchu Drogowego w Gdansku stanie sie pierw-
szym oddziatem terenowym WORD-u w woje-
wadztwie pomorskim. Jednak zanim egzaminy
w Chojnicach bedg mogli zdawa¢ mieszkancy
tego miasta oraz okolic, konieczne sg inwesty-
cje. Chodzi o pozyskanie gruntu pod inwesty-
cje, stworzenie placu manewrowego i budyn-
ku administracyjnego.

- Szacowany koszt inwestycji to ok. 3 min
zt - informuje Ryszard Swilski.

Chojnicki osrodek zlokalizowany bedzie
przy ul. Gdanskiej w rejonie Urzedu Celne-
go i bazy materiatowej Zarzadu Dr6g Woje-
wodzkich.

M Do Gdanska i Stupska jest
za daleko

Dlaczego radni wojewo6dztwa pomorskiego
wybrali akurat Chojnice? Gtéwny powdod jest
wskazany w uzasadnieniu do podjetej przez nich
uchwaty. Czytamy w niej m.in. ,,oddalenie Choj-
nic od osrodkéw egzaminacyjnych w Gdansku
i Stupsku powoduje, ze znaczna czes¢ miesz-
kancéw regionu decyduje sie na korzystanie
z ustug Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Dro-
gowego w Pile lub w Bydgoszczy. Sytuacja ta po-
woduje koniecznos¢ ponoszenia przez nich do-
datkowych kosztéw zwigzanych z dojazdami
oraz wydtuza proces zdobywania uprawnien
do kierowania pojazdami”.

Rzeczywiscie, patrzac na mape, od razu moz-
na zorientowac sie, ze mieszkancy Chojnic maja
blizej do Bydgoszczy (ponad 80 km) i Pity (po-
nad 90 km) niz do Gdanska i Stupska (ok. 120
km). Ale od niedawna chojniczanom najblizej
do szczecineckiego oddziatu terenowego Za-
chodniopomorskiego Osrodka Ruchu Drogo-

Fot. Krzysztof Jocek/Wikimedia Commons

wego w Koszalinie. Od Szczecinka dzieli ich bo-
wiem tylko niespetna 70 km.

.Otwarcie osrodka egzaminowania w Chojni-
cach, jako oddziatu terenowego (...) Pomorskiego
Osrodka Ruchu Drogowego w Gdansku, zwiek-
szy dostepnos¢ do zdobycia uprawnien do kiero-
wania pojazdami przez mieszkancéw potudnio-
wej czesci wojewddztwa pomorskiego” — czyta-
my w uzasadnieniu uchwaty radnych sejmiku.

H Nawet 12 tys. osob w ciggu roku

Jak wynika z analiz sporzadzonych przez Roma-
na Nowaka, dyrektora Pomorskiego Osrodka Ru-
chu Drogowego w Gdansku, otwarcie oddzia-
tu terenowego w Chojnicach bedzie sie opfaca-
to. W uzasadnieniu do uchwaty mozemy prze-
czytac, ze przychdd przetozy sie na zwiekszenie
nakfadéw na bezpieczenstwo ruchu drogowe-
go w wojewddztwie pomorskim.

W ciggu roku nowa filia moze mie¢ nawet
12 tysiecy klientow.

- Mam nadzieje, ze pierwsze egzaminy
w Chojnicach odbeda sie w pod koniec 2019
roku — dodaje na tamach portalu Urzedu Mar-
szatkowskiego Wojewddztwa Pomorskiego dy-
rektor Nowak.

Jakub Ziebka



Piotr Rucki,
. wiasciciel warszawskiej
szkoty jazdy Elmol

szyscy dobrze wiemy, ze w naszym kraju
W obowigzuja przepisy, do ktérych powin-

nismy sie stosowac. Chodzi m.in. o poru-
szanie sie prawg strong drogi, mozliwe blisko
jej prawej krawedzi. Czy tak jest w rzeczywisto-
$ci? Czy stosujemy sie do tego przepisu? Wielu
uczestnikéw ruchu drogowego ma co do tego
watpliwosci. Doskonale to widac na réznego
rodzaju forach, w komentarzach pod teksta-
mi, filmikami.

H Wolno po nieréwnym

Do uporczywej jazdy lewym pasem ruchu (o tak
zachowujacych sie kierowcach moéwi sie ,,mi-
strzowie lewego pasa”) dochodzi zazwyczaj
na drogach ekspresowych i autostradach. Ale
tam tez maja miejsce inne przypadki. Chodzi
mi np. o sytuacje, kiedy kierowcy jadacy lewym
pasem sa popedzani przez innych uczestnikow
ruchu drogowego. Jak? Mruganiem swiatta-
mi drogowymi, jazdg ,na zderzaku” lub wta-
czaniem lewego kierunkowskazu.

Pozwoélcie, ze postuze si¢ trzema przyktada-
mi, doskonale obrazujacymi to, co dzieje sie
na drogach szybkiego ruchu. Obrazek pierw-
szy: kierowca jedzie lewym pasem (jak wiemy,
wiekszos¢ autostrad i ekspreséwek w Polsce
to drogi o dwéch pasach ruchu w jednym kie-
runku) z predkoscig — dajmy na to — 100-110
km/h. Dlaczego tak wolno? Powiedzmy, ze jego
zdaniem pas jest nierdwny, mamy do czynie-
nia z koleinami. Ale to zadne wyttumaczenie.
To jazda niebezpieczna, za ktdrg grozi mandat
i punkty karne. Jednak z mojego doswiadcze-
nia wynika, ze takie jechanie lewym pasem
ma miejsce bardzo rzadko. Ale moze sig¢ nie
znam, bo mato podrézuje?

H Mrugajqcy jegomos¢

Przyktad drugi: kierowca jedzie autostrada, le-
wym pasem, na liczniku 140 km/h, wyprzedza
tiry. | co ma zrobi¢, gdy za nim, ,na zderzaku",
jedzie inny pojazd, kierujgcy mruga swiattami,
domagajac sie, zeby zjecha¢ mu z drogi. To ka-
rygodne zachowanie. Oczywiscie mam na my-
$li tego mrugajacego jegomoscia.

Znajomi czasem pytajg mnie, czy w ta-
kiej sytuacji maja obowigzek zwolni¢ i zje-
chac na prawy pas i jechac za tymi wszyst-
kimi tirami, zeby jegomos¢ mégt sobie wy-
przedzi¢. Co im odpowiadam? Oczywiscie
nie maja obowiazku, ale jesli chca podré-
zowac bezpiecznie i komfortowo, powinni

Mistrzowie
nie $3 najgorsi

Do uporczywej jazdy lewym pasem ruchu (o ktdrej tak czesto mowi sig¢ ostatnio
w mediach) dochodzi zazwyczaj na drogach ekspresowych i autostradach.
Ale tam tez majq miejsce inne przypadki. Chodzi mi np. 0 sytuacje, kiedy

kierowcy jadacy lewym pasem s3 popedzani przez innych uczestnikéw ruchu
drogowego. To zjawisko znacznie grozniejsze.

unikac takich sytuacji. Jesli to mozliwe, niech
zjadg na prawy pas i nie narazajg sie na nie-
potrzebne niebezpieczenstwo. Stosowanie
zasad tzw. jazdy defensywnej to podstawa.

H W srodku najbezpieczniej

Ostatni przyktad: kierowca jedzie droga eks-
presowa, np. obwodnicg Warszawy, na kto-
rej przewazaja trzy pasy ruchu w jednym kie-
runku. On wybiera srodkowy. Predkos¢ jego
pojazdu nie jest wieksza niz 100 km/h. W ta-
kim momencie zawsze zastanawiam sie, dla-
czego tak sie robi... Czy ktos go tego uczyt?
Skad czerpie wzorce? Nie mam pojecia. Je-
dyne wyttumaczenie jest takie, ze czuje sie
tam bezpiecznie. Bo szeroko z kazdej stro-
ny. Oczywiscie w jego mniemaniu.

Ktére z opisanych sytuacji zdarzaja sie
najczesciej? Moim zdaniem druga i trze-
cia. Ktére zachowanie mozna uznac za naj-
bardziej niebezpieczne? Oczywiscie mruga-
jacego jegomoscia. To w takim przypadku
mamy do czynienia z walkg o prymat, udo-
wadnianiem, kto jest lepszy, silniejszy, szyb-
szy. Czesto w sposob agresywny.

Jak jezdzimy po drogach szybkiego ru-
chu? Lepiej czy wrecz przeciwnie? Nie jest
zle. Wigkszos¢ kierowcdw zachowuje sie
prawidfowo. Ale moze by¢ lepiej. A kto
powinien mie¢ na to wptyw? Oczywiscie
instruktorzy.

Ostatnio ustyszatem co$ takiego: , Gdy za-
braknie mitosnikéw lewego pasa, nie bedzie
agresywnosci”. Nie wiem, jak mam to rozu-
mieé. A powiedziat to méj byty kursant. ll

SZKOLA JAZDY 4/2018 (148)

2

ol



SZKOLA JAZDY 4/2018 (148)

N
(o))

3

7 ktéra nie sposoh
SIg nuazic

- Kazde moje parkowanie lub szukanie drogi jest jedng wielkg przygoda. Z pewnoscia pasazerowie nigdy si¢ ze mng nie
nudzq — zdradza w rozmowie ze ,,Szkotq Jazdy" piosenkarka Anna Karwan.

Jakub Ziebka: Czym pani jezdzi?
Anna Karwan: Od niedawna jezdze bmw 518d
z 2016 roku.

Wiadomo, ze Zycie artysty zwigzane jest
z ciagtym podrézowaniem. Podczas wyjaz-
doéw na koncerty woli pani spedzac¢ czas
za kierownicg auta czy raczej siedzac na fo-
telu jako pasazerka?

Podréze bywajg naprawde ucigzliwe, wiec
wraz z mojg menedzerka staramy sie wdrazac
rézne rozwigzania. Zdarza sie, ze podroézuje z ca-
tym zespotem busem. Innym razem sama pro-
wadze swoje auto. Ale uogdlniajac, samochdd
to takie miejsce, w ktérym moge spokojnie po-
stucha¢ muzyki, swoich mysli i — mimo ze czasa-
mi trzeba pokonac wiele kilometrow — zrelakso-
wac sie i wyciszy¢ przed koncertem.

Takie samochodowe podrdoze sprzyjaja
komponowaniu, rozwijaniu si¢ pomystow
na nowe utwory?

Tak, zdecydowanie! Moje nowe auto na za-
wsze juz zapamieta plyte, ktdra wtasnie powsta-
je. Pierwsza przejazdzka nowa maszyna to byta
podréz do studia do Bogdana Kondrackiego.
Wtedy wiasnie powstafa pierwsza piosenka
do tego albumu. Nie ma innej opcji, to bedzie
dla mnie wyjatkowo sentymentalne auto!

A co najlepiej wpada w ucho, gdy siedzi
pani za kierownica swojego auta?

Uwielbiam stucha¢ ChilliZet, Jessie Ware,
szczegolnie w korkach. Przestuchuje takze ko-
lejne opracowania swoich piosenek.

Z tego, co juz ustyszatem, wynika, ze jaz-
da samochodem nie jest dla pani tylko przy-
krym obowigzkiem, prawda?

Dla mnie jazda samochodem to wielka przy-
jemnos¢. Zwtaszcza od kiedy mam swoje auto

i to takie, ktorym mozna zaszale¢. Jednak naj-
wiekszg rados¢ sprawia mi ciggniecie sie tym au-
tem po drodze wolniej niz przewiduje to ustawa.

Zajrzyjmy teraz, jesli mozna, do bagaznika
auta Anny Karwan. Znajdziemy tam m.in...

Hm, teraz to tyzwy mojej cérki, butelke bar-
dzo dobrej whisky (prosze tylko nie pytac, dla-
czego...) i urodzinowy prezent niespodzianke
dla mojego dziecka.

A jakby miata pani teraz dostac taki pre-
zent niespodzianke, tyle ze w postaci samo-
chodu? Chodzi o jakies wymarzone auto, kto-
rego nie udato sie dotad kupic.

Zdecydowanie naleze do kobiet, ktére na py-
tanie: ,Jakie masz auto”, odpowiadaja ,Bia-
te”. Nie mam wiec wielkich wymagan. Marzy-
tam o bmw X5, wybratam 5, mysle, ze w przy-
sztosci spetnie jeszcze marzenia o terendwce.
Ale czas pokaze, czy bede wierna obecnej mar-
ce. Nigdy nie bytam wielkg fanka motoryzacji,
ale biate porsche cayenne jest faktycznie ba-
aardzo tadne.

Jest jakis samochadd, ktory darzy pani szcze-
go6lnym sentymentem?

0j, jest. To moje pierwsze auto, czyli merce-
des C200 kompressor...

Skoro méwimy o czasach, ktére mamy
za sobg, zapytam o kurs na prawo jazdy i eg-
zamin. Sg jakies mite wspomnienia?

Niestety, pamietam swojego pierwszego in-
struktora. Tego sfowa na poczatku zdania uzytam
rozmyslnie. To byt okropny cztowiek. Na szcze-
Scie w pore zmienitam nauczyciela, zanim caf-
kiem sie zniechecitam do zdobycia prawa jazdy.
Po ktdrejs lekcji, kiedy dart sie na mnie wniebo-
gtosy, nagle skrecitam i... auto staneto w po-
przek ruchliwej drogi. Wysiadtam, zostawitam

tego mojego instruktora w korku. Na szcze-
scie moj drugi nauczyciel byt duzo lepszy, po-
magt mi zda¢ egzamin. Wprawdzie udato mi sie
to za trzecim razem, ale z tego, co opowiadali
o swoich perypetiach koledzy, nie poszto mi az
tak Zle. | jeszcze jedna rzecz. Egzamin zdawatam
6 czerwca o godz. 6! Prosze mi wierzy¢, gorli-
wie modlitam sig, gdy tylko zorientowatam sie,
jaka byfa wtedy data.

Jakim kierowcg jest Anna Karwan?

Na moje oko jestem niezbyt dobrym kierow-
g, wiec staram sie jezdzi¢ wolniej niz lubie. Ale
zdarza mi sie przycisna¢, zwlaszcza teraz, kie-
dy ta sliczna ikonka ,sport” na skrzyni biegow
niesmiato do mnie mruga...

Kazde moje parkowanie lub szukanie drogi
jest jedna wielka przygoda. Z pewnoscig pasa-
zerowie nigdy sie nie nudza, kiedy kine za kof-
kiem jak szewc.

A inni Polacy? Ma im pani co$ do zarzu-
cenia?

Tak, Slepote (przepraszam, ze to powiem,
dotyczy to gtownie kobiet), egoizm, komplet-
ny brak odpowiedzialnosci i wyobrazni. No
i ta jazda pod wptywem alkoholu czy narkoty-
kow. To jakis$ dramat!

S3 jeszcze troche |zejsze przewinienia — cho-
dzi mi o palaczy papieroséw. Gdy widze takich,
ktorzy otwierajg okno i wyrzucajg niedopatki
na ulice, mam ochote podejs¢, wzigé tego peta
i dogasi¢ im na desce rozdzielczej albo wrzuci¢
do porannej kawy w kubku termicznym.

Na stan polskich drég tez mozna troche
ponarzekad, prawda?

Jestem bezlitosna. W skali od 1 do 10 oce-
nitabym stan polskich drég na... -50! Szkoda,
ze te, na ktoérych mozna bytoby troche posza-
le¢, rozjezdzajg nam tiry... Il




ANNA KARWAN

— wokalistka, cho¢ woli o sobie
mowic ,,$piewarka”. Polskiej pu-
blicznosci data sie pozna¢ dzie-
ki udanym wystepom w siédmej
edycji programu The Voice Of Po-
land. Teraz pracuje nad pierwszg
w karierze solowa ptyty. Od ze-
sztego roku gra w serialu ,,Barwy
szczescia”.

SZKOLA JAZDY 4/2018 (148)

Fot. Arcadius Mauritz 2

~



SZKOLA JAZDY 4/2018 (148)

N
©o

yny eksploatacyjne

Chce przypomniec pewne ogolne, ale bardzo wazne zasady zwigzane z eksploatacjq pojazdéw i dbatoscia o poszczegéine
plyny eksploatacyijne.

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

zemy napisac o zadaniach olejow silnikowych

w silnikach spalinowych. Na marginesie
—w zwigzku z coraz wieksza promocja pojazdow
elektrycznych wkrotce trzeba bedzie podkreslac,
ze niektore ptyny nie wystepujg w silnikach elek-
trycznych, nie sa tam konieczne.

N ie smarujesz, nie jedziesz. Tak w skrécie mo-

M Oleje silnikowe

W pojazdach napedzanych przez silnik spalino-
wy musimy zadbac o ilos¢, stan i jakos¢ oleju sil-
nikowego. Wiekszos¢ osdb kojarzy oznaczenia
lepkosciowe oleju, np. 15W40, 5W30 itp., uzna-
jac je za jedyny jego wyréznik. Tak nie jest. Majac
na uwadze charakter tych artykutdw nie bede sie
wdawat w analize wszystkich oznaczen umieszcza-
nych na opakowaniach oleju silnikowego, ale na-
pisze o najwazniejszych rzeczach, na ktdre trzeba
zwrdci¢ uwage, zeby nie dac sie nabra¢ na zad-
ne innowacyjne teorie mechanika.

Po pierwsze, uzywamy tylko oleju zalecanego
przez producenta silnika/samochodu. Nie cho-
dzi o konkretng marke. Istotna jest klasa lepko-
$ci oraz gatunek. Jezeli producent silnika zaleca
uzywanie olejow syntetycznych, tak rébmy bez
wzgledu na przebieg pojazdu. Co wazne, im star-
szy i bardziej zuzyty silnik, tym lepszy olej jest
mu potrzebny. Lepszy, czyli jaki? tatwiej budu-
jacy film smarujacy. Jezeli chcielibysmy wiedziec,
jaki olej i w jakiej ilosci nalezy zastosowac przy
wymianie, polecam strone www.dobierz-olej.pl.
Tam znajdziecie wskazéwki dotyczace wszystkich
rodzajow pojazdow.

Po drugie, w przypadku motocykli bardzo
wazne jest uzywanie oleju spetniajgcego norme
JASO MA lub MA2. Wskazuje ona, czy moze on
wspdtpracowad z mokrym sprzegtem. Pamietajcie,
ze w motocyklach sprzegto jest zanurzone w ka-
pieli olejowej. Jezeli wlejemy do silnika motocy-
kla olej samochodowy (nawet o zalecanej lepko-
$ci), sprzegto bedzie sie slizgac.

Po trzecie, nie wierzcie teorii mowiacej, ze je-
$li auto ma wiekszy przebieg, potrzebuje mine-
ralnego oleju! Wielu mechanikéw uwaza, ze jest
to antidotum na wszelkie stuki i puki w silniku.

Dzigje sie tak tylko wtedy, gdy lejemy do silnika
olej o innych parametrach lepkosciowych niz za-
lecane przez producenta. Moze i jest to lekarstwo
na hatasy, ale tylko chwilowe.

Po czwarte, w razie jakiejkolwiek powaznej
awarii silnika, polegajacej na zatarciu lub innych
uszkodzeniach mogacych mie¢ zwigzek z ole-
jem, warto zabezpieczy¢ komisyjnie probki oleju
do badania. W dzisiejszych czasach, majac takg
probke, laboratoria sg w stanie ustali¢ przyczy-
ny wielu awarii.

M Plyny chiodzace

Zadaniem ptynu chfodzacego jest oczywiscie od-
bieranie energii cieplnej z silnika i oddawanie jej
w elementach chfodzacych (do chtodnicy oraz na-
grzewnicy kabiny). Teoretycznie zadnej filozofii
tu nie ma. Warto jednak zapamietac kilka istot-
nych rzeczy, ktére opisze ponizej. W razie wat-
pliwosci mozna zajrze¢ na strone www.dobierz-
olej.pl, gdzie podane s3 oznaczenia odpowied-
niego ptynu chtodzacego dla danych pojazdéw.

Po pierwsze, pamietajmy, ze wlanie wody nie
zatatwi sprawy. Woda zamarza, wytraca sie z niej
kamien kottowy, wrze w 100 st. C, czyli tempera-
turze pracy nowoczesnych, wysilonych silnikow.

Po drugie, uzupetnienie uktadu tylko koncen-
tratem réwniez pogorszy sprawe. Ptyn chtodza-
cy, aby utrzymat temperature wrzenia ok. 140
st. Ci temperature krzepniecia ok. 30 st. C, musi
stanowi¢ mieszanine glikolu z woda we wtasci-
wych proporcjach. Najlepiej zatem dokonywa¢
gotowego zakupu.

Po trzecie, na rynku sg dostepne rézne rodzaje
ptynéw. Najczesciej réznica miedzy nimi polega

na tym, ze powstaja jako mieszanina glikolu etyle-
nowego lub propylenowego. Rodzaj ptynu musi-
my dostosowac do konstrukji uktadu chtodzenia.
Ptyny maja rézne wtasciwosci, zle dobrane moga
doprowadzi¢ do uszkodzen uszczelnien lub samej
chtodnicy (np. aluminiowej). Nalezy zatem dobie-
rac je biorgc pod uwage nie kolor, ale wtasciwo-
$ci podane na opakowaniu. Kupujac ptyn, trze-
ba wiedzie¢, jaki rodzaj materiatéw uzyto to bu-
dowy uktadu chtodzacego w pojezdzie. Niestety,
po wymianie ptynu czesto pojawiaja sie¢ wycieki
z uktadu chtodzenia. Zapytajcie mechanika, jaki
ptyn zastosowat. Pozniej wystarczy sprawdzic, ja-
kie jest jego przeznaczenie wedtug producenta.

M Plyny hamulcowe

Ptyn hamulcowy jest bardzo wazny. Od niego za-
lezy nasze bezpieczenstwo i to, czy skutecznie wy-
konamy manewr hamowania. Plyny hamulcowe
przeszty dtugg droge rozwoju. Obecnie stosuje-
my najczesciej DOT o oznaczeniach 5.0 lub 5.1.
Jak nalezy dba¢ o ptyn hamulcowy?

Po pierwsze, nie odkrecamy bez powodu za-
kretki zbiornika z ptynem. Ptyny hamulcowe s3 hi-
groskopijne i podczas kazdego kontaktu z otocze-
niem ,tapia"” wode. Kazda kropla wody w ptynie
hamulcowym znacznie obniza jego temperatu-
re wrzenia, ktéra wyjsciowo powinna wynosi¢
ok. 250 st. C. To istotny parametr. Przeciez ha-
mulce zamieniaja energie kinetyczna na ciepl-
na, a ptyn jest blisko elementéw ciernych. Wrze-
nie ptynu i powstanie pary (tzw. zagotowanie)
to pierwszy krok do tragedii — wéwczas pojazd
juz nie hamuije.

Po drugie, ptyn hamulcowy w motocyklach
i w samochodach trzeba regularnie wymieniac.
Koszt takiej operacji jest niewielki, a zmiana na-
tychmiast odczuwalna. Po wymianie uktad ha-
mulcowy z reguty pracuje duzo ptynniej i delikat-
niej. Nie ma sie co dziwi¢. Z uptywem czasu ptyn
hamulcowy gestnieje. Na , przemieszczanie” pty-
nu w uktadzie hamulcowym musimy wykorzystaé
znacznie wiecej energii; ostatecznie ukfad hamul-
cowy ma coraz mniejszg skutecznosc.

Po trzecie, uzywajmy tylko ptyndw zalecanych
przez producenta w zakresie parametréw. To bar-
dzo wazne. Wspéiczesne pojazdy wyposazone
w szereg systemow wspotpracujacych z uktadem
hamulcowym (ABS, ESP) wymagaja odpowiednio
dobrego ptynu hamulcowego, najczesciej o ozna-
czeniu 5.1. Uzycie nieodpowiedniego ptynu moze
doprowadzi¢ do zniszczenia uszczelnien i wycie-
kéw z uktadu hamulcowego. ll
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Motowiesci

W swiecie motoryzacji przemiana pokoleniowa nastepuje co dekade. Optymalizacje i nowe technologie pozwalajg
na budowanie aut wygodniejszych, bezpieczniejszych, szyhszych oraz bardziej przestronnych. Elektronika rozwija sie
skokowo. Zmieniajq si¢ tez nurty stylistyczne. Fiat 500 jest produkowany od 2007 roku, ale ma si¢ doskonale.

rzeboj wtoskiego koncernu z tyskiej fabryki

wyjatkowo skutecznie opiera sie uptywowi

czasu. Duza w tym zastuga poczatkowych
zatozen. Projektujgc duchowego spadkobier-
ce pierwszego fiata 500 (1957-1975) dazono
do stworzenia samochodu jak najblizszego ory-
ginatowi, jednak niezle wyposazonego i wykon-
czonego, stylowego i na kieszen statystycznego
Europejczyka. Udato sie. Stary Kontynent osza-
lat na punkcie fiata 500. Z wynikami sprzedazy
na poziomie 150-190 tys. egzemplarzy rocznie
pieésetka porozstawiata po katach konkurentéw
z segmentu A i skutecznie walczy o pozycje w ze-
stawieniu najczeéciej wybieranych modeli. Zeby
nie by¢ gotostownym — Jato Dynamics podato,
ze w 2017 roku sprzedano w Europie 189.928 fia-
téw 500. , Wspotczesny klasyk” wyprzedzit wiec
passata (184.123 szt.), fabie (180.136 szt.) czy
megane (168.132 szt.).

Fiat przyjat najlepszg z mozliwych strategii
wzgledem modelu 500. Zeby nie zepsu¢ lubia-
nego produktu, poprawia tylko to, co niezbed-
ne. Trzy lata temu fiat 500 przeszedt face lifting.
Zmiany z zewnatrz sg ograniczone — pojawity sie
nowe lampy, zderzaki, felgi czy lakiery. Podczas
modernizacji dofozono tez elementy, ktdre sta-
ja sie coraz wazniejsze dla nabywcéw - zainte-
resowani moga zamowic fiata 500 z wielofunk-

cyjnym cyfrowym panelem wskaznikdw oraz roz-
budowanym systemem multimedialnym, ktory
wspotpracuje ze smartfonami, pozwala na korzy-
stanie z nawigacji i potrafi wymieniac dane z sie-
cig, np. w celu odtwarzania utwordw z Internetu.

Charakter oraz wyglad fiata 500 zmieniaja sie
wraz z przeznaczonym na jego zakup budzetem.
Bazowe wersje (cennikowo od 43 tys. zt, ale zain-
teresowani znajda u dileréw nowe egzemplarze
za 38-39 tys. zt) z radiem i klimatyzacja, na stalo-
wych felgach i z wnetrzem pozbawionym ozdob-

nikdw cieszg oko, mimo ze sg dosy¢ surowe. Do-
datkowe tysigce ztotych pozwalajg na spersona-
lizowanie fiata. W pefni wyposazony egzemplarz
z alufelgami, okleinami nadwozia, wielofunkcyjna
kierownica, elektronicznymi dodatkami czy sko-
rzang tapicerkg firmy Poltrona Frau (znang tak-
ze z Maserati) staje sie modnym gadzetem, kto-
ry nie blednie w konfrontacji z mini czy chociaz-
by audi A1. Szczegdlnie gdy zwraca sie uwage
na cafoksztatt, a nie prébuje dokonywac oceny
samochodu przez pryzmat poszczegolnych ele-



Warto przeczytac

mentdéw czy twardos¢ plastikow uzytych do wy-
konczenia kokpitu. Najbardziej wymagajacym Fiat
proponuje limitowane wersje, sportowego Abar-
tha 500 (od 74 tys. zt), a nawet potkabriolet 500C
(od 53 tys. zf) ze stalowymi patagkami dachu, mie-
dzy ktérymi rozpiety jest brezent — elektrycznie
zwijany przy dowolnej predkosci.

Pod maska testowanego 500C pracowat do-
stepny od poczatku rynkowej kariery piecset-
ki, a takze znany z wielu starszych modeli Fia-
ta — w tym niegdys popularnych w szkofach jaz-
dy punto Il i grande punto — wolnossacy 1.2 8V
o mocy 69 KM. W matym i lekkim samocho-
dzie jednostka wcigz zdaje egzamin. Sprint do
100 km/h trwa 12,9 s, a utrzymywanie predko-
$ci autostradowych nie stanowi problemu, choé
jest okupione wyraznym wzrostem hatasu i zu-
zyciem paliwa. Ograniczajgc tempo i korzystajac
z niskich obrotéw, przed czym niewysilony mo-
tor sie nie wzbrania, mozna ograniczy¢ spalanie
do 6,5 1/100 km w cyklu mieszanym.

Prostym, a uprzyjemniajacym zycie rozwigza-
niem jest podbijanie przez elektronike obrotow
powyzej 1000 obr./min w momencie zwalniania
sprzegta. W efekcie o zdfawienie silnika nawet
przy ruszaniu bez gazu nie jest fatwo. Zwartos¢
nadwozia w potaczeniu z bezposrednim ukta-
dem kierowniczym (szkoda, ze niezbyt komuni-
katywnym) utatwiajg prowadzenie samochodu.

Whnetrze testowanego fiata 500 z jubileuszo-
wej edycji 60th Anniversary urzekato wysmako-
wana kolorystyka i dbatoscig o detale - do tréj-
kolorowej konwencji wnetrza nawigzywaty na-
wet dywaniki podfogowe. Precyzja spasowania
i montazu elementdéw nie budzity watpliwosci.
Pewne zastrzezenia mozna mie¢ do foteli z do-
sy¢ waskimi i wysoko osadzonymi siedziskami,
regulowanej wytacznie w pionie kolumnie kie-
rownicy oraz ograniczonej przestrzeni dla pa-
sazerdw drugiego rzedu czy na bagaz. By wy-
sokie, ale waskie auto dobrze sie prowadzito,
Fiat musiat utwardzi¢ zawieszenie. Przy 15- lub
16-calowych felgach poprzeczne nierdwnosci na-
wierzchni staja sie wyraznie odczuwalne. Cenia-
cy wygode jazdy moga wiec z czystym sumie-
niem zrezygnowac z doptacania za wieksze fel-
gi. Nie kazdemu bedzie odpowiadato takze na-
gromadzenie informacji 7-calowym ekranie cy-
frowego panelu wskaznikéw. Mozna sie im jed-
nak przyjrze¢ w salonie i oceni¢, czy warto do-
ptacac¢ 1000 zt, czy tez pozostac przy analogo-
wych zegarach. Po stronie minuséw mozna za-
pisa¢ przeszto 10-metrowa $rednice zawracania.
W 3,5-metrowym aucie to sporo.

Wszystkie mankamenty sg jednak kwestig dru-
goplanowa. Fiat 500 jest kupowany ze wzgledu
na wyglad, niepowtarzalny styl i przyjemnos¢ pty-
naca z prowadzenia. W tych kategoriach auto
sprawdza sie tak samo dobrze, jak w chwili debiu-
tu w 2007 roku i na razie nic nie wskazuije, by co-
raz mocniej zapatrzony w SUV-y swiat motoryza-
cji miat odwrdcic sie od sympatycznej piecsetki.

tukasz Szewczyk

Iycie
na maksa

W niezwykle szczerej autobiografii ,,Zycie na maksa” Jenson Button, jeden
z najwybitniejszych kierowcéw Formuty 1, ujawnia kulisy swiata tego
motoryzacyjnego fenomenu i opowiada swoja niezwykle barwna historie.
Warto przeczytac!

rozwijac juz jako osmiolatek. Najpierw

startowat w wyscigach kartingowych.
Wygrat mistrzostwa Wielkiej Brytanii w 1990
i 1991 roku, wywalczyt nawet wicemistrzo-
stwo swiata. Byto to w 1995 roku. Dwa lata
pozniej, w wieku siedemnastu lat, zostat naj-
mfodszym zwyciezcg kartingowych mistrzostw
Europy w klasie Super A. W 1998 roku zdobyt
mistrzostwo w brytyjskiej Formule Ford oraz
nagrode McLaren-Autosport Young Driver of
the Year. Nastepnie awansowat do Formuty
3, gdzie odnidst trzy zwyciestwa i finiszowat
na trzeciej pozycji w stawce pefnej duzo
bardziej doswiadczonych kie-
rowcow.

Przygode z Formuta 1 za-
czat w 2000 roku.
Startowat  wtedy
jako zawodnik ze-
spotu Williamsa. Jed-
nak najwieksze sukce-
sy zaczat swieci¢ kilka
lat pozniej. Przetomo-
wy byt rok 2009. Star-
tujac w zespole Brawn
GP zdobyt tytut mi-
strza swiata. Zapew-
nit go sobie podczas
GP Brazylii na torze
Interlagos.

Rok pdzniej But-
ton zostat zawod-
nikiem McLarena.
Poczatkowo byt
traktowany jako
partner gwiazdy
zespotu — Lewi-
sa Hamiltona.

Po roku to sie
zmienito. Pod-
czas GP Kanady

B rytyjczyk Jenson Button kariere zaczat

odnidst najwieksze zwyciestwo w karierze.
Byt to takze jeden z najbardziej spektakular-
nych wyscigdéw w historii F1. Button, mimo
ze w potowie wyscigu zajmowat ostatnig pozy-
cje, zdofat przebic sie do czotdwki stawki i ob-
ja¢ prowadzenie na ostatnim okrazeniu. Dzigki
dobrym wystepom w kolejnych wyscigach Bry-
tyjczyk zdobyt wicemistrzostwo swiata.

Ale to tylko gars¢ ogdlinodostepnych infor-
macji na temat Jensona Buttona. Jesli chcecie
dowiedziec si¢ 0 nim znacznie wiecej, musicie
przeczytac jego autobiografie ,Zycie na mak-
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Podniesmy ceny,
to jest dobry moment!

Drodzy przedsiebiorcy, podwyiszajmy ceny naszych kurséw, ale robmy to z glowa, stopniowo. Naprawde nie ma sie
czego bhac. Jestesmy zawodowcami wartymi znacznie wiecej, niz sami si¢ wyceniamy!

Marek Kasprzyk,
wiasciciel szkoty jazdy
Quattro

z Krakowa i Nowego Sacza

dania zmian w ustawie o kierujacych pojaz-

dami i fatszywych alarméw zwigzanych z ich
wprowadzaniem. Za kazdym razem lek przed no-
wym motywuje ludzi do rozpoczecia kursu na-
uki jazdy. W tym roku nie byto inaczej. Wtasci-
ciele szkét zacieraja rece, cieszg sie ze zwigkszo-
nego obrotu i — co za tym idzie — wigkszego zy-
sku. Ale czy to takie dobre? Ruch ten jest takze
ktopotliwy. Wystepuja wtedy ktopoty zwigzane
z brakiem wystarczajacej liczby pojazddw oraz
rozchwytywanych w tym czasie instruktoréw.
Zwykle utrudnia to prawidtowa realizacje kur-
su, co odbija sie negatywnie na kursantach, jak
i marce firmy. Kursanci bedg narzekac na swoja

Z dazylismy przyzwyczaic sie juz do zapowia-

szkote, bo szkolenie prowadzone jest np. za wol-
no albo nastepuje zbyt duza rotacja instruk-
torédw. Po wzroscie ruchu w naturalny sposéb
nastepuje spadek. Wtedy przedsiebiorca siega
do rezerw, ktore wytworzyt wezesniej. Koto sie
zamyka. Niestety, w ten sposob branza jest de-
stabilizowana i ostabiana.

H Czasami cena przestaje mie¢
znaczenie

Jest jednak cos, z czego przy tej okazji moz-
na skorzystac. Zwigkszenie popytu na ustu-
ge szkoleniowa w tak krétkim czasie zwy-
kle wptywa na wzrost cen. Dzieje sie tak, po-
niewaz kursanci, jak rzadko kiedy, nie patrza
na cene, tylko martwig sie, czy zdazg zrobic
kurs przed zmianami. Sg nawet w stanie za-
ptaci¢ dwa razy wiecej za szkolenie przyspie-
szone. Nagle cena przestaje mie¢ znaczenie.
Niestety, kursanci zapominaja, ze aby zda-
zy¢ przed zmianami, musza nie tylko ukon-
czy¢ kurs, ale réwniez szybko zda¢ egzamin.

A do tego potrzebne jest juz solidne przygo-
towanie, zapewniane przez dobra szkote jaz-
dy, ktdra trzeba umiec znalez¢.

Idealny moment na podnoszenie cen pojawia
sie, gdy z jakiegos powodu klient nie przykfada
do niej wagi. Ceny kursow nauki jazdy sa w ca-
tej Polsce zatrwazajgco niskie, wiec istnieje tu-
taj spore pole do popisu. Taka zwyzke mozna
byto zaobserwowac w Krakowie. Ceny kursow
wzrosty tam srednio o 200 zt i obecnie utrzy-
muja si¢ srednio na poziomie 1500 zf. Jednak
nie w kazdym miescie tak jest. Przyktadem jest
Nowy Sacz, w ktérym ceny utrzymuija sie na po-
ziomie 1200 zt juz od mniej wiecej dwdch lat.
Na zmiany sie nie zanosi. Takich miejsc w Pol-
sce jest z pewnoscia wiece;j.

M Tysigc ztotych za kurs? To wciaz
dostepna opcja

Powszechnie wiadomo, ze firmy z danej bran-
2y, ustalajac cene swoich ustug czy produktdéw,
nie moga opierac sie na wspdlnych ustaleniach.



Dlaczego? Zalicza sie to do czynéw majacych
znamiona nieuczciwej konkurencji. Pozwole so-
bie tutaj zacytowac ustawe (z 16 lutego 2007
roku) o ochronie konkurencji i konsumentow,
a konkretniej —art. 6, ust. 1.: ,Zakazane sg poro-
zumienia, ktérych celem lub skutkiem jest wyeli-
minowanie, ograniczenie lub naruszenie w inny
sposob konkurencji na rynku wtasciwym, pole-
gajace w szczegdlnosci na: 1) ustalaniu, bezpo-
srednio lub posrednio, cen i innych warunkéow
zakupu lub sprzedazy towaréw".

Nasuwa mi sie takie pytanie: jesli szkoty jazdy
wykonujace tak mocno regulowang dziatalnos¢
sprzedaja swoje ustugi w tym samym miescie
za ceny rozniace sie nawet o 30 proc., to czy
mozna takie dziatanie nazwa¢ uczciwg konku-
rencjg? Gdyby te ceny byty jeszcze wysokie...
Niestety, tak nie jest. Tysigc ztotych za kurs?
Taka opcja jest wcigz dostepna w réznych re-
jonach Polski.

H Ceny podno$my w... prima aprilis

A dlaczego nie mielibysmy co roku podnosic¢ cen
za kursy? Przeciez ciggle rosng koszty zatrudnie-
nia. A inflacja? Co z kosztami ubezpieczen pojaz-
doéw, serwisu samochoddw i czesci zamiennych,
materiatow szkoleniowych, medidow?

Wiadomo, ze zimg, gdy chetnych na kursy jest
mniej, podnoszenie cen bytoby btedem. Dlate-
go najlepszym momentem bytaby wiosna. Wia-
$nie wtedy notujemy wzrosty zainteresowania
kursami. A juz najlepszym dniem bytby prima
aprilis - ludzie pomysla, ze to zart, podczas gdy
my bylibysmy smiertelnie powazni!

Do tego jednak konieczne jest konsekwent-
ne podejscie wiascicieli szkét jazdy, zwtaszcza
wiekszych, ktdrzy zazwyczaj dyktuja ceny na lo-
kalnych rynkach. Te osrodki nie sg duze bez po-
wodu. Przyciggaja wiecej klientdw niz inne fir-
my. Ceng kursow w tych osrodkach sugeruja
sie wiasciciele mniejszych szkét. To ma swoje
uzasadnienie.

Nie ma co wymagac, zeby mniejsze firmy dyk-
towaly dokfadnie takie same ceny, jak wieksze.
U nich kurs bedzie kosztowat mniej. Ale jesli
mata szkota chciataby stac sie wieksza, musi
zrobi¢ jeszcze co$ innego. Konkurowaé czyms
wiecej niz cena.

Oczywiscie nie chce zbytnio generalizowac.
S przeciez mate szkoty, ktore sie cenia, bo maja
ku temu powody i potrafig na tym dobrze wyjsc.
Jakos$¢ nauczania jest tam wysoka, a za nig idzie
rosnaca popularnosé. | to jest dobra strategia.
Realizowania takiej zyczytbym wszystkim. Roz-
wijajcie jako$¢, bo ona jest w cenie. Nasi klienci
tego chca i bez problemu za to zaptaca.

Moja propozycja nie jest ani skomplikowa-
na, ani nierealna. Coroczny wzrost cen kur-
sow o np. 100 zt pozwolitby wprowadzi¢
do tej branzy chociaz podstawy stabilizacji.
Takie dziatanie sukcesywnie przyciggatoby
z powrotem do zawodu dobrych instrukto-

row, bo stawki wreszcie bytyby konkurencyj-
ne z tymi, ktére otrzymuja pracujac w innych
branzach. Ale nie ma tez co przesadza¢. Pod-
niesienie cen kurséw o 500 zt bytoby teraz
po prostu nierealne.

M JesteSmy warci wiecej, niz sami si¢
wyceniamy!

Drodzy przedsiebiorcy, podwyzszajmy ceny na-
szych kursow, ale robmy to z gtowa, stopniowo.
Rewolucjami niech zajmujg sie ustawodawcy,
ktérzy poza pomystami stale szokuja przekfada-
niem wprowadzenia zmian w ustawach, desta-
bilizujgc branze. Na to i tak nie mamy wptywu.
Nie bdjmy sie wykonad tego kroku. Nie czekajmy
biernie na zbawienie, bo o to zadbaé¢ musimy
sami. Czy mamy wychodzi¢ na ulice? Czy takie
metody sa konieczne? To juz nie te czasy. Jesli
sami o siebie nie zadbamy, to kto to zrobi? Pre-
zydent, minister, dyrektorzy wydziatow we wsze-
lakich urzedach? Wierze w site i madros¢ przed-
siebiorcow. Apeluje z nadzieja, ze wraz ze mng
widzicie w tym sens i rdwniez macie dos¢ sta-
gnacji w tej branzy. Naprawde nie ma si¢ czego
bac. Jeste$Smy zawodowcami wartymi znacznie
wiecej, hiz sami sie wyceniamy!

M Zepsuli$my, teraz zabierzmy sie
za naprawianie

Walczmy jakoscig. Nie chodzi mi przeciez o na-
bijanie kieszeni wtascicieli szkot, tylko o wzmac-
nianie branzy szkolenia kierowcéw. Bo wykonu-
jemy skomplikowana, absorbujaca i odpowie-
dzialng ustuge. Cena za nig powinna by¢ ade-
kwatna do naktadéw, a obecnie tak nie jest.
W naszej branzy powinno si¢ dobrze zarabiac.
Chocby tak jak w Europie Zachodniej. Jest jed-
nak jeden warunek. Mozemy podnosi¢ ceny, ale
wraz z nimi musimy podnosic¢ takze jakosé na-
szych szkolen. O sile branzy nie swiadczg bo-

wiem tylko pieniadze, ale réwniez to, co za te
pienigdze otrzymuja klienci.

To my przyzwyczailismy kursantow do ni-
skich cen. Zepsulismy to, wiec teraz zabierzmy
sie za naprawianie. To lezy w interesie przedsie-
biorcédw, naszych instruktoréw i pracownikow,
ale réwniez klientow, ktorzy dostang swietne
szkolenie za warte tego pienigdze. Skorzysta-
ja na tym takze uzytkownicy drdg. Dzieki do-
brze prowadzonym szkoleniom wyrosng nam
wspaniali kierowcy, ktdérzy nie beda stwarza-
li zagrozenia na (obecnie bardzo niebezpiecz-
nych) polskich drogach.

M Olbrzymia waga kursu

To nie dwugodzinne wyktady w osrodkach eg-
zaminacyjnych, godzina treningu na ptycie po-
slizgowej, zielony listek czy kolejne ograniczenia
predkosci, zakazy, nakazy poprawia bezpieczen-
stwo na drogach w Polsce. Przyczyni sie do tego
nowa generacja kierowcéw, nowa mentalnosé
uzytkownikéw drog. A ich ksztattowanie zaczy-
na sie podczas kursu na prawo jazdy. Bo wte-
dy kandydat na kierowce nie ma jeszcze ztych
nawykow.

Niestety, mamy to juz we krwi, ze jesli sie cze-
gos nauczymy, uwazamy sie za ekspertow. Za-
nim kierowca zacznie samodzielnie zbiera¢ do-
Swiadczenie, musi by¢ do tego doskonale przy-
gotowany. Niestety, egzamin panstwowy wszyst-
kiego nie zweryfikuje, za to zycie juz tak. Dlate-
go waga kursu nauki jazdy jest tak duza. Szko-
lenia te nie beda dobre bez dobrych specjali-
stow, a ich tez nie bedzie, gdy zabraknie dla nich
pieniedzy. Zycze nam wszystkim, zeby$my mie-
li gfowe na karku, potrafili opanowa¢ emocje
potrzebne do umiejetnego kontrolowania cen
kurséw, dawali sobie szanse prowadzenia wy-
sokojakosciowych szkolen duzej liczbie kursan-
téw, mogli realizowac sie¢ zawodowo i godnie
przy tym zy¢. B
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Egzaminowanie

Plany niedoskonate

Kandydaci na kierowcow szukaja coraz to nowszych sposobéw, zeby zdac egzamin teoretyczny na prawo jazdy, chociaz
nie przyswoili wymaganej wiedzy. Tylko w marcu w wojewddzkich osrodkach ruchu drogowego doszto do dwéch prob

go w Tarnobrzegu tuz przed rozpoczeciem

teoretycznego egzaminu na prawo jazdy
kategorii B na sali pojawit sie mtody mezczyzna
i wylegitymowat sie nie swoim dowodem osobi-
stym. Egzaminator nie dat sie wywies¢ w pole.
Zorientowat sie, ze mezczyzna, ktdry pojawit sie
na egzaminie, nie jest tym, za kogo sie podaje.
Natychmiast zawiadomit policje.

W Wojewddzkim Osrodku Ruchu Drogowe-

M Instruktor szuka ,,zastepstwa”

Funkcjonariusze ustalili, ze 37-letni mezczyzna,
do ktérego nalezat dowdd osobisty, chciat przy-
stapi¢ do czesci teoretycznej egzaminu na prawo
jazdy kategorii B, ale nie czut sie przygotowany.
Umowit sie wiec ze swoim instruktorem, ze ten
pomoze mu znalez¢ ,zastepstwo”. Do tego za-
dania 49-letni instruktor z powiatu sandomier-
skiego namowit 21-latka. Przyszedt on na eg-
zamin, lecz, jak juz wspomnielismy, zostat zde-
maskowany. Obawiajac sie konsekwencji, uciekt
wiec z budynku, pozostawiajac dowod tozsa-
mosci starszego o szesnascie lat mezczyzny. Po-
wiadomieni o zdarzeniu policjanci zabezpieczyli
dokument oraz nagrania z monitoringu i ustalili
bezposrednich swiadkow zdarzenia.

Trzem mieszkahcom powiatu sandomierskie-
go w wieku 21, 37 i 49 lat policjanci przedstawi-

wytudzen poswiadczenia nieprawdy.

li zarzuty usifowania wytudzenia poswiadczenia
nieprawdy. Podejrzani wkrotce stang przed sa-
dem. Za ten czyn grozi kara pozbawienia wol-
nosci do lat trzech.

H Kamera schowana w lewym
rekawie

Do nie mniej zadziwiajgcego zdarzenia doszto jesz-
cze w tym samym miesigcu. Tym razem w garwolif-
skim oddziale terenowym Wojewddzkiego Osrodka
Ruchu Drogowego w Siedlcach. Na egzamin teore-
tyczny przyszedt 64-letni mieszkaniec Legionowa.

— Najpierw kandydat na kierowce mocno pochy-
lit monitor w dot - relacjonuje Pawet Narojek, kie-
rownik wydziatu egzaminowania WORD-u w SiedI-
cach. - Nikt tak nie robi, wiec egzaminatorowi wy-
dato sie to podejrzane. Potem trzymat reke w nie-
naturalnej pozycji. Gdy egzaminator odchylit jego
lewy rekaw, znalazt matg kamere.

Po co 64-letni kandydat na kierowce chciat fil-
mowac pytania egzaminacyjne? Tego na pew-
no, w momencie oddawania do druku kwiet-
niowego numeru ,,Szkoty Jazdy”, nie wiemy.

- Jak dotad nie udato sie nam tego ustali¢ -
mowit Marek Kapusta, rzecznik prasowy Komen-
dy Powiatowej Policji w Garwolinie.

Prawdopodobnie kandydat na kierowce pré-
bowat nagrywa¢ pytania egzaminacyjne, a ob-

raz - dzieki nadajnikowi — przesytat drugiej oso-
bie, ktéra mu zdalnie podpowiadata.

Mezczyznie za usitowanie wytudzenia po-
Swiadczenia nieprawdy przez wprowadzenie
w bfad egzaminatora grozi kara do trzech lat
pozbawienia wolnosci. Policja miata prowadzi¢
dalsze czynnosci w tej sprawie.

H Wzieta samochdd i... pojechata
na zakupy

Przypomnijmy, ze nie tak dawno, bo w grudniu
ubiegtego roku, dziwne rzeczy dziaty sie z kolei
w gorzowskim WORD-zie.

Wszystko zaczeto sie od tego, ze egzaminator
obwiescit 30-letniej obywatelce Niemiec, iz nie
zdata praktycznego egzaminu na prawo jazdy.
Stafo sie to jeszcze na terenie osrodka, po zali-
czeniu przez nig zadan na placu manewrowym.
Kandydatka na kierowce nie zatrzymata sie przed
znakiem STOP. Kobieta nie mogta sie pogodzi¢
z decyzjg egzaminatora.

— Urzadzita mu karczemna awanture - mo-
wit Maciej Kimet z zespotu prasowego Ko-
mendy Wojewddzkiej Policji w Gorzowie Wiel-
kopolskim. — Potem przeniosta sie do budyn-
ku osrodka egzaminacyjnego. Tam takze po-
krzykiwata. Tym razem na innych pracowni-
kéw osrodka.

Ale chyba nikt nie mogt przewidzie¢, do cze-
go dojdzie za chwile. Otéz Niemka udata sie
tam, gdzie staty pojazdy egzaminacyjne, wsia-
dta do fiata punto, wiaczyta silnik (kluczyki byty
w stacyjce) i wyjechata poza teren WORD-u.

— Pracownicy WORD-u szybko zorientowali
sie, ze samochod zniknat, i zawiadomili policje
- relacjonuje przebieg wydarzen Kimet.

W akcji poszukiwawczej wzieto udziat kilka
radiowozow. Ostatecznie kobiete i fiata punto
znaleziono... na terenie gorzowskiego WORD-u.
Po 30 minutach nieobecnosci Niemka postano-
wifta samochdd zwrécic. Zaparkowata auto i wy-
siadfa z niego, jakby nic sie nie stafo.

- Kobieta zostata natychmiast przestuchana
- moéwi Kimet. - Swoje zachowanie ttumaczyta
stanem psychicznym po niezdanym egzaminie
na prawo jazdy. Méwita o zdenerwowaniu i du-
zych emocjach, ktérych nie potrafita opanowac.

A gdzie podziewata sie przez pét godziny?
Robita szybkie zakupy w jednym z gorzow-
skich marketow...

Jakub Ziebka



(zego nie robic
w mediach
spofecznosciowych

Kazda forma promowania marki, np. poprzez social media, moze hy¢ owocna
lub przyniesc¢ straty. Nie tylko wizerunkowe. Wszystko zalezy od tego, w jaki
sposob bhedziemy prowadzili komunikacje. Czego nalezy sie wiec wystrzegac?

brew temu, co méwi nazwa jednej z najpo-
W pularniejszych grup facebookowych zrze-

szajacych osoby pracujgce w branzy, kry-
zysy zaczynajg sie nie tylko w weekendy. Bte-
dy wpisane sg we wszelkie prowadzone przez
nas dziatania, ale ograniczenie ich do minimum
jest obowiazkiem kazdego, kto zarzadza stro-
ng jakiejs marki.

M Brak odpowiedzi na pytania
i komentarze

Jaki jest jeden z najczestszych grzechéw popet-
nianych przez administratoréw fanpage’éw?
Brak odpowiedzi na pytania i komentarze. Je-
$li odbiorca poswiecit swoj czas na zapoznanie
sie z trescig, ktorg umiescilismy, a dodatkowo
zainteresowat sie nig na tyle, ze zadat pytanie
zwigzane z oferowang ustuga czy produktem,
powinnismy (a nawet jesteSmy zmuszeni) zro-
bi¢ to samo. Komunikacja w mediach spotecz-
nosciowych polega na dialogu, podobnie jak
w przypadku rozmowy w Swiecie realnym. Nikt
nie lubi, kiedy opowiada drugiej osobie o czyms
dla siebie waznym, a ona, zamiast wystuchac
i odpowiedzie¢, milczy. Odbiorcy nie lubig ogla-
dac na Facebooku stron ogtoszeniowych. Zde-
cydowanie chetniej uczestniczg w dyskusjach
zwigzanych z tematem danego fanpage’a. Brak
reakcji na pytania w komentarzach czy wiado-
mosciach prywatnych poskutkuje tym, ze z cza-
sem profil marki umrze.

Bl Komunikacja na kilka sposobow

Kazda sie¢ spofecznosciowa jest agregatem roz-
nigcych sie od siebie, np. pod wzgledem demo-
grafii, grup. W zwigzku z tym na réznych por-
talach mozemy znalez¢ osoby, ktére komuniku-
ja sie miedzy sobg w troche inny sposéb. Mato
tego, oczekuja, ze administratorzy kont marek
sie do ich poziomu dostosuja. Kiedy wiec zde-

cydujemy sie na zatozenie profilu w konkret-
nym serwisie, trzeba uwzgledni¢ obowigzuja-
ce w nim zasady.

Najprostszy i najbardziej uniwersalny jest
Facebook ze wzgledu na liczbe uzytkownikéw
(okoto 15 min w Polsce). Mozna publikowac tam
wpisy tekstowe, zdjecia (réwniez w formie al-
bumow), filmy, ankiety. Na Instagramie krélu-
ja z kolei materiaty foto i wideo — zaréwno for-
my kilku-, jak kilkudziesieciosekundowe. Najle-
piej, zeby byty dobrej jakosci. Twitter jest mi-
kroblogiem, na ktorym liczbe znakéw w jed-
nym wpisie ograniczono do 240. Korzystajac
z niego warto sledzi¢ popularne na serwisie te-
maty i w ramach real-time marketingu (polega
na natychmiastowej reakcji na wazne wydarze-
nia — przyp. red.) podpinac sie pod nie ze swo-
imi tresciami. LinkedIn skierowany jest do profe-
sjonalistow. Oni oczekujg wartosciowych tresci
podanych w odpowiedni sposéb. Jesli chcemy
kreowac sie na lidera danej branzy, jest to god-
ny polecenia kanat!

Jezyk instagramowy moze sprawdzi¢ si¢ na Fa-
cebooku, jednak nie na Twitterze czy LinkedIn!
Pamietajmy, ze jeden temat mozna ,ograc”
na wszystkich wymienionych wczesniej serwi-
sach, jednak wszystko zalezy od sposobu jego
przedstawienia.

Nie zapominajmy takze, do kogo kieruje-
my swoje przekazy. Z nastolatkami bedziemy
przeciez komunikowali sie inaczej niz z osoba-
mi po 30. roku zycia. Nastolatki muszg otrzy-
mywac komunikaty fatwiejsze do przyswojenia.
Z kolei klient biznesowy oczekuje konkretniej-
szych tresci.

M Nie zapominajmy o odbiorcach
z komérkami

W réznego rodzaju opracowaniach mozna wy-
czytad, ze juz w 2015 r. telefony i tablety sta-
nowity 80 proc. wszystkich urzadzen stuzacych
do przegladania profili na portalach spoteczno-
sciowych. Dzisiaj praktycznie kazdy przeglada
Facebooka na telefonie. Co to oznacza? Musimy
dopasowac forme przekazu do niewielkich roz-
miardéw wyswietlaczy. Pamietajmy o ogranicze-
niu objetosci tekstu w poscie lub grafice sktada-
jacej sie z matych i niewyraznych na telefonicz-
nym ekranie elementdw. Jezeli odbiorca zobaczy
dfugi post tekstowy albo bardzo wiele matych
elementéw na grafice, nie bedzie marnowat cza-
su na doczytywanie wszystkiego do konca czy
przyblizanie do maksimum obrazka. Po prostu
przesunie palcem po wyswietlaczu, zeby zoba-
czy¢ inne tresci zamieszczone przez znajomych
lub inne marki. Na przykucie uwagi uzytkowni-
ka mamy ok. 3 sekund. Przed publikacja jakie-
gos posta zastanéwmy sie, czy zwrocilibysmy
na niego uwage na swoim newsfeedzie ($rod-
kowa kolumna, ktéra wyswietla sie po wejsciu
na Facebook - przyp. red.)

B Unikajmy konfliktow!

O czym jeszcze trzeba pamietad, komunikujac sie
w mediach spotecznosciowych? O niewchodze-
niu w utarczki stowne i inne konflikty w komen-
tarzach oraz nieobrazaniu swoich odbiorcow!
Dajac sie ponies¢ emocjom i wylewajac swoje
zale dajemy pokaz braku profesjonalizmu. Nie
wspomne juz o tym, ze zrzut ekranu moze so-
bie zrobi¢ praktycznie kazdy, a wtedy... droga
do pojawienia sie na grupie, na ktérej omawia
sie kryzysy wizerunkowe, jest juz bardzo krot-
ka. Jezeli klient jest niezadowolony z ustugi czy
produktu, wystuchajmy go i zaproponujmy sa-
tysfakcjonujace rozwigzanie. Wszystko musi od-
bywac sie w mitej atmosferze. Przeciez nie zale-
zy nam na czarnym PR-ze, prawda?
Hubert Grygielewicz,
community & content manager w agencji
komunikacji interaktywnej SO FINE
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Organizacje branzowe

todzianie pozegnali sie z Federacjg

tédzkie Stowarzyszenie Wiascicieli OSrodkow Szkolenia Kierowcow i Kandydatow na Kierowcéw ,,Autos” zrezygnowato
z cztonkostwa w Polskiej Federacji Stowarzyszen Szkét Kierowcow. — Uwazam, ze taka organizacja powinna wspiera¢
mate, rodzinne biznesy, nie wielkie o$rodki - ttumaczy Krzysztof Kotodziejczak, prezes t6dzkich szkoleniowcow.

Krzysztof Kotodziejczak (na pierwszym planie), prezes Stowarzyszenia Wtascicieli Osrodkdw Szkolenia Kierow-
cow i Kandydatow na Kierowcdw , Autos”, podczas konkursu Instruktor Roku 2017

stata podjeta na drodze uchwaty, jedno-

gtosnie przegtosowanej podczas walnego
zebrania delegatow Stowarzyszenia Wiascicie-
li Osrodkow Szkolenia Kierowcdw i Kandyda-
téw na Kierowcdw Autos. Spotkanie odbyfo sie
1 marca. Uczestniczyto w nim 31 oséb.

D ecyzja o odpuszczeniu szeregéw PFSSK zo-

H Przemyslana decyzja

— Nie dziafalismy jednak pod wptywem impulsu,
wszystko dogtebnie przemyslelismy — zastrzega
Krzysztof Kotodziejczak, prezes stowarzyszenia
+Autos”. — W naszej opinii taka branzowa orga-
nizacja jak PFSSK powinna dbac¢ o mate, rodzin-
ne biznesy, a nie o wielkie osrodki.

Jako przykfad podaje zapis, ktory pojawit sie
w opublikowanym przez ,Szkote Jazdy” nieofi-
cjalnym projekcie zmiany ustawy o kierujacych
pojazdami. Mozna byto tam przeczyta¢ m.in.,
ze OSK musiataby posiadac ,infrastrukture od-
powiednig do zakresu szkolenia uzytkowang wy-
tacznie na potrzeby tego przedsiebiorcy”. Czy-
li? ,Sale wyktadowa, ktéra jest wyposazona
w sprzet i urzadzenia umozliwiajace prowadze-
nie zaje¢, lokal biurowy, ktory umozliwia przyj-
mowanie interesantow, przechowywanie doku-
mentacji zwigzanej ze szkoleniem oraz jest wy-
posazony w sprzet i urzadzenia biurowe, plac
manewrowy, ktory jest zabezpieczony przed do-
stepem osdb postronnych, w szczegdlnosci wy-
dzielony dla potrzeb danego osrodka z wyjat-

kiem ruszania na wzniesieniu oraz co najmniej
jeden pojazd w zakresie danej kategorii prawa
jazdy, ktdry jest wytaczng wiasnoscia tego przed-
siebiorcy lub stanowi skfadnik jego wspdlnego
majatku matzenskiego albo jest przedmiotem
umowy leasingu”. A taki wiasnie postulat zostat
zgtoszony przez Polska Federacje Stowarzyszen
Szkot Kierowcow, ktorej przedstawiciele debato-
wali z ministerialnymi urzednikami o zmianach
w systemie szkolenia i egzaminowania.

M Stowarzyszenie dalej dziata, tylko
lokalnie

— Gdyby taki zapis zaczat obowigzywac, ude-
rzytoby to w rodzinne szkoty, zwtaszcza w du-
zych miastach, gdzie placdw manewrowych jest
mato, a dziatki niebotycznie drogie — argumen-
tuje Kotodziejczak.

Prezes todzkiego stowarzyszenia ma racje.
Na przykfad w Szczecinie dziatajg 54 firmy szko-
leniowe, ktore prowadzg szkolenie kursantow
na... 27 placach manewrowych znajdujacych
sie na terenie miasta. W Poznaniu dziatalnos¢
prowadzi 59 szkét jazdy. Z ilu placéw na tere-
nie miasta korzystaja? Z 28.

— Moim zdaniem szkolenie na placach manew-
rowych powinno w ogdle zniknga¢, jesli wpro-
wadzone zostang przepisy pozwalajgce jezdzi¢
kandydatowi na kierowce w asyscie doswiad-
czonego kierowcy, np. rodzica — uwaza Kofo-
dziejczak. — Kiedys juz to postulowalismy. Za-

miast tego proponowatbym nauke jazdy po au-
tostradach i drogach ekspresowych.

Prezes mowi o jeszcze jednym zapisie z nie-
oficjalnego projektu nowelizacji ustawy o kieru-
jacych pojazdami. Chodzi o to, ze osrodki upo-
waznione do prowadzenia kurséw instruktor-
skich i warsztatéw doskonalenia zawodowego
wskazywac miatoby biuro do spraw szkolenia
i egzaminowania, stworzone przy wojewodzie.

— Zeby podnieé¢ poziom instruktoréw i egza-
minatordw, nalezatoby stworzy¢ panstwowg in-
stytucje, ktora zajetaby sie ich szkoleniem — uwa-
za Kotodziejczak. — Bo na jakiej podstawie biu-
ro miafoby wskazywac¢, kto jest godzien tego,
zeby prowadzi¢ warsztaty?

Kotodziejczak zwraca uwage na jeszcze jed-
ng rzecz, ktdra sktonita todzian do opuszczenia
szeregow Polskiej Federacji Stowarzyszen Szkot
Kierowcow.

- Niektorzy cztonkowie PFSSK sg takze zrzesze-
ni w dwdch branzowych izbach gospodarczych.
Uwazam, ze tak by¢ nie powinno. Powstaje bo-
wiem pytanie, w czyim interesie oni dziataja: Fe-
deracji czy izb? - pyta Kotodziejczak.

Decyzja cztonkow tddzkiego stowarzyszenia
Autos (zrzesza az 40 z 60 autoszkét dziataja-
cych w miescie) nie oznacza wcale, Ze organiza-
cja zawiesza swojg dziatalnos¢. Bynajmniej, nie
ma ku temu zadnego powodu. Organizacja jest
ceniona w todzi, z jej zdaniem licza sie tamtejsi
decydenci. Potrafi tez bardzo sprawnie organizo-
wac imprezy. Przyktadem jest chocby zesztoroczny
ogoélnopolski konkurs Instruktor Roku. Stowarzy-
szenie jest takze preznie dziatajaca grupa zakupo-
wa, otrzymujacg korzystne ceny na ksigzki i progra-
my szkoleniowe, paliwo, opony i ubezpieczenia.

M Zebranie bez todzian

— Nie jest tez tak, ze odchodzimy z Federacji w nie-
mitej atmosferze, kolegom z innych regionéw Pol-
ski podziekowatem juz za wieloletniag wspdtprace
- méwi Kotodziejczak.

Decyzja cztonkdw fodzkiego stowarzyszenia zo-
stafa podjeta miesiac przed zebraniem sprawoz-
dawczo-wyborczym, ktére odbedzie si¢ w towi-
czu. Przyjada tam delegaci z catej Polski. Po raz
pierwszy od dawna zabraknie branzowcéw z todzi.

- Na razie widziatem tylko uchwale, czekam
na uzasadnienie decyzji cztonkéw fodzkiego sto-
warzyszenia — mowit ,,Szkole Jazdy" prezes PFSSK
Krzysztof Bandos.

Jakub Ziebka



CEPiK 2.0

[rzymiesieczne
nrzedzenie

W toku miedzyresortowych uzgodnien niektore zapisy z projektu ustawy, ktéra ma ponownie odsunac w czasie
wdrozenie CEPiK-u 2.0, zostang zmodyfikowane. Wiadomo juz na przykiad, z jakim wyprzedzeniem Ministerstwo
Cyfryzacji bedzie musiato informowac o planowanym wdrozeniu poszczegélnych czesci systemu.
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tego projekcie ustawy nie wskazano no-

wej daty wejscia w zycie przepisdw. Zamiast
tego podzielono wdrozenie CEPiK-u 2.0 na etapy,
a ministrowi cyfryzacji przyznano uprawnienie
do ogtaszania wdrozenia poszczegdlnych eta-
pow za posrednictwem komunikatéw, publiko-
wanych w Biuletynie Informacji Publicznej. Jed-
noczesnie wskazano, ze do czasu takiego wdro-
zenia — kiedykolwiek ono nastgpi — uzaleznio-
nych od niego przepiséw ,nie stosuje sie”. Do-
tyczy to m.in. catego rozdziatu 14 ustawy o kie-
rujgcych pojazdami, poswieconego okresowi
probnemu.

P rzypomnijmy, ze w opublikowanym 26 lu-

M Potrzebne doprecyzowanie

Mamy zatem do czynienia z sytuacja, w ktorej
przepisy, m.in. o zielonych listkach i obowigz-
kowych szkoleniach w osrodkach doskonalenia

techniki jazdy, formalnie wejdg w zycie 4 czerw-
ca, ale w praktyce ich stosowanie bedzie zawie-
szone do czasu, kiedy po komunikacie ministra
uruchomione zostang wymagane funkcjonalno-
$ci systemu CEPIK 2.0. Brakowato jednak infor-
magji o tym, jak dfugo moze to potrwac oraz
z jakim wyprzedzeniem miatby zosta¢ wydany
komunikat ministra.

Teraz wiemy juz przynajmniej to drugie.
Wszystko dzieki poprawce, ktéra do projektu
ustawy zaproponowato Ministerstwo Infrastruk-
tury, przewodniczacy Statego Komitetu Rady Mi-
nistréw oraz Polska Wytwornia Papieréw War-
tosciowych. Stato si¢ w toku miedzyresorto-
wych uzgodnien.

W zwigzku z przyjetg w projekcie ustawy
koncepcja uruchamiania poszczegolnych funk-
cjonalnosci systemu CEPiK 2.0 w nastepstwie ko-
munikatu ogtaszanego przez ministra wiasciwe-
go ds. informatyzacji szczegotowego wyjasnie-

nia wymaga, z jakim wyprzedzeniem adresaci
poszczegolnych norm prawnych bedg wiedzie-
li, kiedy poszczegdlne przepisy prawne zaczng
obowigzywac. Wyjasnienia wymaga, czy nie roz-
wazano doprecyzowania, iz poszczegolne ko-
munikaty muszg zostac ogtoszone «nie pézniej
niz... dni» przed planowanym terminem wdro-
zenia poszczegdlnych rozwiagzan technicznych.
Ponadto przyjecie przedmiotowej koncepcji wy-
maga, aby adresaci przepiséw byli dodatkowo
informowani droga elektroniczng o umieszcze-
niu komunikatéw na stronie podmiotowej Biule-
tynu Informacji Publicznej” - czytamy w pismie
Jacka Sasina, przewodniczacego Statego Komi-
tetu Rady Ministrow.

M Konkretna data wcigz nieznana

Uwagi nie pozostaty bez odpowiedzi. Minister-
stwo Cyfryzacji, odpowiedzialne za moderniza-
cje Centralnej Ewidencji Pojazdow i Kierowcow,
zdecydowato sie na wprowadzenie do projektu
przepisu wskazujacego, ze komunikat o wdra-
zaniu poszczegdlnych funkcjonalnosci systemu
bedzie ogtaszany z trzymiesiecznym wyprzedze-
niem przed planowanym terminem uruchomie-
nia poszczegdlnych funkcjonalnosci. Co z tego
wynika? O terminie wejscia w zycie obostrzen
dotyczacych swiezo upieczonych kierowcéw be-
dziemy wiedzieli trzy miesigce wczesnie;j.

Nie znaczy to jednak, ze cokolwiek wiadomo
o tym, kiedy dojdzie do wdrozenia Centralnej
Ewidencji Kierowcow, a tym samym przepisow
dotyczacych okresu prébnego. Zadne daty nie
zostaty jeszcze podane.

Projekt ustawy, ktéra ma ponownie odsungé
w czasie wdrozenie CEPiK-u 2.0, zostanie zapew-
ne w niedfugim czasie skierowany do Sejmu. Jed-
nak do momentu zamkniecia tego numeru ,,Szko-
ty Jazdy” doszto tylko do konsultacji publicznych.

Najnowsze informacje na temat projektu usta-
wy dotyczacej systemu CEPIK 2.0. znajduja sie
na stronie internetowej magazynu ,Szkota Jaz-
dy” — www.szkola-jazdy.pl

Jakub Ziebka
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Odpoczywac nie trzeha
W niedziele

0d tygodni cata Polska dyskutuje na temat wolnych od handlu niedziel. Jednak dla szkét nauki jazdy weekend nie
zawsze oznacza htogie lenistwo.

czajaca handel w niedziele. Do kon-

ca tego roku zakupy w duzych skle-
pach mozna bedzie robic jedynie w pierw-
szg i ostatnig niedziele miesigca. W pozo-
stafe niedziele, tak jak we wszystkie swie-
ta panstwowe i koscielne, sklepy (z wy-
jatkami) bedg zamknigte. W 2018 roku
bedzie 29 niedziel handlowych i 23 nie-
dziele z zakazem handlu. A jak niedziele
traktujg wiasciciele osrodkéw szkolenia
kierowcéw? Czy szkoty pracuja? A moze
sq zamkniete?

1 marca weszta w zycie ustawa ograni-

H Trzeba sie¢ dostosowywac

— Rzadko kiedy pracujemy w niedziele
— mowi Matgorzata Skumiat, wtascicielka
pszczynskiej szkoty Pro-Kierowca. — Uzna-
lismy, ze jest to dzien kiedy my, instrukto-
rzy, musimy odpocza¢ i natadowac baterie.
To jest konieczne, zeby potem, przez reszte

tygodnia, mozna byto catkowicie poswie-
ci¢ sie pracy.

Jednak niektére szkoty zmieniajg te za-
sade, jesli kursant nie moze jezdzi¢ w ty-
godniu.

— Pracujemy w niedziele, bo sg kursan-
ci, ktorzy przez caty tydzien pracuja i nie
maja kiedy przyjs¢ na kurs — moéwi Cezary
Drozdowski, szef OSK ,,Prawko” z Poznania.
— Musimy sie w jakis sposéb dostosowac.
A jest to trudne w przypadku tych, ktérzy
pracujg na przyktad od godziny 7 do 19.
Z takimi osobami jezdzimy w weekend.

B Ludzkie podejscie
do instruktora

Nie ma co sie oszukiwa¢, praca instruktora
jest ciezka. Szkoleniowiec codziennie spedza
w aucie kilkanascie godzin, musi by¢ caty
czas czujny, nie mozne ani na chwile spu-
Sci¢ kursanta z oczu. Wszak od tego moze

zaleze¢ zycie. Dlatego jesli w niedziele musi
pracowac, ma wolny inny dzier w tygodniu.

— Kazdy ceni swdj czas, ale na kursanta
patrzymy indywidualnie — wyjasnia Kamil Ba-
ran z jedrzejowskiego OSK ,,Kamil”. - Jezdzi-
my w niedziele i nawet w swieta, wszystko
zalezy od tego, czy instruktor wyraza chec
na prace w tych dniach. Niektérzy kursanci
przez caly tydzien pracujg w takich godzi-
nach, ze na kurs moga przyjs¢ tylko w week-
end. Instruktoréw do pracy w wolne dni nie
zmuszam. Bo trzeba mie¢ ludzkie podejscie.
Praca instruktora jest wyczerpujaca i ten je-
den wolny dzier w tygodniu im sie nalezy.
A u nas jest taka umowa, ze jesli nie chca
jezdzi¢ w tygodniu, to moga w weekend.
| zawsze ten wolny dzien maja.

H Minimum jeden dzien wolnego

— Na poczatku, kiedy zaczynatem dziatal-
nos¢, jezdzitem codziennie, nawet w so-
bote o 6 rano — wspomina Jacek Maniecki
z warszawskiej Nauki Jazdy ,,Goctaw”. — Ale
to bylo spowodowane tym, ze miatem mato
klientdw. Teraz, kiedy kursantow jest wielu,
zrezygnowalismy z niedziel. W soboty jez-
dzimy, ale pracujemy krdcej. Niedziela musi
by¢ dniem na odpoczynek, na chwile od-
dechu. Ja prowadze wyktady, wiec pracu-
je, ale moi instruktorzy majg wolny dzien.
Oczywiscie sporadycznie zdarza sie, ze in-
struktor chce mie¢ wolng srode, wiec pra-
cuje w niedziele. Odrabia ten dzien, ale nie
jest to reguta. Nie da rady pracowac¢ siedem
dni, bo to jest zajecie bardzo wyczerpujace.
Trzeba odpoczaé chodéby przez jeden dzien.
W wolng od handlu niedziele zycie toczy sie
dalej. W przepisach ustawy sa bowiem wy-
jatki. Zakupy tego dnia zrobimy m.in. w pie-
karniach, cukierniach, sklepach z pamigtka-
mi, na stacjach paliw, w sklepach na dwor-
cach czy w portach lotniczych. Dotyczy to tak-
ze OSK. W zaleznosci od potrzeb klientow
szkoty mogg pracowac w niedziele i Swieta.
Matgorzata Tobiasz



Marketing

Rompromitujaca szczerosc

Proby koloryzowania rzeczywistosci czesto maja niezhyt przyjemne skutki. Przekonat sie o tym Romet, ktéry na polskim
rynku przymierza sie do rozpoczecia dystrybucji indyjskiego mikrosamochodu bajaj qute.

zderzeniowych pojazd uzyskat jedng gwiazd-

ke, co pewnie konkurencja zaraz nam wy-
pomni. Chyba ze zostawimy pasy bezpieczen-
stwa, ale to za mato. Gdyby jeszcze udato im
sie zdoby¢ mechaniczng poduszke powietrzng,
jaka maja Francuzi (kupujg w Chinach razem
z kierownicg!), to bytby jakis argument na plus,
a tak... lepiej to przemilczec. To bedzie drazliwy
temat zawsze". Tym razem to nie fragment po-
tajemnie nagranej wypowiedzi w jednej z war-
szawskich restauracji czy mail, ktory trafit do nie-
wiasciwej osoby i zostat ztosliwe rozpowszech-
niony w sieci. Importer prébujacy wprowadzié
na polski rynek mikrosamochéd qute podfozyt
sie sam i na poswieconej modelowi stronie in-
ternetowej przypadkowo zamiescit roboczy ko-
mentarz.

Z rezygnujmy z tego podpunktu — w testach

M Fatalna pomytka

Pomytkowo zostat on jednak opublikowany wraz
z zaplanowang do upublicznienia resztg zawar-
tosci strony. Dyskusyjny dopisek kto$ zauwa-
2yt, przekazat dalej i tak lotem btyskawicy wiesé
o qute obiegta polska sie¢, nie robigc bajajowi
dobrej prasy. Przypis zostat szybko usuniety bez
stowa komentarza. Doniesienia o wpadce po-
jawity sie na wigkszosci wiodacych portali. Kto
nie do korica dowierzat, mdgt wyswietli¢ przez
Google kopie strony bajaj i zobaczy¢ utrwalony
na serwerach wyszukiwarki zapis. To duze po-
tkniecie. Romet - polski dystrybutor bajaj qute
- dtugo i ciezko pracowat na dobry wizerunek,
wprowadzajac na rynek coraz lepsze rowery,
motorowery czy wreszcie motocykle.
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Jak na ironie dla oséb interesujacych sie mo-
toryzacjg informacja o marnym poziomie bezpie-
czenstwa oferowanego przez bajaj qute nie sta-
nowita wiekszego zaskoczenia. W 2014 i 2016
roku EuroNCAP przeprowadzit préby zderze-
niowe czterokofowcow z homologacjami L6e
(limit 5,4 KM i 45 km/h) oraz L7e (do 19 KM
i 90 km/h). Niektore filmy z przebiegu prob zde-
rzeniowych dostownie mrozity krew w zytach.
Oceny natomiast dawaty do myslenia. Niekto-
re konstrukcje nie zastuzyty na zadna gwiazd-
ke, a najlepsze — renault twizy oraz chatenet
CH30 - na zaledwie dwie z pieciu. Bajaj z jed-
ng gwiazdka znalazt sie wiec w potowie staw-
ki. Dla lepszego zobrazowania powagi sytuacji
EuroNCAP rozbito z kryteriami przewidzianymi
dla czterokotowcéw toyote iQ - jeden z naj-
mniejszych samochodow osobowych. Zebra-
ta komplet pieciu gwiazdek. EuroNCAP sugeru-
je, ze proste zmiany konstrukcyjne wystarczyty-
by do znacznego zwiekszenia bezpieczenstwa
uzytkownikéw czterokotowcdw, ale z pewnoscia
na maksymalne noty i tak by nie wystarczyto.

H Gwiazdka gwiazdce nieréwna

W zamieszaniu medialnym nikt nie podnidst
waznej kwestii — gwiazdka gwiazdce nieréw-
na. Na swojej stronie EuroNCAP wyjasnia, ze pro-
by zderzeniowe symuluja skutki kolizji dwdch
aut o podobnych masach. Wptyw dysproporgji
ciezarow pojazdow, spotegowany przez zrozni-
cowane powierzchnie i potozenie struktur ener-
gochtonnych na poziom rzeczywistej ochrony,
doskonale zobrazowat przeprowadzony w 2008
roku przez ADAC test zderzeniowy fiata 500

z audi Q7. Osoby jadgce SUV-em wysziyby z ta-
kiej kolizji bez powazniejszych obrazen, w ma-
tym pojezdzie ryzyko uszczerbku na zdrowiu
byto duze, nawet dla jadacych na tylnej kanapie.
Dla mieszkancdw bogatszych krajow Europy
czterokotowce sg substytutem motoroweréw
czy lekkich motocykli. W poréwnaniu z nimi za-
pewniaja wyzszy poziom bezpieczenstwa — poza
hamulcami maja tez pasy, stalowy szkielet nad-
wozia czy wreszcie cztery kota, za sprawa kto-
rych kryzysowa sytuacja nie konczy sie bolesnym
upadkiem. Nie mozna zapominac, ze kwadrycykle
sq specyficznymi tworami, ktore idealnie wpisuja
sie w nakreslone przepisami ramy mocy i masy.
Dzieki temu, w zaleznosci od przepiséw w danym
kraju, moga nimi jezdzi¢ nawet osoby w wieku
czternastu — szesnastu lat, ktore posiadajg pra-
wa jazdy kategorii A1, B1 czy AM. Przy specyfi-
ce ruchu we francuskich czy wtoskich aglomera-
cjach, gdzie tego typu auta sg najczesciej spoty-
kane, nie sg az tak niebezpieczne, jak mogtoby
wynikac z testow. W gestym ruchu dla jednocy-
lindrowego silnika 0 mocy ok. 15 KM rozpedze-
nie do 50 km/h, przy ktdérych wykonywano testy
zderzeniowe, pojazdu wazacego wraz z pasaze-
rami ok. 500 kg staje sie sporym wyzwaniem.

M Ciekawostka za 25 tys. zt

Za sprawg bajaj qute niesmak jednak pozostat.
W koncu nikt nie lubi dowiadywa¢ sie, ze otrzy-
muje podkoloryzowane lub przepuszczone przez
geste sito informacje. Nawet jezeli i tak zdaje
sobie spraweg, ze firmy doktadaja staran, by za-
prezentowac sie szerokiej publicznosci z jak naj-
lepszej strony. Stad specyficzny jezyk materia-
tow marketingowych, w ktérych mankamen-
ty niemalze udaje sie zamieni¢ w atuty, a na-
cisk potozony jest wyfacznie na najmocniejsze
strony produktu — np. zuzycie paliwa czy cene.
Skoro o cenach mowa, bajaj qute ma koszto-
wac ok. 25 tys. zt. W efekcie prawdopodobnie
pozostanie ciekawostka. Kilkuletnie mikrosamo-
chody zachodnich marek mozna kupi¢ za podob-
na ceng, przy czym stylizacja nadwozia i wykon-
czeniem wnetrza duzo blizej im do ,,dorostych”
aut. Bajaj qute w 2015 roku wchodzit na rodzimy
indyjski rynek jako najtariszy samochdéd. Z ceng
ponizej 9000 zt faktycznie ma szanse na powal-
czenie o klienta z jednosladami czy tuk-tukami.
Europa juz dawno przestata by¢ rynkiem, na ktd-
rym zasady gry wyznacza przede wszystkim cena.
tukasz Szewczyk
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Skanowanie
to tylko poczatek

W nocy z 28 lutego na 1 marca Jaworzno byto skanowane laserowymi dalmierzami. Inzynierowie tworzyli mape
punktow, taki wirtualny, jednak realny swiat, w ktorym bedg poruszac sie samochody hez kierowcy. Zanim jednak
na ulice wyjada pojazdy testowe, przejada miliony kilometrow w pamigci komputerow w laboratoriach.

nzynierowie pracujacy nad rozwojem pojaz-

déw autonomicznych doszli do wniosku, ze je-

$li komputery samochoddw bedg jedynie ana-
lizowad to, co na drogach jest zmienne, czyli inne
pojazdy, pieszych, rowerzystéw, to maszyny ta-
twiej moga poruszac sie w przestrzeni, gdy otrzy-
maja szczeg6towa mape otoczenia. Zamiast po-
Swieca¢ moc obliczeniowa na analizowanie ca-
tosci rzeczywistosci, mozna ja skierowac na zro-
zumienie, co sie zmienito lub co sie rusza. W du-
zym uproszczeniu tak dziata w przestrzeni ludz-
ki mézg. Pamietamy miejsca, w ktérych bylismy,
i selektywnie znajdujemy w nich réznice.

M Pierwszy krok wykonany

Taka mapa zeskanowanego dla potrzeb maszyn
Swiata powstaje witasnie w Jaworznie. W nocy
z 28 lutego na 1 marca miasto byto skanowa-
ne laserowymi dalmierzami. Inzynierowie two-
rzyli mape punktdéw, taki wirtualny, ale realny
Swiat, w ktorym bedg poruszac sie samocho-
dy bez kierowcy. Zanim jednak na nasze ulice
wyjadg pojazdy testowe, przejada miliony ki-
lometréw w pamieci komputeréw w laborato-

riach. Cho¢ bedzie sie to odbywato tysigce ki-
lometréw od Jaworzna, miejscem ich przejaz-
dzek stang sie ulice tego miasta.

— Stajemy sie pionierami w rozwoju pojazdéw
autonomicznych w Polsce — podkresla prof. Mar-
cin Slezak, dyrektor Instytutu Transportu Samo-
chodowego. - Pilotazowe skanowanie wybra-
nych ulic i obszaréw Jaworzna to naturalny krok
na drodze do zadomowienia sie pojazddw sa-
mojezdnych nad Wista, wynikajacy z zawigzanej
wspdtpracy pomiedzy miastem Jaworzno, firma
Comtegra oraz instytutem. Co istotne, pilota-
zowe dziatania doskonale wpisujg sie w moz-
liwosci pdzniejszego testowania pojazddw au-
tonomicznych z wykorzystaniem danych zebra-
nych na zasadach ustalonych w juz obowigzu-
jacej ustawie o elektromobilnosci.

H Duze wyzwanie. By¢ moze bedzie
potrzebny testowy tor

Dlaczego takie testy sg wykonywane wiasnie
w Jaworznie? Bo to wystarczajgco duze miasto,
zeby przetestowac w nim samojezdne pojazdy
w rozmaitych warunkach, a jednoczesnie na tyle

mate, zeby podotac wszystkiemu organizacyj-
nie. Poza tym to z inicjatywy Jaworzna w usta-
wie o elektromobilnosci pojawity sie zapisy za-
powiadajace pojazdy autonomiczne i umozli-
wiajgce prowadzenie takich testow wiasnie tam.

— Inzynierowie wybrali na poczatek trzy miej-
sca — ttumaczy prezydent Jaworzna Pawet Sil-
bert. - To droga dojazdowa do autostrady A4,
trasa autobusu nr 321 oraz okolice rynku. Ta-
kie miejsca sg niematym wyzwaniem dla pojaz-
du autonomicznego. Wskazano te przestrze-
nie, poniewaz sztuka nie jest wypusci¢ pojazd
autonomiczny na autostrade, ktdra jest miej-
scem bardzo przewidywalnym. Wyzwaniem jest
sprawdzenie, jak taki pojazd zachowa sie w mie-
scie, gdzie s waskie uliczki, duzo domow, wie-
le sie dzieje w kazdym momencie. Nie wyklu-
czam, ze aby sie zmierzy¢ z tym wyzwaniem,
konieczne bedzie zbudowanie testowego frag-
mentu ulicy czy tez toru.

M Jaworzno chce sie promowaé
dzieki autonomicznym pojazdom

— Przeskanowalismy w technologii 3D wybra-
ne ulice Jaworzna - méwi Dariusz Skonieczny
z firmy Comtegra. - W tym te drogi, ktérymi
najwieksza liczba osob dowozona jest do miej-
sca pracy. Dokfadnie odwzorowaliSmy trase au-
tobusu, na ktorej znajdujg sie przystanki przy
szkole i elektrowni. Przeprowadzilismy tez pra-
ce na rynku i w jego okolicach. Uzywalismy sen-
soréw réznego typu. Po wykonaniu postproces-
singu (obrobki — przyp. red.) zebranego mate-
riatu bedziemy gotowi przekaza¢ mapy produ-
centom pojazddw autonomicznych, zeby wy-
konali testy i symulacje systeméw tychze po-
jazdéw w warunkach laboratoryjnych.
Autonomiczna mobilnos¢ to pomyst lokalnych
wiadz na przyciggniecie najnowoczesniejszych
technologii, naukowcéw oraz zainteresowania
mediow. Skanowanie miejskich ulic odbywa sie
dzieki wspdtpracy gminy Jaworzno z Instytu-
tem Transportu Samochodowego, Comtegra,
3M i FEV oraz uczelniami wyzszymi.
Jakub Ziebka



Cyfryzacja

Projekty, ktorych weiaz nie ma

Miat by¢ CEPiK w wersji 2.0. Mial, bo wciaz go nie ma. Miaty by¢ mDokumenty utatwiajace zycie kierowcom. Miaty,
bo wciaz ich nie ma. | co najgorsze — nowe terminy ich wprowadzenia nie zostaty ogtoszone!

Siedziba Ministerstwa Cyfryzadji

Marek Rupental

rowcow zostata rozpalona niemal do czer-

wonosci. Chodzi o zapowiedzi dotyczace
zniesienia obowiagzku posiadania przy sobie do-
kumentéw uprawniajacych do kierowania po-
jazdem. Ale nie tylko. Méwito sie takze o tym,
ze nie trzeba bedzie wymienia¢ dowodu reje-
stracyjnego, jesli nie znajdzie si¢ w nim miej-
sce na kolejne potwierdzenie wykonania bada-
nia technicznego pojazdu. Tymczasem w mar-
cu minat rok, od kiedy tematem juz chyba nikt
sie nie zajmuje.

W ciggu ostatnich dwéch lat wyobraznia kie-

B | co? I nic...

Sporo takze mowito sie 0 uruchomieniu w czerw-
cu Centralnej Ewidencji Pojazdow i Kierowcow
w wersji 2.0. 1 co? | nic. Wiemy, ze termin ten
jest juz nierealny. Zawieszone zostanie takze sto-
sowanie zapisow ustawy o kierujacych pojazda-
mi obligujgcych osoby, ktdre uzyskatyby prawo

jazdy, do odbycia dodatkowego szkolenia (teo-
retycznego i praktycznego). Kandydaci na kie-
rowcdw pewnie nie sg z tego powodu nieza-
dowoleni. Czego nie mozna powiedzie¢ o 0so-
bach, ktére wybudowaty osrodki doskonalenia
techniki jazdy. Zainwestowali pienigdze, a wcigz
nie moga zarabiac.

Po raz kolejny zniechecono przedsiebiorcow
do inwestowania w ODTJ-oty. Bo to wyjatkowo
niepewna inwestycja. Nie ma wiec co sie spo-
dziewad, ze w najblizszym czasie takie obiekty
powstang w wojewddztwach zachodniopomor-
skim, warminsko-mazurskim i podlaskim. Kiedys
moze to odbic sie czkawka. Przeciez obostrze-
nia dla swiezo upieczonych kierowcow w koncu
(chyba) zaczna obowigzywac. A wowczas niektd-
rzy beda musieli pokona¢ nawet kilkaset kilome-
trow, zeby odby¢ godzinne szkolenie na torze.

M Lekcewazenie oczekiwan suwerena

Wroc¢my jeszcze do kwestii tzw. mDokumentoéw.
0t6z w ubiegtym roku miaty wejs¢ w zycie prze-
pisy zwalniajgce kierowcdw z obowigzku po-
siadania podczas kierowania pojazdem doku-
mentow. Tak przynajmniej wynikato z zapowie-
dzi Ministerstwa Cyfryzacji. Zapewniano wtedy,
ze ustuga w zasadzie jest juz gotowa. Wystar-
czy tylko dostosowac przepisy prawa do tego

[EIRLEA RN\

(L (R (LT ] |
Wi, e -

- = - = -

Fot. Adrian Grycuk/Wikimedia Commons

nowego rozwigzania i wszystko bedzie dziata-
to. Ale nie dziata...

Ci, ktorzy sledzg prace parlamentu, wiedza,
ze jezeli rzadzacym na czyms zalezy, sa w stanie
zrealizowac to w naprawde btyskawicznym tem-
pie. Dlatego nie rozumiem, dlaczego ustuga tak
bardzo oczekiwana nie zostata jeszcze wprowa-
dzona. Wyglada to na lekcewazenie oczekiwan
suwerena, ktory oczekuje od rzadzacych dziatan
utatwiajacych nam codzienne zycie.

B mDokumenty wciaz na papierze

A jak mDokumenty majg utatwi¢ zycie obywa-
telom? Po zarejestrowaniu sie w bazie i poda-
niu numeru telefonu bedziemy mogli pozosta-
wi¢ w domu prawo jazdy, dowdd rejestracyjny
i ubezpieczenie. Podczas kontroli drogowej wy-
starczy podac policjantowi swoje imie i nazwi-
sko oraz PESEL. W radiowozach dziafajq juz inter-
fejsy, za posrednictwem ktérych funkcjonariusz
wprowadzi nasze dane. Wéwczas na nasz tele-
fon przyjdzie SMS-em kod dostepu, ktory poda-
my policjantowi. Ten, po jego wpisaniu, uzyska
petny dostep do naszych danych. Przewidziana
jest réwniez sytuacja awaryjna. Telefon moze
sie przeciez roztadowac lub uszkodzi¢. Wow-
czas policjant w celu uzyskania naszych danych
skontaktuje sie z najblizsza jednostka policji. Il
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[askakujacy list
w sprawie licznikow

W Polsce proceder zmieniania wskazan licznika kwitnie w najlepsze. W duzej mierze wynika z prawa popytu i podazy
- wiele oséh nie wyobraza sobie zakupu samochodu, ktory bez wzgledu na wiek pokonat powyzej 200-250 tys. km.
Handlarze korygujq wiec przebieg do oczekiwanego poziomu.

natozono obowigzek spisywania prze-

biegu podczas badania technicznego
pojazdu. To jednak wcigz za mato. Wystar-
czy, ze wskazania licznika zostang skorygo-
wane przed pierwszym przegladem, a tra-
fig do bazy CEPiK. Kolejnym pomystem jest
zaostrzenie prawa. W mysl nowych przepi-
sOw osoba, ktéra zmienia wskazanie licznika
przebiegu catkowitego pojazdu mechanicz-
nego lub ingeruje w prawidtowos¢ jego po-
miaru, podlega karze pozbawienia wolnosci
od trzech miesiecy do pieciu lat. Czy to stusz-
na strategia? Pojawity si¢ watpliwosci, kto-
re Marek Konieczny, prezes Zwigzku Deale-

A by unormowac sytuacje, na diagnostéw

réw Samochodéw, zawart w liscie otwartym
do ministra sprawiedliwosci.

M Czekistowski zapat nie jest
potrzebny

Pozwolimy sobie zacytowac go w catosci, ponie-
waz jest bardzo interesujacy. ,Szanowny Panie
Ministrze, nie ma co ukrywac, wszyscy s zasko-
czeni. Bo przeciez przynajmniej przez 10 lat de-
alerzy pisali do Ministerstwa Sprawiedliwosci,
zeby zrobic jak w Niemczech i wprowadzi¢ spe-
cjalne przepisy karne za «krecenie» licznikdw. Ale
do tej pory zadnej witadzy, poprzedniej ani tej,
absolutnie to nie przeszkadzato. | kolejne stuz-

by prawne ministerstwa (za Pana czaséw tez)
z urzedniczg cierpliwoscig odpisywaty dealerom,
ze nie ma takiej potrzeby, bo jest w kodeksie kar-
nym przepis o oszustwie i pod niego trzeba pod-
ciggaé «zmiany wskazan licznika», realizowane
przez handlarzy aut. Tylko ciggle, moze z naiw-
nosci, zapominali, ze chcac uzywac paragrafu
o oszustwie, trzeba byto udowodni¢, ze czyn-
nos¢ zmiany wskazan licznika byta wykonana
w celu wprowadzenia w btad kupujacego i na-
razenia go na straty. A to byfo juz ponad sity pol-
skich prokuratoréw i sadéw. Dlatego raczej na-
wet nie probowali. Bo przeciez mogtoby sie zda-
rzy¢, ze ktos «krecit» licznik, bo nie podobat mu
sie ukfad cyfr albo po to, by skorygowac btedy



spowodowane przez Niemca, co jezdzit na zbyt
matych oponach. Albo ze licznik sie zepsut, a Nie-
miec pamietat, ze przez 15 lat wyjezdzit cos koto
180 tysiecy. | na tyle go ustawiono. Wiec nawet
gdyby ktos probowat podcigga¢ fatszowanie licz-
nikéw pod oszustwo, to kazde z wymienionych
wyzej ttumaczen brzmiatoby przeciez jak najbar-
dziej wiarygodnie. Ale to nie wszystko. Widzia-
tem nawet opinie «ekspertéwn, ktorzy udowad-
niali, ze w wielu przypadkach obnizenie wska-
zan licznika nie wptywa na wartos¢ samochodu.

Zapewne w nielicznych sytuacjach liczniki
nie s wymieniane w celu wprowadzenia

kupujacego w biad.

Moze rzeczywiscie cofanie o 5 tysiecy nie wpty-
wa, ale proceder tyczy sie raczej cofania liczni-
koéw o 100 czy 200 tysiecy kilometrow. Tak zeby
osiggna¢, w zaleznosci od zapotrzebowania ryn-
ku, kiedys «jeden z przodu», a teraz (klienci ko-
misdéw jednak madrzejg) «moze by¢ dwiescie,
ale niewiele ponad». Nie ma sie wiec co dziwi¢,
ze przy takiej postawie wiadz i niestety klientdw
firmy reklamujace swoje ustugi w zakresie «re-
gulacji wskazan licznika» czy tez «korekty wska-
zan licznika» rosty na naszej zachodniej grani-
cy (i nie tylko) jak grzyby po deszczu. Ich rekla-
my staly (i jeszcze ciggle stoja) w niezliczonych
ilosciach przy kazdej polskiej drodze prowadza-
cej z Niemiec, a w Internecie po wpisaniu frazy
«zmiana wskazan licznika» pokazujg sie setki po-
zycji, reklam, foréw i porad.

Wszystkie kolejne polskie rzady, lewicowe
czy prawicowe, za bardzo problemu «krece-
nia» licznikdw nie widziaty. A jesli nawet wi-
dziaty, to z pewnoscia nie traktowaty go powaz-
nie. Ot, taki polski folklor, ktory daje biedne-
mu narodowi za niewielkie pienigdze poczucie
dumy z jezdzenia wyjatkowg okazjg — golfem
z 2001 roku, co ma tylko 80 tysiecy na liczniku.

I nagle stat sie cud. W listopadzie ubiegtego
roku ku zaskoczeniu wszystkich oswiadczyt Pan
z gtebokim oburzeniem w gtosie, ze nie pozwo-
li juz dfuzej na oszukiwanie polskich rodzin i jak
najszybciej wprowadzi nowe przepisy karne, pe-
nalizujgce samg czynnos¢ cofania licznika bez ko-
niecznosci udowadniania, ze dzieje sie to w celu
oszustwa. Wszystkim troche szczeki opadty. Tyle
lat czczego gadania, tyle setek artykutéw napi-
sanych przez dziennikarzy, tyle miliondw (milio-
no6w, milionéw) przekreconych w Polsce liczni-
koéw i nagle rach-ciach koriczymy z tym. Szcze-
ki opadty jeszcze nizej, gdy na poczatku stycz-
nia ministerstwo pokazato ostateczny projekt
zmian prawa. Surowy i bezwzgledny. «Kto zmie-
nia wskazanie licznika przebiegu catkowitego
pojazdu mechanicznego lub ingeruje w prawi-
diowos¢ jego pomiaru, podlega karze pozba-
wienia wolnosci od trzech miesiecy do lat pie-
ciu. Tej samej karze podlega, kto, whrew przepi-

som ustawy, dokonuje wymiany licznika przebie-
gu catkowitego pojazdu, nie zawiadamia o wy-
mianie licznika przebiegu catkowitego pojazdu,
nie podaje w zawiadomieniu danych wymaga-
nych ustawa, nie przedstawia pojazdu w sta-
cji kontroli pojazdow w celu sprawdzenia, czy
licznik, zgodnie ze swoim przeznaczeniem, od-
mierza przebieg pojazdu lub uniemozliwia do-
konanie odczytu wskazania tego licznika wraz
z jednostka miary». Tak ma brzmie¢ nowy arty-
kut kodeksu karnego o numerze 306a. Branza
motoryzacyjna (uczciwa) i dzien-
nikarze poczuli krew. | na wszyst-
kie strony zaczeli wychwalac Pana
Ministra. Ze super, ze nareszcie,
ze dopiero PiS, i tak dalej, i tak da-
lej. Z entuzjazmem pisata na Pana
temat nawet «Gazeta Wyborczay,
co musi Pan przyznac jest zjawiskiem zupetnie
wyjatkowym.

Tyle tylko ze entuzjazm ten trzeba studzic.
Bo posuwa sie Pan w swoim zapale troche za da-
leko. Moze nawet nie w wysokosci kar, bo po-
dobne wartosci ustala stawiany czesto za wzér
niemiecki kodeks karny, ale bardziej w obowiaz-
kach prawnych i administracyjnych narzuca-
nych wtascicielom i uzytkownikom pojazdéw
w przypadku awarii, naprawy i wymiany liczni-
ka. Bo musi Pan przyznac, ze wymagania, aby
po takiej czynnosci zgtosi¢ jg do urzedu w cig-
gu jednego dnia, a w ciggu dziesieciu stawic sie
do kontroli w SKP, a w przypadku zaniechania
karac za to, tak samo jak za fatszowanie liczni-
ka, sq delikatnie méwiac przesadzone. Bo chy-
ba chodzi nam wszystkim o to,
by bali sie fatszerze, a nie zwykty
Kowalski. Wigkszos¢ dealeréw,
z ktérymi rozmawiatem, uwaza,
ze nie trzeba nic fagodzi¢, nie od-
puszczac i gnebi¢ oszustow, ale
chyba nie tedy droga.

Nic tak Zle nie zrobi tej usta-
wie, jak czekistowski zapat.
Bo paru tekstach «Faktu» czy «Su-
per Expressu» o emerycie Janie
Nowaku (lat 71), ktéry moze trafi¢ do prokura-
tora, bo zapomniat zgtosi¢, ze zmienit zepsuty
licznik w swoim trzydziestoletnim matym fiacie,
nowe przepisy szybciej trafig do kosza niz do ko-
deksu. Czego ani Panu, ani sobie nie zycze".

M Czy ,legalizacja” jest konieczna?

Tytutem podsumowania szczegétowo przedsta-
wionego stanowiska warto wspomniec o kilku
kwestiach. Liczniki wspotczesnych samochodéw
sg elektroniczne — po wpieciu w wigzke (czego
zle z powodu wtyczek zrobi¢ nie sposob) beda
dziataty i wskazywaty poprawne wartosci (za-
pewne w 99,9 proc. przypadkéw z powodu po-
stepujacej unifikacji podzespotéw). Czy , legali-
zacja” jest wiec konieczna? Réwnie dobrze moz-
na wprowadzi¢ obowiagzek dodatkowego bada-

nia technicznego po wymianie wydechu, katali-
zatora czy filtra DPF — w koricu samochdd moze
nie spetnia¢ norm emis;ji.

Zapewne w nielicznych sytuacjach liczniki nie
s3 wymieniane w celu wprowadzenia kupuja-
cego w btad. Zdarza sie, ze wtasciciel pojazdu
chce zamontowac bogatszy panel wskaznikow
z obrotomierzem zamiast zegarka czy kompu-
terem poktadowym. Wskazniki moga wymagac
wymiany po uszkodzeniu wyswietlacza wielo-
funkcyjnego. Czy w takim przypadku w nowych
wskaznikach trzeba dokona¢ , korekty” wskazan
do stanu rzeczywistego? A jezeli przebieg jest
wyzszy, to czy nalezy go obnizy¢ do poziomu,
ktdry wskazuje drogomierz w aucie?

Wymienianie wskaznikéw jest stosunkowo
czestq praktyka wsrdd fanéw motoryzadji, ktorzy
niezbyt przychylnym okiem spogladaja na liczniki
z podwoéjnym skalowaniem (km/h/mph) i jezeli
jest to mozliwe, wymieniaja je na kontynental-
ny odpowiednik. W cenie sg natomiast japon-
skie liczniki ze skalg predkosciomierza koncza-
cq sie na 180 km/h, ktéra podkresla korzenie
auta (oferowane na tamtejszym rynku pojaz-
dy maja ograniczniki interweniujace przy ta-
kiej predkosci). Wisienka na torcie jest mon-
taz wskaznikow ze sportowych wersji. To dro-
ga przyjemnos¢. W USA wiasciciela szukaja sy-
gnowane przez Nismo (nadworny tuner Nissa-
na) zegary z biatym ttem oraz skalami predko-
sciomierza i obrotomierza konczacymi sie od-
powiednio na liczbach 320 i 11. Cena? Bagate-
la, 3500 zt. Na krajowym podworku znalezlismy
panel z wyskalowanym do 300 km/h predkoscio-

Wymienianie wskaznikow jest stosunkowo
czesta praktykq wsréd fanéw motoryzacji,
ktorzy niezbyt przychylnym okiem spogladaja
na liczniki z podwéjnym skalowaniem (km/h/
mph) i jezeli jest to mozliwe, wymieniaja

je na kontynentalny odpowiednik.

mierzem z 250-konnego golfa V R32. Zaintere-
sowani muszg przygotowac blisko 900 zt. Czy
po takiej wymianie trzeba bedzie zostawi¢ ko-
lejne setki w urzedzie i SKP? A moze procedura
bedzie jeszcze inna? Na poczatku marca ZDS sy-
gnalizowat, ze stacje kontroli pojazdow nie majg
mozliwosci technicznych sprawdzania, czy wy-
mieniony licznik prawidtowo odmierza przebieg
w jednostkach miary — ustalono, ze stanowisko
Ministerstwa Infrastruktury zgtoszone do Mini-
sterstwa Sprawiedliwosci w ramach uzgodnien
miedzyresortowych bedzie takie, zeby weryfika-
cja prawidfowosci wymiany licznika dokonywa-
na byta przez stacje dokonujgce badania pra-
widfowosci dziatania taksometréw i tachogra-
féw, poniewaz tylko one dysponujg odpowied-
nig infrastruktura.

tukasz Szewczyk
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Przeglad legislacyjny

Kolejny miesiac i kolejny projekt nowelizacji ustawy o kierujacych pojazdami - ale spokojnie — tym razem mate zmiany,
bez rewolucji. Poza tym temat, ktory w kotko... to jest uparcie, wraca, czyli ronda.

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

informacja o kolejnym wyroku dotycza-

cym jednej z najbardziej kontrowersyj-
nych kwestii z zakresu ruchu drogowego —
pokonywania rond. Jesli pozornie prosty ma-
newr budzi tak wiele kontrowersji i ozywio-
ne spory nawet wsréd oséb od lat zawodo-
wo zwigzanych z ruchem drogowym, nie-
watpliwie nalezy uzna¢, ze regulacje praw-
ne w tym zakresie sg niedoskonate lub ich
brakuje. Tym bardziej jesli spory te przeta-
czajq sie przez kolejne instancje postepowan
administracyjnych i sagdowych.

0 golnopolskie media obiegta niedawno

B Niesmiertelne ronda

Efektem kolejnego takiego sporu jest wy-
rok WSA w Lublinie z 25 stycznia (lll SA/Lu
326/17). Dotyczy on egzaminu oblanego
z powodu niesygnalizowania skretu w lewo
na skrzyzowaniu o ruchu okreznym. Juz przy
okazji poprzedniego orzeczenia w podob-
nej sprawie obszernie odnosilismy sie do tej
problematyki.

Nowe orzeczenie wpisuje sie w zapoczat-
kowana wtedy linie orzecznicza, wskazujac
ponownie w uzasadnieniu na brak obowigz-
ku sygnalizowania skretu w lewo przy wjez-
dzaniu na skrzyzowanie o ruchu okreznym.
Kluczowym elementem uzasadnienia takiego
stanowiska jest stwierdzenie, ze rondo na-
lezy traktowac jako ,zwykte” skrzyzowanie
i wlaczenie sygnalizacji powinno mie¢ miejsce
w czasie zjezdzania ze skrzyzowania. Wte-
dy wystepuje zmiana kierunku ruchu. Przy
wijezdzie na skrzyzowanie o ruchu okreznym
nie nastepuje zmiana kierunku jazdy i brak
podstaw, by zamiar wykonania takiego ma-
newru nalezato wczesniej zasygnalizowac.

W sprawie bezsporny byt fakt, ze egzami-
nowany przed wjazdem na skrzyzowanie za-
jat lewy, skrajny pas ruchu. Zatem przy wyko-

nywaniu zadania egzaminacyjnego nie mu-
siat zmieniac¢ pasa ruchu i wiagczac lewego
kierunkowskazu.

Kolejne takie orzeczenie potwierdza,
ze z prawnego punktu widzenia zagadnie-
nie rond nie jest az tak ktopotliwe. W prakty-
ce jednak, o ile przed duzym rondem sygna-
lizowanie skretu w lewo wydawac sie moze
oczywiscie bezsensownym dziataniem ,,dla
zasady” niepopartej nawet przepisami, to juz
przy niewielkim skrzyzowaniu tego rodzaju
lewy kierunkowskaz moze przekazywac cen-
ny komunikat pozostatym uczestnikom ruchu
oczekujacym na wjazd na rondo. W zwigzku
z tym i powracajacymi sporami wydaje sig,
ze regulacje prawa o ruchu drogowym po-
winny zosta¢ w kwestii rond uzupetnione.

B Oswiadczenia pod grozha

Trwaja prace nad kolejng nowelizacjg ustawy
o kierujgcych pojazdami. Tym razem jednak
chodzi o niewielkie zmiany. Co ciekawe, im-
pulsem do ich wprowadzenia byta petycja.
Chodzi o doprowadzenie do sytuacji, w kto-
rej osobie ubiegajacej sie o prawo jazdy beda
realnie grozity konsekwencje prawne w przy-
padku ztozenia nieprawdziwego oswiadcze-
nia. Jej autor zwrocit uwage, ze aktualny stan
prawny, w $wietle wyroku Sgdu Najwyzsze-
go z 3 wrzesnia 2015 roku, sygn. akt V KK
225/15, nie pozwala na ukaranie osoby skta-
dajacej nieprawdziwe oswiadczenie. Przypo-
mnijmy — chodzi o oswiadczenia sktadane
we whniosku o wydanie prawa jazdy. Zgod-
nie z art. 11 ust. 1 pkt 5 ustawy o kieruja-
cych pojazdami osoba ubiegajaca sie o pra-
wo jazdy, uprzedzona o odpowiedzialnosci
karnej za zeznanie nieprawdy lub zatajenie
prawdy, oswiadcza, ze jej miejsce zamiesz-
kania znajduje sie na terytorium Rzeczypo-
spolitej Polskiej, przy czym, ze:

a) przebywa na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej co najmniej przez 185 dni w kaz-
dym roku kalendarzowym:

— ze wzgledu na swoje wigzi osobiste i za-
wodowe albo

— z zamiarem statego pobytu wytacznie
ze wzgledu na swoje wiezi osobiste, albo

b) przebywa regularnie na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej ze wzgledu
na swoje wiezi osobiste, a jednoczesnie,
ze ze wzgledu na swoje wiezi zawodowe
kolejno przebywa w co najmniej dwdch
panstwach cztonkowskich Unii Europej-
skiej, albo

) przebywa nieregularnie na terytorium Rze-
czypospolitej Polskiej ze wzgledu na swoje
wigzi osobiste, poniewaz przebywa w in-
nym panstwie cztonkowskim Unii Europej-
skiej w celu wypetniania zadania o okre-
slonym czasie trwania, albo

d) przebywa na terytorium innego panstwa
ze wzgledu na podjete w tym panstwie
studia lub nauke w szkole.

B Nowych rozwigzan nie ma

Problem w tym, Ze rozporzadzenie w sprawie
wydawania dokumentéw do tych oswiad-
czen dorzuca jeszcze nieprzewidziane w usta-
wie o$wiadczenia o braku negatywnych prze-
stanek do wydania prawa jazdy, a podkresli¢
nalezy, ze rygor odpowiedzialnosci karnej
oswiadczeniom moze nadawac tylko ustawa.

Dlatego w wyroku z 3 wrzesnia 2015
roku (sygn. akt V KK 225/15) Sad Najwyz-
szy stwierdzit: , Tryb wydawania prawa jaz-
dy reguluje ustawa z 5 stycznia 2011 roku
o kierujacych pojazdami (tekst jedn. Dz. U.
z 2015 roku poz. 155 z pézn. zm.). Jej prze-
pisy nie zawieraja upowaznienia organu ad-
ministracji do odbierania od oséb wnioskuja-
cych o wydanie prawa jazdy oswiadczen pod
rygorem odpowiedzialnosci karnej za poda-
nie nieprawdziwych danych co do podlega-
nia zakazowi prowadzenia pojazdéw mecha-
nicznych. Co prawda wzdr wniosku o wy-
danie prawa jazdy przewiduje zamieszcze-
nie w nim oswiadczenia pod rygorem od-
powiedzialnosci karnej z art. 233 § 1 k.k.,




ze wobec osoby ubiegajacej sie nie obo-
wigzuje sagdowy zakaz prowadzenia pojaz-
déw mechanicznych, ale powinnos¢ ztoze-
nia oswiadczenia w tej kwestii wynika nie
Z przepisu ustawy, lecz z rozporzadzenia Mi-
nistra Transportu, Budownictwa i Gospo-
darki Morskiej z 31 lipca 2012 roku w spra-
wie wydawania dokumentéw stwierdzaja-
cych uprawnienia do kierowania pojazdami
(Dz. U. z 2012 roku poz. 1005 z p6zn. zm.).
Regulacja ta, zamieszczona w akcie podsta-
wowym, nie spetnia warunku ustawowej
okreslonosci typu przestepstwa (...)".
Pomimo tego wyroku problemu nie roz-
wigzato nowe Rozporzgdzenie Ministra In-
frastruktury i Budownictwa z 24 lutego 2016
roku w sprawie wydawania dokumentéow
stwierdzajacych uprawnienia do kierowa-
nia pojazdami (Dz. U. 22016 roku poz.
31 z pozn. zm.), ktére w zataczniku zawie-
ra ,,Wzor wniosku i decyzji o wydaniu prawa

W zwiazku z powracajacymi sporami wydaje
sie, ze regulacje prawa o ruchu drogowym
powinny zosta¢ w kwestii rond uzupetnione.

jazdy lub pozwolenia”. Zgodnie z tym wzo-
rem osoba ubiegajaca sie o wydanie pra-
wa jazdy jest zobowigzana m.in. do ztoze-
nia oswiadczenia, iz uprzedzona o odpowie-
dzialnosci karnej za zeznanie nieprawdy lub
zatajenie prawdy oswiadcza, ze nie zostat
orzeczony w stosunku do niej, prawomoc-
nym wyrokiem sgdu, zakaz prowadzenia po-
jazdow samochodowych, ze nie ma zatrzy-
manego prawa jazdy oraz ze nie ma cofnig-
tego uprawnienia do kierowania pojazdami.

Projektowana ustawa nie wprowadza
wiec nowych rozwigzan, ale naprawia do-
tychczasowe, dostarczajgc ustawowej pod-
stawy do karania za fatszywe oswiadczenia
osoby ubiegajgcej si¢ o prawo jazdy, ze:

a) nie zostat orzeczony w stosunku do niej,
prawomocnym wyrokiem sadu, zakaz pro-
wadzenia pojazdow mechanicznych

b) nie ma zatrzymanego prawa jazdy ani
pozwolenia na kierowanie tramwajem

¢) nie ma cofnietego uprawnienia do kie-
rowania pojazdami.

Nowelizacja ma zosta¢ wprowadzona
4 czerwca 2018 roku, a wiec z catym pakie-

tem innych oczekujacych na wejscie w zycie
przepisdw ustawy o kierujacych pojazdami.

B Dwa rozporzadzenia

Na stronach Rzagdowego Centrum Legislag;ji
ukazaty sie projekty dwéch nowych rozpo-
rzadzen. Jedno z nich to niewielka noweli-
zacja rozporzadzenia w sprawie wydawania
dokumentdéw stwierdzajgcych uprawnienia
do kierowania pojazdami, drugie zas doty-
czy zmiany zasad rejestrowania pojazdéw
zabytkowych.

Zmiany w zakresie wydawania praw jaz-
dy to przede wszystkim nowy wzér formu-
larza wniosku o wydanie prawa jazdy | de-
cyzji. Musi on zosta¢ uzupetniony o po-
uczenia wymagane przez zgodnie ze zno-
welizowanym kodeksem postepowania ad-
ministracyjnego. Poza tym w projekcie do-
konano zmiany dwoch przepiséw regulu-
jacych procedury przywraca-
nia uprawnien do kierowania
pojazdami po okresie zakazu
prowadzenia pojazdéw oraz
okreslania terminu waznosci
poszczegolnych kategorii pra-
wa jazdy w przypadku przed-
tozenia nowego orzeczenia lekarskiego, do-
precyzowujac ich brzmienie.

Jedna ze zmian dotyczy postepowania
w przypadku oséb, ktére posiadajg wyzsze
kategorie prawa jazdy (C1, C, C1+E, C+E,
D1, D, D1+E, D), a ubiegajac sie o nizsza ka-
tegorig, np. prawo jazdy kategorii A, dostar-
czg orzeczenie lekarskie w zakresie katego-
rii A z krétszym terminem nastepnego bada-
nia lekarskiego niz termin wskazany dla pra-
wa jazdy kategorii C. Taka sytuacja ma we-
dtug projektu powodowac skrécenie termi-
nu waznosci prawa jazdy wyzszych kategorii
do terminu waznosci prawa jazdy nizszych
kategorii.

Natomiast projektowana nowelizacja roz-
porzadzenia w sprawie rejestracji i oznacza-
nia pojazdéw oraz wymagan dla tablic re-
jestracyjnych zaktada miedzy innymi ko-
niecznos¢ uzyskiwania opinii rzeczoznawcy
w przedmiocie spetnienia przez pojazd za-
bytkowy warunkéw technicznych, a takze
wymiane zapetnionego dowodu rejestracyj-
nego tylko na wniosek wtasciciela. Hll
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Rozwiazaniem ostatniej krzyzéwki byto hasto ,,ewidencja kierowcow"”. Nagrode wyslemy poczta.
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ierwsza osoba, ktora przesle na adres re-

dakcja@szkola-jazdy.pl prawidtowe rozwia-
zanie wraz z adresem, otrzyma ksiazke ,2y-
cie na maksa".

POZIOMO:

4) droga okrezna wyznaczana dla ominiecia ja-
kiejs przeszkody. 8) zespot elementow reguluja-
cych wlot mieszanki i wylot spalin w silnikach.
9) motocykl z Japonii. 10) narzedzie ogrodnicze.
13) czes¢ ulicy przeznaczona do ruchu kotowego.
14) ... wydechowa. 15) grzywna dla kierowcy. 17)
gtéwna w kosciele. 21) gazowany napgj. 22) po-
jazd komunikacji miejskiej. 23) wulkan na Sycy-
lii. 25) model Renault. 26) serialowy porucznik.
28) choroba zakazna. 29) szklana tafla. 31) osia-
da na meblach. 32) przeszkoda na torze wyscigo-
wym. 33) niezbedne wyposazenie auta.

PIONOWO:

1) ustawiany za zepsutym samochodem. 2) miasto
w wojewddztwie $laskim, nad Pilica. 3) element
toréw kolejowych. 4) frakcja w partii. 5) catkowi-
ta zagfada. 6) jazda do tytu. 7) uméwiona odpo-
wiedz na hasto. 11) ... Twardowski. 12) niejedno
na parkingu. 16) zawoalowany docinek. 18) nota-
rialny dokument. 19) oprzyrzadowanie. 20) boha-
ter ,lliady” Homera. 24) podatek w cenie benzyny.
25) drzewo iglaste. 27) niewzruszona podstawa,
fundament. 28) ptuca pustyni. 30) wada wzroku.

SZKOLA A
JhzZhy Samow,

juz dzié

MIESIECZNIK OGOLNOPOLSKI

m www.szkola-jazdy.pl
m www.sklep.e-kierowca.pl
W tel.: 91 441 89 62



Mistrzowska
pomoc w nauce

+ Paristwowe'Testy Egzaminacyjne na DVD

1 (...} Wazystko to pozwala z pelnym przekonaniem <
zarekomendowad  Multimedialny Podrecznik z
Kursanta SP5 Kategorii A jako doskonala pomoc i
dydaktyczng dla przyszlych motocyklistow!

Jacek Czachor

e-kieroweca  www.sklep.e-kierowca.pl



prawo Pomoz kursantom w nauce
.com.pe o - zwieksz zdawalnos¢ w swoim OSK

— —=

Teraz za darmo w telefonie!




