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NA STRONACH RZADOWEGO CENTRUM LEGISLACJI
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DLA RADAROW

POCZATKUJACY KIEROWCY POWINNI JEZDZIC OSTROZNIEJ,
CZYLI WOLNIEJ. ZDROWY ROZSADEK WZMOCNIONO
PRZEPISAMI, KTORE MOGA JEDNAK OKAZAC SIE

MARTWE. NO BO JAK SPRAWDZIG, CZY AUTEM PEDZACYM
AUTOSTRADA 140 KM/H KIERUJE RUTYNIARZ CZY
NOWICJUSZ?

SSN 1895-4472
glliz7189sls47805 HHH

‘ WWW.SZKOLA-JAZDY.PL




Zapraszamy na bezptatne szkolenia od 5 marca 2018!

e-kierowca ZAPISZ SIE JUZ DZIS

www.e-kierowca.pl/rodo
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Decyzja zapadia

‘ Krzysztof Gizycki

przez siebie nowelizacji kilku ustaw Mini-
sterstwo Cyfryzacji poinformowato, ze po 4
czerwca $wiezo upieczonych kierowcow nie cze-
kajg zadne rewolucyjne zmiany. Nie znaczy to,
7e one w ogole nie wejda w zycie. Zadnej ta-
kiej informacji w projekcie nowelizacji nie ma.
Ale nie ma tez terminu wdrozenia Centralnej
Ewidencji Kierowcow, nieodtgcznie wigzacego
sie z obostrzeniami, ktérych wizja mrozita krew
w zytach kandydatom na kierowcéw, pojawiaja-
cym sie ostatnio na kursach nauki jazdy.
Z takiego rozwiazania na pewno nie sg zadowo-
leni wiasciciele osrodkow doskonalenia techniki jaz-
dy. Przynajmniej niektorych, czekajacych na reali-

N o i stato sie! Za posrednictwem wydanej

do lamentu nie maja wiasciciele osrodkéw szkole-
nia kierowcéw. Co prawda juz niedtugo ttuméw
na kursach nie bedzie, ale ludzie pojawia sie tam
w momencie, gdy ustyszymy o kolejnej dacie wej-
Scia w zycie obostrzen dla swiezo upieczonych kie-
rowcow. Do tego czasu konieczne jest takze stwo-
rzenie mechanizmu pozwalajacego m.in. na wery-
fikacje tych, ktérzy jezdziliby autem szybciej, niz
zaktada ustawa. Bo sztuka nie jest samo wymysle-
nie przepisow, tylko ich konsekwentne egzekwo-
wanie. A z tym, jak piszemy w marcowym nume-
rze ,Szkoty Jazdy”, bytoby stabo.

Najnowszy numer magazynu nie sktada sie
rzecz jasna tylko z tekstow dotyczacych CEPi-
K-u 2.0 i okresu prébnego. Zajrzelismy do Ko-
lumbii, zeby zobaczy¢, jak tam wyglada system
szkolenia i egzaminowania kandydatéw na kie-
rowcow. Z dyrektorem WORD-u we Wroctawiu
porozmawialismy o zdawalnosci egzamindw,
przyjrzelismy sie takze dwoém waznym pismom,
ktére niedawno zostaty wystane z Ministerstwa
Infrastruktury. Wszystkim naszym czytelnikom
zycze przyjemnej lektury!
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Konkretne]
daty nie ma

Ministerstwo Cyfryzacji przygoto-
walo projekt nowelizacji ustawy
Prawo o ruchu drogowym oraz in-
nych, w tym o kierujacych pojazda-
mi. Wiadomo juz, ze obostrzenia dla
Swiezo upieczonych kierowcéw nie
bedq stosowane od 4 czerwca tego
roku.

Na stronie internetowej Rzadowego Cen-
trum Legislacji projekt pojawit sie 26 lu-
tego, czyli na ponad dwa miesigce przed
planowanym wejsciem w zycie obostrzen
dla swiezo upieczonych kierowcow.

Czytamy w nim, Zze Ministerstwo Cyfry-
zacji nie chce podawac kolejnego termi-
nu wdrozenia Centralnej Ewidencji Kie-
rowcow. Date, kiedy bedzie ona gotowa,
poda minister wiasciwy ds. informatyza-
cji w odpowiednim komunikacie. , Powyz-
sze podejscie wynika z podjetych dziatan
naprawczych w zakresie realizacji projek-
tu CEPiK2.0 i przyjecia etapowego podej-
$cia do wdrozenia systemu CEPiK2.0, w ra-
mach ktorego stopniowo beda uruchamia-
ne jego kolejne funkcjonalnosci” - czyta-
my w uzasadnieniu do projektu.

— 0 tym, ze zastawiamy sie nad przesu-
nieciem wejscia w zycie Centralnej Ewi-
dencji Kierowcow, informowalismy juz
wczesniej — mowi ,,Szkole Jazdy” Karol
Manys z biura prasowego resortu cyfry-
zacji. — Teraz moge powiedzie¢, ze decyzja
zostata podjeta. Na razie chcemy, zeby bez
zaktocen funkcjonowata Centralna Ewi-
dencja Pojazdow. Nasze podejscie do te-
matu jest inne niz byto stosowane do tej
pory, nie chcemy wiazac sie konkretny-
mi datami.

Co to wszystko oznacza dla tych, kto-
rym 4 czerwca i pézniej zostanie wyda-
ne prawo jazdy? Nie bedg musieli si¢ ba¢
tego, ze zacznie ich ohowigzywac okres
prébny. Kiedy wiec przepisy zaczng by¢
stosowane? Konkretnej daty nie ma, sta-
nie si¢ to wtedy, gdy minister obwiesci
gotowosc wdrozenia Centralnej Ewiden-
cji Kierowcow. red
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CEPiK 2.0 i okres probny

Stan permanentne;
NIEpewnoscl

Na stronach Rzadowego Centrum Legislacji opublikowany zostat projekt ustawy, ktéra ponownie odsunie w czasie
wdrozenie CEPiK-u 2.0 i wszystkich zwigzanych z tym systemem rozwigzan. Jak si¢ jednak okazuje, data 4 czerwca 2018
roku wcigz pozostaje przynajmniej czesciowo aktualna, dlatego warto przypomnie¢ sobie, co sie z nig wigze.

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

ktopotliwym starcie nowej Centralnej Ewi-

dencji Pojazddw, przesuniecie przynajmniej
niektorych z zaplanowanych na 4 czerwca 2018
roku zmian wydawato sie przesadzone. Opubli-
kowany 26 lutego projekt ustawy pokazuje jed-
nak, ze tym razem prawodawca zmienit podejscie
do zagadnienia. Nie wskazano w nim po prostu
nowej daty wejscia w zycie przepisow. Zamiast
tego podzielono wdrozenie CEPiK-u 2.0 na eta-
py, @ ministrowi cyfryzacji przyznano uprawnie-
nie do ogtaszania wdrozenia poszczegélnych eta-
pow za posrednictwem ,komunikatow” publiko-
wanych w Biuletynie Informacji Publicznej. Jed-
noczesnie wskazano, ze do czasu takiego wdro-
zenia - kiedykolwiek ono nastgpi — uzaleznionych
od niego przepiséw ,nie stosuje sie”. Dotyczy
to m.in. catego rozdziatu 14 ustawy o kierujacych
pojazdami, poswieconego okresowi probnemu.

O d niedawna, po, najdelikatniej rzecz ujmujac,

M Zielone listki wchodza w zycie...
ale jeszcze nie hedq stosowane

Mamy zatem do czynienia z sytuacja, w ktorej
przepisy m.in. o zielonych listkach i obowigz-
kowych szkoleniach w osrodkach doskonalenia
techniki jazdy, formalnie wejda w zycie 4 czerw-
ca, ale w praktyce ich stosowanie bedzie zawie-
szone do czasu, kiedy po komunikacie ministra
uruchomione zostang wymagane funkcjonalno-
$ci systemu CEPiK 2.0. Brakuje jednak informadji
o tym, jak dfugo moze to potrwac oraz z jakim
wyprzedzeniem miatby zosta¢ wydany taki ko-
munikat ministra, co moze oznacza¢ stan per-
manentnej niepewnosci.

Wobec powyzszego warto przypomniec so-
bie, co przewidujg przepisy majace wejs¢ w zy-

cie 4 czerwca, ktorych stosowanie bedzie uza-
leznione juz tylko od komunikatu minister-
stwa i wigczenia odpowiednich funkgji syste-
mu CEPIK 2.0. Zwtaszcza ze w natfoku infor-
macji na ten temat pojawia sie wiele niesci-
stosci i bteddw.

Najwazniejszg zmiang bytoby wprowadzenie
okresu prébnego. Jest on przypisany wytacznie
do kategorii B, a wczesniejsze posiadanie innych
kategorii nie bedzie z niego zwalniac.

Przepisami o okresie probnym objeci zosta-
liby wszyscy kierowcy, ktérych prawo jazdy ka-
tegorii B zostanie wydane 4 czerwca i pézniej.
Warto pamieta¢, ze decydujgca w tej kwestii
jest wiasnie data wydania prawa jazdy wpisa-
na na dokumencie. To data decyzji o wydaniu,
a nie np. zdania egzaminu czy faktycznego otrzy-
mania dokumentu w urzedzie.

Okres probny miatby trwac dwa lata (z moz-
liwoscig przedtuzenia o kolejne dwa lata) i wia-
zatby sie z nim szereg obowigzkdw (réwniez do-
datkowych kosztéw) oraz ograniczen.

H Nowe ohowigzki i koszty

W okresie prébnym kierowca musiatby odby¢
miedzy czwartym a smym miesigcem od dnia
otrzymania prawa jazdy:

1) kurs doksztatcajacy w zakresie bezpieczen-
stwa ruchu drogowego — dwie godziny za-
jec teoretycznych w WORDzie za 100 zt, po-
$wieconych problematyce bezpieczenstwa
w ruchu drogowym, wypadkow drogowych,
psychologicznych aspektéw kierowania po-
jazdem i uczestnictwa w ruchu drogowym

2) praktyczne szkolenie w zakresie zagrozen
w ruchu drogowym — szkolenie kosztuje 200
zt i jest prowadzone przez osrodek doskona-
lenia techniki jazdy w formie ¢wiczen trwa-
jacych godzine; ma na celu uswiadomienie
niebezpieczenstw wynikajacych z nadmier-
nej i niedostosowanej do warunkéw ruchu
predkosci i obejmuje nastepujace zadania:
1) jazde w zakrecie z predkoscia:

a) 50-60 km/h pojazdem bez ESP

b) 50-60 km/h pojazdem wyposazonym w ESP

¢) 30 km/h pojazdem bez ESP

2) hamowanie awaryjne na wprost:

a) pojazdem bez systemu zapobiegajacego
blokowaniu kot podczas hamowania, zwa-
nego dalej ABS, podczas jazdy z predkoscia:

-50 km/h

- 40 km/h

b) pojazdem wyposazonym w ABS podczas
jazdy z predkoscia:

-50 km/h

- 40 km/h

3) hamowanie awaryjne w zakrecie podczas
jazdy z predkoscia:

a) 60 km/h pojazdem wyposazonym w ABS

b) 50 km/h pojazdem bez ABS

¢) 40 km/h pojazdem wyposazonym w ABS.

Zadne z tych szkolen nie konczy sie egzami-
nem. Zaswiadczenie bedzie wydawane za samo
uczestnictwo. Trzeba bedzie je przedstawié¢
w wydziale komunikacji przed uptywem ésme-
go miesigca od otrzymania prawa jazdy. W prze-
ciwnym razie prawo jazdy zostanie zatrzyma-
ne. Z odbyciem szkolen — zwtaszcza praktycz-
nych - lepiej nie zwleka¢, poniewaz wcigz dzia-
ta niewiele osrodkéw doskonalenia techniki jaz-
dy. Moze to skutkowac nie tylko niedogodnym
dojazdem na szkolenie, ale réwniez kolejkami.
Pomimo wcigz niewielkiej liczby ODTJ-otow wy-
daje sie, ze dodatkowe szkolenia po uzyskaniu
prawa jazdy nalezg do tych rozwigzan, ktére
z powodzeniem datoby sie wprowadzi¢ w zy-
cie nawet bez CEPiK-u 2.0.

Poza tym przez pierwszych osiem miesiecy
okresu prébnego kierowca musiatby na przed-
niej i tylnej szybie pojazdu, w prawym gérnym
rogu, umieszczac okragta biatg plakietke o sred-
nicy 11 cm z symbolem zielonego klonowego
liscia. Tylko wyjatkowo oznaczenie moze zostaé
umieszczone na samym nadwoziu.

Warto pamietac, ze to oznaczenie zostato pre-
cyzyjnie okreslone, dlatego naklejenie dowolnej
naklejki z zielonym lisciem w dowolnym miej-
scu nie wystarczy.



H Ograniczenia - nie tylko predkosci

W okresie probnym, przed uptywem 6smego
miesigca od dnia otrzymania prawa jazdy, kie-
rowcy nie wolno:

1) przekraczac predkosci 50 km/h na obszarze
zabudowanym (nawet na odcinkach, na kto-
rych obowiazuje wyzsze ograniczenie), 80
km/h poza obszarem zabudowanym oraz
100 km/h na autostradzie i drodze ekspre-
sowej dwujezdniowej

3) podejmowac pracy zarobkowej w charakte-
rze kierowcy ani osobiscie wykonywac¢ dzia-
talnosci gospodarczej polegajacej na kierowa-
niu pojazdem kategorii B (chyba ze kierow-
ca uzyskat kwalifikacje wstepna lub kwalifi-
kacje wstepng przyspieszong).

Popetnienie w catym okresie prébnym dwoch
wykroczen przeciwko bezpieczenstwu w komu-
nikacji bedzie skutkowac m.in. skierowaniem
na kurs reedukacyjny i wydtuzeniem okresu
prébnego o dodatkowe dwa lata. Popetnie-
nie trzech takich wykroczen lub jednego prze-
stepstwa bedzie juz oznaczac¢ catkowitg utra-
te prawa jazdy.

Do wykroczen przeciwko bezpieczenstwu
w komunikacji zaliczane bytoby np. przekro-
czenie predkosci o wiecej niz 30 km/h, wymu-
szenie pierwszenstwa, wyprzedzanie whrew za-
kazom lub wjazd za sygnalizator przy czerwo-
nym swietle.

H Btedne interpretacje

Niestety, przepisy o okresie probnym nie wyda-
ja sie wystarczajaco precyzyjne, dlatego moga
powstawad watpliwosci, np. co do tego, jak
bedzie on wptywat na posiadane uprawnienia
do kierowania pojazdami innych kategorii niz B,
np. w zakresie dopuszczalnych predkosci. Wiek-
szos¢ watpliwosci da sie jednak rozwia¢, do-
konujac prawidtowej wyktadni. Bledem bytoby
np. uznawanie, ze w okresie prébnym kierowca
nie bedzie mégt kierowa¢ motorowerem tylko
dlatego, ze ustawa nakazuje wtedy kierowac
wyfacznie pojazdem samochodowym oznako-
wanym z tytu i z przodu okragta nalepka barwy
biatej z symbolem zielonego klonowego liscia.
Mimo ze motorower nie jest zaliczany do po-
jazdédw samochodowych, taka wyktadnie nalezy
oczywiscie uzna¢ za btedna, jako prowadzaca
do absurdalnego rezultatu z pominigciem celu
tych regulacji i zatozenia o racjonalnosci prawo-

CEPiK 2.0 i okres probny

dawcy. Nie ulega watpliwosci, ze celem prawo-
dawcy nie byto wykluczenie w okresie prébnym
kierowania motorowerami, a jedynie zobowig-
zanie kierowcow do tego, by pojazdy samocho-
dowe, ktérymi beda kierowac, byty oznakowa-
ne w opisany w przepisie sposob.

M Co z punktami karnymi?

Majace wejs¢ w zycie 4 czerwca 2018 roku prze-
pisy ustawy o kierujgcych pojazdami nieco ina-
czej niz dotychczas ksztattujg konsekwencje gro-
madzenia punktéw karnych.

Po pierwsze, nie bytoby juz mozliwosci
zmniejszenia liczby posiadanych punktéw kar-
nych. Obecnie takg mozliwos¢ (do wykorzysta-
nia raz na szes¢ miesiecy) daja specjalne szkole-
nia organizowane w osrodkach ruchu drogowe-
go, po ktdrych zostaje odjetych szes¢ punktow.
Nie mozna z nich skorzysta¢ w ciggu pierwsze-
go roku od wydania prawa jazdy. W przypadku
kierowcow w pierwszym roku od wydania prawa
jazdy osiggniecie 20 punktéw karnych konczy
sie obecnie cofnieciem uprawnien, a w przypad-
ku pozostatych kierowcow osiggniecie 24 punk-
téw skutkuje skierowaniem na egzamin kontro-
Iny (dopiero negatywny wynik tego egzaminu
powoduje cofniecie prawa jazdy).

Nowe przepisy nie przewiduja szkolen obni-
zajacych liczbe punktéw, a jedynie przymusowe
kursy reedukacyjne po osiggnieciu 24 punktéw,
a w przypadku kierowcdw w okresie prébnym
rowniez po popetnieniu dwoch wykroczen prze-
ciwko bezpieczenstwu w komunikacji.

Kurs reedukacyjny w zakresie bezpieczen-
stwa ruchu drogowego organizowatby WORD
za opfatg w wysokosci 500 zt. Obejmuje on 28
godzin szkolnych — po 45 minut, realizowanych
przez cztery dni powszednie.

Juz samo uczestnictwo we wszystkich zaje-
ciach kursu pozwalatoby na uzyskanie zaswiad-
czenia o jego ukonczeniu, ktore nalezatoby do-
starczy¢ do wydziatu komunikacji w terminie sze-
$ciu tygodni od otrzymania skierowania na kurs
(liczy sie data doreczenia). Nieprzedfozenie za-
Swiadczenia w tym terminie skutkowatoby za-

trzymaniem prawa jazdy. Sam kurs nalezatoby
odby¢ w ciggu miesigca od doreczenia decyzji
o skierowaniu. Ponowne zgromadzenie 24 punk-
téw w okresie pigciu lat od odbycia kursu skut-
kowatoby catkowitym cofnieciem prawa jazdy.

H Nowe ustugi w CEPiK 2.0

CEPIK 2.0, kiedy w koncu zacznie dziata¢, be-

dzie oferowat szereg nowych ustug. Pojawic sie

ma np. mozliwos¢ otrzymywania mailowych po-

wiadomien o:

1) waznosci dokumentu potwierdzajgcego
uprawnienia

2) waznosci badan lekarskich

3) popetnionych naruszeniach w ruchu drogo-
wym

4) mandatach i terminach ich pfatnosci

5) koricu okresu prébnego

6) terminach zwigzanych z uprawnieniami uzyt-
kownika.
Dysponujac natomiast numerem ewidencyj-

nym instruktora uzyskamy dostep do:

1) zakresu posiadanych przez instruktora upraw-
nien

2) informacji o liczbie 0s6b przeszkolonych przez
instruktora

3) informadji o Srednim czasie, jaki uptynat od za-
konczenia kursu do przekazania do ewidencji
informacji o pozytywnym wyniku egzaminu

4) informacji o zdawalnosci egzamindw przez
kursantéw przeszkolonych przez instruktora.
Z kolei podajac w systemie numer ewidencyj-

ny osrodka szkolenia kierowcéw bedzie mozna

uzyskac informacje takie jak:

1) nazwa osrodka szkolenia kierowcow lub in-
nej jednostki prowadzacej szkolenie

2) siedziba osrodka szkolenia kierowcéw lub in-
nej jednostki prowadzacej szkolenie

3) numer ewidencyjny osrodka szkolenia kierow-
cOW lub innej jednostki prowadzacej szkolenie

4) zakres szkolen przeprowadzanych przez osro-
dek szkolenia kierowcéw lub inng jednostke
prowadzacq szkolenie

5) data wpisu do rejestru przedsiebiorcow pro-
wadzacych osrodek szkolenia kierowcow lub
data wpisu do ewidencji jednostek prowa-
dzacych szkolenie

6) liczba przeszkolonych

7) liczba szkéd lub wypadkéw spowodowanych
przez osoby przeszkolone w osrodku szko-
lenia kierowcow lub innej jednostce prowa-
dzacej szkolenie

8) statystyki dotyczace liczby wykroczen popet-
nianych przez osoby przeszkolone w osrod-
ku szkolenia kierowcdw lub innej jednostce
prowadzacej szkolenie

9) zdawalnos¢ egzaminéw w danym osrodku
szkolenia kierowcow lub innej jednostce pro-
wadzacej szkolenie

10) sredni czas, jaki uptynat od zakonczenia kur-

su do przekazania do ewidencji informacji o
pozytywnym wyniku egzaminu. Il
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0DTJ-oty wcigz czekaja

Na terenie trzech wojewodztw wcigz nie ma osrodka doskonalenia techniki jazdy, w ktorym majq odbywac sie,
odtozone na nieokreslong przysztos¢, godzinne szkolenia praktyczne. Jednak te ODTJ-oty, ktore dzialaja, zapowiadaja,
Ze sa na zmiany odpowiednio przygotowane.

]

doskonalenia techniki jazdy (wszystkie za-

znaczone s na przygotowanej przez nas
mapie). Jednak nie w kazdym z szesnastu woje-
wadztw dziata przynajmniej jeden taki obiekt.
Bardzo stabo siecig ODTJ-otow pokryta jest pot-
nocna czes¢ Polski. W wojewddztwie zachod-
niopomorskim nie ma zadnego, tak samo jak
w warminsko-mazurskim i podlaskim. Troche
lepiej jest na Pomorzu, gdyz od 2015 roku dzia-
ta tam ODTJ w Pszczotkach (niedaleko Gdan-
ska), zbudowany przez Pomorski Osrodek Ru-
chu Drogowego.

Zdecydowanie lepiej jest w centralnej Pol-
sce. Na terenie wojewddztwa mazowieckiego
funkcjonuje szes¢ ODTJ-otéw (dwa w Warsza-
wie, poza tym w Mtawie, Bielicach, Czerwieni-
cy i Zbuczynie), tyle samo dziata w Wielkopol-
sce (Poznan, Przezmierowo, Bednary, Miedzy-
chdd, Kalisz i Lipka). Na brak osrodkéw dosko-
nalenia techniki jazdy nie mogg takze narze-
ka¢ mieszkancy wojewddztwa dolnoslaskiego.

N a razie w Polsce funkcjonujg 32 osrodki

Dziatajg tam obiekty w Bolestawcu, Osle, Le-
gnicy i Wroctawiu. W pozostatych wojewddz-
twach istnieje co najmniej jeden ODTJ.

B Diuga droga na szkolenie

— Niestety, do dzi$ nie doczekalismy sie
pokrycia kraju siecig osrodkéw - mowi
Piotr Lenczowski, prezes zarzadu Polskie-
go Stowarzyszenia Instruktoréw Techni-
ki Jazdy. — Rozmawiajac z przedstawiciela-
mi urzedow uzyskatem réowniez informacje,
ze na chwile obecng zaden podmiot moga-
cy potencjalnie by¢ zainteresowany budowa
ODTJ-u nie rozpoczat inwestycji.

Wynika z tego, ze mieszkancy Swinoujécia
i Szczecina musieliby odby¢ obowigzkowy go-
dzinny kurs w miejscu oddalonym o co najmniej
240 (w pierwszym przypadku) i 220 km. To od-
legtosci dzielace wspomniane miasta od Lip-
ki (powiat zfotowski, wojewddztwo wielko-
polskie), gdzie funkcjonuje juz osrodek do-

Fot. Joanna Oleszek/Autodrom Pomorze

skonalenia techniki jazdy. Takie rozwigzanie
na pewno by im sie nie spodobato. Z dwdch
powodéw. Chodzi o koszty dojazdu oraz
czas, ktéry beda musieli przeznaczy¢ na do-
jazd, szkolenie i powrét. W jeszcze gorszej sy-
tuacji znalezliby sie mieszkancy Suwatk. Mtodzi
kierowcy z tego miasta na szkolenie musieliby
jezdzi¢ do oddalonej o 250 km Mfawy.

B Kosztowna inwestycja

Dlaczego w niektérych wojewodztwach nie
istnieje zaden ODTJ? Przepisy, ktore nakfada-
ja na tzw. swiezych kierowcéw obowigzek do-
szkalania sie po uzyskaniu prawa jazdy katego-
rii B, byty juz kilkakrotnie przesuwane w czasie.
A budowa ODTJ-otu jest kosztowna. W wersji
tanszej (obiekt stopnia podstawowego) kosz-
tuje kilka milionéw ztotych (obiekt w Krosnie
kosztowat np. 5 min zt brutto), w drozszej
(obiekt stopnia wyzszego, pozwalajacy tak-
ze na szkolenie kierowcow zawodowych) juz



Miejsca, gdzie mtodzi kierowcy

(miedzy 4. a 8. miesigcem od otrzymania prawa jazdy)

beda mogli odby¢ obowigzkowe praktyczne szkolenie
w zakresie zagrozen w ruchu drogowym.

Stan na 19 lutego 2018 .
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kilkanascie milionéw. Przyktadem moze by¢
Autodrom Pomorze, ktéry kosztowat PORD
w Gdansku 12,5 min zt. Lublinski WORD mu-
siat wysuptac¢ 10 min zt, kolejne dwa pocho-
dzity ze srodkéw unijnych.

Ponadto moze si¢ okaza¢, ze nie wszystkie
obecnie istniejagce ODTJ-oty bedg zainteresowa-
ne szkoleniem swiezo upieczonych kierowcow.

— Wiekszos¢ obecnie funkcjonujacych
ODTIJ-ot6w nie jest zainteresowana szkolenia-
mi obowigzkowymi, gdyz juz teraz ma proble-
my z obstuzeniem biezacych klientéw - uwa-
za Lenczowski. — Inwestorom spoza branzy tez
w zasadzie nie ma sie co dziwi¢, ze nie inwe-
stujg i czekajq z pierwszym whbiciem topaty,
bo skoro termin wejscia ustawy byt juz wielo-
krotnie przektadany, to interes nie wydaje sie
pewny. Inng sprawa jest to, ze organizowa-
nie samych szkolen obowiagzkowych przy tak

Organizowanie samych szkolen obowigzko-
wych przy tak ogromnych naktadach pienie-
dzy to zaden interes dla duzych graczy, jak

np. PZU, Orlen

ogromnych nakfadach pieniedzy to zaden in-
teres dla duzych graczy, jak np. PZU, Orlen,
czy innego wigkszego przedsiebiorcy z bran-
2y samochodowej.

H ODTJ-oty gotowe na przyjecie
nowych klientow

Obiekty juz istniejgce tworzg raczej oferty skie-
rowane do firm, nie klienta indywidualnego,
ktéry nie wyda u nich duzych pieniedzy.

—Z uwagi na rosnacy popyt na szkolenia dla
firm ODTJ-oty nie sq zainteresowane klientem
indywidualnym — ocenia Mateusz Wilk, czto-
nek zarzadu Polskiego Stowarzyszenia Instruk-
torow Techniki Jazdy. — Najlepiej widac to, gdy

- uwaza Piotr Lericzowski.

CEPiK 2.0 i okres probny

Fot. Joanna Oleszek/Autodrom Pomorze

przegladamy oferty szkoler defensywnych, ale
i zwyktych — z zakresu bezpieczenstwa. Rzadko
ktdry osrodek oferuje cos dla po-
jedynczych osob, a jesli juz, jest
to o wiele drozsze niz dla firm,
poza tym w mato atrakcyjnym
terminie. Mato tego, sa w Pol-
sce osrodki, ktére w ogole nie
prowadzg szkolen indywidual-
nych dla oséb fizycznych z zakre-
su doskonalenia techniki jazdy.

Jednak to sie moze zmieni¢,
o czym swiadcza chocby stowa
przedstawiciela Skody, ktdra posiada swoj ODTJ
w Poznaniu.

- Przygotowujemy sie do wyzwania, jakim
jest szkolenie swiezo upieczonych kierowcow
- méwi Andrzej Rogozinski, dyrektor projektu
Skoda Road Safety. — JesteSmy gotowi na prze-
szkolenie co najmniej stu o0séb
dziennie na specjalistycznych mo-
dutach szkoleniowych, wyposa-
zonych w najnowoczesniejszg in-
frastrukture, pozwalajaca wypet-
ni¢ wymagania stawiane przed
tego typu szkoleniem. Dodat-
kowo rozwazamy mozliwos¢ za-
trudnienia nowych instruktoréw techniki jazdy.

Odganiac potencjalnych klientéw nie zamie-
rzaja takze w gdanskim PORD-zie, ktory posia-
da Autodrom Pomorze w Pszczétkach.

— Przygotowania do przyjecia swiezo upie-
czonych kierowcdw juz trwajg — méwi Roman
Nowak, dyrektor Pomorskiego Osrodka Ruchu
Drogowego w Gdansku. — Podejmujemy dziafa-
nia zmierzajgce do wybudowania kolejnej pro-
stokatnej ptyty poslizgoweyj. Jesli to sie uda, be-
dziemy mieli na Autodromie Pomorze trzy pty-
ty — dwie prostokatne i jedng w ksztatcie pier-
scienia. Biorac pod uwage nasze mozliwosci,
mysle, ze bylibysmy w stanie przeprowadzi¢
obowiazkowe szkolenia praktyczne dla ok. 80
0sob dziennie.

Petng gotowos¢ na przyjecie swiezo upie-
czonych kierowcédw deklarujg takze dyrekto-
rzy WORD-6w w Lublinie i Zielonej Gorze, kto-
re takze posiadajg osrodki doskonalenia tech-
niki jazdy.

- JesteSmy przygotowani w stu procen-
tach — deklaruje Rafat Gajewski, dyrektor
WORD-u w Zielonej Gorze.

Nie znaczy to wcale, ze obiekty naleza-
ce do WORD-6w stoja puste i czekajg tylko
na swiezo upieczonych kierowcow.

— W tym roku rozszerzymy dziatania mar-
ketingowe o wojewddztwa zachodniopomor-
skie i warminsko-mazurskie — zapowiada Ro-
man Nowak. — Tym bardziej ze w ubiegtym roku
mielismy mozliwos¢ przeprowadzenia szkolen
z zakresu doskonalenia techniki jazdy dla oséb
z tych wojewddztw. Oprécz szkolen dla funkgjo-
nariuszy strazy pozarnej oraz zotnierzy jedno-
stek wojskowych przeprowadzilismy takie kur-
sy dla kilku firm. W sumie w 2017 roku prze-
szkolilismy kilka tysiecy osob.

Oprocz szkolen dla funkcjonariuszy strazy
pozarnej oraz zotnierzy jednostek wojsko-
wych przeprowadzili$my takie kursy dla kil-
ku firm. W sumie w 2017 roku przeszkolili-

smy kilka tysiecy oséb

- méwi Roman Nowak.

B Dwa ODTJ-oty na wojewédztwo

Przy zatozeniu, ze planowane zmiany dotyczace
obostrzen dla swiezo upieczonych kierowcow
w koncu wejdg w zycie, pojawia si¢ wazne py-
tanie. Czy te ODTJ-oty, ktore istniejg, s3 w 0go-
le w stanie ich przeszkoli¢?

- W wojewddztwach miesiecznie wydaje sie
srednio okoto 2,5 tys. praw jazdy - kalkulu-
je Piotr Leficzowski. — Liczgc wedtug algoryt-
mu z zapis6w ustawy o kierujacych pojazda-
mi, mozna bytoby szkoli¢ trzy osoby w jednym
aucie. Jednoczesnie na jednej ptycie moga by¢
trzy samochody. Przy zatozeniu, ze ODTJ pra-
cuje osiem godzin dziennie, od poniedziatku
do pigtku, w miesigcu wychodzi nam 176 go-
dzin roboczych. Pomnézmy to jeszcze przez
dziewie¢, wtedy wychodzi nam ostateczny wy-
nik, czyli 1584 miesiecznie przeszkolonych kur-
santéw. Wynika wiec z tego, ze w kazdym wo-
jewodztwie powinny by¢ co najmniej dwa OD-
TJ-oty, zeby na szkolenie nie trzeba byto cze-
kac kilka tygodni. | jeszcze jedno. Pod uwage
bratem tylko obowigzkowe szkolenia dla mfo-
dych kierowcow. A gdzie pozostate kursy, jakie
prowadzg osrodki, eventy organizowane dla
firm oraz inne wydarzenia o charakterze roz-
rywkowo-integracyjnym, ktdre, nie ma co ukry-
wag, s3 najbardziej dochodowe dla ODTJ-otéw?

Jakub Ziebka
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Studnia bez dna

Dotychczasowy koszt modernizacji systemu CEPiK wynidst migdzy 200 a 300 min zt. Nie jest to jednak kwota ostateczna.
Na projekt trzeba bedzie przeznaczy¢ jeszcze kilkadziesigt milionéw - poinformowat pod koniec stycznia Karol Okonski,
wiceminister cyfryzacji.

dencji Pojazdow i Kierowcow zostat przed-

stawiony podczas posiedzenia sejmowej ko-
misji samorzadu terytorialnego i polityki regio-
nalnej. Nie sprowadzat sie on jednak tylko do wy-
mienienia przez Karola Okonskiego, wicemini-
stra cyfryzacji, obecnych (miedzy 200 a 300 min
zt) i przysziych (kilkadziesigt milionow) kosztow
modernizacji tego informatycznego systemu,
majgcego gromadzi¢ szczegotowe dane o po-
jazdach i kierowcach.

S zczegbtowy raport na temat Centralnej Ewi-

M Dtuga lista probleméw

Pienigdze to jedna sprawa, a niezadowalajaca
jakos¢ funkcjonowania systemu, ktéry nie zo-
staf jeszcze zmodernizowany w catosci, kolejna.
Najpierw bowiem Ministerstwo Cyfryzacji uru-
chomito modut Centralnej Ewidencji Pojazdéw,
a dopiero pozniej, w czerwcu, ma zaczac¢ dziatac
zliftingowana Centralna Ewidencja Kierowcdw.
Cho¢ od momentu wtaczenia CEP mineto juz
kilka miesiecy (stato sie to 13 listopada), na dzia-
tanie CEPiK-u ciagle skarza sie urzednicy pracu-
jacy w wydziatach komunikacji urzedéw miast
i starostw powiatowych oraz obywatele, pro-
bujacy zatatwic tam swoje codzienne sprawy.
— Przedstawie konkretne problemy. Nie
ma mozliwosci dokonania na wniosek wtasci-
ciela czasowej rejestracji pojazdu w celu dojazdu
na badania techniczne — méwit podczas stycz-
niowego posiedzenia sejmowej komisji samo-

rzadu terytorialnego i polityki Bernard Bednorz,
starosta powiatu bierunsko-ledzinskiego i czto-
nek zarzadu Slaskiego Zwiazku Gmin i Powia-
tow. — Nie ma mozliwosci przywrdcenia pojazdu
do ruchu na state numery rejestracyjne po reje-
stracji czasowej. Kiedys zatatwiato sie to w ciggu
kilku dni. Byt dowdd tymczasowy. Nie byto pro-
blemu. Teraz ludzie kupujg samochody, chcac
wyjechac za granice na wczasy, ale nie maja ta-
kiej mozliwosci przy dowodzie tymczasowym.
Nie mozna usuna¢ nieaktualnych danych urze-
dowych. Czasami samochdd jest zarejestrowa-
ny na dwie osoby. Jedna z nich przychodzi go
przerejestrowad. Okazuje sig, ze zmart wspot-
wiasciciel, a nie ma mozliwosci, zeby to skory-
gowac. Musze wiec wydac¢ dowdd rejestracyjny
rowniez na przykfad na zmartego ojca.

H Trudna sytuacja w starostwach

To tylko kilka probleméw wymienionych przez
Bednorza, z ktérymi borykaja sie urzednicy. Wy-
stepuja takze ktopoty przy zamowieniu wtérni-
ka dowodu rejestracyjnego. Nie ma mozliwosci
przekazania danych o rejestracji do systemu CE-
PiK po zarejestrowaniu pojazdu w trybie awaryj-
nym. Co na to Ministerstwo Cyfryzacji?

— Zdaje sobie sprawe, ze w niektorych staro-
stwach sytuacja jest trudna - przyznat Okonski.
- Jestem na tyle zaangazowany w sprawe, ze ko-
jarze czesc tematow, ktore zostaty wymienione.
Niektore sg zaplanowane do poprawy. O innych

stysze natomiast po raz pierwszy. Albo problem
z jakich$ przyczyn nie zostat zdiagnozowany jako
powtarzajacy sie i informacja o nim do nas nie
dotarta, dlatego moze mie¢ nizszy priorytet, albo
sedno sprawy tkwi gdzie indziej i problem zostat
zaklasyfikowany jako zwigzany z czyms innym.
Bedziemy w stanie to zweryfikowac.

M Co z czerwcem?

Okonski przyznat takze, ze system dziata, ale po-
zostato jeszcze wiele do poprawy. Na przyktad
w Szczecinie dopiero na poczatku lutego moz-
na byto umowic sie na wizyte do urzedu przez
Internet. Wczesniej, przez dwa miesigce, ustuga
byta zawieszona. Wtasnie ze wzgledu na pro-
blemy z CEPiK-iem. Podczas wypetniania elek-
tronicznych formularzy zaczety pojawiac sie bte-
dy, ktére uniemozliwiaty badz znacznie utrud-
nialy zatatwienie sprawy. Tym samym niemoz-
liwe stato sie oszacowanie, jak dfugo potrwa
obstuga interesanta.

W lutym, jak podali szczecinscy urzednicy, pra-
ca systemu ustabilizowata sie. Ale nadal nie dzia-
tat on prawidtowo. Jego wydajnos¢ oszacowa-
no na 80 proc.

Jedli system CEPiK dalej nie bedzie dziatat jak
powinien, realne problemy dotkng osrodki szko-
lenia kierowcow. Bowiem wtasnie tam dokony-
wac sie bedzie np. aktualizacja profilu kandy-
data na kierowce...

Jakub Ziebka
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/ieloni niewidzialni dla radarow

Poczatkujacy kierowcy powinni jezdzi¢ ostrozniej, czyli wolniej. Zdrowy rozsadek wzmocniono przepisami, ktére
mogq jednak okaza¢ sie martwe. No ho jak sprawdzi¢, czy autem pedzacym autostrada 140 km/h kieruje rutyniarz czy
nowicjusz?

.zielonego” kierowce rozpozna sie po zie-
lonym listku. Specjalne oznaczenie pojazdu
to jeden z obowigzkéw regulowanych przepisa-
mi tzw. okresu prébnego. Nowe prawo ma wejs¢
w zycie, nie wiadomo tylko kiedy. Osoby, ktére
uzyskaty uprawnienia do prowadzenia pojaz-
ddéw, muszg przez osiem miesiecy jezdzi¢ wol-
niej (np. 100 km/h na autostradach), unikac wy-
kroczen drogowych, zaliczy¢ dodatkowe szkole-
nie i ozdobi¢ samochéd specjalnymi naklejkami.
Problem polega na tym, ze zielonego list-
ka na szybie lub karoserii ,nie widzg" fotora-
dary i inne urzadzenia do pomiaru predkosci.
Naklejke trudno bedzie dostrzec tez nieuzbro-
jonym okiem, szczegélnie gdy przed policjan-
tem z ,suszarkg” przemyka kilkadziesigt pojaz-
déw na minute.

— Zielone listki to mozemy sobie oglada¢ wio-
sng w parku — ironizuje funkcjonariusz szczecin-
skiej drogowki. — Przeciez wiadomo, ze nie wy-
tapie sie poczatkujgcych kierowcéw, niezaleznie
od tego, czy stoi sie z laserowym miernikiem,
czy ze starq iskra.

Iskra to urzgdzenie pomiarowe starego typu,
wygladajace jak suszarka (stad potoczne okre-
Slenie radaréw). Patrolujacy drogi wyposaze-
ni s3 réwniez w nowoczesniejsze reczne mier-
niki, ale...

—To nie sg lornetki lub kamery z duzym zoo-
mem — ttumaczy potocznym jezykiem policjant.

Nie chce wypowiadac sie pod nazwiskiem.
Moze dlatego, ze jego szef z wydziatu ruchu dro-
gowego wie juz, iz przepisy dotyczace poczatku-
jacych kierowcdw bedzie trudno egzekwowad.

0 dpowiedz na to pytanie wydaje sie prosta:

M Nie zamierzajq wypatrywac
listkow

Komenda Gtéwna Policji réwniez ma tego $wia-
domos¢.

— Odnoszac sie do wskazanej trudnosci
w dostrzezeniu specjalnego oznaczenia samo-
chodu, ktérym bedzie kierowata osoba przez
pierwsze osiem miesiecy posiadania prawa
jazdy kategorii B, nalezy stwierdzi¢, ze poli-
cja nie zamierza w zaden sposob celowo wy-
patrywac tego oznaczenia — informuje nad-
kom. Radostaw Kobrys z biura ruchu drogo-
wego KGP. — Jednak jesli podczas kontroli dro-
gowej, w szczegdblnosci zwigzanej z popetnie-
niem wykroczenia, policjant stwierdzi, ze po-
petnit je kierowca bedacy we wskazanym okre-

sie, spowoduje to odpowiednie, zgodne z prze-
pisami, konsekwencje.

W krétkim mailu zapewnia tez, ze: ,Policja
sledzi na biezaco propozycje nowych regula-
cji prawnych oraz zmiany w przepisach, w tym
dotyczacych ruchu drogowego”.

Gtoéwny Inspektorat Transportu Drogowego
tez czuje sie przygotowany. Problem dostrze-
ga, lecz sie go nie obawia.

— Naszym celem nie jest wytapywanie kie-
rowcdw z krotszym lub dtuzszym stazem, lecz
automatyka kontroli — podkresla Wojciech Krél
z Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ru-
chem Drogowym GITD.

To dyplomatyczne stwierdzenie upewnia nas,
ze skutecznych narzedzi do systemowego selek-
cjonowania uzytkownikéw drog brak.

- Samo stwierdzenie przekroczenia predko-
Sci nie jest jeszcze wykroczeniem — przypomina
Krol. - Ustalenie, kto prowadzit auto, czy bedzie
to na przyktad kierowca w okresie prébnym, do-
kona sie w dos¢ ztozonym procesie weryfikacji.
Zajrzymy do CEPiK-u, przeanalizujemy materiat
dowodowy. Jakos¢ naszych urzadzen w wiek-
szosci przypadkow pozwala jednoznacznie okre-
$li¢ sprawce wykroczenia. Nie ma juz ,.handlu”
punktami karnymi, podszywania sie pod kogos
z rodziny. Pamietam, jakie zdjecia (z fotorada-

row — przyp. red.) otrzymywali kierowcy kilka-
nascie lat temu, a jakie sg dzis.

Przy okazji ttumaczy, ze materiat dokumentu-
jacy wykroczenie w komputerach GITD czy po-
licji jest bogatszy niz wydruk, ktory otrzymuje
pirat drogowy.

- Mamy mozliwos¢ obrdbki zdjec, wyostrze-
nia, kontrastu - zdradza Wojciech Krdl.

H Zamiast naklejki GPS?

To nas przekonuje, ze mtody zywiofowy kie-
rowca nie bedzie mégt juz wrobi¢ w wykro-
czenie drogowe ojca lub starszego brata. Jed-
nak nadal pozostaje problem, jak okresli¢, czy
pedzacy autostrada 140 km/h posiada pra-
wo jazdy dtuzej niz osiem miesiecy? Czy ja-
dacy przez miasto 70 km/h — tam, gdzie zna-
ki na to pozwalajg — na pewno moze z tego li-
mitu korzysta¢? Urzgdzenia pomiarowe — mo-
Wigc W uproszczeniu — s3 ustawione na kon-
kretng predkos¢. Zarejestruja tylko te pojaz-
dy, ktdre jg przekroczyly.

- Rozwigzaniem bytby GPS albo co$ podob-
nego — komentuje Mariusz Markowski, prezes
Pomorskiego Stowarzyszenia Instruktoréw Na-
uki Jazdy. — Mamy XXI wiek! Technika pozwala
na monitorowanie kazdego pojazdu, kazdego



kierowcy. Przeciez nawet mate firmy transpor-
towe dysponujg takimi systemami.

No tak! Nic prostszego. Wystarczytoby wy-
posazy¢ poczatkujacego kierowce nie w naklej-
ki, a w chip. Albo przynajmniej hologram, kto-
ry bedzie sczytywany przez urzadzenia pomia-
rowe. To jednak oznacza koszty. | dos¢ skom-
plikowany proces organizacyjno-wdrozeniowy.

— Koszty nie bytyby duze. GPS to dzi$ standard
— przekonuje Markowski. — Gdyby ktos nad tym
pomyslat, mozna znalez¢ rozwigzanie.

Zwraca uwage, ze fotoradary, bramki do od-
cinkowych pomiaréw predkosci zaprogramo-
wano nie na tzw. predkos¢ administracyjna. Te
urzadzenia s kalibrowane, tak ze pojazd jadacy
55 km/h tam, gdzie dopuszczalne jest 50 km/h,
rowniez nie jest rejestrowany jako popetniajgcy
wykroczenie. Tam, gdzie limit wynosi 70 km/h,
tolerowana jest predkosc ponizej 80 km/h.

- Czyli taki nowicjusz moze sobie jechac
75 km/h na jakiejs dwupasmowce w terenie za-
budowanym. I nic! To daje poczucie bezkarno-
$ci, uczy lekcewazenia przepisdéw — stwierdza
prezes PSINJ. — Moj szwagier jechat przez nie-
mieckie miasto 56 kilometréw na godzine i do-
stat mandat. Grosze. Ale dostat, bo znaki poka-
zywaly, ze ma jechac 50.

M Ustawic fotoradary na nizsza
predkos¢

Takiej konsekwengiji i dyscypliny chciatby na pol-
skich drogach Arkadiusz Kuzio, dyrektor Akade-
mii Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

— W Niemczech potrafig na parkingach przy
marketach mierzy¢ predkos¢ i naktadac kary, je-
$li ktos jedzie 15 km/h, a mozna tylko 10 km/h.
W Szwedji jezdzi sie ponizej administracyjnej
predkosci, bo przekroczenie nawet o 3-4 ki-
lometry oznacza mandat - opowiada Kuzio. —
A u nas jest jakies dziwne 10 km/h tolerang;ji!
To wtasciwie po co zmniejszana byta dopusz-
czalna predkos¢ w terenie zabudowanym z 60
na 50 km/h? Odpowiem. Poniewaz te 10 kilome-
tréw mniej oznacza kilkadziesigt procent wiek-
Sze szanse na przezycie potragconego pieszego.

Postuluje, by poczatkujacy kierowcy byli pod
szczegolnym nadzorem co najmniej dwa lata. Py-
tanie, jak zaradzi¢ temu, ze ,zieloni” s3 - w kon-
tekscie obnizonych limitéw predkosci — niewi-
dzialni dla radaréw?

— Tak jak w Niemczech. Trzeba ustawic urza-
dzenia na autostradach i ekspreséwkach na 100
km/h i p6zniej sprawdzac wszystkie pojazdy i kie-
rowcdw — proponuje Kuzio. - Wiecej roboty, ale
bedzie efekt. No bo jak inaczej wytapac poczat-
kujacych, ktdrzy nie przestrzegaja obowigzuja-
cych ich przepiséw? Bedga identyfikowani, kie-
dy spowoduja kolizje lub wypadek. Kiedy bar-
dzo znacznie przekroczg predkosé. Albo jesli
akurat bedzie za nimi jechat nieoznakowany ra-
diowoz z wideorejestratorem i policjanci zauwa-
23 zielony listek.

CEPiK 2.0 i okres probny

Kuzio zastanawia sie, czy i jak wyrazniej ozna-
czy¢ niedoswiadczonych kierowcéw. W srodo-
wisku pojawiaty sie rozne pomysty, m.in. chora-
giewek, wiekszych naklejek lub magneséw z pik-
togramem na karoserii.

- Kiedy dyskutowano o specjalnych naklej-
kach dla kierowcow karanych za jazde w sta-
nie nietrzezwosci, tez bytem za — przypomina
Kuzio. — Chodzi o bezpieczenstwo. Inni kieru-
jacy powinni wiedzieé, ze auto przed nimi pro-
wadzi ktos, na kogo trzeba szczegdlnie uwazac.

M Listek nie musi by¢ wiekszy

Czy zielony listek bedzie wystarczajgco dobrze
widoczny? Ustawa o kierujagcych pojazdami
z 5 stycznia 2011 roku oraz ministerialne roz-
porzadzenia okreslaja wielkos¢ znaku i miejsca,
w ktérych powinien by¢ umieszczony. Naklej-
ka, znaczek na przyssawki lub magnes ma miec¢
srednice co najmniej 11 cm. Zielony listek, ko-
niecznie na biatym tle, powinien mie¢ minimum
10 cm. Nalezy umiesci¢ go na przedniej i tylnej
szybie. W prawym gornym rogu. ,W przypadku
pojazdu samochodowego konstrukcyjnie niepo-
siadajacego szyby tylnej lub przedniej” naklej-
ke umiesci¢ nalezy na nadwoziu.

W zattoczonym centrum lub na osiedlowe;j
uliczce z uspokojonym ruchem listek na pew-
no bedzie tatwo dostrzec. Przy wiekszych pred-
kosciach, w trudnych warunkach pogodowych,
po zmroku - takiego oznaczenia nie zauwaza
ani inni kierowcy. Ani policja.

— Oznakowanie listkiem jest wystarczajace,
uregulowane, a jego wielkos¢ odpowiednia. Nie
mozemy okleja¢ ogromnymi naklejkami samo-
choddw, bo nie o to chodzi. Juz teraz widac

NA;ZL[.IF:A.
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na drogach pojazdy z listkami i one rzucaja sie
w oczy - przekonuje Katarzyna Dobrzanska-Jun-
o, prezes stowarzyszenia Centrum Inicjatyw
na rzecz Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogo-
wego. — Moim zdaniem sprawcy wykroczen - po-
czatkujacy kierowcy — beda w wiekszosci ujaw-
niani podczas rutynowych kontroli, ktdrych licz-
ba prawdopodobnie sig zwiekszy. Co do fotora-
daréw - nie sadze, aby na tym etapie byto moz-
liwe wychwycenie takich osdb, chyba ze znacz-
nie przekroczg predkos¢ i dopiero po ich wery-
fikacji bedzie mozna nafozy¢ odpowiednie kary.
Ustawa jest swieza i mysle, ze praktyka poka-
ze, gdzie s ewentualne luki, ktére trzeba be-
dzie uzupetni¢. Ale z pewnoscig otwiera drzwi
do wiekszej kontroli i zmierza do poprawy bez-
pieczenstwa.

Dodaje, ze policjanci moga zidentyfikowad
poczatkujacego kierowce nie tylko po naklej-
ce, ale réwniez oceniajac jego wiek. Wiadomo,
ze bardzo mtoda osoba za kierownicg musiata
niedawno uzyska¢ uprawnienia.

H Moze go nawet nie by¢?

- Taki matolat, osiedlowy cwaniaczek, ktéry dwa
miesigce temu odebrat prawko, nie bedzie robit
sobie siary zielonym listkiem — komentuje z hu-
morem Arkadiusz Kuzio.

Co mu grozi za brak naklejek? Okazuje sie,
Ze nic.

— Jest obowigzek umieszczenia zielonego list-
ka, ale nie przewidziano zadnej sankgji za jego
nieumieszczenie — potwierdza Wojciech Krdl. -
Policjant moze takiego kierowce tylko pouczy¢.

Prezes stowarzyszenia Centrum Inicjatyw BRD
jest optymistka.

— Zielony listek nie powinien by¢ odbierany
jako stygmatyzacja. Moze kiedys tak byto. Ale
nastawienie si¢ zmienia i poziom $wiadomosci
ryzyka oraz podejscia do bezpieczenstwa w ru-
chu drogowym takze. Nowe pokolenia inaczej
juz podchodza do pewnych spraw, a naszg rola
— ekspertéw, politykéw i mediow — jest przekazy-
wanie otwartosci, pozytywnego podejscia do ta-
kich zmian oraz propagowanie bezpieczenstwa
— podsumowuje Dobrzanska-Junco.

Specjalista z GITD tez jest cztowiekiem du-
zej wiary.

- Jako przedstawiciel organu administracji
panstwowej zaktadam, ze obywatele sg uczci-
wi. Ze nie beda tych naklejek maskowa¢. Ze nie
beda unika¢ odpowiedzialnosci za ewentualne
ztamanie przepisow — stwierdza Krél. — Ale znam
przypadki oklejania tablic rejestracyjnych praw-
dziwymi lis¢mi i rézne inne sposoby utrudnia-
nia identyfikacji.

— Nie ma sankgji za brak zielonego listka?
To farsa! Te przepisy sg przygotowywane i wpro-
wadzane od dziesieciu lat — przypomina Kuzio.
— Pomyst okresu probnego byt zacny. Wykona-
nie — gorsze. Trzeba poprawic ten bubel.

Tomasz Maciejewski
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Dobre wyniki
nie s3 dzietem przypadku

W poréwnaniu do roku 2015 w 2017 zdawalnosc egzamindéw praktycznych na kat. B we wroctawskim WORD-zie wzrosta
az o 10 proc. - wynika z raportu, ktéry opublikowali$my w lutowym numerze ,,Szkoly Jazdy". Skad taka zmiana?
Wyjasnia to dyrektor wroctawskiego WORD-u Grzegorz Kajca.

Matgorzata Tobiasz: Co spowodowato, ze we
Wroctawiu w ostatnim czasie tak znaczaco
wzrosta zdawalno$¢ egzaminéw na kat. B?
Zdradzi pan wasz sekret?

Grzegorz Kajca, dyrektor WORD-u we Wro-
ctawiu: To nie cud ani sekret! Wyniki zawsze
majg zwigzek z poziomem i jakoscig szkolenia,
a statystyki obalajg mity, ze WORD jest zainte-
resowany niskg zdawalnoscig.

Zacznijmy od egzaminu teoretycznego.
Od momentu wprowadzenia w 2013 roku jego
nowej formuty zdawalnos¢ w zakresie wszyst-
kich kategorii stopniowo wzrastafa. Najpierw
byto to 42,47 proc., w 2014 roku - 42,71 proc.,
w 2015 roku - 47,37 proc., w 2016 roku - 55,5,
aw 2017 roku — 57,24 proc.

Ze wzrastajaca zdawalnoscig mielismy do czy-
nienia takze w przypadku egzaminu praktyczne-
go. Od 2013 roku wyniki poprawity sie o blisko
12 proc. (w 2015 roku byto to 32,77 proc., w 2016
-38,91 proc., a w 2017 roku - 43,34 proc.).

Po powyzszych danych wida¢, ze wzrost zda-
walnosci na egzaminie teoretycznym przekfadat
sie na lepsze wyniki uzyskiwane na egzaminach
praktycznych. Jedng z przyczyn takiego stanu
rzeczy jest coraz lepsze przygotowanie kandy-
datéw na kierowcdw.

To nie sekret, ze na poprawe zdawalnosci
ma takze wptyw realizowana przez nasz osro-
dek koncepcja przyjaznego WORD-u. Wpisujg
sie w nig dziafania niwelujace stres podczas eg-
zaminu, ktore sg wynikiem cyklicznych szkolen
w zakresie wiasciwego podejscia do oséb eg-
zaminowanych. Organizujemy bezptatne semi-
naria z udziatem psychologa i doswiadczonych
egzaminatorow dla oséb, ktore nie radzg sobie
podczas czesci praktycznej egzaminu. Tworzymy
bardzo dobre warunki obstugi naszych klientéw.
Chodzi o nowoczesng i wygodng infrastrukture
do zdawania egzaminéw, a takze pozostawia-
nie do dyspozycji zdajgcych nowoczesnych po-
jazdow, ktdrych okres uzytkowania nie przekra-
cza czterech lat. Udostepniamy takze przysztym
zdajacym plac manewrowy. Tam kursanci maja
mozliwos¢ wykonania jazdy prébnej w obecno-
Sci instruktora i oswojenia sie z placem. Moga

Fot. WORD Wroctaw

sprawdzi¢ przed egzaminem swoje umiejetno-
$ci, przez co znaczaco poprawita sie zdawalnosé.
Obecnie 73 proc. zdajacych wyjezdza do drugiej
czesci egzaminu w ruchu drogowym, wczesniej
niewiele powyzej 50 proc.

Na waszej stronie internetowej mozna
przeczytaé, ze dostosowujecie czas pracy
swoich pracownikéw do potrzeb oséb zda-
jacych. Co to znaczy?

Poziom zatrudnienia egzaminatoréw i in-
nych pracownikéw zmienia sie proporcjonal-
nie do zapotrzebowania na nasze ustugi. Byly
okresy, w ktorych zwiekszalismy wymiar zatrud-
nienia, zlecalismy prace w ramach godzin dodat-
kowych, w dni wolne od pracy. Czesciej jednak
zmniejszalismy okresowo wymiar zatrudnienia,
jako ze od kilku lat mamy tendencje spadkowa
liczby przystepujacych do egzamindw. Czas ocze-
kiwania na egzamin praktyczny na kat. B nie
przekracza siedmiu dni. Na egzamin teoretycz-
ny mozna zapisac si¢ z dnia na dzien.

Informujecie takze o ,nieodptatnym
udziale w seminariach z mozliwosciag spraw-

dzenia swoich umiejetnosci na placu ma-
newrowym pod nadzorem egzaminatora”.

Istotg egzaminu panstwowego jest spraw-
dzenie rzeczywistych umiejetnosci kandydata
na kierowce, nieobarczonych czynnikami ze-
wnetrznymi, w tym np. stresem egzaminacyj-
nym. WORD Wroctaw, majac swiadomos¢ tych
niekorzystnych czynnikéw, prowadzi dla oséb,
ktérym wielokrotnie sie nie powiodto, seminaria.
Zajecia te s bezptatne i prowadzone w opar-
ciu 0 naszg infrastrukture. Seminarium prowa-
dzi psycholog WORD-u, ktéry skupia sie na wy-
jasnieniu uczestnikom przyczyn stresu egzami-
nacyjnego i sposobach jego eliminowania. Ele-
mentem tego szkolenia jest takze wykazanie
przyczyn niepowodzen na egzaminie. Moze
to by¢ problem natury psychicznej albo brak
umiejetnosci praktycznych w kierowaniu po-
jazdem, ktdre zdajacy powinien naby¢ w trak-
cie szkolenia w OSK. Te czes¢ zaje¢ prowadzi
egzaminator na placu manewrowym WORD-u.

W ramach czesci praktycznej seminarium
uczestnik szkolenia ma mozliwo$¢ wykonania
zadan egzaminacyjnych na placu manewrowym
pod nadzorem egzaminatora. Nie jest to praw-
dziwy egzamin, ale przebiega w tych samych
warunkach. Wykonanie nieprawidfowo jakie-
gokolwiek zadania egzaminacyjnego nie jest
zatem utozsamiane wyfacznie ze stresem eg-
zaminacyjnym. Moze chodzi¢ o niepetne przy-
gotowanie — brak wymaganych umiejetnosci.

Czy WORD we Wroctawiu przygotowu-
je sie juz do zwiekszonego zainteresowa-
nia swoimi ustugami w zwigzku ze zmia-
nami w przepisach, ktére wejda w zycie 4
czerwca?

Mamy mozliwosci kadrowe i logistyczne.
Dysponujemy odpowiednig infrastruktura.
Zapraszamy naszych klientéw na egzamin juz
teraz, aby unikneli kolejek i dfugiego oczeki-
wania na egzamin, z czym bez watpienia be-
dziemy mieli do czynienia juz niecbawem. War-
to w tym momencie przypomnie¢ naszym po-
tencjalnym klientom, ze okres prébny nie obej-
mie tych, ktédrym prawo jazdy kategorii B wy-
dane zostanie przed 4 czerwca. ll



my szkolenia i egzaminowania

Korki w Andach?
Poznajcie Kolumbie

] Wyobrazacie sobie zakorkowane ulice na wysokosci ponad 2600 m n.p.m.? Dla mieszkancéw Niziny
Srodkowoeuropejskiej to abstrakcja, dla Kolumbijczykéw - codziennos$¢. Tamtejsze drogi ostro weryfikujg umiejetnosci

nie latynoskiego luzu i liberalnych przepi-

sow. W tak mtodym wieku mozna uzyskac
kolumbijskie uprawnienia do kierowania moto-
cyklem, jak i samochodem osobowym. Na doda-
tek nie przeprowadza sie tam egzaminéw w for-
mule znanej z krajow europejskich.

- To instruktor pod koniec kursu zaswiadcza,
czy osoba przez niego uczona zdobyta wystar-
czajgce umiejetnosci praktyczne, czy tez musi
wykupi¢ dodatkowe lekcje - ttumaczy ,,Polka
w Kolumbii”, Aleksandra Andrzejewska, bloger-
ka i youtuberka mieszkajgca w Bogocie.

S zesnastolatki za kierownica to potwierdze-

M Jednosladem przez wirtualne
miasto

Nie ma zewnetrznego egzaminu. Ani na placu
manewrowym, ani na drogach publicznych.
Dziwnie weryfikowane sg rowniez umiejetno-
$ci jazdy jednosladami.

- Moja dziewczyna zdawata prawko na mo-
tocykl przed ekranem komputerowego symu-
latora — opowiada Antoni Sikora, ktéry z Kra-
kowa przenidst sie do Medellin. - To sie wyda-
je niemozliwe, ale egzamin wyglada jak wizy-
ta w salonie gier. Siadasz, chwytasz kierownice
i jedziesz przez wirtualne miasto. W zaleznosci
od tego, jak szybko, jak dobrze sobie radzisz,
kalkulowane sg punkty.

Sprawdzenie znajomosci znakdw, przepisow,
zasad udzielania pomocy przedmedycznej nie
ma juz tak rozrywkowego charakteru. Trzeba
zaliczy¢ pisemny test.

— Z pytaniami wielokrotnego wyboru — pre-
cyzuje blogerka.

Pytan wielokrotnego wyboru jest 40. Egza-
min teoretyczny wyglada podobnie jak w Pol-
sce, cho¢ przeprowadza go ,autoescuela”. Pro-
gram zaje¢ w autoszkole takze jest standar-
dowy: co najmniej 30 godzin teoretycznych,
20 praktycznych.

- Oraz piec godzin w warsztacie, aby nauczy¢
sie podstaw mechaniki — wyjasnia Aleksandra.

Zeby otrzymac prawo jazdy (Licencia de Con-
duccidn), oczywiscie wymagane s badania le-
karskie. Kosztujg 120 tysiecy pesos (w przelicze-

kierowcow. Ale prawko zdoby¢ tatwo.

A

Bogota

niu ok. 140 ztotych, 42 dolary amerykanskie)
i polegaja na odwiedzeniu kilku gabinetow, m.in.
okulisty, internisty, pracowni audiometrycznej.
Kandydat na kierowce musi zaliczy¢ réwniez
,motor driving coordination test”. To spraw-
dzanie refleksu, koordynacji ruchowej, na przy-
ktad przy podswietlanych przyciskach i czyms
w rodzaju symulatora ,,gaz — hamulec”. Medycz-
ng weryfikacje kierowcow prowadzi instytucja
o nazwie Centro de Reconocimiento del Con-
ductor. Wizyte w oddziale CRC poprzedza re-
jestracja w urzedzie transportu (Registro Uni-
co Nacional de Transito). Tam skfada sie doku-
menty, tam odbiera prawko, tam gromadzo-
ne sg informacje o wykroczeniach i przestep-
stwach drogowych. RUNT weryfikuje dane oso-
bowe, skanuje odciski palcow (5700 pesos), robi
zdjecia (2000 pesos).

Papiery z RUNT pozwalaja rozpoczac kurs. lle
trzeba na niego wydac¢? Anglojezyczni bloge-
rzy mieszkajacy w Bogocie, Cali, Medellin pisza
o cenach powyzej 500 tys. pesos (175 dol., 580
zt). Mozna znalez¢ tez oferty za 370 tys. pesos
(430 zt, 130 dol.), a Ola wyszukata nawet takie
za rownowartos¢ 100 dol. Stawki zaleza od re-
nomy szkoty, jej lokalizacji, standardu wyposa-
zenia. Nauka zwykle trwa kilka tygodni. Praw-
ko odbiera sie pietnascie dni po ,,egzaminie”,
czyli pozytywnej ocenie instruktora.

Ml Nie ma punktéw karnych,
ale mozna straci¢ auto

Kategorie Licencia de Conduccion réznig sie
od europejskich (szczegoty w ramce), jednak
Kolumbia coraz $mielej wprowadza miedzyna-
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rodowe standardy w szkoleniu i nadzorowaniu
kierujgcych. Przyktady? Obowiazek zapinania
pasow, alkotesty, odbieranie uprawnien drogo-
wym recydywistom.

— W Kolumbii nie ma punktéw karnych, lecz ist-
nieje zasada, ze gdy powtarza sie te same wykro-
czenia drogowe podczas szesciu kolejnych miesie-
cy, traci sie prawo jazdy na czas zalezacy od wagi
popetnionego btedu — wyjasnia twérczyni bloga
.Polaca en Colombia”.

Podkresla, ze wszystkie wykroczenia karane
sg mandatami. A kilka lat temu wprowadzono
catkowity zakaz spozywania alkoholu przez oso-
by, ktére maja zamiar prowadzic¢ auto.

— Jesli przyfapie sie pijanego kierowce, zabiera
mu sie samochdd, prawo jazdy i dodatkowo wy-
stawia mandat - informuje Aleksandra.

Zarekwirowany pojazd trzeba wykupic. To stono
kosztuje. Optate za przekroczenie predkosci i inne
~grzechy” mozna obnizy¢... uczestnictwem w spe-
cjalnym jednodniowym kursie. Jesli nie znajdzie sie
czasu na reedukacje, w terminie pieciu dni od wy-
stawienia mandatu, ptaci sie sto procent kary.

Czy to znaczy, ze w Ameryce Potudniowej nie
wystarczy juz symbolicznych kilka dolaréw, by zy-
skac zyczliwos¢ funkcjonariusza lub urzednika?
Podréznicy i blogerzy do niedawna przekony-
wali, ze za twardg walute wszystko tam moz-
na zafatwi¢. W wielu krajach prawko sie po pro-
stu kupuje.

- Uszczelnili system wydawania praw jazdy —
stwierdza Polka mieszkajaca w Kolumbii ponad
dekade. - Przekupywanie policjantow jest zabro-
nione i karalne. Dla obu stron. Tylko czasem sty-
sze, ze strony potrafig sie dogada¢ miedzy wier-
szami i konczy sie bez mandatu, cho¢ z chud-
szym portfelem.

Uszczelnianiu systemu i zarabianiu na zmoto-
ryzowanych stuzy tez terminowa waznos$¢ praw-
ka. Kategorie A i B uzyskuje sie na maksymalnie
dziesie¢ lat. Zawodowi kierowcy muszg odna-
wia¢ uprawnienia co trzy lata. Specjalnym nad-
zorem objeci sg seniorzy. Osoby po szes¢dziesiat-
ce co piec lat musza sie meldowa¢ w CRC i RUNT.
Osiemdziesieciolatek za kotkiem jest sprawdza-
ny co rok.

M Wielkie miasta, wielkie korki
i ,pico y placa”

Najwieksze finansowe zniwa przynosi drogéwce
sprawdzanie... numerdw tablic rejestracyjnych po-
jazdéw zmierzajacych do centrum miasta. W go-
dzinach najwiekszego ruchu. Jednego dnia pra-
wo wjazdu majg auta z parzystg ostatnig cyfra
na ,blachach”. Nastepnego - z nieparzysta. Re-
strykcja znana jako ,pico y placa” (szczyt i ta-
blica) obowigzuje we wszystkich kolumbijskich
aglomeracjach. Jej celem jest ograniczenie licz-
by aut, a wiec zmniejszenie korkdw i zanieczysz-
czen powietrza.

— Kolumbijskie miasta sg niesamowicie zatto-
czone. Przejechanie kilku przecznic moze trwac

Systemy szkolenia i egzaminowania

godziny — wspomina Magdalena Paluchowska,
ktora mieszkata w Bogocie.

— Zattoczone? Tu jest dzungla. Sajgon - smieje
sie Antek Sikora. — Medellin z obrzezami to czte-
ry miliony ludzi. Niedawno na jeden dzien zepsu-
to sie metro i byt kataklizm.

Bogota i okolice to ponad 8 milionéw miesz-
kancow. Cali - prawie 2,5 min. Barranquilla - 1,2
min, Cartegena de Indias — ponad 900 tys.

- Mandatdéw za jazde w ,pico y placa” jest za-
wsze najwiecej i specjalnie rozstawieni na dro-
gach policjanci codziennie monitoruja rejestracje
wszystkich przejezdzajacych aut. Umknaé ich uwa-
dze jest wiasciwie niemozliwe — méwi Aleksan-
dra. - Jednak Kolumbijczycy, tak jak Polacy, sg bar-
dzo pomystowi i potrafig obejs¢ te restrykcje...

- Co bogatsi mieszkancy kupujg wiecej samo-
choddw, zeby dysponowac numerami parzystymi
i nieparzystymi — dopowiada Magdalena.

.Pico y placa” tylko czesciowo rozwiazuje pro-
blemy transportowe kolumbijskich aglomeracji.
Bardzo wysokie opfaty parkingowe (w $rédmie-
sciu kasuje sie nawet za kazda minute postojul!
) tez nie odstraszajg mitosnikow czterech kotek.
Niechetnie przesiadaja sie oni do autobusow czy
na rowery.

- Jezdze tu od dwdch lat. | czasami mam wra-
zenie, ze jestem jedynym rowerzysta — komentu-
je z humorem Antek. - Jedli Kolumbijczyk chce sie
przemiescic z punktu A do B, to wybiera samo-
chod, taksowke, metro. Bardzo popularne sa mo-
tocykle. Rower jest ostatnia opcja.

Komunikacja zbiorowa bywa mato atrakcyjng
alternatywa. Na ulicach Bogoty czy Medellin, jak
i na trasach miedzymiastowych krélujg prywatne
busiki. Zattoczone. Obskurne. Huczace i warczace.

— Nie da sie uciec od gtosnego reggaetonu (ro-
dzaj muzyki — przyp. red.) i jemu pokrewnych —
opowiada Magda. — W busikach mozna sie spo-
dziewac sprzedawcow przekasek, wystepdw ar-
tystow, ze o zebrakach nie wspomne.

Aleksandra podkresla, ze w ostatnich latach
miasta unowoczesniaja flote autobusowa. Prze-
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jazdy sa wygodniejsze. Zgadza sie jednak z in-
nymi , kolumbijskimi Polakami” w innej kwestii:
kierowcy miniautobusdw jezdzg jak wariaci, czu-
ja sie krélami szos, nie przestrzegaja zadnych za-
sad, traktujg pasazeréw jak ziemniaki. To tylko
wybrane cytaty.

- Gdy kto$ mnie pyta o bezpieczenstwo w tym
kraju, zawsze powtarzam: nie nalezy sie obawia¢
narcotraficantes (przemytnikow narkotykéw —
przyp. red.) czy innych przestepcow, tylko trze-
ba sie ba¢ wyjazdu na droge - stwierdza Antek.
— M¢j najgorszy dzien w Kolumbii to przejazdzka
miniautobusem z Bogoty do Manizales.

M Kierunkowskazy dla ozdoby

Krakus przemierzajacy Ameryke tacinska pocie-
sza si¢, ze w Peru jest jeszcze wigksza , rzeznia
na drogach” niz w Kolumbii. Opowiada o wy-
padkach i sttuczkach, ktore widzi codziennie.
0 szalejacych motocyklistach. | o tym, ze na pe-
ryferiach nadal norma jest jezdzenie bez kasku.
A niektore pojazdy wygladaja jak ze szrotu.

- Czesto widuje sie tu starsze i $lepe na jedno
oko samochody, ktore ostatni przeglad przeszty
zapewne w latach dziewiecdziesigtych — potwier-
dza Aleksandra. - Noca mogg one stanowic po-
wazne zagrozenie, w wesotej Kolumbii jednak
to nie wywotuje paniki, policjanci sa wyrozumia-
li, a kierowcy licza na szczgscie i jezdza tak dalej.

Blogerka przy okazji ttumaczy, ze jazda
na swiattach mijania catg dobe to drugorzed-
ny problem, poniewaz przez caty rok wschod
stonica jest tam okoto godziny 6, a zachdd o 18.
Kiedy jedzie sie do pracy i wraca do domu, jest
jasno. Policjanci zalecaja natomiast jezdzenie
na swiattach po trasach szybkiego ruchu.

— Ja przez caty rok prowadze z wigczonymi
Swiattami, wiec w oczach Kolumbijczykow je-
stem poczatkujgcym i nadgorliwym kierowca
- Smieje sie Aleksandra.

Wspomina tez zabawne rozmowy z takséw-
karzami o sygnalizowaniu manewréw na jezdni.



- Kiedys ustyszatam, ze witaczony kierunkow-
skaz jest narzedziem niepotrafiacych jezdzic kie-
rowcow. | ze wywotuje efekt zupetnie odwrotny
od zamierzonego. Dlaczego? Sygnalizacja zamia-
ru zmiany pasa sprawia, ze jadacy z tytu ma czas,
aby zapobiec naszemu manewrowi i nas przed
siebie nie wpusci¢. Bez kierunkowskazu nato-
miast to my mamy szanse zaskoczy¢ jadacego
za nami i wymusi¢ wpuszczenie.

Smieje sig, ze kierunkowskazy stuza do ozdo-
by pojazddw. A pierwszenstwo na kolumbijskich
drogach to ,sprawa nieoczywista”. Pierwszy je-
dzie ten, ktory jest wiekszy, szybszy, ma moc-
niejszy silnik. Wylicza modele samochodéw te-
renowych popularnych w Bogocie: toyota pra-
do, toyota hilux, ford raptor.

— Wielkie samochody, do ktérych wsiada sie
po schodach; opancerzone, z kuloodporny-
mi szybami to spuscizna lat dziewigc¢dziesia-
tych, kiedy Kolumbie toczyt konflikt zbrojny
i trwaty walki karteli narkotykowych - wyja-
$nia Aleksandra. — Majg budzi¢ respekt, rzu-
cac sie w oczy, dawac pierwszenstwo. Wta-
Scicielowi fiata 500 czy renault twingo trud-
no wywalczy¢ pozycje.

Kolumbijskie obyczaje drogowe uzasadniaja
wiec historia, psychologia i codzienna praktyka.

H Mim kieruje ruchem, policjant
pokazuje czerwong kartke

Macho za kétkiem niechetnie zmienia przyzwy-
czajenia. Jak go przekona¢, by raz na jakis czas
spojrzat na znaki, ustapit pierwszenstwa, przepu-
Scit przechodniéw? Sankcje finansowe sg mniej
skuteczne niz madra edukacja.

- Problem kierowcow nierespektujacych
przejs¢ dla pieszych w Bogocie postanowio-
no rozwigza¢, wynajmujac mimow — wspomi-
na Magda Paluchowska. — 150 ulicznych arty-
stow rozstawiono po skrzyzowaniach. Mieli de-
likatnie wysmiewac niegrzecznych kierowcow.
Udawali, ze spychajg samochéd z paséw. Od-
grywali rézne scenki. Podobno poskutkowato.

Kategorie prawa jazdy w Kolumbii

A1 - motocykle o pojemnosci silnika
do 125 ccm

A2 - motocykle i tréjkotowce z moc-
niejszymi silnikami

B1 - samochody osobowe i minibusy

B2 - ciezarowki i autobusy

B3 - traktory, ciagniki, naczepy, prze-
gubowce

C1 - (Commercial, zawodowe pra-
wo jazdy) — osobowki, minibusy,
quady, SUV-y wykorzystywane
w dziatalnosci ustugowej, trans-
portowej

C2 - samochody cigzarowe i autobusy

C3 - pojazdy z naczepami, przyczepami

Polka znajaca Kolumbige méwi tez o innych
pomystach na uporanie sie z niska kultura jaz-
dy. Funkcjonariusze drogéwki , karali” zmotory-
zowanych czerwonymi kartkami. Jak na pitkar-
skim boisku. Wykartkowa¢ pirata drogowego
mogli réwniez inni kierowcy. Pozytywnej oce-
nie stuzyty kartki zielone.

Oryginalnym sposobem uspokajania miejskie-
go ruchu, promowania ekologicznego transpor-
tu, budowania dobrych relacji miedzy pieszy-
mi, cyklistami, kierowcami jest czasowe zamy-
kanie ulic. Akcje pod hastem ,Ciclovia” (ttum.
trasa rowerowa) sg organizowane wieczorami,
w weekendy. By mocno nie utrudniaé zycia zmo-
toryzowanym, a jednoczesnie ,,odzyska¢” mia-
sto dla spacerowiczéw, biegaczy, rowerzystow.

- Wtedy wiecej ludzi wyjezdza - opisuje An-
tek.

- Mozna posmigac na rolkach, hulajnodze.
Co tam kto sobie wymysli — dodaje Magda.

Aleksandrze tez bardzo podobaja sie impre-
zy, gdy zattoczona ulica chocby na kilka godzin
zmienia sie deptak. A sznur samochodéw za-
stepuja donice z kwiatami. Blogerka zauwaza,
ze w Bogocie szybko przybywa drég rowero-
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wych. | ze przy szkotach, urzedach, bankach,
restauracjach mozna — bezptatnie i bezpiecz-
nie — pozostawi¢ jednoslad.

Polka zakochana w Kolumbii chwali tez sto-
teczne taksowki. Zotte jak w Nowym Jorku. Szyb-
kie i tanie.

- Taksowkarze znajg najlepsze skroty, wiec za-
wsze przewiozg najszybciej - stwierdza Aleksan-
dra. - W Kolumbii ulice sg numerowane, a kazdy
adres przypomina numer telefonu, wiec czasem
samemu trudno trafi¢. A pozniej jeszcze trzeba
szukac miejsca parkingowego.

Turystom nie radzi jednak tapac takséwki z uli-
cy. Lepiej zamowic¢ przez aplikacje.

M Serpentyny i predkos$¢ sugerowana

Odwazni globtroterzy — z polskim, niemieckim
czy amerykanskim prawem jazdy - moga bez
problemu wypozyczy¢ samochdd, by przetesto-
wac swoje umiejetnosci i cierpliwos¢ na zatto-
czonych, kretych, waskich, dziurawych albo zasy-
panych kamieniami szlakach (niepotrzebny przy-
miotnik skresli¢). Przepisy drogowe - general-
nie — s takie jak w Polsce. Znaki drogowe — in-
formacyjne, ostrzegawcze - nieznacznie sie roz-
nig, ale doswiadczenie za kotkiem i intuicja po-
zwalaja je bez trudu zinterpretowad.

- Uwazam, ze wszystkich kierowcow powinno
sie szkoli¢ w Andach. Tutaj, na waskich gorskich
drogach nabiera sie ogromnej wprawy w poko-
nywaniu zakretéw. Prowadzenie auta wyostrza
zmysty i koncentracje — podkresla Aleksandra.
— Cho¢ topografia Kolumbii jest bardzo trud-
na, wypadkéw — na szczescie — jest stosunkowo
mato, a kierowcy potrafig sobie radzi¢ w kaz-
dej sytuacji.

Blogerka opowiada o ulewnych deszczach,
obsunieciach ziemi.

— Usuwanie szkdd trwa wiele godzin. Nie
pozostaje nic innego, jak uzbroic sie w cier-
pliwos¢. Kolumbia uczy pokory. Uswiadamia,
ze nie nalezy denerwowac sie tym, na co nie
mamy wpiywu.

Trzy pasma Kordylieréw ucza odpowiedzial-
nosci i zaradnosci. Tam, gdzie trudne warunki,
nie ma miejsca na brawure. Tam, gdzie prosto,
szeroko, rowno — mozna przycisngc. Kierowca
nadrabia. Policja przymyka oko.

- W terenie zabudowanym obowiazuje ogra-
niczenie do 60 km/h. Na trasach szybkiego ru-
chu znaki pokazuja 80. | zwykle sg ignorowane.
Ja to zjawisko nazywam predkoscig sugerowa-
ng — komentuje z humorem Polka z Kolumbii.

Antek jest mniej wyrozumiaty. O kierow-
cach méwi ,szaleficy”. O serpentynach ,prze-
potworne”.

—Tu nie Alpy. Nie ma tuneli. Wjezdzasz. Zjez-
dzasz. Wjezdzasz. Zjezdzasz. Osoby z chorobg
lokomocyjna maja przergbane. Wigkszo$¢ Ko-
lumbii to albo dzungla, albo goéry — podsumo-
wuje krakus z Medellin.

Tomasz Maciejewski
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Egzaminowanie

Jazda bez wspomagania

Pojazdy, ktore sq wykorzystywane na egzaminach praktycznych, nie mogq by¢ wyposazone m.in. w czujniki parkowania,
kamery cofania, urzadzenia wspomagajace jazde pod gore, ostrzegajace o pojezdzie w martwym polu — wynika z pisma
pochodzacego z Ministerstwa Infrastruktury, do ktérego dotarta ,,Szkota Jazdy".

ne do resortu przez Dariusza Chycke, pre-

zesa Krajowego Stowarzyszenia Egzamina-
toréw. Dotyczyto ono tego, jakie pojazdy moga
by¢ wykorzystywane podczas egzaminu pan-
stwowego na prawo jazdy. Dlaczego takie py-
tanie w ogdle padto? Bo niektdrzy szkoleniow-
Cy Uwazaja, iz nie ma przepisdéw okreslajacych,
ze pojazd egzaminacyjny nie moze by¢ wypo-
sazony np. w czujniki i kamery cofania. Kame-
ra nie parkuje, tylko pomaga dojecha¢ na kilka
centymetréw do przeszkody. Kamera nie wyre-
czy kierowcy. Sam manewr cofania, parkowa-
nia trzeba opanowac - argumentuja.

P ismo jest odpowiedzig na zapytanie przesta-

M Tajemnicze materialy i urzadzenia

Gdy przyjrzymy sie rozporzadzeniu ministra in-
frastruktury i budownictwa z 24 lutego 2016
roku w sprawie egzaminowania oséb ubiega-
jacych sie o uprawnienia do kierowania pojaz-
dami, szkolenia, egzaminowania i uzyskiwania
uprawnien przez egzaminatoréw oraz wzorow
dokumentéw stosowanych w tych sprawach,
okazuije sie, ze ta kwestia rzeczywiscie nie jest
jasna. Czytamy tam m.in.: ,W przypadku, gdy
osoba egzaminowana: 1) zaproponowata eg-
zaminatorowi przyjecie korzysci majatkowej lub
osobistej w zamian za uzyskanie pozytywnego

wyniku egzaminu panstwowego lub 2) korzy-
sta z materiatow lub urzadzen stanowigcych po-
moc w udzieleniu witasciwej odpowiedzi na py-
tania w trakcie czesci teoretycznej egzaminu lub
we wiasciwym wykonaniu zadan egzaminacyj-
nych, lub wykonywata te czynnosci niesamo-
dzielnie — uzyskuje negatywny wynik egzaminu”.
We wspomnianym rozporzadzeniu jest rowniez
mowa, ze ,egzaminator sprawdza podczas eg-
zaminu, czy osoba nie korzystata z niedozwo-
lonych pomocy”.

M Dobre regulacje prawne
nie powinny wymagac ciagtej
aktualizacji

- W swietle obowiazujacego brzmienia § 32 roz-
porzadzenia w sprawie egzaminowania osob
ubiegajacych sie o uprawnienia do kierowania
pojazdami, szkolenia, egzaminowania i uzyski-
wania uprawnien przez egzaminatordw oraz
wzoréw dokumentdw stosowanych w tych spra-
wach kamere cofania mozna uznac za urzadze-
nie stanowigce pomoc we wtasciwym wykona-
niu zadan egzaminacyjnych — komentowat na fa-
mach ,Szkoty Jazdy” Radostaw Biernat, specja-
lista ds. prawnych w firmie e-kierowca. - Z dru-
giej jednak strony, za takie urzgdzenia mozna
uznac nawet... lusterka. Dobrze skonstruowa-

ne regulacje prawne nie powinny wymagac ak-
tualizacji za kazdym razem, gdy w ofercie pro-
ducentéw pojazdéw pojawig sie nowe elemen-
ty wyposazenia. Powinny one jednak pozwoli¢
na tatwe i niebudzace kontrowersji rozstrzyga-
nie o dopuszczalnosci wykorzystania na egza-
minie kolejnych rozwigzan technicznych. Taki
cel mozna zrealizowa¢ np. poprzez wskazanie
otwartego katalogu niedopuszczalnych na eg-
zaminie funkcjonalnosci pojazdu.

M Resort doprecyzowuje

0 kontrowersjach, ktére wzbudzajg nieprecy-
zyjne zapisy rozporzadzenia, pisalismy na ta-
mach ,Szkoty Jazdy” w zesztym roku. Sprawa
nie zostata przez resort w jakikolwiek sposéb
rozstrzygnieta, dlatego pewnie Chycko zwré-
cit sie do ministerstwa o przestanie oficjalnego
stanowiska na jej temat.

Odpowiedz, do ktérej dotarta , Szkota Jaz-
dy”, zostata wystana do szefa Krajowego Sto-
warzyszenia Egzaminatoréw pod koniec ubie-
gtego roku. Co mozemy przeczytac¢ w pismie?
Ano to, ze zdaniem resortu pojazdy egzamina-
cyjne nie powinny by¢ wyposazone w urzadze-
nia i systemy elektronicznego i automatycznego
wspomagania jazdy kierowcy. Chodzi o czujniki
parkowania, kamery cofania, urzadzenia wspo-
magajace ruszanie pod gore, systemy ostrze-
gajace o pojezdzie w martwym polu, aktywne
urzadzenia wspomagajace hamowanie, syste-
my autoparkowania, systemy ostrzegajace o nie-
zamierzonej zmianie pasa ruchu, systemy roz-
poznajace znaki drogowe. A co w przypadku,
gdy pojazd egzaminacyjny, ktéry moze by¢ tez
podstawiony przez OSK, posiada wymienione
wyzej nowinki techniczne? Dyrektor departa-
mentu transportu drogowego Ministerstwa In-
frastruktury Bogdan Oleksiak stoi na stanowi-
sku, ze takie systemy lub urzadzenia powinny
zostac zdezaktywowane lub ich dziatanie musi
by¢ uniemozliwione (np. kamere cofania nale-
zy zastonic).

Odpowiedz resortu koriczy sie ciekawym
stwierdzeniem. Ot6z jesli jakis system lub urza-
dzenie wspomagajace kierowce stanie sie pod-
stawowym i obowigzkowym wyposazeniem
nowo kupowanych samochodéw, wtedy be-
dzie mégt by¢ stosowany takze podczas egza-
minu praktycznego na prawo jazdy.

Jakub Ziebka
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Putawska filia WORD-u w Lublinie zgsltab otwarta w 2014 .

Wygodne filie

Otwieranie kolejnych oddziatéw terenowych WORD-6w wydaje sie strzalem w dziesigtke. Korzysci z tworzenia nowych
miejsc egzaminowania w mniejszych miastach zauwazajq zaréwno kursanci, jak i szkoty nauki jazdy.

ojewddzkie osrodki ruchu drogowe-
W go moga otwiera¢ oddziaty terenowe

od 2013 roku. Umozliwifa to nowelizacja
ustawy o kierujacych pojazdami. Z perspektywy
czasu to rozwigzanie wydaje sie dobre. Kandy-
dat na kierowce moze szkoli¢ sie i zdawac egza-
min w poblizu miejsca zamieszkania. Ale to tyl-
ko jeden punkt widzenia. Oddziaty terenowe nie
utrzymuja sie bowiem z publicznych pieniedzy.
Prawie caly ich dochdd to opfaty za przeprowa-
dzone egzaminy. A muszg zainwestowac w infra-
strukture, wyposazy¢ filie w pojazdy egzamina-
cyjne i zatrudni¢ dodatkowych egzaminatoréw.
To kosztuje. Mimo tych niedogodnosci osrodki
terenowe powstajq i cieszg sie sporym zaintere-
sowaniem 0s6b podchodzacych do egzaminu.

H Mniej podrozy, wiecej jazdy miejskiej

Tak jest np. w Mfawie. Oddziat terenowy ciecha-
nowskiego WORD-u powstat cztery lata temu.
Jego uruchomienie dobrze ocenia Jerzy Brzezin-
ski z mtawskiego Osrodka Szkolenia Kierowcdw.

- Otwarcie oddziatu terenowego w Mta-
wie oceniam bardzo pozytywnie. Jestem caty
czas na miejscu, nie musze kursowa¢ pomie-
dzy dwoma miastami. Oszczedzam takze pie-
nigdze. W miescie spale mniej paliwa niz na tra-
sie — mowi Brzezinski.

Zauwaza, ze dla kursanta takie rozwigzanie
ma swoje plusy i minusy.

- Jezeli chodzi o dobre wyszkolenie, lepiej by-
toby, gdyby kursanci mogli pojezdzi¢ po wiek-

szym miescie, takim jak Ciechanéw - podkre-
$la Jerzy Brzezinski. — Ale tez nie powinni duzej
czes¢ czasu spedzac w trasie. Lepiej, zeby taki
kursant trenowat jazde miejska na miejscu. Po-
zna miasto, mniej bedzie sie stresowat podczas
egzaminu. Poza tym kiedys zdawato sie egza-
miny w jeszcze mniejszych miastach niz Mta-
wa. | ludzie jakos zdobywali prawo jazdy. Mato
tego, niejednokrotnie jezdzili lepiej niz ci, kto-
rzy zdawali w duzych miastach.

M Latwiej czy trudniej?

Co ciekawe, kurs w matym miescie moze sie oka-
zac nie lada wyzwaniem. Zaréwno dla przyszte-
go kierowcy, jak i instruktora nauki jazdy. Pa-
nujaca powszechnie opinia, ze w matym mie-
Scie tatwiej zdac¢ egzamin, wcale nie musi by¢
prawdziwa. Egzaminatorzy w mafych oddziatach
maja wigcej czasu, aby skrupulatnie sprawdzi¢
stan wiedzy przysztego kierowcy.

- Wydaje mi sie, ze w wigkszym miescie zda-
je sie troche fatwiej — uwaza Piotr Grochow-
ski z prudnickiej Akademii Bezpiecznej Jazdy. -
Bo ono nie jest ciasne, kursanci moga sie bardziej
rozwina¢, poznad specyfike jazdy. Ich nauka nie
polega tylko na jezdzeniu w lewo czy w prawo.

— Kazde miasto ma swoj charakter i czegos in-
nego uczy. A nasze zadanie to realizacja catego
programu szkolenia, jak najbardziej wszechstron-
ne przygotowanie kursanta do samodzielnej jaz-
dy samochodem — uwaza z kolei Andrzej Ordy-
niec, szef szkoty jazdy Arim ze Strzelec Opolskich.

M Ludzie wolg zdawac¢ u siebie

Mimo to zdarzajg sie osoby, ktére probuja po-
dejs¢ do egzaminu w matym osrodku, liczac
na taryfe ulgowa.

- Niedawno miatem taka pania, ktora szes¢
lat temu zdawata egzamin w Olsztynie — méwi
Jerzy Brzeziniski. — Nie powiodto si¢ jej, ale te-
raz, za namowa synow, ponownie przystapita
do kursu. | wybrata Mfawe, bo uznata, ze w ma-
tym miescie zda bez problemoéw. Przyjechata
do mnie dwie godziny przed egzaminem. Jak
zobaczyta, jak wygladaja ulice w Mfawie, tro-
che sie przestraszyta. | nie udato sie jej zdac.
Oblata na pierwszym skrzyzowaniu. Zdata do-
piero za drugim razem. Byta tez pani z War-
szawy, ktora u siebie oblata. A u nas zdafa.
No to moze jest troche fatwiej. Ale na pew-
no nie tak, jak sie niektérym wydaje, ze sko-
ro w Mifawie jest jedno skrzyzowanie, to zda-
dza bez wysitku.

Zdawanie egzaminu w osrodku terenowym
jest na pewno wygodne. Dlaczego? Wszystko
mozna zafatwi¢ w miejscu zamieszkania i nie
trzeba jezdzi¢ do innego miasta.

— Mysle, ze ludzie po prostu wolg zdawac
u siebie — zauwaza Andrzej Ordyniec. - Ja pro-
wadze biznes w miejscowosci, ktéra lezy w po-
dobnej odlegtosci od Opola i Kedzierzyna-Koz-
la. Kursanci szkolg sie w obu miastach. Jed-
nak moga wybrac, w ktérym z nich chca zda-
wac egzamin.

Matgorzata Tobiasz
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Nie taki diabet straszny

Bezposredni wtrysk benzyny wcigz budzi obawy. Majac wyhor, kierowcy czesto decyduija sie na zakup technologicznie
starszego silnika z posrednim sposobem zasilania. Czy stusznie?

do komér spalania nie jest nowy. Rozwia-
zanie to z powodzeniem stosowano w la-
tach 40. w mysliwcach messerschmitt Bf 109.
Pozwalato na utrzymanie pozadanych przez pi-
lota obrotow silnika nawet przy skrajnych prze-
cigzeniach i lotach odwréconych, co byto trudne
w przypadku jednostek gaznikowych. Doswiad-
czenia nabyte przez inzynieréw pracujacych nad
jednostkami Daimler-Benz DB600 i DB601 nie
poszty na marne, gdyz juz w 1954 roku miat
premiere mercedes 300 SL (popularny Gullwing)
z silnikiem z bezposrednim, mechanicznie ste-
rowanym wtryskiem. Innowacyjna, ale skom-
plikowana i droga technologia przepadta jed-
nak w odmetach historii.
Inzynierowie przypomnieli sobie o niej wraz
Z rosnacy presjg na obnizenie zuzycia paliwa
oraz rozwojem osprzetu silnikow i ich elektro-
nicznych sterownikow. Pierwszym popularnym
modelem z silnikiem z bezposrednim wtryskiem
paliwa byto debiutujace w 1997 roku mitsubi-
shi carisma 1.8 GDI. Innowacji nie bat sie takze
Volkswagen, ktory w 1999 r. przedstawit lupo
1.4 FSI, a w 2001 r. zaczat oferowac golfa IV 1.6
FSI. Silniki nowej generacji nie miaty wytacznie
witryskiwaczy wkreconych w gtowice silnika. Pod-
niesiony do 12,01 stopien sprezania zwigkszat
sprawnosc jednostek, ktére zuzywaty mniej pa-
liwa i weze$niej oddawaty maksimum momentu

P omyst na podawanie benzyny bezposrednio

Materiat powstat we wspdtpracy z magazynem ,Trends”

obrotowego — wyzszego niz w motorach z kla-
sycznymi uktadami zasilania.

Clou programu byta zdolnos¢ silnikéw do pra-
¢y na zubozonej mieszance przy umiarkowanych
obcigzeniach. Paliwo byto podawane w taki spo-
sob, by wokot swiec zaptonowych i w komorach
wyztobionych wewnatrz ttokéw gromadzita sie
podatna na zapalanie bogata mieszanka, w resz-
cie cylindra — uboga, zapalajgca sie od ptomienia
powstajacego z bogatej mieszanki. Uwarstwie-
nie mieszanki pozwalato na ograniczenie tok-
sycznosci spalin i zuzycia paliwa podczas roz-
sadnego operowania pedatem gazu. Gdy jest
on dociskany do podtogi, silnik z bezposrednim
wtryskiem moze spali¢ wiecej od klasycznego
odpowiednika. Chociazby dlatego, ze osadzone
w gtowicy wtryskiwacze musza by¢ chfodzone
przez przeptywajace przez nie paliwo, a w okre-
Slonych sytuacjach sterownik mogt wymuszaé
wzbogacenie mieszanki.

Styl jazdy czesci kierowcow przekreslat wiec
szanse na oszczednosci, jakie byt w stanie za-
pewni¢ bezposredni wtrysk. Dosy¢ szybko sta-
to sie gtosno takze o wrazliwosci wtryskiwaczy
na obecnos¢ siarki w benzynie. Obecnie jest
ona minimalna, ale kilkanascie lat temu sytu-
acja wygladafa inaczej — nieprzypadkowo Sta-
toil chwalit sie wprowadzeniem bezsiarkowych
benzyn na polski rynek. Kolejnym stabym punk-
tem - szczeg6lnie w samochodach BMW - oka-

zaty sie wysokocisnieniowe pompy paliwa, od-
powiadajace za ttoczenie paliwa do wtryskiwa-
czy. W niektorych samochodach juz w ramach
gwarancji byly wymieniane nawet kilkakrot-
nie. Poszczegodlne usterki zwykle nie zatrzymy-
waty samochodu, ale byty poczatkiem proble-
mow z rozruchem, spadkéw mocy, obnizenia
kultury pracy jednostki napedowej oraz prze-
chodzenia sterownika w tryb awaryjny. Na pol-
skim rynku dochodzi do tego utrudniony mon-
taz instalacji LPG. W gre wchodza dwa rozwia-
zania — drogie (ponad 10 tys. zf), opracowane
przez firme Vialle, w ktérym gaz w fazie cie-
ktej podajg wtryskiwacze benzyny lub uprosz-
czone (trzykrotnie tansze) — LPG dawkujg wkre-
cone w kolektor dolotowy wtryskiwacze, nato-
miast fabryczne — w celu chtodzenia - sg akty-
wowane okresowo. Dotrysk benzyny nastepu-
je co kilka cykli wtrysku gazu lub stale, gdy pe-
dat gazu jest wcisniety w podtoge lub predkos¢
przekracza okreslong wartos¢ (w skodach z sil-
nikami TSI to ok. 140 km/h). Auto spala wiec
jednoczesnie gaz i benzyne.
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Cecha wspdlng wszystkich jednostek z bez-
posrednim wtryskiem benzyny jest tendencja
do odktadania nagaru w koncowym odcinku
ukfadu dolotowego oraz na zaworach doloto-
wych. Nie sposob go wyeliminowac — zrodtem
zanieczyszczen sg odmy i systemy recyrkulacji
spalin. Osady mozna usuwac¢ mechanicznie lub
chemicznie. Niektorzy mechanicy i kierowcy re-
komenduja regularne wykorzystywanie petne-
go potencjatu silnika — zwiekszone obroty, wigk-
szy przeptyw powietrza oraz wyzsza tempera-
tura majg poméc w oczyszczaniu dolotu. Naj-
skuteczniejsze rozwigzanie opracowata Toyo-
ta, ktéra juz w drugiej potowie 2004 roku wy-
puscita na rynek pierwsze silniki z uktadem za-
silania D4-S, ztozonego z bezposrednich i po-
srednich wtryskiwaczy. Dekade p6zniej analo-
giczne rozwigzanie w jednostkach 1.8 2.0 TSI
zaczat stosowac Volkswagen AG.

Po latach leczenia choréb wieku dzieciecego
i udoskonalania bezposredniego wtrysku pali-
wa technologia stata sie niezawodna. Oczywi-
Scie nie jest tak obojetna na zaniedbania eks-
ploatacyjne jak posrednie wtryskiwacze, ktére
przez dtugi czas sg w stanie zniesc jazde na pali-
wie posledniej jakosci (ktore pojawia sie na sta-
cjach sporadycznie), lub zaniedbywanie koniecz-
nosci wymiany filtra paliwa. Co wazne, awarie
bezposrednich wtryskiwaczy przestaty rujnowaé
domowe budzety. W zaleznosci od marki i mo-
delu uzywany wtryskiwacz mozna kupic za 10
- 300 zt, a nowe - 150 — 500 zt.

tukasz Szewczyk

trends

Unoszenie nadwozia
przed kolizjg

Zderzenia boczne nalezg do najpowazniejszych w skutkach. Wszystko przez
ograniczone rozmiary struktur energochfonnych w drzwiach i stupkach
nadwozia. Audi czesciowo rozwigzato problem.

raz z nowg generacjy flagowej limuzyny
W A8 marka wprowadzita na rynek system

Audi pre sense side. Jezeli czujniki wykry-
ja zagrozenie kolizjg boczng z pojazdem jada-
cym szybciej niz 25 km/h, sg w stanie uniesc¢ jed-
na strone A8 poprzez odpowiednie ugiecie ak-
tywnego stabilizatora, bedacego sktadowg za-
wieszenia Audi Al active suspension. Operacja
przebiega duzo szybciej niz samopoziomowa-
nie karoserii czy zwigkszanie przeswitu na czas
jazdy po nieréwnosciach.

W rezultacie jeszcze przed uderzeniem prég
moze zostac uniesiony nawet o 80 mm wzgle-
dem wyjsciowego potozenia. A to juz odlegtos¢,
jakiej nie powstydzitoby sie wiele SUV-6w. Ce-
lem jest skierowanie impetu zderzenia na naj-
bardziej solidne skfadowe pasa bocznego. Dzig-
ki opracowanemu przez Audi rozwigzaniu ener-
gie pochtania nie tylko prog, ale i znajdujaca sie
za nim podfoga. W autach o konwencjonalnej
konstrukgji najpierw wgniatane sa drzwi i stup-
ki boczne, a dopiero p6zniej prég wraz z pod-
toga. Inzynierowie Audi oszacowali, ze system
pre sense side jest w stanie ograniczy¢ deforma-
cje przedziatu pasazerskiego oraz sity dziataja-
ce na klatke piersiowa i korpus pasazerow A8
nawet o 50 proc. To kolejny przyktad rozwia-
zania, ktére debiutuje w aucie z najwyzej pot-
ki, a z biegiem czasu moze pojawic sie w po-

pularnych modelach. Przypomnijmy, ze pneu-
matyczne zawieszenia sg dostepne w lepszych
SUV-ach i autach klasy sredniej (np. mercede-
sie klasy C).

System pre sense ma wiele sktadowych. Poza
opisang innowacjg dysponuje takze sprawdzo-
nymi juz w wielu modelach schematami dziafa-
nia. Wykrywajac zagrozenie kolizjg ostrzega kie-
rowce dzwiekowo i swietlnie. Przy braku reakgji
z jego strony rozpoczyna awaryjne hamowanie,
dociggajac pasy, domykajac okna i szyberdach.
Hamowanie nie przebiega w sposdb jednostaj-
ny. W poczatkowej fazie komputer wykorzystuje
pofowe mozliwosci hamulcdw. Na pét sekundy
przed uderzeniem klocki sa dociskane do tarcz
z petng sita. Pozwala to na zmniejszenie pred-
kosci zderzenia nawet o 40 km/h. Audi pre sen-
se rear monitoruje obszar za samochodem. Je-
zeli wykryje ryzyko najechania na jego tyt, wig-
cza swiatfa awaryjne, by ostrzec kierowce o do-
jezdzaniu np. do zatrzymanego w autostrado-
wym korku A8. Jezeli to nie pomoze, elektroni-
ka Audi dociggnie pasazerow, ustawi fotele i za-
gtéwki w najbezpieczniejszym do ochrony pa-
sazerow potozeniu, a nawet dopompuje opcjo-
nalne pneumatyczne boczki przednich siedzen,
by ograniczy¢ przemieszczanie sie ciat kierow-
cy i pasazera podczas wypadku.

tukasz Szewczyk
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Kultura jazdy

Kierowcy uwielbiaja
Srodkowy pas

Okupowanie lewego pasa ruchu to moda, ktéra nie przemija. Mato tego, coraz czesciej mamy do czynienia z jej kolejng
odmiang. Mam na mysli okupacje srodkowego pasa ruchu.

Albin Sieczkowski,
autor bloga
StrefaKulturalnejJazdy.pl

wym pasem — opisywatem na famach ,,Szko-

ty Jazdy” w zesztym roku. Uporczywe, nie-
potrzebne jego zajmowanie i okupowanie nie
nalezy na naszych drogach do zjawisk rzadkich.
Wystarczy pojezdzi¢ troche po jakiejs ekspre-
sowce albo autostradzie, zeby przekonac sie,
ze ,,okupanci” istniejg naprawde. | stwarzaja
niemate zagrozenie dla pozostatych uczestni-
kow ruchu drogowego. Kazdy taki okupant le-
wego pasa kieruje sie zazwyczaj swojg wtasng
ideologia.

P ierwsza wspomniang patologie - jazde le-

H Patologia goni patologie

Ale to juz byto. Dzi$ napisze o jeszcze jednej
przywarze polskich kierowcéw. Okupowa-
niu srodkowego pasa ruchu. Szczegdlnie wi-
dac to na miejskich obwodnicach. Czesto no-

wiutkich, wyremontowanych. Bo drogi w Pol-
sce sg, trzeba to uczciwie przyzna¢, coraz lep-
sze. Szczegolnie te, po ktorych mozna jezdzi¢
troche szybciej. Warto wiec wiedzie¢, jak po-
winnismy sie po nich porusza¢. Chodzi zwtasz-
cza o jezdnie z wiecej niz dwoma pasami ru-
chu w jedng strone.

M Dzieci we mgle

Warto pamietac o jednej istotnej rzeczy. W Polsce
obowigzuje ruch prawostronny. Co to w prakty-
ce oznacza? Kierowcy majg obowigzek trzymac
sie jak najblizej prawej krawedzi jezdni. Nawet
jak droga jest pusta! Nawet jak jedziemy szybko!

Po tym krétkim wstepie wré¢my do gtéwnego
tematu - okupowania srodkowego pasa ruchu.
0t6z na miejskich obwodnicach powstaja jezd-
nie z wiecej niz dwoma pasami ruchu w jedng
strone. | kierowcy gubig sie jak dzieci we mgle.
Nie wiedzac, ktdry pas ruchu wybraé, stawiaja
na srodkowy, a nie prawy skrajny...

M , Bezpieczny” pas

Dlaczego? Dobre pytanie. Okupanci srodkowe-
go pasa zazwyczaj ttumacza sie, ze jest on bez-

pieczniejszy. Czy to oznacza, ze statystycznie do-
chodzi na nim do mniejszej liczby wypadkow
drogowych? Nie! Ze srodkowego pasa ruchu
tatwiej zjecha¢ w prawo lub lewo!

Laik pewnie przyzna im racje, ale doswiad-
czony kierowca wie, ze zjazdy zazwyczaj znaj-
duja sie po prawej stronie. Jesli jest inaczej,
weczesniej informuja nas o tym odpowiednie
znaki drogowe. Bo one s3 po to, zeby kierowcy
mogli przygotowac sie do wykonania manew-
ru zmiany pasa ruchu na odpowiedni.

H Uderzmy ich po kieszeni

Okupanta $rodkowego pasa mozna co praw-
da wyprzedzac z prawej strony, ale jest to do-
sy¢ niebezpieczne. Zawsze trzeba braé po-
prawke na to, ze moze odbic¢ na prawy pas,
bo za 20 kilometréw czeka go skret. Oczywi-
$cie w prawo.

Do zmiany stylu jazdy (jazdy srodkowym
pasem, podczas gdy prawy skrajny jest wolny)
moze nas przekonac tylko blankiet z zapisang
na nim liczba punktéw karnych. Niebagatelne
znaczenie moze miec takze kurczenie sie srod-
kéw na naszym koncie. Bo za takg beznadziej-
na jazde naktadane sg takze kary pienigzne. ll



SPSADMI 'apwmii

System Zarzadzania OSK  SPS

RODO w Twoim OSK
- wdrozysz szybko | sprawnie

Z SPSADMi otrzymujesz narzedzie do:

v/ rejestrowania czynnosci przetwarzania danych” w sposéb prawidtowy i kompletny,
v’ przetwarzania danych swoich kursantéw zgodnie z prawem polskim i unijnym,

v’ tworzenia dokumentacji, informacji czy zgéd na przetwarzanie danych wg obowiazujacych wzoréw.

Juz teraz skorzystaj ze specjalistycznego wsparcia dla swojego biznesu!

e-kierowea zadmwonidowied: sie wiecej! 91 431 43 95
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Yamaha MT

Sez0n za pase

Zbliza sie sezon szkolen na kategorie A. To dobry moment, zeby przyjrzec si¢ motocyklom aktualnie wykorzystywanym

Polsce do szkolenia na prawo jazdy kate-
W gorii A najczesciej wykorzystywane sg mo-

tocykle z Kraju Kwitnacej Wisni. Trudno sie
dziwi¢. Sa fatwo dostepne, maja niewygorowane
ceny i styna z bezawaryjnosci. Sposréd maszyn
tak zwanej wielkiej czworki, ktorag tworzg Honda,
Suzuki, Yamaha i Kawasaki, w WORD-ach naj-
czesciej spotykane jest suzuki SVF650 gladius.

M Gladius, czyli kultura pracy
i elastycznos¢

Zaprezentowany w 2009 roku i produkowany
do 2015 roku motocykl jest na wyposazeniu az
24 osrodkdw egzaminacyjnych. Napedza go wi-
dlasty dwucylindrowy silnik o pojemnosci 645
ccm. Cylindry umieszczono pod katem 90 stopni
wzgledem siebie. Jednostka generuje 72 KM przy
8.400 obr./min i oferuje kierowcy maksymalny
moment obrotowy o wartosci 64 Nm, osigga-
ny przy 6.400 obr./min. Chwalona jest za dobra
kulture pracy i niezfg elastycznosc. Pozwala osia-
gna¢ maksymalng predkos¢ 200 km/h. Jest przy
tym dosy¢ oszczedna. Srednie spalanie osigga-
ne podczas testow wynosi 4,4 litra na 100 kilo-
metréw, a przy spokojnej jezdzie mozliwe jest
zblizenie si¢ do niecatych 4 litréw. Jednoslad
wazy 206 kg i ma siedzisko na wysokosci 785

w WORD-ach.

Yamaha XJ6N

mm. Na rynku wtérnym gladius z lat 2011-2013
kosztuje od 11 do 15 tys. zt.

H Yamaha, ktorg tatwo opanowac

Drugie miejsce pod wzgledem popularnosci zaj-
muje yamaha XJ6N. Postawito na nig 20 osrod-
kow egzaminacyjnych. Motocykl produkowany

w latach 2009-2014 wyposazono w czterocylin-
drowa rzedowa jednostke napedowa o pojem-
nosci 600 ccm. Generuje ona 78 KM mocy przy
10000 obr./min. Moment obrotowy to 60 Nm,
osigganych przy 8500 obr./min. Silnik chwalo-
ny jest za wysoka, wrecz aksamitng kulture pra-
cy. Pozwala rozpedzi¢ motocykl do 200 km/h
i zadowala sie Srednio 4,4 litra benzyny na kaz-



de 100 km. Jednoslad wazy 205 kg. Siedzisko
zamontowano na wysokosci 785 mm. Yamaha
XJ6N uznawana jest za spokojniejsza i tatwiej-
sz do opanowania przez poczatkujacych mo-
tocyklistéw niz gladius. Na rynku wtornym ceny
egzemplarzy z lat 2010-2012 wynoszg od 11
do 16 tys. zt.

H MT-07 o malej masie

Wyzej wymienionych motocykli nie ma juz
w biezacej ofercie producentéow. Dostepna
jest natomiast yamaha MT-07, ktéra znajdu-
je sie na wyposazeniu pieciu WORD-6w. Nape-
dza ja dwucylindrowy silnik rzedowy o pojem-
nosci 689 ccm. Uzyskuije blisko 75 KM przy 9000
obr./min oraz maksymalny moment obrotowy
68 Nm przy 6500 obr./min. Pozwala to osig-
gna¢ 207 km/h. Srednie spalania producent
okreslit na 3,9 1/100 km. MT-07 chwalona jest
za dynamiczny silnik, zwrotnos¢ i wysoka jakos¢
wykonania. Niebagatelne znaczenie ma masa
pojazdu, znaczaco nizsza od wagi wczesniej
opisanych motocykli. Yamaha MT-07 w wersji
z ABS-em wazy 182 kg. Siedzisko zamontowane
jest na wysokosci 805 mm. Ceny nowego mo-
tocykla zaczynaja sie od 26.990 zt.

M Kawasaki dla drobniejszych

Duzo mniej popularne s3 maszyny koncernu
Kawasaki. W trzech osrodkach egzaminacyj-
nych uzytkowany jest kawasaki ER-6n trze-
ciej generacji. Model produkowany byt w la-
tach 2012-2016. ,Kawe"” napedza dwucylin-
drowy silnik rzedowy o pojemnosci 650 ccm,
generujacy 72 KM przy 8500 obr./min. Kie-
rowca dysponuje momentem obrotowym
wynoszacym 64 Nm przy 7000 obr./min.

Kawasaki ER6N

Maksymalna predkos¢, ktérg mozna osia-
gna¢, to 200 km/h. Srednie spalanie dekla-
rowane przez producenta wynosi 4,1 1/100
km. Masa motocykla to 208 kg, a siedzisko
jest na wysokosci 790 mm. ER-6n chwalony
jest za charakterystyke zawieszenia, komfor-
towego, a jednak zapewniajace stabilnos¢
podczas szybkiej jazdy. Nastepcg tego mo-
delu jest kawasaki Z650. Motocykl pojawit
sie w parku maszynowym tarnobrzeskiego
WORD-u. To stosunkowo nowa konstrukcja.
Od podstaw zaprojektowano kratownicowa
stalowa rame, ktdéra wazy zaledwie 15 kg.

KawasakiZ650

Nowy wahacz wazy 4,8 kg. Z650 jest Izejszy
od ER-6n o 19 kg. Nowy jest rowniez silnik.
Dwucylindrowa rzedowa jednostka o pojem-
nosci 649 ccm generuje 68 KM przy 8000 obr./
min. Moment obrotowy wynosi 65,7 Nm przy
6500 obr./min. Dwucylindrowiec jest zaskakuja-
co elastyczny i cechuje sie swietng kulturg pracy
w niskim i srednim zakresie obrotéw. Spalanie
wynosi od 4 do 5 /100 km. Kawasaki dosko-
nale nadaje sie dla oséb o drobniejszej budo-
wie ciata i wzroscie maks. 170-175 cm. Wyzsi
moga odczuwac pewien dyskomfort. Nowe ka-
wasaki Z650 mozna kupic¢ za 2.6900 zt.

M Olsztynski rodzynek

Znamienny w naszym przegladzie jest zauwa-
zalny brak pojazdéw Hondy. Cieszg sie one nie-
poszlakowang opinia, stad ich wysokie ceny. Za-
pewne dlatego nie s3 wykorzystywane w WORD
-ach. Jedyny egzemplarz stuzacy jako pojazd eg-
zaminacyjny na kat. A jest w Olsztynie. To hon-
da CBF60ON. W modelu produkowanym w la-
tach 2008-2013 pracuje czterocylindrowy rze-
dowy silnik o pojemnosci 599 ccm, o mocy
76 KM przy 10500 obr./min i 58 Nm momentu
obrotowego przy 8000 obr./min. Srednie spa-
lanie wynosi 4-5 1/100 km. To dosy¢ ciezki mo-
tocykl, jego masa wynosi 220 kg. Siedzisko jest
na wysokosci 785 mm. Zalety hondy to: bardzo
wysoka jakosé¢ wykonania , wygodna kanapa
i neutralna pozycja za kierownicg. Do tego do-
chodzi legendarna wrecz bezawaryjnosé. Na fo-
rach internetowych prézno szuka¢ opiséw wad
modelu. Na uzywany motocykl z lat 2009-2011
trzeba przeznaczy¢ 10-16 tys. zt.

Dariusz Piorunkiewicz
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Egzaminowanie

Na Slqsku skrzy

Na tamach wydawanego przez WORD w Katowicach periodyku ,,Bezpieczna Jazda" ukazat sie¢ wywiad z wicedyrektorem
osrodka, ktory, zdaniem wtascicieli slaskich OSK, przedstawia ich w bardzo ztym Swietle. Dlatego wiasnym przygotowali
replike. Jednak katowicki WORD odmoéwit jej publikacji. Szkoleniowcy s takim postepowaniem osrodka rozgoryczem.

czytalismy listopadowo-grudniowy numer

.Bezpiecznej Jazdy” — méwi Piotr Drapa,
przewodniczacy Gornoslaskiego Stowarzysze-
nia Osrodkow Szkolenia. — Nie moglismy tego
zostawi¢ bez odpowiedzi.

W szystko zaczeto sie w momencie, gdy prze-

H Wicedyrektor pietnuje naganng
praktyke

Piotrowi Drapie chodzi o wywiad , Auto do wy-
najecia”, ktéry ukazat sie w listopadowo-gru-
dniowym numerze bezpfatnego periodyku wy-
dawanego przez katowicki WORD. Jego autor
(podpisat sie skrotem KRA) przeprowadzit go
z wicedyrektorem osrodka, Januszem Kuwakiem.
Temat? Podstawianie aut osrodkdw szkolenia
kierowcdw na panstwowe egzaminy na prawo
jazdy. Na poczatku autor wywiadu przywotat sy-
tuacje, ktorg chcieli wyjasni¢ zdenerwowani ro-
dzice kursanta. | dlatego zwrdcili sie do redak-
cji ,Bezpiecznej Jazdy” o pomoc. Méwili, ze ich
dziecko ,miato zdawac¢ egzamin samochodem

FEFFr I
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stuzacym do nauki jazdy, ale po wniesieniu do-
datkowej optaty za te ustuge dostato jednak inny
woz niz ten, do ktdrego sie przyzwyczaito”. Po-
tem pada pytanie: ,jakie byty przyczyny tej sy-
tuacji?”. Jednak rozmowa nie skupia sie na tym
konkretnym przypadku, a raczej na sensowno-
$ci wybierania przez kursantéw aut OSK, kto-
re sg potem podstawiane na egzamin. Wicedy-
rektor Kuwak méwi m.in., ze w takim wypad-
ku rodzice kandydatéw na kierowcéw musza
ptacic¢ za kurs prawa jazdy o 300-350 zt wie-
cej. | w jego ocenie s3 to pienigdze wydawa-
nie niepotrzebnie. Dlaczego? Bo ,zwykle zda-
jacy ulega sugestiom, ze egzamin bedzie zda-
wat na pojezdzie, ktorym byt szkolony”. A re-
alia, zdaniem wicedyrektora, sa zgota odmien-
ne. Mowi, ze nagminng praktyka stafo sie pod-
stawianie do WORD-u ,dyzurnego” auta nale-
z3cego do OSK, ktore nie jest wykorzystywane
do szkolenia, tylko egzaminowania. Za to ma by¢
pobierana optata siegajgca nawet 350 zt, mimo
ze kandydat na kierowce szkolit sie innym sa-
mochodem.

e !_’

M Jedni zyskujq, inni tracg

Na tym nie koncza sie przemyslenia wicedyrek-
tora Janusza Kuwaka. Jego zdaniem OSK dzia-
taja tak, zeby zarobi¢. Bo kandydat na kierow-
ce jest stratny, a WORD nie zyskuje ani nie traci.
W rozmowie jest takze poruszony watek spraw-
nosci technicznej aut podstawianych przez au-
toszkoty. W tej kwestii wicedyrektor ,,nie chciat-
by formutowac jednoznacznych opinii, ponie-
waz nie jest mozliwe wydanie oceny bez prze-
prowadzania wiarygodnych badan”, ale... No
wiasnie, w nastepnym zdaniu méwi o udoku-
mentowanych przypadkach pojazdéw majacych
bardzo wyeksploatowane ogumienie, niespraw-
ne urzadzenia nagrywajace albo brak aktualne-
go OC. Na koniec Janusz Kuwak dzieli sie oso-
bistg opinia: , nie do kofca rozumiem naszych
miodych zdajacych i ich rodzicow. Decyduja sie
na rozwigzania drozsze, zamiast pozostac przy
pojezdzie egzaminacyjnym sprawnym technicz-
nie i czystym, a co najwazniejsze, bez ponosze-
nia kilkusetztotowych opfat”.



M Szkoleniowcy sq oburzeni

Poniewaz periodyk , Bezpieczna Jazda” jest kol-
portowany w gtéwnej siedzibie osrodka oraz
wszystkich filiach katowickiego WORD-u (jest
ich pie¢: Dgbrowa Goérnicza, Bytom, Jastrzebie-
Zdroj, Tychy oraz Rybnik), nietrudno byfo ten
wywiad przeoczy¢. Przeczytali go takze wiasci-
ciele OSK, zrzeszeni w Gornoslaskim Stowarzy-
szeniu Osrodkéw Szkolenia Kierowcdw. | moc-
no sie zdenerwowali.

— Czytajac ten tekst ma sie wrazenie, ze wta-
Sciciele OSK to ztodzieje i oszusci, zerujacy
na biednych kursantach. Poczutem, ze sie mnie
obraza - mowi Piotr Makiota, wiceprzewodni-
czacy zarzadu GSOS, zrzeszajacego ok. 50 szkot
jazdy.

Szkoleniowcom w wywiadzie nie podobato
sie kilka kwestii. Po pierwsze, znaja tylko jeden
osrodek, ktéry za podstawienie swojego samo-
chodu na egzamin pobiera od kandydata na kie-
rowce 350 zt. Zazwyczaj kosztuje to 100-150 zt.
Mowig takze, ze ich pojazdy stanem technicz-
nym nie réznig sie od aut WORD-u. Poza tym
mowienie o ,dyzurnym” samochodzie przezna-
czonym tylko do szkolenia jest, ich zdaniem,
nieprawdziwe.

— Jesli samochdd nie jezdzi, tylko stoi i cze-
ka na egzamin, po prostu na siebie nie zarabia
- méwi Makiota. — Skoro ustawodawca prze-
widziat mozliwos¢ korzystania z naszych po-
jazdéw na egzaminach, niech ludzie wybiera-
ja. co wola. Ale z doswiadczenia wiem, a pra-
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cuje juz w branzy 20 lat, ze taka mozliwosc jest
przez kandydatéw na kierowcdw bardzo chwa-
lona. Po prostu mniej si¢ podczas egzaminu stre-
suja. Nie ma co im tego zohydzad.

H Wstepna zgoda byta

Szkoleniowcy zrzeszeni w GSOS postanowili
dziata¢. Prébowali nakfoni¢ dyrekcje katowic-
kiego WORD-u do zamieszczenia w ,,Bezpiecz-
nej Jezdzie" jakiejs repliki odnoszacej sie do wy-
wiadu z Januszem Kuwakiem.

- Wstepna zgoda byta — méwi Piotr Drapa. —
Ale jak tylko wystaliSmy nasza propozycje, po-
dejscie WORD-u sig zmienito. Nie chcieli nasze-
go wywiadu opublikowac.

Autorem tekstu jest Piotr Makiofa, dfugolet-
ni kierownik jednego ze slaskich OSK (w wy-
wiadzie wystepuije jako Piotr M.). Rozmawia on
z byta kursantka (w tekscie figuruje jako Moni-
ka K.), ktora czytata wywiad z Januszem Kuwa-
kiem i opowiada o swoim zgota odmiennym do-
Swiadczeniu z podstawianiem auta OSK na eg-
zamin. Mowi, ze zdecydowata sie na taki krok,
bo czuta, ze musi sie oswoi¢ z samochodem.
A, jak ttumaczy, kazdym jezdzi si¢ troche ina-
czej. Co najwazniejsze, zdawata egzamin tym
samym pojazdem, ktorym sie szkolifa. | zapta-
cifa za to 150 zt. Cena obejmowata podwiezie-
nie przez instruktora na egzamin i wczesniejsza
wizyte na placu manewrowym. Ponadto w jej
ocenie stan techniczny aut nalezacych do OSK
jest dobry, tylko raz podczas szkolenia pojawi-

szkolenie f
kierowcow !
24 lata temu

3

COMOWT TEN ZHAX?

b

Jass et g
- e Wi a
S I, et B
hrenarit vty W o M —
e LR T N p— - 3

ta sie jakas usterka, ktdéra zostata natychmiast
usunieta w warsztacie samochodowym.

Na koniec Piotr M. ocenia system egzami-
nowania kandydatéw na kierowcéw. Uwaza,
Ze jest on niezdrowy (cho¢ wiekszos¢ egzami-
natorow stara sie by¢ przyjazna), jednoczesnie
zaznaczajac, iz takze niektére OSK zachowuja
sie nieuczciwie. Ale jego zdaniem sytuacje moz-
na poprawi¢ dzieki wspotpracy srodowiska OSK
z WORD-em. Przepychanki przeciez nikomu nie
stuzg — podsumowuje.

H Co oznacza stowo ,polemika™?

Ostatecznie wywiad w ,,Bezpiecznej Jezdzie" sig
nie ukazat. Szkoleniowcy sg rozzaleni.

— Nie dano nam mozliwosci sprostowania
informacji, ktére godza w dobre imie OSK -
mowi Drapa. — To dziatanie nie fair. Swoja dro-
g3 nie wiem, dlaczego ktokolwiek wyrazit zgo-
de na publikacje takiego wywiadu z dyrekto-
rem Kuwakiem.

— Zaden tekst w ,,Bezpiecznej Jezdzie" nie uka-
zuje sie bez mojej akceptacji — wyjasnia Roman
Banczyk, dyrektor katowickiego WORD-u. — Nie
inaczej byto z wywiadem, ktérego udzielat wi-
cedyrektor Janusz Kuwak. Po dyskusji na temat
jego tresci zdecydowalismy sie go opublikowad.

Dyrektor uwaza ponadto, ze wywiad nie byt
prdéba uderzenia w srodowisko osrodkéw szko-
lenia kierowcow.

- Takie rzeczy jak doptacanie autoszkotom
300-350 zt za mozliwos¢ zdawania egzami-
nu autem OSK czy zly stan techniczny aut na-
lezgcych do osrodkoéw sie po prostu zdarzaja.
A nasza wspdtpraca ze szkotami jazdy ukfada
sie dobrze. Caly czas sie spotykamy, rozmawia-
my ze sobg — ocenia Banczyk.

A dlaczego nie wyrazono zgody na opubli-
kowanie repliki GSOS?

— Stoimy na stanowisku, ze wywiad przygoto-
wany przez Gornoslaskie Stowarzyszenie Osrod-
koéw Szkolenia nie byt polemika ani nie miat for-
my sprostowania zgodnie z wymogami prawa
prasowego w stosunku do wypowiedzi Janu-
sza Kuwaka — wyjasnia Banczyk. — Sg tam cyto-
wane wypowiedzi jednej kursantki, w dodatku
niewymienionej z nazwiska i nieznanej redak-
cji ,Bezpiecznej Jazdy”. Proponuje cos$ innego.
Jesdli GSOS wysle nam tekst spetniajacy kryteria
polemiki, na pewno opublikujemy go w ,,Bez-
piecznej Jezdzie".

Co na to szkoleniowcy?

- Nie chce sie czepiad, ale personalia zatro-
skanych rodzicéw, przywotywanych w wywia-
dzie z dyrektorem Kuwakiem, tez nie sg mi zna-
ne — méwi Makiota.

— Nie bardzo wiem, jakiego rodzaju kryteria
miatbym spetnia¢ - dodaje Drapa. — Bo dla ka-
towickiego WORD-u stowo ,,polemika” oznacza
chyba to, ze mozna pisac tylko po jego mysli.
My tak robi¢ nie bedziemy!

Jakub Ziebka
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" Rodzinny typ

niecierpiacy rodzinnych aut

- Mimo ze jestem rodzinnym typem, nie cierpie typowych rodzinnych aut. Wszystkie sa do siebie podobne i kojarza
mi sie z samochodami, ktére na co dzien sa w roznych matych instytucjach, typu biblioteka czy instytut, przeznaczone
do wozenia gosci. Rodzina to nie przedszkole, a mama to nie szofer busika. Lubig¢ auta z osobowoscig. Sama jestem
typem, ktory ceni fadng linie bardziej niz praktycznos¢ - mowi w rozmowie ze ,,Szkotq Jazdy" Agata Passent, znana

Jakub Zigbka: Chciatbym zapytac¢ pania,
rodowitg warszawianke, jak wyglada sto-
lica widziana oczami kierowcy. Czy nie le-
piej by¢ jednak pasazerem, np. komuni-
kacji miejskiej?

Agata Passent: To zalezy, jak traktujemy
nasze auto! Jesli meczg nas korki, to jest i tak
lepiej niz dekade temu, bo jednak powsta-
to metro i dwa nowe mosty. Ja lubig jezdzi¢
autem, lubie prowadzi¢. Ale przede wszyst-
kim auto traktuje jak twierdze — mam okazje
poby¢ sama ze swoimi myslami, co jak wie-
dza wszyscy pracujacy rodzice, nie jest tatwe.
To czas spedzany nie w biurze i nie z dzie¢mi
w domu... Natomiast komunikacjag miejska
lubie jezdzi¢ w kazdym miescie na swiecie,
bo to jak bycie w teatrze — tylu ludzi do pod-
patrywania!

W jednym z wywiadéw przeczytatem,
Ze pani przygoda z motoryzacjq zaczeta sie
dosyc¢ wczesnie - od kierowania autem za-
bawka, ktére napedzato sie nogami. Byta
to jazda bezkolizyjna?

Jasne. To byt drewniany samochodzik. Te-
raz moéj maty syn ma takie autko policyjne.
Bytam leniwym kierowca, ktéry kombinowat,
jak zagoni¢ nianig i rodzicdw do tego, by mnie
pchali. Do dzis marzy mi sie cho¢ kilka tygo-
dni zycia, w ktérych mogtabym by¢ wozona
przez szofera jakims wygodnym autem. Z tyl-
nego siedzenia swiat wydaje sie bardziej przy-
jazny, no i mozna dogadywac przez ramie.

Idzmy dalej. Kurs na prawo jazdy i egza-
min - dobrze pamieta pani te wydarzenia?

Oczywiscie, ze pamigtam kurs na prawo jaz-
dy. To 1998 rok, bytam na wczasach w Kro-
$nie. Wzietam mndstwo dodatkowych jazd,
bo sie batam, czy zaskocze. Méj nauczyciel
okazat sie patriotg okolic Bieszczad i jezdzi-
lismy daleko w gory po serpentynach, piek-
nych wioskach.

Egzamin zdatam za pierwszym razem, cho-
ciaz raz wymusitam nieco wiaczenie si¢ do ru-
chu, ale egzaminator tylko skrytykowat mnie

felietonistka i dziennikarka.

za to, a nie ukarat. Potem wzigtam kilka jazd
po miescie w Warszawie. Byto bardzo wesoto,
bo pan gtéwnie uzywat mnie jak prywatne-
go kierowce. Wozitam go np. do pralni, zeby
odebrat koszule.

Mate czy duze - jakie samochody woli
Agata Passent?

Teraz mam auto sredniej wielkosci. To volks-
wagen eos, takie coupé ze szklanym dachem,
ma juz dziesiec lat. Ale zwykle miewatam dfu-
gie auta — najpierw starego fiata 125p, jesz-
cze z predkosciomierzem — czerwona linijka.
Chyba byt bez wspomagania, bo miatam wy-
robione ramiona. Potem seria starych volvo:
740, 850, V70. Zupetnie mate auta, takie jak
np. fiat 500, podobaja mi sie, ale sie ich boje.
Wizja zderzenia w takiej tupince mnie prze-
raza. Zmienitam auto na mniejsze, bo volvo
duzo pality, szkoda mi byto srodowiska. Mam
dwoje dzieci, starszy syn trenuje pitke noz-
na, wiec ciggle gdzies jezdzimy na turnieje,
mecze.

To auto jest dla nas ciasne, ale na razie nie-
zawodne, wigc sie w nim sciskamy. Cztery
osoby plus pies. Bylismy tym coupé nawet
na campingu we Frangji. Ludzie nas poka-
zywali palcami. Cabrio na campingu to dzi-
wactwo.

Jak powinno by¢ wyposazone auto Aga-
ty Passent?

Jak wspomniatam, mam volkswagena eosa.
Chciatam mie¢ wreszcie auto z otwieranym
dachem i lubie jezdzi¢ tak, kiedy jest cieplej.
Mimo ze jestem rodzinnym typem, nie cierpie
typowych aut rodzinnych. Wszystkie s do sie-
bie podobne i kojarza mi sie z samochodami,
ktére na co dzien sg w ré6znych matych insty-
tucjach, typu biblioteka czy instytut, przezna-
czone do wozenia gosci. Rodzina to nie przed-
szkole, a mama to nie szofer busika. Lubie
auta z osobowoscig. Sama jestem typem, kto-
ry ceni tadna linie bardziej niz praktycznos¢.

A czy jest samochod, do ktérego ma pani
jakis szczegdlny sentyment?

Tak, to moje czerwone volvo 740 sedan.
Byto najlepszym autem, jakie prowadzi-
tam. Sprzedatam je, gdy miato trzynascie
lat. Ale tylko dlatego, ze kolez i
zachwycona i zaoferowata
pio z takiej oferty nie sko
potem uratowato jej zycie, bo p:
padku ocalata, zas samochoéd nadawat sie
na ztom. Wspaniale trzymat sie drogi, byta
w nim swietna widocznos¢, byt bardzo skret-
ny. Wygodny jak salon domowy.

Sporo ostatnio méwi sie o samocho-
dach autonomicznych, ktére za jakis cz
miatyby zastapic¢ auta kierowane prze:
dzi. Czy pani zdaniem taka wizja sie zi

Tak, bedziemy tylko pasazerami nowyi
pojazdow, ale nie wiem, czy beda to jes:
cze samochody. Raczej urzadzenia kierowa-
ne przez sztuczna inteligencje. Potem moze
jakies kapsuty? Za kilka lat zapewne zalejg
nas tanie auta elektryczne z Chin. Transport
szynowy bedzie udoskonalany, wiec chyba
rzadziej bedziemy wybierac sie w dalsza po-
dréz samochodem. Za chwile modny powi-
nien stac sie car-sharing, pod warunkiem,
ze jasne beda kwestie zwigzane z ubezpie-
czeniem.

A jak, pani zdaniem, wygladatby swiat
bez samochodéw?

Naleze do pokolenia, ktére po prostu lubi
miec¢ auto. Bo to troche drugi dom, twier-
dza, czasem mozna sie w nim schowac, po-
prawi¢ nastrdj stuchajac radia, albo uciec
w nieznane. Natomiast prawda jest taka,
ze auta emitujg za duzo hatasu, niszcza przy-
rode i powodujg niestety ogromna liczbe wy-
padkéw, s przyczyna ludzkich tragedii. Ale
piekne, kochane auto, do ktérego sie przy-
wigzemy, jest troche jak cztonek rodziny.
Trudno bez niego zy¢. Przyznam, ze obec-
ny samochod tak polubitam, ze mysle, czy
nie zatrzymac go az do osiemnastych uro-
dzin syna i nie podarowa¢ mu go jako ta-
kiego vintage reliktu. Il




AGATA PASSENT

— felietonistka i dziennikarka.
Ukonczyta germanistyke na Uni-
wersytecie Warszawskim, studio-
wata takze na Uniwersytecie Ha-
rvarda. Pisze felietony, m.in. do
~Twojego Stylu”. Jest autorka
takich ksiazek jak ,,Miastowka”,
~Stacja Warszawa” czy , Kto to
pani zrobit?”. Na antenie TVN24
prowadzi program , Xiegarnia”.
Jest zatozycielka i prezesem Fun-
dacji Okularnicy im. Agnieszki
Osieckiej, ktora zajmuje sie opie-
ka nad dorobkiem poetki — mat-
ki Agaty Passent, m.in. organizuje
konkurs na interpretacje jej pio-
senek ,,Pamietajmy o Osieckiej”.
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Mechanika dla kazdego

Prad jest wazny

Skoro w pewnym sensie jesteSmy zmuszeni do korzystania z pojazdéw wyposazonych w urzadzenia zasilane energig
elektryczng, warto wiedzie¢, jak wilasciwie, we wlasnym zakresie, dbac o ich ukfad elektryczny.

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

zorujace funkcjonowanie pojazdu sg co-

raz czesciej bardzo skomplikowane. Ich za-
danie polega na ufatwieniu dziatania i prowa-
dzenia pojazdu. Ale jest tez druga strona me-
dalu. Szeregu usterek nie da sie juz naprawic
bez ,komputera”. Coraz czesciej styszymy to
w warsztatach samochodowych.

Jednak systemy elektryczne i elektroniczne
to nic ztego! Musimy sie tez pogodzi¢ z tym,
Ze sq coraz szerzej stosowane. Whrew pozo-
rom zaawansowana elektronika jest najczesciej
tansza od rozwigzan konwencjonalnych. Ale to
prawda, ze dziatanie okreslonych funkcji pojaz-
du jest niemozliwe bez zastosowania systemow
elektronicznych.

Skoro jesteSmy w pewnym sensie zmuszeni
do korzystania z pojazdéw wyposazonych w
urzadzenia zasilane energig elektryczng, warto
wiedzie¢, jak wiasciwie, we wiasnym zakresie,
dbac o ich ukfad elektryczny.

R 6znego rodzaju systemy sterujace i nad-

M Luzy prowadzq do iskrzenia

Zacznijmy od podtaczenia do akumulatora. Jed-
no z najwazniejszych miejsc to oczywiscie klemy
zaciskane na stupkach akumulatora. Powinno
zawsze by¢ czyste, pozbawione jakichkolwiek
osadow i bardzo doktadnie dopasowane. Jakie-
kolwiek luzy pofaczenia elektrycznego z akumu-
latorem beda prowadzi¢ do iskrzenia, wypala-
nia stupkdw akumulatora. To w najgorszym wy-
padku doprowadzi do pozaru pojazdu. Trzeba
zatem zadba¢ o kontrole tego potaczenia, kie-
dy otwieramy pokrywe silnika.

M Styk na linii kabel masowy
- nadwozie

Jest jeszcze przewdd masowy, podtaczony do
bieguna ujemnego akumulatora. Drugim kon-
cem przykreca sie go do nadwozia pojazdu. To
wiasnie z tego powodu méwimy o tym, ze w
pojazdach popularne jest stosowanie jednoprze-
wodowej instalacji elektrycznej.

Co to oznacza? Ano to, ze masa powinna by¢
dostepna na kazdym elemencie metalowym kon-
strukgji pojazdu. Konieczne jest zatem zadba-
nie o to, zeby kabel masowy byt bardzo dobrze
przytwierdzony do nadwozia. Wigkszos¢ pro-
blemdw elektrycznych zaczyna sie wtasnie od
braku wiasciwego styku. Potgczenie to réwniez
musi by¢ dobrze dopasowane. Co wazne, trze-
ba zadba¢, zeby oczko - koncdwka przewodu
masowego — byto zwarte z czystym miejscem
nadwozia lub ramy.

W Wtyczki i inne polaczenia

Przypomnijcie sobie jeszcze, jak czesto w wa-
szych pojazdach wystepuja problemy z oswietle-
niem. Stabo swiecgce zaréwki lub jednoczesnie
Swiecgce zaréwki STOP i kierunkowskazu (kiedy
tylko jedno ze Swiatet jest wigczone przez kieru-
jacego) to pierwszy niepokojacy sygnat. Swiad-
czy on o tym, ze nieprawidtowosci pojawiajg sie
najczesciej we wtyczce faczacej instalacje elek-
tryczng pojazdu z lampa. W takim przypadku
w pierwszej kolejnosci warto dokfadnie obej-
rze¢ styki potaczenia. Bardzo czesto na styku
masowym pojawia si¢ nalot lub wrecz przypa-
lenia. To wyrazny sygnat, ze konieczna jest na-
prawa tego potaczenia. Jezeli problem dostrze-
zemy wczesnie, wystarczy czyszczenie. Jezeli go
zbagatelizujemy, najpewniej trzeba bedzie zi3-
cze wymieni¢. Naprawa za$ z reguly jest na tyle
prosta, ze nie optaca sie traci¢ czasu na dojaz-
dy do warsztatu.

Warto tez przyjac zasade czyszczenia potacze-
nia przy kazdej wymianie zaréwek. Dla wszel-
kich takich potaczen nalezy zadba¢ réwniez o
ich zabezpieczenie dostepnymi na rynku prepa-
ratami. Pamietajmy jednak, ze popularne pre-
paraty penetrujaco-smarujace nie bedg w tych
przypadkach skuteczne na dtuzszy czas.

B Wymiana zaréwek na LED

Warto takze pamigta¢ o wymianie zaréwek na LED,
ale najpierw trzeba zastanowic sig, czy jest to le-
galne. Bo na razie wiekszos¢ nie jest homologo-
wana. Wielu wiascicieli aut decyduije sie na zamia-
ne zwyklych, czesto przepalajacych sie zardwek,
na wersje LED. Trzeba jednak pamietac, ze w po-
jazdach wyposazonych w autodiagnostyke zaré-
wek pojawi sie¢ wowczas komunikat o niesprawnej
zaréwce oswietlenia zewnetrznego. System mo-
nitoruje moc pobierang przez dany obwdéd elek-
tryczny. Jezeli zamieniamy zardwke o znamiono-
wej mocy np. 21 W na zaréwke LED, ktora bedac
odpowiednikiem zaréwki 21 W ma prawdopo-
dobnie ok. 1 W, bilans mocy nie zgadza si¢ i sys-
tem zgfasza btad. Gdy chcemy unikna¢ pojawia-
nia sie tej informacji na tablicy przyrzadow, nale-
zy w odpowiednie miejsca obwodu wpiac opor-
niki o mocy odpowiadajgcej mocy zastepowanych
zaréwek. Dobierajac opornos¢ trzeba jednak pa-
mietac, ze dla konwencjonalnej zaréwki zmienia
sie ona wraz z temperatura pracy. Zatem jest to
zadanie dla doswiadczonego elektryka samocho-
dowego lub motocyklowego. Il
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byta owocem mariazu Volkswagena z Mer-

cedesem. Koncern spod znaku tréjramien-
nej gwiazdy produkowat blizniaka wtasnego
sprintera, ktérego wyposazat w silniki VW. Po-
dejmujac decyzje o wprowadzeniu na rynek
craftera drugiej generacji marka Volkswagen
uznata, ze optymalnym rozwigzaniem bedzie
samodzielne zaprojektowanie i produkowanie
auta w nowo wybudowanej fabryce w Biafezy-
cach pod Wrzesnig. Crafter ponownie doczekat
sie blizniaka, tym razem oferowanego pod na-
zwq TGE przez nalezaca do grupy Volkswage-
na marke MAN.

Volkswagen starat sie upodobnic craftera
do transportera T6. To typowy zabieg — ujednoli-
canie gamy od strony wizualnej ufatwia identyfi-
kacje marki auta, co daje korzysci z marketingo-
wego punktu widzenia. W przypadku pojazdéw
uzytkowych réwnie wazna jest ich przydatnosé
do ciezkiej pracy. W tej kwestii crafter rowniez
nie zawodzi. Juz na etapie konfigurowania sa-
mochodu klient ma do wyboru trzy typy napedu
(na przednie kota, tylne i obie osie), trzy rozsta-
wy osi, zréznicowane DMC (w tym przekracza-
jace 3,5 t), kilka dtugosci i wysokosci nadwozia,

Pierwsza generacja craftera (2006-2016)

Made in Poland

Wielokrotnie wspominali$my, ze Polska motoryzacjq stoi. Wtasnych marek nie
posiadamy, jednak produkujemy wiele samochodéw i podzespotéw na zlecenie
wiodacych koncernéw. Chociazby volkswagena craftera drugiej generacji.

a takze jego rézne konfiguracje — od klasyczne-
go ,blaszaka” po rame do samodzielnej zabu-
dowy. Posrednim wariantem jest prezentowa-
na wersja z podwajna kabing dla siedmiu osob
i otwartg zabudowg skrzyniowg (tzw. doka), do-
starczang przez firme Henschel Engineering Au-
tomotive z Kostrzyna nad Odra. | nawet tak wy-
konczone auto klient moze doposazy¢ wedtug
wiasnych potrzeb. VW oferuje m.in. montowa-
ne pod paka skrzynie do przewozenia narze-
dzi, przytwierdzane wyzej pojemniki oraz ste-
laze na drabiny czy topaty.

W znacznym stopniu konfiguracji podlega tak-
ze wnetrze. Do wyboru s nawet podgrzewane
fotele i kierownica, automatyczna klimatyzacja,
aktywny tempomat, asystent parkowania (takze
z przyczepy), system utrzymywania pasa ruchu
czy nawigacja faczaca sie z Internetem. Takiego
arsenatu dodatkow nie powstydzitoby sie auto

osobowe $redniej klasy. Mato prawdopodobne,
by pracodawca zdecydowat sie na zainwestowa-
nie sporej ilosci gotowki w tak znaczne zwiek-
szenie komfortu pracownikdéw, ale wszystko,
co istotne, jest standardem — w tym regulowa-
na w dwoch ptaszczyznach kolumna kierownicy
z przyciskami systemu audio, elektrycznie ste-
rowane szyby, asystent ruszania pod wzniesie-
nia, liczne schowki (w kieszeniach drzwiowych
mieszczg 1,5-litrowa butelke) czy podwajne sie-
dzenie pasazera z obszerna skrytkg pod siedzi-
skiem. Obecnie crafter moze poszczycic sie naj-
bardziej przestronng kabing wsrdd lekkich aut
uzytkowych — procentuje $wiezos¢ konstrukgji
czy pochylenie silnika do przodu. Plusem wersji
doka sg dodatkowe okna z tytu kabiny. Zmniej-
szajg martwe pole, w ktérym w przypadku ,bla-
szaka” mogtby schowac sie np. rowerzysta do-
jezdzajacy do przejazdu.



Pod maska petne spektrum mozliwosci (102-
177 KM), pod warunkiem, ze bedzie to silnik 2.0
TDI. Relatywnie maty i wysilony motor w duzym
aucie do ciezkiej pracy budzi wiele emocji. Czy
wytrzyma probe czasu? Przekonamy sie za kil-
ka lat. Volkswagen zapewnia, ze silnik oznaczo-
ny symbolem EA 288Nutz zostat dostosowany
do trudéw potencjalnej pracy. Na razie jeste-
$my pod wrazeniem elastycznosci testowanej
140-konnej wersji, ktora oferuje takze 340 Nm —
wyrazna sita ciggu pojawia sie w okolicach 1500
obr./min i utrzymuje sie do 3500 obr./min. Zu-
zycie paliwa waha sie od 6,5 /100 km przy spo-
kojnej jezdzie bocznymi drogami po 8-9 1/100
km na autostradach i w miescie. Wigksze diesle
potrzebowaty wiecej paliwa, a to juz konkret-
ny argument dla pierwszego nabywcy — ewen-
tualne naprawy czy koszty obstugi serwisowej
sg kwestig gwarancji czy umowy leasingowej,
zas oszczednosci na oleju napedowym stano-
wig realng korzys¢ dla firmy.

Dodajac do tego precyzyjng skrzynie bie-
gow, réwnie dobrze skalibrowany uktad kie-
rowniczy, sprezyste zawieszenie, dobre wy-
ciszenie wnetrza czy ergonomiczng pozycje
za kierownicg Volkswagen stworzyt samochéd,
ktéry nie tylko nie meczy podczas codziennej
eksploatagji, ale zapewnia wygode i tatwos¢
uzytkowania, jakie jeszcze do niedawna utoz-
samialismy z samochodami osobowymi. Z cie-
kawosci zabralismy craftera na plac manew-
rowy — jedynie dtugos¢ pojazdu uniemozli-
wita zatrzymanie sie w wyznaczonych stre-
fach. Regularny obrys nadwozia i duze luster-
ka z doktadkami ograniczajacymi martwe pole
pozwolity natomiast na sprawne przebrniecie
przez reszte zadania.

Czy w niedalekiej przysztosci bedziemy ogla-
dali craftery na polskich drogach? W parkach
maszynowych wielu firm i stuzb mundurowych
nie brakuje pierwszej generacji modelu. Natural-
ng koleja rzeczy bytaby wiec wymiana na dru-
gq — przemawia za nimi takze polskie pocho-
dzenie, rbwnoznaczne z miejscami pracy czy po-
datkami wptywajgcymi do budzetu.

tukasz Szewczyk

Warto przeczytac

Napoleon, przyjazn
... motocykl

Jak mozna ztozy¢ hotd zotnierzom Napoleona, ktorzy ponad 200 lat temu,
po przegranej z armia carska w bitwie pod Berezynga, wracali do Francji?
Przejecha¢ cata trase motocyklem. Na taki pomyst wpadt francuski
podrdznik Sylvain Tesson, ktorego ksigzka ,Berezyna. O meskiej przyjazni,
podrézach motocyklem i micie Napoleona” zostata niedawno wydana
w jezyku polskim.

grudniu 2012 roku, w dwusetng roczni-
W ce odwrotu napoleonskiej Wielkiej Armii

z Rosji, Sylvain Tesson, francuski pisarz
i podréznik, przemierza trase Moskwa — Paryz
na motocyklu Ural, zeby ztozy¢ hotd zotnierzom
Napoleona. W podrdzy towarzyszag mu przyja-
ciele: Cédric Gras, szef Alliance Frangaise w Do-
niecku na wschodzie Ukrainy, Thomas Goisque,
znany reporter i fotograf, oraz dwaj Rosjanie
— Wasilij i Witalij. Uczestnicy wyprawy studiu-
ja po drodze $wiadectwa uczestnikéw kampa-
nii Napoleona: generata Caulaincourta, osobi-
stego sekretarza Napoleona, oraz sierzanta Bo-
urgogne’a.

Efektem tej ryzykownej wy-
prawy jest barwna opowies¢,
dzieki ktérej czytelnik prze-
nosi sie na pole bi-
twy pod Borodino,
nad rzeke Berezyne,
do Wilna, Warszawy
i Berlina z okresu Ce-
sarstwa. Nie brak w nigj
réwniez gtebszych roz-
wazan na temat aktual-
nej sytuacji Francji, po-
lityki Zachodu wobec
Rosji czy wreszcie zy-
cia i jego sensu.

Taka nietypowa wy-
prawa nie byta pierw-
szg w karierze Sylva-
ina Tessona. Otdz
w 1993 roku razem
z Alexandrem Po-
ussinem objechat
Swiat na rowerze,
znim tezw 1997
roku przeszedt
na piechote Hi-
malaje. Z foto-
grafka Priscillg Tel-
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mon konno przejechat ponad 3 tys. km azja-
tyckich stepow z Kazachstanu do Uzbekista-
nu. W 2004 roku wyruszyt na wyprawe sladami
zbiegbw z gutagu, odtwarzajac trase, jaka prze-
byt bohater ksigzki Stawomira Rawicza , Dtugi
marsz". Przewedrowat wtedy z Syberii do Indii.

Ale $ledzenie nietypowych wyczynéw francu-
skiego podrdznika warto zacza¢ od ksigzki ,,Be-
rezyna. O meskiej przyjazni, podrézach moto-
cyklem i micie Napoleona”. Szczegdlnie jesli je-
stescie fanami motoryzagji i historii!
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Czy tak ma wygladac
rekrutacja instruktora?

Jeste$ pracodawcq? Ciezko pracujesz? Starasz si¢ rozwijac jakos¢ szkolenia i wzmacnia¢ przewage nad konkurencja?
Chcesz zatrudnia¢ nowych pracownikéw, zwtaszcza instruktoréw nauki jazdy? No to masz... problem!

Marek Kasprzyk,
wiasciciel szkoty jazdy
Quattro

z Krakowa i Nowego Sacza

ce na znanych portalach ogfoszeniowych.

Nie jestes jedynym poszukiwaczem talen-
téw, wiec musisz si¢ liczy¢ z tym, ze bedzie ich
wiecej i trzeba sie przebic. Przygotowujesz wiec
dobre ogtfoszenie.

Potem pozostaje juz tylko sprawdzac skrzynke
mailowq i selekcjonowaé CV do rozmow kwa-
lifikacyjnych. | tu pojawia sie pierwszy ktopot.
Nikt nie pisze i nie dzwoni. Czas leci, kursanci
zaczynaja sie niecierpliwi¢, bo nie ma ich kto
szkoli¢. Z kazdym dniem bedzie coraz gorze;j.

Co dalej? Nie ma sensu siedzie¢ z zatozonymi
rekami. Wkrada sie desperacja. Siegasz po tra-
dycyjne narzedzia. Naklejasz na samochodowa
szybe kartke z napisem ,,Poszukiwany instruktor
nauki jazdy — zatrudnie od zaraz, oferuje wspa-
niate warunki”. Natychmiast zastanawiasz sie,
czy oferujesz rzeczywiscie tak duzo. W sumie
chyba nie jest Zle, ale nie masz pewnosci. Cze-
kasz i... dalej nic.

Na urzad pracy trudno liczy¢. Jeste$ jednak
sfrustrowany, wiec dzwonisz i pytasz. Chetnych
brak. Przynajmniej sprobowates. Myslisz dalej.
To moze inny urzad? Na przykfad wydziat komu-
nikacji, dziat nadzoru nad OSK. Idziesz i rozma-
wiasz. Jest kulturalnie, ale urzednik nie ma dla
ciebie dobrych informacji. Méwi, ze od ponad
roku w miescie nie pojawit sie ani jeden nowy in-
struktor, nikt tez sie nie , reaktywowat”. Co wie-
cej, kilkunastu instruktoréw skreslono z listy,
bo nie dopetnili formalnosci.

Zaczyna sie od publikacji ogtoszenia o pra-

M ,Aile pan daje?"”

Co dalej? Moze wypadatoby pogadac z kolega-
mi na placu manewrowym, oni na pewno kogos
poleca. Peten nadziei pedzisz tam jak oszalaty.
Pytasz instruktordw, ale kazdy méwi to samo:
.Nie znam nikogo, mam kolege, ale on odszedt
z branzy po zmianach w ustawie w 2013 roku".

W tym momencie pada kluczowe pytanie: ,A ile
dajesz?"”. Konsternacja. Odpowiadasz zacho-
wawczo: ,Bytbys zainteresowany, przeciez masz
prace?”. Odpowiada: ,No tak, ale moze dasz
wiecej?”.

Na placu spotykasz réwniez przedsiebiorce
w trakcie szkolenia. Pytasz, czy nie zna jakich$
instruktoréw. Odpowiada: ,,Co ty, sam szukam
juz od kilku miesiecy”.

Mijaja kolejne dni. Dzwoni pierwszy telefon.
Styszysz pewny siebie gfos pytajacy, czy to ty szu-
kasz pracy. Nawet nie zdazysz odpowiedzie¢,
nim uslyszysz drugie pytanie: ,A ile pan daje?”.

W ciggu miesigca odbierasz srednio trzy te-
lefony. Kazda rozmowa wyglada doktadnie tak
samo. Zastanawiasz sie, czy naprawde chcesz
zatrudniac kogos, kto nawet sie nie przedsta-
wia i zaczyna rozmowe od negocjowania wa-
runkoéw finansowych. Przeciez zawsze sobie mé-
wites, ze dla pracownika pienigdze nie moga
by¢ nadrzedng wartoscia. S bardzo wazne, ale
to nie wszystko. W branzy edukacyjnej liczy sie
co$ wiecej. Jednak jedli nikogo nie zatrudnisz, da-
lej nie bedzie miat kto szkoli¢ kursantdw, o kto-

rych tak mocno przez lata walczytes. Masz im
teraz odmawiac?

Na pytanie ,ile?” odpowiadasz, ze na tym
etapie jest to tajemnica handlowa, ktdrg ujaw-
niasz, jak zdecydujesz sie na zatrudnienie. Wiesz,
ze taka postawa jest uzasadniona i profesjo-
nalna. Niestety, nie jest skuteczna. Reakgja in-
struktora cie zaskakuje: ,Lepiej niech pan po-
wie, bo mam juz kilka ofert i chciatem wybraé
najlepszg”. Cztowiek ten nie jest zbyt mity ani
elokwentny i ogélnie wypada, jak na szkole-
niowca, stabo.

M Role sie odwrécity

Zdajesz sobie sprawe, ze w tej branzy role sie
po prostu odwrdcity. Nie przeprowadzites ani
jednej rozmowy kwalifikacyjnej. Do niedawna,
zanim kogos$ zatrudnites, przeprowadzates sred-
nio pie¢, dziesie¢ rozmow i wybierate$ najlepsze-
go. A teraz to nie ty przestuchujesz kandydata,
tylko odwrotnie. To nie kandydat stara sie zrobi¢
pozytywne wrazenie na pracodawcy, tylko od-
wrotnie. Jak to jest mozliwe i czy jest zdrowe?



Czas ucieka, a wraz z nim kursanci, ktdérzy
tracq cierpliwos¢. A ty na domiar ztego dowia-
dujesz sig, ze twdj instruktor przechodzi do in-
nej szkoty. Przeciez tyle lat wspotpracowaliscie!
Wiasciciel innej szkoty zadzwonit do niego i po-
wiedziat ,Chodz do mnie! Nie wiem, ile on ci
daje, ale ja obiecuje, ze dam ci wiecej".

Jestes$ zdruzgotany. Kto bedzie szkolit? Jesli
wszystkie metody zawiodty, musisz wzig¢ spra-
wy w swoje rece. Szkolisz sam, po szesnascie go-
dzin dziennie. Wytrzymujesz miesigc. Sztucznie
zwiekszasz cene kursu (np. o 150 zf), co skutecz-
nie odstrasza klientow.

H Czy tak to powinno wygladac?

Gdzie podziali sie instruktorzy? Co stato sie
z tg branza? Marzytes o rozwoju, masz bardzo
dobrg jakosc szkolenia, wysokg zdawalnos¢, je-
stes z tego znany, masz klientéw, a teraz oni
uciekaja. Sytuacja sie odwraca. Instruktor, ktory
od ciebie odszedt, wraca juz po miesigcu. Wia-
Sciciel tamtej szkoty zupetnie nie wywiazat sie
z obietnic finansowych. Okazato sie, ze zerowa-
nie na instruktorach jest u niego standardem.
Nie wypfacit wszystkich pieniedzy, bo mu sig, jak
mowi, ,pomylifo” brutto z netto. Przestrzegam
instruktoréw przed praktykami nieuczciwych
przedsiebiorcow, poniewaz tego typu niestow-
nos¢ stosowana jest przez nich z petng preme-
dytacja. Przed zatrudnieniem trzeba wszystko
doktadnie uzgodnic¢ i zadba¢, by wszelkie usta-
lenia byty klarowne i zapisane w umowie.

M Kto jest winny?

Instruktorzy przebranzowili si¢ po zmianie usta-
wy z 19 stycznia 2013 roku. Nie mieli wyboru.
W niektorych szkotach stawki spadty wéwczas
nawet do 7 zt netto na godzine. Teraz to praco-
dawca nie ma wyboru i musi uczestniczy¢ w li-
cytacji ,kto da wiecej za instruktora”, a nawet
przyjmowac ludzi bez zadnej selekgji z ryzykiem,
ze przyniosa wiecej szkod niz pozytku.

Tej sytuacji czeSciowo winny jest ustawodaw-
ca, ktory przed laty nieudolnie wdrazat zmia-
ny i skutecznie zniechecit do robienia kurséw
nauki jazdy. Potezne spadki ruchu w szkofach
doprowadzity do upadtosci wielu z nich, znie-
checajac instruktoréw do pozostania w branzy.

Jednak najwiekszg szkode szkoly jazdy wyrza-
dzajg same sobie. Kryzys minat, jednak w bran-
zy dalej nie ma pieniedzy, wiec nic dziwnego,
ze nikt nie chce pracowac jako instruktor. A pie-
niedzy nie ma, bo ustugi sg stabo wyceniane.
Minimalna cena kursu to temat poruszany tyl-
ko w kuluarach. Nie ma co liczy¢, ze szkoty jaz-
dy przestana walczy¢ na ceny. Wtasnie, dlacze-
go nie? Skad taki rozrzut cenowy, ze w jednej
szkole kurs jest za 1500 zt, a w drugiej za 1000
zt i to w tym samym miescie? Dlaczego wciagz
wyceniamy kursy jak dziesie¢ lat temu? Tak wca-
le by¢ nie musi.

M Czy ludzie zaptacq za solidnos¢?

Prowadzimy mocne szkoty i zazwyczaj robimy
to dobrze. Ale mocne niekoniecznie znaczy wigk-
sze. Doskonate kursy sq w stanie przeprowadzac
zarédwno szkoty zatrudniajgce dwdch instrukto-
réw, jak i majace ich dwudziestu. Dlaczego ludzie
nie mieliby zapfaci¢ za solidnos¢ swojego szko-
leniowca? Edukujmy swoich klientow, chwalmy
sie swoimi wynikami. Poswiecajmy temu tema-
towi kilka minut na wyktadach. Prosmy swo-
ich klientow o publikacje opinii na nasz temat
w mediach spotecznosciowych, na stronach in-
ternetowych, pokazujmy statystyki zdawalnosci.
Przypominajmy kursantom, ze to wiasnie sta-
tystyki wskazuja, jakie maja szanse, by zaosz-
czedzi¢ na egzaminach poprawkowych (prze-
ciez to az 140 zf). Niech kursanci dowiedzg sie,
ze dobra nauka wptywa na pozytywng atmosfe-
re, minimalizuje stres. To zarazem fajna przygo-
da, egzamin zdany za pierwszym razem, a po-
tem $miata i bezpieczna jazda wtasnym autem.
Przekonujmy kursantow, ze warto taki kurs zro-
bi¢ i za niego zaptacic.

M Tak, mozemy!

Zadanie polega na rozprzestrzenianiu informa-
¢ji 0 naszych dokonaniach. Inwestujmy w to.
Zwroci sie z nawigzka. Nie dajmy sie prowoko-
wac ,,zanizaczom” cen. Wykonczmy ich jako-
$cig szkolenia i ogromna wartoscig, jaka w po-
cie czofa przekazujemy naszym kursantom. Lu-
dzie to docenia. Zaréwno dobrym stowem, jak
i pieniedzmi. Branza moze sie sprofesjonalizo-
wac tylko dzieki nam, nie urzednikom, ustawo-
dawcom czy innym dziataczom. Skoro im nie
udato sie to przez kilka dekad, to teraz ma sie
cos zmieni¢? Jesli wykonamy swoja robote jak
nalezy, to nam sie uda.

Czy bardziej optaca sie sprzedawac tanie,
czyli stabe kursy, czy tez przyktadac sie i otrzy-
mac za to godne wynagrodzenie? Za dobre
szkolenie otrzymujemy nie tylko pienigdze,
mamy tez satysfakcje z radosci kursanta, kto-

ry nie dos¢, ze swietnie zdaje egzamin, to jesz-
cze czuje sie za kierownica pewnie i bezpiecz-
nie. A po takiej przygodzie zapamigtuje cie-
bie i szkote, ktdrg reprezentujesz, przez wie-
le lat. Chce ci sie pracowa¢, wstawaé wcze-
$nie rano i szkoli¢ kolejne pokolenia. Frustra-
cja odchodzi. A z nig obawy o przysztos¢ pra-
cy i branzy. Przestajesz mysle¢ o marnowaniu
talentu pracujac w innej branzy tylko dla pie-
niedzy (najczesciej transportowej — autobusy,
tiry). Jakos¢ twojego zycia moze sie polepszy¢.
To da sig zrobic.

Jesli w branzy bedg pienigdze za dobrze wy-
ceniane kursy, powrdcg takze instruktorzy. Ale
przyjmowani beda tylko najlepsi, gdyz przejda
prawidtowa, zdrowg rekrutacje. Wyselekcjo-
nuje sie ich na podstawie wartosci, jakie moga
whnies¢ do szkoty. Bylyby one wreszcie adekwat-
nie wynagradzane finansowo. To bedzie opta-
cato sie wszystkim. To jest realne.

M Dobry kurs kosztuje!

Na razie ceny kursow ustalamy my, nie ustawo-
dawca. Zjawiska dumpingu cenowego oczywi-
scie nie zredukujemy do zera. ,Janusze OSK"”
niech sprzedaja sie za potdarmo, klient niech
zweryfikuje. Zareczam, ze dtugo juz nie prze-
trwajg. Dzisiejsza mtodziez nie bedzie ptaci¢
za bylejakos¢. Te czasy sie koncza.

Wykorzystajmy to. Wartosciowy kurs musi
kosztowad, jak wszystko, co dobre! Dzigki praw-
dziwym, solidnym szkoleniom mamy dobrych
kierowcdw, a oni tworzg bezpieczenstwo na na-
szych drogach. To nie mandaty, policja, lepsze
drogi i nowoczesne samochody. To nasze kursy
tworza nowe pokolenie kierowcow. Uswiada-
miajmy to, bo od tego trzeba zaczg¢ poprawe
bezpieczenstwa na polskich drogach.

Zycze nam wszystkim gtowy na karku, sity
w opanowaniu emogji, by umiejetnie kontro-
lowa¢ ceny kurséw, dawaé sobie szanse pro-
wadzenia wysokiej jakosci szkolen duzej liczbie
kursantéw, pozwalajac realizowac sie zawodo-
wo i godnie przy tym zy¢. ll
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Barlinek

uroczyscle otwarty

W potowie lutego odbylo sie uroczyste otwarcie pierwszego oddziatu terenowego szczecinskiego WORD-u.
To Barlinek, w ktérym egzaminy na prawo jazdy zdaja juz mieszkancy potudniowo-zachodniej czesci wojewodztwa

zachodniopomorskiego oraz pétnocnej czesci lubuskiego.

dy to przede wszystkim udogodnienie dla

naszych mieszkancow. Mysle, ze na od-
dziat terenowy szczecinskiego WORD-u w Bar-
linku czekali nie tylko jego mieszkancy, ale tak-
ze przyszli kandydaci na kierowcow, ktdrzy za-
mieszkujg potudniowo-zachodnig czes¢ woje-
waédztwa — méwit podczas uroczystosci mar-
szatek wojewodztwa zachodniopomorskiego
Olgierd Geblewicz.

N owe osrodki egzaminacyjne na prawo jaz-

M Filia w poniemieckiej willi

Filia szczecinskiego WORD-u miesci sie¢ w bu-
dynku bytego liccum ekonomicznego przy ul.
Jeziornej, ktére dziatato w poniemieckiej willi.
taczna powierzchnia zajmowana przez osrodek
to 460 mkw. Oddziat terenowy ma sale wykta-
dowa, biuro obstugi interesantéw, sale kom-
puterowa, pomieszczenie dla egzaminatoréw,
pomieszczenie socjalne oraz plac manewrowy.

Barlinecki oddziat terenowy WORD-u w Szcze-
cinie jest czynny od poniedziatku do piatku.
Na razie pracuje tam dwdch egzaminatordw.
W przysztosci moze byc ich wiecej. Bedzie to za-
lezato od liczby kandydatéw na kierowcow.

Na razie w Barlinku przeprowadzane s3 eg-
zaminy na prawo jazdy kategorii B. Kandydaci
na kierowcow jezdzg fiatami punto. Planowane
jest jednak przeprowadzanie egzaminéw na ka-
tegorie motocyklowe.

H Kontrowersyjna lokalizacja

Historia tworzenia w Barlinku oddziatu tereno-
wego szczecinskiego WORD-u jest diuga. Wszyst-
ko zaczeto sie w listopadzie 2016 roku. Wtedy
to podczas sesji Sejmiku Wojewodztwa Zachod-
niopomorskiego radni zadecydowali, ze wtasnie
tam moze powstac filia WORD-u w Szczecinie.
Takie plany nie spodobaty sie kierownictwu go-
rzowskiego osrodka egzaminacyjnego. Powdd
byt prosty. Jeszcze do niedawna mieszkaricy po-
wiatow mysliborskiego, choszczenskiego i py-
rzyckiego (wojewddztwo zachodniopomorskie)

zdawali egzaminy w Gorzowie. Miasto to, cho¢
potozone w wojewddztwie lubuskim, znajduje
sie znacznie blizej od wymienionych samorza-
ddéw niz Szczecin. Teraz sytuacja sie zmienita.
Bo pewnie wigkszos¢ mieszkancow wojewddz-
twa zachodniopomorskiego bedzie chciata zda-
wad egzaminy na miejscu.

Nie chcac dopusci¢ do takiej sytuacji, dwcze-
sny szef gorzowskiego WORD-u Zbigniew Joze-
fowski postanowit dziataé. Wystat wiec do mi-
nistra infrastruktury i budownictwa Andrzeja
Adamczyka list, w ktérym domagat sie inter-
wengji w sprawie Barlinka. Twierdzit, ze prowa-
dzenie tam egzamindw bytoby niezgodne z roz-
porzadzeniem w sprawie egzaminowania. Zda-
niem Jozefowskiego w Barlinku nie mozna byto
wykonac kilku zadan egzaminacyjnych. Jakich?
Chodzi m.in. o jazde drogami jednokierunkowy-
mi o roznej liczbie wyznaczonych i niewyzna-
czonych pasow ruchu (nie ma tam takich drdg)
czy przejazd przez skrzyzowanie z sygnalizacjg
Swietlng (nie ma tam takiego skrzyzowania).

Do zadnej spektakularnej interwencji jed-
nak nie doszto, a WORD w Szczecinie zapew-

nia, ze Barlinek spetnia wszystkie wymagania

e
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Oddziat Terenowy
w Barlinku

ul. Jeziorna 8

zapisane w rozporzadzeniu w sprawie egza-
minowania.

Do 16 lutego w Barlinku odbyto sie juz 229
egzaminow teoretycznych (s organizowane
od listopada) oraz 369 praktycznych (zaczety
sie w styczniu). W pierwszym przypadku zda-
walno$¢ wynosita 61 proc., drugim — 35 proc.

M Zadowoleni szkoleniowcy

Otwarcie filii szczecinskiego WORD-u w Barlin-
ku chwalg tamtejsze szkoty jazdy.

- To fajne rozwigzanie — méwi Tomasz Ko-
nieczny ze Stowarzyszenia Wspierania Eduka-
cji Zawodowej ,,Wabar”, ktore szkoli w Barlin-
ku kandydatéw na kierowcéw. — Kurs jest dla
nas tanszy, odchodza nam ponadto ciggte do-
jazdy do Gorzowa, gdzie kandydaci na kierow-
cow zdawali egzaminy. Do tego mozemy wiecej
czasu poswieci¢ na nauke jazdy po miescie. Ale
do Gorzowa i tak bedziemy jezdzili, oczywiscie
nie tak czesto. Bo musimy pokaza¢, jak trzeba
zachowywac sie w trudniejszych warunkach dro-
gowych, gdy samochodéw na ulicach jest duzo.

Jakub Ziebka, tob



/miany w facebookowej rzeczywistosci

Temat zmian algorytmu Facebooka wciaz jest goracy i szeroko dyskutowany. Kontynuujac watek poruszony
w poprzednim tekscie przedstawiam kilka praktycznych mozliwosci zhudowania zasiegu organicznego oraz ptatnego.
0 tym ostatnim nie mozna zapomniec. To juz praktycznie obowigzkowy punkt w strategii komunikacji w tym medium

jeszcze w temacie: szef Facebooka zapowie-

dziat, ze zasiegi tresci generowanych przez
strony bedg sukcesywnie ograniczane, a spo-
soby, ktore do tej pory wptywaty na ich zwiek-
szenie, przestang dziafac. Idea przyswiecajaca
temu ruchowi to zwiekszenie widocznosci tre-
sci publikowanych na portalu przez osoby pry-
watne, czyli naszych znajomych.

Sfowo wstepu dla oséb niezorientowanych

M Nie ilos¢, tylko jakos¢

Widocznosc i zasieg utracg strony, ktdre genero-
waly posty nazywane engagement bait (nasta-
wione na wymuszenie jak najwiekszej liczby in-
terakgji uzytkownikow). Na pewno spotkaliscie
sie z nimi w trakcie korzystania z serwisu. Mam
na mysli posty typu ,,co bardziej lubisz: A czy B? “,
.ktory obrazek bardziej ci sie podoba: 1 czy 27,
»0znacz w komentarzu osobe, ktdra...". Facebook
doszedt (wreszcie! ) do tego, ze takie tresci sg dla
uzytkownikow mafo przydatne i nic nie wnosza.

H Istotne interakcje

Do tej pory korzystnie na zasiegi postow wptywa-
ty komentarze pod nimi, niezaleznie od ich dtugo-
Sci. To znaczy, ze na réwni wazne dla algorytmu
byty wypowiedzi sktadajace sie z jednej litery czy
emotikony i rozbudowane wypowiedzi. Teraz sie
to zmieni. O wiele lepsze wyniki, w poréwnaniu
do wskazanych wyzej, osiggng posty, pod ktory-
mi rozgorzeje wielowatkowa (i wielozdaniowa)
dyskusja. Dochodzimy w tym momencie do istot-
nej kwestii z punktu widzenia administratorow
stron. Nie wystarczy juz wrzucic posta i cieszyc¢
sie z tego, ze nasi odbiorcy go skomentujg. Mu-
simy zwracac¢ uwage na jakosc tych komentarzy
i —jesli zajdzie taka potrzeba — aktywnie je mo-
derowac, zachecac ludzi do dzielenia sie swoim
zdaniem. Wspomniane zmiany dotyczg na razie
wytacznie newsfeeda (podstawowego widoku
strony gtéwnej Facebooka, na ktérej pojawia-
ja sie wszystkie tresci generowane przez marki
oraz naszych znajomych). Mozna przypuszczac,
ze w przysztosci dotkna réwniez grup.

H Co robi¢, zehy bhylo dobrze?

Jeszcze nikt nie ma gotowej odpowiedzi na py-
tanie: co zrobi¢, zeby byto dobrze. Zanim wszy-

spotecznosciowym.

scy nauczymy sie funkcjonowac w nowej facebo-
okowej rzeczywistosci, minie troche czasu. Jed-
nak juz teraz mozna wskazac kilka mozliwosci
dziafan. O jednym wspomniatem wyzej — badz-
cie aktywnymi moderatorami dyskusji pod po-
stami na waszych stronach.

Innym sposobem, oficjalnie sugerowanym
przez serwis, jest opcja , wyswietlaj najpierw”.
Nie styszeliscie o niej? Pod przyciskiem obser-
wowania strony umieszczona jest opcja, kto-
ra umozliwia ustawienie, jak czesto bedzie-
my widzie¢ posty tego fanpage’a. Do dyspo-
zycji sq trzy mozliwosci: ,wcale”, ,domyslnie”
i ,wyswietlaj najpierw”. Polecam przygotowac
posta zachecajgcego naszych odbiorcéw do wy-
brania ostatniej. Najlepiej zrobic to jak najszyb-
ciej. A to dlatego, ze nie wszyscy administratorzy
jeszcze wiedzg o takiej mozliwosci, a co za tym
idzie, nie wykorzystali tego. Po drugie, uzytkow-
nik do swojej listy stron, ktérych tresci maja byc
wyswietlane w pierwszej kolejnosci, moze do-
dac jedynie trzydziesci. Warto znalez¢ sie wsrod
nich, bo watpliwe jest to, ze osoby beda spe-
cjalnie odklikiwac inne strony tylko po to, zeby
doda¢ do listy nasza.

H Transmitujcie na zywo!

Jezeli jeszcze nie utworzyliscie grup spietych
z waszymi stronami, pora sie nad tym zasta-
nowic. Nie zachecam do impulsywnego klikniecia
i uaktywnienia tej formy komunikacji z fanami
bez przemyslenia tematu. Jesli utworzycie gru-
pe i nie zajmiecie si¢ nig z nalezyta starannoscia,
nic nie zyskacie. Jednak samo to, ze Facebook
mocno promuje obecnie grupy poprzez dobre
zasiegi tresci w nich publikowanych oraz aktyw-
nos¢ uzytkownikow, powinno zwréci¢ uwage
kazdego administratora. Z wtasnego doswiad-
czenia moge poleci¢ transmisje live. Rébcie je,
przekazujcie w nich wartosciowe dla waszych
odbiorcéw informacje. Nie ma potrzeby, by byty
to produkgje stylizowane na programy telewizyj-
ne, z wieloma kamerami, kilkorgiem prowadza-
cych i wartka akcja. Istotna jest wasza natural-
nos¢ i ciekawe tresci, ktore moga przydac sie fa-
nom waszych stron. Dodam, ze zgodnie z zapo-
wiedziami Facebooka, ze wzgledu na duzg licz-
be interakeji pod transmisjami, bedg one miaty
w dalszym ciggu niezte zasiegi. Temat jak naj-
bardziej do przemyslenia.

H Pfatna reklama

Hasto ,,Facebook nie sprzedaje” juz dawno wto-
2ylismy miedzy bajki. Obecnie system reklamowy
Facebook Ads jest jednym z najlepszych i najbar-
dziej precyzyjnych narzedzi umozliwiajgcych do-
tarcie do klienta. W zwiazku z trendem zmniej-
szania zasiegow organicznych, jesli do tej pory
wasze strony nie korzystaty ze wspomagacza
w postaci pfatnego promowania postéw, ra-
dze intensywnie zainteresowac sie tematem
i zgtebic¢ jego tajniki lub znalez¢ odpowiednia
agencje do przygotowania kampanii skrojonych
na miare. W przeciwnym wypadku nie dotrze-
cie ani do swoich fandw, ani do potencjalnych
nowych klientow.

To tylko kilka mozliwosci radzenia sobie z ma-
lejacymi zasiegami organicznymi. Na pewno nie
nalezy skupia¢ sie wytacznie na stronie. Warto
wykorzystaé wszystkie wyzej wymienione i sys-
tematycznie analizowac to, jak reaguja na na-
sze dziafania fani.

Hubert Grygielewicz,
community & content manager w agencji
komunikacji interaktywnej SO FINE
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Egzaminowanie

Resort interesuje sie
finansami WORD-6w

W polowie lutego Ministerstwo Infrastruktury wystato do wszystkich urzedéw marszatkowskich pisma z prosha
o przestanie danych dotyczacych WORD-6w. Chodzi m.in. o przychody z przeprowadzanych egzaminow oraz pienigdze

dzo szczegotowe, bo zostaty wymienione

w az 17 punktach. Na poczatku Minister-
stwo Infrastruktury pyta o podstawy. Interesu-
je ich np. liczba WORD-6w oraz ich oddziatéow
terenowych (co jest dosy¢ zabawne, poniewaz
takie informacje tatwo mozna uzyska¢, wcho-
dzac na strony internetowe osrodkow), ale takze
liczba zatrudnionych tam egzaminatoréw i po-
zostatych pracownikéw.

J akie konkretnie dane interesuja resort? Bar-

M Szczegotowe pytania o kase

To nie wszystko. Resort pyta takze o roczne kosz-
ty utrzymania infrastruktury WORD-6w, roczne
koszty pracownicze zatrudnionych egzaminato-
réw i pozostatych oséb zatrudnionych w osrod-
kach. Ministerialnych urzednikéw ciekawia takze
pensje egzaminatoréw. W pismie pada pytanie
0 ich srednie wynagrodzenie w 2016 i 2017 roku
oraz wysokos¢ dodatkow stuzbowych (funkcyj-
nych) w skali roku.

Ministerstwo chciatoby réwniez wiedzie, ja-
kie sg przychody WORD-6w, zaréwno z prze-
prowadzonych egzamindw, jak i wynikajace
z prowadzonych dziatalnosci gospodarczych
oraz szkolen. Urzedy marszatkowskie sg takze
proszone o podanie procentowego udziatu pra-
cy egzaminatora w koszcie egzaminu na prawo
jazdy, kosztow odbycia obowigzkowych warsz-

przekazane przez osrodki marszatkom.

tatow doskonalenia zawodowego dla zatrudnio-
nych egzaminatoréw. Ostatnie dwa pytania tez
dotycza finanséw. Otdz marszatkowie majg po-
dac kwoty, jakie oddajg do ich budzetu poszcze-
golne WORD-y oraz przeznaczone na dziatania
na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego.

M Biura przy wojewodach

Dlaczego resort wystat takie pisma do urze-
déw marszatkowskich? Wyjasnienie jest pro-
ste. WORD-y to jednostki samorzadowe, pod-
legajgce marszatkom wojewddztw. A po co mi-
nisterstwu sg potrzebne takie dane? Najwidocz-
niej bardzo powaznie rozwazane jest wprowa-
dzenie zmian, ktére sygnalizowalismy w czerw-
cu ubiegtego roku, ujawniajac jedng z wersji
projektu powstatego przy wspotpracy resorto-
wych urzednikéw i tzw. zespotu doradczego,
reprezentowanego przez przedstawicieli OSK
i egzaminatorow.

Chodzi o powotanie przy wojewodach (a nie
marszatkach! ) biur do spraw szkolenia i egzami-
nowania, ktére wykonywatyby zadania zwigza-
ne z egzaminowaniem (wszystkich) oraz szkole-
niem (wszystkich poza kandydatami na kierow-
céw). Dodatkowo biura BSE miatyby wskazy-
wac osrodki uprawnione do prowadzenia kur-
sow instruktorskich i warsztatow doskonalenia
zawodowego.

To nie wszystko. W ustawie miatby sie znalez¢
zapis mowigcy o tym, ze egzamin bytby przepro-
wadzany za ,opfatg stanowigcg dochdd budze-
tu panstwa”. A jak jest teraz? Zebrane pienigdze
trafiajg do WORD-6w podlegtych marszatkowi.
Zgodnie z projektem osrodki miatyby otrzymy-
wac tylko wynagrodzenie za udostepnienie kan-
dydatom na kierowcow potrzebnej infrastruktury,
czyli sali egzaminacyjnej i placu manewrowego.

H WORD-y zredukowane
do infrastruktury

Co to wszystko oznacza? Jesli zmiany wesztyby
w zycie w takim ksztatcie, jak przedstawilismy
to w zesztym roku, zmieni si¢ naprawde wiele,
ale zarazem niewiele. Dlaczego wiele? Bo biu-
ra przy wojewodzie zatrudniatyby egzaminato-
row i wysytaty ich do WORD-6w na egzaminy.
W konsekwencji wojewddzkie osrodki ruchu dro-
gowego zostatyby sprowadzone do petnienia
roli infrastruktury obstugiwanej przez pracow-
nikéw. Faktyczng kontrole nad egzaminowaniem
przejatby rzad centralny, stracityby ja samorza-
dy. Dla kogo ma to znaczenie? Przede wszystkim
dla partii politycznych. Wiadomo, ze w przewa-
zajacej wiekszosci wojewddztw rzadzi koalicja
PO-PSL, na szczeblu centralnym — PiS. W biurach
do spraw szkolenia i egzaminowania kto$ mu-
siatby pracowac. Z pewnoscig nie byliby to lu-
dzie z rekomendacji partii rzadzacych w samo-
rzadach. Wrecz przeciwnie. Trudno takze sobie
wyobrazi¢, zeby po wprowadzeniu takiej re-
formy liczba pracownikéw administracyjnych
w WORD-ach pozostata na takim samym po-
ziomie. Proponowana zmiana wydaje sie mie¢
wymiar czysto polityczny. Chyba ze kto$ szcze-
rze wierzy, ze rzad centralny (poprzez tereno-
we jednostki, czyli urzedy wojewddzkie) duzo
sprawniej zajmie sie nadzorem nad egzamina-
mi niz samorzady.

Przypominamy réwniez, ze urzedy marszat-
kowskie nie sg jedynymi adresatami pism, kto-
re wychodzg od niedawna z resortu infrastruk-
tury. Wezesniej prosbe o udostepnienie danych
zwigzanych z dziatalnoscig OSK przestano bran-
zowym organizacjom zrzeszajacym szkoty jazdy.

Jakub Ziebka
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Gfos ze stolicy

Zmiany, zmiany i... po zmianach

Dla nas, wiascicieli osrodkéw szkolenia kierowcow, zamieszanie z przesunieciem uruchomienia CEPiK-u i okreséw
prébnych nie jest wcale takie zfe. Niech te zmiany bedq zapowiadane co roku, a potem... przesuwane. Wtedy pracy

wiasciciel warszawskiej
szkoty jazdy Elmol

ze mnga dziennikarze jednej z ogdlnopol-

skich stacji telewizyjnych. Pytali, czy widac
juz zwiekszony ruch kursantéw w moim osrod-
ku. Miat on mie¢ zwigzek ze zmianami, ktdre,
zgodnie z oficjalnymi dokumentami, powinny
wejs¢ w zycie juz 4 czerwca.

W styczniu, na organizowanym przeze mnie
pierwszym i drugim kursie na prawo jazdy, spy-
tatem kursantéw o powod podjecia decyzji o
rozpoczeciu szkolenia w tym czasie. Raptem
jedna, moze dwie osoby odpowiedziaty, ze
chciatyby otrzymad prawo jazdy jeszcze przed
zapowiadanymi zmianami. Z drugiej jednak
strony, frekwencja na kursach w 2018 roku
byta duzo wyzsza niz w analogicznych okre-
sach w poprzednich latach.

J eszcze pod koniec stycznia kontaktowali sie

H Magia telewizyjnego materiatu

Zapytatem takze swoich kursantow, czego naj-
bardziej sie boja, oczywiscie w kontekscie zmian
zaplanowanych na 4 czerwca. Co ustyszatem?
.Na pewno bedzie trudniej”, , Bedzie trudno
zdaé egzamin”, ,Trzeba bedzie jezdzi¢ z zielo-

dla nas nie zabraknie, hedziemy zadowoleni.

nym listkiem” (to powdd do wstydu przed ko-
legami i kolezankami).

W konicu w telewizji pojawit sie materiaf na
temat obostrzen dla swiezo upieczonych kie-
rowcéw. Co sie dziato jego po emisji? Na kur-
sie, ktéry organizowatem tuz po pojawieniu sie
tego materiatu, zabrakto miejsc na sali. Zbieg
okolicznosci? Nie bardzo. Wiasnie wtedy mniej
wigcej potowa uczestnikow kursu trafita na szko-
lenie w obawie przed nadciggajacymi zmiana-
mi. Ale, co takze wazne, tylko pojedyncze oso-
by wiedziaty, co tak naprawde ma sie zmienic.

H Optaty nie bolgy, zielony listek - tak

Interesujgce jest to, ze wiekszos¢ kursantow nie
obawiata sie tego, ze beda musieli zaptaci¢ za
dwugodzinne szkolenie w wojewo6dzkim osrod-
ku ruchu drogowego i godzinne w osrodku do-
skonalenia techniki jazdy. Chodzi o zielony li-
stek, rzekoma trudnosé ze zdaniem egzaminu (a
przeciez zmiany nie maja z tym nic wspélnego).
Zdarzali sig takze bardziej swiadomi kursanci. Im
z kolei przeszkadzatby czasowy zakaz podejmo-
wania pracy zarobkowej i dziatalnosci gospodar-
czej zwigzanej z posiadaniem prawa jazdy kate-
gorii B. Ten argument trzeba uznac za mocny.

M Nowe informacje, media znowu
pytaja

Od emisji wspomnianego przeze mnie telewi-
zyjnego materiatu minat moze miesiac, az na-

gle w jednym z opiniotwoérczych dziennikow
pojawit sie pewien artykut. Moglismy w nim
przeczytad, ze planowane zmiany dotyczace
Swiezo upieczonych kierowcdw prawdopodob-
nie zostang przesuniete. Odebratem kolejny te-
lefon od przedstawiciela mediow. Tym razem
chodzito o radio. Pytali mnie, czy zmiany, kté-
re miaty wejs¢ w zycie, sg sensowne, czy spo-
wodowatyby wzrost bezpieczenstwa na pol-
skich drogach, co z osrodkami doskonalenia
techniki jazdy.

M Niech zmieniajg termin co rok

Nie zamierzam roztrzasac, czy zapisane kiedys
zmiany w prawie sg sensowne. Kazdy ma na ten
temat swoje przemyslenia. Jedno jest pewne.
Wiele zapisdw ustawy o kierujgcych pojazda-
mi mozna nazwac bublami. Nasi koledzy pré-
buja cos z tym zrobi¢, ale osoby decyzyjne ich
nie rozumieja. Zastanawiam sie jednak, jak to
mozliwe, ze przez tyle lat nie mozna byfo zro-
bi¢ CEPiK-u 2.0 porzadnie...

Ale dla nas, wiascicieli osrodkéw szkolenia
kierowcow, zamieszanie z przesunieciem uru-
chomienia CEPiK-u i okreséw probnych weca-
le nie jest takie zte. Niech te zmiany beda za-
powiadane co rok, a potem... przesuwane. Be-
dziemy mieli rece petne roboty. Tak jak obecnie.
A na rynku brakuje instruktoréw. Czes¢ z nich
odeszta z branzy, szukajac sobie innych Zrodet
dochodu. A teraz wiele osrodkéw notuje bra-
ki kadrowe. H
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Wroctaw | Krakow
wymienig samochody

Do momentu zamknigcia tego numeru ,,Szkoty Jazdy"” WORD we Wroclawiu
nie wybrat jeszcze co prawda zwycigezcy przetargu na dostawe aut
egzaminacyjnych, ale otworzyt juz oferty. Jesli nie zdarzy si¢ nic
nieprzewidzianego, w osrodku pojawia si¢ kie rio. Juz niedtugo auta bedzie tez
wymieniat krakowski MORD.

zamowienia zwyciezca wroctawskiego prze-

targu musi dostarczy¢ pojazdy do konca
maja tego roku. Bo na razie egzaminy na kate-
gorie B przeprowadzane sg z wykorzystaniem
toyot yaris. W jaki sposéb skonstruowane zo-
stato kryterium oceny ofert? Najwieksze zna-
czenie ma oczywiscie cena, ale liczy sie takze
gwarancja, zuzycie energii, emisja CO2 i zanie-
czyszczen. Co ciekawe, WORD we Wroctawiu
bierze pod uwage samochody dostepne na ryn-
ku minimum dwanascie miesiecy przed termi-
nem sktadania ofert.

Z godnie ze specyfikacjg istotnych warunkéw

H Kia rio zastapi toyote yaris?

Byto to juz drugie podejscie wroctawskiego
osrodka do przetargu na wymiane aut egzami-
nacyjnych. Postepowanie, ktére zostato rozpisa-
ne jeszcze pod koniec ubiegtego roku, zostato
uniewaznione. Dlaczego? Wplynety co prawda
dwie oferty, ale ceny przewyzszaty kwote, ktorg
WORD chciaf przeznaczy¢ na sfinansowanie za-
moéwienia. | to sporo. Do przetargu zgtosity sie
bowiem dwie firmy. Toyota Bielany Nowakowski
zaproponowata troche ponad 1 min zt brutto,
a Auto Club - okoto 1,9 min zt. Ale WORD nie
chciat pfaci¢ wiecej niz 439 tys. zt brutto. Pierw-
szy przetarg roznit sie od drugiego jednym waz-
nym szczegétem. Poczatkowo WORD we Wro-
ctawiu chciat pojazdy wynajac, teraz juz kupic.

Wydaje sie, ze WORD we Wroctawiu nie be-
dzie musiat dokonywac wyboru dostawcy aut
egzaminacyjnych. Skad takie przypuszczenie?
Dwie z pieciu firm, ktére ztozyty oferte w prze-
targu, zaproponowaty kwoty troche nizsze niz
zaplanowat sobie WORD (niecate 1,1 min zt).
Wroctawski diler Wrobud chciatby otrzymac 954
tys. zt brutto, a przedsiebiorstwo Gam, takze
z tego miasta — prawie 960 tys. zt. Co ciekawe,
obie firmy zaproponowaty WORD-owi kie rio.
Z tq rdznica, ze Wrobud zaoferowat model rio IV.

Kwoty powyzej ustalonej przez WORD zapro-
ponowaty z kolei trzy inne firmy. Chodzi o MM
Cars Wroctaw (oferowat trzydrzwiowego opla
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corse), Car Center (pieciodrzwiowego opla cor-
se) i Toyote Bielany (toyote yaris). Swoje ustugi,
polegajace na dostawie osiemnastu aut prze-
znaczonych do egzaminowania na kategorie B,
wycenity na niewiele ponad 1,1 min zt. Do mo-
mentu zamkniecia tego numeru ,Szkoty Jazdy”
WORD we Wroctawiu nie zdecydowat sie jeszcze
na wytonienie zwyciezcy przetargu.

H Krakow sie szykuje

Na Wroctawiu tegoroczne wymiany pojazdow
nalezacych do osrodkow sie nie skoncza. Jesz-
cze w pierwszym kwartale tego roku krakow-
ski MORD rozpisze przetarg na dostawce po-
jazdéw egzaminacyjnych na kat. B i B+E. Wta-
$nie na ten cel Matopolski Osrodek Ruchu Dro-
gowego chce przeznaczy¢ kwote nie wieksza
niz 2 min zt netto.

Nowe pojazdy pojawia sie w krakowskim
osrodku i jego oswiecimskiej filii w ostatnim
kwartale tego roku. Majg zastgpi¢ m.in. kie rio
i toyoty yaris. Ten pierwszy model jest obecny
w Krakowie (25 pojazdéw), drugi — w Oswieci-
miu (17 pojazdéw). Z wykorzystaniem kii rio i to-
yot yaris przeprowadzane sg oczywiscie egzami-
ny na kat. B. Natomiast jezeli chodzi o kat. B+E,
krakowski MORD uzywa zespotu pojazdéw zto-
zonego z samochodu chevrolet captiva oraz przy-
czepy ciezarowej Niewiadoéw o d.m.c. 1300 kg.

Zeby za nowe pojazdy egzaminacyjne zapta-
ci¢ jak najmniej, krakowski osrodek planuje prze-
kazac zwyciezcy przetargu samochody, ktérymi
obecnie przeprowadzane sg egzaminy.

Jakub Ziebka



Bezpieczenstwo

Drogi specjalne) trosk

W teorii, tworzonej na podstawie suchych danych, trzeba stwierdzic, ze na polskich drogach jest coraz bezpieczniej.

interesowanie policji patrolowaniem drog

ekspresowych i autostrad. | nie sg to jedy-
nie spostrzezenia kierowcdw, ale wnioski ptyna-
ce z opublikowanego 30 sierpnia 2017 roku ra-
portu NIK ,,0 dziataniach ratowniczych na auto-
stradach i drogach ekspresowych”. Stwierdzo-
no w nim, ze policja nie opracowata odrebnych
standardéw prowadzenia dziatan na autostra-
dach i drogach ekspresowych. Byty one realizo-
wane w oparciu o ogolne procedury dziatania
pionu ruchu drogowego, ktére zostaty uzna-
ne przez kierownictwo policji za wystarczajgco
uniwersalne. W ocenie NIK stosowanie elastycz-
nych rozwiazan organizacyjnych wymaga stafe-
go monitorowania ich efektywnosci, zwtaszcza
biorac pod uwage specyfike zdarzen wystepuja-
cych na tego typu drogach. Watpliwosci wzbu-
dzita rowniez, bedaca po czesci skutkiem po-
dejscia przyjetego przez komendanta gtéwne-
go poliji, niska aktywnos¢ policji na autostra-
dach i drogach ekspresowych. NIK zwrécit takze
uwage na brak odpowiedniej wiedzy uzytkow-
nikdw autostrad i drég ekspresowych. Dla nie-
ktdrych kierowcdw poruszanie sie po autostra-
dach i drogach ekspresowych jest nadal nowym
doswiadczeniem, a wielu z nich nie jest wta-
sciwie przygotowanych do korzystania z tych
drég oraz nie wie, jak sie zachowac, gdy doj-
dzie do wypadku. Kierowcy nie majg nawyku,
by w razie wypadku na autostradzie lub drodze
ekspresowej i powstatego w jego wyniku zato-
ru utworzy¢ korytarz ratunkowy, ktérym szybko
przejechatyby stuzby ratunkowe. Od tego czasu
na autostradach i drogach ekspresowych doszto
do przynajmniej kilku karamboli. Nie brakowa-
to tez sytuacji, gdy spieszace z pomoca stuzby
musiaty torowac sobie droge wsrod aut stoja-
cych w korku.

'|'ajemnica) poliszynela jest ograniczone za-

M ,Szybka, ale bezpieczna” jazda

Dyskusje na temat bezpieczenstwa wrocity, gdy
w styczniu na autostradzie A1 doszto do spek-
takularnej, a zarazem bardzo powaznej kolizji.
Kierowca poteznego bmw X5 postanowit wy-
przedzi¢ z prawej strony auto jadace lewym pa-
sem, by chwile pdzniej zmienic¢ pas i wyprzedzi¢
jadacq prawa strong skode. Klasyczny ,slalom
gigant” czy, jak niektorzy méwia, ,tetris”. Nie-
stety, planu nie udato sie zrealizowac¢. Bmw wy-
przedzito pierwszy samochéd i z impetem ude-
rzyto w tyt octavii, ktéra z czterema osobami

Praktyka wyglada jednak zupetnie inaczej.

na poktadzie, w tym dzie¢mi w wieku czterech
i szesciu lat, wpadta do rowu i uderzyta w fun-
dament wiaduktu.

Chyba tylko cud sprawit, ze skonczyto sie
na strachu, stratach materialnych, 500-ztoto-
wym mandacie, korku na autostradzie, opubliko-
wanym w sieci filmie i lawie hejtu, ktora wylata
sie na... autorke nagrania. Z komentarzy publi-
kowanych na portalach internetowych i w ser-
wisach spofecznosciowych wytania sie jedno-
znaczne przestanie — lewy pas autostrady stuzy
do jazdy z predkoscig rzedu 180 km/h i wiek-
sz3. Kto jedzie wolniej, powinien szerokim fu-
kiem omija¢ autostrady lub kurczowo trzyma¢
sie prawego pasa i pod zadnym pozorem nie
wyprzedzaé. Jazda po autostradzie z predko-
$cig 90-120 km/h powinna by¢ zakazana i ka-
rana. W koncu nie po to ,szybcy i wiciekli” pfa-
g za przejazd, by jecha¢ wolno. Tym bardziej
ze ruch na autostradach w Polsce jest zwykle
mniejszy niz w Niemczech, wiec mozna bezpiecz-
nie docisnac... lle z jazdy ,szybkiej, ale bezpiecz-
nej"” wyszto, zobaczyta cata Polska.

H Norweg komentuje: U nas kara
bytaby dotkliwa

Mozna dyskutowaé, czy nagrywajaca wypa-
dek faktycznie powinna przez tak dtugi czas
zajmowac lewy pas. Z drugiej jednak strony,
od chwili manewru zmiany pasa przez nagry-
wajaca do zderzenia mija ok. 8 sekund. To czas,

Fot. Autostrada Wielkopolska

w jakim nowoczesny samochdd wysokiej klasy
jest w stanie wyhamowac z 200 km/h do zera.
Skoda oddalata sie od bmw, wiec przy trzez-
wej ocenie sytuacji i wydtuzonym czasie reakgji
nawet na oszronionej nawierzchni byly szanse
na unikniecie zderzenia. Czy zmieniajac pas kie-
rujgca autem z kamerg zajechata droge bmw?
Dysponujac nagraniem prezentujacym sytuacje
tylko z przodu trudno to oceni¢. Z drugiej jed-
nak strony, czy w mys| zasady ograniczonego
zaufania nalezy spodziewac sig, ze po drodze
z ograniczeniem predkosci do 140 km/h kto-
kolwiek bedzie poruszat sie z predkoscia rze-
du 200 km/h? Pytan nasuwa si¢ wiele, a o od-
powiedzi trudniej.

Wirtualna Polska przestata film z wypadku
norweskim ekspertom do spraw bezpieczen-
stwa i poprosita o komentarz.

- Takie zachowania na drodze mozna prébo-
wac zmienia¢ za pomocg wielu drobnych prze-
pisow, ale z naszego doswiadczenia konfiskata
prawa jazdy jest najbardziej skuteczna. Kierow-
cy tylko wtedy dostosuja sie do przepisdw, je-
$li uznaja, ze w kazdej chwili mogg by¢ ztapani
i od razu surowo ukarani. Tylko subiektywne ry-
zyko kary jest skutecznym sposobem poprawy
bezpieczenstwa na drogach. Gdyby cos takie-
go wydarzyto sie w Norwegii, kierowca od razu
stracitby prawo jazdy na kilka miesiecy. Spotka-
taby go réwniez bardzo wysoka kara finanso-
wa - méwi w rozmowie z WP Bard Morten Jo-
hansen, ekspert zajmujacej sie bezpieczeristwem
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na drogach organizacji Trygg Traffik. — Bytem
w waszym kraju i po tym, co zobaczytem na dro-
gach, bytem po prostu przestraszony.

H Plany, ktore nie weszty w zycie

Dla kierowcy nowego bmw X5 mandat w wyso-
kosci 500 zt z pewnoscig nie bedzie dotkliwa ani
nawet odczuwalng kara. Niewiele mniej kosz-
towatby go przejazd z Warszawy do Gdanska
w tak ekspresowym tempie. Taryfikator man-
datow nie przeszedt istotnych korekt od 2003
roku. W ciggu pietnastu lat ptace wyraznie wzro-
sty, wiec grzywny s3 w mniejszym stopniu do-
tkliwe. Do tego nalezg do najnizszych w catej
Unii Europejskiej. Przynajmniej od 2015 roku
powaznie méwi sie o zaostrzeniu kar za wy-
kroczenia przeciwko bezpieczenstwu — w tym
tamanie ograniczen predkosci. Planowano na-
wet 1520 zt mandatu za przekroczenie dozwolo-
nej predkosci o ponad 50 km/h i wiecej w przy-
padku recydywy. Media podawaty konkretne
tabele, sygnalizowaty, ze prezydent Komorow-
ski zgodzit sie na zmiane w przepisach. | fak-
tycznie w zycie weszty nowe regulacje dotycza-
ce odbierania praw jazdy za zbyt szybkg jazde
oraz prowadzenie pojazdu pod wptywem alko-
holu. O wyzszych mandatach za predkos¢ za-
pomniano. Czy fakt ten nalezy wigza¢ z wybo-
rami prezydenckimi i parlamentarnymi z 2015
roku? Z pewnoscig bytoby to ryzykowne posu-
niecie, majace wptyw na ich wynik. W kwiet-
niu 2015 roku méwiono, ze maja zostac prze-
gtosowane przed wakacjami. Pojawialy sie tez
sygnaly, ze sprawa utkneta na etapie ,uzgod-

Bezpieczenstwo

Fot. Autostrada Wielkopolska

nien miedzyresortowych”. Nikt nie interesuje sie
kwestig usystematyzowania definicji bezpiecz-
nego odstepu. A wystarczytoby przejac rozwia-
zanie niemieckie, ktére méwi o potowie pred-
kosci wyrazonej w metrach. | naprawde jest
egzekwowane. Portal dw.com pisat o kierow-
cy, ktory zostat skazany przez sad na grzywne
w wysokosci 180 euro za jazde z predkoscig 131
km/h za innym pojazdem w odlegtosci zaledwie
26 m na odcinku 126 m.

M Radiowoz nie robi wrazenia

Skutki tagodnego prawa oglagdamy na co dzien
na drogach. Kara za przekroczenie predkosci
0 20 km/h jest tak niska (50-100 zt), ze wiek-
szo$¢ kierowcdw sie jej nie obawia, a kontro-
lujacy predkos¢ funkcjonariusze zazwyczaj wy-
patrujg szybciej jadacych aut. Traktowanie zna-
kéw jak tablic informacyjnych jest powszech-
ne. Nie tylko przez statystycznego Kowalskie-
go, ale réwniez strézéw prawa. Natkniecie sie
na oznakowany radiowdz, ktory bez wigczonych
sygnatow dzwiekowych i swietlnych przekracza
dozwolona predkos¢ o 20-30 km/h nie jest ni-
czym szczegolnym. A w sieci pojawiajq sie fil-
my dokumentujace bardziej razace naruszenia.
Na wielu kierowcach widok radiowozu nie robi
wiekszego wrazenia. Nawet jezeli funkcjonariu-
sze jada szybciej niz pozwala znak, nic nie stoi
na przeszkodzie, by ich... wyprzedzi¢. W kon-
cu nie majg radaru, a na podstawie wskazan
predkosciomierza nie sg w stanie natozy¢ man-
datu. Zreszta nie wypada, by prébowali, sko-
ro sami zdecydowali sie na naruszenie prawa.

Czy musi tak by¢? W Niemczech podobna sytu-
acja jest nie do pomyslenia. Radiowozy jezdza
po miastach i autostradach z maksymalng do-
zwolong predkoscia. Kierowcy, ktorzy decydu-
ja sie na wyprzedzanie tych aut, robig to z mi-
nimalng réznica predkosci — w tempie, z jakim
potrafig wyprzedzac sie¢ samochody ciezarowe
na autostradzie.

Dochodzi do tego podwazana od lat zasad-
nos¢ ustawiania wielu ograniczen predkosci.
Zbedne, niezyciowe, na wyrost — grzmig me-
dia i kierowcy. Czy faktycznie? Oczywiscie moz-
na wskazac znaki, ktore pozostaty przy drodze
od czasu zakoniczenia budowy lub wymuszaja
ograniczenie tempa na idealnie prostym odcin-
ku, ktory ptynnie przechodzi w nowo wybudo-
wang droge ekspresowa. Z drugiej jednak stro-
ny, piecdziesigtki na ostrych zakretach, w tune-
lach czy wiaduktach, za ktorymi czesto powsta-
ja korki, sg jak najbardziej uzasadnione, o czym
niektorzy kierowcy bolesnie sie juz przekonali.

M Kursant na autostradzie

Do wspomnianego bmw X5 mozna zamoéwic sys-
tem ostrzegajacy o ryzyku kolizji z poprzedzaja-
cym pojazdem. Nie wiadomo, czy egzemplarz
biorgcy udziat w kolizji miat go na wyposaze-
niu. Do myslenia daje jednak fakt, ze w wielu sa-
mochodach do testéw dziennikarskich systemy
wspierajace zostaty wytaczone (w zakresie, w ja-
kim jest to mozliwe) lub ustawione na najnizsza
czutosé. Instruktorzy doszkalajacy kierowcow sa-
mochodéw ciezarowych w ramach akgji ,Profe-
sjonalni kierowcy” zwracaja uwage, ze do rzad-
kosci nie nalezy ruch wykonywany trzema pal-
cami jednej dfoni, ktéry wytacza zamoéwione
przez firme transportowg systemy bezpieczen-
stwa o wartosci ok. 10 tysiecy euro. A, wypa-
da"” je wytaczy¢, gdyz s nadgorliwe i doswiad-
czonemu kierowcy utrudniaja rozwinigcie skrzy-
det na drodze. Czy rzeczywiscie tak jest? Elek-
tronika dziata coraz lepiej i nawet jezeli zdarzy
sie jej podniesienie fatszywego alarmu, to za-
wsze bedzie to lepsze od zwiekszonego ryzyka
tragedii na drodze.

Punktem wyjscia do walki o lepsze jutro po-
nownie jest system szkolenia. Czy ktokolwiek wi-
dziat elke na drodze szybkiego ruchu czy auto-
stradzie? W dobie otwierania kolejnych obwod-
nic miast nawet godzina w takich warunkach
przestaje byc¢ logistycznym wyzwaniem. Trzeba
chciec. Przy szybszej jezdzie samochdd nie spali
wiecej niz stojgc w korku, wiec z punktu widze-
nia szkoty jazdy koszty danej lekcji nie ulegng
zmianie. A kursant mogtby sporo zyskac, zamiast
uczy¢ sie metoda prob i bteddw, nierzadko pod-
patrujac zte wzorce. Kontrargument o braku go-
towosci uczacego sie do wyjazdu na autostra-
de réwniez mozna tatwo odeprzec — czy w ta-
kim razie powinien zosta¢ dopuszczony przez
szkote do egzaminu?

tukasz Szewczyk



Statystyki

0dzie)e

nie omijaja Warszawy

W zesztym roku fupem przestepcow padto ponad 10 tys. aut. Z czego najwiecej, bo prawie 25 proc., w Warszawie i jej okolicach.

nej Policji w Polsce w zesztym roku skra-

dziono 10.240 samochodéw. To o 1405
mniej nizw 2016 roku. Oznacza to, Ze auta pa-
daty tupem ztodziei srednio co 51 minut. Najwie-
cej kradziezy odnotowano w stolicy i jej oscien-
nych powiatach (2506 samochoddw). Jesli cho-
dzi o podziat na wojewodztwa, w tym niechlub-
nym rankingu przoduje mazowieckie (2844 skra-
dzionych aut), ktére wyprzedza wojewoddztwo
Slaskie (1245 pojazdow) i wielkopolskie (1170).

W edtug najnowszych danych Komendy Gtow-

M Zlodzieje nie robia sobie wakacji

Najmniej aut skradziono natomiast w wojewddz-
twie podkarpackim (Komenda Wojewddzka Poli-
¢ji w Rzeszowie informuje jedynie o 71 przypad-
kach). Regionem, w ktérym najbardziej wzrosta
aktywnos¢ ztodziei samochodéw, jest Opolsz-
czyzna. W 2016 roku ukradziono tam 83 pojaz-
dy, w2017 - 117, czyli 0 24 wiecej. Statystyki
kradziezy wzrosty tez w wojewddztwie t6dzkim
(832 w 2017 roku w poréwnaniu z 817 w roku
2016) oraz podlaskim (117 kontra 110).

Miesigcem najwiekszej aktywnosci ztodziei
jest marzec. W ubiegtym roku skradziono wow-
czas 978 samochoddw. Ze statystyk policyjnych
wynika tez, ze zfodzieje nie robig sobie wakacji.
W lipcu skradziono 859 pojazdéw, co jest dru-
gim miesiecznym wynikiem. Najmniej aut pa-
dto tupem ztodziei w grudniu (737).

M Statystyki malejq, ale...

Na szczescie co roku policja odnotowuje spa-
dek liczby skradzionych samochodéw. To wy-
nik wzrostu wykrywalnosci, ale réwniez zmia-
ny obiektow kradziezy. Dzis z ulic nie znikaja
auta warte kilkanascie tysiecy ztotych. tupem
specjalistow padaja drozsze pojazdy marek pre-
mium, do ktdrych dostep jest tatwiejszy niz kie-
dykolwiek wczesniej. Poniewaz kazdy produ-
cent aut wykorzystuje w swoich modelach te
same lub bardzo podobne systemy zabezpie-
czen, przestepcy po rozpracowaniu jednego sto-
sujg te same metody podczas kradziezy innych.

Ztodzieje, posiadajac transmiter i odbiornik,
w ciggu kilkudziesieciu sekund kopiujg sygnat klu-

czyka i odjezdzaja z parkingu autem, oddalajac
sie nawet kilkaset kilometrow od miejsca zdarze-
nia. Niektorzy s na tyle wyrafinowani (czy tez
bezczelni), ze tankuja po drodze bez wytaczania
silnika (ze wzgledu na brak kluczyka niemozli-
we jest ponowne uruchamianie pojazdu) i w cig-
gu jednego dnia opuszczajg terytorium Polski.

M Jak sig zahezpieczac?

Skoro zapobiezenie kradziezy samochodu jest
praktycznie niewykonalne, trzeba zrobi¢ wszyst-
ko, by utrudni¢ prace ztodziejowi. Po to wtasnie
wymyslono zabezpieczenia. Do wyboru s3, mo-
wiac najogolniej, mechaniczne (blokada na kie-
rownice, pedaty, dzwignie zmiany biegow) i elek-
troniczne (alarmy i immobilisery, systemy odci-
najace doptyw paliwa, monitoringu).
Policjanci wskazuja, ze kazde zabezpieczenie
jest lepsze niz jego brak, ale jednoczesnie przy-

znaja, iz najbardziej skuteczne sg systemy mo-
nitoringu, a zwfaszcza radiowego. Dlaczego?

— Za sprawg niewrazliwosci na dziatanie za-
gtuszarek GPS/GSM, powszechnie stosowanych
przez ztodziei, doktadnosci lokalizacji wynosza-
cej do kilku centymetréw, co zapobiega pomyt-
kom w ustaleniu rzeczywistej lokalizacji poszu-
kiwanego auta — nawet jesli w gre wchodzi rzad
sasiadujgcych z sobg garazy — i skutecznosci. 98
proc. aut udaje sie odzyskac¢ w ciggu 24 godzin
— wyjasnia Dariusz Kwakszys, ekspert w firmie
Gannet Guard Systems.

Wskazuje, ze radiowa lokalizacja po kradziezy
pozwala na odnalezienie pojazddw nawet wte-
dy, gdy zostaty ukryte w stalowych kontenerach
oraz na parkingach podziemnych, bo fale radio-
we o wysokich czestotliwosciach potrzebuja je-
dynie mikroszczelin, zeby mogty sie wydostac
i zosta¢ namierzone.

Jakub Ziebka

SZKOLA JAZDY 3/2018 (147)

D
—



SZKOLA JAZDY 3/2018 (147)

-3
N

BRD

(Nie) bezpieczna autostrada

Ponad 80 proc. polskich kierowcéw nie umie prawidtowo poruszac si¢ po autostradach — alarmujg Centrum
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w todzi i towarzystwo ubezpieczei Compensa, organizatorzy akcji ,Bezpieczna
autostrada”. Wsrod najczesciej popetnianych btedow wymieniajq zbyt duzg predkos¢, tzw. jazde na zderzaku czy

nieumiejetng zmiane pasa ruchu.

jezdzajq dziesigtki milionow samochodow.

Dobrze obrazuja to statystyki zaprezento-
wane niedawno przez operatora ptatnego od-
cinka A1. W zesztym roku przejechato nim 19,6
min pojazddéw, czyli o odpowiednio 1,5 min
i 3 min wiecej nizw 2016 i 2015 roku. W zatoze-
niu autostrady majq zapewnic najbezpieczniejszy
i najszybszy sposéb podrézowania autem po Pol-
sce. Niestety, wciaz trudno nazywac je drogami
bezpiecznymi, bo, jak pokazuje badanie, wigk-
sz0$¢ Polakdw nie potrafi sie po nich poruszac...

Polskimi autostradami kazdego roku prze-

M Polacy nie przyzwycazaili sie
do autostrad

- Z przeprowadzonych przez Centrum Bezpieczen-
stwa Ruchu Drogowego w todzi ankiet wynika,
ze ponad 80 proc. kierowcow nie umie prawidto-
wo zachowywac sie na autostradach. Ma to od-
zwierciedlenie w statystykach. Z danych NIK wy-
nika, ze na kazdy tysiac kilometrow drog szybkie-
go ruchu przypada az piec razy wiecej wypadkéw
niz na innych rodzajach drdg. Kilkukrotnie wiek-
sza jest takze smiertelnos¢ ofiar wypadkow. Trze-
ba pamieta¢, ze dla czesci Polakéw poruszanie
sie po autostradach to wcigz nowos¢. Niestety,
wielu kierowcow nie ma jeszcze wyrobionych od-
powiednich nawykéw lub ma po prostu zte przy-
zwyczajenia, ktére w potaczeniu z duzymi pred-

kosciami przynoszg fatalne efekty - méwi Karo-
lina Tworzydto, dyrektor biura marketingu i PR
w Compensie, ktéra wspolnie z CBRD od wrze-
$nia 2017 ubiegfego roku prowadzi ogdinopol-
ska akcje edukacyjng ,Bezpieczna autostrada”.

M Katalog bhtedow

Eksperci CBRD sporzadzili takze katalog btedow
najczesciej popetnianych na autostradach. Kie-
rowcy nagminnie przekraczaja dozwolong pred-
kos¢ (140 km/h), nie zachowuja bezpiecznej odle-
gtosci pomiedzy samochodami (tzw. jazda na zde-
rzaku potaczona czesto z mruganiem Swiattami)
oraz nieumiejetnie zmieniajg pas ruchu. Poza tym
trzeba wymienic zbyt pdzna sygnalizacje manew-
réw, zatrzymywanie sie i postdj na pasie awaryj-
nym, ciagta jazde lewym pasem, brak umiejetno-
$ci wjazdu pasem rozbiegowym czy btedy w wy-
przedzaniu — wykonanie manewru tuz przed zjaz-
dem z autostrady, lub tzw. wyscigi ciezaréwek.
Zdarzaja sie takze sytuacje ekstremalne, ktére
stanowig na szczescie rzadkos¢. Znane sg zare-
jestrowane przez monitoring przyktady cofania,
zawracania czy nawet jazdy pod prad.

— Mozna wymienic kilka przyczyn nieprze-
strzegania przepisow i bteddw. Czes¢ wynika
z niewiedzy, np. wedtug naszych badan co trzeci
kierowca nie zdaje sobie sprawy, ze nie powin-
no sie wyprzedza¢ prawym pasem. Do ztamania

zasad bezpiecznej jazdy po autostradzie docho-
dzi takze wskutek nieuwagi lub zmeczenia, kto-
rego oznaki wielu kierowcow niestety lekcewa-
2y. Zdarza sie, ze przepisy famane sa Swiadomie,
co mozna tlumaczy¢ na rézne sposoby, m.in. po-
$piechem czy pewnoscia siebie, ktéra czesto fa-
czy sie z duzymi mozliwosciami, jakie daje do-
bry samochoéd — ttumaczy Tomasz Zagajewski
z Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

H Autostrada ma by¢ bezpieczna

Badania CBRD sa elementem kampanii spotecznej
.Bezpieczna autostrada”, realizowanej we wspot-
pracy z towarzystwem ubezpieczen Compensa.
Jeszcze do korica 2018 roku bedg prowadzone
dziatania edukacyjne, dotyczace przypominania
zasad poruszania si¢ po autostradach oraz maja-
ce na celu promowanie wiedzy z zakresu udzie-
lania pierwszej pomocy. Wsrod zaplanowanych
aktywnosci dla podrézujacych autostradami kie-
rowcow zostaty przewidziane imprezy plenerowe
na MOP-ach, gdzie organizatorzy beda przypo-
minac gtéwne zasady obowigzujace podczas jaz-
dy na tych drogach. Dodatkowo akcja obejmuje
szkolenia z pierwszej pomocy dla pracownikéw
obstugi autostrad, wyposazanie wybranych stacji
w profesjonalne apteczki, konkursy dla kierow-
cow i dystrybucje materiatow informacyjnych.
Jakub Ziebka



Szerokie kregi Dieselgate

Na poczatku roku ,The New York Times" i niemiecki ,,Bild" poinformowaty, ze w USA, w Lovelace Respiratory Research
Institute, na zlecenie Europejskiej Grupy Badawczej ds. Zdrowia i Srodowiska w Sektorze Transportu (EUGT) prowadzono
eksperymenty na makakach finansowane przez niemieckie koncerny motoryzacyjne. Dziesigc¢ matp na trzy - cztery
godziny zamykano w pomieszczeniu, do ktorego ttoczono spaliny z rury wydechowej diesla.

e wrzesniu 2015 roku amerykanska Agen-
W cja Ochrony Srodowiska odstonita kulisy

Dieselgate, czyli jednej z najwiekszych afer
w historii motoryzacji. Ustalono, ze wyprodu-
kowane po 2009 roku samochody grupy Volks-
wagena z silnikami wysokopreznymi miaty spe-
cjalne oprogramowanie silnika. Gdy elektronika
wykrywata, ze pojazd jest poddawany procedu-
rze badajacej sktad spalin, wchodzita w ,,czysty”
tryb, ktory obnizat emisje tlenkéw azotu do wy-
maganego poziomu kosztem podniesienia zu-
zycia paliwa. Kiedy auto wracato na droge, dla
sterownika przestawaty liczy¢ sie aspekty eko-
logiczne - priorytetem byto niskie spalanie. Za-
potrzebowanie na paliwo z toksycznoscia spa-
lin mozna byto pogodzi¢, wyposazajac samo-
choéd w uktad katalitycznej redukeji SCR, kté-
ry wykorzystujac podawany do uktadu wyde-
chowego wodny roztwér mocznika w specjal-
nym katalizatorze rozbija tlenki azotu na czy-
sty azot i wode.

H 11 min aut z oprogramowaniem
do wymiany

Obecnie SCR jest stosowany w volkswagenach,
ale wczesniej producent poszedt na skroty. Opro-

gramowanie fatszujace wyniki testéw spalin
wgrano do sterownikéw 11 min aut catego
Swiata — w tym 5 min osobowych i 1,8 min do-
stawczych VW, 2,1 min audi, 1,2 min skéd oraz
700 tys. seatdéw z dieslami 1.2 TDI, 1.6 TDI oraz
2.0 TDI. Afera dotyczy jednostek o kodzie EA
189. Montowane od 2015 roku EA288 sg wol-
ne od wszelkich nieprawidtowosci. W ramach
akeji serwisowej Volkswagen wgrywa do sa-
mochoddw ,czyste” oprogramowanie. Okazu-
je sig, ze nie w petni rozwiagzuje ono problem.
Oczyszczanie spalin z tlenkéw azotu wymusza
bardziej intensywng prace uktadu recyrkulagji
spalin — uzytkownicy ,,poprawionych” aut za-
czeli narzekad jednak na problemy z zaworem
sterujgcym powrotem spalin do silnika. Kolej-
nym problemem ma by¢ nadmiar sadzy, ktéra
przyspiesza zapychanie sie filtréw DPF.

M Zaczelo sie od badan
na Uniwersytecie Wirginii
Zachodniej

W USA diesle wzieto pod lupe z prostej przy-
czyny. Tamtejsze normy dla silnikéw wysoko-
preznych sg znacznie bardziej wysrubowane
od europejskich. Spetnianie ich z nawigzka

moze budzi¢ uzasadnione watpliwosci. Zagad-
nienia zwigzane z toksycznoscig spalin, w tym
rozbieznosci miedzy wynikami uzyskiwanymi
w optymalnych warunkach na stanowisku po-
miarowym i podczas jazdy po drodze, s3 cie-
kawym materiatem dla naukowcow. | to wta-
$nie rozpoczete w 2014 roku badania pracow-
nikéw Uniwersytetu Wirginii Zachodniej przy-
czynity sie do wykrycia skali nieprawidtowosci.
Pierwsze sygnaty pojawity sie wczesniej, bo juz
w 2011 roku, kiedy Wspdlne Centrum Badaw-
cze Komisji Europejskiej sygnalizowato zawy-
zong toksycznos¢ spalin samochodéw z silni-
kami wysokopreznymi. Gazy spalinowe mu-
szg spetniac dwa kryteria. Powinno by¢ ich jak
najmniej, gdyz w Europie zalezg od tego na-
ktadane na producentéw doptaty — obliczane
na podstawie $redniej emisji CO, catej gamy
pojazdow; stad stale rosnaca liczba aut elek-
trycznych i hybrydowych, ktére skutecznie ob-
nizaja $rednig. W przypadku norm toksyczno-
$ci — Euro i amerykanskich EPA czy LEV - tary-
fy ulgowej nie ma. Dozwolone gérne pozio-
my emisji weglowodordw, tlenkéw azotu i we-
gla oraz czastek statych zostaty scisle okreslo-
ne. Rdznice wynikaja tylko z typu silnika (ben-
zyna/diesel) oraz rodzaju pojazdu (motocykl,
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samochdd ciezarowy, autobus). O ile dwutle-
nek wegla jest obojetny dla istot zywych czy
srodowiska (w pewnym zakresie, bo jego nad-
miar powieksza efekt cieplarniany), tak tlenki
azotu powodujg kwasne deszcze, przyczynia-
ja sie do powstawania smogu i mogg powo-
dowac problemy z oddychaniem.

M Sensacyjne doniesienia prasy

Przyznanie sie do btedu, zmiany na stanowi-
skach kierowniczych, procesy i pierwsze wyroki
kilkuletniego bezwzglednego wigzienia — kie-
dy wydawato sieg, ze Dieselgate jest na dobrej
drodze do — nomen omen — samooczyszczenia,
amerykanski ,The New York Times" i niemiec-
ki ,,Bild” poinformowaty, ze w USA, w Love-
lace Respiratory Research Institute, na zlece-
nie Europejskiej Grupy Badawczej ds. Zdrowia
i Srodowiska w Sektorze Transportu (EUGT)
prowadzono eksperymenty na makakach, fi-
nansowane przez niemieckie koncerny moto-
ryzacyjne. Probowano wykazac brak rakotwor-
czych wiasciwosci spalin. Dziesig¢ matp na trzy
— cztery godziny zamykano w pomieszczeniu,
do ktdrego ttoczono spaliny z rury wydecho-
wej diesla. Aby ograniczy¢ niepokdj makakdw,
wigczano im kreskowki. Amerykanski portal
thehill.com podat, ze chwile po odcieciu do-
ptywu spalin do przetyku matp wprowadza-

Motoryzacja

no sondy, ktérymi pozyskiwano prébki tkanek
z ptuc. Pobierano takze krew do badan. Zré-
dtem spalin byt pracujacy silnik volkswagena
beetle z 2013 roku. Pozniej pojawity sie tak-
ze doniesienia o fordzie F-250 z 2004 roku.
Miafoby to sens, gdyby w eksperymencie cho-
dzito o wykazanie, ze nawet spaliny, ktdre nie
spetniaja najsurowszych norm, wcigz pozosta-
ja wzglednie bezpieczne dla organizméw zy-
wych. Motor1.com, powotujac sie na ,,Finan-
cial Times”, twierdzi, ze pierwotnie zaktadano,
iz obiektem badawczym bedzie cztowiek na ro-
werze stacjonarnym. Cho¢ mogto to brzmiec
niedorzecznie, kilka dni po wybuchu skanda-
lu niemiecki dziennik ,,Stddeutsche Zeitung”
podat, ze w Niemczech badano wptyw tlen-
kéw azotu na ludziach. Miat by¢ on wdycha-
ny przez 25 osob w Klinice Uniwersyteckiej
w Akwizgranie.

M Volkswagen przeprasza i sie
ttumaczy

- W imieniu firmy moge jedynie przeprosic
wszystkich, ktdrzy poczuli sie dotknieci. Dopil-
nuje, aby w procedurach nastgpity zmiany i ni-
gdy wiecej nie doszto do takich sytuacji. Rozu-
miem, ze czes¢ naszych klientéw doznata kolej-
nego rozczarowania. W najblizszej przysztosci
nie zamierzamy jednak rezygnowac z inwesty-

cji w rozwd;j silnikéw Diesla — mowit Matthias
Mdiller, prezes koncernu Volkswagen AG w roz-
mowie z telewizjg RTL.

— UzylisSmy w naszych badaniach metody
o wyjatkowej czutosci. Tak wysokiej, ze mogli-
smy zmierzy¢ efekty na dtugo zanim w orga-
nizmach mozna byto zaobserwowac jakiekol-
wiek symptomy — zapewniat natomiast sprawu-
jacy piecze nad badaniami prof. Thomas Kraus.

Petng odpowiedzialnos¢ za wydarzenia,
do ktorych doszto w USA, wziat na siebie Tho-
mas Steg — gtdwny lobbysta koncernu. Dodat
on, ze nie informowat o projekcie 6wczesnego
prezesa Volkswagen AG.

M Niekorzystny zbieg okolicznosci

Pozostat jednak duzy niesmak i pozar, ktory ko-
lejnymi wpisami na Twitterze probowali gasi¢
specjalisci od mediéw spotecznosciowych. Pi-
kanterii dodat fakt, ze do testow postuzyt volks-
wagen beetle, nastepca samochodu dla ludu,
ktéry poczawszy od przetomu lat 30. i 40. miat
motoryzowad Niemcy. Tak sie jednak nie stato.
Rozpoczeta sie wojna, w ktdrej poczatkowym
okresie spaliny samochoddw ciezarowych zaczety
by¢ uzywane do odbierania zycia. Jak na ironig,
25 stycznia na Twitterze pojawit sie wpis, w ktd-
rym Matthias Mller wraz z Hansem Dieterem
Pétschem, cztonkiem rady nadzorczej koncer-
nu VW, trzyma kartke z napisem #weremem-
ber, propagujacym przypadajgcy na 27 stycz-
nia Miedzynarodowy Dzien Pamieci o Ofiarach
Holokaustu. 26 stycznia wybucht skandal, kto-
ry przywotat do tablicy koncerny BMW, Daimler
i Bosch, wedtug doniesien majgce wspotfinan-
sowac EUGT. Dla niemieckich firm trudno o bar-
dziej niekorzystny zbieg okolicznosci. Tradycyjnie
dafo to poczatek licznym zaprzeczeniom i odci-
naniom sie od sytuacji. Przedstawiciele zarzadu
Volkswagena zapewnili, ze cos takiego nigdy sie
nie powtorzy, konsekwencje beda wyciggniete
tak szybko, jak to mozliwe, a firma przeprasza
za zte decyzje jednostek.

M Czy spaliny moga nie by¢
toksyczne?

Trudno o jednoznaczne podsumowanie stycz-
niowej kontynuacji afery Dieselgate. Bulwer-
suje, ze mimo wiedzy o problemie i globalne-
go skandalu ktokolwiek mégt wpas¢ na po-
myst udowodnienia, ze spaliny nie sg az tak
toksyczne. Z drugiej jednak strony, reakcje opi-
nii publicznej i mediéw mozna uznac za wyol-
brzymiong. Nikt nie protestuje, ze samochéd
ma skorzang tapicerke czy chociazby obszyty
skorg kierownice. Wrecz przeciwnie. S3 to po-
zadane dodatki. Nie stycha¢ takze gtosnego
i wyraznego gtosu sprzeciwu wobec praktyk
branzy chemicznej, ktéra od lat poddaje zwie-
rzeta bolesnym testom.

Michat Klucznik



Kurza  Slepota”

Slepota zmierzchowa, potocznie nazywana kurza, objawia sie stabszym widzeniem po zmroku. Schorzenie moze by¢
bardzo ucigzliwe w trakcie wykonywania codziennych obowiazkéw, np. podczas prowadzenia samochodu. Jak sobie

z tq przypadtoscia radzi¢?

ze kury po zmroku przestajg dobrze wi-

dziec. Dla cztowieka taka przypadtosc jest
barierg mogacg uniemozliwi¢ codzienne funk-
cjonowanie. Podczas stacjonarnych i regular-
nie wykonywanych obowigzkéw moze wy-
dtuzyd czas ich realizacji. Co jednak w przy-
padku, gdy prowadzimy samochdd, a korki
zmuszg nas do pozostania na drodze dfuzej
niz planowalismy? Problem z widzeniem, kt6-
ry wystepuje u uczestnika ruchu drogowego,
moze byc¢ przyczyng wypadku. Jesli jestesmy
dotknieci tg przypadtoscig, mozemy wspoma-
gac sie np. okularami do jazdy w nocy, jednak
nie bedzie to rozwigzanie kompleksowe, a je-
dynie dorazne polepszenie jakosci widzenia.
Jak mozna zatem zapobiec slepocie zmierz-
chowej, by nie narazac sie na niebezpieczne
sytuacje na drodze?

P otoczna nazwa schorzenia wzieta sie stad,

H Minimalizowanie objawéw

— Pojawienie sie tzw. kurzej slepoty moze miec
dwie przyczyny — komentuje dr n. med. An-
drzej Styszynski, okulista i ekspert Krajowej
RzemiesIniczej Izby Optycznej. — Pierwsza,
na ktérg nie mamy wptywu, to wada wro-
dzona. Moze ujawnic sie juz w dziecifstwie,
jednak czesto zdajemy sobie z niej sprawe
okoto 20. roku zycia.

Pierwsze objawy, ktdre powinny nas zanie-
pokoi¢, to zamglenie obrazu przy niedosta-
tecznej ilosci Swiatta, czesto przy jednocze-

snym podraznieniu oka w wyniku suchosci.
Co wtedy powinnismy zrobic¢?

— Medycyna nie zna jeszcze sposobu na wy-
eliminowanie tej wady, jednak mozemy dbaé
o utrzymywanie poprawnej jakosci widzenia.
Dlatego, aby zminimalizowa¢ objawy scho-
rzenia, powinnismy jak najszybciej skontakto-
wac sie ze specjalista — okulista, optometrysta,
ewentualnie optykiem. Zdarza sie bowiem wy-
stepowanie krétkowzrocznosci zmierzchowej,
objawiajgcej sie stosunkowo nieduza wada
przy stabym oswietleniu, wtedy korekcja oku-
larowa soczewkami ujemnymi daje poprawe
widzenia - dodaje Styszynski.

B Dieta ma znaczenie

Drugg z mozliwych przyczyn wystgpienia sle-
poty zmierzchowej jest nieodpowiednia die-
ta, uboga w witaminy Ai E.

- Takie niedobory mogg zainicjowac rozwdj
slepoty zmierzchowej i doprowadzi¢ do gor-
szego widzenia po zmroku czy nawet podczas
przechodzenia z jasniejszego do mniej oswie-
tlonego pomieszczenia — wyjasnia Styszyn-
ski. — Braki w diecie wptywaja destruktywnie
na siatkdwke oraz nerw wzroku, co ma bez-
posrednie przetozenie na pojawienie sig $le-
poty zmierzchowe;j.

Co jes¢, aby nie narazi¢ sie na wystgpienie
tego schorzenia? Przede wszystkim musimy
zapewni¢ naszemu organizmowi odpowiednie
ilosci produktéw mlecznych, takich jak sery,

twarogi czy jogurty. Bogatym zrédtem wita-
miny A sg réwniez ryby oraz jaja. Nie zapo-
minajmy takze o warzywach. Dobrym uzupet-
nieniem diety beda dania z duzg iloscig mar-
chwi, pomidoréw, brokutéw czy czerwonej
papryki. Dobroczynne dla wzroku beda tak-
ze potrawy bogate w kwasy ttuszczowe ome-
ga-3 (dobre zrodto to np. olej Iniany).

H Dlaczego oko nie widzi
po zmroku?

Kurza slepota jest konsekwencjg uposledzenia
elementéw siatkdwki oka zawierajacych pig-
ment odpowiedzialny za widzenie po zmro-
ku. Moze by¢ tez objawem innych powaznych
problemoéw ze wzrokiem. Nie znaleziono spo-
sobu na jej wyleczenie, a jedynie na zahamo-
wanie rozwoju, jesli wada nie jest wrodzo-
na. Jesdli zawinita genetyka i cierpimy na sle-
pote zmierzchowgq z powodu dziedziczno-
$ci, mimo niemozliwosci wyleczenia choro-
ba nie musi postepowac szybko i gwattow-
nie, a moze utrzymywac sie na statym pozio-
mie przez diugi czas. Gdy powodem choro-
by jest niedob6r witamin, dochodzi do rogo-
wacenia spojowki i rogowki, a wada pogfe-
bia sie niemal z dnia na dzien, co grozi na-
wet catkowitg utratg wzroku. Odpowiednio
wczesnie dobrana i zastosowana dieta moze
zastopowac rozwoj schorzenia i poprawic na-
szg jakos¢ zycia.

Jakub Ziebka
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Krzyzéwka z nagrodami
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Dl Hn N . | P akis@skolasazdypl praviciowe s

zanie wraz z adresem, otrzyma ksigzke ,,Be-
10 rezyna. O meskiej przyjazni, podrézach mo-
tocyklem i micie Napoleona”.
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POZIOMO:

1) ... rowerowa. 6) wykaz spraw sadowych w da-
nym dniu. 10) gusta, czary. 11) oszklona skrzy-
22 nia z nowalijkami. 13) roztam, niezgoda. 14) po-
licyjna na drodze. 17) nieréwnos¢ na szosie. 18)
pole po skoszonym zbozu. 19) droga o twardej
nawierzchni. 21) Tomasz, poeta, wspotzatozyciel
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26 — Towarzystwa Filomatéw. 23) w reku aktora. 25)
. 13 . .,1»:{1] stolica Il(qllljm.bii. 27) sillnly argument. 28) rzym-
27 [1 AL ska bogini switu. 30) wsrod drzew lisciastych. 32)

kinetyczna lub potencjalna. 33) niejedna na pla-

28 |29 cu zabaw.
HE B .
H N %0 31 - PIONOWO:
: 18 1) materiat na zaspe. 2) szkoli kursanta. 3) wcie-
32 . . cie w zboczu gérskim. 4) mknie sz0s3. 5) napoj

gazowany. 6) zakret drogi. 7) przysuwane do sto-
. 33 tu. 8) znieczulenie ogélIne. 9) dokumenty w archi-

8 1 wum. 12) ostona na lampe. 15) pali sie w swiecy.
Litery z p6l ponumerowanych od 1 do 18 utworza rozwigzanie. 16) rosty opryszek. 20) solenizantka z 27 kwiet-
nia. 22) lampa jarzeniowa. 23) atakuje karoserie
auta. 24) podstepne dziafanie. 26) ... wydecho-
wa. 29) skrzynka wyborcza. 30) obok sprzegta i

Rozwigzaniem ostatniej krzyzéwki byto hasto , pas bezpieczenstwa”. Nagrode wyslemy poczta. hamulca. 31) kolor mlecznej kawy.
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BROKERZY UBEZPIECZENIOWI VIENNA INSURANCE GROUP

JAZDA DOBRZE Program ubezpieczenia pojazdéw szkoleniowych dla Partneréw firmy e-kierowca

UBEZPIECZONA

NOWY ROZSZERZONY PROGRAM

Realne oszczednosci na ubezpieczeniach pojazdow.

Pelne ubezpieczenie
OC, AC, NNW, ASS
od 2,5 % wartosci pojazd

I Pierwsza w Polsce oferta ubezpieczen pojazdow szkoleniowych przygo-
towana specjalnie dla osrodkéw szkolenia kierowcow.

OC Odpowiedzialno$¢ cywilna posiadaczy pojazdéw mechanicznych
Autocasco

(WINAYYA Nastepstwa nieszczesliwych wypadkow

VAW Assistance

I Pojazdy realnie ubezpieczone - petna oferta dla twojej floty
- pojazdy do 10 lat
- OCi NNW - dla starszych pojazdéw

- ubezpieczenie pojazdow ciezarowych, autobuséw, motocykli i przyczep

*Niniejszy materiat ma charakter wytacznie informacyjny oraz nie stanowi oferty w rozumieniu ustawy z dnia 23 kwietnia 1964 r. Kodeks cywilny. Szczegétowe
warunki ubezpieczenia oraz koszty ryzyka z nimi zwiazane, jak réwniez informacje na temat ograniczenia odpowiedzialnosci ubezpieczyciela oraz zasady
dziatania produktu okreslone sg w Ogolnych Warunkach Ubezpieczenia.

Zadzwon i sprawdz ile mozesz zaoszczedzi¢ na ubezpieczeniu swojej floty

Tel. 9143143 95




prawo Pomoz kursantom w nauce
.com.pe o - zwieksz zdawalnos¢ w swoim OSK
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Teraz za darmo w telefonie!




