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Pozytywne wiadomosc

Krzysztof Gizycki

grudniu, gtéwnie ze wzgledu na swieta
W Bozego Narodzenia, wiekszos¢ z nas sta-

ra sie mysle¢ pozytywnie i nie zaprzatac
sobie zbytnio gfowy nieprzyjemnymi sprawami.
Dlatego nie zamierzam tym razem pisac o ko-
lejnym przesunigciu wdrozenia CEPiK-u i innych
problemach, z ktérymi musza borykac sie osrod-
ki szkolenia kierowcdw. Qj, zapedzitem sie nie-
co... Niech bedzie pozytywnie!

Ministerstwo Cyfryzacji poinformowato, ze juz
pod koniec przysztego roku nie bedziemy musieli
miec przy sobie takich dokumentéw, jak prawo
jazdy, dowod rejestracyjny auta czy potwierdze-
nie ubezpieczenia OC. Do tego czasu powinien
bowiem zostac zakonczony projekt wdrazajacy
tzw. mDokumenty. Chodzi o to, zeby np. pod-
czas wizyty w urzedzie lub kontroli policyjnej
obywatel mégt pokazac je na telefonie komoér-
kowym, beda dostepne online. | dobra wiado-

technologiom. Korzystanie z mDokumentéw be-
dzie dobrowolne, nie obligatoryjne.

Kolejna dobra wiadomos¢? Prosze bardzo!
Zaréwno szefowie wojewodzkich osrodkow ru-
chu drogowego, jak i wiasciciele OSK oraz szefo-
wie organizacji branzowych potwierdzaja, ze ich
wspotpraca uktada sie coraz lepiej. W opinii szko-
leniowcdw, WORD-y zaczynaja traktowac szkoty
jazdy z wiekszg dozg zrozumienia, po partner-
sku. A w przesztosci bywato roznie...

Powody do zadowolenia majg takze miesz-
kancy kilku powiatéw w wojewddztwie zachod-
niopomorskim. W pierwszej potowie przyszte-
go roku otwierajq sie bowiem filie WORD-6w
w Szczecinku i Barlinku. Narzekac nie moga tak-
ze wielodzietne rodziny z podpoznanskiej gmi-
ny Czerwonak. Samorzad dofinansowuje kursy
na prawo jazdy. W przypadku kategorii B moz-
na dostac 1 tys. zt, AM - 500 zt.

Takich mitych wiadomosci znajdziecie w naj-
nowszym numerze ,,Szkoty Jazdy" duzo wigcej.
Goraco zachecam do czytania!

No i jeszcze jedna kwestia, chyba najwazniejsza!
Cata redakcja , Szkoty Jazdy” zyczy Wam, drodzy
Czytelnicy, rodzinnej i cieptej atmosfery podczas
Swiat Bozego Narodzenia oraz szampanskiej za-
bawy w sylwestra. Niech rok 2017 bedzie udany!

mos¢ dla tych, ktdrzy nie ufaja nowoczesnym Redaktor naczelny
Smiate plany 4 Im prosciej, tym lepiej 26
WORD przyjacielem OSK, Efektywnosc.

czyli rozbieranie barykady 6 Dobry wzér do nasladowania 28
Rodziny wielodzietne majg (duzo) taniej 8 Nagroda za wytrwatos¢ 30
Wtochaty stwdr uczy jezdzic 9 Australijczyk w Formule 1 31
Nieuczciwos¢ nie popfaca 10 Szkota to nie miejsce na popisy 32
Nowe samochody Brak kierowcéw uniemozliwia

nie cieszg wszystkich 11 dalszy rozwoj 34
WORD. Uwaga, czotgisci na miescie! 35
Tu moze zdarzyc sie wszystko 12 Kukizowcy chea

Progowe ograniczenie 13 wiekszych praw dla kierowcéw 36
Wiosna nadcigga z Dalekiego Wschodu 14 lle wydaje Polak w drodze 37
Dobra zmiana 16 Dodatkowe jazdy.

Grasz? Zdasz! 18 Jak przeprowadzic je legalnie? 38
Jednogtfosna decyzja radnych 19 Jak chronic dziec? 39
Skret warunkowy. Idealny system 40
Jak nalezy go wykona¢? 20 Wieksza pfaca, wyzsze kary 41
Krélestwo motoryzadji 22 Przeglad legislacyjny 42
Gdy o zyciu decydujg sekundy 24 Brak przefomu 44

Z ostatniej chwili

LICZBA WYDANYCH
PRAW JAZDY

Angielskie nawyki

Gdanscy policjanci zatrzymali listopadowa
nocg samochod, ktorym kierowata byta in-
struktorka nauki jazdy. Byfa nietrzezwa i je-
chata pod prad.

39-letnia kobieta kierowata skoda fabia. Skre-
cita z ul. Piekarniczej w ul. Rakoczego. Pro-
blem w tym, ze jechata pod prad. Zauwazyli
to funkcjonariusze gdanskiej drogowki, kto-
rzy natychmiast zatrzymali auto.

Podczas rozmowy z policjantami kobieta
ttumaczyta, ze ztamata przepisy, poniewaz
od czterech lat mieszka w Wielkiej Brytanii
i pozostaly jej ,angielskie nawyki", zwigza-
ne z ruchem lewostronnym. Ale mowita do-
sy¢ nieskfadnie, dodatkowo czuc byto od niej
won alkoholu, wigc funkcjonariusze zdecydo-
wali si¢ uzyc alkomatu. Co sie okazato? Ko-
bieta kierowata samochodem majac w wy-
dychanym powietrzu 1,5 promila alkoholu.
Smaczku catej sprawie dodaje fakt, ze kobie-
ta przed przeprowadzka do Wielkiej Bryta-
nii pracowata w Polsce jako instruktorka na-
uki jazdy.

39-latka zostata zatrzymana i przewieziona
do policyjnego aresztu. Za kierowanie samo-
chodem w stanie nietrzezwosci grozi kara po-
zbawienia wolnosci do dwdch lat, a takze
utrata uprawnien do kierowania.

Instruktorzy na seminariach

W Poznaniu, Bydgoszczy, todzi i Kielcach
odbyty sie szkolenia dla instruktoréw na-
uki, ktore zorganizowaty PKP Polskie Li-
nie Kolejowe. Specjalistyczne seminaria
s prowadzone w ramach kampanii ,,Bez-
pieczny przejazd - Szlaban na ryzyke!”.

Szkolenia PLK dla instruktorow to wiek-
sze bezpieczenstwo przysztych kierowcow,
ktorzy beda przejezdzac przez skrzyzowa-
nia drogi z torami. Lepiej przygotowany
nauczyciel to bezpieczniejszy uczen — mowi
Ireneusz Merchel, prezes PKP Polskich Li-
nii Kolejowych. jaz
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CEPiK 2.0

Smiate plany

Wdrozenie zmodernizowanej Centralnej Ewidencji Pojazdow i Kierowcow zostanie po raz kolejny przesuniete w czasie.
System ma zaczac dziatac 4 czerwca 2018 roku. Do momentu zamkniecia tego numeru ,,Szkoty Jazdy" rzadowy projekt
ustawy przeszedt juz przez sejmowe komisje. Mimo tego niepowodzenia Ministerstwo Cyfryzacji snuje kolejne plany. Do
konca przysztego roku Polacy maja mie¢ mozliwosc korzystania z mobilnych praw jazdy, ubezpieczen OC oraz dowodow

nia. Centralna Ewidencja Pojazdow i Kierow-

cOw nie wejdzie w zycie na poczatku tego
roku. Co wazne, przesunieciu ulegajg wszystkie
przepisy dotyczace mtodych kierowcédw. Nowym
zaktadanym terminem wdrozenia systemu jest 4
czerwca 2018 roku.

Projekt zakfadajacy przesuniecie funkcjonowa-
nia zmodernizowanego CEPiK-u jest juz gotowy.
Przygotowato go Ministerstwo Cyfryzacji, czyli
komorka odpowiedzialna za projekt.

P otwierdzity sie nasze wczesniejsze doniesie-

B Szybka Sciezka legislacyjna

Pierwsze informacje o projekcie pojawily sie
na poczatku listopada. Wtedy to odbyto sie po-
siedzenie zespotu ds. spoteczenstwa informacyj-
nego Komisji Wspélnej Rzadu i Samorzadu Te-
rytorialnego. Samorzadowcy zostali na nim po-
informowani o nowym terminie wdrozenia sys-
temu. Zainteresowani nie byli tym faktem zdzi-
wieni. Juz pod koniec wrzesnia wiceminister cy-
fryzacji Piotr Wozny powiedziat bowiem, ze uru-
chomienie CEPiK-u 2.0 w styczniu jest nierealne.

- Na dzien dzisiejszy ocena nasza stanu tego
projektu jest taka, ze niemozliwe jest urucho-
mienie tego systemu 1 stycznia 2017 roku, je-
$li chcemy dbac o prawidtowa komunikacje po-

rejestracyjnych.

miedzy podmiotami uczestniczagcymi w proce-
sie wydawania dokumentéw — moéwit w Sejmie
wiceminister.

Projekt ustawy zaktadajacej przesuniecie wdro-
zenia CEPiK-u 2.0 zostat juz pozytywnie rozpa-
trzony przez Rade Ministréw. Stafo sie to jesz-
cze w pierwszej dekadzie listopada. Nie zawiera
on wigkszych zmian merytorycznych. Jego istota
jest przesuniecie do 4 czerwca 2018 roku wej-
scia w zycie wszystkich regulacji uzaleznionych
od CEPiK-u 2.0 i utrzymanie do tego czasu sta-
nu obecnego.

W uzasadnieniu projektu podkreslono, ze uru-
chomienie CEPiK-u 2.0 1 stycznia 2017 roku jest
catkowicie nierealne i utrzymanie tego terminu
w przepisach spowodowafoby paraliz m.in. w za-
kresie szkolenia i egzaminowania kandydatow
na kierowcow.

Projekt jest procedowany w uproszczonej pro-
cedurze, nie istnieje zatem duze ryzyko spoznie-
nia. Do momentu zamkniecia tego numeru ,,Szko-
ty Jazdy" przeszedt juz przez sejmowe komisje
cyfryzacji, innowacyjnosci i nowoczesnych tech-
nologii oraz infrastruktury.

Co wazne, nowelizacja bedzie pociggac za sobg
koniecznos¢ dostosowania ponad trzydziestu roz-
porzadzen, w tym zwigzanych ze szkoleniem, eg-
zaminowaniem i wydawaniem dokumentéw.

B ,,Okres probny moze wejs¢ w zycie
wczesniej niz CEPiK 2.0!"

Kolejne przesuniecie wdrozenia systemu CEPiK
2.0 sprawia, ze od stycznia nie zaczng obowigzy-
wac obostrzenia dla mfodych kierowcéw. Zgod-
nie z zatozeniami mieli oni, miedzy czwartym
a 6smym miesigcem posiadania prawa jazdy, od-
byc kurs doksztatcajacy z zakresu bezpieczen-
stwa ruchu drogowego oraz praktyczne szko-
lenie dotyczace zagrozen w ruchu drogowym.
Mato tego, w tzw. okresie prébnym (trwatby
dwa lata) mtodzi kierowcy mieli podlegaé pew-
nym ograniczeniom. Chodzi m.in. o zakaz prze-
kraczania predkosci 50 km/h na obszarze zabu-
dowanym, 80 km/h poza obszarem zabudowa-
nym oraz 100 km/h na autostradzie i drodze eks-
presowej dwujezdniowej, zakaz podejmowania
pracy zarobkowej w charakterze kierowcy po-
jazdu okreslonego w prawie jazdy kategorii B.

Mtodzi kierowcy byliby ponadto zobligo-
wani do oznaczenia pojazdu, ktérym sie po-
ruszaja, zielonym listkiem. Brak znaczka wia-
zatby sie z przykrymi i dos¢ dolegliwymi kon-
sekwencjami finansowymi. Chodzi o mandat
w wysokosci 500 zt.

Rzad zatozyt, ze brak dziatajgcego systemu
teleinformatycznego uniemozliwia takze wpro-



wadzenie zmian dotyczacych mtodych kierow-
cow. Nie wszyscy jednak stojg na tym stano-
wisku. Ot6z w listopadzie m.in. do Krajowej
Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego wpty-
neto pismo Krajowego Stowarzyszenia Dyrek-
toréw Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Dro-
gowego. Wynika z niego, ze nie ma zadnych
przeszkod, zeby wszystkie przepisy zwigzane
z obostrzeniami dla mtodych kierowcow we-
szty w zycie jeszcze zanim zacznie funkcjono-
wac nowa wersja CEPiK-u. Dlaczego? Po pierw-
sze, starostowie posiadajg ewidencje kierow-
cow, w oparciu o ktérg maja mozliwos¢ nadzo-
rowania obowigzku odbycia kursu doksztatca-
jacego. Po drugie, policja i inne organy ruchu
drogowego uprawnione do kontroli s w sta-
nie sprawdzi¢, czy mtody kierowca ma na swo-
im pojezdzie zielony listek. Po trzecie, przepisy
dotyczace m.in. ograniczen predkosci w okre-
sie probnym sa takze weryfikowane przez po-
liciantow. ,Jedynie art. 92 ust. 3 ustawy o kie-
rujgcych pojazdami moéwi o administratorze
danych i jego obowiazku przestania do staro-
sty informacji o wykroczeniach popetnionych
przez mfodych kierowcéw. Jest to tylko jed-
na z przestanek wydtuzenia okresu prébnego,
a caly proces moze juz dzi$ by¢ realizowany”
— czytamy w pismie KSD WORD.

Dyrektorzy pisza, ze wprowadzenie okresu
prébnego zmniejszytoby wypadkowos¢ w gru-
pie mtodych stazem kierowcédw o 20-50 proc.,
a my wcigz czekamy na realizacje przedsiewzie-
cia informatycznego. | pytaja — czy warto?

,Okres probny nie musi by¢ wprowadzony
1 stycznia, dobra jest kazda data, ale pewna
w 100 proc., bo uruchomi wstrzymywane do-
tychczas budowy ODTJ-otéw. Zapewniona be-
dzie pozadana dostepnos¢ dla zobowigzanych
do szkolenia, takze w regionach Polski beda-
cych dotychczas biatymi plamami” — czytamy
w pismie KSD WORD.

B Prawo jazdy, OC i dowéd
rejestracyjny przez komorke

Do momentu zamkniecia tego wydania ,,Szkoty
Jazdy" odpowiedz na pismo Krajowego Stowa-
rzyszenia Dyrektorow WORD nie przyszta. Zwo-
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tano za to konferencje prasowa, podczas ktd-
rej minister cyfryzacji Anna Strezynska przed-
stawita plany resortu dotyczace wprowadzenia
tzw. mDokumentéw. Chodzi o to, zeby np. pod-
czas wizyty w urzedzie lub kontroli policyjnej
obywatel nie musiat siega¢ po dowdd osobisty
czy prawo jazdy, tylko mégt pokazac je na te-
lefonie komorkowym, beda dostepne online.

Do obstugi mDokumentéw nie s potrzeb-
ne telefony najnowszej generacji. Kazdy apa-
rat wyposazony w aktywna karte SIM bedzie
magt stuzy¢ za dowdd osobisty czy np. pra-
wo jazdy. Jak ttumaczy Ministerstwo Cyfry-
zacji, rozwigzanie ma by¢ catkowicie bez-
pieczne, oparte o model, ktéry funkcjonuje
juz w niektorych panstwach, chociazby w Au-
strii. To tzw. model serwerowy. Dane fizycz-
nie nie sy przenoszone na urzadzenie uzyt-
kownika. To oznacza, ze jezeli zgubimy tele-
fon komorkowy, nie gubimy jednoczesnie ani
tozsamosci, ani danych.

— Rozwigzanie nie bedzie obowigzkowe.
Ma dziata¢ réwnolegle z tradycyjnymi do-
kumentami, papierowymi i plastikowymi,
co do ktdrych niektdre osoby mogg miec pre-
ferencje — wyjasnia Arkadiusz Szczebiot, chief
technology officer w Ministerstwie Cyfryzacji.
— Bedzie natomiast gwarantowato ten sam po-
ziom, jezeli chodzi o mozliwos¢ realizacji po-
szczegdlnych spraw w administracji. Najwaz-
niejszy jest fakt, ze telefon zamieni sie w bram-
ke dostepowa do naszych danych, a nie w ma-
gazyn. Mozna wiec méwi¢ jedynie np. o do-
wodzie przez komorke, ale nie o dowodzie
w komorce.

Co wazne, system mDokumentéw nie be-
dzie dziatat poza granicami Polski.

Program tworzenia cyfrowych dokumentow
ma by¢ wdrazany etapami. Na pierwszy ogien
pojda dowody osobiste. Ministerstwo Cyfryzacji
planuje, ze bedzie mozna z nich korzystac juz
w czerwcu przysztego roku. Wdrozenie mobil-
nego prawa jazdy planowane jest na pazdzier-
nik 2017 roku, dowodu rejestracyjnego i OC
— do konca przysztego roku.

Za stworzenie mobilnych dokumentdéw be-
dzie odpowiedzialne Ministerstwo Cyfryzacji,
ponadto do wspotpracy zostato zaproszone

Centralna Ewidencja Pojazdow i Kie-
rowcow dziata od 2003 roku. Juz
od dawna wiele oséb wskazywato,
ze system jest daleki od ideatu. Skar-
Zono sie na jego awaryjnosc i nienowo-
czesnos¢. Dlatego trzy lata temu Mini-
sterstwo Spraw Wewnetrznych uzna-
to, ze trzeba go zmodernizowac, a na-
wet wzbogaci¢ o nowe ustugi. Wykona-
niem zadania zajat sie Centralny Osro-
dek Informatyki.

0d momentu ogtoszenia rozpoczecia
prac nad CEPiK-iem ogfaszano wdroze-
nia nowych ustug -, Historii pojazdu”
i ,Bezpiecznego autobusu”. Pozwala-
ja online sprawdzi¢ informacje o po-
jazdach i autobusach. Sg udostepnia-
ne Polakom nieodpfatnie na dwéch
specjalnych stronach internetowych.
Jednak prawdziwa rewolucja ma na-
dejsc.

Do systemu maja ptynac zupetnie nowe
dane. Chodzi m.in. o informacje doty-
czace okreséw probnych dla mtodych
kierowcow. Ale nie tylko. Istnieja plany
wprowadzenia ustugi ,, Sprawdz swoja
szkote jazdy”. Ma umozliwi¢ sprawdze-
nie przez kandydata na kierowce infor-
macji statystycznych na temat osrod-
kow znajdujacych sie np. w jego okoli-
cy. Informacje pozwolg na zweryfikowa-
nie, ktory osrodek szkolenia kierowcow
jest najlepszy. Maja zosta¢ opracowane
na podstawie takich danych, jak nazwa
szkoty jazdy, jej siedziba, numer ewiden-
cyjny, zakres przeprowadzanych przez
nia szkolen, poziom zdawalnosci egza-
mindw czy liczba oséb przeszkolonych.

MSWiA. Wykonawcy to Instytut NASK oraz Cen-
tralny Osrodek Informatyki.

Wychodzi wiec na to, ze przed Minister-
stwem Cyfryzacji mnostwo pracy. Ciekawe tyl-
ko, czy dwa zapowiadane projekty, CEPiK 2.0
i mDokumenty, wejda w zycie w zapowiedzia-
nych terminach...

Jakub Ziebka
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WORD przyjacielem OSK,
czyli rozbieranie barykady

Po latach budowania muréw i kreowania konfliktow miedzy szkotami jazdy i WORD-ami barykada jest powoli rozbierana
- ocenia szef Gornoslaskiego Stowarzyszenia OSK. Potwierdzajq to instruktorzy z innych regionéw Polski. A dyrektorzy
WORD-6w przekonuja, ze zawsze byli otwarci na wspétprace.

listopadzie mielismy problem z egzami-
W nem praktycznym B+E. Byly zastrzezenia,

ze przyczepa ,.chodzi bokiem” — opowia-
da Piotr Drapa, przewodniczacy GSOS. - Sprawa
zostafa btyskawicznie wyjasniona, dopuszczono
nas do sprzetu WORD-owskiego. Wystarczyt je-
den telefon do dyrektora.

Dodaje, ze problem, zgtaszany przez zdajacego
i jego instruktora, sie nie potwierdzit. Ale szefo-
stwo Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogowe-
go w Katowicach bez urazy przyjmuje takie re-
klamacje, uwagi, proshy o sprawdzenie sprzetu.

— Niedawno, przy egzaminach C+E, byta dysku-
sja o tak zwanych kiédkach, ztaczkach do pneu-
matyki. Kierowcy zgtaszali, ze jedna uszczelka
moze by¢ uszkodzona. Mieli racje. Skonczyto sie
nie tylko wymiang czesci, ale poleceniem dyrek-
tora, by pracownicy techniczni WORD sprawdza-
li ,ktodki” codziennie. Tak jakby pracowali w ba-
zie transportowej — $mieje sie Drapa. — Mam wra-
zenie, ze po latach budowania muréw, kreowa-
nia konfliktéw, po jednej stronie my, po drugiej
wy, ta barykada jest rozbierana — dodaje powaz-
nym tonem.

Przewodniczacy GSOS méwi, ze jeszcze kilka
lat temu interwencje w WORD-ach byty trudniej-
sze, a dyrektorzy osrodkéw na Slasku (katowic-
ki ma pie¢ oddziatow terenowych) i w Matopol-
sce raczej unikali dyskusji z przedstawicielami sro-
dowiska OSK.

H Dyrektor, co si¢ zastepcami nie
wystuguje

Tak samo byto w Warszawie, Poznaniu, Wrocta-
wiu, todzi.

— Komérke do dyrektora mam. Kiedys nie byto
to takie oczywiste — zauwaza Zbigniew Poptaw-
ski, tédzki instruktor z 40-letnim stazem. - Wspdt-
praca z WORD-em nie jest moze wzorcowa, ale
jest dobra. Odbywaja sie regularne konsultacje,
dyskusje na temat nowych przepisdéw. Dyrektor
uczestniczy w nich osobiscie, szczegétowo oma-
wia rézne problemy. Nie wystuguije sie zastepca-
mi. Kolega z Mazowsza powiedziat kiedys$ na na-
szym zebraniu, ze zazdro$ci nam dyrektora, z kto-

r F W

-

m  ©WORD

et WP

rym mozna normalnie pogadac. No cdz, szefo-
wie WORD-6w w innych miastach réznie rozu-
miejg wladze - stwierdza filozoficznie Poptawski.

Dodaje, ze kierujacy tédzkim osrodkiem ru-
chu drogowego tukasz Kucharski ma trudng role
w debatach na temat szkolenia i egzaminowania,
bo jest przewodniczacym Krajowego Stowarzy-
szenia Dyrektoréw WORD.

— Musi broni¢ intereséw swojego Srodowiska,
a jednoczesnie mie¢ otwarta gtowe, widzie¢ pro-
blemy catosciowo — ttumaczy Poptawski.

Doswiadczony instruktor powtarza, ze ,eg-
zamin jest ostatnim etapem szkolenia”, a woje-
wodzkie osrodki ruchu drogowego i szkoty jaz-
dy sg czesciami tego samego systemu. Cele ich
dziatan powinny by¢ zbiezne - jak najlepsze przy-
gotowanie kandydatéw na kierowcow, edukacja
w zakresie BRD, transparentnos¢ i wysoki poziom
egzaminow. Jednak drogi do celu bywaja krete
i wyboiste. Wtasciciele OSK narzekaja, ze wyscig
cenowy negatywnie odbija sie na jakosci szkole-
nia, ze ciggte zmiany przepiséw utrudniajg funk-
cjonowanie autoszkot, ze WORD-y staty sie ma-
szynkami do zarabiania pieniedzy (optaty za eg-
zaminy to 90 proc. budzetu osrodkéw). Zarzu-
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téw w drugg strone tez jest duzo - niekompe-
tentni instruktorzy, Zle wyposazane OSK, zajecia
odbywajace sie tylko ,na papierze”.

W gestej atmosferze wzajemnych pretensji nie-
tatwo o dobrg wspotprace.

- W mojej ocenie nie mozna w tym temacie
generalizowad, a juz na pewno nie mozna ge-
neralizowa¢ w negatywnym wydzwieku. Znam
i nieraz zastyszatem na wtasne uszy wiele do-
brych stéw na temat pracy OSK wypowiadanych
przez dyrektoréw czy personel WORD. Znam tez
nieodosobnione przypadki chwalenia dziatan
WORD-6w przez instruktorow czy wiascicieli au-
toszkot - przekonuije szef todzkiego WORD. — We-
dtug mnie, mamy do czynienia z pseudosporem,
podkrecanym wielokrotnie na potrzeby... No, wta-
$nie, czego? Sytuacji, nosnosci informacji, sensa-
¢ji. Normalne jest w sferze ludzkiej, ze trafiajg sie
odrebne zdania na jaki$ temat, ale sam czyn dys-
kutowania czy nawet sporu i réznicy zdan z mo-
jego punktu widzenia nie oznacza braku szacun-
ku czy tez doceniania dobrych stron - stwierdza
tukasz Kucharski.

Wspétprace z osrodkami szkolenia dziatajgcy-
mi w regionie ocenia jako bardzo dobrg. Moéwi



o regularnych spotkaniach ze srodowiskiem in-
struktorow.

— Dyskutujemy na tematy wymagajace wspol-
nej interpretacji czy to przepiséw ogdlnych, czy
tez konkretnych zachowan w okreslonych warun-
kach na konkretnych skrzyzowaniach, gdzie pro-
wadzone s egzaminy - ttumaczy Kucharski. - R6z-
nice zdan pojawiajq sie w kazdej przestrzeni na-
szego zycia. To normalna i ludzka cecha. Staram
sie, zeby wszelkie réznice zdan nigdy nie byty
powodem do wzajemnej utraty szacunku i my-
Sle, ze to sie udaje.

H Auto za grosz. Tez bym sie wsciekt

Rdznice zdan pojawiaty sie m.in. przy okazji wy-
miany pojazdow egzaminacyjnych. W 2012 roku
na parkingu WORD-u £6dz pojawity sie suzuki
swift, wypozyczone przez dilera za... grosz mie-
siecznie. Taka samg ,,promocyjng” stawke od di-
lera Hyundaia otrzymat WORD Szczecin. Wtasci-
ciele szkét jazdy pomstowali, bo dla nich zakup
chocby jednego nowego auta jest duzym wydat-
kiem. A wiadomo, ze kursanci chcg uczy¢ sie ta-
kim samym modelem, jakim beda zdawa¢. Roz-
wiagzaniem jest podstawienie na egzamin elki OSK.

— Spieralismy sie o to z dyrektorem Kuchar-
skim. Byt sceptyczny — wspomina Poptawski.
— Ale po zmianie przepiséw, uproszczeniu proce-
dur dyrektor zmienit stanowisko. Teraz namawia
do podstawiania aut.

Oczywiscie muszg by¢ one wyposazone w ka-
mery i sprzet do rejestracji przebiegu egzaminu.

-Samochody zawsze byty punktem zapalnym,
czemu sie nie dziwie, bo gdybym ja miat kupic
auto za dziesiatki tysiecy ztotych, a ktos mogtby
je kupic¢ za symboliczny grosz, to bym sie wsciekt
- przyznaje Kucharski.

Ttumaczy, ze WORD-y muszg pozyskiwac pojaz-
dy w drodze zamowien publicznych. A dyrektorzy
kierujq sie przepisami prawa i gospodarnoscia.

- Rozumiem, ze tak niskie kwoty razity w oczy.
Dlatego zawsze zapraszaliSmy przedstawicieli
OSK do udziatu w postepowaniu przetargowym,
a wszelkie niejasnosci kierowalismy do Krajowej
Izby Gospodarczej, ktéra rozstrzygata w sprawach,
zeby cate srodowisko wiedziato, ze takie czy inne
dziatanie to nie jest tylko widzimisie dyrektora -
podsumowuje szef t6dzkiego osrodka.

Wymiana WORD-owskiej floty jest chyba naj-
czestszym zarzewiem konfliktéw ze srodowi-
skiem OSK. Ale w kilku wojewodztwach instruk-
torzy i kursanci cieszg sie stabilizacja.

— Wszystkie WORD-y w Wielkopolsce majg takie
same pojazdy na egzaminy na kategorie B i nie
ma czestych zmian marki — wyjasnia Stanistaw
Piotrowski, dyrektor WORD Kalisz.

— To prawda. U nas jest spokojnie — potwier-
dza Dariusz Kosnowicz, wtasciciel OSK w Ostro-
wie Wielkopolskim, w branzy od 1992 roku. - Cafe
wojewodztwo jezdzi tymi samymi samochoda-
mi, nie ma tez probleméw z przenoszeniem pa-
pieréw do innych osrodkow.

Od osmiu lat Wielkopolska szkoli i egzaminuje
renault clio. Na poczatku 2017 roku kaliski WORD
ma jednak rozstrzygnac przetarg na nowe pojazdy.

- O procedurze zakupu OSK zostaly stosownie
wczesniej poinformowane — podkresla dyrektor.

Mowi, ze w sprawie wymiany pojazdéw kon-
sultowat sie ze Srodowiskiem instruktoréw. Czesto
organizuje tez spotkania poswiecone np. zmia-
nom przepisow, ale rdwniez wynikom egzaminow.

— Omawialismy najczesciej popetniane btedy,
statystyke zdawalnosci — precyzuje Piotrowski.

- Kontakty sg regularne. Raczej w zyczliwej at-
mosferze. Przyktad? Osiem lat temu, przy zmianie
punto na clio, byt okres przejsciowy. To dla nas
ufatwienie - wspomina Kosnowicz. - Kiedy pod-
stawiam swdj autobus na egzamin, nie ma zad-
nych zgrzytow.

H Kto dobrze uczy - na tablice

W temacie samochodéw egzaminacyjnych spo-
kéj panuje takze w Kielcach.

- OSK sg zadowolone, ze przez kolejne cztery,
piec lat egzaminy beda przeprowadzane toyota-
mi yaris — informuje Czestaw Dawid, szef kielec-
kiego WORD. - Wspoétprace z osrodkami szkole-
nia oceniamy jako dobra. Zawsze uwazaliSmy OSK
za partneréw w szeroko rozumianej dziatalnosci
na rzecz poprawy BRD.

Jednak wtasciciele autoszkét dziatajacych w re-
gionie moéwig, ze kontakty z szefostwem WORD
sq sporadyczne.

— Chetnie bym skorzystat z zaproszenia na cy-
kliczne spotkania z dyrektorem lub egzamina-
torem nadzorujgcym — zapewnia Kamil Baran,
wiasciciel szkoty jazdy w Jedrzejowie (ok. 40 km
od Kielc). - Warto by omoéwic tematy dotyczace
infrastruktury, kilka kontrowersyjnych skrzyzo-
wan. W kazdym miescie sg takie miejsca, gdzie
tatwo oblac... Niby przepis mowi tak, a praktyka
jest inna - ttumaczy instruktor.

Wiasciciele innych OSK nie chcieli wypowiadaé
sie pod nazwiskiem. Niektorzy zartowali, ze chet-
nie przeniesliby sie ze swigtokrzyskiego na Pod-
karpacie. Bo w Rzeszowie zdawalnos$¢ na kat. B
wynosi az 44,5 proc., a w innych miastach potu-
dniowo-wschodniej Polski tylko 30-35 proc. Rze-
szowski WORD chetnie wspodtpracuje ze srodo-
wiskiem szkoleniowym, co roku organizuje kon-
kurs na najlepszego instruktora, promuije solid-
ne szkoty.

- Wynik egzaminu w duzej mierze zalezy od po-
ziomu szkolenia kandydatow na kierowcodw
w OSK, co z kolei przekfada sie na poziom bez-
pieczenstwa na naszych drogach. Relacje WORD
- OSK powinny by¢ jak najbardziej poprawne z ko-
rzyscig dla nas wszystkich - stwierdza Janusz Sta-
chowicz, dyrektor WORD Rzeszdw.

Zawody dla instruktoréw o puchar dyrektora
odbywajg sie tez w Katowicach. Coroczna impre-
za ma byc¢ symbolem dobrych relacji.

- Organizujemy szkolenia, w oddziatach te-
renowych odbywajg sie cykliczne spotkania eg-

zaminatordw i instruktoréw, powoftalismy pet-
nomocnika do spraw kontaktéw z OSK i sta-
rostwami — wylicza Roman Banczyk, dyrektor
WORD Katowice.

Razem z Gérnoslaskim Stowarzyszeniem
Osrodkéw Szkolenia WORD zorganizowat juz
siedem branzowych konferencji (tematem ostat-
niej byto badanie lekarskie i psychologiczne kie-
rowcow), w ktdrych uczestnicza przedstawicie-
le samorzadéw, policji, wyzszych uczelni, ogol-
nopolskich zrzeszen OSK.

Integruje i edukuje takze WORD Torun, gdzie
od dziewieciu lat organizowany jest konkurs
na Instruktora Roku i OSK Roku (w réznych ka-
tegoriach).

— Laureatéw nagradzamy, fotografia kazdego
widnieje na specjalnej tablicy ,,Oni dobrze uczy”
przed biurem obstugi klienta WORD - podkresla
Marek Staszczyk, szef Wojewoddzkiego Osrodka
Ruchu Drogowego w Toruniu. - Wspdtpracuje-
my z OSK takze przez umozliwienie korzystania
z naszej infrastruktury: placéw, pojazddw, sal
dydaktycznych, wydzielonych stanowisk kom-
puterowych (...). Organizujemy spotkania doty-
czace zmian przepisdw. Przekazujemy w szero-
kim zakresie informacje zwigzane z planowany-
mi wymianami taboru. Pytamy o cechy pojaz-
dow, ktore sa dla OSK najwazniejsze, zapraszamy
przedstawicieli osrodkow szkolenia do komisji
przetargowych. Instruktorzy testujg oferowane
pojazdy. Odbywaija sie tez spotkania wyjasnia-
jace przebieg egzaminéw — wylicza Staszczyk.

Zapewnia, ze egzaminator nadzorujacy i za-
stepca dyrektora WORD zawsze odbieraja tele-
fony od wtascicieli autoszkat.

- Z sygnatow docierajacych z kraju wiem,
ze sg miejsca, gdzie wspotpraca uktada sie
roznie, nie zawsze zgodnie — komentuje Stasz-
czyk. - U nas relacje sa bardzo dobre. W wigk-
szosci mamy tu instruktoréw dobrze przygo-
towanych do zawodu, kulturalnych i odpowie-
dzialnych za to, co robig. Zdarzaja sie réznice
zdan, ale staramy sie wzajemnie szanowac na-
sze racje i szuka¢ mozliwosci rozwigzania pro-
bleméw. Unikamy wkraczania w przynalezne
obu stronom kompetencje. Nie przypominam
sobie ostrych konfliktow w historii torunskiego
WORD-u i wspétpracujgcych z nami partneréw
z OSK, bo ich nie byto albo zostaty zawczasu sku-
tecznie rozwigzane — podsumowuje Staszczyk.

H Egzaminator wysiadajacy
»Ma czterech” juz nie wroci

Kilkunastu instruktoréw nauki jazdy, z ktory-
mi rozmawiali$my, pozytywne zmiany WORD
-0w widzi przede wszystkim w kompetencjach
i poziomie kultury egzaminatordw.

- To, co kiedys kandydat na kierowce mogt
ustysze¢ w samochodzie egzaminacyjnym, nie
nadaje sie do cytowania — opowiada wiasciciel
duzego OSK w Warszawie. — Na wtasne oczy
widziatem egzaminatora wysiadajacego z sa-

SZKOLA JAZDY 12/2016 (132)

~



SZKOLA JAZDY 12/2016 (132)

©o

mochodu ,na czterech”... Taki byt ,,zmeczony”.
Dzis to nie do pomyslenia! Dyrektorzy WORD na-
tychmiast reaguja, nawet na drobniejsze grzesz-
ki — méwi instruktor, ktory od ponad 30 lat jez-
dzi po ulicach stolicy.

Jego obserwacje potwierdza przewodniczacy
Gornoslaskiego Stowarzyszenia OSK.

- Egzaminatorzy robili, co chcieli. Legendy
kraza, jak potrafili kierowce zatatwic. A kiedy
egzamin zakonczyt sie wynikiem pozytywnym,
to méwili: No, niestety, zdat pan — wspomina
Piotr Drapa. — Teraz sg inne relacje, partnerskie.
| wigkszy profesjonalizm. Jakis czas temu jeden
z egzaminatoréw na Slasku zostat odsuniety,
bo potwierdzity sie - méwigc dyplomatycznie
— zastrzezenia co do jego zachowania.

W kazdym WORD-zie znajdzie sie kilku eks-
pertéw od obnizania statystyk zdawalnosci (nasi
rozmowcy rzucajg konkretnymi nazwiskami), lecz
skarg na przebieg egzaminu jest coraz mniej.

- Egzaminatorzy, tak jak nauczyciele w szkole
czy nasi sgsiedzi, s rozni: wyrozumiali i bardzo
surowi, przyjazni i ztosliwi. Jednak nie ma juz
takich WORD-6w, z ktorych kursanci by maso-
wo uciekali - komentuje Kamil Baran.

Instruktor z Jedrzejowa wspomina, ze na jego
terenie jeszcze kilka lat temu mowiono, ze za-
miast Kielc lub Czestochowy lepiej zdawac
.prawko” w Piotrkowie.

— Raczej chodzito o wielkos¢ miasta, jego
ukfad komunikacyjny, a nie surowos¢ oséb eg-
zaminujacych — zastanawia sie pan Kamil.

Statystyki daja jednak do myslenia. Skoro
w matych miastach o prawo jazdy fatwiej (51
proc. w Ostrotece, prawie 47 proc. w tomzy),
to dlaczego w nieduzym Koszalinie (105 tys.
mieszkancow) zdawalnos¢ wynosi zaledwie
21 proc.? Dlaczego w todzi zda¢ trudniej niz
w Warszawie?

— Zdawalnos$¢ na poziomie 26 procent chluby
naszemu miastu nie przynosi. Ale trudno obwi-
niac za to dyrektora WORD. | oczekiwac od nie-
go, ze w imie dobrych relacji z OSK bedzie na-
ciskat na egzaminatoréw, by poprawili statyst-
ki — komentuje Poptawski. — Dyrektor jest pra-
codawca, lecz nie ma prawa ingerowac w eg-
zamin - przypomina.

Poptawski zauwaza, ze stosunki miedzy
szkotami jazdy, kandydatami na kierowcéw
a wojewddzkimi osrodkami ruchu drogowego
,0Czyszczaja" przede wszystkim zmiany w pra-
wie. Na przyktad mozliwos¢ uczestnictwa in-
struktora w egzaminie, kamery w samochodach
WORD czy ostatnie ministerialne rozporzadze-
nie, ktére daje egzaminatorom mozliwos¢ pet-
niejszej, bardziej elastycznej oceny umiejetno-
$ci zdajacego.

— Egzaminatorzy przestang by¢ egzekutora-
mi, ktérzy sprawdzajg kierowce wedtug formu-
larza. | po prostu musza zakonczy¢ egzamin,
kiedy zdarzy sie najechanie na lini¢ - ttumaczy
obrazowo instruktor.

Tomasz Maciejewski

Rodziny wielodzietne
maja (duzo) taniej

Wejt podpoznanskiej gminy Czerwonak zdecydowat sie¢ pomoc finansowo
rodzinom z co najmniej tréjka potomstwa. Samorzad oferuje 1 tys. zt na kurs
kategorii B dla matek i ich dzieci oraz 500 zt na kurs kategorii AM (tylko dla

dzieci). Pomoc jest skierowana do osob posiadajacych Czerwonacky Karte

Duzej Rodziny.

polskie i samorzady lokalne starajg sie

wspierac finansowo rodziny wielodziet-
ne. Jednym z pomystéw jest wydawane im
tzw. Karty Duzej Rodziny. Jako projekt ogol-
nopolski zostata ona wprowadzona w 2014
roku. To nic innego jak system znizek i dodat-
kowych uprawnien dla rodzin 3+ zaréwno
w instytucjach publicznych, jak i w firmach
prywatnych. Jej posiadacze maja mozliwosé
tanszego korzystania z oferty instytucji kul-
tury, osrodkéw rekreacyjnych czy ksiegarni
na terenie catego kraju.

— Karta Duzej Rodziny to wazny instru-
ment uzupetniajacy polityke rodzinna. Zniz-
ki dla jej posiadaczy pozwalajg na odcigze-
nie rodzin wielodzietnych, ktérych wydat-
ki m.in. na artykuty spozywcze pochtaniaja
duza czes¢ domowego budzetu — méwi Elz-
bieta Rafalska, minister rodziny, pracy i po-
lityki spoteczne;j.

Karta Duzej Rodziny przyznawana jest kaz-
demu cztonkowi rodziny, takze rodzinom za-
stepczym i rodzinnym domom dziecka. Ro-
dzicom jest wydawana dozywotnio, dzie-
ciom do ukonczenia 18 lub 25 lat w przy-
padku kontynuowania nauki. Karta przyzna-
wana jest bezptatnie bez wzgledu na do-
chéd w rodzinie. Ulgi honoruje juz ponad
1,1 tys. firm iinstytucji w prawie 11 tys.
miejsc w catej Polsce.

J uz od jakiego$ czasu wtadze ogdlno-

N Lokalne karty dla rodzin

Systemy znizek i dodatkowych uprawnien dla
rodzin wielodzietnych z powodzeniem sto-
sujg takze samorzady. Przyznaja swoje kar-
ty, ktérych mozna uzywac w firmach lub in-
stytucjach wspoétpracujacych z dang gming
czy miastem. Przyktadem jest chocby podpo-
znanska gmina Czerwonak. Obowigzuje tam
Czerwonacka Karta Duzej Rodziny. Przystugu-
je kazdej rodzinie wielodzietnej, prowadzacej
wspolne gospodarstwo domowe, zamieszka-

tej na terenie gminy (takze rodzinie zastep-
czej, rodzinnemu domowi dziecka), majacej
na utrzymaniu troje i wiecej dzieci do 18. lub
24. roku zycia (w przypadku kontynuowania
nauki lub do jej ukonczenia) oraz 26. roku zy-
cia (w przypadku dziecka niepetnosprawne-
go, legitymujacego sie orzeczeniem o stop-
niu niepetnosprawnosci, ktéremu wydtuzono
czas edukacji), niezaleznie od sytuacji mate-
rialnej. Karte otrzymuije kazdy cztonek rodziny.

B Dofinansowanie prawa jazdy

Oferta Czerwonackiej Karty Duzej Rodziny nie
roznifaby sie od proponowanej przez inne lo-
kalne karty, gdyby nie ostatnia decyzja woj-
ta podpoznanskiego samorzadu. Otéz wydat
on zarzadzenie, zgodnie z ktérym posiada-
cze CKDR moga skorzysta¢ z dofinansowa-
nia do kursow prawa jazdy kategorii B i AM.

— To kolejny element wspierania przez sa-
morzad rodzin wielodzietnych. Majac swia-
domos¢, jak napiete bywajg budzety domo-
we takich rodzin, chcemy stworzy¢ dzieciom
oraz ich mamom mozliwos¢ rozwoju i zwigk-
szania szans na rynku pracy, ktéry wymaga
od nas statej mobilnosci — ttumaczy waéjt Ja-
cek Sommerfeld.

Ulga skierowana jest do dzieci z rodzin wie-
lodzietnych w wieku od 14 do 24 lat (o ile
kontynuuja nauke i pozostaja na utrzyma-
niu rodzicéw) oraz ich matek. Do 15 grud-
nia 2016 roku mozna ztozy¢ wniosek o dofi-
nansowanie kursu, ktéry odbyt sie w tym roku.
Za kurs ukonczony w przysztym roku wnioski
beda przyjmowane do 15 grudnia 2017 roku.

Jest to pierwsza w naszym kraju inicjaty-
wa, ktdrej celem jest utatwienie niektérym
obywatelom uzyskania uprawnien do kie-
rowania samochodem lub motorowerem.
Ciekawe tylko, czy inne gminy pojda sladem
Czerwonaka. O tym pewnie przekonamy sie
juz wkrétce...

Jakub Ziebka
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Wtochaty stwor uczy jezdziC

Szkota jazdy nie zawsze musi mie¢ w nazwie stowa takie jak ,elka”, ,start” czy ,auto”. Wielu wiascicieli stawia
na oryginalne nazwy, ktére nie tylko pozwalajg wyréznic si¢ na rynku, ale takze zdoby¢ sympatie klientow.
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atutem firmy. Na pewno dobrze, zeby ta-

two sie jg zapamietato, kojarzyto z profilem
dziatalnosci. Ale przy duzej konkurencji w bran-
2y warto sie wyrdzni¢, przycigga¢ oryginalno-
$cig albo wrecz intrygowac. Te zalecenia marke-
tingowe odnies¢ mozna réwniez do szkét nauki
jazdy. | cho¢ wydawatoby sie, ze wsrod ogro-
mu dziatalnosci tego typu trudno o co$ odkryw-
czego, btyskotliwego czy zabawnego, jest zu-
pefnie inaczej.

C hwytliwa nazwa moze by¢ dodatkowym

M Na cze$¢ ukochanej zony

Tradycyjnie wiekszos¢ szkét jazdy w nazwie
ma odniesienia do motoryzacji lub ruchu drogo-
wego. Sfowa ,auto”, ,moto”, ,jazda" czy ,elka"”
pojawiaja sie nagminnie w najrézniejszych konfi-
guracjach. Wiele jest tez w nich odniesien do sa-
mej sztuki jazdy, jej elementow, a nawet budowy
pojazdéw. Mamy wiec szkoty o nazwach ,Ron-
do”, ,Bieg”, ,Wiraz" czy ,Lewar". Biorac pod
uwage, ze podczas wyboru szkoty dla wielu przy-
sztych klientow najwazniejsze jest to, jak osro-
dek przygotuje ich do egzaminu na prawo jaz-
dy, réwniez ten element jest chetnie ekspono-
wany w nazwach. Opisuja to takie stowa, jak
na przyktad ,sukces”, ,efekt”, ,atut”, ,lider” albo
z angielska -, happy end”. Pozytywny wizeru-

nek wspiera réwniez atmosfera panujaca pod-
czas, nie ma co ukrywac, dos¢ stresujacego kur-
su i pézniejszego egzaminu. Mozna wiec zapisac
sie na kurs do szkoty ,Luz”, a nawet ,No Stress”.

Wtasciciele do informacyjnej czesci nazwy
.szkota jazdy” lub ,,0srodek szkolenia kierow-
cdw” bardzo chetnie dodajg réwniez witasne
nazwiska, imiona, réwniez w formie mniej for-
malnej, pseudonimy lub nazwy stworzone przez
wykorzystanie inicjatow lub fragmentow imie-
nia i nazwiska wtasciciela. Czasem jednak, na-
wet jesli w nazwie mamy do czynienia z dos¢
popularnym imieniem, trudno jest je przypo-
rzagdkowac do samego wtasciciela.

- Nasza szkote jazdy zakfadat 27 lat temu
tata Mieczystaw Ceplin i nazwat jg na cze$¢ uko-
chanej zony - wyjasnia pani Dominika ze Szko-
ty Jazdy ,Bozena” z Koscierzyny. — Bardzo szyb-
ko wszyscy sie do niej przyzwyczaili i tak zosta-
to do dzisiaj. Dzisiaj to rodzinna firma i nazwa
bardzo dobrze nam sie kojarzy. Po tylu latach
dziatalnosci jest tez rozpoznawalna i pozytyw-
nie kojarzona z nami.

M Jaskiniowcy w oprawie graficznej
Sa jednak nazwy szkét, ktérych pochodzenie

moze by¢ trudne do odgadniecia, a skojarzenia
z profilem dziatalnosci firmy tez sg nieoczywiste.

— Wiasciwie jeszcze dzien przed zarejestro-
waniem dziatalnosci nie bytem zdecydowany
na zadng nazwe — przyznaje Kazimierz Tor-
ba, wiasciciel Osrodka Szkolenia Kierowcéw
JFlinstones”. — Wszystkie bardziej typowe na-
zwy byly zajete, a ja nie chciatem sie powta-
rzac. | wtedy pojawit mi sie w myslach obraz
wiasnie z tej bajki — zabawny, kamienny sa-
mochdéd napedzany nogami, ktérym porusza-
li si¢ bohaterowie. Wczesniej w tej sprawie
prositem tez o pomoc cérke, ktéra uczyta sie
wtedy w podstawdwce. Miata podpytaé ko-
legéw, jaka nazwa by im sie podobata. Cho-
ciaz ta konkretna nie padta, motywy bajko-
we pojawialy sie czesto. Zdecydowatem sie
wiec na Flinstones. Pod tym katem stworzy-
lismy catg oprawe graficzng, ktéra pojawita
sie na samochodach i materiatach reklamo-
wych. Przyznam, ze byta to bardzo dobra de-
cyzja. Do tej pory, kiedy pojawiamy sie gdzies
oznaczonymi elkami, wzbudzamy zaintereso-
wanie i usmiech, a to na pewno wptywa po-
zytywnie na odbidr naszej szkoty.

M Godzinka w euforii

Pozytywne konotacje ma tez stowo ,euforia”,
cho¢ bardziej moze kojarzy¢ sie z perfumami
lub innym przedsiewzigciem niz nauka jazdy.
Tymczasem okazuje sie, ze réwniez w tej bran-
zy ta nazwa ma racje bytu.

— Chodzi przeciez o to, zeby kursant byt
zadowolony, zeby nie czut stresu, zeby zdat
za pierwszym razem... a jesli to wszystko sie
uda, to mysle, ze stan ducha, ktéry osiggnie,
spokojnie mozna nazwac euforig — $mieje sie Je-
rzy Golus ze Szkoty Jazdy ,Euforia” z Wroctawia.
— Nazwe wymyslilismy z zong i chcielismy, zeby
kojarzyta sie z czyms przyjemnym. Na pewno
staliSmy sie rozpoznawalni, a klienci wsiadajac
do auta czesto zartuja, ze beda teraz przez go-
dzinke w euforii.

Rowniez Krzysztof Zelechowski z Warsza-
wy postawit na nietypowa nazwe swojej szko-
ty jazdy.

- Miata by¢ krotka, fatwa do zapamigtania
i rozni¢ sie od innych — wyjasnia wiasciciel OSK
. Yeti”. — Pojawiaty sie rozne pomysty, ale zwy-
ciezyt ten. Nazwa spodobata mi sie, klientom
tez sie podoba, cho¢ czasem pytaja, skad sie
wzieta. Dla mnie wazne jest, ze jest chwytliwa
i sie wyrdznia.

Anna tukaszuk
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Nieuczciwosc nie popiaca

Wojewddzki Sqd Administracyjny w Gliwicach oddalit skarge instruktorki, ktora stala na stanowisku, ze nie powinna
zostac wykreslona z ewidencji szkoleniowcéw po odkryciu poswiadczania przez nig nieprawdy w dokumentach.

ktérg w osrodku szkolenia kierowcéw,

gdzie pracowata instruktorka, przepro-
wadzili urzednicy ze starostwa powiatowe-
go. Okazato sie, ze osiem losowo wybranych
egzaminow wewnetrznych (cztery praktycz-
ne i cztery teoretyczne) nie zostato przepro-
wadzone w zgtoszonym do urzedu terminie.
Mato tego, potowa odbyta sie jeszcze przed
ukonczeniem kurséw. Potwierdzity to w swo-
ich zeznaniach osoby szkolone. Instruktorka
nie zakwestionowata ztozonych przez nich
oswiadczen.

S prawa wyszta na jaw podczas kontroli,

H Instruktorka wykreslona
z ewidengji

Starostwo przeprowadzito postepowanie wy-
jasniajace i wydato decyzje o wykresleniu ko-
biety z ewidencji instruktoréw nauki jazdy
kategorii B. Powod? Naruszenie art. 23 ust.
4 ustawy o kierujacych pojazdami. Zapisano
W nim, ze ,egzamin wewnetrzny jest prze-
prowadzany po ukonczeniu czesci teoretycz-
nej i czesci praktycznej szkolenia oraz nauki
udzielania pierwszej pomocy, o ktorych mowa
w ust. 2 pkt 1-3, przez instruktora lub wy-
ktadowce wyznaczonych przez kierownika
podmiotu prowadzacego szkolenie. Wykfa-
dowca przeprowadza wyfacznie czes¢ teo-
retyczng egzaminu wewnetrznego”. Ponie-
waz w dokumentacji szkolenia zostaty wpi-

sane inne daty prowadzonych egzamindw,
uznano, ze zaistniata przestanka przewidzia-
na w art. 46 ust. 1 pkt 4 ustawy o kierujgcych
pojazdami. Chodzi o dopuszczenie sie raza-
cego naruszenia przepisoéw poprzez wielo-
krotne przeprowadzenie szkolenia niezgod-
nie z obowiazujacym programem szkolenia,
wielokrotne przeprowadzenie szkolenia prak-
tycznego jednoczesnie dla wiecej niz jednej
osoby szkolonej, potwierdzenie nieprawdy
w dokumentacji dotyczacej szkolenia.

B Sprawa wraca do starostwa

Instruktorka od tej decyzji sie odwotata. Spra-
we rozpatrywato Samorzadowe Kolegium Od-
wotawcze. Organ zdecydowat sie uchyli¢ de-
cyzje starosty i przekazat sprawe do ponow-
nego rozpatrzenia. Dlaczego? Starosta miat
nie rozpatrzy¢ wszystkich istotnych okolicz-
nosci sprawy, uchybit procedurze admini-
stracyjnej.

Starosta musiat wiec ponownie rozpa-
trzy¢ sprawe. Dlatego instruktorka zostata
ponownie przestuchana. Nie zakwestiono-
wata co prawda ustalen starostwa co do nie-
prawidfowosci w zakresie prowadzenia szko-
len, jednak nie zgodzita sie ze stwierdzeniem,
ze doszto do nich wielokrotnie. Nie mia-
to to jednak wptywu na decyzje starostwa.
Urzad ponownie postanowit wykresli¢ ko-
biete z ewidencji instruktoréw nauki jazdy.

B Skarga do WSA

Instruktorka ponownie nie zgodzita sie
z decyzjg starostwa i postanowita sie
od niej odwotad. Zarzucita urzedowi brak
podjecia wszystkich czynnosci zmierzaja-
cych do wyjasnienia sprawy, brak wyjasnie-
nia przestanek, jakimi kierowat sie organ,
wydajac decyzje i uznajac, ze odwotujaca
sie naruszyta przepisy w stopniu uzasad-
niajacym wykreslenie jej z ewidencji. Jed-
nak tym razem Samorzadowe Kolegium
Odwotawcze utrzymato w mocy zaskar-
zonga decyzje.

Kobieta nie dawata jednak za wygrana
i ztozyta skarge do Wojewddzkiego Sadu
Administracyjnego w Gliwicach. Domaga-
ta sie uchylenia skarzonej decyzji i umorze-
nia postepowania. Jej zdaniem, starostwo
nie wykazato, ze stwierdzone uchybienia
sg razace. Dodatkowo wskazata, ze do na-
ruszenia ustawy o kierujacych pojazdami
nie doszto wielokrotnie.

Nic jednak nie wskérata. Wojewodzki
Sad Administracyjny stwierdzit, ze skarga
nie zastuguje na uwzglednienie. Dlaczego?
Chocby z tego powodu, ze juz w przypad-
ku ponownego naruszenia zasad prowa-
dzenia szkolen nalezy moéwic¢ o wielokrot-
nosci, nie jednokrotnosci.

Jakub Ziebka



Nowe samochody
nie cesza wszystkich

Srednio co kilka lat WORD-y decydujq si¢ na wymiane samochodéw egzaminacyjnych. Czesto wywotuje to zamieszanie
w szkotach jazdy i obawy wsrod kursantow. Ostatnio do takiej sytuacji doszto w Nowym Saczu.

pazdziernika na plac egzaminacyjny Ma-
1 0 topolskiego Osrodka Ruchu Drogowe-
go pierwszy raz wyjechaty nowe suzu-
ki baleno, ktore zastapity wystuzone mitsubishi
colt. Fakt ten byt znany szkotom jazdy i kursan-
tom. Jednak panike wywotata informacja, ze po-
mimo wczesniejszych zapewnien, iz przez jakis
czas beda mogli wybiera¢ egzaminacyjng jazde
pomiedzy dwiema markami, tego dnia i przez
kilka kolejnych decydowat za nich komputer.
- Dyrektor WORD-u obiecat, ze jeszcze przez
kilka miesiecy beda jezdzity oba auta, a podcho-
dzacy do egzaminu beda sami decydowali, ktd-
rym pojada — komentuje Michat Michalik, wta-
Sciciel OSK ,, Atut” z Nowego Sacza. - Stato sie
inaczej i dla tych kursantéw, ktdérzy nigdy nie
siedzieli w baleno, to byta tragedia.

M Wicedyrektor przeprasza
za ,drobne incydenty”

Mozliwos¢ samodzielnego wyboru aut zdaja-
cy mieli dopiero tydzieri pdzniej. Obecnie pro-
cedura przebiega tak, ze w momencie zapisu
na egzamin mozna zaznaczy¢, jakim samocho-
dem bedziemy chcieli zdawad.

- Oczywiscie nigdy nie jest tak, ze wymia-
na samochodoéw przebiega zupetnie bezproble-
mowo, ale w tym przypadku byly to moze ja-
kies drobne incydenty, za ktére moge osobiscie
przeprosi¢ — moéwi wicedyrektor MORD w No-
wym Saczu Wiestaw Kadziotka. — Dla wigkszosci
zdajacych to nie byt problem. Mielismy nawet
taki przypadek, kiedy dopiero po zdanym eg-
zaminie chfopak zorientowat sig, ze co$ mu nie
pasuje i chyba jechat innym autem niz zwykle.

Wicedyrektor zapewnia, ze problem jest roz-
wigzany, a zdajacy bedg mogli sami decydowac
0 marce samochodu egzaminacyjnego tak dtugo,
jak bedzie potrzeba. Przyznaje jednak, ze na ra-
zie wiecej os6b wybiera stare auto. Z tego tez
powodu okres oczekiwania na egzamin mitsu-
bishi wynosi ok. trzech tygodni, a nowym suzu-
ki — ok. péttora. W pazdzierniku w MORD przez
kilka dni byta réwniez mozliwos¢ zapoznania sie
z nowymi autami, przede wszystkim z ich wy-
posazeniem i sposobem podstawowej obstugi.

Na stronie internetowej osrodka znalez¢ moz-
na tez szczegdtowa informacje na temat budo-
wy nowego pojazdu.

M Bezproblemowa zamiana

W potowie roku samochody egzaminacyjne wy-
mienit réwniez m.in. bydgoski WORD. Nissa-
ny micra zostaly zastgpione przez toyoty yaris.
Okres przejsciowy, kiedy podczas egzaminu wy-
korzystywane byty obie marki, wynosit poéftora
miesigca i w tym okresie kandydaci na kierow-
cdw mogli sami wybiera¢, za kierownicg kté-
rego samochodu chcg podchodzi¢ do egzami-
nu. Jak przekonuje wicedyrektor tamtejszego
osrodka, wymiana przebiegta bezproblemowo.

— Nie mielismy zadnych uwag - zapewnia To-
masz Szoch, wicedyrektor WORD Bydgoszcz.
- Duzo wczes$niej poinformowalismy szkoty jazdy
o planowanej wymianie, a tak naprawde to na-
wet sami mielismy od nich sygnaty, ze juz czas
na nig, bo poprzednie auta stuzyty nam wiele lat.
Dlatego wiekszos¢ osrodkéw byta na to przygo-
towana, a niektore nawet szybciej niz my kupity
nowe auta. Oczywiscie w pierwszym etapie okre-
su przejsciowego wiecej zdajacych decydowa-
to sie na nissany, ale z czasem sig to zmieniato.

M Dtuzsza kolejka, kursanci sie
skarzg

Chociaz w Nowym Saczu wybor juz jest, jed-
nak jak przekonujg wiasciciele szkot jazdy, na-
dal nie jest r6zowo.

— Starych samochodéw jest mniej, dlatego
dtuzej trzeba czeka¢ na egzamin, wiec nasi
klienci sie skarza — méwi wtasciciel nowosa-
deckiej szkoty jazdy. — Szkoty miaty tez na-
dzieje, ze beda miaty wiecej czasu na zakup
nowych aut, szczegdlnie ze po nowym roku
cena tego rocznika spadnie, co bytoby dla nas
spora ulga. My nowy samochéd juz kupilismy,
ale wiem, ze sporo szkoét jeszcze ich nie ma.

— Obserwuje elki, ktore jezdza po naszych
ulicach, i sg to nie tylko nasze poprzednie mo-
dele, ale takze kilka innych marek, stagd wnio-
sek, ze kursanci caty czas uczg sie jezdzi¢ bar-
dzo réznymi samochodami — komentuje wi-
cedyrektor MORD Wiestaw Kadziotka. — Trze-
ba pamieta¢, ze egzamin moze zostac prze-
prowadzony réwniez samochodem podsta-
wionym przez szkote jazdy. Wydaje mi sie,
ze w przysztosci bedzie to coraz popular-
niejsze.

Anna tukaszuk
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Ciekawostki

WORD.

Tu moze zdarzyC sie wszystko

Historie, ktorych swiadkami sa pracownicy wojewddzkich osrodkéw ruchu drogowego, zazwyczaj egzaminatorzy,
potrafia wzbudzi¢ niemate zdumienie. Na przyktad w listopadzie w bytomskim oddziale WORD-u w Katowicach
egzaminu praktycznego na kategorie B nie zdata 26-latka. Nie bytoby w tym nic dziwnego, gdyby po nieudanej probie
nie wsiadta do auta zaparkowanego nieopodal i nie pojechata, jak ttumaczyta policjantom, na zakupy...

Zabrza stawita sie na egzamin praktyczny

w bytomskiej filii Wojewddzkiego Osrodka
Ruchu Drogowego w Katowicach. Niestety, nie
udato jej sie zakoriczy¢ go wynikiem pozytyw-
nym. Kobieta bardzo swoja porazke przezyta. Za-
czefa ptakac. Egzaminatorowi zrobito sie jej tro-
che zal. Jak méwia zabrzanscy policjanci, z tro-
ski zaczat obserwowac, co dalej zamierza robic.
Jednak to, co zobaczyt, bardzo go zdumiato.

Poczqtek listopada. 26-letnia mieszkanka

M Placz i niespodziewana zasadzka
policjantow

Kobieta podeszta do zaparkowanego nieopo-
dal WORD-u samochodu, otworzyta go, wsia-
dta, po czym... odjechata. Egzaminator nie cze-
kat ani chwili. Zadzwonit na policje i poinformo-
wat funkcjonariuszy o tym, co zobaczyt. Dodat,
ze kobieta jedzie oplem astra i jest z Zabrza.
Policjanci podejrzewali, ze 26-latka wjedzie
do swojego rodzinnego miasta od strony dziel-
nicy Rokitnica. Mieli racje. Dlatego zatrzymali

jej samochdd na wjezdzie do Zabrza. Kobieta
byta bardzo zaskoczona. Dlaczego? Z co naj-
mniej kilku powodoéw. Po pierwsze, droge sa-
mochodem do WORD-u pokonata bez zadnych
problemdw. Po drugie, co prawda zaparkowa-
ta auto niedaleko wojewodzkiego osrodka ru-
chu drogowego, ale w miejscu, ktore wydawa-
to jej sie bezpieczne.

26-latka nie miata innego wyjscia niz przyznac
sie do jazdy samochodem bez uprawnien. Poli-
cjanci ukarali kobiete mandatem w wysokosci
500 zt. Dodatkowo musiata zostawi¢ samochod
na parkingu i odebra¢ go z pomoca kogos, kto
ma uprawnienia. Kobieta tlumaczyta funkcjona-
riuszom, ze wybrata sie na zakupy.

M Niemcy na ,goscinnych
wystepach” w Szczecinie

To niejedyna niecodzienna historia, ktéra wy-
darzyta sie niedawno na terenie lub w pobli-
zu wojewddzkich osrodkéw ruchu drogowe-
go. W czerwcu w Szczecinie egzaminator tam-

tejszego WORD-u wyczut od zdajgcego obywa-
tela Niemiec won alkoholu. Zadzwonit na po-
licje. Okazato sig, ze mezczyzna miat we krwi
ponad 0,5 promila alkoholu.

Nie to jest w tym wszystkim najdziwniejsze.
Mezczyzna w wieku ok. 40 lat z powodzeniem
wykonat fuk. Dodatkowo wyznat, ze jest zamel-
dowany w pobliskich Szczecinowi Policach, ale
nie wie doktadnie, gdzie...

Do kolejnego incydentu z udziatem obywa-
tela Niemiec doszto w Szczecinie na poczatku
czerwca. 19-latek podczas egzaminu praktycz-
nego na prawo jazdy wymusit pierwszenstwo.
Egzaminator poprosit go, by zjechat na najbliz-
szy parking. Tam o$wiadczyt, ze egzamin nie zo-
staje zaliczony. Wéwczas mtody Niemiec wyjat
z kieszeni portfel i usifowat wreczy¢ 400 euro
tapowki w zamian za zmiane wyniku egzaminu.
Zostat zatrzymany i trafit do policyjnego aresz-
tu. Po zebraniu przez policjantéw dokumentagji
dowodowej przedstawiono mu zarzut usitowa-
nia wreczenia fapdwki. Policjanci wnioskowali
0 zastosowanie tymczasowego aresztu i przeka-
zali sprawe do prokuratury. Tam zapadfa jednak
decyzja o zastosowaniu srodka zapobiegawcze-
go w postaci poreczenia majatkowego. Mimo
to Niemiec wpadt w niemate tarapaty. Za pro-
be korupcji grozi mu do dziesigciu lat wiezienia.

M Egzaminator w pogoni
za kursantka

Do niecodziennych sytuacji dochodzi w WORD-
ach czesciej. Przyktady mozna mnozy¢. W lutym
2012 roku w Czestochowie kobieta wykonujaca
manewry na placu rozbita autem betonowe ogro-
dzenie i wyjechata na droge. Pomylita pedat gazu
z hamulcem. Egzaminator dogonit ja za murem.
Na szczescie ani egzaminowana, ani zaden inny
uczestnik ruchu nie ucierpiat. Zdezorientowana
kierujgca powtarzata: ,No cdz to sie stato? Jezus,
Maria! Przeciez wszystko byfo dobrze”.
Pedaty pomylity sie tez egzaminowanej
w Ostrotece. Rozbita auto na drzewie. A w Olsz-
tynie miody kierowca nie trafit w hamulec.
Jakub Ziebka



Progowe ograniczenie

Wiele progoéw zwalniajacych poprzedza ograniczenie predkosci do 20 lub 30 km/h. Gdzie mozna ponownie zwigkszy¢
predkos¢? Odpowiedz nie jest oczywista, bo zyciowa praktyka rozmija sie z przepisami.

niajacymi. To efektywny, a zarazem tani spo-

s6b na wymuszenie na kierowcach odpo-
wiednio wolnej jazdy. Do rzadkosci nalezg na-
tomiast — powszechne na zachodzie Europy
— sposoby uspakajania ruchu. A paleta dostep-
nych rozwigzan jest bogata. By ograniczy¢ sred-
nie predkosci na danym odcinku, mozna wpro-
wadzi¢ réwnorzedne skrzyzowania czy zawezi¢
jezdnie wyznaczonymi miejscami do parkowa-
nia, kwietnikami badz innego rodzaju wyspami.
O tym, ze koniecznos¢ wymijania sie i uwaznej
obserwacji drogi skutecznie studzi zapat kierow-
cdw do szybkiej jazdy przekonali sie m.in. nie-
mieccy drogowcy, ktorzy sporadycznie instaluja

P olskie drogi sg gesto usiane progami zwal-

konstrukeji jest wrecz przyttaczajaca. Co gor-
sza, prob progowi nieréwny. Pinezki, podusz-
ki, wyspy, listwy, ptyty i klasyczne garby wyste-
puja w réznych konfiguracjach czy ksztattach,
gdyz niescistosci w przepisach dajg drogowcom
szerokie pole do popisu. Nie dziwi wigc, ze pro-
gi zwalniajace s poprzedzane ograniczeniami
predkosci. Drogowcy wola dmuchac na zimne,
niz przyjmowac kolejne wnioski o odszkodowa-
nia za rozbite miski olejowe.

H Predkos¢ po progu

Czy po przejechaniu przez prég mozna zwiek-
szy¢ predkos¢ do obowigzujacych w miescie 30
lub 50 km/h? ,Rzeczpospolita” podaje, ze zde-
cydowata sie na to egzaminowana w Kielcach
osoba. Oblata, gdyz zdaniem egzaminatora byto
to juz drugie przekroczenie predkosci. Niedo-
szty kierowca zwrdcit sie do marszatka woje-
wddztwa z prosba o uniewaznienie egzaminu.
Marszatek przychylit sie do interpretacji zdajace-
go, ze ograniczenie do 20 km/h obowigzywato
przed progiem i na nim. Praktyczna cze$¢ egza-
minu zostafa uniewazniona. Egzaminator odwo-
tat sie do samorzadowego kolegium odwotaw-
czego, ktore przyznato mu racje, jednak tylko
czesciowo. SKO podkreslito, ze interpretacje po-
twierdzaja niejednoznacznos¢ obowiazujacych
w tym zakresie przepiséw prawa. A skoro wat-
pliwosci interpretacyjne istnieja, nalezy kierowac
sie zasada rozstrzygania ich na korzysc strony.
Egzaminator zfozyt skarge do wojewddzkiego
sadu administracyjnego w Kielcach, ktory oce-
nit, ze stanowiska kolegium nie sposob zaapro-
bowac. WSA nie podzielit stanowiska, ze znak
B-33 w potaczeniu ze znakiem A-11a i tablicz-

ka T-1 wskazuje lokalizacje i predkos¢ graniczna
przejazdu przez prog, a wiec nie dotyczy i nie
ogranicza predkosci, z jakg moze poruszac sie
pojazd na odcinku drogi zaréwno zaraz przed,
jaki na odcinku drogi za progiem zwalniajacym.

WSA przypomniat, ze zgodnie z ustawg Prawo
o ruchu drogowym ograniczenie predkosci jest
odwotywane przez: skrzyzowanie, znak , koniec
ograniczenia predkosci” badz wprowadzenie in-
nego ograniczenia predkosci — znakiem B-33,
znakiem poczatku lub konca obszaru zabudo-
wanego lub znakiem poczatku strefy zamieszka-
nia. Zaden obowiazujacy przepis nie przewiduje
wyfaczenia ograniczenia predkosci przez prég
zwalniajacy, a zatem umieszczenie tego znaku
na jednym stupku wraz ze znakiem ostrzegaw-
czym nie ma zadnego znaczenia. Ograniczenie
predkosci nie obowiazuje bowiem tylko pod-
czas przejezdzania progu, ale az do odwotania.
Nalezy zatem stosowac sie do niego tak samo
jak do kazdego innego ograniczenia predkosci.

M Nieustajace watpliwosci

W uzasadnieniu wyroku WSA podkreslit, ze progi
zwalniajace s§ montowane najczesciej w miej-
scach wymagajacych zachowania szczegolnej
ostroznosci. Znak A-11a ,prég zwalniajacy”
ostrzega o wypuktosci na jezdni, zastosowanej
w celu spowolnienia ruchu pojazdéw. - Nie spo-
sob zatem przyja¢, ze zamiarem organizatora
ruchu w zamontowaniu progéw byto powodo-
wanie sytuacji, w ktérej pojazdy beda przyspie-
szac po przejechaniu progu i hamowac przed
kolejnym progiem. Jezeli ograniczenie predkosci
ma dotyczy¢ jedynie progu zwalniajacego, to za-
rzadzajgcy ruchem powinien ustawi¢ za kazdym
progiem znak odwotujacy ograniczenie predkosci

Fot. Goodstuff82/Wikimedia Commons

albo znak B-42 ,koniec zakazéw" ewentualnie
do znaku przed progiem zamontowac tabliczke
wskazujacg dtugos¢ odcinka drogi, na ktérym
obowiazuje zakaz. W innym przypadku ograni-
czenie predkosci obowiagzuje az do odwotania.
W zadnym natomiast wypadku prég zwalnia-
jacy nie odwotuje zakazu wyrazonego znakiem
B-33 - argumentowat WSA w Kielcach.

Warto dodac, ze rozwazania na temat dozwo-
lonej predkosci za progiem zwalniajgcym trwa-
ja od dtuzszego czasu i wciaz nie zostaty ure-
gulowane. Na tamach naszego pisma pisalismy
o sprawie w listopadzie 2012 roku. Wéwczas
Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Go-
spodarki Morskiej nie zdecydowato sie na za-
mieszczenie w nowelizowanym rozporzadze-
niu w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych
regulacji sankcjonujacej stwierdzenie, ze pred-
kos¢ wskazana znakiem B-33, zastosowanym
facznie z A-11a, odnosi sie jedynie do miejsca
umieszczenia progu zwalniajacego. Zasadnosé
zmiany przepiséw miata zosta¢ poddana ana-
lizie przy kolejnych nowelizacjach rozporzadze-
nia. Wprowadzenia jednoznacznej regulacji do-
tyczacej progu zwalniajgcego i dopuszczalnej
predkosci chciata OIGOSK, by wykluczy¢ mozli-
wos¢ roznej interpretacji obowigzujacych prze-
pisow. Wydaje sie to konieczne, bo przy chfod-
nym spojrzeniu na niektdre progi i ogranicze-
nia predkosci watpliwosci rodza sie same. Sko-
ro po obu stronach progu ustawione sg znaki
ograniczenia predkosci do 20 km/h, to powinny
dotyczy¢ odcinka drogi pomiedzy tymi znaka-
mi. W swietle aktualnie obowiazujacego prawa
okazuje sie, ze bezpieczna predkosé na tym sa-
mym odcinku drogi okazuje sie rézna i zalezna
tylko od kierunku, w ktérym jedziemy.

tukasz Szewczyk
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Pojazdy egzaminacyjne

Wiosna nadciaga
z Dalekiego Wschodu

Rok 2016 nieuchronnie zmierza ku koncowi, jak zwykle sktaniajgc do podsumowan. Bilansu dokonamy tez w naszym
cyklu dotyczqcym polazdow wykorzystywanych przez wojewodzkie osrodki ruchu drogowego do szkolenia
i egzaminowania w ramach najpopularniejszej kategorii B.

14
S wiat motoryzadji nie znosi prézni. Producen-

ci przescigaja sie w tworzeniu kolejnych mo-

deli, standardem stat sie face lifting wykony-
wany po trzech, czterech latach od premiery da-
nego auta i prezentacja catkowicie nowej gene-
racji co siedem, osiem lat. Samochody przestaty
by¢ dfugowieczne. Przyktady pojazdéw produ-
kowanych z niewielkimi zmianami przez dwana-
Scie, pietnascie lat to historia. Duze zmiany do-
konuja sie réwniez w osrodkach szkolenia kie-
rowcow. Na wybdr auta do szkolenia kandyda-
téw na kierowcow kategorii B nadal najwigkszy
wplyw majg decyzje podejmowane przez WORD
-y. Mimo mozliwosci przeprowadzania egzaminu
samochodem nalezgcym do OSK osrodki, majac
¥ na wzgledzie oczekiwania kursantéw, dopaso-
wuja swoja flote do wykorzystywanej w osrod-
u egzaminacyjnym. Na razie nic nie wskazu-
je, by miato sie to zmieni¢. Jak zatem wyglada
ranking najpopularniejszych pojazdéw szkole-
niowych w 2016 roku?



H Na czele yaris, za nim hyundai i20

Pierwsze miejsce zajeta toyota yaris. Jest wyko-
rzystywana w pietnastu WORD-ach. Japonskie
auto zdecydowanie lideruje w naszym zestawie-
niu. Legendarna niezawodnos¢ yarisa w przy-
padku jego lll generacji nie jest juz moze tak
oczywista, ale i tak jest lepsza od aut konku-
rencji. Jakos¢ przewaznie wiaze sie z cena. Pod
tym wzgledem japonskie auto nie wypada naj-
korzystniej, zwtaszcza w pordwnaniu z korean-
ska konkurencjg. Tym zapewne mozna ttumaczy¢
brak spektakularnych sukceséw yarisa w poste-
powaniach przetargowych 2016 roku.

Drugie miejsce zajat hyundai i20. Jest wykorzy-
stywany w jedenastu WORD-ach. Miejskie auto
z Korei Potudniowej dostownie depcze po pie-
tach otwierajacej stawke toyocie. Od konca XX
wieku koreanska motoryzacja osiagneta wyraz-
ny postep. Mozna pokusi¢ sie o stwierdzenie,
ze Koreaniczycy coraz czesciej wyznaczajq trendy,
zachowujac przy tym korzystny stosunek ceny
do jakosci. Przektada sie to na popularnos¢ ich
produktéw. Hyundaie i20 zaréwno pierwszej,
jak i drugiej, najnowszej generacji cieszg sie do-
bra opinig wsréd uzytkownikéw.

Trzecie miejsce zajeto renault clio, wykorzy-
stywane w siedmiu WORD-ach. Francuskie auto
kréluje w Wielkopolsce. Jego panowanie zbliza
sie jednak ku koricowi. W przysztym roku clio IlI
generacji zastapi wytoniona w przetargu ogto-
szonym przez piec¢ wielkopolskich WORD-6w kia
rio. Najnowsze clio IV generacji uzytkowat be-
dzie opolski WORD.

M Baleno wypiera swifta

Czwarte miejsce nalezy do fiata punto, uzytko-
wanego w szesciu WORD-ach. Dziat marketingu
Fiata zapewne z rozrzewnieniem wspomina cza-
sy, kiedy wtoskie auta przewazaty na polskich uli-
cach. Znaczenie marki na polskim rynku znacz-
nie spadto. Wptyw na to ma specyficzna polity-
ka modelowa producenta. Przez ostatnie lata
rozwijat linie wywodzacg sie od fiata 500, zapo-
minajac o tym, z czego niegdys stynat - tanich
i solidnych autach miejskich. Grand punto i jego
kolejne ewolucje — punto evo i punto - to samo-
chody, ktérych korzenie siegajg 2005 roku. Jak
na obecne standardy, jedenascie lat obecnosci
modelu na rynku to zbyt dtugo, aby konkuro-
wac z innymi producentami w tym segmencie.

Pigtg lokate zajeto suzuki swift, wykorzysty-
wane w pieciu WORD-ach. To kolejny japon-
ski pojazd w stawce. Solidny, ale kosztowny
w przypadku awarii. Jego popularnos¢ na ryn-
ku szkolenia kierowcdw zapewne nie bedzie ro-
snac ze wzgledu na pojawienie sie nowego pro-
duktu koncernu z Hamamatsu — suzuki baleno.

No wtasnie, suzuki baleno przypada széste
miejsce. Jest uzytkowane w trzech WORD-ach.
To nowos¢ na rynku w klasie samochoddw miej-
skich. Po latach Suzuki postanowito powrdci¢

Pojazdy egzaminacyjne

z modelem baleno. Rozsadnie wycenione, prze-
stronne i niezbyt skomplikowane auto powinno
spetni¢ potrzeby osrodkéw szkolenia kierowcow.
Na razie pojawito sie w trzech osrodkach egzami-
nacyjnych i zapewne nie jest to koniec ekspansji.
Poza pierwszg szdstkq znalazly sie nastepujace
pojazdy: kia rio, opel corsa i skoda fabia — kazdy
wykorzystywany jest w dwoch WORD-ach, oraz
mitsubishi colt, fiat panda i kia picanto — kazdy
wykorzystywany w jednym osrodku.

H Ekspansja Azjatow

Czego zatem mozemy spodziewac sie w nad-
chodzacym 2017 roku? Przede wszystkim dal-
szej ekspansji producentow z Korei Potudnio-
wej. Pie¢ wojewodzkich osrodkdw ruchu dro-
gowego z Wielkopolski (Poznan, Pita, Konin, Ka-
lisz i Leszno) rozstrzygneto przetarg na dosta-

we nowych pojazddw. Zwycieska oferta dotyczy
kii rio. Auta maja zosta¢ dostarczone w pierw-
szym kwartale 2017 roku, co oznacza, ze bedzie
to juz nowy model koreanskiego producenta.
Osrodki szkolenia kierowcéw beda zatem ska-
zane na zakup nowych pojazdéw bez mozliwo-
$ci pozyskania ich z rynku wtdérnego. Czy skfoni
to przedsiebiorcow do czestszego podstawiania
na egzamin wtasnych pojazdéw? Czas pokaze.
Jedno jest pewne - po zrealizowaniu tego za-
moéwienia pojazdy Hyundaia i Kii bedg obecne
az w osiemnastu osrodkach egzaminowania.
Doliczajac do tego innych producentéw — To-
yote i Suzuki, azjatyckie pojazdy beda obecne
w 41 WORD-ach. Wniosek moze by¢ tylko jeden.
Wsrdd pojazdow wykorzystywanych do szkole-
nia i egzaminowania kandydatéw na kierowcow
wiosna nadcigga z Dalekiego Wschodu.
Dariusz Piorunkiewicz
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Marcin Zygmunt,
instruktor nauki
i techniki jazdy

D rzepisy dotyczace egzaminu na prawo jaz-
dy muszg by¢ tak sformufowane, by unie-

mozliwi¢ ich dowolne interpretowanie przez
egzaminatora. Jak rozumiem, intencja ustawo-
dawcy byto ufatwienie osobom egzaminowa-
nym zdanie egzaminu. Ale chyba wylano dziec-
ko z kapiela. Z jednej strony, méwimy o bezpie-
czenstwie w ruchu drogowym, a z drugiej — po-
zwalamy, zeby kursant nie przestrzegat przepi-
séw. Mato tego, on ma sie tego uczy¢ na kur-
sie! Bo przeciez egzaminator moze przymkngc
oko na maty btad, jakim jest brak zatrzymania
sie na znaku STOP.

Kursant zapamieta, ze moze sie w takim przy-
padku nie zatrzymac i bedzie probowat przeje-
cha¢ skrzyzowanie z predkoscig 50 km/h. Be-
dzie uwazat, ze moze, skoro na egzaminie go
za to nie moga oblac.

B W telewizji mowili...

Do takich przypadkéw juz dochodzi. Dzwo-
ni do mnie kursantka i ze ztoscig komunikuije,
ze nie zdata egzaminu. Dlaczego? Bo egzami-
nator w pewnym momencie nacisnat hamulec
i przerwat egzamin. Zapytatem o powdd. Byt
nim wtasnie znak STOP. Bytem ciekawy, jak sy-
tuacja wygladata. Poprositem wiec o podanie
szczegotow.

Kandydatka na kierowce jechata ul. Wyzyny
(znana w Poznaniu z tego, ze na trzech skrzy-
zowaniach ustawiono znaki STOP). Wiedziata,
ze musi sie zatrzymac, bo pokazywat to znak.
Nie zrobita tego jednak. Dlaczego? Bo nic nie
jechato. A niedawno w telewizji widziata pro-
gram dotyczacy zmian w egzaminowaniu na pra-
wo jazdy. Powiedziano w nim jasno, ze teraz
nie trzeba zatrzymywac sie przed znakiem STOP

Dobra zmiana

Zmiany, wszedzie zmiany. A komu one potrzebne? Przepisy powinny by¢
zrozumiale, czytelne i proste. Prawo nie powinno dawac pola do wielu
interpretacji. Dlaczego? Bo to rodzi patologie i okazje do réznego rodzaju naduzy¢.

czy warunkowg strzatka. Co ja na to? Spokojnie
odpartem, ze podczas kursu instruktorzy kaza-
li sie w takim przypadku zatrzymywac i upew-
ni¢, czy nic nie jedzie. Dopiero wtedy mozna
ruszac. A ona dalej swoje. Przeciez jej zdaniem
przepisy sie zmienity, wiec nie trzeba byto sie
zatrzymywac. Musiatem wiec doktadnie jej wy-
tuszczy¢, co sie zmienito. Egzaminator postapit
przeciez stusznie. Na nic moje starania. Kandy-
datka na kierowce byta pewna, ze ktos tu kfa-
mie. Skoro w telewizji méwili, to skad$ wiedzie-
li. Przeciez szkoty jazdy i WORD-y sg tylko od za-
rabiania. Ona wie swoje.

M Zeby podejmowac decyzje, trzeba
miec wiedze

Postanowitem wiec zorganizowa¢ dla moich in-
struktoréw wewnetrzne szkolenie. Uzgodnilismy,
ze przed znakiem STOP trzeba sie bezwzgled-
nie zatrzymac. Tego bedziemy wymagali od na-
szych kursantéw. Bo przeciez bezpieczenstwo
i przestrzeganie przepisow sg najwazniejsze! Nie
mozna uczy¢ tylko do egzaminu, bo takie szko-
lenie nic dobrego nie przyniesie. Dlatego w mo-
jej szkole (jak i w wiekszosci dobrych osrodkow
szkolenia kierowcow) instruktorzy bedg uczyli
jazdy zgodnej z przepisami oraz zasadami bez-
pieczenstwa i zasadg ograniczonego zaufania
do innych uczestnikéw ruchu drogowego.

W mediach ciggle sie styszy, ze mtodzi kie-
rowcy powodujg wiele wypadkoéw. A politycy
oczywiscie wiedzg, jak zmienic ten stan rzeczy.
Wymyslili stynne juz szkolenia z teorii i prakty-

ki, ktére wcigz nie moga wejs¢ w zycie. Tak czy
owak wiekszos¢ kursantow kojarzy to z wydat-
kiem i przejechaniem sie po ptycie poslizgowe;.

Wprowadzenie w 2013 roku PKK oraz trud-
niejszego egzaminu miato uporzadkowac pro-
ces szkolenia i spowodowac¢, ze na rynku zo-
stang tylko najlepsze szkoty jazdy. A one beda
kierowaty na egzamin tylko najlepszych z naj-
lepszych. Problem w tym, ze politycy tworza-
cy prawo wraz z ,ekspertami” nie maja blade-
go pojecia o branzy nauki jazdy. Forsujg zmia-
ny, ktore nic nie wnoszg. Utrudniaja za to zy-
cie wiascicielom szkot jazdy, a kursantom ro-
big wode z mézgu.

M Spisek przeciwko kursantom

Jedyne, co mozemy zaobserwowac po kolejnych
korektach przepiséw, to niepotrzebne zamie-
szanie i szczucie jednych przeciwko drugim.
Tak obecnie w Polsce zarzadza sie panstwem.
Skutki bedg odczuwaly jeszcze nastgpne poko-
lenia Polakow.

Doskonale wida¢ to na przykfadzie wspomnia-
nej przeze mnie kursantki. W telewizji powie-
dzieli, ze nie trzeba stosowac sie do przepisow,
bo egzaminator i tak zaliczy jej egzamin. A jak
nie, to uczestniczy w spisku przeciwko kursantom.
Zresztg nie sam, tylko razem z wiascicielem szko-
ty jazdy. Bo chodgzi przeciez o to, zeby wyciggnad
od biednego kursanta jak najwiecej pieniedzy.

W taki sposéb bezpieczenstwa na drogach
sie nie poprawi. Za to skonfliktuje sie branze
szkoleniowo-egzaminacyjna. ll



Innowacyjny / Multimedialny

Podrecznik Kursanta SPS

Dla wspéfczesnego kursanta - idealne rozwigzanie.
Dla szkoly jazdy — wizytoéwka najwyzszej jakosci szkolenia.
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Badania i analizy statystyczne nie pozostawiajq watpliwosci. Osoby, ktore majq kontakt z grami wideo, lepiej radza
sohie za kierownica i czesciej koncza egzamin na prawo jazdy z pozytywnym wynikiem.

koniec lat 70. XX wieku. Ich znaczacy roz-

woj dokonat sie w latach 90., po wpro-
wadzeniu trojwymiarowej grafiki oraz wido-
ku z wnetrza wirtualnego pojazdu. Wrazenie
obcowania z pojazdem stafo sig jeszcze pet-
niejsze wraz z dalszym udoskonalaniem grafi-
ki czy fizyki rzadzacej modelem jazdy. Wspét-
czesne gry sg na tyle dopracowane, ze przyda-
ja sie nawet profesjonalnym kierowcom wysci-
gowym. Zawodnicy twierdza, ze za wirtualng
kierownicg mozna przeprowadzi¢ ok. 60 proc.
treningu, poznajac krzywizny zakretéw na to-
rze, punkty hamowania i przyspieszania, a tak-
ze ¢wiczac refleks i poprawnos¢ reakcji w trud-
nych sytuacjach.

P ierwsze gry samochodowe pojawity sie pod

M Sprawniejsi gracze

Czy gry moga by¢ tez pomocne na etapie ksztat-
cenia kierowcow? Brytyjska sie¢ szkét jazdy BSM
przeprowadzita badania, z ktérych wynika, ze
54 proc. regularnie grajacych kursantow zdato
egzamin na prawo jazdy za pierwszym razem.
Pozostata grupa miata 45-procentows skutecz-
nos¢. Dysproporcje mozna w naukowy sposob
wyjasni¢. W lipcu amerykanski miesiecznik ,,Psy-
chological Science” przedstawit wyniki badan
0 zaleznosciach miedzy kontaktem z grami ak-
cji a reakcja na bodzce.

- Z naszych badan wynika, ze nawet sesje
z prostymi grami akgji przez pie¢ godzin w ty-

godniu mogg by¢ efektywnym z punktu widze-
nia kosztow narzedziem do poprawiania szcze-
gdlnie istotnych podczas prowadzenia samo-
chodu aspektéw wizualno-motorycznej spraw-
nosci — podsumowata pétroczny eksperyment
Li Li z New York University Shanghai.

Ml Eksperyment

Podstawg do wyciggniecia tych wnioskéw byto
sprawdzenie w symulatorze, jak gracze oraz oso-
by, ktére nie maja kontaktu z grami, radzg sobie
z utrzymaniem w pasie ruchu samochodu targa-
nego podmuchami bocznego wiatru. U regular-
nie grajacych zaobserwowano skrécony czas re-
akgji, a zarazem wzrost doktadnosci. Wart pod-
kreslenia jest fakt, ze poprawe odnotowano za-
réowno wsrod graczy z prawem jazdy, jak i oséb,
ktore prawa jazdy nie posiadaja. W ramach réw-
nolegle prowadzonego eksperymentu spraw-
dzono, czy znaczenie maja gatunki gier. Jedna
z grup badawczych grata w gry strategiczne,
a druga w wyscigi. Wzrost sprawnosci wizual-
no-motorycznej odnotowano tylko wsréd oséb
grajacych w wyscigi. Zaledwie pig¢ godzinnych
sesji wystarczyto, by reakcje na bodziec staty sie
szybsze i bardziej doktadne. Po kolejnych pieciu
godzinach wyniki byty jeszcze lepsze. Podsumo-
wujac eksperyment, naukowcy z New York Uni-
versity Shanghai stwierdzili, ze dla poczatkuja-
cych kierowcdw najbardziej wskazane sa gry sa-
mochodowe, ktére wymuszaja wyrobienie na-

wyku petnej kontroli nad pojazdem. Kiedy ten
warunek jest spetniony, do treningu wystarczy
juz dowolnie wybrana gra akgji, np. strzelani-
na, ktdra uczy szybkich i adekwatnych do sy-
tuacji reakgji.

M Doktadni i szyhcy

Podobne zdanie majg pracownicy amerykanskie-
go University of Rochester. Zauwazyli, ze gracze
do 25 proc. szybciej reaguja na zastang sytuacje
i lepiej kontrolujg otoczenie, co moze mie¢ do-
datni wptyw na prowadzenie pojazdu. Reakcje
na bodziec nie sg przy tym bezmyslnie wykony-
wanym odruchem.

- Sq tak samo doktadni, ale szybsi. Jezeli je-
stes chirurgiem albo znajdujesz sie na polu bi-
twy, moze czynic to kolosalng réznice. Decy-
zje nigdy nie sg oczywiste takze za kierownica.
Mézg zawsze bierze pod uwage rézne scena-
riusze. Kiedy prowadzisz i cos pojawi sie na ko-
lizyjnym kursie, oszacuje, czy warto hamowac,
czy nie. Mozgi graczy nauczyly sie efektywniej
gromadzi¢ informacje i je przetwarzac — pod-
sumowata eksperyment prof. Daphne Bavelier.

Skoro nawet krotki (5-10 godzin) kontakt
z wyscigami moze mie¢ dodatni wptyw na zdol-
nos¢ kursanta do prowadzenia pojazdu, gry moz-
na uzna¢ za ciekawe uzupetnienie klasycznego
procesu szkolenia. Moga pomac, a nie zaszkodza,
o ile grajacy jest w stanie odrozni¢ swiat wirtual-
ny od rzeczywistego. Okazuije sie, ze granica nie
jest wcale tak oczywista. Ze wspomnianych ba-
dan szkét BSM wynika, ze 34 proc. mtodych kie-
rowcow przyznato, ze po sesji z grg wyscigowa
prawdopodobniej szybciej prowadzitoby samo-
chod. Z kolei 22 proc. poczatkujacych kierowcow
podczas jazdy przeszto przez mysl, ze uczestni-
cza w grze symulacyjnej, co moze by¢ juz poten-
cjalnie niebezpieczne. Szczegolnie w potaczeniu
z wysoka samooceng grajgcych. Gracze oceni-
li swoje rzeczywiste umiejetnosci za kierownica
na 7,2/10. Z kolei Brytyjczycy, ktérzy nie majg
regularnego kontaktu z grami, przyznaja sobie
6,7/10. Moze nie nastrajac to optymistycznie,
jednak podkresimy, ze nie udato sie nam dotrzec
do wynikdw badan, ktére wykazatyby wystepo-
wanie zalezno$ci miedzy grami i sprawstwem wy-
padkéw drogowych badz braku takiej korelacji.
Oczywiscie pomijajac przypadki skrajnej nieod-
powiedzialnosci, czyli préb uruchamiania pod-
czas jazdy aplikacji na smartfonie.

tukasz Szewczyk



Egzaminy w Barlinku beda sie odbywaty w pierwszej potowie przysztego roku

Jednogtosna decyzja radnych

Fot. Staszek99/Wikimedia Commons

Podczas sesji Sejmiku Wojewodztwa Zachodniopomorskiego, ktéra odbyta sie 15 listopada, radni zadecydowali,
ze w Szczecinku i Barlinku mogq powstac filie wojewédzkich osrodkow ruchu drogowego. Bedg to pierwsze oddziaty

wiatu choszczenskiego, mysliborskie-

go i czesci pyrzyckiego muszg jezdzié
na egzaminy do Gorzowa — méwit podczas
sesji Jozef Falinski, radny PO i byty burmistrz
Barlinka. — Teraz w koncu sie to zmieni. To
Gorzéw bedzie miat problem. Bo urucho-
mienie filii szczecinskiego WORD-u w Barlin-
ku sprawi, ze naszym osrodkiem egzamina-
cyjnym zainteresuja sie takze ludzie miesz-
kajacy w wojewodztwie lubuskim, z powia-
tu gorzowskiego i strzelecko-drezdeneckie-
go. Zreszta o duzym niepokoju WORD-u w
Gorzowie, zwigzanym z naszymi dziafania-
mi, juz styszatem.

|V| ieszkancy naszego wojewddztwa z po-

H Kasa ma sie zgadza¢

Zgodnie z jednogtfosnie przyjetymi przez rad-
nych sejmiku wojewodzkiego uchwatami eg-
zaminy na prawo jazdy w Szczecinku i Barlin-
ku bedg mogty odbywac sie na kategorie AM,
A1, A2, A, B1 i B. Byli oni takze zgodni co do
tego, ze oddziaty terenowe WORD-6w musza
sie samofinansowac.

Z tym raczej problemu nie bedzie. Patrzac
na wyliczenia, jakie przedstawili dyrektorzy ko-
szalinskiego ZORD-u (do tej jednostki bedzie
nalezata filia w Szczecinku) i szczecinskiego
WORD-u (filia w Barlinku), oddziaty rocznie majg
wygenerowac dochdod odpowiednio w wysoko-
$ci ponad 280 tys. i prawie 400 tys. zt.

- Te pienigdze pozwolg na zwiekszenie wydat-
kow z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go, szczegdlnie w rejonie powotanych oddzia-

terenowe WORD-0w w wojewddztwie.

téw — méwi marszatek wojewodztwa zachod-
niopomorskiego Olgierd Geblewicz.

H Ukfon w strone lokalnych
osrodkow

Dlaczego, oprdcz kwestii finansowych, urucho-
mienie filii koszalinskiego ZORD-u w Szczecinku
ma by¢ racjonalne? W uzasadnieniu do uchwa-
ty mozna przeczytac, ze jest to podyktowane
checig poprawy sytuacji mieszkaricow powiatu
szczecineckiego, ktorzy muszg pokonywac dy-
stans 70 km do najblizszych osrodkéw w Kosza-
linie lub Pile. Wspomina sie takze o ogranicze-
niu kosztéw funkcjonowania lokalnych osrod-
kéw szkolenia kierowcow.

Istnieje tez duza szansa na to, ze do szczeci-
neckiej filii bedg przybywali kandydaci na kie-
rowcow z powiatu cztuchowskiego, w szczegol-
nosci z gminy Czarne (wojewddztwo pomorskie)
oraz z powiatu ztotowskiego, w szczegdlnosci
z gminy Okonek (wojewodztwo wielkopolskie).

Plan utworzenia w Szczecinku filii Zachod-
niopomorskiego Osrodka Ruchu Drogowego w
Koszalinie jest efektem m.in. inicjatywy staro-
sty szczecineckiego Krzysztofa Lisa, ktory w pi-
$mie do marszatka zwrdcit sie z prosha o podje-
cie dziatan w tej kwestii. Mafo tego, zadeklaro-
wat wsparcie w postaci poniesienia przez samo-
rzad powiatu szczecineckiego kosztow zwigza-
nych z przygotowaniem niezbednej infrastruk-
tury do egzaminowania. Chodzi o plac manew-
rowy ze wzniesieniem (wraz z utrzymaniem go
oraz obstuga). Starosta zadeklarowat takze go-
towos¢ do nieodptatnego uzyczenia pomiesz-

czen na funkcjonowanie filii. Koszt uruchomie-
nia oddziatu w Szczecinku oszacowany zostat
na 200 tys. zt.

H Plac na terenie szkoty

A skad pomyst na uruchomienie oddziatu te-
renowego szczecinskiego WORD-u wiasnie w
Barlinku? Znaczne oddalenie mieszkancow po-
tudniowej czesci wojewoddztwa zachodniopo-
morskiego od osrodka w Szczecinie. Sprawia
to, ze kandydaci na kierowcéw zdajg egzami-
ny w Gorzowie. Chodzi o mieszkancéw powia-
tu choszczenskiego, mysliborskiego i pyrzyckie-
go. Ale takze, jak wspominat radny Jézef Falin-
ski, mozliwe jest to, ze egzaminami w Barlinku
zainteresowani beda ludzie mieszkajacy w wo-
jewddztwie lubuskim, z powiatu gorzowskiego
i strzelecko-drezdeneckiego. Nieoficjalnie do-
wiedzielismy sie, ze jesli filia zostanie otwar-
ta, gorzowski WORD moze stracic¢ ok. 20 proc.
dotychczasowych kandydatéw na kierowcdw.
Starosta mysliborski Danuta Patkowska po-
informowata, ze zarzad powiatu wyrazit zgode
na powotanie osrodka terenowego i udostepnia
pomieszczenia oraz plac manewrowy na terenie
Zespotu Szkét Ponadgimnazjalnych nr 1 w Bar-
linku. Rada Powiatu w Mysliborzu zajmie jeszcze
stanowisko w sprawie kosztow zwigzanych z ko-
rzystaniem z tej infrastruktury. Koszt uruchomie-
nia oddziatu zostat oszacowany na 250 tys. zt.
Oba oddziaty terenowe WORD-6w najpraw-
dopodobniej rozpoczng dziatalnos¢ jeszcze w

pierwszej potowie przysztego roku.
Jakub Ziebka
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Skret warunkowy.
Jak nalezy go wykonac?

Nasz czytelnik podzielit sie w liscie watpliwosciami oraz przemysleniami dotyczacymi prawidiowego wykonania
warunkowego skretu w prawo. Uznajac, ze temat moze by¢ wazny i interesujacy, postanowiliSmy go poruszyc.

szego czasu mocno mnie nurtuje. Chodzi

mi o to, w jaki sposéb nalezy prawidtowo
wykonac skret w prawo, korzystajac z sygnaliza-
tora z warunkowym zezwoleniem.

Na poczatek prosze spojrze¢ na grafike nr 1.
Tutaj sytuacja jest prosta. Skret w prawo jest za-
broniony. Problem zaczyna sie wtedy, gdy na sy-
gnalizatorze po prawej stronie zapali sie zielona
strzatka (grafika nr 2). Nie bytby on trudny do roz-
wigzania, gdybysmy z prawej strony mieli do czy-
nienia z tylko jednym sygnalizatorem. Nadawa-
ny przez sygnalizator S-2 sygnat czerwony wraz
z sygnatem w ksztatcie zielonej strzatki oznacza,
ze dozwolone jest skrecanie w kierunku wskaza-
nym strzatkg w najblizszg jezdnie na skrzyzowaniu.

Skrecanie jest dozwolone pod warunkiem,
ze kierujacy zatrzyma sie przed sygnalizatorem
i nie spowoduje utrudnienia ruchu innym jego
uczestnikom. W tej konkretnej sytuacji mamy jed-
nak drugi sygnalizator. Chodzi mi o ten nad pra-
wym pasem ruchu. A na nim swieci sie sygnat
koloru czerwonego. Oznacza on zakaz wjazdu
za sygnalizator.

Wedtug mojej wiedzy, nie moge wjechac
na skrzyzowanie, poniewaz nie ma linii zatrzy-
mania, a sygnat zabrania wjazdu za skrzyzowa-
nie. Jednak praktycznie wszyscy kierowcy w Pol-
sce w takiej sytuacji skrecaja. Czy jest to zgod-
ne z prawem? W Warszawie, na drodze dojaz-
dowej do centrum handlowego na Targdwku, wi-
dziatem, ze sygnat nad jezdnia byt wyposazony
w strzatke S-2 (grafika nr 3). Czyli, jak mi sie wy-
daje, mozna wjechac na skrzyzowanie i skreci¢
w prawo. | wtasnie w taki sposob powinno by¢
oznakowane skrzyzowanie. Dodam tylko, ze sy-
gnalizator nad jezdnig jest umieszczony na wyso-
kosci lewej krawedzi jezdni poprzeczne;.

Widziatem i takie oznakowanie, jak na grafice
nr 4. Czy w przedstawionej nizej sytuacji moge do-
kona¢ warunkowego skretu? Na jednym ze skrzy-
zowan widziatem tylko jeden sygnalizator (S-1),
umieszczony nad jezdnia (sygnalizator S-2 znaj-
dowat sie po prawej stronie) Czy w tej sytuacji
moge warunkowo skreci¢ w prawo?

P isze do panstwa w sprawie, ktdéra od dtuz-

-

KR

Mam jeszcze jeden problem. Dotyczy warun-
kowego skretu w lewo na drodze poprzecznej
dwujezdniowej. Zapis w rozporzadzeniu mowi:

«§ 96.1. Nadawany przez sygnalizator S-2 sy-
gnat czerwony wraz z sygnatem w ksztatcie zie-

lonej strzatki oznacza, ze dozwolone jest skreca-
nie w kierunku wskazanym strzatkg w najblizszg
jezdnie na skrzyzowaniu, z zastrzezeniem ust. 3.
2. Sygnat w ksztalcie zielonej strzatki, nadawany

przez sygnalizator S-2, zezwalajacy na skreca-



nie w lewo, zezwala réwniez na zawracanie

z lewego skrajnego pasa ruchu, chyba ze jest

to zabronione znakiem B-23.

3. Skrecanie lub zawracanie, o ktorych mowa
w ust. 12, jest dozwolone pod warunkiem,
ze kierujgcy zatrzyma sie przed sygnalizatorem
i nie spowoduje utrudnienia ruchu innym jego
uczestnikomy.

Co oznacza zapis «w najblizsza jezdnie na skrzy-
zowaniu»? Ktdra jest najblizsza? Ta po lewej stro-
nie czy moze po prawej stronie drogi?” - czyta-
my w liscie naszego czytelnika. Il

Dla ,,Szkoty Jazdy”

Radostaw Biernat, specjalista ds. prawnych
w firmie e-kierowca

Dla rozwigzania opisanego problemu klu-
czowe znaczenie ma umiejscowienie i kolej-
nos¢, w jakiej wystepuja na drodze poszcze-
gdlne sygnalizatory oraz wynikajace z prze-
piséw znaczenie nadawanych przez nie sy-
gnatow.

Analizujac przepisy rozporzadzenia w spra-
wie znakéw i sygnatéw drogowych, szczegdl-
ng uwage nalezy zwrdci¢ na to, ze wszyst-
kie sygnaty sygnalizatora S-1 dotyczg wytacz-
nie ,wjazdu za sygnalizator”. Zatem w sytu-
acji, gdy nadawany jest sygnat czerwony, fi-
zyczne umiejscowienie sygnalizatora bedzie
decydowac o dopuszczalnosci skretu w wy-
brang droge. Jesli sygnalizator znajduje sie
w jednej linii z lewa krawedzig drogi, w ktd-
rg zamierzamy skreci¢ (albo dalej), manewr
bedzie oczywiscie dopuszczalny jako niewy-
magajacy wjazdu za sygnalizator.

Nalezy mie¢ réwniez na uwadze, ze ko-
lejne sygnaty swietlne s catkowicie od sie-
bie niezalezne i tak powinny by¢ traktowa-
ne. Sygnalizator, ktéry mijamy wczesniej, nie
wptywa na zezwolenie albo zakaz wjazdu za
kolejny sygnalizator.

Natomiast w kwestii samego sygnalizato-
ra S-2, nie ulega watpliwosci, ze § 96 wspo-
mnianego juz rozporzadzenia powinien by¢
odczytywany zgodnie z literalnym brzmie-
niem. Strzatka wskazuje kierunek skretu, a
ustalenie najblizszej jezdni pozwalajacej na
jazde w tym kierunku nie powinno stano-
wic problemu.

Ponizej znajduja sie kluczowe dla omawia-
nej kwestii przepisy:

Przepisy:

§ 95 w sprawie znakow
i sygnatéw drogowych
1. Sygnaty swietlne nadawane przez sygna-
lizator S-1 oznaczaja:
1) sygnat zielony — zezwolenie na wjazd za
sygnalizator
2) sygnat zotty — zakaz wjazdu za sygnaliza-
tor, chyba ze w chwili zapalenia sie tego sy-
gnatu pojazd znajduije sie tak blisko sygna-
lizatora, ze nie moze by¢ zatrzymany przed

nim bez gwaftownego hamowania; sygnat
ten oznacza jednoczesnie, ze za chwile za-
pali sie sygnat czerwony

3) sygnat czerwony — zakaz wjazdu za sy-
gnalizator

4) sygnaty czerwony i zétty, nadawane jed-
noczesnie — zakaz wjazdu za sygnalizator;
sygnaly te oznaczajq takze, ze za chwile
zapali sie sygnat zielony.

2. Sygnat zielony nie zezwala na wjazd za sy-
gnalizator, jezeli:

1) ruch pojazdu utrudnitby opuszczenie jezd-
ni pieszym lub rowerzystom

2) ze wzgledu na warunki ruchu na skrzyzo-
waniu lub za nim opuszczenie skrzyzowa-
nia nie bytoby mozliwe przed zakoncze-
niem nadawania sygnatu zielonego.

3. Sygnalizator uzywany poza skrzyzowaniem
do kierowania ruchem na zwezonym odcin-
ku drogi moze nadawac¢ sygnaty o dwdch
barwach - zielonej i czerwone;j.

4. Kierujacy pojazdem szynowym skrecajacy
na skrzyzowaniu o ruchu kierowanym sy-

gnatami swietlnymi moze je opusci¢, z za-

strzezeniem ust. 1 pkt 2-4, pod warunkiem

ustgpienia pierwszenstwa uczestnikom ru-

chu poruszajgcym sie na wprost. Przepi-

su nie stosuje sie na skrzyzowaniu o ru-

chu okreznym, oznaczonym znakami C-12.
§96

. Nadawany przez sygnalizator S-2 sygnat

czerwony wraz z sygnatem w ksztafcie zie-
lonej strzatki oznacza, ze dozwolone jest
skrecanie w kierunku wskazanym strzatka
w najblizszg jezdnie na skrzyzowaniu, z za-
strzezeniem ust. 3.

. Sygnat w ksztafcie zielonej strzatki, nada-

wany przez sygnalizator S-2, zezwalajacy
na skrecanie w lewo, zezwala réwniez na
zawracanie z lewego skrajnego pasa ruchu,
chyba ze jest to zabronione znakiem B-23.

. Skrecanie lub zawracanie, o ktorych mowa

w ust. 12, jest dozwolone pod warun-
kiem, ze kierujacy zatrzyma sie przed sy-
gnalizatorem i nie spowoduje utrudnienia
ruchu innym jego uczestnikom. ll
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Krolestwo motoryzac|

0 chinskiej motoryzacji myslimy z przymruzeniem oka. Gféwnie za sprawa mato wyszukanych modeli samochodéw,
ktore kilka lat temu prébowano introdukowa¢ w Europie. Plan spalit na panewce, a wizerunek tamtejszych producentow
legt w gruzach. Rzeczywistos¢ okazuje sie zupetnie inna...

wiekszos¢ przedmiotéw codziennego uzyt-

ku. Telefony, komputery, telewizory, sprzet
AGD, akcesoria biurowe, odziez... Przyktady moz-
na mnozy¢ w nieskonczonos¢. Wystarczy rozej-
rzec sie i poszukac napiséw ztozonych z trzech
podobno najpopularniejszych na swiecie stow:
»Made in China". Juz po kilku chwilach okaze
sig, ze przedmioty wyprodukowane w innych
krajach nalezg do rzadkosci. Pojazdow z chin-
skim rodowodem na naszych drogach jest jed-
nak niewiele. Nalezg do nich najtansze motoro-
wery i motocykle oraz pojedyncze samochody
— sztandarowy przyktad to produkowana w Kra-
ju Srodka honda jazz drugiej generacji. Mamy
wiec dowdd, ze produkt z Chin nie musi by¢ gor-
szy. Kluczowe s3 technologia i kontrola jakosci.
Motoryzacja w Kraju Srodka ewoluowa-

ta w przyspieszony sposéb. Pierwsza lokalna
marka w petnym tego stowa znaczeniu — FAW
(od First Automobile Works) - rozpoczeta dzia-
talnos¢ w 1953 r oku. Do lat 80. XX wieku stwo-
rzono nieliczne modele, ktére pozostawaty w za-
siegu elit. Po reformach spoteczno-gospodar-
czych oraz otwarciu sie Chin na swiat branza
zfapata wiatr w zagle. W duzej mierze dzieki
tworzonym z zachodnimi partnerami spotkom
joint venture. Dla koncernéw byto to korzystne
z przyczyn podatkowych, a lokalne firmy otrzy-
mywaty dostep do nowoczesnej technologii. Jed-
nym z przyktadow wcigz trwajgcego partner-
stwa jest zatozony w 1985 roku Shanghai Volks-
wagen z 50-procentowym udziatem lokalnego
SAIC Motor. W 1991 roku dziatalnos¢ rozpo-
czat FAW-Volkswagen. Firmy nie wchodza so-
bie w droge, gdyz ich oferty pokrywaja sie tylko
czesciowo. W ich sktad wchodzg lokalnie produ-
kowane modele. Wielu nie znajdziemy w euro-
pejskich salonach. Wystarczy wspomniec o lavi-
dzie, lamando, santanie, phideonie czy nowej
borze. Taka polityka jest uzasadniona z bizneso-
wego punktu widzenia. Przypomnijmy, ze mowa
0 najbardziej chtonnym rynku swiata. Kierowcy
z Chin maja specyficzne upodobania — m.in. ce-
nig modele z wydtuzonym rozstawem osi, gdyz
odpowiednia ilos¢ przestrzeni dla pasazerow tyl-
nej kanapy jest utozsamiana z okazywanym im
szacunkiem. Lokalne filie Volkswagena swiet-
nie dopasowaty sie do wymogow, czego efek-
tem sa wyniki sprzedazy. Od czterech lat lavida
jest najczesciej wybieranym modelem. Ubiegto-
roczng sprzedaz zamknieto imponujgcym wyni-

N ajbardziej ludny kraj Swiata dostarcza nam

Materiat powstat we wspdtpracy z magazynem ,Trends”

kiem 380 tys. egzemplarzy. Dla poréwnania do-
dajmy, ze w tym samym czasie w Polsce zareje-
strowano 408 tys. nowych samochodéw oso-
bowych. W 2015 roku w Chinach wyproduko-
wano 21 mln aut osobowych i 3,4 min uzytko-
wych. To 1/4 globalnej produkcji, a takze wiecej
aut niz powstaje we wszystkich krajach Unii Eu-
ropejskiej i Korei razem wzietych! Lokalni klien-
ci maja do wyboru pojazdy przeszto stu marek,
ktére oferuja blisko tysigc (!) modeli.

We wschodniej, najbardziej rozwinigtej cze-
sci kraju nie brakuje drég o swiatowym stan-
dardzie. Z siecig 123 tysiecy kilometréw drog
ekspresowych i autostrad Chiny sa globalnym
liderem. USA posiada 103 tys. km tego typu
tras, a kolejne cztery panstwa — Kanada, Hisz-
pania, Meksyk i Niemcy - po ,,zaledwie” 17-13
tys. km. Drogi miedzymiastowe sg budowane
ze znacznym zapasem. Czteropasmowe auto-
strady nie naleza do rzadkosci nawet w regio-
nach o niezbyt duzym natezeniu ruchu. Korzy-
stanie z nich nie jest darmowe. Optaty — wyz-
sze od obowigzujacych w Polsce - mozna uisz-
czac na bramkach lub wyposazajac auto w mo-
dut do ptatnosci elektronicznych.

Zaréwno polskie, jak i miedzynarodowe pra-
wa jazdy nie upowazniajg do jazdy po chinskich
drogach. Zainteresowani muszg zdoby¢ tamtej-
szy dokument, co jest mozliwe m.in. na pekin-
skim lotnisku w delegaturze urzedu komunika-
cji. Tymczasowe prawa jazdy z 3-miesiecznym

okresem waznosci sg wydawane bez koniecz-
nosci zdawania egzaminu teoretycznego. Lokal-
ne kategorie praw jazdy sg diametralnie rézne
od obowiazujacych na swiecie. Do prowadze-
nia samochodu osobowego uprawnia C1, C2
zaweza ich krag tylko do pojazdéw z automa-
tycznymi skrzyniami. B2 jest odpowiednikiem
naszej kategorii C, natomiast A1 — naszego D.
Do jazdy motorowerami i motocyklami upraw-
niajq kategorie F i E. Z kolei D oraz C4 przewi-
dziano dla tréjkotowcow.

Skomplikowane? Réwnie barwny okazuje
sie ruch uliczny. Chinczycy wyttumaczyli nam,
ze nalezy zapomniec o wszystkim, czego uczyli-
$my sie podczas kursu na prawo jazdy. Wedtug
nich, na stfumienie w sobie prawidfowych za-
chowan potrzeba trzech miesiecy. Z szelmow-
skim usmiechem dodaja, ze po przepisowym
stylu jazdy mozna poznac swiezo upieczonego
kierowce badz przybysza z zagranicy. Kilka dni
wystarczy, by dojs¢ do wniosku, ze w tym sza-
lenstwie jest metoda. Tempo jazdy jest relatyw-
nie mate nawet na gtéwnych arteriach, wszyscy
spodziewaja si¢ nieprzewidywalnych manewréw
i nierzadko sami je wykonuja. W ciggu dwoch
tygodni bylismy swiadkami tylko jednej sttucz-
ki, wiec dziwnie rozumiana zasada wzajemno-
$ci najwyrazniej sie sprawdza.

Na drogach przewaza pierwsze pokolenie kie-
rowcow. Na zdobycie uprawnien trzeba przezna-
czy¢ rownowartosc ok. 3 tys. zt. Proces szkole-
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nia jest zblizony do naszego. Podczas egzami-
nu réwniez trzeba uporac sie z teorig i praktyka.
Liczba zainteresowanych jest tak duza, ze na eg-
zamin czeka sie okoto miesigca. Teoria obejmu-
je 100 pytan losowanych z puli blisko tysigca.
By uzyskac pozytywna ocene, w ciggu 45 mi-
nut nalezy odpowiedzie¢ na 90 procent z nich.
Aby zmusi¢ kursantow do uczenia sie przepisow
i analizowania sytuacji na drogach, a nie sposo-
bu rozwigzywania testow, ministerstwo nie zde-
cydowato sie na ujawnienie bazy pytan. Zainte-
resowani znajda jednak wiekszos¢ z nich w sie-
ci. Nowy sposéb egzaminowania zaczat obo-
wigzywac w 2013 roku. Jak podaja lokalne me-
dia, zdawalnos¢ spadta do kilku procent. Tylko
drobnym pocieszeniem byfa mozliwosé dwu-
krotnego podejscia do egzaminu tego samego
dnia. Bardziej rzutcy Chinczycy odkryli, ze zdo-
bycie prawa jazdy w Korei Potudniowej jest ta-
twiejsze i tansze, a dokument mozna wymienic¢
na krajowy. Naszego przewodnika zapytalismy,
czy styszat o przypadkach tapownictwa. Jezeli
dac¢ mu wiare, nie dzieje sie to wprost, ale zain-
teresowani sg w stanie znalez¢ droge do oséb
mogacych poméc w zdaniu egzaminu.

W chinskich realiach pieszy jest najnizsza for-
ma drogowego bytu. Musi mie¢ oczy dookota
gtowy i ustepowac wszystkim pierwszenstwa.
Nawet przechodzac na zielonym Swietle, majac
na wzgledzie wiasny interes, przepuszcza skre-
cajace pojazdy. Tylko odrobine wyzszg pozycje
w hierarchii zajmuja uzytkownicy motoroweréw
z elektrycznym napedem. Bezszelestnie porusza-
jace sie pojazdy niemal kompletnie wyparty z ulic
rowery. Ich uzytkownicy jezdzg wzdtuz przejs¢
dla pieszych, nie respektujg czerwonego swia-
tfa, nie korzystaja z kaskoéw i nawet po zmroku
poruszaja sie bez oswietlenia — dotyczy to na-
wet policjantdw na stuzbowych jednosladach.
To legalne, gdyz wiekszos¢ miast traktuje elek-
tryczne motorowery jak rowery. Do ich prowa-
dzenia nie s3 wymagane zadne dokumenty. Jed-
nosladoéw z silnikami do 125 ccm jest niewie-
le. Prawdziwg egzotyka sa ciezsze motocykle.

Ulicami niepodzielnie wtadajg samochody.
Smog oraz panujace nawet w pofowie jesieni
upaly sprawiaja, ze kabina z klimatyzacjg tto-
czacq powietrze przez filtr z wegla aktywowa-
nego jest swoistg oaza. Chinczycy sa nie tylko
pragmatyczni. Wielu przywigzuje wage réwniez
do klasy samochodu. Kto chce zaistnie¢, musi gte-
boko siegac do kieszeni. Przyktadowo, za BMW
318i trzeba zaptacic¢ rownowartos¢ 166 tys. zt,
podczas gdy u nas wystarczy 126 tys. zf. Naj-
bardziej drakonskimi, przeszto 60-procentowy-
mi stawkami podatku objeto importowane sa-
mochody. Za flagowe BMW 750Li, ktére w Pol-
sce kosztuje 520 tys. zt, w Chinach trzeba zapfa-
ci¢ rownowartos¢ przeszto 1,1 min ztotych! Na-
wet takiego samochodu nie uda sie zarejestro-
wac od reki. Trzeba posiadac tablice rejestracyj-
ne, ktére sg przyznawane na drodze losowania.
Kto nie miat szczescia, moze odkupi¢ je na wol-

nym rynku za 20-40 tys. zt. Najwieksze staw-
ki obowigzujg w Pekinie i 24-milionowym Szan-
ghaju. Skad na drogach liczne samochody z seg-
mentu premium, czesto w najmocniejszych wer-
sjach silnikowych? Zasiegnelismy jezyka. Okazu-
je sie, ze wielu Chinczykéw z najwiekszych miast
zyje na kredyt badz start w dorostos¢ zapewnity
im lata oszczedzania przez rodzing z prowingji.

Za litr benzyny Chinczycy ptaca rownowartosc
3,7 zt. Dieslami nikt nie zawraca sobie gtowy
z prostej przyczyny — podobnie jak w Japonii,
wiadze ograniczyty ich uzytkownikom mozliwos¢
wjazdu do miast. Zaledwie 0,4 proc. sprzeda-
nych w ubiegtym roku samochodéw osobowych
miato pod maska silnik Diesla, a afera Volkswa-
gena sprawita, ze tamtejsze wiadze zaczely sie
im jeszcze uwazniej przygladac. Olejem nape-
dowym s3 zasilane przede wszystkim pojazdy
uzytkowe. Ale i w ich przypadku proporcje moga
wkrotce ulec zmianie. Kolejne miasta wdrazaja
juz elektryczne autobusy z infrastruktura do ta-
dowania nad przystankami. W ciggu zaledwie

10-30 sekund do superkondensatoréow prze-
syfany jest prad umozliwiajgcy pokonanie ko-
lejnych 5-8 kilometrow. Autobusy przemiesz-
czajg sie po scisle okreslonych trasach i czesto
zatrzymuja na przystankach, wiec ograniczony
zasieg nie stanowi realnego problemu. A ko-
rzysci s wymierne. Autobusy nowego typu sg
0 90 procent bardziej wydajne od dieslowskich
odpowiednikéw, co oznacza, ze do momentu
wycofania ich z parku alternatywny sposab za-
silania jednostki napedowej powinien zapewnic
0,8 min ztotych oszczednosci na paliwie. Co row-
nie istotne, superkondensatory powinny wytrzy-
mac milion cykli tadowania i roztadowywania
oraz postuzy¢ przez dwanascie lat.

Chinska motoryzacja jest wyjatkowa. Zachod-
nie samochody i azjatycka kultura jazdy to uni-
kalna kompozycja. Nigdzie nie doswiadczymy
chociaz zblizonej réznorodnosci marek i mode-
li. Wszystko robi ogromne wrazenie i odbiega
od naszych wyobrazen o Kraju Srodka.

tukasz Szewczyk

SZKOLA JAZDY 12/2016 (132)

2

(9%)




SZKOLA JAZDY 12/2016 (132)

N
N

Pierwsza pomoc

Gdy o zyciu decydujg sekundy

Dzien bez zadnego wypadku na drogach. Brzmi pieknie, prawda? Niestety, to nierealne. Dlatego tak wazne jest poznanie
zasad pierwszej pomocy. Dzigki ich znajomosci mozna komus uratowac zycie.

Marek Rupental

mediach pojawiajq si¢ informacje o bo-
W haterskich czynach dzieci, ktdére uratowa-

ty zycie ofiarom wypadku. Mtodzi chetnie
sie ucza. Kiedy poznaja juz podstawowe zasady,
sg z tego bardzo dumni i w krytycznej sytuacji
moga nies¢ pomoc. Niestety, dorostych, ktdrzy
z wtasnej woli udaliby sie na szkolenie z zasad
udzielania pierwszej pomocy, nie ma zbyt wie-
lu. A przeciez taka wiedze wykorzystuje sie nie
tylko w razie wypadku samochodowego. Mozna
dzieki niej uratowac zycie w wielu sytuacjach.

H Pomaganie to koniecznosc!

Kiedy kto$ potrzebuje pomocy, zazwyczaj dzwo-
nimy po fachowe wsparcie. Ale oczekiwanie na
ratownikow wydaje sie trwaé w nieskonczo-
nos¢. Sekundy zamieniajg sie w minuty, minu-
ty w wiecznos¢. Przypominacie sobie wypadek
pod Grenoble? Smier¢ na miejscu poniosto wte-
dy 26 pasazeréw autokaru, kolejne 24 osoby
doznaty obrazen. Ale, co ciekawe, od momen-
tu, gdy na miejsce przybyli ratownicy, nikt nie
stracit juz zycia.

Ofiary zdarzen drogowych wymagaja natych-
miastowej pomocy. Im szybciej ona nadejdzie,
tym wieksze szanse na uratowanie ludzkiego
zycia. Warto wiedzie¢, ze kazdy ma obowiagzek
udzielenia pomocy osobie w potrzebie. W kodek-
sie wykroczen jest zapis: ,,Prowadzacy pojazd,
ktéry, uczestniczac w wypadku drogowym, nie
udziela niezwtocznej pomocy ofierze wypadku,
podlega karze aresztu albo grzywny". Przepis
ten stanowi réwniez, ze za jego naruszenie sad
orzeka zakaz prowadzenia pojazdow.

H Bezcenna wiedza

Surowsza kara przewidziana jest w kodeksie
karnym: ,Kto cztowiekowi znajdujagcemu sie w
potfozeniu grozacym bezposrednim niebezpie-
czenstwem utraty zycia albo ciezkiego uszczerb-
ku na zdrowiu nie udziela pomocy, mogac jej
udzieli¢ bez narazenia siebie lub innej osoby na
niebezpieczenstwo utraty zycia albo ciezkiego

Rescue shoel on board

uszczerbku na zdrowiu, podlega karze pozba-
wienia wolnosci do lat 3.

Nigdy nie wiadomo, kiedy mozemy znalez¢
sie w sytuacji, gdy znajomos¢ zasad udzielania
pomocy przedmedycznej bedzie miata kluczo-
we znaczenie. Nie mam tu na mysli zadnego bo-
haterstwa, tylko robienie tego, co do nas nale-
zy. W sytuacjach krytycznych kazda pomoc jest
bezcenna. Nawet udzielona przez osoby niepo-
siadajgce fachowej wiedzy. Ofiary zakleszczone
w rozbitym pojezdzie nie beda sprawdzaty, czy
0soba prébujaca udzieli¢ im pomocy ma przygo-
towanie medyczne. Okaza wdziecznos¢ za kazda
prébe ratunku. Beda wiedziaty, ze w tych trud-
nych chwilach nie s3 skazane tylko na siebie.

M (Nie)zwykta karta

Pierwsze i decydujace o dalszych losach ofiar
czynnosci wykonuja strazacy. Sa przygotowa-
ni nie tylko do udzielania pomocy przedme-
dycznej, ale przede wszystkim do wydobycia
ofiar ze zniszczonych pojazdow i przekazania
ich pod opieke medykdéw. Sprawne wydobycie
poszkodowanych z wraku i udzielenie im pomo-
cy medycznej to priorytet stuzb ratunkowych.
Ale nalezy bra¢ pod uwage coraz nowocze-
$niejsze rozwigzania producentéw samochodo-
wych. Maja one zapewnia¢ maksimum bezpie-
czenstwa osobom podrdzujgcym autem. Cho-
dzi m.in. o wzmocnienia konstrukcyjne pojaz-
du. Jednak w momencie, gdy pojazd jest znisz-
czony, mogg nastreczac¢ problemdéw stuzbom
ratowniczym. Roznice konstrukcyjne nie doty-

czq tylko pojazddw poszczegolnych marek, ale
rowniez modeli tego samego producenta. Dla-
tego strazacy potrzebuja informacji o danym
modelu pojazdu. Dlatego wprowadzono tzw.
karte ratownicza. To zwykfa kartka formatu A4,
przedstawiajgca schemat pojazdu z zaznaczo-
nymi najwazniejszymi dla stuzb ratowniczych
elementami, jak umiejscowienie wzmocnien ka-
roserii, rozmieszczenie poduszek bezpieczen-
stwa, gazowych napinaczy pasoéw czy akumu-
latora. Gdy umiescimy jg w pojezdzie w miej-
scu tatwo dostepnym (np. za zastong przeciw-
stoneczna), strazacy beda mieli petng informa-
cje 0 naszym samochodzie.

H Wypadek, czyli dziwna rzecz

Karty sg dostepne na stronach producentéw sa-
mochodowych lub w salonach. Sg bezptatne.
Powstata tez strona internetowa www.kartyra-
townicze.pl, na ktorej mozna znalez¢ informacje
o kartach i ich zaletach. Wraz z karta otrzyma-
my réwniez nalepke na szybe. Dzigki temu ra-
townicy beda wiedzieli, ze w pojezdzie znajduje
sie karta ratownicza, ktéra pomoze im w pracy.

Czesto o zyciu decyduja sekundy. Warto wiec
poswieci¢ chwilg, znalez¢ najblizszy punkt wy-
dajacy karte, umiesci¢ ja w samochodzie i ozna-
czy¢ pojazd nalepka. Na koniec zacytuje Kubu-
sia Puchatka, ktory madrze zauwazyt: ,Wypa-
dek to taka dziwna rzecz, nigdy go nie ma, do-
poki sie nie wydarzy”. Nie wiemy, kiedy bedzie-
my potrzebowali pomocy lub kiedy ktos od nas
bedzie jej oczekiwat. H
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Moje Vademecum Wyktadowcy:

= ponad 1200 slajdow,

« mozliwosc samodzielnego Ksztaltowania przebiegu poszczegolnych lekcji,
« funkcja odkfadania do schowka najczesciej uzywanych slajdow,

- mozliwosc szkicowania wlasnych sytuacji drogowych na ekranie.

Wszystkie kategorie
na jednym pendrivie

Od razu otrzymujecie Panstwo na jednym pendrivie
i w jednej cenie dostep do wykladow na wszystkie
podstawowe kategorie prawa jazdy: A, B, Ci D.
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Im pro$ciej, tym lepie

- Auto musi mie¢ w sohie cos$ oryginalnego i niepowtarzalnego. Staram si¢ kupowa¢ samochody, ktére majq juz troche
lat. Bo nowe, produkowane powiedzmy od 2000 roku, przestaty mi sie po prostu podoba¢. Wszystkie wygladajq tak
samo — moéwi w rozmowie ze ,,Szkotg Jazdy” Krzysztof Antkowiak, wokalista, kompozytor i autor tekstow.

Jakub Ziebka: W duzym uproszczeniu kie-
rowcow mozna podzieli¢ na dwie grupy.
Jedna to ci, ktorzy lubig jezdzi¢, drudzy
robig to, bo po prostu musza. A jak jest
z panem?

Krzysztof Antkowiak: Lubie jezdzi¢, na-
wet bardzo. Mam juz troche stazu za kétkiem,
bo prawo jazdy zdawatem w wieku 16 lat. Naj-
lepiej prowadzi mi sie nocga. Jest duzo mniej-
szy ruch, mozna postucha¢ muzyki, porozmy-
slag, troche sie zrelaksowad. Moge sie takze za-
liczy¢ do tzw. dtugodystansowcow. Niestraszne
mi duze odlegtosci. Pamigtam, ze kiedys poje-
chatem samochodem do Sevilli, bez zmienni-
ka. To ponad 2 tys. km. Za jedyny powazny od-
poczynek po drodze moge uzna¢ dwugodzin-
ng drzemke w okolicach Auxerre we Francji.

Samochodami interesowat sie pan
od dziecka czy to przyszto troche p6zniej?

Zabawnag historie opowiadat mi kiedys tata.
016z jak bytem dzieckiem, miatem moze trzy,
cztery lata, z tylnego siedzenia namawiatem
go do wyprzedzania innych aut. Bytem taki
cwany, ze prébowatem go bra¢ pod wtos. Mé-
witem: ,ale tego to juz na pewno nie wyprze-
dzisz". Ojciec miat z tego niezty ubaw i potem
wspominat, ze niezle wchodzitem mu na am-
bicje. Tym bardziej ze jezdzit wtedy duzym fia-
tem i polonezem.

A pamieta pan swoje pierwsze auto?

Oczywiscie, tym bardziej ze wigze si¢ z nim
pewna historia. Z muzyki zaczatem zarabia¢ do-
sy¢ wezesnie. Miatem wiec pienigdze na swoje
pierwsze auto. Postawitem na zaporozca. Trze-
ba tez przyznaé, ze wyboru za wielkiego nie
miatem. Bo wtedy dostepne byty fiaty, maty
i duzy, syreny i trabanty.

Sprzedawca zapewniat mnie, ze auto jest
w petni sprawne. Ale zycie zweryfikowato jego
stowa dos¢ szybko. Pojezdzitem sobie moze
pot dnia. W pewnym momencie silnik odmo-
wit wspotpracy. Mdj ojciec zwroécit wiec auto
handlarzowi, od ktérego go kupitem. Nie uda-
to nam sie co prawda odzyskac wszystkich pie-
niedzy, ale wigkszos¢ juz tak.

Zadnego zaporozca pewnie juz pan
W swoim 2yciu nie kupowat?

Nie, potem postawitem na duzego fiata. Zie-
lonego. No i wtasnie podczas jazdy tym autem
zapfacitem frycowe. W tamtym czasie, niedtu-

go po uzyskaniu prawa jazdy, wydawato mi sie,
ze jestem Swietnym kierowca. Zaczatem sie ba-
wi¢ w kontrolowane poslizgi. No i pewnego
dnia autem ostro obrdcito i zderzytem sie z au-
tobusem. Na szczescie nic sie nikomu nie sta-
to. Autobus stat na swiattach, a ja skrecatem
w lewo, uderzytem tytem w jego przéd.

Nie bat sie pan wtedy z powrotem wsigs¢
do auta?

Nie, ale mocno spokorniatem. No i po ja-
kims czasie przesiadtem sie do kolejnego fia-
ta. A potem jezdzitem volkswagenem golfem,
oplem vectra, bmw 5, alfa romeo (sprowadzo-
ng z Belgii). Teraz mam z kolei saaba aero, 250
koni mechanicznych.

Czy do ktoregos z tych samochodéw czu-
je pan jakis szczegdlny sentyment?

Na pewno moge tak powiedzie¢ o golfie.
To byt duzy przeskok, biorac po uwage fakt,
ze wezesniej jezdzitem duzym fiatem. Czutem
sie, jakbym ztapat byka za rogi. Uzytkowanie
vectry tez byto pewnym przeskokiem. Bo to juz
auto zdecydowanie wieksze od wczesniejszych,
czutem sie w nim, jak w limuzynie. A bytem
wtedy mtody, miatem moze 23 lata.

Bmw tez zrobito na mnie duze wrazenie.
Auto kupitem w Hanowerze od pierwszego
wilasciciela. Jak wracatem autostrada do Pol-
ski, miatem wrazenie, ze ptyne. Ale potem
pojawity sie problemy z automatyczng skrzy-
nig biegéw. Wiec auto sprzedatem. No a te-
raz mam saaba.

Dobrze sie nim jezdzi?

Jestem z niego bardzo zadowolony. W sie-
dem sekund dochodzi do setki. Jak na auto
tak duzych gabarytéw to naprawde dobry wy-
nik. To rocznik ‘99, ale kupitem go od czto-
wieka, ktéry bardzo o auto dbat. Jezdze sa-
abem dopiero rok i jeszcze nie zdazytem sie
nim nacieszyc.

A na co zwraca pan uwage podczas wy-
boru samochodu?

Dla mnie auto musi mie¢ w sobie co$ ory-
ginalnego i niepowtarzalnego. Staram sie ku-
powac samochody, ktére maja juz troche lat.
Bo nowe, produkowane powiedzmy od 2000
roku, przestaty misie po prostu podobad.
Wszystkie wygladaja podobnie.

A m¢j saab jest jakis. Mimo ze ma juz 19
lat. Jest w nim cos ponadczasowego. Dlate-

go go wybratem. No i ma kopa. Nie ukrywam,
ze to takze jest dla mnie wazne. Bo jesli czto-
wiek chce zmienic auto, ktére ma pod maska
troche koni mechanicznych, nie wybierze juz
takiego z mniejsza moca.

A przyspieszenie jest mi potrzebne do tego,
zebym czut sie bezpiecznie. Jesli chce kogos
wyprzedzi¢, nie mam ochoty zastanawiac
sie, czy moge to zrobi¢, bo nie wiem, ile cza-
su to zajmie i czy w konsekwencji zdaze wy-
konac ten manewr.

Skoro lubi pan starsze auta, to pewnie nie
robi na panu wrazenia nowoczesna technika,
ktorg wrecz naszpikowane sa nowe?

W ogoéle. Im prosciej, tym lepiej. A z elek-
tronikg zawsze sg jakie$ problemy.

Przeczytatem, ze jezdzi pan nie tylko
osobowkami. Natknatem sie na informa-
cje, ze kilka miesiecy temu brat pan udziat
w offroadowym rajdzie.

Tak, to prawda. Swego czasu jezdzitem tez
na gokartach. Na torze Imola w Piasecznie. Raz,
w tzw. pucharze miesigca, zdobytem tam dru-
gie, raz trzecie miejsce. Startowato tam na-
prawde duzo oséb. Pojawiat sie tam nawet
Robert Kubica. Miat wtedy moze 17 lat. Juz
wtedy byto wida¢, ze ma niesamowity talent.

A motocykle?

Jezdzitem, ale juz z tym skonczytem. Moto-
cykl uzaleznia. A ja miatem sktonnos¢ do uza-
leznien. Dlatego sobie odpuscitem. Mam wra-
zenie, ze gdybym dalej jezdzit, w koncu sta-
toby sie cos ztego. Mam na mysli wypadek.

Na koniec wré¢my jeszcze do pana mo-
toryzacyjnych poczatkéw. Egzamin zdany
za pierwszym razem?

No wtasnie nie. Ale to byta dos¢ dziwna histo-
ria. Czutem sie pewnie, bo wczesniej pocwiczy-
tem sobie z ojcem, nie miatem problemu z pro-
wadzeniem. W pewnym momencie egzamina-
tor spytat, czy moge jechac szybciej. Pojechatem
wiec. Wtedy w obszarze zabudowanym mozna
byto rozwina¢ predkos¢ do 60 km. Tak tez chcia-
tem zrobi¢. Problem byt tylko z predkosciomie-
rzem w fiacie, ktérym zdawatem. Nie do kon-
ca byto wida¢, czy jade 58 km/h, czy moze 62
km/h. Egzaminator stwierdzit, ze przekroczytem
predkosc i przerwat egzamin. Czutem sie przez
niego oszukany. Ale sprobowatem raz jeszcze i
tym razem sie udato!




KRZYSZTOF ANTKOWIAK

— wokalista, kompozytor i au-

tor tekstow. Od lat 80. stale wy-

stepuje solo, a takze z czotéwka

polskiej estrady, m.in. Edytg Gor-

niak, Stanistawem Sojka, Ryszar-

dem Rynkowskim, Edytg Geppert

czy Justyna Steczkowska. Wspot- a
pracowat z najwybitniejszymi pol- g
skimi tworcami, takimi jak Grze-
gorz Ciechowski, Jacek Cygan czy
Krzesimir Debski.

Najwiekszg popularnos¢ zdo-
byt dzieki przebojowi ,,Zakazany
owoc”. Wtasnie z tg piosenkg wy-
stapit w 1988 roku na Krajowym
Festiwalu Piosenki Polskiej w Opo-
lu, gdzie zdobyt wyréznienie oraz
nagrode publicznosci.
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Efektywnosc.
Dobry wzor do nasladowania

W WORD-zie w Zielonej Gorze od pewnego czasu korzystamy ze wzoru, dzieki zastosowaniu ktérego znamy liczhe oséb
mozliwg do przeegzaminowania w ciggu dnia. Znakomicie utatwia on i uelastycznia proces planowania egzaminow.
Pozwala na dokonywanie zmian w liczbie osob zapisanych na egzamin na poszczegéine kategorie prawa jazdy, biorac
pod uwage mozliwosci sprzetowe i osohowe WORD-u.

ty funkcjonowa¢ WORD-y, trwajg dysku-
sje na temat efektywnosci pracy egzami-
natoréw w kontekscie wydajnosci wojewddz-
kich osrodkow ruchu drogowego. Nalezatoby
sie do tego tematu odnies¢, zaczynajac od przy-
woftania bardzo uzytecznych definicji. Zacznijmy
od terminu ,egzamin”. Jest to forma sprawdze-
nia i oceny poziomu przygotowania stuchacza
(ucznia) z okreslonej dziedziny wiedzy i dziatal-
nosci praktycznej lub sprawdzenie przez osoby
kompetentne czyichs wiadomosci fachowych
i umiejetnosci po zakonczeniu pewnego stop-
nia nauki . , Efektywnosc” to z kolei wydajnos¢,
skutecznos¢, sprawnosc . A przymiotnik , efek-
tywny"? Dajacy pozytywne wyniki, skuteczny,
wydajny oraz istotny, rzeczywisty .
Uwzgledniajac te definicje oraz znaczenie bra-
nych pod uwage pojec nalezy sie zastanowic, czy
istnieje mozliwos¢ oceniania efektywnosci pracy
egzaminatora jako osoby oceniajacej efektyw-
nos¢ innych. Dotyczy to m.in. skutecznosci szko-
lenia instruktoréw nauki jazdy i osrodkéw szko-
lenia kierowcow. W tym przypadku ocenie pod-
legajg stosowane sposoby, metody oraz tresci
nauczania, a takze egzamin wewnetrzny, majacy
sprawdzic¢ stopien przyswojenia wiedzy i umie-
jetnosci praktycznych kandydata na kierowce.

O d wielu juz lat, bo od czasu, kiedy zacze-

M Efektywnosc a instrukcja
egzaminowania

W kontekscie rozpatrywanego problemu istotne
wydaje sie pytanie o cel, realizowany przez eg-
zaminatora w trakcie egzaminu na prawo jazdy.
Wydaje sig, ze powinien on w sposob bezsporny
ustali¢, czy osoba zdajgca posiada wystarczaja-
cy zasob wiadomosci teoretycznych i praktycz-
nych, pozwalajacy na samodzielne kierowanie
pojazdem, dajacy przy tym gwarancje, ze be-
dzie to robita w sposéb bezpieczny i sprawny.

Pobiezna nawet analiza tego problemu po-
zwala stwierdzi¢, ze ocena efektywnosci pracy
egzaminatora pozostaje w sprzecznosci z defini-
¢ja egzaminu. Mozna dokonac jedynie pewnych
poréwnan. Na przyktad oceni¢ efektywnos¢ wy-

korzystania uprawnien egzaminatora w stosunku
do przeprowadzanych przez niego egzamindw.
Jesli posiada on uprawnienia na kategorie A, B,
Ci D, a korzysta tylko z pozwalajacych mu oce-
niac przysztych kierowcdw samochoddéw oso-
bowych, moze to swiadczy¢ o nieefektywnym
ich wykorzystaniu. Oceni¢ mozna takze sposo-
by wykorzystania egzaminatora w czasie dnia
pracy przy zachowaniu wspdtczynnika bezpie-
czenstwa jego pracy, a wiec w czasie gwarantu-
jacym wydajne, obiektywne ocenianie.

Wszelkich rozwazan w zakresie czynnosci za-
wodowych egzaminatora nie sposéb nie roz-
patrywac w kontekscie obowigzujacych aktow
prawnych, dotyczacych uzyskiwania upraw-
nien przez kierujacych. Aspekty wiasciwej
kompetencji, wydajnosci i sprawnosci powin-
ny mie¢ w nich swoje odzwierciedlenie. Tym-
czasem nasuwa sie pytanie: czy efektywnos¢
pracy egzaminatora, a tym samym wskaznik
jego wydajnosci (zdolnos¢ do przeegzamino-
wania jak najwiekszej liczby oséb) nie pozo-
staje w sprzecznosci z zatozeniami instrukgji,
nakazujgcej wrecz taki sposob dziatania, zeby
nie pozostawat cien watpliwosci co do umie-
jetnosci (lub ich braku) kandydata na kierow-
ce badz kierowcy. Przyktadem moze by¢ okre-
$lenie przez ustawodawce (ministra wtasciwe-
go do spraw transportu) tylko dolnej granicy
czasu trwania egzaminu w ruchu drogowym.
Gornej nie ma. Reasumujac, nieefektywny, we-
dtug instrukcji egzaminowania, jest ten egzami-
nator, ktory nie dziata zgodnie z instrukcjg eg-
zaminowania, nie za$ egzaminujacy najmniej-
szg liczbe oséb.

H Zdawalnosc zalezy od wielu
czynnikéw

Z prostych obliczen wynika, ze gdy egzaminator
pracujacy w nieprzerwanym czasie osSmiu godzin
wystawia siedem i wiecej ocen pozytywnych,
to analizujgc efektywnosé w rozumieniu sku-
tecznosci, pracuje nieefektywnie, wrecz nierze-
telnie (przy planowaniu nadmiernej liczby oséb
do przeegzaminowania). Istnieje wtedy powaz-

ne niebezpieczenstwo powierzchownego trak-
towania przez niego obowigzkoéw. Jesli na egza-
minatora przypada zbyt wiele oséb zdajacych,
s one, a nawet muszg by¢, traktowane przed-
miotowo i wiekszosci skazane na niepowodze-
nie. Tym samym zostaje wypaczony sens egza-
minowania. Ryzyko popetnienia btedu przez eg-
zaminatora wyraznie rosnie.

Nasuwa sie teraz nastepujace pytanie: czy zda-
walnos¢ moze by¢ wskaznikiem efektywnosci
pracy egzaminatora? Czy raczej jest to wskaz-
nik opisujacy skutecznos¢ szkolenia instrukto-
ra, czy tez szkoty nauki jazdy? Moim zdaniem,
w przypadku egzaminatora skala zdawalnosci
zalezy od wielu czynnikéw zewnetrznych. Jest
niezalezna od osoby sprawdzajacej kwalifikacje.
Nie wymaga uzasadnienia teza, ze dzieje sie tak
w przypadku zachowania obiektywizmu w oce-
nianiu i postepowania zgodnego z instrukcjg eg-
zaminowania. Z doswiadczenia wynika, ze zda-
walnos¢ ta powinna wynosi¢ okoto 10 procent
wartosci sredniej liczonej dla wszystkich egzami-
natoréw dla poszczegdlnych kategorii prawa jaz-
dy w przypadku wiekszych populacji oséb zda-
jacych. Jezeli tak nie jest, mamy dowdd na nie-
jednolite stosowanie kryteriéw przez niektdrych
egzaminatorow.

Jesli efektywnos$¢ egzaminatora bedzie oce-
niana przez pryzmat statystyki zdawalnosci,
mozna przypuszczaé, ze bedzie on nig mani-
pulowat. Moze to doprowadzi¢ do niekorzyst-
nej sytuacji. Polegataby ona na checi dopaso-
wania sie do ustalonych wskaznikow efektyw-
nosci. To w efekcie spowoduje nierzetelne eg-
zaminowanie. Obarczanie egzaminatora wing
za niewtasciwe wyniki i rozwijanie sktonnosci
réwnania do innych moze prowokowa¢ do nad-
miernej liberalizacji lub zaostrzen ocen poczy-
nan kandydatéw na kierowcdw. Tego typu dzia-
tanie moze spowodowac, ze egzamin zda zbyt
mato lub zbyt duzo oséb.

M Skutki manipulowania statystyka

1. Zdaje zbyt mato oséb. Jakie bytyby tego skut-
ki? Zwiekszenie liczby egzaminéw (zakorkowa-



nie WORD-u), niezadowolenie 0sob zdajacych,
btedne przekonanie egzaminowanych o ich wie-
dzy i umiejetnosciach (dotyczy to réwniez szkot
nauki jazdy i instruktoréw) oraz zwigkszong mi-
gracjg ludzi do innych WORD-6w.

2. Zdaje zbyt duzo osdb. Jakie bytyby tego
skutki? Zmniejszenie bezpieczehstwa na dro-
gach, zmniejszenie liczby egzamindw (przestoje
w pracy WORD-u), btedne przekonanie egzami-
nowanych o ich wiedzy i umiejetnosciach (do-
tyczy to réwniez szkét nauki jazdy i instrukto-
réw), zwiekszona imigracja z innych WORD-6w.

Tego typu polityka nie byta i nie jest intencja
ustawodawcy, bioragc pod uwage zapisy zawar-
te w instrukcji egzaminowania.

Z powyzszych rozwazan wynika, ze nie spo-
sob oceni¢ efektywnosci pracy egzaminato-
ra w korelacji ze zdawalnoscig. Dlaczego?
Bo nie sposéb odpowiedzie¢ na pytanie, czy
bardziej efektywny jest ten, ktéry ma zdawal-
nos¢ na poziomie 20 proc., czy ten na pozio-
mie 40 proc.

Podobnie nalezy unikac stwierdzen, ze licz-
ba 0s6b przeegzaminowanych w ciggu dnia
moze te efektywnos¢ ilustrowac. Bo czy egza-
minator egzaminujacy dziewig¢ os6b w ciagu
osmiu godzin jest gorszy (mniej efektywny)
od tego, ktory w tym samym czasie przeeg-
zaminuje dwanascie 0s6b? Mam na mysli oczy-
wiscie kategorie B.

Na kanwie powyzszych rozwazan rodzg sie
kolejne pytania. Jak oceni¢ efektywnos¢ dzia-
tania egzaminatora? Co zrobi¢, by egzamina-
tor pracowat z zachowaniem bezpieczenstwa
i higieny pracy oraz zgodnie z czasem okreslo-
nym w kodeksie pracy? Jak najlepiej wykorzy-
stac czas pracy egzaminatora, zeby efekty uzy-
skiwane przez WORD byty jak najlepsze?

Nie da sie jednoznacznie odpowiedzie¢
na tak postawione pytania. Praca egzamina-
tora (réwniez i czas jej trwania), jak i proces eg-
zaminowania zalezy od wielu zmiennych. Cho-
dzi chocby o wiek kandydata, jego pte¢, miej-
sce zamieszkania, liczbe ukoniczonych godzin
szkolenia (z podziatem na plac i jazde w ruchu
drogowym), marke i rodzaj samochodu, kt6-
rym sie szkolit. Ale nie tylko. Doda¢ do tego
nalezy szkote nauki jazdy, instruktora, odpor-
nos¢ kandydata na kierowce na stres, jego sa-
mopoczucie, czas i miejsce oczekiwania na eg-
zamin, kolejnos¢ osdb przystepujacych do eg-
zaminu, warunki atmosferyczne, samochéd eg-
zaminacyjny, stanowisko egzaminacyjne na pla-
Cu manewrowym oraz trase egzaminacyjna.

H Egzaminowanie nie jest
dziafalnoscia stricte komercyjna!

WORD-y funkcjonuja w oparciu o dziatania
na realnym rynku. Z niepokojem mozna zaob-
serwowac zjawisko wskazujace, ze w niektd-
rych osrodkach, w ramach wykonywania pod-
stawowych zadan, przyjeto btedne zatozenie,

ze egzaminowanie jest dziatalnoscig typowo ko-
mercyjng (zarobkowa). Egzaminator jako czfo-
wiek, jego bezpieczenstwo, zdolnos¢ percepcji
oraz starannos¢ w realizacji funkgji kontrolnej
schodzg na dalszy plan. Liczy sie wtedy przerdb
WORD-u jako instytucji i przeréb oséb w prze-
liczeniu na jednego egzaminatora.

Rodzacy sie wewnetrzny bunt przeciwko ta-
kim celom, realizowanym przez niektdrych pra-
codawcéw, rodzi u egzaminatoréw frustracje,
nieche¢ do rzetelnego wykonywania tego za-
wodu i prowadzi do syndromu wypalenia za-
wodowego

Wielu moze zadawac pytanie: jak przeciwdzia-
ta¢ patologii zwigzanej z nieréwnoscig w ocenia-
niu egzaminatorow, nieréwnoscig w planowa-
niu pracy, skoro nikt nie okreslit, ile 0séb moze
przeegzaminowac egzaminator? Ze wszech miar
bytoby to najkorzystniejsze i nie powodowatoby
dyskusji na ten temat. W obecnym czasie kaz-
dy WORD sam okresla te liczbe. To znéw rodzi
dyskusje na temat efektywnosci. Czy WORD,
w ktérym przeegzaminowano 150 osob w cig-
gu osmiu godzin jest gorszy (mniej efektywny)
od tego, gdzie przeegzaminowano 180 oséb?
Na pewno tak jest z punktu widzenia ekonomii,
ale jesliby spojrze¢ na tzw. czynnik ludzki (eg-
zaminatorzy, egzaminowani), to wynik moze
by¢ zupetnie inny.

M Przydatny wzér

W WORD-zie w Zielonej Gérze od pewnego cza-
su funkcjonuje zasada przydziatu dziesieciu osdb
do przeegzaminowania na jednego egzamina-
tora w ciggu dnia roboczego. Poniewaz do eg-
zamindw przystepuja w ciggu dnia osoby, ktére
zostaly zakwalifikowane do przeegzaminowa-
nia na inne kategorie, przyjeto dla tych katego-
rii tzw. wartosci rbwnowazne (przeliczeniowe
na kategorie B). Wartosci te zostaty okreslone
na podstawie analizy srednich czaséw trwania
egzaminow na poszczegolne kategorie prawa
jazdy w przeciggu ostatnich trzech lat. Z ana-
lizy wynika, ze:

— kat. A - 8 egzaminéw/dzien, ( wspotczyn-
nik przeliczeniowy 10 : 8 = 1,25)

- kat. B - 10 egzaminoéw/dzien (wspotczyn-
nik przeliczeniowy 10 : 10 = 1,0)

- kat. BE — 8 egzaminow/dzien (wspotczyn-
nik przeliczeniowy 10 : 8 = 1,25)

—kat. C-7 egzaminoéw/dzien (wspotczynnik
przeliczeniowy 10 : 7 = 1,43)

- kat. CE - 5 egzaminéw/dzien + 1B (wspdt-
czynnik przeliczeniowy 9: 5 = 1,8)

- kat. D - 7 egzamindw/dzien (wspdtczynnik
przeliczeniowy 10 : 7 = 1,43)

—kat. T -7 egzaminéw/dzien (wspotczynnik
przeliczeniowy 10 : 7 = 1,43).

Jezeli powyzsze warunki brzegowe uznaé
za prawidfowe, to wzor, ktéry umozliwia do-
ktadne okreslenie liczby os6b na egzaminatora
w przeliczeniu na kategorie B przybiera posta¢:

1.25%A+xB + 1,25X8E + 1,43 xC+ 1,8xCE +1,43xD + 1,437
Y

Trzeba jeszcze wyjasni¢ oznaczenia zastosowane
we wzorze. Z to przeliczeniowa ilos¢ osobokate-
gorii (na kat. B) na dzien roboczy dla egzamina-
tora, X - liczba osdb zaplanowanych do przeeg-
zaminowania na poszczegoélne kategorie prawa
jazdy, A, B, BE, C, CE, D, T - poszczegdlne ka-
tegorie prawa jazdy, Y - liczba egzaminatorow
w przeliczeniu na etaty. Przy planowaniu licz-
by osob przystepujacych do egzaminu. zakta-
da sie, ze wspdtczynnik powinien by¢ w przy-
blizeniu réwny 10,0 <Z <10,2.

W rzeczywistosci wielokrotnie jest on nie-
znacznie wiekszy i zawiera w sobie zaréwno
elementy przewidywalne (przerwa sniadanio-
wa), jak i nieprzewidywalne (absencja choro-
bowa jednego albo kilku egzaminatoréw, nie-
spodziewane wyjscia z pracy).

Wzér znakomicie utatwia i uelastycznia réw-
niez proces planowania egzaminéw. Pozwala
na dokonywanie zmian w liczbie 0séb planowa-
nych do przeegzaminowania na poszczegoline
kategorie prawa jazdy, biorgc pod uwage moz-
liwosci sprzetowe i osobowe WORD-u.

1=

H Niefatwa rola dyrektora

Pracodawca egzaminatordw, czyli dyrektor WORD,
ma do spetnienia nietatwa role. Rozpatrujac za-
gadnienie pod katem spetniania zadan kontrol-
nych, oscyluje on pomiedzy egzaminatorami, jed-
nostka nadzorujaca a szeroko pojetym rynkiem.
Rynek przewaznie reaguje negatywnie na wszel-
kie dziatania sprawdzajace. Wszedzie tam, gdzie
wystepuje niezadowolenie spoteczne, pracodaw-
cy jako pierwsi narazeni sg na publiczne pigtno-
wanie jednostek, ktérymi kierujg. Nadmiar obo-
wigzkow przypadajacych na egzaminatorow po-
woduje z kolei frustracje podlegtych pracowni-
kow. Frustracje te sg czesto przenoszone na oso-
by sktadajgce egzamin. Z kolei dyrektor to takze
menedzer dbajacy o kondycje przedsiebiorstwa
i jako taki podlega kontroli przez organ nadzoru.
Sytuacja nie jest prosta. Uswiadomienie tego
stanu rzeczy i prawidtowa jego ocena moze spo-
wodowac, ze zostanie zachowana réwnowaga
pomiedzy wymaganiami pracodawcow a ocze-
kiwaniami egzaminatoréw, oczywiscie przy za-
chowaniu potrzeb WORD-u jako jednostki sa-
mofinansujacej. A wszystko przy zachowaniu jak
najlepszych standardéw podczas obstugi osob
przystepujacych do egzaminu.
Roman Uzdzicki,
egzaminator nadzorujacy
w WORD-zie w Zielonej Goérze

'T.W. Nowacki, Leksykon Pedagogiki Pracy, ITE Radom
2004, s. 59.

2 Stownik Jezyka Polskiego, PWN Warszawa 1978, s. 517.

3|bidem, s. 516.

4Wielki Stownik Wyrazéw Obcych, PWN Warszawa 2003,
s. 314.
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Motowiesci

Nagroda za wytrwatosc

Przez caty rok pisaliSmy o niewielkich, nieprzesadnie mocnych, ale na wskro$ praktycznych samochodach, ktére Swietnie
nadajq sie dla poczatkujacych kierowcow, a nierzadko petnia role pojazdow do nauki jazdy. W $wigtecznym numerze
postanowiliémy oderwac sie od szarej rzeczywistosci i sprawdzic rolls-royce’a wraitha.

jedna z ikon motoryzacji — pozadana i po-

wszechnie rozpoznawalna w kazdym zakatku
globu. U podstaw sukcesu lezg poglady jej twor-
cow. Charles Royce twierdzit, ze niskie ceny zo-
stang zapomniane, a pamie¢ o mizernej jakosci
pozostanie. Z kolei Henry Royce wychodzit z za-
tozenia, ze we wszystkim, co robimy, powinni-
$my dazy¢ do perfekgji. Jak przenies¢ to do swia-
ta motoryzacji? Chociazby tworzac na tyle moc-
ne silniki, by zamiast podawania ich szczegéto-
wych parametréow mozna byto uzy¢ sfowa ,wy-
starczajace” albo réwnolegle montujgc dwie pom-
py paliwa, by awaria jednej z nich nie unierucha-
miata samochodu.

0d 2003 roku Rolls-Royce Motor Cars nalezy
do koncernu BMW. Bawarski wiasciciel wie, ze sita
brytyjskiej marki tkwi w jej odrebnosci. Mimo po-
stepujacej tendencji do unifikacji podzespotéw
nawet najmniejsze modele Rolls-Royce’a, czyli
ghost i wraith, dzielg tylko 20 proc. elementéw
z BMW serii 7. Zachowano tez reczng produkgje,
przedktadajac jakos¢ nad ilos¢. W ubiegtym roku
mury manufaktury w Goodwood opuscito 3785
aut z figura Spirit of Ecstasy na atrapie chtodni-
cy o réwnie ikonicznym ksztatcie.

Nabywca Rolls-Royce’a nie musi zatrudniac kie-
rowcy. Jezeli zamierza regularnie siada¢ za stera-
mi wiasnej limuzyny, powinien zastanowic sie nad
dwudrzwiowym modelem, ktérym zamanifestuje,
ze jest wlascicielem samochodu. Prowadzac wra-
itha przekonalismy sie, ze inni kierowcy prébu-
ja ustali¢, kto siedzi na przednich fotelach luksu-
sowego coupé. Jego dtuga maska skrywa impo-
nujacy kulturg pracy silnik 6.6 V12. Wibracje to-
warzyszace uruchamianiu jednostki sg tak mate,

D ziatajaca od 112 lat marka Rolls-Royce jest

ze moneta postawiona na sztorc na szczycie mo-
toru nie przewraca sie! Dzieki 632 KM przy 5600
obr./min oraz 800 Nm w zakresie 1500-5500 obr./
min. w chwili debiutu w 2013 roku wraith byt naj-
mocniejszym modelem w historii marki. A takze
najbardziej zrywnym — przyspieszajacym do 100
km/h w 4,6 s. Wraith czyni to jednak bez szar-
pania czy irytowania mato wyszukanym warko-
tem silnika. Ponaglony brzmi gteboko i przyjem-
nie wgniata w fotele, ale pozostaje dystyngowa-
ny. Nie od dzisiaj wiadomo, ze pospiech upokarza.
Rolls-Royce z zadziwiajacg skutecznoscia studzi
temperament innych kierowcéw. Mozna jechac
z predkoscig znacznie mniejszg od dozwolonej,
a nikt nie zacznie trabi¢. Chwile po wigczeniu kie-

runkowskazu kto$ umozliwia wykonanie manew-
ru, a podjezdzajac do szlabanu nie trzeba sie legi-
tymowac - role wizytdwki przejmuje samochdd.

Pneumatyczne zawieszenie tuszuje manka-
menty nawierzchni. To niezbedne w aucie klasy
gran turismo, ktore nie ma prawa meczy¢ kierow-
cy i pasazeréw nawet na najdtuzszych trasach.
Aby spotegowac wrazenie niezmaconego spoko-
ju, sterownik 8-biegowej skrzyni taczy sie z mapa-
mi nawigacji, analizuje uksztattowanie drogi i do-
biera optymalne przetozenia, by unikna¢ nerwo-
wego ich szukania np. na wyjsciu z ciasnego za-
kretu. Manetek do recznego wybierania biegow
nie przewidziano. Nie ma tez obrotomierza. Jego
miejsce zajat wskaznik wykorzystania mocy silni-
ka. Oryginalnym, a zarazem typowym dla Rolls-
Royce’a rozwigzaniem sg tez pokretta do stero-
wania wentylacja bez liczbowej skali. Wystarczg
do ustawienia komfortowej temperatury. Mozli-
wos¢ wyboru miedzy 21°C a 21,5°C tylko niepo-
trzebnie komplikowataby zycie.

Whnetrze mozna poréwnac jedynie z luksuso-
wym salonem, ktoéry zostat wykonczony najszla-
chetniejszymi gatunkami drewna, skory i metalu.
Dywaniki z owczej wetny sg grube na kilkadziesigt
milimetréw, a opcjonalna podsufitka moze roz-
btysnad setkami swiatfowodow imitujacych roz-
gwiezdzone niebo. Wisienka na torcie jest Rol-
Is-Royce Bespoke, czyli program personalizacji,
m.in. z paleta 44 tysiecy koloréw nadwozia. Gra-



nice s§ wyznaczane przez pomysty klientéw. Je-
den poprosit o sciecie drzewa rosngcego na jego
posesji i uzycie go do wykonania listew deko-
racyjnych wnetrza. Prosbe zrealizowano, wcze-
$niej weryfikujac, czy drewno spetnia standar-
dy Rolls-Royce'a.

Na zakup wraitha trzeba przeznaczy¢ 1,5 min
zt. Potencjalny nabywca posiada w garazu kilka
luksusowych samochodéw, a w wolnych chwi-
lach przemieszcza sie Smigtowcem badz jachtem.
Jak wyjasnit nam Frank Tiemann, odpowiedzialny
za komunikacje korporacyjng marki Rolls-Royce
w Europie, zakup jest ukoronowaniem dziatalno-
$ci zawodowej — petnej sukcesow, ale i wysitku.
W Europie blisko 80 proc. klienteli stanowig przed-
siebiorcy. Rolls-Royce jest dla nich czesto wyjat-
kowg nagrodg za wytrwatos¢ w dazeniu do celu.

tukasz Szewczyk

Australijczyk
w Formule 1

Jakim cudem zamierzasz dosta¢ sie z Queanbeyan do F1? - pytali go
wszyscy, gdy opowiadat o swoich planach na przysziosc. Kiedy jako
11-latek wspinat si¢ na drzewa, zeby stamtad obserwowa¢ Grand Prix
Australii, nie marzyt nawet, ze 15 lat pdzniej stanie na starcie tego wyscigu
i zdobedzie pierwsze punkty w Formule 1. Mowa o Marku Webberze,
ktorego autobiografia ukazata sie niedawno w jezyku polskim.

sportowa. Juz jako nastolatek prébowat

swoich sit w rugby. Potem zajat sie kar-
tingiem. Sukcesy w ojczystym kraju, Australii,
pomogty mu awansowa¢ do Formuty Ford. Po-
tem nadszedt czas na nowe wyzwania. Webber
przeszedt pomysinie testy dla zespotu Alan Do-
cking Racing, startujgcego w Formule 3. Ponie-

|V| ark Webber wczesnie rozpoczat kariere

Trzykrotnie konczyt sezon na trzeciej pozycji
w klasyfikacji mistrzostw $wiata. tacznie star-
towat w ponad 200 wyscigach F1, dziewiec razy
je wygrywajac, 42 razy stajac na podium i zdo-
bywajac 1047,5 pkt.

Marka Webbera od zawsze interesowato tyl-
ko jedno: sciganie, nie wewnetrzne gierki i stra-
tegie. Zawsze chciat po prostu jechac jak naj-

waz szto mu dobrze, podpisat kontrakt z AMG.
Najpierw byt partnerem Bernda Schneidera,
w 1999 roku zostat gtéwnym kierowca swoje-
go zespotu, z wlasnym samochodem.

Po jakims czasie Webber wrécit do wyscigow
bolidéow o otwartym nadwoziu. Roz-
poczat prace dla zespotu European
Arrows Formula Racing w Mistrzo-
stwach Formuty 3000. Po pewnym
czasie wziat udziat w trzy- ‘
dniowych testach zespotu Be-
netton na torze Estoril. Oka-
zat si¢ lepszy od Giancarlo Fisi-
chelliego i Ralfa Schumachera.
Jego osiggi zapewnity mu posa-
de oficjalnego kierowcy testo-
wego w zespole w sezonie 2001.
W tym samym roku zostat wice-
mistrzem w Migdzynarodowej
Formule 3000 w zespole Super
Nova Racing.

W sezonie 2002 rozpo-
czat prace dla zespotu Paula
Stoddarta, Minardi. Pomimo
bardzo stabego bolidu zo-
stat najlepszym debiutan-
tem sezonu. | tak zaczeta
sie jego przygoda z Formu-
ta 1. Do 2013 roku starto-
wat jako kierowca w ze-
spole Jaguara, William-
sa oraz Red Bull Racing.

szybciej i dotrze¢ do mety przed innymi. Dla-
tego jego autobiografie czyta sie z prawdziwa
przyjemnoscia! red
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Szkota to nie miejsce
na popisy

- Nie chce u siebie miec instruktoréw, ktdrzy uwazaja, ze sq bardzo madrzy i wszystko wiedzg. Kiedys kolezanka
zaproponowata mi kandydature brata. Spytatam, dlaczego wiasnie on miathy sie nada¢. Odpowiedziala, ze jezdzi
samochodem tytem szyhciej niz ona przodem. Takich osdb nie chce. Szkota to nie miejsce dla ludzi chcacych sie popisac
i wykazac - méwi w rozmowie ze ,Szkolg Jazdy" Beata Jakubowska, wiascicielka szkoty Off-Fear, pierwszej w Polsce

Jakub Ziebka: Kazda osoba, ktéra przychodzi
do pani na kurs, odczuwa na poczatku ja-
kas obawe, czasami moze strach. Widac to?

Beata Jakubowska, wtascicielka szkoty
Off-Fear, pierwszej w Polsce kobiecej szko-
ty off-road: Najlepszym sposobem, zeby zo-
baczy¢, jak kursant czuje sie za kierownicg
samochodu, jest obserwacja jego reakgji. Nie
wierze w zadne deklaracje stowne. Jesli ktos
mowi mi, ze bardzo sie boi albo wrecz prze-
ciwnie, wcale nie odczuwa strachu, przyjmuje
to po prostu do wiadomosci. Ale stowa to jed-
no, ja raczej sugeruje sie tym, co widze. Wiec
tak, obawe, strach po prostu wida¢, jesli sie
uwaznie obserwuje.

Jak powinien zachowac sie instruktor, gdy
ma obok siebie kogos, kto dopiero zaczyna
swoja przygode z samochodem?

Wyjasniac, wyjasniac i jeszcze raz wyjasniac.
Musi ttumaczy¢, co sie moze za chwile wyda-
rzy¢, jak na to powinno sie reagowac. Chodzi
o odczarowywanie sytuacji. Jezeli ktos sie boi,
jest niepewny, proponuje: chodz, przejedzie-
my sie najpierw takg spokojng drézka, zebys
mogta pozna¢ samochéd. Zachecam do po-
znania auta. Usadowienia sie, powciskania
pedatéw, pozmieniania biegdw ,na sucho”.
Wtedy cztowiek sie z nowa sytuacja oswa-
ja, a obawa, strach, przeradzaja sie w cieka-
wos¢. Waznym czynnikiem roztadowujacym
stres jest rozmowa. Luzna, przyjazna, a na-
wet zartobliwa.

Czy to dziata na kazdego?

Powiedziatabym, ze na ok. 90 proc. oséb.
Bez wzgledu na poziom ich strachu. Najlep-
szym sposobem, zeby zacheci¢ kogos do na-
uki, jest wzbudzenie u niego ciekawosci. Jesli
jej nie ma lub nie bedzie, szkolenie nie prze-
biegnie najlepiej.

Zostaje jednak jeszcze tych 10 proc.

Tak, zostawitam margines, poniewaz zdarza-
ja sie osoby, ktére przychodza do mnie z prze-
konaniem, ze wszystko juz wiedza. Wtedy ra-

kobiecej szkoty off-road.

Z prawej: Beata Jakubowska

czej zadaje pytania niz opowiadam. Taka oso-
ba moze sie wykazac, a ja przy okazji dowia-
duje sie, czy faktycznie wszystko wie, czy cos
wymaga uzupetnienia.

Jak, pani zdaniem, powinny wygladac re-
lacje na linii instruktor - kursant?

Stawiam na partnerstwo bez wzgledu
na wiek, pte¢ i doswiadczenie. Preferuje sytu-
acje, w ktorej zwracamy sie do siebie po imie-
niu. Ale najpierw, oczywiscie, pytam, czy da-
nej osobie to odpowiada. Jeszcze nie zdarzyta
sie reakcja inna niz ,tak, tak, oczywiscie, nie
ma problemu”. Nie zdarzyto mi sie, aby ta for-
ma zle wptyneta na relacje. Szacunek do dru-
giej osoby nie zawiera sie w formie zwraca-
nia sig, tylko w postawie.

Wiem, ze osoba, ktéra do mnie przychodzi,
sporo potrafi, ma swoja historie i doswiadcze-

nia. Z pewnoscig ma wiekszg ode mnie wie-
dze w wielu dziedzinach, a dzis moze i chce
czegos nauczyc sie ode mnie. By¢ moze jutro
spotkamy sie na jakims rajdzie i okaze sie lep-
sza ode mnie. Wtedy bede dumna.

Czy jest jakas réznica w szkoleniu kobiet
i mezczyzn?

Tak, inne sg reakcje na stres. Mezczyz-
ni sg bardzo wrazliwi na wszystkie kwestie
zwigzane z ich wizerunkiem. Szczegélnie w to-
warzystwie kobiety. Jesli cos im sie nie uda,
za wszelka cene starajg sie pokazac, ze to byt
tylko maty wypadek przy pracy, winne sg oko-
licznosci zewnetrzne. Zty samochéd, zty te-
ren, zta pogoda. Udowadnianie winy osoby
moze byc przyczyna wiekszego stresu, frustra-
cji, zniechecenia lub irracjonalnej checi wyka-
zania sie. Lepiej jest zmniejszy¢ wage niepo-



wodzenia. Méwie czasem, ze absolutnie wszy-
scy popetniaja te same btedy, ze to normalne.
Czasami pomniejszam role osoby w tym, co sie
wydarzyto. Tlumacze, ze to nie jej wina, tyl-
ko specyficznych i nieprzyjaznych warunkow,
na ktére akurat pechowo natrafita. Bo chodzi
o to, zeby taka osoba sie uczyta, a nie wsty-
dzita swojej niewiedzy lub btedéw. To dro-
ga donikad. Oczywiscie zawsze nalezy mowic¢
prawde, nie warto twierdzi¢, ze kazdy wjez-
dza w drzewo, bo tak nie jest.

A kobiety?

Kobiety, teraz oczywiscie upraszczam i ge-
neralizuje, troche diuzej sie boja. Maja tez bar-
dziej rozbudowang wyobraznie. Przewidujg,
w ktérym momencie mogg zdarzy¢ sie jakies
niebezpieczne sytuacje. Nawet jesli prawdo-
podobienstwo jest znikome.

Z mojego doswiadczenia wiem, ze kobiety
chciatyby, zeby instruktor byt dla nich ostoja.
Chodzi o potrzebe zaufania. Wtedy robig to,
0 co sie je prosi. | wierzg w moje zapewnie-
nia, ze wszystko zakonczy sie sukcesem. Dzie-
ki temu robig rzeczy, ktore je same zadziwiaja,
moga szybciej i skuteczniej sie uczyc.

Razem z innymi kolegami instruktorami mo-
wimy, ze réznica pomiedzy paniami i panami
jest prosta. Mezczyzna po przejechaniu trzech
katuz jest mistrzem off-roadu. A kobieta? Gdy
przejedzie te trzy katuze, pyta, czy mogtaby
to jeszcze przecwiczyd. Bo chce zrobic to ide-
alnie i precyzyjnie.

Czy wspomniane przez panig reakcje kur-
santéw mozna zaobserwowac przez caty
kurs, czy raczej tylko na jego poczatku?

Na poczatku wielkich probleméw raczej nie
ma. Staram sie, zeby poczatek jazdy byt tatwy.
Kursant ma poczuc si¢ pewniej. Btedy i roz-
ne reakcje na nie zdarzaja sie w pdzniejszej
fazie kursu.

Mozna wiec powiedzie¢, ze instruktor to-
czy walke ze swoim kursantem przez caty
czas trwania kursu?

Powiedziatabym, ze przezywa wspolnie przy-
gode. Takie szkolenie jest takze pouczajace dla
instruktora. Samo myslenie w kategoriach wal-
ki zaktada wygranych i przegranych, instruktor
i kursant powinni gra¢ do tej samej bramki.

Czy mezczyzna powinien uczy¢ innego
mezczyzne, a kobieta — kobiete?

Moim zdaniem, z punktu widzenia technicz-
nego nie ma to zadnego znaczenia. Najwaz-
niejsze, zeby instruktor byt zyczliwy, umiat ttu-
maczy¢, lubit to, co robi.

Praktycznie kultura, w ktérej zyjemy, za-
szczepia W nas wiele stereotypdw. Czes¢ lu-
dzi postrzega kobiety za kétkiem jak blondyn-
ki z dowcipow. Dlatego kobieta instruktor fa-
twiej moze sie porozumiec z kobietg kursantka.
Z jednej strony, taka relacja jest wolna od ste-
reotypu, z drugiej, zadna ze stron nie musi sie
wykazywac, by udowodni¢ nieprawdziwos¢
spotecznej opinii.

Poprzednie pytanie zadatem nieprzypad-
kowo. Bo od jakiego$ czasu na rynku szko-
leniowym powstaje coraz wiecej szkét pro-
filowanych. Na przyktad tzw. babskie au-
toszkoty.

Rozmawiatam z wieloma dziewczynami i ko-
bietami. Czes¢ z nich, opowiadajac o swoich
weczesniejszych doswiadczeniach, wspomina-
ta o tym, ze uczac sie z facetem instruktorem
czufa presje, ktéra kazata im sie przed nim wy-
kazywac lub zniechecata do dziatania.

Co ciekawe, kobiety potrafig przyjezdza¢
do mnie z daleka, tylko dlatego, ze jestem ko-
bieta. Nie chca, zeby podczas szkolenia poja-
wiali sie mezczyzni. Gdy stysza, ze bedzie tak,
jak sobie zyczg, czesto czujg ulge.

Zdarza sie, ze podczas szkolenia kursant
w ogdle nie reaguje na polecenia instruk-
tora. Robi to, co uwaza za stuszne, np. no-
torycznie przejezdza na czerwonym $wie-
tle. Jak z takim delikwentem nalezy poste-
powac?

Przede wszystkim na poczatek trzeba naci-
sna¢ hamulec. A tak na powaznie, poprosita-
bym, zeby taka osoba na chwile staneta, za-
parkowata i zapytatabym ja, dlaczego to zro-
bita. Powoddéw moze byc¢ wiele.

Ludzie czesto na pytanie , dlaczego?” od-
powiadajg ,,hie wiem”.

W takim przypadku chciatbym, zeby taka
osoba postarata sie odtworzyc sytuacje, w kto-
rej popetnifa btad. Musimy wspélnie odkry¢,
dlaczego tak sie stato, pokazujac takze mozliwe
konsekwencje nieodpowiedniej reakgji. Do roz-
wigzania tego problemu trzeba dojs¢ razem.
Instruktor moze pomdc kursantowi przeana-
lizowac dang sytuacje. Bo jesli ten mowi np.,
ze nie pamieta za bardzo tego, co sie zdarzy-
to, moze to swiadczy¢ o wielkiej presji i stre-
sie. A moze przejechanie na czerwonym swie-
tle byto konsekwencjg jakiegos wczesniejszego
wydarzenia? Bez szczerej rozmowy nie rozwig-
ze sie takiego problemu. Nic sie nie dzieje bez
przyczyny. Jestem przekonana, ze nikt swiado-
mie i z rozmystem nie chce jezdzi¢ na czerwo-
nym swietle i w konsekwencji np. spowodo-
wac tragiczny w skutkach wypadek. Zatoze-
nie, ze btad tego typu jest celowy lub wynika
z gtupoty, nie miesci mi sie¢ w gtowie.

Czy dopuszcza pani do siebie mysl,
ze z niektérymi kursantami moze po pro-
stu nie wyjs¢? Co w takiej sytuacji nalezy
zrobic?

Tak, sg osoby, ktore po prostu nie nadajq sie
do prowadzenia samochodu. Nie ma ich wie-
le, ale sie trafiaja. Albo instruktor nie nadaje
na tych samych falach co kursant. Wéwczas
powinno sie jak najszybciej zakonczy¢ wspot-
prace. Nie trzeba wcale zostawia¢ takiej oso-
by z niczym. Mozna przeciez polecic jakiegos
kolege lub kolezanke. Kto wie, moze z innym
instruktorem taka osoba bedzie stawata sie co-
raz lepsza i w koncu osiggnie swoj cel.

Jakimi cechami, pani zdaniem, powinien
wykazywac sie dobry instruktor nauki jazdy?

Musi lubi¢ to, co robi. Wtedy instruktor nie
traci tak szybko cierpliwosci. Zwtaszcza ze pra-
ca z drugim cztowiekiem, ktéry staje przed du-
zym wyzwaniem, np. zdobyciem prawa jazdy,
jest wyczerpujaca, absorbujaca i niebezpiecz-
na. Na drodze moze przeciez zdarzy¢ si¢ do-
stownie wszystko.

Bywa jednak i tak, ze ta poczatkowa chec
do pracy z innymi po jakims dtuzszym okre-
sie przeradza sie w nieche¢. Nastepuje wy-
palenie, nauczyciel wykazuje si¢ coraz mniej-
szg dozg cierpliwosci. Czy mozna w 0g6-
le ten poczatkowy stan w sobie na diugo
utrzymac?

Niektdrzy méwig, ze trzeba po prostu odkry¢
w wykonywanym zajeciu cos nowego. Czasami
warto zrobic sobie przerwe. Nie ma na to pro-
stej recepty. Przeciez kazdy cztowiek jest inny,
inaczej reaguje.

A pani nie miata takiego momentu zwat-
pienia, budzacej sie niecheci do szkolenia?

Jestem w tej komfortowej sytuacji, ze szko-
lenia nie s3 moja jedyna aktywnoscig zawodo-
wa. Organizuje np. rajdy off-roadowe, prowa-
dze wyktady, zajmuje sie badaniami. Jesli czuje
pewien przesyt w wykonywaniu jednej z tych
rzeczy, mocniej angazuje sie w inna.

Wréémy jeszcze do tego, jaki powinien
by¢ dobry instruktor.

Musi by¢ cierpliwy. To absolutnie kluczowa
sprawa. Cierpliwo$¢ rozumiem tu jako tole-
rancje dla osoby, ktéra popetnia btedy, cze-
gos nie umie albo wolno robi postepy w na-
uce. Trzeba by¢ takze zyczliwym wobec innych
i zwyczajnie szanowac w kursancie czfowieka.

Instruktor powinien takze wykazywac sie
umiejetnoscig prostego wyjasniania. To bardzo
wazne, szczegolnie dla osoby uczacej sie, ktd-
ra przezywa duzy stres. Bedac pod wptywem
stresu, cztowiek rozumie tylko proste, jedno-
znaczne komunikaty. Proste zdania i precyzyj-
ne instrukcje. Szczegodlnie ze prowadzenie sa-
mochodu jest zajeciem dynamicznym, wiele
sie dzieje, otoczenie i nowa sytuacja zaprza-
tajg uwage kursanta i trudno bytoby mu sku-
pic sie w tych warunkach na zawitej, zbyt dfu-
giej formie przekazu.

Jest pani witascicielka szkoty. Jakich in-
struktorow nie zatrudnifaby pani u siebie?

Nie chce u siebie miec instruktoréw, ktorzy
uwazaja, ze sg bardzo madrzy i wszystko wie-
dza. Kiedys kolezanka zaproponowata mi kan-
dydature brata. Spytatam, dlaczego wtasnie
on miatby sie nada¢. Odpowiedziata, ze jezdzi
samochodem tytem szybciej niz ona przodem.
Takich oséb nie chce. Bo szkota to nie miej-
sce dla ludzi chcacych sie popisac i wykazac.
Najwazniejszym celem, ale i najwiekszym po-
wodem do dumy powinny dla instruktora by¢
sukcesy kursanta i warto dazy¢ do nich wszel-
kimi sposobami.
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Brak kierowcow uniemozliwia
dalszy rozwoj

Bezposredni udziat polskiego sektora transportu i gospodarki magazynowej w PKB wzrést w latach 2004-2014
z 5,4 do 6,5 proc. - wynika z raportu ,,Rynek pracy kierowcow w Polsce”, przygotowanego przez PwC na zlecenie
i przy wspotpracy ze Zwiazkiem Pracodawcéw ,Transport i Logistyka Polska”. Jednak jego dalszy rozwdj zalezy m.in.
od kierowcow zawodowych. A tych ciagle brakuje...

spodarki zostat osiggniety w gtownej mie-

rze dzieki bardzo szybkiej ekspansji pol-
skich przedsiebiorcéw zajmujgcych sie drogo-
wym przewozem rzeczy na rynki europejskie oraz
wzrostowi tempa wymiany handlowej pomie-
dzy Polskg i innymi krajami unijnymi. Catkowi-
ta praca przewozowa wykonywana przez pol-
skie firmy wzrosta w tym czasie o 69 proc., zas
udziat przewozéw miedzynarodowych na tra-
sach zagranicznych oraz pomiedzy Polskg a in-
nymi panstwami wzrést z 24,5 do 41,6 proc.
tej wielkosci.

—Transport drogowy jest nie tylko jedng z naj-
dynamiczniej rozwijajacych sie gatezi polskiej
gospodarki, ale réwniez nasza markg ekspor-
towa, z ktérej powinnismy by¢ dumni — uwaza
Maciej Wronski, prezes Zwigzku Pracodawcow
LTransport i Logistyka Polska”. — W ostatnich
latach udafo nam sie wypracowac stabilng po-
zycje lidera na europejskim rynku. Utrzymanie
tej pozycji oraz dalszy rozwdj naszych przedsie-
biorstw sa jednak zagrozone ze wzgledu na od-
czuwalny coraz silniej brak kierowcéw zawodo-
wych. Tego problemu nie rozwigzemy sami i dla-
tego po raz pierwszy od 1990 roku potrzebuje-
my petnego i pilnego wsparcia ze strony admi-
nistracji publicznej.

D ynamiczny wzrost znaczenia sektora dla go-

M Zagraniczni kierowcy nie rozwiagza
problemu

Eksperci PWC podkreslajg, ze w latach 2004
-2014 tempo wzrostu przewozéw byto znacz-
nie szybsze niz tempo przyrostu taboru oraz za-
trudnienia. Oznacza to, ze w okresie tym wzro-
sta zaréwno efektywnos¢ wykorzystania taboru,
jak i intensywnos¢ pracy kierowcow. Aby umozli-
wi¢ powr6t do relacji pracy przewozowej wyko-
nywanej przez sektor i liczby kierowcéw z roku
2004, ich zatrudnienie powinno by¢ o okofo
20 proc. wyzsze niz obecnie.

— Niedobér rak do pracy jest barierg rozwo-
ju gospodarki. W odniesieniu do niewielu branz
zdanie to jest réwnie prawdziwe, jak w przypad-
ku transportu drogowego — méwi prof. Witold
Orfowski, gtéwny doradca ekonomiczny PwC.

- 0d lat dyskutujemy o potrzebie dopasowania
edukacji do wymagan rynku pracy - dzisiaj wie-
my, ze wykorzystanie potencjatu rozwojowego
Polski wymaga ksztatcenia nie tylko w ,zawo-
dach przysztosci”, ale i w zakresie bardziej po-
wszechnego zawodu kierowcy.

Na podstawie informagji o liczbie osob odby-
wajacych co roku szkolenia okresowe oraz uzy-
skujacych kwalifikacje eksperci PwC oszacowa-
li, ze liczba kierowcdw pojazdéw ciezarowych
i pasazerskich wynosi obecnie ok. 600-650 ty-
siecy. Tym samym okoto 20-procentowa skala
niedoboru oznacza, ze na rynku powinno by¢
obecnie o ponad 100 tysiecy aktywnych kierow-
cow zawodowych wiecej. Dodatkowo rocznie
z zawodu odchodzi ok. 25 tys. 0séb, zas liczba
0s0b uzyskujacych kwalifikacje wstepng w tym
samym okresie to ok. 35 tys.

Jak wynika z raportu PwC, w ostatnich latach
znaczaco wzrosta liczba obcokrajowcdw pracu-
jacych dla polskich firm transportowych. Tylko
w 2016 roku liczba ukrainskich i biatoruskich
kierowcéw podwoita sie w stosunku do roku
poprzedniego. Jednak w perspektywie dtugo-

terminowej kierowcy zagraniczni nie rozwiaza
problemu niedoboru na polskim rynku, gtow-
nie z powodu wyczerpywania sie w panstwach
Europy Wschodniej rezerw kierowcéw zainte-
resowanych podjeciem pracy w naszym kraju.

M Cos trzeba zmieni¢

Wyniki przeprowadzonych badan wskazuja,
ze liczba kierowcow planujgcych w najblizszym
czasie zmieni¢ zawod lub pracodawce jest zna-
czaca i wynosi okoto 20 proc. Dlaczego tak sie
dzieje? Ludzie czuja, ze poziom wynagrodze-
nia nie rekompensuje w petni niedogodnosci
pracy kierowcy. Oprdcz tego dochodzi jeszcze
specyfika tego zawodu. Moze ona negatyw-
nie wptywac na poszerzenie grupy kierowcow
o0 osoby mfode oraz kobiety. Powazng barierg
dla 0sdb zainteresowanych tym zawodem jest
czasochtonnosé, koszt oraz trudnos¢ uzyskania
niezbednych kwalifikacji. Szacunkowy koszt kur-
séw i egzaminéw koniecznych do podjecia pra-
cy moze wahac sie od 9,8 do 12,3 tys. z, co sta-
nowi dwu- lub trzykrotnosé wysokosci Srednie-
go wynagrodzenia miesiecznego.

Eksperci PwC zwracajg uwage, ze niedobor
kierowcodw zawodowych nie jest jedynie proble-
mem Polski, lecz wystepuje ze zblizong dynamika
na rynkach pozostatych panstw cztonkowskich
Unii Europejskiej, a takze w USA. Przyczyn nie-
doboru upatruje sie gtéwnie we wzroscie popy-
tu na ustugi transportowe zwigzane z intensy-
fikacjg miedzynarodowej wymiany handlowej.

Autorzy raportu PwC ,,Rynek pracy kierowcow
w Polsce” podkreslaja, ze ztagodzenie wptywu
niedoboréw na branze oraz polska gospodar-
ke wymaga podjecia szeregu dziatan zaréwno
przez administracje publiczna, przewoznikow,
jak i osrodki szkoleniowe. Wsr6d rekomendacji
znalazty sie¢ m.in. promocja zawodu kierowcy,
rozwodj szkolnictwa zawodowego, wprowadze-
nie regulacji utatwiajacych cudzoziemcom pod-
jecie oraz kontynuacje pracy w zawodzie kie-
rowcy, uelastycznienie czasu pracy kierowcow
czy rozwdj badan nad nowoczesnymi techno-
logiami w transporcie.

Jakub Ziebka



Kultura jazdy

waga, czorgiScl na miescie!

Nie bardzo rozumiem, skad na polskich drogach zima bierze si¢ tak wielu czotgistow. Mam dla nich rade: nie badz

skich. A wiascicielom aut? Nie bardzo. Cho¢

niektdrzy nic sobie z niesprzyjajacych warun-
koéw atmosferycznych nie robig. Nie wiem, jak
wyttumaczy¢ lenistwo kierowcow, ktdrzy kar-
tg kredytowa odsniezajg auta w taki sposdb,
jak na zataczonym do tekstu zdjeciu. Mysla,
ze to wystarczy? No, nie wystarczy! Bo potem
zdarza sig, ze taki delikwent méwi: , kurcze, nie
widziatem, nie zauwazytem innego auta”.

Z ima odpowiada wtascicielom stokéw narciar-

M Klasyka z YouTube

Zima pojawiajg sie w internecie filmiki z niby-
pozytywnym przestaniem. Jak hit, ktéry od lat
mozemy obejrze¢ na YouTube. Jak to byto? Gos¢
stojacy w korku nie wytrzymat. Wkurzata go chy-
ba nieodsniezona tylna szyba samochodu sto-
jacego przed nim. Poza tym na jego auto sy-
pat sie snieg. Kulturalny kierowca postanowit
wiec cos z tym zrobi¢. Wysiadt, odsniezyt szybe
z auta przed nim, zmiétt z niego $nieg i wrocit

batwan, odsniez auto!

za kierownice swojego samochodu. Kierowca
.batwanka”, a jakze, podziekowat za ten bar-
dzo mity gest. | tak oto konczy sie ten filmik.

H Nie podawaj pomocnej dioni,
to niewychowawcze!

Fajnie, ze ktos zdobyt sie na dobry uczynek,
pomogt innemu kierowcy. To byt mity gest,
ale spojrzmy na te sytuacje z innej strony. Ro-
zumiem, gdyby kierowca miat otwarty wlew
do baku czy niedomkniete drzwi. To zwykte ga-
piostwo, spowodowane natfokiem obowigzkéw
lub srednim stanem auta. Ale nieodsniezona
szyba? Toz to zwykfe lenistwo.

Jaki wniosek moze wyciggnac taki leniwy kie-
rowca, ktéremu ktos odsniezyt auto? Ze zawsze
kto$ mu pomoze. Ze zawsze znajdzie sie o0so-
ba, ktdrej bedzie to przeszkadzad. Jak lubi to ro-
bi¢, to niech odsnieza! Proste. Podawanie w ta-
kiej sytuacji pomocnej dtoni jest wysoce niewy-
chowawcze.

H Do roboty, leniu!

Lepiej trzeba byto podejs¢ do kierowcy i po-
wiedzied: ,chfopie, masz tyle sniegu, ze jak
za tobg jade, to czuje sie jak podczas burzy
$niegowej na jakims lodowcu. Nic nie widze,
wiec zjedz na pobocze i pomachaj troche

szczotka!"”. Gdy w kiepska zimowa pogode,
na dodatek nocna pora, przyjdzie nam jechaé
za takim delikwentem, bedzie, tagodnie mé-
wiac, nieciekawie.

Oczywiscie gdy mocno pada, nagromadze-
nie $niegu na dachu jakiegos auta nie dziwi.
To normalna sprawa. Apeluje do tych, ktorzy
wsiadajg do zasniezonego auta, gdy jest piek-
na pogoda, swieci storice, a im po prostu nie
chce sie odsniezac.

M Czotgista w akcji

Nigdy nie zapomne tego, co wydarzyto sie jakis
czas temu na trasie poza miastem. Byt ranek.
Kilkaset metréw przede mng jechat taki wtasnie
kierowca czotgista. Z auta mocno kurzyto $nie-
giem. Kierowca raz podjezdzat do srodka jezdni
i pasa do jazdy w przeciwnym kierunku, a raz
blizej pobocza. Poczagtkowo myslatem, ze jest
~wczorajszy”. Nagle, gdy zblizytem sie do nie-
go na jakie$ 50 metréw, zjechat na pobocze i sie
zatrzymat. Zrobitem to samo. Wysiadtem, zeby
wybadac sytuacje, ale on odsunaf szybe i mowi:
,Nic, nic, wszystko OK, zatrzymatem sig, zeby
troche samochdd odparowat i snieg sie rozto-
pit”. No i dobrze. Jechat juz tak troche, a jedy-
na czysta powierzchnia na szybie, przez ktérg
go widziatem, byta wielkosci dtoni. Podsumu-
je krétko: odéniez auto, nie badz batwan! ll
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Kukizowcy chca
wiekszych praw dla kierowcow

Poset ruchu Kukiz '15 Pawet Szramka ztozyt pod koniec pazdziernika projekt zmian, m.in. w ustawie Prawo o ruchu
drogowym, stworzony przez Stowarzyszenie Prawo na Drodze. Wedlug jego autoréw, za nieokazanie prawa jazdy
kierowca nie powinien by¢ karany mandatem. Z kolei policjanci z drogéwki nie moga by¢ premiowani za liczhe
natozonych kar, tylko za prewencje. | kazdy powinien mie¢ przy sobie kamere.

Kamery personalne sg uzywane m.in. przez policjantéw z USA i Kanady

dba o ich interesy. W sytuacji na drodze czy

w sadzie sg sami. Czas to zmienic¢ — ttuma-
czy Artur Mezglewski ze Stowarzyszenia Pra-
wo na Drodze.

— Ustawa okresla prawa i obowigzki 0séb po-
ruszajacych sie pojazdami. Niestety, tylko w teo-
rii, gdyz faktycznie naktada na obywatela tylko
obowigzki — dodaje Pawet Szramka, poset ru-
chu Kukiz "15.

Kierowc()w nikt nie reprezentuje i nikt nie

H Kamera dla kazdego policjanta

Co ciekawego znajdziemy w projekcie propono-
wanym przez Stowarzyszenie Prawo na Drodze,
przy ktérym pracowat réwniez Emil Rau, bar-
dziej znany jako ,,Emil — fowca fotoradarow™?
Przede wszystkim regulacje umozliwiajace, zda-
niem pomystodawcow, dokonywanie obiektyw-
nych ocen zdarzen drogowych. W jaki sposob?
Ot6z interwencje policjantow miatyby byc reje-
strowane kamerg, zeby ograniczy¢ mozliwos¢
naduzywania uprawnien.

— Kamery personalne u kazdego munduro-
wego to nie gadzet, lecz wymdg czasow, bo ju-
tro ktos mi powie, ze upadtem na komendzie
i to kilka razy w tym samym miejscu — komen-
tuje Emil Rau.

Dodatkowo przyrzady kontrolne oraz urza-
dzenia rejestrujace uzywane przez policje mu-
siatyby mie¢ funkcje identyfikacji pojazdu oraz
zdolnos¢ do rejestrowania pomiaréw. To nie
wszystko. Funkcjonariusze, ktérzy wystepowa-
li w danej sprawie w charakterze organu man-
datowego, nie mogliby wystepowac jako $wiad-
kowie zdarzenia. Dlaczego? Bo z natury rzeczy
nie moga by¢ obiektywni w ocenie podejmo-
wanych przez siebie dziafan.

Ml Nagrody za prewencjg, nie
za karanie

Zdaniem autoréw projektu, policjanci powinni
by¢ premiowani za to, ze na terenie ich pracy
nie ma wypadkéw i innych zdarzen, a nie za licz-
be natozonych kar, zatrzymanych praw jazdy

i dowodow rejestracyjnych. Wnioskuije sie takze
o0 poszerzenie ich kompetencji. Policjant miat-
by uprawnienia do uniemozliwienia kierowania
pojazdem, gdy on lub jego kierujacy stanowi-
liby potencjalne zagrozenie dla innych uczest-
nikéw ruchu.

Whioskodawcy optuja takze za uproszczeniem
procedur sadowych i przyspieszeniem toku po-
stepowan. Ich zdaniem nie ma bowiem zadnego
racjonalnego uzasadnienia gromadzenie przez
policjantéw przygotowujacych wnioski o ukara-
nie szeregu szczegdtowych danych o majatku,
stanie zdrowia, zdrowiu psychicznym, miejscu
pracy obwinionego oraz jego matzonka.

H Bonus za bezpieczng jazde

W projekcie znajdziemy takze ciekawy zapis
dotyczacy wprowadzania dla kierowcéw bo-
nusu. Na czym miatby on polegac? Ot6z kie-
rowcy, ktérzy w danym roku kalendarzowym
nie otrzymaja zadnych punktéw karnych, uzy-
skaliby pie¢ punktéw bonifikaty na rok nastep-
ny. Zdaniem autoréw projektu, ograniczytoby
to przypadki kierowania na egzaminy kontro-
Ine jezdzacych zasadniczo bezpiecznie, ktorym
w jednym roku pechowo skumulowatyby sie
punkty karne. W tym celu zmienitby sie spo-
sob liczenia punktow. Bytyby one odejmowa-
ne, nie dodawane. Kierowcy zostaliby kiero-
wani na sprawdzenie kwalifikacji po uzbiera-
niu minus 24 punktow.

Pomystodawcy zmian chcieliby takze, zeby
potwierdzenie posiadania uprawnien do kiero-
wania nie musiato odbywac sie w formie okaza-
nia dokumentu. W razie jego braku uprawnio-
ny organ miatby obowigzek sprawdzi¢ upraw-
nienia kierujacego w systemie teleinformatycz-
nym, zas kierujacy pojazdem bytby zobowiaza-
ny do udania sie z policjantem na posterunek.

Projekt zostat juz ztozony, co teraz? Poset
Szramka obawia sig, ze trafi do tzw. sejmowej
zamrazarki. Dlatego w mediach spotfecznoscio-
wych apeluje do obywateli o ztozenie podpisu
pod ta propozycja.

Jakub Ziebka



le wydaje Polak w drodze

Prawie potowa polskich kierowcow miesigecznie nie wydaje na paliwo wiecej niz 300 zt. Duza czes¢ z nas, jesli ma prawie
pusty bak, nie jedzie na najblizsza stacje benzynowg, tylko szuka takiej, gdzie jest taniej. A co tam kupujemy, oczywiscie
oprdcz paliwa? Gorace i zimne napoje, materialy eksploatacyjne do auta oraz papierosy - wynika z badania ,,Polak
w drodze — wydatki kierowcow", przeprowadzonego na zlecenie Santander Consumer Banku.
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dan Rynkowych i Spotecznych IBRIS. W an-
kiecie telefonicznej uczestniczyto ponad
600 aktywnych kierowcow z catej Polski. O co ich
pytano?

3 adanie opinii przeprowadzit Instytut Ba-

H Miodzi jezdza duzo, seniorzy
zdecydowanie rzadziej

Pierwsze pytanie dotyczyto kilometréw poko-
nywanych przez polskich kierowcéw. Okazu-
je sie, ze najwiecej 0séb przejezdza rocznie nie
wiecej niz 20 tys. km. Tak odpowiedziato az 71
proc. ankietowanych. Do tego kobiety jezdza
mniej niz mezczyzni. Az 38 proc. pan deklaro-
wato, ze pokonuje w ciggu roku nie wiecej niz 5
tys. km. Takiej samej odpowiedzi udzielito tylko
15 proc. panéw.

Mato mobilni s3 tez mieszkancy wsi. Co trze-
ci z nich deklarowat, ze przejezdza maksymalnie
do 5 tys. km rocznie. Okazuije sie takze, ze mto-
dzi kierujg autem zdecydowanie czesciej niz
seniorzy. Az 69 proc. mtodych w wieku od 25
do 34 lat ma na zakonczenie roku na liczniku
od 10 do 40 tys. przejechanych kilometréw. Z ko-
lei 45 proc. Polakéw w kategorii wiekowej 55+
nie ma na koncie wiecej niz 5 tys. km.

H Im taniej, tym lepiej

Ankietowani opowiadali o swoich miesiecznych
wydatkach na paliwo. Co sie okazato? Jedynie
co czwarty kierowca w Polsce wydaje na pali-
wo ponad 500 zt miesiecznie, a prawie 46 proc.
przeznacza na ten cel nie wiecej niz 300 zt. Mez-
czyzni, jako ze pokonuja wigksze dystanse, de-

klaruja tez nieco wyzsze wydatki na paliwo. Wie-
cej niz pozostate grupy wydaja réwniez mtodzi
kierowcy (w wieku do 34 lat). Deklarowany po-
ziom wydatkow na paliwo jest zwigzany z wy-
sokoscig zarobkdéw. Kierowcy o najnizszych do-
chodach najczesciej ze wszystkich grup tankujg
za kwote do 200 zt miesiecznie, a ci 0 najwyz-
szych dochodach najczesciej juz za ponad 500 zt.

Przy wyborze stacji paliw réwnie waznym
czynnikiem co odlegtos¢ od miejsca zamieszka-
nia jest aktualna oferta cenowa placéwki i przy-
wigzanie do danej marki. Pomimo ze na paliwo
wydajemy stosunkowo mafo, bardzo istotna jest
dla nas mozliwos¢ obnizenia miesiecznych kosz-
toéw przeznaczonych na ten cel.

— Az 41 proc. z nas na widok kontrolki sy-
gnalizujacej pusty bak szukac bedzie nie naj-
blizszej i nie ulubionej stacji, ale wiasnie takiej,
gdzie koszt paliwa za litr jest najbardziej kon-
kurencyjny — méwi Joanna Szczegielniak, dyrek-
tor departamentu kart kredytowych Santander
Consumer Banku.

Najbardziej sktonni do szukania stacji oferu-
jacej paliwo w dobrej cenie sg kierowcy mtodzi
(25-34 lata) i osoby dojrzate (55-64 lata). Za-
deklarowato to odpowiednio 52 i 50 proc. an-
kietowanych.

W przypadku kobiet o wyborze stacji w naj-
wiekszym stopniu decyduije jej bliskos¢ od domu.
Z kolei mezczyzni najbardziej zwracaja uwage
na marke.

M Postdj przy kawie i herbacie

Okazuje sie takze, ze dla coraz wiekszej licz-
by os6b stacja benzynowa jest nie tylko miej-
scem, gdzie tankujg samochdd. Obok paliwa
najchetniej kupujemy tam ciepte i zimne napo-
je (odpowiednio 39 35 proc. ankietowanych),
w dalszej kolejnosci sprzet i materiaty eksplo-
atacyjne do samochodu (22 proc.), papierosy
(18 proc.) i prase (13 proc.). Juz ponad 6 proc.
kierowcow robi na stacjach benzynowych za-
kupy spozywcze.

Na kawe i herbate na stacji najchetniej zatrzy-
mujg sie osoby od 25 do 44 roku zycia. Z kolei
kobiety prawie dwa razy czesciej niz mezczyz-
ni kupujg artykuty samochodowe. A panowie?
Czterokrotnie czesciej niz kobiety kupuja na sta-
cji artykuty spozywcze.

Jakub Ziebka
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Co instruktor wiedzie¢ powinien

Dodatkowe jazdy.
Jak przeprowadzic
je legalnie?

Ustawa o ubezpieczeniach obowigzkowych (czyli m.in. o OC pojazdow
mechanicznych) wyraznie wskazuje, iz ubezpieczyciel ma prawo zadaé zwrotu
wyplaconego odszkodowania od sprawcy, jezeli pojazdem kierowata osoba
nieposiadajaca uprawnien do kierowania. Trzeba zatem bardzo starannie dba¢
o to, kogo zabieramy do samochodu i komu pozwalamy tym samochodem
kierowac.

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

on prowadzenia szkolenia uzupetniajacego

kandydata na kierowce lub szkolenia, kté-
re wiasciwie nie powinno mie¢ miejsca w OSK.
Chodzi oczywiscie o tzw. jazdy doskonalace. Za-
pewne wszyscy znacie ten proceder. O ile prze-
pisy reguluja sposéb postepowania przy pro-
wadzeniu szkolenia uzupetniajacego, to zaje-
cia z osobami posiadajacymi juz uprawnienia
do kierowania nalezatoby prowadzi¢ w osrod-
kach doskonalenia techniki jazdy. Ale tez nie
wszystkie. Co zrobi¢ z osobg, ktéra zamierza
przygotowac sie do egzaminu sprawdzajace-
go po przekroczeniu okreslonej liczby punktow
karnych? Co zrobi¢ z osobg, ktdra chciataby sie
szkoli¢ przed egzaminem pod odbyciu kary za-
kazu prowadzenia pojazdéw?

C hciatbym poruszy¢ wazny temat. Dotyczy

H Dbajmy o to, komu pozwalamy
kierowac naszym autem

To bardzo powazne pytania, gdyz majg scisty
zwigzek m.in. z odpowiedzialnoscia w razie
zdarzenia drogowego. Nie wszyscy instrukto-
rzy i kierownicy OSK zdajg sobie sprawe, jakie
konsekwencje mogg im grozi¢, gdy nie dopet-
nig pewnych formalnosci.

Pamietajcie, ze ustawa o ubezpieczeniach
obowigzkowych (czyli m.in. o OC pojazdéw me-
chanicznych) wyraznie wskazuje, iz ubezpieczy-
ciel ma prawo zadac zwrotu wyptaconego od-
szkodowania od sprawcy, jezeli pojazdem kie-

rowata osoba nieposiadajgca uprawnien do kie-
rowania. Trzeba zatem bardzo starannie dbac
o to, kogo zabieramy do samochodu i komu po-
zwalamy tym samochodem kierowac.

M Szkolenie uzupetniajqce

Warto pamietaé, ze pojazdem nauki jazdy
ma prawo kierowac osoba, ktéra odbywa szko-
lenie uzupetniajace. Co oznacza stowo ,,odby-
wa"? W pierwszej kolejnosci taka osoba musi
by¢ formalnie zarejestrowana na szkolenie uzu-
pefniajgce na podstawie wydanego dla niej PKK,
ktéry musi podac kierownikowi OSK. Oznacza
to tyle, ze w chwili, gdy taka osoba zgtasza sie
do OSK, zadaniem kierownika szkoty jest spraw-
dzenie w systemie PKK, czy faktycznie ukonczy-
ta ona szkolenie podstawowe, czy nie zaliczyta
egzaminu panstwowego z wynikiem pozytyw-
nym (nie trwa procedura nadawania uprawnien)
oraz, co hajwazniejsze, czy nie ma ograniczen,
np. w postaci zakazu prowadzenia pojazdow.
Niestety, zycie pokazuje, ze wiele OSK bagateli-
zuje ten temat. Jakie mogg by¢ konsekwencje?
Jezeli dojdzie do kolizji, w ktdrej sprawca bedzie
pojazd nauki jazdy, i przyjdzie pokry¢ powstatg
szkode z ubezpieczenia OC sprawcy, moze sie
okazac, ze wiasciciel pojazdu (OSK lub instruk-
tor) beda musieli zapfaci¢ z wiasnej kieszeni. Sta-
nie sie to np. w sytuacji, gdy kursant zatait wy-
dany dla niego zakaz prowadzenia pojazdow lub
nie byt formalnie zarejestrowany na szkoleniu.

H Dodatkowe jazdy

Dodatkowe jazdy to znacznie wiekszy problem.
Oficjalnie przepisy pozwalajg szkoli¢ w OSK tyl-
ko osoby, ktore nie posiadaja uprawnien do kie-
rowania. Mozliwos¢ szkolenia oséb z upraw-
nieniami majg formalnie osrodki doskonalenia

techniki jazdy. Ale szczerze powiedziawszy, cze-
sto osoba, ktora posiada prawo jazdy od np. 15
lat, i w tym czasie nie kierowata pojazdem, po-
trzebuje ponownej nauki jazdy, a nie doskona-
lenia techniki jazdy.

Oczywiscie liczba OSK jest tez znacznie wigk-
sza niz ODTJ-otow. Dlatego zainteresowani taka
forma szkolenia raczej zgtaszajg sie do szkét
jazdy. Skutecznego rozwigzania tego proble-
mu jeszcze nie ma. Szkolenie w OSK osoby po-
siadajgcej uprawnienia nalezy uznac za niele-
galne. Warto byfoby, zeby ustawodawca roz-
wazyt dopuszczenie takiej formy szkolenia dla
OSK. A na razie trzeba by¢ bardzo ostroznym
w zakresie prowadzenia takiego szkolenia. Jedno
jest pewne - jezeli OSK podejmuije sie szkolenia
(znajac konsekwencje dziatania whrew przepi-
som dotyczacym OSK i ODJT), powinien spraw-
dzi¢, czy dana osoba ma wazne prawo jazdy
oraz czy nie posiada zakazu prowadzenia po-
jazdow. Bedzie to o tyle trudniejsze, ze w przy-
padku takiej osoby kierownik OSK nie bedzie
miat dostepu do systemu PKK, gdzie moze do-
kona¢ sprawdzenia.

Trzeba pamietac o tym, ze jakkolwiek nazwie-
my dziatalnos¢ polegajacg na prowadzeniu szko-
lenia osoby posiadajacej prawo jazdy, nalezy za-
wsze mie¢ na uwadze konsekwencje zwigzane
z prowadzeniem pojazdu przez osobe niepo-
siadajacg uprawnien. Gtéwnie pod katem od-
powiedzialnosci ubezpieczeniowej przy zdarze-
niach drogowych.

Na chwile obecng nie ma rozwiazania pozwa-
lajacego prowadzi¢ w OSK legalne szkolenie oso-
by posiadajacej uprawnienia do kierowania. Trze-
ba miec tego petng swiadomos¢! ll



Jak chroniC dzieci?

W 2015 roku w Polsce doszto do ponad 2,8 tys. wypadkéw z udziatem dzieci do 14. roku zycia. Smier¢ poniosto az
siedemdziesigcioro. Dodatkowo ponad 3 tys. dzieci doznato obrazen. Co mozemy zrobic, zeby poprawic te statystyki?
Edukowa¢, edukowad i... uczyé prawidtowych nawykéw.

rowca, cierpia takze pasazerowie, w tym

najmtodsi — moéwi inspektor Marek Kon-
kolewski z Biura Ruchu Drogowego Komendy
Gtownej Policji i ekspert wspotpracujacy z pro-
gramem Akademia Bezpiecznego Puchatka, skie-
rowanym do uczniéw pierwszych klas szkét pod-
stawowych w catej Polsce. - Jednak do niebez-
piecznych zdarzen przyczyniaja sie nie tylko do-
rosli, ale tez same dzieci, ktore nieodpowiednim
zachowaniem spowodowaty w 2015 roku 782
wypadki. Piesi, w tym dzieci, powoduja je prze-
chodzac w niedozwolonym miejscu lub na czer-
wonym Swietle, czy —i to jest niestety dos¢ cze-
ste zachowanie wsrdd najmtodszych — wycho-
dzac na jezdnie zza innego pojazdu lub wcho-
dzac na ulice nagle tuz pod nadjezdzajacy sa-
mochdd. Niestety, wciaz takze zbyt mato oséb
pamieta o tym, ze korzystanie z telefonu komér-
kowego w momencie, gdy powinnismy skupi¢
sie na drodze, jest niebezpieczne. Dotyczy to nie
tylko kierowcdw. Zaaferowani rozmowa, wysta-
niem SMS-a lub grg piesi tez nie zwracajg uwagi
na to, co dzieje sie wokot. A od tego tylko krok
od wejscia na jezdnie w nieodpowiednim mo-
mencie i spowodowania wypadku. Dzieci po-
winny takze poznac zasade ograniczonego za-
ufania. Poniewaz to, ze my znamy przepisy, nie
oznacza, ze inni uzytkownicy drdég beda ich za-
wsze przestrzegac.

W wypadkach, w ktérych btad popetni kie-

H Nie zapominajmy o odblaskach!

Dzieci mogg by¢ samodzielnymi uczestnikami ru-
chu drogowego od siédmego roku zycia. Ozna-
cza to, ze uczen pierwszej klasy moze juz sam
pokonac droge do i ze szkoty. Musi jednak by¢
do tego przygotowany przez dorostych. Najle-
piej wytyczy¢ stala, jak najbezpieczniejszg tra-
se, a nastepnie przejs¢ jg z dzieckiem kilka razy.
Dzieki temu mozna mu pokaza¢ miejsca, w kté-
rych nalezy szczegélnie uwazac oraz wyjasni¢
podstawowe zasady bezpieczenstwa. Chodzi
np. o sposéb poruszania sie chodnikiem, prze-
chodzenie w wyznaczonych miejscach, zna-
czenie sygnalizacji Swietlnej czy znakéw dro-
gowych. Warto takze zadba¢ o to, zeby dziec-
ko byto dobrze widoczne dla innych uczestni-
kéw ruchu drogowego.

- Odblaski s3 elementem obowigzkowym, jesli
pieszy porusza sie poza terenem zabudowanym

- méwi Konkolewski. — Powinny by¢ umieszczo-
ne zaréwno z przodu, jak i z tytu, np. na ubra-
niu lub tornistrze. Dzieci, ktére nie maja mozli-
wosci skorzystania z chodnika, koniecznie po-
winny znac zasade, ze po poboczu poruszamy
sie wyfacznie lewg strong i tylko gesiego. Grupa
dzieci w wieku do dziesigciu lat moze is¢ dwoj-
kami tylko pod nadzorem przynajmniej jednej
osoby dorostej. To wazna zasada do wpojenia
najmtodszym, ktorzy wracajac ze szkoty nieste-
ty czesto idg obok siebie wiekszg grupa, w do-
datku czasem wygtupiajac sie i przepychajac,
co zwieksza prawdopodobienstwo wypadku.

H Uczmy prawidtowych nawykéw

Nie mozna takze zapomina¢, ze dziecko, ktdre
jest pasazerem w samochodzie, caly czas uczy
sie od dorostych bezpiecznych zachowan. Nale-
2y wiec prowadzi¢ ze szczegdlng ostroznoscig,
dajac dobry przyktad. Przede wszystkim trzeba
pamigtac, ze jesli nie ma ono jeszcze 150 cm
wzrostu, to obowigzkowo musi jechaé w foteli-
ku albo na specjalnym siedzisku. Warto nauczy¢
tez dziecko zapinania paséw zaraz po zajeciu
miejsca w aucie i nie rusza¢, poki tego nie zro-

bi. To musi by¢ odruch, bez wzgledu na dtugos¢
trasy, jakag mamy do pokonania. Po dojechaniu
do celu warto natomiast dopilnowa¢, zeby dziec-
ko wysiadato spokojnie, w bezpiecznym miej-
scu i zawsze od strony chodnika lub pobocza.

Jesli dziecko jezdzi rowerem, powinno jak
najszybciej pozna¢ zasady ruchu drogowego.
Dlaczego?

— W 2015 roku rowerzysci z grupy wieko-
wej od siedmiu do czternastu lat spowodowa-
li 268 wypadkow, co stanowi az 16 proc. wszyst-
kich zdarzen z udziatem rowerzystow — wylicza
Konkolewski. - Dlatego dziecko musi wiedzie¢,
ze do jazdy na rowerze przeznaczona jest droga
rowerowa, a dopiero w dalszej kolejnosci jezd-
nia, ze nalezy sygnalizowac skret reka, ale tez
mie¢ swiadomos¢, ze to nie wystarczy i zawsze
nalezy sie jeszcze upewnic, czy z tytu nie nadjez-
dza samochdd. Dziecko do lat dziesieciu moze
porusza¢ sie rowerem po drogach publicznych
tylko pod opieka dorostych. Do tego czasu wraz
z opiekunem moze jecha¢ po chodniku, ale wte-
dy pierwszenstwo maja piesi. Poza tym powin-
no mie¢ zawsze na gtowie kask, a jego rower
najlepiej wyposazy¢ w odblaski.

Jakub Ziebka
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|dealny system

Spotykamy sie z takim ogromem biurokracji, Zze czasu na uczenie kursantéw
jest coraz mniej. Wiekszos¢ szkét jazdy zatrudnia sekretarke lub kilka, zeby
podczas kontroli zgadzata sie¢ dokumentacja kursu. Moze warto hytoby
uprosci¢ naszg dziatalno$¢ do minimum? Kursant i tak wyhierze szkote jazdy,
ktorg uzna za godng uwagi.

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki
i techniki jazdy

Nie przeszkadza mi, ale zaktadac¢ go powinna

szkota jazdy. Kursant przychodzi do osrod-
ka, a pracownik firmy wprowadza do systemu
jego dane: imig, nazwisko i PESEL i generuje PKK
dla szkolenia podstawowego. Wtedy taka oso-
ba automatycznie stataby sie kursantem. Musia-
taby jeszcze pojsé na badanie lekarskie i przed-
stawic¢ je w WORD-zie.

Kwestie zdrowotne mozemy rozwigzad
na podstawie zfozenia przez kursanta oswiad-
czenia. Przeciez wiemy, jak to teraz wyglada.
Badania czesto sg prowadzone na sali wyktado-
wej. Sprowadzaja sie do wydania zaswiadczenia
i zainkasowania przez lekarza 200 zt.

Podobnie powinno sie zaktadaé PKK dla kur-
santa planujgcego odby¢ szkolenie uzupetnia-

jace.

Z acznijmy od profilu kandydata na kierowce.

M Ksigzka ewidencji nie jest
potrzebna!

Szkoty jazdy powinny miec tez mozliwos¢ szko-
lenia oséb posiadajacych prawo jazdy. Dla kaz-

Dzisiejsza karta to parodia! Czy kursantowi
do szczescia jest potrzebny numer rejestracyjny
pojazdu, jakim sie szkoli? Ja moge tam wpisac
to, co chce. Kursant i tak nie sprawdzi nume-
row auta. Karta musi by¢ realnym narzedziem
pracy i oceny postepéw kursanta w czasie trwa-
nia szkolenia. Dla 0s6b odbywajacych szkolenie
uzupetniajace zakfadanie karty mija sie z celem.

M Plac manewrowy? To nic nie daje

Zlikwidowatbym instytucje instruktora prowa-
dzacego. On nie jest do niczego potrzebny! Przez
obowiazujace przepisy szkoty zajmujg sie wypi-
sywaniem i przepisywaniem kart. Trzeba zato-
zy¢, ze w o$rodkach pracuja profesjonalisci, kto-
rzy reprezentujg wysoki poziom merytoryczny.
Obecnie zatozenie jest chyba odwrotne. Jeden
instruktor ma nauczy¢ jak najwiecej, reszta po-
winna tylko wyjezdzi¢ godziny.

Uwazam, ze powinno sie takze skonczy¢
ze szkoleniem i egzaminowaniem na placu ma-
newrowym. To nic nie daje. Lepiej ten czas wy-
korzystac na jazdy w ruchu miejskim.

Egzaminy wewnetrzne muszg zostac za-
chowane. To bardzo przydatne narzedzie
w ocenie kursanta pod warunkiem, ze nie
sq fikgja.

Kursant, ktory zakonczyt szkolenie, zdat
egzamin wewnetrzny, powinien mie¢ ak-
tualizowany profil. Podczas tego zabiegu
wpisywalibysmy tylko date zakonczenia

Osobr E—— ?

jawia sie informacja, ze wszystko jest w porzad-
ku. Instruktor pracuje dla wiasciwego osrodka.

Z kolei kursant ma zatozony profil na szko-
lenie podstawowe lub uzupetniajgce. Pokazu-
je urzednikowi dowod osobisty. Ten wprowa-
dza dane kursanta do systemu. Wtedy wyswietla
mu sie informacja, ze dana osoba zostata zgto-
szona przez konkretna szkote jazdy, w konkret-
nym terminie. Jezeli wszystko sie zgadza, oso-
ba kontrolujaca i kontrolowani zycza sobie mi-
tego dnia. | dalej wykonuja swoje obowigzki.

Taki system pozwolitby zarobi¢ takze panstwu.
Kazdego kursanta trzeba bytoby zgtosic, skon-
czytoby sie wydawanie lub niewydawanie para-
gondéw. Gdyby okazato sie, ze osoba szkoli sie
mimo braku zgtoszenia, kara powinna by¢ do-
tkliwa i nieuchronna.

H Moze by¢ juz tylko lepiej

Zdaje sobie sprawe, ze s3 to tylko moje prze-
myslenia, a w zasadzie takie Swigteczne zycze-
nia. Uwazam jednak, ze szkolenia powinny by¢
uproszczone do maksimum, a biurokracja spro-
wadzona do niezbednego minimum. Szkoty jaz-
dy sa postrzegane przez pryzmat ceny, a nie po-
ziomu oferty. Nalezy zrobi¢ wszystko, zeby kur-
sant chciat zaptaci¢ wysokg cene za kurs prawa
jazdy. | co najwazniejsze — zeby wiedziat, ze pfaci
za profesjonalne szkolenie. Czas skonczy¢ woj-
ne cenowy, zacza¢ wojne na jakosé. Ofiar be-
dzie duzo. Ale czy wszystkim nam nie zalezy
na jakosci szkolenia?

Zycze wszystkim spokojnych $wigt Bozego
Narodzenia oraz wiary w to, ze moze by¢ juz
tylko lepiej! M

Karta Przeprowadzonych
zajgé

Jpozwolen
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szkolenia. Po aktualizacji kursant moze
zapisac sie na egzamin i odbywac jazdy
uzupetniajace.

dej z nich takze nalezatoby zatozy¢ profil. For-
malnosci mdgtby zatatwic instruktor w swoim
telefonie [smartfonie], gdy tylko kursant wsiadt-
by do samochodu. Urzad od razu wiedziatby,
ze odbywa on jazdy w OSK.

Imig.

D:

M Kontrola w terenie

Zrezygnowatbym z obowigzku posiadania ===
ksigzki ewidencji 0sob szkolonych. Wygenero- Kontrolowanie os$rodkow jest jak najbar- =
wany profil zawiera przeciez wszystkie infor- dziej potrzebne. Warto bytoby jednak E-
macje. Po co je powiela¢? Generowanie profi- troche zmienic zasady. =
lu powinno by¢ potgczone z automatycznym Obowiagzkiem OSK bytoby zgtoszenie H=
powiadomieniem wiasciwych organéw kontro- pracujacych instruktoréw, tak zeby or- =
lujgcych OSK, ze dana osoba rozpoczeta kurs gan nadzorujacy wiedziat, kto w nich | [T
w szkole jazdy. szkoli. Kontrola nie powinna odbywaé =

Karta zaje¢ powinna stuzy¢ kursantowi, sie w biurze i polegac na sprawdzaniu =
by wiedziat, na jakim etapie kursu sie znaj- dokumentacji, tylko w terenie. Przy- | [ |

kfad? Pojazd nauki jazdy zostaje za-
trzymany do kontroli. W aucie siedzi in-
struktor i pokazuje legitymacje. W sys-
temie, na ktorym pracuje urzednik, po-

duje i co jeszcze musi zrobi¢, zeby zostac kie-
rowcy, a takze instruktorowi. On mégtby kon-
trolowac, co dany kursant potrafi, czego jesz-
cze nie umie.




Wieksza pfaca, wyzsze kary

W zwiazku z podniesieniem ptacy minimalnej do 2 tys. zt w 2017 roku wzrosng kary za brak obowiazkowej polisy OC dla
kierowcow. Wiasciciele samochodow osohowych od stycznia ptaci¢ heda nawet 4 tys. zi!

kowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwa-

rancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli
Komunikacyjnych, kazdy wtasciciel pojazdu me-
chanicznego musi mie¢ wykupiong polise OC.
Jesli nie spetni tego obowiazku, grozi mu kara
finansowa. Wysokos¢ grzywny jest uzalezniona
od ptacy minimalnej brutto ustalonej przez rzad
na dany rok kalendarzowy. W przypadku posia-
daczy samochodéw osobowych jest to maksy-
malnie dwukrotnos¢ minimalnej krajowej, wta-
Sciciele pojazdow ciezarowych moga zapfaci¢
do trzykrotnosci jej wartosci, a kierowcy mo-
tocykli i skuteréw nie wiecej niz jedng trzecig
(kwoty te s zaokraglane do petnych 10 zf). Od
1 stycznia 2017 roku ptaca minimalna wzrosnie
z 1850 zt do 2000 zt, co oznacza automatycz-
ne podwyzki kar za brak OC.

Z godnie z ustawg o ubezpieczeniach obowiaz-

M Stawki rosng

- Ostateczna wysokos¢ kary zalezy takze od cza-
su, jaki zarejestrowany w Polsce pojazd pozo-
staje bez waznego ubezpieczenia - ttumaczy
Damian Andruszkiewicz, dyrektor departamen-
tu ubezpieczen komunikacyjnych klienta indy-
widualnego Compensa TU SA Vienna Insuran-
ce Group. — Jesli ten okres jest krotszy niz trzy
dni, wéwczas wysokos$¢ grzywny wyniesie 20
proc. najwyzszej mozliwej dla danego typu

pojazdu kary. Brak OC od 4 do 14 dni to 50
proc. tej optaty. Petng kare ptacg natomiast ci
kierowcy, ktérzy OC nie majg dtuzej niz przez
dwa tygodnie.

Jak w praktyce ksztattowac sie beda podwyzki
kar za brak OC w 2017 roku? Maksymalna sank-
cja w przypadku aut osobowych to od stycz-
nia juz 4 tys. zt, czyli o 300 zt wiecej niz obec-
nie. Posiadacze ciezaréwek, ciggnikdw samo-
chodowych i autobuséw moga zaptaci¢ na-
wet 6 tys. zt kary — 0 450 zt wiecej niz teraz.
Z kolei jezdzacy bez OC wiasciciele pozostatych
pojazdoéw (sg to zwtaszcza motocykle i skute-
ry) powinni by¢ przygotowani na maksymalnie
670 zt kary, co oznacza wzrost o 50 zt w po-
réwnaniu z 2016 rokiem.

H Brak OC to duze ryzyko

Wedtug szacunkéw Ubezpieczeniowego Fundu-
szu Gwarancyjnego — to do tej instytucji nalezy
zgodne z ustawg wyznaczanie i naktadanie po-
wyzszych optat karnych - liczba pojazdéw bez
OC przekracza w Polsce 100 tys. Ich wtascicie-
le czesto nie zdajg sobie sprawy z braku ochro-
ny, co wynika z nieznajomosci zasad zawierania
i kontynuowania umowy ubezpieczenia. Jednak
wielu kierowcow w petni sSwiadomie rezygnuje
z zakupu polisy OC, uwazajac to za dobry spo-
sOb na oszczednos¢. W efekcie narazaja sie nie

tylko na kare finansowa, lecz réwniez na o wie-
le bardzie kosztowne konsekwencje.

- Jezeli wtasciciel auta bez OC spowoduje wy-
padek czy kolizje drogowa, wszystkie zwigzane
z tym koszty bedzie musiat pokry¢ z wiasnej kie-
szeni — dodaje Damian Andruszkiewicz z Com-
pensy. — A mogg byc¢ one olbrzymie, zwtasz-
cza jesli uszkodzeniu czy zniszczeniu ulegt nie
tylko samochdd, ale tez ucierpieli na zdrowiu
uczestnicy zdarzenia i nalezy im sie w zwigzku
z tym odszkodowanie. Natomiast dzieki ubez-
pieczeniu OC to ubezpieczyciel przejmuje na sie-
bie obowigzek wyptaty zwigzanych ze szkoda
rekompensat.

H Milionowe szkody

Z najnowszego raportu UFG podsumowujacego
wyptaty w 2015 roku wynika, ze po srednio 72
tys. zt domagajq sie przed sadem ofiary wypad-
kéw spowodowanych przez nieubezpieczonych
lub nieznanych sprawcéow. Rok temu Ubezpie-
czeniowy Fundusz Gwarancyjny wyptacit tacz-
nie ponad 90 min zt za szkody osobowe. Cho-
dzi o bezposrednio poszkodowane ofiary oraz
ich rodziny. Przy czym 70 proc. wyptat fundusz
dokonat na podstawie wtasnego postepowania
likwidacyjnego. Pozostate 30 proc. — po sado-
wych rozstrzygnieciach.

Jakub Ziebka
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Przeglad legislacyjny

Projekt ustawy, ktora raz jeszcze oddali wejscie w Zycie przepiséw zwigzanych z CEPiK 2.0, rozwial watpliwosci. System

?“_ﬁ,-—ﬁ

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

wego Centrum Legislacji pojawit sie pro-
jekt ustawy przesuwajacy ponownie zale-
gte przepisy ustawy o kierujgcych pojazdami
i inne rozwigzania uzaleznione od rozbudo-
wy systemu CEPiK. Nowy termin wejécia w zy-
cie dla tych przepisdw wyznaczono az na czer-
wiec 2018 roku. Nowelizacja obejmuje siedem
ustaw i bedzie wigza¢ sie z koniecznoscia dosto-
sowania ponad 30 rozporzadzen, w tym zwig-
zanych ze szkoleniem, egzaminowaniem i wy-
dawaniem dokumentéw.

Projekt nie zawiera wiekszych zmian mery-
torycznych. Jego istotg jest odsuniecie w czasie
do 4 czerwca 2018 roku wejscia w zycie wszyst-
kich regulacji uzaleznionych od CEPIK 2.0 i utrzy-
manie do tego czasu stanu obecnego.

Wsréd nielicznych zmian mozna wskaza¢ mo-
dyfikacje przepisow dotyczacych zatrzymywania
praw jazdy. Ma ona ukréci¢ praktyke polegajaca
na unikaniu przez kierowcow zatrzymania pra-
wa jazdy za przekroczenie predkosci o wiecej
niz 50 km/h na obszarze zabudowanym. Pole-
ga na zastgpieniu przepisu dotyczacego infor-
macji o zatrzymaniu prawa jazdy jako podsta-
wy do wydania decyzji administracyjnej o za-
trzymaniu prawa jazdy, aktem dotyczacym in-
formacji o popetnionym naruszeniu jako pod-
stawie do wydania tej decyzji. Spowoduje to,
ze podstawg do wszczecia postepowania o za-
trzymaniu prawa jazdy bedzie wytacznie popet-
nienie naruszenia. Bez wzgledu na to, czy dojdzie
do zatrzymania prawa jazdy na drodze przez po-
licie. Uniemozliwi to unikanie zatrzymania pra-
wa jazdy przez kierowcow, ktorzy nie okaza do-
kumentu prawa jazdy podczas kontroli na dro-
dze. Projekt przewiduje tez nowy obowigzek
dla podmiotu, ktory ujawnit popetnienie naru-
szenia lub wydat prawomocne rozstrzygniecie

V a poczatku listopada na stronach Rzado-

nie zacznie dziata¢ w styczniu.

za to naruszenie. Musi on niezwtocznie powia-
domi¢ o tym staroste wiasciwego ze wzgledu
na miejsce zamieszkania kierujgcego pojazdem.

M Bez pospiechu

Projekt zaweza tez do pojazddw silnikowych za-
kres pojazddw, ktorymi kierowanie w okresie
obowigzywania decyzji o zatrzymaniu prawa
jazdy bedzie skutkowato wydtuzeniem okresu
zatrzymania dokumentu lub cofnieciem upraw-
nienia do kierowania pojazdami. Obecnie obo-
wigzujace przepisy stanowig ogolnie o kiero-
waniu pojazdem, a wiec kazdym, w tym réw-
niez rowerem.

Sposrod rozwiazan, ktérych wprowadzenie
ma zostac¢ ponownie odtozone, warto przypo-
mniec chocby o nowych zasadach i konsekwen-
cjach ,,punktowania” wykroczen drogowych oraz
dwuletnich okresach prébnych dla kierowcédw
kategorii B i wszystkim, co z tymi okresami zwia-
zane: ograniczeniach, obowigzkowych szkole-
niach w WORD-ach i osrodkach doskonalenia
techniki jazdy.

W uzasadnieniu podkreslono, ze uruchomie-
nie CEPiK 2.0 1 stycznia 2017 roku jest catkowi-
cie nierealne i utrzymanie tego terminu w prze-
pisach spowodowatoby paraliz m.in. w zakresie
szkolenia i egzaminowania kandydatow na kie-
rowcow. Projekt jest procedowany w przyspie-
szonej procedurze (z pominigeciem m.in. konsul-
tacji spotecznych) i nie ma raczej ryzyka op6z-
nienia. W tym roku nie ma wiec mowy o ko-
lejnej fali pospiechu przed zmiang przepisow.
Juz teraz méwi sie jednak o inicjatywach, zeby
sprébowac czes¢ odfozonych przepisow usta-
wy o kierujgcych pojazdami wprowadzi¢ w zy-
cie wezesniej — niezaleznie od CEPiK. tatwo so-
bie wyobrazi¢ np. mozliwos¢ prowadzenia szko-
leri dla swiezo upieczonych kierowcéw bez ko-
niecznosci angazowania niegotowego jeszcze
systemu informatycznego.

Ml Egzamin stal si¢ tatwiejszy — czy
na pewno?

10 listopada w zycie weszfo omawiane ostat-
nio rozporzadzenie w sprawie egzaminowania.



W mediach odtrabiono tego dnia, ze egzamin
na prawo jazdy stat sie tatwiejszy. Wydaje sig,
Ze jest to chyba optymistyczna nadinterpretacja
wprowadzonych regulacji, dajacych egzamina-
torowi prawo decydowania o przerwaniu egza-
minu praktycznego w sytuacjach, w ktorych do-
tad przerwanie egzaminu byto obowigzkiem eg-
zaminatora. Taka sytuacja bedzie miafa miejsce,
gdy zachowanie osoby zdajgcej zagraza bezpo-
srednio zyciu i zdrowiu uczestnikdw ruchu dro-
gowego, wiec bez jakichs wyjatkowych oko-
licznosci, ktore usprawiedliwiatyby osobe eg-
zaminowang trudno wyobrazi¢ sobie inng de-
cyzje egzaminatora niz przerwanie egzaminu.
Oczywiscie tatwiej wyobrazi¢ sobie przymknie-
cie oka na przejechanie podwadjnej linii ciggtej
niz kontynuacje egzaminu po spowodowaniu
kolizji, a oba te zachowania mieszczg sie, we-
dtug rozporzadzenia, w zakresie zachowan za-
grazajacych bezposrednio zyciu i zdrowiu uczest-
nikéw ruchu drogowego. Jednak to wciaz nie
oznacza ,tatwiejszego egzaminu”.

H Rozporzadzenie w koncu
zaktualizowane

W Dzienniku Ustaw (poz. 1791) ukazato sie
wreszcie Rozporzadzenie Ministra Infrastruk-
tury i Budownictwa z 7 pazdziernika 2016 roku
w sprawie uzyskiwania uprawnien przez instruk-
torow i wyktadowcdw, optat oraz wzoréw doku-
mentéw stosowanych w tych sprawach, a takze
stawek wynagrodzenia cztonkdw komisji. Zaste-
puje ono dotychczasowe rozporzadzenie o tym
samym tytule, ktérego stosowanie budzito wiele
watpliwosci z uwagi na odwotania do nieobo-
wigzujacych juz rozporzadzen w sprawie szko-
lenia i egzaminowania.

Mimo ze mamy do czynienia z nowym ak-
tem w cafosci, a nie jedynie nowelizacja, jest
to wlasciwie zaktualizowana kalka dotychcza-
sowych regulacji w zakresie uzyskiwania upraw-
nien instruktorskich. Oprécz odwotan i dostoso-
wan do aktualnych rozporzadzen regulujacych
szkolenie i egzaminowanie kandydatow na kie-
rowcow (wydanych na poczatku roku), wskazaé
mozna jeszcze niewielkie zmiany w zakresie trze-
ciej czesci egzaminu instruktorskiego. Poza tym
waznos¢ dokumentow wydanych na podstawie

dotychczasowego rozporzadzenia zostata utrzy-
mana, a stawki optat pozostaty bez zmian. Roz-
porzadzenie wejdzie w zycie 3 grudnia.

H Dowody na wykroczenie

W ostatnich tygodniach pojawity sie doniesienia
o projekcie zmian w taryfikatorze mandatow.
Na razie projekt nie jest jednak dostepny na stro-
nie RCL, ale z pewnoscig do tematu wrdcimy.

Tymczasem Sad Okregowy w Siedlcach wy-
dat interesujace i jak sie wydaje rozsgdne orze-
czenie w kwestii karania kierowcow.

Sad ten, po apelacji kierujacej, uniewinnit
ja od popetnienia wykroczenia polegajacego
na rozmawianiu w czasie jazdy przez telefon
komorkowy, wymagajacy trzymania stuchawki
i mikrofonu w reku. W uzasadnieniu sad zwrd-
cit uwage, ze jedynym dowodem przeciwko kie-
rujgcej byto zeznanie policjanta, a mimo to nie
skorzystano z mozliwosci uzyskania od opera-
tora informacji, czy faktycznie takie potaczenie
telefoniczne nawigzano i jak dtugo rozmowa
trwafa. Sad zwrdcit uwage, ze policjant prze-
prowadzajacy kontrole nie podjat w tym zakre-
sie zadnych czynnosci, mimo iz jak sam twier-
dzit, podczas zatrzymania obwinionej telefon
komérkowy lezat przy jej nodze, zas obwinio-
na domagata sie sprawdzenia tej okolicznosci.
Mimo to nie sprawdzit, jaki to byt telefon i jaki
miaf numer ani czy faktycznie przed zatrzyma-
niem prowadzono z niego rozmowe.

W dodatku zachodzity okolicznosci obnizaja-
ce wiarygodnosc¢ zeznan policjanta. Do zdarze-
nia doszto w jesienny wieczédr, po zmroku, i oba
pojazdy byty w ruchu — zaréwno pojazd uniewin-
nionej kierujacej, jak i zeznajacego policjanta.

W czasie procesu uptynat roczny okres prze-
chowywania danych przez operatora, dlatego
wobec braku mozliwosci uzyskania wiarygod-
nego dowodu sgd odwotawczy rozstrzygnat
watpliwosci na korzys¢ kierujacej. To orzecze-
nie moze by¢ pomocne dla instruktoréw na-
uki jazdy, ktérzy odpowiadajq za takie wykro-
czenia tak samo jak kierowca, a ktérym tatwo
przeciez w podobny sposéb omytkowo zarzu-
ci¢ korzystanie z telefonu. ll
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Brak przetomu

Jak wszyscy wiedzg, rozporzadzenia to akty prawne niezhedne do funkcjonowania réznych podmiotéw, w tym osrodkéw
szkolenia kierowcow. Szkoda tylko, ze ich publikacja czesto sie opéznia. Tak byto takze w tym roku.
W koncu otrzymywali$my przygotowywane w pospiechu i pod presjg czasu brakujgce dokumenty. Co znajdziemy w nich
ciekawego? Rzeczy mato istotne. Zmiany nie doprowadzity do radykalnej naprawy wad obecnego systemu...

Wojciech Szemetytto

doczekalismy sie radykalnych zmian
w systemie szkolenia i egzaminowa-
nia kierowcéw. Przygotowujac sie do pod-
sumowania ostatnich dwunastu miesiecy,
natknatem sie na swdj zesztoroczny tekst.
Znalazty sie w nim stowa, ktére wypowie-
dziat tukasz Kucharski, szef Krajowego Sto-
warzyszenia Wojewoddzkich Osrodkéw Ru-
chu Drogowego. Pozwole sobie je teraz
zacytowad: , Instrukcja (eg-
zaminowania — przyp. red.)
ubezwtasnowolnia egzamina-
toréw, ktdrzy powinni miec
wiekszg swobode i mozliwos¢
oceny sytuacji”. | dalej: ,,Przy-
gotowane przez teoretykow
wytyczne nie sprawdzajg sie
w praktyce”. Nic dodac¢, nic
ujac. Zgadzam sie z tg opinig w 100 pro-
centach. Zresztg skomentowatem te sto-
wa takze rok temu: , W interesie wszyst-
kich oczekujacych na zwrot lezy jak naj-
szybsze wprowadzenie niezbednych z na-
szego punktu widzenia zmian w ustawie
o kierujacych pojazdami. Uwazam, ze nie
tylko mozemy, ale takze musimy to zro-
bi¢"”. Celowo przypominam o sformuto-
wanych juz rok temu uwagach dotycza-
cych analizy sytuacji, w ktorej znajdowa-
fa sie branza szkoleniowa po publikacji ra-
portu NIK. Dyskutowalismy wtedy o dzia-
faniach majacych na celu zmiane organi-
zacyjnej zapasci w szkoleniu i egzamino-
waniu kierowcow.

|V| ingt kolejny rok! Rok, w ktérym nie

H Mato znaczace korekty

Przypominajgc cytowane wczesniej sto-
wa, tatwiej jest mi oceni¢ dziatania pod-
jete przez resort infrastruktury i budow-

nictwa w 2016 roku. Jak wszyscy wiedza,
rozporzadzenia to akty prawne niezbed-
ne do funkcjonowania réznych podmio-
téw, w tym osrodkoéw szkolenia kierow-
cow. Szkoda tylko, ze ich publikacja cze-
sto sie opdznia. Tak byto takze w tym roku.
W koncu otrzymywalismy przygotowywa-
ne w pospiechu i pod presja czasu brakuja-
ce dokumenty. Co znajdziemy w nich cieka-
wego? Rzeczy mato istotne. Zmiana rodza-
ju zdjecia do prawa jazdy, sposobu ozna-
kowania kamizelek dla instruktoréw towa-
rzyszacych szkolonemu motocykliscie oraz
karty zajec. Twierdze, tak jak wiele moich
kolezanek i kolegow, ze ranga wprowa-
dzonych nowelizaciji jest niska. Nie dopro-
wadzi do radykalnej naprawy wad obec-
nego systemu.

Nie znaczy to wcale, ze w 2016 roku nic
sie ciekawego nie dziato. Bo przeciez

nie sposob pomingc probleméw

z wprowadzeniem w zycie systemu

nazwanego CEPiK 2.0.

Zmiany muszg dotyczy¢ przeciez zatozen
i podstaw funkcjonowania krytykowanej
od samego poczatku ustawy o kierujgcych
pojazdami. Widac¢ wyraznie, ze tego aktu
prawnego nie mozna juz w nieskonczo-
nos¢ poprawiac. Zbliza sie czas, gdy trze-
ba pomysle¢ o nowym projekcie.

M Pienigdze wyrzucone (na razie)
w btoto

Nie znaczy to wecale, ze w 2016 roku nic
sie ciekawego nie dziato. Bo przeciez nie
sposéb poming¢ problemoéw z wprowa-
dzeniem w zycie systemu nazwanego CE-
PiK 2.0. Jego budowa i rozbudowa pobita
juz chyba wszystkie rekordy niegospodar-
nosci i braku kompetencji. Trwa, wzorem
niektorych innych inwestycji drogowych,
szmat czasu. Czy mozna zgodzic sie z wy-
jasnieniami tworcow tego informatyczne-
go projektu, ze podstawowym powodem

opoznien uniemozliwiajagcym zakonczenie
unowoczesniania systemu sa ciaggte zmia-
ny w jego zatozeniach oraz brak rozporza-
dzen? Przeciez wiele podobnych, jeszcze
bardziej rozbudowanych informatycznych
sieci z powodzeniem od lat dziata w wiek-
szosci krajow Unii Europejskiej.

Dla wielu z nas istotng kwestig nie jest
data wdrozenia przepisow komplikujacych
zycie mtodym kierowcom, tylko podjecie
rozwazan o celowosci takich dziatan. Nie
jest tajemnica, ze za wprowadzeniem prze-
pisow optujg przedsiebiorcy, ktérzy wybu-
dowali osrodki doskonalenia techniki jaz-
dy. Trudno zresztg sie im dziwic. Zainwe-
stowali swoje pienigdze w infrastrukture.
| co z tego maja? Na razie nic...

Co jeszcze ciekawego wydarzyto sie
w 2016 roku? Przypominam interpela-
cje posta Jana Mosinskiego, nawotujg-
cq do zmian zasad organizacji egzaminu
panstwowego. Wedtug mnie, jest to gfos
ciekawy i wazny, chocby z tego wzgledu,
ze pochodzi od osoby niezwigzanej w za-
den sposdb ze srodowiskiem WORD-6w.
Whioski posta reprezentanta rzadzacej
partii oraz jego zaniepokojenie ztg opinig
o dziatajgcych w catym kraju wojewddz-
kich osrodkach ruchu drogowego sg wy-
nikiem nie tylko kontaktéw z obywatela-
mi, ale takze pochodng informacji docie-
rajacych do nas od mediéw. Szkoda tyl-
ko, ze jego stowa staty sie pozywka dla
0s6b domagajacych sie catkowitej likwi-
dacji WORD-6w.

M Nikt nic nie wie

Chciatbym jeszcze napisac kilka stow o po-
lityce informacyjnej w kontekscie pracy po-
wotanego dobrych kilka miesiecy temu ze-
spotu doradczego ds. zwigzanych ze szko-
leniem i egzaminowaniem.

Komunikaty sg nad wyraz lakoniczne.
Informacji o pomystach, projektach w za-
kresie koniecznej zmiany organizacji oraz
programoéw szkolenia i egzaminowania
brak. W zaden sposéb nie jestem w sta-
nie wyobrazi¢ sobie, ze przedstawicie-



le najwiekszych organizacji skupiajacych
osrodki szkolenia kierowcow po kilku la-
tach spotkan w ramach réznych gremiow,
grup roboczych, konferencji czy zjazdéw
nie s przygotowani do rozmoéw w mini-
sterstwie i moga nie mie¢ precyzyjnych roz-
wigzan. A co mozemy wyczyta¢ w komuni-
kacie, ktory opublikowato Ministerstwo In-
frastruktury i Budownictwa? ,Przedmiotem
spotkania byto oméwienie probleméw po-
ruszanych przez zespot doradczy, w sktad
ktérego wchodza takze obecni na spotka-
niu przedstawiciele OSK”. Szkoda, ze nie
mozemy sie dowiedzie¢, o jakie proble-
my chodzi i co ma do zaproponowania
to grono! Przeciez jeszcze nie tak daw-
no dyskusja wokoét ustalenia cen minimal-
nych na ustugi szkoleniowe pokazata de-
terminacje i zainteresowanie przynajmniej

Nadrzednym celem dla pracujgcych w naszej
branzy przedsiebiorcow i instruktorow

jest wypracowanie maksymalnego zysku,
zapewniajgcego rozwaj i byt ich rodzin.

czesci sSrodowiska. Mozna byto sobie po-
mysle¢, ze nie zabraknie odwagi cywilnej
do prezentacji innych, wcale nie mniej waz-
nych dla osrodkéw szkolenia kierowcow,
projektéw. Czy nasze srodowisko, sktada-
jace sie z ludzi o réznych postawach, ce-
lach i pogladach, potrafi ustali¢ wspdlny
i jednolity program? By¢ moze wkrétce sie
o tym przekonamy. Na razie wiemy tylko
o watpliwosciach dotyczacych sktadu ze-
spotu doradczego, sposobu jego wytonie-
nia oraz reprezentatywnosci cztonkéw. Wy-
razili je niedawno postowie w liscie, kto-
ry zaadresowali do ministra infrastruktu-
ry i budownictwa.

Nadrzednym celem dla pracujgcych
w naszej branzy przedsiebiorcéw i instruk-
toréw jest wypracowanie maksymalnego
zysku, zapewniajgcego rozwdj i byt ich ro-
dzin. Jest jednak jeszcze druga strona me-
dalu. tatwo zapominamy, komu powinna
stuzy¢ nasza ciezka i odpowiedzialna pra-
ca. To kilkusettysieczna rzesza mtodych kie-
rowcow, ktdra co roku pojawia sie na dro-
gach w ponaddwudziestomilionowej rze-
szy polskich kierowcéw. To oni sg zbioro-
woscig, ktérej w najwiekszym stopniu
ma stuzy¢ dobry, nowoczesny, sprawnie
dziatajacy system szkolenia i egzamino-
wania. Mam spore watpliwosci, czy wszy-
scy zdajemy sobie z tego sprawe... Czy nie
za czesto partykularne interesy poszczegél-
nych grup doprowadzaja do dziatan nie-
pozadanych? Czesto szczytne hasta o ko-
niecznej poprawie bezpieczenstwa na na-
szych drogach schodzg na dalszy plan...

M Przepracowani instruktorzy

Zblizajacy sie koniec roku to rowniez okres
refleks;ji, ktorej momentem kulminacyjnym
byto oczywiscie Swieto Zmartych i Dzien Za-
duszny. Wspominalismy wtedy ludzi, ktorzy
odeszli, ale pozostali w zyczliwej pamigci bli-
skich oraz wielu wychowanych i szkolonych
kursantéw. Dlatego pamietajac o nich chciat-
bym zwréci¢ uwage na nowe i bardzo nie-
pokojace zjawisko wyraznego wzrostu liczby
wypadkoéw z udziatem elek. W ostatnim cza-
sie chyba zbyt czesto informujg o tym me-
dia. Zbyt wiele jest sttuczek w trakcie szkole-
nia, nie wspominajac o przypadkach smier-
telnych wypadkach, zeby pozostawic takie
wydarzenia bez komentarza.

Refleksja, ze réwniez przemeczenie wyni-
kajace z nienormowanego czasu pracy in-
struktora nauki jazdy moze by¢
przyczyna niskiego poziomu
wyszkolenia kursantow, a tak-
ze narazania ich zdrowia i cze-
sto zycia, jest jak najbardziej
trafna. Potrzebne jest unor-
mowanie czasu pracy szkole-
niowcéw bez wzgledu na ro-
dzaj umowy zawartej pomiedzy osrodkiem
szkolenia a pracownikiem. Jak bowiem wie-
my, jedynie instruktorzy zatrudnieni na pod-
stawie umowy o prace sg rozliczani z liczby
przepracowanych godzin. Chyba zbyt tatwo
srodowisko instruktoréw, ktdre nie ma swo-
jego branzowego przedstawiciela, zrezy-
gnowato z walki o przywilej pracy na pod-
stawie przyzwoitej umowy. Dla wielu z nas
szkolenie bez dodatkowego wynagrodze-
nia w dni swigteczne oraz 10- lub 14-go-
dzinny dzien pracy w okresie
tak zwanych szczytow staty
sie normg i specyfikg wyko-
nywanego zawodu. Cieka-
we, ze w bliskich nam i o wie-
le bardziej zaawansowanych
pod wzgledem bezpieczen-
stwa krajach fakt tak brutal-
nego tamania praw pracowniczych wywo-
tuje zdumienie. Zastanawiajgce, ze prawie
nikt z analizujgcych zagraniczne systemy
szkoleniowe nie zwraca na to uwagi...

B Ubywa fachowcow

Chciatbym sie podzieli¢ jeszcze jedng pesy-
mistyczng informacjg dotyczaca katastro-
falnego wrecz spadku liczby dziatajacych
na rynku OSK i instruktoréw nauki jazdy.
Wiekszos¢ czytelnikdw juz wie, ze w latach
2013-2015 znikneto z naszego grona ok.
4 tys. osrodkéw szkolenia kierowcodw. Tak,
to prawdal! 4 tysigce OSK! Niestety, podob-
nie zle wyglada teraz liczba dziatajgcych ak-
tywnie instruktoréw nauki jazdy. W grud-

niu 2015 roku byto ich juz tylko 25.800. A
w styczniu 2013 roku az 47.980!

Trzeba oczywiscie uwzglednic zachodzace
zmiany demograficzne, ale liczba instruk-
toréw jest szokujgca i zmuszajgca do my-
slenia! Z wielu informacji docierajacych do
nas z terenu catego kraju wida¢, ze tenden-
cja spadkowa sie utrzymuje. Uptywajacy rok
moze by¢ tylko gorszy. Trzeba stwierdzi¢,
ze zawdd instruktora nauki jazdy zostat w
ostatnim czasie catkowicie zdeprecjonowa-
ny i pozbawiony nalezytego statusu spo-
tecznego. Proces ten, zapoczatkowany w
poprzedniej epoce, musimy dla wspdélnego
dobra jak najpredzej zatrzymac. Nie wolno
nie dostrzegac¢ degradacji naszego zawodu
i jego realnego wptywu na wyksztatcenie
kolejnych pokolen kierowcédw. Truizmem
jest stwierdzenie, ze jakos¢ naszej pracy
ma bezposredni wptyw na poziom bezpie-
czenstwa na polskich drogach. Z ostatnich
danych wynika, ze w roku 2016 zarejestro-
wano rekordowy wzrost liczby tragicznych
wypadkow...

M Na koniec pozytyw

Obecnie naszym najwazniejszym zadaniem
jest odbudowa prestizu zawodu. Pozosta-
je otwartg kwestia, jak to zrobi¢. Zacznij-
my moze od siebie, czyli ludzi dziataja-
cych od dawna w regionalnych stowarzy-
szeniach. To wtasnie one powinny stac sie
ogniskiem, wokot ktérego mogliby sie ze-
bra¢ przedstawiciele lokalnych organizacji,
majacych w programach zbiezne i zgodne
z naszymi cele. Obiecujg, ze w przysztym
roku bede staraf sie sformutowac wnioski

Wiekszos¢ czytelnikow juz wie, ze w latach
2013-2015 znikneto z naszego grona
ok. 4 tys. osrodkéw szkolenia kierowcow.

Tak, to prawda! 4 tysigce OSK!

i dokonac analizy zachodzacych w ostat-
nim czasie zjawisk.

Na koniec jeszcze jedno. Ciesze sie, ze do-
szta do mnie kolejna informacja potwier-
dzajaca, ze samorzadowe inicjatywy wy-
chodzace naprzeciw oczekiwaniom lokal-
nych spofecznosci przynosza dobre rezul-
taty. Chodzi o tworzenie nastepnych od-
dziatéw terenowych wojewddzkich osrod-
kéw ruchu drogowego. Celowo poruszy-
tem ten problem na koniec tego felietonu,
zeby wprowadzi¢ troche optymizmu przed
zblizajgcym sie Bozym Narodzeniem. Zy-
cze wszystkim kolezankom i kolegom i ich
rodzinom zdrowych, bezpiecznych i rado-
snych swigt oraz wielu nowych sukceséw
w 2017 roku!
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Usmiechnij sie

AungTohasErou- 2016 Nie spodziewalismy sie, ze Tom Hanks pa?a takg mitoscig do fiatéw
126p. Ale nie ukrywajmy, mito nam!  Zrédfo: Instagram/tomhanks

Krzyzéwka z nagrodami

ierwsza osoba, ktora przesle na adres re-

dakcja@szkola-jazdy.pl prawidtowe rozwia-
zanie wraz z adresem, otrzyma autobiografie
Marka Webbera ,,Moja Formuta 1".

POZIOMO:

1) ... pulsacyjne. 6) smar maszynowy. 9) dawna
srebrna moneta. 10) samochdd z Japonii. 11)
legendarny cztowiek $niegu. 13) rzadko opusz-
cza wilasne cztery katy. 14) akcja na bramke
rywala. 18) duzy, zamkniety pojemnik. 19)
grzywna dla kierowcy. 20) polski motocykl
produkowany w latach 1956-1965. 22) by-
wajg podkrazone. 23) babilonska bogini woj-
ny i mitosci. 24) w parze z Warsem. 25) jaz-
da na biegu wstecznym. 26) niejedno na par-
kingu. 27) owoc fasoli. 28) mieszkaniec bez-
ludnej wyspy.
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PIONOWO:

1) Accord, Civic lub Integra. 2) pokrywa silni-
ka. 3) Adam, poeta i dramatopisarz. 4) fute-
rat, puzderko. 5) istotny dla tropiciela. 6) po-
jazd komunikacji miejskiej. 7) film o Dzikim
Zachodzie. 8) czeska ciezaréwka. 12) naped
pojazdu szynowego. 15) przewdz ludzi lub
tadunkow. 16) urzadzenie generujace drga-
5 | 61718 9 |10 | 1 12 )13 nia. 17) umieszczony zazwyczaj z tytu samo-
chodu. 21) sygnalizator dzwiekowy w aucie.
24) Ibiza na szosie.

o

Litery z p6l ponumerowanych od 1 do 13 utworza rozwigzanie.
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- Rozwiagzaniem ostatniej krzyzowki byto hasto ,,Oddziat terenowy". Nagrody wyslemy poczta.
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Dobrze poinformowany
zajedzie dalej.

Aktualne zmiany w przepisach. Eksperckie porady prawne. Praktyka
administracyjna. Wszystko, co najwazniejsze w tematyce szkolen na prawo

jazdy, szkolen kierowcow zawodowych i funkcjonowania OSK.

Zamow prenumerate!

Szczegoty na www.szkola-jazdy.pl
i pod numerem telefonu 91 441 89 62
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