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EGZAMINOWANIE W TERENIE

PONAD TRZY LATA TEMU WESZtA W ZYCIE NOWELIZACJA
USTAWY O KIERUJACYCH POJAZDAMI, KTORA POZWOLIEA
WORD-OM NA TWORZENIE ODDZIALOW TERENOWYCH

W MIASTACH, GDZIE DO TEJ PORY NIE MIAtY SWOICH
SIEDZIB. OD TAMTEJ PORY POWSTAtO DZIEWIETNASCIE
TAKICH JEDNOSTEK, KOLEJNE TRZY LOKALIZACJE
ZATWIERDZILI JUZ RADNI SEJMIKOW WOJEWODZKICH.
KANDYDACI NA KIEROWCOW MOGA ZDAWAC EGZAMINY
-~ W PONAD 70 POLSKICH MIASTACH.

DLACZEGO PRAWKO
NIE DROZEJE?

0 ROMNA KONKURENCJA NA RYNKU, DZIURAWY NADZOR
Ki BEZKARNOSC SZKOLENIA ,NA SKROTY” — CZY
PLATEGO KURSY NA PRAWO J/—\ZDY KOSZTUJA

MERAWIE) TYLE SAMO, CO DZIESIEC CZY NAWET
: PIEFNASCIE LAT TEMU? PRZECIEZ PALIWA, NAPRAWY AUT,
UB fPIEC ENIA NIE POTANIALY. PRZECIWNIE!
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Mniej szkot, wiece] miejsc egzaminacyjnych

Krzysztof Gizycki

zmniejszyta sie w Polsce liczba osrodkéw

szkolenia kierowcdw. Pod koniec zesztego
roku byto ich juz niespetna 6 tys. W znacznym
stopniu przyczynita sie do tego ostra walka ce-
nowa, ktérg na lokalnych rynkach toczg miedzy
sobg autoszkoty. Efekt jest taki, ze od mniej wie-
cej dziesieciu lat $rednia cena kursu na prawo
jazdy utrzymuje sie na tym samym poziomie.
Co ciekawe, ceny paliwa, naprawy aut, ubez-
pieczenia wcale nie potaniaty.

Niska cena za kurs skutkuje tym, ze stabo opta-
cani s instruktorzy. Ich liczba w ostatnich la-
tach tez sie znacznie zmniejszyta. Zauwazyli to
wiasciciele OSK. Alarmuja, ze na rynku jest co-
raz mniej wykwalifikowanych instruktoréw jaz-
dy, wiec nie majg kogo zatrudnia¢. A kto$ musi
przeciez kandydatow na kierowcéw szkolic...
Mato tego, musi to by¢ osoba kompetentna,
dobrze wyedukowana i empatyczna. Po pro-
stu dobry fachowiec.

N a przestrzeni ostatnich kilku lat znacznie

Jakby tego byto mato, utrudnione zadanie
majq takze ci, ktérzy chcg zdobyc¢ uprawnie-
nia do nauczania kursantéw. W wojewddztwie
lubuskim w tym roku nie odbyt sie jeszcze za-
den egzamin instruktorski. Powodem nie jest
bynajmniej mata liczba chetnych, tylko... brak
dostosowania rozporzadzenia w sprawie uzy-
skiwania uprawnien przez instruktoréw i wy-
ktadowcow do aktu normatywnego dotycza-
cego szkolenia.

Jedli z kolei spojrzymy na liczbe miejsc egza-
minowania, zauwazymy, ze mamy do czynie-
nia z tendencjg odwrotng od tej, ktorg obser-
wujemy w przypadku szkét jazdy i instruktoréw.
Ma to zwiazek z nowelizacja ustawy o kieruja-
cych pojazdami, ktéra pozwolita WORD-om na
tworzenie oddziatéw terenowych w miastach,
gdzie do tej pory nie miaty swoich siedzib. Od
tamtej pory powstato dziewietnascie takich jed-
nostek, kolejne trzy lokalizacje zatwierdzili juz
radni sejmikéw wojewddzkich. Kandydaci na
kierowcéw moga zdawac egzaminy w ponad
70 polskich miastach!

To wiasnie wspomnianym wyzej tematom po-
Swiecilismy w najnowszym numerze ,Szkoty Jaz-
dy” najwiecej miejsca. Ale poruszylismy takze
inne kwestie, dlatego zachecam do przeczyta-
nia naszego pisma od deski do deski.
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W oczekiwaniu na
nowy termin

Juz od wrzes$nia wiadomo, ze system
CEPiK 2.0 nie ma szans na wejscie w 2y-
cie w zaktadanym terminie, czyli 1 stycznia
2017 roku. Swiadczy o tym kilka wypowie-
dzi. Jako pierwszy gtos zabrat wiceminister
cyfryzacji Piotr Wozny. Stato sie to pod ko-
niec wrze$nia, podczas posiedzenia Sejmu.
- Na dzien dzisiejszy nasza ocena stanu
tego projektu jest taka, e niemozliwe jest
uruchomienie tego systemu 1 stycznia 2017
roku, jesli chcemy dbac o prawidtowa ko-
munikacje pomiedzy podmiotami uczest-
niczacymi w procesie wydawania doku-
mentow — mowit Wozny.

Niespetna miesigc pdzniej na temat
CEPiK-u wypowiedziata si¢ minister cyfry-
zacji Anna Strezynska. W rozmowie z RMF
FM przyznata, ze na uruchomienie systemu
mozemy poczekac nawet jeszcze dwa lata.
— Projekt od poczatku byt zle prowadzony.
Dla bezpieczenstwa trzeba go przesuna¢
o dwa lata. Nie byto zadnej ustanowio-
nej koordynacji — podkreslata Strezynska.
Ale oficjalnej informacji na temat terminu
przesuniecia wdrozenia CEPiK-u 2.0 ciggle nie
ma. Wedtug naszych informatorow ma sie to
stac najpozniej w pierwszej pofowie listopada.
Do zmodernizowanego systemu CEPiK maja
plynac zupetnie nowe dane niz do tej pory.
Chodzi m.in. o informacje dotyczace okresow
probnych dla mtodych kierowcow. Ale nie tyl-
ko. Sa plany wprowadzenia ustugi ,Sprawdz
swojg szkote jazdy”. Ma umozliwic sprawdze-
nie przez kandydata na kierowce informacji
statystycznych na temat osrodkow znajdu-
jacych sie np. w jego okolicy. Informacje po-
2wola na zweryfikowanie, ktory osrodek szko-
lenia kierowcow jest najlepszy. Maja zostac
opracowane na podstawie takich danych, jak
nazwa szkoly jazdy, jej siedziba, numer ewi-
dencyjny, zakres przeprowadzanych przez nig
szkolen, poziom zdawalnosci egzaminow czy
liczha przeszkolonych osob. jaz
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 TEMAT NUMERU

Filie WORD-ow

tgzaminowanie w terenie

Ponad trzy lata temu weszta w zycie nowelizacja ustawy o kierujacych pojazdami, ktéra pozwolita WORD-om
na tworzenie oddziatéw terenowych w miastach, gdzie do tej pory nie miaty swoich siedzibh. 0d tamtej pory powstato
dziewietnascie takich jednostek, kolejne trzy lokalizacje zatwierdzili juz radni sejmikow wojewédzkich. Kandydaci
na kierowcéw mogq zdawac egzaminy w ponad 70 polskich miastach.

do egzaminu mogty do niego przystapic,

z pewnymi wyjgtkami, w 49 wojewodzkich
osrodkach ruchu drogowego, ulokowanych
w stolicach wojewddztw, ktore obowigzywa-
ty przed reforma administracyjna. Skad te wy-
jatki? W przypadku Katowic posiadanie kilku
dodatkowych miejsc egzaminacyjnych (w By-
tomiu, Dabrowie Goérniczej, Rybniku, Jastrze-
biu-Zdroju i Tychach) byto po prostu koniecz-
noscig. Jeden osrodek nie bytby w stanie prze-
egzaminowac wszystkich chetnych mieszkan-
cdw z aglomerac;ji slaskiej. Do tego mogtoby
dochodzi¢ do paralizu ruchu samochodowego,
gdyz na ulicach pojawitoby sie mnéstwo elek
i pojazdéw egzaminacyjnych. Nie dziwifo row-
niez to, ze swoj oddziat terenowy w Gdyni miat
gdanski PORD. Przeciez w Tréjmiescie mieszka
grubo ponad 700 tys. oséb. Ale na otworze-
nie miejsca egzaminowania poza swojg sie-
dziba zdecydowaly sie rowniez wojewddzkie

J eszcze w 2013 roku osoby podchodzace

osrodki ruchu drogowego w Toruniu (oddziat
w Grudzigdzu) i Watbrzychu (oddziat w Ktodz-
ku). Przed 2013 rokiem wiecej niz jeden punkt
egzaminacyjny mialy jeszcze osrodki w Warsza-
wie, todzi i Krakowie. Ale wszystkie one dzia-
taty w obrebie tego samego miasta.

H Do dwdch razy sztuka

WORD-y nie kwapity sie do otwierania nowych
miejsc egzaminacyjnych, z drugiej strony lu-
dzie z mniejszych miejscowosci byli zmecze-
ni dojazdami do dawnych miast wojewddz-
kich, bo przeciez sie tam szkolili i zdawali eg-
zaminy. Czasami w jedng strone bylo to na-
wet ponad 60 km. Nastroje spoteczne pod-
chwycili szybko politycy.

Pierwszg probe wprowadzenia mozliwosci
zdawania egzaminéw w innych niz do tej pory
lokalizacjach podjeto w 2009 roku. Zakonczy-
ta sie niepowodzeniem, starania zablokowato

srodowisko dyrektoréw wojewddzkich osrod-
kow ruchu drogowego. Jednak kilka lat p6zniej
juz sie to udato. Nowelizacja ustawy o kieruja-
cych pojazdami, pozwalajgca na egzaminowanie
na kategorie AM, A1, A2, A, Bi B1 w miastach
innych niz wojewddzkie, na prawach powiatu
lub te, gdzie do 31 grudnia 1998 roku funkcjo-
nowat wojewddzki osrodek ruchu drogowego,
weszfa w zycie 8 lipca 2013 roku.

W opinii autora projektu, posta Krzysztofa
Brejzy (PO), nowelizacja ustawy miata utatwic¢
dostep do egzaminu dla ok. 4 mIn mieszkaricow
polskich miast i okolicznych gmin, zmuszonych
dojezdzac czesto 50 - 60 kilometréw do naj-
blizszego osrodka egzaminacyjnego, zmniej-
szy¢ nattok samochodoéw szkoleniowych oraz
egzaminacyjnych na ulicach najwigkszych miast,
doprowadzi¢ do zmniejszenia cen szkolen, byc¢
korzystna dla duzej grupy oséb miodych, dla
ktérych prawo jazdy jest waznym dokumentem
na rynku pracy.




Oddziaty terenowe wojewodzkich
osrodkéw ruchu drogowego

Gdynia @
(PORD Gdarisk)

©® Grudziadz

(WORD Torun)
® Mtawa
(WORD Ciechanéw)
® Inowroctaw @ Bielsk
(WORD Bydgoszcz) Podlaski
(WORD Biatystok)
® Nowy Dwér Mazowiecki
(WORD Warszawa)
® Kutno ® Sochaczew
(WORD Skierniewice) (WORD Ptock)
(WORD Siedice)
Garwolin .
.. [s} ® Lukéw
® Gréjec (WORD Biata Podlaska)
. (WORD Warszawa)
® Gtlogow
iagar'\ (WORD Jelenia Géra) L.
(WORD Zielona Géra) . L4 ('6\%,{%";5@?0 )
@ Lubin (WORD Legnica)
B ® Putawy
® Bolestawiec Zwolen @ (WORD Lublin)
(WORD Jelenia Géra) (WORD Radom)
. @ Ostrowiec
® Swidnica Swietokrzyski
(WORD Watbrzych) (WORD Kielce)
©® Bitgoraj
Ki.d K (WORD Opole) (WORD Katowice) (WORD Zamos¢)
odzko i Bytom
(WORD Watbrzych) Ked.ZIerZYn Y
-Kozle @ o o Dabrowa i
Gornicza (WORD Katowice)
Rybnik ® ® Tychy (WORD Katowice)
(WORD Katowice) °®
[ ) Oswiecim
Jastrzebie (MORD Krakéw)
-Zdrgj
(WORD Katowice)
® Nowy Targ

(MORD Nowy Sacz)

@ oddziaty, ktére juz istnieja N . oy . ”
W naszym zestawieniu nie uwzgledniliSmy miejsc egzaminacyjnych,

@ oddziaty, na ktérych uruchomienie ktére mieszcza sie w tym samym miescie co siedziba WORD-u.
zgode wydali radni sejmiku Chodzi o Warszawe (dwa miejsca - Bemowo i ul. Radarowa),
® oddziaty winnych miastach niz siedziby WORD-6w, Krakéw (ul. Balicka) oraz £6dz (ul. Maratonska).

ktore funkcjonowaty jeszcze przed zmiang
ustawy o kierujacych pojazdami z 2013 roku
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Postowie PO argumentowali réwniez,
ze w Polsce jest najbardziej ograniczony w UE
dostep do egzaminu na prawo jazdy. Wedle ich
wyliczen, jeden punkt egzaminacyjny obstugiwat
wtedy u nas 700 tys. mieszkancéw. W Holan-
dii na jedno miejsce egzaminacyjne przypada-
to 300 tys., w Wielkiej Brytanii 150 tys., a w Ir-
landii zaledwie 90 tys. mieszkancéw. W Niem-
czech nie ma w ogdle instytucji na wzor pol-
skich WORD-6w, a egzaminy przeprowadzane
sg w szkotach nauki jazdy.

Co chyba najwazniejsze, o nowych migj-
scach egzaminowania decyduja odtad samo-
rzady. Lokalizacje nowego miejsca egzaminacyj-
nego wskazuje marszatek wojewoddztwa, a za-
twierdza sejmik.

M Dziewietnascie nowych oddziatow

Od wprowadzenia mozliwosci otwierania no-
wych miejsc egzaminacyjnych minety juz ponad
trzy lata. Postanowilismy wiec sprawdzic, ile ta-
kich filii wojewddzkich osrodkéw ruchu drogo-
wego przez ten czas powstato, w ktorych mia-
stach na egzaminowanie kandydatéw na kie-
rowcow zezwolili radni sejmikédw wojewoddz-
kich. Wszystkie informacje nanieslismy na spe-
cjalnie przygotowana dla czytelnikéw mape.

Okazato sie, ze od lipca 2013 roku na terenie
catej Polski powstafo juz dziewietnascie oddzia-
toéw terenowych WORD-6w. Najwiecej, bo szes¢,
zostato uruchomionych w wojewo6dztwie ma-
zowieckim (Mfawa, Sochaczew, Grojec, Garwo-
lin, Zwolen i Kozienice). Cztery otwarto na Dol-
nym Slasku (Lubin, Bolestawiec, $widnica, Go-
gow), dwa w wojewodztwie lubelskim (Lukow,
Putawy), matopolskim (Nowy Targ, Oswigcim),
po jednym na terenie wojewo6dztwa podlaskie-
go (Bielsk Podlaski), swietokrzyskiego (Ostro-
wiec Swigtokrzyski), opolskiego (Kedzierzyn-Koz-
le), lubuskiego (Zagan) i kujawsko-pomorskie-
go (Inowroctaw).

Sq tez wojewodztwa, w ktérych nie zwigk-
szono liczby miejsc egzaminacyjnych. Chodzi
o zachodniopomorskie, pomorskie, warmin-
sko-mazurskie, podkarpackie, slaskie, todzkie
i wielkopolskie.

M Czas na Kutno

Mozna si¢ jednak spodziewad, ze w niedalekiej
przysztosci liczba terenowych oddziatéw woje-
wodzkich osrodkéw ruchu drogowego wzro-
$nie o przynajmniej trzy. Pod koniec wrzesnia
tego roku radni sejmiku wojewddztwa todzkie-
go zgodzili sig, zeby nowe miejsce egzamino-
wania powstato w Kutnie. Bytaby to filia osrod-
ka w Skierniewicach. Ma ona zwiekszy¢ konku-
rencyjnos¢ WORD-u, ktory tracit klientow, po-
niewaz Wojewodzki Osrodek Ruchu Drogowe-
go otworzyt filie w pobliskim w Sochaczewie.
Poza tym naturalnymi klientami WORD w Skier-
niewicach byli mieszkancy Mazowsza, tymcza-

Filie WORD-ow

sem warszawski WORD otworzyt niedawno od-
dziat terenowy w Groéjcu.

Kiedy w Kutnie rozpocznie si¢ egzaminowa-
nie — na razie nie wiadomo. W niektdrych przy-
padkach okazato sie, ze od decyzji radnych sej-
miku do otwarcia filii moze uptynaé sporo cza-
su. Dobrym przyktadem jest chocby Bitgoraj.
Radni sejmiku wojewodztwa lubelskiego gtoso-
wali juz ponad rok temu, a oddziatu terenowe-
go zamojskiego WORD-u wcigz nie ma. Na ra-
zie trwajg rozmowy pomiedzy osrodkiem a lo-
kalnym samorzadem.

— Dostatem zapewnienia, ze przedstawicie-
le zamojskiego WORD sg przychylni powstaniu
filii w naszym miescie, jednak niestety nie od-
niostem wrazenia, ze tak jest naprawde — mo-
wit pod koniec lipca portalowi internetowemu
bitgorajska.pl starosta bitgorajski Marian Tokar-
ski. — Potrzebna jest dobra wola i konkretne de-
cyzje. Na to czekamy.

Na otwarcie czeka takze filia osrodka war-
szawskiego, ktora juz niebawem ma powstaé
w Nowym Dworze Mazowieckim.

M Dobry czy zty pomyst?

Ludzie, ktérzy mieszkajg w mniejszych miejsco-
wosciach, powstanie kolejnych filii bez watpie-
nia sobie chwalg. Nie muszg przeciez udawac
sie na egzaminy do miejsc oddalonych od ich
doméw o kilkadziesigt kilometrow. Ale takie
dziatania zdazyta juz skrytykowac¢ Najwyzsza
Izba Kontroli, ktéra pod koniec ubiegtego roku
opublikowata raport dotyczacy systemu szkole-
nia i egzaminowania. NIK sygnalizuje, ze wia-
ze sie z tym wiele zagrozen. Przede wszystkim
w tak matych miejscowosciach (np. Zwolen liczy
8 tys. mieszkancdw) najczesciej nie ma mozli-
wosci przeprowadzenia egzamindw praktycz-
nych w wymaganym zakresie, czyli sprawdze-
nia umiejetnosci jazdy w kazdym terenie, tak-
ze przejazddw przez skrzyzowanie dwupozio-
mowe czy torowisko tramwajowe. Organizo-
wanie egzaminoéw, ktére ze wzgledu na zabu-
dowe terenu pomijaja czes¢ manewrdw, jest
co prawda dopuszczalnym wyjatkiem, jednak
nie powinno by¢, zdaniem NIK, naduzywane.
Poza tym umozliwienie przystepowania do eg-
zamindéw w matych miejscowosciach, o nie-
wielkim natezeniu ruchu i uproszczonym ukfa-
dzie komunikacyjnym, tworzy nieréwne warun-
ki dla zdajacych. Stwarza to takze niebezpie-
czenstwo nierzetelnego przygotowania kandy-
datow na kierowcow oraz wptywa negatyw-
nie na rentownos¢ osrodkow juz istniejacych,
co zdaniem Najwyzszej Izby Kontroli moze sta-
nowi¢ pokuse do uzyskania przez osrodki eg-
zaminowania dodatkowych dochodéw z eg-
zamindw poprawkowych.

Te zarzuty na tamach ,Szkoty Jazdy” odpie-
rat dwczesny szef Wojewoddzkiego Osrodka Ru-
chu Drogowego w Radomiu Mirostaw Szadkow-
ski. ,Napisano, ze nie mozna w takich miejscach

(chodzi o filie - przyp. red.) sprawdzi¢ umiejet-
nosci przejazdu przez skrzyzowanie dwupozio-
mowe. Prosze jednak pamietac, ze takie wyma-
ganie zostato wpisane ponad dwadziescia lat
temu! Od tamtego czasu wiele sie zmienito, po-
wstaty zupetnie inne rozwigzania komunikacyj-
ne. To taki maty szczegét. Poza tym pragne za-
uwazy¢, ze wojewodzkie osrodki ruchu drogo-
wego nie wymyslity koncepcji egzaminowania
w mniejszych miejscowosciach. My tylko musi-
my jq realizowac. Jest jeszcze jedna rzecz. Pa-
trzac na nasze statystyki, jedna z tez kontrole-
row NIK jest fatszywa. Ot6z w Zwoleniu i Kozie-
nicach weale nie jest fatwiej zda¢ egzaminu niz
w Radomiu. Wrecz przeciwnie: statystyki zda-
walnosci, a patrze tu na pazdziernik i listopad
tego roku, sg gorsze niz w najwiekszym z tych
trzech wymienionych miast. Nie podoba mi sie,
ze problemu nie ujeto cafosciowo, skupiajac sie
jedynie na bardzo medialnych tezach. Skoro kry-
tykuje sie tworzenie filii WORD-6w, to dlacze-
go w raporcie nie ma wskazania, ze nalezato-
by takich praktyk zaprzesta¢? Bo my jestesmy
juz zdezorientowani. Najpierw rozmontowano
istniejacy do tej pory system, teraz méwi sie,
ze egzaminowanie w mniejszych miejscowo-
sciach jest niewtasciwe”.

M Szczecinek sie stara,
ale decyzji nie ma

Na razie nic nie wskazuje na to, ze mozliwos¢
tworzenia nowych miejsc egzaminacyjnych zo-
stanie radnym sejmikow wojewodzkich odebra-
na. Ze strony rzadowej nie ptyng takie sygnaty.
A na posiadanie u siebie filii WORD-u chetnych
jest coraz wiecej miast. Coraz blizej wigzacej de-
cyzji jest chocby zachodniopomorski Szczecinek.
Cho¢ przychylny takiemu rozwigzaniu nie jest
chyba ZORD w Koszalinie. Moga to potwierdzi¢
stowa starosty szczecineckiego Krzysztofa Lisa,
ktéry wypowiedziat sie na ten temat podczas se-
sji rady powiatu pod koniec sierpnia.

- ZORD w Koszalinie absolutnie nie byt takim
rozwigzaniem zainteresowany — mowit Krzysz-
tof Lis, cytowany przez , Temat Szczecinecki”.
— W skali roku wsrod samych tylko mieszkan-
cdw powiatu szczecineckiego przeprowadza
sie ok. 2680 egzamindw. Z tego 1600 w Pile,
a ok. 1000 w Koszalinie. Takiego argumentu uzy-
watem podczas rozmoéw z marszatkiem, ze wiek-
sz0$¢ kursantow ucieka nam do Pity. Juz pomi-
jam fakt, ze w Pile czesto kursanci zdawali eg-
zamin po siedem — osiem razy. A kiedy rozeszto
sig, ze starosta szczecinecki zabiega o to, by uru-
chomi¢ osrodek egzaminacyjny w Szczecinku,
nagle zaczeli i po trzecim razie zdawac egzamin.

By¢ moze kwestia uruchomienia oddziatu te-
renowego koszalinskiego ZORD-u w Szczecinku
bedzie poddana pod gtosowanie radnych sejmi-
ku wojewddztwa zachodniopomorskiego jesz-
cze w tym roku.

Jakub Ziebka



le wytrzyma elka?

300 tys. km przebiegu na liczniku elki budzi zdziwienie? Nie wiascicieli szkét jazdy. — Dbamy o samochody bardziej niz
normalni uzytkownicy, dlatego dtuzej nam stuza — mowia.

tasnie takim wynikiem na liczniku swojego
W auta (300 tys. km) pochwalit sie na por-

talu spofecznosciowym instruktor jednej
ze szkot jazdy. Niektdrzy znawcy tematu twier-
dza, ze taka liczba przejechanych kilometrow
oznacza praktycznie smier¢ auta. Inni nie wi-
dza w tym niczego dziwnego. Jednak taki stan
licznika praktycznie uniemozliwia na przykfad
sprzedanie pojazdu. Pewne jest, ze normalnie
wspomniany samochod uznalibysmy za bardzo
mocno wystuzony. Czy takie normy majg jed-
nak proste przetozenie na auta, ktére uzywane
sq podczas kurséw przez szkoty jazdy?

— Takich wynikéw nie mamy, ale ponad 200
tys. km na pewno tak, a mimo to nasze samo-
chody dziatajg praktycznie bezawaryjnie — méwi
Tadeusz Dzieglewicz, wtasciciel Szkoty Jazdy ,,Re-
noma” z Jasta. — Oczywiscie wiele zalezy od in-
struktora. Najlepiej, kiedy jezdzi wtasnym au-
tem — wtedy najbardziej o nie dba.

M $mier¢ elki? Nie tak szybko...

- Oczywiscie, ze mamy w swojej flocie samo-
chody z przebiegiem powyzej 200 tys. km
- potwierdza réowniez tukasz Wodka, wtasci-

ciel Szkoty Jazdy ,Jurek” z Kutna. - Sa auta,
ktore uzytkujemy po pie¢ — szes¢ lat i na-
dal s w dobrym stanie. To, co ile s wymie-
niane, czesto jest uzaleznione od dziatan
WORD-6w i tego, jak czesto one wymienia-
jg auta na inne marki. Wtedy my sie dosto-
sowujemy. Jesli jednak nie ma takiej potrze-
by, takie przebiegi to norma.

M 0 auto wystarczy zadba¢

Jak to zatem mozliwe, ze licznik wskazuje na po-
jazd catkowicie zuzyty, a stoi przed nami maszy-
na w petni sprawna i w bardzo dobrym stanie?

— Auta w szkofach jazdy sg znacznie le-
piej eksploatowane niz samochody prywat-
ne, bo to po prostu nasze zrédto utrzymania
- wyjasnia tukasz Wédka. - Ja w swoich autach
standardowo co 10 tys. km wymieniam olej, sa-
mochody s na biezaco kontrolowane, réwniez
poza obowigzkowymi terminami, a z kazda naj-
mniejszg usterkg trafiajg do warsztatu. Dziatajac
w ten sposob spokojnie mozna osiggnac wynik
300 tys. km przebiegu.

- W szkole mamy stosunkowo nowe samo-
chody, bo najstarszy ma trzy lata, ale od po-

czatku dbamy o nie pod kazdym wzgledem
- méwi Matgorzata Chylinska, wtascicielka
Girls School z todzi. - Z kazdym drobiazgiem
zabieramy je do warsztatu, zawsze kupuje
tez oryginalne czesci, zeby byty na gwaran-
¢ji i nie byto problemoéw. Wazne tez, zeby
na co dzien instruktorzy zwracali uwage
na to, co dzieje sie z autem. Oczywiscie im
wieksza szkota, tym trudniej nad tym zapa-
nowac i to ogarnad.

M Marka tez ma znaczenie

Wiasciciele elek zwracajg réwniez uwage, ze wie-
le zalezy jednak od marki samochoddw, ktérymi
szkola. A to zwiazane jest czesto od tego, jaki-
mi samochodami sg przeprowadzane egzami-
ny w WORD-ach.

- Przez ostatnie lata jezdzilismy gtéwnie ja-
ponczykami i to s naprawde dobre samocho-
dy, praktycznie bezawaryjne - dodaje Matgo-
rzata Chylinska. — Ale bywaty tez takie, z ktory-
mi byto wiecej ktopotow.

B Wymiany nie tylko w silniku

Mimo niezawodnosci niektérych marek i sta-
ran instruktoréw elki naturalnie sie zuzywaja.
Jak wynika z doswiadczenia naszych rozméw-
cOw, niektore elementy idg na pierwszy ogien.
Zazwyczaj jest to sprzegto, hamulce czy podwo-
zie. Warto jednak od czasu do czasu zainwesto-
wac rowniez w wymiane foteli czy filtrow kabi-
nowych - przede wszystkim dla komfortu klien-
téw i zachowania estetyki pojazdu.

Szkoleniowcy zauwazajg jednak, ze pomi-
mo mozliwosci dalszej eksploatacji mniej wie-
cej po pieciu latach uzytkowania samochéd po-
winien by¢ wymieniony na nowy.

- Trzymanie takiego auta dtuzej przestaje byc¢
opfacalne, bo naprawy staja sie coraz drozsze
— méwi wiasciciel Renomy z Jasta.

- Wymieniamy samochody co cztery — pie¢
lat, bo po takim czasie auta sie zuzywajg, cho-
ciaz nie ma przepis6w czy ograniczen prawnych
co do ich uzytkowania, wiec teoretycznie mo-
glibysmy jezdzi¢ nawet dziesie¢ lat — méwi To-
masz Wilczewski, wtasciciel Szkoty Kierowcow
JTest” z Grudzigdza. - Nawet po tym czasie na-
sze auta sg w duzo lepszym stanie niz samocho-
dy prywatne o podobnym przebiegu.

Anna tukaszuk
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Dlaczego prawko nie drozeje’

Ogromna konkurencja na rynku, dziurawy nadzér nad 0SK, bezkarnos¢ szkolenia ,,na skroty” - czy tylko dlatego kursy
na prawo jazdy kosztujq dzis (prawie) tyle samo, co dziesigc czy nawet pigtnascie lat temu? Przeciez paliwa, naprawy
aut, ubezpieczenia nie potanialy. Przeciwnie! Moze wiec czas wprowadzi¢ cene minimalng za kurs, za godzine jazdy?

2002 roku benzyna kosztowata 3 zt
W (na przetomie 2005 i 2006 roku — 4

zt), ubezpieczenia komunikacyjne byty
dwa razy tansze niz dzis, rachunki w warszta-
tach samochodowych nizsze. Zmiany cen jesz-
cze wyrazniej wida¢, gdy podjezdzamy z pet-
nym koszykiem do kasy w markecie albo kiedy
ptacimy za gaz, prad i wode. Rozmaite ustu-
gi — dentysty, fryzjera, hydraulika — réwniez
podrozaty. Przynajmniej o kilkadziesigt pro-
cent. A ceny kurséw na prawo jazdy jakby
zostaty zamrozone. W 2005 roku, zapisujac
sie na kategorie B, musielismy wysupta¢ oko-
to 1,1 tys. zt. Teraz mozna znalez¢ podobne,
a nawet tansze oferty. Jak to mozliwe? Wta-
Sciciele OSK wynalezli samochody na wode?
A moze instruktorzy maja jakie$ specjalne ra-
baty w sklepach?

H Krawcowa ma lepiej

— Instruktor zarabia mniej niz krawcowa, a prze-
ciez ma bardziej stresujacg prace — komentuje
z humorem tukasz Szczypior, wspotwtasciciel
OSK ,,Sukces-Plus” w Ostrodzie. — Kurs na pra-
wo jazdy jest, de facto, coraz tanszy. Dlaczego?
Bo kosztuje tyle samo od co najmniej dziesieciu
lat, a w tym czasie ceny samochodoéw, paliwa,
ubezpieczen znaczaco wzrosty.

Zauwaza, ze na koszty funkcjonowania OSK
wptywaja nie tylko optaty za eksploatacje po-
jazddw, ale np. sktadki ZUS, ktére rosng z roku
na rok. Dlatego osrodki zarabiajg coraz mniej.

- Nie sta¢ nas na zakup nowego auta za go-
téwke. Tylko w kredycie — wyjasnia Szczypior.
— Jeszcze piec lat temu mielisSmy 50 procent
na wkiad wtasny.

Wszyscy wiasciciele OSK, z ktérymi rozmawia-
lismy, podobnie diagnozuja sytuacje na rynku.
Oceniaja, ze optaty za kurs sa sztucznie zanizane.

— Nie da sie przeprowadzi¢ kursu za 800 czy
1 tys. zl, liczac wynagrodzenie instruktora, kosz-
ty paliwa, amortyzacje — wylicza Damian Fran-
kowski prowadzacy szkote Franki w Lesznie.
- Jak zaczynatem pracowac w branzy, otrzymy-
watem sze$¢ ztotych na godzing, teraz instruk-
torzy srednio zarabiajg dwa razy tyle.

— Kurs nie moze kosztowac 1 tys. zt, jesli rze-
telnie realizuje sie program szkolenia — stwierdza
Anna Motyka, szefowa nauki jazdy Mila w Lubli-
nie. — Niedawno widziatam oferte za 999 zt. Tak
sie ztozyto, ze trafita do mnie kursantka z tam-

tej szkoly. Méwita, ze nie miata wyktadéw, nie
dostafa podrecznika i ptyty, jazdy trwaty kré-
cej niz godzine.

U niej kurs na kategorie B kosztuje 1399
zt. Z badaniami - 1599 zi. Studenci moga li-
czy¢ na 100 zt znizki. Wtascicielka Mili ttuma-
czy, ze utrzymywanie nieracjonalnie niskich cen
w branzy OSK polega na cieciu kosztéw i réz-
nych sztuczkach.

- Sa osrodki, ktore swoj szyld wieszajq i Scig-
gaja. Dlaczego? - pyta pani Anna. — Bo wynaj-
muja biuro tylko na czas kontroli. [Przepisy mo-
wig, ze auta szkoleniowe, jak i siedziba OSK mu-
szg byc¢ ologowane]. Niektdre szkoty podpisu-
ja umowy na wynajem pomieszczen, ale z nich
nie korzystajg. Wazny jest papier. Polacy maja
takq ceche, ze zawsze kombinuja.

H Tanio, na raty, nie zawsze
za kierownicq

W srodowisku krazg anegdotki o wirtualnych sa-
lach wyktadowych i o zajeciach odbywajacych
sie tylko na papierze. Bardziej rzetelne OSK tez
muszg jakos oszczedzad, wiec np. rezygnuja z za-
kupu nowych aut i szkolg innymi pojazdami niz
egzaminacyjne.

- Od dziesieciu lat mamy najwyzszg cene
w Opolu i czekamy, az ktos do nas doréwna

— Smieje sie Dawid Harynek (D-H Szkota Nauki
Jazdy). — Kurs u nas kosztuje 1399 zt. Uwazam,
ze 1o nie jest duzo. A srednia cena w naszym re-
gionie to 1,1 tys. zt. Niektére osrodki szkola za
1 tys. zt! Ktos, komu nie zalezy na dobrym szko-
leniu, tylko na czasie i kwitach, idzie do nich.

Jak to wyglada w praktyce?

— Styszatem o przypadkach, kiedy czes¢ z 30
godzin obowigzkowych jazd kursanci zaliczaja
jako pasazerowie! — opowiada tukasz Szczy-
pior. — Takie sg efekty utrzymywania dumpin-
gowych cen.

W Sukces-Plus kurs na prawo jazdy katego-
rii B tez kosztuje 1,4 tys. zt. Cena nie zmienia
sie od lat.

- Aitak wielu klientéw prosi o roztoze-
nie ptatnosci na raty — przyznaje pan tukasz.
— W warminsko-mazurskim jest wysokie bezro-
bocie, niskie pensje. A przeciez od zamoznosci
mieszkancow zalezy, jak funkcjonuja rézne fir-
my ustugowe.

Podkresla, ze walka o klienta odbija sie na ja-
kosci szkolen. O negatywnych skutkach walki
cenowej méwig tez wiasciciele OSK w Lesznie,
Lublinie, Krakowie.

— Niektorzy sg tak tani i tak szybcy, ze pusz-
czaja kursanta na egzamin po dwdch tygo-
dniach - ironizuje szefowa jednej z bardziej
znanych szkét w Matopolsce. - To jest paro-



dia szkolenia, mozliwa dzieki fatszowaniu do-
kumentacji — komentuje ostro. Zastrzega jed-
nak anonimowosc.

— Niektorzy tak bezczelnie manipulujg przy
profilach kursantéw, ze az trudno uwierzy¢,
iz nadzorujgce OSK starostwa tego nie widza
- stwierdza wtasciciel OSK w Wielkopolsce. Tez
nie chce, bysmy publikowali jego nazwisko i na-
zwe firmy.

— Kontrole sa nieskuteczne, bo trzeba je weze-
$niej zapowiadac¢ — przypomina Anna Motyka
z lubelskiej Mili. - Wiele zalezy od skrupulatno-
$ci urzednikéw. U nas sg dos¢ dociekliwi, w sa-
siednich powiatach mniej.

Motyka proponuje, by obowigzkiem OSK byto
np. wysytanie do starostw harmonograméw wy-
ktadow. Jej zdaniem to utatwitoby nadzér nad
osrodkami.

- Odrzucam argument, ze w wydziafach ko-
munikacji brakuje ludzi do takich kontroli. Moga
robi¢ naloty na elki, z policj, na ulicach miasta,
popotudniami, a nie moga sprawdzi¢, czy wy-
ktad sie odbyt?

M Kurs za dwa tysigce? Wazniejsza
cena minimalna za godzing

lle musi kosztowac szkolenie na najpopularniej-
sz kategorie B, zeby OSK zarabiaty przyzwo-
icie? Zdaniem wiascicieli Sukces-Plus przynaj-
mniej 1,8-1,9 tys. zt.

— Kurs powinien kosztowa¢ ponad 2 tys. zt,
zeby to byt rentowny biznes i pozwalat sie roz-
wija¢ dobrym OSK - przekonuje Frankowski.

Taka sama kwote proponuje Harynek i szefo-
wie innych osrodkéw. Pozytywnie oceniajg po-
myst wprowadzenia tzw. cen minimalnych. Urze-
dowych, okreslonych ministerialnym rozporza-
dzeniem. Podkreslajg jednak, ze lepsze bytoby
okreslenie stawki za godzine zaje¢ praktycznych.

— Ustalenie minimalnej ceny za caty kurs nie
daje gwarancji, ze réwniez instruktorzy badz
pracownicy otrzymaliby podwyzki. Bo to wta-
Sciciel osrodka ustala stawki. | w tym przypad-
ku zawsze moze sie ttumaczy¢, ze nie podniost
ptac, bo podatki, raty, ZUS — wyjasnia Szczy-
pior. — A w przypadku ustalenia ceny za go-
dzine szkolenia, gdzie np. wida¢ 50-procen-
towy wzrost, instruktor mogtby zaprotesto-
wac. Powiedziatby: ,Halo, jazda kosztowa-
ta 45 zt i zarabiatem 12 zi, a teraz jest 80 zt
i zdecydowanie powinno by¢ wiecej”. Wyzsza
stawka bytaby szansg dla instruktora na go-
dziwe zarobki.

Teraz za godzine doszkalania w Olsztynie
i okolicach trzeba zaptaci¢ od 40 do 50 zt. Po-
dobne stawki sa rdwniez w innych regionach Pol-
ski. Niektére OSK majg w cenniku 60 zt za go-
dzine, ale jesli wykupi sie np. pie¢ godzin, do-
staje sie rabat.

- 40 zt to powinna by¢ stawka za godzine
pracy instruktora — przekonuje Anna Motyka.
— Sq szkoty, w ktorych instruktorzy pracujg za

10 zt. U mnie maja pietnascie na reke. Wiecej
dac nie moge.

— Przy obecnych cenach kurséw ja tez nie
moge pozwoli¢ sobie na kolejng podwyzke dla
instruktoréw — wtoruje Frankowski.

Whasciciele szkdt zastanawiajg sie, czy wpro-
wadzenie cen minimalnych rzeczywiscie ucywi-
lizowatoby dziatalnos¢ branzy OSK.

— Czyszczenie rynku dodatkowymi regulacja-
mi, sankcjami, nigdy nie jest w stu procentach
skuteczne. Zawsze znajdzie sie sposob na obej-
Scie przepisow — komentuje Harynek.

— Postulat ceny minimalnej za kurs pojawia sie
od lat. Pytanie, jak to sie ma do ustawy o swo-
bodzie dziatalnosci gospodarczej. Przeciez kazdy
moze pracowac, za ile chce. Teoretycznie moze
nawet doktada¢ do interesu — zartuje Szczypior.

M Kto skorzysta na urzedowej cenie?

A juz na powaznie dodaje, ze na cenach mini-
malnych najbardziej mogtyby skorzystac¢ nie-
rzetelne firmy, oferujace niskie ceny za byle ja-
kie szkolenie.

— Podniostyby optaty, a nie podniosty jakosci —
prognozuje wspétwiasciciel osrodka Sukces-Plus.

— Niekoniecznie - ripostuje szefowa lubelskiej
Mili. - Jesli mimo podwyzki cen nadal by kiepsko
szkolili, szybko posztaby fama, ze za te same pie-
nigdze mozna sie uczy¢ lepiej. Tak jak ze zmia-
na korepetytora: jezeli tyle samo trzeba ptaci¢
za zajecia u dobrego i stabego nauczyciela, wia-
domo, do kogo sie zapiszemy.

Wiasciciele OSK zauwazaja, ze osoby staraja-
ce sie o prawko coraz bardziej swiadomie wy-
bieraja miejsce nauki jazdy. Kierujq sie opinia-
mi rodziny, znajomych, ale tez biora pod uwa-
ge stan techniczny pojazdéw czy wyposazenie
sal dydaktycznych. Waznym argumentem jest
oczywiscie tzw. zdawalnos¢.

— Osrodki, ktore graja tylko cena, padajg - za-
uwaza Harynek. - Po zakupie nowego motocykla
kurs na kategorie A zrobilismy za 1,8 tys. zt. Kon-
kurencja oferowafa go za 1,2 tys. zt. Nie inwe-
stowata w tabor. | co? Za pét roku splajtowata.

Zauwaza, ze cena selekcjonuje klienta.

— Jesli kto$ pfaci za kurs kilkaset ztotych wie-
cej, to sie bardziej przykfada, nie opuszcza za-
je¢ — podsumowuje Harynek.

Co zrobi¢, zeby wszyscy — kursanci i instruk-
torzy - bardziej sie przykfadali? Wspdtwtasciciel
OSK w Ostrodzie postuluje... wydtuzenie kursu
do 50 godzin zajec praktycznych. To oczywiscie
przyniostoby wieksze dochody OSK, a przede
wszystkim...

- Dafoby gwarancje, ze kursant, nawet z gor-
szej szkoty, bedzie Swiadomy, na jakim jest eta-
pie, czy jest gotowy do egzaminu — tftumaczy
Szczypior. — Proponuje podniesienie progu go-
dzin zamiast wymyslania kar i zwiekszania pre-
sji na osrodki, zeby po 30 godzinach jazdy wy-
czarowali stuprocentowg zdawalnos¢.

Tomasz Maciejewski

Dla ,,Szkoty Jazdy”

dr hab. Jarostaw Korpysa, Wydziat
Nauk Ekonomicznych i Zarzadza-
nia Uniwersytetu Szczecinskiego

Oferty kurséw za 700-800 z1, a takie juz
widziatem, troche niepokoja. Tym bardziej
ze ich organizatorzy zastrzegg, iz kursant
sam uczy sie teorii. Nie jestem zwolen-
nikiem cen minimalnych. Im mniej pan-
stwa w gospodarce, tym lepiej. Ale aparat
nadzoru nad osrodkami szkolenia kierow-
cow trzeba udoskonala¢, poniewaz nauka
jazdy to specyficzna ustuga. Wzmocnie-
nie mechanizméw kontroli, sankcje oczy-
wiscie spowodujg wzrost cen. Trzeba be-
dzie rzetelnie realizowa¢ program szko-
lenia, spetnic okreslone wymogi. Ale wy-
daje mi sig, ze opfata za kurs na poziomie
1,7 czy 1,8 tys. zt nie bytaby wygérowa-
na, biorac pod uwage ceny innych ustug
i produktow. Wysoka jakosc szkolenia kie-
rowcow jest w interesie spotecznym. Im
lepiej osoby ubiegajace sie i posiadajace
prawko radzg sobie za kotkiem, tym bez-
pieczniej na drogach.

Zasadne wydaje zwigkszenie liczby zajec
praktycznych, takze w osrodkach dosko-
nalenia techniki jazdy. Warto zwrdci¢ uwa-
ge, ze na rynku sa oferty kursow ekspre-
sowych. Oczywiscie drozszych, ale trwa-
jacych dwa, trzy tygodnie. Wydaje mi sie,
ze to zbyt ekspresowy sposob szkolenia.
Tym bardziej ze teraz wiekszos¢ oséb
od razu po zdaniu egzaminu wyjezdza
na droge. Samochody sg po prostu tanie,
ogodlnodostepne. Jakies mate starsze au-
tko mozna kupic za 1 tys. zt.

Skad ten cenowy wyscig na rynku OSK?
Duza konkurencja. Powstawato coraz wie-
cej szkot, bo byto coraz wiecej klientow.
Prawo jazdy robity osoby z wyzu demo-
graficznego lat 70. i 80. Duza podaz po-
woduje, ze ustala sie ceny dumpingo-
we, by przyciaggnac klientow. Pozniej sie
te ceny troche podnosi. Teraz w liceach
i na uczelniach jest niz, a to sa potencjal-
ni klienci OSK, wiec podaz spadnie. Ceny
powoli bedg podnoszone. Oprdcz czyn-
nika demograficznego decydujace sa m.
in. rosnace koszty ubezpieczen komuni-
kacyjnych. W tym roku stawki OC bardzo
wzrosty.

Konkurencja zniweluje stabszych. Zostana
najlepsi. Pod wzgledem zdawalnosci, nie
tylko ceny. Bo to jest wazne dla klienta.
0 co pytamy znajomych, ktdrzy juz maja
prawo jazdy? Gdzie sie przygotowywali,
czy instruktor byt OK, czy zdali za pierw-
szym razem.
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cgzaminy W zawieszeniu

W wojewddztwie lubuskim nie zorganizowano w tym roku zadnego egzaminu dla kandydatow na instruktoréw.
Powodem nie jest bynajmniej brak chetnych. Tamtejszy urzad wojewédzki twierdzi, ze rozporzadzenie w sprawie
uzyskiwania uprawnien przez instruktoréw i wykladowcéw nie jest dostosowane do aktu normatywnego dotyczacego
szkolenia. Co ciekawe, w innych wojewddztwach egzaminy sa organizowane w normalnym trybie.

przeprowadzit w tym roku zadnego egza-
minu dla kandydatéw na instruktoréw, po-
informowat nas oburzony taka sytuacjg czytelnik.

- Nie potrafie tego zrozumie¢. W naszym wo-
jewddztwie ostatni taki egzamin odbyt sie w Ii-
stopadzie 2015 roku. Kolejny miat zosta¢ prze-
prowadzony w marcu. jednak zostat odwotany.
Wedtug informacji, ktdre otrzymatem, powodem
miat by¢ brak odpowiednich aktow wykonaw-
czych. Co ciekawe, w innych wojewddztwach
egzaminy odbywaja sie bez zadnych problemow.

Sprawa jest o tyle bulwersujaca, ze na lubu-
skim rynku zaczyna brakowac¢ instruktoréw nauki
jazdy. A jesli nie odbywaja sie egzaminy, to ich
liczba sie nie zwigksza.

- Sam jestem w takiej sytuacji - méwi nasz czy-
telnik. - Oczekuje na egzamin, zeby poszerzy¢ swo-
je uprawnienia, ale ze wzgledu na rejonizacje nie
moge tego zrobi¢. W podobnej sytuadji jest jesz-
cze co najmniej kilka oséb, ktére nie moga przy-
stapi¢ do egzamindw na kategorie A, C, C+E, D.

Problemy majq takze szkoty jazdy z wojewddz-
twa lubuskiego, bo chca zatrudnic instruktoréw
(gtéwnie posiadajgcych uprawnienia do szko-

0 tym, ze Lubuski Urzad Wojewoddzki nie

lenia na kategorie B), a ich po prostu nie ma.
Czes$¢ z nich ma juz ukonczone kursy i czeka tyl-
ko na egzamin. Na razie na prézno.

- Ludzie zaczynajq juz tracic cierpliwos¢ - de-
nerwuje sie nasz czytelnik. — W kursy zainwe-
stowali niemate pienigdze, a nie moga praco-
wac w zawodzie. To jakis skandal!

M, Nowa sytuacja prawna”

Zgodnie z przepisami, egzaminy dla instruktorow
organizowane s3 przez wojewode. To on powotuje
komisje egzaminacyjna, w ktorej sktad wchodza:
przewodniczacy, sekretarz i cztonek. Procedura
wydaje sie prosta. Dlaczego wiec Lubuski Urzad
Wojewddzki nie wykonuje swoich obowigzkdw?

- W 2016 roku zainteresowanie przystgpie-
niem do egzaminu wyrazito kilka oséb - ttuma-
czy Aleksandra Chmielinska-Ciepty, rzecznik pra-
sowy wojewody lubuskiego. — Komisja wstep-
nie zamierzata zorganizowa¢ egzamin w kwiet-
niu. Tymczasem zasadniczym zmianom ulegty
przepisy dotyczace szkolenia osob ubiegajacych
sie o uprawnienia do kierowania pojazdami, in-
struktorow i wykfadowcow.

Nowe rozporzadzenie, o ktérym wspomi-
na rzecznik, zostato opublikowane 4 mar-
ca. Zastgpito stare, ktore stracito waznos¢
25 lutego.

- Powyzsze spowodowafo nowq sytuacje
prawng, wynikajacq z przepiséw rozporzadze-
nia ministra infrastruktury i rozwoju z 13 listo-
pada 2015 roku w sprawie uzyskiwania upraw-
nien przez instruktoréw i wyktadowcdw, optat
oraz wzorow dokumentdw stosowanych w tych
sprawach, a takze stawek wynagrodzenia czton-
kéw komisji — méwi Aleksandra Chmielinska-Cie-
pty. — Otdz istotg stosowania dla potrzeb eg-
zaminowania instruktoréw nauki jazdy przepi-
sOw tego rozporzadzenia jest ocenianie wyni-
ku egzaminu w bezposrednim oparciu o bardzo
szczegotowe zapisy programu szkolenia 0séb
ubiegajacych sie o uprawnienia do kierowania
pojazdami. S one zawarte w rozporzadzeniu
ministra infrastruktury, budownictwa i gospo-
darki morskiej z 13 lipca 2012 roku w sprawie
szkolenia oséb ubiegajacych sie o uprawnienia
do kierowania pojazdami, instruktoréw i wykta-
dowcow, ktdre jak zaznaczono, utracito moc
25 lutego 2016 roku.



H Nie ma korekty, nie ma egzaminéw

Co z tego wynika?

— W tej sytuacji uzasadnione byto i jest ocze-
kiwanie na szybkg zmiane tego stanu praw-
nego poprzez dostosowanie (skorelowanie)
przedmiotowego rozporzadzenia w sprawie
uzyskiwania uprawnien przez instruktorow
i wyktadowcow, optat oraz wzoréw dokumen-
téw stosowanych w tych sprawach, a takze sta-
wek wynagrodzenia cztonkéw komisji z nowy-
mi przepisami rozporzadzenia ministra infra-
struktury i budownictwa z 4 marca w sprawie
szkolenia osdb ubiegajacych si¢ o uprawnienia
do kierowania pojazdami, instruktoréw i wy-
ktadowcdw — kontynuuje swoj wywod rzecznik.

Czyli najprosciej moéwiac, Lubuski Urzagd Wo-
jewodzki twierdzi, ze poki korekcie nie ule-
gnie rozporzadzenie w sprawie uzyskiwania
uprawnien przez instruktoréw, nie ma podstaw
prawnych do tego, zeby mozna byto egzami-
nowac. Rzecznik wojewody nadmienia takze,
Ze prace nad tym rozporzadzeniem rozpocze-
ty sie juz w kwietniu, a miesigc pozniej resort
infrastruktury i budownictwa skierowat pro-
jekt do zaopiniowania.

— Przekazanie do zaopiniowania projek-
tu w krotkim terminie wskazywato na to,
ze wkrétce ukaze sie nowe rozporzadzenie. Po-
wyzsze informacje byly przekazywane osobom
zainteresowanym przystapieniem do egzaminu
(pare osdb) — ttumaczy Aleksandra Chmielin-
ska-Cieply. — Z chwilg ukazania sie przedmio-
towego rozporzadzenia niezwtocznie na jego
podstawie zostanie opracowany nowy regula-
min pracy komisji egzaminacyjnej, a nastep-
nie ustalony i wyznaczony termin egzaminu.

Rozumiejac niedogodnosci 0séb zniecier-
pliwionych oczekiwaniem na egzamin, pra-
gne przeprosic i zapewni¢, ze ten stan zawie-
szenia w przeprowadzaniu egzaminéw wy-
nika z troski o zupetng zgodnos¢ z obowig-
zujacym prawem zakresu i sposobu przepro-
wadzania egzamindw dla szczeg6lnej grupy
zawodowej, jaka niewatpliwie sg instrukto-
rzy i wyktadowcy.

B Mozna? Mozna

Co ciekawe, w innych wojewddztwach egzami-
ny instruktorskie przeprowadzane sa bez pro-
blemoéw. Nikt nie czeka tam na korekte roz-
porzadzenia.

- Po 5 marca 2016 roku komisja przy woje-
wodzie zachodniopomorskim przeprowadzita
dwa egzaminy. Odbyty sie one 6 maja i 12 sierp-
nia. Przy ocenie kandydatéw na instruktorow
i wyktadowcow komisja stosuje obowigzujace
przepisy prawa, w tym od 5 marca 2016 roku
uregulowania zawarte w rozporzadzeniu mi-
nistra infrastruktury i budownictwa z 4 marca
2016 roku w sprawie szkolenia oséb ubiega-
jacych sie o uprawnienia do kierowania pojaz-

dami, instruktoréw i wykfadowcéw — oznajmia
Piotr Pieleszek z biura prasowego Urzedu Wo-
jewodzkiego w Szczecinie.

Rowniez w Mazowieckim Urzedzie Woje-
wadzkim egzaminy odbywajg sie bez przeszkod.
Pierwszy w tym roku odbyt sie w maju. Dla-
czego tak pdzno? Bo do tego momentu trwa-
ty prace zwigzane z organizacja egzaminéw,
powotaniem komisji egzaminacyjnej oraz za-
twierdzeniem regulaminu wewnetrznego, do-
tyczacego jej prac.

.Nastepne egzaminy odbywaty sie i s orga-
nizowane sukcesywnie raz w miesigcu” - infor-
muje zespét prasowy wojewody mazowieckiego.

M ,.Dzialamy w oparciu
o obowiqzujace rozporzadzenie”

0 zdecydowanie bardziej rozbudowang odpo-
wiedZ na nasze pytanie pokusit sie Dolnoslaski
Urzad Wojewodzki.

- Wojewoda dolnoslaski, realizujgc uprawnie-
nia wynikajgce z art. 39 ust. 1 ustawy z 5 stycz-
nia 2011 roku o kierujacych pojazdami, powotuje
komisje przeprowadzajaca egzaminy dla kandy-
datéw na instruktoréw nauki jazdy - ttumaczy
Patrycja Spychalska z biura prasowego. — Dzia-
ta ona m.in. w oparciu o przepisy rozporzadze-
nia ministra infrastruktury i rozwoju z 13 listo-
pada 2015 roku w sprawie uzyskiwania upraw-
nien przez instruktorow i wyktadowcow, optat
oraz wzoréw dokumentéw stosowanych w tych
sprawach, a takze stawek wynagrodzenia czton-
kéw komisji. Powotane rozporzadzenie, w kil-
ku przypadkach (np. § 14 ust. 1, ust. 3 i ust. 4,
§ 15) odwotuje sie do juz nieobowigzujgcego
rozporzadzenia z 13 lipca 2012 roku. — Z uwa-
gi na powyzsze, tutejszy organ przyjat, iz sko-
ro aktualnie aktem prawnym obowigzujacym
w przedmiotowym zakresie jest rozporzadzenie
ministra infrastruktury i rozwoju z 13 listopada
2015 roku, to ono jest bezwzglednie wigzace.

Spychalska ttumaczy, ze nawet jesli rozpo-
rzadzenie to zobowigzuje do stosowania nie-
aktualnych przepisow, to dopoki odpowiednie
jego zapisy nie zostana zmienione, dopoty na-
lezy je stosowad.

— Brak jest tym samym podstaw do stoso-
wania przepiséw zmienionych (w tym rozpo-
rzadzenia z 4 marca 2016 roku), skoro rozpo-
rzadzenie z 13 listopada 2015 roku - reguluja-
ce sposob przeprowadzania egzaminu — tego
nie wskazuje - ciggnie Spychalska. - Warto przy
tym zaznaczy¢, ze zardwno rozporzadzenie
z 13 lipca 2012 roku, jak i z 4 marca 2016 roku
nie dotyczy egzaminowania instruktorédw nauki
jazdy. Podstawowym aktem wykonawczym okre-
slajgcym sposob przeprowadzania egzaminéw
dla instruktoréw nauki jazdy jest rozporzadze-
nie z 13 listopada 2015 roku i to jego tres¢ jest
w tym zakresie decydujaca.

Dlatego tez Dolnoslaski Urzad Wojewddzki
organizuje egzaminy bez przeszkdd.

H Resort milczy

0 to, w jaki sposdb nalezy interpretowac pra-
wo (tak jak Urzad Wojewodzki w Gorzowie czy
tak jak inni wojewodowie), zapytalismy takze re-
sort infrastruktury i budownictwa. Do momen-
tu zamkniecia tego numeru ,Szkoty Jazdy” nie
otrzymalismy zadnej odpowiedzi. Do tego cza-
su w Dzienniku Ustaw nie ukazato sie takze roz-
porzadzenie w sprawie uzyskiwania uprawnien
przez instruktorow i wyktadowcow, optat oraz
wzordéw dokumentdw stosowanych w tych spra-
wach, a takze stawek wynagrodzenia czfon-
kéw komisji. Wychodzi wiec na to, ze kandy-
daci na instruktoréw z wojewodztwa lubuskie-
go muszg uzbroic sie w cierpliwos¢...

Jakub Ziebka

Dla ,,Szkoty Jazdy”

Radostaw
Biernat,
- specjalista ds.
- prawnych
w firmie

Z" e-kierowca

Problem z organizacjg egzamindw instruk-
torskich jest taki, ze zaniedbania wtadzy
wykonawczej polegajace na nieaktualizo-
waniu odestan pomiedzy rozporzgdzenia-
mi uniemozliwiajg stosowanie tych aktow
i stawiaja organy administracji przed wy-
borem (bardziej lub mniej sSwiadomym)
pomiedzy naruszaniem prawa przez sto-
sowanie uchylonych przepiséw, do kto-
rych odsyta obowigzujace rozporzadzenie,
a odmawianiem obywatelom dostepu do
wybranego przez nich zawodu.

W wyroku Wojewddzkiego Sadu Admini-
stracyjnego w Kielcach (I SA/Ke 255/07)
trafnie wskazano, ze stosowanie przepi-
s6w nieobowigzujacych w dacie wyda-
nia decyzji jest mozliwe, o ile przewidujg
taka mozliwos¢ przepisy przejsciowe, a
obowiazkiem organu, w przypadku, gdy
stosuje przepis nieobowigzujacy w dacie
wydania rozstrzygniecia, jest wskazanie
podstawy prawnej zastosowania przepisu
uchylonego oraz wyjasnienie jego zasto-
sowania w uzasadnieniu decyzji.

W kwestii egzaminéw instruktorskich nie
sposob jednak wskazac podstawy prawnej
dla stosowania uchylonych juz przepisow.
By¢ moze podobnych probleméw dato-
by sie unikna¢ przez stosowanie bardziej
ogolnych dynamicznych odestan, ale sta-
toby to w sprzecznosci z obowigzujacy-
mi ,Zasadami techniki prawodawczej”.
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Prawo jazdy okiem zdajacego

Bardzo trudny sprawdzian teoretyczny i praktyczny, ktéry mozna zakonczy¢ po popetnieniu najmniejszego biedu. Kto
nie styszat takich opinii o egzaminie na prawo jazdy? Oliwy do ognia dolewajq media, prezentujace raporty o niskiej
zdawalnosci czy wywiady z kursantami wielokrotnie podchodzacymi do egzaminéw. Sensacja jest w cenie i przekiada
sie na poczytnos¢. Jak to wszystko ma sie do rzeczywisto$ci? PostanowiliSmy przekona¢ sie na wiasnej skérze.

materiale nie zamierzamy skupiaé
W sie na konkretnych szkotach jazdy czy

WORD-ach. Ramy procesu nauczania czy
egzaminowania zostaty wyraznie nakreslone,
wiec w kazdym miejscu kraju ksztatcenie kie-
rowcoéw wyglada podobnie. Znaczacy nie jest
rowniez rozstrzat cenowy miedzy ofertami po-
szczegolnych szkét — wynosi ok. 10 proc. W na-
szym przypadku wybdr osrodka nie byt podyk-
towany ceng, internetowymi opiniami czy ran-
kingami zdawalnosci. Zdalismy sie na kolezen-
ska rekomendacje.

M Czas proby

Po otrzymaniu numeru PKK i uregulowaniu opfa-
ty za kurs pozostato ustali¢ terminy zajec teore-
tycznych. Poza wieczornymi godzinami w dniach
roboczych dostepne byty takze lekcje w sobote.
To duze utatwienie dla pracujacych. Prowadza-
cy wykfady starat sie ubarwiac sztandarowe ele-
menty ksztatcenia aspektami i anegdotami z zy-
cia wzietymi. Nawet w czasie przerw pozosta-
wat do dyspozycji kursantéw i omawiat poja-
wiajace sie watpliwosci, w razie potrzeby od-
wotujac sie do artykutéw z kodeksu drogowego.

Po zdaniu wewnetrznego egzaminu teoretycz-
nego szkota potwierdzita swoja elastycznosc.
Umowienie sie na jazdy w godzinach 18 - 22
nie byto problemem. Instruktor zasygnalizowat,
ze w razie potrzeby mozliwe jest rozpoczynanie
zajec takze przed godzing 6sma rano. Na prze-
tomie stycznia i lutego okazato sie to czasem
nieztej proby. Szybko zapadajacy zmierzch, plu-
cha i refleksy swietlne na nawierzchni znacznie

ograniczaty widocznos¢. Pozostato pocieszaé
sie, ze pozniej bedzie juz tylko tatwiej.

Zaréwno w trakcie ¢wiczen na placu manewro-
wym, jak i nauki na miescie moglismy liczy¢ na na-
tychmiastowe informacje zwrotne o popetnionych
btedach i propozycje zmiany taktyki jazdy, ktore
pozwolg na unikniecie ich w przysztosci. Nie byto
przy tym mowy o ztosliwych komentarzach - do-
niesienia o tego typu zachowaniach raz po raz
pojawiajg sie w mediach. Pogodzenie nauki jazdy
z prac czy przerwami urlopowymi nie zawsze jest
tatwe. W gronie znajomych nierzadko styszelismy
o przeciagajacych sie kursach. Przekonalismy sie,
ze czas bardzo szybko ptynie — wystarczyto kilka
wyjazdow, przetozonych na nasza prosbe zaje¢
i tygodni z brakiem wolnych terminéw na jazde
w interesujacych nas godzinach, by ze stycznia,
w ktérym zaczynalismy szkolenie, zrobit sig... maj.
Nie pozostato nic innego, jak zacisnac zeby, szyb-
ko uporac sie z ostatnimi godzinami kursu i przy-
stapi¢ do egzaminu teoretycznego.

Bl Mniej opcji, wieksza motywacja

Pobierajacy opfaty i zapisujacy na egzamin pra-
cownicy WORD przejawiali oznaki znuzenia mo-
notonig pracy. Fakt, zrobili, co do nich nalezafo,
jednak brakowato entuzjazmu i usmiechu, ktére
sq podstawa w pracy z klientem. Prawdziwie zim-

WOJEWODZKI
OSRODEK
RUCHU DROGOWEGO
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nym prysznicem byly zaproponowane godziny eg-
zaminow interesujgcej nas kategorii — 9 lub 17.
Alternatyw brak. Nie ma tego ztego. Kiedy przy-
stapienie do egzaminu wiaze sie z koniecznoscia
wezesnigjszego zwalniania si¢ z pracy, rosnie mo-
tywacja do zaliczenia testu za pierwszym razem.
Przeczytanie od deski do deski podrecznika oraz
sumienne przerobienie testow pozwolity na zdanie
egzaminu z maksymalna liczba punktéw i opusz-
czenie sali przed czasem. Czy aktualnie obowia-
zujace testy s trudniejsze od wczesniej obowig-
zujacych? Z perspektywy osoby dobrze do nich
przygotowanej mozna pokusic sie o stwierdzenie,
ze nie. Kto przyswoi wiedze i nie podda sie stre-
sowi, nie powinien mie¢ problemoéw ze zdaniem.

Kilka tygodni pdzniej (jak ten czas plynie...) sta-
wilismy sie na egzaminie praktycznym. Egzami-
nator przyszedf na plac manewrowy, usmiechnat
sie, przywitat, przedstawit i spytat o samopoczu-
cie. To niby detale, jednak wystarczg do zbudo-
wania pozytywnej atmosfery. Szybko omowit za-
sady, z zasygnalizowaniem, ze po placu manew-
rowym jezdzimy z wigczonymi swiattami i zapie-
tymi pasami. Pytania? Brak. Moglismy zaczynac.

M Nie jedz na pamie¢!

Poza jednym, nieudanym i poprawionym
za drugim razem manewrem obyto sie bez



wiekszych przygdd. Aby sytuacja byta catko-
wicie klarowna, egzaminator poprosit o opusz-
czenie pojazdu i wyjasnit, w czym tkwit pro-
blem. W trakcie jazdy po miescie polecenia
byty wydawane z optymalnym wyprzedze-
niem. Okazjg do zapoznania sie z obszarami
egzaminowania byly godziny wyjezdzone pod-
czas kursu. W ich trakcie wielu kursantéw pro-
buje zautomatyzowa¢ swoj sposdb prowadze-
nia samochodu. Préby jazdy na pamiec sg po-
waznym btedem. Sytuacja na drodze jest dy-
namiczna, a kierowca musi na biezaco ada-
ptowac sie do warunkéw. Chociazby dlatego,
ze siatka miejskich ulic ewoluuje, a droga, kté-
ra podczas kursu byta jednokierunkowa, moze
zamienic¢ sie w dwukierunkowa. Znajac topo-
grafie, jestesmy w stanie przewidzie¢, kiedy
egzamin dobiega konca. Dotarciu do ostat-
niej prostej bez popetnienia btedéw towarzy-
szy uczucie ulgi potagczonej z rozluznieniem ca-
tego ciata. Wolne od stresu podczas egzami-
nu nie sg nawet osoby z kilkunastoletnim sta-
zem za kierownicg. Zdenerwowanie moze jed-
nak mie¢ dziatanie mobilizujgce — dzieki niemu
jestesmy w stanie skupic sie na prowadzeniu
auta, a nie setkach spraw pobocznych, cho-
ciazby zastanawianiem sie nad zadaniami cze-
kajacymi nas nastepnego dnia. Pozostat wjazd
na teren WORD-u i krotkie podsumowanie eg-
zaminu. Wynik pozytywny.

H Decyduja detale

Czy egzamin jest trudny? Jezeli kursant z roz-
mystem wykonywat polecenia instruktora i ana-
lizowat wiasne btedy, a na sprawdzian pojedzie
z pozytywnym nastawieniem, ma wieksze szan-
se na odniesienie sukcesu. Podczas ostatnich go-
dzin szkolenia warto zapytac instruktora, jak oce-
nia nasze przygotowanie do egzaminu. Wska-

zane jest tez dokonanie samooceny. Jezeli kilka
razy z rzedu nie jesteSmy w stanie poprawnie
wykona¢ zadan z placu manewrowego, istnie-
je spore prawdopodobienstwo, ze nie uda sie
to réwniez na egzaminie, gdzie dochodzi stres.
Praktyka musi by¢ poparta wiedzg o obowigzu-
jacych przepisach. Niezatrzymanie samochodu
przed sygnalizatorem ze strzatkg pozwalajacq
na skret warunkowy, niezwracanie uwagi, czy
nie zgasta ona podczas rozpoczynania jazdy,
wijezdzanie na skrzyzowanie bez upewnienia sie
0 mozliwosci jego opuszczenia i wiele innych
btedéw, notorycznie popetnianych przez kieru-
jacych z uprawnieniami, moze zawazy¢ na wy-
niku egzaminu.

Kursanci czesto nie chcg przyznac sie na-
wet przed sobg, ze oblali przez wtasne bfe-
dy. Najczesciej to wina ,,ztosliwego egzami-
natora”, ktory , czepiat si¢ o wszystko”. Zda-
rza si¢, ze konczacy egzamin z wynikiem ne-
gatywnym nie do konica zdajg sobie sprawe,
co zawazyto na ocenie. Rownolegle zdajaca
osoba powtarzata manewr i za drugim razem
wykonata go poprawnie. Jak sie pdzniej okaza-
to, podczas kolejnego zadania dotkneta tycz-
ki lusterkiem pojazdu. Jeszcze przed rozpo-
czeciem jazdy egzaminator zaznaczyt, ze be-
dzie to skutkowato przerwaniem egzaminu.
Z pewnoscig zostato to powtdrzone w chwi-
li przerywania egzaminu. Zdajacy byt jednak
przekonany, ze ocena negatywna jest nastep-
stwem popetnienia drugiego btedu, podczas
gdy dyskwalifikujgce jest dwukrotne niepra-
widtowe wykonanie tego samego zadania
badz spowodowanie potencjalnego zagro-
zenia dla ruchu, przez ktére rozumie sie prze-
jechanie kotem przez linie wyznaczajace kra-
wedzie stanowisk czy wspomniane potrace-
nie tyczki badz pachotka.

tukasz Szewczyk

Ciekawostki

Otwarto kolejny 0D

Na poczatku pazdziernika odbyto sie ofi-
cjalne otwarcie Toru todz, czyli kolejne-
go obiektu w Polsce, na ktorym mogtyby
odbywac sie obowigzkowe szkolenia dla
mtodych kierowcow. Problem w tym, ze
trzeba bedzie na nich poczekac. Jak dtu-
go? Tego nie wiadomo. Wciaz nie poda-
no realnej daty wejscia w zycie systemu
CEPiK 2.0.

- Zdecydowalismy sie na takq inwestycje,
zeby wyj$¢ naprzeciw oczekiwaniom, ja-
kie majg mieszkancy wojewodztwa todz-
kiego - ttumaczy Tomasz Kaszuba, wice-
prezes zarzadu spotki EcoRacing, wiasci-
ciela Toru todz. — Bardzo takiego obiek-
tu brakowato. Widac to chocby po bardzo
duzym zainteresowaniu, jakie budzita bu-
dowa Toru todz.

Na Torze todz beda mogli na razie po-
cwiczy¢ doswiadczeni kierowcy samo-
chodow osobowych, motocykli, gokar-
tow. Obiekt zbudowany w gminie Stry-
kow spetnia wszystkie wymagania, jakie
stawia sie ODTJ-otom. Powstat na dziatce
o powierzchni 6 ha. Jest wyposazony w
tor asfaltowy o dfugosci 1,5 m i szerokosci
8-12 m z siedemnastoma zakrgtami. Nie
zabrakto takze dwoch ptyt poslizgowych.
— Cafa nawierzchni¢ mozna zmoczyc za po-
mocq zraszaczy — mowi Kaszuba. - Cieka-
wa rzecz, ktora wyroznia nasz obiekt na
tle innych, jest roznica poziomow. Migdzy
najwyzszym a najnizszym punktem toru
jest ponad sze$¢ metréw roznicy.

Oprocz toru asfaltowego w ramach inwe-
stycji zaprojektowano parterowy budynek
dydaktyczno-szkoleniowy, ktory pomiesci
osiemdziesiat osoh.

Inwestorzy przekonuja, ze Tor todz do-
skonale nadaje sie rowniez do organiza-
cji wszelkiego rodzaju spotkan i imprez
sportowych — zaréwno dla osob prywat-
nych, jak i firm. W tym celu obiekt zostat
wyposazony w nowoczesny system pomia-
ru czasu z podziatem na trzy sektory, po-
dobnie jak w Formule 1. Kierowcy samo-
chodow, gokartow lub motocykli otrzymu-
ja transpondery, ktore umieszcza w swo-
ich pojazdach. Jadac po torze, przekraczaja
miejsca, w ktorych umieszczone s3 insta-
lacje indukcyjne, wysytajac automatycznie
sygnaty do centralnego komputera. On za$
wyswietla wyniki zarowno na duzym wy-
Swietlaczu na zewnatrz, jak i na monito-
rach wewnatrz budynku, a takze na spe-
cjalnie stworzonej na potrzeby Toru todz
aplikacji mobilnej, pozwalajacej porowny-
wac wyniki z osiggnigciami innych kierow-
cow. Utatwi to Sledzenie postepow pod-
czas kolejnych pokonan trasy. jaz
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Bez gwiazdy nie ma jazdy. ..

Przeniesmy sie do stolicy Podlasia i przyjrzyjmy blizej mercedesowi vito W639, wykorzystywanemu do egzaminéw

produkowana w latach 1996-2003 i nie za-

pisata sie ztotymi zgtoskami na kartach hi-
storii motoryzacji. Zwtaszcza problemy z koro-
dujacym nadwoziem mozna okresli¢ mianem
legendarnych. Model W639, zaprezentowany
w 2003 roku na targach w Hanowerze, miat za-
trze¢ zte wrazenie. Tym razem postanowiono
wyraznie odseparowac wersje osobowa — na-
zywajac jq viano, od dostawczej, ktéra pozo-
stafa przy nazwie vito.

Auto jest Il generacjg modelu. Pierwsza byta

B Przychylni dziennikarze

Do podstawowych zmian wzgledem poprzed-
nika nalezat naped na tylng os, ktéry zastapit
naped przedni. Wptynetfo to bardzo korzystnie
na zwrotnos¢ pojazdu. Producent wprowadzit
rowniez do oferty mozliwosé wyboru réznych
dtugosci nadwozia i kilka wariantéw jego za-
budowy.

Klienci mogli wybiera¢ pomiedzy wersjg kom-
bi, mieszczaca oprdcz kierowcy jeszcze siedmiu
pasazeréw, typowym dostawczakiem w warian-

na kategorie B+E przez hialostocki WORD.

cie furgon i odmianami posrednimi — univan
badz mixt, oferujgcymi miejsce dla pieciu — sze-
$ciu 0sob i nadal olbrzymie mozliwosci zatadun-
kowe. W 2010 roku auto zostato poddane li-
ftingowi, obejmujacemu modernizacje reflekto-
row i tylnych lamp, przestylizowanie zderzakow
i bardzo dyskretne zmiany we wnetrzu. Oprocz
tego wyeliminowano dotychczasowe niedocia-
gniecia, dzieki czemu auta po liftingu sprawiajg
znacznie mniegj probleméw w codziennej eks-
ploatacji. Mercedes zdobyt réwniez przychyl-
nos¢ dziennikarzy, ktérzy w 2005 roku uhono-
rowali go tytutem Van of the Year.

M Surowe, lecz funkcjonalne wnetrze

Stylistyka mercedesa vito jest typowa dla tego
typu pojazdéw. Wersje univan mozna rozpoznac
po dwoch bocznych szybach, w przypadku fur-
gonu przeszklona jest tylko przednia czes¢ nad-
wozia, natomiast kombi oferuje kierowcy i pa-
sazerom petng widocznos¢. Wnetrze wykonczo-
ne jest prosto, wrecz surowo. Nie mozna mu
jednak odmoéwi¢ funkcjonalnosci i ergonomii.

W kabinie przewaza twardy plastik nie najwyz-
szej jakosci. Dobre wrazenie robig szerokie fotele
z odpowiednio dtugim siedziskiem. Zapewnia-
ja catkiem komfortowg podr6z nawet na dtu-
gich odcinkach. Duzy zakres regulacji fotela kie-
rowcy i kolumny kierownicy w dwdch pfaszczy-
znach pozwala bez wigkszych probleméw zna-
lez¢ optymalna pozycje za kierownica. Zestaw
wskaznikdw jest prosty, ale czytelny. Wszystkie
pokretfa i przyciski na konsoli centralnej sg fa-
two dostepne i intuicyjnie rozmieszczone. Wy-
godnym rozwiazaniem jest wysoko umieszczona
dzwignia zmiany biegdw. Nie zabrakto réwniez
typowego w mercedesach rozwigzania hamul-
ca postojowego. Jego zaciggniecie odbywa sie
za pomocg dodatkowego pedatu, zas zwolnie-
nie juz recznie za pomocg dzwigienki, umiesz-
czonej po lewej stronie kolumny kierownicy.

M Benzyna czy diesel?
Vito nie ma zbyt wiele schowkéw w kabinie.

Umieszczony przed pasazerem jest niewiel-
kich rozmiaréw. Schowki w drzwiach oraz do-



datkowy na samym szczycie centralnej konsoli
to troche za mato. Brakuje miejsca na drobne
przedmioty, ktore podczas podrdzy warto miec
pod reka. Paleta silnikow oferowanych przez
Mercedesa obejmowata jednostki benzynowe
-V63,21(190-218 KM), V6 3,5 (258 KM), V6
3,7 1 (231 KM) oraz wysokoprezne — R4 2,1 |
(109, 116, 136, 150-163 KM), V6 3,0 | (204-224
KM). Silniki zasilane benzyng cechowaty sie wiek-
sz trwatoscia i mniejsza awaryjnoscig niz diesle,
ale ich dostepnos¢ na rynku wtdrnym jest zde-
cydowanie nizsza. W ropniakach szwankowaty
elektronika sterujaca i uktad wtryskowy. W skraj-
nych przypadkach dochodzito nawet do wypa-
lenia dziury w tfokach.

M Bujanie na zakretach

Vito Il generacji oferowano w wersjach z nape-
dem na tylng os lub z uktadem 4x4 4AMATIC.
Naped na cztery kota wystepowat tylko w wy-
branych wersjach wysokopreznych i nie dato sie
go potaczyc¢ z zadnym benzyniakiem. Do wy-
boru byty 5-biegowe automatyczne skrzynie
biegéw i zastugujace na pochwate 6-stopnio-
we manualne — przetozenia dobrane sg precy-
zyjnie, poszczegodlne biegi wchodzg bez wiek-
szych oporéw. Zawieszenie, zarébwno z przo-
du, jak i z tytu, to uktad niezalezny. Zostato
zestrojone w taki sposéb, ze komfortowo ttu-
mi wszelkie nieréwnosci, jednak stosunkowo
gtosno pracuje. Na szybciej pokonywanych za-
kretach auto wykazuje nieznaczne tendencje
do bujania. Bez obcigzenia mercedes reaguje
podskakiwaniem na wszelkiego rodzaju po-
przecznych nieréwnosciach. Do najwiekszych
mankamentéw mercedesa vito Il nalezy zali-
czy¢ nie najwyzszej klasy zabezpieczenie przed

Auta egzaminacyjne

korozja. Rdza pojawia sie na tylnej klapie, pro-
gach i tylnych btotnikach.

M Daleki od ideatu, ale z zaletami

W przypadku podzespotéw mechanicznych
wystepowaly sporadyczne przypadki trwatego
uszkodzenia skrzyni biegow. Zdarzaty sie proble-
my z oprogramowaniem automatycznej prze-
ktadni, objawiajace sie niepokojgcymi dzwieka-
mi i wibracjami w czasie zmiany biegéw. Uzyt-
kownicy skarzyli sie rowniez na ktopoty ze stacyj-
ka, zacinajacy sie centralny zamek, odmawiaja-
ce postuszenstwa elektryczne szyby, niska trwa-
tos¢ przedniego zawieszenia oraz elementow za-
wieszenia pneumatycznego w bogatszych wer-
sjach. Warto zwrdci¢ uwage na fozyska podpo-

ry watu napedowego. W przypadku awarii wy-
Swietlacza komputera poktadowego lepiej roz-
wazyc jego regeneracje zamiast kosztownej wy-
miany w ASO. Uzywany mercedes vito Il gene-
racji — poprzez problemy z korozjg czy irytu-
jace awarie osprzetu — nie cieszy si¢ zbyt po-
chlebna opinig, ale nie da sie nie zauwazy¢ kil-
ku jego oczywistych zalet. Nalezg do nich: sze-
roka oferta wersji nadwoziowych i silnikowych,
dostepnos¢ bogato wyposazonych egzemplarzy
z klimatyzacja, napedem 4 x4 czy automatycz-
na skrzynig biegdw. Warto poszukac¢ zadbane-
go egzemplarza z ostatnich lat produkgji. Star-
sze wersje moga miec juz znaczne przebiegi,
co zapowiada spore wydatki na niezbyt tanie
czesci i serwis.

Dariusz Piorunkiewicz
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'Innowac|
dla Partnerow

frmy E-kierowca

Szkolenia na kategorie C i D majg swoja specyfike. Sg pierwszym krokiem do osiggniecia celu - pracy w zawodzie
kierowcy. Tutaj szczegodlnie licza sie wiedza ekspercka i doswiadczenie instruktora. Nowy Podrecznik kursanta
SPS na kategorie C i D to owoc pracy zaréwno ekspertow e-kierowca, jak i Partneréw firmy.

précz oczywistych zmian zapewniajacych petna zgodnoé¢  Czas pracy kierowcy - sprawa kluczowa
z wymaganiami rozporzadzenia i uzupetnienia tresci mery-

torycznych przy tworzeniu nowego podrecznika uwzgledni- Istotnym elementem szkolenia kierowcy zawodowego jest wie-

lisSmy szereg uwag naptywajacych od naszych Partneréw - gtéwnie dza na temat czasu pracy kierowcy. To podstawy, bez ktérych

instruktorow i wyktadowcow nauki jazdy - méwi Dariusz Piorunkie- nie mozna z powodzeniem wykonywac tego zawodu. Manda-

wicz, koordynator prac nad nowym Podreczni- ty za nieprzestrzeganie norm ptaci zaréwno kierowca, jak

kiem kursanta SPS kat. C i D. - Stad szeroko i przewoznik. W nowym Podreczniku kursanta SPS na kat.

zakrojone zmiany w stosunku do poprzed- P j C i D temat ten zostat potraktowany ze szczegélna uwa-
|

ga. Opracowany przez eksperta w tej dziedzinie, szcze-
goétowo przedstawia normy czasu pracy kierow-
cy. Wazna jest tez forma: plastyczna oraz zrozu-
miata dla kazdego kursanta, ktéry juz w tej fa-
zie szkolenia musi uswiadomic sobie wage za-
gadnienia i jego wptyw podczas wykonywa-

nia przysztych obowigzkéw zawodowych.

niej wersji. Obejmujg one zaréwno for-
me przekazywania wiedzy, jak i posze- Y
rzone tresci oraz nowy ich uktad.
Oto najwazniejsze

z nich!

Sprzeganie i rozprzeganie
przyczepy - nie tylko
teoretyczny opis

Nowe ujecie tematu dotycza-
cego sprzegania i rozprzega-
nia przyczepy zostato opra-
cowane wedtug zyczen i su-
gestii Partnerow firmy e-
kierowca. Zwrécili oni uwa-
ge na fakt, ze zachowanie
prawidtowego wykonywa-
nia kolejnosci poszczegél-
nych czynnosci jest klu-
czowe podczas egzami-
nu. Oprécz teoretyczne-
go opisu do podrecznika zostaty
wiec dodane filmy obrazujace te czyn-
nosci (multimedialne mozliwosci nowego pod-
recznika wykorzystujace technologie TAP2C s3 opi-
sane ponizej).



Czynnosci kontrolno-obstugowe najpopularniejszego
pojazdu szkoleniowego

- Najczesciej wykorzystywanym samochodem ciezarowym, za-
rowno podczas szkolen, jak i egzaminéw w WORD-ach, jest MAN
TGL. W nowym Podreczniku kursanta SPS na kategorie Ci D
dodano plansze CKO tego modelu. Na tym jednak nie koniec.
W planach (kolejne wydania) jest rozszerzenie CKO o inne mo-
dele, ktére réwniez, choc rzadziej, wystepuja w procesie szko-
leniowo-egzaminacyjnym - moéwi Piorunkiewicz.
Co jeszcze kierowca zawodowy powinien wiedzie¢?
Nowy Podrecznik kursanta SPS na kategorie C i D zostat row-
niez poszerzony o materiaty dodatkowe z wiedzg waznga i pozy-
tecznga dla kursanta, ktéry chce zdoby¢ zawod kierowcy. Opisa-
ne zostaty procedury, etapy szkolenia oraz egzaminy konieczne
do zdobycia poszczegél-
nych uprawnien.

Jasno, zrozumiale,

rzystepnie

KATEGORIA €O przystep

B—— O prawo jazdy na ka-
tegorie C i D ubie-
gaja sie codziennie
kursanci, ktérzy nie
zawsze sg w stanie
zrozumiec i zapa-
mietac przepisy,
procedury i czyn-
nosci. Dlatego
CZNIK jednym z pod-
DRE C T A stawowych kry-
P N R teriow tworze-
nia nowego
Podreczni-
ka kursanta
SPS na kate-
gorie C iD
byta dba-
tos¢ o zro-
zumiata
i przystep-
na forme
przekazu.

PTA
KURSA
cZNIK
poiFRk

F"NIE: ? 5

Materiat zostat uproszczony i ujednolicony pod wzgledem sto-
sowanego jezyka, uwzgledniajac przy tym wspétczesny standard
nauki, na ktérym wychowali sie dzisiejsi kursanci, oparty na ob-
razkach, grafikach i ikonach. Dzieki temu kandydat na kierowce
ma mozliwos¢ nie tylko wykué na pamie¢ wyrwane z kontekstu
przepisy, ale przede wszystkim zrozumiec regute ich dziatania.
To pozwala na bezproblemowe rozwigzywanie testow, a poz-
niej - na prawidtowe dziatania podczas praktyki.

Na skuteczng nauke i efektywne przyswajanie wiedzy duzy
wptyw ma réwniez odpowiednie uporzadkowanie materiatu.
W podreczniku wprowadzono catkowicie nowy uktad zagad-
nien, ktéry utatwia zaréwno kursantowi, jak i prowadzace-
mu zajecia stopniowe i ptynne poznawanie materiatu. Gra-
ficzne rozwiazania, jakie zostaty zastosowane w nowym Pod-
reczniku kursanta SPS na kat. C i D, pozwalajg na swobod-
ne poruszanie sie po materiale i bezproblemowe odnajdy-
wanie konkretnych tematéow. Konsekwentne wprowadzenie
posumowan po kazdym temacie i pytan kontrolnych po kaz-
dej lekcji pozwala na biezace porzadkowanie i sprawdzanie
nabytej wiedzy.

TAP2C - innowacja w podrecznikowej prezentacji
wiedzy

Rozwdj nowoczesnych technologii sprawia, ze wspoétczesny kur-
sant coraz czesciej szuka metod nauki opartych na multimedial-
nych i interaktywnych formach. Rzeczywiscie, internet, a za nim
urzadzenia mobilne, sprawity, ze tradycyjne formy druku na pa-
pierze musiaty w niektorych obszarach ustapi¢ miejsca nowym
technologiom. Wbrew pozorom jednak druk ma sie catkiem do-
brze i niekoniecznie musi przy tym toczy¢ nieréwna walke z elek-
troniczna formga przekazu. Nowy Podrecznik kursanta SPS na kat.
C i D zostat opracowany specjalnie z myslg o upodobaniach i pre-
ferencjach dzisiejszych kursantéw. Dzieki zastosowaniu inno-
wacyjnej technologii beda teraz mogli potaczy¢ tradycyjng na-
uke z podrecznikiem z nowoczesnymi formami multimedialny-
mi, do ktérych sa przyzwyczajeni.

W nowym Podreczniku kursanta SPS wystarczy smartfon lub ta-
blet oraz dostep do internetu, aby w jednej chwili przejs¢ od lek-
tury podrecznika do pytan egzaminacyjnych, animacji i filméw wi-
deo prezentujacych opisywane w podreczniku sytuacje drogowe.
Przyktadem dziatania i wykorzystania technologii TAP2C jest
zataczony w niniejszym artykule materiat z podrecznika, doty-
czacy sprzegania przyczepy.

SPRAWDZ, JAK DZIALA NOWY PODRECZNIK MULTIMEDIALNY - ZOBACZ MATERIAL Z
NOWEGO PODRECZNIKA KURSANTA SPS, PREZENTUJACY SPRZEGANIE PRZYCZEPY:

Jak to dziata?

1. Pobierz i uruchom darmowsg aplikacje TAP2C, dostepng na Google Play

T L, A

'...ﬁ .
B 7
i AppStore Vo :““ i
2. Uruchom na swoim urzadzeniu aplikacje TAP2C i zeskanuj zdjecie obok ) -
3. Uruchom film prezentujacy sprzeganie naczepy | E;
e
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rawo nie nadaza za nowosciam

Nie od dzi$ wiadomo, ze ustawodawstwo nie nadaza za rozwojem techniki. Niegdys przed samochodem musiat i$¢
piechur z czerwong flaga, teraz zastanawiamy sie, czy pozwoli¢ autom na w petni autonomiczng jazde. Sq tez inne
- prozaiczne, a zarazem hardzo istotne, kwestie. Na przykiad dotyczace rolkarzy, wrotkarzy.

port wptywaja interpelacje w sprawie zmian

w ustawie Prawo o ruchu drogowym, do-
tyczacych oséb poruszajacych sie na wrotkach
i rolkach. Jedna z nich, o numerze 1629, wniost
w 2012 roku poset Maciej Orzechowski (wraz
z grupg innych cztonkéw parlamentu). Siegne-
lismy do ,,archiwalnej” interpelacji nieprzypad-
kowo. Dowodzi, ze mimo staran nie udato sie
uporzadkowac kwestii, z ktdrymi stykamy sie
na co dzien.

0 d lat do resortu odpowiadajacego za trans-

B Wrotkarze na chodnikach

W swietle prawa osoba, ktéra jezdzi na rol-
kach badz wrotkach, jest pieszym, co naktada
na nig obowigzek poruszania sie po chodnikach
badz miejscach przeznaczonych do ruchu pie-
szych. Jazda po $ciezce rowerowej stanowita-
by naruszenie prawa, mimo ze w rzeczywistosci
bytaby bezpieczniejsza. Rolkarze poruszajg sie
szybciej od pieszych, a sciezki rowerowe zwy-
kle sa w lepszym stanie od chodnikéw i nie wy-
stepuja na nich poprzeczne krawezniki, obecne
na przejsciach dla pieszych.

W mysl przepiséw wrotki, rolki, tyzworolki
nie sg pojazdem, o ktérym moéwi art. 2 pkt 31
ustawy (Srodek transportu przeznaczony do po-
ruszania sie po drodze oraz maszyna lub urza-
dzenie do tego przystosowane). Nie mozna ich
zakwalifikowaé rowniez jako roweru, poniewaz,
chociaz poruszane sg sitg miesni ludzkich, nie
maja np. swiatet z przodu i z tytu, hamulca itd.”
- czytamy w interpelacji nr 1629.

M Jak zmieni¢ prawo? Propozyciji jest
wiele

Punktem odniesienia mogtoby by¢ belgijskie
prawo, ktdre uzaleznia status osoby poruszaja-
cej sie na wrotkach czy rolkach od drogi, z kté-
rej ona korzysta. Wrotkarz na chodniku podlega
regulacjom dotyczacym pieszego, a na drodze
zasadom obowigzujacym rowerzystéw. Prze-
pisy wprowadzajg réwniez obowiazek oswie-
tlenia, ktére powinno by¢ przytwierdzone lub
noszone przez uzytkownika pojazdu. Rodzimi
mifosnicy wrotek i rolek wielokrotnie apelowa-
li 0 unormowanie ich statusu. Wsroéd propozy-
cji byto rozszerzenie dostepnosci drég rowero-
wych na inne pojazdy niesilnikowe. Sugerowa-
no tez wprowadzenie do ustawy Prawo o ru-
chu drogowym rozszerzonej definicji roweru

jako pojazdu jednosladowego lub wieloslado-
wego poruszanego sitg miesni jadacej nim oso-
by (obejmowatoby to tez hulajnogi i wrotki).
Alternatywa mogtoby by¢ zdefiniowanie no-
wej grupy pojazdow/pieszych (,pojazdy mie-
$niowe”, , pieszy o podwyzszonej mobilnosci”,
.szybki pieszy”), obejmujacej nietypowe urza-
dzenia transportu osobistego, taczacego cechy
roweru i pieszego.

A skoro o srodkach transportu osobistego
mowa, warto doda¢, ze do tej kategorii moze
by¢ zaliczony segway, jak réwniez podobne mu
konstrukgje - z jednokotowymi wigcznie. W oce-
nie departamentu drég i transportu drogowe-
go resortu transportu, ze wzgledow bezpieczen-
stwa w ruchu drogowym poruszanie sie tego
typu pojazdami po jezdni i poboczu jest zabro-
nione. Legalnie nie mozna korzystac tez ze $cie-
zek rowerowych. W czesci krajow Europy kwestie
wymykajgcego sie sztywnym ramom segwaya
rozwigzano, dopuszczajac go do jazdy po chod-
nikach (z limitem 6 km/h) i sciezkach rowero-
wych (do 20 km/h).

l Rower czy motorower?

Im szybciej kwestie prawne uda sie uregulo-
wag, tym lepiej. W sprzedazy sg juz dostepne
monocykle, hulajnogi, deskorolki i inne srodki
transportu z napedem elektrycznym. Catkowi-

cie jasny status majg jedynie rowery z pomoc-
niczym silnikiem elektrycznym, ktéry moze by¢
zasilany pradem o napigciu nie wyzszym niz
48 V, o znamionowej mocy ciggtej nie wigk-
szej niz 250 W, ktérego moc wyjsciowa zmniej-
sza sie stopniowo i spada do zera po przekro-
czeniu 25 km/h.

Sprawy komplikuja sie, gdy miejsce silni-
ka elektrycznego zajmuje spalinowy. Czy ta-
kie zewnetrzne zrédto napedu zamienia rower
w motorower? Zdania sg podzielone. W 2007
roku Sad Najwyzszy wydat wyrok w tej spra-
wie. Stwierdzono w nim, ze Prawo o ruchu dro-
gowym (Dz. U. z 2003 roku, nr 58, poz. 515)
nie definiuje okreslenia ,,pojazd mechanicz-
ny"”, ale jednoznacznie odréznia pojecie ,,po-
jazdu silnikowego” od ,roweru”, stanowiac,
iz tym pierwszym jest ,pojazd wyposazony
w silnik, z wyjatkiem motoroweru i pojazdu
szynowego”, za$ tym drugim ,,pojazd jedno-
sladowy lub wielosladowy poruszany sitg mie-
$ni osoby jadacej tym pojazdem”. Za pojazdy
mechaniczne nalezy uznaé pojazdy zaopatrzo-
ne w poruszajacy je silnik (pojazdy samocho-
dowe, maszyny rolnicze, motocykle, lokomo-
tywy kolejowe, samoloty, helikoptery, statki
wodne i inne), jak réwniez pojazdy szynowe
zasilane z trakcji elektrycznej (tramwaje, tro-
lejbusy). Jezeli chodzi o inne — niemechanicz-
ne — pojazdy, to bedg nimi w szczegélnosci
zaprzegi konne, rowery, a takze statki zaglo-
we, szybowce. Ponadto nie sg pojazdami me-
chanicznymi rowery zaopatrzone w silnik po-
mocniczy o pojemnosci skokowej nieprzekra-
czajacej 50 cm3, ktére zachowujg wszystkie
normalne cechy charakterystyczne budowy,
umozliwiajace ich zwykty eksploatacje.

Przepisy nie okreslajg jednak czy w jaki
sposdb moze by¢ eksploatowany rower z ze-
wnetrznym silnikiem spalinowym. Przy odro-
binie dobrej woli kwestia bytaby do rozwigza-
nia. Chociazby na wzér holenderski, gdzie pra-
wo rozréznia motorowery na ciezkie i lekkie.
Oba typy muszg by¢ zarejestrowane i ubez-
pieczone. Wtasciciele lekkich motoroweréw
s3 jednak zwolnieni z obowiazku uzywania ka-
skow i korzystaja z przywileju jazdy po Sciez-
kach rowerowych. Cos za cos. Tego typu jedno-
slad moze rozpedzac sie najwyzej do 25 km/h,
a policjanci wyposazeni w mobilne stacje kon-
troli sprawdzajg, czy ogranicznik predkosci nie
zostat usuniety.

tukasz Szewczyk



Firma e-kierowca po raz kolejn
ugoscifa swoich partnerow

Ponad 100 partnerow biznesowych firmy e-kierowca z catej Polski brato udziat w konferencji, ktéra po raz drugi z rzedu
byta organizowana w Wielkopolskim Centrum Konferencyjnym w Licheniu Starym.

nika, zostato podzielone na cztery bloki

tematyczne. Pierwszy prelegent, Dariusz
Piorunkiewicz, specjalista ds. szkolen firmy
e-kierowca, mowit o stale ulepszanych pro-
duktach spotki, skierowanych do osrodkéw
szkolenia kierowcow. Miat tu na mysli chocby
innowacyjne podreczniki dla kursantéw chca-
cych zdoby¢ uprawnienia do kierowania po-
jazdami kategorii A, B, C i D. Prezentowane
byly takze zalety aplikacji TAP2C, dzieki ktdrej
kandydat na kierowce moze otwiera¢ na swo-
im urzadzeniu mobilnym wybrane animacje,
filmy i inne tresci multimedialne wspieraja-
ce jego nauke.

S potkanie, ktére odbyto sie 15 pazdzier-

Kolejny ekspert firmy e-kierowca, ktory wysta-
pit podczas konferencji w Licheniu, to Radostaw
Biernat, specjalista ds. prawnych, autor stafej ru-
bryki ,Przeglad legislacyjny” w ,,Szkole Jazdy".
Gtéwnym tematem jego prelekcji byty dwa zno-
welizowane ostatnio rozporzadzenia: w sprawie
egzaminowania 0séb ubiegajacych sie o upraw-
nienia do kierowania pojazdami, szkolenia, eg-
zaminowania i uzyskiwania uprawnien przez eg-
zaminatoréw oraz wzoréw dokumentow stoso-
wanych w tych sprawach i w sprawie szkolenia
0s0b ubiegajacych sie o uprawnienia do kiero-
wania pojazdami, instruktoréw i wyktadowcow.

Dowodem na to, ze tematyka konferencji byfa
bardzo réznorodna, jest wystapienie Beaty Ja-

kubowskiej, zatozycielki pierwszej w Polsce ko-
biecej szkoty offroadowej Off-Fear. Prelegent-
ka zdecydowata sie poruszy¢ kwestie zwigzane
z wiasciwym podejsciem instruktora do kursan-
ta i zarzadzaniem jego stresem.

Uczestnicy konferencji mogli takze skorzy-
stac z rad udzielanych przez Krzysztofa Adam-
skiego, ktéry w bardzo obrazowo omowit efek-
tywne modele prezentacji oferty i sprzedazy
ustug.

W przerwach miedzy prelekcjami uczestnicy
konferencji tradycyjnie dzielili sie doswiadcze-
niami w prowadzeniu biznesu. Na zakonczenie
konferencji odbyta sie uroczysta kolacja.

red
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Instruktora szukam

Wiasciciele szkét jazdy alarmuja, ze na rynku jest coraz mniej wykwalifikowanych instruktoréw jazdy. Z czego
to wynika?

struktorow jest taka posucha, tak wiele

0s6b odeszto z zawodu, ze czesto bierze
sie kazdego, ktory cos potrafi — méwi Miro-
staw Lenkiewicz, wtasciciel Szkoty Kierowcow
LAuto-Car” w Gdansku. - Ja mam to szczescie,
ze zatrudniam dwoch sprawdzonych instruk-
torow, ktérzy jezdzg, ale trudno mi sobie wy-
obrazi¢ zwiekszanie kadry w tych warunkach.
Kazdemu zalezy, zeby mie¢ najlepszych ludzi,
bo instruktor to nasza wizytdéwka, a sytuacja
jest trudna.

— Teraz kazdy dobry instruktor jest pozada-
ny i na wage zlota — potwierdza Mariusz Se-
kulski, wiasciciel szkoty ,Nauka Jazdy Prymus"”
ze Szczecina, ktory zatrudnia az dziesieciu in-
struktoréw. — Sam chciatbym zwiekszy¢ kadre,
ale na pewno nie zatrudnie pierwszej lepszej
osoby. Musi to by¢ kto$ sprawdzony.

S mutna prawda jest taka, ze na rynku in-

M Na kursy chetnych jak
na lekarstwo

Problem znany jest tez prezesowi Polskiej Fede-
racji Stowarzyszen Szkot Kierowcow.

- Tendencja do odchodzenia z zawodu do-
brych i najbardziej wykwalifikowanych specja-
listow trwa juz od jakiegos czasu, cho¢ ostatnio
znacznie sie nasilifa — potwierdza Krzysztof Ban-
dos. — Sa takie regiony, gdzie braki s juz bar-
dzo duze. Dostatem ostatnio sygnaty na ten te-
mat m.in. ze Szczecina i Biategostoku.

Krzysztof Bandos zwraca uwage, ze z rynku
znikajg przede wszystkim fachowcy, a zostajg
osoby z uprawnieniami, ale bez doswiadcze-
nia lub bez wtasciwego podejscia. Ich zatrud-
nienie to dla wtascicieli szkét zbyt duze ryzyko.
Jak wynika z obserwacji prezesa PFSSK, jest mata
szansa, ze ta luka zostanie wypetniona przez
mtodych instruktoréw, ktérzy dopiero wcho-
dza na rynek. | nie chodzi juz nawet o to, ze nie
majg oni tak wysokich kwalifikacji jak ich starsi
koledzy, tylko dlatego, ze ich nie ma.

- Prébowalismy zebrac chetnych na kurs in-
struktora w moim regionie, na terenie dawne-
go wojewddztwa skierniewickiego, ale przez rok
zgtosito sie piec 0sob... — dodaje Bandos. — Nie-
stety, nie ma duzego zainteresowania tym za-
wodem.

M Jak zostac instruktorem?

Zawod instruktora nauki jazdy zostat trzy lata
temu objety tzw. deregulacja, czyli zmniejsze-
niem wymagan wobec kandydatéw, ktére miato
zwiekszy¢ dostepnos¢ do tego fachu. Obecnie
kandydat na instruktora jazdy kat. B musi sam
posiada¢ prawo jazdy co najmniej od dwoch lat,
przedstawi¢ orzeczenie psychologiczne i lekar-
skie. Nie moze tez by¢ skazany za przestepstwo
przeciwko bezpieczenstwu w komunikacji, po-
petnione w celu osiggniecia korzysci majatko-
wej lub osobistej, przeciwko wiarygodnosci do-
kumentoéw, za prowadzenie pojazdu w stanie

po uzyciu alkoholu lub innego podobnie dzia-
tajacego srodka, przestepstwo umysine prze-
ciwko zyciu i zdrowiu lub przeciwko wolnosci
seksualnej i obyczajnosci.

Aby zdoby¢ uprawnienia, trzeba ukonczy¢
kurs zawodowy, ktéry obejmuje 130 godzin
teorii i 85 godzin praktyki. Kursy prowadza
osrodki ksztafcenia kierowcéw z odpowiedni-
mi uprawnieniami, a od niedawna ponownie
réwniez WORD-y.

— Organizujemy taki kurs po raz trzeci i ob-
serwujemy niewielki wzrost zainteresowania
— mowi Jerzy Marks, kierownik dziatu szkolen
WORD Katowice. — W pierwszych dwéch edy-
cjach byto to po kilkanascie oséb, teraz mamy
ponad dwudziestu chetnych. Nie ma tu regu-
ty co do wieku czy doswiadczenia zawodowe-
go — jest peten przekroj i duza réznorodnosc.

Po zakonczonym kursie przyszty instruktor
musi jeszcze tylko zdac¢ egzamin przed specjal-
na komisjg powotywang przez wojewode.

H Dlaczego odchodza? Odpowiedz
jest bardzo prosta

Co prawda w mediach czesto pojawiajg sie skar-
gi na trudnos¢ egzaminéw, brak jasnych wy-
tycznych czy stronniczos¢ komisji, ale zdaniem
Krzysztofa Bandosa nie to jest najwigkszg bo-
laczka instruktorow - zaréwno poczatkujacych,
jak i doswiadczonych.

- Instruktoréw ubywa z powodu niskich za-
robkéw — wyjasnia. — Niestety, styszatem o pfa-
cach, ktdre przy tej skali odpowiedzialnosci i wy-
sitku zakrawaja na ponury zart, nawet na pozio-
mie 7-8 zt na godzine. Srednia krajowa to kil-
kanascie ztotych, natomiast wedtug mnie kaz-
da propozycja opiewajgca na mniej niz 20 zt
jest ponizej godnosci i prowadzi prostg droga
do sytuacji, z ktérg mamy do czynienia obecnie.

Podobnie widzi to Henryk Cichacki, wtasciciel
Szkoty Jazdy ,Arka” z Bydgoszczy.

- To fakt, ze nie ma wielu dobrych instrukto-
row, mniej tez konczy kursy, a ci, ktorzy przy-
chodza, moze chcieliby pracowa¢, ale czesto
sie nie nadajg... Styszatem wiec o problemach
z kadrg w innych szkotach. Mnie na szczescie
to nie dotyczy, poniewaz widzac, co sie dzieje,
po prostu podniostem wynagrodzenia swoim
ludziom. To jedyny sposdb, zeby zachowac do-
brego pracownika - szanowac go i odpowied-
nio wynagradzac - mowi.

Anna tukaszuk



Kolejne osSrodki
nadajg z rynku

Z roku na rok w Polsce dziata coraz mniej osrodkéw szkolenia kierowcow. Pod koniec 2015 roku byto ich juz zaledwie
6 tys. A jeszcze kilka lat temu prawie 4 tys. wiece;j...

szkolenia kierowcdw wpisanych do rejestru

przedsiebiorcow mozna wytuskac z odpo-
wiedzi na zapytanie grupy postéw ugrupowa-
nia Kukiz ‘15, ktora udzielit wiceminister infra-
struktury i budownictwa Jerzy Szmit.

N ajnowsze dane dotyczace liczby o$rodkow

M Zostato mniej niz 6 tys. szkét

Wynika z niej, ze 31 grudnia 2015 roku (naj-
nowsze dane) w Polsce dziatato 5997 szkét jaz-
dy. Najwiecej w wojewodztwie wielkopolskim
(806 osrodkow), mazowieckim (738), slaskim
(624), dolnoslgskim (492) i matopolskim (480).
Z kolei najmniej przedsiebiorcédw zajmujgcych
sie szkoleniem kierowcdw byto w wojewddz-
twach opolskim (140), podlaskim (147), Swigto-
krzyskim (181), lubuskim (220), warminsko-ma-
zurskim (241) i lubelskim (270).

Poréwnujac te dane do tych, ktére jeszcze
niedawno, bo dwa lata temu, zbieraf Instytut
Transportu Samochodowego, wida¢ wyraznie,
ze liczba o$rodkow szkolenia kierowcdw drama-
tycznie sie zmniejszyta. Bo jeszcze w lipcu 2014
roku liczba aktywnych osrodkéw szkolenia kie-
rowcow wyniosta 8941. Mato tego, byto ich az
0 754 mniej niz na poczatku 2013 roku. Wte-
dy liczba osrodkéw wynosita 9695. Taka ten-
dencje mozna byto zaobserwowa¢ w kazdym
wojewddztwie. Najwiekszy procentowy spa-
dek liczby OSK zanotowano w tamtym okre-
sie (styczen 2013 - lipiec 2014) w wojewddz-
twach: podlaskim — 14,2 proc. (zamknietych
zostato 35 osrodkow), opolskim - 10,7 proc.
(23), slaskim i zachodniopomorskim — 10,5
proc. (zamknieto odpowiednio 114 i 52 szko-
ty) oraz matopolskim - 10,4 proc. (79). Z ko-
lei najmniejszy — w mazowieckim — 2,2 proc.
(zamknety sie 24 szkoty), tédzkim - 2,3 proc.
(14), swietokrzyskim — 3,9 proc. (11) i lubel-
skim — 4 proc. (19).

H Dramatyczny spadek
Wynika ztego, ze od stycznia 2013 roku

do grudnia 2015 roku ubyto w Polsce az 3698
osrodkow szkolenia kierowcow. A z kolei od lip-

ca 2014 roku do grudnia 2015 roku — 2944
szkoty jazdy!

A jak wyglada spadek liczby OSK, jesli spojrzy-
my na poszczegolne wojewddztwa? Tez spek-
takularnie. W przeciggu niecatego péttora roku
(od lipca 2015 do grudnia 2015 roku) w woje-
wodztwie wielkopolskim zakonczyto dziatalnosé
465 szkot jazdy, mazowieckim — 347, $laskim
— 345, dolnoslaskim — 222, a mafopolskim — 204.

Najmniejsze roznice w liczbowym, a nie pro-
centowym spadku widac z kolei w wojewo6dz-
twie opolskim (52 szkoty mniej), podlaskim (64),
lubuskim (70) ) i swietokrzyskim (91).

M Instruktorzy w odwrocie

Zmniejszajaca sie liczba dziafajacych osrodkéw
szkolenia kierowcow nie pozostaje bez wptywu
na czynnych zawodowo instruktoréw. Nic zatem
dziwnego, ze tutaj takze obserwujemy tenden-
cje spadkowa. Z odpowiedzi na zapytanie posel-
skie mozemy sie takze dowiedzie¢, ze 31 grud-
nia 2015 roku do ewidencji instruktoréw w Pol-
sce byto wpisanych ok. 25.800 os6b wykonuja-

cych ten zawod. Z kolei wedtug danych Instytutu
Transportu Samochodowego, 31 grudnia 2010
roku zarejestrowanych byto 45.261 instrukto-
réw nauki jazdy, 31 grudnia 2011 roku - 46.385,
31 grudnia 2012 roku - 47.812, 19 stycznia 2013
roku (dzien wejscia w zycie nowelizacji ustawy
o kierujacych pojazdami) — 47.980, 12 grudnia
2013 roku - 46.482, 1 lipca 2014 roku — 42.755.

Wynika z tego, ze od lipca 2014 roku do grud-
nia 2015 roku liczba zarejestrowanych instruk-
toréw spadta 0 17 tys.!

M Wzrasta liczha PKK

Tylko jedno zestawienie ujete w odpowiedzi, ktd-
rej postom ugrupowania Kukiz '15 udzielit Jerzy
Szmit, moze napawac optymizmem. Dotyczy ono
liczby profili kandydatéw na kierowcow (PKK)
wydanych w latach 2013 - 2015. Trzy lata temu
wygenerowano ich zaledwie 469.102, w 2014
roku —693.790, w 2015 juz 810.331. Znaczy to,
ze liczba os6b, ktore wybieraja sie na kurs prawa
jazdy, od jakiego$ czasu systematycznie rosnie.

Jakub Ziebka

SZKOLA JAZDY 11/2016 (131)

N
-y



___ trends

SZKOLA JAZDY 11/2016 (131)

N
N

SZKOLA

Technika

: JAZDY

Fabryczne

modyfikacje

Przez diugie lata modyfikacje samochodow byly domeng firm niezaleznych od koncernéw motoryzacyjnych badz
najwyzej wspotpracujacych z nimi na mniej lub bardziej sformalizowanych zasadach. Sytuacja ulegta jednak zmianie.

ulega¢ zmianie. Dla rosnacego grona o0séb
wiasne cztery kotka nie s nadrzednym ce-
lem. Wystarczy, ze beda niesprawiajgcym proble-
mow srodkiem do przemieszczania sie z punktu
A do punktu B. Z przyczyn ekonomicznych w kra-
jach Europy Zachodniej zaczynaja przegrywac z au-
tami z miejskich wypozyczalni czy dobrze zapro-
jektowanymi sieciami transportu publicznego. Na-
wet w panstwach dokrecajacych podatkowa srube
sprzedaz samochodow nie ulegta jednak zatrzy-
maniu, a koncerny nie moga narzekac na topnie-
jace przychody. Jednym z motoréw napedowych
zyskow jest mozliwos¢ personalizacji pojazdow,
czy jak kto woli — ich fabrycznego tuningu. Poczu-
cie wyjatkowosci czy mozliwos¢ stworzenia jedy-
nego w swoim rodzaju auta kusza. A mozliwosci,
przy odpowiednio duzym budzecie, s praktycz-
nie nieograniczone.
Podkreslmy, ze nie méwimy tutaj o dodatkach
z podstawowych katalogéw wyposazenia opcjonal-
nego, tylko odrebnych liniach wyszukanych i dro-
gich akcesoriow, ktére dla podkreslenia ich wy-
jatkowosci sa zwykle sygnowane przez spotki-cor-
ki koncernéw (np. Volkswagen R-GmbH). W gre
wchodzg pakiety aerodynamiczne, nieszablono-
we felgi, listwy wykonczeniowe z drewna, skory,
metalu lub wtékna weglowego, kierownice o bar-
dziej wyrafinowanym ksztafcie, kolorowe pasy bez-
pieczenstwa, komponowane na zamdwienie la-
kiery, grawerowane lub haftowane napisy i wie-
le innych dodatkdw. Rozmiar samochodu nie gra
tu roli. Najwazniejsza jest polityka marki. Dosko-
natym przyktadem jest audi A1. Paleta wersji sil-
nikowych i wyposazeniowych uzupetniona o ofer-
te Audi exclusive daje przeszto milion kombinacji!
Kazda firma stara sie dopasowac spektrum
oferowanych dodatkéw i ustug do oczekiwan

W XXI wieku spojrzenie na samochdd zaczeto

Materiat powstat we wspdtpracy z magazynem ,Trends”

swojej klienteli. Im bardziej ekskluzywna mar-
ka, tym klient ma szersze pole do popisu. Gdy
oferowane akcesoria dziela sie na drogie i bar-
dzo drogie, rozmieszczanie ich w réznych kata-
logach traci sens. Klientowi oddaje sie jeden roz-
budowany konfigurator. Pozwala na bardzo pre-
cyzyjne dopasowanie auta do preferencji klien-
ta. Przykfadem jest ferrari 488 GTB z 26 kolora-
mi nadwozia, szescioma typami felg, dziewie-
cioma propozycjami lakierowania zaciskéw ha-
mulcowych, piecioma typami foteli czy pietna-
stoma rodzajami skorzanej tapicerki z przeszy-
ciami w osiemnastu kolorach.

Japonskie marki stawiaja przede wszystkim
na tuning mechaniczny. Doskonatym przyktadem
jest oferta Mitsubishi Ralliart i Subaru Tecnica In-
ternational. Katalogi obu firm pekajg w szwach
od dodatkowych wskaznikéw, spiekowych sprze-
giet, lekkich kot zamachowych, mechanizméw réz-
nicowych z blokadami, sportowych sprezyn i amor-
tyzatorow, twardszych tulei zawieszenia, rozpo-

rek karoserii czy uktadéw dolotowych badz wy-
dechowych o wyzszej przepustowosci.

Zdarza sie, ze potrzeby réznych grup klientow
wykluczajg sie - trudno potaczy¢ sportowe ga-
dzety ze wzrostem komfortu czy elegancji auta.
W takim przypadku pozostaje dwutorowy rozwoj
ustug dodatkowych. Na taki krok zdecydowato sie
BMW. Oferta BMW M Performance Parts jest kie-
rowana do amatoréw mocnych wrazen, ktorzy
docenig utwardzone zawieszenia, spojlery, gto-
$niejsze wydechy, ostrzejsze hamulce czy inspiro-
wane wolantami Formuty 1 kierownice z diodami
przypominajacymi o koniecznosci zmiany biegu
na wyzszy. Na drugim biegunie lezy swiat BMW
Individual z prébnikami pachnacej skdry, nietu-
zinkowymi lakierami nadwozia czy listwami de-
koracyjnymi wnetrza z egzotycznych i drogich ga-
tunkéw drewna.

Akcesoria moga by¢ zamawiane do fabrycznie
nowych aut. W zaleznosci od polityki i cyklu pro-
dukeyjnego trafig do auta na etapie produkgji lub
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ich montazem zajmie sie diler wydajacy auto klien-
towi. Oczywiscie w obu przypadkach zaréwno sa-
mochdd, jak i wszystkie czesci pozostaja objete
petng gwarancja. Duzy odsetek akcesoriow moz-
na zamontowa¢ do eksploatowanego juz auta.

Zainteresowanie personalizacjg pojazdow be-
dzie stale rosfo. Juz na etapie konfigurowania sa-
mochodu klienci bedg informowani o takiej moz-
liwosci - dilerzy s3 nagradzani za dobre wyniki
sprzedazy ustug dodatkowych.

Nie oznacza to, ze z rynku zostang wyparte nie-
zalezne manufaktury. Ich oferta jest kierowana
do amatoréw samochoddw o najwyzszym stop-
niu ekskluzywnosci. Swietnym przyktadem jest nie-
miecka Alpina. Firma z przeszto 50-letnig trady-
cja specjalizuje sie w bmw. Nie jest jednak jednym
z wielu tunerdw, oferujacych elementy zawieszen,
zmodyfikowany osprzet silnikow czy pakiety ae-
rodynamiczne. Alpina to niezalezna marka, kto-
ra ma prawo do znakowania zmodyfikowanych
bmw wtasnym numerem VIN. Zakres przeprowa-
dzanych prac jest bardzo rozlegty. Specjalisci z Al-
piny modyfikujg silniki, skrzynie biegdw, mechani-
zmy réznicowe, hamulce czy zawieszenia. Popraw-
ki i udoskonalenia — czasami z uzyciem elementow
adaptowanych z innych modeli BMW - s3 wpro-
wadzane wszedzie, gdzie jest to mozliwe. Seryj-
ne nie pozostaja oczywiscie wnetrza. Do ich wy-
konczenia uzywa sie materiatow z jeszcze wyz-
szej potki. Nawet pozornie seryjne elementy oka-
zujg sie lepsze niz w bmw. Przyktadem jest pla-
stikowy panel konsoli srodkowej. W bmw trzesz-
czy pod naciskiem palca, w alpinach nie wydaje
niepozadanych dzwiekow.

W pionierskich latach motoryzacji samochody
byty tworzone na miare. Jedne firmy dostarcza-
ty ramy z zespotami napedowymi i zawieszenia-
mi, inne specjalizowaty sie w budowaniu karose-
rii. W 1908 roku ford T dokonat rewolugji. Seryj-
na produkcja znaczaco obnizyta cene aut, a takze
zwiekszyta tempo ich wytwarzania. Masowa mo-
toryzacja nie jest jednak w stanie spetni¢ oczeki-
wan najbardziej wymagajacych klientéw. Nie po-
winno wiec dziwi¢, ze obserwujemy swoisty po-
wrdt do korzeni. Dzieki ustugom dodatkowym
zamawiajacy moze wejs¢ w posiadanie jedyne-
go w swoim rodzaju auta, a przy okazji poczuc
sie jego konstruktorem i projektantem.

tukasz Szewczyk
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Szwedzki sposob
na turbodziure

Turbodotadowane silniki sa bliskie perfekgji. Potrafig by¢ oszczedne, rozwijajq
wysokie moce i oddajg maksymalny moment obrotowy w szerokim zakresie
obrotow, co utatwia wykonywanie manewréw wyprzedzania, zmiany pasa czy
wiaczania si¢ do ruchu. Jedynym istotnym problemem jest turhodziura.

uniknione. Wirnik turbosprezarki jest wpra-

wiany w ruch przez spaliny. Ich ilos¢ zwiek-
sza sie w momencie dodania gazu. Mija uta-
mek sekundy, w trakcie ktérego rosnie cisnie-
nie dotadowania. Wysrubowane normy emisji
spalin sprawiaja, ze zaréwno tempo otwierania
przepustnicy, jak i zwiekszanie dawki podawa-
nego paliwa musza by¢ precyzyjnie kontrolowa-
ne, by nie doprowadzi¢ do wzrostu toksyczno-
$ci gazéw wydechowych. Im nizsze obroty, tym
reakcja turbosprezarki jest bardziej opdzniona.
A zespoty napedowe wspdtczesnych samocho-
doéw s tworzone z myslg o jezdzie na mozliwie
niskich obrotach - sprzyja to obnizeniu hatasu,
zuzycia paliwa i wynikajacej z niej emisji dwu-
tlenku wegla.

Czy mozna znalez¢ wyjscie z patowej sytu-
acji? Od kilku lat stosowane sg dwukanatowe
turbosprezarki, turbiny o zmiennej geometrii
czy ukfady dwoch turbosprezarek o réznych roz-
miarach, ktore biorg na siebie ciezar zbudowa-
nia cisnienia dofadowania przy réznych pred-
kosciach obrotowych. Wszystko to zdaje egza-
min, jednak prébujac rozpedzac auto na wyso-
kim biegu od 1500 obr./min nietrudno zauwa-
zy¢, ze eksplozja momentu obrotowego naste-
puje po ok. 1-1,5 s od wcisniecia gazu.

Volvo udowodnito, ze wciaz istnieje prze-
strzen na innowacje. Jest nig opatentowa-
ny przez szwedzkg marke system Power Pul-
se. Trafit do najnowszych modeli $90, V90 oraz
XC90 z podwadjnie dotadowanym dwulitrowym
turbodieslem D5 (235 KM, 480 Nm). Na ser-
ce systemu sktadajq sie elektryczny kompresor
i dwulitrowy zbiornik na powietrze sprezane do
12 baréw. Po zdecydowanym nacisnieciu na pe-
dat gazu jego czes¢ jest uwalniania do kolek-
tora wydechowego i powoduje biyskawiczne
rozpedzenie topat turbiny — przyspieszajg z 20
do 150 tys. obr./min w 0,3 s. Z pomiaréw Vo-
Ivo wynika, ze w pierwszej sekundzie od star-
tu silnik z Power Pulse oddaje dwukrotnie wie-
cej mocy od identycznej jednostki bez tego sys-
temu. Kiedy wyrazilismy watpliwosci, inzynie-

0 poznienie w reakcji na gaz jest jednak nie-

rowie Volvo zaproponowali wyfgczenie uktadu
w jednym S90 i wykonanie préby sprintu ze star-
tu zatrzymanego. Za kazdym razem auto z Po-
wer Pulse dystansowato konkurenta przynaj-
mniej o pdt diugosci. A wiec dziata.

Volvo znalazto efektywny i relatywnie pro-
sty sposdb na rozwigzanie kwestii niemocy sil-
nikéw na niskich obrotach. Konkurencja nato-
miast eksperymentuje z bardziej skomplikowa-
nymi i potencjalnie bardziej awaryjnymi syste-
mami — nowy diesel Audi wyposazono w kom-
presor zasilany pradem 48 V, natomiast BMW
stawia na potrojne turbodofadowanie. Uptyw
czasu i kilometréw pokaze, ktdre rozwiazanie
jest najblizsze perfekgji.

tukasz Szewczyk
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Bezpieczenstwo

Cztery pory roku: jesien

Polska bardzo niekorzystnie wypada w statystykach wypadkowych, zajmujac w Europie pigte miejsce od konca.
W przypadku bezpieczenistwa pieszych jest jeszcze gorzej, jesteSmy bowiem na ostatnim miejscu. Nic dziwnego, skoro
piesi stanowia w naszym kraju az 30 proc. wszystkich ofiar Smiertelnych.

Marek Rupental

lennikéw. Ciepfolubni czekaja na lato, zeby

radosnie spedzac czas w promieniach ston-
ca. Inni uwielbiajg patrze¢ na przyrode wiosng
budzaca sie do zycia. Z kolei zwolennicy spor-
téw zimowych kazdego roku z niecierpliwoscig
czekaja na $nieg. Sa i tacy, ktorzy zachwycaja sie
ztotg polska jesienia. Kazda pora roku ma swoje
uroki i nie ma sensu zastanawiac sie, ktora jest
piekniejsza. Jedno jest pewne. W kazdej docho-
dzi tez do zagrozen na drodze, odmiennych w
zaleznosci od aury.

Kaida pora roku ma swoje uroki i swoich zwo-

B Niewidoczni piesi

Poniewaz mamy jesien, chciatbym napisac tro-
che o tej porze roku, szczegdlnie w kontekscie
pieszych uczestnikéw ruchu drogowego. Staty-
styki mowia, ze blisko 40 proc. ogdlnej liczby
wypadkdw to zdarzenia z udziatem niechronio-
nych uczestnikdw ruchu drogowego, w tym az
ok. 30 proc. z nich z udziatem pieszych. Najcze-
sciej do takich wypadkow dochodzi wiasnie je-
sienia. Jest to m.in. spowodowane warunkami
klimatycznymi, a zwfaszcza szybko zapadajgcym
zmrokiem. To oczywiscie wigze sie z pogorsze-
niem widocznosci na drogach. Jesienia chetnie
nosimy ciemne ubrania, dlatego jako piesi jeste-
$my gorzej widoczni. Do tego dochodzi obnize-
nie temperatury powietrza, wilgo¢, opady desz-
czu, co powoduje, ze pieszy jak najszybciej chce
dotrze¢ do domu.

H Pospiech jest ztym doradcq

Nie jestesmy tez wolni od codziennych obowiaz-
kéw. Po pracy musimy odebrac dzieci ze ztobka,
przedszkola, szkoty, zrobi¢ zakupy i cata mase
innych rzeczy. To wszystko powoduije, ze bardzo
czesto zapominamy o bezpieczenstwie na dro-
dze. Wszystkiemu winien pospiech. Potwierdze-
niem sa statystyki bezpieczenstwa. Wynika z nich,
ze ostatnich miesigcach roku, czyli pazdzierniku,
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listopadzie i grudniu, dochodzi do najwiekszej
liczby wypadkéw drogowych, w ktdrych uczest-
nicza piesi. | tak sie dzieje od wielu lat, co obra-
zujg dofaczone do artykutu wykresy.

H Statystyki nie ktamig
W 2015 roku najmniej wypadkéw z udziatem pie-

szych miato miejsce w lipcu. Byto ich 473. W tym
tez miesigcu odnotowano najmniejszg liczbe ran-

Il zabici

114

listopad

Il zabici

120

listopad

2015 rok

1263
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171

grudzien

2014 rok

1405

1289

795
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nych (476). Natomiast najmniej pieszych zgineto
w maju (25). Z poréwnania liczby zabitych w maju
i grudniu wynika, ze w ostatnim miesigcu roku
zgineto osmiokrotnie wigcej pieszych.

Z kolei w roku 2014 najmniej wypadkéw z
udziatem pieszych byto w lipcu. Doszto wow-
czas do 531 zdarzen, w ktdrych rannych zosta-
to 506 osdb, a $mieré poniosto 60 oséb. Dla po-
réwnania, w grudniu liczba ofiar $miertelnych
byta trzykrotnie wyzsza.
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. W roku 2013 najmniej V\./ypa.dko.w z udziatem = wypadki ranni B zabici 2013 rok
pieszych zanotowano w kwietniu, kiedy to doszto
do 547 zdarzen, w ktdrych obrazen ciata doznato 1400 1248
513 osdb, a smier¢ poniosty 54 osoby. 1019 928 1156 1059 1149
Rok 2012 nie réznit sie od innych. Najmniej wy- 1200
padkéw miafo miejsce w lipcu — 636. Obrazen cia-
ta doznato w nich 620 os6b. Najmniej ofiar $mier- 1000
telnych byto natomiast w maju - 61.
Podobnie jak w latach poprzednich, w roku
. g . L . 800
2011 najbezpieczniejszym miesigcem dla pieszych
okazat sie lipiec. Piesi uczestniczyli w 687 wypad-
kach, w kt6rych rannych zostato 720 os6b. Naj- 600
mniej zabitych odnotowano natomiast w czerw-
cu, kiedy w wypadkach z udziatem pieszych zgi- 400
nely 72 osoby.
H Pieszy widzi samochéd, kierowca nie 200 140 — _
widzi pieszego
s . . 0 pazdziernik listopad grudzien
Warto pamietac, ze pieszy poruszajacy sie po
zmierzchu poza obszarem zabudowanym, poza
droga dla pieszych lub chodnikiem zobowigza-
ny jest uzywac elementow odblaskowych w spo- mm wypadki ranni M zabici 2012 rok
s6b widoczny dla innych uczestnikéw ruchu dro- 1400
gowego. Wyposazajac sie w nie, umies¢my je jak
najnizej. W mroku $wiatta samochodu w pierw- 1200 1183 =
szej kolejnosci padajg na buty pieszego. Dopiero 1085 1070 1049
podczas zmniejszania dystansu dzielacego czto- 986
wieka od pojazdu reflektory beda oswietlaty wyz- Coly
sze partie ciafa.
Czesto piesi biednie uwazaja, ze skoro widza 800
nadjezdzajacy pojazd, to kierowca réwniez widzi
ich. Niestety, to tak nie dziata. Pojazd jest widocz- 600
ny, gdyz ma wigczone swiatta. Pieszy bez elemen-
tow odblaskowych po zmroku zostanie zauwazo- 400
ny przez kierujgcego samochodem z odlegtosci
ok. 30 - 60 metréw, w zaleznosci od tego, czy w
pojezdzie wiaczone sq swiatta mijania, czy drogo- 200 176 122
we. Pojazd poruszajacy sie z predkoscig 90 km/h
w ciggu sekundy pokonuje ok. 25 metréw. Wyni- 0
ka z tego, Ze na ominiecie pieszego kierowca be- pazdziernik listopad grudzien
dzie miat okoto dwoch - trzech sekund.
W Kilka grzechow glownych B wypadki ranni I zabici 2011 rok
Do najczestszych przyczyn wypadkéw, w ktérych 2000
uczestnicza piesi, a ich sprawcami s kierujacy po- 1800 1772
jazdami, zalicza sie nieprawidtowe przejezdzanie 1599
przejs¢ dla pieszych, nieustapienie pierwszenstwa 1600
pieszemu oraz nieprawidtowe cofanie. Z kolei do 1400
najczestszych grzechow pieszych, ktore sg przy-
czynami wypadkéw, mozna zaliczyé nieostroz- 1200 1127
- . . . . . 1069
ne wejscie na jezdnie przed jadacy pojazd, nie- 1022 977
ostrozne wejscie na jezdnie zza pojazdu, przeszko- 1000
dy, przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolo- 800
nym, wejscie na jezdnie przy czerwonym swietle.
Polska bardzo niekorzystnie wypada w staty- 600
stykach wypadkowych, zajmujac w Europie pig-
te miejsce od konica. W przypadku bezpieczen- i 248
stwa pieszych jest jeszcze gorzej, jestesmy bo- 200 153 146
wiem na ostatnim miejscu. Nic dziwnego, skoro
E;S: ;}?::g;?emiizcyﬁgaju az 30 proc. wszyst 0 pazdziernik listopad grudzien
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maserati poprosze!

- Uwielbiam jezdzi¢ samochodem. Cho¢ nie jestem moze swietnym kierowcq. Ale doskonale parkuje. Jesli tylko istnieje
mozliwos¢, zeby na miejscu parkingowym zmiescito sie auto, to tam wjade - méwi w rozmowie ze ,,Szkota Jazdy"

Jakub Ziebka: Wyobrazmy sobie, ze ztapa-
fa pani ztotg rybke. Ale ta rybka jest dosy¢
specyficzna. Spetnia tylko jedno zyczenie
i do tego stawia warunek. Musi pani wy-
brac¢: nowy rower, skuter, hulajnoga, motor
albo samochdd. Trudno sie zdecydowac?

Ula Chincz: Zastanawiatam sie chwile
nad hulajnoga. Ale na powaznie wybieram
samochdd. Biorgc po uwage dystans, jaki
dzieli méj dom od miasta i co za tym idzie,
liczbe kilometréw do pokonania, auto jest
jedynym dobrym rozwigzaniem.

Rybka jest w tak dobrym humorze,
ze pozwala pani nawet wybra¢ marke
samochodu.

— No to mysle o aucie niepozornym, nie-
wzbudzajgcym sensacji, szalenie eleganc-
kim. Maserati! Jesli mamy szale¢, to byt-
by idealny.

Wréémy do rzeczywistosci. Czy jest
pani zadowolona z samochodu, ktérym
pani obecnie jezdzi?

— Mam by¢ szczera? Nie. Jezdze cros-
soverem. Odziedziczytam to auto po ojcu,
ale zal mi go sprzedawac¢, bo czuje do nie-
go sentyment. Natomiast uwazam, ze jest
to samochéd do niczego. Bo nie jest au-
tem terenowym, rodzinnym, miejskim ani
vanem. Tylko, jak sama nazwa wskazuje,
krzyzéwka tego wszystkiego. Gdyby wiec
byt to moj swiadomy, racjonalny wybér, po-
stawitabym na cos innego.

Ale przynajmniej jest duzy, a ja lubie ta-
kie samochody. Poza tym ten sentyment.
Wiec pdki sie nie rozpadnie, bede nim da-
lej jezdzita.

Jak zaczetfam moéwi¢ o samochodach, tym
od rybki i crossoverze, uswiadomitam so-
bie, ze nigdy nie miatam swojego.

To ciekawe.

— Zawsze jezdzitam samochodem ojca
lub meza. Nigdy nie bytam formalna posia-

dziennikarka telewizyjna Ula Chincz.

daczka auta. Ale ma to swoje plusy. Zawsze
mozna powiedzie¢ policjantowi, ktory wi-
dzi, ze w dowodzie rejestracyjnym wpisa-
ny jest ktos inny: ,,samochdéd nie jest méj,
ja nie wiem do konca, jak sie go prowadzi
i dlatego tak sie rozpedzitam”. Ten sam ar-
gument mozna zastosowac, gdy kilka dni
wczesniej minat termin wykonania badan
technicznych.

Na facebookowym profilu znalaztem
zdjecie, ktore swiadczy o tym, ze pani sa-
mochdéd spetnia wiele funkcji. Na przy-
ktad czasami zamienia si¢ w restauracyj-
ke. Mozna tam zjes¢ chocby p6zny lunch.

— Prosze pana, ja w samochodzie jem,
pracuje, maluje sie, potrafie sie przebierad,
stucham muzyki, audiobookéw, rozmawiam
przez telefon. Jak wspomniatam, mieszkam
daleko od miasta, wiec mdj dzien wyglada
czesto tak: praca — spotkania — czasem ja-
kies wieczorne wyjscie. Biegam po miescie
cate dnie. Trzeba wiec sobie jakos radzi¢.
Dlatego czesto z tytu, na wieszakach, wisza
ubrania na kilka okazji. A poniewaz mam
przyciemniane tylne szyby, moge sie nawet
w aucie bezpiecznie przebierac. Poza tym
mam dziecko. Trzeba je zawiez¢ do szkoty,
na trening, na spacer nad Wiste. W zasa-
dzie w samochodzie toczy sig spora czes¢
mojego zycia.

Taki drugi dom.

— Moze nie do konca, bo w domu nie
miatabym takiego nieporzadku. Czesto
woze W aucie psa, wigc on troche nabru-
dzi. Poza tym jezdze z catg masg rzeczy,
np. ubraniami, ktére musze odda¢ do kraw-
ca i pralni, koszykami na zakupy. Méj ba-
gaznik jest wiecznie zapchany.

Nie ma co do tego zadnych watpliwo-
$ci, samochoéd petni w pani zyciu waznag
role. A jak jest z prowadzeniem? Spra-
wia to pani przyjemnosc¢?

— Uwielbiam jezdzi¢. Cho¢ nie jestem
moze swietnym kierowca. Ale doskonale
parkuje. Musze sie tym pochwali¢! Jesli tyl-
ko istnieje mozliwos¢, zeby na miejscu par-
kingowym zmiescit si¢ samochdd, to tam
wjade. Mam stuprocentowg skutecznos¢!
Czesto robie to z wytaczonym czujnikiem
parkowania. Dochodzi do tego, ze czasami
moéj maz, podjezdzajac do miejsca parkin-
gowego, mowi: ,,nie ma szans, nie zmiesz-
cze sie”. Odpowiadam wtedy: ,zamienmy
sie miejscami, zobaczysz, ze dam rade”.
| daje. Przyznam sie, traktuje parkowanie
jako pewnego rodzaju wyzwanie.

Uwazam tez, ze dobrze radze sobie
na autostradzie. Jade szybko i sprawnie,
nie blokuje lewego pasa. Ale za to musze
miec przy sobie pilota, zeby wskazywat mi,
ktérym zjazdem musze pojechac. Bo w in-
nym przypadku mogtabym nie dotrze¢ tak
tatwo do celu.

Podsumowujac, jesli bierzemy pod uwa-
ge parkowanie i jazde po autostradzie, je-
stem naprawde dobra!

A co nalezatoby poprawic?

— Za czesto siegam po telefon w mo-
mencie, gdy stoje na swiattach. Mogtabym
poprawi¢ kwestie przewidywania zacho-
wan innych kierowcéw. Bo czasami wyda-
je mi sie, ze wszyscy jezdza réwnie spraw-
nie jak ja. Natomiast udato sie popraco-
wac nad niecierpliwoscig i brakiem zyczli-
wosci. Kiedys, gdy bytam mtodym i trosz-
ke narwanym kierowca, po tym jak na ko-
gos zatragbitam moja mama powiedziata
jedno wazne zdanie: , pomysl sobie, ze on
moze wtasnie wracac z pogrzebu”. Zrobito
mi sie gfupio. Od tamtego czasu staram sie
podchodzi¢ do innych kierowcoéw z wigk-
szym zrozumieniem. Przeciez kazdy z nas
moze miec¢ gorszy dzien, by¢ czyms zde-
nerwowany. Ale nadal do biatej goraczki



ULA CHINCZ

— dziennikarka telewizyjna i re-
porterka. Przez wiele lat zwigza-
na z marketingiem i PR. Porzuci-
ta kariere menedzera, bo przyszta
pora na telewizje: przez dwa lata
prowadzita z Tomaszem Kamme-
lem ,,Pytanie na sniadanie”, a od
2014 roku pracuje w ,,Dzien Do-
bry TVN” jako reporterka, a cza-
sem jako wspotprowadzaca (w
duecie z Dorotg Wellman, Marci-
nem Prokopem i Bartoszem We-
glarczykiem). Autorka popular-
nego bloga i kanatu na YouTube
»Ula Pedantula”, poswieconego
codziennym domowym wyzwa-
niom. Wspaétautorka ksigzki ,,7
dni. Swiat Andrzeja Turskiego”
poswieconej jej ojcu.

doprowadzajg mnie warszawscy takséw-
karze. Albo, zeby oszczedzac paliwo, jada
30 km/h, albo, co zdarza im sie czesto, bez
skruputéw zajezdzajg droge.

Warszawa to chyba nie jest miasto
przyjazne kierowcy, prawda? Chocby
ze wzgledu na korki.

— Nie tylko. Opowiem panu anegdote.
Pracowatam kiedys w Tréjmiescie, wiec mia-
tam samochéd na gdynskich ,,blachach”.
Gdy tylko pojawiatam sie nim na warszaw-
skich ulicach, stoteczni kierowcy bez prze-
rwy na mnie trabili i gestykulowali. Wszyst-
ko po to, zeby mi pokaza¢, ze w Warsza-
wie, kolezanko z Gdyni, jezdzi sie zupetnie
inaczej. To byto bardzo zabawne. Szczegdl-
nie jesli wezmiemy pod uwage, ze jestem
warszawiankg, uczytam sie jezdzi¢ w sto-
licy i tam tez zdawatam egzamin.

Zdany za pierwszym razem?

— Jak najbardziej. A byt to 1995 rok.
Wtedy rzadko zdarzato sie, zeby ktos zdat
za pierwszym razem, jesli nie dat ,,w fape”
komu trzeba. Zdawatam maluchem. Najbar-
dziej batam sie placu manewrowego. Jak
tylko udato mi sie go zaliczy¢, prawie popta-
katam sie ze szczescia. No ale przede mna
byta jeszcze jazda po miescie. Wyruszylismy,
a egzaminator byt mocno zasgpiony. Stara-
tam sie jakos zagai¢, rozpoczaé rozmowe.
Wtedy egzaminator powiedziat mi, ze jest
smutny, bo wtasnie w tym dniu musiat uspic¢
swojego psa. Myslatam, ze juz po mnie. Ale
zdatam, cho¢ pod koniec egzaminu prze-
zytam jeszcze chwile grozy. Doszto do par-
kowania tytem. Wjechatam tak, ze bytam
blisko samochodu, ktéry stat po mojej le-
wej stronie. Egzaminator powiedziat: ,je-
sli wysiadajac dotknie pani drzwiami tam-
tego auta, obleje”. Musiatam sie sporo na-
gimnastykowac, ale sie wyslizgnetam, nie
dotykajgc zaparkowanego samochodu. ll

.
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Rok rodzicow

W tym roku ponad potowa kandydatow na kierowcow przyszia zapisac si¢ na kurs prawa jazdy w asyscie rodzicow.
Zrozumiathym, jesli chodzitoby o kategori¢ AM, do ktérej mogq podchodzic czternastolatki. Ale nie. Z rodzicami

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki
i techniki jazdy

ny juz dziesiec lat. Kiedys, gdy mtody czto-

wiek przychodzit zapisac sie na kurs, wie-
dziat co$ o wybranej szkole. Wczesniej do niej
zadzwonit, porozmawiat z jej pracownikami, do-
wiedziat sie o interesujgcych go szczegoétach.
Rozmowa byta merytoryczna, dotyczyta kosz-
téw kursu, przebiegu szkolenia, spraw organi-
zacyjnych oraz egzaminu na prawo jazdy.

Z branzg szkolenia kierowcdw jestem zwigza-

M Przeszto$¢ kontra terazniejszos¢

Doskonale pamigtam swéj kurs. Byt to 1998 rok,
a ja miatem 18 lat. Szkote wybratem samodziel-
nie. Zreszta tak samo, jak moi koledzy i kolezan-
ki. Jedyng pomoca, ktérej oczekiwatem od ro-
dziny, byto sfinansowanie szkolenia. Wtedy taka
postawa nikogo nie dziwita. Szczerze? Wstydzit-
bym sie p6js¢ z rodzicami do szkoty jazdy lub
zatatwic jakas szkote w urzedzie. Dzisiaj taka
postawa procentuje. Widze, ze moje pokole-
nie radzi sobie na tym Swiecie catkiem dobrze.

A jak jest teraz? W tym roku ponad potowa
kandydatdw na kierowcow przyszta zapisac sie
na kurs prawa jazdy w asyscie rodzicéw. Zro-
zumiatbym, jesli chodzitoby o kategorie AM,
do ktérej moga podchodzi¢ czternastolatki.
Ale nie. Z rodzicami przychodzg nawet trzy-
dziestolatki!

H Moment, gdy opada szczeka

Niedawno odebratem telefon. Dzwonita mama
potencjalnego kursanta. Zadawata pytania,
na ktére odpowiedzi znajdujg sie na stronie in-
ternetowej mojej szkoty. Kobieta zasugerowa-
ta, ze to widzi, ale musi sie upewni¢, czy zajecia
teoretyczne rzeczywiscie sy we wtorki i czwart-
ki. Po trzydziestu minutach konwersacji oznaj-
mita, ze dzwoni w imieniu syna...

Wtorek, godz. 17. Na sali wyktadowej poja-
wia sie szescdziesiecioletnia kobieta i jej syn, lat
32. Siadaja. Pani powotuje si¢ na nasza rozmo-
we telefoniczna. Musiatem powtdrzyé wszyst-

przychodza nawet trzydziestolatki!

ko, co powiedziatem przez telefon. Chodzito jej
0 to, zeby nie byto niedomoéwien, zeby syn byt
zadowolony.

Cb6z mogtem zrobic¢? Jeszcze raz wszystko jej
wyttumaczytem, pokazatem, ze takie informa-
cje znajdujg sie takze na stronie internetowe;j,
W umowie oraz regulaminie szkolenia. Nagle ko-
bieta zwrdcita sie do syna z pytaniem: ,,synecz-
ku, wszystko zrozumiates? ”. Opadta mi szcze-
ka... Jak zareagowat ,,syneczek”? Kiwnat tylko
gtowa, ze zrozumiat. Na wiecej nie byto go stac,
bo wzrok utkwit w smartfonie.

M Osobliwa konwersacja

W koncu doszto do podpisania umowy. Poprosi-
tem mezczyzne o dowdd. Nie zareagowat, a do-
kument wyciggnefa z torebki jego mama... Dla-
czego ona go nosi? Bo syn mdgtby go zgubic!

Nie wytrzymatem. Spytatem tego mezczy-
zne, czy chce uzyskaé prawo jazdy, czy jest
u mnie za kare. Nie odezwat sie. Zareagowa-
ta mama. ,Syn jest wrazliwy, peszy sie w to-
warzystwie”. A on kiwnat twierdzaco gto-
wa. | w koncu cos z siebie wydusit. Powie-
dziat, ze to bedzie jego piaty kurs, ale wciagz
nie wie, czy prawo jazdy mu sie w ogoéle przy-
da. Bo mama ma nowy samochdd. Nie wia-
domo, czy da mu pojezdzic.

M Corka i matka na ,,egzaminie
na niby”

Do podpisania umowy nie doszfo. Mama byta
bardzo oburzona, ze zmarnowatem jej cen-
ny czas. Jej syn powinien mie¢ prawo jazdy.
Jak kazdy mezczyzna.

Takich sytuacji w tym roku miatem bar-
dzo duzo. | nie tylko ja. Inni wiasciciele szkét
jazdy takze borykajg sie z problemem rodzi-
cdw zapisujacych dzieci, chcacych uczestni-
czyé w szkoleniu. Doszto do tego, ze w mo-
jej szkole na teoretyczny egzamin wewnetrz-
ny kursantka przyszta z matka! Test chciaty
rozwigzywac razem. Dlaczego? Mama ttu-
maczyta, ze cérka jest przezigbiona i nie be-
dzie mogta sie skoncentrowad, wiec ona jej
pomoze. Nie widziata w tym nic niestosow-
nego. Co odpowiedziata, gdy oznajmitem,
ze corka musi samodzielnie rozwigzac test?
.10 przeciez egzamin na niby, dlaczego robi
pan problemy? “.

Zastanawiam sie, czy rodzice nie widzg,
ze robig dzieciom krzywde. Zresztg niekto-
re szkoty jazdy wcale nie sg lepsze. Pomoga
zatatwi¢ PKK, przyprowadza lekarza na sale
wyktadowsg, podjada do WORD-u i zapisza
na egzamin. Ale na szczescie nie zdadza go
za swojego kursanta... H



Ruch drogowy

Resort zmienia stanowisko
W sprawie sekundnikow

Jeszcze niedawno resort infrastruktury i budownictwa stat na stanowisku, ze popularne w niektérych miastach sekundniki
powinny zosta¢ usuniete. Ale pod koniec wrze$nia wiceminister Jerzy Szmit zapowiedziat nowelizacje rozporzadzenia,
ktorego celem jest umozliwienie fakultatywnego stosowania wyswietlaczy czasu w sygnalizacji Swietinej na drogach.

stu miast w catej Polsce. Kierowcy chwala

to rozwigzanie. Odliczanie do zmiany sy-
gnatu utatwia przygotowanie sie do jazdy czy
ogranicza prawdopodobienstwo zaskoczenia
zmieniajgcym sie sygnatem w niewielkiej odle-
gtosci od skrzyzowania. Ostre hamowanie jest
niebezpieczne. Na tyt samochodu szybko wy-
tracajgcego predkos¢ moze najechac inne auto
badz jednoslad. Sytuacja pogarsza sie w okre-
sie jesienno-zimowym. Kiedy nawierzchnia jest
Sliska, préba zatrzymania sie na zéttym moze
zakonczyc sie na srodku przejscia dla pieszych
(na szczescie pustego, bo cykl pracy sygnali-
zacji Swietlnej zawiera pewne marginesy bez-
pieczenstwa).

Innego zdania byli jeszcze niedawno przedsta-
wiciele Ministerstwa Infrastruktury i Budownic-
twa. Jerzy Szmit wyjasniat, ze sekundniki moga
prowadzi¢ do niebezpiecznych sytuacji, np. skfa-
nia¢ niektérych kierowcéw do zwigkszania pred-

Sekundniki dziafajg na terenie trzydzie-

kosci w celu wjechania na skrzyzowanie przed
zmiang swiatet. Z badan przeprowadzonych
przez Zarzad Drég Miejskich w Grudzigdzu wy-
nika, ze wprowadzenie sekundnikdw zwieksza
tez liczbe pojazdéw wjezdzajacych na skrzyzo-
wanie na czerwonym swietle — gtéwnie rowe-
rzystéw, ktorzy rozpoczynali jazde, gdy odlicza-
nie dobiegato konca, jednak nie byt wyswietlo-
ny jeszcze sygnat zielony. Zaobserwowano tez
nasilenie przypadkéw przekraczania dozwolo-
nej predkosci.

H Dobrze odbierane, ale nieco
przestarzate

Z uwagi na liczne watpliwosci dotyczace takiej
oceny sekundnikdw, ministerstwo zlecito woje-
wodom dokonanie wnikliwej analizy sensow-
nosci montowania takich urzadzen. Przy okazji
okazato sig, ze w Polsce funkcjonuje 736 liczni-
koéw czasu. S3 one zainstalowane na 176 skrzy-

zowaniach, w 30 miejscowosciach, na obsza-
rze az dwunastu wojewddztw.

Co z niej wynikneto? ,Z analizy przekazanych
przez wojewodow materiatow wynika, ze licz-
niki czasu spotykaja sie z pozytywnym odbio-
rem kierujacych pojazdami. Jednoczesnie mozna
wskazac na brak zauwazalnego wptywu na bez-
pieczenstwo ruchu drogowego (ilos¢ zdarzen
drogowych). W wiekszosci opinii wojewodow
wskazano na poprawe ptynnosci ruchu na skrzy-
zowaniach, jednak nie zostato to poparte wy-
nikami badan w tym zakresie. Analiza danych
wykazata, ze liczniki czasu stosowane sg jedynie
z sygnalizacja statoczasowa, co ogranicza poten-
cjalny zakres stosowania przedmiotowych urza-
dzen w przysztosci (majac na wzgledzie coraz
powszechniejsze stosowanie sygnalizacji ako-
modacyjnej oraz systemow zaawansowanego
sterowania ruchem) " - czytamy w odpowiedzi
na zapytanie poselskie Stawomira Nitrasa (PO),
ktdrej autorem jest Jerzy Szmit.

H Nowelizacja dajaca mozliwos¢
wyhoru

Jednak wiceminister nadmienit takze, ze obo-
wigzujace regulacje prawne dotyczace zna-
kéw i sygnatow drogowych, a takze zarza-
dzania ruchem, daja organom zarzadzajgcym
ruchem na drogach (m.in. starostom, pre-
zydentom miast) mozliwos¢ podejmowania
réznorodnych dziatan zwigkszajacych efek-
tywnos¢, ptynnosc i bezpieczenstwo ruchu
drogowego.
| co najwazniejsze — poinformowat o tym,
ze resort podjat dziatania legislacyjne, kto-
rych celem jest nowelizacja przepiséw roz-
porzadzenia w sprawie szczegdtowych wa-
runkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ru-
chu drogowego i warunkéw ich umieszcza-
nia na drogach. Dzieki wprowadzeniu zmia-
ny mozliwe bytoby fakultatywne stosowanie
wyswietlaczy czasu w sygnalizacji Swietlnej
na polskich drogach.
Jakub Ziebka, tukasz Szewczyk

SZKOLA JAZDY 11/2016 (131)

2

(o]



Miejski prymus

Volkswagen polo udowadnia, ze kupujac miejski samochéd nie trzeba rezygnowac z komfortu, hogatego wyposazenia,
dynamicznego silnika czy dobrze wykonczonego wnetrza. W czym tkwi haczyk?

cjuszem. Wrecz przeciwnie. Model pojawit

sie w salonach w 2009 roku. Dwa lata temu
Volkswagen poddat polo kuracji odmtadzajacej.
Z zewnatrz zmienito sie niewiele. Mato wpraw-
ne oko nie dostrzeze korekt pasa przedniego,
w ktorym pojawity sie nowe reflektory (za do-
ptata LED-owe), zderzak z powiekszonym wlo-
tem powietrza czy atrapa chfodnicy z inaczej
utozonym uzebrowaniem. Bardziej zauwazal-
ne sg poprawki wnetrza, gdzie pojawity sie osa-
dzone w tubusach wskazniki, komputer pokta-
dowy z animowanym menu, znana z golfa VI
wielofunkcyjna kierownica oraz systemy multi-
medialne nowej generacji.

Polo udowadnia, ze ciekawe opcje nie sg za-
rezerwowane dla nabywcow aut z wyzszej pot-
ki. Za doptatg Volkswagen proponuje m.in. ak-
tywny tempomat, kamere cofania i automatycz-
na klimatyzacje. Na duzy plus zastuguje nawi-
gacja Discover Media. Jest oferowana w wersji
Highline za rozsadne 1390 zt. Nie tylko prowa-
dzi do celu i wyszukuje punkty specjalne POI.
Wykorzystujac transfer danych przez sparowa-
ny z nia telefon komarkowy jest w stanie ostrze-
gac o drogowych utrudnieniach, wyszukiwac
dowolnie wybrane cele poprzez mapy Google
czy prezentowac ceny paliw na stacjach. Wy-
starczy jedna podrdz, by przekonac sie, jak bar-
dzo przydatne s3 to udogodnienia. Informacje
o natezeniu ruchu utatwiajg omijanie korkdw,
algorytmy Google potrafig zlokalizowac punkt

P igta generacja polo nie jest rynkowym nowi-

docelowy nawet na podstawie obiegowej na-
zwy, a zjezdzajac z autostrady na stacje poto-
zong przy bocznej drodze mozna zaoszczedzi¢
sporo gotowki, nie tracac za wiele czasu. Zaszy-
te w systemie multimedialnym aplikacje s3 tez
w stanie podpowiedzie¢, jak oszczedzac pali-
WO, a hawet ocenic¢ sposob prowadzenia auta,
analizujac strategie zmiany biegow, umiejet-
nos¢ przewidywania sytuacji czy operowanie
pedatem gazu.

Unowoczesnione polo zyskato wiec na funk-
cjonalnosci. Nie zatracifo przy tym atutow pier-
wowzoru, czyli ponadprzecietnych materiatéw
wykonczeniowych i wzorowego spasowania.
Rzeczowa stylizacja wnetrza nie kazdemu musi
odpowiadac. Nawet jej najwieksi przeciwnicy
przyznajg jednak, ze kabina Polo dobrze znio-

sta probe czasu i wcigz sprawia wrazenie bar-
dziej dojrzatej i eleganckiej od wnetrz bezpo-
srednich konkurentéw. W polo mogg wygodnie
podrézowac cztery doroste osoby — ilos¢ miej-
sca w drugim rzedzie jest przyzwoita. Bagaznik
miesci 280 litréw. Dzieki podwojnej podiodze
nie ma progdw — zaréwno zatadunkowego, jak
i powstajacego po ztozeniu tylnej kanapy. Drob-
na rzecz, a utatwia zatadunek wigkszych i ciez-
szych przedmiotéw. Kubatura wnetrza nie po-
zwala jednak zapomnie¢ o wieku polo. Na ryn-
ku sa dostepne bardziej przestronne auta seg-
mentu B. Mato ktére moze stawac w szranki
z Volkswagenem w kategorii charakterystyki za-
wieszenia. Nawet w testowanym egzemplarzu
na opcjonalnych kofach 215/40 R17 potrafifo
miekko i cicho wygaszaé nieréwnosci, zapew-



niajac precyzje prowadzenia i spokojne reak-
cje na nagte zmiany obcigzenia w szybko po-
konywanych w zakretach.

W ramach modernizacji Volkswagen wymie-
nit palete silnikéw przewidzianych dla polo.
Miejsce bazowych wolnossacych 1.2 z trzema
cylindrami zajety litrowe odpowiedniki. Nowe,
turbodotadowane 1.2 TSI dysponuja 16-, a nie
8-zaworowymi gtowicami oraz paskowym na-
pedem rozrzadu zamiast stosowanego wcze-
$niej (i problematycznego w niektérych egzem-
plarzach) fancucha.

110-konne 1.2 TSI doskonale spisuje sie
w wazacym 1060 kg polo, rozpedzajac
je do 100 km/h w 9,3 s. To wiecej niz przy-
zwoity wynik. Najwieksze wrazenie robi jed-
nak elastycznos¢ silnika. Motor tapie oddech juz
1500 obr./min. Rachunek za wrazenia z jazdy
nie nalezy do wygdrowanych — opiewa na 6,5
—7,51/100 km w cyklu mieszanym.

Trudniej pogodzic sie z ceng auta. Bazowe
polo kosztuje 44.550 zt. By cieszyc sie 90-kon-
nym 1.2 TSI, trzeba przygotowac 10 tys. zt wie-
cej. O kolejne 4400 zt jest drozsza testowana
wersja 0 mocy 110 KM. | tylko niewielkim po-
cieszeniem jest fakt, ze mocniejsze hatchbacki
innych marek réwniez nie s tanie. Przyktado-
wo: fabia 1.2 TSI (110 KM) kosztuje przynaj-
mniej 50.200 zt, clio 1.2 TCe (118 KM) - 53.400
zt, a mazda 2 1.5 SkyActiv-G (115 KM) - 68.900
zt. To kwoty wyjsciowe, ktére ulegng zmianie
W miare wyréwnywania wyposazenia.

Polo siegneto po tytut Samochodu Roku
2010. Po siedmiu latach od jego debiutu mo-
zemy stwierdzi¢, ze nagroda nie zostata przy-
znana na wyrost. Maty volkswagen starzeje sie
wolno i ani mysli ustepowac mtodszym rywa-
lom. I nie jest to wytacznie nasza opinia. Naj-
lepszym jurorem jest rynek, a pierwsza poto-
we biezacego roku polo zakonczyto na trze-
cim miejscu w tacznej klasyfikacji sprzedazy
aut w Europie.

tukasz Szewczyk

Warto przeczytac

Przedwojnie
na fotografiach

Dwudziestolecie miedzywojenne. Warczace samochody powoli zaczynajg
zapetnia¢ drogi Il Rzeczpospolitej, ISnigce motocykle kradng serca
dam. Jesli chcecie poczu¢ klimat tamtych czasow, siegnijcie po album
«Samochody, motocykle...”, pierwszy z cyklu Moto Retro.

ne na 112 stronach i 125 archiwalnych fo-
tografiach. W albumie zobaczymy dobrze

znane twarze: najwieksze persony miedzywo-
jennej polityki: Ignacego Moscickiego i Jozefa
Pitsudskiego, a takze wielkie gwiazdy tamtych
czasow: Hanne Rdzanska, Zule Pogorzelska czy
Jana Kiepure. Eleganckie cadillaki, wyscigowe
bugatti, masywne tatry, kilkanascie modeli mo-
tocykli - to tylko kilka motoryzacyjnych cudéw,
ktére moga zainteresowac czytelnika.

Motoryzacja, rozwijajaca sie szybko po pierw-
szej wojnie swiatowej, budzita w Polsce po-
wszechne zainteresowanie i wielkie emocje nie
tylko wéréd mezczyzn, ale takze — w nie mniej-
szym stopniu -wsréd kobiet. Wiasciciele pojaz-
ddw juz od poczatku lat dwudziestych organi-
zowali sie w automobilklubach, urza-
dzali liczne rajdy, wyscigi i pokazy,
a takze niezwykle chetnie... fotogra-
fowali sie w swoich ,,automobi-
lach”. Przegladajac kolejne
strony tatwo poczuc klimat
epoki i ekscytacje technicz-
nymi nowinkami. Co cieka-
we, album opatrzyt wstepem
wybitny znawca motoryzacji
- Sobiestaw Zasada.

+Wsréd  sprowadzanych
do kraju pojazdéw, zaréwno
uzywanych, jak inowych,
szczegolnie ceniono po-
jazdy amerykanskie, uzna-
wane za najbardziej efek-
towne, najwygodniejsze
i najlepiej przystosowane
do wyboistych i zazwy-
czaj tonacych w bfocie
polskich drég. Kupowa-
no je réwniez na repre-
zentacyjne limuzyny dla
polskiego rzadu, prezy-
denta czy naczelnego

B arwne lata 20. i 30. zostaty przedstawio-

wodza, marszatka Pitsudskiego — zazwyczaj byty
to eleganckie, odkryte cadillaki.

Wsrdd aut wychwalanych za wytworng syl-
wetke i znakomite wykonanie znalazt sie wow-
czas pierwszy samochod polskiej konstrukgji
- ralf-stetysz. Pojazd, zaprojektowany w 1924
roku przez inzyniera hrabiego Stefana Tyszkie-
wicza z mysla o polskich drogach, miat ,,organy
umieszczone wysoko nad ziemia”, jak wowczas
pisano. Produkowany byt poczatkowo w nie-
wielkiej paryskiej Rolniczo-Automobilowo-Lot-
niczej Fabryce Stefana Tyszkiewicza (stagd nazwa
auta), a pozniej w Warszawie. Ten bardzo udany
i wytrzymaty samochéd z powodzeniem wziat
udziat w Rajdzie Monte Carlo w 1929 roku”
- czytamy we wstepie do tego ciekawego al-
bumu. red
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Tworz pakiety,
doclera) do klientow

- Dobrym sposobem na przyciagniecie klientow jest tworzenie pakietow. Istota tej metody jest zatozenie, ze nie wszyscy
chcy tego samego. Inne potrzeby ma osoba mioda, uczaca sie jeszcze w liceum, jeszcze inne - zapracowany biznesmen,
ktory nie dysponuje duzq iloscia wolnego czasu - mowi Krzysztof Adamski, trener i menedzer specjalizujacy sie
w procesach dotyczacych sprzedazy i zarzadzania.

o,

Jakub Zigbka: W ostatnich latach rynek ustug
w naszym kraju bardzo sie rozwinat. Klienci
sq wrecz bombardowani kolejnymi oferta-
mi namawiajgcymi ich do korzystania z ofer-
ty konkretnych firm. Nie inaczej jest na ryn-
ku szkolenia kandydatéw na kierowcéw. Jak
wiec sprawi¢, zeby klient zainteresowat sie
akurat tym, co ma do zaproponowania wia-
Sciciel konkretnego osrodka?

Krzysztof Adamski, trener i menedzer
specjalizujacy sie w procesach dotyczacych
sprzedazy i zarzadzania: Podstawowg potrze-
ba kursanta jest zdanie egzaminu na prawo jaz-
dy. Do tego oczywiscie dochodzi jeszcze kilka
innych rzeczy.

Ale akurat tego szef szkoty jazdy nie moze
obiecac...

— Oczywiscie. Ale mozemy mu dac taki za-
strzyk wiedzy, ktéry zwiekszy prawdopodobien-
stwo osiggniecia przez niego tego celu. Jednak
czyms, co pomoze nam wyprzedzi¢ konkuren-
cje, jest tzw. wyrdznik rynkowy.

Co moze by¢ takim wyréznikiem?

— Wszystko zalezy od tego, na jakim rynku
dziatamy. Ale wyobrazam sobie, ze w jakims du-
Zym miescie wyréznia¢ nas moze prowadzenie
nauki jazdy w luksusowym samochodzie, np. po-
rsche. By¢ moze niektdrzy kursanci bedg skfonni
za taka mozliwos¢ wiecej zaptaci¢. Warto takze
chwali¢ sie, ze mamy bardzo wysoka zdawal-
nos¢. Ale jesli wszyscy tak mowia, to ta infor-
macja traci site razenia.

Dobrym sposobem na przyciagniecie klien-
tow jest tworzenie pakietow. Istota tej meto-

dy jest zafozenie, ze nie wszyscy chcg tego sa-
mego. Inne potrzeby ma osoba mfoda, uczaca
sie jeszcze w liceum, jeszcze inne — zapracowa-
ny biznesmen, ktory nie dysponuje duza iloscig
wolnego czasu.

W jaki sposob szkota jazdy moze odgad-
na¢ potrzeby potencjalnych klientow? Jak ze-
bra¢ informacje, ktdre postuza nam do kon-
struowania pakietow?

— Przede wszystkim trzeba sie dowiedzie¢, kto
korzysta z ustug naszego osrodka. Jezeli najwigk-
sz grupa wsrdd naszych klientéw sg kobiety,
trzeba stworzy¢ pakiety dopasowane do ich po-
trzeb. Bo jesli przychodza one wtasnie do nas,
to prawdopodobnie cos im sie w naszej ofercie
podoba. Trzeba to zidentyfikowac, a nastepnie
wyrozni¢ w konkretnej ofercie.

Czyli dobrze bytoby po prostu zapytac ko-
biety, dlaczego zdecydowaty sie korzystac
z ustug naszego osrodka?

— Jak najbardziej. Najlepiej podczas praktycz-
nej nauki jazdy. Mozemy to sobie zakontrak-
towac z naszymi instruktorami. Kazdy miatby
obowigzek zapytania szkolonego kursanta o po-
wody, dla ktérych wybraf wtasnie nas. W luz-
nej rozmowie. Na tym etapie nie jest to pyta-
nie powodujace che¢ wycofania sie kursanta
z nauki jazdy. Co innego, jesli zadawalibysmy
je w momencie, gdy klient przychodzi do szko-
ty i dopytuje o oferte. Bo wtedy mogtby zaczaé
zastanawiac sie, dlaczego wybrat wiasnie nas.
By¢ moze zakietkowataby mu wtedy mysl: ,No
wiasnie, moze pojde gdzie indziej? Skoro py-
taja, to majg watpliwosci”.

Klienci, ktérzy u nas sie pojawiaja, to jedno.
Trzeba sie takze zastanowic, kogo jeszcze chcie-
libysmy do swojej szkoty przyciggnac. Bo by¢
moze nie pojawiaja sie u nas studenci albo lu-
dzie w przedziale wiekowym 18-21. Warto wiec
bytoby stworzy¢ dla nich oferte. Ciekawa, by¢
moze stabo zagospodarowang grupa sa senio-
rzy. Zyjemy przeciez w czasach, w ktérych wy-
kazujg sie oni duza aktywnoscig. Czes¢ z nich



chciataby sprobowac rzeczy, ktdrych do tej pory
nie miata okazji wykonywac. Mysle, ze jedna
z nich jest jazda samochodem.

Pytanie tylko, czy stworzenie pakietow dla
wielu grup docelowych nie sprawi, Ze nie be-
dziemy w stanie sprosta¢ wymaganiom, kto-
re sami sobie narzucilismy...

— Niekoniecznie, bo te wszystkie czesci skta-
dowe pakietéw moga pochodzic z jednej oferty.
Chodzi tylko o to, jakie cechy wyszczegdlnie dla
interesujgcego mnie klienta. Jesli np. konstruuje
oferte dla seniora, wyrdznie w niej informacje,
ze jazdy s3 prowadzone z instruktorem w po-
dobnym wieku. A przeciez ten cztowiek, dajmy
na to 60-letni, i tak u nas na co dzien pracuje.
Jesli zalezy mi na studentach, uwypukle te kwe-
stie, ktore wydaja sie wazne wtasnie dla nich.
Chocby to, ze chcieliby sie szkoli¢ pod okiem
mtodego, energicznego instruktora. A u nas i tak
wiasnie taka osoba pracuje.

Pakietowanie nie sprawia, ze bedziemy mieli
do czynienia z kilkoma zupetnie od siebie rézny-
mi ofertami. Zawsze bedzie to ta sama lub pra-
wie ta sama oferta, tylko inaczej opakowana.

Nie znaczy to wecale, ze nalezy z liczbg pakie-
téw przesadzac. Bo nie wyobrazam sobie, zeby
klient dobrze odebrat strone internetowa szko-
ty jazdy, na ktorej mozna znalez¢ oferty skiero-
wane do kilkunastu réznych grup docelowych.
On sie w tym wszystkim po prostu zagubi. Tak
samo jest z ulotkami. Jesli mamy do zaofero-
wania pakiety, to nie powinny wszystkie znaj-
dowac sie w jednym miejscu. Niech kazdy pa-
kiet widnieje na innej stronie tej ulotki. Wtedy
tatwiej sie takg broszurke czyta.

Czy cena poszczegolnych pakietow powin-
na byc taka sama? W koncu nie oferujemy
w nich nic innego, jak to, co mamy w ofer-
cie. A moze jest tu jakas przestrzen do zwiek-
szania swoich przychodéw?

— Jest, bo podstawowa zasada sprzedazy
brzmi: , towar jest wart tyle, ile ktos jest skton-
ny za niego zapfacic”. Jesli pojedziemy na waka-
cje do Egiptu i kupimy tam na straganie portal
za 10 dolaréw, nie znaczy to weale, ze dla sprze-
dawcy jest to stata cena. Przektadajac to na sy-
tuacje, ktéra moze zdarzyc sie w szkole jazdy:
jest szansa, ze majetny menedzer zaptaci za pa-
kiet skierowany do niego wiecej, nawet jesli zo-
baczy, ze podstawowa cena kursu jest nizsza.
Bo on chce produkt skrojony wedtug jego po-
trzeb. Chce czegos, co go przyciggnie.

Wracajac jeszcze do wyréznika cenowego,
mysle, ze nie za bardzo jest sens szukac jakichs
wielkich rzeczy. No, chyba ze mam to co$ i wszy-
scy inni zostang za mna w tyle. Ale sprzedaz
mozna poréwnac do wyscigow konnych albo
biegu sprinterskiego. Réznice pomiedzy poszcze-
g6lnymi zawodnikami sa niewielkie. Czasami
chodzi o utamek sekundy. Zwyciezca, czyli naj-
szybszy, zgarnia cata pule, inni musza obejsc sie
smakiem. Réznice moga robi¢ jakies z pozoru
nic nieznaczace drobnostki. Bo taka drobnost-

ka moze nas wyréznic na tyle, ze klient wybie-
rze wiasnie nas, nie konkurencje.

Co jeszcze ciekawsze, wyrdznic sie mozna tak-
ze tym, co majg wszyscy.

W jaki sposdb?

— Chodazi o to, zeby ten fakt zakomunikowa¢
jako pierwszy. Pewien koncern piwowarski wy-
puscit w Stanach Zjednoczonych kampanie re-
klamowa. Przekaz byt prosty. Koncern komuni-
kowat, ze produkowane przez nich piwa sg roz-
lewane do sterylizowanych butelek. Oczywiscie
byfo to wtedy, i nadal jest, norma. Tyle ze wte-
dy nikt o tym nie méwit. Wszyscy producenci
przyjmowali to jako oczywistos¢. Klienci nieko-
niecznie sobie to uswiadamiali. A ta firma przez
dtuzszy czas whbijata im do gfowy komunikat,
ze to wiasnie jej butelki s czyste i dzieki temu
nie przenoszg bakterii.

A rabaty? Warto je stosowac, zeby pozy-
ska¢ nowych klientow?

- Nie jestem zwolennikiem obnizania cen,
bo ustugodawca zawsze na tym traci. Zamiast
oferowania klientom upustu, lepiej wzbudzi¢
jego zainteresowanie dodaniem chocby jednej
godziny szkolenia praktycznego. Wtedy nie tra-
cimy az tak finansowo, musimy dotozy¢ po pro-
stu wiecej pracy.

Dla wtasciciela osrodka szkolenia kierow-
cow to opcja korzystniejsza, tylko czy za taka
bedzie jg tez uwazat klient?

— Wszystko zalezy od tego, jak mu sie to wy-
tlumaczy. Ale oczywiscie jest pewien typ klienta
wrazliwego cenowo, dla ktorego liczy sie przede
wszystkim to, ile musi za dang ustuge zaptacic.
Jakos¢ produktu interesuje go najmniej. Dlate-
go takiej akurat osoby nie oczarujemy zadnymi
dodatkami, nie zapfaci nam wiecej.

Czy szkota jazdy, ktéra cene kursu ma o
200 zt wyzszg niz osrodki najtansze na ryn-
ku, powinna zabiega¢ o klientéw wrazliwych

cenowo? Moze nie ma co sie w ogdle o nich
starac?

- To wszystko zalezy od przyjetej taktyki. Byc
moze ktos chce, zeby dana grupa kursantéw nie
zasilata konkurencji. Wtedy mozna zastosowac
taktyke, ktorg postuguija sie chocby markety bu-
dowlane. Pusci¢ w eter informacje, ze jesli takg
samg oferte ktos inny sprzedaje za mniejsze pie-
nigdze, to i ja znize swoje oczekiwania finan-
sowe do tego poziomu. | tutaj s3 dwa wyjscia.
Rzeczywiscie zaoferowac swoje ustugi za niz-
sze pienigdze albo sprobowac przekonac po-
tencjalnego klienta do wyzszej jakosci szkole-
nia, z pakietem dodatkéw. Niektdrzy, pomimo
wczesniejszych oporéw, decyduja sie w koncu
zaptacic¢ wiecej. Tutaj wiele zalezy od umiejet-
nosci handlowych.

Na koniec zapytam o rzecz fundamental-
na, czyli pierwszy kontakt miedzy ustugo-
biorca a ustugodawca. Warto na tym etapie
przedstawia¢ mu szczegoty oferty czy raczej
starac sie go zacheci¢ do odwiedzin w na-
szym biurze?

— Coraz czesciej osoba, ktéra potrzebuje da-
nej ustugi, swoj pierwszy kontakt inicjuje ma-
ilowo lub za pomoca formularza umieszczone-
go na stronie internetowej firmy. Czesto wysyta
zapytania do kilku r6znych podmiotéw. Najgor-
sze, 0 mozemy zrobi¢, to odpisa¢, ze wszystkie
informacje znajdujq sie na naszej stronie inter-
netowej. Klient nie czuje wtedy naszego zainte-
resowania. Niektdrzy po prostu wysytaja swoje
oferty. To tez nie jest dziatanie najbardziej efek-
tywne. Moim zdaniem, najlepszym rozwigza-
niem jest sciggniecie klienta do biura. Bo naj-
lepsze wyniki w sprzedazy osigga sie, gdy mamy
go u siebie. Mozna wiec odpisac takiemu czto-
wiekowi, ze mamy interesujaca dla niego ofer-
te i zaprosic¢ do biura lub przynajmniej umoéwic
sie na rozmowe telefoniczng. Il
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Bezpieczna jazda, mnie|sze koszt

Jeden z ubezpieczycieli, firma Link4, zapowiada, ze juz wkrétce wprowadzi na polski rynek nowe rozwigzanie. Na czym
miatoby polegac? Na cene polisy wptywatby styl jazdy kierowcy, monitorowany przez specjalng aplikacje.

ta, zostata stworzona przez NaviExpert.

Klienci ubezpieczyciela korzystajg z niej
dobrowolnie. Poprzez aplikacje kierowcy uzy-
skujg dostep do regularnych informacji o swo-
im stylu jazdy, a wiec m.in. o tym, czy jezdza
ptynnie i zgodnie z przepisami. Otrzymuja tak-
ze wskazowki, dzieki ktorym moga poprawic ja-
kos¢ prowadzenia auta. Dodatkowo Link4 moty-
wuje kierowcow do bezpieczniejszego i bardziej
ptynnego poruszania sie poprzez przyznawanie
nagréd. Mozna je wygra¢ w cyklicznie organi-
zowanych konkursach. System przygotowany
we wspotpracy z NaviExpert zlicza przejechany
dystans, a takze , ptynne” oraz ,bezpieczne” ki-
lometry i zamienia je na punkty. Te z kolei de-
cyduja o miejscu w rankingach konkursowych.

A plikacja ,Bezpieczna jazda z Link4" juz dzia-

B Informacja mobilizuje

Zeby sprawdzi¢, jak telematyka przekiada sie
na styl jazdy, Link4 wspdlnie z NaviExpert prze-
badat ponad dwa tysigce kierowcdw. Skupiono
sie na dwéch grupach oséb. Pierwsza to klien-
ci ubezpieczyciela, ktérzy podrézujg z wigczong
nawigacjg analizujacg na biezaco ich styl jazdy.
Do drugiej grupy trafili uzytkownicy NaviExpert
podrézujacy z nawigacjg bez aplikacji , Bezpiecz-
na jazda z Link4", ktorych dane dostawca na-
wigacji przetwarza anonimowo.

Wyniki badan potwierdzaja, ze klienci ko-
rzystajacy z aplikacji Link4 jezdzg bezpiecz-

niej. Analizy przeprowadzone na wybranych
trasach, m.in. w Warszawie, Poznaniu, Kra-
kowie oraz na Slasku, wskazujg, ze osoby,
ktore otrzymuja informacje zwrotna o stylu
jazdy, rzadziej i w mniejszym stopniu prze-
kraczajg dozwolong predkos¢ oraz ptynniej
przyspieszajg i hamuja. Widac to szczegdlnie
wyraznie w przypadku drég z ograniczenia-
mi od 70 do 90 km/h (drogi jednojezdniowe
dwukierunkowe) oraz powyzej 90 km/h (au-
tostrady, drogi ekspresowe). Tam predkos¢
jest w mniejszym stopniu zalezna od reszty
uczestnikéw ruchu, a czesto dochodzi do po-
waznych wypadkow.

H Polisy oparte na telematyce

— Zebrane doswiadczenia chcemy wykorzy-
sta¢ do stworzenia produktu ubezpieczenio-
wego, w ktorym styl jazdy kierowcy bedzie miat
wptyw na wysokos¢ sktadki — mowi Krzysztof
Kosinski, ekspert Link4. — Ci, ktérzy beda jez-
dzili bezpiecznie, ptynnie i zgodnie z przepi-
sami, bedg mogli liczy¢ na nizsze sktadki. Jako
ubezpieczyciel chcemy promowac bezpieczny
styl jazdy. Warto podkresli¢, ze nie bedziemy
pietnowad tych kierowcow, ktorzy preferujg
bardziej ryzykowny styl jazdy, poprzez pod-
noszenie im sktadek. W pierwszej kolejnosci
wprowadzimy rozwigzanie, ktdére bedzie opie-
rac sie na aplikacji. Oczywiscie polisy wykorzy-
stujace telematyke bedg wyfacznie dla chet-

nych. Liczymy, ze nasze rozwigzanie przygo-
towane wspdlnie z NaviExpert spotka sie z za-
interesowaniem kierowcéw, dla ktérych bez-
pieczna jazda jest wazniejsza, niz np. krotszy
czas dotarcia do celu, ale wigzacy sie z koniecz-
noscig tamania przepisow.

M Jezdzi¢ bezpieczniej niz Kowalski

A co na to potencjalni klienci? Z badania prze-
prowadzonego przez IPSOS na ogdlnopolskiej
proébie kierowcow wynika, ze ponad potowa
z nich jest gotowa zgodzi¢ si¢ na monitorowa-
nie stylu jazdy, jesli dzieki zaoszczedzi na coraz
drozszych polisach komunikacyjnych.

— W czasie konkurséw, w ktérych nagradza-
my osoby jezdzace przez dany miesiac lub dwa
najbezpieczniej i najbardziej ptynnie, widzimy,
ze kierowcy uzywajacy aplikacji staraja sie jeszcze
bardziej pilnowac za kétkiem. Wida¢, ze po ofer-
te z telematyka siegneli kierowcy, ktorych styl
jazdy jest bezpieczniejszy niz przecietnego Ko-
walskiego — méwi Adam Bakowski, prezes Na-
viExpert.

Tworcy aplikacji twierdza, ze zmiana stylu
jazdy pozwala kierowcom nie tylko zwigkszy¢
bezpieczenstwo na drodze. Wazny jest réwniez
aspekt ekonomiczny. Chodzi o oszczedzanie pa-
liwa i czesci. Jesli jezdzimy ptynnie, wydtuza sie
zywotnos¢ klockéw i tarcz hamulcowych oraz
ptyndw eksploatacyjnych.

Jakub Ziebka
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Niektorzy ludzie uwielbiaja rozmawiac. Nawet o jakichs gtupotach, byle nawet przez chwile nie bylo ciszy. Inni méwia
krétko, zwiezle i na temat. A jak porozumiewaja sie kierowcy? Jedni si¢ nie odzywaja, no bo kto ich ustyszy, niektérzy
gestykuluja. Sa takze tacy, ktorzy sa bardzo wyluzowani, ignorujg wszystko i wszystkich...

Albin Sieczkowski,
autor bloga
StrefaKulturalnejJazdy.pl

przynajmniej jeszcze jednej osoby. Podczas

jazdy jest podobnie. Jedyna réznica polega
na tym, ze kierowcom porozumiewac sie jest
troche trudniej. Ale jaki$ czas temu ktos znalazt
na to sposdb. Opracowat swoisty jezyk, na kto-
ry skfada sie kilka gestéw. Mozna sie go bardzo
szybko nauczy¢. Jego zalety doceni chyba kaz-
dy kierowca. Nie wprowadzano w nim wielu
aktualizacji. ,,Mtodzi” bez problemu dogada-
ja sie wiec ze ,starymi”. Jezeli nie korzystacie
CB radia, warto sie z nim zapoznac i go stoso-
waé (oczywiscie z gtowa).

J esli chcemy porozmawia¢, potrzebujemy

Bl Awaryjne w ruch lub reka do gory

Jak podziekowa¢? Do wyboru mamy trzy gesty,
cho¢ ja polecam tylko dwa. Pierwszy to jedno-
krotne wcisniecie Swiatet awaryjnych, np. w sy-
tuacji, gdy ktos wpusci was przed siebie w kor-
ku. Niektorzy kierowcy twierdzg, ze za te ,awa-
ryjne” bardzo szybko mozna ztapa¢ mandat.
Jednak czy stanie sie cos ztego, gdy dojdzie
do tego w momencie, gdy umozliwiono nam
wilaczenie sie do ruchu z bocznej osiedlo-
wej uliczki, a predkos¢ naszego auta wynosi
1-5 km/h? Nie sadze...

Jezeli nie da sie tego zrobi¢ albo takie naci-
$niecie spowodowatoby zbyt duzy chaos na dro-
dze, lepiej podniesc reke do géry w kierunku lu-
sterka wewnetrznego. Tez bedzie dobrze. Nie-
ktdrzy sg zdania, ze mozemy dziekowaé miga-
jac naprzemianlegle kierunkowskazami (lewy
—prawy-lewy albo odwrotnie). Niestety, czasami
bywa tak, ze lekkie musniecie migacza powo-

duje trzykrotne zapalenie sie kierunkowskazu.
Wtedy doprowadzimy do kompletnego zamie-
szania na drodze, bo dezorientujemy pozosta-
tych uczestnikéw ruchu drogowego.

M Lewy kierunkowskaz na drodze
szybkiego ruchu

A jak przeprasza¢? Mozemy zrobi¢ to samo,
co w przypadku podziekowania. Do czego z ko-
lei mogg sie nam przydac swiatta drogowe, czyli
popularne diugie? Jezeli wtaczymy je na chwi-
le i raz, oznacza to, ze ustepujemy pierwszen-
stwa, samochdd moze wjechac przed nas albo
wycofac z miejsca parkingowego.
Wyobrazmy sobie teraz, ze jedziemy lewym
pasem autostradg albo ekspreséwka. Jakis sa-
mochdd dojezdza do naszego zderzaka, kierow-
ca wiacza lewy kierunkowskaz. Co to oznacza?

Prawdopodobnie to, ze wtasnie okupujemy lewy
pas, a kierowca chce, zeby$my ustapili mu pierw-
szenstwa i zjechali na prawy pas. Dlatego pamie-
tajmy o zjezdzaniu z lewego pasa zaraz po za-
konczeniu wyprzedzania. Wszak w Polsce, byto
nie byto, mamy do czynienia z ruchem prawo-
stronnym.

Do czego jeszcze moga sie nam przydac Swia-
tta awaryjne? Przypuscmy, ze jedziemy ekspre-
sowka albo autostradg. Nagle z niewiadomego
powodu robi sie korek. Stajemy na koncu sznura
samochodéw. Robi sie niebezpiecznie. Dlatego
warto w takim wypadku wiaczy¢ swiatta awa-
ryjne, ale nie raz, tylko tak, zeby mrugaty ciagle.
W ten sposéb osobom jadgcym za nami dajemy
jasno do zrozumienia, ze jest zator i nie nalezy
nas wyprzedza¢, bo przed nami nie ma miejsca.
Swiatta awaryjne wytaczamy dopiero, gdy jakies
auto zatrzyma sie za nami i przejmie obowia-
zek informowania nastepnych kierowcéw o nie-
bezpieczenstwie.

H Uwazajcie, kogo ostrzegacie

Ktérych gestéw nie powinno sie uzywac? Nie
ostrzegajmy pozostatych kierowcéw o kontroli
fotoradarowej. Chcecie, by upiekfo sie komus,
kto z zawrotng predkoscig jechat w poblizu miej-
sca, gdzie dzieci przechodzg na drugg strone
ulicy wprost ze szkoty? Albo ostrzec pijanego
kierowce, ktory nieraz spowodowat wypadek?
Czy naprawde warto go ostrzegac?

Kolejny niepotrzebny gest, ktérego uzywa-
ja kierowcy, to wigczanie prawego kierunkow-
skazu, chocby na diugiej i prostej drodze. Auto
przed nami zjezdza do prawej i kierowca wigcza
na chwile prawy migacz, dajac nam do zrozu-
mienia, ze droga jest wolna. Przenigdy nie ry-
zykujcie w ten sposob! Lepiej upewni¢ sie sa-
memu, ze droga na pewno jest pusta i mozna
wyprzedzad. A co, jezeli temu komus po pro-
stu omskneta sie reka? Czotéwka prawie gwa-
rantowana. ll
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Papieskie volkswageny
Znalazty chetnych

Za w sumie ponad 250 tys. zt zostaly wylicytowane trzy pojazdy, ktore byty wykorzystywane przez papieza Franciszka
podczas jego wizyty na Swiatowych Dniach Miodziezy. Pienigdze zostang przeznaczone m.in. na zakup mobilnej kliniki

za posrednictwem charytatywnej platfor-

my stworzonej przez Allegro. Zeby wzia¢
w niej udziat, wystarczyto wejs¢ na strone au-
keji, zalogowac sie lub utworzy¢ konto uzytkow-
nika Allegro. Oferty sprzedazy aut wraz z infor-
macja o aukcji pojawity sie rowniez na serwisie
ogtoszen motoryzacyjnych — OtoMoto.pl. Jego
wyszukiwarka codziennie odnotowuje ponad
40 tys. zapytan o volkswagena golfa.

I-icytacja golféw sportsvandéw odbyta sie

M Pojazd idealny na chrzest

Sprzedane golfy miaty numery rejestracyjne
K1 POPE, K2 POPE i K3 POPE. Samochody byty
uzywane przez papieza Franciszka w Krakowie,
Brzegach, Czestochowie i w Oswiecimiu pod-
czas Swiatowych Dni Mtodziezy, ktore w tym
roku odbyty sie w Polsce. Kazdy z nich posia-
da certyfikat dyrektora Caritasu Archidiecezji
Krakowskiej ks. Bogdana Korduli. Jest on opar-
ty na oswiadczeniach BOR-u, ze byty uzywane
przez papieza Franciszka.

Kazdym z trzech granatowych pojazdéw
interesowato sie po kilkanascie oséb. Osta-

dla uchodzcow z Syrii w Libanie.

tecznie auto z tablicg K1 POPE osiggneto
cene 85 tys. zi, K2 POPE — 84,2 tys. zt, a K3
POPE — 83,7 tys. zt. Razem daje to ponad
250 tys. zt. Jeden z pojazddéw zostat wyli-
cytowany przez Stawomira Cichowskiego.
Dlaczego zdecydowat sie na zakup wtasnie
takiego auta?

— Dwa miesigce temu urodzita mi sie cérecz-
ka, wiec pomyslatem sobie, ze fajnie bytoby za-
wiez¢ jg do chrztu takim samochodem - ttu-
maczyt nabyweca volkswagena dziennikarzom
TVN24 w dniu, kiedy zakonczyta sie licytacja,
czyli 9 wrzesnia.

M Przestronne, z malym przebiegiem
i dywanikami

W sumie Volkswagen przekazat Caritasowi Ar-
chidiecezji Krakowskiej cztery samochody. Jed-
nak jeden z nich zostanie w Krakowie jako pa-
migtka po wizycie papieza.

Golfy sportsvany to przestronne i kom-
paktowe auta. Dzigki przemyslanej kabinie,
przesuwnej kanapie i duzemu bagaznikowi
Swietnie sprawdzaja sie w roli auta rodzin-

nego. Golfy sportsvany, ktére zostaty wysta-
wione na aukcje, s3 wyposazone w silnik TSI
o mocy 110 KM oraz skrzynie biegéw DSG.
Uzywane byty tylko podczas Swiatowych Dni
Mtodziezy. Przebieg zadnego samochodu nie
przekracza 1000 km. Zgodnie z zyczeniem,
ktére sptynefo z Watykanu, auta majg pod-
stawowe wyposazenie, wzbogacone jedy-
nie o... dywaniki.

H Mobilna klinika dla uchodzcow

$Srodki uzyskane ze sprzedazy samochodow zo-
stang w catosci przekazane na cele charytatyw-
ne. Chodzi o zakup mobilnej kliniki dla uchodz-
cow z Syrii przebywajacych w Libanie, a takze
wyposazenia domu dla o0sdb starszych i nie-
petnosprawnych ,,Campus Misericordiae” oraz
magazynu zywnosci ,,Chleb Mitosierdzia”, po-
wstatych w Brzegach na terenie spotkania z pa-
piezem Franciszkiem podczas Swiatowych Dni
Mtodziezy.

Akcja charytatywna jest odpowiedzig na apel
papieza Franciszka o materialne owoce Roku
Mitosierdzia. Allegro nie pobrato zadnych optat
za korzystanie z platformy aukcyjnej.

H Aukcja, czyli popularny sposob
sprzedazy ciekawych aut

Licytacje aut nalezacych do postaci znanych
na catym swiecie albo pojazdéw, z ktérych ko-
rzystali, cieszg sie coraz wiekszg popularnoscia.
W ostatnim czasie pod mtotek trafito m.in. po-
rsche 365 C z 1965 roku, ktore nalezato do le-
gendarnej wokalistki Janis Joplin. Nabywca zde-
cydowat sie zaptacic za nie ponad 1,7 min do-
laréw. Z kolei w marcu tego roku wylicytowac
mozna byto mercedesa 350 SL, nalezacego
niegdys do Nicolae Ceau escu, ktéry wprowa-
dzit dyktature w Rumunii i sprawowat wtadze
do 1989 roku, kiedy w wyniku rewolucji zostat
stracony. Natomiast we wrzesniu na aukcji RM
Sotheby’s wystawiono austina princess — auto
nalezace niegdys do Johna Lennona i jego zony
Yoko Ono.

Jakub Ziebka



Badanie

Autowybory Polakow

Niemal potowa gospodarstw domowych w Polsce posiada dwa samochody,
15 proc. nawet trzy, a az 77 proc. Polakéw kupito auta z rynku wtérnego -
wynika z badania ,,AUTOwyhory Polakéw"”, przeprowadzonego przez instytut
Millward Brown na zlecenie Exact Systems.

NOWY CZY UZYWANY - JAKIE AUTA KUPUJA POLACY?
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wi¢, decyduja sie najczesciej osoby po 34.

roku zycia, z wyzszym wyksztatceniem i le-
piej zarabiajace. W opinii ekspertéw Exact Sys-
tems, firmy kontrolujacej czesci samochodowe,
sprzedaz nowych samochodéw w Polsce bedzie
wyzsza, a liczba importowanych pojazdow z za-
granicy zmniejszy sig, jesli pojawia sie zachety
do zakupu nowych aut.

N a nowe samochody, co nie powinno dzi-

M , Paistwo powinno wspiera¢
kupujacych”

— Polski park samochoddédw osobowych liczy
ponad 20 min sztuk i od wielu lat konsekwent-
nie rosnie. W ciggu ostatnich pieciu lat wzrdst
az o 3 min — komentuje Jacek Opala, dyrek-

SREDMIE

tor rozwoju sprzedazy w Exact Systems i eks-
pert Polskiej Izby Motoryzacji. — Niestety, jak
wynika z badania, zdecydowana wiekszos¢
to samochody uzywane. Na trzy zakupione
auta z rynku wtoérnego przypada tylko jedno
nowe. Takiej sytuacji sprzyjajg nasze krajowe
regulacje prawne, czyli podatek akcyzowy za-
lezny od wartosci i pojemnosci pojazdu oraz
brak ograniczen dotyczacych importu uzywa-
nych samochodéw po wejsciu do Unii Euro-
pejskiej. Zeby zmieni¢ decyzje zakupowe, za-
rowno polscy konsumenci, jak i firmy potrze-
bujg wsparcia od rzadu. Na przyktad w po-
staci doptat do zakupu nowego samocho-
du, jak w Hiszpanii, czy poprzez rezygnacje
z obostrzen w doliczeniu VAT, z czym mieli-
$my do czynienia na Stowacji.

H Mieszkancy wsi stawiajq
na uzywane

Z badania ,, AUTOwybory Polakéw” wynika,
ze az 77 proc. Polakéw kupito swoje wymarzo-
ne cztery kotka na rynku wtérnym, a tylko 23
proc. w salonie samochodowym. Jesli spojrzy-
my na wiek wtascicieli lub uzytkownikéw aut,
dostrzezemy, ze zdecydowanie najczesciej sa-
mochody uzywane kupowaty osoby najmtod-
sze. Az 90 proc. kierowcdw to osoby w prze-
dziale wiekowym 18 — 24 i 25 - 34. Najrzadziej
natomiast na taki zakup decydowali sie Polacy
od 35. do 44. roku zycia (67 proc. wskazan).
Biorac pod uwage wyksztatcenie, auto z ryn-
ku pierwotnego czesciej nabywaty osoby, ktdre
ukonczyty uczelnie wyzsza (29 proc.), oraz naj-
zamozniejsi Polacy, zarabiajacy powyzej 7 tys. zt
(37,5 proc.). W gospodarstwach, gdzie dochéd
nie przekraczat 2,5 tys. zf, ten odsetek wyniost
tylko 12 proc. Najwiecej wiascicieli uzywanych
aut mieszka na wsi — 80,5 proc.

H Za drogie hybrydy

Sposréd badanych samochodéw tylko 6 proc.
ma nie wiecej niz dwa lata, a 15 proc. to auta wy-
produkowane od dwdch do pieciu lat temu. Au-
tami liczacymi wiecej niz dziesie¢ lat jezdzi az 52
proc. zapytanych. Najczesciej najstarszymi pojaz-
dami poruszaja sie osoby z wyksztatceniem podsta-
wowym. Niemal potowa z nich posiada 16-letnie
lub starsze modele. Im mamy do czynienia z wyz-
szym wyksztatceniem, tym wigksza liczba osob, kto-
re uzytkujg samochody nowsze. A patrzac na miej-
sce zamieszkania — im wieksze miasto, tym wiecej
najmfodszych aut. Na wsi tylko co dwudziesty sa-
mochéd ma ponizej dwoch lat, a w miastach po-
wyzej 500 tys. mieszkancow - co dziesiate.

Ponad 60 proc. samochodéw kupionych jako
nowe ma silnik benzynowy. Samochody z ryn-
ku wtdrnego najczesciej majg silnik Diesla (45
proc.). Co ciekawe, czesciej niz pozostali na ben-
zynowy silnik decydowaty sie osoby powyzej 60.
roku zycia (62 proc. wskazan), o wyksztatceniu
podstawowym (65 proc.) i mieszkajace w naj-
wiekszych miastach (65 proc.).

- Tylko 0,2 proc. zapytanych odpowiedziato,
ze posiada auto z napedem hybrydowym. To kro-
pla w morzu potrzeb - ocenia Jacek Opala z Exact
Systems. — Ten rynek, podobnie jak rynek aut elek-
trycznych, w naszym kraju raczkuje i to z kilku po-
wodow. Pierwszy to cena, ktora dla wielu oséb jest
zaporowa. Po drugie, podobnie jak w przypad-
ku samochoddw nowych, tak i z alternatywnym
napedem obecnie Polacy nie moga liczy¢ na ja-
kiekolwiek wsparcie finansowe od rzadu. Trze-
ci czynnik to obawa przed nieznanym. | chodzi
tutaj zaréwno o wadliwos¢ pojazdu, jak i kosz-
ty jego uzytkowania. Liczymy jednak, ze ostatnie
zapowiedzi rzgdu zwiazane z planem elektromo-
bilnosci beda kotem zamachowym tego obszaru.

Jakub Ziebka
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Jezdza tak, jak ich uczymy

Drodzy instruktorzy, szanowni wiasciciele OSK, szanowne komisje i organa administracji panstwowej! Jezeli chcemy,
zeby na drogach byto bezpieczniej, interesuje nas zmniejszenie finansowych i spotecznych kosztéow wypadkéow
drogowych, musimy, jako profesjonalisci zajmujacy sie ksztatceniem kierowcéw, zadbac o jakos¢ szkolenia!

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

dla wielu z was moze by¢ drazliwy. Chodzi

o odpowiedzialnos¢ instruktora nauki jazdy
za przyszte poczynania wyszkolonych przez nie-
go kierowcow. Wszyscy przeciez z niecierpliwo-
$cig czekamy na wprowadzenie od dawna za-
powiadanych zmian, wynikajacych z zapiséw
ustawy o kierujgcych pojazdami i dotyczacych
obowigzkowych szkolen oraz nadzoru nad kie-
rowcami w tzw. okresie probnym.

'|'ym razem chciatbym poruszy¢ temat, ktéry

H Na kogo narzekamy? Jesli
na kierowcow, to takze na siebie...

0d kilku tygodni, m.in. przy okazji sporzadzania
opinii dotyczacej wypadku drogowego, zacza-
tem sie zastanawia¢, czy istnieje zwigzek mie-
dzy jakoscig wyszkolenia i umiejetnosciami in-
struktora a zachowaniem na drodze osoby, kto-
ra byta szkolona i teraz posiada juz uprawnie-
nia do kierowania samochodem.

Wszyscy wiemy, jak jezdzg polscy kierow-
cy. Narzekamy na nich, czyli takze, szanowni
instruktorzy, w jakims stopniu na siebie. Me-
dia, przy okazji powaznych wypadkdw, moéwia
gtosno o tym, ze stan bezpieczenstwa w Pol-
sce jest na kiepskim poziomie i plasujemy sie
na szarym koncu europejskiej listy. Dlaczego
tak jest?

Po analizie zdarzenia, w zakresie ktérego dane
mi byfo wydawac opinie, i przeczytaniu zeznanh
kierujacych, doszedtem do wniosku, ze od in-
struktora nauki jazdy zalezy jednak bardzo wie-
le. Wiem, nie odkrytem Ameryki. Mimo to chciat-
bym, drodzy czytelnicy, zwréci¢ uwage na kilka
istotnych kwestii zwigzanych z ksztattowaniem
przysztego kierowcy.

M Bliskie spotkanie z walcem

Za niedopuszczalne uwazam doprowadzanie
do sytuacji, w ktorej instruktor podczas jazdy
szkoleniowej zacheca osobe szkolona do popet-
nienia wykroczenia stowami typu: ,dawaj, da-

waj (...), zdazymy na zottym przelecie¢, bo po-
tem bedziemy tu czekaé godzine"”. Niestety, o ta-
kich zdarzeniach stychac coraz czesciej. To przy-
kre, bo instruktor powinien by¢ wzorcem god-
nym nasladowania, a nie spieszacym sie gdzie$
uczestnikiem ruchu, ktéry uwaza, ze takie , drob-
ne przewinienia” ujda mu na sucho.

W ostatnim czasie bytem nawet swiadkiem,
jak instruktor nauki jazdy podczas prowadze-
nia szkolenia oznakowanym pojazdem pojechat
z kursantem drogg zamknieta dla ruchu, czyli
remontowanym zjazdem na ekspreséwke. Gdy
w bardzo niebezpiecznej sytuacji zatrzymali go
pracownicy drogowi, ttumaczyt sie, ze musiat
zdazy¢ na kolejng jazde. Warto dodac, ze po-
jazd z litera L na dachu o mafo nie zostat prze-
jechany przez walec drogowy, ktérego opera-
tor wiasnie wycofywat (przypomne, na zamknie-
tym odcinku drogi! ).

M Egzamin, czyli koniec edukaciji

0Od wielu lat stoje na stanowisku, ze obowigz-
kowe warsztaty dla instruktoréw nauki jazdy
powinny by¢ prowadzone w ODTJ-otach lub
przynajmniej w sposob, ktéry pozwolitby do-
skonali¢ umiejetnosci w zakresie prowadzenia
auta. To bardzo wazne z co najmniej dwéch po-
wodoéw. Po pierwsze, szkoleniowiec musi po-
siadac¢ wiedze i umiejetnosci, ktore przekaze
kursantowi, czyli przysztemu kierowcy. Dzigki
temu unikniemy takze niebezpiecznych sytu-
acji, ktére moga zdarzy¢ sie w trakcie prowa-
dzonego szkolenia.

Niestety, z moich obserwacji wynika, ze nie
jest dobrze. Wszystko zaczyna sie w chwili, gdy
przyszty szkoleniowiec uczestniczy w kursie dla
kandydatéw na instruktorow. Kursy w wielu OSK

Fot. Joanna Oleszek/PORD Gdansk
prowadzone s3 bardzo pobieznie. Brakuje facho-
wych zajeé dotyczacych techniki jazdy, a wizyta
w ODTJ-ocie jest czesto tylko symboliczna. Do-
brze, ze egzamin na instruktora jest (na szcze-
scie) sitem o dos¢ matych oczkach. Nie zmie-
nia to jednak faktu, ze kazda osoba do niego
przystepujaca predzej czy pdzniej go zda. Kon-
sekwencjg tego faktu jest uzyskanie stosow-
nych uprawnien.

Problem w tym, ze wtasnie wtedy edukacja
instruktora dobiega konca. To bardzo przykre.
Uwazam, zeby nadazy¢ za zmieniajacymi sie cza-
sami, przepisami i rozwigzaniami technicznymi
w pojazdach, instruktorzy powinni caly czas sie
edukowac. | teraz zadam pytanie, tylko odpo-
wiedzcie sobie uczciwie: kiedy ostatnio zajeli-
scie sie swoim samodoskonaleniem?

H Badzmy odpowiedzialni!

Drodzy instruktorzy, szanowni wiasciciele OSK,
szanowne komisje i organa administracji pan-
stwowej!

Jezeli chcemy, zeby na drogach byto bezpiecz-
niej, interesuje nas zmniejszenie finansowych
i spotecznych kosztow wypadkow drogowych,
musimy, jako profesjonalisci zajmujacy sie ksztat-
ceniem kierowcéw, zadbac o jakos¢ szkolenia!
Musimy wymagac od kursantéw myslenia, kul-
tury — i co najwazniejsze — zdrowego rozsadku
za kierownicg! Kazdy instruktor, egzaminator,
policjant i zwykty kierowca powinien krytyko-
wac i potepia¢ zachowania na drodze prowo-
kujace np. agresje.

Zachecam do przemyslen i przypomnienia
sobie o tym, co napisatem, podczas odbywa-
nia tegorocznych obowiazkowych warsztatow
doskonalenia zawodowego! ll



Fot. Bridgestone w Stargardzie

Pomorze Zachodnie motoryzacja stol

Stoewer, Junak, Polmo. Wiasnie z historycznymi markami, a nie z odnoszacymi dzi$ sukcesy firmami kojarzony jest
zachodniopomorski przemyst motoryzacyjny. Nie jest to jednak wrazenie prawdziwe. Na Pomorzu Zachodnim dziafa
wiele firm, ktére sg zwigzane z branzg automotive. Takze polskich lub majacych polskie korzenie.

ponad 1100 oséb koszalinski producent

szyb samochodowych — firma NordGlass.
To swietnie rozwijajace sie przedsiebiorstwo.
Firma jest jednym z najwiekszych producen-
téw szyb dla branzy motoryzacyjnej w Europie
i posiada centra dystrybucyjne m.in. we Francji,
Danii, Niemczech oraz Czechach. Przedsigbior-
stwo zbudowali dwaj koszalinianie, ktérzy naj-
pierw importowali szyby z Niemiec, nastepnie
rozwineli siec ich sprzedazy i montazu, a w kon-
cu sprowadgzili linie produkcyjng z Finlandii i ru-
szyli z produkcja. NordGlass tak mocno sie roz-
winat, ze najpierw w 2007 roku firme przejat Po-
lish Enterprise Fund, ktéry w 2015 roku sprzedat
przedsiebiorstwo kolejnemu inwestorowi — tym
razem AGC Automotive Europe.

Z branza automotive zwigzany jest rowniez
najnowszy inwestor w koszalinskiej strefie prze-
mystowej. Firma Visio powstata w Koszalinie
w 2009 roku i jest jednym z najszybciej rozwi-
jajacych sie polskich producentow wycieraczek
do szyb samochodowych. W strefie zainwestu-
je ok. 5 min zt w nowy zaktad oraz stworzy kil-
kanascie miejsc pracy.

P rzykfadem jest chocby zatrudniajacy dzis

H Opony produkowane
w Stargardzie

Przez ostatnie lata na regionalnego lidera w sek-
torze motoryzacyjnym wyrdst Stargard. To miej-
sce wybrato bowiem kilku inwestoréw zagra-
nicznych, ktdrzy systematycznie rozwijajg swo-
ja dziatalnos¢. Do dobrych wynikéw polskiego
eksportu z pewnoscig przyczynit sie Bridgestone,
Swiatowy lider produkcji opon. Pod koniec mi-
nionego roku japonski koncern zakonczyt wartg

Fot. Grupa Cargotec w Stargardzie

blisko po6t miliarda ztotych inwestycje, tworzac
linie produkcji opon do samochoddw ciezaro-
wych i autobuséw, a takze 170 nowych miejsc
pracy. Od 2009 roku, czyli od rozpoczecia dzia-
talnosci w Stargardzie, firma zainwestowata juz
2 mld zt i stworzyta ponad 850 miejsc pracy.
W tym czasie dzienna produkcja opon wzrosta
o potowe — z 2400 do 3600 sztuk.

Réwniez w 2009 roku w Stargardzie poja-
wit sie nalezacy do finskiego Cargotecu (pro-
ducent m.in. dzwigdéw czy suwnic) Kalmar, a kil-
ka lat p6zniej (w 2014 roku) dofaczyta do nie-
go siostrzana spétka — Hiab. To wiasnie ta ostat-
nia firma jest wiodacym na swiecie dostawcg
urzadzen do przetadunku drogowego. Produ-
kowane w Stargardzie dzwigi s montowane
gféwnie na samochodach ciezarowych i stuzg
do prac przetadunkowych oraz instalacyjnych.
Firma zatrudnia dzi$ blisko 500 osdb, a w tym
roku pochwalifa si¢ opracowaniem przez star-

gardzkie centrum badawczo-rozwojowe syste-
mu zdalnego sterowania zurawiem przefadun-
kowym. Nowinka technologiczna ma w przy-
sztym roku wejs¢ do seryjnej produkgji i przy-
czynic sie do zwiekszenia sprzedazy.

H Wyposazenie cigzarowek, chemia
lakiernicza i aplikacje

Co ciekawe, pierwszg firma z branzy automotive
w Stargardzie byfa stosunkowo caty czas mato
znana firma - szwedzki Klippan. Spoétka zain-
westowata na Pomorzu Zachodnim juz w 2002
roku i produkuje elementy wyposazenia samo-
chodéw ciezarowych. Chodzi o sieci zabezpie-
czajace, tdzka montowane w kabinach tirow czy
zabudowy czesci bagazowej samochodéw do-
stawczych (to ostatnia inwestycja, uruchomio-
na przed dwoma laty). Klippan zatrudnia ponad
150 pracownikéw. Firma wspdtpracuje m.in. z Za-
chodniopomorskim Uniwersytetem Technologicz-
nym, wraz z ktérym stworzyfa biuro projektowe.
Firm produkujacych na rzecz sektora automo-
tive w wojewodztwie zachodniopomorskim jest
oczywiscie wiecej. To m.in. CSV wraz ze spotka-
mi zaleznymi, ktéra zatrudnia ponad 400 pra-
cownikéw i nalezy do wiodgcych w kraju produ-
centdw i dystrybutoréw chemii lakierniczej. Fir-
ma wspofpracuje z ponad dwudziestoma swia-
towymi markami (m.in. Mercedes, Toyota, Po-
rsche czy Tesla) w zakresie obstugi posprzeda-
zowej. Liczne rozwigzania na rzecz tego sek-
tora tworzg réwniez szczecinscy informatycy.
Tworzeniem aplikacji badz rozwigzan dla bran-
zy motoryzacyjnej moga sie pochwali¢ m.in. Tie-

to, REC Global czy brightONE.
Jakub Ziebka
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Poznan czeka na decyz)e

Szkoly jazdy czekajq na oficjalng informacje od WORD-u Poznan i juz ustawiajq si¢ w blokach startowych po pachnace
nowoscig samochody. Miejmy nadzieje, ze nowe auta beda hezawaryjne.

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki
i techniki jazdy

momencie, gdy pisze ten tekst (poto-
W wa pazdziernika), WORD w Poznaniu nie

ogtosit jeszcze oficjalnie, jaka firma wy-
grata przetarg na zakup aut egzaminacyjnych.
Jest to bardzo wazna informacja, poniewaz wy-
bor WORD-u ma wpltyw na to, jakimi pojazda-
mi bedg jezdzili na egzaminach poznanscy kan-
dydaci na kierowcow. Ciekawe wiec, dlaczego
nagle lokalne stowarzyszenie zaczeto dzwoni¢
do swoich cztonkéw i sympatykéw z informa-
¢ja, ze od czerwca 2017 roku nowym autem eg-
zaminacyjnym bedzie kia rio...

H Plotka czy prawda?

Ja dowiedziatem sie o tym od kolegi, ktory z ko-
lei otrzymat takg informacje od osoby zwigza-
nej ze stowarzyszeniem. Tak chyba nie powin-
no by¢... Najpierw taka informacja (oficjalna!)
musi by¢ zamieszczona na stronie internetowej
WORD-u. Dopiero potem wszystkie organizacje

branzowe i instruktorzy moga debatowa¢ nad
tym, czy dokonano ztego, czy dobrego wyboru.
Kia rio bedzie dostepna w polskich salonach
w styczniu lub lutym 2017 roku. Jest to najnow-
sza wersja auta, prezentowana na salonie mo-
toryzacyjnym w Paryzu (Paryz Motor Show 1-16
pazdziernika 2016 roku). W Polsce pewnie zo-
baczymy samochdd na imprezie na Poznah Mo-
tor Show albo w salonach samochodowych.

M Duze wydatki i...

Jezeli potwierdza sie plotki, ze kia rio zostanie
samochodem egzaminacyjnym, dla wigkszosci
tutejszych szkot jazdy zacznie sie proces wy-
miany aut szkoleniowych. Sktada sie na niego
zakup samochodéw, zamontowanie w nich pe-
datéw, lusterek, oklejenie ich. To zajmuje tro-
che czasu...

Samochéd to nowos¢, wiec nie da sie go spro-
wadzi¢ od naszych zachodnich sgsiadéw. Wy-
bor auta, ktore jest nowe i nie ma go na ryn-
ku wtornym, dla szkot jazdy oznacza duze wy-
datki, ale tez duze szanse na rozwdj. Moze sie
zdarzy¢, ze instruktorzy, ktorzy sobie dorabia-
ja po kilka czy kilkanascie godzin tygodniowo
i szkolg wiasnym pojezdem, nie zdecydujg sie
na zakup auta za 50 tys. ztotych. Dlaczego?
Bo im sie to po prostu nie opfaci. Moze réw-

niez dojs¢ do tego, ze szkoty jazdy na pewien
czas zmniejszg flote pojazdéw szkoleniowych.
Poczekaja po prostu, az kia bedzie dostepna
na rynku wtérnym.

M ...szansa na rozwoj

Dla szkdt jazdy, ktore rzetelnie prowadzg polity-
ke finansowa, wybor kii moze byc¢ szansa na roz-
wdj. Jezeli kilka osrodkéw szkolenia kierowcow
zamknie dziatalnos¢, a inne zakupig mniejsza
liczbe aut, to autoszkoty, ktore kupig wiecej sa-
mochodéw lub utrzymaja swdj stan posiadania
znajdg sie w bardzo dobrej sytuaciji.

Kursanci beda szukali kurséw na prawo jazdy
prowadzonych nowym samochodem egzamina-
cyjnym. Szkota jazdy, ktéra zapewni im miegjsce
w swoim grafiku, moze umocni¢ pozycje na ryn-
ku oraz - poprzez zwiekszenie liczby osdb szko-
lonych - zarobi¢ wiecej pieniedzy. Jezeli pojdzie
w miasto informacja, ze dana szkota ma nowe
samochody egzaminacyjne i szkoli bez dtugich
terminéw oczekiwania, moze dac jej sukces
na lokalnym rynku szkoleniowym.

Szkoty jazdy czekaja na oficjalng informacje
od WORD-u Poznan i juz ustawiaja sie w blo-
kach startowych po pachngce nowoscig samo-
chody. Miejmy nadzieje, ze nowe auta beda bez-
awaryjne. ll



Nowe technologie

Ekosposob na produkcje opon

Firma Continental zamierza zbudowac w pétnocno-wschodnich Niemczech centrum badawcze, ktére ma zajac sie
rozwojem przemystowej uprawy mniszka lekarskiego i przetwarzaniem pozyskanego z nich surowca na potrzeby

zainwestowac w obiekt, ktory powstanie
w Anklam, ok. 35 mIn euro.

- Budowa Taraxagum Lab Anklam jest czescia
konsekwentnie realizowanej przez nas diugoter-
minowej strategii rozwoju ,Wizja 2025", ktora
wymaga nieustannego poszukiwania innowacyj-
nych rozwigzan oraz inwestycji w moce produk-
cyjne i badawcze — moéwit Burkhardt Kéller, dy-
rektor zarzadzajacy Continental Reifen Deutsch-
land GmbH i szef controllingu w dziale opon. —
Jako firma smiato spogladajaca w przysztos¢ nie
ustajemy w rozwoju. JesteSmy w trakcie opra-
cowywania kolejnych innowacyjnych projektéw
badawczo-rozwojowych we wspdtpracy z uzna-
nymi osrodkami naukowymi. Centrum badaw-
cze w Anklam bedzie ukoronowaniem naszych
dazen do przemystowego wykorzystania surow-
ca pozyskiwanego z mniszka lekarskiego w pro-
dukgji opon. Jesli projekt sie powiedzie, w poto-
wie zatozonego okresu utworzymy zaktad pro-
dukgji kauczuku.

W pierwszej fazie projektu Continental chce

H Mniej zanieczyszczen, mniej
wycietych lasow

Firmie Continental chodzi o to, zeby znalez¢ eko-
logiczne i ekonomiczne rozwigzanie, ktore po-
zwoli zaspokoi¢ rosnacy popyt na kauczuk na-
turalny. Materiat na gume w centrum badaw-
czym Continentala bedzie pozyskiwany z nowej
odmiany mniszka - kok-sagiz, zwanego takze
gumodajnym.

Roslina zostata wyksztatcona w procesie krzy-
zowania. Gatunek charakteryzuje sie wyzszymi
proporcjami kauczuku oraz biomasy od odmiany

produkcji ogumienia.

tradycyjnej. Osigga wysokos¢ do 30 cm i moze
by¢ uprawiany na dotychczasowych nieuzytkach
w regionach o klimacie umiarkowanym w catej
Europie. Dzigki temu, ze pozadane warunki kli-
matyczne panuja w niemieckiej miejscowosci An-
klam, Continental znacznie obnizy koszty trans-
portu tradycyjnego kauczuku z obszaréw tropi-
kalnych oraz ograniczy negatywny wptyw emi-
sji zanieczyszczen na srodowisko.

Uprawa mniszka na mniej wartosciowych
gruntach pozwoli takze zapobiec dalszemu nisz-
czeniu cennych laséw deszczowych i dzungli. Po-
nadto, jak podkreslaja naukowcy z Continenta-
la oraz Instytutu Biologii Molekularnej i Ekolo-
gii Stosowanej Fraunhofer, mniszek kok-sagiz
bedzie uprawiany w sposéb umozliwiajacy po-
zyskiwanie surowca w ilosciach wigkszych niz
z drzew kauczukowych, rosnacych w strefie pod-
zwrotnikowej. Wszystko za sprawg innowacyj-
nej metody produkgji, umozliwiajacej wytwarza-

nie z soku mlecznego znajduja-
cego sie w ko-

rzeniach tej rosliny naturalnego kauczuku, wy-
korzystywanego w produkgji opon i elementéw
mocowania silnika.

H Obiecujace préoby

Dotychczasowe rezultaty badan nad materia-
tem opartym na tej roslinie sg bardzo obiecuja-
ce. Pierwsze opony wyprodukowane przy uzyciu
mniszka lekarskiego przeszty juz préby zaréw-
no w warunkach letnich, jak i zimowych. Kau-
czuk pozyskany z rosliny znakomicie wytrzymu-
je poréwnanie ze swoim odpowiednikiem. Pod
wzgledem chemicznym jest identyczny z surow-
cem z drzewa kauczukowca Hevea brasiliensis.
Kolejnym etapem dziatar Continentala oraz in-
stytutow i firm uczestniczacych w projekcie be-
dzie podjecie dziataih majacych na celu urucho-
mienie ekonomicznie optacalnej seryjnej produk-
¢ji opon z mniszka kok-sagiz. Wedtug dr Andre-
asa Toppa, szefa ds. rozwoju materiatéw i pro-
ces6w oraz przemystowej produkcji w dziale
opon Continentala, umozliwi to placéwka ba-
dawcza w Anklam.

Nowa technologia Continentala w niedale-
kiej przysztosci moze odmienic i ulepszy¢ proces
produkgji opon. Projekt ,, Taraxagum — opony
z kauczuku z mniszka lekarskiego” zdobyt juz
uznanie na catym swiecie. W 2014 roku otrzy-
mat GreenTec Award, wyraz uznania w dzie-
dzinie biznesu i ochrony srodowiska, nato-
miast w 2015 roku zostat uhonorowany na-
groda Josepha von Fraunhofera przez Towa-
rzystwo Fraunhofera.

Jakub Ziebka
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Przeglad legislacyjny

W zwigzku z tym, ze nowelizacje rozporzadzen do ustawy o kierujgcych pojazdami ukazaty sie juz w Dzienniku Ustaw,
a z uwagi na krotkie vacatio legis czes¢ zmian wejdzie w 2ycie, zanim ten numer ,Szkoty Jazdy" trafi w rece pierwszych
czytelnikow, nie bedzie z pewnoscig zaskoczeniem, jesli w tym miesigcu zaproponuje kolejny rzut okiem na zmiany. Tym

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

wrzesnia w Dzienniku Ustaw ogto-

3 O szono Rozporzadzenie Ministra Infra-

struktury i Budownictwa z 20 wrze$nia

2016 roku, zmieniajgce rozporzadzenie w spra-

wie szkolenia oséb ubiegajacych sie o upraw-

nienia do kierowania pojazdami, instruktoréw

i wyktadowcow. W zwigzku z 30-dniowym va-

catio legis termin wejscia w zycie czesci przepi-

sow przypadt juz na 31 pazdziernika.

WSsréd zmian mozna wskaza¢ m.in. do-
dane wymogi dotyczgce szkolert motocyklo-
wych i motorowerowych w ruchu drogowym:
w przypadku wykorzystywania do poruszania
sie za 0soba szkolong w zakresie prawa jaz-
dy kategorii AM, A1, A2 i A:

1) motocykla — instruktor powinien by¢ ubra-
ny w kamizelke odblaskowa z napisem ,,In-
struktor”

2) pojazdow innych niz motocykla — pojaz-
dy te powinny by¢ oznaczone widoczna
dla innych uczestnikdéw ruchu informacja
o prowadzonym szkoleniu, umieszczong
z tytu pojazdu.

Nowelizacja dodata do rozporzadzenia de-
finicje szkolenia réwnolegtego. ,,Za szkolenie
prowadzone rownolegle uznaje sie szkolenie
prowadzone w tym samym czasie i przez ten
sam podmiot. Zmniejszenie liczby godzin za-
je¢, odpowiednio teoretycznych lub praktycz-
nych, nastepuje wytacznie w przypadku, jezeli
szkolenia prowadzone réwnolegle zakonczy-
ty sie przed przystapieniem po raz pierwszy
do egzaminu panstwowego na prawo jaz-
dy przez osobe szkolong w zakresie jednej
z kategorii prawa jazdy wchodzacej w za-
kres szkolenia”.

Niestety, tak sformutowany przepis nie po-
zwoli skorzystac ze zwigzanych ze szkolenia-
mi réwnolegtymi obnizen liczby godzin oso-

razem w ostatecznym ich ksztalcie.

bom, ktére samodzielnie podejdg do czesci
teoretycznej egzaminu panstwowego.

M Pierwsza pomoc w szkoleniu

W przypadku szkolenia réwnolegtego, we-
dfug znowelizowanych przepiséw, cztery go-
dziny zajec teoretycznych i ¢wiczen w zakresie
udzielania pierwszej pomocy ofiarom wypad-
kéw drogowych przeprowadza sie tylko raz
dla wszystkich kategorii prawa jazdy, dla kto-
rych jest prowadzone szkolenie réwnolegte.

W przypadku os6b ubiegajacych sie
o uprawnienia kategorii B+E, C1, C1+E, C,
C+E, D1, D1+E, D lub D+E - posiadajacych
prawo jazdy kategorii B, lub uczestniczacych
w szkoleniu na prawo jazdy kategorii B, uznaje
sie, ze osoby te odbyty juz szkolenie w zakre-

sie nauki udzielania pierwszej pomocy w ra-
mach uzyskiwania prawa jazdy kategorii B.

Z kolei w przypadku kursu na kategorie AM
dodano wymog odbycia z ratownikiem przy-
najmniej jednej godziny zajec teoretycznych
i cwiczen w zakresie udzielania pierwszej po-
mocy ofiarom wypadkéw drogowych w ra-
mach czesci teoretycznej.

Doprecyzowany zostat przepis dotyczacy
pokonywania co najmniej 50 km na kazdych
zajeciach. Wymog ten nie dotyczy pierwszej
potowy godzin na A2 i A (to te godziny, kto-
re mozna realizowa¢ na motocyklach nizszej
kategorii).

Wprowadzone zostaty tez zmiany w zakre-
sie dopuszczalnej liczby dodatkowych uczest-
nikow kursu, w obecnosci ktérych moze by¢
prowadzenie szkolenie praktyczne. | tak szko-



lenie na kategorie B+E moze by¢ prowadzone
w obecnosci az szesciu dodatkowych uczest-
nikow kursu (a nie tylko jednego, jak dotych-
czas), a w przypadku szkolenia w zakresie
prawa jazdy kategorii B1, B — maksymalnie
dwdch dodatkowych uczestnikéw kursu (do-
tychczas dla tych kategorii byto ograniczenie
do jednego).

H Nowy wzor karty

Pojawit sie tez nowy wzér karty przeprowa-
dzonych zaje¢. Dodano w nim kolumne prze-
znaczong do wpisywania numeru rejestracyj-
nego pojazdu przy kazdych zajeciach. Jed-
nak to nie sam zakres zmian wprowadzonych
w tym dokumencie budzi najwiecej watpliwo-
$ci, lecz przepis nakazujacy stosowanie no-
welizacji juz w odniesieniu do szkolen rozpo-
czetych. Czy oznacza to koniecznos¢ wymia-
ny kart albo ich kontynuacji na nowych arku-
szach? Taka retroaktywnos¢ (dziatanie wstecz)
nowelizacji nie wydaje sie uzasadniona jakimis
waznymi powodami, a podkreslenia wymaga
fakt, ze o momencie wydania karty przepro-
wadzonych zaje¢ przesgdza § 6 — ma to na-
stapic przed rozpoczeciem zaje¢. Sama aktu-
alizacja wzoru nie wydaje sie wystarczajaca
podstawa do wydania nowego dokumentu
podczas trwajacego kursu, nie wspominajgc
juz o ewentualnym , zastepowaniu” starej kar-
ty nowa. Juz teraz wiadomo jednak, ze temat
jest kontrowersyjny. Tuz przed zamknieciem
numeru udato nam sie uzyskac stanowi-
sko resortu w tej sprawie. Wedtug mini-
sterstwa po wejsciu w zycie rozporzadze-
nia dokumentowanie zaja¢ na karcie prze-
prowadzonych zaje¢ dla wszystkich oséb
w trakcie szkolenia ,,powinno by¢ konty-
nuowane na nowym wzorze karty”. Wyda-
je sie, ze chodzi o dodawanie nowego formu-
larza do dotychczasowej karty.

Poza tym mamy drobne zmiany w progra-
mie szkolenia — temat ,,Udzielanie pierwszej
pomocy przedmedycznej” ograniczono do ka-
tegorii A1, A2, A, B1, B, T i pozwolenie (do-
tychczas obowigzywat dla AM, A1, A2, A,
B1, B, C1, C, D1, D, T i pozwolenia). Temat
.Akcje ratunkowe po wypadku” ograniczo-
no z kolei do kategorii C1, C, D1, D (dotych-
czas obowigzywat dla C1, C1+E, C, C+E, D1,
D1+E, D, D+E).

Wsréd zmian przewidzianych dopiero na 1
stycznia 2017 roku i uzaleznionych oczywi-
scie od stanu systemu CEPiK wymieni¢ moz-
na np. dodany obowiazek aktualizowania PKK
analogicznie jak przy wydawaniu zaswiadcze-

nia o ukonczeniu kursu réwniez po zakoncze-
niu szkolenia uzupetniajacego.

M Zmiany w egzaminowaniu

Niedfugo pézniej, bo 10 pazdziernika w Dzien-
niku Ustaw ukazata sie nowelizacja rozpo-
rzadzenia dotyczacego egzaminowania (poz.
1655).

W nowelizacji zmodyfikowano miedzy in-
nymi minimalny zestaw kategorii uprawnien
egzaminatora nadzorujgcego — po zmianie
to kategorie A, B i C lub A, B i D, dotych-
czas byto tylko A, B C. Wymdg doswiadcze-
nia egzaminatora nadzorujacego zostat zta-
godzony - zamiast dotychczasowych trzech
lat wymagane beda dwa lata doswiadczenia
w przeprowadzaniu egzamindéw na katego-
rie B i Club B i D (dotychczas liczyly sie tyl-
ko kategorie B i C).

W nowych przepisach dopuszczono ma-
nualne wyfaczenie urzadzenia rejestrujgcego
przebieg egzaminu praktycznego przez eg-
zaminatora po zakonczeniu egzaminu i jego
omowieniu w celu wyjecia nosnika danych.
Co jednak istotniejsze — réwniez dla osrod-
kéw podstawiajacych swoje pojazdy na eg-
zaminy — dopuszczono stosowanie urzadzen
rejestrujgcych, ktére jedynie sygnalizujq ak-
tywnos¢ funkeji nagrywania (dotychczas wy-
magany byt podglad rejestrowanego obrazu).

Dodano wydajace sie niemal oczywisto-
$cig zwolnienie z optaty za egzamin dla 0séb,
w przypadku ktérych egzamin nie mogt by¢
przeprowadzony z przyczyn od nich nieza-
leznych, np. awarii technicznych.

Uszczegdtowiono regulacje dotyczace prze-
rywania egzaminu panstwowego, rozrézniajac
sytuacje, w ktérych egzaminator musi prze-
rwac egzamin (np. awaria urzadzenia reje-
strujgcego albo wniosek osoby egzamino-
wanej), od tych, w ktérych moze to uczynic
(zachowanie osoby zdajgcej zagraza bezpo-
srednio zyciu i zdrowiu uczestnikdw ruchu
drogowego).

Pojawit sie obowigzek zwolnienia PKK przez
WORD po uptywie roku od ostatniego nie-
udanego podejscia do egzaminu.

M Inne kryteria

Zmodyfikowano kryteria egzaminacyjne w za-

taczniku nr 2 do rozporzadzenia:

a. dla sprzegania przyczepy z pojazdem okre-
slono dodatkowo, ze osoba niepetnospraw-
na, majaca niedowtad konczyn dolnych lub
gérnych, ma na wykonanie tego zadania
nie wiecej niz 30 minut (dotychczas byfo je-
dynie ogdlne kryterium — 15 minut), a czas
rozprzegania dla takich osob zostat wydtu-
zony z 10 do 20 minut

b. przy punkcie dotyczacym wiaczenia swiatet
odpowiednich do jazdy w ruchu drogowym
(w ramach zadania ,,ruszanie z miejsca oraz
jazda pasem ruchu do przodu i do tytu”)
dodano zastrzezenie ,jezeli swiatta nie wta-
czajq sie automatycznie”

c. wiaczenie swiatet, ze wspomnianym wyzej
zastrzezeniem, dodano jako czynnos¢ wy-
magana przy ,upewnianiu sie o mozliwosci
jazdy" w ramach jazdy po tukach w ksztat-
cie cyfry 8 dla kategorii motocyklowych.
Réwniez w przypadku tego rozporzadze-

nia znowelizowane przepisy majg byc¢ stoso-

wane nawet do spraw rozpoczetych przed
ich wejsciem w zycie. Kwestie uzaleznione od

CEPiK maja zaczaé obowigzywac od 1 stycz-

nia 2017, a cafa reszta po uptywie trzydzie-

stu dni od ogtoszenia gotowego rozporza-
dzenia w Dzienniku Ustaw, czyli 10 listopada.

H Co z egzaminowaniem?

Do czasu oddania niniejszego tekstu do druku
nowelizacja rozporzadzenia regulujacego egza-
minowanie nie ukazata sie w Dzienniku Ustaw.
Zmiany, ktdre przewidziano w jego projekcie nie
sg jednak szczegolnie istotne dla branzy. Nie-
co inaczej wyglada sytuacja w przypadku no-
welizacji rozporzadzenia w sprawie uzyskiwa-
nia uprawnien przez instruktorow i wyktadow-
cOw, tworzonej w tym samym czasie, co rozpo-
rzadzenia opisane wyzej — ta nowelizacja jest
pilnie potrzebna i wiasciwie juz spdzniona, ale
temu tematowi poswigcony jest w tym nume-
rze ,Szkolty Jazdy” osobny materiat. ll
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nosmetyczne

Zmiany

Ostatnio opublikowane rozporzadzenie w sprawie szkolenia uswiadomito mi, ze ciagle jeszcze tkwimy w przesztosci,
o ktorej dawno chcielibySmy zapomniec. Juz sam fakt, ze ponownie pojawit sie problem z dostosowaniem karty
przeprowadzonych zajec do uaktualnionych wymogow sprawozdawczych méwi sam za siebie!

Wojciech Szemetytto

problem z dokumentacjg szkolen urasta
do symbolu swiadczacego o catkowitym
rozminieciu sie ustawodawcow z nadrzednym
celem naszej pracy, jakim jest przygotowanie
kursanta do bezpiecznego uczestnictwa w ru-
chu drogowym. Uporczywe trzymanie sie przez
decydentow biurokratycznego modelu zarzadza-
nia OSK, ktéry nie przyniést pozytywnych rezul-
tatow (w postaci znacznej poprawy stanu bez-
pieczenstwa na drogach) i nie jest powszech-
nie akceptowany przez szkoleniowcéw, wska-
zuje, ze urzednicy wcigz jeszcze pracujg w sta-
rym stylu.

Raport NIK oraz wyniki kontroli przeprowa-
dzane rutynowo przez nadzér nie pozostawiaja
zadnych watpliwosci zaréwno do stosowania,
jak i przestrzegania obowigzujgcego w tym za-
kresie prawa. Rozporzadzenie uscislajgce i pre-
cyzujace zagadnienia zwigzane ze szkoleniem
motocyklistow, okreslajgc wymog posiada-
nia przez instruktora kamizelki z napisem ,,in-
struktor” i oznaczenia pojazdu szkoleniowego
umieszczona z tytu pojazdu informacja o pro-
wadzonych zajeciach jest dokumentem z catko-
wicie odmiennej epoki. Czekam zatem z wielkim
zaciekawieniem na dyskusje w mediach na te-
mat wielkosci, koloru, a moze tez i kroju liter
wspomnianego oznaczenia...

I“ ieznany wiekszosci europejskich krajow

M Pozbawianie instruktora
podmiotowosci

Rozwigzanie dotyczace sposobu przeprowadza-
nia jazd z predkosciami powyzej 50 km/h jest

jeszcze jednym przyktadem na zbytnig ingeren-
cje w program szkolenia. Pozbawienie instruk-
tora podmiotowosci w zakresie przebiegu nauki
jazdy i mozliwosci ksztattowania programu we-
dtug potrzeb konkretnego kursanta jest catkowi-
cie chybionym pomystem. Spowoduje to, ze be-
dziemy mieli do czynienia z kolejna biurokratycz-
na przeszkoda i skomplikuje zapisy w karcie zajec.

Réwniez nowe pojecie szkolenia rownolegte-
go, przyjete do okreslenia od dawna stosowa-
nych i znanych rozwigzan podczas jednoczesne-
go szkolenia teoretycznego i praktycznego w za-
kresie dwach kategorii, np. A i B, nie wnosi ni-
czego nowego. Ba, nie rozwiazuje ani jednego
ucigzliwego problemu. Chyba przez nikogo nie-
oczekiwanym efektem propozycji rozwigzania do-
tyczacego szkolen z udzielania pierwszej pomo-
cy ofiarom wypadkow drogowych jest uznanie,
ze wystarczy je odby¢ w ramach programu prze-
widzianego dla kategorii B. Pamietam, ze prze-
ciez jeszcze nie tak dawno dyskutowano powaz-
nie nad propozycja wprowadzenia innego pro-
gramu. Miat zawiera¢ nawet szpitalne praktyki
na oddziatach ratunkowych dla wszystkich wy-
konujacych zawdd kierowcy.

Szkolenia takie powinny by¢ prowadzone
przez profesjonalne instytucje, np. PCK lub zwia-
zane ze stuzba zdrowia agendy pozarzadowe.
Ten pomyst objecia obowigzkowym szkoleniem
coraz wiekszej grupy uczestnikéw ruchu drogo-
wego spotykat sie z pozytywna reakcja naszego
srodowiska. Byty tez projekty zgtaszane przez
stowarzyszenia przewoznikéw i transportow-
cow. Kierowcy zawodowi sg przeciez zywotnie
zainteresowani tym tematem.

Jestem pewien, ze sprawa bezpieczenstwa
i statego szkolenia w udzielaniu pierwszej po-
mocy przedlekarskiej wrdci. Dlaczego? Bo to naj-
skuteczniejszy i stosunkowo tani sposéb na po-
prawe bezpieczenstwa. Czemu kierowcy autobu-
sOw przewozacy miliony pasazeréw nie mogliby
nies¢ doraznej pomocy nie tylko w czasie wypad-
koéw? Czy pomyst obowigzkowego wyposazenia

ciezaréwek i autobuséw w profesjonalny sprzet
do resuscytacji nie przyczynitby sie do zmniejsze-
nia przypadkéw $miertelnych?

B W poszukiwaniu pieniedzy

Dobrze, ze chociaz w programie szkolen dla ka-
tegorii AM dodano jedna godzine zajec teore-
tycznych i ¢wiczen z udzielania pierwszej pomo-
cy. Wkraczajacym w doroste zycie kandydatom
na kierowcéw na pewno wyjdzie to na zdro-
wie i moze choc troche ostudzi gorgce tempe-
ramenty.

Uwazam, ze nalezy ponownie zwrdci¢ uwage
na problemy zwigzane ze szkoleniem kursantow
na te najmtodsza kategorie prawa jazdy. Program
szkolenia powinien by¢ jak najbardziej wszech-
stronny, dostosowany do percepcji mtodych lu-
dzi. Jednoczesnie koszt kursu nie moze byc¢ za-
pora nie do pokonania dla ich rodzicow.

Juz dzisiaj wida¢, ze trzeba szukac pieniedzy,
zeby sfinansowac to pierwsze w zyciu prawo
jazdy, ale tez znalez¢ sposéb na efektywniejsze
i lepsze wykorzystanie srodkdw przeznaczanych
w oswiacie na powszechne szkolenia komunika-
cyjne. Nie ma w tym nic nowego. Znane sg po-
mysty ponownego wprowadzenia do szkot moz-
liwosci uzyskiwania praw jazdy, np. w ramach
stworzonego od podstaw ogélnopolskiego sys-
temu edukacji komunikacyjnej. Oczywiscie dzi-
siaj jest to bardzo daleka i odlegta perspektywa.
Dziatania wymagaja wsparcia wielu instytucji,
w tym organizacji pozarzadowych, stowarzyszen
i fundacji. Warto sie chyba sie nad tym pochylic.

Konczac watek rozporzadzenia, chciatbym
podkresli¢, ze doceniam wysitek urzednikéw
resortu infrastruktury ibudownictwa, zeby
sprawnie i szybko reagowac na zmiany. A swdj
sceptyczny stosunek do wptywu wprowadza-
nych zmian na realng zmiane w jakosci prowa-
dzonych przez OSK szkolen przedstawiam tym,
ktorzy maja najwiecej do powiedzenia. Chodzi
oczywiscie o postow i senatorow.



M Nieistotne szczegoty

By¢ moze nie wszyscy zwrdcili w sierpniu uwa-
ge na interpelacje, ktorg do Ministerstwa Infra-
struktury i Budownictwa wystosowat poset Jan
Mosinski. Chodzi o zmiany w obowigzujgcym
systemie egzaminowania i szkolenia. Nie trze-
ba nikogo przekonywa¢, ze dziatajacy od pra-
wie dwudziestu lat z drobnymi zmianami mo-
del (zwany WORD-owskim) nadaje sie do napra-
wy! Zdecydowana wiekszos¢ srodowisk zwia-
zanych ze szkoleniem i egzaminowaniem uwa-
za, ze chyba nadszedt wiasciwy czas na powaz-
ng merytoryczna dyskusje oraz podjecie waz-
nych decyzji.

Co proponuje poset Mosinski? Nadzér nad
egzaminami panstwowymi powinna sprawo-
wac centralna komisja egzaminacyjna, dziata-
jaca na podstawie ustawy o systemie oswiaty.
Nieco nizej dziatatyby okregowe komisje eg-
zaminacyjne, ktorym bezposrednio podlegali-
by instruktorzy. A egzaminy bytyby organizo-
wane z wykorzystaniem infrastruktury osrod-
kow szkolenia kierowcdw, spetniajacych okre-
slone wymagania. Z kolei egzaminatorami ro-
towatby niezalezny system. Nie bytoby mozli-
wosci recznego ich przypisywania do konkret-
nych uczestnikéw egzaminu.

Pomine dokumentacje i uzasadnienie propo-
nowanych zmian, bo mozna je fatwo znalez¢,
chocby w internecie. Skupie sie nad meryto-
ryczna zawartoscig projektu, ktory jest w zasa-
dzie wnioskiem o catkowite zakonczenie dzia-
talnosci WORD-6w. Takich postulatéw mielismy
ostatnio ze strony wielu komentatoréw dos¢
sporo. Wzbudzaty one wieksze lub mniejsze
emocje, jednak szybko przestano brac je po-
waznie. W kazdym razie opinia szkoleniowcow
od dawna jest znana. Wiadomo tez, co ozna-
czatoby bezposrednie podporzadkowanie
WORD-6w. Pracujacy w nich egzaminatorzy sta-
liby sie pracownikami panstwowymi, z catym
dobrodziejstwem wynikajacym z posiadanego
statusu urzednika panstwowego.

Jednak opublikowany niedawno na stronie
internetowej , Szkoty Jazdy” komentarz dyrek-
tora szczecinskiego WORD-u Cezarego Tkaczyka
jest gtosem swiadczacym, ze w wielu waznych
sprawach mozliwe jest wypracowanie sporego
kompromisu. Ciekawe, ze w toku wymiany po-
gladow w cieniu pozostawaty istota i cel eg-
zamindw. Uwazam, ze dla wiekszosci kursan-
téw mato istotne jest to, gdzie i w jaki sposdb
przeprowadza sie egzamin. Natomiast wazne
z punktu widzenia przysztego kierowcy jest to,
czy skutecznie sprawdza sie poziom przygo-
towania do bezpiecznego uczestnictwa w ru-
chu drogowym.

M Czy zespét podota?

W dzisiejszym swiecie prawo jazdy staje sie
jednym z podstawowych dokumentéw, bez

ktérego niemozliwe jest w zasadzie normalne
zycie. Znamy zatrwazajace koszty ponoszone
przez spoteczenstwo na skutek niewydolnego
i niesprawnego systemu szkolenia i egzamino-
wania. Wiasnie z tego wynika moj krytyczny
stosunek do wprowadzanych z takim trudem,
ale mafo istotnych nowelizacji.

Czy powotany niedawno zesp6t doradczy
do spraw szkolenia i egzaminowania zadzia-
fa tak, zeby w naszej branzy nastapit przetom?
Zycie szybko przyniesie odpowiedz na to py-
tanie. Jedno jest pewne. Pomimo wielu kry-
tycznych uwag i komentarzy co do celowo-
sci powotania takiego gremium, juz na star-
cie zostat on obarczony szansg uczestniczenia
w przebudowie od podstaw catego systemu.
To, czy cztonkowie zespotu udzwigna odpo-
wiedzialnos¢ za formutowane opinie, czy uda
im sie wznies¢ ponad partykularne interesy re-
prezentowanych grup, pozostaje niewiadoma.
Czy starczy im osobistej odwagi, zeby przeciw-
stawic sie naciskom ze strony lobbystow, wi-
dzacych jedynie biezgce ekonomiczne korzy-
sci dla swoich przedsiebiorstw? Czy ich zaan-
gazowanie bedzie miato bezposredni i decy-
dujacy wptyw nie tylko na ksztaft, ale réwniez
i zakres opiniowanych reform?

Zycze im, zeby nie zaprzepascili okazji
uczestniczenia w tworzeniu nowej rzeczy-
wistosci. W odpowiedzi na interpelacje po-
sta Mosinskiego wyraznie widac, ze wysoki
przedstawiciel resortu (wiceminister) dosko-
nale zdaje sobie sprawe z powagi porusza-
nych kwestii. Cytuje: ,,Majac jednak na uwa-
dze, ze s to zmiany zasadnicze, ktére w przy-
padku Zle wprowadzonej reformy moga od-
bi¢ sie negatywnie na osobach ubiegajgcych
sie o uprawnienia do kierowania pojazdami,
wszystkie propozycje zostang szczegotowo roz-
patrzone przez ww. zesp6t”. Jestem gteboko
przekonany, ze Jan Mosinski bedzie uwaznie
obserwowat to, co bedzie dziafo sie z intere-
sujgcymi go kwestiami.

H Co z ODTJ-otami?

Na koniec chciatbym jeszcze napisac kilka zdan
o osrodkach doskonalenia techniki jazdy. Uwa-
zam, ze trzeba przedsiebiorcom prowadzacym
takie obiekty uczciwie powiedzie¢, czy moga
liczy¢ na zyski, wynikajace z realizacji progra-
mu zapisanego w art. 91 ustawy o kierujacych
pojazdami.

To wiasnie cztonkowie zespotu doradcze-
go powinni niezwtoczne przedstawic stano-
wisko szkoleniowcow w tej sprawie. Z prowa-
dzonej dotad dyskusji wynika, ze zdecydowana
wiekszos¢ naszego srodowiska uwaza, ze obo-
wigzkowe szkolenia nie powinny by¢ organi-
zowane...

Podsumowujac, w dzisiejszych czasach trzeba
podejmowac wazne decyzje, inicjowac powazne
zmiany, a nie zajmowac sie kosmetyka. Il
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Znalezione w internecie
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Usmiechnij sie

Krzyzéwka z nagrodami
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5 6 7 8 Pierwsze trzy osoby, ktore przesla na ad-

res redakcja@szkola-jazdy.pl prawidfowe
rozwigzanie wraz z adresem, otrzymajq ze-
staw upominkéw ufundowanych przez fir-
me e-kierowca.
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POZIOMO:

1) droga odcigzajaca ruch w miescie. 5) auto
z NRD. 9) solenizantka z 21 listopada. 10) bor-
15 suk. 12) bezsilnikowy pojazd drogowy. 13)
planeta Uktadu Stonecznego. 16) drogowy,
karny lub cywilny. 18) zatrudniony w szko-
le jazdy. 20) papierowy zwdj. 21) akt praw-
ny. 23) ogrodowa roslina ozdobna, jakobin-
ka. 24) umozliwia przejazd przez rzeke. 25)
zimowa dyscyplina sportowa.
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PIONOWO:

1) ... napedowy. 2) uczucie niepewnosci. 3)
23 wtoska ciezaréwka. 4) niezbedne podejrza-
7 nemu. 5) przewdz tadunkéw przez okreslo-

. . F - ' ny obszar danego kraju. 6) wspotplemieniec
= Winnetou. 7) odbiorca przesytki. 8) tysigc ki-
I 9

‘ lograméw. 9) numer identyfikacyjny pojaz-
14| 13 du. 11) przewozi pasazerow. 14) przytacze-

Litery z p6l ponumerowanych od 1 do 15 utworza rozwiazanie. nie do czegos, zespolenie w catosc¢. 15) kry-
nica, zdroj. 17) karetka pogotowia ratunko-

wego. 19) ryba stodkowodna spokrewnio-

na z okoniem. 21) szkoda moralna. 22) far-
ba wodna.
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- Rozwiazaniem ostatniej krzyzéwki byto hasto ,,CEPiK". Nagrode wyslemy poczta.

sz Ko tA JAZ DY Adres redakcji: al. Wojska Polskiego 184, 71-256 Szczecin,
tel. 91 441 89 37, faks 91 489 97 53, e-mail: redakcja@szkola-jazdy.pl
M|ES|ECZN|K OGOLNOPOLSKl Warunki prenumeraty: tel. 91 441 89 62, www.sklep.e-kierowca.pl SZKOLA Z
Foto: Jakub Zigbka, tukasz Szewczyk, malerlaly Mercedesa, NewsPress J r n m r |
ISSN 1895-4472 ol K, Ao 6 AZDY prenumerate!
Exact Systems, Joanna Oleszel/PORD Gdansk archiwum Urzedu MIESIECZNIK OGOLNOPOLSKI JUZ dzis ‘ o

Wydawca: e-kierowca sp. z 0.0. sp. komandytowa Marszalkowskiego Woj iego, MOs810/
Redaktor naczelny: Krzysztof Gizycki Wikimedia Commons, materialy Continentala,

Z-ca redaktora naczelnego: Jakub Zighka Korekta: Dorota Piechna
Skiad: e-kierowca — studio DTP

Druk: KaDruk, www.kadruk.com.pl, 71-246 Szczecin, ul. Romera 10E

A

m www.szkola-jazdy.pl

_Friedagule zespot: Jakul&Zlel:(ka Anna Lu#laszuk tukasz Szewczyk, Wszelkie prawa zastrzezone. Redakcja nie zwraca materialow m www.sklep.e-kierowca.pl
S‘;?r:z:yno Radostaw BT;:nat Albin Slecaz:(‘;lclskl Marcin Zygmunt niezamaéwionych. Zastrzegamy sobie prawo skrétéw i adiustacji tekstow.
’ ¥o ’ Przedruki jedynie za pisemng zgoda redakcji. Nakiad: 5000 egz. n teI.: 91 441 89 62

Dariusz Piorunkiewicz.




SZKOLA
JAZDY

MIESIECZNIK OGOLNOPOLSKI

Dobrze poinformowany
zajedzie dalej.

Aktualne zmiany w przepisach. Eksperckie porady prawne. Praktyka
administracyjna. Wszystko, co najwazniejsze w tematyce szkolen na prawo

jazdy, szkolen kierowcow zawodowych i funkcjonowania OSK.
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Szczegoty na www.szkola-jazdy.pl
i pod numerem telefonu 91 441 89 62
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Nasi Partnerzy sq dla nas zrédtem inspiracji. Wspélnie z nimi opracowujemy
i wdrazamy innowacyjne produkty, ktére zmieniajg na lepsze catq branze.

Dzieki innowacjom, nasi Partnerzy sq zawsze na czele konkurencyjnego wyscigu,
zawsze pierwsi i zawsze gotowi zaoferowa¢ kursantom najlepsze rozwigzania.

Zadzwon i przekonaij sie, co jeszcze
mozemy dla Ciebie zrobi¢.



