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Nasi Partnerzy sq dla nas zrédtem inspiracji. Wspélnie z nimi opracowujemy
i wdrazamy innowacyjne produkty, ktére zmieniajg na lepsze catq branze.

Dzieki innowacjom, nasi Partnerzy sq zawsze na czele konkurencyjnego wyscigu,
zawsze pierwsi i zawsze gotowi zaoferowa¢ kursantom najlepsze rozwigzania.

Zadzwon i przekonaij sie, co jeszcze
mozemy dla Ciebie zrobi¢.



Co postanowi resort?

Krzysztof Gizycki

jest idealny, wiadomo od dawna. Poszcze-

gdlne grupy, reprezentujace m.in. interesy
instruktoréw, wiascicieli OSK, egzaminatordw,
dyrektoréw WORD-6w, juz od dawna wysuwaja
kolejne postulaty, ktdre ich zdaniem miatyby go
zoptymalizowac¢ czy wrecz uzdrowic. Szczegol-
ng intensyfikacje ich dziatan wida¢ od momentu
przejecia wtadzy przez obecng partie rzadzaca.
Znowu mowi sie np. o ustanowieniu ceny mi-
nimalnej za godzine szkolenia. Niektdrzy pro-
ponuja dalej idace zmiany. Mowa tu chocby o
posle Mosinskim, ktory w swojej interpelacji za-
proponowat, zeby nadzér nad egzaminami spra-
wowata centralna komisja egzaminacyjna. Eg-
zaminatorzy podlegaliby z kolei bezposrednio
okregowej komisji egzaminacyjnej. Dyrektorzy
WORD-6w odrzucajg te koncepcje, przekonu-

'|'o, ze system szkolenia i egzaminowania nie

rzucili tez egzaminatorzy. Chcieliby m.in. egza-
minowac dziennie mnigj 0s6b niz do tej pory
i nie musie¢ pyta¢ o zgode przetozonego, gdy
chca podjaé dodatkowa prace.

Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa
na razie wstrzymuje sie od podjecia jakichkol-
wiek decyzji, daje sygnat, ze stucha wszystkich
grup i bedzie rozwazafo zaproponowane zmia-
ny. Potwierdza to choc¢by powotanie zespotu
doradczego do spraw szkolenia osob ubiegaja-
cych sie o uprawnienia do kierowania pojazda-
mi oraz przeprowadzania egzaminu panstwo-
wego na prawo jazdy.

Duzo dzieje sie takze w Ministerstwie Cyfryzacji,
odpowiedzialnym za wdrozenie projektu CEPiK 2.0.,
ktory zgodnie z zatozeniami miatby wejs¢ w zycie
juz w styczniu. Jednak wszystko wskazuje na to, ze
plan po raz kolejny nie wypali. Z naszych informa-
¢ji wynika, ze system nie jest gotowy do tego, zeby
go uruchomi¢. Oficjalnej decyzji jeszcze nie podije-
to, ale prawdopodobnie nie wejdg w zycie wazne
dla branzowcdw przepisy, m.in. dotyczace okresu
prébnego dla mtodych kierowcow...

Serdecznie zapraszam do lektury pazdzierni-
kowego numeru ,Szkoty Jazdy”. Zapewniam,
jest co czytac!
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Ministerstwo podato sktad
7espofu doradczego

Pod koniec drugiej dekady wrze$nia odby-
fo sie pierwsze spotkanie zespotu dorad-
czego do spraw szkolenia oséb ubiegaja-
cych sie o uprawnienia do kierowania po-
jazdami oraz przeprowadzania egzaminu
panstwowego na prawo jazdy.

Nad czym obradowali zebrani? Do momen-
tu zamknigcia tego numeru ,,Szkoty Jazdy",
czyli tydzien po spotkaniu, nie zostaliSmy
o tym jeszcze poinformowani.

Wiadomo za to, ze przewodniczacym ze-
spotu jest Bogdan Oleksiak, dyrektor de-
partamentu transportu drogowego resor-
tu infrastruktury i budownictwa, jego za-
stepca — Anna Wiszniewska, sekretarzem
— Monika Straczuk (obie pracuja w komér-
ce, ktorej szefem jest Oleksiak).
Cztonkami zespotu zostato takze az pie-
ciu przedstawicieli zwiagzanych z branza
0SK. Chodzi o prezesa Polskiej Federacji
Stowarzyszen Szkot Kierowcow Krzyszto-
fa Bandosa, prezesa Polskiej Izby Gospo-
darczej Osrodkow Szkolenia Kierowcow
Krzysztofa Szymanskiego, prezesa 0gol-
nopolskiej Izby Gospodarczej Osrodkéw
Szkolenia Kierowcow Romana Stencla,
Jana Szymczaka (sekretarz PFSSK) oraz
Jana Zdziarstka (wtasciciel Olsztynskie-
go Centrum Ksztatcenia, na stronie inter-
netowej resortu przedstawiony jako prze-
wodniczacy komisji do spraw branzy szko-
leniowej w Business Centre Club).
Srodowisko egzaminatoréw reprezen-
tuja trzy osoby. Sa to cztonkowie Krajo-
wego Stowarzyszenia Egzaminatorow
Kandydatéw na Kierowcow i Kierow-
cow: Dariusz Chycko (prezes tej orga-
nizacji), Krzysztof Tomczak (wiceprezes)
oraz Henryk Radomski.

Cztonkiem zespotu zostat takze Wojciech
Pasieczny, wiceprezes zarzadu Fundacji Za-
pobieganie Wypadkom Drogowym. jaz
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DOWLOrka z rozrywkl

Wszystkie znaki na niebie i ziemi wskazujq na to, ze system CEPiK 2.0 nie zostanie uruchomiony w kolejnym
zakladanym terminie, czyli w styczniu 2017 roku. Jeszcze kilka miesiecy temu Ministerstwo Cyfryzacji zapewniato:
«prace s realizowane zgodnie z harmonogramem”. A teraz? Pod koniec wrzesnia wiceminister cyfryzacji Piotr Wozny
powiedziat, ze uruchomienie CEPiK-u zgodnie z planem jest nierealne.

Ewidencji Pojazdéw i Kierowcow zosta-
nie uruchomiona w styczniu przysztego
roku, zapadta niedtugo po wygranych wybo-
rach parlamentarnych przez Prawo i Sprawie-
dliwos¢. Ale sygnaty, ktore w konsekwencji do-
prowadzity do jej podjecia, pojawity sie wcze-
$niej, bo w pazdzierniku 2015 roku. Doszto
wtedy do spotkania, organizowanego przez
Ogdlnopolskie Stowarzyszenie Szefow Wy-
dziatéw Komunikacji. Prezentacje przedstawi-
ta tam m.in. Polska Wytwaornia Papieréw War-
tosciowych, ktdrej zadaniem byta integracja
systemow (Sl Pojazd, Sl Kierowca, S| WORD,
Portal OSK) z nowa centralna ewidencja.
Co z niej wynikato? Przede wszystkim
PWPW przedstawita zagrozenia i ryzyko wy-
nikajgce z narzuconego harmonogramu. Cho-
dzito m.in. o brak 22 rozporzadzen, reguluja-
cych dziatanie CEPiK-u i potrzebnych do wyko-
nania przez PWPW niezbednych dziatan. Do-
datkowo Polska Wytwdrnia Papieréw Warto-
sciowych argumentowata, ze Centralny Osro-
dek Informatyki (podmiot odpowiadajacy
za wdrozenie CEPiK-u 2.0) przekazat jej nie-
petng dokumentacje techniczna. Konkluzja?
Wszystkie swoje obowiagzki PWPW moze wy-
petni¢ dopiero w marcu 2016 roku. Do tego

D ecyzja o tym, ze nowa wersja Centralnej

trzeba jeszcze dodac szkolenia dla uzytkowni-
kow systemu. Miatyby sie zakonczy¢ dopiero
w maju 2016 roku! A zgodnie z ustaleniami,
system miat dziatac juz 4 stycznia 2016 roku!

B Wszyscy zgodni

Oliwy do ognia dolat Zwigzek Powiatéw Pol-
skich. Ludwik Wegrzyn, prezes organizacji,
skrytykowat stan przygotowania administracji
rzagdowej do sprawnego uruchomienia syste-
mu we wskazanym terminie. | zaproponowat
dwa wyjscia. Pierwsze polegatoby na przesu-
nieciu terminu wejscia w zycie nowych prze-
piséw, drugie na uprzednim wprowadzeniu
rozwigzan przejsciowych, umozliwiajgcych
realizacje doniostych spotfecznie ustug admi-
nistracyjnych.

Niedtugo potem stanowisko zajeli urzed-
nicy ministerialni.

,Obecny poziom zaawansowania prac
nad wdrozeniem systemu CEPiK 2.0 wska-
zuje na powazne ryzyko, z ktérym wigzatoby
sie uruchomienie nowego systemu z dniem
4 stycznia 2016 roku. Nalezy mie¢ przy tym
na wzgledzie, iz do uruchomienia zmienio-
nych rozwiagzan pozostaje 41 dni, zas dzis
do wydania pozostajg w dalszym ciggu klu-
czowe dla tego procesu akty wykonawcze
do ustawy Prawo o ruchu drogowym, pozo-
stajgce zarébwno w gestii ministra wiasciwe-




go do spraw wewnetrznych, jak i innych re-
sortow. Dlatego MSWiA rekomenduje przesu-
niecie daty wdrozenia systemu w zycie” — po-
informowat wydziat prasowy Ministerstwa
Spraw Wewnetrznych i Administracji.

Oswiadczenie wydat takze resort infrastruk-
tury i budownictwa.

«Proces przygotowujacy wdrozenie sys-
temu CEPiK 2.0 nie zostat zakonczony. Aby
unikna¢ paralizu w wydziatach komunikacji
i w wojewodzkich osrodkach ruchu drogo-
wego, zostata podjeta decyzja o przesunieciu
wyznaczonego na 4 stycznia 2016 roku ter-
minu wejscia w zycie przepiséw wprowadza-
jacych CEPiK 2.0. Decyzja ta oznacza, ze ko-
nieczna bedzie takze zmiana terminu wejscia
w zycie przepiséw ustawy o kierujacych po-
jazdami, wprowadzajgcych m.in. okres préb-
ny dla mfodych kierowcéw"” — podat wydziat
prasowy MIiB.

B Wigzace decyzje w ekspresowym
tempie

Na konkretne dziatania nie trzeba byto dtu-
go czekac. Na poczatku grudnia ubiegtego
roku ukazat sie poselski projekt zmian w kil-
ku aktach prawnych, m.in. w prawie o ru-
chu drogowym, ustawie o kierujacych pojaz-
dami, dotyczacy przesuniecia uruchomienia
nowej wersji Centralnej Ewidencji Pojazdéw
i Kierowcdw na 1 stycznia 2017 roku. ,,Prze-
suniecie terminu uruchomienia zmodernizo-
wanego Systemu Informatycznego Central-
nej Ewidencji Pojazdow i Kierowcow, budo-
wanego w ramach projektu CEPiK 2.0, zwig-
zane jest z niedostatecznym przygotowaniem
uzytkownikéw systemu do wdrozenia. Uza-
leznione jest ono nie tylko od stanu prac nad
zmianami systemu centralnego, ale réwniez
od stopnia dostosowania zewnetrznych sys-
temoéw teleinformatycznych podmiotéw zasi-
lajacych centralng ewidencje pojazdow i cen-
tralng ewidencje kierowcéw. W sposdb szcze-
gdlny dotyczy to systemow eksploatowanych
w starostwach, kluczowych dla procesu ob-
stugi obywateli w zakresie rejestracji pojaz-
déw i wydawania uprawnien do kierowania
pojazdami. MSWIA w trakcie trwania projek-
tu monitoruje przebieg testéw i stan zaawan-
sowania prac po stronie podmiotéw, ktére
dostosowuja sie do zmodernizowanego SI
CEPIK, i identyfikuje na biezaco powstate ryzy-
ko. Ztozonosc tego procesu jest bardzo duza
ze wzgledu na liczbe i zréznicowanie konco-
wych odbiorcéw ustug — 380 powiatéw, po-
nad 4 tysigce stacji kontroli pojazdéw, ponad
7 tysiecy osrodkow szkolenia kierowcow” —
mozna byto przeczytac¢ w uzasadnieniu pro-
jektu zmian.

Nowelizacja byta procedowana w iscie
ekspresowym tempie. Juz 17 grudnia odby-
to sie trzecie czytanie projektu w Sejmie, za-

CEPiK 2.0

Centralna Ewidencja Pojazdow i Kierowcow dziata od 2003 roku. Juz od dawna wiele
osob wskazywato, ze system jest daleki od ideatu. Skarzono sie na jego awaryjnosc i
nienowoczesnos¢. Dlatego trzy lata temu Ministerstwo Spraw Wewnetrznych uznato,
ze trzeba go zmodernizowac, a nawet wzbogaci¢ o nowe ustugi. Wykonaniem zada-

nia zajat sie Centralny Osrodek Informatyki.

0d momentu ogfoszenia rozpoczecia prac nad CEPiK-iem ogfaszano wdrozenia nowych
ustug -, Historii pojazdu” i ,Bezpiecznego autobusu”. Pozwalaja online sprawdzic in-
formacje o pojazdach i autobusach. Sg udostepniane Polakom nieodptatnie na dwdch

specjalnych stronach internetowych.

Jednak prawdziwa rewolucja ma nadejsc.

Do systemu majg ptynac¢ zupetnie nowe dane. Chodzi m.in. o informacje dotyczace
okreséw prébnych dla mtodych kierowcéw. Ale nie tylko. Istniejg plany wprowadze-
nia ustugi ,,Sprawdz swojg szkote jazdy”. Ma umozliwi¢ sprawdzenie przez kandydata
na kierowce informacji statystycznych na temat osrodkéw znajdujacych sie np. w jego
okolicy. Informacje pozwola na zweryfikowanie, ktéry osrodek szkolenia kierowcéw
jest najlepszy. Majq zosta¢ opracowane na podstawie takich danych, jak nazwa szko-
ty jazdy, jej siedziba, numer ewidencyjny, zakres przeprowadzanych przez nig szkolen,
poziom zdawalnosci egzaminéw czy liczba oséb przeszkolonych.

konczone gtosowaniem. Postowie byli pra-
wie jednogfosni. Projekt zmian musiat jesz-
cze zatwierdzi¢ Senat. Stato sie to dzien
pozniej. A jeszcze przed swietami Bozego
Narodzenia ustawe zmieniajagcg az osiem
aktéw prawnych podpisat prezydent An-
drzej Duda.

B ,Wszystko idzie zgodnie
z planem”

Od poczatku 2016 roku podmiot odpowie-
dzialny za wdrozenie systemu CEPiK 2.0, czy-
li Centralny Osrodek Informatyki, nie podle-
gat juz Ministerstwu Spraw Wewnetrznych
(przemianowanego na Ministerstwo Spraw
Wewnetrznych i Administracji), tylko resorto-
wi cyfryzacji, ktérego szefowq zostata Anna
Strezynska.

O stan prac nad CEPiK-iem zapytalismy
w maju. Co wtedy ustyszelismy?

—Na chwile obecng prace w ramach projek-
tu CEPiK2.0 realizowane sg zgodnie z harmo-
nogramem, co oznacza, ze planowane uru-
chomienie systemu nastgpi w styczniu 2017
roku — mowit ,,Szkole Jazdy” Karol Manys,
rzecznik resortu cyfryzacji. — Nie przewiduje
sie przesuniecia.

Dodat takze, ze Ministerstwo Cyfryza-
cji od poczatku 2016 roku (w ramach pod-
projektu ,Integracja”) zintensyfikowato pra-
ce zwigzane z integracjg z systemem CEPIK
2.0 jego interesariuszy (np. CBA, urzedy mar-
szatkowskie, ZUS). Chodzi o porzadkowanie
prac integracyjnych, zapewnienie im wsparcia,
usprawnienie komunikacji, a takze wprowa-
dzenie mechanizméw monitorowania. Mia-
to to sie dziac¢ poprzez cykliczne raportowa-
nie postepu prac.

Dowiedzielismy sie takze, ze zlecony zostat
audyt CEPiK. Miata go wykona¢ zewnetrz-
na firma.

B Audyt obnazyt braki

O wynikach audytu dowiedzielismy sie do-
piero we wrzesniu, gdy trafit on do Komisji
Wspdlnej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego.
Ministerstwo Cyfryzacji powstrzymywato sie
od komentarza, ale sporo mozna sie byto
o nim dowiedziec za posrednictwem Zwigz-
ku Powiatéw Polskich. Organizacja ta uczest-
niczy bowiem w pracach komisji.

Co mozemy wyczyta¢ w raporcie? Jego
autorzy wypunktowali liste powaznych bte-
déw, ktore pojawity sie w toku prac nad pro-
jektem. Ich zdaniem, , kazdy z interesariuszy,
a w szczegolnosci wykonawcy, mieli sktonnos¢
do koncentrowania si¢ w projekcie na realiza-
cji wiasnych partykularnych celéw instytucjo-
nalnych”. Rodzito to ryzyko konfliktu celow
i zaburzato komunikacje, efektywnos¢ pracy
i ostateczna jakosc realizacji. Audytorzy wska-
zujq takze na niedostateczny udziat tzw. uzyt-
kownikéw koncowych systemu (starostwa,
osrodki szkolenia kierowcow, stacje kontro-
li pojazddw, policja) na etapie przygotowy-
wania systemu. Dodaja takze, ze w toku prac
projektu dziatania byty realizowane w spo-
sOb niewystarczajacy, szczegdlnie ze strony
zasobow odpowiedzialnych za obnizenie da-
nego ryzyka.

Co to wszystko oznacza? Przytoczmy infor-
macje z felietonu, dostepnego na stronie in-
ternetowej dziennika , Warto Wiedzie¢”, kto-
rego wydawcg jest Zwigzek Powiatow Pol-
skich. Monika Matowiecka, ekspertka ZPP ds.
systemu CEPIK 2.0, pisze w nim m.in.: ,,Z au-
dytu projektu CEPIK 2.0 sporzadzonego dla
Ministerstwa Cyfryzacji wynika wprost, ze nie
ma realnych szans na udane wdrozenie no-
wego CEPiK-u w przewidzianym ustawg ter-
minie (...). Ministerstwo tymczasem catkowi-
cie skupito sie na dazeniu do sukcesu, tracac
z oczu cel, jaki przyswiecat idei budowania
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CEPIK 2.0. Z uporem maniaka zapewniano
nas, samorzgdowcow, o prawidtowym i termi-
nowym postepie prac. Wskazywano, ze pro-
dukt (w postaci platformy centralnej) jest juz
w petni gotowy. Jak wynika z przygotowane-
go raportu, sytuacja nie jest tak prosta, jak
chciatoby jg widzie¢ Ministerstwo Cyfryzacji”.

Wedtug autoréw raportu, jesli resort cy-
fryzacji zdecyduje sie na wdrozenie projek-
tu w przewidzianym terminie, konsekwencje
moga by¢ katastrofalne. Wspominaja o tym
w swoim raporcie audytorzy. Chodzi m.in.
o zatrzymanie procesu wydawania dokumen-
tow komunikacyjnych, technicznych pojaz-
doéw, czesciowe wstrzymanie procesu szko-
lenia kandydatéw na kierowcow (brak moz-
liwosci szkolenia nowych kursantow, ktérzy
nie pobiorg PKK) oraz catkowite wstrzyma-
nie egzaminow teoretycznych na prawo jaz-
dy. Wszystko to mogtoby sie wydarzy¢, jesli
2 stycznia 2017 roku system CEPiK 2.0 zo-
statby uruchomiony zgodnie z ostatnio za-
tozonym planem.

H Decyzje nie zapadty, ale...

Raport byt przedmiotem obrad zespotu ds.
spoteczenstwa informatycznego Komisji
Wspolnej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego.
Spotkanie odbyto sie w pierwszej dekadzie
wrzesnia. | wtasnie wtedy dokument zostat
po raz pierwszy skomentowany przez przed-
stawicieli Ministerstwa Cyfryzacji.

— Ze strony przedstawicieli Ministerstwa Cy-
fryzacji padta deklaracja, ze zostanie podjeta
proba przesuniecia wdrozenia CEPiK-u. Kon-
kretna data powinna pojawic sie w ciggu kil-
ku tygodni — informuje ,,Szkote Jazdy"” oso-
ba, ktéra brata udziat w spotkaniu zespotu
ds. spofeczenstwa informatycznego Komisji
Wspolnej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego.
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Dlaczego? Bo do tego czasu ma powstac har-
monogram wdrozenia poszczegélnych cze-
sci CEPiK-u.

Rzecznik prasowy resortu cyfryzacji Karol
Manys méwit nam z kolei, ze decyzja nie zo-
stafa jeszcze formalnie podjeta.

— To stanie sie najszybciej, jak to mozliwe.
Z cata pewnoscia nie dopuscimy jednak do sy-
tuacji, w ktorej przekazemy do uzytkowania
system obarczony duzym ryzykiem. Musimy
by¢ na 100 proc. pewni, ze zadziata.

Wtasnie to ostatnie zdanie rzecznika wska-
zuje, ze nie ma co spodziewac sie wdroze-
nia CEPiK-u w styczniu nowego roku. Dlacze-
go? Z naszych informacji wynika, ze system
nie jest na to gotowy. Potwierdzit to pod ko-
niec wrzesnia w Sejmie wiceminister cyfryza-
cji Piotr Wozny.

— Na dzien dzisiejszy ocena nasza stanu
tego projektu jest taka, ze niemozliwym jest
uruchomienie tego systemu 1 stycznia 2017
roku, jesli chcemy dbac o prawidtowa komu-
nikacje pomiedzy podmiotami uczestnicza-
cymi w procesie wydawania dokumentow.

Prawdopodobnie w pazdzierniku zapad-
nie wigzaca decyzja w tej sprawie. Decyzja
0 przesunieciu terminu wdrozenia. Na kiedy?
Tego na razie nie wiadomo.

B Diuga i burzliwa historia

Jesliby (co najbardziej prawdopodobne)
okazato sig, ze CEPiK 2.0 nie wejdzie w zy-
cie w styczniu przysztego roku, bytaby to juz
kolejna proba przesuniecia terminu wdrozenia
systemu. O decyzji obecnej ekipy rzadzacej juz
pisalismy. Warto jednak jeszcze przypomnieé
wczesniejsze wydarzenia. Ustawa o kierujg-
cych pojazdami, ktéra zaktadata m.in. wpro-
wadzenie okresu prébnego dla mtodych kie-
rowcow, zostata podpisana przez prezydenta

Bronistawa Komorowskiego 25 stycznia 2011
roku! Z tym, ze nadmieniona wyzej regula-
cja miata wejs¢ w zycie dwa lata pozniej. Ale
tak sie nie stato. Ustawa co prawda zaczeta
obowiagzywac 19 stycznia 2013 roku, ale bez
okresu prébnego. Postanowiono wdrozy¢ go
dopiero od 2016 roku. Ale nowelizacja usta-
wy trafita do postéw zaledwie miesigc przed
terminowym wejsciem w zycie ustawy. Pierw-
sze czytanie przebiegato w bardzo burzliwej
atmosferze.

— Ustawa o kierujacych pojazdami byfa go-
towa dwa lata temu. Mieliscie tyle czasu, zeby
przygotowac sie do zmian. Nic w tej spra-
wie nie zrobiliscie. To wstyd zostawiac nas
z tym chfamem — méwita postanka Anna Pa-
luch (PiS).

— Traktujecie nas jak chiystkéw, dopiero
rano przed posiedzeniem komisji dostalismy
projekt nowelizacji ustawy. Kiedy mielismy sie
z nim zapoznac? Teraz sami bedziecie musie-
li uporac sie z tym bataganem — wtérowat jej
Andrzej Adamczyk, wtedy poset PiS, obecnie
szef resortu infrastruktury i budownictwa.

Co sprawito, ze przepisy o okresie probnym
zostaty przesuniete az o trzy lata? Ttumaczyt
to Roman Dmowski, 6wczesny podsekretarz
stanu w MSW.

— Od poczatku 2012 roku w Centralnej Ewi-
dencji Kierowcdw i Pojazdéw kontrole prowa-
dzi CBA. Poza tym MSW zaczeto analizowac
rejestry, m.in. PESEL i CEPiK. Wyszfo z tego,
ze wiele urzadzen trzeba wycofac z eksplo-
atacji, nie nadaja sie juz do petnienia nato-
zonych przez nowg ustawe zadan. Dlatego
tez system ewidencji kierowcéw musi zostac
zmodernizowany. Przyniesie to oszczednosci
rzedu 30 proc.

Od tego czasu mineto kilka lat, a system
CEPiK jak nie dziatat, tak nie dziata...

Jakub Ziebka



Szkolenie rozregulowane’

Czy wpis OSK do rejestru dziatalnosci regulowanej jest potrzebny? Jakie wptywy do budzetu to przynosi? lle razy wpisu
odmoéwiono? Kwestionariusz z takimi pytaniami otrzymaly starostwa powiatowe i miejskie wydzialy komunikacji.

sow. Do starostw powiatowych i wydziatow

komunikacji, czyli jednostek, ktére nadzoru-
ja osrodki szkolenia kierowcow. W roli listono-
szy wystapili wojewodowie. Mieli zebra¢ dane
z samorzaddw i dorzuci¢ od siebie troche in-
formacji na temat funkcjonowania osrodkéw
doskonalenia techniki jazdy (bo ODTJ rejestru-
je sie w urzedach wojewodzkich). Zadanie wy-
konali w kilka dni.

- Pismo dotyczace przegladu form reglamen-
tacji dziatalnosci gospodarczej w sektorze ,trans-
port” otrzymalismy 26 kwietnia. Na podstawie
zebranych ankiet 6 maja udzielono odpowie-
dzi - informuje Anna Zigba z biura wojewody
lubelskiego.

Wojewoda wielkopolski odpowiedziat eks-
presowo, juz 2 maja. Lubuski - dwa dni péz-
niej. Lodzki — 6 maja. Inni przedstawiciele rza-
du w terenie tez sie sprezyli.

— Ankiete niezwfocznie przekazalismy staro-
stom i w maju odestalismy do Warszawy ,zbio-
rowke” — informuje Piotr Pieleszek z Zachodnio-
pomorskiego Urzedu Wojewodzkiego.

Kwestionariusze wystano pod kilkaset adre-

0d kogo? I po co? To trudniejsze pytania.

H A moze hy tak bez rejestracji?

Co byfo w ankiecie? Prosha o ,,ocene mozliwo-
sci rezygnacji z obowigzku wpisu do rejestru
dziatalnosci regulowanej przez osrodki szko-
lenia kierowcow". Czy takie dziatanie miato-
by w praktyce istotne gospodarcze i spoteczne
konsekwencje? — pytajg urzednicy z Warszawy.

Jesli tak, to jakie? ,W przypadku odpowie-
dzi przeczacej, prosze o wskazanie wymogow,
ktére mozna ograniczy¢, uzasadnienie tych,
ktore powinny zostac i ich ocene pod katem
proporcjonalnosci do celéw regulacji oraz po-
danie, jakie konkretne konsekwencje miatoby
ich uchylenie” - instruuje autor ankiety. Jest
tez prosba o dane liczbowe. Migdzy innymi,
ile osrodkoéw szkolenia ztozyto wnioski o wpis
do rejestru dziatalnosci regulowanej w ostat-
nich pieciu latach, ile wnioskéw rozpatrzono
negatywnie i dlaczego, jakie s3 wptywy — do
budzetu panstwa i jednostek samorzadu tery-
torialnego - z tytutu opfat zwigzanych z dang
forma reglamentacji dziatalnosci gospodar-
czej, ile wynosza roczne koszty obstugi. ,Jesli

dane finansowe sg niedostepne, prosze podac
liste pracownikéw zatrudnionych do obstugi
spraw zwigzanych z wpisem do rejestru dzia-
talnosci regulowanej” - to kolejna instrukcja
z kwestionariusza.

Jest w nim tez informacja, ze dyrektywa unij-
na (z 2006 roku) w sprawie praw jazdy okre-
sla wymagania dla egzaminatoréw i minimal-
ne wymogi kurséw, ale ,nie wymaga autory-
zowania osrodkow”. Wniosek? Polskie prawo
jest mniej przyjazne dla przedsiebiorcéw niz
normy unijne. Pieciostronicowy materiat prze-
stany starostom dotyka tez spraw tak funda-
mentalnych, jak Konstytucja RP. Pierwsze py-
tanie brzmi: Jaka wartos¢ konstytucyjna jest
chroniona wpisem do rejestru dziatalnosci re-
gulowanej?

Samorzadowcy albo sie tej ankiety przestra-
szyli, albo wypetnienie takich drukéw traktujg
rutynowo, bo tematu ewentualnych zmian prze-
piséw dotyczacych OSK nie chcg komentowac.

— Nie jesteSmy od oceniania, interpreto-
wania dziatan ministerstwa — ustyszelismy
w kilku urzedach.
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Dziafalnos¢ regulowana - dziatalnos¢
gospodarcza, ktérej wykonywanie wy-
maga spetnienia szczeg6lnych warun-
kow, okreslonych przepisami prawa.
Pojecie pojawito sie w Ustawie o swo-
bodzie dziatalnosci gospodarczej z dn.
2 lipca 2014 roku.

Przedsiebiorca moze wykonywac te
dziatalnos¢ (zawadd regulowany), je-
$li spetnia warunki okreslone przepi-
sami odrebnej ustawy (np. Prawo o ru-
chu drogowym, Prawo towieckie, Pra-
wo dewizowe, Prawo pocztowe) i po
uzyskaniu wpisu w rejestrze dziatalno-
$ci regulowane;j.

Przyktady? Prowadzenie praktyki lekar-
skiej, produkcja alkoholu i wyrobow
tytoniowych, ustugi detektywistyczne,
kantor wymiany walut, ustugi poczto-
we, wytwarzanie i magazynowanie bio-
komponentdéw, dziatalnos¢ polegaja-
ca na swiadczeniu ustug turystycznych
obejmujacych polowania wykonywa-
ne przez cudzoziemcow.

Organem prowadzacym rejestr moze
by¢ starosta (rejestruje np. stacje kon-
troli pojazdéw i OSK), marszatek wo-
jewodztwa (nadzoruje m.in. pracow-
nie psychologiczne dla kandydatow
na kierowcow oraz prowadzenie kur-
sow ADR), wojewoda (rejestruje ODTJ),
ale réwniez takie urzedy i instytucje,
jak np. Urzad Komunikacji Elektronicz-
nej czy prezes Narodowego Banku Pol-
skiego.

Wpis do rejestru zastapit funkcjonuja-
ce wczesniej zezwolenia (przedsiebior-
ca w oswiadczeniu stwierdza, ze spef-
nia szczegdlne warunki wykonywania
danej dziafalnosci, a organ rejestruja-
cy nie ma obowiazku sprawdzania, czy
przedsiebiorca faktycznie te warunki
spefnia.). Miato to stuzy¢ poszerzeniu
wolnosci gospodarczej (mniejszy za-
kres dziatalnosci podlega koncesjono-
waniu), ograniczy¢ uznaniowos¢ orga-
now reglamentacyjnych itd.

- Prawdopodobnie chcg rozeznac sie w sy-
tuacji przed planowanag liberalizacjg przepiséw
— komentuje pracownik wydziatu komunikacji
w duzym miescie zachodniej Polski.

M Minister pyta w imieniu innego
ministra

Pytania w sprawie reglamentacji dziatalnosci OSK
wystato Ministerstwo Infrastruktury i Budow-
nictwa. Ale przyznaje sie do tego niechetnie.
- Nie mamy z tym nic wspélnego - tak pracow-
nik biura prasowego MIiB zareagowat na telefon

z redakgji ,Szkoty Jazdy". - Kto rozsyfat ankiete?
Rola dziennikarza jest to ustali¢, a nie wypytywad
nas o cos, za co nie odpowiadamy - stwierdzit.

Informacja z urzedéw wojewddzkich jest jed-
nak jasna. Ankiete przygotowato MIiB. Powtor-
nie poprosilismy wiec ministerstwo o odpowiedz
na pismie. Trzy dni po pierwszym komentarzu
resortu otrzymalismy e-maila.

+Autorem ankiety dotyczacej osrodkow szko-
lenia kierowcow, ktéra w kwietniu 2016 roku
zostata przekazana wojewodom za posrednic-
twem Ministerstwa Infrastruktury i Budownic-
twa, jest Ministerstwo Rozwoju. Pytania w tej
sprawie nalezy kierowac do MR" — wyjasnita Elz-
bieta Kisil, rzeczniczka prasowa MIB.

.Z wnioskiem o wypetnienie kwestionariusza
zwrdcit sie Pan Jerzy Szmit, Podsekretarz Stanu
w Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa
na prosbe Pana Mateusza Morawieckiego Mini-
stra Rozwoju [pisownia oryginalna] ” - precyzu-
je rzecznik wojewody wielkopolskiego.

Jerzy Szmit odpowiada m.in. za transport dro-
gowy, zajmuje sie problemami bezpieczenstwa,
szkolenia i egzaminowania kierowcéw. W jakim
celu przygotowat kwestionariusz dotyczacy OSK?
0 co dokfadnie poprosit wicepremier Morawiec-
ki? Czy planowana jest liberalizacja przepiséw?
Tego ministerialne stuzby prasowe nie chca ujaw-
ni¢. MR nie odpowiedziato na nasze pytania.

H Po co ta ankieta?

Odpowiedzi na to zasadnicze pytanie szukalismy
rowniez w urzedach wojewodzkich.

- O whnioski ptynace z ankiety prosze zwréci¢
sie do jej autora - radzi Pieleszek z Zachodnio-
pomorskiego Urzedu Wojewddzkiego.

Czy wojewodowie przygotowywali dla MIiB
lub MR jakis komentarz do ankiety? Przedsta-
wiali swoje propozycje?

— Oceny liberalizacji przepiséw dotyczacych
0SK nie dokonywano — wyjasnia urzad woje-
waddzki w Lublinie.

- Wojewoda lubuski nie dokonywat oceny
proponowanych zmian w zakresie prowadze-
nia dziatalnosci reglamentowanej — informuje
Jolanta Krynicka z biura wojewody.

Wyjasnia tez, ze w tej sprawie UW nie otrzy-
mywat zadnych sygnatéw od oséb prowadza-
cych OSK czy reprezentujacych ich organizacji.

— Nie wptyneto do nas zadne pismo, w kto-
rym zwracano by uwage na koniecznos¢ doko-
nywania zmian w obecnie funkcjonujgcym sys-
temie prawnym, dotyczacym dziatalnosci regla-
mentowanej — informuje Krynicka.

Lobbingu ze strony srodowiska OSK nie za-
uwazono réwniez w innych regionach Polski.

— Wiasciciele osrodkdw, jak réwniez bran-
zowe stowarzyszenia nie zwracaly sie do urze-
du z wnioskami o zmiane obowigzujacej for-
my rejestracji — ttumaczy Jan Michajtowski,
dyrektor wydziatu infrastruktury i rolnictwa
w Lodzkim Urzedzie Wojewodzkim. — W oce-
nie starostow, jak réwniez wojewody f6dzkie-
go, nalezy zachowac dotychczasowg forme re-
jestracji osrodkéw szkolenia kierowcdw — do-
daje Michajtowski.

M OSK sie nie odmawia

To, ze wpis do rejestru dziatalnosci regulowa-
nej nie nastrecza probleméw przedsiebiorcom,
potwierdzajg statystyki. W Wielkopolsce przez
ostatnich piec lat byfo 511 wnioskdw o rejestra-
cje osrodka szkolenia. Wszystkie rozpatrzono
pozytywnie. W tddzkiem dziata 378 OSK. Niko-
mu nie odmoéwiono wpisu do rejestru. Podobnie
w Lubuskiem, gdzie funkcjonuje 220 osrodkow.
W woj. zachodniopomorskim od 2011 roku pa-
piery zfozyto 150 przedsiebiorcow i nie byto de-
cyzji odmownych. Na Lubelszczyznie - w dwu-
dziestu starostwach i czterech miastach na pra-
wach powiatu zarejestrowano 162 OSK.

- Negatywnie rozpatrzono dwa wnioski — in-
formuje Anna Zieba. - Powdd? Nie uzupetnio-
no potrzebnych dokumentéw.



Co ciekawe - od 2011 roku zarejestrowato
sie tam az szes¢ osrodkéw doskonalenia tech-
niki jazdy. Wszystkie przebrnety procedure bez
kfopotow.

Powodoéw ewentualnej liberalizacji przepi-
sOw nalezy szukad wiec gdzie indziej. Na przy-
kftad w ministerialnych pytaniach o wptywy
do budzetu i koszty zwigzane z reglamenta-
Cja dziatalnosci gospodarczej. Wojewoda lu-
belski roczne wptywy z rejestracji OSK okreslit
na 865 zt! ODTJ przyniosty 1352 zt. A spra-
wy zwigzane z wpisem obstuguje — we wszyst-
kich starostwach - 32 urzednikéw. Wielkopol-
ska ma jeszcze ciekawszy bilans: wptywy 500
zti 35 pracownikéw w jednostkach samorza-
du terytorialnego ,odpowiedzialnych za ob-
stuge spraw zwigzanych z wpisem do rejestru
przedsiebiorcdw prowadzacych osrodki szko-
lenia kierowcow”. W woj. zachodniopomor-
skim 24 urzednikéw rejestruje OSK, a wpty-
wy z reglamentacji dziatalnosci gospodarczej
tez sg mizerne.

- Bo nikt sie nie rejestruje, osrodki sie zwija-
j3. U nas z jedenastu zostaty trzy - komentu-
je Ireneusz Rachubinski, od 26 lat prowadza-
cy szkote , Autostart” w Gryficach.

M Papierologia najwazniejsza

Rachubinski ocenia, ze weryfikacja OSK
jest powierzchowna. Kontrole polegaja
na sprawdzaniu papieréw, nie jakosci pra-
cy osrodka.

— Niektore OSK prowadzg biuro ,,w teczce”,
a sale wyktadowa majg w duzym pokoju - iro-
nizuje Rachubinski. - Poziom szkolen jest bar-
dzo zréznicowany - dodaje juz powazniejszym
tonem.

Michat Kolinski z OSK ,,Driver” w Starogar-
dzie Gdanskim zauwaza, ze kontrole przepro-
wadzane sg co roku, ale...

— Starostwa ktadg nacisk na pilnowanie do-
kumentoéw, ich zgodnos¢ oraz czas pracy in-
struktoréw. Natomiast dbajac o dobro kursan-
ta, trzeba prowadzi¢ nadzér nad tym, kto jak
szkoli — stwierdza Kolinski. — Nadzor jest i musi
by¢, ale poprawiajac jakos¢ kontroli zmniejszyt-
bym nacisk na sprawy zwigzane z papierologia
- powtarza.

Te obserwacje potwierdza Krzysztof Bandos,
prezes Polskiej Federacji Stowarzyszen Szkot Kie-
rowcow.

- Sprawdza sie absurdalne rzeczy, na przyktad
szerokos¢ linii na placu manewrowym albo czy
kursant podpisat sie we wiasciwym miejscu for-
mularza - wyjasnia Bandos.

Zauwaza, ze starostwa nie majg mozliwo-
$ci przeprowadzenia niezapowiedzianej kon-
troli. A kiedy juz urzednicy ztozg wizyte w da-
nym OSK, przyjezdzaja weryfikowaé gtownie
dokumentacje.

— A nalezatoby sprawdzi¢, jak rzeczywiscie
przebiega szkolenie — postuluje Bandos. — Nie

tylko liste obecnosci kursantéw, a tres¢ zajec,
metodyke.

Krzysztof Ttoczek z OSK ,,No Stress” w Gorzo-
wie Wielkopolskim nie ma ztudzen.

- Kontrole robi sie na sztuke, pro forma. Sami
urzednicy tego nie kryja - stwierdza. — Dlatego
trudno mi odpowiedzie¢ na pytanie, czy nadzér
powinien by¢ scislejszy, czy wrecz przeciwnie.
Bo i tak sprawdza sie nie to, co trzeba - dodaje.

M Kontrole bez prawa jazdy

Szef gorzowskiego osrodka opowiada o ,,pato-
logiach na kazdym etapie szkolenia”.

— Lekarz nie widzi kandydata na kierowce,
a wystawia mu zaswiadczenie! Kursant szkoli
sie w jednym OSK, a doszkala w innym. Albo
zapisuje sie na egzamin, zanim zaliczy kurs.
Jak to mozliwe? - pyta retorycznie Ttoczek.
— tamanie czy naginanie przepisow jest tak
powszechne, ze klienci maja pretensje do in-
struktoréw pracujacych uczciwie - méwi z go-
rycza.

Jak to zmieni¢? Kolinski uwaza, ze na jakos¢
pracy szkét jazdy pozytywnie wptynetoby okre-
$lenie ceny minimalnej za kurs oraz zwigksze-
nie liczby godzin praktycznych.

- To wyeliminowatoby nieuczciwg konkuren-
cje, ktdra robi szkolenia na skroty — komentuje
wiasciciel OSK , Driver”.

Poluzowanie przepisdw regulujacych dziatal-
nos¢ szkoleniowg raczej by temu nie sprzyjato.

Nasi rozmoéwcy, m.in. z miejskich wydziatow
komunikacji, przyznaja, ze nadzér jest ograni-
czony, schematyczny..

- Bo na lepszy nie ma pieniedzy. Trzeba by po-
wotac zespoét ludzi z kwalifikacjami i doswiad-
czeniem - komentuja.

- Czesto zajmuije sie tym ,,pani Krysia”, ktora
sprawdzi daty i nazwiska, ale o szkoleniu kie-
rowcéw nie ma pojecia. Nie ma nawet prawa
jazdy — stwierdza z humorem pracownik jed-
nego z urzedéw, do ktdrych telefonowalismy.

- Kontrolowanie OSK nie odbywa sie, tak jak
powinno, co potwierdzit raport Najwyzszej Izby
Kontroli — przypomina Bandos. - Trudno mi sie
wypowiadac na temat ankiety, bo nie widzia-
tem tego dokumentu. Nie bede tez spekulo-
wat, jakie sg intencje ministerstwa. Na pewno,
jako przedstawiciele branzy, widzimy potrzebe
zmian w nadzorze. | bedziemy chcieli uczest-
niczy¢ w procesie zmian legislacyjnych - zapo-
wiada szef PFSSK.

Tomasz Maciejewski

Dla ,,Szkoty Jazdy”

Mirostaw Augustyniak, kierownik wydziatu egzaminowania w Wojewddzkim
0srodku Ruchu Drogowego w Ostrotece

Deregulacja kojarzy mi si¢ z rozregulowaniem tego, co catkiem niezle pracuje, cho¢ wymaga
pewnych korekt. W pewnych obszarach, a do takich na pewno nalezy sfera szeroko rozumianej
oswiaty, powinno sie raczej wyznacza¢ ambitne poziomy minimum. MieliSmy przeciez w szko-
le sytuacje, ze to nauczyciel decydowat, z ktérych ksigzek ucza sie uczniowie. Dobry wybrat do-
bre, staby niekoniecznie, a teraz instruktor miatby decydowac o wszystkim — kiedy, ile i jak pro-
wadzic zajecia.

Sito na szkoleniach jest bardzo rézne. Na przyktad na egzamin kategorii C przychodzg osoby sta-
bo przygotowane. Przez sito szkolenia przeszly, egzaminu juz nie zdaty. Tlumacza, ze kategoria
C jest im potrzebna do zdobycia dodatkowych punktéw przy rekrutacji do policji lub strazy, a
w transporcie pracowac nie zamierzaja. No i wtedy same rece sie sktadaja, oczy wznosza ku go-
rze, a na usta cisng sie stowa ,Boze, miej w opiece straz i policje”.

Przeciez nie mozna zafozy¢, ze na egzaminie bedzie jedyne sito. Bedziemy pogtebiac bardzo po-
wszechng opinie wspaniatego i dobrodusznego instruktora, a egzaminatora sukinsyna. Przypo-
minaja mi sie sytuacje, gdy egzaminowatem kandydatéw na instruktoréw. Stabo przygotowa-
ny egzaminowany zapewniat, ze sie douczy. Wtedy pytatem, czyim kosztem. Bo mnie sie wyda-
je, ze kosztem tych, ktorych bedzie uczyt. Mamy przedziwna sytuacje, ze luzuje sie jednym, a
przykreca ponad miare sruby drugim.

Bezpieczenstwo na drogach tez pozostawia wiele do zyczenia. Statystyki sie zatrzymaty na pew-
nym poziomie. To dlatego, ze wobec kierowcéw policja wymysla coraz to nowe szykany i represje
mandatowe, natomiast wobec tzw. niechronionych, czyli pieszych i rowerzystow, stosuje stowa
Jurka Owsiaka ,rébta co chceta”. A roboty z tymi drugimi jest bardzo duzo. 50 proc. z nich nie
wie, ze rowerem hie wolno przejezdzac po przejsciu, ze na przejscie wchodzimy po upewnieniu
sig, e nic nie jedzie, ze wysepka stuzy do tego, zeby pieszy mégt w bezpiecznym miejscu upew-
ni¢ sie, czy moze wejsc dalej na przejscie. Poziom wiedzy tej grupy uczestnikow ruchu drogowe-
go jest, jak na cywilizowane spofeczenstwo, zenujaco niski. Reasumujac - bez wtasciwego nad-
zoru nad OSK w niektorych szkotach jazdy instruktorzy mogliby co najwyzej szkoli¢ pieszych i ro-
werzystow. Nadzor nad OSK powinien dotykac spraw waznych, a nie by¢ sztuka dla sztuki. Naj-
wiekszg bolaczka jest brak w niektérych OSK poczucia odpowiedzialnosci za poziom szkolenia.
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Poset Mosinski chce zmienié
system egzaminowania

Poset Jan Mosinski (PiS) ztozyt ministrowi infrastruktury i budownictwa interpelacje, w ktérej zaproponowat catkowita
zmiane systemu egzaminowania. Na czym miataby ona polegac? Zdaniem posta, nadzér nad egzaminami powinna
sprawowac centralna komisja egzaminacyjna. Egzaminatorzy podlegaliby z kolei hezposrednio jej okregowym
strukturom. A egzaminy mogtyby sie odbywac z wykorzystaniem infrastruktury OSK, spetniajacych okreslone

ponowany przez Mosinskiego? Nadzér nad

egzaminami miafaby sprawowac centralna
komisja egzaminacyjna (dziatajaca na podsta-
wie ustawy o systemie oswiaty), wspdtpracuja-
ca z okregowymi komisjami egzaminacyjnymi.
Tym ostatnim podmiotom bezposrednio pod-
legaliby egzaminatorzy.

Wedle posta, rotacja egzaminatorow byta-
by ustalana centralnie przez niezalezny system.
Nie bytoby wtedy innej mozliwosci ustalania eg-
zaminatoréw dla poszczegdinych uczestnikdéw
egzaminu.

J ak w szczegodtach wygladatby system zapro-

H Pieniagdze do budzetu panstwa, nie
wojewddztwa

Na tym proponowane przez Mosinskiego zmiany
sie nie koncza. Wptywy z egzaminéw powinny
jego zdaniem trafia¢ do budzetu panstwa. ,Roz-
dziat finansowania egzaminéw oraz prowadze-
nia egzamindw pomiedzy dwa rézne podmio-
ty zwiekszy mozliwos¢ wzajemnej kontroli oraz
utrudni »wyciskanie« przychodéw z egzamino-
wanych poprzez zanizanie zdawalnosci, ponie-
waz dysponentem pienigdzy bedzie inny pod-

Jan Mosinski

to polski dziatacz zwigzkowy, polityk
i samorzadowiec, dtugoletni przewod-
niczacy zarzadu Regionu Wielkopol-
ska Potudniowa NSZZ ,,Solidarnosc¢”,
od 1992 do 2002 byt cztonkiem pre-
zydium Komisji Krajowej tego zwigz-
ku. Dziatat w Ruchu Spotecznym AWS,
pozniej zwigzat sie z Prawem i Spra-
wiedliwoscia.

W 2015 wystartowat w wyborach par-
lamentarnych. Otrzymat 7247 gtoséw,
zdobywajac tym samym mandat posel-
ski z listy PiS w okregu kaliskim. Wcze-
$niej byt radnym wielkopolskiego sej-
miku, takze z ramienia PiS.

wymagania.

B s

miot niz ten, ktéry odpowiada za prowadzenie
egzaminéw. Przychody z egzaminéw powinny
stanowi¢ przychdd panstwa, a WORD-y moga
by¢ finansowane na podstawie przedfozonych
budzetow przez ministerstwo transportu lub
wojewode. Taka zmiana rozerwie proste i bez-
posrednie przetozenie: wigksza liczba niezdaja-
cych réwna sig wigksze wptywy jednostki egza-
minujacej” — czytamy w interpelacji.

H Egzaminy w powiatach

Poset chciatby takze, zeby egzaminy , powréci-
ty do powiatéw" i byty organizowane w opar-
ciu o infrastrukture osrodkéw szkolenia kierow-
cow, spetniajacych okreslone wymagania. Skad
ten pomyst? ,To rozwigzanie obnizy koszty uzy-
skania prawa jazdy przez osoby mtode (blizszy
dostep do egzaminéw), przyspieszy organiza-
cje egzaminow (wigksza ilos¢ osrodkow upraw-
nionych do egzaminowania), obnizy obcigzenie

i tak juz niewydolnych komunikacyjnie miast,
gdzie znajduja sie WORD-y, obnizy emisje spa-
lin w miastach, urealni zasady realizacji egza-
minu (osoba zdajac egzamin w duzym miescie
w godzinach szczytowych moze caty swoj egza-
min odby¢ na zakorkowanych drogach - trud-
no jest w takiej sytuacji rzetelnie oceni¢ umie-
jetnosci kandydata do kierowania pojazdem)”
- czytamy w interpelacji.

M Wysokie standardy

Propozycja posta zostata poddana druzgoca-
cej krytyce przedstawicieli sSrodowiska zwigza-
nego z wojewodzkimi osrodkami ruchu drogo-
wego. Ich opinie mozna przeczytac na facebo-
okowym profilu Krajowego Stowarzyszenia Dy-
rektoréw WORD.

.Jednym z czynnikéw majacych bezposred-
ni wptyw na bezpieczenistwo ruchu drogowe-
go sa kwalifikacje przysztych kierowcow. Uzy-



skac je mozna przede wszystkim przez zapew-
nienie wysokiego poziomu i jakosci szkolenia,
ksztattowanego poprzez wysokie wymogi na eg-
zaminie panstwowym na prawo jazdy i warun-
ki, w jakich sie on odbywa.

Przeprowadzanie egzaminéw w wojewddz-
kich osrodkach ruchu drogowego zapewnia re-
alizacje tych celéw. Odbywaja sie one przy za-
chowaniu wysokich standardéw. Dzigki temu
rozwigzaniu zlikwidowano i ograniczono wie-
le patologii, ktore miaty miejsce, gdy egzami-
ny odbywaty sie w osrodkach szkolenia kierow-
cow (do 1991 roku).

Oprécz  przeprowadzania egzaminéw
WORD-y prowadza duzo dziatan na rzecz po-
prawy bezpieczenstwa ruchu drogowego i prze-
znaczajg na ten cel znaczace srodki finansowe.
Podejmujg takze dziatania zwigzane z realizacjg
zadan z planowanym wprowadzeniem okresu
prébnego, np. poprzez utworzenie osrodkéw
doskonalenia techniki jazdy, co pozwoli na pra-
widtowe ich wykonanie oraz wptynie na podnie-
sienie poziomu kwalifikacji kierowcow.

Likwidacja tego systemu przeprowadzania
egzaminow, ktory przez wiele lat byt i jest do-
skonalony i w ktdry zainwestowano duze $rodki
finansowe w celu zapewnienia wysokiego po-
ziomu przeprowadzania egzamindw, przyniesie
negatywne, a nie pozytywne skutki i w konse-
kwencji doprowadzi do pogorszenia bezpieczen-
stwa w ruchu drogowym." - napisat Stanistaw
Piotrowski, dyrektor Wojewddzkiego Osrodka
Ruchu Drogowego w Kaliszu.

M Zyski idq na BRD

Podobnego zdania jest Henryk Waluda, dyrek-
tor Wojewodzkiego Osrodka Ruchu Drogowe-
go w Sieradzu.

,Réwniez jako wieloletni egzaminator chce
zwrdci¢ uwage na propozycje przeniesienia egza-
mindw do OSK. Jest to powrot do sytuacji sprzed
1992 roku. System ten zrodzit wiele zjawisk pa-
tologicznych, dlatego tez zapadfa w tamtym cza-
sie stuszna decyzja o utworzeniu WOEK i przenie-
sieniu egzamindw do miast, ktore posiadaty od-
powiednig infrastrukture do wtasciwego spraw-
dzania umiejetnosci kandydatéw na kierowcdw.
Nowy system zdecydowanie zwiekszyt nadzér
nad prawidtowym przebiegiem egzamindw.

Dalsze dziatania, ktore zostaty zapoczatkowa-
ne w WOEK-ach, przyczynity sie do ograniczenia
do minimum wystepujgcych wczesniej niepra-
widtowosci, w tym zjawisk korupcyjnych. M.in.
wprowadzono egzamin teoretyczny na urza-
dzeniach komputerowych, egzaminatorzy zo-
stali zatrudnieni na umowy o prace, dzieki cze-
mu w zdecydowanie wigkszym stopniu identy-
fikujg sie ze swoim zaktadem pracy, wprowa-
dzono losowy przydziat 0sé6b zdajacych do da-
nego egzaminatora.

Ponadto zwracam uwage na fakt, ze zy-
ski z przychodéw za przeprowadzone egza-

miny sg w zdecydowanej wigkszosci przezna-
czone przez WORD-y na dziatania zmierzaja-
ce do poprawy bezpieczenstwa w ruchu dro-
gowym, szczeg6lnie wirdd dzieci i modziezy."
- napisat Waluda.

H Wysokie standardy

Swoja opinig podzielit sie takze Daniel Kazmier-
czak, egzaminator nadzorujacy w sieradzkim
WORD-zie.

.Kazda nowelizacja pocigga za soba szereg
zmian, nie zawsze s3 to zmiany dobre. Trzeba
sie zastanowi¢, czy obecny system egzamino-
wania jest zly i czy potrzebuje az tak duzej re-
wolugji. Moze wystarczg zmiany korygujace.

Priorytetem dla wszystkich powinno by¢ bez-
pieczenstwo uczestnikéw ruchu drogowego. Wy-
starczy przesledzic statystyki, poczawszy od lat
90., zeby zdac sobie sprawe, jak bardzo po-
prawit sie poziom bezpieczenstwa na polskich
drogach. Przyczynity sie do tego wojewddzkie
osrodki ruchu drogowego poprzez swoje dzia-
tania na rzecz BRD.

Interpelacja posta Mosiniskiego jest dos¢ mato
precyzyjna, poniewaz w obecnym stanie rzeczy
osoby zdajace sa losowane przez system telein-
formatyczny i przydzielane do danego egzami-
natora bez mozliwosci ingerencji w ten proces.
Ponadto egzaminator, zgodnie z art. 58 ust. 1
pkt 8 ustawy o kierujgcych pojazdami, daje re-
kojmie nalezytego wykonywania swoich obo-
wigzkow.

Egzaminator, w zwigzku z wykonywanym za-
wodem, ma szereg obowigzkow, takich jak co-
roczne uczestnictwo w warsztatach doskona-
lenia zawodowego. Jest obowigzany rzetelnie
i bezstronnie wykonywac swoje obowigzki, po-
szerza¢ wiedze zawodowg i podnosi¢ kwalifika-
cje. Co wiecej, do egzaminatora zatrudnione-
go w WORD-zie stosuje sie przepisy o ograni-
czaniu prowadzenia dziatalnosci gospodarczej.
Nie moze podejmowac zaje¢ zarobkowych bez
zgody dyrektora wojewddzkiego osrodka ru-
chu drogowego, nie moze przeprowadzi¢ eg-
zaminu panstwowego osoby, z ktdra pozostaje
w stosunkach prawnych oraz szkolonej przez in-
struktora lub szkofe, z ktérymi pozostaje w sto-
sunkach prawnych.

Egzaminy praktyczne sg nagrywane, a osoba
zdajaca ma prawo odwotania sie od wyniku eg-
zaminu. Art. 71 ustawy o kierujacych pojazdami
okresla, za co egzaminator zostanie skreslony
z ewidencji egzaminatoréw. Sadze, ze marsza-
tek wojewddztwa oraz dyrektor WORD-u maja
szeroki wachlarz narzedzi, aby dyscyplinowac
egzaminatora bez potrzeby jakichkolwiek rotaciji.

Egzaminatorzy to fachowcy w dziedzinie prze-
piséw ruchu drogowego, technik kierowania,
BRD oraz bardzo czesto motoryzacji, dla ktérych
celem nadrzednym jest bezpieczenistwo na pol-
skich drogach".

Jakub Ziebka

Dla ,,Szkoty Jazdy”

Cezary Tkaczyk,
dyrektor
Wojewodzkiego
Osrodka

Ruchu Drogowego
w Szczecinie

Nie mogac sprawy pozostawi¢ bez komen-
tarza, chciatbym pokrdtce odnies¢ sie do in-
terpelacji posta Jana Mosinskiego, ktory za-
proponowat catkowitg zmiane systemu eg-
zaminowania w Polsce, oraz do komentarzy
przedstawicieli Srodowiska szkoleniowego.
Zacznijmy od WORD-6w. Wiadomo, dlacze-
go zdecydowano sie na to, zeby powstaty.
Doskonale pamietam czasy, gdy egzaminy
zdawano w osrodkach szkolenia kierowcow.
Zdawalnos¢ wynosita 99 proc., organizowa-
no imprezy, ktére trwaty do samego rana.
Fajnie? Z punktu widzenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego - nie za bardzo.

Teraz kilka stow o egzaminowaniu. Zdecydo-
wanie jestem zwolennikiem jego liberaliza-
cji! Swego czasu proponowatem ministro-
wi zmiane instrukcji egzaminowania, tak
2eby nie robi¢ z egzaminatoréw chtopcow
zajmujacych sie tylko punktowaniem kan-
dydata na kierowce. Bo przeciez wszystko
jest nagrywane!

Na czym polegata moja propozycja? Chcia-
tem, zeby na liscie btedow, ktore sprawiaja,
Ze egzaminator przerwatby egzamin, zna-
lazto sie tylko pie¢ pozycji. Chodzito o takie
wykroczenia, jak np. wymuszenie pierwszen-
stwa lub brak zatrzymania si¢ za znakiem
STOP. A inne pomytki? Jesli zdaniem egza-
minatora bytyby one mato znaczace, mégt-
by oceni¢ kandydata na kierowce pozytyw-
nie. Bo moze on uznac, ze jezeli osoba egza-
minujaca 32 razy w prawidtowym momen-
cie wigczyta kierunkowskaz, a tylko dwa razy
tego nie zrobita, powinna mie¢ prawo do po-
ruszania si¢ samochodem.

W swojej interpelacji poset wykazat sie duza
nieznajomoscia faktow. Przyktad? Jezeli pisze
on, ze po 40 minutach stania w korkach eg-
zamin zostaje zaliczony, to mija sie z prawda.
Nie zgadzam sie takze z jego ideg egzamino-
wania w powiatach. Zapanuje wtedy duzy ba-
tagan, prawdopodobnie wzrosng tendencje
korupcyjne. Bo teraz system egzaminacyjny
jest szczelny. Owszem, zdarzajq sie nielicz-
ne wyjatki od tej reguty, ale z nimi walczymy
i co najwazniejsze - dajemy rade!

Studiujac uwaznie interpelacje posta Mosin-
skiego, mégtbym zgodzic sie z nim w jednej
kwestii. Chodzi o oddanie kontroli egzami-
now do urzedéw wojewddzkich. Bo przeciez
egzamin jest panstwowy!
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Ruch drogowy

Jazda na suwak. Tak prosta, tak trudna

Kierowcy majq powazny problem z jazda po schodzacych sie pasach ruchu. Na tyle, ze planowane jest wprowadzenie

sg punktami zapalnymi. W swietle prawa

zmieniajacy pas stojg na przegranej pozy-
cji. Muszg ustapi¢ pierwszenstwa kierowcom
z pasa, na ktéry zamierzaja wjecha¢. Oni z ko-
lei nie zawsze okazuja uprzejmos¢ i uniemoz-
liwiajg wykonanie manewru. Panuje przekona-
nie, ze zmieniajacy pas jest cwaniakiem, ktory
chce zaoszczedzic czas, na czym cierpig osoby
jadace swoim pasem. Napiecia niejednokrotnie
prowadza do nieprzyjemnych czy niebezpiecz-
nych wrecz sytuacji. W sieci nie brakuje filmow
prezentujacych wyczyny kierowcéw wymuszaja-
cych pierwszenstwo i ryzykujacych spowodowa-
nie kolizji, jak rowniez stojgcych na strazy ,sze-
ryfow”, ktérzy w mylnym poczuciu sprawiedli-
wosci zajmuja oba pasy ruchu, zeby uniemozli-
wic ich petne wykorzystanie nawet na setki me-
trow przed zwezeniem.

O becnie miejsca taczenia sie paséw ruchu

M Bez dyscypliny i uprzejmosci sie
nie ohejdzie

Poczucie niesprawiedliwosci i posgdzanie innych
o drogowe cwaniactwo bedg istniaty, dopdki
kierowcy nie zrezygnujg z opuszczania koncza-
cego sie pasa w réznych jego miejscach. Jeze-
li wszyscy wykorzystywaliby go w petni i zjez-
dzali na jego koncu, ruch przebiegatby ptynniej,
a korzystanie z zanikajacego pasa nie tworzy-
toby okazji do wyprzedzania innych aut. Petne
wykorzystanie drogi jest niezwykle wazne, gdyz
skraca sznur samochoddw. Oznacza to mniej-
sze prawdopodobienstwo powstania kolejnych
zatoréw - szczegdlnie w obszarach miejskich,
gdzie nie brakuje skrzyzowan. Gdyby kierowcy
przestali marnotrawi¢ miejsce na drodze, mo-
gtoby okaza¢ sie, ze wigksza liczba z nich bytaby
w stanie zmienic kierunek jazdy lub przejechac
przez skrzyzowanie w jednym cyklu sygnalizacji.

By jazda na suwak przynosita oczekiwane
efekty, kierowcy musza wykazac sie zaréwno
dyscypling, jak i uprzejmoscia. Wystarczy, ze je-
den z nich nie ustapi, a drugi zacznie sie wahac
i znacznie zwolni, a zostanie uruchomiona re-
akcja fancuchowa. Zaburzenia tempa jazdy za-
czng szybko rozprzestrzeniac si¢ po sznurach ja-
dacych pojazdow, w skrajnej sytuacji doprowa-
dzajac do sttuczek. A wowczas korek murowa-
ny. Kierujacy od pierwszych godzin w aucie po-
winni mie¢ wpajang ideg zasady ,jazdy na su-
wak". Bytoby idealnie, gdyby instruktorzy zwra-
cali im uwage na fakt, ze wpuszczenie pojedyn-
czego pojazdu nie przektada sie na jakakolwiek

nowego znaku, ktory uporzadkuje sytuacje.

Fot. Adrian Grycuk - Wikimedia Commons.

strate czasowa. To dystans, ktory pokonuje sie
w utamku sekundy!

H Co z tym znakiem?

Do czasu wprowadzenia nowych regulacji praw-
nych policja bedzie miata zwigzane rece i moze
jedynie zalecac jade na suwak. Mozliwos¢ uka-
rania ,szeryféow" czy kierowcdw niepoprawnie
zmieniajgcych pas ruchu pojawia si¢ jedynie
w sytuacji, gdy poruszaja sie oni z predkoscig
utrudniajaca jazde innym, zajmujg dwa pasy
ruchu, przekraczaja linie ciggta badz w jeszcze
inny sposob powodujg zagrozenie.
Uregulowanie zasad ruchu w obszarach
oznaczonych nowym znakiem jest propono-
wane od dfuzszego czasu. Pod koniec 2012
roku podczas Miedzynarodowego Kongresu
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w ramach
projektu ,Drogi zaufania” Grzegorz Dziedzi-
na z GDDKIA oméwit stan przepiséw w zakre-
sie oznakowania i kierunki zmian. Wsrod pro-
pozycji byto ograniczenie liczby znakéw, ujed-
nolicenie oznakowania w Polsce i krajach Unii
Europejskiej, przywrocenie zaufania kierowcow
do oznakowania oraz standaryzacja oznakowa-
nia. Jedng z sugestii byty znaki D-56 informuja-
ce 0 koniecznosci ,jazdy na suwak”. Od kilku lat
ich ré6zne mutacje mozna spotkac¢ na drogach
z dopiskiem ,,zalecana zasada ruchu”. Nowe-
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lizacja prawa zatwierdzitaby znak, jak réwniez
zobligowata kierowcow do pozadanych zacho-
wan — jazdy do konca pasa oraz stosowania re-
gut ,jazdy na suwak".

H Zmiana dopiero za dwa lata?

Nieoficjalnie méwi sie, ze na zmiany kierowcy
beda musieli poczekaé nawet do drugiej poto-
wy 2018 roku. Trzymamy kciuki, by idea nowe-
lizacji nie zagineta w morzu innych projektow.
Najlepiej, gdyby udato sie jg potaczy¢ z inny-
mi poprawkami. Warto doda¢, ze wsrdd pro-
pozycji nowych znakéw z 2012 roku pojawi-
ty sie tez tablice zawezajgce obowigzywanie
danego ograniczenia (np. predkosci) do czasu
opaddw atmosferycznych oraz rekomenduja-
ce obnizenie predkosci w trakcie jazdy we mgle
w zaleznosci od skali ograniczenia widocznosci.
Dodatni wptyw na bezpieczenstwo z pewno-
$cig miatoby wprowadzenie zakazu wyprzedza-
nia z prawej strony na drogach ekspresowych
i autostradach. Aktualnie manewr nie jest za-
kazany, jednak czesto prowadzi do powstania
groznych sytuacji. Nieprzypadkowo obowigzu-
je m.in. w Niemczech, a jego naruszenie jest ka-
rane mandatem w wysokosci 100 euro z mozli-
woscig zwiekszenia do 200 euro w przypadku
stworzenia zagrozenia.

tukasz Szewczyk



Najlepsza reklama jest. ..
skuteczne szkolenig!

Plakaty, ulotki, spoty w radiu i telewizji to popularne metody reklamy stosowane w wielu branzach. Czy sprawdzajq sie
rowniez w przypadku szkot jazdy? A moze klientow jest tylu, ze reklama nie jest juz potrzebna?

na rynku nieco dfuzej, twierdza niemal jed-

nogtosnie, ze najlepszg i jedyna skuteczng
reklama ich firmy jest zadowolony klient, najle-
piej ze zdobytym prawkiem w reku.

— Oczywiscie mam strone internetowa, w in-

ternecie mozna tez znalez¢ moje wizytowki, je-
stem obecny w Panoramie Firm, mam réwniez
informacje na samochodzie, ale generalnie wie-
cej nic w temacie reklamy nie robie - przyzna-
je Jarostaw Bubnowicz, wiasciciel szkoty jazdy
z Koszalina. - Z jednej strony, nie jest to po pro-
stu potrzebne ze wzgledu na duzg liczbe klien-
téw. W zwigzku z zapowiadanymi i przekfada-
nymi z roku na rok zmianami to zainteresowa-
nie bywa nawet czasem za duze. Z drugiej stro-
ny, z rozmoéw z kursantami wiem, ze najwaz-
niejsza byta dla nich rekomendacja znajomych.
Po prostu w naszym przypadku najlepiej dziata
poczta pantoflowa.
- To prawda, ze rekomendacja jest jedng z naj-
skuteczniejszych form promocji OSK - potwier-
dza Radostaw Izdebski, menedzer dziatu marke-
tingu firmy e-kierowca. — Nalezy jednak zwrd-
ci¢ uwage na fakt, ze podstawowym kanatem
przeptywu informacji (w tym opinii na temat
osrodkéw) sg dzisiaj internetowe media spo-
tecznosciowe. Partnerzy naszej firmy dostrze-
gaja wage rekomendacji w internecie i aktyw-
nie wykorzystuja te narzedzia. Dodam, ze nasza
firma aktywnie wspiera takie dziatania naszych
partneréw. Dzieje sie to poprzez prowadzenie
komunikacji w internecie, nastawionej na pro-
mowanie partnerskich osrodkow.

W tasciciele szkét jazdy, szczegélnie obecnych

M Skuteczne szkolenie najlepsza
formq reklamy

- Nie reklamujemy sie zbytnio, po prostu od sie-
demnastu lat skutecznie szkolimy - méwi Wiole-
ta Cegtowska ze Szkoty Nauki Jazdy TOR w Sta-
rogardzie Gdanskim. — Mamy strone interneto-
wa, na ktorej regularnie informujemy o rozpo-
czynajacych sie kursach, réwniez profil na porta-
lu spotecznosciowym, czasem rozwieszamy pla-
katy, ale ostatnio praktycznie wcale. Wychodzi-
my z zatozenia, ze nawet jesli ktos stanie na gto-

wie i zainwestuje nie wiadomo ile w reklame,
a nie bedzie miat efektéw w postaci zadowo-
lonych kursantdw i zdanych egzamindw, to nic
to nie da.

M Plakaty dla miodych

Jak zauwaza wiascicielka szkoty jazdy ze Staro-
gardu Gdanskiego, reklama przydaje sie przede
wszystkim nowym szkotom, ktére dopiero wcho-
dza na rynek.

— Widze czasem w miescie plakaty, ulotki albo
informacje w lokalnej prasie — dodaje Wioleta
Cegfowska. — No i sporo jest reklamy w inter-
necie, szczegdlnie dla mtodziezy. Na to chyba
nowe szkoty przede wszystkim stawiaja.

Réwniez $ledzac branzowe fora internetowe
mozna zauwazy¢, ze problem reklamy to przede
wszystkim bolgczka oséb, ktére chcg otwo-
rzy¢ nowq szkote jazdy lub wiasnie to zrobi-
ty. Zamiast nachalnej i mato logicznej reklamy,
na przyktad ulotek wktadanych za wycieracz-
ki samochodow, specjalisci radzg podja¢ szer-
sze dziatania, na przyktad zwigzane z promocjg
bezpieczenstwa na drogach. Moze to by¢ ofer-
ta wspotpracy dla szkét z bezptatnymi wykta-
dami na ten temat. Bedzie to nie tylko z pozyt-
kiem dla mtodych ludzi, ale stworzy tez dosko-

natg sposobnos¢ do promowania szkoty, rozda-
nia wizytéwek czy przedstawienia swojej oferty.

H Reklama ze znizky

— Jesli myslatbym o reklamie, to raczej w okre-
sach, kiedy jest trudniej o kursantéw, co jed-
nak od dfuzszego czasu sig nie zdarza - méwi
wiasciciel szkoty jazdy z Koszalina. - Wtedy
mogtyby to by¢ jakies ulotki, moze plakaty
w poblizu szkoét. A najwazniejsze jest, by umie-
sci¢ i wyrdozni¢ na nich promocyjna cene. Je-
sli chcemy sie reklamowad, to tylko z promo-
Cjg cenowa.

Na takg forme reklamy, nie zawsze uczci-
wej, zwraca rowniez uwage Maciej Perek
ze Szkoty Jazdy , Asima” w Lesznie.

— Widze czasem wielkie hasta, na przyktad
na tylnej szybie elek albo na plakatach ,Kurs
za 550 zt". Nie wiem, czy ktos sie na to na-
biera, bo oczywiscie najczesciej matymi li-
terkami jest dopisane, ze to tylko pierwsza
rata albo jakas inna kombinacja. Dla mnie
jednak jest jasne, ze na swojq marke trzeba
ciezko i uczciwie pracowac i to musi zaowo-
cowac. Ja na swojg pracuje od dwudziestu
lat — z sukcesem.

Anna tukaszuk
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Nieszablonowe
r0ZWIgzanie

Wsréd pojazdow wykorzystywanych do szkolenia i egzaminowania w ramach kategorii prawa jazdy B+E najwigksza
popularnos¢ zdobyly auta dostawcze w ,,ucywilizowanych” wersjach. Duzo rzadziej spotyka si¢ samochody nalezace
do rodziny osobowych vanéw. Jeden z nich — ford S-Max pierwszej generacji - uzytkowany jest przez wroctawski WORD.

motoryzacyjnych w Paryzu w 2006 roku.

Uzupetniat game fordowskich vanéw, lo-
kujac sie pomiedzy kompaktowym C-Maksem
a petnowymiarowym galaxy. Technicznie bazo-
wat na ptycie podtogowej i wielu podzespotach
pochodzacych z mondeo. Konstruujac go, inzy-
nierowie Forda chcieli udowodni¢, ze rodzinne
auto wecale nie musi by¢ nudne i pozbawione
sportowego zaciecia. Cel ten w duzej mierze
udato im sie osiggnac.

S -Max zostat zaprezentowany podczas targéw

Ml Dobrze wyprofilowane fotele

Bryta nadwozia jest dynamiczna i pozbawiona
ociezatosci charakterystycznej dla samochodow

Przyjrzyjmy si¢ mu blizej.

tego typu. Ksztaft przednich reflektoréw, wydat-
ne nadkola, stylizacja tylnej czesci nadwozia po-

Deska rozdzielcza wyglada prawie jak
wyjeta z forda mondeo. Jej ergonomii

niewiele mozna zarzucic.

tegujg sportowe skojarzenia. Po zajeciu miejsca
wewnatrz pojazdu poczujemy sie bardziej jak
w duzym, przestronnym kombi niz typowym va-
nie. Deska rozdzielcza wyglada prawie jak wyjeta
z forda mondeo. Jej ergonomii niewiele mozna
zarzucic. Pasazerowie oraz kierowca dysponuja
piecioma indywidualnymi, dobrze wyprofilowa-

nymi fotelami. Kierowca, dzieki dwuptaszczy-
znowej regulacji kofa kierownicy i wysoko za-
montowanej dzwigni zmiany bie-
gow, jest w stanie tatwo osiggnac
optymalna pozycje za kierownica,
co jest bardziej charakterystyczne
dla aut osobowych niz dla vanéw.
W opdji Ford oferowat doposaze-
nie S-Maksa w trzeci rzad foteli.
Jednak przeznaczone one byty raczej do trans-
portu dzieci niz oséb dorostych. Materiaty uzyte
do wykonczenia wnetrza sg estetyczne i dobrze
spasowane, ale dosy¢ tatwo poddajg sie upty-
wowi czasu. Po kilku latach plastik na konsoli
srodkowej moze by¢ porysowany, a kierowni-
ca zaczyna sie tuszczy¢. Bagaznik w pigciomiej-



scowym wariancie nadwozia oferuje 1051 | po-
jemnosci. Pakowanie dodatkowo ufatwia brak
wysokiej krawedzi zatadunkowej i foremnos¢
przestrzeni bagazowe;j.

M Sprezyste i dobrze zestrojone
zawieszenie

Po kilku latach eksploatacji forda daje znac o so-
bie przecietna jakos¢ powtoki lakierniczej oraz in-
cydentalne problemy z korozjg, na ogét na pro-
gach i pod uszczelkami drzwi. Mocna strong aut

Zawieszenie jest sprezyste i Swietnie

zestrojone. Dzieki niemu na szybhko

pokonywanych zakretach nadwozie nie
przechyla sie zanadto, a samochod prowadzi

sie neutralnie.

spod znaku niebieskiego owalu byt od zawsze
uktad jezdny. S-Max tylko potwierdza regute.
Zawieszenie jest sprezyste i Swietnie zestrojone.
Dzieki niemu na szybko pokonywanych zakre-
tach nadwozie nie przechyla sie zanadto, a sa-
mochod prowadzi sie neutralnie. Catos¢ uzupet-
niaja precyzyjny, dostarczajacy duzg ilos¢ infor-
macji o drodze uktad kierowniczy oraz wydajne
hamulce. Co istotne, mimo quasi-sportowej cha-
rakterystyki zawieszenie zapewnia odpowiedni
komfort jazdy. Oferta silnikow Forda byta dosy¢
bogata. Zwolennicy benzynéwek mieli do wy-
boru jednostki o pojemnosci 2.0 (145 KM), 2.3
(161 KM), 2.5 (220 KM), oszczedni diesle 1.8

(125 KM), 2.0 (140 KM) oraz 2.2 (175 KM). Wraz
z face liftingiem w 2010 roku w ofercie znala-
zty sie jednostki benzynowe 1.6 (160 KM), 2.0
(145, 203, 240 KM), wysokoprezne 1.6 (115
KM), 2.0 (140, 163 KM) oraz 2.2 (175, 200 KM).

M Zastrzezenia

Silniki benzynowe ogédlnie ciesza sie dobra opi-
nig i nie sprawiajg problemoéw. Warto rozwazyé
wybor podstawowego dwulitrowego motoru
0 mocy 145 KM oraz pigciocylindrowej turbo-
dofadowanej jednostki o mocy
220 KM i pojemnosci 2,5 |. Dla
zwolennikéw oszczedniejszej jaz-
dy najlepszym wyborem bedzie
140 konny silnik 2.0 TDCi opra-
cowany przez Forda we wspot-
pracy z Peugeotem. Podstawowa
jednostka 1.8 TDCi o mocy 125
KM to wiekowa konstrukgja, kto-
ra pod maska S-Maksa przezywa kolejng mfo-
dos¢. Cechuije sie niskg kulturg pracy i przeciet-
nymi osiggami. Do zalet mozna
zaliczy¢ dobra dostepnos¢ ta-
nich czesci zamiennych i przy-
zwoitg trwatos¢ mechanicz-
ng. S-Max nalezy do niechlub-
nej grupy samochoddw na f.
Jak zatem w praktyce wygla-
da kwestia jego awaryjnosci? Nie okupuje on
szczytéw rankingéw na najbardziej niezawod-
ne auto. Odnotowywane sg problemy z elek-
tronika, filtrami czastek statych, gtosna praca
pompy wspomagania uktadu kierowniczego,

szwankujgcymi czujnikami parkowania, trzesz-
czacymi elementami wnetrza, nieprawidtowo
dziatajacymi systemami poziomowania reflek-
toréw ksenonowych. Zastrzezenia dotyczg tak-
Ze zabezpieczenia antykorozyjnego nadwozia
i trwatosci lakieru.

H Ciekawa alternatywa

Pamietac jednak nalezy, ze wigkszo$¢ z nich nie
unieruchamia samochodu i nie zmusza wiasci-
ciela do wzywania lawety. Jednoznaczna ocena
forda S-Maksa jako pojazdu wykorzystywanego
do szkolenia kandydatéw na kierowcéw nie jest
tatwa. Z jednej strony, trzeba doceni¢ komfort
i charakterystyke prowadzenia, jakie zapewnia
kierowcy — zdecydowanie lepsze niz w samocho-
dach wywodzacych sie z segmentu dostawcza-
kéw. Réwniez pozycja za kierownicg, zblizona
do auta osobowego, wielu osobom przypadnie
do gustu. Z drugiej strony, mozliwosci transpor-
towe nizsze niz w przypadku samochodéw ta-
kich jak opel vivaro albo fiat scudo moga oka-

Do zalet mozna zaliczy¢ dobra dostepnosc
tanich czesci zamiennych i przyzwoity

trwatos¢ mechaniczng.

zac sie znaczacym argumentem na niekorzys¢
forda. Dla tych, ktorzy nie potrzebuja pakow-
nego ,wofa roboczego”, S-Max pozostaje jed-
nak ciekawg alternatywa.

Dariusz Piorunkiewicz
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Mata kasa,

duza presja

Krajowe Stowarzyszenie Egzaminatorow lobbuje za wprowadzeniem kilku
zmian do ustawy o kierujacych pojazdami. Jego cztonkowie chcieliby, zebhy
egzaminatorzy egzaminowali dziennie mniej oséb niz do tej pory i nie musieli
pytac o zgode przetozonego, gdy chca podjac dodatkowq prace. Skarzq sie
takze na kiepska ptace i na to, ze wymaga sie od nich osiggania wyzszego
poziomu zdawalnosci.

lizacji jest co najmniej kilka. Nie podoba im

sie m.in. art. 63 ustawy o kierujacych po-
jazdami, ktory mowi o tym, ze w przypadku
checi podjecia dodatkowej pracy, egzamina-
tor musi pytac o zgode swojego przetozonego
w WORD-zie. Cztonkowie organizacji chca
to zmieni¢. Krajowe Stowarzyszenie Egzamina-
toréw argumentuije: ,powoduje to bezposrednig
ingerencje w sfere zycia zlokalizowana poza pod-
stawowymi obowigzkami stuzbowymi. Brak jest
réwniez kryteriéw, wedtug ktorych zgoda taka jest
wyrazana. Prowadzi to do nieodpowiednich rela-
cji miedzy pracownikiem i pracodawca, co pro-
wadzi do ustalania nieformalnych zaleznosci”.

Zdaniem KSE, kwestii wymagajacych nowe-

M Urzednicy powinni by¢ fachowcami

Egzaminatorzy narzekaja takze na brak nalezy-
tego nadzoru nad procesem egzaminowania.
Sprawuja go obecnie jednostki samorzadu tery-
torialnego (marszatkowie wojewddztw, samo-
rzgdowe kolegia odwotawcze). | wtasnie tam,
zdaniem KSE, pracuja ludzie niemajacy odpo-
wiednich kwalifikacji. Wing za ten stan rzeczy
obarczaja ustawodawce, ktory nie okreslit wobec
nich wymagan, dlatego takie osoby posiadaja
zazwyczaj tylko prawo jazdy kategorii B. ,Czy
powinny one decydowa¢ o zachowaniu lub utra-
cie uprawnien do egzaminowania we wszyst-
kich kategoriach? ” - pytaja cztonkowie KSE.
Przedstawiciele KSE twierdzg ponadto,
ze zgodnie z obserwacjami z lat 2006 - 2015,

brak fachowego i merytorycznego nadzoru nad
organami administracji samorzadowej spowo-
dowat réznego rodzaju nieprawidtowosci w roz-
strzyganiu spraw, np. z zakresu uniewazniania
egzaminu. Podkreslajg réwniez, ze wykonywa-
nie nadzoru i kontroli wewnetrznej powinno le-
ze¢ w gestii 0sob szczegdlnie doswiadczonych,
posiadajacych wysokie kwalifikacje i cieszgcych
sie duzym autorytetem zawodowym i moralnym.

Jakie kwalifikacje powinni wiec mie¢ tacy
urzednicy? Uprawnienia do egzaminowania
co najmniej w dwoch kategoriach i pieciolet-
nie doswiadczenie zawodowe.

H Egzaminowany jedzie
niebezpiecznie? Przerwac egzamin!

KSE chciafoby, zeby doprecyzowaniu ulegt art. 52
ust. 2 ustawy o kierujacych pojazdami. ,Tres¢ arty-
kutu nalezatoby zmieni¢ w sposob, ktéry uwzgled-
niatby nastepujace przypadki zakoniczenia czesci
praktycznej egzaminu przed wykonaniem wszyst-
kich okreslonych zadan: zachowanie osoby zdajg-
cej zagraza bezposrednio zyciu i zdrowiu uczest-
nikow ruchu drogowego, zachowanie osoby zda-
jacej $wiadczy o mozliwosci stworzenia zagroze-
nia dla bezpieczenstwa ruchu drogowego, oso-
ba zdajgca wnioskuje o zakonczenie egzaminu.
Zapis ten umozliwiatby wyprzedzenie i zapobie-
ganie sytuacjom mogacym wywotac negatywne
konsekwencje jeszcze przed zajsciem niepozada-
nych sytuacji. Odnoszac sie do okolicznosci, kie-
dy osoba egzaminowana wnioskuje o przerwanie

egzaminu, wskazad nalezy, ze w zwigzku z tym,
ze podchodzi ona do niego z wtasnej, nieprzy-
muszonej woli, nie mozna jej odbiera¢ mozliwo-
$ci rezygnacji w dowolnym momencie. Ponad-
to przerwanie egzaminu przez zdajgcego w mo-
mencie, kiedy wynik jest ustalony jako negatyw-
ny, ale nie zostaty wykonane wszystkie czynno-
$ci egzaminacyjne, powinien by¢ jego prawem,
szczegdlnie w stanie podwyzszonego stanu emo-
cjonalnego towarzyszacego takiej sytuacji” — ar-
gumentujg egzaminatorzy.

H Mata placa, za duzo pracy
i... presja

Egzaminatorzy chcieliby takze zreorganizowaé
system swojego zatrudniania i wynagradzania.
Chcieliby, zeby ustalono dzienne limity oséb eg-
zaminowanych przez jednego egzaminatora.
W przypadku kategorii B bytoby to osiem - dzie-
wiec 0sdb, Ci D - siedem - osiem oséb, C+E
- sze$¢ osob, A1, A2, Ai T - osiem osdb.

KSE nie podoba sie sposob wynagradzania
egzaminatorow. Twierdzg, ze w 2007 roku
w WORD-ach ustalono wynagrodzenia mini-
malne, ktére w wiekszosci przypadkéw nie ule-
gto zmianie. Krytykuja takze tzw. dodatek za-
daniowy za wykonywang prace, bo doprowa-
dza on do sytuacji, w ktérej w danym miesig-
cu wyznacza sie tylko najwyzej trzech egza-
minatoréw do obstugi egzaminéw w wybra-
nej kategorii objetej tym dodatkiem. ,Prowa-
dzi to do niespotykanego wczesniej efektu raz
na trzy lub cztery miesigce w mniej popular-
nych kategoriach prawa jazdy. Sytuacja ta nie
sprzyja utrzymywaniu aktualnosci i wysokie-
go poziomu wiedzy praktycznej oraz wzboga-
cania doswiadczenia zawodowego, co bezpo-
srednio negatywnie wptywa na proces egza-
minowania” — argumentujg cztonkowie KSE.

Egzaminatorzy skarzg sie takze na presje to-
warzyszacq ich pracy. Twierdzg, ze wymaga sie
od nich osiggania wyzszego poziomu zdawal-
nosci. Jesdli jest ona zbyt niska, nie otrzymu-
ja premii. Ich zdaniem, bezwzgledne dazenie
do osiggniecia wysokiej zdawalnosci oznacza
jednoczesne obnizenie poziomu egzaminu i ni-
ski poziom wyszkolenia kierowcow.

Na koniec zwracajg uwage na to, ze koszty
dojazdow egzaminatoréw do tzw. filii WORD-
6w zostaly przeniesione na nich. ,Obecnie pra-
codawcy dowolnie rozstrzygaja kwestie kosztow
dojazdu, co nie powinno mie¢ miejsca. Naleza-
toby zatem uregulowac te kwestie na poziomie
ogolnokrajowym" — wnioskujg cztonkowie KSE.

Postulaty egzaminatoréw zostaty przekaza-
ne Ministerstwu Infrastruktury i Budownictwa
za posrednictwem postanki lwony Arent (PiS).
Co na to resort? Obiecat, ze osoby ze srodowi-
ska egzaminatorskiego wejda do zespotu dorad-
czego majacego pracowac na rzecz poprawienia
systemu egzaminowania i szkolenia.

Jakub Ziebka
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Ruch drogowy

Rowerowe problemy

W najnowszym raporcie Najwyzsza Izba Kontroli bije na alarm. Obecny system zarzadzania bezpieczenstwem ruchu nie
umozliwia skutecznej ochrony rowerzystéw, a tempo budowy tras dla jednosladéw nie nadaza za rosnaca popularnoscia

drogach w ostatnich pieciu latach wy-

raznie si¢ poprawif. Liczba wypad-
kéw spadta o 15 proc., a poszkodowanych
0 19 proc. NIK zauwaza jednak, ze wskaz-
niki wypadkowosci wsréd rowerzystéw wy-
kazujg tendencje odwrotng. W latach 2010
- 2015 liczba zdarzen wzrosta o 18,3 proc.,
a poszkodowanych o 16,9 proc. Najwyzsza
Izba Kontroli podkresla, ze — wbrew obiego-
wym opiniom — ofiarami nie sg pijani czy nie-
widoczni rowerzysci, a do wypadkdw czesto
dochodzi za dnia, na nowych lub zmoderni-
zowanych drogach.

O golny stan bezpieczenstwa na polskich

M Brak $ciezek poza miastami

Siec tras dla rowerédw pozostaje szczatkowa.
Stanowi ok. 3 proc. tacznej dtugosci drég
publicznych i znajduje sie gtéwnie w duzych
miastach. Tempo rozwoju infrastruktury (drég
i pasow, przejazdow, sluz, kfadek i tuneli) jest
powolne. Za dobry przyktad uznano Gdansk,
gdzie trasy rowerowe byty budowane w for-
mie wydzielonych drdg i paséw. W wielu miej-
scach uspokojono ruch i ograniczono pred-
kos¢ do 30 km/h, co pozwolito na zintegro-
wanie ruchu rowerowego i samochodowego
na wzdr rozwigzan sprawdzonych na zacho-
dzie Europy.

Kontrole wigkszosci zarzadéw drég wyka-
zaty nieprawidfowosci dotyczace projektow
organizacji ruchu, stanu technicznego i spo-
sobu kontrolowania tras, a takze odstepstwa
od obowiazujgcych norm technicznych. Suma
zaniedban wptywa na bezpieczenstwo. Ogle-
dziny na odcinkach, na ktérych odnotowano
najwiekszg liczbe wypadkéw z udziatem rowe-
rzystow, wykazaty, ze na 90 proc. z nich orga-
nizacja ruchu istotnie odbiegata od zatwier-
dzonej. Niestety, do analiz i ocen organizaciji
ruchu dochodzito sporadycznie lub wykonywa-
no je w oparciu o niewiarygodne dane.

B Rower jako synonim dziwactwa
i nieudacznictwa

Najwyzsza Izba Kontroli zarekomendowa-
ta usprawnienie prac instytucji dziatajacych
na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego,
zapewnienie statego finansowania utrzyma-

ruchu rowerowego.

nia i rozwoju infrastruktury pieszo-rowerowej
oraz dostosowanie tejze infrastruktury, zaréw-
no pod wzgledem stanu technicznego, jakosci,
dtugosci, ilosci, jak i oznakowania, do zwieksza-
jacych sie potrzeb bezpieczenstwa niechronio-
nych uzytkownikdéw.

Opracowania statystyczne nie oddaja w pet-
ni ztozonosci problemu. Wielu wypadkéw
z pewnoscig udatoby sie unikna¢, gdyby kie-
rowcy samochodow i rowerzysci... zrozumieli
siebie nawzajem. Nie bedzie to tatwe. O tym,
jak wiele jest do zrobienia, swiadczg komen-
tarze pod internetowymi artykutami na te-
maty zwigzane z rowerami (np. inwestycje

w Sciezki). Pojawiaja sie wrecz opinie, ze ro-
wery s synonimem ,,nieudacznictwa, dziwac-
twa i biedy”. Tymczasem spory odsetek uzy-
wanych do codziennych dojazdéw do pracy
roweréw ma wiekszag wartos¢ od kilkunasto-
letnich samochoddéw. Na swiecie nie brakuje
rozwinietych i bogatych krajéw, w ktérych ro-
wery cieszg si¢ ogromng popularnoscig — wy-
starczy wspomniec o Belgii, Danii, Holandii czy
Szwedji. Ich uzytkownicy nie pfaca za paliwo,
wjazd do centréw miast czy parkowanie. Nie
do przecenienia s tez zyski czasowe — rower
nie stoi w korku i mozna go zostawic pod sa-
mymi drzwiami do pracy.



M Polacy kochajq swoje samochody

Jak sytuacja wyglada nad Wista? Popularnosc¢
jednosladdw stale rosnie, a ich efektywnosci
w ruchu miejskim nie sposéb kwestionowac.
Wprawny rowerzysta jest w stanie pokonac
13 - 15 km w 30 - 40 minut. Analogiczna po-
dréz samochodem moze zaja¢ przeszto godzi-
ne. W pakiecie — frustracja wywotana powol-
na jazda w korku. Mimo to wiele oséb nie wy-
obraza sobie przesiadki na rower. Nasze niemal-
ze slepe przywigzanie do srodkéw indywidual-
nego transportu $wietnie obrazuje opracowa-
nie kanadyjskiego Instytutu Polityki Transporto-
wej. Prezentuje ono liczbe pojazddw na tysigc
mieszkancéw w odniesieniu do PKB na osobe.
Raport powstat w oparciu o dane z krajow ca-
tego swiata, co pozwolito na nakreslenie wzor-
cowej krzywej nasycenia samochodami oraz za-
kreséw prawdopodobnych odchylen. Polska jako
jedyny kraj wykracza poza obszar ograniczajacy.
— Wykres zdaje sie potwierdzac wyjatkowg po-
zycje ,modelu rozwojowego” Polski: mimo nie-
zajmowania wysokiego miejsca w rankingach PKB
na mieszkanca, jestesmy na wzglednie (w sto-
sunku do krajéw o podobnym poziomie ogélne-
go rozwoju) wysokiej pozycji w poziomie rozwo-
ju motoryzacji indywidualnej. Samochdd w hie-
rarchii waznosci posiadanych débr materialnych
zajmuje w Polsce jakoby wzglednie duzo wyzsze
miejsce niz we wszystkich pozostatych badanych
krajach — komentuje wyniki dr Piotr Kuropatwin-
ski w serwisie www.polskanarowery.sport.pl.

M Zrozumienie - rzecz bezcenna

Gdyby kierowcy — nawet sporadycznie — wsiadali
na rowery, zrozumieliby, jak nieprzyjemne i po-
tencjalnie niebezpieczne moze by¢ wyprzedza-
nie rowerzysty z niezachowaniem wymagane-
go przepisami odstepu 1 metra czy wykonywa-
nie tego manewru tuz przed planowanym pra-
woskretem badz zatrzymaniem pojazdu. Z ko-
lei rowerzysci powinni pojezdzi¢ samochodem,
by przekonac sie, jak wielkie niebezpieczenstwo
powoduje zaczynanie skretu z przeciwlegtej kra-
wedzi jezdni, szybka jazda w obszarach o ogra-
niczonej widocznosci czy pokonywanie skrzyzo-
wania po przejéciu dla pieszych bez nawigzania
kontaktu wzrokowego z kierowcami (pomijajac
konflikt manewru z obowigzujagcym prawem).
Na koniec anegdota z zycia wzieta. Trzypasmo-
wa ulica o sporym natezeniu ruchu, przejscie dla
pieszych bez sygnalizacji i radiowoz, ktéry zatrzy-
muje sie, by przepusci¢ rowerzyste (bynajmniej
nieplanujacego przeprowadzenia roweru). Przed
oczyma natychmiast pojawia sie scenka z egzami-
nu na prawo jazdy, pytanie ,w tej sytuacji rowe-
rzysta powinien” i trzy hipotetyczne odpowiedzi
do wyboru... Najblizszy prawdy wydaje sie wa-
riant ,,myslec za siebie i za innych”, bez wzgledu
na to, czy porusza sie rowerem, czy samochodem.
tukasz Szewczyk

Selfie moze hy¢ przyczyna
Smiertelnego wypadku

Badania brytyjskiego Institute of Advanced Motorists pokazujq, ze najczesciej
zdjecia podczas jazdy robig sobie mtodzi kierowcy — 15 proc. w przedziale
wiekowym 18 — 24 oraz 19 proc. w wieku 25 - 35 lat. — Warto mie¢
Swiadomos¢, ze trzymanie telefonu oznacza oderwanie na pewien czas reki
od kierownicy, a to z kolei moze skutkowac utrata kontroli nad pojazdem
- komentuja trenerzy Szkoty Bezpiecznej Jazdy Renault.

dzenia samochodu spowalniajg czas reakcji

i powodujg niebezpieczne sytuacje na dro-
dze. Korzystajac z telefonu podczas jazdy znacza-
co zwiekszamy ryzyko wypadku. Jeszcze do nie-
dawna wigzato sie ono gtéwnie z wysytaniem
SMS-6w czy rozmowami telefonicznymi. Obec-
nie $miertelnie niebezpieczne okazuje sie robie-
nie selfie i wysytanie postow na portale spofecz-
nosciowe. Badania dowodzg, ze jeden na dzie-
sieciu kierowcow wykonuje ten rodzaj fotogra-
fii, kierujac autem.

B rak uwagi i rozkojarzenie podczas prowa-

M Jazda bez kontroli

Selfie to rodzaj fotografii autoportretowej, za-
zwyczaj wykonywanej trzymanym w reku lub
na specjalnym kijku aparatem cyfrowym, kamerg
lub telefonem komoérkowym. Zdjecie przedsta-
wia zazwyczaj fotografa lub jego odbicie w lu-
strze. Selfie najczesciej publikuje sie na serwi-
sach spotecznosciowych (Facebook, Twitter, In-
stagram). Moze ono przedstawia¢ réwniez gru-
pe osdb, z ktérych jedna robi zdjecie. Taki rodzaj
fotografii nazywa sie grupowym selfie.

- Korzystanie z telefonu komorkowego pod-
czas jazdy oznacza koniecznos¢ oderwania wzro-
ku od drogi i otoczenia. Wielu kierowcéw nie
zdaje sobie sprawy, ze w takiej sytuacji moze
przejechac nawet kilkadziesigt metréw bez zad-
nej kontroli otoczenia — przestrzegaja trenerzy
Szkoty Bezpiecznej Jazdy Renault. - Warto tez
mie¢ swiadomos¢, ze trzymanie telefonu ozna-
cza oderwanie na pewien czas reki od kierow-
nicy, a to z kolei moze skutkowac utratg kon-
troli nad pojazdem.

B Zabawa telefonem grozi
mandatem

Kierowca w krdtkim czasie musi przeanalizowaé
bardzo wiele bodzcdw i odpowiednio na nie za-
reagowac. Jazda, w szczegdlnosci po miescie,
gdzie uczestnikéw ruchu jest bardzo duzo, wy-
maga petnego skupienia i obserwacji otocze-

nia. Robienie sobie zdje¢ podczas kierowania
autem nie sprzyja skupieniu i szybkim reakcjom.

— Jesli mamy potrzebe udokumentowania po-
drézy aparatem telefonicznym, mozna zawsze
poprosic¢ jednego z pasazeréw o zrobienie nam
zdjecia. Jesli nikt z nami nie jedzie, zatrzymaj-
my sie w bezpiecznym miejscu i wowczas sko-
rzystajmy z telefonu — dodajg trenerzy Szkoty
Bezpiecznej Jazdy Renault.

Badania brytyjskiego Institute of Advanced
Motorists dowodza, ze najczesciej zdjecia pod-
czas jazdy robia sobie mtodzi kierowcy — 15 proc.
w przedziale wiekowym 18 — 24 oraz 19 proc.
w wieku 25 - 35 lat.

Bawienie sie telefonem w czasie jazdy nie
jest problemem tylko w Wielkiej Brytanii. Z roku
na rok w Polsce wystawia sie wiecej mandatow
za korzystanie z telefonu komérkowego pod-
czas jazdy. Tylko w 2015 roku ogétem kierow-
cy zaptacili mandaty w wysokosci 23 milionow
ztotych. Korzystajac z telefonu komérkowego
za kierownicg kazdy kierowca musi liczy¢ sie
z mandatem w wysokosci 200 zt. Dodatkowo
dostanie takze 5 punktéw karnych.

Jakub Ziebka
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\istrz zdetronizowany!

Mariusz Pierzynka, najlepszy instruktor nauki jazdy w dwach poprzednich latach, nie obronit w Warszawie tytutu
mistrzowskiego i musiat zadowoli¢ si¢ drugim miejscem. Tym razem lepszy okazat sie Zbigniew Hyzy. Na najnizszym
stopniu podium, po raz drugi z rzedu, stanat Karol Waluskiewicz.

Roku odbywat sie od 16 do 17 wrzesnia

w Warszawie. Uczestniczyto w nim trzy-
dziescioro zawodnikdw, mierzacych sie w sze-
sciu konkurencjach. Byli to przedstawiciele kil-
kunastu lokalnych stowarzyszen, dziafajacych
pod egidg Polskiej Federacji Stowarzyszen Szkot
Kierowcéw, startowato takze trzech zawodni-
kow niezrzeszonych. Impreze zorganizowato
Stowarzyszenie Osrodkdw Szkolenia Kierow-
cdw w Warszawie.

W tym roku ogélnopolski konkurs Instruktor

M Zacieta walka

Pierwszg konkurencjg byt test sprawdzajacy zna-
jomos¢ przepiséw ruchu drogowego. To jedyna
konkurencja odbywajaca sie pierwszego dnia za-
wodow. Dzien pdzniej na terenie Automobilklu-
bu Polskiego przy ul. Powstafcow Slaskich od-
byfa sie praktyczna czes¢ konkursu.
Zawodnicy musieli pokaza¢ swoje umie-
jetnosci m.in. z udzielania pierwszej pomo-
cy oraz prowadzenia resuscytacji krazenio-
wo-oddechowej z wykorzystaniem defibry-
latora. Instruktorzy startowali takze w takich
konkurencjach, jak stabilnos¢ stewarda, jazda
na trolejach i proba sir Lancelota. Szczegdlnie

duze problemy sprawiato zawodnikom wyko-
nywanie tego ostatniego zadania, polegajace-
go na przejezdzie samochodem z lancg zamon-
towana po jego lewej stronie i zbieraniu kétek
zawieszonych na statywach. Wszystko przez
wiatr, ktory uniemozliwiat prawidfowe wyko-

nanie proby. Dlatego tez sedziowie postano-
wili anulowac wyniki tej konkurencji, a w za-
mian zaproponowali slalom.

- Koledzy i kolezanki radzg mi, zebym lepiej
nie wygrat zawodoéw po raz trzeci, bo to juz by-
taby przesada - zartowat podczas zawoddéw wat-



brzyszanin Mariusz Pierzynka, zwyciezca dwoch
poprzednich edycji imprezy.

M Zbigniew Hyzy zwyciezcq!

Okazato sig, ze Pierzynka zastosowat sie do rad
konkurentéw. Po zliczeniu wszystkich wynikow
okazato sie, ze zwyciezca w klasyfikacji general-
nej konkursu zostat betchatowianin Zbigniew
Hyzy. Obronca tytutu Instruktor Roku uplaso-
wat sie tuz za nim. Trzecie miejsce, po raz dru-
gi z rzedu, zajat Karol Waluskiewicz z Olkusza.

Organizatorzy konkursu nagrodzili takze zwy-
ciezcow poszczegdlnych konkurencji. Najwieksza
wiedzg ze znajomosci przepisdéw ruchu drogo-
wego wykazat sie Tomasz Tyminski ze Skiernie-
wic. Wtasnie w tej konkurencji nagrode ufundo-
wat wydawca miesigcznika ,,Szkota Jazdy”, firma

Instruktor Roku

e-kierowca. W jej imieniu wreczyt ja Krzysztof Le-
dzion. Drugie miejsce zajat Zbigniew Hyzy, trze-
cie — warszawianka Edyta Jasinska-Ben.

Z kolei najlepiej z konkurencjg stabilnosci ste-
warda poradzit sobie Karol Waluskiewicz. Tuz
za nim uplasowali sie Jarostaw Kli$ z Katowic

DARMDWA ELM

W przypadku wypadku
komunikacyjnego z udziatem
samochodu nauki jazdy powinienes
jak najszybciej znalei¢ samochod
zastepczy, ktorym bedziesz mégt
oferowadé swoje ustugi.
Ubezpieczyciel pokryje koszty
wynajmu samochodu zastepczego i
jego dostarczenia pod Twoje drzwi!
Wystarczy, e do nas zadzwonisz! »

& www.darmowaelka.pl
@ biuro@darmowaelka.pl
¢ B89 663 662
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oraz Robert Nieznanski z Watbrzycha. Jazda
na trolejach najlepiej poszta Jarostawowi Klisio-
wi, Adamowi Panczykowi (L6dz) oraz Tomaszo-
wi Zimnochowi (Biatystok). Slalom wygrat za$
Mariusz Pierzynka, wyprzedzajac Barttomieja
Krajewskiego (£6dz) oraz Zbigniewa Hyzego.

H Katowiczanka najlepsza wsréd pan

Pierwsze miejsce w zadaniu polegajagcym
na udzieleniu pierwszej pomocy poszkodowa-
nemu motocykliscie zajeta Edyta Jasinska-Bien,
drugi byt Mariusz Pierzynka, trzeci — Tomasz Ko-
walczyk (Lublin). W prowadzeniu resuscytacji
z wykorzystaniem defibrylatora najlepszy okazat
sie Karol Waluskiewicz, ktory wyprzedzit Zbignie-
wa Hyzego oraz Jacka Manieckiego (Warszawa).
Wytoniono takze najlepsza zawodniczke. In-
struktorkg Roku zostata Anna Kowalska-Kli$ z Ka-
towic. Drugie miejsce zajeta Edyta Jasinska-Bien,

trzecie - olecczanka Katarzyna Miliszewska.
Tegoroczny konkurs Instruktor Roku byt juz
17. edycja imprezy organizowanej przez Pol-
skq Federacje Stowarzyszen Szkét Kierowcow.
Jakub Ziebka

AUTA ZASTEPCZE
Z OC SPRAWCY

_NA TERENIE
. CAKEGO KRAJU
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Silniki na dopingu

Turbodotadowane silniki na dobre zadomowity si¢ pod maskami nowoczesnych samochodéw. Nieprzypadkowo. Nie
dos¢, ze Swietnie wypadaja podczas homologacyjnych testow zuzycia paliwa, to gwarantujq szeroki zakres uzytecznych
obrotow, ktory wptywa na komfort i bezpieczenstwo jazdy.

dowanym silnikiem — bmw 2002 turbo (170

KM) — wszedt na rynek w 1973 roku. Kolej-
ne byto porsche 911 turbo (260 KM), ktére za-
debiutowato kilka miesiecy pdzniej. Podnosza-
ce parametry silnikdw turbo pozostato jednak
egzotycznym dodatkiem. Za sprawg wymienio-
nych modeli zyskato wrecz ztg stawe. Skokowe
oddawanie momentu obrotowego okofo 4000
obr./min i op6znione reakcje na gaz sprawiaty,
ze bmw oraz porsche fatwiej byfo sie rozbic niz
pojechac szybko po kretej drodze.

Duzy wkfad w popularyzacje turbodotado-
wania miaty firmy japonskie, francuskie i wto-
skie, ktore wprowadzaty je do sportowych wer-
sji popularnych modeli (np. fiat uno turbo, re-
nault 5 GT turbo czy mazda 323 GTX). Wsrod
niemieckich marek gtéwnym bastionem tur-
bo byty wspomniane Porsche oraz Audi. BMW
i Mercedes stawiaty na wielkie pojemnosci. Z ko-
lei Volkswagen eksperymentowat z mechanicz-
nym dotadowaniem. Polo miato silnik 1.3 G40
(113 - 116 KM), a corrado, golf i passat — 1.8
G60 (160 — 210 KM). Sprezarka spiralna oka-
zata sie jednak slepym ogniwem ewolugji, kto-
re zanikfo w 1994 roku.

Obecnie na rynku panuje turbo. Oczywiscie
wcigz oferowane sa samochody z mechanicz-
nym dotadowaniem. Kompresory sg m.in. w audi
i porsche (3.0 V6), jaguarach (3.0 V6 i 5.0 V8)
nissanach (1.2) i range roverach (5.0 V8). Dla-
czego rozwigzanie, ktore zapewnia natychmia-
stowg liniowa reakcje na gaz i Swietnie spraw-
dza sie takze w matych silnikach nie zyskato
popularnosci? Kompresor ma mniejsza wydaj-
nos¢ od turbosprezarki — szczegdlnie na wyso-
kich obrotach. Kontrola jego pracy jest trudniej-
sza. Do znacznego zwiekszenia cisnienia dofa-
dowania nie wystarczy elektroniczna optyma-
lizacja czasu otwierania zaworéw w uktadzie
dolotowym i wydechowym; konieczna moze
byc tez zmiana przefozenia w napedzie kom-
presora. Mechaniczne sprezarki sa tez wigksze,
bardziej skomplikowane i drozsze w produkgji
od turbosprezarek.

A gdyby sprébowac potaczyc najlepsze cechy
turbosprezarek i kompresoréw? W 1985 roku
prébe podjeta Lancia, tworzac rajdowa delte
S4. Na odpowiednik systemu w drogowych au-
tach czekaliSmy do 2005 roku, kiedy Volkswa-
gen przedstawit silnik 1.4 TSI. Doczekat sie on

P ierwszy europejski samochdd z turbodota-

Materiat powstat we wspdtpracy z magazynem ,Trends”

réznych odmian o mocach od 140 do 185 KM
i byt stosowany takze przez Audi, Seata i Sko-
de. Jak dziatat? Do ok. 2400 obr./min powietrze
do cylindréw ttoczyt kompresor. Pdzniej patecz-
ke przejmowata turbosprezarka. Nie nastepowa-
to jednak wysprzeglenie kompresora. Do 3500
obr,/min odpowiadat za niwelowanie turbodziu-
ry. Przy wyzszych obrotach dotadowanie realizo-
wato tylko turbo. Skomplikowane rozwigzanie
zapewnito szeroki zakres uzytecznych obrotéw
(1500 - 6000 obr./min). Teoretycznie stworzo-
no silnik doskonaty — szybko reagujacy na gaz,
oszczedny przy spokojnej jezdzie i zapewnia-
jacy ponadprzecietne osiagi oraz elastycznosc.
Niestety, okazato sie, ze podwojnie dotadowa-
ne 1.4 TSI sg trapione przez powazne awarie
— zawodzity sprzegietka kompresoréw, rozcia-
gaty sie tancuchy rozrzadu, a do rzadkosci nie
nalezaty przypadki pekania ttokéw i pierscie-
ni ttokowych! Koncern prébowat udoskonala¢
silnik, utrzymujac go w ofercie do 2014 roku.
Szlakiem przetartym przez Volkswagena po-
dazyto Volvo. Flagowa wersja silnika z rodziny
Drive-E, czyli wariant T6, z dwdch litréw pojem-
nosci rozwija 320 KM przy 5700 obr./min oraz

400 Nm w zakresie 2200 - 5400 obr./min. | wcigz
nie jest to gdrna granica! Polestar, nadworny tu-
ner Volvo, wyciska z niego 367 KM i 470 Nm.
Szwedzka marka zapewnia, ze podwojnie do-
tadowany motor zostat wnikliwie przetestowa-
ny i nie bedzie sprawiat probleméw. Czas poka-
ze. Stawka jest wysoka, gdyz jednostka stanowi
znacza czesc palety silnikowej — wystepuje takze
w sportowych modelach ze stajni Polestar oraz
hybrydowych modelach T8, ktére ze wzgledow
podatkowych sg wybierane w wielu krajach Eu-
ropy Zachodniej.

Skoro o podatkach mowa... Bazowa wersja
maserati biturbo z 1981 roku miata 2.0 V6 (180
KM) z podwojnym turbodotadowaniem. Rela-
tywnie mafa pojemnos¢ stanowita odpowiedz
na wtoska polityke podatkowg — wieksza windo-
wataby stawke podatku na auto z 19 do 38 proc.
Maserati jako pierwsze wprowadzito podwdjne
turbodotadowanie. Uzycie dwdch mniejszych tur-
bin, pracujgcych w uktadzie sekwencyjnym (bi-
turbo), pozwolifo na zachowanie dobrej reakgji
na gaz i uzyskanie wysokiej mocy. Kazda turbo-
sprezarka byta zasilana spalinami z trzech cylin-
dréw. Podwojne turbodotadowanie moze dzia-
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ta¢ tez sekwencyjnie (twinturbo). Przy
niskich obrotach spaliny napedzaja tyl-
ko wirnik matej turbosprezarki. Pézniej
aktywowana jest duza turbina. Rozwia-
zania nie nalezy myli¢ z turbosprezarka-
mi typu Twin Scroll. Ich dwurzedowy
wirnik wprawiajg w ruch spaliny dostar-
czane dwoma kanatami o stozkowatym
ksztalcie, ktory optymalizuje i przyspie-
sza przeptyw spalin, poprawiajac reakcje
na gaz i zapewniajac dodatkowg moc.

W 2012 roku BMW wprowadzito trzy-
litrowego diesla z triturbo. Przy najniz-
szych obrotach pracuje mata turbospre-
zarka. Przy ok. 1500 obr./min dotacza
sie duza turbina. Kiedy obroty przekra-
czaja 2500 obr./min, do gfosu docho-
dzi druga mata turbosprezarka. Efek-
tem jest nie tylko 381 KM i 740 Nm,
ale réwniez imponujacy zakres uzytecz-
nych obrotéw. W razie potrzeby bawarski die-
sel kreci sie do 5400 obr./min. Poczwérne tur-
bodofadowanie jest wyréznikiem bugatti veyro-
na z przeszto 1000-konnym silnikiem 8.0 W12.

Na przestrzeni lat turbodotadowane silniki

ulegty metamorfozie. Wystarczy poréwnac kon-
strukcje z bmw 2002 turbo (170 KM przy 5800

obr./min; 240 Nm przy 4000 obr./min) z nowo-

trends

czesnym, trzycylindrowym motorem 1.0
EcoBoost (140 KM przy 6000 obr./min;
210 Nm przy 1400 - 4500 obr./min),
ktory trafia pod maske forda fiesty. Moz-
liwos¢ precyzyjnego sterowania dawka
paliwa i pracg turbosprezarki pozwolita
na znaczne doprezenie wspétczesnego
silnika (10,0:1 vs 6,9:1) bez ryzyka wy-
stapienia spalania stukowego. Kompak-
towa turbosprezarka reaguje bez zwto-
ki i tfoczy powietrze pod znacznie wyz-
szym cisnieniem (1,6 zamiast 0,55 bara).
Optymalng charakterystyke uzyskano
m.in. dzieki znacznemu przyspieszeniu
wirnika (z ok. 90 do 248 tys. obr./min).
Wcigz nie brakuje miejsca na inno-
wacje, co potwierdzito Audi 435-kon-
nym dieslem 4.0 V8 w sportowym SQ7.
Poza dwiema turbosprezarkami motor
SUV-a ma elektryczny kompresor. Efek-
tem jest 900 Nm w zakresie 1000 — 3250 obr./
min. Inne firmy réwniez pracujg nad elektrycz-
nym dotadowaniem.
tukasz Szewczyk

Elektromechaniczna amortyzacja

Klasyczne amortyzatory hydrauliczne s wiekowym wynalazkiem. Dostownie! Zostaty opatentowane w 1908 roku, a
cztery lata pozniej trafity do produkcji. Z biegiem czasu inzynierom udato sie udoskonali¢ ich konstrukcje.

niem poprawity sposéb filtrowania man-

kamentéw nawierzchni. Maksymalne do-
pasowanie charakterystyki podwozia do stanu
nawierzchni czy preferencji kierowcy zapewnity
amortyzatory o zmiennej sile ttumienia. Prostsze
maja zawory sterujace przeptywem oleju. Bar-
dziej zaawansowane wypetnia ciecz magnetore-
ologiczna, ktéra pod wptywem pél magnetycz-
nych zmienia lepkos¢. Odnoga ewolugji sg za-
wieszenia pneumatyczne i hydropneumatyczne.
W pierwszym klasyczne amortyzatory wspot-
pracuja z pompowanymi miechami, ktoére za-
jety miejsce sprezyn. Z kolei w uktadzie hydro-
pneumatycznym nie s potrzebne ani sprezy-
ny, ani amortyzatory. Nie mozna tez zapomi-
nac o zawieszeniach samopoziomujacych. Na-
lezy do nich Nivomat. Specjalne zawory i zbior-
niki cisnienia zintegrowano z amortyzatorem,
ktory kompensuje ugiecie zawieszenia tylnej osi
po obcigzeniu bagaznika.

Audi udowodnito, ze wciaz istnieje przestrzen
na innowacje. Marka przedstawita prototyp ukfa-
du eROT. Hydrauliczne amortyzatory tylnej osi
zastgpiono elektromechanicznymi obrotowy-
mi odpowiednikami. Kazdy defekt nawierzch-
ni dostarcza ruchomym elementom zawieszenia
energii kinetycznej. W eROT nie bedzie ona ab-

D wururowe wkiady i uzycie gazu pod cisnie-

sorbowana, a nastepnie oddawana do otocze-
nia w postaci ciepta, tylko zamieniana w ener-
gie elektryczna. W trakcie testow system odzy-
skiwat srednio 100 - 150 W (od 3 W na nowych
drogach do 613 W na zniszczonych), przesytat
prad do akumulatora 48 V, a nastepnie obnizat
napiecie i zasilat poktadowe odbiorniki pradu
12 V. Odnotowano oszczednosci w zuzyciu pa-
liwa rzedu 0,13 /100 km.Wzrosna do 0,7 |/100
km w 2017 roku, kiedy Audi planuje przejscie
na 48-woltowe instalacje elektryczne.

Na tym nie konczg sie zalety elektromecha-
nicznej obrotowej amortyzacji. System pozwo-
li na catkowicie niezalezng od siebie regulacje
oporu stawianego w fazie uginania i rozciggania
zawieszenia — w hydraulicznych amortyzatorach
jest to niemozliwe. Z pewnoscia wzrosnie kom-
fort resorowania. tatwiejsze bedzie tez przygo-
towanie sportowych trybdw jazdy, a zwarta kon-
strukcja zawieszenia umozliwi zaprojektowanie
bardziej pojemnych bagaznikdéw.

tukasz Szewczyk
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MARCIN MILLER

- lider i wokalista zespofu Boys, autor hitu ,.Je-
ste$ szalona"”. Przez ponad dwadziescia lat ist-
nienia formacja wydata kilkadziesiat ptyt, zdo-
bywajac wiele nagréd muzycznych.

o -

Fot. materiaty prasowe POLO TV

Leniuc

- Pojechali$my samochodem odebrac ciocie z |
przejedziemy sie”. Miatem wtedy moze dziesi
kluczyki, zeby przejechac si¢ na chwile aute

Jakub Ziebka: Zacznijmy od prostej zaba-
wy w skojarzenia. Ja méwie ,,samochéd”,
a pan...

Marcin Miller: FSO 1500, kupiony za de-
wizy w latach 80. To byt nasz pierwszy samo-
chdd. Rodzice kupili go korzystajac z pomocy
rodziny mieszkajgcej za granica. Stare dzieje,
ale pamietam, ze sporo oséb mieszkajgcych
u nas na wsi zazdroscito go nam.

A kiedy zaczeta sie pana przygoda z mo-
toryzacjg?

— Pojechalismy samochodem odebra¢ ciocie
z pracy. Bytem tam ja, moi rodzice, a kiero-
wat moj brat cioteczny, czyli syn ciotki. Wte-
dy wzigt mnie na kolana i powiedziat: ,,chodz,
przejedziemy si¢”. Miatem wtedy moze dzie-
siec lat. | tak mi sie to spodobato, ze chciatem
wiecej. Kilka lat pdzniej, bytem chyba czter-
nastolatkiem, podkradatem nawet z domu
kluczyki, zeby przejechac sie na chwile au-
tem, chocby tylko po podworku.

Prawo jazdy mozna byfo uzyskac tro-
che poézniej...

— Tak, jak tylko skonczytem 18 lat, zabra-
tem sie za kurs. Ale nie chodzito tylko o pra-
wo do jezdzenia samochodem osobowym.
Po namowach taty zdecydowatem sie takze
nauczyc sie jazdy ciggnikiem. | miatem z tym
troche probleméw. Szczegélnie chodzito o co-
fanie tego pojazdu z przyczepa. Pamietam,
ze uczylismy sie na wiadimircu (typ ciggni-
ka rolniczego produkowany od 1972 roku
v ZSRR i pdzniej w Rosji — przyp. red.)



h, ktory woli automat

pracy. Bylem tam ja, moi rodzice, a kierowat maj brat cioteczny, czyli syn ciotki. Wtedy wziat mnie na kolana i powiedziat: ,,chodz,
¢ lat. | tak mi si¢ to spodobato, ze chciatem wiecej. Kilka lat pozniej, bytem chyba czternastolatkiem, podkradatem nawet z domu
'm, chochy tylko po podwdrku - tak o poczatkach swojej motoryzacyjnej przygody wspomina Marcin Miller, lider zespotu Boys.

Jezeli chodzi o kurs jazdy samochodem,
to wiekszych probleméw z nauka nie miatem,
bo przeciez wczesniej, tak jak juz wspomnia-
tem, zdarzato mi sig juz jezdzi¢. Innym szfo
réznie. Egzaminator tak si¢ na nich wscie-
kat, ze po prostu uciekali z tego samochodu.

Teraz zapytam o pierwszy samochéd.
Bo mato kto go nie pamieta...

— Ja tez pamigtam. To byt polonez. Wszyst-
ko w nim gruchotafo i klekotato. Cate szcze-
Scie, ze rodzice mieli znajomych mechani-
kéw. Ten polonez byt u nich bardzo czestym
gosciem. A jaki dzwiek dawat! Jak tylko
chciatem pojechac do pobliskiego Grajewa
czy Etku, wszyscy styszeli, ze nadjezdzam. Ale
cieszytem sie nim, w koncu byt moj!

Jednak bardzo szybko, bo juz po roku, po-
lonez nie dat rady i po prostu sie rozsypat...

Czy jest jakas marka samochodu,
do ktérej ma pan jakis szczegélny sen-
tyment?

— Chyba nie. Jezdzitem juz wieloma au-
tami, dosy¢ czesto je zmieniatem. Zawsze
jak kupowatem nowe, mowitem wszystkim:
.to juz jest mdj ostatni samochdd”. | wtedy
ludzie tylko sie usmiechali. Bo rzeczywiscie
czasami samochdéd nawet przez rok nie stat
na mojej posesji. Sprzedawatem go, a po-
tem kupowatem nowy.

Jezdzitem kiedys kabrioletem, podejrze-
wam, ze jako pierwszy w okolicy, miatem
tez mustanga. Chciata go nawet wypozy-
czy¢ jedna z ekip filmowych. Ale w koncu
dogadali sie z kims innym, zdecydowali sie
na mercedesa.

A teraz czym pan jezdzi?
— Lexusem GS 450h. To hybryda, 350 koni
mechanicznych. Ale mam na siebie zareje-

strowane az cztery auta. Oprécz tego mo-
jego trzeba liczy¢ jeszcze auto zony, syna
i jego przysztej zony.

Co do lexusa — bardzo go sobie chwalg,
nie mam zadnych zastrzezen. Az do tego
stopnia, ze mowie czesto: w zyciu udaty
mi sie dwie rzeczy: rodzina, no i wlasnie ten
samochaod. Jest bezawaryjny, szybki i mato
pali. Przy tych gabarytach to prawdziwa re-
welacja. W korkach pali najmniej, bo wtedy
dziata silnik elektryczny. Poza tym to auto
kompletne: sportowe, ale zarazem limuzyna.

To wtasnie na to zwraca pan uwage
przy zakupie nowego samochodu?

— W zasadzie najwazniejsze sg dla mnie
dwie rzeczy. Po pierwsze, samoch6d musi
by¢ czarny. Inne kolory jakos nie wchodza
w gre. No i jeszcze jedna sprawa — w srod-
ku musi by¢ jasna skdra. Reszta nie jest juz
tak istotna, chod... Lubie mie¢ na wyposa-
zeniu nawigacje i automatyczng skrzynie
biegow. Jakos sie do niej przyzwyczaitem.
Jestem po prostu leniuchem.

Jak bytem miodszy, zwracatem uwage tak-
ze na inne rzeczy. W mustangu zainstalo-
watem np. potezne gtosniki. Ale teraz nie
potrzebuje juz zadnych bajerow.

Ostatnio zastanawiatem sie nad kupnem
samochodu z napedem elektrycznym. Cho-
dzito mi po gfowie bmw i3. Wiem, ze ku-
pit je ostatnio kolega. Musze spytac go, jak
sie mu sprawuje. Bo to takie fajne miejskie
auto.

Samochdd to cos wiecej niz tylko rzecz?
— Trudno powiedzie¢. Fajnie jest mie¢ do-
bre auto, dobrze sie w nim czu¢, ale ja juz
wyrostem z chwalenia sie¢ samochodami.
Jak spytat pan, czym jezdze, odpowiedzia-
tem niechetnie. Bo zaraz si¢ zacznie. Ludzie

beda gadac: , Miller jezdzi lexusem i ma jesz-
cze kilka innych aut, powodzi mu sie”. No
tak, zarabiam, to mi sie powodzi. Nic w tym
dziwnego.

Wkurzajg pana inni kierowcy? A moze
do Polakéw nie ma sie za co przyczepic...

— Polscy to raczej nie, ale troche dener-
wujg mnie kierowcy z krajow nadbattyckich,
np. Litwy i totwy. Jak tylko sie tam poje-
dzie, to juz kilkanascie kilometréw za grani-
g stojg patrole drogowki i fapia. | tamtejsi
kierowcy jezdza spokojnie. Sytuacja zmie-
nia sie zupetnie, jak przyjada do Polski. Za-
pominaja o wszystkich zasadach i sg bar-
dzo niebezpieczni.

Ale prawda jest tez taka, ze sam potrafie
by¢ impulsywny i upierdliwy. Szczegdlnie
jak jest okres wakacyjny, bo wtedy mamy
mnostwo koncertéw. Jesli ktos nadepnie
mi na odcisk, potrafie odgryz¢ sie drobna
ztosliwoscia. Wtedy zona prébuje przywo-
ta¢ mnie do porzadku, ale czasami po pro-
stu jej komunikat nie dociera. Czasami jade
tez troche za szybko.

Zdarzaja sie wiec pewnie blizsze spo-
tkania z policjantami z drogowki...

- Tak, zdarzajg sie, ale to tez ludzie, wy-
konuja swoja prace, trzeba ich zrozumiec.
Cho¢ pamietam wyjgtkowo upierdliwych
funkcjonariuszy z okolic Zambrowa. Wiado-
mo, ze z Podlasia wywodzi sie wigkszos¢ ze-
spotéw disco polo. | czesto wracajg tamtedy
do doméw. Jak nas zatrzymywali, to méwili
od razu: nie lubimy pitki noznej i disco polo.
Byfo to oczywiscie nawigzanie do Cezarego
Kuleszy (prezes klubu Jagiellonia Biatystok,
wiasciciel wytwérni fonograficznej Green
Star, wydajacej muzyke disco polo - przyp.
red.). Wiec czasami byfo z nimi ciezko.
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Ruch drogowy

Wakacyjne wyjazdy Polakow

Prognozy dotyczace hezpieczenstwa ruchu drogowego w sezonie nie byly zhyt optymistyczne. Na szczescie obawy sie

Marek Rupental

wodu sytuacji spofeczno-politycznej w kra-

jach, ktore tak chetnie do tej pory odwiedzali
Polacy. Z badan ankietowych wynika, ze na wa-
kacje poza granice kraju wyjechato tylko 14 proc.
polskich turystow. Z tej liczby tylko 4 proc. spe-
dzito urlop poza Europa. Potwierdzity sie wiec
prognozy, ze wigkszos¢ Polakdw bedzie wy-
poczywata w kraju. Budzito to pewne obawy.
Chodzito przede wszystkim o bezpieczenstwo
na drogach. Dlaczego? W 2011 roku na naszym
wybrzezu odpoczywato ponad 5 min wczaso-
wiczéw. W nastepnych latach liczba turystow
za kazdym razem wzrastata o milion, a w 2015
roku przekroczyta 8 min. Tegoroczne natezenie
ruchu turystycznego jeszcze nie zostato podli-
czone, ale mozna przypuszczaé, ze padt nowy
rekord.

'|' egoroczny sezon letni byt specyficzny z po-

H Samochad jest wygodny, ale...

Zeby korzysta¢ z urokéw miejsc wypoczynko-
wych, trzeba do nich czyms dojecha¢. Najczesciej
wykorzystywanym srodkiem transportu jest oczy-
wiscie samochod. Podrézowanie autem ma wie-
le zalet. Nie musimy przemieszczac sie z baga-
zami po lotniskach i dworcach autobusowych,
mozemy dowolnie dyktowac tempo podrézy,
wedle potrzeby organizujac sobie odpoczynki.

Ale mozna wymienic takze kilka niedogod-
nosci. Mimo ze w Polsce posiadamy juz po-
nad 3 tys. km drdg szybkiego ruchu, istnieja
tez obszary zaniedbane. Tam stan infrastruk-
tury drogowej jest niezbyt dobry. Przyktad?
Prosze bardzo. Kazdy, kto podrézowat wzdtuz
pétnocnej granicy Polski, wie, o czym pisze.
Ale czego sig nie zrobi, zeby dotrze¢ na ma-
zurskie jeziora!

M Korki na bramkach

Takze na drogach ekspresowych nie jest zawsze
tak ré6zowo, jak mogtoby sie zdawac. Chodzi
m.in. o dtugie oczekiwanie na przejazd przez
bramki, gdzie uiszcza sie optaty. Z tym aku-

nie potwierdzity.
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Wypadki

rat mozna sobie poradzi¢, wyposazajac pojazd
w urzadzenie viaAuto, umozliwiajace skorzysta-
nie z bramownicy otwieranej automatycznie. Po-
woduje to skrocenie czasu przejazdu, gdyz nie
ma potrzeby wnoszenia optaty na miejscu i ocze-
kiwania na wydanie reszty. Niestety, urzadze-
nie to nie zostato nalezycie wypromowane. | tak
turysci stali w dtugich kolejkach, zeby wnies¢
optate za przejazd. Na szczescie przy drogach
szybkiego ruchu sa MOP-y (miejsca obstugi po-
drdznych, czyli tereny teren wydzielone w pa-
sie drogowym poza korong drogi, wyposazone
w miejsca postojowe dla pojazddw oraz w urza-
dzenia stuzace zaspokajaniu potrzeb podroz-
nych — przyp. red.), na ktérych mozemy uspo-
koi¢ skofatane nerwy.

Hl Nadmorskie parkingi, czyli
nieutwardzone place

Kiedy juz dotrzemy do celu, chocby na polskie
wybrzeze, jesteSmy zmuszeni poszukac miej-
sca, gdzie moglibysmy zaparkowac. | tutaj po-
jawia sie problem. Kurorty nadmorskie to nie-
duze miejscowosci, ktére w sezonie letnim prze-
zywaja prawdziwe oblezenie. Migjsc noclego-
wych nie brakuje, z parkingowymi juz nie jest
tak dobrze. Wszelkiego rodzaju place wynaj-
mowane sg prywatnym osobom. Sg to parkin-
gi pfatne. Nie maja one jednak nic wspélnego
z parkingami strzezonymi. Nie chodzi bowiem

7697

Zabici

Ranni

o to, zeby zapewni¢ bezpieczenstwo naszemu
pojazdowi. Liczg sie pienigdze!

Po wakacjach nieutwardzone place stuzace
za parkingi znowu zamieniajq sie w miejsca nie-
zagospodarowane...

M Jest (wstepnie) lepiej!

Prognozy dotyczace bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego w sezonie nie byty zbyt optymistycz-
ne. Brakuje przeciez chociazby fotoradaréw, ob-
stugiwanych do niedawna przez straze miejskie
i gminne. No i doszty do tego obawy zwigzane
ze zwigkszonym ruchem turystycznym. Na szcze-
Scie sie nie potwierdzity. Co prawda przedstawio-
na na wykresie statystyka nie jest ostateczna, ale
widad pewien progres w stosunku do ubiegtego
roku. Liczba wypadkéw zmniejszyta sie o 135,
ofiar smiertelnych — 0 46, a rannych o 183. Oka-
zuje sie wiec, ze swiadomos¢ kierowcdw wzra-
sta z kazdym rokiem. Coraz wieksza liczba kie-
rujacych zachowuje sie odpowiedzialnie i sza-
nuje przepisy ruchu drogowego.

Dlaczego statystyka nie jest ostateczna?
Bo zmianie moze ulec statystka ofiar Smiertel-
nych. Jg mozna zamkna¢ dopiero 2 pazdzierni-
ka, czyli po oddaniu tego numeru ,Szkoty Jaz-
dy” do druku. Wigze sie to z przepisami, bowiem
za ofiare smiertelng wypadku uwaza sie osobe
zmarta w wyniku obrazen odniesionych w wy-
padku drogowym w ciggu 30 dni. Hl



na kursantéw i gtéwny temat rozméw do-

tyczacych kurséw. Wymiana anegdot na ich
temat, krytycznych uwag albo zachwytéw... Z in-
ternetu tatwo dowiedzie¢ sie, jaki powinien by¢
instruktor idealny z perspektywy przysztych kie-
rowcéw: cierpliwy, mity, kulturalny, dowcipny,
wymagajacy i wykwalifikowany. Czy jednak ta li-
sta przymiotow wymienianych przez kursantow
pokrywa sie rowniez z listg oczekiwan ze strony
pracodawcow, czyli wiascicieli szkot jazdy, kto-
rzy instruktoréw zatrudniaja?

O pinie o instruktorach nauki jazdy to dome-

H Wyboru nie ma

- Smutna prawda jest taka, ze na rynku instruk-
toréw jest taka posucha, tak wiele osob ode-
szto z zawodu, ze czesto bierze sie kazdego,
ktory cos potrafi — Mirostaw Lenkiewicz, wta-
sciciel Szkoty Kierowcéw ,Auto-Car” w Gdan-
sku. — Ja jestem szczesciarzem, bo mam dwdch
sprawdzonych instruktorow, ktorzy jezdza, ale
nie potrafie sobie wyobrazi¢ zwigkszania kadry
w tych warunkach. Kazdemu zalezy, zeby mie¢
najlepszych ludzi, bo instruktor to nasza wizy-
téwka, a sytuacja jest trudna.

— Obecnie kazdy dobry instruktor jest poza-
dany i na wage ztota — potwierdza Mariusz Se-
kulski, witasciciel szkoty Nauka Jazdy ,,Prymus”
ze Szczecina, ktory zatrudnia az dziesieciu in-
struktoréw. — Sam chciatbym zwigkszy¢ kadre,
ale na pewno nie zatrudnig kazdego. Dla mnie
najlepszym sposobem na rekrutacje jest czyjes
polecenie. Wtedy od razu wiem, z kim mam
do czynienia i czego moge sie spodziewac.
Po prostu sg to osoby sprawdzone.

M Sprawdzic za kétkiem

Osoby chcace pracowac jako instruktor prawa
jazdy muszg oczywiscie posiada¢ odpowiednie
uprawnienia, ktére otrzymuje sie po ukoncze-
niu kursu i zdaniu egzaminu. ,Papier” to jednak
tylko podstawa, bo przyszli pracodawcy maja
rézne wymagania i sprawdzajg przysztych pra-
cownikow pod wieloma katami.

- Podstawa to pojezdzi¢ z takim cztowiekiem
kilka godzin po miescie — méwi wiasciciel szkoty
jazdy z Gdanska. — Trzeba najpierw sprawdzic,
jakim jest kierowca, zobaczy¢, jak sie zachowu-
je na drodze, jakie ma nawyki itp. A potem za-
mienic sie miejscami i ocenic¢ go pod katem pe-
dagogicznym: jak rozmawia, czy jest uwazny,
jak reaguije... To bardzo wiele drobiazgdw, kté-
re wyrdzniaja dobrego instruktora.

- Dla mnie liczy si¢ komunikatywnos¢ i spo-
sob bycia takiej osoby — méwi wtasciciel Prymu-
sa. — Zakladam, ze wiedze i kwalifikacje wszyscy,
ktorzy pracujg w zawodzie, majg. Dlatego in-
teresuje mnie przede wszystkim sposéb, w jaki
odnosza sie do kursanta, jak przekazujg wie-
dze, czy potrafig zachowac spokoéj itp. Gdyby
to byta osoba zupetnie mi nieznana, na pewno

Instruktora
zatrudnie od zaraz

Doswiadczony, ale umiejgcy nawigza¢ kontakt z miodzieza, rzetelny
i odpowiedzialny, ale z poczuciem humoru, wykwalifikowany, bez ztych
nawykow... Sprawdziliémy, jakich instruktoréw wybierajq wiasciciele szkot
jazdy i czym sie przy tym wyborze kieruja.

chciatabym sie z nig kilka razy przejechac i zo-
baczy¢, jak pracuje.

Doswiadczeni pracodawcy podpowiadaja
rowniez, ze jesli naprawde nie wiemy nic o in-
struktorze albo mamy jakies obawy, mozna za-
wsze podpytac kursantow lub po prostu dyskret-
nie podstawi¢ kogos, kto uda kursanta i spraw-
dzi umiejetnosci i podejscie instruktora.

B Mtodos¢ kontra doswiadczenie

Kogo wtasciciele widzieliby najchetniej w samo-
chodach oklejonych logo swojej firmy? Ostat-
nio przedstawicielki pfci pieknej, ktére moga
przyciggac na kursy panie, obawiajace sie kon-
frontacji z instruktorem mezczyzna. Pracodaw-

cy cenig rowniez ich spokdj, solidnosc i dobre
podejscie do klientdw.

Nierozstrzygniete do konca pozostaje nato-
miast pytanie, czy lepiej zatrudnic¢ instrukto-
ra mtodego, czy bardziej doswiadczonego. —
Tutaj nie ma reguty — méwi Mirostaw Lenkie-
wicz. — Czasem doswiadczony, starszy instruk-
tor moze byc juz znuzony pracq i miec zte po-
dejscie do kursantéw, a mtody od razu po kursie
jakies wrodzone predyspozycje i lepiej sobie ra-
dzic. Teoretycznie stawiatbym raczej na doswiad-
czonych pracownikéw, bo wyjezdzone lata robig
swoje. Choc jak w kazdym zawodzie i w tym fa-
two o rutyne. A z drugiej strony, mfodych mozna
zawsze wyszkoli¢ wedtug wiasnej wizji.

Anna tukaszuk
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Optymalny stan uczenia sie

S3 dni, kiedy idzie nam lepiej, sq dni, kiedy mamy pewne trudnosci. Ale istnieje co$ takiego jak optymalny stan uczenia
sie. To warunki wyjsciowe, ktére pomagaja nam uczy¢ sie lepiej, efektywniej.

yobrazmy sobie, ze kazdy z nas, bez
W wyjatku, od urodzenia, ma taki czer-

wony guzik, dajmy na to za uchem.
| wtedy, gdy potrzebujemy sie czegos no-
wego nauczy¢, np. obcego jezyka (bo jedzie-
my na wakacje) albo obstugi jakiegos nowe-
go programu, wciskamy go i juz! Uczymy
sie nowej umiejetnosci czy zapamietujemy
nowe informacje. A kiedy nie jest nam po-
trzebny, wytaczamy go i oddajemy sie ruty-
nowym codziennym czynnosciom lub relak-
sowi. Bytoby mito, prawda?

Efektywniejsza nauka

Niestety, natura nie wyposazyta nas w takie
urzadzenie. Nie ma magicznych metod oraz
ekspresowych sposobéw na nabywanie no-
wych umiejetnosci. Aby powstaty nowe pota-
czenia miedzy neuronami w naszym moézgu
(bo tym w istocie, na poziomie biologicznym,
jest uczenie sie), potrzebna jest aktywnos¢,
zaangazowanie i ¢wiczenia. Z jednej stro-
ny — potrzebujemy poznac siebie (w kon-
tekscie uczenia sig), z drugiej — musimy wie-
dzie¢, jak sie uczyc.

Sa dni, kiedy idzie nam lepiej, sg dni, kie-
dy mamy pewne trudnosci. Ale jest cos ta-
kiego jak optymalny stan uczenia sie, wa-
runki wyjsciowe, ktére pomagajg nam uczy¢
sie lepiej, efektywniej. Sa tez takiego ro-
dzaju, nazwijmy to, zaniechania z naszej
strony, ktére zdecydowanie juz na starcie
powoduja, ze uczenie sie bedzie nam szto
po prostu Zle.

0 co zadba¢?

W pierwszym artykule naszego cyklu wspo-
mniatam tylko o optymalnym stanie uczenia
sie. Jakie elementy zawiera, co nam poma-
ga, co przeszkadza?

Zeby osiggna¢ optymalny stan uczenia
sie, potrzebna jest ciekawos¢, zaangazo-
wanie, poczucie celu i sensu, koncentra-
cja i relaks oraz nawodnienie organizmu.
Natomiast stres, lek, brak celu, nuda, zme-
czenie, pospiech, gtéd, odwodnienie jej nie
sprzyjaja.

Jaka jest dzis twoja gotowos¢ do ucze-
nia sie? — to pytanie mozemy zadac za kaz-
dym razem, gdy spotkamy sie z kursantem.

ol;;’lr m alxr}fj\
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Zaangazowanie, koncentracja, spokojny
umyst, odprezone ciato, ciekawos¢ to skfa-
dowe, ktére zdecydowanie utatwiajg ucze-
nie si¢. Niestety, te cechy nie wystepuja ra-
zem zbyt czesto.

Jesli jednak chcemy, zeby nasz samochéd
sprawnie dziatat, dbamy o odpowiedni po-
ziom ptynéw, dostarczamy paliwo. O ilez
bardziej powinnismy zatroszczy¢ sie o nas
samych. Gtéd, odwodnienie, zmeczenie
sprawiaja, Ze uczenie sie nie bedzie efek-
tywne. Jesli do tego dodac stres, pospiech,
znudzenie oraz brak celu (objawiajacy sie
np. stwierdzeniem: a po co mam sie tego
uczy¢? ), pozytywnych efektow nie ma co sie
spodziewac.

Po czyjej stronie stoi odpowiedzialnos¢?
Kto powinien zatroszczy¢ sie o optymalny
stan uczenia sie? Warto zastanowic sie nad
tymi pytaniami. Uczen czy nauczyciel? Kur-
sant czy instruktor?

Wiedza i jej zastosowanie

Jak w praktyce wykorzystac¢ wiedze o opty-
malnym stanie uczenia sie? Mozemy, uzy-
wajac rysunkoéw z tekstu, zrobic z nich gra-
ficzny barometr gotowosci do uczenia sie.
Poprosmy kursanta, zeby sam okreslit, kto-

Opigjmol 9

slan _uczenia e

rych chmurek jest wiecej, gdy zaczyna zaje-
cia (warto to robic przed kazdg lekcjg). Jeze-
li zdecydowanie przewazajg ciemne chmury,
nie powinien on spodziewac sie spektakular-
nych efektow uczenia sie. Bedzie ono prze-
biegac¢ wolniej, uczacy sie bedzie potrzebo-
wat wiecej czasu i wiecej powtorzen, zeby
opanowac okreslong czynnosé. Jego pamiec
bedzie ostabiona, a umiejetnos¢ przywotania
np. znaczenia znakéw podczas praktycznej
nauki jazdy bardzo ograniczona. Nietrudno
w takiej sytuacji o pomytki.

Uczenie sie nie zaczyna si¢ w momencie
wejscia do sali wyktadowej czy zajecia miej-
sca w samochodzie nauki jazdy. Zaczyna sie
wiele godzin wczesniej, wieczorem, kiedy
ktadziemy sie spa¢, zeby zapewnié sobie
odpowiednia ilos¢ snu. W ciggu dnia, gdy
pamietamy o regularnym dostarczaniu je-
dzenia i picia — tak jak samochdéd — potrze-
bujemy dobrego paliwa. | nie jest prawda,
ze kawa pomaga w koncentracji i uczeniu
sie, duzo lepsza jest woda (nasz organizm
w ok. 60 proc. sktada sie z wody, a mézg
nawet w 75 — 80 proc.). Pamietajmy, jeze-
li ciemne chmury wystepuja w duzej ilosci,
efektywnos¢ uczenia sie bedzie ograniczo-
na, a moze nawet bliska zeru.

Agata Baj
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Honda NC750S jest idealnym motocyklem do jazdy na co dzien. Jej zalety to optymalna moc i niskie zuzycie paliwa,
wygodna pozycja za kierownica, pojemny schowek oraz tatwos¢ prowadzenia. Clou programu jest dwusprzegtowa

tocykle z dwusprzegtowymi przektadniami
i jako jedyna oferuje tego typu rozwigzanie.
System Dual Clutch Transmission zadebiutowat
w 2009 roku w sportowo-turystycznym modelu
VFR1200F. Trzy sezony po6zniej do oferty dotaczy-
ta seria NC700 z motocyklami pozycjonowanymi
w trzech réznych segmentach i opcja w posta-
ci skrzyni DCT. W 2014 roku silniki przewidzia-
ne dla przedstawicieli rodziny NC rozwiercono.
Przejscie z 670 do 745 ccm korzystnie wpltyneto
na moc i moment obrotowy — zamiast 47,6 KM
i 60 Nm kierujacy ma do dyspozycji 54,8 KM przy
6200 obr./min oraz 68 Nm przy 4750 obr./min.
Postanowilismy sprawdzi¢ pozbawiong owie-
wek honde NC750S. Maszyna w grafitowo-czar-
nym malowaniu wyglada atrakcyjnie. Tym bar-
dziej ze producent podazyt za modg i zrezygno-
wat z ISnigcych powierzchni na rzecz matowych.
NC750S nie nalezy do rekordowo lekkich (227
kg; popularny w szkofach jazdy gladius wazy
205 kg). Masa nie daje sie jednak we znaki. Ma-
szyna jest zwarta, a manewrowanie nig ufatwia
neutralne rozlokowanie manetek i podnozkow,
pozwalajace na przyjecie wyprostowanej po-
zycji za sterami.
Czy NC750S nadawatby sie do nauki jaz-
dy? Z ciekawosci odwiedzilismy egzaminacyj-

H onda pierwsza wprowadzifa na rynek mo-

skrzynia biegow DCT.

ng 6semke. Okazato sig, ze przy rozwijanych
na niej predkosciach i odjeciu gazu nastepowa-
to wysprzeglenie, a wigczenie sprzegta odbywa-
to sie w momencie lekkiego odkrecenia manet-
ki. Brak momentu hamujacego silnika czy moz-
liwosci chwilowej jazdy na potsprzegle zadania
nie ufatwiaty, ale po zapoznaniu sie z reakcja-
mi motocykla poprawny przejazd nie nastreczat
tez wiekszych trudnosci.

W normalnych warunkach drogowych zauto-
matyzowana skrzynia jest ogromna zaleta. Dzie-
ki niej kierowca moze skupic sie na obserwacji
drogi i doborze optymalnego toru jazdy. Elektro-
hydrauliczny system zmienia przetozenia szyb-
ko i ptynnie. W momencie roztaczania jednego
sprzegta nastepuje spiecie drugiego, osadzone-
go na osobnym, wspétosiowym watku z wybra-
nym juz biegiem. Przerwy w przekazywaniu sit
napedowych sg symboliczne. Za kazdym razem
proces wykonywany jest z takg sama doktadno-
$cig — nie ma wiec mowy o wypadaniu przeto-
zen, szarpnieciach czy stuknieciach, co dobrze
wroézy trwatosci uktadu przeniesienia napedu.

Kierujacy nie jest zdany na decyzje elektro-
niki. Przy lewej manetce znajduja sie przyciski
do recznego wybierania biegéw. Mozna nimi
wymusi¢ chwilowg redukcje badz w petni za-
wiadywac skrzynia. Wczesniej, przetacznikiem

przy prawej manetce, trzeba jedynie aktywo-
wac tryb manualny, w ktérym zmiana przeto-
zen nie nastepuje nawet po dokreceniu silnika
do ogranicznika obrotéw. W odwodzie jest tez
automatyczny tryb sportowy. Zwieksza obroty,
przy ktérych nastepuja zmiany biegow. Kierow-
ca moze dopasowac punkt wiaczania wyzszego
przetozenia do wtasnych preferencji. Do dyspo-
zycji s trzy poziomy.

Podczas spokojnej jazdy wyzsze biegi sg wia-
czane przy 2000 — 2500 obr./min. Wczesnie, ale
silnik nie protestuje. Wrecz przeciwnie. Najlepiej
czuje sie wiasnie w dolnych rejestrach obroto-
mierza. Sekretem jest krzywa momentu obroto-
wego. Przy niskich i srednich obrotach NC750S
oferuje od 20 do 40 proc. wiecej sity napedo-
wej od klasycznej szescsetki. W rezultacie przy
ruszaniu jest w stanie zaskoczy¢ wiascicieli teo-
retycznie znacznie mocniejszych jednosladow.
Dokrecanie do maksymalnych — skromnych jak
na motocyklowe standardy — 6500 obr./min nie
przektada sie na spektakularne przyrosty dyna-
miki, co niektorzy krytykuja. Stusznosc¢ obranej
koncepcji napedu potwierdzaja jednak badania
przeprowadzone w réznych zakatkach swiata.
Wynika z nich, ze motocyklista z zamitowaniem
do turystyki przez 90 proc. czasu spedzanego
w siodle nie przekracza 140 km/h, a silnik przez



80 proc. czasu kreci najwyzej do 6000 obr./min.
W warunkach codziennej eksploatacji wartosci
te bytyby jeszcze blizsze 100 proc.

Blok dwucylindrowego silnika pochylono o 62
st. do przodu. Obnizyto to srodek ciezkosci, jak
réwniez pozwolito na zaprojektowanie 22-litro-
wego schowka, w ktdrym miesci sie kask szcze-
kowy. Zbiornik paliwa (14 1) ukryto pod kanapa.
W zaleznosci od warunkéw i stylu jazdy honda
zadowala sie 3,5 - 4,3 /100 km, wiec na jednym
tankowaniu mozna pokonac przeszto 300 km.

Na NC750S ze skrzynig DCT oraz standardo-
wym ABS-em trzeba przygotowac 32.100 zt.
To rozsadna propozycja. W zamian otrzymujemy
motocykl, ktéry nie imponuje danymi technicz-
nymi, jednak zaskakujaco dobrze sprawdza sie
w podczas codziennej eksploatacji. Dwusprze-
gtowa skrzynia w petni wykorzystuje potencjat
silnika, zmieniajac biegi wczesniej niz zrobitby
to motocyklista przyzwyczajony do wysokoobro-
towych jednostek.

tukasz Szewczyk

Ob|ekt marzen

)’ wielu Polakow

Syrena byta pierwszym samochodem, ktéry przewidziano dla przecigtnego
obywatela. W latach 60. i 70. auto stato sie obiektem marzen setek tysiecy
Polakow. A teraz doczekato si¢ poswieconej sobie ksiazki.

nad nowym polskim samochodem mato-

litrazowym zostata podjeta w maju 1953
roku przez éwczesnych rzadzacych. Skad taki
pomyst? , Nalezy zbudowac popularny, oszcze-
dzajacy czas srodek przewozu przy wykonywa-
niu czynnosci stuzbowych i wypoczynku, prze-
znaczony dla racjonalizatoréw, przodownikéw
pracy, aktywistow, naukowcéw i przodujacych
przedstawicieli inteligencji” — argumentowaty
wiadze PRL.

Prace posuwaty sie bardzo szybko. Pierw-
szy przedprototypowy egzemplarz syreny zo-
stat ukoniczony i zaprezentowany juz 31 grud-
nia 1953 roku. Produkcja auta ruszyta cztery
lata pozniej.

Wyprodukowano ogétem ponad pét milio-
na syren. Wiele egzemplarzy uzywanych byfo
jako pojazdy rodzinne (typowy schemat 2+2).
Czesto tez zmieniaty wia-
Scicieli. Liczac pobieznie
od konca lat 50., gdy
rozpoczeto produkcje
tych samocho-
déw, do konca
lat 80., gdy za-
czety one znikac
z naszych drég,
z syrenami mia-
to stycznos¢ kil-
ka milionow Po-
lakow.

Syrena  byta
samochodem,
z ktorym,  jak
zzadnym in-
nym, wigza-
ty sie skrajne
uczucia i opi-
nie. Dla jed-
nych obiekt
marzen, dla innych
.Wot roboczy”, dla jesz-

D ecyzja o rozpoczeciu prac projektowych

cze innych prymitywna konstrukcja czy wrecz
obiekt drwin. Z ocenami syreny wigze sie kil-
ka aspektéw, ktore mieszajg sie ze sobg, a po-
winny by¢ traktowane oddzielnie. To powoduje
wiele dwuznacznosci - z jednej strony szyder-
czo Smiejemy sie z tego auta, z drugiej wspo-
minamy je z ogromnga nostalgia.

Syrena byfa pierwszym po wojnie samocho-
dem osobowym polskiej konstrukgji. Byta row-
niez pierwszym autem, ktéry przewidziano dla
przecietnego obywatela. W latach 60. i 70. byt
to obiekt marzen setek tysiecy Polakdw. Dla-
tego warto zajrze¢ do ksigzki Tomasza Szczer-
bickiego ,,Syrena”. Dla niektdrych czytelnikow
bedzie to mita podréz do lat mtodosci, dla in-
nych lekgja historii 0 dwczesnej motoryzadji i zy-
ciu spofecznym.

red
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Polityka zadowalania
nie ma granic

Zwyklo sie mowi¢, ze zadowolony kursant przyprowadzi do naszego osrodka kilku innych. Ale doszio do tego,
ze polityka zadowalania klientow praktycznie nie ma granic.

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki
i techniki jazdy

na metoda na wprawienie naszego klienta

w dobry humor? Przyprowadz kolege albo
kolezanke, dostaniesz znizke na kurs prawa jaz-
dy. Taka propozycja od razu wywotuje na jego
twarzy usmiech.

J aka jest najbardziej popularna i skutecz-

H Promocja, czyli magiczny zwrot

Szkofa jazdy tez na tym duzo nie straci. Znizka
znizka, ale zyskuje sie kolejnego klienta, ktory
by¢ moze skusi kolejnego. No i biznes sie kre-
ci, skutecznos¢ tzw. poczty pantoflowej jest nie
do przecenienia.

W ten sposéb mozna przyciggna¢, postu-
gujac sie stownikiem ludzi morza, cafg fawice
kursantéw. Dla wigkszosci ludzi stowo ,,pro-
mocja” to zwrot magiczny. Wtedy zachwala-
nie i polecanie ustugi promocyjnej przychodzi
nam o niebo tatwiej. Ale w przypadku bran-
zy zwigzanej ze szkoleniem kierowcéw waz-
ne jest jedno. Kursant powinien poleca¢ zna-
jomym dang szkote jazdy jeszcze przed rozpo-
czeciem zajec. Dlaczego? Potem moze juz nie
by¢ taki zadowolony...

M Zadziwiajgca zmiana podejscia

Ale chodzi o to, zeby dalej byt. Dlatego kolej-
nym popularnym sposobem zadowalania kursan-
ta jest podwozenie go i odwozenie we wskaza-
ne miejsce. Klient sie cieszy, choc nie powinien.
Bo traci przez to czas. Jednak fajnie pochwali¢
sie przed znajomymi, ze szkotfa jazdy spetnia
kazde jego zyczenie. Instruktor podjedzie pod
dom, szkote lub kino. | co wazne - to kursant
ustala, gdzie i w jakim dniu rozpocznie szkolenie
praktyczne. Najbardziej zal mi kursantdw, kto-
rzy muszg podjechac po innego. Czesto musza
sta¢ w korkach. Istna strata czasu!

Ich zadowolenie ma jednak swoj kres. Chodzi
o dzien egzaminu. Wtedy okazuije sie, ze odbywa
sie on w miejscach, ktérych nie znajg, bo tam ni-
gdy nie jezdzili samochodem. Wiadomo, miesz-
kaja w innej czesci miasta. Poza tym instruktor
miat cos jeszcze do zafatwienia, trzeba byto wiec
zabawic sie w takséwkarza.

Optyka zmienia sie wiec dopiero w trakcie
jazd dodatkowych. Wtedy kursant chce juz,
zeby szkolenie rozpoczynato sie i konczyto
na obszarze egzaminowania. Jego czas jest
wowczas bezcenny, zadowolenie z ,,podro-
zowania” mineto...

M Instruktor jako nianka

Kolejnym bardzo skutecznym sposobem na za-
dowalanie klienta jest unikanie wszelkich trud-
nych sytuacji drogowych, np. skomplikowanych
skrzyzowan. Jezdzimy z kursantem po pustych
drogach, chwytamy za kierownice, pomagamy
ruszac. Kursant jest zadowolony, bo wszystko
mu wychodzi. Instruktor sie nie czepia, nie wy-
mysla dziwnych zadan, nie krzyczy, nie wyzywa.
Atmosfera w samochodzie jest lajtowa, przed
egzaminem nie ma spiny.

Szkoleniowiec opowiada przy tym niestwo-
rzone historie, ktére zdarzyty mu sie w trakcie
pracy, od czasu do czasu straszy ztymi egzami-

natorami. ,,Oni lubig sie czepiaé, ale ty zdasz,
przeciez dobrze sobie radzisz” — mowi.

Kursant jest szczesliwy. Rozpowiada, ze jego
instruktor to luzak. A co dzieje sie po oblanym
egzaminie? Winny jest oczywiscie egzamina-
tor. | wtedy znowu pojawia sie instruktor. Po-
cieszy i zacheci do wykupienia kilku dodatko-
wych godzin jazd...

Egzaminy wewnetrzne sg oczywiscie zwy-
kta formalnoscig. Nie mozna przeciez przeme-
czac¢ kursanta i od niego za wiele wymagac.
Ma po prostu sie pojawic i zdac. Jesli tak sie
stanie, bedzie zadowolony. Czesto zmienia sie
w takim momencie instruktora. Bo egzamin po-
winien prowadzic¢ szkoleniowiec przychylny, a nie
.Czepiajacy sie”.

Osoba szkolona jest zadowolona. Skoro zdata
egzamin wewnetrzny, to na panstwowym pdj-
dzie jej réwnie dobrze.

H Budowanie prestizu

A ja mysle, ze zadowolony kursant to taki, ktdry
przy zapisywaniu sie na kurs otrzymat umowe.
Tam jasno okreslone sg prawa i obowigzki obu
stron. Kursant, ktéremu instruktorzy ttumaczy-
li, co powinien robi¢, a potem wymagali od nie-
go samodzielnosci. Taki, ktéry przez trzydziesci
godzin byt rzetelnie uczony jazdy. Taki, ktéry
otrzymywat rzetelng i szczerg informacje o swo-
jej jezdzie, zaréwno postepach, jak i brakach.

Mysle, ze zadowolony kursant mogt przed
egzaminem wewnetrznym spocic sie ze stresu.
Ale potem, na egzaminie panstwowym ustyszat
od egzaminatora jedno wazne stowo: ,pozy-
tywny”. Zadowolony kursant za kilkanascie lat
przysle do naszej szkoty swoje dziecko. Podzie-
kuje za prace instruktorow.

Do bardzo prestizowych szkét czy uczelni usta-
wiaja sie kolejki chetnych. Oni wiedzg, ze cze-
ka ich tam duzo nauki, pracy, tez, wyrzeczen.
Mimo to walczg jak lwy o miejsca w tych presti-
zowych szkotach. Bo one swojg renome budu-
ja w oparciu o znakomitg kadre, sukcesy swo-
ich absolwentéw oraz niezmienne wysokie stan-
dardy nauczania. Na pewno nie ma tam przymy-
kania oka na wszystko oraz zadowalania swo-
ich uczniéw czy studentéw za wszelka cene. ll



Skoda otworzyta autodrom

We wrzesniu zostat oddany do uzytku kolejny osrodek doskonalenia techniki jazdy, zlokalizowany w Wielkopolsce. Tym
razem chodzi o autodrom, ktéry zbudowata Skoda.

ktorego budowa rozpoczeta sie w 2015

roku, bedzie stuzyt podnoszeniu kompe-
tengji kierowcdw indywidualnych oraz floto-
wych w ramach doszkalajacych kurséw prowa-
dzonych przez Skoda Auto Szkota. Niezaleznie
od tego na terenie obiektu prowadzone maja
by¢ réwniez obowigzkowe szkolenia kierow-
cow, ktérzy uzyskali uprawnienia do kierowa-
nia pojazdami. Na razie jednak nie wiadomo,
kiedy bedzie to mozliwe. Powodem jest oczywi-
$cie planowane przesuniecie wdrozenia syste-
mu CEPIK 2.0 oraz przepiséw zwigzanych z mto-
dymi kierowcami. Na autodromie beda prowa-
dzone ponadto szkolenia dla stuzb munduro-
wych, instruktoréw OSK oraz egzaminy dla in-
struktoréw ODTJ.

P rojekt, nazwany Skoda Autodrom Poznan,

M Cztery moduly

Obiekt sktada sie z czterech specjalnie zapro-
jektowanych modutdw, ktére pozwolg kierow-
cy poznad sity dziatajgce na samochod i przeko-
nac sie, jaki wptyw na jego zachowanie ma kie-
rujacy. Moduty zostaty wyposazone w nawad-
niane maty poslizgowe oraz przeszkody wod-
ne. Kierowcy zmierzg si¢ tez z tzw. szarpakiem
- urzadzeniem, ktére wprowadzi auto w nie-
kontrolowany nadsterowny poslizg.

Tuz za szarpakiem znajduje sie 100-metrowa
ptyta poslizgowa z trzema rzedami automatycz-
nie sterowanych kurtyn wodnych, symulujacych
pojawiajace sie na drodze przeszkody. Dodat-
kowo jest tez okrag, na ktérym mozna wypro-
bowac dziatanie elektronicznych systemdw sta-
bilizujacych tor jazdy.

H Centrum bezpieczenstwa i szkota

Powierzchnia Skoda Autodrom Poznah wynosi
ok. 4 ha. Osrodek doskonalenia techniki jazdy
jest zlokalizowany w Poznaniu przy ul. Gtogow-
skiej, tuz obok Interaktywnego Centrum Bez-
pieczenstwa Skoda Auto Lab. To obiekt petny
interaktywnych ruchomych instalacji, dostar-
czajacych cenng wiedze na temat bezpiecz-
nej jazdy. Centrum podzielono na pie¢ stref
o nazwach: bezpieczna podréz, technologia,
eco, bezpieczenstwo i kino. W kazdej mozna
skorzystac z interaktywnych eksponatéw, do-
$wiadczy¢ wielu sytuacji drogowych i dobrze
sie przy tym bawic. Zaawansowane technicznie

nowoczesne centrum, zajmujace powierzch-
nie 1000 mkw., oferuje m.in.: symulatory zde-
rzen i dachowania, symulator poduszek bez-
pieczenstwa oraz symulator ekologicznej i eko-
nomicznej jazdy.

W pieciu tematycznych salach wystawowych
mozna korzysta¢ z multimedialnych symulato-
réw, 55 motoryzacyjnych eksponatdw i dziewie-
ciu samochodéw prezentacyjnych marki Skoda.
Wsrod aut jest yeti, ktére przeszto autentycz-
ny test zderzeniowy Euro NCAP. Na zwiedzaja-
cych czeka rowniez zespot ekspertdw, ktorzy
s gotowi odpowiedzie¢ na praktycznie kazde
pytanie dotyczace bezpiecznego, ekologicznego
i ekonomicznego podrézowania samochodem.

Warto przypomnie¢, ze Skoda ma tez w Pol-
sce wlasng szkote, ktéra organizuje m.in. szko-
lenia z zakresu bezpiecznej jazdy, tzw. eco-dri-
vingu i jazdy defensywne;j.

H Kompleksowa oferta

- Wszystkie te elementy skfadaja sie na unika-
towy projekt, z poczatkami siegajacymi 2004
roku, kiedy powstata Skoda Auto Szkota, kto-
rej celem jest doszkalanie kierowcéw w zakre-
sie doskonalenia techniki jazdy — méwi Andrzej
Rogozinski, dyrektor projektu. - W 2012 roku
zainaugurowato dziatalnos¢ Interaktywne Cen-
trum Bezpieczenstwa Skoda Auto Lab, ktdre-

go oferta skierowana jest do kazdego uczest-
nika ruchu drogowego — zaréwno pieszego, jak
i rowerzysty, pasazera czy kierowcy. Teraz pro-
jekt uzupetnit obiekt Skoda Autodrom Poznan.
Skoda Autodrom Poznan jest kolejnym osrod-
kiem doskonalenia techniki jazdy w Wielkopol-
sce. Podobne obiekty dziatajg juz w Bednarach,
Miedzychodzie, Kaliszu, Lipce i Przezmierowie.
Jakub Ziebka

Skoda Autodrom Poznai w liczbach

- piasek transportowano z oddalonej
0 25 km zwirowni. Zeby dostarczy¢
materiat na plac budowy, auta poétto-
ra raza okrazyty kule ziemska po réw-
niku (przejechaty 60 tys. km)

- do stabilizacji gruntu zuzyto 550 ton
cementu. Ta ilos¢ odpowiada az 22
tys. sztuk workéw cementu w opa-
kowaniach handlowych (po 25 kg)

- ilos¢ kruszywa tamanego, uzywane-
go do podbudowy, przyréwnac moz-
na do wypetnionych po brzegi 135
wagonéw kolejowych (8,8 tys. ton)

- pompy w systemie zamknietym pom-
puja na moduty szkoleniowe 8 tys. li-
trow wody na minute. To odpowied-
nik 533 15-litrowych wiader.
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Bezpieczenstwo

Mniejofiar,

padkow tyle samo

Podczas tegorocznych wakacji znaczaco spadia liczba ofiar wypadkow na przejazdach i przejsciach kolejowo-drogowych.
W porownaniu do zesztego roku jest ich mniej o 50 proc. Na podobnym poziomie utrzymuje sie za to liczha wypadkow
i kolizji. W pierwszych o$miu miesigcach tego roku bylo ich 127. To tylko o jedno zdarzenie mniej niz w analogicznym

jowo-drogowy w Wolce koto Stupcy (woje-

wodztwo wielkopolskie). Kierowca ignoruje
czerwone swiatto i zamkniete rogatki, wjezdza
wprost pod nadjezdzajacy pociag relacji Poznan
- Warszawa. Efekt? Jedna osoba nie zyje, dwie
zostaty ranne. Ponadto nieostrozne zachowa-
nie kierowcy spowodowato opdznienie pietna-
stu pociggdw pasazerskich.

Kierowcy, sprawcy wakacyjnych wypadkéw,
jak ustalili kolejarze i policja, wcigz popetnia-
ja typowe bfedy. Objezdzajg zamkniete rogat-
ki, bez zatrzymania mijajg znak STOP, ignoru-
ja czerwone swiatfa, a nawet taranuja rogat-
ki. Dobra wiadomos¢ jest tylko jedna. Maleje
liczba ofiar wypadkoéw na przejazdach kolejo-
wo-drogowych.

Poczqtek wrzesnia, godz. 7, przejazd kole-

H Jest lepiej

W lipcu i sierpniu tego roku doszto do czterdziestu
zdarzen z udziatem pojazddéw i pieszych na prze-
jazdach oraz przejéciach kolejowo-drogowych. Jak
ustalifa policja i przedstawiciele kolei, wszystkie
byty spowodowane nieostroznoscig kierowcow.
Zgineto siedem osob, czyli 0 50 proc. mniej niz
w 2015 roku. W zdarzeniach uczestniczyto 28 sa-
mochoddw osobowych, cztery samochody ciezaro-
we, dwa dostawcze, ciggnik rolniczy i motorower.

A jak wygladajg statystyki uwzgledniajgce
pierwszych osiem miesiecy tego roku? Doszfo

okresie 2015 roku.

wtedy do 127 wypadkéw i kolizji. To tylko o jed-
no zdarzenie mniej niz w analogicznym okresie
2015 roku. Jednak ich skutki nie sg juz tak tra-
giczne. Do wrzesnia 2016 roku smier¢ poniosto
o 17 proc. os6b mniej (35) niz rok wczesniej.
Spadfa tez (o 35 proc.) liczba cigzko rannych.
Byto to siedemnascie oséb.

M PLK edukuja

Prébujac zmniejszy¢ liczbe wypadkéw na prze-
jazdach i przejsciach kolejowo-drogowych,
PKP Polskie Linie Kolejowe (odpowiedzialne
m.in. za infrastrukture kolejowa) prowadzi-
ty latem akcje ,Bezpieczny pigtek”. Apelo-
wano do kierowcéw i pieszych o zachowa-
nie szczegodlnej ostroznosci przy przekracza-
niu linii kolejowych.

Podczas prawie 400 dziatan na przejazdach
kolejowo-drogowych ponad 30 tysiecy kierow-
cOw, pasazerow i pieszych dodatkowo zosta-
to poinformowanych o zasadach przestrzega-

nia bezpieczenstwa na styku toru i drogi. Przed-
stawiciele PLK i strazy ochrony kolei we wspot-
pracy z policjg informowali, ze gwarancjg bez-
pieczenstwa jest tylko postepowanie zgodne
z przepisami.

- Rozmowy i ulotki przypominaty, ze ignoro-
wanie zdrowego rozsadku, brawura i pospiech
to nie tylko tworzenie zagrozenia dla kierow-
cow i ich pasazerow oraz podréznych w pocig-
gach, ale takze dla innych uzytkownikéw prze-
jazdéw — méwi Anna Pek z Zaktadu Linii Kole-
jowych w Gdyni, ktéra obserwowata zachowa-
nia kierowcow.

W wakacyjne piatki patrolowano takze tory
w okolicach tzw. dzikich przejs¢, przez ktoére
wiele oséb przechodzi, ryzykujac zdrowie i zy-
cie swoje, a takze innych. To nie koniec dziafan
PLK w zakresie bezpieczenstwa. Podobnie jak
w zesztym roku, bezpieczne zachowania beda
promowane wsrdd uczniow w trakcie projektu
.Pazdziernik miesigcem edukacji”.

Jakub Ziebka

«Bezpieczny piatek” w liczbach

kierowcom i pieszym rozdano 31 tys. ulotek

przeprowadzono 387 akcji ulotkowo-prewencyjnych
akcjami objeto 314 przejazdow ulokowanych na terenie wszystkich szesnastu wojewddztw

pouczono 1826 kierowcoéw i pieszych

mandaty otrzymato 123 kierowcow i pieszych.




KIErowco, nie denerwu Sig,
Jade zgodnie z przepisami!

Nastaly takie czasy, ze od ludzi zachowujacych sie prawidtowo zada si¢ przeprosin. Poziom kultury na drodze w Polsce
jest tak niski, ze zahacza o niejeden, nawet niewysoki prég zwalniajacy.

Albin Sieczkowski,
autor bloga
StrefaKulturalnejJazdy.pl

lei na czerwonym sie zatrzymuje, bo nie

wiem, co to jest ,dfugie pomaranczowe”
czy ,wczesne czerwone”. Nie parkuje na chod-
niku, jesli nie wolno. Nie zajmuje miejsc dla nie-
petnosprawnych. W poblizu szkoty jade maksy-
malnie 50 km/h. Na autostradzie najwyzej 140
km/h. Mimo ze mam dobre auto i doswiadczenie,
a droga jest dtuga i szeroka. Jezdze prawym pa-
sem, bo lewy jest od wyprzedzania. Jezdze zgod-
nie z przepisami, ze swoim sumieniem. Za swoje
zachowanie najserdeczniej przepraszam.

Plynnie ruszam na zielonym swietle. Z ko-

H Chamstwo powszednieje

Styszeliscie takie okreslenie jak road rage? To nic
innego jak agresja drogowa. | nic nowego.

Okreslenie stato sie popularne kilkadziesiat
lat temu. Wtedy to na drogach w USA zaczeto
robic si¢ ttoczno, a kierowcy, nie umiejac po-
wstrzymac swych emocji, zaczeli zamieniac jezd-
nie w pole bitwy.

Teraz ttok na drogach nie jest niczym dziw-
nym. No i te popularne rejestratory jazdy. Uzy-
wa sie ich czesto po to, zeby promowac nieod-
powiednie zachowania. Albo je wysmiac. Wy-
obrazmy sobie jeszcze, ile 0sdb nie ma takich
kamer lub nie chwali sie nagraniami w sieci. By¢
moze juz niedtugo zaczng to robic...

Okazuje sig, ze chamstwo rozprzestrzenia sie
bez przeszkéd. Jest tak powszechne, ze czesto
juz na nie nie reagujemy. Albo reagujemy w nie-
odpowiedni sposob. Wyjmujemy telefon i na-
grywamy. Czesto z ukrycia.

H Wszechobecne agresja

Odpowiedzcie sobie teraz na jedno pytanie: czy
byliscie swiadkami, ofiarami lub sprawcami agre-

KIEROWCO

NIE DENERWUJ SIE

JADE ZGODNIE
Z PRZEPISAMI

sji na drodze? | kiedy? Rok temu, a moze zdarzy-
to sie to wczoraj? No wtasnie! Chamstwo na dro-
dze jest juz tak czesto spotykane, ze juz niedtu-
go bedzie uznane za cos normalnego. Obejrza-
tem kilka lat temu w serwisie YouTube, jak ktos
pobit drugiego cztowieka, bo zdaniem agresora
Zle jezdzit. Takich internetowych ,hitéw" jest az
nadto. Szkoda, ze tak sie dzieje...

Kim sg agresywni kierowcy? Do jednego wor-
ka nie mozna przeciez wrzucac wszystkich. Ale
jesli cztowiek chamsko zachowuije sie zyciu co-
dziennym, za kétkiem postepuje podobnie. Prze-
waznie takimi osobami sg ludzie mtodzi, bar-
dzo nerwowi, sfrustrowani, czesciej panowie
niz panie.

M Nie daj sie¢ sprowokowac, ignoruj!

Zwykle zrodfem chamstwa jest frustracja. Kie-
dy kierowca czuje, ze nie moze osiggna¢ celu
(bo np. powstat korek), musi sie zatrzymaé
i czekac az ruszy dalej. Przybycie do okreslone-
go punktu oddala sie. To sprawia, ze niecierpli-
wi kierowcy wychodzg z siebie. Wciskanie klak-
sondéw, gtosne wyzwiska — takie zachowania
s bardzo popularne.

Jak w takim razie sobie radzi¢ z agresjq
na drodze? Zte emocje przechodza na dru-
giego cztowieka. Nie mozna sie im podda-
wac. Agresywnych ludzi trzeba ignorowac.
Gdy zobacza, ze ich gesty i mimika nie ro-
big na nas zadnego wrazenia, najzwyczajniej
w Swiecie sobie pojada. Z gtupim wyrazem
twarzy i wielkim zaskoczeniem, ze nikt sig ich
fochami nie interesuje.

M Rodzice, miodzi was obserwujq!

Nie badzmy typowymi Polakami. Nie narze-
kajmy, tylko zacznijmy dawac dobry przyktad!
Nie opowiadajmy o sytuacjach, w ktérych mie-
lismy stycznosé z chamskim zachowaniem. Po-
wiedzmy lepiej o tym, co zrobilismy dobrego.
Pochwalmy sie chocby tym, ze przepuscilismy
kogos w korku.

Drodzy rodzice, pamietajcie, mtode poko-
lenie was bacznie obserwuje, ba, nasladuje!
Sama jazda zgodna z przepisami nie wystar-
czy. Mozna by¢ chamem za koétkiem i wku-
rza¢ wszystkich dookota? Mozna! W dodat-
ku taka jazda moze by¢ zgodna z przepi-
sami...Hl

SZKOLA JAZDY 10/2016 (130)

3

ol



SZKOLA JAZDY 10/2016 (130)

w
(o))

Autonomiczna ciezarowka
na testach w kopaini

Przez najblizsze péttora roku w kopalni Boliden w Kristinebergu w Szwecji testowane beda w regularnej eksploatacji
autonomiczne samochody ciezarowe Volvo FMX. Celem jest sprawdzenie, jak ta technologia moze przyczynic sie do
poprawy bezpieczeinstwa i wydajnosci transportu w trudnych warunkach.

woj autonomicznych pojazddéw wkracza

w nowa, ekscytujacy faze — mowi Claes
Nilsson, prezes Volvo Trucks. — Oto bowiem
pierwszy raz w historii autonomiczne samo-
chody ciezarowe sa testowane w rzeczywi-
stych zadaniach transportowych, wykonywa-
nych pod ziemia. Ich rezultaty dostarczg cen-
nych danych, ktére bedziemy mogli wykorzy-
sta¢ w naszej nieustannej misji przeksztatca-
nia innowacji technicznych w realne korzysci
dla klientéw.

D zieki naszej wspdtpracy z Boliden roz-

M Cztery pojazdy do testow

Gdy w tym roku Volvo Trucks zaprezentowato
swoje autonomiczne FMX, wzbudzito spore za-
interesowanie branzy. Projekt badawczy, ktére-
go czescig jest pojazd, dowodzi, ze kierowane
automatycznie samochody ciezarowe mogg wy-
datnie zwiekszy¢ efektywnosc i wydajnosc trans-
portu. Zwtaszcza w kopalniach, portach, gdzie
znaczna czes¢ zadan transportowych ma cha-
rakter powtarzalny.

Teraz nadszedt czas na sprawdzenie tej tech-
nologii w rzeczywistych warunkach. Poligonem
doswiadczalnym stafa sie kopalnia Boliden, zlo-
kalizowana w potozonej na p6tnocy Szwecji
miejscowosci Kristineberg. To wtasnie tam tej
jesieni pierwsze autonomiczne volvo FMX wej-
dzie do regularnej eksploatacji. W ciggu nastep-
nego roku zostang wdrozone do testow jeszcze
trzy takie samochody ciezarowe.

M Jak to dziata?

Pojazdy uzytkowane w kopalni to seryjne mode-
le volvo FMX, wyposazone w dodatkowe oprzy-
rzagdowanie, m.in. system obserwacyjny, zawie-
rajacy czujniki radarowe i laserowe. Poczatko-
wo stuzy on do skanowania geometrii kopalni,
zeby wygenerowad mapy trasy przejazdu dla sa-
mochodu ciezarowego. Pozyskane dane wyko-
rzystywane sg do sterowania uktadem kierow-
niczym pojazdu i zmiang biegdw oraz regulagiji
predkosci. Podczas kazdego kolejnego przejaz-
du czujniki nadal skanujg otoczenie w celu opty-
malizacji zaréwno dziatania systemu, jak i trasy.

Technologia zaimplementowana w autono-
micznych samochodach ciezarowych ma pozwo-
li¢ na optymalizacje logistyki w kopalni w zupet-
nie odmienny sposéb, niz ma to miejsce obec-
nie. Pojazdy moga by¢ uzytkowane w trybie cig-
gtym, zas dzieki precyzyjnie zaplanowanym tra-
som i statej predkosci jazdy nie tworzg sie zato-
ry - a to z kolei daje mozliwos¢ skrocenia czasu
zatadunku i roztadunku. W czasie prowadzenia
robdt strzatowych kierowcy zwykle muszg cze-
kac¢ az dojdzie do przewietrzenia sztolni, zanim
przystapia do zatadunku rudy. W przypadku po-
jazdow kierowanych automatycznie nie ma tego
typu ograniczen. Wszystko to oznacza, ze kaz-
dy samochod ciezarowy moze byc¢ uzytkowa-
ny bardziej efektywnie i podczas zmiany robo-
czej wykonad wiecej kurséw. Pojazdy stajg sie
integralna czescig systemu produkcji w kopal-
ni. Wiekszej ptynnosci operacji transportowych
i bardziej miarowemu tempu jazdy towarzyszy
takze nizsze zuzycie paliwa oraz mniejsze zu-
zycie eksploatacyjne pojazdow.

M Gornictwo - tak, przewozy
po drogach publicznych - raczej nie

Autonomiczny samochod ciezarowy musi by¢
przynajmniej réwnie bezpieczny i niezawodny,
jak pojazd prowadzony przez cztowieka. Jeze-
li pojawia sie przeszkoda, zatrzymuije sie i po-
wiadamiane jest centrum zarzadzania transpor-
tem. Ten sam fragment obszaru wokét pojazdu
zawsze monitorujg przynajmniej dwa z szesciu
czujnikéw znajdujacych sie w systemie. W przy-
padku awarii systemu automatyki pojazd moze
by¢ sterowany zdalnie z centrum zarzadzania.
Za sprawg dokonujgcego sie dzi$ szybkiego
postepu technologicznego na rynku bedzie sie
pojawiac coraz wiecej rozwigzan, ktére w co-
raz wiekszym stopniu beda wspomagaty pra-
ce kierowcy. Autonomiczne samochody cigza-
rowe moga stopniowo zyskiwaé na znaczeniu,
np. w transporcie goérniczym. Jednak eksperci
oceniajg, ze w przewozach po drogach publicz-
nych gtéwna rola wcigz bedzie naleze¢ do kie-

rowcow.
Jakub Ziebka



Technologia

Miliony na innowacje

We wrzesniu, podczas Forum Ekonomicznego w Krynicy, wicepremier Jarostaw Gowin ogtosit uruchomienie
programu INNOMOTO. Co to oznacza? Producenci branzy motoryzacyjnej oraz osrodki naukowe heda mogty liczy¢
na dofinansowanie badan i prac rozwojowych. Pula srodkow to 250 min zi.

dan i Rozwoju ma by¢ ,polisg ubezpiecze-

niowa" dla producentdw aut, czesci samo-
chodowych i akcesoridw od ryzyka zwigzanego
z inwestowaniem w innowacje. Chodzi o zwigk-
szenie liczby konkurencyjnych w skali miedzy-
narodowej rozwigzan tworzonych przez polskie
osrodki naukowe i przedsigbiorstwa, dotyczace
branzy automotive.

- Prototypy samochodow bez kierowcy, ul-
tralekkie pojazdy czy uktady napedowe do e-
busdéw to przykfady innowacyjnych projektow,
ktére beda mogty otrzymac dofinansowanie w
ramach INNOMOTO - nowego programu Na-
rodowego Centrum Badan i Rozwoju. Na no-
watorskie rozwigzania w branzy motoryzacyj-
nej przeznaczymy 250 min zt - méwit w Kryni-
cy Jarostaw Gowin, wicepremier, minister na-
uki i szkolnictwa wyzszego.

N owy program Narodowego Centrum Ba-

H Motoryzacja ma potencjat!

Dofinansowanie projektow przez NCBR, agen-
cje wykonawczg resortu nauki, ma zmotywo-
waé przedsiebiorcow do tworzenia i rozbudo-
wy dziatéw badawczo-rozwojowych oraz prac
nad nowymi technologiami. Program postuzy
takze zachecaniu firm z branzy motoryzacyjnej
do rozszerzenia wspotpracy z krajowymi osrod-
kami naukowymi w formie podwykonawstwa.

Chodzi o rozbudowanie wachlarza projektow
realizowanych wspolnie przez przedstawicie-
li nauki i biznesu.

- Program INNOMOTO stworzylismy w od-
powiedzi na gtos srodowiska biznesu. Wspélnie
postawilismy diagnoze i zaproponowalismy re-
cepte w postaci wsparcia finansowego dla re-
alizacji dwoch szczegotowych celdw. Pierwszym
jest wzrost innowacji produktowych i techno-
logicznych w branzy motoryzacyjnej, drugim -
zwigkszenie aktywnosci polskich firm motoryza-
cyjnych — wyjasnia prof. Maciej Chorowski, dy-
rektor Narodowego Centrum Badan i Rozwoju.

M Duze pienigdze

Pula srodkéw z INNOMOTO to 250 min zt.
Producenci z branzy motoryzacyjnej bedg
mogli przeznaczy¢ je m.in. na robotyzacje li-
nii montazowych, tworzenie inteligentnych
systemow logistycznych, nowe technologie
spawania laserowego czy taczenia kompozy-
téw, opracowanie prototypéw ultralekkich aut
lub samochodéw autonomicznych. O dotacje
moga ubiegac sie firmy lub konsorcja przed-
siebiorstw. Beda mogty sktada¢ wnioski o dofi-
nansowanie badan przemystowych i prac roz-
wojowych w pierwszym konkursie INNOMO-
TO od 5 pazdziernika do 21 listopada 2016
roku. Ocena potrwa maksymalnie 90 dni. Au-

torzy najlepszych projektéw beda mieli mozli-
wos¢ przedstawienia swoich pomystow pod-
czas paneli, w sktad ktérych wchodzi¢ beda
eksperci branzowi z Polski i zagranicy. Poziom
dofinansowania pojedynczego projektu moze
siegna¢ 80 proc.

Warunkiem otrzymania wsparcia — podobnie
jak w podobnych konkursach — jest zobowiaza-
nie do zastosowania wynikdw projektu w prak-
tyce gospodarczej poprzez produkcje wiasng,
sprzedaz praw do wynalazku lub udzielenie li-
cencji innej firmie. Program INNOMOTO zosta-
nie sfinansowany ze srodkéw europejskich Pro-
gramu Operacyjnego Inteligentny Rozwoj w ra-
mach dziafania 1.2 ,Sektorowe programy B+R".

M Smiate plany

— Branza motoryzacyjna ma ogromny potencjat.
Dlatego tez rozwdj tego sektora gospodarki zaj-
muje wazne miejsce w planie na rzecz odpowie-
dzialnego rozwoju — moéwi wiceminister rozwo-
ju Jadwiga Emilewicz. - Jednym z celéw INNO-
MOTO jest zbudowanie do roku 2025 silnego
przemystu polskich autobuséw elektrycznych,
ktérych kluczowe komponenty bedg produko-
wane w kraju przy wsparciu rodzimego poten-
cjatu naukowo-badawczego.
Czy tak sie stanie? Pozyjemy, zobaczymy...
Jakub Ziebka
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Kontrowersyjna zielona strzatka

Chciathym odniesc¢ sie do przyczyn zdarzen drogowych, polegajacych na najechaniu na tyt pojazdu zatrzymujacego
sie przed sygnalizatorem warunkowym S-2, nadajacym sygnat czerwony razem z zielong strzatkq. Zabrzmi to pewnie
przewrotnie, ale sg sytuacje, kiedy doprowadzit do nich instruktor siedzacy w pojezdzie nauki jazdy. Jak to jest

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

szyscy wiemy, co kryje sie za potocz-
W nym okresleniem ,zielona strzatka”.

Chodzi o sygnalizator S-2, zezwalajacy
na warunkowy skret w prawo lub lewo, lub
zawracanie. Kazdy instruktor i kursant powi-
nien mie¢ swiadomos¢, ze w przypadku ko-
rzystania z warunkowego wjazdu za sygna-
lizator nalezy sie przed nim zatrzymac. Do-
piero po upewnieniu sig, ze nie doprowadzi-
my do nieustgpienia pierwszenstwa, moze-
my kontynuowac jazde.

Jednak zdecydowana wigkszos¢ kierowcow
posiadajacych juz prawo jazdy przejezdza przez
skrzyzowanie z ,zielong strzatka” bez zatrzyma-
nia, jedynie upewniajac sie 0 mozliwosci jazdy.
Jest to zachowanie niezgodne z przepisami, ale
szczerze mowiac, rzadko komukolwiek dzie-
je sie co$ ztego z tego powodu. W tym miej-
scu pewnie warto bytoby nakfoni¢ ustawodaw-
ce do przemyslenia tego zapisu, gdyz w wie-
lu miejscach zatrzymywanie sie nie jest do ni-
czego potrzebne. Poki jednak przepis brzmi
jak brzmi, nie ma sie co zastanawiac — trzeba
sie zatrzymywac.

M Teoria a praktyka

Chciatbym jednak odnies¢ sie do przyczyn zda-
rzen drogowych, polegajacych na najechaniu
na tyt pojazdu zatrzymujgcego sie przed sy-
gnalizatorem warunkowym S-2, nadajacym
sygnat czerwony razem z zielong strzatka. Za-
brzmi to pewnie przewrotnie, ale sg sytuacje,
kiedy doprowadzit do nich instruktor siedzacy
w pojezdzie nauki jazdy. Jak to jest w praktyce?

Kursant chodzi na zajecia teoretyczne, uczy
sie przepiséw. W dalszej kolejnosci instruktor
uczy go zastosowania wyuczonych przepiséw
w ruchu drogowym. Jada i maja do czynienia
z takq sytuacja, czyli najczesciej skretem w pra-
wo z sygnalizatorem warunkowym i wyswie-
tlanym sygnatem czerwonym razem z zielong
strzatka. Niestety, zdarza sig, ze kursant dojez-

w praktyce?

dza i zapomina o obowigzku zatrzymania sie.
Instruktor zas w ostatniej chwili z catej sity ha-
muje i niestety czasem zaskakuje w ten spo-
sob innego kierujacego, ktdry jechat za nimi.
Dochodzi do zdarzenia drogowego, najcze-
sciej kolizji bez ofiar.

Oczywiscie od razu przychodzi nam wszyst-
kim do gtowy przepis, ktory wyraznie méwi,
ze trzeba zachowywac od poprzedzajgcego po-
jazdu taka odlegtos¢, zeby zatrzymac sie na-
wet wowczas, gdy jadacy przez nami gwattow-
nie zahamuje. To prawda i literalnie stosujac
sie do przepisow nalezy wskazac jako sprawce
kierujacego pojazdem jadacego za naukg jazdy.
Doktadajac do tego przepis méwiacy o zacho-
waniu szczeg6lnej ostroznosci w czasie jazdy
za pojazdem nauki jazdy temat jest zatatwiony.

Sa jednak sytuacje, kiedy zachowanie in-
struktora, polegajace na gwattownym zaha-
mowaniu, nalezy zakwalifikowac co najmniej
jako przyczynienie sie do zdarzenia. Dlacze-
go? Instruktor powinien by¢ doswiadczo-
nym uczestnikiem ruchu drogowego. Oczy-

wiscie znajomos¢ przepisdw i ich egzekwowa-
nie to najwazniejsza czgsc¢ jego pracy, ale po-
winien réwniez w czasie prowadzenia szkole-
nia bra¢ pod uwage szereg innych okoliczno-
$ci. Lacznie z tym, ze wielu uczestnikow ruchu
drogowego nie stosuje sie do obowigzujacych
przepiséw. W mojej ocenie jednym z wielu za-
dan instruktora nauki jazdy, jako profesjona-
listy, jest dbanie o to, zeby jazda byfa mozli-
wie bezpieczna i unikanie wszelkich ryzykow-
nych sytuaciji.

H Mniejsze ryzyko, wigksza szansa
na unikniecie wypadku

Jak wiec ma postepowacd? W mojej ocenie sy-
tuacje w elce znajdujacej sie tuz przed ,zie-
long strzatkg” nalezy rozpatrzy¢ w zaleznosci
od okolicznosci. Jezeli za pojazdem nauki jaz-
dy nie jedzie zaden inny pojazd, mozliwe jest
gwattowne zahamowanie, zeby w ten sposdb,
pomimo wczesniejszych uwag, wskazaé kur-
santowi, gdzie popetnia btad. Tu chyba wszy-
scy sie zgodzimy.

Jezeli natomiast za pojazdem nauki jazdy
jedzie inne auto, a instruktor czuje lub wie,
ze kursant nie zatrzyma sie ponownie, pomi-
mo wczesnigjszych pouczen, moze dotknad de-
likatnie hamulca tylko po to, zeby odpowied-
nio weczesnie zaswiecic¢ swiatta STOP i dopie-
ro dalej zahamowac. W ten sposdb ostrzeze
kierujgcego jadacego za pojazdem nauki jaz-
dy o hamowaniu, ktore zaraz nastapi.

A co, jesli za pojazdem nauki jazdy jedzie
inny, sygnalizator jest juz blisko samochodu,
a kursant sie nie zatrzymuje? Uwazam, ze moz-
liwy jest przejazd, oczywiscie pod warunkiem,
ze instruktor upewni si¢ o braku potencjalnych
zagrozen i odpowiednio upomni szkolonego.
Dzieki temu nie dojdzie do uszkodzenia samo-
chodu i — co wazniejsze — ewentualnego na-
razenia na obrazenia uczestnikéw potencjal-
nego zdarzenia.

Mam nadzieje, ze moje rozwazania zosta-
ng dobrze zrozumiane. Nie jest moja inten-
cja namawianie do famania przepiséw. Uwa-
zam jednak, ze arcywazne jest minimalizowa-
nie wszelkich zagrozen, nawet kosztem zta-
mania kontrowersyjnego przepisu, na ktére-
go temat kazdy z nas, instruktoréw, ma od-
rebne zdanie.



0C drozeje,
kierowcy niezadowolen

Kierowcy, ktorzy w tym roku jeszcze nie kupili OC, beda musieli sieggnac gtebiej do kieszeni. Sktadki ubezpieczen
komunikacyjnych ciagle rosna. Za ohowigzkowe polisy trzeba zaptaci¢ nawet kilkadziesigt procent wiecej niz w styczniu.

ci¢ za obowigzkowe ubezpieczenie OC?

Wynika to m.in. z dynamicznego wzrostu
wartosci wyptacanych odszkodowan i $wiad-
czen, wytycznych KNF-u dotyczacych praktyki
likwidacji szkéd i sposobu kalkulacji cen, wpro-
wadzonego niedawno podatku obcigzajacego
instytucje finansowe, w tym zaktady ubezpie-
czen, ale takze ze ztej kondycji firm ubezpiecze-
niowych, ktére od dtuzszego czasu mierzg sie
z problemem nierentownosci polis w tym seg-
mencie. A juz w 2017 roku, co zapowiada mini-
ster zdrowia Konstanty Radziwitt, moze zostac
przywrocony tzw. podatek Religi. Jedli zacznie
on obowiagzywac, kazda polisa OC bedzie ob-
tozona dwunastoprocentowym obcigzeniem,
ktére w cafosci bedzie odprowadzane do bu-
dzetu NFZ z przeznaczeniem na leczenie ofiar
wypadkéw drogowych.

D laczego kierowcy muszg coraz wiecej pfa-

H Wieksza pojemnos¢, wigksza
podwyzka

- Kierowcy, ktdrzy spodziewali sie za OC zaptacic
podobna skfadke, jak w zesztym roku, moga by¢
rozczarowani — mowi Barttomiej Behnke z mul-

tiagencji ubezpieczen Superpolisa. - Wyrywko-
wo sprawdzajac ceny dla przyktadowych po-
siadaczy aut dostrzec mozna, ze aktualne ceny
s wyzsze nawet o kilkadziesigt procent od tych,
jakie ubezpieczyciele byli sktonni zaoferowa¢
jeszcze w styczniu.

Komentarz eksperta potwierdzajg wyniki ba-
dania przeprowadzonego przez ekspertow z po-
rownywarki ubezpieczen mfind.pl. Wyliczyli oni,
ze pod koniec grudnia 2015 roku za OC kierow-
cy srednio ptacili 618 zt. W czerwcu 2016 roku
suma ta wzrosta do 856 zt. Oznacza to podwyz-
ke 0 238 zt, czyli az 38 proc.!

Jeszcze bolesniejsza podwyzka dotkneta kie-
rowcow samochodéw z silnikami o pojemnosci
powyzej 2 litrow. W czerwcu ptacili oni za OC az
0 44 proc. wiecej niz pot roku wezesniej (wzrost
z 705 zt do 1018 zt). Podwyzka dla posiada-
czy aut z silnikami do dwdch litréw pojemno-
$ci miesci sie w tegorocznej normie — wyniosta
38 proc. (z 604 zt do 833 zt).

H Dwa przykiady

Wzrost cen za obowigzkowe ubezpiecze-
nie komunikacyjne obrazuja takze kalkula-

cje przeprowadzone przez Superpolise dla
tych samych profili kierowcéw i samocho-
déw w styczniu, na koniec pierwszego kwar-
tatu i po pétroczu. Multiagencja ubezpiecze-
niowa cyklicznie monitoruje poziom skfa-
dek dla 33-letniego wtasciciela pigcioletnie-
go opla astry, ktory prawo jazdy ma od dzie-
sieciu lat i juz siodmy rok optaca OC, a tak-
ze dla 37-latka z prawem jazdy od pietnastu
lat, od dziesigciu lat wykupujacego OC, kto-
ry jezdzi czteroletnim volkswagenem golfem.
Pierwszy kierowca nie kupi w Warszawie OC
za kwote mniejszg niz 779 zt, przy czym kilka
miesiecy temu za ubezpieczenie mégt zapfaci¢
735 zt, a w styczniu kosztowatoby go zaled-
wie 608 zt, czyli az 28 proc. mniej niz obec-
nie. Jeszcze bardziej podrozato ubezpieczenie
w przypadku drugiego kierowcy. Na poczat-
ku roku polise dla zarejestrowanego w sto-
licy auta mogt on kupi¢ za 516 zi, a aktual-
nie cena najtanszej oferty wynosi 677 zt. To
0 31 proc. wiecej niz na poczatku roku.

M Kierowcy sie skarza, ale maja
wyhor

— Podwyzka o jedng czwarta czy nawet pofowe,
przy kwotach rzedu kilkuset ztotych, to réznica
odczuwalna dla portfela — méwi Behnke. — Nic
wiec dziwnego, ze zdecydowana wiekszos¢ kie-
rowcow przy decyzji o zakupie OC kieruje sie
kryterium ceny. Na szczescie kazde towarzystwo
ubezpieczeniowe prowadzi wtasng polityke ce-
nowa, dzieki czemu sktadki za ubezpieczenie ni-
gdy nie rosng w jednakowym tempie.

— Zapowiadane wysokie podwyzki cen OC sta-
ty sie faktem — dodaje Bartosz Salwinski, wspt-
zatozyciel i prezes poréwnywarki ubezpieczen
mfind.pl. — Codziennie rozmawiamy z klientami,
ktérzy skarza sie na wyzsze sktadki. Szczegélnie
niekorzystne s oferty odnowieniowe — spotka-
lismy sie z przypadkiem, ze ubezpieczyciel za-
proponowat bezszkodowemu kierowcy sktadke
wyzszg o prawie 1000 zt. Jedynym sposobem
na oszczednosc jest poréwnanie ofert wielu to-
warzystw i wybranie najtaiszej.

Jakub Ziebka
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Dobra umowa to podstawa!

Kazdy z nas podpisat kiedys jakas umowe, chochy o prace, kredyt, kupna-sprzedazy. Mimo ze naktada na nas pewne
obowiazki, czujemy sens jej zawierania. Chodzi m.in. o zachowywanie pewnych standardéw. Zdaje sobie sprawe,
ze umowa wigzaca kursanta ze szkotg jazdy to temat drazliwy i trudny, ale zarazem wart poruszenia...

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki
i techniki jazdy

da reguty wspotpracy na linii szkota jaz-

dy — kursant — rodzice. Powinna by¢ tak
skonstruowana, zeby kazda ze stron wiedziata,
do czego sie zobowiazuje oraz jakie na niej cig-
23 prawa i obowigzki. Przydaje sie w sytuacjach
spornych. Mozna do niej wtedy zajrzec i - jeze-
li stosowny paragraf regulowat dang kwestie —
problem rozwigzany. Unikniemy w ten sposéb
nerwdw i wzajemnych pretensji.

D laczego umowa jest taka wazna? Bo ukta-

H Badzmy szczegotowi!

Umowa powinna jasno i precyzyjnie okresla¢,
do czego zobowiazuje sie osrodek szkolenia
kierowcow. Ma odpowiedzie¢ na wazne kwe-
stie: czy materiaty szkoleniowe, badania lekar-
skie, e-learning s w cenie kursu, jakimi pojaz-
dami dysponuje szkota, w jakich dniach i godzi-
nach prowadzone sg zajecia teoretyczne i prak-
tyczne. Ale nie tylko. Umowa powinna regu-
lowac zasady ptatnosci na kurs, a takze sytu-
acje, gdy kursant nie stawia si¢ na jazdy z wta-
snej winy, przerywa kurs lub w ogoéle rezygnu-
je ze szkolenia.

Umowa musi rowniez zawierac informacje,
czy instruktor podjezdza po kursanta we wska-
zane miejsce, a moze szkolenie rozpoczyna
sie w wyznaczonym przez osrodek szkolenia
kierowcdw miejscu. Kursant ma prawo wie-
dziec o wielu rzeczach. Na przyktad o tym, czy
szkota jazdy podstawia samochéd szkolenio-
wy na egzamin. A jesli tak, to jaki jest tego
koszt, jak rozwigzano kwestie odpowiedzial-
nosci za auto.

Warto opisac¢ tez schemat postepowania
w przypadku, gdy kursant spdznia sie na szkole-
nie praktyczne i nie informuje o tym szkoty jazdy.

M Sposob na krnagbrnych

W umouwie koniecznie powinna znalez¢ sig infor-
macja o odpowiedzialnosci kursanta za ewen-

tualne szkody pojazdu lub wyrzadzone instruk-
torowi nauki jazdy. Szkota powinna jasno i wy-
raznie okresli¢, czy kursant ponosi jakakolwiek
odpowiedzialnos¢, jesli tak, to w jakim zakresie.
Przyktad? Prosze bardzo. Umysine uszkodzenie
samochodu szkoleniowego lub motocykla - czy
kursanta moga za to spotkac konsekwencje.

Coraz czesciej szkoleniowcy majg do czynie-
nia z krngbrnymi uczniami oraz bardzo wyma-
gajacymi rodzicami. Dla mtodych kursantow kurs
prawa jazdy to tylko przykry obowiazek. Ich za-
chowanie jest na tyle niebezpieczne, ze warto
mie¢ w umowie mechanizmy, ktére beda chroni-
ty instruktora nauki jazdy. Chodzi mi np. o moz-
liwos¢ przerwania zaje¢ z powodu chamskiego
i nieodpowiedzialnego zachowania kursanta.

No i jeszcze podstawa — w umowie koniecznie
powinna znalez¢ sie informacja o tym, ze kur-
sant na zajecia ma przyjs¢ trzezwy, wypoczety
i z kartg zaje¢ praktycznych.

M Diabet i Swigcona woda

W umowie mozemy tez umiesci¢ punkt doty-
czacy wykorzystania wizerunku lub danych oso-
bowych kursanta w celach promocyjnych. Wiele
szkot jazdy ma swoje profile na portalach spo-
tecznosciowych. Warto mie¢ zgode kursanta

na wykorzystanie zdjecia samochodu, w kto6-
rym dana osoba sie uczy.

Mysle, ze dobrym pomystem jest takze
umieszczenie informacji o osobie, ktéra w ra-
zie powstania sytuacji konfliktowej bedzie wtad-
na rozwigzac problem. Chodzi mi o kierownika
osrodka szkolenia kierowcéw. Mozemy wpisac
jego adres e-mailowy lub numer kontaktowy.
Moze kursant bedzie chciat zmieni¢ instruktora
lub pochwali¢ prace szkoleniowca?

W umowie, ktérg zawrzemy z kursantem,
moze byc¢ zawartych jeszcze wiecej informacji,
praw i obowigzkéw. Ale wazne sg podstawy,
bo one dajg nam pewnos¢, ze dziatamy w pew-
nych granicach. Takich, ktérych zadna ze stron
podpisujacych umowe nie powinna przekraczac.

Szkoly jazdy dziatajace rzetelnie i budujace
swojg strategie na zaufaniu zawsze podpisuja
umowy z kursantem. Nie jest to dla nich zadna
nowosc. Ale s tez osrodki funkcjonujace na gra-
nicy prawa. Ich jedyna metoda na przyciagniecie
kursanta jest gwarancja niskiej ceny. One boja
sie podpisywania uméw jak diabet Swieconej
wody. Moze wiec szkoty jazdy, ktére to robia,
powinny sie tym chwali¢ na swoich stronach in-
ternetowych i pokazywac kursantom, ze dziata-
ja zgodnie z prawem, sg rzetelne i uczciwe wo-
bec swoich klientow? ll



NIK taja gminy
Za niesprawne autohusy

Gminy, ktore organizujg dowéz dzieci do przedszkoli i szkét, nie zapewnialy im dostatecznego poziomu bezpieczeistwa.
W co trzecim skontrolowanym samorzadzie stan techniczny autobuséw nie spetniat wymogow okreslonych przepisami,
w skrajnych przypadkach stwarzat realne zagrozenie dla zdrowia i Zycia pasazeréw oraz innych uczestnikéw ruchu
drogowego — wynika z raportu Najwyzszej Izby Kontroli.

gtéwnie ze wzgledéw ekonomicznych, rezy-

gnowaty z dowozenia dzieci i uczniéw specjal-
nie do tego przystosowanymi autobusami szkol-
nymi, tzw. gimbusami. Wybieraty raczej autobu-
sy kursujace w ramach przewozoéw regularnych
(albo regularnych specjalnych). Miato to konse-
kwencje i odbijato sie na bezpieczenstwie dzieci.
Dlaczego? Pojazdy wykorzystywane w przewo-
zach regularnych nie musza bowiem spetniac re-
strykcyjnych (dotyczacych budowy i wyposazenia)
wymogow, wynikajacych ze specyfiki przewozow
szkolnych. Jedynie w o$miu sposrdd trzydziestu
skontrolowanych gmin, i to tylko na czesci tras,
do dowozenia dzieci i ucznidw uzywano gimbu-
sOw, wyrézniajacych sie przede wszystkim poma-
ranczowym kolorem nadwozia.

Skontrolowane gminy niemal powszechnie,

M Zle skonstruowane przetargi,
nieprzestrzeganie przepisow

Zdaniem Najwyzszej Izby Kontroli, negatywny
wplyw na poziom bezpieczeristwa dowozonych
uczniow ma takze sposéb wyboru przewoznikow
wykonujacych przewozy do przedszkoli i szkét.
W 80 proc. skontrolowanych gmin kryteria wyboru
wykonawcdw sprowadzaty sie wyfacznie do najniz-
szej ceny. Zaledwie w dwdch przypadkach, w wa-
runkach stawianych potencjalnym wykonawcom,
okreslono maksymalny wiek pojazdéw (dwadzie-
$cia i pietnascie lat), ktorymi swiadczona miata-
by by¢ ustuga. Natomiast w zadnej gminie spe-
cyfikacja techniczna dotyczaca przedmiotu zamo-
wienia nie okreslata, chocby w sposdb zblizony
do norm przewidzianych dla autobuséw szkol-
nych, cech technicznych i wymagan jakosciowych,
jakie powinny spefniac. Taka organizacja przewo-
z6w, dozwolona w swietle obowigzujgcego pra-
wa, pozwalata gminom na oszczednosci. Jednak,
€0 najwazniejsze, prowadzita do obnizenia pozio-
mu bezpieczenstwa dzieci.

Niepokoi¢ moga takze liczne przypadki nieprze-
strzegania (we wszystkich skontrolowanych gmi-
nach) przepiséw ruchu drogowego podczas do-
wozenia dzieci. Dotyczyto to zaréwno zachowania
kierujacych autobusami (np. zatrzymywanie po-

jazdow w miejscach do tego nieprzystosowanych
lub wrecz niedozwolonych albo po niewtasciwej
stronie jezdni), jak rowniez braku albo nieprawi-
dtowego oznakowania miejsc wsiadania i wysia-
dania pasazerow. Blisko potowa przystankéw nie
miata ponadto zadnego oznakowania. Najczesciej
wynikato to z braku zatwierdzonej organizacji ru-
chu dla tego odcinka drogi.

M Autobusy, ktore nie powinny jezdzic

Niedostatecznemu poziomowi bezpieczenistwa
przewozéw sprzyja brak odpowiednich kontroli
wykonawcow przewozow, a takze stabosc syste-
mu nadzoru nad stacjami diagnostycznymi. Po-
twierdzajg to dziatania inspektorow ITD, ktorzy
zatrzymali dowody rejestracyjne az 20 proc. kon-
trolowanych autobuséw. Pojazdy te nie nadawa-
ly sie do poruszania sie po drogach lub nie miaty
aktualnych badan technicznych.

Skrajne, drastyczne przykfady niedopuszczal-
nego stanu technicznego pojazdow stwierdzono
gtéwnie w gminach wojewddztwa kujawsko-po-
morskiego. Na szesnascie skontrolowanych au-
tobuséw w dwunastu przypadkach zatrzymano
dowody rejestracyjne, wydajac bezwzgledny za-
kaz dalszej jazdy dziewieciu z nich. Czes¢ stwier-
dzonych usterek mogta miec¢ bezposredni wptyw
na zdrowie i bezpieczenstwo przewozonych dzieci.
Chodzito m.in. o: luzy w uktadzie kierowniczym;
nadmierna, bo siegajaca 95 proc. réznice sit hamo-

wania poszczegdlnych kot tej samej osi pojazdu,
daleko posunieta korozje ramy nosnej autobusu,
ktdrej skutki probowano zneutralizowaé niedo-
zwolonym dospawaniem elementéw stalowych.

H Pilna potrzeba zmiany przepisow

Jakie wnioski ptyng z najnowszego raportu NIK?
Samorzady gmin, wykonujgc ustawowy obowig-
zek zapewnienia bezpfatnego transportu dla dzieci
i ucznidw, nie zwracaja na niego dostatecznej uwa-
gi. Dlatego prezes Najwyzszej Izby Kontroli wystapit
do komendanta gtéwnego policji oraz gtéwnego
inspektora transportu drogowego o przeprowa-
dzenie szczegdtowych kontroli autobusow, ktory-
mi gminy bedg dowozi¢ dzieci i uczniéw. Ponad-
to do ministra infrastruktury i budownictwa skie-
rowano wniosek dotyczacy zmiany przepisow re-
gulujgcych wymagania techniczne pojazdow. NIK
oczekuje wprowadzenia dla autobusoéw (takze in-
nych od autobuséw szkolnych), ktorymi w ramach
zorganizowanego dowozu do przedszkoli i szkét
przewozone sg dzieci i uczniowie, wymogow tech-
nicznych maksymalnie zblizonych do tych, jakie
stawiane sg gimbusom.

Kontrole koordynowata Delegatura NIK w Po-
znaniu. Pod lupe wzieto trzydziesci gmin woje-
wodztw: kujawsko-pomorskiego, matopolskiego,
podlaskiego, pomorskiego, wielkopolskiego oraz
zachodniopomorskiego.

Jakub Ziebka
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Przeglad legislacyjny

Zle wiesci na temat stanu prac nad rozbudowa systemu CEPiK z pewnoscig odbijg sie na branzy, niewykluczone, ze legng
réwniez u podstaw kolejnej ingerencji w ustawe o kierujacych pojazdami. Czas pokaze, czy sprowadzi si¢ ona jedynie
do kolejnego przesuniecia terminéw. By¢ moze z koncem roku pojawi sie dalej idaca nowelizacja. Aktualnie do Dziennika
Ustaw wciaz trafiaja jednak akty prawne, w ktérych zakiada sie, ze nowe funkcjonalnosci systemu CEPiK pojawiq sie

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

catkiem niedawno, bo 31 sierpnia. To nowe

rozporzadzenie w sprawie opfaty ewiden-
cyjnej stanowigcej przychdd Funduszu — Cen-
tralnej Ewidencji Pojazdow i Kierowcéw (Dz.U.
z 2016 roku poz. 1377). Utrzymato ono ustalo-
ne wczesniej stawki optaty ewidencyjnej, ktora
wynosi — w zaleznosci od czynnosci — 50 gro-
szy albo 1 ztoty.

0 statnie takie rozporzadzenie ukazato sie

M Statystyka podstawa do kontroli

Dwa interesujace rozporzadzenia Ministra
Cyfryzacji ukazaty sie 18 sierpnia: w sprawie
przekazywania staroscie informacji o narusze-
niach przepiséw ruchu drogowego przez oso-
by szkolone w osrodku szkolenia kierowcéw
(Dz.U. z 2016 r. poz. 1274) i w sprawie prze-
kazywania marszatkowi wojewodztwa infor-
macji o naruszeniach przepiséw ruchu dro-
gowego przez kierowcow, ktoérzy zdali egza-
min w wojewdédzkim osrodku ruchu drogo-
wego (Dz.U. z 2016 r. poz. 1275). Dotycza
one oczywiscie budzacego sporo kontrower-
sji monitorowania pracy osrodkéw, zaréwno
szkolenia, jak i egzaminowania, poprzez sle-
dzenie poczynan kierowcow przeszkolonych
w danym OSK i egzaminowanych w danym
osrodku ruchu drogowego. Oba rozporzadze-
nia przewiduja analogiczne rozwigzania, oba
majg wejs¢ w zycie 1 stycznia i w obu przy-
padkach termin przekazania pierwszych infor-
magji ustalono na 7 lutego 2017 roku. Infor-
macje maja by¢ przekazywane w formie sta-
tystyk zawierajacych liczbe oséb przeszkolo-
nych w danym osrodku szkolenia kierowcéw
oraz liczbe naruszen przepiséw ruchu drogo-

na czas, czyli z poczatkiem 2017 roku.

wego popetnionych przez te osoby w okresie
dwdch lat od dnia uzyskania przez nie pra-
wa jazdy okreslonej kategorii. Dane beda do-
tyczy¢ okreséw miesiecznych, kwartalnych,
potrocznych i rocznych. Zgodnie z ustawa,
ich analiza moze doprowadzi¢ do wszczecia
kontroli odpowiednio w osrodku szkolenia
kierowcéw albo WORD-zie.

H Dane, ktore bedq udostepniane

12 sierpnia w Dzienniku Ustaw ukazato

sie rozporzadzenie w sprawie zakresu da-

nych udostepnianych w postaci elektronicz-

nej z centralnej ewidencji kierowcow (Dz.U.

22016 roku poz. 1225). Rozporzadzenie

szczegotowo okresla zakresy danych, kto-

re od 2017 roku miatyby by¢ udostepniane

uzytkownikom w systemie CEPiK, w zalez-

nosci od danych uzytych do uwierzytelnie-

nia w systemie. Rozporzadzenie przewiduje

nawet mozliwos¢ otrzymywania mailowych

powiadomien o:

1) waznosci dokumentu potwierdzajgcego
uprawnienia

2) waznosci badan lekarskich

3) popetnionych naruszeniach w ruchu dro-
gowym

4) mandatach i terminach ich ptatnosci

5) koncu okresu prébnego

6) terminach zwigzanych z uprawnieniami
uzytkownika.

Z punktu widzenia OSK wigksze znaczenie
beda miaty z pewnoscig § 5 i § 6 tego roz-
porzadzenia.

§ 5 stanowi, ze uzytkownikowi, ktéry po-
dat w systemie teleinformatycznym ewiden-
cji numer ewidencyjny instruktora, sa udo-
stepniane nastepujgce dane:

1) numer ewidencyjny instruktora

2) zakres posiadanych uprawnien instruktora

3) informacja o liczbie oséb przeszkolonych
przez instruktora

4) informacja o srednim czasie, jaki upty-
nat od zakonczenia kursu do przekazania
do ewidencji informacji o pozytywnym wy-
niku egzaminu

5) informacja o zdawalnosci egzamindw przez
kursantéw przeszkolonych przez instruk-
tora.

Z kolei zgodnie z § 6, uzytkownikowi, kté-
ry podat w systemie teleinformatycznym ewi-
dencji numer ewidencyjny osrodka szkolenia
kierowcéw lub innej jednostki prowadzacej
szkolenie, s udostepniane nastepujace in-
formacje:

1) nazwa osrodka szkolenia kierowcéw lub in-
nej jednostki prowadzacej szkolenie

2) siedziba osrodka szkolenia kierowcow lub
innej jednostki prowadzgcej szkolenie

3) numer ewidencyjny osrodka szkolenia kie-
rowcow lub innej jednostki prowadzacej
szkolenie

4) zakres szkolen przeprowadzanych przez
osrodek szkolenia kierowcdw lub inng jed-
nostke prowadzaca szkolenie

5) data wpisu do rejestru przedsiebiorcow
prowadzacych osrodek szkolenia kierow-
céw lub data wpisu do ewidencji jedno-
stek prowadzacych szkolenie

6) liczba przeszkolonych

7) liczba szkod lub wypadkéw spowodowa-
nych przez osoby przeszkolone w osrod-
ku szkolenia kierowcow lub innej jedno-
stce prowadzacej szkolenie

8) statystyki dotyczace liczby wykroczen
popetnianych przez osoby przeszkolone
w osrodku szkolenia kierowcdw lub innej
jednostce prowadzacej szkolenie

9) zdawalnos¢ egzaminéw w danym osrod-
ku szkolenia kierowcow lub innej jedno-
stce prowadzacej szkolenie

10) sredni czas, jaki uptynat od zakonczenia

kursu do przekazania do ewidencji infor-
macji o pozytywnym wyniku egzaminu.




H Rola policji

Z konicem lipca w Dzienniku Ustaw ukazato
sie rozporzadzenie ministra cyfryzacji w spra-
wie przekazania kopii wpiséw z ewidenc;ji kie-
rowcdw naruszajacych przepisy ruchu dro-
gowego do centralnej ewidencji kierowcéw
(Dz.U. 2 2016 roku poz. 1151). Uregulowano
w nim przede wszystkim sposob, tryb i ter-
miny przekazania kopii wpiséw dotyczacych
naruszen popetnionych przed 1 stycznia 2017
roku, zgromadzonych przez policje w ewiden-
¢ji kierowcow naruszajacych przepisy ruchu
drogowego, do centralnej ewidencji kierow-
cow. Wedtug tego rozporzadzenia, przekazy-
wanie wpiséw o wykroczeniach z obecnie pro-
wadzonych przez policje ewidencji punktow
karnych do CEPiK powinno juz trwac i zakon-
czy¢ sie do 31 grudnia. Prézno jednak szu-
kac¢ w rozporzadzeniu szczegétowych regula-
qji, ktére mowityby cokolwiek o dziataniu no-
wego systemu. Prawodawca okresla jedynie,
ze policja przekazuje kopie wpiséw do central-
nej ewidencji kierowcow w postaci elektro-
nicznej za pomoca systemu, w ktérym prowa-
dzona jest ewidencja. Potwierdzeniem prze-
kazania kopii wpiséw do centralnej ewiden-
cji kierowcow jest raport sporzagdzony w po-
staci elektronicznej przez jej administratora.

M Co powinni przekaza¢ starostowie,
marszatkowie i wojewodowie

29 lipca ogtoszone zostato tez rozporzadze-
nie okreslajace formularz wniosku o udostep-
nienie danych z centralnej ewidencji kierow-
cOw. Zaledwie kilka dni wczesniej do Dzien-
nika Ustaw trafito rozporzadzenie w spra-
wie rodzaju i zakresu danych udostepnia-
nych z centralnej ewidencji kierowcow (Dz.U.
z 2016 roku poz. 1141). Okresla ono, jaki za-
kres danych z ewidencji kierowcéw miatyby
od stycznia uzyskiwaé poszczegdlne insty-
tucje, a takze osoby, ktérych dane dotycza.
Weczesniej, bo 21 czerwca, ukazato sie roz-
porzadzenie ministra cyfryzacji w sprawie spo-
sobu, trybu i terminéw przekazania danych
do centralnej ewidencji kierowcéw (Dz.U.

z 2016 roku poz. 880). Reguluje ono z ko-
lei przenoszenie do CEPIK danych z ewiden-
cji i rejestrow zwigzanych ze szkoleniem i eg-
zaminowaniem kierowcow.

Na zasadach okreslonych w tym rozporza-
dzeniu dane do CEPiK majg przekazac:

1) starostowie z:

a) ewidengji instruktoréw

b) ewidencji wyktadowcow

¢) ewidencji podmiotéw prowadzacych

szkolenie

d) rejestru przedsiebiorcéw prowadzacych

osrodek szkolenia kierowcow
2) marszatkowie wojewddztw z:

a) ewidencji egzaminatoréw

b) ewidencji uprawnionych lekarzy

¢) ewidencji uprawnionych psychologéw

d) ewidengji jednostek prowadzacych pra-

cownie psychologiczng

e) rejestru przedsigbiorcow prowadzacych

pracownie psychologiczng
3) wojewodowie z:

a) ewidengji instruktoréw techniki jazdy

b) ewidencji jednostek wojskowych i jed-
nostek organizacyjnych stuzb podlegtych lub
nadzorowanych przez ministra wtasciwego
do spraw wewnetrznych prowadzacych osro-
dek doskonalenia techniki jazdy

¢) rejestru przedsiebiorcéw prowadzacych
osrodek doskonalenia techniki jazdy.

W tym rozporzadzeniu, podobnie jak w opi-
sanym wyzej przypadku migracji policyjnej
ewidencji, przekazywanie danych powinno juz
trwad¢, a termin jego zakonczenia wyznaczo-
no na 31 grudnia. Warto jednak przypomnie¢,
ze to rozporzadzenie zastgpito akt o tym sa-
mym tytule z 3 wrzesnia 2015 roku, w kto-
rym zaktadano (zbyt optymistycznie, jak wie-
my), ze przekazywanie danych rozpocznie sie
1 pazdziernika 2015 roku i zakonczy sie do
3 stycznia 2016 roku.

W zakresie sposobu przekazywania danych
wskazano jedynie, ze powinny by¢ przeka-
zywane w postaci elektronicznej za pomoca
urzadzen do transmisji danych, a jezeli okaza-
toby sie to niemozliwe, moga zostac przeka-
zane do centralnej ewidencji kierowcow na in-
formatycznych nosnikach danych. ll
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(o wypracuje
zespot doradczy?

Na pewno nie jest tak, ze wraz ze zniesieniem rygoréw wynikajacych z wpisu do rejestru dziatalnosci regulowanej
bedziemy obserwowali lawinowy wzrost niedociagniec i zanizenie poziomu szkolenia. Mato tego, zdecydowana
wiekszos¢ uczciwie pracujacych kolezanek i kolegow odetchnie z ulga.

Wojciech Szemetytto

nej dacie wejscia w zycie systemu CEPIK
2.0 brzmia coraz bardziej realnie, zmia-
ny wczesniej czy pozniej wejdg w zycie. A do-
tycza spraw waznych, m.in. obiegu dokumen-
téw zwigzanych z profilem kandydata na kie-
rowce (PKK).

Pierwsza i zasadnicza zmiana dotyczy zrédta
pobierania PKK, ktdra dla przecietnego kursan-
ta jest chyba mato istotna. Dotyczy on dotacze-
nia aplikacji z PKK do Centralnej Ewidencji Kie-
rujgcych. Z punktu widzenia mozliwosci dalszej
obrdbki danych ujednolicenie obiegu dokumen-
téw ma jednak duze znaczenie dla wszystkich
uczestniczacych w szkoleniu i egzaminowaniu
oraz przysztych loséw poczatkujacego kierowcy.

Zmiany zaszkodzg troche przedsiebiorcom
prowadzacym biznes szkoleniowy. Chodzi o obo-
wigzek uzyskania przez OSK podpisu zaufanego
lub elektronicznego. A to, jak wiadomo, kosztu-
je. Przykre, ale do takiego traktowania juz chy-
ba wiekszos¢ z nas sie przyzwyczaita...

|V| imo ze ostatnie informacje o zagrozo-

M Wady i zalety systemu

Na osrodek prowadzacy szkolenie spadnie
takze obowigzek sledzenia w trakcie szkole-
nia ewentualnych zmian w profilu kursanta.
Chodzi na przyktad o stan jego zdrowia, otrzy-
mane mandaty i prawomocne wyroki skutku-
jace zakazem prowadzenia lub ubiegania sie
o prawo jazdy. Gdy takie informacje beda mia-
ty wptyw na losy kursanta, osrodek jest zo-
bowiagzany do natychmiastowego zawiesze-
nia dalszego szkolenia.

Ale jak miatoby to sprawnie dziata¢ w prakty-
ce? W jaki sposob w systemie bedg nanoszone
na biezaco informacje, ktére naptywatyby z po-
licji, sadow, stuzby zdrowia, od lekarzy upowaz-
nionych do badan kierowcéw? | kolejne pytanie:
jak system bedzie reagowat na te zmiany? Po-
zyjemy, zobaczymy. Jednak obawiam sig, ze tak
jak w wielu poprzednich znanych
przypadkach, zapis ten przyspo-
rzy wielu ktopotéw. Pozostanie
jedynie na papierze, komplikujac
i tak rozbudowang ponad wszel-
ka miare biurokracje.

Juz na pierwszy rzut oka wi-
da¢, ze zapomniano, a moze ce-
lowo (w co chyba nie wierze) pominieto, moz-
liwos¢ legalnego kontynuowania doszkalania
po zdanym egzaminie! Niewatpliwg zaletq za-
powiadanego rozwiazania jest za to zagwaran-
towanie kursantowi swobody w dysponowaniu

y

i umieszczaniu w dowolnej szkole jazdy i osrod-
ku egzaminowania wtasnego profilu.

M Wdrazania planu cigg dalszy

W zamierzeniu autoréw program ma umoz-
liwi¢ realizacje zadan i obowigzkow zwigza-

Zmiany zaszkodzg troche przedsiebiorcom
prowadzgacym biznes szkoleniowy. Chodzi
o obowigzek uzyskania przez OSK podpisu

zaufanego lub elektronicznego.

nych z prawidfowa realizacjg przebiegu szko-
lenia, wymagana przez ustawe o kierujgcych
pojazdami. Z doswiadczenia, wynikajgcego
z permanentnie wdrazanych przez OSK kolej-
nych zapisow nowelizacji tego aktu prawne-



go, wiem, ze mozna sie spodziewac réznych
rzeczy. Jakos watpie, zeby tym razem nie wy-
stapity problemy na styku urzedy - WORD-y -
kursanci. Czy rozwigzanie przyniesie tak dtu-
go oczekiwang poprawe jakosci i podniesie-
nie standardu naszego szkolenia? Mam wat-
pliwosci. By¢ moze przekonamy sie o tym juz
niedtugo...

Czy fakt, ze wprowadzone zmiany nie doty-
czg praktycznie najwazniejszej, bo merytorycz-
nej istoty naszej pracy, uzasadniaja poniesienie
tak wielkich kosztow tego przedsiewzigcia? Tak
sie skfada, ze we wrzesniowym numerze ,,Szko-
ty Jazdy" zwrécitem uwage na niepokojaca ten-
dencje wzrostu, a moze nawet nadmiaru admi-
nistracyjnych regulacji obciagzajacych i uniemoz-
liwiajgcych prawidtowe i zgodne z logikg dziafa-
nie OSK. Dobrze, ze resort konsekwentnie konczy
rozpoczete przez poprzednikéw projekty. Nie-
watpliwie do nich nalezy ustawa o kierujacych
pojazdami z towarzyszacymi jej rozporzadzenia-
mi i odfozonymi projektami, takimi jak CEPiK.

Juz najblizszy czas pokaze, czy proponowane
przez ministerstwo dziatania dotyczace powofa-
nia nowych instytucji maja na celu rozpoczecie
kolejnego etapu wdrazania nowatorskich roz-
wigzan, o ktérym juz od dtuzszego czasu gto-
$no sie méwi. A moze otrzymany czas trzeba
po prostu wykorzystaé na ograniczenie lub wrecz
likwidacje biurokratycznej zmory gnebiacej tzw.
model szkolenia?

H Spetniony postulat. Mamy zespét!

W sierpniu dos¢ niespodziewanie minister infra-
struktury i budownictwa zarzadzeniem nr 35 po-
wotat zesp6t doradczy do spraw szkolenia i eg-
zaminowania os6b ubiegajacych sie o uprawnie-
nia do kierowania pojazdami. To chyba dobra
decyzja, jesli wezmiemy pod uwage wysuwane
od dawna postulaty, formowane przez przedsta-
wicieli naszego srodowiska. Zadania, jakie po-
wierzyt zespotowi minister, wychodzg naprze-
ciw tym oczekiwaniom. By¢ moze s3 zapowie-
dzig dalszej i o wiele skuteczniejszej niz dotych-
czas wspotpracy. Pozwole sobie
na szczegodlne zwrocenie uwagi
czytelnikdw na najistotniejsze

z naszego punktu widzenia ele-

menty, ktdre wyraznie definiujg

kierunki przysztych dziatan. Otdz,
zgodnie z zarzadzeniem, do za-
dan zespotu majg nalezec:

1. analiza przepiséw ustawy o kierujacych pojaz-
dami (Dz. U. z 2016 roku poz. 627) w zakresie
szkolenia os6b ubiegajacych sie o uprawnienia
do kierowania pojazdami oraz przeprowadza-
nia egzaminu panstwowego na prawo jazdy

2. opracowywanie propozycji zmian do usta-
wy o kierujacych pojazdami i aktéw wyko-
nawczych do niej

3. opracowywanie propozycji rozwigzan przy-
czyniajgcych sie do podniesienia jakosci

Juz najblizszy czas pokaze, czy

proponowane przez ministerstwo dziatania
dotyczace powotania nowych instytucji
majq na celu rozpoczecie kolejnego etapu
wdrazania nowatorskich rozwigzan,

0 ktorym juz od dtuzszego czasu gtosno sie

mowi.
szkolenia os6b ubiegajacych sie o uprawnie-
nia do kierowania pojazdami oraz przepro-
wadzania egzaminu panstwowego na pra-
wo jazdy

4. systematyczna ocena skutecznosci obowigzu-
jacych przepisdw prawnych w obszarze szko-
lenia os6b ubiegajacych sie o uprawnienia
do kierowania pojazdami oraz zmian do tych
przepiséw przeprowadzania egzaminu pan-
stwowego na prawo jazdy i w razie potrze-
by opracowywanie propozycji.

M Dobra decyzja

To zarzadzenie przejdzie do historii. Po raz
pierwszy taki zespof, w takim sktadzie (m.in.
przedstawiciele Srodowiska szkoleniowego
i egzaminacyjnego) bedzie dziatat na wy-
sokim szczeblu. Aby nie by¢ gotostownym,
zwracam uwage, ze dotychczas w Krajowej
Radzie BRD wsrod kilkudziesieciu reprezen-
towanych podmiotéw nie ma statego miej-
sca dla nich miejsca. W wojewddzkich ra-
dach BRD mogga uczestniczy¢, ale maja tyl-
ko gtos doradczy.

0d tego, jak utozy sie wspodtpraca pomiedzy
cztonkami srodowiska zwigzanego ze szkoleniem
0s6b ubiegajgcych sie o uprawnienia do kiero-
wania pojazdami (trzy osoby), Srodowiska zwia-
zanego z egzaminowaniem (trzy osoby) oraz
ruchem drogowym (trzy osoby) bedzie zalezat
los tego nowatorskiego w naszej rzeczywisto-
sci przedsiewziecia.

Jestem pewien, ze wsrod przedstawicieli na-
szego srodowiska znajdg sie osoby spetniaja-

Program naprawy fatalnej sytuacji, w jakiej
znajduje sie szkolenie kierowcéw, musi byc

na miare naszych aspiracji.

ce tak wysokie wymagania. Trzeba zauwazyc,
ze ograniczenie liczby uczestnikéw do dziewieciu
ekspertéw daje niepowtarzalng szanse na wy-
razng artykulacje probleméw, ktdre s znane
od dawna w naszym srodowisku.

W tak matym, ale bardzo reprezentatywnym
zespole powinno by¢ o wiele tatwiej o wypraco-
wanie konkretnego stanowiska i konieczne dla
wspdlnego dobra kompromisy. Praktyka pro-
cedowania, zaréwno w trakcie konsultacji spo-
tecznych, jak i podczas debat w podkomisjach

i komisjach sejmowych, nie przy-
niosta oczekiwanych rezultatow.

Jest catkowicie odmienng spra-
wa, jak minister wraz ze swoim
zespotem zechce zagospodaro-
wac oraz przetozy¢ na konkret-
ne dziatania legislacyjne wypra-
cowane i przedstawione do re-
alizacji wnioski. Jaki bedzie me-
chanizm podejmowania decyzji?
Jaka moc sprawczg beda one mia-
ty? Tego na razie nie wiemy.

M Nie czas na krytyke!

Pojawia sie tez kilka innych pytan. Czy wypra-
cowane stanowiska stang sie wigzace dla mi-
nistra i jego urzednikéw? Czy wreszcie czton-
kowie zespotu potrafig wznies¢ sie ponad co-
dziennos¢ i zrezygnowac z debatowania nad
niewielkimi problemami dotyczacymi bieza-
cego administrowania szkoleniem i egzami-
nowaniem? Czy uda im sie stworzy¢ spoj-
ny model?

Program naprawy fatalnej sytuacji, w jakiej
znajduje sie szkolenie kierowcéw, musi by¢
na miare naszych aspiracji. Uwzglednia¢ wcigz
nowe wyzwania, dotyczace ogdlnych zasad bez-
pieczenstwa ruchu drogowego, zmian jego or-
ganizacji, nowych i wcigz podnoszacych sie wy-
magan dotyczacych nie tylko kierowcéw, ale
réwniez innych uczestnikéw ruchu drogowe-
go. Program, ktérego realizacja musi sie zaczy-
nac juz w wieku przedszkolnym i ktéry powi-
nien by¢ realizowany przez caty okres eduka-
cji mtodego pokolenia. Program, ktéry w miare
uptywu czasu umozliwi doszkalanie i edukacje
na kazdym poziomie rozwoju kierowcy. Scep-
tycy juz dzisiaj mocno krytykuja te nowatorska
w zatozeniu inicjatywe. A ja jestem pozytywnie
nastawiony do tego typu projektu!

M Rada sie zmienia

Ostatnio dotarta do nas kolejna ciekawa i obie-
cujaca informacja. Chodzi o rozpoczecie prac
nad restrukturyzacjg Krajowej Rady Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego. Ta instytucja
dziafa juz dwadziescia lat. | co najwazniejsze
— dziata na rzecz rozwoju motoryzacji. Trze-
ba to doceni¢.

Mam nadzieje, ze w miare krystalizowania
sie struktury rady, jak i jej roli w procesie do-
chodzenia do podjecia ostatecznych decyzji,
ktore trafig na biurko ministra jako projek-
ty rozporzadzen lub ustaw, bede mogt dzie-
li¢ sie z nasuwajgcymi sie uwagami. Obie-
cuje, ze chetnie wrdce do tego tematu. Je-
stem pewien, ze jesien przyniesie nam jesz-
cze niejedng atrakcje w zyciu zawodowym.
Jako niepoprawny optymista chciatbym za-
pewni¢, ze beda to tylko dobre i oczekiwane
przez wszystkich wiadomosci. ll
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Krzyzéwka z nagrodami
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Litery z pol ponumerowanych od 1 do 5

utworza rozwiazanie.
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Rozwiazaniem ostatniej krzyzéwki byto hasto ,,savoir vivre". Nagrody wyslemy pocztg.

4 SZKOLA JAZDY

MIESIECZNIK OGOLNOPOLSKI
ISSN 1895-4472

Wydawca: e-kierowca sp. z 0.0. sp. komandytowa

Redaktor naczelny: Krzysztof Gizycki
Z-ca redaktora naczelnego: Jakub Zighka

Redaguje zespoi Jakub Zigbka, Anna tukaszuk, tukasz Szewczyk
Tomasz i i, Marek Marcin
Szemetyifo, Radostaw Biernat, Albin Sieczkowski, Marcin Zygmunt,

\Dariusz Piorunkiewicz.

Adres redakcji: al. Wojska Polskiego 184, 71-256 Szczecin,

tel. 91 441 89 37, faks 91 489 97 53, e-mail: redakcja@szkola-jazdy.pl

Warunki prenumeraty: tel. 91 441 89 62, www.sklep.e-kierowca.pl

Foto: Jakub Zighka, NewsPress, Adrian Grycuk - Wikimedia Commons,
materialy Forda, materiaty prasowe POLO TV, tukasz Szewczyk,
archiwum Skody, materialy prasowe PLK, Albin Sieczkowski,
materialy Volvo.

Korekta: Dorota Piechna

Skfad: e-kierowca — studio DTP

Druk: KaDruk, www.kadruk.com.pl, 71-246 Szczecin, ul. Romera 10E
Wszelkie prawa zastrzezone. Redakcja nie zwraca materiatow
niezaméwionych. Zastrzegamy sobie prawo skrétow i adiustacji tekstow.
Przedruki jedynie za pisemng zgoda redakcji. Nakfad: 5000 egz.

Pierwsza osoba, ktéra przesle na adres redak-
cja@szkola-jazdy.pl prawidtowe rozwigza-
nie wraz z adresem, otrzymaja ksigzke Prze-
mystawa Osuchowskiego ,,Wenecja-Pekin. By¢
jak Marco Polo".

POZIOMO:

1) ... Swietlna. 9) uczestniczenie w zawodach.
10) obszarowa forma ochrony przyrody. 11)
przejscie dla pieszych. 13) polski samochéd
ciezarowy. 17) autobusowa lub przystanko-
wa. 18) kombi, sedan lub kabriolet. 19) nie-
zidentyfikowany obiekt latajacy. 20) nudyzm.
22) uszkodzenie maszyny. 24) skinienie. 25)
kara pieniezna. 26) bardzo krétka sukienka.
27) srodkowa cze$¢ miasta. 28) wierzchnia
czes¢ nadwozia pojazdu.

PIONOWO:

1) ... biegow. 2) wypuktos¢, wzniesienie. 3)
pogoda. 4) kolizja. 5) zuch, smiatek. 6) au-
tobus z turystami. 7) mija bezpowrotnie. 8)
samochodowa, turystyczna lub satelitarna.
12) uczestnik ruchu drogowego. 14) mno-
stwo ludzi. 15) wsréd warzyw. 16) najwiek-
szy kontynent. 21) naczynie krwionosne. 23)
wybdj na drodze. 24) trzecia litera alfabetu
greckiego.
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Dobrze poinformowany
zajedzie dalej.

Aktualne zmiany w przepisach. Eksperckie porady prawne. Praktyka
administracyjna. Wszystko, co najwazniejsze w tematyce szkolen na prawo

jazdy, szkolen kierowcow zawodowych i funkcjonowania OSK.

Zamow prenumerate!

Szczegoty na www.szkola-jazdy.pl
i pod numerem telefonu 91 441 89 62
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