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Wazne pytania

Krzysztof Gizycki

nie nazywa sie sezonem ogo6rkowym.

Jednak w przypadku tego, co niedawno
sie wydarzyto, takiego sformutowania na pew-
no nie mozna uzy¢. Dlaczego? Bo pod koniec
lipca ujawniono skompilowane dzwiekowe na-
granie, na ktérym mozna postuchac, jak znany
w Srodowisku instruktor jazdy beszta kursanta
i uzywa knajackiego jezyka.

Nagranie wywotato prawdziwg burze. | nie
ma sie czemu dziwic. Abstrahujac od tego,
co chciat osiagna¢ kursant, publikujac w in-
ternecie nagranie, zachowanie szkoleniowca
trudno uznac za modelowe. Dlatego w tym
miejscu warto zadac sobie wazne pytania:
jak instruktor powinien odzywac sie do swo-
jego klienta? Na co nie moze sobie pozwo-
li¢, nawet jesli kandydat na kierowce nie za-
chowuje sie wobec niego fair? Co powinien
zrobi¢, gdy kursant nie reaguje na jego po-

Z nami wakacje, czyli okres, ktéry potocz-

Niech kazdy sobie na te pytania odpowie
sam. Bo przeciez nie tylko o etyke tutaj cho-
dzi. Jesli kursant czuje, ze jest przez instrukto-
ra zle traktowany, moze przenies¢ sie do innej
szkoty i dodatkowo odradzi¢ swoim znajomym
wizyte w naszym osrodku. A to przektada sie
na pienigdze. W czasach, gdy na rynku panu-
je duza konkurencja, a ceny kurséw nie rosna,
tylko raczej maleja, dobre zachowanie wobec
klienta ma przeciez niebagatelne znaczenie!

Opublikowanemu w internecie nagraniu po-
Swiecilismy w najnowszym numerze ,Szkoty Jaz-
dy” duzo miejsca, ale nie jest to oczywiscie je-
dyny temat, jakim sie zajelismy. Opisujemy dwa
bardzo ciekawe wyroki sagdowe. Pierwszy doty-
czacy egzaminatora, ktory swego czasu podczas
egzaminu nie udzielit pomocy lezgcemu na dro-
dze cztowiekowi. Drugi — w sprawie uniewaznie-
nia wyniku egzaminu, ktéry odbyt sie dwa lata
temu. Wynik byt pozytywny, cho¢ nie powinien.

W tym numerze nie brak takze watkéw
humorystycznych. Otéz w Rzeszowie zorga-
nizowano konkurs na najlepszego instrukto-
ra. Wsrodd zadan byt... test Hanki Mostowiak,
jednej z gtéwnych bohaterek popularnego se-
rialu ,M jak mitos¢”.

Zreszt kazdy tekst jest warty polecenia. Zy-
czymy przyjemnej lektury!
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Wyrok TK w sprawie
niepetnosprawnych
opublikowany. Co teraz?

W zwiazku z ogtoszeniem wyroku Trybuna-
fu Konstytucyjnego z 8 czerwca 2016 roku
moc obowiazujaca utracit art. 53 ust. 4 pkt
1 ustawy o kierujgcych pojazdami w za-
kresie, w jakim nie przewiduje udzielenia
przez wiadze publiczne efektywnej pomo-
cy osobie niepetnosprawnej, wymagajacej
przystosowania pojazdu do rodzaju scho-
rzenia, w zapewnieniu pojazdu na potrze-
by praktycznej czesci egzaminu panstwo-
wego na prawo jazdy kategorii B.
Zgodnie z tym przepisem, wojewodz-
ki osrodek ruchu drogowego nie musiat
dysponowac pojazdem umozliwiajacym
przeprowadzenie czesci praktycznej egza-
minu panstwowego na prawo jazdy kate-
gorii B dla osoby niepetnosprawnej, wy-
magajacej przystosowania pojazdu do ro-
dzaju schorzenia. Osoba niepetnosprawna
musiata go zorganizowac na wtasng reke.
Brak tego przepisu powoduje z kolei, ze
wojewodzkie osrodki ruchu drogowego
muszg zapewnic sobie dostep do odpo-
wiednich pojazdow, chyba ze ustawodaw-
ca okresli inng forme, jak to ujeto w orze-
czeniu, ,,udzielenia przez wtadze publicz-
ne efektywnej pomocy osobie niepetno-
sprawnej wymagajacej przystosowania
pojazdu do rodzaju schorzenia w zapew-
nieniu pojazdu”.

Jesli wigc ustawa o kierujgcych pojazda-
mi nie zostanie w najblizszym czasie zmie-
niona, WORD-y moga miec kiopoty. Mozna
bowiem wyobrazic sobie sytuacje, w kto-
rej osoba niepetnosprawna bedzie chciafa
dochodzic roszczen od osrodka niezapew-
niajacego jej pojazdu na egzamin. Taki kan-
dydat na kierowce mogtby wynajac pojazd
na wiasng reke i zadac od WORD-u zwro-
tu poniesionych kosztow. rb, jaz
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Savoir-vivre w elce

Bulwersujace nagranie w SIecl.

Instruktor obraza kursanta podczas szkolenia

Pod koniec lipca w internetowym serwisie Wykop.pl pojawito sie dzwiekowe nagranie - kompilacja kilkunastu minut
ze szkolenia praktycznego, podczas ktorego instruktor obraza kursanta oraz uzywa knajackiego jezyka. Okazato sie,
ze szkoleniowcem jest Filip Grega, prezes Fundacji SOS Odpowiedzialne Szkoty Jazdy. To wiasnie ta organizacja powotata
rzecznika praw kursanta. Nagranie wywotato prawdziwg burze.

bywato sie latem ubiegtego roku w Szcze-

cinie. Nagranie jest kompilacjg najbardziej
bulwersujacych uwag, jakie kieruje instruktor
do swojego ucznia.

J ak opisuje w internecie kursant, szkolenie od-

M Stek wyzwisk

Na poczatku nagrania styszymy wypowiedz pro-
wadzacego szkolenie zaraz po wjechaniu przez
kursanta w katuze. ,Ku*a, nie wjezdzaj pan w
katuze! Czy jest pan debilem? Nie zauwazyt pan,
ze wjechat w katuze? (...) Co, ku*a, co jest z pa-
nem nie tak?".

Potem nie jest wcale lepiej. ,Mtody cztowie-
ku, zadatem ci proste pytanie: czy jestes debi-
lem, czy nie? Bo nie zauwazytes, ze wjechates
w katuze. Mysle, ze powinienes zakonczy¢ kurs
i udac sie do lekarza i wykona¢ badania: okuli-
styczne i psychologiczne”.

Nastepne nagranie uzyte w skompilowanym i
udostepnionym w internecie fragmencie szkole-

nia dotyczyto uwag instruktora, ktory nie moze
sie pogodzic¢ z tym, ze jego uczen nie dojezdza
autem do prawej krawedzi jezdni. , To moze po-
winien pan jezdzi¢ rowerem? (...) Skoro ktos wy-
myslit, ze ma pan zasr*ny obowiazek zblizy¢ sie
do prawej krawedzi, to ma pan to zrobic (...) Ja
to panu méwie, bo sie na panu wyzywam? Sr¥m
na to! Mi jest obojetne, czy pan zda, czy nie”.

W materiale stycha¢ takze inne prostackie i
obrazliwe uwagi kierowane do kursanta. ,Pana
obecnosc¢ jest naprawde pomytka. Nie zna pan
sygnalizacji, nie wie, jak sig, ku*a, zachowac,
nie przeszkadza to panu? (...) Mysli pan, ze be-
dzie mistrzem kierownicy? Nie ma szansy, chy-
ba ze bedzie pan jezdzi¢ nielegalnie, bo nie zna
pan przepisow”.

W kolejnym fragmencie instruktor wyzywa
sie na kursancie za jego nieumiejetne tanko-
wanie gazu LPG i niestosowanie sie do instruk-
cji. ,Tak jest w zyciu, sq instrukcje do obstugi
wszystkiego. (...) To nie jest moj problem, ze
jest pan uposledzony”.

H Proba obrony

Nagranie wywofato w sieci prawdziwg burze.
Skomentowafo go mnéstwo oséb. Wiekszos¢
jest oburzona zachowaniem instruktora, inni
prébujag go bronic. Co ciekawe, po jakims cza-
sie od publikacji szkoleniowiec zabrat gtos w
sprawie. Pod swoim nazwiskiem opublikowat w
serwisie Wykop.pl oswiadczenie. Ponizej znaj-
duije sie jego tres¢, zachowalismy oryginalnag
pisownie.

JInformuje, iz zdarzenia zarejestrowane na
nagraniu, miafy miejsce podczas szkolenia, kto-
re prowadzitem osobiscie. Kursant ten, ktéry
niestety nie ma odwagi podpisac sie z imienia
i nazwiska, zostat bardzo dobrze zapamieta-
ny przez mnie jako jeden z niewielu tak wyjat-
kowo bezczelnych i opornych na jakiekolwiek
sugestie kursantow. Juz od pierwszej godzi-
ny zajec kursant nie wykonywat a wrecz od-
mawiat wykonywania polecen, nie uczyt sie
zadanego materiatu — w tym podstawowych



przepiséw, znakéw i czynnosci technicznych,
jakiego wymaga program szkolenia okreslony
przez Ministra Infrastruktury i Budownictwa,
twierdzac, ze nie jest mu to potrzebne, oraz
uwazat sie za dobrze juz jezdzacego, bo jezdzit
przed kursem. Dfugo by mozna opowiadac o
tym jak zachowywat sie kursant podczas za-
je¢, jak ignorowat polecenia, stwarzat zagro-
zenie i Swietnie sie przy tym bawit, a jednocze-
s$nie na sugestie, ze powinien zmienic szkofe,
gdyz — przy takiej postawie — nie jestem w sta-
nie go niczego nauczy¢ — nie przystat na pro-
pozycje. Nagranie zawiera materiat z kilku go-
dzin zajec (ok. czterech ostatnich), z ktérych
powycinano tylko te tresci. Teraz juz wiado-
mo, ze zrobit to celowo, aby podczas dwadch
ostatnich lekcji zarejestrowac takie nagranie.
Dobrze wiedziat, iz w samochodzie jest wideo-
rejestrator, ktéry zapisywat wszystkie wyczy-
ny kursanta, oraz zachowanie instruktora, a
w tym réwniez wypowiadane stfowa. Niestety
dzi$ nie ma juz do tych nagran dostepu i nie
mam szansy na uczciwe pokazanie sytuacji.
Jak widac¢ kursant doskonale miat tego swia-
domos¢, skoro z publikacja tego ,,skandalicz-
nego” materiatu czekat az tyle miesiecy. Wie-
dziat, ze dzi$ juz nikt nie pokaze prawdy i be-
dzie moégt wrzuci¢ bezkarnie swdj zmanipu-
lowany materiat. Pozostata jednak dokumen-
tacja szkoleniowa — w tym arkusz ewaluacji
szkolenia, a w nim moje uwagi do kursanta.
Szkoda, ze tego nie zamiescit.

Owszem, niektére wyrazenia (stowa — skom-
pilowane w kilku minutach materiatu z posréd
kilku godzin zajec) nie powinny mie¢ miejsca
jednak byty one takie, jakimi wypowiadat sie
kursant. Niestety w na tym zmontowanym filmi-
ku nie zawarto wszystkich wypowiedzi kursan-
ta jak i instruktora, zostat on zmanipulowany,
nie prezentuje wszystkich zachowan kursanta
podczas szkolenia — w tym tych razaco odbie-
gajacych od normalnych zachowan uczniéw.
Réwniez ,,stownik” kursanta obfitowat w wie-
le niecenzuralnych stéw, wobec czego w kry-
tycznych sytuacjach pozwolitem sobie na uzy-
wanie ,jego jezyka”... Nie spodziewatem sie,
ze to byta prowokacja w celu zaistnienia w in-
ternecie. Jako profesjonalista i doswiadczony
instruktor powinienem po prostu wysadzi¢ kur-
santa z samochodu w chwili, gdy stwarza bez-
posrednie zagrozenie lub celowo nie wykonu-
je polecen, ale niestety realia pracy i wykona-
nia zamowionej ustugi uniemozliwiaja podjecie
takiej decyzji. Wyrazam jednak zal, iz nie udato
mi sie zapanowac nad stresem w tak sprowo-
kowanej sytuacji i z moich ust poptynety sto-
wa, ktdre nie powinny mie¢ miejsca. Jedno-
czesnie zapraszam wszystkich zainteresowa-
nych panstwa do bezposredniego kontaktu z
absolwentami moich szkolen, aby dowiedzie¢
sie jak w rzeczywistosci przebiegaja prowadzo-
ne przez mnie szkolenia w réznych szkotach jaz-
dy w Polsce, w jakich miatem i mam przyjem-

Savoir-vivre w elce

nos¢ pracowac, jakie sg opinie na temat mojej
kultury oraz skutecznosci pracy. Pana Kursan-
ta pozdrawiam i mam nadzieje, iz zmienit po-
dejscie do tematu swoich zachowan w ruchu
drogowym, gdyz jak Panu juz wielokrotnie po-
wtarzatem - nie jest Pan sam na drodze i ma
obowigzek przestrzegac zasad bezpieczenstwa
oraz rozsadku. Nie dla mnie samego — dla sie-
bie i innych ludzi".

M Znany instruktor

Smaczku tej sprawie dodaje fakt, ze pod oswiad-
czeniem podpisat sie znany w srodowisku in-
struktor — Filip Grega, prezes fundacji SOS Od-
powiedzialne Szkoty Jazdy. Organizacja ta po-
wstata dwa lata temu. W wywiadzie dla ,,Szkoty
Jazdy” Grega moéwit: , Ale one (organizacje zaj-
mujace sie problemami zwigzanymi ze szkole-
niem kierowcow — przyp. red.) przede wszyst-
kim s3 zainteresowane partykularnymi intere-
sami zrzeszonych tam osrodkdw szkolenia kie-
rowcow. My chcemy spojrzec szerzej, zaintere-
sowac sie rowniez kursantem, jego potrzebami.
Tak jak teatr nie istnieje bez widza, tak szkoty jaz-
dy nie istnieja bez kandydatéw na kierowcow".

Co ciekawe, fundacja powofata takze rzecz-
nika praw kursanta. Jest nim Adam Walendzik,
wieloletni instruktor jazdy i socjolog. Co nale-
zy do jego obowigzkéw? Zacytujmy jeszcze raz
prezesa Grege: ,Podejmuje dziatania w przypad-
ku naruszenia zbiorowych intereséw kandyda-
tow na kierowcow i kierowcéw. A w sprawach
indywidualnych, w tym w konfliktach pomie-
dzy klientami osrodkéw szkolenia, doskonale-
nia i egzaminowania, swiadczy pomoc praw-
na oraz w razie potrzeby prowadzi mediacje
miedzy stronami. Do jego zadan naleza: po-
radnictwo konsumenckie i udzielanie informa-
cji prawnej w zakresie ochrony intereséw kan-
dydatéw na kierowcow, a takze obowigzkow i
praw osrodkéw, sktadanie wnioskéw w spra-
wie stanowienia i zmiany przepiséw prawa w
zakresie szkolenia i egzaminowania, wystepo-
wanie do przedsiebiorcdw prowadzacych osrod-
ki szkolenia kierowcdw i osrodki doskonalenia
techniki jazdy w sprawach ochrony praw i in-
tereséw ich klientow, wspoétdziatanie z miejsco-
wymi delegaturami Urzedu Ochrony Konkuren-
cji i Konsumentéw, starostwami powiatowymi,
organami Inspekcji Handlowej i organizacjami
konsumenckimi w sprawie ochrony praw kur-
santdw oraz wytaczanie powodztwa na rzecz
kursantow i wstepowanie, za ich zgodg, do to-
€zacego sie postepowania w sprawach o ochro-
ne intereséw konsumentow".

Fundacja SOS Odpowiedzialne Szkoty Jazdy
uczestniczy takze w procesach legislacyjnych,
na swojej stronie internetowej publikuje infor-
macje zwigzane z tym, co dzieje sie w branzy,
nierzadko dodajac do tego komentarz. Na przy-
ktad w kwietniu tego roku znalazta sie tam in-
formacja o instruktorze, ktéry podczas szkole-

nia miaf az 0,8 promila alkoholu we krwi. Poni-
zej notki znajduje sie komentarz fundagji: , Tego
rodzaju skandaliczne zachowania s nie do przy-
jecia nie tylko ze wzgledu na zakaz prowadze-
nia pojazdéw po uzyciu alkoholu, ale réwniez
z wychowawczego punktu widzenia. Instruktor
nauki jazdy jest nie tylko osoba uczaca wiedzy
i umiejetnosci, ale nalezy réwniez pamietac, ze
wykonywanie tego zawodu spetnia bardzo istot-
ng funkcje wychowawczg"”.

Mato tego, w lutym fundacja SOS Odpowie-
dzialne Szkoty Jazdy zorganizowata dwudniowg
konferencje pt. , Egzekwowanie praw kursan-
toéw i obowigzkéw OSK w krajowym systemie
szkolenia kandydatow na kierowcow. Bezpiecz-
ny kursant OSK”. O tym wydarzeniu pisalismy
na tamach ,Szkoty Jazdy”. Warto w tym miej-
scu zacytowac krotki fragment naszego tekstu:
.Prelegenci w swoich wystapieniach poruszyli
wiele kwestii, istotnych zaréwno z perspekty-
wy OSK, jak i kursanta. Dr hab. Stanistaw lwan
z Akademii Morskiej w Szczecinie oméwit tema-
tyke zwigzana z etosem instruktora nauki jaz-
dy. Odpowiednie predyspozycje i kwalifikacje sg
tu szczegdlnie istotne. Instruktor jest wszak nie
tylko nauczycielem, ale réwniez w wielu sytu-
acjach wychowawca przysztego uczestnika ru-
chu drogowego. Jego osobowosc i doswiad-
czenie sg zatem kluczem do rzetelnego reali-
zowania tej roli”.

H Bohaterowie nagrania milcza

Kilkakrotnie probowalismy skontaktowac sie z
prezesem fundacdji Filipem Grega. Chcielismy za-
pytac, jak on postrzega sprawe nagranego szko-
lenia oraz o ocene jego postawy w kontekscie
funkdji, jaka sprawuje. Niestety, nasze wysitki
spefzty na niczym. Poczatkowo Grega deklaro-
wat che¢ rozmowy, oswiadczajac jednoczesnie,
ze afera przyczynita sie do wzrostu liczby jego
kursantéw. Jednak potem, odbierajac telefon,
poinformowat, ze jest zajety, bo prowadzi szko-
lenie. Poprosit o kontakt o wskazanej przez sie-
bie porze. Niestety, wtedy nie odbierat. Wysta-
lismy tez do niego e-maila z prosba o kontakt,
nagralismy sie na automatycznej sekretarce te-
lefonu komérkowego. Nie otrzymalismy od nie-
go zadnej informacji zwrotnej.

Nie udato nam sie takze skontaktowac z auto-
rem opublikowanego w sieci nagrania. Mezczy-
zna nie odpowiedziat na naszg propozycje roz-
mowy. Szkoda, bo by¢ moze poznalibysmy mo-
tywy jego decyzji o wrzuceniu kilkunastu minut
skompilowanego nagrania do sieci...

H Czego nie wolno instruktorowi?

Nagranie wywotafo prawdziwg burze w interne-
cie. W serwisie Wykop.pl powstaty nawet memy
majace osmieszy¢ instruktora. Z drugiej stro-
ny, nierzadkie byty komentarze, ktérych auto-
rzy probowali bronié Filipa Grege. Zywa dysku-
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sja wywigzata sie takze na internetowej stronie
.Szkoty Jazdy”. Czes¢ internautéw bronita pre-
zesa fundacji SOS Odpowiedzialne Szkoty Jazdy.
Na przykfad uzytkownik o pseudonimie Cobra
napisat: ,Wida¢, a wtasciwie stycha¢, ze gno-
jek jest bezczelny i tez pyskuje, chociaz sie ha-
muje, bo wie, ze nagrywa. Jak napisat, ze na-
grat 16 godzin, zaczynajac od drugiej, to na co
liczyt? Dlaczego nie zrezygnowat po tej drugiej?
Chciat wytudzi¢ kase”. Inni z kolei byli oburzeni
zachowaniem Gregi, jak i czesci Srodowiska, kto-
re go bronifo. ,Lewak” napisat: ,Najgorsze jest
1o, Ze czes¢ naszego srodowiska stara sie bronic
pana Filipa. Jak mozna budowac¢ zaufanie, gdy
co jakis czas wyptywaja takie kwiatki? Ludzie,
niewazne, jak zachowuje sie kursant, nie mo-
zemy w ten sposob traktowac klientéw. To sa-
mozaoranie, nie tylko jednej szkoty, ale branzy”.

Savoir-vivre w elce

Dyskusje na temat nagranego wydarzenia
toczyly sie jednak nie tylko w internecie, tak-
ze w realu.

— Dtugo o tym rozmawialiSmy podczas wy-
cieczki szkoleniowej do Austrii i Stowenii — mowi
Krzysztof Bandos, prezes Polskiej Federacji Sto-
warzyszen Szkét Kierowcow. — Wszyscy bylismy
zgodni. Takich trudnych kursantéw nie braku-
je. Ale prosze napisac teraz wielkimi literami:
takie stowa pod zadnym pozorem nie powin-
ny padac! Jesli jakas osoba nas lekcewazy, nie
stucha polecen, nalezy jej po prostu podzieko-
wac. Doceniam jednak odwage cywilng instruk-
tora. Nie kazdy bytby w stanie wyda¢ oswiad-
czenie, wyrazi¢ swoj zal.

Podczas stuchania nagrania pojawia sie
natychmiast nastepujace pytanie: jak w mo-
delowy sposob nalezy rozwigzywac proble-

my, sytuacje konfliktowe na linii kursant — in-
struktor?

— Instruktor powinien zastanowic sie, czy sto-
suje odpowiednig metode nauki dla danej oso-
by — uwaza Agata Limanowka, psycholozka i
praktyczka biznesu, trenerka rozwoju osobiste-
go, mentorka.— Jesli nie dziafa — zmienic ja. Po-
winien wzig¢ réwniez pod uwage, ze dla kur-
santa nauka jazdy to sytuacja stresowa i z hu-
morem oraz kulturg roztadowa¢ napiecie, od-
wroci¢ na chwile uwage kursanta od zadania,
ktére w danym momencie sprawia mu ktopot.
Nastepnie wréci¢ do zadania, pochwali¢ poste-
py. Proces uczenia si¢ dla kursanta nie jest tatwy
i nie przebiega caty czas jednakowo. Instruktor
powinien mie¢ tego swiadomosc i wspierac kur-
santa w trudniejszych momentach.

Jakub Ziebka

Pawet Zuraw,
autor kodeksu etycznego
instruktora nauki jazdy,
rekomendowanego przez
Polska Federacje
Stowarzyszen

Szkét Kierowcow

N poczatku pragne podkreslic, ze nie chce
a by¢ potraktowany jako osoba sadzaca, wy-
rokujaca i nieomylna. Najtatwiej jest potepic, ob-
wini¢, ale czy rzeczywiscie o to chodzi? Dlatego
podejde do tej specyficznej sprawy w sposob de-
likatny i ostrozny. Ocena czyjegos zachowania jest
bardzo niewdzigcznym zadaniem, przynajmniej
ja osobiscie tak to odbieram. Tego rodzaju zdarze-
nie mogfoby przeciez zdarzy¢ sie rowniez mnie,
kazdemu z nas. W mojej ocenie, na te sytuacje na-
lezy spojrze¢ nieco szerzej.

Mamy lepsze lub gorsze dni. Na pewne sytu-
acje nie mamy wptywu, na inne z kolei mozemy
bezposrednio oddziatywac. Takie jest zycie, ktore
nierzadko nas zaskakuje. Obysmy tych zaskoczen
mieli jak najmniej. Oby!

Sytuacja, w jakiej znalazt sig instruktor, pokazu-
je, ze w swojej pracy trzeba by¢ bardzo czujnym,
ostroznym i przede wszystkim nalezy kontrolowac
emocje. Podobnie jak na drodze, musimy przewi-
dywac réznorodne zdarzenia. Jezdzac samocho-
dem nauki jazdy sam nieraz doswiadczam réznych
pokus, mysli, moze nawet zfosci, bo przeciez je-
stem cztowiekiem. Tak, tak, doswiadczenia s wie-
lowymiarowe, zwtaszcza gdy pracuje si¢ z ludzmi.
To przeciez naturalne. Jezeli ktos twierdzi, ze nie
doswiadcza podobnych rzeczy, jest zwyczajnym
ktamca, jest nieautentyczny.

To, co dzieje sie we wspotczesnym Swiecie,
pozwala nam wszystko relatywnie usprawiedli-

Dla ,,Szkoty Jazdy”:

wic, dlatego zbyt tatwo ttumaczymy swoje (cze-
sto negatywne) zachowania. Moze teraz odnio-
se te kwestie bardziej do siebie. Zyjemy coraz
szybciej, coraz bardziej nerwowo. Inni od nas
coraz wiecej wymagaja. Przy okazji zdarzajq sie
jakies codzienne zyciowe problemy. Kumuluje-
my w sobie stres, czasami zfo$¢, agresje. Psychi-
ka tez ma przeciez swojg wytrzymatos¢. Coraz
mniej wypoczywamy. Zyjemy na juz, na teraz. Je-
stesmy uzaleznieni od ludzi i sytuacji. Spotkanie
w dzisiejszych czasach cztowieka zréwnowazo-
nego, spokojnego i wyrozumiatego prawie gra-
niczy z cudem. Nie dziwmy sie zatem, ze niekie-
dy chcemy to wszystko wytadowac. A najtatwiej
jest wytadowac sie na kims.

Nalezy jednak wyraznie zaznaczyc, ze otacza-
jaca nas rzeczywistosc nie powinna ttumaczyc ta-
kiego czy innego zachowania. Uzyje nawet stwier-
dzenia, ze wspotczesnie modne jest reagowanie
emocjonalne. Wtedy (w naszym mniemaniu) po-
kazujemy site, pozycje, wiadze. Ale przeciez nie
o to chodzi. Musimy wiecej cwiczy¢ sie w pokorze,
cierpliwosci i spokoju. To sg dzisiaj juz raczej zapo-
mniane cnoty, o ktérych mato méwi sie w szko-
tach i w domach rodzinnych. Brak codziennych
cwiczen z samym sobg, brak checi pokonywania
wiasnych stabosci powoduje, ze czesto zapomi-
namy o zwyktych, dobrych i poprawnych rela-
cjach miedzyludzkich.

Zaden trudny czfowiek pojawiajacy sie na na-
szej drodze, zaden ktopotliwy klient, z ktéorym
mamy do czynienia, nie powinien stwarza¢ w na-
szej Swiadomosci woli walki z nim. Owszem, ten
tzw. trudny cztowiek powinien by¢ motywa-
cjg do zmierzenia sie, ale z samym soba. Jezeli
czujemy, ze sobie nie poradzimy, zrezygnujmy
ze wspotpracy. Nie mamy obowigzku pozosta-
wac w toksycznych relacjach. Powtorze z petnag

odpowiedzialnoscig, ze sam doswiadczam r6z-
nych relacji i widze, jak moja usilna i uparta wal-
ka z kims konczy sie wielka porazka. Nie stuzy
to niczemu dobremu.

Jako instruktorzy i egzaminatorzy musimy caty
czas pracowac nad soba, co jest bardzo trudne
i strasznie mozolne. Nie chodzi o to, zeby kazde-
mu ktaniac sie w pas, spetnia¢ wszystkie zachcian-
ki klientow, stawac przed nimi na bacznos¢. Trze-
ba tez mie¢ swoj honor i pokazywac autorytet,
ale w dobrym tego stfowa znaczeniu. Jezeli zo-
staniemy zdemaskowani na jakims ztym, niesto-
sownym zachowaniu, trzeba umie¢ sie do tego
przyznad, przeprosic. To jest wiasnie zachowanie
z klasa. Klienci w dzisiejszych czasach sg bardzo
swiadomi, niekiedy roszczeniowi. Skoro uwazamy,
Ze to oni sie w czyms$ myla, musimy umiec cier-
pliwie, powtarzam: bardzo cierpliwie, wyttuma-
czy¢im ich btad. W koncu jako instruktorzy i eg-
zaminatorzy jesteSmy pedagogami. To po naszej
stronie pozostaje kwestia rozwigzania problemu.
Cierpliwos¢ powinna by¢ w naszym zachowaniu
niezbednym standardem. Cierpliwos¢, spokoj, wy-
rozumiatosc i kultura powinny by¢ naszymi atu-
tami. Na nich wtasnie powinna opierac si¢ nasza
etyka zawodowa. Ale dlaczego jest to wszystko
takie trudne? Dlaczego? Nie jest to tatwe pytanie.

Niech sytuacja, ktora miata miejsce, bedzie dla
nas gorzka lekcja, ze wszyscy musimy sie pilnowac
i kontrolowac. Nikt z nas nie jest idealny, wszyst-
kich nas moze spotkac to samo. Dzisiaj ty, jutro
ja. Nie potepiajmy, ale w miare mozliwosci poste-
pujmy z rozwaga, namystem i wyciggajmy wnio-
ski. A tak juz na koniec - niekiedy trzeba zwyczaj-
nie wyluzowac i odpuscic. Szkoda naszych i czy-
ich$ nerwoéw. | miejmy swiadomos¢, ze w dobie
zaawansowanej technologii mozemy by¢ nagry-
wani, obserwowani, a nastepnie oceniani.




Savoir-vivre w elce

Instruktor kontra kursant.
Jak roztadowac emocje?

— Nasilony Iek moze u kursanta prowadzi¢ do zjawiska fiksacji, czyli nieustannego powtarzania czynnosci, reakcji, ktére
sq biedne lub nie prowadza do rozwigzania zadania. To oczywiscie denerwuje instruktora, ktory podejrzewa ztosliwos¢
— tltumaczy Ryszard Cibor, psycholog transportu.

rzekajg na instruktoréw, ich kompetencje

dydaktyczne, jezykowe, a nawet kwalifika-
cje moralne. Z drugiej strony — osoby zajmujace
sie szkoleniem mdwig o zbytniej poufatosci klien-
tow, braku kultury, niestosownym stroju i opor-
nym przyswajaniu wiedzy. W samochodach z li-
terg L na dachu zdarzajg sie ki6tnie, wyzwiska.
Jeszcze wigksze nerwy towarzyszg egzaminom.
Siedzacym za kierownicg, ale i na bocznym fo-
telu czasami bardziej przydatby sie kurs savoir
-vivre'u niz prawo jazdy.

O dobre maniery podczas jazdy, budowanie
relacji instruktor — kursant, wiasciwy jezyk i stroj
podczas szkolenia zapytaliSmy eksperta. Dr Ry-
szard Cibor, psycholog transportu ze Szkoty Wyz-
szej Psychologii Spotecznej, radzi tez, jak rozta-
dowac (obustronne) emocje i po prostu polu-
bi¢ wspélna nauke.

U czestnicy kurséw na prawo jazdy czesto na-

Tomasz Maciejewski: Jak powinna wygla-
dac relacja: instruktor — uczestnik kursu, ustu-
godawca - ustugobiorca? Czy na pierwszym
spotkaniu powinno sie okresli¢ prawa i obo-
wiazki obu stron, podstawowe reguty?

Dr Ryszard Cibor: Instruktor powinien by¢
kims, kto okresli reguty gry. Warto zawrze¢ swe-
go rodzaju kontrakt, omoéwic zasady wspotpra-
cy. Przedstawi¢ wymogi i konsekwencje niesto-
sowania sie do nich. Okresli¢, jakie s3 oczekiwa-
nia wobec kursanta. Na przyktad, ze nie zyczy-
my sobie przeklinania. Warun-
ki, zasady powinno sie przed-
stawic z zyczliwoscia. Nie cho-
dzi o to, zeby zastraszyc¢. Prowa-
dzacy szkolenie powinien row-
niez dac kursantowi mozliwos¢
wypowiedzenia sie czy wyraze-
nia obaw.

Podczas szkolenia kierowcy instruktor nie
postuguije sie tylko oficjalnym, urzedowym,
sztywnym jezykiem. Potoczne stownictwo,
frazeologia, skroty utatwiajg komunikacje.
A dobry zart, anegdota - roztadowujg na-
piecie. Na jak duzo mozna sobie pozwoli¢?
Czy zalezy to od wieku kursanta/instrukto-
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Dr Ryszard Cibor,

psycholog transportu Uniwersytetu
SWPS, kierownik studiéw podyplomo-
wych ,,Psychologia transportu z ele-
mentami psychodiagnostyki”

ra? Czy raczej od temperamentu, osobowo-
sci, nastroju? A moze wypracowanych w cza-
sie kursu relacji?

— Wszystko zalezy od tego, kogo szkolimy,
w jakim jest wieku. Ale zbytnie spoufalenie nie

Generalng zasadg jest szanowanie godnosci
drugiego cztowieka. Kultura osobista,
zyczliwos¢ wobec ludzi - to podstawa w pracy

instruktora.

popfaca. Instruktor musi by¢ autorytetem, jak ka-
pitan na statku. Nie powinien by¢ kolega dla kur-
santa, choc oficjalna relacja moze zosta¢ zmiek-
czona, rozluzniona. To tak jak z wizytg u fryzje-
ra czy w sklepie — za dziesigtym razem rozma-
wiamy juz inaczej, zachowujemy sie swobod-
niej, zawigzuje sie nic sympatii.

Instruktor nie powinien moéwi¢ na ty nawet
do nastoletniego kursanta. Jesli relacje sie do-
brze ufoza, osoba szkolgca sie moze powiedziec:
€0 bedziemy sobie panowac?” Jesli zapropo-
nuje, by méwic jej po imieniu — to dobrze. In-
struktor tez moze lepiej sie czué, jesli bedzie sie
do niego moéwito ,,panie Piotrze”, ,panie Mar-
ku”. Ale lepiej zachowac oficjalne formy. Moim
zdaniem, do instruktora nie powinno zwracac
sie per ty.

Jak reagowac na sytuacje, stowa, gesty —
z obu stron - ktére obrazaja, sa dyskomfor-
towe, krepujace? Zwykle chodzi o drobiazgi
typu nieelegancki komentarz, pukanie w czo-
to. Czasem o sprawy powazniejsze — obelgi,
naruszenie nietykalnosci cielesnej.

— Generalna zasadg jest szanowanie godnosci
drugiego cztowieka. Kultura osobista, zyczliwos¢
wobec ludzi - to podstawa w pracy instruktora.
Nawet nadety kursant stanie sie zyczliwy, jesli
zobaczy przyjazng postawe nauczyciela. Moz-
na go rozbroi¢, dotrze¢ do niego.

Najwazniejsze jest opanowanie wewnetrznej
agresji — kiedy narasta zmeczenie instruktora,
bo korki, bo upat, bo znéw Zle jedzie. Uczen
to wyczuwa, bedzie sie u niego pogtebiat lek.
Albo réwniez pojawi si¢ agresja. U mfodych cze-
sto budzi sie przekora: , nie bedzie mi ten zgred
gadat, co mam robic”. Kursant czesto prébuje
rzadzi¢, bo przeciez ,ptaci i wymaga”. Wiado-
mo, klient moze pozwoli¢ sobie na wiecej, cho¢
zwykle to mu sie nie opfaca: jest nielubiany, psu-
je sie klimat do nauki. Instruktor powinien za-
chowac chtodng gtowe. Nie bra¢ do siebie ja-
kichs komentarzy, odzywek. Musi mie¢ swiado-
mos¢ swojej funkgji i celu szkolenia. Nie chodzi
o to, zeby pokaza¢, kto ma wtadze. Nie cho-
dzi o to, zeby wygrac potyczke stowna, tylko
o to, zeby nauczy¢ kursanta dobrze, bezpiecz-
nie jezdzi¢. Instruktor ma misje do spetnienia.
Ale, rzecz jasna, musi by¢ tez asertywny, pew-
ne wartosci i zachowania wymuszac.

Jak rozwigzywac problemy, sytuacje kon-
fliktowe? Na przyktad instruktor zauwaza,
ze osoba szkolona — mimo wielokrotnych
uwag i porad - popetnia te same btedy. Robi

SZKOLA JAZDY 9/2016 (129)

~



SZKOLA JAZDY 9/2016 (129)

©o

to ztodliwie? Moze nie zrozumiata komuni-
katu? A moze paralizuje ja stres?

— Nauka jazdy wiaze sie z sytuacjami stre-
sowymi, na ktére réznie reagujg zaréwno kur-
sant, jak i instruktor w zaleznosci od osobowo-
$ci, doswiadczenia, aktualnego stanu psychicz-
nego. Profesjonalizm instruktora powinien pole-
gac m.in. na tym, ze potrafi panowac nad wta-
snymi emocjami i bra¢ pod uwage emocje kur-
santa. Na przyktad nasilony lek moze prowadzi¢
do zjawiska fiksacji, czyli nieustannego powta-
rzania czynnosci, reakgji, ktore sg btedne lub nie
prowadzg do rozwigzania zadania. To oczywiscie
denerwuije instruktora, ktory podejrzewa ztosli-
wosc. Lek utrudnia takze lub nawet uniemoz-
liwia efektywnos¢ procesu uczenia sig, co u in-
struktora wywotuje negatywng ocene poziomu
inteligencji kursanta. Reakcje instruktora zale-
29 zatem od jego wiedzy psychologicznej, ale

Profesjonalizm instruktora powinien polega¢
m.in. na tym, ze potrafi panowac nad wiasnymi
emocjami i bra¢ pod uwage emocje kursanta.

takze od kultury osobistej i postaw wobec in-
nych ludzi.

Nauka jazdy to szczeg6lna nauka, bo caty czas
odbywa sie w stresie. Kursant sie denerwuje,
bo jeszcze nie umie. Instruktor tez, bo widzi bfe-
dy. Ale - jak kazdy dobry nauczyciel — musi mie¢
to cos, wyczucie, inteligencje emocjonalna. Po-
wotanie. Jesli instruktor lubi swoja prace, jest
empatyczny, zyczliwy — znajdzie wspolny jezyk
z kursantem. Niezaleznie od wyksztatcenia, po-
chodzenia spotecznego. Instruktor z kazda ko-
lejng godzing uczy sie kursanta, jego zachowan,
reakcji. Modyfikuje metody pracy.

Jak znalez¢ wspolny jezyk nie metaforycz-
nie, a dostownie? Jak formutowac zrozumia-
te komunikaty?

— Czasami wydaje sie nam, ze przekazalismy
jasny komunikat. A wcale tak nie jest. Dlatego
warto powtarza¢ dang komende, polecenie, mé-
wic ,,duzymi literami”, upewniac sie, czy kur-
sant dobrze zrozumiat. Jak to zrobi¢? Na przy-
ktad pyta¢ kursanta o co$ zwigzanego z dana
sytuacja. Prosi¢, by powtdrzyt to, co mu wyja-
snialismy. Jesli widzimy, ze s trudnosci — dopy-
tujmy. Powtarzajmy. Trzeba to, oczywiscie, ro-
bi¢ z wyczuciem.

Jesli kursant sie zirytuje: ,dlaczego pan mnie
non stop o co$ pyta, uwaza mnie pan za idio-
te?"”, zazartowac, ze zona czasami tez mnie nie
rozumie, a dziesiec razy jej co$ wyjasniam. Po-
czucie humoru, inteligencja, talent pedagogicz-
ny w takich sytuacjach pomagaja...

Nie kazdy jest urodzonym nauczycielem.

— Nie kazdy moze pracowac z ludzmi. Nie-
ktérzy mogg pracowac tylko w archiwum akt
starych albo w prosektorium. A méwiac serio:
poziom kompetencji instruktoréw jest bardzo

Savoir-vivre w elce

zréznicowany. Dlatego wazne jest doszkalanie,
ale i kontrolowanie, monitorowanie ich pracy.
Wskazane, pozyteczne bytyby hospitacje - tak jak
w szkole sprawdza sie nauczycieli. Zeby wychwy-
ci¢ btedy, zwieksza¢ efektywnos¢ pracy. Moim
zdaniem, jakos¢ szkolen podniostoby filmowa-
nie przebiegu lekgji jazdy. Na rynku s tanie mi-
nikamery filmujace dwustronnie.

Nagrywanie wyeliminowatoby przypadki,
kiedy instruktor prosi kursanta o podjechanie
do bankomatu, do sklepu. Jak wtedy reago-
wac? Co zrobi¢, gdy godzina jazdy jest skraca-
na do 45 minut, mimo ze o to nie prosilismy?

— Instruktor nie powinien zatatwiac¢ prywat-
nych spraw w czasie pracy. A jesli juz, to spora-
dycznie. | grzecznie zapytac: ,,czy mozemy gdzies
podjechac?” Pewnie rzadko sie zdarzy odmo-
wa. Warto dac instruktorowi do zrozumienia,
ze z powodu ,wycieczki” do banku czy do mar-
ketu stracilismy 15 minut i spokoj-
nie powiedzie¢: ,,mam nadzieje,
ze to odrobimy”. Albo ze chcie-
libysmy jeszcze cos przecwiczyc,
a nie mamy pieniedzy na dodat-
kowe godziny.

A gdy atmosfera jest tak ge-
sta, nieprzyjazna, ze chcielibysmy zrezygno-
wac z danego instruktora/kursanta? Zdarza
sie, ze kursant i szkoleniowiec po prostu nie
nadaja na tych samych falach. Nie lubiga sie.

- Mozna zapyta¢ kursanta, czy chce konty-
nuowac nauke. Bo sie nam nie uktada. Pozosta-
wi¢ mu decyzje. Jesli powie, ze nie chce rezy-
gnowac, to trzeba po prostu pogada¢. Powie-
dzie¢: ,cos nam nie idzie. Zastanéwmy sie, dla-
czego. Co zmienic?". Zwykle udaje sie rozwia-
zac problem.

A jesli kryzys w relacjach trwa?

— Rozstac sie.

Obie strony beda miaty poczucie porazki.

— Wtasnie dlatego, ze takie sytuacje sq trud-
ne, instruktorzy powinni obowigzkowo uczest-
niczy¢ w szkoleniach, treningach
interpersonalnych. Podnosi¢ swo-
je kwalifikacje. To nie musza by¢
jakies bardzo dtugie zajecia. Wy-
starczy kilka godzin. Jeden week-
end. Powinien to finansowac
osrodek szkolenia, bo przeciez
majac swietnych fachowcéw bedzie miat wie-
cej klientow.

Czasami w elce atmosfera jest tak przyja-
zna, ze pojawiajq sie inne problemy: dwu-
znaczne gesty, sprosne kawaty.

— Takie sytuacje najlepiej od razu ucinac. In-
struktor nie powinien pozwalac sobie na zadne
dwuznacznosci. A jesli robi to kursant, kursant-
ka... mozna po prostu zakonczy¢ lekcje. Zjechad
do bazy. Pokazemy w ten sposob, ze nie ze mng
takie numery. Pamietajmy, ze frywolne zachowa-
nia mogg okazac sie prowokacja. Czasami jakis
drobiazg - stowo, gest — wywotuje lawine zda-
rzen. Zaczyna sie od zartu, konczy na powaz-

nych oskarzeniach. Wszystkich scenariuszy nie
przewidzimy. Z psychika cztowieka jest trudniej
niz z prognozg pogody.

Uciagé, czyli jasno przedstawic¢, mozna tez
kwestie dotyczace ubioru? Nie tyle instrukto-
rzy, co egzaminatorzy czesto muszg sie zmie-
rzy¢ z gtebokimi dekoltami i krotkimi spdd-
niczkami.

— Lekcje nauki jazdy czy egzamin to sytuacja
oficjalna, a nie klub go-go, wiec obowigzuje tez
stosowny ubior. Przy pierwszym spotkaniu war-
to powiedzie¢, co jest wymagane: jaki stroj, ja-
kie buty. To kwestia nie tylko estetyki, ale przede
wszystkim bezpieczenstwa.

W szpilkach czy w klapkach nie powinno
sie siadac za kierownica.

— Instruktor moze to obrdcic¢ w zart, ze po go-
rach tez niektérzy chodza w szpilkach, lecz nie za-
wsze schodza. Albo zademonstrowac, jak obcas
moze sie zaklinowac. | wytfumaczyc, ze nie chodzi
o to, zeby tylko na kursie nie jezdzi¢ w szpilkach,
a pdzniej to juz mozna. Celem jest wyksztafce-
nie dobrych nawykéw. ,,To jest dla pani dobra,
dla wygody"”. Trzeba przekona¢ kursanta/ kur-
santke - to jest dobre dla ciebie, to ci si¢ optaca.
Tak jak przekonano polskich kierowcéw do zapi-
nania pasow. Dzis juz wiasciwie nie trzeba tego
kontrolowac na drogach. A do nierozmawiania
przez komorke jeszcze sie nie udafo. Tak na mar-
ginesie — sg swietne filmy edukacyjne, pokazuja-
ce konsekwencje np. wysytania SMS-6w w trakcie
jazdy. Ludzie nie majg wyobrazni, czesto te wy-
obraznie trzeba im umeblowac.

A propos filméw - w internecie jest mno-
stwo nagran, jakie cuda wyprawiaja elki
na drodze. | jak nerwowo reaguja na to inni
kierowcy. Dochodzi nawet do rekoczynoéw.
Jak temu zapobiegac? Jak sie zachowywac¢?

— Kazdemu kierowcy wydaje sie, ze jezdzi
Swietnie. | tak byto zawsze. A inni uczestni-
cy ruchu to barany. Zapominamy rzeczy, ktore
0 nas niezbyt dobrze swiadcza. Nasz mdzg nie

Lekcje nauki jazdy czy egzamin to sytuacja
oficjalna, a nie klub go-go, wiec ohowigzuje tez

stosowny ubior.

lubi do tego wracac. A przeciez kazdy kiedys
zaczynat, kazdy popetniat btedy. Widzac elke,
inni uczestnicy ruchu powinni by¢ ostrozni i wy-
rozumiali. A jesli juz dojdzie do jakiegos spie-
cia, grozb — reagowac ma instruktor, nie kur-
sant. Jak? Nie tyle pyskowka, co komunikatem,
ze... wszystko sie nagrywa, bo w aucie s3 ka-
mery. Mozna nawet prowokacyjnie chwyci¢
telefon, ktory zwykle wyposazony jest w apa-
rat, i pstryka¢ agresorowi zdjecia. To powinno
ostudzi¢ jego zapedy. Nakrecanie spirali agre-
sji nic nie daje, trzeba na zimno reagowad, a in-
terwencje pozostawic policji oraz innym orga-
nom panstwa. ll



Nagrody

za wyniki finansowe

Nagrody pieniezne dyrektorom wojewédzkich osrodkéw ruchu drogowego przyznaja zarzady wojewodztw. W ich
rozdzielaniu pod uwage brane sg przede wszystkim wyniki finansowe WORD-6w.

Koniec

€gzaminu

Zarzad Wojewddztwa Lubelskiego pod-

jat uchwate w sprawie przyznania nagréd
za 2015 rok dla dyrektorow trzech osrodkow:
w Chetmie, Lublinie i Zamosciu. Kazdy z nich
otrzymat dodatkowo 13.200 zt, czyli péttora-
krotnos¢ ich miesiecznych zarobkéw.

Rzeczniczka marszatka wojewodztwa nie wy-
jasnia, za co dyrektorzy otrzymali nagrody, jed-
noczesnie wskazuje, ze wszystkie osrodki w roku
ubiegtym zarobity wiecej niz w poprzednim.

- Za ubiegly rok wszystkie wojewddzkie
osrodki ruchu drogowego uzyskaty dodatnie
wyniki finansowe — wylicza Beata Gorka, rzecz-
nik prasowy marszatka wojewodztwa lubelskie-
go. — Suma zyskoéw netto wyniosta 2.027.657
zt i jest to kwota wyzsza niz w 2014 roku (zysk
401.369,64 zf) 0 1.626.287,36 zt. Wszystkie
osrodki w wojewddztwie zarobity tez wiecej,
niz zaktadano.

N a posiedzeniu, ktére odbyto sie 12 lipca,

H Wiecej egzaminéw, wiecej
pieniedzy

Na czym wzbogacity sie WORD-y w wojewddz-
twie lubelskim? Jak podaja urzednicy, w poréw-

naniu do 2014 roku nastapit wzrost dochodéw
z dziafalnosci egzaminacyjnej (0 2.061.269 z1).
W 2015 roku osrodki przeprowadzity tacznie
158.202 egzaminy kandydatéw na kierowcéw
i kierowcdw, co stanowi 112,7 proc. egzami-
néw przeprowadzonych w 2014 roku. Najwiek-
szy wskaznik dynamiki zanotowat WORD w Bia-
tej Podlaskiej (o 25,4 proc. wiecej przeprowa-
dzonych egzamindw niz w 2014 roku). WORD
Lublin przeprowadzit o 15,2 proc. wiecej eg-
zaminéw niz w 2014 roku, natomiast WORD
Chetm o 8,4 proc. wiecej. Spadek liczby prze-
prowadzonych egzaminéw w poréwnaniu
do 2014 roku zanotowat jedynie WORD Za-
mos¢ — o 0,8 proc.

— Wzrost liczby przeprowadzanych egzami-
now w 2015 roku byt spodziewany w zwigzku

z majacg wejs¢ od 4 stycznia 2016 roku zmia-
na przepiséw, dotyczaca oséb po raz pierwszy
uzyskujacych uprawnienia w zakresie kategorii
B prawa jazdy — argumentuje Beata Gorka. —
Poza dziatalnoscig egzaminacyjng i szkoleniowg
osrodki prowadzity dodatkowg dziatalnos¢ go-
spodarcza: udostepniaty odpfatnie sale wykfa-
dowe i place manewrowe. Ponadto wynajmo-
waty wolne pomieszczenia dla celéw biurowych.

B W wojewddztwie kujawsko-
pomorskim bez nagroéd

Rowniez w wojewodztwie todzkim dyrekto-
rzy zostali docenieni dodatkowymi wyptata-
mi. Tamtejszy urzad wojewddzki nie ukrywa,
ze przy ustalaniu wysokosci nagrody brane
sg pod uwage: liczba przeprowadzonych eg-
zamindw i ich zdawalnos¢, liczba skarg i osia-
gniety zysk osrodka. To spowodowato réznice
w wysokosci nagrod. Najwiecej otrzymali dy-
rektorzy WORD-6w w Piotrkowie Trybunalskim
i Skierniewicach (1,9-krotnos¢ miesiecznych za-
robkoéw). Nastepni w kolejnosci byli dyrektorzy
osrodkow w Sieradzu i w todzi. Wysokos¢ za-
inkasowanych nagrod nie przekfada sie jednak
bezposrednio na wielkos¢ zyskow, bo najwiek-
sze wykazat w ubiegtym roku sieradzki WORD
(685 tys. zt).

Jedna dodatkowa pensja to natomiast nagro-
da przyznana szefom WORD-6w w wojewddz-
twie wielkopolskim.

— Zarzad Wojewddztwa Wielkopolskiego
przyznat nagrody roczne dyrektorom WORD-
6w w Kaliszu, Koninie Lesznie i Pile za dziatania
podejmowane w 2015 roku w wysokosci jedno-
krotnosci przecietnego miesiecznego wynagro-
dzenia - wyjasnia Matgorzata Sowier, rzecznik
prasowy Wielkopolskiego Urzedu Marszatkow-
skiego. — W latach ubiegtych dyrektorzy WORD
spetniajacy kryteria ustawowe otrzymali nagro-
dy w wysokosci nieprzekraczajacej ich srednie-
go miesiecznego wynagrodzenia.

Nagrody ominety za to w tym roku dyrekto-
réw z wojewodztwa kujawsko-pomorskiego.

- Nagrode roczna, zgodnie z przyjetymi zasa-
dami, moze otrzymac¢ kierownik wojewddzkiego
osrodka ruchu drogowego, jesli osrodek uzyskat
dodatni wynik finansowy za dany rok kalenda-
rzowy - ttumaczy sekretarza wojewddztwa Ma-
rek Smoczyk. — W 2016 roku nie byty przyzna-
wane nagrody dla dyrektorow wojewddzkich
osrodkéw ruchu drogowego. W 2015 roku na-
grode roczng - w wysokosci jednej miesiecznej
pensji — otrzymat dyrektor WORD-u w Toruniu.

Anna tukaszuk
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Z wokandy

ctyka pracy
egzaminatora

Naczelny Sad Administracyjny oddalit w lipcu kasacje bytego juz egzaminatora, ktéremu zostato odebrane prawo
do wykonywania zawodu, poniewaz podczas egzaminu, widzac osobe lezacq na jezdni, nie udzielit jej pomocy, tylko

Woéwczas  pracownicy  katowickiego
WORD-u przegladali filmy z egzaminéw
praktycznych, rejestrowane przez kamery za-
instalowane w pojazdach. Natkneli si¢ na na-
granie, na ktérym wida¢, jak kandydatka na kie-
rowce zauwazyta lezacego na drodze cztowieka.
— Zatrzymac sie, czy raczej nie? To jest pan
o kulach chyba. Pijak - mdwita kobieta.
- No wtasnie, pijany jest, jedziemy powo-
li — orzekt egzaminator, ktéry nawet nie wy-
siadt z auta.
Egzamin byt kontynuowany.

Sprawa miata poczatek kilka lat temu.

M Cztowiek pod wptywem alkoholu
nie potrzebuje pomocy?

Widzac nieodpowiednie zachowanie egzamina-
tora, dyrektor katowickiego WORD-u postano-
wit zwolni¢ go dyscyplinarnie z pracy, ponadto
skierowat do prokuratury zawiadomienie o moz-
liwosci popetnienia przestepstwa, a do kancela-
rii urzedu marszatkowskiego wystat pismo wraz
z plyta DVD, na ktorej znalazto sie nagranie.

Urzad wszczat postepowanie. Zanalizowat na-
granie, ponadto przestuchat egzaminatora oraz
uczestniczke egzaminu. Egzaminator twierdzit,
ze jego postepowanie byto stuszne. Jak to ar-
gumentowat? Powiedziat, ze osobg, ktéra leza-
ta na drodze, wielokrotnie spotykat i byta ona
pod wptywem alkoholu.

Urzad marszatkowski byt jednak innego zda-
nia. Postanowit skresli¢ mezczyzne z ewidengiji
egzaminatorow.

M Utrata zaufania skutkuje
skresleniem z ewidencji

Na jakiej podstawie? Wedle urzedu, mezczy-
zna wykonujacy obowiazki egzaminatora, be-
dac funkcjonariuszem publicznym, nie udzielit
pomocy cztowiekowi, ktéremu grozito bezpo-

polecit kandydatce na kierowce jecha¢ dalej.

Tamnrs §

Na nagraniu jednej z kamer (w lewym gdrnym rogu) wida¢ lezacego na jezdni mezczyzne, ktéremu egzami-

nator nie udzielit pomocy.

srednie niebezpieczenstwo utraty zycia czy tez
ciezki uszczerbek na zdrowiu. Zgodnie z kodek-
sem karnym, grozi za to pozbawienie wolnosci
do trzech lat. Z kolei w ustawie o kierujacych
pojazdami mozemy przeczytac, ze egzaminato-
rem jest osoba, ktdra daje rekojmie nalezytego
wykonywania swoich obowigzkow.

Zdaniem urzedu, nieudzielenie pomocy czto-
wiekowi, ktéremu grozito bezposrednie niebez-
pieczenstwo utraty zycia lub ciezki uszczer-
bek na zdrowiu, spowodowato utrate zaufa-
nia do egzaminatora. Innymi sfowy, mezczy-
zna nie daje rekojmi nalezytego wykonywania
swoich obowigzkdow.

.Nie jest dopuszczalne pozostawienie osoby
w sytuacji zagrozenia zdrowia lub zycia dlate-
go, ze domniemuje sie, iz pozostaje ona w sta-
nie nietrzezwosci. Osoba lezaca na jezdni nie

moze by¢ pozostawiona sama sobie i jej stan
psychiczny lub fizyczny nie moze mie¢ w tym
momencie znaczenia. Obowigzkiem jest udzie-
lenie pomocy takiej osobie jako osobie potrze-
bujacej” — argumentowat urzad marszatkowski.
| doszedt do przekonania, ze nagrane zachowa-
nie dyskwalifikuje egzaminatora. Nie mozna mu
zatem powierzy¢ oceny adeptdw sztuki kiero-
wania pojazdami.

H Odwotanie. , Nieobiektywna ocena
dowodow"

Mezczyzna nie potrafit pogodzic sie z decyzja
urzedu, wiec postanowit sie odwota¢ do Samo-
rzagdowego Kolegium Odwotawczego. Zarzucit
naruszenie ustawy Prawo o ruchu drogowym,
gdyz, jego zdaniem, zebrany materiat dowodo-



wy w zaden sposob nie pozwala na stwierdze-
nie, jakoby utracit rekojmie nalezytego wyko-
nywania obowigzkow egzaminatora. To jednak
nie wszystko. Zgtoszone zostato tez naruszenie
art. 7 kodeksu postepowania administracyjnego,
polegajace na dokonaniu dowolnej oceny dowo-
doéw, sprzecznej z zasadg prawdy obiektywne;j.
Chodzito m.in. o nieuwzglednienie przy wyda-
waniu decyzji zeznan kandydatki na kierowce,
ktéra stwierdzita, ze osoba jadaca za pojazdem
egzaminacyjnym zatrzymata sie, wysiadta z sa-
mochodu, zeby udzieli¢ poszkodowanemu po-
mocy. Jak sie z tego ttumaczyt urzad? ,,Osoba
egzaminowana hie mogta potwierdzi¢ czy tez
zanegowac tego faktu, gdyz po okoto 15 sekun-
dach odjechata pojazdem egzaminacyjnym”.

H Egzaminator powinien dawac¢
przykiad!

Samorzadowe Kolegium Odwotawcze odwotania
jednak nie uwzglednito. Organ drugiej instan-
qji stwierdzit co prawda, ze w ustawie o kieru-
jacych pojazdami nie pojawia sie prawna defi-
nicja pojecia ,rekojmia nalezytego wykonywa-
nia obowigzkéw”, ale nalezy je odnosic¢ do sfery
moralno-etycznej. Zatem na rekojmie egzami-
natora skfada sie catoksztatt cech charakteru,
takich jak: szlachetnos¢, prawosé, sumiennosc¢
czy bezstronnos¢, a takze zdarzenia i okolicz-
nosci z nimi zwigzane. Taki wfasnie wizerunek
powinien da¢ gwarancje, ze dana osoba bedzie
wykonywata swoje obowigzki rzetelnie i bez-
stronnie, bezwzglednie przestrzegajac prawa.

Jesli jednak pojawia sie podejrzenie o nierze-
telnos¢, mozna uznad, ze egzaminator nie daje
rekojmi nalezytego wykonywania swoich obo-
wiagzkow. ,Rekojmig, o jakiej mowa w przepi-
sie, odnies¢ zatem mozna jedynie do osoby bez
istotnych wad, ktéra gwarantuje nalezyte wy-
konywanie swoich obowigzkdéw" — uznato SKO.

A egzaminator, wskazuje Samorzadowe Ko-
legium Odwotawcze, tego nie gwarantuje.
Nieudzielenie pomocy cztowiekowi lezgcemu
na drodze mogto spowodowac utrate zaufa-

Kolegium stwierdzito takze hezzasadnos¢
argumentéw podnoszonych w odwotaniu.
Nie ma przeciez znaczenia, czy pomocy
osobie poszkodowanej chciata udzieli¢
inna osoba, skoro nie kwapit sie do tego

egzaminator.

nia oraz wzbudzi¢ obawe o wiarygodnos¢ i jego
rzetelnosc.

Kolegium stwierdzifo takze bezzasadnos¢ ar-
gumentow podnoszonych w odwofaniu. Nie
ma przeciez znaczenia, czy pomocy osobie po-
szkodowanej chciata udzieli¢ inna osoba, sko-
ro nie kwapit si¢ do tego egzaminator. To wta-
$nie on powinien dawac osobie zdajacej przy-

ktad, jak nalezy si¢ zachowywac. ,Nawet jed-
norazowe, ocenione jako negatywne zachowa-
nie egzaminatora uprawniato organ | instanji
do przyjecia, ze egzaminator ten nie daje rekoj-
mi nalezytego wykonywania swoich obowigz-
kow oraz obligowato do skreslenia egzaminato-
ra z ewidencji” — czytamy w uzasadnieniu SKO.

H Obrona

Byly egzaminator nie daf jednak za wygrana.
W skardze do Wojewddzkiego Sadu Administra-
cyjnego zarzucit SKO naruszenie przepiséw usta-
wy o kierujacych pojazdami oraz kodeksu po-
stepowania administracyjnego. Jego zdaniem,
btednie uznano, ze nawet jedno-
razowa negatywna ocena pracy
uprawnia do twierdzenia o braku
rekojmi nalezytego wykonywania
obowigzkéw. Dodatkowo, w swo-
im zachowaniu nie dopatrzyt sie
zadnych nieprawidfowosci.

Mezczyzna uznat ponadto,
ze kolegium dokonato wybior-
czej oceny materiatu dowodo-
wego i jego nadinterpretacji, wyprowadzajac
na tej podstawie btedny wniosek dotyczacy wy-
konywania przez niego obowigzkéw. Juz pod-
czas rozprawy w Wojewodzkim Sadzie Admi-
nistracyjnym byty egzaminator dodat, ze oso-
be lezacg podczas analizowanego egzaminu
na jezdni znat i wielokrotnie interweniowat
w jej sprawie.

Do sprawy wigczyto sie takze Stowarzyszenie
Egzaminatoréw i Rzeczoznawcéw Ruchu Dro-
gowego. Bronito mezczyzne, twierdzac, ze mar-
szatek i SKO nie odniosly sie do jego dotych-
czasowej postawy, tylko do jednego nagranego
egzaminu. Zarzucito ponadto niejednolita oce-
ne egzaminatoréw przez kierownictwo WORD
oraz powotato sie na konflikt ze skarzacym. Zda-
niem stowarzyszenia, skoro egzaminator jest je-
dynie obserwatorem, a nie kierujgcym albo in-
struktorem, nie cigzy na nim obowigzek usunie-
cia zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego. Wskazato takze na fakt, ze nie doszto
do uniewaznienia egzaminu, a nastgpito ode-
branie uprawnien dla egzaminatora.

M ,,Procedury nie zostaty naruszone”

Wojewddzki Sad Administracyjny stwierdzit jed-
nak, ze skarga nie jest uzasadniona. Dlaczego?
Organy administracji nie naruszyty regut proce-
dury w stopniu mogacym miec istotny wptyw
na wynik sprawy badz skutkujgcym wznowie-
niem tego postepowania.

Przede wszystkim urzad marszatkowski nie po-
minat zeznan $wiadka, czyli osoby egzaminowa-
nej, tylko podwazyt ich wiarygodnos¢, odwotu-
jac sie do nagranego materiatu z egzaminu. Zda-
niem WSA, dokonano tez prawidtowe]j wyktad-
ni pojecia ,rekojmia nalezytego wykonywania
obowigzkéw". Przestanka ta musi by¢ spetniona
w dacie wpisu do ewidencji egzaminatordw, zas
pozniejsze, nawet jednorazowe naganne zacho-
wanie moze by¢ oceniane jako utrata gwarancji
nalezytego wykonywania obowigzkéw egzami-
natora, skutkujaca skresleniem z tej ewidencji.

Dodatkowo WSA zwrdcit uwage na postawe
bytego egzaminatora. Caly czas twierdzit on,
ze postapit stusznie, gdyz wczesniej widywat
lezacego na jezdni mezczyzne pijanego. ,Tego
rodzaju postawa i brak krytycznej oceny wta-
snego nagannego zachowania daje podstawe
do stwierdzenia, ze mimo jednokrotnosci zda-
rzenia winno by¢ zakwalifikowane w katego-
riach utraty rekojmi nalezytego wykonywania
obowigzkéw" — ocenit WSA.

Sad uznat takze bezzasadnos¢ twierdzenia,
ze zaskarzona decyzja jest efektem nagonki
na skarzacego, skonfliktowanego z kierownic-
twem WORD. Nie podzielit takze pogladu sto-
warzyszenia dotyczacego podstaw do przerwa-
nia egzaminu. Takie stanowisko prowadzitoby
do whniosku, ze widzac wypadek, egzaminator
nie przerywa egzaminu, jezeli zostat on spo-
wodowany przez innych kierujacych. Przerwa-
nie musi nastgpi¢ w kazdej sytuacji, gdy istnieje
obawa o zdrowie i zycie innych oséb.

Byty egzaminator walczyt jednak do konca.
Whniost do Naczelnego Sgdu Administracyjne-
go skarge kasacyjna, ktéra jednak zostata w lip-
cu tego roku oddalona. I tak kilkuletnia batalia
dobiegta konca...

Jakub Ziebka
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Punkty sprzedam, punkty kupie

Za wiekszos¢ wykroczen drogowych, poza mandatem, kierowca otrzymuje punkty karne, ktére mimo ze nie naruszajq
domowego budzetu, uchodzg za najbardziej dotkliwg sankcje. Niektorzy prébujq pozhy¢ sie halastu.

pie kontroli. Gros kierowcdw pyta, czy nie

ma szans na zmniejszenie liczby punktéw
za dane wykroczenie lub powiekszenie mandatu
przy jednoczesnym ograniczeniu pakietu przyzna-
wanych punktow. O ile w przypadku kwot za wy-
brane wykroczenia funkcjonariusze majg pewne
pole manewru, tak liczba punktdw jest scisle okre-
$lona.

Pr(’)by sg czesto podejmowane juz na eta-

H Internetowy handel

Dlaczego kierowcy tak bardzo boja sie punktow?
Zebranie ponad 24 powoduje koniecznos¢ przy-
stapienia do egzaminu na prawo jazdy, poprze-
dzonego badaniem psychotechnicznym. Im wigk-
sza liczba kategorii, tym sankcja jest bardziej do-
tkliwa — do kazdego egzaminu trzeba podcho-
dzi¢ osobno. Dla przepisowo jezdzacych prég 24
jest wysoki. Kto tamie prawo, jest w stanie szybko
zgromadzic krytyczng liczbe punktéw. Wystarczy,
ze zostanie przytapany przez fotoradar na prze-
kroczeniu predkosci o ponad 50 km/h oraz roz-
mowe przez telefon komérkowy, a na jego kon-
to trafi 15 punktow.

Sposobow na chociaz czesciowe unikniecie kary
jest kilka. Jednym z nich jest ,sprzedaz” punk-
tow karnych. Za posrednictwem internetu mozna
znalez¢ osoby, ktdre przy stawce od 50 do 150 zt
za punkt, powiekszonej oczywiscie o koszt manda-
tu, gotowe sg przyznac sie do wykroczenia, ktore-
go nie popetnity. W ogtoszeniach podawana jest
nie tylko pte¢, ale czesto réwniez kolor wtosow
czy wiek - gdyby faktyczny sprawca wykroczenia
chciat dopasowac osobe do zdjecia z fotoradaru,
ktore wiasnie otrzymat. Na przyjecie punktéw naj-
czesciej decyduja sie osoby, ktdre maja prawo jaz-
dy, jednak nie dysponuja autem. W odpowiedzi
na zapotrzebowanie powstaty nawet wyspecjali-
zowane serwisy internetowe. Za niewielka opfa-
tg ufatwiaja kontakt zainteresowanym nielegal-
ng transakcja. Co ciekawe, w regulaminie serwisu
mozna znalez¢ zapisy, ze celem istnienia portalu
jest umozliwienie uzytkownikom kontaktu miedzy
sobg, administrator nie jest odpowiedzialny za do-
puszczenie sie przez ktoregokolwiek z uzytkow-
nikéw czynéw zabronionych, a handel punktami
karnymi jest przestepstwem $ciganym z oskarzenia
publicznego na mocy art. 272 kodeksu karnego.

M Strzelanie z armaty do wrébla

Mniej czy bardziej skryte proby sprzedazy punktow
karnych przypominaja strzelanie z armaty do wré-

7

bla. Do wykroczenia drogowego dochodzi powaz-
ne naruszenie prawa — poswiadczenie nieprawdy,
za ktore kierowca moze by¢ pociaggniety do od-
powiedzialnosci karnej i ryzykuje od trzech mie-
siecy do pieciu lat wigzienia! Na problemy nara-
Za sie tez osoba kupujaca punkty. Juz za samo za-
mieszczenie ogfoszenia grozi do dwoch lat ogra-
niczenia wolnosci.

Niewykluczone, ze fala osdb zainteresowa-
nych transakcjami punktowymi przybierze na sile.
W przysztym roku miejsce prowadzonych przez
WORD-y szkolen redukujacych szes¢ punktow zaj-
ma obowiazkowe kursy reedukacyjne dla 0sob, kté-
re zebraty komplet punktéw. Nowe rozwiazanie nie
bedzie na reke piratom, gdyz przez kolejnych pig¢
lat znajda sie na cenzurowanym, a w przypadku
przekroczenia liczby 24 punktow czeka ich zarow-
no kurs, jak i egzamin na prawo jazdy.

Alternatywnym krokiem podejmowanym w celu
unikniecia punktéw karnych jest odmowa wska-
zania osoby, ktérej zostat powierzony pojazd,
za co grozi mandat do 500 zf bez punktow kar-
nych badz sprawa w sadzie, ktéra moze zakon-
czy¢ sie grzywna w wysokosci 5 tys. zt. Niektorzy
probujg tez gry na czas. ITD ma 180 dni na wy-
stawienie mandatu za stwierdzone wykroczenie.
Pézniej musi skierowac sprawe do sadu. Jezeli po-
stepowanie zostato wszczete, przedawnienie na-
stepuje po dwoch latach. Najprostszym z mozli-
wych rozwigzan jest ignorowanie koresponden-
cji. Nieodestanie dokumentéw do ITD moze za-
konczy¢ sie wezwaniem do inspektoratu w War-
szawie, a w przypadku niestawienia si¢ mandatem
250 zt, a pdzniej do 500 zt. Bardziej wyszukana

metodg jest tworzenie — w porozumieniu z inny-
mi osobami - faricucha potencjalnych sprawcéw
wykroczenia. Kazdy z nich po otrzymaniu wezwa-
nia wskazuje kolejna osobe.

H Dyscyplinowanie ma sens!

Podsycana od lat atmosfera wokét fotoradaréw
z promowanymi przez media wypowiedziami
prawnikéw, przedstawicieli przeroéznych organi-
zacji czy wreszcie wyroki sgdow, na mocy ktérych
m.in. odebrano mozliwos¢ wykonywania pomia-
row predkosci strazom miejskim, kreuje niekorzyst-
ny wizerunek urzadzen do mierzenia predkosci
oraz instytucji za nie odpowiedzialnych. Czyzby
wszyscy zapomnieli, ze kazdy sposob dyscyplino-
wania kierowcow dodatnio wptywa na bezpieczen-
stwo? Kto ma watpliwosci, powinien przyjrzec sie,
jak wyglada sytuacja wokét wytaczonych fotorada-
row strazy miejskich. Predkosc przejazdéw na tych
odcinkach zauwazalnie wzrosta, a na skrzyzowa-
niach wcze$niej monitorowanych przez fotorada-
ry zndw mozna zaobserwowa¢ proby przejezdza-
nia na ,pdznym zo6ttym"” czy wjezdzania na nie,
gdy jego opuszczenie nie bedzie mozliwe. Dysku-
syjne jest réwniez zniesienie mozliwosci ustawia-
nia fotoradarow, ktdre nie sa poprzedzone tabli-
ca informujaca. Gdy oznaczenia nie ma, kierowca
stale musi liczy¢ sie z mozliwoscig sankcji za prze-
kroczenie predkosci. Taki system z powodzeniem
funkcjonuje m.in. w Niemczech, gdzie fotoradary
mozna spotkac nawet za barierami energochton-
nymi na autostradach.

tukasz Szewczyk



Nadchodza zmiany,
ale ttoku w szkotach nie ma

Przyszli kierowcy najwyrazniej zapomnieli o czekajacych ich zmianach w przyznawaniu uprawnien do prowadzenia
pojazdow, oznaczajacych zwiekszone restrykcje. Tym razem nie spieszg sie z zapisami na kursy.

ejscie w zycie nowych przepiséw byto
Wzapowiadane juz kilkakrotnie, ostatnio

w ubiegtym roku. Zasady przyznawania
uprawnien do prowadzenia pojazdéw miaty
zmienic sie na poczatku 2016 roku. Wywotato
to spore poruszenie wsrod przysztych kierow-
cow, ktdrzy szturmem ruszyli do szkot jazdy, aby
zdoby¢ prawo jazdy jeszcze na starych zasadach.

M Zeszioroczny hoom

— W ostatnich tygodniach odnotowalismy wzrost
liczby kursantéw na poziomie 10 proc., wsrdd
nich jest bardzo wiele oséb ponizej 18. roku
zycia, ktoére majg nadzieje, ze jeszcze ,zatapia
sie” na stare zasady - tak we wrzesniu ubie-
gtego roku wygladata sytuacja w Szkole Jazdy
+Efekt” z Lublina. - Chcemy im pomac, dlatego
uruchomilismy wszystkie nasze moce, ludzkie
i techniczne, aby czas kursu nie wydtuzat sie zna-
czaco. Ale i tak bywa trudno z terminami jazd.

Podobnie byto w catym kraju. Réwniez
WORD-y zanotowaty znaczny wzrost liczby chet-
nych na egzaminy, a czas oczekiwania na nie
znacznie si¢ wydtuzyt. Tymczasem w ostatnich
dniach grudnia okazato sig, ze zmian nie be-
dzie. Wszystko ze wzgledu na opdznienie w uru-
chomieniu systemu informatycznego CEPiK 2.0.
Nowy termin podany przez Ministerstwo Cyfry-
zaqji to styczen roku 2017.

H Miody kierowca w okresie
prébnym

Zapowiadane zmiany dotkng przede wszystkim
poczatkujacych kierowcow, ktdrzy w pierwszym
okresie po zdobyciu upragnionego prawka beda
podlegali dodatkowym restrykcjom. | tak, kazda
osoba, ktdra zdobedzie uprawnienia po 1 stycz-
nia 2017 roku, przez dwa lata bedzie na tzw.
okresie probnym. Jesli w tym czasie popetni dwa
wykroczenia przeciwko bezpieczenstwu w ko-
munikacji, bedzie musiata odby¢ dodatkowy
kurs reedukacyjny w zakresie bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Trzecie wykroczenie bedzie
skutkowato natychmiastowym odebraniem pra-
wa jazdy. Z prawkiem natomiast od razu po-
zegna sie kazdy poczatkujacy kierowca, ktory

popetni przestepstwo przeciw bezpieczenstwu
w komunikacji.

Na szyby samochoddw wrdcg réwniez tzw.
zielone listki, ktére bedg musiaty tam pozostac
przez osiem miesiecy. W tym czasie mfodych kie-
rowcow bedga tez obowigzywaty obnizone gra-
nice dopuszczalnej predkosci. | tak, na terenie
zabudowanym, zaréwno w dzien, jak i w nocy
nie beda mogli oni przekracza¢ 50 km/h. Poza
terenem zabudowanym gorna granica wyno-
si¢ bedzie dla nich 80 km/h, a na autostradzie
-100 km/h.

H Obowigzkowe szkolenia

Mtodzi kierowcy beda mieli rowniez obowigzek
doszkalania sie. Pomiedzy czwartym a dsmym
miesigcem od dnia wydania prawa jazdy beda
musieli przejs¢ dwugodzinny teoretyczny kurs
doszkalajgcy oraz godzinne szkolenie praktycz-
ne. Bedzie to m.in. jazda po tuku na $liskiej na-
wierzchni, efektywne hamowanie z wykorzysta-
niem systemu ABS, wychodzenie z nieplanowa-
nego poslizgu. Zaswiadczenie o zaliczeniu szko-
len trzeba bedzie przedstawic staroscie, a kosz-
ty kursu beda pokrywaé sami kierowcy.

Osoby, ktdre uzyskajg prawo jazdy na nowych
zasadach, w ciggu pierwszych o$Smiu miesiecy
od zdobycia uprawnien nie bedg mogty podej-
mowac pracy zarobkowej w charakterze kierow-
cy pojazdu okreslonego w prawie jazdy katego-
rii B, beda tez miaty w tym okresie zakaz pro-

wadzenia dziatalnosci gospodarczej scisle zwig-
zanej z kierowaniem autem.

M Ograniczone mozliwosci

Okazuje sie, ze roczne odroczenie zmian uspito
nieco czujnos¢ przysztych kierowcéw. W szko-
tach jazdy nie odnotowano jeszcze wzmozone-
go zainteresowania kursami.

— W ubiegtym roku pod koniec sierpnia byt juz
bardzo duzy ruch i kursanci nie ukrywali, ze zmo-
bilizowata ich zapowiedz wejscia w zycie nowych
przepiséw — méwi Henryk Cichacki ze Szkoty Jazdy
JArka"” w Bydgoszczy. - Teraz jeszcze nie zauwazy-
tem zwiekszonego zainteresowania, cho¢ radzit-
bym zabrac sie za to z wiekszym wyprzedzeniem,
bo przeciez kazda szkota ma swoje ograniczenia.
Mozemy oczywiscie pracowac wiecej, ale na cuda
nie ma co liczy¢. Szczegélnie jesli nagle zbierze
sie wiecej 0sob, bo réwniez WORD-y nie beda sie
wyrabia¢. Oceniam, ze osoby, ktdre zapiszg sie
do wrzesnia, majg szanse zdoby¢ uprawnienia
do konica roku, ale pdzniej moze juz by¢ trudno.

Podobna sytuacja jest w Kielcach.

— W ubiegtym roku mielismy w tym czasie
duzo wiecej kursantdw, obecnie nie ma takiego
nawatu — méwi Karolina Wojnarowska ze szkoty
Jazdy ,Korona MM". — Oczywiscie mozemy sie
postarac, wydtuzy¢ godziny pracy instruktoréw,
ale jesli ktos zacznie w pazdzierniku czy listopa-
dzie, to moze po prostu nie zdazy¢ z egzaminem.

Anna tukaszuk
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Powrot po latach

Rynek motoryzacyjny zalewa ostatnio fala nostalgii. Producenci reaktywuja auta, ktére pamietamy z przesztosci. Tak
postapit miedzy innymi Fiat, prezentujac modele 124 i tipo. Podobng strategie zastosowato Suzuki, wskrzeszajgc model
baleno. Samochod ten zaczat by¢ wykorzystywany w osrodkach egzaminacyjnych w Chetmie i Zamosciu, a na przetomie

wrze$nia i pazdziernika pojawi sie rowniez w Nowym Saczu. W zwigzku z tym postanowili§my przyjrze¢ mu sie blizej.

zaprezentowana w 1995 roku. Wystepo-

wata w trzech wersjach nadwozia - jako
trzydrzwiowy hatchback, czterodrzwiowy se-
dan i pieciodrzwiowe kombi. Auto pozycjono-
wane byto w segmencie C. W Polsce nie zrobi-
to oszatamiajacej kariery. Mimo dobrych opi-
nii na temat jego trwatosci i niezawodnosci nie
byto w stanie konkurowac z prymusami w tym
segmencie, takimi jak volkswagen golf lub opel
astra. Po czesci wptyw na to miaty: archaicznie
wygladajace wnetrze, wykonane z materiatéow
przecietnej jakosci, i tylko jedna znajdujaca sie
w ofercie jednostka wysokoprezna, zapozyczo-
na z peugeota. Auto wycofano z rynku europej-
skiego w 2002 roku, a jego produkcje ostatecz-
nie zakonczono piec lat pdzniej. Nowe baleno
przedstawiono swiatu w 2015 roku.

Pierwsza generacja suzuki baleno zostata

H Zagadka nieproporcjonalnosci

W przeciwienstwie do poprzednika, wystepu-
je jako pieciodrzwiowy hatchback i pozycjono-
wane jest w segmencie B. Stanowi wiec bezpo-
$rednig konkurencje m.in. dla toyoty yaris, re-
nault clio, hyundaia i20, opla corsy czy peuge-

ota 208. Producent w katalogach deklaruje przy
tym, ze auto nie bedzie sredniakiem, a wyzna-
czy nowe standardy w klasie. ,Baleno pokaze Ci,
jaki naprawde powinien by¢ samochod. Chwi-
la, w ktorej po raz pierwszy zasigdziesz za kie-
rownicg Baleno, odmieni Twoje zycie, zwiastu-
jac nowa, ekscytujaca przysztos¢”. Brzmi obie-
cujaco, a jak jest w rzeczywistosci?

Pierwszy rzut oka na nadwozie moze wpra-
wic w lekkg konsternacje. Trudno w jego ksztat-
tach odnalez¢ cechy swiadczace o przynalezno-
$ci do Suzuki. W porédwnaniu do innych mode-
li koncernu baleno jest zdecydowanie najbar-
dziej obte. Sylwetka nie zachwyca. O ile przéd
wyglada dosy¢ intrygujaco, o tyle linia bocz-
na, przechodzaca w zadarty tyt, juz niekoniecz-
nie. Nadwozie wyglada na lekko ,napompowa-
ne". Zagadka tej nieproporcjonalnosci rozwia-
zuje sie po zajeciu miejsca wewnatrz auta. Su-
zuki dysponuje jedng z najbardziej przestron-
nych kabin wsroéd samochodéw tego segmen-
tu. Pasazerowie, zarowno przednich foteli, jak
i tylnej kanapy, nie majg powodéw do narze-
kan. Miejsca na nogi, jak i przestrzeni nad gto-
wa jest wystarczajaco duzo. Deska rozdzielcza
jest uporzadkowana i czytelna. Z perspektywy

ergonomii niewiele mozna jej zarzuci¢, esteci
wytkna jej zas bezstylowos¢ i siermieznos¢ za-
stosowanych materiatéw, wsrod ktdrych prze-
wazajg czarne twarde plastiki. Siermieznos¢ naj-
lepiej daje sie odczu¢ w najubozszej wersji, nie-
wyposazonej w radio i obrotomierz. Pochwali¢
nalezy dobrag widocznos¢, gwarantowana przez
szyby o duzej powierzchni i stosunkowo duze lu-
sterka boczne. Przestrzen bagazowa, ktorg ofe-
ruje suzuki, wynosi 355 litrow. Dostep do niej
jest dosy¢ mocno utrudniony przez bardzo wyso-
ko poprowadzona krawedz bagaznika. Zatadu-
nek ciezszych bagazy nie bedzie nalezat do naj-
przyjemniejszych.

M Instalacja gazowa? Poza salonem

Silnik, ktdéry napedza samochody wykorzysty-
wane przez WORD-y, to benzynowa, wolnos-
sgca jednostka Duallet o pojemnosci 1,2 litra,
wspotpracujaca z 5-biegowg skrzynia. To pro-
sty motor coraz rzadziej spotykany w obecnej
erze downsizingu. W samochodach dla osrod-
kéw szkolenia to optymalna jednostka. Z jed-
nej strony, nie powinna nastrecza¢ probleméw
z ktopotliwym osprzetem, z drugiej zas, generu-



Pojazdy egzaminacyjne

jac 90 KM i zapewniajac maksymalny moment
120 Nm, pozwala na catkiem sprawne prze-
mieszczanie sie lekkim, bo wazacym zaled-
wie okoto 900 kg pojazdem. Baleno przyspie-
sza do 100 km/h w 12,3 sekundy i osigga pred-
kos¢ maksymalng 180 km/h. Producent deklaru-
je przy tym srednie spalanie 5,4 1/100 km. Testy
pokazuja, ze osiggniecie wartosci zblizonej do
6 1/100 km jest mozliwe. Koszty zwigzane podré-
zowaniem nowym suzuki mozemy zmniejszy¢,
montujac instalacje gazowa. Nie zrobimy tego
jednak w salonie - oficjalnie nie ma jej na liscie
dostepnego wyposazenia. Poza salonami dopo-
sazenie pojazdu nie powinno stanowi¢ proble-
mu. Dla poszukiwaczy wiekszych wrazen Suzu-
ki przygotowato 3-cylindrowy, 112-konny silnik
z turbosprezarkg — 1.0 Boosterjet. Ciekawost-
ka jest wersja 1.2 Dualet SHVS, wyposazona
w alternator, ktéry moze dziatac tez jako sil-
nik elektryczny, wptywajac tym samym na ob-
nizenie spalania.

Uktad jezdny bazuje na standardowych roz-
wigzaniach. Z przodu sg to kolumny McPher-
sona ze sprezynami srubowymi, a z tytu belka
skretna z amortyzatorami i sprezynami. Auto jez-
dzi poprawnie i przewidywalnie, pomimo wy-
raznych przechytéw na szybciej pokonywanych
zakretach. Zawieszenie w wigkszosci wypadkow
radzi sobie z charakterystycznymi dla naszych
drég wybojami. Sensownie dobrana sita wspo-
magania kierownicy zapewnia poczucie bezpo-
$redniej kontroli nad przednimi kotami.

H Optymalna wersja Premium

Cennik nowego suzuki baleno z silnikiem 1.2 Du-
allet rozpoczyna kwota 43.900 zt za podstawowa
wersje Comfort. W sktad jej wyposazenia wcho-
dza miedzy innymi: sze$¢ poduszek powietrz-
nych, system stabilizacji toru jazdy ESP + TCS,
system ABS + EBD + BAS, swiatta do jazdy dzien-
nej LED, klimatyzacja manualna, instalacja radio-
wa z anteng i cztery gtosniki, centralny zamek,
elektrycznie regulowane szyby przednie. Chcac
doposazyc auto w fabryczne radio, zestaw gto-
$nomowiacy Bluetooth, obrotomierz, dzielone
oparcie tylnej kanapy i elektrycznie regulowa-
ne lusterka, musimy zdecydowac sie na wer-
sje Premium, wyceniong na 46.900 zt. To wia-
$nie ona wydaje si¢ optymalnym wyborem,
w petni zaspokajajacym potrzeby osrodkow
szkolenia kierowcow. Za te kwote staniemy sie
posiadaczami dobrze wyposazonego pojaz-
du, ktéry moze nie jest nazbyt innowacyjny
i przetomowy, ale oferuje duzy komfort pra-
cy ze wzgledu na przestronne wnetrze i po-
zbawiony jest potencjalnie awaryjnych roz-
wigzan technicznych. Jak uczy historia mo-
toryzacji, wtasnie takie niewyrozniajace sie
auta stawaly sie z czasem synonimami so-
lidnosci i dtugowiecznosci. Mamy nadzieje,
ze nowe suzuki baleno dotaczy do tej grupy.
Dariusz Piorunkiewicz
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Egzaminowanie

Lubuskie WORD-y ruszyfy w teren

W maju radni Sejmiku Wojewédztwa Lubuskiego przyjeli uchwate, zgodnie z ktérg praktyczne egzaminy na kategorie AM
mogq si¢ odbywac w kazdym miescie. Z takiej opcji zaczety juz korzysta¢ dwa WORD-y. W sierpniu gorzowski osrodek
egzaminowat w Kostrzynie, zielonogorski — w Gubinie.

zaminow na kat. AM w miejscach, gdzie

wojewddzkie osrodki ruchu drogowego
nie posiadaja wtasnej infrastruktury, powstata
dzieki nowemu rozporzadzeniu w sprawie eg-
zaminowania kandydatow na kierowcow. W ak-
cie prawnym wskazano takze, ze zadania egza-
minacyjne oraz trasa egzaminacyjna beda do-
bierane na miejscu przez egzaminatora w za-
leznosci od infrastruktury dostepnej w miejscu
egzaminowania. Skrécono tez minimalny czas
trwania czesci praktycznej egzaminu w ruchu
drogowym do 10 minut. Zdaniem resortu, ta-
kie rozwigzanie powinno pozwoli¢ na znacz-
nie tatwiejszy dostep do uprawnien do kiero-
wania pojazdami w zakresie prawa jazdy ka-
tegorii AM i zlikwidowanie patologii, polega-
jacej na kierowaniu motorowerami bez wyma-
ganych uprawnien.

|V| ozliwos¢ organizowania praktycznych eg-

M Pierwsze egzaminy w Kostrzynie
i Gubinie

— W pierwszej turze przeegzaminowalismy w Ko-
strzynie osiem 0sob, z czego siedem zakonczy-
to egzamin praktyczny wynikiem pozytywnym
- moéwit na poczatku sierpnia Stanistaw Gortat,
zastepca dyrektora Wojewddzkiego Osrodka Ru-
chu Drogowego w Gorzowie.

Kolejng grupe, takze osmiu oséb, przeegza-
minowat WORD w Zielonej Gérze.

- Wykorzystalismy oczywiscie infrastruktu-
re nalezacg do OSK - tlumaczy Rafat Gajewski,
dyrektor zielonogorskiego osrodka. — Wszyscy
egzaminowani byli bardzo dobrze przygotowa-
ni i w konsekwencji zdali egzamin.

Do przeprowadzenia egzaminéw na kate-
gorie AM konieczna byfa zgoda radnych Sej-
miku Wojewddztwa Lubuskiego. Przychylili sie
oni do uchwaty zaproponowanej przez dwa lu-
buskie wojewddzkie osrodki ruchu drogowego.
Dzieki temu egzaminy na kategorie AM moga
sie odbywac w kilkudziesieciu miastach.

M Oszczednosc czasu i pienigdzy

— To udogodnienie. Oszczednos¢ czasu i pie-
niedzy. Nie trzeba jechac¢ do siedziby WORD
— wyjasnia Rafat Gajewski. — Zabiegamy o to,
by koszty uzyskania prawa jazdy kategorii AM
zamknety sie w 600 ztotych. Tyle nastolatek
zarobi sobie przy zbieraniu truskawek. Jesli

Od lewej: Roman UZdzicki — egzaminator nadzorujacy WORD Zielona Géra, pierwszy zdajacy, Rafat Gajew-
ski — dyrektor WORD Zielona Géra i Dariusz Waszkowiak — wspotwiasciciel OSK Moto-Wiwa w Gubinie, in-
struktor nauki jazdy.

prawko kosztuje go poftora tysigca ztotych,
jest to bariera.

Gajewski wylicza, ze kiedys w gimnazjach or-
ganizowane byty egzaminy na karte rowerowa
i ponad tysigc ucznidéw uzyskiwato uprawnie-
nia. Teraz kategorie AM zdaje tylko kilkanascie
0sdb rocznie.

— Musimy pracowac na to, by dla mfodych
ludzi posiadanie prawka byto cool, a nie ob-
ciachem - stwierdza dyrektor zielonogorskie-
go osrodka.

H Mobilne stanowiska
do egzaminow teoretycznych

Okazuje sie, ze sciezkg przetartg przez WORD-y
w Gorzowie i Zielonej Gérze zamierza is¢ takze
osrodek w Opolu.

- Pracujemy nad tym, zeby juz niedtugo udo-
stepni¢ naszym klientom mozliwos¢ zdobycia
prawa jazdy na kategorie AM w kazdym mie-
$cie powiatowym — moéwi Andrzej Rak, zastep-
ca dyrektora Wojewoddzkiego Osrodka Ruchu
Drogowego w Opolu. — Na poczatku wakacji
zwrdcilismy sie do wszystkich starostw powia-
towych z prosbg o pomoc w znalezieniu odpo-
wiednich placow manewrowych. Preferujemy
place umiejscowione przy szkofach.

W potowie sierpnia odpowiedz przyszta juz
z czterech starostw. Chodzi o Kluczbork, Gfub-
czyce, Krapkowice i Prudnik. Do tego docho-
dzi jeszcze oddziat terenowy opolskiego osrod-
ka w Kedzierzynie-Kozlu. Tam niezbedna infra-
struktura juz jest. Pracownicy WORD-u musza
jeszcze wskazane miejsca zweryfikowac.

Na tym dziatania Wojewddzkiego Osrodka
Ruchu Drogowego w Opolu sie nie korficza. Ku-
piony juz zostat bus, w ktérym maja odbywac
sie egzaminy teoretyczne. W $rodku zostang za-
instalowane cztery stanowiska komputerowe.

- Pozostaje nam jeszcze udac sie do marszat-
ka i stworzy¢ uchwate dopuszczajaca do egza-
minéw na kategorie AM w kazdym miescie po-
wiatowym w wojewodztwie opolskim - ttuma-
czy Rak. - Jest szansa, ze radni uchwalg ja jesz-
cze we wrzesniu.

Z danych zebranych przez WORD w Opolu
wynika, ze w 2015 roku odbyto sie 321 egza-
min6w praktycznych na kategorie¢ AM.

— Nie byto ich moze bardzo duzo, ale wie-
cej niz na kategorie A1 (122) i D (309) — mowi
Rak. — Liczymy, ze po szykowanej zmianie licz-
ba wzrosnie. Powinnismy robi¢ wszystko, zeby
zapobiegac sytuacji, w ktorej mtodzi ludzie jez-
dza bez uprawnien!

Jakub Ziebka
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Odcinkowy problem z predkoscia

Na 29 fragmentach drég krajowych dziata odcinkowy pomiar predkosci. System okazat sie az nadto skuteczny. Kierowcy
zaczeli jezdzi¢ wolniej, niz pozwalajq znaki!

sci jest Generalny Inspektorat Transportu Drogowego. System skta-

da sie z umieszczonych nad droga kamer. Jedna rejestruje czas wjaz-
du, druga - czas wyjazdu. Znajac dtugos¢ odcinka objetego monitorin-
giem, komputer btyskawicznie oblicza $rednig predkos¢. Jezeli nie prze-
kracza dozwolonej — zdjecia zostajg usuniete. Jezeli wykryte zostato na-
tomiast naruszenie prawa, rusza machina majgca na celu ukaranie kie-
rowcy mandatem.

D ysponentem urzadzen dokonujacych odcinkowego pomiaru predko-

M (Za) wolna jazda

0 dojezdzaniu do fragmentu drogi objetego odcinkowym pomiarem pred-
kosci kierowcy sg informowani znakiem D-51 (automatyczna kontrola
predkosci) z tablica podajaca dtugos¢ odcinka, na ktérym prowadzona
jest kontrola. Wybrano je tak, by nie znajdowaty sie na nich skrzyzowania
czy strefy z réznymi ograniczeniami predkosci. Aby unikng¢ mandatu, wy-
starczy wiec utrzymanie statej dozwolonej predkosci. Jej chwilowe prze-
kroczenie réwniez nie spowoduje sankgji — przypomnijmy, ze pod uwa-
ge brana jest srednia predkos¢, a kalibracja systemu daje kierujgcym mar-
gines przynajmniej 10 km/h. Niestety, zdarza sig, ze mimo limitu 70, 80
czy 90 km/h niektérzy zwalniajg do niecatych 50 km/h, powodujac spore
zamieszanie na drogach. Dzieje sie tak m.in. w tosiowie (woj. opolskie).
Ruch traci ptynnos¢, kierowcy sie denerwuja, a policja apeluje w lokal-
nych mediach o szybszg jazde i przypomina, ze za utrudnianie ruchu in-
nym mozna otrzymac 200 zt mandatu i 2 punkty karne.

M Zte zachowania, zaburzona ptynnos¢ ruchu

Dlaczego kierowcy majg problem z dopasowaniem predkosci do obo-
wigzujacego limitu? Przyczyn jest kilka. Przede wszystkim jestesmy przy-
zwyczajeni do fotoradaréw stojgcych w obszarach ze znacznym ogra-
niczeniem predkosci (zwykle do 40 — 60 km/h). Kto nie zwraca uwagi
na znaki, odruchowo zdejmuje noge z gazu badz rozpoczyna hamowa-
nie przed fotoradarem. Kolejng przyczyna jest brak wiedzy o czynnikach
znoszacych ograniczenie — gtéwnie skrzyzowaniach. Zdarza sie, ze foto-
radar jest umieszczony w sporej odlegtosci za skrzyzowaniem, przed kto-
rym obowiazuje ograniczenie do 70 km/h. Jego celem jest gtéwnie kon-
trola predkosci samochodéw nadjezdzajacych z drugiej strony. Kierow-
cy jednak profilaktycznie odwlekaja moment rozpoczecia przyspieszania
od 70 do 90 km/h. Takie zachowania nie tylko zaburzajg ptynnos¢ ruchu

- przy duzym natezeniu perturbacje zwigzane ze zmianami predkosci po-
trafig objg¢ nawet kilkukilometrowy odcinek drogi, ale réwniez prowa-
dza do niebezpiecznych sytuacji. Prawidfowo jadacy kierowca moze zo-
stac zaskoczony manewrem gwattownego hamowania, na ktory zdecy-
dowat sie inny uzytkownik drogi.

M Systemowe hraki

Do perfekgji sporo brakuje takze wprowadzonemu naktadem 5,5 min zt
systemowi. Chociazby dlatego, ze studzi zapat kierowcow na krétkich od-
cinkach - od 0,9 do 7,4 km. Z technicznego punktu widzenia wydtuzenie
monitorowanej strefy bytoby mozliwe i ukrocito przypadki znaczacego
przekraczania predkosci w okresie niskiego natezenia ruchu czy na szero-
kich drogach, ktére umozliwiajg wyprzedzanie na trzeciego. Teraz po mi-
nigciu kamery wyjazdowej kierowcy przyspieszaja, a najbardziej niecierpli-
wi podejmuja karkotomne préby wyprzedzania, by za wszelkg cene nad-
robic stracony czas. Dziatanie prewencyjne systemu ogranicza takze brak
informacji o popetnionym wykroczeniu (w przypadku klasycznego foto-
radaru jest nim swiatto lampy btyskowej).

Za wzorcowy mozna uznac system dziatajgcy w Norwegii. Odcinkowy
pomiar prowadzony jest na fragmentach liczacych od kilku do nawet kil-
kunastu kilometrow. Aby zwiekszy¢ jego prewencyjne dziatanie, 50 metréw
za bramka wyjazdowa ustawiony jest zotty sygnalizator. Wtacza sie na krot-
ko, gdy zostato stwierdzone przekroczenie predkosci. Kierowca moze za-
stanowic sie nad swoimi poczynaniami, nim otrzyma mandat. Przeprowa-
dzone badania wykazaty, ze na widok urzgdzenia pomiarowego - wyraznie
oznakowanego jako system pomiaru sredniej predkosci! — prawie potowa
kierowcow zwalnia w odlegtosci 50 m od niego o ok. 10 km/h, by ponow-
nie przyspiesza¢ po jego minieciu. Ustawiajac w odpowiednim miejscu ele-
menty systemu — np. na skrzyzowaniach — mozna bez ponoszenia dodat-
kowych kosztow jeszcze bardziej zwiekszy¢ bezpieczenstwo. Analizowano
tez zaburzenia tempa jazdy. Byly najwieksze tuz po zamontowaniu syste-
mu. Z biegiem czasu kierowcy zrozumieli istote jego dziatania. Norweski
system odcinkowego pomiaru predkosci nie przewiduje mozliwosci nato-
zenia mandatu, jezeli z nadmierna predkoscia zostanie minieta tylko jedna
kamera. Nie zacheca to jednak lokalnych kierowcow, ktérzy majg w planie
zjechanie na boczng droge przed minieciem drugiej kamery, do zbyt szyb-
kiej jazdy. Stwierdzane odstepstwa od ograniczenia wynosity najwyzej kilka
km/h. To dowdd, ze wydtuzanie strefy kontroli nie jest pozbawione sensu.

tukasz Szewczyk
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Uniewaznienie
po... dwoch latach

Zgodnie z wyrokiem Wojewodzkiego Sadu Administracyjnego w Gorzowie Wielkopolskim, urzad marszatkowski, ktéry
po dwach latach od zdania przez kobiete egzaminu praktycznego na prawo jazdy go uniewaznit, miat racje.

niku 2013 roku. Zdaniem egzaminatora,

kandydatka na kierowce kwalifikowata sie
do tego, zeby uzyskac ocene pozytywna. Tak
tez sie stafo.

Jeszcze w tym samym miesigcu egzaminator
nadzorujacy w WORD-zie wszczat postepowa-
nie w sprawie prawidtowosci przeprowadze-
nia egzaminu. Do akcji wkroczyto takze Cen-
tralne Biuro Antykorupcyjne. Do WORD-u we-
szli funkcjonariusze tej stuzby, zabezpieczajac
dokumenty, w tym pfyte DVD z nagraniem eg-
zaminu oraz notatke stuzbowg egzaminatora
nadzorujacego.

Egzamin praktyczny odbyt sie w pazdzier-

H Wiele btedow

Gdy skonczyto sie sledztwo Centralnego
Biura Antykorupcyjnego, dyrektor woje-
wadzkiego osrodka ruchu drogowego wy-

stat wniosek do marszatka o uniewaznie-
nie egzaminu.

Marszatek zakonczyt postepowanie kilka
miesiecy pozniej, bo w kwietniu 2015 roku.
Decyzja bytfa jasna: egzamin nalezy uniewaz-
ni¢. Na jakiej podstawie? Zdaniem marszatka,
istnienie podstaw do wydania decyzji o unie-
waznieniu egzaminu sprowadza sie do mery-
torycznej oceny prowadzacego postepowanie
administracyjne, czy ujawnione przy przepro-
wadzaniu egzaminu nieprawidfowosci mia-
ty wptyw na jego wynik (art. 72 ust. 1 pkt 2
ustawy o kierujacych pojazdami). A w takim
przypadku stosowac powinno si¢ przepisy roz-
dziatu 5 rozporzadzenia w sprawie egzami-
nowania oséb ubiegajacych sie o uprawnie-
nia do kierowania pojazdami, szkolenia, eg-
zaminowania i uzyskiwania uprawnien przez
egzaminatoréw oraz wzoréw dokumentéw
stosowanych w tych sprawach.

Dlaczego egzamin skonczyt si¢ wynikiem
pozytywnym, cho¢ nie powinien? Uzasadnie-
nie mozna znalez¢ w notatce stuzbowej, kto-
rg sporzadzit w toku swojego postepowania
egzaminator nadzorujacy. Lista btedow po-
petnionych przez kobiete byfa dtuga. Chodzi
o pigciokrotny nieprawidtowy przejazd przez
skrzyzowanie (w tym czterokrotny przez skrzy-
zowanie oznakowane znakami ustalajgcymi
pierwszenstwo przejazdu), czterokrotne prze-
kroczenie dopuszczalnej predkosci, trzykrot-
ne niewtasciwe uzycie kierunkowskazu badz
brak sygnalizowania zmiany kierunku jazdy
oraz nieprawidtowe wykonanie zadania , ha-
mowanie od predkosci co najmniej 50 km/h
do zatrzymania we wskazanym przez egza-
minatora miejscu” (nie zostato ono nawet
powtdrzone).

Zdaniem marszatka, wskazane nieprawi-
dtowosci miaty wptyw na wynik egzaminu,
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poniewaz osoba egzaminowana ponaddwu-
krotnie wykonata nieprawidfowo to samo za-
danie egzaminacyjne, jedno z zadan wykona-
nych nieprawidfowo nie zostato powtérzo-
ne, ponadto ze wzgledu na brak wykonania
wszystkich zadan egzaminacyjnych nastgpito
skrocenie minimalnego czasu trwania jazdy
w ruchu drogowym o okoto 10 minut.

H Wniosek moze by¢ ztozony
w dowolnym czasie

Z taka decyzjg marszatka nie zgodzili sie jed-
nak kobieta, ktéra byta egzaminowana, oraz
egzaminator. Wskazali na naruszenie przez
niego przepisbw postepowania poprzez nie-
wyjasnienie stanu faktycznego sprawy. Zwro-
cita takze uwage na dtugi okres pomiedzy
przeprowadzeniem egzaminu na prawo jaz-
dy a ztozeniem wniosku do marszatka o jego
uniewaznienie.

Sprawg zajefo sie Samorzadowe Kolegium
Odwotawcze. Ale decyzja tego organu nie byta
dla kobiety pomyslna. SKO utrzymato w mocy
decyzje marszatka. Na jakiej podstawie? Sa-
morzadowe Kolegium Odwotawcze uznafto,
ze marszatek powotat sie na wtasciwy prze-
pis, czyli art. 72 ust. 1 pkt 2 ustawy o kieru-
jacych pojazdami. Z kolei nagranie egzami-
nu zapisane na ptycie DVD potwierdza pod-
jecie przez egzaminatora niewfasciwej decy-
zji. Tam, jak na dtoni, wida¢ wszystkie Zle wy-
konane manewry.

Biorac pod uwage koniecznos¢ dbatosci
o bezpieczenstwo w ruchu drogowym, nie
mozna uznad, iz osoba, ktéra kilkukrotnie wy-
konuje nieprawidtowo podstawowe manew-
ry w ruchu drogowym, nie stosuje sie do zna-
kéw drogowych i nie przestrzega przepiséw
ruchu drogowego dotyczacych ograniczenia
predkosci, powinna otrzymac ocene pozytyw-
ng z egzaminu na prawo jazdy. Zgromadzo-
ny w sprawie materiat dowodowy potwier-
dza nieprawidtowosci w przeprowadzonym
egzaminie na prawo jazdy kat. B oraz brak
podstaw do uzyskania przez osobe egzami-
nowang pozytywnego wyniku tego egzami-
nu” - argumentowato SKO.

Samorzadowe Kolegium Odwotawcze od-
niosto sie takze do wskazywanego przez ko-
biete i egzaminatora dtugiego okresu pomie-
dzy przeprowadzeniem egzaminu na prawo
jazdy a ztozeniem wniosku do marszatka
0 jego uniewaznienie. Zdaniem SKO, wyni-
kafo to z okolicznosci, ktére byly niezalezne
zaréwno od marszatka, jak i wojewddzkiego
osrodka ruchu drogowego. Wszystko wigza-
to sie przeciez z postepowaniem, jakie pro-
wadzito Centralne Biuro Antykorupcyjne. Sa-
morzadowe Kolegium Odwotawcze zwréci-
to takze uwage na fakt, ze w ustawie o kie-
rujacych pojazdami nie ma zapisu o termi-
nie, w jakim wniosek o wszczecie postepo-

wania o uniewaznienie egzaminu panstwo-
wego powinien by¢ ztozony. Czyli ze mozna
to zrobi¢ w dowolnym czasie...

B Skarga nie ma uzasadnienia

Jednak egzaminowana kobieta i egzamina-
tor nie zamierzali sktadac¢ broni. Zaskarzyli
decyzje SKO do Wojewoddzkiego Sadu Ad-
ministracyjnego w Gorzowie Wielkopolskim.
Ich zdaniem, Samorzadowe Kolegium Od-
wotawcze naruszyto przepisy kodeksu poste-
powania administracyjnego. Chodzi o wyda-
nie decyzji bez nalezycie przeprowadzonego
postepowania dowodowego z pominigciem
istotnych faktow i argumentow i rozstrzy-
gnieciu sprawy jedynie na podstawie ma-
teriatu dowodowego dostarczonego przez
wojewddzki osrodek ruchu drogowego. Ale
to nie wszystko. Skarzacy uwazali, ze naru-
szone zostaly takze przepisy prawa mate-
rialnego. Ich zdaniem, art. 72 ust. 1 pkt 2
ustawy o kierujgcych pojazdami wyraznie
przewiduje mozliwos¢ uniewaznienia eg-
zaminu tylko w sytuacji, gdy byt on prze-
prowadzony w spos6b niezgodny z przepi-
sami ustawy, a nadto ujawnione nieprawi-
dfowosci miaty wptyw na jego wynik. Twier-
dzili, ze w tym przypadku przepisy ustawy
nie zostaty naruszone.

Skarzona whniosta takze o wstrzymanie wy-
konania decyzji SKO. Dlaczego? Jej zdaniem,
zachodzito bowiem niebezpieczenstwo wy-
rzadzenia jej znacznej szkody i spowodowa-
nia trudnych do odwrdécenia skutkow. Kobie-
ta jest bowiem, jak podkresla, osobg mtoda
i aktywna, studiujaca za granicg. Dlatego tez
mozliwos¢ poruszania sie samochodem jest
dla niej niezbedna, a uniewaznienie egzami-
nu na prawo jazdy i konieczno$¢ ponownego
do niego podejscia zmuszataby jg do powro-
tu do Polski i przerwania studidw.

Wojewddzki Sad Administracyjny zade-
cydowat jednak, ze skargi nie zastuguja
na uwzglednienie. ,,Przeprowadzone w okre-
slonych wyzej ramach badanie zgodnosci
z prawem zaskarzonego rozstrzygniecia wy-
kazato, ze nie jest ono dotkniete uchybieniami
uzasadniajacymi jego wzruszenie. Zaskarzone
rozstrzygniecie nie narusza bowiem zaréwno
przepisdw prawa materialnego, jak i przepi-
sOw postepowania, ktére miaty wptyw na wy-
nik sprawy” — czytamy w uzasadnieniu sadu.

Zdaniem WSA, marszatek postapit wtasci-
wie, uniewazniajac egzamin panstwowy, je-
zeli byt przeprowadzony w sposéb niezgod-
ny z przepisami ustawy, a ujawnione niepra-
widtowosci miaty wptyw na jego wynik. Do-
datkowo, nagrany materiat jest kompletny
i nie pomija zadnego z aspektéw mogacych
przyczynic si¢ do wyjasnienia sprawy.

.Stusznie zatem przyjety organy obu in-
stancji, iz materiat dowodowy potwierdza,

Dla ,,Szkoty Jazdy”

Radostaw
Biernat,
E specjalista ds.
w Ll prawnych

Sytuacja jest o tyle ciekawa, ze decyzja o unie-
waznieniu egzaminu w $wietle ustawy o kie-
rujacych pojazdami nie rozstrzyga o losie wy-
danego w oparciu o jego wynik prawa jazdy.
Jako konsekwencje uniewaznienia egzaminu
prawodawca wskazat jedynie (art. 72 ust. 3
ustawy o kierujacych pojazdami) ponowne
jego przeprowadzenie na koszt wojewddz-
kiego osrodka ruchu drogowego.

Przepisy ustawy dotyczace zatrzymania pra-
wa jazdy (art. 102), a takze cofniecia prawa
jazdy (art. 103) okreslajg zamkniete katalo-
gi przestanek do wydania takich decyzji. Za-
skakiwa¢ moze, ze wsrod tych przestanek nie
ma uniewaznienia egzaminu. Czy zatem po-
mimo uniewaznionego egzaminu mozna za-
chowac uprawnienia? Oczywiscie nie. Z pew-
noscia btednymi rozwigzaniami bytyby po-
traktowanie wyzej wspomnianego ponow-
nego egzaminu jako egzaminu przeprowa-
dzanego w trybie art. 49 ust. 1 pkt 2 i wyda-
nie decyzji o cofnieciu prawa jazdy dopiero
w przypadku negatywnego wyniku takiego
egzaminu albo wydanie decyzji o cofnigciu
prawa jazdy ze wzgledu na sam fakt unie-
waznienia egzaminu.

Prawidtowym rozwigzaniem wydaje sie jednak
odwotanie do ogélnych regulacji z kodeksu
postepowania administracyjnego. Prawo jaz-
dy wydawane jest bowiem w drodze decyzji
administracyjnej, a Samorzadowe Kolegium
Odwotawcze moze na podstawie art. 156
§ 1 pkt 2 KPA stwierdzi¢ niewaznosc¢ takiej
decyzji jako wydanej bez podstawy prawnej
lub z razacym naruszeniem prawa.

ze skarzaca nie wykonata prawidtowo wszyst-
kich zadan egzaminacyjnych, a kilka zadan
zostato kilkukrotnie wykonanych nieprawi-
dtowo. Organy wyjasnity zatem, ze egzamin
praktyczny zostat przeprowadzony w sposéb
niezgodny z przepisami ustawy, a ujawnione
nieprawidtowosci miaty wptyw na wynik eg-
zaminu skarzacej” — uzasadnit WSA.

Wyrok jest nieprawomocny, ale juz WSA
w Gorzowie i Naczelny Sad Administracyj-
ny odmoéwity wstrzymania wykonania de-
cyzji 0 uniewaznieniu egzaminu. Czy konse-
kwencjg bedzie uniewaznienie prawa jazdy?
Pewnie tak, ale tutaj przepisy nie sg juz nie-
stety precyzyjne...

Jakub Ziebka
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Rzeszowianie
majg poczucle humoru!

W sierpniu w rzeszowskim WORD-zie odbyta sie¢ druga edycja konkursu o laur najlepszego instruktora. Wsrod
konkurencji byt test Hanki Mostowiak, czyli zatrzymanie pojazdu przed przeszkoda, ktérg byty kartonowe pudia. Jest to
nawigzanie do znanego serialu obyczajowego ,M jak mitos¢".

bohaterek serialu. W jej role wcielita sie

znana aktorka Matgorzata Kozuchowska.
Przyczyna nagtej Smierci granej przez nig po-
staci byto pekniecie tetniaka moézgu do kto-
rego doszto po wypadku samochodowym.

H anka Mostowiak byta jedng z gtéwnych

B Zatrzymanie tuz przed
kartonowymi pudtami

Smier¢ bohaterki ,M jak mitoé¢” stata sie po-
wodem wielu zartow w mediach i internecie.
Dlaczego? Chodzi o wspomniany wypadek sa-
mochodowy. Bo Mostowiak zderzyta sie z...
kartonowymi pudtami.

Ten epizod nagrodzony zostat statuetkg
Plejada ,, Top Ten” 2012 za wydarzenie roku
w show-biznesie. W uzasadnieniu stwierdzo-
no: ,to o tym wszyscy mowili, to o tym wszy-
scy pisali i komentowali. Ten odcinek oglada-
to ponad 8 milionéw widzéw".

Okazuije sig, ze instruktorzy tez potrafig na-
wigza¢ do tego wydarzenia. Swiadczy o kon-
kurencja, ktora miata wytoni¢ najlepszego
instruktora w Rzeszowie i okolicach. To test
Hanki Mostowiak, czyli zatrzymanie pojazdu
od minimalnej predkosci najazdowej 30 km/h
przed kartonowymi pudtami. Wazna byta od-
legtos¢, jaka dzielita auto od przeszkody. Im
mniejsza, tym lepszy wynik.

— Na pomyst rozegrania takiej wtasnie kon-
kurencji wpadlisSmy razem z egzaminatorem
nadzorujacym — smieje sie Janusz Stachowicz,
dyrektor WORD-u w Rzeszowie. — Okazato sie,
ze zawodnicy bardzo dobrze jg przyjeli. Choé
niektorzy nie unikneli zderzenia z kartonowy-
mi pudtami. Coz, taki urok zawoddw.

Nie byta to oczywiscie jedyna konkuren-
cja zawodow, ktdére odbyty sie na poczat-
ku sierpnia. Uczestnicy rywalizacji mieli tez
za zadanie uporac sie z testem teoretycz-
nym, majacym na celu sprawdzenie ich wie-
dzy z zakresu przepiséw o ruchu drogo-
wym, proba stewarda (slalom miedzy pa-
chotkami na czas z talerzem przymocowa-
nym do pokrywy komory silnika) oraz prze-

jazdem po wyznaczonej trasie zgodnie z za-
sadami eco-drivingu.

Po zacietej walce najlepszym instruktorem na-
uki jazdy zostat Grzegorz Patasz z rzeszowskie-
go OSK ,, Auto Turbo"”. Drugie miejsce zajat tu-
kasz Szura z ABC Prawo Jazdy z siedziba w Bor-
ku Starym, trzecie Pawet Rusin z OSK ,Avanti”
z Wolki Niedzwiedzkiej.

- Z niecierpliwoscig czekamy na to, co jeszcze
zdarzy sie w serialu - zartuje Stachowicz. - Moze
znajdziemy materiat na kolejng konkurencje?

M Impreza z tradycjq

Konkursy majgce wytoni¢ najlepszego instrukto-
ra — czy to regionalne, czy ogdlnopolskie — or-
ganizowane s3 juz od dtuzszego czasu. Orga-
nizatorem najwiekszej tego typu imprezy jest
Polska Federacja Stowarzyszen Szkét Kierow-
cow. Co roku instruktorzy zrzeszeni w regional-
nych organizacjach staja w szranki w innym miej-

scu. W 2015 roku konkurs odbyt sie w Betcha-
towie. Zawodnicy musieli wykazac sie umiejet-
nosciami m.in. z udzielania pierwszej pomocy.
Zadanie utrudniata im osoba, ktora wcielita sie
w sprawczynie wypadku. Instruktorzy startowa-
li takze w takich konkurencjach, jak: stabilnos¢
stewarda (na biegu wstecznym), jazda na trole-
jach i préba sir Lancelota (wykonywana z siedze-
nia pasazera). Szczegdlnie duzg trudnos¢ spra-
wiafo zawodnikom ostatnie zadanie, polegaja-
ce na przejezdzie samochodem z lancg zamon-
towang po jego prawej stronie i zbieraniu kotek
zawieszonych na statywach. Wszystko przez nie-
réwna nawierzchnie, ktéra w niektérych miej-
scach uniemozliwiata prawidfowe wykonanie
préby. Dlatego tez sedziowie postanowili anu-
lowac wyniki tej konkurencji, a w zamian zapro-
ponowali slalom (na biegu wstecznym).
W tym roku impreza odbedzie sie¢ w Warsza-
wie 16 i 17 wrzednia.
Jakub Ziebka
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Mobilne stacje multimedialne

Czy w ostatnich latach rozwéj motoryzacji ulegt spowolnieniu? Od czasu wprowadzenia silnikow poddanych
downsizingowi czy modularnych ptyt podwoziowych faktycznie nie bylismy swiadkami prezentacji rewolucyjnych
rozwigzan technicznych. Ciezar prac rozwojowo-badawczych zostat przeniesiony na rozwoj szeroko rozumianej elektroniki.

s\

nowoczesnych samochodach standardem
W powoli staja sie dotykowe ekrany. Nie stu-

23 juz wytacznie do wybierania stacji ra-
diowych, plikéw audio czy prezentowania wska-
z6wek nawigacji. Coraz czesciej z poziomu wy-
swietlacza sterujemy réznymi funkcjami samo-
chodu (np. intensywnoscia podswietlenia panelu
wskaznikow, podgrzewaniem foteli czy trybem
pracy ESP). Do wirtualnej rzeczywistosci powo-
li przenoszone sg pokretta i przyciski do stero-
wania wentylacja, a nawet panele wskaznikow.
To tansze i bardziej funkcjonalne rozwigzanie.
Ekrany nie wymagaja przetacznikdw, pokretet,
kontrolek z pojedynczymi zaréwkami czy mecha-
nicznych napedéw wskazéwek. Pozwalaja na-
tomiast na zmiane kolorystyki, kompozycji czy
sposobu prezentowanych informacji — np. wy-
Swietlenie mapy miedzy wskaznikami. W nieda-
lekiej przysztosci tego typu rozwigzania zdomi-
nuja Swiat motoryzacji.

Kolejnym niezwykle wyraznym trendem jest
rozwoéj samochodowych aplikacji. Dostepne
sg juz programy prezentujace m.in. prognoze
pogody, najnowsze informacje, ceny paliw, bie-
73cq lokalizacje, tajniki ekonomicznej lub spor-
towej jazdy, przecigzenia towarzyszace jezdzie
po zakretach czy przyspieszaniu badz hamowa-
niu, a nawet modulujace dzwiek silnika, dodaja-
ce mu gtebi odgtosami generowanymi przez gto-
$niki samochodu. Co zaskakujace, nie sg to pro-
gramy tworzone przez niezalezne firmy, tylko

Materiat powstat we wspdtpracy z magazynem ,Trends”

producentdéw samochodow, ktorzy za punkt ho-
noru biorg sobie stworzenie stabilnego i bez-
piecznego w uzytkowaniu oprogramowania.

Lista dostepnych rozwigzan stale rosnie. Wie-
le systemdw multimedialnych zapewnia juz do-
step do internetowych stacji radiowych. Wystar-
czy aktywowac transfer danych (w sparowanym
z samochodem telefonie lub wtozonej do slo-
tu w aucie karcie SIM), by cieszy¢ sie dostepem
do rozgtosni z catego globu. Na podobnej za-
sadzie dziataja wirtualne , wypozyczalnie” mu-
zyki — plikéw nie pobieramy na znajdujacy sie
w samochodzie dysk twardy, tylko w petni le-
galnie odtwarzamy w czasie rzeczywistym z in-
ternetowego zrédta, dysponujac mozliwoscig
tworzenia playlist czy selekcjonowania utworéw
po gatunku, wykonawcy, wytwérni muzycznej,
a nawet roku wydania.

Producenci aut staraja sie dopasowywac roz-
wigzania do oczekiwan swoich klientdw. Przykta-
dowo, oferowana przez BMW aplikacja M Lap-
timer jest narzedziem do zbierania i analizowa-
nia danych z toréw wyscigowych. Poza automa-
tycznym pomiarem czasu okrazen daje mozli-
wos¢ przejrzenia katow skretu kierownicy, spo-
sobu operowania pedatem gazu czy przecigzen.
Wszelkie btedy — na przykfad paniczne odjecie
gazu w srodku zakretu — bedg widoczne czarno
na biatym. Analizujac je, kierowca jest w stanie
poprawi¢ wtasne umiejetnosci. Wyniki mozna
opublikowa¢ na portalach Facebook i Twitter.

Z kolei aplikacja GoPro ufatwia nagrywanie fil-
mow czy wykonywanie zdjec z torow wyscigo-
wych badz ciekawych tras. Stuzy do sterowa-
nia kamera zamontowang na lub w samocho-
dzie za posrednictwem systemu multimedialne-
go. Bezprzewodowo mozna nie tylko witaczaé
i wytgczac urzadzenie, ale rowniez odczytywac
informacje o stanie jego natadowania czy wy-
biera¢ poszczegoélne tryby dziatania.

Krok dalej poszedt Citroen. W nowym C3 be-
dzie dostepna kamera rejestrujaca obraz w pet-
nym HD. Poza mozliwoscig wykonywania fil-
mow i zdje¢ urzadzenie automatycznie zapisze
30 sekund przed wypadkiem i 60 s po nim. Nie-
co zaskakujacy jest fakt, ze w innych modelach
samochodo6w nie sg jeszcze dostepne podobne
rozwiazania. Auta posiadajace systemy rozpo-
znawania znakéw drogowych czy ostrzegaja-
ce 0 niezamierzonym opuszczaniu pasa ruchu
zwykle maja juz na pokfadzie kamere.

Naszpikowany elektronikg samochod otwie-
ra nowe mozliwosci, utatwia zycie i uprzyjem-
nia podréze — poktadowe sieci WiFi zaczyna-
ja by¢ dostepne nawet w autach kompakto-
wych. Jest i druga strona medalu. Kierujacy jest
nieustannie bombardowany informacjami i ku-
szony przez rozne funkcje czy aplikacje do ko-
rzystania z nich. Czy mozliwos¢ wyswietlenia
na centralnym ekranie wskaznikéw aktualnie
wykorzystywanej mocy czy momentu obroto-
wego jest niezbedna do prowadzenia samo-
chodu? Nie. Odcigga jednak uwage kierujace-
go od drogi. Nieprzypadkowo rosnacej popu-
larnosci systeméw multimedialnych towarzyszy
zwiekszajaca sie dostepnosé systemow ostrze-
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gajacych o niezamierzonym opuszczaniu pasa
ruchu czy rozpoczynajacych awaryjne hamowa-
nie w przypadku zagrozenia kolizja z poprze-
dzajacym pojazdem.

Tylko niewielkim pocieszeniem sg ogranicze-
nia, jakie producenci wiekszosci samochodéw
natozyli na aplikacje dostarczane przez zewnetrz-
ne firmy — mozna z nich w petni korzystac jedy-
nie w trakcie postoju. Na szczescie! Funkcja Mir-
ror Link daje mozliwos¢ wyswietlenia zawarto-
sci ekranu komorki na monitorze samochodo-
wego systemu multimedialnego. Gdyby zabra-
kto blokady, strach pomyslec, jakie konsekwen-
cje mogtoby mie¢ uruchomienie na wyswietla-
czu w aucie gry Pokémon Go, na ktdrej punkcie
oszalato wielu fanéw multimedialnych gadze-
tow. Petne odciecie kierowcdw od mozliwosci
korzystania z mozliwosci urzadzen multimedial-
nych podczas jazdy wydaje sie jednak skazanie
na porazke. Podjete kilka lat temu pojedyncze
préby ograniczenia dostepu do menu nawiga-
cji znalazty sie pod ogniem krytyki.

Niestety, ustawodawstwo nie nadaza za roz-
wojem techniki. Korzystanie z telefonu komar-
kowego moze zakonczy¢ sie natozeniem na kie-
rowce mandatu i punktéw karnych. Funkcjona-
riusze majq natomiast zwigzane rece w przy-
padku oséb, ktére zamiast obserwowac sytu-
acje przed maska skupiaja uwage na poktado-
wej elektronice. Mozliwos¢ ukarania pojawia
sie dopiero w sytuacji, gdy korzystanie z funkgji
systemu multimedialnego powoduje zagrozenie
dla bezpieczenstwa lub porzadku ruchu. Pozo-
staje liczy¢ na rozsadek kierowcow. A z tym nie-
stety bywa réznie. Ze swiata naptywaja donie-
sienia o ,wyczynach” amatorow wspomnianej
gry Pokémon Go - w Australii 19-latek wjechat
w budynek szkoty, w USA roztargniony kierowca
doprowadzit do kolizji z radiowozem, a 28-lat-
kowi przed maskg samochodu ,,wyrosto” oka-
zate drzewo.

tukasz Szewczyk

trends

Elektryczny transport jutra

Samochody z silnikami zasilanymi pradem, szczegélnie w krajach Europy
Zachodniej, przestaty kogokolwiek dziwic. Sa ciche, dynamiczne, efektywne
i przyjazne srodowisku. Przy rozbudowanych sieciach stacji fadowania zasieg
rzedu 160 - 200 kilometréw przestaje hy¢ problemem.

natywny naped w branzy transportowej.

W 2010 roku koncern przedstawit elektrycz-

ne Vito E-Cell (95 KM, 280 Nm, 900 kg tadow-
nosci i 130 km zasiegu). W 2014 roku w Portu-
galii rozpoczeto testy osmiu fuso canter e-cell
(150 KM, 650 Nm, 3 t fadownosci, ponad 100 km
zasiegu). Samochody marki nalezacej do Daimle-
ra pokonywaty srednio 50 km dziennie. Koszty ich
eksploatacji okazaty sie o 64 proc. nizsze od uzyt-
kowania analogicznego cantera z silnikiem Diesla.
Nie powinno wiec dziwi¢, ze Daimler prébu-

je rozwijac obiecujacy projekt. Koncern przed-
stawit prototyp elektrycznej ciezaréwki o DMC
25 ton (Scisle rzecz biorac 26 t, ale unijne regu-
lacje przewidujg margines jednej tony w przy-
padku uzycia alternatywnego napedu). Urban
eTruck jest napedzany dwoma zintegrowany-
mi z osig silnikami indukcyjnymi, ktére generu-
ja tacznie 680 KM i 1000 Nm. Miejsce po zbior-
niku paliwa zajety elementy uktadu chtodzenia
ogniw i elektryczny kompresor uktadu pneuma-
tycznego. Pakiet litowo-jonowych akumulato-
row osadzono w miejscu silnika i skrzyni biegéw.
Wazy 2500 kg i magazynuje 212 kWh energii,
co pozwoli na pokonanie do 200 km. Powtorne
tadowanie bedzie kwestig dwdch godzin. Czy
samochod wyjdzie poza faze prototypu? Praw-
dopodobnie poczekamy na to jeszcze kilka lat.

Daimler—Benz prébuje spopularyzowac alter-

Popularyzacja ciezaréwek z napedem elek-
trycznym ma racje bytu nawet w krajach pro-
dukujacych energie gtéwnie w wyniku spala-
nia wegla. W takim przypadku spaliny sg ,wy-
prowadzane” poza centrum aglomeracji. tado-
wanie akumulatoréw w nocy pozwala na wy-
korzystanie nadprodukgji pradu. Alternatywny
naped jest cichy, a z racji rozktadu momentu
obrotowego (dostepnego od zerowych obro-
tow i w szerokim zakresie obrotéw) samochéd
jest tatwiejszy w prowadzeniu od dieslowskiego
odpowiednika. Zauwazyli to juz wtodarze nie-
ktérych panstw. Z koncem 2014 roku w Niem-
czech weszto w zycie rozporzadzenie, ktére po-
siadaczom prawa jazdy kategorii B dato mozli-
wosc legalnego prowadzenia ciezardwek o DMC
do 4250 kg. Warunkiem jest wziecie udziatu
w pieciogodzinnym szkoleniu, prowadzonym
przez instruktora kategorii B+E lub inne spef-
niajace urzedowe wymogi osoby (np. delego-
wane przez producenta pojazdu). Odbycie kur-
su potwierdza kod 192 na rewersie prawa jaz-
dy. Rozszerzenie uprawnien bedzie wazne przy-
najmniej do konca 2019 roku. Zmiana w pra-
wie ma na celu zachowanie konkurencyjnosci
ciezaréwek z napedem elektrycznym — przyrost
masy, wynikajacy z ciezaru ogniw, przestaje by¢
palacym problemem.

tukasz Szewczyk
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Co zrohic, zeby byfo bezpiecznie?

0d poczatku roku straze miejskie i gminne nie moga juz dokonywac rejestracji wykroczen za pomocq fotoradarow.
Co z tego wynikneto? Pierwszy od dawna wzrost liczhy wypadkéw, rannych i zabitych...

Marek Rupental

iekszos¢ masztoéw nie zostafa usunieta.
W 0 tym, ze zaden nie dziata, swiadczg je-

dynie opakowania, najczesciej z czarnej
folii, ktére trudno nazwa¢ ozdobnymi. Na razie
maszty sg tylko nieeleganckim elementem w pa-
sie drogowym. Mato tego, w razie niekontrolo-
wanego opuszczenia drogi przez pojazd moze
dojs¢ do wypadku z ich udziatem.

Tendencja jest taka, zeby w pasie drogowym
eliminowac niepotrzebne przeszkody. Co wiec
mozna pomysle¢, gdy spojrzy sie na nieczynne
fotoradary? Ma sie wrazenie, ze czekajq na lep-
sze czasy, powrdt swietnosci, ktdry raczej nie
nastapi...

M Tendencja wzrostowa

Odebranie uprawnien straznikom budzito obawy
wielu osdb. Chodzito oczywiscie o stan bezpie-
czenstwa na drogach. Podsumowujac pierwsze
potrocze 2016 roku, nalezy stwierdzi¢, ze byly
one stuszne. Od 2009 roku, kiedy statystyki
zaczely sie poprawiac, po raz pierwszy mamy
do czynienia z tendencjg odwrotng. Wszystko
doskonale widac na dotgczonym do tekstu ze-
stawieniu.

Nie jestem na razie w stanie podjac¢ sie oce-
ny skutkéw dopuszczenia do kierowania moto-
cyklami przez osoby posiadajace wiecej niz trzy
lata prawo jazdy kategorii B. Potrzeba na to tro-
che wiecej czasu.

H Syndrom lewego pasa

Policja, ktora jest gtéwnym podmiotem reali-
zujacym zadania z zakresu dbafosci o stan bez-
pieczenstwa w ruchu drogowym, dostrzega
wspomniane przeze mnie wczesniej niebez-
pieczenstwa. Podejmuje wszelkiego rodzaju
dziatania, ktorych efektem bedzie poprawa
bezpieczenstwa. Ich wynikiem jest m.in. pro-
pozycja uregulowania niektérych przepisow,
ktére sg zbyt liberalne, a ich efektem s3 nie-
bezpieczne zachowania na drodze. Pamietam
czasy, kiedy wyprzedzanie innego pojazdu do-

zwolone byto tylko i wytacznie z lewej strony.
Z prawej mozna byto wyprzedzac tylko po-
jazd skrecajacy w lewo lub tramwaj (w okre-
$lonych sytuacjach). Dopuszczenie do wyprze-
dzania zaréwno z lewej, jak i z prawej stro-
ny spowodowato na naszych drogach m.in.
syndrom lewego pasa. Co to znaczy? Pojazdy
poruszajace sie z predkoscig mniejsza niz do-
zwolona w danym miejscu jadg lewym skraj-
nym pasem. To niezwykle uciazliwa sytuacja
dla innych kierowcoéw. Dlaczego? Jesli chce-
my wykona¢ manewr wyprzedzania (zgodnie
z przepisami), zmuszani jestesmy do zrobie-
nia tego z prawej strony wyprzedzanego po-
jazdu. Na jezdniach, gdzie mamy do czynie-
nia z wiecej niz dwoma pasami, sytuacja taka
moze powodowac powazne zagrozenie bez-
pieczenstwa ruchu drogowego. Szczegolnie
przy wiekszych predkosciach.

Przepisy ustawy Prawo o ruchu drogowym ze-
zwalaja m.in. na wyprzedzanie z prawej strony

na jezdni jednojezdniowej. Ale nie tylko. W gre
wchodzg takze autostrady i drogi ekspresowe
dwujezdniowe. A tam obowiazuja najwigksze
predkosci (odpowiednio 140 km/h i 120 km/h).
Manewr ten, cho¢ dozwolony, jest bardzo nie-
bezpieczny. Propozycja policji dotyczy wpro-
wadzenia zakazu wyprzedzania z prawej stro-
ny na autostradach i ekspreséwkach.

H Niebezpieczne manewry
kierowcow ciezarowek

Skoro juz jestesmy przy drogach szybkiego ru-
chu, to wspomnijmy, ze zmorg kierowcéw sa-
mochodéw osobowych i mniejszych cigzaréwek
(do 3,5 tony DMC) sg prowadzacy samochody
ciezarowe. W pojazdach o duzym tonazu (po-
wyzej 3,5 tony) i autobusach istnieje obowia-
zek posiadania ogranicznika predkosci. Sprawia
to, Ze nie pojada szybciej niz 100 km/h (auto-
busy) lub 90 km/h (samochody ciezarowe i cia-



gniki samochodowe). Na autostradach dozwo-
lona predkos¢, z ktdra moze poruszac sie cieza-
rowka, spada do 80 km/h.

Ci, ktdrzy poruszaja sie po autostradach, wie-
dza, ze ciezaréwki jezdzg z predkoscig maksy-
malng, na jaka pozwala im ogranicznik (zgod-
nie z warunkami technicznymi, nie powinno
to by¢ wiecej niz 93 km/h). | tyle jadg. Wyprze-
dzanie ciezardwki przez inng blokuje pas ruchu
na znacznych odlegtosciach. Nie brakuje tez sy-
tuacji, kiedy kierowca cigzarowki znudzony jaz-
da podejmuje wyprzedzanie, zajezdzajac dro-
ge osoboéwce. Ta, zgodnie z przepisami, moze
poruszac sie z predkoscig wiekszg o 60 km/h.

Droga zatrzymania samochodu osobowego,
poruszajacego sie z predkoscig 140 km/h, wy-
nosi okofo 150 m. Czesto dochodzi w zwigz-
ku z tym do zdarzen drogowych lub chociazby
sytuacji sprawiajacych, ze wtos sie jezy na gto-
wie. Dlatego policja proponuje, zeby zakazac
wyprzedzania na autostradach samochodom
ciezarowym, jesli manewr ten wymagatby prze-
kroczenia maksymalnej dozwolonej predkosci
(czyli 80 km/h).

M Korytarz ratunkowy

Utanskiej fantazji nie brakuje réwniez kierow-
com samochoddw osobowych poruszajacych sie
po autostradach. Chodzi mi o sytuacje, w kto-
rej dochodzi do zatrzymania ruchu, np. z po-
wodu wypadku. Kierowcy poszukuja wéwczas
ostatniego mijanego zjazdu. Zawracajg i jada
pod prad. Bez zastanowienia, ze z naprzeciw-
ka moga nadjechac pojazdy stuzb ratowniczych.
Wazne jest przeciez to, zeby nie sta¢ w korku.

Juz sam fakt zatrzymania ruchu na drodze po-
woduje niemoznos¢ dotarcia na miejsce stuzb
ratowniczych. Pojazdy ustawiaja sie na wszyst-
kich pasach, w tzw. wachlarz, umozliwiajacy kie-
rowcom obserwacje drogi i powodujac jej cat-

Styczen — czerwiec 2015  Styczen - czerwiec 2016

Réznica miedzy
2016 a 2015 r.

Wypadki 14.912 15.137 225
Ranni 18.040 18.386 346
Zabici 1.259 1.291 32

kowita nieprzejezdnosé. Stad tez propozycja
przepisu nakazujacego, zeby w takiej sytuacji
kierowcy jadacy prawym pasem mieli obowia-
zek zblizy¢ sie do jego prawej krawedzi. Z kolei
ci, ktorzy poruszajg sie lewym pasem, powin-
ni zblizy¢ sie do jego lewej krawedzi. Na $rod-
ku utworzy sie wowczas korytarz dla pojazdow
stuzb ratowniczych.

W ratowaniu zycia liczy sie kazda sekunda,
dlatego utworzenie korytarza ratunkowego
moze ocali¢ niejednego cztowieka.

H Maksimum bezpieczenstwa dla
pieszych

W czerwcowym numerze ,,Szkoty Jazdy” pisa-
tem o pieszych i zawirowaniach prawnych zwig-
zanych z uzyskaniem przez nich pierwszenstwa.
Przypominam, ze ostatecznie pomyst nie wszedt
w zycie. Policja chce jednak zapewnic¢ im mak-
simum bezpieczenstwa. Dlatego wnosi o obo-
wigzkowe zwalnianie przed przejsciami dla pie-
szych i przejazdami dla roweréw. Obowigzek taki
wynika juz co prawda z rozporzadzenia w spra-
wie znakéw i sygnatow drogowych. Zapisano
w nim, ze ustawodawca nafozyt na kierujgcego
pojazdem zblizajgcym sie do miejsca oznaczo-
nego znakiem D-6 (przejscie dla pieszych), D-6a
(przejazd dla rowerzystow) albo D-6b (przejscie
dla pieszych i przejazd dla rowerzystow) zmniej-
szenie predkosci, zeby nie narazi¢ na niebezpie-
czenstwo pieszych lub rowerzystéw znajduja-
cych sie w tych miejscach (lub na nie wchodza-
cych czy wjezdzajacych). Proponowana zmiana
ma miec¢ charakter kosmetyczny, wpisujacy sie

w obowiazek zachowania szczegolnej ostroz-
nosci przed przejsciem dla pieszych.

H Badzmy odpowiedzialni!

Kolejna propozycja jest usankcjonowanie praw-
ne nadsytanych nagran, na ktorych zostaty zare-
jestrowane wykroczenia drogowe. Obecne prze-
pisy nie reguluja tej kwestii na tyle precyzyjnie,
zeby mozna byto wyciggna¢ konsekwencje wo-
bec sprawcy wykroczenia, a wszczynane proce-
dury sg czasochtonne.

Warto jeszcze wspomniec¢ o wydtuzeniu cza-
su na ukaranie sprawcy mandatem z obecnych
czternastu dni do trzydziestu. Przepis ten po-
zwoli odcigzy¢ czesciowo sady, ale takze be-
dzie przyjazny dla sprawcow wykroczen. Obec-
nie, jezeli mandat nie zostanie natozony w cia-
gu czternastu dni, uprawniony organ zobowig-
zany jest skierowac¢ wniosek o ukaranie spraw-
cy do sadu. Czesto wigze sie to z obowigzkiem
stawienia si¢ w sgdzie, o ile sprawa nie jest roz-
patrywana w trybie nakazowym.

Na etapie konsultacji miedzyresortowych jest
obecnie projekt nowego taryfikatora manda-
towego, w ktérym dopisano kilka wykroczen.
Przewiduje on takze podniesienie niektdrych kar
za wykroczenia skutkujgce zdarzeniami drogo-
wymi.

Czy te zmiany sprawia, ze liczba zdarzen dro-
gowych i ofiar wypadkéw bedzie znowu mala-
ta? Sadze, ze tak. Jednak stoje na stanowisku,
Ze najwazniejszym czynnikiem jest ludzka swia-
domos¢ zagrozen w ruchu drogowym i odpo-
wiedzialne zachowanie. ll
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Rysownik

D0 Samochodowym odwyku

- Wstyd sie przyzna, ale jakiegos nadzwyczajnego talentu do prowadzenia samochodu nie mam. Jestem rozkojarzony,
wiec co chwile wjezdzatem nie tam, gdzie trzeba. Ale problem zaczat si¢ robic, gdy doszto do kilku powaznych
wypadkow. Wiec ktoregos pigknego dnia moja zona, cérka i mama powiedzialy jednogtosnie: dos¢ tego dobrego, musisz
odda¢ prawo jazdy - wspomina znany rysownik Andrzej Mleczko.

Jakub Ziebka: Musze sie do czegos przy-
znad. Jakis czas temu przyszto mi do gto-
wy, ze mogtbym porozmawiac o samocho-
dach ze znanym rysownikiem. Od razu po-
myslatem o Andrzeju Mleczce. Gdy tylko
przeczytatem, ze dwadziescia lat temu
na prosbe rodziny oddat pan prawo jaz-
dy i od tamtej pory nie prowadzi samo-
chodu, utwierdzitem sie w przekonaniu,
Ze to dobry wyboér.

Andrzej Mleczko: A ja myslatem, ze to pana
zrazi.

Wrecz przeciwnie. Jeszcze nikt z moich
rozméwcow nie zrezygnowat z kierowa-
nia samochodem. Jak sie pan z tym czuje?

— Przez pierwszych kilka miesiecy byto Zle.
Czutem sie tak, jakbym stracit co$ bardzo waz-
nego. Ale po pewnym czasie odetchnatem
z ulga. Nagle okazato sig, ze moge sie napic,
kiedy chce. Nie martwig sie tez, czy ktos ukrad-
nie lub zarysuje mi auto. A mieszkam w sa-
mym centrum Krakowa, wiec z natury rzeczy
nie posiadam garazu.

Od tamtej pory mam tez wiecej czasu
na spacery. Bo kiedys, chcac udaé sie do kio-
sku oddalonego o kilkaset metrow, wybiera-
tem sie tam autem. Sam nie wiem, dlacze-
go wczesniej postepowatem zgodnie z zasa-
da ,,bez samochodu ani rusz”.

Nie przesiadt si¢ pan na rower?

— Nie. Mieszkam po jednej stronie krakow-
skiego rynku, po drugiej znajduje sie moja ga-
leria. W zwigzku z tym traktuje ten rynek jak
chtop klepisko, po ktorym trzeba sie czasem
przejsé, zeby zobaczy¢, co sie dzieje.

Wracajac do oddania przez pana prawa
JEYL )\

— Zaczne od tego, ze prawo jazdy uzyska-
tem bardzo wczesnie. Miatem wtedy pietna-
scie lat, byty to czasy licealne. Komuna zne-
cata si¢ nad ludZzmi w ten sposéb, ze dawa-
ta im w szkole darmowe jedzenie oraz orga-
nizowata kursy na prawo jazdy.

Ale na swdj pierwszy samochdd musiatem
troche poczekac. Z tego, co pamigtam, byt
to koniec lat 70. Kupitem sobie tade 2107.
Z lotniczymi siedzeniami! Jak przejezdzatem
przez wies, dzieci sie zbiegaty, zeby ten cud
techniki obejrzed. Pézniej kupitem jeszcze kil-
ka tad, w tym samare, potem miatem juz ople.

Pewnie takie fady trudno byto dostac.

- 0 ile pamietam, mozna je byto kupic tyl-
ko nowe i tylko w Peweksie. Kosztowaty chy-
ba 4 tys. dolaréw, a przecietna pensja w Pol-
sce wynosifa zaledwie 20 dolaréw. Mogtem
sobie na takie auto pozwoli¢, bo zachodnie
pisma, gtownie niemieckie, zamawiaty moje
rysunki. Za taki jeden przedruk dostawatem
40 - 60 dolarow.

W sumie skasowatem az dwie tady. Mdj
przyjaciel Andrzej Sikorowski moéwit zawsze,
ze jezeli po Krakowie jechat najbardziej podra-
pany, poobijany i zmasakrowany samochéd,
na pewno za jego kierownica znajdowat sie
Andrzej Mleczko.

To nie brzmi jak laurka na czes¢ legen-
darnego kierowcy.

— Wstyd sie przyzna¢, ale jakiego$ nadzwy-
czajnego talentu do prowadzenia samochodu
nie mam. Jestem rozkojarzony, wiec co chwile
wjezdzatem nie tam, gdzie trzeba. Ale problem
zaczat sie robi¢, gdy doszto do kilku powaznych
wypadkéw. Przecigtem np. na pét furmanke,
ktéra niespodziewanie wyjechata mi z boku.
Innym razem za szybko wymijatem we mgle
i szedtem na czotéwke z innym autem.

Wtasciwie w wiekszosci przypadkéw nie by-
tem winny. Jednak wiem, ze gdybym uwazat,
to by tych wypadkéw po prostu nie byto. Kie-
dys w Krakowie potracitem jakiegos pijanego
cztowieka. Niby pijak, niby nagle mi wybiegt,
ale jakbym jechat wolniej i byt bardziej skon-
centrowany na jezdzie, a nie na wymyslaniu
kolejnego rysunku, nic ztego by sie nie sta-
to. Takich powaznych zdarzer miatem pigg,
a mniej powaznych... tez kilka.

Rzeczywiscie, sporo na koncie.

— No wtasnie. Wiec ktoregos pieknego dnia
moja zona, cérka i mama powiedziaty jedno-
gtosnie: ,,dos¢ tego dobrego, musisz oddac
prawo jazdy". Jedno trzeba im odda¢. Zona
i corka obiecaty, ze beda mnie wozic.

Najwazniejsze, ze zapewnity jaki$ kom-
fort.

- Poza tym okazato sie, ze istniejg jeszcze
taksdwki. Jak trzeba byto pojechaé gdzies da-
lej, korzystatem z ustug pana Wtadka, ktéry
zamieniat sie mojego kierowce.

Ale jak sie ma pecha, to nawet w drewnia-
nym kosciele cegta na teb spadnie. Wyruszy-
tem w dtuzszg podréz na obchody stulecia mo-
jego liceum. Prowadzit pan Wtadek. Nie da-
lej jak 50 km od Krakowa mielismy wypadek.
Skonczyto sie dachowaniem. Samochdd ska-
sowany, a ja spedzitem troche czasu w szpi-
talu z urazem kregostupa.

Nie kusi pana, zeby sigs¢ raz jeszcze
za kierownicg?

— Niedawno moja tesciowa, ktora swietnie
prowadzi, czym mnie zawstydza, namawiata
mnie, zebym przejechat sie jej autem. Ale do-
szedtem do wniosku, ze wyszedtem z wpra-
wy i nie ma to sensu. Przypomina mi sie jesz-
cze sytuacja, kiedy to w Warszawie, wracajac
z imprezy z moja zong, jechatem pod prad.
Bytem niepijacy, wiec wybor kierowcy przy-
szedt naturalnie. Problem w tym, ze to zona
zauwazyta moj btad, nie ja.

Jak pan widzi, stusznie mi to prawo jazdy
odebrano...

Wychodzi wiec na to, ze nie kazdy powi-
nien by¢ kierowca...

— Pocieszam sie tym, ze w moim przypadku
jest to zwigzane z niestychanie intensywnym
zyciem intelektualnym. Jestem tak zaaferowa-
ny swoimi niezwykle gtebokimi przemyslenia-
mi, ze brakuje mi uwagi na drodze.

No i prosze, przekonujace wyjasnienie
ERAEIEYA()



ANDRZEJ MLECZKO
ukoniczyt Wydziat Architektury Politechniki Kra-
kowskiej. W 1971 roku zadebiutowat na tamach
tygodnika ,Student”. Od tego czasu zajmuje
sie przede wszystkim rysunkiem satyrycznym,
ale takze plakatem, scenografia, grafikg oraz
rysunkiem reklamowym. Jest autorem ponad
20 tys. rysunkow i ilustracji opublikowanych w
kilkudziesieciu pismach i magazynach.

Dotychczas zbiory jego prac ukazaty sie w 55
ksigzkach i albumach. Tworczos¢ artysty byta
prezentowana na 135 wystawach indywidu-
alnych w kraju i 30 za granica. W 1982 roku
utworzyt swojg Galerie Autorska w Krakowie
przy ulicy sw. Jana. Galeria miata by¢ tylko
krotkotrwatym eksperymentem, ale w zwigz-
ku z duzym zainteresowaniem funkcjonuje do
dzisiaj. Mafo tego, w 2000 roku powstata fi-
lia w Warszawie przy ulicy Marszatkowskiej.

Rysunki pochodza z ,Poradnika kierowcy amatora"

Fot. Adam Gotda

SZKOLA JAZDY 9/2016 (129)



SZKOLA JAZDY 9/2016 (129)

Uczenie sie to proces

Nauczenie sie czegos nowego to droga od punktu A do punktu B. A - nie wiem nic, nie potrafig, a B — umiem to robi¢
doskonale. Nie wiem, czy wiecie, skad wywodzi si¢ nazwa pedagogika. Otéz paidagogos z greckiego to prowadzacy
chtopca. Mamy zatem droge uczacego sie i prowadzacego go przewodnika.
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droge, czyli nauczy¢ sie czegos nowego?
Nie zawsze jest to takie proste. | jaka role
w tej podrézy odgrywa instruktor/wyktadowca?

C zy to wystarczy, zeby z sukcesem pokonac

Cztery fazy kompetenciji

Znajomos¢ prawidet rzagdzacych procesem ucze-
nia sie, wptywu nastawienia i motywacji, wspar-
cia i wskazowek sprawiajgcych, ze uczenie sie
bedzie efektywniejsze, jest gwarancja powodze-
nia. Pedagogika jest bardzo obszerng dziedzi-
ng, wiec wybratam jedng interesujacq koncep-
cje. Jest to model psychologiczny opisany jako
cztery etapy poznawania nowych umiejetnosci,
stworzony przez Noela Burcha', obecnie cze-
sciej nazywany modelem czterech faz kompe-
tencji. Jesli uczenie sie pojmujemy jako proces,
droge od punktu A do punktu B, mamy do po-
konania na tej drodze pewne etapy.

Frustracja jako etap uczenia sie
Etap? NN, czyli nieSwiadomej niekompetencji, jest

btogim stanem, gdy nie wiem, czego nie potrafie.
Nie wiemy, ze czegos nie umiemy i nie potrafimy

WIE‘H"}I w jaki -.’vPDﬁdb
cod rohig,

*hmdomue kontrolu J -;

PTO-&’- (-]

rozpoznac swoich brakéw. Gdy nasza niewiedza
zostanie nam uswiadomiona, mamy dwa wyjscia.
Albo uznamy, ze warto nauczyc sie nowej rzeczy,
albo ze nie jest to wazne, uzyteczne dla nas. W tym
miejscu jednostka sama musi zdecydowac, cze-
go chce. | tu przechodzimy do kolejnego etapu.

SN, czyli $wiadoma niekompetencja, jest
to moment, w ktérym wiem, czego nie potra-
fie i chce sie nauczyc¢. Nie wiem, jak cos zrobi¢,
ale chce wiedzie¢. Nowa wiedza, nowe umie-
jetnosci majg wartos¢ dla uczacego sie. Widzi
on sens i cel w wysitku, ktory go czeka. Nie-
odtagcznym elementem tego etapu poznawa-
nia nowych umiejetnosci jest popetnianie bfe-
doéw. To jest wazna rzecz. Uczac sig, musimy
popetniac btedy. Jest to nieprzyjemny etap dla
uczacego sie dorostego, ktéry bardzo czesto
ma nierealistyczne podejscie — chce nowe rze-
czy robi¢ od razu doskonale. Pewna doza fru-
stracji jest nieodtagcznym elementem tego eta-
pu uczenia sie.

Nauczyciel powinien zachecac

Kolejna faza to SK — swiadoma kompetencja.
Wiem, w jaki sposob cos robig, swiadomie

! Wiecej na: http://www.governica.com/Cztery fazy_kompetencji (9.12.2014)
2 Plewka Cz., Taraszkiewicz M. Uczymy sie uczy¢, Szczecin 2010, s. 95 - 98

kontroluje proces. Wiemy juz, o co chodzi,
jak cos trzeba wykona¢, lecz robimy to z du-
zym namystem, zastanawiajac sie nad kaz-
dym kolejnym krokiem, popetniajac jeszcze
btedy, zapominajac o czyms. Tutaj kazdy ele-
ment wymaga pefnej koncentracji. Na przy-
ktad prowadzac samochéd pomagamy sobie
na gtos nazywajac kolejne czynnosci.

Doskonale widac to na przyktadzie matego
dziecka, ktére dopiero co nauczyto sie pisa¢
wiasne imig i z jezykiem na brodzie, w petnym
skupieniu, kresli koslawe litery sktadajace sie
na wyraz, okreslajacy, kim jest.

O ile w poprzedniej ¢wiartce SN mieli-
smy silng motywacje do uczenia sig, to te-
raz, na etapie Swiadomej kompetengji (SK),
tatwo mozemy sie zniechecic i zaniecha¢ dzia-
tan. Tu bardzo przydaje sie wsparcie i zacheta
dobrego nauczyciela. Wiele os6b w tym mo-
mencie rezygnuje, np. przestaje sie uczyc je-
zyka obcego czy nie podchodzi do egzami-
nu koncowego, bo wcigz uznaje, ze nie jest
jeszcze w petni gotowe.

Wyczucie instruktora

W procesie uczenia sie dorostych szkoleniowiec
ma do czynienia z uczacym sie tylko podczas
dwoch etapéw, SN i SK. Wtedy, gdy zmotywo-
wany dorosty chce posigs¢ nowg umiejetnosé
i nic jeszcze nie umie. | wtedy, gdy poznawa-
ne umiejetnosci wykonuje w sposéb niezdar-
ny, a jego motywacja moze spadac.

Ostatni element - faza nieswiadomej kom-
petencji, to moment, gdy np. jadac autem
wszelkie ruchy wykonujemy ptynnie, zmia-
na pasa ruchu, czy biegu nie angazuje 100
proc. naszej sSwiadomosci. Robimy to auto-
matycznie. Etap ten nastepuje dtugo po za-
konczeniu przez kursanta zajec¢ nauki jazdy.
Aby doszto do automatyzacji czynnosci, po-
trzebny jest czas.

Zeby nauczy¢ sie jakiejkolwiek umiejetnosci,
potrzebny jest czas. Znajomos¢ procesow za-
chodzacych podczas uczenia sie — spadek mo-
tywacji, nieodtacznos¢ popetniania btedow —
pozwala z wiekszg Swiadomoscig oraz mniej-
szg frustracjg przejs¢ cata droge. Dobry in-
struktor potrafi przeprowadzic¢ kursanta przez
kolejne etapy i z sukcesem opanowac nowa
umiejetnosc.

Agata Baj
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Doktadamy wszelkich staran, aby Partnerzy firmy E-kierowca mieli
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na wszystkich poziomach uprawnieri. Teraz oferujemy takze testy dla
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Modny

gadzet

Smart fortwo cabrio nie nalezy do praktycznych, wybitnie oszczednych czy tanich samochodow. To jednak Swietny
gadzet, ktory stanowi idealne dopetnienie smartfona, komputera spod znaku nadgryzionego jabtka czy miejsca
parkingowego pod nowoczesnym mieszkaniem w modnej dzielnicy.

szokowat swiat motoryzacji kompaktowy-

mi rozmiarami. Zaledwie 2,5 metra dfugo-
$ci oznaczato, ze smarta mozna byfo ustawic¢
w poprzek miejsca parkingowego! Innowacjg
byfa tez klatka bezpieczenstwa Tridion z ultra-
wytrzymatej stali. Smart nie miat klasycznych
stref zgniotu. Kluczowe elementy jego nadwo-
zia nie odksztatcaly sie, a impet uderzenia byt
wytracany w trakcie deformacji karoserii wiek-
szego pojazdu. W 2007 roku pojawita sie dru-
ga generacja smarta fortwo. Udoskonalona
wzgledem poprzednika, jednak daleka od ide-
atu — draznita m.in. twardym zawieszeniem i po-
wolna, zautomatyzowana skrzynig biegéw. Pro-
dukcja najlepszego smarta w historii rozpocze-
ta sie w 2014 roku. Auto jest owocem koope-
racji Daimlera (wfasciciel marki Smart) oraz Re-
nault. Pieciodrzwiowy smart forfour to blizniak
nowego twingo. W ofercie jest tez skrocony,
dwuosobowy smart fortwo, dostepny réwniez
w wersji cabrio.

Postanowilismy przetestowac najmniejszy ka-
briolet na rynku. Sktadanie brezentowego zada-
szenia trwa 12 sekund i moze by¢ przeprowa-
dzone przy dowolnej predkosci. By doswiadczy¢
blizszego kontaktu z naturg, mozna zdemonto-
waé boczne pataki dachu i umiesci¢ je w spe-
cjalnym schowku w pokrywie bagaznika, ktory
miesci 260 litrow — tyle co kufry aut wiekszych
o rozmiar. Cho¢ gabaryty nadwozia sugerujg cos
innego, Smart jest w stanie zaoferowa¢ przy-
zwoite warunki podrézowania dwom dorostym

S mart pojawit sie na rynku w 1998 roku. Za-

osobom. Kabine niezle wykonczono i wyciszo-
no, przestrzeni, wgtebien na napoje czy skrytek
na drobne przedmioty nie brakuje, a bol w kre-
gostupie nie pojawia sie nawet po jednorazo-
wym pokonaniu przeszto 500 km, co sprawdzi-
lismy empirycznie. Najbardziej irytowato nie-
zbyt harmonijne wybieranie nieréwnosci, gtow-
nie poprzecznych, co jednak byfo w duzej mie-
rze zastuga opcjonalnych 16-calowych alufelg.

Wersja z 90-konnym trzycylindrowym turbo-
dotadowanym silnikiem 0,9 | i dwusprzegtowa
skrzynig Twinamic przyspiesza do 100 km/h
w 11,3 s i rozpedza sie do 155 km/h. Mogtoby
by¢ wiecej, gdyby nie elektroniczny ogranicz-
nik. Jego wprowadzenie nie byfo jedynie ka-

prysem inzynieréw. Lekki samochdd (920 kg)
z krotkim rozstawem osi (1873 mm) fatwo zmie-
nia kierunek jazdy — wystarcza wigksze nierow-
nosci czy podmuchy wiatru. Do skupienia pod-
czas jazdy z wyzsza predkoscig zmusza tez bez-
posredni uktad kierowniczy, ktory nie pozwala
sobie nawet na odrobine ospatosci blisko cen-
tralnego potozenia. Zwinnos¢ poteguija tez kota
rozstawione w naroznikach karoserii, ktéra jest
0 10 cm szersza niz u poprzednika. Smart za-
czat wygladac znacznie masywniej, a na zakre-
tach potrafi zapewnic¢ niemal gokartowe wra-
zenia z jazdy.

Wystarczy kilkanascie minut, by wyczu¢ cha-
rakterystyke samochodu i zacza¢ na nowo czer-



pac rados¢ z prowadzenia. Czujemy, ze jedzie-
my, a auto faktycznie wykonuje nasze polecenia.
Wiekszym i ciezszym modelom brakuje tej przy-
jemnej bezposredniosci. Smart trzeciej genera-
¢ji zachowat przy tym wszystkie walory pierwo-
wzoru. Przy karoserii o dfugosci 2,69 m mozna
planowa¢ wcisniecie sie w wigkszos¢ luk parkin-
gowych. Najpierw trzeba jednak wyczu¢ reakcje
samochodu. Rekordowo mata srednica zawra-
cania (6,95 m!) sprawia, ze odruchowo wyko-
nywana praca rak na kierownicy konczy sie na-
zbyt gtebokimi katami skretéw.

Producent nie prébowat oszczedzac¢ na wy-
posazeniu z zakresu bezpieczenistwa. Obejmu-
je ono asystenta ruszania pod wzniesienia, ba-
zujacg na ESP funkcje kompensowania wptywu
wiatru bocznego powyzej 80 km/h poprzez se-
lektywne hamowanie wybranych két czy opcjo-
nalne systemy ostrzegajace o mozliwosci kolizji
z poprzedzajgcym pojazdem oraz niezamierzo-
nym opuszczaniu pasa ruchu. Test zderzeniowy
EuroNCAP Fortwo w zamknietej wersji nadwo-
ziowej (Cabrio nie badano) ukonczyt z wynikiem
4/5 gwiazdek, tracac punkty gtdwnie za niedo-
ciggniecia w kwestii ochrony bocznej (produ-
cent zadeklarowat poprawki od rocznika mo-
delowego 2015).

Dlaczego smarta rzadko widzimy na polskich
drogach? Powodem nie s wytacznie konserwa-
tywne motoryzacyjne zapatrywania Polakow.
Gdyby tak byto, nie spotykalibysmy na ulicach
smartow pierwszej i drugiej generagji. Kluczo-
wym czynnikiem jest ograniczona zamoznos¢
spofeczenstwa. Cennik wersji cabrio otwiera
kwota 55,5 tys. zt. Smart az prosi si¢ 0 90-konny
silnik, atrakcyjne felgi, wyrazisty lakier i wzbo-
gacone wyposazenie. Niestety, konczy sie to, jak
w przypadku testowanego egzemplarza, faktu-
ra na kwote bliska 90 tys. zt! Powstaje swoisty
paradoks. Smart jest na tyle ciekawym samo-
chodem, ze czes¢ oséb po blizszym poznaniu
wzietoby pod uwage mozliwos¢ zakupu. Gdy-
by nie ta cena...

tukasz Szewczyk

‘ Warto przeczytac

Sladami
Marco Polo

W 2015 roku konwéj o$miu samochodéw wyruszyt do Pekinu sladami
stawnego weneckiego kupca i podréznika Marco Polo. Po 28 dniach uczestnicy
wyprawy dojechali do stolicy Panstwa Srodka. Zamoczyli kota swych pojazdéw

w Pacyfiku i po siedmiu tygodniach przygody wrdcili do doméw. Owocem tej
podrézy jest ksigzka Przemystawa Osuchowskiego ,,Wenecja — Pekin. By¢ jak
Marco Polo".

szego podrdznika sredniowiecza. Wraz

ze stryjem wyruszyt w 1271 roku droga
ladowa do Chin, przemierzajac Jedwabny Szlak.
Byfa to droga handlowa taczaca Panstwo Srod-
ka z Europg i Bliskim Wschodem. Szlak miat dtu-
gosc ok. 12 tys. km i byt wykorzystywany od IlI
wieku p.n.e. do XVII wieku n.e.

Wenecki podréznik spedzit w Chinach prawie
dwadziescia lat. Historie z jego podrézy spisat
ksigzce znanej jako ,Opisanie swiata” Rustycjan
z Pizy w czasie, gdy Marco Polo przebywat w nie-
woli w Genui po przegranej bitwie morskiej po-
miedzy Wenecj i Genug. Dzie-
to w ciggu nastepnego wieku
ulegto wielu zmianom, wpro-
wadzanym przez kolej- 2
nych kopistow. Dzisiaj
trudno nawet stwier-
dzi¢, co jest autentycz-
nymi wspomnieniami
podroznika...

Nie ulega jednak wat-
pliwosci, ze wyprawa
Marco Polo wcigz pobu-
dza wyobraznie wielu lu-
dzi. Zafascynowat sig nig
takze Przemystaw Osu-
chowski, reportazysta,
podroéznik i pierwszy
laureat polskiego Pu-
litzera. W 2015 roku
postanowit on zor-
ganizowacd pierwsza
edycje Rajdu Wene-
cja — Pekin, w kto-
rym pasjonaci nie-
pospolitych podrézy podazali
sladami Marco Polo.

|V| arco Polo uwazany jest za najwybitniej-

Trasa, ktorg musieli pokonac wspoétczesni po-
dréznicy, troche réznita sie od tej, ktéra podazat
Wenecjanin. Konwoéj o$miu samochodéw wyru-
szyt bowiem do Pekinu nie z Wenecji we Wto-
szech, tylko z polskiej, potozonej w okolicach
Znina. Nie zmienia to jednak faktu, ze uczest-
nicy podrézy przezyli niesamowitg przygode.
Mieli m.in. okazje zobaczy¢ Wielki Mur Chin-
ski, Z6tta Rzeke, pustynie Takla Makan, niebo-
tyczny Pamir, Tienszan, Karakorum, stepy Azji
$Srodkowej oraz Syberie. Naprawde warto rela-
cje z ich podrézy przeczytac!

red
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Towar deficytowy

Miodzi, a nawet starsi, namietnie ostatnio poszukuja pokemonéw, z kolei wiasciciele osrodkow szkolenia kierowcow
probujq znalez¢ instruktorow nauki jazdy. Zainteresowanie kursami jest bardzo duze, ale... szkoleniowcow jest na rynku

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki
i techniki jazdy

D rzyczyn braku fachowcéw na rynku szkole-
niowym jest kilka. Pierwsza to zmiana prze-

pisow w 2013 roku, ktdra dla wielu szkot
okazata sie katastrofalna w skutkach. Strach kur-
santow przed rozpoczeciem szkolenia byt tak
wielki, ze wiele osrodkéw tego nie przetrwa-
to i znikneto z rynku. Znam instruktoréw, kto-
rym telefon milczat przez dwa, a czasami na-
wet cztery miesigce! Ludzie po prostu zamkne-
li szkoty i sie przebranzowili.

M Dtugie trzy lata

Rynek nie lubi prézni. Kiedy wiec zamykali swoje
szkoty jazdy lub ograniczali dziatalnos¢, na ich
miejsce wchodzili inni przedsiebiorcy. Przeciez
najlepszym momentem na rozwdj jest kryzys!

Zmiana przepisow w 2013 roku wprowa-
dzita kolejng istotna poprawke. Zeby otwo-
rzy¢ osrodek szkolenia kierowcow, trzeba mieé
co najmniej trzyletnig praktyke instruktorska.
A mtodzi stazem szkoleniowcy pobrali juz do-
tacje unijne. | nagle okazato sie, ze nie spetnia-
ja wymogow ustawy... Wiasciciele OSK, kto-
re prowadzity kursy dla instruktoréw, wyczuli,
ze brak trzyletniej udokumentowanej prakty-
ki uniemozliwi ich kursantom otwarcie swoich
osrodkéw. Proponowali wigc ptatne lub bez-
ptatne staze dla osob, ktére zdadza egzamin
panstwowy na instruktora nauki jazdy. Takie
praktyki na krotkg mete sprawity, ze szkole-
niowcdw na rynku byfo coraz wiecej. Ale ile
0s6b wytrzyma stawke za godzine na pozio-
mie 5 - 7 z{? Perspektywa pracy za takie pie-
nigdze przez trzy lata bardzo szybko znieche-
cata zainteresowanych. Osoby majace upraw-
nienia podejmowaly inne, lepiej pfatne i mniej
odpowiedzialne zajecia. Bo chyba nikt nie po-
wie mi, ze za takie pienigdze mozna przezy¢,
a co dopiero odtozyc jaka$ kwote na otwarcie
wiasnego osrodka...

jak na lekarstwo...

M Ciezka praca, staba ptaca

Sytuacje miaty uratowac kursy na instruktordw,
finansowane ze srodkéw urzedéw pracy. Nie
oszukujmy sie jednak, 99 proc. oséb uczestni-
czacych w tych zajeciach nie byto zaintereso-
wanych podjeciem pracy w zawodzie instrukto-
ra. Odbywali kurs, bo urzad za niego pfacit. Ba,
nawet za uczestnictwo! Szkolenia dla instrukto-
row ratowaty jedynie szkoty jazdy zyjace z unij-
nych lub panstwowych pieniedzy.

Biznes nauki jazdy jest bardzo niepewny.
To tez ma wptyw na stabilnos¢ zatrudnienia.
Wiekszos¢ szkoét to jednoosobowe firmy. Ale
na rynku mamy coraz wiecej osrodkéw, ktére
posiadaja kilka lub kilkanascie samochoddw,
wiec potrzebuja kilku lub kilkunastu, a w skraj-
nych przypadkach kilkudziesieciu instruktorow.

W szkotach jazdy pracuje sie przez caty ty-
dzier od rana do wieczora. Tak wiec potrzeba
przynajmniej dwdch lub czterech instruktoréw
na jedno auto. Oczywiscie mozna przyjac, ze je-
den szkoleniowiec pracuje po 14 - 16 godzin
dziennie plus cate weekendy... Ale przy takim
systemie pracy jakos¢ szkolenia spada, powaznie
zagrozone jest zdrowie instruktora. W tym roku
wypadki, w ktérych biorg udziat pojazdy szkole-
niowe, zdarzaja sie czesto. Cze$¢ z nich jest za-

pewne spowodowana przemeczeniem instrukto-
row. Sam znam szkoleniowca, ktory ma 72 lata
i w listopadzie 2015 roku wyjezdzit 392 godzi-
ny przy stawce 8,5 zlotego za godzine. Pracu-
je tak duzo, poniewaz zmarta mu zona. Zeby
nie zwariowac, jezdzi tyle, ilu kursantéw jest
w stanie uméwié mu szef. Pracuje na dwa etaty.

H Kolejny odptyw?

Teraz czekamy na zapowiadane zmiany w przepi-
sach. Do spodziewany boomu na pewno dojdzie.
Dlatego wiekszos¢ wiascicieli szkét jazdy poszukuje
instruktoréw, zeby do konca roku obstuzy¢ jak naj-
wiekszg liczbe kursantéw i jak najwiecej zarobic.

Warto takze doda¢, ze prezydent podpisat
ustawe o stawce minimalnej za godzine. A to be-
dzie miato negatywny wptyw na zatrudnienie,
zmniejszy liczbe instruktoréw na rynku. Ludzie
beda pracowali na czarno albo znajdg prace
w innej branzy.

Instruktor nauki jazdy jest obecnie na rynku pra-
cy towarem deficytowym. Dobry szkoleniowiec
to prawdziwy skarb. A takich trudno znalez¢. Je-
dyng receptq na zatrudnianie bardzo dobrych fa-
chowcow jest uczciwe wynagradzanie za ich ciez-
ka i odpowiedzialng prace. A to z kolei wigze sie
z dobrze skalkulowang ceng za kurs. ll



Technologia

Samochody
na celowniku hakerow

Hakerzy obrali nowy cel. S3 to auta osobowe. Analitycy rynku, IHS Automotive, oszacowali, ze 20 proc. samochodow
sprzedanych na swiecie w 2015 roku (ok. 23 min) miato jakas mozliwosc podigczenia zewnetrznych urzadzen. To wiasnie
z ich pomocq mozna nawet wytaczy¢ hamulce pojazdu!

na takie ataki do 2020 roku moze wzrosnaé
nawet do 150 milionéw - alarmuje przedsta-
wiciel firmy Check Point Software Technologies.

|- iczba samochoddéw potencjalnie narazonych

Ml Zmieniajace sie realia

Wkrotce sposob, w jaki pojazd jest zabezpie-
czony przed cyberatakami, bedzie dla klienta
cechg tak samo wazng, jak wewnetrzny sys-
tem rozrywki czy nawigacja — podkreslajg ana-
litycy Check Point. Potwierdzaja to dane Inch-
cape Motor Polska o wzroscie popytu na samo-
chody segmentu Premium.

- Popyt na samochody Premium, wyposa-
zone w zaawansowane rozwigzania technolo-
giczne, caly czas rosnie. Zarowno wsrod klien-
téw indywidualnych, jak i firm — podkresla Mar-
cin Stomkowski, prezes Inchcape Motor Polska.
- Producenci dokfadaja staran, aby zabezpieczy¢
te systemy, lecz bardzo wiele zalezy od indywi-
dualnych uzytkownikdéw.

H Nowe zagrozenie

Konsekwencje potencjalnych atakdw moga
by¢ powazne. Szczegoélnie w czasie, gdy coraz
gtosniej moéwi si¢ o pojazdach sterowanych
komputerem bez kierowcy. Potencjalne wia-

manie do samochodu zostato zaprezentowa-
ne wczesniej w 2015 roku przez druzyne spe-
cjalistéw bezpieczenstwa, ktorzy wiamali sie
do samochodowego systemu rozrywki i jego
panelu kontrolnego. W wyniku ataku uzyskali
kontrole nad modutami hamulcéw i napedu,
powodujac, ze pojazd tracit moc na autostra-
dzie. Ten precedens zwrdcit uwage na zagro-
zenia cyberbezpieczenstwa podtaczonych sa-
mochodéw i zmusit producenta do wezwania
1,4 min wiascicieli do serwisu.

M Sledzenie tras, falszowanie
informacji

- Istnieje wyrazna potrzeba zabezpieczenia sa-
mochodow przed takimi probami przejecia kon-
troli nad systemami, jak ABS czy system utrzy-
mania pasa — podkresla Marcin Stomkowski.

Zdalne przejecie kontroli nad samochodem
to jednak tylko jeden z problemoéw. Podczas
gdy mata czes¢ hakeréw skupia sig na ztosli-
wych atakach podobnych do opisanych wy-
zej, wiekszos¢ cyberprzestepcow woli pozo-
sta¢ w ukryciu i czerpac z atakow korzysci ma-
jatkowe.

Jak? Samochodowe komputery poktadowe
i nawigacje satelitarne moga dostarczy¢ bar-
dziej szczegotowych informacji, przydatnych

do atakow socjotechnicznych. Hakerzy sa w sta-
nie przesledzi¢ czesto pokonywane trasy, inge-
rowac w systemy zarzadzania flotg oraz fatszo-
wac informacje przekazywane droga elektro-
niczna do ubezpieczycieli.

M Producenci sie zahezpieczajq.
A wiasciciele aut?

Zeby zapobiec temu zjawisku, koncerny samo-
chodowe wprowadzajg system zamknietej plat-
formy Extended Vehicle (ExVe). Ma on zapewnic¢
kontrole zaréwno nad dostepem do danych, jak
i funkcjonalnoscia systemu. Producenci samo-
choddw beda zatem sami decydowali kto, na ja-
kich warunkach i w jakim zakresie bedzie mégt
skorzystac z danych diagnostycznych. Informa-
cje z pojazdu majq trafiac bezposrednio do ser-
wera, na ktérym bedg gromadzone i przetwa-
rzane. Tak zwane strony trzecie, w tym warsz-
taty niezalezne, maja uzyskac dostep do danych
pojazdu na serwerze producenta.

- Odrebna kwestig bedzie przestrzeganie za-
sad bezpieczenstwa korzystania z urzagdzen mo-
bilnych przez indywidualnych uzytkownikéw,
na co producenci nie majg juz wptywu — pod-
sumowuje Marcin Sfomkowski, przedstawiciel
Inchcape Motor Polska, dilera BMW i MINI.

Jakub Ziebka
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Ala ma asa. As ma alkomat

Billboardy z grafikg autorstwa Henryka Sawki, znanego polskiego rysownika, satyryka i ilustratora, promujq tegoroczng
kampanig na rzecz trzezwosci ,Nie jezdze po alkoholu”, prowadzong przez Urzad Marszatkowski Wojewoddztwa
Zachodniopomorskiego w partnerstwie z Wojewddzkim Osrodkiem Ruchu Drogowego w Szczecinie. Jej inauguracja

Pomorze

Zachodnie

jest przypominanie, ze jazda pod wpty-

wem alkoholu, jak i innych srodkow psy-
choaktywnych, naraza na smiertelne niebez-
pieczenstwo innych uzytkownikéw ruchu dro-
gowego. Kampania ,Nie jezdze po alkoholu”
potrwa do listopada 2016 roku.

Zadaniem tegorocznej akcji informacyjnej

B Znany rysownik w akgji

— W ubiegtym roku na terenie wojewodztwa
zachodniopomorskiego pod wptywem alkoholu
doprowadzono do 117 wypadkéw drogowych,
w ktorych zgineto jedenascie oséb, a 132 oso-
by zostaty ranne — moéwi marszatek wojewddz-
twa zachodniopomorskiego Olgierd Geblewicz.
— Wszyscy tez pamietamy tragiczny wypadek
w Kamieniu Pomorskim, z kierowcg bedgcym
pod wptywem narkotykéw (w styczniu 2014
roku wjechat w grupe spacerujacych oséb, za-
bijajgc szescioro z nich — przyp. red.). Jest nam

odbyta si¢ w lipcu.

niezmiernie mito, ze Henryk Sawka, ,produkt
eksportowy regionu”, wiaczyt sie do realizagji
kampanii na rzecz trzezwosci. Mam nadzieje,
ze dzieki charakterystycznej kresce widocznej
na outdoorze i plakatach promujgcych kampa-
nie akcja stanie sie lepiej widoczna, a co za tym
idzie, bedzie efektywniejsza.

B Alkotesty dla swiezych
kierowcow

Tegoroczna akcja ma zwrdci¢ uwage na wie-
le szkodliwych i nieprawdziwych przekonan
na temat skutkéw spozywania alkoholu. Na-
lezg do nich stwierdzenia, ze po kilku godzi-
nach snu po wypiciu alkoholu mozna prowa-
dzi¢ auto albo ze ttusty positek, zimny prysznic
lub mocna kawa postawig kierowce na nogi.

- Szczeg6lng troskg wojewddztwa zachod-
niopomorskiego jest, aby mieszkancy i tury-
$ci odwiedzajgcy Pomorze Zachodnie nie tyl-

ko spedzali tu mito czas, ale tez czuli sie bez-
piecznie — wyjasnia wicemarszatek wojewddz-
twa zachodniopomorskiego Jarostaw Rzepa.
— Kampania ,Nie jezdze po alkoholu” to kon-
tynuacja wielu wezesniejszych akgji. Staramy
sie uczulac wszystkich, ze spozywanie alkoholu
to narazanie nie tylko swojego zdrowia i zycia,
ale i innych uzytkownikéw ruchu drogowego.

W lipcu w catym wojewddztwie pojawito
sie 35 billboardow z grafikg znanego rysow-
nika Henryka Sawki. Outdoor mozna ogladac
w Szczecinie, Koszalinie, Goleniowie, Chojnie,
Gryficach, Kamieniu Pomorskim, Policach, My-
sliborzu i Stargardzie. W ramach akgji kierow-
cy otrzymajg bezpfatne alkotesty. Beda one
wreczane takze podczas rutynowych kontro-
li policji. Zakupiono ich 20 tys.

— W tym roku alkotesty bedziemy rozdawa¢
wszystkim, ktérzy zdadza egzamin - dodaje
dyrektor Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Dro-
gowego w Szczecinie Cezary Tkaczyk.

B Bawigc, uczy¢

Kierowcy otrzymaja takze ulotki (5 tys. sztuk)
z przydatnymi informacjami o negatywnych
skutkach spozywania alkoholu, zostaty takze
wydrukowane plakaty (500 sztuk). Akcja in-
formacyjna potrwa do listopada, takze w trak-
cie akgji ,,Znicz".

- Bawiac, uczy¢. Straszenie i krzyczenie nie
skutkuje tak jak o$mieszenie. Smiech i zart
sg najskuteczniejsze. Duzo sie dzieje na Po-
morzu Zachodnim, dlatego apeluje o trzez-
wos¢ — moéwi i Henryk Sawka, autor koncep-
cji artystycznej kampanii. - Ciesze sig, ze swo-
im rysunkiem moge uczestniczy¢ w akacji. Ala
ma asa. As ma alkomat — powinnismy uczy¢
tego od dziecka.

Kampanie przygotowat wydziat wspotpra-
cy spotecznej Urzedu Marszatkowskiego Wo-
jewddztwa Zachodniopomorskiego.

- Samorzad wojewédztwa zachodniopo-
morskiego przeznaczyt na kampanie ,Nie jez-
dze po alkoholu” ponad 55 tys. zt — informuje
tukasz Jucha z biura prasowego urzedu. — Po-
nadto partner akcji — Wojewddzki Osrodek Ru-
chu Drogowego w Szczecinie — zabezpieczyt
na ten cel 30 tys. zt.

Jakub Ziebka
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Smutny koniec fotoradarow

Nieprzekupne, niemal nieomylne i zawsze gotowe do akgji. Niestety, przegraty wojne z piratami drogowymi. Skonczyty
w plastikowych workach. Co mam na mysli? Oczywiscie fotoradary.

Albin Sieczkowski,
autor bloga
StrefaKulturalnejJazdy.pl

W miejscach, gdzie fotoradary zamienity sie

w metalowe, nieczynne budki, kierowcy

czuja sie bezkarnie, przekraczajac pred-
kos¢. Czyli sprawdza sie teoria, ze kultury ina-
czej jak sitg (czyt. przepisami i mandatami) sie
nie nauczymy. Jednak z drugiej strony: czy kul-
ture promowang na site mozna okreslac¢ jesz-
cze tym mianem?

H Niechciane rejestratory

0d 1 stycznia tego roku straze miejskie i gminne
utracity prawo do kontroli predkosci. Co z tego
wynikneto? Blisko 400 fotoradaréw zostato
ustawionych w pozycji off. Pewnie wiekszos¢
Polakéw sie z tego cieszy, bo nie musi teraz
zwalnia¢ w niebezpiecznych miejscach, tylko
spokojnie, przez nikogo nie niepokojona moze
mkna¢ dalej.

Jednak warto postawic sie na chwile w sy-
tuacji ludzi, ktérzy mieszkajg nieopodal nie-
dziatajacych juz fotoradaréw. Dla wiekszosci

kierowcéw hamowanie w niebezpiecznym
miejscu byto przymusowe, dla nich otwie-
rafa sie szansa na w miare bezpieczne przej-
scie na drugg strone jezdni. Niestety, te cza-
sy sie skonczyty. Pozostang tylko mite wspo-
mnienia. Bo prawie nikt dzis fotoradarow
nie chce.

H Typowe myslenie pirata
drogowego

Czesto pokonuje samochodem trase Kielce —
Warszawa. Moge wiec zaobserwowac¢ duze
zmiany, ktére wida¢ gotym okiem na drodze
S7. Kiedy fotoradary byty aktywne, tuz przed
wjazdem do Warszawy od strony Radomia
kilka razy trzeba byto zwolni¢. Po 1 stycznia
kierowcy na chwile naciskali pedat hamulca
w obawie, ze moze ten worek zleciat, moze
to tylko tak chwilowo... Odruchowo zwalniali
az do momentu, gdy zobaczyli, upewnili sie,
ze faktycznie dzis ten worek tez tam wisi. Trwa-
to to miesigc, moze dwa. Jednak juz po kilku
miesigcach wszyscy wiedzieli, ze fotoradary
s nieaktywne. Wtedy zaczeli mysle¢: ,nic sie
nie stanie, jesli widzac ograniczenie predkosci
nie zwolnig, tak jak wymaga tego znak. Prze-
ciez wszyscy teraz tak jezdza, a ja blokowac
ruchu nie zamierzam”. To typowe myslenie pi-
rata drogowego.

M Zmiana zachowan

Sprébuj jechac teraz z maksymalng dozwolong
predkoscia w miejscu, gdzie obowigzuje ograni-
czenie predkosci do 70 km/h, a kiedys stat foto-
radar! Po chwili ustawi sie za tobg sznur samo-
chodéw, ktorych kierowcy uwielbiajg obserwo-
wac twdj tylny zderzak. Bedg chcieli cie rozje-
chac. Muszg przeciez pokazac, ze dobry kierow-
ca jezdzi szybko. Ale to oczywista nieprawdal
Instytut Transportu Samochodowego prze-
prowadzit niedawno badania w miejscach, gdzie
kiedys aktywny fotoradar pilnowat bezpieczen-
stwa. Co sie okazato? Ponad 70 proc. kierow-
cOw przekroczyto dozwolong predkosé. Piszac
inaczej - tam, gdzie byt aktywny fotoradar, wy-
stawiano w ciggu doby kilka mandatow. Zad-
ne pienigdze. A teraz? Teraz zebrafaby sie niezta
sumka. Starczytoby na dobry radiowdz.

M Jak uczy¢?

Jaki z tego morat? Duza cze$¢ kierowcdw ma kul-
ture i bezpieczenstwo na drodze w gtebokim
powazaniu. Niestety. Jak wiec tego uczy¢? Ka-
ra¢ wysokimi mandatami, punktami? Tez nie
za bardzo. Przeciez miejsc, gdzie nie mozna par-
kowac, jest bardzo duzo. Problem w tym, Ze nie
wszyscy maja to na uwadze. Efekt jest az nad-
to widoczny... H
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Wyze)
od europejskiej Srednie

Wedtug raportu Swiatowej Organizacji Zdrowia z 2015 roku, najwieksza liczha pojazdéw w przeliczeniu na mieszkancow
jest w San Marino. Na kazdego mieszkanca przypadajq tam prawie dwa samochody. W Polsce ten wspétczynnik,
ktory najczesciej wyrazany jest liczhg pojazdow na 1000 mieszkancow, wynosi 599. Ten wynik jest wyzszy od Sredniej
europejskiej, ktora wynosi 564. Polacy maja wiecej samochodéw niz Francuzi, Szwajcarzy czy Hiszpanie.

mld ludzi. A w 2015 roku liczba samocho-

dow przekroczyta 1,1 mld. Okazuje sie wiec,
ze na 6,5 mieszkanca naszej planety przypada je-
den samochdéd. Jednak z roku na rok liczba aut
sie zwieksza... Wedtug szacunkdw, w roku 2025
bedzie ich az 1,5 mld, a w 2040 2 mld. Oczywi-
Scie liczba samochodoéw nie rozktada sie row-
nomiernie po catym globie. Zwigzana jest z sita
ekonomiczng danego panstwa. Na przykfad 320
milionéw mieszkancoéw Standw Zjednoczonych,
ktore sg kolebka przemystu motoryzacyjnego, po-
siada ponad 265 miliondw samochoddw.

Szacuje sie, ze na Ziemi mieszka okoto 7,3

H Wzrosty w krajach rozwijajacych sie

Wedtug raportu Swiatowej Organizacji Zdro-
wia z 2015 roku, najwieksza liczba pojazdow
w przeliczeniu na mieszkancow jest w San Ma-
rino. Na kazdego mieszkanca przypadajg tam
prawie dwa samochody. W Polsce ten wspédt-
czynnik, ktory najczesciej wyrazany jest liczba
pojazdow na 1000 mieszkancow, wynosi 599.
Ten wynik jest wyzszy od sredniej europejskiej,

ktéra wynosi 564. Polacy majg wiecej samo-
chodoéw niz Francuzi, Szwajcarzy czy Hiszpanie.

W przysztosci najwiekszy wzrost liczby samo-
chodow spodziewany jest w krajach rozwijaja-
cych sie. Chodzi np. o takie kraje azjatyckie, jak
Chiny czy Indie. Wedtug Swiatowej Organizacji
Energii, w Chinach w 2000 roku na 1000 oséb
przypadaty cztery pojazdy, w 2010 juz 40. We-
dtug szacunkdéw, w 2035 bedzie ich 310. W 2013
roku w Chinach zarejestrowanych byto 250 mi-
linbw pojazdow.

M Coraz starsze samochody

- Piszac o liczbie pojazdow, trzeba réwniez wzigé
pod uwage inne elementy, chociazby ich wiek czy
paliwo, jakim sg napedzane - ttumaczy instruk-
tor SKODA Auto Szkoty, Radostaw Jaskulski. - We-
dtug statystyk Europejskiego Stowarzyszenia Pro-
ducentéw Samochoddw (ACEA), sredni wiek uzy-
wanych w Europie aut rosnie. W 2006 roku prze-
cietny samochéd miat 8,4 roku, w tej chwili sred-
nia to podniosta si¢ do 9,75. W Polsce okoto 16
milionéw samochoddw ma 10 lat i wigcej, a Sred-

ni wiek okresla sie na 15 lat. Wzrost wieku pojaz-
dow dotyczy nie tylko Europy, rowniez w Stanach
Zjednoczonych sredni wiek pojazdu zwiekszyt sie
z 10 lat w 2008 roku do 11,6 w 2016 roku.

M Przysztosc to ekologiczne napedy?

Wedtug Europejskiego Stowarzyszenia Produ-
centéw Samochoddw, 54,1 proc. europejskich
pojazdéw napedzane jest benzyng, 40,97 proc.
olejem napedowym, paliwa alternatywne sta-
nowig 4,94 proc. W Polsce udziat paliw alterna-
tywnych wynosi ponad 13 proc., mniej samo-
chodéw napedzanych jest olejem napedowym.
Wzrost liczby samochodéw, szczegodlnie
w czasie, gdy tak duzo moéwi sie o potrzebie
ochrony $rodowiska, wymusza koniecznos¢ po-
szukiwania nowych, ekologicznych napedéw. By¢
moze odpowiedzig bedzie ciggle udoskonala-
ny naped elektryczny. Wedtug Miedzynarodo-
wej Agencji Energii, po drogach jezdzi juz po-
nad milion takich samochodéw, a w 2030 roku

ma by¢ ich ponad 100 milionéw.
Jakub Ziebka



Motoryzacja w polskim wydaniu

Z rankingu ,,TOP 30 najwiekszych producentow z hranzy motoryzacyjnej z wiekszosciowym polskim kapitatem”,
przygotowanego przez Bank Zachodni WBK we wspétpracy z Polskq Izbg Motoryzacji i Bisnode Polska, wynika, ze polska
specjalnoscia obok wytwarzania czesci i podzespotow samochodowych jest produkcja naczep, przyczep i zabudow
do samochodéw ciezarowych oraz autobuséw i pojazdow specjalnych.

$rod trzydziestu sklasyfikowanych w ran-
W kingu polskich producentéw z branzy
motoryzacyjnej ponad potowa (szesna-
scie) to firmy wytwarzajace czesci i podzespo-
ty. Znaczny udziat w rankingu majg producenci
pojazddéw innych niz samochody osobowe i do-
stawcze. S3 to dwie firmy produkujgce autobusy,
siedem firm produkujacych naczepy, przyczepy
i zabudowy do samochodéw oraz dwie produ-
kujace pojazdy specjalne. Sa tez trzy spotki, kto-
re specjalizujg sie w produkcji akumulatoréw.
Najwiecej sklasyfikowanych firm reprezentu-
je wojewddztwo wielkopolskie (siedem), slaskie
(szes¢) oraz mazowieckie (cztery). Trzy firmy dzia-
tajg w Matopolsce, po dwie w todzkiem, na Dol-
nym Slasku i Podkarpaciu, a po jednej w wo-
jewodztwach kujawsko-pomorskim, opolskim,
podlaskim i swietokrzyskim.

M Produkcja na trzech kontynentach

Liste TOP 30 otwiera Grupa Boryszew, ktorej
dziatalnos¢ opiera sie na czterech gtownych fi-
larach. Wsrod nich, obok segmentow metali
niezelaznych, chemicznego i dystrybucyjnego,
znajduje sie wtasnie automotive. Jest to jedyna
polska firma, ktora przekroczyta prog 2 mid zt
przychoddw ze sprzedazy w segmencie moto-
ryzacyjnym w 2015 roku (przy przychodach ca-
tej grupy wynoszacych 5,7 mld zt). Mocna pozy-
cje w tym obszarze osiggnetfa dzieki przejeciom
firm na rynku europejskim. W tej czesci bizne-
su grupy najwieksze przychody generuje Gru-
pa BAP, wytwarzajaca czesci plastikowe do sa-
mochodoéw, a w dalszej kolejnosci Grupa Ma-
flow, jeden z najwiekszych producentéw prze-
wodéw do klimatyzacji, wspomagania kierow-
nicy oraz aktywnego zawieszenia dla przemystu
motoryzacyjnego. Swoje zaktady produkcyjne
Maflow ma az na trzech kontynentach. Istotne
przychody w segmencie motoryzacyjnym Bory-
szewa pochodzg tez z produkgji tozysk.

M Niemieccy pasazerowie w polskich
autobusach

Drugie miejsce w rankingu zajatf Solaris Bus &
Coach SA. Podpoznanski producent autobuséw
miejskich, miedzymiastowych i specjalnych oraz
niskopodtogowych tramwajoéw uzyskat w 2015
roku roczny przychodd ze sprzedazy w wysoko-

$ci 1,8 mld zt. Solaris nieprzerwanie od wielu
lat jest liderem rynku autobusowego w Polsce.
Firma prowadzi aktywng dziatalnos¢ eksporto-
wa. Autobusy Solaris jezdzg po drogach 29 kra-
jow, a w Niemczech spotka nalezy do grona naj-
wiekszych dostawcow autobuséw miejskich.
Podium rankingu zamyka Wielton SA, wielun-
ski producent naczep, przyczep i zabudéw do sa-
mochoddw cigzarowych z przychodem w wyso-
kosci 613 min zt w 2015 roku. Produkty Wiel-
tonu trafiajg m.in. do firm transportowych, bu-
dowlanych i produkeyjnych z az 35 krajow. Poza
rynkiem europejskim takze do Azji i Afryki. Spot-
ka posiada zaktady produkcyjne w Polsce oraz
we Francji oraz montownie we Wtoszech i Rosji.

M Ekspansja szansq na rozwoj

Jak podkreslajg przedstawiciele Banku Za-
chodniego WBK, ktérzy wspottworzyli ran-
king, wysokie miejsca zajmuja te firmy, kto-
re dokonaty udanej ekspansji na rynki mie-
dzynarodowe. | nie chodzi juz tylko o kraje
europejskie. Coraz wiecej producentow eks-
portuje lub lokuje swoje fabryki takze na in-
nych kontynentach.

- Automotive jest branza, w ktérej fancu-
chy produkgji s3 mocno umiedzynarodowio-
ne. To w naturalny sposéb powoduje, ze sek-
tor dziata w oparciu o handel zagraniczny. Pol-
scy producenci czesci i podzespotéw czy pojaz-
déw potrafig wykorzystac te specyfike — mowi
Roman Maciejewski, dyrektor departamentu
bankowosci korporacyjnej w Banku Zachod-

nim WBK. Co wiecej, zaczynaja siegac napraw-
de daleko, np. do Meksyku.

Réwniez prezes Polskiej Izby Motoryzacji
zwraca uwage, ze funkcjonowanie polskich
firm z sektora automotive tylko na terenie Pol-
ski powoduje ograniczenia biznesowe, dlatego
firmy z kapitatem krajowym juz jakis czas temu
rozpoczety ekspansje zagraniczng.

— Za kooperacja miedzynarodowg naszych
firm z pewnoscig przemawiaja takie czynniki,
jak: szeroka oferta dostawcow czesci i kompo-
nentow, atrakcyjne ceny przy dobrej jakosci i ter-
minowosci wykonania. Ponadto polscy inzyniero-
wie i dostawcy w swoich dziataniach wyréznia-
ja sie fachowoscia, rzetelnoscia, elastycznoscig
i co wazne - kreatywnoscig. Spodziewam sieg,
ze polska branza motoryzacyjna bedzie z roku
na rok coraz bardziej widoczna na mapie Eu-
ropy, gdyz sektor produkcji samochodéw jest
po prostu sektorem globalnym i wtasnie w ska-
li makro nalezy na niego patrzec i w takiej skali
rowniez dziata¢ - méwi Roman Kantorski, pre-
zes Polskiej Izby Motoryzacji.

Miejsca w rankingu zostaty przydzielone we-
dtug wielkosci rocznych przychoddw ze sprzeda-
2y za ostatni dostepny okres. Informacje o przy-
chodach ze sprzedazy powyzszych firm sg da-
nymi publicznymi, pochodzacymi z legalnych
i ogdlnodostepnych zrédet, m.in. sadéw go-
spodarczych i monitora gospodarczego, gro-
madzonymi w bazach danych przez Bisnode Pol-
ska. Z zestawienia zostaty wyeliminowane fir-
my, ktére maja dominujacy kapitat zagraniczny.

Jakub Ziebka
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Przezorny zawsze ubezpieczony!

Kazdy powinien zahezpieczy¢ sie przed konsekwencjami wypadku, np. roszczeniami ze strony oséb szkolonych lub
wobec nich. W swojej firmie wdrozytem juz pewne zasady postepowania. To dziata!

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

z udziatem pojazddw nauki jazdy. Moze nie

ma w tym nic dziwnego, przeciez przecietny
Kowalski wie, ze podczas szkolenia popetniane sie
btedy, ktére moga skutkowac réznymi zdarzenia-
mi drogowymi. ,Szkota Jazdy” to branzowy mie-
siecznik dla 0s6b zajmujacych sie szkoleniem przy-
sztych kierowcdw. Dlatego nie zamierzam anali-
zowac przyczyn wypadkow, ale chce podjaé te-
mat ochrony. Kogo? Waszej - instruktoréw i wia-
Scicieli OSK. Bo kazdy powinien zabezpieczy¢ sie
przed konsekwencjami wypadku, np. roszczeniami
ze strony 0s6b szkolonych lub wobec nich.

W swojej firmie wdrozytem juz pewne zasa-
dy postepowania. To dziata! Dzieki temu, kie-
dy ostatnio doszto do bardzo powaznego wy-
padku na moim placu manewrowym, w ktorym
motocyklista (tuz przed egzaminem panstwo-
wym) zderzyt sig z ptotem, urywajac zawiesze-
nie motocykla i ladujac w szpitalu z pofamana
reka i innymi obrazeniami, mogtem spokojnie
wezwac policje oraz pogotowie. Nie martwi-
tem sie o to, ze wykryja jakies nieprawidfowo-
$ci. Czasem, kiedy widze, jak wyglada szkolenie
(w szczegdlnosci motocyklistow) w innych OSK,
mysle sobie, ze instruktor i jednoczesnie jego
szef — wiasciciel OSK, wiele ryzykuja.

0 statnio coraz czesciej styszymy o wypadkach

B Wazne formalnosci

Wiem, musimy wypetnia¢ wiele réznych doku-
mentéw... Ale wykonywanie obowigzkéw usta-
wowych, takich jak wypetnianie karty przepro-
wadzonych zaje¢, jest zupetnie czym innym niz
zabezpieczenie wtasnych interesow w razie zda-
rzen w czasie szkolenia. Dlatego warto zadba¢
o kilka dokumentdw.

W pierwszej kolejnosci chodzi o umowe
o kurs/szkolenie uzupetniajace. Wazne, zeby re-
gulowata kwestie uszkodzenia pojazdéw szko-
leniowych w czasie szkolenia i odpowiedzialno-
sci finansowej za nie. Moze tez odsytac do re-
gulaminu.

Jak to zrobi¢? Oczywiscie nie podam goto-
wego rozwigzania, bo kazdy OSK dziafa troche

inaczej. Ale warto pamieta¢ chociazby o tym,
ze obowigzujg 0gdlne zasady kodeksu cywilne-
go, ktére méwig o wyrzadzeniu komus szko-
dy. Bedg dziata¢ w obie strony, ale uwazam,
ze kursant od poczatku szkolenia powinien by¢
swiadom, jakie konsekwencje poniesie (lub nie)
na przyktad w przypadku niestosowania sie
do polecen instruktora i zniszczenia sprzetu.

Nie potrafie sobie takze wyobrazi¢ prowadze-
nia szkolenia uzupetniajgcego bez zarejestrowa-
nia osoby szkolonej w rejestrze OSK i wydania
jej odpowiedniej karty przeprowadzonych zajec.
Niestety, taka praktyka jest nagminnie stosowa-
na. Zarejestrowanie w rejestrze wymaga m.in.
pobrania PKK. Wszystko po to, zeby sprawdzic,
czy dana osoba nie ma np. wydanego zakazu
prowadzenia pojazddw. A co, jezeli przyjdzie
do was na szkolenie, nie pochwali sig tym fak-
tem i doprowadzi do wypadku, w ktérym uszko-
dzone zostanie mienie znacznej wartosci? Wow-
czas towarzystwo ubezpieczeniowe, z ktorym
0SK zawarto ubezpieczenie OC, wypfaci sto-
sowne odszkodowanie i zwrdci sie do wtasci-
ciela pojazdu o zwrot wyptaconej kwoty, powo-
tujac sie na ogdlne zasady zapisane w ustawie
0 ubezpieczeniach obowiazkowych. Tak zwany
regres bedzie dos¢ tatwo mozna wyegzekwo-
wac od wiasciciela OSK (pojazdu), zas pewnie
znacznie trudniej wiascicielowi pojazdu, na dro-
dze cywilnej, od osoby, ktdra sie szkolita. Wystar-
czyto w takiej sytuacji sprawdzi¢ PKK!

H Wazne oswiadczenie
Wazne jest tez oswiadczenie o stanie zdrowia.

Gtéwnie w odniesieniu do osob, ktére przycho-
dzg na szkolenie uzupetniajgce (np. po kilkulet-

niej przerwie). Co z tego, ze taka osoba uzyska-
ta pie¢ lat temu zaswiadczenie lekarskie o bra-
ku przeciwwskazan do prowadzenia pojaz-
déw? Znéw podepre sie przyktadem. Do mo-
jej firmy trafit mezczyzna, ktdry rozpoczat kurs
cztery lata temu. Oczywiscie w innym OSK. Za-
tatwit formalnosci (PKK) na podstawie 6wcze-
snych dokumentéw i podjat kontynuacje szko-
lenia w zakresie czesci praktycznej. Dlatego mu-
siat w biurze obstugi klienta ztozy¢ oswiadcze-
nie, ze jego obecny stan zdrowia nie stanowi
przeszkody do prowadzenia pojazddw. Zrobit
to. Namowilismy go takze, zeby przyszedt row-
niez na zajecia teoretyczne i przypomniat sobie
wiedze z zakresu ruchu drogowego. Co sie sta-
to? W czasie zaje¢, na szczgscie teoretycznych,
dostat ataku epilepsji. Wezwana karetka zabra-
ta go do szpitala, a my odméwilismy kontynu-
acji szkolenia. Dlaczego? Bo ztozyt oswiadcze-
nie niezgodne ze stanem faktycznym (okaza-
to sie, ze to nie pierwszy jego atak). Az strach
pomysle¢, co bytoby, gdyby wsiadt do samo-
chodu i dostat takiego ataku np. w czasie jaz-
dy autostrada...

H Regulaminy

Coraz czesdciej obserwuije, ze na linii OSK - kur-
sant dochodzi do wielu sporéw. Chodzi o spo-
sob, jakosc¢ i zakres szkolenia. Takie kwestie naj-
tatwiej opisac¢ w regulaminie, ktéry obowiazu-
je w OSK. Jego zapisy regulujg przerézne kwe-
stie w sposdb jasny i jednoznaczny. Regulami-
ny obowigzujace w prowadzonej przeze mnie
szkole sg dostepne w wielu réznych miejscach,
np. na terenie naszego OSK oraz stronie WWW.
W mojej ocenie kursant musi czué, ze zasady
sg jasne od samego poczatku, a nie, ze ,jakos
sie dogadamy”.

M Nie wiesz? Zapytaj lub poczytaj!

Zachecam was, w szczegdlnosci wiascicieli OSK,
do zasiegniecia porady u osoby, ktéra profesjo-
nalnie zajmuje sie prawem, w szczegdlnosci ko-
deksem cywilnym. Popytajcie lub sami poczytaj-
cie, co to jest szkoda, odszkodowanie, zadosé-
uczynienie. Zobaczcie, jak kodeks cywilny regu-
luje kwestie najmu czy uzyczenia. Po takiej lek-
turze lub rozmowie z pewnoscia bedzie wam fa-
twiej prowadzi¢ biznes i co najwazniejsze - be-
dziecie znacznie lepiej chronieni w sytuacjach
kryzysowych. ll



Program 500+ napedza sprzedaz
uzywanych samochodow

W pierwszych sze$ciu miesigcach tego roku do Polski sprowadzono ponad 448 tys. uzywanych aut, czyli az o 16,3 proc.
wiecej niz w analogicznym okresie 2015 roku. Eksperci nie majg watpliwosci. Jednym z gtownych powodéw takiego
stanu rzeczy jest wdrozenie rzadowego programu 500+.

szystko wskazuje na to, ze w tym roku
po raz pierwszy w imporcie aut uzywa-
nych peknie milion - méwit ,Rzeczpospo-

litej” Dariusz Balcerzyk, ekspert Instytutu Bada-
nia Rynku Motoryzacyjnego SAMAR.

M Powazny zastrzyk gotowki

Eksperci uwazaja, ze zwiekszone zaintereso-
wanie uzywanymi autami zaczeto obserwo-
wac po wyptatach pierwszej transzy rzadowe-
go programu 500+. Auta kupuja osoby, ktére
wczesniej nie mogty sobie na to pozwoli¢. Ale
nie tylko. Ci, ktérzy posiadali juz samochéd, za-
czeli mysle¢ o lepszych modelach.

Opinie ekspertdw potwierdzaja dane zebrane
przez AAA Auto, dilera samochoddw uzywanych
w Europie Srodkowej i Wschodniej. Z badania
opinii, w ktorym wzieto udziat 2 tys. oséb, wy-
nika, ze 78 proc. odwiedzajacych te firme chce
wykorzysta¢ srodki pochodzace z programu
500+ na zakup samochodu. Wiekszos¢ z nich
(67 proc.) planuje wykorzystac otrzymane pie-
nigdze na sptate miesiecznych rat kredytowych.

— Dla wielu rodzin dodatkowe 500 zt moze
stanowi¢ powazny zastrzyk gotowki — méwi Ken
Scarratt, dyrektor generalny AAA AUTO w Pol-
sce. — Pienigdze pochodzace z programu 500+
na pewno w czesci bedg przeznaczane przez ro-
dziny na biezace wydatki domowe czy zakup
ubran dla dzieci. Jednak wyniki naszego bada-
nia dowodza, ze wigkszos¢ polskich rodzin za-
interesowanych zakupem aut uzywanych, kté-
re beda korzystaty z programu 500+, zamierza
takze przeznaczy¢ catos¢ lub czesé tych dodat-
kowych pieniedzy na zakup samochodu. Spo-
dziewamy sie, ze czesciej beda poszukiwane naj-
tansze wersje popularnych aut rodzinnych, jak
np. ford focus kombi, volkswagen passat czy
kia cee’'d kombi.

M Niemieckie auta caly czas
popularne

Jak dotad najpopularniejszym uzywanym samo-
chodem, ktérego szukajg Polacy, przynajmniej
wedtug danych zebranych przez serwis otoMo-

- L

to.pl w pierwszym poétroczu 2016 roku, jest audi
A4. Na dalszych miejscach znajdujg sie: volks-
wagen golf, opel astra, bmw serii 3, volkswa-
gen passat, audi A6, bmw serii 5, ford focus,
skoda octavia oraz audi A3.

Prawie potowa poszukujgcych samochodéw
uzywanych wybierafa auta nie starsze niz sze-
Scioletnie. Kolejny popularny przedziat to do 10
lat (25 proc. wyszukan). Najczesciej wybierane
przedziaty cenowe to 5 - 10 tys. zt (21 proc.),
10 - 15 tys. zt (16 proc.) oraz 15-20 (12 proc.)

Polacy zdecydowanie preferuja silniki benzy-
nowe (48 proc. wyszukan, czyli o 3 proc. wie-
cej niz w catym 2015 roku). Jedna trzecia szu-
kajacych decyduje sie na diesla (32 proc.), z ko-
lei na LPG 18 proc.

H Dobre czasy dla rynku
leasingowego

Okazuje sie, ze zdecydowanie lepsze wyniki
sprzedazy dotycza nie tylko samochodéw uzy-
wanych. Swiadcza o tym dane Polskiego Zwigz-
ku Przemystu Motoryzacyjnego. Wynika z nich,
ze od poczatku 2016 roku zarejestrowano o 18,5

'__
¥ f-“hh

R

proc. wiecej samochodéw osobowych niz w tym
samym okresie 2015 roku. Dobra sytuacja na ryn-
ku samochodéw osobowych jest prawdopodob-
nie efektem poprawy ogdlnej sytuacji polskiej
gospodarki. Malejgce bezrobocie, ktére w lipcu
osiggneto rekordowo niskg wartos¢ 8,8 proc.,
jest jednym z silniejszych bodzcow stymuluja-
cych popyt na nowe towary.

Wraz ze wzrostem sktonnosci konsumentéw
do wydatkéw poprawia sie takze kondycja pol-
skich firm, ktére staja sie bardziej sktonne do in-
westycji. Widac to na rynku leasingowym.

- Segment finansowania samochoddw opie-
ra sie gtéwnie na pojazdach osobowych lekkich,
jednak w tym roku obserwujemy wzrost znacze-
nia pojazdéw dostawczych i ciezarowych do 3,5
tony — komentuje Jakub Porecki, dyrektor ryn-
ku samochoddw osobowych w Raiffeisen Le-
asing. — Wynika to gtownie ze wzrostéw obro-
téw w handlu detalicznym. W pierwszym pétro-
czu 2016 roku sfinansowalismy pojazdy o facz-
nej wartosci ponad 733 min zt, w tym 158 min
to wartos¢ sfinansowanych samochoddw cie-
zarowych do 3,5 tony.

Jakub Ziebka
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Co wolno kursantowi?

Roszczeniowa postawa to w dzisiejszych czasach norma. Kazdy czegos chce, wymaga i straszy negatywna opinia

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki
i techniki jazdy

sytuacji. Po zakonczeniu roku szkol-

nego w prywatnej szkole podstawo-
wej rodzicie zazadali zmiany ocen na s$wia-
dectwach swoich dzieci. Stanowczo oznaj-
mili, ze ptaca ciezkie pienigdze za nauke.
Przeciez nie po to, zeby godzi¢ sie na tak
niskie oceny...

Dzieci byly z postawy rodzicéw bardzo za-
dowolone. Nie widziaty w tym nic ztego. Dy-
rektor szkoty nie ugiat sie jednak pod pre-
sjg rodzicéw. Ale miato to swoje konsekwen-
cje. W internecie pojawily sie negatywne ko-
mentarze dotyczace poziomu nauki w szko-
le, uwagi dotyczace nauczycieli i ogdlnej at-
mosfery.

Uczniowie, a méwimy tu o klasach 1 - 1II,
doskonale wiedza, ze chodzg do prywatnej
szkoty, za ktdrg ptaca rodzice. Wigc po co sie
uczy¢, skoro oceny mozna wynegocjowac?

O statnio bytem $wiadkiem niebywatej

H Wzrok utkwiony w telefonie

Czym skorupka za miodu nasigknie, tym
na staros¢ traci... Kursanci réwniez s bar-
dzo roszczeniowi. Wymagaja od szkoty jazdy
cuddw, a z siebie czesto nie daja nic.

Zajecia teoretyczne to dla nich przykry obo-
wigzek. Zamiast stucha¢, czesto majg wzrok
utkwiony w telefonach. Sa zupetnie niezain-
teresowani tematyka zaje¢. Moim zdaniem,
wyktadowca powinien reagowac i wypra-
szac z sali takie osoby. Zajecia teoretyczne
nie sg przeciez obowigzkowe. Chodzi ten,
kto chce i jest zainteresowany.

Kursanci, ktérzy na zajeciach teoretycznych
stuchajg i koduja podawane informacje, zde-
cydowanie lepiej radza sobie podczas prak-
tyki. Czes¢ tych, ktdrzy ucza sie samodziel-
nie w domu, klika w kolejne slajdy prezenta-
cji, nie zadajac sobie trudu zrozumienia tre-
sci. Kursanci, ktérzy sami przygotowujg sie
do egzaminu teoretycznego, bez problemu
go zdajg, czesto za pierwszym podejsciem,

w internecie.

ale w ruchu drogowym majg duze proble-
my z interpretacjg przepisow i szybkim ich
zastosowaniem, odpowiednim do zaistnia-
tej sytuacji.

H Kursant sie zle zachowuje?
Przerwij zajecia!

Czes¢ praktyczna kursu to czesto walka na noze.
W rolach gtéwnych: kursant i instruktor. Szko-
leniowiec ma za zadanie nauczy¢ kandydata
na kierowce bezpiecznej, zgodnej z przepisami
jazdy. Jednak wielu kursantéw ma to gdzies.
Przychodza na jazdy za kare, sg obrazeni na in-
struktora, bo smiat zwréci¢ im uwage, ze popet-
nili bfad. Czasami informuja o tzw. ztym dniu.
Wtedy instruktor ma sie nie czepia¢, bo moze
by¢ tylko gorzej.

Jedli szkoleniowiec widzi, ze kursant specjal-
nie popetnia btedy, robi mu na ztos¢, bo jest
zZmeczony Wwczorajszg imprezg, powinien
przerwac zajecia i wyprosi¢ go z samochodu.
W umowie powinna znalez¢ sie informacja
o prawach szkolonego, ale takze o jego obo-
wigzkach. Jakich? Chodzi o profesjonalne po-
dejscie do kursu oraz szacunek wobec instruk-
tora. Czesto kursanci ptaca za kurs prawa jaz-
dy i uwazaja, ze dokument im si¢ po prostu
nalezy, a kurs w zasadzie jest tylko przeszko-
da, nie srodkiem do celu.

M Cienka granica

Uwazam, ze instruktor musi juz przy zapisie na kurs
uswiadomi¢ kandydatowi na kierowce, ze szkolenie
to nie zabawa, tylko powazne wyzwanie, a w szko-
le jazdy obowigzujg zasady. Tylko ich przestrze-
ganie spowoduje, ze kurs minie w przyjemniej at-
mosferze. Oczywiscie zawsze znajdzie sie niezado-
wolony kursant. Na przykfad taki, ktory na egza-
minie wewnetrznym z teorii zdobedzie 40 punk-
téw i bedzie zdziwiony, zdenerwowany. Zacznie
sugerowac, ze to wszystko wina szkoty jazdy, ktora
chce od niego wyciggna¢ pienigdze za poprawke.

Zdarzajq sie kursanci, dla ktorych jazda samo-
chodem to wyscig. Prébujg przekraczac granice
wszedzie, gdzie tylko si¢ da. Taki delikwent musi
dostac jasna informacje, ze tak nie wolno. Jezeli
nie zrozumie, instruktor powinien przerwac zaje-
cia. Dla bezpieczeristwa swojego i kursanta.

Ostatnio gfosno byto o nagraniu instruktora
przez kursanta. Pokazuje to, jak cienka jest gra-
nica miedzy asertywnoscig a chamstwem. Wystar-
czyto przeciez przerwac zajecia. Wtedy do takiej
sytuadji by nie doszto.

Instruktorowi puscity nerwy. Ewidentnie swiad-
zg 0 tym stowa, ktdre skierowat do kursanta. Trze-
ba jednak zastanowic sie, czy warto by¢ gwiazda
internetu. Moze po prostu lepiej przerwac jazde,
niz w potyczkach stownych z kursantem posunac
sie o krok za daleko... Hl



ena ma decydujace znaczenie

Z raportu ,Komfort jazdy”, przeprowadzonego na zlecenie Kongsherg Automotive Pruszkow, wynika, ze przy
podejmowaniu decyzji o kupnie samochodu az 65 proc. respondentow kieruje sie ceng, hlisko potowa badanych - moca
silnika, a ponad 40 proc. z nich - marka. Polacy ceniq takze wygode wnetrza, klimatyzacje oraz komfort siedzenia.

1886 roku na niemieckie ulice wyjechat
W pierwszy samochdd. Wyposazony byt w trzy

metalowe kofa i czterosuwowy silnik benzy-
nowy. Jedynym elementem zapewniajacym kom-
fort kierowcy oraz pasazera byta miekka kanapa
z oparciem. Dopiero po wielu latach prac najzdol-
niejszych inzynierédw pojawity sie skrzynia biegéw
czy hamulec reczny.

Planujac zakup auta, wspdtczesny kierowca
ma znacznie wiekszy wybor opcji niz osoba zyja-
ca 130 lat temu. Dzi$ mozemy przeciez sami za-
decydowac o kolorze samochodu, typie nadwo-
zia, silnika czy skrzyni biegdw, a takze wyposazy¢
auto w réznego rodzaju systemy.

M Polak na zakupach

Na co najczesciej zwracajg jednak uwage wspot-
czesni Polacy podczas kupna samochodu? Co spra-
wia, ze wybierajg ten, a nie inny model? Posta-
nowita to sprawdzi¢ firma Kongsberg Automo-
tive Pruszkdw. Z badan przez nig zleconych wy-
nika, ze dla 65 proc. ankietowanych najwazniej-
sza jest cena auta. Polacy zwracaja takze baczng
uwage na moc i ekonomig silnika (48 proc. bada-
nych), marke (41 proc.), klimatyzacje i wygodne
wnetrze (21 proc.), komfort siedzenia (15 proc.),
pakownos¢ bagaznika (14 proc.) i rodzaj skrzyni
biegéw (10 proc.).

Najbardziej wrazliwi na cene sg mieszkancy wo-
jewddztw todzkiego i mazowieckiego (73 proc.),
najmniej — Polacy z zachodniej czesci kraju, szcze-
godlnie jej potudniowej czesci (54 proc.). Chodzi

Kongsberg Automotive to norweski hol-
ding, dziatajacy w branzy motoryzacyjnej
od ponad 50 lat. Produkuje m.in. maty
grzewcze, systemy wentylowania fote-
li samochodowych, regulacji podparcia
ledzwiowego, a takze masazu, ktére sq
montowane w wiekszosci pojazdow na
Swiecie, takich marek jak: Volvo, BMW,
Daimler, Jaguar, Land Rover, Volkswagen,
Audi, Porche, Ferrari, GM, Renault, Citro-
en, Peugeot, FIAT, Toyota, Maserati czy
Bentley. W Polsce Kongsberg Automo-
tive dziafa od 15 lat. Zatrudnia obecnie
ponad 1000 pracownikow. Zaktad firmy
miesci sie¢ w Pruszkowie.

Wskazywat na to co piaty respondent.

m.in. o wojewddztwo dolnoslaskie i opolskie.
Mieszkancy zachodniej czesci kraju przy zakupie
auta znacznie czedciej zwracaja uwage na mar-
ke samochodu (50 proc.) niz Polacy mieszkajacy
na wschodzie (36 proc.).

M Bez klimatyzacji ani rusz

Wyniki raportu ,Komfort jazdy” pokazujg row-
niez, ze wraz z wiekiem zwracamy wiekszg uwa-
ge na dobrg widocznos¢. Jest ona wazna dla 0sob
w przedziale wiekowym 45 - 55 lat, bardziej niz
dla przedstawicieli innych grup wiekowych. Oso-
by dojrzate (35+) wiecej uwagi zwracajg réwniez
na wygodne wnetrze samochodu oraz systemy
komfortu. Najmtodsi kierowcy, do 24. roku zy-
cia, znacznie czesciej kierowali sie moca silnika
i rodzajem skrzyni biegdw.

- Jak pokazuja wyniki naszego badania, najwaz-
niejszymi elementami, ktére wptywajg na komfort
w podrdzy, s klimatyzacja (81 proc.), wygodny
podtokietnik (34 proc.) oraz nawiew powietrza
(27 proc.) - méwi Krzysztof Hauk, dyrektor ge-
neralny Kongsberg Automotive Pruszkéw. — Nie-
malze 90 proc. badanych z potudniowej i pétnoc-
no-wschodniej Polski (m.in. wojewddztwo $laskie,
matopolskie, podkarpackie, podlaskie) jako udo-
godnienie, bez ktdérego trudno sie obejs¢, wska-
zato klimatyzacje. Co trzeci respondent wschod-
niego regionu naszego kraju (33 proc., m.in. wo-
jewddztwo podlaskie i lubelskie) wybrat wentyla-
cje i chfodzenie fotela. Dla poréwnania, zaledwie
17 proc. mieszkanicow centralnej Polski (m.in. woj.
mazowieckie i ddzkie) wskazato te opcje jako istot-

ne w wyposazeniu auta. Ze wzgledu na to, ze kli-
matyzacja i inne systemy komfortu stajg sie stan-
dardem, staramy sie projektowac je réwniez dla
aut marek klasy $redniej.

M Wyzej postawiona poprzeczka

Co ciekawe, dla mezczyzn wieksze znaczenie niz
dla kobiet maja réwniez skérzana tapicerka i wy-
godny podtokietnik. Wentylacja i chtodzenie fo-
tela sg wazne przede wszystkim dla mtodych lu-
dzi — w wieku ponizej 24 lat (35 proc.), podczas
gdy w grupie 0so6b starszych (45 - 55 lat) ten czyn-
nik jest wazny jedynie dla co drugiego badanego.
- Wyniki badan pokazuja, jak bardzo zmienia sig
podejscie Polakéw do zakupu samochodéw - ko-
mentuje Patryk Mikiciuk, cztonek ekipy programu
~Automaniak”, dziennikarz motoryzacyjny. - Na-
sze oczekiwania stajq sie coraz bardziej sprecyzo-
wane, rosnie nasza Swiadomos¢ — dokfadnie wie-
my, czego wymagamy od aut. Jak wida¢, ta po-
przeczka zostaje postawiona znacznie wyzej niz
w poprzednich latach. Bez watpienia warto zwrd-
ci¢ uwage na elementy, ktore do tej pory raczej
nie byty brane pod uwage, jako czynniki decydu-
jace przy wyborze. Poza takimi elementami, jak
standardowa juz dzis klimatyzacja, pojawiajg sie
wentylowane fotele i opcja masazu. Czyli wyposa-
zenie, ktore jeszcze nie tak dawno zarezerwowa-
ne byto dla samochoddw najdrozszych, dzi$ sta-
je coraz bardziej dostepne. Oznacza to, ze tego
typu opcje nie sg traktowane jako zbedny gadzet,

a wazny element wyposazenia samochodu.
Jakub Ziebka
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Przeglad legislacyjny

Czy w zakresie interesujacych nas branzowych regulacji mieliémy tego lata sezon ogorkowy? Prace nad nowelizacjami
trzech najwazniejszych rozporzadzen do ustawy o kierujacych pojazdami rzeczywiscie utknety, jak sie wydaje, tuz
przed finiszem. Nie znaczy to jednak, ze nie dziato si¢ nic interesujacego.

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

D o krétkim, 30-dniowym vacatio legis
18 sierpnia weszta w zycie nowelizacja roz-

porzadzenia w sprawie szkolenia kierow-
cow wykonujacych przewdz drogowy. Zmiany
sg co prawda niewielkie, ale dla osrodkéw szko-
lenia bardzo istotne, bo wptywajace na zasady
dokumentowania szkolen.

Zasadnicza zmiana jest oczywiscie nowy wzor
Swiadectwa kwalifikacji. Prawodawca dopuscit
jednak stosowanie dotychczasowych blankietow,
lecz nie dtuzej niz do 31 grudnia 2016 roku.

Zmienity sie tez zasady prowadzenia kart za-
je¢ praktycznych. W tym miejscu warto przy-
pomnie¢, ze akurat dla tego dokumentu nie
ma w rozporzadzeniu okreslonego wzoru, a je-
dynie wymagana zawartos¢. Nowelizacja roz-
szerzyta je o dwie nowe pozycje:

d) numery rejestracyjne pojazdow, przy uzyciu

ktorych prowadzono poszczegdlne zajecia

e) marka, typ, model oraz numer certyfika-

tu urzadzenia, o ktorym mowa w art. 39g
ust. 11 pkt 2 ustawy — w przypadku prowa-
dzenia zaje¢ przy uzyciu urzadzenia tech-
nicznego do symulowania jazdy w warun-
kach specjalnych.

Nowa tres¢ karty obowiazuje dla szkolen roz-
poczetych po wejsciu w zycie zmian.

Poza zmianami dotyczacymi dokumentag;ji
prawodawca rozstrzygnat tez watpliwos¢ do-
tyczacq dopuszczalnosci powtarzania tematéw
na kursach okresowych prowadzonych w for-
mie cyklu zaje¢. Zmieniony przypis do zamiesz-
czonej w zatgczniku nr 2 tabeli nr 2, zawieraja-
cej zakres tematyczny i czas trwania modutow
szkolenia okresowego i zaje¢ obowigzkowych
w ramach szkolenia, stanowi:

Tematy w ramach bloku wybiera sie odpo-
wiednio dla prawa jazdy kategorii C1, C1+E, C
i C+E lub D1, D1+E, D i D+E i nie moga one po-

wtarzac sie¢ w ramach modutu szkoleniowego.
Tematy nie mogg powtarzac sie w cyklu zajec
prowadzonych w zakresie prawa jazdy kategorii
C1, C1+E, Ci C+E, moga natomiast dwukrotnie
wystgpi¢ w cyklu zajeé prowadzonych w zakre-
sie prawa jazdy kategorii D1, D1+E, D i D+E.

H Dmuchac czy nie dmucha¢?

Godna sezonu ogdrkowego sensacjg byto
stwierdzenie przez media, gtdwnie interneto-
we, bezprawnosci przeprowadzania przez po-
licje prewencyjnych kontroli trzezwosci kierow-
cow. Na podstawie umieszczonego w sieci na-
grania, delikatnie rzecz ujmujac,
mato udanej kontroli drogowej,
wysnuto niedorzeczng, oderwang
od rzeczywistosci i chyba nawet
spotecznie szkodliwa, a mimo
to chetnie powtarzana teze, ja-
koby nie byto podstawy praw-
nej do prowadzenia przez poli-
cje prewencyjnej kontroli trzez-
wosci kierowcow.

Zeby przekonac sie, ze taka podstawa istnie-
je i wyrazona zostata przez ustawodawce cat-
kiem wprost, wystarczy otworzy¢ ustawe Pra-
wo o ruchu drogowym na art. 129 ust. 2 pkt
3, ktéry stanowi:

Policjant, w zwigzku z wykonywaniem czyn-
nosci okreslonych w ust. 1, jest uprawniony do:

[...]

3) zadania poddania sie przez kierujacego po-
jazdem lub przez inng osobe, w stosunku
do ktorej zachodzi uzasadnione podejrze-
nie, ze mogta kierowac pojazdem, bada-
niu w celu ustalenia zawartosci w organi-
zmie alkoholu lub srodka dziatajacego po-
dobnie do alkoholu.

Autorzy wszelkich medialnych rozwazan
na ten temat swiadomie lub nie pomijali wy-
Zej przytoczony przepis, za to btednie odwoty-
wali sie do ustawy o wychowaniu w trzezwosci
i przeciwdziataniu alkoholizmowi, ktéra dopusz-
czalnos¢ przeprowadzenia badania trzezwosci

uzaleznia od podejrzenia popetnienia wykrocze-
nia lub przestepstwa. Nalezy pamietac, ze usta-
wa ta stanowi 0gdlna regulacje w zakresie pro-
blematyki alkoholowej, a przytoczony wczesniej
przepis prawa o ruchu drogowym jest w sto-
sunku do niej regulacjg szczegélng - ma wez-
szy zakres zastosowania i stuzy innemu celowi
niz przepisy ustawy o wychowaniu w trzezwo-
$ci i przeciwdziataniu alkoholizmowi. Regulacje
szczegdlne zawsze maja pierwszenstwo stosowa-
nia przed ogdlnymi i nie ma tu zadnej sprzecz-
nosci. Prawo o ruchu drogowym w prawdzie
zawiera odwotania do ustawy o wychowaniu
w trzezwosci i przeciwdziataniu alkoholizmo-

Prawo o ruchu drogowym daje policji

uprawnienie do prewencyjnego

sprawdzania trzezwosci kierujacych, a juz
sam fakt kierowania pojazdem w ruchu
drogowym moze stanowic przestanke

do przeprowadzenia badania.

wi, ale odestania te dotyczg zasad prowadze-
nia badan, a nie przestanek do przeprowadze-
nia badania.

Prawo o ruchu drogowym daje zatem poli-
¢ji uprawnienie do prewencyjnego sprawdza-
nia trzezwosci kierujgcych, a juz sam fakt kie-
rowania pojazdem w ruchu drogowym moze
stanowi¢ przestanke do przeprowadzenia ba-
dania. Takie rozwigzanie stuzy poprawie bez-
pieczenstwa ruchu drogowego. Komu lub cze-
mu stuzy¢ ma negowanie legalnosci drogowych
kontroli trzezwosci? W najlepszym razie chyba
jedynie nabijaniu ,kliknie¢” za wszelkg cene...
chyba ze autorzy tak rewelacyjnych doniesien
maja osobiste powody, by unikac kontroli trzez-
wosci na drodze.

M Zespot powotany

Na poczatku sierpnia zarzadzeniem nr 35 mini-
ster infrastruktury i budownictwa powotat ze-




spét doradczy do spraw szkolenia oséb ubie-
gajacych sie o uprawnienia do kierowania po-
jazdami oraz przeprowadzania egzaminu pan-
stwowego na prawo jazdy.

Zgodnie z zarzadzeniem, do zadan zespotu
maja nalezed:

1) analiza przepiséw ustawy o kierujacych

pojazdami (Dz. U. z 2016 roku poz. 627)
w zakresie szkolenia 0s6b ubiegajacych sie
o uprawnienia do kierowania pojazdami
oraz przeprowadzania egzaminu panstwo-
wego na prawo jazdy

2) opracowywanie propozycji zmian do usta-

wy o kierujacych pojazdami i aktéw wyko-
nawczych do niej

3) opracowywanie propozycji rozwigzan przy-

czyniajacych sie do podniesienia jakosci
szkolenia os6b ubiegajacych sie o upraw-
nienia do kierowania pojazdami oraz prze-
prowadzania egzaminu panstwowego
na prawo jazdy

4) systematyczna ocena skutecznosci obo-

wigzujacych przepiséw prawnych w ob-
szarze szkolenia oséb ubiegajacych sie
o uprawnienia do kierowania pojazdami
oraz przeprowadzania egzaminu panstwo-
wego na prawo jazdy i w razie potrzeby
opracowywanie propozycji zmian do tych
przepiséw

5) opracowywanie lub opiniowanie propozy-

¢ji zmian do przepiséw migdzynarodowych
dotyczacych szkolenia oséb ubiegajacych
sie 0 uprawnienia do kierowania pojazda-
mi oraz przeprowadzania egzaminu pan-
stwowego na prawo jazdy

6) opiniowanie dokumentow dotyczacych

szkolenia os6b ubiegajacych sie o upraw-
nienia do kierowania pojazdami oraz
przeprowadzania egzaminu panstwowe-
go na prawo jazdy, bedacych przedmio-
tem posiedzen organdw i grup roboczych
dziatajacych w ramach organizacji miedzy-
narodowych.

Sktad osobowy zespotu nie zostat jeszcze po-
dany do publicznej wiadomosci, ale z zarzadze-
nia wynika, ze w jego sktadzie maja sie znalez¢:

1) przewodniczacy - kierujgcy wiasciwg

do spraw transportu drogowego komér-

ka organizacyjng urzedu obstugujacego
ministra

2) zastepca przewodniczacego — przedsta-
wiciel ministra

3) sekretarz — pracownik wtasciwej do spraw
transportu drogowego komorki organiza-
cyjnej urzedu obstugujacego ministra

4) cztonkowie — osoby uprawnione do po-
dejmowania decyzji bedace przedstawi-
cielami:

a) srodowiska szkolenia os6b ubiegajacych
sie o uprawnienia do kierowania pojaz-
dami — trzy osoby, b) srodowiska egzami-
nowania na prawo jazdy — trzy osoby, c)
srodowiska zwigzanego z ruchem drogo-
wym — trzy osoby.

Na zaproszenie przewodniczacego w pracach
zespotu jako doradcy uczestniczy¢ bedg mo-
gli przedstawiciele innych organdw oraz eks-
perci w dziedzinach, ktorymi zajmowac sie be-
dzie zespot.

Z tytutu udziatu w pracach zespotu nie be-
dzie przystugiwato wynagrodzenie.

M Jak zachowajg sie doradcy?

Pierwsze okazje do wykazania sie zesp6t be-
dzie miat juz na poczatku funkcjonowania.
Z jednej strony, konieczne bedzie szybkie za-
tatanie ustawy po wyroku Trybunatu Konsty-
tucyjnego w sprawie egzaminowania os6b
niepetnosprawnych. Z drugiej zas mozna chy-
ba powiedzie¢, ze dotychczasowa praktyka
przyzwyczaifa nas do dorocznych noweliza-
cji ustawy o kierujgcych pojazdami w zwiagzku
z niemoznoscia planowego wdrozenia prze-
widzianych w niej rozwigzan. Czy i tym razem
konieczne bedzie odtozenie czegos na poz-
niej? Czas pokaze. Z catg pewnoscig przyda-
taby sie natomiast nowelizacja, ktéra dosto-
sowataby ustawe do rozwigzan wprowadzo-
nych w oderwaniu od niej do rozporzadzen
(przyktady: kwestie zaswiadczen, obowigzko-
wej teorii i pierwszej pomocy). ll
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Dz1atalnosc
przeregulowana

Na pewno nie jest tak, ze wraz ze zniesieniem rygoréw wynikajacych z wpisu do rejestru dziatalnosci regulowanej
bedziemy obserwowali lawinowy wzrost niedociagniec i zanizenie poziomu szkolenia. Mato tego, zdecydowana
wiekszo$¢ uczciwie pracujacych kolezanek i kolegow odetchnie z ulga.

Wojciech Szemetytto

moim niedawnym tekscie pisatem o za-
Wkohczeniu prac legislacyjnych nad ustawa

o kierujacych pojazdami. Wyrazitem na-
dzieje, ze nastepnym krokiem resortu na drodze
do poprawy funkcjonowania osrodkéw szkole-
nia kierowcow bedzie jej analiza. | okazuije sie,
ze do niej doszto. Dowodem na poparcie mo-
ich stéw jest informacja zamieszczona na stro-
nie internetowej szkola-jazdy.pl o ankiecie ro-
zestanej przez resort infrastruktury (za posred-
nictwem wojewodo6w) do urzednikéw. Chodzi
o ocene ewentualnej deregulacji prowadzonej
dziatalnosci w zakresie szkolen dla kandydatow
na kierowcow.

Pojawity sie tam m.in. nastepujace pytania:
Jaka istotna wartos¢ konstytucyjna chroniona
jest wpisem do rejestru dziatalnosci regulowa-
nej? Jak ocenic skutki rezygnacji z tego typu
administracyjnych i formalnych obowigzkow
dla OSK i ich klientow? S3 tez pytania o wpty-
wy finansowe do lokalnych budzetéw i koszty.

Szkoda, ze ta ciekawa informacja zostata nie-
dostrzezona przez wiekszos¢ czytelnikow. Dodac
do tego trzeba jeszcze zapowiedz powotania
catkiem nowego zespotu doradcéw z udziatem
przedstawicieli szkoleniowcow. Czyzbysmy byli
Swiadkami poczatku powaznej zmiany przygo-
towanej przez resort?

M Zmieniac czy nie?

Wrécmy jednak do ankiety. Toczaca sie co naj-
mniej od dwdch lat intensywna dyskusja nad
stanem szkolenia kandydatéw na kierowcow,
wywotana publikacja raportu NIK, wskazuje,

ze nie ma Srodowiska wyrazajacego zadowo-
lenie z istniejacego stanu rzeczy. Glosy krytycz-
ne nie pozostawiajg ztudzen. Nadszedt czas
na dziatanie.

Co moze stac za pozornie drobng zmiang?
Bardzo duzo! Bo nasza dziatalnos¢ moze zo-
stac relegowana z katalogu podmiotéw pro-
wadzacych swoje interesy w oparciu o specjal-
ne i wyjatkowe reguty sformufowane w para-
grafach 5 i 64 ustawy o swobodzie dziatalno-
sci gospodarczej!

Poréwnajmy wiec dwa zapisy tej samej usta-
wy i przekonajmy sie, jak niewiele trzeba zmie-
ni¢, zeby przywrécic¢ rozwigzania stosowane
z powodzeniem w UE i wielu innych zamoznych
krajach. ,,Ustawa reguluje podejmowanie, wy-
konywanie i zakonczenie dziatalnosci gospo-
darczej na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
oraz zadania organéw administracji publicznej
w tym zakresie”. | jeszcze to: ,dziatalnosc¢ regu-
lowana — dziatalnos¢ gospodarcza, ktorej wy-
konywanie wymaga spetnienia szczegélnych
warunkéw, okreslonych przepisami prawa”.

Nasza dziatalno$¢ moze zostac relegowana
z katalogu podmiotéw prowadzacych swoje
interesy w oparciu o specjalne i wyjatkowe
reguty sformufowane w paragrafach 5

i 64 ustawy o swobodzie dziatalnosci

gospodarczej!

H Wiecznie zywa dyskusja

Juz od dawna przyzwyczajalismy sie do mysli,
ze szkolenie kierowcow w Polsce musi podlegac
szczegblnym rygorom i opiece panstwa, czyli
administracji. Dlaczego? Chodzi o ksztatcenie
i wychowywanie przysztych kierowcow. Efek-
tem miato by¢ zapewnienie wiekszego bezpie-
czenstwa na drodze, spadku liczby wypadkow.

Ale tak sie nie stafo. Przynajmniej w latach
90., czyli burzliwym okresie transformacji ustro-
jowej, zywiofowego rozwoju motoryzacji. Zaob-
serwowalismy wtedy znaczny wzrost wypadkéw
drogowych, niestety takze ze skutkiem $mier-
telnym. Teraz jest niewiele lepiej. Skala proble-
mu jest duza. Sejm, rzad i ministerstwo musza
cos z tym zrobic.

Mamy wiec juz wyttumaczenie, dlaczego dzia-
talnos¢ OSK znalazta sie w samym centrum za-
interesowania. Ale spory o to, w jaki sposob za-
rzadzac szkoleniem i egzaminowaniem, trwaja
od dawna. Dotyczg one sposobu traktowania
i podporzadkowania liberalnej ustawie o swo-
bodzie dziatalnosci gospodarczej rynku szko-
leniowego.

M Rozlewnie, kantory i... szkoty
jazdy

Regulowana dziafalnos¢ gospodarcza jest ro-
dzajem reglamentacji dziatalnosci gospodar-
czej, tak jak koncesja czy zezwolenie. Nakfa-
dane sg na nig pewne ogranicze-
nia. Chodzi o to, zeby dopuscic¢
do dziafalnosci tylko tych przed-
sihiorcow, ktorzy spetniajg okre-
slone warunki.

Z drugiej jednak strony, wol-
nos¢ i swoboda dziatalnosci go-
spodarczej jest zasadg konstytu-
cyjng zawarta w art. 20 konstytu-
¢ji oraz w ustawach (m.in. w art.
6 ustawy o swobodzie dziatalnosci gospodar-
czej z 2 lipca 2004 roku) . Dla wielu z nas jest
to nadrzedna zasada wolnosci obywatelskich.

Ustawa zasadnicza dopuszcza w art. 22 moz-
liwos¢ ograniczenia wskazanej wyzej wolnosci
dziatalnosci gospodarczej. Ograniczenie jed-
nak moze zosta¢ wprowadzone tylko na dro-
dze ustawy i tylko ze wzgledu na wazny inte-
res publiczny. Jest to w szczegdlnosci ochrona
zycia i zdrowia, bezpieczenstwo, ochrona sro-



dowiska. Ta wfasnie ingerencja panstwa w wol-
nos¢ dziatalnosci gospodarczej stanowi regla-
mentacje dziatalnosci gospodarczej.
W koncu zwyciezyt argument o wyjatkowej
i szczegoblnej spotecznej roli szkolenia kierow-
cow. Poswiecono wiec nadrzedne prawo kon-
stytucyjnej swobody prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej. O tym, ze zapis wprowadza dosy¢
szeroki i powiekszany nieustannie zakres ogra-
niczen w prowadzeniu przedsiebiorstwa, jakim
jest OSK, przekonujemy sie niemal codziennie
do dzisiaj. Biorac pod uwage omawiane argu-
menty, warto zapoznac sie z katalogiem dzia-
talnosci o tak wyjatkowym charakterze:
— dziatalnos¢ w zakresie organizowania imprez
turystycznych
— dziatalnos¢ w zakresie prowadzenia stacji kon-
troli pojazdow, osrodka szkolenia kierowcdw,
osrodka doskonalenia techniki jazdy
— dziafalnos¢ w zakresie prowadzenia przed-
siebiorstwa sktadowego
— dziatalnos¢ w zakresie organizowania wysci-
goéw konnych
— dziatalnos¢ w zakresie ustug detektywistycz-
nych
— dziatalnos¢ kantorowa

Chcemy pracowa¢ w normalnych i dobrze
zarzadzanych przedsiebiorstwach. Chcemy tez,
zeby prawo dawato szanse na zaspokojenie
naszych potrzeb materialnych, ale takze

ambigji.

— dziatalnos¢ w zakresie wyrobu lub rozle-
wu wyrobow winiarskich
— dziatalnos¢ w zakresie wyrobu lub rozle-
WU napojow spirytusowych.
Czy jestesSmy w dobrym towarzystwie? Osadz-
cie sami. Ja mam mieszane uczucia, bo trudno
mi doszukac sie tutaj logiki...

M Nieskuteczny nadzér

Mamy doswiadczenie nabyte podczas kilku-
nastoletniej dziatalnosci, czas chyba na wy-
ciggniecie wnioskéw. C6z bowiem mozemy,
jako przedsigbiorcy, instruktorzy i wyktadow-
cy, powiedziec o korzysciach lub wadach wyni-
kajacych z zapisu o szczegdlnych regulacjach,
z ktérymi przychodzi nam w codziennym zy-
ciu funkcjonowac? Czy nadmiar regulagji,
na ktore narzekajq szczegdlnie mali przed-
siebiorcy, to warunek wysokiej jakosci stan-
dardéw szkolenia?

Czy regulacje dotyczace formalnopraw-
nych ograniczen i towarzyszaca im biurokra-
tyczna sprawozdawczos¢ przynoszg przedsie-
biorcom realne korzysci? Jakie sg uzasadnione
z punktu widzenia organéw korzysci nadzo-
ru i kontroli? Z raportu NIK i biezacych wypo-
wiedzi wysokich przedstawicieli starostw wy-

nika, ze nadzor jest czysto iluzoryczny i cat-
kowicie nieskuteczny. Inspektorzy nie otrzy-
mali np. ustawowych uprawnien do kontro-
li pojazdow! Jest to, jak wiemy, domena po-
licji. Podobnie jest z kontrolg finansow, kto-
ra z kolei podlega izbom skarbowym. Wspét-
dziatanie tych trzech podmiotéw jak na razie
nie przyniosto spodziewanych efektéw i po-
zostaje w sferze poboznych zyczen ustawo-
dawcow. Przywota¢ moge prosty przyktad
warsztatéw szkoleniowych, ktére odbywajg
sie od trzech lat praktycznie poza jakakolwiek
kontrola. Jaki jest cel w utrzymywaniu takiego
systemu, ktory dzisiaj wiekszos¢ z nas uwaza
za nieadekwatny do europejskiej rzeczywisto-
$ci? Powazna merytoryczna rozmowa w opar-
ciu o analizy wielu renomowanych instytucji,
w tym Instytutu Transportu Samochodowego,
powinna uwzgledni¢ powszechnie stosowane
rozwigzania w krajach, gdzie wyniki w dzie-
dzinie BRD sg wielokrotnie lepsze.

H Zmienmy podejscie!

Trzeba pokusic sie o spokojng i rzeczowa ana-
lize korzysci i wad, pluséw i minuséw zwigza-
nych z przyjeciem konkretnych
rozwigzan. Zanim zapadng mi-
nisterialne decyzje i projekt tra-
fi pod obrady Sejmu, warto po-
kusic sie o wypracowanie wspol-
nego stanowiska szkoleniowcow.
Czy mozna przejs¢ obojetnie wo-
bec faktu, ze polskie nowo wy-
budowane drogi sg wciaz jedny-
mi z najniebezpieczniejszych w Europie? Jak
dfugo bedziemy tolerowac codzienng anarchie
i agresje agresywnych i zwalczajacych sie grup
pseudokierowcow, uwazajacych, ze s poza ja-
kakolwiek kontrola? Czy zapowiedz ministra
sprawiedliwosci o zaostrzeniu prawa wobec
szczegOlnie niebezpiecznych
sprawcow wypadkow drogo-
wych moze nas satysfakcjono-
wac? Oczywiscie na podobne
i czysto formalne pytania od-
powiedz wiekszosci zaangazo-
wanych szkoleniowcéw uczest-
niczacych w szkoleniu jest jedna.

Chcemy pracowa¢ w nor-
malnych i dobrze zarzadzanych przedsiebior-
stwach. Chcemy tez, zeby prawo dawafo szan-
se na zaspokojenie naszych potrzeb material-
nych, ale takze ambicji. Wiasnie dlatego war-
to pomysle¢ o zmianie podejscia do sposobu
administrowania dziatalnoscig szkoleniowsa.
Czy ogdlne zasady zapisane w ustawie o swo-
bodzie dziatalnosci gospodarczej nie powin-
ny by¢ zastosowane w tak prozaicznej dzie-
dzinie? Prosze o zapoznanie si¢ z kilkkoma za-
pisanymi w ustawie — regutami, ktére moim
zdaniem dobrze Swiadczg o intencjach usta-
wodawcow:

Art. 17. Przedsiebiorca wykonuje dziafalnosc¢
gospodarcza na zasadach uczciwej konkurencji
i poszanowania dobrych obyczajow oraz stusz-
nych intereséw konsumentéw.

Art. 18. Przedsiebiorca jest obowigzany spet-
nia¢ okreslone przepisami prawa warunki wy-
konywania dziatalnosci gospodarczej, w szcze-
golnosci dotyczace ochrony przed zagrozeniem
zycia, zdrowia ludzkiego i moralnosci publicz-
nej, a takze ochrony srodowiska.

Art. 19. Jezeli przepisy szczegélne naktada-
ja obowigzek posiadania odpowiednich upraw-
nien zawodowych przy wykonywaniu okreslo-
nego rodzaju dziatalnosci gospodarczej, przed-
siebiorca jest obowigzany zapewnic, aby czyn-
nosci w ramach dziatalnosci gospodarczej byty
wykonywane bezposrednio przez osobe legity-
mujaca sie posiadaniem takich uprawnien za-
wodowych.

Art. 77. Kontrola dziatalnosci gospodarczej
przedsiebiorcéw przeprowadzana jest na za-
sadach okreslonych w niniejszej ustawie, chy-
ba ze zasady i tryb kontroli wynikaja z bezpo-
srednio stosowanych przepisow powszechnie
obowiazujacego prawa wspdlnotowego albo
z ratyfikowanych umow.

M Zniesienie rygorow si¢ opfaci!

Proste, czytelne i fatwe do wprowadzenia w zy-
cie przepisy. Oczywiscie cytuje tylko kilka z nich,
poniewaz sg one charakterystyczne i uniwer-
salne dla filozofii, jakg przyjeli liberalni auto-
rzy fundamentu, na ktérym opiera sie cata go-
spodarka narodowa. W uzasadnieniu projektu
stwierdzono, ze: ,zaproponowane rozwigzanie
uwolni przedsiebiorcéw od powaznych obcia-
zen biurokratycznych, zwigzanych dotychczas
z przygotowaniem i przedstawieniem organo-
wi obszernej dokumentacji zwigzanej z wyda-
waniem zezwolen”.

Na pewno nie jest tak, ze wraz ze zniesieniem
rygoréw wynikajacych z wpisu do rejestru

dziafalnosci regulowanej bedziemy

obserwowali lawinowy wzrost niedociagniec¢

i zanizenie poziomu szkolenia.

Na pewno nie jest tak, ze wraz ze zniesie-
niem rygorow wynikajacych z wpisu do reje-
stru dziatalnosci regulowanej bedziemy obser-
wowali lawinowy wzrost niedociggniec i zani-
zenie poziomu szkolenia. Mato tego, zdecydo-
wana wiekszos¢ uczciwie pracujgcych koleza-
nek i kolegdw odetchnie z ulgg. Gdy nie beda
przez nikogo zmuszani do tworzenia pozoréw
w postaci nikomu niepotrzebnych sprawozdan,
dyskusji na temat wzorédw-druczkow i zapiséw
w dokumentach kursantéw, powstanie wtasci-
wa atmosfera do pracy nad ksztatceniem i wy-
chowaniem przysztych kierowcow. ll
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£ Kursantka pod czujnym okier;w instruktora wykonuije lewoskret w jedng
B Aib g oA ENSEA— , Zodp z najbardziej uczeszczanych ulic w czarnogdrskim kurorcie — Kotorze.
Krzyzéwka z nagrodami
1 2 3 4 5 6 7 ierwsze trzy osoby, ktore przesla na adres re-
. 0 . ) s . . 1 dakcja@szkola-jazdy.pl prawidtowe rozwia-
8 ° zanie wraz z adresem, otrzymajg zestaw upo-
3 . . . . . . 11 minkow ufundowanych przez firme e-kierowca.
H B BN El | |
3 POZIOMO:
2) czes¢ ukfadu zasilania silnika spalinowego.
. T . . . . 15. 5) urzednik sadowy. 8) tada ..., samochdd te-
. . . . . renowy produkowany w Rosji. 9) rani strzatami
16 7 8 10 mitosci. 10) Englert lub Kobuszewski. 11) prze-
. . . . . . pych, zbytek. 13) chroni btotnik przed korozja.
z 14) odmierza czas postoju. 16) typ nadwozia sa-
19 20
. . . . . mochodu. 18) stusznos¢. 19) drogowa lub oso-
T2 >3 bista. 21) polski samochéd dostawczy. 24) nie-
. . dozwolone zagranie. 25) dopinguje swojg dru-
> 4 zyne. 27) biblijny prorok potkniety przez wielka
. . . . rybe. 28) powies¢ rodowa. 29) utatwia podro-
25 26 . . . zowanie w upalne dni.
27 PIONOWO: 1) samochéd produkowany przez
. . koncern Suzuki. 2) oczna ze Zrenica. 3) pfat-
f nik czynszu. 4) wygodny mebel. 5) bfazen, pa-
. . . . R - jac. 6) skok. 7) tagodzi wstrzasy w czasie jaz-
29 dy. 12) owad lub motorower. 15) miekki, sre-
. 5 brzysty metal. 16) podatek od towardéw i ustug.

17) przeptywa przez Konstantynow todzki. 18)
odpowiedz na bodziec. 19) sttuczka na szosie.
1123415716 7 1 8 [ 9 [ 10 11 20) ruchliwa, przelotowa ulica. 22) zie¢ Maho-
meta. 23) japoniska mata. 25) szkolenie. 26)
wsteczny w aucie.

Litery z pél ponumerowanych od 1 do 11 utworza rozwiazanie.

- Rozwigzaniem ostatniej krzyzéwki byto hasto , wakacje". Nagrode wyslemy poczts.
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SZKOLA
JAZDY

MIESIECZNIK OGOLNOPOLSKI

Dobrze poinformowany
zajedzie dalej.

Aktualne zmiany w przepisach. Eksperckie porady prawne. Praktyka
administracyjna. Wszystko, co najwazniejsze w tematyce szkolen na prawo

jazdy, szkolen kierowcow zawodowych i funkcjonowania OSK.

Zamow prenumerate!

Szczegoty na www.szkola-jazdy.pl
i pod numerem telefonu 91 441 89 62



e-kierowca

BUDUJMY
RAZEM BIZNES

Jestesmy jedyng na rynku firmg, ktéra moze swoim Partnerom zaoferowa¢
kompleksowe wsparcie w prowadzeniu o$rodka szkolenia kierowcéw lub
szkolenia kierowcow zawodowych.

Pomagamy budowaé i rozwija¢ dziatalno$é naszych Partneréw na kazdym
poziomie: od organizacji szkolen, poprzez zarzqdzanie i administrowanie
os$rodkiem, do prowadzenia zgodnej z przepisami dokumentaciji.

Zadzwon i przekonaij sie, co jeszcze
mozemy dla Ciebie zrobi¢.



