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REWOLUCJA W TOKU

W PIERWSZYCH PIECIU MIESIACACH TEGO ROKU OSRODKI
SZKOLENIA KIEROWCOW W CAtEJ POLSCE PODSTAWILY
SWOJE POJAZDY NA PRAWIE 9 TYS. EGZAMINOW

NA KATEGORIE B. REKORD PADt. W WAtBRZYCHU. TAM

Z AUT SZKOt. JAZDY SKORZYSTANO W TYM CZASIE PONAD
2,2 TYS. RAZY!

GRZECHY | GRZESZKI
OSRODKOW SZKOLENIA
KIEROWCOW

ZAJECIA TYLKO NA PAPIERZE, BRAK EGZAMINOW
WEWNETRZNYCH, ZDEZELOWANE AUTA, DUMPINGOWE
CENY, INSTRUKTORZY BEZ UPRAWNIEN — TO GRZECHY

| GRZESZKI W SZKOLENIU KIEROWCOW, O KTORYCH MOWIA
SAMI WHASCICIELE OSK. BO NIEUCZCIWA KONKURENCJA
PSUJE RYNEK | OPINIE O SZKOtACH JAZDY.




e-kierowca

BUDUJMY
RAZEM BIZNES

Jestesmy jedyng na rynku firmg, ktéra moze swoim Partnerom zaoferowa¢
kompleksowe wsparcie w prowadzeniu o$rodka szkolenia kierowcéw lub
szkolenia kierowcow zawodowych.

Pomagamy budowaé i rozwija¢ dziatalno$é naszych Partneréw na kazdym
poziomie: od organizacji szkolen, poprzez zarzqdzanie i administrowanie
os$rodkiem, do prowadzenia zgodnej z przepisami dokumentaciji.

Zadzwon i przekonaij sie, co jeszcze
mozemy dla Ciebie zrobi¢.



Prawo wyboru

Krzysztof Gizycki

zwigzanego z branza szkolenia i egzami-

nowania kierowcdw dzielg sie z opinig
publiczng swoimi pomystami na uzdrowienie
systemu, ktéry w opinii wielu z nas nie jest do-
skonaty. Warto sie tym inicjatywom przygla-
da¢, opiniowac je, ale wypada takze pokusic¢
sie 0 ocene zmian, ktore zostaty stosunkowo
niedawno wprowadzone.

W wakacyjnym numerze ,Szkoty Jazdy”
sprawdzilismy, w jakim zakresie osrodki szko-
lenia kierowcow korzystaja z ustawowej moz-
liwosci podstawiania swoich pojazdéw na eg-
zaminy panstwowe. Do tej pory pisalismy o Zie-
lonej Gérze, gdzie dzieki wspdtpracy tamtej-
szych wiascicieli osrodkow szkolenia kierow-
cOw oraz dyrektora WORD-u takie rozwigzanie
zastosowano po raz pierwszy. Teraz pod lupe

C o jaki$ czas przedstawiciele srodowiska

wzielismy caty kraj. | co sie okazato? Jest tyl-
ko jedno wojewddztwo (pomorskie), w ktérym
w pierwszych pieciu miesigcach tego roku nie
odbyt sie zaden taki egzamin! Mato tego, na
prawdziwego lidera wyrasta Wojewddzki Osro-
dek Ruchu Drogowego w Watbrzychu. Tam ta-
kich egzaminéw odbyto sie az ponad 2,2 tys.!

W jaki najprostszy sposéb mozna oceniac
ustawowa mozliwos¢ podstawiania pojaz-
déw OSK na egzaminy praktyczne? Wystar-
czy sprawdzi¢, czy ktos z niej w ogdle korzy-
sta. Jesli tak, wypada takg inicjatywe pochwa-
li¢. Na pewno mozna pokusic sie o stwierdze-
nie, ze wprowadzenie regulacji nie zaszkodzito
zadnemu osrodkowi. Dlaczego? Przyczyna jest
prosta. Nikt przeciez nie zmusza szkot jazdy
do korzystania z takiej mozliwosci...

Nie jest to oczywiscie jedyny godny pole-
cenia temat, ktéry poruszylisSmy w wakacyj-
nym numerze miesiecznika. Zreszta przeko-
najcie sie sami!

Zyczac udanych wakacji, przypomne na ko-
niec, ze nastepny numer ,Szkoty Jazdy” ukaze
sie we wrzesniu. Na pewno nie zabraknie w
nim ciekawych artykutow i felietonow!

Redaktor naczelny

Rewolucja w toku 4
Grzechy i grzeszki

osrodkow szkolenia kierowcow 7
Senior robi prawo jazdy 9
Technologia pomaga znosic¢ bariery 10
Jazda na wesoto 11
Legalne czy nie? 12

Szczecinskiego WORD-u
problemy z namalowaniem 6semki 13

Pomyst na B-+E 14
Zabrakio przegladéw,
osrodek zamkniety 16

Fotoradary znéw na cenzurowanym 18
Panstwo powinno udzielac

wsparcia niepetnosprawnym 19
Lato na drogach 21
Krecenie tytem 22
Resort chce powotac specgrupe 24
Fotoradary zniknety,

kierowcy poczuli sie pewniej 25

To nie miato prawa sie wydarzy¢,

czyli Skiby potyczki z autami 26
Jak uczy¢, zeby nauczy¢? 28
Auto, dzieki ktéremu

polubisz parkowanie 30
Kursant na motocyklu 32

Anioly Piekiet z wizytg w Polsce 33

Jazda zgodna z przepisami.
Czy to wystarczy? 34

Artur Konieczny
najlepszym instruktorem w Szczecinie 36

Patrz w lewo, patrz w prawo 37
Zdarzenia drogowe w obiektywie
rejestratoréw i aparatow 38
Toyota najcenniejszg marka
motoryzacyjng 39
Gorgczka przedwyborcza 40
Mezczyzni i kobiety

W swiecie motoryzadji 41
Przeglad legislacyjny 42
Finat zmagan 44

Z ostatniej chwili

LICZBA WYDANYCH
PRAW JAZDY

KWIECIEN

5015 28336

Niemiecki nastolatek
w tarapatach

Dziewigtnastoletni obywatel Niemiec probo-
wat wreczy¢ tapowke egzaminatorowi ze szcze-
cinskiego WORD-u. Ten pienigdzy nie przyjaf, a
nastolatkowi za probe korupcji grozi do dzie-
sieciu lat wigzienia.

Do zdarzenia doszto na poczatku czerwca. Oby-
watel Niemiec przystapit do egzaminu prak-
tycznego na prawo jazdy, w trakcie ktorego
wymusit pierwszenstwo. Dlatego egzamina-
tor poprosit kierowce o zajechanie na najbliz-
szy parking. Tam oSwiadczyt, Ze egzamin nie
zostaje zaliczony. Wowczas kierowca wyjat z
kieszeni portfel i usitowat wreczyc 400 euro fa-
powki w zamian za zmiang wyniku egzaminu.
Dziewietnastolatek zostat zatrzymany i tra-
fit do policyjnego aresztu. Po zebraniu do-
kumentacji dowodowej przez policjantow
przedstawiono mu zarzut usifowania wrecze-
nia fapowki. Policjanci wnioskowali o zasto-
sowanie tymczasowego aresztu i przekazali
sprawe do prokuratury. Tam zapadfa jednak
decyzja o zastosowaniu srodka zapobiegaw-
czego w postaci poreczenia majatkowego.
Niemiec wpadt w niemate tarapaty. Za probe
korupcji grozi mu do dziesieciu lat wigzienia.

Kolejna filia WORD-u otwarta

0d 21 maja kandydaci na kierowcéw moga
juz zdawa¢ egzaminy na prawo jazdy w
Grojcu. Swoja filig uruchomit tam stotecz-
ny WORD.

Jak informuje biuro prasowe Urzedu Marszat-
kowskiego Wojewddztwa Mazowieckiego,
nowe miejsce zdawania egzaminow to od-
powiedz na oczekiwania mieszkancow Groj-
ca i okolic. Dotychczas mazowieckie osrodki
egzaminacyjne utworzyly juz swoje oddziaty
terenowe w Sochaczewie (WORD w Ptocku),
Mtawie (WORD w Ciechanowie), w Kozieni-
cach i Zwoleniu (WORD w Radomiu) oraz w
Garwolinie (WORD w Siedlcach). red
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Pojazdy OSK na egzaminach

Rewolucja w toku

W pierwszych pieciu miesigcach tego roku osrodki szkolenia kierowcow w catej Polsce podstawity swoje pojazdy
na prawie 9 tys. egzaminéw na kategorie B. Rekord padt w Watbrzychu. Tam z aut szkét jazdy skorzystano w tym
czasie ponad 2,2 tys. razy! - Mysle, ze w przysztosci coraz wiecej osSrodkow szkolenia kierowcow hedzie korzystato
z mozliwosci podstawiania swoich pojazdéw na egzamin praktyczny - komentuje Eugeniusz Kubis, wtasciciel OSK, ktore

déw osrodkéw szkolenia kierowcow pod-

czas praktycznych egzaminéw panstwo-
wych weszty w zycie w sierpniu 2014 roku. Byty
jednym z elementow nowelizacji ustawy o kie-
rujgcych pojazdami. Znalazt sie tam m.in. za-
pis, ktéry brzmi: ,Praktyczna czes¢ egzaminu
panstwowego w zakresie prawa jazdy katego-
rii AM, A1, A2, A, B lub B+E na wniosek i koszt
osoby egzaminowanej jest prowadzona wska-
zanym pojazdem osrodka szkolenia kierowcow,
ktéry prowadzit szkolenie tej osoby”.

Kandydat na kierowce musi jeszcze dotaczy¢
oswiadczenie swojej szkoty o wyrazeniu zgody
na udziat pojazdu tego osrodka w czesci prak-
tycznej egzaminu panstwowego oraz umowic
sie z wojewddzkim osrodkiem ruchu drogowe-
go na konkretny termin.

W podstawionej przez OSK elce musi znajdowac
sie oczywiscie kamera rejestrujaca obraz i dzwiek.
Zgodnie z ustawa, ,,urzagdzenie powinno pozwa-
la¢ na rejestracje przebiegu egzaminu i przeka-
zanie zapisu bezposrednio po egzaminie dla po-
trzeb wojewddzkiego osrodka ruchu drogowego
z wykorzystaniem ogolnodostepnych informa-
tycznych nosnikéw danych”. Ponadto ,,plik z na-

P rzepisy dotyczace wykorzystywania pojaz-

jako pierwsze zdecydowato sie¢ na taki krok.

UCZ SI
I ZDAWAJ

graniem powinien by¢ zapisany w powszechnie
stosowanym formacie zapisu i odczytu danych,
mozliwym do odtworzenia bez specjalistycznego
oprogramowania i sprzetu”. | jeszcze jedna wazna
rzecz: osrodek szkolenia kierowcoéw pod zadnym
pozorem nie moze udostepniac takiego zapisu.

M Dane z (prawie) catej Polski

Mimo ze egzaminy prowadzone z wykorzysta-
niem pojazdow osrodka szkolenia kierowcow
(okreslane niegdys mianem prawdziwej rewolu-
¢ji w branzy) odbywaja sie na terenie catej Pol-
ski juz od dtuzszego czasu, do tej pory nikt nie
pokusit sie o pokazanie skali tego zjawiska. Po-
stanowilismy to zmieni¢. Do wszystkich 49 wo-
jewddzkich osrodkéw ruchu drogowego wy-
stalismy zapytanie odnosnie liczby egzaminéw
na kategorie B prowadzonych pojazdem OSK,
liczby szkét jazdy korzystajacych z tej mozliwo-
$ci oraz liczby podstawianych przez nich aut.

Po lupe wzielismy pierwszych pie¢ miesiecy
tego roku. Dzieki zebranym danym udato nam
sie stworzy¢ mape miejsc, gdzie pojazdy OSK
na egzaminy si¢ podstawia, oraz tych, w kto-
rych taka praktyka nie ma miejsca.

Jedynym WORD-em, ktéry nie przekazat nam
informaciji, jest osrodek egzaminacyjny w Ka-
towicach. Jak ttumaczyli pracownicy osrodka,
z powodu braku mozliwosci wyciggniecia ta-
kich specyficznych danych z systemu informa-
tycznego, na ktérym pracuje WORD w Katowi-
cach. Z kolei w dwoch przypadkach (WORD-y
w todzi i Watbrzychu) nie uzyskalismy informa-
qji o liczbie pojazdéw OSK wykorzystywanych
do egzaminowania.

Zastrzegamy, ze pod uwage nie bralismy egza-
minéw prowadzonych pojazdami z automatycz-
ng skrzynig biegéw oraz przystosowanych dla
0s6b niepetnosprawnych. Dlaczego? Bo wcze-
$niej ustawa dawata osrodkom szkolenia kie-
rowcow mozliwos¢ podstawienia takich aut.

H Watbrzych poza konkurencja

W przeciaggu pierwszych pieciu miesiecy na te-
renie prawie catej Polski (poza wspomnianymi
Katowicami) odbyto sie prawie 9 tys. egzami-
néw praktycznych pojazdami nalezacymi do OSK.
Zdecydowanie najwiecej z nich (prawie 25 proc.
catosci) w Watbrzychu. Przeprowadzono tam az

cd. nastr. 6 »»



Pojazdy osrodkow szkolenia kierowcow

wykorzystywane podczas panstwowych egzaminow na prawo jazdy

iguptk

| 3020 27 & Gdans e -
& Koszalin ® Elblag .Eﬂgﬂ
Earm
.F'D.h:t\ln
AR
@ Szczecin
s jamm S REID
@ Bydgosrcs — S ® Ostrofeka & Blalystok
3]
EREnm S ® Cicchandw
® Gorzow 13 ] 12 [
Wiethoo podski ® Wioctawek
ERED
g i
3 13 m] ERio o Lo Ll
® Honln ® Warszawa ® Sicdice n
mﬂi £33 n ELVED & Blals
@ Dbjons pmm 13 ] 18 (o) i @ Skiernlewlce Fodlasks
® Lexzna ® Kalisz & badt
JAERE:
@ Sieradz n
i Plotrkdw ® Radam
e Trybunadski PR
Iil.f:mr.n mE,IEEI # Lublin
nﬂm & Wroctaw ® Chelm
@ leienia ENED
o ) s
® Watbrzych 12 (30 3y @ Cagstochowa | 4 -5 ]
el | & Ll fam]
@ Tarnobrzeg
® Katowice m
W Bielskan - flaks ll ERER
mmm ﬂﬂﬂ ® Prremyil
® Nowy Sacz ® Krosno

Zebrane prrez nas dane dotycza okresu od stycznla do maja
tego roku, Pod uwage nie wazlelldmy egzaminéw prowadzonych
na pojazrdach r automatyczng skrzynia biegdw oraz tych

przystosowanych dia osdb niepelnosprawnych

W dwiach preypadikach WORD-y nie byly w stanle podad leaby

pojazrdow, kidre o podstawiang na egramin panstwowy preer




o SZKOLA JAZDY 7-8/2016 (127-128)

Pojazdy OSK na egzaminach

2205 egzaminéw, z mozliwosci podstawienia
swojego auta na egzamin skorzystato w anali-
zowanym przez nas okresie az 36 szkot jazdy!

WORD w Watbrzychu przestat nam dane
w rozbiciu na swojg gtdwng siedzibe oraz dwa
oddzialy terenowe - Swidnice i Ktodzko. Co cie-
kawe, okazato sie, ze w tej ostatniej placowce
egzaminéw, podczas ktorych wykorzystywane
sg pojazdy OSK, byto najwiecej, bo ponad po-
towa (1194). A jak na tym tle wygladaja siedzi-
by w Swidnicy i Watbrzychu? Przeprowadzono
tam odpowiednio 690 i 321 egzamindw.

- Taka mozliwos¢ cieszy sie ogromnym zainte-
resowaniem. Szkoty jazdy maja nawet na swoich
autach reklamy typu: ,zdajesz pojazdem, kté-
rym sie uczysz” — informuja pracownicy wat-
brzyskiego WORD-u.

Hl Pomorskie bez pojazdéw 0SK
na egzaminach

Duzo mniej niz w Watbrzychu, ale ponad 400
egzamindw w ciggu pieciu miesiecy, odbyto sie
za to w wojewddzkich osrodkach ruchu drogo-
wego w Nowym Saczu (962), Warszawie (633),
Zielonej Gorze (590), Kaliszu (485) i Wioctaw-
ku (439). Niezle na tle innych wypadaja takze
WORD-y w Opolu, Wroctawiu, Poznaniu, Kra-
kowie i Lesznie. Wszedzie tam przeprowadzo-
no ponad 250 egzamindw.

Sq i takie WORD-y, w ktorych na podstawie-
nie swojego auta na egzamin praktyczny nie
zdecydowat sie nikt. Chodzi o osrodki egzami-
nacyjne w Stupsku, Gdansku, tomzy, Ostrotece,
Biatej Podlaskiej, Chetmie, Radomiu, Piotrkowie
Trybunalskim i Czestochowie.

Jedynym wojewddztwem, gdzie kandydat
na kierowce nie moze skorzysta¢ z mozliwosci
zdawania egzaminu pojazdem, ktorym sie szko-
li, jest pomorskie.

M Jest (chyba) tatwiej

Od momentu, gdy pierwsze osrodki szkolenia
kierowcow zaczety podstawiac swoje pojazdy
na egzamin, wiele osdb zastanawiafo sie, czy
korzystajacy z tej mozliwosci bedg osiggali lep-
sze wyniki od kandydatéw na kierowcow zda-
jacych autami WORD-6w. Czes¢ z nich byta na-
wet tego pewna. Jednak o jednoznaczng opi-
nie trudno, gtdwnie ze wzgledu na brak mozli-
wosci uzyskania takiej samej proby badawczej.
Innymi stowy, przewazajaca liczba egzaminow
wcigz jest prowadzona pojazdami wojewodz-
kich osrodkdéw ruchu drogowego.

Mimo to poprosilismy wojewodzkie osrod-
ki ruchu drogowego o przestanie nam infor-
macji o zdawalnosci z podziatem na egzaminy
prowadzone pojazdami OSK i nalezgcymi do
WORD-6w. Wyszto na to, ze nawet odrzucajgc
razaca dysproporcje miedzy liczba takich egza-
minéw wysnucie jednoznacznego wniosku jest
trudne. Dlaczego?

Bo wyniki sie od siebie réznig. Na pewno
w wiekszosci przypadkéw zdawalnos¢ po-
jazdem OSK jest wyzsza niz WORD-owskim.
Przyktadem mogg by¢ chocby Poznan (46,31
do 29,08 proc.), Watbrzych (41,68 do 26,53
proc.), Leszno (57,34 do 32,28 proc.), Ka-
lisz (41 do 31,5 proc.) czy Zielona Gora (44,8
do 31,1 proc.).

Ale zdarzaja sie tez osrodki egzaminacyjne,
gdzie wyniki s3 odwrotne. Chodzi m.in. o Kra-
kéw (28,1 do 38,9 proc.) czy Suwatki (31,34
do 37,6 proc.).

H Pamietny protest

Przypomnijmy, ze pierwszy egzamin samocho-
dem szkoleniowym zostat przeprowadzony
we wrzesniu 2013 roku w Zielonej Gérze. Wy-
korzystano na nim auto szkoleniowe nalezace
do OSK Motorex, ktorego wiascicielem jest Eu-
geniusz Kubis.

Kwestia podstawienia samochoddéw szkole-
niowych na egzaminy w Zielonej Gérze nabra-
ta tempa w 2012 roku, gdy wtasciciele osrod-
kow z coraz wigkszym niepokojem przyglada-
li sie, jak WORD-y, rezygnujac z dotychczaso-
wej praktyki zakupu samochodoéw egzamina-
cyjnych, zaczety korzystac z ofert najmu. Do-
szto do tego, ze w wielu miastach Polski poja-
wity sie propozycje najmu aut nawet za grosz
miesiecznie. Szkoleniowcy oburzali sig, ze dzie-
je sie to kosztem osrodkow, ktére ze wzgle-
déw rynkowych od dawna kupujg takie same
samochody, jakimi egzaminuje sie w danym
WORD-zie. Opinig na ten temat lubuscy szko-
leniowcy zamanifestowali podczas zorganizo-
wanego przez Eugeniusza Kubisia protestu, kto-
ry odbyt sie 13 wrzesnia 2012 roku pod Urze-
dem Marszatkowskim w Zielonej Gérze, gdzie
trwat Konwent Marszatkéw. Wéwczas odnie-
siono sie do oprotestowanego sprzedawania
przez dileréw samochodowych aut dla WORD
-6w jedynie za grosz.

M Sukces

— Rozwigzaniem moze by¢, co sugeruja prote-
stujgcy, aby egzaminy byty realizowane ich sa-
mochodami - méwit w TVP Jacek Hoffmann, wi-
cemarszatek wojewddztwa lubuskiego.

Szkoleniowcy, opierajac sie na stowie marszat-
ka, wraz z dyrektorem WORD-u Rafatem Gajew-
skim rozpoczeli serie spotkan negocjacyjnych,
ktorych efektem byta mozliwos¢ podstawienia sa-
mochodéw OSK na egzamin na kategorie B. Byty
to czasy, gdy w ustawie o kierujgcych pojazdami
nie istniat jeszcze zapis pozwalajacy na takg prak-
tyke. Wszedt on w zycie w sierpniu 2014 roku.
Dopiero wtedy osrodki z innych wojewddztw
osmielity sie negocjowac z WORD-ami umowy,
na podstawie ktérych mogty podstawiac swoje
elki na egzaminy. Akcja rozpoczeta w Zielonej
Gorze rozprzestrzenita sie na caty kraj.

- Mysle, ze w przysztosci coraz wiecej osrod-
kéw szkolenia kierowcdéw bedzie korzysta-
to z mozliwosci podstawiania swoich pojaz-
déw na egzamin praktyczny — komentuje Eu-
geniusz Kubis. - Jest to przeciez doskonata oka-
zja do uniezaleznienia sie od WORD-6w. Zwra-
cam takze uwage na jedng rzecz, podnoszona
przez nas podczas zielonogdrskiego protestu.
Sprzeciwialismy sie sytuacji, w ktorej wojewddz-
kie osrodki ruchu drogowego wypozyczaty po-
jazdy egzaminacyjne za zfotéwke, a my musieli-
$my ptaci¢ za nie naprawde duze pienigdze. Te-
raz sytuacja wyglada zupetnie inaczej.

W OSK nalezacym do Kubisia jest pie¢ pojaz-
doéw przygotowanych do podstawienia na eg-
zamin.

- Wszystkie sg okamerowane, gotowe
do przeprowadzania nimi egzaminéw — mowi
wiasciciel OSK Motorex. — Koszt zestawu nagry-
wajgcego nie jest juz taki wysoki. Kiedys pfaci-
tem za jeden ponad 7 tys. zt, teraz duzo mniej.
Zestaw zfozony z czterech kamer, mikrofonu
oraz rejestratora mozna kupic juz za 2,5 tys. zi!

Jakub Ziebka



Grzechy 1 grzeszki
osrodkow szkolenia kierowcow

Zajecia tylko na papierze, brak egzamindow wewnetrznych, zdezelowane auta, dumpingowe ceny, instruktorzy bhez
uprawnien - to grzechy i grzeszki w szkoleniu kierowcéw, o ktorych méwia sami wiasciciele OSK. Bo nieuczciwa
konkurencja psuje rynek i opinie o szkotach jazdy.

instruktorze z Radomia, ktory towit klien-

téw przed tamtejszym WORD-em. Rozda-
wat wizytéwki, kusit znizkami. Jezdzito sie z nim
taniej niz innymi elkami.

- Bo szkolit poza osrodkiem — tak to okresla-
ja pracownicy biura kontroli UM w Radomiu.
— Nie prowadzit OSK, minimalizowat koszty
- wyjasniaja.

Pracujacy na dziko instruktor grat na nosie
kolegom (dziatajacym legalnie) i urzednikom.
Do czasu. Sprawa trafita do sadu, jej wyjasnia-
nie trwato kilka lat, m.in. w Samorzadowym
Kolegium Odwotawczym i Wojewoddzkim Sa-
dzie Administracyjnym. Byly odwotania, zaza-
lenia, kasacje i ostateczny werdykt NSA. Finat?
Zakaz wykonywania zawodu przez dwa lata.

Czy takich przypadkdw jest wiecej? Urzednicy
przyznaja, ze w kazdym miescie, gdzie znajdu-
je sie WORD i odbywaja sie egzaminy, ktusuje
co najmniej kilku lub kilkunastu instruktoréw.
Ale - przekonuja - rynek sie porzadkuje i cywi-
lizuje, jest coraz lepiej nadzorowany.

- Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, kon-
trola kazdego przedsiebiorcy prowadzacego osro-
dek szkolenia kierowcoéw ma by¢ przeprowadza-
na co najmniej raz w roku i tak tez jest to zada-
nie przez nas realizowane - ttumaczy Mafgorzata
Malmon z biura kontroli UM w Radomiu. — Pod-
jelismy wspotprace z komenda miejska policji,
ktéra w ramach swoich uprawnien kontroluje
prowadzenie praktycznej nauki jazdy poza OSK.

Kilka lat temu gtosno byto o nieuczciwym

M Dtuga lista zastrzezen NIK

Osrodki szkolenia kierowcoéw sa rejestrowa-
ne i kontrolowane przez starostwa powiatowe
(i wydziaty komunikacji UM w miastach na pra-
wach powiatu). Urzednicy majg sporo roboty.
Tylko w Radomiu jest zarejestrowanych 36 OSK,
w Szczecinie 55, w Gdyni 20, w Katowicach 29,
w Rzeszowie 42, w Warszawie ponad 220.

Z ubiegtorocznego raportu Najwyzszej Izby
Kontroli wynika, ze nadzdr nad OSK mocno kule-
je. NIK stwierdzita, ze czes¢ osrodkéw prowadzi
kursy w sposob niezgodny z programem, pojaz-
dami niespetniajacymi wymagan. Opierajac sie
na policyjnych statystykach kontrolerzy ustalili,

izw latach 2013 - 2014 w co sz6stym skontrolo-
wanym samochodzie wykorzystywanym do na-
uki jazdy wykryto r6znego rodzaju nieprawidto-
wosci: zly stan techniczny, braki w dodatkowym
wyposazeniu. Niektdrzy instruktorzy nie mieli
uprawnien do prowadzenia szkolenia, waznych
badan lekarskich i psychologicznych. Zdarzato
sie, ze zapominali o wypetnieniu karty kursan-
ta. NIK zwrécita uwage, ze podczas szkolen lek-
cewazaco traktuje sie zajecia z udzielania pierw-
szej pomocy przedmedyczne;.

Materiat opracowany przez NIK byt bolesny
takze dla urzednikéw, bo okazato sig, ze 80 proc.
starostw pozbawito sie mozliwosci sprawdze-
nia, jak OSK prowadza praktyczna nauke jazdy.
Powiaty nie podjety w tym zakresie wspétpra-
cy z policja. Az 90 proc. starostw nie kontrolo-
wato i nie analizowato réwniez tzw. egzami-
noéw wewnetrznych. Nawet szkoty, ktore zda-
walnos¢ ,,wewnetrznych” miaty stuprocento-
wa, a egzamindw panstwowych — bardzo niska,
nie musiaty obawia¢ sie szczegétowego audy-
tu. Urzednicy sprawdzali tylko podstawowe do-
kumenty. Czyli de facto nie byli w stanie okre-
$li¢, jak dany OSK przygotowuje kursantéw. Czy
maja oni wystarczajgcg wiedze i umiejetnosci,
by ubiegac sie o prawko.

B W gaszczu przepisow

Powiatowa administracja chetniej méwi o ja-
snej stronie dziatalnosci OSK.

— Nie wystapity przypadki naruszen prawnych
ani nie byto negatywnych wynikéw kontroli -
informuje Aneta Sempiak, kierownik referatu
rejestracji i ewidencji pojazdéw Starostwa Po-
wiatowego w Jeleniej Gorze.

Na terenie tego powiatu dziata jedenascie
osrodkow szkolenia kierowcow. Sg kontrolowane
raz w roku. To okreslone przepisami minimum.

- Relacje z lokalnymi OSK sg poprawne - za-
pewnia pani kierownik. Wyjasnia tez, ze liczba
osrodkow utrzymuje sie na statym poziomie.

— Dziatajace u nas firmy maja doswiadcze-
nie, odpowiednia kadre i baze — dodaje Tade-
usz Rézanek z powiatowego wydziatu komuni-
kacji. - Jesli stwierdzimy jakies drobne uchybie-
nia, natychmiast wydajemy zalecenia, a przed-
siebiorcy sie do nich dostosowujg — podkre-
$la Rézanek.

Z Gdyni tez ptynie optymistyczny przekaz.

- Relacje wydziatu komunikacji z osrodka-
mi szkolenia kierowcéw oceniamy pozytywnie
— Sebastian Drausal, rzecznik prasowy gdynskie-
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go urzedu miasta, niemal kopiuje maila z Jele-
niej Gory.

Wyjasnia, ze w ostatnich miesigcach jeden
OSK zostat zamkniety, a trzy zawiesity dziatal-
nos¢. Ale nie byt to skutek kontroli, tylko decy-
zje przedsiebiorcéw. Czy gdynskie szkoty jaz-
dy maja problem z wypetnieniem ministerial-
nych wytycznych?

— Najczestszym niedociggnieciem, wykrywa-
nym podczas kontroli osrodkéw szkolenia kie-
rowcow, jest brak odpowiednich statych sta-
nowisk wyznaczonych na placu manewrowym
- stwierdza Drausal.

W Radomiu niektére OSK lekcewazg art. 28
ust. 11 ustawy o kierujacych pojazdami.

— Chodzi o nieterminowe przekazywanie przez
przedsiebiorcow informacji o wszelkich zmia-
nach danych zamieszczanych w rejestrze — wy-
jasnia Malmon.

Dane, ktére powinien aktualizowa¢ OSK, to
m.in. imiona i nazwiska instruktoréw, nume-
ry rejestracyjne pojazdéw, zakres prowadzone-
go szkolenia.

Inne efekty kontroli przeprowadzanych przez
radomski magistrat? Sytuacje sporne dotycza-
ce réznej interpretacji przepiséw. Organ nadzo-
ru inaczej ,czyta” jakis paragraf, przedsiebior-
ca prowadzacy OSK - inaczej.

— Ten problem najczesciej pojawia sie, gdy
nastepuje zmiana przepiséw — zauwaza Mal-
mon. — Ale z biegiem czasu spory w zakresie od-
miennych interpretacji zanikaja, gdyz pojawia
sie coraz wiecej orzeczen sagdowych rozstrzyga-
jacych wyzej wspomniane kwestie, jak rowniez
wyjasnien, wskazoéwek ministerstwa, o ktore nie-
jednokrotnie wystepujemy — mowi specjalistka
z biura kontroli UM w Radomiu.

Przyktady? Jedna z niedawno analizowanych
kwestii byta redukcja godzin zaje¢ teoretycz-
nych podczas kurséw na rozne kategorie pra-
wa jazdy. Jesli w OSK funkcjonujg grupy mie-
szane, trzeba bardzo pilnowac tematéw szko-
lenia i listy obecnosci (kto moze opusci¢ dane
zajecia, kto nie).

Szczecinski wydziat komunikacji wskazu-
je inne zaniedbania OSK: niesystematycznos¢
i btedy w prowadzeniu dokumentacji szkolenio-
wej (ksigzki ewidendji i karty przeprowadzonych
zajec), niepetng realizacje programu szkolenia,
braki w infrastrukturze.

— Niepetne wyposazenie i oznakowanie pla-
cdw manewrowych, brak aktualnych badan
technicznych pojazdoéw, niewtasciwe ozna-
kowanie biura i sali wyktadowej — wylicza
Magdalena Strézik z biura prasowego UM
Szczecin.

Urzedniczka podkresla, ze w przypadku ujaw-
nienia nieprawidtowosci urzad wydaje stoso-
wane zalecenia, a pozniej przeprowadza kolej-
ne kontrole.

- Nieprawidtowosci w funkcjonowaniu osrod-
kéw pojawiaja sie szczegolnie w sytuacjach, kie-
dy zmieniajg sie przepisy i liczba oséb szkolo-

nych przez osrodki gwattownie wzrasta - za-
uwaza Strézik.

M Duzo papieréw, mafo pieniedzy

Prowadzacy OSK potwierdzajg, ze czesto zmie-
niajace sie regulacje prawne utrudniajg im pra-
ce. Kolejne nowelizacje oznaczajg grubsze segre-
gatory dokumentdw.

— Biurokradji jest za duzo - oceniajg Zofia i Ewe-
lina, ktére w Krakowie prowadzg szkote jazdy ,Lej-
dis”. — Wréciwszy z pracy, kiedy wktada sie w nig
cata energie i serce, trudno jest jeszcze dodatko-
wo w domu uzupetnia¢ papiery.

Mowia, ze kontrole polegaja na sprawdza-
niu, czy na tym lub innym formularzu nie bra-
kuje pieczatki.

- Gdzie w tym wszystkim jest troska o bezpie-
czenstwo, jakos¢ szkolenia? - pytaja retorycznie
instruktorki z Krakowa.

0 ,papierologii” mowig tez wlasciciele innych
OSK.

- Szczegotowosc niektdrych dokumentdw jest
absurdalna - powtarza szef popularnej szkoty jaz-
dy w Olsztynie. - W naszej branzy nie ma koko-
sow, biurokracja zabija, dlatego niektérzy koledzy
uciekaja w szara strefe. Na doszkalaniu matola-
tow przed egzaminami zarobia wiecej niz na pro-
wadzeniu OSK.

Jezdzacy na czarno za godzine po miescie ka-
suja zwykle 30 - 40 zt. Cennik w OSK przewiduje
stawki na poziomie 50 - 60 zt.

— A klient patrzy przede wszystkim na cene —
potwierdza Damian Frankowski, wtasciciel szkoty
jazdy ,,Franki” w Lesznie. - Dlatego niektére OSK,
szukajac oszczednosci, obcinajg godziny albo nie
prowadza w ogdle zajec teoretycznych i z pierw-
szej pomocy.

Oburza sig, ze wielu kandydatom na kierow-
cow taki skrdcony kurs odpowiada.

- Najchetniej zaczynaliby szkolenie od jazd.
Teorie traktuja jako cos zbednego. Egzamin we-
wnetrzny tez — stwierdza Frankowski. — Kursan-
ci i ich rodzice sg przeswiadczeni, ze jedli zapta-
cili za kurs, to zaswiadczenie o jego ukonczeniu
po prostu sie nalezy. A jesli mowie, ze wskazane
sg dodatkowe jazdy, to klient mysli, ze chce go
naciaggnac¢ na kase.

Przyznaje, ze jakos¢ szkolen czasami pozosta-
wia sporo do zyczenia.

— Instruktorzy puszczajg kursanta w miasto bez
elementarnej wiedzy i podstaw techniki jazdy - opi-
suje whasciciel OSK ,,Franki”. — A p6zniej ci kursan-
ci idg na egzamin panstwowy i nie potrafig wyko-
na¢ podstawowych manewréw - parkowania, za-
wracania. Miatem takich kierowcéw na zajeciach
uzupetniajacych.

Frankowski postuluje wprowadzenie ceny mi-
nimalnej za kurs.

- To pozwolitoby rzetelnym OSK normalnie pro-
sperowac — ocenia Frankowski.

Wriasciciel innego osrodka w Lesznie, pro-
$z3c 0 anonimowos¢, mowi wprost, ze za 800 zt

(a sq takie oferty) nie da sie zorganizowac petne-
go szkolenia na prawo jazdy kat. B. Chyba ze OSK
bedzie dokfada¢ do interesu.

— Dumpingowe ceny prowadza do tego, ze go-
dzina jazdy zamienia sie w 45 minut, samochody
sie sypia, a niektore zajecia zalicza sie tylko na pa-
pierze - zdradza instruktor i wyktadowca z 30-let-
nim stazem.

M Zdarzy sie¢ pijany instruktor, ale
#szrotow” jest mniej

O tym, ze szefowie OSK nieraz muszg niezle
kombinowa¢, by utrzymac sie na rynku, ludzie
z branzy méwig otwarcie. Niestety, nie pod na-
zwiskiem. Zartujg, ze nie chca prowokowac ani
urzednikéw, ani konkurenciji. Jaka jest skala pro-
blemu ,,szkolenie poza osrodkiem” - nie wiado-
mo. Aut z podwéjnymi pedatami, ale bez nakle-
jek OSK, sq w Polsce setki. Wpadki zdarzajg sie
rzadko, np. podczas zmasowanych policyjnych
kontroli. W czerwcu taka akcje przeprowadzita
zielonogorska drogowka.

- Natozylismy kilka mandatéw. Kontrolowane
pojazdy nie miaty kota zapasowego, jak réwniez
nie byty dostosowane do obowiazujacych od 1
czerwca 2016 roku przepisdw o obowigzku za-
mieszczenia na pojezdzie nazwy i adresu szko-
ty — informuje Kamila Wydrych z Komendy Miej-
skiej Policji w Zielonej Gorze.

Policjanci sprawdzali, czy pojazdy sg przysto-
sowane do szkolenia, oceniali stan techniczny,
przegladali dokumenty.

- Badany byt réwniez stan trzezwosci instruk-
tora i kursanta — ttumaczy Wydrych.

W Zielonej Gérze nikt nie jechat na podwaéjnym
gazie. Dwa miesigce wezesniej w Gliwicach zatrzy-
mano za to nietrzezwego instruktora. Miat pra-
wie promil alkoholu w wydychanym powietrzu.
60-latek juz stracit prawo jazdy. Groza mu dwa
lata pozbawienia wolnosci. | grzywna.

- Najbardziej dolegliwg karg dla tego pana jest
utrata pracy - komentuje Marek Stomski, oficer
prasowy KMP w Gliwicach. — Zachowat sie bar-
dzo nieodpowiedzialnie. Miat przeciez pod opie-
ka kursanta.

Wyjasnia, ze o kontrole elek zabiega wydziat
komunikacji urzedu miasta. Zapewnia, ze takie
akcje odbywaja sie regularnie.

- Na ich podstawie mozemy stwierdzi¢, ze szko-
ty jazdy inwestujg w nowa flote. Kilkanascie lat
temu stan techniczny samochodéw nauki jazdy
pozostawiat wiele do zyczenia. Teraz ,szroty” tra-
fiajq sie rzadko - konczy z optymizmem Stomski.

Szef szkoty ,Franki” apeluje do kandydatow
na kierowcow, zeby wybierajgc OSK oceniali wia-
$nie stan pojazddw, kompetencje instruktorow,
program kursu, nie tylko jego atrakcyjng cene.

- Organy kontrolujace tez powinny bra¢ pod
uwage jakos¢ szkolenia i zdawalnos¢, a nie tyl-
ko to, co wynika z dokumentacji - podsumowu-
je Frankowski.

Tomasz Maciejewski



Senior robi prawo jazdy

Najczesciej na prawo jazdy w wieku 60+ decydujq sie kobiety. Wynika to zwykle z przyczyn losowych — choroby lub
Smierci meza. W tym wieku zdac jest trudniej. Dlaczego?

Znaja, ze po osiggnieciu pewnego wieku

uczymy sie wolniej. Mamy tez wolniejsze
reakcje i problemy z psychomotoryka. Jednak
senioréw chcgcych zdoby¢ prawo jazdy nikt nie
przekresla. Tylko proces ksztafcenia trwa diuzej
niz u mfodego czfowieka.

— Gtéwnym problemem u oséb starszych jest
pamieé — méwi Zdzistaw Kniaziuk, psycholog
transportu. — Seniorzy majg bardzo dobrg pa-
mie¢ historyczng, natomiast problemy z zapa-
mietywaniem tego, co jest teraz lub byto nie-
dawno. To sprawia, ze trudniej im zdac np. eg-
zamin teoretyczny. Wynika to tez z faktu, ze eg-
zaminy sg ograniczone czasowo i jezeli nie za-
znaczymy odpowiedzi w krotkim czasie, pyta-
nie znika. A starsi ludzie potrzebujg wiecej czasu
na zastanowienie, na reakgje. U nich czas tzw.
reakcji prostej jest wydtuzony nawet trzykrot-
nie wzgledem mfodego cztowieka. Ale to kwe-
stie biologiczne.

Jak podkresla psycholog, problemem jest tez
mniejsza zdolnos¢ psychoruchowa i koordyna-
cja. Dlatego seniorom trudniej opanowac czyn-
nosci manualne niezbedne do prowadzenia sa-
mochodu. Pojawiajg sie tez ktopoty zwigzane
z chorobami wieku zaawansowanego, np. ote-
pienie, zmiany w uktadzie nerwowym.

S zkoleniowcy i psychologowie zgodnie przy-

M Jezdza ostroznie. Czasem zhyt
ostroznie

— Powszechnie znana jest sytuacja, kiedy je-
dziemy za samochodem, ktéry sie wlecze,
patrzymy, a za kétkiem dziadek w kapelu-
szu — dodaje Kniaziuk. — Seniorzy jezdza bar-
dzo powoli, bo sg zachowawczy, wiele w zy-
ciu widzieli, nie maja sktonnosci do szarzo-
wania na drodze. Wydaje im sie, ze im jada
wolniegj, tym bezpieczniej. Chociaz oczywi-
scie wiemy, ze tak nie jest. Ale oni sg tak
skonstruowani.

Okazuije sig, ze ta zachowawczos¢ moze byc
problemem podczas kursu.

- Ludzie, ktérzy maja duzy bagaz zyciowych
doswiadczen, zazwyczaj majg przez to bloka-
dy psychiczne - méwi tukasz Grabarz z Aka-
demii Nauki Jazdy z Pabianic. - Oni widza, jak
jezdzg inni kierowcy, widzieli wypadki, zdaja
sobie sprawe z konsekwencji zbyt szybkiej jaz-
dy. Mtody cztowiek tego nie ma. Dlatego cze-
sto podczas szkolenia trzeba te blokady prze-
tamywac.

M Bardzo dobre przygotowanie
do egzaminu

- Oczywiscie bywa tak, ze senior zdaje po kil-
ka razy, jednak czesto zdarza sig, ze udaje mu
sie zdac za pierwszym, drugim razem — méwi
Marek WIleklinski, egzaminator nadzorujacy
w Wojewddzkim Osrodku Ruchu Drogowe-
go w Bydgoszczy. — Zwykle dlatego, ze ci lu-
dzie maja wyjezdzonych nie 30 wymaganych
godzin, a np. dwukrotnie wiecej. To sprawia,
e s naprawde przygotowani i maja tego swia-
domos¢. Czasami naprawde swietnie sobie ra-
dza pdzniej jako kierowcy.

Urszula Wysocka, psycholog i szkoleniowiec
w Osrodku Szkolenia Kierowcow ,Alfa” z Bia-
tegostoku, przyznaje, ze wiecej klientdw w wie-
ku 60+ to ludzie, ktorzy juz kiedys robili prawo
jazdy, ale nie jezdzili i chca zacza¢, albo stracili
uprawnienia za punkty lub alkohol.

- Mamy tez takich, ktérzy ucza sie od pod-
staw, ale jest ich niewielu - dodaje. - Czesto
troche wiecej czasu zajmuje im rozwigzywanie
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testow czy tablic. Ale w samochodach potrafig
sobie radzi¢ bardzo sprawnie.

M Nie zniechgcajmy!

Marek Kowalczyk ze Szkoty Kierowcéw ,,Ogni-
wo" w Gorzowie Wielkopolskim twierdzi, ze se-
niorzy czesto wymagajg wiecej cierpliwosci. Ale
tez troche innego podejscia.

- To s ludzie wychowani w innej kulturze,
w inny sposdb i trzeba sie do tego dopasowac -
wyjasnia. — Ale nie tylko przy szkoleniu, po pro-
stu w kontaktach ze starszymi ludzmi zacho-
wujemy sie inaczej. Mtodzi sg przyzwyczajeni,
ze kto$ ich uczy. Starsi nie. I, z powodow cze-
sto fizycznych, takich jak koordynacja psychoru-
chowa, musza wyjezdzi¢ wiecej godzin. Ale bar-
dzo czesto idg na egzamin i zdaja. Bo sg przy-
gotowani i dzieki bagazowi zyciowych doswiad-
czen lepiej radza sobie ze stresem. Czesto na po-
czatku pytaja: czy ja podotam, czy pan da rade
mnie nauczyc¢. Nie wolno takich ludzi zniechecac.

Anna tukaszuk
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lechnologia pomaga
Znosic hariery

Efektem pracy informatykow oraz przedstawicieli stalowowolskiego stowarzyszenia zajmujacego si¢ niestyszacymi jest
Echo-Drive, czyli narzedzie, ktére pomaga w szkoleniu i egzaminowaniu oséb z dysfunkcjami stuchu.

munikuje z soba dwa narzedzia. Mogg by¢

to np. tablety lub smartfony. Jedno z tych
urzadzen obstuguje instruktor lub egzaminator
jadacy z osobga z dysfunkcjg stuchu.

J ak dziata Echo-Drive? To program, ktéry ko-

M Jeden program, dwa urzadzenia

- Na urzadzeniu wyswietla sie lista komunika-
téw, ktore sg potrzebne do wydawania kursan-
towi lub egzaminowanemu instrukji co do jego
jazdy — ttumaczy Edyta Lisek-Lubas, wicepre-
zes stalowowolskiego Stowarzyszenia Kultural-
no-Sportowego Niestyszacych Surdostal i jedna
z pomystodawcdw Echo-Drive. - Sa to polecenia
typu: ,prosto”, ,w lewo”, ,w prawo”, ,stop”,
wzaparkuj”, ,zawr6¢”. Wystarczy klikna¢ jed-
no z nich, dopasowane do sytuacji na drodze.

Wybrany komunikat pojawi sie woéwczas
na drugim urzadzeniu, umiejscowionym na szy-
bie auta. To wtasnie na to urzadzenie zwraca
uwage osoba z dysfunkcja stuchu. | postepuje
zgodnie z poleceniem, ktére pojawia sie w zro-
zumiatej dla niej formie.

— Dzieki Echo-Drive instruktor lub egzamina-
tor w zasadzie nie musi postugiwac sie jezykiem
migowym, zeby wykonywa¢ swojq prace z 0so-
bami z dysfunkcjami stuchu — méwi Lisek-Lubas.

H W samochodzie i na motocyklu

Program mozna wykorzystywac zaréwno pod-
czas jazdy samochodem, jak i motocyklem. Echo-
Drive moze stac sie pomocny szczeg6lnie w tym
drugim przypadku. Dlaczego? Osoby styszace,
ktore ucza sie jazdy lub zdajg egzamin, maja
na kasku zainstalowane CB-radio. Ale nie jest
to rozwigzanie dla niestyszacych. Dlatego w ta-
kich przypadkach na tylnym siedzeniu motocykla
siedzi instruktor i dotyka kursanta miedzy bar-
kami, zeby wskaza¢ kierunek jazdy. Natomiast
podczas egzaminu egzaminator wczesniej po-
kazuje osobie niestyszacej plan jazdy.

Dzieki zastosowaniu Echo-Drive komunikaty
wybierane przez instruktora jadgcego samocho-
dem za osoba poruszajacg sie motocyklem tra-
fiajg do niej za pomocg smartfona umocowa-
nego na jej maszynie.

B Made in Stalowa Wola

— Pomyst na stworzenie narzedzia pomocnego
podczas praktycznego kursu na prawo jazdy i eg-
zaminu powstat dwa lata temu po moim powro-
cie z prac w sejmowej podkomisji ds. osob gtu-
chych — méwi Lisek-Lubas. — Wiasnie tam zasy-
gnalizowano problem, z ktérym borykaja sie oso-
by z dysfunkcjami stuchu. Cztonkowie naszego
stowarzyszenia nie mieli jednak wiedzy informa-
tycznej. Dlatego zwrocilismy sie z zapytaniem
o wspotprace do stalowowolskiej firmy I-Tech.

Nad stworzeniem Echo-Drive pracowaly czte-
ry osoby: dwie ze Stowarzyszenia Kulturalno-
Sportowego Niestyszacych Surdostal i dwdch
informatykow. Zanim program zostat stworzo-
ny, byt testowany. Testy odbywaty sie w Woje-
wodzkim Osrodku Ruchu Drogowego w Stalowej
Woli oraz jednej ze stalowowolskich szkot jazdy.

— Teraz produkt jest gotowy — méwi Lisek-
Lubas. — Mamy sygnaty, ze zainteresowani
kupnem lub wypozyczeniem urzadzen z apli-
kacja sq niektére WORD-y oraz osrodki szko-
lenia kierowcow.

M Niestyszacy i gtuchoniemi maja
teraz tatwiej!

Echo-Drive to tylko jedno z udogodnien, jakie
zostaty niedawno stworzone dla oséb z dys-
funkcjami stuchu. W zesztym roku informowa-
lismy, ze po ponad dwdch latach ciezkiej pra-
cy kilkudziesieciu os6b ukonczony zostat , Pa-
kiet Migacz"”, czyli opracowany w polskim je-
zyku migowym darmowy zestaw edukacyjny.
Stworzono go, zeby pomagac w nauce teorii
osobom niestyszacym i niedostyszacym, ktére
chca uzyskac prawo jazdy.

Od jakiego$ czasu wojewddzkie osrodki ruchu
drogowego korzystajg ze specjalnego progra-
mu, ktéry umozliwia osobom niestyszacym zda-
wanie teoretycznego egzaminu na prawo jazdy
z ttumaczeniem na jezyk migowy. Jak to dziata?
Osobom z dysfunkcjami stuchu wyswietlajg sie
filmy z ttumaczeniem pytan na jezyk migowy.

Jakub Ziebka



Jazda na weso

Kurs nauki jazdy, a tym bardziej pézniejszy egzamin, to dla wiekszosci kursantow pasmo nerwow i stresow. Zdarzajq sie
jednak zabawne i nieprzewidziane sytuacje. Sprawdzili$my, co bawi kursantow i instruktorow.

tek rozpoczynat kurs prawa jazdy, nie czut
sie zbyt pewnie za kierownica.

- Samochody nigdy nie byty moja najwieksza
pasja, oczywiscie miatem jakies proby za kierow-
nicy z tatg, czy mniej oficjalnie z kolegami, ale
prawdziwych umiejetnosci niewiele — wspomina.
- Odczuwatem wiec duzg presje, bo po pierw-
sze, zalezato mi, zeby miec juz prawo jazdy,
a po drugie, wiadomo, nie chciatem sie o$mie-
szy¢. To mnie bardzo stresowato. Potem zoba-
czytem swojego instruktora... | kolana ugiety
sie pode mna jeszcze bardziej, bo stanat przede
mna starszy jegomosc¢ z grobowa ming. A nie-
raz styszatem opowiesci o niemitych, opryskli-
wych czy groznych instruktorach.

Po wielu latach pan Kamil wspomina te sy-
tuacje z usmiechem, poniewaz, jak sie szybko
okazato, starszy pan, ktéry miat go uczy¢, oka-
zat sie mistrzem dowcipu.

- Na wejscie opowiedziat dwa kawaty, tak
ze od razu lody pekty - méwi. — Potem czesto,
nawet w trudnych sytuacjach, obracat rézne rze-
czy w zart, szczegolnie kiedy widziat, ze co$ mi nie
wychodzi, przez co sie frustruje i idzie mi jesz-
cze gorzej. To pomagato. Sympatycznie wysmie-
wat tez rézne sytuacje, ktére wynikaty z mojego
roztargnienia albo niewiedzy. Oczywiscie potem
to na powaznie omawialismy, ale jednoczesnie na-
uczytem sie patrzec na sytuacje na jezdni z pew-
nym przymruzeniem oka i mie¢ dystans do sie-
bie jako kierowcy. To bardzo przydatne dzisiaj.

Kiedy Kamil Wojtasiuk ze Szczecina jako 19-la-

M Przyjazna atmosfera bardzo
pomaga

Poczucie humoru instruktora i umiejetnos¢ stwo-
rzenia przez niego przyjaznej, pozytywnej at-
mosfery to jedna z najbardziej cenionych przez
kursantéw cech. Szkoleniowcy réwniez przyzna-
ja. ze lepiej pracuje im sie w wesotej atmosfe-
rze, a rézne sytuacje na drodze i w aucie cze-
sto sprzyjajg zartom i Smiechom.

- Jest mnoéstwo anegdot o kursantach i tym,
co czasem wyczyniajg na drodze - potwierdza
Ryszard Kaminski z OSK Kaminski z tomzy. —
Oczywiscie to kwestia indywidualna i wszyst-
ko zalezy od charakteru instruktora i kursanta.
Nie kazdy w kazdej sytuacji sie zasmieje. Oczy-
wiscie sg stynne momenty mylenia kierunkow
przez panie, ale chyba najbardziej zabawne dla
instruktoréw sg spontaniczne reakcje mtodych

kierowcdw na drodze. Z bezradnosci albo za-
skoczenia czesto wyrywaja im sie Smieszne po-
wiedzonka albo zastygaja w bezruchu z dziw-
ng mina... Oczywiscie nikt z nas nie Smieje im
sie w twarz, ale to jest zabawne i sympatyczne.

M Przesiadka srodkiem

Réwniez w szkole jazdy Duet w Kro$nie krazg
anegdotki na temat kursantow.

— Niezmiennie smieszy mnie, kiedy jedziemy
gdzies z poczatkujacym kursantem, ja prowadze,
na miejscu zatrzymuje sie i prosze, aby kursant
przesiadt sie na miejsce kierowcy — méwi jeden
z instruktoréw z Duetu. — Wtedy ja wysiadam,
a kursant, zamiast rowniez wysigs¢ i przejs¢ do-
okota, gramoli sie srodkiem na drugie siedzenie.
To czesto sie powtarza. Czesto tez kursanci w za-
bawny sposéb, po swojemu, nazywaja rézne ele-
menty samochodu albo manewry, na przyktad
wskaznik pomiaru oleju — patyczkiem.

— Czasami kursanci robig rzeczy naprawde ab-
surdalne i niezrozumiate — dodaje Anna Stortz-
Skrety ze szkoty Crazy Driver ze Szczecina. - Jed-
na dziewczyna z kompletnie nieznanych mi przy-
czyn, kiedy chciata zmienic¢ bieg na wyzszy, wy-
taczata silnik, podwyzszata bieg i probowata ru-

szy¢ na przykiad z tréjki. To byto bardzo zabaw-
ne... trzy pierwsze razy. Kiedy zdarzato jej sie
to po dziesieciu godzinach - juz nieco mniej.

M Zabawne powiedzonka

Instruktorka przywotuje réwniez Smieszne
stwierdzenia kursantéw. -, Kierownica mi sie
skonczyta” — bardzo czesto méwig przy moc-
nym zakrecie w ktoras ze stron — méwi. — Nie-
dawno natomiast jedna z pan oznajmita, wy-
konujac tuk do tytu, oczywiscie na wstecznym,
.Jakos szybko ten samochéd jedzie, chyba jade
na dwojce”.

—Ja mam niestety mieszane uczucia, jesli cho-
dzi o instruktoréw i ich poczucie humoru, i dwa
rézne doswiadczenia — komentuje mtoda adept-
ka kursu Monika Czarko. — M¢j pierwszy instruk-
tor byt bardzo dowcipny, ale chyba tylko jego
bawity te kawaty. Czesto czutam sig niezrecznie
lub miatam wrazenie, ze sie ze mnie wysmiewa.
To na pewno nie dodawato mi pewnosci siebie.
Natomiast kolejny pan wiedziat, kiedy zazarto-
wac i na co moze sobie pozwoli¢. A ze zdarza-
to mi sie robi¢ naprawde niezte gtupoty na dro-
dze, smialismy sie z tego razem.

Anna tukaszuk
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Legalne czy nie?

Montowane przy sygnalizatorach swietine sekundniki, ktore odliczajg czas do zmiany wyswietlanego sygnatu, staly si¢
koscia niezgody. Sprawa jednak szybko odeszia w zapomnienie. Na czym staneto?

czat sie pierwszy etap batalii o sekundni-

ki. Ministerstwo Infrastruktury i Budownic-
twa blizej przyjrzato sig tym urzadzeniom po sy-
gnatach od postow, ktdrzy zapytali o mozliwosé
ich zainstalowania w kolejnych miastach Polski.
Obecnie sekundniki mozna spotkac na terenie 13
miast, w tym Krakowa, Wroctawia i Szczecina.

P rzypomnijmy, ze w marcu tego roku rozpo-

M Resort: sekundniki s nielegalne

Kierowcy chwalg sekundniki. Odliczanie do zmia-
ny sygnafu utatwia przygotowanie sie do jaz-
dy czy ogranicza prawdopodobienstwo zasko-
czenia zmieniajacym si¢ sygnafem w niewielkiej
odlegfosci od skrzyzowania. Ostre hamowanie
nie zawsze bywa bezpieczne. Na tyt samocho-
du szybko wytracajgcego predkos¢ moze na-
jechac inne auto badz jednoslad. Sytuacja po-
garsza sie w okresie jesienno-zimowym. Kiedy
nawierzchnia jest $liska, préba zatrzymania sie
.na zéttym" moze zakonczy¢ sie na srodku przej-
Scia dla pieszych (na szczescie pustego, bo cykl
pracy sygnalizacji Swietlnej zawiera pewne mar-
ginesy bezpieczenstwa).

Przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktu-
ry nie tylko nie opowiedzieli sie za populary-
zacja sekundnikéw. Po analizie przepiséw do-
szli do wniosku, ze obowigzujace prawo nie po-

zwala na stosowanie tych urzadzen, a zamonto-
wane juz sekundniki powinny zostac usuniete.

H Grudzigdzkie badania

Wiceminister infrastruktury i Budownictwa Je-
rzy Szmit wyjasniat, ze sekundniki mogg pro-
wadzi¢ do niebezpiecznych sytuacji, np. skta-
nia¢ niektérych kierowcéw do zwiekszania pred-
kosci w celu wjechania na skrzyzowanie przed
zmiang Swiatet,

Z badan przeprowadzonych przez Zarzad Dréog
Miejskich w Grudzigdzu wynika, ze wprowadze-
nie sekundnikéw zwieksza tez liczbe pojazdow
wjezdzajacych na skrzyzowanie podczas nadawa-
nia sygnatu czerwonego - gtéwnie rowerzystow,
ktorzy rozpoczynali jazde gdy odliczanie dobie-
gafo do korica, jednak nie byt wyswietlony jesz-
cze sygnat zielony. Zaobserwowano tez nasilenie
przypadkow przekraczania dozwolonej predkosci.

M Szczecin nie przymierza si¢
do demontazu

Jak wyglada sytuacja po trzech miesigcach
od medialnej burzy? Czy samorzady przygoto-
wuja sie do usuwania sekundnikéw?

- W tej chwili nie ma przepiséw, ktore jedno-
znacznie neguja montowanie wyswietlaczy cza-

su $wiatta — wyjasnia Hanna Pieczynska, rzecznik
prasowy szczecinskiego Zarzadu Drég Miejskich
i Transportu Miejskiego. — Szczecin byt jednym
z pierwszych w Polsce miast, ktore zastosowaty
takie rozwigzania. Kierowcy rzeczywiscie bardzo
pozytywnie wypowiadaja sie na temat sekundni-
kéw. W tym roku pojawity sie dwa nowe skrzy-
zowania, na ktorych mozna je spotkac, tacznie
takich miejsc w naszym miescie jest 31.

H Proste pytanie, trudna odpowiedz

Czy sekundniki powinny zostac spopularyzowane
badz wyeliminowane z polskich drég? Udziele-
nie odpowiedzi wbrew pozorom nie jest fatwe.
Nie mozna takze w prosty sposéb przenies¢ do-
Swiadczen z krajéw Europy Zachodniej, gdzie
sekundniki rowniez sa chwalone badz krytyko-
wane. Najwiekszy wptyw na bezpieczenstwo
na drodze ma oczywiscie kultura jazdy i odpo-
wiedzialnos¢ kierowcow. Wystarczy na moment
zatrzymac sie przy wiekszym skrzyzowaniu, zeby
stwierdzi¢, ze nie potrzeba sekundnikow, by kie-
rujacy znaczaco przekraczali dozwolong pred-
kos¢, kontynuowali jazde na ,,pdznym zielonym”
albo decydowali sie na wykonanie prawoskre-
tu, gdy sygnat zezwalajacy na wykonanie tego
manewru nie jest wigczony.

tukasz Szewczyk



Egzaminowanie

Szczecinskiego WORD-u

problemy z namalowaniem 0semki

Wojewodzki Osrodek Ruchu Drogowego w Szczecinie postanowit zmieni¢ nawierzchnie na placu manewrowym
na kategorie motocyklowe. Problem w tym, ze kilkadziesigt oséb musiato pokonac 6semke, na ktorej zle

Radia Szczecin, ktory napisat e-maila do re-

dakgji audycji interwencyjnej , Czas Reakgji”.
Czytamy w nim, ze 9 maja przystapit do egza-
minu praktycznego na kategorie A. Nie zdat,
bo nie udato mu sie pokona¢ ésemki. Stwier-
dzit, ze cos$ jest z nig nie tak. W koncu doszedt
do prawdopodobnej przyczyny niepowodzenia.
Stwierdzit, ze powodem s3 zle namalowane li-
nie, ktére jego zdaniem byty zbyt blisko siebie.
Prébowat wiec zmierzy¢ odlegtos¢ stopami. Nie
pozwolita mu jednak na to egzaminatorka. Eg-
zaminu oczywiscie nie zdat.

Dos¢ niespodziewanie 19 maja stuchacz Radia
Szczecin otrzymat z Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego pismo.
Okazato sig, ze uniewazniono jego egzamin. Po-
stanowit wiec zadzwoni¢ do osoby, ktéra pismo
przystata. Dowiedziat sig, ze linie byty wymalo-
wane o ok. pét metra za wasko z kazdej strony,
jego ponowny egzamin zostanie wiec sfinanso-
wany przez WORD.

S prawa dotarta do mediow dzieki stuchaczowi

M Zle wykonane zadanie

Postanowilismy sprawdzi¢, o co doktadnie cho-
dzito. Z zapytaniem zwrocilismy sie m.in. do dy-
rektora Wojewodzkiego Osrodka Ruchu Drogo-
wego w Szczecinie, Cezarego Tkaczyka. Co usty-
szelismy?

- Stan placu manewrowego na kategorie mo-
tocyklowe byt taki, ze nalezato wymieni¢ na-
wierzchnie - ttumaczy Tkaczyk. - Wytyczeniem
linii zajat sie wynajety przez nas geodeta, zada-
nie wykonywata takze zewnetrzna firma.

To, w jaki sposéb ma wygladac plac manew-
rowy, wynika bezposrednio z rozporzadzenia
w sprawie 0sob ubiegajacych sie o uprawnienia
do kierowania pojazdami, szkolenia, egzamino-
wania i uzyskiwania uprawnien przez egzami-
natorow oraz wzordw dokumentéw stosowa-
nych w tych sprawach. Znajduje sie tam takze
szkic doktadnie pokazujgcy m.in. odlegtosci mie-
dzy poszczegdlnymi pachotkami, takze w przy-
padku jazdy po tukach w ksztatcie cyfry osiem.

Okazato sie, ze geodeta po prostu sie pomy-
lit. Wytyczyt linie niezgodnie z rozporzadzeniem.

namalowano linie.

Nastepnie, zgodnie z jego wytycznymi, wyry-
sowata je firma zajmujaca sie wymiana placu.
Nie weryfikowata pracy geodety. Zrobita tak,
jak zarzadzit.

H Uniewaznione egzaminy

Tak samo postapili pracownicy WORD-u. Nie
sprawdzili, czy zadanie zostato wykonane zgod-
nie z rozporzadzeniem, tylko rozpoczeli egza-
minowanie.

— Wszystko trwato kilka dni — wyjasnia Tka-
czyk. — W pewnym momencie moi pracowni-
cy zauwazyli, ze cos jest nie tak. W ekspreso-
wym tempie zabralismy sie do naprawy nasze-
go btedu.

Jak? Przede wszystkim zabrano sie za pra-
widtowe namalowanie 6semki. Dodatkowo
do Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego wystano pismo z wnio-
skiem o uniewaznienie egzaminéw, podczas ktd-
rych kandydaci na kierowcéw nie poradzili so-
bie z pokonaniem dsemki.

Stowa Tkaczyka potwierdza biuro prasowe
urzedu marszatkowskiego.

.Dyrektor Wojewddzkiego Osrodka Ruchu
Drogowego w Szczecinie wystgpit do marszat-
ka z wnioskiem o uniewaznienie tacznie 31 eg-

zamindw na prawo jazdy kat A z powodu ich nie-
prawidtowego przeprowadzenia. Uniewaznienie
egzaminu stanowi rozstrzygniecie podejmowane
w drodze decyzji administracyjnej. Urzad zawia-
domit o wszczeciu postepowania wszystkie oso-
by bedace stronami w sprawie. Btedne oznako-
wanie placu manewrowego zostato naprawione
niezwtocznie po ustaleniu tego faktu. Po przeka-
zaniu informacji o ujawnionej nieprawidtowosci
pracownik wydziatu infrastruktury i transportu
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Zachod-
niopomorskiego dokonat ogledzin placu, potwier-
dzajac prawidfowe wymiary stanowiska do reali-
zacji zadania przejazdu w ksztafcie cyfry osiem”.

H Konsekwencje

Osoby, ktore nie zdgzyty do momentu napra-
wy btednego oznakowania odby¢ egzaminu po-
prawkowego, mogty zrobic to na koszt WORD-u.
Osrodek zwrdcit takze pienigdze tym, ktdrzy eg-
zamin zdotali do tamtego momentu poprawic.
— Dodatkowo wyciggnatem konsekwencje wo-
bec pracownika, ktory powinien prace firm ze-
wnetrznych sprawdzi¢ — méwi Cezary Tkaczyk.
— Zostat on przesuniety na nizsze stanowisko.

Takie sytuacje nie powinny mie¢ miejsca!
Jakub Ziebka
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Pojazdy egzaminacyjne

Pomyst na B+E

Zréznicowanie pojazdéw wykorzystywanych do szkolenia i egzaminowania na kategorie B+E, zaréwno pod katem
marki, jak i wieku, jest znaczne. Do nauki jazdy stuza samochody dostawcze, rodzinne minivany, a nawet SUV-y. Tym
razem przyjrzymy sie blizej autu uzytkowanemu przez ptocki WORD. Jest nim volkswagen touran.

szym kraju rzadko spotykang estyma. Dla

wigkszosci s ideatem — synonimem jakosci,
trwatosci i bezawaryjnosci. Jednak mniej licz-
ni zarzucajg im catkowity brak finezji, topor-
nos¢ i zachowawczos¢. Wiascicieli aut ze zna-
kiem VW na masce oskarzaja o, delikatnie mo-
wigc, niezbyt szerokie motoryzacyjne horyzonty.
Statystyki jednak nie ktamig, volkswageny wcigz
znajduja sie w czubie zaréwno najczesciej ku-
powanych, jak i kradzionych pojazdéw w Pol-
sce. Przekréj wiekowy modeli poruszajacych sie
po naszych drogach jest na tyle duzy, ze zdaje
sie potwierdzac teze o ponadprzecietnej trwato-
$ci owocdw niemieckiej mysli technicznej. Ptoc-
ki touran réwniez nie nalezy do najmfodszych.
Wyprodukowane w 2007 roku auto jest przed-
stawicielem | generacji tego modelu. Przyjrzyj-
my mu sie blizej.

S amochody z Wolfsburga darzone sg w na-

M Pudto na kotach

Touran pierwszej generacji zostat zaprezento-
wany w 2003 roku. Auto bazowato na ptycie
podfogowej znanej z golfa V generacji. W 2006
roku samochéd poddano face liftingowi, obej-
mujacemu zmiane ksztattu reflektoréw i atrapy
chtodnicy. Ksztaft nadwozia volkswagena trud-
no uznac za finezyjny. Przez niektérych nazy-
wany jest pudtem na kotach. Az nadto wida¢,
ze konstruktorom przyswiecata przede wszyst-
kim jedna mysl — praktycznos¢ i nieskompliko-
wane rozwigzania. Prostota nadwozia przekta-
da sie na istotne cechy uzytkowe. Wnetrze jest
naprawde przestronne i miesci pie¢ oddzielnych
foteli. Opcjonalnie mozna byto zaméwi¢ dwa
dodatkowe, chowane pod podfoga bagaznika.
W konfiguracji 5-osobowej pojemnos¢ bagaz-
nika wynosi 695 |, a przy pozostawieniu tylko
dwoch foteli dysponujemy przestrzenig baga-
zowa 0 pojemnosci az 1989 |. Deska rozdziel-
cza stylistycznie nawigzuje do nadwozia. To chy-
ba jeden z najnudniejszych projektéw z tam-
tych lat — szary i prosty. Nie mozna jej jednak
odmowi¢ ergonomii, precyzji montazu i przy-
zwoitych materiatow. Podrézujacy majg do dys-
pozycji znaczna liczbe schowkoéw i pdtek. Pasa-
zerowie drugiego rzedu dysponuja sktadanymi
stolikami na oparciach przednich foteli. Opar-

cie $srodkowego fotela mozna ztozy¢, aby petnit
role porecznego stolika. Podréz touranem nie
nalezy do najbardziej komfortowych. Zawiesze-
nie sktada sie z klasycznych kolumn McPherso-
na z przodu i osi wielowahaczowej z tytu. Jest
dosy¢ sztywne, zapewniajac doskonatg trakcje
i precyzyjne prowadzenie. Dobrze radzi sobie
réwniez na naszych czesto niedoskonatych dro-
gach i nie ulega zbyt czestym awariom. Najszyb-
ciej zuzywaja sie fozyska kot i elementy gumo-
wo-metalowe, umiejscowione w przedniej cze-
$ci pojazdu.

M Szeroka gama silnikow

Gama silnikéw stosowanych w tym modelu byta
bardzo szeroka, dajgc kazdemu mozliwos¢ zna-
lezienia jednostki dopasowanej do swoich po-
trzeb i temperamentu. Pod maske trafiaty silni-
ki benzynowe: 1.6 (102 KM), 1.6 FSI (115 KM),
2.0 FSI (150 KM), 2.0 EcoFuel (109 KM), 1.4
TSI (140 KM), 1.4 TSI EcoFuel (150 KM), 1.4
TSI (170 KM), oraz wysokoprezne: 1.9 TDI (90
KM), 1.9 TDI (100 KM), 1.9 TDI (105 KM), 1.9
TDI BlueMotion (105 KM), 2.0 TDI (136 KM), 2.0

TDI (140 KM), 2.0 TDI (170 KM). Sposrod jed-
nostek benzynowych najlepszy wydaje sie wol-
nossacy silnik o pojemnosci 1,6 litra. Nie oferuje
on nadmiernej dynamiki, ale ma opinie stosun-
kowo bezawaryjnego i cechujacego sie umiar-
kowanym apetytem na paliwo. Bez problemu
wspotpracuje réwniez z instalacjg LPG. Silniki
wyposazone w turbosprezarki oferujg znacz-
nie lepsza dynamike, jednakze ich eksploatacja
moze przysporzy¢ pewnych probleméw. Odno-
towano czeste awarie wtryskiwaczy, cewki za-
ptonowej i napinaczy fancucha rozrzadu. Zda-
rzaly sie réwniez przypadki pekajacych ttokow
oraz zwiekszonego zuzycia oleju.

Wsréd diesli niezmiennie kréluje znany i cenio-
ny od lat 1,9 TDI. Nie gwarantuje on spektakular-
nych osiggdw i wysokiej kultury pracy, ale jest wta-
$ciwie bezawaryjny. Awarie pompowtryskiwaczy
i turbosprezarki naleza raczej do rzadkosci. Ama-
torzy chiptuningu moga znacznie poprawic jego
osiggi. Duzo bardziej dynamiczny silnik 2.0 TDI
owiany jest ztg stawa. Do legendy przeszta jego
wysoka awaryjnos¢ i bogata paleta wad fabrycz-
nych. Awarii juz po krétkim czasie ulegaty: pom-
powtryskiwacze, popychacze zaworowe, watki




rozrzadu, naped pompy oleju, gfowica i nietrwate
dwumasowe koto zamachowe. W skrajnych przy-
padkach przy kumulacji nieszczes¢ auto moze oka-
zad sie prawdziwg skarbonka. Irytujace sg rowniez
niedoskonatosci innych elementéw niemieckie-
go minivana. Uszczelki w drzwiach przepuszczajg
wode, silnik wycieraczek nie nalezy do trwatych.
Moga wystapi¢ problemy z elektrycznym stero-
waniem szyb, wigcznikiem $wiatet stopu i spre-
zarka klimatyzacji. Postuszenstwa potrafi odmo-
wi¢ wspomaganie ukfadu kierowniczego. Cze-
sto dochodzi réwniez do uszkodzenia sterowni-
ka skrzyni biegow oraz wigzki elektrycznej silni-
ka. Na plus auta nalezy zaliczy¢ wzorowe zabez-
pieczenie antykorozyjne zarébwno podwozia, jak
i nadwozia. Widoczna korozja jest niezbitym do-
wodem wypadkowej przesztosci pojazdu i jego
amatorsko wykonanej naprawy.

H Praktyczne, ale niezbyt atrakcyjne

Wyciggniecie jednoznacznych wnioskéw na te-
mat volkswagena tourana nie jest fatwe. Z jednej
strony, auto mozemy uznac za niedopracowane
i nadmiernie usterkowe. Z drugiej zas, wyposa-
zone w bezawaryjny silnik benzynowy 1.6 badz
wysokoprezny 1.9 TDI nie powinno nadmier-
nie wydrenowac nam kieszeni. Dostep do cze-
$ci zamiennych jest fatwy i nie sg one przesad-
nie drogie. Duza czes¢ irytujacych usterek jest
tatwa do usuniecia. Touran to auto o niezbyt
atrakcyjnym wygladzie, za to bardzo praktycz-
ne, o naprawde sporych mozliwosciach trans-
portowych. Na pewno przy zakupie lepiej unikaé
pojazddw z pierwszych lat produkgji — cierpia
one na wiele choréb wieku dzieciecego. Now-
sze modele, w ktdérych wyeliminowano wiele
usterek, beda sprawiaty o wiele mniej ktopotu.

Dariusz Piorunkiewicz
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Zahrakto przegladow,
oSrodek zamkniety

Naczelny Sad Administracyjny oddalit kasacje wiasciciela szkoty jazdy w sprawie zamkniecia jego o$rodka szkolenia
kierowcow, w ktorym szkolono pojazdami nieposiadajacymi waznych przegladéw technicznych.

dek szkolenia kierowcow zostat skontrolo-

wany przez starostwo powiatowe. Urzed-
nicy stwierdzili, ze szkota jazdy przeprowadzita
kilkanascie godzin zajec¢ praktycznych motocy-
klem, ktory w nie miat waznego przegladu tech-
nicznego. Podobnie rzecz sie miata z przyczepa.
W pewnym momencie nie byta ona dopuszczo-
na do ruchu. Powo6d? Ten sam co w przypad-
ku motocykla - brak waznego przegladu tech-
nicznego. Prawdopodobnie kto$ nie dopilno-
wat terminu badania, ktoére stracito waznos¢
na kilka miesiecy.

H istoria miata poczatek kilka lat temu. Osro-

M ,,Przeglad to najistotniejsza
kwestia"

Urzednicy stwierdzili, ze za te przewinienia
przedsiebiorcy nalezy sie dotkliwa kara. Ich
decyzja byta najbardziej surowa z mozliwych
— skreslenie go z rejestru przedsiebiorcédw pro-
wadzacych osrodki szkolenia kierowcow. Jak
ja uzasadnili? ,Brak okresowego potwierdze-
nia dopuszczenia pojazdu do ruchu, czyli po-
twierdzenia spetniania wszystkich warunkéw
technicznych, wywotuje konsekwencje dalsze-
go uznania, ze pojazd nie moze by¢ wykorzy-
stywany, w szczegélnosci do szkolenia kursan-
téw". Urzednicy ttumaczyli: co prawda posia-

daty one adnotacje ,L” wpisang w dowodzie
rejestracyjnym, ale ten wpis jest dokonywa-
ny tylko raz. Zeby pojazdy byly dopuszczone
do ruchu, muszg mie¢ aktualny przeglad tech-
niczny. W ocenie urzednikdw to wtasnie jest
najistotniejsza kwestia. | jeszcze jedno: bada-
nia okresowe oraz dodatkowe majg potwier-
dzac prawdziwos¢ i zasadnos¢ wpisow w do-
wodzie rejestracyjnym, w tym réwniez adno-
tacji urzedowych.

Urzad, ktory podjat decyzje o zamknieciu
osrodka, stwierdzit, ze w tym konkretnym przy-
padku doszto do wielokrotnego naruszenia prze-
pisow w zakresie prowadzenia szkolenia. ,,Pod-
stawowym warunkiem do prowadzenia zajec
jest posiadanie pojazdu, przy czym nie ma by¢
to jakikolwiek pojazd, lecz pojazd spetniajacy
wszystkie wymogi stawiane pojazdom nie tyl-
ko wykorzystywanym do szkolenia, ale wszyst-
kim poruszajacym sie w ruchu ladowym” - czy-
tamy w uzasadnieniu.

M Dotkliwa i surowa kara

Przedsiebiorca nie mogt pogodzic sie z decy-
zjg urzedu, wiec postanowit odwotac sie do Sa-
morzadowego Kolegium Odwotawczego. Nic
jednak nie wskoérat. SKO utrzymato w mocy za-
kwestionowang kare. Wkrétce sprawa trafita

do Wojewodzkiego Sadu Administracyjnego.
Ten podzielit opinige urzednikow, ze brak waz-
nego przegladu technicznego byt razacym na-
ruszeniem warunkéw wykonywania dziatalno-
$ci gospodarczej.

WSA nie zgodzit sie ze skarzacym, ze o spet-
nieniu przez pojazdy wykorzystywane do nauki
jazdy wymogow okreslonych w ustawie o kie-
rujgcych pojazdami swiadczy urzedowa adno-
tacja, czyli umieszczenie litery ,L” w ich dowo-
dach rejestracyjnych.

Na koniec sad stwierdzit, ze kara jest z pew-
noscig dotkliwa i surowa, ale trafna, nie doszto
bowiem do jednokrotnego naruszenia wskaza-
nych obowiazkéw, tylko wielokrotnego. ,W tym
wzgledzie, w ocenie WSA, nalezy mie¢ na uwa-
dze konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa
w ruchu drogowym i to nie tylko osobom bio-
racym udziat w procesie nauki jazdy, lecz row-
niez pozostatym uczestnikom ruchu drogowe-
go" - stwierdzit Wojewddzki Sqd Administra-
cyjny i oddalit skarge przedsiebiorcy na decy-
zje Samorzadowego Kolegium Odwofawczego.

Osoba prowadzaca osrodek szkolenia kierow-
cdw postanowita jeszcze ztozy¢ skarge kasa-
cyjng do Naczelnego Sadu Administracyjnego.
Ten jednak jg oddalit. Orzeczenie jest ostatecz-
ne i nie podlega juz zaskarzeniu.

Jakub Ziebka
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Fotoradary zndw na cenzurowanym

Batalia o fotoradary trwa. Podwazane jest niemal wszystko - od sposobu oznaczania urzadzen mierzacych predkos¢
poprzez sposob informowania kierowcy o zarejestrowanym wykroczeniu po grono instytucji uprawionych do obstugi
fotoradaréw. Teraz pod lupe wzieto ponownie sposob skiadania zeznan.

nia przez fotoradar nie jest rownoznaczne

z natozeniem mandatu. Najpierw ITD zwra-
ca sie do wiasciciela pojazdu z prosba o przy-
znanie sie do popetnienia wykroczenia badz
wskazanie osoby, ktdrej pojazd zostat powie-
rzony. Ma on prawo do odmowy zfozenia ze-
znan, co skutkuje natozeniem mandatu za nie-
wskazanie sprawcy.

P rzypomnijmy, ze zarejestrowanie wykrocze-

W Swiadek z mozliwoscia odmowy?

Proste i przejrzyste? Nie do konca. Kiedy kie-
rowca zostaje przyfapany na gorgcym uczynku
przez funkcjonariusza, policjant, straznik miejski
lub przedstawiciel ITD proponuje zakonczenie
sprawy natozeniem mandatu karnego na kon-
kretng osobe, ktdra moze nie zdecydowac sie
na jego przyjecie i dochodzi¢ swoich praw w sa-
dzie. W przypadku zdjecia z fotoradaru wiasci-
ciel pojazdu otrzymuje zawiadomienie o stwier-
dzonym wykroczeniu. Nadawca korespondencji
nie wskazuje jednak winnego, liczac, ze zosta-
nie on wskazany lub przyzna sie do winy. Przy-
znajacy sie dokonuja samooskarzenia. W przy-
padku pojazdu uzywanego przez kilku czton-
kow rodziny w gre wchodzi wskazanie najbliz-
szej osoby, ktéra mogta korzystac z pojazdu.
.Rzeczpospolita” poinformowata, ze sejmowa
komisja ds. petycji zdecydowata, ze przygotuje
zmiany kodeksu wykroczen. Poparta ma zosta¢

styczniowa petycja Fundacji Instytutu Thomasa
Jeffersona. Gdyby przepisy weszty w zycie, swia-
dek w sprawie o wykroczenie — podobnie, jak
ma to miejsce w przypadku dochodzenia w spra-
wie przestepstw — mégtby odmowi¢ odpowie-
dzi na pytania, gdyby narazatyby na odpowie-
dzialnos¢ jego lub jego najblizszych. W oczy-
wisty sposob mogtoby to uniemozliwic¢ karanie
kierowcow, ktdrych nie przytapano na goragcym
uczynku, tylko proszono o ztozenie zeznan, a oni
zastonili sie dobrem wtasnym lub najblizszych.

H Sadowa uchwata

Czy idea takich zmian w prawie jest stuszna?
Pod koniec 2004 roku Sad Najwyzszy podjat
uchwate w sprawie dotyczgcej wykroczenia dro-
gowego. Pasazer samochodu, ktéry uczestni-
czyt w kolizji, odmowit udzielenia odpowiedzi
odnosnie kierujacego pojazdem, by nie obcia-
zac osoby mu najblizszej. SN stwierdzit, ze: ,za-
prezentowanego typu rozumowania nie mozna
zaakceptowac. Prowadzi ono bowiem, w kaz-
dej swojej wersji, do niezasadnego poszerzania
lub zawezania przepisu o charakterze wyjatko-
wym. (...) Nalezy przyja¢, ze odpowiednie sto-
sowanie — z mocy art. 41 § 1 kpw — w poste-
powaniu w sprawach o wykroczenia art. 183 §
1 kpk, w jego brzmieniu od 1 lipca 2003 roku,
nie oznacza, aby osoba przestuchiwana w cha-
rakterze swiadka w sprawie o wykroczenie mo-

gta odmoéwic odpowiedzi na pytanie takze wte-
dy, gdy odpowiedz taka narazataby osobe jej
najblizsza na odpowiedzialnos¢ za wykrocze-
nie. Moze to uczyni¢ jedynie, gdy odpowiedz
ta mogtaby narazi¢ osobe dla swiadka najbliz-
szg na odpowiedzialnos¢ za przestepstwo lub
przestepstwo skarbowe. W konsekwenc;ji tak-
Ze osoba rozpytywana w sposob pozaproceso-
wy przez uprawniony organ, zadajacy od niej
informagji, ktorej z mocy przepisu szczegdlne-
go ma obowiazek przekazac¢ temu organowi,
moze odmoéwic udzielenia odpowiedzi, czyli
nie udzieli¢ okreslonej wiadomosci, tylko wow-
czas, gdy owa odpowiedz (informacja) mogta-
by narazi¢ osobe jej najblizszg na odpowie-
dzialnos¢ za przestepstwo lub przestepstwo
skarbowe, a nie za wykroczenie. Ustawodaw-
ca dopuszcza zatem mozliwo$¢ postawienia
swiadka w sytuacji konfliktowej, tak w poste-
powaniu karnym, jak i w innym postepowa-
niu, w ktérym art. 183 § 1 kpk ma zastosowa-
nie, w tym i w sprawach o wykroczenia. Uzna-
je jednak, ze ze wzgledu na wage wykroczen
nie jest to konflikt na tyle istotny, aby zastugi-
wat na potraktowanie takie samo, jak obawa
narazenia siebie lub osoby najblizszej na od-
powiedzialnos¢ za przestepstwo”.

H Zapominamy o bezpieczenstwie

Niuanse prawne i ewentualne luki w przepisach
sg nieuniknione. Spogladajac na medialng wrza-
we, jaka od lat budza wszelkie doniesienia na te-
mat fotoradarow i urzadzen rejestrujacych za-
chowania kierowcéw, nie sposob odnies¢ wra-
zenia, ze zapominamy o sednie sprawy — bez-
pieczenstwie. Rozwigzania, ktére sg kwestio-
nowane w Polsce, z powodzeniem funkcjonu-
ja w Europie. Mato tego. Nie do$¢, ze nasze
sankcje naleza do najmniej dotkliwych, to cie-
szymy sie znacznie wiekszg swoboda od miesz-
kancow innych krajéw. Zeby nie by¢ gotostow-
nym, wspomnijmy o niemieckich fotoradarach.
Nie poprzedzajg ich tablice ostrzegawcze, nie
sg oklejone odblaskowa folig. W zdecydowanej
wiekszosci przypadkéw to szare urzadzenia, kté-
re wykonuja swoja prace, stojac np. za barierg
autostrady z ograniczeniem predkosci do 120
km/h. A sposob na unikniecie korespondencji
z ITD czy strazy miejskich jest jeden i do tego
w 100 proc. skuteczny. Wystarczy jezdzi¢ zgod-
nie z przepisami.

tukasz Szewczyk



Panstwo powinno udzielac
wsparcia niepermosprawnym

Na ustawodawcy cigzy obowigzek wprowadzenia regulacji, zapewniajacych niepetnosprawnym przynajmniej minimalny,
a zarazem efektywny poziom pomocy wiadz publicznych w zdobywaniu uprawnien do kierowania pojazdami
- stwierdzit w czerwcu Trybunat Konstytucyjny, rozpatrujac wniosek rzecznika praw obywatelskich w sprawie zdawania
egzaminu na prawo jazdy przez osoby z niepetnosprawnosciami.

stytucja oraz konwencjg o prawach oséb

niepetnosprawnych jest art. 53 ust. 4 pkt 1
ustawy o kierujacych pojazdami. Wynika z nie-
go, ze praktyczna czes¢ egzaminu panstwowe-
go w zakresie uzyskiwania uprawnienia do kie-
rowania motorowerem lub pojazdami silniko-
wymi jest prowadzona pojazdem pozostajagcym
w dyspozycji wojewddzkiego osrodka ruchu dro-
gowego. Ale nie zawsze, bo np. w przypadku
os6b niepetnosprawnych, wymagajacych przy-
stosowania go do rodzaju schorzenia, jest ina-
czej. W praktyce obowigzek podstawienia po-
jazdu cigzy na zdajacym.

R PO staf na stanowisku, ze niezgodny z kon-

W Zastrzezenia rzecznika

We whniosku skierowanym do Trybunatu Konsty-
tucyjnego rzecznik praw obywatelskich zauwa-

zyt, ze osoba niepetnosprawna odbywa kurs na-
uki jazdy, korzystajac z pojazdu osrodka szko-
lenia kierowcdw, podmiotu prywatnego, ktory
jest zobowigzany posiadac pojazdy przystoso-
wane do rodzaju niepefnosprawnosci, jezeli taka
osobe szkoli. Wedtug RPO, zaskarzona regula-
cja narusza konstytucyjng zasade réwnosci oraz
niedyskryminacji oséb z niepetnosprawnoscia.
Jest takze sprzeczna z zasadg sprawiedliwosci
spofecznej oraz nakazem tworzenia przez usta-
wodawce takich przepiséw, ktére zapewniaja
efektywne wsparcie osdb z niepetnosprawno-
$cig w roznych dziedzinach zycia spotecznego.

Dodatkowo, zdaniem rzecznika praw obywa-
telskich, ustawa o kierujacych pojazdami, nakta-
dajac na osoby z niepetnosprawnoscig obowig-
zek zapewnienia pojazdu na egzamin, narusza
przepisy konwencji o prawach oséb niepetno-
sprawnych, przede wszystkim prawo do mobil-

nosci. Przepisy regulujace zasady egzaminowa-
nia na kierowcéw niepetnosprawnych ograni-
czaja ich prawo do samodzielnego prowadze-
nia zycia i swobodnego przemieszczania sie. Sta-
wiaja osoby z niepetnosprawnoscia w gorszej
pozycji na rynku pracy, utrudniajac mozliwos¢
statego polepszania warunkéw zycia tych osob
oraz ich rodzin.

W swoim wniosku RPO zauwaza, ze koszt wy-
pozyczenia samochodu na egzamin praktyczny
przez niepetnosprawnych jest wyzszy niz zniz-
ka optaty egzaminacyjnej (50 proc.). ,W rzeczy-
wistosci osoba niepetnosprawna poniesie wyz-
szg optate za egzamin panstwowy. Mozliwosé
skorzystania przez nich z réznych programéw
pomocowych, w tym Panstwowego Funduszu
Rehabilitacji Oséb Niepetnosprawnych, réwniez
nie rekompensuje niepetnosprawnym trudnosci

cd. nastr. 20 »»>
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Problem, ktoéry rozpatrywat Trybunat
Konstytucyjny, byt juz przedmiotem
wystapien rzecznika praw obywatel-
skich (19 grudnia 2011 roku, 21 mar-
ca i 20 lipca 2012 roku ) kierowanych
do ministra transportu, budownictwa
i gospodarki morskiej (poprzednik mi-
nistra infrastruktury i budownictwa -
przyp. red.). W odpowiedzi zwrécit sie
on do Krajowego Stowarzyszenia Dy-
rektorow WORD i Przemysfowego In-
stytutu Motoryzacji o opinie w sprawie
mozliwosci zapewnienia przez WORD-y
pojazdow przystosowanych do potrzeb
0s0b niepetnosprawnych. Do dzi$ mi-
nister nie zajat jednak merytorycznego
stanowiska w tej sprawie. Jak ttumaczy
RPO, wniosek o stwierdzenie niekon-
stytucyjnosci kwestionowanych regu-
lacji staf sie jedyng mozliwoscig obrony
praw i wolnosci obywatelskich.

w uzyskaniu uprawnien do kierowania pojazda-
mi kategorii B” — czytamy we wniosku rzeczni-
ka praw obywatelskich.

W Zasada rownosci nie zostata
naruszona

Wyrok Trybunatu Konstytucyjnego zostat ogto-
szony 8 czerwca. Co z niego wynika? Stwier-
dzono, ze art. 53 ust. 4 pkt 1 ustawy o kieruja-
cych pojazdami jest zgodny z art. 32 ust. 1 kon-
stytucji oraz nie jest niezgodny z zasada spra-
wiedliwosci spotecznej, wyrazona w art. 2 kon-
stytucji, ale jest niezgodny z art. 69 konstytu-
cji oraz art. 20 konwencji o prawach oséb nie-
petnosprawnych, sporzadzonej w Nowym Jor-
ku dnia 13 grudnia 2006 roku.

Zdaniem Trybunatu, przepisy nie réznicuja
0s06b przystepujacych do egzaminu praktyczne-
go na prawo jazdy w sposob zarzucany z punk-
tu widzenia zasady réwnosci (art. 32 ust. 1 kon-
stytucji m.in. dlatego, ze prawodawca, korzysta-
jac ze swobody regulacyjnej, zdecydowat sie za-
pewni¢ wszystkim zdajagcym egzamin praktycz-
ny jedynie taki pojazd, ktéry na gruncie obiek-
tywnych przestanek uznac trzeba za standardo-
wy. Z perspektywy zasady rownosci nie sposob
czyni¢ mu z tego tytutu zarzutu.

Jednoczesnie Trybunat przyjat, ze z art. 69
konstytucji wynika obowiazek pomocy oso-
bom niepetnosprawnym w zakresie porusza-
nia si¢ i przemieszczania. Ma ona mie¢ cha-
rakter pomocniczy. ,Zwazywszy na znaczenie,
jakie we wspdtczesnym Swiecie przywiazuje sie
do umiejetnosci kierowania pojazdami samo-
chodowymi i posiadania w tej mierze stosow-
nych uprawnien, a zwtaszcza majac na wzgle-
dzie korzysci — w sferze aktywnosci zawodowej
oraz komunikacji spotecznej - jakie z tego tytu-

Trybunat Konstytucyjny

tu odnoszg (lub odnosi¢ mogg) osoby niepet-
nosprawne, Trybunat uznat, ze na ustawodawcy
ciazy obowiazek wprowadzenia regulacji zapew-
niajgcych tym osobom przynajmniej minimal-
ny, a zarazem efektywny poziom pomocy wtadz
publicznych w zdobywaniu uprawnien do kie-
rowania pojazdami” - czytamy w wyroku TK.

M Niewystarczajgca pomoc

Trybunat dokonat takze catosciowej oceny wspar-
cia oséb niepetnosprawnych, przewidzianego
w ustawie o kierujacych pojazdami (z uwzgled-
nieniem rozwigzan wynikajacych z ustawy o re-
habilitacji). W konsekwencji doszedt do wnio-
sku, ze jest ono dalece niewystarczajace, w prak-
tyce pozorne.

W kwestiach organizacyjno-technicznych
sprowadza sie ona do umozliwienia osobie nie-
petnosprawnej zdawania egzaminu pojazdem,
ktory sama dostarczy lub wskaze. Ma wigc cha-
rakter bierny. Poszukiwaniem osrodka szkola-
cego Polakéw z danego rodzaju schorzeniem,
jak réwniez pozyskiwaniem pojazdu na potrze-
by egzaminu praktycznego musi sie zajg¢ sam
niepefnosprawny.

Trybunat uznat réwniez za niedostateczne in-
strumenty pomocy finansowej. W szczegdlnosci

ograniczong dostepnos¢ programéw pomoco-
wych uruchamianych na podstawie przepiséw
ustawy o rehabilitacji oraz bardzo zréznicowa-
ne i czesto powazne ($rednie) koszty wynajmu
pojazdu egzaminacyjnego od OSK. Za niewy-
starczajgcg uznat gwarantowang osobom nie-
petnosprawnym ulge w optacie egzaminacyjnej.

M Teoria rozna od praktyki

W ocenie Trybunatu Konstytucyjnego, zaskar-
zona regulacja jest réwniez niezgodna z art.
20 konwencji o prawach 0s6b niepetnospraw-
nych, ktéra zmierza¢ ma w kierunku wtaczania
problematyki niepefnosprawnosci w gtéowny
nurt polityki panstwa. Uznat, ze przepisy pra-
wa pozornie tylko utatwiaja osobom niepet-
nosprawnym zdobywanie prawa jazdy kate-
gorii B. Deklaracji tych i zobowigzan w prak-
tyce sie nie wypetnia.

Co dalej? Wyrok Trybunatu oznacza, ze kwe-
stionowany zapis w ustawie o kierujacych pojaz-
dami zostaje uchylony, konieczne jest jego zasta-
pienie przepisem zgodnym z konstytucja, ale...
0d jakiegos czasu wyroki Trybunatu nie sg pu-
blikowane w Dzienniku Ustaw. Czy to sie w naj-
blizszym czasie zmieni? Trudno wyrokowac...

Jakub Ziebka

Fot.: Adrian Grycuk/Wikimedia Commons



Bezpieczenstwo

Lato na drogach

Wyjazd na wakacje ma dostarczy¢ nam przyjemnosci i niezapomnianych wrazen. Zadbajmy o to, zeby nie skonczyt sie
tragedia. To zalezy tylko od nas, uczestnikow ruchu. Szczegoélnie od tych, ktorzy zasiadaja za kierownicq pojazdu.

Marek Rupental

Zaczeto sie lato. Wiekszosci z nas ta pora roku
kojarzy sie z odpoczynkiem, wygrzewaniem
w promieniach storica oraz kapielami w jezio-
rach, rzekach czy morzu. Ale to tez zwiekszone
natezenie ruchu na polskich drogach. Szczegol-
nie teraz, w dobie zagrozenia terrorystycznymi
atakami w Egipcie, Maroku i Tunezji - krajach
bardzo lubianych i czesto odwiedzanych przez
naszych rodakoéw. Polskie kurorty beda na pewno
cieszyly sie jeszcze wiekszym powodzeniem. Po-
twierdzeniem jest fakt, ze juz pod koniec marca
turysci mieli problemy z rezerwacja pokoi w ho-
telach ulokowanych w pasie nadmorskim.

Nie nalezy tez zapominac o polskich gérach
czy urokliwych Mazurach oraz Bieszczadach.
Wtasnie w tych miejscach nalezy spodziewac
sie duzego ruchu turystycznego.

H Pozornie fatwiej

Zwazywszy na warunki drogowe sezon letni
znacznie rozni si¢ od zimowego. Gdy jest cieplej,
s one zdecydowanie lepsze. Sucha nawierzch-
nia jezdni oraz wysoka temperatura powodu-
ja jednak, ze wiekszosc¢ z nas cierpi na syndrom
«Ciezszej nogi”. Niestety, widac to w statystyce
wypadkow drogowych. Dodatkowo pokonuje-
my wtedy znacznie wieksze odlegtosci niz za-
zwyczaj. Czesto jezdzimy w miejsca nam nie-
znane. Nie bez znaczenia jest takze zachowa-
nie naszych towarzyszy podrézy. Niecierpliwosé
i znudzenie dzieci dtugg i monotonng podréza
potrafia przeciez doprowadzi¢ kierowce do nie-
pozadanego stanu emocjonalnego. | wowczas
tatwo o btad za kierownica.

H Letnie zagrozenie

Z wykresu, ktory dotgczamy do tekstu, wyni-
ka, ze do najwiekszej liczby wypadkéw w ubie-
gtym roku doszto w sierpniu (3261), nastep-
nie w grudniu (3075) i lipcu (3025). Najwiecej
ofiar $miertelnych zanotowano w grudniu (326),
sierpniu (273) i lipcu (266). Powyzsze statysty-
ki ewidentnie wskazuja na zagrozenie na dro-
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dze w miesigcach letnich. Okazuje sie, ze jest
to okres najbardziej niebezpieczny.

Trzeba jednak zwroci¢ uwage na jeszcze jed-
na rzecz. Poprawiajaca sie jakos¢ infrastruktury
drogowej, przybywanie nowych odcinkdw drdg
0 najwyzszym standardzie (autostrady, ekspre-
sowki), wzrastajaca swiadomos¢ uczestnikéw ru-
chu drogowego, coraz nowoczesniejsze systemy
bezpieczenstwa (bierne i aktywne), a takze dzia-
talnos¢ stuzb kontrolnych powoduja, ze zmniej-
sza sie w naszym kraju liczba wypadkéw i ich
ofiar, i ta tendencja sie utrzymuje.

Wptyw na statystyke wypadkéw w lecie
ma tez na pewno rozporzadzenie w sprawie
okresowych ograniczen w ruchu niektérych po-
jazdow i zespotdw pojazdéw, ktorych dopusz-
czalna masa catkowita przekracza 12 ton, w cza-
sie weekendow. Zakazy obowigzuja w pigtki (24
czerwca, 1, 8, 15, 22 lipcaoraz 5, 12, 19 26
sierpnia od godz. 18 do 22), soboty (25 czerwca,
2,9, 16, 23, 30 lipca oraz 6, 13, 20 i 27 sierp-
nia od godz. 8 do 14) oraz niedziele i swieta
(26 czerwca, 3, 10, 17, 24, 31 lipca, 7, 14, 15,
21, 28 sierpnia od godz. 8 do 22).

M Przezorny zawsze ubezpieczony

Przygotowujac sie do wyjazdu wakacyjnego
warto pamietac o starannym planowaniu po-
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drézy. Przede wszystkim nalezy zadbac o po-
jazd, dokonujac przegladu w warsztacie sa-
mochodowym. Z kolei opracowanie trasy
to podstawa kazdego wyjazdu. Wiekszos¢
uzytkownikéw pojazdéw posiada nawiga-
cje. Jednak nie mozna ufaé im w stu procen-
tach. Nalezy wiec zaopatrzy¢ sie w klasyczng
mape, ktéra, gdy zawiedzie nawigacja, po-
moze w powrocie na wiasciwg trase. Osobom
przebywajacym w pojezdzie nalezy zapew-
ni¢ maksimum wygody poprzez umieszcze-
nie zbednych rzeczy w bagazniku. W kabinie
pojazdu powinny znalez¢ sie tylko rzeczy nie-
zbedne, napoje, ewentualnie lekarstwa. Kaz-
dego roku pojawiajg sie w mediach informa-
cje o pozostawionych w pojazdach zwierze-
tach, a nawet dzieciach. Kabina samochodu
bardzo szybko sie nagrzewa i o tragedie nie
jest trudno.

Wyjazd na wakacje ma dostarczy¢é nam przy-
jemnosci i niezapomnianych wrazen. Zadbaj-
my o to, zeby nie skonczyt sie tragedia. To za-
lezy tylko od nas, uczestnikdw ruchu. Szcze-
golnie od tych, ktorzy zasiadajg za kierowni-
cg pojazdu. Regulujemy zagtéwki, zapinamy
pasy i w droge! Zycze bezpiecznego urlopu
i mitych wspomnien, bez pamigtkowych zdje¢
wykonanych przez najdrozszych fotografow
w miastach. l
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Krecenie tyrem

Ukiady jezdne samochodow osobowych sq bliskie perfekcji. Nie oznacza to jednak, ze nie sposob ich udoskonalic.
Jednym z dobrze rokujacych rozwigzan sg systemy czterech kot skretnych.

nych kot obu osi jest prawie tak samo dtu-

ga, jak dzieje motoryzacji. Poczatkowo byty
jednak stosowane w pojazdach rolniczych. W la-
tach 20. XX wieku skretne kofa tylne zaczeto
montowac w ciezaréwkach, istotnie poprawia-
jac ich zwrotnos¢. Pdzniej pojawity sie w Izej-
szych pojazdach dla wojska (np. bmw 325, ford
GP, mercedes G5 czy stoewer R200). System po-
wrocit w latach 70. XX wieku, a w kolejnej de-
kadzie zaczat zyskiwa¢ popularnos¢. Zaintere-
sowaly sie nimi przede wszystkim koncerny mo-
toryzacyjne z Japonii.

Trzy dekady temu miat miejsce swoisty boom
motoryzacji z Kraju Kwitnacej Wisni. Stale rosna-
cej gamie modelowej towarzyszyty nowe roz-
wigzania techniczne — w tym bezstopniowe
skrzynie biegoéw czy dotadowane silniki. Styna-
cy z ambicji Japonczycy szukali takze sposobow
na poprawe wtasciwosci jezdnych sportowych
samochodoéw. Eksperymentowali z napedami
na cztery kota, amortyzatorami z regulowana
sita ttumienia oraz kierowanymi kotami tylnej
osi. Ostatnie z wymienionych godzity niemoz-
liwe. Przypomnijmy, ze idealny w prowadzeniu
samochdd powinien by¢ nadsterowny przy ma-
tych predkosciach (co poprawia zwrotnos¢) i lek-
ko podsterowny przy szybkiej jezdzie (co zwiek-
sza stabilnos¢ i utatwia opanowanie ewentu-
alnego poslizgu). W efekcie zespoty projekto-
we stanety przed sporym problemem. Skreca-
nie kot w kierunku przeciwnym do przednich
zmniejsza promien zawracania, jednak desta-
bilizuje samochéd przy wyzszych predkosciach.
Z kolei skrecanie wszystkich kot w jedna strone
ogranicza tendencje do nerwowych zachowan
- pojazd zachowuije sig, jakby miat dtuzszy roz-
staw osi, gdyz wychyt tylnych kot przeciwdziata
bocznym, wynikajacym z bezwtadnosci, sitom.
Niestety, przy takim rozwigzaniu nie mozna li-
czy¢ na dobrg zwrotnos¢. Konieczne byto wiec
stworzenie ukfadu, ktéry bedzie uzalezniat kie-
runek skretu tylnych két od predkosci.

Pierwszym seryjnie produkowanym, a zara-
zem jednym z najpopularniejszych samocho-
dow osobowych z czterema skretnymi kotami
jest honda prelude. W 1987 roku model wypo-
sazono w mechaniczny system. Sprytnie ominie-
to ograniczenia éwczesnej techniki. Kiedy kat
skretu przednich kot byt niewielki, tylne wychy-
laty sie w tym samym kierunku. Po pogtebieniu
kata skretu kierownicg, co w normalnych warun-

R ozwigzanie nie jest nowinkg. Historia skret-

Materiat powstat we wspdtpracy z magazynem ,Trends”
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kach drogowych jest mozliwe jedynie przy wol-
nej jezdzie, przektadnia z mimosrodem skreca-
ta tylne kofa w kierunku przeciwnym do przed-
nich. Cztery lata p6zniej wypadto elektronicznie
sterowane rozwigzanie. Byto oferowane w ko-
lejnych generacjach prelude do 2001 roku, kie-
dy coupé klasy sredniej znikneto z oferty japon-
skiego koncernu. Z analogicznymi systemami
eksperymentowaty Mazda, Mitsubishi, Nissan
i Toyota, jak réwniez marki nalezace do koncer-
nu General Motors. Firmy, ktdre chciaty ograni-
czy¢ stopien komplikacji systemdw, wyposaza-
ty tylng os jedynie w funkcje skrecania przy ni-
skich lub wysokich predkosciach.

Dlaczego pierwsze uktady skretnych kot sie
nie przyjety? W wielu modelach byly oferowane
w najmocniejszych wersjach, co skutecznie za-
wezato grono nabywcow. Jezeli stanowity do-
datkowo pfatng opcje, zainteresowanych gteb-
szym siegnieciem do portfela réwniez nie byto
zbyt wielu. Kierowcy obawiali sie o swoje bez-
pieczenstwo — widmo awarii nieznanego i nie-
stosowanego wczesniej rozwigzania zawsze jest
wyrazne. Czes¢ osob twierdzita takze, ze nie czu-
je na tyle istotnej réznicy w jezdzie samocho-
dem z klasyczng i skretna osig tylng, by wybierac
drozsza wersje. Roznice faktycznie nie sg fatwe
do wychwycenia. Staja sie najbardziej wyrazne
podczas bezposredniej konfrontacji auta z kla-

sycznym tylnym zawieszeniem i skretng osia.
Wsiadajac jedynie do drugiego z nich natych-
miast przyzwyczajamy sie do dobrego. Wszyst-
ko to sprawito, ze na przetomie XX i XXI wie-
ku ukfady skretnych kot tylnych zostaty wypar-
te z rynku.

Strata nie byta dotkliwa, gdyz inzynierowie
przygotowali wiele systeméw poprawiajacych
zachowanie si¢ aut na drodze. Usportowione
modele miaty amortyzatory z elektroniczna re-
gulacja sity ttumienia, w a limuzynach swietnie
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sprawdzito sie zawieszenie pneumatyczne. Nape-
dy z komputerowo sterowanym rozktadem mo-
mentu obrotowego oraz elektroniczne blokady
mechanizméw réznicowych ograniczyty tenden-
cje do pod- czy nadsterownosci. Kolejnym eta-
pem byto wprowadzenie aktywnych stabiliza-
toréw i mechanizméw réznicowych, ktdre po-
trafity odpowiednio ogranicza¢ przechyty nad-
wozia przy dynamicznej jezdzie oraz wysytac
wiecej sit napedowych na koto znajdujace sie
na zewnetrznej zakretu w celu utrzymania po-
zadanego przez kierujacego toru jazdy. Wisien-
ka na torcie byty uktady kierownicze ze zmien-
nym przetozeniem, uzaleznionym od predkosci
lub kata wychylenia kierownicy. Dzigki nim sa-
mochod zachowywat stabilnos¢ podczas jazdy
z wysokimi predkosciami, a na ciasnych fukach
zaskakiwat zwinnoscia.

Kolejne podzespoty dziataty dobrze, jednak
komplikowaty konstrukcje pojazdu, a co za tym
idzie — podnosity koszty jego produkgji i poz-
niejszej eksploatacji. Kilka firm dafto wiec dru-
g3 szanse uktadom skretnych kot tylnych. W do-
bie elektroniki system stat sie relatywnie prosty.
Jego sercem zostat elektryczny silnik, ktéry po-
przez zwykfe drazki zmienia pofozenie két o kil-
ka stopni. Przy takim zakresie ruchu nie trze-
ba nawet modyfikowac zwrotnic. Systemowi
do dziatania wystarczy elastycznos¢ elementéw
metalowo-gumowych. Rozwigzanie moze zosta¢
wprowadzone nawet do samochoddw z osig ze-
spolona. Na taki krok zdecydowato sie Renault
w lagunie GT (2008). Kilkanascie miesiecy wcze-
sniej modele skrecajace wszystkimi kotami za-
proponowato swoim klientom Infiniti. W 2011
roku do gry wtaczyto sie BMW, a ostatnio takze
Porsche (w modelu 911) i Audi (Q7).

Przeciwnicy uktadéw skretnych kot tylnych
wieszczyli, ze rozwigzanie bedzie awaryjne
i drogie w naprawach. Czarne scenariusze sie
nie sprawdzity. Doniesien o awariach jest nie-
wiele. Jezeli cokolwiek szwankuje, to nie mecha-
nizm wykonawczy, tylko sterujgca im elektronika.

Wrazenia z jazdy samochodem ze skretny-
mi kofami tylnymi zalezg od kalibracji syste-
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mu. Przy pierwszym kontakcie uderza zwrot-
nos¢ auta. Przyktadowo, we wspomnianej la-
gunie GT ukfad 4Control zmniejszyt srednice
zawracania z 12 do 10,8 metra — analogiczna
ma clio. Rozwiazanie docenimy takze na ciasnych
tukach. Samochdd wyraznie zmienia tor jazdy
przy relatywnie matym kacie skretu kierowni-
c3. Mozna wrecz odnies¢ wrazenie, ze tyt wpa-
da w lekki poslizg nadsterowny. Nie ma to jed-
nak miejsca. Wszystko jest pod kontrola, cze-
go potwierdzeniem jest spokgj, z jakim pojazd
reaguje na ewentualne korekty toru jazdy oraz
bezczynnos¢ systemu ESP. Z kolei przy jezdzie
z wyzszymi predkosciami samochod ze skretny-
mi kofami jest mniej podatny na przypadkowe
zmiany toru jazdy na tukach drogi.
Odpowiednio rozbudowany system jest
w stanie nie tylko skreca¢ tylne kota, ale row-
niez zmieniac zbieznos¢ zawieszenia podczas
jazdy, np. w celu ograniczenia oporéw toczenia
na autostradzie. Na razie poprzestano na proto-
typach, jednak z pewnoscia inzynierowie nie po-
wiedzieli jeszcze ostatniego sfowa. Tym bardziej
ze spore pole do popisu dajg im wielowahaczo-

we zawieszenia. Odpowiednio zaprojektowane
tuleje, poduszki i drazki zawieszenia s w stanie
skorygowac ustawienie kot o niecaty stopien bez
jakichkolwiek sitownikéw — szczegélnie gdy tuk
drogi jest pokonywany dynamicznie. Mozliwe
jest tez tworzenie niesymetrycznych tulei, kto-
re nie dopuszczaja do niekorzystnego, z punk-
tu widzenia jakosci prowadzenia, ukfadania sie
elementéw zawieszenia.

Skretnym kotom tylnym zabrakto ,,zapalni-
ka” — popularnych modeli, ktére sprawityby,
Ze o systemie zrobitoby sie gfosno i bytby on
tatwo dostepny. Swiatetko w tunelu juz jest.
Niemiecka firma ZF opracowata ukfad, kto-
ry nastepnie we wtasnym zakresie sprawdzi-
ta w golfie, podkreslajac, ze jest modularny
i mozliwy do stosowania w réznych pojazdach.
Czy Volkswagen zareaguje na ukton w swoja
strone? Czas pokaze. W koncernie na pewno
jest to brane pod uwage, gdyz Renault z po-
wodzeniem rozwija swoj system i oferuje go
W megane, o rozmiar wiekszej limuzynie tali-
sman oraz vanie espace.

tukasz Szewczyk
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Szkolenie i egzaminowanie

Resort chce powofac specgrupe

Minister infrastruktury i budownictwa planuje powota¢ zespot doradczy, ktory zajmie sie oceng i przygotowaniem zmian
w zakresie szkolenia i egzaminowania kandydatow na kierowcéw. Kiedy ma zacza¢ swoja prace? Na razie nie wiadomo.

iadomo natomiast, ze w zespole dorad-
W czym, ktoérego zadaniem bedzie ocena

i przygotowanie zmian w zakresie szko-
lenia i egzaminowania kandydatéw na kierow-
c6w, ma znalez¢ sie miejsce takze dla przedsta-
wicieli szkot jazdy.

Zrédtem tej niezwykle ciekawej dla catej bran-
2y informacji jest odpowiedz wiceministra infra-
struktury i budownictwa Jerzego Szmita na zapy-
tanie senatorskie Waldemara Stugockiego (PO),
dotyczace obnizenia optat egzaminacyjnych i cen
badan lekarskich na kategorie AM.

H Moze by¢ jeszcze taniej!

Na taki pomyst wpadli szkoleniowcy z Zielonej
Gory. Osrodki szkolenia kierowcow szacuja,
ze po niedawnych zmianach w prawie (m.in. or-
ganizowanie egzamindw na kategorie AM przez
WORD-y poza ich siedzibami, np. w miastach,
gdzie odbywaja sie kursy) pozwoli obnizy¢ cene
szkolenia nawet do 300 — 400 zt. Teraz cena jest

duzo wyzsza. Wynosi 600 — 900 zt. Do tego
trzeba jeszcze jednak doliczy¢ koszty uzyskania
przez mtodziez uprawnien. Sa to opfaty za: eg-
zamin teoretyczny (30 zf), praktyczny (140 zt),
badanie lekarskie (200 zt), wydanie prawa jaz-
dy (100,50 zt).

Wychodzi wiec na to, ze koszt uzyskania pra-
wa jazdy kategorii AM jest wciaz wysoki. Dlate-
go przedstawiciele szkét jazdy z Zielonej Gory
i okolic postulujg kolejne zmiany. O co konkret-
nie chodzi?

H Proponowane korekty stawek

Chcieliby zmieni¢ znowelizowane w lutym
rozporzadzenie. Korekta miataby polegac
na obnizeniu ceny za egzamin praktycz-
ny w ramach kategorii AM do 90 zt. To nie
wszystko. Zdaniem szkoleniowcéw, zmianie
powinno takze ulec rozporzadzenie w spra-
wie optat za wydanie dokumentéw stwier-
dzajacych uprawnienia do kierowania po-

jazdami. Miataby ona polega¢ na obnizeniu
ceny za wydanie prawa jazdy kategorii AM
do 50 zt.

Postulatami przedstawicieli osrodkéw szko-
lenia kierowcow zainteresowat sie senator PO
Waldemar Stugocki. Pod koniec kwietnia wy-
stosowatf nawet do ministra infrastruktury i bu-
downictwa oswiadczenie w tej sprawie. Pyta
w nim, czy resort rozwaza proponowang ob-
nizke kosztow.

Dodatkowo senator proponuje jeszcze jedna
korekte w prawie. Miataby ona polega¢ na zmia-
nie rozporzadzenia w sprawie badan lekarskich
0s0b ubiegajacych sie o uprawnienia do kiero-
wania pojazdami i kierowcow. Chodzi o okre-
$lenie maksymalnej stawki za badanie lekar-
skie (oczywiscie tylko w przypadku kategorii
AM) na 50 zt.

Jesli postulaty zostatyby zrealizowane, koszt
uzyskania uprawnien do kierowania motorowe-
rem oraz czterokotowcem lekkim bytby nizszy
0 ponad 250 zt.

Ml ,,Specjalne traktowanie jest
nieuzasadnione!”

Jednak juz wiadomo, ze realizacja wszystkich
postulatéw szkoleniowcédw nie bedzie tatwa.
Jezeli chodzi o obnizenie optat egzaminacyj-
nych na kategorie AM, to jest szansa na reali-
zacje tego postulatu. Zespot doradcow, ktory
zamierza powofac¢ Ministerstwo Infrastruktu-
ry i Budownictwa, ma zajac sie postulatami za-
wartymi w oswiadczeniu senatora Stugockiego.
Ale jest jeszcze jedna kwestia, dotyczaca optat
za badania lekarskie.

Tutaj mozliwos¢ obnizenia stawek nie wydaje
sie realna. Dlaczego? Do odpowiedzi na oswiad-
czenie senatorskie Waldemara Stugockiego Jerzy
Szmit dotgczyt stanowisko Ministerstwa Zdro-
wia. Jest ono jednoznaczne. ,Nie ma zadne-
go uzasadnienia dla wydzielania i specjalnego
traktowania kandydatéw na kierowcow pod-
legajgcych badaniom lekarskim w celu uzyska-
nia prawa jazdy kategorii AM. Nie mozna row-
niez z gory przewidzie¢ stanu zdrowia osoby,
ktéra bedzie podlegata przedmiotowemu ba-
daniu oraz zakresu koniecznych do przeprowa-
dzenia u tej osoby konsultacji specjalistycznych
i badan pomocniczych” — czytamy w pismie Ja-
rostawa Pinkasa, sekretarza stanu w Minister-
stwie Zdrowia.

Jakub Ziebka



Fotoradary zniknety,
kierowcy poczuli sig pewnie

Az 73 proc. kierowcow przekracza dopuszczalng predko$¢ w miejscach, w ktérych do koica 2015 roku funkcjonowaty
fotoradary strazy miejskiej — wynika z badan przeprowadzonych przez Instytut Transportu Samochodowego. W okresie
pracy wybranych urzadzen ujawniano srednio 218 przypadkéw wykroczen dziennie. Obecnie bytyhy to dziesiatki tysigcy
wykroczen.

roku przy zastosowaniu nieinwazyjnych au-

tomatycznych urzadzen pomiarowych (usta-
wionych poza pasem drogowym prostopadle
do kierunku ruchu), rejestrujacych ruch w try-
bie , pojazd za pojazdem” - ttumaczy Anna Zie-
linska, koordynatorka badania z Polskiego Ob-
serwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowe-
go ITS. - Zbadano 228.168 pojazdow (178.747
samochoddw osobowych i 49.421 samochoddw
ciezarowych). W analizach wykorzystano takze
dane uzyskane od strazy miejskich z Warszawy
i Nowego Dworu Mazowieckiego.

Pomiary wykonywano 6 i 7 kwietnia 2016

Ml Catodobowy monitoring

Istnieje wiele obiegowych i spornych opinii na te-
mat celowosci funkcjonowania systemu kontro-
li predkosci. Istotnym elementem tego systemu
byto 400 fotoradardw, obstugiwanych przez stra-
ze miejskie i gminne.

- Uznalismy za wazne dostarczenie obiektyw-
nych wynikéw analiz skutkéw regulacji praw-
nych, ktére odebraty straznikom prawo do kon-
trolowania predkosci, co w praktyce spowodo-
wafo zaprzestanie funkcjonowania tak duzej licz-
by fotoradaréw. W tym celu przeprowadzilismy
wycinkowe badania - argumentuje Marcin Sle-
zak, dyrektor Instytutu Transportu Samocho-
dowego.

Pomiary byly prowadzone w trybie ciggtym
przez 24 godziny w kazdym z pieciu punktow,

w ktérym do 31 grudnia 2015 roku funkcjono-
waty fotoradary strazy miejskiej. Chodzi o War-
szawe (al. Niepodlegtosci okolice GUS, Wybrze-
ze Kosciuszkowskie/ul. Karowa, przed wjazdem
do tunelu, ul. Objazdowa, przed przejsciem dla
pieszych) oraz Nowy Dwor Mazowiecki (ul. Woj-
ska Polskiego, przed ul. Lesna, ul. gen. Ignace-
go Leddchowskiego — okolica pomnika Obron-
céw Modlina).

M Alarmujace dane

- Wyniki badan wskazuja, ze w ciggu doby
dopuszczalng predkos¢ przekroczyto 166.314
(73 proc.) kierowcéw, w tym o wiecej niz 10
km/h przekroczyto 103.645 (45 proc.) kierow-
cOw — wylicza Anna Zielinska. — Nalezy zazna-
czy¢, ze w okresie pracy fotoradardw strazy miej-
skiej w miejscach tych ujawniano $rednio 218
przypadkéw przekraczania dozwolonej pred-
kosci dziennie.

Analizy wykazaty takze, ze wybér lokalizacji
fotoradaréw strazy miejskiej (jednego z elemen-
téw systemu poprawy bezpieczenstwa w ruchu
drogowym) byt jak najbardziej uzasadniony.

- Spodziewalismy sig, ze likwidacja 400 rada-
row, nalezacych do strazy miejskich i gminnych,
moze miec niekorzystny wptyw na zachowanie
kierowcdw, ale nie przypuszczalismy, ze skala zja-
wiska przekroczen predkosci bedzie az tak duza
- komentuje Maria Dabrowska-Loranc, kierownik
Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ITS.

M Luka w systemie nadzoru

Przyktad? Na wjezdzie do Nowego Dworu Ma-
zowieckiego, w rejonie przejscia dla pieszych,
w ciggu doby pomiarowej dopuszczalng pred-
kos¢ o wiecej niz 10 km/h przekroczyto az 3302
kierowcow (33 proc. ogotu). Dla poréwnania,
w czasie funkcjonowania fotoradaru w tym miej-
scu straz miejska wystawiata srednio cztery man-
daty dziennie!

- Badania Polskiego Obserwatorium Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego ITS potwierdzaja
teze, ze wigkszos¢ polskich kierowcow jezdzi
zdecydowanie za szybko - podsumowuje Maria
Dabrowska-Loranc. — Odebranie prawa do kon-
troli predkosci strazom miejskim i gminnym nie
powinno tworzy¢ tak istotnej luki w systemie
nadzoru, totez rekomenduje sie szybkie dzia-
tania przywracajace statg kontrole tam, gdzie
montowano fotoradary. Miejsca te byly przeciez
uznane za szczegolnie niebezpieczne przez spo-
tecznosci lokalne i uzgodnione z policjg i Cen-
trum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem
Drogowym.

Pomiary predkosci i przetworzenie danych
na zlecenie ITS wykonata firma Heller Consult.
Badania zostaty wykonane zgodnie z metodolo-
gig zastosowang w ogdlnokrajowych pomiarach
predkosci pojazdéw przeprowadzanych takze
przez ITS dla Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ru-
chu Drogowego w latach 2014 - 2015.

Jakub Ziebka
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To nie miato prawa sie wydarzy¢,
czyli Skiby potyczki z autami

- Uczytem sie¢ jezdzi¢ fiatem 126p. Byta zima, stan wojenny, a ja mijatem sie na ulicach Gdanska z czotgami. Pamietam
tez instruktora, podejrzewatem, ze byt bytym ubekiem lub milicjantem. Dodatkowo w czasie kursu lubit zatatwia¢
na miescie swoje sprawy. ByliSmy m.in. u zegarmistrza, w urzedzie - méwi w rozmowie ze ,Szkota Jazdy” znany

Jakub Ziebka: Zaczne od nietypowego pyta-
nia: jakie s pana zwigzki z Bogatynig?

Krzysztof Skiba: Na pewno tam wystepowa-
tem — dwa, nawet chyba trzy razy. Co$ jeszcze?
Pamietam, ze kiedys odbytem taka tajemnicza
wycieczke w poblizu znajdujacej sie nieopodal
Bogatyni kopalni odkrywkowej. Niezte widoki.
Mysle, ze mozna bytoby tam nakreci¢ jakis apo-
kaliptyczny film. To chyba tyle.

Pytam, bo mieszka tam Krzysztof Skiba,
od wielu lat ,,zatatwiajacy wszelkie sprawy
zwigzane z motoryzacja". Tak przynajmniej
mozna wyczytac¢ w internecie.

- No tak, w Polsce mamy ok. 30 tys. Skibow.
Krzysztofow tez pewnie bedzie kilkudziesieciu.
Ja sam znam trzech, m.in. handlowca i szefa
pola golfowego. Moze nawet cztowiek postu-
gujacy sie moim imieniem i nazwiskiem jest ak-
torem porno? Nie zdziwitbym sie...

Jeszcze kilka stéw o Skibach. W latach 90.,
uczestniczac w jakims telewizyjnym programie,
dowiedziatem sig, ze jest nas ok. 16 tys. Niedaw-
no, moze rok temu, sprawdzitem to ponownie.
Liczba Skibow prawie sie podwoita! A niby Polki
nie rodzg dzieci. C6z, wychodzi z tego, ze przy-
najmniej Skiby rozmnazajg sie jak kroliki. Ro-
$niemy w site!

Interesuje sie pan choc troche motoryzacjg?

— Nie jestem wielkim fanem motoryzagciji, ale
samochod traktuje jako wazne narzedzie pra-
cy. Innymi stowy, ma dla mnie znaczenie to,
czym jezdze. Ale nie w tym sensie, zeby sie au-
tem chwali¢, zwracac na siebie uwage. Po pro-
stu w samochodzie spedzam pét zycia. My, jako
Big Cyc, jezdzimy na koncerty busem, ale nie
zawsze. Jestesmy taka zbieraning ludzi z ro6z-
nych miast, skazanych na dojezdzanie do sie-
bie. Trzon zespotu jest z Ostrowa, jednak klawi-
szowiec mieszka w Lublinie, akustyk — we Wro-
ctawiu, menedzerka — w Opolu, jeden z gita-
rzystow w Inowroctawiu, no a ja w Gdansku.
Poza tym musze takze dojezdzaé na moje so-
lowe wystepy.

Kiedys graliSmy nawet po 150 koncertéw
rocznie, teraz troche mniej, ale nie da sie ukry¢,
ze przemieszczanie sie jest wpisane w nasz za-
wod.

showman Krzysztof Skiba.

Jazda samochodem na dtugich trasach
sprawia jeszcze panu przyjemnos¢?

- Tak, gdyby byto inaczej, moje zycie mozna
bytoby okresli¢ mianem wielkiego koszmaru. Jed-
nak, tak jak juz wspomniatem, nie chce za pomo-
cg samochodu zwracac na siebie uwagi. Kiedys
ktos zapytat mnie, dlaczego nie zmienie sobie ta-
blicy rejestracyjnej i nie wpisze na nowej ,,Skiba".
Nie interesuje mnie to. Zreszta podobnie ma wie-
cej 0s6b, ktdre sa rozpoznawalne. Po co ludzie
maja wiedziec, ze wtasnie w tym miejscu parku-
je teraz Skiba? Bytby to rodzaj jakiegos$ przesad-
nego narcyzmu.

Ale auto jest wazne, gtéwnie ze wzgledu
na komfort jazdy, zwtaszcza na dfugich trasach.
Kilka samochodéw sie na nich nie sprawdzito,
cho¢ sprzedawcy twierdzili, ze bedzie inaczej. Ale
co oni majag mowic?

Wiadomo, Niemiec pfakat, jak sprzedawat...

- Od dawna nie kupuje samochodow uzywa-
nych. Stawiam na nowe. Kiedys, za czaséw stu-
denckich i w poczatkowej fazie rozwoju kariery
Big Cyca, byfo inaczej. Na przyktad w latach 90.
kupitem sobie rocznego opla corse. A potem mia-
tem dziwne samochody, ktére nie za bardzo pa-
sowaty do muzyka rockowego.

Jakie?

- Chocby renault megane. Trudno byto sie tym
autem rozpedzi¢, kogo$ wyprzedzi¢, cho¢ wy-
gladato tadnie. Podziekowatem wiec za wspot-
prace. Kupitem opla zafire. Ale po jakims czasie
wyladowatem nim w rowie. Zaliczytem tzw. po-
dwaéjnego matriksa, czyli sekwencje ziemia-po-
wietrze-ziemia-powietrze. Na szczescie nikomu
sie nic nie stato. Auto zostato jednak skasowane.

Ta historia sporo mnie nauczyta. Przede wszyst-
kim przekonatem sig, ze nie nalezy sie spieszyc.
Trzeba zapomniec o wydzwaniajacych organiza-
torach koncertéw i czekajacych fanach. Najwaz-
niejsze jest bezpieczne pokonanie trasy z punk-
tu A do punktu B.

Po zafirze nadszedt czas na...?

- Opla vectre. Miatem nawet dwa takie auta.
Ale chyba nie pasowaty do mojego wizerunku. Gdy
samochéd zobaczyt organizator jednego z kon-
certow, byt zdziwiony i chyba troche zawiedzio-
ny. No bo jak to, Skiba jezdzi vectra? Niby chtop

z telewizji, a tutaj cos takiego... Moze myslat,
ze przyjade maybachem. Potem kupitem now-
szg wersje vectry. No i przesadzitem. Po jakims
czasie zepsuta mi sie pompa paliwowa. Zdarzy-
to sie to na A4, miedzy Wroctawiem a Opolem.
Po prostu nagle wskazniki pokazaty mi, ze za chwi-
le samochod wybuchnie. Zjechatem na pobocze,
zatozytem odblaskowg kamizelke, wyciggnatem
tréjkat. Zadzwonitem do ubezpieczyciela, a ten
szybko zatatwit mi zastepcze auto. Dzieki temu
zdazytem na koncert.

Ale wro¢my do zepsutej pompy. Co powiedziat
mechanik z autoryzowanego serwisu? , To nie mia-
to prawa sie zdarzy¢”. Uwierzytem w te wyjasnie-
nia, ale potem znowu cos strzelito, cho¢ znéw
.hie miafo prawa sie zdarzy¢”. W zasadzie to tym
oplem jezdzitem gtéwnie do warsztatu. W koncu
datem sobie z nim spokdj, wskoczytem na wyz-
szg potke i kupitem volvo S80.

To byt dobry wybor?

- Auto jest dobre dla prezesa banku, nie mu-
zyka rockowego. Nie zdato egzaminu zima.
Mam garaz, do ktérego trzeba byfo jecha¢ tro-
che pod gore. | byty z tym problemy. Poza tym nie
sg prawdziwe opinie, ze volvo sie nie psuje. Jednak
po roku zepsuta sie skrzynia biegéw. Co ustysza-
tem od mechanika z autoryzowanego warsztatu?

10 nie miafo prawa sie zdarzyc¢".

— Wiasnie. | to byt dla mnie sygnat, ze nie
ma aut, ktdre sie nie psuja. Jesli stysze od sprze-
dawcy: ,to jest najmniej usterkowy samochéd”,
zapala mi si¢ kontrolka. To nie koniec moich przy-
g6d z volvo. Na srodku jednego z warszawskich
skrzyzowan zapadto mi sie sprzegto. Zablokowa-
tem skrzyzowanie, czekam na lawete, a tu poja-
wiajg sie ludzie, prosza o autograf, chca pogadac,
robig zdjecia. Czekatem tylko na artykut w porta-
lu plotkarskim i tytut: ,Skiba stoi na srodku skrzy-
zowania. Zabrakfo mu paliwa".

W konicu postawitem na mitsubishi pajero.
Mam je juz od czterech lat, naprawde sie spraw-
dza!

Pamieta pan swadj kurs i egzamin na pra-
wo jazdy?

— Jasne, byto to w 1982 roku. Uczytem sie
jezdzi¢ fiatem 126p. Byta zima, a ja mijatem sie
na ulicach Gdanska z czotgami.



KRZYSZTOF SKIBA
- wspotzatozyciel i frontman rockowego ze-

spofu Big Cyc, autor tekstow piosenek, tek-
stow satyrycznych, artysta rozrywkowy, tele-
wizyjny showman, felietonista, twadrca hap-
peningow.

Pamietam tez instruktora, podejrzewatem,
ze byt bytym ubekiem lub milicjantem. Dodat-
kowo w czasie kursu lubit zatatwia¢ na miescie
swoje sprawy. Bylismy m.in. u zegarmistrza,
w urzedzie. Mocno wkurzytem sie w momen-
cie, gdy pojechalismy do jego dziewczyny. Ja zo-
statem w aucie, a akcja trwata duzo dtuzej niz 15
minut. Ale egzamin zdatem za pierwszym razem!

Wracajac do malucha, kiedy$ nawet napisa-
tem tekst do piosenki. Nazwalismy jg ,Maty fiat”.
Nie byt to moze wielki hit, ale w serwisie YouTu-
be ma ponad milion odston. Il Fot. Piotr Ole¢
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Jak uczyc, zeby nauczyc?

Wprawdzie zaczynajq sie wakacje, ale w OSK nie ma przerwy od nauki.
Niniejszym artykutem otwieramy nowy cykl w ramach ,,Akademii SPS". Bedziemy
W nim prezentowac rézne aspekty wspétpracy na linii instruktor - kursant oraz
efektywne techniki przekazywania wiedzy i ksztattowania umiejetnosci.

wiedze. Przychodzi ze swoim bagazem do-

swiadczen, z catg masa przekonan na temat
siebie, swoich umiejetnosci uczenia sie i w kon-
cu na temat tego, czego bedzie sie uczyt. Nie za-
wsze sg to przekonania zgodne z rzeczywisto-
$cig. Naszym podstawowym zadaniem jest po-
znanie oczekiwan uczestnika zaje¢, jego przeko-
nan na temat swoich mozliwosci. Chodzi o za-
projektowanie procesu uczenia w taki sposob,
zeby zakonczyt sie sukcesem.

'|' rafia do nas dorosty, ktéry chce zdoby¢ nowa

Metoda matych krokéw

Bardzo czesto uczacy sie dorosty bagatelizuje
fakt, ze kazda nowa umiejetnos¢ wymaga cza-
su, zeby ja poznad, ¢wiczy¢ i doskonali¢. Nauka
chodzenia poprzedzona byta tysigcami upad-
koéw, a jazda na rowerze nie od razu szta nam
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idealnie. Ale kto o tym pamieta? Za to zabierajac
sie za nauke nowej umiejetnosci czesto mamy
ustalone przekonania na temat swoich zdolno-
sci. Chodzi o sady typu ,w moim wieku trud-
no sie czegos nauczyc”. Sugerujemy sie takze
doswiadczeniami bliskich nam oséb, np. ,Mat-
goska dziewied razy zdawata i wciaz jeszcze nie
ma tego prawa jazdy”. Jedna z przyczyn niepo-
trzebnego stresu uczacego sie¢ moze byc¢ niepo-
koj wyrazajacy sie w pytaniach: ,,czy dam so-
bie rade?”, ,,czy bede dobry i szybko zapamie-
tam, co trzeba robic?”. Kolejnym zrédtem moze
tez by¢ nierealistyczne oczekiwanie, polegajace
na checi natychmiastowego opanowania nowej
umiejetnosci, bez dawania sobie czasu na po-
mytki i btedy.

W takich sytuacjach zadaniem szkoleniowca
jest rozpoznanie obaw kursanta oraz realistycz-
ne przedstawienie sytuacji. Co to oznacza? Kaz-
da, najbardziej nawet skomplikowana umiejet-
nos¢ sktada sie z mniejszych elementow, cze-
sci. Opanowanie kazdej z nich, krok po kroku,
prowadzi do sukcesu. Dobry instruktor potrafi
w taki sposéb oceniac postepy kursanta, zeby
dostrzegat on staty wzrost swoich umiejetno-
sci. Moga one rozwijac sie szybciej lub wolniej,
ale zawsze widac, ze s3. Dostrzeganie postepow
powoduje utrzymanie motywacji uczacego sie
oraz chec dalszych c¢wiczen.

0d czego zaczac?

Pierwszym elementem procesu uczenia sie jest
gotowosc. Trzeba odpowiedzie¢ sobie na pyta-
nie: ,,czy chce mi sie wtozy¢ czas, wysitek w po-
znawanie nowych rzeczy”. Dorosli zwykle osigga-
ja gotowos¢ do uczenia sie, gdy ich sytuacja zy-
ciowa narzuca potrzebe zdobycia nowej wiedzy'.

Zeby osiggna¢ optymalny stan uczenia sie?,
potrzebne sa: ciekawos$¢, zaangazowanie, po-
czucie celu i sensu, koncentracja i relaks® oraz
nawodnienie organizmu (ma to sens, jesli pa-
mietamy, ze ciato ludzkie w ok. 60 proc. skta-
da sie z wody). Natomiast stres, lek, brak celu,
nuda, zmeczenie, pospiech, gtéd, odwodnienie
ewidentnie nie sprzyja nauce.

| ,, Bardzo czesto
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Jezeli widzimy wsrdd uczestnikow kursu nie-
pokoj, warto rozpoczac od sesji pytan i odpo-
wiedzi, zeby rozwia¢ watpliwosci. Dla niekto-
rych z nas nowa sytuacja zwigzana z rozpocze-
ciem nauki, grupa nowych oséb to wystarcza-
jacy powod do braku pewnosci. Nie mozna ta-
kiej sytuacji bagatelizowac.

Nalezy tez pamietad, ze kazdy z nas jest inny,
inaczej uczy sie nowych rzeczy. | czego innego
tez oczekuje od instruktora i wyktadowcy, kto-
ry go prowadzi.

Zrelaksowane ciato, spokojny
umyst

Uczacy sie dorosty podejmuje nauke nowych umie-
jetnosci, gdy widzi sens i wartos¢ w tym, czego
bedzie sie uczyt. Przychodzi z bagazem wczesniej-
szych doswiadczen, z wtasnymi przekonaniami
i obawami. Najbardziej optymalny jest stan tzw.
zrelaksowanej aktywnosci, kiedy ciato jest zre-
laksowane, a umyst spokojny. Duzg role odgry-
wa wtedy nauczyciel, ktory przez projektowanie
procesu uczenia sie moze obnizy¢ poziom leku,
dostarczy¢ adekwatne do mozliwosci wyzwania,
by¢ zrodtem wsparcia i konkretnych wskazéwek.
Dajac informacje zwrotng, potwierdzajacg kazdy
dobrze opanowany, najdrobniejszy nawet element
nowej umiejetnosci, powodowac wzrost motywa-
qji i che¢ dalszego rozwoju uczacego sie.
Agata Baj

' Knowles M.S. i in. Edukacja dorostych, Warszawa 2009, s. 178
2 Pisze o nim Matgorzata Taraszkiewicz w ksigzce: Plewka Cz., Taraszkiewicz M. Uczymy sie uczy¢, Szczecin 2010; réwniez tu: http:/www.edunews.
pl/narzedzia-i-projekty/narzedzia-edukacyjne/1225 (09.12.2014)
3 Jest to stan tzw. zrelaksowanej aktywnosci, kiedy ciato jest zrelaksowane, a umyst spokojny. Plewka Cz., Taraszkiewicz M. Uczymy sie uczy¢, Szcze-

cin 2010, s. 172
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0lubIsz parkowanie

Na opracowanie nowego modelu samochodu trzeba przeznaczy¢ setki milionow euro. Bajonskie sumy pochtaniajg
prace zespotow odpowiedzialnych za design, zespoty napedowe, komponenty odpowiadajace za hezpieczenstwo czy
poktadowa elektronike. Istnieje jednak kilka sprawdzonych sposobéw na ograniczenie kosztow produkcji samochodow.
Jednym z nich jest wspétpraca z innymi markami.

kwietniu 2010 roku Daimler zawiazat so-
Wjusz z koncernami Renault i Nissan. Jed-
nym z pierwszych owocow kooperacji byt
mercedes citan — niewielki samochdd dostawczy
na bazie renault kangoo. Réwnolegle prowa-
dzono wymiane jednostek napedowych. Benefi-
cjentem transferu technologii byto tez nalezace
do Nissana infiniti. Ekskluzywna marka z Japo-
nii postanowita otworzy¢ sie na nowych klien-
téw i zbudowaé kompaktowy samochéd. Q30
powstato na sprawdzonej bazie, ktorg stat sie
produkowany od 2012 roku mercedes klasy A.
Powigzania sg najbardziej widoczne we wne-
trzu. Panel wskaznikéw, przetaczniki, zintegro-
wana dzwignia kierunkowskazow i wycieraczek
czy niektére elementy wykonczeniowe zosta-
ty przeniesione bez jakichkolwiek modyfikacji
z Mercedesa. Infiniti od podstaw opracowato
natomiast poszycie nadwozia. Autorski jest row-
niez uktad deski rozdzielczej czy system multi-
medialny, ktory nie ma nic wspélnego z rozwia-
zaniem stosowanym przez niemiecki koncern.
Wraz ze stacjg multimedialng Infiniti InTouch
zainstalowano system Around View Monito, czy-
li zestaw szerokokatnych kamer. Obraz z nich,
po odpowiednim przetworzeniu przez elektro-
nike, pozwala na prezentowanie sylwetki samo-

chodu widzianej z lotu ptaka. Aby maksymalnie
utatwi¢ manewrowanie, wprowadzono tez funk-
cje wykrywania ruchomych obiektow i statycz-
nych przeszkdd. Obraz na newralgicznym odcin-
ku jest wyrézniany, by zwréci¢ uwage na kieru-
nek, z ktérego pochodzi zagrozenie. Rozbudo-

wany system kamer nie oznacza, ze manewro-
wanie infiniti Q30 jest bajecznie proste. Sprobo-
walismy pokona¢ nim fuk — doskonale znany kur-
santom z placu manewrowego czy pierwszego
zadania praktycznej czesci egzaminu na prawo
jazdy. Juz w momencie ustawienia infiniti na po-




czatku pasa stato sie jasne, ze przejazd bedzie
wymagat skupienia. Wszystko przez muskularne
i cieszace oko nadwozie, ktérego ksztatty ogra-
niczaja widocznos¢ w kazdym kierunku. Podczas
manewrowania daja sie we znaki nawet efektow-
ne przettoczenia maski. Dajg poczucie obcowa-
nia ze sportowym samochodem. Kto chciatby
jednak widzie¢ wiecej po skosie, by dokfadniej
oceni¢ np., gdzie konczy sie wysoki kraweznik
i podniesie siedzisko fotela, bedzie podrézowat
z gtowa blisko sufitu. Kamery nie sq wiec zbed-
nym gadzetem, tylko rozwigzaniem utatwiaja-
cym codzienne uzytkowanie samochodu.

Testowane Q30 zostato rowniez wyposazo-
ne w system ostrzegania (dzwiekiem i wibra-
cja na kierownicy) o niezamierzonym opusz-
czaniu pasa ruchu i niebezpiecznie matym od-
stepie od poprzedzajacego pojazdu z progra-
mem awaryjnego hamowania w krytycznej sy-
tuadji, jak réwniez funkcje rozpoznawania zna-
kow drogowych. Do wersji Premium Tech, ktdra
nie jest jednak oferowana z dwulitrowym silni-
kiem benzynowym, mozna zamoéwic takze sys-
tem informowania o pojazdach w martwym
polu oraz aktywny tempomat, ktory utrzyma
zadana odlegtos¢ od poprzedzajacego pojaz-
du - nawet gdy pojawi sie koniecznos¢ catko-
witego zatrzymania Q30.

Wré¢my jednak do testowanego Q30 Sport
w wersji 2.0 AWD. Opracowany przez inzynie-
row Mercedesa silnik 2.0t oferuje 211 KM przy

5500 obr./min oraz 350 Nm w zakresie 1200 —
4000 obr./min. Przy takim zapasie sit napedowych
sprint do 100 km/h jest kwestig 7,3 sekundy. Pro-
blemy z trakcjg nie pojawig sie nawet na mokrej
nawierzchni — naped na cztery kota efektywnie
zmienia rozktad momentu obrotowego na osie.
Wtéruje mu 7-biegowa dwusprzegtowa skrzynia.
Nie nalezy do najszybszych konstrukgji na rynku,
€0 nie oznacza jednak, ze dobieranie optymalnego
przetozenia trwa irytujgco dtugo — w gre wcho-
dzg roznice na poziomie utamkoéw sekundy.
Ambitny kierowca zawsze moze wzia¢ spra-
wy we wiasne rece i zmieniac przetozenia ma-
netkami na kierownicy. Obiecywane przez pro-
ducenta $rednie zuzycie paliwa w cyklu mie-
szanym to skromne 6,7 1/100 km. Rzeczywiste
waha si¢ w przedziale 8 - 10 /100 km, co przy
oferowanych osiggach jest akceptowalne.

Cennik infiniti Q30 otwiera wersja
ze 156-konnym benzynowym 1.6 za 99.950
zt. Ceny testowanego wariantu Q30 Sport
zaczynaja sie od 158.876 zt. Oryginalnos¢,
jakos¢ wykonania i dbatos¢ o szczegoty
nie s3 tanie.

tukasz Szewczyk

Warto przeczytaé

Motobiografia

Kim jest Guy Martin? W Wielkiej Bry-
tanii jest postacia kultowa. To brytyj-
ski motocyklista, mechanik i prezenter
telewizyjny.

W ulicznych wyscigach motocyklowych
debiutowat w 1998 roku, szes¢ lat p6z-
niej po raz pierwszy wystartowat w naj-
bardziej prestizowym Isle of Man TT. Ma
na koncie kilka rekordéw Guinnessa. Na
przyktad w marcu 2016 roku pobit re-
kord predkosci na Scianie $mierci, gdzie
przecigzenia siegaty 6G. Jego kariera te-
lewizyjna rozpoczeta si¢ w 2011 roku po
wystepie w dokumencie o kulisach TT
.Closer to the Edge"”. Pozniej w Chan-
nel 4 prowadzit program ,,Speed with
Guy Martin”. Na co dzien pracuje jako
mechanik samochodéw cigzarowych.
Guy Martin od zawsze byt uzalezniony
od predkosci i uwielbiat zycie na krawe-
dzi. Fascynowata go tez mechanika. Nim
skonczyt dziesiec lat, umiat juz rozbie-
rac i sktadac silniki. W szopie swojego
ojca spedzat wiecej czasu niz on sam.
Takie byty poczatki przygody z motory-
zacj, ktora stata si¢ sposobem na zycie.
W tej ksigzce Guy Martin, gwiazda wy-
$cigow motocyklowych, mechanik cieza-
rowek i prezenter telewizyjny, opowia-
da o swoim dziecinstwie i mtodosci, po-
szukiwaniu nowych wyzwan i spogla-
daniu $mierci w oczy. Wyjasnia, dlacze-
go uwielbia scigac sie na motocyklach,
wspomina swoje najwigksze szalenstwa,
a takze zdradza, co czut, gdy na wyspie
Man zaliczat uslizg przy predkosci po-
nad 270 km/h...

«Motobiografia” to pierwsza w Polsce
autobiografia motocyklisty. Prawdziwa
i fascynujaca historia cztowieka, ktory
nie wie, co to strach. Pozycja obowiagz-
kowa dla wszystkich amatorow jazdy
bez trzymanki! red
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Kursant na motocyklu

Kursant na motocyklu to osoba, ktéra bardzo szybko chce ukonczy¢ kurs podstawowy i zda¢ egzamin, zeby méc
skorzystac z sezonu. Dla wielu nie liczy sie zdobycie umiejetnosci oraz wiedzy, ale uzyskanie uprawnien. Motocykl
to hobbhy, prestiz, styl zycia, pokazanie innym, ze nas stac, ze jesteSmy inni.

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki
i techniki jazdy

na trzy grupy. Do pierwszej zaliczymy oso-
by, ktdre posiadajg prawo jazdy kategorii B
i nie jezdzity wczesniej motocyklem. Druga grupa
to kierowcy legitymujacy sie dokumentem upraw-
niajgcym do poruszania si¢ samochodem, ale mo-
tocyklem juz nie. Nie przeszkadza im to jednak
poruszac sie tym drugim pojazdem. Sa jeszcze
osoby nieposiadajace uprawnien na kategorie A,
ktdre nigdy motocyklem nie jezdzity.

(ursantéw motocyklowych mozemy podzieli¢

H Motocykl? Szpan i przyspieszenie

Podczas zaje¢ teoretycznych, ogdlnych oraz
przeznaczonych specjalnie dla motocyklistow
(poruszane sg tam kwestie zwigzane z techni-
ka jazdy na motocyklu, wyborem odpowiednie-
go ubioru oraz maszyny dla siebie), wigkszos¢
kursantoéw otwiera oczy ze zdumienia. Okazu-
je sie, ze ich wiedza jest mizerna — ogranicza
sie do dzwieku silnika oraz magicznych predko-
$ci rzedu 300 km/h. Staramy sie na kursie oraz
szkoleniach uswiadomi¢ kursantom, ze moto-
cyklowe zycie to co$ wigcej niz przyspieszenie
i szpan na miescie.

Po zmianie przepiséw wiek kursanta zna-
czaco sie zmienit. Przychodzg do nas raczej lu-
dzie w wieku 30 - 40 lat. Nie znaczy to wcale,
ze z wiekiem w parze idzie rozsadek. Prawie kaz-
dy kursant stwierdza, ze motocykle to zywiof, li-
czy sie przede wszystkim zabawa. Patrza na po-
jazd szkoleniowy jak na maty motorek. Z niedo-
wierzaniem stuchaja, ze ma 600 cm3 pojemno-
sci i prawie 80 KM mocy, jest naprawde moc-
ny i szybki, potrafigcy niedoswiadczonemu mo-
tocykliscie zrobi¢ krzywde. A raczej odwrotnie.
To niedoswiadczony motocyklista moze zrobic¢
krzywde motocyklowi.

W Slalomem, ,,na umarlaka”

Kazdy pyta: ,kiedy pojedziemy na autostrade,
poczujemy wiatr we wiosach, jak dfugo mu-

sze czekad na egzamin, bo sezon w petni? ”.
Oczywiscie taka postawa jest juz weryfikowa-
na na pierwszych zajeciach. Wtedy bardzo wielu
kursantéw ma problem z ruszeniem i utrzyma-
niem réwnowagi. W ich oczach wida¢ strach.

Pierwsze zajecia majg nauczy¢ podstaw. Jak
wiadomo, wolno jezdzi sie najtrudniej, szcze-
gélnie slalomem. Niestety, wiekszos¢ instrukto-
réw sama nie potrafi wykonaé poprawnie za-
dan egzaminacyjnych. Kursanci sg wiec ucze-
ni jezdzenia zgodnie z metoda ,na umarla-
ka”. Czyli jak? Bez gazu, bardzo wolno i za-
chowawczo, uzywajac sprzegta do wszystkie-
go. Uzywanie hamulca tylnego, prawidtowe
operowanie manetka gazu, wykonywanie ma-
newrdw, takich jak slalom wolny czy ésem-
ka na biegu numer dwa dla wielu kursantéw
jest abstrakcja.

W obecnej sytuacji na placu manewrowym
spedza sie duzo czasu. Wiaze sie to z duzg trud-
noscig manewréw. Dla wielu kursantéw plac
to droga przez meke. Najczesciej zadawane
przez nich pytanie? , A po co mi te wszystkie
wolne i dziwne manewry? “.

H Drobni majq problem

Kobiety o wzroscie ponizej 170 cm i masie ciata
w granicach 50 kg maja duzy problem z zada-
niem, ktérego celem jest wyprowadzenie moto-
cykla. Dlaczego? Maszyna jest dla nich za ciezka,
za duza, za szeroka. Wiekszo$¢ motocyklowych
szkot jazdy zakupifo pojazdy obnizone o kilka

centymetréw oraz o mniejszych gabarytach.
Podstawiajg je potem na egzamin panstwowy,
zeby kursanci o drobniejszej budowie ciata mie-
li szanse na uzyskanie prawa jazdy kategorii A.

Dobre szkoly jazdy oraz profesjonalni instruk-
torzy motocyklowi sa oczywiscie w stanie wyttu-
maczy¢ kursantowi zasadnos¢ zadan egzamina-
cyjnych. Zdarzaja sie jednak przypadki, ze wpa-
jaja kursantom przekonanie o bezsensie wyko-
nywania tych manewréw.

Mozna tez ostatnio zauwazy¢, ze wiekszos¢
kursantéw kompletuje stroj motocyklowy, za-
nim zacznie kurs lub robi to w jego trakcie, ko-
rzystajac z rad instruktora. Niektérzy inwestuja
w ubior, inni kupujg najtanszy. Dlaczego? Bo li-
czy sie tylko motocykl i szpan na miescie. Nie-
jeden kursant na zajecia praktyczne przyjezdza
juz swoim motocyklem. Problem w tym, ze nie
ma jeszcze stosownych uprawnien.

M Ciezka praca instruktora

Motocyklowy kursant to osoba, ktéra bardzo
szybko chce ukonczy¢ kurs podstawowy i zdac
egzamin, zeby moc skorzystac z sezonu. Dla wie-
lu nie liczy sie zdobycie umiejetnosci oraz wie-
dzy, ale uzyskanie uprawnien. Motocykl to hob-
by, prestiz, styl zycia, pokazanie innym, ze nas
sta¢, ze jestesmy inni.

Z kolei praca instruktora szkolgcego przysztych
motocyklistow jest bardzo ciezka. To niesamo-
wita odpowiedzialnos¢ i mnogosc sytuacji stre-
sujacych. Dlatego zycze wam powodzenia! ll



Anioty Piekief
7 Wizytg w Polsce

Mimo duzych obaw, zlot cztonkéw motocyklowego klubu Hells Angels (Anioty Piekiet), ktory na poczatku czerwca odbyt
sie w okolicach Warszawy, zakonczyt si¢ bez powaznych incydentow. Zatrzymano dziesigc oséb, m.in. za pobicie, jazde
w stanie nietrzezwosci oraz po spozyciu alkoholu, dwie zostaty przekazane Strazy Granicznej i wydalone z kraju.

niektdrych po prostu gangiem, przyjecha-

li do Polski gtéwnie z krajow Europy Za-
chodniej i Standw Zjednoczonych. Szacuje sie,
ze w zlocie, ktory odbyt sie w okolicach War-
szawy, wziefo udziat blisko 1550 oséb.

Jako ze Hells Angels cieszg sie ztg stawg
(np. policja w USA zakazata jego cztonkom nie-
posiadajgcym amerykanskiego obywatelstwa
wijazdu do tego kraju, a gang zostat tam uzna-
ny za organizacje przestepcza), polscy funkcjo-
nariusze musieli sie do ich wizyty odpowiednio
przygotowac. Okazato sie jednak, ze impreza
przebiegta w miare spokojnie. W ciggu sze-
sciu dni policja przeprowadzita wiele kontroli
drogowych. Odnotowano szes¢ przestepstw,
siedemnascie wykroczen, a takze pietnascie
zdarzen w ruchu drogowym, takich jak koli-
zje i wypadki z udziatem motocyklistow. Za-
trzymano dziesie¢ oséb, m.in. za pobicie, jaz-
de w stanie nietrzezwosci i po spozyciu alko-
holu. Dwie osoby zostaty przekazane Strazy
Granicznej i wydalone z kraju.

C ztonkowie tej organizacji, nazywanej przez

H Fatalna reputacja

Czym cztonkowie klubu Hells Angels zastuzy-
li sobie na tak zfg opinie, ze policja przedsie-
wzieta nadzwyczajne srodki ostroznosci? Wie-
le agencji wywiadowczych z réznych krajéw
klasyfikuje ich w ,wielkiej czworce” motocy-
klowych gangéw, na réwni z organizacjami
takimi jak: Pagans (Poganie), Outlaws (Banici)
i Bandidos (Bandyci). Cztonkowie Hells Angels
sg zamieszani w wiele przestepstw, m.in. roz-
prowadzanie narkotykéw, paserstwo, napady
z bronig w reku, wytudzenia oraz prostytucje.

Zeby znalez¢ jakié konkretny przyktad, nie
trzeba siegac wiele lat wstecz. W kwietniu po-
nad 900 policjantéw, urzednikéw podatkowych
i celnikow wzieto udziat w nalocie na klub , Ar-
temis” w Berlinie — najwiekszy dom publicz-
ny w Niemczech. Aresztowano wéwczas szes¢
0s6b: dwdch menedzeréw klubu wigzanego
z gangiem motocyklowym Hells Angels, a takze

cztery tzw. madame. Zostali oskarzeni o oszu-
stwa podatkowe i nieptacenie Swiadczen so-
cjalnych — poinformowata policja, ktéra pro-
wadzi takze dochodzenie w sprawie tzw. han-
dlu zywym towarem.

Oczywiscie cztonkowie klubu twierdza,
ze s tylko entuzjastami motocykli, organi-
zujacymi wycieczki i zloty, a organizacja nie
moze odpowiadac za czyny pojedynczej oso-
by... Hells Angels odzegnuja sie takze od gfo-
sOw, ze sq rasistami, ale... zeby do nich przy-
stapi¢, trzeba byc¢ biatym mezczyzng, chod zda-
rzaja sie nieliczne wyjatki obalajace te regufe.

M ,,Policjantow nie przyjmujemy”

Kandydat, ktory chciatby wstapi¢ w szeregi
Hells Angels, musi posiada¢ prawo jazdy oraz
motocykl. Przyjecie odbywa sie za poleceniem
cztonka klubu. Nie sg przyjmowane osoby, kt6-
re kiedykolwiek miaty kontakt ze stuzbami bez-
pieczenstwa, byty policjantami lub pracowa-
ty w stuzbie wieziennej. Nowicjusz przechodzi
okres probny, w czasie ktérego jest obserwo-
wany. Dopiero gdy grupa uzna, ze na to za-
stuzyt, przyznaje si¢ mu prawo noszenia spe-
cjalnej naszywki.

Organizacja dzieli sie na grupy. Kazda z nich
zarzadzana jest przez tzw. komitet wykonaw-
czy, w ktdrego skfad wchodzg najczesciej: prze-
wodniczacy (president), jego zastepca (vice-pre-
sident), sekretarz (secretary), skarbnik (treasu-
rer) oraz sierzant (sergeant-at-arms) dbajacy
o dyscypline w grupie. Cztonkowie komitetow
wybierani s3 w wyniku gfosowania.

Pierwsze kluby motocyklowe zaktadane byty
przez weteranéw drugiej wojny swiatowej
po powrocie amerykanskich zotnierzy do kra-
ju. Jazda na hatasliwych motocyklach byta dla
nich sposobem na zycie. Oficjalnie klub Hells
Angels powstat 17 marca 1948 roku w Fonta-
nie w stanie Kalifornia. Obecnie dziata gtow-
nie w krajach Europy Zachodniej, Skandyna-
wii oraz oczywiscie Stanach Zjednoczonych.

Jakub Ziebka
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Kultura jazdy

azda zgodna z przepisami.
Czy to wystarczy?

Mozna by¢ chamem za kotkiem, wkurza¢ wszystkich dookota i podnosic im ci$nienie? Mozna! W dodatku taka jazda moze

Albin Sieczkowski,
autor bloga
StrefaKulturalnejlazdy.pl

a przynajmniej powinny. O ptynnosci tro-

che sie méwi. A co z kulturg jazdy? Jest
to wsrod kierowcéw temat tabu. No bo kto
rozmawiatby przy kawie, ze dobrze jest cza-
sem wpusci¢ kogos przed siebie, jazda na su-
wak ma sens, pieszego na pasach nie mozna
uznac za powietrze, a dwa miejsca parkingowe
sg przeznaczone tylko dla dwdch aut... Przeciez
to nudne i gtupie.

P tynnos¢ i kultura jazdy idg z sobag w parze,

H Ignorowany temat

Kazdy kierowca jest przeciez krélem, mistrzem
i ,wyprzedzaczem” w jednej osobie. Jak to zmie-
ni¢? By¢ moze nalezatoby zacza¢ od podstaw
szkolenia, czyli kursu nauki jazdy. Problem jed-
nak w tym, ze liczba godzin teoretycznych i prak-

by¢ zgodna z przepisami.

tycznych jest mata i pewnie nie ma czasu na za-
jecie sie kwestig ptynnosci i kultury jazdy. Temat
jest nierzadko ignorowany, a tak by¢ przeciez
nie powinno! Nie mozemy sie tylko uczy¢ tego,
jak zdac¢ egzamin, ale takze jak zachowywad sie,
jezdzi¢ po zdaniu egzaminu i odebraniu doku-
mentu z napisem , prawo jazdy”. Moze si¢ wy-
dawad, ze ptynnosc jazdy to nic wielkiego, ale
uwierzcie, ma ogromny wplyw na to, co dzie-
je sie na drodze.

B Hamowanie bez hamulca

Podobno dobry kierowca hamuje biegami. Tak
jak w kazdym powiedzeniu, w tym tez jest spo-
ro prawdy. Nie odnosi si¢ ono do niczego innego,
jak wtasnie ptynnosci jazdy. Dlaczego dobry kie-
rowca hamuje biegami? Poniewaz potrafi trafnie
przewidywac to, co moze wydarzy¢ sie na dro-
dze za kilka sekund. Jest dobrym obserwatorem.
Daje mu same korzysci.

Jezeli jedzie i widzi przed sobg korek, linie po-
dwajna ciggta, nie siedzi nikomu na zderzaku, nie
czai sie, jak szpak na czeresnie, tylko zostawia tro-
che miejsca przed sobg. Gdy tylko auto przed nim
hamuje, on, majac zapas miejsca i czasu, po pro-

stu zdejmuje noge z gazu. Jedzie ptynnie, a przy
tym oszczedza hamulce, paliwo, a przede wszyst-
kim nerwy. Dzieki temu, Zze mamy sporo czasu
na reakeje, taka jazda z reguty jest o wiele mnigj
meczaca. Nierzadko zdarza mi sie, jadac np. z Ra-
domia do Kielc, uzywa¢ hamulca dostownie kil-
ka razy. Oczywiscie nie trzeba popada¢ w para-
noje typu ,nie uzyje hamulca”, poniewaz daze-
nie do takich rekordéw moze nas zgubic. Gdy
bedziemy potrzebowali ostro depna¢ w podto-
ge, zamiast depna¢ po heblach, tylko i wytacz-
nie zredukujemy.

M Na ostro znaczy niebezpiecznie

Jezeli wydaje ci sig, ze jestes dobrym kierowca,
poniewaz jeste$ zwolennikiem ostrego, sporto-
wego stylu jazdy - ciggle szalejesz, przebierajac
nogami z pedatu hamulca na pedat przyspiesze-
nia — masz niestety ztudne wrazenie szybkiej jaz-
dy. Wydawac by sie mogto, ze do celu dotrzesz
szybciej, bo co chwile depczesz w podtoge. Ale
to tylko ztudzenie. W takiej sytuacji pewne jest je-
dynie to, ze twoi pasazerowie zmecza sie takim
stylem jazdy. Nie bedg sie zastanawia¢, o ktorej
dotrzecie do celu, ale czy w ogdle.




M Slalom, test fosia i pomiar
przyspieszenia

Nie tak dawno widziatem, jak pewien starszy pan
szarpat swojego lanosa przez kilka dobrych skrzy-
zowan. Wyprzedzat co prawda mnie i innych kie-
rowcow, ale tylko na chwile. Pewnie, ku jego zdzi-
wieniu, wyprzedzit mnie wiele razy. Kto wie, moze
0 to w tym wyscigu chodzito? Jechat raczej zgod-
nie z przepisami, ale tak nerwowo i ostro, ze sla-
lom, test tosia, kontrole hamulcow i pomiar przy-
spieszenia jego lanos zaliczyt chyba pietnascie razy.
Zupetnie niepotrzebnie.

Wystarczyto jechac rozwaznie. Wiaczy¢ zmyst
obserwacji i policzy¢ sobie w myslach, ze w tym
miejscu szybsza jazda, zwtaszcza slalomem i z pi-
skiem opon na jedynce na wczesnym zielonym
spod swiatet, nie da zupetnie nic. No, moze poza
wzrostem cisnienia oraz przyptywem adrenaliny,
a bardziej stresu. O wiekszym zuzyciu samochodu
i wyzszych kosztach za przejazd poprzez zwiekszo-
ne zuzycie paliwa nie trzeba nawet pisac.

H Ekojazda poptaca!

Dzigki ptynnej jezdzie stajemy sie ekokierowca-
mi. To przeciez jeden z wazniejszych elementow
eco-drivingu. Gdy jedziemy eko, nasze auto pali
mniej, a my oszczedzamy pienigdze. Silnik, hamul-
ce oraz tarcze zuzywajg sie W mniejszym stopniu.
Znowu oszczedzamy pienigdze i czas, ktdry musi-
my poswieci¢ mechanikowi.

To nie wszystko. Zwigekszamy komfort jazdy.
Zaréwno nasz, jak i pasazerow. Plynna jazda jest
duzo bardziej mniej meczaca od stylu sportowe-
go, czyli szarpanego. O ile kierowca trzyma sie
kierownicy i wie, jaki gtupi numer za chwile od-
stawi na drodze, to pasazer, ktory tylko najzwy-
czajniej w swiecie chce podziwiac okolice przez
szybe, nie moze tego robic. Dlaczego? Bo robi
mu sie stabo i niedobrze, gdy obserwuije, jak pro-
wadzi kierowca.

Dzieki ptynnej jezdzie zwiekszamy bezpieczen-
stwo wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego.
Mniej agresywny styl jazdy jest takze bardziej prze-
widywalny. Gtupie zachowania, np. nagte hamo-
wanie lub przyspieszanie, moga spowodowac efekt
domina. Pozostali kierowcy moga je matpowac
do tego stopnia, ze w koncu ktorys z nich zawi-
ni, pomyli sie, nie zdazy i dochodzi do wypadku.

Trzeba takze wspomnie¢ o poprawianiu ptyn-
nosci ruchu na drodze. Ten punkt jest bardzo waz-
ny. Zwlaszcza jezeli mamy na mysli obszary zabu-
dowane. Jezeli ktos dostrzeze przed sobg kierow-
ce niejadacego ptynnie, zawsze stara sie zosta-
wi¢ przed sobg wiecej miejsca niz mu to jest po-
trzebne. Dlaczego? Nie wie po prostu, co tamte-
mu moze przyjs¢ do glowy.

H Nie musze? Jade dalej!

Wré¢my jednak do tytutu artykutu. Czy jesli jezdzi-
my zgodnie z przepisami, mozemy juz uchodzi¢
za dobrego kierowce? Pewnie, ze nie!

Kiedy$ wdatem sie w dtuzszg polemike na te-
mat motoryzacji. Rozmawiatem ze znajomymi. Dys-
kutowalismy wtasnie o kulturze na drodze. Jed-
ni stwierdzali, ze czesto ustepuja innym, drudzy
wrecz przeciwnie. Nie ustepuja, bo po prostu nie
musza. Nie wpuszcza nikogo z podporzadkowa-
nej (zazwyczaj takim kierowcom sztywnieje szyja
i fapia zawias, zeby tylko nie spojrze¢ na kierow-
ce, ktory oczekuje na odrobine dobroci), bo maja
pierwszenstwo. Nie ustepuja pieszym, poniewaz
nie muszg. Przeciez maja pierwszenstwo dopiero
na pasach. Jesli wiec stoja obok przejscia, to niech
sobie stojg. Nie musze? Jade dalej.

Problem pojawi sie wtedy, gdy sytuacja sie od-
wrdci. To my bedziemy tym pieszym albo takim
kierowcg na podporzadkowanej. Wtedy zrozu-
miemy, ze gdyby wszyscy byli uprzejmi wobec
siebie, Swiat wygladatby inaczej. Suwak zadzia-
ta, ruch bedzie bardziej ptynny, a my dotrzemy
do celu szybciej. Zazwyczaj dziafa to inaczej. Sko-
ro wczoraj kierowca weielit sie w role pieszego,
stat na podporzadkowanej i nikt nie chciat mu
ustapic, to dzisiaj, siedzac w samochodzie, po-
stapi tak samo.

H Dobro wraca z podwdjng sita

Kto$ kiedys musi dobre praktyki prébowac zaszcze-
piac. Jezeli nie ty, nie teraz, nie od dzis, to nic sie
nie zmieni. Niestety...

Jak juz wywnioskowaliscie, ptynnos¢ i kultu-
ra idg z sobg w parze. Jezeli bedziemy starac sie
je stosowac, siedzac za kétkiem, zaczniemy sobie
wyrabia¢ na swéj temat pozytywna opinie. Jezeli
ktorys z twoich pasazeréw powie ci, ze po kilkuset
kilometrach nie czuje sie zmeczony, wiedz, ze je-
stes dobrym kierowca. Pono¢ dobro wraca z po-
dwajng sita. Jak sie kulture zacznie kierowcom za-
szczepiad, bedzie jej po prostu wiecej. Wszak ta-
twiej wykonac uprzejmy gest wiedzac, ze ktos kie-
dys i nad nami sie zlitowat. Do roboty! Il

Jest kolejne
Zatrzymanie

Osiem zarzutow korupcyjnych, w tym
dotyczacych posredniczenia we wrecza-
niu korzysci majatkowych, zarzut udziatu
W zorganizowanej grupie przestepczej
oraz utrudniania sledztwa przedstawio-
no w czerwcu 35-letniemu mieszkanco-
wi gminy Tarnogrod (wojewddztwo lu-
belskie). Mezczyzna zostat zatrzymany
przez policjantow z bitgorajskiej komen-
dy, gdyz jest powigzany ze Sledztwem
prowadzonym przez Prokurature Okre-
gowa w Zamosciu.
Zatrzymanie mezczyzny to kolejny efekt
$ledztwa prowadzonego przez Proku-
rature Okregowa w Zamosciu. Sprawa
dotyczy dziatania zorganizowanej gru-
py przestepczej, ktorej cztonkowie zaj-
mowali si¢ m.in. niezgodnym z prawem
wydawaniem zatrzymanych dokumen-
téw prawa jazdy w zamian za otrzyma-
nie korzysci majatkowej oraz posredni-
czeniem we wreczaniu fapowek.
Do pierwszych zatrzyman w tej sprawie
doszto w styczniu 2015 roku. Zgroma-
dzony przez policje i prokurature ma-
teriat dowodowy pozwolit na zatrzy-
manie 23 os6b — mieszkancow powia-
tu bitgorajskiego w wieku od 20 do 65
lat. Wsrod zatrzymanych byli takze pra-
cownicy Starostwa Powiatowego w Bit-
goraju. Jeden z nich — 41-latek, odpo-
wiadat bedzie za kierowanie catg gru-
pa. Zatrzymani zostali takze posredni-
cy oraz osoby, ktére w zamian za wre-
czone tapowki odzyskiwaty uprawnie-
nia do kierowania pojazdami.
Zatrzymany przez funkcjonariuszy 35-la-
tek posredniczyt w przekazywaniu ko-
rzysci majatkowych. Z ustalen sledczych
wynika, ze mezczyzna wyszukiwat oso-
by, ktérym zostaty zatrzymane upraw-
nienia do kierowania pojazdami. W po-
siadanie takich informacji wchodzit tak-
ze w nieuprawniony sposob. Nastepnie
udawat sie do miejsc zamieszkania tych
ludzi i podajac sie za posrednika, nakfa-
niat do wreczania fapowek w celu od-
zyskania praw jazdy.
Dziesiec zarzutow, ktore przedstawiono
mezczyznie w Prokuraturze Okregowej
w Zamosciu, dotyczy lat 2011 — 2014.
Odpowie on za oSmiokrotne posredni-
czenie we wreczaniu korzysci majatko-
wej, udziat w zorganizowanej grupie
przestepczej oraz utrudnianie $ledztwa.
red
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Instruktor Roku

Artur Konieczny
najlepszym instruktorem
w Szczecinie

W regionalnych eliminacjach konkursu Instruktor Roku, ktére odbyty
sie 18 czerwca w Szczecinie, zwyciezyt Artur Konieczny (Auto Test). Tuz
za nim uplasowali sie: Bartosz Kulpa (Nauka Jazdy Kursant) oraz Arkadiusz
Biatobrodzki (Auto Test). Natomiast najlepsza instruktorkq okazata sie
Agnieszka Mikucka (Auto-Dar).

mpreza odbyta sie w sobote na terenie Wo- Natomiast najlepszg instruktorkg okazata sie Organizatorem zawodow byfo Stowarzyszenie
jewodzkiego Osrodka Ruchu Drogowego Agnieszka Mikucka (Auto-Dar). Osrodkow Szkolenia Kierowcow w Szczecinie. Z kolei
w Szczecinie dzieki uprzejmosci dyrektora — Zwyciezca bedzie reprezentowat Szczecin pod- jednym ze sponsoréw imprezy byta firma e-kierowca,
Cezarego Tkaczyka. Wzieto w niej udziat kilku- czas ogolnopolskiego konkursu Instruktor Roku. fundator nagrody gtéwnej konkursu. jaz

nastu instruktoréw, ktorzy najpierw musieli so-
bie poradzi¢ z czescia teoretyczng. Miata ona
na celu sprawdzenie znajomosci przepisow ru-

chu drogowego oraz umiejetnosci udzielania : - i o ‘-?‘
pierwszej pomocy. : 3 i
Z kolei praktyka skfadata sie z trzech konku- » E"‘k'g‘!;g#wm&g
rencji: stabilnosci stewarda (zawodnicy musie- e i,
li przejecha¢ pomiedzy pachotkami z piteczka
umieszczona na talerzu przymocowanym do ma-
ski pojazdu), proby sir Lancelota (przejazd samo-
chodem z lanca zamontowana po jego prawej
stronie i zbieranie kotek zawieszonych na sta-
tywach) oraz umiejetnego i szybkiego pokona-
nia fuku (do przodu i do tytu).

Po zliczeniu wszystkich wynikow okazafo sie,
ze zwyciezcg w klasyfikacji generalnej konkursu
zostat Artur Konieczny (Auto Test). Tuz za nim

uplasowali sie: Bartosz Kulpa (Nauka Jazdy Kur-
sant) oraz Arkadiusz Biatobrodzki (Auto Test).




Patrz w lewo, patrz w prawo

Zielona Gora jest kolejnym miastem, w ktorym na przejsciach dla pieszych pojawity sie napisy ,,patrz w lewo" i ,patrz
w prawo”. Ma to ograniczy¢ liczhe potracein w obrebie takich miejsc.

skiej Policji w Zielonej Gorze. Wiosng do tam-

tejszego magistratu ztozyli wniosek, w kto-
rym postulowali namalowanie na przejsciach
dla pieszych napiséw ,patrz w lewo" i , patrz
w prawo”. Urzednicy przychylili sie do pomy-
stu funkcjonariuszy. W efekcie w pierwszej deka-
dzie czerwca na przejsciach dla pieszych w Zie-
lonej Gérze powstaty pierwsze napisy. Jak do-
tad namalowano je na ul. Konstytucji 3 Maja,
Wyszynskiego czy Wojska Polskiego.

Z inicjatywa wyszli policjanci z Komendy Miej-

M Cel? Spadek liczby potracen

- Takie dziatania majg na celu zwrdcenie szcze-
gblnej uwagi pieszych przy przechodzeniu
na drugg strone ulicy — wyjasnia Kamila Wy-
drych z KMP w Zielonej Gérze. - Liczymy, ze spo-
woduje to zmniejszenie liczby potracen w rejo-
nie przejs¢. Kazdy pieszy zblizajac sie do przej-
$cia moze przeczytac napisy, co zwiekszy jego
czujnos$¢. Réwniez dla kierujacych samochodami
bedzie to dobry sygnat do zachowania szczegol-
nej ostroznosci w rejonie przejs¢ dla pieszych.

Zielonogoérscy policjanci z drogéwki juz
od ubiegtego roku prowadza systematyczne
dziatania, podczas ktérych monitoruja przejscia
dla pieszych na gtéwnych ciggach komunikacyj-
nych i drogach dwujezdniowych. Bo to wtasnie
tam natezenie ruchu jest bardzo duze. Zwraca-
ja uwage na zachowanie pieszych przy przecho-
dzeniu na drugg strone ulicy oraz kierujacych
w stosunku do os6b znajdujacych sie na pasach.
Jak wynika z policyjnych statystyk, wielu uzyt-
kownikow drdg lekcewazy przepisy. Kierujacy sa-
mochodami czesto nie ustepujg pierwszenstwa
pieszym, a ci z kolei przebiegajg przez jezdnie
w niedozwolonych miejscach lub tez wchodza
na przejscie na czerwonym swietle.

W Wszystko zaczeto si¢ w Radomiu

Zielona Gora nie jest jednak jedynym miastem,
gdzie pieszym przypominana jest zasada ,,patrz
w lewo lub prawo”. Na takie rozwigzanie jako
pierwszy zdecydowat sie Radom. Pierwszym
oznakowanym w ten sposéb przejsciem byta
zebra u zbiegu ulic 11 Listopada i Struga. Dzia-
to sie to juz w zesztym roku. Takie niestandardo-
we oznakowanie pojawito sie tez wkrotce na in-
nych ulicach, w tym przy szkotach przy ul. 25.
Czerwca, Chrobrego, Kosciuszki, a takze przy
jednym z kin.

Przedsiewzigcie jest elementem realizowa-
nego przez mazowiecka policje programu pro-
filaktycznego ,,B&N — czyli B jak Bezpieczny i N
jak Niechroniony”, przygotowanego przez wy-
dziat ruchu drogowego Komendy Wojewddz-
kiej Policji w Radomiu. Podobnie oznakowanie
przejscie dla pieszych powstato jeszcze m.in.
w Biatobrzegach.

H Mieszkancy biorg sprawy w swoje
rece

Okazuije sie, ze takie nietypowe oznakowanie
przejs¢ dla pieszych podoba sie mieszkaricom
miast, w ktorych nie zostato jeszcze zastoso-
wane. Przyktadem moze by¢ chocby Stalowa
Wola. Kilka dni po upublicznieniu informa-
cji o powstaniu przejs¢ dla pieszych z napi-
sami w Zielonej Gérze tego samego rozwig-
zania domagajg sie mieszkancy miasta potfo-
zonego w wojewodztwie podkarpackim. Za-
wigzata sie tam grupa, ktéra skierowata do za-
rzadcdw drég oraz poligji listy z prosba o zre-
alizowanie takiego pomystu. ,,Zrodzit sie on
w zwiazku z serig tragicznych potracen pie-
szych w Stalowej Woli. Z tego powodu mon-
tuje sie progi zwalniajace, wiec tym samym ka-

rani sg tylko kierowcy. Jednak wypadkdéw da
sie unikng¢, gdyby piesi byli bardziej ostroz-
ni i stosowali zasade, ktorej uczono w szko-
le. Ciekawym i tanim pomystem jest namalo-
wanie haset na asfalcie, podobnych do tych,
ktore powstaty np. w Zielonej Gérze z inicja-
tywy tamtejszej policji” — czytamy na profilu
facebookowym, stworzonym przez mieszkan-
cOw Stalowej Woli.

M Indyjski przykiad

Z problemem wypadkéw, do ktérych dochodzi
na przejéciach dla pieszych, zmagaja sie wtadze
praktycznie kazdego kraju na swiecie. Roznica
polega tylko w sposobach ograniczenia liczby
niebezpiecznych zdarzen. Ciekawy przykfad po-
chodzi z Indii. W marcu tego roku dwie artystki:
Saumya Pandya Thakkar i Shakuntala Pandya,
zaprojektowaty nietypowa zebre. Z perspekty-
wy przechodnia wyglada jak kazda inna. Jed-
nak kierowcom, ktérzy zblizaja sie do przejscia,
wydaje sig, ze na drodze przed nimi ustawio-
na jest blokada.
Rozwigzanie zostato juz przetestowane w Ah-
madabadzie.
Jakub Ziebka
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[darzenia drogowe w obiektywie
rejestratorow I aparatow

W poprzednich artykutach pisatem o zdarzeniach drogowych, likwidacji szkéd komunikacyjnych oraz mozliwosciach
dochodzenia odszkodowan. Tym razem chciathym podzieli¢ si¢ moja wiedzq i doswiadczeniami dotyczacymi nagrywania
przebiegu jazdy i wykorzystywaniem tych nagran do dochodzenia swoich praw w razie kolizji lub wypadku.

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

o tym, ze posiadajgc w samochodzie za-

montowany rejestrator warto w pierwszej
kolejnosci, zanim udostepni sie film policji lub
innym uczestnikom zdarzenia, obejrze¢ go.
Dodatkowo warto spokojnie odpowiedzie¢
sobie na pytanie: czy owo nagranie faktycz-
nie przyczyni sie do rozwigzania sprawy, nie
wprowadzajac jakichs dodatkowych informa-
cji obcigzajacych, np. samego nagrywajace-
go. Daleki jestem od zachecania do kombi-
nowania i manipulowania, ale niestety filmy
(w szczegodlnosci z dzwiekiem) ukazujg nie tyl-

J uz kiedys tamach , Szkoty Jazdy” pisatem

ko samo zdarzenie, lecz réwniez wiele sytu-
acji, ktore moze lepiej, zeby nie ujrzaty swia-
tta dziennego.

M Skopiuj nagranie!

Tym razem chciatbym szerzej zajac sie przypad-
kiem, kiedy dochodzi do zdarzenia drogowego
i sprawca odjezdza, my zas mamy catg sytuacje
zarejestrowang na filmie. Co zrobi¢? W pierw-
szej kolejnosci nalezy oczywiscie udzieli¢ po-
mocy ewentualnym poszkodowanym i zabez-
pieczyé miejsce zdarzenia. Czesto jednak sg to
kolizje, po ktorych nie ma duzych uszkodzen.
Nie zmienia to jednak faktu, ze sprawca powi-
nien sie zatrzymac.

Z cafa pewnoscia po zarejestrowaniu takiego
nagrania nalezy wyja¢ karte z rejestratora. Je-
zeli tylko to mozliwe, trzeba wykona¢ kopie na
innym nosniku, zeby uchronic sie przed ewen-
tualna utratg pliku.

Jestem tez zwolennikiem spisania na miej-
scu zdarzenia chociaz odrecznej notatki. To, co
utrwalone na pismie, moze mie¢ duzg wartosc¢
w przypadku prowadzenia postepowania maja-
cego na celu wykrycie sprawcy i jego ukaranie.

M Badanie nie zaszkodzi

Oczywiscie w sytuacji, gdy sprawca oddalit sie
z miejsca zdarzenia, koniecznie nalezy poinfor-
mowac o tym fakcie policje. Jezeli okaze sie, ze
funkcjonariusze przyjada na miejsce zdarzenia,
trzeba tam poczekac i zadbaé w tym czasie o
bezpieczne ustawienie pojazdu. Takie, zeby nie
stwarzat zagrozenia i nie utrudniat ruchu. Wy-
jatek od tej sytuacji bedzie stanowita sytuacja,
gdy w czasie zdarzenia byty osoby poszkodo-
wane. Wowczas oczywiscie pojazdu nie wol-
no ruszac!

Co zrobi¢, jezeli sprawca odjechat, a policjant
petnigcy stuzbe dyzurnego nie zadysponuje za-
togi na miejsce zdarzenia? Na pewno dla wta-
snego bezpieczenstwa, przynajmniej w najbliz-
szym komisariacie, podda¢ sie badaniu trzezwo-
$ci. Majac nagranie wideo mozna p6zniej usta-
la¢ sprawce zdarzenia i jego polise OC, z ktorej
bedziemy likwidowa¢ szkode. Bedac przebada-
nym pod katem trzezwosci nie narazimy sie na
zarzut, ze kierowalismy w stanie po spozyciu
alkoholu lub w stanie nietrzezwosci.

M Powazne konsekwencje

Trzeba tez pamietac, ze kierujacy pojazdem, kto-
ry doprowadzit do zdarzenia i si¢ oddalit, jest
narazony na powazne konsekwencje swojego
czynu. Z pewnoscia zostanie ukarany przez po-
licje lub wiasciwy sad. Bedzie réwniez musiat
zwroci¢ do towarzystwa ubezpieczeniowego, w
ktérym wykupit polise OC, wyptacone poszko-
dowanemu odszkodowanie. Tak jest, ustawa
o OC reguluje te kwestie! Towarzystwo ubez-
pieczeniowe ma prawo dochodzi¢ zwrotu wy-
ptaconego odszkodowania od ubezpieczonego
sprawcy, ktory w chwili zdarzenia oddalit sie z
miejsca zdarzenia lub znajdowat sie w stanie
po spozyciu alkoholu lub srodka dziatajgcego
podobnie do alkoholu. l



loyota najcenniejsza marka
motoryzacyjna

Toyota pozostata najcenniejsza marka motoryzacyjng swiata. Jej warto$¢ wzrosta o 2 proc., do 29,5 mid dolaréw
- wynika z dziesigtej juz edycji dorocznego rankingu najcenniejszych marek swiata BrandZTM Top 100, opublikowanym

chowaty takze BMW (26,8 mld dolaréw),

Mercedes-Benz (22,7 mld), Honda (13,2
mld) oraz Ford (13,1 mld). taczna wartos¢ marek
z pierwszej dziesigtki spadta o 3 proc. do 139,9
mld dolaréw. Jakie sa tego przyczyny? Pojawie-
nie sie nowej konkurengji, duzy potencjat zawi-
rowan w branzy oraz w spadek zaufania do ma-
rek w powodu kryzysu zwigzanego ze skanda-
lami emisyjnymi.

Jedng z oznak nadchodzacych zawirowan
w sektorze jest wejscie do pierwszej dziesigtki
marki Tesla, produkujacej pojazdy elektryczne
w segmencie premium. Osiggneta ona wartos¢
4,4 mld dolaréw zaledwie w miesigc po wejsciu
na rynek samochodowy gtéwnego nurtu ze swo-
im bardziej przystepnym cenowo modelem te-
sla 3 (kosztuje 35 tys. dolarow).

U biegtoroczne miejsca w pierwszej piatce za-

M Dostep wazniejszy niz posiadanie

Inne wazne zmiany w tym sektorze? Przecho-
dzenie od idei posiadania pojazdéw do mode-
lu uzytkowania na zasadzie ,,dostepu do mo-
bilnosci”. Silne wejscie Ubera (oraz jego chin-
skiego rywala Didikiaidi), a takze nowe trans-
akcje finansowe, ktore zachecajg konsumen-
téw do oceny wtasnych wyboréw motoryza-
cyjnych pod katem miesiecznych kosztéw eks-
ploatacji, sprawiaja, ze w sektorze motoryzacyj-

przez Millward Brown.

T
_:I?::r:,:

nym obserwujemy zmiane modelu biznesowe-
go (od posiadania pojazdu do posiadania do-
stepu do mobilnosci).

Producenci aut, jak np. Ford czy Audi, zaofe-
rowali nowe pomysty na wspétdzielenie pojaz-
doéw (tzw. car sharing). Producenci ci stosuja bar-
dziej elastyczne koncepcje modeli aut w zwigz-
ku z tym, ze konsumenci przechodzg przez roz-
ne etapy zycia, a tym samym zmieniajq sie ich
potrzeby transportowe.

H Trudne czasy

— Przemyst samochodowy przezywa by¢ moze
najtrudniejszy okres od momentu pojawienia sie
silnika spalinowego, a skandale zwigzane z fat-
szowaniem wynikow testow emisji szkodliwych
substangji to tylko jeden z probleméw, z ktory-
mi branza musi sobie radzi¢ — komentuje wy-
niki rankingu Peter Walshe z w firmy Millward
Brown. — Grupy kapitatowe majgce w swoim
portfelu silne marki bedg miaty najlepsze mozli-
wosci dokonywania zmian modelu biznesowego
i aspektow technicznych. Przechodzenie w kie-
runku pojazdéw z napedem wytacznie elektrycz-
nym oraz — potencjalnie — w kierunku aut bez
kierowcy bedzie zmienia¢ wyobrazenie konsu-
mentdw o tym, co oznacza jazda samochodem.
Pojawienie sie marki Tesla w pierwszej dziesigtce
to sygnat wielkich zmian, ktore juz pojawity sie

Ranking najcenniejszych marek swiata
BrandZ™ Top 100 Most Valuable Global
Brands, prowadzony przez firme Mil-
lward Brown, ktora w ramach grupy
WPP zajmuje si¢ doradztwem marke-
tingowym i badaniami marek, istnie-
je juz od dziesieciu lat. Jest to jedyne
badanie, ktore faczy w sobie wskaz-
niki wartosci marek oparte na wywia-
dach przeprowadzanych z ponad 3 mi-
lionami konsumentéw na catym swie-
cie. Wywiady te dotyczg tysiecy global-
nych marek konsumenckich oraz z seg-
mentu business-to-business. Nastep-
nie przeprowadzana jest rygorystycz-
na metodologicznie analiza wynikéw
finansowych i biznesowych kazdej fir-
my (na podstawie danych dostarcza-
nych przez Bloomberg i Kantar Retail),
zeby wyodrebnic role marki w genero-
waniu sprzedazy i wartosci dla akcjo-
nariuszy. Kluczowym elementem przy
okreslaniu wartosci marki jest jej po-
strzeganie przez konsumentéw, ponie-
waz marki sg wypadkowa wynikéw biz-
nesowych, atrakcyjnosci produktu, kla-
rownego pozycjonowania oraz pozycji
lidera. W rankingu brane sg pod uwage
réznice regionalne, poniewaz — nawet
w przypadku prawdziwie globalnych
firm - wskazniki udziatu marek w bu-
dowaniu wartosci moga by¢ znaczaco
odmienne w réznych krajach.

na horyzoncie. Silna marka zapewni koncernom
o utrwalonej pozycji wiecej czasu na wprowa-
dzanie zasadniczych zmian, ktére moze na nich
wymusi¢ ewolucja rynku.

Innym silnym graczem tego sektora jest m.in.
Porsche, ktore weszto do czotowej dziesigtki
po raz pierwszy, a jego obecna wycena wynosi
4,4 mld dolaréw. Najwiekszy wzrost (o 4 proc.)
odnotowata marka Mercedes-Benz, osiggajac
wartos¢ 22,7 mld dolaréw, mimo ze mijajacy
rok byt trudny dla sektora motoryzacyjnego.

Jakub Ziebka
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Goraczka przedwyhorcza

WORD Poznai bedzie zmieniat samochody egzaminacyjne. Dlatego instruktorzy z Wielkopolski zaczeli dyskutowaé: kupic
taki sam rodzaj auta, jak osrodek, czy podstawiac na egzamin wiasny pojazd szkoleniowy?

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki
i techniki jazdy

ni. Zdecydowana wiekszos¢ chce przystapic
do kursu takim samym samochodem, kté-
rym bedzie zdawata egzamin, mimo ze juz wkrét-
ce bedzie poruszac sie zupetnie innym autem.
Ale pytania o samochdd padajg zawsze, zwiasz-
cza podczas wstepnej rozmowy w sprawie kursu.

<ursanci kategorii B prawa jazdy s specyficz-

B Twardy orzech do zgryzienia

Teraz do wymiany swojej floty przymierza sie
WORD w Poznaniu. Przetarg nie zostat jeszcze
ogtoszony. Na stronie internetowej o$rodka po-
jawifa sie za to informacja o przygotowaniach
do wszczecia takiego postepowania. Szczegé-
ty nie sa znane, ale...

Moim zdaniem do przetargu stanie Hyundai/
Kia, Fiat, Toyota, Opel, Renault. To sposrdd tych
marek zostanie wyfoniony zwyciezca przetargu.
W srodowisku instruktorskim kraza plotki o ko-
lejnym triumfie Hyundaia. Wszak ostatnio jez-
dzi nim coraz wiecej kandydatéw na kierow-
cdw z roznych regiondw Polski.

Nie bede prébowat udowadniac wyzszos¢ jed-
nej marki nad druga. Kazdy samochod jest prze-
ciez stworzony z bardzo podobnych (albo tych
samych) podzespotdw, produkowanych na zle-
cenie danego koncernu. Natomiast wiasciciele
szkét jazdy maja twardy orzech do zgryzienia.
Wyboru dokonuije sie raz na kilka lat. W kon-
cu renault clio jezdza juz po ulicach Poznania
od 2008 roku.

M Kluczowe jazdy uzupetniajace

Zakup auta identycznego z egzaminacyjnym daje
wiele mozliwosci. Mozna pozyskiwa¢ nowych
kursantdw na kursy podstawowe, prowadzi¢
jazdy uzupetniajace dla swoich, jak i kursantow
z innych OSK uczacych sie autami wybranymi
przez WORD. Nie ma tez przeszkoéd w podsta-
wieniu aut na egzamin.

Jezeli WORD wybierze auto X, a my, jak
i przynajmniej potowa szkot jazdy w Pozna-

Siedziba WORD-u w Poznaniu.

niu, réwniez mamy to auto, sg bardzo duze
szanse na przyciagniecie sporej liczby kursan-
téw na tzw. dodatki. Kazdy klient to dodatko-
we pienigdze i mozliwos¢ pozyskania nowych
z polecenia. Bo nie od dzis wiadomo, ze za-
dowolony kursant przyprowadzi tez kolegow
i kolezanki.

Wybor innego auta szkoleniowego to ry-
zykowna decyzja. Kursantow na kursy pod-
stawowe co prawda nie zabraknie, poniewaz
taki samochdéd mozemy podstawi¢ na egza-
min. Jezeli chodzi jednak o jazdy uzupetnia-
jace, wiasciwie pozyskamy tylko wtasnych
kursantéw, ewentualnie ze szkdt, ktore zde-
cydowaly sie na wybor takiego auta szkole-
niowego jak my.

Oczywiscie mozemy przekona¢ kursanta,
ze rodzaj auta nie ma znaczenia. Moze uwie-
rzy nam kilku klientéw rocznie. Ale nie wiecej.
Mozna tez sprzedawac dodatkowe jazdy w pa-
kietach kilkugodzinnych i podstawia¢ auto szko-
leniowe na egzamin.

Mozna tez trzecig zakupic jedno lub dwa auta
typu WORD-owskiego, reszte wybra¢ zupetnie
inaczej. To tez niezty pomyst.

\d !

Foto: MOs810/Wikimedia Commons

B W oczekiwaniu na przetarg

W kazdym razie wielkopolskie szkoty jazdy cze-
kajg na rozstrzygniecie przetargu. Mam nadzie-
je, ze wyjadg one na ulice Poznania juz w przy-
sztym roku. Nie chciatbym, zeby spodziewany
boom szkoleniowy przed zmiang przepiséw nie
spotkat sie z chaosem wyboru i zakupu samo-
chodéw szkoleniowych. Bo w takim przypad-
ku czes¢ kursantéw bedzie uczona i egzami-
nowana renault clio, inni juz nowymi autami.
To nic dobrego.

Najlepszym rozwigzaniem bytby wybor auta
w styczniu 2017 roku z opcja egzaminowania
nim od maja. Szkoty jazdy beda miaty czas na to,
zeby zakupi¢ samochody, wyposazy¢ je w pe-
daty, oklei¢, spokojnie przygotowac kursantéw
do zmiany samochodu. Nie oszukujmy sie, dla
osrodkow bedzie to spory wydatek. Sprzedaz wy-
stuzonych aut szkoleniowych tez nie jest tatwa.

Komunikacja na linii WORD Poznan - szkoty jaz-
dy z Wielkopolski powinna by¢ w tym zakresie bar-
dzo jasna i precyzyjna. Tak zeby obie strony mia-
ty poczucie, ze walczg o dobro wspélne kursan-
tow, a co za tym idzie - przysztych kierowcéw. Hl



Mezczyzni 1 kobiety
w Swiecie motoryzacji

W dalszym ciggu mniej kobiet niz mezczyzn posiada prawo jazdy i samochod. Az 45 proc. uczestniczek badania zleconego
przez Volkswagen Financial Services Ipsosowi podato, ze ma prawo jazdy, a 44 proc. z nich posiada wtasne auto. Odsetek
panéw majacych uprawnienia do prowadzenia samochodu wynosi 59 proc., za$ 54 proc. ma wiasny samochod.

dziedzinach zycia. Prawde o tym, jak wiele ich taczy, a ile dzieli w kwe-

stii posiadania samochodu odstaniajg wyniki badania ,Mobilnos¢
w oczach Polakdw”, przeprowadzonego przez Ipsos na zlecenie Volks-
wagen Financial Services.

Kobietyi mezczyzn pordwnuje sie na wielu pfaszczyznach w réznych

H Zabawa w skojarzenia

Roéznice widoczne s juz na poziomie spontanicznych skojarzen z poje-
ciem mobilnosci. Pytane o nie kobiety najczesciej w pierwszej kolejnosci
wskazywaty wtasnie samochéd. Odpowiedziato tak 28 proc. responden-
tek. Mezczyznom mobilnos$¢ kojarzy sie przede wszystkim z przemiesz-
czaniem sie. Wskazato tak 16 proc. uczestnikéw badania zleconego przez
Volkswagen Financial Services. Na kolejnych pozycjach znalazty sie kolej-
no: samochdd (15 proc.) oraz szybkosc¢ (12 proc.). Co ciekawe, kobiety
wymieniaty za to internet (20 proc.) i telefon (11 proc.).

- Najbardziej wsp6lna dla obu ptci przestrzenia swiata skojarzen jest
.Szybkos¢”. Ale dotyczy to tylko pan dojrzatych, z generacji X, powyzej
41. roku zycia. To wtasnie one, podobnie jak mezczyzni, te ceche wymie-
niajg wsrod pieciu najwazniejszych najczesciej wskazywanych w bada-
niu — komentuje dr Leszek Mellibruda, psycholog biznesu.

H Kobiety czesciej chcg miec wiasne auto

W obu analizowanych grupach mobilnos¢ najczesciej kojarzona jest z ob-
szarem transportu. Odpowiedziato tak 51 proc. kobiet i 52 proc. mez-
czyzn. Ocena ich mobilnosci wtasnie w stosunku do transportu ksztattu-
je sie na podobnym poziomie. Pod tym wzgledem za bardzo mobilnych
uwaza sie 28 proc. kobiet oraz 29 proc. mezczyzn.

- Przez ponad 40 proc. uczestnikow badania mobilnos¢ kojarzona jest
z wygoda, cechg przypisang na pierwszym miejscu posiadaniu samochodu.
Kobiety w swoich skojarzeniach wykazuja wieksza niz mezczyzni tenden-
cje do pozytywnego spojrzenia na mobilnos¢, ale rowniez do uzyskania
prawa jazdy i posiadania samochodu - podkresla dr Leszek Mellibruda.

W dalszym ciggu mniej kobiet niz mezczyzn posiada prawo jazdy i sa-
mochdd. Az 45 proc. uczestniczek badania Volkswagen Financial Servi-
ces oswiadczyto, ze ma prawo jazdy, a 44 proc. z nich posiada wiasne
auto. Odsetek pandw majacych uprawnienia do prowadzenia samocho-
du wynosi 59 proc., a 54 proc. ma wtasny samochéd. Kobiety, ktore nie
maja jeszcze wiasnych czterech kétek, deklarujg natomiast wiekszg chec
jego posiadania. 57 proc. z nich zdecydowanie chce posiada¢ samochdd.
Wsréd mezczyzn jest to juz tylko 46 proc.

M Dzieli wygoda, faczy niezaleznos¢
Okazuje sig, ze mezczyzni planujg zakup samochodu tylko nieznacznie

czesciej niz kobiety. Z badan wynika, ze mysli o tym 50 proc. panéw
i 47 proc. pan. Kobiety zamierzaja dokona¢ zakupu auta z nieco innych

pobudek niz mezczyzni, cho¢ rowniez i w tym wypadku jedna z nich jest
wspolna — to niezaleznos¢. Wskazato jg 29 proc. pan i 23 proc. panéw.
Planujgc nabycie samochodu mezczyzni kieruja sie dodatkowo wiekszg
mobilnoscig. Wsréd kobiet czynnikiem decydujacym jest natomiast wy-
goda. Potwierdzifo to 36 proc. respondentek.

— Wyniki badania przeprowadzonego dla Volkswagen Financial Servi-
ces potwierdzaja, ze samochdd taczy dwa swiaty dwdch pici. Czesto jed-
nak przestrzenie tych Swiatéw rozjezdzajq sie, gdy w gre wchodzi wiek
generacyjny. Mentalnos¢ czasami wazniejsza jest od biologii — podsumo-
wuje dr Leszek Mellibruda.

Jakub Ziebka
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Przeglad legislacyjny

W poprzednim numerze ,Szkoty Jazdy” informowatem o przygotowywanych przez Ministerstwo Infrastruktury i
Budownictwa nowelizacjach najwazniejszych rozporzadzen do ustawy o kierujacych pojazdami. Zamkniecie etapu
konsultacji spotecznych przyblizyto projekty do ich ostatecznego brzmienia. Dlatego tym razem prze$ledzimy
wprowadzone poprawki, ale przyjrzymy sie rowniez ostatnim zmianom w zakresie warunkow technicznych pojazdow

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

trum Legislacji w potowie czerwca ukaza-
ty sie podsumowania konsultacji spofecz-
nych w sprawie nowelizacji trzech kluczowych
rozporzadzen do ustawy o kierujacych pojazda-
mi. W kontekscie dotychczasowych doswiadczen
z konsultacji spotecznych nad projektami aktow
prawnych zwigzanych z uprawnieniami kierow-
cow zaskakiwaé moze spora liczba uwzglednio-
nych uwag tzw. strony spotecznej.

I“ a stronach internetowych Rzadowego Cen-

H Uwzglednione poprawki

W zakresie wydawania dokumentéw konsulta-
cje spoteczne nie przyniosty wprawdzie istot-
nych nowosci (wiekszos¢ zgtoszonych popra-
wek zostata odrzucona), ale uwagi do pozosta-
tych dwéch projektow zostaty w znacznej cze-
$ci uwzglednione.

W rozporzadzeniu dotyczagcym szkolenia
uwzgledniono m.in. poprawki dotyczace:

- karty przeprowadzonych zajec (pojawia sie
rubryki na numery rejestracyjne pojazdow
przy kazdych zajeciach)

— oznakowania pojazdu, ktérym instruktor po-
rusza sie za lub przed pojazdem kursanta pod-
czas szkolenia na kategorie AM, A1, A2 i A

— obecnosci dwéch dodatkowych uczestni-

kow kursu w przypadku szkolenia w za-
kresie prawa jazdy kategorii B1, B, (obec-
nie moze by¢ tylko jeden).

Aprobaty ministerstwa nie uzyskaty nato-
miast postulaty okreslenia wzoru papierowe-
go zaswiadczenia o ukonczeniu kursu, wpro-
wadzenia karty przeprowadzonych zaje¢, za-
wierajacej tematy zaje¢, czy tez wprowadza-
nia wymogu skfadania przez osrodek pisemne-
go oswiadczenia o stanie wiedzy i umiejetnosci
kursanta po zakonczeniu kursu.

W zakresie egzaminowania uwzglednio-
no m.in. poprawke, ktéra pozwoli na ozna-

i ich niezhednego wyposazenia.

kowanie wykorzystywanego na egzaminie
panstwowym pojazdu osrodka szkolenia (tyl-
ko na czas egzaminu) oznaczeniami wskazu-
jacymi na trwajacy egzamin, oraz okreslaja-
cq wprost, ze praktyczny egzamin rozszerza-
jacy uprawnienia kat. B w zakresie przyczep
ma by¢ prowadzony na takich zasadach, jak
egzamin na kategorie B+E.

H Nowe rozwigzania

W Dzienniku Ustaw (poz. 858) ukazato sie roz-
porzadzenie ministra infrastruktury i budownic-
twa z 6 maja 2016 roku, zmieniajgce rozporza-
dzenie w sprawie warunkéw technicznych po-
jazddw oraz zakresu ich niezbednego wyposa-
zenia. Mimo ze jest ono dosy¢ obszerne, wia-
sciciele osrodkow szkolenia kierowcéw moga
by¢ spokojni. W nowelizacji nie zawarto zad-
nych zmian, ktére wptywatyby bezposrednio
na wymagania stawiane pojazdom szkolenio-
wym i egzaminacyjnym. Co sie zatem zmieni-
to? Catkiem sporo.

Przede wszystkim, w celu dostosowania
do aktualnych regulacji unijnych i miedzyna-
rodowych, nowelizacja wprowadzita nowe
brzmienie dziatu Il ,Wymiary, masy i naciski
osi pojazdu”. Jednak dotychczas okreslone do-
puszczalne wartosci mas, naciskéw osi oraz
dtugosci dla poszczegdlnych pojazddw i ze-
spotdéw pojazdoéw zostaty zachowane. Zmia-
na polega na okresleniu parametréw dla po-
jazdow i zespotdéw pojazddw, dla ktdrych nie
byty dotad okreslone.

Do norm unijnych dostosowano takze wy-
kaz urzadzen i wyposazenia, ktére nie musza
by¢ uwzglednione przy okreslaniu wymiaréw
zewnetrznych pojazdu. Dostosowano réwniez
wymagania w zakresie zwrotnosci pojazdow
i zespotéw pojazdéw (w § 5a) oraz warunkow
rownowaznosci zawieszen dla osi napedowej
lub osi napedowych pojazdu (w § 5b).

Zmiany tego dziatu uwzgledniajg takze zu-
petnie nowe rozwigzania, np. podwyzszenie do-
puszczalnej masy catkowitej autobusu o dwoch
osiach do 19,5 tony (§ 3 ust. 1 pkt 6a) oraz roz-
szerzenie przypadkéw, w ktdrych szerokos¢ po-
jazdu moze wynosi¢ 2,6 m, o klimatyzowany
kontener lub wymienne nadwozie (§ 2 ust. 2).

B Swiatla i kratki

W § 1 ust. 2b uregulowano kwestie dostosowa-
nia swiatet mijania pojazdéw przeznaczonych
do ruchu lewostronnego, przebywajacych czaso-
wo na terytorium Polski. Autorzy regulacji wska-
zuj, ze skoro producent jest zobowigzany wypo-
sazy¢ pojazd w odpowiednie srodki w celu ogra-
niczenia oslepiania w krajach o przeciwnym kie-
runku ruchu, kierowca powinien zadba¢, zeby
byty one zastosowane (np. zastoniecie czesci ze-
wnetrznej powierzchni szyby reflektora, skiero-
wanie $wiatta w dot, odchylenie Swiatta w po-
ziomie, usuniecie lub ograniczenie asymetrycz-
nej czesci wigzki swiatta). Reflektory moga by¢
tez fabrycznie przystosowane do dwaéch kierun-
koéw ruchu z mozliwoscig jednoznacznego prze-
taczenia na kazdy z nich przy zachowaniu pet-
nej charakterystyki swietlnej. Kierujacy powi-
nien mie¢ informacje w tej kwestii od produ-
centa pojazdu (w dokumentacji homologacyjnej)
i sie do nich zastosowac. Takie przepisy obowig-
zuja np. w Wielkiej Brytanii i Frangji.

Wprowadzono tez nowe przepisy reguluja-
ce kwestie oddzielenia w samochodzie cigzaro-
wym (o maksymalnej masie catkowitej do 7,5
tony) wnetrza kabiny kierowcy oraz pomieszcze-
nia przeznaczonego do przewozu oséb od prze-
strzeni fadunkowych trwafa przegroda, tzw. krat-
ka. Uwzgledniono tez alternatywna mozliwos¢
zastosowania elementéw mocowania tadun-
ku, okreslong w dodanym zatgczniku. Spetnie-
nie tych wymagan powinno by¢ potwierdzone
dokumentem wydanym przez jednostke upraw-
niona. Zgodnie z argumentacjg zawartg w uza-
sadnieniu, ma to na celu wyeliminowanie przy-
padkow naduzywania regulacji dotyczacych mon-
towania kratki celem zmiany kategorii pojazdu
z samochodu osobowego na ciezarowy (zmia-
naw §8ust.4pkt9i10).

Nowelizacja w § 9a - 9d reguluje takze rézne
przypadki przebudowy pojazdu okreslonej kate-
gorii homologacyjnej, dokonanej po jego reje-
stracji. Tak przebudowany pojazd musi spetni¢
wszystkie warunki techniczne dla zmienionego
rodzaju pojazdu, okreslone w rozporzadzeniu.

W § 9e okreslono, jak powinny by¢ oznako-
wane naczepy wykorzystywane w operacjach
transportu intermodalnego w celu umozliwie-



nia ich przewozu réznymi rodzajami transpor-
tu bez przetadunku samego towaru na catej tra-
sie przewozu.

W § 9 ust. 1b wprowadzono ogdlne wymaga-
nia, jakie powinien spetni¢ uktad kierowniczy, po-
zwalajacy kierujgcemu na tatwa, szybka i nieza-
wodna zmiane kierunku ruchu pojazdu. Ma to za-
bezpieczac przed przypadkami stosowania ukfa-
du kierowniczego np. w autobusie o mmc 12
tony z samochodu cigzarowego o0 mmc 3,5 tony,
jednoczesnie by¢ podstawg prawng do spraw-
dzenia podczas okresowego badania techniczne-
go wytrzymatosci ukfadu kierowniczego i moz-
liwosci jego zaciecia podczas skretu.

W zakresie predkosciomierza doprecyzowa-
no, ze musi on by¢ wyskalowany w km/h albo
jednoczesnie w km/h i mph (milach na godzing).

M Autobus bez apteczki

Nowelizacja przepisow (w § 11 w ust. 1 pkt 9)
uwzglednia takze kwestie nowych homologowa-
nych pojazddw, ktore, pod warunkiem, ze tylna
kanapa przechodzi niezbedne badania dotyczace
rozproszenia energii, nie musza miec tylnych za-
gtéwkéw. Rozporzadzenie nakfada jedynie obo-
wigzek wyposazenia pojazdu w homologowa-
ne zagtowki na kazdym zewnetrznym siedzeniu
przednim, co stanowi ztagodzenie dotychcza-
sowych regulacji. Moga one wystepowac row-
niez na innych siedzeniach niz zewnetrzne przed-
nie. Diagnosta moze tez zweryfikowa¢, czy tylny
zagtowek po prostu nie zostat zdemontowany.
W uzasadnieniu wskazano, ze wiekszo$¢ produ-
centéw homologowanych pojazddw ze wzgle-
du na ocene bezpieczenstwa (np. NCAP) nie re-
zygnuje z zagtéwkow tylnych siedzen (kanapy).

W § 18 ust. 1 pkt 15 okreslono wymagania dla
autobusu miejskiego w zakresie urzagdzen tech-
nicznych ufatwiajacych dostep pasazerom o ogra-
niczonej mozliwosci poruszania sie. Uwzglednio-
no takze postulowane w konsultacjach zwolnie-
nie autobusu miejskiego uzywanego w komuni-
kacji miejskiej lub podmiejskiej lub w przewozach
okazjonalnych z obowigzku wyposazenia w ap-
teczke doraznej pomocy, ogumione koto zapa-
sowe, zastony w bocznych oknach oraz bagaz-
nik urzadzony w taki sposdb, aby umieszczony
w nim bagaz byt zabezpieczony przed wypad-
nieciem, uszkodzeniem lub zniszczeniem. Po-
nadto warunki dodatkowe dla autobusu dosto-
sowano do Regulaminu EKG ONZ nr 107, okre-
$lajac, ze przewodz osoby wozkiem inwalidzkim
moze odbywac sie takze przodem do kierunku
jazdy, a nie, jak to byto dotychczas, jedynie ty-
tem do kierunku jazdy.

W § 23 uwzgledniono takze postulat przewoz-
nikow drogowych, odnoszacy sie do mozliwosci
wystapienia przypadkéw braku obowigzku wypo-
sazenia autobusu ,tempo 100" w tachograf oraz
organicznik predkosci. Dotyczy to np. pojazdow
uzywanych do przewozu oséb w ramach prze-
wozdw regularnych, ktorych trasa nie przekra-

cza 50 km, oraz pojazdéw bedacych wtasnoscig
organdéw publicznych lub wynajmowanych przez
nie bez kierowcy w celu wykonywania przewo-
z6w drogowych, ktore nie stanowig konkurencji
dla prywatnych przedsiebiorstw transportowych.
Wprowadzono takze mozliwos¢ stosowania
specjalnych opon dla przyczep rolniczych (§ 45
w ust. 3 pkt 1a), ktore powoduja zwiekszenie
szerokosci przyczepy. Dopuszczalna szerokosé
przyczepy rolniczej bedzie mogta wynosic¢ do 3
m, ale tylko w przypadku, gdy zwiekszenie jej
szerokosci ponad obecnie obowiazujace 2,55
m bedzie wynikato z zastosowania specjalnych
opon, stosowanych szczegélnie w rolnictwie.

M Lusterka w ciagnikach

Nowelizacja w § 46 ust. 1 pkt 1 lit. d uwzglednia
tez uwagi srodowiska reprezentujgcego stacje
kontroli pojazddw, ktére wnioskowaty o wpro-
wadzenie regulacji zwalniajacych z obowiazku
stosowania lusterek dla ciggnikéw rolniczych
niemajacych kabiny, ramy ochronnej lub miejsc
konstrukcyjnie przeznaczonych do ich montazu.

Ponadto w § 53 ust. 2 dodano w warunkach
technicznych dla motoroweréw jako obowigz-
kowe $wiatto hamowania ,stop” z zastrzeze-
niem, ze dotyczy to motoroweru zarejestrowa-
nego po raz pierwszy, po 1 stycznia 2009 roku.

Doprecyzowano réwniez, ze motocykl moze
by¢ wyposazony zaréwno w swiatta symetryczne,
jak i asymetryczne. Swiatta asymetryczne moga
by¢ wyposazone w zarowe zrodta swiatfa (nie
tylko halogenowe) oraz diody LED. Swiatta sy-
metryczne zostaty dopuszczone do stosowania
na motocyklach o pojemnosci < 125 cm szesc.
od 9 wrzesnia 2001 roku i w motocyklach o po-
jemnosci > 125 cm szesc. od 2 lutego 2004. Tyl-
ko w przypadku motocykli o pojemnosci >125
cm szesc., symetryczne Swiatfa mijania moga
by¢ takze wytadowawcze.

Przepisy dopuszczajg rowniez swiatta syme-
tryczne na motocyklach zarejestrowanych przed 9
wrzesnia 2001 roku, poniewaz zostaty one osta-
tecznie dopuszczone dla wszystkich pojemnosci
motocykli. Jak zauwazyli tworcy rozporzadzenia,
ze wzgledow technicznych nie ma zadnych prze-
ciwwskazan, aby nie mozna byto montowac ich
jako czesci zamiennej takze na starszych moto-
cyklach, z uwzglednieniem zastrzezen dotycza-
cych pojemnosci silnika. Zmiana taka nie wigze
sie z zadnymi powaznymi przerébkami instala-
¢ji — tylko wymiana/montazem swiatfa z elemen-
tami zasilajagcymi, jesli nie zostaty zintegrowane
w obudowie lampy.

Znowelizowane rozporzadzenie dopuszcza
takze stosowanie bocznych swiatet kierunku jaz-
dy na przyczepach i naczepach o dtugosci prze-
kraczajacej 9000 mm.

Zmiany weszty w zycie 1 lipca 2016 roku,
z wyjatkiem § 1 pkt 2 (zmieniajgcego caty dziat
1), ktory zacznie obowigzywad 1 stycznia 2017
roku. H

REKLAMA

I

BMW, YW

i JAPONCZYKI
hez tajemnic!

S

T e ——

Magazyny prawdziwych
mifosnikow samochodow.

Juz w sprzedazy!

SZKOLA JAZDY 7-8/2016 (127-128)

S
w



SZKOLA JAZDY 7-8/2016 (127-128)

'
D

Finaf zmagan

Bez zaangazowania nas wszystkich w odbudowe zdewastowanego przez poprzednikow systemu szkolenia
i egzaminowania bhedziemy tylko biernymi uczestnikami nadchodzacych zmian. Kolejne decyzje nie spetfnia naszych

Wojciech Szemetytto

konczenia heroicznych zmagan naszej ad-
ministracji, Sejmu, Senatu, organizacji rza-
dowych, pozarzgdowych, przedstawicieli wie-
lu stowarzyszen, fundacji nad stworzeniem no-
wej i adekwatnej do dynamicznie zmieniajgcej
sie rzeczywistosci na drogach ustawy o kieru-
jacych pojazdami i dopetniajacych jej rozporza-
dzen. Dopiero co, bo 1 czerwca, weszlty w zycie
ostatnie obowiazki dotyczace oznakowania po-
jazdow szkoleniowych (paragraf 3 rozporzadze-
nia) i roli instruktora prowadzacego w szkole-
niu i egzaminowaniu (paragraf 7). Mamy wiec
komplet dokumentoéw, ktdre okreslajg zadania
dla wszystkich podmiotéw prowadzacych szko-
lenie i egzaminowanie. Dlaczego wiec to wy-
darzenie nie jest powodem do dumy twdércow
i podmiotéw, ktérym proponowane rozwigzania
powinny utatwia¢ prowadzenie dziatalnosci? Jak
to sie stato, ze przeszto praktycznie bez echa?

3ez wielkiego rozgtosu doczekalismy sie za-

M Nie ma wizji, nie ma celu

Dla mnie odpowiedz jest prosta. Ustawa nie
spefnia oczekiwan zwigzanych z ekonomig, or-
ganizacja i wcigz ogromna biurokracjg dtawigca
prorozwojowe mozliwosci przecietnego osrod-
ka. Jeszcze raz przypomne, ze ponad 80 proc.
szkolen na kategorie B i A odbywa sie w mafych,
tradycyjnych, czesto rodzinnych OSK. Niestety,
w dalszym ciggu to nie one sa beneficjentami
przyjetych ponad dziesiec¢ lat temu zatozen re-
formy, polegajacej na podziale rynku szkolenio-
wego na trzy piony czy, jak kto woli, segmenty.

Tradycyjne szkoty jazdy, Super OSK i ODTJ-oty
to niezalezne od siebie organizacyjnie jednost-
ki, co gorsza — majace sprzeczne interesy gospo-
darcze. Na tamach , Szkoty Jazdy” opisywalismy
juz wszystkie zagadnienia i okolicznosci zwia-
zane z realizacjg tego projektu. Dla wiekszosci
czytelnikdw sg one doskonale znane, chocby
z codziennej dziafalnosci.

Dzisiaj, kiedy powoli mozna podsumowywac
dziatania dotyczace przebiegu procesu legisla-

oczekiwan.

cyjnego, widac wyraznie stabos¢, a nawet brak
spéjnej z interesem ogdtu linii postepowania na-
szych branzowych przedstawicieli. Trudno jest
rowniez cokolwiek sadzi¢ o relacjach z nowymi
urzednikami resortu infrastruktury i budownic-
twa. Dlaczego? Ze wzgledu na skapos¢ oficjal-
nych informagji.

Réwniez na podstawie zamieszczanych
na branzowych stronach internetowych (cho¢-
by PFSSK) ogélInikowych doniesien trudno wyro-
bi¢ sobie opinie na temat nurtujacych nas pro-
blemoéw. By¢ moze w zaciszu gabinetdw toczg
sie jakies poufne rozmowy i konsultacje... Jed-
nak do tzw. ogétu docieraja jedynie ogolnikowo
sformutowane komunikaty. Biorac pod uwage
dotychczasowe rezultaty, a wtasciwie ich brak,
podstawowym zadaniem, za ktére nalezy sie
zabra¢, powinno by¢ krytyczne przeanalizo-
wanie metod i wyciggniecie konstruktywnych
whnioskow na przysztosc. Tylko zdefiniowanie
w trakcie publicznej debaty kierunkéw dalsze-
go dziatania moze umozliwic¢ lepsze i skutecz-
niejsze wykonywanie podstawowych zadan sta-
tutowych. Najwyrazniej na szczeblach rzgdo-
wych jak na razie nie widac¢ wizji i sprecyzowa-
nego konkretnego celu...

M Praca z otwartq przythica

Zmieniajgce sie kilkakrotnie w trakcie ksztatto-
wania modelu szkolnictwa ekipy rzadowe oraz
zawirowania polityczne na pewno nie sprzyja-
ty racjonalnemu i zréwnowazonemu rozwojo-
wi naszej branzy. Sadze, ze powstaty w takich
warunkach utomny dokument posiada wielu
ojcow. Nie ma w tym nic dziwnego, ze nikt nie
chce go dzisiaj firmowac¢. Mozemy miec tylko
nadzieje, ze zakonczenie rozpoczetych duzo
wczesniej i w innej epoce prac stanie sie nie-
jako automatycznie poczatkiem realizacji ma-
rzen i staran o spdjng z europejskim prawem
drogowym ustawe.

Jednak zanim to nastgpi, chce sie podzieli¢
z czytelnikami kilkoma uwagami na temat wcho-
dzacych w zycie rozwigzan.

Na pewno wielu z nas pamieta poczatki po-
wstawania nowego rynku szkolen i lawinowe-
go wrecz rozwoju OSK. Wiekszos¢ mtodych sta-
zem przedsiebiorcdw z duma prezentowata sie
w nowych samochodach, oznaczonych nazwami
Swiezo powstatych firm. Witasnie to takie, a nie
inne przedsiebiorstwa, ktorych wiasciciele i in-

struktorzy nie wstydzili sie prowadzonej przez
siebie dziatalnosci, przetrwaty do dzisiaj. Sg caty
czas widoczne na ulicach. Oprécz waloréw re-
klamowych ma to réwniez wady, chocby w po-
staci utraty i braku anonimowosci.

Oczywista i oczekiwang przez srodowisko for-
malnoscia byto ponowne wprowadzenie takie-
go zapisu. Do dzisiaj nie jestem w stanie zro-
zumie¢, w jaki sposéb do najwyzszych resorto-
wych urzednikéw, wszelkich rad bezpieczen-
stwa, fundagji i innych pozarzadowych organi-
zacji, medidw i w konsekwencji do Sejmu do-
tarta mysl o jego dyskryminacyjnym dziafaniu.
Czyich intereséw bronili pomystodawcy znie-
sienia obowigzku oznakowania samochodéw
szkoleniowych tak skutecznie, ze potrafili prze-
kona¢ do swoich racji i wprowadzi¢ do ustawy
odpowiedni zapis?

Prawda jest tez, ze nikt z przedstawicieli stro-
ny spofecznej nie zabierat gtosu i milczaco akcep-
towat dziatania rzagdowe. Dzisiaj, kiedy sprawa
zostata zakonczona, trzeba pamietac, ze dzia-
tajacy na rynku szkoleniowym przedsiebiorcy
nie zawsze majg na celu dobro wspélne, jakim
powinno by¢ wtasciwe wyszkolenie przysztego
kierowcy. Praca z otwartg przytbica jest wiec
wartoscig sama w sobie.

M Trzeba sie z nami liczy¢!

Uwazam, ze zapis: ,,pojazdy wykorzystywane
do prowadzenia szkolenia powinny by¢ ozna-
czone nazwg i adresem osrodka szkolenia kie-
rowcow umieszczonymi na zewnatrz pojazdu
na jego prawej i lewej stronie — z wyjatkiem mo-
tocykli, przyczep i tramwajow; litery i cyfry ozna-
czenia powinny by¢ czytelne”, bedzie pozytywnie
oceniony przez wszystkie kolezanki i kolegow.
Przyczyni sie do walki z nieuczciwg konkurencja
i wciaz istniejgca szarg strefg. Z drugiej strony,
to wstyd, zeby tak pozornie btaha sprawa mu-
siata by¢ przedmiotem kilkuletnich prac rzado-
wych i parlamentarnych. lle czasu i energii zo-
stato stracone, zeby powrdcic¢ do stanu sprzed
paru lat. Czy naprawde sprawa oznakowania
samochoddw szkoleniowych powinien zajmo-
wac sie rzad, Senat i prezydent?

Czy prowadzac dziatalnos¢ regulowana nie
powinnismy takich i wielu podobnych spraw
rozwigzywac na o wiele nizszym poziomie? Czy
cate nasze srodowisko nie powinno by¢ bardziej
uczulone na tego typu bezsensowne dziatania?



Czy nie powinnismy domagac sie skuteczniej-
szych i energiczniejszych dziatan, zeby w zarod-
ku zdusi¢ podobne pomysty?

Troche inaczej wygladajg préby odgoérnego
rozwigzywania problemu jakosci lub, jak kto
woli, efektow uzyskiwanych nie tylko na egza-
minach panstwowych. Mielismy przyktady na-
ktadania na osrodki szkolenia kierowcéw naj-
dziwniejszych i — co gorsza — nigdzie w Europie
niestosowanych obowigzkéw sprawozdawczych
i innych formalnych ograniczen. Zmiany w or-
ganizacji i ograniczanie zadan obowigzkowych
na placu manewrowym sg jeszcze jednym przy-
ktadem, ze urzednicy ministerstwa czesto musza
sie liczy¢ ze zdaniem i opinig catego srodowiska.

Problemem jest umiejetnosé formutowania
whnioskéw koniecznych do sprawnego funkejo-
nowania OSK i przedstawiania ich decydentom.
Przyktadéw trafnych rozwigzan legislacyjnych
mamy jednak zdecydowanie mniej niz powszech-
nie krytykowanych. Wiasnie do pozornie dosko-
natych pomystéw, majacych na celu radykalng
poprawe poziomu szkolenia przysztych kierow-
cOw i bezpieczenstwa ruchu, zaliczam powie-
rzenie dodatkowych obowigzkéw instruktoro-
wi prowadzgcemu.

H Ogrom pytan

Przywotywany przez mnie przepis brzmi tak:
. 1. Instruktor prowadzacy koordynuje realiza-
cje procesu szkolenia kandydata na kierowce
lub motorniczego. 2. Moze bra¢ udziat w czesci
praktycznej egzaminu panstwowego na prawo
jazdy na wniosek osoby szkolonej 3. Instruktor
prowadzacy przeprowadza: minimum 50 proc.
szkolenia dla osoby szkolonej w danym osrod-
ku. 3. Zostat wyznaczony dla osoby szkolonej
przez kierownika OSK. 4. Powstaje nowa insty-
tucja, ktéra zostata obdarzona przez ustawo-
dawce bardzo szerokimi uprawnieniami”.

Jestem sceptycznie nastawiony do tak sfor-
mutowanych zadan. Uwazam, ze sg one nie-
realne i pozostang dla wiekszosci OSK jeszcze
jedng przeszkoda w realizacji programu szko-
lenia. Dlaczego? Dobrg praktyka jest, ze szkole-
nie w osrodku prowadzi od poczatku do konca
ten sam instruktor. Najczesciej to kursanci sami
decyduja (na podstawie zebranych informacji)
o konkretnej kandydaturze. Zmiany instruktoréw
sg najczesciej wynikiem braku odpowiednich re-
lacji pomiedzy nimi. Takie pragnienia zgtaszane
sq przez kursantow, ktorzy coraz czesciej korzy-
stajg ze swoich praw konsumenckich.

Kiedy, jak, co i z kim powinien koordynowac
instruktor prowadzacy, jezeli musi jednoczesnie
wykonywac normalng prace? Kiedy wreszcie
mog3 sie spotkac: kursant, instruktor prowa-
dzacy i instruktor szkolacy? Jaka wiedzg dyspo-
nuje instruktor prowadzacy po wyczerpaniu li-
mitu czasu, ktéry moze poswieci¢ powierzonej
osobie? Co zrobi¢, jesli z okreslonych przyczyn,
np. na wniosek kursanta lub w innych nieprzewi-

dzianych okolicznosciach, kierownik lub wiasci-
ciel musi wymieni¢ prowadzacego, a 50-procen-
towy limit nie moze by¢ zrealizowany? Jaka jest
odpowiedzialnos¢ zwyktego instruktora za po-
stepy i poziom wyszkolenia powierzonego pod
jego opieke kursanta? Kto bedzie rozstrzygat
konflikty wynikajgce chocby z braku jednolitej
wyktadni prawa lub techniki jazdy, ktdére poja-
wig sie pomiedzy instruktorami i kursantem?

Czy rzeczywiscie instruktor prowadzacy bedzie
odpowiedzialny za poziom wyszkolenia danej
osoby oraz to, jaki wynik uzyska ona na egzami-
nie panstwowym? Taka sugestia juz si¢ pojawi-
ta i zaniepokoita wielu kolegéw. Wynika to z in-
formacji dotyczacej mozliwosci uruchomienia
po wielu systemu CEPiK. Jesli tak sie stanie, jaka
bedzie rola i odpowiedzialnos¢ normalnego i tra-
dycyjnego instruktora?

M Jedna osoba w kilku rolach

Moge mnozy¢ podobne przyktady, a wy, na pod-
stawie wtasnych doswiadczen, dorzucicie jesz-
cze wiele podobnych uwag. Niezyciowy i niko-
mu niepotrzebny pomyst, ktéry narodzit sie w
catkiem innej epoce, bedzie istniat gtéwnie na
papierze.

Z doswiadczenia wiemy, ze Polacy potrafig
dostosowac sie do kazdego, nawet niezycio-
wego prawa. Taki mamy talent i instynkt samo-
zachowawczy. Z autopsji wiemy o nadludzkich
mozliwosciach grupy jednoosobowych przed-
siebiorcdw. W tym przypadku jedna osoba wy-
stepuje w roli wiasciciela, kierownika, wykta-
dowcy, instruktora, kontrolera. Moze wiec z po-
wodzeniem podjac sie obowigzkoéw instrukto-
ra prowadzacego. Tyle ze cel, jakim jest popra-
wa jakosci szkolenia, pozostaje tak samo odle-
gty, jak poprzednio.

Tworzac prawo, ktére w efekcie zostanie zre-
alizowane jedynie na papierze, dajemy okazje
do ksztattowania nagannych postaw i standar-
dow wsrdd wielu szkoleniowcéw. Utwierdzamy
ich w przekonaniu, ze nalezy sie z takim sta-
nem rzeczy pogodzic¢ i dawac rade, idac na skro-
ty. Nie chcac by¢ gotostownym, przytocze po-
dobne przypadki: warsztaty, kwalifikacje wstep-
ne, okresowe, jazdy dodatkowe z posiadacza-
mi kategorii B, jazdy doszkalajace dla szczesli-
wych posiadaczy kategorii A1, modny eco-dri-
ving. Takie nieakceptowane przez nikogo za-
chowania sg niestety rowniez przenoszone na
mtodych i czesto jeszcze niezdeprawowanych
przysztych kierowcow, dajac im niechlubny ob-
raz rzeczywistosci.

H Wpadka

Podsumowujac ostanie wydarzenia, natrafitem
na informacje dotyczacg pracy jednego z WORD
-6w. Coz takiego zdarzyto sie, ze poruszyto opi-
nie wielu komentatoréw z natury odpornych na
sensacje? Ot6z po wprowadzonych w marcu

zmianach w uksztattowaniu i wymiarach stano-
wisk dla kategorii A przystapiono do niezbed-
nych dziatan. Wynajeto wyspecjalizowana w ta-
kich pracach firme, podpisano stosowng umo-
we i przekazano jej szczegétowg dokumentacje.
Ta bez problemdw i w terminie wykonata zle-
cona prace. Dokonano odbioru technicznego,
zaczeto przeprowadzac egzaminy. Nie bytoby
0 czym pisa¢, gdyby nie pismo skierowane do
jednego z kursantoéw. Znalaztfa sie tam informa-
cja 0 uniewaznieniu wyniku egzaminu. Btad po-
petnit geodeta wyznaczajacy linie, ktore zostaty
wymalowane niezgodnie z rozporzadzeniem.

Jak do tego doszto, ze nikt, przy tak szczel-
nej strukturze nadzoru i kontroli przebiegu eg-
zaminu, tego nie zauwazyt? Rozbudowane in-
strukcje i procedury uspity czujnos¢ wszystkich
tacznie z egzaminatorami w zakresie kategorii
A. No i oczywiscie zdajagcymi kursantami, kto-
rzy powinni po wielogodzinnych ¢wiczeniach
na placach OSK zauwazy¢ te rzucajaca sie w
oczy roznice.

Dlaczego tak sie nie stato, pozostanie tajem-
nica. Toczy sie postepowanie wyjasniajace. Nie
wiem, jak skonczy sie ta zenujaca wpadka, ale
jest chyba jasne, ze w sSwietle obowigzujacych
przepisow wszystkie przeprowadzone w takich
warunkach egzaminy nalezy uniewaznic i prze-
prowadzi¢ ponownie.

M Gratulacje dla Zielonej Gory!

Jednoczesnie docieraja do nas takze wiele cie-
kawsze informacje. Chodzi o dziatania zielono-
gorskiego WORD-u. Zmiany, ktére nie burza do-
tychczasowej dziafalnosci, lecz wprowadzajg w
zycie kolejne nowinki utatwiajace zycie kandy-
datom na kierowcéw i osrodkom szkolenia kie-
rowcow. Na podstawie obowiazujacych przepi-
sow dyrekcja WORD, wspdlnie z samorzadowymi
wtadzami, chce znacznie rozszerzy¢ sie¢ miejsc
egzaminowania dla kategorii A, A1 i A2. Osoby
cierpigce na dysleksje juz moga zdawac egzamin
teoretyczny w obecnosci egzaminatora lektora.
Wykorzystywanie samochoddw szkoleniowych
bedacych w dyspozycji OSK stato sie norma.

Wszystkie te inicjatywy majg od dawna wspar-
cie srodowiska instruktoréw nauki jazdy skupio-
nego wokéf Eugeniusza Kubisia. Jego up6r i de-
terminacja w walce o lepszg kondycje OSK zna-
lazta zrozumienie dyrekcji WORD-u. Wypraco-
wano wiasciwy i godny nasladowania model.
Szczere gratulacje.

Wakacje to czas, w ktérym byé moze znajdzie-
cie chwile na refleksje nad przysztoscia i czekaja-
cymi nas koniecznymi zmianami. Dotyczy to za-
réwno definicji nadrzednych celéw, ale takze spo-
sobami ich realizacji. Jedno jest pewne, bez za-
angazowania nas wszystkich w odbudowe zde-
wastowanego przez poprzednikow systemu szko-
lenia i egzaminowania bedziemy tylko biernymi
uczestnikami nadchodzacych zmian. Kolejne de-
cyzje nie spetnig naszych oczekiwan. ll
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POZIOMO:

1) zewnetrzna czes¢ opony. 5) stopniowe zwiek-
szanie, potegowanie czegos. 9) kojarzy matzen-
stwa. 11) samochod z Japonii. 12) warta. 13) wy-
dechowa lub kanalizacyjna. 15) kon poruszajacy
sie w wolnym tempie. 17) wielopasmowa dro-
ga. 19) policyjny probierz trzezwosci. 20) po-
nizej kostki. 23) imie Kurosawy, stynnego rezy-
sera. 24) naped pojazdu szynowego. 25) afry-
kanski ssak spokrewniony z wotem. 26) klam-
ra wzmacniajgca mury. 27) krétka bron sieczna.
28) wiekowa fatdka.

PIONOWO:

2) obok kursanta w samochodzie. 3) obrabiane
na goraco. 4) niewiadoma w réwnaniu. 5) sce-
na dla piosenkarza. 6) pospolity mineraf. 7) eg-
zotyczna gruszka. 8) drzewo iglaste. 10) dtuga
piesza wycieczka. 14) miejsce bezpiecznego po-
bytu. 16) A, B, Club D prawa jazdy. 18) perfa bel-
gijskich uzdrowisk. 21) miedzy burtami. 22) nie-
jedna na drodze po ulewnym deszczu. 23) boha-
ter ,lliady" Homera. 24) porusza si¢ w cylindrze.
25) obok sprzegta i hamulca.
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Dobrze poinformowany
zajedzie dalej.

Aktualne zmiany w przepisach. Eksperckie porady prawne. Praktyka
administracyjna. Wszystko, co najwazniejsze w tematyce szkolen na prawo

jazdy, szkolen kierowcow zawodowych i funkcjonowania OSK.

Zamow prenumerate!

Szczegoty na www.szkola-jazdy.pl
i pod numerem telefonu 91 441 89 62



Innowacyjny / Multimedialny

Podrecznik Kursan ta SPS

Dla wspoiczesnego kursanta - idealne rozwigzanie.
Dla szkoly jazdy - wizytowka najwyzszej jakosci szkolenia.
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Pierwszy | jedyny taki podrecznik no rynku:

¥ Mozna sprawdzac swojq wiedze w trakcle czytania, na pytaniach w formie
egzaminu panstwowego.

¥ Opisywane sytuacje drogowe mozna obejrze¢ na animacjach i filmach wideo. | CINIK ZNIK %
¥ Uklad tematdw ulatwia zaréwno kursantowi jak | prowadzacemu zajecia H PODRE

stopniowe | ,plynne” poznawanie materiatu, H 23
¥ Ujednolicony i uproszczony jezyk podrecznika, pozwala na latwigjszy odbidr F"”"’

i skuteczniejsza nauke przepisow.
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e-kierowca Szczegolowe informacje pod nrtel, 91 431 43 95,

wewwe-kienowea.pl



