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Zaczynamy odliczanie

Krzysztof Gizycki

nie obejrzelismy sie, a juz mamy czerwiec!

Zostato wiec tylko siedem miesiecy do ko-
lejnego planowanego uruchomienia Central-
nej Ewidencji Pojazdéw i Kierowcow w wersji
2.0. Dla branzy zwigzanej ze szkoleniem i eg-
zaminowaniem kierowcéw jest to o tyle waz-
ne, ze od startu systemu zalezy wejscie w zy-
cie przepisow zwigzanych ze swiezo upieczo-
nymi kierujgcymi.

Na razie wszystkie znaki na niebie i ziemi
wskazuja, ze kolejnego przesuniecia terminu nie
bedzie. Resort cyfryzacji i PWPW uspokajaja tych,
ktérzy nie do konca wierza w powodzenie mi-
sji. Dodatkowo dowiedzielismy sie, ze z jedne-
go z rozporzadzen dotyczacych CEPiK-u usunig-
to wazny zapis. Czym to skutkuje? Okazuje sie,

Alez' ten czas nieubtaganie ptynie! Nawet

lizji czy innych wykroczen popetnionych przez
bytych kursantéw danego instruktora.

Szkoty jazdy planowanym uruchomieniem
CEPiK-u na pewno nie bedga sie martwi¢. Zakta-
dam powtérke z ubiegtego roku. Wtedy, w oba-
wie przed bardziej restrykcyjnymi przepisami,
kandydaci na kierowcow szturmowali osrodki,
zeby zdoby¢ prawo jazdy na starych zasadach.

Martwi¢ moze to, ze nie we wszystkich regio-
nach s3 osrodki doskonalenia techniki jazdy, w kto-
rych mtodzi kierowcy beda musieli przejs¢ obo-
wigzkowe szkolenie miedzy czwartym a 6smym
miesigcem od uzyskania prawa jazdy. Szczegol-
nie dotkliwie mogg odczuc to mieszkancy pdtnoc-
no-zachodniej czesci wojewddztwa zachodniopo-
morskiego. Mysle chocby o $winoujscianach czy
szczecinianach. Oni, o ile nic sie w tej kwestii nie
zmieni, by wzig¢ udziat w takich zajeciach, beda
musieli pokonac¢ ponad 200 km w jedng strone!

Doktadng mape miejsc, w ktérych bedzie moz-
na odby¢ praktyczne szkolenie juz po uzyska-
niu prawa jazdy, znajdziecie oczywiscie w na-
szym miesieczniku. Zachecam takze do przeczy-
tania pozostatych tekstow. Ufam, ze sie nie za-
wiedziecie!
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Radni przychylni nowym
miejscom egzaminacyjnym

Radni Sejmiku Wojewodztwa Lubuskiego przy-
jeli w maju uchwate, zgodnie z ktora egzami-
ny na kategorie AM mogga sie odbywac w kaz-
dym miescie.

Taka mozliwos¢ zaistniata dzieki nowemu
rozporzadzeniu w sprawie egzaminowania
kandydatow na kierowcow. W akcie praw-
nym wskazano takze, ze zadania egzamina-
cyjne oraz trasa egzaminacyjna beda dobie-
rane na miejscu przez egzaminatora w zalez-
nosci od infrastruktury dostepnej w miejscu
egzaminowania. Skrocono tez minimalny czas
trwania czesci praktycznej egzaminu w ruchu
drogowym do 10 minut. Zdaniem resortu, ta-
kie rozwigzanie powinno pozwoli¢ na znacz-
nie fatwiejszy dostep do uprawnien do kie-
rowania pojazdami w zakresie prawa jazdy
kategorii AM i zlikwidowanie patologii, po-
legajacej na kierowaniu motorowerami bez
wymaganych uprawnien.

Uchwata byfa wspolng inicjatywa dwach lu-
buskich wojewddzkich osrodkow ruchu drogo-
wego: zielonogorskiego i gorzowskiego. Dzig-
ki temu egzaminy na kategorie AM moga sie
odbywac w kilkudziesigciu miastach.

- To udogodnienie. Oszczednos¢ czasu i pienig-
dzy. Nie trzeba jechac do siedziby WORD - wy-
jasnia Rafat Gajewski, dyrektor Wojewodzkie-
go Osrodka Ruchu Drogowego w Zielonej Go-
rze. - Zabiegamy o to, by koszty uzyskania ka-
tegorii AM zamknety sie w 600 zlotych. Tyle na-
stolatek moze zarohic przy zbieraniu truska-
wek. Jesli prawko kosztuje go pottora tysiaca
zlotych, jest to bariera.

Gajewski wylicza, ze kiedys w gimnazjach or-
ganizowane byly egzaminy na karte rowero-
wa i ponad tysiac uczniow uzyskiwato upraw-
nienia. Teraz kategorie AM zdaje tylko kilka-
nascie osob rocznie.

— Musimy pracowac na to, by dla mfodych lu-
dzi posiadanie prawka byto cool, a nie ohcia-
chem - stwierdza dyrektor zielonogorskiego
osrodka. red
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Osrodki doskonalenia techniki jazdy

Trzy biate plamy

Okoto 250 km - taka odlegtos¢ dzieli mieszkancéw Suwatk od najblizszego osrodka doskonalenia techniki jazdy.
Niewiele blizej majq do takiego obiektu Swinoujscianie (240 km) i szczecinianie (220 km). Bedzie to miato znaczenie
juz w przysztym roku, kiedy wejdgq w zycie przepisy nakazujgce mtodym kierowcom odbycie godzinnego szkolenia

praktycznego w ODTJ-ocie. Jesli nic sie nie zmieni, kurs stanie si¢ dla nich niematym kiopotem.

ne obiekty, na ktérych zgodnie z trzykrotnie

przesuwanymi przepisami ustawy o kierujg-
cych pojazdami mozna bedzie prowadzi¢ obo-
wigzkowe szkolenie praktyczne w zakresie za-
grozen w ruchu drogowym. Poddani mu maja
by¢ mtodzi kierowcy miedzy czwartym a 6smym
miesigcem od uzyskania uprawnien kategorii B.

0 srodki doskonalenia techniki jazdy to jedy-

M Zostat tylko rok!

Zapisy ustawy, ktdre dotyczg Swiezo upieczo-
nych kierujacych, zaleza jednak od uruchomie-
nia Centralnej Ewidencji Pojazddw i Kierowcow
w wersji 2.0. A ona nadal nie jest gotowa. Ostat-
nim zaktadanym terminem rozpoczecia dziatania
skomplikowanego systemu byt poczatek stycznia
2016 roku. Jednak miesigc wczesniej nowy par-
lament zaakceptowat proponowane przez grupe
postow zmiany w kilku aktach prawnych, m.in.
prawie o ruchu drogowym, ustawie o kierujgcych
pojazdami. Skutkowaty one przesunieciem uru-
chomienia nowej wersji CEPiK-u o rok. Okreslono
tez nowy termin. Tym razem ma to by¢ 1 stycz-
nia 2017 roku. Wydaje sie, ze termin bedzie do-
trzymany (piszemy o tym na str. 10). Dlatego juz
w pierwszej potowie przysztego roku pierwsi mfo-
dzi kierowcy moga zapukac do bram ODTJ-otow,
zeby odby¢ tam godzinny obowigzkowy kurs.

M 240 km w jedng strone

Postanowilismy wiec zrobi¢ swoisty przeglad
wszystkich ODTJ-otdw, ktdre spetniaja wymaga-

Fot. Joanna Oleszek/PORD Gdansk

nia narzucone w rozporzadzeniu w sprawie do-
skonalenia techniki jazdy. Wieksza czes¢ z nich
juz funkcjonuije, inne sa w fazie budowy, w jed-
nym przypadku jest juz decyzja ,na tak”, ale
prace jeszcze nie ruszyty. Wszystkie te miej-
sca zostaty oznaczone na sporzadzonej przez
nas mapie.

Przegladajac mape juz na pierwszy rzut oka
wida¢, ze s3 w naszym kraju wojewddztwa,
gdzie nie ma za duzych szans na to, zeby po-
wstaty tam osrodki doskonalenia techniki jazdy.
Chodzi 0 zachodniopomorskie, warmirnsko-ma-
zurskie oraz podlaskie. To takie trzy biate pla-
my...

Jeszcze niedawno pojawiaty sie sygnaty,
ze ODTJ moze powstac¢ w Szczecinie, stolicy
Pomorza Zachodniego. Jednak na razie temat
upadt. Wychodzi wiec na to, ze mieszkancy Swi-
noujscia i Szczecina bedg musieli odby¢ obowigz-
kowych kurs w miejscach oddalonych o co naj-
mniej 240 (w pierwszym przypadku) i 220 km.
W takich odlegtosciach lezy od nich Lipka (po-
wiat ztotowski, wojewddztwo wielkopolskie),
gdzie funkcjonuije juz osrodek doskonalenia tech-
niki jazdy. Takie rozwigzanie na pewno im si¢ nie
spodoba. Z dwoch powoddw. Chodzi o koszty
dojazdu oraz czas, ktéry beda musieli przezna-
czy¢ na dojazd, szkolenie i powrét.

H W Olsztynie czekajq
Zaden oérodek doskonalenia techniki jazdy

nie powstat takze w wojewddztwie warmin-
sko-mazurskim. Cho¢ jeden inwestor z tam-

tego rejonu podjaf juz decyzje o budowie ta-
kiego obiektu. Chodzi o Wojewddzki Osrodek
Ruchu Drogowego w Olsztynie. Jednak prace
budowlane nie rozpoczng sie do momentu,
w ktérym bedzie juz stuprocentowa pewnosé
tego, ze przepisy wejda w zycie. Tak ustyszeli-
$my w olsztynskim osrodku egzaminacyjnym.

Moze wiec dojs¢ do sytuacji, ze w pofowie
2017 roku mtfodzi kierowcy z Olsztyna beda
musieli jezdzi¢ na obowigzkowy kurs do Mta-
wy. Ale odlegtos¢, jaka dzieli te miasta, nie
jest jeszcze duza, bo liczy ok. 100 km. W duzo
gorszej sytuacji moga sie znalez¢ mtodzi kie-
rowcy z Etku. Bedg musieli przejechac w jed-
na strone ok. 190 km.

Mniejszy ktopot bedzie miata wiekszos¢
mieszkancéw wojewoddztwa podlaskiego.
Nie zanosi sie co prawda na to, zeby w naj-
blizszym czasie powstat tam ODTJ, na ich
szczescie takie obiekty istniejg w wojewodz-
twach mazowieckim i lubelskim. Jest jeden
wyjatek. Chodzi o potozone na pétnocy wo-
jewodztwa Suwatki. Mtodzi kierowcy z tego
miasta musieliby pokonac co najmniej 250
km (do Mtawy).

H Wielkopolska ODTJ-otami stoi!

W innych regionach sytuacja wyglada o nie-
bo lepiej. W przypadku podkarpackiego (bu-
dowa ODTJ-otu w Krosnie ma sie zakonczy¢
w pazdzierniku), lubuskiego, $laskiego, po-
morskiego i matopolskiego bedzie funkcjo-
nowat jeden obiekt na wojewddztwo, lubel-
skiego, opolskiego, tédzkiego, kujawsko-po-
morskiego i $wietokrzyskiego — dwa. Najlep-
sz bazg z kolei bedzie mogta sie poszczy-
ci¢ Wielkopolska. Do istniejacych juz osrod-
kéw doskonalenia techniki w Lipce, Bedna-
rach, Przezmierowie i Miedzychodzie (gmi-
na Dolsk) dotaczg wkrétce obiekty w Pozna-
niu i Kaliszu. Dobrze wyglada takze sytuacja
na Mazowszu, gdzie funkcjonuje juz pie¢
ODTJ-otow (Mtawa, Bielice, Warszawa, Czer-
wienica, Zbuczyn) oraz Dolnym Slasku. Mto-
dzi kierowcy bedg mogli tam odbywac obo-
wigzkowe kursy w Bolestawcu, Wroctawiu,
Osle oraz Legnicy (osrodek zostanie otwar-
ty na przetomie Ill i IV kwartatu tego roku).
Jakub Ziebka



1T [ § AW 3
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beda mogli odby¢ obowiazkowe praktyczne szkolenie
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Ponad pot miliona bez prawa jazdy?

Takie sq szacunki policji. Kazdego roku zatrzymywanych jest prawie 40 tysiecy kierujacych bez uprawnien. llu udaje sie
unikng¢ spotkania z drogéwka? Nie wiadomo. Eksperci alarmuja. - Jesli kiboli zamyka si¢ na 48 godzin, tak samo mozna
dyscyplinowac osoby bez prawka — komentuje Rafat Gajewski, dyrektor WORD-u w Zielonej Gorze.

sownych uprawnien? Nie da sie tego precy-

zyjnie okresli¢. Pozostajg analizy, szacunki,
przypuszczenia. Wszystko na podstawie policyj-
nych raportdw, statystyk zdarzen drogowych.
Stamtad mozna wyciagnac kilka pewnych liczb,
m.in. zatrzymanych bez prawa jazdy. W 2012
roku byto ich 31 tysiecy. W 2013 i 2014 roku
- po ok. 40 tysiecy.

—0d 18 maja 2015 do 16 maja 2016 roku po-
licjanci ruchu drogowego ujawnili 37.866 kie-
rujgcych bez uprawnien, z czego 25.249 (66,7
proc.) 0sob nie posiadafo nigdy prawa jazdy —in-
formuje sierzant sztabowy Michat Gawet z Biu-
ra Komunikacji Spotecznej KGP.

Komenda Gtéwna Policji niechetnie potwier-
dza wypowiedzi funkcjonariuszy - takze przed
telewizyjnymi kamerami - ze jezdzacych bez
prawka jest ponad pét miliona. Moze wiegcej.

— Ja styszatem o 800 tysigcach. W audycji ra-
diowej, w ktoérej uczestniczytem razem z poli-
cjantami — wspomina Arkadiusz Kuzio z Akade-
mii Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. — Pro-
blem jest, ale twardych danych nie ma. Policja
prébowata kiedys robic doktadne analizy doty-
czace motocyklistow. Fotografowata ich, opi-
sywata. Bez oczekiwanego efektu — przypomi-
na Kuzio.

Wsrdd kierowcow jednosladdw co najmniej
30 proc. nie posiada stosownych uprawnien
(to znéw szacunki KGP). Ostatnio zliberalizo-
wane przepisy dotyczace motocykli o pojemno-
$ci 125 cm? nieco fagodzg lub raczej zamazujag
te ponurg statystyke (posiadacze prawa jazdy
kategorii B moga poruszac sie pojazdem z takim
silnikiem), lecz skala zjawiska nadal jest szokuja-
ca. Widac jg w statystykach wypadkow. W ubie-
gtym roku osoby bez prawa jazdy spowodo-
waty 1555 powaznych kraks. W 2014 roku az
1699 (dane KGP). Wydziaty ruchu drogowego
komend wojewddzkich oceniaja, ze 70, a nawet
80 proc. jezdzacych ,na dziko” nigdy nie zdato
egzaminu na prawo jazdy. Pozostali to kierow-
cy z sadowymi zakazami (np. za jazde w stanie
nietrzezwosci, spowodowanie powaznego wy-
padku), tzw. punktowcy.

| le 0s6b $miga po polskich drogach bez sto-

M Zaczyna sie od motoroweru

Skad tylu ,,bezprawnych” na drogach? Bojg sie
egzaminu? Nie maja pieniedzy na kurs? A moze
uwazaja, ze obowigzujgce normy prawne i spo-
teczne ich nie dotycza?

—To sie zaczyna od jezdzenia skuterem — dia-
gnozuje Rafat Gajewski, dyrektor Wojewodzkie-
go Osrodka Ruchu Drogowego w Zielonej Go-
rze. — Nastolatki masowo jezdza motorowera-
mi czy motocyklami bez uprawnien. Wszyscy
- rodzice, szkota, a nawet policja — przymykaja
na to oko. A pdzniej taki mtody cztowiek prze-
siada sie z dwoch kdtek do czterech i... tez jez-
dzi. Nauczyt sie ignorowania przepiséw. Ma zte
nawyki — komentuje Gajewski.

Przyznaje, ze przeszkoda w uzyskiwaniu
uprawnien sg rowniez koszty szkolenia i egza-
minu. Dlatego zielonogérski WORD chce eg-
zaminowac¢ motorowerzystow (kategoria AM)
i motocyklistow (A, A1, A2) w kilku mniejszych
miastach wojewodztwa.

Zielonogorski osrodek ruchu drogowego sta-
wia na edukacje. Najmfodszych kierowcéw chce
szkoli¢ we wspotpracy ze szkotami, kuratorium
oswiaty, policja.

- Kiedys w gimnazjach organizowane byty
egzaminy na karte rowerowg i ponad tysigc
uczniow uzyskiwato uprawnienia. Teraz katego-
rie AM zdaje kilkanascie oséb rocznie — przyzna-
je Gajewski. — Musimy pracowac na to, by dla
mtodych ludzi posiadanie prawka byto cool,
a nie obciachem - stwierdza.

Te diagnoze potwierdza socjolog z Uniwer-
sytetu Szczecinskiego, dr Maciej Kowalewski.
Podkresla, ze problem dotyczy nie tylko mfo-
dych, ale wszystkich kandydatow na kierowcow.

— Wiele oséb traktuje kurs prawa jazdy
jako formalna koniecznos¢, a nie jako nabycie
waznych kompetengji. Dlatego sam egzamin

-

i uzyskiwany dokument tez jest lekcewazony
— stwierdza dr Kowalewski, posiadacz prawa
jazdy od 1997 roku. - Jesli caty system szkole-
nia bytby bardziej wartosciowy, prawko tez by-
toby inaczej postrzegane - ocenia.

Kursy dla kandydatéw na kierowcow poréw-
nuje m.in. do... kursu spawacza.

— Ten drugi stuzy nie tylko temu, bysmy uzy-
skali na pismie potwierdzenie umiejetnosci, ale
zebysmy rzeczywiscie sie czego$ nauczyli — pod-
kresla socjolog. — A czy kurs na prawo jazdy
uczy nas radzenia sobie na drodze? Zyskuje-
my nowe, cenne umiejetnosci? — pyta dr Ko-
walewski.

Zauwaza przy tym, ze w kwestii bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, kultury jazdy w Polsce
powoli nastepuja zmiany na lepsze.

— Nadal wielu kierowcéw ma ciezkg noge,
zdarza sie agresja za kierownica, ale obserwu-
jemy tez odpowiedzialne zachowania, na przy-
ktad obywatelskie zatrzymania pijanych kierow-
cOw — opowiada dr Kowalewski. — Jesli chodzi
o jazde bez uprawnien - kilkanascie lat temu
wsrod motocyklistdw byto to powszechne. Te-
raz juz chyba nie.

Maciej Banaszak, wiceprezes stowarzyszenia
Kierowca.pl, byty poset i motocyklista, przeko-
nuje, ze jezdzacych bez prawka rozzuchwality
zbyt fagodne przepisy. | przyzwolenie spoteczne.

— Wiadomo, jak jest w Polsce lokalnej. Albo
szwagier policjant, albo komendant mieszka
po sasiedzku. Wszyscy sie znajg — opisuje Ba-
naszak. — Przez lata byto tak, ze osoba z upraw-
nieniami, popefniajgca wykroczenie drogowe,



byta narazona na ciezsze sankcje, niz ta bez pra-
wa jazdy. Absurd — ocenia Banaszak.

M Nie ma prawka, nie ma punktow

Jadacy autem bez prawka formalnie nie jest
kierowca. A to oznacza, ze wykroczenia takiej
osoby nie sg rejestrowane, nie mozna jej uka-
ra¢ punktami karnymi ani cofna¢ uprawnien.
Do maja 2015 roku takim , spryciarzom"” grozi-
ty tylko sankcje z kodeksu wykroczen. Mandat
w wysokosci maksymalnej 500 zt. Jesli spra-
wa trafita do sgdu — do 5 tys. zt grzywny i trzy
miesigce pozbawienia wolnosci.

Dlatego drogowi piraci czuli sie bezkarni.
W ubiegtym roku w Lublinie, po kilku wypad-
kach spowodowanych przez osoby bez upraw-
nien, rozgorzata dyskusja na ten temat. Inter-
nauci, ktorych cytowat , Kurier Lubelski”, chwa-
lili sie, ze od lat jezdzg ,na dziko". | ze man-
dat nie odstrasza.

— A ile razy mnie drogéwka zatrzyma? - py-
tat jeden z uczestnikéw dyskusji. — Nie robie
kursu, bo i po co? Raz na kilka lat 500 zt sie
zaptaci i ma sig zero stresu egzaminacyjnego,
zero wkuwania.

— Sam dokument o niczym nie Swiadczy.
Jedni umieja jezdzi¢ bez prawa jazdy, inni nie
umiejg jezdzi¢ nawet po zdaniu egzaminu
- komentowat inny.

Od 18 maja 2015 roku obowigzujg nowe,
surowsze przepisy.

— Sa wystarczajace do realizowania zadan
zwigzanych ze zmniejszeniem omawianego
zjawiska na polskich drogach — przekonuje
Michat Gawet. — Przed zmianami kierowanie
bez uprawnien stanowito wykroczenie, za kto-
re przewidziana byfa jedynie kara grzywny.

Wyjatkiem byty sytuacje, kiedy kierowca
ztamat sadowy zakaz prowadzenia pojaz-
déw. Wtedy odpowiadat z art. 244 kodeksu
karnego. | grozity mu trzy lata wiezienia. Te-
raz za przestepstwo moze odpowiedzie¢ row-
niez osoba, ktdra nigdy nie posiadata praw-
ka. Poniewaz...

— Obok kary grzywny mozliwe jest orzecze-
nie zakazu prowadzenia pojazdow, o czym de-
cyduje sad — ttumaczy Gawet.

— | jesli taka osoba zostanie drugi raz zatrzy-
mana, czeka ja postepowanie karne — dopo-
wiada Arkadiusz Kuzio z Akademii BRD. — Trze-
ci wyjazd bez prawka prawdopodobnie ozna-
czat bedzie wiezienie.

Co wazne, do kodeksu karnego wprowa-
dzono nowy artykut (180 a), dotyczacy prowa-
dzenia pojazdéw mechanicznych bez upraw-
nien. Przewidziane sankcje to grzywna, kara
ograniczenia wolnosci albo kara pozbawienia
wolnosci do dwdch lat.

- Najwazniejsze, by wreszcie zaczat dziataé
CEPiK (Centralna Ewidencja Pojazdow i Kierow-
cow, ma dziafa¢ od stycznia 2017 roku - przyp.
red.). Wtedy wszyscy beda ewidencjonowani,

takze jezdzacy bez prawka, i ten proceder zo-
stanie ograniczony - prognozuje Kuzio.

Warto przypomnie¢, ze od maja ubiegtego
roku piratom drogowym grozg tez inne sank-
cje. Jesli w terenie zabudowanym przekroczyli
dopuszczalng predkosc o wiecej niz 50 km/h -
tracg prawo jazdy na trzy miesigce. W trybie ad-
ministracyjnym. Nie w sadzie. Jesli w tym czasie
sigda za kotkiem i zatrzyma ich policja, straca
uprawnienia na poét roku. Jesli nadal beda lek-
cewazyc¢ prawo, starosta wyda decyzje cofaja-
cg im uprawnienie do prowadzenia pojazdow.
A to bedzie oznaczafo koniecznos¢ ponowne-
go odbycia kursu i zdania egzaminu.

M Kary nieuchronne i dolegliwe

Eksperci zgadzajq sie, ze kary za wykroczenia
i przestepstwa drogowe nie muszg by¢ bardzo
surowe (bezwzgledne pozbawienie wolnosci),
a grzywny — astronomiczne. Najwazniejsze, zeby
sankcje obejmowaty wszystkich tamigcych pra-
wo. | byty odczuwalne.

— Jezeli zgadzamy sie jako spoteczenstwo,
ze system wydawania uprawnien, cho¢ niedo-
skonaty, stuzy poprawie bezpieczenstwa, to po-
winnismy go respektowac i stosowac sankcje —
stwierdza dr Kowalewski.

Zauwaza, ze dla posiadaczy grubych portfeli
kara finansowa nie bedzie problemem.

— Niektorzy wrecz traktujg mandaty czy grzyw-
ny jako koszty funkcjonowania, mimo ze takie-
go rachunku ksiegowa firmy rozliczy¢ nie moze.
Kara powinna by¢ dolegliwa. Ma skfoni¢ do re-
fleksji. Dlatego dobrze dziata ograniczenie wol-
nosci, prace spofeczne — radzi socjolog.

Stosowanie podobnych srodkéw wychowaw-
czych zaleca dyrektor Gajewski.

— W wielu krajach europejskich czesto orzeka
sie kary wykonywania prac na rzecz spoteczno-
Sci. Styszatem, ze w Szwecji skazanych przymu-
sowo wysyfa sie do wykonania jakichs zadan da-
leko od domu. Ze swoim $piworem i jedzeniem
- opowiada szef zielonogorskiego WORD-u.

— Najwazniejsza jest nieuchronnos¢ kary
— podkresla Maciej Banaszak. — Jesli tysigce osob
z wyrokami nie trafia za kratki, bo... w wiezie-
niach nie ma miejsc, to jak to dziata na innych
przestepcow? — pyta retorycznie.

Banaszak postuluje najciezsze sankcje dla dro-
gowych przestepcow recydywistow. Na przy-
ktad jezdzacych po pijanemu. Ale réwniez dla
tych, ktdrzy siadajq za kétko, choé nigdy nie
mieli prawa jazdy.

— Nawet nie wiemy, czy znajg kodeks dro-
gowy — zastanawia si¢ Banaszak. — Tak zwani
punktowcy to osoby, ktére stracity uprawnie-
nia, ale mozna domniemywac, ze przepisy znaja,
Ze umiejg jezdzi¢. Stanowig mniejsze zagrozenie.

Eksperci zwracajg rowniez uwage, ze w Polsce
kierowca przytapany przez policje na powaznym
wykroczeniu lub przestepstwie czesto odjezdza
z miejsca zdarzenia swoim autem.

— W USA kierowca, ktéry przekroczy do-
puszczalng predkosc i kilkadziesigt km/h, idzie
do wiezienia na trzy miesigce! W Niemczech
za wjazd na skrzyzowanie na z6ttym lub czer-
wonym swietle traci sie prawko na miesigc
— opowiada Kuzio.

- W Kanadzie osoba zatrzymana bez prawa
jazdy od razu trafia do aresztu. Pasazer jest
wspotodpowiedzialny za takie przestepstwo.
A po auto wzywa sie lawete. Rachunek jest sto-
ny — wtéruje Gajewski. — Nie popieram panstwa
represyjnego, ale z drugiej strony — to poczucie
bezkarnosci kierowcéw w Polsce jest irytujace.
Kary muszg by¢ dolegliwe. Jesli kiboli zamyka
sie na 48 godzin, tak samo mozna dyscyplino-
wac osoby, ktére stanowig zagrozenie na dro-
dze — proponuje Gajewski.

H Zmasowane kontrole i... bardziej
przyjazne egzaminy

Sankcje karne wobec zatrzymanych kierow-
cow to jedno. Ale jak dtugo udaje sie uniknac
spotkania z drogéwka? Nawet kilka, kilkana-
scie lat. Dlatego Kuzio postuluje uszczelnienie
systemu kontroli drogowych i ich pogtebienie.

— Policja niedawno chwalita sie, ze podczas
trzezwych porankéw sprawdzita 18 milionéw
kierowcdw. A ilu z nich nie miato dokumen-
tow? llu jechato autem bez waznego przegla-
du? Bez ubezpieczenia OC? — pyta retorycznie
instruktor z Akademii BRD. — Kontrole sg po-
wierzchowne. Na szybko. Zeby nie zakorko-
wad miasta. A pozniej styszy sie w mediach hi-
storie, ze policjanci mieli w rekach poszukiwa-
nego listami gonczymi, ale go puscili, bo tyl-
ko trzezwos¢ sprawdzali — komentuje Kuzio.

Zmasowane kontrole, np. na trasach wloto-
wych do miast, bytyby uciazliwe dla wszystkich
uczestnikéw ruchu, lecz umozliwityby wytapa-
nie wiekszej liczby jezdzacych bez uprawnien.

Banaszak z duzymi nadziejami czeka na CE-
PiK. I inne nowosci, ktére pozwola kazde-
go kierowce i kazdy pojazd doktadnie prze-
Swietli¢.

— Powinno by¢ tak, ze wystarczy numer PE-
SEL i naklejka na szybie auta, by policja lub
inne stuzby mogty uzyskac¢ niezbedne infor-
macje. Czy dana osoba ma uprawnienia, czy
byta karana, czy pojazd jest ubezpieczony.

Specjalisci od BRD przyznaja jednak, ze pra-
cowitos¢ policji oraz dolegliwos¢ kar nie beda
lekarstwem na wszystkie drogowe problemy.

— Konieczne sg zmiany w systemie szkole-
nia. Teraz uczy sie zda¢ egzamin, a nie uczy
sie jezdzi¢ — stwierdza Kuzio.

Popiera wprowadzenie okresu prébnego
dla poczatkujgcych kierowcéw i obowigzko-
we doszkalanie.

— Proces szkolenia i egzaminowania powi-
nien by¢ bardziej przyjazny. Co nie znaczy ta-
twy — dodaje Gajewski.

Tomasz Maciejewski
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FIkl niemile widziane

Na prywatnych drogach w kilku miastach Polski pojawity sie znaki drogowe zakazujgce wjazdu samochodom nauki
jazdy. - Oczywiscie pewne niedogodnosci sa, ale kierowcy muszg sie gdzies uczy¢ — komentuja zjawisko instruktorzy
i egzaminatorzy.

ki ruchu drogowego i przeprowadzane s egzaminy na prawo jaz-

dy, odnotowa¢ mozna zwiekszony ruch elek. Sg one szczegdlnie
widoczne w poblizu WORD-6w oraz na powszechnie znanych trasach.
Oczywiscie tych, na ktdrych najczesciej przeprowadzane sa egzaminy. In-
struktorzy w kazdym miescie majg tez swoje ulubione, upatrzone miej-
sca do prowadzenia szkolen z konkretnych manewréw, jak parkowanie
czy zawracanie w bramie. Zazwyczaj sg to boczne uliczki, gdzie ruch jest
niewielki. Jak tatwo zgadna¢, po to, zeby nie stwarza¢ utrudnien na dro-
gach, gdzie jest on wiekszy. Okazuje sie jednak, ze takie szkoleniowe jaz-
dy uprzykrzaja zycie komus innemu.

W e wszystkich miastach, w ktdrych znajduja sie wojewddzkie osrod-

M Zakaz wjazdu dla elek

Catkiem niedawno na kilku tédzkich osiedlach pojawity sie znaki zakazu
wjazdu, jednak tylko dla samochoddéw nauki jazdy. Jak ttumaczyli przedsta-
wiciele spétdzielni, ktdrzy znaki zamontowali - zrobili to na wyrazng pros-
be mieszkancow, skarzacych sie na wzmozony ruch, zwiekszone niebezpie-
czenstwo na matych uliczkach czy nawet uszkodzenia aut na parkingach,
na ktorych adepci szkot jazdy mieli trenowac nietatwa sztuke parkowania.
Podobna sytuacja miata miejsce w Bielsku-Biatej, gdzie tablica ze zna-
kiem zakazu wjazdu staneta na drodze wewnetrznej przy osrodku sporto-
wym. W tym przypadku tlumaczono to zwiekszonym ruchem samochodo-
wym przy obiekcie, szczegdlnie przy okazji réznego rodzaju imprez, kto-
ry byt dodatkowo blokowany i spowalniany przez kursantéw w elkach.

H Prawnie - bez zarzutu. Ale czy to jest w porzadku?

Z punktu widzenia przepiséw prawa, jesli méwimy o drogach wewnetrz-
nych i prywatnym terenie — wszystko jest w porzadku. Pozostaje jednak
pytanie o to, czy takie ograniczenia w ruchu sg w porzadku wobec przy-
sztych kierowcow. Problemem jest bowiem nie tylko to, ze w tych miej-
scach nie moga oni ¢wiczy¢ jazdy. Chodzi takze o to, ze mogg zostac za-
skoczeni na egzaminie koniecznoscig przejechania czy wykonania jakiego$
manewru na ulicy czy terenie, ktory wezesniej byt dla nich niedostepny.

- Na sam egzamin tego typu oznakowanie nie ma wptywu, poniewaz
dotyczy ono elek, a samochody egzaminacyjne nimi nie sg, wiec bez pro-
blemu moga tam wjechac¢ — ttumaczy dyrektor Wojewddzkiego Osrod-
ka Ruchu Drogowego w todzi tukasz Kucharski. — Natomiast przypad-
ki te s mi znane i rozumiem, ze z jednej strony nadmierna obecnos¢ sa-
mochoddéw nauki jazdy na jakims niewielkim osiedlu z waskimi uliczka-
mi moze by¢ ktopotliwa dla mieszkancéw. Ale z drugiej strony, dla kan-
dydata na kierowce problemem jest zakaz wjazdu na ulice, na ktérych
potem moze by¢ egzaminowany.

Szukajac salomonowego rozwigzania, dyrektor zaprosit na rozmowe
egzaminatordw, z ktorymi ustalit, ze bedg podczas egzaminéw unika-
li ,zakazanych” uliczek.

— Oczywiscie nie moge wptywac na trase przejazdu podczas egzami-
nu, jednak wszyscy egzaminatorzy wykazali zrozumienie dla tej sytuacji
- méwi tukasz Kucharski. — Wszystkim nam zalezy na stworzeniu takich
warunkow i atmosfery wokot egzaminéw na prawo jazdy, zeby nikt nie
miat poczucia krzywdy.

Dotycay pojardow
nauki jazdy

M Zapomniat wet...?

Bardziej surowy w ocenie poczynah mieszkafncéw psioczacych na elki jest
Krzysztof Gonda z Auto Szkoty ,Radek” z Lodzi.

—To swiadczy o ignorancji spoteczenstwa, bo przeciez kazdy z nas gdzies
musiat sie uczy¢ — mowi. — Oczywiscie sg osoby, ktére zle patrzg na elki
nie tylko pod swoim domem, ale nawet w centrum miasta. Nic na to nie
poradzimy, ale oskarzanie nas o szkody na parkingach to juz nieporozu-
mienie. Zawsze podkreslam, ze w elce sa dwie gtowy do myslenia i dwie
pary oczu do uwazania, czyli o jakies zdarzenie trudniej niz normalnie.
Natomiast zdaje sobie sprawe z tego, ze sg miejsca bardziej przez nas
uczeszczane, jednak trudno cos na to poradzi¢, chyba ze wrocimy z ma-
newrami na plac.

H Zielona Gora mniej rygorystyczna

— Nie spotkatem sie z takim znakiem w Zielonej Gérze, ale wiem, ze miesz-
kancy jednego osiedla rowniez skarzyli sie na ten problem, ale obeszli
go inaczej — zwrocili sie do dyrektora WORD-u z prosba, aby ograniczyt
egzaminy w tym rejonie, co automatycznie miato zmniejszy¢ liczbe elek
tam kursujacych — relacjonuje Robert Mazur z OSK ,,Rondo” w Zielonej
Gorze. - Z tego, co wiem, w ten mniej drastyczny sposéb udato sie osia-
gnac cel. Ja réwniez widze takie rozwigzanie, ze egzaminatorzy powin-
ni urozmaica¢ trasy egzaminacyjne, bo niektdre uliczki s wprost rozjez-
dzane przez elki i egzaminy. Oczywiscie moze to by¢ bardziej wymaga-
jace dla kursantéw, ale jednak jezdzic¢ trzeba umie¢ wszedzie, a nie tyl-
ko wyuczonymi szlakami.

Anna tukaszuk



Bedzie taniej’

Przedstawiciele osrodkow szkolenia kierowcéw z Zielonej Gory i okolic chcieliby, zeby zmniejszeniu ulegty koszty, ktére
musza ponosic osoby zdajace na kategori¢ AM. Chodzi o obnizenie oplat za egzamin praktyczny, wydanie prawa jazdy
oraz badania lekarskie. Ich zdaniem, zachecitoby to kandydatow na kierowcéw do uzyskania tego najmniej obecnie
popularnego uprawnienia.

AM istnieje od stycznia 2013 roku. Upraw-

nia ono do kierowania motorowerem (ro-
zumianym jako pojazd dwu- lub tréjkotowy, za-
opatrzony w silnik spalinowy o pojemnosci sko-
kowej nieprzekraczajgcej 50 cm3 lub w silnik
elektryczny o mocy nie wigkszej niz 4 kW, ktére-
go konstrukcja ogranicza predkos¢ jazdy do 45
km/h) lub czterokotowcem lekkim (jego masa
wiasna nie przekracza 350 kg i konstrukcja ogra-
nicza predkos¢ jazdy do 45 km/h). Zeby spetni¢
ustawowe wymagania, osoba pragnaca uzyskac
prawo jazdy kategorii AM musi mie¢ czterna-
Scie lat. Przystapienie do egzaminu przez nie-
petnoletnich uwarunkowane jest uzyskaniem
pisemnej zgody ich rodzicdw lub opiekundw.

|V| ozliwos¢ uzyskania prawa jazdy kategorii

H Mato chetnych. Cos$ sie zmieni?

Za poprzedniczke prawa jazdy kategorii AM moz-
na uznac karte motorowerowg, wydawanga nie-
gdys przez dyrektorow gimnazjow. Wtedy zain-
teresowanie posiadaniem uprawnien do kiero-
wania motorowerem byto duzo wieksze. Od mo-
mentu wprowadzenia kategorii AM jest ono $la-
dowe. Potwierdzaja to dane statystyczne. Przy-
ktad? Przed 2013 rokiem w wojewodztwie lu-
buskim przeprowadzano rocznie ok. 1 tys. egza-
minéw. Z kolei w latach 2013 i 2014 byto to tyl-
ko odpowiednio 37 i 35 egzaminéw. Nie znaczy
to wcale, ze miodziez sie motorowerami nie po-
rusza. Robi to, tylko bez uprawnien.

Jednak istnieje szansa, ze juz niedtugo cos
w tej kwestii sie zmieni. Znowelizowane w lutym
rozporzadzenie w sprawie egzaminowania os6b
ubiegajacych sie o uprawnienia do kierowania
pojazdami, szkolenia, egzaminowania i uzyski-
wania uprawnien przez egzaminatoréw oraz
wzoréw dokumentéw stosowanych w tych spra-
wach pozwalajg na zorganizowanie egzaminu
na kategorie AM przez WORD-y poza ich siedzi-
bami, np. w miastach, gdzie odbywaja sie kursy.

H Wysokie koszty

Szkoty nauki jazdy szacuja, ze nowa organiza-
cja szkolenia i egzaminéw pozwoli obnizy¢ cene
kursu nawet do 300 — 400 zt. Teraz cena jest
duzo wyzsza. Wynosi 600 — 900 zt. Do tego
trzeba jeszcze jednak doliczy¢ koszty uzyskania

przez mtodziez uprawnien. Sa to optaty za: eg-
zamin teoretyczny (30 zf), praktyczny (140 zt),
badanie lekarskie (200 zt), wydanie prawa jaz-
dy (100,50 zt).

Wychodzi wiec na to, ze koszt uzyskania
prawa jazdy kategorii AM jest wysoki. Dlate-
go przedstawiciele szkét jazdy z Zielonej Gory
i okolic postulujg kolejne zmiany. O co konkret-
nie chodzi?

M Oszczednosci

Chcieliby zmieni¢ znowelizowane w lutym roz-
porzadzenie. Korekta miataby polegac na ob-
nizeniu ceny za egzamin praktyczny w ramach
kategorii AM do kwoty 90 zt. To nie wszystko.
Zdaniem szkoleniowcow, zmianie powinno tak-
ze ulec rozporzadzenie w sprawie opfat za wy-
danie dokumentéw potwierdzajacych upraw-
nienia do kierowania pojazdami. Miafaby ona

polegac na obnizeniu ceny za wydanie prawa
jazdy kategorii AM do 50 zt.

Postulatami przedstawicieli osrodkdw szkole-
nia kierowcow zainteresowat sie senator PO Wal-
demar Stugocki. Pod koniec kwietnia wystosowat
nawet w tej sprawie oswiadczenie do ministra
infrastruktury i budownictwa. Pyta w nim, czy
resort rozwaza proponowang obnizke kosztow.

Dodatkowo senator sugeruije jeszcze jedna ko-
rekte w prawie. Miataby ona polega¢ na zmia-
nie rozporzadzenia w sprawie badan lekarskich
0s6b ubiegajacych sie o uprawnienia do kierowa-
nia pojazdami i kierowcéw. Chodzi o okreslenie
maksymalnej stawki za badanie lekarskie (oczy-
wiscie tylko w przypadku kategorii AM) na 50 zt.

Jesli postulaty zostatyby zrealizowane, koszt
uzyskania uprawnien do kierowania motorowe-
rem oraz czterokotowcem lekkim bytby nizszy
o ponad 250 zt.

Jakub Ziebka
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Wszystko idzie zgodnie z planem

Z Ministerstwa Cyfryzacji ptyng jednoznaczne sygnaty, ze nie ma obaw o kolejne przesuniecie terminu uruchomienia
nowej wersji Centralnej Ewidencji Pojazdéw i Kierowcow. — Na chwile obecng prace w ramach projektu CEPiK2.0
realizowane sg zgodnie z harmonogramem. To oznacza, ze planowane uruchomienie systemu nastapi w styczniu

2017 roku — méwi rzecznik resortu Karol Manys.

ze szkoleniem i egzaminowaniem kierow-

cOw pamietaja, co stafo sie pot roku temu.
Krétko po zapewnieniach odchodzacej ekipy, ze
zmodernizowana baza CEPIK zostanie urucho-
miona zgodnie z harmonogramem (4 stycznia
2016 r.), powzieta zostata decyzja o przesunieciu
terminu o rok. Realny termin rozpoczecia dziata-
nia Centralnej Ewidencji Pojazddw i Kierowcow
w wersji 2.0 jest o tyle wazny dla branzowcdw,
ze od niego zalezy wejscie w zycie przepiséw
dotyczacych mtodych kierowcéw. Chodzi oczy-
wiscie o obowigzkowe szkolenie teoretyczne i
praktyczne, ktére musza odby¢ miedzy czwar-
tym a 6smym miesigcem od momentu uzyska-
nia uprawnien do kierowania.

W szyscy przedstawiciele branzy zwigzanej

M , Kolejne przesuniecie? Nie
przewidujemy”

Postanowilismy wiec sprawdzi¢, na ile nakreslo-
ny ostatnio termin jest mozliwy do zrealizowa-
nia oraz na jakim etapie sg prace na CEPiK-iem.

- Na chwile obecna prace w ramach projektu
CEPiK2.0 realizowane s3 zgodnie z harmonogra-
mem, co oznacza, ze planowane uruchomienie
systemu nastapi w styczniu 2017 roku — moéwi
.Szkole Jazdy” Karol Manys, rzecznik resortu cy-
fryzacji. — Nie przewiduje sie przesuniecia.

Dodaje takze, ze Ministerstwo Cyfryzacji
od poczatku roku (w ramach podprojektu ,In-
tegracja”) zintensyfikowato prace zwigzane z in-
tegracja z systemem CEPiK2.0 jego interesariuszy
(np. CBA, urzedy marszatkowskie, ZUS). Chodzi
o porzadkowanie prac integracyjnych, zapew-
nienie im wsparcia, usprawnienie komunikacji,
a takze wprowadzenie mechanizméw monito-
rowania. Dzieje sie to poprzez cykliczne rapor-
towanie postepu prac.

M Szkolenia dla urzednikéw

Na razie trwa testowanie. Jest ono prowadzone
z producentami, wykonawcami lub wiasciciela-
mi rozwigzan systemowych, ktore poszczegol-
ne podmioty wykorzystuja przy realizacji swo-
ich zadan.

— Na przyktad w przypadku stacji kontroli po-
jazdow sa to producenci oprogramowania, sta-
rostw — wiasciciel systeméw Pojazd i Kierow-
ca wykorzystywanych w starostwach, czyli Pol-

ska Wytwornia Papieréw Wartosciowych — wy-
jasnia Manys.

Co bedzie sie dziato dalej? Przeprowadzenie
testow potwierdzajacych potaczenie z systemem
CEPiK planowane jest na czerwiec. Nastepnie re-
alizowane bedg kolejne testy, tym razem z po-
szczeg6lnymi uzytkownikami.

- Testy wydajnosciowe, potwierdzajace,
ze system bedzie w stanie obstuzy¢ zakfadang
liczbe jednoczesnych uzytkownikéw, s zapla-
nowane na pazdziernik i listopad. W tym samym
czasie PWPW bedzie organizowato szereg szko-
len w formie warsztatéw dla urzedéw — wyja-
$nia Szymon Ruman, doradca zarzadu ds. ko-
munikacji spotecznej i legislacji w Polskiej Wy-
tworni Papierow Wartosciowych.

M Publikacja rozporzadzen na finiszu

Ministerstwo cyfryzacji dodaje, ze opublikowa-
nych zostato juz dziewigc¢ rozporzadzen kluczo-
wych dla interesariuszy, waznych dla urucho-
mienia CEPiK-u 2.0.

— Projekty wszystkich rozporzadzen zostaty
przygotowane i znajdujg sie obecnie w trakcie
procedowania w ramach procesu legislacyjnego.
Proces uchwalenia i publikacji zostanie zakon-
czony jeszcze w czerwcu — mOwi Karol Manys.

Z kolei PWPW informuje, ze dysponuje juz
wiekszoscig potrzebnej jej dokumentacji tech-
nicznej.

- W tym calg, jaka jest nam potrzebna na tym
etapie — méwi Ruman. — Na pewno prace zapla-
nowane do wykonania po stronie PWPW beda
oddane w terminie.

M Niekorzystny zapis usunigty!

0d rzecznika prasowego resortu cyfryzacji uda-
to nam sie zdoby¢ jeszcze jedng wazng infor-
macje. Chodzi o mocno krytykowane przez sro-
dowisko szkoleniowe rozporzadzenie w spra-
wie zakresu danych udostepnianych z central-
nej ewidengji kierowcow. Pojawity sie watpli-
wosci co do zapisu, dzieki ktéremu mozna by-
toby sprawdzic liczbe kolizji bytych kursantow
danego instruktora. Moze to spowodowac sy-
tuacje, ze instruktor bedzie niejako obwinia-
ny za przewinienia kierowcy, ktérego niegdys
szkolit.

— Resort uwzglednit te uwage do rozporza-
dzenia w sprawie zakresu danych udostepnia-
nych z centralnej ewidencji kierowcéw w po-
staci elektronicznej, usuwajac kwestionowany
zapis - informuje Manys.

Jakub Ziebka



Samochody egzaminacyjno-ratownicze?
Tylko w Katowicach

Egzaminatorzy w katowickim WORD-zie przeszli kurs na ratownikow przedmedycznych. Jezdza specjalnie oznakowanymi
samochodami i potrafiag pomoc ofiarom wypadkow. Przeszkoleni zostali tez pracownicy w samych osrodkach.
Na wypadek, gdyby ktorys z kandydatéw na kierowcow zle sie poczut.

wpadt Janusz Kuwak, zastepca dyrektora Wojewddzkiego Osrodka Ru-
chu Drogowego w Katowicach. Tamtejszy WORD obstuguje sze$¢ miast
— Dabrowe Gornicza, Tychy, Bytom, Katowice, Jastrzebie-Zdroj i Rybnik.

'|'o pierwsza taka inicjatywa w Polsce. Na pomyst szkolenia pracownikéw

H Egzaminator zignorowat potrzebujacego pomocy

- Rocznie mamy okoto 200 tysiecy egzaminow — mowi Kuwak. — To sg sami
kandydaci na kierowcow. A do tego trzeba jeszcze doliczy¢ osoby towa-
rzyszace, z ktdrymi czesto przychodza egzaminowani. W przypadku tak
duzej grupy ludzi zawsze co$ moze sie wydarzy¢. Mielismy kilka sytuacji,
wymagajacych natychmiastowej interwencji. Jednemu z klientéw zda-
rzyt sie atak epilepsji, byt tez atak serca, catkowite ustanie czynnosci zy-
ciowych. Poradzilismy sobie, pomoc zostata udzielona.

Jednak w historii katowickiego WORD-u sg tez niechlubne przykta-
dy postepowania. Kilka lat temu catym krajem wstrzasneto zachowanie
tamtejszego egzaminatora. Mezczyzna przeprowadzat egzamin z mto-
da dziewczyna. Jechali osiedlowa ulica, na ktorej lezat mezczyzna. Obok
niego kula. Egzaminator, zamiast wysigs¢ z samochodu, kazat dziewczy-
nie oming¢ inwalide i jechac dalej.

— Ten mezczyzna zostat natychmiast zwolniony dyscyplinarnie, ponie-
waz jego zachowanie byto karygodne — wyjasnia Kuwak. — Poszedt do sadu
pracy, przegrat we wszystkich instancjach. Nie chcemy nigdy wiecej po-
dobnych sytuacji.

Jak twierdzi wicedyrektor WORD-u, co roku wszyscy instruktorzy prze-
chodzg szkolenia z wczesniej wybranej dziedziny.

H 200 osob z podstawowym szkoleniem

- 0d kilku lat chodzito za mna, ze te szkolenia powinny sie odby¢ z za-
kresu pierwszej pomocy — wyjasnia odpowiedzialny za tematyke szkolen
wicedyrektor. — W ten sposob prawie 200 egzaminatordw ze wszystkich
szesciu naszych osrodkéw wzieto udziat w przeszkoleniu podstawowym.
Potem poprositem instruktoréw, zeby ich ocenili i wybrali najlepszych - za-
angazowanych i z predyspozycjami. Wyselekcjonowalismy w ten sposéb
dwadziescia osob, ktdre przeszty dodatkowy, profesjonalny kurs na ra-
townikéw przedmedycznych.

Dodatkowo w szkoleniu wzieto udziat dwadziescia pracownic admini-
stracji. Chodzito o to, by na kazdej zmianie, w kazdym osrodku byt ktos,
kto jest w stanie udzieli¢ pomocy do czasu przyjazdu karetki.

Hl Samochody egzaminacyjne ze znaczkiem

Na kazdym samochodzie, ktérym jedzie przeszkolony egzaminator, przy-
czepiony jest specjalny, mocowany na magnes, znaczek. To biaty krzyz
w czerwonym kole z napisem ,Ratownik przedmedyczny. Kazdy moze
potrzebowac pomocy. My mozemy jej udzieli¢”. Dodatkowo w kazdym
samochodzie jest lepiej wyposazona apteczka. Znajduja sie w niej m.in.

tasmy do odgrodzenia miejsca wypadku czy koce termiczne. A co potra-
fig egzaminatorzy?

— Oczywiscie nie zamierzamy konkurowa¢ z pogotowiem — wyjasnia
Kuwak. — Nasi pracownicy maja najnizszy stopien ratowniczy, chodzi o to,
by potrafili pomoc cztowiekowi jak najszybciej, a przede wszystkim, by sie
tego nie bali. Podczas szkolenia skupiono sie przede wszystkim na wypad-
kach, ktére moga zdarzy¢ sie na drodze. Zatem oprdcz typowych dzia-
tan, takich jak czynnosci majgce na celu przywrdci¢ akcje serca czy opa-
trywanie oparzen, firma szkoleniowa wyjasniata tez, jak np. poméc mo-
tocykliscie, w jaki sposéb zdjg¢ mu kask. Bo zdejmowanie go na site przy
ztamanym kregostupie skonczytoby sie tragicznie.

M Swinska watroba i zeberka w fantomie

Szkolenie trwato 45 godzin i byto w wiekszosci praktyczne. Zeby oswoi¢ przy-
sztych ratownikéw przedmedycznych, instruktorzy wypetniali fantomy migsem
kupionym u rzeznika. Po to, zeby ratownicy oswoili si¢ z widokiem krwi i do-
tykiem narzadéw. Bo by¢ moze przyjdzie im kiedys trafi¢ na wypadek, gdzie
trzeba bedzie pomdc cztowiekowi z obrazeniami wewnetrznymi i ranami.

— Ci, ktdrzy brali udziat szkoleniu, s bardzo zadowoleni - moéwi Ku-
wak. — Méwig, ze przede wszystkim pozbyli sie strachu. | s3 gotowi po-
magac. Cho¢ mam nadzieje, ze nigdy nie stang przed takg koniecznoscia.

Przeszkoleni pracownicy nie otrzymali za swoje dodatkowe umiejetno-
$ci wyzszego wynagrodzenia.

— Od razu przedstawitem sprawe jasno, ze oni musza chciec to robic
i umie¢, bo majg takg potrzebe, chcg pomagac, a nie dlatego, ze wigza sie
z tym pienigdze — wyjasnia pracodawca. — Ale oczywiscie taki pracownik
jest dla nas bardzo cenny, o czym bedziemy pamietac chocby przy syste-
mie premiowym. Ale zaczynajac kurs oni o tym nie wiedzieli.

Anna tukaszuk
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Komentowanie
nie jest zahronione

Wojewaddzki Sad Administracyjny w Kielcach uchylit decyzje o uniewaznieniu egzaminu na prawo jazdy. Wczes$niej
marszatek wojewodztwa i Samorzadowe Kolegium Odwotawcze stwierdzili, ze egzaminator swoimi komentarzami
wprowadzat nerwowa atmosfere. To miato przyczynic sie do oblania egzaminu przez kandydatke na kierowce.

ca ubiegtego roku. Wtedy to do egzami-

nu praktycznego na prawo jazdy katego-
rii B przystapita kobieta, ktéra ostatecznie sobie
z nim nie poradzita. Przyczyng oblania przez nig
egzaminu byto dwukrotne popetnienie btedu po-
legajacego na nieprawidtowej jezdzie drogami
dwukierunkowymi jednojezdniowymi. Chodzito
o przyjecie nieprawidfowego toru jazdy, a do-
ktadniej — najechanie na kraweznik.

P oczatek sprawie daty wydarzenia z czerw-

H Marszatek: egzaminator
zestresowat kursantke!

Za posrednictwem swojego petnomocnika ko-
bieta postanowita od wyniku egzaminu sie od-
wotac. Dlaczego? W uzasadnieniu wniosku pod-
niesiono, ze prowadzacy egzamin swoim zacho-
waniem wprowadzit nerwowg atmosfere, a jego
postawa wyrazata nieche¢ wobec egzaminowa-
nej, wywotujac u niej stres. Do pierwszej takiej
sytuacji miato dojs¢ juz na placu manewrowym.
W ocenie kandydatki na kierowce egzaminator
wydawat takze niezrozumiate polecenia doty-
czace wigczania lub niewfaczania swiatet i sil-
nika w samochodzie.

Sprawa trafita do marszatka wojewodztwa,
ktéry postanowit egzamin uniewazni¢. Uzasad-
niajac swoja decyzje stwierdzit, ze komentarze
egzaminatora dotyczace umiejetnosci kobiety
wykraczaty poza okreslone przepisami ustawy
i rozporzadzenia uprawnienia. Ponadto wpro-
wadzaty atmosfere nerwowosci, niepewnosci
i potegowaly stres u zdajacej egzamin, przez
co wptynety bezposrednio na przebieg egza-
minu.

M SKO: byty przestanki
do uniewaznienia egzaminu

Egzaminator nie mégt pogodzic sie z decyzja
marszatka, postanowit wiec sie od niej odwo-
ta¢. Dowodzit, ze nie ma zwigzku pomiedzy za-
daniem wykonywanym na placu manewrowym
a najezdzaniem na krawezniki w ruchu drogo-
wym dwa kilometry dalej. Zdaniem pracowni-
ka WORD-u, osoba egzaminowana zostata po-

informowana o popetnionych btedach oraz do-
wiedziata sie, na czym polegaty. Za$ rozporza-
dzenie nie precyzuje formy, w jakiej taka infor-
macja ma by¢ podana.

Sprawa trafita do Samorzadowego Kolegium
Odwotawczego. Organ ten stwierdzit, ze w spra-
wie zaistniaty przestanki do uniewaznienia eg-
zaminu. Dlaczego? Egzaminator miat komento-
wac i wdawac sie w dyskusje po kazdym niewta-
Sciwie wykonanym poleceniu przez kandydat-
ke na kierowce. W uzasadnieniu stwierdzono,
ze dyskusja z osobg egzaminowang w trakcie
jazdy oraz uwagi i komentarze dotyczace umie-
jetnosci kandydata na kierowce przed zakoncze-
niem egzaminu oddziatuja na psychike egzami-
nowanego i mogg mie¢ wptyw na jego wynik.

SKO odniosto sie do jeszcze jednej kwestii.
Wytkneto egzaminatorowi niekonsekwencje
w dziataniu. Chodzito o sytuacje na skrzyzo-
waniu, kiedy uzyt hamulca recznego, ale nie
przerwat egzaminu, tylko po dyskusji z kandy-

datka na kierowce postanowit go kontynuowad.
Taki brak konsekwencji mégt wywotac u kobiety
poczucie niestabilnosci w ocenie jej poczynan.

M Egzaminator: kandydat na kierowce
musi wiedzie¢, co robi zle!

Egzaminator jednak sie nie poddat. Postanowit
walczy¢ dalej. Zaskarzyt decyzje SKO do Woje-
wddzkiego Sadu Administracyjnego w Kielcach.
Jak odniost sie do zarzutéw Samorzadowego
Kolegium Odwotawczego? Przede wszystkim
wskazat, ze polecenia dotyczace wiaczania lub
niewtaczania swiatet i silnika w samochodzie nie
mogty miec¢ zadnego wptywu na wynik egzami-
nu. Wedle jego relacji, osoba egzaminowana
miata wytaczy¢ swiatta, wigczy¢ silnik i dopiero
po uruchomieniu silnika ponownie wtaczy¢ swia-
tfa mijania, ktére powinny by¢ uzywane podczas
jazdy na placu manewrowym. W tym zakresie,
po powtorzeniu polecenia, zadanie egzamina-



cyjne zostato wykonane. W ocenie egzaminato-
ra, insynuowanie, ze wyrazat on zdecydowana
nieche¢ do zdajacej, jest bezzasadne. Pracow-
nik WORD-u odniost sie takze do przywotanej
przez SKO sytuacji na skrzyzowaniu. Moment,
w ktorym doszto do zaciggniecia hamulca, wy-
nikat z koniecznosci zachowania petnego bez-
pieczenstwa w ruchu drogowym. Decyzja o kon-
tynuowaniu egzaminu zostata podjeta, ponie-
waz sytuacja na drodze budzita watpliwosci.

Egzaminator odnidst sie takze do kwestii ko-
mentowania przez niego btedéw kobiety. Stwier-
dzit, ze rozporzadzenie nie precyzuje, w jakiej
formie egzaminator ma podawac informacje
o popetnionym biedzie. Jego zdaniem, istotne
jest, zeby byta ona jasna i zrozumiata, za$ egza-
minowany na etapie wykonywania poszczegol-
nych dyspozycji wiedziat, co zrobit zle. W kon-
sekwencji nie mozna takim wypowiedziom za-
rzuci¢, ze sy komentowaniem i wykraczaja poza
ramy rozporzadzenia.

H WSA: zdajacy powinien radzi¢
sobie ze stresem!

Jak do sprawy podszedt Wojewddzki Sagd Admi-
nistracyjny w Kielcach? Jego zdaniem, wydanie
decyzji 0 uniewaznieniu egzaminu uzaleznione
jest od dwdch przestanek. Chodzi o stwierdze-
nie, ze byt on prowadzony niezgodnie z przepi-
sami lub wykazanie, ze ujawnione nieprawidto-
wosci miaty wptyw na wynik egzaminu. W oce-
nie sadu, zadna z nich w tym konkretnym przy-
padku nie zaistniata.

WSA nie podzielit rwniez pogladu zaprezen-
towanego przez SKO, ktére ocenito, ze komen-
tarze i ocena zachowania osoby egzaminowa-
nej w trakcie trwania egzaminu wykraczaty poza
uprawnienia egzaminatora. Dlaczego? Zdaniem
sadu, zaden przepis ustawy badz rozporzadze-
nia nie okresla formy ani stopnia szczegétowo-
$ci, w jakim egzaminator powinien poinformo-
wac zdajacg o popetnionym btedzie.

Sytuacje na skrzyzowaniu i na placu manew-
rowym ,nie stanowig potwierdzenia o nega-
tywnym nastawieniu egzaminatora do zdaja-
cej. Polecenia i uwagi egzaminatora dotycza-
ce sprawdzenia dziafania swiatet drogowych
na placu manewrowym wydawane byty w spo-
s6b zrozumiaty i miafy na celu ochrone sprawno-
$ci dziatania pojazdu egzaminacyjnego, co po-
twierdzity wyjasnienia egzaminatora nadzoru-
jacego. Nie sposdb uzna¢, ze podnoszone za-
rzuty co do spowodowania przez egzaminatora
zamieszania, ktére wywofato zrozumiaty stres,
miaty wptyw na wynik egzaminu. Od przysztego
kierowcy nalezy wymagaé umiejetnosci radze-
nia sobie ze stresem w celu zapewnienia bez-
pieczenstwa na drodze wszystkim uzytkowni-
kom” — czytamy w uzasadnieniu wyroku WSA
z kwietnia tego roku, ktéry ostatecznie postano-
wit uchyli¢ decyzje o uniewaznieniu egzaminu.

Jakub Ziebka

Spor o filie

W Stalowej Woli rozgorzat spér o to, czy w tym miescie powinna powstac
filia tarnobrzeskiego WORD-u. Petycje w tej sprawie wystosowali lokalni
dziatacze PO, przeciw jest byly radny miejski, teraz poset PiS - Rafat Weber.
Takiemu rozwiazaniu nie bythy takze przychylny Kamil Kalinka, dyrektor
tarnobrzeskiego WORD-u.

szystko zaczeto sie od konferencji pra-
W sowej, ktorg w pierwszej potowie maja

zwotali dziatacze Platformy Obywatel-
skiej. Poinformowali na niej, ze chcieliby, zeby
w Stalowej Woli powstata filia WORD-u w Tar-
nobrzegu. Wystosowali nawet w tej sprawie pe-
tycje, pod ktora, jak wyjasnili podczas spotka-
nia z dziennikarzami, zamierzaja zbiera¢ pod-
pisy mieszkancow miasta. Co dalej? Wniosek
ma zostac przekazany radnym miejskim i pre-
zydentowi, ktéry moze go zfozy¢ na rece mar-
szatka wojewddztwa, a ten poddaé pod roz-
wage radnym sejmiku.

M Filia ma sens, bo...

Jakie argumenty za utworzeniem w Stalo-
wej Woli filii tarnobrzeskiego WORD-u zosta-
ty przedstawione w petycji? Mieszkancy tego
miasta nie musieliby ponosi¢ kosztéw zwia-
zanych z dojazdem do Tarnobrzega. Poza tym
znacznie skroci¢ miatby sie czas, ktéry trzeba
poswieci¢ na egzaminy (wiekszos¢ zdajacych
musi udac sie do WORD-u dwukrotnie, ponie-
waz nie zdaje egzamindw za pierwszym po-
dejsciem). Krétszy bytby takze okres oczeki-
wania na egzamin. Poza tym, jak podkresla-
ja autorzy petycji, wzrostaby ranga Stalowej
Woli, powstatyby dodatkowe miejsca pracy.
| jeszcze jedna rzecz. ,Stalowa Wola ma bar-
dziej rozwiniety uktad komunikacyjny niz Tarno-
brzeg, co sprzyja zdobywaniu wyzszych umie-
jetnosci przez przysztych kierowcow” — czyta-
my w petycji.

M Nieprzychylny poset

Jednak koncepcja lokalnych dziataczy PO nie
wszystkim sie podoba. Gtos w tej sprawie za-
brat poset PiS Rafat Weber, w przesztosci rad-
ny Stalowej Woli oraz wicedyrektor WORD-
-u w Tarnobrzegu.

— Egzaminy to jedno, ale ci, ktorzy chcieli-
by tu zdawa¢ egzaminy, chcieliby rowniez jez-
dzi¢ po Stalowej Woli i zapoznawac sie z mia-
stem — wypowiada sie Weber na tamach por-
talu internetowego stalowemiasto.pl. — Do-
sztoby do tego, ze mielibySmy okoto 60 elek

dziennie wiecej na miescie, ktdre jezdzityby
zgodnie z przepisami, oczywiscie do 50 km/h
w terenie zabudowanym. Bytoby to zwigzane
ze spowolnieniem ruchu, z duzym zdenerwo-
waniem innych kierowcdw.

Poza tym, zdaniem posta, Stalowa Wole cze-
ka niedtugo wiele remontéw drég, a koszty
otwarcia filii bytyby niewspétmierne do ko-
rzysci.

M Ani tak, ani nie

Zwolennikiem otwarcia filii nie jest takze Ka-
mil Kalinka, dyrektor Wojewddzkiego Osrodka
Ruchu Drogowego w Tarnobrzegu.

— Temat nie jest nowy, dyskutuje sie o tym
juz od dtuzszego czasu. Z mojego punktu wi-
dzenia otwieranie filii w Stalowej Woli jest nie-
uzasadnione. Bytoby, gdybysmy mogli dzie-
ki temu pozyskaé nowych klientéw. A tak sie
nie stanie. Tarnobrzeg i Stalowg Wole dzie-
li ledwie 30 km. Mieszkancy tego drugiego
miasta i tak korzystajg z naszych ustug. Poza
tym liczba egzaminéw, ktére przeprowadza-
my, nie jest tak wysoka, jak choéby dwa lata
temu. Pozostaje jeszcze kwestia finanséw. Mu-
sielibysmy zainwestowac w utworzenie takiej
nowej placowki.

lle? Na to pytanie trudno odpowiedzied.
Na pewno WORD musiatby wyda¢ pienigdze
na system teleinformatyczny, poza tym na miej-
scu musi by¢ potrzebna do przeprowadzenia
egzaminow infrastruktura. Wprawdzie moga
ja za symboliczna optatyq udostepni¢ wtadze
miejskie, ale...

— Na razie trudno jest nam jednoznacznie
ustosunkowac sie do kwestii utworzenia w Sta-
lowej Woli filii WORD-u — moéwi przewodni-
czacy tamtejszej rady miejskiej Stanistaw So-
bieraj. — Sq osoby, ktére sg za, jednak styszy-
my tez gtosy tych, ktdrzy nie sg tej koncepcji
przychylni. Dlaczego? Nawet teraz narzeka-
ja, ze po miescie jezdzi za duzo elek. W mo-
mencie otwarcia filii ich samopoczucie byfo-
by jeszcze gorsze. Na razie wstuchujemy sie
w gfosy mieszkancow, nie jestesmy ani na tak,
ani na nie.

Jakub Ziebka
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Rlewolucjz

Sktadu zwycigskiej druzyny sie nie zmienia. Ta stara pitkarska maksyma znajduje zastosowanie rowniez w $wiecie
motoryzacji. Z tego zatozenia wyszedt zapewne Opel, prezentujac Swiatu corse E. Wprawdzie anonsowana byta jako
catkowicie nowe auto, ale przygladajac sie szczegotom mozemy dojsc do wniosku, ze nie jest to do konca prawda.

szynowy siedleckiego WORD-u, zaczynajac
konsekwentnie zastepowac uzywane do tej
pory modele generacji D. Warto zatem blizej
mu sie przyjrze¢ i poszukac¢ miedzy nimi réznic.

Auto jakis czas temu uzupetnito park ma-

Trudne poczatki

Opla corse mozna uznac za weterana segmen-
tu samochoddéw miejskich w Europie. Produ-
kowany od 1982 roku doczekat sie pieciu ge-
neracji i sprzedat w liczbie ponad 12 milionéw
egzemplarzy. W swiecie osrodkéw szkolenia
kierowcow pojawit sie poczynajac od genera-
cji oznaczonej literg C. Nie cieszyt sie wowczas
najlepsza opinia. Dawaty sie we znaki proble-
my z uktadem przeniesienia napedu, a w szcze-
golnosci ze sprzegtem. Zawodzit osprzet silnika,
wydmuchiwaty sie uszczelki pod gtowicg. Zna-
czaca zmiana jakosciowa nadeszta wraz z zapre-
zentowang w 2006 roku generacja D modelu,
ktérej trudno byto zarzuci¢ powazniejsze nie-
doskonatosci. Przetozyto sie to réwniez na sto-
sunkowo dtugi, osmioletni okres jego funkcjo-
nowania na rynku.

Wewngtrzne zmiany

Nastepczyni — corsa E — zadebiutowata w 2014
roku. Producent uparcie twierdzi, ze jest to cat-
kiem nowy samochéd. Wtasnie — twierdzi. Nie
da sie bowiem ukry¢, ze niemieccy inzyniero-
wie wykorzystali wiele elementow z poprzed-
niego modelu. Przede wszystkim ptyte podfo-
gowa. Nowa corsa nie zmienita zatem istot-
nych wymiaréw nadwozia. Nie zmienita sie row-
niez jej sylwetka. Ogladana z boku do ztudzenia
przypomina poprzedniczke. Powiew Swiezosci
da sie wyczu¢ patrzac na przdd i tyt nadwozia,
nawigzujacy do innych modeli z aktualnej pa-
lety niemieckiego producenta. Duzo dalej po-
suniete zmiany zaszty natomiast we wnetrzu.
Deska rozdzielcza ma zupetnie nowy ksztatt,
a do jej budowy zastosowano miekkie tworzy-
wo. Przed kierowca znajduja sie czytelne, pod-
Swietlane na biafo zegary, rozdzielone ekranem
komputera poktadowego (wymagajacego do-
ptaty w wersjach Essentia i Enjoy). Odnalezie-
nie wiasciwej pozycji za kierownica opla nie jest
trudne dzieki znacznemu zakresowi regulacji fo-
tela i dwuptaszczyznowej regulacji kierownicy.

Warto réwniez podkresli¢ wysoki stopien wy-
gody oferowany przez pierwszy rzad siedzen.
Komfort podrézowania, pomimo niewielkiego,
tak jak i w poprzedniczce, rozstawu osi, nalezy
uznac za zadowalajacy. Nawet pasazerowie tyl-
nej kanapy dysponujg wystarczajacg przestrze-
nig nad glowami oraz miejscem na kolana. Za-
pat do dtuzszych wieloosobowych wyjazddw
studzi jedynie pojemnos¢ bagaznika. Standar-
dowo ma on tylko 265 litréw. Po ztozeniu tyl-
nej kanapy jego pojemnos¢ rosnie do 1120 li-
tréw. Na pochwate zastuguje za to doskonafa
widocznos¢ z kabiny.

Dluga lista gadzetow

Opel na kazdym kroku podkresla ponadstan-
dardowe wyposazenie swoich aut w elektro-
niczne gadzety i systemy rodem z klasy pre-
mium. Corsa nie odstaje od reszty oferowanych
aut. Poza komputerem poktadowym, przeka-
zujacym informacje o zuzyciu paliwa, czasie
podrézy, przebiegu i zasiegu, mozemy dopo-
sazy¢ pojazd w system automatycznego ste-
rowania swiattami drogowymi, kamere Opel



Eye. Skfadaja sie na nig: system pomiaru od-
legtosci od pojazdu poprzedzajgcego, ostrze-
gania przed kolizjg i o niezamierzonej zmianie
pasa ruchu oraz rozpoznawania znakéw drogo-
wych, czujnik deszczu, zaawansowany system
wspomagania parkowania z uktadem ostrze-
gania o pojezdzie w martwym polu, reflekto-
ry biksenonowe z funkcja statycznego doswie-
tlenia zakretow oraz system IntelliLink z kolo-
rowym wyswietlaczem dotykowym 6,95 cala.
Lista naprawde robi wrazenie.

Jednak nie gadzety s najwazniejsze — samo-
chod przede wszystkim ma jezdzi¢. Podwozie
corsy w duzej mierze bazuje na zmodyfikowa-
nych rozwigzaniach znanych z poprzedniego
modelu. Uktad zawieszenia to pofaczenie ko-
lumn McPhersona i tylnej belki. Wprowadzo-
ne zmiany wptynety korzystnie na komfort jaz-
dy i stabilnos¢ samochodu. Zawieszenie pracu-
je sprezyscie, bezszelestnie, dobrze radzac so-
bie na nieréwnosciach polskich drég. Podczas
szybko pokonywanych zakretéw opel wykazu-
je tendencje do lekkiej podsterownosci, ale na-
dal pewnie trzyma kierunek jazdy. W sytuacjach
krytycznych zdecydowanie interweniuje seryjny
uktad ESP. Wielbiciele dynamicznej jazdy beda
nieco rozczarowani uktadem kierowniczym. Jak
wiele podobnych elektromechanicznych kon-
strukgji, nie daje on petnego czucia drogi i nie
grzeszy precyzjq.

Dobre narzedzie do szkolenia

Najbardziej rewolucyjne zmiany dotycza pale-
ty jednostek napedowych. Do dobrze znanych
wolnossacych motoréw benzynowych 1.2 (70
KM), 1.4 (75 KM), 1.4 (90 KM) dotaczyty turbo-
dotadowane jednostki 1.0 Turbo (90 KM), 1.4
Turbo (100 KM) i 1.0 Turbo (115 KM). Wielbi-
ciele silnikdw wysokopreznych moga wybie-

ra¢ pomiedzy 1.3 CDTI (75 KM) i 1.3 CDTI (95
KM). Szczegolnie interesujgco wyglada 115-kon-
ny 1-litrowy silnik benzynowy z turbosprezar-
ka. Oferuje on kierowcy 170 Nm momentu ob-
rotowego, w czasie jego pracy nie tworzy sie
nadmierna , turbodziura”, do tego umozliwia
naprawde dynamiczna jazde przy jednoczesnie
rozsadnym zuzyciu paliwa. Niestety, wyposazo-
na w niego corsa bedzie najdrozsza benzynowa
wersjg w cenniku. Na potrzeby osrodkéw szko-
lenia kierowcow duzo rozsadniejsza propozycja
wydaje sie¢ model z benzynowym silnikiem 1.4
0 mocy 90 KM z fabryczng instalacja gazowa.
Jego cena w wersji wyposazenia Enjoy przy ak-

tualnych ofertach promocyjnych wynosi 48.350
zt. To 0 5700 zt taniej od tak samo wyposazo-
nego 115-konnego wariantu.

Nowy opel corsa to raczej daleko posunieta
ewolucja poprzedniego modelu niz rewolucyj-
na nowos¢. Z perspektywy osrodkéw szkole-
nia kierowcdw to akurat dobrze. Auto nie spra-
wi zadnych probleméw osobom przyzwycza-
jonym do gabarytéw poprzedniego modelu.
Jezeli jakos¢ montazu i trwatos¢ mechanicz-
na beda réwniez zblizone do corsy D, nowy
opel powinien stac sie doskonatym narzedziem
do szkolenia.

Dariusz Piorunkiewicz

SZKOLA JAZDY 6/2016 (126)



SZKOLA JAZDY 6/2016 (126)

—
(<))

BRD

Wiezniowie apeluja:
Uczcie sie na naszych biedach!

W jaki sposéb przestrzec miodych ludzi przed podejmowaniem nieodpowiedzialnych decyzji na drodze? Skioni¢ ich
do obejrzenia filmoéw, ktérych gtownymi bohaterami sq ludzie pokutujacy za popetnienie czynéw skutkujacych czyjas
$miercia. Z tego zatozenia wyszli twércy kampanii edukacyjnej ,Jade z wyobraznig".

zgina¢, zeby im nie zrobic¢ krzywdy”. ,Zda-

rzyt sie wypadek i wszystko sie posypato”.
.Wypitem okoto pét litra wédki”. ,Kolega, ktd-
ry siedziat tuz za mna, byt niezapiety pasami
- tak samo jak ja". ,Stracitem wolnos¢, stracitem
wszystko, co miatem” - to tylko kilka wstrzasa-
jacych zdan wypowiedzianych przez mtodych
wieznidw, ktorzy w zaktadzie karnym przebywa-
ja po spowodowaniu wypadku drogowego. Te
oraz inne wypowiedzi mozna ustysze¢ w minu-
towym spocie przestrzegajacym przed nieodpo-
wiedzialnym zachowaniem na drodze. Wystepu-
je w nim takze znakomity polski rajdowiec Ra-
fat Sonik. Na koncu spotu wypowiada on sto-
wa: ,Wolnos¢ jest najcenniejszym darem. Nie
zmarnuj go!”.

C zasami ma sie takie mysli, ze wolatbym sam

M Trzy odstony kampanii

Krotki film, ktéry mozna obejrze¢ na portalach
spotecznosciowych, m.in. YouTube, jest tylko
jedna odstong kampanii ,Jade z wyobraznig”,
ktdrej organizatorami sg: Matopolski Osrodek
Ruchu Drogowego w Krakowie, Okregowy In-
spektorat Stuzby Wieziennej w Krakowie oraz

Centrum Inicjatyw BRD. Wyprodukowane zo-
staly jeszcze dwa filmy. Pierwszy z nich, takze
krétki, nosi tytut ,, Jeden dzien z zycia wigeznia”.
Wiezien to sprawca wypadku drogowego. Film
zwraca uwage na to, ze przez chwile nieuwa-
gi w gruzach moze legna¢ cate dotychczasowe
zycie sprawcy. Ukazuje konsekwencje jazdy pod
wptywem alkoholu, narkotykow, srodkéw odu-
rzajacych, niezapinania paséw bezpieczenstwa
oraz jazdy z nadmierng predkoscia.

Kolejny zostat zatytutowany ,Wypadek”.
To juz wewnetrzny dokument szkoleniowy (wy-
korzystywany przez MORD oraz OISW Krakdw),
na ktory skfadaja sie wywiady z wiezniami, mfo-
dymi sprawcami wypadkéw drogowych. Film
trwa ponad 35 minut i podzielony jest na trzy
bloki tematyczne: zycie przed wypadkiem, wy-
padek oraz zycie po wypadku. Mocne, poru-
szajace wyznania wiezniéw nie pozostawiaja
widza obojetnego na przedstawiane historie.

H Wejscie do wigzienia
Pomyst na realizacje kampanii uswiadamiajacej

mfodym kierowcom konsekwencje nierozwaz-
nego zachowania za kotkiem powstat w czerw-

cu 2015 roku. Wtedy to Matopolski Osrodek Ru-
chu Drogowego w Krakowie oraz Okregowy In-
spektorat Stuzby Wieziennej w Krakowie zawar-
ty porozumienie o wspétpracy w zakresie reali-
zacji programu edukacyjnego na rzecz poprawy
bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Niedfugo
potem gotowos¢ do uczestnictwa w projekcie
zgtosito Centrum Inicjatyw BRD.

— Wkrdtce zabralismy sie do pracy — mowi
Katarzyna Dobrzanska-Junco, prezeska CIBRD.
- Kampanig zrealizowalismy prawie bezkoszto-
wo m.in. dzieki zaangazowaniu wspotpracuja-
cych z nami ludzi. Musze przyznac, ze rozmo-
wy ze sprawcami wypadkdw wywarty na mnie
spore wrazenie. Wczesniej miatam raczej do czy-
nienia z tymi, ktérzy podczas zdarzen drogo-
wych ucierpieli.

Jak przyznaje Tomasz Wactawek, rzecznik pra-
sowy OISW Krakéw, czes¢ skazanych chetnie
zgodzita sie na udziat w projekcie, inni musieli
to doktadnie przemyslec.

- W filmie wystepuje mezczyzna, ktory stwier-
dzit, ze nie ma nic do ukrycia, wiec nie chciat na-
wet, zeby nie byto widac jego twarzy. Jednak
wiekszos¢ chciata pozostac¢ anonimowa - pod-
kresla Wactawek.

M Uniwersalne przestanie

W jaki sposob filmy sg uzywane w promogji
bezpieczenstwa w ruchu drogowym? Korzysta
z nich m.in. krakowski MORD (podczas kurséw
reedukacyjnych) czy stuzba wiezienna (w pro-
gramach psychoedukacyjnych i podczas pogada-
nek z dzie¢mi i mtodzieza). Ale nie tylko. Projekt
szybko stat sie ponadlokalny, gtdwnie ze wzgle-
du na swoje uniwersalne przestanie. Filmy wy-
korzystuja w celach edukacyjnych takze insty-
tucje z innych czesci kraju.

- Mimo ze nasza gtéwna grupa docelowa
sg mtodzi kierowcy, to produkcje powinien
obejrze¢ kazdy uczestnik ruchu drogowego
— méwi Katarzyna Dobrzanska-Junco. — Musi-
my uswiadomi¢ sobie jedno: kazdy z nas moze
by¢ sprawca wypadku. Trzeba zrobi¢ wszystko,
zeby tego uniknad.

Jakub Ziebka



E-kierowca

Jak Sciagnac kursantow

Z internetu na jazdy do OSK?

300 TYS.

POTENCJALNYCH
KURSANTOW
MIESIECZNIE

WYSZUKIWARKA TOP OSK

KURSANCI NA JAZDY
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- OSK REALIZUJACE

SZKOLENIE Z DODATKOWA 1h JAZDY

zainteresowanie kandydatéw na kierowcow. Jest tez bezapelacyjnie najbar-

dziej popularny w sieci, co potwierdzaja wszystkie analizy. Oprocz niezbed-
nych informacji i porad kursanci moga réwniez na stronie zakupic i odby¢ e-kurs
»Teoria w domu” oraz pocwiczy¢ zdawanie na testach.

Dla spotki E-kierowca sprzedaz materiatéow bezposrednio kursantom nie
jest jednak celem samym w sobie. Liczy sie przede wszystkim to, co uda sie
wypracowac wspdlnie z Partnerami spotki, czyli osrodkami wspétpracuja-
cymi w ramach szkolen ,, Teoria w domu”. Dlatego powstat projekt, ktory
ma na celu wykorzystanie duzego ruchu kursantéw na stronie prawojaz-
dy.com.pl, aby kierowac ich na jazdy bezposrednio do naszych Partneréw.

— Codziennie na panel e-kurséw ,Teoria w domu” rejestruje sie ponad 200
uzytkownikow (ok. 6 tys. miesiecznie). 90 proc. z nich zamierza samodzielnie
uczy¢ sie teorii i do OSK udac sie na jazdy dopiero po zdaniu egzaminu. To wia-
$nie tych kursantéw chcemy pokierowac do naszych Partneréw — méwi Maciej
Matuszak - dyrektor zarzadzajacy spotki E-kierowca.

Serwis prawojazdy.com.pl jest najstarszg strong internetowg, ktéry skupia

Stad idea powstania wyszukiwarki ,, TOP OSK"” - jedynego miejsca w in-
ternecie, gdzie kursanci beda mogli znalez¢ liste najlepszych osrodkoéw,
ktére dodatkowo oferujg im jedng godzine jazdy w cenie kursu.

— Nie tworzymy jeszcze jednej masowej wyszukiwarki, na ktérej moze sie po-
kazac kazdy, kto ma numer ewidencyjny OSK — méwi Maciej Matuszak. — Nasi
Partnerzy zastuguja na to, aby w internecie miec status gwiazd wsrod szkét jazdy.

Kampania promujaca wyszukiwarke jest ukierunkowana na to, aby kursanci,
ktorzy szukaja najlepszych i najskuteczniejszych szkét, trafili wtasnie na nig. Wyko-
rzystujac potencjat portalu prawojazdy.com.pl musimy jednoczesnie dbac o jego
renome i najwyzsze standardy. Nasza wyszukiwarka nieprzypadkowo nazywa
sie ,TOP OSK", skupia bowiem najlepsze, wyprébowane i sprawdzone na rynku
osrodki, ktore nie obawiajg sie obiektywnej oceny ze strony swoich kursantow.

Podstawowa wartoscig dla kursantdw, ktorzy szukajg szkoty na odbycie prak-
tycznej czesci szkolenia, jest rzetelna i obiektywna ocena osrodka. W wyszuki-
warce TOP OSK system ocen jest tak skonstruowany, ze oceny moze dokonac
tylko ten kursant, ktory rzeczywiscie odbyt szkolenie w danym osrodku. Nie
ma wiec mozliwosci manipulagji, sztucznego podbijania liczby dobrych opinii
lub z drugiej strony — nieuzasadnionego hejtu. Niezaleznie od tego, czy kursan-
ci skorzystajg z opcji zapisu na jazdy z jedng godzing gratis, przegladajac mape
osrodkéw w wyszukiwarce Top OSK bedg mieli swiadomos¢, ze maja przed
soba liste najlepszych szkot jazdy dostepnych w swoim regionie. Wyszukiwarka
TOP OSK bedzie pierwszym w internecie bezstronnym i obiektywnym zrédtem
informacji dla kursantéw nt. osrodkéw szkolenia kierowcow w ich regionie.

— osrodki nie ptaca za obecnos¢ w wyszukiwarce

- nie ma zadnych ptatnych opcji, dajacych np. wyzsze miejsce, lepszg eks-
pozycje. Wszystkie podmioty sg rowne, a kolejnos¢ wyswietlania jest uza-
lezniona od parametrow wyszukiwania, jakie okresli kursant

— system jest tak skonstruowany, ze ocenic¢ osrodek moze tylko kursant, kt6-
ry rzeczywiscie si¢ w nim szkolit. Nie ma mozliwosci, aby kto$ z zewnatrz
maogt opublikowad pozytywna lub negatywna opinie.

Aktualnie nie ma w internecie zadnej wyszukiwarki, ktéra spetniataby tak

wysrubowane standardy.

1. Trzeba by¢ Partnerem firmy E-kierowca
2. Nalezy mie¢ zatozone konto w Admi
3. Konieczna jest akceptacja regulaminu, w ktérym deklaruje sie przeprowa-
dzenie z kursantem dodatkowej godziny jazdy oraz akceptuje fakt, ze oce-
ny wyswietlane na jego profilu beda widoczne niezaleznie od ich jakosci.
Szczegoty nt. wyszukiwarki TOP OSK
mozna poznac kontaktujac sie pod nr. tel. 91 431 43 95.
Radosfaw Izdebski



SZKOLA JAZDY 6/2016 (126)

Krotsza kara
7a Szyhka jazde!

0d 18 maja ubiegtego roku za zhyt szybkq jazde mozna straci¢ prawo jazdy nawet na szes¢ miesiecy. W mediach
pojawity sie jednak doniesienia, ze luka w prawie pozwala na szyhsze odzyskanie dokumentu.

czenie dozwolonej predkosci w obszarze

zabudowanym o 50 km/h i wiecej skutku-
je zatrzymaniem prawa jazdy na trzy miesigce.
Kara naktadana jest na drodze administracyj-
nej. Policjant zatrzymuje prawo jazdy, wysta-
wiajac pokwitowanie uprawniajace do prowa-
dzenia pojazdu przez kolejne 24 godziny. Doku-
ment jest natomiast odsyfany do organu wyda-
jacego. Tam, w imieniu prezydenta miasta badz
starosty powiatu, zapada decyzja o jego zatrzy-
maniu na trzy miesigce.

O d przeszto roku pierwsze wykryte przekro-

M Skorka warta wyprawki

Jezeli kierowca zlekcewazy zakaz, zdecyduije sie
na prowadzenie auta i ponownie zostanie za-
trzymany przez policjg, okres zawieszenia pra-
wa jazdy zostanie wydtuzony do szesciu miesie-
cy. Kolejne potkniecie karane jest odebraniem
uprawnien — by ponownie wsigs¢ za kierownice,
osoba lekcewazaca prawo musi zapisac sie wiec
na kurs prawa jazdy i zda¢ egzamin.

W programie ,Raport Turbo”, wyemitowanym
na antenie TVN Turbo, pojawita sig sugestia, ze ist-

Fot. Karolina Kabat/Flickr

nieje sposéb na skrdcenie szesciomiesiecznego
okresu bez prawa jazdy. Popetnienie kolejnego
wykroczenia bedzie réwnoznaczne z cofnieciem
uprawnien. Po otrzymaniu decyzji administracyj-
nej mozliwe ma by¢ rozpoczecie kursu na prawo
jazdy i przystapienie do egzaminu. W sprzyjaja-
cych warunkach odzyskanie uprawnien moze za-
ja¢ dwa i pot miesigca. Po co komplikowac sobie
zycie, jezeli wystarczy odczekad pot roku bez sa-
mochodu? Osobom wykonujgcym niektére za-
wody - np. przedstawiciela handlowego - prawo
jazdy jest bezwzglednie konieczne do wykonywa-



nia pracy. Skérka moze by¢ wiec warta wyprawki.
Postanowilismy sprawdzi¢, czy omdéwiony przez
TVN Turbo sposéb szybkiego odzyskania upraw-
nien do kierowania pojazdami faktycznie dziata.

M Rézne szkoly

Sprawa okazata sie bardziej zawita, niz poczat-
kowo mogtoby sie wydawac. Z jednego urze-
du otrzymalismy jedynie zdawkowa odpowiedz
o braku stwierdzonych przypadkéw dwukrot-
nego przekroczenia predkosci o ponad 50 km/h
bez informacji odnosnie mozliwego postepo-
wania w takiej sytuacji. Przedstawiciel kolejne-
go urzedu réwniez poinformowat o braku ta-
kich przypadkow.

.Natomiast gdyby taki przypadek wystapit,
wydalibysmy decyzje o cofnieciu uprawnien.
W naszej ocenie taka osoba moze przystgpic¢
do szkolenia i egzaminu niezwtocznie po otrzy-
maniu decyzji o cofnigciu uprawnien” — dodat
w ramach petnej odpowiedzi na zadanie pytanie.

Kilka dni pozniej otrzymalismy nastepng od-
powiedz: ,Nie byto jeszcze przypadku cofniecia
uprawnien w opisanej sytuacji. Naszym zdaniem
osoba, ktorej zostang cofnigte uprawnienia, be-
dzie musiata odczekac okres zatrzymania wska-
zany w decyzji (wydanej na sze$¢ miesiecy) .

M Trzeba czekac

Najbardziej petna, wyczerpujaca i poparta prze-
pisami odpowiedz przestata Anna Krukowska,
zastepca dyrektora Wydziatu Spraw Obywatel-
skich Urzedu Miasta we Wroctawiu: ,,Odpowia-
dajac na pana e-mail w sprawie odzyskiwania
uprawnien do kierowania pojazdami silnikowymi
po wydaniu decyzji o cofnieciu uprawnien w try-
bie art. 103 ust. 1 pkt. 5 ustawy z dnia 5 stycz-
nia 2011 roku o kierujacych pojazdami (Dz. U.
z 2015 roku poz. 155 z pdzn. zm.), zwanej dalej
jako uokp, uprzejmie informuje, ze w ocenie tu-
tejszego organu przystapienie do nowego szko-
lenia oraz w nastepstwie umozliwienie przysta-
pienia do egzaminu panstwowego na prawo jaz-
dy nastapi¢ moze najwczesniej po uptywie sze-
$ciu miesiecy od daty zatrzymania prawa jazdy.
Powyzsze stanowisko podyktowane jest trescig
art. 22 ust. 1 pkt. 3 uokp, ktdry stanowi, ze: «nie
moze by¢ szkolona osoba, w stosunku do kto-
rej wydano decyzje o zatrzymaniu prawa jazdy
w okresie i zakresie obowigzywania tej decyzji».
Natomiast z godnie z trescig art. 50 ust. 2 pkt.
3 uokp, «nie moze by¢ egzaminowana osoba,
w stosunku do ktérej wydano decyzje o cofnie-
ciu uprawnien do kierowania pojazdami lub za-
trzymaniu prawa jazdy w okresie i zakresie obo-
wigzywania tej decyzji». Z powyzszych przepi-
sow jednoznacznie wynika, ze osoba, w stosunku
do ktérej wydano decyzje administracyjng o za-
trzymaniu prawa jazdy na szes¢ miesiecy, przed
uptywem wskazanego w decyzji okresu zatrzy-
mania prawa jazdy nie moze ani bra¢ udziatu

w kursie, ani tym bardziej przystapi¢ do egzami-
nu panstwowego. W tym miejscu wskaza¢ na-
lezy, ze decyzja o cofnieciu uprawnien, bedaca
nastepstwem niestosowania sie przez kierow-
ce do przedtuzenia okresu zatrzymania prawa
jazdy, w ocenie tutejszego organu nie eliminu-
je z obrotu prawnego poprzednich dwdch de-
cyzji o zatrzymaniu prawa jazdy — odpowiednio
na okres trzech miesiecy i szesciu miesiecy, lub
jednej decyzji na okres szesciu miesiecy, wydanej
w sytuacji, o ktérej mowa w art. 102 ust. 1 d".

M Biedna interpretacja

Najbardziej istotne, z punktu widzenia mozliwo-
$ci wezesniejszego odzyskania uprawnien, wydaje
sie dalsza cze$¢ e-maila ze wzmianka o ocenianiu
przez lokalny organ intencji ustawodawcy. Inny-
mi sfowy: urzad miasta, wiedzac o zatrzymaniu
prawa jazdy na szes¢ miesiecy, a pozniej o jego
utracie, moze odmowic zatozenia Profilu Kandy-
data na Kierowcg, a co za tym idzie — uniemozli-
wi¢ rozpoczecie kursu i przystapienie do egzami-
nu. Informacje o zatrzymaniu prawa jazdy badz
cofnieciu uprawien skfada sie pod grozbg odpo-
wiedzialnosci karnej we wniosku o PKK.

W ocenie tutejszego organu intencja usta-
wodawcy (ktory poprzez nakaz wydania de-
cyzji o zatrzymaniu prawa jazdy na okres
od trzech do szesciu miesiecy) byto wyelimi-
nowanie z uczestnictwa w ruchu drogowym
kierowcow stwarzajacych realne zagrozenie
dla innych uczestnikéw poprzez uniemozliwie-
nie im kierowania pojazdem w okresie wska-
zanym w decyzji administracyjnej o zatrzy-
maniu prawa jazdy. Interpretacja czesci sro-
dowiska prawniczego i dziennikarskiego, jako-
by po wydaniu decyzji o cofnieciu uprawnien
taka osoba mogta bez przeszkéd wzig¢ udziat
w szkoleniu i zrobieniu nowego prawa jazdy,
nie odpowiada zatem zamysfowi ustawodaw-
cy, sprowadzajgcemu sie do wykluczenia nie-

bezpiecznych kierowcow z uczestnictwa w ru-
chu drogowym na okreslony ustawowo okres
i stoi w sprzecznosci z przywotanymi powyzej
przepisami. Tym samym marginalizuje srodek
zapobiegawczy - zakaz poruszania si¢ pojaz-
dem (majacy na celu uniemozliwienie kierow-
com dopuszczajacym sie niebezpiecznych za-
chowan na drodze poprzez przekraczanie pred-
kosci o wiecej niz 50 km/h na obszarze zabudo-
wanym), pozwalajac na unikniecie kary i zna-
lezienie tatwego sposobu na omijanie ustano-
wionego prawa. Reasumujac, tutejszy organ
informuje, ze wszyscy kierowcy, ktorym cof-
nieto uprawnienia do kierowania pojazdami
w trybie art. 103 ust. 1 pkt. 5 uokp, sg infor-
mowani, ze do nowego szkolenia mogg przy-
stapic¢ dopiero po uptywie szesciomiesieczne-
go okresu zatrzymania prawa jazdy. Z uwagi
na fakt, iz do dzis wydano zaledwie kilka ta-
kich decyzji oraz ze wzgledu na brak sktadania
przez kierowcow skarg i odwotan w tym zakre-
sie, co skutkowatoby koniecznoscig rozpatrze-
nia sprawy przez organ drugiej instancji, tutej-
szy organ stoi na stanowisku przedstawionym
w niniejszym pismie” — podsumowuje Anna
Krukowska, zastepca dyrektora Wydziatu Spraw
Obywatelskich Urzedu Miasta we Wroctawiu.

Pozostaje cieszy¢ sie, ze kierowcy zrozumie-
li swéj btad i nie probuja szukac luk w prawie.
Prawdopodobnie jednak ostateczne decyzje
moga leze¢ w gestii Samorzadowych Kolegiow
Odwotawczych. Oficjalnego stanowiska MSW
w tej sprawie nie udato sie¢ nam zdoby¢. Zosta-
lismy skierowani do rzecznika policji.

- Decyzja o zatrzymaniu prawa jazdy na-
dal pozostaje w obrocie prawnym, mimo
ze w zwiazku z niesubordynacja kierowcy zo-
stata wydana kolejna decyzja, tym razem o cof-
nieciu uprawnienia do kierowania pojazdami
- mowi sierzant sztabowy Antoni Rzeczkowski
z wydziatu prasowo-informacyjnego KGP.

tukasz Szewczyk
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ak poprawiC bezpieczenstwo
pieszego?

Nalezy zweryfikowac istniejace przejscia dla pieszych pod wzgledem widocznosci w danym miejscu, ich usytuowania,
a przede wszystkim liczby. Moim zdaniem, jest ich zbhyt duzo, a czesto wykonywane sq niezgodnie z ohowigzujgcymi
przepisami. Samo ograniczenie liczhy przejs¢ powinno poprawic bezpieczenistwo ruchu drogowego.

przykroscig nalezy stwierdzi¢, ze na dro-

dze istnieje niepisany podziat na rézne ka-

tegorie uczestnikdw ruchu. Sa lepsi i gor-
si. Przypisani do poszczegolnych grup nie za-
wsze sg wyrozumiali dla 0séb nalezacych do in-
nej kategorii. | tak kierowcy samochoddéw oso-
bowych nienawidzg prowadzacych samochody
ciezarowe, kierowcy ciezaréwek nie cierpig mo-
tocyklistow, motocyklisci — kierowcdw osobd-
wek. Co z pieszymi i rowerzystami? Ich nie lu-
big wszyscy pozostali. Ten brak symbiozy i zro-
zumienia dla innych jest kompletnie niezrozu-
miaty. Nie tylko budzi antagonizmy, ale takze

ztosliwe dziatanie wobec siebie. Moze to skut-
kowa¢ spowodowaniem zagrozenia bezpieczen-
stwa w ruchu drogowym.

M Jedna zasada

Piesi, podobnie jak rowerzysci, nalezg do gru-
py uczestnikéw ruchu zwanych niechronionymi.
W kontakcie z kazdym pojazdem zawsze stojg
na straconej pozycji.

W ubiegtym roku pojawit sie pomyst, zeby
uprzywilejowac pieszych, dajac im prawa gwa-
rantujace wieksze bezpieczenstwo. Niestety,

podczas ostatniego posiedzenia Sejmu poprzed-
niej kadencji przepadt. Warto zauwazyc, ze pie-
szy uzytkownik drogi to osoba, ktéra nie musi
znac zasad korzystania z niej. Powinien miec¢
z tytu gfowy jedng wazng informacje. Jaka? Ano
taka, ze jezdnie moze przekracza¢ przechodzac
po przejsciu dla pieszych, na ktérym ma zresz-
tg bezwzgledne pierwszenstwo.

Od wielu lat ta zasada byta wpajana najmtod-
szym uczestnikom ruchu juz na etapie przed-
szkola, nastepnie w szkole. Inne przepisy doty-
czace ruchu pieszych sg dla wiekszosci zagadka.
Znajomosc tylko tej jednej jedynej zasady powo-



duje, ze niektorzy piesi bezwzglednie egzekwu-
ja pierwszenstwo na przejsciu. To biad. Bo nie
maja przy tym swiadomosci, ze nie ma pojaz-
dow zatrzymujacych sie w miejscu.

M Trzy przepisy

Na droge zatrzymania pojazdu sktada sie kilka
istotnych czynnikéw. Sg to m.in. warunki pogo-
dowe, masa rzeczywista, stan techniczny i ja-
kos¢ ogumienia pojazdu, rodzaj nawierzchni
jezdni, czas reakgji kierowcy i zadziatania ukta-
du hamulcowego. Im jest on dfuzszy, tym dtuz-
sza jest tez realna droga potrzebna do zatrzy-
mania pojazdu.

W europejskich panstwach wyodrebni¢ moz-
na trzy funkcjonujace przepisy. W Polsce, Ru-
munii, Stowagji, Stowenii i na Wegrzech pieszy
nabywa pierwszenstwo w momencie wejscia
na jezdnie. Bardziej przyjazne przepisy, gwaran-
tujgce wieksze bezpieczenstwo, maja Austria-
cy, Belgowie, Butgarzy, Czesi, Dunczycy, Holen-
drzy, Niemcy i Szwajcarzy. W tych krajach pie-
szy ma pierwszenstwo na przejsciu w momen-
cie zblizania sie do jezdni z wyraznym zamia-
rem przejscia przez nig. Jeszcze dalej posunieto
sie we Francji i Norwegii. Tam pieszemu nalezy
ustgpi¢ pierwszenstwa w momencie, gdy zbli-
za sie on do jezdni, nawet jezeli zamiar przej-
scia nie jest wyrazny.

H Co rozprasza pieszego?

Takie rozbieznosci przepiséw nastreczajg pro-
blemow w czasie korzystania z jezdni podczas
wyjazdow do innych panstw. Powoduje to duzy
brak komfortu. Do tego pieszy na drodze musi
stawi¢ czoto innym problemom, ktére rozpra-
szajg jego uwage. Wymienie niektére z nich:
spadki chodnika, wysokie krawezniki dzielace
chodnik od jezdni, brak chodnikdéw, przeszko-
dy (Smietniki, reklamy, znaki drogowe), barie-
ry, nieprzyjemne otoczenie, dtugi czas oczeki-
wania na mozliwos¢ przekroczenia jezdni, spa-
liny, hatas, warunki pogodowe, nieznajomos¢
drogi, sliska nawierzchnia, nieréwnosci chodni-
ka, stojaca woda czy zalegajace btoto, niesiony
bagaz. Konfrontacja pieszego z pojazdem poru-
szajacym sie z predkoscia 60 km/h w 80 proc.
konczy sie $miercig. Szczgsliwie zwiekszajaca sie
liczba zarejestrowanych pojazdow nie ma wpty-
wu na liczbe wypadkéw z udziatem pieszych.
W 2015 roku na polskich drogach smier¢ po-
niosto 2938 0sdb, z czego az 915 pieszych (31
proc. ogdlnej liczby ofiar smiertelnych). Na szcze-
$cie od kilku lat utrzymuije sie tendencja spad-
kowa liczby ofiar smiertelnych wsrdd pieszych.

M , Najechanie na pieszego”
Na wykresie dotaczonym do tekstu widaé, ze pie-

si stanowig bardzo liczng grupe ofiar smiertel-
nych (od 34,8 proc. w 2014 roku do 33,1 proc.
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w ubiegtym roku). Najwieksza liczba wypadkdéw
drogowych ma miejsce w miesigcach letnich.
Spowodowane jest to zwigkszonym ruchem
na drogach. Z kolei do najwiekszej liczby wy-
padkdéw z udziatem pieszych dochodzi w mie-
sigcach jesiennych. To spowodowane jest szyb-
ko zapadajgcym zmierzchem i pogorszeniem sie
warunkéw pogodowych.

W ubiegtym roku tylko na przejsciach dla
pieszych doszto do blisko 3800 wypadkow,
w ktorych az 240 pieszych poniosto Smierc.
Z danych Komendy Gtéwnej Policji wynika,
ze najczestszym rodzajem wypadkow jest zde-
rzenie sie pojazdéw. Ale juz na drugiej pozycji
znajduje sie najechanie na pieszego. W roku
2015 doszto do 8436 takich wypadkdw, w ktd-
rych zgineto 906 pieszych. Wina lezy nie tyl-
ko po stronie kierowcdw. Réwniez piesi przy-
czyniajq sie swoim zachowaniem do tragedii
na drodze, zajmujac drugie miejsce w kate-
gorii sprawcow wypadkéw za kierowcami po-
jazdow. W ubiegtym roku spowodowali oni
2619 wypadkoéw, w ktorych smieré poniosto
450 osob, a ponad 2200 doznato obrazen cia-
ta. Najczestsze przyczyny wypadkdéw spowo-
dowanych przez pieszych to:

- wejscie na jezdnie bezposrednio przed ja-

dacy pojazd - 1 464 wypadki

— przekraczanie jezdni w miejscu niedozwo-

lonym — 292 wypadki

- wejscie na jezdnie zza pojazdu, przeszko-

dy - 269 wypadkow

- wejscie na jezdnie przy czerwonym $wie-

tle - 216 wypadkow.

ba

B w tym liczba
pieszych

M Potrzeba radykalnych dziatan

Faktem jest, ze w ubiegtym roku piesi spowodo-
wali mniej wypadkéw niz w roku poprzednim
(o ponad 400), jednak ta sytuacja nie zmienia
oceny nadanej przez Unie Europejska, dla kto-
rej w dalszym ciggu pozostajemy na ostatnim
miejscu tabeli pod wzgledem bezpieczenstwa
pieszych. Nasuwa sie wniosek: zeby poprawic¢
bezpieczenstwo pieszych, nalezy podja¢ rady-
kalne dziatania na kilku ptaszczyznach.

Przede wszystkim chodzi o dokonanie zmiany
przepisdw regulujacych ruch pieszy, ktore zostaty
zaniechane podczas ostatniego posiedzenia Sej-
mu poprzedniej kadencji. Trzeba takze poprawi¢
infrastrukture drogowa poprzez budowanie wigk-
szej liczby przejs¢ podziemnych lub naziemnych.
Nalezy zweryfikowac istniejace przejscia dla pie-
szych pod wzgledem widocznosci w danym miej-
scu, ich usytuowania, a przede wszystkim liczby.
Moim zdaniem, jest ich zbyt duzo, a czesto wy-
konywane s niezgodnie z obowiazujacymi prze-
pisami. Samo ograniczenie liczby przejs¢ powin-
no poprawi¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Ze statystyk wypadkowych wynika, ze piesi zdecy-
dowanie rzadziej uczestniczg w wypadkach drogo-
wych poza przejsciami. Nasuwa sie wiec taki wnio-
sek: przejscia dla pieszych daja pieszemu ztudna
gwarancje bezpieczenstwa, przez co zwraca on
mniejszg uwage na ruch uliczny, a czesto po pro-
stu w sposdb nieprzemyslany egzekwuije pierw-
szefistwo przed pojazdami, ktére majg mata szan-
se na unikniecie najechania na pieszego.

Marek Rupental
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Polska motoryzacja stol

Mercedes przymierza sie do wybudowania fabryki silnikow w Jaworze. Jezeli inwestycja dojdzie do skutku, umocni
pozycje Polski na motoryzacyjnej mapie Swiata. Juz teraz nie nalezy ona do stabych. Mimo ze nie produkujemy
samochodéw osobowych pod wiasnymi markami, auta z polskim rodowodem jezdza w Chile, Japonii, Meksyku czy

miataby ksztatt sinusoidy. Na przestrzeni ostat-

niego wieku po udanych i trafnych inwesty-
cjach przychodzity lata stagnacji i mniej lub bar-
dziej powaznych probleméw. Nim przyjrzymy sie
ostatnim wydarzeniom, siegnijmy do historii. W la-
tach 20. XX wieku w site rosty Centralne Warszta-
ty Samochodowe, ktére w 1928 roku przeksztat-
cono w Panstwowe Zaktady Inzynierii - producen-
ta samochoddw, motocykli i pojazdow dla wojska.
PZInz. nie obawiato sie wspotpracy z innymi fir-
mami. W 1932 roku podpisano umowe licencyjng
z Fiatem, na mocy ktorej ruszyta produkcja modeli
508, 514, 524 oraz ciezarowych 618 i 621. Z przed-
wojennym polskim rynkiem mocno zwigzat sie tez
koncern General Motors. Pierwsze chevrolety opu-
Scity mury warszawskiej fabryki w 1928 roku. Nie-
dtugo potem weszto w zycie postanowienie rzg-
dowe o mozliwosci uruchamiania w kraju zagra-
nicznych montowni samochoddéw pod warunkiem
catkowitego finansowania ich przez obcy kapitat.
Na tej podstawie Spotka Akcyjna Lilpop Rau & Lo-
ewenstein podpisata w 1936 roku stosowng umo-
we z firmg General Motors i rozpoczeta wytwarza-
nie aut. W 1938 roku przystapiono réwniez do bu-
dowy fabryki w Lublinie. Zaktadano, ze produkcja
ruszy w niej w koncu roku 1939. Niestety, inwe-
stycje przerwaty wydarzenia z wrzesnia 1939 roku.

Krzywa obrazujaca rozwoj polskiej motoryzadji

Materiat powstat we wspdtpracy z magazynem ,Trends”

na Hawajach.

Po zakonczeniu drugiej wojny Swiatowej polska
motoryzacja powstawata z gruzéw. Zadania nie uta-
twiato podejscie dwczesnych wiadz do kwestii srod-
kéw indywidualnego transportu. Mimo to o mozli-
wosci wznowienia produkgji samochodéw osobo-
wych zaczeto myslec juz w 1946 roku. Kilka miesie-
cy pozniej rozpoczeto negocjacje z Fiatem, z kto-
rym wspotpraca uktadata sie pomysinie w latach
30. Udato sie dobic targu. Zaktadano, ze Fiat wybu-
duje fabryke modelu 1100, a strona polska uregu-
luje naleznosci dostawami wegla i innych produk-
tow. ZSRR uznat jednak inwestycje za niepopraw-
ng politycznie — zaktadano, ze miedzynarodowe ko-
operacje bedg ograniczaty sie do panstw bloku so-
cjalistycznego. Strona radziecka za setki milionéw
ztotych przekazata nam maszyny i dokumentacje
do produkji auta bazujacego na GAZ M20 pobie-
da. Pierwsze FSO warszawa opuscity mury zeran-
skiej Fabryki Samochodéw Osobowych w listopa-
dzie 1951 roku. Szes¢ lat pézniej FSO rozpocze-
to produkcje syreny — modelu stworzonego wta-
snym sumptem.

W latach 60. oferowane przez FSO samochody
byly juz mocno przestarzate. By mysle¢ o ekspor-
cie, ktory pozwoli na pozyskanie cennych dewiz,
konieczne byto uruchomienie produkcji nowocze-
snego auta. Inzynierowie FSO staneli na wysokosci
zadania i przygotowali prototypy syreny 110 oraz

warszawy 210. Ich praca poszta jednak na mar-
ne - priorytetowo potraktowano negocjacje z Fia-
tem i Renault, ktére miaty zakonczy¢ sie pozyska-
niem licencji na produkcje nowego samochodu.
Za korzystniejszg uznano oferte Wiochow, ktorzy
dali FSO zielone swiatto na produkcje sedana zto-
zonego z mechaniki niezbyt wyszukanego mode-
lu 1300/1500 oraz nowoczesnej karoserii i tarczo-
wych hamulcow fiata 125. Pierwsze egzemplarze
zjechaly z linii montazowych w 1967 roku. Szes¢
lat pozniej dostepny byt juz drugi z licencyjnych
fiatéw — produkowany przez FSM polski fiat 126p.
Duzy fiat stat sie punktem wyjscia do stworzenia
poloneza. Wszystkie trzy modele o fiatowskim ro-
dowodezie byty wielokrotnie modernizowane i prze-
trwaly okres transformacji gospodarcze;.

W FSO nikt nie miat jednak watpliwosci, ze wa-
runkiem niezbednym do utrzymania marki na ryn-
ku jest znalezienie zagranicznego inwestora, ktory
poza zastrzykiem srodkéw zapewni dostep do no-
woczesnej technologii. W 1994 roku ruszyt montaz
opla astry. Byt to jednak potsrodek, stuzacy omija-
niu stawek celnych. Znacznie wieksze nadzieje wig-
zano z podpisang rok pézniej umowa z Daewoo.
Na jej mocy rozpoczeto montaz, a pézniej produk-
cje samochodoéw (lanos, matiz, nubira). Niestety,
dos¢ szybko okazato sie, ze koreanski kolos ma gli-
niane nogi - kryzys gospodarczy w Azji przyczynit
sie do upadku Daewoo Group. Motoryzacyjna ga-
taz koncernu zostata przejeta przez General Mo-
tors. Niestety, zeranskiej fabryce nie pomogta ani
restrukturyzacja Daewoo, ani uruchomienie pro-
dukgji chevroleta aveo. Ostatnie auta opuscity mury
zaktadu w 2009 roku.

Znacznie wiecej szczescia miata Fabryka Samo-
chodéw Mafolitrazowych z zaktadami w Tychach
i Bielsku-Biatej. W 1992 roku FSM przeksztatcono
w Fiat Auto Poland, ktory obok malucha zaczat
wytwarzaé fiata cinquecento. Zakfady odpowia-
daty tez za produkgje fiata siene i palio weekend
oraz montaz innych modeli wtoskiego koncernu.
W 1998 roku na podboj rynku ruszyt fiat seicen-
to. Podobnie jak poprzednik, byt produkowany je-
dynie w Tychach, skad trafiat na rynki wybranych
panstw globu. W latach 2003 - 2012 Tychy byty je-
dynym dostawca pandy Il. Produkcje trzeciej gene-
racji miejskiego auta przeniesiono do Wtoch. Byta
to jednak czysto polityczna decyzja. Wtoski rzad
nie chciat stysze¢ o mozliwosci zamknigcia fabryki
w Pomigliano d'Arco po zawieszeniu produkgji alfy
romeo 159. Na szczescie Fiat Auto Poland nie moze
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narzekac na brak zaméwien. Od 2007 roku w Ty-
chach powstaje cieszacy sie niestabnacg popular-
nosci fiat 500 oraz zbudowane na jego bazie ford
ka (od 2008) i lancia ypsilon (od 2011). Wazna role
w strukturach Fiata odgrywa tez Fiat-GM Power-
train Polska z Bielska-Biafej. Spotka, wywodzaca sie
Zakfadu Mechaniki FSM, odpowiada za produkcje
turbodiesli 1.3 MultiJet oraz silnikéw 0.9 TwinAir.

W Tychach znajduije sie rowniez - przejeta przez
Opla od Isuzu - fabryka turbodiesli 1.7 z rodziny
Cicle L. Z kolei Toyota produkuje w Watbrzychu ben-
zynowe silniki 1.0 o mocy 68 KM, zautomatyzowa-
ne i manualne skrzynie biegéw oraz waty korbo-
we i korbowody. Ostatnie dwa wymienione kom-
ponenty trafiajg m.in. do jelczanskiej fabryki Toyo-
ty, ktorej powierzono produkcje turbodiesli o po-
jemnosciach 1.4, 2.0 oraz 2.2.

Mocnym punktem na motoryzacyjnej mapie Pol-
ski jest Wielkopolska. W Poznaniu ma siedzibe kra-
jowe przedstawicielstwo Grupy Volkswagena, ktore
w ubiegtym roku uruchomito w Komornikach po-
tezne centrum dystrybucyjne. W podpoznanskim
Jasinie dziata zakfad zabudéw specjalnych, kto-
ry dostosowywat uzytkowe volkswageny do stuz-
by w wojsku, policji czy poczcie, jak réwniez in-
nych klientéw o scisle sprecyzowanych wymaga-
niach. Fabryka w Wildze (dzielnica Poznania) jest
najwigkszg odlewnig gtowic cylindrowych w Euro-
pie oraz druga najwieksza odlewnia koncernu VW.
Przygotowane przez nig komponenty s3 montowa-
ne w wiekszosci samochodéw Grupy Volkswage-
na. Z kolei w Antoninku produkowane sa uzytko-
we auta odmiany volkswagena transportera oraz
wszystkie warianty caddy.

Gliwicka fabryka Opla odpowiada natomiast
za dostawy astry w wersjach hatchback, jak rowniez
jest jedynym dostawcg astry GTC coupé, 280-kon-
nej astry OPC, astry sedan oraz kabrioletu casca-
da. Ostatni z wymienionych jest tez oferowany pod
markami Vauxhall (Wielka Brytania), Holden (Au-
stralia) czy Buick (USA).

Wymienione inwestycje, cho¢ znaczace i powa-
zane na cafym swiecie, sa wcigz tylko niewielkim
fragmentem obrazu motoryzacyjnej Polski. Nad Wi-
stg powstaja rowniez samochody ciezarowe i auto-
busy. Nie wolno tez zapominac, ze na jedno miej-
sce w fabryce przypadaja trzy — cztery dodatkowe
stanowiska u dostawcow. Jak na ironie, firmy sto-
jace w cieniu motoryzacyjnych gigantow sg ich fun-
damentem. Przypomnijmy, ze mowa o dostawcach
modutéw elektronicznych, przewodéw hydraulicz-
nych, czujnikow, przefacznikéw, uszczelek, filtrow,
reflektorow, szyberdachdw, foteli, popielniczek, po-
tek i rolet bagaznikdw, dywanikéw i masy innych
komponentow. Kazdy z nich musi by¢ perfekcyj-
nie wykonany - najdrobniejsze nieprawidtowosci
rzutuja na obraz samochodu oraz marki, pod kto-
ra jest sprzedawany. Na komponenty z Polski sta-
wiaja najlepsi. Wystarczy wspomniec o Groclin Gro-
up z Grodziska Wielkopolskiego, ktéra projektuje
fotele i dostarcza poszycia foteli dla BMW, Forda,
Opla, Renault, Volkswagena i Volvo.

tukasz Szewczyk
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Drogi bez ograniczen

Szybka jazda jest mozliwa nie tylko na niemieckich autostradach. Poza obhszarem zabudowanym pedat gazu mozna
wciskac¢ do oporu na wyspie Man, a od 2014 roku — o czym mato kto wie - takze w Australii.

predkosci utrwality sie na dobre w latach

70. XX wieku. Wéwczas samochody byty
na tyle mocne i dopracowane, zeby umozliwié
dtugotrwatg jazde z predkoscia znaczaco prze-
kraczajacg 130 km/h. Ich popularyzacja zbiegta
sie z kryzysem paliwowym. Kiedy kazda kropla
substancji pednej byta na wage zlota, szybka
jazda stawata sie zbyt kosztowna. Przyjete przez
liczne kraje limity 110 — 130 km/h pozwalaty
na bezpieczng, szybka podrdz przy zadowala-
jacym zuzyciu paliwa.

O bowiazujace w wielu krajach ograniczenia

H Eksperymenty

Proby zmiany obowigzujacego prawa budzg wie-
le watpliwosci. Gtosnym echem w mediach - nie
tylko polskich — odbita sie nowelizacja przepiséw
z 2010 roku, kiedy limit predkosci na autostra-
dach podniesiono ze 130 do 140 km/h. Dysku-
towano, czy zmiana bedzie korzystna z punktu
widzenia bezpieczenstwa. Tym bardziej ze wiel-
ce prawdopodobna byta jeszcze szybsza jaz-
da - sankcje za przekroczenie predkosci nawet
0 20 km/h sg niewielkie (50 - 100 zt i 2 pkt. kar-
ne), a policjanci czesto odstepujg od penalizo-
wania tego typu wykroczen. Czarne scenariu-
sze nie sprawdzity sie. Odsetek najtragiczniej-
szych zdarzen na autostradach pozostat niewiel-
ki, gdyz konstrukcja tego typu drdg eliminuje
prawdopodobienstwo najciezszych w skutkach
zderzen czotowych i bocznych. Przez kilkana-
scie miesiecy Polska pozostawata osamotnio-
ng wyspa ma mapie europejskich ograniczen
predkosci. W pofowie 2012 roku na analogicz-
ng zmiane zdecydowata sie Butgaria, podno-
szac do 140 km/h limit na najlepiej utrzyma-
nych autostradach.

Z ograniczeniami eksperymentuja takze inne
panstwa. W 2014 roku australijskie Terytorium
Pétnocne na rok zniosto gérny limit dozwolo-
nego tempa jazdy na 204-kilometrowym odcin-
ku Stuart Highway miedzy Barrow Creek i Alice
Springs. Wrécono tym samym do stanu sprzed
2007 roku, kiedy ograniczenie takze nie obo-
wigzywato. Od dekady na trasie doszto do kil-
kunastu wypadkdéw — w australijskim outbacku
nie sposob unikng¢ m.in. zderzen ze zwierze-
tami. W ciggu dekady nie stwierdzono zadne-
go zdarzenia, ktére byto bezposrednio zwiaza-
ne z predkoscia. Przy ogromnych odlegtosciach
miedzy miastami Terytorium Pétnocnego na-
wet niewielkie podkrecenie tempa jazdy istot-
nie skraca czas podrézy. Na wspomnianym od-
cinku réznica miedzy 130 i 160 km/h pozwala
na zaoszczedzenie ok. 20 minut. Szybsza jaz-
da wyrywa kierowce takze z monotonii podré-
zy droga wytyczong od linijki, na ktorej widok
innych pojazddw czy przejawéw ludzkiej byt-

nosci nalezy do rzadkosci. Mieszkancy przyzna-
ja, ze obowiazujacym w latach 2007 - 2014 li-
mitem mato kto sie przejmowat. Dla zachowa-
nia pozoréw przyzwoitosci zwalniano jedynie
mijajac policyjny patrol.

H Odpowiedzialno$¢ w rekach
jednostki

Pomyst zalegalizowania szybkiej jazdy podzielit
opinie publiczng. Niektorzy twierdzili, ze wtadza
bedzie miata krew na rekach, a odcinek zacznie
przyciggac chuliganow, chcacych zweryfikowac
mozliwosci swoich samochodow.

— Czy reszta Australii powinna ptacic
za te traume? — grzmiat prezes stowarzysze-
nia reprezentujacego interes pieszych w ruchu
drogowym.

Decydujac sie na zmiany w prawie, rzadza-
ca Terytorium Pétnocnym partia Country Libe-
rals kierowata sie zasadg obarczenia odpowie-

—
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—
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dzialnoscig jednostki. Zmiana, cho¢ odwazna,
nie jest pozbawiona sensu. Ujecie ztozonego zja-
wiska, jakim jest ruch drogowy, w zbidr prze-
pisdw i obostrzen jest niezwykle trudne, jezeli
faktycznie wykonalne.

— Nie tworzymy licencji na nieostrozna jaz-
de. To licencja na odpowiedzialne prowadze-
nie samochodu - wyjasnia terytorialny mini-
ster transportu.

Zniesienie ograniczenia predkosci nie ozna-
cza, ze kierowcy wszystko wolno. Przepisy ob-
ligujg go do prowadzenia samochodu w spo-
sob bezpieczny i dostosowany do warunkow
na drodze. Podobne zapisy znajdziemy w ko-
deksach drogowych innych panstw. Chociazby
polskim, ktory stanowi, ze kierujacy jest obo-
wigzany jechac z predkoscig zapewniajacg pa-
nowanie nad pojazdem, z uwzglednieniem wa-
runkéw, w jakich ruch sie odbywa, a w szczegol-
nosci: rzezby terenu, stanu i widocznosci drogi,
stanu i tadunku pojazdu, warunkéw atmosfe-
rycznych i natezenia ruchu. Australijczycy bez
najmniejszego trudu dopasowuja sie do ogol-
nych zalecen. Az 85 proc. z nich podrézowato
~otwartg autostradg” w tempie 133 - 139 km/h.
Nie jest wiec zaskoczeniem, ze zaczeto powaz-
nie zastanawiac sie nad mozliwoscig podnie-
sienia ograniczen przynajmniej o 5 - 10 km/h
na innych drogach.

Brak wypadkow bezposrednio zwigzanych
z predkoscig na Stuart Highway przypieczeto-
wat decyzje o przedtuzeniu odcinka bez ograni-
czen do 276 kilometrow. Naktadem trzech milio-
néw dolaréw australijskich droga zostata przy-
gotowana do jazdy z wyzszg predkoscig. Usu-
nieto drzewa znajdujace sie w jej bezposrednim
sasiedztwie, poprawiono oznakowanie, a tak-
ze poszerzono najostrzejsze zakrety. Craig Ba-
ird, kierowca wyscigowy z Nowej Zelandii, udo-
wodnit, ze Stuart Highway — mimo jednojezdnio-
wej konstrukeji, pozwala na zachowanie kontro-
li nad samochodem nawet przy ekstremalnych
predkosciach. Rozpedzit 887-konne porsche 918
spyder do licznikowych 350 km/h. To o 5 km/h
wiecej niz obiecuje producent.

tukasz Szewczyk

Agresja. Jak z nig walczyc?

Szacuje sie, ze po Swiatowych drogach porusza si¢ ponad miliard samochodéow
osobowych i 377 milionéw samochodéw ci¢zarowych. Do 2040 roku liczby te
majq si¢ podwoic. Wzrost natezenia ruchu drogowego, korki i wydtuzajacy sie
czas dojazdu to przyczyny pojawiajacej si¢ na drodze agresji drogowe;j.

Chociaz coraz wyrazniej widac jg w ostat-

nich latach. Pierwsze wzmianki o agresyw-
nych kierowcach pojawily sie juz 1949 roku, gdy
dwach kanadyjskich psychiatréw przenalizowato
zachowania taksowkarzy i wskazato zaleznos¢
miedzy stylem zycia a wypadkowoscia. Grupa
o nieustabilizowanej sytuacji rodzinnej i lekce-
wazaca prawo czesciej miata wypadki niz kie-
rowcy funkcjonujacy w rodzinach i przestrze-
gajacy norm prawnych.

Agresja drogowa nie jest pojeciem nowym.

H Trzy wymiary

Pierwsze definicje agresji drogowej powsta-
ty w latach 80. dwudziestego wieku. Opisy-
waly to pojecie w sposéb nastepujacy — rze-
czywiste lub zamierzone dziatanie skutkuja-
ce krzywda psychiczng lub fizyczng. Obecnie
chyba najpetniej definiuje to Leo Tasca: agresja
drogowa to $wiadome prowadzenie samocho-
du w sposéb, ktéry zwieksza ryzyko wypadku,
motywowane zniecierpliwieniem, zdenerwo-
waniem, wrogim nastawieniem lub prébg za-
oszczedzenia czasu.

Agresja w ruchu drogowym ma trzy wymia-
ry, ktére wyrazaja natezenie agresywnego za-
chowania. Pierwszy to agresywna jazda, kto-
ra cechuje sie m.in. brakiem poszanowania dla
przepisdéw ruchu drogowego oraz nadmierng
predkoscia. Kolejny wymiar to gniew za kierow-
nicg — przejawia sie on naduzywaniem klakso-
nu, btyskaniem swiattami, krzyczeniem, wrogi-
mi gestami oraz jazda zderzak w zderzak. Naj-
silniejszym przejawem zachowania agresywne-
go jest tzw. road rage — drogowa furia. W tym
przypadku dochodzi do fizycznego ataku na in-
nego kierowce z uzyciem pojazdu lub innego
niebezpiecznego narzedzia.

M Agresja? Tak, ale wobec mnie

Zjawisko agresji drogowej przybiera na sile. We-
dfug badania Ipsos z 2016 roku 80 proc. Euro-
pejczykdéw boi sie agresywnego zachowania in-
nych kierowcow, a jednoczesnie 54 proc. z nich
obraza innych kierowcéw i nadmiernie uzywa
klaksonu wobec kierowcdw, ktdrzy ich zdener-
wowali. Réwniez w tym badaniu kierowcy ma-
jacy wybrad pozytywny przymiotnik, opisujacy
ich zachowanie za kierownica, w 75 proc. okre-
Slili siebie jako ostroznych. Wybierajac okresle-

nie dla innych kierowcéw réwniez wybierano
ostroznych — 14 proc., a takze opanowanych
- 11 proc. Gdy respondenci opisywali negatyw-
nym przymiotnikiem siebie, najczesciej padato
okreslenie zestresowany — 10 proc., a innych —
nieodpowiedzialni - 47 proc., zestresowani — 37
proc. i agresywni — 32 proc.

Z kolei wedtug badan przeprowadzonych
przez dom badawczy Maison na zlecenie marki
SKODA w 2015 roku, 9 proc. mezczyzn i 5 proc.
kobiet uzywa sygnatéw dzwiekowych i swietl-
nych, gdy kierowca przed nimi jedzie zbyt wolno.
Tylko jeden na dziesieciu respondentéow deklaro-
wat agresje stownga i obrazliwe gesty na droge.

M Rachunek sumienia

To, co wydarzy sie na drodze, zalezy od nas. Nie
mozna przeciez usprawiedliwia¢ w nieskonczo-
nos¢ wiasnych agresywnych zachowan - nale-
zy do nich nie dopuszczac. Pomdc w tym moga
techniki antystresowe, dobra organizacja i za-
rzadzanie czasem. Warto zrobi¢ samemu rachu-
nek sumienia i zastanowic¢ sig, czy nie dopusz-
czamy sie agresywnych zachowan. Najlepszym
sposobem na agresje jest niereagowanie na za-
czepne zachowanie innych kierowcow. Poucza-
nie to krok do eskalacji zjawiska. Pamietajmy -
bezpieczne drogi to drogi pozbawione agresji.

Jakub Ziebka
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otocyklista

Indywidualista

- Lubie¢ jazde na motocyklu dlatego, ze moge wtedy skupic si¢ na sobie. Nie odbieram zadnych telefonéw, nie mysle
o rzeczach, na ktére w danej chwili nie mam ochoty. Jestem tylko ja, motor i droga — méwi w rozmowie ze ,,Szkota

Jakub Ziebka: Czytatem, ze jest kilka rzeczy,
ktore bardzo pana kreca. Mysle o gotowa-
niu, tatuazach i motocyklach. Porozmawiaj-
my o tych ostatnich. Co stoi w pana garazu?

Mateusz Gessler: Na co dzien jezdze yama-
ha XSR 900. Mam tez GS-a, adventure’a, nor-
tona, XT 600, no i dwa harleye. Jak tak zacza-
tem je wylicza¢, wychodzi, ze troche tego jest.
Mam takg zasade: albo cos sie robi. albo uda-
je sie, ze cos sie robi. Ja wybieram to pierwsze!

Nie mam juz w takim razie zadnych wat-
pliwosci, ze motocykle zajmuja szczegdlne
miejsce w pana zyciu...

—Tak, zdecydowanie. Niektorzy po prostu jez-
dza motorem, ja zyje ,motorowo”. Nie mam
na przykfad problemdw z tym, zeby jezdzi¢ zima.
To jest po prostu moj sposob zycia!

Skad sie wzieta fascynacja motorami?

— O0d motoroweru, ktory dostatem, kiedy mia-
tem kilkanascie lat. Poza tym dorastatem w Paryzu.
Tam wiekszos¢ ludzi dziata zgodnie z nastepuja-
g zasada: albo jezdzi sie metrem, albo na dwadch
kotach. Ja akurat wolafem te drugg wersje.

Przez te lata jezdzenia motorami cenig niekto-
re marki w sposob szczegdlny. Wezmy chocby
Yamahe. Uwielbiam ja za wykoniczenia i nieza-
wodnos¢. No i Harley-Davidson. Stoi za tg mar-
kg historia, poza tym od kilku lat zaczeto moc-
no pracowac nad jej wizerunkiem. Dzigki temu
harleye nie kojarzg sie juz ze starszymi faceta-
mi z dfugimi, gestymi brodami, tylko z ludzmi
miodymi, bardziej aktywnymi.

A lubi pan grzebac przy swoich motorach?

— Lubitbym, gdybym dysponowat wigksz3 ilo-
$cig czasu i warsztatem. Troche czesciej zajmu-
je sie nimi podczas moich pobytow we Fran-
¢ji, bo tam mam po prostu na to wieksze moz-
liwosci.

Z czym kojarzy sie panu stowo ,,motor”?
- 0d razu przychodzi mi do gtowy wolnos¢.
Poza tym lubie jezdzi¢ na motorze, bo trzeba

Jazdy"” kucharz i restaurator Mateusz Gessler.

by¢ wtedy skupionym. Chodzi o to, zeby osia-
gnac¢ synergie. Nawet trudno mi opisac stowa-
mi moment, gdy na zakrecie trzeba sie potozyc.
To cos niesamowitego! Jazda daje mi duza fraj-
de, wyzwala adrenaline.

Jesli chce sie dobrze poczu, zrelaksowad, cos
zobaczy¢ — w takich momentach zawsze wy-
bieram motor.

Czy motocykl jest dla pana dobrym srod-
kiem lokomocji nawet przy pokonywaniu du-
zych odlegtosci?

- Jak najbardziej. Niedawno, bo w lutym, by-
tem wtasnie w trasie. Wygladata ona nastepu-
jaco: Warszawa — Berlin — Amsterdam - Paryz,
a nastepnie okolice baskijskiego San Sebastian.
Ale to nie wszystko. Stamtgd pojechatem do Bar-
celony, nastepnie wracatem przez goéry. Zajeto
mi to dwanascie dni, pokonatem 9,5 tys. km.
Byta to samotna podréz. Bytem tylko ja, mo-
tor i plecak.

Ale na koncie mam wiecej podobnych wy-
praw. Mysle, ze w sumie przejechatem juz
na motorze jakies 200 - 250 tys. km.

Jakie kraje sg najbardziej przyjazne moto-
cyklistom?

Wymienitbym tutaj przede wszystkim Francje
i Wtochy. Nie przepadam za jazda po Ameryce.
Same proste linie, po prostu nuda! Uwielbiam
zakrety, gory, momenty, gdy cos sie na drodze
dzieje. Bardzo lubig jezdzi¢ po Polsce. Mozna od-
kry¢ naprawde bardzo fajne drogi. Mysle choé-
by o Mazurach, Kaszubach, Bieszczadach, a na-
wet Mazowszu. Bo jezdzenie na motorze to tak-
ze poznawanie nowych miejsc i ludzi.

Jednak przyzna pan, ze w Polsce kultura
jezdzenia motocyklem nie wyksztaicita sie
w takim stopniu, jak w chocby przywotywa-
nych wczesniej Wtoszech czy Frangji.

- To prawda, ale ma to swoje przyczyny.
Przede wszystkim w Polsce sezon motocyklo-
wy jest krotki. We Francji trwa praktycznie przez
caly rok. Chodzi wiec o klimat.

Poza tym w Polsce zaobserwowatem dwa zu-
petnie dwa odrebne od siebie swiaty: choppe-
rowcow i ludzi jezdzacych na $cigaczach. Oni ko-
chaja sie spotykac, ruszac na zloty. Ja nie jestem
szczegolnym fanem spedzania w ten sposob cza-
su. Owszem, raz na jaki$ czas mozna to robi¢,
ale czy nie lepiej po prostu wsigs¢ na motor i po-
jechac hen, przed siebie?

Wynika z tego, ze mozna pana ochrzci¢
mianem motocyklisty indywidualisty.

- Mozna tak powiedzie¢. Ale chyba kazdy mo-
tocyklista jest troche indywidualista. Jesli jezdzi
sie w grupie, trzeba bra¢ pod uwage potrzeby
innych. A to jeden chce zatankowac, drugi — co$
zjes¢... Najwiecej czasu spedza sie wtedy na sta-
cjach benzynowych.

Poza tym lubig jazde na motocyklu dlatego,
ze moge wtedy skupic sie na sobie. Nie odbie-
ram zadnych telefondw, nie mysle o rzeczach,
na ktére w danej chwili nie mam ochoty. Je-
stem tylko ja, motor i droga. Niedawno mu-
siatem wyjechac z Warszawy do Krakowa. Tra-
se pokonatem oczywiscie na motorze. Gdy do-
tartem na miejsce, ludzie nie mogli uwierzy¢,
ze nie przyjechatem samochodem. ,,Z Warsza-
wy do Krakowa na motorze? Zwariowates chy-
ba? Co ty robites przez tyle godzin na motocy-
klu” — pytali. Postanowitem odpowiedzie¢ w po-
dobny sposéb. ,,A co wy robicie przez tyle go-
dzin podczas jazdy samochodem? Chyba tak jak
ja, skupiacie sie na drodze i jedziecie, prawda?
" — odpartem im.

Nie wiem, dlaczego niektorzy ludzie majg wra-
zenie, ze motocyklista powinien jezdzic¢ tylko
od jednej kafejki do drugiej. To jest przeciez je-
den ze sposobow poruszania sie, wcale nie gor-
szy, a zdecydowanie lepszy niz inny!

Warto tez walczyc ze stereotypem, ze motocy-
klisci sq banda nierozwaznych ludzi, wrecz kry-
minalistow. Prawda jest zupetnie inna. Mato kto
mowi o innych rzeczach. Chocby o tym, ze wraz
z grupg kolegéw zabieramy co roku dzieciaki
z domu dziecka na motory, jezdzimy z nimi, mito
wspblnie spedzamy czas. ll



Fot. Samborski/studiopzo.com

MATEUSZ GESSLER

- kucharz i restaurator. Juror programu tele-
wizyjnego TVN MasterChef Junior. Wiasciciel
Restauracji Warszawa Wschodnia w Warsza-
wie. W wolnym czasie rysownik-tatuazysta
i rockandrollowy motocyklista.




SZKOLA JAZDY 6/2016 (126)

N
(o]

Dane 0Sobowe,
zgody 1 umowy powierzenia

W poprzednim artykule przyblizytam temat ochrony danych w osrodkach szkolenia kierowcow. Celem tego tekstu jest
z kolei zwrécenie uwagi na to, ze ochrona danych osobowych nie polega tylko na rejestracji w GIODO, ale rowniez
koniecznosci uzyskania zgody na pewne dziatania marketingowe oraz zawierania tzw. umow powierzenia.

darcza nie moze obejsc sie bez podejmowa-

nia dziatan marketingowych. Wysytka new-
sletterow, SMS-6w, e-maili czy tez telefony
wykonywane, zeby przedstawic¢ oferowane
ustugi albo produkty to codziennos¢ kaz-
dego przedsiebiorcy. Jednakze tego typu
dziatania musza by¢ zgodne z okreslony-
mi zasadami. Art. 172 ust. 1 prawa tele-
komunikacyjnego stanowi, ze zakazane
jest uzywanie telekomunikacyjnych urza-
dzen koncowych, np. telefonéw i automa-
tycznych systemow wywotujacych dla ce-
I6w marketingu bezposredniego. Tego typu
dziatanie dozwolone jest tylko za zgodg abo-
nenta lub uzytkownika koncowego.

Jednym  ze skuteczniejszych  sposobow

na uniknigcie uznania powyzszych dziatan
za niepozadane jest kupno gotowej bazy da-
nych ze zgodami lub stworzenie wtasnej. Jed-
nak to ostatnie dziatanie, wykonywane w ce-
lach telemarketingowych, wymaga uzyskania
zgdd oséb, ktorych te dane dotycza.

0 becnie nikt prowadzacy dziatalnos¢ gospo-

M Jak uzyskac zgode?

Zgoda musi zawiera¢ trzy elementy: dane,
czego dotyczy, cel ich wykorzystania oraz na-
zwe podmiotu, ktéry bedzie dane wykorzy-
stywat. Ponadto zgoda musi by¢ dobrowol-
na i nie moze by¢ domniemana lub dorozu-
miana z innego oswiadczenia. Innymi sfowy,
nie moze by¢ przemycona jako cze$¢ umowy
czy regulaminu. Natomiast w przypadku zbie-
rania zgody za pomoca checkbokséw (przyci-
skéw wyboru — przyp. red.) osoba wyrazaja-
ca zgode musi mie¢ mozliwos¢ samodzielne-
go ich zaznaczenia. Zgode bedziemy musieli
uzyskac od abonenta lub uzytkownika korco-
wego. Bez wzgledu na to, czy to konsument,
czy tez przedsiebiorca. Zgoda taka moze zo-
sta¢ cofnieta w kazdym czasie.

Za naruszenie zakazu kontaktu bez uprzed-
nio wyrazonej zgody przewidziana jest kara fi-
nansowa. Naktada ja prezes Urzedu Komuni-
kacji Elektronicznej w wymiarze 3 proc. przy-

chodu osiggnietego w poprzednim roku ka-
lendarzowym przez podmiot, ktory dokonat
naruszenia.

Innym obowigzkiem cigzacym na admini-
stratorze danych osobowych (ADO) jest dba-
nie o dane osobowe, czego przejawem jest tro-
ska o to, komu s3 one powierzane.

M Co to s3 umowy powierzenia
i jakie powinny zawiera¢
elementy?

Zgodnie z ustawa o ochronie danych osobo-
wych, umowa powierzenia reguluje, na jakich
zasadach ADO przekazuje dane osobowe w celu
ich przetwarzania przez inny podmiot, zwany
procesorem.

Umowa powierzenia musi miec¢ forme pisem-
na. Nie ma natomiast obowiazku, zeby byta za-
warta w odrebnym dokumencie. Moze wigc sta-
nowic czes¢ umowy gtdéwnej, np. w formie od-
dzielnego paragrafu, rozdziatu lub zatacznika.

Do obligatoryjnych elementéw umowy na-
lezy wskazanie zakresu powierzanych danych
osobowych oraz celu ich powierzenia. Opisujac

zakres musimy mie¢ na uwadze, jakie dane po-
wierzamy. W tym przypadku najkorzystniej jest
wskaza¢ enumeratywnie te dane, np. imie, na-
zwisko, adres e-mailowy.
Moze jednak zdarzy¢ sie tak, ze nie bedzie-
my potrafili wskaza¢, jakie doktadnie dane
beda powierzane. Przyktadowo, osrodek
szkolenia zawiera umowe z firmg archi-
wizujacq i niszczaca dokumenty. W takiej
sytuacji warto w umowie powierzenia za-
wartej z tg firma wskaza¢, co jest przed-
miotem umowy gtéwnej, np. ,w zakresie
niezbednym do realizacji umowy o wspét-
pracy, ktérej przedmiotem jest Swiadczenie
ustug archiwizowania i niszczenia dokumen-
téw". Drugim obligatoryjnym elementem umo-
wy powierzenia jest wskazanie jej celu, ktory
moze by¢ jeden, ale moze réwniez by¢ ich kil-
ka, jak w powyzszym przykfadzie.

M Czy osrodki szkolenia kierowcéow
musza zawiera¢ umowy
powierzenia?

Tak, bowiem jednym z wymogow ustawy jest
obowiazek zawierania uméw powierzenia prze-
twarzania danych osobowych. Wymég ten do-
tyczy sytuacji, w ktorej ADO bedzie chciat po-
wierzy¢ innemu podmiotowi przetwarzanie
danych. Przyktadowo szkota nauki jazdy, po-
dejmujac wspotprace z zewnetrzng firmg in-
formatyczna, ktéra bedzie prowadzita ustu-
ge hostingu strony internetowej oraz ustugi
serwisowe, bedzie miata obowigzek zawrzec
z nig takg umowe. W przypadku braku umo-
wy powierzenia ADO moze narazi¢ si¢ na za-
rzut przekazania danych osobie nieuprawnio-
nej i ponies¢ odpowiedzialnos¢ karng z art. 51
oraz 52 ustawy.

Reasumujac, ochrona danych osobowych
to ztozony proces, skfadajacy sie z wielu czyn-
nosci prawnych, ktére muszg by¢ spetnione przez
przedsiebiorcdw. Zawieranie uméw powierze-
nia jest jednym z takich obowigzkdw.

Anna Czyzewska,
prawnik z firmy PIN Consulting sp. z o.0.
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0, aby stale zapewnia¢ naszym Partnerom
szy standard obstugi, dlatego wdrozylismy specjalny
em zarzqdzania i ochrony, oparty na kilku elementach:

v Specjalna procedura zarzqgdzania danymi Klientéw,
v Kilka pozioméw uprawnien dostepu do danych,
v System zabezpieczenia przed utratq danych,
v Procedury zabezpieczajqce przed kradziezq danych,
v Dedykowane serwery.

e-kierowca

www.e-kierowca.pl



-

Tania i dobra

T

_ Rumuiiska Dacia coraz smlglej poczyna sobie na rynku. Oferuje juz nie tylko
proste i tanie samochody. W ofercie pojawity sie propozycje dla amatoréw

oryginalnych srodkéw lokomociji.

coraz wigksze, lepiej dopracowane i bardziej

oszczedne. Niestety, rowniez drozeja. Za-
potrzebowanie na proste i tanie auta postano-
‘wit zaspokoi¢ koncern Renault. Rola budzeto-
wej marki przypadta Dacii. Wspotczesny roz-
dziat w jej historii rozpoczat sie w 2004 roku,
wraz z wprowadzeniem na rynek logana. Po-
zycje Dacii ugruntowaty kolejne modele - san-
dero (hatchback segmentu B), duster (kompak-
towy SUV), dokker (kombivan) oraz logdy (mi-
nivan) zostaty dobrze przyjete nawet w Niem-
czech i Frangji.

Zdopingowato to marke do jeszcze Smielszej
walki o swoje. Dacia nie chce by¢ postrzegana je-
dynie jako producent tanich samochoddw. Przy-
ktadem zmian na lepsze jest sandero drugiej ge-
neracji. Debiutujgce w 2012 roku auto jest lepiej
wykonczone i efektowniej stylizowane od pier-
wowzoru (2008 - 2012). Z mysla o podazajacych
za moda przygotowano uterenowiona wersje ste-
pway.Plastikewe nakfadki ha zderzaki, bfotniki
i progi nie tylko dodaja charakteru. To praktycz-
ne dodatki, ktore chronig lakier przed zarysowa-
niami. Na zniszczonych drogach docenimy cha-
rakterystyke zawieszenia. Zespot odpowiedzial-
ny za jego strojenie wziat pod uwage trudy eks-

Z generacji na generacje samochody stajg sie‘

= e — -\.
ploatacji w krajach rozwijajacych'sie. W rezulta-
cie sandero Swietnie sprawdza sie na drogach
nizszych kategorii, skutecznie pochfaniajac ty-
powe dla nich nieréwnosci. Stepway zostat pod-
niesiony o trzy centymetry. Przy 193 mm prze-
Switu bez obaw orstan podwozia mozna po-
zwoli¢ sobie na szybka jazde nawet po grunto-
wych drogach. Kalibracja uktadu jezdnego do-
puszcza znaczne przechyty nadwozia podczas
hamowania czy szybkiego pokonywania zakre-
téw, ale zachowanie po przekroczeniu granicy
przyczepnosci jest poprawne — procentujg lata
doswiadczen koncernu Renault w strojeniu sys-
temu ESP. Nawet uterenowiona wersja stepway
jest dostepna jedynie z napedem na przednig os.
Niewielka masa wtasna (1033 kg) w potaczeniu
ze znacznym przeswitem pozwalaja na wypady
w lekki teren. Poki nie trzeba forsowac gtebo-
kiego btota, sandero dotrze do celu.

Whetrze zapewnia komfort podrézowania
czterem dorostym osobom. Pozytywnie zaska-
kuje bagaznik. 320 litréw jest jednym z najlep-
szym wynikow w segmencie B. Kabine wykon-
czono prosto stylizowanymi i twardymi plasti-
kami. Catos¢ nie wyglada jednak tandetnie. Ele-
menty nalezycie spasowano i solidnie zmonto-
wano. Szkoda, ze Dacia poskapita kurtynowych



Maluchem
~ przez Afryke

. Czy fiat 126p jest w stanie podotac 16-tysiecznokilometrowej trasie przez
Afryke? Okazuje sig, ze tak! Relacje z fascynujacej podrozy po Czarnym Ladzie
czyta si¢ z ogromna przyjemnoscia.

= 5 poduszek powietrznyé_h (nie s3 dostepne nawet

za dopfata) oraz oszczedzita-na materiatach thu-
miacych halas = stycha¢ zaréwno terkot diesla,
szum opon, jak i stukot zawieszenia walczace-
go z poprzecznymi wybojami.
~ Wysokoprezny silnik 1.5 dCi jest jednym
 ze szlagieréw konc&rnu Renault. Na mocy umoéw
i aliansow:trafia tez pod maski nissandw, infini-
ti, mercedesow i dacii. W sandero 90 KM i-220
Nm zapewnia dobre osiggi przy niewielkim zu-

= Zyciu paliwa - srednia w cyklu mieszanym wyno-

si okofo 5 1/100 km. Szkoda, ze o budzetowym
charakterze sandero nie pozwala zapomniec pie-
ciobiegowa skrzynia z mechanizmem wybiera-
nia przetozen o przecietnej precyzji. W mode-
lach z wyzszej potki silnik jest parowany z bar-
dziej precyzyjna i lepiej zestopniowang szostka.
Cennik dacii sandero otwiera uboga wersja
access z silnikiem 1.2 0 mocy 75 KM za 29.900
zt. Uterenowiony stepway zostat skonfigurowa-
ny w inny sposob. Podstawowa wersja kosztu-
je 40.950 zt, jest lepiej wyposazona i ma pod
maska turbodotadowany silnik benzynowy 0.9
TCe (90 KM). 90-konny diesel 1.5 dCi jest do-
stepny jedynie w najlepiej wyposazonym wa-
riancie Laureate, ktory kosztuje 53.100 zt. Da-
cia nie probuje drenowac portfeli klientdw ce-
nami wyposazenia opcjonalnego. Przyktadowo,
system multimedialny z 7-calowym dotykowym
ekranem, gniazdem USB, zestawem gtosnomo-
wigcym Bluetooth oraz nawigacja wyceniono
na 950 zt. Jak sandero stepway wypada na tle
konkurentow? Ceny najblizszego rozmiarami
i charakterem volkswagena cross polo zaczy-
najg sie 0d-64.890 zt (1.2 TSI, 90 KM). To do-
wad, ze polityka Dacii nie ulegta zmianie. Ru-
munska marka stara sie oferowac jak najwiecej

za mozliwie niewielkie pienigdze.
tukasz Szewczyk

-, o

z trzyipétmiesiecznej podrézy przez Czarny
Lad, ktdra odbyt Arkady Pawet Fiedler, wnuk

wybitnego polskiego podrdznika i pisarza — Ar-
kadego Fiedlera. Liczacg ponad 16 tysiecy kilo-
metrow trase wiodaca wzdtuz Afryki Wschod-
niej od Egiptu przez Sudan, Etiopie, Kenig, Ugan-
de, Rwande, Tanzanig, Zambie, Botswane, Na-
mibie do Przyladka Dobrej Nadziei w Republi-
ce Potudniowej Afryki przejechat fiatem 126p,
czyli poczciwym maluchem. Pomyst na tak nie-
typowa wyprawe zrodzit sie z pasji podrézo-
wania samochodem, sentymentu do tego, jak
sie pozniej okazato, charyzmatycznego pojazdu
- ,Zielonej bestii”, ktéra dziatata na Afrykanczy-
kéw jak magnes, i przede wszystkim drzemia-
cej w genach checi spetnienia marzenia o eg-
zotycznej ekspedycji.

Charakter publikacji odwotuje sie
do klasycznej formy dziennika podro-
zy. Sledzimy codzienne zy-
cie cztowieka, ktory sponta-
nicznie docierajac do zapo-
mnianych wiosek i miaste-
czek, odkrywa swoja, inaczej
doswiadczang Afryke. Jak pi-
sze Fiedler, ,Afryka odkrywana
i widziana zza okna dzielnego
malucha staje sie¢ mojg Afryka.
Ten typ podrézowania doda-
je autentycznosci w poznawa-
niu Swiata".

W ten sposob poznaje nie-
zwykle goscinnych Nubijczy-
kow, widzi biede i codzien-
ng udreke w Etiopii, jest
swiadkiem Swigta Hame-
row, czyli stynnej ceremo-
nii skokow przez byki, ob-
rzedu, podczas ktoérego
chtopiec staje sie¢ mez-
czyzng i nabywa pra-
wo do znalezienia so-

Ksiqika +Maluchem przez Afryke” jest relacja

bie partnerki. W Namibii spotyka sie z potom-
kami Buszmendw.

Dopetnieniem relacji z tej niezwyktej podrézy
sg zamieszczone w ksigzce zdjecia, ktére uka-
zuja nie tylko piekno przyrody, ale takze mato
znany nam swiat afrykanskich tradycji i wierzen.

Celem ekspedycji byta rowniez realizacja fil-
mu dokumentalnego, ktdérego ideg jest m.in.
pokazanie zmian cywilizacyjnych zachodza-
cych w Afryce. Ekipa odpowiedzialna za mate-
riat do projektu towarzyszyta Fiedlerowi pod-
czas catej wyprawy.

Projekt ,,Maluchem przez Afryke” byt nomino-
wany do nagrody National Geographic Traveler.

red
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Bezpiecznie, nie tanio!

Prawo jazdy kategorii AM moze uzyska¢ 14-latek. Czy dla takiego dziecka pige¢ godzin zajec teoretycznych wystarczy,
zeby nauczyto sie wszystkiego, co mu niezbedne?

ty motorowerowej. Wprowadzono wtedy
nowa kategorie prawa jazdy - AM. Od tam-
tego czasu minely juz trzy lata, jednak wiekszos¢
rodzicow i nastolatkéw wciaz jest przekonana,
ze karta motorowerowa dalej obowigzuje. Albo
ze dokument tylko zmienit nazwe — na AM.
Statystyki méwig, ze o karte motorowero-
wa chetnie ubiegata sie mfodziez gimnazjalna.
Dlaczego? Bo byta powszechnie dostepna oraz
darmowa. Egzamin nie byt trudny. Czesto tylko
teoretyczny. Dyrektorzy gimnazjow bali sie or-
ganizowac egzaminy praktyczne. Obawiali sie
wypadkoéw i zwigzanych z nimi problemow.
Po co sciggac je sobie na gtowe?

R ok 2013 byt koncem obowigzywania kar-

M Prosta zasada

Nie od dzis wiadomo, ze potaczenie mtodosci
i skutera nie wrdzy nic dobrego. Znam przy-
padki, gdy zdawalnos¢ egzaminéw teoretycz-
nych na karte motorowerowa byta stuprocen-
towa, zdarzato sie jednak takze zupetnie prze-
ciwnie. | co? Problem zostat rozwigzany. Nie
znaczy to wcale, ze potem wszyscy zaczeli po-
ruszac¢ sie motorowerami po ulicach. Ale ja-
kas czes¢ z nich tak. Zasada byta prosta. Nie-
wazne, czy wiesz cos o przepisach dotycza-

cych ruchu drogowego, technice jazdy i wie-
lu innych rzeczach, pozwolenie na jazde mo-
torowerem masz!

B Na co komu kurs?

W 2013 roku to wszystko miato sie zmienic.
Karta motorowerowa zostata zastapiona przez
prawo jazdy kategorii AM. Zeby mfoda osoba
mogta uzyskac takie uprawnienia, musi teraz
odby¢ kurs w szkole jazdy oraz zda¢ egzamin
w WORD-zie. Zajecia teoretyczne oraz praktycz-
ne miaty stworzy¢ z mtodego cztowieka motoro-
werzyste z prawdziwego zdarzenia. Czas szko-
lenia zostat okreslony na dziesie¢ godzin teorii
oraz dziesie¢ godzin praktyki.

Dla wigkszosci rodzicow kurs prawa jazdy dla
motorowerzystow byt, delikatnie méwiac, niepo-
rozumieniem. Wielu zadato wypisania , kwitow”,
bo przeciez ich pociecha bardzo dobrze umie
jezdzi¢. Wielu rezygnowato z postania dziecka
na kurs, bo drogo, za dfugo, bo to niepotrzeb-
ne, glupie i jeszcze egzamin. A na co komu eg-
zamin? Wiekszos¢ dzieciakéw otrzymywata mo-
torowery warte kilka lub kilkanascie tysiecy zfo-
tych. Na to rodzicom zal pieniedzy nie byto. Ale
wydanie kilkuset ztotych na kurs to juz dla nich
za duzo.

M Bystry dzieciak sobie poradzi

Mozna pomysle¢, ze dla rodzica bezpieczen-
stwo dziecka jest bezcenne. Ale w przypad-
ku kategorii AM niekoniecznie. Jak odpowia-
dali na pytanie, w jaki sposéb ich dziecko be-
dzie umiato sie bezpiecznie poruszac po pet-
nym zagrozen miescie? ,To bystry dzieciak, po-
radzi sobie”.

Szkoty jazdy zainwestowaty w motorowery,
a klientow brakuje. Czes¢ osrodkdw obnizyta
ceny i przeprowadzata zajecia tylko na placu,
bez wyjazdu na miasto. Jeszcze inne aktuali-
zowaly profil bez wyjezdzenia minimalnej licz-
by godzin, ale za nizsza cene. Z czegos i jako$
trzeba zy¢... Skoro rodzicowi to nie przeszka-
dza, wrecz jest zadowolony, to czemu nie sko-
rzystac z okazji do zarobienia pieniedzy?

H Madry 14-latek

W 2016 roku zmieniono liczbe godzin szkole-
niowych. Teraz kurs na kategorie AM trwa dzie-
sie¢ godzin (piec teorii i piec praktyki). Jaki byt
tego powod? Wyjscie naprzeciw oczekiwaniom
rodzicdw, zmniejszenie kosztow uzyskania pra-
wa jazdy na motorower.

Ale chyba nie tedy droga! Prawo jazdy kate-
gorii AM moze uzyskac 14-latek. Czy dla takie-
go dziecka piec godzin zajec teoretycznych wy-
starczy, zeby nauczyto sie wszystkiego, co mu
potrzebne? Osoba ubiegajaca sie o prawo jaz-
dy kategorii B musi np. odby¢ trzydziesci go-
dzin zajec teoretycznych. A przeciez program
dla jednej i drugiej kategorii jest taki sam. Za-
tozono, ze 14-latek jest madrzejszy i bardziej
doswiadczony niz osoba o cztery lata starsza!

H Kuriozalne decyzje

Ceny kursdw na kategorie AM spadty. W Pozna-
niu mozna odby¢ szkolenie za 300 zt. Ale gdzie
tu sens? Zmniejszanie liczby godzin kosztem bez-
pieczenstwa to kuriozum!

Moze dla kazdej kategorii prawa jazdy nalezy
ograniczy¢ szkolenie do godziny teorii i godziny
praktyki? Wtedy koszty uzyskania prawa jazdy
znowu spadng, bedzie wiecej 0sob chetnych.
Whprowadzmy jeszcze cene minimalng za kurs
i egzamin na poziomie maksymalnie 100 zi.
Bedzie tanio i dostepnie, ale czy bezpiecznie?

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki i techniki jazdy



Technologie

Parkowanie ze smartfonem

Na poczatku maja w Piekarach Slaskich zaczat dziata¢ system monitorowania wolnych miejsc parkingowych. Jest on
czescig wprowadzanego w miescie Systemu Dynamicznej Informacji Parkingowej. W jaki sposob tamtejsi kierowcy moga
sprawdzi¢, czy w danym miejscu zdotaja bez probleméw zaparkowaé auto? Za pomoca specjalnej aplikacji na smartfony

wolne miejsce parkingowe w centrum Pie-

kar Slaskich. Na razie monitorowanych jest
137 miejsc, w tym siedemnascie przy ul. Wigury,
pietnascie przy ul. Bytomskiej, w okolicy skrzy-
zowania z ul. Wyszynskiego oraz 105 przy ul.
Wyszyniskiego. Docelowo systemem objety zo-
stanie réwniez parking w poblizu magistratu.

A plikacja pomaga w krétkim czasie znalez¢

M Gdzie sq wolne miejsca?

- W aplikacji liczba wolnych miejsc prezentowa-
na jest za pomocg zielonych znacznikéw. W przy-
padku, kiedy kierowca jest oddalony od mo-
nitorowanych miejsc parkingowych, pojawia-
ja sie ptywajace znaczniki, ktore podpowiadaja
kierunek jazdy do najblizszych wolnych miejsc
— wyjasnia Maciej Lukas z firmy BT Skyrise, kté-
ra stworzyta system.

Dodatkowo Parkanizer umozliwia wybor stre-
fy parkingowej, do ktorej chce sie udac kierow-
ca. Wéwczas moze ptynnie przejs¢ do aplika-
cji z klasyczng nawigacjg. Tuz przed wjazdem
do strefy Parkanizer wysle powiadomienie o wol-
nych miejscach parkingowych, a kierowca be-
dzie miat mozliwo$¢ powrotu do aplikacji par-
kingowej, zeby zobaczy¢ dokfadna lokalizacje
wolnych miejsc.

Bl Czerwony znacznik? Zajete!

Aplikacja przeznaczona jest na telefony z sys-
temem Android oraz iOS. Uzytkownicy urza-
dzen mobilnych z systemem Android moga po-
brac aplikacje Parkanizer ze sklepu Google Play,
uzytkownicy systemu iOS z iTunes. Jest ona do-
stepna za darmo.

Po zainstalowaniu aplikacji nalezy ja wtaczyc,
uruchomic internet, pozwoli¢ jej na uzywanie
sygnatu GPS i po prostu podja¢ probe parkowa-
nia. Miejsc nie trzeba wyszukiwac. Nie musimy
tez manipulowa¢ mapa, bo wszystko dzieje sie
automatycznie. Aplikacje zaprojektowano tak,
zeby byta jak najprostsza w uzyciu i nie anga-
zowata kierowcy podczas jazdy.

Rotacja na miejscach parkingowych widocz-
na jest na zywo w aplikacji Parkanizer z okoto
10-sekundowym opdznieniem. Po zaparkowa-
niu auta status znacznika automatycznie zmie-
nia si¢ na kolor czerwony, co oznacza, ze miej-
sce zostalo zajete.

o nazwie Parkanizer.

H Elektroniczny system parkingowy

Aplikacja to jednak nie wszystko. Juz niedfugo
na ulicach Piekar $laskich pojawig sie rowniez
dwie tablice informujace o liczbie wolnych miejsc
parkingowych. Jedna znajdzie sie przy skrzyzo-
waniu ul. Bytomskiej z ul. Wyszynskiego, druga
- na skrzyzowaniu ul. Bytomskiej i ul. Wigury.

— Samochodoéw przybywa szybciej niz miejsc
parkingowych, dlatego za budynkiem Urzedu
Miasta uruchomilismy takze nowy, elektroniczny
system parkingowy ze szlabanami. Pierwsza go-
dzina parkowania jest bezptatna, zeby kazdy kie-
rowca mogt spokojnie zatatwic sprawe w urze-
dzie lub na miescie - ttumaczy Stawa Uminska-
Duraj, prezydent Piekar Slaskich. — Za kazda ko-
lejng godzine postoju zaptacimy 2 zfote, a abo-
nament miesieczny to koszt rzedu 80 ztotych.
Abonament mozna kupi¢ w siedzibie Zaktadu
Gospodarki Komunalnej.

W Zé6tte czujniki i ultradzwigki

Podobna aplikacja do tej, ktéra niedawno
zostata zastosowana w Piekarach Slaskich,
od kilku lat dziata juz np. w Pizie we Wto-
szech. Tam za strong technologicza przedsie-
wziecia odpowiada Deutsche Telekom, wiasci-
ciel sieci T-Mobile. Informacje na temat wol-
nych miejsc parkingowych zbierane sg przez
whbudowane w asfalt zétte czujniki. Znajdujg
sie one na kazdym stanowisku. Za pomoca
sensorow ultradzwiekowych sg one w stanie
stwierdzi¢, czy przestrzen nad nimi jest zaje-
ta przez samochod. Jak szacowat burmistrz
Pizy Marco Filippeschi, okoto 30 proc. samo-
chodow na ulicach jego miasta jest prowa-
dzonych przez kierowcéw szukajgcych wol-
nego miejsca postojowego.

Jakub Ziebka
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[gas wyswietlacz,

3cz myslenie

Smartfon to niezwykle uzyteczne urzadzenie. Sam do$¢ czesto go uzywam. No dobra, prawie codziennie. Korzystam
z internetu, poczty, kamery, rozmawiam, wysytam SMS-y. Okazuje si¢ jednak, ze to przydatne urzadzenie moze by¢
bardzo niebezpieczne, gdy znajdzie si¢ w nieodpowiednich rekach. Uwazajcie, zanim bedzie za pézno.

Albin Sieczkowski,
autor bloga
StrefaKulturalnejJazdy.pl

jest przekaz wiekszosci kampanii, ktore majg

stuzy¢ poprawie bezpieczenstwa na drogach.
Wiasciwie nie rozumiem, skad ta moda na ob-
winianie o cate zto kierowcéw. Bo winni sg tak-
Ze piesi. Bywa, ze zadne ,,40 mniej” (nawiaza-
nie do kampanii , 10 mniej”, sugerujacej kierow-
com zmniejszenie predkosci pojazdu o 10 km/h
— przyp. red.) nie uratuje mu zycia, jesli nie za-
cznie w korcu mysleé.

Pieszy musi zrozumie¢ wazng rzecz. Nawet je-
$li auto bedzie sie toczyto z predkosciag 20 km/h,
to i tak moze zgina¢. Nie ma co patrze¢ na swoje
racje, pierwszenstwo na drodze. Na cmentarzach
nie brakuje ludzi, ktorzy tak mysleli. Jesli dojdzie
do wypadku, kierowca co najwyzej wymieni zde-
rzak, szybe, lusterko, cztowiek (pieszy) juz takiej
mozliwosci nie ma. Zwlfaszcza ze niektore orga-
ny, np. mdzg, s3 niewymienialne.

Kierowca jest zty, niedobry i niebezpieczny. Taki

B SmartZombi na zebrze

Szczegdlnie niebezpieczny jest pieszy, ktorego
ochrzcitem mianem SmartZombi. Mozna go po-
réwnac do kogos noszacego na gtowie kaptur,
a w uszach stuchawki. Dobiega z nich pewnie pio-
senka ,Wszystko sie¢ moze zdarzy¢". Przyczepi¢
sie do takiego delikwenta nie mozna, dopoki nie
wejdzie na przejscie dla pieszych. Wtedy sie dzie-
je! SmartZombi hotduje stylowi ,wchodze, gdzie
chee i jak chce, bo zawsze mam pierwszefistwo".
Ale nie zawsze tak jest. Tylko Ze okazuije sie to do-
piero po fakcie, czyli po wypadku. Bo SmartZom-
bi wtargnat na przejscie dla pieszych ze wzrokiem
utkwionym w wyswietlaczu komorki. Pech chciat,
ze zrobit to w najmniej odpowiednim momen-
cie. Kierowca auta nie miat czasu na zadng re-
akcje. SmartZombi wyszedt zza rogu albo chciat

przejs¢ na czerwonym swietle. Niestety, swojego
zycia, tak jak smartfona, nie uruchomi ponownie.

B SmartZombi na chodniku

SmartZombi czasami przestaje denerwowac kie-
rowcow. Przenosi sie na chodnik, zeby do szew-
skiej pasji doprowadzac innych pieszych. Patrzy
tylko na wyswietlacz swojego telefonu, wiec idzie
jak chce. Staba sprawa, szczegdlnie w duzych, za-
ttoczonych miastach, gdzie wiekszos¢ ludzi poru-
sza sie zgodnie z zasadg prawej strony.

Najgorzej jest jednak, gdy nagle bezmysiny
SmartZombi wyskoczy zza rogu i idzie slalomem
albo zygzakiem, pomimo ze nie ma do tego zad-
nych powodoéw. Reszta oséb poruszajacych sie
po chodniku nie wie, jak sie zachowad. Niektore
sie zatrzymuja. Zwtaszcza matki z dzie¢mi w woz-
kach, ktore zastanawiajg sie jeszcze, czy Smart-
Zombi do nich przypadkiem nie wejdzie.

B SmartZombi za kotkiem

Stato sie! SmartZombi uzyskat w kofcu prawo
jazdy. Teraz sia¢ strach, $mierc i zniszczenie moze
takze za kierownicg, nawet niekoniecznie swoje-
go samochodu. Gdy poruszat si¢ na dwdch no-

gach, stwarzat zagrozenie gtéwnie dla samego
siebie, ale na czterech kotach — niekoniecznie. Jest
typowym killerem.

Czesto mozna go poznac na skrzyzowaniu.
Zwiaszcza na zielonym swietle, gdy trzeba ru-
szy¢ do przodu, a ten stuka na swojej klawiatu-
rze ,,co stychac?”. Ale moze byc¢ jeszcze gorzej.
SmartZombi jedzie z predkoscig 100 km/h w te-
renie zabudowanym. Na kierownicy trzyma jed-
na reke. Druga nie siega do dZzwigni zmiany bie-
gow, tylko po smartfona. Bo musi przeciez wystac
do bliskiej osoby wazne stowa: ,zaraz bede”. Tyl-
ko ,zaraz" w rzeczywistosci moze oznaczac ,pdz-
niej" albo ,wcale”.

SmartZombi lubi duzo gadac. Ale nie korzysta
podczas jazdy z zestawu gtosnomdwigcego. Po co,
skoro moze pokaza¢ innym najnowszy model te-
lefonu? Szkoda tylko, ze robi to podczas jazdy
na pierwszym biegu, tamujac ruch. Jednak cza-
sy, gdy litr paliwa byt drozszy od minuty rozmo-
wy, juz minety. Telefon to tez zaden luksus. Nie
ma co sie nim chwali¢.

Smartfony czy tablety sq w dzisiejszych cza-
sach bardzo przydatne, nie da sie temu zaprze-
czy¢. Jednak trzeba ich uzywac z gtowa. Zacho-
wujmy sie zgodnie z zasadg ,zgas wyswietlacz,
wiacz myslenie”. ll
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Dron w stuzbie polici

Kierowcow i pieszych tamigcych przepisy hedzie rejestrowat bezzatogowy statek powietrzny. Tak ma wygladac
nowatorskie rozwigzanie testowane przez $laska drogowke. Prowadzenie testow mozliwe jest dzieki wspotpracy

wadzkiej Policji w Katowicach rozpoczat
testy drona na poczatku maja. Zostat on
zaprojektowany na Politechnice Slaskiej.

W ydziat Ruchu Drogowego Komendy Woje-

M Loty bez pasazerow

Drony to statki powietrzne, ktére nie wyma-
gaja do lotu zatogi obecnej na poktadzie oraz
nie majg mozliwosci zabierania pasazeréw. Pi-
lotowane sg zdalnie lub wykonujg loty auto-
nomicznie.

Bezzatogowe statki powietrzne wykorzystuje
sie w celach wojskowych. W swoim wyposaze-
niu ma je takze polska armia. Zwykle sg wyko-
rzystywane do obserwadji i rozpoznania. Jednak
w ostatnich latach drony sg coraz bardziej popu-
larne wsrdd cywildw. Przydajg sie np. podczas
prowadzenia badan naukowych. Stuza m.in. mo-
nitorowaniu obszaréw podbiegunowych. Wyko-
nujg pomiary grubosci warstwy ozonowej, zli-
czajg populacje fok, tworzag mapy zbiornikéw
wody sptywajacej podczas roztopow, mierzg
grubos¢ lodu.

Drony moga by¢ takze przydatne do nagry-
wania obrazu z lotu ptaka. Coraz chetniegj sto-
sujg je samorzady chcace wypromowaé dziat-
ki na sprzedaz lub biura nieruchomosci, nagry-
wajace za pomocq statkow bezzatogowych bu-
dynki, ktére majg w swojej ofercie.

Kto moze sterowac¢ dronem? Taka osoba po-
winna mie¢ ukonczone 18 lat, co najmniej sred-
nie wyksztatcenie oraz wazne orzeczenie o braku

mundurowych z Politechnika Slaska.

przeciwwskazan do pilotowania bezzatogowych
statkéw powietrznych. Dodatkowo pilot drona
musi zda¢ panstwowy egzamin teoretyczny i prak-
tyczny przed egzaminatorem Lotniczej Komisji
Egzaminacyjnej oraz wykupi¢ ubezpieczenie OC.

M Piesi i kierowcy w oku kamery

A jak drona zamierzajg wykorzystac $lascy poli-
cjanci? Przede wszystkim ma on pomdc w dzia-
taniach zwigzanych z poprawg bezpieczenstwa
w ruchu drogowym. Tylko w tym roku na $laskich
drogach w rejonie przejs¢ dla pieszych doszto
do prawie 200 wypadkéw drogowych, w kto6-
rych zgineto jedenascie osob, a kolejnych 195
doznato powaznych obrazen ciata.

Tak wysoka liczba tragedii zmusza policjantow
do podjecia nieszablonowych inicjatyw, zmie-
rzajacych do poprawy bezpieczenstwa na pa-
sach. Dlatego w pierwszej kolejnosci bezzato-
gowy statek powietrzny testowany byt w pobli-
zu katowickich przejs¢ dla pieszych. Urzadze-
nie z gory, kazdorazowo przez kilkadziesigt mi-
nut, w kilku miejscach rejestrowato zachowa-
nia uczestnikéw ruchu drogowego.

Za pomocg drona policjanci obserwowali za-
chowanie uzytkownikéw drogi wzgledem sygna-
lizacji Swietlnej, wtasciwe przekraczanie jezd-
ni przez pieszych, a takze wykroczenia w rela-
cji kierujacy - pieszy (np. nieustgpienie pierw-
szenstwa pieszemu na pasach, wyprzedzanie
lub omijanie pojazdéw, ktdre zamierzaja prze-
pusci¢ pieszych znajdujacych sie na zebrze lub

w jej poblizu). Uwadze kamer nie umknety tak-
ze takie wykroczenia, jak niezapinanie paséw
bezpieczenstwa czy korzystanie z telefonu ko-
moérkowego w czasie jazdy.

M Bedzie kontynuacja?

W odlegtosci kilkuset metréw od miejsca obje-
tego nadzorem znajduje sie patrol policji wypo-
sazony w laptop. Dzieki niemu mundurowi on-
line widzg obraz z kamery umieszczonej na dro-
nie. Wtedy moga zatrzymac kierujgcych pojaz-
dami, ktorzy kilka sekund wczesniej nie stoso-
wali sie do przepiséw kodeksu drogowego. Po-
nadto w rejonie obserwowanych przez bezza-
togowy statek powietrzny paséw kolejny patrol
kontroluje pieszych, ktorzy w sposéb nieprawi-
dfowy przekroczyli jezdnie.

- Inauguracyjne kilkugodzinne testy pokazaty,
jak wielu uczestnikdw drogi lekcewazy obowia-
zek zachowania szczegdlnej ostroznosci w rejo-
nie przejs¢ dla pieszych. Ta innowacyjna metoda
zapewne bedzie miata kontynuacje na terenie
innych miast wojewodztwa slaskiego, w miej-
scach szczegolnie niebezpiecznych — informuje
zespot prasowy Komendy Miejskiej Policji w Ka-
towicach.

Wszystko jednak zalezy od tego, czy poro-
zumienie w sprawie regularnego wykorzysty-
wania dronéw przez policje zawrg komendant
wojewodzki policji w Katowicach oraz dyrektor
Centrum Ksztatcenia Kadr Lotnictwa Cywilnego.

Jakub Ziebka
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Spokojni, ale do czasu. ..

Fundacja koncernu Vinci Autoroutes na rzecz odpowiedzialnej jazdy ogtosita wyniki szeroko zakrojonego badania
ankietowego na temat zachowan kierowcéw w jedenastu krajach Unii Europejskiej. Co z nich mozna wyczytac?
Polacy uwazajg, ze sq spokojnymi i uwaznymi kierowcami, cho¢ zdarza si¢ im si¢ nadmiernie trahic¢ i wyzywac innych

przeprowadzany jest przez fundacje od sze-

Sciu lat - od trzech na szczeblu europejskim.
Opisywane sg w nim przyzwyczajenia zwigza-
ne z kierowaniem pojazdami i ich zmiany. Bada-
niem zostali objeci takze Polacy. Pytano m.in., czy
uwazaja przemoc na drogach za nieuchronna,
jak oceniaja samych siebie oraz innych kierow-
cOw, jakie sg ich dobre i zte nawyki za kierownica.

'|'ak zwany barometr odpowiedzialnej jazdy

M Optymisci

Co ciekawe, ankietowani z Polski sg optymista-
mi w kwestii poprawy statystyki dotyczacej ofiar
$miertelnych na naszych drogach. Az 51 proc.
z nich uwaza, ze liczba 0séb zabitych moze sie
jeszcze znaczaco zmniejszy¢ w ciggu najblizszych
lat. Respondenci z innych badanych krajéw byli
w tej kwestii nieco mniej optymistyczni. Podob-
nie jak Polacy odpowiedziato 49 proc. ankie-
towanych. Dodatkowo jestesmy jedyna grupa,
w ktorej wzrést optymizm w tym temacie (o 4
punkty procentowe wiecej niz w 2015 roku).

Z kolei szczegolnie duzy pesymizm, jesli cho-
dzi 0 zmiany w poziomie $miertelnosci na dro-
gach, zauwazy¢ mozna na Stowacji, w Gregji
i w Niemczech. W krajach tych odpowiednio
32, 33§ 36 proc. ankietowanych sadzi, ze licz-
ba 0s6b zabitych na drogach moze jeszcze zna-
€zgco spasc.

W Szwedzki wzor

Ankietowani odpowiadali takze na pytanie
o to, jakimi sg kierowcami. Polacy odpowia-
daja, ze dobrymi, jednak sg troche skromniej-
si od ogétu Europejczykéw, jesli chodzi o oce-
ne wtasnej jazdy. Przyznali sobie srednig ocene
7,3/10. Z kolei europejska srednia wyniosta 7,7.

Opisujac swoj sposob kierowania pojazdem
niemalze wszyscy Polacy (98 proc.) bez waha-
nia przypisujg sobie przynajmniej jedng pozy-
tywng ceche, postrzegajac siebie przede wszyst-
kim jako uwaznych (65 proc.) oraz spokojnych
(65 proc.). Ponad jedna trzecia (37 proc. w po-
réwnaniu z 27 proc. na szczeblu europejskim)
opisuje sie rowniez jako uprzejmych. Kiedy jed-
nak prosi sie ich o opisanie zachowania innych
kierowcdw, okazujg sie znacznie mniej pobtaz-
liwi. Postrzegaja swoich rodakéw jako szczegol-
nie nieodpowiedzialnych (60 proc. w poréwna-

kierujacych.

« , » "EUROPEJCZYCY | ODPOWIEDZIALNA JAZDA
Niekulturalne zachowanie:
kazdy kraj ma swoja specjalnosc

Holendréw wyprzedza prawa strong na autostradzie
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Polakow wysiada z samochodu, aby rozméwic sie z drugim kierowca
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Eurapejski barometr edpowiedzialnej jazdy 2016,

i il Fundacja VINCI Autaroutes/|psos,

niu ze srednim europejskim poziomem 47 proc.)
oraz agresywnych (34 proc.).

Europejczycy jednomysinie twierdzg, ze wzo-
rowymi kierowcami sg Szwedzi (37 proc.), za$
najmniej odpowiedzialnymi Wiosi (28 proc.).
Na Polakéw narzekaja przede wszystkim roda-
cy: 44 proc. obywateli naszego kraju uznaje,
Ze ojczyzng najbardziej nieodpowiedzialnych
kierowcow jest Polska, daleko przed Wtocha-
mi czy Grecja.

M Telefony, SMS-y i e-maile

Celem badania byfo takze uchwycenie skali nie-
bezpiecznych zachowan kierowcow w trakcie
jazdy samochodem. Co sie okazato? W Polsce
bardzo rozpowszechnione jest korzystanie z te-
lefonu komadrkowego, mimo pewnej swiadomo-
sci niebezpieczenstwa wynikajacego z takiego

zachowania. Az 48 proc. Polakéw (-11 punktéw
procentowych w poréwnaniu z 2015 rokiem)
twierdzi, ze rozmawia przez telefon bez uzycia
zestawu gtosnomowiagcego. W pozostatych ba-
danych krajach srednia wyniosta tylko 30 proc.
Polacy przyznaja sie takze do wysytania, czytania
SMS-6w lub e-maili za kétkiem (30 proc. ankie-
towanych, -3 punkty procentowe). Ponadto pra-
wie potowa respondentéw (46 proc.) przyznaje
sie do ustawiania parametrow GPS-u w czasie
jazdy (srednia europejska to 37 proc.).

M Jak walczy¢ z zasypianiem?

Duza czes¢ polskich kierowcdw nie do konca
zdaje sobie sprawe z niebezpieczenstwa, jakie
stwarza prowadzenie auta w momencie, gdy
s zmeczeni. Przyznaje sie do tego az 53 proc.
respondentéw (srednia europejska to 29 proc.).



* 91 proc. polskich kierowcéw przy-
znaje, ze zdarza im sie przekroczy¢
o kilka km/h maksymalna dozwolo-
ng predkosc (-3 punkty procentowe
w poréwnaniu z rokiem 2015). Sred-
nia europejska to 90 proc.

56 proc. nie przestrzega bezpiecz-
nego odstepu miedzy pojazdami (-4
punkty procentowe). Srednia euro-
pejska to 63 proc.

50 proc. zapomina zwolni¢ w pobli-
2u rob6t drogowych. Srednia euro-
pejska to 53 proc.

45 proc. zapomina wiaczy¢ kierun-
kowskaz przed wyprzedzaniem lub
skretem (+1 punkt procentowy).
Srednia europejska to 55 proc.

45 proc. jezdzi sSrodkowym pasem au-
tostrady, kiedy prawy pas jest wol-
ny (+1 punkt procentowy). Srednia
europejska to 55 proc.

30 proc. zapomina zapiac pasy (-3
punkty procentowe). Srednia euro-
pejska to 22 proc.

12 proc. przyznaje sie, ze zdarza sie
im czyta¢ dokument w czasie jazdy
(-1 punkt procentowy). Srednia eu-
ropejska to 9 proc.

=——1. . EUROPEJCZYCY|ODPOWIEDZIALNA JAZDA
Najbardziej i najmniej odpowiedzialni
kierowcy w oczach Europejczykow

wiME] e

Europejskl barometr od powledzialne] jazdy 2016,

FONDATION

Fundacja VINCI Autoroutes/Tpsos.

46 proc. polskich kierowcow oswiadcza, ze zdarza im sie nadmiernie trabic (-4 punk-

ty procentowe w poréwnaniu z 2015 rokiem). Srednia europejska to 47 proc.

towe). Srednia europejska to 54 proc.

towy). Srednia europejska to 16 proc.

europejska to 30 proc.

36 proc. przyznaje, ze zdarza im si¢ wyzywac innych kierowcow (-2 punkty procen-
26 proc. wysiada z pojazdu, aby rozméwic sie z innym kierowca (+1 punkt procen-
25 proc. wyprzedza prawg strong na autostradzie (-1 punkt procentowy). Srednia

23 proc. celowo jedzie w bardzo bliskiej odlegtosci za samochodami kierowcow, kté-

rzy ich denerwuija. Srednia europejska to 30 proc.

Wiekszos¢ ankietowanych jest réwniez niestusz-
nie przekonana, ze mozna walczy¢ z zasypia-
niem za kotkiem poprzez rozmowe z pasaze-
rem (84 proc.), stuchanie radia (65 proc.) lub
jazde przy otwartym oknie (61 proc.). Ponadto
22 proc. polskich kierowcdw przyznaje, ze mia-
to juz wrazenie zasnigcia na kilka sekund za kie-
rownica. Z kolei 13 proc. twierdzi, ze miafo juz
sttuczke lub wypadek, ktérego powodem byto
nadmierne zmeczenie.

W czasie dtugiej jazdy Polacy zatrzymuja sie,
jak twierdza, srednio po trzech godzinach 54 mi-
nutach kierowania pojazdem. To duzo wigcej niz
zalecane dwie godziny maksymalnej jazdy bez

postoju oraz rekord w poréwnaniu z kierowca-
mi z innych krajéw. Ponadto, cho¢ 88 proc. Po-
lakdw stusznie twierdzi, ze drzemka jest skutecz-
nym sposobem na walke z sennoscia, jedynie
57 proc. robi w tym celu przerwe w czasie diu-
giej jazdy. Wiekszos¢ uwaza jednak, ze w czasie
podroézy nastepuje zmiana kierowcy (73 proc.).

M Badanie przez internet

Zeby przeprowadzi¢ badanie przedstawiajace pa-
norame zachowania mieszkancow Europy za kie-
rownicg samochodu, instytut Ipsos przebadat
przez internet od 1 lutego do 7 marca 2015 roku

Francuska Fundacja Vinci Autoroutes
na rzecz odpowiedzialnej jazdy po-
wstata w lutym 2011 roku. Stanowi
ona zaréwno laboratorium, obserwa-
torium, jak i narzedzie informacji w
zakresie walki z brakiem bezpieczen-
stwa na drogach. Jej dziatalnos¢ obej-
muje m.in. kampanie informacyjne w
celu zwigkszenia swiadomosci ryzyka
na drogach, finansowanie innowacyj-
nych badan naukowych w niektdrych
obszarach niebezpiecznych zachowan,
ktore nie zostaty jeszcze dobrze zbada-
ne lub nie sg powszechnie znane uzyt-
kownikom drdg, a takze finansowanie
inicjatyw stowarzyszen i obywateli na
rzecz odpowiedzialnej jazdy.

ponad 13.600 respondentéw, wsréd ktérych
znalazto sie 3613 Francuzéw, 1002 Niemcow,
1001 Belgéw, 1001 Hiszpandw, 1002 Brytyjczy-
koéw, 1003 Wtochow, 1001 Szwedow, 1001 Po-
lakow, 1001 Holendrow, 1005 Stowakow oraz
1004 Grekdéw. Reprezentatywnos¢ kazdej pro-
by narodowej zapewniona zostata poprzez za-
stosowanie metody kwotowe;j.

Jakub Ziebka
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Szkoda komunikacyjna.
Jak dochodzi¢ swoich praw?

W poprzednim artykule napisatem poradnik dotyczacy procesu likwidacji szkody komunikacyjnej. Zawartem w nim
pewne ogdine informacje dotyczace zasad ubiegania sie o odszkodowanie lub zados¢uczynienie. W niniejszym tekscie
chciathym zwrdci¢ z kolei uwage na zagadnienia zwigzane z dochodzeniem swoich praw. Chodzi o sytuacje, w ktorej
towarzystwo ubezpieczeniowe odmawia wyptaty odszkodowania czy zado$¢uczynienia.

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

przystepny sposob, czym rozni sie odszko-

dowanie od zado$¢uczynienia. Otz odszko-
dowanie to swiadczenie nalezace sie poszkodo-
wanemu z tytutu wyrzadzonej szkody od osoby,
ktéra mu jg wyrzadzita lub od podmiotu pono-
$z3cego za nig odpowiedzialno$¢ (z mocy prawa
lub na podstawie stosownej umowy). Teraz zde-
finiujmy zado$cuczynienie pienigzne za dozna-
ng krzywde. To zasadnicze swiadczenie zwigza-
ne z realizacjg obowiazkéw odszkodowawczych
tytutem szkody na osobie w nastepstwie m.in.
wypadkéw drogowych.

N a wstepie chciatbym wyjasni¢ w mozliwie

B Zadoscuczynienie? Kwota uznaniowa

0 ile wysokos¢ odszkodowania wynika wprost
z wyliczen (koszty restytucji pojazdu lub innego
mienia do stanu sprzed szkody, utracony zaro-
bek, pokrycie kosztow wynajmu pojazdu zastep-
czego), to wysokos¢ zados¢uczynienia jest trud-
na do wyliczenia. Co do zasady jest kwotg uzna-
niowa, rekompensujacg krzywdy, jakich doznat
poszkodowany.

Majac powyzsze na uwadze przy wystepo-
waniu do towarzystwa ubezpieczeniowego li-
kwidujacego szkode trzeba umiejetnie rozgra-
niczy¢ wysokos¢ dochodzonego odszkodowania
od wysokosci zados¢uczynienia i tytutu, z jakie-
go takiej formy pienieznej dochodzi poszkodo-
wany. Pisze o tym, bo z praktyki wynika, ze wielu
poszkodowanych przegrywa pdzniejsze procesy
z powodu btedéw proceduralnych. Zeby unikna¢
ewentualnych pomytek, warto oczywiscie skorzy-
stac¢ z pomocy profesjonalnego petnomocnika.
Na co zwréci¢ uwage? Juz wyjasniam.

Kiedy staniecie si¢ poszkodowanymi i bedzie-
cie sie zastanawiali, czy kwota zaproponowa-

na przez towarzystwo ubezpieczeniowe nie jest
zbyt niska, nalezy w pierwszej kolejnosci wyzna-
czy¢ wysokos¢ odszkodowania oraz zados¢uczy-
nienia, o ktdre bedziecie wnosili roszczenie. Przy
wyznaczaniu wysokosci odszkodowania warto
zwroci¢ sie do rzeczoznawcy z danego zakresu
(czyli np. kosztorysowania kosztow napraw po-
jazdéw) lub udokumentowac poniesione koszty
naprawy pojazdu w serwisie, ktéry wybralismy.
Warto jednak pamietaé, ze poszkodowany nie
ma obowigzku dokonania naprawy pojazdu. Od-
szkodowanie to kwota pieniezna, rekompensu-
jaca szkode, nie zas Swiadczenie w naturze, po-
legajace na naprawie pojazdu.

Ustalenie wysokosci zados¢uczynienia jest oczy-
wiscie trudniejsze i troche intuicyjne. W tym celu
warto skonsultowac¢ sie z adwokatem lub radca
prawnym, obeznanym z tg tematyka.

H Badzmy czujni!

Na rynku funkcjonuje wiele przedsiebiorstw
zajmujacych sie dochodzeniem odszkodowan
w imieniu poszkodowanych. Najczesciej pobie-
raja one wynagrodzenie w postaci kilkudziesie-
ciu procent wypfaconego pézniej odszkodowa-
nia. Czy warto korzystac z ich ustug?

Oczywiscie nie znam wszystkich firm. Nie chce
tez kogos skrzywdzi¢, stawiajac bardzo ogodlne
tezy. Ale moje doswiadczenie zyciowe pozwoli-
to mi na odkrycie mechanizméw dziafania takich
firm, z ktérymi nalezy sie liczy¢:

- bardzo czesto wnioskuja o abstrakcyjnie wy-
sokie kwoty odszkodowania czy zados¢uczynie-
nia, narazajac w ten sposob poszkodowanego
na wysokie kwoty optat sagdowych (liczone jako
procent od wartosci przedmiotu sporu)

- oczarowujg klienta wysokimi kwotami od-
szkodowan. Kiedy zas sprawa przybiera niezado-
walajacy obrot, wycofuja sie, nie ponoszac z tego
tytutu wiasciwie zadnej odpowiedzialnosci. Cza-
sem pozostawiajg klienta w sadzie bez petno-
mocnika

- czesto zatrudniajg osoby bez stosownego
wyksztafcenia i uprawnien, ktére nie majg prawa
reprezentowac poszkodowanego przed sadem

(przygotowuja pisma w imieniu klienta, wma-
wiajac mu, ze tak lepiej wyglada przed sadem)

- pobieraja wysokie kwoty wynagrodzenia,
czesto stanowigce 30 — 50 proc. naleznej klien-
towi sumy.

H Wybierajmy najlepszych

Jeszcze raz chciatbym podkresli¢, ze prawdopo-
dobnie znajda sie na rynku réwniez firmy rzetel-
ne i profesjonalnie obstugujace swoich klientéw.
Niestety, zycie pokazuje, ze mniej uczciwych i ida-
cych na skréty jest zdecydowanie wiecej.

Majac na uwadze powyzsze, zachecam do ko-
rzystania z ustug adwokatow lub radcow praw-
nych, biegtych w tematyce odszkodowan komu-
nikacyjnych. Ranga tych zawoddw oraz obostrze-
nia prawne daja duzo wiecej pewnosci, ze spra-
wa zostanie potraktowana z nalezytg staranno-
$cig. Zachecam tez do wybierania kancelarii, gdzie
klient ma bezposredni kontakt z petnomocnikiem,
ktéry go reprezentuje.

Chciatbym réwniez wszystkich przestrzec przed
sporg rzeszg rzeczoznawcow lub innych eksper-
tow z zakresu wyceny kosztow naprawy, ktérzy
pisza opinie prywatne praktycznie na zaméwienie
.firm odszkodowawczych” lub samych poszkodo-
wanych. Zawyzaja czesto wartos¢ odszkodowa-
nia. W ten sposdb prowadza do sytuacji, w ktd-
rej wycena nie obroni sie przed sgdem po spo-
rzadzeniu opinii biegtego. Szanowni panstwo,
naginanie rzeczywistosci to z reguty tylko pod-
wyzszona kwota opfaty sadowe] oraz pézniej-
szy niesmak w razie znaczacej réznicy w wyce-
nie kosztéw naprawy sporzadzonej przez bie-
gtego sadowego.

Kazdy poszkodowany ma petne prawo uzyskacé
odpowiedniej wysokosci odszkodowanie oraz -
jezeli sa ku temu przestanki — zadoscuczynienie.
Mam nadzieje, ze po przeczytaniu tego artyku-
tu bedziecie postepowali rozsgdnie i dochodzili
swoich praw nie narazajac sie przy okazji na po-
razke i koszty postepowania sagdowego w razie
korzystania z pomocy quasi-petnomocnikéw,
niebioracych czesto zadnej odpowiedzialnosci
za swoje czyny. ll



Badania

Seniorze, poznaj swoje mozliwosci!

Automobilklub Wielkopolski wraz z poznanskim magistratem postanowity sprawdzic koncentracje i sprawnos¢ fizyczng
kierowcow seniorow. W ramach akji ,Poznaj swoje mozliwosci - kieruj Swiadomie” przebadanych ma zosta¢ ok. 100 oséh.

roku zycia, ze pewnemu ograniczeniu ule-

ga u nich sprawnos¢ fizyczna i psychiczna,
koncentracja uwagi, szybkos¢ podejmowania
decyzji, odpornos¢ na zmeczenie czy zdolnos¢
widzenia o zmierzchu. Oczywiscie w réznym
stopniu. A jak najlepiej to sprawdzi¢? Poznac
swoje mocniegjsze i stabsze strony za pomocg
badan. Wiasnie z tego zatozenia wyszty Au-
tomobilklub wielkopolski oraz poznanski ma-
gistrat, ktére prowadzg akcje ,,Poznaj swoje
mozliwosci — kieruj Swiadomie”.

Akcja ma uswiadomi¢ kierowcom po 60.

B Sze$¢ minut marszu

Pierwsze trzy tury badan odbyty sie w kwiet-
niu i maju.

—To ponad 50 osob, 60 proc. z nich to mez-
czyzni, 40 proc. — kobiety - mowi Barbara Po-
spieszna, koordynatorka badan. — Planujemy
jeszcze dwa terminy badan. Jedna tura odbe-
dzie sie w czerwcu, kolejna — po wakacjach.

Jak wygladaja takie badania, ktére tgcznie
trwajg ok. dwdch godzin? Wykonywane sg m.
in. testy psychologiczne. Stuzg one do oceny
sprawnosci umystowej oraz stopnia koncentra-
cji uwagi. Potem bada sie koordynacje wzroko-
wo-ruchowa. Test ten polega na szybkim reago-
waniu koficzynami gérnymi i dolnymi na na-
gle pojawiajace sie bodzce swietlne i dzwieko-
we. W momencie, gdy sie pojawia, nalezy na-
cisna¢ odpowiedni przycisk. Liczy sie czas i do-
kfadnos¢ reakcji. Nastepnie bada sie toleran-
cje wysitkowa (za pomoca szesciominutowe-
go marszu, podczas ktérego senior ma za za-
danie pokona¢ jak najdtuzszy dystans po twar-
dym podtozu).

B Symulacja i realna jazda

Ale to nie wszystko. Seniorzy zasiadajg potem
naprzeciw symulatora jazdy, trzymajac kierow-
nice. Ich zadaniem jest wirtualne przejechanie
dwoch okrazen toru wyscigowego.

- Kolejne dwie préby odbywaja sie juz w sa-
mochodzie - méwi Barbara Pospieszna. - Za-
daniem pierwszego badania jest sprawdzenie
umiejetnosci wykonania manewru parkowa-
nia, szacowania szerokosci miejsca parkingo-
wego. Probe wykonuije sie swoim samochodem.

Wszystko odbywa sie na placu manewro-
wym. W odlegtosci 12 m od kierowanego po-
jazdu ustawione s dwa znaczniki brzegowe
miejsca parkingowego. Na polecenie kierowcy

osoba z obstugi zbliza do siebie znaczniki. Se-
nior ma za zadanie oszacowac, jaka jest mini-
malna szerokos¢ przeswitu miedzy znacznika-
mi, w ktdrym jest w stanie zaparkowac auto.
Wynikiem sg odlegtosci mierzone w centy-
metrach od bocznego lusterka do znacznika
po obu stronach pojazdu.

B Wydtuzony czas reakgji

Kolejne zadanie polega na wykonaniu sla-
lomu pomiedzy bramkami. Celem tej préby

jest ocena sprawnosci poruszania sie samo-
chodem po wyznaczonej trasie w warunkach
presji czasowej, a takze — posrednio — oce-
na umiejetnosci skupienia uwagi na zadaniu.

Ostatni etap badan senioréw to ocena
sprawnosci widzenia o zmierzchu oraz in-
dywidualnej wrazliwosci na oslepienie. Te-
sty te s3 wykonywanie w zaciemnionym po-
mieszczeniu.

— Warto powiedzie¢, ze stabe wyniki te-
stow nie sprawig, ze seniorowi zostanie za-
brane prawo jazdy — wyjasnia Barbara Po-
spieszna. — Prowadzimy tylko akcje uswia-
damiajaca. Jednak kazdy senior, ktéry pod-
da sie badaniu, dostanie swoje wyniki wraz
z opisem. Dzieki temu kazdy dowie sig, ja-
kie ma braki.

Wszystkie wyniki badan zostang szczegé-
towo zanalizowane i przekazane miastu. Po-
tem decyzja, w jaki sposéb je wykorzystac,
bedzie nalezata do poznanskiego magistratu.

— Ze wstepnej analizy badan oséb, ktére
juz u nas byty, wynika, ze maja one m.in. wy-
dtuzony czas reakcji oraz duzg wrazliwos¢
na oslepienie — podkresla Pospieszna. — Le-
piej natomiast wyglada kwestia widzenia
o zmierzchu. Seniorzy réznie sobie radza
z jazdg praktyczna.

Badania prowadzone sg na Torze Poznan,
w Przezmierowie. Zeby wzig¢ w nich udziat,
wymagana jest wczesniejsza internetowa lub
telefoniczna rejestracja.

Jakub Ziebka
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[atrwazajaca
niewiedza

Moi instruktorzy coraz czesciej wspominaja o podniesieniu ceny za jazdy
doszkalajace dla osob, ktore nie sa kursantami naszej szkoty jazdy. Bronie si¢ przed
tym. Nie chce wartosciowac kursantow, ale... Widzac poziom wiedzy prezentowany

przez ,cudzych” kandydatow na kierowcow mam coraz mniejsze opory.

na wewnetrzne szkolenie. Po co? Chodzi

o to, zeby ugruntowac ich wiedze, omo-
wi¢ sytuacje w firmie, przedyskutowac wszystkie
elementy zwigzane z naukg jazdy. Potem idzie-
my sie troche zrelaksowac.

Moi instruktorzy coraz czesciej wspomina-
ja o podniesieniu ceny za jazdy doszkalajace
dla oséb, ktdre nie s kursantami naszej szko-
ty jazdy. Bronie sie przed tym. Nie chce warto-
sciowac kursantow, ale... Widzac poziom wie-
dzy prezentowany przez ,,cudzych” kandyda-
téw na kierowcdw mam coraz mniejsze opo-
ry. Moi instruktorzy muszg wtozy¢ w wyszko-
lenie takich delikwentéw bardzo duzo pracy.

C o kwartat zapraszam moich pracownikéw

H Dlaczego nie ucza? Bo sami nie
umieja...

Lista spraw poruszanych na szkoleniu, ktére doty-
cza braku wiedzy i umiejetnosci niektorych kursan-
tow, jest tak dtuga, ze az nie chce mi sie wierzy¢.
Jak uczacy ich wezesniej przedsiebiorca zdofat utrzy-
mac sie na rynku nierzadko przez kilkanascie lat?

0d 2015 roku na egzaminie na prawo jazdy
obowigzkowe jest hamowanie silnikiem. Jednak

wigkszo$¢ kursantéw zostafa nauczona, zeby wy-
korzystywac sprzegto i hamulec. Nie ma pojecia
0 swoim nieprawidfowym i niebezpiecznym za-
chowaniu na drodze. Gdy ttumaczymy, ze pierw-
szg czynnoscig, jaka powinni opanowac, jest ob-
serwacja drogi, robig wielkie oczy. Po co majg
obserwowac cafg szerokos¢ drogi, skoro moga
tylko kilka metréw do przodu?

Uczymy, ze obserwacja drogi pozwoli unika¢
nadmiernego uzywania pedatu hamulca. Prze-
widywania tego, co moze sie wydarzy¢. Ttuma-
czymy rdéznice miedzy hamowaniem planowa-
nym, nagtym a awaryjnym. Pokazujemy hamo-
wanie z wykorzystaniem ABS-u. Wiekszos¢ kur-
santow wie, ze cos takiego istnieje. Ale jak taki
ukfad wykorzysta¢ w praktyce? Tego na swoim
kursie nie ¢wiczyli. Hamowanie z redukcjg bie-
gow to réwniez dla wiekszosci z nich abstrak-
cyjne pojecie. Dlaczego instruktorzy nie ucza
prawidfowego hamowania? Pewnie dlatego,
Ze sami nie potrafia...

M Jak kreci¢, zeby skrecic?

Prawidtowe ruszanie oraz zmiana biegéw to tez
dla wiekszosci kursantow nie lada problem. Uwi-

dacznia sie on podczas egzaminu. Na placu ma-
newrowym nie potrafia ruszyc i skarza sie na zu-
zyte sprzegta. Potem przychodzg do mojej szko-
ty. A ja mam w swoich autach nowe sprzegta.
Kursanci przychodzacy na dodatkowe jazdy majg
problem z ruszaniem. Dziwi ich, ze pedat sprze-
gta lekko chodzi. Wiekszos¢ z nich jest nauczo-
na, zeby ruszac¢ nie dodajac gazu. Bo jak sa-
mochdéd zawyje, bedziemy mieli do czynienia
z btedem na egzaminie i zepsutym autem. Py-
tamy: jak chcesz szybko zjechac ze skrzyzowa-
nia, co robisz? Odpowiadajg nam: szybko pusz-
czam sprzegto.

Jak kreci¢, zeby skreci¢? Oto jest pytanie!
Prawidfowe chwytanie kierownicy jest dla kur-
santéw nowoscig. Nie méwie nawet o wta-
sciwej technice skrecania. Skret manewrowy,
szosowy, awaryjny to pojecia nieznane i ni-
gdy nie¢wiczone w praktyce. Trzymanie kie-
rownicy jedna reka nie byto tepione, krecenie
kierownicg na ,,mydetko fa"” réwniez, chociaz
kursanci wiedzg, ze na egzaminie majg trzy-
mac obie dtonie na kierownicy i przektadaé
rece podczas skretu.

Wiekszos¢ kursantdw siedzi za daleko i le-
dwo jest w stanie dosiegna¢ kierownicy. Inni
siedzg tak blisko, ze nie sa w stanie prawi-
dfowo skrecac. Nikt im nie wyttumaczyt, nie
pokazat prawidtowej pozycji za kierownica.
Nikt nie dbat o wiasciwg technike krecenia
kierownica.

H Nie padato, nie dziatato, nie hyto
klimatyzaciji...

Umiejetnosci, takie jak wigczenie podczas jaz-
dy swiatet drogowych, klimatyzacji, mechani-
zmu wycieraczek lub spryskiwacza sa w ogdle
nie¢wiczone. Ttumaczenie kursantow jest roz-
ne. Nie padato, nie byto klimatyzacji, cos nie
dziatato w aucie instruktora.

Najczesciej kursant wykupuje dwie godzi-
ny jazd doszkalajacych tuz przed egzaminem.
W momencie gdy dowiaduje sie, czego jeszcze
nie umie, uswiadamia sobie wazng rzecz. Wi-
dzi, ze w czasie wczesniejszego kursu nie na-
uczyt sie praktycznie niczego.

Wsréd kursantéw sg osoby, ktore widza i ro-
zumieja, ze ich umiejetnosci nie wystarczg do za-
liczenia egzaminu. Chcg sie solidnie przygoto-
wac. Ale niektorzy reaguja ztoscig i agresja. Prze-
ciez fantastycznie jezdza, wiec dlaczego instruk-
tor miesza im w gtowach? Inni bronig swoich
weczesniejszych instruktoréw. Moze mieli stabszy
dzien, byli starsi, a kiedys inaczej sie jezdzito...

Nauka jazdy to bardzo skomplikowany pro-
ces. Wiem, ze nie kazdy kursant zostanie w przy-
sztosci doskonatym kierowca. Ale jakas granica
przyzwoitosci w procesie nauczania musi byc!
Nie chodzi przeciez o to, zeby zarabiac na nie-
$wiadomych niczego kursantach!

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki i techniki jazdy



Inspekcja na stacjach

W ubiegtym roku Inspekcja Handlowa zakwestionowata 2,68 proc. skontrolowanych prébek paliw ptynnych. To mniej niz
w 2014 roku. Wtedy zakwestionowano 3,87 proc. probek. Zastrzezenia czesciej dotyczyly oleju napedowego.

zycia. Przyczynia sie réwniez do pogorszenia stanu technicznego

silnika. To w konsekwencji moze prowadzi¢ do awarii. Dlatego juz
od 2003 roku Inspekcja Handlowa bada jakos¢ oferowanego na rynku
paliwa. Sprawdzane sg niemal wszystkie jego rodzaje, czyli olej napedo-
wy, benzyna, gaz LPG, biopaliwa.

W czasie pierwszej kontroli odsetek probek paliw ciektych niespetnia-
jacych wymogdw jakosciowych wynidst 30 proc. W kolejnych latach ilos¢
stwierdzanych nieprawidtowosci znaczaco spadta. Teraz utrzymuje sie
na poziomie ponizej 5 proc. Na jakiej podstawie prowadzone sg kon-
trole? Od dziewieciu lat obowigzuje ustawa o systemie monitorowania
i kontrolowania jakosci paliw. To wtasnie w oparciu o nig mozna prowa-
dzi¢ kontrole na kazdym etapie dystrybucji — u wytwdrcy, w magazynach,
hurtowniach, transporcie i wreszcie w stacjach paliwowych.

N ieprawidtowa jakos¢ paliwa moze wptywac na zwiekszenie jego zu-

H Ponad 900 prébek

W 2015 roku przebadano 933 probki pobrane na 933 stacjach. W przy-
padku losowo pobranych prébek paliw ciektych wymagan nie spetniafo
2,68 proc. z nich. Nieprawidfowosci czesciej dotyczyty oleju napedowe-
go (4,67 proc.) niz benzyny (1,14 proc). Ale to i tak mniej niz rok wcze-
$niej. Wtedy zanotowano nieprawidfowosci w 3,97 proc. probek (1,89
proc. w przypadku benzyny i 6,45 proc. — ON).

Najwieksze mankamenty stwierdzono w wojewodztwach: t6dzkim (6,78
proc. zbadanych prdbek), warminsko-mazurskim (6,38 proc.), podlaskim
(5,88 proc.) i podkarpackim (4,26 proc.). Z kolei Przeprowadzone w 2015
roku losowe badania jakosci gazu skroplonego (LPG) wykazaty nieprawi-
dtowosci w przypadku 2,63 proc. sprawdzonych probek (rok wczesniej
byto to 0,98 proc.).

M Stacje, na ktére wplynety skargi

Inspekcja Handlowa przeprowadzita réwniez kontrole stacji, na ktére skar-
2yli sie kierowcy, wytypowanych przez organy scigania oraz tych, gdzie
w poprzednich latach stwierdzono nieprawidtowosci. Z pobranych 603
prébek oleju napedowego i benzyny na 522 stacjach zakwestionowano
9,45 proc. z nich (rok wczesniej byto to 12,52 proc.). Zastrzezenia do-
tyczyty czesciej oleju napedowego — 12,40 proc. probek (rok wczesniej
- 18,26 proc.). W przypadku benzyny kontrola w 2015 roku ujawnita
wiekszg liczbe nieprawidtowosci niz rok wezesniej (4,74 proc. w pordw-
naniu do 0,58 proc. w 2014 roku).

Z kolei w ramach kontroli gazu LPG zakwestionowano 10,29 proc. pré-
bek, podczas gdy rok wczesniej byto to 12,5 proc. Najwiecej odstepstw
od wymagan jakosciowych paliw ciektych zanotowano w wojewddztwach:
Slaskim (22,67 proc. prébek), Swietokrzyskim (17,65 proc.), fédzkim (15,56
proc.), kujawsko-pomorskim (14,81 proc.) oraz lubuskim (13,64 proc.).

H Kwestionowane parametry
Najczesciej kwestionowanymi parametrami w przypadku oleju napedo-

wego byty odpornos¢ na utlenianie, podawana w godzinach (minimalna
wartos¢ wynosi 20 godzin) oraz zbyt niska temperatura zaptonu. Utlenia-
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nie objawia si¢ metnieniem paliwa i powstawaniem osadéw zywicznych
w zbiorniku i systemie zasilania. Prowadzi¢ to moze m.in. do zatykania
filtrow paliwa, zanieczyszczenia zawordw wtryskowych oraz innych uste-
rek w réznych elementach uktadu paliwowego. Zbyt niska temperatura
zaptonu stwarza niebezpieczenstwo wybuchu oparéw oleju podczas na-
lewania paliwa z dystrybutora do baku.

Jezeli chodzi o benzyne, badania najczesciej ujawniaty przypadki nie-
dotrzymania wartosci okreslonych dla parametru destylacji. Jego niespet-
nienie moze mie¢ wplyw na wolniejsze rozgrzewanie silnika, wieksze zu-
zycie paliwa, pogorszenie jego spalania, a takze tworzenie szlaméw, la-
kéw i osadow na elementach jednostki napedowej. Drugim najczestszym
uchybieniem byfo niedotrzymanie wymagarn RON - badawczej liczby okta-
nowej. Zbyt niska liczba oktanowa moze by¢ powodem wystepowania
w silniku spalania stukowego, co oznacza nieprawidtowy przebieg spa-
lania, powodujacy gtosng i nieréwnomierng prace napedu oraz wigksze
zuzycie paliwa.

W przypadku gazu LPG zastrzezenia dotyczyty m.in. przekroczenia do-
puszczalnego poziomu catkowitej zawartosci siarki, co grozi korozjg nie-
ktorych elementoéw silnika.

Jakub Ziebka
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Przeglad legislacyjny

Niedawno obszernie opisywaliSmy nowe rozporzadzenia do ustawy o kierujacych pojazdami,
a juz mozemy zapoznac si¢ z propozycjami nowelizacji tych aktow prawnych. Pojawity sie tez nowe rozporzadzenia

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

gislacji ukazaty sie w maju przekaza-
ne do konsultacji projekty nowelizacji
trzech wydanych niedawno rozporzadzen.
Wszyscy pamietamy, jaki pospiech i napiecie
towarzyszyty powstawaniu oraz opéznione-
mu wejsciu w zycie tych aktow prawnych.
Przesledzmy zatem, co proponuje (po spo-
kojnym namysle) prawodawca.

V a stronach Rzadowego Centrum Le-

H Opoznione rozporzadzenia
do nowelizacji

Nowelizacja rozporzadzenia w sprawie
szkolenia os6b ubiegajacych sie o upraw-
nienia do kierowania pojazdami, instruk-
torow i wyktadowcéw przewiduje naste-
pujace zmiany:

* w przypadku réwnolegtego szkolenia
w ramach kategorii A1, A2, A, B1, B,
T lub pozwolenia, zajecia teoretyczne
i pierwsza pomoc majg by¢ realizowa-
ne tylko raz;
doprecyzowany zostat przepis dotyczacy
pokonywania co najmniej 50 km na kaz-
dych zajeciach - wymaog ten nie do-
tyczy pierwszej potowy godzin na A2
i A (to godziny, ktére mozna realizo-
wac na motocyklach nizszej kategorii);
szkolenie praktyczne na B+E moze by¢
prowadzone w obecnosci szesciu do-
datkowych uczestnikéw kursu (a nie
jednego, jak obecnie), dla B1 i B po-
zostaje bez zmian ograniczenie do jed-
nego dodatkowego uczestnika;
nowy wzor karty przeprowadzonych
zaje¢;

w programie szkolenia temat ,Udzie-
lanie pierwszej pomocy przedmedycz-
nej” ograniczono do kategorii ,,A1, A2,
A, B1, B, Ti pozwolenie” (aktualnie ten

dotyczace znakow.

temat obowiazuje dla ,AM, A1, A2, A,
B1, B, C1, C, D1, D, Ti pozwolenia”);
e w programie szkolenia temat , Akcje
ratunkowe po wypadku” ograniczo-
no do kategorii ,,C1, C, D1, D" (aktu-
alnie ten temat obowiazuje dla ,,C1,
C1+4E, C, C+E, D1, D1+E, D, D+E");
¢ dostosowania do CEPiK 2.0 (m. in. PKK).

Projekt nowelizacji rozporzadzenia
W sprawie egzaminowania os6b ubiegaja-
cych sie o uprawnienia do kierowania po-
jazdami, szkolenia, egzaminowania i uzyski-
wania uprawnien przez egzaminatoréw oraz
wzoréw dokumentéw stosowanych w tych
sprawach obejmuje nastepujace zmiany:

* do przepisu, ktory nakazuje, by urza-
dzenie rejestrujgce byto uruchamiane
i zatrzymywane bez ingerencji egza-
minatora w proces rejestracji, doda-
no, ze w celu wyjecia informatyczne-
go nosnika danych dopuszcza sie ma-
nualne wytaczenie urzadzenia przez eg-
zaminatora po zakonczeniu egzaminu
i jego oméwieniu;
zamiast podgladu rejestrowanego ob-
razu urzadzenie rejestrujgce moze , by¢
wyposazone we wskaznik informujacy
o aktywnosci funkgji rejestrowania, tak
aby w trakcie trwania czesci praktycznej
egzaminu panstwowego egzaminator
miat mozliwos¢ sprawdzenia, czy nie
nastgpita awaria urzadzenia powodu-
jaca brak mozliwosci nagrywania prze-
biegu tej czesci egzaminu”;
usunieto obowigzek skfadania w osrod-
ku egzaminowania kopii swiadectwa
kwalifikacji przez osoby korzystajace
z obnizenia wymaganego wieku przez
kwalifikacje wstepna;

w zadaniach egzaminacyjnych uwzgled-
niono, ze oswietlenie pojazdu moze by¢
zautomatyzowane — , wigczenie swiatet
odpowiednich do jazdy w ruchu dro-
gowym” jest wymagane tylko ,jezeli
Swiatfa nie wtaczaja sie automatycznie”
(to rozwiazuje tez podnoszony przez

niektdrych problem kolejnosci wtacza-
nia silnika i wtgczania swiatet);

¢ dostosowania do CEPiK 2.0 (m. in. PKK).

Projekt nowelizacji rozporzadzenia
w sprawie wydawania dokumentéw stwier-
dzajgcych uprawnienia do kierowania po-
jazdami przewiduje:

* drobne poprawki, m.in. wskazano,
ze profil kandydata na kierowce moz-
na takze wydac osobom, ktére ukon-
czyty szkolenia przed wejsciem w zycie
ustawy o kierujacych pojazdami, co po-
winno by¢ oczywiste juz kiedy ustawa
wchodzita w zycie;

¢ dostosowania do CEPIK 2.0 (m. in. PKK).

Przepisy dotyczace kwestii zwigzanych
z CEPiK 2.0 w projektowanych rozporza-
dzeniach majg wejs¢ w zycie 1 stycznia
2017 roku, a cata reszta w ciggu trzydzie-
stu dni od ogtoszenia gotowych rozporza-
dzen w Dzienniku Ustaw. Szkolenia rozpo-
czete przed wejsciem w zycie zmian bedzie
mozna dokonczy¢ na dotychczasowych za-
sadach.

Nalezy pamieta¢, ze prawdopodobnie
ostateczna lista zmian wydtuzy sie¢ m.in.
za sprawg poprawek zgtaszanych w ra-
mach konsultacji spotecznych, o czym be-
dziemy informowac¢ na biezgco w serwisie
internetowym ,,Szkoty Jazdy” i w kolejnych
numerach pisma.

B Nowy znak na drogi

W Dzienniku Ustaw ukazaty sie nastepujg-
ce nowe rozporzadzenia:

* Rozporzadzenie Ministréw Infrastruk-
tury i Budownictwa oraz Spraw We-
wnetrznych i Administracji z dnia 19
kwietnia 2016 roku, zmieniajace roz-
porzadzenie w sprawie znakéw i sygna-
téw drogowych;

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruk-
tury i Budownictwa z dnia 8 kwietnia
2016 roku, zmieniajace rozporzadze-
nie w sprawie szczegétowych warun-
kéw technicznych dla znakéw i sygna-



téw drogowych oraz urzadzen bezpie-
czenstwa ruchu drogowego i warun-
kéw ich umieszczania na drogach.
Nie wnoszg one rewolucyjnych zmian. Do-
tyczg oznaczania rodzajow drég. Pojawia
sie w nich jeden nowy znak: E-15h ,,numer
drogi wojewddzkiej o dopuszczalnym na-
cisku osi pojazdu do 11,5 tony”. Zmiana
ma zapewnic lepsze dostosowanie oznako-
wania do rzeczywistych parametréw drég
wojewddzkich. Do tej pory przewidziane
juz byty oznaczenia dla drog wojewédz-
kim o dopuszczalnych naciskach 8 i 10 ton.

B Cwanych liskow sposoby
na prawo

Poza nowosciami legislacyjnymi interesujace
w ostatnim czasie mogty sie wydac donie-
sienia o luce prawnej, pozwalajacej na unik-
niecie zatrzymania prawa jazdy w zwigz-
ku z przekroczeniem predkosci o wiecej
niz 50 km/h na obszarze zabudowanym.
Temat obiegt media, ale niewielu pokusito
sie 0 wyjscie poza bezmysine kopiowanie.

Aktualnie obowigzujacy przepis art. 102
ust. 1 pkt. 4 brzmi:

1. Starosta wydaje decyzje administra-
cyjna o zatrzymaniu prawa jazdy lub po-
zwolenia na kierowanie tramwajem w przy-
padku, gdy:

[...]

4) kierujacy pojazdem przekroczyt do-
puszczalng predkos¢ o wiecej niz 50 km/h
na obszarze zabudowanym.

Z tak sformutowanego przepisu wyni-
ka, ze starosta zobowigzany jest do wyda-
nia decyzji administracyjnej o zatrzymaniu
prawa jazdy, jesli dojdzie do popetnienia
przez kierowce wykroczenia, polegajace-
go na przekroczeniu dopuszczalnej pred-
kosci o wiecej niz 50 km/h na obszarze za-
budowanym. Czy wobec tak sformutowa-
nego przepisu starosta moze zignorowac
przekazane mu prawomocne rozstrzygnie-
cie policji w przedmiocie takiego wykrocze-
nia? Oczywiscie nie.

Autorzy ,myku” wskazuja, ze ust. 1b tego
samego artykutu ustawy o kierujacych po-
jazdami, okreslajacy konkretna forme prze-
kazywania informacji o popetnieniu wyzej
wspomnianego wykroczenia (za posred-
nictwem systemu CEPiK), jako podstawe
wydania decyzji nie wszedt jeszcze w zy-
cie i z tego wywodzg, ze informacja taka
nie moze by¢ przekazana i nie ma podsta-
wy do wydania decyzji o zatrzymaniu pra-
wa jazdy.

Problem w tym, ze przepis w okresie va-
catio legis traktujemy tak, jakby nie istniat
i dokonujemy wykfadni obowigzujgcych
przepisdw z jego pominieciem. A faczne
odczytywanie przepisdw ustawy o kieruja-
cych pojazdami i prawa o ruchu drogowym
bez tego przepisu nie pozostawia ztudzen.

Wprawdzie art. 136 ust. Prawa o ruchu
drogowym nakazuje policji przekazywac
staroscie zatrzymane prawa jazdy, ale nie
ma przeszkod prawnych do przekazania in-
formacji o tym, ze spetnione zostaty prze-
stanki do zatrzymania prawa jazdy, nawet
jesli fizycznie zatrzymanie nie byto mozli-
we, w szczegdlnosci biorac pod uwage tresé
obowigzujacego przepisu art. 102 ust. 1c
ustawy o kierujacych pojazdami:

1c. Starosta wydaje decyzje, o ktérej
mowa w ust. 1 pkt 4 lub 5, na okres trzech
miesiecy, nadajac jej rygor natychmiastowej
wykonalnosci oraz zobowigzujac kierujgce-
go do zwrotu prawa jazdy, jezeli dokument
ten nie zostat zatrzymany w trybie art. 135
ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 roku
— Prawo o ruchu drogowym.

Prawodawca wprost dopuszcza w nim
wydanie decyzji rbwniez w sytuacji, w kto-
rej prawo jazdy nie zostato fizycznie zatrzy-
mane przez policje.

Dokonujgc wyktadni prawa nalezy za-
ktada¢, ze prawodawca jest racjonalny,

w zwigzku z czym wyktadnia z goéry ukie-
runkowana na uzyskanie absurdalnego re-
zultatu musi by¢ uznana za wadliwga. Pre-
miowanie popetnienia dodatkowego wykro-
czenia (jazdy bez wymaganych dokumen-
téw) przez ograniczenie odpowiedzialno-
sci za inne wykroczenie jest absurdalnym
rezultatem wyktadni.

Réwniez na tamach tego numeru poru-
szony zostat temat ,,przechytrzania syste-
mu” w celu szybszego ponownego uzyska-
nia prawa jazdy i takze w tym wypadku wy-
daje sie, ze pomystodawcy sprytnego obej-
Scia widzg w przepisach to, co chca widziec.

Poza tym nalezy pamietaé, ze chodzi
tu o przekraczanie predkosci o wiecej niz 50
km/h na obszarze zabudowanym. To duzo,
nawet biorgc pod uwage czesto dyskusyj-
ne oznakowanie naszych drég i obowigzu-
jace na nich ograniczenia. Takie wykrocze-
nie w wiekszosci przypadkéw bedzie wyni-
kiem nie chwili nieuwagi, lecz rozmyslnie
podjetego ryzyka. A podejmujac ryzyko na-
lezy liczy¢ sie z konsekwencjami. Kombina-
torstwo moze pomoc przekonac mniej do-
swiadczonego policjanta albo urzednika,
ale prawo jest jasne i w rzeczywistosci nie
ma w tym zakresie luki. Il

\
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Jelazne tematy

0d zawsze bylem zdecydowanym przeciwnikiem placu manewrowego. Nawet w obowigzujacej do dzisiaj ograniczonej
formie. Uwazam, ze popetniono w przesztosci biad, ktory ciggle jeszcze przynosi negatywne skutki w procesie szkolenia
i egzaminowania. Poswiecanie znacznej ilosci czasu na cwiczenie manewréw w cieplarnianych warunkach placu nie
powoduje zwiekszenia umiejetnosci bezpiecznej jazdy w realnym ruchu drogowym.

Wojciech Szemetytto

D ierwszy kwartat roku dostarczyt nam duzej
dawki adrenaliny. Byto to zwigzane z pu-

blikacja i wprowadzeniem w zycie dwdch
rozporzadzen. Tak szerokiej wymiany pogladow
(z udziatem najwazniejszych medidw) chyba nikt
sie nie spodziewat. Dobrze, ze problemy zwia-
zane ze szkoleniem i egzaminowaniem zaczyna-
ja coraz czesciej dociera¢ do szerszej opinii pu-
blicznej. To przeciez klienci OSK (rocznie jest ich
ok. 400 tys.) powinni by¢ podmiotem wszyst-
kich dziatan legislacyjnych. Czy jestesmy jednak
przekonani o stusznosci tak postawionej tezy?

Ml Zwolennicy kontra przeciwnicy

Uwazam, ze pomimo szczytnych haset o ukie-
runkowaniu dziatan resortu (oraz wielu innych
agend rzadowych i pozarzadowych) na poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego i wzrostu po-
ziomu wyedukowania przysztych kierowcow nie-
ktére dotychczasowe rozwigzania prawne maja
charakter komercyjny. O zapisach regulujgcych
i ufatwiajacych biznesowe dziatania ODTJ i Su-
per OSK pisatem wielokrotnie. Liczne komenta-
rze na ten temat potwierdzajg tylko moja opi-
nie. Z takim rozmachem prowadzona dyskusja
udokumentowata ostatnio powszechne niezado-
wolenie z istniejacego i odziedziczonego po po-
przednich rzadowych ekipach systemu szkolenia
kandydatéw na kierowcow i kierowcdow.
Dzisiaj na pierwszy plan wychodzi powraca-
jacy jak bumerang problem zwigzany z istotag
zadan przewidzianych do wykonania na placu
manewrowym i ich rolag w ocenie przygotowa-
nia kursanta do samodzielnej jazdy w ruchu dro-
gowym. Trzeba jeszcze raz przeanalizowac argu-
menty przytaczane zaréwno przez zwolennikow
utrzymania w dotychczasowej formie placu ma-
newrowego, niezbednego ich zdaniem do pra-
widtowego szkolenia podstawowego kategorii
AM, B1, B, BE, oraz zdecydowanie negatywnie
nastawionej opiniotwarczej czesci naszego sro-

dowiska. Co ciekawe, linia podziatu pomiedzy
rzecznikami obu tych rozwigzan nie przebiega
tradycyjnie. W zadnym wypadku nie jest to spor
pomiedzy przedstawicielami WORD-6w i osrod-
kéw szkolenia kierowcow.

M Koniec placu? To tylko kwestia
czasu

Dziafalnos¢ organizacji zrzeszajacych znaczna
czes¢ OSK, ktore powstaty w latach 90., ukierun-
kowana byta na starania o ucywilizowanie pla-
cu manewrowego. Naszym wspolnym znacza-
cym sukcesem, pomimo zdecydowanie nega-
tywnych opinii ministerialnych i WORD-owskich
teoretykdw, stato sie wymuszenie na przedsta-
wicielach rzadu koniecznych z naszego punktu
widzenia oraz korzystnych dla kursantéw zmian.
Udato sig znacznie zminimalizowac i ograniczy¢
role placu manewrowego w szkoleniu i egzami-
nowaniu. Pamietamy, jak wygladat, jaka byta
geometria (wymiary i liczba manewréw do wy-
konania na placu) wtedy. Teraz wyglada to zu-
pefnie inaczej.

Od zawsze bytem zdecydowanym przeciwni-
kiem placu manewrowego. Nawet w obowigzu-
jacej do dzisiaj ograniczonej formie. Uwazam,
ze popetniono w przesztosci biad, ktory ciggle
jeszcze przynosi negatywne skutki w procesie
szkolenia i egzaminowania. Poswigcanie znacznej
ilosci czasu na ¢wiczenie manewréw w cieplar-
nianych warunkach placu nie powoduje zwiek-
szenia umiejetnosci bezpiecznej jazdy w realnym
ruchu drogowym. Moge tylko sie cieszy¢, ze wraz
z wieloma kolezankami i kolegami majacymi po-
dobny punkt widzenia doczekalismy sie sytuacji,
w ktorej jest tylko kwestig czasu osiggniecie suk-
cesu polegajacego na powrocie do normalnego
i powszechnie znanego w wiekszosci zmotory-
zowanej Europy modelu egzaminowania na ka-
tegorie AM, B1, B, BE bez placu manewrowego!

H Wazne pytania

Pozostajac w temacie, postawie teraz kilka waz-
nych pytan.

— Czy utrzymywanie generujgcego wyso-
kie koszty placu wytacznie w celu nauki jazdy
do tytu, czyli cofania, ktére w ruchu drogowym
jest praktycznie zabronione (stwarza powazne za-

grozenia, powinno by¢ ograniczane do napraw-
de niezbednego minimum) ma sens?

— Czy jest to konieczne i niezbedne z punk-
tu widzenia dydaktyki, skoro w wiekszosci pod-
recznikow do nauki jazdy zaleca sie wiekszg niz
wymagana przepisami szczegolng ostroznosc
w trakcie cofania i zaleca dalsza jazde na wprost,
jesli jest to mozliwe?

— Czy nie jest juz najwyzszy czas, zeby zauwa-
zy¢ zmiany w konstrukji i wyposazeniu sredniej
klasy samochodéw uzywanych do szkolenia i eg-
zaminowania? Mysle tutaj o wszelkich elektro-
nicznych asystentach.

— Czy naprawde umiejetnos¢ kontroli i spraw-
dzenia jednego z czterech rodzajéw ptynéw i jed-
nego z dziewieciu Swiatet jest konieczna?

- Czy to, ze az 40 proc. kandydatéw na kie-
rowcow oblewa jazde tytem po tuku, ma jakie-
kolwiek znaczenie, jezeli ten element praktycz-
nie nie wystepuje w realu?

— Czy utrzymywanie placu, ktéry czesto sta-
je sie miejscem towarzyskich spotkan, gdzie in-
struktorzy moga rozprostowac nogi i troche sie
zrelaksowac po stresujacej pracy, ma sens?

H Rezygnowac czy nie?

Znam rowniez podstawowe argumenty strony
przeciwnej. Zanim wyjedziemy na miasto, mu-
simy przeciez sprawdzic:

— pojecie kandydata na kierowce o czynnosciach
kontrolnych i obstudze pojazdu, ktére zdaniem
tej grupy fachowcoéw sg niezbedne, stanowia
wrecz warunek podstawowy do dalszej oceny

— niezbedne umiejetnosci potrzebne do ruszania,
zatrzymywania, utrzymywania pojazdu w linii
prostej w trakcie jazdy tytem i przodem na nie-
bagatelnym odcinku dtugosci ok. 40 metrow

— umiejetnosci jazdy przodem i tytem po fuku
bez najezdzania, przekraczania linii i potraca-
nia pachotkéw

— umiejetnosci precyzyjnego zatrzymania pojaz-
du w wybranym miejscu.

Wobec tego pojawiaja sie wciaz pytania:

— czy mozna zrezygnowac z komfortu pracy eg-
zaminatoréw rozpoczynajacych i konczacych
egzamin na placu?

— czy mozna zrezygnowac z generowanych docho-
dow, ktore wedtug raportu NIK-u stanowig bar-
dzo znaczna pozycje w budzetach WORD-6w?



B Mali i duzi

Do ciekawych i zaskakujgcych wnioskéw mozna
dojs¢ obserwujac wyniki ankiety, w ktorej pomy-
sfodawcy na jednym z portali zadali nastepujace
pytanie: Czy jestes za, czy przeciw utrzymywaniu
w dotychczasowej formie placu manewrowego?
Zdania wiekszosci 0s6b popierajacych likwidacje
placu zostaty zréwnowazone. Dzisiaj mamy prak-
tycznie remis! Jak obecnie mozna przeprowadzic
linie podziatu? Mysle, ze nalezy uwzgledni¢ stan
posiadania i indywidualne interesy wtascicieli.
Po ponad dwudziestu latach dziatalnosci prowa-
dzonej w wolnej, ale nie zawsze uczciwej konku-
rencji, mamy zréznicowany pod wzgledem wiel-
kosci oraz zamoznosci rynek OSK. Jednak to pra-
wie 80 proc. matych i rodzinnych osrodkéw szko-
lacych rocznie ok. 100 kursantéw nadaje ton i jest
odpowiedzialne za prawidtowy przebieg szkolenia.
To wtasnie one w aglomeracjach miejskich majg
problemy z wynajeciem i utrzymywaniem placu.

Oczywiscie na drugim i bardzo odlegtym biegu-
nie znajdujg sie firmy prowadzace szkolenia w pef-
nym zakresie. One i tak muszg posiadac place.
Szkolenie kandydatéw na kierowcoéw na omawiane
kategorie to dla nich istota dziatalnosci. Wtasciciele
moga wiec uwazac, ze wygoda i luksus, utatwie-
nie pracy, wynikajace z posiadania ogrodzonego
placu, s3 wazne. W tzw. kuluarowych rozmowach
ustysze¢ tez mozna, ze ktopoty zwigzane z trud-
nosciami znalezienia odpowiedniego do potrzeb
placu oraz koszt jego wynajecia moga stanowic
zapore nie do przejscia dla powstajacych nowych
OSK. Podobne ekonomiczne problemy moga po-
jawic sie rowniez w osrodkach egzaminowania.
Otwieranie od dwaoch lat nowych miejsc egzami-
nowania uzmystowito przedstawicielom samorza-
doéw i dyrektorom WORD-6w ktopoty zwigzane
z pozyskaniem i posiadaniem placu.

M Bezlitosna ekonomia

Jest juz decyzja ministra umozliwiajgca wynajem
prywatnych placéw od OSK. Ufatwia ona organi-
zacje nowych miejsc egzaminowania. W wielu ko-
mentarzach pojawia sie jeszcze jeden bardzo po-
wazny argument za mozliwie szybkim zniesieniem
obowiazku posiadania placu. Mianowicie to sys-
tem, ktorego my, szkoleniowcy, jestesmy powaz-
na czescig, powoduje niechlubne i nikogo chyba
niesatysfakcjonujace miejsce w tabelach tragicz-
nych wypadkéw drogowych. W jakim kierunku
pdjda zmiany? Przekonamy sie o tym juz niedtugo.

Mam jeszcze jeden temat, ktory pojawia sie
w momencie konca okresu eksploatacji samocho-
déw egzaminacyjnych w WORD-ach. Czy to sie
nam podoba, czy nie, ustawa o zamoéwieniach pu-
blicznych obliguje osrodek egzaminacyjny do uzu-
petniania swojego taboru wytacznie na drodze
przetargu. Jak to dziata? Wiemy az za dobrze.
Ostatnie informacje o wynajmowaniu samocho-
doéw, bo jest i taka mozliwos¢, za Smieszne pienia-
dze budzg wsrod wiascicieli OSK i instruktorow na-

uki jazdy emocje. Dlaczego? Bo w dalszym ciggu
nie sg oni partnerami sprzedawcow.

Jesli jeden zdofat kupi¢ tanio, inny za to samo
musi zaptaci¢ wiecej. Znacie te zasade? Handel
i ekonomia nie maja litosci. Wszyscy wiemy, ze bi-
lans musi wyjs¢ co najmniej na zero! Od lat zajmuije
sie wspotpraca z przedstawicielami najwiekszych
firm samochodowych. Ma ona na celu zmniejsze-
nie ucigzliwych dysproporcji w traktowaniu ma-
tych i stabych OSK. Pamietacie proby wyjscia z im-
pasu, jakimi byty starania utworzenia konsorcjum
do wspdlnych z WORD-em zakupdw samochodéw
do szkolenia i egzaminowania?

Klimat i ustawodawstwo wcigz nie przewidu-
ja mozliwosci pofaczenia jednostki samorzado-
wej, (jaka jest WORD) z prywatnymi indywidual-
nymi podmiotami (OSK). Z zamierzen nic nie wy-
szto. Dopiero masowe protesty w Zielonej Gorze
i Gdansku oraz Pile, a takze powszechne i skumu-
lowane niezadowolenie zmusity rzad, a nastepnie
Sejm do nowelizacji ustawy.

M Poczatek drogi do normalnosci

Czekalismy na to dwadziescia lat, ale w koncu
mamy prawo zezwalajace na wykorzystywanie
wiasnych (oczywiscie odpowiednio wyposazo-
nych) samochoddw do egzaminowania. To wiel-
ki sukces! Tylko jakos mi smutno, ze po dwoch la-
tach od uchwalenia ustawy jeszcze nie widac i nie
stychac o entuzjazmie i masowym udziale samo-
chodéw OSK w egzaminowaniu.

Ustawa nie reguluje spraw finansowych. Powo-
duje, ze tak od dawna oczekiwane rozwigzanie jest
z ekonomicznego punktu widzenia catkowicie nie-
optacalne! Kursant musi ponosi¢ dwukrotng opta-
te egzaminacyjng za obstuge egzaminu praktycz-
nego w OSK i w WORD-zie. Kfopoty z precyzyjnym
okresleniem czasu rozpoczecia egzaminu powo-
duja problemy organizacyjne osrodka i podnosza
koszty przedsiewziecia. Dodajmy jeszcze czas po-
trzebny na kontrole stanu technicznego i dodat-
kowego wyposazenia pojazdu szkoleniowego. ta-
two wtedy zrozumiemy, ze stoimy na poczatku
dtugiej drogi do normalnosci.

Doskonale rozumiem wszystkie obawy i uwa-
runkowania powodujace, ze znaczna czes¢ kole-
zanek i kolegéw zmagajacych sie z codziennymi
problemami jest bardzo sceptyczna, wrecz kon-
serwatywnie nastawiona do podejmowania no-
wych ekonomicznych wyzwan. Woli sprawdzony
od lat, cho¢ kosztowny sposéb wymiany samo-
chodéw. Czesto tez przerzuca wysokie koszty za-
kupu lub leasingu na barki swoich pracownikéw!

Intryguje mnie postawa organizacji, ktére majg
wpisane na sztandarach hasta o obronie interesow,
w tym szczegolnie ekonomicznych, swoich czton-
kéw. Mysle o izbach gospodarczych, klastrach, fun-
dacjach i wszystkich stowarzyszeniach regionalnych
majacych za zadanie tworzenie warunkow sprzyjaja-
cych rozwojowi szeregowych cztonkéw. | to by byto
na tyle, jak powiedziaf profesor mniemanologii sto-
sowanej Jan Tadeusz Stanistawski. Il
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i JAPONCZYKI
hez tajemnic!

Magazyny prawdziwych
mifosnikow samochodow.

Juz w sprzedazy!
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Rozwigzaniem ostatniej krzyzéwki byto hasto , plac manewrowy". Nagrode wyslemy poczta.
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ierwsze trzy osoby, ktore przesla na adres re-
dakcja@szkola-jazdy.pl prawidtowe rozwia-
zanie wraz z adresem, otrzymajg zestaw upo-
minkow ufundowanych przez firme e-kierowca.

POZIOMO:

1) manewr przejezdzania obok pojazdu porusza-
jacego sie w tym samym kierunku. 9) krajowa lub
wojewodzka. 10) oleju w samochodzie. 11) skrzy-
nia podrdzna. 12) waz z rodziny dusicieli. 13) $pie-
wa ,Mitos¢ jak wino". 15) kwasny lub zasadowy.
18) kedzior, pukiel. 19) ,Prawo o ruchu drogo-
wym" z 20 czerwca 1997 r. 21) dawniej o chodniku.
23) forma turystyki lub podrézowania. 27) krze-
pa, moc. 28) umieszczony najczesciej z tytu auta.
30) otwor w baku. 31) gitara hawajska. 32) pol-
ski samochdd ciezarowy przystosowany do prze-
wozenia pasazerow.

PIONOWO:

1) ciezaréwka z przechylana do tytu lub na bok
skrzynia tadunkowa. 2) ... drogowa. 3) potrawa
z migsa wotowego. 4) rosty opryszek. 5) filary po-
taczone tukiem. 6) wsréd duchownych katolic-
kich. 7) bujany lub samochodowy. 8) samochéd
terenowy. 9) surowiec na meble. 14) czesto war-
to zdjac ja z gazu. 16) wcina sie w Iad. 17) bieg
rzeki. 20) pajak wodny. 22) przydaje sie kierowcy
i bramkarzowi. 24) z licznikiem nad kreska. 25)
optata za postdj wagonu. 26) etylina lub olej na-
pedowy. 29) gorzkie w kosciele.
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Dobrze poinformowany
zajedzie dalej.

Aktualne zmiany w przepisach. Eksperckie porady prawne. Praktyka
administracyjna. Wszystko, co najwazniejsze w tematyce szkolen na prawo

jazdy, szkolen kierowcéw zawodowych i funkcjonowania OSK.

Zamow prenumerate!

Szczeqgoty na www.szkola-jazdy.pl
i pod numerem telefonu 91 441 89 62






