nr 5/2016 (125)
cena: 11,90 zt (w tym 5 % VAT)

e e
- I | W |

il_' =

ISSN 1865-4472
H‘ |N I
409 ‘| ‘H ||

slz7189sl4a7

‘ WWW.SZKOLA-JAZDY.PL ‘



Innowacyjny / Multimedialny

Podrecznik Kursanta SPS

Dla wspofczesnego kursanta - idealne rozwigzanie.
Dla szkoly jazdy - wizytowka najwyzszej jakosci szkolenia.
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Pierwszy | jedyny taki podrecznik na rynku:

¥ Moina sprawdzac swaoja wiedze w trakcie czytania, na pytaniach w formie
egzaminu panstwowego.

¥ Opisywane sytuacje dragowe mozna obejrzec na animacjach i ilmach wideo.

¥ Ukfad tematow utatwia zardwno kursantowi jak | prowadzacemu zajecia
stopniowe | .plynne” poznawanie materiau.

v Ujednolicony i uproszczony jezyk podrecznika, pozwala na latwiejszy odbicr
i skuteczniejsza nauke przepisow.

e-kierowca Szczegolowe informacje pod nr tel. 91 431 43 95,

wewwe-kierowea.pl



Informacyjny rozgardiasz

Krzysztof Gizycki

ostatnim czasie jestesmy wrecz bombar-
W dowani newsami o kolejnych zmianach,

ktore miatyby wptynac m.in. na proces eg-
zaminowania i szkolenia. Zaczeto sie od infor-
macji, jakoby resort infrastruktury i budownic-
twa planowat duze zmiany w WORD-ach. Otéz
juz niedtugo, jak moéwili niektérzy, egzamina-
torzy nie beda podlegali swoim szefom, czyli
dyrektorom osrodkdw egzaminacyjnych, tylko
administracji rzadowej, w tym wypadku urze-
dom wojewddzkim.

Ale to nie wszystko. Wkrétce potem gruch-
neta wies¢ o planowanym zniesieniu z egzami-
nu praktycznego tuku. Rozpisywaly sie o tym
chyba wszystkie najbardziej poczytne media
ogolnopolskie. W obu przypadkach nie mozna
na razie méwic o niczym wiecej, jak tylko o plot-

cjalng informacje na te tematy od MIiB, odpisa-
no nam, ze resort , analizuje zgtoszone (przez
tzw. strone spofeczng — przyp. red.) postulaty,
obecnie nie jest planowane wdrozenie propo-
nowanych zmian”.

To medialne zamieszanie, ktorego efektem
jest informacyjny rozgardiasz, nikomu nie stu-
zy. Dlaczego? Bo niektorzy potraktowali poda-
ne im informacje jako pewnik. Ale jest tez dru-
ga strona medalu. Rozpoczeta sie ogdlnopol-
ska dyskusja na temat rzekomego wprowadze-
nia zmian w prawie. | dobrze!

W najnowszym numerze ,Szkoty Jazdy” be-
dziecie mogli poczyta¢, drodzy Czytelnicy, tak-
ze o tym, co sie dzieje, jak to méwig mtodzi lu-
dzie, ,w realu”. Ot6z WORD w Zielonej Gorze
przeprowadzit juz pierwszy egzamin z udzia-
tem lektora-egzaminatora. Jest to ukton w stro-
ne tych, ktérzy z réznych wzgleddw majg proble-
my z czytaniem. Z kolei grupa postow przedstawi-
fa propozycje zmierzajacg do tego, zeby w filiach
WORD-6w mozna byto przeprowadza¢ egzami-
ny na kategorie B+E. PodjeliSmy takze temat nie-
bezpieczenstwa, na jakie narazajg sie instrukto-
rzy nauki jazdy. Serdecznie zapraszam do lektury!
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Co z WORD-ami?

Pod koniec marca pojawity si¢ informacje o tym,
ze Bogdan Oleksiak, szef departamentu trans-
portu drogowego w Ministerstwie Infrastruk-
tury i Budownictwa, mowit o planach resortu
zmierzajacych do duzych zmian w wojewodz-
kich osrodkach ruchu drogowego. Jednak rzecz-
niczka prasowa dementuje: analizujemy zgto-
szone postulaty, na razie niczego nie planujemy.
0 co konkretnie chodzi? Mdwito sie o tym, ze
ministerstwo chciatoby, zeby wszyscy egzami-
natorzy byli zatrudniani przez wojewode. Teraz
s oni zwigzani umowami hezposrednio z wo-
jewddzkimi osrodkami ruchu drogowego, kto-
re podlegaja z kolei urzedom marszatkowskim.
Zmiany doprowadzityby do sytuacji, w kto-
rej najwazniejsi pracownicy WORD-ow byli-
by zatrudniani przez inny podmiot, w tym
przypadku reprezentujacy administracje
rzadowa.

- Deklaracja dyrektora w omawianym zakre-
sie jest przefomowa, wpisujaca sie w katalog
postulowanych koniecznych zmian systemo-
wych, na ktorg Srodowisko oczekuje od osiem-
nastu lat - powiedziat podczas marcowego
spotkania ze strong ministerialng Krzysztof
Bandos, prezes Polskiej Federacji Stowarzy-
szen Szkot Kierowcow.

Resort jednak si¢ od takich planow oficjalnie
odzegnuje.

- Kolejng propozycja strony spofecznej
(PIGOSK, 01GOSK, PFSSK i LOK) jest zmiana pod-
legtosci egzaminatorow w taki sposoh, aby nie
byli oni zalezni od dyrektora wojewddzkiego
osrodka ruchu drogowego — mowi rzeczniczka
MIiB Elzbieta Kisil. - Jednym z najprostszych
przedstawionych przez te organizacje pomy-
stow na realizacje tego zadania jest przywro-
cenie znanego juz wczeshiej rozwigzania, po-
legajacego na zatrudnieniu egzaminatorow w
urzedach wojewodzkich i delegowaniu ich przez
wojewode do przeprowadzania egzamindw
w poszczegdlnych WORD-ach. MIiB analizuje
zgtoszony postulat, obecnie nie jest planowa-
ne wdrozenie proponowanej zmiany.  red
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Dobre zmiany

Frontem do klienta

Juz od kilku lat Wojewoddzki Osrodek Ruchu Drogowego w Zielonej Gorze wprowadza kolejne zmiany, ktore ufatwiaja
zycie kandydatom na kierowcow i szkotom jazdy. Zaczeto sie od umozliwienia zdawania egzaminu praktycznego
pojazdem OSK. Od niedawna osoby, ktére majg problemy z czytaniem, moga podczas egzaminu teoretycznego korzystac
z pomocy egzaminatora-lektora. Ale to nie wszystko. W planach jest takze przeprowadzanie egzaminéw na kategorie
A, A1i A2 w Nowej Soli, Zarach, Szprotawie, Gubinie, Lubsku i Swiebodzinie.

ze dla pracownikéw Wojewodzkiego Osrodka

Ruchu Drogowego w Zielonej Gorze to nor-
malny dzien pracy. Nic bardziej mylnego. Do eg-
zaminu praktycznego przygotowujq sie pierwsi
kandydaci na kierowcdw, ktérzy majg go zda-
wac pojazdem nalezagcym do osrodka szkole-
nia kierowcéw, w tym wypadku OSK ,,Moto-
rex" Eugeniusza Kubisia.

Do egzaminu przystepuje siedem oso6b, oble-
wa tylko jedna, ktéra popetnia btad w 41 minu-
cie jazdy po miescie i przejezdza bez zatrzyma-
nia przy warunkowym skrecie. Jak sama mowi
- rozluznita sie po informacji, ze ma juz wra-
ca¢ do WORD-u. Eksperyment mozna uznac
za udany!

J est 9 wrzesnia 2013 roku. Wydawatoby sie,

M Liczha egzaminow rosnie

Teraz cofnijmy sie nieco w czasie. Mamy rok
2012. Whasciciele osrodkéw z coraz wiekszym
niepokojem przygladajg sie, jak WORD-y, rezy-
gnujac z dotychczasowej praktyki zakupu sa-
mochoddw egzaminacyjnych, zaczynaja korzy-
sta¢ z ofert najmu. Dochodzi do tego, ze w wie-
lu miastach Polski pojawiaja sie propozycje naj-
mu aut nawet za grosz miesiecznie! Szkoleniow-
cy oburzaja sie, ze dzieje sie to kosztem osrod-

kow, ktore ze wzgledoéw rynkowych od dawna
kupuja takie same samochody, w jakich egza-
minuje sie w danym WORD-zie.

Opinie na ten temat lubuscy szkoleniowcy ma-
nifestujg 13 wrzesnia 2012 roku podczas zor-
ganizowanego przez Eugeniusza Kubisia prote-
stu pod Urzedem Marszatkowskim w Zielonej
Gorze, gdzie trwa Konwent Marszatkow. Wow-
czas odniesiono sie do oprotestowanego sprze-
dawania przez dilerow samochodowych aut dla
WORD-6w jedynie za grosz.

— Rozwigzaniem moze by¢, co sugerujg pro-
testujacy, aby egzaminy byty realizowane ich
samochodami — méwi w TVP Jacek Hoffmann,
6wczesny wicemarszatek wojewddztwa lubu-
skiego.

Szkoleniowcy, opierajac sie na stowie marszat-
ka, wraz z dyrektorem WORD-u Rafatem Gajew-
skim rozpoczynaja serie spotkan negocjacyjnych,
ktérych efektem jest mozliwos¢ podstawienia
samochoddéw OSK na egzamin na kategorig B.
Przypomnijmy, ze byly to czasy, gdy w ustawie
o kierujacych pojazdami nie istniaf jeszcze za-
pis pozwalajacy na taka praktyke. Wszedt on
w zycie w sierpniu 2014 roku. Dopiero wtedy
osrodki z innych wojewodztw osmielity sie ne-
gocjowac¢ z WORD-ami umowy, na podstawie
ktorych mogty podstawiac swoje elki na egza-

miny. Proces rozpoczety w Zielonej Gérze roz-
przestrzenit sie na caty kraj.

- 0d 2013 roku przeprowadzilismy w sumie
1887 egzamindéw na kategorie B z wykorzy-
staniem pojazdow OSK - wylicza Rafat Gajew-
ski. — W pierwszym roku, ale tylko od wrzesnia,
byto ich 57, w 2014 roku 436, w 2015 - 1040,
a w pierwszym kwartale 2016 roku — 354.

Co ciekawe, sprawdzity sie stowa tych, kto-
rzy twierdzili, ze kandydaci na kierowcéw eg-
zaminowani w pojazdach nalezacych do OSK
uzyskuja dobre wyniki. Przynajmniej w Zielonej
Gorze. Okazuje si¢, ze w pierwszym kwartale
2016 roku zdawalnos¢ egzaminéw prowadzo-
nych pojazdami OSK wyniosta 47 proc., z kolei
samochodami WORD-owskimi — tylko 33 proc.

M Z pomocy lektora

WORD w Zielonej Gérze jest tez pierwszym
osrodkiem w Polsce, ktory przeprowadzit eg-
zamin teoretyczny z wykorzystaniem pomocy
lektora-egzaminatora. Odbyt sie on 1 kwietnia
tego roku i zakonczyt sie sukcesem. Egzamino-
wany uzyskat 69 punktéw. Dzieki temu mogt
rozpoczac¢ szkolenie praktyczne, ktdre jest ko-
lejnym etapem do odniesienia pefnego sukce-
su, czyli otrzymania prawa jazdy.



Egzamin zostat przeprowadzony niedfugo
po odpowiedzi wiceministra infrastruktury i bu-
downictwa Jerzego Szmita na oswiadczenie se-
natora (PO) Waldemara Stugockiego. Co praw-
da Szmit uwaza, ze nie jest mozliwa obecnos¢
na egzaminie osoby wystepujacej w roli lektora,
bo taki sposéb jego przeprowadzania zaktdcit-
by innym osobom jego przebieg, ale... WORD
w Zielonej Gorze znalazt na to sposab.

Po pierwsze, egzamin jest organizowany
tylko dla jednej osoby. Nie ma wtedy mowy
o przeszkadzaniu innym jego uczestnikom.
Po drugie, lektorem jest egzaminator. Wtedy
upada kolejny argument, zwigzany z ttuma-
czami, ktérzy mogliby pomagac zdajgcemu.
W przypadku lektora-egzaminatora nie moz-
na miec jakichkolwiek watpliwosci co do jego
dobrych intencji.

Co wazne, egzaminator-lektor nie przebywa
na sali sam na sam ze zdajacym. Czyta pod nad-
zorem egzaminatora faktycznie przeprowadzajg-
cego ten egzamin, ktdry sie pod nim podpisuje.

Zeby przystapic do takiego egzaminu w Zie-
lonej Gorze, trzeba wystapi¢ o zgode na pismie,
dobrze jg uzasadniajac i — choc nie jest to obli-
gatoryjne — dokumentujac. Warto takze dodac,
ze egzaminator nie bedzie udzielat zadnych in-
strukgji czy porad. Wszystko mozna poréwnac
do wyswietlania w kinie filmu z lektorem.

Przeprowadzenie egzaminu teoretycznego
z wykorzystaniem egzaminatora-lektora moze
m.in. pomadc osobom, ktére nie potrafig czy-
tac w jezyku polskim (np. imigrantom) oraz dys-
lektykom. Ci ostatni nie s w zadnym wypadku
grupg nieliczna.

— Statystyki miedzynarodowe pokazuja, ze za-
burzenie dotyczy 2 - 15 proc. populacji dzieci
szkolnych. Ciezkie przypadki to najwyzej 3 — 4
proc. — mowita w 2014 roku ,,Dziennikowi Ga-

Dobre zmiany

zecie Prawnej” prof. Grazyna Krasowicz-Kupis
z Instytutu Badan Edukacyjnych.

Z kolei z danych Centralnej Komisji Egzami-
nacyjnej wynika, ze w 2014 roku opinie o dys-
leksji uzyskat wiecej niz co dziesigty uczen zda-
jacy egzamin gimnazjalny.

Do momentu zamkniecia tego numeru ,,Szko-
ty Jazdy” na egzamin teoretyczny z lektorem-
egzaminatorem zapisat sie juz nastepny kan-
dydat na kierowce, wstepne zainteresowanie
wykazato kilka kolejnych osdb.

H Motocykle w terenie

Na tym nie koniec proklienckich nowinek. WORD
w Zielonej Gorze zamierza w najblizszym czasie
skorzystac z mozliwosci przeprowadzania egza-
mindw praktycznych na prawo jazdy kategorii
A1, A2 i Aw miastach, w ktérych wojewddzkie
osrodki ruchu drogowego nie maja wtasnej in-
frastruktury, a odpowiadaja warunkom okreslo-
nym w art. 51 ust. 4a ustawy o kierujacych po-
jazdami (wskazane przez sejmik wojewddztwa
— przyp. red.). Teraz wyglada to tak, ze kursant
i instruktor (egzaminator) poruszajg sie osob-
nymi pojazdami. Motocykl trzeba doprowadzi¢
lub dowiez¢ do odlegtego czesto miasta, w kto-
rym odbywa sie szkolenie lub egzamin. Niespo-
dziewana zmiana pogody — np. opady deszczu
lub $niegu, silny wiatr - je przerywa. W takim
wypadku egzamin trzeba powtérzy¢. To z kolei
powoduje wzrost kosztow.

Jak mozna tego dokonac¢? Poprzez odptatne
wykorzystanie istniejacych placow manewro-
wych, ktdre nalezg do osrodkow szkolenia kie-
rowcow. O wiasnie taka mozliwos¢ pytat nie-
dawno wiceministra infrastruktury i budownic-
twa senator Waldemar Stugocki. Okazato sie,
ze resort nie widzi problemu, zeby wojewodz-

kie osrodki ruchu drogowego korzystaty z infra-
struktury OSK. , WORD w ramach swojej dzia-
talnosci moze zorganizowaé miejsce przepro-
wadzania egzaminu panstwowego na prawo
jazdy kategorii A1, A2, A w dowolny wybrany
przez siebie sposob, takze w oparciu o najem
placéw manewrowych i pomieszczen od innych
podmiotow” — czytamy w odpowiedzi, kt6ra
wystosowat Jerzy Szmit.

Rafat Gajewski wystat juz do marszatka wo-
jewodztwa lubuskiego pismo z wytypowanymi
miastami, gdzie mogtyby sie odbywac egzami-
ny z wykorzystaniem infrastruktury OSK. Cho-
dzi o Nowa S, Zary, Szprotawe, Gubin, Lub-
sko i Swiebodzin. Wszystko zostato oczywiscie
uzgodnione z wtadzami zainteresowanych miast,
ktdre zadeklarowaty wszelkg potrzebng pomoc.
Teraz propozycja zostanie przekazana radnym
sejmiku wojewodzkiego. Jesli sie do niej przychy-
la, pierwsze egzaminy na kategorie A, A1 i A2
w terenie mogtyby sie odbywa¢ juz w czerwcu.

W tym miejscu pojawia sie wazne pytanie.
Czy oswiadczenia senatorskie Stugockiego (re-
prezentujacego Zielong Goére oraz powiaty: kro-
snienski, Swiebodzinski i zielonogdrski) doty-
czace mozliwosci przeprowadzania egzaminéw
z lektorem oraz korzystania z infrastruktury OSK
w miejscach, gdzie WORD-y nie majg swojej sie-
dziby, nie byty czasem inspirowane przez dyrek-
tora Gajewskiego?

- Nie potwierdzam, nie zaprzeczam — méwi
krétko dyrektor zielonogérskiego WORD-u.

H Mobilna aplikacja

Takze w czerwcu, o ile takq wole wyraza radni
sejmiku, we wszystkich miastach wojewédztwa
lubuskiego (wspodlna inicjatywa z gorzowskim
WORD-em) rozpoczng sie egzaminy praktycz-
ne na kategorie AM. Taka mozliwos¢ powstata
dzieki nowemu rozporzadzeniu w sprawie egza-
minowania kandydatéw na kierowcéw. W akcie
prawnym wskazano takze, ze zadania egzami-
nacyjne oraz trasa egzaminacyjna beda dobie-
rane na miejscu przez egzaminatora w zalezno-
sci od infrastruktury dostepnej w miejscu egza-
minowania. Skrécono tez minimalny czas trwa-
nia czesci praktycznej egzaminu w ruchu drogo-
wym do 10 minut. Zdaniem resortu, takie roz-
wigzanie powinno pozwoli¢ na znacznie tatwiej-
szy dostep do uprawnien do kierowania pojaz-
dami w zakresie prawa jazdy kategorii AM i zli-
kwidowanie patologii, polegajacej na kierowa-
niu motorowerami bez wymaganych uprawnien.
Czy tak sie stanie? O tym przekonamy sie pew-
nie juz wkroétce. Wiadomo natomiast, ze zielo-
nogdrski WORD nie bedzie miaf zadnego proble-
mu z przeprowadzeniem egzaminéw w terenie.
Wszystko dzieki mobilnej aplikaciji. Zeby dzia-
tata, wystarczy tylko znalez¢é miejsce, gdzie nie
ma probleméw z dostepem do internetu o od-

powiednich parametrach.
Jakub Ziebka
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Po prawko bez fuku?

Nie tak szybko. Pomyst dyskutowany podczas ministerialnych konsultacji na razie nie ma szans na realizacje. — Plac
manewrowy to hezpiecznik. Jesli kto$ nie umie jecha¢ po tuku i zatrzymac¢ si¢ w odpowiednim miejscu, nie moze
wyjecha¢ w miasto — komentujq egzaminatorzy.

4 km/h, sprzegto, hamulec, stop. Wsteczny,

ruszasz 3 - 4 na godzing, doktadnie pierw-
szy stupek na prawym lusterku, dajesz peten
obrét kierownicg w prawo, czyli znaczek to-
yoty do gory nogami; szybko i zdecydowanie
—teb do tytu; kierownicg ani na milimetr w zad-
ng strone, dopdki nie zobaczysz srodkowego
pachotka od pola zatrzymania miedzy zagtéw-
kami — wtedy ciach, peten obrot w lewo i feb
do tytu — powolutku wjezdzasz w sam srodek
pola zatrzymania, sprzegto, hamulec - ciach!
Musi wyjs¢”.

Takich porad udzielaja na forach interneto-
wych poczatkujacy kierowcy oraz ich nauczy-
ciele. Oczywiscie tylko w niektorych WORD-ach
egzamin zdaje si¢ samochodami wymienionej
wyzej marki, ale instrukcje, zalecenia, tzw. pa-
tenty, wydajg sie uniwersalne.

J edziesz 7 — 8 km/h, na tuku zwalniasz do

M Prawe lusterko maksymalnie w dot

Ubiegajacy sie o prawo jazdy podpowiadajq so-
bie, jak dobrze rozpoczad praktyczng czesé eg-
zaminu.

Ja robifam tak: ustawiatam prawe lusterko
maksymalnie na dotf, natomiast lewe normal-
nie, jak do miasta - zdradza internautka o nicku

»egal”. - Ruszajac caly czas patrzytfam w prawe
lusterko i kontrolowatam, czy linia mi nie ucieka,
jesli cho¢ kawatek sie przesuneta, robitam pet-
ny obrot kierownicg w prawo, jednak jesli na-
dal nie widziatam, to jeszcze ¢wiartke” — wyja-
$nia dziewczyna.

Pdzniej pisze jeszcze m.in. o opuszczaniu le-
wego lusterka, wypatrywaniu belki i réznych
sztuczkach, ktére pozwolity jej zda¢ egzamin,
lecz nie najlepiej swiadcza o jej umiejetnosciach
jako kierowcy.

Z kolei Hania, ktéra oblata egzamin, narze-
ka: ,,Na kursie fajke robitam bezbtednie za kaz-
dym razem. Na egzaminie pojechatam dobrze,
ale cofajac - nie wiem, co sie nagle stato — wy-
ladowatam za blisko lewej linii, pogubitam sie
i zgtupiatam totalnie... A robitam wszystko tak,
jak uczyt mnie instruktor. Cofam na prostych ko-
tach, po pierwszym pachotku zaraz za luster-
kiem obracam kierownice raz w prawo i tak jade
do momentu ujrzenia w lewym lusterku linii i pa-
chotka. Cholera, nie wyszto".

Inna poczatkujaca za kierownicg komentu-
je jej opis: ,Na mdj gust jechatas za szybko lub
za wolno i dlatego wyladowatas z boku. Lub tez
tuk w OSK nie byt identyczny z wymaganym.
Tez sie zdarza i jak jedziesz ,na stupki”, to ki-
cha! Tez tak miatam”.

H Plac manewrowy czy plac selekg;ji?

Te przykfady pokazuja, ze nie tylko jazda po za-
ttoczonych skrzyzowaniach, ale réwniez zadania
na placu manewrowym sg duzym wyzwaniem
dla starajacych sie o prawko. Niedawno pojawit
sie pomyst, ktory utatwitby im zycie.

- Podczas spotkan z przedstawicielami osrod-
kow szkolenia kierowcow, ktore odbyty sie dwu-
krotnie w marcu 2016 roku, przedstawiciele bran-
zy zgtosili szereg postulatow dotyczacych egza-
minowania i szkolenia kandydatéw na kierow-
cow. Wsréd zaproponowanych modyfikacji zna-
lazly sie tez propozycje zmiany w czesci praktycz-
nej egzaminu na prawo jazdy — wyjasnia Elzbie-
ta Kisil, rzeczniczka prasowa Ministerstwa Infra-
struktury i Budownictwa.

Postulowane zmiany w egzaminie na prawo
jazdy kat. B miatyby dotyczy¢ przede wszystkim
zadania nr 2 na placu manewrowym, czyli ,jazdy
pasem ruchu oraz po tuku do przodu i do tytu".
Niektdrzy instruktorzy oraz egzaminatorzy przy-
znaja, ze jest to imitowanie zachowan drogo-
wych, nieco sztuczne i niepotrzebne, bo te umie-
jetnosci mozna sprawdzi¢ w normalnym ruchu
miejskim. Podobnie jest z zadaniem nr 3, czyli
ruszaniem z miejsca na wzniesieniu. Z kolei za-
danie nr 1 - przygotowanie do jazdy, sprawdze-



nie stanu technicznego - z oczywistych powo-
déw pozostanie elementem egzaminu, niezalez-
nie od tego, czy zaczyna sie on od manewréw
na ogrodzonym placu przy budynku WORD, czy
bedzie po prostu wyjazdem z parkingu w miasto.

— Plac jest bardziej narzedziem szybkiej selek-
¢ji niz elementem rzetelnej oceny umiejetnosci
kandydata na kierowce — komentuje instruktor
nauki jazdy z 20-letnim stazem.

Pracuje w duzym warszawskim OSK. Wyszko-
lit setki kierowcdw. Zwraca uwage, ze wiele osob
oblewa egzamin juz na placu z powodu drob-
nych btedéw, a nie dlatego, ze nie panuje nad
pojazdem.

—Z nerwow zapomna o wigczeniu swiatet albo
silnik im zgasnie — opowiada instruktor. — Naje-
chanie na linie czy zatrzymanie auta w nieodpo-
wiednim miejscu na koncu pasa ruchu nie po-
winno dyskwalifikowac - ocenia.

H Szympansa tez naucza

Obowigzujace zasady egzaminowania sg surowe,
ale nie bezwzgledne. Zdajacy ma prawo do jed-
nego btedu. Dopiero jesli podczas powtarzania
manewru znéw najedzie na linig, uzyskuje wy-
nik negatywny. Czy przepisy nalezatoby zliberali-
zowac? Czy fajka, zwana réwniez rekawem, jest
niepotrzebna? Czy umiejetnos¢ ptynnej, bezpiecz-
nej jazdy po tuku wystarczy sprawdzi¢ na drodze,
a umiejetnos¢ cofania i parkowania, np. na osie-
dlowym parkingu?

— Plac jest potrzebny. Ja bym go jeszcze utrud-
nit, wprowadzajac na przyktad slalom tytem po-
miedzy nieregularnie ustawionymi pachotkami.
Bo wykonywanie manewréw to podstawowa
umiejetnosc kierowcy — stwierdza Mirostaw Zie-
ba, wiasciciel szkoty jazdy ,Lider” w Poznaniu.
— Wiele osdb uczy sie placu na pamie¢, mecha-
nicznie ¢wiczy kolejne zadania. | to jest problem.
$rednio inteligentnego szympansa tez naucze ro-
bi¢ tuk - zartuje Zieba.

Przeciwnicy utatwiania egzaminu tfumaczg,
ze manewry na placu sg swoistym bezpieczni-
kiem. Pozwalajg sie zorientowac, czy osoba, ktdra
ukonczyta kurs, radzi sobie za kotkiem, czy moz-
na z nig jecha¢ w miasto.

- Plac manewrowy spetnia swoje zadania
- przekonuje Andrzej Peplinski, petnomocnik dy-
rektora ds. procesu egzaminowania w Pomor-
skim Osrodku Ruchu Drogowego w Gdansku. - Je-
$li chodzi o ruszanie z miejsca i jazde pasem ru-
chu, to w mojej ocenie umiejetnos¢ wykonania
tych manewrdw jest konieczna. Pozwala ona juz
na wstepie wyeliminowac z dalszej czesci egza-
minu kandydatdw na kierowcdw, ktorzy nie po-
trafig prowadzi¢ pojazdu.

B Manewrowe minimum
Peplinski przypomina, ze dziesiec lat temu ogra-

niczono liczbe zadan na placu manewrowym,
rezygnujac z parkowania tytem i przodem.

- Odstapienie od sprawdzania jazdy pasem
ruchu po prostej i tuku do przodu i do tytu moze
spowodowac, ze mfodzi kierowcy, ktorzy zdo-
byli uprawnienia do prowadzenia pojazddw, nie
beda potrafili prawidtowo albo w ogdle wy-
kona¢ manewru cofania — ostrzega Peplinski.

Podobne jest stanowisko Ministerstwa Infra-
struktury i Budownictwa.

- Zadania na placu manewrowym w zakre-
sie prawa jazdy kategorii B sg juz ograniczo-
ne do minimum — ocenia rzeczniczka resortu.

Przypomina, ze wymagania egzaminacyjne
okreslaja nie tylko krajowe przepisy, ale tez dy-
rektywa UE.

— W czesci panstw manewry te wykonywane
sa w ruchu drogowym - przyznaje Kisil. - W Pol-
sce przyjeto, ze dla bezpieczenstwa kursantow
oraz dla zapewnienia komfortu w trakcie wyko-
nywania zadania i jednolitych kryteriéw oceny
jazda pasem ruchu do przodu i do tytu odby-
wa sie na placu manewrowym. Podobnie jest
w przypadku zadania , ruszanie pod gore"”. Po-
nadto nie w kazdej miejscowosci mozna wyko-
nac to zadanie, a wiec podjazd pod gére na pla-
cu manewrowym rozwigzuje ten problem - za-
uwaza rzeczniczka prasowa MIiB.

H Wolne hoiska, zablokowane ulice

0 bezpieczenstwie i jednakowych warunkach
wykonywania zadan na placu manewrowym
mowi tez Rafat Gajewski, dyrektor WORD Zielo-
na Gora. Obowiazujaca formute egzaminu okre-
$la jako poprawna. Méwi, ze przeniesienie za-
dan z placu na ulice oznacza¢ bedzie utrudnie-
nia w ruchu.

- A nawet zagrozenia, w miejscach najbar-
dziej newralgicznych, na skrzyzowaniach - prze-
strzega Gajewski. — Nalezy wzig¢ réwniez pod
uwage fakt, ze o ile zrozumiate jest powstanie
zaktécen ruchu w procesie egzaminowania,
to w procesie szkolenia jest to niedopuszczal-
ne. A s3 to juz wtedy dziesiagtki, a nawet setki
pojazdéw szkoleniowych — komentuje szef zie-
lonogorskiego WORD.

Zapewne oczami wyobrazni widzi juz elki
¢wiczace ruszanie pod gore na ulicy X i jaz-
de po fuku na ulicy Y. Ten problem dotyczytby
wszystkich miast, w ktdrych znajduja sie woje-
wodzkie osrodki ruchu drogowego i ich filie.

M Oszczednosci? Niewielkie

Czy bytyby jakies korzysci z likwidacji placu ma-
newrowego w procesie szkolenia i egzamino-
wania? Tak. Finansowe. Osrodki szkolenia kie-
rowcow nie musiatyby juz wynajmowac asfalto-
wych boisk przy szkotach czy innych placykdw,
gdzie kandydaci na kierowcg uczg sie jezdzi¢, tak
by nie potraci¢ pachotka, nie najechac na linie.

Ale jakie to bytyby oszczednosci? Kilkaset zto-
tych miesiecznie - pyta i od razu odpowiada
szef szkoty jazdy ,Lider”.

- Likwidacja placéw manewrowych niewatpli-
wie obnizytaby koszty dziatalnosci WORD i OSK,
jednakze sq to koszty niewspdtmierne do strat,
jakie moga powsta¢ w wyniku niewtasciwego
szkolenia kierowcéw od razu w naturalnym ru-
chu drogowym — przestrzega Gajewski.

Nie jest jednak przeciwnikiem jakichkolwiek
zmian w procesie szkolenia i egzaminowania.
Proponuje m.in., zeby na placu manewrowym
drugi btad przy danym zadaniu (np. najecha-
nie na linig) skutkowat oceng negatywna, ale
nie przerwaniem egzaminu. Kandydat na kie-
rowce miatby prawo wykaza¢ sie w czasie jaz-
dy po miescie.

- W ruchu drogowym proponujemy zrezy-
gnowac z realizacji wyodrebnionego zadania
~hamowanie od predkosci co najmniej 50 m/h
do zatrzymania we wskazanym przez egzami-
natora miejscu”. Zatrzymania tego rodzaju wie-
lokrotnie wystepujg samorzutnie w tym ruchu
przy dojezdzaniu do skrzyzowan, do poprze-
dzajacych pojazdéw, do sygnalizatoréw — ttu-
maczy Gajewski.

Z kolei PORD w Gdansku postuluje zmiane kry-
teriéw oceny zadania ,ruszanie na wzniesieniu”.

- Wyznacznik cofniecia pojazdu o 20 metréow
jest martwym przepisem, ktory trudno egzekwo-
wac — ocenia Peplinski.

Przyznaje tez, ze mozna by troche uproscic za-
danie nr 1, czyli przygotowanie do jazdy. Usta-
wienie fotela, lusterek, zapiecie pasow...

- S3 niezbedne i istotne dla bezpieczenstwa
- podkresla Peplinski. — Nad sensem sprawdza-
nia oswietlenia pojazdu czy poziomu ptyndéw
eksploatacyjnych mozna dyskutowac.

H Minister tylko analizuje

Rewolucja w egzaminach na prawo jazdy raczej
szybko nie nastapi.

— Ministerstwo analizuje zgtoszone postulaty,
obecnie nie jest planowane wdrozenie propo-
nowanych zmian - stwierdza rzeczniczka MIiB.

Bardzo wstrzemiezliwie na temat rezygna-
¢ji z zadan na placu manewrowym wypowia-
dat sie wiceminister Jerzy Szmit. Przed telewi-
zyjnymi kamerami deklarowat tylko, ze rozmowy
ze strong spoteczng beda trwaty. Kto bedzie lob-
bowat za zmianami? Przedstawiciele osrodkéw
szkolenia twierdzg, ze podczas rozméw w re-
sorcie infrastruktury gtosniejsi byli pracownicy
WORD-6w, czyli egzaminatorzy.

- To nie wyszto z naszego srodowiska — méwi
Krzysztof Bandos, prezes Polskiej Federacji Sto-
warzyszen Szkét Kierowcdw. — Na razie nie chce
szerzej komentowac tego tematu. Mamy zapla-
nowane spotkanie z dyrektorem departamen-
tu transportu drogowego w ministerstwie in-
frastruktury (miato odby¢ sie juz po zamknie-
ciu tego numeru ,Szkoty Jazdy” - przyp. red.)
i dopiero po rozmowach z reprezentantami rza-
du przedstawimy nasze stanowisko.

Tomasz Maciejewski

SZKOLA JAZDY 5/2016 (125)

~



SZKOLA JAZDY 5/2016 (125)

©o

Niebezpieczny zawaa
Instruktora

W Warszawie doszto do smiertelnego wypadku. W samochéd nauki jazdy
wjechata laweta. Kilka dni pézniej w Lublinie dachowata elka. Kursant
i instruktor trafili do szpitala. Czy instruktorzy sie hoja? Co robia, zeby ich

sobote 26 marca przed potudniem do-
W Swiadczony instruktor z czterdziestolet-

nim stazem wyjechat na miasto z kur-
santka. Do zdarzenia doszto na warszawskim
Targéwku, na skrzyzowaniu ulic Bazylianskiej
i Rembielinskiej. Elka skrecata w lewo w ul.
Rembielinska, z ktdrej przepisowo na zielo-
nym swietle miat nadjecha¢ holownik. Ude-
rzyt on w bok samochodu szkoleniowego. In-
struktor, mimo natychmiastowej reanimacji,
zmart na miejscu. Kursantka z obrazeniami cia-
ta trafifa do szpitala.

- Prowadzimy w tej sprawie sledztwo, ktdre
pozwoli ustali¢, co tak naprawde wydarzyto sie
na tym skrzyzowaniu i kto byt winien - méwi Ar-
tur Oniszczuk, prokurator rejonowy z prokura-
tury Praga Pétnoc. — Na razie zostali przestucha-
ni Swiadkowie, odbyta sie sekcja zwtok, czeka-
my na wyniki. Ale kluczowa w tej sprawie bedzie
opinia biegtego z zakresu ruchu drogowego. Do-
piero gdy zakonczymy czynnosci, zostanie podje-
ta decyzja o tym, czy kto$ ustyszy zarzuty i jakie.

M .To jest niebezpieczne
skrzyzowanie"

Stowarzyszenie Osrodkow Szkolenia Kierowcow
w Warszawie po wypadku wystosowato pismo
do Biura Drogownictwa i Komunikacji stotecz-
nego magistratu, zeby zmieni¢ organizacje ru-
chu na fatalnym skrzyzowaniu.

—To jest bardzo niebezpieczne miejsce, w kto-
rym nie ma dobrej widocznosci - méwi Jan Szu-
miat, prezes SOSK-u oraz wtasciciel Praskiej Auto
Szkoty. — Tam jest lewoskret, na ktérym jest ogra-
niczone pole widzenia. Sg dwa zakrety — w pra-
wo i w lewo, na pasie zieleni rosna krzaki. Wystg-
pilismy o zmiane organizacji ruchu wraz z Fun-
dacja Zapobiegania Wypadkom Drogowym, ale
z tego co wiem, nie jestesmy jedyni. Pismo z po-
dobna prosbg ztozyt tez jeden z radnych oraz
grupa mieszkancéw. Dyrekcja WORD-u w War-
szawie réwniez jest za tym.

Jak dodaje Szumiat, na razie nie mozna jed-
noznacznie wyrokowac, kto zawinit, zadecyduje
o tym sad. Kamery monitorujace skrzyzowanie
nie zarejestrowaty momentu wypadku, ponie-
waz w tym czasie byty odwrécone w innym kie-
runku. Prezes przyznaje tez, ze problem bezpie-
czenstwa instruktorow jest aktualny, cho¢ whrew
pozorom takie sytuacje nie zdarzaja sie czesto.

M , Kursanci s nieprzewidywalni”

- My, instruktorzy, jestesmy nie tylko od tego,
zeby kursanta nauczy¢, musimy tez liczy¢ sie
z tym, Ze nasze zycie zalezy od kursantow, a oni
potrafig reagowac zupetnie nieprzewidywalnie
— mowi Szumiat. — Nie wiemy, jak byto w tym
przypadku — czy ta pani ruszata zbyt wolno, czy
nacisnefa hamulec bedac na pasie. Ja wielokrot-
nie znalaztem sie w sytuacji, gdy uczony przeze

mnie cztowiek postepowat zupetnie wbrew po-
leceniom, ktére wydawatem. Ale z tym, nieste-
ty, trzeba sie liczyé. Chociaz nie podejrzewam,
zeby w tym przypadku wina lezata po stronie
instruktora. To byt cztowiek z ogromnym do-
Swiadczeniem i nigdy wczesniej nie znalazt sie
na drodze w sytuacji tak niebezpiecznej.

M Kto jest winien? Zdania
sq podzielone

Na poczatku kwietnia w Lublinie doszto do ko-
lejnego groznego wypadku z udziatem elki. Sa-
mochéd dachowat, instruktor i kursant trafili
do szpitala. Zapytalismy w jednej z lubelskich
szkét o obie te sytuacje.

- Moim zdaniem, takie wypadki sa wing in-
struktora — moéwi jeden ze szkoleniowcow, kto-
ry chce pozosta¢ anonimowy. — To on musi pa-
nowa¢ nad samochodem inad kursantem,
bo to jest jego praca. | jezeli panuje, to wtasci-
wie nie ma mozliwosci, zeby statfo sie cos zte-
go. Ja jestem instruktorem od osiemnastu lat
i nigdy nie znalaztem sie w niebezpiecznej sytu-
acji, takiej, w ktérej mogtbym stracic zycie. Choc
moze to tylko fut szczedcia? Ale wystarczy spoj-
rze¢ na nowe szkoly jazdy — one majg poobi-
jane samochody, najczesciej z tytu. Bo kursant
chce przejechaé na czerwonym swietle z zielo-
ng strzatka, a instruktor, ktéremu czesto braku-
je doswiadczenia, wciska hamulec. | samochod
za nim wjezdza w tyt elki. Oczywiscie wina jest
tego, co wjechat. Ale takie sytuacje szkolenio-
wiec powinien przewidziec.

H Zmiana przepisow?

Egzaminatorzy przyznaja, ze zazwyczaj nie oba-
wiajg sie o swoje bezpieczenstwo, choc¢ zdarza-
ja sie trudne sytuacje. Co mozna zrobi¢, zeby
ograniczy¢ liczbe wypadkow?
Pomyst na to ma Cezary Suchowierski z osrodka
szkolenia kierowcow Rock & Roll w Biatymstoku.
- Mysle, ze w duzej mierze wypadki z elka-
mi, tak samo jak z innymi pojazdami, sg zalez-
ne od zachowania wszystkich uczestnikow ru-
chu — méwi. — Czasami s to przyczyny nieza-
lezne od nas. Jezeli stoje na Swiattach z kursan-
tem jako ostatni i wjezdza w nas autobus, kté-
remu wysiadt uktad hamulcowy, trudno szukac
winnego. Ale warto przyjrzec sie, w jakich sytu-
acjach dochodzi do najwiekszej liczby wypadkdéw
i zmieni¢ przepisy. Moim zdaniem, do znacza-
cej poprawy bezpieczenstwa, nie tylko instruk-
toréw i kursantdéw, ale tez wszystkich kierow-
cow, przyczynitaby sie zmiana przepiséw doty-
czacych warunkowego skretu (ze strzatka). Elki
sie przed strzatkg zatrzymuja, inni kierowcy nie.
| to powoduje kolizje. Druga rzeczg, jakg bym
wprowadzit, jest zakaz wyprzedzania z prawej
strony. To powoduije juz nie tylko kolizje, ale na-
wet bardzo powazne wypadki.
Anna tukaszuk



Wiecej egzamindw w terenie?

Postowie chcieliby, zeby w filiach wojewddzkich osrodkéw ruchu drogowego byta mozliwos¢ przeprowadzania
egzaminéw na prawo jazdy kategorii B+E. To nie wszystko. Jesli nowelizacja wesztaby w zycie, mogtyhy sie tam
odbywac egzaminy teoretyczne w zakresie wszystkich kategorii prawa jazdy.

cych pojazdami wptynat do Sejmu pod ko-

niec lutego. Planowane zmiany polegatyby
na rozszerzeniu katalogu egzaminéw przepro-
wadzanych w miastach zatwierdzonych przez
sejmiki wojewddztw.

P oselski projekt nowelizacji ustawy o kieruja-

M Latwiejszy dostep

Jest to kolejny krok do tego, zeby kandydaci
na kierowcow mieli jak najmniej ucigzliwg dro-
ge do zdobycia prawa jazdy. Wszystko zaczeto
sie w lipcu 2013 roku. To wtasnie wtedy weszta
w zycie nowelizacja ustawy o kierujacych pojaz-
dami, pozwalajaca na egzaminowanie na kate-
gorie AM, A1, A2, A, B i B1 w miastach innych
niz wojewddzkie, na prawach powiatu lub te,
gdzie do 31 grudnia 1998 roku funkcjonowat
wojewddzki osrodek ruchu drogowego.

Byfa to juz druga, w koncu udana, préba
wprowadzenia mozliwosci zdawania egzami-
néw w innych niz do tej pory lokalizacjach. Po-
przednig w 2009 roku zablokowato Srodowi-
sko dyrektoréw wojewddzkich osrodkow ru-
chu drogowego. W opinii autora projektu, po-
sta Krzysztofa Brejzy (PO), nowelizacja ustawy
miata ufatwic¢ dostep do egzaminu dla ok. 4 min
mieszkancéw polskich miast i okolicznych gmin,
ktorzy muszg dojezdzac czesto 50 60 kilome-
trow do najblizszego osrodka egzaminacyjne-
go, zmniejszy¢ nattok samochodéw szkolenio-
wych oraz egzaminacyjnych na ulicach najwiek-
szych miast, doprowadzi¢ do obnizenia cen szko-
len, by¢ korzystna dla duzej grupy oséb mto-
dych, dla ktérych prawo jazdy jest waznym do-
kumentem przy poszukiwaniu pracy. Lokaliza-
cje nowego miejsca egzaminacyjnego wskazuje
od tamtej pory marszatek wojewddztwa, a za-
twierdza sejmik.

M Krok do przodu

Ze zmiany w prawie bardzo ucieszyta sie czes¢
samorzadow, ktéra wkrétce po jej ogtoszeniu
rozpoczeta rozmowy z dyrektorami wojewédz-
kich osrodkéw ruchu drogowego i marszatkami
wojewodztw. W wielu przypadkach namowy,
zeby na ich terenie powstaty tzw. oddziaty tere-
nowe WORD-6w, okazaly sie skuteczne. Pierw-
sze takie placowki zaczety dziataé juz w kwiet-
niu 2014 roku. Tak byto w przypadku Swidni-
cy (filia WORD Watbrzych), tukowa (filia WORD
Biata Podlaska) oraz Ostrowcu S'Wietokrzyskim

e —

Putawski oddziat terenowy WORD Lublin

(filia WORD Kielce). Do dzi$ powstato kilkadzie-
sigt kolejnych filii.

Zgodnie z projektowana nowelizacjg, posto-
wie planuja kolejny krok naprzéd. Ot6z chca,
zeby w filiach WORD-6w mozna byto takze
przeprowadzac¢ egzaminy praktyczne na kate-
gorie B+E.

»Za proponowang zmiang przemawiajg racjo-
nalne przestanki, bowiem wymogi odnosnie eg-
zaminu praktycznego B+E prawa jazdy w czesci
przeprowadzanej w ruchu drogowym na dro-
gach publicznych sg takie same jak w przypad-
ku egzaminéw praktycznych pozostatych ka-
tegorii prawa jazdy” — czytamy w uzasadnie-
niu projektu. Jedyne, co WORD-y musiatby zro-
bi¢ w swoich filiach, to dodatkowo wyznaczy¢
stanowiska konieczne do przeprowadzania ta-
kich egzaminow.

H Teoria dla kazdego

Na tym jednak nie koniec planowanych zmian.
Postowie chcieliby takze, zeby egzaminy teore-
tyczne w filiach WORD-6w moégt zdawac kazdy
kandydat na kierowce, niezaleznie od upraw-
nien, o ktdre sie ubiega.

.Korzystajac z faktu, iz oddziaty terenowe,
ktore juz zostaty utworzone lub bedg utwo-
rzone w miastach niespetniajacych warunkow,
o ktérych mowa w art. 51 ust. 4 ustawy z dnia
5 styczna 2011 roku o kierujacych pojazdami,
dysponuja lub beda dysponowac odpowiedni-

mi pomieszczeniami, sprzetem komputerowym
oraz systemem informatycznym, zasadne jest
umozliwienie w tych miastach zdawania egza-
minu teoretycznego, takze w zakresie pozosta-
tych kategorii prawa jazdy poza dotychczaso-
wymi kat. AM, A1, A2, A, B1 lub B” - czytamy
w uzasadnieniu projektu.

M Co z ciggnikami?

Do momentu zamkniecia tego numeru ,,Szkoty
Jazdy"” poselski projekt zostat skierowany do sej-
mowej komisji infrastruktury. O opinie na jego
temat poproszono takze m.in. Zwigzek Woje-
wodztw Rzeczpospolitej Polskiej. Ta organiza-
cja przestata z kolei stanowisko Urzedu Mar-
szatkowskiego Wojewddztwa Podkarpackie-
go w Rzeszowie. Tamtejsi urzednicy chcieliby,
zeby mozliwo$¢ zdawania egzaminu praktycz-
nego w filiach WORD-6w byta poszerzona takze
o kategorie T. Dlaczego? Argumentow jest kil-
ka. Chodzi m.in. o dogodny, szybki i tatwy do-
step kandydatéw do osrodka przeprowadzaja-
cego egzaminy (wiekszos¢ z nich pochodzi z te-
renow wiejskich) oraz uczniow szkét rolniczych.
Ale nie tylko. Kolejnym argumentem jest prze-
prowadzanie egzaminéw w warunkach najbar-
dziej zblizonych do rzeczywistego miejsca eks-
ploatacji ciggnikow.
Jaki bedzie ostateczny ksztatt projektu, oka-
ze si¢ juz niebawem.
Jakub Ziebka
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Obserwujcie otoczenie pojazdu!

- Szczegolnie zachecam do ¢wiczenia umiejetnosci obserwacji otoczenia pojazdu, ktorym sie kieruje. Najwiecej btedow
podczas egzamindéw powstaje wskutek braku albo niepetnej obserwacji drogi i innych jej uzytkownikow — méwi
w rozmowie ze ,,Szkota Jazdy” Tadeusz Muszynski, egzaminator nadzorujacy w torunskim WORD-zie.

Jest pan egzaminatorem z dtugoletnim sta-
zem i duzym doswiadczeniem zawodowym.
Dlaczego egzamin na prawo jazdy, szcze-
golnie jego czes¢ praktyczna, jest czesto
dla kandydatéw na kierowcéw takim pro-
blemem?

Tadeusz Muszynski, egzaminator nadzo-
rujacy w torunskim WORD-zie: Cwieréwiecze
moich doswiadczen z egzaminami kandyda-
téw na kierowcdw pozwolito mi dostrzec nie-
ktére istotne czynniki, ktére czesciej niz inne
decydujg o niepowodzeniach podczas egza-
minu na prawo jazdy. Oczywiste jest, ze bra-
ki w umiejetnosciach sg pierwsza przyczyna
niepowodzenia wobec naturalnego stopnia
trudnosci egzaminu. Warto jednak doszukiwaé
sie i innych znaczacych przyczyn. Jest to eg-
zamin, ktory powinien zda¢ przecietny czto-
wiek, nie mistrz kierownicy. Takiego mistrzo-
stwa nie oczekujemy, a jedynie prawidtowego
wykonania zadan z tzw. elementarza kierowcy.

Egzaminator nie jest wrogiem zdajacego, ra-
czej jego sprzymierzencem. Wrogiem sg btedy,
ktorych nalezy sie wystrzegac. Dla wiekszosci
0s6b jest to pierwszy taki egzamin w zyciu,
bo wszystkie wczesniejsze, np. szkolne, uczel-
niane, sprawdzaty jedynie poziom opanowa-
nia wiadomosci. Tu natomiast mamy nowy typ
egzaminu. Tutaj nie tylko wiadomosci sa waz-
ne. Zaangazowana jest cata psychomotory-
ka cztowieka. To chyba zaskakuje egzamino-
wanych. Dalej mamy przezycia emocjonalne,
skfadajace sie na stres egzaminacyjny, z kto6-
rym wielu sobie nie radzi. Istnieje rowniez nie-
pewnos¢ co do wtasnych umiejetnosci, ktéra
obniza mozliwosci ich zaprezentowania. No
i wreszcie mamy do czynienia z pewnym po-
ziomem losowosci sytuacji w ruchu drogowym.
Jeden zdaje na prawie pustych skrzyzowaniach,
a drugi co rusz boryka sie ze skomplikowanymi
sytuacjami na zapetnionych skrzyzowaniach.

Ktore z zadan egzaminacyjnych sprawia-
ja zdajacym najwiecej trudnosci?

— Jako praktyk obserwujeg, ze statystycznie
liczba niepowodzen na placu manewrowym
jest taka sama jak w ruchu drogowym. Naj-
wiecej trudnosci na placu sprawia cofanie wy-
znaczonym pasem ruchu. Natomiast w ruchu
drogowym mamy do czynienia z btedami nie-
ustgpienia pierwszenstwa przejazdu i niesto-
sowania sie do sygnatéw swietlnych oraz zna-
ku ,stop”.

Czy mozna obla¢ egzamin, bo nie wie sie,
gdzie w pojezdzie znajduje sie np. witacz-
nik wycieraczek?

Nie znam takiego przypadku. Choé¢ moz-
na sobie wyobrazi¢ taky sytuacje — np. jaz-
da w $niezycy lub podczas gwattownej ule-
wy bez wtaczonych wycieraczek, co sprowa-
dzitoby niebezpieczenstwo na drodze, zosta-
taby przerwana przez egzaminatora.

Czy ma pan jakies rady, przydatne dla
kandydatéw na kierowcow?

— Szczegolnie zachecam do ¢wiczenia umie-
jetnosci obserwacji otoczenia pojazdu, kto-
rym sig kieruje. Najwiecej btedéw podczas
egzaminow powstaje wskutek braku albo
niepetnej obserwacji drogi i innych jej uzyt-
kownikow. Obserwacja nacechowana bfe-
dem powoduje, ze orientacja kierowcy o sy-
tuacji w otoczeniu jego pojazdu jest tez bted-
na. A to prowadzi do ztych decyzji i niepra-
widtowego dziatania. Nieprawidtowe dziata-

nie kierujacego jest wiasnie tym niepozada-
nym btedem. Warto docenia¢ dobrg obser-
wacje, bo to naprawde gtéwny czynnik po-
wodzenia egzaminacyjnego.

Druga rada - trzeba umie¢ sie opanowac
na tych kilkadziesigt minut egzaminu. Nie-
potrzebny lek przed sprawdzianem, niepokgj
o wynik, dawanie postuchu barwnym opowie-
$ciom tych, ktorym juz sie nie powiodto, u cze-
$ci 0sob wrazliwych budzi mocne napiecia ner-
wowe i nieopanowane emocje. A to sprzyja po-
petnianiu btedéw. Egzaminator wie, ze egzami-
nowany przezywa stres egzaminacyjny i stara
sie ten stan ztagodzi¢, jednak przypisana pra-
wem forma egzaminu jako sprawdzianu kwa-
lifikacji w kilkunastu zadaniach egzaminacyj-
nych musi by¢ zrealizowana. Warto ten trud
przejs¢, by odczuc radosc z uzyskania prawa
jazdy. Jego dobre wykorzystywanie, juz w pet-
ni samodzielne, to nastepne powazne wyzwa-
nie dla mfodego kierowcy. red



Co najtrudniej whic do gfowy?
Technike jazdy

tuk, koperta czy wreszcie lewoskret na skrzyzowaniu to czeste elementy egzaminu praktycznego, przez ktore kandydaci
na kierowcow oblewajq egzaminy na prawo jazdy. Zapytali$my instruktoréw, z czym ich klienci maja najwieksze

cji, ale na pewno wielu moich kursantéw

ma problemy z tzw. fukiem — méwi Miro-
staw Grudzinski, instruktor i wiasciciel , Nauki
Jazdy Gruda” z Torunia. — Oczywiscie sg rézne
sposoby, triki, jak go zaliczy¢, ale jesli chce sie
wyttumaczyc¢ jego mechanizm i sprawic, ze row-
niez w praktyce, w miescie, w innych okoliczno-
$ciach kierowca bedzie umiat wykonac ten ma-
newr, to wymaga jednak wiecej wysitku i ze stro-
ny instruktora, i ucznia. Dodatkowo wtasnie ten
element, czesto dobrze wy¢wiczony i wykony-
wany podczas kursu, z niewiadomych powo-
dow jest przyczyng porazki na egzaminie. Dla-
tego przyktadam do niego duzg uwage i cze-
sto ¢wiczymy go do znudzenia.

W iele zalezy od indywidualnych predyspozy-

H W miescie najgorsze
s skrzyzowania

Jesli chodzi o tzw. miasto, to zdaniem instruk-
tora z Torunia, najtrudniejsze dla poczatkuja-
cych kierowcdw sa sytuacje na skrzyzowaniach.

- Tutaj przeciez nie ma jednej recepty — mowi.
— Mozna zna¢ zasady, opanowac technike jazdy,
ale to, co nas czeka na skrzyzowaniu, jest za-
wsze wielkg niewiadoma. Wymaga to od kie-
rowcy pewnego doswiadczenia i zdecydowania,
o ktore u kursantéw naturalnie jest dos¢ trud-
no. Staramy sie wyuczy¢ w nich pewne zacho-
wania, ale same jazdy podczas kursu to zdecy-
dowanie za mato.

- Tak naprawde dla kogos, kto nigdy nie pro-
wadzit auta, kazdy element moze by¢ trudny
do opanowania — dodaje Grzegorz Szaumkesel
z,,0SK Torque” w Pile. — Zaczyna si¢ od prze-
tamania strachu, ale zaraz potem s pierwsze
trudnosci techniczne, czyli opanowanie pracy
nog - sprzegto, gaz, hamulec. Kierowcy nawet
nie zdaja sobie sprawy i nie pamietajg juz, jak
na poczatku im sie to wszystko mylito. Potem
dochodzi kierowanie autem. Kolejna niby banal-
na sprawa, ale jak to zrobi¢, zeby skreci¢ i nie
wjecha¢ na kraweznik... Niektérym opanowa-
nie tej sztuki naprawde zajmuje troche czasu.
No i te dramatyczne wjazdy na skrzyzowanie,
szczegolnie skrecanie w lewo na skrzyzowaniu.
To jest czarna magia dla wielu i przez dtugi czas.

problemy jeszcze podczas kursu.

H Metody, triki, sposoby

Jak radzg sobie nauczyciele z tak problematycz-
nymi sytuacjami? Wiasciciel OSK z Pity twierdzi,
ze kazdy instruktor ma swoje sposoby i meto-
dy, choc przyznaje, ze niektorzy na pewno pro-
buja is¢ na skréty, co jednak nigdy nie poptaca.

- Jestem instruktorem od dwunastu lat i wy-
pracowatem swoje metody na najtrudniejsze ele-
menty — méwi. — Czesto jednak to bardzo indy-
widualne przypadki. Trudno sprzedawac jedng
recepte na wszystkie.

H Tylko kobiety nie rozrézniaja
stron? Nieprawda!

- Koordynacja ndg i rak oraz rozréznianie prawo
i lewo — mowi bez namystu Barbara Czyzniew-
ska, wiascicielka Szkoty Jazdy ,,Basia” z Kosza-
lina. - Duzo sie zartuje na ten temat, szczegol-
nie z kobiet kursantek, jednak to powszechny
problem, ktéry dotyczy réwniez panéw. Trzeba
o tym caly czas przypominad i zwraca¢ uwage.
Na drugim miejscu postawitabym technike, a do-
ktadniej obstuge auta. Na przyktad wielu oso-
bom trudno jest opanowac sprzegto i nauczy¢
sig, jak nie podrywac z niego nogi. Albo opa-
nowac wykonywanie kilku czynnosci naraz, jak
zmiana biegdw, wciskanie i puszczanie sprze-
gfa, kierowanie i jeszcze obserwowanie tego,
co sie dzieje na ulicy.

- Wedtug mnie, wszystkie trudnosci przy ja-
kichkolwiek manewrach wynikajg z podsta-

wy, jaka jest zfa technika jazdy - mowi Leszek
Barszcz, wiasciciel szkoty jazdy z Matkini Gorne;j.
— Najczesciej mtodzi kierowcy podpatruja pewne
zachowania i nawyki u innych kierowcéw i nie
mozna im tego wybi¢ z glowy, na przyktad ha-
mowanie za pomocg sprzegta. Wiekszosci ma-
newréw mozna nauczy¢ dos¢ prosto i sg one
przez kursantéw opanowywane w nalezytym
stopniu. Natomiast trudno jest nauczy¢ pew-
nej ptynnosci tych dziatan, ktoéra jest koniecz-
na nie tyle na egzaminie, ile potem, podczas
samodzielnej jazdy.

M Ruszanie pod gorke najtatwiejsze?
Niekoniecznie...

— Nie wiem, ktdéry z manewrdw ogélnie jest naj-
trudniejszy do opanowania, z mojego doswiad-
czenia wynika raczej, ze mozna méwic o poje-
dynczych osobach, ktére miewaja szczegélne
problemy z jakims konkretnym elementem i cza-
sem zupetnie nie wiadomo, z jakiego powodu -
moéwi Marek Wojcik ze Szkoty Jazdy ,Elka” z Ra-
domia. — Miatem kiedys kursanta, ktéry catkiem
niezle radzit sobie z jazdg po miescie, ale za nic
w $wiecie nie mégt opanowac ruszania pod gor-
ke — elementu, ktdry trzeba zaliczy¢ na placu ma-
newrowym. Zastanawialismy sie obaj, z czego
to wynika, bo niby znat zasady, ale nie potrafit
ptynnie ruszy¢. Co naj$Smieszniejsze, na samym
egzaminie to akurat wyszto mu bardzo dobrze.
Trudno wiec uogélniac.

Anna tukaszuk
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Warto poczekac

Z zestawienia przygotowanego przez zielonogorski WORD wynika, ze ponad 80 proc. oséb, ktore nie zdaty egzaminu
teoretycznego na kat. B od 8 do 19 lutego, skonczylo go do 15 minuty! Z kolei w catym 2015 roku znalazta si¢ jedna
osoba, ktéra podchodzita do egzaminu praktycznego az 31 razy!

WORD w Zielonej Gérze dotyczy egzami-

noéw teoretycznych przeprowadzonych
od 8 do 19 lutego. Co z niego wynika? Prawie
40 proc. nieudanych prob zakonczono do 11
minuty egzaminu (153 osoby). Co ciekawe, pra-
wie 82 proc. kandydatéw na kierowcow, ktorzy
nie poradzili sobie z tym zadaniem, zakonczyto
je do 15 minuty. Do samego konca, czyli do 25
minuty egzaminu, zaczekaty tylko dwie osoby.

P ierwsze zestawienie przygotowane przez

H Egzamin trwa 25 minut!

Jakie mozna z tego wyciggna¢ wnioski? Moze
kandydaci na kierowcéw powinni uwazniej czy-
tac pytania, rozwazniej i nie tak szybko zazna-
cza¢ odpowiedzi? Egzamin trwa przeciez 25 mi-
nut, warto ten czas efektywnie wykorzystac.

A jak wygladaja statystyki tych, ktérzy zda-
li egzamin teoretyczny? Az 23 proc. z nich
zakonczyto go juz do 9 minuty, prawie 50
proc. —do 11 minuty, ponad 92 proc. —do 16
minuty.

Przypomnijmy, ze od drugiej pofowy stycz-
nia 2013 roku czes¢ pytan na egzaminie teo-
retycznym jest prezentowana w formie kroét-
kich filmow sytuacyjnych, na koncu ktorych
kandydat na kierowce musi podja¢ wtasciwa
decyzje co do sposobu zachowania sie w kon-
kretnej sytuacji drogowej. Nowoscig byt tez
pomyst oceniania odpowiedzi w zaleznosci
od wagi pytania. Odpowiedzi sg punktowa-
ne w skali od 1 do 3. Osoba, ktéra udzieli sa-
mych poprawnych odpowiedzi, zgromadzi
ich 74. Zeby zda¢ egzamin, trzeba uzyskac
co najmniej 68 punktow.

Z przygotowanego przez nas w lutym ra-
portu wynika, ze najlepszym wynikiem zda-
walnosci egzaminu teoretycznego w 2015
roku na kategorie B moze po raz kolejny po-
szczyci¢ sie WORD w todzi (49,7 proc.) Tuz
za nim uplasowaty sie Bielsko-Biata (49,2
proc.) oraz Lublin (47,6 proc.). Dobre wyniki
w skali ogélnopolskiej zanotowaty takze: Bia-
tystok (47,27 proc.), Wroctaw (46,82 proc.),
Suwafki (46,57 proc.), Krosno (46,4 proc.), Je-
lenia Géra oraz Gdansk (po 45,97 proc.) Z kolei
najgorzej z egzaminem teoretycznym radzili so-
bie kandydaci na kierowcéw zdajacy w Lesznie
(37,1 proc.), Ciechanowie (37,24 proc.), Rado-
miu (37,25 proc.) oraz Nowym Saczu (37,91).

W ubiegtym roku srednia zdawalnos¢ egza-
minu teoretycznego na kategorie B w catej Pol-
sce wyniosta prawie 43 proc.

M 31 nieudanych podejsc

Statystyka dotyczaca egzaminéw teoretycznych
nie jest jedynym zestawieniem, ktdére w ostat-
nim czasie sporzadzit WORD w Zielonej Gérze.
Tym razem pod lupe wzieto caty 2015 rok. Oka-
zato sig, ze w tym okresie egzamin teoretycz-
ny za pierwszym podejsciem zdato 4929 oséb,
za drugim — 2311, za trzecim — 1246. Niekto-
rym poszto juz jednak znacznie gorzej. Dziesiec
o0s6b zdawato w 2015 roku egzamin teoretycz-
ny pietnascie razy, siedem — szesnascie i siedem-
nascie razy, dwie — 20 i 24 razy, a jedna nawet
31 razy! Ogotem przeegzaminowano wtedy po-
nad 10,5 tys. oséb.

Jak wygladata zdawalnos¢ egzaminu praktycz-
nego? 4583 osoby zdaty go za pierwszym ra-
zem, 2482 - za drugim, 1365 - za trzecim. Z ko-
lei 122 osoby podchodzity do egzaminu w 2015
roku siedem razy, 71 — osiem razy, 50 — dzie-
wiec razy, 25 - dziesiec¢ razy, 11 — jedenascie
razy, 12 — dwanascie razy. Zdarzaly sie tez gor-
sze wyniki. Pie¢ os6b zdawato egzamin czterna-
Scie razy, cztery pietnascie razy, dwie szesnascie

razy i jedna siedemnascie razy. Ogotem przeeg-
zaminowano wtedy niewiele ponad 10 tys. oséb.
Warto podkresli¢, ze statystyki nie pokazuja,
ze dana osoba zdata egzamin np. za pierwszym
podejsciem. By¢ moze oblata go juz wczesniej
w 2014 roku. Tak samo ma sie sprawa z osoba-
mi, ktére osiggnety najgorsze wyniki. Mogto sie
tak zdarzy¢, ze osoba majgca na koncie siedem-
nascie podejs¢ do egzaminu praktycznego proé-
bowata zda¢ egzamin w 2014 lub 2016 roku.
Z naszego raportu wynika, ze jezeli chodzi
0 zdawalnos¢ egzaminéw praktycznych znowu
bezkonkurencyjna okazafa sie Ostroteka. Jako
jedyna moze sie poszczyci¢ wynikiem na pozio-
mie ponad 50 proc. (dokfadnie 51,36 proc.). Tuz
za nig uplasowaty sie wojewodzkie osrodki ru-
chu drogowego z tomzy (46,6 proc.), Suwatk
(43,2 proc.), Rzeszowa (41,9 proc.) oraz Jeleniej
Gory (41,75 proc.) Najgorzej egzamin praktycz-
ny na kategori¢ B poszedt kandydatom na kie-
rowcow zdajgcym w Koszalinie. Pozytywng oce-
ne egzaminatora otrzymata troche wiecej niz
jedna piata oséb (doktadnie 21,25 proc.). Nie-
wiele lepiej radzili sobie egzaminowani zdaja-
cy w WORD-ach w Pile (25,1 proc.), todzi (26,2
proc.), Czestochowie (27,52 proc.), Opolu (27,58
proc.) i Szczecinie (27,77 proc.)
Jakub Ziebka



szystko zaczeto sie od tekstu, ktdry na po-
W czatku kwietnia ukazat sie w ,Dzienniku

Gazecie Prawnej”. Wypowiada sie w nim
minister infrastruktury i budownictwa Andrzej
Adamczyk. ,,Wielu cyklistow to réwniez kierow-
cy, ktérzy ze wzgledu na nabyte wczesniej pra-
wo jazdy posiadajq juz wiedze o tym, jakie za-
chowania uczestnikéw ruchu drogowego sg nie-
bezpieczne i jakie przepisy obowiazujg na dro-
dze. Warto w taka wiedze wyposazy¢ réwniez
tych, ktoérzy nigdy takich uprawnien nie mie-
li, a poruszaja sie rowerami” — méwit minister.

H Niepotrzebna biurokracja?

W jaki sposob? Ot6z rozwazana jest opcja wpro-
wadzenia obowigzku posiadania kart rowero-
wych dla rowerzystéw, ktorzy ukonczyli 18 lat
i nie majg uprawnien do kierowania jakimkol-
wiek pojazdem. Egzaminy (nie wiadomo czy tyl-
ko teoretyczne, czy takze praktyczne) miatyby
by¢ przeprowadzane na komisariatach, gdzie
pracuja funkcjonariusze z drogéwki. Z kolei jaz-
da bez takiego dokumentu traktowana bytaby
raczej jako wykroczenie - czytamy w ,, Dzienni-
ku Gazecie Prawnej".

Jeszcze w dniu ukazania sie artykutu gtos
na temat planowanych zmian zdecydowali sie
zabra¢ postowie ruchu Kukiz ‘15. Zorganizo-
wali nawet konferencje prasowa, zatytutowa-
ng ,W obronie cyklistow".

- W trybie natychmiastowym zwrocilismy sie
do ministra z interpelacja, w ktérej pytamy, czy
resort dysponuje jakimikolwiek badaniami po-
twierdzajacymi, ze wprowadzenie kart rowe-
rowych zwiekszytoby bezpieczenstwo na dro-
gach — méwit poset ruchu Kukiz ‘15 Jakub Ku-
lesza. — Jesli ich nie ma, a sadzimy, ze nie ma,
to naszym zdaniem jest to kolejna niepotrzeb-
na biurokracja.

— Jestem rowerzysta, ale mam poczucie, ze ni-
komu nie zagrazam, tylko czuje sie zagrozony
- wtérowat mu jego kolega z ugrupowania Jerzy
Koztowski. — Przez kogo? Chodzi mi o kierowcéw
tiréw, tych, ktdrzy wyprzedzaja ,na trzeciego”.
Wprowadzenie kart rowerowych to jakis absurd.
Moze niedtugo bedziemy mysle¢ o obowiagzko-
wych kartach dla pieszych, ktérzy codziennie
muszg pokonywac przejscia?

M ,Uczmy najmiodszych"!

Przeciwny wprowadzaniu obowigzkowych kart
rowerowych dla pefnoletnich rowerzystow, kto-
rzy nie majg uprawnien do kierowania zadnym
pojazdem, jest takze Jakub Furkal, prezes Sto-
warzyszenia Rowerowa Gdynia.

— Naiwne jest sgdzenie, ze wyposazenie ludzi
w dokument spowoduje wzrost bezpieczenstwa
w ruchu drogowym. W pierwszej kolejnosci od-
powiednie stuzby powinny zajac sie egzekwowa-
niem obecnie obowiazujacych przepiséw. Cho-
dzi mi m.in. o nagminne przejezdzanie samo-

Rowerzysci - ofiary Smiertelne

Rowerzysci
na Cenzurowanym

Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa zastanawia si¢ nad
wprowadzeniem obowiazku posiadania kart rowerowych dla rowerzystow,
ktorzy ukonczyli 18 lat i nie maja uprawnien do kierowania jakimkolwiek
pojazdem. Wywotato to duza dyskusje w mediach.

chodéw na czerwonym swietle oraz nadmier-
na predkosé, z jaka kierowcy czesto poruszaja
sie po obszarze zabudowanym. Ciekawi mnie
jedno. Dlaczego tacy kierowcy pozwalajg sobie
na takie zachowania w Polsce, a jak znajda sie
w Niemczech i Czechach, to od razu fagodnie-
ja? Odpowiedz jest prosta. Tam nikt takich kie-
rowcdw nie traktuje pobtazliwie.

Druga kwestig, o ktorej wspomina Furkal
w kontekscie poprawy bezpieczenstwa na na-
szych drogach, powinno by¢ zwiekszenie kul-
tury jazdy. Jak to osiagna¢?

- Tylko poprzez dziatania edukacyjne - ttu-
maczy Furkal. — Przyktadem moze by¢ nasza ak-
qja, ktéra zatytutowalismy , Rowerowa szkota".
- Odwiedzalismy uczniow gdynskich podstawo-
wek, prowadzilismy zajecia teoretyczne i prak-
tyczne. Uczylismy ich, jak poprawnie poruszac
sie rowerem po drogach. Takie nawyki trzeba
ksztattowac juz od najmtodszych lat.

H Na poczatek ,, okragty stét"?
Jedno jest pewne, od kilku lat liczba ofiar smier-

telnych wsrdd rowerzystéw pozostaje mniej wie-
cej na tym samym poziomie. W 2011 roku byto

ich 314, w 2012 roku - 300, w 2013 roku —
306, w 2014 roku - 286, i wreszcie w 2015 roku
—300. Sa to duzo lepsze wyniki niz chocby jesz-
cze w 2005 roku (500 ofiar smiertelnych), ale
caty czas nie napawajg optymizmem. Wycho-
dzi na to, ze codziennie na drogach ginie je-
den rowerzysta.

Szczegolny wzrost liczby ofiar Smiertelnych
wsrod rowerzystdw mozna byto zaobserwowac
miedzy 2010 (280 osdb) a 2011 rokiem (314
0s0b). Co mogto byc¢ tego przyczyng? W 2011
roku zalegalizowano wyprzedzanie przez rowe-
ry z prawej strony takze na drogach o jednym
pasie w danym kierunku.

— Préba edukowania ludzi, ktérzy nie zna-
ja przepiséw ruchu drogowego, a wyjezdza-
ja na nasze ulice, nie jest ztym i gtupim pomy-
stem - uwaza Maciej Banaszak, wiceprezes Sto-
warzyszenia KIEROWCA.PL. - Jednak wymaga
to konsultacji. Jestem za tym, zeby zwotac co$
na ksztatt okragtego stotu, przy ktérym zasie-
dliby przedstawiciele ministerstwa, organiza-
cji spotecznych, w tym rowerowych, i eksperci
od BRD. Tylko w ten sposéb mozna wypracowac
rozwigzanie satysfakcjonujace nas wszystkich.

Jakub Ziebka
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Na kazdy gust

Wsrod pojazdow egzaminacyjnych wykorzystywanych w ramach kategorii B+E wystepuje znaczna roznorodnos¢. Tym
razem przedstawiamy samochéd, ktory trafi w gust mitosnikow motoryzacji wioskiej, francuskiej i (o dziwo) japonskiej.

14

wiat nowoczesnej globalnej motoryzacji
Sopiera sie w duzej mierze na réznego ro-

dzaju kooperacjach pomiedzy producen-
tami. Wspdlne opracowywanie nowych mo-
deli i ujednolicenie podzespotéw w nich sto-
sowanych daje przede wszystkim gigantyczne
oszczednosci. Oczywiscie mozna rowniez po-
wiedzie¢, ze zabija tak ceniong przez fanaty-
kéw motoryzacji indywidualnosé poszczegol-
nych marek.

M Z jednej fabryki

0 ile w przypadku samochodéw osobowych fak-
tycznie moze to mie¢ znaczenie, o tyle w seg-
mencie samochoddw uzytkowych przestaje by¢
istotnym problemem. Wszak wazniejsze sg tu ra-
cjonalizm i kwestie ekonomiczne. Bohaterowie
naszej historii to owoce wspdtpracy koncernow
PSA (Citroen, Peugeot) i wioskiego Fiata. Ich po-
czatki siegajg 1994 roku, kiedy to Citroén zapre-
zentowat Swiatu model jumpy. Peugeot z mo-
delem expert zadebiutowat rok pdzniej, z ko-
lei Fiat w 1996 roku wypuscit na rynek model
scudo. Druga generacja trojaczkéw pojawita
sie w sprzedazy w 2006 roku. Siedem lat poz-
niej do wspdtpracy dotaczyta Toyota, prezen-
tujac wiasna wariacje modelu pod nazwg Pro-
Ace. Warto podkresli¢, ze wszystkie auta pro-

dukowane sg we francuskiej fabryce w miescie
Lieu-Saint-Amand.

M Przede wszystkim praktycznos¢

Wszystkie auta oferowane byty zaréwno
w wersji dostawczej, jako zamkniety furgon,
jak i osobowej, mogacej przewiez¢ od pieciu
do dziewigciu oséb. W palecie silnikéw zna-

lazty si¢ tylko jednostki wysokoprezne — 1,6 |
0 mocy 90 KM, 2,0 | w dwdch wariantach mocy
120 KM i 136 KM oraz oferowany tylko przez
Fiata i Toyote dwulitrowy diesel, generujgcy
163 KM. Samochody zostaty ciepto przyjete
przez rynek, na co dowodem jest przyznany im
tytut International Van of the Year 2008. Aby
zaspokoi¢ wymagania nabywcow, oferowano
dwa warianty dfugosci pojazdu — 480 cm i 513
cm (rozstaw osi to odpowiednio 300i 312 cm).
Stylistyka nadwozia, w wypadku pojazdéw tego
typu, nie jest kwestig pierwszorzedna. Trudno
réwniez si¢ nad nig rozwodzi¢, wyszukujac za-
stosowane przez designerdw ciekawe rozwia-
zania. Ma by¢ przede wszystkim praktycznie.
| tak tez jest w tym wypadku.

W Jak w osobowce

Auta wygladaja poprawnie i w zaden sposob
nie razg estetow. Nie odbiegaja tez od stan-
dardéw w tej klasie. W wersji osobowej zwraca
uwage dosyc¢ duza powierzchnia przeszklona,
sugerujaca co najmniej przyzwoitg widocznosé.
Zapewniajg jg réwniez znacznych rozmiaréw
lusterka. W autach tego typu od powierzchow-
nosci znacznie istotniejsze jest to, co skrywa
whnetrze. Zaréwno kierowca, jak i pasazerowie
powinni mie¢ mozliwie komfortowe warunki
jazdy. Tak tez jest w tym wypadku. Za kierow-



nicg mozna poczuc si¢ jak w samochodzie oso-
bowym. Wrazenie to poteguja dobrze wypro-
filowane i wygodne fotele o szerokim zakresie
regulacji. Ergonomia wnetrza stoi na wysokim
poziomie. Umieszczenie tuz przy kierownicy
dzwigni zmiany biegdéw znacznie utatwia jej
obstuge, przycisk, pokretta i dzwigienki roz-
mieszczono intuicyjnie. Jedynie wigcznik swia-
tet awaryjnych osadzony na szczycie deski roz-
dzielczej wymaga oderwania plecéw od opar-
cia fotela przy sieganiu do niego.

M Sztywne zawieszenie

Tworzywa uzyte do wykonczenia wnetrza sg ra-
czej twardawe, ale do jakosci ich montazu nie
sposob sie przyczepic. Cieszy¢ moze znaczna
liczba schowkoéw znajdujacych sie w kabinie.
Po obu stronach deski rozdzielczej, pod na-
wiewami znajduja sie dwie pojemne skrytki
z uchwytami na napoje. Wneki umiejscowio-
no nad kolanami kierowcy i na podszybiu przed
pasazerem. Zamykany na kluczyk schowek jest
pokaznych rozmiaréw. Jakby tego byto mato,
pod sufitem zamontowana jest duza zamykana
potka. Przestrzen bagazowa mozna dosy¢ ela-
stycznie ksztattowac. Osobowka w przedfuzo-
nej wersji z kompletem pasazeréw pomiesci 770
litrow bagazu. Gdy pozbedziemy sie trzeciego
rzedu foteli i zatadujemy auto az po dach, jego
pojemnos¢ wzrosnie do 2814 litrdw. Demon-
tujac rowniez fotele drugiego rzedu uzyskuje-
my w efekcie 4124 litry przestrzeni tadunkowej
o catkiem regularnych ksztaftach. Najkorzyst-
niejszg jednostkg napedowa w ofercie wydaje
sie 2-litrowy 120 konny diesel. To sprawdzony
i nienastreczajacy wiekszych probleméw silnik,
pozbawiony mogacego by¢ przyczyna proble-
mow filtra czastek statych (wystepuje on w mo-
torze 136-konnym). Spalanie w jego przypad-
ku powinno wynosi¢ okoto 7 [/100 km w mie-
$cie i 91/100 km w trasie. Uktad jezdny kazde-
go prezentowanego auta zapewnia pewne pro-
wadzenie. Cierpi na tym nieco komfort podrd-
zowania, gdyz zawieszenie zestrojone jest do-
sy¢ sztywno. Miejskich manewréw nie utatwia
réwniez znaczny, wynoszacy 12,6 m, promien
skretu. Ogolnie jednak wrazenia z jazdy s jak
najbardziej pozytywne.

M Nie sentyment, lecz rachunek
ekonomiczny

Decydujac sie na fiata, citroéna, peugeota lub
toyote, stajemy sie posiadaczami nowoczesnego
pojazdu, doskonale spetniajgcego swoje zadania
zaréwno na placu manewrowym, jak i w trakcie
pozamiejskich rodzinnych wycieczek z ekwipun-
kiem turystycznym. Dokonujac wyboru nie na-
lezy sie jednak kierowac sentymentem do mar-
ki, a rachunkiem ekonomicznym. Technologicz-
nie s to prawdziwe blizniaki.

Dariusz Piorunkiewicz
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liSmy z pomocg naszego czytelnika, kto-

ry otrzymat go na poczatku kwietnia.
Na wstepie podpisany pod tekstem Marek Do-
browolski, cztonek stowarzyszenia Bagdzmy Le-
galni, informuje o rozpoczynajace;j sie akcji ,Bez-
pieczna wiosna dla klientéw". Dalej nie jest juz
tak mito.

D o takiego przyktadowego e-maila dotar-

W Dziwna wiadomos¢

.Pragniemy zauwazy¢, ze Panstwa strona WWW
nie jest jeszcze zarejestrowana w GIODO, a jest
do tego prawnie zobligowana. Kazda strona lub
sklep posiadajaca elementy takie jak: newslet-
ter, formularz kontaktowy, rejestracyjny, logo-
wanie itp., bezwzglednie musza by¢ zarejestro-
wane w GIODO" (pisownia oryginalna — przyp.
red.) - czytamy w e-mailu.

Autor korespondencji powotuje sie na blizej
niezidentyfikowana ustawe z 29 sierpnia 1997
roku (prawdopodobnie o ochronie danych oso-
bowych). Potem wyjasnia, co kryje sie za poje-
ciem danych osobowych. Pisze, ze chodzi o ta-
kie elementy, ktore pozwalaja okresli¢ posred-
nio lub bezposrednio tozsamos¢ danej osoby.
Przyktady? Nazwisko, imie, adres zamieszkania,
numer telefonu albo dane, ktore klient e-sklepu
podaje podczas zawierania transakgji.

W grupie tej znajdzie sie takze adres e-mail -
czesto bowiem jest imienny, i oraz adres IP, ktd-
ry moze by¢ dang osobowa (informacja o tym
jest mozliwa do uzyskania z innych zrédet) jest
zobligowana do spetnienia obowigzku rejestra-
cji w GIODO" - czytamy w e-mailu.

M ,Rejestrujesz albo bedziesz miat
kiopoty"

W nastepnym akapicie autor wiadomosci stra-
szy karami. ,,GIODO moze natozy¢ kare grzyw-
ny w postepowaniu administracyjnym dla osob
prawnych lub jednostek organizacyjnych jedno-
razowo w kwocie do 50 tys. zt i moze jg natozy¢
maksymalnie cztery razy w jednym postepowa-
niu, co daje nam kwote 200 tys. zt, w przypad-
ku 0s6b fizycznych jednorazowa kara grzywny
moze wynies¢ maksymalnie 10 tys. zi, ale ra-
zem nie moga przekroczy¢ 50 tys. zt w jednym
postepowaniu”.

Co, wedtug nadawcy e-maila, powinien nie-
zwlocznie zrobi¢ przedsiebiorca? Dokonac sto-
sownej rejestracji zbioru danych osobowych
wraz z uzupetnieniem niezbednej i wymaga-
nej dokumentacji. Podany jest tez termin. Fir-
ma powinna to zrobi¢ w ciggu trzech dni. Je-
$li tak sie nie stanie, nadawca wiadomosci gro-
zi doniesieniem o popetnieniu przestepstwa,
skutkujacym wszczeciem procedury kontrol-
nej GIODO.

Autor wiadomosci informuje, ze stowarzy-
szenie, ktdre reprezentuje, nie $wiadczy ustug
prawnych, porad, konsultacji, ale poleca kon-

Dane osobowe

GI0DO przestrzega:
nie dajcie sie zastraszyc!

Do czesci szkét jazdy, ktore majg wiasng strone internetows, zaczeta
dochodzic korespondencja od podmiotow takich jak Badzmy Legalni czy
Legalni z Prawem. W e-mailach mozna przeczytac, ze osrodki sa zobligowane
do rejestracji w GIODO, w przeciwnym wypadku moga spodziewac si¢
kary finansowej. Generalny inspektor ochrony danych osobowych nie
ma watpliwosci: to proba zastraszania przedsi¢biorcow!

taktowac sie z podmiotami, pomagaja w reje-
stracji danych. Oczywiscie odpfatnie.

M ,Nie mamy z tym nic wspélnego”

Co ciekawe, wszystkie wymienione przez
nadawce e-maila podmioty twierdza, ze z wy-
sytka nie maja nic wspolnego. ,Firma Info-
Prof nie jest w zaden sposéb zwigzana z fat-
szywym stowarzyszeniem Badzmy Legalni czy
tez Legalni Prawem, nie zlecata zadnego ma-
ilingu i nie zabiegata o umieszczenie w nim
odniesienia do swojej oferty. Wykorzystywa-
nie odniesienia do naszej oferty w mailingu
stowarzyszenia uznajemy za bezprawne oraz
godzace w dobre imie InfoProf. Wobec faktu,
iz proceder wysytania maili trwa od 29 mar-
ca do chwili obecnej, podjelismy odpowiednie
kroki oraz sprawa zostatfa zgtoszona do odpo-
wiednich organéw. Jednoczesnie, wobec po-
wtarzajacych sie zapytan — pragniemy poinfor-
mowac, ze informacje zamieszczone w wyzej
wymienionym mailingu obliczone sg na zastra-
szenie, a co za tym idzie, dos¢ mocno mijajg
sie z prawdg” - czytamy w jednym z oswiad-
czen, ktore pojawity sie na stronie interneto-
wej InfoProof.

H Dezinformacja i zastraszanie

Gtos w tej sprawie zabrat tez generalny inspek-
tor ochrony danych osobowych. Przestrzega on,
zeby na te korespondencje pod zadnym pozo-
rem nie odpowiada¢, gdyz dziatalnos¢ podmio-
téw takich jak Badzmy Legalni czy Legalni z Pra-
wem prowadzona jest bez jego wiedzy i akcep-
tacji. Dodatkowo informacje zawarte w e-mailu
sg nierzetelne, niezgodne z przepisami prawa,
w tym z ustawg o ochronie danych osobowych
oraz ustawg o swiadczeniu ustug droga elek-
troniczna.

JInformujemy, ze Stowarzyszenie Bagdzmy Le-
galni nie istnieje, nie jest zarejestrowane w KRS,
wiec nie funkcjonuje w obrocie prawnym. Pro-
wadzony mailing to jedynie dezinformowanie
przedsiebiorcéw i ich zastraszanie. Wobec po-
wyzszego GIODO informuje, ze wszelkie infor-
macje dotyczace zgodnego z prawem stosowa-
nia ustawy o ochronie danych osobowych i wy-
danych na jej podstawie aktow wykonawczych,
w tym dotyczacych obowigzkéw rejestracji zbio-
row danych, dostepne sg na stronie interneto-
wej urzedu” - czytamy w oswiadczeniu gene-
ralnego inspektora ochrony danych osobowych.

Jakub Ziebka
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\ie mozemy, lecz szkolimy

Dziwi mnie fakt, ze organizacje branzowe nie zauwazaja problemu lub nie potrafia przekona¢ ministerstwa do prostych
zmian w przepisach. Przeciez 0SK powinny mie¢ mozliwos¢ szkolenia osob posiadajacych prawo jazdy, ktore z jakich$
przyczyn diugo nie jezdzity, a chca sobie przypomnie¢ zasady poruszania sie po drogach i poéwiczy¢ technike!

sach, artykufach i paragrafach nie precyzuje

przepiséw dotyczacych prowadzenia szko-
lenia dla oséb majacych prawo jazdy, a wrecz
go zabrania. Nie mozemy tez uczy¢ osob, ktdre
ten dokument utracity i chcg przez egzaminem
poéwiczy¢ i przypomniec sobie zasady oraz re-
guty obowigzujace na egzaminie panstwowym
na prawo jazdy.

0 bowigzujace prawo w niezliczonych zapi-

H Niezrozumiate przepisy

Znakomita wiekszos¢ szkot jazdy przyjmuje jednak
takie osoby na szkolenie. Nie wpisuje ich do ksigz-
ki 0s6b szkolonych, nie zgtasza do wydziatéw ko-
munikacji. Szkoli nielegalnie, famigc obowiazu-
jace prawo. Ustawodawca daje mozliwos¢ od-
bycia szkolenia osobie posiadajacej prawo jaz-
dy, ale w osrodku doskonalenia techniki jazdy.
Nawet ODTJ-y nie widzg sensu prowadzenia
takiego szkolenia dla osoby, ktéra ma prawo
jazdy, ale z jakichs przyczyn nie jezdzita dwa-
dziescia lat. Dla niej nauka bezpiecznej, defen-
sywnej jazdy, eco-drivingu, opanowania pojaz-
du w trudnych warunkach nie ma najmniejsze-
go sensu. Instruktorzy techniki jazdy pracujacy
w ODIJT-ach réwniez to dostrzegaja. Sami przy-
znaja, ze szkolenie takich os6b powinno odby-
wac sie w osrodkach szkolenia kierowcow.

M Teoretyczno-praktyczne pakiety

Osoba, ktéra ma prawo jazdy od dwudziestu
lat i po egzaminie zdanym fiatem 126p zgta-
sza sie do szkoty jazdy z proshg o tzw. jazdy
przypominajace, sama zaznacza, ze jej przygo-
da zwigzana z kierowaniem auta zakonczyta
sie jeszcze w minionym systemie. Ona sobie w
ODTJ-cie nie poradzi! Jeszcze bardziej sie znie-
checi do samodzielnej jazdy samochodem. Dla
takich osdb wiekszos¢ osrodkow szkolenia kie-
rowcow ma przygotowane pakiety, skfadaja-
ce sie z zajec teoretycznych oraz praktycznych
w ustalonym wymiarze godzin. Dlaczego uczy
sie teorii? Chodzi o przypomnienie i ugrunto-
wanie przepiséw zwigzanych z ruchem drogo-
wych. Ich znajomos¢ zdecydowanie przyspie-
sza nauke czesci praktyczne;.

M Hipokryzja

Wrtasciwie 100 proc. takich oséb zaczyna przy-
gode z samochodem od nowa. Dwudziestoletnia
przerwa robi swoje. Poza tym samochdd to nie
malty fiacik, a nowoczesna maszyna naszpiko-
wana systemami bezpieczenstwa. Do tego nie
nalezy zapomniec o réznicach natezenia ruchu
drogowego. Kiedys po ulicach jezdzito kilka sa-
mochoddw na godzine. Teraz jest zupetnie ina-

czej. Osoby, ktore tak dtugo nie jezdzity, mu-
szg sie do tego przystosowac. To wymaga cza-
su oraz spokoju w procesie nauki.

Ustawodawca nie przewiduje mozliwo-
sci szkolenia takich oséb w osrodkach szko-
lenia kierowcdw, wydziaty komunikacji udaja,
Ze nie ma ich w szkotach jazdy, a one nie reje-
strujg szkolonych, bo nie ma takich mozliwo-
$ci prawnych. Trudna do zaakceptowania sytu-
acja. To czysta hipokryzja. Po prostu udajemy,
Ze sprawy nie ma.

H Sprytny wybieg

Wystarczy, ze na dachu pojazdu szkoleniowego
brakuje plafonu z elka na dachu i mamy prywat-
ny samochdd. Instruktor siedzi na fotelu pasaze-
ra, osoba majgca prawo jazdy i de facto uczaca
sie kieruje pojazdem. Nie famiemy wtedy pra-
wa. Dlaczego? Pojazdem kieruje osoba posia-
dajgca wazne prawo jazdy. To, ze jej jazda dale-
ka jest od bezpiecznej, to juz inna bajka. Oczy-
wiscie inng kwestig jest odpfatnos¢ za te jaz-
dy i rozliczenie sie z fiskusem. W te kwestie nie
bede jednak wnikat.

M Jasny podziat

Dziwi mnie fakt, ze organizacje branzowe nie
zauwazajg problemu lub nie potrafig przekonac
ministerstwa do prostych zmian w przepisach.
Przeciez OSK powinny mie¢ mozliwos¢ szkole-
nia 0s6b majacych prawo jazdy, ktére z jakichs$
przyczyn diugo nie jezdzity, a chcg sobie przy-
pomniec zasady poruszania sie po drogach i po-
¢wiczy¢ technike!

Problem dotyczy tez oséb, ktore majg prawo
jazdy, cate zycie jezdzity z automatyczng skrzy-
nig biegdw, a teraz chciatyby sprébowac zamie-
ni¢ ja na manualna. Ale nie tylko. Co z osoba-
mi, ktérym z jakichs przyczyn zabrano prawo
jazdy? One muszg stawic sie na egzamin pan-
stwowy. Czes¢ z nich chciataby pewnie troche
wczesniej pocwiczyd.

Osrodki szkolenia kierowcdw powinny mie¢
mozliwos¢ prowadzenia wszystkich szkolen.
Z kolei ODTJ-oty niech zajmga sie doskonale-
niem techniki jazdy. A WORD-y? One s3 od eg-
zaminowania. To jasny i bardzo czytelny podziat.
Szkoda, ze to tylko teoria.

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki i techniki jazdy



Statystyki

\ajlepie| od dekad

Poziom hezpieczenstwa na polskich drogach stale si¢ poprawia. Ubiegly rok zamknigto najlepszym wynikiem od...
trzech dekad! Przy stale rosnacym natezeniu ruchu jest to Swietny prognostyk na przysztosc.
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bezpieczenstwa. Tak w skrdcie policja pod-

sumowata ubiegty rok, jak réwniez pierw-
sze miesigce 2016 roku. Jak sytuacja wyglada
w przefozeniu na liczby? 298 ofiar smiertelnych,
2269 wypadkéw i 3088 rannych - o tyle zmniej-
szyt sie tragiczny bilans ubiegtego roku wzgle-
dem 2014 roku. Co réwnie wazne, trend spadko-
wy nie ulegt zatrzymaniu. W pierwszych dwéch
miesigcach biezacego roku doszto do 3921 wy-
padkéw drogowych. W stosunku do analogicz-
nego okresu 2015 roku oznacza to spadek o 396
zdarzen (tj. 0 9 proc.). Zginety w nich 323 oso-
by — mniej 0 80 (tj. 0 19,9 proc.), a 4810 zosta-
to rannych, tj. mniej 0 496, czyli 0 9,6 proc. niz
w analogicznym okresie roku ubiegtego.

|V| niej wypadkéw, zabitych i rannych, wiecej

M Skad ten sukces?

Za kazda z tych liczb stoi ludzkie zycie badz zdro-
wie, wiec trzeba méwi¢ o ogromnym sukcesie.
Jak udato sie go osiagng¢? Odpowiedz nie jest
tatwa, gdyz zfozyto sie na nig wiele czynnikdéw.
Istotny wptyw na bezpieczenstwo na drogach
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ma praca policji. Funkcjonariusze coraz skutecz-
niej eliminuja z ruchu piratéw drogowych czy
osoby prowadzace pojazdy po spozyciu alkoho-
lu lub podobnie dziatajacych srodkéw. W dru-
giej pofowie 2014 roku piesi poza obszarem
zabudowanym muszg stosowac elementy od-
blaskowe. To kolosalna zmiana na lepsze. Przy-
pomnijmy, ze na nieoswietlonej drodze kierow-
ca zauwaza pieszego bez odblaskéw z odlegto-
$ci zaledwie 40 metrow. Przy predkosciach roz-
wijanych poza obszarem zabudowanym daje
to bardzo niewiele czasu na reakcje. Osoba ma-
jaca na sobie elementy odblaskowe staje sie wi-
doczna nawet z 150 m.

Policja, analizujac statystyki, przypomina tez
0 zmianach z 18 maja 2015 roku. Od tego cza-
su kierujgcym, ktérzy w obszarze zabudowa-
nym przekroczg dozwolong predkos¢ o ponad
50 km/h, funkcjonariusze juz podczas kontroli
zatrzymuja prawo jazdy, a nastepnie przesytaja
je do starosty, wydajacego decyzje administracyj-
ng o zatrzymaniu dokumentu na trzy miesigce.
W przypadkach razacego naruszenia przepiséw
poza obszarem zabudowanym funkcjonariusze,
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czesciej niz dotychczas, decyduja sie na kierowa-
nie spraw do sadu. Rosnie tez sie¢ urzadzen re-
jestrujacych wykroczenia. Centrum Automatycz-
nego Nadzoru nad Ruchem Drogowym dyspo-
nuje juz nie tylko stacjonarnymi fotoradarami.
W listopadzie ubiegtego roku CANARD urucho-
mit odcinkowy pomiar predkosci oraz monito-
ring przejazdu na czerwonym $wietle. Wszyst-
ko to sktonito wielu kierowcdw do rozwazniej-
szego operowania pedatem gazu. Nie wszyscy
jednak wykazali sie rozsadkiem. W 2015 roku
zatrzymano 20.155 praw jazdy. Do konca lute-
go dokument czasowo utracito 4528 kieruja-
cych pojazdami mechanicznymi.

H Lepsze drogi, mniej wypadkow

Nie bez znaczenia jest tez praca medidw. Ob-
szerne relacje z miejsc tragicznych wypadkow
czy prezentowanie filméw dosadnie obrazuja-
cych skutki potracen pieszych czy rowerzystéw
- cho¢ drastyczne - przemawiajg do wyobrazni.
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STATYSTYKI

Rok 2000 | 2001 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 2012 | 2013 | 2014 | 2015
Wypadki 57331 | 53799 | 53559 | 51078 | 51069 | 48100 | 46876 | 49536 | 49054 | 44196 | 38832 | 40065 | 37046 | 35847 | 34970 | 32967
Ranni 71638 | 68194 | 67498 | 63900 | 64661 | 61191 | 59123 | 63224 | 62097 | 62097 | 48952 | 49501 | 45792 | 44059 | 42545 | 39778
Zabid 6294 | 5534 | 5827 | 5640 | 5712 5444 | 5243 5583 5437 | 4572 | 3907 | 4189 | 3571 3357 | 3202 | 2938
Dtugos¢

357 399 405 405 552 552 663 699 781 875 875 1084 | 1379 1492 1553 1553
autostrad
Di. tras

193 208 226 226 233 258 297 303 426 520 625 712 1047 | 1245 | 1472 | 1497
ekspresowych

Mimo ze prawo nie ulegfo jeszcze zmianie, wie-
lu kierowcow z wiasnej woli zaczeto zatrzymy-
wac sie przed przejsciami w celu przepuszcze-
nia pieszych. Czes¢ z nich podobnie postepuje
na widok rowerzystow — nawet gdy nie maja
oni pierwszenstwa czy famiac prawo probuja
przejezdzac wzdtuz przejicia.

Mowigc o poprawie bezpieczenistwa nie spo-
s6b poming¢ najwazniejszej kwestii, jakg jest
stale poprawiana sie¢ drég w Polsce. Poza au-
tostradami, ekspresowkami i dwujezdniowymi
drogami rosnie liczba odcinkéw z ukfadem pa-
séw 241, centralnymi barierami w najbardziej
niebezpiecznych miejscach, wydzielonymi pa-
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sami do lewoskretow czy dobrze oswietlony-
mi przejsciami dla pieszych.

Z policyjnych statystyk wynika, ze przyczyny
wypadkéw nie zmieniajg sie od lat. Funkcjona-
riusze wskazujg na nadmierng predkos¢, niepra-
widtowe wykonywanie manewréw (w szczegol-
nosci wyprzedzania), agresje na drodze, zbyt-
nig wiare we witasne umiejetnosci czy zwykia
lekkomysInosé. Skoro o predkosci mowa, war-
to dodac, ze z badan przeprowadzonych przez
Krajowa Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowe-
go wynika, ze w 2015 roku blisko 67 proc. kie-
rowcow przekraczato dopuszczalng predkosc.
To 10 proc. wiecej niz w 2014 roku. Zbyt szyb-
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ko poruszamy sie przede wszystkim na prze-
biegajacych przez teren zabudowany odcin-
kach drég wojewddzkich — przepisy tamie az
84 proc. kierowcow. Pofowa z nas zbyt szybko
jezdzi tez po autostradach, drogach krajowych
i ekspresowych. Mozna wiec zatozy¢, ze najwiek-
szy wplyw na poprawe bezpieczenstwa ma suk-
cesywnie udoskonalona infrastruktura, jak row-
niez zmiany zniechecajace kierujgcych do raza-
cego famania przepisow.

tukasz Szewczyk

Statystyki prezentowane w tekscie pochodza
od policji i GDDKIA.
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Kolejny 0DT) w budowie

Juz w lipcu planowane jest otwarcie Toru todz, czyli kolejnego obiektu w Polsce, gdzie juz niedtugo Swiezo upieczeni
kierowcy bedq mogli odbywa¢ ohowigzkowe szkolenia. Pierwszy osrodek doskonalenia techniki jazdy w wojewédztwie
todzkim powstanie we wsi Kietmina, potozonej w gminie Strykow.

cje, zeby wyjs¢ naprzeciw oczekiwaniom, ja-

kie maja mieszkancy wojewodztwa tédzkiego
- ttumaczy Tomasz Kaszuba, wiceprezes zarzadu
spotki EcoRacing, wiasciciela Toru t6dz. — Bar-
dzo takiego obiektu brakowato. Wida¢ to cho¢-
by po bardzo duzym zainteresowaniu, jakie bu-
dzi budowa Toru tddz.

Z decydowalismy sie na wiasnie takq inwesty-

M Sze$¢ metrow roznicy

Na Torze t6dz beda mogli pocwiczy¢ doswiad-
czeni kierowcy samochoddw osobowych, mo-
tocykli, gokartéw oraz swiezo upieczeni kie-
rowcy. Ci ostatni juz w przysztym roku (o ile
nic sie nie zmieni) obligatoryjnie muszg od-
by¢ szkolenie w osrodku doskonalenia tech-
niki jazdy.

Obiekt budowany w gminie Strykow spet-
ni wszystkie wymagania, jakie stawia sie
ODTJ-tom. Powstaje na dziatce o powierzchni 6
ha. Bedzie wyposazony w tor asfaltowy o dfu-
gosci 1,5 m i szerokosci 8 — 12 m z siedemna-
stoma zakretami. Nie zabraknie takze dwdch
ptyt poslizgowych.

- Cata nawierzchnie bedzie mozna zmoczy¢
za pomocg zraszaczy — mowi Kaszuba. - Cieka-
wa rzeczg, ktéra wyrdznia nasz obiekt na tle in-
nych, jest réznica poziomoéw. Miedzy najwyz-

szym a najnizszym punktem toru bedzie ponad
szes¢ metrow rdznicy.

Oproécz toru asfaltowego w ramach inwe-
stycji zaprojektowano parterowy budynek dy-
daktyczno-szkoleniowy, ktory pomiesci osiem-
dziesiat oséb.

W Jak w Formule 1

Inwestorzy przekonuja, ze Tor t6dz doskonale
nadaje sie rowniez jako miejsce do organiza-
cji wszelkiego rodzaju spotkan i imprez spor-
towych — zaréwno dla oséb prywatnych, jak
i firm. W tym celu obiekt zostanie wyposazo-
ny W nowoczesny system pomiaru czasu z po-
dziatem na trzy sektory, podobnie jak w Formu-
le 1. Kierowcy samochoddw, gokartow lub mo-
tocykli otrzymaja transpondery, ktdre umieszczg
w swoich pojazdach. Jadac po torze, przekra-
czajg one miejsca, w ktorych umieszczone sq in-
stalacje indukcyjne, wysyfajac automatycznie sy-
gnaty do centralnego komputera. On zas wy-
Swietla wyniki zaréwno na duzym wyswietlaczu
na zewnatrz, jak i na monitorach wewnatrz bu-
dynku, a takze na specjalnie stworzonej na po-
trzeby Toru £6dz aplikacji mobilnej, pozwalaja-
cej poréwnywac swoje wyniki z osiggnieciami
innych kierowcéw. Utatwi to sledzenie poste-
péw przy kolejnych pokonaniach trasy.

Obiekt bedzie mozna wynajac na godziny lub
na caty dzien na wytgcznosc.

— Chcemy wspotpracowac z dilerami samo-
chodowymi — méwi Tomasz Kaszuba. - Bo prze-
ciez Tor £6dz bedzie miejscem idealnie nadaja-
cym sie do bezpiecznego przetestowania auta.

Oprocz tego wiasciciele Toru £6dz przygoto-
wali oferte dla tych, ktorzy chcieliby podnies¢
swoje umiejetnosci jazdy samochodem. Moz-
na bedzie m.in. poéwiczy¢ dynamiczng jazde
po kretej drodze, hamowanie przed przeszko-
da czy zmiane pasa ruchu w niebezpiecznych
sytuacjach.

H Dobra lokalizacja

Atutem powstajacej inwestycji ma by¢ jej lo-
kalizacja. Osrodek doskonalenia techniki jazdy
powstaje we wsi Kiefmina, potozonej w gmi-
nie Strykéw. Z Toru £6dz bedzie mozna bezpo-
srednio wjechac na droge krajowa nr 71 (trasa
do Zgierza). Niedaleko znajduje sie takze wezet
autostradowy A1/A2. Budowany obiekt znajdu-
je sie 10 km od todzi i 100 km od Warszawy.
Tor £6dz ma zostac otwarty w lipcu. Kadra
osrodka nie jest jeszcze zamknieta. Wiasciciele
obiektu szukaja m.in. instruktoréw doskonale-
nia techniki jazdy.
Jakub Ziebka
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Klasyka Jest w cenie

W Polsce obraz klasycznych samochodéw jest wypaczony. Szczatkowo rozwinigta kultura motoryzacyjna sprawia,
ze czesto spogladamy na leciwe auta jedynie przez pryzmat wieku. Na zachodzie Europy samochody sprzed lat cieszg si¢
znacznie wiekszym uznaniem.

ny, niebezpieczny i zupetnie nie nadaje sie

do codziennej eksploatacji — w takim prze-
konaniu tkwig nabywcy nowych aut, jak réw-
niez niektorzy politycy, forsujacy idee ograni-
czenia dostepu do weterandw szos w imie po-
prawy bezpieczenstwa na drogach i dbatosci
o stan srodowiska. lle w tym demagogii, a ile
prawdziwej troski? Odpowiedzi postanowilismy
poszukac na Techno Classica — odbywajgcych
sie w Essen targach klasycznej motoryzacji, kté-
re s najwieksza tego typu impreza na swiecie.
Tegoroczna, 28. juz edycje Techno Classica od-
wiedzito rekordowe 201 tysiecy oséb - nie tylko
z Europy, ale rowniez z Ameryki, Azji i Australii.
W 21 halach o facznej powierzchni 127 tysie-
cy metrow kwadratowych mitosnicy klasycznej
motoryzacji mogli obejrze¢, a nawet kupic prze-
szto 2700 klasycznych pojazdéw. Wartos¢ wielu
z nich byta liczona w setkach tysiecy euro. Po-
wyzsze liczby doskonale obrazuja, jaki magne-
tyzm tkwi w autach sprzed lat.

Czym klasyczne pojazdy kusza mitosnikow
motoryzacji? Jedni cenig je za design, inni za roz-
wigzania techniczne czy szeroko rozumiang moz-
liwos¢ wyréznienia sie z ttumu. W ostatnich la-
tach posiadanie petnoletniego auta stato sie
wrecz modne. Dla najbardziej zamoznych kla-
syczne samochody sg sposobem na pomnaza-
nie kapitatu — umiejetnie selekcjonujac modele,
mozna zarabia¢ szybciej i wigcej niz na najbar-
dziej efektywnych instrumentach finansowych.

Kilkunastoletni samochad jest stary, awaryj-

Materiat powstat we wspdtpracy z magazynem ,Trends”

Za trendem starajg si¢ nadazy¢ media, two-
rzace kolejne magazyny i programy tematycz-
ne. Bezczynne nie sg tez domy aukcyjne, or-
ganizujace aukcje klasykéw o zasiegu global-
nym — transakcje opiewajace na miliony zto-
tych nierzadko sg finalizowane telefonicznie.
Producenci samochoddéw rozwijajg dziaty spe-
cjalizujace sie w kompleksowej obstudze klasy-
kow — np. Audi Tradition, BMW Classic, Merce-
des-Benz Classic, Porsche Classic czy Volkswa-
gen Classic. Oferuja nie tylko oryginalne cze-
sci i gadzety, ale réwniez sg w stanie przepro-
wadzi¢ kompleksowa renowacje pojazdu czy
wystawic certyfikat autentycznosci danego eg-
zemplarza. Kto nie moze pozwoli¢ sobie na za-
kup klasyka, moze skorzysta¢ z ustug wypozy-
czalni, pojawiajacych sie takze na polskim ryn-
ku. Oferta tego typu firm jest zréznicowana.
Najprostsze oferty przewiduja wynajem poje-
dynczych aut na okreslony okres. W bardziej
kompleksowych znajdziemy propozycje udziatu
w krajoznawczych wyprawach, w trakcie kto-
rych mozna zasigs¢ za kierownicami kilku, cze-
sto skrajnie réznych, samochodoéw. Najwigksze
pole manewru daje wstapienie do klubu moto-
ryzacyjnego — wykupujac np. roczne cztonko-
stwo, otrzymuije sie okreslong liczbe punktow,
ktére mozna rozdysponowaé w dowolny spo-
sob. Stawka za wypozyczenie klasyka jest uza-
lezniona od planowanego okresu uzytkowania
pojazdu, jego osiggdw czy wieku lub unikato-
wosci danego modelu.

Wszystko to tworzy ogromna gataz motoryza-
qji, a co za tym idzie — miejsca pracy. Nie mozna
przy tym zapominac o zapleczu serwisowo-tech-
nicznym, niezbednym w przypadku wiekowych
aut. Ogromne pole do popisu majg warszta-
ty specjalizujace sie w restaurowaniu karoserii
tknietych zebem czasu. Na brak pracy nie na-
rzekaja rzemiesInicy potrafigcy zrekonstruowaé
detale - chromowane elementy, wskazniki, sko-
rzane tapicerki czy drewniane inkrustacje. Zara-
biajg takze producenci samochodéw. Co praw-
da na rynku nie brakuje zamiennikéw, ale nie-
rzadko ich zamawianie jest pozbawione sensu.
Czy inwestujac w renowacje samochodu kilka-
dziesiat tysiecy ztotych warto oszczedzac kilka-
nascie ztotych na oryginalnym oznaczeniu wer-
sji silnikowej?

Jak wyglada sytuacja na rodzimym podwor-
ku? Polscy kierowcy zaczynaja doceniac klasyczne
pojazdy. Rosnie liczba zlotow i wystaw. Amato-
rzy wyzszych predkosci moga sprobowac swoich
sit w sporcie — zarowno amatorskim, jak i pro-
fesjonalnym; chociazby w organizowanym pod
egidg Polskiego Zwigzku Motorowego pucha-
rze BMW is Cup, ktory jest najszybciej rozwija-
jaca sie serig wyscigowa w kraju.

Relatywnie niski koszt pracy przy jednocze-
snym dostepie do kompetentnych specjali-
stéw z praktycznie kazdej dziedziny sprawia,
ze nad Wistg coraz czesciej rekonstruowane
sg samochody przywiezione z zachodu Euro-
py. Jak na ironie, mamy do czynienia ze swe-




go rodzaju paradoksem. Jezeli odrestaurowa-
ne i zarejestrowane w Polsce auto pojawia sie
w zachodnim serwisie ogtoszeniowym, bywa
traktowane z duzg rezerwa. Obawy budzi
m.in. faktyczny stan pojazdu czy rzetelnos¢
przeprowadzonych napraw. Rodzime manu-
faktury znalazty jednak sposob wyjscia z pa-
towej sytuacji — by wyraznie zwiekszy¢ zain-
teresowanie samochodem, wystarczy zareje-
strowac go w Niemczech.

Obcowanie z samochodem sprzed lat gwa-
rantuje kontakt z mechanikg w czystej formie.
Silniki zasilane gaznikami i pozbawione dwu-
masowych kot zamachowych, skrzynie biegow
bez podwaojnych synchronizatoréw, mechanicz-
nie sterowane sprzegta, hydraulicznie wspoma-
gane lub pozbawione asysty uktady kierowni-
cze pracujg inaczej od wspotczesnych odpo-
wiednikow. Wymagajg wiekszego zrozumienia
i w mniejszym stopniu kompensuja bfedy kieru-
jacego. Satysfakcja z prowadzenia klasycznego
pojazdu nie jest jednak mniejsza. Wrecz prze-
ciwnie. Kierujacy otrzymuje wiecej informacji
zwrotnych w postaci hatasu, wibracji czy me-
chanicznego oporu, co poteguje wrazenia z jaz-
dy czy poczucie predkosci.

Zabytkowe samochody nie sg naszpikowane
systemami podnoszacymi bezpieczenstwo. Je-
dynie w pewnym odsetku modeli z drugiej po-
towy lat 80. XX wieku, gtéwnie niemieckich li-
muzyn z wyzszej potki, mozna liczy¢ na ABS,
a rzadziej takze kontrole trakcji czy poduszke
powietrzna kierowcy. Czy auto sprzed lat jest
wiec mniej bezpieczne? Najwiecej bedzie za-
lezato od umiejetnosci rozsadnego uzytkowa-
nia pojazdu. Swiadomos¢, ze w krytycznej sytu-
acji kierowca nie bedzie mégt liczy¢ na wsparcie
ze strony pojazdu wydaje sie wiekszym wenty-
lem bezpieczenstwa od zapewnien pojawiaja-
cych sie w katalogach nowych aut, w ktérych
mozna przeczytac, ze dzieki systemowi ESP kaz-
dy zakret pokonamy pewnie, a obecna na po-
ktadzie elektronika wyreczy nas w sprawdzaniu
cisnienia w oponach...

Mowiac o kwestiach bezpieczenstwa, nie spo-
s6b pomingc tez parametrdéw silnikow, kalibra-
cji zawieszen, rozmiarow karoserii oraz — nie-
rzadko przesadzajacych o skutkach kolizji — dys-
proporcji w masach wiasnych pojazdéw. Na-
wet najnowoczesniejszy miejski samochéd nie
wygra w tych kategoriach chociazby z bliskim
perfekcji mercedesem klasy S W140 z lat 1991
- 1998. Wspominamy o nim nieprzypadkowo,
gdyz dobrze zachowany egzemplarz klasycznej
limuzyny aktualnie kosztuje 30 — 40 tysiecy zto-
tych. To kwota, jaka trzeba przeznaczy¢ na fa-
brycznie nowe samochody segmentu A lub B.
Bedg tafisze w utrzymaniu i serwisowaniu, jed-
nak nie dordwnaja klasykowi w kwestii osiggow,
prowadzenia, wyposazenia czy standardu wy-
konczenia wnetrza.

Na przestrzeni lat w Polsce utarfo sie przeko-
nanie, ze stary samochdd musi byc tani. Na za-
kup kilkunastoletniego auta wielu z nas chcia-
toby przeznaczy¢ najwyzej kilka tysiecy ztotych.
Okazyjne zakupy sg jak najbardziej mozliwe. Nie
staniemy sie jednak posiadaczami klasyka. W za-
siegu bedg jedynie zmeczone zyciem, popularne
samochody. Modele cenione z powodu stylizacj,
historii, sukcesow sportowych, konstrukcji me-
chanicznej czy niewielkiej liczby wyprodukowa-
nych egzemplarzy nie osiagaja skrajnie niskich
cen. Swietnym przyktadem jest bmw serii 5 E34
(1987 - 1996) w wersji 540i z manualna skrzy-
nig. W latach 1993 - 1996 trafito na rynek za-
ledwie 2570 sedandw i 561 kombi. Na egzem-
plarz w satysfakcjonujacym stanie trzeba prze-
znaczy¢ ponad 20 tysiecy ztotych, podczas gdy
bazowe bmw 518i mozna kupi¢ juz za 2000 zt.

Zainteresowanie klasycznymi samochodami
stale rosnie. Widac to nie tylko na ulicach. Do-
brym probierzem s3 tez liczby zlotow czy fre-
kwencje na przeznaczonych dla klasykéw za-
wodach sportowych. Kto chciatby poczu¢ smak
motoryzacji sprzed lat, nie powinien odwlekac
decyzji o zakupie. Rosnacy popyt znajduje od-
zwierciedlenie w cenach wywotawczych.

tukasz Szewczyk
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Kierowca-mechanik — czy powroci
ten kierunek ksztatcenia?

Polska branza transportowa cierpi na niedohor pracownikow. Oszacowano, ze brakowac¢ moze nawet 20 tysiecy
kierowcow. Pojawila sie jednak perspektywa zmiany stanu rzeczy.

liwych do zdobycia profesji, gdyz nie byto

podstawy programowej ksztatcenia. Mini-
sterstwo Edukacji Narodowej prowadzi jed-
nak prace majace na celu zmiane stanu rzeczy.
29 stycznia tego roku ukazat sie projekt z pod-
stawa ksztalcenia w zawodzie kierowca-mecha-
nik. Absolwent szkoty ksztatcacej w zawodzie
kierowca-mechanik powinien by¢ w petni przy-
gotowany do realizacji zadan czekajacych na za-
wodowych kierowcéw.

Szczegdlny nacisk zostanie pofozony na wy-
ksztatcenie umiejetnosci: prowadzenia pojaz-
déw samochodowych, wykonywania prac zwia-
zanych z przewozem drogowym rzeczy, prowa-
dzenia dokumentacji dotyczacej przewozu dro-
gowego rzeczy, wykonywania prac zwigzanych
z obstuga $rodkéw transportu drogowego, oce-
niania stanu technicznego oraz naprawy srod-
koéw transportu drogowego.

Z awod kierowca-mechanik zniknat z listy moz-

M 950 godzin

Szkoty, ktdre zdecyduja sie na ksztatcenie w za-
wodzie kierowca-mechanik, bedg musiaty dys-
ponowac odpowiednim zapleczem dydaktycz-
no-technicznym. Ministerstwo Edukacji Narodo-
wej zamierza zobligowac je do posiadania m.in.
dokumentacji technicznych czy schematéw in-
stalacji elektrycznych pojazdéw; oprogramo-
wania symulujacego technike jazdy czy obstu-
ge samochodow. Niezbedne bedzie tez posia-
danie narzedzi i przyrzadéw pomiarowych sto-
sowanych w ich naprawach, dokumentacji de-
montazu i montazu, a takze zestawo6w do de-
monstracji budowy oraz dziatania podzespo-
téw mechanicznych, hydraulicznych, pneuma-
tycznych i elektrycznych.

Przyszty kierowca-mechanik zapozna sie tez
z oprogramowaniem do wyznaczania tras, na-
wigacjami czy materiatami dydaktycznymi o nor-
mach i standardach przewozonych tadunkéw,
opakowaniach transportowych, wzorach znako-
wania tadunkdw, zasadach fadowania i przewo-
zu towardw czy obstugq urzadzen komunikacji,
z CB-radio wigcznie. Ksztatcenie ma odbywac
sie nie tylko w pracowniach i warsztatach szkol-
nych, ale réwniez przedsigbiorstwach transpor-
towych. tacznie na ksztatcenie kierowcy-mecha-

nika przewidziano 950 godzin. 350 z nich przy-
padnie na wspéIng dydaktyke dla zawodéw me-
chanika, a kolejnych 600 na wyrobienie umie-
jetnosci eksploatacji Srodkéw transportu drogo-
wego. Dla porédwnania dodajmy, ze samo zdo-
bycie uprawien do kierowania pojazdami cie-
zarowymi to kwestia 190 godzin - 20 teorii,
30 praktyki oraz 140 na szkolenie w ramach kwa-
lifikacji wstepnej przyspieszonej.

Hl Wolny rynek, czyli najnizsza cena

Bez watpienia bytaby to zmiana na lepsze. Ak-
tualnie przewoznicy podkreslaja, ze osoby, ktd-
re zdobyty prawo jazdy kat. C oraz C+E na ko-
mercyjnych kursach, dopiero aspiruja do bycia
zawodowymi kierowcami.

- Duzy wptyw na takg sytuacje ma wolny ry-
nek, w ktérym dominuje kryterium najnizszej
ceny. To prowadzi do tego, ze szkolenia to fik-
cja. Co z tego, ze mtody cztowiek zdobyt upraw-
nienia, skoro brak mu praktycznych umiejet-
nosci? Nikt nie powierzy takiej osobie przewo-
zu towaru, czesto o wartosci wielu dziesigtek
tysiecy euro. Nie méwiac juz o niebezpieczen-
stwie uszkodzenia niezwykle drogiej ciezarow-
ki — zauwaza Euzebiusz Gawrysiuk, wiceprezes
Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikéw
Drogowych.

Z punktu widzenia przewoznikéw propono-
wane zmiany nie sg jednak w petni satysfak-
cjonujace.

— Cieszy nas, ze na skutek staran srodowi-
ska drogowych przewoznikéw miedzynarodo-
wych, w tym ZMPD, w ogdle uwzgledniono za-
wad kierowcy w programie nauczania szkot za-
wodowych. Niestety, nie w petni nas to satys-
fakcjonuje, bowiem w podstawie programowe;j
nie zawarto mozliwosci szkolenia na kategorie
C oraz C+E. Obecnie prowadzimy w tej spra-
wie rozmowy z ministerstwami edukacji oraz
infrastruktury, aby ten niedostatek uzupetnic
- méwi Tadeusz Wilk, dyrektor Departamentu
Transportu ZMPD.

— Uwazam, ze zmiana zwigzana z powro-
tem do nauki zawodu kierowcy — mechanik
idzie w dobrym kierunku, ale czy uzupetni liczbe
kierowcédw zawodowych? Za kilka lat pewnie
tak — dodaje Romuald Szmyt, prezes Zachod-

niopomorskiego Stowarzyszenia Przewozni-
kéw Drogowych. — Obecnie firmy transporto-
we na coraz wieksza skale zatrudniajg kierow-
cédw z Ukrainy, Biatorusi i z Kazachstanu. Bar-
dzo wazne jest to, aby w ramach nauki w szko-
le zawodowej uczniowie zaliczyli kwalifikacje
wstepng oraz w ramach zaje¢ szkolnych uzy-
skali prawo jazdy kategorii Ci C+E. W ramach
nauki zawodu powinny takze odbywac sie obo-
wigzkowe zajecia praktyczne w firmach trans-
portowych lub odpowiednio przygotowanych
i wyposazonych osrodkach szkolen kierowcoéw
zawodowych. Tak wyszkoleni uczniowie moga
by¢ przygotowani do zatrudnienia i wykony-
wania zawodu kierowcy w przedsiebiorstwach
transportowych.

M Bez wyzszych zarobkéw nie bedzie
powrotow

Na aktualng sytuacje na rynku warto spojrze¢
takze z perspektywy swiezo upieczonego kie-
rowcy. Nawet jezeli zdecyduje sie na zainwe-
stowanie 5 tys. zt w kurs na kategorie C oraz
kwalifikacje wstepna, a nastepnie pozyska
uprawienia do prowadzenia samochodu cig-
Zarowego z przyczepa, hie jest przesadzone,
ze od reki znajdzie zatrudnienie. Wielu prze-
woznikdw narzeka na niedobory pracownikéw,
a jednoczesnie juz na wstepie wymaga kilku-
letniego stazu. Grono zainteresowanych pod-
jeciem pracy w zawodzie kierowcy mogtoby
by¢ wieksze, gdyby przewoznicy proponowa-
li gwarancje zatrudnienia po odbyciu np. kil-
kumiesiecznego stazu na stanowisku pomoc-
nika kierowcy.

Niektorzy kierowcy z pewnoscig zastawia-
ja sie nad sensem poszerzania swoich kompe-
tencji, styszac o szeroko rozumianej atmosferze
w branzy — dotyczacej zarébwno sposobu trak-
towania pracownikdéw, jak réwniez ich wyna-
grodzen. Ostatni z wymienionych argumentéw
przyczynit sie do zmniejszenia liczby kierowcow
zawodowych w Polsce. W poszukiwaniu lepsze-
go zycia niektorzy zdecydowali sie na emigra-
cje. Gdyby udato sie podnies¢ zarobki zawodo-
wych kierowcdw, do kraju z pewnoscig wrocita-
by czes¢ doswiadczonych trakeréw.

tukasz Szewczyk



W oczekiwaniu na nowych pracownikow

Choc¢ kibicuje pomystowi rozpoczecia nauczania w zawodzie kierowca-mechanik, mam duze watpliwosci, czy pierwsze
osoby rozpoczng edukacje na tym kierunku juz we wrzesniu...

Marek Rupental

nie pozostaty bez wptywu na rynek zwiaza-

ny z transportem drogowym. To wiasnie ta
gataz gospodarki narodowej dostarcza 10 proc.
PKB. Nalezy wiec liczy¢ sie z transportem, dbac
0 niego, a przede wszystkim dac sie mu rozwi-
jac. Co kryje sie pod tym pojeciem? Ot6z cho-
dzi o wszelkg dziatalnos¢ zaréwno rzadu, jak i
wiadz samorzadowych ukierunkowanga na roz-
woj transportu drogowego. Jest rzecza oczy-
wistg, ze ustawiczna rozbudowa infrastruktu-
ry drogowej sprzyja nie tylko rozwojowi trans-
portu, ale przede wszystkim aktywizuje zycie
lokalnej spotecznosci.

P rzemiany gospodarczo-polityczne w Polsce

M Szansa i zagrozenie

Po przyjeciu Polski do Unii Europejskiej i do
strefy Schengen jest mozliwe swobodne prze-
mieszczanie sie 0séb i towaréw nie tylko w 28
panstwach cztonkowskich, ale réwniez w kra-
jach niebedacych cztonkami Unii, zrzeszonych
w Europejskim Stowarzyszeniu Wolnego Handlu
EFTA (European Free Trade Association). Naleza
do nich: Szwaijcaria, Norwegia, Islandia i Liech-
tenstein. Dzieki temu zwigkszyfa sig konkuren-
cyjnos¢ gospodarcza, a takze otworzyty nowe
rynki pracy i zbytu. Ten ostatni fakt jest bardzo
korzystny dla polskich przewoznikéw. Jednak
otwarcie nowych rynkéw pracy wcale juz tak
nie jest oceniane. W ostatnich latach nastapit
znaczny odptyw doswiadczonych kierowcéw do
innych panstw Unii Europejskiej. Obecnie oce-
nia sie, ze w Polsce brakuje ok. 180 tys. zawo-
dowych kierowcow.

Ml Kosztowne uprawnienia

Proces wyksztatcenia kierowcy jest czasochfon-
ny i kosztowny. Osoby, ktore wyrazajg chec zdo-
bycia takich uprawnien, czesto nie s w stanie
pokona¢ bariery finansowej. Zeby uzyskac za-
wodowe prawo jazdy, trzeba najpierw uzyskac
uprawnienia do kierowania autami osobowymi.
To wydatek okofo 1,4 tys. zt. Z kolei na kurs na
prawo jazdy kategorii C trzeba wydac ok. 2,2

tys. zt, kategorii C+E - ok. 2,1 tys. zt. Do tego
nalezy doliczy¢ koszt obowiazkowej kwalifika-
cji wstepnej, czyli ok. 4 tys. zt. No i jeszcze ba-
dania lekarskiego, psychologicznego, wymiany
prawa jazdy. Po podsumowaniu koszt uzyskania
uprawnien wyniesie okoto 10 tys. zt!

Wida¢ wiec, ze wypetnienie luki na rynku za-
wodowych kierowcdw nie jest takie tatwe. Nie-
podwazalnym faktem jest to, ze coraz wiecej
przedsiebiorstw transportowych zatrudnia kie-
rowcdw z innych panstw. Na pewno jest to ja-
kis srodek zaradczy. Ale czy na tyle skuteczny,
zeby mozna byto miec satysfakcje? Watpie. Bar-
dziej zyczliwie spogladam na poczynania pani
minister edukacji narodowej, ktéra w listopa-
dzie ubiegtego roku wpisata do klasyfikacji za-
wad kierowca-mechanik. Ciesze sie, ze po kilku-
nastu latach jego nieobecnosci na liscie mamy
szanse na wyedukowanie przez szkoty zawodo-
we nowej kadry zawodowych kierowcéw. Dzie-
ki temu mozemy zlikwidowac deficyt na rynku
transportowym.

M Stuprocentowa gwarancja pracy

Kierowca-mechanik to jeden z zawodéw, kto-
ry stwarza mozliwos$¢ uzyskania odpowied-
nich uprawnien do wykonywania przewozdéw
drogowych, podjecia odpowiedzialnej pracy
w stale rozwijajagcym sie sektorze przedsie-
biorstw swiadczacych tego typu ustugi. Ze
wzgledu na zapotrzebowanie na wykwalifi-
kowang kadre pracownicza oraz wobec cia-
gle rozwijajacego sie sektora transportowego

jak najbardziej celowe jest zastosowanie sys-
temowego podejscia do przygotowania ka-
dry majacej kompetencje zawodowe wiasci-
we dla kierowcy-mechanika.

Inne przepisy juz dawno byty przystosowa-
ne do edukacji ucznidow w zawodzie kierowcy,
tacznie z ukonczeniem przez nich kwalifikacji
wstepnej, co umozliwiatoby im podjecie pracy
bezposrednio po ukonczeniu szkoty. Przy tak
duzym zapotrzebowaniu na nowych kierowcow
gwarancja uzyskania pracy jest stuprocentowa.

M Wyhoista Sciezka

Zastanawiam sie jednak nad barierg finanso-
wa i nieliczng kadra pedagogiczna. Czy nie sg
to przeszkody uniemozliwiajgce podjecie tego
typu ksztatcenia? Czas ucieka. Ministerstwo Edu-
kacji Narodowej ma juz gotowy projekt zmie-
niajacy obowiazujace rozporzadzenie w sprawie
kwalifikacji zawoddw szkolnictwa zawodowe-
go. Do wejscia w zycie juz niedtuga droga. Na-
tomiast przed szkotami jawi sie Sciezka raczej
wyboista. | choc kibicuje temu pomystowi, mam
duze watpliwosci co do mozliwosci rozpoczecia
nauki przez pierwsze osoby we wrzesniu tego
roku. Zasilenie kadrowe transportu moze nasta-
pi¢ dopiero za trzy lata. Jesli w tym roku nie uda
sie otworzy¢ kierunku mechanik-kierowca, pra-
codawcy bedg musieli czekaé cztery lata. Sko-
rzystajg na tym réwniez osrodki szkolenia kie-
rowcéw, do ktoérych trafig absolwenci na szko-
lenia okresowe. Ale to odlegta przysztos¢, bo
dopiero za osiem, dziewie¢ lat. ll
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hany w volkswagenach

— Mialem juz okazje przetestowac m.in. passata B8, teraz jezdze CC. Kocham jego sylwetke, to bardzo piekne auto,
do tego sprawne i wygodne. Pod maska ma 200 koni mechanicznych, jest bardzo zywe, a wcigz mato pali. Jestem z tego
auta bardzo zadowolony! - zdradza w rozmowie ze ,,Szkotg Jazdy” Rafat Maslak, Mister Poland 2014.

Jakub Ziebka: Wyglada na to, ze pomyst prze-
prowadzenia z panem wywiadu zrodzit sie
w odpowiednim czasie...

Rafat Maslak: Jesli chodzi o to, ze jestem
w trakcie kursu na prawo jazdy kategorii A,
to zdecydowanie tak! Szkoda tylko, ze wszyst-
ko nie toczy sie tak szybko, jak bym chciat. Kurs
rozpoczatem jeszcze w zesztym sezonie moto-
cyklowym. Problem w tym, ze brakuje mi cza-
su na wyjezdzenie wszystkich godzin. Wszyst-
ko przez duzj ilos¢ obowigzkéw zawodowych.
Z kolei jesli mam wolne, czesto nie sprzyja po-
goda.

Moje pierwsze motocyklowe kroki sledzity
nawet kamery ,Dzien Dobry TVN". Towarzy-
szyty mi zarébwno na placu manewrowym, jak
i na miescie. Nie zabrakto oczywiscie niespodzie-
wanych zdarzen. Najpierw, jak po raz pierw-
szy poszedtem na plac, ¢wiczyta tam dziew-
czyna. Wykonywata slalom miedzy pachotka-
mi. W pewnym momencie stracifa jeden z nich,
stracita rownowage i sie przewrdcita. Pomysla-
tem sobie: ,fadnie sie zaczyna moja przygoda...".
Potem, juz podczas jazdy na miescie, o mafo
nie zrobitbym krzywdy mojemu instruktorowi.
W pewnym momencie zbyt gwattownie przy-
spieszytem, ale siedzacy z tytu instruktor byt
szybki i czujny. Na szczescie nie spadt z moto-
cykla, nic mu sie nie stato.

Teraz pozostaje mi tylko skonczy¢ kurs, udac
sie na egzamin, zdac go i zacza( sie cieszyc sa-
modzielng jazdg na motocyklu!

Skad wziat sie u pana ten pociag do jed-
nosladow?

— One zawsze mnie krecity... Chodzi o te pred-
kos¢, przyspieszenie, uczucia inne niz wywotu-
je jazda samochodem. Wczesniej miatem oka-
zje sie o tym przekona, ale tylko jako pasazer.
A przeciez to nie to samo...

Choc¢ nie, miatem juz wczesniej pewne prze-
tarcie. Zdarzato mi sie przeciez wsiada¢ na sim-
sona, komara, trzybiegowego charta oraz jave
350, ale jesli chodzi o te ostatnig, to tylko na pla-
cyku.

Bardzo podobajg mi si¢ yamahy R6, bo na R1
jest jeszcze za wezesnie. Ale nie ma co wybie-
gac w przysztosé, trzeba skupic sie na ukoncze-
niu kursu i zdaniu egzaminu na prawo jazdy!

Dobrze, w takim razie porozmawiajmy te-
raz o samochodach. Styszatem o tym, ze juz
od dawna pata pan mitoscig do volkswage-
néw. Czy to prawda?

- Jak najbardziej! Miatem juz okazje m.in.
przetestowac passata B8, teraz jezdze CC. Ko-
cham jego sylwetke, to bardzo piekne auto,
do tego sprawne i wygodne. Pod maska ma 200
koni mechanicznych, jest bardzo zywe, a wcigz
mato pali. Jestem z tego auta bardzo zadowo-
lony!

Zapewne wie pan, ze volkswageny sg au-
tami najbardziej popularnymi wsréd pol-
skich zfodziei?

— No tak. Wynika to pewnie z tego, ze bardzo
duzo samochodow tej marki jezdzi po naszych
ulicach. Ale... ja tez miatem pewng przygode
zwiazana z volkswagenem i kradzieza, ktéra oka-
zafa sig starannie wyrezyserowanym spektaklem.

Wtasnie do tego zmierzatem, zadajac po-
przednie pytanie. Prosze o tym opowiedziec.

— Pewnego pieknego dnia, mniej wiecej rok
temu, bytem uméwiony na spotkanie bizneso-
we w sushi-barze niedaleko Warszawy. Jechatem
tam z moja kolezanka Magda autem uzyczonym
mi przez Volkswagen Centrum Poznan-Komor-
niki. W koncu pojawilismy sie na miejscu. Niko-
go jeszcze nie byto, wiec usiedlismy przy barze
i ztozylisSmy zamdwienie. W pewnym momencie
facet, ktory pracowat w tym barze, spytat nas:
.o panstwo przyjechali passatem?”. Odpowie-
dzielismy, ze tak. A on na to: ,tym, co wiasnie
tam sobie jedzie?”. Zerwatem sie i rzeczywiscie
widze, jak ktos nim odjezdza! Przebiegtem przez
parking, znalaztem sie na drodze, zatrzymatem
jakis samochéd. Okazato sig, ze prowadzita go
jakas pani, w srodku siedziato jeszcze dziecko.
Poprositem, zeby jechata za czarnym passatem.
Niestety, w koricu go zgubilismy. Wrécitem wiec
na teren sushi-baru. Niedtugo potem pojawita
sie tam policja, ktérg pono¢ wezwata Magda.
Funkcjonariusze spytali, co sie stato. Odpowie-
dziatem, ze ktos odjechat samochodem, ktory
nie jest moja wtasnoscig, a w srodku znajdu-
ja sie moje dokumenty. Spytali mnie o nume-
ry rejestracyjne samochodu, po czym na chwi-
le sie oddalili. Niedtugo potem wrocili i powie-
dzieli, ze z ich informacji wynika, iz auto nalezy
do Volkswagen Centrum Poznan-Komorniki. Po-
wotujac sie na jakas procedure powiedzieli: ,za-
bieramy pana na komende, jest pan w pierw-
szej kolejnosci podejrzany o kradziez”. Bytem
juz mocno wkurzony. To uczucie spotegowato
sig, gdy postanowili zatozy¢ mi kajdanki. Gdy
szlismy w strone ich samochodu, nagle zoba-
czytem, ze skradziony niedawno passat wraca

na parking. Wysiadta z niego ekipa z Volkswa-
gen Centrum Poznan-Komorniki. Okazato sie,
ze zrobili mi kawat. Wszystko byto ustawione,
policjanci nieprawdziwi, a kolezanka o wszyst-
kim wiedziafa. Nie powiem, troche nerwéw mnie
ta sytuacja kosztowata.

Pamieta pan swoje pierwsze auto? To tez
byt volkswagen?

— Oczywiscie, ze pamigtam. Miatem wtedy
18 lat, posiadatem juz prawo jazdy i kupitem
sobie forda escorta z 1991 roku. Sam na nie-
go zarobitem, pracujac ciezko podczas wakacji.
Problem w tym, ze byto to auto bardzo awaryj-
ne. Trzeba byto je co rusz naprawiac. Wiele rze-
czy udato mi si¢ zrobi¢ samemu. No, moze nie-
zupetnie, bo z pomoca taty. Ale dzieki takiemu
doswiadczeniu nauczytem sie troche o tym, jak
dziatajg samochody.

Ma pan jeszcze jakies motoryzacyjne ma-
rzenie, ktore sie dotad nie spetnito?

— Wezesniej nigdy nie myslatem, ze bede jez-
dzit takim nowoczesnym volkswagenem, ale oka-
zalo sie, ze marzenie sie spefnito. Jednak apetyt
rosnie w miare jedzenia. Ostatnio miatem oka-
zje przejechac sie ferrari california, ktory nale-
zy do mojego kolegi. Nie sadzitem, ze bedzie
az tak przyjemnie.

Lubi pan jezdzi¢ szybko?

— Dosy¢ szybko - to byfoby lepsze stwierdze-
nie. Trzeba umie¢ zachowac umiar. Tam, gdzie
mozna wyprzedzac lub sie rozpedzi¢, robie to.
Ale na pewno nie jestem nierozwazny, nie wci-
skam pedatu gazu w sytuacjach, w ktérych nie
powinno sie tego robic.

A jakie zachowania polskich kierowcéow
pana najbardziej denerwuja?

— | znowu wracamy do kwestii predkosci.
Uwazam, ze niektdrzy jezdza za wolno. A to tez
stwarza niebezpieczenstwo na drodze. Dener-
wuje mnie tez blokowanie lewego pasa ruchu.
No i jeszcze kwestia kultury — brakuije jej, zwtasz-
cza w duzych miastach. Mam tu na mysli szcze-
gdlnie taksowkarzy. Przypomina mi sie od razu
pewna historia. Jechatem w Warszawie ulica,
przede mng takséwka. W pewnym momencie
kierowca zatrzymat sie na srodku drogi i zaczat
wypakowywac bagaze. W ogéle nie byt zainte-
resowany tym, ze ktos za nim jedzie, cho¢ mégt
zjechac na pobocze. W koncu grzecznie zwro-
citem mu uwage, a on, patrzac na moje tablice
rejestracyjne, powiedziat: ,,idz stad, poznanska
pyro!”. Po prostu rece opadajg!
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- urodzit sie w 1989 roku w Gorzycy (gmina
Miedzyrzecz). Dwa lata temu wygrat wybo-
ry Mister Poland 2014, zostaf takze trzecim
Wicemisterem International. W tym samym
roku wystapit w znanym programie , Taniec
z gwiazdami” w parze z Agnieszkg Kaczorow-
ska. Prowadzit tez swoj program telewizyj-
ny ,,Randka z Maslakiem”. Byt rowniez jed-
nym z bohateréw show , Agent - Gwiazdy".
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Czy szkoty jazdy przetwarzaja
dane osobowe?

Co to s dane osobowe, kiedy mozemy je przetwarza¢, na kim cigzq ohowigzki zwigzane z ich ochrong? Odpowiedzi
na te pytania mozecie, szanowni Czytelnicy, znalez¢ w niniejszym tekscie.

wciagz zyskujgcym na popularnosci. Dzieje

sie tak wraz z naptywajacymi informacjami
o kolejnych wyciekach danych z bankéw, portali
randkowych czy spotecznosciowych. Na to na-
kfadajg sie coraz bardziej wnikliwe kontrole,
przeprowadzane przez generalnego inspekto-
ra ochrony danych osobowych u wszelkiego ro-
dzaju podmiotéw, pod katem przestrzegania
ustawy z 29 sierpnia 1997 roku o ochronie da-
nych osobowych.

O chrona danych osobowych jest tematem

Co to s dane osohowe?

Zgodnie z ustawa, danymi osobowymi s wszel-
kie informacje identyfikujgce lub umozliwiajace
identyfikacje osoby fizycznej. Za dane umozli-
wiajgce identyfikacje uwaza sie wszelkiego ro-
dzaju numery identyfikacyjne lub tez dane okre-
Slajace cechy fizyczne, fizjologiczne, umystowe,
ekonomiczne, kulturowe lub spoteczne. Inny-
mi sfowy, dang osobowga bedzie m.in. imie, na-
zwisko, numer PESEL, ale czasem nawet nu-
mer VIN. Policja, ktéra ma dostep do informa-
¢ji zgromadzonych w centralnej ewidengiji kie-
rowcow, jest w stanie, bez nadmiernego kosz-
tu, czasu i dziatan, zidentyfikowa¢ konkretna
osobe po numerze VIN.

Jak szkota jazdy przetwarza dane
osobhowe?

Szkota jazdy, jak kazde przedsigbiorstwo,
ma pracownikow, klientéw oraz kontrahen-
toéw. Zatem musi przetwarzac ich dane osobo-
we. Natomiast uporzadkowane w pewng struk-
ture dane nazywamy zbiorem danych osobo-
wych. Zbiorem takim jest np. lista kandydatéw
do pracy. Ustawa naktada na przedsiebiorstwa
obowiazek rejestracji pewnych kategorii zbioréw.

Jedna z najtrudniejszych do zrozumienia kwe-
stii z zakresu danych osobowych jest pojecie
ich przetwarzania. Wiele oséb btednie zaktada,
ze temat ich nie dotyczy, poki nie spisuje danych
na kartce lub nie wprowadza ich do systemu in-
formatycznego. W celu uscislenia potocznego

znaczenia tego stowa nalezy siegna¢ do defini-
cji, zgodnie z ktdrg przetwarzaniem jest wyko-
nywanie jakichkolwiek operacji na danych oso-
bowych, tj.: zbieranie, przechowywanie, opra-
cowywanie, zmienianie, udostepnianie czy tez
usuwanie, zwtaszcza jezeli realizuje sie je w sys-
temach informatycznych. Podmiotem przetwa-
rzajgcym dane osobowe bedzie np. firma nisz-
czaca lub archiwizujgca dokumenty.

Jakie warunki musi spetni¢
szkota jazdy, zeby méc legalnie
przetwarza¢ dane osohowe?

Do przetwarzania danych zgodnie z prawem po-
trzebna jest m.in. zgoda udzielona przez osobe,
ktdrej dane beda przetwarzane, umowa badz
odpowiedni przepis prawa. Jezeli szkota spet-
ni ktéras z tych przestanek i zostanie admini-
stratorem danych osobowych (ADO), musi pa-
migta¢ o obowigzkach wynikajacych z usta-
wy. Pierwszy z nich to obowiazek informacyj-
ny wypetniany przy zbieraniu danych (art. 24
i 25 ustawy), drugi dotyczy dochowania szcze-
gdlInej starannosci przy przetwarzaniu danych
osobowych w celu ochrony intereséw oséb, kto-
rych dane przetwarza (art. 26 ustawy). ADO zo-
bowigzany jest réwniez do udzielania informa-
qji o celu i zakresie przetwarzania danych oso-
bowych (art. 33). ADO ma réwniez obowigzek
uzupetniania, uaktualniania, prostowania da-
nych, wstrzymania przetwarzania kwestiono-
wanych danych lub ich usuniecia ze zbioru,
gdy zada tego osoba, ktdrej dane sg prze-
twarzane (art. 35). Ustawa naktada tez
na ADO obowigzek stosowania srod-
kéw technicznych i organizacyjnych
zapewniajacych ochrone przetwarza-
nych danych osobowych odpowied-
nig do zagrozen oraz kategorii danych
objetych ochrong (art. 36), jak row-
niez do kontrolowania, jakie dane, kie-
dy i przez kogo zostaty wprowadzone
do zbioru i komu sa przekazywane (art.
38). ADO prowadzi ewidencje osob upo-
waznionych do przetwarzania danych oso-

bowych (art. 39) oraz w przypadkach przewi-
dzianych w ustawie (art. 40) zgtasza zbior do re-
jestru GIODO.

Czy to koniec ohowigzkow?

0d 1 stycznia 2015 roku ADO moze wykonywac
powyzsze zadania sam lub wyznaczy¢ admini-
stratora bezpieczenstwa informacji (ABI), ktory
bedzie odpowiedzialny m.in. za: wdrozenie do-
kumentacji ochrony danych osobowych i prze-
szkolenie pracownikéw. Wyznaczenie i zgtosze-
nie ABI do GIODO zwalnia réwniez ADO z obo-
wigzku zgtoszenia zbioréw do GIODO z wyjat-
kiem zbiorow z danymi tzw. wrazliwymi (np. in-
formacje o stanie zdrowia).

Czy na osrodkach szkolenia kierowcéw bedzie
cigzyt obowigzek zgtoszenia wszystkich posia-
danych zbioréw do GIODO?

Ustawodawca przewidziat pewne wyjatki.
Przyktadowo zbiory z danymi osobowymi kan-
dydatow na kierowcow zawarte w tzw. profilach
kandydata nie bedg podlegaty zgtoszeniu. Usta-
wa zwalnia bowiem z obowiazku rejestracji ad-
ministratoréw danych oséb uczacych sie, a za ta-
kie nalezy uznac kandydatéw na kierowcow.

Anna Czyzewska,
prawnik z firmy PIN Consulting sp. z o.0.
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[ pradem za pan brat

Sprzedaz samochodow hybrydowych stale rosnie. Praktycznie w kazdym segmencie sg juz auta z napedem spalinowo-elektrycznym.
Audi A3 e-tron jest przyktadem hybrydy typu plug-in, ktére na zachodzie Europy cieszq sie coraz wigksza popularnoscia.

tywnie krotka. Siega bowiem 1997 roku.

Wowczas Toyota uruchomita produkcje
priusa, czyli pierwszego wielkoseryjnego mo-
delu z napedem elektryczno-benzynowym. In-
zynierowie japonskiego koncernu potaczyli ben-
zynowy silnik 1.5 (58 KM) z elektryczng jednost-
ka o mocy 40 KM oraz bezstopniowa przektad-
nia. Jednostki napedowe byty w stanie praco-
wac rownoczesnie lub niezaleznie. Naped hybry-
dowy uwypukla najlepsze cechy silnikdw spali-
nowych (efektywnos¢ podczas pracy pod sta-
tym obcigzeniem i w optymalnym zakresie ob-
rotow) oraz elektrycznych (wysoki moment ob-
rotowy od zerowych obrotéw, mozliwos¢ od-
zyskiwania energii). Jednoczesnie tuszuje man-
kamenty napedu czysto elektrycznego (ograni-
czony zasieg z powodu matej pojemnosci aku-
mulatoréw) i benzynowego (wysokie spalanie
podczas przyspieszania, konieczno$¢ stosowa-
nia sprzegiet i skrzyn biegow).

Szlakiem przetartym przez Toyote podazyty
inne firmy. Honda stworzyta hybryde, w ktorej
jednostke elektryczng osadzono miedzy blokiem
silnika ttokowego a skrzynig biegow. Kompo-
nent elektryczny przejat role kota zamachowe-
go, rozrusznika i alternatora. Nie jest w stanie

H istoria hybrydowej motoryzacji jest rela-

samodzielnie napedza¢ samochodu, a jedynie
wspomaga silnik benzynowy w momentach naj-
wiekszego zapotrzebowania na moc. Koncern
PSA opracowat pierwszg wysokoprezng hybry-
de. Silnik Diesla napedza przednie kota, nato-
miast jednostka elektryczna - tylne. Odpowied-
nio sterujac pracg silnikéw mozna uzyskac nawet
naped na cztery kota. Podkresimy, ze samochéd
nie ma wafu napedowego. Wszystko wskazuje,
ze najblizsze lata beda nalezaty do hybryd typu
plug-in, ktorych akumulatory trakcyjne mozna
tadowad pradem z sieci 230 V.

Jednym z przedstawicieli tego segmentu jest
audi A3 e-tron. Na pierwszy rzut oka nie rézni
sie od zwyktego A3 z benzynowym motorem

1.4 TSI (150 KM, 250 Nm) oraz dwusprzegtowa
skrzynig DSG. Pod pokrywa komory silnika zna-
leziono jednak miejsce dla jednostki elektrycz-
nej, ktéra rozwija 102 KM oraz 330 Nm w za-
kresie 0 — 2000 obr./min. Rozne zakresy obro-
toéw uzytecznych sprawiaja, ze na przednie kota
ptynie maksymalnie 204 KM i 350 Nm. E-tron
przyspiesza do 100 km/h w 7,6 s. Sprint nie robi
jednak takiego wrazenia, jak elastycznos¢. Nie
ma mowy o zadnej opieszatosci w reakcji na gaz
czy turbodziurze. Kolejny plus za zachowanie sa-
mochodu w trybie catkowicie elektrycznym. Juz
po 4,9 s od startu e-tron osigga 60 km/h. Roz-
pedza sie niemal bezszelestnie az do uzyskania
do 130 km/h. W zaleznosci od warunkéw, sty-




lu jazdy i wykorzystywanych odbiornikdw pra-
du pokonuje na pradzie 30 — 50 km. Wystarczy
podtaczad e-trona do sieci 230 V po kazdym po-
wrocie z pracy, by moc eksploatowac go niczym
klasyczne auto elektryczne. Za prad zuzywany
na tym dystansie zaptacimy niecafe 5 zt. W kra-
jach zachodniej Europy rachunek ekonomiczny
znaczgco poprawiajg dotacje i ulgi podatkowe
dla uzytkownikéw niskoemisyjnych pojazdéw.

Na dtuzszych odcinkach, pokonywanych bez
przerw na fadowanie akumulatora, hybrydowe
A3 zuzywa benzyne w tempie 6,5 1/100 km. Aby
utatwic eksploatacje samochodu, Audi zadbato
o przefacznik, dajacy mozliwosé recznego wy-
bierania trybu elektrycznego i hybrydowego,
jak réwniez wymuszania fadowania akumula-
toréw z wykorzystaniem pracy silnika benzyno-
wego badz utrzymania aktualnej ilosci energii
elektrycznej. Przyda sig, jezeli podréz konczy-
my w zakorkowanej aglomeracji, w ktdrej zasila-
ny pradem silnik sprawdzi sie najlepiej. Opano-
wanie obstugi samochodu utatwiajg informacje
prezentowane na panelu wskaznikéw — widaé
na nim na przyktad tempo chwilowego wyko-
rzystywania czy odzyskiwania energii, mozna
tez obejrze¢ animacje obrazujacg sposob dzia-
tania napedu.

Obecnos¢ dwu silnikéw ograniczyta nieco
funkcjonalnos¢ A3, zmniejszajac pojemnosc ba-
gaznika z 380 do 280 litréw. Na co dzien jest
to nieodczuwalne, gdyz zlikwidowano przestrzen
pod podwdjng podtoga, ktora przez wiekszosé
kierowcdw jest utrzymywana w gornym potoze-
niu, by zlikwidowac prég zatadunkowy. Szkoda,
ze za technicznie wyrafinowane, swietnie wy-
koniczone i ergonomiczne audi A3 e-tron trze-
ba zaptaci¢ az 172.300 zt.

tukasz Szewczyk

Warto przeczytac

Polskie fabryki

samochodow

Tym razem Zdzistaw Podbielski zajat si¢ historig fabryk samochodéw
w Polskiej Rzeczpospolitej Ludowej. Spisat wszystkie wazne wydarzenia.
Skrupulatnie zbierat materialy, czego owocem jest publikacja ,,Polskie fabryki
samochodéw 1946 — 1989". Warto do niej zajrze¢!

ducentéw samochodéw i PIMOT-u. Nie po-
minat Wytworni Sprzetu Komunikacyjnego

w Mielcu, ktéra wprawdzie nalezata do prze-
mystu lotniczego, ale wytwarzata tez samocho-
dy. Przedstawit historie fabryk i ich dokonania
w okresie od zakonczenia drugiej wojny Swiato-
wej do upadku ustroju komunistycznego w 1989
roku. Opisy fabryk poprzedzaja rozdziaty wpro-
wadzajace, zawierajace informacje o poczatkach
polskiego przemystu samochodowego i jego sy-
tuacji w Polsce Ludowej. W ksigzce znajdziemy
tez wiadomosci na temat producentéw nadwo-
zi specjalizowanych i specjalnych.

Po transformacji  ustrojowej
panstwa i wprowadzeniu wol-
nego rynku fabryki nie sprosta-
ty zewnetrznej konku- .
rencji. Zostaly przeje-
te przez rézne organi-
zacje, takze zagranicz-
ne, lub po prostu upa-
dty. Warto jednak zacho-
wac¢ w pamieci dokona-
nia tych zaktadéw, ktére
tworzyly duzy socjalistycz-
ny koncern motoryzacyjny,
bedacy woéwczas wazng ga-
tezig polskiego przemystu.

O jakich  fabrykach
przeczytamy  w ksigz-
ce? Chocby o zaktadach
z Bielska-Biatej, gdzie
w 1971 roku zaczeto
montowac syreny 4,
a pozniej jej inne od-
miany. Takze w tym
miescie, tyle zejuz
w latach 80., produ-
kowano polskiego
fiata 126 i 126bis.

Ciekawa histo-
ria wigze sie z ko-

A utor opisat dzieje fabryk tzw. finalnych pro-

lei z sanockim Autosanem. W latach 50. praco-
wat tam znany malarz, rzezbiarz, fotograf, ry-
sownik Zdzistaw Beksiriski — potomek zatozyciela
fabryki. Czym sie zajmowat? Bratf udziat w pro-
jektowaniu kilku nowatorskich prototypéw au-
tobuséw. To on jest autorem znaku fabrycznego
Autosanu, przedstawiajgcego bociana.

Ksigzka zawiera takze opisy fabryk samocho-
déw w Lublinie, Starachowicach, Warszawie,
Poznaniu, Jelczu, Mielcu i Nysie. Dla wszystkich
zainteresowanych historig polskiej motoryzac;ji
- pozycja obowiagzkowal!

red
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Uzywasz

kamery samochodowej?

Uwaza)

Mimo ze do uzywania kamer samochodowych zachecaja nas ubezpieczyciele i policja, ich legalnos¢ wzbudza duze
zastrzezenia. Czy mozna z nich korzystac? Tak, lecz nie nalezy publikowac nagran w internecie.

Niejednemu kierowcy z nieoznakowanym

radiowozem i policjantami rejestrujgcymi
zdarzenia drogowe. Z kolei pracownikom salo-
néw samochodowych z najnowoczesniejszymi
rozwigzaniami zwiekszajacymi bezpieczenstwo
podrézy. A sprzedawcom elektroniki? Z niedro-
gimi wideorejestratorami, ktére ciesza sie co-
raz wiekszg popularnoscig. Mozna tak jeszcze

Kamera w aucie. Z czym moze sie kojarzy¢?

dtugo wymieniac — zaleznie od profesji i zain-
teresowan.

Jedno nie ulega watpliwosci. Niewielkie prze-
nosne kamery staty sie prawdziwym hitem wsrod
zmotoryzowanych, tak jak przed laty radio CB.
Stuza kierowcom nie tylko do dokumentowa-
nia najpiekniejszych tras, ale takze jako ,,czarne
skrzynki”, dzieki ktérym w razie jakichkolwiek
watpliwosci mozna odtworzy¢ przebieg zda-

rzenia. | utatwi¢ konfrontacje (np. w przypadku
sprzecznych zeznan stron), gdy dojdzie do koli-
zji czy innego zdarzenia drogowego.

M Szeroki wyhor
Na rynku jest dostepnych mnoéstwo urzadzen

i rozwigzan. Mozna kupi¢ niewielkie kamery mo-
cowane do szyby, urzagdzenia nawigacyjne wzbo-



gacone o funkcje nagrywania filméw albo zmie-
ni¢ smartfon czy tablet w urzadzenie rejestru-
jace dzieki odpowiedniej aplikacji (przyktadem
jest Rysiek, ktory faczy funkcje nagrywania fil-
mow z ostrzegaczem drogowym).

— Gadzety i aplikacje skierowane do kierow-
cOw cieszq sie w naszym kraju niestabnaca po-
pularnoscig — méwi Adam Bakowski, prezes
Zarzadu NaviExpert. — Coraz wiecej kierowcow
chce korzystac z aplikacji drogowych ubezpie-
czajacych ich podréze. Ostrzegacze i wideore-
jestratory nalezg do tej samej grupy. My taczy-
my je w jednej aplikacji. Dla kierowcy to przede
wszystkim wyzszy komfort podrézy - bo nie musi
uruchamiad¢ kilku aplikacji czy urzadzen naraz.
Kolejny plus to oszczednos¢ - zaréwno aplika-
cja, jak i wszystkie jej funkcje sg darmowe

Dostepne produkty réznig sie miedzy soba
jakoscig zapisywanych filméw oraz funkcjonal-
nosciami. Najprostsze umozliwiajg jedynie re-
jestracje krotkich filméw w stosunkowo niskiej
rozdzielczosci. Nieco lepsze wyrdzniajq sie wyz-
szg jakoscig obrazu (np. Full HD), automatycz-
ng ochrong plikéw przed skasowaniem czy geo-
lokalizacja, czyli rejestracjg koordynatéw GPS.
W przypadku najbardziej zaawansowanych
urzadzen dodawane sg takze funkcje nawiga-
qji, ostrzegania przed kontrolami radarowymi
oraz wzajemnej komunikacji miedzy kierowca-
mi informujgcymi sie o zdarzeniach na drodze.
Niezaleznie od klasy sprzetu, ceny i jego funk-
cjonalnosci wszystkie dostepne produkty faczy
jedno. Kontrowersje prawne zwigzane z uzyt-
kowaniem kamer oraz udostepnianiem i publi-
kacja filmow.

M Ubezpieczyciele pytaja o nagrania

Punkt widzenia zalezy od punktu siedzenia.
Z perspektywy policji czy firm ubezpieczenio-
wych wideorejestratory sg bardzo przydatne. Nie
jest oczywiscie tajemnica, ze kazdy ma w tym
swoj interes.

- Z mojego punktu widzenia, jako osoby za-
rzadzajacej likwidacjg szkdd, nagrania z wideo-
rejestratorow to wielki pozytyw — méwi Okta-
wiusz Ozimski z firmy Link4. — Czesto rozwiewa-
ja watpliwosci, nie dajac pola manewru na po-
jawienie sie jakichkolwiek btedéw przy ustale-
niu odpowiedzialnosci za wyrzadzong szkode.

I trudno mu sie dziwic. Jesli dzieki nagraniu
mozna w sposob bezsporny ustali¢ przebieg zda-
rzenia, to jest to wazny krok w strone ograni-
czenia oszustw ubezpieczeniowych, polegaja-
cych na wymuszeniu odszkodowania w ramach
sfingowanego zdarzenia. A przy okazji ograni-
czenia liczby nieuczciwych klientdw.

- 0d pewnego czasu zaréwno poszkodowa-
nego, jak i sprawce pytamy przy rejestracji szko-
dy, czy zdarzenie nagrano kamerg umieszczong
w samochodzie. Wykorzystujemy tego typu ma-
teriaty przestane przez klientéw przy ustaleniu
odpowiedzialnosci za szkode — dodaje Ozimski.

Technologia

M Policjanci czekaja na filmy

Takze policjanci otwarcie zachecajg do nagry-
wania sytuacji na drodze i dzielenia sie filma-
mi. Uruchomili w tym celu skrzynki poczty elek-
tronicznej w ramach akgji , Stop agresji drogo-
wej”. Zarzagdzane sg one przez wtasciwe miej-
scowo komendy wojewodzkie policji, ktdre zaj-
muja sie ujawnionymi naruszeniami przepisow
ruchu drogowego. Dzieki nagraniom tatwiej jest
walczy¢ przede wszystkim z tymi
uzytkownikami drdg, ktorzy
stwarzaja zagrozenie dla
ruchu, a nie sa wytapy-
wani przez patrole.
Tylko w wojewddz-
twie dolnoslaskim
W Ciggu pierwsze-
go roku akdji z po-
nad 700 zgfoszen
az 430 ukarano
zmotoryzowa-
nych za wykro-
czenie lub skie-
rowano whnioski
do sadu. W Mato-
polsce zas dwie trzecie z ponad 850
nadestanych filméw miato finat w postaci
prawnych konsekwencji.

H Internetowi szeryfowie

A jakie jest z kolei stanowisko generalnego in-
spektora ochrony danych osobowych? Cho¢
nie pietnuje on zjawiska udostepniania nagran,
to zwraca uwage na istotny problem. Na stro-
nie urzedu w publikacji ,Przy umieszczaniu fil-
mow w sieci potrzebna jest rozwaga” czytamy,
ze ,Jesli na nagraniu badz zdjeciu, ktére zrobili-
$my na swdj uzytek, pojawi sie dowdd czy ma-
teriat, ktéry moze sta¢ sie dowodem popetnie-
nia wykroczenia badz przestepstwa, to nie tyl-
ko mozemy, ale wrecz musimy przekazac tego
typu informacje policji lub organom $cigania.
Gorzej, jezeli sami postanawiamy by¢ szeryfami
i umieszczamy np. w internecie lub w inny spo-
sob rozpropagowujemy zdjecia czy filmy, kto-
re nagralismy. Wéwczas musimy zdawac sobie
sprawe z tego, ze nawet jesli robilismy je pier-
wotnie na prywatne potrzeby, a teraz zaczyna-
my je udostepnia¢, wpadamy nie tylko w re-
zim ustawy o ochronie danych osobowych, ale
przede wszystkim w rezim kodeksu cywilnego.
Osoba, ktéra uzna, ze poprzez takg publikacje
naruszone zostaty jej dobra osobiste, moze nas
pozwac do sadu”.

Trzeba miec¢ na uwadze, ze skoro w Polsce
wcigz nie ma przepisbw o monitoringu wizyj-
nym (prace nad projektem ustawy trwajg od kil-
ku lat), sprawy zwiagzane z nagraniami rejestro-
wanymi przez kamery samochodowe rozpatry-
wane s3 na podstawie przepiséw o ochronie da-
nych osobowych. I nic nie wskazuje na to, by sy-

tuacja szybko ulegta zmianie, 0 czym mozna sie
przekona¢, sprawdzajac stan projektu na stro-
nach rzagdowego centrum legislacji.

M Tak, ale...

Niezaleznie od kontrowersji zwigzanych z prze-
strzeganiem przepiséw ustawy o ochronie da-
nych osobowych jedno nie ulega watpliwosci:
jak dotad nie ma regulacji prawnych zakazu-
jacych uzywania kamer samocho-

dowych rejestrujgcych rézno-
rodne wydarzenia. To ozna-
cza, ze kierowcy mogg bez
obaw montowaé sprzet

i dokumentowac przejaz-
dy. A w sytuacji, gdy na-

granie bedzie potrzebne
do wyjasnienia watpli-

wosci w postepowaniu z policjg czy ubezpieczy-
cielem, trzeba pamietac o zachowaniu okreslo-
nych wymogéw.

— Musimy pamietac, by nie poddawaé nagran
obrébce, modyfikacjom ani zadnej innej tech-
nicznej ingerencji — tego typu materiat bedzie
miat dla sadu nikta wartos¢ dowodowg — ttu-
maczy adwokat Monika Chajec z Kancelarii Sie-
mianowski, Mietlarek & Partnerzy. — Powinnismy
tez zwroci¢ uwage na to, by nie umieszczac fil-
mow z wideorejestratora w internecie z uwagi
na ochrone danych osobowych. Jesli bowiem
wideo daje mozliwos¢ zidentyfikowania oso-
by bedacej sprawcq (np. na podstawie nume-
ru rejestracyjnego auta), zaczynamy podlegac
pod rezim ustawy o ochronie danych osobo-
wych, mozemy tez zosta¢ pozwani o narusze-
nie dobr osobistych.

Innymi stowy: korzystajmy z wideorejestra-
tora w samochodzie. Ale uwazajmy z publika-
Cjg nagran.

Jakub Ziebka
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Kultura jazdy

Mys!| nie blokuj!

No i co, ze zahlokowatem droge? Przeciez miatem zielone! - tak czes¢ kierowcow ttumaczy brak kultury i myslenia o tym,
co moze zdarzyc sie za chwile. Ale przeciez dobry kierujacy to taki, ktory wie lub domysla sie, jakie mogq by¢ skutki jego

" Albin Sieczkowski,
i autor bloga
| StrefaKulturalnejJazdy.pl

nie robi. Ciekawe jednak, dlaczego kilkuna-

stu kierowcow w tym samym czasie i miej-
scu zle ocenia sytuacje na skrzyzowaniu. Czy
to przypadek? Nie sadze.

Kto nie popetnia btedéw? Tylko ten, kto nic

M Coz, taki mamy klimat...

W wiekszosci przypadkéw taka sytuacje da sie
przewidzie¢. O czym powinnismy w pierwszej
kolejnosci pomyslec przy wjezdzie na skrzyzo-
wanie? Mam pewien pomyst. Moze warto by-
toby przemysle¢ nastepujaca kwestig: co nam
grozi, gdy wjedziemy na skrzyzowanie i nie
bedziemy mogli go opusci¢ na tym samym
zielonym swietle? Podpowiem — mandat kar-
ny. Niestety, jest to kolejny martwy przepis.
Zwiaszcza w wigkszych miastach. Tam kierow-
cy sie tym zupetnie nie przejmujg. W nosie
maja pozostatych uczestnikéw ruchu drogo-
wego, zwlaszcza nadjezdzajacych z ich pra-
wej lub lewej strony. Nie jest przeciez wazne,
ze zrobit sie niepotrzebny nikomu zator. Liczy
sie to, ze taki delikwent jest az o 15 metréow
blizej celu. A inni, ktérzy muszg sta¢? Céz,
taki mamy klimat...

M Powtorka z rozrywki

Naruszenie przez kierujacego zakazu wjezdza-
nia na skrzyzowanie, jesli na nim lub za nim nie
ma miejsca do kontynuowania jazdy, kosztu-
je 300 zt (art. 25 ust. 4 pkt 1) plus dwa punk-
ty karne. Wychodzi wiec na to, ze na jednym
skrzyzowaniu policja mogtaby nierzadko zain-
kasowac kilka tysiecy ztotych. Pomijajgc bolesna
kwestie utraty pieniedzy przez blokujacego do-
chodzi jeszcze jedna sprawa — nerwica u pozo-
statych kierowcow. Nie lubimy sta¢ w korkach,
zwlaszcza jezeli mozna temu zaradzi¢. Zwala-
nie winy na zbyt duzg liczbe samochodéw nic
nie pomoze.

Jak widzicie na zdjeciu, przede mng jest tyl-
ko jedno auto typu van. Zreszta niewazne,

postepowania...

co to za auto. Wazne natomiast, ze kierowca
bardzo szybko nim ruszyt w momencie, gdy za-
palito sie zielone swiatfo. Szkoda tyko, ze za trze-
cim razem. Wczesniej sie nie udato. Spogladajac
we wsteczne lusterko dostrzegtem, ze po kilku
sekundach na skrzyzowaniu znowu mamy po-
wtorke z rozrywki!

H Myslenie nie boli

Szanowny kierowco, oceniaj sytuacje wczesniej
i patrz dalej niz koniec wtasnej maski auta! Wy-
starczy, ze bedziesz obserwowat. Takie dziata-
nie, przy maksymalnej predkosci w korku wy-
noszacej od 0 do 2 km/h, jest niebywale ta-
twe. Jezeli jedziesz wyzszym autem, masz jesz-
cze tatwiej. Bez trudu okreslisz, czy troche da-
lej jest jeszcze miejsce dla kilku samochoddw.
W mniejszym, nizszym aucie jest nieco trud-
niej. Trzeba radzi¢ sobie inaczej. Zawsze moz-
na patrze¢ przez szyby auta jadgcego przed
nami. Problem pojawia sig, gdy jest to bus, cie-
zaréwka lub samochdd z folig na szybie. Wy-
starczy wtedy zblizy¢ sie do lewej czy prawej
strony i wychyli¢ nieco gtowe. Nie zawsze ostre
ruszanie spod Swiatet ma sens. Jezeli zapali-
to sie zielone swiatto, a przed nami na skrzy-
zowaniu nadal stojg jakies zabtakane owiecz-
ki i widac, ze nie ma szans na to, zeby szybko
sie to zmienito, po co ustawiac sie tuz za nimi,
blokujac wszystkich dookota?

B W oku kamery

Jezeli Zle ocenites sytuacje i zostates na skrzyzo-
waniu, pierwsze, co powinienes zrobic, to po-
starac sie umozliwi¢ przejazd tym, ktorych za-
blokowates. Zawsze mozesz zjecha¢ na jeden
lub drugi bok, dosunac sie do auta znajdujace-
go sie przed toba. Czasami tyle wystarczy, zeby
przepusci¢ dtugi sznur samochodow.

Pamietaj, jestes w oku kamer. Nie tylko mon-
towanych w samochodach, ale takze rejestrato-
réw coraz czesciej umieszczanych wokot skrzy-
zowania. One sg zawsze w trybie gotowosci,
uwiecznig twoje wyczyny. Potem zostanie tyl-
ko odbior listu z kwotg do zaptaty.

Warto tez zwrdcic szczegdlng uwage na przej-
scie dla pieszych. W sytuacji kryzysowej zawsze
mozna troche je wykorzystac¢, przyblizajac sie
i odblokowujac ruch. Jednak w zadnym wypad-
ku nie powinno sie w cafosci blokowa¢ drogi
pieszym. Kultura przede wszystkim!

H Wyrok

Na koniec wréce jeszcze do zdjecia ilustrujacego
niniejszy tekst. WyobrazZcie sobie, ze wiasnie nad-
jezdza karetka pogotowia. Na sygnale. Moze je-
dzie do kogos zupetnie obcego, moze do kogos
z waszych znajomych, rodziny. Co stanie si¢ w mo-
mencie, gdy zablokuje sie jej przejazd? Dla jakiego$
cztowieka moze to byé wyrok smierci... ll



Catuj i jed?!

Coraz wigcej polskich miast decyduje si¢ na otwarcie miejsc parkingowych do bardzo krotkiego postoju, tzw. Kiss&Ride.
Na poczatku kwietnia dotaczyt do nich Poznan. Pierwszy Kiss&Ride powstat tam na tuku ul. Dworcowej, przed starym

czeniu ,Catuj i jedz"” — przyp. red.) jest sto-

sowane w wielu duzych europejskich aglo-
meracjach, szczegélnie przy waznych weztach
przesiadkowych: kolejowych, autobusowych
oraz stacjach metra. Umozliwia ono legalny,
najwyzej 3-minutowy postdj po to, zeby wysa-
dzi¢ pasazera w najblizszym sasiedztwie dwor-
ca czy przystanku.

0 znakowanie Kiss&Ride (w wolnym ttuma-

H Kompromisowy pocatunek

W Poznaniu brak miejsc, w ktérych mozna swo-
bodnie zatrzymad sie, zeby wysadzi¢ czy odebrad
podréznych, byt mocno odczuwalny. Zwtaszcza
ze miejsca przed budynkiem starego dworca byty
z reguty blokowane przez taksowki.

- Wielokrotnie odbieralismy w tej sprawie
skargi od poznaniakéw. Prosilismy straz miej-
ska, by przyjrzata sie sytuacji, ale byta to zaba-
wa w ciuciubabke. Gdy straznicy pojawiali sig
w okolicy dworca, taksdwkarze znikali, gdy od-
chodzili, takséwki momentalnie zajmowaty miej-
sca przed dworcem — méwi zastepca prezyden-
ta Poznania Maciej Wudarski.

Rozwigzaniem problemu majg by¢ miejsca
Kiss&Ride. Jest to kompromis wypracowany
na drodze negocjacji, ktére miasto podjeto
z grupg przedstawicieli korporacji takséwkar-
skich oraz indywidualnych kierowcow taksowek.
W ramach umowy Zarzad Transportu Miejskiego
w Poznaniu wyznaczyt w poblizu filaréw mostu
Dworcowego dodatkowe miejsca postojowe dla
taksoéwkarzy odbierajacych podréznych z dwor-
ca. Oni z kolei zobowigzali sie do nieblokowa-
nia miejsc przed budynkiem dworca.

H Na probe

— Porozumienie ma charakter umowy dzentel-
menskiej. To rozwigzanie bedzie dobrze funk-
cjonowato tylko wtedy, gdy wszystkie stro-
ny beda ja respektowac - zaznacza Wudar-
ski. — Jesli sytuacja nie ulegnie zmianie, be-
dziemy musieli pomysle¢ o zamkniegciu placu
dworcowego.

Oznakowanie ma charakter dodatkowy i in-
formacyjny, przypominajacy o tym, ze s to miej-
sca przeznaczone wytacznie dla 0s6b podwoza-
cych podrdznych. Testowane rozwigzanie, jesli
sie sprawdzi, bedzie wprowadzane w poblizu
innych weztéw przesiadkowych.

dworcem kolejowym.

Kiss&Ride w Szczecinie

— Kolejnym naturalnym miejscem, gdzie mo-
glibysmy taki znak postawi¢, jest dworzec PKS
od strony ul. Skfadowej, gdzie mozliwy jest 1-mi-
nutowy postdj — zapowiada Tadeusz Nawala-
niec, zastepca dyrektora poznanskiego Zarza-
du Transportu Miejskiego.

H Na poczatku byt Krakow

Poznan nie jest jednak pierwszym miastem, ktd-
re zdecydowato sie na wprowadzenie rozwigza-
nia Kiss&Ride. Funkcjonuje ono chocby w Szcze-
cinie. Najpierw zastosowano je w samym cen-
trum miasta, na pl. Zamenhofa, przy deptaku
Bogustawa. Z kolei na poczatku roku parking
Kiss&Ride powstat na ul. Owocowej, w zwigzku
z przebudowg dworca kolejowego. Zmieszcza
sie tam jednoczesnie trzy — cztery auta.

" PARKING
Kiss & RIDE
_Pestojdo il

Jeszcze wezesniej, bo w 2013 roku, pierwsze
parkingi Kiss&Ride zostaty uruchomione w Kra-
kowie. Oznaczone sq one znakiem B-35 ,,zakaz
postoju” z ewentualng adnotacjg ,ponad 3 mi-
nuty”, tabliczka , Dotyczy stanowisk postojo-
wych K+R" oraz znakiem informacyjnym ,K+R
Catuj i jedz. Catowanie dozwolone do 1 minu-
ty (3 minut)!”, a takze malowaniem poziomym
.K+R" wraz z wyznaczonymi stanowiskami po-
stojowymi lub pasem postojowym. Zlokalizowa-
no je przy ul. Pawiej przed wejsciem do Gale-
rii Krakowskiej, przy Matopolskim Dworcu Au-
tobusowym, Dworcu Czerwone Maki oraz przy
ul. Krowoderskich Zuchéw.

Wsréd miast, w ktérych funkcjonuje roz-
wigzanie Kiss&Ride, sa réwniez m.in. Warsza-
wa oraz todz.

Jakub Ziebka
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NIK miazdzy GDDKIA

Koszty utrzymania drég krajowych mogtyby hy¢ nizsze, gdyby instytucje odpowiedzialne za ich stan rzetelnie
monitorowaly i analizowaly wydatki. Zarzadcy stabo sprawdzali i nadzorowali ustugi utrzymania drég i w efekcie
wykonawcy nie zawsze wywiazywali sie ze zleconych i optaconych prac - wynika z raportu opracowanego przez
Najwyzsza Izbe Kontroli.

Drég Krajowych i Autostrad, a w zasadzie

jej oddziatéw. Okazato sie m.in., ze przygo-
towanie do zimowego utrzymania drég w Gdan-
sku, todzi, Olsztynie i we Wroctawiu przebie-
gato nieterminowo i niewtasciwie. Stwierdzo-
no wielotygodniowe opo6znienia, w skrajnym
przypadku wynoszace nawet 90 dni.

P od lupe wzigto dziatania Generalnej Dyrekgji

M Niegospodarnos¢

To nie wszystko. Mimo razacych roznic w kosz-
tach biezacego utrzymania 1 km drogi GDDKIiA
za najbardziej ekonomiczny i optymalny uznata
system ,,Utrzymaj standard”. Zostat on wdrozony
przez jej wojewodzkie oddziaty, mimo ze kalkula-
cje kosztow wskazaty, iz nie byfo to zawsze roz-
wigzanie najkorzystniejsze. W ocenie NIK, gene-
ralny dyrektor drdg krajowych i autostrad przed-
wczesnie i bez uzasadnienia uznat, ze utrzyma-
nie drég krajowych w modelu ,Utrzymaj stan-
dard” jest bardziej ekonomiczne.

Kontrola NIK wykazata, ze ryczattowe rozli-
czanie zimowego utrzymania drég w systemie
,Utrzymaj standard” nie zawsze jest rozwigza-
niem najkorzystniejszym (np. w przypadku ta-
godnych zim). W ocenie Najwyzszej Izby Kon-
troli, zastosowanie np. mieszanego modelu roz-

liczen zimowego utrzymania drég (prace wyko-
nywane czesciowo wtasnym naktadem GDDKIiA
i czedciowo na podstawie zawartych umoéw lub
kontraktéw) bywa nie tylko tansze, ale pozwa-
la tez na ponoszenie tylko rzeczywistych kosz-
téw zimowych akgji drogowych.

Analizy wykonane przez NIK dla wybranych
przypadkéw pokazaty, ze np. w wojewddztwie
warminsko-mazurskim koszty utrzymania jednej
z drég w systemie mieszanym w trzech kwarta-
tach byty nizsze az 0 1,66 min z1, tj. 0 33 tys. zI/
km (o0 73 proc.) od kosztéw jej utrzymania w mo-
delu ,Utrzymaj standard”. Ale nie byt to jedyny
taki przypadek. Koszt utrzymania drogi w wo-
jewddztwie zachodniopomorskim w modelu
,Utrzymaj standard” w 2014 roku byt wyzszy
od kosztu utrzymania tej drogi w modelu mie-
szanym w 2015 roku (w tych samych miesigcach
i przy tych samych zatozeniach metodologicz-
nych) o ponad 13 tys. zi/km (za dwa miesigce).

M Znikajace maszyny

Jakby tego byto mato, umowy zawierane na zi-
mowe utrzymanie drdg krajowych nie byty po-
przedzone rzetelna weryfikacja ofert. Nie zawsze
wystarczajaco doktadnie sprawdzano tez nale-
zacy do wykonawcow sprzet niezbedny do zi-

mowych akeji drogowych. Przyktadem moga by¢
tédzcy i olsztynscy drogowcy. Nie sprawdzali
oni lub sprawdzali nierzetelnie sprawnos¢ sta-
nu technicznego sprzetu wymienianego w umo-
wach przez wybranych wykonawcéw zimowego
utrzymania drog. W efekcie znaczna czes¢ po-
jazdoéw nie miafa okresowych badan technicz-
nych ani nie spetniata parametréw wymaga-
nych przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych
i Autostrad. Z ustalen kontroli wynika, ze mimo
stwierdzonych brakéw pojazdy te w okresie zi-
mowym byty wykorzystywane.

Kontrolerzy NIK stwierdzili takze, ze w niekto-
rych oddziatach Generalnej Dyrekcji Drég Krajo-
wych i Autostrad (w todzi i Szczecinie), mimo
obowigzywania umowy na zimowe utrzymanie
drdg, a co za tym idzie — na utrzymanie sprzetu
w gotowosci, zakontraktowanych maszyn lub
pojazdéw nie byto. Czes¢ wybranych wykonaw-
cow wycofata bowiem niezbedny sprzet jeszcze
w trakcie sezonu (np. w todzi péttora miesia-
ca przed koncem obowiagzywania umowy), nie-
jednokrotnie realizujgc za pomoca tego sprze-
tu inne kontrakty handlowe.

Przyktadem dobrej praktyki moze by¢ na-
tomiast dziatanie GDDKIA w Gdansku, gdzie
przeprowadzono kontrole pojazdéw i maszyn
wraz z Inspekgjg Transportu Drogowego i tam-
tejszg komenda wojewddzka policji. Wykazaty
one usterki w co trzecim skontrolowanym po-
jezdzie. Zatrzymano pietnascie dowodow re-
jestracyjnych.

M Nieczytelne oznakowanie

Na tym lista zarzutéw sie nie konczy. Prawie
wszystkie kontrolowane oddziaty Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad obligato-
ryjne objazdy i kontrole drég przeprowadzaty
niezgodnie z przyjetymi zasadami. Czynnosci
dokumentowano nierzetelnie lub wrecz wpi-
sywano do rejestrow przypadki niewtasciwego
utrzymania drég dopiero po wskazaniu ich przez
kontroleréw NIK. Nieskuteczny byt tez nadzér
nad wykonawcami ustug biezacego utrzymania
drég. W efekcie na poddanych kontroli odcin-
kach drog krajowych stwierdzono m.in. zasmie-
cenie terenu, zniszczone lub uszkodzone barie-
ry energochtonne i znaki pionowe oraz nieczy-
telne (wytarte) oznakowanie poziome.

Jakub Ziebka



Bardziej Swiadomi,
jednak nadal agresywni. ..

Badania Instytutu Transportu Samochodowego wskazuja, ze ok. 60 proc. respondentéw padto ofiarg agresywnych
zachowan w ruchu drogowym. Nie znaczy to jednak wcale, ze ankietowani zachowujq sie lepiej. Im réwniez zdarzyto sie
wywolac agresje u innych uczestnikow ruchu. Do tego takze przyznato sig 60 proc. badanych.

badaniu wziefo udziat 368 osdéb. Byli
W to uczestnicy kursu dla kierowcow popet-
niajacych wykroczenia drogowe (redukuja-
cego liczbe punktéw karnych). Kto na nie uczesz-
cza? Statystyczny uczestnik kursu jest mezczyzng

w wieku ok. 37 lat, zatrudnionym w charakterze
przedstawiciela handlowego lub kierowcy.

H Polacy bez luki

W trakcie badan analizie poddano uwarunkowania
osobowosciowe, m.in. predyspozycje do popefnia-
nia wykroczen drogowych. Pytano takze respon-
dentéw, jakie zachowania uwazaja za wyraz agre-
sji i ryzyka. Wyniki pokazaty, ze typowymi przeja-
wami ztosci wobec innych uczestnikow ruchu dro-
gowego s3 m.in.: zajezdzanie drogi, wrzaski, ge-
stykulacja, naduzywanie klaksonu, jazda ,na ogo-
nie" czy ruszanie z piskiem opon.

- Rezultaty badan kierowcéw pojazdéw stuz-
bowych wskazuja, ze ok. 60 proc. respondentéw
padto ofiarg agresywnych zachowan w ruchu dro-
gowym. Co ciekawe, tyle samo badanych dekla-
rowato, ze zdarzyto sie im wywotac agresje wo-
bec innych uczestnikoéw ruchu - tlumaczy autorka
badan dr Ewa Odachowska z Instytutu Transpor-
tu Samochodowego. - Nie zaohserwowano styn-
nej ,luki Swiadomosci”, zauwazanej w wielu za-

chodnich badaniach, w ktérych do agresji na dro-
dze przyznaje sig 30 proc. kierowcow, a jej przeja-
wy u innych przynajmniej raz w tygodniu obserwu-
je 70 — 80 proc. siedzacych za kotkiem.

M Stres sprzyja agresiji

A skad biorg sie agresywne zachowania wsréd kie-
rowcow, zwlaszcza jezdzacych pojazdami stuzbo-
wymi? Wiele zalezy od indywidualnych cech osobo-
wosci, rownowagi emocjonalnej, poczucia warto-
$ci, pewnosci siebie czy checi dominacji i rywaliza-
¢ji na drodze. Przeswiadczenie o anonimowosci lub
bezkarnosci, potegowane niekiedy przez substancje
psychoaktywne, takze decyduja o zachowaniu kie-
rowcow. Czynnikiem, ktory ma niebagatelne zna-
czenie na zachowanie na drodze, jest takze stres,
ktory w przypadku kierowcoéw pojazddw stuzbo-
wych wynika z charakteru pracy, gdzie wymaga-
na jest koniecznos¢ czestego i szybkiego przecho-
dzenia od gtéwnych zadan zawodowych do czyn-
nosci zwigzanych z prowadzeniem samochodu.
— W sytuacjach stresogennych nietrudno o upust
negatywnych emodji, ktére majg wptyw na bezpie-
czenstwo ruchu drogowego, stad pomyst na kam-
panig edukacyjng Instytutu Transportu Samocho-
dowego oraz Skoda Auto Szkota pod hastem ,Wy-
tadowujesz sie! ", ktora skierowana jest w gtow-

nej mierze do kierowcdw pojazdéw stuzbowych
— tlumaczy Mariusz Zbyszynski z Centrum Telema-
tyki Transportu ITS.

M Cztery filmy

Kampania ruszyta pod koniec marca. Jej celem jest
zwrocenie uwagi na powszechne zjawisko agresji
na drodze. Jest to cykl czterech materiatéw wideo,
dystrybuowanych w dwutygodniowych odstepach
czasowych w internecie. Na jednych z nich widzimy
mezczyzne w garniturze. W notesie ma zapisany
grafik zajec na caty dzien. Ma spotka¢ sie z klien-
tem, pojechac do hurtowni, odebra¢ zaméwienie,
napisac sprawozdanie i odebrac dziecko, prawdo-
podobnie z przedszkola lub szkoly. Zeby wykona¢
te czynnosci na czas, musi sie spieszy¢. Odjezdza
wiec z piskiem opon, na drodze wyprzedza kolej-
ne samochody. Coraz bardziej denerwuije sie na za-
chowanie innych uczestnikéw ruchu drogowego,
uzywa klaksonu, jest mocno zestresowany, ale od-
hacza kolejne pozycje ze swojego notesu. W koncu
na ekranie pojawia sie napis: ,,Za duzo obowigz-
kow? Wytadowuijesz sie! ”.

Patronat nad kampanig informacyjng Instytutu
Transportu Samochodowego i Skody Auto Szkoty
objefo Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa.

Jakub Ziebka
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Likwidacja Szkoa
komunikacyjnych

Nie jest moim celem, zehy ten artykut zostat odebrany jako zacheta do dochodzenia odszkodowania w kwotach
przewyzszajacych rozmiar szkody. Ale zawsze warto zadac sohie pytanie: czy na pewno suma pieniedzy zaproponowana
przez towarzystwo ubezpieczeniowe jest wiasciwa?

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

poprzednim artykule przedstawitem kil-
W ka porad na temat radzenia sobie na miej-

scu zdarzenia drogowego. Pisatem réw-
niez o tym, ze warto na miejscu dopetnic kilku
waznych formalnosci, zeby p6zniej uniknaé pro-
bleméw przy likwidacji szkody komunikacyjne;.
Tym razem, na bazie moich wtasnych doswiad-
czen oraz w odniesieniu do tematdéw opinii, kto-
re sporzadzam jako biegty sagdowy przy Sadzie
Okregowym w Poznaniu, chciatbym podzieli¢
sie najwazniejszg wiedzg w zakresie likwidagji
szkdd komunikacyjnych.

M 0Ci AC. Jaka jest réznica?

Na wstepie wyraznie chciatbym podkresli¢
roznice pomiedzy ubezpieczeniami OC i AC.

Ma to oczywisty wptyw na sposob likwidacji
szkody. Ubezpieczenie OC jest obowigzkowe.
Jego zasady reguluje ustawa z dnia 22 maja
2003 roku o ubezpieczeniach obowigzkowych,
Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym
i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyj-
nych (Dz.U. 2003 nr 124 poz. 1152). Z kolei
ubezpieczenie AC oraz ubezpieczenia pokrew-
ne (np. assistance) sa zawierane na podstawie
umowy cywilnej pomiedzy ubezpieczycielem
a ubezpieczonym czy ubezpieczajacym.

Majac na uwadze powyzsze, warto przed li-
kwidacja kazdej szkody z ubezpieczenia typu
AC dobrze zapoznac sie z warunkami ogolnymi
ubezpieczenia, ktdre powinny stanowi¢ zatacz-
nik do polisy. Jezeli zas przychodzi nam likwido-
wac szkode z ubezpieczenia OC, wowczas sto-
sujemy ogélnie obowigzujace przepisy kodek-
su cywilnego oraz wspomnianej wyzej ustawy.

Jezeli zostalismy poszkodowani w wyniku zda-
rzenia drogowego, mozemy dochodzi¢ odszko-
dowania z nastepujacych zakresow:

- uszkodzenia mienia

- osobowego (koszty leczenia, transportu me-

dycznego, rehabilitagji itp.)

— innych cywilnych, np. utraty zarobku

- wynajmu pojazdu zastepczego na czas na-
prawy

- oraz innych, wedtug stanu faktycznego sy-
tuacgji.

H Wysokie sktadki, niskie
odszkodowania

Nie jest tajemnicg, ze towarzystwa ubezpiecze-
niowe kierujg sie w swojej dziatalnosci rachun-
kiem ekonomicznym. Co za tym idzie? W ich in-
teresie jest przyjmowanie jak najwyzszej warto-
$ci skfadek z tytutu zawieranych polis ubezpie-
czeniowych i wyptacanie mozliwie najnizszych
kwot odszkodowan. Z tego powodu osoby po-
szkodowane stajg sie czesto (w pewnym sensie)
ofiarami zaistniafej sytuacji. Dlaczego? Poniewaz
odszkodowania s3 znaczaco zanizone. Jezeli za-
chodzi takie podejrzenie, warto skonsultowaé
sprawe z profesjonalista, ktdry zajmuije sie tema-
tykq odszkodowan, i powalczy¢ o nalezne kwo-
ty. Oczywiscie czesto sprawa bedzie rozstrzy-
gana przez sad, najczesciej jednak na korzys¢
powoda (w tym przypadku poszkodowanego).



Teraz chciatbym wskaza¢, na co warto zwré-
ci¢ uwage podczas likwidacji szkody komunika-
cyjnej, zeby otrzymad nalezne odszkodowanie.
Wyraznie podkreslam - nie chodzi o wytudzanie
czegokolwiek, ale o otrzymanie kwoty adekwat-
nej do rozmiaru zaistniatej szkody.

M Odszkodowania za utracone
mienie

Jesli chodzi o odszkodowania za uszkodzone
mienie, najczestszg praktykg jest znaczace zani-
zanie kosztdw naprawy pojazdu i wartosci po-
jazdu (co moze prowadzi¢ to tzw. szkody caf-
kowitej). Towarzystwa ubezpieczeniowe, wyli-
czajac rozmiar szkody i nalezne odszkodowa-
nie, korzystajg z programow komputerowych
i platform eksperckich, przy czym najczesciej
wykonuja operacje tzw. optymalizacji. Polega
ona na wprowadzeniu do kalkulacji cen czesci
zamiennych, ktore najczesciej nie sg dostepne
na rynku. W skrajnych przypadkach doprowa-
dzajg do dziwnej sytuacji. Podajg dostawcow
czesci, ktorzy nie istnieja lub istniejg tylko wir-
tualnie. Znamienne jest, ze w zdecydowanej
wiekszosci przypadkéw poszkodowanemu na-
lezy sie odszkodowanie za czesci oryginalne, po-
chodzace od producenta uszkodzonego pojaz-
du. Tylko w wyjatkowej sytuacji, kiedy pojazd
wczesniej byt naprawiany przy wykorzystaniu
czesci nieoryginalnych, powinny by¢ stosowa-
ne tzw. zamienniki.

Co instruktor wiedzie¢ powinien

Odszkodowanie za uszkodzone mienie nalezy
sie oczywiscie rowniez w sytuacji, kiedy na sku-
tek kolizji lub wypadku doszto do zniszczenia in-
nych ruchomosci znajdujacych sie w pojezdzie
(np. telefon, przewozony bagaz itp.) Wyraznie
chce réwniez podkresli¢, ze firma ubezpiecze-
niowa nie ma podstawy do tego, zeby zada¢ do-
kumentdw (faktury, paragony) za naprawe po-
jazdu. Co na ten temat moéwia ogdlnie obowia-
zujace przepisy? Odszkodowanie to suma pie-
niezna stanowigca ekwiwalent szkody. Ozna-
cza to tyle, ze poszkodowany w swietle prawa
nie ma obowigzku naprawia¢ pojazdu. Pomi-
mo to odszkodowanie musi zosta¢ wyptacone
w cafosci i w kwocie adekwatnej w 100 proc.
do rozmiaru uszkodzen.

M Odszkodowania osobowe

To ogromne pole do naduzy¢ dla towarzystw
ubezpieczeniowych. Osoba poszkodowana
ma prawo podjac leczenie, rehabilitacje i wszel-
kie inne uzasadnione dziafania, zeby mozliwie
szybko i bez skutkéw ubocznych wréci¢ do zdro-
wia. Wszystkie wydane na ten cel srodki powin-
ny zosta¢ zrefundowane przez ubezpieczycie-
la z policy OC sprawcy. Warto zatem na te oko-
licznos¢ gromadzi¢ dokumentacje medyczna, ra-
chunki za wizyty lekarskie, leki itp. Nie wolno my-
li¢ odszkodowania za koszty leczenia z zados¢-
uczynieniem, np. za pogorszenie stanu zdrowia
- to catkowicie inny temat.

M Pojazdy zastepcze, utracony
zarobek

0Odnoszac sie do branzy nauki jazdy, z catg
pewnoscig mozna stwierdzi¢, ze na czas na-
prawy uszkodzonego pojazdu OSK przystu-
guje pojazd zastepczy, mozliwie zblizony pa-
rametrami do uszkodzonego. Jezeli towarzy-
stwo ubezpieczeniowe odmawia wypfacenia
odszkodowania za wynajem pojazdu zastep-
czego, mozna wéwczas obliczy¢ utracone zy-
ski (wlasciciela OSK, instruktoréw) i dochodzi¢
stosownej kwoty tytutem odszkodowania. Pa-
miegtajcie rowniez, ze ceny wynajmu pojaz-
déw dyktuje rynek, nie firma ubezpieczeniowa.

Niestety, praktyka pokazuje, ze osoby do-
chodzace swoich praw z tytutu ubezpieczen
stanowig zaledwie kilka procent wszystkich
tych szkdd w Polsce. Zatem firmy, wykorzy-
stujac to zjawisko, zyskuja i nie wyptacaja od-
szkodowan w kwotach, w jakich powinny.

Nie jest moim celem, zeby ten artykut zo-
stat odebrany jako zacheta do dochodzenia
odszkodowania w kwotach przewyzszajacych
rozmiar szkody. Ale zawsze warto zadac so-
bie pytanie, czy na pewno suma pieniedzy
zaproponowana przez towarzystwo ubez-
pieczeniowe jest wiasciwa. W razie potrze-
by z pewnoscig pomocg postuzg wam rze-
czoznawcy lub biegli, ktorzy potrafig obiek-
tywnie wyznaczy¢ rozmiar szkody i stosow-
na kwote pieniezng. ll
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udzie gadaja. .. o placu

Dyskusja, jaka toczy si¢ w gronie instruktoréw na temat zasadnosci korzystania z placu manewrowego podczas
szkolenia i na egzaminie, od niedawna rozgorzata na nowo. Dlaczego? Pojawita sie pogtoska, ze ministerstwo
zastanawia si¢ nad rezygnacjq z egzaminu na placu. Wywotato to burze w szklance wody.

tegorii motocyklowych. Uwazam, ze ma-

newry na placu sa dla przysztego kierow-
cy dwoch kodtek bardzo wazne. Chodzi przede
wszystkim o bezpieczenstwo. Wiekszos¢, jesli
nie wszyscy instruktorzy uczacy przysztych mo-
tocyklistow, nie wyobraza sobie rozpoczecia jazd
w miescie z osobg, ktdra nigdy na maszynie nie
siedziafa, a czgsto nawet nie jezdzita rowerem.
Manewry na placu s po to, zeby kursant pod
okiem szkoleniowca nauczyt sie podstaw. Kre-
atywny instruktor moze tam wymysli¢ bardzo
wiele zadan oraz zaaranzowac sytuacje, kté-
re pojawiajg sie w ruchu drogowym. Wiasnie
w ten sposob z fatwoscig mozna przeanalizo-
wac poziom wyszkolenia kursanta i jego goto-
wos¢ do wigczenia sie w migjski ruch drogowy.
W moim przekonaniu manewry egzaminacyjne
sg tylko niewielkg czescig sytuacji, jakie mozna
stworzy¢ na placu.

Nie wydaje mi sig, zeby plac manewrowy dla
motocyklistow zniknat z zadan egzaminacyjnych.
Jesli tak sie jednak stanie, szkoty zajmujace sie
szkoleniem motocyklowym nadal bedg je wynaj-
mowaty, zeby dobrze nauczy¢ kursanta jezdzic.

C 0 0 tym wszystkim sgdze? Zacznijmy od ka-

M Korekta pozycji

Przejdzmy teraz do placu w kontekscie najpo-
pularniejszej kategorii B. Uwazam, ze nie jest
on potrzebny, przynajmniej w takiej formie,
jak obecnie. W szkole, ktérg prowadze, kursant
pierwszy raz pojawia si¢ na placu dopiero na pia-
tych zajeciach, czyli na 9 - 10 godzinie szko-

lenia. W wiekszosci przypadkéw ruszanie oraz
w miare ptynna jazda po drodze jest juz opano-
wana. Dlaczego? Bo pierwszych osiem godzin
szkolenia kursant spedza poruszajac sie po mie-
$cie. Gdy ma juz wyczucie pojazdu, jego gaba-
rytéw, jazda pasem ruchu do przodu i do tytu
nie sprawia mu az takich probleméw. W mo-
j€j szkole nie uczymy kursantéw jazdy ,na tycz-
ki”. Nie korzystamy z innych dziwnych metod
i magicznych sposobow. Wyczucie pojazdu, jego
gabarytéw oraz umiejetnos¢ ruszania jest waz-
na, ale tego mozna sie fatwo nauczy¢ jezdzac
po drogach publicznych.

Dlaczego uwazam, ze kryteria egzaminacyjne
powinny by¢ inne, zeby utrzymanie placu ma-
newrowego miafo sens? Rozumiem argumen-
ty 0s6b méwiacych: , kursant, ktdry nie potrafi
ptynnie przejechac po tuku, nie powinien wy-
jechaé na miasto”. Wszyscy jednak takze zdajg
sobie sprawe, ze jest to najbardziej stresujgce
zadanie egzaminacyjne. Czasami ludzie nie pa-
mietajg nawet swojego imienia. Moze wiec dla
utatwienia zycia kursantom wprowadzi¢ moz-
liwos¢ zatrzymania sie podczas jazdy do tytu
i skorygowania swojej pozycji?

H Nauka ,,na sposoh”

Przeciez kazdy kierowca, widzac, ze si¢ nie zmie-
$ci, tak stara sie skorygowac tor jazdy, zeby uda-
to mu sie wjecha¢. Moze dobrym pomystem by-
toby wprowadzenie takiej mozliwosci na egza-
minie? Jezeli kto$ nie potrafi skorygowa¢ toru
jazdy, to faktycznie nie nadaje sie na samocho-

dowag wycieczke po miescie. Z moich obserwa-
¢ji wynika, ze w Poznaniu 80 proc. osrodkow
szkolenia kierowcédw uczy kursantéw pokony-
wac fuk ,na sposéb”. Czym sie to konczy? Pod-
czas egzaminu kandydat na kierowce robi ob-
rot przy drugiej tyczce, zamiast przy pierwszej.
Potem nie wie, dlaczego mu sie nie udafo. Prze-
ciez na kursie byto inaczej.

Najgorsze jest to, ze instruktorom uczacym
.Na sposéb” nawet nie chce sie podczas ¢wi-
czenia fuku na placu pokaza¢ kursantowi kon-
sekwencji ztego postepowania. Poza tym ludzie
uczeni tg metoda nie maja nawyku patrzenia
w lusterka, przez szyby pojazdu, nie wyczuwa-
ja pojazdu. Dla nich korekta nie bytaby utatwie-
niem, bo nie kontroluja toru pojazdu.

Dla tzw. tanich szkot jazdy plac manewrowy
jest wybawieniem. Jedzie sie tam, ¢wiczy fuk,
a potem taki osrodek ma psychiczny i finanso-
wy spokgj. Jednak osoba, ktéra nigdy wezesniej
nie jezdzita, nie ma szans na prawidfowe wyko-
nanie tego manewru, jezeli nie potrafi rusza¢
ani skrecac. Z kolei dla WORD-6w plac manew-
rowy jest niezbedny. Dlaczego? Chodzi oczywi-
$cie o pienigdze.

Moze nie nalezy bac sie uproszczenia zasad
egzaminacyjnych? Moze catkowita rezygnacja
z placu manewrowego dla kategorii B spowodu-
je wzrost bezpieczenistwa na drogach, bo godzi-
ny tam spedzone zostang spozytkowane na jaz-
de po miescie?

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki i techniki jazdy



Mniej niz jeden procent

Do okoto 150 tys. zmniejszyla sie liczha pojazdéw hez polisy 0C w Polsce — wynika z najnowszych szacunkéw
Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego. To przede wszystkim efekt zwiekszonych kontroli wiasnych UFG,
prowadzonych z wykorzystaniem ogolnopolskiej bazy polis komunikacyjnych.

pieczonych opieramy na analizie trendow

obserwowanych przez Fundusz od 25 lat,
w tym m.in. spadku samej liczby wypadkéw
przez nich powodowanych mimo wzrostu licz-
by pojazddw jezdzacych po polskich drogach
— mowi Elzbieta Wanat-Pote¢, prezes Ubezpie-
czeniowego Funduszu Gwarancyjnego. — Ana-
lizy te wskazuja, ze odsetek pojazddw bez OC
w 0golnej liczbie ubezpieczonych pojazdow
spadt o trzy punkty procentowe do 0,7 pro-
cent, czyli do ok. 150 tys. pojazdow.

N asze nowe szacunki dotyczace nieubez-

M Trudnosci z liczeniem

Precyzyjne ustalenie liczby nieubezpieczonych
jest jednak trudne, a sam wynik przyblizony i za-
lezy od metody oraz danych przyjetych do sza-
cunku. W przypadku tych ostatnich problemem
jest np. aktualna jakos¢ danych w bazie Central-
nej Ewidencji Pojazdéw i Kierowcdw (CEPIK). Za-
wiera ona bowiem zaréwno rekordy o pojaz-
dach faktycznie uzytkowanych, jak i nieaktyw-
nych, czyli takich, ktore przez co najmniej ostat-

nich osiem lat nie przechodzity badania technicz-
nego. Z kolei przyjmujac do wyliczen wytacznie
wyniki kontroli drogowych policji mozna szaco-
wac, ze liczba nieubezpieczonych rzeczywiscie
poruszajacych sie po polskich drogach waha sie
miedzy 80 a 85 tys. pojazdow.

M Baza danych ro$nie

Istnieje jednak jeszcze ogolnopolska baza polis
OCi AC, dzieki ktérej Ubezpieczeniowy Fundusz
Gwarancyjny poprawia skutecznos¢ wykrywa-
nia pojazdéw bez OC. Budowana jest od 2004
roku, a dane do niej udostepniane sg przez firmy
ubezpieczeniowe. Ich liczba systematycznie ro-
$nie. Podczas gdy w 2005 roku baza UFG dyspo-
nowata 28 min informagji o polisach, to w 2015
roku liczba rekordéw wzrosta juz do ponad 300
min. Przy czym napetnienie bazy danymi o sprze-
danych polisach OC siega 100 procent. Dla po-
prawy wykrywalnosci nieubezpieczonych ponad
cztery lata temu Fundusz wdrozyt zautomaty-
zowany system identyfikowania pojazdow bez
0C na podstawie analizy rekordow w bazie UFG.

System ten wykrywa m.in. przerwy w ubezpie-
czeniu czy poréwnuje daty wystawienia polisy
OC i pierwszej rejestracji pojazdu.

M Rekordowe wptywy

— W efekcie 50 proc. pojazdéw bez polisy OC
zidentyfikowanych zostaje juz bez kontroli dro-
gowych, tylko wytacznie na podstawie dziatan
Funduszu, po weryfikacji danych w ogélnopol-
skiej bazie polis komunikacyjnych — méwi Hu-
bert Stoklas, wiceprezes UFG.

W ten sposob liczba spraw o brak OC, zare-
jestrowanych tylko na podstawie kontroli wta-
snych Funduszu, wzrosta w ostatnich latach pra-
wie trzykrotnie. W 2015 roku byto ich juz 36
tys. A sg jeszcze przeciez informacje od poli-
¢ji. W minionym roku UFG zarejestrowat po-
nad 85 tys. spraw o brak OC, czyli o 14 proc.
wiecej niz rok wezesniej. Kary natozone zosta-
ty w blisko 80 proc. przypadkéw. W rezultacie
wiasciciele nieubezpieczonych pojazdéw wpta-
cili w ubiegtym roku na konto UFG rekordowa
sume 55 min zt (o jedng czwartg wiecej niz
rok wczesniej).

H Problemy z platnosciami

— Wobec rosnacej skutecznosci w ustalaniu po-
jazdéw bez OC naprawde warto kupi¢ polise,
zamiast ryzykowac okoto dziesieciokrotnie wyz-
szg niz sktadka za OC kare za jej brak, a po wy-
padku spowodowanym nieubezpieczonym au-
tem — zwrot wszystkich wyptaconych swiadczen,
siegajacych niejednokrotnie setek tysiecy zfo-
tych - radzi Hubert Stoklas.

Z analiz UFG wynika, iz najczestsza przyczyng
braku OC (40 proc. przypadkdw) jest nieopta-
cenie ktorejs z rat sktadki za te polise i w efek-
cie wygasniecie umowy ubezpieczenia. W 33
proc. wykrytych przypadkéw braku OC powo-
dem jest wygasniecie ubezpieczenia zbywcy po-
jazdu. Polisa poprzedniego wiasciciela auta waz-
na jest bowiem tylko do konca okresu, na jaki
zostafa zawarta, i nie przedtuza sie automatycz-
nie na kolejnych dwanascie miesiecy. Inne po-
wody to: wykupienie OC juz po dacie pierw-
szej rejestracji pojazdu w Polsce (13 proc.) czy
przekonanie, ze dla niesprawnego technicznie
i nieuzytkowanego pojazdu nie jest potrzebne
ubezpieczenie (11 proc.).

Jakub Ziebka
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Przeglad legislacyjny

W poprzednich numerach ,Szkoty Jazdy” obszernie analizowaliSmy wydane niedawno nowe akty wykonawcze do
ustawy o kierujacych pojazdami. Po pierwszych miesigcach ich obowiazywania wyraznie wida¢ obszary wymagajace

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

nych ze stosowaniem nowego rozporza-

dzenia w sprawie szkolenia osob ubiegaja-
cych sie o uprawnienia do kierowania pojazda-
mi, instruktoréw i wyktadowcow jest oczywiscie
kwestia zajec z pierwszej pomo-
cy. To obszar, gdzie mozna mie¢
watpliwosci co do petnej zgod-
nosci rozporzadzenia z ustawg,
na podstawie ktérej go wydano.
W swietle art. 23 ust. 2 ustawy
o kierujacych pojazdami szkole-
nie osoby ubiegajacej sie o uzy-
skanie uprawnienia do kierowa-
nia motorowerem lub pojazdem silnikowym jest
prowadzone zgodnie z programem szkolenia
i niezaleznie od kategorii obejmuje:

1) czesc teoretyczng przeprowadzang w for-

mie wyktadow i ¢wiczen w zakresie:

a) podstaw kierowania pojazdem i uczestnic-

twa w ruchu drogowym

b) obowigzkéw i praw kierujgcego pojazdem

2) cze$d praktyczng w zakresie kierowania po-

jazdem, zwana dalej ,,nauka jazdy”, prze-
prowadzana:

a) na placu manewrowym,

b) w ruchu miejskim oraz

¢) w ruchu poza obszarem zabudowanym

3) nauke udzielania pierwszej pomocy, prze-

prowadzang w formie wykfadow i zajec
praktycznych

4) kontrolne sprawdzenie poziomu osiggnie-

tej wiedzy i umiejetnosci, zwane dalej ,eg-
zaminem wewnetrznym”.

Ponadto, zgodnie z art. 23 ust. 4 ustawy,
egzamin wewnetrzny jest przeprowadzany
po ukonczeniu czesci teoretycznej i czesci prak-
tycznej szkolenia oraz nauki udzielania pierw-
szej pomocy. W art. 26 ust. 5 pkt. 3 okreslono
natomiast, ze nauke udzielania pierwszej pomo-
cy, przeprowadzang w formie wykfadéw i za-
jec praktycznych, prowadzi ratownik medyczny.

Jednym z ktopotliwych zagadnien zwigza-

dopracowania.

Z kolei nowe rozporzadzenie w sprawie szko-
lenia w § 9 stanowi, ze liczba godzin dla za-
jec¢ w zakresie czesci teoretycznej szkolenia nie

moze by¢ mniejsza niz:
a) 26 godzin w zakresie prawa jazdy kate-
gorii A1, A2, A, B1, B, T lub pozwolenia
b) 4 godziny zajec teoretycznych i ¢wiczen

w zakresie udzielania pierwszej pomocy
ofiarom wypadkéw drogowych — dotyczy
prawa jazdy kategorii A1, A2, A, B1,B, T

i pozwolenia
¢) 20 godzin w zakresie prawa jazdy katego-
riC1,C,D1,D

W ustawie uregulowano wiec pierwszg

pomoc jako wspolng dla wszystkich

kategorii i odrebng od teorii i praktyki czes¢
szkolenia, prowadzong przez ratownika

medycznego.

d) 5 godzin w zakresie prawa jazdy katego-

rii AM.

W ustawie uregulowano wiec pierwszg pomoc
jako wspolng dla wszystkich kategorii i odrebna
od teorii i praktyki czes¢ szkolenia, prowadzong
przez ratownika medycznego. Natomiast w roz-
porzadzeniu pierwszg pomoc uznano za czes¢

szkolenia teoretycznego i okreslono minimalny

czas zaje¢ w tym zakresie tylko dla kategorii A1,
A2, A, B1, B, T. Z kolei w programie szkolenia,
stanowigcym zatacznik do roz-
porzadzenia, temat ,Udzielanie
pierwszej pomocy przedmedycz-
nej” przewidziano dla kategorii
AM, A1, A2, A, B1, B, C1, C, D1,
D, Ti pozwolenia.

taczne odczytywanie tych re-
gulacji, przy uwzglednieniu pry-
matu ustawy nad rozporzgdzeniem, nakazywa-
toby uznac, ze pierwszg pomoc z ratownikiem
nalezy realizowac dla wszystkich kategorii, przy
czym tylko dla kategorii A1, A2, A, B1, B, Ti po-
zwolenia konieczne bytoby prowadzenie zaje¢
w tym zakresie trwajacych cztery godziny lub
dtuzej. Jednak pragmatyzm i znajomos¢ dotych-

czasowej praktyki stosowania prawa w zakresie
dziafalnosci osrodkow szkolenia kierowcow na-
kazywatyby jednak ograniczy¢ sie do stosowania
wytacznie rozporzadzenia. Bedzie to korzystniej-
sze z punktu widzenia osrodka, a trudno byto-
by uczyni¢ przedsiebiorcy zarzut ze stosowania
wprost obowigzujgcego aktu wykonawczego.

M Zajecia teoretycznie ohowigzkowe

Kolejnym zrodfem watpliwosci jest kwestia szko-
lenia teoretycznego dla grupy kategorii +E. Przy-
woftany juz przepis art. 23 ust. 2 ustawy o kieru-
jacych pojazdami nie rozréznia kategorii w za-
kresie obligatoryjnosci lub fakultatywnosci po-
szczegolnych czesci szkolenia. Nowe rozporza-
dzenie w § 9 nie okresla jednak minimalnej licz-
by godzin szkolenia teoretycznego dla tych kate-
gorii. Czy mozna zatem, zgodnie z intencjg wy-
razang w uzasadnieniu do projektu tego rozpo-
rzadzenia, uzna¢ szkolenie teoretyczne (w tym
réwniez pierwsza pomoc) za nieobowigzko-
we w przypadku kategorii +E? Przy obecnym
brzmieniu art. 23 ust. 2 ustawy nie wydaje sie
to niestety takie oczywiste. Odczytujac tacznie
przepisy ustawy i rozporzadzenia, interpretujac
je w sposob wykluczajacy sprzecznos¢, naleza-
toby uzna¢ za konieczne w przypadku katego-
rii +E zrealizowanie wszystkich czesci szkolenia
przewidzianych w art. art. 23 ust. 2 ustawy, jed-
nak bez koniecznosci wyrobienia okreslonego
minimum godzin teorii. Z drugiej strony, za po-

W rozporzadzeniu pierwszg pomoc uznano
za czesc szkolenia teoretycznego i okreslono
minimalny czas zaje¢ w tym zakresie tylko

dla kategorii A1, A2, A,B1,B, T.

minieciem teorii przemawia jednak fakt, ze za-
taczony do rozporzadzenia program szkolenia
nie obejmuje zajec teoretycznych dla katego-
rii +E, a ustawa nakazuje prowadzi¢ szkolenie
zgodnie z programem.



B Zaswiadczenie po staremu...
czyli jak?

Jak juz wezesniej wskazywatem, w nowym roz-
porzadzeniu wcigz nie rozstrzygnieto jedno-
znacznie kwestii formy zaswiadczenia o ukon-
czeniu kursu. Ustawa stanowi, ze cata doku-
mentacja kursu moze by¢ prowadzona w for-
mie elektronicznej, z wyjatkiem zaswiadczenia
o ukonczeniu kursu. Nowe rozporzadzenie wcigz
stanowi, ze w celu wydania zaswiadczenia kie-
rownik OSK aktualizuje profil kandydata na kie-
rowce. Taka konfiguracja przepiséw sprawia,
ze w réznych miejscach w Polsce dokonuje sie
odmiennej ich wyktadni w celu wyeliminowa-
nia sprzecznosci miedzy ustawg i rozporzadze-
niem. Niektore starostwa wymagaja wystawiania
papierowych zaswiadczen, mimo iz nie ma na-
wet ich wzoru, a inne akceptujg same operacje
na PKK. Wydaje sig, ze datoby sie uniknag¢ wie-
lu sporéw, gdyby w rozporzadzeniu wyraznie
stwierdzono, ze po zaktualizowaniu profilu nie
jest wymagane wystawianie papierowego do-
kumentu potwierdzajacego ten fakt.

H Rownolegte prowadzenie kurséw

Innym obszarem dostarczajgcym osrodkom
i wydziatom komunikacji famigtowek jest § 9
ust. 2 rozporzadzenia, dotyczacy jednoczesne-
go albo réwnolegtego prowadzenia kurséw dla
réznych kategorii.

Nalezy zauwazy¢ ze prawodawca postuguje
sie dwoma sformutowaniami — ,jednoczesnie”
i ,rownolegle”. Zatem nalezy uzna¢, ze przez

Zgodnie z zamystem wyrazonym

w uzasadnieniu do projektu rozporzadzenia,
aktualnie mozliwe ma by¢ réwnolegte
szkolenie na B i C lub D, ale nie przystuguja
z tego tytutu mozliwosci skracania ktéregos

z tych kursow.

kazde z nich rozumie co$ innego. Kursy prowa-
dzone jednoczesnie to rozpoczete w tym samym
czasie. Natomiast zeby uznac je za réwnolegte,
wystarczajace wydaje sie przynajmniej czescio-
we zazebianie czasowe tych kurséw. Wyraznego
zaznaczenia wymaga fakt, ze kursy wciaz for-
malnie prowadzone s3 osobno. Nie ma w prze-
pisach podstaw do prowadzenia czesci wspol-
nych albo taczenia kurséw. Osobne pozostaja
tez profile kandydata na kierowce dla poszcze-
gélnych kategorii. Zmniejszenie liczby godzin
nie wymaga zadnych dodatkowych formalnosci.

§ 9 ust. 2 rozporzadzenia w sprawie szkolenia os6b ubiegajacych sie o uprawnienia do
kierowania pojazdami, instruktoréw i wyktadowcow:

W przypadku, gdy osoba rozpoczyna szkolenie:

1) jednoczesnie w zakresie wiecej niz jednej kategorii prawa jazdy, to okreslona dla
kazdej kategorii, o ktorej mowa w:

a) ust. 1 pkt 1 lit. a, liczba godzin zaje¢ w zakresie czesci teoretycznej szkolenia ule-
ga zmniejszeniu o 10

b) ust. 1 pkt 1 lit. ¢, liczba godzin zaje¢ w zakresie czesci teoretycznej szkolenia ule-
ga zmniejszeniu 0 5

2) w zakresie prawa jazdy kategorii C1, C, D1 lub D, to okreslona w ust. 1 pkt 2 liczba
godzin zajec¢ w zakresie czesci praktycznej szkolenia ulega:

a) zmniejszeniu o 10 — w zakresie prawa jazdy kategorii C1 lub C, jezeli osoba posia-
da odpowiednio prawo jazdy kategorii D1 lub D albo zaswiadczenie o uzyskaniu po-
zytywnego wyniku egzaminu panstwowego w zakresie prawa jazdy odpowiednio ka-
tegorii D1 lub D albo réwnolegle uczestniczy w szkoleniu w zakresie prawa jazdy ka-
tegorii D1 lub D

b) zmniejszeniu o 10 - w zakresie prawa jazdy kategorii C1 lub C, jezeli osoba réwnolegle
uczestniczy odpowiednio w szkoleniu w zakresie prawa jazdy kategorii C1+E lub C+E
¢) zmniejszeniu o 20 - w zakresie prawa jazdy kategorii D, jezeli osoba posiada odpo-
wiednio prawo jazdy kategorii C1 lub C albo zaswiadczenie o uzyskaniu pozytywnego
wyniku egzaminu panstwowego w zakresie prawa jazdy odpowiednio kategorii C1 lub
C albo réwnolegle uczestniczy w szkoleniu w zakresie prawa jazdy kategorii C1 lub C
d) zmniejszeniu o 20 - w zakresie prawa jazdy kategorii D1 lub D, jezeli osoba réwnolegle
uczestniczy odpowiednio w szkoleniu w zakresie prawa jazdy kategorii D1+E lub D+E

3) w zakresie prawa jazdy kategorii A2, A lub B, to okreslona w ust. 1 pkt 2 liczba go-
dzin zajec w zakresie czesci praktycznej szkolenia ulega zmniejszeniu o 10, jezeli oso-
ba posiada odpowiednio prawo jazdy kategorii A1, A2 lub B1.

Jesdli prowadzimy jednoczesnie ktorekolwiek
sposrod kategorii A1, A2, A, B1, B, T, to dla
kazdej z nich mamy skrdcenie teorii o dziesig¢
godzin. Jesli natomiast prowa-
dzimy jednoczesnie ktérekolwiek
sposrod kategorii C1, C, D1,D, T,
to dla kazdej z nich mamy skro-
cenie teorii o pie¢ godzin.

Uprawnienia do skracania kursu
w § 9 ust. 2 pkt. 2 i 3 dotyczg juz
praktyki i to dla konkretnej kate-
gorii wskazanej po stowach ,w za-
kresie prawa jazdy kategorii ...".

Zgodnie z zamystem wyrazonym w uzasad-
nieniu do projektu rozporzadzenia, aktualnie
mozliwe ma byc¢ rownolegte szkolenie na B i C
lub D, ale nie przystuguja z tego tytutu mozli-
wosci skracania ktéregos z tych kurséw. Ta kwe-

stia jest tez najbardziej enigmatyczna, bowiem
z w Swietle art. 11 ust. 4 warunkiem wydania
prawa jazdy C lub D wciaz jest posiadanie przy-
najmniej pozytywnego wyniku egzaminu pan-
stwowego na kategorie B, a z nowego rozpo-
rzadzenia zniknat jedynie zawarty w dawnym
§ 6 ust. 2 obowiazek weryfikowania tego warun-
ku przez OSK przed przyjeciem na kurs. Przeszko-
dy, w zaleznosci od interpretacji przepisow moga
pojawic sie jednak wczesniej, bo juz na etapie
whniosku o wydanie prawa jazdy.

Pozostaje mie¢ nadzieje, ze pierwsza nowe-
lizacja rozporzadzenia wyeliminuje te proble-
my. By¢ moze resort wczesniej rozwieje niektore
watpliwosci, wskazujac swojg wyktadnie prze-
piséw budzacych obecnie spory.
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sygnaty, koncepcie, plany

Trzeba zauwazy¢ pierwsze wazne sygnaly docierajace z samego Olimpu, czyli Ministerstwa Infrastruktury
i Budownictwa. Dotycza m.in. mozliwosci wykorzystania czesci placow bedacych wiasnoscia 0SK do przeprowadzania
egzamindw na kategorie A1, A2 i A. Rownoczesnie resort chce prowadzi¢ prace zmierzajace do duzych zmian
w wojewddzkich osrodkach ruchu drogowego.

Wojciech Szemetytto

problemom w szkoleniu i egzaminowaniu,
organizowane przez stoteczny WORD i SOSK
dla catego srodowiska szkoleniowcow, maja juz
wieloletnig tradycje i renome. Niedawno odby-
to sie kolejne. Tym razem celem byto oméwienie
ostatnich opublikowanych rozporzadzen o eg-
zaminowaniu i szkoleniu, bedacych uzupetnie-
niem od ustawy o kierujacych pojazdami, ktdra
obowiazuje od stycznia 2013 roku. Chodzito o
to, zeby poznac opinie i pierwsze reakcje szkole-
niowcow. Miato to pozwoli¢ na sformutowanie
wstepnych wnioskdw, wynikajacych z przedsta-
wionych zmian.
tatwo wiec zrozumie¢, ze marcowe spotka-
nie wzbudzito zainteresowanie wielu instrukto-
row i dziataczy nie tylko z Warszawy, lecz réwniez
z innych rejonéw Polski. Range spotkania, swo-
bodna, bezposrednia wymiane pogladéw i - co
chyba bardzo wazne — mozliwos¢ zaprezento-
wania stanowiska resortu zapewni¢ miata obec-
nos¢ dyrektora Departamentu Transportu Drogo-
wego z Ministerstwa Infrastruktury i Budownic-
twa, Bogdana Oleksiaka. Niestety, z otrzymane-
go listu moglismy sie dowiedzie¢, ze inne waz-
ne sprawy i obowiazki uniemozliwiajag mu przy-
bycie. Miejmy nadzieje, ze poznamy stanowisko
resortu przy innej okazji.

W arszawskie spotkania poswiecone aktualnym

M Druki, ksigzki, kilka poprawek

Poczatek spotkania polegat na omdwieniu dwdch
nowych rozporzadzen dotyczacych egzaminowa-
nia i szkolenia. Okazato sig, ze byt to najwazniej-
szy punkt programu. Dlaczego tak sadze? Dzisiaj,
kiedy dla wigkszosci czytelnikow stato sig jasne, z
jakiej wagi zmianami w szkoleniu mamy do czy-
nienia, powazna rozmowa i wymiana zdan na
temat druku karty prowadzonych zaje¢ (na kto-
rej brakuje migjsca na podpis instruktora pro-
wadzacego), waznosci starych, ale jeszcze nie-
dokonczonych ksigzek ewidencyjnych, perypetii

z pobieraniem i uwalnianiem numeru ewidencyj-
nego jest powrotem do odlegtej przesztosci. Jak
zauwazyli na réznych portalach internauci, jest
to rzeczywistos¢ zywcem wyjeta z kultowych dzi-
siaj filmoéw Barei.

W sumie to chyba nie powinienem pisac o tego
typu sprawach, zeby nie zabiera¢ nikomu cenne-
go czasu, ale... Chce podzieli¢ sie z czytelnikami
kilkoma uwagami dotyczacymi wnioskéw, jakie
wynikajg z zaistniatej sytuacji. Jest chyba jasne i
oczywiste, ze wypracowane z tak wielkim tru-
dem dokumenty, majace stanowi¢ zakonczenie
przygotowanej z wielkim zaangazowaniem po-
przez poprzednia ekipe reformy systemu szkole-
nia i egzaminowania, musiaty zosta¢ opubliko-
wane i wprowadzone w zycie. Wiemy, dlaczego!
Po prostu dlatego, ze nie ma dzisiaj lepszych, a
ustawa okreslita doktadnie terminy, w jakich po-
przednio obowigzujace akty prawne tracity waz-
nos¢. Poza tym wprowadzenie do zasad egzami-
nowania i szkolenia kilku naprawde mato istot-
nych z punktu widzenia BRD poprawek nie spo-
woduje wielkich zmian i utrudnien. Wrecz prze-
ciwnie. Moze to troche utatwic i uproscic egza-
minowanie oraz umozliwi¢ dalsza naprawde ciez-
ka egzystencje osrodkom szkolenia kierowcow.

H Wazne pytania bez odpowiedzi

Uwazam, ze doczekalismy sie zakonczenia eta-
pu zwigzanego z wprowadzaniem w zycie zna-
nej i powszechnie krytykowanej ustawy o kieru-
jacych pojazdami. Aktu prawnego, nad ktérym
prace trwaty ponad dziesie¢ lat. Ustawy dzisiaj
w wielu punktach anachronicznej i niesprzyjaja-
cej poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego,
powodujacej powszechne niezadowolenie wigk-
szosci uzytkownikoéw naszych szos. Prawa, kto-
re uniemozliwia szkolenie i doszkalanie w osrod-
kach szkolenia kierowcow duzej czesci chetnych!

Raport Najwyzszej Izby Kontroli nie pozosta-
wia ztudzen. Zakonczenie procesu legislacyjnego
powinno stac sie poczatkiem pracy nad nowo-
czesnym i spetniajacym europejskie aspiracje pra-
wem. Czy srodowisko szkoleniowe i jego repre-
zentanci maja przygotowane propozycje zmian,
ktore moga przedstawic rzagdowi i postom? Czy s3
gotowi, zeby praktycznie od nowa, wobec zmie-
niajacej sie dynamicznie sytuacji na polskich dro-
gach, przedstawi¢ ministerstwu pakiet catoscio-

wych propozycji? Jak dotad nie udato mi sie trafi¢
na tego typu dokument. Odbyly sie zjazdy, trwa-
ja robocze spotkania. To wszystko, co mozna dzi-
siaj na ten temat powiedzie¢. Informacja o pomy-
stach, sporach, zawartych porozumieniach, cza-
sami koniecznych kompromisach jest nikta i enig-
matyczna. Moge wiec powiedzie¢, ze praktycznie
nie istnieje w przestrzeni publiczne;j.

M Co nalezy ocenia¢?

Znacznie wiecej dzieje sie wokot problemow i
spraw zwigzanych z egzaminowaniem oraz or-
ganizacjg pracy WORD-6w. Publiczng dyskusje, w
ktorej biorg udziat znaczacy przedstawiciele sro-
dowiska egzaminatoréw, rozpoczat juz w dniu
ogtoszenia raportu NIK, podczas konferencji zor-
ganizowanej przez ITS, Tomasz Matuszewski. W
swoim wystapieniu nawiazat do krytycznych ocen
zawartych w raporcie dotyczacym egzaminowa-
nia i jego roli w budowie bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Podkreslit, ze nalezy zweryfikowac
role egzaminatora, system oraz kryteria ocenia-
nia kursanta w trakcie egzaminu. Po raz pierw-
szy otwarcie sformufowat idee rozwiazania pro-
blemu dotyczacego gtebokiej, nie tylko formal-
nej zmiany podstaw prawnych i statutu dziafa-
nia nurtujacg egzaminatoréw zatrudnionych w
WORD-ach. Od dawna znamy, chocby z artyku-
toéw publikowanych w , Szkole Jazdy”, wystapie-
nia wielu szanowanych dyrektoréw wojewo6dz-
kich osrodkéw ruchu drogowego, ktorzy majg po-
dobne zdanie. Uwazaja, ze sprowadzenie egza-
minatora do roli urzednika wypetniajacego bar-
dzo skomplikowany formularz jest zaprzeczeniem
istoty jego pracy i ograniczaniem kompetencji.
Taki przebieg egzaminowania moze podwazac
zaufanie do jego bezstronnosci i umiejetnosci w
podejmowaniu decyzji w oparciu o wiasne do-
swiadczenie, wyksztatcenie i znajomos¢ obowia-
zujacych standardow. W ocenie chyba wszystkich
zabierajacych gtos w tej sprawie do rzeczy, ktore
nalezy obiektywnie oceni¢ naleza:
* sposob wykonywania manewréw na drodze
* zachowanie wobec innych uczestnikéw ru-
chu drogowego
* umiejetnos¢ oceny potencjalnych lub rzeczy-
wistych zagrozen na drodze
* skutecznos¢ reagowania w przypadku po-
wstania zagrozenia



* sposéb uzywania mechanizméw sterowa-
nia pojazdem.

B Wré¢my do korzeni!

Przeciez od dawna znamy to wszyscy prawie na
pamiec! Dlaczego wiec trzeba o tych podstawach
szkolenia i egzaminowania przypomina¢? Znamy
tez odpowiedz na tak postawione pytanie. To wia-
snie w ciggu ostatnich dwudziestu lat kolejne eki-
py, reformujac i tworzac nowe akty prawne do-
prowadzity do obecnej sytuacji, w ktorej catkowi-
cie zbiurokratyzowany system przestat efektyw-
nie dziatac. Poziom bezpieczenstwa na polskich
drogach osiggnat dno.

Trzeba wroci¢ do korzeni! Trzeba jak najpre-
dzej stworzy¢ dokument, uwolniony od nadmier-
nej szczegdtowosci i biurokracji. Przekaza¢ go mi-
nisterstwu, zeby zostat niezwtocznie skierowany
do Sejmu. Jak dotad to wfasnie chec¢ doprecyzo-
wania i uszczegéfowienia prawa stanowito naj-
wieksze zagrozenie dla jego jakosci. Az tyle czy
tylko tyle? Czy mozemy sobie wyobrazi¢ w ten
sposob skonstruowang instrukcje egzaminowa-
nia? Czy nasza administracja moze sobie to wy-
obrazi¢? Czy taka forma oceny bytaby do zaakcep-
towania przez ogét egzaminatorow? Czy oparty
na tak zliberalizowanych podstawach dokument
mogtby byc¢ zaakceptowany rowniez przez zdaja-
cych? Najtrafniej podsumowat toczaca sie dysku-
sje w swoim ostatnio opublikowanym wystgpie-
niu Grzegorz Matuszewski, egzaminator nadzoru-
jacy WORD-u we Wioctawku. Zacytujmy: , Mysle,
ze szkoda czasu na eksperymentowanie w dzie-
dzinie tworzenia nowego prawa szkoleniowo-eg-
zaminacyjnego. Dzi$ nalezy wykorzystac wiedze,
doswiadczenie oraz zaangazowanie najlepszych
specjalistow, rozpoczac jak najszybciej prace, kto-
ra pozwoli dostosowac prawo do realidw zycio-
wych, co w moim przekonaniu moze wptynac
na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego”.

M Sygnaty z Olimpu

Trudno nie zgodzic sie z taka opinia, oparta na
catym dorobku i karierze zawodowej autora. Je-
stem pewien, ze podobne zdanie jest reprezenta-
tywne dla duzej czesci egzaminatoréw i dyrekto-
row WORD-6w. Ciekawy i by¢ moze znaczacy sy-
gnat dobrej, szybkiej i oczekiwanej przez dyskry-
minowanych poprzez rozporzadzenie grupy ma-
jacej problemy z pisaniem i czytaniem nadszedt z
zielonogorskiego osrodka, kierowanego przez Ra-
fata Gajewskiego. Pisze o tym, poniewaz od do-
brej woli i interpretacji przepiséw na korzys¢ oby-
watela zalezato przeprowadzenie egzaminu teo-
retycznego z wykorzystaniem egzaminatora-lek-
tora. Zauwazmy, ze populacja 0séb cierpiacych
na dysleksje to nawet do 15 proc. uczniéw pol-
skich szkot. Upowszechniajac takg pozytywng po-
stawe mozemy umozliwi¢ osobom, ktére nie po-
trafig czyta¢ w jezyku polskim (np. imigrantom)
uzyskiwanie prawa jazdy. Wielkie brawa i uzna-

nie za nieszablonowe dziafanie, zblizajace nas
do standardéw UE.

Co prawda jedna jaskdtka nie czyni wiosny, ale
trzeba zauwazyc¢ rowniez pierwsze wazne sygnaty
docierajgce z samego Olimpu, czyli Ministerstwa
Infrastruktury i Budownictwa. Oczywiscie sg to
tylko zapowiedzi dotyczace np. mozliwosci wy-
korzystania czesci placow bedgcych wtasnoscia
OSK do przeprowadzania egzaminéw na katego-
rie A1, A2 i A. Ciekawy i bardzo interesujacy po-
myst, do niedawna nie do pomyslenia i zrealizo-
wania ze znanych powszechnie powoddw. Row-
noczesnie resort chce prowadzi¢ prace zmierza-
jace do duzych zmian w wojewodzkich osrod-
kach ruchu drogowego. Czy minister ma na mysli
podporzadkowanie egzaminatordw, a wasciwie
ich ptac wojewodzie? A moze, jak sadza niekto-
rzy koledzy, czeka nas bardziej zasadnicza zmia-
na, oznaczajgca powrdt do odlegtej, ale jak wi-
dac nie dla wszystkich przesztosci, przekazujaca
WORD-y wojewodom? Sadze, ze przekonamy sie
0 tym juz niebawem.

M Dobre czy zte koncepcje?

Uwazam, ze sprawa wcale nie jest tak oczywi-
sta, jak sqdzi dzisiaj czes¢ powaznych dziataczy.
Trudno mi bowiem wyobrazi¢ sobie system, w
ktorym dyrektor czy wiasciciel nie ma bezposred-
niego wpiywu na jakos¢ pracy podlegtych mu
pracownikow. Mielibysmy do czynienia z dziw-
na sytuacja. Czy wyobrazamy sobie np. dyrek-
tora prywatnego szpitala, organizujacego pra-
ce niepodlegajacych mu ptacowo lekarzy? Jaka
korzys¢ mieliby zdajacy egzamin na prawo jaz-
dy z takiej raczej nikomu nieznanej konfiguracji?
W ustawie kompetencyjnej egzaminowanie kie-
rowcow przypisano samorzagdom. Proponowa-
ne zmiany musiatyby wiec dotyczy¢ takze zmian
ustrojowych panstwa.

Wpisujacy sie w logike minimalizowania na
korzys¢ zwigkszenia liczby godzin praktycznej
nauki jazdy pomyst likwidacji praktycznej cze-
sci egzaminu (jazdy pasem ruchu do przodu i
do tytu oraz po fuku) zyska z kolei akceptacje
catego naszego srodowiska. Nie bez znaczenia
jest fakt, ze krok ten powinien przynies korzysci
ekonomiczne wtascicielom OSK, szczegdlnie w
aglomeracjach. Chodzi o oszczednosci zwigza-
ne ze zmniejszeniem w przysztosci powierzch-
ni placu manewrowego. Ten aspekt prowadze-
nia dziatalnosci gospodarczej jest juz coraz cze-
sciej dostrzegany, rowniez poprzez dyrektorow
WORD-6w. Spadajace dochody zwigzane z emi-
gracj i nizem demograficznym zmuszajg wszyst-
kich do szukania oszczednosci i poprawy ekono-
micznych wynikéw prowadzonej dziafalnosci. Czy
fakt ten bedzie miat wptyw na decyzje podejmo-
wane na najwyzszych szczeblach wtadzy? Prze-
konamy sie juz niedtugo. Pomijajac misje, jaka
mamy do spetnienia, przypomne stowa jednego
z najwiekszych prezydentdw USA, Ronalda Re-
agana: Po pierwsze gospodarka! Il
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Rozwigzaniem ostatniej krzyzowki byto hasto ,,egzamin wewnetrzny". Nagrody wyslemy poczta.
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ierwsza osoba, ktora przesle na adres re-

dakcja@szkola-jazdy.pl prawidtowe roz-
wigzanie wraz z adresem, otrzyma ksigzke
»Elon Musk".

POZIOMO:

1) ... biegéw. 5) wsrdd jednosladéw. 10) ma-
teriat opatrunkowy. 11) zasiada za kotkiem.
12) model Fiata 15) niezbedne wyposazenie
samochodu. 18) najstarszy cztowiek wymie-
niony w Starym Testamencie. 20) dawne na-
czynie do prania. 21) angielskie w kuchni.
23) ruchliwa, przelotowa ulica. 27) kapieli-
sko na Mierzei Helskiej. 29) czeskie auto. 30)
.. prébna. 31) maszyna do robét ziemnych.

PIONOWO:

1) ... swietlna. 2) rozwidlenie drdg, rozdroze.
3) ... jazdy w prawo przed znakiem. 4) dro-
ga wysadzana po obu stronach drzewami.
6) kojarzy sie z kagankiem. 7) intensywne
zywienie zwierzat. 8) typ zamka do drzwi.
9) ... holownicza. 13) grozny car. 14) zbudo-
wat arke. 16) drewniane wiadro. 17) Mak-
symilian, swiety Kosciofa katolickiego. 18)
panstwo w Afryce, ze stolicg w Bamako. 19)
marka radzieckiego samochodu osobowego.
22) wyptywa z wulkanu. 24) linia komuni-
kacyjna. 25) tagodzi wstrzasy w czasie jaz-
dy. 26) gtadka tkanina. 28) ... kulszowa.
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Dobrze poinformowany
zajedzie dalej.

Aktualne zmiany w przepisach. Eksperckie porady prawne. Praktyka
administracyjna. Wszystko, co najwazniejsze w tematyce szkolen na prawo

jazdy, szkolen kierowcow zawodowych i funkcjonowania OSK.

Zamow prenumerate!

Szczegoty na www.szkola-jazdy.pl
i pod numerem telefonu 91 441 89 62



PANSTWOWETESTY
EGZAMINACYJNE
NA PRAWO JAZDY

GWARANCJA 100%

« Kormpletny ZDior testaw na panstwowy egzamin tecrelyczny na prawo jazdy.
« Na blezgco aktualizowana baza wykarzystywana podczas egzamindw w WORDgch,

« 100% pewnosci, 2e te same pylania pojowiq sie na egzaminie parnsiwowym
Petna baza pytan
na F Zamin
panstwowy.

e-kierowca

TWOWE TESTY Gg

PANSTWOWE TESTY ‘NACYJNE
EGZAMINACYJNE Y JAZDY
NA PRAWO JAZDY

pytai
1

JPE"I'II baza pytan
na egzamin
_l panstwowy.

PRODUNT WYMAGA
AKTY WAL FRIED
INTEENIT

EORRLLINT BOSTIP
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k. ABCDT

E'klernwna Szczegolowe informacje pod nr. tel. 97 437 43 95.
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