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PIERWSZY EGZAMIN = = - &
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RESORT INFRASTRUKTURY | BUDOWNICTWA NIE
NA CZAS Z PUBLIKACJA AZ CZTERECH ROZPORZADZEN.
W EFEKCIE CZESCWOJEWODZKICH OSRODKOW RUGHU
DROGOWEGO WSTRZYMAtA EGZAMINOWANIE, Z KOLEI

OSRODKI SZKOLENIA KIEROWCOW MIALY WATPLIWOSCI

€O DO TEGO, CZY MOGA W OGOLE PROWADZIéZAJECIA.

JAK EGZAMIN, TO EMOCIE!

KOPANIE W SAMOCHOD, WYZWISKA, A NAWET

CIOSY PIESCIA — TAK POTRAFIA ,PODZIEKOWAC”
EGZAMINATOROW! KANDYDACI NA KIEROWCOW. ALE
SA TEZ SPONTANICZNE USCISKI, POCAtUNKI. CZASAMI
PROBY PRZEKUPSTWA. ZDARZA SIE, ZE EGZAMIN
PRZERYWA WYPADEK.
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Duze rozczarowanie

Krzysztof Gizycki

Infrastruktury i Budownictwa kieruje An-

drzej Adamczyk. Jego zastepca — odpo-
wiedzialnym za transport, wiec takze za spra-
wy zwigzane ze szkoleniem i egzaminowaniem
kandydatow na kierowcow - zostat Jerzy Szmit.
Duza czes¢ branzowych przedstawicieli wigzata
z tymi panami spore nadzieje. Powod byt prosty.
Wezesniejsze kierownictwo resortu nie trakto-
wato szkoleniowcow zbyt powaznie. Brakowa-
to m.in. prawdziwego dialogu ze strong spo-
teczna, co skutkowato chocby bardzo burzliwg
dyskusjg podczas ubiegtorocznego zjazdu de-
legatow Polskiej Federacji Stowarzyszen Szkot
Kierowcdw. To wtasnie wtedy oburzeni szkole-
niowcy zapowiedzieli 6wczesnemu dyrektoro-
wi departamentu transportu drogowego tuka-
szowi Twardowskiemu, ze rozwazaja przepro-

O d listopada ubiegtego roku Ministerstwem

Ostatecznie do niego nie doszto, branzow-
cy postanowili poczekac na to, co zrobi nowe
kierownictwo resortu. Pierwszym prawdzi-
wym sprawdzianem miata by¢ publikacja klu-
czowego dla catego srodowiska rozporzadze-
nia w sprawie szkolenia. | wszyscy srodze sie
rozczarowali...

Dlaczego? Powodow jest kilka. W akcie praw-
nym nie uwzgledniono wielu propozycji strony
spofecznej, a konsultacje rozpoczely sie zaledwie
niewiele ponad tydzien przed obowigzujacym
terminem publikacji dokumentu. To jednak nie
wszystko. Finalnie rozporzadzenie opublikowa-
no ze sporym opoznieniem! W praktyce ozna-
czato to, ze przez ponad tydzien nie obowiazy-
wat zaden akt prawny, ktéry w sposdb szcze-
gotowy regulowatby dziatalnosé szkoleniowa.

To duza wpadka resortu, ale niestety nie je-
dyna. Z kilkugodzinnym poslizgiem opubliko-
wano rozporzadzenie w sprawie egzaminowa-
nia, dlatego czes¢ WORD-6w zdecydowata sie
na wstrzymanie pracy.

Miejmy nadzieje, ze wszystkie biedy zostaty
juz popetnione, a resort wyciagnie z nich odpo-
wiednie wnioski...
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Nieudany fortel

34-letnia mieszkanka powiatu ostrédzkie-
go zostafa na poczatku marca poddana
kontroli przez olsztynska drogowke. Ko-
bieta prowadzita samochdd, na ktérym
widniata tablica z napisem ,egzamin”,
cho¢ nie miata uprawnien do kierowania.
Do kontroli doszto rano. Policjanci zatrzy-
mali forda, wyposazonego w oznakowa-
nie typowe dla aut, ktorymi przeprowadza
si¢ egzaminy na prawo jazdy. Za kierow-
nicg samochodu siedziata 34-latka. Jed-
nak, whrew pozorom, nie byta w trak-
cie egzaminu.

Nie jest to jedyne przewinienie kobie-
ty. Jak sie okazato, mieszkanka powiatu
ostrodzkiego od 2008 roku miata sado-
wy zakaz prowadzenia wszelkich pojaz-
dow mechanicznych, ktory obowiazuje ja
do sierpnia 2016 roku. Mimo to juz dwa
razy w ostatnim czasie jezdzita po ulicach
Olsztyna. Wczesniej prowadzita mercede-
sa. Za zfamanie sadowego zakazu grozi
jej kara trzech lat pozbawienia wolnosci.

Wrosi zaostrzaja prawo

Wtoski parlament uchwalif na poczatku
marca ustawe, ktora wprowadza do ko-
deksu karnego przestepstwo zahodjstwa
drogowego - poinformowata Polska Agen-
cja Prasowa.

Ustawa wprowadza kary od o$miu do dwuna-
stu lat wiezienia dla kierowcow, ktorzy spo-
wodowali wypadek ze skutkiem Smiertelnym
pod wptywem alkoholu (co najmniej 1,5 pro-
mila) badz narkotykow albo przekroczyli do-
zwolong predkosc o co najmniej 50 kilome-
trow na godzine. Gdy zginie wiecej niz jed-
na osoba, kara ta wzrasta do osiemnastu lat.
Kierowcom ciezaréwek i autobusow naj-
wyzsze kary za zahdjstwo drogowe groza
takze wtedy, gdy beda miec 0,8 promila al-
koholu we krwi. red
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Ministerstwo obla
plerwszy egzamin

Resort infrastruktury i budownictwa nie zdazyt na czas z publikacja az czterech rozporzadzen. W efekcie czes¢
wojewodzkich osrodkéw ruchu drogowego wstrzymata egzaminowanie, z kolei osrodki szkolenia kierowcow miaty
watpliwosci co do tego, czy moga w ogole prowadzic zajecia.

na czas w zycie, dotyczyto egzaminowa-

nia przysztych kierowcéw. Poprzednia wer-
sja aktu prawnego wygasta 24 lutego. Jeszcze
w nocy i wezesnym rankiem 25 lutego pracow-
nicy wojewddzkich osrodkéw ruchu drogowego
z duzg nerwowoscig obserwowali strone Rzado-
wego Centrum Legislacji. Mieli nadzieje, ze za-
nim rozpoczng prace ten niezwykle wazny dla
nich akt prawny w koncu sie ukaze. Nic takie-
go jednak sie nie stato.

J edno zrozporzadzen, ktére nie weszto

M Czas decyzji

Dlatego ok. godz. 8 dyrektorzy wojewo6dz-
kich osrodkéw ruchu drogowego musie-
li podjg¢ waznag decyzje: pracowad nor-
malnie albo wstrzymaé¢ egzaminowanie
kierowcow. | nie byli w tej decyzji jedno-
myslni. Czes¢ z nich staneta na stanowisku,
ze skoro nie ma podstaw prawnych do eg-
zaminowania, to nie bedzie tego robic¢. Cho-
dzito m.in. o wszystkie WORD-y pofozone

w wojewodztwie mazowieckim, ale takze
z Czestochowy, Bydgoszczy czy Wioctawka.

— Na dzisiaj (25 lutego — przyp. red.) za-
planowanych mielismy ok. 200 egzami-
néw w trzech miejscach: Radomiu, Zwo-
leniu i Kozienicach — méwit ,,Szkole Jaz-
dy” Zbigniew Mazurkiewicz, zastepca dy-
rektora WORD-u w Radomiu. — Do konca
czekalismy na publikacje rozporzadzenia,
ale sie nie doczekalismy. Ludziom, ktérzy
byli dzisiaj uméwieni na egzamin, bedzie-



Zamieszanie z rozporzadzeniami

my musieli prawdopodobnie zapropono-
wac inny termin.

Inaczej do sprawy podeszty WORD-y m.in.
w Zielonej Gérze i Opolu.

— Rzeczywiscie, rozporzadzenie nie doczeka-
to sie jeszcze publikacji, ale mamy zapewnie-
nie, ze lada chwila sie ukaze — méwit Edward
Kinder, szef opolskiego osrodka. — W trosce
o dobro klientow zdecydowalismy sie egza-
minowac.

— Jestesmy instytucjq, ktora stuzy ludziom,
dlatego o przestoju nie moze by¢ mowy - do-
dawat Rafat Gajewski, dyrektor zielonogérskie-
go WORD-u.

Wojewddzkie osrodki ruchu drogowego, ktdre
zdecydowaty sie normalnie egzaminowad¢, pod-
kreslaty, ze nowe rozporzadzenie ma zawieraé
jedynie kosmetyczne zmiany.

H Ministerstwo wyjasnia

Temat braku publikacji rozporzadzenia o egza-
minowaniu zostat podjety przez media ogol-
nopolskie, ktére od rana zwracaty sie do resor-
tu infrastruktury i budownictwa z prosba o wy-
jasnienie tej sprawy. Jeszcze przed potudniem
rzeczniczka prasowa ministerstwa Elzbieta Ki-
sil wystata specjalny komunikat.

— Przepisy ustawy o kierujgcych pojazdami
szczegbtowo regulujg to, w jaki sposéb i na ja-
kich zasadach powinny by¢ przeprowadzane eg-
zaminy na prawo jazdy, dlatego WORD-y powin-
ny przeprowadzac je nadal, zgodnie z przyjetym
harmonogramem i na dotychczasowych zasa-
dach. Sposdb przeprowadzania i oceny egza-
minu, okreslone w nowych przepisach, zostaty
doprecyzowane w sposéb niemajacy wptywu
na zakres egzaminu. W zwiazku z tym wszyst-
kie egzaminy przeprowadzone do czasu opu-
blikowania nowych rozporzadzen sg wazne
— twierdzita Kisil.

Przy okazji ttumaczyta, ze przyczyna opdznie-
nia w wydaniu rozporzadzenia byta koniecznos¢
dwukrotnego dostosowania projektéw do zmian
wprowadzajacych system CEPiK 2.0, a nastepnie
do zmian przesuwajacych wejscie w zycie prze-
pisow wprowadzajacych CEPIK 2.0. na przefo-
mie 2015 i 2016 roku.

— Konieczne byto przeprowadzenie po raz
kolejny wymaganych uzgodnier miedzyresor-
towych. Dodatkowo rozporzadzenia wyma-
gaty uzyskania kontrasygnaty MSWiA i MON.
MIiB przeprasza kandydatow na kierowcow
za powstate niedogodnosci i zwraca sie do dy-
rektoréw WORD-6w o to, aby przeprowadza-
li egzaminy na dotychczasowych zasadach,
majac na wzgledzie interes osob przystepu-
jacych do egzaminu na prawo jazdy - zakon-
czyfa Kisil.

Ttumaczenia resortu skomentowat byty wice-
minister infrastruktury i rozwoju Pawet Olszew-
ski (PO). Obecnie rzagdzacym zarzucit nieudol-
nos¢, kompletny brak profesjonalizmu oraz to,

ze zwolnili cate kierownictwo departamentu,
ktory w resorcie byt odpowiedzialny za WORD-y.

H Natychmiastowe wznowienie

Pét godziny po oswiadczeniu Kisil rozporzadze-
nie w sprawie egzaminowania zostato ogtoszo-
ne w Dzienniku Ustaw. Jak wobec takiej sytuacji
zachowaty sie WORD-y, ktére wczesniej prze-
rwaly egzaminowanie? Rdznie.

— Jak tylko rozporzadzenie ukazato sie
w Dzienniku Ustaw, wznowiliSmy egzaminowa-
nie kandydatéw na kierowcéw — mowit Grze-
gorz Matuszewski, egzaminator nadzorujacy
WORD-u we Wtoctawku. — Ostateczny ksztatt
rozporzadzenia byt nam znany, wiec nie byfo
z tym problemu.

Osoby, ktére byty uméwione w WORD-zie
na egzamin przed godz. 10, zostaty przeegza-
minowane kilka dni pézniej.

Podobnie postgpit osrodek w Bydgoszczy.
Z ta rdznicy, ze wszystkie osoby, ktére byty za-
pisane na egzamin 25 lutego, zdawaty go w tym
samym dniu, tylko w pdzniejszych godzinach.

M Dzien bez egzaminowania

Inaczej do tematu podeszty WORD-y z woje-
wodztwa mazowieckiego. Ich strategie dziata-
nia ttumaczyta rzeczniczka prasowa tamtejsze-
go urzedu marszatkowskiego Marta Milewska.

— Wojewddzkie osrodki ruchu drogowe-
go na terenie Mazowsza nie majg mozliwosci
prawnej przeprowadzenia dzis — w dniu opubli-
kowania dokumentu (25 lutego — przyp. red.)
— egzamin6w na prawo jazdy zadnej katego-
rii — mowita Milewska. — Urzad marszatkowski
zwrdcit sie do mazowieckich WORD-6w z pros-
ba o jak najszybsze przystapienie do egzamino-
wania po wnikliwym zapoznaniu sie egzamina-
toréw z nowymi przepisami. Zostaty one row-
niez poproszone o zgtaszanie do urzedu wszel-
kich watpliwosci interpretacyjnych dotyczacych
nowych przepiséw w celu jak najszybszego ich
wyjasnienia. Analiza nowego dokumentu jest
procesem niezbednym w zapewnieniu ujedno-
liconych standardéw egzaminacyjnych w wo-
jewodztwie. Przeprowadzanie egzaminéw bez
gruntownego zapoznania si¢ z nowymi prze-
pisami przez egzaminatoréw mogtfoby skutko-
wac szeregiem nieprawidfowosci formalnych
w przebiegu egzamindw i narazi¢ osoby zda-
jace na niepotrzebne problemy.

Dzien pdzniej mazowieckie WORD-y wrdcity
juz do normalnej pracy. Obrana przez nie stra-
tegia wyklucza jakiekolwiek proby zaskarze-
nia wyniku egzaminu, co w przypadku osrod-
kow, ktore egzaminowaty bez zadnej przerwy,
juz nie jest takie pewne. Co sie moze zdarzy¢?
0t6z kandydat na kierowce moze odwotac sie
od negatywnego wyniku egzaminu, ktory byt
prowadzony w momencie, gdy nie obowigzy-
wato zadne rozporzadzenie. Na jakiej podsta-

wie? Brakowato wtedy szczegétowych zasad
przeprowadzania egzaminu. Znajduja si¢ one
w rozporzadzeniu. Bo w ustawie o kierujacych
pojazdami nie ma chocby opisu poszczegdl-
nych zadan, jakie na egzaminie praktycznym
musi wykonac kandydat na kierowce, czy re-
gut jego oceniania.

Takze 25 lutego, przed potudniem, opubli-
kowane zostato rozporzadzenie w sprawie wy-
dawania dokumentéw stwierdzajacych upraw-
nienia do kierowania pojazdami. Bez tego aktu
prawnego nie mogty przez kilka godzin bez za-
ktécen pracowac starostwa powiatowe.

H Co ze szkoleniem?

Opdznienie w publikacji rozporzadzenia doty-
czacego egzaminowania to tylko jedna z wpa-
dek Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa.
Takze 25 lutego miaty zosta¢ ogtoszone dwa ko-
lejne akty prawne, tym razem dotyczace szko-
lenia oraz w sprawie nadawania numeru ewi-
dencyjnego osrodka szkolenia kierowcdow. Nic
takiego sie nie stato. Szkoleniowcy zadawali
sobie wiec pytanie, czy mogg w ogéle prowa-
dzi¢ szkolenie kandydatéw na kierowcow. Re-
sort twierdzit, ze tak. 26 lutego opublikowano
w tej sprawie oswiadczenie.

.Podstawa prawng szkolenia dla kandydatow
na kierowcow sa bezposrednio przepisy usta-
wy o kierujacych pojazdami. Wskazujg one za-
kres, takze tematyczny, i sposéb prowadze-
nia szkolenia dla kandydatow na kierowcow.
Okreslaja takze, kto moze prowadzi¢ szkolenia
oraz gdzie takie szkolenia moga by¢ prowadzo-
ne. Rolg przepiséw rozporzadzenia w sprawie
szkolenia oséb ubiegajacych sie o uprawnienia
do kierowania pojazdami, nad ktérym koncza
sie prace, jest jedynie doprecyzowanie progra-
mu szkolenia, w tym zajec teoretycznych i prak-
tycznych, a takze procedur postepowania OSK
w trakcie szkolenia. W obecnej sytuacji wszyst-
kie rozpoczete szkolenia moga by¢ kontynu-
owane, a nowe mogg by¢ rozpoczynane. Majac
na wzgledzie przepisy ustawowe, nie ma pod-
stawy do twierdzenia, ze waznos¢ rozpoczetych
czy prowadzonych teraz szkolen moze byc¢ za-
kwestionowana. Procedura wydawania upraw-
nien do kierowania pojazdami, a w szczegélno-
Sci uzupetniania i wydawania profilu kandydata
na kierowce (ktory stanowi elektroniczny wzér
zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia), jest opi-
sana i wdrozona przez przepisy rozporzadzenia
w sprawie wydawania uprawnien do kierowa-
nia pojazdami. Z tych przepiséw wynika jedno-
znacznie, gdzie powinien by¢ wpisany wynik
szkolenia przeprowadzonego w osrodku szko-
lenia kierowcow. Nie moze by¢ zatem mowy
0 braku podstawy do wystawienia zaswiadcze-
nia o ukonczeniu szkolenia (...). Opdznienie wej-
scia w zycie tego rozporzadzenia nie ma wpty-
wu na mozliwos¢ prowadzenia szkolenia i egza-
minowania kandydatow na kierowcéw” — moz-
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Wiekszo$¢ wojewddzkich osrodkéw ruchu drogowego pracowata 25 lutego normalnie, mimo kilkugodzinnego opdznienia w publikacji rozporzadzenia w sprawie
egzaminowania.

na byto przeczyta¢ w oswiadczeniu rzeczniczki
ministerstwa Elzbiety Kisil.

M Starostwa i osrodki w ktopocie

Jednak ttumaczenia resortu nie wydaty sie
wszystkim przekonujace. Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych, autor rubryki ,,Prze-
glad Legislacyjny” w miesieczniku , Szkota Jaz-
dy”, napisat na przykfad: , Trudno oprzec sie wra-
zeniu, ze stanowisko resortu stanowi jedynie de-
sperackie zaklinanie rzeczywistosci i pozosta-
je w catkowitym oderwaniu od realiéw praw-
nych”. Dlaczego? Chocby dlatego, ze w art. 32
ustawy o kierujacych pojazdami mozemy prze-
czytad, iz ,minister wtasciwy do spraw trans-
portu w porozumieniu z ministrem wtasciwym
do spraw wewnetrznych oraz ministrem obro-
ny narodowej okresli, w drodze rozporzadze-
nia” m.in. ,szczegbtowe wymagania w zakre-
sie wyposazenia dydaktycznego, warunkéw lo-
kalowych i placu manewrowego czy szczegéto-
wy program oraz szczegéfowe warunki, tryb,
zakres i sposob prowadzenia szkolenia”.

Watpliwosci miaty takze niektore starostwa
powiatowe (to one sprawujg nadzér nad auto-
szkotami). W czasie, gdy nie obowigzywa-
to zadne rozporzgdzenie w sprawie szkolenia
oraz nadawania numeru ewidencyjnego osrod-
ka szkolenia kierowcow, np. w Czestochowie
OSK wstrzymaty rejestracje nowych kandyda-
téw na kierowcéw, a urzad miasta wstrzymat
rejestracje nowych szkot jazdy.

Z kolei cze$¢ zapytanych przez nas urzedni-
kow stata na stanowisku, ze trzeba postepowac

wedle starego rozporzadzenia. Innymi stowy, nie
beda robic osrodkom szkolenia kierowcow pro-
blemow z rejestracjg nowych kurséw lub kon-
czeniem starych.

— Nie chodzi przeciez o to, zeby karac osrod-
ki za btedy ministerstwa — méwit nam jeden
z naczelnikéw wydziatu komunikacji na Slasku.

Wszyscy urzednicy byli jednak zgodni: po-
stepowanie urzednikéw ministerialnych wota
o pomste do nieba.

—To juz nie pierwsza taka sytuacja, kiedy prze-
pisy konstruuje sie ad hoc lub gdy wchodza p6z-
niej niz powinny — komentowat Marian Bacal,
kierownik wydziatu komunikacji Starostwa Po-
wiatowego w Krasniku. — W pewnym sensie je-
stesmy na to psychicznie przygotowani. Wcale
to jednak nie znaczy, ze sytuacje mozemy uznac
za normalna.

M Prawnicy majq watpliwosci

W koncu rozporzadzenie w sprawie szkole-
nia ukazato sie, ale dopiero 4 marca po potu-
dniu. Znalazt sie tam nastepujacy zapis: ,Szko-
lenia rozpoczete i niezakonczone przed dniem
wejscia w zycie rozporzadzenia kontynuuje sie
na dotychczasowych zasadach. Zaswiadczenia
o ukonczeniu szkolenia wydane na podstawie
dotychczasowych przepisow uznaje sie za spet-
niajace wymagania niniejszego rozporzadzenia”.
Jeszcze przed publikacjg aktu prawnego wat-
pliwosci co do jego tresci mieli prawnicy z Rza-
dowego Centrum Legislacji. Napisali oni: ,Nale-
zy zauwazy¢, ze poniewaz przepisy dotychcza-
sowe w przedmiotowym zakresie utracity moc

z dniem 25 lutego 2016 roku, w chwili obec-
nej powstata luka w prawie w zakresie objetym
projektowanym rozporzadzeniem i de facto nie
ma w systemie prawa przepisow dotychczaso-
wych, o ktérych mowa w projektowanym prze-
pisie. Zaproponowane przez projektodawcow
rozwigzanie nalezy uznac za korzystne dla pod-
miotdw uczestniczacych w szkoleniach wszcze-
tych i niezakonczonych, jednak budzi ono wat-
pliwosci o charakterze prawnym”. Zwrocili tak-
ze uwage, ze ,,odpowiedzialnosc za jego wyda-
nie spoczywa na ministrach wiasciwych do wy-
dania projektowanego aktu”.

H Co dalej?

Duzo oso6b zastanawia sie teraz, czy osrodki
szkolenia kierowcow, ktére w okresie, gdy nie
obowigzywaty jakiegokolwiek rozporzadzenia,
normalnie prowadzity zajecia, nie beda za to po-
ciggniete do odpowiedzialnosci. Piteczka jest
po stronie starostw powiatowych, nadzoruja-
cych i kontrolujgcych autoszkoty. Jednak z roz-
mow z przedstawicielami tych urzedow wyni-
ka, ze wiekszos¢ z nich nie zdecyduije sie na ka-
ranie osrodkéw. Ale jak sie rozwinie ta sytu-
acja, zobaczymy.

Ostatnie z brakujacych rozporzadzen, czyli
w sprawie numeru ewidencyjnego osrodka szko-
lenia kierowcow, zostato opublikowane ponad
dwa tygodnie po czasie...

Jakub Ziebka

Szczego6towa analiza rozporzadzen znajduje
sie w rubryce ,,Przeglad legislacyjny”.



WORD-y wymieniajg samochody
egzaminacyjne

Ustawa o zaméwieniach publicznych kaze podpisywac umowy po przetargach na cztery lata. Oznacza to, ze po tym
okresie trzeba ogtosi¢ nowy. Wiele WORD-6w staneto wiasnie przed zadaniem wymiany samochodéw egzaminacyjnych.
Jakimi autami bedg zdawa¢ kandydaci na kierowcow?

sie w pofowie zesztego roku. Wtedy samo-

chody zaczat wymienia¢ m.in. Wojewddz-
ki Osrodek Ruchu Drogowego w Toruniu. Od
29 lutego wyeksploatowane suzuki swift zasta-
pity toyoty yaris. Teraz kandydaci na kierowcow
zdajg juz egzaminy nowymi yarisami.

P rocedury ogtaszania przetargoéw rozpoczety

M Szes¢ przetargéw uniewaznionych

Jednak wybra¢ nowe samochody nie byto fa-
two. WORD ogtosit szes¢ przetargow, ale nie
byto chetnych.

— Osobiscie zapraszatem dileréw z naszego
regionu, ale, co zaskakujace, nikt sie nie zgta-
szat — méwi Ryszard Nagdrski, zastepca dyrekto-
ra Wojewodzkiego Osrodka Ruchu drogowego
w Toruniu. — W ostatnim przetargu oferte zto-
zyta Toyota. Samochody spetniaty nasze ocze-
kiwania, wiec podpisalismy umowe.

WORD wynajat siedemnascie samochoddw.
Osiem z nich jezdzi po Toruniu, osiem po Gru-
dzigdzu. Jeden jest rezerwowy.

Koszt wynajmu auta to ok. 800 zt miesiecz-
nie. Transakcja jest wigzana — oznacza to, ze to-
runskie i grudzigdzkie szkoty jazdy réwniez do-
stajg samochody - z atrakcyjng znizkg 12 proc.

WORD postanowit wyjs¢ naprzeciw kandy-
datom na kierowcdw. Kazdy, kto miat zarezer-
wowany egzamin na koniec lutego, mogt weze-
$niej bezptatnie odby¢ jazde prébna na placu
manewrowym nalezacym do osrodka egzami-
nacyjnego. Teraz kandydaci przed egzaminami
moga odby¢ krotka jazde poza egzaminem, czyli
przejechac od budynku WORD-u do placu ma-
newrowego.

- Chodzi o to, by wyczu¢ samochdd, a przede
wszystkim sprzegto — wyjasnia Nagorski. — Prze-
ciez nie chcemy kierowcom utrudniaé zdoby-
cia uprawnien.

Réwniez Toyota wygrata przetarg na najem sa-
mochodéw przez WORD w Watbrzychu. Przetarg
zostat ogtoszony w lipcu zesztego roku. Tam row-
niez trzeba go byto powtérzy¢, bo do pierwszego
nikt sie nie zgtosit. Drugi zostat rozstrzygniety.

Watbrzych wynajat dziesiec toyot yaris, kté-
re zastgpity uzywane od blisko dziesie¢ lat fia-
ty panda. Samochody sg nowe, wszystkie ze-

szly z tasmy produkcyjnej w 2015 roku. War-
to$¢ zamowienia to 275,5 tys. zt. Umowa zo-
stata podpisana na cztery lata.

LZdawatem panda dwa razy, teraz zdaje dru-
gi raz toyota — pisze na watbrzyskim forum je-
den z internautéw, podpisujacy sie Rafat D.
- Nie ma poréwnania. Te pandy byly totalnie do-
bite. Wzigtem kilka lekcji toyotg i jest napraw-
de w porzadku”.

B W oczekiwaniu na przetargi
i wyniki

Na etapie wybierania nowych samochodéw eg-
zaminacyjnych jest teraz tddz. Przetarg zostat
ogtoszony, otwarcie ofert ma sie odby¢ 25 marca,
czyli po zamknieciu tego numeru ,,Szkoty Jazdy”.

Ze specyfikacji przetargu dowiadujemy sie,
ze todzki osrodek szuka okoto dwudziestu sa-
mochoddw osobowych na wynajem, bez limi-
tu kilometréw. Na razie WORD nie informuje,
ile ofert juz wptyneto.

Do wymiany samochodéw szykuije sie tez Byd-
goszcz, ktéra zaopatruje w auta takze oddziat
w Inowroctawiu. Przetarg zostanie ogtoszony
prawdopodobnie w kwietniu.

Przez ostatnich osiem lat kandydaci na kie-
rowcow w Bydgoszczy i Inowroctawiu zdawali
egzaminy nissanami micra.

- Obecny tabor jest wykorzystywany od 2010
roku i jest juz wyeksploatowany — informuje To-

masz Szoch, zastepca dyrektora WORD-u w Byd-
goszczy.

M W Biatej Podlaskiej nowe auta.
Ale bez zmiany dilera

Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego
w Biatej Podlaskiej juz rozstrzygnat przetarg
i podpisat umowe z dilerem. Jednak, w odroz-
nieniu od wiekszosci WORD-6w, tu dostawca
samochoddw sie nie zmienia. Przez ostatnie
cztery lata egzaminy zdawano suzuki swift
i tak bedzie dalej. Zmieniaja sie tylko warun-
ki umowy.

- Ogftosilismy jeden przetarg na najem po-
jazddw, ale nikt sie nie zgtosit — méwi Krzysz-
tof Tymoszuk, dyrektor WORD-u w Biatej Pod-
laskiej. — Potem ogtosilismy dwa kolejne, juz
na kupno. Rdwniez nie byto chetnych. Dopiero
w kolejnym przetargu udato sie wytoni¢ part-
nera. Podpisalismy juz umowe na kupno sied-
miu suzuki swift, diler ma je dostarczy¢ do
20 kwietnia. Wtedy juz kandydaci na kierow-
cow wsigda do nowych aut.

Cena za samochody jest cena rynkowa
ze standardowym upustem.

Dla szkét jazdy w Biatej Podlaskiej oznacza
to, ze nie muszg wymienia¢ taboru, poniewaz
do tej pory takze szkolity kandydatéw na kie-
rowcdw w swiftach.

Anna tukaszuk
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Kursanci kontra kierowcy

Za co nie lubimy sie na drogach?

Elki to zawalidrogi, a instruktorzy za stabo pilnujg kursantow - twierdza doswiadczeni kierowcy. Im zarzuca sie
za to brak wyrozumiatosci, agresje i popisy na jezdni.

skrzyzowan w Szczecinie, pierwszy w ko-

lejce — samochdd nauki jazdy — wspomi-
na Anna Michalak, ktéra sama prawo jazdy
ma od zaledwie dwoch lat. - Swiatto sie zmie-
nito, kursant chciat gwattownie ruszy¢ i auto
oczywiscie zgasto. Jego proby zapalenia silni-
ka trwaty tak dfugo, ze swiatta dwukrotnie sie
zmienity. Wcale mnie to nie zdziwito. Szokiem
byto dla mnie natomiast zachowanie innych kie-
rowcéw z kolejki, ktorzy po sekundzie zacze-
li trabi¢, przy drugich swiattach prébowali wy-
mina¢ nieszczesnika, zmieniali pasy, zeby tylko
przejechac, a niektorzy, kiedy go mijali, nawet
wygrazali elce pigsciami! Sama podczas kursu
z niczym takim sie nie spotkatam i bytam zszo-
kowana, ze kursanci mogg wzbudza¢ takg ztos¢
u pozostatych kierowcow.

N iedawno stafam na jednym z ruchliwych

H Elka to koszmar kierowcy...

Taka eskalacja negatywnych emocji to moze nie
codziennos¢ na naszych ulicach, ale dla nikogo
nie jest tajemnica, ze spotkanie z elkg w naj-
lepszym wypadku kwitowane jest westchnie-
ciem. Najczesciej chodzi oczywiscie o predkosé.

— Mieszkam w okolicy tzw. trasy egzamina-
cyjnej, ktdra tradycyjnie oblegana jest zaréw-
no przez elki, jak i wozy egzaminacyjne — mowi
pani Natalia. — Oczywiscie nie mam pretensji
do osdb, ktore sie dopiero ucza, ale przyznam,

ze w godzinach szczytu to duzy problem, jest
wiecej utrudnien i trzeba by¢ bardziej uwaznym.

— Szybkos¢ jazdy to jedno, ale czesto docho-
dzi do tego brak zdecydowania - dodaje pan
Jakub. - Ja sie generalnie z powodu tych sytu-
acji nie denerwuijg, ale czasem sie im przygla-
dam i rozumiem, ze kierowcy mogg sie zfoscic,
kiedy nie s w stanie przewidzie¢, jak zachowa
sie auto przed nimi, bo na przyktad wiacza pra-
wy kierunkowskaz, zjezdza na lewy pas, potem
gwattownie wraca na prawy... Ja sam na pewno
oczekiwatbym wigkszej czujnosci od instrukto-
row. Niestety, czesto mozna zobaczy¢, jak kur-
sant sie miota, a obok instruktor zajety jest roz-
mowsg telefoniczna.

M ...ale nie kazdego!

Sq i tacy, ktorym elki nie przeszkadzaja.

— Musze przyzna¢, moze przewrotnie, ze ki-
bicuje elkom — méwi Bartosz Rajewski z Po-
znania. — Doskonale pamietam, jak duzy stres
zwigzany jest z kursem oraz egzaminem. Gdy
widze auto egzaminacyjne, staram sie przeje-
cha¢ mozliwie asekuracyjnie, tak zeby dodatko-
wo nie stresowac kursanta. W Poznaniu szkoty
nauki jazdy opanowaty pewien obszar miasta
w okolicy osrodka egzaminacyjnego, gdzie rze-
czywiscie kursanci pojawiajg sie bardzo czesto.
Mam jednak wrazenie, ze przepustowosc tych
ulic jest na tyle duza, ze zaréwno nauka jazdy,

jak i same egzaminy nie stanowig duzego pro-
blemu. Z pewnym niepokojem obserwowatem
natomiast kolumne samochodéw z kursanta-
mi podazajacg za egzaminem. By¢ moze to do-
bry sposéb na przetestowanie potencjalnej tra-
sy egzaminacyjnej, jednak zaréwno osoba eg-
zaminowana, jak i inni uczestnicy ruchu moga
nie by¢ tym zachwyceni.

Sytuacje z drugiej strony najlepiej obserwujg
instruktorzy jazdy, ktérzy majg mndstwo uwag
wzgledem doswiadczonych kierowcéw. Gtéw-
ny to nadmierna nerwowos¢, pospiech i chec
pokazania, kto rzadzi na drodze.

- Najczesciej z nieprzyjaznymi gestami czy ata-
kami stownymi spotykam sie w momentach, kie-
dy kursantowi gasnie silnik na skrzyzowaniu,
przepuszcza pieszego na $wiatfach albo za wol-
no, zdaniem innych kierowcow, przejezdza przez
Swiatta — mowi Anna Lewicka, ktora jest zawo-
dowym kierowca.

M Klaksony, wulgarne gesty,
wyzwiska

+Normalne” w takiej sytuacji zachowanie to ner-
wowe klaksony z tytu czy ostentacyjne wymi-
janie z piskiem opon. Przy okazji doswiadcze-
ni kierowcy lubig sobie tez pomachac rekoma,
postukac sie w czoto, postac elce kilka niecen-
zuralnych stow.

— Pot biedy, jesli ta agresja przejawia sie tylko
w stowach i gestach — dodaje Anna Weronika
Stortz-Skrety ze Szkoty Jazdy Crazy-Driver. — Wte-
dy kazdy inteligentny cztowiek wie, ze najlepiej
taka agresywna i niekulturalng osobe po prostu
zignorowad. Gorzej, jesli ta ztos¢ wptywa na jego
dalszg jazde. Niestety, bardzo czesto tacy wku-
rzeni kierowcy odreagowuja po chwili na jezd-
ni, wykonujac bardzo niebezpieczne manewry,
zajezdzajac droge kursantom czy prébujac wy-
musi¢ pierwszenstwo.

Réwniez Marian Komarczyk, wiasciciel Szko-
ty Jazdy MaKo z Olsztyna, nie szczedzi gorzkich
stéw innym kierowcom.

- To wrecz absurdalne, bo przeciez kazdy
z nich byt kiedys kursantem, potem poczat-
kujacym kierowca, a dzis zachowuje sie jakby
o tym zapomniat i wydaje mu sie, ze urodzit si
za kierownica, choc jego umiejetnosci na dro-
dze czesto wcale nie sa powalajace — mowi in-
struktor jazdy. — Klaksony sg na porzadku dzien-
nym, takze wulgarne gesty czy gfosne uwa-
gi, wyzwiska.

Anna tukaszuk



Kursant w opatach

Fundacja S.0.S Odpowiedzialne Szkoty Jazdy odkryla, ze duza czes¢ szkot jazdy nie rejestruje prowadzonych przez
siebie szkolen uzupetniajacych. Skutki takich praktyk moga uderzy¢ po kieszeni kursantow, ktorzy spowoduja wypadek.
W takim wypadku zaktad ubezpieczei moze si¢ od nich domaga¢ zwrotu wyplaconego poszkodowanemu swiadczenia.
Sprawg zainteresowat sie rzecznik praw obywatelskich Adam Bodnar.

uzupetniajgcych (odbywajacych sie po za-

konczeniu 30-godzinnego szkolenia pod-
stawowego) pochodza z raportu ,Stan bezpie-
czefistwa prawnego i ubezpieczeniowego kan-
dydatéw na kierowcodw w kontekscie odpowie-
dzialnosci finansowej za skutki wydarzen dro-
gowych”, sporzadzonego przez szczecinskg
fundacje S.0.S Odpowiedzialne Szkoty Jazdy.
W jaki sposob zdobyto takie informacje? Naj-
pierw od 186 starostw powiatowych zebrano
dane o szkoleniach przeprowadzonych przez
podlegajace im szkoly jazdy. Okazafo sie, ze 2877
osrodkéw przeprowadzito w 2014 roku szko-
lenia podstawowe dla ponad 198,5 tys. 0s6b.
Co ciekawe, fakt realizacji chocby jednej godziny
szkolenia uzupetniajgcego zadeklarowaty jedy-

D ane o czestym braku rejestrowania szkolen

nie 672 autoszkoty (23,6 proc. wszystkich wzie-
tych pod lupe). Laczna liczba szkolen uzupetnia-
jacych, jakie zadeklarowano w sprawozdaniach
OSK, wyniosta ok. 93 tys. Oznacza to, ze we-
dtug przedsiebiorcdw tylko 4,69 proc. kursan-
téw zdecydowato sie zakupic takie szkolenie.

M Szkolg czy nie szkolg?

Wobec nieprawdopodobnie matej w poréwna-
niu do podstawowych liczby szkolen uzupet-
niajacych fundacja podjeta decyzje o przepro-
wadzeniu badania kontrolnego. Przygotowana
zostata krdtka ankieta, ktdrg nastepnie opubli-
kowano za posrednictwem portalu spoteczno-
sciowego. Co sie okazato? Az 338 oséb z 504
przepytanych zdecydowafo sie na zakup szko-

lenia uzupetniajacego (67 proc. respondentow).
Réznica miedzy liczba zgtoszonych przez przed-
siebiorcow szkolen a iloscig zadeklarowanych
przez obywateli nabytych szkolen wyniosta za-
tem az 63 proc.

JIstotny dla badania byt fakt, iz w informagiji
przekazywanej starostom przez OSK wskazywa-
na byfa liczba szkolen uzupetniajacych interpre-
towana jako 1 szkolenie = 1 osoba. Przedsie-
biorcy nie byli zobowigzani do wskazania licz-
by godzin jazdy w kazdym ze szkoler. W bada-
niu opinii publicznej dokonano jednak ustale-
nia liczby godzin szkolenia respondentow, kto-
rzy wskazali, iz nabywali srednio 4,54 h szko-
lenia. Mozna zatem pokusi¢ sie o teze, iz 4,69
proc. zgtoszonych przez OSK szkolen uzupet-
niajacych mozna podzieli¢ na 4,5 - biorac pod
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uwage, iz ryzyko, jakie ponosi kursant prowa-
dzac pojazd podczas nieewidencjonowanego
szkolenia, trwa podczas kazdej z godzin tego
szkolenia” — czytamy w raporcie fundacji S.0.S
Odpowiedzialne Szkoty Jazdy.

H Dowody zakupu szkolenia

Jakie konsekwencje moga spotkac kursanta, kto-
remu osrodek szkolenia kierowcow nie rejestruje
prowadzonego szkolenia uzupetniajacego? Bar-
dzo powazne. Zeby jednak je zrozumiec, nalezy
przypomniec jeden z artykutéw ustawy o kieru-
jacych pojazdami. Czytamy w nim, ze kieruja-
cym pojazdem moze by¢ osoba, ktéra osiggneta
wymagany wiek i jest sprawna pod wzgledem
fizycznym i psychicznym oraz spetnia kilka wa-
runkdw. Jakich? Chodzi o posiadanie umiejetno-
$ci kierowania pojazdem w sposdb niezagraza-
jacy bezpieczenstwu, nieutrudniajacy ruchu dro-
gowego i nienarazajacy kogokolwiek na szkode
oraz odpowiedni dokument stwierdzajacy po-
siadanie uprawnienia do kierowania pojazdem.
Za kierujgcego uwaza sie takze osobe, ktdra od-
bywa szkolenie w ramach nauki jazdy lub zda-
je wiasnie egzamin panstwowy.

Zeby jednak by¢ uznanym za kierujacego,
ktéry uczy sie jezdzi¢, trzeba mie¢ na to do-
wod. W przypadku zakupu szkolenia uzupet-
niajgcego OSK musi wydad kursantowi para-
gon z kasy fiskalnej, nada¢ numer ewidencyj-
ny wedtug chronologii zapiséw w ksigzce ewi-
dencji 0s6b szkolonych oraz wyda¢ karte prze-
prowadzonych zaje¢. Wszystko to musi nasta-
pi¢ jeszcze zanim kandydat na kierowce wsia-
dzie do samochodu.

H Wskazanie winnego

Co z tego wynika? Bez nadania numeru ewi-
dencyjnego i wydania karty przeprowadzo-
nych zajec nie sq spetnione warunki pozwala-
jace na uznanie, ze dana osoba odbywa nauke
jazdy i ma prawo kierowac tym pojazdem. Na-
wet jesli pojazd jest przystosowany do celow
szkoleniowych, ma na dachu elke, a nad bez-
pieczenstwem kursanta czuwa instruktor.

Wszystko to staje sie niezwykle wazne w mo-
mencie, gdy dojdzie do zdarzenia drogowego.
Wtedy policjant lub sad oceniajg stopien przy-
czynienia sie do zdarzenia. Osobno w przypad-
ku kursanta oraz instruktora.

.Sad przypisze wine kursantowi, jezeli spo-
wodowana byta ona np. jego brakiem wiedzy
0 obowiazujacych przepisach, co spowodowato,
iz wykonat on manewr skutkujacy zdarzeniem,
a instruktor nie miat realnej szansy tego ma-
newru przewidzie¢ i mu zapobiec. Warto mieé
tu Swiadomos¢, ze mozliwosci interwengji in-
struktora w wielu sytuacjach sg bardzo ogra-
niczone i nie zawsze bedzie on mdgt uratowac
sytuacje” — czytamy w raporcie fundacji S.0.S
Odpowiedzialne Szkoty Jazdy.

Rzecznik praw obywatelskich Adam Bodnar
M Nie masz uprawnien? Pfa¢!

Dlatego powazna konsekwencjg mogaca spotkad
kursanta, ktéremu osrodek szkolenia kierowcow
nie rejestruje prowadzonego szkolenia uzupet-
niajgcego, moze by¢ pokrycie kosztow spowo-
dowania przez niego wypadku. Podstawowym
ubezpieczeniem kierujacego jest bowiem po-
lisa obowigzkowego ubezpieczenia od odpo-
wiedzialnosci cywilnej. Zapewnia ona pokrycie
kosztow, jakie ponidst poszkodowany wskutek
dziatania sprawcy. Ochrona ta dziata w ten spo-
sob, ze towarzystwo ubezpieczeniowe w imie-
niu sprawcy pokrywa straty poszkodowanego
ze swojego budzetu, o ile sprawca byt uprawnio-
ny do prowadzenia danego pojazdu. Jezeli jed-
nak nie miaf on prawa do prowadzenia pojazdu,
towarzystwo wyptaci odszkodowanie podmio-
tom poszkodowanym, jednak zwrdci sie do nie-
go z zgdaniem oddania pieniedzy.

M Przedsiebiorcy oszczedzajq,
kursanci ryzykujq

Z jakiej przyczyny, zdaniem twércdw raportu,
duza czes$¢ osrodkow szkolenia kierowcdw nie

rejestruje szkolen uzupetniajacych? Zwykle jest
to ched ukrycia dochodu ze sprzedazy tej ustugi,
a co za tym idzie — zanizeniem naleznych Skar-
bowi Panstwa podatkéw. Ale nie tylko.

.Nalezy jasno zaznaczy¢, iz niezawieranie
umowy o szkolenie w formie pisemnej jest
spowodowane nie tylko celowym dziataniem
przedsiebiorcy, ale réwniez nierzadko postawa
kursanta. To on sam czesto, dla utatwienia so-
bie dostepu do ustugi, prébuje dokonywac re-
zerwacji terminu szkolenia drogg telefoniczng
jako najprostszg forma komunikacji. W szcze-
golnosci dotyczy¢ to moze szkolen zamawia-
nych w OSK majacych siedzibe w miejscowo-
sciach, w ktérych przeprowadza sie egzaminy
panstwowe, przez kandydatéw zamieszkuja-
cych miejscowosci oscienne. Czestg praktyka
jest rozpoczynanie takich szkolen w miejscach
dostepu do komunikacji (przy dworcach kole-
jowych czy autobusowych), a nie w siedzibie
OSK. W takich przypadkach najczesciej dochodzi
do wniesienia optaty za szkolenie bezposrednio
instruktorowi oraz bez wydania karty przepro-
wadzonych zajec i wpisu do ewidencji. Pozor-
ne otwarcie przedsiebiorcy na potrzeby klien-
ta daje w praktyce przedsigbiorcy oszczednos¢
wynikajaca z braku ewidencji przychodu, ale dla
kursanta stanowi bezposrednie ryzyko” - czy-
tamy w raporcie Fundacja S.0.S Odpowiedzial-
ne Szkoty Jazdy.

H Wystane pismo

Okazato sie, ze raport, w ktérym opisany zo-
stat problem, trafit do rzecznika praw obywa-
telskich Adama Bodnara. Ten postanowit dzia-
ta¢. W potowie marca wystat pismo do rzeczni-
ka finansowego (w ubiegtym roku przejat obo-
wiazki zlikwidowanego Urzedu Rzecznika Ubez-
pieczonych) Aleksandry Wiktorow z prosba o za-
jecie stanowiska w tej sprawie. Gdy tylko zo-
stanie ono opublikowane, natychmiast o tym
poinformujemy.

Jakub Ziebka




WORD-y

Jak egzamin, to emocje!

Kopanie w samochéd, wyzwiska, a nawet ciosy piescig - tak potrafig ,podziekowac¢” egzaminatorowi kandydaci na kierowcow.
Ale sa tez spontaniczne usciski, pocatunki. Czasami préby przekupstwa. Zdarza sig, ze egzamin przerywa wypadek.

sto rozczarowanie i frustracja. Jak nerwo-

wo, jak niebezpiecznie, jak dziwnie potrafig
zachowac sie kandydaci na kierowcéw, pokazu-
ja internetowe filmiki (od prawie dziesieciu lat
w autach wojewadzkich osrodkéw ruchu drogo-
wego s zamontowane kamery). Na nagraniach
widac i stychac (!) wyzwiska, niewybredne ko-
mentarze, grozby. Agresja jest nie tylko werbal-
na. Uderzanie piescig w kierownice, otwieranie
drzwi kopniakiem, celowe rozjezdzanie pachot-
kow na placu manewrowym to ekscesy, o kto-
rych opowiadajg pracownicy wielu WORD-6w.

Egzamin na prawko to wielkie emocje, cze-

H Bywa $mieszno, bywa straszno

Nie zawsze koriczy si¢ na przewrdconych pa-
chotkach. W lutym 2012 roku w Czestochowie
kobieta wykonujaca manewry na placu rozbita
autem betonowe ogrodzenie i wyjechafa na dro-
ge. Pomylita pedat gazu z hamulcem. Egzami-
nator dogonit jg za... murem. Na szczescie ani
egzaminowana, ani zaden inny uczestnik ruchu
nie ucierpiat. Zdezorientowana kierujgca powta-
rzata: — No cdz to sie stato? Jezus Maria! Prze-
ciez wszystko byto dobrze.

W Ostrofece tez egzaminowanej pomylity sie
pedaty. | rozbita auto na drzewie. W Olsztynie
mtody kierowca réwniez nie trafit w hamulec.

— W trakcie wykonywania zadania egzamina-
cyjnego ,ruszanie z miejsca oraz jazda pasem ru-
chu do przodu i tytu”, wjezdzajac w pole zatrzy-
mania na koncu pasa ruchu stracit panowanie
nad pojazdem, wciskajac zamiast hamulca pedat
przyspieszenia, a nastepnie wyjechaf ze stano-
wiska, wjechat na wzniesienie, spychajac z nie-
go inny pojazd — opowiada Marcin Kiwit, eg-
zaminator nadzorujacy olsztynskiego WORD-u.

Jesienig 2014 roku w Krakowie byto jeszcze
grozniej. Kobieta podczas egzaminacyjnej jaz-
dy po miescie wymusita pierwszenistwo, a samo-
chdd, ktédremu zajechata droge, wpadt w po-
$lizg i dachowat! Znajdujaca sie w nim kobieta
odniosta lekkie obrazenia, jej dwuletnie dziec-
ko wymagato hospitalizacji.

Trzy miesigce temu powazny wypadek z udzia-
tem auta WORD-u zdarzyt sie we Wrocfawiu, ale
tym razem nie zawinita egzaminowana, tylko
inna kierujaca, ktora nie zachowata nalezytej
ostroznosci na skrzyzowaniu. Oba pojazdy zo-
staty uszkodzone, na miejsce wezwano policje.
Ubiegajaca sie prawo jazdy 20-latka miata pe-
cha, bo mimo iz egzamin juz sie konczyt, trze-

ba byto go przerwac. | marnym pocieszeniem
byto, ze w takiej sytuacji za powtorke nie trzeba
ptaci¢. Ponury grudniowy dzien na wroctawskiej
ulicy na dtugo zapamieta tez egzaminator, ktd-
ry jako jedyny odnidst obrazenia (podczas eg-
zaminu nie ma zapietych pasow) i zostat prze-
transportowany do szpitala.

Z kolei egzaminator z Koszalina ,potozyt”
do szpitala mfodego kandydata na kierowce.
Jak? Ostro wcisnat hamulec, kiedy egzaminowa-
ny prébowat przejechac skrzyzowanie na zéttym
Swietle. Pézniej kierujacy ttumaczyt, ze widziat
w lusterku jadacy szybko i blisko samochdd, wiec
nie hamowat. Po zdarzeniu oskarzyt egzamina-
tora o nieznajomos¢ przepisdw, spowodowa-
nie zagrozenia itd. Egzamin oblat i doznat ura-
zu kregostupa, bo - tak jak przewidywat — pe-
dzace za elkg auto nie zdofato si¢ zatrzymac.

M Bo studzienke przysypat $nieg

Kuriozalnych sytuacji, btedéw i jaskrawych przy-
ktadow niekompetencji za kierownica jest wie-
cej: jazda pod prad, przekroczenie podwojnej
ciagtej linii, urwanie lusterka przy omijaniu prze-
szkodly itd.

— Czasem unosimy sie na siedzeniu, ob-
serwujac, czy auto sie zmiesci — zartuje Prze-
mystaw Kurzawa, egzaminator nadzorujacy
WORD-u Konin. — Wszystkie rodzaje btedow
trudno zliczy¢. Co zdarza sie czesto? Na przy-

ktad przekraczanie osi jezdni przy skrecie w lewo.
Natomiast inni kierowcy, wykonujac ten manewr,
zjezdzaja do prawej krawedzi, zeby mie¢ szer-
szy tuk — opisuje Kurzawa.

Ttumaczy, ze wjazdy pod prad zdarzaja sie
np. podczas zawracania z uzyciem biegu wstecz-
nego. Prowadzacy elke bez problemu wjez-
dza tytem na parking lub w brame, ale wraca-
jac na gtéwna droge, traci orientacje. W war-
szawskim WORD-zie na Bemowie pewna kur-
santka zakonczyta egzamin juz po 10 sekun-
dach, bo opuszczajac teren osrodka pojechata
.po angielsku”, lewa strona ulicy. Filmik z jej po-
pisem robi furore na YouTube. Jest nawet rekla-
ma jednej ze szkot jazdy (,Nie chcesz tak wy-
pas¢ na egzaminie? Przyjdz do nas”).

Przezabawna sytuacja zdarzyta sie niedaw-
no w Ostrofece.

- Egzaminator przerwat egzamin na le-
woskrecie na skrzyzowaniu, bo zdajacy zaje-
chat droge pojazdom z przeciwka i stwierdzit,
ze zatrzymat sie na studzience i powinno by¢
wszystko dobrze. Ztozyt skarge — wspomina Mi-
rostaw Augustyniak, egzaminator nadzorujacy
WORD-u Ostroteka. — Nie bardzo byto wiadomo,
o co chodzi. Po wyjasnieniach okazato sie, ze in-
struktor nauczyt kursanta, ze jesli zatrzyma sie
na studzience kanalizacyjnej, to bedzie wtasci-
we miejsce do tego, by oczekiwac, az przejada
pojazdy z naprzeciwka. Tylko ze tego dnia pa-
dat $nieg i przysypat te studzienke, natomiast
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odparowata zupetnie inna studzienka i zatrzy-
mujac sie na niej zdajacy zablokowat ruch - ttu-
maczy Augustyniak.

Ml Egzamin na pigsci

Kolizje drogowe czy powazniejsze bte-
dy to tylko dwie grupy nietypowych i nie-
bezpiecznych zdarzen podczas egzaminow
na prawo jazdy. Niezdrowe emocje czesto
pojawiaja sie w relacji: zdajacy — egzamina-
tor. Nie zawsze konczy sie na ztosliwych ko-
mentarzach i epitetach.

— Uderzenia piescig w kierownice to prawie
standard. Zdarza sie kopanie w auto, zamyka-
nie drzwi noga — opowiada Bogustaw Kulawiak,
od dziewieciu lat dyrektor WORD-u w Piotrkowie
Trybunalskim. — Bardzo nerwowo moze by, kie-
dy sytuacja na przerwanie egzaminu zdarzy sie
na skrzyzowaniu. Rozporzadzenie méwi, ze eg-
zaminator ma reagowac natychmiast, wiec re-
aguje. Tylko ze nie przesigdzie sie na srodku uli-
cy. Trzeba zjecha¢ w bezpieczne miejsce. Oso-
ba za kierownica nie jest juz egzaminowana,
ale nadal prowadzi auto. Jest ztos¢, frustracja,
ptacz. Niektorzy prébujg wykonac jakis szalony
manewr. Egzaminator musi by¢ czujny - stwier-
dza Kulawiak.

| wspomina incydent sprzed kilku lat, kiedy
zdajacy pobit egzaminatora. Byt wsciekty, bo nie
poradzit sobie z zadaniami na placu manewro-
wym. Najpierw popychat i obrazat pracownika
WORD-u, pdzniej kilkakrotnie uderzyt go pie-
$cig w twarz. Na miejsce wezwano policje. Ner-
wus zostat zatrzymany, po przestuchaniu usty-
szat zarzuty, m.in. naruszenia nietykalnosci cie-
lesnej funkcjonariusza publicznego i kierowa-
nia grézb karalnych.

W Piotrkowie napastnikiem byt 58-latek.
W Koninie —w 2014 roku - szalat 32-letni mez-
czyzna, ktéremu po raz pigty nie udato sie uzy-
skac prawa jazdy kat. B. Cofajac po tuku, naje-
chat na linig, egzamin zostat przerwany, a zde-
nerwowany kierowca wyskoczyt z auta i je sko-
pat (zniszczyt drzwi, klape bagaznika). Pozniej
urwat lusterko i rzucit nim w egzaminatora.
Krzyczat, biegat, wygrazat. Konieczna byfa in-
terwencja policji. , Krewki jak kursant” - komen-
towat reporter TVP Poznan, ktdra pokazata na-
grania z WORD-owskiego monitoringu. A kie-
rownictwo osrodka wyjasniato, ze straty spo-
wodowane przez 32-latka to co najmniej pie¢
tysiecy ztotych.

— Tak nerwowo byfo, na szczescie, tylko raz
- zapewnia , Szkote Jazdy"” szef egzaminatoréw
WORD-u Konin, Przemystaw Kurzawa. — Ale réz-
ne incydenty sie zdarzaja. Trzaskanie drzwiami,
wyzwiska, proba zniszczenia protokotu egzami-
nu. Bardziej bojowe, agresywne sg osoby mfo-
de. Starsi, jesli majq jakies zastrzezenia do prze-
biegu egzaminu, skfadaja skarge na pismie, pro-
sz o rozmowe z dyrektorem WORD-u — wyja-
$nia Kurzawa.

H Ty ch..., dlaczego jj oblates?!
- czyli tata kibicuje

Egzaminator nadzorujacy z Konina podkresla,
Ze emocje na placu manewrowym czesto wy-
wotujg nie kierowcy, a osoby im towarzyszace:
maz, chfopak, rodzina, znajomi.

- Miatem kilka miesiecy temu spotkanie z ta-
kim panem. ,Ty ch..., dlaczego jg oblates?!”
— wykrzykiwat. Grozit pigscig — opowiada Ku-
rzawa. — To byt chyba ojciec dziewczyny, ktéra
zdawata egzamin. A ona go uspokajafa. Ttu-
maczyta, gdzie i jaki popetnita btad — opowia-
da Kurzawa.

Przyznaje, ze jesli do spiecia dojdzie po zakon-
czonym egzaminie, nie mozna tego odnotowy-
wac w protokole. Trzeba wiec stara¢ sie zatago-
dzi¢ sytuacje, roztadowac napiecie.

- Wieloletnie doswiadczenie pozwala nam ra-
dzi¢ sobie z trudnymi klientami. Regularnie sie
doszkalamy, co roku mamy trzydniowe warsz-
taty dla egzaminatordw, zajecia z psychologiem
- opowiada Kurzawa. — Czasami, kiedy osoba eg-
zaminowana wraca juz jako pasazer, wystarczy
wiaczy¢ radio, zagadad, pokazad jakies pozytyw-
ne skutki egzaminu, mimo ze nie zostat zdany.

To, ze praca egzaminatora bywa stresujaca,
potwierdza Kiwit.

— Bylismy swiadkami zaréwno kolizji powodo-
wanych przez osoby zdajace, jak i agresywnych
zachowan z ich strony. Na szczescie s to sytu-
acje wyjatkowo rzadkie — podkreséla egzamina-
tor nadzorujacy WORD-u Olsztyn.

Relacjonuje, ze niedawno celem ataku sfru-
strowanego kandydata na kierowce byta... $ciana
przy sekretariacie WORD-u. Wytadowanie emo-
cji spowodowato powazne uszkodzenia.

- Oczywiscie zakoniczyto sie to stosownym po-
stepowaniem policyjnym i naprawieniem wyrza-
dzonej szkody — podsumowuje Kiwit.

W Rybniku egzamin tez zakonczyt sie inter-
wencja policji, ale mandat byt z innego para-
grafu. Dziewczyna niezadowolona z finatu jaz-
dy po miescie prébowata... uciec samochodem
WORD-u. Kiedy egzaminator wysiadt, zeby zajaé
miejsce za kierownica, ruszyta. Poscig i okrzy-
ki zaskoczonego mezczyzny: ,,Co pani robi?!
Co pani robi?!”, przywrocity jej jednak trzez-
wos¢ umystu. Zatrzymata sie i rzucita do egza-
minatora: lle mozna w tym waszym WORD-zie
pier... zdawa¢ prawo jazdy?

Takie samowolne odjazdy autami egzami-
nacyjnymi zdarzaty sie rowniez w innych mia-
stach. Uciekinierzy zawsze ttumacza sie, ze po-
niosty ich nerwy. Ale przekonuja, ze chcieli tyl-
ko zaparkowac.

H Wypadajace koperty i gtehokie
dekolty

Negatywny wynik egzaminu skfania do réznych
nieracjonalnych dziatan, takich jak np. wrecza-
nie fapowek.

- Zdarzato sie, ze egzaminowany niby nie-
chcacy upuszczat koperte w aucie albo po pro-
stu oferowat pienigdze — wspomina dyrektor
WORD-u Piotrkdw Trybunalski. — Takie przypad-
ki zawsze sg zgtaszane policji — podkresla Bo-
gustaw Kulawiak.

Jasne procedury
WORD-ach.

— Przy probie przekupstwa zasada jest pro-
sta: przerwany egzamin, wynik negatywny, zgto-
szenie sprawy przetozonym, a przez dyrekcje
do prokuratury — wyjasnia Mirostaw Augusty-
niak, egzaminator nadzorujgcy WORD Ostrofeka.

Ile spraw konczy sie oskarzeniem i wyrokiem?
Nie wiadomo. Kulawiak przyznaje, ze postepo-
wania byly umarzane.

- Bo policja, prokuratura niewiele moga zro-
bi¢, jesli nie ma mocnych dowodoéw. To znaczy:
jesli nie padta konkretna propozycja, konkret-
na kwota - stwierdza dyrektor piotrkowskie-
go osrodka.

Wreczanie korzysci majatkowych to - jak prze-
konujg szefowie wojewodzkich osrodkéw ruchu
drogowego - incydenty. Czesciej egzaminato-
rzy stysza inne propozycje, dotyczace - szero-
ko pojetych — korzysci osobistych.

— Niektore panie cos sugerujg, mowia, ze sie
odwdzieczg — opowiada Kulawiak.

Kobiety ubiegajace sie o prawo jazdy czasa-
mi prébuja ,,zdekoncentrowac” egzaminato-
ra strojem.

— Zastanawiam sig, dlaczego tylko zdaja-
cych kategorie motocyklowe nie dopuszcza sie
do egzaminu ze wzgledu na nieodpowiedni
ubior — komentuje z humorem egzaminator z
WORD-u w pétnocnej Polsce. — Wiele dziewczyn
przychodzi zbyt kuso odzianych i w nieodpo-
wiednich butach do prowadzenia samochodu,
ale przepisy nie pozwalaja ich odesta¢ — dodaje.

O gtebokich dekoltach i wyzywajgcym maki-
jazu opowiada tez Augustyniak.

— Trudno oceni¢, czy taka osoba zrobita
to na potrzeby egzaminu, czy ma taki styl by-
cia i zycia - stwierdza egzaminator z Ostrofeki.
—To sa stare chwyty, ktére nie dziataja, bo dzia-
ta swiadomos¢, jakie moga by¢ konsekwencje
~wzburzonej krwi”. Wydaje mi si¢, ze normal-
noscig w ubraniu i zachowaniu mozna zyskac
wiecej. Ale zycie jest zyciem i znam przypadki,
ze mtodzi egzaminatorzy poznali swoje zony
wiasnie na egzaminie — zdradza Augustyniak.

Opowiada tez o spontanicznej radosci po zda-
nym egzaminie praktycznym, kiedy dziewczy-
ny rzucaja sie na szyje pracownikom WORD-u.

- Sytuacja jest trudna, szczegolnie jesli egza-
minator ma 160 cm wzrostu i 63 kg wagi, a zda-
jaca 180 cm i 80 kg wagi - zartuje Augustyniak.

- Bywa niezrecznie. Na takie podziekowania
patrza inni egzaminatorzy, osoby oczekujgce
na egzamin. Jak sie zachowac? Odepchnac?
Powiedzie¢ , A siol”? — zastanawia si¢ dyrektor
piotrkowskiego WORD-u.

Tomasz Maciejewski

sg rowniez  w innych



Inwestycje

Krosno buduje 0DT)

Pierwszy na Podkarpaciu osrodek doskonalenia techniki jazdy powstanie w Krosnie. Przetarg na jego budowe ogtoszono
25 lutego. Inwestycja powinna zostac zrealizowana do konca pazdziernika biezacego roku.

Wizualizacje osrodka doskonalenia techniki jazdy, ktéry powstanie w Krosnie.

na swiezo upieczonych kierowcow z prawem

jazdy kategorii B obowiazek wziecia udziatu
w kursach doskonalenia techniki prowadzenia
pojazdéw. Zmiany w prawie miaty wejs¢ w zycie
juz w 2016 roku, jednak problemy z systemem
CEPiK 2.0 sprawity, ze ich wprowadzenie odro-
czono. Byfa to dobra wiadomos¢ dla poczatku-
jacych kierowcow, gdyz infrastruktura szkole-
niowa jest w powijakach, a do tego nieréwno-
miernie roztozona na terenie kraju.

Z nowelizowane przepisy w 2017 roku natozg

M Trzy godziny kursu

W mysl ustawy z 5 stycznia 2011 roku o kierujg-
cych pojazdami, od czwartego do 6smego mie-
sigca po otrzymaniu prawa jazdy swiezo upie-
czony kierowca bedzie zobligowany do wziecia
udziatu w odpfatnym szkoleniu w zakresie zagro-
zef w ruchu drogowym, ktérego cene odgoérnie
ustalono na 300 zt. Kurs obejmuje dwie godzi-
ny zajec teoretycznych i godzine praktycznych.

Adept sztuki prowadzenia pojazdu ma na wia-
snej skorze przekonad sie, jak istotne jest dosto-
sowanie predkosci do warunkdw na drodze oraz
jakie konsekwencje i niebezpieczeristwa moga
wynikac z niefrasobliwego operowania peda-
tem gazu czy kierownicg. Oczywiscie to wszyst-
ko w bezpiecznych i kontrolowanych przez eks-
pertéw warunkach.

Szkolenia moga by¢ prowadzone wytacznie
przez odpowiednio wyposazone osrodki dosko-
nalenia techniki jazdy (ODTJ). Kluczowym ele-
mentem jest ptyta poslizgowa z wywotujgcym
poslizgi szarpakiem i kurtynami wodnymi, ktére
symuluja pojawiajace sie na drodze przeszkody.
Z kolei na pierscieniowej ptycie poslizgowej sy-

mulowane s poslizgi na zbyt szybko pokonywa-
nych zakretach. Rozmieszczenie ptyt poslizgo-
wych czy rozmiary stref bezpieczenstwa nie zo-
staty odgornie narzucone, by utatwi¢ dopaso-
wanie konfiguracji obiektu do terenu, na kté-
rym powstanie. W wielu przypadkach zapadta
decyzja o poszerzenie infrastruktury np. o tor
kartingowy. Na zbudowanie ODJT trzeba prze-
znaczy¢ do 8 ha terenu i 12 — 25 min zfotych.

M Krosno inwestuje, Rzeszow sie
przymierza

Pierwszy na Podkarpaciu osrodek doskonalenia
techniki jazdy powstanie w Krosnie. Przetarg
na jego budowe ogtoszono 25 lutego. Inwe-
stycja powinna zostac zrealizowana do konca
pazdziernika biezagcego roku. Na terenie obiek-
tu znajda sie m.in. dwie nawadniane ptyty po-
slizgowe (prostokatna z kurtynami wodnymi
i w ksztatcie wycinku pierscienia), tor szkole-
niowy ze wzniesieniem oraz instalacja do po-
miaru predkosci.

Osrodek zostanie wybudowany na terenie
WORD Krosno. Bilans finansowy inwestycji wy-
daje sie niezagrozony — zainteresowanych szko-
leniem na pewno nie zabraknie. Najblizszy ODTJ
znajduje sie w okolicach Tarnowa. Do stworze-
nia osrodka doskonalenia techniki jazdy przy-
mierza sie takze rzeszowski WORD. Tamtejszy
obiekt miatby by¢ wiekszy od krosnieriskiego
i mie¢ m.in. 800-metrowy tor — informuje por-
tal gospodarkapodkarpacka.pl.

Aktualnie budowane sg ODTJ-ty w Kaliszu,
Sieradzu, Legnicy i Poznaniu. W skali kraju sytu-
acja dalej nie wyglada jednak najlepiej. W cen-
tralnej Polsce i na Dolnym Slasku nie brakuje

miejsc do szkolenia kierowcow. Zachodnie Po-
morze oraz Podlasie pozostajg jednak biatymi
plamami na mapie. Jezeli sytuacja nie ulegnie
zmianie, swiezo upieczeni kierowcy bedg mu-
sieli pokonac nawet kilkaset kilometréw w dro-
dze do ODTJ.

M Krok we wtasciwym kierunku

Czy rozszerzenie programu szkolenia kierow-
cOw poprawi bezpieczenstwo na drogach? Go-
dzinny trening w zupetnosci wystarczy do zasy-
gnalizowania, jak istotna jest koniecznos¢ do-
pasowania predkosci do warunkéw oraz prze-
konania do defensywnego sposobu prowa-
dzenia pojazdu. To jednak stanowczo za mato,
by wytworzy¢ pamie¢ miesniowa, ktéra pozwoli
na podswiadome kontrowanie nadsterownego
poslizgu, wyprowadzanie auta z podsterow-
nosci czy rozpoczynanie awaryjnego hamowa-
nia z pedatem hamulca wcisnietym w podtoge.
Nieprzypadkowo szkoty bezpiecznej jazdy pro-
ponujg programy zfozone przynajmniej z pieciu
godzin praktyki. Wielokrotnie uczestniczac w za-
jeciach tego typu obserwowatem, ze na osta-
teczny efekt szkolenia sktada sie tez wiele in-
nych - od poziomu grupy (im lepsza, tym wiek-
sza motywacja, by dobrze zaprezentowac sie
na jej tle) poprzez mozliwosci psychomotorycz-
ne poszczegdlnych kierujgcych na ich podejsciu
do szkolenia skonczywszy — kto z gory zaktada,
ze wie juz wszystko i bez gtebszej refleksji wyko-
nuje polecenia instruktoréw, traci jedynie czas
i pienigdze. Niemniej wykonano pierwszy krok
we wiasciwym kierunku. Za kilka miesiecy prze-

konaja sie o tym pierwsi kierowcy.
tukasz Szewczyk
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Mistrz drugiego planu

Po serii artykutow prezentujacych najpopularniejsze w Polsce pojazdy egzaminacyjne nadszedt czas na auta rzadziej
spotykane w poszczegolnych WORD-ach. Zaczniemy od Ostrofeki i wykorzystywanego tam fiata pandy.

w Polsce. Marka, ktorej auta niegdys prze-

wazaty na naszych drogach, aktualnie zaj-
muje dalsze miejsca w rankingach sprzedazy.
Wplyw na te sytuacje ma zapewne specyficzna
polityka modelowa koncernu FCA (Fiat Chry-
sler Automobiles), niezadowalajaca przeciet-
nego Kowalskiego, ktéry nie oczekuje kolej-
nych ewolugcji 500, klonéw amerykanskiego
dodge’a journey czy leciwego punto, a solid-
nego, przystepnego cenowo, fatwego w co-
dziennej eksploatacji nowoczesnego pojaz-
du. Z takich aut kiedys stynat Fiat. Takim au-
tem wydaje sie réwniez fiat panda Il genera-
¢ji. Nie zdobyta ona jednak oszatamiajacej po-
pularnosci wsrod uzytkownikéw indywidual-
nych ani wsréd osrodkéw szkolenia kierow-
cOw. Czy stusznie?

F iat nie ma w ostatnich latach dobrej passy

B Masywne listwy ochronne

Wioski mieszczuch jest przyjemny dla oka. Nad-
wozie pozbawiono prostych krawedzi i ostrych
katow na rzecz obfosci i zaokraglen. Bryta z krot-
kimi zwisami i o stosunkowo duzej powierzchni
szyb wyglada spdjnie i moze sie podobac. Miej-
ski charakter auta podkreslajg masywne listwy
ochronne na drzwiach i tylnym zderzaku. Sta-
nowig dobrg ochrone przed skutkami parkingo-
wych otar¢. Kabina fiata jest co prawda wigksza
niz w poprzedniej generacji, ale nadal umozli-
wia wzglednie wygodng podrdz jedynie czte-
rem osobom. Przednie fotele s niezle wypro-
filowane i zapewniajg dobre podparcie zaréw-
no dla plecow, jak i ud. Zakres ustawien fotela
kierowcy w potgczeniu z regulowang kolumna
kierownicy pozwala na zajecie wygodnej po-

zycji. Deska rozdzielcza nawiazuje do stylisty-
ki nadwozia i ma niepowtarzalny styl budowa-
ny przez jej kolor i charakterystyczne pokretta
sterujgce nawiewami. Co istotne, stylistyka nie
zaburza w zaden sposéb ergonomii. Wioskim
konstruktorom udafo sie réwniez wygospoda-
rowac bagaznik o pojemnosci 225 litréw, moz-
liwej do powigekszenia do 870 litréw po ztoze-
niu oparcia tylnej kanapy. Jak na auto segmen-
tu A sg to catkiem przyzwoite wartosci.

M Satysfakcjonujaca dynamika

Do napedzania pojazdu przewidziano dwa ro-
dzaje benzynowych jednostek napedowych
(1,21, 69 KM i 0.91 Twin Air Turbo 85 KM) oraz
jednego diesla (1,3 | Multijet 95 KM). Silnik wy-
sokoprezny ma najlepsze parametry, ale jedno-



czesnie dosyc¢ znacznie winduje cene pojazdu.
Wsréd jednostek benzynowych ciekawa kon-
strukcja jest mniejszy turbodotadowany dwu-
cylindrowy motor. Przy pojemnosci 875 cm?
uzyskuje 85 KM oraz 164 Nm momentu obro-
towego. Pozwala to na przyspieszenie do 100
km/h w 11,2 sekundy i rozpedzenie pojazdu do
177 km/h. Odgtos pracy moze przywotywac
wspomnienia zwigzane z fiatem 126p lub ci-
nquecento, nie jest jednak nadmiernie uciazli-
wy. Silnik ten zapewnia satysfakcjonujaca dyna-
mike i elastycznos¢ matego pojazdu. Co istot-
ne, bez problemu wspétpracuje z instalacjami
gazowymi, ktdre swego czasu byty oferowane
jako wyposazenie fabryczne.

M 14 sekund do setki

Stabszy benzyniak to doskonale znany i spraw-
dzony wolnossgcy motor o pojemnosci 1242
cm3. Rozwija on 69 KM, a maksymalny mo-
ment obrotowy wynosi 102 Nm. Do osiggniecia
100 km/h potrzebujemy w tym wypadku ponad
14 sekund, a maksymalna predkos¢ to 164 km/h.
W miescie te parametry wystarczg do sprawnego
przemieszczania sie, w dfuzszych trasach moga
jednak wywotac u kierowcy irytacje.

Uktad jezdny pandy to tradycyjne dla tej klasy
pojazdow rozwigzanie bazujgce na kolumnach
McPhersona z przodu i belce skretnej z tytu. Za-
pewnia on rozsadne proporcje precyzji prowa-
dzenia i komfortu. Auto prowadzi sie przewi-
dywalnie, a podsterownos¢ ujawnia sie jedynie
w zakretach przejezdzanych z predkoscig znacz-
nie wyzszg od dozwolonej. Jest tez niezwykle
zwrotne — Srednica zawracania wynosi 9,3 me-
tra. Manewrowanie dodatkowo utatwia efek-
tywne wspomaganie kierownicy z funkgja City.

M Interesujace, lecz niedoceniane
auto

Podsumowujac, nalezy stwierdzi¢, ze fiat pan-
da Ill generacji to naprawde interesujgce auto.
Dobrze wygladajace, praktyczne, znacznie do-
pracowane wzgledem poprzednika i rozsad-
nie wycenione. Ceny zaczynaja sie od 32.200
zt za podstawowa wersje Fresh z silnikiem
1,2 |. Wersja Easy z klimatyzacjg i radiem to wy-
datek rzedu 39.200 zt. Rynek wtérny nie jest
nadmiernie nasycony ofertami, ale przy odro-
binie szczescia mozna znalez¢ 2-3-letnie auto
z niewielkim przebiegiem w cenie okofo 26.000
zt. Pomimo tych pozytywéw maty fiat nie od-
nidst rynkowego sukcesu. Wptyw na to moga
mie¢ dwa czynniki — wewnetrzna konkurencja
fiata punto, ktory jest jednak wiekszym i bar-
dziej komfortowym autem, a kosztuje niewie-
le wigcej (41.700 zt za wersje Easy z silnikiem
benzynowym 1,4 | o mocy 77 KM) oraz tradycyj-
na (naszym zdaniem niestuszna) niechec¢ do sa-
mochodéw na f.

Dariusz Piorunkiewicz
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Czy dzisiejsi kursanci
czytaja podreczniki?

To nieco prowokujace pytanie, na ktore mozna odpowiedziec: oczywiscie, ze tak. Podrecznik, jako zrodto zdobywania
wiedzy potrzebnej do opanowania przepisow ruchu drogowego, jest wciaz jednym z najpopularniejszych nosnikow.
Jednak czytelnik podrecznika — wspotczesny kursant - nie jest juz taki sam, jak jeszcze kilka lat temu...

wia, ze wspotczesny kursant coraz cze-

sciej szuka metod nauki opartych na mul-
timedialnych i interaktywnych formach. Rze-
czywiscie internet, a potem urzgdzenia mo-
bilne sprawity, ze ksigzki musiaty w niekto-
rych obszarach ustgpi¢ nowym technolo-
giom. Jednak wbrew pozorom, trzymaja sie

R ozwoj nowoczesnych technologii spra-
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pODRECZNIK

catkiem dobrze i niekoniecznie musza przy
tym toczy¢ nieréwna walke z elektroniczna
formga przekazu. Nowy Podrecznik Kursanta
SPS wydany przez firme E-kierowca zostat
opracowany specjalnie z mysla o upodo-
baniach i preferencjach dzisiejszych kur-
santow. Dzieki zastosowaniu innowacyjnej
technologii, bedg teraz mogli potaczy¢ tra-
dycyjna nauke z podrecznika z nowo-
czesnymi formami multimedialnymi,

do ktérych sg przyzwyczajeni.

M Filmu nie wydrukujesz?

Kiedy w 2015 roku wprowadzo-
no nowg baze pytan egzaminacyj-
nych, opartych na filmach wideo,
racje bytu stracity pytania egzami-

nacyjne zamieszczane w podrecz-
niku. Dostep do testow stat sie
mozliwy tylko przy wykorzysta-
niu zataczanych do podreczni-
ka ptyt DVD. Wiasnie taki ze-
staw — podrecznik z ptyta, stat
sie nowym standardem wypo-
sazenia kursanta. To rozwia-
zanie miato jednak dla czy-
telnikow zasadniczg wade:
uniemozliwiato natychmia-
stowy dostep do pytan eg-
zaminacyjnych, ktére doty-
czyly wlasnie przerabiane-
go tematu. Po przeczyta-
niu partii danego mate-
riafu nie mozna byto na
biezaco sprawdzi¢ po-
ziomu wiedzy. Kolej-
e ny problem zwigzany
z tradycyjnym pod-
recznikiem to nowo-
czesna, multimedial-
na forma egzaminu
panstwowego, kto-
ra wymaga od kur-

odpowiadania na pytania testowe i oswojenia
sie z filmami wideo z pozycji kierowcy. Przy ko-
rzystaniu z podrecznika byto to do tej pory nie-
mozliwe. W nowym Podreczniku Kursanta
SPS wystarczy smartfon lub tablet oraz do-
step do internetu, aby w jednej chwili prze-
niesc sie z lektury podrecznika do pytan eg-
zaminacyjnych, animacji i filmow wideo pre-
zentujacych opisywane w podreczniku sy-
tuacje drogowe.

M Kursant musi rozumiec!

O prawo jazdy ubiegaja sie codziennie kursan-
ci 0 r6znych mozliwosciach zrozumienia i zapa-
mietania przepiséw ruchu drogowego. Dodaj-
my, ze ztozony i specyficzny jezyk paragrafow
czesto z trudem trafia do przecietnego odbiorcy.
Przektada sie to na wyniki egzaminu panstwo-
wego, ktory i tak nie jest tatwy. Jednym z pod-
stawowych kryteriow podczas tworzenia no-
wego Podrecznika Kursanta SPS byta dba-
tos¢ o zrozumiaty i przystepng forme prze-
kazu. Materiat zostat uproszczony i ujednoli-
cony pod wzgledem stosowanego jezyka przy
uwzglednieniu wspotczesnego standardu na-
uki bliskiego dzisiejszym kursantom, opartego
na obrazkach, grafikach i ikonach. Dzieki temu
kandydat na kierowce ma mozliwos¢ nie tylko
wykuc¢ na pamie¢ wyrwane z kontekstu przepi-
sy, ale przede wszystkim zrozumie¢ regute ich
dziafania, co pozwala na bezproblemowe roz-
wigzywanie testéw, a pdzniej na prawidtowe
reakcje za kierownica.
Na skuteczng nauke i efektywne przyswaja-
nie wiedzy duzy wptyw ma réwniez odpowied-
nie uporzadkowanie materiatu. W podreczniku
wprowadzono catkowicie nowy uktad zagad-
nien, ktdry ufatwia zaréwno kursantowi, jak i
prowadzacemu zajecia stopniowe i ptynne po-
znawanie materiatu. Graficzne rozwigzania, ja-
kie zostaty zastosowane w nowym Podreczni-
ku Kursanta SPS, pozwalaja na swobodne po-
ruszanie sie po materiale i bezproblemowe od-

santa nauczenia sie

najdywanie konkretnych tematow.
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Wprowadzenie posumowan po kazdym te-
macie i pytan kontrolnych po kazdej lekcji po-
zwala na biezgce porzadkowanie i sprawdza-
nie nabytej wiedzy.

M Podrecznik napisany przez
instruktoréw

— Oprocz oczywistych zmian, zapewniajacych
pefng zgodnos¢ z wymaganiami rozporzadze-
nia i uzupetnienie tresci merytorycznych, przy
tworzeniu nowego podrecznika uwzglednilismy
szereg uwag naptywajacych od naszych part-
neréw — gtéwnie instruktoréw i wyktadowcow
nauki jazdy — méwi Dariusz Piorunkiewicz, ko-
ordynator prac nad nowym Podrecznikiem Kur-
santa SPS. — Realia drogowe w Polsce zmieniajg
sie, tworzac nowe problemy, ktdre trzeba uswia-
damiac i z ktérymi trzeba oswajac dzisiejszych
kursantow.

Dlatego tresci nowego podrecznika zostaty
wzbogacone o szereg zagadnien, ktorych zna-
jomos¢ jest niezbedna dla mfodego kierowcy.
Wprowadzono m.in. tematyke zwigzang z kul-
tura na drodze i unikaniem zachowan niepoza-
danych, zwrécono uwage na bfedy cztowieka
jako najczestsze statystycznie przyczyny wypad-
kéw. Osobny dziat poswiecono rodzajom ubez-
pieczen komunikacyjnych.

M Pierwszy i jedyny taki podrecznik
na rynku

Nowy Podrecznik Kursanta SPS to innowa-
cyjne rozwigzanie dla dzisiejszych kursan-
tow —mtodych ludzi, ktdérzy nie rozstajq sie
ze smartfonami, a wiekszos¢ wiedzy i infor-
macji czerpig z internetu. Nawet korzystajac
na co dzien z tradycyjnego podrecznika, beda
mieli dostep do tresci, ktére daleko wykraczaja
poza tradycyjny druk. To rozwigzanie, ktére wy-
znacza nowe standardy w materiatach szkole-
niowych, a dla osrodka jest wizytéwka najwyz-
szej jakosci szkolenia. Ml

@ Pytanie

Pytania umozliwiajace biezgcg weryfikacje wie-
dzy przez kursanta w trakcie przerabiania mate-
riafow oraz po przerobieniu lekgji. Pytania maja
forme taka jak na egzaminie panstwowym
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Video

Filmy video z rzeczywistymi sytuacjami ilustru-
jacymi omawiane zagadnienie, nakrecone z po-
zycji kierowcy, tak jak w pytaniach na egzami-
nie panstwowym.
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pozwalajace na tatwiejsze zrozumienie oma-
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Winni

Jestem przeciwnikiem ceny minimalnej za kurs. Dobrze zarzadzana szkota jazdy z dobrze optacanymi instruktorami jest
w stanie generowac duze zyski przy zachowaniu wysokiego poziomu nauczania, ktory przyczyni sie do podniesienia

moim ostatnim artykule, ktory ukazat sie
W w marcowym numerze ,Szkoty Jazdy”, pi-

satem o stabych wynikach zdawalnosci
w poznanskim WORD-zie. Znalaztem tez win-
nego, a w zasadzie winnych tego stanu rzeczy.
Dostato sie kursantom, ale jak dobrze wiemy,
wina lezy zawsze posrodku. Winny jest kursant,
bo przystepuje do egzaminu nieprzygotowany.
Winna jest tez szkota jazdy, poniewaz pozwo-
lita nieprzygotowanemu kandydatowi na kie-
rowce przystapic¢ do egzaminu.

H W przyrodzie nic nie ginie

Czesto zdarza sie, ze kursant jest przekonany
o swoich umiejetnosciach w prowadzeniu auta.
Dlaczego? Bo z tego btedu nie wyprowadzit go
osrodek szkolenia kierowcow. Powdd jest prosty.
Osrodek liczyt na pienigdze za jazdy doszkalaja-
ce przed egzaminem lub po nieudanej prébie.

Jest jeszcze egzaminator, ktéry sprowadza kur-
santa na ziemie, a szkole jazdy podsyta poten-
cjalnego klienta. Bo nawet jezeli kandydat na kie-
rowce uzna, ze w osrodku Zle go przygotowa-
li i wybierze inny OSK, to zawsze znajdzie si¢
ktos, kto na takiej samej zasadzie trafi do wcze-
$niej opisywanej szkoty jazdy. W przyrodzie nic
nie ginie, liczba kursantéw musi sie zgadzac...

wynikow zdawalnosci.

H Chwiejny rynek

W zesztym roku pisatem juz, ze styczen i luty
beda miesigcami stojacymi pod znakiem jazd
doszkalajacych dla bardzo dobrych szkét jaz-
dy. Chyba sie nie pomylitem w swojej dia-
gnozie.

Szkoty jazdy funkcjonujg na tak chwiejnym
rynku, ze towienie w przereblu, gdy swieci
majowe stonce, wydaje sie bezpieczniejsze
niz prowadzenie osrodka szkolenia kierow-
cow. Nasi ustawodawcy kompromitujg sie nie
publikujgc odpowiednich przepiséw na czas.
Nagle sie okazuje, ze dziatamy legalnie, szcze-
gbtowych przepiséw co prawda brak, ale jest
przeciez ustawa. No i co? Wszystko OK. Nowe
przepisy wtasciwie sg kopig starych, z maty-
mi zmianami i duzymi utrudnieniami oraz
nie do konca jasnymi zapisami, ktére beda
interpretowane przez rézne urzedy w roz-
ny sposéb.

M Uspieni instruktorzy powstali

Nie ma sie wiec co dziwi¢ wiascicielom szkot jaz-
dy, ze gdy po latach posuchy trafit sie 2015 rok,
to mysleli o zarobku pozwalajgcym im sptacac
kolejne raty kredytow. Chcieli odbic sie od dna,

wykorzysta¢ moment i najzwyczajniej w Swiecie
odku¢ sie na biednych kursantach, ktérzy ocho-
czo przychodzili na kurs prawa jazdy, bo w tele-
wizji ustyszeli, ze bedzie tylko trudniej. Taka zbio-
rowa histeria czeka na nas rowniez w tym roku,
wiec zdawalnos¢ bedzie réwnie niska. A moze
jeszcze nizsza?

Byto tak wielu chetnych do otrzymania pra-
wa jazdy, ze w Poznaniu brakowafo instrukto-
réw, samochoddéw do szkolenia. Dobrze, ze in-
frastruktura drogowa jest rozwinieta, bo miato
sie wrazenie, ze zabraknie takze ulic. Instruktorzy
szkolili po 12 - 16 godzin na dobe. | to wszyst-
ko dla dobra kursantéw. Zeby zdazyli jeszcze
przed zmianami. Jednak wszystko kosztem swo-
jego zdrowia i bezpieczenstwa. Ale kasa sie liczy,
a wiadomo, ze styczen jest staby. Wtedy zdazy-
my sobie odpocza¢. Jak to méwi miodziez: , wy-
$pisz sie po smierci”.

Nie od dzi$ wiadomo, ze w branzy zwiazanej
ze szkoleniem kierowcow ilos¢ nie zawsze taczy
sie z jakoscig. Jednak trudno sie dziwic¢ pracy po-
nad sity, gdy trzeba sptacac raty, wymieniac zu-
zyte samochody. W Poznaniu clio juz od 2008
roku sg autami egzaminacyjnymi, wiec samo-
chody szkoleniowe w wigkszosci przypadkow
nadaja sie na ztom.

H Dobre zarzadzanie to podstawa!

Wielokrotnie pisatem juz o braku stabilizacji
przepisdw. To zawsze bedzie skutkowato bra-
kiem jakosci oraz zerowym poczuciem bezpie-
czenstwa na naszych drogach. Wszystkie dziafa-
nia, ktére maja je poprawic, nie maja szans po-
wodzenia. Dlaczego? Bo sprowadzaja sie do za-
ostrzenia przepisow, nie do wychowania poko-
lenia bezpiecznie jezdzacych i swiadomych kie-
rowcow.

Branza zwigzana ze szkoleniem kierowcow sita
rzeczy musi sie przyczyniac do niskiej zdawalno-
$ci, skoro dla wiekszosci OSK jedynym zrédtem
dochodow sq jazdy doszkalajace. Przeciez cene
kursu majg na tak niskim poziomie, ze przezy-
cie z tych pieniedzy jest niemozliwe.

Jestem przeciwnikiem ceny minimalnej
za kurs. Dobrze zarzadzana szkota jazdy z do-
brze optacanymi instruktorami jest w stanie ge-
nerowac duze zyski przy zachowaniu wysokie-
go poziomu nauczania, ktéry przyczyni sie pod-
niesienia wynikéw zdawalnosci.

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki i techniki jazdy



Korupcyjne Sledztwo
si@ rozrasta

Kolejnych szes¢ osob podejrzanych o udziat w procederze zatatwiania
egzaminow na prawo jazdy w wojewodzkich osrodkach ruchu drogowego
ustyszato zarzuty. Nad sprawa od kilku miesiecy pracuja funkcjonariusze
Wydziatu do Walki z Korupcjq Komendy Wojewadzkiej Policji w Biatymstoku.
tacznie kilkaset zarzutow postawiono juz 23 osohom.

4
ledztwo dotyczy ptatnej protekcji przy
Sza’fatwianiu egzaminow na prawo jazdy
w osrodkach ruchu drogowego na Podla-
siu i Mazowszu. Nadzoruje je Prokuratura Okre-
gowa w Biatymstoku.

H Wszystko zaczeto sie w listopadzie

Sledczy zgromadszili niedawno materiat dowo-
dowy, ktory pozwolit przedstawi¢ zarzuty kolej-
nym szesciu podejrzanym. Tym razem przedsta-
wiono je pieciu mezczyznom (w wieku od 38
do 59 lat) oraz 29-letniej kobiecie. Sa to miesz-
kancy powiatéw biatostockiego, fomzynskie-
go, siemiatyckiego i zambrowskiego.

W pieciu przypadkach obejmowaty one
udzielanie korzysci majatkowej przy zatatwia-
niu egzamindw na prawo jazdy, zas w szostym
zarzut powotywania sie na wptywy w instytu-
cjach zajmujacych sie egzaminowaniem kan-
dydatéw na kierowcow.

W tej w dalszym ciggu rozwojowej spra-
wie kilkaset zarzutdw korupcyjnych weczesniej
ustyszato fgcznie pigtnascie oséb. Do pierw-
szych zatrzyman doszto w listopadzie ubie-
gtego roku. Byli to mieszkancy tomzy, Wy-
sokiego Mazowieckiego i Serocka. Podejrza-
ni sg o przyjmowanie korzysci majgtkowych
w zamian za posredniczenie w zatatwianiu eg-
zaminéw na prawo jazdy w osrodkach ruchu
drogowego w Biatymstoku, tomzy i Warsza-
wie Bemowie. Cafa szdstka ustyszata juz za-
rzuty popetnienia w latach 2011 - 2012 prze-
stepstw ptatnej protekcji. Ponadto czterem
osobom sposrod nich przedstawione zosta-
ty zarzuty dziatania w zorganizowanej gru-
pie przestepczej.

M Kolejne zatrzymania

0O kolejnych zatrzymaniach poinformowano mie-
sigc pdzniej. Tym razem chodzito o dwdch miesz-
kancéw powiatu zambrowskiego. Mezczyzni
ustyszeli liczne zarzuty przyjmowania korzysci

majatkowych w zamian za posredniczenie w za-
tatwianiu egzamindw na prawo jazdy oraz uczy-
nienia sobie z tego statego zrédta dochodéw.
Jednemu z nich przedstawiono osiemnascie ta-
kich zarzutéw, drugiemu pietnascie. Zatrzymani
mieszkajacy w okolicach Zambrowa zostali do-
prowadzeni do Prokuratury Okregowej w Bia-
tymstoku, ktéra zadecydowata o zastosowaniu
wobec nich srodka zapobiegawczego w posta-
ci poreczenia majgtkowego.

Na kolejne doniesienia o sledztwie nie trzeba
byto dtugo czeka¢. W styczniu zatrzymano trzy
osoby, ktérym postawiono facznie pietnascie
prokuratorskich zarzutow korupcyjnych. Cho-
dzito o udzielanie korzysci materialnych oraz
o posrednictwo w bezstresowym zatatwieniu
zainteresowanym osobom egzaminu na pra-
wo jazdy.

W toku $ledztwa policjantom udato sie jesz-
cze zatrzymac cztery osoby. Tym razem zarzu-
ty obejmowaly przestepstwa wreczania korzy-
$ci majatkowych, jak réwniez powotywania sie
na wptywy w osrodkach ruchu drogowego przy
zatatwianiu egzaminéw.

M ,.To nie koniec”

Szczegotowo badajacy sprawe pod nadzorem
prokuratury funkcjonariusze Wydziatu do Wal-
ki z Korupcja Komendy Wojewodzkiej Policji
w Biatymstoku zapowiadaja kolejne zatrzyma-
nia i zarzuty w procederze zatatwiania egzami-
now na prawa jazdy.

Policjanci przypominaja, ze w mysl § 3 art.
230a KK, ,0soba, ktéra udziela albo obiecuje
udzieli¢ korzysci majgtkowej lub osobistej za po-
$rednictwo w zafatwieniu sprawy w instytugji
(...) nie podlega karze, jezeli korzys¢ majatkowa
lub osobista albo ich obietnica zostaty przyjete,
a sprawca zawiadomit o tym fakcie organ powo-
tany do scigania przestepstw i ujawnit wszyst-
kie istotne okolicznosci przestepstwa, zanim or-
gan ten o nim sie dowiedziat".

Jakub Ziebka

BMW, YW
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Rondo gen. Jerzego Zietka w Katowicach

Problematyczne ronda

Fot. Halaston/Wikimedia Commons

Ronda na polskich drogach rosng niczym grzyhy po deszczu. Drogowcy widza w nich sposéb na uptynnianie, a zarazem
porzadkowanie ruchu. Niestety, nawet dla ekspertow zajmujacych sie bezpieczeistwem ruchu drogowego ronda sq tez

ulice z pojedynczymi pasami ruchu. Zeby

nie dochodzito do niebezpiecznych sytu-
acji, wystarczy zadbac o odpowiednig sredni-
ce i szerokos¢ jezdni otaczajacej wysepke oraz
ustawic¢ znaki regulujace pierwszenstwo. Skrzy-
zowanie o ruchu okreznym z zatozenia ma spo-
wolni¢ ruch i ogranicza¢ ryzyko kolizji poprzez
wyeliminowanie lewoskretow i przecinajgcych
sie kierunkdw ruchu na zjazdach, gdzie kieruja-
cy jedynie zmieniajg pas ruchu, wykonujac bez-
pieczny prawoskret.

P roblemy nie wystepuja, gdy rondo faczy

M Trudne pytania

Sytuacja zaczyna wygladac inaczej, gdy drogi
taczace sie z rondem maja dwa lub wiecej pa-
sow ruchu. Wraz z nimi ro$nie prawdopodobien-

twardym orzechem do zgryzienia.

stwo zdarzen drogowych. Natezenie ruchu na le-
wym czy srodkowym pasie ruchu bywa mniej-
sze niz na prawym. Zacheca to czes¢ kierow-
cOw do przejezdzania z nich ronda na wprost
z wewnetrznego pasa. Jezeli dochodzi do ko-
lizji, problemy z rozstrzygnieciem sporu mie-
waja policjanci, biegli i sedziowie. Zdarza sie,
ze wyrok zapada po kilku rozprawach i odwo-
taniach. Najmniej przejrzyste sq sytuacje, w kto-
rych jeden pojazd opuszcza rondo z wewnetrz-
nego (lewego) pasa, a drugi wiacza sie do ru-
chu na pas zewnetrzny (prawy). Czy pierwszen-
stwo miat kierujacy pojazdem, ktéry znajdowat
sie na rondzie i sygnalizowat zamiar jego opusz-
czenia? Co w sytuacji, gdy wtaczajacy sie do ru-
chu zdazyt wjechac na pas i uznat, ze ma pierw-
szenstwo przed samochodem po lewej stronie,
ktéry zmienia pas ruchu?

M Skad nalezy usunac¢ znak C-12?

Zeby utatwi¢ poruszanie sie po rondach, dro-
gowcy buduja ronda turbinowe badz wyznacza-
ja pasy kierunkowe do jazdy na wprost i skreca-
nia w lewo lub prawo. Formalnie stoi to jednak
w sprzecznosci z ideg ruchu okreznego, ktory
nie zabrania nawet kilkukrotnego objechania
centralnej wyspy przy prawej krawedzi jezdni.
Przy ruchu okreznym trudno méwic tez o le-
woskretach.

Pierwszego lutego Ryszard Roman Dobro-
wolski wystosowat do Jerzego Szmita, podse-
kretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury
i Budownictwa, petycje z prosbha o zweryfiko-
wanie sposobu oznaczania skrzyzowan o ruchu
okreznym. Dobrowolski sugeruje, ze nalezy za-
konczy¢ praktykowane od lat stawianie znakow



C-12 (ruch okrezny) przy obiektach infrastruk-
tury drogowej, ktére w rozumieniu prawa nie
sq ,skrzyzowaniami o ruchu okreznym”. Za przy-
ktady podaje skrzyzowania drog z centralng wy-
spa, skrzyzowania odsrodkowe, spiralne czy tur-
binowe, na ktorych pasy ruchu biegng w réz-
nych konfiguracjach wprost do zjazdéw, a nie
tak jak na ,skrzyzowaniach o ruchu okreznym”
jedynie okreznie dookota wyspy na skrzyzowa-
niach z wyspa lub dookota placu na ztozonych
skrzyzowaniach w tej formie, tak jak to poka-
zuje piktogram znaku C-12 i o czym méwi jego
dyspozycja.

H Zimowe problemy

Jak sytuacja wyglada z perspektywy osoby maja-
cej codzienny kontakt z problemami ruchu dro-
gowego?

- Z moich obserwacji wynika, ze kierowcy nie
maja probleméw z rozpoznaniem, w jaki spo-
s6b powinni poruszac sie po rondzie. Problemy
pojawiaja sie, gdy poziome oznakowanie ronda
jest pokryte sniegiem. Kierujgcy albo zaczynajg
podazac gesiego, albo miejscowi kierowcy, zna-
jacy sposob organizacji ruchu, narzucajg rytm
i kierunki jazdy. Rozwigzanie, ktore sprawdza
sie w zimowych warunkach, to niewielkie kra-
wezniki w miejscu malowanych na asfalcie linii
— wystajac odrdzniajq sie od $niegu, utatwiajgc
kierowcom wtasciwg ocene sytuacji. Do zdarzen
na rondach najczesciej dochodzi, gdy kierujacy
przed wjechaniem na rondo zajmuja niewtasci-
wy pas. Zdarza sie wowczas, ze probujg pra-
wym pasem objezdzac rondo turbinowe albo
z wewnetrznego pasa probuja zjechac pierw-
szym zjazdem — mowi starszy aspirant tukasz
Godula, zastepca naczelnika Wydziatu Ruchu
Drogowego w Komendzie Powiatowej Policji
w Cieszynie.

M Strategia uzywania
kierunkowskazéw

Usystematyzowanie reguf rzadzacych jazda
po rondach mogtoby utatwi¢ pokonywanie
obiektéw tego typu bez paséw wyznaczajacych
kierunki jazdy. Przyktadem jest jazda na wprost
z wewnetrznego (lewego) pasa.

- Prawidtowo, gdy zjezdzajgc ustapimy pierw-
szefistwa znajdujgcym sie na prawym (zewnetrz-
nym, obiegajacym) pasie. Z drugiej jednak stro-
ny, kierujacy powinien pamietac o koniecznosci
wybrania najmniej kolizyjnego i mozliwie naj-
prostszego toru jazdy — optymalnym wyborem
przy zjezdzaniu z ronda pierwszym badz drugim
zjazdem byloby wiec zajecie prawego pasa przed
wjechaniem na rondo — dodaje tukasz Godula.

Dyskusyjna kwestig jest rdwniez sposob uzy-
wania kierunkowskazéw. Od obecnosci lub bra-

Rondo turbinowe w Bielsku-Biatej
Fot. Goodstuff82/Wikimedia Commons

ku strzatek kierunkowych kierujacy powinien -
przynajmniej w teorii — uzaleznic strategie uzy-
wania kierunkowskazéw. Mozna przypuszczac,
Ze na rondzie z kierunkowa organizacjg ruchu
kierujacy, ktdry nie uzywa kierunkowskazu, za-
mierza przejecha¢ rondo na wprost. Z kolei
na rondzie bez strzatek kierunkowych, poprze-
dzonych jedynie znakiem C-12, powinnismy za-
kfadac, ze pojazd bez wigczonego kierunkowska-
zu jedzie okreznie. Sygnalizowane prawym kie-
runkowskazem powinno by¢ dopiero opuszcza-
nie ronda. Tylko w takiej sytuacji mamy do czy-
nienia z faktyczng zmiana kierunku jazdy.

- Nie jest jednak btedem zawracanie na ron-
dzie z wiaczonym lewym kierunkowskazem czy
sygnalizowanie w ten sposdb zamiaru opuszcze-
nia go trzecim zjazdem. Nie jest to jednak na-

AQISADER., RAIFM,

rzucone przepisami. Mamy odpowiednio wcze-
$nie i wyraznie sygnalizowac nasze zamiary - za-
uwaza tukasz Godula.

H A jak bys to zrobil?

Jak ma sie to do wymaganego na egzaminach
na prawo jazdy zawracania na rondzie z wta-
czonym jeszcze przed wjechaniem na nie lewym
kierunkowskazem? Przekonalismy sie, ze odpo-
wiedzi nie znaja nawet instruktorzy, ktérzy pole-
cajg wykonanie manewru w wyzej przedstawio-
ny sposéb. Prébuja ucina¢ dyskusje w najkrot-
szy mozliwy sposob (,a jak bys to zrobif na zwy-
ktym skrzyzowaniu”). Sytuacja na rondach jest
jednak bardziej ztozona.

tukasz Szewczyk
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Swiatto niejedno ma imie

Oswietlenie jest ohowiazkowym wyposazeniem kazdego pojazdu. Jego powszechnos$¢ utrudnia obserwowanie ewolucji
punktow $wietinych. A przebiega ona w imponujacym tempie.

bezpieczniejszych nie nalezaty. Jednak tyl-
ko gazowe oswietlenie zdawato egzamin
w pierwszych autach. Brukowane drogi, opo-
ny z litej gumy i mato wyrafinowane zawiesze-
nia skutecznie rozprawiaty sie z zarnikami elek-
trycznych zaréwek, ktérych préby montowania
do samochodéw podjeto w ostatnich latach XIX
wieku. Elektryczne oswietlenie zyskato na popu-
larnosci w pierwszej dekadzie XX wieku. Dos¢
wczesnie, bo juz w 1915 roku, pojawity sie swia-
tfa mijania, ktére rozwigzaty kwestie oslepiania
innych uzytkownikéw drogi. Nie mozna zapo-
minac¢, ze dwczesne rozwiazania byty dalekie
od doskonatosci — by zmienic¢ Swiatta drogowe
na mijania, nalezato wysigs¢ z kabiny lub siegnac
do dzwigni mechanicznie sterujgcej reflektorem
z pojedynczg zaréwka. To rowniez szybko ule-
gto zmianie, bo juz przed druga wojna swiato-
wa pojawity sie dwuwtokowe zardéwki, jak row-
niez... skretne reflektory. Podstawy prawne byty
w powijakach, wiec kazdy producent samocho-
doéw eksperymentowat na wtasng reke.
Najwiekszy skok ewolucyjny, ktory przez kolej-
ne dekady wptywat na konstrukcje samochodo-
wych zaréwek, dokonat sie w 1962 roku. Wow-
czas do sprzedazy weszta halogenowa zarédwka
H1. Pomniejszenie banki zaréwki oraz wypetnie-
nie jej gazem szlachetnym zrewolucjonizowato
sposob myslenia o oswietleniu pojazdéw. Nowe
zrédto swiatta byto nawet o 25 proc. wydajniej-
sze od dotychczas stosowanego przy wydtuzonej
0 50 proc. zywotnosci. Sekret tkwit w konstrukgji

P ierwsze, acetylenowe zrddfa swiatta do naj-

Materiat powstat we wspdtpracy z magazynem ,Trends”

\ 1
zarowki. Zwiekszone cisnienie gazu ograniczy-
to parowanie wolframu z zarnika, osiggajacego
nawet 1400°C. Nie nastepowato tez zaczernia-
nie szklanej powierzchni, gdyz wprowadzenie
do wnetrza banki gazu szlachetnego stato sie
zaczatkiem cyklu regeneracyjnego. Cyrkulacja
termiczna wewnatrz zaréwki sprawita, ze cza-
steczki wolframu przestaty osiadac na szkle, tyl-
ko powracaty na skretke. Stale trwajacy proces
odnawiania sie zarnika wydtuzyt zywotnos¢ za-
rowki halogenowej oraz zapewnit snop biatego
Swiatta przez caty okres jej eksploatacji. W 1971
roku europejscy producenci samochodéw za-
czeli stosowanie halogenowych zaréwek H4.
Umieszczone w ich wnetrzu dwa zarniki odpo-

wiadaty zaréwno za snop swiatta drogowego,
jak i mijania. Nowoczesna zaréwka H4 przyje-
ta sie wszedzie poza USA. Tamtejsze regulacje
wymagaty, by do 1984 roku samochody mia-
ty nierozbieralne reflektory (konieczna byta in-
tegracja odbtysnika z elementem swietlnym).

Rowniez w potowie lat 80. zadebiutowaty
reflektory projektorowe. Znajdujacy sie w nich
uktad zwierciadta i soczewki zapewniat dobre
oswietlenie drogi przy niewielkich rozmiarach
lampy, jak réwniez ustanowit wyrazng granice
miedzy swiattem i cieniem. Rozbudowane ele-
menty optyczne zabieraty wiecej migjsca w ko-
morze silnika, co byto jedynym mankamentem
reflektoréw nowego typu. Poprzeczke podnie-
siono ponownie w 1991 roku. Wéwczas BMW
zaprezentowato pierwszy samochdd z kseno-
nowymi swiatfami mijania. Rzucaty na droge
szeroki snop swiatta o nieznanej wczesniej in-
tensywnosci. Kazda zaréwka zuzywata jednak
35 W, a nie 55 W, jak ich halogenowe odpo-
wiedniki. Atutem ksenonéw byfa tez zywot-
nos¢, szacowana na ok. 2000 godzin. Manka-
menty? Zaréwki ksenonowe nie sprawdzaly sie
w $wiattach drogowych. Zrédfem $wiatta jest
bowiem ptonacy miedzy elektrodami tuk elek-
tryczny, ktory osigga petng jasnosc po kilku se-
kundach od uruchomienia. Jarznik zachowuje
wysoka trwatos¢, jezeli nie jest czesto wigczany
i wytaczany. Przy swiattach drogowych uniknaé
tego nie sposob. Rozwigzaniem okazat sie bik-
senon. Pracuje w nim pojedyncza zaréwka kse-
nonowa, a przejscie z oswietlenia drogowego
na mijania zapewnia szybka przestona. Pierw-
szym samochodem z biksenonowymi reflekto-
rami byt mercedes CL z 1999 roku.

Kolejnym etapem rozwoju samochodowe-
go oswietlenia byto wprowadzenie adaptacyj-
nych reflektoréw. W pierwszej kolejnosci za-
dbano o doswietlanie zakretéw oraz ukfady
automatycznego przetaczania Swiatet mijania
na drogowe. Nawet takie z pozoru proste roz-
wigzanie istotnie poprawia bezpieczenstwo.
BMW oszacowato, ze asystent swiatet drogo-
wych zwigksza czas jazdy na nich nawet pigcio-
krotnie. P6zniej elektronika zaczeta analizowac
predkosc i kat nachylenia drogi, a nastepnie do-
pasowywac do nich nachylenie wigzki swiatfa.
W trakcie hamowania zostaje lekko podniesiona,
by skompensowac nurkowanie nadwozia. Ko-
rekty nastepuja takze podczas wjezdzania pod
wzniesienia i zjezdzania z nich. Gdy samochdd
z adaptacyjnymi reflektorami znajdzie sie w za-




Technika

gtebieniu miedzy dwoma wzniesieniami drogi,
snop swiatta zostanie podniesiony — oczywiscie
w zakresie, ktory nie doprowadzi do oslepiania
innych kierowcow.

Najbardziej zaawansowane systemy — aktu-
alnie dostepne juz w samochodach kompakto-
wych — w trybie automatycznym daza do mozli-
wie dtugiego utrzymywania swiatet drogowych.
Oczywiscie nie ma mowy o oslepianiu innych
kierowcow. Po wykryciu innych pojazdéw prze-
sfony zaczynajg wycina¢ konkretny obszar z do-
brze oswietlonego pasa jezdni. Ciemny prosto-
kat przesuwa sie wraz z znajdujgcym sie w jego
wnetrzu samochodem. To ogromne udogodnie-
nie. Inteligentne reflektory s3 w stanie doswie-
tli¢ 400 metréw trasy przed maska, a oczy kie-
rujgcego rzadziej muszg adaptowac sie do swia-
tta i potmroku. Technologia inteligentnych re-
flektoréw rozwija sie dwutorowo. Tansze bazu-
ja na biksenonowym oswietleniu z odpowied-
nimi przestonami. Bardziej zaawansowane za-
wierajg diodowe moduty, ktére nie potrzebuja
mechanicznego komponentu.

Pierwszym seryjnie produkowanym samo-
chodem z catkowicie diodowymi reflektora-
mi przednimi byto audi R8. Trzy lata po6zniej
Mercedes zaprezentowat pierwsze adaptacyjne
LED-y. Obecnie mniej lub bardziej wyszukane
oswietlenie diodowe jest oferowane do samo-
chodéw segmentow B i C. Reflektory tego typu
sg |zejsze i bardziej zwarte od tradycyjnych, a ich
zywotnosc siega 50 tysiecy godzin (przy najwyzej
600 h dla zwyktej zaréwki). Zmartwieniem inzy-
nieréw jest ciepto, ktére gromadzi sie w tylnej
czesci reflektora. Aby uniknac jego przegrzania,
konieczne jest opracowanie uktadéw cyrkulacji

powietrza, ograniczajacych takze prawdopodo-
bienstwo oblodzenia klosza w okresie zimowym.

Mogtoby sie wydawac, ze po wprowadzeniu
LED-owego oswietlenia, fali spadku cen oraz
pojawienia sie jeszcze do niedawna ekskluzyw-
nego dodatku w popularnych modelach seg-
mentéw B i C nastapi zast6j w rozwoju samo-
chodowych Zrédet swiatta. Nic bardziej myl-
nego. W blokach startowych czekajg juz lase-
rowe reflektory. Za sprawa Audi i BMW poja-
wity sie juz na drogach publicznych — mozna
zamowic je do sportowych modeli R8 oraz i8.
Z cenami wynoszacymi odpowiednio 19.930 zt
i 27.513 zt s3 gadzetem dla najbardziej zamoz-
nych. Warto jednak zauwazy¢, ze zaledwie rok
temu BMW zyczyto sobie za futurystyczne lampy
az 41.488 zt! Popularyzacja technologii powin-
na przyniesc jeszcze szybciej postepujacy spa-
dek cen. Jest o co walczy¢. Laserowe diody zu-
zywaja o ok. 30 proc. mniej energii od klasycz-
nych LED-6w, generujac snop swiatta o diugo-

sci nawet 600 metréw! Na tym nie koncza sie
ich zalety. Laserowe Swiatto jest rGwnomier-
nie rozfozone, a jego neutralna barwa ogra-
nicza zmeczenie wzroku — ma kolor zblizony
do swiatta stonecznego. Warto wiedzie¢, ze la-
serowe diody sg zrédtem... niebieskiego swia-
tfa. Dopiero po skierowaniu go na uktad optycz-
ny z soczewkami i fluorescencyjna substancja
fosforowa uzyskuje sie biate swiatfo. Pojedyn-
cza dioda laserowa ma rozmiary pudetka zapa-
tek. Wkomponowanie niewielkiego elementu
w pas przedni samochodu jest znacznie prost-
sze od zaprojektowania miejsca na klasyczny re-
flektor. Tylne lampy stang sie jeszcze bardziej
wyraziste dzieki technologii OLED. Organicz-
ne diody maja szersze spektrum barw od kla-
sycznych LED-6w i Swiecg pod wigkszym katem.
Ich atutem jest rowniez minimalny czas reakgji
oraz mozliwos¢ tworzenia zakrzywionych po-
wierzchni swietlnych.

tukasz Szewczyk
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Bogdan Oleksiak nowym dyrektorem
transportu drogowego

Pod koniec lutego z posadq dyrektora departamentu transportu drogowego Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa
pozegnat sie tukasz Twardowski. Jego miejsce zajat Bogdan Oleksiak.

czenie w pracy w ministerstwie. Byt na-

wet wicedyrektorem departamentu trans-
portu drogowego. Jednak w 2013 roku zostat
przez dwczesnego ministra Stawomira Nowaka
zwolniony. Dlaczego? Miato to zwigzek z za-
mieszaniem z zaswiadczeniami ADR. Nowe
blankiety obowigzywaty od 1 stycznia 2013
roku, ale resort ogtosit przetarg na ich pro-
dukcje dopiero dzien wczesniej. Pdzniej okaza-
to sie, ze nie zabezpieczono pieniedzy na ten
cel. Wedtug swoich éwczesnych przetozonych,
to wiasnie Oleksiak ponosit wine za btedy przy
wprowadzaniu nowych zaswiadczen na prze-
woz niebezpiecznych towardw.

Pozniej Oleksiak znalazt zatrudnienie
w Transportowym Dozorze Technicznym. Jest
to jednostka podlegta resortowi transportu.
Czym sie zajmuje? Sprawuje dozér technicz-
ny m.in. nad zbiornikami, w tym cysternami,
wykorzystywanymi w ruchu kolejowym, dro-
gowym i w zegludze srédlgdowej, urzadze-
niami technicznymi zainstalowanymi na ob-
szarze kolejowym, w kolejowych pojazdach
szynowych oraz na bocznicach kolejowych.

B ogdan Oleksiak ma juz za sobg doswiad-

H Pamietne spotkanie

tukasz Twardowski kierowat departamen-
tem transportu drogowego od lipca 2013
roku. Poczatkowo w funkgji zastepcy dyrek-
tora po odwotaniu Andrzeja Bogdanowicza.
Jak Twardowskiego oceniali przedstawiciele
branzy zwigzanej ze szkoleniem kierowcéw?
Najlepiej chyba obrazuje to przebieg spotka-
nia, ktore odbyto sie w zesztym roku podczas
XVII Zjazdu Delegatéw Stowarzyszen Polskiej
Federacji Stowarzyszen Szkét Kierowcow.

Gosciem specjalnym byt wtasnie Twardow-
ski, ktéry musiat ttumaczy¢ sie z ministerial-
nej propozycji, zaktadajacej karanie osrod-
kéw szkolenia kierowcoéw popetniajgcych
naduzycia.

— Wychodzi ona naprzeciw postulatom
o podwyzszeniu jakosci szkolenia. Bralismy
pod uwage srednig zdawalnos$¢ w poszcze-
golnych wojewodztwach. Takie zestawienie
znajduje sie w ,Szkole Jazdy"”. Chcielibysmy,
zeby starostwa obligatoryjnie kontrolowaty
osrodki, ktérych zdawalno$¢ wynosi ponad

Rok 2015. Delegaci PFSSK dyskutujg z bytym dyrektorem departamentu transportu drogowego tukaszem
Twardowskim.

15 proc. nizej niz srednia z wojewddztwa —
mowit dwcezesny dyrektor departamentu trans-
portu drogowego.

tukasz Twardowski wypowiedziat sie tak-
ze w kwestii ustanowienia ceny minimalnej
za godzine szkolenia.

— Odnieslismy sie do tej propozycji w spo-
sob krytyczny. Podniesienie ceny nie spowo-
duje wzrostu jakosci szkolenia. Przyktadem
moga by¢ chocby stacje kontroli pojazdow.
Czy ustalenie sztywnych cen wyeliminowato
patologie? W zadnym wypadku, one sie wrecz
namnozyty. Poza tym trudno bytoby wprowa-
dzi¢ cene minimalna dla catego kraju. Cho¢-
by dlatego, ze poziom zamoznosci ludzi jest
w kazdym rejonie Polski rézny. Z kolei rejo-
nizacja spowodowataby turystyke kursowa.

B Goraca atmosfera

Z argumentami przedstawionymi przez dy-
rektora departamentu transportu drogowe-
go zdecydowanie nie zgodzit sie Wtadystaw
Drzazga, prezes Stowarzyszenia Wyktadowcow
i Instruktoréow w Gorzowie Wielkopolskim.
- Za niska cene nie powstanie wysokiej ja-
kosci produkt. Musi pan z nami wspoétpraco-
wac. Jest zle, zyjemy na krawedzi nedzy, za-

mykamy osrodki, a ministerstwo nie przyjmu-
je naszych argumentow.

— Obecnie obserwujemy nieréwno$¢ podmio-
tow wobec prawa — wtérowat Drzazdze Zbi-
gniew Uszczynski, szef watbrzyskiego Stowarzy-
szenia Instruktordw i Szkot Nauki Jazdy ,,Elka”.
— Lekarze majg cene minimalna, psychologowie
tez, czemu my nie? Mamy do czynienia z dum-
pingiem. Jezeli cena realna za godzine szkole-
nia to 80 zt, a kto$ wykonuije te ustuge za 40 zt,
to jak takie postepowanie nazwac? Turystyka?
Egzaminacyjna juz jest, ludzie jadg poza gra-
nice Polski i zdaja za pierwszym razem. U nas
mamy do czynienia z Golgota!

Ostatnie zdanie w tej niezwykle nerwowej
dyskusji nalezato do tukasza Twardowskiego.

— Wszyscy zebrani tu prezesi wiedzg, ze przy no-
welizacji ustawy o kierujacych pojazdami uwzgled-
nione zostaty uwagi srodowiska szkoleniowego.
Nie jest tak, ze nie stuchamy. Ale wasz sztandaro-
wy postulat — ustanowienie ceny minimalnej - nic
nie zmieni. Facet szkolacy kursanta za stodotg dalej
bedzie to robit, tylko za znacznie lepsze pieniadze.

Szkoleniowcy wyszli z sali bardzo mocno nie-
zadowoleni. Teraz raczej nie zatujg odwotania
Twardowskiego z funkgji dyrektora departamen-
tu transportu drogowego...

Jakub Ziebka



Egzaminowanie

WORD-y otwieraja kolejne filie

Juz wkroétce kandydaci na kierowcow beda mogli podchodzi¢ do egzaminéw w dwéch nowych filiach wojewédzkich
osrodkow ruchu drogowego. Chodzi o Bielsk Podlaski oraz Gréjec. Bardzo mozliwe, ze do tych miast dotaczy takze Kutno.

osrodkoéw ruchu drogowego istnieje od

lipca 2013 roku dzieki nowelizacji usta-
wy o kierujacych pojazdami. Lokalizacje nowego
miejsca egzaminacyjnego wskazuje marszatek
wojewddztwa, a zatwierdza sejmik. Od tamte-
go czasu mozemy zaobserwowac ciggty wzrost
liczby filii. W tej chwili na terenie catego kraju
jest juz ich kilkadziesiat.

|V| ozliwos¢ otwierania filii wojewodzkich

H Bielsk Podlaski juz sie szykuje

Kolejne miejsca egzaminacyjne powstang jeszcze
w pierwszym pofroczu tego roku. Chodzi m.in.
o Bielsk Podlaski. Najpierw trzeba jednak wpro-
wadzi¢ zmiany w organizacji ruchu w tym mie-
Scie. Jak zapewnia dyrektor WORD-u w Biatym-
stoku Michat Freino (to wtasnie po te jednost-
ke bedzie podlegat Bielsk Podlaski), beda one
kosmetyczne. Wigkszos¢ ma polegac na popra-
wie i uzupetnieniu juz istniejgcego oznakowania
pionowego i poziomego. Jedyna nowosc¢ to lo-
kalizacja na terenie Bielska skrzyzowania drég
rownorzednych, przy ktdrym stang znaki ostrze-
gawcze A-5 -, skrzyzowanie drég”.

— Na takim skrzyzowaniu obowigzuje zasada
pierwszenstwa pojazdu nadjezdzajacego z pra-
wej strony — méwi Freino. — W Biatymstoku jest
to rozwiazanie czesto stosowane, np. w strefach
zamieszkania, bo zmusza wszystkich uczestni-
kow ruchu do ostroznosci: zwolnienia i spraw-
dzenia, czy nie trzeba ustapi¢ przejazdu nad-
jezdzajacemu z prawej strony.

Decyzja o powotaniu filii WORD-u w Bielsku
Podlaskim zapadta pod koniec ubiegtego roku.
Podjat jg Sejmik Wojewodztwa Podlaskiego. Filia
WORD-u bedzie miata swoja siedzibe w obec-
nym budynku Zespotu Szkoét nr 3 im. Wiadysta-
wa Stanistawa Reymonta przy ul. Widowskiej 1.

- Pierwsze egzaminy w naszym osrodku eg-
zaminacyjnym w Bielsku Podlaskim powinny od-
by¢ sie do konca pierwszego pofrocza biezace-
go roku — zapowiada Freino.

W Szosta filia na Mazowszu

Niebawem nowe miejsce egzaminacyjne powsta-
nie takze na Mazowszu. Chodzi o Grdjec, gdzie
powstanie filia warszawskiego WORD-u. Taka de-
cyzja zostata podjeta przed radnych Sejmiku Wo-
jewodztwa Mazowieckiego pod koniec lutego.

- Wychodzimy naprzeciw potrzebom miesz-
kancéw. We wrzesniu ubiegtego roku otworzy-

lismy filie w Sochaczewie, a teraz zdecydowa-
lismy o uruchomieniu takiego osrodka w Groj-
cu — wyjasnia marszatek Adam Struzik. — To jest
bardzo duzy powiat, w ktérym zapotrzebowa-
nie zarbwno na egzaminy, jak i na szkolenia jest
ogromne. Dlatego mysle, ze mieszkancy beda
zadowoleni z takiego wtasnie rozwiazania.

Wedtug danych warszawskiego WORD-u,
w ubiegtym roku w stolicy do egzaminéw teo-
retycznych przystapito blisko 12 tys. miesz-
kancow powiatu gréjeckiego i okolicznych
(pruszkowskiego, grodziskiego i piaseczyn-
skiego), a do egzaminéw praktycznych - po-
nad 11,5 tys.

— Egzaminy na prawo jazdy w Grojcu bedzie
mozna zdawac jeszcze w tym roku. Dzieki uprzej-
mosci lokalnych wiadz samorzgdowych udato
sie znalez¢ dobra lokalizacje. Osrodek bedzie
dziatat na terenie Grojeckiego Osrodka Sportu
i Rekreacji — dodaje Dariusz Marek Szczygielski,
dyrektor warszawskiego WORD-u.

Bedzie to juz szosta filia wojewodzkich osrod-
kow ruchu drogowego w wojewddztwie mazo-
wieckim. Terenowe oddziaty dziatajg juz w Mta-
wie (oddziat WORD-u w Ciechanowie), Garwoli-
nie (oddziat WORD-u w Siedlcach), Kozienicach

i Zwoleniu (oddziaty WORD-u w Radomiu) oraz
Sochaczewie (oddziat WORD-u w Ptocku).

M Kutno czeka na decyzje

Bardzo blisko decyzji o uruchomieniu nowego
miejsca egzaminowania jest z kolei Kutno (wo-
jewodztwo tddzkie). Uchwata w tej sprawie jest
juz pono¢ przygotowana.

- Rozmawiamy od pewnego czasu o tym
przedsiewzieciu i udato nam sie porozumiec,
jesli chodzi o finansowanie — méwi cytowany
przez portal internetowy EKU24.net Witold Ste-
pien, marszatek wojewddztwa fodzkiego. — Mia-
sto Kutno oraz Starostwo Powiatowe w Kutnie
zdecydowaly sie na to, aby stworzy¢ miejsce,
gdzie WORD (Skierniewice — przyp. red.) be-
dzie mégt korzystac z gotowej infrastruktury
przy swoim niewielkim zaangazowaniu finan-
sowym. ZawarliSmy porozumienie i ono si¢ for-
malizuje. Uchwata jest juz przygotowana, cze-
ka teraz na gtosowanie przez sejmik. Mysle,
ze w ciggu kilku miesiecy, jeszcze w tym roku,
egzaminowanie kierowcow bedzie mogto od-
bywac sie w Kutnie.

Jakub Ziebka

SZKOLA JAZDY 4/2016 (124)

2

ol



SZKOLA JAZDY 4/2016 (124)

N
(o))

Motocyklem

na krancu swiata

- Kocham motocykle, kocham podrézowac. Potaczenie tych dwach spraw daje totalng przyjemnosc. | kiedy po powrocie
widze, ze odwiedzitem kolejne kraje, poznatem ciekawych ludzi, mam energi¢ na kolejne dziatania. Tak taduje baterie
- méwi w rozmowie ze ,,Szkola Jazdy" DJ Adamus.

Jakub Ziebka: Moich rozméwcéw zazwyczaj
pytam o auta. Ale wiem, ze pana najwiekszg
pasja sq motocykle...

DJ Adamus: Wszystko zaczeto sie bardzo, bar-
dzo dawno temu, jeszcze w szkole podstawo-
wej. Na pierwszg komunie dostatem motoryn-
ke. Przez ponad sze$¢ lat jezdzitem bez upraw-
nien po wiosce pod Opolem, gdzie mieszkatem.
Ale tak robili wtedy wszyscy. Zycie w czasach
tzw. komuny miato swoje plusy. Nikt sie takimi
sprawami nie przejmowat, mozna byto jezdzic.
W 6smej klasie podstawowki pojawit sie simson
enduro. Pozniej nastapita fascynacja chopperami
i w wieku 16 lat, kiedy miatem juz prawo jazdy
na motocykle — yamaha 125. Wtedy nie mozna
byto jezdzi¢ 125 bez prawa jazdy kategorii A. To
byt totalny szok w tamtych czasach emzetek i
motocykli z bloku wschodniego... Szpan i wol-
nos¢ w jednym. Mato samochodéw na drodze,
przyjemnos¢ z jazdy, zachwyt totalny i od razu
w wieku szesnastu lat takie cudo!

Potem nastgpit moéj wyjazd z Opola i dfu-
ga przerwa. Dopiero kilka lat temu pojawit sie
u mnie miejski skuter, najwygodniejszy do po-
drézowania po Warszawie latem. | dokfadnie
trzy lata temu — bum! Wielki powr6t do mitosci
na dwoch kétkach. Zaczeto sie od ducati, p6z-
niej nastgpita zmiana skutera na junaka vinta-
ge, ostatnio pojawita sie honda 650 XR endu-
ro. Nadal jestem nienasycony!

A mitos¢ wzieta sie z prostej przyczyny: dwa
kotka dajg wolnos¢ nieporéwnywalng z poru-
szaniem sie jakimkolwiek innym srodkiem trans-
portu.

Miat pan okazje jezdzi¢ na wielu maszy-
nach. Ktora uznatby pan za najlepsza?

—To trudna decyzja, bo motocykle wybiera sie
pod konkretna trase. Inne w dtugie trasy, inne
w teren, inne do miasta. Dlatego na wypad w
teren uwielbiam enduro, do miasta za dnia ju-
naka, a na wieczory, zeby poszwendac sie bez
celu, mam ducati. To jak z ubraniem. Zalezy od
tego, na co ma sie w danym momencie ocho-

te. Lubie testowac nowe motocykle, kazdy jest
niepowtarzalny.

A ma pan jakies niespetnione dotad mo-
tocyklowe marzenie?

— Hm, jest kilka takich... Na pewno mam
wielki respekt do motocykli. Wiem, ze aby po-
czué maszyne, potrzeba czasu. Enduro uczytem
sie w terenie dobry tydzien. Mysle, ze chciat-
bym przetestowac jakis fajny szosowy moto-
cykl, wygodny na dtugie trasy. Jeszcze nie mia-
tem okazji, bo nie lubie pozycza¢ od kogos mo-
tocykla. Nie pozyczam tez swoich. To cos wie-
cej niz pojazd.

Wtasnie wrdcit pan z wyprawy motocyklo-
wej po Ameryce Potudniowej. Czy inspiracja
nie byt przypadkiem rajd mtodego Ernesto
Che Guevary, opisany w jego ,,Dziennikach
motocyklowych”?

— Blisko. Po pierwsze, poznatem ekipe z Adv-
factory. To ci ludzie zainteresowali mnie wypra-
wa do Ameryki tacinskiej. Uwielbiam podrdze,
na motocyklu w szczegolnosci. Zobaczytem ich
fotografie z roku 2015 i wiedziatem, ze musze
to zrobi¢. Ameryka tacinska zawsze mnie fa-
scynowata. Swoja droga jestem fanem ,,Dzien-
nikéw motocyklowych”.

Przed wyprawg byto troche przygotowan, spo-
tkanie z doswiadczonymi podréznikami, plan
trasy, wysytka motocykli i... w droge! Pie¢ ty-
godni cudownej przygody... Zapraszam na moj
kanat YouTube, tam mozna obejrzec¢ film z wy-
prawy. Nie do opisania stowami...

Ale Ameryka tacinska nie jest jedynym eg-
zotycznym miejscem, po ktérym poruszat sie
pan motocyklem...

— Bytem takze na Sri Lance, planuje Himala-
je. Jednak zdecydowanie w tej chwili wygrywa
Ameryka tacinska. Sri Lanka jest piekna, ale byta
takim spokojnym spacerem. Ameryka to dzi-
kos¢, kosmos wycieczkowy. Mielismy tylko sie-
bie i czasem od stacji do stacji benzynowej po
400 km. Nikogo w okolicy, na pustyni, to byto
wyzwanie...

Co daja panu takie wyprawy?

— Hm, trudne, a zarazem tatwe pytanie. Ko-
cham motocykle, kocham podrézowaé. Potg-
czenie tych dwdch spraw daje totalng przyjem-
nos¢. Dodatkowo zmeczenie fizyczne, survival
dajg odpoczynek dla umystu, to inne stany, w
jakich zyjemy na co dzien. No i ta energia, dy-
stans do tego, co robimy. Dodatkowo spefniam
swoje najwieksze marzenia. | kiedy po powrocie
widze, ze odwiedzitemkolgjne kraje, poznateme = ==
ciekawych ludzi, mam energie na kolejne dzia-
tania. Tak taduje baterie.

Zgaduje, ze jazda motocyklem,dajn-p!d-
wiecej przyjemnosci niz jazda samochodem.

— Tak, zdecydowanie. Wolnos¢, energia...
Jestem takim typem, ze siadam na motocykl
i moge by¢ tylko ja, dwa koétka i droga. Odci-
nam sie od rzeczywistosci. W samochodzie cze-
sto pracuje. Jade do pracy, na spotkanie, trak-
tuje to jako element codziennych dziatan. Jaz-
da motocyklem jest dla mnie odpoczynkiem.
Nie ma mnie wtedy dla nikogo, nie musze od-
biera¢ telefonow.

Nie jest tajemnica, ze na drogach w Pol-
sce dochodzi do wielu tar¢ miedzy motocy
klistami a kierowcami samochodéw. Z cze
go to wynika?

— Jest juz zdecydowanie coraz lepiej. W
my w miastach, jak ustepuje sie w korku
tocyklistom, a oni sie odwzajemniajg. Pal
tam jeszcze czasy, gdzie byfo mafo aut,
motocykli. Mogtes jechac 20 — 30 km i nikogo
nie spotkac. Teraz nawet poza miastem stoi sie
w korkach. Tego, co nas spotkato w Ameryd_
nie ma juz w Europie, nie ma w Polsce. Jedzies
200 km i mijasz jedno auto — niesamowite... Ja
nawet nie widze tej niecheci, ale mysle, ze kie-
rowcy samochodéw nam zazdroszcza. Jeste-
$my wolni, a jednak szybcy.

Jakie zachowania kierowcow najbardziej
pana denerwujg?

— Po pierwsze, nie lubie nerwusow. Klakson i l
zajezdzanie drogi - straszne to! Po drugie, nie -




lubie ludzi, ktérzy jezdzg za szybko. Nie moé-
wie dynamicznie, tylko niebezpiecznie. To jest
dla mnie idiotyzm. A najbardziej irytujg mnie
tzw. psy ogrodnika. Kogos nie wpuszcza i sami
nie pojada. Ja uwielbiam jazde na suwak, lubie
wpuszczac. Jestesmy uprzejmi i od razu na dro-
dze robi sie przyjemniej.

Jesli juz wsiada pan do samochodu, to do
jakiego?

— Marka jest tylko jedna. Obecnie to BMW.
Juz mam trzecie takie auto. Podobno pozniej
jest juz tylko mercedes albo porsche. Ja nadal
jestem wierny swojej 13-letniej trojce w kabrio-
lecie. Mowi sie, ze kabriolet jest po to, zeby na-
wet w korku mie¢ wakacje. No i mozna sie opa-
la¢. Nie jestem fanem wydawania duzych pie-
niedzy na auta, ale moze kiedys ten dzien na-
dejdzie. Mysle, ze moje motocykle, a na pewno
jeden, sg drozsze niz méj samochdd. Komplet-
nie nierozsadnie, ale ten nierozsadek uwielbiam.

Czy uwaza sie pan za dobrego kierowce?

— Nie jestem mistrzem swiata, nie ¢wiczytem
nigdy poslizgdw, wiec nie stane na torze wysci-
gowym. Znam swoje miejsce, ale na pewno jez-
dze dos¢ dynamicznie i staram sie by¢ na drodze
bardzo skoncentrowany. W prowadzeniu auta
pomag;a r'{l_iF;io, 7e jezdze na motocyklu. Wte-

o NI R __"

f )

dy trzeba mie¢ oczy dookofa gtowy. Z kolei w
jezdzie na motocyklu pomaga mi to, ze prowa-
dze auto. Potrafie przewidywac ruchy kierow-
cOw na drodze, to na pewno duze utatwienie.
Zresztq lubie ten typ koncentracji w czasie pro-
wadzenia. Nie lubie rozmawiac w czasie jazdy.
Sama jazda autem czy motocyklem sprawia mi
wielkg frajde. Swego czasu jezdzitem duzo au-
tem po Polsce na wystepy. Teraz mniej, chyba
juz zrobitem swoje kilometry. Nadal lubie mo-
ment, kiedy wrzucam torbe do bagaznika i mam
przed soba np. 400 km. Tylko ja, samochdd i
droga. Zwfaszcza ze jakos¢ drég w Polsce na-
prawde bardzo si¢ zmienita i nikt temu nie za-
przeczy. Jakie optymistyczne zakonczenie, ale
taki juz jestem. Il

¥
i
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DJ ADAMUS (ADAM JAWORSKI)

- producent, DJ i muzyk. Wspoétpracowat z czo-
towka polskiej sceny muzycznej. Wspottworzy
duet producencki Wet Fingers i projekt 1000
miejsc (z wokalistka Adg Szulc). Dbat o opra-
we muzyczng programu ,,Kuba Wojewodzki”,

pracowat z Januszem Jozefowiczem przy mu-
sicalu ,,Romeo i Julia”, byt odpowiedzialny za
muzyke do filméw ,Big Love” i ,Sala samo-
bdjcow”. Stworzyt oprawe do wielu wido-
wisk muzycznych i rozrywkowych.
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Humor w stuzbie marki

W poprzednim numerze ,,Szkoly Jazdy" zaprezentowatem czytelnikom ogélny kontekst oraz zasady wykorzystania
codziennych rozméw miedzy potencjalnymi klientami na uzytek promocji produktu lub firmy. Teraz przedstawie analize
przypadkow, w ktorych umiejetnie poprowadzona korespondencja z klientami zostata rozpowszechniona w internecie,

a w efekcie przyczynita si¢ do budowania pozytywnego wizerunku marki.

tanego jest wykorzystanie bezposrednich

kontaktow miedzy konsumentami. Na starcie
skutecznej kampanii jest zawsze element, kto-
ry pobudza dyskusje, prowokuje konsumentow
do wymiany informacji i opinii na temat firmy
lub produktu. Informacja jest powielana oraz
udostepniana i — o ile mozna jg uzna¢ w jakis
sposob za atrakcyjng dla odbiorcéw — szerzy
sie na ksztaft wirusa, obiegajac internet (stad
nazwa ,,marketing wirusowy"). Jakiego rodza-
ju tresci sg najpopularniejsze? To m.in. humor.

J ak juz wspomniatem, istotg marketingu szep-

H Umiejetna odpowiedz na zaczepke
klienta

Internet to forum, na ktérym moga pojawiac
sie niepochlebne opinie na temat na-
szej firmy. Nie rozstrzygajac, czy nega-
tywne oceny s zastuzone, czy nie, opinie

te czyta rzesza potencjalnych kursantow.

Z reguty przechodzimy nad takimi wpisa-

mi do porzadku dziennego, przemilcza-
jac je lub... usuwajac. Trzeba jednak pa-
mietac, ze negatywne wpisy sg czestsze

i majg wiecej czytelnikdw chetnych do dziele-
nia sie nimi niz pochwaty i polecenia. Mozna
zatem sprébowac ten potencjat wykorzystac
do wtasnych celéw, odwracajac niejako ne-
gatywng wymowe opinii, dowcipnie odpo-
wiadajgc na krytyke. Takie dziatanie to wy-
jatek od zasady planowania kazdej kampa-
nii marketingowej. Co do zasady, riposta
jest dziataniem spontanicznym, dziejgcym
sie w czasie rzeczywistym. To dos¢ wyrafi-
nowana metoda obrécenia krytyki klienta
w pozytywny dla firmy efekt wizerunkowy.
Klienci szkét jazdy to z reguty miodzi ludzie,
cenigcy sobie dowcip i dystans oraz chet-
nie dzielacy sie tresciami, ktére wzbudzaja
usmiech. Doskonatym przykfadem jest szero-
ko rozpowszechniony w internecie oraz ko-
mentowany przypadek korespondencji internauty
z Volvo. Historia zaczeta sie od wpisu na firmo-
wym profilu Volvo, na ktérym konsument, zde-
gustowany liczba e-maili z reklamami od firmy,
postanowit sobie zakpi¢.

fan
Wiemy skadingd e Tomek Allowskl w najbl
paintbala Tomku co
sporiu, M chgbnae wy
Valvo! POprosimy o ponowny

Valvo Car Poland s i

Ide w sobote na palntballa

Czy to na pawno informacia
przernaczona dia nas? (i)

lax, oczywiscie

Panstwo wysylacie mi maile o
SWOIM Zyciu (hypu "mamy nowe
volva jakies lam” wiac ja
wysylam Panstwu o sobie

Yolvo Car Poland

mamy profe
Ci nay wedkisng prob

Powyzsza wymiana zdan tak spodobata sie
internautom, ze w krotkim czasie dialog obiegt
caty internet. Firma Volvo postanowita jednak
nie chowac gtowy w piasek i sprobowata wy-
korzystac ten nieplanowany szum na swojg ko-

onalny s

sobole wybiera sie na
an i.F'erFIeI:Ll (4 4] tf*:Jn
Tt Rl

W

rzys¢, proponujac klientowi wypozyczenie sa-
mochodu na sobotni paintball.

Szybka reakcja na niewygodny wpis, ktory juz
tworzyt obraz firmy jako spamera zalewajacego
skrzynki e-mailowe reklamami, pozwolita zata-
godzi¢ negatywne wrazenie i znalazta uznanie
wsrod internautow.

H Tylko pozytywne odpowiedzi

Jak powszechnie wiadomo, w internecie klien-
ci czesto wyrazajg negatywne opinie bez ogré-
dek i nie przebierajac w stowach. Dowcipna, zdy-
stansowana odpowiedz na ostrg krytyke ociera-
jaca sie o hejt jest w tym przypadku szczegélnie
trudna. Ale jezeli trafi sie z odpowiednig forma,
efekt w postaci popularnosci bedzie tym wigkszy.
Poczucie humoru i dystans w od-
powiedzi na publiczng  krytyke
to bron, ktérej uzycie wymaga wyczu-
cia. Absolutnie nie moze tez zastgpic
powaznego podejscia do opinii klien-
ta oraz zaproponowania ewentualne-
go zadoscuczynienia. Jest to szczegdl-
nie wazne w ustugach szkoleniowych,
opartych na dystrybucji wiedzy i umie-
jetnosci, w ktérych zaufanie do osrodka
jest zbudowane w duzej mierze na jego
autorytecie. Klienci musza mie¢ poczu-
cie, ze zostali potraktowani powaznie,
a ich zdanie sie liczy. Nasza odpowiedz
nie moze w zaden sposdb obrazac ani
upokarza¢ klienta. Wrecz przeciwnie
— ostatecznie to on ma sie czu¢ symbo-
licznym zwyciezcg starcia, niezaleznie
od tego, czy uzyskat jakas materialng gra-
tyfikacje, czy zwykte przeprosiny. Dlatego
jezeli w pierwszym zdaniu dowcipnie od-
powiadamy na skarge klienta, w drugim
Zaproponujmy mu juz na powaznie roz-
wigzanie jego problemu, a przynajmniej
wyrazmy ubolewanie. Nalezy réwniez pa-
mietaé, ze tego typu reakcje nie mogg by¢ stan-
dardem w komunikacji z kursantami, ale dobrze
przemyslanymi, sporadycznymi wpisami.
Radostaw Izdebski,
ekspert ds. komunikacji marketingowej



Branza motoryzacyjna
jedzie na rezerwie

Podczas gdy pracy w motoryzacji jest coraz wiecej, dostep do wykwalifikowanej kadry staje sie trudniejszy. Dlatego
bardzo wazna jest dywersyfikacja kanatéw poszukiwania kandydatéow i wyjscie poza utarte schematy — zwracaja uwage
eksperci Exact Systems, firmy kontrolujacej czesci samochodowe.

jacych sie gatezi polskiej gospodarki. Cha-

rakteryzujg jg nowe inwestycje, rekordo-
we wartosci eksportu, a przy tym wzrost zatrud-
nienia. W 2015 roku pracodawcy z tego sektora
opublikowali na portalu Pracuj.pl 10.679 ogto-
szen, co oznacza az 18-procentowy wzrost rok
do roku. Takze teraz producenci samochodéow
i czesci czy firmy ustugowe dziafajace w Auto-
motive uruchamiaja setki nowych rekrutacji, jed-
nak spotykaja sie z mniejszym odzewem ze stro-
ny kandydatow niz rok temu. Eksperci Exact
Systems, firmy kontrolujacej czesci samocho-
dowe, zwracaja uwage, ze podczas gdy pracy
w motoryzacji jest coraz wiecej, dostep do wy-
kwalifikowanej kadry staje sie trudniejszy. Dla-
tego bardzo wazna jest dywersyfikacja kana-
téw poszukiwania kandydatéw i wyjscie poza
utarte schematy.

|V| otobranza to jedna z najszybciej rozwija-

B Przemyst kwitnie, pracownikéw
nie ma

— Z ostatniej edycji ,Badania opinii i nastrojow
przedstawicieli Automotive”, ktérg przeprowa-
dzilismy w pofowie ubiegtego roku, wynikato,
ze ponad jedna trzecia zapytanych oséb pla-
nuje w kolejnych miesigcach zwiekszenie licz-
by pracownikéw w swoich fabrykach — mowi
Pawet Gos, prezes zarzadu Exact Systems. — Te-
raz juz wiemy, ze przewidywania sie sprawdzi-
ty. Rosngce zamowienia na czesci i podzespo-
ty samochodowe oraz zwigzany z tym eksport
maja efekt w postaci zwiekszenia zatrudnienia.
A w wielu regionach, gtéwnie tam, gdzie zlo-
kalizowane sa najwieksze inwestycje motory-
zacyjne, jak Slask czy Wielkopolska, firmy maija
coraz wigksze problemy ze znalezieniem kandy-
datéw do pracy. Takze my zmagamy sie z defi-
cytem zatrudnienia i w zwigzku z tym zinten-
syfikowalismy dziatania i inicjatywy, ktérych
celem jest pozyskanie kandydatéw do pracy.
Rosnace zamowienia na czesci i podzespoty
samochodowe dajg efekt w postaci zwiekszenia
zatrudnienia. Jednak firmy z sektora z miesigca
na miesigc maja coraz wieksze trudnosci z re-
krutowaniem nowych pracownikéw. Jak wyni-

ka z wewnetrznych danych Exact Systems, pro-
blemem jest przede wszystkim responsywnos¢
na publikowane oferty pracy.

- Jesli wezmiemy te samg liczbe ogtoszen
0 prace za styczen - luty biezacego i ubiegtego
roku oraz liczbe odpowiedzi, jakie otrzymalismy,
to zobaczymy, ze liczba aplikujgcych zmniejszyta
sie az 0 30 proc. — mowi Jacek Opala, dyrektor
ds. rozwoju sprzedazy w Exact Systems. — Naj-
trudniej o pracownikdw w tych czesciach Pol-
ski, w ktérych przemyst motoryzacyjny kwitnie.
Przede wszystkim w wojewodztwach slaskim,
tédzkim, wielkopolskim i pomorskim. Exact Sys-
tems poszukuje w tym momencie ok. 300 oséb
do pracy w catej Polsce, m.in. na takich stano-
wiskach, jak kontroler jakosci, inzynier jakosci
czy team leader.

M Jak rekrutowa¢?
Dla zwiekszenia liczby kandydatow firmy mu-

szg korzystac z tak wielu kanatéw informacyj-
nych, jak to tylko mozliwe. Jednak zawsze na-
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lezy pamietac, ze wybor odpowiedniego zrodta
powinien by¢ skorelowany z poziomem stanowi-
ska, na ktére odbywa sie rekrutacja, czy obsza-
rem geograficznym. Mozliwosci jest w tym mo-
mencie naprawde wiele. Podstawa sg ogtosze-
nia na przeznaczonych do tego portalach ogél-
nopolskich czy lokalnych.

- W przypadku studentéw, ktérzy stano-
wig w naszym przypadku niemal 70 proc. za-
togi, istotne sg takze plakaty na uczelniach czy
obecnos$¢ na najwazniejszych targach pracy. Nie
mozna zapomnie¢ tez o kanatfach social media,
ktore stanowig codziennos¢ mtodych ludzi -
mowi Jacek Opala. — Coraz czesciej spotyka-
ng praktyka jest takze premiowane polecanie
0s6b, co ma miejsce nie tylko w przypadku wyz-
szych stanowisk, na ktore kandydatow jest jak
na lekarstwo. W naszym przypadku czesto za-
trudniamy osoby nie tylko z polecenia naszych
kontroleréw, ale réwniez producentéw czesci
samochodowych, u ktérych prowadzimy kon-
trole jakosci.

Jakub Ziebka

SZKOLA JAZDY 4/2016 (124)

2

(Ce]



SZKOLA JAZDY 4/2016 (124)

w
o

Motowiesci

Pozytywny minimalizm

Miniaturowa honda MSX udowadnia, ze przyjemnos¢ z jazdy motocyklem nie jest jedynie wypadkowq pojemnosci, mocy
oraz rozmiar6w maszyny. Liczy si¢ jeszcze to cos...

latach 1978 — 1994 w halach montazo-
Wwych bydgoskiego Rometu powstawa-
ty jednoosobowe jednoslady pony, po-
wszechnie nazywane motorynka. Kompakto-
we rozmiary, staby silnik czy przystepna cena
czynity z pony idealng propozycje dla mtodzie-
zy rozpoczynajacej przygode z jednosladami.
Motorynka, tyle ze na miare XXI wieku, mozna
z czystym sumieniem nazwac honde MSX 125.
Mimo ze najmnigjszy jednoslad japonskiego
koncernu ma zaledwie 1,76 metra dtugosci, klu-
czowe z punktu widzenia ergonomii elementy,
czyli kanape, selektor skrzyni biegdw, manetki
i podndzki udato sie tak rozlokowa¢, by MSX-em
mogty w miare wygodnie podrézowac nawet
osoby o wzroscie 180 — 190 cm. Producent nie
przewidziat najmniejszych nawet owiewek, wiec
kierujacy juz przy niewielkiej predkosci wyraz-
nie odczuwa ped optywajacego go powietrza.
Niestety, oznacza to réwniez, ze nie moze on li-
czy¢ na jakakolwiek ochrone przed deszczem.
Przy naszej dos¢ kaprysnej pogodzie MSX jest
mniej praktycznym srodkiem codziennego trans-

portu od klasycznych skuteréw z wysokimi szy-
bami oraz platforma chroniaca stopy. Kto kupi
MSX-a w celach rekreacyjnych badz jest w sta-
nie pogodzic sie z koniecznoscia jazdy w kom-
binezonie przeciwdeszczowym, bedzie miaf wie-
le powodéw do radosci.

Miniaturowy motocykl jest niematg sensacja
na drogach i nieustannie znajduje sie w centrum
zainteresowania. Wielu kierowcow chce zamie-
ni¢ kilka stow na temat osiggéw czy ceny. War-
to doda¢, ze MSX nie wzbudza negatywnych
emogji. Jezeli kierujgcy nim wykona nie do kon-

ca przemyslany manewr albo prébuije sie przeci-
ska¢ miedzy samochodami stojacymi w korku,
moze liczy¢ na zrozumienie i proby wspdtpracy,
niz na przejawy wrogosci. Wiasciciel MSX-a nie
musi martwic si¢ o miejsce do przechowywania
motocykla. Sprzet zajmuje niewiele wiecej prze-
strzeni od roweru i moze by¢ z powodzeniem
trzymany na balkonie czy w piwnicy. Powodem
do smutku nie beda tez rachunki za paliwo. Je-
den cylinder, nawet przy ,zero-jedynkowym”
traktowaniu manetki gazu (zamknieta/ otwar-
ta) nie jest w stanie spali¢ wiecej niz 2,5 1/100
km. Zdecydowanego operowania przepustnica
uniknac nie sposob. Silnik rozwija 9,8 KM, wiec
by utrzymywac tempo narzucane przez innych
kierowcdw, trzeba korzystac z catego zakresu ob-
rotow — szczegdlnie po wyjechaniu na wielopa-
smowa ulice, gdzie w zaleznosci od uksztattowa-
nia terenu MSX osigga 90 — 105 km/h.
Charakterystyka silnika nie irytuje. Wrecz prze-
ciwnie. Jest zupetnie inaczej niz w motocyklach
z wigkszymi silnikami, w ktérych zdecydowane
odkrecenie manetki zaledwie na kilka sekund



moze zakonczy¢ sie zdobyciem kompletu punk-
téw karnych, utrata prawa jazdy badz sprawa
w sadzie. MSX punktuje takze klasyczna skrzy-
nig. Co prawda do dyspozycji sg tylko cztery bie-
gi, jednak nawet takie rozwigzanie pasuje le-
piej do charakteru motocykla od popularnych
w segmencie 125 przektadni bezstopniowych,
ktdre ttamszg reakcje na gaz.

MSX wazy jedynie 102 kg. Dodajac do tego
nisko potozony srodek ciezkosci, kompaktowe
rozmiary i lekko dziatajace sprzegto stworzono
maszyne, z ktéra poradza sobie nawet poczatku-
jacy. Ale uwaga! Pod zadnym pozorem nie nale-
2y traktowac MSX-a jak zabawki. O ile uslizg tyl-
nego kota po zbyt mocnym odkreceniu gazu jest
mato prawdopodobny, o tyle geometria ramy
i wynikajace z niej docigzenie przedniego kota
mas3 ciata kierujacego sprawia, ze mocniejsze
nacisniecie na klamke hamulca potrafi posta-
wi¢ honde do pionu. Przy pierwszym kontakcie
z motocyklem trzeba oswoic sie z intensywno-
$cig reakcji na najmniejsze nawet ruchy kierow-
nica. Przyzwyczajenia wymagaja takze lusterka
(z racji potozenia i rozmiaréw wida¢ w nich nie-
wiele) i panel wskaznikow (by odczytac infor-
macje, trzeba pochyli¢ glowe — przed sobg wi-
dzimy jedynie droge). Na nieréwnosciach daje
o sobie znac¢ 12-calowa srednica kot, ktore wpa-
dajg w wiekszos¢ nieréwnosci.

Najwiekszym mankamentem MSX-a jest cena.
Honda wycenita niezbyt skomplikowany moto-
cykl na astronomiczne 13.800 zt. Oryginalnos¢
zawsze byfa kosztowna, jednak w tym przypad-
ku trudno oprzec sie chtodnej kalkulacji — w ce-
nie gadzetu, jakim jest MSX, mozna znalez¢ pet-
nowymiarowy motocykl klasy 125. Okazyjny za-
kup na rynku wtérnym nie wchodzi w gre. MSX
wszedt na rynek w 2013 roku, a na oferowa-
ne egzemplarze trzeba przygotowac przynaj-
mniej 8000 zt.

tukasz Szewczyk

Bl0grafia

wizjonera

Ashlee Vance, publicysta specjalizujgcy sie w nowoczesnych technologiach,
przeprowadzit dziesigtki wywiadow z rodzing, przyjaciétmi i pracownikami
Elona Muska - cztowieka, ktéry stworzyt m.in. Tesla Motors. Tak powstata
biografia jednego z najbardziej zuchwalych przedsiebiorcéw Doliny
Krzemowej.

nem wizjonera, geniusza i nieznosnego sze-

fa. Jedno wiadomo na pewno. To jeden z
najbogatszych ludzi na ziemi. Wielu wielbicie-
li jego talentu stawia go w jednym szeregu z
takimi postaciami, jak Thomas Edison, Henry
Ford i Steve Jobs. | maja do tego podstawy. Kaz-
dy start-up w jego rekach zmienia sie w ztoto.

Urodzit sie i wychowat w Republice Potudnio-
wej Afryki. Gdy miat dziesig¢ lat, rodzice kupi-
li mu pierwszy komputer, a on nauczyt sie pro-
gramowania. Dwa lata pézniej sprzedat swoj
pierwszy program — gre kompute-
rowa Blastar za ok. 500 dolardéw.
Potem Musk wyemigrowat do Ka-
nady, stamtad przenidst
sie do Standw Zjedno-
czonych.

To wtasnie w USA
Musk stworzyt PayPala
(spotka oferujgca ustu-
gi ptatnicze, umozliwia-
jace firmom i klientom in-
dywidualnym, posiadaja-
cym adres e-mail, wysyfa-
nie oraz odbieranie ptatno-
sci przez internet), a tak-
ze SpaceX - firme wysy-
tajacg prywatne rakiety
w kosmos. Zeby przeko-
nac rzad, ze pojawit sie
nowy gracz w wyscigu
kosmicznym, zaparko-
wat rakiete na trawni-
ku przed siedzibg Fe-
deralnej Administra-
¢ji Lotnictwa w Wa-
szyngtonie.

Musk jest takze
jednym z zatozy-
cieli Tesla Motors i

E lona Muska bardzo czesto okresla sie mia-

autorem gtownej biznesowej strategii firmy, kto-
rg jest dostarczenie niedrogich elektrycznych sa-
mochodéw do masowego klienta. Gdy po auta
Tesli ustawiaty sie kolejki chetnych, Leonardo Di-
Caprio bfagat Elona o egzemplarz elektrycznego
roadstera. Co zrobit Musk? Odmowit!
Poczatkowo Musk przyrzekt, ze zrobi wszyst-
ko, zeby nie dopusci¢ do publikacji ksigzki. Po
pewnym czasie zmienit zdanie. | dobrze, bo to
lektura zdecydowanie godna polecenia!

red

T
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Polacy powoli przekonuja sie
do elektrycznych aut

Do 2020 roku po drogach na catym Swiecie ma porusza¢ sie 10 min elektrycznych samochoddéw. Juz teraz wzrasta ich
sprzedaz. A jak jest w Polsce? Auta elektryczne i hybrydowe typu plug-in tez cieszq sie coraz wigkszg popularnoscia.
W 2015 roku nabywcow znalazto juz ok. 400 takich pojazdow.

jace sie ciggle ceny ropy, bonusy podatko-

we (zastosowano je w Norwegii), poprawa
parametréw pojazdow i mozliwos¢ zmniejsze-
nia kosztéw utrzymania m.in. flot firmowych.
Wsréd kupujacych sa klienci indywidualni oraz
firmy strzegace standarddw ekologii i pozio-
mow zuzycia paliwa w ramach flot firmowych.

R ynek napedza nie tyle ekologia, co zmienia-

M 150 punktow to za mato

W samej stolicy wzrost sprzedazy elektrycznych
aut na przestrzeni trzech lat jest az siedmio-
krotny. W 2013 roku w Warszawie zarejestro-
wano 37 takich pojazddéw, a w 2015 roku juz
277. Wedtug analiz Frost & Sullivan, brytyjskiej
firmy badawczej, w 2016 roku na catym Swie-
cie zostanie sprzedanych p6t miliona samocho-
déw napedzanych elektrycznie. Najwigcej w Eu-
ropie i Azji (Chiny).

Zeby samochody elektryczne staty sie w Pol-
sce bardziej popularne, konieczna jest rozbudo-
wa sieci fadowania EV (electric vehicles). Obec-
nie w naszym kraju mamy jedynie 150 takich
punktéw. Wkrétce moze sie to zmieni¢. Wiadze
Wroctawia stworzyly na przykfad projekt budo-

wy miejskiej sieci punktédw tadowania EV. Mia-
sto doptacatoby 50 proc. (do 20 tys. zt) do in-
stalacji jednego terminalu. Wtasnie takie dzia-
tania popiera Komisja Europejska.

M Firmy optymalizujq koszty

Sposrdd blisko 400 ,.elektrykdw” sprzedanych
w Polsce w 2015 roku ponad 60 proc. stanowi-
ty pojazdy serii bmw i3.

— Najbardziej popularnym modelem okaza-
to sie bmw i3, ktére prowadzito praktycznie
przez caty rok i zanotowato blisko 30-procen-
towy wzrost sprzedazy. Model i8 stanowi obiekt
zainteresowania mitosnikow motoryzacji, lecz
nie ma to tak duzego przetozenia na sprzedaz
- podkresla Marcin Stomkowski, dyrektor gene-
ralny Inchcape Motor Polska, jedynego agenta
iBMW w Polsce.

Jak zaznacza, ciagle najlepiej sprzedaja sie
modele z najwyzszej potki, gdyz dla kupujacych
je cena nie ma duzego znaczenia.

Nabywcami ekopojazdow staja sie takze fir-
my i instytucje publiczne, ktére oprécz korzy-
$ci ekologicznych dostrzegaja szanse na znacz-
na optymalizacje kosztéw uzytkowania floty.

M Amerykanskie ekotaksowki

Najwieksze oszczednosci sg zwigzane z bra-
kiem wydatkéw na paliwo. Przyjmuje sie,
ze koszt przejechania jednego kilometra sa-
mochodem elektrycznym jest srednio ponad-
szesciokrotnie mniejszy niz analogicznym po-
jazdem napedzanym silnikiem spalinowym.
Do tego dochodzg nizsze koszty ubezpiecze-
nia oraz serwisowania.

- Co za tym idzie, w przypadku rozbudowa-
nych flot pojazdéw wydatki mogg zmale¢ na-
wet o kilkadziesigt procent — podkresla prezes
Inchcape Motor Polska.

Dla Polski przyktadem moze by¢ Holandia.
Amsterdam Airport kupit 160 pojazdow elek-
trycznych obstugujacych lotnisko. Zrobiono
to ze wzgledu nizsze koszty i redukcje emisji spa-
lin. Ale nawet w Stanach Zjednoczonych, gdzie
paliwo jest tanie (0,8 USD/litr), przedsiebiorstwa
taksowkowe decyduja sie na samochody elek-
tryczne. Bo im sig to coraz bardziej optaca.

M Rynek si¢ zmienia

Eksperci zajmujacy sie rynkiem motoryzacyjnym
sg zgodni, ze w Polsce taka tendencja, potaczo-
na ze wzrastajgcym zainteresowaniem firm flo-
tami pojazdéw tanszych w eksploatacji, moze
przyczynic sie do dynamicznego rozwoju seg-
mentu i przekroczenia 1000 sztuk w ciggu naj-
blizszych osiemnastu miesiecy.

Polska musi jednak pokonac dystans dzielacy
ja od Europy. Po krajowych drogach jezdzi wie-
le starych, nieekologicznych aut. Wedtug ostat-
nich raportéw, okofo 71 proc. wszystkich sa-
mochodéw na polskich drogach to auta maja-
ce dziesie¢ lub wiecej lat. Jednoczesnie tylko
4 proc. ma mniej niz dwa lata.

Miedzynarodowa agencja badawcza Navi-
gant Research prognozuije, ze do 2023 roku sa-
mochody elektryczne beda stanowi¢ 2,4 proc.
sprzedazy pojazddw nowej generacji na swie-
cie. Z kolei swiatowy rynek samochodoéw oso-
bowych o napedzie elektrycznym moze zano-
towad wzrost sprzedazy z 2,7 min w 2014 roku
do 6,4 min w 2023 roku.

Jakub Ziebka



Albin Sieczkowski,
autor bloga
StrefaKulturalnejJazdy.pl

0 czym pisze? Oczywiscie o znakach drogo-

wych. Warto je znac i szanowac (jezdzic tak,

jak podpowiadaja, nakazujg czy zakazu-
ja)- Inaczej przejazd samochodem moze stac sie
kosztowny lub w gorszym przypadku — ostatni
w naszym zyciu. Oczywiscie absurdy sie zdarza-
ja. Czasem trudno znalez¢ uzasadnienie dla po-
stawienia w danym miejscu konkretnego zna-
ku, ale nie szukajmy w ten sposéb wymowki
dla niestosowania sie do niego.

B Gaz, hamulec

Niektorzy kierowcy zawsze chcg by¢ pierwsi.
Dlatego cho¢ w sznurze samochodéw wigkszos¢
aut jedzie normalnym, dozwolonym tempem,
to zawsze znajdzie sie ktos, kto bedzie chciat
wszystkich wyprzedzi¢, nie zwazajac na nic. Tyl-
ko po to, by obja¢ prowadzenie. Potem znaj-
duje sie kolejny taki delikwent. Nastepnie jesz-
cze jeden i... robi sie wyscig. Zrozumiate, je-
zeli kierowca wyprzedzi i jedzie dalej, ale nie
zawsze tak jest. Nie rozumiem, dlaczego wy-
przedza wszystkich, a potem sam jedzie wol-
niej. Spowalnia reszte samochodéw, jakby ich
karzac, zamiast dalej pruc naprzod.

M Im szyhciej, tym lepiej? Nie
bardzo...

Nie przywigzujemy sie do stosowania maksy-
malnej dozwolonej predkosci. Za kazdym ra-
zem chcemy wiecej. Pragniemy szybciej poko-
nac¢ dany zakret albo cate miasto. Niestety, jaz-

Czy dkazujesz mu szacunek?
lle jest wart dla ciebie znak?

Ktos je ustawit. Nie bez powodu. Dlaczego wygladajq wiasnie tak, nie inaczej?
To nie byt czyj$ kaprys, tylko che¢ poprawienia bezpieczenstwa na drodze.

da po drogach publicznych nie powinna odby-
wac sie wedle tej samej idei, ktdra przyswieca
rajdowcom. Tutaj pierwszoplanowg role powin-
no odgrywac bezpieczenstwo wszystkich uczest-
nikéw ruchu drogowego. Zresztg na torze tez
nie zawsze postepuje sie zgodnie z zasadg ,,im
szybciej, tym lepiej”. Zawsze jest bowiem jakas
goérna granica, ktérej kazdy normalny cztowiek
bedzie starat sie nie przekraczad.

M Gdzie jest gorna granica?

Wszystko zaczeto sie dawno, dawno temu. Jako
dzieci ciggle chcielismy nadazac za starszymi.
Majac krotsze nogi, musielismy biec z catych
sit, zeby doréwnad tempa starszym. Niestety,
niektorzy nie zaznaczyli sobie gérnej granicy.
Zmierzaja dalej w wyznaczonym kierunku. Szyb-
ciej, coraz szybciej. A przeciez nie o to chodzi.

Zabawne, bo podczas pierwszej lekcji nauki
jazdy wiekszos¢ z nas, zamiast przepisowych
50 km/h, jezdzita zdecydowanie wolniej. A i tak
wydawato si¢ nam, ze poruszamy sie z zawrot-
na predkoscig. Ale w koncu przyzwyczailismy sie
do jazdy samochodem. Do wyzszych predkosci
tez. Problem pojawia sie w momencie, gdy my-
slimy, ze kierujac autem z predkoscia 100 km/h
w obszarze zabudowanym robimy cos normal-
nego. To wcale nie jest normalne! Co kieruje ta-
kimi kierowcami? Nauczyli sie jezdzi¢ 50 km/h

i po jakims czasie stwierdzili, ze to za mato?
Ze przeciez nic sie nie stanie?

M Zasady? Jakie zasady?

Co takiego daje nam szybsza jazda po miescie?
Zamiast do celu, szybciej dojedziemy co najwy-
zej do kolejnego czerwonego swiatta na kolej-
nym zakorkowanym skrzyzowaniu. Moze zamiast
tak pedzi¢, lepiej wyjechad troche wczesniej? Je-
zeli z kolei lubimy poczu¢ adrenaling, to moze
powinnismy sie zapisa¢ do jakiegos klubu i tre-
nowac na torze? Im szybciej, tym lepiej. To tam
mozna wiasciwie wytadowywac wszystkie emo-
cje. Warto to zrobi¢, zanim zrujnuje sie zycie
swoje lub innego uczestnika ruchu drogowego.

Najwidoczniej to przez naszg historie i nie-
che¢ do wtadzy kierowcy nie lubia, gdy cos im
sie nakazuje. Zwtaszcza w kwestii dozwolonej
predkosci jazdy samochodem w danym miejscu.
Zawsze przeciez mozna zadac pytanie: czy nie
jest ona zbyt niska?

Nie lubimy stosowac sie do obowiazujacych
zasad. Podejrzewam, ze po zdjeciu ograniczen
kierowcy zaczeliby jezdzi¢ szybciej, ale po pew-
nym czasie sami doszliby do wniosku, ze jed-
nak 50 km/h jest wystarczajace. Niestety, lepiej
nie ryzykowad. Bo zawsze znalezliby sie i tacy,
ktérzy jak tylko zobaczyliby, ze mogg jechac, ile
chca, to chetnie by z tego korzystali. ll

SZKOLA JAZDY 4/2016 (124)

3

w



SZKOLA JAZDY 4/2016 (124)

w
iy

4

Rorek, czyli gigantyczna
strata pieniedzy

Korki i utrudnienia w ruchu drogowym w najwiekszych polskich miastach kosztowaty kierowcow w 2015 roku az
3,8 mid 21! — wynika z najnowszego raportu o korkach w siedmiu najwiekszych miastach Polski, przygotowanego przez

wany produktywnie, mozna bytoby go prze-

znaczy¢ na prace lub odpoczynek. Z eko-
nomicznego punktu widzenia jest to wiec stra-
ta, ktorej rozmiar mozna oszacowac jako koszt
utraconych korzysci. Dodatkowo ta sama ilos¢
czasu spedzona w korkach w kazdym miescie
ma inng relatywna wartos¢ dla kierowcéw. Dla-
czego? Ze wzgledu na rézne dla poszczegolnych
miast srednie wynagrodzenie. taczne szacunki
uwzgledniajg wielko$¢ miasta, wyrazajacg sie
w liczbie osdéb pracujacych.

C zas spedzony w korkach nie jest wykorzysty-

M Duze straty

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze pracuja-
cy kierowcy w siedmiu najwiekszych miastach
Polski — Warszawie, todzi, Wroctawiu, Krako-
wie, Katowicach, Poznaniu i Gdansku - straci-
li w korkach w 2015 roku srednio 14,6 min zt
dziennie, czyli prawie 321 min zt miesigecznie
i ponad 3,8 mld zt rocznie.

— W poréwnaniu z rokiem 2014 jest to po-
gorszenie az 0 12 proc., czyli odpowiednio wie-
cej o 1,5 min zt dziennie, 34 min zt miesiecznie
i 400 min zt rocznie. Przechodzac na poziom mi-
kroekonomiczny, koszt korkéw dla statystyczne-

firme doradczg Deloitte i serwis Targeo.pl.

go mieszkanca kierowcy z siedmiu miast wzrdst
az o 18 proc. i wynosit $rednio 3350 zt rocznie
w poréwnaniu z 2848 zt w 2014 roku. W ujeciu
nominalnym byt to wzrost kosztu o 502 zf rocz-
nie — mowi Rafat Antczak, cztonek zarzadu Delo-
itte Consulting. — W ujeciu realnym roczny koszt
korkéw na kierowce wzrdst srednio do 70 proc.
miesiecznego wynagrodzenia w poréwnaniu z
64 proc. w 2014 roku. Niewiele rozni sie od po-
ziomu sprzed pieciu lat, czyli kiedy opublikowali-
$my pierwsza edycje naszego raportu. Jest to jed-
nak o tyle istotna zmiana, ze w ubiegtym roku
srednia cena litra benzyny spadtfa o ponad 12
proc. Z kolei koszt korkow dla gospodarki (po od-
jeciu dochodéw podatkowych) wyniést w 2015
roku prawie 3,3 mld zt, czyli 0,19 proc. PKB i byt
wyzszy niz w 2014 roku (0,17 proc. PKB).

M Najwigcej traca wroctawianie

Podobnie jak w ubiegtym roku, najwyzszy nomi-
nalnie koszt (3976 zt rocznie) ponosili kierowcy
w Warszawie. Z jednej strony, najwyzsze ptace
(do szacunkdw przyjeto srednie wynagrodze-
nie w sektorze przedsiebiorstw) w stolicy pod-
noszg szacunek kosztéw utraconych korzysci,
ale z drugiej, diuzszy czas spedzony w korkach

sprawia, ze kierowcy w Warszawie tracg rocz-
nie 70 proc. sredniego miesiecznego wynagro-
dzenia. Natomiast w Poznaniu czas w korkach
jest podobny, jak w Warszawie, ale ze wzgledu
na stosunkowo duza liczbe kierowcow i nizsze
zarobki roczny koszt korkéw dla mieszkancéw
stolicy Wielkopolski stanowi az 74 proc. sred-
niej pensji poznaniakéw. Najnizszy nominalny
koszt korkow, podobnie jak rok temu, pono-
sili kierowcy w todzi i Gdansku (odpowiednio
2187 i 2223 zt rocznie). Jednak w poréwnaniu
ze srednig pfacg w tych miastach roczny koszt
korkéw w todzi wynidst 57 proc. sredniego mie-
siecznego wynagrodzenia, podczas gdy w Gdan-
sku byto to zaledwie 43 proc. Rekordowo wy-
soki koszt korkdéw ponoszg wroctawianie - az
81 proc. sredniego miesiecznego wynagrodze-
nia rocznie, na co skfada sie stosunkowo wysoki
nominalny koszt korkdw (3549 zt miesiecznie),
relatywnie niska baza wynagrodzenia (4368 zt
miesiecznie brutto) oraz wysoki i wcigz rosna-
cy czas tracony w korkach.

M Wskazniki opoznien

Raport powstat w oparciu o badanie Korko-
metr, zrealizowane przez serwis Targeo.pl.



Bazujac na rzeczywistych pomiarach predko-
4ci, dla kazdego miasta wyliczono wskazni-
ki opdznien, pokazujace, o ile korki wydtu-
zajg czas potrzebny kierowcom na dotarcie
do miejsca docelowego (wskaznik uwzglednia-
jacy opdznienia spowodowane korkami w sto-
sunku do przejazdu swobodnego bez utrud-
nien). Czas op6znien w korkach w dni robo-
cze zmniejszyt sie w trzech, a wzrést w czte-
rech miastach, w tym w dwdch pogorszyt sie
bardzo znaczaco — o ponad godzine miesiecz-
nie na jednego kierowce. Roczny czas opdz-
nien we wszystkich miastach tacznie wydtu-
zyt sie az 0 25 godzin 42 minut.

H Waskie gardta komunikacyjne

W korkowym rankingu miast, ktérego rezulta-
tem jest wynik czasu stania w korkach oraz po-
tencjalny koszt, najlepiej poradzity sobie Kato-
wice, nastepnie Gdansk oraz todz. Podobnie jak
w ubiegforocznym rankingu, powodoéw do za-
dowolenia nie ma za to Wroctaw, w ktérym mie-
sieczny czas tracony przez kierowcéw w kor-
kach wynosi az 8 godzin i 52 minuty. W zesta-
wieniu z informacja, ze wrocfawianie ponosza
najwyzsze koszty korkow sposrod wszystkich
metropolii, mozna wysnu¢ wniosek, ze stolica
Dolnego $laska jest najbardziej zakorkowanym
miastem w Polsce.

Niezmiennym problemem miast sg waskie gar-
dta komunikacyjne. Najwiecej jest ich niezmien-
nie w Warszawie. Wigze sie to z wielkoscig mia-
sta i wiekszym problemem w kontekscie zarza-
dzania ruchem i przepustowoscia. Miasta naj-
mniej zakorkowane — Katowice i Gdansk - maja
stosunkowo najmniej waskich gardet. Genero-
wane przez nie opoznienia sg wyraznie mniej-
sze niz w innych metropoliach, sg wiec mniej
dolegliwe dla kierowcow.

- W Warszawie udato sie zlikwidowa¢ naj-
wieksze waskie gardto sprzed roku — w al. Kra-
kowskiej — méwi Rafat Mikotajczak, prezes za-
rzadu Indigo, operatora serwisu Targeo.pl. —
To efekt przebudowy wyjazdu z miasta w kie-
runku Krakowa i Katowic. Rekord najnizszej
sredniej predkosci w waskim gardle wynosi
obecnie 2,2 km/h i nalezy do ul. Zwycieskiej
we Wroctawiu. Drugie miejsce nalezy do War-
szawy z predkoscia 3,2 km/h na Francuskiej i Cy-
bernetyk. Trzecie miejsce zajeta £6dz z ul. Pot-
nocna i Ogrodowa i wynikiem 3,7 km/h. Moz-
na wskazac kilka miejsc, w ktorych nastgpita
spektakularna poprawa, jednak nasz ranking
pokazuje, ze taczna liczba i skala waskich gar-
det nie maleje.

Problem waskich gardet w polskich miastach
niezmiennie wydaje sie zatem wynikac z niedo-
statecznej analizy i uwagi poswieconej temu za-
gadnieniu przez wiadze miast oraz zarzadza-
jacych transportem drogowym i komunikacja
miejska — czytamy w raporcie.

Jakub Ziebka

Sttuczka
Z cudzoziemecem

- Wypadek z nieubezpieczonym cudzoziemcem stanowi powazny ktopot nie
tylko w Polsce, ale réwniez catej Europie - méwi Elzbieta Wanat-Pole¢, prezes
Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego. — Dlatego wspolnie z Polskim
Biurem Ubezpieczycieli Komunikacyjnych postanowiliémy przygotowac
specjalny serwis www.wypadekhezOC.eu, dzigki ktéremu bedzie mozna
dowiedzie¢ sig, co nalezy wtedy robic.

na znalez¢ informacje, gdzie zgtosic szko-

de z udziatem nieubezpieczonego pojaz-
du na zagranicznych numerach rejestracyjnych.
Nie ma znaczenia, czy wypadek wydarzyt sie
w Polsce, czy w innym kraju europejskim.

N a stronie www.wypadekbezOC.eu moz-

H Komu zgtosic szkode?

Wystarczy tylko poda¢ nazwe panstwa, w ktorym
doszto do zdarzenia, oraz kraj nieubezpieczone-
go sprawcy (na podstawie tablic rejestracyjnych).
Wtedy serwis udzieli informacji na temat insty-
tucji, do ktdrych nalezy zwrdcic si¢ po ewentu-
alne odszkodowanie.

Warto jednak pamietaé, ze zakres i wyso-
kos¢ odszkodowania uzaleznione sg od prze-
piséw obowigzujacych w panstwie, w ktérym
doszto do zdarzenia. W 2015 roku UFG wypta-
cit polskim obywatelom 1,1 min zt odszkodo-
wan za wypadki spowodowanie przez nieubez-

pieczonych cudzoziemcow z krajow spoza UE,
czyli 2,5 razy wiecej niz rok wezesniej. Kierujacy
takimi pojazdami byli sprawcami 123 wypad-
kéw (szkdd) na terenie Polski (o 16 proc. wie-
cej niz rok wezesniej). Najczesciej byty to zda-
rzenia z udziatem pojazdéw zarejestrowanych
na Ukrainie lub na Biatorusi oraz w Rosji. Cho¢
zdarzaty sie réwniez wypadki spowodowa-
ne przez kierujgcych nieubezpieczonymi auta-
mi z takich panstw, jak Kanada czy Republika
$Srodkowej Afryki.

H Rejestracje, do ktorych nikt sie nie
przyznaje

— Jednak znacznie wiekszg pule wyptat UFG
za wypadki spowodowane przez nieubezpie-
czone pojazdy z zagraniczng rejestracjg stano-
wig odszkodowania za wypadki z winy kieru-
jacych autami z rejestracja, do ktérej nie przy-
znaje sie zaden kraj — zaznacza Stawa Cwalin-
ska-Weychert, wiceprezes Funduszu. — Chodzi
0 pojazdy sprowadzone do Polski na obcych ta-
blicach rejestracyjnych, ktére stracity juz waz-
nos¢, a mimo to pojazd ten nie zostat u nas za-
rejestrowany ani ubezpieczony.

Odpowiedzialnos¢ za wypadki spowodowane
przez kierujacych tego typu pojazdami na tere-
nie Polski, w ktérych poszkodowanymi sg oby-
watele polscy — ponosi UFG. Oczywiscie w tym
sensie, ze wyptaci im odszkodowanie.

- Warto zaznaczy¢, ze Fundusz skutecznie wy-
stepuje o zwrot tych odszkodowan. Zaréwno
do sprawcow takich wypadkéw, jak i posiadaczy
nieubezpieczonych pojazddw na nieaktualnych
zagranicznych tablicach rejestracyjnych - pod-
kresla Stawa Cwalinska-Weychert.

W ubiegtym roku UFG wypfacit za wypadki tej
grupy pojazdéw 2,8 min zt, kwote blisko dwa
razy wiekszg niz w 2014 roku. Zgtoszonych zo-
stato w tym czasie 298 szkdd, podczas gdy rok
wczesniej byly to 322 szkodly.

Jakub Ziebka
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Nadchodzi era
inteligentnych tachografow

W marcu 2014 roku ukazato si¢ nowe rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady Unii Europejskiej, ktorego gtéwnym celem byto
wprowadzenie poprawek w przepisach, tak zeby zapewnia¢ skutecznos$¢
i sprawnos¢ zapisow tachografow. Zabezpieczenie tachograféw i ich systemu
jest kwestiq kluczowa z punktu widzenia zapewnienia wiarygodnosci
wygenerowanych danych.

Marek Rupental

konywaniu transportu drogowego, obwa-

rowana jest wieloma przepisami, dodatko-
wo podlega nadzorowi wielu stuzb kontrolnych.
Ograniczenia wynikajace z obowigzku stosowa-
nia sie do norm czasu pracy majg na celu zapew-
nienie kierowcom wtasciwych praw socjalnych.
Niestety, wielu kierowcow, z wiasnej woli czy tez
na wyrazne polecenie przetozonego, narusza te
zasady. Bezpieczenstwo w ruchu drogowym jest
spychane na dalszy plan przez che¢ przewiezie-
nia jak najwiekszej masy towaréw albo po pro-
stu terminowego dostarczenia fadunku.

D ziatalnos¢ gospodarcza, polegajaca na wy-

H Magnesy i porcelanowe nadajniki

Wedtug danych stuzb kontrolnych, ponad
70 proc. ujawnionych naruszen w transporcie
dotyczy norm czasu pracy kierowcédw. W naszym
kraju wymyslono juz milion sposobdw, jak sku-
tecznie oszukac zapisy tachografu i stuzby kon-
trolne. Inne metody stosowane sg przy tacho-
grafach analogowych, inne przy cyfrowych. Te
ostatnie miaty by¢ odporne na kazdy rodzaj oszu-
stwa, jednak nasi rodacy bez specjalnego wy-
sitku znalezli sposéb na manipulowanie zapisa-
mi tachografu - zaki6caja prace nadajnika, kta-
dac w jego poblizu magnes. Tachograf podczas
jazdy rejestruje wowczas odpoczynek. Sytuacje
te miato zmieni¢ wprowadzenie porcelanowych
nadajnikéw, ktére powinny by¢ nieczute na dzia-
tanie magnesu. Jednak zaraz pojawity sie urza-
dzenia fafszujace zapisy. Nie sg one tanie. Jed-
nak wielu przedsiebiorcow decyduije sie na ich
montaz. Kosztujg niejednokrotnie tyle co tacho-
graf. A skuteczno$¢? Konczy sie z chwilg pierw-
szej kontroli drogowej przeprowadzonej przez
Inspekcje Transportu Drogowego.

M System nawigacji satelitarnej

W marcu 2014 roku ukazafo sie nowe rozporzg-
dzenie Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Eu-
ropejskiej, ktorego gtéwnym celem byto wprowa-
dzenie poprawek w przepisach, tak zeby zapewniac
skutecznosc i sprawnos¢ zapisow tachografow. Za-
bezpieczenie tachograféw i ich systemu jest kwe-
stig kluczowa w sprawie zapewnienia wiarygod-
nosci wygenerowanych danych. Inteligentne sys-
temy transportowe moga pomac w sprostaniu wy-
zwaniom dotyczacym europejskiej polityki transpor-
towej, do ktorych zaliczy¢ mozna zwigkszajacy sie
wolumen transportu drogowego i jego natezenie
oraz zwigkszajace sie zuzycie energii. Dlatego nale-
2y wyposazy¢ tachografy w znormalizowane inter-
fejsy w celu zagwarantowania ich interoperacyjno-
$ci z aplikacjami ITS. Rozporzadzenie nr 165 wska-
zuje m.in., ze pojazdy rejestrowane po raz pierw-
szy po 2 marca 2019 roku beda musiaty by¢ wypo-
sazone w tachograf podtaczony do systemu, kto-
ry bedzie oparty na systemie nawigacji satelitarne;.

Ml Czasowo przechowywane dane

W odniesieniu do podfaczenia tachografu do syste-
mu okreslania potozenia opartego na systemie na-
wigadji satelitarnej wykorzystywane beda wytacz-
nie potaczenia z ustugami, ktére pozwalajg na ko-
rzystanie z nich bez ponoszenia optat. Tachograf nie
bedzie zapisywat trwale innych danych dotyczacych
potozenia niz wyrazone we wspotrzednych geogra-
ficznych okreslajacych:

— punkt poczatkowy dziennego okresu pracy

- co trzy godziny skumulowany czas prowadze-
nia pojazdu

- punkt koricowy dziennego okresu pracy.

Dane dotyczace potozenia, ktére bedg musiaty
by¢ przechowywane czasowo, zeby umozliwi¢ au-
tomatyczne zapisywanie ww. punktow lub potwier-
dzi¢ czujnik ruchu, nie beda dostepne dla zadnego
uzytkownika. Zostang automatycznie usuniete nie
pdzniej niz w momencie, gdy nie beda juz wyma-
gane do tych celow.

Na uwage zastuguje fakt, ze tachografy te beda
musiaty umozliwia¢ komunikacje z podmiotami

uprawnionymi do kontroli drogowej, gdy pojazd
bedzie w ruchu.

H Ograniczony dostep

tacznosc z tachografem bedzie nawigzywana wy-

tacznie na zadanie wystane z urzadzenia organéw

kontrolnych. Zostang one zabezpieczone w celu za-

pewnienia integralnosci danych oraz uwierzytelnie-

nia urzadzen rejestrujacych i kontrolnych. Dostep

do przesytanych danych beda miaty jedynie orga-

ny kontrolne upowaznione do kontroli naruszen

rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 i rozporzadze-

nia nr 165 oraz warsztaty w zakresie niezbednym

do sprawdzenia poprawnego funkcjonowania tacho-

grafu. W trakcie komunikacji przesytane beda jedy-

nie dane niezbedne do ukierunkowanych kontroli

drogowych pojazddw wyposazonych w tachografy,

ktére mogly stac sie przedmiotem manipulacji lub

naduzy¢. Takie dane dotyczy¢ beda nastepujacych

zdarzen lub danych rejestrowanych przez tachograf:

— ostatnia proba naruszenia zabezpieczenia

- najdiuzsza przerwa w zasilaniu

— usterka czujnika

- btad danych dotyczacych ruchu

- konflikt ruchu pojazdu

- prowadzenie pojazdu bez waznej karty

- wiozenie karty podczas prowadzenia pojazdu

- dane dotyczace regulacji czasu

— dane kalibracyjne, w tym daty przeprowadzenia
dwdch ostatnich kalibracji

- numer rejestracyjny pojazdu

- predkos¢ zarejestrowana przez tachograf.

Ml Koniec manipulacji? Czas pokaze...

Zdarza sie, ze kierowcy manipulujg tachografem,
uzywajac karty innego kierujacego. Konsekwencje
sq dos¢ dotkliwe - kara moze facznie wyniesé 9 tys.
zt (2 tys. dla kierowcy, 2 tys. dla zarzadzajacego fir-
ma i 5 tys. dla przedsiebiorcy).

Gdy karta kierowcy zostanie uszkodzona lub
dziata wadliwie, kierowca ma obowigzek zwrocic
ja do organu wydajacego. W przypadku kradziezy
karty nalezy dokonac formalnego zgtoszenia tego
faktu policji w kraju kradziezy. Z kolei zaginiecie kar-
ty nalezy zgtosi¢ do organu, ktory jg wydat.

Kierowca, ktory nie jest w stanie postugiwaé
sie karta ze wzgledu na jej uszkodzenie, wadliwe
dziafanie, zagubienie lub kradziez, moze kontynu-
owac jazde bez karty przez maksymalnie pietna-
Scie dni kalendarzowych lub nawet diuzej, jednak
pod warunkiem, ze pojazd musi wroci¢ do bazy,
a on nie ma mozliwosci przedstawienia lub uzycia
karty w tym czasie. Zakonczenie przewozu powro-
tem do bazy oznacza jednoczesnie brak mozliwo-
$ci podjecia nowego przewozu do chwili uzyska-
nia nowej karty.

Czy system GPRS ukrdci manipulacje, eliminujac
nieuczciwych przewoznikéw lub zmusi ich do po-
szanowania zasad konkurencyjnosci na rynku trans-
portowym? Na razie nie podejme sie udzielenia od-
powiedzi na to pytanie. Czas pokaze. ll



Bezpieczna clezarowka
wyjechafa juz na drogi

Firma Samsung Electronics zaprezentowata w lutym pierwszy prototyp Samsung Safety Truck, czyli pojazdu ciezarowego
wyposazonego w technologie stuzaca zapohieganiu wypadkom drogowym przy wyprzedzaniu. Umozliwia ona
rejestracje i transmisje obrazu sprzed cigzaréwki w taki sposoh, zeby kierowcy pojazdéw jadacych za nig mogli lepiej
oceni¢ szanse na hezpieczne wyprzedzanie i podejmowac decyzje 0 manewrze oparte na wigkszej liczbie informacji.

korzystujgca dwie kamery wbudowane

w przednig czes$¢ pojazdu oraz platforme
oprogramowania, opracowang specjalnie na po-
trzeby branzy transportowej przez firme Ingema-
tica. Technologia umozliwia rejestracje i trans-
misje obrazu sprzed ciezaréwki w taki sposob,
zeby kierowcy pojazdow jadacych za nig mogli
lepiej ocenic szanse na bezpieczne wyprzedza-
nie i podejmowac decyzje 0 manewrze oparte
na wiekszej liczbie informacji. Obraz jest udo-
stepniany na wysokiej jakosci wyswietlaczu zto-
zonym z czterech $cian wideo Samsung OH46D.
Pytoszczelne i wodoszczelne monitory wielko-
formatowe OHD spetniajg wymagania klasy IP56
i wyswietlajg wyrazny obraz niezaleznie od wa-
runkéw panujacych na drodze czy od pogody.

Samsung Safety Truck to technologia wy-

H Pomoc przy wyprzedzaniu

Nowa technologia ma stuzy¢ poprawieniu bez-
pieczenistwa na drogach podczas manewréw wy-
przedzania. Staja si¢ one szczegdlnie ryzykow-
ne w przypadku préby pozostawiania w tyle du-

Samsung Electronics to najwiekszy
cztonek grupy Samsung. Jest jedng z
najwiekszych firm elektronicznych na
Swiecie. Zostata zatozona w 1969 roku
w potudniowokoreanskim miescie Ta-
egu. Firma zajmuje sie m.in. produkcja
telewizoréw, smartfonow, tabletéw,
aparatow fotograficznych, drukarek,
sprzetu medycznego, rozwigzan sie-
ciowych, potprzewodnikoéw i rozwia-
zan LED. Spotka zatrudnia 319 tys. pra-
cownikéw w 84 krajach. Roczna war-
tosc¢ sprzedazy jej produktéw wynosi
196 mld dolarow.

zych aut, ktére ograniczajg widocznos¢ wyprze-
dzajacego. Nietrudno w takiej sytuacji o wypa-
dek. Jest to bardzo duzy problem, takze na pol-
skich drogach, gdzie zdecydowana wigkszos¢
tras to tzw. jednopasmowki. Jednak Polska nie
jest tutaj odosobniona. Wiele krajéw na catym
$wiecie ma podobne trudnosci.

- Idea dziatalnosci firmy Samsung polega
na tworzeniu nowych technologii, ktére beda
ulepszaty ludzkie zycie — méwi Olaf Krynicki,
rzecznik prasowy firmy Samsung. — Niezaleznie
od tego, czy mowa tutaj o pracy, codziennych
obowigzkach lub czynnosciach w wolnym cza-
sie. Chcemy tworzy¢ rozwigzania, ktére pomo-
g3 ludziom prowadzic tatwiejsze i przyjemniej-
sze zycie, czy to poprzez zaoszczedzenie czasu,
umozliwianie efektywnej pracy, czy zwiekszenie
bezpieczenstwa.

M Argentynski poczatek

Od samego poczatku prace nad projektem pro-
wadzono wytacznie w Argentynie ze wzgledu
na duzg liczbe drog jednopasmowych i wysoka
liczbe wypadkéw zwigzanych z wyprzedaniem
na nich. Samsung Safety Truck bedzie poruszat
sie po drogach przez rok.

— Bezpieczenstwo jest podstawowg zasa-
da obowiazujaca w kazdym projekcie realizo-
wanym przez Volvo Trucks — méwi Valere Lo-
urme, dyrektor ds. marketingu i komunikacji
w Volvo Trucks. — Dlatego nasza grupa uczestni-
czy w przedsiewzieciach majacych na celu rozwi-
janie innowacyjnych technologii, ktére pozwo-
lityby wyeliminowa¢ ryzyko wypadkdéw. Zgod-
nie z tymi zatozeniami, Volvo Trucks Argenti-
na postanowito wzig¢ udziat w projekcie Sam-
sung Safety Truck, zeby promowac refleksje nad
zwigkszaniem bezpieczefistwa zaréwno kierow-
cow pojazddw ciezarowych, jak i innych uzyt-
kownikdéw drog.

Projekt zostat zrealizowany dzieki wspotpra-
cy Samsung Electronics Argentyna z miedzy-
narodowg agencja reklamowg Leo Burnett Ar-
gentina, argentynskim przedsigbiorstwem In-
gematica, specjalizujgcym sie w projektowa-
niu rozwigzan technicznych, firma Helvetica
SA, zajmujacg sie projektowaniem i budowg
naczep, oraz Volvo Trucks Argentina, jednym
z czotowych producentéw samochoddw cie-
zarowych na swiecie.

Jakub Ziebka
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Krotki poradnik

uczestnika zdarzenia drogowego

Instruktor nauki jazdy powinien mie¢ niezbedng wiedze. Chochy po to, zeby w sytuacji zdarzenia drogowego zachowac
sie profesjonalnie. Co to dla mnie znaczy? Chodzi o prawidtowe zachowanie sie jako uczestnik zdarzenia drogowego, ale
rowniez wykorzystanie tych nieprzyjemnych w sumie chwil do pokazania osobie szkolonej tego, jak nalezy postepowaé

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

struktor wiedzie¢ powinien” przygotowa-

tem poradnik, ktory przyda sie uczestnikom
zdarzen drogowych. Wiadomo, ze towarzyszy
im wiele emocji. Kazdy stara sie przeciez zmini-
malizowac ryzyko zderzenia. Trudno zatem mo-
wic¢ o kims, ze nabrat w tej kwestii niezbedne-
go doswiadczenia.

'|'ym razem w kolejnym odcinku cyklu ,,Co in-

M Po pierwsze: nie szkodzi¢!

Ale instruktor nauki jazdy powinien mie¢ nie-
zbedna wiedze. Chocby po to, zeby w takiej
sytuacji zachowac sie profesjonalnie. Co to dla
mnie znaczy? Prawidtowe zachowanie sie jako
uczestnik zdarzenia drogowego, ale réwniez
wykorzystanie tych nieprzyjemnych w sumie
chwil do pokazania osobie szkolonej tego, jak
nalezy postepowac — zgodnie z przyjetymi za-
sadami.

Na poczatek chciatbym krotko przypomnieg,
ze jako kolizje uznaje sie takie zdarzenia drogo-
we, w ktorych ucierpiato tylko mienie lub ewen-
tualnie doszto do drobnych urazéw, nieskut-
kujacych rozstrojem zdrowia trwajacym dfuzej
niz siedem dni. Wypadki to z kolei te zdarze-
nia, w ktérych mamy do czynienia z ofiarami
lub rannymi, a rozstrdj zdrowia ktéregokolwiek
z uczestnikéw zdarzenia trwa dtuzej niz wspo-
mnianych siedem dni.

Kiedy dochodzi do zderzenia dwéch pojaz-
déw, uderzenia pojazdem w jakis element na
lub przy drodze, w najgorszym wypadku potra-
cenia niechronionego uczestnika ruchu drogo-
wego (pieszy, rowerzysta, motocyklista), nale-
zy przede wszystkim zachowac spokéj, mysle¢
i nie szkodzic.

- zgodnie z przyjetymi zasadami.

ahﬂ‘"""-‘_ a
M Gdy opadnie kurz...

Jak wiec powinien zachowac sig instruktor na-
uki jazdy, kiedy doszto do zdarzenia na drodze?
Gdy opadhnie juz kurz, co z reguty trwa kilkana-
scie sekund, musi szybko i trafnie oceni¢, czy
osoba, ktérg szkolit, i on sam nie odniesli obra-
zen. Do wtasciwej oceny sytuacji powinno wy-
starczyc kilka prostych pytan, na przyktad: ,Czy
wszystko jest OK?”, ,Nic cie nie boli?”. Nastep-
nie trzeba poprosic kursanta o pozostanie w po-
jezdzie (no, chyba ze zagraza to jego bezpie-
czenstwu) i udad sie do drugiego uczestnika
zdarzenia, zeby sprawdzi¢, czy nie ma innych
poszkodowanych.

Miejsce zdarzenia trzeba zabezpieczy¢, uzy-
wajac do tego wszelkich dostepnych sposobow.

WIADCZENIE O ZDARZENIU DROGOWYM
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Chodzi o korzystanie z tréjkagtéw ostrzegaw-
czych, kamizelek odblaskowych, btyskowych
Swiatet, wigczenie swiatet awaryjnych w po-
jazdach (pamietajmy, ze drugi uczestnik moze
by¢ w szoku i nie bedzie potrafit tego zrobic).

M Zdjecia mogq by¢ pomocne

Teraz przychodzi moment na chtodna ocene sy-
tuadji. Jezeli zakwalifikujemy zdarzenie jako ko-
lizje, prébujemy pojazdy usunac¢ z drogi, tak
zeby nie stwarzaty dodatkowego zagrozenia.
W przypadku gdy mamy przestanki, ze doszto
do wypadku, pojazdy bezwzglednie pozosta-
ja na swoich miejscach. | jeszcze jedna wazna
rzecz. Zanim przystapimy do usuwania pojaz-



doéw, koniecznie wykonajmy fotografie ogélnie
dokumentujace miejsce zdarzenia i ustawienie
pojazddw. Moze sie to przydac pdzniej, przy li-
kwidacji szkody lub ustalaniu sprawcy.

W przypadku kolizji nastepuja ustalenia mie-
dzy uczestnikami zdarzenia. Chodzi o to, czy be-
dzie spisywane oswiadczenie z miejsca zdarze-
nia, czy zasadne jest wezwanie policji. Z kolei
w przypadku wypadku (ktorykolwiek z uczest-
nikow zgtasza jakies obrazenia, zte samopoczu-
cie) bezwzglednie nalezy wezwac¢ stuzby me-
dyczne i mundurowych!

Warto wczesniej pocwiczyé metode prawidto-
wego wezwania pomocy na miejsce zdarzenia.
Nerwy czesto powoduja, Ze wiele osdb nie po-
trafi nawet konkretnie wskazac miejsca, w kto-
rym doszto do wypadku.

Bl Nagrania mogq kompromitowac!

Wypadatoby napisac kilka stéw o rejestratorach,
w ktdre wyposazona jest juz spora czes¢ naszych
pojazdow. Otdz nagrania mogq zostac uzyte do
ustalenia sprawcy i przebiegu zdarzenia. Zache-
cam jednak do wyjecia karty z rejestratora po zda-
rzeniu (zeby nowe pliki nie nadpisaty tych z chwili,
ktora nas interesuje), przejrzenia jej na spokojnie
i dopiero wowczas wykorzystywania przed orga-
nami prowadzacymi sprawe lub pokazywania jej
innym uczestnikom. Niestety, zycie pokazuje, ze
nagrania z rejestratoréw ujawniajg rézne rzeczy,
nie zawsze istotne dla samej sprawy, a kompro-
mitujace dla instruktora. Jakie? Chociazby to, ze
tuz przed zderzeniem, zamiast prowadzi¢ szkole-
nie i by¢ skoncentrowanym na jezdzie, rozmawiat
sobie przez telefon o tym, co kupic¢ na kolacje!

B Ufajmy sobie, nie policjantom!

Jezeli na miejsce zdarzenia zostanie wezwana
policja, jej zadaniem bedzie wskazanie sprawcy
i zZaproponowanie mu mandatu za wykroczenie,
ktorego sie dopuscit. Pamietajcie, szczegélnie w
przypadku kolizji, nie macie obowigzku przy-
ja¢ mandatu. W takim wypadku bedzie mozna
na spokojnie, w toku postepowania przygoto-
wawczego na policji, wyjasni¢ wszystkie oko-
licznosci zdarzenia. Czesto chtodna ocena sytu-
acji zupetnie zmienia poglad na dang sprawe.

Instruktor powinien by¢ profesjonalistg w za-
kresie ruchu drogowego, dlatego czesto zna
przepisy lepiej niz policjanci. Nie nalezy zatem
ulegac presji z ich strony. Jezeli jestescie przeko-
nani o braku swojej winy, nie macie si¢ do cze-
go przyznawac. Gdy policjant bedzie was stra-
szyt, ze jezeli nie przyjmiecie mandatu, zabie-
rze wam prawo jazdy, nie stuchajcie go. Moze
on zatrzymac prawo jazdy tylko w sytuacji, kie-
dy zachodzi podejrzenie popetnienia wykrocze-
nia lub przestepstwa, za ktére finalnie moze
grozi¢ zatrzymanie dokumentu uprawniajace-
go do kierowania. Przeciez za spowodowanie
kolizji nie zabiera sie prawa jazdy przed sadem,

wiec réwniez mundurowy nie powinien tak ro-
bi¢ na drodze.

Znam przypadek, kiedy kierujgcemu pojaz-
dem policjanci zatrzymali prawo jazdy. Uznali
bowiem, ze spowodowat kolizje. On nie przyjat
mandatu, sad uznat, ze winny byt drugi uczest-
nik. Ow kierujacy dochodzit (skutecznie) odszko-
dowania za czas, kiedy nie miat prawa jazdy i
nie mogt bez niego wykonywac pracy. Spra-
we wygrat!

H Oswiadczenie wypisuje sprawca!

Na koniec trzeba jeszcze wspomnie¢ o oswiad-

czeniu z miejsca zdarzenia. Nalezy bezwzglednie

zastosowac sie do nastepujacych zasad:

- o$wiadczenie wtasnorecznie spisuje na dru-
ku sprawca!

— warto wozi¢ z sobg druki oswiadczen, zeby
nie pomingc jakichs waznych danych

- na miejscu trzeba wykonac fotografie. Za-
réowno uszkodzen pojazdéw, jak i dokumen-
téw drugiego uczestnika (szczegdlnie jezeli
jest sprawcg). Jezeli sprawca nie chce poka-
za¢ dokumentdéw (prawo jazdy, dowdd re-
jestracyjny, polisa OC), zeby je sfotografo-
wac, nalezy wezwac policje. Skad bowiem
bedziecie wiedzie¢, ze wpisat w oswiadcze-
niu prawdziwe dane?

Przestrzeganie kilku prostych, opisanych po-
wyzej zasad powinno korzystnie wplynaé zarow-
no na przebieg zatatwiania sprawy na miejscu
zdarzenia drogowego, jak na pdzniejszg likwida-
cje szkoéd komunikacyjnych. Na ten temat ocze-
kujcie artykutu juz w kolejnym wydaniu mie-
siecznika ,Szkota Jazdy”. Hl
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Bez wielkich zmian

Pewien pigtkowy wieczér miat by¢ chyba dla wszystkich kierownikéw osrodkow oraz instruktorow nauki jazdy w Polsce
emocjonujacy jak wielka kumulacja w Lotto. Otéz czekaliSmy na nowe rozporzadzenie w sprawie szkolenia. Miato si¢

raca instruktor prowadzacy, ktéry
W ma przeprowadzi¢ z kursantem 50

proc. zaje¢. Czy wptynie to na jakos¢
szkolenia, przyczyni sie do lepszej zdawalno-
$ci i poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogo-
wym? Moim zdaniem, wydtuzy to czes¢ prak-
tyczna kursu. Jezeli kursant byt dyspozycyjny,
mogt odbywad szkolenie szes¢ razy w tygo-
dniu (dwa razy rano, dwa razy po potudniu
i w weekend), zajmowato sie nim trzech in-
struktorow i wszystko szto sprawnie. Teraz
tez moze go szkoli¢ trzech instruktorow, tyl-
ko jeden z nich bedzie zdecydowanie bar-
dziej aktywny. Jak znam zycie, zacznie sie
przepisywanie kart, kombinowanie z rozpi-
sywaniem jazd.

M Zioty Srodek pilnie potrzebny

Jezeli przyjmujemy, ze instruktorzy nauki jaz-
dy sg kompetentni, to kursant po pietnastu
jazdach z pietnastoma szkoleniowcami powi-
nien by¢ bardzo dobrze przygotowany do sa-
modzielnej jazdy oraz egzaminu panstwowe-
go na prawo jazdy. Rozumiem gtosy, ze za-
sada jeden kursant — jeden instruktor najle-
piej sie sprawdza. Ale przykro mi, nie zga-
dzam sig z tym. Kilku szkoleniowcdw, a juz
na pewno nowy, nieznany instruktor na eg-
zaminie wewnetrznym powoduje u kursanta
stres poréwnywalny z egzaminacyjnym. Po-
kazuje to kandydatowi na kierowce, co go
czeka w WORD-zie. Oczywiscie nie moze by¢
tak, ze instruktorzy wyjezdzaja godziny, a nie
ucza i potem nie ma ludzi odpowiedzialnych
za wynik negatywny. Trzeba wypracowac zto-
ty srodek, ktory zaowocuje solidnym szkole-
niem, bez utrudnien dla szkoty, kursanta oraz
bez fikcji prawnej.

M Inna karta

Jest jeszcze nowa karta zajec. Kontrolerzy
z urzedu nie dowiedzg sie nic o procesie na-
uczania kursanta. Stara karta to réwniez byta
fikcja, ale kandydat na kierowce mégt cho-
ciaz zobaczy¢, co robit na zajeciach. W no-
wej 59 juz stynne trzy rubryki na numery re-
jestracyjne, ktdre z zatozenia miaty ukrécic
patologie (dziesieciu kursantéw w jednym
aucie), ale wpisywanie powinno by¢ uzu-

wiele zmieni¢, lecz prawie nic nie poprawiono...

Oata wydaria
Karta przeprowadzonych
zajgé
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mer instruktora prowadzacego jako mento-

tor potwierdza tylko pozytywny wynik eg-
zaminu wewnetrznego, nie jak do tej pory
umiejetnosci.

H Podpisy

Ustawodawca nakazat wypetnia¢ kursantom
rubryki 2, 31 10. O ile rozumiem, sktadaja
oni podpisy na karcie po zajeciach. To lo-
giczne. Jaki cel ma jednak wpisanie przez
kursanta godziny rozpoczecia zajec i daty?
Przeciez zrobi to, co podpowie mu instruk-
tor. Chyba nikt nie ma co do tego zadnych
watpliwosci. Juz stychac glosy, ze starostwa
nie beda wymagaty, zeby kursant wpisywat
date i godzine rozpoczecia kursu. Ma, jak
byto do tej pory, potwierdza¢ odbycie jazd.
Moim zdaniem, brakuje w karcie miejsca
na podpis kursanta po zakonczonym eg-
zaminie wewnetrznym.

B W oczekiwaniu na dobre prawo

Oznakowanie samochodoéw szkoleniowych
to z kolei dobry pomyst. Bardzo dobrze,
ze zapis moéwi tylko o wyraznym i czytelnym
oznakowaniu, nie o wielkosci liter. Pewnie
znajda sie szkoty jazdy, ktére wykonajg na-
pis o wielkosci 1 cm. Ale zawsze to lepiej niz
petna anonimowos¢. Takie oklejenie to prze-
ciez darmowa, dtugoterminowa reklama.

Najgorsza zmiana, ktorej nie moge pojac,
dotyczy kategorii AM. Chodzi o skrdécenie
czasu trwania zajec teoretycznych i prak-
tycznych do pieciu godzin (w obu przypad-
kach, nie w sumie). Zniesiono wymdg opra-
cowania trasy egzaminacyjnej. Wychodzi
na to, ze ustawodawca przyjat, ze umyst
14-latka jest bardziej chtonny niz 18-lat-
ka. Dlaczego? Bo ten ostatni musi odby¢
30 godzin teorii. Jak ma to poprawic bez-
pieczenstwo na drogach? Naprawde nie
wiem... Boje sie, ze chcac obnizy¢ koszty
zdobycia prawa jazdy kategorii AM, wyla-
no dziecko z kapiela.

Oczywiscie zmian jest znacznie wiecej, ale
rewolucji nie ma. Dlatego oczekujemy no-
wej ustawy. Jasnej, przejrzystej oraz spojnej
z rozporzgdzeniami. Dobre i stabilne prawo
da branzy impuls do zréwnowazonego roz-
woju oraz poprawy jakosci szkolenia.

petniane przy kazdych zajeciach praktycznych.
Nie ma tam takze miejsca, zeby wpisa¢ nu-

ra dla kursanta. Swojej pieczatki nie ma takze
gdzie przystawi¢ ratownik medyczny. Instruk-

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki i techniki jazdy



Niemieckie auta popularne
wsrod zfodziel

Jak wynika ze statystyk Komendy Gtownej Policji, wtasciciele volkswagendéw i audi powinni najbardziej obawiac sie
o swoje auta. Okazuje sig, ze pojazdy tych marek najczesciej padaja tupem polskich ztodziei.

nosci powinni sie mie¢ zwfaszcza posiada-
cze volkswagendw golféw. W catej Polsce
w 2015 roku zarejestrowano az 674 przypadki,
w ktorych te wiasnie samochody za cel obiera-
li ztodzieje. Najwiecej kradziezy golféw miafo
miejsce we Wroctawiu (111), drugie w kolejno-
sci byty Katowice (101), a trzeci Gdansk (73).
W zestawieniu KGP pojawity sie rowniez dwa
inne modele marki z Wolfsburga, plasujace sie
na trzeciej i siodmej pozycji rankingu aut naj-
czesciej padajacych tupem przestepcow. Byty
to passat (479 skradzionych aut) i touran (218).

P olicyjne dane jasno wskazuja, ze na bacz-

M , Ziodzieje postepuja
nieszablonowo”

0O swoje auta obawia¢ powinni sie réwniez wia-
Sciciele audi. Te pojazdy, zaliczane do klasy pre-
mium, réwniez s3 na celowniku ztodziei. Model

A4 zajmuje drugie miejsce w zestawieniu. Utra-
city go az 584 osoby. Na czwartej pozycji znala-
zto sie audi A6 (423 zarejestrowane zgtoszenia).

Pigte miejsce w klasyfikacji przypadfo w udzia-
le mazdzie 6. W 2015 roku skradziono 237 ta-
kich pojazdéw, z czego do az 151 przypadkéw
doszfo na terenie Warszawy i okolic.

— Stolica od lat jest miejscem, w ktérym zto-
dzieje za gtowny cel obierajg samochody japon-
skich producentéw. Wsréd dziesieciu najchetniej
kradzionych modeli znajdujg sie jedynie hondy,
toyota i mazda — komentuje Dominika Wtodar-
czyk, key account manager w Gannet Guard Sys-
tems, firmie na co dzien zajmujacej sie odzyski-
waniem skradzionych pojazdéw. — Czy oznacza
to, ze wlasciciele innych aut nie majg sie czego
obawiac? Niestety nie. Aktywnos¢ ztodziei nie
zawsze da sie zamkna¢ w pewnych ramach. Po-
stepujg oni nieszablonowo i w zaleznosci od ko-
niunktury wybierajg okreslone marki i modele.

M Duzy spadek liczby kradziezy

Co na to policja?

- Pragne zwroci¢ uwage na fakt, ze od wie-
lu lat utrzymuje sie tendencja spadkowa. Licz-
ba utraconych samochodéw co roku maleje
— méwi mtodszy aspirant Dawid Marciniak
z Komendy Gtéwnej Policji. — Jeszcze w 2005
roku w Polsce skradziono 45.292 samocho-
dy, a w ubiegtym byto ich 13.408. To po-
nad 70-procentowy spadek. Trzeba przy tym
uwzgledni¢, ze w ciggu tych dziesieciu lat licz-
ba zarejestrowanych w Polsce pojazdéw zna-
czgco wzrosta.

Spadek zainteresowania ztodziei kradzieza
aut wynika nie tylko ze zmniejszonego popytu
na samochody i czesci pochodzace z niepew-
nych zrédet. Wciaz rozwijane sa inteligentne
systemy zabezpieczen, montowane przez pro-
ducentdw oraz rozwigzania, takie jak monito-
ring wykorzystujacy moduty GPS oraz - w naj-
bardziej zaawansowanych systemach - sygnaty
radiowe. Sg one dos¢ skutecznymi narzedziami
w walce z przestepcami.

H Co pomaga policjantom?

- Monitoring nie sprawia, ze samochdd sta-
je sie niewidzialny dla ztodzieja czy odpor-
ny na jego zabiegi — wyjasnia Dominika Wto-
darczyk. — Umozliwia za to skuteczne odna-
lezienie pojazdu, kiedy padnie on juz fupem
amatoréw cudzej wtasnosci. Dzieki modu-
tom umieszczonym na poktadzie auta da sie
je zlokalizowac¢ z doktadnoscia do kilku cen-
tymetréw, a w przypadku zastosowania tech-
nologii radiowej nie ma obaw o stosowanie
przez ztodziei zagtuszarek, ktére sg skutecz-
ne w przypadku rozwigzan bazujacych jedy-
nie na sygnatach GPS/GSM.

Mozliwos$¢ ustalenia potozenia pojazdu jest
rowniez wsparciem dla policji, bo pozwala na-
mierzy¢ kryjowki przestepcdw i czesto zatrzy-
mywac ich na goracym uczynku, np. w trakcie
demontazu skradzionego mienia w celu sprze-
dazy czesci.

Jakub Ziebka
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Przeglad legislacyjny

W ubiegtym miesigcu przygladalismy sie projektowi rozporzadzenia regulujacego szkolenie kandydatow
na kierowcow. Zmiany w finalnym tekscie tego aktu prawnego okazaly sie niewielkie, w przeciwienstwie
do opédznienia, z jakim zostato w koncu opublikowane. To jednak tylko jedno z czterech nowych rozporzadzen, ktére

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

i budownictwa w sprawie szkolenia osob
ubiegajacych sie o uprawnienia do kiero-
wania pojazdami, instruktoréw i wyktadow-
cOw ostatecznie dopiero 4 marca ukazato sie
w Dzienniku Ustaw (poz. 280), mimo ze po-
winno obowiagzywac juz od 25 lutego. Temu
opoznieniu poswiecony jest osobny mate-
riat w biezagcym numerze ,,Szkoty Jazdy”. Je-
$li zas chodzi o zmiany w stosunku do opi-
sanego w zesztym numerze projektu, warto
wiedzie¢, ze na ostatnim etapie prac zmie-
nit sie wzor karty przeprowadzonych zajeé.
Dodano do niego podzielong na trzy czesci
rubryke na numery rejestracyjne pojazdow
szkoleniowych. Pozostaje ona na razie enig-
matyczna, poniewaz nie wynika z zadnych
przepisow. Czy podziat tej rubryki na trzy
komorki oznacza na przyktad, ze dany kur-
sant moze korzysta¢ maksymalnie z trzech
pojazdéw? Z pewnoscig nie — takie ograni-
czenie nie istnieje w przepisach i nie mozna
go wywodzi¢ z samej liczby komérek. Poza
tym wprowadzona zostata mozliwos¢ ,jed-
norazowego” potwierdzania w karcie prze-
prowadzonych zaje¢ szkolenia teoretyczne-
go realizowanego w formie nauczania na od-
legtos¢. Prawodawca nie wymaga juz wiec
niemozliwego przy e-learningu potwierdza-
nia podpisami kazdych zaje¢ bezposrednio
po ich zakonczeniu. W rozporzadzeniu zfa-
godzono tez wymdg oznaczania pojazddw
danymi osrodka — zamiast wpisanych do pro-
jektu konkretnych wymiaréw znakéw mamy
tylko wymag, by litery i cyfry byty czytelne.
Nie wskazano jednak, z jakiej odlegtosci po-
winny by¢ czytelne... Zmodyfikowano réw-
niez przepis dotyczacy warsztatéw dosko-
nalenia zawodowego instruktoréw i wykfa-
dowcéw, w taki sposéb, zeby wyktadowcy
nie byli objeci niedotyczacymi ich zajeciami
z praktyki instruktorskiej.

3 ozporzadzenie ministra infrastruktury

powinny wej$¢ w 2ycie 25 lutego.

H Egzaminy

Rozporzadzenie ministra infrastruktury i budow-
nictwa w sprawie egzaminowania oséb ubie-
gajacych sie o uprawnienia do kierowania po-
jazdami, szkolenia, egzaminowania i uzyskiwa-
nia uprawnien przez egzaminatoréw oraz wzo-
row dokumentdw stosowanych w tych sprawach
(Dz.U. z 2016 roku poz. 232) pojawito sie prawie
na czas, bo 25 lutego. Kilkugodzinne opdznie-
nie wystarczyto jednak, zeby zasiac¢ chaos w sys-
temie egzaminowania na prawo jazdy. Niekto-
re WORD-y odwotaty wszystkie egzaminy tego
dnia, inne egzaminowaty, pomimo iz przez czes¢
dnia nie obowiagzywaty zadne przepisy okreslaja-
ce szczegbtowe zasady przeprowadzania i oce-
niania egzaminu.

Ustawa o kierujgcych pojazdami znaczaco
utrudnita uzyskiwanie uprawnien do kierowania
pojazdami, wprowadzajac, zgodnie z regulacja-
mi unijnymi, kategorie AM zamiast karty mo-
torowerowej. By czesciowo przywrdcic¢ szerokq
dostepnos¢ tego rodzaju uprawnien, w przepi-
sach § 9, § 24, § 25 rozporzadzenia wprowa-
dzono szereg zmian, pozwalajgcych na zorga-
nizowanie egzaminu dla kategorii AM prawa
jazdy przez wojewddzkie osrodki ruchu drogo-
wego poza ich siedzibami, np. tak jak w szko-
tach, do ktdrych uczeszczaja kandydaci na kie-
rowcéw. Wskazano takze, ze zadania egzami-
nacyjne oraz trasa egzaminacyjna beda dobie-
rane na miejscu przez egzaminatora w zalez-
nosci od infrastruktury dostepnej w miejscu
egzaminowania. Skrocono tez minimalny czas
trwania czesci praktycznej egzaminu w ruchu
drogowym do 10 minut. Zdaniem resortu, ta-
kie rozwigzanie powinno pozwoli¢ na znacz-
nie tatwiejszy dostep do uprawnien do kiero-
wania pojazdami w zakresie prawa jazdy kate-
gorii AM i zlikwidowanie patologii, polegaja-
cej na kierowaniu motorowerami bez wyma-
ganych uprawnien.

W rozporzadzeniu przywrécono takze obo-
wiazek powotania przez dyrektora WORD koor-
dynatora jako osoby odpowiedzialnej za koor-
dynacje pracy egzaminatordw oraz egzaminato-
ra nadzorujacego jako osoby nadzorujacej bez-
posrednio prace egzaminatoréw. W uzasadnie-
niu do projektu zauwazono, ze juz obecnie takie
rozwigzanie jest stosowane w wiekszosci woje-

wadzkich osrodkdw ruchu drogowego i przy-
czynia sie do jednolitosci i przejrzystosci proce-
su egzaminowania w kazdej z tych jednostek.

Zmianie ulegty tez zasady przeprowadzania
egzaminu i wymagania stawiane przed osobg
egzaminowana. Zmieniono miedzy innymi prze-
pis § 13 ust. 1 pkt 3 lit. a dotychczasowego roz-
porzadzenia, ktéry zawezat wymaganie dotycza-
ce obuwia stosowanego przez motocyklistow
wytacznie do butow wigzanych, nie dajac moz-
liwosci przystepowania do egzaminu w butach
typowo motocyklowych, zapinanych na klamry
czy suwak, co w branzy krytykowano juz od lat.
Dokonano takze korekty zadania egzaminacyj-
nego ,slalom wolny” poprzez jego podzielenie
na dwa zadania —,slalom wolny” i ,jazde po tu-
kach w ksztatcie cyfry 8”. Wedtug autoréw pro-
jektu, takie rozwigzanie jest bardziej przyjazne
dla oséb egzaminowanych i jednoczesnie daje
WORD-om lepszg mozliwos$¢ organizacji placu
manewrowego.

W mediach sporo méwi sie rowniez o zmia-
nie kolejnosci wigczania silnika i zapalania Swia-
tet w ramach przygotowania do jazdy. Rzeczy-
wiscie, w stosunku do poprzednio obowigzu-
jacego rozporzadzenia kolejnos¢ odwrdcono
i uruchomienie silnika znajduje sie w zatgczni-
ku przed wigczeniem swiatet. Czy jednak wy-
konanie tych czynnosci w innej kolejnosci moze
by¢ podstawa oblania egzaminu, jak twierdza
niektorzy? Z prawnego punktu widzenia wy-
daje sie, ze nie, cho¢ oczywiscie lepiej trzymaé
sie kolejnosci przewidzianej w rozporzadzeniu.

Istotng dla osrodkéw szkolenia kierowcéw
zmiang jest natomiast wprowadzenie nowego
wzoru arkusza przebiegu czesci praktycznej eg-
zaminu panstwowego na prawo jazdy.

B Wydawanie dokumentéw

Rozporzadzenie ministra infrastruktury i bu-
downictwa w sprawie wydawania dokumen-
téw stwierdzajacych uprawnienia do kierowa-
nia pojazdami (Dz.U. z 2016 roku poz. 231) jest
drugim rozporzadzeniem, ktore juz 25 lutego
ukazato sie w Dzienniku Ustaw i tego samego
dnia weszto w zycie. Wsréd wazniejszych nowo-
$ci mozna w nim wskazac okreslenie wprost, iz
prawo jazdy wydawane jest w formie decyzji ad-
ministracyjnej, a takze nowe wymagani




kresie zdje¢ do prawa jazdy (poréwnanie sta-

rych i nowych wymogoéw znajduije sie w ramce).
Zgodnie z nowym rozporzadzeniem, do pra-

wa jazdy nie wpisuje si¢ jedynie zdobytych ka-

tegorii prawa jazdy, ale rowniez:

a) przy A1 — nadaje sie uprawnienia w zakresie
prawa jazdy kategorii AM

b) przy A2 - nadaje sie uprawnienia w zakresie
prawa jazdy kategorii AM i A1

¢) przy A — nadaje sie uprawnienia w zakresie
prawa jazdy kategorii AM, A1 i A2

d) przy B1 - nadaje sie uprawnienia w zakresie
prawa jazdy kategorii AM

e) przy B — nadaje sie uprawnienia w zakresie
prawa jazdy kategorii B1 i AM

f) przy C1 — nadaje sie uprawnienia w zakresie
prawa jazdy kategorii AM

g) przy C — nadaje sie uprawnienia w zakresie
prawa jazdy kategorii AM i C1

h) przy D1 - nadaje sie uprawnienia w zakresie
prawa jazdy kategorii AM

i) przy D — nadaje sie uprawnienia w zakresie
prawa jazdy kategorii AM i D1

j) przy C+E - nadaje sie uprawnienia w zakre-
sie prawa jazdy kategorii B+E, C1+E i T oraz
D1+E i D+E w przypadku oséb posiadajacych
uprawnienia do kierowania pojazdami w za-
kresie prawa jazdy kategorii D1i D

k) przy D+E — nadaje sie uprawnienia w zakresie
prawa jazdy kategorii B+E, D1+Ei T

[) przy B4+E - nadaje si¢ uprawnienia w zakre-
sie prawa jazdy kategorii T.
Zaktualizowano réwniez wzor wniosku o wy-

danie prawa jazdy.

H Numery ewidencyjne

Dopiero 11 marca ukazato sie rozporzadzenie
ministra infrastruktury i budownictwa w sprawie
numeru ewidencyjnego osrodka szkolenia kie-
rowcow i innego podmiotu prowadzacego szko-
lenie, wzoréw dokumentdw i pieczeci zwigza-
nych z utworzeniem i dziatalnoscia osrodka szko-
lenia kierowcdw oraz wysokosci optaty za wpis
do rejestru przedsiebiorcow prowadzacych osro-
dek szkolenia kierowcow i opfaty za wydanie po-
Swiadczenia potwierdzajacego spefnianie dodat-
kowych wymagan przez osrodek szkolenia kie-
rowcow (Dz.U. z 2016 roku poz. 327).

Nowe rozporzadzenie rézni si¢ od dotych-
czasowego m.in. wzorem poswiadczenia po-
twierdzajacego spetnienie dodatkowych wyma-
gan przez przedsiebiorce prowadzacego osro-
dek szkolenia kierowcéw. Wzor tego poswiad-
czenia zostat uzupetniony o kategorie prawa
jazdy A, B, C oraz D i ma potwierdza¢ spetnie-
nie przez przedsiebiorce prowadzacego osro-
dek szkolenia kierowcéw dodatkowych wyma-
gan w zakresie prawa jazdy kategorii A, B, C lub
D. Zmiana wzoru poswiadczenia wynika z tego,
ze ustawa z dnia 26 czerwca 2014 roku o zmia-

Koniec szczerzenia — nowe zdjecia do prawa jazdy

Wymogi z nowego rozporzadzenia (Dz. U. z 2016 roku poz. 231):

u«[--.] kolorowa fotografie o wymiarach 35 x 45 mm, wykonang na jednolitym jasnym
tle, majaca dobra ostros¢ oraz odwzorowujacg naturalny kolor skéry, obejmujaca wi-
zerunek od wierzchotka gtowy do gornej czesci barkow, tak aby twarz zajmowata 70
- 80 proc. fotografii, pokazujaca wyraznie oczy, zwtaszcza zrenice, i przedstawiaja-
cq osobe w pozycji frontalnej, bez nakrycia gtowy i okularéw z ciemnymi szktami, pa-
trzacq na wprost z otwartymi oczami nieprzestonietymi wiosami, z naturalnym wyra-
zem twarzy i zamknigtymi ustami; fotografia powinna by¢ wykonana nie wczesniej niz
szes¢ miesiecy przed dniem zfozenia wniosku; osoba z wrodzonymi lub nabytymi wa-
dami narzadu wzroku moze zataczy¢ do wniosku fotografie przedstawiajaca ja w oku-
larach z ciemnymi szktami; w takim przypadku do wniosku zatacza sie rowniez orze-
czenie o niepefnosprawnosci osoby do 16. roku zycia lub orzeczenie o stopniu niepet-
nosprawnosci osoby, ktora ukonczyta 16 lat, z powodu wrodzonej lub nabytej wady
narzadu wzroku, wydane zgodnie z przepisami ustawy z dnia 27 sierpnia 1997 roku o
rehabilitacji zawodowej i spotecznej oraz zatrudnianiu oséb niepetnosprawnych (Dz.
U. 22011 roku nr 127, poz. 721, z p6zn. zm. 4); osoba noszaca nakrycie gfowy zgodnie
z zasadami swojego wyznania moze zataczy¢ do wniosku fotografie przedstawiajaca
ja w nakryciu gfowy, o ile wizerunek twarzy jest w petni widoczny - w takim przypad-
ku do wniosku zatacza sie zaswiadczenie o przynaleznosci do wspélnoty wyznaniowej
zarejestrowanej w Rzeczypospolitej Polskiej; dopuszcza sie zatgczanie zdjecia wykona-
nego technika cyfrowa zapisanego na zewnetrznym nosniku danych”.

Wymogi obowigzujace przed 25 lutego 2016 roku (Dz. U. z 2012 roku poz. 1005):
«[...] wyrazna, aktualng i kolorowa fotografie o wymiarach 3,5 x 4,5 cm, przedstawia-
jaca osobe bez nakrycia gtowy i okularéw z ciemnymi szktami w taki sposéb, aby uka-
zywata gtowe w pozycji lewego pétprofilu z widocznym lewym uchem, z zachowa-
niem réwnomiernego oswietlenia twarzy; osoba z wrodzonymi lub nabytymi wadami
narzadu wzroku moze zataczy¢ fotografie przedstawiajaca osobe w okularach z ciem-
nymi szktami, a osoba noszaca nakrycie gtowy zgodnie z zasadami swojego wyzna-
nia - fotografie przedstawiajacg osobe z nakryciem gtowy, pod warunkiem, ze foto-
grafia taka jest zamieszczona w dokumencie potwierdzajacym tozsamosc tej osoby”.
Jak wida¢ w powyzszym zestawieniu, nowy przepis dotyczacy zdjecia znaczaco rozbu-
dowano przez dodanie miedzy innymi wymogu, by twarz zajmowata 70 - 80 proc. fo-
tografii i innych szczegétowych wytycznych. Wprowadzono tez trudny do zweryfiko-
wania wymag, by fotografie wykonano nie wczesniej niz na szes¢ miesiecy przed zto-
zeniem whniosku. Uszczeg6towiono réwniez wyjatki od ogolnych wymagan, zwigzane
z wadami wzroku czy kwestiami wyznaniowymi.

nie ustawy o kierujacych pojazdami dopuscita
mozliwos¢ wydawania poswiadczenia potwier-
dzajacego spetnienie dodatkowych wymagan
rowniez w zakresie poszczegdlnych kategorii
prawa jazdy. Przed nowelizacjg poswiadczenie
to wydawano jedynie w zakresie prawa jazdy
kategorii A, B, Ci D.

Ponadto zmodyfikowano wzér wniosku
o wpis do rejestru przedsiebiorcéw prowadza-
cych osrodek szkolenia kierowcow.

M Szkolenie zawodowych

29 lutego w Dzienniku Ustaw ukazafo sie rozpo
rzadzenie dotyczace nie kandydatéw na kierow-
cow, ale kierowcdw zawodowych. Rozporzadze-
nie ministra infrastruktury i budownictwa z 10
lutego 2016 roku, zmieniajgce rozporzadzenie
w sprawie szkolenia kierowcdw wykonujacych

przewoz drogowy (Dz.U. z 2016 roku poz. 251),
wchodzi w zycie 31 marca i dodaje m.in. mozli-
wos¢ przystepowania do testu w innym osrod-
ku niz ten, ktory prowadzit szkolenie. Zmianie
ulegaja réwniez zasady dokumentowania szko-
leh — m.in. pojawia sie koniecznos¢ potwierdza-
nia obecnosci na zajeciach podpisami na liscie
obecnosci w dzienniku. Ponadto testy kwalifika-
cyjne beda mogty by¢ prowadzone w grupach
do 25 0s6b, a nie jak dotad - 20. H




SZKOLA JAZDY 4/2016 (124)

S
S

Zenujgca wpadka

0 wiele za diugo trwaty goraczkowe poszukiwania winnego zamieszania zwigzane z rozporzadzeniem dotyczacym
szkolenia. Dlaczego? Bo nie mamy takiego wsparcia medialnego, jak wojewddzkie osrodki ruchu drogowego.

Wojciech Szemetytto

poswiecam perypetiom zwigzanym z publi-

kacjg rzagdowych dokumentdw, znanych po-
wszechnie jako rozporzadzenia dotyczace eg-
zaminowania i szkolenia kandydatéw na kie-
rowcow i kierowcdw. Jak dobrze wiemy, od lat
nie mamy ustabilizowanego i przynoszacego sa-
tysfakcje prawa. Od wielu lat jestesmy zaanga-
zowanymi uczestnikami nieznanego chyba ni-
gdzie indziej procesu. Chodzi o tworzenie i cig-
gte przeksztatcanie ustawy o kierujgcych pojaz-
dami. Dokument ten stanowi fundament i pod-
stawe prawna naszej dziatalnosci szkoleniowej.
A zycie przynosi nam ciggle zaskakujace i nie-
oczekiwane wydarzenia zwigzane z kolejnymi
rozwigzaniami prawnymi. Skutkuje to wciaz fa-
talnym i powszechnie nieakceptowalnym pozio-
mem bezpieczenstwa ruchu drogowego. Nic tez
dziwnego, ze zapowiedz kazdej, nawet mini-
malnej zmiany w obowigzujacym systemie jest
dla wszystkich zainteresowanych szkoleniow-
cow elektryzujagcym wydarzeniem.

C hyba nikogo nie dziwi, ze niniejszy felieton

M Dokumenty, ktére utknety
w szafach

Biorac pod uwage, ze zapisy zawarte w przy-
wotanych wczesniej przeze mnie dokumentach
majq decydujacy wptyw na codzienne zycie spo-
rej, bo obejmujacej ok. 10 tys., liczby OSK i ich
pracownikéw, funkcjonujacych w zmiennym
i ciggte niepewnym otoczeniu (z utrudnienia-
mi wynikajgcymi ze zmian demograficznych,
ekonomicznych, emigracji), kazdorazowa za-
powiedz zmian budzi nie tylko nadzieje, ale row-
niez i obawy. Wazny z punktu widzenia szko-
leniowcow byt nie tylko zakres spodziewanych
i niezbednych zmian, lecz réwniez czas wprowa-
dzenia rozporzadzen. Wiedzielismy od dawna, ze
25 lutego musza wejs¢ w zycie akty prawne do-
tyczace nie tylko egzaminowania (Srednio w cig-
gu jednego dnia roboczego egzamin panstwowy
zdaje w WORD-ach ok. 12 tys. kursantéw), ale
tez szkolenia. Dlaczego wiec tak sie nie stato?
Kazdy z nas moze tlumaczy¢ to na swoj sposob.

Spiskowa teoria dziejow? Dlaczego nie? Mozna!
Zwykte, wrecz banalne bataganiarstwo i niedo-
patrzenie urzednika? Mozna! Celowe dziatanie?
Ja akurat tak nie mysle! Raczej nie powinno sie
tak mysle¢! Ja po prostu uwazam, ze dokumen-
ty, nad ktérymi od osiemnastu miesiecy pracuja
(lub jak kto woli znecajq sie) sztaby urzednikow
roznej rangi, utknety w szufladach i szafach tej
rozbudowanej do granic naszej wyobrazni biu-
rokratycznej machiny.

M Brak wsparcia medialnego

0d co najmniej osiemnastu miesiecy watkowa-
liSmy propozycje rzadowe i tzw. postulaty spo-
teczne. Dziato sie to podczas wielokrotnych kon-
sultacji i spotkan, m.in. z udziatem grupy ro-
boczej. Wiekszos¢ publicystow i komentato-
row dzielita sie dodatkowo swoimi uwagami
i propozycjami, takze na tamach ,Szkoty Jaz-
dy”. Ciekawe, ale sprawa wstrzymania egzami-
néw panstwowych w WORD-ach juz po godzi-
nie zostata przez media tak nagtosniona, ze roz-
porzadzenie zostato btyskawicznie odnalezio-

Uwazam, ze dokumenty, nad ktérymi

od osiemnastu miesiecy pracujq (lub jak kto
woli znecajq sie) sztaby urzednikéw roéznej
rangi, utknety w szufladach i szafach tej
rozhudowanej do granic naszej wyobrazni

biurokratycznej machiny.

ne. Efekt? Kilka godzin pdzniej mozna byfo bez
przeszkod przeprowadzac egzaminy. Oczywiscie
zaufanie do rzadu, a wiasciwie do ministerstwa
i jego przedstawicieli, spadto. Problem biyska-
wicznie rozwigzano, ale zazenowanie pozostato.

Ale nie tylko. Chodzi takze o rozczarowanie,
utrudnienie zycia i oczywistg strate czasu, spo-
wodowang bataganem i brakiem rzeczowej in-
formacji co do terminéw wznowienia dziafal-
nosci. Jedne WORD-y egzaminowalty, inne nie.
By¢ moze ta sytuacja powinna stac sie przed-
miotem odrebnej analizy jakosci i zakresu obo-
wigzujgcego prawa. Fakt ten stat sie, fagodnie
mowiac, ciekawym doznaniem dla wielu tysiecy
Polakéw, majacych wyznaczony egzamin pan-
stwowy. Przygody oséb rozpoczynajacych do-
roste zycie podczas nawigzywania czesto pierw-
szych kontaktéw z urzedem panstwowym po-
zostang na dfugo w ich pamieci.

0 wiele dtuzej, bo do 4 marca, trwaty goracz-
kowe poszukiwania winnego zamieszania zwig-
zane z kolejnym waznym rozporzadzeniem, tym
razem dotyczacym szkolenia. Dlaczego? Bo nie
mamy takiego wspaniatego wsparcia medial-
nego.

M Kursanci, nic si¢ nie stafo!

Jednak pomimo wszystko swiat sie nie zawalit,
wiekszos¢ osrodkdw pracowata prawie normal-
nie. Szkoda tylko, ze o zdecydowang interpreta-
cje prawng nie pokusit sie np. Zwigzek Powiatow
Polskich, pod ktérego agendy regionalne podle-
gaja osrodki szkolenia. Nie wiem tez, jak trakto-
wac informacje o tym, ze resort infrastruktury
i budownictwa bedzie zalecat telefonicznie sta-
rostom powiatowym stosowanie przychylnych
i korzystnych dla OSK rozwigzan. Na szczescie
potwierdzilismy znang powszechnie prawde,
ze Polak potrafi, tak jak zaden inny europejski
obywatel, przezy¢ bez wigkszej szkody w bar-
dzo trudnych warunkach. Chociaz wiec wstyd
i zazenowanie pozostaty, to niestety mogtbym,
cho¢ z duza dawka ironii, powie-
dzie¢: kursanci, nic sie nie stato!

Chce jednak wykorzystac ten
przykry epizod do zastanowie-
nia sie nad trescig dokumentow
omawianych od dtuzszego cza-
su i wzbudzajacych takie emocje
w naszym srodowisku. Omawia-
ne rozporzadzenie okresla m.in.
podstawowe zatozenia zwigzane
z funkcjonowaniem OSK. Chodzi o szczegétowe
wymagania w zakresie wyposazenia dydaktyczne-
go, warunkéw lokalowych i placu manewrowego

Czy oprdcz tego, ze OSK powinien miec sale
wykfadowa, trzeba sie tg kwestig dtuzej zajmo-
wac? A moze, jak twierdza niektdrzy, wystarczyt-
by zapis, ze jesli w ogole jest ona potrzebna,
to powinna spetnia¢ warunki okreslone przez
ministra odpowiedzialnego za oswiate? Moz-
na miec tez wiele watpliwosci co do celowosci
zapisu dotyczacego placu manewrowego, sko-
ro egzamin wewnetrzny musi przebiegac do-
ktadnie na takich samych warunkach, jak pan-
stwowy. Masto maslane, nadmierna troska czy
obawa, ze przedsiebiorcy nie potrafig zadbac
o swoich klientow?

Od wielu lat toczy sie wokét placu manewro-
wego i jego roli w szkoleniach, szczegélnie dla
najpopularniejszej kategorii B1 i B, nieustanna



dyskusja. Ba, czesto mamy do czynienia z woj-
na! Osiagnefa ona swdj szczyt ponad dziesie¢
lat temu i doprowadzita do sytuacji, w ktorej
zaréwno liczba, jak i precyzja, czyli sposdb wy-
konywania obowigzkowych zadan, przekroczyt
granice zdrowego rozsadku, w konsekwencji
praktycznie zdominowat szkolenie praktyczne.

B Takie mamy prawo, sorry!

Do dzisiaj podstawowym dla wiekszosci szkole-
niowcow i, co najgorsze, nierozwigzanym pro-
blemem pozostaje absurdalne, niczym nieuza-
sadnione, zbiurokratyzowane jak nigdzie w Eu-
ropie prawo, zajmujace sie gtownie sprawami
nieistotnymi dla przebiegu procesu szkolenia, jak
sposdb rejestracji, prowadzenie dokumentacji,
wzor dokumentéw i wiele podobnych. Mozna
je uznac za utrudnienia dla przedsiebiorstw. Taka
wilasnie zbiurokratyzowana forma prowadzenia
OSK wynika z zapisu o dziatalnosci regulowa-
nej. Co gorsza, jest wrecz niezbedna do podnie-
sienia fatalnej jakosci naszego szkolenia! Zwaz-
my, ze najlepsze w Polsce osrodki szkolenia kie-
rowcow zblizajg sie do 20-procentowej zdawal-
nosci dla kategorii B za pierwszym podejsciem.
To zapewnia nam chyba mato za-
szczytne ostatnie miejsce w ran-
kingu cywilizowanych krajow Unii
Europejskiej.

Jest jeszcze jedno ciekawe zja-
wisko dotyczace omawianych
aktow prawnych w kontekscie
grupy zamoznych wiascicieli
0SK, chcacych, co z ich punktu
widzenia jest rzeczg catkowicie
normalng, broni¢ swojej dobrej
i czesto monopolistycznej pozy-
cji na rynku szkolen. Wyraznie
wida¢ oczekiwanie na utatwia-
nie wypychania z rynku matych
i stabszych ekonomicznie szkét
jazdy. Wszyscy pamietamy nie tak dawno pro-
mowang propozycje ogrodzenia, czyli wyta-
czenia na state z wykorzystania placu. Row-
niez zapis o trwatym wyznaczeniu stanowisk
ma stuzy¢ podobnemu celowi. Chodzi o pod-
niesienie kosztéw prowadzonej dziatalnosci
gospodarczej. Chyba wszyscy wiemy, ze wy-
mog ten nie ma zadnego wpfywu na jakos¢
odbywajacych sie za ptotem szkolen. Ze staty-
styk wynika, ze ponad 80 proc. OSK to rodzin-
ne przedsiebiorstwa, szkolace 100 — 150 oséb
rocznie. Po wprowadzonych w 2013 roku zmia-
nach przecietny kursant nie spedza wiecej niz
20 - 25 proc. czasu na placu manewrowym.
Co z tego wynika? Zapotrzebowanie na plac
wynosi 60 — 85 godzin miesiecznie. Zwréémy
uwage, ze zaden zapis rozporzadzenia nie pre-
cyzuje liczby obowigzkowych lekcji na placu.
Przytoczone liczby sg wiec tylko wskaznikiem
umozliwiajacym czytelnikom ocene problemu.
Koszty oczywiscie ponosimy w catosci!

W swietle tego przykfadu widac, ze taki nie-
formalny lobbing istnieje. Trzeba gfosno o tym
mowic, starac sie z nim walczy¢. Teza, ze duze,
dobrze szkolace osrodki moga obawiaé sie kon-
kurencji ze strony matych niedoinwestowanych
i czesto nielegalnie dziafajacych OSK jest mato
powazna. Dlaczego? Zycie juz dawno udowod-
nito, ze im wigksze i lepiej zarzadzane przedsie-
biorstwo, tym cena ustug musi by¢ nizsza. Zna-
my przeciez problemy matych rodzinnych skle-
pow, prowadzacych dziatalnos¢ w poblizu su-
permarketow.

Tajemnica poliszynela jest dziatalnos$¢ w sza-
rej strefie, wynikajgca z utomnosci naszych prze-
piséw dotyczacych szkolen e-learningowych,
kwalifikacji wstepnej i okresowej, warsztatow
dla instruktorow odbywajacych sie bez jakiej-
kolwiek kontroli i nadzoru. No céz, takie mamy
prawo, sorry!

M Kto lepiej szkoli?

To duze firmy stanowig dla matych powazne za-
grozenie konkurencyjne. Mozna z nimi walczy¢
jedynie za pomoca wyzszej jakosci. Czy temu
miato stuzy¢ wycofanie z rozporzadzenia bar-

Do dzisiaj podstawowym dla wiekszosci

szkoleniowcow i, co najgorsze,

nierozwigzanym problemem pozostaje

absurdalne, niczym nieuzasadnione,

zhiurokratyzowane jak nigdzie w Europie
prawo, zajmujace si¢ gtownie sprawami
nieistotnymi dla przebiegu procesu szkolenia,

jak sposob rejestracji, prowadzenie

dokumentacji, wzér dokumentow i wiele

podobnych.

dzo waznego z punktu widzenia dydaktyki zato-
zenia, ze szkolenie przebiega z uwzglednieniem
indywidualnych percepcyjnych mozliwosci szko-
lacego, a za realizacje programu odpowiada in-
struktor? Obserwujac ttumy czesto zdezoriento-
wanych, znerwicowanych kursantéw oczekuja-
cych po dtugich i uciazliwych podrézach na roz-
poczecie egzaminu, widze analogie do traktowa-
nia ich w duzych szkolacych masowo OSK. O ro-
dzinng atmosfere i bezposredni kontakt z wiasci-
cielem oraz instruktorem, elastyczny i dostoso-
wany do potrzeb kalendarz zaje¢, bliskos¢ siedzi-
by oraz opinig srodowiskowg 0 naszym osrodku
o wiele tatwiej w wiekszosci dobrych tradycyj-
nych osrodkach. A to przeciez powinno wszyst-
kim zainteresowanym podmiotom leze¢ na ser-
cu. Jak dotad nie przeprowadzono statystyk po-
réwnawczych wynikow w skali catego kraju. Jesli
okazatoby sie whrew powszechnej opinii, ze wy-
niki uzyskiwane przez duze OSK sg lepsze niz
w niedocenianych przez proponowane prawo,

nalezatoby powszechnie wprowadzi¢ w zycie dla
wszystkich OSK takie wymogi. Jednak chyba nie
ma takiego zagrozenia dla wigkszosci dobrze po-
wadzonych zwyktych szkot jazdy.

Czego brakuje mi w opublikowanych doku-
mentach? Przede wszystkim istotnych zmian tre-
$ci bezposrednio odnoszacych sie do szkolenia.
Jak wszyscy wiemy, dokument w zasadzie nie
uwzglednia zadnej istotnej zmiany artykutowa-
nej przez wiekszos¢ naszego srodowiska. Utrwa-
la niezadowalajacy dla wiekszosci stan rzeczy. W
wypowiedzi ministra otrzymaliSmy przeprosiny za
zaistniafa sytuacje oraz ogélnikowe stwierdzenie,
ze w najblizszym czasie rozpoczna sie po raz ko-
lejny rozmowy z dotychczasowymi uczestnikami
nad koricowym ksztattem rozporzadzen. Szale-
nie ciekawe, ile czasu beda potrzebowali urzed-
nicy na przedstawienie dawno temu rozpozna-
nych probleméw oraz w jakim kierunku péjda
propozycje ministerstwa. Przekonamy sie o tym
juz niebawem. Tak jak pisatem w poprzednich
numerach , Szkoty Jazdy”, takim papierkiem lak-
musowym, okreslajagcym intencje zaréwno dzia-
taczy, jak i rzadu, powinien by¢ niekwestiono-
wany, uzgodniony i obiecywany zapis: ,,1. Szko-
lenie podstawowe — przed przystapieniem po
raz pierwszy do egzaminu panstwowego, w za-
kresie okreslonej kategorii prawa jazdy lub po-
zwolenia, 2. Szkolenie uzupetniajgce — przepro-
wadzane na wniosek osoby, ktéra wyraza cheé
podniesienia umiejetnosci, jak i kwalifikacji wy-
nikajacych z ukonczenia szkolenia podstawowe-
go lub posiadanych uprawnien”.

M Stagnacja? Nic bardziej mylnego!

Tego typu ,rewolucja” jest postulowana od wielu
lat przez tysigce instruktoréw i wtascicieli. Pro-
pozycja jest takze znana ministerstwu. Komu
by to przeszkadzato? Na dzisiaj cieszg zmiany
w liczbie godzin poswieconych na szkolenie w
terenie niezabudowanym na drogach o predko-
$ci podwyzszonej do 70 km/h. Martwi i niepokoi
brak obowigzku jazdy po autostradzie dla kie-
rowcow ciezaréwek, autobusdw, gdzie juz nie-
dtugo przede wszystkim beda pracowaé. Mar-
twi brak postepu we wdrazaniu nowego pro-
gramu do realizacji wychowania komunikacyj-
nego w szkotach.

Czy grozi nam stagnacja? Jestem pewien, ze
nie, poniewaz zycie spofeczne nie znosi prozni.
Tak jak czytelnicy wiedza, powstata juz preznie
rozwijajaca sie fundacja. Ciekawy punkt widze-
nia, oceniajacy dziatania dotychczasowych po-
tentatow, przedstawit w artykule pod tytutem
,Kim oni s3?"” w ostatniej ,,Szkole Jazdy” Pan
Marcin Zygmunt. Nie tylko zastanawia sie nad
mizerig naszego przedstawicielstwa, ale propo-
nuje rozpoczecie dziatan majacych na celu wyj-
scie z impasu. Takich zyczliwych, choc krytycz-
nych uwag mamy coraz wiecej, wiec jest tylko
kwestig czasu, kiedy inicjatywa zacznie prze-
ksztatca¢ sie w konkretne dziatanie.
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Krzyzéwka z nagrodami

Kreatywno$¢ Polakow nie zna granic!
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Litery z p6l ponumerowanych od 1 do 17 utworza rozwigzanie.
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Rozwigzaniem ostatniej krzyzowki byto hasto , poczatek wiosny". Nagrode wyslemy poczta.
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Korekta: Dorota Piechna

Skfad: e-kierowca — studio DTP

Druk: KaDruk, www.kadruk.com.pl, 71-246 Szczecin, ul. Romera 10E
Wszelkie prawa zastrzezone. Redakcja nie zwraca materiatow
niezaméwionych. Zastrzegamy sobie prawo skrotow i adiustacii tekstow.
Przedruki jedynie za pisemng zgoda redakcji. Nakiad: 5000 egz.

Pierwsze trzy osoby, ktore przesla na adres
redakcja@szkola-jazdy.pl prawidtowe roz-
wigzanie wraz z adresem, otrzymajg upominki
ufundowane przez firme e-kierowca.

POZIOMO:

1) manewr drogowy. 9) Ronald, 40 prezy-
dent USA. 10) urzadzenie do uruchomie-
nia silnika. 11) budowla mostowa nad te-
renem zabudowanym. 13) baza autobuso-
wa. 15) artyzm, doskonatos¢. 16) ze stoli-
cg w Reykjaviku. 18) ulotka propagando-
wa. 20) sygnalizator dzwiekowy w aucie.
22) Pugaczowa, rosyjska piosenkarka. 23)
szkolenie. 24) biegdw lub pasa ruchu. 25)
miasto nad Narwig.

PIONOWO:

1) produkowana przez FSO w latach 1951-
1973. 2) ... dla pieszych. 3) powiernik. 4) hi-
storyczne panstwo w Afryce Wschodniej. 5)
grecka bogini zwyciestwa. 6) tematyka mifo-
sna. 7) miejsce postoju pojazdow. 8) zawo-
dy dla mistrzéw kierownicy. 12) wielopasmo-
wa arteria. 14) starozytny budynek teatralny.
17) warzywna z majonezem. 19) stare, za-
rdzewiate zelastwo. 20) aromatyczna uzyw-
ka. 21) nowela Sienkiewicza.
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SZKOLA
JAZDY

MIESIECZNIK OGOLNOPOLSKI

Dobrze poinformowany
zajedzie dalej.

Aktualne zmiany w przepisach. Eksperckie porady prawne. Praktyka
administracyjna. Wszystko, co najwazniejsze w tematyce szkolen na prawo

jazdy, szkolen kierowcow zawodowych i funkcjonowania OSK.

Zamow prenumerate!

Szczegoty na www.szkola-jazdy.pl
i pod numerem telefonu 91 441 89 62



PANSTWOWE TESTY
EGZAMINACYJNE
NA PRAWO JAZDY

GWARANCJA 100%

- Kompletny zbidr testow na panstwewy egzamin fecretyczny na prawo jazdy,
« Na biezgco aktualizowana baza wykorZystywana podczas egzamindw w WORDach,
« 100% pewnaosci, 2e e same pytania pojawiag sie na eqzaminie panstiwowym.

/ Petna baza pytan
na egzamin
__l panstwowy.

e-kieroweca TWOWE TESTY G

PANSTWOWE TESTY ‘NACYJNE
EGZAMINACYJNE Y JAZDY
NA PRAWO JAZDY

/Pﬂna baza pytan
na egzamin
_' panstwowy.

PRODUKT WTMLGL
RETYWARLI PRI
INTERNET

EONIECENT DOSTTF
DO IRTESNETY

xar.ABCDT

E-klerDWDE Szczegdlowe informacje pod nr. tel. 91 431 43 95,

whenwLe-kierosvca, pl



