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- PROSTA DROGA DO ROZWOJU BIZNESU.
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Zapraszamy do wspélpracy podmioty, ktore szkola kandydatéw na kategorie C i D, ale nie majg uprawnien do
prowadzenia szkoleri okresowych i kwalifikacji wstepnej, Szkolenie kierowcéw zawodowych w systemie
wspolpracy E-kierowca, to sposéb na podjecie nowej, zyskownej dziatalnosci. Oferujemy przy tym naszym
Partnerom duzo wiece] niz sam proces szkolenia. Zapewniamy pomoc w zarejestrowaniu sie jako
«przedsiebiorca prowadzacy osrodek szkolenia” i uzyskaniu odpowiednich uprawnien a takze wsparcie na
kazdym etapie prowadzenia tej dziatalnosci.

W ramach partnerskiej wspolpracy z firma E-kierowca uzyskujecie Panstwo:

- rozszerzenie dziatalnosci w zyskownym segmencie szkolenia kierowcow zawodowych;
= prace w pewnym i bezpiecznym systemie;
» wsparcie na kazdym etapie dziatalnosci.

e-kierowca Szczegdtowe informacje pod nr. tel. 91 431 43 95,

wiwwe-klerowca.pl



Krzysztof Gizycki

Czytelnicy, ze zawsze w lutowym nume-
rze ,Szkoty Jazdy" jako pierwsi publikuje-
my szczegdtowe statystyki zdawalnosci egza-
mindw teoretycznych i praktycznych na kate-
gorie B za poprzedni rok. Tym razem tez si¢ nie
zawiedziecie! Zebrane przez nas dane to dosko-
naty materiat do analizy. Tym bardziej ze staty-
styke wzbogacilismy o jeszcze jedno zestawie-
nie. Chodzi o liczbe przeprowadzonych egza-
minéw praktycznych. Ubiegty rok byt dla osrod-
kéw szkolenia kierowcow nieco lepszy niz 2014.
Ze statystyk pozyskanych od 49 WORD-6w wy-
nika, ze przeprowadzity one o ponad 200 tys.
egzaminow praktycznych wiecej. Szkoly jazdy
miaty wiec wiecej pracy, bo przeciez ktos mu-
siat tych ludzi wyszkoli¢.
Teraz przed nami kilka miesiecy spokoju. Ko-

Zapewne przyzwyczailiscie sie juz, drodzy

towie roku. Do osrodkéw z pewnoscig zacznie
naptywac coraz wiecej kandydatow na kierow-
cow, ktorzy bedga chcieli uzyskac prawo jazdy
jeszcze przed zmianami wchodzacymi w zycie
1 stycznia 2017 roku. Taki scenariusz przewidu-
ja tez pracownicy wojewddzkich osrodkéw ru-
chu drogowego.

0 czym jeszcze bedzie mozna poczytac w naj-
nowszym numerze ,Szkoty Jazdy”? Ano na przy-
ktad o tym, ze w zielonogorskim WORD-zie bar-
dziej optaca si¢ zdawac egzamin pojazdem OSK
niz nalezagcym do wojewddzkiego osrodka ru-
chu drogowego. | nie chodzi wcale o pienia-
dze, tylko efekty! Okazuje sie bowiem, ze kan-
dydaci na kierowcéw korzystajacy z elki radza
sobie lepiej niz prébujacy zda¢ egzamin samo-
chodem WORD-owskim.

Zajmujemy sie takze tematem zwigzanym z
osrodkami doskonalenia techniki jazdy, ktére
maja kolejny rok na przygotowanie sie do orga-
nizacji kurséw dla poczatkujacych kierowcow.
Jednak coraz czesciej pojawiaja sie gtosy, ze ta-
kie zajecia powinny odbywac sie jeszcze przed
egzaminem na prawo jazdy...

Zresztg ciekawych tekstow jest duzo, duzo
wiecej! Zapraszam wiec do lektury!
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Z ostatniej chwili

Kilkaset zarzutow

W latach 2007 - 2008 do korupcji w Woje-
wodzkim Osrodku Ruchu Drogowego w Ka-
towicach dochodzito na taka skale, ze spe-
cjalnie organizowano egzaminy dla oséb, kto-
re przekazaty korzys¢ majatkowa - poinfor-
mowata Prokuratura Okregowa w Gliwicach,
ktora skierowata niedawno wniosek do sadu
o wydanie wyroku skazujacego bez przepro-
wadzenia rozprawy wobec Edwarda Sz., kto-
ry prowadzit osrodek szkolenia kierowcow
w Dabrowie Gorniczej.

Przyjmowat on od kursantow pienigdze w za-
mian za zafatwienie pozytywnego wyniku eg-
zaminu. Potem przekazywat je Ryszardowi K.,
prowadzacemu bar na terenie osrodka tereno-
wego katowickiego WORD-u w Dabrowie Gor-
niczej. Wraz z tapowka szef OSK udostepniat ga-
stronomikowi dane osoh, ktore miaty zdac eg-
zamin. Po Smierci Ryszarda K. Edward Sz. zmie-
nit nieco taktyke. Pienigdze trafiaty bezposred-
nio do pracownikow WORD-u. Poczatkowo byt
to dyrektor techniczny Piotr W., a nastepnie wy-
znaczony przez niego podwtadny - Zdzistaw B.,
ktory przekazywat szefujacemu wtedy dyrekto-
rowi katowickiego WORD-u przyjete fapowki.
Czesto wreczat egzaminatorom karteczki z da-
nymi osoh, ktore winny zostac przeegzamino-
wane na specjalnych zasadach, czasem robit
to sam szef osrodka egzaminowania.

Na ustawiane egzaminy przyjezdzaty osohy z ca-
tej Polski, czgsto w zorganizowanych grupach,
specjalnymi autobusami. Dlatego gliwicka pro-
kuratura stwierdzita, ze Piotr W. - dyrektor Wo-
jewodzkiego Osrodka Ruchu Drogowego w Ka-
towicach - kierowat zorganizowang grupa prze-
stepcza, w skfad ktorej wchodzili m.in. wiasci-
ciele i instruktorzy szkot nauki jazdy oraz egza-
minatorzy WORD w Katowicach.

Szefowi OSK w Dabrowie Gorniczej Edwardo-
wi Sz. prokurator przedstawit zarzut udziatu
W zorganizowanej grupie przestepczej oraz
578 kolejnych, dotyczacych popetnienia prze-
stepstw o charakterze korupcyjnym i przeciw-
ko wiarygodnosci dokumentow. red
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leoria na plusie

W poréwnaniu z 2014 rokiem egzamin teoretyczny na kategorie B zdato w Polsce o 4 proc. kandydatow na kierowcow
wiecej. Jezeli chodzi o praktyke, takiego pozytywnego trendu niestety nie wida¢. Magiczna bariera 35 proc. nie zostata
przekroczona — wynika ze sporzadzonego przez nas raportu zdawalnosci egzaminow panstwowych za rok 2015.

ubiegtym roku srednia zdawalnos¢ egza-
W minu teoretycznego na kategorie B w cafej

Polsce wyniosta prawie 43 proc. To o po-
nad 4 punkty procentowe wiecej niz rok wcze-
s$niej. Wyttumaczenie tego wzrostu jest praw-
dopodobnie bardzo proste. Ludzie powoli za-
czeli przyzwyczajac sie do nowej formuty eg-
zaminu teoretycznego, ktéra zaczeta obowia-
zywac w drugiej potowie stycznia 2013 roku.

M Praktyka na tym samym poziomie

A co sie konkretnie zmienito? Przypomnijmy,
ze teraz czes¢ pytan jest prezentowana w formie
krotkich filméw sytuacyjnych, na koncu ktdrych
kandydat na kierowce musi podja¢ wiasciwg de-
cyzje co do sposobu zachowania sie w konkret-
nej sytuacji drogowej. Nowoscig byt tez pomyst
oceniania odpowiedzi w zaleznosci od wagi py-
tania. Odpowiedzi s punktowane w skali od 1
do 3. Osoba, ktéra udzieli samych poprawnych

odpowiedzi, zgromadzi ich 74. Zeby zda¢ egza-
min, trzeba uzyskac co najmniej 68 punktow.
Czes¢ teoretyczna trwa 25 minut.

Warto takze wspomnie¢, ze lepsza zdawal-
nos¢ teorii to takze efekt coraz lepszej jakosci
materiatéw dydaktycznych, na ktérych pracuja
kandydaci na kierowcow. | jeszcze jedna waz-
na rzecz. Okazato sig, ze negatywnego wpty-
wu na statystyke nie miato zwolnienie kursan-
téw z obowiazku odbywania zajec teoretycznych
w osrodku szkolenia kierowcéw. Ta zmiana we-
szta w zycie na poczatku 2015 roku.

Co mozemy natomiast napisa¢ o zdawalno-
$ci egzaminu praktycznego? Pozostat na tym sa-
mym poziomie (niecate 34,5 proc.), co w 2014
roku. Magiczna bariera 35 proc. nie zostata
przekroczona. Choc trudno sobie wyobrazac,
ze negatywny wptyw na zdawalnos¢ miato po-
szerzenie egzaminu o umiejetnosé tzw. ekojaz-
dy. Na poczatku 2015 roku w arkuszu znalazty
sie dwie nowe pozycje: ,witasciwa zmiana bie-

goéw” oraz ,hamowanie silnikiem przy zatrzy-
maniu i zwalnianiu”.

M Lodz ponownie na topie

Najlepszym wynikiem zdawalnosci egzami-
nu teoretycznego w 2015 roku na kategorie
B moze po raz kolejny poszczyci¢ sie WORD
w todzi (49,7 proc.) Tuz za nim uplasowa-
ty sie Bielsko-Biata (49,2 proc.) oraz Lublin
(47,6 proc.). Dobre wyniki w skali ogélnopol-
skiej zanotowaty takze: Biatystok (47,27 proc.),
Wroctaw (46,82 proc.), Suwatki (46,57 proc.),
Krosno (46,4 proc.), Jelenia Géra oraz Gdansk
(po 45,97 proc.) Z kolei najgorzej z egzaminem
teoretycznym radzili sobie kandydaci na kierow-
cOw zdajacy w Lesznie (37,1 proc.), Ciechano-
wie (37,24 proc.), Radomiu (37,25 proc.) oraz
Nowym Saczu (37,91).

Jak wyglada statystyka zdawalnosci egzami-
nu teoretycznego w podziale na wojewodztwa?



Tutaj najlepszy wynik osiggneto woj. podlaskie
(45,28 proc.). Na dalszych miejscach sklasyfi-
kowane zostaty wojewddztwa: lubelskie (44,79
proc.), fédzkie (44,7 proc.), kujawsko-pomorskie
(44,54 proc.) i slaskie (44,41 proc.).

M Ostrofeka i tomza znéw
bezkonkurencyjne!

Ktéry WORD zanotowat natomiast najwieksza
zdawalnos¢ egzaminéw praktycznych? Po raz
kolejny bezkonkurencyjna okazata sie Ostro-
teka. Jako jedyna moze sie poszczyci¢ wyni-

Raport zdawalnosci

poszedt kandydatom na kierowcdw zdajacym
w Koszalinie. Pozytywna ocene egzaminatora
otrzymata troche wiecej niz jedna pigta oséb
(doktadnie 21,25 proc.). Niewiele lepiej radzi-
li sobie egzaminowani zdajacy w WORD-ach
w Pile (25,1 proc.), todzi (26,2 proc.), Cze-
stochowie (27,52 proc.), Opolu (27,58 proc.)
i Szczecinie (27,77 proc.).

Warto zauwazy¢ ogromna réznice pomiedzy
zdawalnoscig w Ostrotece i Koszalinie. Wyniosta
ona ponad 30 proc.! W przypadku teorii nie byta
ona tak znaczaca. R6znica pomiedzy WORD-em
w todzi i Lesznie wyniosta 12,6 proc.

znalazly sie mazowieckie (40,21 proc.) i pod-
karpackie (39,72 proc.).

H Wzrosta liczha egzaminow

W tym roku, oprécz tradycyjnie publikowanych
przez nas statystyk, zdecydowaliSmy sie posze-
rzy¢ raport o jeszcze jedno zestawienie. Chodzi
o liczbe przeprowadzonych egzaminéw prak-

PROCENTOWA ZDAWALNOSC EGZAMINOW

PRAKTYCZNYCH NA KAT.BW 2015R.
ZPODZIALEM NA WOJEWODZTWA

kiem na poziomie ponad 50 proc. (doktadnie Jak wyglada zdawalnos¢ w poszczegdlnych podlaskie 426
51,36 proc.). Tuz za nig uplasowaly sie woje- wojewddztwach? Najgorzej wypadto zachod- -
wodzkie osrodki ruchu drogowego z tomzy niopomorskie (24,51 proc.), opolskie (27,58 T 40.21
(46,6 proc.), Suwatk (43,2 proc.), Rzeszowa proc.), pomorskie (29,57 proc.) oraz $laskie podkarpackie 39,72
(41,9 proc.) oraz Jeleniej Géry (41,75 proc.) (30,76 proc.). A najlepiej? Po raz kolejny pod- .
. - - - . : — = matopolskie 35,29
Najgorzej egzamin praktyczny na kategorie B laskie (42,6 proc.). Tuz za tym wojewddztwem
kujawsko-pomorskie 34,82
LICZBA PRZEPROWADZONYCH EGZAMINOW PRAKTYCZNYCH NA KAT. B lubuskie 3449
2014 | 2013 WORD 2014 | 2013 dolnoglaskie %
Katowice 100940 | 93127 | 132218 Bielsko-Biata 22534 | 26516 | 39395 lubelskie 33,96
Warszawa 63018 | 55600 | 86278 Zielona Géra 22427 | 16815 | 24673 warmirsko-mazurskie 33,31
Krakow 61327 | 44601 | 65311 Siedlce 20979 | 18206 | 27171 s'wietokrzyskie 31,46
a wielkopolskie 30,96
Poznari 32442 | 41536 | 51461 Gorzow Wielkopolski | 20027 | 16700 | 25441
Kiel 38686 | 25499 | 35954 Slaskie 3076
ieice Koszalin 19997 | 15555 | 23913 :
. pomorskie 29,57
Nowy Sacz 36234 | 31470 | 38894 Krosno 19358 | 16059 | 21883 opolskie 27,58
Opole 35757 | 30447 | 38137 o : :
Skierniewice 19023 | 18206 | 25997 zachodniopomorskie 24,51
Lublin 35380 | 28734 | 36765 é ¢ A
I8szna 18729 | 14965 | 21242 PROCENTOWA ZDAWALNOSC EGZAMINOW
Wroclaw 34440 | 29537 | 39144 TEORETYCZNYCH NA KAT. BW 2015R.
Biatystok 17469 | 14042 | 24276 ZPODZIALEM NA WOJEWODZTWA
Rzeszéw 34189 | 26955 | 36833 dlaski 45
Legnica 16878 | 17427 | 24962 podlaskie 5,28
Bydgoszcz 33549 | 22254 | 38637 lubelskie 4479
Ostroteka 16580 | 12559 | 16836 !
Torun 33531 | 29543 | 41979 todzkie 447
. Elblag 16324 | 11672 | 14806
Szczecin 33151 | 25228 | 40355 kujawsko-pomorskie 44,54
Stupsk 15992 | 12557 | 18853 Tedif
t6dz 32451 | 23789 | 39905 P slaskie 44
Pifa 32078 | 26291 | 35792 Biata Podlaska 15138 | 10656 | 12204 podkarpackie 44,22
Radom 27781 | 23840 | 35073 Ciechanéw 14739 | 10156 | 15702 warmirisko-mazurskie 43,6
dolnoslaskie 43,08
Sieradz 27515 | 22603 | 29533 Phock 13700 | 10656 | 15502 i
.. pomorskie 42,85
Czestochowa 25371 | 22158 | 29880 Zamos¢ 13389 | 12881 | 16483
opolskie 41,93
Konin 25252 | 27713 | 31572 Wioctawek 12791 | 10564 | 14517 -
mazowieckie 41,16
e APED | ALY || 225 Chefm 10689 | 9005 | 13565 zachodniopomorskie 40,93
Olsztyn 23809 | 20889 | 25454 Przemys| 10170 | 8477 | 12455 matopolskie 407
Tarnobrzeg 23756 | 21593 | 30629 Kalisz 10121 | 21706 | 29548 wielkopolskie 40,39
Piotrkéw Trybunalski | 23627 | 19196 | 26192 Jelenia Géra 9175 | 11468 | 17413 Swietokrzyskie 40,38
Watbrzych 22693 | 18349 | 26277 Suwatki 5513 | 4593 | 5028 lubuskie 39,57
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Raport zdawalnosci

tycznych na kat. B. Co sie okazato? W poréw- WORD 2015 | 2014 | 2013 WORD 2015 | 2014 | 2013
naniu z 2014 rokiem 'egz§m|natorzy mieli w zg- Gorzéw Wielkopolski | 3331 | 3334 | 3003 Bydgoszcz 4534 | 4009 | 4117
sztym roku troche wiecej pracy. Przeprowadzi-
li 1.325.045 egzaminéw. Rok wczesniej liczba Sieradz 3297 | 3519 | 31,64 Tarnobrzeg 4522 | 3863 | 44,13
ta wynosifa 1.117.347. Ale i tak zdecydowanie .
Konin 32,85 | 31,18 | 30,87
najlepszy byt 2013 rok. Wtedy liczba egzami- Wioctawek 4508 | 3853 | 3899
?osv;/3p;z;k2tycznych na kategorie B wyniosta az Lublin 327 318 | 3065 N 4446 | 3985 | 4051
S — ] . : Kalisz 32,47 | 31,9 30,2 i
W 2015 roku najbardziej zapracowany byt Rzeszow 441 |396 40,6
WORD w Katowicach, gdzie przeprowadzono Elblag 32 355 35,2 )
prawie 101 tys. egzamin6w. Bariere 6 tys. prze- Poznan 4393 3916 | 3514
. , ; . Chetm 31,91 | 3264 | 29,52
kr.oc.zyiy j(,ESZCZG osro.dkll w WarszaV\{le, |.<r.ako- Biata Podlaska 4385 | 41,08 | 42,03
wie i Gdansku. A gdzie liczby byty najmniejsze? Zamo$¢ 31,6 | 309 28,7
W Suwatkach i Jeleniej Gorze. To wtasnie tam Elbl 438 | 377 42,6
L @ Kielce 3146 | 31,64 | 29,1 i
przeprowadzono mniej niz 10 tys. egzaminéw
(odpowiednio 5.513 i 9.175). PiotrkowTrybunalski | 3144 | 335 | 3175 Ol 4341 | 3988 | 45,25
Jakub Ziebka ;
¢ Watbrzych 31,05 | 2809 | 2573 Sieradz 4328 | 3885 | 42,29
vz P ; 30,5 | 3054 | 3037 Krakow 43,27 | 40,32 | 41,75
PROCENTOWA ZDAWALNOSC oznan
EGZAMINOW PRAKTYCZNYCH Katowice 3036 | 285 | 27,74 Torun 432 | 40,1 39,5
NA KAT.B .
Bydgoszcz 30,16 | 2896 | 25,28 Katowice 4294 | 37,77 | 37,56
WORD 2015 | 2014 2013
Gdansk 29,72 | 27,57 | 26,77 i
Ostroleka 5136 | 5287 476 Szczecin 42,8 | 3898 | 41,08
tomza 466 4945 46,06 Wroctaw 29,46 30,51 29,96 Chelm 42[02 37,28 37’29
Stupsk 2942 | 32,7 27,28 ;
Suwalki 432 | 4477 | 4259 8 tomza 42 406 | 529
Szczecin 27,77 | 2539 | 25,06
Rzeszéw 419 | 445 37,9 Opole 41,93 | 36,77 | 32,16
Jelenia Géra 0,75 368 | 3217 Opole P | A | A Siedlce 4184 3767 | 377
h 27,52 27,94 .
Plock 4159 | 4391 | 3862 Czgstochowa °2 |30 ° Przemyé| 41,15 3998 | 44,99
todz 26,2 | 282 22,1
Wioctawek 40,91 39,49 33,43 Kalisz 41,1 40,92 50,2
; Pita 251 | 26,7 25,3
Siedlce SO | R | 2 Czestochowa 41,08 | 37,95 | 39,24
Tarnobrzeg 399 | 41,02 | 33,89 Koszalin 21,25 | 23,57 | 21,83 )
Tarnéw 4091 | 37,5 37,72
Biata Podlaska 39,64 | 40,66 | 31,67
-~ Pita 409 | 344 | 374
Krosno 388 | 386 32,5 PROCENTOWA ZDAWALNOSC
A Watbrzych 40,79 | 37,1 45,1
Przemysl 38,29 | 37,76 | 32,52 EGZAMINOI\‘IAATKE;.R:TYCZNYCH
. ° Gorzéw Wielkopolski | 40,61 | 3497 | 38,89
Biatystok 38 34,68 28,3 2015 | 2014 2013
) Skierniewice 40,47 | 38,67 | 40,62
Krakow 37,22 34,61 30,7 todz 49,7 446 46,9
Radom 368 |3734 | 3317 Bielsko-Biata 492 | 426 403 Ptock 404 | 36,12 | 38383
Ciechanow 36,4 39,77 31 A 8 Lublin 476 423 4465 Kielce 40,38 36,54 37,63
Zielona Géra 3568 | 37,64 | 36,1
Biatystok 4727 | 4387 | 489 . B | S8 | 25
N 4,91 7 4
owy chz . ’9 33’0 - '33 Wroclaw 4682 | 4248 4225 Koszalin 39,06 33,35 39,95
Warszawa 34,77 | 32,46 | 31,39 ]
Suwalki 4657 | 42,73 | 49,57 Konin 3891 | 3518 | 449
Olsztyn 34,63 | 33,27 | 36,32
Legnica 38,73 | 3491 | 3837
Bielsko-Biaa 34 1339 | 312 Krosno 64 (414 | 549
2 GO Zielona Géra 38,54 | 3666 | 40,9
Leszno 339 | 343 293 Jelenia Géra 4597 | 41,08 | 48,35
Skierniewice 3387 304 | 2833 Gdarisk 4597 | 41,04 | 42,95 N S PN | S | Sep
Tarnow 3375 | 3548 | 3342 Ostroteka 4577 | 40,29 | 445 Radom 37.25 | 3442 | 3646
Legnica 33,75 | 3534 | 32,59 Zamos¢ 457 | 40,1 46,9 Ciechanéw 3724 | 3479 | 53,1
Torun 334 333 30,8 Piotrkéw Trybunalski | 4537 | 40,86 | 4821 Leszno 371 | 337 37,2




W WORD-ach cisza. Przed burza

Widmo okresu probnego dla swiezo upieczonych kierowcéw i brak mozliwosci redukeji punktow karnych spowodowat,
ze jesien byta bardzo goracym okresem w WORD-ach w catym kraju. Teraz zapanowat spokéj. Jednak nie na dtugo.

dencji Pojazdéw i Kierowcoéw miaf zaczgé

dziata¢ 4 stycznia. Jednak rzad zdecydo-
wal o przesunieciu uruchomienia systemu
o rok. Dlaczego? Politycy nowego rzadu tfu-
maczg, ze proces wdrozenia CEPiK-u nie zostat
odpowiednio przygotowany i dopracowany
przez poprzednig wtadze. Wskazywano, ze nie
ma jednej instytucji odpowiedzialnej za koor-
dynacje systemu. Dodatkowo w projekcie nie
zostaty zawarte zapisy o szkoleniach os6b ma-
jacych go obstugiwac. Protestowali tez przed-
stawiciele samorzadéw lokalnych, ktérzy bali
sie, ze wydziaty komunikacji bedg zajmowa-
ty sie jedynie tym.

Z modernizowany system Centralnej Ewi-

B Co miat zmienic¢ CEPiK?

Centralna Ewidencja Pojazddéw i Kierowcow
2.0 ma utatwiac zycie zaréwno urzednikom,
jak i kierowcom. System umozliwi za darmo
sprawdzanie informacji dotyczacych pojaz-
déw i kierowcow przez internet. Kierowcy
beda mogli dzieki niemu m.in. samodzielnie
sprawdzad, ile majg punktéw karnych i za jakie
przewinienia, ptaci¢ mandaty przez internet,
a nie w urzedzie wojewddzkim lub na poczcie.
Opcja ,,Moj pojazd” umozliwiac bedzie kazde-
mu sprawdzenie danych dotyczacych swoje-
go samochodu, a nawet ustawienie przypo-
mnienia o tym, ze zbliza sie koniec waznosci
ubezpieczenia.

Ale CEPIK to nie tylko utatwienia. Nowy sys-
tem ma zmodernizowa¢ przepisy dotyczace
swiezo upieczonych kierowcdw oraz tych, kté-
rzy co i rusz zbierajg punkty karne. Kierowcy,
ktérzy dopiero odebrali prawo jazdy, majg by¢
objeci okresem probnym, a szkolenia redukuja-
ce punkty karne bedg zlikwidowane.

B WORD-y: jesienny hoom, zimowy
spadek

Zblizajace sie zmiany spowodowaty zesztej je-
sieni prawdziwy boom w wojewddzkich osrod-
kach ruchu drogowego w catej Polsce.

— Wszyscy chcieli zda¢ przed nowym rokiem,
kiedy miaty wej$¢ nowe przepisy — méwi Wio-
letta Myszkowska, egzaminator nadzorujacy
w Wojewddzkim Osrodku Ruchu Drogowego
w Szczecinie. - Jesienig i zima zainteresowanie
byto ogromne. Teraz wida¢ widoczny spadek.

Jesienig znéw zacznie si¢ hoom.

Osrodki szkalenia
kierowcdw

Poniewaz juz wiadomo, ze nowe przepisy nie
weszty, kandydatom na kierowcéw przestato sie
spieszy¢ i czekajg na lepsze warunki pogodowe.
Mysle, ze wiosng zacznie sie wiekszy ruch. No
i oczywiscie spodziewamy sie znowu ogrom-
nego ttoku jesienia, analogicznie jak w zesztym
roku, bo wszystko wskazuje na to, ze za rok
CEPIK jednak wejdzie.

Spadek zainteresowania egzaminami odno-
towuja tez inne WORD-y.

— Gdy nad kierowcami wisiato widmo okre-
su prébnego, to byta ogromna mobilizacja -
mowi Mariusz Sztal, kierownik Wydziatu Bez-
pieczenstwa Ruchu Drogowego w warszawskim
WORD-zie. — Wszyscy chcieli zdazy¢ przed no-
wym rokiem, by nie zatapa¢ sie na nowe przepi-
sy. Dlatego jesien byta bardzo gorgcym okresem.
Ale tak jest zawsze, gdy zmieniajg sie przepisy.
Jednak kiedy okazato sig, ze CEPK bedzie prze-
suniety, widzimy wyrazny spadek. Ale to tenden-
cja chwilowa, jesienia znéw zacznie si¢ boom.

M Redukcja punktow rzutem
na tasme

Teraz we wszystkich WORD-ach w Polsce kie-
rowcy, ktérzy nazbierali duzo punktéw kar-
nych, moga, odptatnie, odby¢ szkolenie re-

dukujace liczbe zdobytych punktéw o szesc.
CEPIK to zmieni - kierowcy bedg musieli bar-
dziej uwaza¢, bo szkolen umozliwiajacych re-
dukcje nie bedzie.

— W zesztym roku, zwtaszcza w drugiej poto-
wie, zainteresowanie tymi szkoleniami mielismy
ogromne — wspomina Artur Banaszkiewicz, za-
stepca dyrektora Centrum Szkolenia i Doskona-
lenia Techniki Jazdy w Lublinie. - Mozliwos¢ po-
zbycia sie szesciu najstarszych punktéw przed
wejsciem w zycie nowych przepiséw dla wielu
okazata sie kuszaca. | oczywiscie jak tylko oka-
zato sie, ze CEPiK wejdzie za rok - liczba chet-
nych spadta. Zaplanowane szkolenia oczywiscie
sie odbywaja, ale nie ma na nich ttuméw. Beda
w ostatnim kwartale tego roku.

- Rozpoczecie dziatania CEPiK-u miato spo-
wodowac zaréwno to, ze szkolen nie bedzie,
jak i zmieni¢ sposdb naliczania punktéw i kon-
sekwencje — méwi Mariusz Sztal. - Ci, ktérzy
mieli duzo punktdw, byli tego swiadomi i chcieli
je jak najszybciej wyzerowad, stad jesienia szko-
len byto duzo, a chetnych jeszcze wiecej. No
i jesienig tego roku zgtoszg sie kolejni kierow-
¢y, ktorzy przez ten rok nazbierajg nowe punkty.
Chociaz ja wcigz liczg, ze ludzie przestana kolek-
cjonowac punkty i zaczng jezdzi¢ bezpieczniej.

Anna tukaszuk
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Statystyka

Elka na egzaminie? To sie opfaca!

Ze statystyk sporzadzonych w Wojewaddzkim Osrodku Ruchu Drogowego w Zielonej Gorze wynika, ze kandydaci
na kierowcow, ktérzy przystepuja do egzaminu praktycznego pojazdem osrodka szkolenia kierowcow, uzyskuja ocene
pozytywna czesciej niz zdajacy samochodem WORD-u.

2015 roku w zielonogérskim osrodku za-
W planowano 22.427 egzaminéw praktycz-

nych. Mniejsza czes¢ z nich zakonczyta sie
wynikiem pozytywnym (7.866), wieksza nega-
tywnym (14.180). Byty tez przypadki, kiedy kan-
dydaci na kierowcow w ogdle do egzaminu nie
przystapili (381).

B Znaczna réznica

Co ciekawe, WORD w Zielonej Gorze postanowit
takze sporzadzi¢ statystyke w rozbiciu na egza-
miny prowadzone pojazdami szkét jazdy oraz
wiasnymi samochodami. Co z niej wynika? Cze-
$ciej wynikiem pozytywnym moga pochwali¢
sie kandydaci na kierowcow, ktorzy korzystaja
z aut autoszkét. W Zielonej Gorze zdawalnos¢
wyniosta u nich 39,9 proc. A jaki byt wynik oséb
zdajacych na pojazdach WORD-u? O 5,2 proc.
gorszy (34,7 proc.).

Jeszcze wigkszg roznice w wynikach mozna
zaobserwowac w zaganskiej filii zielonogorskie-
go osrodka. Zdawalnos¢ osob korzystajacych
z pojazdéw WORD-u wyniosta w 2015 roku
37 proc. Wynik tych, ktérzy przystapili do eg-
zaminu z wykorzystaniem samochodu OSK, byt
zdecydowanie lepszy. Zdawalnos¢ wyniosta az
54,6 proc.!

Ml Rézne proby

Wyniki na pewno ucieszg tych, ktdrzy byli zde-
cydowanymi zwolennikami umozliwienia zda-
wania egzaminow praktycznych na kategorie
B samochodami szkét jazdy. Wychodzi na to,
Ze gra byfa warta swieczki. Trzeba jednak zwro-
ci¢ uwage na jedna rzecz. Egzaminéw prowa-
dzonych pojazdami WORD-u byto zdecydowa-
nie wiecej (5.963 w Zielonej Gorze i 1.409 w Za-
ganiu) niz samochodami osrodkéw (odpowied-
nio 189 i 305).

Z danych zgromadzonych przez zielonogér-
ski WORD wynika, ze swoje pojazdy na egza-
min podstawia osiem szkof jazdy. Razem jest
to 14 samochodéw, w tym piec réznych mo-
deli. Chodzi o toyote yaris, fiata grande punto,
renault clio, opla corse oraz suzuki jimny. Za-
interesowanie przekazywaniem kursantom sa-
mochodow na egzamin wyrazity kolejne dwie
autoszkoty. Z kolei dwa osrodki, ktére juz ko-
rzystajq z takiej mozliwosci, chca podstawic
kolejne auta.

M Jak to sie zaczeto?

Walka o mozliwos¢ korzystania z pojazdow
szkoleniowych na egzaminach rozpoczeta sie
kilka lat temu, ale tak naprawde nabrata tem-
pa w 2012 roku. Wtedy to wtasciciele osrod-
koéw z coraz wigkszym niepokojem przyglada-
li sie, jak WORD-y, rezygnujac z dotychczaso-
wej praktyki zakupu samochodéw egzamina-
cyjnych, zaczety korzystac z ofert najmu. Do-
szto nawet do tego, ze w wielu miastach Pol-
ski pojawity sie propozycje najmu aut za grosz
miesiecznie. Szkoleniowcy oburzyli sig, ze dzie-
je sie to kosztem osrodkoéw, ktdére ze wzgle-
déw rynkowych od dawna kupuja takie same
samochody, jakimi egzaminuje sie w danym
WORD-zie. Opinie na ten temat lubuscy szkole-
niowcy zamanifestowali podczas zorganizowa-
nego przez Eugeniusza Kubisia protestu, ktory
odbyt sie 13 wrzesnia 2012 roku przed Urze-
dem Marszatkowskim w Zielonej Gorze, gdzie
trwat wtasnie Konwent Marszatkdw.

M Zielona Gora przetarta szlak

Zanim jednak odbyt sie pierwszy egzamin po-
jazdem szkoleniowym, minat rok. Ztozyto sie

na to kilka czynnikéw. Najwazniejszym byty,
zdaniem wielu, nieprecyzyjne przepisy. Wiek-
sz0$¢ dyrektoréw wojewodzkich osrodkow ru-
chu drogowego twierdzita, ze 6wczesne zapi-
sy ustawy o kierujgcych pojazdami nie pozwa-
laty na zdawanie praktycznego egzaminu pan-
stwowego samochodem szkoleniowym. Innego
zdania byt szef zielonogorskiego WORD-u Rafat
Gajewski. We wspotpracy z chetnymi osrodka-
mi opracowano umowe, ktdra dokfadnie regu-
lowata kwestie elek na egzaminie.

Historyczny egzamin odbyt sie 9 wrzesnia
2013 roku pojazdem nalezagcym do OSK ,,Mo-
torex”, ktérego wiascicielem jest Eugeniusz Ku-
bis. Za jego przyktadem poszto kilku innych sze-
féw OSK z Zielonej Gory i okolic.

Z kolei rok pozniej weszty w zycie przepisy,
ktdre nie pozostawiaja watpliwosci co do moz-
liwosci przeprowadzania egzamindw panstwo-
wych pojazdami osrodkdw szkoleniowych. Zo-
staty one wigczone do nowelizacji ustawy o kie-
rujgcych pojazdami po naciskach przedstawicieli
srodowisk zwigzanych ze szkoleniem kierowcow.

Z mozliwosci podstawienia swoich elek na eg-
zaminy praktyczne korzysta juz coraz wiecej
osrodkow szkolenia kierowcow z catego kraju.

Jakub Ziebka



PWPW

POLSKA WYTWORNIA
PAPIEROW WARTOSCIOWYCH

PWPW ostrzega
przed internetowymi oszustami

Fatszywi posrednicy, oferujacy zatatwienie prawa jazdy bez egzaminu, szukaja swoich ofiar w internecie. Polska
Wytwédrnia Papieréw Wartosciowych zlokalizowata i doprowadzita do zablokowania jednej ze stron, na ktérej oszusci
za pienigdze oferowali tego typu ustugi.

Portfolio produktéw i ustug Polskiej Wytworni
Papieréw Wartosciowych jest oferta nie tylko dla
sektora rzagdowego, ale tez prywatnego. Przy-
ktadem takiego rozwiazania jest szereg ustug
oferowanych przez platforme Info-Car.pl., kto-
ra posiada moduty zaréwno dla publicznej ad-
ministracji terenowej, jak tez dla firm prywat-
nych (np. szkot jazdy, firm leasingowych) i deta-
licznych uzytkownikéw prywatnych - np. oséb
zainteresowanych uzyskaniem prawa jazdy. Ko-
rzystajac z rozwigzan platformy Info-Car.pl oraz
innych oferowanych przez firme produktéw czy
ustug, uzytkownicy zyskujg pewnos¢, ze nie pad-
ng ofiarg instytucji dziatajacych poza granicami
prawa, czyli krétko méwiac... oszustow.
Info-Car.pl to portal stworzony z mysla o ufa-
twieniu pracy instytucjom zajmujacym sie wy-
dawaniem uprawnien do kierowania pojazdami
(Wojewddzkie Osrodki Ruchu Drogowego) oraz
rejestracji pojazdow (Wydziaty Komunikacji Sta-
rostw Powiatowych). Z wygodnych rozwigzan
systemu Info-Car.pl korzystaja takze kandydaci
na kierowcow, ktorzy szkolg sie w OSK, osoby
rejestrujace auto oraz firmy zajmujace sie leasin-
giem pojazdow. Kandydaci na kierowcéw coraz
chetniej sami korzystajg z platformy Info-Car.pl,
0 czym swiadczy stale rosnaca liczba rezerwa-
¢ji terminéw egzamindw wykonywana przez in-

mi Ruchu Drogowego oraz PWPW. Prze-
konywat, ze za 500 zfotych jest w stanie
dostarczy¢ autentyczne i w petni legal-
ne prawo jazdy bez potrzeby zdawania
egzaminu. Co wiecej, od potencjalnych
ofiar domagat sie podania petnych da-
nych osobowych, adresu zamieszka-
nia, numeru pesel oraz zdjecia i wzo-
ru podpisu.

- tatwo sobie wyobrazi¢, jaki
uzytek z danych osobowych, zdje-
cia i wzoru podpisu moze dalej zro-
bi¢ przestepca. Ostrzegamy i pro-
simy o ostroznos¢. Nie ma drogi
na skréty, ktéra pozwala otrzy-
mac prawo jazdy, kazdy kandy-
dat na kierowce musi przejsc
kurs izda¢ egzamin w Woje-
wadzkim Osrodku Ruchu Dro-
gowego. A jezeli ktos twier-
dzi, ze jest w stanie zatatwic
taki dokument za pienigdze
to oznacza po prostu, ze jest
oszustem — moéwi Pawet Prus,
rzecznik prasowy PWPW.

Screen ze strony zablokowanej dzieki PWPW.
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ternet. Proces rejestracji jest tatwy i intuicyjny.
Info-Car.pl pozwala zapisac sie na egzamin z do-
wolnego miejsca i o dowolnej porze. Umozli-
wia dokonywanie ptatnosci kartami i on-line.
Wszelkie dokumenty i procedery, ktére moga
przynies¢ korzy$¢ majatkowa znajduja sie w kre-
gu zainteresowania fatszerzy i oszustow. Upraw-
nienia do kierowania pojazdami, czyli prawo jaz-
dy nie jest tu wyjgtkiem. Fatszywi posrednicy,
oferujacy zatatwienia prawa jazdy bez egzami-
nu, szukajg swoich ofiar w internecie. Polska Wy-
twdrnia Papieréw Wartosciowych zlokalizowata
i doprowadzita do zablokowania jednej ze stron,
na ktérej oszusci za pienigdze oferowali tego
typu ustugi. Oszust stworzyt strone internetowa,
na ktorej oferowat ,zatatwienie legalnego prawa
jazdy bez egzaminu”. Oktamywat swoje ofiary,
powotujac sie przy tym na wspotprace z rézny-
mi instytucjami m.in. z Wojewddzkimi Osrodka-

Polska Wytwornia Papieréw Wartosciowych to jednoosobowa spétka Skarbu Pan-
stwa. Jest przedsiebiorstwem wpisanym na liste spoétek o strategicznym znaczeniu
dla bezpieczenstwa panstwa i obywateli. PWPW jest producentem banknotéw dla
Narodowego Banku Polskiego, dokumentéw identyfikacyjnych (dowodéw osobi-
stych, paszportow biometrycznych, kart Polaka, dokumentow dla cudzoziemcow);
dokumentéw komunikacyjnych (praw jazdy, dowodéw rejestracyjnych, kart pojaz-
du, nalepek legalizacyjnych na tablice rejestracyjne i na szyby, kart do tachograféow
cyfrowych, zaswiadczen ADR) oraz dokumentéw podrdzy (paszporty zawierajace
dwie cechy biometryczne, wizy). Oferte PWPW w zakresie dokumentéw dopetnia-
ja systemy informatyczne wspomagajace procesy wydawania, personalizacji i zarza-
dzania cyklem zycia dokumentéw np. systemy Pojazd i Kierowca oraz Paszportowy
System Informacyjny. Firma oferuje réwniez rozwigzania IT w zakresie elektronicz-
nej identyfikacji, autoryzacji, uwierzytelniania i przetwarzania danych, a takze ofe-
ruje ich wdrazanie, integracje oraz utrzymanie (to m.in. zarzagdzanie tozsamoscia cy-
frowa, kwalifikowane centrum certyfikacji, bezpieczne archiwum, aplikacje karto-
we oraz systemy identyfikacji). PWPW oferuje rowniez ustugi podpisu elektronicz-
nego, system Tachografow Cyfrowych. PWPW jest tez akcjonariuszem firmy Polskie
ePtatnosci - centrum obstugi kart ptatniczych.

SZKOLA JAZDY 2/2016 (122)

(o]



SZKOLA JAZDY 2/2016 (122)

—
o

. =
et S

X

lizg kontrolo

e T T 4

any

Osrodki doskonalenia techniki jazdy juz w tym roku miaty obstuzy¢ kilkaset tysiecy poczatkujacych kierowcéw. I sporo
na tym zarobic. Nowe przepisy zostaly jednak odroczone. Cieszy¢ mogaq sie mieszkancy wojewddztw, gdzie ODTJ jeszcze
nie ma, ho na szkolenia musieliby daleko jecha¢.

godzina na specjalnym torze - to obowigzek

zapisany w znowelizowanej ustawie o kieru-
jacych pojazdami. Poczatkujacy kierowca musiatby
takie krotkie szkolenie zaliczyé miedzy czwartym
a 6smym miesigcem po otrzymaniu prawa jazdy.
Czego uczytby sie w ODTJ? Miedzy innymi bez-
piecznego pokonywania zakretéw na $liskiej na-
wierzchni, efektywnego hamowania z systemem
ABS, wychodzenia z poslizgu.

Na razie jednak w poslizg wpadty nowe przepi-
sy. Powdd? Nieprzygotowana Centralna Ewiden-
cja Pojazdow i Kierowcow. A bez CEPiK-u zrefor-
mowany system szkolenia i kontrolowania kieru-
jacych nie zadziata. Pod koniec ubiegtego roku
w ministerialnych gabinetach zapadta wiec de-
cyzja, ze nowa ustawa wejdzie w zycie dopiero
w styczniu 2017 roku.

K urs doszkalajacy — dwie godziny teorii i jedna

H Niepotrzebne kolejki po prawko

To oznacza, ze ci, ktorzy w tym roku planujg uzy-
ska¢ uprawnienia do kierowania pojazdami, nie
musza sie martwi¢ dodatkowym szkoleniem i wy-
datkiem (ustawodawca okreslit go na 300 zt). i,
ktorzy stali w diugich kolejkach (np. w Bydgoszczy
byto 40 proc. wiecej zdajacych), by zrobi¢ praw-
ko do korica 2015 roku, plujg sobie w brode. Po-
$piech i nerwy okazaly sie niepotrzebne.

- Prawo potrzebuje czasu. Nie powinno by¢
tworzone przed kamerami, w pospiechu — ko-
mentuje mt. insp. Marek Konkolewski z Biura Ru-
chu Drogowego Komendy Gtéwnej Policji. — Nie
ma co wprowadza¢ prowizorki. Fachowcy dostrze-
gali niedociggniecia w ustawie. Nic sie nie sta-
nie, jesli nowe przepisy wejdg w zycie rok poz-
niej — ocenia Konkolewski.

Jeden z najbardziej znanych polskich policjan-
tow nie ma jednak watpliwosci, ze konieczne jest

doszkalanie mtodych kierowcoéw. Dzieki temu licz-
ba wypadkow z ich udziatem moze si¢ zmnigj-
szy¢ nawet o potowe. Takie wnioski ptyna z ra-
portéw dotyczacych bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego w Europie.

- Zeby posiaé¢ umiejetnos¢ wyprowadzania
auta z poslizgu, trzeba ¢wiczy¢, ¢wiczy¢, ¢wi-
czy¢! To tak jak z grg na pianinie - stwierdza ob-
razowo Konkolewski.

Podkresla, ze kursanci przygotowujacy sie
do egzaminu na prawo jazdy powinni spe-
dzad jak najwiecej czasu za kétkiem. Wyma-
gane przepisami trzydziesci godzin to zwykle
za mafo.

H Doskonalenie przydatoby sie przed
egzaminem

Dlatego wielu ekspertow uwaza, ze zajecia
w osrodkach doskonalenia techniki jazdy mogty-
by odbywac sie juz przed egzaminem na prawko.

- W ramach kursu podstawowego - precyzuje
Stanistaw Szatkowski, dyrektor Wojewodzkiego
Osrodka Ruchu Drogowego w Olsztynie. - M6-
wigc 0 egzaminach na prawo jazdy czesto przy-
wotluje sie statystyki tzw. zdawalnosci. W Euro-
pie Zachodniej jest wyzsza niz w Polsce, ale pro-
ces szkolenia jest bardziej wymagajacy — zauwa-
za Szatkowski.



Dyrektorzy innych WORD-6w wyrazajg podob-
ne opinie.

- Mata liczba godzin szkolenia praktyczne-
go w OSK sprawia, ze osoba na etapie szko-
lenia nie jest w stanie w petni naby¢ podsta-
wowych umiejetnosci zwigzanych z porusza-
niem sie w ruchu drogowym oraz podstawo-
wa technika kierowania pojazdem - diagno-
zuje Zbigniew Nikitorowicz, zastepca dyrekto-
ra WORD w Biatymstoku.

Podkresla, ze wiekszos¢ wypadkéw wynika
z braku umiejetnosci wtasciwej oceny sytuacji
na drodze oraz przewidywania mozliwosci po-
wstania zagrozen w ruchu drogowym, dlate-
go konieczne jest wprowadzenie szkolen z do-
skonalenia techniki i taktyki jazdy (tzw. jazda pa-
sywna). Obowiazkowych. Ale to oznacza koszty
i zmiany organizacyjne. Nikitorowicz zwraca uwa-
ge, ze kurs trwatby dtuzej, a osrodki szkolenia kie-
rowcow musiatyby zatrudni¢ instruktoréw ze spe-
cjalnymi uprawnieniami.

- Wszystko rozbija sie o pienigdze — komentuje
insp. Konkolewski. — Jesli przed egzaminem kur-
sant styszy, ze powinien wykupi¢ dodatkowy pa-
kiet godzin, to sie obrusza i mysli: ,,chcg na mnie
zarobic¢”.

M Pie¢ wojewédztw bhez ODTJ

Jeszcze bardziej by sie obruszyt, gdyby przyszto mu
zapfacic za... dojazd na szkolenie. Mimo ze o zmia-
nach przepisow mowi si¢ od lat (obowigzek szko-
len w ODTJ miat by¢ juz w 2013 roku) - w pie-
ciu wojewodztwach nadal nie ma osrodkéw do-
skonalenia techniki jazdy. Gdzie? W Matopolsce,
na Podlasiu, Warmii i Mazurach, w tédzkiem i Za-
chodniopomorskiem.

- Budowe planowalismy juz w 2012 roku. Do-
brze, ze sie wstrzymalismy, bo infrastruktura ge-
nerowataby koszty, a wejscie w zycie nowych prze-
piséw byto odkfadane - stwierdza dyrektor Szat-
kowski.

WORD Olsztyn w tym roku juz na dobre bierze
sie za ODTJ. Pozyskat atrakcyjny teren pod inwe-
stycje. Szacowane koszty budowy to 8 - 10 min zt.

- Podmioty komercyjne nie palg sie do takich
projektow, wiec zrobimy ODTJ sami. Finansowo
jestesmy przygotowani — deklaruje Szatkowski.

WORD-y z todzi i Biafegostoku tez bedg miaty
swoje tory z ptytami poslizgowymi i ,nawadnia-
nymi” zakretami.

- JesteSmy na etapie pozyskiwania dziatki - wy-
jasnia dyrektor Nikitorowicz

(Teraz kierowcy z Podlasia mogg sie doszkoli¢
np. w Warszawie i Lublinie).

W Krakowie swoj motoosrodek chce rozbudo-
wac Michat Kosciuszko, znany kierowca rajdowy.
W Matopolsce rocznie przybywa prawie 30 tys. kie-
rowcow. Kosciuszko w rozmowie z lokalnymi me-
diami zartowat, ze szkolenia bedg musiaty odby-
wac sie przez calg dobe. Dlatego obiekt (za ok. 4
min zf) zostanie wyposazony w oswietlenie.

Jesli rajdowiec nie zrealizowatby swoich pla-
néw, poczatkujacy driverzy z Krakowa beda mu-
sieli dojezdzac np. do ODTJ w Jaworznie na $lasku.

Dojazdy czekaja tez robigcych prawko w Szcze-
cinie (w 2015 roku na kat. B zdato ponad 9 tys.
0s0b).

- Budowy toru nie planujemy - informuje Mag-
dalena Ostatek, kierownik wydziatu szkolen i pro-
mocji WORD Szczecin. - Przygotowalismy sie tyl-
ko do kurséw teoretycznych, mamy piec sal dy-
daktycznych, duza sale konferencyjna.

M Jak zarobi¢ na ptycie poslizgowej?
I nie tylko

Dwie godziny kursu doksztatcajacego w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego (za 100 zt)
bedzie mozna zaliczy¢ w Szczecinie. A gdzie wy-
chodzenie z poslizgu? Na przykfad w Zielonej Go-
rze, Poznaniu albo w Pszczétkach 12 km od Gdan-
ska. W lipcu 2015 roku Pomorski Osrodek Ruchu
Drogowego otworzyt tam swdj autodrom. Za
12,5 min zt na o$miu hektarach wybudowano m.in.
tor kartingowy (1047 m), tor quadowy, plac ma-
newrowy i dwie ptyty poslizgowe (150 na 50 me-
tréw oraz w formie pierscienia o srednicy 68 m).

- Zaplanowalismy inwestycje tak szeroko, zeby
obiekt stuzyt nie tylko poczatkujacym kierowcom.
Zeby na siebie zarabiat - podkresla Wiestawa Ka-
sprzewska-Charkin, dyrektor PORD. - Jestesmy naj-
nowoczesniejsi w Polsce. Dilerzy luksusowych ma-
rek robig u nas prezentacje nowych modeli aut
- zachwala dyrektorka.

Z pomorskiego ODTJ skorzystato dotychczas
5.800 osob. Ale na doszkalanie wtasnym autem
przyjechato tylko 160 kierowcow. Kiedy zajecia
w ODTJ beda obowigzkowe...

- To obstuzymy 15 tysiecy osob. Takie zatozenie
przyjelismy w biznesplanie - ttumaczy Kasprzew-
ska-Charkin.

Szefowa PORD ocenia, ze doszkalanie kilka mie-
siecy po otrzymaniu prawa jazdy to dobry pomyst.

- Na kursie kierowca uczy podstaw, po kilku
miesigcach wie wiecej, poznat samochod, moze
wejs¢ na wyzszy poziom w technice jazdy - mowi
Kasprzewska-Charkin.

M Konflikt interesow

Kazdego roku uprawnienia do kierowania samo-
chodami osobowymi uzyskuje ponad pét milio-
na Polakéw. Na ich doszkalaniu mozna niezle za-
robic¢. Ustawa o kierujgcych pojazdami nie okre-
$la, kto ma prowadzi¢ ODTJ. Mogg to robi¢ pod-
mioty komercyjne, stowarzyszenia, samorzady.

—To, ze osrodki doskonalenia techniki jazdy po-
wstajg w WORD-ach, nie jest dobre. Chodzi o kon-
flikt interesdw. Bo ta instytucja zostata stworzo-
na do egzaminowania, a nie zarabiania na szko-
leniach - ocenia Kazimierz Suszniak z Motoparku
Automaster w Kamieniu Slaskim pod Opolem.

Ten osrodek dziata od dwdch lat. Jest certy-
fikowanym ODTJ, organizuje rézne motoryza-
cyjne eventy.

— Przeszkolilismy dotychczas okofo 1.200 oséb.
Wiekszos¢ to klienci firmowi — wyjasnia Suszniak.

Popiera obowiazkowe zajecia dla poczatkuja-
cych kierowcow.

— Przez kilka godzin zajec nie zrobi si¢ mistrza
kierownicy, ale sporo mozna nauczy¢ — ocenia.

| nie chodzi tylko o ¢wiczenia na tzw. plycie
poslizgowej czy pokazanie réznicy miedzy hamo-
waniem z ABS-em i bez tego systemu.

— Wielu kierowcdw nie uswiadamia sobie, jak
wazne jest wlasciwe ustawienie fotela czy prawi-
dtowe utozenie rak na kierownicy — méwi Suszniak.

0Od takiego abecadtfa zaczynaja sie zajecia prak-
tyczne w Motoparku. Pézniej jest jazda po torze,
gdzie mozna sprawdzi¢, jak zachowuje si¢ samo-
chod przy poslizgu przedniej i tylnej osi.

Szesciogodzinny kurs w Motoparku Automa-
ster kosztuje 500 zt. Klientéw indywidualnych,
czyli kierowcow, ktdrzy po prostu chcg sie do-
szkoli¢, jest niewielu. Okoto stu rocznie.

Wedtug ustawy o kierujacych pojazdami, go-
dzina zaje¢ na torze ma kosztowa¢ maksymalnie
200 zt. Zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia
trzeba bedzie dostarczy¢ do starostwa powiato-
wego, czyli do urzedu, ktéry wydaje prawa jazdy.

Tomasz Maciejewski
Fot. Joanna Oleszek/PORD Gdarisk
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Kursanci cwicza jazde
przed ekranem

Tradycyjne metody nauczania to w dzisiejszych czasach zdecydowanie za mato. Dotyczy to rowniez szkoét jazdy, ktére idac
z duchem czasu coraz chetniej wykorzystuja nowoczesne narzedzia do kontaktu z klientami i przekazywania im wiedzy.

uzytkownikdw internetu kojarzy sie raczej

ze $Smiesznymi filmami, teledyskami i in-
strukcjami dotyczacymi wykonania perfekcyj-
nego makijazu. Okazuje sie jednak, ze moze by¢
to takze doskonate narzedzie do nauki jazdy.

Portal internetowy YouTube wiekszosci

M Jak przejechac skrzyzowanie?
Zobacz na YouTube

Coraz czgsciej mozna obejrze¢ tam nagrania szkot
jazdy, na ktorych prezentowane sa skomplikowa-
ne manewry, techniki jazdy czy po prostu sposoby
pokonywania ruchliwych skrzyzowan. Instrukto-
rzy przejezdzajg z kamerami cate strefy egzami-
nacyjne i doktadnie omawiaja kazdy zakret, mi-
jany znak drogowy czy skrzyzowanie, zwracajac
uwage na wszystko, co moze okaza¢ sie zgub-
ne dla zdajacego egzamin. Dzieki temu osoby
przygotowujace sie do egzaminu na prawo jazdy
moga przesledzi¢ trase, oswoic sie z nig, dowie-
dziec sig, jak w danym miejscu powinny sie zacho-
wac i w przysztosci unikna¢ wielu niespodzianek.

H 8 milionéw wyswietlen

Szkofa Jazdy ,Kursant” z Wroctawia nalezy
do prekursoréw nowego trendu. Pierwsze in-
struktazowe filmiki zaczeta umieszczac w in-
ternecie juz pie¢ lat temu. Do tej pory na swo-
im kanale na YouTube ma ich juz niemal 700.
— Pomyst zrodzit sie z potrzeby chwili, z ob-
serwacji i rozméw z naszymi kursantami. Do-
wiadywalismy sie, z czym majg najwiekszy pro-
blem i jakiej pomocy jeszcze od nas potrzebuja
— méwi Andrzej Swisulski, wspétwiasciciel szko-
ty. — Okazato sie, ze s pewne miejsca, najcze-
Sciej skrzyzowania, w strefie egzaminacyjnej, kto-
re nadal sprawiajg kursantom problem, mimo
ze je omowili i wielokrotnie przez nie przejez-
dzali. UznalisSmy wiec, ze zarejestrowanie prze-
jazdu przez takie skrzyzowania, w réznych wa-
riantach, z dokfadnym oméwieniem wszystkich
manewréw, pozwoli kandydatom na kierowcow
utrwali¢ sobie pewne zachowania.
Rozwigzanie bardzo przypadto do gustu kur-
santom, ktérzy chetnie korzystaja z takiej po-
mocy dydaktycznej. Grono ogladajgcych nagra-

nia wroctawskiej szkoty szybko wykroczyto poza
grupe jej klientow, a ich popularnos¢ zaskoczy-
ta samych autoréw. Do tej pory ich filmiki zano-
towaty prawie 8 milionéw odston.

— Styszelismy, ze nawet inne szkoty polecajg
je swoim klientéw — moéwi ze Smiechem wspot-
wiasciciel Kursanta i autor wiekszosci nagran.

Filmy prezentowane przez wroctawska szko-
te obejmuja obecnie nie tylko instrukcje przejaz-
du przez najtrudniejsze skrzyzowania, ale tak-
ze zadania manewrowe na placu oraz w ruchu
drogowym i to dla kazdej kategorii prawa jazdy.

—Z czasem sami kursanci zaczeli nam podsy-
ta¢ propozycje miejsc i manewrdw, ktore chcie-
liby sobie utrwali¢ — méwi Andrzej Swisulski.
- Sami tez staramy sie by¢ na biezaco ze wszyst-
kimi zmianami w organizacji ruchu w miescie
i kreci¢ nowe filmiki, aby nasi kursanci nie byli
zaskakiwani podczas egzaminu.

M Uzupetnienie teorii

O krok dalej poszedt Robert Chmielewski, wia-
Sciciel Szkoty Kierowcéw , Turbo” z Pabianic, ktd-
ry oprocz filmoéw z jazd w internecie umieszcza
rowniez wiasne wykfady z teorii.

- Omawiam w nich najtrudniejsze zagadnie-
nia, zeby byty jak najbardziej zrozumiate dla
ogladajacych — moéwi. — Bytem swiadkiem kilku

lekcji podczas normalnych kurséw i wiem, dla-
czego kursanci wychodzg z nich z duzymi bra-
kami i pytaniami. Na moim kanale moga wiele
informacji uzupetnic.

Jak przyznaje Chmielewski, to wtasnie obser-
wowanie konkurencji, ktéra jego zdaniem nie-
koniecznie dobrze przygotowywata mtodych
kierowcéw do prowadzenia samochodu, po-
pchneto go do krecenia filméw instruktazowych.

- Filmy sa tak nagrywane, aby uczyty ogélnych
zasad i zachowan na drodze, a nie przejazdu
przez jedno czy drugie skrzyzowanie — podkresla
wiasciciel SK , Turbo”. — Kursant musi zrozumie¢
pewne sytuacje i nauczy¢ sie reagowac, a moje
filmy mogg w tym pomdc i sg dzieki temu do-
skonatym uzupetnieniem teorii i praktyki.

— Oczywiscie nie chodzi o to, zeby nauczyc¢
sie jezdzi¢ na pamie¢ — potwierdza Andrzej Swi-
sulski, wspotwtiasciciel Szkoty Jazdy ,,Kursant”.
— Jest to tez praktycznie niemozliwe, poniewaz
nigdy nie jesteSmy w stanie przewidzie¢ polece-
nia egzaminatora czy sytuacji na drodze podczas
egzaminu. Na prawidtowe prowadzenie pojaz-
du sktada sie wiele elementéw i nie da sie ich
na pewno opanowac jedynie ogladajac filmy. Na-
tomiast niewatpliwie daje to mozliwos¢ utrwa-
lenia wielu informacji i oswojenia sie z pewny-
mi miejscami i sytuacjami na drodze.

Anna tukaszuk



Dodatkowe badanie dla kierowcow?

Swiatowa Organizacja Zdrowia oraz Unia Europejska podejmuja dziatania majace na celu poprawe poziomu
bezpieczeiistwa na drogach. Nowe regulacje nakazuja badanie kierowcéw pod katem hbezdechu sennego.

mogq objawiac sie jako chrapanie, istotnie

wplywaja na sprawnos¢ psychomotoryczna.
Czesc¢ ekspertdw sugeruje wrecz, ze zdolnos¢
prowadzenia pojazdu pogarsza si¢ w podobny
sposob, jak po spozyciu alkoholu, a prawdopo-
dobienstwo spowodowania wypadku jest przy-
najmniej dwukrotnie wyzsze.

Zaburzenia oddychania podczas snu, ktére

H Inwestycja dajaca oszczednosci

Bezdech senny moze przybieraé rézne formy.
W najostrzejszej kazdej nocy dochodzi do se-
tek przerw w prawidtowym cyklu oddychania.
W efekcie organizm nie jest poprawnie natle-
niony, a sen nie przynosi faktycznej regeneracji.
Podczas dnia osoba cierpigca na bezdech stale
odczuwa zmeczenie i ma problemy z koncen-
tracja, ktore nasilaja sie podczas wykonywania
czynnosci monotonnych. To z kolei sprzyja nad-
miernemu rozdraznieniu i jest przyczyng reakgji
nieadekwatnych do bodzca, z nieuzasadniony-
mi napadami wsciekfosci wigcznie. Najniebez-
pieczniejsze jest jednak wysokie ryzyko zasnie-
cia za kierownica. Niemieckie ADAC analizuje
przyczyny wypadkow. Okazuje sig, ze 40 proc.
najpowazniejszych z nich powoduja kierowcy
cierpiagcy na zaburzenia snu.

W obliczu powyzszego trudno miec za zfe Unii
Europejskiej, ze zamierza sprawdzac, czy kierow-
cy nie cierpig na bezdech senny. Ich sprawnos¢
psychomotoryczna ma olbrzymi wptyw na bez-
pieczenstwo na drogach. Oszacowano, ze trzy-
letnie leczenie zaburzen snu u 500 oséb moze
pozwoli¢ na unikniecie co najmniej 180 wypad-
kéw. Poza rozmiarem ludzkich tragedii ogranicza
to réwniez zbedne wydatki. W Wielkiej Brytanii
oszacowano, ze zainwestowanie 1 funta w le-
czenie kierowcy cierpigcego na bezdech senny
daje 12 funtdw oszczednosci na skutkach wy-
padkéw komunikacyjnych.

M Grupy szczegolnego ryzyka

W ubiegtym roku badaniom snu poddato sie
kilkanascie tysiecy mieszkancéw naszego kra-
ju. Skala problemu jest jednak znacznie wigk-
sza. Lekarze szacuja, ze na problemy z oddy-
chaniem podczas snu moze cierpie¢ 1,5 mi-
liona Polakéw. W grupie ryzyka sg osoby oty-
te, jak réwniez mezczyzni po 41. roku zycia.
Bezdech jest diagnozowany niemal u co pia-
tego z nich.

Jak mogtaby wyglada¢ weryfikacja jakosci snu
kierowcow? W dzienniku ustaw znalazt sie pa-
ragraf, sugerujacy orzeczenie u osoby, u ktorej
podejrzewa sie obturacyjny bezdech podczas
snu w postaci umiarkowanej lub ciezkiej — istnie-
nie przeciwwskazan zdrowotnych do kierowa-
nia pojazdami do czasu potwierdzenia lub wy-
kluczenia rozpoznania na drodze specjalistycz-
nych badan lekarskich. Reguta ta dotyczy praw
jazdy wszystkich kategorii. Brak przeciwwska-
zan mozna orzec, jezeli osoba badana przedsta-
wi opinie lekarza prowadzacego leczenie, po-
twierdzajgcg wdrozenie leczenia i przestrzega
zalecen lekarskich w zakresie zapobiegania sen-
nosci oraz przeprowadza regularne kontrolne
badania lekarskie. W przypadku oséb posiada-
jacych zawodowe prawo jazdy kolejne badanie
nalezy powtdrzy¢ po roku, w pozostatych przy-
padkach - co trzy lata.

H Wzrosng koszty?

Bardziej skrupulatne kontrolowanie kierow-
cOw wydaje sie mato prawdopodobne. Polskie
Radio podaje, ze na terenie kraju dziata tylko sie-
demndziesigt pracowni badania snu. W ramach
badania zaburzen oddychania w czasie snu spe-
cjalisci oceniaja parametry ukfadu krazenia od-
dechowego, utlenowanie krwi oraz kontroluja,
czy nie dochodzi do chrapania. Czynnosci wy-
konuije sie w celu wstepnego potwierdzenia lub
wykluczenia bezdechu sennego. Ich koszt sie-

ga nawet 400 - 500 zt, co istotnie podnosito-
by koszt wymiany zawodowego prawa jazdy.

M Problemy z cukrzyca i padaczka

Kierowcy moga spodziewac sie skierowa-
nia na badania, gdy podczas wizyty u lekarza
wspomng o swoich dolegliwosciach badz doj-
dzie do wypadku, ktérego przyczyna mogto by¢
zastabniecie kierujacego. W takim przypadku po-
licja zatrzymuje prawo jazdy oraz przesyfa in-
formacje do wydziatu komunikacji, ktéry wydat
dokument. Urzednicy powinni uzalezni¢ moz-
liwos¢ odbioru dokumentu od przeprowadze-
nia badan lekarskich.

Bezdech senny nie jest jedynym schorzeniem,
ktore stawia kierowce na cenzurowanym. Po-
dobnie jest z cukrzyca - konieczna jest dodat-
kowa opinia diabetologa i skrupulatne groma-
dzenie dokumentacji medycznej. Prawo jazdy,
w zaleznosci od sposobu leczenia, jest wyda-
wane najwyzej na okres od roku do trzech lat.
W jeszcze gorszej sytuacji s osoby, ktére cierpiag
na padaczke. Prawo jazdy moze zosta¢ wyda-
ne po dwdch latach od ostatniego ataku choro-
by. Nie dotyczy to jednak oséb ubiegajgcych sie
o zawodowe prawo jazdy — jezeli kiedykolwiek
rozpoznano u nich padaczke lub wystapit na-
pad o symptomatologii padaczkowej, nie moze
by¢ uznana za zdolng do kierowania samocho-
dami ciezarowymi i autobusami.

tukasz Szewczyk
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Mate jest piekne. ..

...ale czy uzyteczne, zwlaszcza w szkoleniu kierowcow? Odpowiedzi na to pytanie poszukamy na przykiadzie picanto

Polsce do szkolenia kandydatow na kie-
W rowcow najpopularniejszej kategorii wy-
korzystywane sg przede wszystkim pojaz-
dy segmentu B. S to auta w rozsadnych ce-

nach, o nadwoziach, ktérych wielkos¢ gwaran-
tuje komfort pracy.

M Rodzynek z segmentu A

Sa tez szkoly, ktére uzytkuja mniejsze i tansze
auta segmentu A. Tak jak WORD we Wioctaw-
ku, ktory wykorzystuje do tego celu kie picanto
Il generacji. Przyjrzyjmy sie blizej temu malucho-
wi. Koreanka zostata zaprezentowana w 2011
roku na salonie samochodowym w Genewie.
W stosunku do swojej poprzedniczki urosta. Ma
3,59 m dfugosci, 1,59 metra szerokoscii 1,48 m
wysokosci i 2,38 metra rozstawu osi. Masa wta-
sna w zaleznosci od wyposazenia i wers;ji silniko-
wej wynosi od 845 kg do 960 kg. Nadwozie pre-
zentuje sie nowoczesnie i proporcjonalnie. Dzigki
ostrym ksztattom nadwozia sylwetka auta jest dy-
namiczna. Z przodu pojawit sie charakterystycz-
ny grill, nawigzujacy do pozostatych modeli ko-
reanskiej marki. Wnetrze pojazdu mito zaskakuje
jakoscig tworzyw. Plastiki s co prawda twarde,
ale sprawiaja wrazenie trwatych i nie sa juz tak

- najmniejszego modelu w ofercie marki Kia.

smutne, jak w poprzedniczce. Przed oczami kie-
rowcy znajduje sie czytelny zespot wskaznikow.

Hl Miejsce? Jest problem

Kabina sprawia wrazenie przestronnej. Wptyw
na to majg duze przeszklone powierzchnie,
zapewniajgce dodatkowo nieztag widocznos¢.
W rzeczywistosci wystarczajacq iloscig miejsca
dysponuja jedynie kierowca i pasazer. Z tytu
jest mafo miejsca na nogi. O przewozeniu troj-

Podstawowa jednostka zachowuje sie jak
typowy trzycylindrowiec. Na wolnych obrotach
czuc delikatne drgania, a po mocniejszym

wcisnieciu pedatu gazu i przekroczeniu

3.000 obr./min silnik robi si¢ gtosny i wydaje

specyficzny warkot.

ga pasazerow tez nalezy zapomniec. Przednie
fotele sg wzglednie wygodne. Jak na te klase
pojazdu majg dtugie siedziska. Fotel kierowcy
ma dodatkowo mozliwosc¢ trzystopniowej ma-
nualnej regulacji. Niestety, kolumne kierowni-

cy mozna regulowac jedynie w pionie. Do dys-
pozycji uzytkownikéw jest 200 litréw przestrze-
ni bagazowej. Nie jest to imponujaca wielkos¢,
ale jak na auto segmentu A catkiem przyzwoita.
Po ztozeniu dzielonych asymetrycznie opar¢ tyl-
nej kanapy mozna jg powiekszy¢ do 918 litrow.

H Trzy wersje

Kia oferowana jest w trzech wersjach wyposa-
zenia — M, L i X. W kazdej auto wyposazone
jest m.in. w szes¢ poduszek po-
wietrznych, elektrycznie sterowa-
ne szyby z przodu, wspomaganie
kierownicy, komputer poktadowy,
pakiet bezpieczenstwa obejmu-
jacy ABS, system wspomagania
hamowania, system stabilizacji
toru jazdy, system kontroli trakgji,
automatyczne wigczanie swiatet
awaryjnych podczas gwaftowne-
go hamowania, system wspoma-
gajacy ruszanie na wzniesieniu oraz czujniki ci-
$nienia w ogumieniu. W podstawowej wersji wy-
posazenia nie ma za to radioodtwarzacza, a kli-
matyzacja manualna wymaga doptaty 3.000 zt.
W salonach auto oferowane jest z trzema ben-



zynowymi jednostkami napedowymi do wybo-
ru. S to: czterocylindrowy silnik o pojemnosci
1,2 litra (85 KM, 121 Nm) oraz dwa trzycylin-
drowe motory o pojemnosci 1,0 litra: benzyno-
wy (69 KM, 95 Nm) oraz jego wersja z fabrycz-
nie montowang instalacjg LPG (82 KM, 94 Nm).

M Dobra do parkowania

Podstawowa jednostka zachowuje sie jak ty-
powy trzycylindrowiec. Na wolnych obrotach
czuc delikatne drgania, a po mocniejszym wci-
$nieciu pedatu gazu i przekroczeniu 3.000 obr./
min silnik robi sie gtosny i wydaje specyficzny
warkot. Niski moment obrotowy jest przyczy-
na niewielkiej elastycznosci jednostki napedo-
wej. Jezeli autem podrozuje ktos poza kierow-
c3, to niechetnie reaguje ono na wcisniecie pe-
datu gazu. Che¢ dynamiczniejszej jazdy wyma-
ga krecenia silnika do poziomu 5.000 - 6.000
obrotéw na minute. Wedtug danych producen-
ta, picanto z ta jednostka spala 4,2 litra/100 km
w cyklu mieszanym 3,6 litra/100 km na trasie,
a w cyklu miejskim 5,4 litra/100 km. Niestety,
rzeczywistos¢ mocno weryfikuje te zatozenia.
W miescie auto pali nawet 7,8 /100 km na tra-
sie okoto 5 1/100 km. Uktad jezdny koreanskie-
go malucha bazuje na kolumnach McPhersona
z przodu i belce skretnej ze sprezynami i amor-
tyzatorami z tytu. Auto prowadzi sie pewnie,
nie ma tendencji do nienaturalnych zachowan.
Komfort jazdy jest charakterystyczny dla samo-
chodéw tego segmentu. Wszelkie nierdwnosci
drogi i pokonywane przeszkody s odczuwal-
ne wewnatrz pojazdu. Warto natomiast pod-
kresli¢ dobrg zwrotnos¢ pojazdu, ufatwiajaca
parkowanie.

M Gorsza siostra rio

Ceny kii picanto w salonach zaczynajg sie
od 33.200 zt za trzydrzwiowe auto w podsta-
wowej wersji wyposazenia M z 1-litrowym sil-
nikiem, a koncza na 47.000 zt za najwyzej wy-
posazong wersje 5-drzwiowa z silnikiem o po-
jemnosci 1,2 litra. Chcac kupié pieciodrzwiowe
auto wyposazone w fabryczng instalacje gazo-
wa, klimatyzacje i radio, musimy przygotowac sie
na wydatek 45.000 zt. To niemato. Warto zatem
przyjrzec sie ofercie rynku wtérnego, na ktorym
za okoto 23.000 - 28000 zt mozna kupi¢ egzem-
plarze z niewielkim przebiegiem. Najmniejsza
kia jest bardzo poprawnie zaprojektowanym,
nowoczesnym matym samochodem miejskim.
| w tym wtasnie srodowisku, zwtaszcza uzyt-
kowana przez jedng osobe, w petni pokazuje
swoje zalety. W szkoleniu kierowcow niewiel-
kie rozmiary przektadajace sie na ilos¢ miejsca
w kabinie i zwigzany z tym komfort moga by¢
jednak duzym minusem. Zdecydowanie lepiej
w tej roli sprawdzi sie wieksza kia rio. A pican-
to niech pozostanie rodzynkiem w Swiecie OSK.

Dariusz Piorunkiewicz
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Przyspieszyc akcje ratownicza

Kiedy dochodzi do powaznego wypadku, kazda minuta moze decydowac o zdrowiu badz zyciu poszkodowanego.
Ratownicy traca czas na dojazd, oswobodzenie osoby zakleszczonej w samochodzie czy ustalenie grupy krwi. 0d kilku
lat przybierajq na sile dziatania, majace na celu usprawnienie akcji ratunkowych.

urzadzenie do btyskawicznego ustalania

grupy krwi. Wynalazek moze usprawnic
akcje ratunkowe. Tworcy Blood Analysera za-
ktadaja, ze urzadzenia mogtyby wejs¢ do wypo-
sazenia karetek. Dzieki nim personel medyczny
mogtby dokonywad wstepnej analizy krwi oso-
by poszkodowanej, a nastepnie poinformowac
szpital o zapotrzebowaniu na konkretng gru-
pe krwi. Jezeli nie znajdowataby sie w szpital-
nym magazynie, placowka mogtaby rozpoczaé
j€j poszukiwanie.

Polscy studenci zaprojektowali i wykonali

B W oczekiwaniu na inwestora

Grupa krwi jest ustalana metoda optoelektro-
niczna. W analizatorze zamontowane sg pro-
bowki, w ktorych nalezy umiesci¢ krew pobra-
na od poszkodowanego wraz z antygenami.
W pierwszej znajduje sie wyfacznie krew, kto-
ra stanowi punkt odniesienia. Pozostate stuza
do sprawdzenia, czy zachodzi proces agluty-
nacji, czyli zlepiania sie obcych czastek i po-
wstawania ich wiekszych skupisk, co pozwala
na oznaczenie grupy krwi. Aglutynacja trwa mi-
nute. W ciggu dwoch kolejnych nastepuje anali-
za probek krwi. Proces aglutynacji jest wykrywa-
ny na drodze badania przepuszczalnosci $wia-
tta pochodzacego z diody laserowej. Pomiar
najbardziej zblizony do ustalonego z pierwszej
probowki jest traktowany jako poprawny, a wy-
nik — w postaci rozpoznanej grupy krwi — poja-
wia sie na wyswietlaczu urzadzenia. Relatyw-

nie prosta konstrukcja minimalizuje prawdo-
podobienstwo popetnienia btedu przez per-
sonel medyczny, jak réwniez korzystnie wpty-
wa na koszt analizatora krwi. Po uruchomie-
niu produkgji seryjnej jego cena powinna spas¢
do tysigca zfotych. Konstruktorzy Blood Ana-
lysera licza, ze trafi on nie tylko do karetek,
ale réwniez mniej zasobnych placéwek opie-
ki zdrowotnych, takze w ubogich regionach
Swiata. Studentom nie udato sie jeszcze zna-
lez¢ inwestora zainteresowanego rozwojem
projektu. Ale to wydaje sie tylko kwestia czasu.
Konstruktorzy zajeli pierwsze miejsce w kon-
kursie Mtody Wynalazca 2015. Blood Analyser
zyskat tez uznanie na zachodzie Europy. Urza-
dzenie otrzymato ztoty medal podczas wysta-
wy Brussels Innova.

M Plastikowa wizytowka

Na tym nie koncza sie pomysty na usprawnienie
akcji ratowniczej. Polski Czerwony Krzyz za sym-
boliczne 5 zt oferuje karty ICE. Na pomyst stwo-
rzenia takiej plastikowej wizytéwki o rozmia-
rach karty ptatniczej wpadli wioscy ratownicy
medyczni, ktérzy za punkt honoru postawili so-
bie przygotowanie rozwigzania usprawniajace-
go kontakt z rodzing poszkodowanego. Rozwi-
niecie skrotu (In Case of Emergency) odzwier-
ciedla przeznaczenie karty. Utatwia personelo-
wi medycznemu szybkie nawigzanie kontaktu
z najblizszymi osobami poszkodowanego w celu
zasiegniecia informacji na temat zazywanych le-

kdéw, chordb czy ustalenia danych lekarza pro-
wadzacego terapie.

Alternatywa, réwniez promowang przez stuz-
by medyczne, jest wprowadzenie do bazy kon-
taktow w telefonie komdrkowym pozycji ICE lub
I.C.E. oraz przypisanie do niej numeru osoby,
ktéra bedzie w stanie udzieli¢ informacji na te-
mat naszej grupy krwi, przebytych lub trwaja-
cych chordéb, alergii czy przyjmowanych lekdw.
Decydujac sie na zdefiniowanie wiecej niz jedne-
go numeru alarmowego nalezy uzy¢ oznaczen
ICE1, ICE2, ICE3 itd. Idea jest tatwa do zreali-
zowania, nic nie kosztuje, a moze ocali¢ zycie.
Co wazne, akcja ma zasieg europejski, a prze-
znaczenie specjalnego numeru telefonu jest zna-
ne wszystkim stuzbom ratowniczym ze Stare-
go Kontynentu.

W Kartki ze schematem auta

Kiedy konieczne staje sie oswobodzenie oséb
zakleszczonych w powaznie rozbitym pojez-
dzie, przedmiotem na wage zlota stajq sie kar-
ty ratownicze. Na kartce papieru w formacie A4
przedstawiajg schemat pojazdu z rozmieszcze-
niem jego kluczowych elementéw — wzmocnien
karoserii, poduszek powietrznych, pirotechnicz-
nych napinaczy pasow czy akumulatora. Dyspo-
nujac taka wiedza ratownicy mogg szybciej roz-
cina¢ nadwozie samochodu. Aby utatwi¢ zna-
lezienie karty ratowniczej, przyjeto, ze powin-
na by¢ przewozona pod daszkiem przeciwsto-
necznym po stronie kierowcy. Jednoczesnie w le-
wym dolnym rogu przedniej szyby powinna zna-
lez¢ sie naklejka informujaca o obecnosci kar-
ty ratowniczej. Karty ratownicze mozna otrzy-
mac praktycznie u kazdego dilera samochoddw.
Schematy dla najpopularniejszych modeli moz-
na tez pobrac z internetu.

Wdrozenie wszystkich wymienionych pomy-
stow moze zajac lata. Mimo staran wielu instytu-
cji wcigz wystepuja luki w komunikacji. Podczas
przewidzianego w procesie szkolenia kierow-
cOw kursu pierwszej pomocy ratownicy wspo-
minajg o kartach, jednak czynig to pobieznie,
nie informujac, gdzie zdoby¢ tego typu doku-
ment i dlaczego powinien znalez¢ sie w samo-
chodzie. Nie zawsze poruszany jest tez temat
numeréw badz kart ICE. Szkoda, bo to proste
i tanie rozwigzania, ktdre w krytycznej sytuacji
moga stac sie niezwykle istotne.

tukasz Szewczyk
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Instruktor — to brzmi dumnie?

Jak zawod instruktora nauki jazdy ma byc¢ prestizowy i powazany, skoro trafiaja do niego ludzie, ktérzy maja mniejszq

safem w nim, ze moja firma poszukuje pra-

cownika na stanowisko instruktora nauki
jazdy kategorii B. Postawitem kandydatom kil-
ka warunkéw i wymagan, ktére osoba chcaca
pracowac w kierowanym przeze mnie o$rodku
musi spetnic¢. Napisatem réwniez, ze nie wyma-
gam doswiadczenia w branzy. W razie co moge
taka osobe przeszkoli¢. Kilka oséb zaprositem
na rozmowy kwalifikacyjne. Myslatem, ze w na-
szej branzy nic mnie juz nie moze zaskoczy¢. Jak
bardzo sie mylitem...

Z amiescitem w intrenecie ogtoszenie. Napi-

M Szybka selekcja

Zaden z kandydatow nie przestat takiego CV, w
ktérym choc¢ krotko by sie przedstawit. Wigk-
szo$¢ odpowiedzi na ogtoszenie brzmiata mniej
wiecej tak: ,Ja chciec pracowac. lle dostane za
godzing? Czy moge elkg do domu jezdzi¢?”. Do
tego absolutne anonimy. Osoby zainteresowa-
ne ofertg nawet nie podpisaly sie, nie zostawia-
ty numeru kontaktowego.

Jednak na kazde z tych zgtoszen odpisatem.
Prositem o podanie danych, przestanie krotkiej
charakterystyki oraz informacji, czy dana osoba
pracowata lub caty czas pracuje w branzy szko-
lenia kierowcéw. Odpowiedziaty cztery osoby,
To wtasnie z nimi postanowitem sie spotkac.

Na spotkanie nie stawili sie jednak wszyscy.
Ot6z jeden pan poinformowat mnie telefonicz-
nie, ze jest zawodowym kierowcg z dwudzie-
stoletnim stazem. Wobec tego nie powinienem
sprawdzac jego znajomosci przepisdw ani umie-
jetnosci jazdy autem. Zaproponowat mi, zebym
zatrudnit go bez zadnego sprawdzania. Grzecz-
nie podziekowatem. Na placu boju zostato juz
wiec tylko trzech instruktoréw nauki jazdy.

wiedze niz niejeden kursant?

M WV internecie wyczytatem, ze..."”

Wszyscy mieli przyniesé na spotkanie wazng le-
gitymacje. Okazato si¢ jednak, ze kazdy z nich
jest instruktorem od sierpnia zesztego roku,
wszyscy chodzili na kurs na instruktora do tej
samej szkoty jazdy, potem w niej pracujac do
konca roku. W pierwszej chwili pomyslatem:
to jakis spisek, bardzo dziwna sytuacja. Wszy-
scy wybrali akurat mojg szkote jazdy i w tym
samym czasie napisali podanie o prace. Wat-
pliwosci zostaty rozwiane podczas rozmowy.
Dlaczego wybrali sie na kurs instruktorski? Bo
styszeli, ze w branzy mozna zarobi¢ tatwe pie-
nigdze. Tak przynajmniej wyczytali w interne-
towym ogtoszeniu.

Szkota jazdy, w ktorej robili kurs, rowniez
utwierdzata ich w przekonaniu, ze instrukto-
rzy bardzo dobrze zarabiaja. Ich szkolenie wy-
gladato nastepujaco: przepisy prawa o ruchu
drogowym z ptyty dla kursantéw kategorii B
lub e-learningowo, reszta zaje¢ w bardzo okro-
jonym czasowo formacie, po czym egzamin pan-
stwowy. Przyznali sie, ze nie zdali go za pierw-
szym razem. Musieli podchodzi¢ do egzaminu
dwa razy lub wiecej. Solidarnie przyznali row-
niez, ze byt on bardzo trudny.

M Bagnet, migacze i walka
z zagtowkiem

Prositem, zeby rozwiazali test na kategorie B.
0 zgrozo, nie zdali go! Jeden z nich uzyskat
53 punkty, pozostali ponad 60, ale to nie wystar-
czyto... Opadty mi rece. Postanowitem jednak sie
nad nimi poznecac i zaprositem do samochodu.

Kazdy z nich dostat inne polecenie, m.in. omd-
wienie Swiatet w pojezdzie, sprawdzenie ptynéw

eksploatacyjnych oraz instrukcje prawidtowego
ustawienia foteli. Co sie okazato? Krdlujg swia-
tfa krotkie, mgielne diugie oraz migacze. Dru-
gi z pandw stwierdzit, ze bagnet olejowy za-
nurzamy we wlewie do oleju, bo tak szybciej
sie sprawdzi jego poziom. Trzeci kandydat wal-
czyt dzielnie, ale zaliczyt wpadke z zagtowkiem.
Twierdzit, ze nie ma potrzeby jego prawidtowe-
go ustawienia, bo to nie ma wptywu na bezpie-
czenstwo kierowcy i pasazerow.

Dlaczego szkofa jazdy, w ktérej chodzili na
kurs, zdecydowata sie ich zatrudni¢? Mielismy
przeciez do czynienia z boomem, wiec instruk-
torzy spadli prawie jak gwiazdka z nieba. Na po-
czatku myslatem, ze wiasciciel autoszkoty zwol-
nit ich, jak tylko dostat sygnat o ich braku kom-
petencji. A jednak byto inaczej. Po prostu pfacit
za mato, bo 11 zt za godzine. Instruktorzy po-
mysleli wiec, ze zrobig kariere u mnie.

M Co sie stato z kursami dla
instruktorow?

Co jest w tym wszystkim najgorsze? Kandydaci
na pracownika nawet nie dostrzegli, ze nie re-
prezentowali odpowiedniego poziomu wiedzy
oraz umiejetnosci. Wypada jednak zapytad, jak
wygladat kurs na instruktora nauki jazdy. Bo pa-
mietam swoj. Wszystkie zajecia byty obowigz-
kowe, wsrod uczestnikow krazyty listy obecno-
$ci. No i te testy... Z prawa o ruchu drogowym,
psychologii, metodyki, techniki jazdy... Musie-
lismy takze przeprowadzac zajecia teoretyczne
i praktyczne. Najpierw wewnatrz grupy kandy-
datéw. Potem, gdy wyktadowcy stwierdzili, ze
cos juz potrafimy, z kursantami. Byto to stresu-
jace, ale procentuje do dzisiaj.

Pamigtam, jak obserwowatem prace instruk-
tora nauki jazdy. Zostat mi przydzielony pan Zbi-
gniew, profesjonalista w kazdym calu. Bytem
pod takim wrazeniem jego podejscia do kur-
santa, wiedzy, pasji w uczeniu ludzi oraz umie-
jetnosci dotarcia do kazdego indywidualnie, ze
jezdzitem sobie z tytu przez wiecej godzin, niz
byto to ustalone. Dzisiaj pan Zbigniew jest eg-
zaminatorem w poznanskim WORD-zie i mysle,
ze nadal profesjonalnie podchodzi do kursanta.

Jak zawod instruktora nauki jazdy ma by¢
prestizowy i powazany, skoro trafiajg do niego
ludzie, ktorzy majg mniejszg wiedze niz nieje-
den kursant?

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki
i techniki jazdy
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Kierowcy przeceniaja

Jak dowodzg badania TNS Polska, przeprowadzone na zlecenie Michelin Polska, postrzeganie okreslonych zachowan
podczas prowadzenia samochodu jako ryzykownych i niebezpiecznych zmniejsza sie¢ wsrod mtodych ludzi po zdobyciu
przez nich prawa jazdy. Na przykiad w przypadku zapinania paséw zmiana ta wynosi az 15 procent!

Polska, przynoszg wiele ciekawych wnio-

skow. Jednym z nich jest zmiana postrzega-
nia niebezpiecznych zachowan na drodze w za-
leznosci od doswiadczenia kierowcy. Poréowna-
nie takie byto mozliwe, poniewaz badaniu pod-
dano dwie grupy respondentdéw. Z jednej stro-
ny, chodzi o uczestnikéw kursu prawa jazdy,
z drugiej — mfodych kierowcow posiadajacych
prawo jazdy nie dtuzej niz trzy lata. O ile kan-
dydaci na kierowcéw, ktorzy dopiero zaczynaja
swWojg przygode z samochodem, uwazajg pew-
ne czynnosci za stanowigce zagrozenie, to kie-
rowcy z niewielkim stazem wykazuja sie wiek-
sz akceptacja dla ryzykownych zachowan. Cho-

B adania opinii, przeprowadzone przez TNS

dzi 0 zachowania, ktére powinny by¢ oczywiste
dla kazdego, jak chociazby zapinanie paséw.

M Jakim jestem kierowca? Dobrym!

Wyniki badania dowodza, ze 85 proc. oséb sta-
rajacych sie o prawo jazdy uwaza podrézowanie
samochodem bez zapietych paséw za niebez-
pieczne, natomiast w przypadku mtodych kie-
rowcow odsetek ten spada do 70 proc. Podobna
réznica jest w przypadku rozmowy przez telefon
bez zestawu gfosnomdwiacego. Az 80 procent
kursantdw ocenia te czynnos¢ jako niebezpiecz-
na w czasie jazdy autem. Natomiast tak samo
uwaza juz tylko 65 procent mtodych kierowcow.

Innym wnioskiem ptyngcym z badania jest
wysoka ocena wtasnych umiejetnosci mtodych
kierowcow. Az 84 proc. oséb posiadajacych pra-
wo jazdy nie dtuzej niz trzy lata uwaza, ze pro-
wadzi auto zdecydowanie dobrze lub raczej do-
brze. W przypadku mezczyzn ten odsetek jest
nawet wiekszy — 89 procent z nich uwaza sie
za bardzo dobrych lub dobrych kierowcéw, na-
tomiast takg opinie na swdj temat ma 77 pro-
cent kobiet.

M Filmy z komentarzem ,,Hotka"

Badanie przeprowadzone przez TNS Polska
to element kampanii edukacyjnej o nazwie Zto-



te Zasady Michelin, ktdra propaguje reguty bez-
piecznego zachowania na drodze. Dziatania skie-
rowane sg w szczegdlnosci do przysztych oraz
miodych kierowcdw.

Podobnie jak w poprzedniej edycji kampa-
nii, ktéra odbyta sie w 2014 roku, udziat w niej
biorg szkoty nauki jazdy z Warmii i Mazur oraz
Pomorza. Kazdy osrodek szkolenia kierowcow,
ktdry zgtosit chec przystapienia do kampanii,
otrzymat profesjonalne pomoce naukowe i ma-
terialy edukacyjne Ztote Zasady Michelin. Wsréd
nich s3 m.in. konspekt zaje¢, prezentujacy naj-
wazniejsze dane zwigzane z bezpieczenstwem
drogowym, oraz filmy animowane z komenta-
rzem Krzysztofa Hofowczyca na temat prowa-
dzenia auta pod wptywem alkoholu, przekra-
czania predkosci czy rozmawiania przez tele-
fon podczas jazdy.

- Akcja edukacyjna Ztote Zasady Michelin
to polska edycja miedzynarodowej kampanii
Michelin Golden Rules, prowadzonej we wspot-
pracy z Miedzynarodowa Federacja Samochodo-
wa FIA pod nazwa Action For Road Safety, czyli
Dziatanie na rzecz bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego — wyjasnia lwona Jabtonowska z Mi-
chelin Polska.

M Partnerstwo z WORD-ami

Na stronie http: //zlotezasady.michelin.pl sg za-
réwno szczegoty dotyczace programu, lista szkot
uczestniczacych w akgji, jak réwniez ciekawost-
ki na temat kazdej Ztotej Zasady. Ponadto zostaf
uruchomiony specjalny kanat YouTube, na kté-
rym mozna obejrze¢ wszystkie filmy z komen-
tarzem Krzysztofa Hofowczyca.

Partnerami kampanii Ztote Zasady Miche-
lin w Polsce zostali: Polski Zwigzek Motorowy,
WORD Elblag, WORD Olsztyn oraz Stowarzysze-
nie Partnerstwo dla Bezpieczenstwa Drogowego.

Jakub Zigebka

Michelin jest jednym z liderow tech-
nologicznych swiatowej branzy opon.
Grupa Michelin produkuje, sprzedaje i
promuje produkty i ustugi w dziedzi-
nie mobilnosci. S to opony do samo-
chodéw osobowych, ciezarowych, sa-
molotow, rowerdw, sprzetu rolnicze-
go i budowlanego, motocykli, a takze
przewodniki, mapy, atlasy i ustugi in-
ternetowe (ViaMichelin.com). Siedziba
grupy jest Clermont-Ferrand we Fran-
cji. Firma zatrudnia na Swiecie ponad
100 tys. osob i jest obecna w 170 kra-
jach. Michelin ma 67 zaktadéw produk-
cyjnych w siedemnastu krajach. W Pol-
sce Grupa Michelin ma fabryke opon
w Olsztynie oraz dyrekcje handlowa
w Warszawie.

Ztote Zasady Michelin:

1
2
3

0 N O

. Jako kierowca lub pasazer zawsze pamietaj, zeby zapigc pasy.
. Kodeks Drogowy powstat, aby nas chronic — przepisy sa po to, by ich przestrzegac.
. Dla bezpieczenstwa wiasnego i innych zawsze prowadz auto zgodnie z dopusz-

czalng predkoscia.

. Regularnie kontroluj zuzycie opon i ich ciSnienie; nie zapomnij o sprawdzeniu opo-

ny zapasowej.

. Kiedy jestes pod wptywem alkoholu lub srodkéw odurzajacych, nie siadaj za kie-

rownica.

. Pamietaj, ze dzieci powinny podrézowac wytacznie w fotelikach.

. Nie uzywaj telefonu komadrkowego w czasie jazdy - nie rozpraszaj sie za kierownica.
. Jesli czujesz sie Spigcy lub zmeczony, zjedz z trasy i odpocznij.

9.

Zawsze zaktadaj kask, poruszajac sie jednosladami.

10. Na drodze badz uprzejmy i szanuj innych uzytkownikéw ruchu.

84%
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Czarne zfoto

Kierowcy rajdowi zwykli mawia¢, ze opony sq czarnym zlotem. Nie ma w tym cienia przesady. Ogumienie ma ogromny
wptyw na zachowanie samochodu na drodze. Niestety, wielu kierowcow zapomina o waznej roli ogumienia.

towy, luksusowy, budzetowy... Samocho-

dy sa skrajnie rézne. Kazdy potrzebuje jed-
nak opon. Ogumienie, o czym zapomina wielu
kierowcow, to duzo wiecej niz stalowe opasa-
nie, tekstylna osnowa, drutéwka, para bokéw
i bieznik. Mamy do czynienia ze skomplikowana
strukturg, ktéra musi zachowac optymalne pa-
rametry w skrajnej temperaturze i przy zréznico-
wanych obcigzeniach. Wypracowanie optymal-
nych rozwigzan istotnie ufatwity komputerowe
symulacje oraz systematycznie pogtebiana ko-
operacja dostawcow opon z producentami aut.
Wspotczesne opony coraz czescigj sq inte-
gralnym elementem samochodu - uwzglednia-
nym juz na etapie strojenia zawieszenia i kali-
bracji systemow podnoszacych bezpieczenstwo
(np. ESP i uktadéw rozdzielajacych moment ob-
rotowy na kota). Wspétpraca wytwdrcéw opon
z producentami samochoddw jest na tyle scista,
ze powstajg komplety dla danych marek, a na-
wet modeli. Informacje w postaci kodu znaj-
dziemy na scianach bocznych opon. Przyktado-

Materiat powstat we wspétpracy z magazynem , Trends”

Fabrycznie nowy, leciwy, zabytkowy, spor-

wo: ogumienie dla BMW i Mini jest sygnowa-
ne gwiazdka. MO to oryginalne opony dla mer-
cedeséw, VO jest homologacja dla volkswage-
now, N z cyfrg sygnalizuje, ze dany model opony
przeznaczono dla Porsche, a symbol G1 umiesz-
cza sie na ogumieniu z niewielkimi odstepstwa-
mi od standardowych wymiaréw. W przypad-
ku samochod6w sportowych stosowanie opon
z dodatkowymi oznaczeniami bywa obligatoryj-
ne. Komplet bez homologacji producenta po-
jazdu moze istotnie pogorszyc ich prowadze-
nie. W popularnych modelach korzystanie z od-
powiedniego ogumienia jest rekomendowane.
Najlepiej, gdy opony z dodatkowymi oponami
trafig na obie osie. Dopuszczalny jest ich mon-
taz takze na jednej z nich. Eksperci odradzaja
natomiast stosowanie opon zwyktych i z dodat-
kowym oznaczeniem na tej samej osi.

W samochodach z wyzszej pétki na dobre
zadomowity sie opony typu run flat; oznacza-
ne symbolami RFT, RSC, SSR czy ZP. Ich utwar-
dzane $ciany boczne pozwalajg na kontynu-
owanie podrdézy nawet po catkowitej utracie

wigzanie — mozna jechaé¢ w tempie 80 km/h
i pokonac od 50 km (samochéd z petnym ob-
cigzeniem) do 150 km (gdy w kabinie znajduje
sie tylko kierowca). Technologia run flat pod-
nosi takze bezpieczenstwo. W momencie po-
waznego uszkodzenia opony samochdd nie
traci statecznosci, co nastepuje po nagtej utra-
cie cisnienia przez klasyczng opone. Rozwia-
zanie nie jest jednak pozbawione wad. Jezeli
kierowca decyduije sie na kontynuowanie jaz-
dy bez powietrza w oponie, powinien pamie-
tac o koniecznosci jej wymiany. Opony typu
run flat sq drozsze od klasycznych, nie powin-
ny by¢ naprawiane, zwykle muszg by¢ mon-
towane na specjalnie zaprojektowanych fel-
gach, a do ich zdejmowania niezbedne sg spe-
cjalne maszyny. Zwiekszona sztywnos¢ scian
bocznych jest uwzgledniana na etapie stro-
jenia zawieszenia — montowanie run flatow
do samochodu, ktéry nie zostat do nich przy-
stosowany, nie jest dobrym pomystem, po-
dobnie jak rezygnowanie z tego typu opon,
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jezeli nalezaty do fabrycznego wyposazenia
danego modelu.

Pomostem miedzy oponami o klasycznej bu-
dowie a run flatami jest ogumienie samouszczel-
niajace sie. Ich wewnetrzna czes¢ - bezposrednio
pod bieznikiem, ktéry najczesciej ulega uszko-
dzeniom - jest wytozona masg uszczelniajaca.
Powfoka na etapie produkcji opony jest pod-
dana procesom, ktére gwarantuja jej przywie-
ranie do opony. Nie ma wiec mowy o jej prze-
mieszczaniu sie, co mogtoby utrudni¢ wywaze-
nie kota. ,Wktadka"” o konsystenc;ji zelu, ktora
zwieksza ciezar opony o ok. 15 procent dzie-
ki cisnieniu powietrza i sile odsrodkowej, jest
w stanie otoczy¢ white w bieznik przedmioty
o $rednicy do 5 milimetréw, ograniczajac lub
zatrzymujac utrate powietrza. Samouszczel-
nienie nastapi, nawet jezeli obce ciato wypad-
nie z bieznika. Wyjecie gwozdzia czy sruby jest
wrecz wskazane — ograniczy powigkszanie sie
otworu. Opony samouszczelniajgce sg dostep-
ne w popularnych rozmiarach i indeksach pred-
kosci. Nie wymagaja przy tym specjalnych felg
o podwyzszonej strefie osadzenia opony; nie-
zbednych w przypadku opon run flat.

Wybierajac nowy komplet opon, kierowca po-
winien zwrdci¢ uwage na ich rozmiar oraz in-
deksy predkosci i nosnosci. Informacje o homo-
logowanych dla danego modelu oponach moz-
na znalez¢ w instrukgji, a czesto takze naklejce,
przypominajgcej o zalecanej wysokosci cisnie-
nia. Konsekwencja odejscia od wytycznych pro-
ducenta moze by¢ istotne pogorszenie wiasci-
wosci jezdnych auta, obnizenie komfortu czy
przyspieszenie zuzycia kostek bieznika. Warto
pamietac, ze indeks predkosci nie jest parame-
trem teoretycznym - kto nigdy nie planuje jaz-
dy w tempie 240 km/h, nie powinien rezygno-
wac z zakupu opon z indeksem V, jezeli sg za-
lecane przez producenta samochodu. Szuka-
jac optymalnych opon, inzynierowie brali pod
uwage parametry silnika, osiggi i mase pojazdu.
Opony z zanizonym indeksem predkosci moga
nie by¢ wystarczajaco sztywne, co przyspieszy
ich zuzywanie i niekorzystnie wptynie na pro-
wadzenie auta.

Dobrze zaprojektowane opony o profilu niz-
szym od 50 maja rant ochronny — sciane bocz-
ng ze specjalnie uformowang warstwa gumy,
ktéra chroni krawedz felgi przed zarysowaniem
podczas podjezdzania pod wysokie krawezniki.
Rosnie odsetek opon do sportowych samocho-

doéw z dwuskfadnikowg mieszanka. Zewnetrz-
na, miekka czes¢ bieznika zapewnia duza przy-
czepnos¢ na zakretach, a wewnetrzna jest sztyw-
niejsza i odpowiada za precyzje prowadzenia.
Komputerowo projektowane opasanie efektyw-
nie rozktada sity, nacisk na podtoze oraz tempe-
rature. Podnosi to precyzje prowadzenia, a tak-
Ze ogranicza tempo zuzywania sie opony — za-
den fragment bieznika nie jest przecigzony na-
wet podczas dynamicznej jazdy.

O swoistej specjalizacji mozna tez mowic
w przypadku opon zimowych. W naszej stre-
fie klimatycznej najlepiej sprawdzaja sie opony
z wysokimi indeksami predkosci, niskim profi-
lem i asymetryczng rzezba bieznika — projek-
towane z mysla o jezdzie przy niskiej tempe-
raturze po drogach pokrytych btotem posnie-
gowym oraz relatywnie szybko usuwang war-
stwa $niegu. W Skandynawii najczesciej wyko-
rzystywane sg symetryczne opony, z gteboko
rzezbionym bieznikiem z migkkiej gumy — ide-
alne do jazdy po osniezonych nawierzchniach,
jednak przecietnie sprawdzajace sie na suchym
badz mokrym asfalcie.

W magazynach Volkswagen Trends i BMW
Trends poswiecamy duzo uwagi samochodom
po tuningu. Na ich modyfikacje nierzadko prze-
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znaczane sg dziesiatki tysiecy ztotych. Niestety,
préby poczynienia oszczednosci pojawiajg sie
dokfadnie tam, gdzie nie powinny - silnik samo-
chodu jest wzmacniany, montowane sg wieksze
hamulce i zawieszenia z regulowang charaktery-
stykg oraz... najtansze, chinskie opony. Niedo-
statki budzetowych opon dobitnie obnazajg te-
sty poréwnawcze. Wystarczy spojrze¢ na drogi
hamowania ze 100 km/h. Wyniki dobrych i sta-
bych opon dzieli od kilku do kilkunastu metrow.
Optymalnie skomponowana mieszanka zapew-
nia nie tylko dobrg trakcje i krotkie drogi hamo-
wania. Oznacza sie tez odpornoscig na $cieranie.
Niezalezne testy wykazuja, ze zywotnos¢ opon
w tym samym rozmiarze moze r6znic sie nawet
o kilkanascie tysiecy kilometrow.

Kondycja i sposdb zuzywania sie bieznika mowi
wiele o stylu jazdy, zaniedbaniach eksploatacyj-
nych, a nawet usterkach samochodu. Opona pra-
cujgca w optymalnych warunkach sciera sie row-
nomiernie. Asymetryczne zuzycie najczesciej jest
konsekwencjg nieprawidtowo ustawionej zbiez-
nosci kot. Nadmierne zuzycie bieznika na barkach
to efekt jazdy ze zbyt niskim cisnieniem, nadmier-
nym obcigzeniem lub zbyt szybkiego pokonywa-
nia zakretéw. Z kolei wytarcie srodkowej czesci
bieznika przybiera na sile, gdy cisnienie powie-
trza wewnatrz opony odbiega od optymalnego.
Dla wtasnego dobra kierowca powinien wyrobic
sobie nawyk sprawdzania cisnienia w oponach
przynajmniej raz w miesigcu. Geometrig zawie-
szenia warto kontrolowac co 30 tysiecy kilome-
tréw lub co dwa lata. O ogumienie mozna za-
dbac takze podczas codziennej jazdy. Omijanie
wigkszych wyrw w nawierzchni oraz forsowanie
kraweznikéw z minimalng predkoscig i pod moz-
liwie duzym katem wyjdzie im na dobre.

tukasz Szewczyk
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Potrzebne s zmiany!

— Nie ukrywam, ze pozostaje w kontakcie z resortem infrastruktury, caty czas rozmawiamy, co nalezatohy zrobic, zmienic
- mowi hyly poset, obecnie wiceprezes Ogélnopolskiego Stowarzyszenia KIEROWCA.PL, Maciej Banaszak.

Jakub Ziebka: W poprzedniej kadencji Sejmu
zyskat pan opinie posta, ktory chyba najwy-
trwalej zajmowat sie kwestiami zwigzanymi
z bezpieczenstwem ruchu drogowego. Trud-
no uznac to za przypadek, biorac pod uwa-
ge, ze wczesniej prowadzit pan w Poznaniu
salon motocyklowy.

Maciej Banaszak, wiceprezes Ogdlnopolskie-
go Stowarzyszenia KIEROWCA.PL: Rzeczywiscie,
to nie przypadek. Zanim zostatem postem, przez
kilka lat udato mi sie taczy¢ przyjemne z pozy-
tecznym. Chodzi mi 0 mojg pasje do motocy-
kli i biznes.

Motocyklistg jestem juz od wielu lat, to moja
pasja! Podrézujac jednosladem udato mi sig zwie-
dzi¢ bardzo duzg czes¢ Europy. Teraz tez bardzo
chetnie wybieram sie na motocyklowe wycieczki,
ale juz nie tak czesto... Brakuje mi na to po pro-
stu czasu...

Bytem chyba jednym z pierwszych postéw, kto-
rzy tak dobrze orientowali sie w temacie jedno-
$laddéw, chodby z racji wielu kilometréw przeje-
chanych na motocyklu.

Wréémy jednak do pracy sejmowej. Wiek-
szo$¢ Polakéw interesujacych sie motoryza-
cja kojarzy pana zapewne ze zmianami w pra-
wie, ktore poskutkowaty tym, ze od 1 stycznia
2016 roku straze miejskie i gminne nie maja
juz prawa do postugiwania sie fotoradarami.
Skad ten pomyst?

—Juz od dawna wielu z nas, kierowcéw, zauwa-
zyto, ze ta swoista gra fotoradarowa byta bar-
dzo nieuczciwa. Wielokrotnie ten temat na sej-
mowej méwnicy podejmowatem. Troche p6z-
niej opublikowany zostat raport Najwyzszej Izby
Kontroli. Mozna w nim m.in. przeczytac, ze stra-
ze migjskie i gminne dokonujg pomiaréw pred-
kosci samochodéw czesto w sposdb nieprawi-
dtowy oraz nie tam, gdzie wskazywata policja,
a w miejscu, gdzie fatwo mozna byto ztupié kie-
rowcdw. Ponadto kontrolami drogowymi zajmu-
je sie u nas zbyt wiele stuzb. Mam tu na mysli
chocby policje, Inspekcje Transportu Drogowe-
go, Straz Graniczng, stuzbe celng, a nawet straz
lesna. Uwage na to zwroécit takze prokurator ge-
neralny. NIK zauwazyta réwniez, ze zaangazo-
wanie straznikdw gminnych i miejskich w ob-
stuge fotoradardw, zwtaszcza przenosnych, jest
podyktowane w wielu wypadkach nie tyle stuz-
ba na rzecz bezpieczeristwa w ruchu drogowym,
co przede wszystkim checig pozyskiwania pienie-
dzy do gminnej kasy.

0 tym méwit w rozmowie ze ,,Szkoty Jaz-
dy” Emil Rau, znany telewidzom jako ,tow-
ca fotoradarow”.

— No wtasnie. Zresztg pana Emila zaprositem
do Sejmu na posiedzenie podkomisji, ktéra zaj-
mowata sie moim projektem, zaktadajacym po-
zbawienie straznikdw mozliwosci obstugi foto-
radaréw. Pierwotnie znalazt sie tam takze za-
pis, zabraniajgcy straznikom korzystania z blo-
kad na kofa. Uwazam, ze takimi rzeczami powin-
na zajmowac sie policja. Ale tutaj akurat natra-
fitem na opdr, gtéwnie prezydentéw miast, kto-
rzy nie chcieli tego zmieniac.

Dlatego tez z mojego projektu zostat usunie-
ty zapis o blokadach. Taka nowelizacja ustawy
nie budzita juz zadnego sprzeciwu i watpliwo-
$ci. Ustawa zostata przyjeta przez Sejm, a pozniej
trafita do Senatu. Wnioskowatem wtedy o wpro-
wadzenie okresu przejsciowego, aby straznicy
mogli wyegzekwowac przewinienia, ktdre kie-

Fot. Pawef Kazimierczyk

rowcy popetnili do korica 2015 roku. Jednak se-
natorowie stwierdzili, ze nie jest on konieczny.
Niestety, teraz z automatu sady muszg orzekaé
0 ewentualnej winie. Na szczescie tych spraw be-
dzie bardzo niewiele.

Co jest jednak najciekawsze? Informacja
o wprowadzeniu nowych przepiséw sprawita,
ze czes¢ strazy gminnych zostata zlikwidowana.
To tylko potwierdzito, o czym sie od dawna mo-
wifo: niektore jednostki zajmowaly sie tylko i wy-
tacznie karaniem kierowcow. Smutna prawda zo-
stafa w sposob bezwzgledny obnazona!

Teraz media alarmuja, ze fotoradary, z kto-
rych do niedawna korzystali straznicy, stang sie
bezuzyteczne. Méwi sie o koniecznosci prze-
jecia ich przez policje i ITD.

- Powiem szczerze, w ogole nie rozumiem tego
medialnego szumu. Po pierwsze, prosze pokazac
mi fotoradar, ktérego zakup strazom miejskim
i gminnym sie nie zwrécit! Poza tym o ograni-



czeniu ich praw méwito sie juz od dawna. Nie
jest tak, ze straze miejskie zostaty nagle zasko-
czone. Dodatkowo cze$é urzadzen jest wtasno-
Scig prywatnych firm, ktére wynajmowaly je stra-
zom. To dopiero byta patologia! Jest jeszcze jed-
na kwestia: ustawa zostata uchwalona w czerw-
cu, ale weszta w zycie péf roku pozniej. Dalismy
wiec strazom miejskim i gminnym dodatkowy
czas, podczas ktorego mogly spokojnie sie przy-
gotowac do zmiany ustawy.

Z kolei przejecie urzadzen rejestrujacych przez
policje lub ITD jest po prostu niemozliwe. Dla-
czego? Fotoradary kupowane na potrzeby policji
lub inspekgji sg finansowane ze Skarbu Panstwa.
Samorzady robity to we wtasnym zakresie. Jakim
wiec prawem mozemy ingerowac w ich budzety
i nakazac¢ im ich przekazanie? To jest przeciez ich
mienie i taki ruch bytby niezgodny z konstytucja.
Jest jeszcze inna kwestia. Fotoradary, ktore uzyt-
kuje ITD, s wpiete w system CANARD (Centrum
Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogo-
wym), przesytanie danych odbywa sie na zupet-
nie innych zasadach. Mielibysmy wiec do czynie-
nia z problemem natury technicznej.

Czesd strazy podjefa juz decyzje w sprawie po-
siadanych fotoradaréw. Postanowiono wystawic
je na aukgje, z ktorej dochod przeznaczony jest
na Wielka Orkiestre Swigtecznej Pomocy. | bar-
dzo dobrze!

Czy pozbawienie strazy miejskich i gmin-
nych mozliwosci korzystania z fotoradaréw
uwaza pan za swoj najwiekszy poselski sukces?

- Jeden z najwazniejszych. Dlaczego? Bytem
przeciez postem opozycji (SLD - przyp. red.).
Wszyscy doskonale wiedzg, jak trudno jest wy-
walczy¢ wprowadzenie autorskiej ustawy, jesli
nie jest sie w koalicji rzadzacej. Czasami wyda-
wato mi si¢, ze moje dziafania nie miaty szans po-
wodzenia. Walczytem jednak do konca. | to sie
optacito! Uwazam jednak, ze prawo nalezy da-
lej zmieniac.

Za swoj sukces uwazam tez ,ucywilizowanie”
systemu ViaToll, czyli zniesienie horrendalnych
kar, nadzor nad restrukturyzacjg infrastruktury
kolejowej, wykazanie nieprawidfowosci w Cen-
tralnym Osrodku Informatyki. Przypomne, ze pod
COI podpiety jest nieszczesny system CANARD i
CANARD2, ktéry wobec wykazanych przeze mnie
nieprawidfowosci w tym roku nie wystartowat.
Bytem autorem wielu debat sejmowych z orga-
nizacjami pozarzadowymi.

W jaki sposéb chce pan dalej zmieniac pra-
wo?

— Jestem zwolennikiem liberalizacji prawa dro-
gowego. Jest ono zbyt ostre i restrykcyjne. Ostat-
nie lata tylko i wytgcznie zaostrzania kar pokaza-
ty jasno, ze nie tedy droga. Moim zdaniem teza,
ze gtéwnymi przyczynami wypadkow jest nad-
mierna predkos¢ oraz pijanstwo wsrdd kierow-
cow jest nieprawdziwa. | nie méwie tego na wy-
rost, to ma odzwierciedlenie w publikowanych
raportach. Dlaczego wiec dochodzi u nas do tak
wielu wypadkéw? Powodow jest kilka. Przede

wszystkim zwracam uwage na fatalny stan pol-
skich drég. On na szczescie zaczyna sie popra-
wia¢, powstaty chocby nowe odcinki autostrad
i drég szybkiego ruchu. Ale mamy jeszcze dro-
gi drugiej i trzeciej kategorii. Tych jest przeciez
najwiecej. Sa dziurawe, nieréwne. Jesli przyjac
unijne normy, to musielibysmy zamkna¢ ok. 40
procent drég!

Drugi powdd to fatalny stan techniczny po-
jazdow. Na szczescie do maja 2018 roku musi-
my wdrozy¢ dyrektywe unijng, dzieki ktorej prze-
glady techniczne aut bedg bardziej restrykcyjne.
Teraz czes¢ urzadzen pomiarowych nie dziata jak
powinna, nikt tego nie kontroluje. Poza tym sta-
qji diagnostycznych jest za duzo. Panuje niezdro-
wa konkurencja, czesto przybija sie pieczatki, nie
badajgc w ogdle pojazdu.

Nie bada sie u nas takze przyczyn wypadkow.
Nie mamy specjalnej jednostki, ktéra analizowa-
taby szczegoty takich zdarzen. Chodzi mi na przy-
ktad o ustalenie tego, co stafo sie w ostatnich
sekundach przed wypadkiem czy stanu ogu-
mienia aut. W Europie Zachodniej to norma.
A co u nas méwi policja? ,Samochod z niewy-
jasnionych przyczyn zjechat na lewy pas i ude-
rzyt w nadjezdzajaca z przeciwka ciezarowke”.
To troche za mato!

No i jest jeszcze kwestia szkolenia oraz egza-
minowania kandydatow na kierowcow...

Do tego jeszcze wrocimy. Na razie chciat-
bym zapytac o to, czego w Sejmie nie udafo
sie panu zrealizowac...

— Jak wspomniatem, nie udato mi sie na przy-
ktad przekonac postéw do rezygnacji z zaostrza-
nia kar dla kierowcow. Dlaczego? Bo nie przyno-
si to wymiernych skutkéw. Przyktadem sg cho¢-
by pijani kierujacy. Przeciez tylko nieliczni trafia-
ja za przewinienia do wiezienia, reszta dostaje
wyrok w zawieszeniu. Czyli nie ma nieuchron-
nosci kary.

Uwazam, ze powinnismy oddac drogi kierow-
com, troche im zaufa¢. Tam, gdzie mozna je-
chac troche szybciej, nie ma powodu do usta-
wiania znakéw znacznie ograniczajacych pred-
kos¢. Natomiast spore ograniczenia nalezy nakfa-
da¢ w miejscach faktycznie bardzo niebezpiecz-
nych. | do tego bezwzglednie je kontrolowac!

Problem w tym, ze oznakowanie polskich drég
to totalna porazka. Prosze siegnac sobie do wyni-
kow kolejnej kontroli NIK. Dlatego potrzebny jest
audyt oznakowania drég. Od tego trzeba zaczac!

Nie zdecydowat sie pan na start w ostat-
nich wyborach parlamentarnych. Nie znaczy
to jednak, ze praca nad przepisami, majacy-
mi zapewni¢ bezpieczenstwo na polskich dro-
gach, zostata juz zakonczona.

—Tak jest. Pod koniec 2015 roku zostatem wi-
ceprezesem Ogolnopolskiego Stowarzyszenia
KIEROWCA.PL. Nie ukrywam, ze pozostaje w kon-
takcie z resortem infrastruktury, caty czas roz-
mawiamy, co nalezatoby zrobi¢, zmieni¢. Mamy
gotowy program poprawy BRD, ktory zaktada
obnizenie liczby wypadkéw i ofiar o 50 procent

do 2020 roku. Poza tym caly czas chciatbym zre-
formowac Krajowa Rade Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego.

W jaki sposéb?

- Powinna mie¢ wiekszg moc sprawcza.
Do tego potrzebna jest scista wspotpraca na li-
nii KRBRD - resort. Tak, zeby zalecenia przez nig
wydawane byty realizowane. Jest jeszcze inna
koncepcja, zasygnalizowana przez NIK. Miano-
wicie trzeba powotac ciato nadrzedne, ktéremu
powinny podlega¢ ministerstwa. Takze resort edu-
kacji narodowej! Wydaje mi sie konieczne, zeby
od najmfodszych lat uczy¢ dzieci bezpiecznych
zachowan na drodze. Méwie tutaj o obowiaz-
kowym przedmiocie, prowadzonym raz, a na-
wet dwa razy w tygodniu.

Takie ciato wskazywatoby kierunki i nadzoro-
watoby prace nad polepszaniem poziomu bezpie-
czenstwa na naszych drogach. Przypomne tylko,
ze roczny koszt wypadkéw w Polsce to 50 mld zt!

Co sadzi pan o nowym ministrze infrastruk-
tury, Andrzeju Adamczyku? Czy jest on goto-
wy do tego, zeby podja¢ dialog ze strong spo-
teczng, stuchac jej argumentow?

—Mam o nim jak najlepsze zdanie. Poznatem
go jeszcze jako wiceprzewodniczacego sejmowej
komisji infrastruktury. Pracowat bardzo ciezko,
jest kompetentny, dobrze przygotowany meryto-
rycznie. To wtasciwa osoba na wiasciwym miej-
scu. Mysle, ze bedzie dobrym ministrem, goto-
wym na wspbtprace z organizacjami pozarzado-
wymi. Jego poprzednicy nie byli na nig nieste-
ty otwarci.

A czy sadzi pan, ze zapowiadana likwida-
cja ITD i wcielenie jej funkcjonariuszy w sze-
regi policji, o czym styszy sie od jakiegos cza-
su, to krok w dobrym kierunku?

- Tutaj namawiatbym ministra spraw we-
wnetrznych do pozostawienia inspekgji, kto-
ra jednak zajmowataby sie tylko pojazdami cie-
zarowymi. Jest ich bardzo duzo, w Polsce dzia-
ta wiele firm transportowych i jestesmy krajem
tranzytowym. Po prostu nalezy je kontrolowac!

Na koniec wro¢my jeszcze do kwestii szkole-
nia i egzaminowania kandydatéw na kierow-
cow. Wspomniat pan, ze wadliwy system przy-
czynia sie do wzrostu wypadkowosci.

- Tak, trzeba go zreformowac. Na poczatek
przydatby sie taki okragty stét, przy ktérym zasie-
dliby przedstawiciele resortu infrastruktury oraz
stowarzyszen branzowych. Ustawe o kierujgcych
pojazdami trzeba w zasadzie napisa¢ od nowa.
Co konkretnie powinno sie zmieni¢? Dobrym po-
sunieciem bytoby zwiekszenie liczby szkolenio-
wych godzin praktycznych. Dzisiaj mtody kierow-
ca jest do jazdy nieprzygotowany. Nie ¢wiczy ma-
newrdw awaryjnych, nie wie np., jak zachowuje
sie pojazd przy wiekszych predkosciach na auto-
stradzie, jak sie prawidtowo wtaczy¢ do ruchu.
No i kluczowe pytanie: czy potrzebne nam s3
WORD-y? Moim zdaniem nie do konca. W dobie
internetu egzamin moégtby odbywac sie nawet
w urzedzie gminy, facznie z jazda.

SZKOLA JAZDY 2/2016 (122)
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Bezpieczenstio,
nie predkosc!

Jest taki cytat z filmu ,Vabank": ,,Z wiekiem maleje zapotrzebowanie na zysk, a rosnie popyt na swiety spokéj”. Na
potrzeby naszej rozmowy wymienithym stowo ,,zysk” na ,,predkos¢”, a wyrazenie ,Swiety spokéj” na ,bezpieczenstwo"
- mowi w rozmowie ze ,Szkotq Jazdy" Sebastian Chmara, kiedys znakomity polski wieloboista, teraz wiceprezes
Polskiego Zwiazku Lekkiej Atletyki i dyrektor mityngu Pedro’s Cup.

Jakub Ziebka: Na poczatek chciatbym pogra-
tulowac panu iscie utanskiej fantazji!

Sebastian Chmara: Dzigkuje, ale nie bardzo
kojarze, o co chodzi...

To podpowiem. Gdansk, rok 2002, mityng
BALT.

— Juz wiem! Na pewno nawigzuje pan do za-
ktadu z Arturem Partyka (skoczek wzwyz, meda-
lista igrzysk olimpijskich, mistrzostw swiata i Eu-
ropy — przyp. red.).

Tak. Przypomni pan, o co sie zatozyliscie?

— Byto to pod koniec naszej kariery sportowe;.
Rywalizowalismy w skoku wzwyz. Przed mityn-
giem uzgodnilismy, ze ten, kto przegra, stawia
drugiemu dobrej klasy samochéd. Skoczylismy
tyle samo, ale wykonatem mniej préb na ostatniej
zaliczonej wysokosci. Okazatem sie wiec od Artu-
ra lepszy, ale samochodu nie wygratem. Kwota
réwna wartosci auta zostata przekazana na cele
charytatywne.

Wiecej takich zakfadéw samochodowych nie
byto, ale... Pamietam, ze w 1998 roku okazatem
sie zwyciezcg prestizowego mityngu halowego
w Tallinie w Estonii, organizowanego przez zna-
komitego wieloboiste Erki Noola, w ktérym na-
groda gtéwna byto wiasnie auto.

Jakie?

- Byt to hyundai. Jednak ostatecznie sobie nim
nie pojezdzitem. Zadecydowaty wzgledy praktycz-
ne. Nie chciatem po prostu wybierac sie nim w po-
dr6z powrotna do Polski. Dlatego sponsor impre-
zy przekazat mi rownowartos¢ ceny samochodu.

A czym pan teraz jezdzi?

- Mam dwa auta, audi A6 i toyote land cruiser
120. Kazdy z nich ma zupetnie inne przeznacze-
nie. Land cruiser jest samochodem rodzinnym,
bezpiecznym, zupetnie bezawaryjnym. Dosko-
nale nadaje sie na przyktad na wypad z rodzing
na wezasy. Jest duzy, pakowny i komfortowy. Poza
tym bardzo si¢ do niego przyzwyczaitem. To juz
jest druga taka moja toyota. Oczywiscie ma tak-

ze jakies wady. Jest niezbyt szybka, duzo pali,
ale i tak ja lubie.

Z kolei audi stuzy mi jako srodek transpor-
tu miedzy miastami. Jestem cztowiekiem, ktory
duzo podrdzuje, pracuje w réznych miejscach.
Audi sie do tego doskonale nadaje. Swietnie sie
to auto prowadzi, poza tym tez jest bezpieczne
i bezawaryjne.

Czym wiec sie pan kieruje przy wyborze
auta?

— Dla mnie najwazniejsze jest bezpieczenstwo,
wiec mile widziane s wszystkie systemy, ktore
je poprawiaja. Jestem tez przywiagzany do auto-
matycznej skrzyni biegéw i skdrzanej tapicerki.

Nie wzbraniam sie takze przed réznymi gadze-
tami. Ale z nimi jest tak, ze zwracamy na nie uwa-
ge przy zakupie auta, a potem zupetnie z nich nie
korzystamy. W moim audi jest na przyktad sys-
tem automatycznego parkowania. Jak na razie
nie uzytem go ani razu.

Ale te wszystkie nowinki pokazuja, w jaka stro-
ne idzie wspétczesna motoryzacja. W kazdym au-
cie mam nawigacje, systemy muzyczne czy ze-
stawy do rozmoéw telefonicznych. Dzisiaj to juz
po prostu standard. Nie wyobrazam sobie tak-
ze diuzszej jazdy bez tempomatu. Ze wszystkie-
go mozna korzystac, ale z gtowa.

Prosze mnie poprawic, jesli sie myle, ale chy-
ba nie jest pan zwolennikiem szybkiej jazdy...

—To pewnie dlatego, ze tak czesto podkreslam
swoje przywigzanie do bezpieczenstwa. Postuze
sie cytatem z filmu ,,Vabank”: ,Z wiekiem maleje
zapotrzebowanie na zysk, a rosnie popyt na swie-
ty spokdj”. Na potrzeby naszej rozmowy wymie-
nitbym stowo ,,zysk” na ,predkosc¢”, a wyrazenie
LSwiety spokoj” na , bezpieczenstwo"”. W kiepskich
warunkach atmosferycznych, na terenie zabudo-
wanym nie pozwalam sobie w ogdle na szybka
jazde. Inaczej jest na autostradzie, w dodatku kie-
dy porusza si¢ po niej niewielka liczba aut. Wte-
dy pozwalam sobie na nieco wiecej.

Nie znaczy to wcale, ze samochdd nie powi-
nien miec¢ przyspieszenia. To tez jest element bez-
pieczenstwa, zwtaszcza przy wyprzedzaniu. Tym
bardziej ze najczesciej poruszamy sie po drogach
nizszej kategorii niz autostrady. Ale na szczescie
tych drugich jest w Polsce coraz wiecej. Dzigki nim
znacznie zmniejszyt sie czas przejazdu miedzy mia-
stami, wzrosto takze bezpieczenstwo na drogach.

A jak sprawa wyglada z temperamentem?
Jest pan raczej spokojnym czy dosc impulsyw-
nym kierowcg?

— Staram sie by¢ spokojny, ale wkurza mnie
tyle rzeczy... Jesli sie we mnie gotuje, staram sie
wiaczy¢ muzyke i pomyslec o czyms przyjemnym.

Prosze zdradzi¢ naszym czytelnikom, co pana
wkurza.

— Nie mieszkam w Warszawie, ale czesto tam
bywam. Kiedy jezdze autem po stolicy, denerwuje
mnie taka twarda walka, ktdra toczg miedzy sobg
tamtejsi kierowcy. Préba skorygowania kierunku
jazdy, zmiana pasa ruchu jest czasami wrecz nie-
mozliwa. Dlaczego? Bo nikt nie chce mnie wte-
dy wpusci¢. A ja nie znam doskonale Warszawy,
czasami si¢ po prostu myle...

Nie lubie tez nadmiernego trabienia, wulgar-
nej gestykulacji, wystawionego srodkowego pal-
ca. Przeciez kazdy z nas popetnia jakies btedy...
Denerwuje mnie takze, gdy kierowcy nie zacho-
wujg odstepu miedzy samochodami.

Cofnijmy sie jeszcze do poczatku pana przy-
gody z motoryzacja. Jak poszedt egzamin
na prawo jazdy?

Zdatem! Byto to w Bydgoszczy, w latach 90.
Nie moge sobie tylko przypomniec, jakie to byto
auto... Przejechatem jakies 10 — 12 km, nie po-
petnitem wielkich btedow, wiec prawo jazdy do-
statem.

Troche pdzniej zdawatem takze egzamin na ka-
tegorie B+E. Tu juz byfo trudniej. Szczegdlnie je-
zeli chodzi o parkowanie samochodu z przycze-
pa i przejechanie fuku. Ale tez sobie poradzitem!



SEBASTIAN CHMARA

— byty polski lekkoatleta, ktory
specjalizowat sie w wielobojach.
W 1998 roku zostat halowym mi-
strzem Europy, rok poézniej — halo-
wym mistrzem swiata w siedmiobo-
ju. Po zakonczeniu kariery sporto-
wej byt m.in. komentatorem i eks-
pertem podczas transmisji zawo-
dow lekkoatletycznych w TVP oraz
wiceprezydentem Bydgoszczy. Teraz
petni funkcje wiceprezesa Polskie-
go Zwigzku Polskiej Atletyki, jest tez
dyrektorem mityngu Pedro’s Cup.
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Pokolenie Z robi prawo jazdy

Pokolenie Z traktuje internet jako podstawowe zrédto wyszukiwania informacji,
pozyskiwania wiedzy, opinii i poréwnywania ofert. Jesli cie tam nie ma, dla niego nie istniejesz.

pokolenia Z (generacja dzisiejszych osiem-

nasto- i dwudziestolatkow). Posiada go az
91 proc. nastolatkow w wieku pietnastu — dzie-
wietnastu lat. Warto doda¢, ze Polska plasuje
sie w europejskiej czotowce, jesli chodzi o liczbe
smartfondw na mieszkanca. Az 58 proc. Pola-
kow jest posiadaczami tych urzadzen. Dla poko-
lenia Z podstawowa funkcja telefonu nie sq juz
rozmowy telefoniczne. Smartfon stuzy zasadni-
czo do przegladania internetu i mediéw spotecz-
nosciowych, robienia i udostepniania zdje¢, stu-
chania muzyki w streamingu, dostepu do nie-
ograniczonej liczby aplikacji. Zapewnia bycie
na biezaco z informacjami od znajomych, ulu-
bionych marek, miejsc, internetowych celebry-
téw. Smartfony to dostep do aktualnych ofert,
pozwalajg kupowac, rezerwowac, zapisywac sie
na wydarzenia.

To najpopularniejszy sposéb komunikowania
sie z bliskimi, jednak do kontaktu mfodzi wyko-
rzystuja inne kanaty i aplikacje niz pokolenia Y
i X. Juz nie SMS-y, a Messengery, takie jak What's
Up czy Facebook Messenger, sg najpopularniej-
szg forma przesyfania wiadomosci tekstowych.

E-mail, ktory dla iksow i igrekéw byt rewo-
lucja w komunikacji, pokolenie Z rezerwuje ra-
czej do kontaktow formalnych.

Smartfon to jeden z gtéwnych atrybutow

DOSWIADCZENIA POKOLENIA Z ZWIAZANE Z NAUKA ONLINE.

poszukiwanie wiedzy w internecie
ogladanie lekcji online
test/egzamin online

podrecznik na tablecie

0%

22,5% 45% 67,5% 90%

zrodto: raport JTW Intelligence 2012 (dot. rynku USA)

H Facebook, Instagram, Snapchat

W dziedzinie komunikacji dla pokolenia Z naj-
bardziej naturalnym srodowiskiem sg media spo-
tecznosciowe. Stad dla wielu marek obecnos¢
na Facebooku, Instagramie czy YouTube to naj-
lepszy sposdb dotarcia do klientow.
Facebook nadal jest dla nastolatkéw jed-
nym z podstawowych portali spofecznoscio-
wych. Ale w zestawie obowigzkowym po-
jawia sie tez Instagram, czyli serwis opar-
ty na umieszczaniu i udostepnianiu zdjec

(nalezy do Facebooka i jest z nim zintegro-
wany).

Medium spotecznosciowym 2015 roku
okrzyknieto Snapchata, ktory tez opiera sie
na obrazie i wideo. Rozpoznamy go po iko-
nie biatego duszka na z6ttym tle. Jest on nie-
zwykle popularny wsréd nastolatkéw. Dla star-
szych uzytkownikoéw internetu stanowi niema-
te wyzwanie.

Jak to dziafa i skad rosnaca popularnos¢ sna-
pow? ,Zrob zdjecie lub nagraj film, dodaj pod-
pis i wyslij do znajomego. Znajomy wyswietli



LICZBA POLACZEN Z INTERNETEM PRZEZ URZADZENIA MOBILNE
W ODNIESIENIU DO CALEJ POPULACJI KRAJU

ujecie i usmiechnie sie. Po chwili ujecie znik-
nie z ekranu” - ten opis najlepiej ttumaczy,
jak dzis komunikuja sie mfodzi. Kilkusekundo-
we wideo wystarczy: filmik lub zdjecie dociera
do adresata i znika. Co wazne, na Snapchacie
nie ma (jeszcze) rodzicéw. Za to coraz wiecej
firm i mediéw zaczyna aktywnie komuniko-
wac sie za pomocg tego medium. Korzysta-
ja z niego juz m.in. uczelnie, najwieksze me-
dia i marki, dla ktérych waznymi odbiorcami
sq mtodzi z pokolenia Z.

H Pokolenie internetowych
samoukow

Zeby dowiedzie¢ sie, jak cos funkcjonuje, wy-
starczy dzi$ obejrzec krotki filmik na YouTube.
W ten sposéb pokolenie Z buduje swoje umie-
jetnosci i wiedze. Dziewieciu na dziesieciu przed-
stawicieli pokolenia Z oglada YouTube codzien-
nie! Na mtodych wiekszy wptyw maja gwiaz-
dy YouTube i social media influencerzy (osoby
wptywowe w social mediach) niz osobowosci
znane z telewizji.

Chyba nie ma takiej dziedziny, ktéra nie by-
taby reprezentowana na YouTube: lekcje jazdy
na rolkach, instrukcja wymiany kota w samocho-
dzie, pieczenie ciasta z trzech sktadnikow, na-
prawa komputera, technika jazdy samochodem
— w najpopularniejszym na Swiecie serwisie wi-
deo znajdziemy sposéb na wszystko. Az 52 proc.
nastolatkdw uzywa wiedzy zdobytej na YouTubie
i innych social mediach do nauki w szkole. Na-
turalne jest, ze wiedzy o przepisach ruchu dro-
gowego bedg poszukiwac wiasnie w internecie.

M Pokolenie instant — szybko,
natychmiast, tu i teraz

Mobilny internet w kieszeni oznacza natych-
miastowg realizacje pomystéw, planow, decy-
zji zakupowych, komunikacji w czasie realnym.
Mtodzi nie muszg czekac z odktadaniem czyn-
nosci na pozniej. Komunikacja tez przyspieszy-
ta — w wiadomosciach tekstowych stowa za-
stepujg emotikony i emoji, dzieki ktérym ko-
munikujg sie szybciej i bardziej intuicyjnie. Po-
sty na Facebooku zawierajgce emotikony maja
wigksze zasiegi niz te bez nich. W social me-
diach kroluja memy, zdjecia i grafiki z trafnym
hastem komentujgcym rzeczywistos¢ — ideal-
na tres¢ do szybkiego udostepniania i wyra-
zenia swoich mysli i pogladow. Dzis wyzwa-
niem dla firm jest podkrecenie tempa komu-
nikacji i nienarazanie odbiorcéw na zbyt dtu-
gie oczekiwanie.

Ml Siedem krokow, ktore mozesz
wprowadzic juz dzi$

1. Méw obrazem
Zastanow sig, jakie elementy komunikacji moz-
na uprosci¢ do obrazu. Wykorzystuj zdjecia, wi-
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deo, piktogramy, emotikony. Zamiast dtugich
opisdw zaproponuj grafike lub wideo poszuki-
wanie wiedzy w internecie, uzupetnione pro-
stym hastem. Wykorzystasz je do komunikacji
na Facebooku, Instagramie, w mailingu.

2. Méw krocej, ale czesciej

Twoj mtody klient nie poswieci czasu na czy-
tanie dtugich opiséw. Codziennie jest bom-
bardowany setkami komunikatow i doceni la-
koniczng forme informaciji (najlepiej wizual-
ng). Opisy upros¢ do minimum, udzielaj po-
rad np. w formie krotkich cyklicznych filmi-
kow lub grafik.

3. Daj swobode.

Moze to by¢ wybodr formy odbycia czesci teo-
retycznej kursu. Mobilne pokolenie Z doceni e-
learning w atrakcyjnej formie, dzieki ktéremu
samo decyduje o czasie i miejscu odbycia kur-
su. Po co wychodzi¢ z domu, jesli mozna zro-
bi¢ to zdalnie?

4. Zadbaj o0 obecnos¢ w internecie!

Nie daj sie namoéwi¢ na kosztowne kampanie
reklamowe w tradycyjnych mediach. Pokolenie
Z traktuje internet jako podstawowe zrédto wy-
szukiwania informacji, pozyskiwania wiedzy, opi-
nii i poréwnywania ofert. Jesli cie tam nie ma,
dla niego nie istniejesz. Zamiast bannera na ptot
stwdrz bannery internetowe, ktdre wykorzystasz
w wielu kanatach w sieci.

65 97,5 130

zrodto: raport JTW Intelligence 2012 (dot. rynku USA)

5. Spraw, by polubito cie Google.

Zadbaj o widocznos¢ w Google poprzez zamiesz-
czanie unikalnych tresci, porad, informacji bran-
zowych. Zainteresu; sie, 0 co najczesciej pytaja
internauci w Google w kontekscie kurséw pra-
wa jazdy i zadbaj, by tworzone przez ciebie tre-
$ci odpowiadaty wiasnie na te pytania. Mozesz
przeznaczy¢ budzet na pfatne kampanie Google
AdWords. To sprawi, ze Google pozwoli fatwiej
cie znalez¢!

6. Traktuj indywidualnie, pytaj o zdanie, pozwol
wyrazi¢ opinie.

Z pokoleniem Z aktywnie komunikuj sie w social

mediach. Nie bgj sie dialogu na forum — zaanga-

zowanie fanéw zbuduje wieksze zaufanie two-

jej marki, zwiekszy zasieg i atrakcyjnos¢ twojej

marki dla mfodych.

7. Badz ciekawy!

To konieczne, by poznaé swiat nowego poko-
lenia twoich klientéw. Czytaj komentarze, ob-
serwuj, co i w jaki sposéb komunikujg w sieci.
W ten sposéb intuicyjnie dopasujesz sie do ich
Swiata i zrozumiesz, co jest wazne dla poko-
lenia Z. Od tego, jak szybko przestawisz sie
na nowy sposob i kanaty komunikacji, bedzie
zalezata przewaga konkurencyjna twojej firmy

i jej pozycja na rynku. Powodzenia!
Aleksandra Biernat,
specjalistka ds. marketingu
internetowego, trenerka




cfektowne 1 praktyczne

Clio w wersji kombi jest praktyczne, a zarazem bardzo urodziwe. Kompaktowe rozmiary, rozsadne ceny oraz hogate
wyposazenie z zakresu hezpieczenstwa czynia z niego ciekawa propozycje dla osob rozpoczynajacych przygode

Na placu boju zostaty skoda fabia combi,

seat Ibiza ST oraz testowane renault clio
grandtour. Pozostate marki skupity moce pro-
dukcyjne na przynoszacych wieksze zyski cros-
soverach. Czy stusznie? Z biznesowego punk-
tu widzenia jak najbardziej. Kierowca, ktéry
nie chce za wszelka cene podazaé za moda,
bedzie bardziej zadowolony z matego kombi.
Tego typu auta majg bardziej ustawne bagaz-
niki, oferujg zblizong przestrzen dla pasaze-
réw, a za sprawq nizszego i bardziej zwarte-
go nadwozia prowadzg sie pewniej, zuzywa-
jac mniej paliwa.

Czwarta generacja clio jest jednym z najlepiej
wygladajacych aut klasy B. Powiekszona prze-
strzen bagazowa wersji grandtour nie zmie-
nifa stanu rzeczy. Praktyczne renault wyrdz-
nia sie z ttumu za sprawg masywnego nadwo-
zia z wyraznie zaznaczonymi btotnikami, ukry-
tych klamek tylnych drzwi czy standardowych
Swiatet do jazdy dziennej w technologii LED.
Przyktadem efektownego i przemyslanego roz-

Kombi segmentu B sg gingcym gatunkiem.

z motoryzacja.

wigzania sq lusterka przytwierdzane do poszy-
cia drzwi — poprawiaja pole widzenia po sko-
sie wzgledem lusterek przykrecanych do na-
roznika drzwi.

W 443-litrowym bagazniku mozna przetrans-
portowac pokazny tadunek. Jego ulokowanie
we wnetrzu clio utatwia dobrze zaprojektowa-
ny otwdr zatadunkowy - jest szeroki i schodzi
nisko. Plus za podwojng podfoge, ktéra wy-
eliminowata prog zatadunkowy, a przy okazji
stanowi wieko skrytki na drobne przedmioty.
Nie sposob natomiast pochwali¢ widocznosci
do tytu. Wznoszaca sie linia okien ogranicza
pole widzenia. Kto nie czuje sie pewnie pod-
czas manewrowania z wykorzystaniem luste-
rek, moze zamoéwic czujniki (1000 zt) badz ka-
mere cofania (2.200 zt). Kamera jest elemen-
tem systemu multimedialnego R-Link, ktéry
zawiera takze nawigacje TomTom, nagfosnie-
nie firmy Arkamys oraz aplikacje do analizo-
wania stylu jazdy.

Podstawowe clio grandtour life z 73-konnym
silnikiem 1.2 wyceniono na 44.950 zt. Niestety,

klimatyzacja oraz radioodtwarzacz nie naleza
do wyposazenia standardowego — podnosza
cene 0 2.900 zt. Zamiast dopfaca¢, warto wy-
brac lepiej skonfigurowany poziom Alize, kto-
ry w ramach promocji ma klimatyzacje. Z po-
wodzeniem mozna natomiast pozostac przy
bazowym silniku. Wolnossace 1.2 16V rozwija
73 KM i 107 Nm, co zapewnia satysfakcjonu-
jaca dynamike. Na przyspieszenie od 0 do 100
km/h grandtour potrzebuje 14,5 s.

Za 4.500 zt wiecej Renault proponuje clio
z 90-konnym silnikiem 0.9 TCe. Atutem tur-
bodotadowanej jednostki jest moment obro-
towy — 140 Nm przy 2500 obr./min. Nie kazdy
bedzie zachwycony brzmieniem trzycylindro-
wej jednostki. Nie jest donosne, ale nawet gru-
ba warstwa materiatéw ttumiagcych hatas nie
byta w stanie wyeliminowa¢ charakterystycz-
nego warkotu przy wiekszym obcigzeniu. Tur-
bodotadowanie oznacza, ze nowoczesna jed-
nostka 0.9 TCe jest tez mniej odporna na za-
niedbania i btedy eksploatacyjne od prostego
motoru 1.2 16V.




Dla zadnych mocniejszych wrazen przygo-
towano testowang wersje 1.2 TCe (118 KM,
205 Nm). Przyspiesza do setki w 9,2 s, ale
ospata dwusprzegtowa skrzynia EDC pogar-
sza subiektywne wrazenia z jazdy. Szkoda,
bo dobrze zestrojone zawieszenie (kolumny
MacPhersona i belka skretna) skutecznie re-
soruje nierdwnosci, a jednoczesnie zapewnia
precyzyjne i bardzo przewidywalne prowadze-
nie. Z cenami zaczynajacymi sie od 60.850
zt usportowione clio pozostanie cenniko-
wa ciekawostka niz wersja czesto widywa-
ng na drogach.

Podkreslmy, ze Renault nie prébuje
za wszelkg cene siegac do kieszeni klientow.
Koncern zdecydowat sie na zamontowanie
do wszystkich pieciu pozioméw (Life, Busi-
ness, Alize, Limited, Intens+) identycznego
wyposazenia z zakresu bezpieczenstwa. Stan-
dardem sa poduszki powietrzne (szes¢; czo-
towa po stronie pasazera z wytacznikiem),
programowany przez kierowce ogranicznik
predkosci, asystent ruszania pod wzniesienia
(hill holder) czy system ostrzegania o nieza-
pietych pasach na wszystkich miejscach. So-
lidny szkielet nadwozia oraz polityka koncer-
nu zostaty docenione przez EuroNCAP. Clio
otrzymato maksymalna note pieciu gwiaz-
dek w testach zderzeniowych, czastkowg oce-
ne 99 proc. za systemy wspierajace kierow-
ce i tytut najlepszego modelu w segmencie
w 2012 roku.

tukasz Szewczyk

Magia
Dakaru

Wielka rywalizacja, pot, krew i 2y, zycie na hiwaku, malownicze pejzaze
- o tym wszystkim opowiadaja Polacy, ktorzy mieli zaszczyt wystartowac
w legendarnych motoryzacyjnych zawodach. Ksigzka ,,Rajd Dakar. Ludzie,
przygoda, kulisy” to godna polecenia pozycja, szczegolnie na diugie zimowe
wieczory.

ganizowany zawsze na poczatku roku. Roz-

grywa sie w ekstremalnych warunkach. Za-
wodnicy jada przez pustynie, a dfugos¢ odcin-
kéw specjalnych siega kilkuset kilometréw dzien-
nie. Z tego powodu uzywa sie pojazdow tere-
nowych, znacznie wytrzymalszych od uzywa-
nych w rajdach ptaskich.

Co roku startujg w nim takze Polacy. | to wta-
$nie o ich przezyciach opowiada ksigzka ,,Rajd
Dakar. Ludzie, przygoda, kulisy”. Sporo do po-
wiedzenia ma na przyktad Rafat Sonik, polski
quadowiec, zwyciezca w 36. edycji rajdu, ktory
odbyt sie w 2014 roku. Znajdzie-
my w niej takze wywiad z Ada-
mem Matyszem. Byty skoczek
narciarski kwietniu 2011
roku ogtosit, ze roz-
poczyna przygode
ze sportami motoro-
wymi, a jego najwaz-
niejszym celem jest
start w Rajdzie Dakar.
.Orzet z Wisty” i jego
doswiadczony  pilot
Rafat Marton postawili
przed soba ambitne za-
danie: dojechac¢ do mety
juz w pierwszym starcie.
Zadanie wykonali! Od-
tad rokrocznie Matysz
staje na starcie rajdu.

Ksigzka ,Rajd Da-
kar. Ludzie, przygo-
da, kulisy” zawie-
ra rozmowy nie tyl-
ko z kierowcami.

0O swoich doswiad-
czeniach opowia-

da takze Jarostaw
Kazberuk, ktéry moze
pochwali¢ sie siedmiokrotnym

R ajd Dakar (dawniej Paryz — Dakar) jest or-

startem w roli pilota. Z kolei Jacek Bonecki juz
od 1997 roku pokonuje przeciwnosci przyrody,
startujac co roku w Rajdzie Dakar, dokumen-
tujac fotograficznie i filmowo to wydarzenie.

Dlaczego warto siegng¢ po te pozycje?
Bo znajdziemy w niej wszystko, co sktada
sie na niesamowite przezycie, jakim jest Da-
kar: sport, emocje, walke o zwyciestwo, zycie
na biwaku, niesamowite widoki oraz malow-
nicze pejzaze.
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«Nieustraszony" (,,Knight Rider”, 1982 -
1986) to amerykanski serial sensacyjny
o agencie FL.A.G. (Foundation for Law
And Government - Fundacja na rzecz
Prawa i Rzadu) Michaelu Knightcie,
rozwigzujacym zagadki o charakterze
kryminalnym w asyscie nowoczesnego
i wszechstronnego samochodu, jakim
jest Knight Industries Two Thousand,
znany réwniez jako KITT. Serialowym
KITT-em byt przerobiony pontiac trans
am z 1982 roku. Do produkg;ji serialu
uzyto czternascie egzemplarzy samo-
chodu, ktdre zgodnie z umowa zawarta
pomiedzy General Motors a producen-
tami filmu zostaty zniszczone.

rialu ,Nieustraszony” (,Knight Rider”) gtow-

ny bohater, ktérego grat David Hasselhoff,
wychodzit z wielu opresji obronna reka, ponie-
waz za pomocg zegarka porozumiewat sie ze
swoim samochodem. Auta Volvo nie bedg prze-
bijac scian ani przeskakiwa¢ nad innymi pojaz-
dami, co potrafit serialowy KITT. Ale tak jak on
beda rozumiaty komendy gtosowe, wydawa-
ne opasce smart Microsoft Band 2. Z jej pomo-
cg kierowca bedzie mdgt m.in. ustawic cel na-
wigacji, podgrza¢ wnetrze auta, zamkna¢ lub
otworzy¢ zamki czy wiaczy¢ Swiatta, korzysta-
jac z aplikacji Volvo On Call, podtaczonej do Mi-
crosoft Band 2.

P rzypomnijmy, ze w kluczowych scenach se-

Bl Wyjscie poza schematy

W ostatnim czasie Volvo Cars skupia sie na wyj-
sciu poza typowe rozwigzania, stosowane w
branzy motoryzacyjnej i pozyskaniu nowych
partneréw, ktorzy wesprg marke w zakresie
innowacji. W listopadzie 2015 roku ogtoszo-
na zostafa oficjalna wspotpraca Volvo i Micro-
softu. Zapowiedziano, ze pierwszym wspélnym

Science fiction
w praktyce

Minety 33 lata, odkad David Hasselhoff w stynnym serialu telewizyjnym
wydawat gtosowe komendy swojemu legendarnemu autu - KITT-owi. Tego
rodzaju technologia robita ogromne wrazenie, ale wydawata si¢ czysta
fantastyka. Dzi$ Volvo i Microsoft informuja, ze juz niebhawem bedzie mozna
skorzysta¢ z opracowanej przez nie technologii, ktéra pozwoli aktywowac liczne
funkcje samochodu za pomocg sterowanej gtosem opaski Microsoft Band 2.

projektem tych firm bedzie adaptacja do po-
trzeb rynku motoryzacyjnego technologii Ho-
loLens — pierwszego na $wiecie bezprzewodo-
wego komputera holograficznego. Dzieki temu
klienci bedg mogli zobaczy¢ hologram konfigu-
rowanego przez siebie samochodu. Kolejnym
punktem wspdtpracy obu marek jest rozwija-
nie technologii stosowanych w samochodach
nowej generagji.

— Celem Volvo jest ciggta poprawa komfor-
tu oraz ufatwienie obstugi naszych samocho-
déw — méwi Thomas Miiller, wiceprezes dziatu
electrics/electronics & e-propulsion w Volvo Car
Group. — Chcemy to osiggna¢ dzieki skorzystaniu
z nowoczesnych rozwigzan w tatwy, a zarazem
inspirujgcy sposob. Kontrola gtosowa to jedy-
nie wierzchotek gory lodowej przysztych moz-
liwosci, jakie beda dawaty kierowcom naszych
aut ustugi cyfrowego wsparcia

M Filmy mogq ksztattowac
rzeczywistos¢

- Rzeczy, ktore jeszcze niedawno ogladalismy
w filmach science fiction, trafiajg wtasnie do

produkgji — dodaje Klas Bendrik, pierwszy wi-
ceprezes oraz dyrektor dziatu informatyki w Vo-
Ivo Car Group. Sterowanie funkcjami auta za
pomocg opaski Microsoft jest tego najlepszym
przyktadem. W naszych projektach staramy sie,
aby technologia poprawiafa codzienny komfort
i bezpieczenstwo korzystania z auta. Tak rozu-
miemy innowacje.

Z nowego produktu zadowoleni sg takze
przedstawiciele amerykanskiego giganta, czy-
li Microsoftu.

- Kontynuujemy nasza wspétprace z Volvo,
dostarczajac przetomowe rozwigzanie, ktore po-
prawi wygode korzystania z samochodu - uwaza
Peggy Johnson, wiceprezes dziatu rozwoju biz-
nesu w firmie Microsoft. — Razem z Volvo uczy-
my sie wykorzystania potencjatu tej technolo-
gii. Dzieki niej realnie poprawi sie bezpieczen-
stwo i produktywnos¢ kierowcow.

Mozliwos¢ potaczenia z samochodem Volvo
za pomocg Microsoft Band 2 zostanie udostep-
niona klientom na wszystkich rynkach, na kté-
rych dostepna jest aplikacja Volvo On Call (a wigc
takze w Polsce) juz wiosna tego roku.

Jakub Ziebka
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Polisa albo kara

Prawie 50 proc. pojazdéw bez polisy OC zostato w minionym roku zidentyfikowanych hez kontroli drogowej, lecz
dzieki sprawdzeniu danych w ogélnopolskiej bazie polis komunikacyjnych, prowadzonej przez Ubezpieczeniowy
Fundusz Gwarancyjny. Najwiekszy wzrost wykrywalnosci przypadkéw braku ohowigzkowego ubezpieczenia mozna
zauwazy¢ w wojewddztwach: pomorskim, matopolskim i lubelskim — wynika ze wstepnego podsumowania 2015 roku
Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego.

rajacej dane o wszystkich polisach komuni-
kacyjnych, zidentyfikujemy pojazd bez OC,
nawet gdy stoi w garazu i nie wyjezdza na dro-
ge - mowi Hubert Stoklas, wiceprezes funduszu.

D zieki bazie Osrodka Informacji UFG, zawie-

M Szybsza wykrywalno$¢

Z wstepnego podsumowania minionego roku
wynika, ze na konto UFG z tytutu kar za brak
obowigzkowej polisy wiasciciele pojazdéw wpta-
cili ok. 55 min ztotych, czyli o jedng czwartg wie-
cej niz rok wezesniej. Jednoczesnie fundusz za-
rejestrowat ponad 85 tys. spraw o brak komu-
nikacyjnego OC (wzrost 14 proc.). Kary zas zo-
staly natozone w blisko 80 proc. przypadkoéw.
Najbardziej dynamiczny wzrost nieubezpieczo-
nych posiadaczy pojazdéw mozna zaobserwo-
wac w wojewddztwach: pomorskim (o ok. 40
proc.), matopolskim (o ok. 40 proc.) i lubelskim
(0 ok. 35 proc.). Z kolei pod wzgledem najwiek-
szego odsetka wykrytych nieubezpieczonych
w relacji do liczby zarejestrowanych pojazdéw
przoduja, tak jak w poprzednich latach, woje-
wodztwa: lubuskie, dolnoslaskie, zachodnio-
pomorskie i warminsko-mazurskie. Oznacza to,
ze ryzyko kolizji z nieubezpieczonym pojazdem
jest w tych regionach najwieksze.

— Wobec rosnacej skutecznosci w ustalaniu
pojazdéw bez OC naprawde warto kupi¢ poli-
se, zamiast ryzykowac okoto dziesieciokrotnie
wyzszg kare za jej brak — podkresla Hubert Sto-
klas. — Szczegdlnie ze, jak pokazujg nasze staty-
styki, wykrycie nieubezpieczonych staje sie co-
raz szybsze. Wspomagajg nas w tym automa-
tyczne i zaawansowane technologicznie syste-
my informatyczne.

H Wyisze kary

Przypomnijmy, ze w tym roku sankcje za brak
ubezpieczenia OC sg jeszcze wyzsze niz w mi-
nionym. Wysokos¢ kar uzalezniona jest bowiem
od poziomu ptacy minimalnej w Polsce. Pod-
stawowa kara dla kierowcy auta osobowego
to dwukrotnos¢ tego wynagrodzenia w da-
nym roku; z kolei dla kierujgcego ciezaréwka
— trzykrotnos¢. Przy braku polisy tylko przez kil-

ka dni sankcja jest odpowiednio nizsza. Gdy
przerwa nie przekracza trzech dni, wynosi
20 proc., a do czternastu dni — 50 proc. kary
podstawowe;.

Z ostatnich szacunkéw UFG wynika, ze od-
setek pojazdow poruszajacych sie po polskich
drogach bez waznego obowigzkowego ubez-
pieczenia odpowiedzialnosci cywilnej wykazu-
je tendencje malejacg i wynosi okoto 0,7 proc.
Warto pamietac, ze polisa OC chroni posiada-
cza pojazdu oraz kierowce przed koniecznoscia
wyplaty z wtasnej kieszeni odszkodowania dla
ofiar wypadku, spowodowanego nieubezpieczo-
nym pojazdem. Swiadczenia te wyptaca ofiarom
Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny, kto-
ry nastepnie wystepuje z tzw. regresem (zwrot
wyplaconych kwot) do sprawcy wypadku i nie-
ubezpieczonego posiadacza pojazdu.

M Historia online

Warto doda¢, ze UFG w listopadzie ubiegtego
roku uruchomit nowg ustuge, udostepniajaca
posiadaczom pojazddw online historig ich ubez-
pieczenia. Jest ona dostepna wytacznie po zare-
jestrowaniu i uwierzytelnieniu posiadacza pojaz-
du na stronie internetowej funduszu.

- Dzieki budowanej od ponad dziesieciu lat
bazie Osrodka Informacji UFG i wzbogaceniu jej
o nowg funkcjonalnos¢ przesunigcie w czasie
uruchomienia bazy CEPIK nie spowoduje zad-
nych utrudnien w dostepie do informacji o po-
lisach komunikacyjnych — méwi Zdzistawa Cwa-
linska-Weychert, wiceprezes Ubezpieczeniowe-
go Funduszu Gwarancyjnego.

Jakub Ziebka
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Patologia — jazda lewym pasem

Niniejszy artykut dedykuje kierowcom okupantom, Smigajacym na ekspreséwkach i autostradach lewym pasem. Kochajq
go tak bardzo, ze nie mogq sie z nim rozsta¢. Prawy pas mégthy dla nich nie istnie¢.

Albin Sieczkowski,
autor bloga
StrefaKulturalnejJazdy.pl

powanie lewego pasa nie nalezy na naszych

drogach do zjawisk rzadkich. Wystarczy po-
jezdzi¢ troche po jakiej$ ekspresdwce albo auto-
stradzie, zeby przekonac sie, ze ,okupanci” ist-
nieja naprawde. Ba, stwarzajg niemate zagroze-
nie dla pozostatych uczestnikow ruchu drogo-
wego. Kazdy taki ,,okupant” lewego pasa kie-
ruje sie zazwyczaj swojg wtasng ideologia. Po-
stanowitem opisa¢ wiec kilka najczesciej spoty-
kanych przypadkéw.

N atarczywe, niepotrzebne zajmowanie i oku-

M Ucz sie, zanim hedzie za pézno!

Zacznijmy od nauczyciela, ktéry kodeks drogowy
przeczytat tylko w wersji demo. A byt w niej je-
dynie rozdziat o maksymalnej dozwolonej pred-
kosci na autostradach i drogach ekspresowych.
Pedzi wiec z predkoscig maksymalng. Albo 120,
albo 140 km/h, w zaleznosci od rodzaju drogi.
Uwaza, ze nikt nie powinien go wyprzedzac,
bo ztamie przepisy. Stara sie wiec tamowac ruch
na lewym pasie. Nikt go nie przekona, ze pilnu-
jac jednego przepisu tamie jednoczesnie pozo-
state. Chodzi oczywiscie o tamowanie ruchu i
uporczywa jazde lewym pasem. Jak taki nauczy-
ciel zachowuje sie przy zwezeniu drogi? Ot6z
przeistacza sie w typowego szeryfa drogowe-
go. Dalej blokuje lewy pas, ttumaczac wszyst-
kim, no i samemu sobie, ze tak bedzie lepiej dla
pozostatych uzytkownikéw drogi.

Skad jednak ten biedny nauczyciel ma wie-
dzie¢, ze bardziej szkodzi, niz pomaga? Przeciez
jego wersja kodeksu drogowego jest w stosun-
ku do oryginatu bardzo uszczuplona.

Sq i tacy, ktorzy jezdzg wypasionymi brykami,
czyli autami lepszymi niz tzw. srednia krajowa.
Jezdza tacy lewym pasem, bo wiedzg, ze maja
do dyspozydji kilkaset koni mechanicznych. Dla-
tego nikt pod zadnym pozorem nie powinien ich
wyprzedzad. Nie majg wiec po co w ogdle zjez-
dza¢ na prawy pas ruchu, bo juz za chwile, juz
za momencik wrdcg tam, gdzie jest ich miejsce.

Czasami zdarza sig, ze facet w wypasionej
bryce zjedzie nam na prawy pas, ale dopiero
po diuzszej chwili. Nierzadko réwniez mamy

do czynienia z sytuacjg, gdy podczas wykony-
wania takiego manewru docisnie gaz i zataczy
wszystkie turbiny. Tylko po to, zeby udowodni¢
sobie i nam, ze niepotrzebnie zmienit pas. Prze-
ciez i tak nikt go nie dogoni!

M Lusterka? Po co mi one?

Troche inaczej zachowuje sie wszechwiedzacy.
To kierowca, ktory wie, ze lewy pas stuzy do wy-
przedzania. Szanuje zasady. Wie, ze musi zjecha¢
na prawy pas w momencie, gdy tylko ktos poja-
wi mu sie na ogonie. Jedzie wiec dumnie lewym.
Od czasu do czasu zerka w lusterka. Przy ekspre-
sowych czy tez autostradowych predkosciach
nie jest to jednak dziatanie bezpieczne. Zeby
zjecha¢ na prawa strone i przepuscic¢ wszyst-
kie wyprzedzajace auta, musiatby ciggle mie¢
wzrok whity w lusterka. Co z tego, ze zjezdza,
gdy ktos sigdzie mu na ogonie? Kierowca, kto-
ry chciat go wyprzedzi¢, i tak wczesniej musiat
zdja¢ noge z gazu i poczekac, co taki wszech-
wiedzacy wykombinuje tym razem.

No i jeszcze sedzia... To kierowca, ktérego
wskazowki na zegarach zawsze sg na czerwo-
nych polach. Gdy stychac hatas w kabinie, a przy
okazji nic nie puka i nie stuka, a pasazer mowi
Jniezle idzie”, to lewy pas jest jego. Lekkie zwar-
cie wystepuje, kiedy w baku ma jeszcze duzo pa-
liwa, a przed nim pojawia si¢ ,,zawalidroga”, wy-
przedzajacy ciezarowke jadac 140 km/h. To wy-
glada przeciez marnie przy jego predkosci, czy-
li 150 km/h. Delikwent mruga $wiattami, doda-
je do tego klakson. Nastepnie czasem czeka, az
ten ,zawalidroga” skreci na prawy pas albo nie-
cierpliwigc sie sam to robi i do tego go wyprze-
dza! Ustawia sie przed nim i daje ostro po he-

blach. Sedziemu wydaje sie, ze w ten sposéb
daje nauczke ,zawalidrodze”. Gamon nie wie
jednak, jakie stworzyt niebezpieczenstwo. ,Za-
walidroga” akurat nic mu nie zawinit.

Zawsze podejrzewam, ze auto sedziego jest
w optakanym stanie. Dlaczego? Gdyby przeciez
byto inaczej, miatby sprawne hamulce, to zwol-
nitby nieco. Poczekat az ,,zawalidroga” zjedzie,
po czym dodat znowu gazu. Sedziemu prawdo-
podobnie jednak zbyt duzo czasu zajeto wcze-
$niej rozpedzenie auta do 150 km/h. Dlatego
postanowit wymierzy¢ sprawiedliwosé.

Wymienitem juz kilka czesto spotykanych pa-
tologicznych postaw na lewym pasie ruchu. Ale
jest jeszcze jeden typ kierowcy. Chyba bardziej
niebezpieczny niz pozostali. To cztowiek, ktory
nie patrzy w lusterka. Jedzie sobie za ciezarow-
kg prawym pasem, az tu nagle, ni stad, ni zo-
wad, postanawia rozpocza¢ okupacje lewego.
Problem jednak w tym, ze nie patrzy, czy jest
on wolny. Czasami zdarza sie jednak, ze zwré-
ci wzrok w strone lusterek. Ale co z tego, skoro
mysli, ze ten, ktérego widzi, jest jeszcze bardzo
daleko od niego? | dalej robi swoje...

W Gars¢ zasad

Jak zatem rozwojowi takiej patologii mozna za-
pobiec? Istnigje kilka zasad, ktérych zamiast le-
wego pasa powinnismy sie trzymac, stosowac
je i wowczas problem opisywany w tym artykule
nigdy by nie wystapit. Jakie? Mianowicie takie:

— jezeli nie skrecasz za chwile w lewo, to jedz
prawym pasem (chwila to nie 5, 10, 15 czy
50 km)

- lewy pas traktuj jako stuzacy do wyprze-
dzania



- po wyprzedzeniu pojazdu zjezdzaj na pra-
wy pas

- jedz prawym pasem, jezeli jedziesz prosto
lub w prawo

— jezeli widzisz w lusterku, ze ktos znajduje
sie na lewym pasie, to znaczy, ze wyprzedza.
Poczekaj, az dokonczy ten manewr
raj sie wyprzedzac go z maksymalng dozwolong
predkoscia (120 km/h na ekspreséwce zamiast
92 km/h, ktdre sobie wymyslites)

— jezeli ktos wyprzedza, a ty do niego do-
latujesz i masz na ,budziku” okoto 200 km/h,
musisz zwolnic¢ i okaza¢ troche kultury, cierpli-
wie czekajac

— zmieniajac pas, duzo wczesniej uzywaj kie-
runkowskazoéw. O tym, jak chcesz jecha¢, poin-
formuj wezesniej innych uzytkownikéw drogi.
Czekaj na dowolng chwile.

M Jazda na zderzaku

Jakie to proste i logiczne! W Polsce obowigzuje
nas ruch prawostronny. Zgodnie z przepisami,
jezeli nie wyprzedzamy, musimy jechac zawsze
skrajnym, prawym pasem lub przy prawej kra-
wedzi jezdni. W przeciwnym przypadku grozi
nam mandat. Niestety, tylko nam grozi, bowiem
rzadko to sie dzieje w praktyce. Ale sg wyjatki.
Pewien ,,okupant” dostat jakis czas temu man-
dat. Byt bardzo zdziwiony, bo nie przekroczyt
maksymalnej dozwolonej predkosci. Pamietaj-
cie wiec: predkos¢ to nie wszystko!

Oczywiscie ,,okupantéw” mozna na ekspre-
séwkach i autostradach wyprzedzac z prawej
strony. Trzeba jednak uwaza¢, bo taki delikwent
moze sie nagle obudzi¢ i postanowic¢ zjechad
na prawy pas. Wyprzedzanie prawg strong jest
w takich przypadkach dozwolone, ale takze nie-
bezpieczne. Trzeba wiec zabrac sie za uswia-
damianie , okupantéw”, zanim na dobre przej-
ma lewy pas.

Na pierwszy rzut oka moze wyglada¢,
ze chciatbym chronic tych, ktdrzy jada szybciej
niz maksymalna dozwolona predkos¢. Nic bar-
dziej mylnego! Gdybysmy stosowali sie do za-
sad, o ktérych wspomniatem w tekscie, ochroni-
libysmy wszystkich. Zaréwno jezdzacych za szyb-
ko, jak i nieprzekraczajacych maksymalnej pred-
kosci. Jezeli ktos ma jechac 150 km/h, to wole,
zeby jechat tyle na ekspreséwce albo autostra-
dzie zamiast w obszarze zbudowanym, przez ja-
kas wioske pod miastem, gdzie w kazdej chwili
moze wyskoczy¢ przed maske chocby dziecko.
W Niemczech sg drogi, gdzie nie ma ograniczen
predkosci, a ukarani mozemy zostac np. za brak
odstepu. Odstep to bardzo wazna sprawa dla
bezpieczenstwa. Odpowiednio zachowany po-
zwala jechac¢ bezpiecznie przy bardzo wyso-
kich predkosciach. W Polsce brak ograniczen
nie przejdzie, bo my kochamy jezdzi¢ na zde-
rzaku. W dodatku o rozsadek i kulture na dro-
dze coraz trudniej... l

/ima?’ Nie no$ czapki'

Zimg niska temperatura zmusza nas do noszenia grubej kurtki, cieptych butow,
czapki i rekawiczek. Chociaz chronig przed zimnem, w przypadku kierowcow
znaczgco mogq wplywac na bezpieczenstwo jazdy. Zsunieta na oczy czapka
ogranicza pole widzenia, mokre buty moga zsuna¢ sie z pedata, a rekawiczki
élizgajq sie na kierownicy.

r

o bezpieczenstwie podczas prowadze-

nia auta. Zima, kiedy nosimy grube kurt-
ki i wetniane czapki, powinnismy miec¢ swiado-
mos¢, ze jesli ich nie zdejmiemy, znaczaco moze
to przeszkadza¢ nam w jezdzie samochodem.
Prowadzenie auta utrudniajg przede wszystkim
warunki atmosferyczne, jednak nie pogarszajmy
sytuacji, dobierajac niewtasciwg odziez.

W tasciwy dobdr odziezy moze decydowac

M Krepujace ruchy ubranie

- Czapka osunieta na oczy zaweza pole widze-
nia, a kaptur na gtowie utrudnia korzystanie z lu-
sterek i obserwowanie innych uczestnikow ru-
chu. Dodatkowo, jesli na oczy zsunie sie¢ nam
czapka, a my bedziemy prébowali jg poprawic,
puszczajac jednoczesnie kierownice, mozemy
straci¢ kontrole nad pojazdem — mowi Zbigniew
Weseli, dyrektor Szkoty Bezpiecznej Jazdy Re-
nault. — Pamietajmy, ze takze kurtka moze ogra-
niczac ruchy kierowcy. Gdy temperatura stanie
sie na tyle niska, ze grube kurtki bedg niezbed-
ne, zatrzymajmy samochéd w bezpiecznym miej-
scu, gdy tylko sie ogrzejemy, i zdejmijmy krepu-
jace ruchy ubranie.

M Buty na zmiane

Zima nosimy zazwyczaj ocieplane buty za kost-
ke, czasem trekkingowe i z gruba podeszwa.

Do jazdy samochodem takie obuwie niestety
sie nie nadaje. Pamietajmy, zeby wozi¢ z soba
wygodne buty na zmiane.

— Obuwie do prowadzenia auta nie moze
ograniczac ruchéw w kostce. Gruba czy szero-
ka podeszwa takze nie jest odpowiednia, gdyz
ogranicza odczuwanie nacisku przenoszonego
na pedaty lub moze spowodowac nacisniecie
dwdch pedatéw jednoczesnie — wyjasniajg tre-
nerzy Szkoty Bezpiecznej Jazdy Renault. - Zanim
wsigdziemy do samochodu, pamietajmy takze,
aby oczyscic buty ze $niegu i w miare mozliwo-
sci osuszy¢. Mokre buty moga np. zsunac sie
z pedatu hamulca.

W Skora? Tak! Bawetna? Nie!

Niebezpieczne jest prowadzenie samochodu
w rekawiczkach wykonanych z wiékien niepo-
siadajacych odpowiedniej przyczepnosci, ta-
kich jak np. wetna czy bawetna. Nalezy takze
unikac rekawiczek z jednym palcem i grubych,
ktére moga uniemozliwia¢ prawidtowe trzyma-
nie kierownicy.

—Jesli z powodu niskiej temperatury musimy
ogrzac dtfonie, najlepsze do prowadzenia samo-
chodu sg skorzane rekawiczki z piecioma palca-
mi. Najlepiej jedng takq pare na zmiane wozi¢
w schowku - radza trenerzy Szkoty Bezpiecz-
nej Jazdy Renault.

Jakub Ziebka
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Noworoczne nowoscl

Wraz z nowym rokiem weszto w zycie kilka zmian istotnych dla wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego. Ale zacznijmy
moze od podsumowania 2015 roku. 0toz byt to kolejny rok, w ktérym odnotowane zostaly spadki w statystykach
dotyczacych liczby wypadkéw oraz ich rannych i $miertelnych ofiar.

Marek Rupental

ro w lutym. Wynika to z przepiséw prawa.

Wedtug nich, za ofiare $miertelng wypadku
uwaza si¢ osobe, ktéra zmarta w ciggu trzydzie-
stu dni od dnia, kiedy do niego doszto, w wy-
niku odniesionych obrazen. Ale wstepna staty-
styka pokazuje, ze w stosunku do 2014 w roku
ubiegtym byto mniej wypadkéw drogowych (o
2.346), mniej 0séb rannych (o0 3.227) i przede
wszystkim mniej ofiar smiertelnych (o 337). Ten-
dencja spadkowa zostata wiec utrzymana.

D okfadne dane zostang opublikowane dopie-

M Znikajace fotoradary

Zblizylismy sie do zatozen programu Gambit. Za-
ktadat on, ze na drogach naszego kraju do 2013
roku nie powinno ging¢ w wypadkach wiecej

Liczba ofiar smiertelnych w wypadkach drogowych w latach 2008-2015
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niz 2.800 osdéb. Moje obawy o utrzymanie ten-
dencji spadkowej budzi jednak to, co moze sie
dzia¢ na drogach w 2016 roku. Wynikajg one z
pozbawienia mozliwosci rejestracji wykroczen
przez straze gminne i miejskie. Cho¢ podzie-
lam zdanie spoteczenstwa, ze wigkszo$¢ stra-

zy stworzyta sobie zrédto finansowania zadan
samorzgdowych, to jednak obecnos¢ fotorada-
row na drogach miata znaczacy udziat w male-
jacej statystyce zdarzen drogowych. Teraz caty
ciezar ograniczenia predkosci spadnie na poli-
cje i Inspekcje Transportu Drogowego. ITD jed-



nak swoje zadania realizowac bedzie za pomo-
ca posiadanych urzadzen. Oznacza to, ze z na-
szych drog zniknie kilkaset fotoradarow. Cho¢
wszyscy na nie narzekamy, to jednak teraz, w
obliczu odtozenia urzadzen strazy gminnych i
miejskich w kat, poszczegdlne spotecznosci gto-
$no wyrazaja niezadowolenie z koniecznosci li-
kwidadji juz nie tylko masztéw fotoradarowych,
ale réwniez znakéw D-51, informujacych o miej-
scach pracy urzadzen rejestrujgcych. Dzieki nim
w wielu miejscowosciach kierowcy, nie chcac fi-
nansowac budzetéw samorzadowych, porusza-
li sie z przepisowg predkoscia.

M Psucie opinii

Jestem przekonany, ze w nowym roku pred-
kos¢ na drogach wzrosnie. A to z kolei przetozy
sie na statystyke wypadkow. Policja zachowuje
prawo do pracy z fotoradarami mobilnymi, jed-
nak jak pokazata praktyka poprzednich lat, przy
obecnym stanie kadrowym funkcjonariusze nie
beda w stanie w petni wykorzysta¢ zalet tych
urzadzen. Zdecydowanie bardziej ekonomicz-
na jest praca z RMP (recznymi miernikami pred-
kosci). Ujawnienie wykroczenia za ich pomocg
to natychmiastowe zatrzymanie sprawcy i za-
stosowanie wobec niego sankgji.

Te straze gminne, ktére z fo-
toradaréw uczynity zrédto przy-
chodéw dla samorzadu, nie tyl-
ko popsuty opinie wielu innym,
ktore traktowaly je jako narzedzie
do walki z piratami drogowymi,
ale przede wszystkim spowodo-
waty niezadowolenie spoteczne.
Efekt wszyscy znamy.

H Mandaty i zniesione opfaty

Fakt, ze fotoradaréw bedzie mniej, nie oznacza
weale, iz niezdyscyplinowani kierowcy pozosta-
ng bezkarni. Nowoscig jest przekazanie obo-
wigzkéw prowadzenia gospodarki mandato-
wej przez urzedy wojewodzkie urzedom skar-
bowym. Dotychczasowa sciggalno$¢ mandatow
wynosita okofo 70 proc. Wynikato to z braku
mozliwosci prowadzenia skutecznej egzekugiji
przez urzedy wojewodzkie. Zupetnie inne moz-
liwosci majg urzedy skarbowe. Majac nasze ze-
znanie podatkowe bedg mogty skuteczniej eg-
zekwowac naleznosci. Skomplikowana proce-
dura stosowana dotychczas przez urzedy wo-
jewddzkie nie bedzie obowigzywata urzedni-
kow skarbowych.

Wraz z nowym rokiem uchylone zostaty tak-
Ze przepisy naktadajace obowigzek wnoszenia
opfaty recyklingowej za pojazdy sprowadzone
do kraju z zagranicy. Ale uwaga! Zwolnienie z
optaty bedzie dotyczy¢ tylko pojazddw spro-
wadzonych do kraju po 31 grudnia 2015 roku.
Za sprowadzone przed 1 stycznia 2016 roku
trzeba bedzie wnies¢ 500 zt optaty recyklingo-

wej. Nowe przepisy nakfadajg na podmioty pro-
wadzace profesjonalng dziatalnos¢ w zakresie
wprowadzania na rynek pojazdéw obowigzek
zapewnienia i finansowania sieci zbierania wy-
cofanych z uzytkowania pojazdéw. Jednocze-
$nie zrezygnowano z dofinansowania zaktadéw
demontazu pojazdéw srodkami pochodzacymi
z pobieranych optat recyklingowych.

M Trzecia tablica

Kolejna wyczekiwana od wielu lat zmiana doty-
czy wszystkich, ktorzy w trosce o wiasne zdrowie
i kondycje poruszajj sie nie tylko samochoda-
mi, ale takze pojazdami napedzanymi sitag mie-
$ni. Cho¢ do lata zostato jeszcze kilka miesie-
cy, juz teraz mozemy w zgodzie z przepisami
zabrac¢ do naszego samochodu rower. A scislej
mdwiac chodzi o mozliwos¢ stosowania bagaz-
nikéw rowerowych, montowanych do haka ho-
lowniczego. Za niewielka kwote (52,50 z) be-
dziemy mogli w wydziale komunikacji uzyska¢
trzecig tablice rejestracyjng, montowang na ba-
gazniku rowerowym.

Niezyciowe przepisy zabraniajace wypo-
sazenia pojazdu w trzecig tablice rejestracyj-
na oraz przetozenia jej z pojazdu na bagaz-

Te straze gminne, ktore z fotoradarow
uczynity zrédto przychodoéw dla samorzadu,
nie tylko popsuty opinie¢ wielu innym, ktore

traktowaly je jako narzedzie do walki

z piratami drogowymi, ale przede wszystkim
spowodowaty niezadowolenie spoteczne.

nik to juz przesztos¢. W wielu krajach Europy
taka mozliwos¢ istnieje juz od dawna. Moz-
na wiec rzec, ze przynajmniej pod tym wzgle-
dem nie bedziemy panstwem zacofanym. O
wydanie trzeciej tablicy bedzie mozna ubie-
gac sie w kazdym czasie. Zaréwno podczas
rejestracji pojazdu, jak i pozniej. W przypad-
ku, kiedy pojazd stanowi wspoétwtasnos¢, o
wydanie trzeciej tablicy bedzie mogt ubiegac
sie jeden ze wspodtwtascicieli. Nowe przepisy
okreslajg ponadto kwestie zwrotu dodatko-
wej tablicy. Ma to dotyczy¢ sytuacji przere-
jestrowania (na wniosek nowego wiascicie-
la) oraz wyrejestrowania pojazdu. Wtasciciel
pojazdu moze dokonac zwrotu rowniez w
kazdym innym czasie. Kiedy dojdzie do utra-
ty dodatkowej tablicy, wtasciciel moze ztozy¢
oswiadczenie o jej utracie i ubiegac sie o wy-
danie nowej.

W nowych przepisach okreslono warun-
ki montazu bagaznika na haku holowniczym.
Mozliwe bedzie zamontowanie bagaznika za-
staniajgcego swiatta w pojezdzie pod warun-
kiem, ze bedzie wyposazony w okreslone prze-
pisami $wiatta. Hl

Ciekawostki

Meksyk chce wracic
do egzaminowania

Wtadze Meksyku, czyli stolicy kraju o tej
samej nazwie, chcg, zeby mieszkancom
miasta wolno byto poruszac sie po jego
ulicach tylko i wytacznie po zdaniu egza-
minu na prawo jazdy. Na razie wystarczy
tam kupic zezwolenie, ktore kosztuje 37
euro — czytamy w niemieckim tygodniku
JDer Spiegel”.

Egzaminy na prawo jazdy zlikwidowano
w Meksyku dwanascie lat temu. Byt to je-
den z elementow walki z korupcja. Weze-
$niej bardzo wielu mieszkancow miasta
wreczato egzaminatorom fapowki. Jednak
wprowadzenie takiego nieszablonowego
rozwigzania sie nie sprawdzifo. Tamtej-
si kierowcy jezdza, jak chca. Nie uzywa-
ja kierunkowskazow, wykonuja manew-
ry w niedozwolonych miejscach. Sygna-
lizatory sg przez nich traktowane jedy-
nie jako ozdoby.

Teraz postanowiono z tym skonczy¢. Kan-
dydaci na kierowcow beda musieli udac
sie do lekarza oraz zda¢ egzaminy: teo-
retyczny i praktyczny. Nowe zasady maja
obowigzywac juz w pierwszym kwarta-
le tego roku. Jednak prawo nie dziata
wstecz, wiec osoby, ktére maja juz wy-
kupione zezwolenie, nie beda musiaty
podchodzi¢ do egzaminu. Jest jeszcze je-
den problem. W Meksyku brakuje instruk-
torow nauki jazdy...

Szacuje si¢, ze w meksykanskim obszarze
metropolitarnym mieszka ok. 25 min oséh.

\IK skontroluje CEPiK

NIK poinformowata, ze w drugim i trzecim
kwartale tego roku przeprowadzi kontro-
lg, by sprawdzi¢, czy system informatycz-
ny Centralnej Ewidencji Pojazdow i Kie-
rowcow funkcjonuje w sposob adekwatny
do potrzeb obywateli i organow panstwa.
Jeszcze wezesniej, bo w pierwszych miesia-
cach 2016 roku, NIK skontroluje starostwa
powiatowe. Celem jest sprawdzenie, czy
te jednostki prawidtowo i skutecznie wy-
petniaja funkcje organu dopuszczajacego
pojazdy do ruchu. Najwyzsza Izba Kontroli
zbada takze dziatania organow zarzadza-
jacych przejsciami kolejowo-drogowymi.
Catkiem niedawno, bo pod koniec zeszte-
go roku, NIK opublikowata raport na temat
systemu szkolenia i egzaminowana kan-
dydatow na kierowcow. Mozemy tam zna-
lez¢ duzo cierpkich uwag skierowanych pod
adresem WORD-6w, urzedow marszatkow-
skich, starostw powiatowych oraz osrod-
kow szkolenia kierowcow. red
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Uktady chtodzenia
— utrapienie zima | latem

Tym razem w ramach cyklu ,,Co instruktor wiedziec powinien” zajmiemy sie uktadami chfodzenia w pojazdach
wyposazonych w silniki chtodzone cieczg, a w szczegolnosci ptynami, ktore si¢ w nich stosuje.

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

tego, czy uktad chtodzenia jest utrzymy-

wany we wlasciwym stanie oraz czy oso-
ba eksploatujaca pojazd dba o ptyn chfodza-
cy tak jak nalezy? Oczywiscie zima. Zacznijmy
jednak od teorii. To pokaze nam sposdb funk-
cjonowania uktadu chtodzenia.

Kiedy nastepuje szczegotowa weryfikacja

B Odprowadzanie ciepfa

Zadaniem ukfadu chtodzenia jest odbieranie
ciepta z silnika i odprowadzanie go do atmo-
sfery lub wnetrza pojazdu w ramach ogrze-

ZBIORNIK CZUJNIK TEMPERATURY
WYROWNAWCZY { PRZELACZINIK
TEHMDETAT\\

WSKAZNIK
TEMPERATURY

©
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CHLODZENIA

stek napedowych zasilanych paliwami ptyn-

nie doszto do uszkodzen termicznych elemen-

w
(o]

wania kabiny. Ciepto generowane przez silnik
spalinowy to efekt niskiej sprawnosci jedno-

nymi. Tam w procesie spalania mieszaniny pa-
liwa i powietrza powstaje sporo ciepta. Zeby

téw silnika, ciepto to trzeba odprowadzad. Jed-
nym z najbardziej popularnych i skutecznych



rozwigzan jest uktad chtodzenia ptynem o od-
powiednich parametrach.

Warto réwniez pamieta¢, ze ukfad chfodze-
nia to nie tylko obwdd silnik — chtodnica, ale
rowniez obwdd nagrzewnicy, znajdujace;j sie
w kabinie pojazdu i oddajacej ciepto do jego
whnetrza (wtedy, kiedy kierujgcy dokona odpo-
wiednich nastawien na pulpicie sterujacym).
W pojazdach zasilanych LPG ukfad chiodze-
nia ma réwniez dodatkowe zadanie. Chodzi
o podgrzewanie reduktora w celu utatwie-
nia odparowania gazu LPG ze stanu ciekfe-
go w faze lotna.

Zeby uktad chtodzenia pracowat prawidto-
wo, wymaga przede wszystkim cieczy o wta-
sciwych parametrach pracy. Méwigc wprost:
ptynu chtodzacego. | wtasnie w tym miejscu
chciatbym odnies¢ sie do kilku istotnych jego
parametrow.

B Plyny tez sie starzejq!

Ptyny chtodzace to mieszanina glikolu propy-
lowego lub glikolu etylowego z woda. Co bar-
dzo wazne, wszystko w odpowiednich pro-
porcjach. Celem jest uzyskanie mozliwie wy-
sokiej temperatury wrzenia i mozliwie niskiej
temperatury zamarzania mieszaniny.

Jak widac na wykresie, bardzo wazne jest,
zeby mieszanina sktadata sie z 40 — 60 proc.
glikolu. Pozostata czes¢ to woda. Tylko w takim
przedziale otrzymujemy ciecz, ktérej tempera-
tura krzepniecia wynosi -50 st. C. W kazdym
innym razie jest wyzsza. W skrajnym przypad-
ku, kiedy uzytkownik pojazdu zastosuje zbyt
bogatg w glikol mieszanine (na poziomie 90
- 100 proc. glikolu), temperatura krzepniecia
wynosi nawet ponad 0 st. C. A tego przeciez
chcemy uniknaé.

Warto wiedzie¢ réwniez o tym, ze ptyny
chfodzace zwyczajnie sie starzejg. Gtéwnie ob-
jawia sie to (w czasie silnych mrozéw) wytra-
caniem z ptynu igietek lodowych. Mogg one
zaktdci¢ obieg ptynu w uktadzie lub nawet
doprowadzi¢ do zaciecia (zamarzania) zawo-
row nagrzewnicy lub termostatu.

H Jak rozpozna¢ problemy
z uktadem chtodzenia?

Ukfad chtodzenia daje nam wiele sygnatéw
Swiadczacych o nieprawidtowosciach w jego
pracy. Niestety, najczesciej s one przez uzyt-
kownikéw niezauwazane lub, co gorsza, ba-
gatelizowane. Nie mozna tez kojarzy¢ nie-
sprawnosci uktadu chfodzenia ze spektaku-
larnym buchaniem pary spod maski samo-
chodu w upalny dzien. O wiele wigcej proble-
mow, w sumie tatwych do usuniecia, pojawia
sie w chfodne dni. Wtedy réwniez najtatwiej
je zauwazyc. Jakie sg zatem najczesciej wy-
stepujace usterki zwigzane z uktadem chto-
dzenia oraz ich objawy?
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M Zapowietrzenie ukiadu

Zacznijmy od zapowietrzenia uktadu. Docho-
dzi do niego najczesciej wtedy, gdy w uktadzie
chtodzenia jest zbyt mata ilos¢ ptynu chtodza-
cego. Nowoczesne uktady chtodzenia teore-
tycznie powinny same doprowadzac do odpo-
wietrzania, lecz czesto uzycie odpowietrznika
jest duzo bardziej skuteczne. Jednym z pierw-
szych objawow zapowietrzenia uktadu sg pro-
blemy z ogrzewaniem wnetrza pojazdu oraz cig-
gte zmiany temperatury ptynu, obserwowane
na wskazniku na desce rozdzielczej. Jezeli przy
zwiekszaniu obrotow silnika spada temperatura
ptynu wedtug wskazania na tablicy przyrzadéw,
za$ przy pracy na wolnych obrotach wzrasta,
prawie w ciemno mozna diagnozowac proble-
my z zapowietrzeniem ukfadu chtodzenia. Pa-
mietajmy, ze najczesciej nagrzewnica jest naj-
wyzej potozonym elementem ukfadu chtodze-
nia. Co za tym idzie? To wtasnie tam gromadzi
sie powietrze, blokujac przeptyw ptynu chtodza-
cego, co doprowadzi do probleméw z ogrzewa-
niem wnetrza pojazdu.

M Zamarzajace elementy ukiadu
chiodzenia

Problem z zamarzajgcymi elementami ukta-
du chtodzenia pojawi sie zarébwno wtedy, gdy
w uktadzie chtodzenia zostanie zastosowana
woda zamiast ptynu chtodzacego, jak rowniez
w przypadku stosowania w uktadzie zbyt boga-
tej w glikol mieszaniny (prosze spojrze¢ na wy-
kres). Niestety, zamarzanie w uktadzie chtodze-
nia moze tez doprowadzi¢ do awarii gtowicy

&0 70 80 90 100

czy pekniecia bloku silnika, czyli jednym sfo-
wem — powaznej naprawy pojazdu. Z tego po-
wodu nalezy bezwzglednie dbac o stan ptynu
chtodzacego i nie bagatelizowac jego okreso-
wej wymiany.

H Konsekwencje stosowania wody

Wydawac by sie mogto, ze czasy stosowania
wody w ukfadach chtodzenia dawno juz mamy
za sobg. Niestety, wiele 0séb, szczegélnie mniej
uczciwych sprzedawcow samochodéw uzywa-
nych, uzupetnia uktady chtodzenia woda. Sto-
sowanie wody grozi wieloma powaznymi kon-
sekwencjami. Chodzi o tworzenie sie wewnatrz
kanatédw kamienia kotfowego (takiego samego,
jak w domowym czajniku), niska temperature
wrzenia (zaledwie 100 st. C), podczas gdy no-
woczesne silniki (szczegolnie motocyklowe) na-
grzewajg sie do temperatury rzedu 130 st. C,
oraz zamarzanie w temperaturze 0 st. C, zas
jednoczesne zwiekszanie w czasie zamarzania
objetosci moze prowadzi¢ do powaznych awa-
rii kanatoéw uktadu chtodzenia.

M Nie dopusémy do awarii!

Warto wiec dbac o uktad chtodzenia i stosowane
w nim ptyny oraz nie popetnia¢ czestych, proza-
icznych btedéw, ktére moga sie zakonczyé po-
wazna awarig. Mam nadzieje, ze kilka powyz-
szych wskazéwek pomoze wam, drodzy czytel-
nicy, lepiej zrozumiec i zdiagnozowac ewentu-
alne usterki, ktérg mogg sie pojawi¢ w ukfadzie
chfodzenia. Im szybciej je zdiagnozujecie, tym
tatwiej bedzie je usuna¢. M
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Moze powinna funkcjonowac jedna silna organizacja, skupiajaca wszystkie OSK oraz ODT)J, i dziata¢ w ich imieniu?
Potezna organizacja branzowa, majaca za sohq setki szkét jazdy bedzie wiarygodnym partnerem dla wtasciwych
organéw rzadowych i ministerialnych w uzgodnieniach dotyczacych przysztosci branzy szkolenia kierowcéw.

branzy zwigzanej ze szkoleniem kie-
W rowcow pracuje od 2006 roku. Pied lat

pdzniej zatozytem wiasng szkote jaz-
dy. | wyobrazcie sobie, ze zadna organiza-
cja branzowa nigdy nie chciata mnie zapro-
si¢ do swojego grona. Nikt nie wystat infor-
macji o swoim istnieniu, mozliwosci wspar-
cia, checi udzielenia mtodszemu koledze po-
mocy lub kilku cennych rad. A moze to ja po-
petnitem btad? Mogtem przeciez zgtosi¢ sie
do jakiegos stowarzyszenia. Dlaczego? Cho¢-
by dlatego, ze to ja bytem nowy w branzy.
Bo niby dlaczego potezna organizacja, ktdrej
celem jest obrona moich intereséw, ma sie
do mnie odzywac pierwsza i wyciggaé po-
mocna difon?

M Staba reprezentacja

Analizuje wiasnie cele statutowe pewnego
branzowego stowarzyszenia. Postanowitem
wiec podzieli¢ sie z wami moimi spostrze-
zeniami. Na poczatku wyliczytem, ze w re-
gionie, ktdre stowarzyszenie obejmuje swo-
im zasiegiem, dziata bardzo duzo osrodkow
szkolenia kierowcéw. Jednak liczba czton-
kéw organizacji nie budzi zachwytu. Nale-
zy do niego moze 10 proc. autoszkdt w re-
gionie. Dodatkowo najwieksza liczba czton-
kéw przybyta w latach 1998 - 2004. Tylko
jedna szkota jazdy dotaczyta do stowarzy-
szenia w 2014 roku.

M Cele statutowe

Z tego, co czytam, stowarzyszenie stawia so-
bie nastepujace cele:

* Propagowanie krajoznawstwa oraz rozwija-
nie kontaktéw srodowiskowych, w tym i za-
granicznych”. Czy chodzi o wspélne wypady
na grzyby lub latem - nad jezioro?
+Upowszechnianie i ochrona wolnosci i praw
cztowieka oraz swobod obywatelskich, jak
i wspomaganie rozwoju demokracji”. Niektd-
rym moze sie to nie spodobac...
»Podejmowanie dziatan na rzecz upowszech-
niania i ochrony praw konsumentéw”. Szko-
ty zrzeszone w stowarzyszeniu nie maja in-
formacji na temat praw kursanta oraz tego,
gdzie i jak majg sie broni¢ przed nieuczciwy-
mi osrodkami szkolenia kierowcoéw. Jak moz-
na propagowac ochrone praw konsumenta
bez informowania konsumentéw o takim
dziafaniu?

,Podejmowanie dziatan na rzecz réwnych
praw kobiet i mezczyzn oraz ich upowszech-
nianie”. Hm...

,Podejmowanie dziata na rzecz rozwoju
Swiadomosci i samoorganizacji spofeczno-
sci (srodowiska) instruktorow nauki jazdy
oraz osrodkdéw szkolenia kierowcow”. Sty-
szatem, ze tamtejsze szkoty jazdy nie otrzy-
muja od stowarzyszenia zadnego zaprosze-
nia do dyskusji na temat branzy. Ciekawe za-
tem, w jaki sposdb realizowany jest ten cel...

«Dziafania na rzecz ksztattowania etyki zawo-
dowej cztonkéw stowarzyszenia”. Zastana-
wia mnie, dlaczego stowarzyszenie nie chce
szerzy¢ etyki zawodowej wsrdd ludzi, ktdrzy
do niego nie naleza...

M Silna organizacja pilnie potrzebna!

Moim celem nie jest dyskredytacja stowarzyszen
czy innych organizacji branzowych. Chce po pro-
stu pokazad, ze one zajmuja sie tylko i wytacznie
same soba. Nie walczg o interesy branzy, czego
przyktadem jest chocby powstanie Super OSK.

Moze powinna funkcjonowa¢ jedna silna or-
ganizacja, skupiajgca wszystkie OSK oraz ODTI,
i dziata¢ w ich imieniu? Potezna organizacja
branzowa, majaca za sobg setki szkot jazdy be-
dzie wiarygodnym partnerem dla wtasciwych
organdw rzadowych i ministerialnych w uzgod-
nieniach dotyczacych przysztosci branzy szkole-
nia kierowcéw. Silny mandat spoteczny bedzie
dodatkowym atutem, zeby wymoc na rzadza-
cych zmiane prawa oraz stworzenia takiej usta-
wy i rozporzadzen, ktére pozwola funkcjono-
waé branzy w sposob dajacy mozliwosc rozwo-
ju. Da to szanse na poprawe jakosci szkolenia,
a co za tym idzie - bezpieczenistwa na drogach.

M Prezesi sa. Dziatan brak...

Widac zaczatki dobrych inicjatyw. Mam tu na my-
$li cho¢by fundacje SOS Odpowiedzialne Szkoty
Jazdy, ktérg co prawda skrytykowatem w artyku-
le dla ,Szkoty Jazdy”, ale widze w niej potencjat
i chec zintegrowania srodowiska. Catego srodo-
wiska. Bo branza to nie tylko osrodki szkolenia
kierowcow, to rowniez WORD-y, starostwa, wy-
dziaty komunikacji, ratownicy medyczni, policja,
nauczyciele w szkotach, firmy sprzedajace mate-
rialy dydaktyczne. Kazdemu z tych podmiotow
powinno zaleze¢ na tym, zeby reprezentowa-
fa je silna organizacja, walczaca o prawa i wol-
nosci catej spotecznosci skupionej pod szyldem
»nauka jazdy”. Niestety, w Polsce mamy preze-
sow i cztonkéw, a nie organizacje z prawdziwe-
go zdarzenia, faktycznie podejmujace dziatania
na rzecz poprawy jakosci szkolenia, egzamino-
wania, kontroli i catej tej otoczki formalnopraw-
nej, w ktorej funkcjonujemy. Moze czas to zmie-
ni¢ i zaproponowac dobrg zmiang?
Marcin Zygmunt,
instruktor nauki i techniki jazdy



Nowe technologie

Diagnoza na odlegtosc

Do tej pory wykorzystanie zigcza CAN w praktyce polegato na stworzeniu fizycznego polaczenia pomiedzy autem
i komputerem serwisowym. Pozwalalo to na zdiagnozowanie usterek czy wyeliminowanie btedéw. Urzadzenie,
nad ktérym pracuje Grupa Martom, ma umozliwi¢ hezprzewodowe przesytanie wszelkich tego typu informacji.

po drogach wyposazone jest w magistra-

le komunikacyjna Controller Area Network
(CAN). Ztacze to obecnie wykorzystuje sie do dia-
gnozowania usterek. Do tego niezbedna jest
jednak wizyta w warsztacie.

Jednak wywodzaca sie z Biategostoku Grupa
Martom postanowita to zmieni¢. Rozpoczeta juz
prace nad stworzeniem urzadzenia, pozwalaja-
cego na bezprzewodowa komunikacje na linii
pojazd — serwis. Prototyp zostanie zaprezento-
wany w pofowie tego roku.

N iemal kazde auto poruszajgce sie dzis

B Oszczednosc czasu i pieniedzy

Do tej pory wykorzystanie ztacza CAN w prak-
tyce polegato na stworzeniu fizycznego pota-
czenia pomiedzy autem i komputerem serwiso-
wym. Pozwalato to na zdiagnozowanie usterek
czy wyeliminowanie btedéw. Urzadzenie, nad
ktérym pracuje Grupa Martom, ma zas umozli-
wi¢ bezprzewodowe przesytanie wszelkich tego
typu informacji. Dzieki wykorzystaniu technolo-
gii telematycznych wtasciciele pojazddw, osoby
zarzadzajace flota, warsztaty czy wreszcie pro-
ducenci beda mogli na biezaco monitorowac
stan auta i bezzwtocznie reagowaé na wszel-
kie nieprawidtowosci.

- Kluczem do sukcesu bedzie w tym wypad-
ku odpowiednie przetworzenie uzyskiwanych
danych. Przyktadowo, informacja o pojawieniu
sie kontrolki ,,Check engine” nie ma dla kierow-
cy zadnego znaczenia, bowiem btad ten wi-
doczny jest na tablicy rozdzielczej samochodu
— mowi tukasz Bazarewicz, prezes Grupy Mar-
tom. — Co innego, jesli na podstawie takiego
komunikatu warsztat na odlegtos¢ zdiagnozuje
problem i od razu uméwi dogodny termin wizyty
serwisowej. Pozwoli to nie tylko na oszczednosé¢
czasu, ale i pieniedzy, ktére moglibysmy straci¢
z powodu zbagatelizowania usterki.

M Catosciowy ekosystem

Co ciekawe, urzgdzenie, na biezaco monitorujac
stan pojazdu, bedzie tez wysyta¢ przypomnienia
o koniecznosci wymiany oleju czy okresowych
przegladach, a takze informowac np. o zbyt wy-
sokim spalaniu. Do tego dochodzi tzw. Crash
Alert, czyli automatyczne zgtoszenie do systemu
lub konkretnych oséb w razie wypadku. Dzieki

Prototyp ma powstac jeszcze w tym roku.

synchronizacji modutu GPS i czujnikéw znajdu-
jacych sie w aucie bedzie mozliwe natychmia-
stowe informowanie rodziny o danym zdarze-
niu drogowym, z dokfadnym okresleniem miej-
sca, gdzie do niego doszto.

Wykorzystanie nawigacji moze sprawdzic sie
rowniez w przypadku flot samochodowych.
Oprdcz wspomnianej weryfikacji nadmiernego
spalania osoby zarzadzajgce pojazdami stuzbo-
wymi zyskajg konkretne informacje na temat
eksploatacji pojazdéw, czego efektem beda
oszczednosci zwigzane z ich serwisem.

Dostepne obecnie na rynku technologie po-
zwalajg na zbudowanie urzadzenia, ktdre be-
dzie taczyto w sobie wszystkie te funkcjonal-
nosci. Innowacyjnos¢ tworzonego przez Grupe
Martom projektu ma wigzac sie jednak nie tyle
z samym sprzetem, co z jego wykorzystaniem.

— Nasz cel to stworzenie catosciowego eko-
systemu, taczacego w sobie urzadzenie, opro-
gramowanie i ustugi warsztatéw samochodo-
wych. Do tej pory nikt nie zaoferowat tak kom-
pleksowego rozwigzania, a my, dzieki wspot-

pracy z siecig serwisow partnerskich, bedziemy
w stanie dziata¢ niemal w catym kraju — wyja-
$nia tukasz Bazarewicz.

H Najpierw prototyp

Jak moze to wygladac w praktyce? Kierowca
przebywajacy nawet poza swoim miejscem za-
mieszkania w razie pojawienia sie usterki moze
zosta¢ umdwiony na wizyte w najblizszym ser-
wisie, gdzie mechanicy jeszcze przed jego przy-
jazdem beda wiedzieli, jak wyglada historia na-
praw pojazdu, z czego moze wynikac dany bfad
i w jaki sposdb go wyeliminowac.

Pierwszy, przetestowany prototyp urzadzenia
powinien pojawic¢ si¢ na rynku juz w potowie
przysztego roku. Obecnie Grupa Martom po-
szukuje partneréw do jego stworzenia. W tym
wypadku niezbedna bedzie wspotpraca zaréw-
no z firmami, instytucjami, jak i jednostkami na-
ukowymi. Gotowy produkt do sprzedazy ma tra-
fi¢ zas w 2017 roku.

Jakub Ziebka
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Przeglad legislacyjny

Biorac pod uwage zdumiewajqcq aktywnosc legislacyjng Sejmu dsmej kadencji, mozna zaryzykowa¢ stwierdzenie, ze dla
branz zwigzanych z ruchem i transportem drogowym poczatek roku jest wzglednie spokojny. Jest jednak kilka nowosci,

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

od nowego roku zmianie ulegty zasady wy-

konywania kierowcom w czasie jazdy wyso-
koptatnych fotografii portretowych. 1 stycznia
weszta w zycie nowelizacja ustawy Prawo o ru-
chu drogowym oraz ustawy o strazach gmin-
nych. Zgodnie ze znowelizowanym art. 129 g
ust. 1 tej pierwszej, ujawnianie za pomoca sta-
cjonarnych fotoradaréw przekraczania dopusz-
czalnej predkosci i niestosowania sie do sygna-
tow swietlnych nalezy juz wytacznie do Inspekgji
Transportu Drogowego. Z tego powodu od po-
czatku roku nie dziatajg stacjonarne fotorada-
ry strazy miejskich i gminnych. Zastoniete folig
czekaja na decyzje o dalszych losach.

Ci kierowcy, ktérzy zdazyli jeszcze zrobic so-
bie ,selfie” z pomoca tych urzadzen, nie maja
co liczy¢ na amnestie. Sprawy wykroczen zare-
jestrowanych przed zmiang przepiséw zostang
doprowadzone do konca. Poza stacjonarnymi
fotoradarami strazom odebrano réwniez mozli-
wos¢ korzystania z fotoradaréw mobilnych. Do-
tychczasowa praktyka pozwala sadzic, ze bez-
pieczenstwo na drogach nie ulegnie z powo-
du tych zmian pogorszeniu. W przeciwienstwie
do wplywdw do budzetdw niektorych gmin.

Z acznijmy od przypomnienia dobrych wiesci:

H Nowe orzeczenia lekarskie

W zwiazku z wejsciem w zycie rozporzadzenia
ministra zdrowia z dnia 23 grudnia 2015 roku,
zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie badan
lekarskich osob ubiegajacych sie o uprawnienia
do kierowania pojazdami i kierowcéw (Dz.U.
poz. 2247) od 31 grudnia 2015 roku obowia-
zujg zaktualizowane wzory i zasady wydawa-
nia orzeczen lekarskich dla oséb ubiegajacych
sie 0 prawo jazdy. Wszystkie orzeczenia wysta-
wione przed zmiang zachowaty waznos¢. No-
welizacja stanowi dostosowanie rozporzadzenia
do dyrektywy Komisji 2014/85/UE z dnia 1 lipca

ktorym warto sie przyjrzec.

2014 roku, zmieniajacej dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady 2006/126/WE w sprawie
praw jazdy (Dz. Urz. UE L 194 2 2.7.2014, str.
10 - 13). Zmiany obejmuja przede wszystkim
dodanie form bezdechu jako przeciwwskazania
do wydania prawa jazdy. Zasady badan w tym
zakresie okreslono w nowym zafgczniku, zaty-
tutowanym ,,Szczeg6towe warunki badania le-
karskiego w zakresie obturacyjnego bezdechu
sennego podczas snu”. Wprowadza on pojecie
obturacyjnego bezdechu podczas snu w postaci
umiarkowanej oraz ciezkiej. Schorzenie to naj-
czesciej kojarzone jest z chrapaniem, a wedtug
unijnych urzednikéw positkujgcych sie opiniami
lekarzy, znaczaco zwieksza ryzyko wypadkéw.
Kierowcy dotknieci tg przypadtoscia sg niedo-
tlenieni i niewyspani. Powoduje to obnizenie
koncentracji i ryzyko zasniecia za kierownica.

Zgodnie z nowymi przepisami, kierujacych po-
jazdami, u ktdrych podejrzewa sie obturacyjny
bezdech podczas snu w postaci umiarkowane;j
lub cigzkiej, kieruje sie na specjalistyczne bada-
nie lekarskie. Do czasu potwierdzenia lub wy-
kluczenia diagnozy orzeka sig istnienie przeciw-
wskazan zdrowotnych do kierowania pojazdami.

W celu uzyskania lub przedtuzenia wazno-
sci prawa jazdy przez osobe, u ktérej rozpo-
znano obturacyjny bezdech podczas snu w po-
staci umiarkowanej lub cigzkiej, konieczne jest:
1) przedstawienie opinii lekarza prowadzacego

leczenie, potwierdzajacej leczenie
2) przestrzeganie zalecen lekarskich w zakresie

zapobiegania sennosci
3) przeprowadzanie regularnych kontrolnych
badan lekarskich.



W przypadku osoby ubiegajacej sie o wydanie
lub posiadajacej prawo jazdy kategorii AM, AT,
A2, A, B1, B, B+E lub T, ktdra leczy sie z powo-
du obturacyjnego bezdechu podczas snu w po-
staci umiarkowanej lub cigzkiej, istnieje mozli-
wosc¢ orzekania o braku przeciwwskazan zdro-
wotnych do kierowania pojazdami pod warun-
kiem, ze podlega co trzy lata kontrolnym ba-
daniom lekarskim, w celu ustalenia poziomu
zgodnosci z leczeniem oraz koniecznosci dal-
szego leczenia.

Natomiast w przypadku osoby ubiegajacej sie
o wydanie lub posiadajacej prawo jazdy katego-
rii C1, C14E, C, C+E, D1, D1+E, D, D+E lub po-
zwolenie na kierowanie tramwajem, uprawnie-
nia instruktorskie, egzaminatorskie lub wyste-
pujacej o zezwolenie na kierowanie pojazdem
uprzywilejowanym lub przewozgcym wartosci
pieniezne albo o przedtuzenie waznosci tego ze-
zwolenia, ktora leczy sie z powodu obturacyjne-
go bezdechu podczas snu w postaci umiarko-
wanej lub ciezkiej, mozliwos¢ orzekania o bra-
ku przeciwwskazan zdrowotnych do kierowania
pojazdami pod warunkiem, ze podlega co rok
kontrolnym badaniom lekarskim, w celu usta-
lenia poziomu zgodnosci z leczeniem oraz ko-
niecznosci dalszego leczenia.

Ponadto znowelizowane rozporzadzenie w za-
taczniku, zatytutowanym ,Szczegétowe warunki
badania lekarskiego w zakresie narzadu wzro-
ku”, ujednolica wymagania w przypadku stwier-
dzenia jednoocznosci w odniesieniu do oséb
ubiegajacych sie o wydanie lub posiadajacych
prawo jazdy kategorii AM, A1, A2, Az kate-
gorig prawa jazdy B1, B, B+E lub T. Wymaga-
nia w stosunku do tych grup zréwnano réw-
niez w zakresie widzenia zmierzchowego i wraz-
liwosci na ol$nienie oraz wrazliwosci na kon-
trast zréwnano.

Ml Miejsce zamieszkania

23 stycznia weszta w zycie nowelizacja ustawy
o kierujacych pojazdami z dnia 22 grudnia 2015
roku (Dz.U. z 2016 roku poz. 27), o pracach nad
ktérg informowalismy w poprzednim numerze.
Nowelizacja zwigzana byta z koniecznoscig pilne-
go, spoznionego dostosowania przepiséw usta-
wy do przepiséw dyrektywy 2006/126/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia
2006 roku w sprawie praw jazdy (Dz. Urz. UE L
403 2 30.12.2006, str. 18, z pdzn. zm.). W usta-
wie o kierujacych pojazdami pierwotnie okreslo-
no, ze prawo jazdy kategorii A w wieku 18 lat
bedzie mdgt uzyska¢ funkcjonariusz Panstwowej
Strazy Pozarnej, wykonujacy motocyklem czyn-

nosci stuzbowe. Przepis ten zostat przez usta-
wodawce potraktowany jako wyjatek od regu-
ty, okreslony w dyrektywie w sprawie praw jaz-
dy 2006/126/WE, pozwalajacy na wczesniejsze
uzyskanie prawa jazdy osobom, ktére wykonu-
jg swoje czynnosci w ramach obrony cywilnej.
Komisja Europejska nie zgodzita sie z takim po-
dejsciem i wskazata, ze takie postepowanie byto
niewfasciwe. W zwigzku z tym konieczne byfo
usuniecie z ustawy tej mozliwosci.

Zakwestionowano tez przepis, okreslajacy za-
sady ustalania miejsca zamieszkania niezbed-
nego do wydania prawa jazdy (art. 11 ust. 1
pkt 5). Komisja Europejska wskazata, ze obecne
brzmienie przedmiotowego artykutu nie w pefni
odzwierciedla przepisy dyrektywy, w szczegol-
nosci zas, ze w przepisie tym nie uwzglednio-
no drugiej czesci przepisu dyrektywy w brzmie-
niu: ,Jednak w przypadku osoby zwigzanej za-
wodowo z miejscem innym niz miejsce, z ktérym
tacza ja wiezi osobiste i z tego wzgledu miesz-
kajacej kolejno w réznych miejscach w co naj-
mniej dwu panstwach cztonkowskich, za miej-
sce zamieszkania uwaza sie miejsce, z ktorym
taczg jg wiezi osobiste, pod warunkiem ze re-
gularnie do niego powraca. Ten ostatni waru-
nek nie musi by¢ spetniony, jesli osoba ta miesz-
ka w panstwie cztonkowskim w celu wypetnie-
nia zadania o okreslonym czasie trwania. Studia
uniwersyteckie lub nauka w szkole nie oznacza-
jg zmiany miejsca zamieszkania”.

W rezultacie do ustawy wprowadzono ko-
niecznos¢ sktadania oswiadczenia pod grozbg
odpowiedzialnosci karnej, ze ubiegajaca sie
oprawo jazdy osoba:

a) przebywa na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej co najmniej przez 185 dni w kaz-
dym roku kalendarzowym:

- ze wzgledu na swoje wigzi osobiste i za-

wodowe albo

-z zamiarem statego pobytu wyfacznie

ze wzgledu na swoje wiezi osobiste

albo

b) przebywa regularnie na terytorium Rze-
czypospolitej Polskiej ze wzgledu na swoje
wiezi osobiste, a jednoczesnie, ze ze wzgle-
du na swoje wiezi zawodowe kolejno prze-
bywa w co najmniej dwdch panstwach
cztonkowskich Unii Europejskiej

albo

¢) przebywa nieregularnie na terytorium Rze-
czypospolitej Polskiej ze wzgledu na swoje
wiezi osobiste, poniewaz przebywa w in-
nym panstwie cztonkowskim Unii Europej-
skiej w celu wypetniania zadania o okre-
slonym czasie trwania

albo

d) przebywa na terytorium innego panstwa

ze wzgledu na podjete w tym panstwie stu-
dia lub nauke w szkole.

Ta zmiana w najwigkszym stopniu wplynie
na osrodki szkolenia kierowcow dziafajace w re-
gionach przygranicznych i nastawione na szko-
lenie naszych zachodnich sasiadow.

M Kursy dla uprzywilejowanych

Na stronach Rzadowego Centrum Legislacji uka-
zat sie projekt rozporzadzenia zmieniajgcego
rozporzadzenie ministra transportu, budownic-
twa i gospodarki morskiej z dnia 15 maja 2013
roku w sprawie kursow dla kierowcéw pojaz-
doéw uprzywilejowanych i pojazdéw przewo-
z3cych wartosci pieniezne (Dz.U. z 2014 roku
poz. 1706).

Ustawa z dnia 5 sierpnia 2015 roku o zmia-
nie ustawy o kierujgcych pojazdami (Dz. U. poz.
1327), ktéra weszta w zycie z dniem 4 stycz-
nia 2016 roku, wprowadzita zmiane warunkéw
uzyskiwania zezwolenia na kierowanie pojaz-
dem uprzywilejowanym. Zmiana dotyczy bra-
ku koniecznosci ukoniczenia przez funkcjonariu-
szy Panstwowej Strazy Pozarnej, policji, Strazy
Granicznej, Biura Ochrony Rzadu, Stuzby Wie-
ziennej i Inspekcji Transportu Drogowego oraz
kierujacych pojazdami ochotniczych strazy po-
zarnych kursu dla kierujacych pojazdami uprzy-
wilejowanymi od dnia 4 stycznia 2016 roku przy
uzyskaniu zezwolenia. Ponadto ustawa ta wpro-
wadzita obowiazek przedstawienia zaswiadcze-
nia, potwierdzajacego, ze osoba ma by¢ kieru-
jacym pojazdem ochotniczej strazy pozarnej.

Zmiany w rozporzadzeniu stanowig uwzgled-
nienie tych zmian, a w zwiazku z faktem, ze pro-
jektowane rozporzadzenie wykonuje przepisy usta-
wy, ktére juz weszly w zycie, jego wejscie w zycie
ma nastapic juz dzien po ogtoszeniu. ll
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Sprawdzam!

Hasto ,sprawdzam” jest dobrze znane graczom w pokera. Powszechnie stosuje sie je takze w sytuacji, gdy dalsza
dyskusja nad projektem i tak nie przekona oponentow. Oznacza ni mniej, ni wiecej — pokaz, co potrafisz, pokaz
dodatkowe materiaty, konkretne rozwigzania, ktére udowodnia twoje prawdziwe zamiary, ale rowniez i dziatania.

Wojciech Szemetytto

mentarnych minefo juz kilka miesiecy. Te-
raz przezywamy goracy i burzliwy okres
przejmowania wtadzy przez nowg ekipe. Wiek-
sz0s¢ z nas z wielkim zainteresowaniem ocze-
kuje na konkretne i od dawna zapowiadane
zmiany. | to mimo nawatu pracy.
Wielokrotnie juz omawiany i powszechnie
wszystkim znany raport NIK na temat syste-
mu szkolenia i egzaminowania nie pozosta-
wia zadnej watpliwosci. Zmiany sg konieczne
i nie mogg by¢ juz dtuzej odktadane! Poznali-
Smy juz pierwsze dziatania nowego ministra.
Te jakze ekscytujace i przeprowadzone napraw-
de w ekspresowym tempie korekty lub jak kto
woli — decyzje wstrzymujace wejscie w zycie
wadliwych i spotecznie szkodliwych rozwia-
zan — moga jedynie zasygnalizowa¢ kierunki
i zamiary nowej ekipy.

0 d chwili rozstrzygniecia wyboréw parla-

B Niepotrzebne szkolenia
i fotoradary

Jak wszyscy dobrze wiemy, najtrudniejszy jest
poczatek. Nawet najdiuzsza podréz zaczy-
na sie zawsze od pierwszego kroku. Byto nim
przesuniecie w czasie, opisanego w 91 para-
grafie ustawy o kierujacych po-
jazdami, okresu prébnego dla
mtodych kierowcow. Stato sie
to juz po raz drugi. Powdd jest
niezmiennie ten sam. Brak do-
statecznych narzedzi do realiza-
Cji programu.

To chyba dobry czas, zeby ponownie prze-
analizowac¢ od dawna stawiang teze o braku
jakiegokolwiek powodu merytorycznego, uza-
sadniajacego wprowadzenie przymusu w for-
mie obowigzkowych szkolen organizowanych
przez WORD-y (teoria) i ODTJ-y (praktyka) oraz
ich wptywie na podniesienie bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz zmniejszenie liczby wy-
padkéw. Niezmiennie uwazam, ze pienigdze

wydane przez poczatkujgcych kierowcéw zo-
stang zmarnowane. Dodatkowe straty przynie-
sie dziafanie tzw. szarej strefy, ktéra zajmie sie
handlem lipnymi zaswiadczeniami. Tak samo
jak w przypadku warsztatéw dla instruktoréw.

Wraz z nowym rokiem doszto takze do inne-
go waznego wydarzenia. Chodzi mi oczywiscie
o pozbawienie strazy miejskiej prawa do eksplo-
atacji ponad czterystu radaréw, ktorych praca
stuzyta réwniez do zasilania budzetow gmin-
nych i powiatowych. W niektérych przypad-
kach nawet gtéwnie. Witasnie w taki sposéb
ocenifa to Najwyzsza Izba Kontroli.

Powstaje jednak pytanie, kto odpowiada
za to, ze obecnie zdemontowanych radaréw
nie moze wykorzysta¢ w swojej pracy policja?
Dlaczego tak sie dzieje? Poniewaz nie sg kom-
patybilne z systemem informatycznym... Jed-
noczesnie zaczat juz pracowac system wyryw-
kowego pomiaru sredniej predkosci na ozna-
czonym odcinku drogi.

H Dziesie¢ dtugich lat

Jakis czas temu Komisja Europejska pozwata
Polske do Europejskiego Trybunatu Sprawie-
dliwosci. Chodzito o niedostosowanie nasze-
go prawa do wymogdw unijnych. Dotyczyto
to braku realizacji dyrektywy 2006/126/WE
z grudnia 2006 roku, znoszacej mozliwos¢ uzy-
skiwania praw jazdy kategorii A przez funkcjo-
nariuszy strazy pozarnej, ktérzy majg osiem-
nascie lat. Smieszne to i smutne. Tym bardziej
ze straz pozarna ma wytacznie dwa takie mo-
tocykle i ani jednego strazaka w takim wieku!

Jak wszyscy dobrze wiemy, najtrudniejszy jest
poczatek. Nawet najdiuzsza podroéz zaczyna

sie zawsze od pierwszego kroku.

Ostatnie ponaglajace pismo w tej sprawie do-
tarfo do Polski rok temu! | co? Sprawa po dzie-
sieciu latach zostata zatatwiona. Mozna jed-
nak zapyta¢ pomystodawcow tego i wielu po-
dobnych rozwiazan wprowadzonych do usta-
wy o kierujacych pojazdami, czy gra byta war-
ta Swieczki.

Jest w tej sprawie jeszcze jedna ciekawa kwe-
stia. Nie do konca moge zrozumie¢, dlaczego

przepis dotyczacy eksploatacji ciezkich moto-
cykli zabrania mtodym strazakom ich uzywania
w trakcie dziatan stuzbowych, a umozliwia sie
to funkcjonariuszom policji i strazy granicznej,
ktdérzy beda mogli uzyskac prawo jazdy katego-
rii A po ukonczeniu osiemnastu lat. Na szcze-
scie problemy te dotyczg waskiego grona uzyt-
kownikow. W dodatku sg to funkcjonariusze
praktycznie podlegajacy dodatkowo catkowi-
cie innym regulacjom prawnym. Chyba trzeba
to po prostu spokojnie przyja¢ do wiadomosci.

Podobna i catkowicie marginalna dla wigk-
szosci polskich obywateli jest kwestia nowe-
lizacji przepisu dotyczacego ustalania miejsca
zamieszkania — adresu osoby ubiegajacej sie
o prawo jazdy. Dotyczy to ludzi przebywaja-
cych za granicg na state lub czasowo. Musza oni
udokumentowac co najmniej 185-dniowy po-
byt na terenie RP, zeby mdc ubiegac sie o uzy-
skanie prawa jazdy w ojczystym kraju. Dla mnie
jest to jeszcze jedna szykana dla naszych oby-
wateli, sprzeczna z zatozeniami dotyczacymi
swobody w przeptywie towardw i ustug na te-
renie Unii Europejskiej! Polscy przedsiebiorcy
zostali tym samym pozbawieni dochodéw pty-
nacych z realizacji tzw. wakacji z prawem jazdy.

B Pokaz, co potrafisz...

To tyle lub, jak kto woli, az tyle stychac z wyso-
kiego Olimpu, czyli ze strony rzagdowo-sejmo-
wej. A co sie dzieje na naszym skromnym po-
dworku? Praktycznie cisza. C6z, zmiana wta-
dzy, ktéra odbyta sie tuz przed okresem Swia-
teczno-noworocznym, i zmeczenie wielkg poli-
tyka sprawiaja, ze trudno oczekiwac ze strony
naszych organizacji i reprezentujacych je dzia-
taczy jakichs konkretnych i energicznych dzia-
tan. Warto wiec zauwazy¢ i odnotowac opu-
blikowany w grudniu list otwarty znanego
ze swojej dziatalnosci i temperamentu Euge-
niusza Kubisia.

Pewnie wigkszos¢ statych czytelnikdw ,Szko-
ty Jazdy” zna réznorodne i liczne wystapie-
nia, artykuty, komentarze, polemiki, spory,
gtosne akcje protestacyjne i zaangazowanie
autora listu — kiedys kontrowersyjnego dzia-
tacza izby gospodarczej, teraz niezaleznego
komentatora. Nie ze wszystkimi jego pogla-
dami sie zgadzam. Jednak zawsze uwazatem,
ze sformutowane przemyslenia stanowig bar-



dzo interesujacy gtos przedstawiciela srodo-
wiska i moga stac sie poczatkiem ciekawej
dyskusji o kondycji, w jakiej znajduja sie re-
formowane od ponad pietnastu lat osrodki
szkolenia kierowcow. Gratuluje tez Eugeniu-
szowi Kubisiowi odwagi, determinacji i uporu
w walce o lepszy byt ludzi zwigzanych od za-
wsze z budowaniem fundamentéw prawnych
oraz spotecznych dla swoich matych rodzin-
nych przedsigbiorstw.

Czytelnikom, ktérych zastanowit tytut niniej-
szego tekstu, spiesze wyjasnic: hasto ,,spraw-
dzam”, dobrze znane graczom w pokera, a tak-
ze stosowane powszechnie w sytuacji, gdy dal-
sza dyskusja nad projektem i tak nie przekona
oponentdw, oznacza ni mniej, ni wiecej — po-
kaz, co potrafisz, pokaz dodatkowe materia-
ty, konkretne rozwigzania, ktére udowodnia
twoje prawdziwe zamiary, ale réwniez i dzia-
fania. | takie znaczenie majg tego typu listy

Podobna i catkowicie marginalna dla

wiekszosci polskich obywateli jest kwestia
nowelizacji przepisu dotyczacego ustalania

miejsca zamieszkania — adresu osoby
ubiegajacej sie o prawo jazdy.

i apele pisane przez ludzi czujgcych potrzebe
interwencji, chcacych zwréci¢ uwage spote-
czenstwa na ich zdaniem istotne i czesto bul-
wersujace opinie publiczng problemy.

H Do dzieta!

Obecny stan naszego szkolnictwa, liczba tra-
gicznych wypadkdw i dotychczasowe propo-
zycje wyjscia z kryzysu, w jakim znajduje sie
nasza branza, s3 nam, zainteresowanym, do-
skonale znane. Céz zatem mozna zrobic¢ wie-
cej? Jednym, ale chyba nie najlepszym sposo-
bem jest milczaca zgoda, akceptacja i nadzieja,
ze i tym razem ktos inny zatatwi sprawy za nas.
Oczywiscie taka postawa do niczego dobre-
go nie doprowadzi. Dowodem na to sg ostat-
nie wydarzenia. Nowe zgromadzenia i stowa-
rzyszenia obywatelskie, o ktérych dotychczas
nikt nie styszat, powstajg praktycznie z dnia
na dzien. Nigdy nie uwierze, ze wsrdd tysie-
cy instruktorow, kilku powaznych organizacji
skupiajacych osrodki szkolenia kierowcow nie
znajdzie sie nikt, kto mégtby udzwignac cie-
zar organizacji i redakcji dokumentu, zawie-
rajgcego pakiet niezbednych dla normalnego
funkcjonowania szkot jazdy, w naszym imieniu
przedstawic go rzadowi i jednoczesnie powie-
dziec¢ ,,sprawdzam!”. Pakiet ten powinien za-
wiera¢ propozycje catkowitej przebudowy usta-
wy i okresli¢ niezwtoczne terminy jej realiza-
¢ji. Zostawmy z dotychczasowych zawartych
w ustawie o kierujgcych pojazdami kilka szkie-
letowych pomystow, opisanych w kilkunastu

paragrafach. Dodajmy do tego niezbedng i zu-
nifikowang z prawem drogowym krajow Unii
Europejskiej tres¢. Mamy tez niezaprzeczalne
obywatelskie prawo do domagania sie, zeby
we wszelkich decyzyjnych gremiach znajdowali
sie nasi prawdziwi przedstawiciele, ktérych do-
tychczasowy dorobek i umiejetnosci negocja-
cyjne gwarantowatyby powodzenie i osiggnie-
cie zamierzonych celéw. Niech znowu padnie
stowo ,,sprawdzam”! Czyz jednoczesnie nie by-
toby pieknie ustysze¢ o indywidualnych i zbio-
rowych listach oraz apelach do postéw, wiadz
powiatow, starostw, dyrektoréw wojewddzkich
osrodkéw ruchu drogowego, rad bezpieczen-
stwa wszystkich szczebli?

B Zaczyn

Oczywiscie, ze bytoby to zbyt piekne, zeby mo-
gfo by¢ prawdziwe. Szkoda, ale lubi¢ poma-
rzy¢. Jednak wielu z nas zauwa-
zyto pierwsze sygnaty, ze potrze-
be wielkiej przebudowy zaczyna
dostrzegac nie tylko mfode po-
kolenie. Mamy juz pierwsze za-
powiedzi catkowicie nowych
inicjatyw na naszym podworku.
Mysle o nowatorskim spojrzeniu
na problemy zwigzane z jakoscig
egzaminowania, zawarte w wystagpieniach To-
masza Matuszewskiego, i jakze wazny list dy-
rektora tédzkiego WORD-u i przewodnicza-
cego Krajowego Stowarzyszenia Dyrektorow
Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego
tukasza Kucharskiego w sprawie koniecznych
i oczekiwanych przez jego srodowisko zmian
w instrukcji egzaminowania. Dodajmy do tego
powotanie w Gostyniu, pod egida tym razem
wystepujacego w roli starosty Tomasza Matu-
szewskiego, catkowicie nowej i dotychczas nie-
istniejacej na tym poziomie administracji rad
BRD z udziatem instruktoréw i wtascicieli OSK.
Mozemy miec¢ wiec nadzieje, ze nasze sprawy
nie zostang odtozone na potke.

Zupetnie nowa inicjatywa jest z kolei funda-
cja SOS — Odpowiedzialne Szkoty Jazdy, ktorej
zadaniem jest ochrona nie tylko szeroko po-
jetych intereséw osrodkow szkolenia kierow-
cOw i zatrudnionych w nich instruktoréw, wy-
ktadowcoéw nauki jazdy, ale takze kursantow.
Powotano nawet rzecznika praw kursanta. Jesli
dodamy do tego, ze fundacja dziata przy zycz-
liwym wsparciu rzecznika praw obywatelskich,
to trzeba z uwagg i odpowiedzialnoscig obser-
wowac dziatania tej nowej formacji. Jest cie-
kawe, charakterystyczne, ale i nie catkiem bez-
podstawne, ze jakos¢ niektdrych OSK osiaggne-
ta obecnie taki poziom, ze moga powstawac
pozarzadowe organizacje konsumenckie, zde-
cydowane broni¢ intereséw swoich cztonkow
przed ich dziataniami.

Zorganizowani kursanci zapewne juz nie-
dtugo powiedza rzadowi: ,sprawdzam”. ll

BMW, YW

i JAPONCZYKI
hez tajemnic!

Magazyny prawdziwych
mifosnikéw samochodow.

Juz w sprzedazy!
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MAINSTREAMOWE

SITHY R P TIVHAL

A Botma fpoke.. 2015

Usmiechnij sie

Krzyzéwka z nagrodami
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ierwsze trzy osoby, ktdre przeslg na adres re-
dakcja@szkola-jazdy.pl prawidtowe rozwia-
zanie wraz z adresem, otrzymaja zestaw upo-
minkow ufundowanych przez firme e-kierowca.
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POZIOMO:

1) droga o twardej nawierzchni. 6) urzadze-
nie do tfoczenia cieczy. 9) samochdd z Ja-
ponii. 10) graniczy z Wenezuela. 11) auto
na postoju. 13) stynny rajd terenowy. 15)
na czele wyscigu. 17) gtos lwa lub dzwiek sil-
nika. 18) starszy flisak. 19) glon. 21) fartuch
dawnej gospodyni. 24) rozzarzona czastka.
26) motocykl. 27) owad lub motorower. 28)
samochdd z duzg platforma do przewoze-
nia towarow.
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. . PIONOWO:
1) ... Swietlna. 2) droga okrezna. 3) Ka-
. . renina u Tofstoja. 4) polski motocykl pro-
. . . . . y dukowany w latach 1956-1965. 5) doku-
= menty urzedowe. 7) otoczka. 8) miejsce
. 28 postoju. 11) pojazd komunikacji miejskie;.
12) Ludwik Jerzy, poeta i satyryk. 14) arty-
Litery z p6l ponumerowanych od 1 do 11 utworza rozwigzanie. styczna tkanina scienna. 16) u boku Ada-

ma. 20) pojazd wodnoladowy. 22) z woda
dla zwierzat. 23) tytutowa w ksigzce. 25)
pospolity minerat.
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Rozwigzaniem ostatniej krzyzowki byto hasto , Witamy w nowym roku". Nagrode wyslemy poczta.
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Dobrze poinformowany
zajedzie dalej.

Aktualne zmiany w przepisach. Eksperckie porady prawne. Praktyka
administracyjna. Wszystko, co najwazniejsze w tematyce szkolen na prawo

jazdy, szkolen kierowcow zawodowych i funkcjonowania OSK.

Zamow prenumerate!

Szczegoty na www.szkola-jazdy.pl
i pod numerem telefonu 91 441 89 62
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