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Ekspresowe tempo

Krzysztof Gizycki

sie pierwsze oficjalne informacje o tym,
ze planowane wdrozenie modernizo-
wanej za duze pienigdze Centralnej Ewiden-
cji Pojazdow i Kierowcow zostanie przesunie-
te w czasie. Od tamtego momentu wszystko
dziato sie btyskawicznie. Na poczatku grudnia
pojawit sie juz poselski projekt ustawy. Cza-
su na wprowadzenie zmian byfo mato, dlate-
go kolejne etapy procesu legis-lacyjnego na-
stepowaly w imponujacym, ekspresowym
tempie. Projekt szybko zaakceptowaty kolej-
no: sejmowa komisja administracji i spraw we-
wnetrznych, wiekszos¢ postéw, dwie sena-
ckie komisje oraz wiekszos¢ senatoréw. Jesz-
cze przed swietami podpisat go prezydent An-
drzej Duda.
Przesunigcie terminu wdrozenia CEPiK-u oraz -
co najwazniejsze dla branzowcdw - wejscia w zy-

Dopiero pod koniec listopada pojawity

cie przepiséw dotyczacych okreséw prébnych
dla mfodych kierowcow - stato si¢ juz faktem.
Nowa planowang data jest 1 stycznia 2017 roku.

Co to oznacza dla osrodkdw szkolenia kierow-
cow? Wydaje sie, ze nic ztego. Data jest na tyle
nieodlegta, ze trudno spodziewac sie duzo mniej-
szej liczby kursantéw udajacych sie do szkét jaz-
dy. Chocby z tego powodu, ze nie wszyscy zda-
zyli to zrobic jeszcze pod koniec ubiegtego roku.
Widzac na niedalekim horyzoncie r6znego ro-
dzaju restrykcje, kandydaci na kierowcdw beda
woleli zdoby¢ upragnione prawo jazdy jeszcze
w tym roku.

Ale w najnowszym numerze ,Szkoty Jazdy" nie
piszemy tylko o Centralnej Ewidencji Pojazdow
i Kierowcdw. Zajmujemy sie takze niedawnym
raportem NIK o systemie szkolenia oraz egza-
minowania kierowcow. Tym razem dowiedzieli-
$my sie, co o sformutowanych w nim zarzutach
mysla osoby, wobec ktérych je podnoszono. Po-
nadto wrdcilismy do sprawy udzielania pierw-
szej pomocy w kontekscie egzaminu na prawo
jazdy oraz... podjelismy catg mase innych cieka-
wych tematéw. Ale o tym przekonacie sig, dro-
dzy Czytelnicy, zagtebiajac sie w lekture najnow-
szego numeru ,Szkoty Jazdy"!
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Bielsk Podlaski
Z egzaminami

Radni Sejmiku Wojewodztwa Podlaskiego za-
akceptowali uchwate, zgodnie z ktorg kandy-
daci na kierowcow heda mogli zdawac egza-
miny na prawo jazdy w Bielsku Podlaskim.
Decyzja nie byta jednogtosna. Jednak mimo
wielu watpliwosci co do tego, czy utworzenie
filii w tym miescie nie bedzie zbyt kosztow-
ne i bedzie cieszyto sie popularnoscig wsrod
kandydatow na kierowcow, radni wigkszoscia
21 glosow zaakceptowali projekt tej uchwaty.
Na razie filia ma funkcjonowac na probe przez
rok. Jesli pomyst sie sprawdzi, ten okres zosta-
nie wydfuzony. Kandydaci na kierowcow beda
mogli w Bielsku Podlaskim przystepowac do eg-
zaminow na kategorie AM, A1, A2, A, B1 oraz
B. Filia ma funkcjonowac dwa razy w tygodniu.
Czes¢ kosztow zwigzanych z dziafalnoscia
osrodka (cafos¢ szacuje sig na 120 tys. zI) maja
pokry¢ wiadze Bielska Podlaskiego.

Bielsk Podlaski bedzie czwartym miastem,
po Biatymstoku, tomzy i Suwatkach, gdzie
w wojewodztwie podlaskim bedzie mozna
zdoby¢ prawo jazdy. Filia ma przyciagna¢ chet-
nych nie tylko z Bielska Podlaskiego, ale tez
Hajnowki, Siedlec i Biatej Podlaskiej.
Przypomnijmy, ze krytycznie o powstawaniu
kolejnych oddziatow wojewadzkich osrodkow
ruchu drogowego wypowiedziata si¢ w swo-
im raporcie NIK. Izba sygnalizuje, ze wigze
si¢ z tym wiele zagrozen. ,Przede wszystkim
w matych miejscowosciach najczesciej nie
ma mozliwosci przeprowadzenia egzaminow
praktycznych w wymaganym zakresie, ktore
sprawdzaja umiejetnosc jazdy w kazdym te-
renie, takze np. przejazdy przez skrzyzowanie
dwupoziomowe czy torowisko tramwajowe.
Organizowanie egzaminow, ktore ze wzgle-
du na zabudowe terenu pomijaja czes¢ ma-
newrow, jest co prawda dopuszczalnym wy-
jatkiem, jednak nie powinno byc zdaniem NIK
naduzywane" - czytamy w o$wiadczeniu Naj-
wyzszej Izby Kontroli. red
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CEPIK 2.0
przesuniety o rok!

Nowa wersja Centralnej Ewidencji Pojazdow i Kierowcow zostanie uruchomiona dopiero 1 stycznia 2017 roku.
Przesunigte w czasie zostanie takze wejscie w zycie przepisow dotyczacych okreséw probnych dla mtodych kierowcow.
Konieczne do tego zmiany w o$miu ustawach przegtosowali postowie i senatorowie.

Swaj podpis ztozyt tez prezydent Andrzej Duda.

tem CEPiK 2.0 nie zacznie dziata¢, tak jak

zapowiadano, czyli 4 stycznia 2016 roku,
pojawity sie juz w pazdzierniku. Doszto wtedy
do spotkania, organizowanego przez Ogélno-
polskie Stowarzyszenie Szeféw Wydziatow Ko-
munikacji. Prezentacje przedstawita tam m.in.
Polska Wytwornia Papieréw Wartosciowych, ktd-
rej zadaniem jest integracja obecnych systemow
(SI Pojazd, SI Kierowca, SI WORD, Portal OSK)
z nowga centralng ewidencja.

Co z niej wynikafo? Przede wszystkim PWPW
przedstawita zagrozenia i ryzyko wynikajace
z narzuconego harmonogramu. Chodzito m.in.
o brak 22 rozporzadzen, regulujacych dziata-
nie CEPiK-u i potrzebnych do wykonania przez
PWPW niezbednych dziatan. Dodatkowo Pol-
ska Wytwornia Papieréw Wartosciowych argu-

P ierwsze powazne sygnaly o tym, ze sys-

mentowata, ze Centralny Osrodek Informatyki
MSW (podmiot odpowiadajacy za wdrozenie
CEPiK 2.0) przekazat jej niepetng dokumenta-
cje techniczna. Konkluzja? Wszystkie swoje obo-
wigzki PWPW moze wypetni¢ dopiero w marcu
2016 roku. Do tego trzeba jeszcze dodac szkole-
nia dla uzytkownikéw systemu. Miatyby sie za-
konczy¢ dopiero w maju 2016 roku!

B Powiaty ostrzegaja

Ustami swojego rzecznika prasowego COI pod-
kreslat, ze nic nie wie o czynnikach mogacych
negatywnie wptynaé na wdrozenie systemu. De-
klarowano, ze CEPIK 2.0 zacznie dziata¢ w za-
ktadanym terminie.

Wtedy gtos zabrat Zwigzek Powiatow Polskich,
ktory 23 pazdziernika na swojej stronie interne-

Fot. Krzysztof Biatoskorski/Kancelaria Sejmu

towej opublikowat stanowisko. Czytamy w nim,
Ze mimo pozytywnej oceny idei stworzenia sys-
temu CEPiK ZPP z ogromnym niepokojem ob-
serwowato stan przygotowania administracji
rzadowej do sprawnego uruchomienia syste-
mu we wskazanym terminie. Dlaczego? Zda-
niem Ludwika Wegrzyna, prezesa Zwiazku Po-
wiatéw Polskich, powodéw byto co najmniej
kilka. Po pierwsze, kilkanascie niezbednych ak-
téw wykonawczych nie tylko nie zostato na tam-
tq chwile wydanych, ale tez nie byty wstepnie
opracowane albo dopiero rozpoczeto konsul-
tacje spoteczne w ich sprawie. Dodatkowo nie
wiadomo byto, kto dostarczy w pore katalog
marek i typow pojazddéw, determinujacy moz-
liwos¢ zarejestrowania pojazdu, nie byta roz-
poczeta procedura wydawania uzytkownikom
certyfikatow umozliwiajacych wprowadzanie



danych do systemu. Wegrzyn zwrécit ponadto
uwage, ze ,Panstwowa Wytwarnia Papierow
Wartosciowych, odpowiedzialna za wdrozenie
od strony informatycznej, publicznie podaje, iz
prace wytworcze nowego systemu zostang za-
konczone do pofowy marca 2016 roku (sic!),
a zakonczenie pilotazu wdrozenia jest mozli-
we do potowy maja 2016 roku (sic!)".

Co w tej sytuacji proponowat ZPP? Dwa alter-
natywne wyjscia. Pierwsze polegafoby na prze-
sunieciu terminu wejscia w zycie nowych prze-
piséw, drugie na uprzednim wprowadzeniu roz-
wigzan przejsciowych, umozliwiajacych realizacje
doniostych spofecznie ustug administracyjnych.

M Pierwsze oficjalne zapowiedzi

W takiej sytuacji wszyscy czekali na to, jakg de-
cyzje w kwestii CEPiK-u podejmie nowy rzad.
Pierwsza zapowiedz dziatan pojawita sie w prze-
strzeni medialnej pod koniec listopada.

.Obecny poziom zaawansowania prac nad
wdrozeniem systemu CEPiK 2.0 wskazuje na po-
wazne ryzyko, z ktérym wigzatoby sie urucho-
mienie nowego systemu z dniem 4 stycznia
2016 roku. Nalezy mie¢ przy tym na wzgledzie,
iz do uruchomienia zmienionych rozwigzan po-
zostaje 41 dni, zas dzis do wydania pozosta-
ja w dalszym ciggu kluczowe dla tego proce-
su akty wykonawcze do ustawy Prawo o ruchu
drogowym, pozostajgce zaréwno w gestii mi-
nistra wiasciwego do spraw wewnetrznych, jak
i innych resortow. Dlatego MSWiA rekomenduje
przesuniecie daty wdrozenia systemu w zycie”
— poinformowat wydziat prasowy Ministerstwa
Spraw Wewnetrznych i Administracji.

Oswiadczenie wydat takze resort infrastruk-
tury i budownictwa.

.Proces przygotowujacy wdrozenie systemu
CEPIK 2.0 nie zostat zakoniczony. Aby unikna¢
paralizu w wydziatach komunikacji i w woje-
wadzkich osrodkach ruchu drogowego, zosta-
ta podjeta decyzja o przesunieciu wyznaczonego
na 4 stycznia 2016 roku terminu wejscia w zycie
przepiséw wprowadzajacych CEPIK 2.0. Decy-
zja ta oznacza, ze konieczna bedzie takze zmia-
na terminu wejscia w zycie przepisow ustawy
o kierujacych pojazdami, wprowadzajgcych m.in.
okres prébny dla mtodych kierowcéw" — podat
wydziat prasowy MIiB.

M Projekt juz gotowy!

Na konkretne dziatania nie trzeba byto dfugo
czekac. Na poczatku grudnia ukazat sie poselski
projekt zmian w kilku aktach prawnych, m.in.
w Prawie o ruchu drogowym, ustawie o kieru-
jacych pojazdami, dotyczacy przesuniecia uru-
chomienia nowej wersji Centralnej Ewidencji
Pojazdow i Kierowcow na 1 stycznia 2017 roku.
.Przesuniecie terminu uruchomienia zmoderni-
zowanego Systemu Informatycznego Central-
nej Ewidencji Pojazdow i Kierowcow, budowa-

nego w ramach projektu CEPiK 2.0, zwigzane
jest z niedostatecznym przygotowaniem uzyt-
kownikow systemu do wdrozenia. Uzaleznione
jest ono nie tylko od stanu prac nad zmianami
systemu centralnego, ale réwniez od stopnia
dostosowania zewnetrznych systemow telein-
formatycznych podmiotéw zasilajacych cen-
tralng ewidencje pojazdéw i centralng ewi-
dencje kierowcow. W sposob szczegdlny do-
tyczy to systemdéw eksploatowanych w staro-
stwach, kluczowych dla procesu obstugi oby-
wateli w zakresie rejestracji pojazdéw i wyda-
wania uprawnien do kierowania pojazdami.
MSWIA w trakcie trwania projektu monitoru-
je przebieg testow i stan zaawansowania prac
po stronie podmiotdw, ktdre dostosowuja sie
do zmodernizowanego SI CEPiK i identyfikuje
na biezgco powstate ryzyko. Ztozonosc¢ tego
procesu jest bardzo duza ze wzgledu na liczbe
i zréznicowanie koncowych odbiorcédw ustug
— 380 powiatdw, ponad 4 tysigce stacji kontro-
li pojazdéw, ponad 7 tysiecy osrodkéw szko-
lenia kierowcow” — czytamy w uzasadnieniu
projektu zmian.

M Pierwsze czytanie

Czasu na wprowadzenie zmian nie byto jed-
nak za duzo. Dlatego juz 9 grudnia odbyto sie
pierwsze czytanie poselskiego projektu zmian.
Szczegotowe uzasadnienie celowosci przesu-

niecia przepiséw o rok przedstawit Arkadiusz
Czartoryski (PiS). Jego zdaniem, modernizowany
od 2013 roku system Centralnej Ewidencji Po-
jazddéw i Kierowcdw nie byt gotowy do tego,
zeby dziatat w petni sprawnie.

— Szereg zastrzezen swiadczacych o nieprzy-
gotowaniu systemu do wejscia w zycie 4 stycz-
nia 2016 roku pojawit sie juz w pazdzierniku,
m.in. za sprawg Zwigzku Powiatéw Polskich.
Jego przedstawiciele argumentowali, ze pra-
cownicy starostw powiatowych i urzedéw mia-
sta nie zostali odpowiednio przeszkoleni, nie na-
stapity testy nowego systemu.

Czartoryski zaznaczyt, ze brak reakgji, czyli
nieprzesuniecie wejscia w zycie CEPiK-u o rok,
spowodowatby chaos informatyczny.

- Nie mozemy pozwoli¢ sobie na to, zeby kan-
dydaci na kierowcéw nie byli na biezaco egza-
minowani, a ludzie nie mogli uzyska¢ dokumen-
téw swoich pojazdéw w starostwach — mowit
Czartoryski. — Niektorzy mowili, ze termin wy-
starczy przesunac o pét roku, jednak bezpiecz-
ng datg jest 1 stycznia 2017 roku.

Argumentacje Czartoryskiego wspart Edward
Siarka, reprezentujacy klub poselski PiS.

- W 2013 roku poprzedni rzad podjat decy-
zje o0 modernizacji systemu CEPiK. Zaktadano,
ze prace Centralnego Osrodka Informatyki za-
konczg sie w zaktadanym terminie. Niestety, tak
sie nie stato. Dlatego wnioskujemy o jego prze-
suniecie.

CEPiK 2.0

Centralna Ewidencja Pojazdow i Kierowcow dziata od 2003 roku. Juz od dawna wie-
le 0s6b wskazywato, ze system jest daleki od ideatu. Skarzono sie na jego awaryjnos¢
i nienowoczesnos¢. Dlatego dwa lata temu Ministerstwo Spraw Wewnetrznych uzna-
to, ze trzeba go zmodernizowacd, a nawet poszerzy¢ o nowe ustugi. Wykonaniem za-
dania zajat sie Centralny Osrodek Informatyki MSW. Szacowany koszt przebudowy sys-

temu to 146 min zi.

0d momentu ogtoszenia rozpoczecia prac nad CEPiK-iem MSW ogtaszato wdrozenia
nowych ustug -, Historia pojazdu” i ,,Bezpieczny autobus”. Pozwalajg online sprawdzi¢
informacje o pojazdach i autobusach. S3 udostepniane Polakom nieodptatnie na dwadch
specjalnych stronach internetowych. Jednak prawdziwa rewolucja dopiero nadejdzie.
Maja do niego ptynac zupetnie nowe dane. Chodzi tu m.in. o informacje dotyczace
okreséw probnych dla mfodych kierowcow. Ale nie tylko. Istnieja plany wprowadze-
nia ustugi ,Sprawdz swoja szkote jazdy”. Ma umozliwi¢ sprawdzenie przez kandydata
na kierowce informacji statystycznych na temat osrodkéw znajdujacych sie np. w jego
okolicy. Informacje pozwola mu na zweryfikowanie, ktory osrodek szkolenia kierow-
cow jest najlepszy. Majg zosta¢ opracowane na podstawie takich danych, jak nazwa
szkoty jazdy, jej siedziba, numer ewidencyjny, zakres przeprowadzanych przez nig szko-
len, poziom zdawalnosci egzamindw, liczba oséb przeszkolonych i szkéd spowodowa-
nych przez osoby przeszkolone, statystyki dotyczace liczby wykroczen popetnianych
przez kursantoéw oraz sredni czas, jaki uptynat od rozpoczecia kursu do zdania egza-

minu przez kursanta.

To niejedyna nowa funkcjonalnos¢, o ktéra planuje sie wzbogaci¢ CEPiK. Chodzi takze
o ustugi , Sprawdz moje uprawnienia” oraz ,,Sprawdz informacje o punktach karnych”,
czyli dostep online dla kierowcéw do wtasnych danych. Umozliwig one biezace moni-
torowanie informacji na temat swoich uprawnien, popetnionych naruszen i zgroma-
dzonych w zwigzku z nimi punktéw karnych. Bez wychodzenia z domu. W przysztosci
planowane jest rowniez umozliwienie optacenia mandatu online.
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B PO? Tez za!

Co ciekawe, dalsze prace nad zmianami w usta-
wach, ktére miatyby toczy¢ sie w komisji, za-
rekomendowat przedstawiciel PO, Stanistaw
Lamczyk.

— System musi by¢ spojny i dobrze dziatac
- mowit.

Podobnego zdania byt poset ruchu Kukiz ‘15,
Bartosz Jozwiak. Dodat jednak, ze przy okazji
prac nad zmianami w ustawach powinno sie
takze przemyslec cata polityke dotyczaca spo-
sobu zdobywania uprawnien przez kandyda-
téw na kierowcow. Jego zdaniem, jest ona zbyt
restrykcyjna.

Podczas pierwszego czytania projektu ustawy
0 zmianie osmiu aktow prawnych, ktérego celem
jest przesuniecie o rok wejscia w zycie systemu
CEPiK oraz okreséw probnych dla mtodych kie-
rowcow, wypowiedziaf si¢ takze przedstawiciel
Nowoczesnej Ryszarda Petru, Mirostaw Suchon.

— Przesuniecie jest stuszne, ale patrzac na hi-
storie projektu CEPiK mam watpliwosci, czy rok
wystarczy. Nie mamy przeciez jeszcze goto-
wych wszystkich aktéw prawnych i dokumen-
tacji technicznej — moéwit byty pracownik biel-
skiego WORD-u.

Pozytywnie o przesunieciu wejscia w zycie
przepisbw wypowiedziat sie takze Kazimierz
Kotowski (PSL). Jednak mimo tej jednomysino-
sci co do samej zasady wprowadzenia zmian
pojawity sie pytania.

B WORD-y spokojne

Za aprobatg wszystkich klubow parlamentarnych
jeszcze tego samego dnia projekt trafit do sej-
mowej komisji administracji i spraw wewnetrz-
nych. To wiasnie tam wprowadzono do projektu
poprawke, o ktéra wnosito dziewietnascie wo-
jewodzkich osrodkéw ruchu drogowego.

Chodzito o dodanie zapisu uchylajacego art.
11 ustawy o kierujacych pojazdami. Powstaf
on w 2014 roku. Brzmi nastepujgco: , Syste-
my teleinformatyczne wojewodzkich osrod-
kéw ruchu drogowego, stosowane w dniu
wejscia w zycie ustawy, moga by¢ wykorzy-
stywane do dnia podpisania przez wojewodzkie
osrodki ruchu drogowego umowy z dostawca,
o ktérym mowa w art. 57b ustawy zmienianej
w art. 1, oraz wdrozenia nowego systemu tele-
informatycznego, nie dtuzej jednak niz do dnia
3 stycznia 2016 roku, pod warunkiem spet-
niania przez ten system wszystkich wymagan
okreslonych w przepisach wydanych na pod-
stawie ustawy zmienianej w art. 1".

Znaczyto to tyle, ze WORD-y do 3 stycznia
musiaty miec¢ gotowy system teleinformatyczny.
Ogtosity przetargi, szukajac wykonawcy. Wiek-
szos¢ osrodkéw postanowita zwigzad sie po-
nownie z Polskg Wytwornia Papieréw Warto-
sciowych, jednak dziewietnascie z nich wybrato
firme IT.expert. Ostatecznie spdtka informatycz-

na postanowifa rozwigza¢ z WORD-ami umowy.
A one zostaty z powaznym problemem. Dlatego
na rece wiceministra infrastruktury i budownic-
twa Jerzego Szmita zostat zfozony list z prosba
o interwencje w ich sprawie.

M (Prawie) jednogtosne glosowanie

Drugie sejmowe czytanie projektu zmiany
w osmiu ustawach odbyto sie 16 grudnia. Byt
takze czas na dyskusje.

— Dzieki przesunieciu terminu wdrozenia CE-
PiK 2.0 mamy czas na gtebsza refleksje na temat
systemu — méwit Edward Siarka. — Czy jego roz-
budowa idzie w dobrym kierunku? Czy w ba-
zie powinny znajdowac sie dane o badaniach
technicznych pojazdu i ubezpieczeniu? Warto
takze zastanowic sie nad systemem egzamino-
wania. Koszty zwigzane z otrzymaniem prawa
jazdy sa wysokie. Z drugiej strony, coraz tatwiej
je straci¢. Czy chodzi nam o to, zebysmy byli
na czele statystyki dotyczacej utraty dokumen-
tu uprawniajacego do kierowania pojazdami?

Takze Bartosz Jézwiak miat watpliwosci
co do tego, czy w projektowanym ksztafcie sys-
tem CEPIK 2.0 ma sens.

- Mam watpliwosci. Chodzi mi m.in. o licz-
be instytucji uprawnionych do wgladu w dane
osobowe obywateli.

Z kolei Mirostaw Suchon zaproponowat, zeby
postep prac nad budowq CEPiK-u byt stale kon-
trolowany.

— Mysle, ze warto bytoby co miesigc wystu-
chiwac raportéw od MSWiA. Dodatkowo chciat-
bym, zeby do pracy nad projektami aktow praw-
nych wiaczy¢ wazne instytucje — WORD-y, sa-
morzady i Polskg Wytwdrnie Papieréw Warto-
sciowych.

Pod koniec dyskusji gtos zabrat jeszcze To-
masz Zdzikot, podsekretarz stanu w Minister-
stwie Spraw Wewnetrznych i Administracji.

Fot. Krzysztof Biatoskdrski/Kancelaria Sejmu

— Testy integracyjne systemu CEPIK juz trwa-
ja lub rozpoczna sie w najblizszym czasie. Za-
ktadam, ze po przesunieciu terminu bedzie czas
i wieksza mozliwos¢ na poprawienie mogacych
pojawiac sie btedow, niezgodnosci. Wprowadze-
nie monitoringu postepu prac nad CEPiK-iem
uwazam za sensowne. Moze tylko troche rza-
dziej niz co miesiac.

Ostatecznie wszystkie kluby poselskie opowie-
dziaty sie za przyjeciem projektu zmian w takim
ksztafcie, jaki zaproponowali cztonkowie sejmo-
wej komisji administracji i spraw wewnetrznych.

M Szybkie tempo

Trzecie czytanie poselskiego projektu, zaktada-
jacego zmiany w osmiu ustawach, ktorych ce-
lem jest przesuniecie wdrozenia systemu CEPiK
2.0 oraz okreséw probnych dla mtodych kierow-
cOw o rok, odbyto sie juz 17 grudnia. Zakon-
czyto sie gtosowaniem.

Postowie byli prawie jednogtosni. Za wpro-
wadzeniem zmiany ustaw gtosowato 441 osob,
przeciw — jedna. Prawdopodobnie byfa to jed-
nak pomytka posta ruchu Kukiz ‘15, poniewaz
wczesniej przedstawiciele wszystkich klubow
parlamentarnych optowali przeciez za propo-
nowanymi zmianami.

Projekt zmian musiat jeszcze zatwierdzic
Senat. Najpierw trafit on do dwoch komisji:
infrastruktury oraz samorzadu terytorialne-
go i administracji panstwowej. Okazafo sie,
ze w obu przypadkach senatorowie poparli
projekt i nie wniesli zadnych poprawek. Dla-
tego juz 18 grudnia zostat on poddany pod
gfosowanie przez wszystkich obecnych przed-
stawicieli izby wyzszej parlamentu. Senato-
rowie takze zdecydowali sie poprzec¢ poselski
projekt. Jeszcze przed swietami swoj podpis
zfozyt prezydent Andrzej Duda.

Jakub Ziebka



Instruktorzy na cenzurowanym

Najwyzsza Izba Kontroli wzigta pod lupe WORD-y i osrodki szkolenia kierowcow. W raporcie zwraca uwage
m.in. na niekulturalne zachowanie instruktoréow jazdy, na ktdre skarzyli si¢ uczestnicy nauki.

netowa ankiete, dotyczaca przygotowa-

nia do egzaminu panstwowego na prawo
jazdy przez osrodki szkolenia kierowcow oraz
jego przeprowadzania przez wojewodzkie osrod-
ki ruchu drogowego.

Kontrola NIK uzupetniona zostata o inter-

M Skargi kursantow

Dla zdobycia mozliwie najszerszej i najbardziej
obiektywnej informacji dotyczacej uzyskiwania
uprawnien do kierowania pojazdami w IV kwar-
tale 2014 roku przeprowadzone zostato ano-
nimowe badanie ankietowe za posrednictwem
strony internetowej NIK — informuje Najwyz-
sza Izba Kontroli. Odpowiedzi udzielito 2.936
0s6b, z czego 49,8 proc. respondentéw wska-
zato okres przystapienia do egzaminu po wej-
sciu w zycie nowych zasad egzaminowania, tj.
po 19 stycznia 2013 roku. Wiekszos¢ udziela-
jacych odpowiedzi stanowity osoby w wieku
do 24 lat (69,6 proc.)

Niestety, wyniki ankiet nie wypadly po-
chlebnie dla szkét jazdy. Co piaty ankietowa-
ny wystawiat ocene srednig (13,4 proc.) lub zta
(6,7 proc.) przygotowania ich przez OSK do eg-
zaminu. Z blisko co czwartej odpowiedzi (23,3
proc.) dotyczacej poziomu zadowolenia z wyko-
nanej ustugi wynika, ze respondent nie polecit-
by innej osobie OSK, w ktorym odbyt szkolenie.
Ankietowani skarzyli sie m.in. na niedostatecz-
ne przygotowanie do poruszania sie w ruchu
miejskim i wykonywania wymaganych zadan
na placu manewrowym. Natomiast az co pia-
ta osoba (18,9 proc.) wspomniata, ze spotkata
sie z niekulturalnym zachowaniem instruktora.

M Telefon przy uchu i dwuznaczne
teksty

Potwierdzeniem tych wynikéw moga by¢ wpi-
sy i dyskusje na licznych forach internetowych
o tematyce nauki jazdy, ale nie tylko.

.Mam problem, nie wiem, czy zmieniac in-
struktora jazdy, czy nie” — pisze uzytkowniczka
portalu dotyczgcego nauki jazdy. ,Z jednej stro-
ny, mam ku temu powody, ale z drugiej, moze
jestem przewrazliwiona. Argumenty za to: naj-
pierw sie na mnie drze, a dopiero pozniej cos ttu-
maczy albo i nie, méwi, ze nie ma dla mnie juz
nadziei, ale od poczatku jezdzimy tylko po mie-
scie, a na plac mnie nie weZmie, bo to dla cia-
majd. Gapi sie na moje cycki, mowi, ze jak cos

SprawdziliSmy, czy to norma.

tam bede Zle robi¢, to bedzie gryzt mnie «tam,
gdzie dzieci swoje matki, jak s3 mate», spdznia
sig, zmienia czas jazd, np. umawiam sie na 15,
a on mi pisze, zebym przyszta na 16, a jak cze-
kam i dzwonie z pytaniem, gdzie jest, to méwi,
ze na 17 sie umowilismy”.

Aneta na kobiecym forum tak opisuje instruk-
tordw ze stotecznych szkét jazdy: ,Pan Jurek cat-
kiem dobrze ttumaczy i mozna by powiedziec,
ze tyle wystarczy, jednak niestety... Pan ten jest
niekulturalny: grzebie palcem w buzi, w zebach
w trakcie jazdy, dwuznacznie dopytuje sie 0 moje
zycie seksualne i rzuca co chwila szowinistycz-
nymi tekstami. Kazda moja jazda byta skrocona
0 10 minut, a trzy razy byto to 15 minut mniej.
Pan Grzegorz — wiasciciel szkoty — ttumaczy le-
piej niz pan Jurek, jest konkretny, nie zagaduje
w trakcie jazdy, bo... przez caty czas jest zajety
rozmowa przez telefon ze swojq przyjaciotka.
Subtelne szepty do telefonu na temat ostatnie-
go spotkania albo wychwalanie urody tej pani:
ja nie chce tego stuchac! U tego pana jazdy réw-
niez byty skracane o 10 minut"”.

M Fizyczny atak

Na niekulturalne zachowanie instruktoréw zde-
cydowanie czesciej skarzg sie panie. Niestety,

czesto chodzi o uwagi, nawet gesty o charak-
terze seksualnym. Jesli gtos zabierajg panowie,
to nie chodzi o ,subtelnosci”, jak diubanie w ze-
bach czy rozmawianie przez telefon, tylko duzo
powazniejsze zarzuty.

JInstruktor nauki jazdy na kat. C+E zaatako-
wat mnie fizycznie i wulgarnie zniewazyt na pla-
cu manewrowym" — skarzy sie w internecie pan
Karol i prosi o rade, gdzie sprawe zgtosic. ,Wy-
rzucit mnie z placu i powiedziat, zebym juz ni-
gdy sie nie pojawial. Powodem ataku byto to,
ze przedzwonitem do biura z reklamacja na in-
struktora. Podczas szkolenia instruktor byt wobec
mnie agresywny, niekulturalnie sie do mnie zwra-
cat, byt niepunktualny, zostawiat mnie samego
na placu manewrowym, umawiat sie z dwoma
osobami na te samg godzine”.

— Instruktor to wizytéwka kazdej szkoty jaz-
dy i dobrze wiemy, ze wielu klientéw wtasnie
opiniami o instruktorach kieruje sie wybierajac
dla siebie kurs - moéwi Tadeusz Ulinski, wtasci-
ciel i instruktor Szkoty Jazdy Sufler z Konina.
— Dlatego jestem przekonany, ze kazdy wiasci-
ciel szkoty chciatby jak najpredzej dowiedzie¢
sie 0 niewtasciwym zachowaniu swoich pra-
cownikéw i nie wyobrazam sobie, zeby mogt
je tolerowac.

Anna tukaszuk
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Masaz serca na egzaminie?

Na polskich drogach kazdego roku ginie prawie 3,5 tys. oséh. Czy dramatyczng statystyke mozna poprawic, lepiej
przygotowujac kierowcow do udzielania pierwszej pomocy? Czy kursanci powinni mie¢ dodatkowe szkolenia i egzaminy
ze sztucznego oddychania i innych czynnosci ratunkowych?

szej pomocy w mozliwie krotkim cza-

sie. Czekat na wyciggniecie z auta po-
nad dwie godziny, bo nie byto nozyc do cie-
cia blach - wspomina Beata Bublewicz, cérka
stynnego rajdowca, byfa przewodniczaca Par-
lamentarnego Zespotu ds. Bezpieczenistwa Ru-
chu Drogowego.

|V| ¢j tata zginat, bo nie udzielono mu pierw-

M Brak statystyk

Bublewicz, postanka Platformy Obywatelskiej
z Olsztyna, spedzita w Sejmie trzy kadencje. For-
sowafa przepisy, ktore poprawia bezpieczeristwo
kierowcow i pieszych. Proponowata m.in. obowiaz-
kowy egzamin z pierwszej pomocy. Pomyst, popie-
rany przez rzad, przepadt w sejmowej podkomisji.

- Utracit to nasz poset Andrzej Kania. Bez
gtebszego uzasadnienia — podkresla byfa po-
stanka PO.

Zauwaza, ze umiejetnos¢ udzielania pomo-
cy poszkodowanym moze by¢ wazniejszym ele-
mentem systemu drogowego bezpieczenstwa
niz kolejne kilometry autostrad, wzmacnianie
panstwowego ratownictwa, surowsze kary dla
tamigcych przepisy.

— Co trzeciej osobie mozna by uratowac zycie,
gdyby wszyscy wiedzieli, jak postepowad w ra-
zie wypadku — przekonuje Bublewicz.

Twardych danych, ktére by to potwierdzaty,
nie ma. Trudno tez okresli¢, przy ilu zdarzeniach
drogowych interweniowali swiadkowie, zanim
na miejsce przyjechata karetka.

— Nie sporzadza sie statystyk dotyczacych
liczby osob i zdarzen, w ktérych przed przyjaz-
dem zespotu ratownictwa medycznego udzie-
lono pierwszej pomocy osobie bedacej w sta-
nie nagtego zagrozenia zdrowotnego - ttuma-
czy Milena Kruszewska, rzecznik prasowy mi-
nistra zdrowia.

Ml Bandos: Poszerzmy program
szkolenia!

Jak kierowcy sg przygotowani do takich akgji
ratunkowych, prébowata ,zmierzy¢” Najwyz-
sza Izba Kontroli. Raport NIK na temat szkole-
nia i egzaminowania kierowcdw wzbogacita an-
kieta, ktora wypetnito prawie 3 tys. osob. Na-
bycie umiejetnosci udzielania pierwszej pomo-
cy ofiarom wypadkow drogowych potwierdzito
71,9 proc. ankietowanych (2112 mtodych kie-

rowcow). Reszta (28,1 proc.; 824 osoby) nie na-
byto tych umiejetnosci podczas kursu na praw-
ko. Raport NIK przynidst tez inne niepokojace
whioski — kursanci narzekali na niekompeten-
cje instruktoréw, brak umiejetnosci dydaktycz-
nych, skracanie zajec.

Czy niekompetencja i pospiech dotyczy tez
instruktazu pierwszej pomocy?

— Program szkolenia w tym zakresie trze-
ba rozszerzy¢. Teraz to cztery godziny, gtow-
nie w formie pogadanki — komentuje Krzysztof

Narodowy Program Bezpieczen-
stwa Ruchu Drogowego na lata
2013 - 2020

NPBRD zakfada, ze za piec lat liczba
zabitych na polskich drogach spadnie
do 2 tysiecy rocznie. Teraz jest ich po-
nad 3,5 tys.

Polska jest w czotoéwce krajow UE, jesli
chodzi o Smiertelnos¢ na drogach (84
osoby na milion mieszkancow). Gorzej
jest tylko na totwie, w Rumunii, But-
garii i na Litwie.




Bandos, prezes Polskiej Federacji Stowarzyszen
Szkot Kierowcow. — Mamy problem z pierwsza
pomoca. W Niemczech jest cztery razy wiecej
wypadkéw, a ofiar Smiertelnych tyle samo - za-
uwaza Bandos.

Ttumaczy, ze na $Smiertelnos¢ wptywa jakos¢
drdg, klasa i wyposazenie samochodéw, ale tez
kompetencje kierowcow. Niemieccy kursanci,
zeby zdoby¢ prawko, musza nie tylko wyjezdzi¢
godziny i zaliczy¢ porcje teorii. Maja tez cykl za-
jec¢ z lekarzami, ratownikami. Bandos postuluje,
by kurs pierwszej pomocy wypetniaty ¢wiczenia
w realnych warunkach. Pozorowane wypadki,
z udziatem tzw. figurantow.

—To tak jak z nauka jazdy samochodem. Moz-
na na symulatorze, mozna na drodze — poréw-
nuje.

B Opuszczone lekcje z ratownikiem

— Studentom organizujemy takie zajecia, zeby
umieli dziata¢ w trudnych warunkach — komen-
tuje Natalia Bobak z Samodzielnej Pracowni Me-
dycyny Katastrof Pomorskiego Uniwersytetu Me-
dycznego.

Jako ratownik medyczny pani Natalia szkoli
m.in. kandydatow na kierowcow. Zwraca uwa-
ge, ze wielu kursantéw prowadzone przez nig
zajecia traktuje jak zto konieczne.

— Maja trzydziesci godzin teorii, ale obowigz-
kowe jest 85 procent, wiec lekcje z ratownikiem
moga opusci¢ — komentuje z humorem.

Inaczej zachowuijg sie kierowcy, ktdrzy chca
zdoby¢ dodatkowe uprawnienia, prawo jazdy
kat. C, D, E.

— Oni bardzo sie przyktadaja, zadajg mno-
stwo pytan — opowiada Bobak.

Ale nawet wielkie zaangazowanie podczas
kursu nie gwarantuje odwagi i skutecznosci
w ratowaniu rannych na drodze.

— Prawo jazdy robig osoby o réznej odporno-
sci psychicznej. Widzac krew, powazne obraze-
nia, moga nie dac rady — stwierdza ratowniczka.

Bandos opowiada historie, kiedy grupa swiad-
kow wypadku przygladata sie, zamiast prébo-
wac pomoc.

— Platanina blach i ludzkich ciat to widok, kto-
ry moze sparalizowac¢ — mowi szef PFSSK. — Na-
wet majac odpowiednig wiedze nie jest sie w sta-
nie dziatac - przyznaje.

B Wypadek, czyli ,,zdarzenie
magiczne”

Bublewicz przekonuje, ze brak wiasciwej re-
akcji na zdarzenia drogowe ma gtebsze przy-
czyny psychologiczne i socjologiczne. Przy-
wotuje badania Eurostatu, ktére wykazaty,
ze Polacy nie majg cech spoteczenstwa oby-
watelskiego.

— Brak empatii, wspotodpowiedzialnosci. Je-
steSmy zatomizowanym spoteczenstwem. Nie
chcemy wspotdziata¢ w sprawach naszego osie-

Ustawa z dnia 8 wrzesnia 2006 roku o Panstwowym Ratownictwie Medycznym w art.
3 okresla pierwszg pomoc jako zespét czynnosci podejmowanych w celu ratowania
osoby w stanie nagtego zagrozenia zdrowotnego, wykonywanych przez osobe znaj-
dujaca sie w miejscu zdarzenia, w tym réwniez z wykorzystaniem wyrobow medycz-

nych i wyposazenia wyrobéw medycznych.

Art. 4 ustawy o PRM wskazuje, ze kto zauwazy osobe lub osoby znajdujace sie w sta-
nie nagtego zagrozenia zdrowotnego lub jest swiadkiem zdarzenia powodujacego
taki stan, w miare mozliwosci i umiejetnosci ma obowigzek niezwtocznego podjecia
dziatan zmierzajacych do powiadomienia o tym zdarzeniu podmiotéw ustawowo po-
wotanych do niesienia pomocy osobom w stanie nagtego zagrozenia zdrowotnego.
Natomiast art. 162 § 1 Kodeksu karnego wskazuje, iz: Kto cztowiekowi znajdujgcemu
sie w potozeniu grozacym bezposrednim niebezpieczenstwem utraty zycia albo ciez-
kiego uszczerbku na zdrowiu nie udziela pomocy, mogac jej udzieli¢ bez narazenia sie-
bie lub innej osoby na niebezpieczenstwo utraty zycia albo ciezkiego uszczerbku na
zdrowiu, podlega karze pozbawienia wolnosci do lat trzech.

Z powyzszego wynika, Zze obowigzek udzielania pomocy, w tym pierwszej pomocy, spo-
czywa na kazdym dorostym obywatelu, niezaleznie od tego, czy jest on kierowca po-

jazdu mechanicznego, czy nie.

dla, miasta. Spoteczne dziatania podejmuje zde-
cydowana mniejszos¢ mieszkancéw. Tak samo
na drodze — nie chcemy wspotpracowad — ocenia
byta postanka, socjolog z wyksztatcenia. — Swiad-
kowie wypadkéw, nie tylko kierowcy, uwazaja,
ze jedynym ich obowiazkiem jest wykreci¢ nu-
mer alarmowy - stwierdza Bublewicz.

Zauwaza, ze wypadki traktowane sg jak ,,zda-
rzenia magiczne”.

— Zrzadzenie losu. Cos, co sie przytrafia, ale
nie mnie. Bezpieczenstwo nie zalezy ode mnie,
tylko od jakichs onych. Racjonalizujemy swoje
postawy, zachowania — usprawiedliwiamy sie,
dlaczego nie pomoglismy - diagnozuje Buble-
wicz.

Jednoczesnie podkresla wieloletnie zaniedba-
nia w systemie szkolenia kandydatéw na kie-
rowcow, jak i powszechnej edukacji dla bez-
pieczenstwa. Przedmiot o tej nazwie wprowa-
dzono do szkoét w 2009 roku. Dzi$ wszystkie
nastolatki powinny wiedzie¢, jak zrobi¢ ma-
saz serca i sztuczne oddychanie, jak zatamo-
wac krwawienie, jak utozy¢ poszkodowanego
w tzw. pozycji bezpiecznej. Lekcje z ratownika-
mi odbywaja sie juz w podstawdwkach, a na-
wet przedszkolach.

— Mfodzi umiejg wiecej — potwierdza Nata-
lia Bobak. — Ale osoby urodzone w latach 70.
czy 80. w szkole nie miaty takich zaje¢, szkole-
nia BHP w pracy wiadomo, jak wygladaja, po-
wszechnej stuzby wojskowej nie ma, wiec kurs
na prawo jazdy moze by¢ jedyng okazj, by cze-
gos sie dowiedzie¢ o pierwszej pomocy — stwier-
dza ratowniczka.

Bl Egzamin? Niekoniecznie

Wprowadzenia dodatkowego egzaminu dla kur-
santow sie jednak nie domaga.

— Trzeba podnies¢ poziom szkolen, wycho-
wac nowe pokolenie instruktoréw — komentu-
je Bobak. — Egzamin? Niekoniecznie.

Sceptyczny jest rowniez Bandos i organiza-
cja, ktorej szefuje.

— Jestesmy przeciwni egzaminowi panstwo-
wemu z pierwszej pomocy, obstugi urzadzen
typu defibrylator - mowi prezes PFSSK. - To byf-
by dodatkowy stres dla zdajgcych. | dodatko-
we koszty.

Bublewicz proponuje, by osrodki szkolenia kie-
rowcow i WORD-y nawigzaty wspotprace z or-
ganizacjami pozarzgdowymi, wspierajacymi pol-
ski system ratownictwa.

— Krotki kurs praktyczny, ocena ratownika, za-
Swiadczenie... To nie musi by¢ kolejna stresuja-
ca czes¢ egzaminu na prawo jazdy. Chodzi o to,
by przyszty kierowca naprawde umiat udzieli¢
pierwszej pomocy, a nie tylko napisac w tescie,
co powinien zrobi¢ — méwi zatozycielka Fundacji
im. Mariana Bublewicza, ktéra od prawie piet-
nastu lat dziata m.in. na rzecz bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

M Apteczki w samochodach

Szansg na ustawowe wprowadzenie egza-
mindéw z pierwszej pomocy dla kierowcow
moze byc¢ odroczenie znowelizowanego pra-
wa o ruchu drogowym i innych ustaw (z po-
wodu op6znien we wdrazaniu CEPiK-u). Nowe
przepisy wejda w zycie dopiero w styczniu
2017 roku. Parlamentarzysci i rzad majg czas
na korekty.

— Wprowadzenie takich egzaminow lezy
w kompetencji ministra infrastruktury i budow-
nictwa — ttumaczy Kruszewska.

Prezes PFSSK zgtasza inny postulat.

— Apteczki w samochodach! Przywrdcic ten
obowigzek — méwi Bandos. — Wozimy gasnice
w bagaznikach, a nie mamy apteczek. Jestesmy
ewenementem na skale swiatowa! lle razy do-
chodzi do zapalenia pojazdu? A jak czesto jest
potrzebna apteczka? — pyta retorycznie.

Tomasz Maciejewski
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Raport NIK

Kontrolerzy
surowo ocenili Opatow

W opublikowanym niedawno raporcie Najwyzszej Izhy Kontroli, dotyczacym systemu egzaminowania, szkolenia oraz
kontroli nad nadawaniem uprawnien, sporo uwag skierowano pod adresem starostw powiatowych. Jednym z tych,
ktore otrzymaty ocene negatywna, byto Starostwo Powiatowe w Opatowie.

Siedziba NIK

dzona w zesztym roku, zas badaniami ob-

jeto lata 2013 - 2014 (od wejscia w zycie
ustawy o kierujgcych pojazdami, tj. 19 stycz-
nia 2013 roku, do zakonczenia czynnosci kon-
trolnych w jednostce). Kontrolerzy wzigli pod
lupe m.in. urzedy miasta i starostwa powiato-
we, odpowiadajace za nadzér nad osrodkami
szkolenia kierowcow. Ich dziatania zostaty oce-
nione surowo. Az cztery z dziesieciu urzedéw
otrzymaty od NIK ocene negatywng. Wsrdd nich
znalazto sie Starostwo Powiatowe w Opatowie.

P rzypomnijmy, ze kontrola NIK byta prowa-

M Zajecia hez nadzoru

Co w szczeg6tach zarzuca temu urzedowi Naj-
wyzsza Izba Kontroli? Inspektorzy wskazuja,
ze w ramach kontroli OSK nie sprawdzano spo-
sobu prowadzenia przez instruktorow zajec teo-
retycznych i praktycznych. Ograniczano si¢ je-
dynie do skontrolowania wyposazenia sal wy-
ktadowych w $rodki i pomoce dydaktyczne. Po-
stanowilismy wiec zapytac starostwo, czy cos
sie w tej kwestii zmienito. Odpowiedz jest nad-
zwyczaj lakoniczna - tak.

Kolejng nieprawidtowoscig wskazang przez
NIK byt brak sporzadzenia i publikacji analiz
statystycznych w zakresie sredniej zdawalno-
$ci 0s6b szkolonych w danym osrodku oraz liczby

uwzglednionych skarg ztozonych na dany osro-
dek. Tutaj juz odpowiedz starostwa jest duzo
bardziej wyczerpujaca.

+Analiza statystyczna w zakresie $redniej
zdawalnosci 0séb szkolonych w danym osrod-
ku z powiatu opatowskiego byfa sporzadzona
za rok 2013 i obwieszczona na stronie Starostwa
Powiatowego w Opatowie. Za 2014 rok réwniez
obwieszczono jg w tym samym miejscu, na ta-
blicy informacyjnej starostwa oraz wzbogaco-
no o dodatkowe elementy opisowe wraz z za-
pisem moéwigcym, ze nie byto skarg na osrod-
ki. Nadmienia sie, ze co najmniej od 2009 roku
nie byto zadnej skargi na zaden osrodek dziafa-
jacy na terenie powiatu opatowskiego” — infor-
muje Tadeusz Bieniek, kierownik Wydziatu Ko-
munikacji, Transportu i Drog Starostwa Powia-
towego w Opatowie.

W Wydruki i arkusze

Ale na tym lista zarzutéw inspektoréw Naj-
wyzszej Izby Kontroli sie nie koriczy. W rapor-
cie znalazlo sie bardzo ciekawe zdanie. Zacytuj-
my: ,W Starostwie Powiatowym w Opatowie kie-
rownik Wydziatu Komunikacji na pytanie, na ja-
kiej podstawie w trakcie kontroli OSK stwierdza-
no, ze sposob, forma i zasady przeprowadzenia
egzaminu wewnetrznego byly prawidtowe, wy-

jasnit, ze jedynie na podstawie wydrukéw z eg-
zaminu teoretycznego oraz arkusza przebiegu
czesci praktycznej egzaminu oraz przyznat, ze ni-
gdy nie obserwowat egzaminu wewnetrznego
przeprowadzanego w OSK".

Czy tak jest nadal?

.Obecnie w trakcie kontroli kontrolujgcy
uczestniczy w egzaminie wewnetrznym” — krot-
ko napisat nam Tadeusz Bieniek.

M Skrécony obieg

Najwyzsza Izba Kontroli zwrdcita uwage na jesz-
cze jedng rzecz. ,W Starostwie Powiatowym
w Opatowie dane o zatrzymaniu, utracie do-
kumentu stwierdzajacego uprawnienie do kie-
rowania pojazdami; zastosowaniu srodka kar-
nego w postaci zakazu prowadzenia pojazdow
wobec osoby posiadajgcej lub nieposiadajacej
uprawnienia przekazano do CEK nieterminowo
w odpowiednio 100, 33 i 90 proc. badanych
przypadkdw"” — czytamy w raporcie.

Z informacji przekazanych nam przez staro-
stwo wynika, ze i tutaj sytuacja ulegta poprawie.

W celu unikniecia przedtuzania sie termindw
w grudniu 2014 roku wprowadzono zmiany
w regulaminie organizacyjnym Starostwa Powia-
towego w Opatowie w czesci dotyczacej obie-
gu dokumentoéw, co spowodowato jego skro-
cenie” — wyjasnia Bieniek.

Co z tego wynika?

.Dane o zatrzymaniu lub utracie dokumen-
tu stwierdzajacego uprawnienia do kierowania
pojazdami sa wprowadzane w ciggu o$Smiu go-
dzin od daty wptywu do urzedu. Z kolei zasto-
sowanie srodka karnego w postaci zakazu pro-
wadzenia pojazdéw wobec oséb posiadajgcych
lub nieposiadajacych uprawnien do kierowania
pojazdami wprowadza sie w ciggu 24 godzin”
— wylicza Bieniek.

Na koniec zapytaliSmy takze, czy Starostwo
Powiatowe w Opatowie zgadza sie z oceng wy-
stawiong przez Najwyzszg Izbe Kontroli. Tutaj
odpowiedz byta bardzo krétka — nie.

Jakub Ziebka



Urzad sie hroni

Po prowadzonej w czterech urzedach marszatkowskich kontroli tylko $wigtokrzyski otrzymat od NIK ogdlng ocene
negatywna. Urzednicy sq zdziwieni. - Trudno jest si¢ zgodzi¢ z oceng zawarta w raporcie NIK — uwaza Wojciech Siporski,
dyrektor Departamentu Infrastruktury Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Swietokrzyskiego.

kierowcow kontrolerzy NIK wzigli pod lupe

takze urzedy marszatkowskie, ktérym m.in.
podlegaja wojewoddzkie osrodki ruchu drogo-
wego. Na urzednikéw spadta fala krytyki, cho¢
tylko jeden z czterech kontrolowanych urzedéw
otrzymat ocene negatywna. O jaka instytucje
chodzito? Byt to Urzad Marszatkowski Woje-
wodztwa Swietokrzyskiego.

P rzygladajac sie szkoleniu i egzaminowaniu

M Protokoty. Konieczne czy nie?

Jakie zastrzezenia do pracy urzednikéw z wo-
jewddztwa Swietokrzyskiego miata NIK? Wska-
zafa np., ze kontrola WORD-u w Kielcach nie
byfa odpowiednio dokumentowana. Dlacze-
go? Bo urzednicy odstgpili od spisania proto-
kotéw ogledzin obiektow i pojazdéw. Co cie-
kawe, zdaniem Wojciecha Siporskiego, dyrek-
tora Departamentu Infrastruktury Urzedu Mar-
szatkowskiego Wojewddztwa Swietokrzyskiego,
wcale nie musieli tego robi¢. Dlaczego?

— Zapis w rozporzadzeniu w sprawie kontro-
li wojewddzkich osrodkéw ruchu drogowego
(§ 11 ust. 1) wyraznie wskazuje, ze takie ogle-
dziny przeprowadza sie (i sporzadza stosowny
protokot ogledzin) w sytuacji, ,jezeli konieczne
jest ustalenie stanu faktycznego obiektow lub
pojazdéw”, czyli z konkretnych powodéw badz
przyczyn. Nie ma natomiast jednoznacznego po-
gladu, ze powinno to mie¢ miejsce podczas kaz-
dej przeprowadzanej kontroli. Naszym zdaniem,
koniecznos¢ nie wystepowata — uwaza Siporski.

M Nie ma zakazu

.Pomimo kontroli przeprowadzonych przez pra-
cownikéw Urzedu Marszatkowskiego Wojewddz-
twa Swietokrzyskiego egzaminatorzy petnili jed-
noczesnie funkcje egzaminatoréw nadzoruja-
cych. Nie zapewniono tym samym bezstronnosci
prowadzonych przez nich postepowan, w tym
dotyczacych sktadanych przez zdajacych (i roz-
patrywanych przez te osoby) skarg na przebieg
egzaminu” — wytyka dalej NIK.

Jednak takze w tym przypadku urzad czu-
je sie niewinny. Dlaczego? Bo zadne przepisy
nie wprowadzajg zakazu petnienia obu funkgji.

— Potaczenie funkcji egzaminatora nadzoru-
jacego i egzaminatora przeprowadzajgcego eg-
zaminy, jako dozwolone przez przepisy prawa,

e

jest wewnetrzng sprawa dyrektora WORD, ktory
w ramach swoich uprawnien takie rozwigzania
przyjat w regulaminie organizacyjnym — ttuma-
czy Wojciech Siporski. — Brak ustawowego za-
kazu taczenia tych funkcji w jednej osobie po-
zwala zapewni¢ wyzszy poziom i wysoki stan-
dard petnienia nadzoru poprzez umozliwienie
ciggtego kontaktu osobie nadzorujacej z prak-
tyczng forma wykonywania zawodu - czynnego
przeprowadzania egzamindw na prawo jazdy.

M Kto powinien inicjowa¢
wspotprace?

Kolejny zarzut NIK dotyczyt braku objecia kontro-
I3 prawidtowosci przeprowadzania czesci prak-
tycznej egzamindéw w ruchu miejskim. Zdaniem
NIK, urzad marszatkowski nie podjat w tym za-
kresie wspotpracy z policja, ktéra ma uprawnie-
nia, zeby to robic.

Urzad takze w tej kwestii ma inne zdanie.

—Z zapisu art. 67 ust. 2 pkt 1 ustawy o kieru-
jacych pojazdami wynika, ze inicjatywa wspot-
pracy lezy po stronie policji — uwaza Siporski.
—Ta w ramach prowadzonych rutynowych kon-
troli ruchu drogowego ma mozliwos¢ przeka-
zywania do marszatka wojewodztwa informa-
cji 0 naruszeniu przepiséw podczas przepro-
wadzania egzaminéw w ruchu miejskim. Wy-
miana informacji i doswiadczen w tym zakresie
jest prowadzona na forum Wojewodzkiej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Marszatek
z mocy prawa jest przewodniczacym, a zastep-
ca komendant poligji.

oTiL

M ,Niesprawiedliwa ocena”

Wojciech Siporski twierdzi, ze trudno jest sie zgo-
dzi¢ z negatywnga oceng urzedu zawartg w ra-
porcie, majac na wzgledzie tres¢ wystapienia po-
kontrolnego oraz watpliwosci wynikajace z za-
piséw ustawy i rozporzadzenia, ktore wskaza-
no w wyjasnieniach do NIK.

- Poza tym w raporcie mozna przeczytac:
W trzech z czterech skontrolowanych urzedéw
marszatkowskich wystapity powazne nieprawi-
dfowosci w zakresie sprawowania nadzoru nad
wykonywaniem badan lekarskich oraz przepro-
wadzaniem badan psychologicznych w zakresie
psychologii transportu i wydawaniem orzeczen
o braku przeciwwskazan zdrowotnych i odpo-
wiednio psychologicznych”. Jednak ocene ne-
gatywng wiasnie z tego powodu otrzymato tyl-
ko wojewddztwo Swietokrzyskie.

Mimo tych wszystkich watpliwosci Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Swietokrzyskie-
go wprowadzit pewne zmiany. Upowaznit m.in.
psychologéw, uprawnionych do przeprowadza-
nia kontroli przedsiebiorcow prowadzacych pra-
cownie psychologiczng, stuzaca do wykonywa-
nia badan z psychologii transportu, oraz leka-
rza do przeprowadzania kontroli medykéw wy-
konujacych badania osobom ubiegajacym sie
o uprawnienia do kierowania pojazdami i kie-
rowcéw, a takze zawart z nimi umowy-zlece-
nia na te czynnosci.

Planowana jest takze kompleksowa kontro-
la w kieleckim WORD-zie.

Jakub Ziebka
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- Skoro krytykuje sig¢ tworzenie filii WORD-6w, to dlaczego w raporcie nie ma wskazania, ze nalezatoby takich praktyk
zaprzestac? Bo my jesteSmy juz zdezorientowani. Najpierw rozmontowano istniejacy do tej pory system, teraz mowi sie,
ze egzaminowanie w mniejszych miejscowosciach jest niewlasciwe - tak raport NIK komentuje Mirostaw Szadkowski,
dyrektor WORD-u w Radomiu.

kow kontroli, dotyczacej systemu szkole-

nia i egzaminowania kierowcéw. Pisalismy
o tym na tamach grudniowego numeru ,Szkoty
Jazdy”. W raporcie dostato sie takze WORD-om.
Zwrdcono m.in. uwage na stabg zdawalnos¢,
uzyskiwanie wigkszosci przychodow z egzami-
noéw poprawkowych oraz niepotrzebne, zda-
niem NIK, tworzenie filii w mniejszych miejsco-
wosciach. Wsréd skontrolowanych przez Najwyz-
szg Izbe Kontroli placéwek byt radomski WORD.

N iedawno NIK opublikowata raport z wyni-

Jakub Zigbka: Jedna z podstawowych tez, kto-
ra znalazta sie w raporcie NIK, brzmiata: ry-
goryzm egzaminoéw nie przekfada sie na po-
prawe umiejetnosci kierowcow, ale korzyst-
nie wptywa na sytuacje finansowg WORD-6w,
ktdre utrzymuja sie gtdwnie z optat egzami-
nacyjnych. Wychodzi na to, ze szefuje pan
instytucji, ktora jest prawdziwg maszynka
do zarabiania pieniedzy...

Mirostaw Szadkowski, dyrektor WORD-u
w Radomiu: Absolutnie sie z taka tezg nie zga-
dzam. Dlaczego? Bo mysmy systemu egzamino-
wania nie wymyslili. Zajmujemy sie tylko wyko-

nywaniem swoich obowigzkéw, ktére wynika-
ja z przepisow.

W raporcie mozna przeczytac¢ o egzaminach
poprawkowych. Dziwie sig, ze instytucja taka jak
NIK postuguje sie okresleniem, ktére nie istnieje,
zaréwno w przepisach dotyczacych szkolenia,
jak i egzaminowania. Dla egzaminatora kazdy
egzamin jest pierwszy, nie sprawdza przeciez, ile
razy dany kandydat na kierowce
podchodzit do niego wczesniej.

Odnoszac sie do zarzutéw,
chciatbym wiedzie¢, jaki poziom
zdawalnosci bytby przez NIK ak-
ceptowany. Bo jesli chcemy row-
nac do panstw zachodnioeuro-
pejskich, to trzeba zadac sobie
pytanie, jak taki egzamin miatby wygladac. Ocze-
kiwatbym od tak szacownej instytucji, zeby jej
raport wniost jakas wartos¢ prognostyczna. Nic
takiego jednak nie widze... No i jest jeszcze kwe-
stia szkolenia...

Czyli uwaza pan, ze przyczyna stabych wy-
nikéw zdawalnosci egzaminéw panstwowych
jest nieodpowiednie szkolenie kandydatow
na kierowcow?

- Czasami tak wifasnie bywa. Zdarzaty sie
w historii radomskiego WORD-u sytuacje, kie-
dy na egzamin czekafo si¢ ponad dziesig¢ dni.
Niejednokrotnie przychodzili do nas ludzie, kto-
rzy wprost mowili, ze w tak krétkim czasie nie
zdaza odby¢ catego szkolenia. Pytam w takim
razie: kto podpisaf im papiery o ukonczeniu kur-
su? Inna sprawa, ze styszac takie oswiadczenie,

Bynajmniej nie chce tutaj wskazywac winnego
zaistniatej sytuacji w szkoleniu i egzaminowaniu.
Ale my po prostu wykonujemy swoje obowiazki,

nie wstydzimy si¢ swojej pracy.

odmawialismy im wyznaczenia terminu egzami-
nu. Mam tylko nadzieje, ze takie niecne praktyki
nie maja juz miejsca... Popatrzmy takze na wy-
niki egzaminu wewnetrznego w OSK. Dlaczego
s one duzo lepsze niz na egzaminie panstwo-
wym? Nie mozna tego ttumaczy¢ tylko stresem...

Bynajmniej nie chce tutaj wskazywac winnego
zaistniafej sytuacji w szkoleniu i egzaminowa-
niu. Ale my po prostu wykonujemy swoje obo-



wigzki, nie wstydzimy sie swojej pracy. Wszelkie
uwagi powinny zostac skierowane do ustawo-
dawcy. Obecne przepisy dotyczace egzamino-
wania s zbyt szczegotowe, a egzamin przere-
gulowany. Egzaminator nie ma mozliwosci do-
konania ogolnej oceny predyspozycji kandyda-
ta do samodzielnej jazdy.

Czuje sie pan troche jak jeden z koztéw
ofiarnych, obwinianych za niesprawnie dzia-
tajacy system?

— Przy egzaminowaniu kandydatéw na kierow-
cow pracuje ok. dwudziestu lat. Negatywne opi-
nie na temat wojewodzkich osrodkéw ruchu dro-
gowego juz mnie nie dziwig. To miejsca, wokot
ktérych istnieje duze nagromadzenie negatyw-
nych emocji. Nie znaczy jednak wcale, ze prze-
statem sie negatywnymi opiniami przejmowac.
Trzeba robi¢ wszystko, zeby to zmieni¢. Bardzo
dobrym pomystem byto rejestrowanie egzami-
néw za pomoca kamer. Dzigki temu mozna oce-
ni¢ prace egzaminatoréw, zobaczy¢, jakie bte-
dy popetniaja, czego powinni sie wystrzegac.
Mysle, ze dzieki temu poziom egzaminowania
bardzo sie poprawit.

NIK krytycznie odniosta sie takze do two-
rzenia filii WORD-6w, argumentujac, ze w ma-
tych miejscowosciach jezdzi sie po prostu fa-
twiej. Jako przyktad podany byt Zwolen. Tam
egzaminuje wtasnie radomski WORD...

- Napisano, ze nie mozna w takich miejscach
sprawdzi¢ umiejetnosci przejazdu przez skrzy-
zowanie dwupoziomowe. Prosze jednak pamie-
ta¢, ze takie wymaganie zostato wpisane po-
nad dwadziescia lat temu! Od tamtego czasu
wiele sie zmienito, powstaty zupetnie inne roz-
wigzania komunikacyjne. To taki maty szczegot.

Poza tym pragne zauwazy¢, ze wojewddzkie
osrodki ruchu drogowego nie wymyslity kon-
cepcji egzaminowania w mniejszych miejsco-
wosciach. My tylko musimy ja realizowa¢. Jest
jeszcze jedna rzecz. Patrzac na nasze statystyki,
jedna z tez kontroleréw NIK jest fatszywa. Ot6z
w Zwoleniu i Kozienicach wcale nie jest tatwiej
zdac¢ egzaminu niz w Radomiu. Wrecz przeciw-
nie: statystyki zdawalnosci, a patrze tu na paz-
dziernik i listopad tego roku, s gorsze niz w naj-
wiekszym z tych trzech wymienionych miast.

Z pana wypowiedzi wynika, Ze nie za bar-
dzo ceni pan opracowanie Najwyzszej Izby
Kontroli.

— Nie podoba mi sig, ze problemu nie ujeto ca-
tosciowo, skupiajac sie jedynie na bardzo medial-
nych tezach. Skoro krytykuje sie tworzenie filii
WORD-6w, to dlaczego w raporcie nie ma wska-
zania, ze nalezatoby takich praktyk zaprzestac?
Bo my jestesmy juz zdezorientowani. Najpierw
rozmontowano istniejacy do tej pory system, te-
raz moéwi sie, ze egzaminowanie w mniejszych
miejscowosciach jest niewtasciwe.

Moim zdaniem, czes¢ tez zawartych w rapor-
cie ma swoje uzasadnienie, ale nie prowadzi
to do zadnych wnioskéw, jak system szkolenia
i egzaminowania miatby wyglada¢. Il

CBA w WORD-zie.

Dyrektor skfada rezygnacje

Po kontroli w Wojewédzkim Osrodku Ruchu Drogowego w Biatej Podlaskiej
Centralne Biuro Antykorupcyjne uznato, ze dyrektor Arkadiusz Maksymiuk
zlamat ustawe antykorupcyjna, prowadzac wiasng dziatalnos¢ gospodarcza.

ubiegtego roku itrwata dwa tygodnie.

Dotyczyta przestrzegania w latach 2014 —
2015 zakazéw zawartych w art. 4 ustawy z dnia
21 sierpnia 1997 roku o ograniczeniu prowa-
dzenia dziatalnosci gospodarczej przez osoby
petnigce funkcje publiczne.

- Kontrola wykazata ztamanie ustawy antyko-
rupcyjnej — informuje Jacek Dobrzynski, rzecznik
prasowy CBA. — Dlatego tez biuro skierowato
6 listopada 2015 roku wniosek do Zarzadu Wo-
jewodztwa Lubelskiego o odwotanie ze stano-
wiska dyrektora Wojewodzkiego Osrodka Ru-
chu Drogowego w Biatej Podlaskiej.

Kontrola rozpoczeta sie 16 pazdziernika

M Broker, ktory byt dyrektorem

Dyrektora jednak nie odwotano. 9 listopada sam
ztozyt rezygnacje.

— Wiedzielismy o tym, ze Arkadiusz Maksy-
miuk prowadzi od blisko dwudziestu lat wtasng
dziatalnos¢ gospodarcza, jest brokerem ubezpie-
czeniowym — wyjasnia Beata Gorka, rzecznicz-
ka Urzedu Marszatkowskiego w Lublinie. — Ni-
gdy tego nie ukrywat, a ta dziatalnos¢, naszym
zdaniem, nie kolidowata w zaden sposéb z pra-
g na stanowisku dyrektora WORD-u, zwtaszcza
ze przez jakis czas byta zawieszona. Nie dziwito
nikogo, ze jezeli cztowiek przez tyle lat wyro-
bit sobie kontakty i miat statych klientdw, to nie
chciat z tego rezygnowac. Po kontroli nie mu-
sielismy podejmowac zadnych oficjalnych kro-
kéw w zwiagzku z odwotaniem dyrektora, po-
niewaz Maksymiuk sam ztozyt rezygnacje, kté-
ra Zarzad Wojewodztwa przyjat 10 listopada.

M Przesunigcie

Dyrektor nie zostat zwolniony z Wojewodzkie-
go Osrodka Ruchu Drogowego w Biatej Pod-
laskiej. Zostat przeniesiony na stanowisko wi-
cedyrektora.

— Nie ma tu zadnych nieprawidfowosci, ponie-
waz wszystkie decyzje administracyjne wydaje
i podpisuje dyrektor — dodaje Gorka. — Wicedy-
rektor nie skfada tez oswiadczenia majgtkowego.

Sam zainteresowany o sprawie rozmawiac
nie chce.

- Powiedziatem w tej sprawie juz wszystko,
co miatem do powiedzenia — mowi. — W mediach
pojawity sie setki nieprawdziwych informacji,
plotek, insynuacji. Nikt nie wspomniat o tym,
ze moje oswiadczenia majatkowe zostaty w ra-
porcie uznane za absolutnie zgodne z prawda,
ze niczego nie zataitem. Przypisuje mi sie zte in-
tencje. A tak nie byto. Nie powiem nic wiecej,
dla mnie sprawa jest zamknieta.

Na famach ,Dziennika Wschodniego” Mak-
symiuk ttumaczyt: ,Bytem przekonany ze nie
ma tu zadnej prawnej kolizji, bo moja dziatal-
nos¢ nie jest zwigzana z pracg WORD".

Jak méwi, nie chciat, aby ktos miat z tego po-
wodu problemy, dlatego zrezygnowat.

- Poza tym zbyt mocno cenie swoich klientdw,
z ktérymi wspétpracuje od dwudziestu lat, aby
tak po prostu ich zostawi¢ - dodaje.

H Nastepca Kota

Arkadiusz Maksymiuk, politycznie zwigza-
ny z Polskim Stronnictwem Ludowym, stano-
wisko dyrektora WORD piastowat od grudnia
2014 roku. Wczesniej byt zastepca dyrektora tej
samej placéwki. Awans dostat, poniewaz 6w-
czesny dyrektor, Zbigniew Kot, zostat wybra-
ny na burmistrza Miedzyrzeca Podlaskiego i nie
mogt taczy¢ tych dwadch funkgji.

Po rezygnacji Maksymiuka dyrektorem Woje-
wadzkiego Osrodka Ruchu Drogowego w Biatej
Podlaskiej zostat dotychczasowy wicedyrektor
Krzysztof Tymoszuk, jeden z gtéwnych inicja-
toréw powstania oddziatu terenowego WORD
w tukowie, radny powiatowy i przewodniczacy
tukowskiej Platformy Obywatelskiej.

Anna tukaszuk
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Pojazdy egzaminacyjne

Stary, ale jary

W $wiecie nowoczesnej motoryzacji dziesieé lat to kilka epok. Srednia zycia modelu to przeciez pigé - szeé¢ lat, pierwszy
face lifting nastepuje przewaznie po trzech. S jednak przyklady aut, ktére opierajq sie tej tendencji.

na rynku w 2005 roku na salonie

motoryzacyjnym w Turynie. Z miej-
sca podbit serca mifosnikdw motory-
zacji. Po nieciekawym i niecieszacym
sie zbyt dobrg opinig poprzedniku byt
powiewem swiezosci i NOwoczesnosci
w segmencie aut klasy B. Pochlebne
opinie zbierato przede wszystkim za-
projektowane przez Giugiaro nadwo-
zie. W poréwnaniu do dwczesnej kon-
kurencji pokazywato prawdziwa site
wiloskiej szkoty stylistycznej. Whoskiego
mieszczucha nazywano nawet matym
ferrari. Gtéwnie ze wzgledu na styliza-
cje przedniej czesci nadwozia z charakterystycz-
nym grillem i reflektorami, nawigzujacymi do kla-
sycznych wioskich aut sportowych.

Fiat grande punto zadebiutowat

Il Sportowy pazur

Réwniez reszta nadwozia, z dynamicznie wzno-
szacq sie linig boczna, charakterystycznymi lu-
sterkami i typowymi dla punto tylnymi lampa-

mi osadzonymi w stupkach, emanowata dyna-
mizmem. O ponadczasowosci projektu moze
Swiadczy¢ fakt, ze w praktycznie niezmienionej
formie dotrwat az do dzisiaj. Wnetrze stanowi-
to kolejny przyktad dobrze odrobionej lekgji. Er-
gonomiczne, wystylizowane ze smakiem i wy-
konane z przyzwoitych materiatéw, zdecydowa-
nie mogto sie podobac. W palecie silnikéw zna-
lazty sie jednostki benzynowe z nie$miertelnym

8-zaworowym 1,4 | o mocy 77 KM
na czele oraz diesle reprezentowane
gtéwnie przez 1,3-litrowy silnik Mul-
tijet o mocy 75 lub 90 KM. Bardziej
zaawansowane jednostki napedowe,
jak chociazby benzynowy silnik 1,4 |
T-Jet o mocy 120 KM lub 120 kon-
ny diesel z serii Multijet o pojemnosci
1,9 litra, byty w naszym kraju zdecy-
dowanie mniej popularne.

H Rewolucja wewnatrz
nadwozia

Pierwszy znaczacy lifting modelu na-
stapit w 2009 roku. Zaprezentowano wdwczas
fiata punto evo. Z zewnatrz zmianie ulegt przede
wszystkim przedni zderzak, na ktérym pojawi-
ty sie kierunkowskazy i atrapa chtodnicy, wypo-
sazona w chromowang listwe z logotypem pro-
ducenta. W tylnych lampach wprowadzono ko-
smetyczne poprawki. Prawdziwa rewolucja za-
szfa wewnatrz nadwozia. Zastosowano catkowi-
cie nowa deske rozdzielcza, wykonang ze zde-



cydowanie przyjemniejszych w dotyku materia-
téw. Wyposazono jg w szereg udogodnien, ta-
kich jak opracowany wspdlnie z firma Microsoft
system Blue&Me, umozliwiajacy petng obstuge
telefonu za posrednictwem Bluetootha lub sy-
gnowany przez TomToma przenosny system na-

Pierwszy znaczacy lifting modelu nastapit
w 2009 roku. Zaprezentowano wowczas fiata

punto evo.

wigacji. Paleta podstawowych jednostek nape-
dowych nie ulegta zasadniczym zmianom. Do-
stosowano je jedynie do spefniania wymagan
normy Euro 5.

We wrzesniu 2011 roku na salonie we Frank-
furcie zaprezentowano kolejna odmieniong wer-
sje modelu, tym razem nazwana po prostu pun-
to. Zmiany stylistyczne byty czysto kosmetyczne
i dotyczyty gtownie przedniej czesci nadwozia.
W palecie silnikéw pojawit sie nowy turbodofa-
dowany motor benzynowy o pojemnosci 0,9 li-
tra i mocy 105 KM. Ta generacja miejskiego fia-
ta jest oferowana do dzis.

M Niedoskonatosci

Grande punto i jego kolejne odmiany wykorzy-
stywane sg przez OSK i wojewddzkie osrodki ru-
chu drogowego w Stupsku, Olsztynie, Elblagu,
Biatej Podlaskiej, tomzy, Ostrotece i Gorzowie
Wielkopolskim. Wnioski ptyngce z eksploatac;ji
pojazddéw ida w parze z obiegowg opinig na te-
mat wioskich samochoddw. Uzytkownicy skarzg

Pojazdy egzaminacyjne

sie na niskg trwatos¢ zawieszenia, czeste awa-
rie bazujgcego na linkach mechanizmu wybie-
rania biegdw, problemy z alternatorem, ktéry
zwtlaszcza w modelach z poczatkowego okresu
produkcji notorycznie zalewany byt woda. Za-
strzezenia budzi réwniez jakos¢ montazu. Cze-
sto styszy sie o niedoktadnie spa-
sowanych elementach nadwozia,
stukajacych ryglach drzwi, hata-
sujacej tylnej klapie.

Problemem przy nauce jazdy
moga by¢ réwniez stupki przed-
nie, w znacznym stopniu ograni-
czajgce widocznos¢, oraz kiepska widocznosé
do tytu, spowodowana dosy¢ matg powierzch-
nig szyby. Do atutdw fiata nalezy najpopular-
niejsza 8-zaworowa benzyno-
wa jednostka napedowa o po-
jemnosci 1,4 litra. Ze wzgledu
na prostote i swoistg archaicz-
nos¢ konstrukgji catkiem dobrze
znosi trudy codziennej eksploata-
¢ji i nie sprawia wiekszych proble-
mow. Co istotne, bez probleméw
wspotpracuje z instalacjg gazo-
wa. Do zalet mozna zaliczy¢ row-
niez rozbudowang siec serwiso-
wa i dobrg dostepnosc rozsadnie wycenionych
czesci zamiennych.

M Plusy i minusy

Planujgc zakup fiata mamy szerokie pole do po-
pisu. Wsréd nowych samochodéw najbardziej
pozadana wersja z benzynowym silnikiem 1.4 8V
kosztuje, w zaleznosci od wersji wyposazenia,

od 38.900 zt do 42.000 zt. Oferta rynku wtérne-
go jest bogata i w duzej mierze opiera sie na sa-
mochodach zakupionych w polskich salonach.
Ceny zaczynajg sie juz od 10.000 zt za mode-
le z poczatkowych lat produkgji. Decydujac sie
na zakup uzywanego pojazdu nalezy pamigtac
o réznicach pomiedzy modelami grande punto
a punto evo/punto. Dotycza one gtéwnie inne-
go wygladu deski rozdzielczej i zestawu wskaz-
nikéw. Mimo odmienne;j stylistyki kokpitu gtow-
ne elementy sterowania $wiattami, wycieracz-
kami i skrzynia biegow rozmieszczone sa w taki
sam sposdb i dziafajg na takiej samej zasadzie.
Réwniez pod maska nie natkniemy sie na roz-
nice mogace sprawia¢ kursantom problem przy
czynnosciach kontrolno-obstugowych.

Trudno jednoznacznie oceni¢ punto. Z jednej
strony, urzeka stylistyka nadwozia, ktora
opiera sie uptywowi czasu, z drugiej zas,

eksploatacja fiata wigze sie z wieloma
drobnymi, ale na diuzsza mete irytujgcymi

przypadtosciami.

Trudno jednoznacznie oceni¢ punto. Z jed-
nej strony, urzeka stylistyka nadwozia, ktéra
opiera sie upfywowi czasu, z drugiej zas, eks-
ploatacja fiata wigze sie z wieloma drobnymi,
ale na dfuzszg mete irytujgcymi przypadtoscia-
mi. Wniosek moze by¢ tylko jeden. Po dziesie-
ciu latach Wtosi powinni solidnie popracowac
nad jego nastepca.

Dariusz Piorunkiewicz
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Wroctaw 1 Warszawa
D0ZyCZg Samochody

W sierpniu ubiegtego roku Urzad Miejski we Wroctawiu ogtosit pierwszy w Polsce przetarg na uruchomienie miejskiej
wypozyczalni 200 samochodow. Blisko takiego kroku jest Warszawa. W obu miastach zapowiadaja, ze wypozyczalnie

ielu mieszkancom duzych aglomera-
Wcji samochody sg potrzebne okazjo-

nalnie — chociazby do przetranspor-
towania wiekszych zakupéw czy szybkiego
przemieszczenia sie na peryferie. Alternaty-
wa dla takséwek sg miejskie wypozyczalnie
samochodow. Pierwsze powinny rozpoczac
dziatalnos¢ we Wroctawiu i w Warszawie jesz-
cze w tym roku.

M Paryz stawia na auta elektryczne

Pomyst na miejskie wypozyczalnie samochodow
przywedrowat z zachodu Europy. Jest bezposred-
nig odpowiedzig na potrzeby mieszkaricow du-
zych miast. Coraz wiekszy odsetek osdb z pra-
wem jazdy swiadomie rezygnuje z wiasnego
auta, nie chcac tracic¢ kolejnych godzin na sta-
nie w korkach, krazy¢ w poszukiwaniu miejsca
do parkowania czy ponosi¢ wydatkéw zwigza-
nych z utrzymaniem pojazdu.

zaczng dziatac jeszcze w tym roku.

Ponad 100 tysiecy mieszkaricéw Paryza korzy-
sta z ustug Autolib’, ktére oferuje 2000 samo-
chodéw z napedem elektrycznym. Silng pozycje
na globalnym rynku wywalczyt sobie program
car2go - z 13 tysiecy smartéw w 29 miastach
korzysta tacznie ponad milion oséb.

M Takséwka? To przezytek!

Sukces projektow w duzej mierze jest zastuga
przyjetego modelu biznesowego. Samochéd
z miejskiej wypozyczalni mozna wzig¢ dostow-
nie na kilka minut. Przyktadowo — w Berlinie
za minute jazdy smartem z programu car2go
trzeba zaptaci¢ 29 eurocentéw. Godzine wyce-
niono na 14,90 euro, a dobe na 59 euro. Kto
chce w petni kontrolowac koszty, moze wyku-
pi¢ pakiet 300 minut za 69 euro. Dojazdy na lot-
niska objeto preferencyjng stawka 4,90 euro,
a przy wyprawach na dystansie przekraczaja-
cym 50 kilometrow obowiazuje doptata 29 eu-

rocentow za kilometr. Korzystnie skalkulowane
stawki stawiaja pod znakiem zapytania zasad-
nos¢ korzystania z takséwki.

B Wroctaw na finiszu

W sierpniu ubiegtego roku Urzad Miejski we Wro-
ctawiu ogfosit pierwszy w Polsce przetarg na uru-
chomienie miejskiej wypozyczalni 200 samocho-
doéw elektrycznych. Wptyneto pie¢ wnioskow.
Wszystko jest wiec na dobrej drodze, by juz
w pierwszym kwartale biezacego roku projekt
doczekat sie finalizacji. Plany zakfadaja, ze na te-
renie Wroctawia zostanie rozlokowanych ok. 60
— 100 stacji wypozyczen i 400 — 500 bezptatnych
miejsc parkingowych. Dla wypozyczanych samo-
chodéw majg zostac réwniez otwarte buspasy
oraz wybrane odcinki tramwajowo-autobusowe.

H Warszawa rozpisuje przetarg

Do uruchomienia miejskiej wypozyczalni samo-
choddéw przymierza si¢ tez Warszawa.

— W biezacym roku chcielibysmy udostepnic
mieszkaricom 300 — 500 samochodoéw. Beda
to gtéwnie miejskie modele z matolitrazowymi
silnikami, ktore spetniajg norme emisji Euro 6.
Nie wykluczamy tez udostepnienia ograniczo-
nej puli wiekszych pojazdéw — wyjasnia Bar-
tosz Milczarczyk, rzecznik prasowy stoteczne-
go magjistratu.

Dlaczego pod uwage sa brane auta z konwen-
cjonalnym napedem? Kierowcy sg przyzwyczaje-
ni do ich obstugi i nie wymagajag one tworzenia
sieci stacji tadowania. Nie mozna tez zapomi-
nac o kosztach pojazdéw. Za cene jednego auta
elektrycznego mozna kupic¢ nawet cztery samo-
chody segmentu A z silnikami benzynowymi.

- Aktualnie przygotowujemy sie do urucho-
mienia przetargu, a takze pracujemy nad for-
mufa projektu. Zalezy nam na zapewnieniu jak
najwygodniejszego dostepu do pojazdéw, wiec
nie bierzemy pod uwage mozliwosci wypozy-
czania samochodéw w bazach. Majg by¢ do-
stepne w réznych punktach Warszawy - doda-
je Bartosz Milarczyk.

tukasz Szewczyk



Podrecznik Komps m wiedzy i czas pracy kierowcy zawodowego to wszystkie najwazniejsze igh
do wykonywania Z8wodu kierowcy w jednej, porecznej ksiazce.

aktualny stan

ktualne tresci niezbedne do prezentacji na wykladach. Kompendi
pisow nadzoru i kentroli, obowigzujacy w maju 2015 r. Dzieki temu w latwy

moze zweryfikowac swoj program nauczania i upewnic sie, ze prezentuje podczas wykladowinz

2ass

'MPENDIUM WIEDZY
|| CZAS PRACY
| KIEROWCY ZAWODOWEGO 8

Kompendium i czas pracy kierowcy zawodowego
to dodatkowy atut podnoszacy konkurencyjnosc oferty
Parstwa osrodka przez profesjonalne podejscie do szkolenia,

Bl 21 431 43 95

o-hbsdwela 5P E 0n. S kesmarkiytosa
E'kl erowca Woska Pofdirgn 184, 71256 Spcrecen  momiil hitsoge dseroma ol Sroregddowe informacie pod nr, tel: 91431 43 95
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leorie spiskowe

Kto byt winny nieudanej proby kursanta na egzaminie? Oczywiscie egzaminator. Dlaczego takiego delikwenta oblat?
Bo ma za to premieg, im wiecej oséb nie zda, tym lepiej na tym zarobi. Styszymy, ze samochody w poznanskim WORD-zie
sq wyposazone w niesprawne sprzegta oraz nie skrecajq, bo... maja na kierownicy blokady. W swojej codziennej pracy

Siedziba WORD-u w Poznaniu

instruktorem. Zastanawialismy sie, czy jest

w ogole sens szkoli¢ na profesjonalnym po-
ziomie, skoro duza czes¢ szkot tego nie robi.
Bo taka nauka kosztuje.

Sprawne i czyste samochody, kompetentne
prowadzenie wyktadow i egzamindw wewnetrz-
nych — wszystko to sprawia, ze dyktujemy jedne
z najwyzszych cen na rynku. Jednak niektorzy,
szczegolnie trafiajacy do nas po szkoleniu w sta-
bym osrodku, maja ciagte pretensje. W trakcie
jazd doszkalajacych styszymy, ze za duzo wy-
magamy, czepiamy sig, mamy wysokie ceny, je-
stesmy surowi i niemili i wybieramy najgtupsze
z mozliwych skrzyzowania.

R ozmawiafem ostatnio z kolegg, ktory jest

H Winny? Egzaminator!

Majac podobne doswiadczenia, doszlismy z ko-
lega do wniosku, ze szkoda na takich kursantow
zdrowia. Bo przeciez zarobione na nich pienia-
dze nie sg az tak duze, zeby z nich nie zrezygno-
wac. Co najciekawsze, taki kursant po szkole,
ktéra nie nauczyta go praktycznie niczego, nie
ma wcale pretensji do poprzedniego instrukto-

stysze takie oto teorie spiskowe...

.

e
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ra. A on miat go przeciez nauczy¢ samodziel-
nej jazdy po miescie. Kto byt wiec winny nie-
udanej préby na egzaminie? Oczywiscie egza-
minator. Dlaczego takiego delikwenta oblat?
Bo ma za to premie, im wiecej oséb nie zda,
tym lepiej na tym zarobi. Styszymy, ze samo-
chody w poznanskim WORD-zie s wyposa-
zone w niesprawne sprzegta oraz nie skreca-
ja, bo... maja na kierownicy blokady. Styszymy,
ze egzaminator kazat ruszac z trzeciego biegu,
bo tak jest ekologicznie. Na placu egzaminacyj-
nym nie byto pono¢ pachotkéw i tyczek. Styszy-
my, ze komputer podczas egzaminu teoretycz-
nego sie zawiesit, a egzaminator uznat, ze wy-
nik byt negatywny.

M Tajemniczy przycisk

Poprzedni instruktor kursanta opowiadat,
jak to w WORD-ach istnieje zmowa przeciw-
ko szkotom jazdy. Wedtug tej teorii, egzami-
natorami zostali tylko ci, ktorym nie udato
sie zostac instruktorem nauki jazdy. Styszymy
takze, ze instruktorzy gardzg egzaminatora-
mi. Dlatego wtasnie nasz kursant byt przygo-

towywany na wojne z WORD-em i jego pra-
cownikami.

Styszeliscie o przycisku wtagczonym przez eg-
zaminatora, ktory sprawia, ze samochdd gasnie?
Styszeliscie o poznanskich skrzyzowaniach, przez
ktére nie da sie prawidtowo przejechac? Ja nie-
stety tak. Styszatem juz tak wiele bzdur, ze rece
opadaja. Po dwdch godzinach jazdy zaczynam
sie zastanawiad, jak w ogéle funkcjonuja szko-
ty jazdy, ktérych pracownicy opowiadaja swo-
im klientom takie dyrdymaty. Jak szkolacy sie
tam ludzie mogg wierzy¢ w takie teorie spisko-
we? Nie wiem, ale tak sie dzieje. Czysta prawda.

M ,,Za co ci ptace?!”

Jesli mowie takiemu kursantowi, ktéry przy-
szedt do mojej szkoty jazdy, zeby przecwiczyc¢
przed egzaminem, ze go nie zda, na jego twa-
rzy maluje sie agresja. Stysze jeszcze teksty typu:
A po co ci ptace? Prosze mnie wszystkiego na-
uczy¢!”. Trudno im uwierzy¢, ze nie da sie tego
zrobi¢ podczas dwdch godzin szkolenia.

Co sie dzieje w takiej sytuacji? Wiekszos¢ ta-
kich klientdw uwaza, ze prébuje ich naciggnac.
Wierzg przeciez, ze powodem oblania egzaminu
byta postawa egzaminatora, ktéry sie na nich
uwziat. Takich os6b w ostatnim roku byto co nie-
miara. Wplyw na to miata zapowiadana zmia-
na przepiséw i pospiech instruktorow w wypi-
sywaniu zaswiadczen i aktualizacji profili PKK.

M Fortuna kotem sie toczy...

W 2015 roku stracitem wielu kursantéw. Dlacze-
go? Bo w listopadzie uczciwie mowitem, ze kur-
sanci nie zdgza zdac¢ egzaminu w ciggu dwdch
miesiecy. Co styszatem w odpowiedzi? , Dzieku-
je za informacje, poszukam zatem innej szkoty
jazdy". Stracitem mnostwo pieniedzy, ale my-
$le, ze zyskatem opinie uczciwego przedsigbior-
cy, osoby rzetelnie prowadzacej biznes.

Moj rozmdweca postapit podobnie. Jaki z tego
morat? Bedziemy mieli teraz mnéstwo kursan-
téw i jazd doszkalajacych. Bo przyjda do nas ci,
ktérym wystawiato sie jedynie zaswiadczenia.
Swoje zarobimy, ale ile sie od nich nastuchamy...

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki
i techniki jazdy



SYSTEM SZKOLENIA/4)

Podrecznik ADR

Kursant poznaje tresci z podrecznika ADR,
przedstawione jasno, czytelnie i zrozumiale.

} Cﬂ E-kurs
Vademecum o el o
Wykiadowcy . ~

Na zajeciach w Osrodku, wyktadowca korzystajac z Vademecum
Wyktadowcy ADR prezentuje tresci, ttumaczy zawitosci lub
rozszerza niektére zagadnienia.

SYSTEM SZKOLENIA ADR E-KIEROWCA,
T0 100% POTRZEBNYCH MATERIALOW:

- regulacje prawne podane w przystepnej formie,
« klasyfikacja towaréw niebezpiecznych,
« opisy dostepnych sposobéw przewozu,
« tabela z kompletnym wykazem materiatéw niebezpiecznych,
« zestaw pytan kontrolnych i obowigzkowe instrukcje dla kierowcow.

e-kierowca tel.914314395



SZKOLA JAZDY 1/2016 (121)

N
o

List otwarty

Ustawa do poprawy

Eugeniusz Kubis$, organizator protestow zielonogérskich przeciwko ustawie o kierujacych pojazdami z 2012 i 2013 roku,
zabrat glos w sprawie ustawy o kierujacych pojazdami, ktérej czes¢ zapisow jest znow przesunieta o rok. Jego zdaniem,
nalezy zostawic z dotychczasowych rozwigzan co konieczne i napisac ten akt prawny od nowa.
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"..T‘."*fﬁl:_wlﬂ"?‘f*
™ 5090t

PO EUI PEJSKU 7
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otwartym, ktdry wystat m.in. do Kancelarii

Prezydenta, premiera, marszatkow Sejmu
i Senatu, szefow klubéw parlamentarnych oraz
ministrow spraw wewnetrznych i administragji
oraz infrastruktury i budownictwa.

S woje stanowisko Kubis przedstawit w liscie

B Zburzono system, nie dano nic
w zamian

List zaczyna sie od krytyki aktu prawnego.
.Co spoteczenstwo zyskato na tej ustawie?
Zburzono dotychczasowy, w miare sprawnie
i efektywnie dziatajacy system szkolenia, egza-
minowania oraz wydawania praw jazdy. W za-
mian otrzymalisSmy regulacje, z ktérg obywate-
le i panstwo nie moga dojs¢ do tadu mimo kil-
kunastu nowelizacji. 4 stycznia 2016 roku mi-
nie kolejny termin wejscia w zycie, najistotniej-
szej, z punktu widzenia bezpieczenstwa w ru-

chu drogowym, czesci ustawy. Termin minie,
przepisy znowu nie wejda w zycie, pozostanie
batagan i niepewnos¢. Mija piec lat, rzadowa
instytucja wydata kilkaset miliondw na prace
nad Centralng Ewidencjg Pojazddw i Kierow-
cow, ustawy nadal nie mozna wprowadzi¢ w zy-
cie, bo CEPiK jest w proszku".

M Prawo dla obywateli

Kubis chciatby, zeby kolejna nieunikniona nowe-
lizacja ustawy o kierujacych pojazdami przerwa-
ta ktopoty milionéw Polek i Polakéw z uzyski-
waniem prawa jazdy. Postuluje napisanie tego
aktu prawnego w zasadzie od nowa, zostawia-
jac tylko to, co konieczne. Co wazne, ,nowe roz-
wigzania nie moga by¢ wprowadzane w intere-
sie szkot jazdy, osrodkéw egzaminowania czy
innych podmiotéw zyjacych z kierowcow. Mu-
szg stuzy¢ ogotowi obywateli, uczestniczacych

w ruchu drogowym. Obecnie mamy system eg-
zaminowania oparty o przedsiebiorstwa, ktore
utrzymuja sie w blisko 90 proc. z egzaminowa-
nia, w tym gtéwnie z egzaminéw poprawko-
wych. System z WORD miat przeciwdziafa¢ ko-
rupgji. Od kilkunastu lat okazuje sie, ze wybit-
nie tej korupcji sprzyja. Nie ma w tym nic dziw-
nego. Najnizsza zdawalnos¢ w Europie i korup-
cja wprost wynikajg z sytemu egzaminowania
realizowanego przez przedsigbiorstwa nazywa-
ne WORD".

M E-administracja, czyli
kilkusetkilometrowa podréz

Jako przyktad fiaska wprowadzanych od jakie-
gos czasu zmian podaje elektroniczny obieg do-
kumentow w procesie uzyskiwania i wydawania
praw jazdy. ,Kluczowy element tego systemu,
tzw. PKK (profil kandydata na kierowce), obywa-



tel musi zatatwi¢, udajac sie osobiscie do staro-
stwa wiasciwego ze wzgledu na miejsce statego
zameldowania. Wigze sie to niekiedy z kilkuset-
kilometrowg podrdzg. Tak dziata e-administracja
w przypadku obywateli zamierzajacych uzyskac
prawo jazdy” — pisze Kubis. Autor listu otwarte-
go krytykuje takze podziat osrodkéw szkolenia

System z WORD miat przeciwdziata¢ korupciji.
0d kilkunastu lat okazuje sig, ze wybitnie tej

korupgji sprzyja.

- pisze Eugeniusz Kubi$

na Super OSK oraz inne. Jego zdaniem, pierw-
sze majq uprzywilejowang sytuacje na rynku.
LJedng z roznic uzasadniajaca ten podziaf jest
to, ze plac w osrodku zwyktym ma by¢ wyta-
czony z ruchu drogowego, a w Super OSK do-
datkowo ma by¢ optotowany”.

M Prosta i tuki

Kubis wspomina w liscie takze o instruktorach.
.Zeby utrzyma¢ uprawnienia, musza co roku
przechodzi¢ kilkudziesieciogodzinne ptatne
warsztaty, realizujac w kétko ten sam program”.
Wspomina takze o obowigzku posiadania przez
szkoty jazdy utwardzanego placu manewrowego.
.Na tych placach kursanci ¢wicza w specyficzny
sposdb rozumiang jazde po prostej i po tuku. Ele-
ment ten jest podstawowgq czescig sprawdzianu
podczas egzaminu panstwowego. Stuzy rzeko-
mo sprawdzeniu, czy kursant panuje nad pojaz-
dem. Kilkadziesigt procent sposréd oséb ubiega-
jacych sie o prawo jazdy oblewa
egzamin panstwowy na tym ele-
mencie, po kilku minutach - pta-
cac za to pefng stawke, czyli 140
zt. Logicznie rozumujac, spraw-
dza sig, czy uprawniony instruk-
tor, ktéry przejezdzit z kursan-
tem minimum 31 godzin zega-
rowych, nie poswiadczyt nieprawdy w zaswiad-
czeniu o ukonczeniu kursu. Przeciez wszystkie
drogi to proste i tuki. Cztowiek, ktéry bez proble-
mu panuje nad pojazdem w ruchu drogowym,
moze nie przejechac 40 metréw tytem po pro-
stej i tuku bez prawa do zatrzymania sie i korek-
ty toru jazdy. Z pewnoscig nie swiadczy to o nie-
panowaniu nad pojazdem. Kiedys trzeba byfo
na placu manewrowym parkowac na raz rowno-
legle, prostopadle przodem i tytem oraz po sko-
sie. Wyuczenie tych elementéw pochtaniato wie-
le godzin z kursu”. Kubis dodaje takze, ze takich
placdw jak w Polsce nie ma w Niemczech, Wiel-
kiej Brytanii, Szwecji czy Frangji.

M Na sliskim jest $lisko

Autor listu otwartego kwestionuje takze prze-
pisy, ktére maja dotyczy¢ mtodych kierowcow.

.Podzielam poglad, ze wskazane jest szczegdl-
ne dyscyplinowanie poczatkujacych kierowcow,
zeby nie zrobili krzywdy sobie lub innym w okre-
sie, kiedy nabywaja doswiadczenia. Mam nadzie-
je, ze przyczyni sie to do wzrostu bezpieczen-
stwa na drogach. Ale czy warto budowac, kosz-
tem wielu milionéw, infrastrukture, zeby w cia-
gu godzinnych zaje¢ poczatkujacy
kierowca przekonat sig, ze na li-
skim jest slisko? Warto, zeby pta-
cit za te godzine 200 zt, poswie-
cat dzien pracy lub nauki i odby-
wat niekiedy kilkusetkilometrowa
podroz do osrodka doskonalenia
techniki jazdy? Rozumiem, ze ta-
kie szkolenie moze by¢ ciekawym i pozytecznym
doswiadczeniem, ale czy na tyle istotnym dla
poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym,
zeby obcigzad nim wszystkich obywateli, chca-
cych uzyskac i zachowac prawo jazdy?” - pyta
Eugeniusz Kubis.

M Uczciwos¢ i nieuchronnos¢ kary
to podstawa

+Punktem kluczowym w systemie szkolenia
i uzyskiwania prawa jazdy powinien by¢ eg-
zamin panstwowy, przeprowadzany przez eg-
zaminatora reprezentujgcego panstwo, a nie
przez pracownika przedsigbiorstwa, utrzymu-
jacego sie z optat za egzaminy, w tym gtéwnie
poprawkowe. Drugim punktem kluczowym po-
winien by¢ skutecznie i niezawodnie dziafajacy
system nadzoru nad ruchem drogowym. Sys-
tem nastawiony nie na zarabianie na putapkach
zastawianych na kierowcdw, lecz upewniaja-

Autor listu otwartego krytykuje takze
podziat osrodkéw szkolenia na Super 0SK
oraz inne. Jego zdaniem, pierwsze maja
uprzywilejowang sytuacje na rynku.

cy ich, ze kiedykolwiek ztamig przepisy, szyb-
ko i niezawodnie spotkaja sie ze swoim umun-
durowanym aniotem strézem, wyposazonym
w nowoczesng technike i bloczek mandatowy.
Zadne superszkolenie, wyksztalcenie, niepo-
szlakowana opinia nie zastgpi nieuchronnosci
kary za niebezpieczne zachowania na drodze.
Swiadczy o tym dobitnie sktonnos¢ do wykro-
czen, odnotowywana u parlamentarzystéw,
sedzidw czy prokuratoréw. Polacy nie dlate-
go ging na drogach, ze nie znajg przepiséw
lub sa w inny sposéb Zle wyszkoleni. Jezdza,
jak im podpowiada fantazja i pozwala niedo-
inwestowana policja” — konczy swdj list Ku-
bis. | dodaje, ze 4 stycznia 2016 roku powi-
nien stac sie przetomem, po ktérym uzyska-
nie prawa jazdy w Polsce bedzie czyms nor-
malnym i satysfakcjonujgcym.

Jakub Ziebka
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Magazyny prawdziwych

mifosnikow samochodow.
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Marki premium, crossovery i SUV-y sq na topie. Polacy wymagajq od samochodéw coraz wigcej. W wielu przypadkach

a przynajmniej crossovera badz uterenowio-
ne kombi, trudno pogodzi¢ sie z konieczno-
Scig jazdy klasycznym samochodem. Niezwy-
kle duzg wage przyktadamy réwniez do marek.
Wolimy samochody z prestizowymi logotypami
na masce. Nawet gdyby wigzato sie to z koniecz-
noscig kupienia uzywanego auta z biatymi pla-
mami w ksigzce serwisowej i watpliwym prze-
biegiem. Samochody z gérnej pétki maja sie do-
brze takze na rynku pierwotnym. Kryzys i spo-
wolnienie gospodarcze nie ograniczyty ich sprze-
dazy. Wrecz przeciwnie. Z raportu KPMG wyni-
ka, ze segmenty premium i luksusowy to najle-
piej rozwijajaca sie i najbardziej stabilna czes¢
polskiego rynku nowych samochodéw osobo-
wych —w 2014 roku co dziesigte zarejestrowane
w Polsce auto nalezato do tych segmentéw. Od-
notowano rekordowa liczbe rejestracji samocho-
dow najwyzszej klasy - 31,5 tys. pojazddw pre-
mium (wzrost o 28 proc. w ujeciu rok do roku)
oraz 94 auta luksusowe (wzrost o 52 proc.).
Skad tak dobre wyniki? Bogatym zawirowa-
nia gospodarcze niestraszne. Koniunkture na-
pedzajg tez coraz bardziej réznorodne i przyja-
zne modele finansowania czy fatwiejszy dostep
do aut po kilkumiesiecznej eksploatacji z nie-
wielkim przebiegiem. Wszystko to stanowi od-
powiedz na rosnace aspiracje Polakéw. Wielu
z nich, méwiac o markach premium, wspomina
o prestizu, najwyzszej jakosci wykonania, boga-

S koro sgsiedzi i koledzy z pracy maja SUV-a,

Materiat powstat we wspétpracy z magazynem , Trends”

jest to jednak slepe podazanie za moda.

tym wyposazeniu i bezpieczenstwie. Czy rzeczy-
wiscie tak jest? W Niemczech pozadane u nas
marki — czyli Audi, BMW i Mercedes — maja facz-
nie 25 proc. udziatu w rynku. W pierwszym kwar-
tale biezacego roku za Odrg samochody luksu-
sowego trio byty czesciej wybierane od opli, for-
dow, skdd czy renault. Czy przy takiej popular-

nosci zastugujg na miano produktéw luksuso-
wych? To temat na dfuga i burzliwg dyskusje. Nie
ulega jednak watpliwosci, ze wraz ze wzrostem
zamoznosci spoteczenstw zmianie ulega defini-
cja prestizu oraz spojrzenie na samochody. Przed
przystapieniem Polski do Unii Europejskiej wie-
lu obywateli postrzegato auta jako dobro luksu-




Technika

sowe. Otwarcie granic, potgczone z liberaliza-
cjg przepisdw dotyczacych importu pojazdéw
uzywanych, szybko zmienito stan rzeczy. Aktu-
alnie na zakup samochodu moze pozwoli¢ so-
bie nawet przecietnie zarabiajgca osoba - kilka
tysiecy ztotych zapewnia duze pole manewru.

Taki budzet nie pozwoli jednak na zakup
dobrze utrzymanego SUV-a badz crossovera.
Na uzywanga pseudoterendwke z konca lat 90.
trzeba przeznaczy¢ przynajmniej kilkanascie ty-
siecy ztotych. Sporo, jednak zainteresowanych
nie brakuje. Samochody tego segmentu ucho-
dzg za prestizowe, komfortowe i bezpieczne.
Czy rzeczywiscie tak jest?

Nawet najstarsze modele — toyota RAV4
(od 1994), honda CR-V (1995), land rover fre-
elander (1996) i subaru forester (1997) — wcigz
wygladaja atrakcyjnie i trzymaja cene. Wszyst-
kie powstaty w okresie, w ktérym zaktadano,
ze uterenowiony samochéd od czasu do czasu
bedzie zjezdzat z utwardzonych drdg. Znacz-
ne przeswity i napedy na cztery kota korzystnie
wplywaja na ich wszechstronnosc¢. Podczas roz-
mow o SUV-ach czesto poruszany jest aspekt
bezpieczenstwa, ktdre majg zapewnia¢ duze
i ciezkie samochody. Obiegowe opinie znajdu-
ja pokrycie w rzeczywistosci. Eksperci szacuja,
ze podczas kolizji pojazddw réznigcych sie ma-
sami o0 250 kilogramoéw prawdopodobienstwo
odniesienia $Smiertelnych obrazen przez pasa-
zeréw lzejszego z nich jest pieciokrotnie wyz-
sze. Bezpieczenstwo bierne jest wazne, ale nie
mozna zapominac tez o bezpieczenstwie czyn-
nym — rozwigzaniach i wtasciwosciach pojazdu,
ktore pozwalajg na unikniecie wypadku. Jednym
z nich jest dobre prowadzenie. Bywa definiowa-
ne na wiele sposobow. Dla jednych najbardziej
istotne bedzie tempo i precyzja reakgji na pole-
cenia wydawane kierownicg. Doswiadczeni kie-
rowcy docenig neutralnos¢ zachowan i mozli-
wos¢ ptynnego przechodzenia z pod- w nad-
sterownos¢. Najbardziej obiektywnym spraw-
dzianem wydaje sie test fosia, czyli proba omi-
nigcia przeszkody z natychmiastowym powro-
tem na wiasciwy pas ruchu. Nie jest to typo-
wo laboratoryjny scenariusz. Do wykonania po-
dobnego manewru moga zmusi¢ nas wbiegaja-
ce na droge zwierzeta, kierowca wyjezdzajacy
z podporzadkowanej ulicy czy pedzace za pitka
dziecko. W przeprowadzanym przez szwedzki
tygodnik , Teknikens Varld” tescie najgorzej wy-
padaja pikapy — z trudem utrzymuja sie w to-
rze jazdy przy 54 — 61 km/h. Stabo wypada-
ja tez SUV-y. W wielu problemy z prowadze-
niem pojawity sie przy 60 — 65 km/h, a nielicz-
ne wytrzymaty 67 — 70 km/h. Najwigkszy roz-
strzat wynikow obserwowano podczas badan
klasycznych samochodéw osobowych. W naj-
gorzej prowadzacych sie ominiecie tosia byto
wyzwaniem przy 60 km/h, wiekszos¢ stawki
zmiescita sie miedzy 64 a 75 km/h, cho¢ nie
brakowato modeli, ktére zdaty egzamin przy
77 km/h badz przy jeszcze wyzszej predkosci.

Roéznice, choc z pozoru niewielkie, majg kolo-
salny wptyw na bezpieczenistwo. W niektérych
przypadkach nawet 1 -2 km/h wiecej powodo-
waty drastyczny przyrost pod- czy nadsterow-
nosci, a poslizg stawat sie niemozliwy do opa-
nowania nawet dla doswiadczonego kierow-
cy testowego.

Zwigkszonego przeswitu i wigkszych kot nie
nalezy utozsamiac z wyzszym komfortem jazdy.
Wrecz przeciwnie. Dodatkowe centymetry mie-
dzy nawierzchnig podnoszg potozenie srodka
ciezkosci. By zapewnic¢ przewidywalne i stabil-
ne prowadzenie nawet w ekstremalnych sytu-
acjach, inzynierowie musza usztywniac sprezyny,
amortyzatory i stabilizatory. Z kolei wigksze kota
i bardziej masywne wahacze oznaczajg dodat-
kowe kilogramy masy nieresorowanej. W efek-
cie wiele crossoverdw i SUV-6w wybiera niewiel-
kie mankamenty nawierzchni z mniejsza gracjg
od kompaktéw czy samochoddw klasy sredniej.
Oczywiscie nie jest to regufa. W pseudoterendw-
kach z najwyzszej potki klasyczne sprezyny sru-
bowe mozna zastgpi¢ pneumatycznymi miecha-
mi badz wybra¢ amortyzatory z elektronicznie
regulowang sita ttumienia. To jednak drogie do-
datki, ktore po kilku latach eksploatacji istotnie
wplywaja na koszty obstugi serwisowej. Za mar-
kowy zamiennik miecha pneumatycznego trzeba
zapfaci¢ ponad 1.200 - 1.500 ztotych.

Pudetkowate  nadwozia  crossoveréw
i SUV-6w nie zawsze przektadajg sie na prze-
strzen w kabinie. Jest to szczegdlnie odczuwalne
w najstarszych, budowanych jeszcze na ramie
SUV-ach. Solidna, ale archaiczna konstrukgja za-
bierata pasazerom sporo przestrzeni. W niektd-
rych modelach poswiecano ja tez na rzecz ele-
mentéw uktadu przeniesienia napedu — wzdtuz-
nie osadzona skrzynia biegéw czy montowana
obok skrzynka redukcyjna wymuszata mocniej-

sze wyprofilowanie podtogi na wysokosci ndg
kierowcy i pasazera pierwszego rzedu. Nowo-
czesne SUV-y coraz czesciej majg kompaktowy,
poprzecznie montowany silnik i dotagczany na-
ped tylnej osi za pomocg sprzegta wieloptytko-
wego. Konstruktorzy niektorych crossoverow
w ogdle nie przewidzieli mozliwosci wyposaze-
nia ich w naped na obie osie, co otworzyto dro-
ge do stworzenia ptyt podtogowych z symbo-
licznym tunelem srodkowym i nisko potozona
podfoga bagaznika. O pozornie drobnych rézni-
cach, ktore staja sie istotne podczas codziennej
eksploatacji, warto pamietac podczas poszuki-
wan wymarzonej pseudoterendwki.

Kilka miesiecy temu znajomy poprosit mnie
o pomoc w wyborze SUV-a, na ktérego za-
kup nalegata jego zona. Znajac warunki, w ja-
kich eksploatowany bedzie samochdd - przede
wszystkim jazda po miescie i sporadyczne wypa-
dy na trase — zasugerowatem dobrze wyposazo-
ne kombi klasy s$redniej. By¢ moze interlokutor
poczut sie dotkniety, bo przez kilka tygodni nie
dawat znaku zycia. W koncu zadzwonit. - Kupi-
tem samochdd. Japonskie kombi klasy sredniej
z mocnym silnikiem — obwiescit z duma. - Dla-
czego nie SUV-a? — zapytatem z lekkg dozg iro-
nii w glosie. — Zapisatem sie na jazdy probne.
Kombi jezdzito mi sie znacznie lepiej, a do tego
byfo lepiej wyposazone i tarsze — odpart.

To wrecz modelowy przyktad, jak marketin-
gowo wykreowane potrzeby rozmijaja sie z fak-
tycznymi oczekiwaniami klienta. Podczas wybie-
rania samochodu nie nalezy kierowac sie¢ moda
czy bezkrytycznie podchodzi¢ do zdania innych.
Kluczem do zadowolenia ptynacego z eksploata-
cji auta jest jego Swiadomy wybor przy jedno-
czesnym dopasowaniu modelu do potrzeb czy
temperamentu kierowcy.

tukasz Szewczyk
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Jak to dziata?

Systemy hamulcowe

W zesztym roku napisatem kilkanascie artykutow dotyczacych gtéwnie spraw zwigzanych z ohowigzujacymi przepisami
oraz zasadami ruchu drogowego. Teraz inauguruje cykl tekstow o tematyce technicznej, zwigzanej z funkcjonowaniem

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

ty samochodéw osobowych, ciezarowych

i motocykli. Mam nadzieje, ze powstanie
z tego poradnik dla instruktoréw nauki jazdy,
przydatny w codziennym szkoleniu.

Postaram sie, zeby kazdorazowo dotyczy-

M Rodzaje uktadow

Zaczniemy od tematu, ktéry wywotuje wie-
le watpliwosci, a wydaje sie prosty. Chodzi
o ukfady hamulcowe i systemy, ktére im to-
warzysza.

Uktady hamulcowe dzielimy na trzy zasad-
nicze grupy: uruchamiane mechanicznie, hy-
draulicznie lub pneumatycznie. Uktady pneu-
matyczne wystepuja w samochodach cigzaro-

w pojazdach réznych podzespotow.

wych i autobusach, gdyz przepisy nakfadaja
obowigzek ich stosowania w pojazdach o DMC
przekraczajgcym 7,5 tony. Ukta-
dy uruchamiane mechanicznie
oraz hydraulicznie stosowane
sa w pozostatych pojazdach. W
szczegdlnosci chodzi o motocy-
kle oraz samochody osobowe.

Najwazniejsze cechy poszcze-
g6lnych uktadéw hamulcowych znajdziecie w
tabeli.

H ABS

Nowoczesne uktady hamulcowe wyposazone
s rowniez w szereg systemow elektrycznych
lub elektronicznych, wspomagajacych proces
hamowania. Nalezy jednak pamieta¢, ze zgod-
nie z obowigzujacymi przepisami hamulce ro-
bocze w pojazdach nie mogg by¢ uruchamia-
ne inaczej niz mechanicznie, hydraulicznie lub
pneumatycznie.

Warto wiedzie¢, co oznaczajg podstawo-
we systemy wspomagajace i jak funkcjonu-

ja. Zacznijmy od ABS-u, znanego wszystkim
ukfadu zapobiegajgcego blokowaniu két w

Zadaniem systemu ABS jest gtéwnie pomoc
kierowcy przy jednoczesnym hamowaniu
awaryjnym i kierowaniu pojazdem.

czasie awaryjnego hamowania. Jego zada-
niem jest utrzymywanie két na granicy po-
slizgu. Tylko wtedy mozliwe jest jednoczesne
mocne hamowanie (wykorzystuje sie jesz-
cze wspotczynnik tarcia tocznego) i kiero-
wanie pojazdem.

Zadaniem systemu ABS jest gtéwnie
pomoc kierowcy przy jednoczesnym ha-
mowaniu awaryjnym i kierowaniu pojaz-
dem. Ze wzgledu na to, ze do takich sy-
tuacji dochodzi rzadko, wazne jest, zeby
takie hamowanie regularnie ¢wiczy¢. Trze-
ba tez wyraznie podkresli¢: gtéwnym za-
daniem systemu ABS nie jest skracanie
drogi hamowania. Moze sie czasem oka-
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« stosowane jako hamulec awaryjny/ pomocniczy w samochodach osobowych
« czasem stosowane jako hamulec tylny w motocyklach lub motorowerach

« pozbawione urzadzen wspomagajacych, wiec mato skuteczne (wymagajace uzy-
cia sporej sity w celu uruchomienia hamowania

« prawdopodobnie najbardziej popularne rozwiazanie stosowane w samochodach
osobowych, dostawczych, motocyklach, motorowerach, coraz czesciej nawet w
rowerach

- daja duza skutecznos¢ hamowania i sa precyzyjnie sterowalne (dobre wyczucie
hamulca)

» medium przekazujacym site hamowania z pedatu hamulca do elementow wyko-
nawczych jest ptyn hamulcowy

« warto wiedzie¢, ze ptyny hamulcowe sg higroskopijne (wchfaniajg wode z otocze-
nia), dlatego nalezy je wymienia¢

« zawarto$¢ wody w ptynie hamulcowym obniza jego temperature wrzenia, co nie-
korzystnie wptywa na skuteczno$¢ uktadu hamulcowego

+ w przypadku uszkodzenia obwodu hamulce niestety przestaja dziatac (najczesciej
na skutek ubytku ptynu hamulcowego)

Sterowane i uruchamiane sprezonym powietrzem

« nie wystepuje w nich mozliwos¢,zagotowania” ptynu hamulcowego (bo go nie
ma), mimo to moze dojé¢ do zatarcia i zapalenia oktadzin ciernych hamulca (w
przypadku awarii elementéw uktadu hamulcowego przy kole pojazdu)

- wrazliwe na obecno$¢ wody w sprezonym powietrzu, ktéra w warunkach zimo-
wych zamarzajac tworzy krysztatki lodu - z tego powodu nalezy dbac o spraw-
nos¢ uktadu wytwarzajacego i filtrujacego powietrze zasilajace uktad hamulcowy

+ w razie uszkodzenia obwodu sprezonego powietrza (ubytek cisnienia) dochodzi

do zablokowania hamulcéw w pojezdzie i jazda nie jest mozliwa

zaé, ze nawet jest ona krétsza, gdy samo-
chod go nie ma.

System ABS jest obowigzkowy w samocho-
dach osobowych (od 1 lipca 2006 roku do-
tyczy wszystkich po raz pierwszy rejestrowa-
nych pojazdéw po tej dacie) i ciezarowych,
wkroétce pewnie takze w motocyklach.

Warto réwniez wiedzie¢, ze samochdd z
uszkodzonym systemem ABS (wyswietla sie
kontrolka ostrzegawcza) nie hamuje tak jak
auto bez niego. Réznica tkwi w rozdziale sity
hamowania miedzy osie pojazdu.

M EBD i asystent hamowania

EBD to system elektronicznego rozdziatu sity
hamowania. W klasycznych uktadach hamul-
cowych (bez systemow elek-
trycznych) stosowano korekto-
ry sity hamowania, urzadzenia
mechaniczne sprawiajace, ze
wieksza sita hamowania jest
przekazywana na przednig o3,
zas$ mniejsza na tylng. W no-
woczesnych systemach hamul-
cowych stosuje sie system EBD (wystepuja-
cy rowniez pod innymi nazwami), ktérego
zadaniem jest dystrybucja sity hamowania
na poszczegoélne osie lub kota pojazdu w
taki sposéb, zeby uzyskad jak najwieksza
catkowitg site hamowania.

Uszkodzenie systemdéw ABS i EBD spra-
wia, ze pojazd pozbawiony jest rozdziatu
sity hamowania, zaleznego od obcigzenia
osi i przyczepnosci. Powoduje to blokowanie
wszystkich kot pojazdu jednoczesnie (przy
awaryjnym hamowaniu). To przektada sie
na bardzo niebezpieczne zachowanie sa-
mochodu przy hamowaniu. Nie wolno za-
tem ignorowac kontrolki ABS!

Wypada jeszcze napisac kilka stéw o asy-
stencie hamowania. Wiele oséb uwaza,
ze to urzadzenie, ktére przy awaryjnym
hamowaniu wtacza swiatta awaryjne po-
jazdu. Istotnie czesto tak jest, ale to tylko
uboczne dziatanie systemu. Najwazniejszg
rolg asystenta hamowania jest rozpozna-
nie hamowania awaryjnego i zwigkszanie

Uszkodzenie systeméw ABS i EBD sprawia,
ze pojazd pozbawiony jest rozdziatu sity
hamowania, zaleznego od ohcigzenia osi

i przyczepnosci.

sity hamowania w taki sposéb, zeby droga
zatrzymania sie skroécita sie do minimum.
Oczywiscie gdy odpuscimy hamulec, sys-
tem nie bedzie kontynuowat hamowania,
bo musi ono by¢ zalezne od kierujgcego,
nie systemu. ll

Kolejne
Zatrzymania

Podlascy policjanci zatrzymali kolej-
ne dwie osoby podejrzane o przyj-
mowanie korzysci majatkowych
w zamian za posredniczenie w za-
tatwianiu egzaminéw na prawo jaz-
dy. Mezczyzni ustyszeli juz liczne za-
rzuty pfatnej protekcji, a policjanci
nie wykluczajq kolejnych zatrzyman.
Wczesniej funkcjonariusze Wydzia-
tu do Walki z Korupcja Komendy Wo-
jewodzkiej Policji w Biatymstoku,
w ramach sledztwa nadzorowanego
przez Prokurature Okregowg w Bia-
tymstoku, zatrzymali szes¢ oséb
(czterech mezczyzn i dwie kobie-
ty). Wszyscy byli podejrzani o prze-
stepstwa ptatnej protekgji przy za-
tatwianiu egzaminéw na prawo jaz-
dy w wojewddzkich osrodkach ruchu
drogowego na Podlasiu i Mazowszu.
Do pracy nad ta sprawa komen-
dant wojewddzki policji w Bia-
tymstoku powotat specjalng gru-
pe Sledcza. Ustalenia badajacych
sprawe funkcjonariuszy naprowa-
dzity ich na trop kolejnych podejrza-
nych o udziat w korupcyjnym pro-
cederze. W drugiej dekadzie grud-
nia funkcjonariusze Komendy Woje-
wadzkiej Policji w Biatymstoku za-
trzymali dwéch mieszkancéw po-
wiatu zambrowskiego w wieku 55
i 64 lat. Mezczyzni ustyszeli juz licz-
ne zarzuty przyjmowania korzysci
majatkowych w zamian za posred-
niczenie w zatatwianiu egzaminéw
na prawo jazdy oraz uczynienia so-
bie z tego statego zrodta dochodow.
Miodszy z mezczyzn ustyszat osiem-
nascie takich zarzutow, starszy piet-
nascie. Drugiemu z wymienionych
zostat tez dodatkowo przedstawio-
ny zarzut udzielania osobie petnia-
cej funkcje publiczng korzysci majat-
kowej. Zatrzymani mieszkancy oko-
lic Zambrowa zostali doprowadze-
ni do Prokuratury Okregowej w Bia-
tymstoku, ktora zadecydowata o za-
stosowaniu wobec nich srodka za-
pobiegawczego w postaci porecze-
nia majatkowego.

Sprawa w dalszym ciagu ma charak-
ter rozwojowy, a pracujacy nad nia
sledczy nie wykluczajq kolejnych za-
trzyman. red
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Jeolarz 7a kierownica samochodu

- StalisSmy kiedy$ naszym jachtem w marinie pod Lizhong. Miejsce okazato si¢ dosy¢ popularne. Zauwazylismy,
ze w weekendy pod pobliskie kluby nocne podjezdzaty wypasione fury, czesto bugatti, maserati i lamborghini. Wtedy
ktos z naszej zatogi, przygladajac si¢ tym pigknym autom, powiedziat: ,,nam nie zaimponuja, nasz jacht jest wart
kilka razy wigcej, a na pewno wyglada tadniej...". Zeglarze chyba jednak najbardziej kochaja swoje jachty... - mowi
w rozmowie ze ,,Szkota Jazdy” kapitan Roman Paszke.

rzy pana nazwisko z organizacjg wiel-

kich przedsiewzie¢, chocby rejsow do-
okota swiata. Mato kto jednak wie, ze kilka
lat temu doszto do nietypowego pojedynku
na trasie Swinoujscie - Gdynia. Pana katama-
ran nie zdotat jednak pokonac tej trasy szyb-
ciej niz jadace po ladzie renault.

Roman Paszke: Rzeczywiscie, taki wyscig sie
odbyt. Auto tym razem wygrafo, ale tylko dlatego,
Ze nam w pewnym momencie zabrakfo wiatru...

Sam pomyst miaf trzy aspekty. Po pierwsze,
zwroéci¢ uwage na to, ze ruch na naszych dro-
gach jest juz taki, iz pokonanie samochodu przez
szybki jacht regatowy jest mozliwe. W zasiegu
katamaranu ,,Gemini 3" jest doplyniecie ze Swi-
noujscia do Gdyni w czasie nieco powyzej sze-
sciu godzin (ciagle aktualny zeglarski rekord Pol-
ski na trasie Swinoujécie — Gdynia wynosi 8 go-
dzin i 55 minut, zostat ustanowiony w 2009 roku
przez maxi katamaran ,Gemini 3" pod komen-
da kpt. Romana Paszkego. Katamaran ,,Gemini
3" ma 28 metréw dtugosci, 14 metréw szeroko-
$ci i pod zaglami podnoszonymi na wysokim na
33 metry maszcie osiaga predkos¢ ponad 38 we-
ztéw, czyli ponad 70 km/h - przyp. red.). Samo-
chad, jesli jedzie w zgodzie ze wszystkimi prze-
pisami ruchu drogowego i respektuje wszystkie
ograniczenia predkosci na tej trasie, dystansu Swi-
noujécie — Gdynia szybciej nie pokona.

Po drugie, technologia i technika pozwala-
ja na zbudowanie takich rakiet na wodzie, kto-
re mogg rywalizowa¢ z pojazdami na ladzie.
Sa oczywiscie granice, poniewaz Srodowisko
wody to powazna przeszkoda, jesli chodzi o tar-
cie, ale predkosci pod zaglami na wodzie dzisiaj
wynoszg okoto 90 km/h.

No i najwazniejsze - chodzito o pokazanie mar-
ki Renault, ktéra chociazby we Francji, Hiszpanii
i Anglii kojarzona jest takze z dbatoscig o $ro-
dowisko i z zeglarstwem. Pomyslelismy wiec,
ze moze pora, aby to zauwazy¢ takze i u nas.

Pana najwigksza pasja jest zeglowanie. Czy
motoryzacja zajmuje chociaz jedno z dalszych
miejsc na liscie zainteresowan?

— Samochdd traktuje jako narzedzie do prze-
mieszczania sie. Jest oczywiscie wazne, w jakich
warunkach to przemieszczanie sie nastepuje. Te-
raz jezdze bardzo komfortowym renault espa-
ce initiale i doceniam przyjemnos¢ jazdy. Mam

J akub Ziebka: Wiekszos¢ Polakéw koja-

w tym samochodzie przestrzen, komfort komu-
nikacji, a nawet czasami uzywam mozliwosci ma-
sazu, ktéry pomaga przetrwac dtuga jazde. Sys-
tem zainstalowany w samochodzie jest bardzo
przyjacielski.

Oprécz zeglowania, szczegélnie o tej porze
roku, wazne dla mnie s3 tez narty. W spetnia-
niu tej pasji moj samochdd tez bedzie uczest-
niczyt. Na stoki trzeba przeciez dotrze¢. | mie¢
przestrzen na sprzet. Tutaj espace jest idealny.

Czy jest jakas marka auta, ktora darzy pan
szczeg6lnym sentymentem?

— Kiedys jezdzitem kilka lat volkswagenem borg
i touranem. Szczegodlnie ten drugi samochdd do-
brze wspominam.

Przyznam, ze oprécz malucha i poloneza
w dawnych latach innych marek nie prébowa-
tem...

A jak wspomina pan swoj pierwszy kontakt
z samochodem, motoryzacjq?

—To byto tak dawno, ze prawie nie pamietam.
Z pewnoscig byt to maluch. Pamigtam, ze dtu-
go sie rozpedzat i ze zmiotka stuzyta do dwdch
czynnosci: sprzatania i do zastepowania linki roz-
rusznika.

Czy pamieta pan swdj egzamin na prawo
jazdy?

— Pamietam... Zdatem za pierwszym razem.

Prowadzenia samochodu moze sie nauczy¢
kazdy?

—Z pewnoscig wsrdd kierowcdw sg i bardziej
uzdolnieni czy wrecz talenty... Mamy przeciez
Kubice, ,Hotka"... Ale - jak to w zyciu - trafiajg
sie tez antytalenty. Mnie osobiscie nauka prowa-
dzenia auta szta dos¢ dobrze... Ale méwigc szcze-
rze, nie za bardzo lubitem testy i zajecia z teorii...

Niektorzy méwig, ze samochdd jest jednym
z atrybutow meskosci. Zgadza sie pan z tym
stwierdzeniem?

- Taaak? Moze jednak nie do konca...
Bo co w takim razie mam powiedzie¢ na przy-
ktad swojemu sportowemu rowerowi z weglo-
wa rama?

A tak na marginesie, stalismy kiedy$ naszym
jachtem w marinie pod Lizbona. Miejsce okazato
sie dosy¢ popularne. Zauwazylismy, ze w weeken-
dy pod pobliskie kluby nocne podjezdzaty wypa-
sione fury, czesto bugatti, maserati i lamborghi-
ni. Wtedy kto$ z naszej zatogi, przygladajac sie
tym pieknym autom, powiedziat: ,nam nie za-

imponuja, nasz jacht jest wart kilka razy wiecej,
a na pewno wyglada fadniej...”. Zeglarze chyba
jednak najbardziej kochajg swoje jachty...

Czy czuje sie pan na polskich drogach bez-
piecznie? Jakie btedy najczesciej popetniaja
polscy kierowcy?

— Poczucie bezpieczenstwa na polskich dro-
gach? Nie do konca. Mdwig to z pozycji kierow-
cy, ktory rocznie pokonuje ok. 40 — 50 tys. km.
Obserwujac naszych kierowcow widze, ze naj-
chetniej jezdzimy lewym pasem, zapominamy
o lusterku wstecznym, zastaniamy sami sobie wi-
docznos¢ réznymi towarami oraz najwazniejsze
— przeceniamy swoje umiejetnosci.

Inne zjawiska — jezdzac w nocy spotykam cze-
sto, choc ostatnio moze rzadziej, samochody ,jed-
nookie”. Bywa, ze do ostatniej chwili nie wiado-
mo, ze to auto. Moim zdaniem, jest to szczegdl-
nie niebezpieczne. Za dnia widac tez, ze sporo sa-
mochoddw kopci, niszczac srodowisko, nie dba-
jac o zdrowie swoje i innych, i o wtasne auta...

A z czego bierze sie sktonnos¢ niektorych
Polakéw do wsiadania do samochodu po spo-
zyciu alkoholu?

— To niechlubna tradycja... Jestem absolutnie
przeciwko. Sam zreszta od wielu lat w ogodle nie
pije alkoholu. Ale sporo oséb kiedy$ przymyka-
to na to oczy, za komuny picie byto na porzad-
ku dziennym. Teraz spotyka sie z powszechnym
potepieniem, i stusznie. Spozyty alkohol utrud-
nia prowadzenie. Warto i trzeba o tym pamie-
ta¢, zanim zdarzy sie tragedia.

Ostatnio duzo mowi sie o relacji na linii kie-
rowcy - piesi. Czy piesi s, pana zdaniem, do-
brze traktowani przez uzytkownikow pojaz-
dow?

- Wszyscy kierowcy sa przeciez pieszymi. Ale
czesto o tym zapominajg. Trudno mi o tym mo-
wi¢, bo nieostrozny kierowa byt sprawcg trage-
dii w mojej rodzinie. Trzy miesigce temu moja
mama zostata przejechana na parkingu osiedlo-
wym przed domem przez cofajace auto. Kierow-
ca nie zauwazyt powoli idacej starszej kobiety.
Cofat, nie upewniwszy sie, czy ma wolng dro-
ge. Nie pomyslat, ze oprocz samochodow woko-
to moga by¢ piesi. Spieszyt sie. Czy mozna, trzeba
co$ tu zmieni¢? Poprawi¢ uwage, nauczyc rozsad-
ku, szacunku dla innych uzytkownikow drogi, na-
wyku patrzenia w lusterko wsteczne? Nie wiem.
Moze pan albo pana czytelnicy wiedza lepiej? Il




ROMAN PASZKE
to kapitan jachtowy, regatowiec, ze-
glarz, budowniczy jachtéw. Twér-
ca zespotéw ludzkich podejmuja-
cych sie wyjatkowych wyzwan. Po-
mystodawca i organizator wielkich
projektow sportowych. Wyktadow-
ca i instruktor.

Wielokrotny mistrz Polski oraz zwy-
ciezca wielu regat europejskich
i Swiatowych, m.in. prestizowego
Admirals Cup. Roman Paszke prze-
ptynat tacznie ok. 200 tys. mil mor-
skich (ok. 370 tys. km, dystans Zie-
mia — Ksiezyc).
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Pokolenie z cyfrowym DNA

Dla osrodkéw szkolenia kierowcow najliczniejszg grupe wiekowa klientow stanowia osoby od osiemnastego
do dwudziestego roku zycia. Dlatego dzi§ ogromnym wyzwaniem dla branzy jest zrozumienie tej grupy wiekowej
i dopasowanie oferty oraz strategii prowadzenia hiznesu do sposobu myslenia nowego pokolenia kursantow.

re zadaja sobie specjalisci od marketingu.

Z odpowiedzi na to z pozoru banalne py-
tanie powinny wynikac dziatania promocyjne,
sposob prowadzenia biznesu, rodzaj oferowa-
nych ustug i produktéw. To, kim jest klient, po-
winno wptywaé réwniez na wartosci i korzysci,
ktére biznes im oferuje.

Kim jest m¢j klient? To pierwsze pytanie, kto-

M Nastolatki i decyzje zakupowe

Dla osrodkéw szkolenia kierowcow najliczniej-
sz grupe wiekowa klientéw stanowig osoby
od osiemnastego do dwudziestego roku zycia
(dane dotycza kat. B prawa jazdy). Dlatego dzis
ogromnym wyzwaniem dla branzy jest zrozu-
mienie tej grupy wiekowej i dopasowanie ofer-
ty oraz strategii prowadzenia biznesu do spo-
sobu myslenia nowego pokolenia kursantow.
Pojawiaja sie czesto watpliwosci, kto faktycz-
nie podejmuje decyzje zakupowe — nastolatek
czy rodzic — oraz do kogo kierowa¢ komunikacje
i dziatania promocyjne. Tymczasem az 93 proc.
dzisiejszych rodzicow przyznaje, ze dzieci i na-

NAZWA GENERACIJI ROK URODZENIA
Pokolenie Z 1996 - do teraz
Pokolenie Y (milenialsi) 1980 - 1995
Pokolenie X 1965 - 1979
Pokolenie Baby Boomers 1946 - 1964

stolatki wpfywaja na podejmowane w rodzinie
decyzje zakupowe. Tym bardziej to wiasnie gru-
pa nastolatkéw i mfodych dorostych zastuguje
na gtebsze poznanie i uwage.

H Generacja 2

Pokolenie dzisiejszych osiemnasto- i dwudzie-
stoparolatkéw nazywane jest generacjg Z, ktéra
obejmuje osoby urodzone po 1995 roku. To na-
stepcy tzw. generacji milenialséw (inaczej zwa-
nej pokoleniem Y), czyli osob urodzonych w la-
tach 1980 - 1995.




Pokolenie Z nazywamy czesto generacja on-
line lub ludzmi z cyfrowym DNA. Technologia
i nielimitowany dostep do internetu determinuje
sposob funkcjonowania, zachowania, przyzwy-
czajenia i proces komunikowania sie tej grupy
wiekowej. Od wczesnego dziecinstwa postugu-
ja sie urzadzeniami dotykowymi — iPadami, iPo-
dami, smartfonami, a staly dostep do internetu
w mobilnym urzadzeniu to dla nich standard.

Dla pokolenia, ktére nie zna swiata bez in-
ternetu, najwiekszg obawa jest zosta¢ odcie-
tym od sieci (badania Natalii Hatalskiej — styczen
2015, www.hatalska.com), co oznaczatoby dla
nich prawdziwg izolacje i uniemozliwitoby reali-
zacje wielu podstawowych czynnosci. Nie rozu-
miejg potrzeby wychodzenia z domu na poczte,
do banku, supermarketu. Wiekszos¢ tych czyn-
nosci wykonujg zdalnie, najczesciej za pomo-
cg smartfona.

M Pokolenie obrazu i pieciu ekranow

Pokolenie Z jest wychowane na ekranach i obra-
zach. Milenialsi korzystali $rednio z trzech urza-
dzen z ekranem. Generacja Z na co dzien prze-
tacza sie pomiedzy piecioma ekranami: telewi-
zorem, smartfonem, laptopem, tabletem i kom-
puterem stacjonarnym.

Akademia SPS

PROCENT NASTOLATKOW UZYWAJACYCH ROZNYCH URZADZEN KILKA RAZY DZIENNIE

telewizor

smartfon

laptop

ipod lub inny odtwarzacz przenosny
konsola do gier

tablet

czytnik e-bookow

0%

W 13-17 lat

60% 80%

B 8-12 lat

zrodto: raport JTW Intelligence 2012 (dot. rynku USA)

Do tego zestawu ostatnio dotaczyty jeszcze
smartwatche, czyli inteligentne zegarki, dzieki
ktérym bez potrzeby siegania do kieszeni moz-
na kontrolowa¢ swojego smartfona. Tradycyj-
na telewizja juz ich nie interesuje w takiej mie-

rze, jak wezesniejsze pokolenia. Telewizor stuzy
najczesciej jako ekran do gier i ogladania zdjec.

Aleksandra Biernat,
specjalistka ds. marketingu
internetowego, trenerka

POKOLENIE Z: SPOSOB ROBIENIA ZAKUPOW

ubrania

obuwie
zabawki

ksigzki
elektronika
muzyka

sprzet sportowy
kosmetyki

0%

B offline (tradycyjnie)

15% 30%

60%

B online (w internecie)

zrodto: raport JTW Intelligence 2012 (dot. rynku USA)
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Nieduze 1 ekskluzywne

Cho¢ niewielkie, jest $wietnie wykonane, pewne w prowadzemu i szybkie. Szkoda tylko, Ze za malucha z brytyjskim
rodowodeanfemleckq mechanika trzeba placié kroue

ultowe mini trafito-na rynek w 1959 roku.
Byto bezposrednia odpowiedzig na potrzeby

klientow, zainteresowanych zakupem funk-

cjonalnego, taniego i oszézednego auta. Alec Is-
sigonis, tworca-modelu; widziat' mini réwniez
w roli samochodu dajacego rados¢ z jazdy: Do-
sy¢ mocne silniki, twarde zawieszenia z kotami
umieszczonymi w-naroznikach nadwozia i ni-
sko osadzone fotele zamieniaty kazda podroz
w_przygode. Potencjat.mini potwierdzity suk-
cesy sportowe:Auta podrasowane przez Johna
Coopera trlumfowaIy m.in-w prestizowym.raj-

dzie Monte Carlo (1964, 1965, 1967). Nic dziw-.
nego, ze kierowcy pokochali mini. Kilkakrotnie,

modernizowany samoch6d utrzymat'sie w-pro-
dukgji az do 2000 roku:- <.~

Szeé¢ lat wezesniej MG Rover Group i naleza-
ca.do niego marka Minizostaly przejete przez
BMW. Kiedy ;aﬁad’fa decyzja o-stworzeniu'mini
na miare XX! wieku, brano-pod Uwage dwie kor*
cepcje modelu = Stosunkowo prostego, bezpo=

sredniego-nastepcy-kultowego mini lub stylo-

wego-produktu premium: Wygrata idea eksklu-

_zywnegosambchodu. R50, czyli.pierwsze mini. -
‘opracowane pod.egidg BMWV, trafita- do salenow =

-

—~w 2001 roku. Inzynierowie zadbali, by mini.im-
ponowaféprowadzeniem. Slogan-reklamowy
o gokartowej radosciiz jazdy doskonale-odda-
wat stan faktyczny. Flagowy cdoperS.zmecha:

- nicznie dotadowanym 1.6°0 mocy 163 KM za-

chwycat rowniez os'iqgami. W-2006 roku-ruszyta

produkcja udoskonalonego minisR56.. .. .

_ W-2014 roku przyszedt czas na mini F56. Mo-

del miat zachowac wszystkie atuty poprzedni-

kow, czyli Swietne wiasciwosci jezdne, dobrze

" ‘wykonane wnetrze i atrakcyjnie stylizowane nad-

wozie, a jednoczesnie byc lepszy pod wzgle-
dem przestronnosci, funkcjonalnosci i wydaj-

- nosci energetycznej. Od homologowanej emi-
+ sji dwutlenku wegla rzady wielu krajow uzalez-

nity. wysokos¢ podatkow za eksploatacje pojaz-
du. Aby egraniczy¢ zapotrzebowanie na pali-
wo, dla najpopularniejszych wersji przygotowa-
no trzycylindrowe silniki z systemem wytacza-
nia na czas pc.)stoju, waskie opony-z mieszan-

ka redukujacg opory toczenia oraz.selektor try="
.. bow jazdy -~ program Sport _poprawna reakcje
- *na-gaz, a.Green tumi fa. '

. “Sercem testowanego coopera byi trzycy-

*_lindrowy motor 1.5 TwinPowegr-Turbo‘o.mocy-
136 KM= znany.réwniez z najnowszych modeli- +

BMW. Podczas codziennej eksploatatji najbar-.
dziej istatny jest korzystnie roz’fozony moment |

—obrotowy. Maksymalne 220 Nm J jest, do d-ys-

pozycji w zakresie 1250 ~4000 obt/min, WIec
kazde zdeeydowane nacisniecie-na gaz.konczy =
sieprzyjemnym Wgnia_t_z;'niem wfotele. Subiek=
tywne wrazenia znajdujg pokrycie w-liczbach.
Sprint-oc0 do-100km/h trwa tylke 7,8 sekundy.
-Opgcjonalna, automatyczna skrzyia z-sze-=
seioma przefozeniami‘ma funkcje zeglowania.
W.trybie Green zdjecie nogi z gazu powodu-

je wysprzeglenie-w celu maksymalnego wy- |

korzystania pedu-pojazdu, np: podczas zjez-

dzania ze wzniesien. Kiedy koniecznejest ha- A
mowanie silnikiem, wystarczy dotknac¢ peda-"

fu'hamulca = nastapi btyskawiczne zasprze-
glenie: Oszczedna jazda cooperem-jest moz-

sw-historiicz pieciodrzwiowym nadwo-

- “ja wysiadanie na zattoczonyclrparkingach.

“towna. “Trzydrzwiowe mini* Sne. first

"zt Narpieciodrzwiowego coepera trzeba

_cjg, alufegi i.system audio - jeststandar-

liwa, cho¢.wymaga zelaznej samody-

scypliny.Samochéd jest zrywny, zwin-
ny-i precyzyjny w prowadzeniu, dzie-
ki czemu zacheca do mocniejszego na-
ciskania na gaz.-Wtedy o oszczedno-
sciach nie ma mowy. W miescie waha
sie w przedziale 7 = 10 1/100 km. Spo-
ry rozrzut (5 — 8 /100 km) obserwo-
walismy tez na trasie. Wynikom dale-
ko do obiecywanych przez producen-
ta 4,7°1/100 km w.cyklu mieszanym.
Prezentowane mini jest pierwszym

ziem..Dodatkoewych dwoje drzwi nie
poprawia-urbdy samochodu: Tym bar-
dziej ze w celu awiekszenia ilosci m|e1-
scaw druglm rzedzie rozstaw osi wy- - :
d’fuzono 0 72 mm, gubiac legendarne pro- .- '
porcje.mini. Auto Zyskato jednak-na funk- -
gjonalnosci. Krétsze przednie drzwi utatwia-

“Prostsze stato'sie, Wsladanle na tylnq kanape
czy wktadanie na fig podfecznego’ bagazu™
*Przyjemnosc posiadania-mini Jest kosz-"

2 75-konnym 1,2 wyceniono_na 69.960 —

_przygotowaé juz 89.000 zt. Marka dopa-
sowata sie do regut gry w segmencie-pre=
mium. Niezhedne minimun=klimatyza- -

dem, Za najciekawsze dodatki-trzeba jed-
“nak'stono doptacac. - - - K
4 " tukasz Szewczyk



a tego chyba nikt nie potrafi robi¢ lepiej.
Podczas gdy wiekszos¢ kolegdw z branzy
koncentruje sie na osiggach, komforcie i cenie
opisywanych aut, Jeremy skupia sie na wazniej-
szych kwestiach.

Czego dowiemy sie z ksigzki? Clarkson dobit-
nie wyjasnia, dlaczego Dania to najlepsze miejsce
na swiecie oraz co zaslepki na desce rozdzielczej
mowig o naszym statusie spotecznym. Uzbro-
jony jedynie w ciekawos¢, entuzjazm i pare po-
rzadnych dzinséw, nie baczac na przepisy
BHP i nie troszczac sie 0 normy poprawno-

sci politycznej, Jeremy brawurowo prze-
mierza $wiat w poszukiwaniu
rozwigzan codziennych pro-
blemoéw i zagwozdek. Z Jere-
mym Clarksonem za przewod-
nika wypada nam zadac¢ tylko
jedno pytanie: co moze pdjs¢
nie tak?

W Polsce, naktadem krakow-
skiego wydawnictwa Insignis Me-
dia, pojawito sie juz kilkanascie
ksigzek Clarksona. Jest on tak-
ze jest takze autorem wielu fil-
moéw motoryzacyjnych. Ukazu-
ja sie one od 1996 r., produko-
wane przez wytwoérnie On the
Box. W kazdym filmie niszczony

jest przynajmniej jeden, okrop-

ny wedtug narratora, samo-
chéd. Kazdy film ma puen-
te (np. wszystkie amerykan-
skie samochody sg kiepskie).

Jeden z nich dotyczy polo-

neza. Konczy sie puentsa,

'|'ym razem Clarkson pisze o samochodach,

Ze jeszcze gorsza przyczepnos¢ majg samocho-
dy z kraju wolnosci — USA.

Jednak najbardziej rozpoznawalna dziatalno-
$cig Clarksona byfo prowadzenie kultowego pro-
gramu ,, Top Gear”, poswieconemu samochodom
oraz sportom motorowym. Teraz, wraz z Richar-
dem Hammondem i Jamesem Mayem, pracuje
nad zupefnie nowym projektem motoryzacyj-
nym dla platformy Amazon. Jednak szczegoty
oraz koncepcja programu nie s jeszcze znane.

red

Kolejna porcja
felietonow
Clarksona

»C0 moze pojsc nie tak?" to najnowsza ksigzka Jeremy'ego Clarksona,

najstynniejszego dziennikarza motoryzacyjnego i autora hestsellerowego cyklu

«Swiat wedtug Clarksona”. Pozycja absolutnie obowigzkowa dla kazdego fana
motoryzacji!
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Mate, ale 7 charakterem

Wielu poczatkujacych kierowcow szuka niewielkiego, oszczednego, a zarazem oryginalnego samochodu, ktory bedzie
tani w zakupie i niezbyt kosztowny w pézniejszej eksploatacji. Na dobrze nasyconym rynku wtérnym kazdy bedzie
w stanie znalez¢ cos dla siebie.

zycje - rozsadnego sportowca, roadstera,
za ktérym kazdy sie obejrzy, oraz niewielka
terenéwke o wielkich mozliwosciach.

P rzedstawiamy trzy skrajnie rézne propo-

M Ford sportKa (2003 - 2008;
od 8 tys. z1)

Od kilkunastu lat znakiem rozpoznawczym
Forda sa dobrze zestrojone zawieszenia, kto-
re gwarantuja precyzyjne prowadzenie i duzg
ilos¢ informacji zwrotnych o stanie nawierzch-
ni oraz rezerwach przyczepnosci. Wprowadze-
nie dopracowanych uktadéw jezdnych zbiegto
sie z prezentacjg nowej koncepgji stylistycznej
New Edge, ktora bazowata na ostrych liniach
i fagodnych, ale wyraznie zaznaczonych krzy-
wiznach. Ka byto pierwszym modelem z rodzi-
ny utrzymanej w konwencji New Edge.

Pod nietuzinkowym nadwoziem kryfa sie bar-
dzo konwencjonalna mechanika i leciwy silnik
1.3 Endura-E 0 mocy 60 KM. Ford ka zostat
wprowadzony na rynek w 1996 roku. Jedyna
powazniejsza modernizacje przeszedf w 2002
roku, kiedy pod maskg zamontowano nowo-
czesniejszy silnik 1.3 Duratec.

Marketingowcy uznali, ze potrzebna jest wer-
sja, ktora sprawi, ze o ka zndw zrobi sie gfo-

$no. Trafita do salonéw w 2003 roku. Sport-
Ka z 95-konnym 1.6, utwardzonym zawiesze-
niem, zmienionymi zderzakami oraz poprawio-
nym wnetrzem cieszyt oko i dawat radosc z jazdy
— wigksza, niz mogtoby wynikac z ceny samocho-
du czy parametréw silnika. Niewielkie rozmiary
nadwozia czy lubigcy obroty silnik potegowaty
wrazenia. Zywiotem forda sportKa sg krete dro-
gi. Sprawdza sie od nich lepiej od wielu - teore-
tycznie szybszych — samochoddw. Z punktu wi-
dzenia osoby zainteresowanej zakupem uzywa-
nego egzemplarza istotne jest tez bogate wypo-
sazenie standardowe - klimatyzacja, elektrycz-
nie sterowane i podgrzewane lusterka czy fa-
bryczny system audio sg udogodnieniami, kto-
rych brakuje w wielu ka ze stabszymi silnikami.

Mechanika usportowionej wersji ka jest pro-
sta, a z naprawami auta poradzi sobie kazdy
serwis. Problemu nie bedzie stanowit réwniez
zakup czesci zamiennych. Nieco zachodu moze
wymagac jedynie znalezienie zderzakéw czy felg
dla wersji sportKa. Najwigkszym mankamentem
jest stabe zabezpieczenie antykorozyjne. Rdze-
wienie nie jest problemem natury estetycznej,
ktéry dotyka krawedzi drzwi, bfotnikéw czy pro-
gow. Rownolegle postepuje niszczenie elemen-
toéw konstrukcyjnych - dachu, podszybia i po-
dtuznic. W skrajnych przypadkach mozliwe jest

oderwanie belki tylnego zawieszenia od nadwo-
zia! Z tego powodu priorytetem podczas ogle-
dzin powinno by¢ bardzo dokfadne sprawdze-
nie kondycji podwozia. Powazniejsze ogniska
korozji dyskwalifikujg auto. Koszt solidnie wy-
konanej naprawy bedzie niewspdtmiernie wy-
soki do wartosci samochodu. SportKa wszedt
na rynek w 2003 roku, czyli siedem lat po wpro-
wadzeniu ka na rynek. Zwieksza to prawdopo-
dobienstwo znalezienia egzemplarza w do-
brym stanie.

M Suzuki jimny (2008- ; od 10 tys. zi)

Niepozorne suzuki jimny jest terenowym sa-
mochodem z prawdziwego zdarzenia. Zostato
zbudowane na ramie, do ktorej przytwierdzo-
no dwa sztywne mosty. Za przenoszenie mo-




mentu obrotowego odpowiada skrzynia z re-
duktorem. Jimny nie ma centralnego mechani-
zmu réznicowego. Oznacza to, ze na przyczep-
nych nawierzchniach mozna korzystac jedynie
z napedu na tyt. Naped na przednig o$ mozna
dotaczad tylko na luznych i sliskich nawierzch-
niach. Nie jest to wskazane nawet na mokrym
asfalcie — brak mozliwosci skompensowania réz-
nic w predkosciach obrotowych két prowadzi
do powstania niszczacych naprezen w uktadzie
napedowym.

Na tym nie koncza sie mankamenty jimny.
Kabina jest ciasna i zle wyciszona, zawieszenie
mizernie ttumi mniejsze nieréwnosci, a krotko
zestopniowana skrzynia podnosi poziom hatasu
i spalanie podczas jazdy poza obszarem zabu-
dowanym. Na dtuzszg mete trudno utrzymywac
wiecej niz 100 km/h. Zakup suzuki jimny jako
samochodu wyfgcznie do jazdy po miescie czy
na trasie mija sie z celem. Za podobne pienia-
dze znajdziemy znacznie wygodniejsze i bardziej
oszczedne modele. Kto planuje jednak regularne
opuszczanie utwardzonych drég, na pewno do-
ceni matfe suzuki. Niewielka masa wtasna ogra-
nicza tendencje do grzeznigcia w bfocie i piasku.
Poza utwardzonymi drogami procentuja takze
ograniczone gabaryty nadwozia i niewielki roz-
staw kot — jimnym mozna jechac grzbietami ko-
lein oraz przejezdzac¢ miedzy drzewami, ktére
zatrzymaja wieksze samochody.

Najczesciej spotykanym silnikiem jest benzy-
nowe 1.3 0 mocy 86 KM. Alternatywa jest 1,5-li-
trowy turbodiesel Renault o mocy 68 KM. Z ra-
cji mniejszej trwatosci, kosztow obstugi serwi-
SOWej oraz wyzszej masy nie jest polecany. Pod-
czas ogledzin warto szuka¢ sladow swiadczacych
o regularnych wypadach w trudny teren. Jimny
sie do nich nadaje, jednak musi by¢ traktowany
z umiarem. Niskg mase wtasng uzyskano m.in.
poprzez zrezygnowanie z pancernych elemen-
téw zawieszenia. W efekcie przeszkody, ktore
pikapem czy petnowymiarowym samochodem
terenowym mozna atakowac z gazem w pod-
todze, mogg dac si¢ we znaki mechanice jim-

ny'ego. Lepiej ograniczy¢ predkos¢ lub poszu-
ka¢ niewielkiego objazdu.

Ramowa konstrukcja oznacza, ze nie trze-
ba przejmowac sie drobnymi ogniskami koro-
Zji na nadwoziu. Gorzej, gdy rama jest trawio-
na przez rdze lub nosi slady napraw powypad-
kowych — dla wtasnego dobra taki egzemplarz
warto skreslic z listy zakupowej. Utrzymanie jim-
ny’ego w stanie petnej sprawnosci nie nastre-
cza trudnosci. Czesci sg tatwo dostepne - za-
rowno oryginalne, jak i markowe zamienniki.
Kosztuja sporo, ale sg trwate, wiec ogdlny bi-
lans kosztéw utrzymania samochodu wypada
korzystnie.

M Daihatsu copen (2002 - 2010;
od 20 tys. 1)

Downsizing, czyli pomyst na miniaturyzowanie
silnikéw przy zachowaniu wysokich mocy i mo-
mentdw obrotowych, nie zrodzit sie w Europie
w odpowiedzi na systematycznie obnizany prog
dozwolonej emisji dwutlenku wegla do atmos-
fery. Juz w 1949 roku rzad Japonii wprowadzit
w zycie przepisy dotyczace Kei-car, czyli lekkich
samochoddw o precyzyjnie okreslonych maksy-
malnych rozmiarach, parametrach silnikow i ma-
sie wiasnej. W 1990 roku weszly regulacje, kto-
re z niewielkimi poprawkami przetrwaty do dzi-
siaj. Kei-car moze miec 3,4 metra dtugosci, 1,48
metra szerokosci oraz silnik o pojemnosci do
660 ccm i mocy nieprzekraczajgcej 64 KM. Na lo-
kalnym rynku miniaturowe samochody ciesz3 sie
zainteresowaniem. Nie tylko z powodu atrakcyj-
nych cen. Ich wtasciciel wyda mniej na podatki
i ubezpieczenie, a takze jest zwolniony z obo-
wigzku posiadania miejsca parkingowego — ob-
ligatoryjnego w przypadku kupowania wieksze-
go pojazdu. Nieliczne modele Kei-caréw dotar-
ty do Europy. Jednym z najbardziej popularnych
jest suzuki wagon R+, sprzedawany takze jako
opel agila I. Na potrzeby europejskiego rynku sa-
mochody zostaty lekko zmodyfikowane — m.in.
maja silniki o pojemnosci 1,0 1,2 litra.

[N

Jednym z najciekawszych i rowniez dostep-
nych w Europie Kei-caréw byt daihatsu copen
— miniaturowy roadster z aluminiowym dachem.
Zostat dostosowany do specyfiki europejskie-
go rynku — miejsce turbodotadowanego silni-
ka 0.66 o mocy 64 KM zajeta wolnossaca jed-
nostka 1.3, ktéra zapewnia 87 KM. Turbodota-
dowany silnik montowano w copenach impor-
towanych z Wielkiej Brytanii i Japonii.

W Polsce podaz copenéw jest ograniczona,
jednak uzywany egzemplarz bez trudu znaj-
dziemy w Niemczech. Samochéd, cho¢ nie-
wielki, do tanich nie nalezy i bardzo wolno
traci na wartosci. Na zakup dobrze utrzyma-
nego daihatsu trzeba przygotowac 20 tysiecy
ztotych. Lepiej jednak wydac wiecej, niz wy-
bra¢ gorzej utrzymany egzemplarz, a pozniej
usprawniac elektrohydrauliczny mechanizm
sktadania dachu. Podstawowe czesci eksplo-
atacyjne, np. tarcze i klocki, bez trudu kupi-
my przez internet, nie tracac przy tym fortu-
ny - s identyczne ze stosowanymi w daihat-
su cuore. Z kolei osprzet silnika czy sprzegto
sg zamienne z czesciami dla toyoty yaris 1.3.
W przypadku powazniejszych usterek najroz-
sadniejszy bedzie zakup uzywanych podzespo-
tow. Ich zroédtem s gtéwnie powypadkowe co-
peny z Wielkiej Brytanii. Z racji egzotycznosci
modelu nie majg niskich cen.

tukasz Szewczyk
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Wyciety przepis

Z ustawy o ochronie przyrody zniknat zapis, z ktérego wynikato, ze wlasciciel ma prawo usuna¢ ze swojego terenu
(w tym pasa drogowego) drzewa lub krzewy pod warunkiem, ze nasadzi co najmniej tyle samo nowych. W zesztym roku
zwracafa na to uwage Najwyzsza Izbha Kontroli.

czesniej ustawa mowita m.in. o tym, ze
W wiasciciel terenu, rowniez takiego, na kto-

rym znajduije sie pas drogowy, ma prawo
usunac z tego pasa drzewa i krzewy pod warun-
kiem uzyskania zgody organu samorzadu teryto-
rialnego. W momencie, gdy nieruchomos¢ jest
wpisana do rejestru zabytkow, pozytywng opi-
nie musiat wyda¢ wojewddzki konserwator za-
bytkéw. Wydanie takiego zezwolenia byto uza-
leznione od tego, czy wtasciciel przesadzi usu-
wane drzewa lub krzewy badz nasadzi przynaj-
mniej tyle samo nowych.

H Niebezpieczne drzewa

Opisujac przepis bardziej obrazowo: jesli wia-
Sciciel uznat, ze nalezy usunac¢ 44 przydrozne
drzewa, mégt spotkac sie z oczekiwaniem ze
strony lokalnej administracji, zeby je przesadzi¢
gdzie indziej lub nasadzi¢ co najmniej tyle samo
nowych, np. w tym samym miejscu lub innym
wskazanym. Nie musiato tak by¢, ale mogfo. |
bywato. Zdarzato sie nawet, ze samorzad tery-
torialny formutowat wymag, zeby nowo nasa-
dzanych drzew byto trzykrotnie wiecej niz wy-
cietych. | to w tym samym pasie drogowym!
Nie trzeba chyba podkresla¢, jak duze zagro-
Zenie stwarza geste zadrzewienie przy drogach
waskich i nizszej kategorii. Potwierdza to kon-
trola NIK, przeprowadzona w 2014 roku. Wy-
kazata ona, ze ogromny procent groznych wy-

padkéw drogowych polega na zderzeniu po-
jazdow z przydroznymi drzewami. A dzieje sie
tak wecale nie wytacznie wowczas, gdy kierowca
jest nietrzezwy lub prowadzi pojazd z nadmier-
ng predkoscia. Wystarczy zty stan nawierzchni
(o co w Polsce wciaz nietrudno) badz po pro-
stu widocznos¢ ograniczona przez pnie i ga-
tezie, ktore nierzadko zakrywaja tez pionowe
znaki drogowe.

M Trzy zasady

Zdaniem prezesa NIK, przepisy ustawy o ochro-
nie przyrody nalezato zatem sformutowac tak,
zeby pozwalaty na zharmonizowanie potrzeb
dbatosci o srodowisko naturalne z wymogami
bezpieczenstwa uzytkownikéw drég. Uznat na-
wet, ze przywofany wczesniej przepis jest nie-
zgodny z konstytucja. Dlaczego? Bo naruszo-
no trzy zasady. Chodzi m.in. o zasade okre-
slonosci, ktéra wymaga, zeby przepisy prawa
nie pozostawiaty zbyt duzo miejsca na dowol-
nosc¢ interpretacyjna. Przepis nie konkretyzowat
m.in. kryteriéw, jakie miatyby mie¢ wptyw na
wybor takiego czy innego postanowienia or-
ganu samorzadu terytorialnego. Nie wskazy-
wat tez gatunkéw nowych drzew do nasadze-
nia, cho¢ ten aspekt bywa bardzo istotny dla
lokalnego ekosystemu.

Ale nie tylko. Zdaniem prezesa NIK, naruszo-
no takze zasade zréwnowazonego rozwoju, po-

stulujacg rozwigzania optymalne zaréwno dla
ochrony przyrody, jak i rozwoju cywilizacyjnego
i ekonomicznego. A nasadzanie nowych drzew
w migjsce starych jej przeczyto.

Wedtug prezesa NIK, naruszono takze zasa-
de proporcjonalnosci. Jezeli dla bezpieczenstwa
ruchu drogowego wtasciwe jest, zeby nowo na-
sadzonych drzew byto mniej, to ustawa nie po-
zwala na wybor takiej drogi. Ma byc ich co naj-
mniej tyle samo lub wiecej. A to nie tylko nie
jest konieczne, nie chroni interesu publicznego,
ale moze go wrecz naruszad.

M Sukces

Dlatego tez NIK ztozyta wniosek w tej spra-
wie do Trybunatu Konstytucyjnego, on z kolei
wszczat postepowanie. W koncu jednak nie mu-
siat zajmowac wobec przedstawionych przez
Najwyzszg Izbe Kontroli kwestii. Dlaczego? Bo
na wskutek zmian w prawie, czyli nowelizacji
ustawy o ochronie przyrody, zniknat kwestio-
nowany zapis. Teraz nie ma mowy o tym, zeby
wtasciciel terenu musiat posadzi¢ co najmniej
tyle drzew, ile pozwolono mu wycigc.

— Nowe brzmienie przepisu znacznie ograni-
cza dotychczasowa dowolnosc interpretacyjna,
co w konsekwencji naktada znacznie wigksze ry-
gory na decyzje organéw wydajacych zezwole-
nia — informuje NIK.

Jakub Ziebka



\ontrola

Moze nie powinnismy ba¢ sie urzednikow, tylko z nimi wspétpracowac i wspotdziataé na rzecz poprawy jakosci
szkolenia? Jezeli rzetelnie prowadzimy firme, to nie mamy sie czego obawia¢. Taki zewnetrzny audyt moze nam tylko

znakiem kontroli. Przeprowadzaja ja urzed-

nicy ze Starostwa Powiatowego w Pozna-
niu oraz z Wydziatu Komunikacji Urzedu Mia-
sta Poznania. Jak co roku towarzyszy jej pewne
uczucie niepewnosci. Czy wszystko zakonczy sie
pomyslnie? A moze przeoczytem cos istotnego,
na co kontrolerzy zwréca uwage?

Koniec roku w mojej firmie zawsze stoi pod

M Btedy i wypaczenia

Urzednicy ze starostwa kontrolujg dokumen-
ty zwigzane z instruktorami oraz kursantami.
Kontrola zawsze prowadzona jest bardzo skru-
pulatnie oraz, co niezwykle istotne, przebiega
w przyjaznej atmosferze. Musze przyznac, ze ro-
big to bardzo kompetentni urzednicy. Kontrole
sg szczegotowe i wnikliwe. Wszystko jest spraw-
dzane i uczciwie odnotowywane.

Przyznam, nie ustrzegtem sie btedéw. Trze-
ba wiec posypac gfowe popiotem. Jednak do-
bre jest to, ze urzednicy nie probuja na site wy-
szukiwac btedow i uchybien. Nie przychodza
do mnie z nastawieniem, ze muszg cos znalez¢.
Moje btedy to typowo ludzkie pomytki, ktore
zostaty wychwycone oraz opisane w protoko-
le pokontrolnym.

M Kontrola na medal

Kontrola trwata kilka godzin. Spokojnie sobie
wszystko wyjasnialismy. Zadatem réwniez kil-
ka pytan, na ktore otrzymatem wyczerpujace
i merytoryczne odpowiedzi. Widac, ze osoby,
ktére mnie kontrolowaty, majg doswiadczenie,
wiedze i kompetencje do prowadzenia takich
dziatan. W rozmowie ze mng przyznaty jednak,
ze s whasciciele, kierownicy szkot jazdy wrogo
do nich nastawieni i bardzo im niechetni. Ob-
winiajg urzednikéw o swoje btedy i zaniecha-
nia. Ba, s oburzeni, ze oni te btedy wychwy-
cili, wpisali do protokotu, a teraz nalezy sobie
wszystko wyjasnic.

M Profesjonalizm godny uznania

Drugg kontrole prowadzili urzednicy z magi-
stratu. W moim przypadku dotyczyta spraw-
dzenia placu manewrowego oraz sali wykta-
dowej. Mimo ze posiadam infrastrukture w tym
samym miejscu, kontrola byfa bardzo rzeczo-

pomdc wychwycic niedociggniecia.

wa i dokfadna. Urzednicy wprowadzili swoimi
dziataniami bardzo przyjemng atmosfere. De-
klarowali che¢ pomocy w razie jakichs pytan czy
watpliwosci. Na szczescie plac i sala wzorowo
przeszty kontrole. Pozwole sobie jednak wyra-
zi¢ moje uznanie dla urzednika, ktéry, mimo
ze co roku przyjezdza w to samo miejsce, za-
wsze wszystko wnikliwie sprawdza. Jego pro-
fesjonalizm jest godny uznania.

M Stres jest, ale...

Nie ma co ukrywa¢, kontrola wptywa na czto-
wieka stresujaco. Jezeli jednak jestesmy nasta-
wieni na to, ze urzednik ma nam pomac, wska-
zac¢ droge oraz zwroci¢ uwage na popetniane
przez nas btedy, to powinnismy sie cieszy¢, ze je-
stesmy sprawdzani.

Staram sie dziata¢ profesjonalnie. Takie kon-
trole powinny uswiadamia¢ mi oraz moim
pracownikom, ze szkofa, ktdra jest im podda-
na i przejdzie jg bez wiekszych zastrzezen, jest
godna zaufania.

Moze nie powinnismy bac sig urzednikdw, tyl-
ko z nimi wspotpracowac i wspdtdziatac na rzecz
poprawy jakosci szkolenia? Jezeli rzetelnie pro-
wadzimy firme, to nie mamy sie czego obawiac.
Taki zewnetrzny audyt moze nam tylko poméc
wychwyci¢ niedociggniecia.

Jestem zdania, ze stabe szkoty jazdy, kto-
re psuja rynek, powinny by¢ jawnie pigtno-
wane, np. na stronach urzedéw. A dobre
— chwalone.

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki
i techniki jazdy
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Efekt domina

Wspélne badanie firmy Goodyear i London School of Economics and Political Science przeprowadzone na grupie blisko
9 tys. kierowcow z pietnastu europejskich krajow pokazato, ze zachowania kierujacych na drodze wywotujg efekt
domina. Jest to szczegolnie niebezpieczne w przypadku agresywnych uczestnikow ruchu drogowego, ktorych dziatanie

zostang sprowokowani lub poirytowani

na drodze przez innego kierowce, sg bar-
dziej sktonni odbic to sobie na napotkanym péz-
niej uzytkowniku drogi. Z kolei 87 proc. respon-
dentdw zgodzito sie ze stwierdzeniem, ze zyczli-
wa jazda innych os6b moze ich sktoni¢ do row-
nie uprzejmego traktowania pozostatych uczest-
nikéw ruchu drogowego. Jaki z tego wniosek?
Zaréwno zyczliwe, jak i agresywne zachowania
moga uruchamiac fancuch zdarzen, tworzac sro-
dowisko, ktére w zaleznosci od sytuacji moze by¢
komfortowe i bezpieczne lub stresujace i groz-
ne dla kierowcow.

Az 55 proc. ankietowanych przyznato, ze gdy

H Zasada wzajemnosci

- Pomijajac czynniki, takie jak warunki pogodowe
czy zmeczenie, istotnym czynnikiem, na ktory re-
agujemy podczas podrozy, sa otaczajacy nas kie-
rowcy — moéwi dr Chris Tennant z London School
of Economics, ktéry kierowat badaniem. - Dzielac
przestrzen drogowgq z innymi, kierujacy czesto sto-
sujg zasade wzajemnosci. Biorac jednak pod uwa-
ge, ze wiele interakji jest przelotnych, najczesciej
wzajemnos¢ jest niebezposrednia, czyli odpowia-
damy innemu kierowcy, spotkanemu na po6zniej-
szym etapie podrdzy. W ten sposdb na drodze po-
wstaje efekt domina.

Dotychczasowe badania w dziedzinie bezpie-
czenstwa drogowego wskazywaly przede wszyst-
kim na potrzebe identyfikowania okreslonych, pro-
blematycznych kierowcdw, wykazujacych skfonnosé
do niebezpiecznych zachowan. Natomiast najnow-
sze badanie Goodyear i LSE zwraca uwage na ko-
niecznosc¢ zrozumienia, w jaki sposéb zachowanie
innych kierujacych moze sktania¢ nas do bardziej

moze by¢ powtarzane przez innych.

niebezpiecznej jazdy, nawet jezeli sami nie jeste-
$my typem agresywnego kierowcy.

H Gdzie sq dobre maniery?

- Okazuje sie, ze normy zachowania na drodze
sg wazne dla kierowcdw, co potwierdzaja anali-
zy nagran interakgji wystepujacych podczas jazdy
- podkresla Chris Tennant. — Wynika z nich, ze wigk-
sz0s¢ badanych docenia znaczenie gestow podzie-
kowania. Zaledwie 10 proc. uznato je za nieistot-
ne. Rozméwcy przyznaja tez, iz kiedy inny kierow-
ca im nie podziekuje, sami sg bardziej sktonni je-
chac ostrzej przy najblizszym spotkaniu. Badanie
ujawnito rowniez szereg zachowan: od zmiany pasa
na zatfoczonych skrzyzowaniach przez tzw. siedze-
nie na ogonie i brak sygnalizacji skretu po niezdy-
scyplinowanie w zajmowaniu paséw na drogach
szybkiego ruchu i autostradach, ktére w duzym
stopniu moga frustrowac innych uczestnikdw ru-
chu drogowego. W wywiadach kierowcy przyzna-
ja, ze sami dopuszczajq sie podobnych zachowan,
przewaznie nieumyslnie, uruchamiajac tym samym
efekt domina, czyli negatywnych interakgji.

- Nasze badanie bezpieczenstwa drogowego do-
wodzi, ze w rzeczywistosci wielu kierowcéw po-
strzega inne samochody na drodze jako anonimo-
we maszyny, nie zas pojazdy, w ktorych znajduja
sie ludzie. Dlatego tez rzadko widza potrzebe wy-
kazywania sie dobrymi manierami — dodaje Olivier
Rousseau, wiceprezes Goodyear ds. opon osobo-
wych w Europie, na Bliskim Wschodzie i w Afry-
ce. — Za pomocg prezentowanych analiz chcemy
uzmystowic kierowcom, ze ich zachowania moga
w bardzo istotny sposéb oddziatywac na innych,
zwtaszcza w nerwowych sytuacjach. Agresywna
i bojowa jazda jednej osoby moze zainicjowac re-

akcje tancuchowa pomiedzy innymi kierujgcymi,
a w konsekwencji doprowadzi¢ nawet do wypad-
ku, ktorego realny sprawca i inicjator bedzie juz
daleko. To od nas zalezy powstrzymanie efektu do-
mina na drodze.

H Budujmy kulture uprzejmej jazdy!

Jak moéwi Chris Tennant, niezyczliwos¢ moze przeja-
wiac sie na rézne sposoby: od pouczania przez kon-
kurowanie, krzyki, gestykulacje az po zastraszanie.

- Niezaleznie od tego, jaka bedzie forma nie-
uprzejmosci, moze przyczyni¢ sie do eskalagji i na-
silania mniej bezpiecznej kultury jazdy - ostrze-
ga naukowiec. — Gama uprzejmych zachowan
na drodze jest natomiast niewielka, ale za to kaz-
de ma duzg site sprawcza. Nalezg do nich: prze-
puszczanie innych przy intensywnym ruchu, na-
wigzywanie kontaktu wzrokowego, dziekowanie
w sposdb widoczny, gdy ktos nas przepusci oraz
przepraszanie, gdy przeszkodzimy innym. Kazdy
z takich gestow promuje kulture uprzejmej jazdy
i pomaga budowac zasadze wzajemnosci, na ktd-
rej skorzystamy wszyscy.

Celem badania Goodyeara i LSE byta analiza in-
terakgji kierowcdw i ich stosunku do innych uczest-
nikéw ruchu drogowego, a takze oddziatywania
ich zachowan na ryzykowna jazde. Projekt badaw-
czy sktadat sie z dwdch czesci: ankiety jakosciowej
z wykorzystaniem grup fokusowych i wywiadéw
z kierowcami w Wielkiej Brytanii i Wioszech oraz
z czedci ilosciowej — ankiety internetowej, w ktdrej
wziefo udziat prawie 9 tys. kierowcow z pietnastu
krajow (Belgii, Czech, Niemiec, Francji, Wioch, Ho-
landii, Polski, Rumunii, Rosji, Szwecji, Turcji, Stowe-
nii, Hiszpanii, Wielkiej Brytanii i Austrii).

Jakub Ziebka
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Nagrody za promowanie
hezpieczenstwa

Pod koniec listopada w Warszawie odhyt sie uroczysty finat konkursu ,Partner Bezpieczeiistwa Ruchu Drogowego”.
W gronie laureatow znalezli sie¢ m.in. Fundacja Anikar, Grupa Lotos oraz Kajetan Kajetanowicz.

rzyszenie Partnerstwo dla Bezpieczenstwa

Drogowego we wspotpracy z Krajowa Rada
Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego. Jego zato-
zeniem jest uhonorowanie i promowanie inicja-
tyw, ktére zardwno na szczeblu lokalnym, jak
i krajowym aktywnie przyczyniaja sie do popra-
wy bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce.
W tym roku organizowano go po raz szdsty.

Konkurs organizowany jest przez Stowa-

H Promowanie pierwszej pomocy

Zgodnie z kilkuletnig tradycjg, nagrody zostaty
rozdane w kilku kategoriach. Jedng z nich jest
»organizacja pozarzadowa roku”. Tym razem lau-
reatem zostata Fundacja Anikar. Za co? Chodzi
o ,profesjonalne, konsekwentne i petne osobi-
stego zaangazowania dziafania cztonkéw funda-
cji w projekty, ktorych celem jest propagowanie
idei bezpieczenstwa ruchu drogowego, promo-
wanie zasad pierwszej pomocy zaréwno wsréd
przedszkolakéw, jak i oséb dorostych”. Dokona-
nia Anikara nie ograniczajq sie do kilku imprez
w roku. Bezpieczne zachowania oraz prawidtowe
reakcje sg przez cztonkéw fundacji promowane
na spotkaniach z mfodzieza oraz podczas szkolen.

H Ratownictwo w locie

Kolejng kategorig, w ktére przyznano nagrode,
jest firma roku. Tym razem miano to przypadio
Grupie Lotos, ktdra przez wiele lat prowadzita
kampanie , Akademia Bezpieczenstwa LOTOS",
a od zeszfego roku -, LOTOS - Mistrzowie w pa-
sach”. Cztonkowie kapituty nagrody wyrdznili
koncern za wspieranie licznych wydarzen i ini-
cjatyw, ktdrych celem jest zwracanie uwagi spo-
teczenstwa na problem odpowiedzialnego za-
chowania na drodze.

Z kolei instytucja publiczng roku zostato Lot-
nicze Pogotowie Ratunkowe. Nagroda zostata
przyznana za ,wyjatkowe podejscie do niesie-
nia pomocy medycznej wszystkim, ktdrzy tej po-
mocy potrzebujg podczas akcji ratowniczych,
z zachowaniem najwyzszego szacunku dla pa-
cjentdw oraz wyjatkowe zaangazowanie, wie-

dze i doswiadczenie, ktérym wspierajg partne-
row dziafajacych na rzecz promocji bezpiecz-
nych zachowan w ruchu drogowym”.

H Uznanie dla Kajetanowicza

Kapituta nagrody uhonorowata takze Kajetana
Kajetanowicza. Znany rajdowiec zostat uzna-
ny za osobe roku. W tym przypadku wyréznio-
no ,,0gromne zaangazowanie w propagowa-
nie bezpieczenstwa ruchu drogowego, nie tyl-
ko w ramach projektéw prowadzonych przez
podmioty komercyjne, ale takze przez organi-
zacje pozarzadowe i instytucje publiczne oraz
poswiecanie swojego prywatnego czasu i otwar-
to$¢ na dziatania, ktdrych celem jest edukacja
dorostych i dzieci w zakresie odpowiedzialnych
zachowan na drodze”.

W kategorii media roku wybrano program
.Na osi”. Kapituta nagrody nagrodzita jego twor-
cOw za ponadprzecietne zaangazowanie w pro-
pagowanie bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Nie tylko podczas emisji programu ,,Na osi”, ale
takze poprzez udziat w licznych projektach zwia-
zanych z tg tematyka oraz aktywne docieranie

ze swoim przekazem do réznych grup uzytkow-

nikdw drdg: od ucznidw szkoét podstawowych

po kierowcéw samochoddw ciezarowych.
Jakub Ziebka

Stowarzyszenie Partnerstwo dla Bez-
pieczenstwa Drogowego (Partnerstwo)
jest inicjatywa non-profit, dziafajaca na
rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego, ktorej cztonkami sg przed-
stawiciele wszystkich trzech sektorow:
biznesu, organizacji pozarzagdowych
oraz administracji rzadowej. Partner-
stwo powstato z inicjatywy i jest afi-
liowane przy Global Road Safety Part-
nership w Genewie, miedzynarodowej
organizacji pracujacej na rzecz popra-
wy bezpieczenstwa ruchu drogowego,
zrzeszajacej biznes, organizacje poza-
rzadowe i rzad. GRSP dziata na rzecz
trwatego ograniczenia liczby wypad-
kow drogowych w krajach przechodza-
cych proces transformaciji.
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(Opakowanie ma znaczenie

Oryginalne produkty oswietleniowe zawsze sg sprzedawane w odpowiednio oznaczonych opakowaniach. Trzeba o tym
pamietag, jesli natkniemy sie na ,wyjatkowo korzystng” oferte zrédet Swiatta. Produkty bez opakowania lub w biatym
pudetku powinny wzbudzic watpliwosci, gdyz mogq by¢ podrobione, uzywane lub pochodzic z kradziezy.

Swiatta jest szereg istotnych informacji,

ktérych wtasciwe odczytanie powie nam
wiele o produkcie znajdujacym sie w Srodku
- wyjasnia Magdalena Bogusz, marketing ma-
nager speciality lighting w OSRAM. - Dlatego
nie ignorujmy pudetek, dowiemy sie z nich, ja-
kie wiasciwosci ma zakupiony produkt i kto jest
jego producentem.

N a opakowaniu samochodowych zrédet

B Mata wiedza

Znaki, ktdre pojawiajq sie na opakowaniach pro-
duktéw oswietleniowych, informuja, jakiego ro-
dzaju jest to zaréwka lub lampa i czy na pewno
pasuje do naszego pojazdu. Ponadto powinna
tam znalez¢ sie takze informacja o normach, ja-
kie spefnia dane zrodto swiatta. W Polsce po-
winnismy uzywac zaréwek i lamp spetniajacych
normy ECE. Jazda z niehomologowanymi lam-
pami grozi mandatem lub nawet utratg dowo-
du rejestracyjnego. Sama homologacja jest wy-
grawerowana na trzonku zaréwki lub lampy.
Na opakowaniu powinna znalez¢ sie tez infor-
macja, jakie normy spefnia dane zrodto swia-
tfa. | tak na przyktad halogenowe zaréwki re-
flektorowe objete sg norma ECE R37, a lampy
ksenonowe ECE R99.

—Z badan przeprowadzonych na nasze zlece-
nie przez firme ARC wynika, ze jedynie pofowa
kierowcow zwraca uwage na to, czy kupowany
przez nich produkt jest dopuszczony do uzyt-
ku, czyli czy ma homologacje - méwi Magda-
lena Bogusz. — Az 92 proc. badanych nieste-
ty nie wie nawet, jakim symbolem oznacza sie
homologacje. Tymczasem to wtasnie homolo-
gacja jest wyznacznikiem tego, czy dany pro-
dukt spetnia wszystkie wymagania i czy w ogo-
le mozemy go uzywac.

M Halogeny, ksenony i LED-y

Produkty oswietleniowe do reflektoréw gtow-
nych dzielimy na trzy zasadnicze typy: halo-
genowe, ksenonowe i diodowe. Halogenowe
sg nadal najbardziej popularne i oznacza sie
je symbolem H. Coraz wiekszg popularnosc zy-
skujg takze lampy ksenonowe. Tu z kolei uzy-
wa sie symbolu D, oznaczajacego palnik kse-
nonowy. Ksenony, czyli lampy wytadowcze,
nazywane takze palnikami, to nowoczesniej-
szy typ zrodet Swiatta. Sq zdecydowanie trwal-

sze od halogendw i emituja Swiatto o bardziej
biatej barwie.

Jeszcze nowoczesniejszym rozwigzaniem
sg diody, czyli oswietlenie LED. Ten rodzaj swia-
tet pojawia sie w reflektorach nowych samo-
choddéw wysokiej klasy. Stanowig one integral-
ng czes¢ reflektora, dlatego na rynku wtérnym
nie wystepujg jako pojedyncze zrédta swiatta
na wymiane.

Pozostate lampy w samochodzie wyposazamy
w tak zwane zaréwki pomocnicze lub sygnali-
zacyjne. Popularne typy to np.: P21W, PY21W,
W5W czy R5W.

H Wazne informacje

Opakowanie to takze zrédto innych przydat-
nych informacji. Solidny producent rzetelnie
informuje konsumentéw o wiasciwosciach
produktu oraz o zasadach jego stosowania.
Jednym z takich elementéw jest umieszczenie
symbolu, swiadczacego o zastosowaniu fil-

tra UV na zaréwkach halogenowych. To bar-
dzo wazna cecha, a niestety nie widac tego
gotym okiem, wiec informacja na opakowa-
niu jest niezbedna. Zaréwki, ktére tego filtra
nie majg, powodujg matowienie odbtysnika
i zotkniecie klosza reflektora — z czasem prze-
staje on w petni spetniac swoja role i nie emi-
tuje tyle swiatta, ile powinien. W wielu nie-
markowych produktach brak filtra UV jest jed-
nym ze zrédet obnizenia kosztow produkgiji,
a w efekcie nizszej ceny.

Na opakowaniu mozna znalez¢ takze wska-
z6wki, jak nalezy postepowac ze zrédtem swiatta
- m.in. ostrzezenie o wysokiej temperaturze pra-
cy, o szkodliwosci dotykania banki palcami oraz
o zakazie wyrzucania zuzytych lamp. Na opako-
waniach produktdw oswietleniowych pojawia-
ja sie litery i cyfry. Oznaczajg one typ i moc za-
rowek. Dzieki temu wiemy, jakiego rodzaju jest
to zaréwka lub lampa i mozemy upewnic sie,
czy pasuje do naszego pojazdu.

Jakub Ziebka



Kultura jazdy

Ciezkie czasy.
0 kulture trzeba prosic. . .

Nagle moim oczom ukazata si¢ tabliczka. Co na niej napisano? , Kierowco, jedz bardzo wolno! Nie rob huku na bruku!

Albin Sieczkowski,
autor bloga
StrefaKulturalnejJazdy.pl

na matg wycieczke po miescie. Jako ze chcia-

tem zostawic¢ auto na jakims parkingu i zwie-
dzaé wyfacznie pieszo - znalaztem miejsce, ktore
widac na zatgczonej do tekstu fotografii. Piekna
uliczka, no i ten fajny jesienny klimat!

J akis czas temu przyjechatem do Warszawy

B Huk na bruku

Nagle moim oczom ukazata sie tabliczka.
Co na niej napisano? ,Kierowco, jedz bardzo
wolno! Nie réb huku na bruku! Dziekujemy
— Mieszkancy”. Apel ma sens. Jezdni nie wyfo-
zono asfaltem, tylko kostkg. Sami wiecie, ze jak
dodamy gazu, to rozlegnie sie taki hatas, ze mo-
jego scenica mozna bedzie pomyli¢ z V8. Widze
tez jeden prdg zwalniajacy, dostownie za pig¢
metrow kolejny, a potem juz tylko wspomnia-
na przeze mnie tabliczka.

H Testowanie pand

Pomyslatem: pewnie najpierw zostat zamonto-
wany jeden prog, potem drugi, dopiero gdy nie
osiggnieto zamierzonego efektu, ludzie zrzu-
cili sie na tabliczke. Wida¢ grozba rozwalenia
zawieszenia samochodu nie podziatata. Trzeba
byto postawi¢ na apel w kilku prostych, ale jak-
ze trafnych stowach. Znam takie tematy chod-
by z rodzinnych Kielc, gdzie blisko rynku, w sa-
mym centrum, jest sporo brukowanych uliczek,
na ktoérych dos¢ czesto kierowcy testuja pan-
dy, seicento i inne wozy. Auta przy predkosci
50 km/h wydaja dzwiek nad wyraz intensyw-
ny. Wokot zawsze kreci sie sporo 0séb, chocby
dzieci, wiec publika tez dopisuje. Mfodzi pewnie
nie widzg w tym nic zfego. | nie zobacza, dopé-
ki nie osiggng pewnego poziomu intelektualne-
go. Zeby to zrozumie¢, trzeba przesta¢ by¢ bu-
rakiem, prostakiem i chamem, ktory mysli tylko

Dziekujemy — Mieszkancy”.

o sobie, i zaczg¢ zastanawiac sig, czy to komus
moze przeszkadzaé.

M Bol glowy

By¢ moze mieszkancy tych ulic, gdzie odbywaja
sie wspomniane testy, chcieliby sobie odpoczac,
bo potozyli dzieci spac i majg ochote na spedze-
nie wolnego czasu we dwoje. W spokoju. A jesli
kogos caty dzien boli gtowa, nie chce przestac,
a proszki nie dziataja? Musi sie niestety prze-
meczy¢, bo palenie kapci pod oknami musi sie
przeciez odbyc¢...

Ktos mogtby powiedzie¢: ,to przeciez cen-
trum, tam zawsze jest gtosno, dziatajg restau-
racje i puby, wiec narzekajacy powinni wybrac
sobie inne miejsce do zamieszkania”. Ale ten ar-
gument do mnie nie trafia. llu z nas mogfo za-
decydowad o tym, gdzie mieszka?

Ale nie mozemy sie skupic tylko i wylgcznie
na wieczorze i nocy. Czy idace lub wracajace
do szkoty dzieci nie mogg juz maszerowac spo-
kojnie, bez asysty opiekuna, ktory musi czuwac
nad ich bezpieczenstwem? Bo, nie oszukujmy sie,
ci, co hatasujg, prébuja sie popisa¢, moga okazac
sie sprawcami tragicznego w skutkach wypadku.

Kierowco,
jed: bardzo wolno!

Nie rab huku
na bruku!

nlll'hlr_l-r'rn'f Mlq,'“'-iﬂrll::f

M Ja kontra inni

Czemu ludzie tak rzadko myslg o innych?
Ostatnio sporo méwito sie w mediach o prze-
pisach odnoszacych sie do kierowcdw, pieszych
i przejs¢ dla nich.

Wyobrazmy sobie starszg kobiete. Stoi przy
przejsciu dla pieszych z siatkami wypchanymi
wszystkim, co byto promowane w pobliskim
dyskoncie. Widzicie to? Dodajmy jeszcze troche
pikanterii. Jezdnia jest dwupasmowa, wiec sta-
ruszka ma do pokonania jeden pas ekstra. Te-
raz wyobrazmy sobie sznur aut na dwéch pa-
sach. Za kierownicami pojazdéw ludzie, kto-
rym sie wiecznie spieszy. Kto sie zatrzyma,
jezeli bedzie mégt jechad dalej? No wtasnie
— niestety niewiele oséb. Niewiele, nawet gdy-
by byto tam piecdziesiat tabliczek z napisem
«No, zwolnij!".

Wystarczy jednak zmiana przepisow, po-
licja stojgca od czasu do czasu przy pasach
i juz jest petna kultura. Starsza kobieta przej-
dzie bez zadnego problemu. Chodzi o na-
szg mentalnos¢. Nie musze sie zatrzymy-
wac, to po co mam myslec o innych. Przepi-
sy s3 po mojej stronie. M
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R0Zrusza

samochod
Za pomoca kabli

Akumulatorem nie zawracamy sohie zazwyczaj gtowy. Do momentu, kiedy
pewnego mroznego poranka okazuje sie za staby do zakrecenia rozrusznikiem.
Wtedy juz za pézno na ratunek. Trzeba skorzystac z uprzejmosci innego
kierowcy i dobrodziejstw kabli rozruchowych.

samochdd, nadal duzo zalezy od aku-

mulatora. Tymczasem bateria samocho-
du, jak kazda inna, z czasem traci wydajnosc.
Moze to byc¢ szczegolnie odczuwalne w niskiej
temperaturze. Warto zaznaczy¢, ze akumula-
tor przy -18 stopniach Celsjusza generuje za-
ledwie potowe mocy rozruchowej, natomiast
silnik stawia znacznie wigksze opory. Po mroz-

N iezaleznie od tego, jak nowoczesny jest

7

-
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nej nocy starszy akumulator czasami po prostu
odmawia wspotpracy. Wtedy najszybszy ratu-
nek to , pozyczenie” pradu od innego kierowcy.
Wystarczg kable rozruchowe i odrobina wiedzy.

B Optymalny parametr? 600 A

Od parametréw i konstrukgji kabli zalezy po-
wodzenie operacji. Grubsze moga przewodzi¢

prad o wyzszym natezeniu, beda wiec bardziej
niezawodne. To szczego6lnie istotne przy niz-
szej temperaturze, kiedy ciensze egzemplarze
z supermarketu mogg sie okaza¢ wadliwe. Nie
dajmy sie rowniez zwies¢ kablom, ktére majg
jedynie gruby oplot. Przed zakupem sprawdz-
my, co sie pod nim kryje. Wszelkie watpliwo-
$ci rozwieje parametr kabla, méwigcy o mak-
symalnym natezeniu pradu, jaki moze przewo-
dzi¢. Optymalny bedzie kabel, dla ktérego ten
parametr wynosi 600 A.

Samo podtaczanie kabli rozruchowych to sto-
sunkowo prosta czynnos¢. Jednak jezeli wyko-
nujemy jg po raz pierwszy, musimy pamigtac
o kilku istotnych kwestiach.

Po pierwsze, plusy obu akumulatoréw (ozna-
czone kolorem czerwonym) fgczymy z sobg
za pomocg czerwonego kabla. W drugiej ko-
lejnosci za pomoca kabla w kolorze czarnym fa-
czymy ujemny biegun roztadowanego akumu-
latora z tzw. masa samochodu dawcy, a wiec
niemalowanym elementem metalowym. Na-
lezy pamietac, aby zabki kabli podtgczaé naj-
pierw do sprawnego akumulatora. W trakcie
podtaczania kabli silnik samochodu, od ktére-
go ,pozyczamy” prad, powinien by¢ wytaczo-
ny. Po utworzeniu takiego elektrycznego po-
mostu miedzy samochodami mozemy podjac
probe uruchomienia naszego pojazdu. Jeze-
li kilkukrotna préba odpalenia nie przyniesie
efektéw, moze to oznaczac powazniejszy pro-
blem i koniecznos¢ wezwania lawety.

B Udany rozruch to potowa sukcesu

Do pomocy w uruchomieniu nie powinny-
$my wybiera¢ dowolnego samochodu. Rozni-
ce w pojemnosci akumulatoréw w samocho-
dzie dawcy i biorcy nie moga by¢ znaczace. Po-
jemnos$¢ akumulatora zalezy natomiast od po-
jemnosci jednostki napedowej. Ponadto silni-
ki wysokoprezne majg akumulatory o wigkszej
pojemnosci. Jako dawca nada sie wiec samo-
chdd, ktéry przynajmniej gabarytowo jest zbli-
zony do naszego.

Nie mozemy zapomnie¢, ze udany rozruch
to dopiero potowa sukcesu. Akumulator i tak
trzeba bedzie dotadowad i raczej nie uda sie
to podczas krotkich przejazdzek po miescie.
Niezbedne okaze si¢ wyjecie akumulatora i do-
tadowanie go prostownikiem lub dtuzsza po-
dréz na dystansie kilkuset kilometréw.

Po odpaleniu samochodu nalezy kable od-
pinac¢ w kolejnosci odwrotnej niz je przypina-
lismy. Najpierw odtgczamy kabel czarny, a na-
stepnie czerwony. Trzeba mie¢ réwniez na uwa-
dze, Ze nasze prawo nie zezwala na opuszcza-
nie kabiny pojazdu, ktérego silnik pracuje.

Najlepiej jednak nie musie¢ wykorzystywac
tej wiedzy w praktyce. Jeszcze przed nadej-
s$ciem silnych mrozéw warto wykona¢ profe-
sjonalny test akumulatora.

Jakub Ziebka



Transport drogowy

/miana naciskow
pilnie potrzebna!

Resort infrastruktury i budownictwa ma przygotowany projekt zmian w rozporzadzeniu w sprawie znakéw i sygnatow
drogowych, w ktérym zaktada sie¢ wprowadzenie nowego znaku E-15h. Ma on zezwalac na poruszanie sie po drogach
wojewddzkich pojazdom, ktérych nacisk pojedynczej osi nie przekroczy 11,5 tony.

ybudowanie drogi wiaze sie z ogromny-
W mi naktadami finansowymi. Oddanie jej

do uzytku to jedno, wazna jest tez ochro-
na przed zniszczeniami. Obecnie istniejgce prze-
pisy obowiazujg od 1985 roku. Mozna wiec po-
wiedzie¢, ze sie zdezaktualizowaty. Nie chodzi
tylko o uptyw czasu, ale takze rozwdj infrastruk-
tury drogowej, motoryzacji, a takze postep go-
spodarczy.

H Zamyst szlachetny, ale...

Wspomniane przepisy regulujg do dzi$ dopusz-
czalne naciski na osie pojazdow. Najwieksze do-
puszczone sg na autostradach i drogach krajo-
wych. Po nich mogg poruszac sie pojazdy, kto-
rych nacisk na pojedyncza o$ nie przekracza
11,5 tony. Na nizszych kategoriach drég - cho-
dzi o niektore krajowe i wojewddzkie - jest to juz
tylko maksymalnie 10 ton. Ale to nie koniec wy-
liczanki. Mamy bowiem jeszcze drogi wojewddz-
kie, wszystkie powiatowe i gminne, gdzie nacisk
na pojedynczg o$ nie moze przekroczy¢ 8 ton.

Zamyst szlachetny, ale nie przystaje do dzi-
sigjszych czasow. Przede wszystkim wigkszos¢

przedsiebiorstw ma swoje siedziby blisko drég
najnizszych kategorii. Wigze sie to z ogromny-
mi komplikacjami przy organizowaniu transpor-
tu do i z przedsiebiorstw. Moze by¢ tak, ze po-
jazd znaczng wiekszos¢ swojej trasy bedzie po-
konywat po drogach, gdzie dopuszczone sg naj-
wyzsze naciski, a tylko fragment po powiato-
wych i gminnych.

H Wozenie powietrza

Przewoznik, ktéry nie chce naruszac przepi-
so6w, powinien zatadowaé na pojazd znacz-
nie mniejszg ilos¢ tadunku. Za wozenie po-
wietrza nikt mu jednak nie zapfaci. Dlatego
przewoznicy niejednokrotnie podejmuja ryzy-
ko i poruszaja sie po drogach, gdzie dopusz-
czalne jest 8 ton, ze znacznie wyzszymi naci-
skami. Ustawodawca przewidziat oczywiscie
kary za poruszanie sie po drogach pojazdami
nienormatywnymi. Wysokos¢ grzywny wyno-
si 500 - 1500 zt.

Ale nie ma co na to zjawisko spogladac przez
pryzmat kar. Jak wspomniatem na wstepie, roz-
woj gospodarczy wymusza zmiane tych archa-

icznych przepisow. Nawet w traktacie akcesyj-
nym jest mowa o tym, zeby po drogach mogty
poruszac sie pojazdy, ktorych nacisk na o$ nie
przekroczy 11,5 tony!

H Gotowy projekt

Resort infrastruktury i budownictwa ma przygo-
towany projekt zmian w rozporzadzeniu w spra-
wie znakow i sygnatéw drogowych, w ktorym
zakfada sie wprowadzenie nowego znaku E-15h.
Ma on zezwalac na poruszanie sie po drogach
wojewddzkich pojazdom, ktérych nacisk poje-
dynczej osi nie przekroczy 11,5 tony. Zmiana
ta co prawda powstata z zupetnie innych po-
wodow niz ufatwienie wykonywania transportu,
ale najwazniejsze, ze transport na niej skorzysta.

Geneza zmiany wynika réwniez z archaicz-
nego przepisu, ktéry w sytuacji wybudowania
nowej drogi, zastepujacej dotychczasowa dro-
ge krajowa, obniza jej status do gminnej. A tam
dozwolony nacisk to nie 11,5 tony, ale jedynie
8 ton. W parametrach drogi nie doszto do zad-
nych zmian. Czesto wytrzymuje ona bez zad-
nych skutkéw ubocznych naciski duzo wigksze
niz 11,5 tony. Dlatego degradowanie jej statu-
su jest kompletnie niezrozumiate dla przewoz-
nikdw. No bo jak wyttumaczy¢ przedsigbiorcy,
ze wczoraj mogt jechac ta drogg (bo byta kra-
jowa i miafta dopuszczalny nacisk do 11,5 tony),
a dzis nie wolno, bo jest gminna?

H Doskonata okazja

Ustawodawca, dokonujgc zmian w rozporza-
dzeniu w sprawie znakow i sygnatéw drogo-
wych, ma doskonatg okazje do korekty ustawy
o drogach publicznych. Zachowujac hierarchie
przepisdw obowiazujacych w naszym kraju roz-
porzadzenie jako akt nizszego rzedu nie bedzie
mogto obowigzywac w sprzecznosci z ustawa.
Przewoznicy drogowi, spedytorzy, nadaw-
¢y i mndstwo innych oséb, dla ktorych trans-
port jest wazng gatezig gospodarki narodowe;j,

na pewno odczuja pozytywna zmiane.
Marek Rupental
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Przeglad legislacyjny

Znowu sie nie udato - mozna by rzec. Parlamentarzysci niemal jednogtos$nie uznali, ze zalegtych przepiséw ustawy
o kierujacych pojazdami, dotyczacych przede wszystkim okresu probnego dla kategorii B, ale rowniez przepiséw innych
ustaw, w tym odnoszacych sie do rozhudowy CEPiK-u, nie uda si¢ wprowadzi¢ w zycie 4 stycznia.

ALY
W %
\

2\
% |
A\ \ %a\y

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

cili juz nadzieje, ze zdazg uzyskac prawo

jazdy na dotychczasowych zasadach.
Osrodki szkolenia kierowcéw na kolejny taki
goracy okres beda musiaty troche pocze-
ka¢, bowiem nowy termin wejscia w zycie
przepis6w wyznaczono na 1 stycznia 2017
roku. Taka prawna hustawka nastrojow po
raz kolejny moze nieco odbic sie na catej
branzy, ponownie nadwerezajac zaufanie
do panstwa i prawodawcéw. Mozna sie tyl-
ko zastanawia¢, w jakim humorze bytaby

'|' o dobra wiadomos¢ dla tych, ktérzy tra-

\ \ ..
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osoba, ktéra w zwigzku z zapowiadanymi
zmianami poczynita jakies inwestycje, np.
w rozszerzenie swojej dziatalnosci o osro-
dek doskonalenie techniki jazdy.

M Samochody bez zielonych listkow

Co konkretnie zawiera nowelizacja? Zadzia-
tat swego rodzaju efekt domina, bowiem
ustawa zmienia wiele wzajemnie powigza-
nych aktéw prawnych.

Co do ustawy o kierujgcych pojazdami, ko-
nieczne wydaje sie rozwianie wszelkich wat-
pliwosci: na 2017 rok przesunieto wszyst-
kie przepisy, ktére miaty wejs¢ w zycie
4 stycznia tego roku, w tym okresy prob-
ne i wszystko, co z nimi zwigzane, a takze
nowe zasady gromadzenia punktéw kar-

nych i kursy reedukacyjne dla kierowcéw
naruszajacych przepisy. Nie ma wiec mowy
o wejsciu w zycie pojedynczych elementdw,
np. zielonych listkdéw, jak o tym mylnie in-
formowaty niektére media.

M Zapis dla WORD-ow

Ostatecznie w ustawie uwzgledniono réw-
niez uchylenie art. 11 ustawy o zmianie
ustawy o kierujacych pojazdami z 26 czerw-
ca 2014 roku. Brzmi to zapewne nieco za-
wile, ale sprowadza sie do wyeliminowania
z jednej z wczesniejszych nowelizacji usta-
wy o kierujgcych pojazdami przepisu, ktory
mogt doprowadzi¢ w styczniu do paralizu
w WORD-ach. Przepis ten stanowit bowiem,




ze obecnie stosowane systemy teleinforma-
tyczne wojewddzkich osrodkéw ruchu mo-
glyby by¢ wykorzystywane nie dtuzej niz
do 3 stycznia 2016 roku. Jednak juz jesie-
nig wydawato sie, ze wojewddzkie osrodki
ruchu drogowego nie wdrozg nowych lub
zaktualizowanych systeméw do stycznia.

H Zaskakujaca zgoda

Najwiekszg uwage, zgodnie z tytutem usta-
wy, poswiecono zmianom ustawy Prawo
o ruchu drogowym oraz jej nowelizacji
z 24 lipca 2015 roku. Wynika to z faktu, ze
to wiasnie Prawo o ruchu reguluje kwestie
Centralnej Ewidencji Pojazdéw i Kierow-
co6w, a wspomniana nowelizacja stanowi
podstawe do wdrozenia CEPiK 2.0. Wobec
tego, ze niezbedne rozwigzania informa-
tyczne okazaty sie dalekie od gotowosci,
konieczne byfo przesuniecie zakreslonych
w ustawie termindw i umozliwienie stoso-
wania dotychczasowych lub tymczasowych
np. w zakresie wprowadzania danych do
ewidencji przez zobowigzane instytucje.

Poza tym konieczne zmiany zwigzane z
opdznieniem wdrozenia CEPiK-u wprowa-
dzono réwniez do kodeksu karnego oraz
ordynacji podatkowej. Na kazdym etapie
prac legislacyjnych nad omawiang ustawa
gtosowano zaskakujgco zgodnie, jak na te
kadencje...

M Prawo jazdy a miejsce
zamieszkania

Parlamentarzysci musieli tez pilnie zabrac sie
za prace nad nowelizacjg ustawy o kieruja-
cych pojazdami, dotyczacg ustalania miej-
sca zamieszkania osoby ubiegajacej sie o
prawo jazdy, a takze likwidacji mozliwosci
uzyskania prawa jazdy kategorii A w wieku
osiemnastu lat przez funkcjonariuszy strazy
pozarnej, korzystajgcych z motocykla pod-
czas wykonywania czynnosci stuzbowych.
Jest to spdzniona inicjatywa, majaca na celu
dostosowanie do regulacji unijnych i wy-
eliminowanie rozwigzan zakwestionowa-
nych przez Komisje Europejska.

H Obcokrajowcy a polskie szkolenie

Do momentu zamkniecia tego numeru
.Szkoty Jazdy” projekt przeszedt juz bez
zmian przez pierwsze czytanie w sejmo-
wej komisji infrastruktury. Jednak w toku

prac komisji dyskutowano o zagrozeniach
zwigzanych z utrudnieniem obcokrajow-
com podejmowania szkolenia i zdawania
egzaminéw w Polsce. Nowelizacja przewi-
duje bowiem koniecznos¢ skfadania oswiad-
czenia pod grozbg odpowiedzialnosci kar-
nej, ze ubiegajaca sie o prawo jazdy osoba:
a) przebywa na terytorium Rzeczypospo-
litej Polskiej co najmniej przez 185 dni
w kazdym roku kalendarzowym:
— ze wzgledu na swoje wiezi osobiste i
zawodowe albo
— z zamiarem statego pobytu wytacznie
ze wzgledu na swoje wiezi osobiste,
albo
b) przebywa regularnie na terytorium Rze-
czypospolitej Polskiej ze wzgledu na swo-
je wiezi osobiste, a jednoczesnie, ze ze
wzgledu na swoje wiezi zawodowe ko-
lejno przebywa w co najmniej dwdch

panstwach cztonkowskich Unii Europej-

skiej, albo
c) przebywa nieregularnie na terytorium

Rzeczypospolitej Polskiej ze wzgledu na

swoje wiezi osobiste, poniewaz przeby-

wa w innym panstwie cztonkowskim Unii

Europejskiej w celu wypetniania zadania

o okreslonym czasie trwania, albo
d) przebywa na terytorium innego panstwa

ze wzgledu na podjete w tym panstwie

studia lub nauke w szkole.

Pojawity sie gtosy, ze taki wymdg moze
prowadzi¢ do likwidacji nawet tysiecy miejsc
pracy zwigzanych ze szkoleniem obcokrajow-
cow. Pogladu takiego nie poparli jednak nawet
obecni na posiedzeniu komisji przedstawiciele
strony spotecznej. ll
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\ie trwajmy w btedzie!

Po lekturze raportu NIK odczuwam gorzka satysfakcje. Dlaczego? Poniewaz wigkszos¢ negatywnych i trafnie opisanych
zjawisk udato mi sie przewidziec. Zastanawiam sie jednak, co mozna zrobic wiecej? Co mozna zrobic lepie;j?

Wojciech Szemetytto

na reformy, niespetnione obietnice poli-
tykéw i naszych dziataczy, oczekiwanie
na zwrot w polityce rzadu. Przezylismy kryzy-
sy ekonomiczne, walke o ceny, wzloty i upadki
wielu OSK, powstawanie Super OSK i ODTJ-ow.
Teraz czas na chwile refleksji i zadumy. Jest jed-

Za soba mamy dziesie¢ lat poswieconych

Przezylismy kryzysy ekonomiczne, walke

o ceny, wzloty i upadki wielu OSK,

powstawanie Super OSK i ODTJ-6w. Teraz czas

na chwile refleksji i zadumy.

nak jedno ale. Dosy¢ niespodziewanie w listo-
padzie ukazat sie raport Najwyzszej Izby Kon-
troli, dotyczacy systemu szkolenia i egzamino-
wania, budowanego z takim mozotem, takze
z naszym udziatem.

Czy zbyt powolny spadek liczby tragicznych
w skutkach wypadkéw sktonit NIK do rozpo-
czecia pracy? A moze dodatkowy impuls dato
zakonczenie procedowania ustawy o kieruja-
cych pojazdami? Dzisiaj jest to naprawde mato
istotne. W kazdym razie otrzymalismy obszerny
szescdziesieciostronicowy dokument, opisujacy
w szesciu rozdziatach wszystkie nam bardzo do-
brze znane elementy, zwigzane bezposrednio
ze szkoleniem i egzaminowaniem kierowcow.

B Raport? Dobry pomyst!

Warto zwréci¢ uwage na opisane we wpro-
wadzeniu do raportu intencje, ktérymi kiero-
wali sie jego autorzy. Pozwole sobie je zacyto-
wad: ,Wprowadzane w ostatnich latach zmia-
ny w szkoleniu i egzaminowaniu kandydatow
na kierowcdw nie wplynely na razie znaczaco
na poprawe bezpieczenstwa na drogach. Eg-
zamin na prawo jazdy zdaje zaledwie co trzeci
kursant, a polscy mtodzi kierowcy s w czotow-
ce panstw Unii Europejskiej jako sprawcy wy-
padkéw. Rygoryzm egzaminéw nie przektada
sie na poprawe bezpieczenstwa na drogach”.

Mamy prostg odpowiedz na postawione wcze-
sniej pytanie. To fatalny i ciggle zbyt wolno zmie-
niajacy sie na lepsze, nikogo niezadowalajacy
stan bezpieczenstwa na polskich drogach, pomi-
mo wieloletniej przebudowy prawa, jest bezpo-
srednig przyczyna kontroli i analizy dziatalnosci
wszystkich bioracych udziat w szkoleniu oraz eg-
zaminowaniu. Takiej inicjatywie trzeba tylko przy-
klasnac i z wielkim zainteresowaniem kibicowac!

Opracowanie podzielono na nastepujace roz-
dziaty: nadzor starostéw w zakresie prowadze-
nia szkolen przez OSK, nadzér marszatkow wo-
jewodztw nad przeprowadzaniem egzaminow
panstwowych przez WORD, badaniami lekarskimi
i psychologicznymi oraz wydawaniem orzeczen,
rejestry i ewidencje przedsigbior-
coOw i 0s6b zwigzanych ze szkole-
niem i egzaminowaniem kierow-
cdw, spetnianie wymagan oraz
przeprowadzanie egzamindw pan-
stwowych przez WORD, wydawa-
nie uprawnien do kierowania po-
jazdami oraz nadzér nad kieruja-
cym w zakresie spetniania wymagan okreslonych
dla posiadania prawa jazdy.

M Dtuga lista zarzutow

Jak fatwo sie domysli¢, lekture dokumentu roz-
poczatem od doktadnego przeczytania rozdzia-
tu poswieconego ocenie naszej pracy, a wiec
dziatalnosci OSK. Juz pierwsze
zdania wskazuja, ze raport bar-
dzo krytycznie ocenia jakosc dzia-
tan osrodkow szkolenia kierow-
cow. Wielokrotnie powtarza sie
teza o istnieniu bezposredniego
zwigzku miedzy liczba wypadkow
drogowych a skandalicznie niskg
jakoscig swiadczonych przez OSK ustug. Przyjrzyj-
my sie zatem zastrzezeniom wysuwanym pod-
stawie licznych kontroli przeprowadzanych przez
inspektoréw NIK na terenie catego kraju.

e Szkolenie kursantow przebiega niezgodnie
Z programem nauczania.

e Co szosty samochdd przeznaczony do nauki
jazdy nie spefnia wymagan przewidzianych
W rozporzadzeniu.

e Instruktorzy nie majg uprawnien lub maja
je niewtasciwe lub niewazne (przetermino-
wane).

e Kursanci nie maja dokumentéw szkoleniowych,
czyli ksigzeczek jazd.

e Szkolenia z zakresu przedlekarskiej pomocy
sg prowadzone w niepetnym wymiarze go-
dzin i bez odpowiednich pomocy naukowych.

* Kursanci s zle przygotowani do jazdy poza
terenem zabudowanym na drogach o pod-
niesionej predkosci.

To tylko tyle czy az tyle?

M Brak wyobrazni i lekcewazenie

Wielu instruktorom i przedsiebiorcom wydaje sie,
ze te drobne i pozornie mato istotne z punktu
widzenia szkolenia odstepstwa od wymagan nie
stanowig wiekszego problemu. Sa tylko szyka-
nami wymyslonymi przez administracje majaca
im utrudnic prace i zatru¢ spokojne zycie. W ich
mniemaniu maja tylko ogranicza¢ swobode w pro-
wadzonej przez nich dziatalnosci gospodarczej!

Nic bardziej btednego! Wiekszos¢ z nas uwa-
za jednak, ze jest gteboki sens w przestrzeganiu
kilku prostych i nikomu nieprzynoszacych szko-
dy przepiséw dotyczacych np. apteczki, kota za-
pasowego, wtasciwej elki na dachu, waznego
dowodu rejestracyjnego, ubezpieczenia, niezu-
zytych opon, czystych szyb, lusterek. Chyba tyl-
ko brakiem wyobrazni i odpowiedzialnosci oraz
zwyktym lekcewazeniem znanych norm wyttu-
maczy¢ mozna powazne naruszenie nie tylko
prawa, ale takze bezpieczenstwa kursantow.
Zaniedbania dotyczace dokumentow ubezpie-
czenia pojazdu i waznego dowodu rejestracyj-

Wielu instruktorom i przedsighiorcom wydaje
sig, ze drobne i pozornie mato istotne z punktu
widzenia szkolenia odstepstwa od wymagan nie

stanowia wiekszego problemu.

nego nie sa niestety tylko nasza sprawa. Moze
to przeciez skutkowac problemami przy wypta-
cie odszkodowania w razie nieszczesliwego wy-
padku. Brudne szyby, lusterka, kiepskie i zuzy-
te opony to réwniez zagrozenie zycia uczestni-
kéw szkolen. Swiadcza o niechlujstwie i braku
szacunku do wykonywanego zawodu. Nic tez
dziwnego, ze oczywiste i proste do usuniegcia
przewinienia zwrdcity uwage kontroleréw NIK.

M Statuty a praktyka

Warto chyba zapytad, czy szkolacy, ktorzy w tak
lekcewazacy i nierzetelny sposéb prowadzg szko-



lenie, daja rekojmie nalezytego wykonywania
zawodu. Czy przewidziane w ustawie o kieru-
jacych pojazdami oraz rozporzadzeniach sank-
cje s wystarczajace?

Odpowiedz jest prosta, cho¢ nieoczywista.
Czy znamy sposdb na zapobieganie dalszemu
upadkowi naszej branzy i wyjscie z impasu, w ja-
kim sie znalazta? Proste i logiczne wydaje sie
ksztattowanie wiasciwych postaw niezbednych

W dalszym ciggu niewidzialna reka rynku nie
wspiera dobrych. Wrecz przeciwnie, czesto ich

eliminuje.

do uczciwego prowadzenia szkolen przez re-
gionalne stowarzyszenia. To wtasnie one, po-
przez promowanie i podnoszenie obowiazu-
jacych standardéw, powinny stwarza¢ wzorce
do nasladowania przez innych.

We wszystkich znanych mi statutach zwigz-
kow i stowarzyszen nalezacych do naszej branzy
na pierwszym miejscu wymienia si¢ podnosze-
nie standardow i jakosci szkolenia. Mamy réw-
niez kodeks etyki instruktora nauki jazdy! Czy
sg to nikomu niepotrzebne slogany? Dlaczego
wiec nikomu jeszcze sie to nie udafo? By¢ moze
odpowiedz jest banalna. W dalszym ciggu niewi-
dzialna reka rynku nie wspiera dobrych. Wrecz
przeciwnie, czesto ich eliminuje.

Z drugiej strony, to klienci za swoje cigzko za-
robione pienigdze muszg domagac sie Swiad-
czenia ustug na wysokim poziomie. Mechanizm
znany i juz dziatajacy w wielu innych dziedzi-
nach, np. w handlu. No i oczywiscie kontrola!

M Bezpowrotnie stracona energia

A jak to wyglada w swietle ustalen raportu?
.Nowe procedury szkolenia nadal nie przygo-
towuja do bezpiecznego i sprawnego uczestnic-
twa w ruchu drogowym, a zwfaszcza do radze-
nia sobie w trudnych sytuacjach na drogach”.

Zehy w petni zrozumie¢ mechanizmy

Czy mozna sie z tym nie zgodzi¢? Wiele ostat-
nich zmian spotykato sie z nasza krytyka. Zwra-
calismy uwage, ze istniejg powazne braki w szko-
leniu praktycznym. Jednak wprowadzona w iscie
ekspresowym tempie, przy aplauzie mediow,
nowelizacja dotyczyta nikomu niepotrzebnego
z punktu widzenia BRD eco-drivingu. Prawda
jest réwniez i to, ze nie stychac byto protestu
naszych przedstawicieli. Jednak czas i energia
potrzebne do lepszego przygotowania kursan-
tow zostaly bezpowrotnie stracone.

Zeby w petni zrozumie¢ mechanizmy i znalez¢
odpowiedz na pytanie, jak dziata system szko-
lenia, trzeba koniecznie przeanalizowac zapisy
i wnioski pokontrolne dotyczace starostw. Za-
cznijmy od Najwyzszej Izby Kontroli, ktéra jed-
noznacznie ocenita, ze: ,Nafozone na starostow
ustawowe obowigzki w zakresie szkolenia i eg-
zaminowania kandydatéw na kierowcéw oraz
wydawania im uprawnien do kierowania pojaz-
dami wykonywane byty nierzetel-
nie i z naruszeniem obowigzuja-
cych przepiséw prawa”.

Ocena ta dotyczy wykonywa-
nia przez starostéw nadzoru nad
przedsiebiorcami prowadzacymi
osrodki szkolenia kierowcow, za-
trudnionymi w OSK instruktorami oraz kieruja-
cym w zakresie spetniania wymagan okreslo-
nych dla posiadania prawa jazdy.

H Winny? Starostwa

Spdjrzmy teraz na to, co skfonito do tak drastycz-
nej oceny inspektorow NIK:
¢ 80 proc. starostw nie podjeto
wspotpracy z policja
* ponad 90 proc. nie kontrolo-
wato przebiegu egzaminow we-
wnetrznych w OSK
¢ kontrolowano wytacznie biuro-
wa dokumentacje szkoleniowg
¢ nie skontrolowano praktycznie ani jednego po-
jazdu szkoleniowego, poniewaz urzednicy nie
majq takich uprawnien!
® ponad 70 proc. starostw nie ma odpowied-
niego systemu teleinformacyjnego — pracuja
w trybie awaryjnym
® wiekszos¢ starostw opieszale wydaje decyzje
i w uzasadnionych przypadkach kieruje kierow-
cow na ponowne badania lekarskie
e starostwa nie zapobiegajg dalszej jezdzie kie-
rowcow tracacych uprawnienia z powodu za-
trzymania dokumentu za jazde pod wptywem
alkoholu lub innego srodka
* powszechne s3 opdznienia w in-
stalowaniu oprogramowania CE-

i znaleié PiK
odpowiedz na pytanie, jak dziata system
szkolenia, trzeba koniecznie przeanalizowac
zapisy i wnioski pokontrolne dotyczace starostw.

e okresowe kontrole w OSK prze-
prowadzano nieprawidfowo,
a dane i decyzje podejmowano
i przesytano do centralnej ewi-
dencji opieszale

® nadzér nad przeprowadzaniem egzaminéw pan-
stwowych, a takze wykonywaniem badan lekar-
skich i psychologicznych oraz wydawaniem sto-
sownych orzeczen sprawowany byt nierzetelny

* w co trzeciej kontrolowanej jednostce kontro-
lerzy starostw z naruszeniem prawa realizowa-
li czynnosci pokontrolne.

Whioski nasuwaja sie same! Starostwa prak-
tycznie nie sprawowaty funkgji kontrolnych nad
OSK. Nic tez dziwnego, ze w osrodkach doszto
do tak typowych i masowych niedociagniec. Nie

mam zamiaru kogokolwiek rozgrzesza¢ i zmienia¢
swojego stanowiska wobec zaistniafych faktow.
Jednak zapoznawszy sie doktadniej z raportem
mozna stwierdzi¢, ze wprowadzane nowelizacje
nie skutkowaty zmianami w sposobie funkcjono-
wania administracji. Obiektywnie trzeba zauwa-
2y¢, ze od kilku lat w trakcie spotkan z przedsta-
wicielami starostw méwiono o obawach i zagro-
zeniach zwigzany z liczba i zakresem wprowa-
dzanych zmian.

M Wyciagnijmy wnioski!

Stanu zapasci, w jakim jest system, nie wolno to-
lerowad i pozostawaé neutralnym wobec ujaw-
nionych zjawisk. Zauwazytem jednak braki do-
tyczace istotnych dla oceny naszej pracy analiz
zwigzanych z zatrudnieniem instruktoréw nauki
jazdy oraz czasu ich pracy. Brak réwniez jest ocen
dziafalnosci Super OSK. Szkoda, bo ufatwityby
i pomogty we wiasciwej ocenie nowych zjawisk.

Zacytujmy jeszcze raz autorow raportu, kto-
rzy tym razem wypowiedzieli sie o WORD-ach:
.Wady przeprowadzanych egzaminéw polegaty

Stanu zapasci, w jakim jest system, nie wolno
tolerowac i pozostawa¢ neutralnym wohec

ujawnionych zjawisk.

przede wszystkim na niezapewnieniu bezstron-
nosci w procesie egzaminowania”. Wniosek szo-
kujacy, ale w wigkszosci opinii docierajgcych
za posrednictwem mediow chyba dla czytelni-
kéw niezbyt zaskakujacy.

Nie jest moim celem recenzja tak obszerne-
go raportu, ktérego nastepne rozdziaty doty-
cza rowniez dziatalnosci urzedéw marszatkow-
skich i wojewddzkich osrodkdw ruchu drogowe-
go. Wszyscy zainteresowani niezwtocznie przy-
stapig przeciez do analizy zawartych w nim za-
rzutéw i wyciggna odpowiednie wnioski. Moge
jednak obiecac, ze bede z uwaga obserwowat
zachowania i dziatania najblizszych mi orga-
nizacji szkolacych kierowcéw. Dzisiaj, po lek-
turze dokumentu, odczuwam gorzka satysfak-
cje. Dlaczego? Poniewaz wiekszos¢ negatyw-
nych i trafnie opisanych zjawisk udato mi sie
przewidzie¢. Zastanawiam sie jednak, co moz-
na zrobi¢ wiecej? Co mozna zrobi¢ lepiej? Krok
pierwszy, nalezacy do strony rzadowej, zostat
chyba juz zrobiony.

Nieoczekiwanie znalezlismy sie w catkiem no-
wej sytuacji. Mamy wspaniaty fundament - do-
kument Najwyzszej Izby Kontroli, ktérego usta-
len i konkluzji nikt powazny nie moze zakwestio-
nowac! Trzeba tylko wyciggnac¢ wtasciwe wnio-
ski i za wszelka cene starac sie je wprowadzi¢ w
zycie. Na zakonczenie przypomne jeszcze sta-
re powiedzenie: ,Bfgdzenie jest rzecza ludzka,
ale dobrowolne trwanie w btedzie jest rzecza
diabelska!”. ll
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Usmiechnij sie

Krzyzéwka z nagrodami
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Litery z p6l ponumerowanych od 1 do 16 utworzg rozwigzanie.
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Rozwigzaniem ostatniej krzyzowki byto hasto , Wesotych i spokojnych swiat". Nagrody wyslemy poczta.
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Pierwsza osoba, ktéra przesle na adres re-
dakcja@szkola-jazdy.pl prawidfowe rozwigza-
nie wraz z adresem, otrzyma ksigzke Bena Col-
linsa ,Jak prowadzi¢. Niezréwnany poradnik na-
pisany przez bytego Stiga".

1) swietuje ostatniego dnia roku. 7) rodzima
waluta. 9) kierowniczy lub hamulcowy. 10)
taniec towarzyski wywodzacy sie z Kuby. 11)
odcigza ruch w miescie. 12) sedan, kombi lub
kabriolet. 13) Karenina u Totstoja 16) model
Renault. 18) smukte warzywo. 20) obszar ob-
jety ochrong. 22) slaska gra w karty. 23) lal-
ka z piosenki dla dzieci. 24) Iwan Grozny. 25)
mur w rozsypce. 26) imie Laskowika, satyry-
ka. 28) przydrozna karczma dla podréznych.
29) ptyn w akumulatorze.

PIONOWO:

1) "... Jazdy", miesiecznik ogéInopolski. 2) sa-
siad totysza. 3) tarcza Zeusa. 4) walc lub obe-
rek. 5) ... wydechowa. 6) element san. 7) do-
brze, gdy dopisuje. 8) rejestracyjna lub infor-
macyjna. 12) zawyzana przez przodownika pra-
cy. 14) napoj bogdw greckich. 15) niezbed-
ne wyposazenie samochodu. 17) rachowanie.
19) ukfad sterujacy praca silnika. 21) ustawia-
ny na drodze za zepsutym autem. 25) metan
lub propan. 27) zbudowat arke.
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Dobrze poinformowany
zajedzie dalej.

Aktualne zmiany w przepisach. Eksperckie porady prawne. Praktyka
administracyjna. Wszystko, co najwazniejsze w tematyce szkolen na prawo

jazdy, szkolen kierowcow zawodowych i funkcjonowania OSK.

Zamow prenumerate!

Szczegoty na www.szkola-jazdy.pl
i pod numerem telefonu 91 441 89 62
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