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Szkolenie
kierowcow
zawodowych

-rozwin swoj biznes

Szkolenie kierowcdw zawodowych w systemie wspotpracy E-kierowca, to sposéb na podjecie
nowej, zyskownej dziatalnosci. Praca na systemie E-kierowca, to duzo wiecej niz sam proces
szkolenia. E-kierowca zapewnia swoim Partnerom wsparcie wykraczajqce daleko poza samo
uzytkowanie oprogramowania.

Zapraszamy do wspdtpracy zaréwno podmioty majqce uprawnienia do prowadzenia
szkoleri okresowych i kwalifikacji wstepnej jak i te oSrodki, ktdre takich uprawnieri nie
posiadajq, ale chcq je uzyskac i poszerzy¢ swojq oferte o szkolenia dla kierowcéw zawodo-
wych. Tym drugim oferujemy pomoc w zarejestrowaniu sie jako ,przedsiebiorca prowadzqcy
osrodek szkolenia” i uzyskaniu odpowiednich uprawnien.

Tel. 914314392
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przestanie dokum
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CO ZYSKUJESZ?
v'rozszerzenie dziatalnosci w zyskownym segmencie szkolenia kierowcéw zawodowych;
v'praca w pewnym i bezpiecznym systemie;

v'wsparcie na kazdym etapie dziatalnosci.

H e-kierowca Sp. z 0.0. Sp. komandytowa tel. 91 4314395
e klerowca al. Wojska Polskiego 184, 71-256 Szczecin  e-mail: biuro@e-kierowca.pl



Z ostatniej chwili

LICZBA WYDANYCH
PRAW JAZDY

(zas nieubtaganie ptynie...

Krzysztof Gizycki

do obecnego numeru ,Szkoty Jazdy"” taki

tytut? Oczywiscie chodzi mi o nieuchronnie
zblizajacq sie date wejscia w zycie nowych prze-
piséw dotyczacych mtodych kierowcow. Przesu-
wany juz termin dos¢ powaznej zmiany ma sta¢
sie faktem za dwa miesigce. Czasu pozostato
bardzo mato, wiec wydawatoby sie, ze wszyst-
ko jest zapiete na ostatni guzik.

Nic bardziej mylnego. Problemem moze sta¢
sie nowa wersja CEPiK-u, ktéry w zatozeniu ma
wypetnic sie ogromng iloscig danych pochodza-
cych m.in. od policji, wojewédzkich osrodkdw
ruchu drogowego, szkét jazdy oraz starostw po-
wiatowych. Problem w tym, ze pojawiaja sie in-
formacje podajace w watpliwos¢ uruchomienie

C o miatem na mysli, nadajgc wprowadzeniu

sytuacjg Zwigzek Powiatéw Polskich wydat na-
wet oswiadczenie, w ktérym domaga sie pod-
jecia natychmiastowych krokéw w tej sprawie.
Wsrod propozydji jest przesuniecie w czasie pre-
miery uruchomienia ulepszonej wersji Central-
nej Ewidencji Pojazdéw i Kierowcdw.

Sytuacja wydaje sie jeszcze bardziej skompli-
kowana, jesli dodamy do tego polityke i wybory
do parlamentu. Zamykajac ten numer ,Szkoty
Jazdy”, nie znalismy jeszcze wynikow. Wy, sza-
nowni czytelnicy, biorac do reki najnowszy nu-
mer miesiecznika jestescie juz o takg informa-
cje bogatsi...

Czy 4 stycznia CEPIK bedzie dziatat, jak na-
lezy? Czy mtodzi kierowcy beda musieli po eg-
zaminie przejs¢ jeszcze obowigzkowe szkolenie
w ODTJ? Na te pytania wcigz trudno odpowie-
dzie¢. Warto jednak dowiedzie¢ sie mozliwie
jak najwiecej o ptynacych zagrozeniach. Dlate-
go serdecznie zapraszamy was do lektury naj-
nowszego numeru ,Szkoty Jazdy”. Znajdziecie
w nim oczywiscie nie tylko informacje na temat
Centralnej Ewidencji Pojazdow i Kierowcow. Cie-
kawych tematow nie brakuije...
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Premiera
nowej syrenki

W pazdzierniku odbyt sie premierowy po-
kaz prototypu nowej syrenki. Juz niedfu-
go, prawdopodobnie w 2016 roku, bedzie
ona produkowana w Kutnie, ale nie maso-
wo. W pierwszym roku ma powstac piec-
dziesiat egzemplarzy, w kolejnym sto. W
nastepnych latach produkowanych be-
dzie 300 syrenek rocznie. Projekt zaktada
stworzenie oddzielnej linii produkcyjnej
dla pojazdu. Oznacza to, ze jesli zainte-
resowanie samochodem okaze si¢ wiek-
sze, to bedzie mozna zwiekszyc produk-
cje. Ma sie nig zajac firma AMZ-Kutno.

Syrenka bedzie wyposazona w benzy-
nowy niskoemisyjny silnik o pojemnosci
1,4 | i mocy 90 KM. Alternatywnie ma
zostac wprowadzony naped elektryczny.
Nadwozie pojazdow wykonane zostanie z
lekkich materiatow kompozytowych, kto-
re, wsparte na nowoczesnej konstrukgji
nosnej, przy uwzglednieniu nowoczesnej
stylistyki, stanowic bedzie doskonatg bry-
fe pojazdu, spetniajaca wszystkie wyma-
gania dyrektyw unijnych. Parametry te
maja zapewnic pojazdom bardzo dobre
osiagi przy niskich kosztach eksploatacji.
Sfinansowanie przedsiewzigcia byto moz-
liwe dzieki Srodkom Programu Innowa-
cyjna Gospodarka, przewidujacego m.in.
wsparcie prac rozwojowych zwigzanych
z prototypowaniem i demonstracjq inno-
wacyjnych rozwigzan. Wartos¢ projektu
to 7,44 min z, a unijne dofinansowanie z
dziatania Demonstrator+ POIG wyniosfo
4,5 min zt. Program ten wspiera projekty
powstajace na styku gospodarki i nauki.
Przypomnijmy, ze syrena to rodzina pol-
skich samochodow produkowanych w la-
tach 1957 - 1972 przez Fabryke Samocho-
dow Osobowych w Warszawie, a od 1972
do 1983 przez Fabryke Samochodéw Ma-
folitrazowych w Bielsku-Biate;j. red
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Wysclg z czasem

Czy przebudowywany za gigantyczne pienigdze system CEPiK bedzie w petnej wersji dziatac tak, jak zapowiadano, czyli
4 stycznia? Jest sporo watpliwosci. Wiadomo jedno. Trwa wyscig z czasem...

dow i Kierowcdw? To nic innego, jak wiel-

ki katalog, system, w ktérym gromadzone
s dane o pojazdach zarejestrowanych w na-
szym kraju i kierowcach posiadajacych polskie
prawo jazdy. Jest on prowadzony przez mini-
stra spraw wewnetrznych. Zasady dziatania reje-
stru reguluje ustawa Prawo o ruchu drogowym.

Tyle w ogdle. A w szczegdle? CEPIK to tak na-
prawde dwie ewidencje: pojazdow (CEP) i kie-
rowcow (CEK). W pierwszej gromadzone sg ta-
kie informacje, jak: dane pojazdu (np. marka,
model), techniczne (np. pojemnos¢ i moc silni-
ka, liczba miejsc), informacje o obecnym i po-
przednich wiascicielach oraz posiadaczach po-
jazdu, dokumentach, zdarzeniach, takich jak kra-
dziez, odnalezienie lub zbycie, obowigzkowym
OC oraz badaniu technicznym. Z kolei w cen-
tralnej ewidencji kierowcow znajdziemy dane
na temat posiadajacych uprawnienia do kiero-
wania, tych, ktérym je cofnieto oraz ludzi z za-
kazem prowadzenia pojazdow.

Kto przekazuje te wszystkie dane do zbiorcze-
go katalogu, zwanego CEPiK-iem? Wydziaty ko-
munikacji w starostwach powiatowych (rejestru-
ja pojazdy oraz wydaja dokumenty prawa jaz-
dy), ubezpieczyciele, stacje kontroli pojazdow,
policja oraz Inspekcja Transportu Drogowego.
Dtuga jest tez lista instytucji, ktore z systemu
korzystaja. Sg to m.in. straze miejskie i gmin-
ne, sady, prokuratura czy komornicy sadowi.

C zym jest w og6le Centralna Ewidencja Pojaz-

H ,Modernizujemy!"”

Centralna Ewidencja Pojazdéw i Kierowcow
dziata od 2003 roku. Juz od dawna wiele oséb
wskazywato, ze system jest daleki od idealne-
go. Skarzono si¢ na jego awaryjnosc i nienowo-
czesnos¢. Dlatego dwa lata temu Ministerstwo
Spraw Wewnetrznych uznato, ze trzeba go zmo-
dernizowa¢, a nawet poszerzy¢ o nowe ustugi.
Wykonaniem zadania zajat sie Centralny Osro-
dek Informatyki MSW. Szacowany koszt prze-
budowy systemu to 146 min zt.

Od momentu ogfoszenia rozpoczecia prac
nad CEPiK-em MSW ogtaszato wdrozenia no-
wych ustug - ,Historia pojazdu” i , Bezpieczny
autobus”. Pozwalajg online sprawdzi¢ informa-
cje o pojazdach i autobusach. Sa udostepnia-
ne Polakom nieodptatnie na dwéch specjalnych
stronach internetowych.

Jednak prawdziwa rewolucja ma dopiero na-
dejs¢. Zgodnie z przepisami znowelizowanych
ustaw: o kierujgcych pojazdami i prawa o ru-
chu drogowym, system zwany umownie CE-
PiK 2.0 powinien w petni zacza¢ dziata¢ od 4
stycznia 2016 roku. Majg do niego ptynaé zu-
petnie nowe dane. Chodzi tu m.in. o informacje
dotyczace okresdw prébnych dla mtodych kie-
rowcow. Ale nie tylko. MSW chce takze wpro-
wadzi¢ ustuge ,, Sprawdz swoja szkote jazdy".
Ma umozliwi¢ sprawdzenie przez kandydata
na kierowce informacji statystycznych na te-
mat osrodkéw znajdujacych sie np. w jego oko-
licy. Informacje pozwolg mu na zweryfikowa-
nie, ktory osrodek szkolenia kierowcdw jest naj-
lepszy. Majg zosta¢ opracowane na podstawie
takich danych, jak nazwa szkoty jazdy, jej sie-
dziba, numer ewidencyjny, zakres przeprowa-
dzanych przez nig szkolen, poziom zdawalnosci
egzamindw, liczba oséb przeszkolonych, ilos¢
szkdd spowodowanych przez osoby przeszko-
lone, statystyki dotyczace liczby wykroczen po-
petnianych przez kursantéw oraz sredni czas,
jaki uptynat od rozpoczecia kursu do zdania eg-
zaminu przez kursanta.

To niejedyna nowa funkcjonalnos¢, o kto-
rag MSW planuje wzbogaci¢ CEPiK. Chodzi tak-
ze o ustugi ,,Sprawdz moje uprawnienia” oraz
»Sprawdz informacje o punktach karnych”, czy-
li dostep online dla kierowcdw do wiasnych da-
nych. Umozliwig one biezgce monitorowanie
informacji na temat swoich uprawnien, popef-
nionych naruszen i zgromadzonych w zwigz-
ku z nimi punktéw karnych. Bez wychodzenia
z domu. W przysztosci planowane jest rowniez
umozliwienie optacenia mandatu online.

H Watpliwosci

Zeby system mogt dziata¢ od 4 stycznia jak
nalezy, potrzebna jest wspoétpraca wszystkich
podmiotoéw majacych za zadanie zasili¢ CEPiK
danymi z COI. Najprosciej méwiac: systemy,
na ktdrych pracuja m.in. starostwa powiatowe,
WORD-y, stacje kontroli pojazddw czy policja,
muszg by¢ kompatybilne z Centralng Ewiden-
Cjg Pojazdow i Kierowcow. Tutaj, zaledwie kil-
ka miesiecy przed ustawowym terminem wdro-
Zenia systemu, coraz czesciej pojawiajg sie in-
formacje o problemach mogacych uniemozli-
wic¢ sprawne dziafanie w zaktadanym terminie.

Pierwszy powazny sygnat pojawit si¢ na spo-
tkaniu organizowanym przez OgéInopolskie Sto-
warzyszenie Szeféw Wydziatow Komunikacji,
ktére odbyto sie w pierwszej dekadzie pazdzier-
nika w Kamiennej Gorze. Prezentacje przedsta-
wita tam m.in. Polska Wytwdrnia Papieréw War-
tosciowych. W jaki sposob PWPW jest zwigza-
na z tworzong przez COI modyfikacjg systemu
CEPiK?

— Naszym zadaniem jest integracja obecnych
systemow lokalnych (SI Pojazd, SI Kierowca, SI
WORD, Portal OSK) z nowa centralng ewidencja
— ttumaczy Pawet Prus, rzecznik prasowy Polskiej
Wytwdrni Papieréw Wartosciowych.

Wrdémy jednak do prezentacji. Przede wszyst-
kim PWPW przedstawiato zagrozenia i ryzyka
wynikajgce z narzuconego harmonogramu, kté-
ry ma sprawic, ze CEPIK zacznie dziata¢ od 4
stycznia Chodzito m.in. o brak 22 rozporza-
dzen regulujacych jego dziatanie i potrzebnych
do wykonania przez PWPW niezbednych dzia-
tan. Dodatkowo Polska Wytwérnia Papieréw
Wartosciowych argumentowata, ze COI przeka-
zat jej niepetng dokumentacje techniczna. Kon-
kluzja? Wszystkie swoje obowigzki PWPW moze
wypetni¢ dopiero w marcu 2016 roku. Do tego
trzeba jeszcze doda¢ szkolenia dla uzytkowni-
kéw systemu. Miatyby sie zakonczy¢ dopiero
w maju 2016 roku!

Rzecznik prasowy PWPW nie chce sie jednak
wypowiadac na temat projektu CEPiK 2.0.

- To projekt realizowany przez Centralny Osro-
dek Informatyki na podstawie umowy zawartej
pomiedzy MSW a COIl we wrzesniu 2013 roku.
Niezrecznoscig z naszej strony bytoby wypowia-
danie sie¢ w imieniu tej instytucji — méwi Pa-
wet Prus.

Dodaje jednak, ze PWPW nie otrzymata jesz-
cze z COIl kompletnej dokumentacji technicznej.

— Bez niej PWPW nie moze zrealizowac wszyst-
kich swoich zadan zwigzanych z dostosowaniem
rozwigzan do zmian wynikajacych z przepisow



prawa. Dodam, ze projekty rozporzadzen uka-
zuj sie sukcesywnie i sg przez nas analizowa-
ne — koniczy Pawet Prus.

M Ostatnia prosta?

Rzeczywiscie, w ostatniej dekadzie pazdzier-
nika doszto do duzego przyspieszenia. Zaréwno
MSW, jak i MIiR opublikowaty kilkanascie pro-
jektow rozporzadzen. W momencie zamykania
tego numeru ,Szkoty Jazdy” byty one na eta-
pie uzgodnien lub konsultacji publicznych. Kie-
dy mozemy sie jednak spodziewac wszystkich
gotowych juz rozporzadzen? Z informagji, kto-
re przestat nam wydziat prasowy MSW, wynika,
ze dopiero w grudniu, czyli miesigcu poprzedza-
jacym start nowego systemu.

- Ze swojej strony MSW doktada wszelkich
staran, aby wdrozenie nowego systemu na po-
czatku stycznia przebiegto bez zaktécen - ttu-
maczy wydziat prasowy resortu.

Jak sprawe komentuje COI?

- Nie wiemy o zadnych czynnikach mogacych
negatywnie wplyna¢ na wdrozenie nowego sys-
temu - komentuje Piotr Mierzwinski, rzecznik
prasowy Centralnego Osrodka Informatyki. —
Warto podkresli¢, ze zaréwno COI, jak i wiek-
szo0s¢ podmiotéw integrujacych z powodzeniem
przygotowuije integracje na podstawie tej doku-
mentacji i aktow prawnych badz projektéw ak-
téw prawnych, ktdre zostaty im udostepnione.

Mierzwinski twierdzi, ze prace majace na celu
wdrozenie CEPiK 2.0 sg juz na ostatniej prostej.

— Dokfadamy wszelkich staran, aby urucho-
mienie nowego jadra system u na poczatku
stycznia przebiegto bez zakiocen. Prosze pa-
mietac, ze czes¢ modutéw w oparciu 0 nowa
architekture dziafa juz od zesztego roku (m.in.
system SIS, EUCARIS oraz ustugi www.historia-
pojazdu.gov.pl i www.bezpiecznyautobus.gov.
pl). Oczywiscie — jak juz wspominatem - duzo
tez zalezy od tempa prac realizowanych przez
podmioty integrujace sie z systemem. Tutaj wiek-
szo$¢ instytucji i dostawcow systemow wykazu-
je duze zaangazowanie w projekt, a ich postep
w dostosowaniu sie do wymogow projektu CE-
PiK 2.0 jest zgodny z naszymi oczekiwaniami.

Rzecznik prasowy COl odnosi sie takze
do kwestii dokumentacji technicznej, o ktorej

 TEMAT NUMERU

wspomina Polska Wytwdrnia Papieréw Warto-
s$ciowych.

- PWPW - tak jak i pozostate podmioty inte-
grujace sie z systemem CEPiK 2.0 — otrzymata
niezbedna na tym etapie dokumentacje tech-
niczna. Byta ona przekazywana od lipca - tfu-
maczy Mierzwinski. — Nalezy podkresli¢, ze do-
kumentacja jest jednym z produktéw projektu
i — przed jej przekazaniem — sukcesywnie podle-
ga zatwierdzeniu przez MSW. W ciggu ostatnich
kilku miesiecy wszystkie opisy dla elementow,
z ktérymi integruje sie PWPW, zostaty zamknie-
te. Wsréd nich sg m.in.: dokumentacja dla Pro-
filu Kandydata na Kierowce (5.05.2015), ustugi
dla starostw (21.07.2015), Stowniki (6.08.2015)
czy Niezgodnosci (28.09.2015). Jednoczesnie,
gtdéwnie na prosbe zespotu technicznego, wpro-
wadzane sg zgtaszane przez PWPW nieznaczne
zmiany, mogace pozytywnie wptynaé na tempo
ich integracji (na ktorym wszystkim zaangazo-
wanym w projekt bardzo zalezy).

M Powiaty zaniepokojone

Mimo uspokajajacych komentarzy COI duze
obawy co do wdrozenia systemu w terminie
wykazujg starostwa powiatowe. Reprezentant
tych jednostek, czyli Zwigzek Powiatéw Pol-
skich, opublikowat 23 pazdziernika na swoich
stronach internetowych stanowisko. Czytamy
W nim, ze mimo pozytywnej oceny idei stwo-
rzenia systemu CEPiK, ZPP z ogromnym niepo-
kojem obserwuje stan przygotowania admini-
stracji rzadowej do sprawnego uruchomienia
systemu we wskazanym terminie.

Dlaczego? Zdaniem Ludwika Wegrzyna, pre-
zesa Zwigzku Powiatow Polskich, powodoéw jest

co najmniej kilka. Po pierwsze, kilkanascie nie-
zbednych aktéw wykonawczych nie tylko nie zo-
stato wydanych, ale albo nie s3 jeszcze wstep-
nie opracowane, albo majg dopiero rozpocze-
tg procedure konsultacji spotecznych. Dodatko-
wo nie wiadomo, kto dostarczy w pore katalog
marek i typéw pojazdow, determinujacy mozli-
wosc zarejestrowania pojazdu, nie jest rozpocze-
ta procedura wydawania uzytkownikom certyfi-
katow umozliwiajgcych wprowadzanie danych
do systemu. Wegrzyn zwraca ponadto uwage,
ze ,Panstwowa Wytwdrnia Papierow Wartoscio-
wych, odpowiedzialna za wdrozenie od strony
informatycznej, publicznie podaje, iz prace wy-
tworcze nowego systemu zostang zakonczone
do pofowy marca 2016 roku (sic!), a zakoncze-
nie pilotazu wdrozenia jest mozliwe do pofowy
maja 2016 roku (sic!)”.

Co w tej sytuacji proponuje ZPP? Dwa alter-
natywne wyjscia. Pierwsze z nich polegafoby
na przesunieciu terminu wejscia w zycie no-
wych przepiséw, drugie na uprzednim wpro-
wadzeniu rozwigzan przejsciowych, umozliwia-
jacych realizacje doniostych spotecznie ustug
administracyjnych.

Co w najblizszym czasie stanie sie z nowy-
mi przepisami dotyczacymi mtodych kierow-
cOw - na razie autorytatywnie nie da sie tego
stwierdzic.

Jakub Ziebka
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Dobra szkota jazdy.
Co to znaczy?

Rozpoczynajac starania o prawo jazdy przyszli kierowcy musza na poczatek zdecydowag, jakq szkote jazdy wybraé. Ofert
jest bardzo duzo, wyhor nie jest tatwy. Na co zwroci¢ uwage?

nawet najlepsza! Co jednak nalezy uznac

za wyznaczniki jakosci, szczegoélnie kiedy
jestesmy zewszad zasypywani reklamami szkot
jazdy, ktore chwala sie na potege zdawalnoscia,
atmosferg i najlepszymi instruktorami w kraju?
Oczywiscie sq wytyczne i standardy, ktére kaz-
da szkota musi spetni¢, zeby dziata¢ zgodnie
z prawem. Reszta to juz kwestia indywidualna.

J aka szkote wybraé? Oczywiscie dobrg, a moze

M Przepis na dobrg szkote
nie istnieje?

- Dobra szkota to bardzo subiektywne okreslenie
i chyba nie ma na jej stworzenie jednego przepi-
su, poniewaz kazdy uczen moze miec inne ocze-
kiwania i odczucia — komentuje Tadeusz Ulinski,
wiasciciel i instruktor Szkoty Jazdy Sufler z Koni-
na. - Oczywiscie nie moéwie o wszystkich wymo-
gach formalnych i organizacyjnych, ktére musza
by¢ spetnione, czyli uprawnieniach, sprawnych
autach czy odpowiednich salach wykfadowych,
bo to obowiagzkowe minimum. Z mojego wielo-
letniego doswiadczenia wynika jednak, ze naj-
wazniejsze jest po prostu podejscie instrukto-
ra, ktory musi mie¢ che¢ przekazania kursan-
tom catej swojej wiedzy w jak najlepszy spo-
s6b, musi lubi¢ to, co robi. Jesli tak jest, to in-

formacje na ten temat najczesciej rozchodzg sie
poczta pantoflowa. | w ten sposob tez najwie-
cej 0s6b trafia do naszej szkoly — z polecenia,
dzieki opiniom naszych kursantow.

Ml Na co zwraca¢ uwage?
Specjalista radzi

- Chcac wystawic ocene szkotom jazdy, na pew-
no nalezy wzig¢ pod uwage wiele sktadowych,
takich jak infrastruktura, kadra czy tabor — wy-
licza Krzysztof Bandos, prezes Polskiej Federagiji
Stowarzyszen Szkét Kierowcdw. — Obecnie klienci
maja do dyspozycji wiele narzedzi do sprawdza-
nia jakosci oferty, jednak nie wszystkim nalezy
bezgranicznie ufac. Tak jest na przyktad w przy-
padku rankingéw, ktére oczywiscie pozwalaja
odsiac szkoty najstabsze, natomiast jesli chodzi
o wyniki osrodkéw z czotowych miejsc, sg one
czesto przektfamane, poniewaz nie ma jedno-
znacznej interpretacji i wytycznych, na podsta-
wie jakich danych maja one by¢ przygotowywa-
ne. A to pozwala na sporg dowolnos¢.

— Zeby dobrze przygotowa¢ kursantéw do eg-
zaminu praktycznego, szkota nauki jazdy powin-
na mie¢ dobrze wyposazong sale dydaktyczna
- radzi wtasciciel OSK Roman Urban z Przemy-
sla. — Druga cze$¢ egzaminu na prawo jazdy

to jazda praktyczna. Wybierajac szkote nalezy
sprawdzi¢, czy posiada ona wtasny plac manew-
rowy i czy nie jest on zbytnio oddalony od sie-
dziby placowki. Najlepiej, gdyby znajdowat sie
jak najblizej siedziby. Wazne jest ponadto, zeby
plac manewrowy spetniat wymogi przewidzia-
ne przepisami prawa. Kolejna rzecz to instruk-
torzy. Doswiadczenie jest jedng z wazniejszych
cech, ale nie jedyna. Istotne, aby instruktorzy
byli mili, mieli odpowiednie podejscie pedago-
giczne i cieszyli sie dobrag opinig w Srodowisku.
Trzeba zwroci¢ uwage, czy w okreslonej szko-
le nauki jazdy instruktorzy nie zafatwiajg wta-
snych spraw w trakcie nauki jazdy.

H Czesto decyduje cena. A to biad

Specjalisci odradzajg natomiast, aby to najniz-
sza cena kierowafa naszym wyborem.

- Najtansze oferty nalezy omija¢ z daleka!
- przekonuje Roman Urban. - Koszt szkolenia nie
moze by¢ niski, bo na to sktadaja sie m.in. kosz-
ty paliwa, czas instruktora. Cena kursu moze by¢
rézna w réznych okresach w zaleznosci od wie-
lu czynnikéw. O cene zawsze nalezy pytac bez-
posrednio w osrodku. Ceny podawane na stro-
nach internetowych szkét czesto s nieaktualne.

Rowniez prezes SFSSK przestrzega przed su-
perofertami i promocjami cenowymi, od ktérych
roi sie przede wszystkim w internecie.

- Prawda jest taka, ze nie jest mozliwe, aby
zrealizowac obowigzujacy program, ktoéry na-
rzuca nam panstwo, za cene 700 zt za kurs —
tlumaczy. — To powinno wzbudza¢ podejrzenia.
W naszym stowarzyszeniu staramy sie trzymac
wysokie standardy, dlatego nowych cztonkéw
zawsze analizujemy i weryfikujemy.

Krzysztof Bandos potwierdza tez, ze wigkszos¢
klientdw polega przede wszystkim na opinii i po-
leceniu od znajomych.

— Sam doktadnie przebadatem to zjawisko,
wykorzystatem kilka metod reklamy, a ostatecz-
nie na podstawie ankiet dowiedziatem sie, ze 90
proc. kursantéw trafia do mnie wiasnie z pole-
cenia - moéwi prezes PFSSK.

Anna tukaszuk



Jak odstresowac egzaminowanego?

Wojewdédzki Osrodek Ruchu Drogowego w Opolu postanowit si¢ zmieni¢ i wdrozyt program ,Stop stres”. Wszystko
po to, zeby ograniczy¢ stres os6b egzaminowanych oraz poprawi¢ jakosc obstugi klienta. Zmiany majq sie¢ przyczynic¢
do wyzszej zdawalnosci egzamindow.

I-I. f

A
_ -

‘ -———
Panad
Reery

d= BB
- 5P <

’ . i F ;
Konferencja prasowa inaugurujaca projekt ,Stop stres”. Od lewej: Edward Kinder, dyrektor WORD Opole, Tomasz Kostus, cztonek zarzadu wojewddztwa opolskiego,
Barttomiej Horaczuk, dyrektor departamentu infrastruktury i gospodarki w opolskim urzedzie marszatkowskim

‘h

rankingach zdawalnosci zawsze jestesmy
W blizej konca niz srodka - méwi Edward

Kinder, szef opolskiego WORD-u. — Jest
to oczywiscie zwigzane z duzg liczba przepro-
wadzanych przez nas egzamindw. Ale wyniki
moga byc lepsze. Postanowilismy cos zmienic.
Nie mamy wptywu na poziom szkolenia, prze-
pisy prawne, ale na zmniejszenie poziomu stre-
su 0s6b egzaminowanych juz tak!

H Plac na wynajem, mniejsze grupy
i WiFi

Dlatego WORD razem z opolskim Urzedem Mar-
szatkowskim, ktdry sprawuje nad nim piecze, po-
stanowity dziata¢. Owocem ich pracy jest pro-
gram ,Stop stres”. Wszedt w zycie wraz z po-
czatkiem pazdziernika. Na czym polega?

— Skfada sie z kilku punktéw — wyjasnia Kin-
der. - Pierwsza sprawa to mozliwosé wynajecia
przez szkoty jazdy dla swoich kursantéw pla-
cu manewrowego. Jestesmy troche w innej sy-
tuagji, niz pozostate WORD-y, bo nasz jest za-
daszony. Ale to czasami sprawia, ze kandydaci
na kierowcow czuja sie nieswojo. Cwicza prze-
ciez na innych, pod gotym niebem. Teraz maja
szanse sie z naszym placem oswoi¢. Mozna go
wynaja¢ popotudniami, dwa razy w tygodniu.
Godzina szkolenia kosztuje 60 zt.

Kolejng kwestig, ktora zajat sie opolski WORD,
jest préba zmniejszenia czasu oczekiwania na eg-
zamin. Do tej pory kazdy kandydat na kierowce

Fot.: Archiwum Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Opolskiego

zgtaszajacy gotowosc do przystapienia do egza-
minu byt przypisywany do grupy liczacej od dzie-
sieciu do dwunastu osob.

- 0 kolejnosci podchodzenia do egzaminu de-
cydowato losowanie — méwi Kinder. — W skraj-
nym przypadku osoba, ktéra miata najmniej
szczescia, musiafa czekac na swoja kolej nawet
godzine. Teraz liczebnos¢ grup zostata zmniej-
szona. Dzieki temu czas oczekiwania wynosi naj-
wyzej 30 minut. Grupy liczg od pieciu do sied-
miu osob. Taka zmiana wptywa na zmniejsze-
nie stresu ludzi, ktérzy nie moga poradzi¢ so-
bie ze zbyt dfugim oczekiwaniem na egzamin.

Dodatkowo w poczekalni opolskiego WORD-u
mozna teraz korzysta¢ z bezprzewodowego i bez-
ptatnego internetu.

B Rezerwacja online i warsztaty

A co WORD w Opolu stara sie robi¢, zeby popra-
wic jakosc¢ obstugi klienta? Ot6z wprowadzit moz-
liwos¢ rezerwowania termindw egzaminéw on-
line. Dzieje sie to za pomocg aplikacji przygoto-
wanej przez Polskg Wytwdrnie Papieréw Warto-
sciowych. Od maja mozna to byto robi¢ telefo-
nicznie, teraz takze przez internet, tacznie z uisz-
czeniem tg drogg opfaty za egzamin. Wojewddz-
ki Osrodek Ruchu Drogowego w Opolu zapowia-
da takze cykle szkolen i warsztatéw dla swoich
pracownikéw (dotyczace np. etyki zawodowej czy
relacji na linii klient — egzaminator) oraz semina-
ria warsztatowe dla osrodkéw szkolenia kierow-

cow. Egzaminowani w opolskim osrodku beda
takze proszeni o wypetnianie ankiet. Jesli znaj-
da sie tam sugestie i propozycje dalszych zmian,
ktére mogg jeszcze poprawi¢ obstuge klientdw,
to WORD na pewno bedzie je brat pod uwage.

Tomasz Kostus, cztonek Zarzadu Wojewddz-
twa Opolskiego, méwi, ze propozycje zmian zo-
staty przygotowane w odpowiedzi na zgtaszane
do Urzedu Marszatkowskiego i WORD-u oczeki-
wania kursantow, a takze szkot jazdy.

- Wierze, ze nie tylko usprawnia one dziatal-
nos¢ opolskiego osrodka egzaminowania kie-
rowcdw, ale przede wszystkim wplyng na pod-
niesienie w Opolu poziomu zdawalnosci egza-
minu praktycznego na prawo jazdy, ktéra teraz
wynosi zaledwie 28 procent — mowit podczas
konferencji prasowej, inaugurujacej wdrazanie
programu ,Stop stres”.

Jakub Ziebka

W 2013 roku zdawalnos¢ egzaminu
teoretycznego w Opolu wyniosta 32,16
proc., rok pdzniej - 36,77 proc. Jesz-
cze gorzej idzie kandydatom na kie-
rowcoéw z egzaminem praktycznym.
W 2013 roku zdawalnos¢ wyniosta
27,3 proc., w 2014 roku - 26,67 proc.
W 2014 roku w opolskim WORD-zie
przeprowadzono okoto 30 tys. egzami-
néw na prawo jazdy kategorii B.

SZKOLA JAZDY 11/2015(119)

~



SZKOLA JAZDY 11/2015 (119)

©o

Kierowcy pozbywaja sie punktow

Tylko do konca roku kierowcy majq szanse zredukowa¢ punkty karne na swoich kontach. Jak wida¢ po kolejkach
w WORD-ach, chetnie z tej mozliwosci korzystaja.

szystko przez zmiane przepiséw, ktora
W ma wejs¢ w zycie 4 stycznia 2016 roku.

Obecnie kierowca, ktéry ma uprawnie-
nia do kierowania pojazdem dtuzej niz rok,
w ciggu dwunastu miesiecy moze uzbie-
ra¢ maksymalnie 24 punkty karne. Po prze-
kroczeniu tego limitu policja zatrzymuje mu
prawo jazdy i kieruje na powtérny egzamin.
Ratunkiem dla oséb zblizajgcych sie do limi-
tu sa kursy edukacyjne organizowane przez
WORD-y. Mozna w nich bra¢ udziat maksymal-
nie raz na pét roku, zmniejszajac stan konta
o0 szes¢ punktéw. Taki kurs trwa szes¢ godzin
i kosztuje 300 zt.

H 0d nowego roku koniec kasowania

Tymczasem od nowego roku kasowanie punk-
téw nie bedzie juz mozliwe. Po przekroczeniu
dopuszczalnego progu 24 punktéw kierowca au-
tomatycznie straci prawo jazdy i zostanie skiero-
wany na kurs reedukacyjny. Uprawnienia do kie-
rowania autem odzyska, jesli przejdzie go w cia-
gu miesigca. Kurs rowniez zmieni nieco cha-
rakter. Bedzie znacznie bardziej ucigzliwy. Wy-
dtuzy sie do 28 godzin, rozdzielonych na kilka
dni i podrozeje do 500 zt. Kierowca musi tez
pamietaé, zeby zgtosi¢ odbycie kursu w staro-

stwie. Tylko dzieki temu bedzie mégt ponow-
nie zasigs¢ za kierownica. Jednak bedzie musiat
jezdzi¢ znacznie ostrozniej. Jedli w ciggu kolej-
nych pieciu lat znowu przekroczy dopuszczal-
na granice punktowa, prawo jazdy straci bez-
powrotnie. Uprawnienia bedzie mogt uzyskac
jak kazdy inny kandydat na kierowce, czyli od-
bywajac kurs na prawo jazdy i zdajgc egzamin
panstwowy.

M Kasacja na ostatnia chwile

Zapowiadane zmiany wywotaty spodziewane po-
ruszenie wsréd kierowcow. Nie dla wszystkich
jednak nowe przepisy sg zrozumiate.

— Wielu kierowcdw kieruje do nas zapytania,
na czym maja polegac te zmiany i zastanawia sie,
w jaki sposob moga ich dotkng¢ - méwi Edward
Kinder, dyrektor Wojewodzkiego Osrodka Ruchu
Drogowego w Opolu. — Niektorzy majg na przy-
ktad nadziejg, ze zmiana przepiséw oznacza, iz
dotychczas zgromadzone przez nich punkty zo-
stang wyzerowane i wraz z wejsciem w zycie
nowych zasad naliczane od poczatku. Nieste-
ty, musimy ich rozczarowad. To, co sobie nagra-
bili, zostaje na ich koncie.

Zostaje, chod niekoniecznie... Kierowcy moga
bowiem jeszcze do korica roku na starych zasa-

dach zmniejszy¢ karng pule. | jak wynika ze sta-
tystyk WORD-6w, ochoczo z tej mozliwosci ko-
rzystaja. Chetnych na szesciogodzinne kursy nie
brakuje.

- Prowadzimy takie kursy raz w tygodniu,
a zapisujemy na nie na biezaco, jednak juz ob-
serwujemy, ze zainteresowanie wzrasta — mowi
dyrektor opolskiego WORD-u. — Nasz dziat szko-
len ma wszystko pod kontrolg i stara sie is¢ kie-
rowcom na reke. Jestesmy elastyczni i nie be-
dziemy sztucznie wydtuzac kolejki. Jesli takie
zainteresowanie sie utrzyma, bedziemy two-
rzy¢ dodatkowe grupy, zeby obstuzy¢ wszyst-
kich chetnych.

Podobnie jest w Gorzowie. Tluméw nie ma,
ale zainteresowanie jest coraz wigksze.

— Mamy troche wiecej pytan, ale nie jest
to jakis nattok — méwi dyrektor Wojewodz-
kiego Osrodka Ruchu Drogowego w Gorzo-
wie Zbigniew Jézefowski. — Oczywiscie robimy
wszystko, zeby zaspokoi¢ potrzeby i oczeki-
wania naszych klientéw. Tak samo bedzie, jesli
chodzi o kursy reedukacyjne. Obecnie s3 one
organizowane srednio dwa razy w miesig-
cu, ale jesli bedzie taka potrzeba, zwigkszy-
my ich czestotliwos¢. Nawet jesli niektorzy
kierowcy obudzg sie dopiero okoto Bozego
Narodzenia.

H Nowe przepisy nie wszystkich
przerazaja

Co o zapowiadanych zmianach mysla specjalisci?

— Odbieram je pozytywnie, poniewaz uwa-
zam, ze dos¢ skutecznie moga wyeliminowaé
skrajne przypadki piratéw drogowych, ktdrzy
kolekcjonuja punkty i sg statymi uczestnikami
kurséw redukujacych — moéwi Edward Kinder. -
Nowy kurs bedzie bardziej ucigzliwy i wymaga-
jacy, a dalsze ignorowanie zasad bedzie skutko-
wato utratg prawa jazdy, co dla oséb odpowie-
dzialnych, szczegolnie zawodowo zwigzanych
z prowadzeniem samochodu, moze by¢ wiel-
kim problemem. Dlatego wydaje mi sie, ze jest
to zmiana na lepsze, a normalni kierowcy, ktd-
rzy respektuja przepisy, na pewno nie maja sie
czego obawiad.

— Ja jestem zwolennikiem wszystkich zmian,
ktére prowadza do uspokojenia ruchu i zwiek-
szenia bezpieczenstwa na drogach - dodaje Zbi-
gniew Jézefowski. — Kierowcy po prostu majag
przestrzegac przepisow.

Anna tukaszuk
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Info-Car.p

hogatszy o nowe usfugi

Info-Car.pl to systemowe rozwigzanie stworzone z mysl o utatwieniu pracy instytucji zajmujacych si¢ wydawaniem
uprawnien do kierowania pojazdami (wojewédzkie osrodki ruchu drogowego) oraz rejestracji pojazdéow (wydziaty
komunikacji starostw powiatowych). Z wygodnych rozwigzan portalu Info-Car.pl moga skorzystac takze kandydaci

na kierowcow, ktorzy szkolq sie w OSK, osoby rejestrujgce auto oraz firmy zajmujace sie leasingiem pojazdow.

dziesiat osrodkéw egzaminacyjnych. Tyl-

ko w ostatnim miesigcu z systemu zacze-
ty korzysta¢ wojewodzkie osrodki ruchu drogo-
wego w Warszawie oraz Siedlcach.

Kandydaci na kierowcow coraz chetniej
sami korzystaja z platformy Info-Car.pl. Swiad-
czy o tym stale rosnaca liczba rezerwac;ji ter-
minéw egzaminéw, wykonywana przez inter-
net. Proces rejestracji jest fatwy i intuicyjny,
Info-Car.pl pozwala zapisac sie na egzamin z do-
wolnego miejsca i o dowolnej porze.

Platforme Info-Car.pl wdrozyto juz kilka-

W Jak to dziata?

Kazdy, kto ukonczyt szkolenie w OSK z wynikiem
pozytywnym, moze teraz zapisac sie na egza-
min na prawo jazdy bez stania w kolejkach i wy-
chodzenia z domu. Do tego potrzebny jest tyl-
ko numer PKK i podstawowe dane (imie, nazwi-
sko, PESEL). Z listy osrodkow egzaminacyjnych
obecnych w systemie wybieramy ten, w ktérym
chcemy zdawac egzamin. Nastepnie wybiera-
my dogodny dla nas termin. Na koniec musimy
tylko wykona¢ ptatnos¢ internetowg — przele-
wem lub karta - i czekamy na potwierdzenie
zapisu na egzamin, ktdre przesle nam WORD.
Caly proces odbywa sie przez internet, oszcze-
dzamy w ten sposob czas i pienigdze.
Rozwigzanie dedykowane dla WORD-éw po-
zwala takze na ptatnosci kartg ptatniczg bezpo-
$rednio przy stanowisku pracownika. Scisfa inte-
gracja systemu SI WORD funkcjonujacego w pla-
cowce WORD z terminalem pfatniczym powo-
duje, iz nie ma koniecznosci recznego wybiera-
nia kwoty transakcji na terminalu, czy dtugiego
oczekiwania na jej potwierdzenie. Caty proces
przebiega w petni automatycznie i nie wymaga
zadnej ingerencji ze strony pracownika WORD.
Stanowi to znaczne uproszczenie w stosunku
do dotychczas funkcjonujacych rozwigzan.
Serwis pozwala takze uzytkownikom na ko-
rzystanie ze srodkéw zgromadzonych na sal-
dzie PKK kandydatow. Jezeli wiasciciel numeru
PKK posiada na saldzie w WORD dostepne srod-
ki, a WORD udostepnia salda swoich kandyda-

téw portalowi Info-Car.pl, bedzie mogt z nich
skorzystac¢ podczas opfaty za egzamin. W przy-
padku niewystarczajacej wysokosci srodkdw, ser-
wis pozwoli na doptacenie brakujgcej kwoty.
Co istotne, to dany WORD decyduje o udostep-
nieniu salda, przy czym moze to zrobic¢ dla in-
dywidualnego kandydata.

M Juz za chwile...

Jeszcze w tym roku portal Info-Car.pl zostanie
rozbudowany o nowe funkcjonalnosci zwigza-
ne ze zdobywaniem uprawnien do kierowania
pojazdami.

W procesie rezerwacji terminu, kandydat
na kierowce bedzie mdgt zadeklarowac, ze chce
zdawad cze$¢ praktyczng egzaminu w pojezdzie
udostepnionym przez OSK, czyli tym, w kto-

rym sie szkolit. To z pewnoscig atrakcyjne roz-
wigzanie dla kandydatéw, dla ktérych mozli-
wos¢ odbycia egzaminu w znanym sobie po-
jezdzie bedzie dodatkowym atutem. Z pewno-
$cig pozwoli to na zmniejszenie stresu odczu-
wanego przez osobe zdajacg egzamin, a egza-
minatorowi ufatwi ocene rzeczywistych umie-
jetnosci kandydata.

Kolejna funkcjonalnos¢, ktéra zostata juz
wdrozona w oprogramowaniu WORD, to moz-
liwos¢ dokonywania oraz ewidencjonowania
opfat innych niz opfaty za egzamin teoretycz-
ny lub praktyczny. WORD-y korzystajace z funk-
cjonalnosci Panelu Finansowego w systemie
Info-Car.pl, maja mozliwos¢ rejestrowania optat
za inne ustugi udostepniane przez WORD swo-
im klientom, a klienci mogg dokonac¢ opfaty kar-
tg ptatniczg. Ml
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Marketing internetowy

Jak zachowywac sig

W Siecl?

— Klientami szkot jazdy sq coraz czeséciej osoby, ktore w zasadzie od urodzenia funkcjonujg w internetowym Swiecie.
Ba, nie wyobrazaja sobie nawet zycia bez internetu. Trzeba im wyj$¢ naprzeciw - méwi w rozmowie ze ,,Szkotq Jazdy"
Aleksandra Biernat, specjalistka ds. marketingu internetowego, trenerka.

Jakub Ziebka: Czy zgadza sie pani ze stwier-
dzeniem, ze w dzisiejszych czasach nieobec-
nos¢ firmy w internecie jest pewnego rodza-
ju samobojstwem?

Aleksandra Biernat: Mocne stwierdzenie,
ale sie z nim zgadzam. Nawet te firmy, ktére
nie muszg tak mocno funkcjonowac w inter-
netowej rzeczywistosci, zaktadaja swoje stro-
ny. Po co? Chociazby po to, zeby klienci mogli
tatwo znalez¢ ich adres. A gdzie sie teraz szuka
takich rzeczy? Oczywiscie w internecie.

Catkiem niedawno chciatam kupic¢ kwiaty. Nie
miatam ochoty jecha¢ na drugi koniec miasta,
zeby sprawdzi¢, czy cos mi sie spodoba. Chcia-
tam wiec wejs¢ na strone internetowg kwia-
ciarni, zobaczy¢ oferte. Niestety, nic nie znala-
ztam. Efekt byt taki, ze zrezygnowatam z ustug
tej kwiaciarni.

Zadatem takie pytanie, bo zdarza sie,
ze osrodki szkolenia kierowcoéw sgq w inter-
necie zupetnie nieobecne.

— Duzy bfad. Przeciez klientami szkot
jazdy sa coraz czesciej osoby, ktdre
w zasadzie od urodzenia funkcjo-
nuja w internetowym swiecie. Ba,
nie wyobrazaja sobie nawet zy-
cia bez internetu.

Zatézmy, ze szef osrodka
szkolenia kierowcow, ktéry
nie miat swojej strony interne-
towej, postanowit to zmienic.
Na co powinien zwréci¢ uwage?

— Strona internetowa to faktycz-
ne minimum. To wiasnie od jej budo-
wania powinien bezwzglednie zaczac.
Na poczatek wystarczy zatozy¢ tzw. strone
wizytéwkowa, zawierajgcg podstawowe dane,
np. kontakt, terminy planowanych kurséw, kilka
stow o samym osrodku. Trzeba jednak zazna-
czy¢, ze coraz bardziej pozadane przez klien-
téw sa inne informacje, dotyczace chociazby
dostepnosci danego kursu. Wtedy klient au-
tomatycznie, bez dzwonienia, dowie sie, czy
jest szansa, ze w wybranym przez niego termi-
nie bedzie mogt rozpoczac szkolenie. Bardzo

dobrze odbiera-
ne sa tez strony
internetowe firm,
zawierajace infor-
macje na temat bran-
zy, w ktdrej dziataja. Da-
jemy sobie tym samym szanse
na znalezienie swojej strony w wyszukiwarce in-
ternetowej. Kto$ przeciez nie musi szukac kon-
kretnie naszego osrodka, tylko takiego, ktory
dziata w wybranym przez niego miescie.
Mowi sie, ze polskie spoteczenstwo coraz
czesciej odchodzi od czytania, zwraca raczej
uwage na filmy i zdjecia. Warto je zamiesz-
cza¢ na stronie internetowej osrodka szko-
lenia kierowcow?

— Zdecydowanie tak. Dzisiaj zasobéw interne-
towych juz raczej nie czytamy, tylko je przegla-
damy. Dlatego na stronie szkoty jazdy powinny
bezwzglednie znajdowac sie zdjecia, ikony, in-
fografiki, przedstawiajace informacje podane
w bardzo fatwy i przyjemny sposob. Nawet jesli
zdecydujemy sie na naszej stronie na publikacje
tekstu, warto dotaczy¢ do niego ikonke i zdje-
cia. Fotografie dobrze jest tagowac (podpisy-
wac). Dlaczego? Moze sie zdarzy¢, ze uzytkow-
nicy internetu beda chcieli nas znalez¢ poprzez
wyszukiwanie obrazéw, a nie tresci.

Osobna kwestig sg krotkie filmy. Mogg miec
wielkg wartos¢ dydaktyczng. Za ich pomoca
mozna tatwo pokazac¢, w jaki sposéb nalezy
np. podchodzi¢ do manewru parkowania. Przy-



zwyczajenia sie zmieniaja. Jesli chce zmienic to-
ner w drukarce, szukam dokumentu z opisowa
instrukcjg obstugi. Mtodzi ludzie juz tego nie ro-
bia. Przeciez na YouTube moga znalez¢ film. Tam
obejrzg sobie, jakie czynnosci trzeba wykonac.

Jestem tez zdania, ze czasami opisy nie moga
zastgpic filmow. Wezmy na przyktad czynnosci
kontrolno-obstugowe na egzaminie. Trudno opi-
sa¢, w ktérym miejscu znajduje sie wlew oleju,
tatwiej to przeciez obejrzec.

Niektorzy powiedza, ze taka aktywnos¢
w internecie kosztuje. | to sporo...

— Wcale nie. Filmik mozna teraz nakreci¢
za pomocg komorki. Do zrobienia zdjecia tez
nie potrzebujemy profesjonalnego sprzetu. Trze-
ba na to poswieci¢ tylko troche czasu. Co cieka-
we, najlepiej internauci odbierajg filmiki, ktore
nie sg robione w sposob profesjonalny. Dlacze-
go? Bo s3 po prostu autentyczne, spontanicz-
ne i prawdziwe.

Z tego, co pani mowi, wynika, ze najwaz-
niejszym zadaniem jest dostosowanie prze-
kazu, ktory chcemy zamiesci¢ w internecie,
do odbiorcow, czesto mtodych. Jacy oni sg?

— Zaczne od tego, ze w zasadzie na poczat-
ku kazdego dziafania marketingowego, nie tyl-
ko internetowego, musimy sobie zada¢ pyta-
nie: po co i dla kogo chcemy to zrobi¢? Do cze-
go wiec przydaje sie firmowa strona interneto-
wa? Do kontaktu z jej odbiorcg, naszym poten-
cjalnym klientem. Ale nie tylko. Takze z naszy-
mi obecnymi kursantami. Dlaczego? Przeciez
za pomocg strony internetowej mozemy infor-
mowac ich o tym, co sie w trakcie kursu zmie-
ni, odpowiadac¢ na nurtujace pytania, uzupet-
ni¢ wiedze zdobytg podczas szkolenia. Dla od-
biorcy ma to duzg wartosc.

A kto jest odbiorcag? Jesli chodzi o najpo-
pularniejsza kategorie prawa jazdy, czyli B,
sg to przede wszystkim przedstawiciele poko-
lenia Z. S to ludzie urodzeni po 1995 roku, nie-
wyobrazajacy sobie Swiata bez internetu. Dla-
czego? Powod jest prosty. Oni sie z internetem
po prostu wychowali i maja go ciagle na wy-
ciggniecie reki. Wystarczy, ze siegna do kiesze-
ni po telefon komorkowy. A osrodki szkolenia
kierowcdw, ktore kierujg w strone pokolenia
Z swojq oferte, muszg po prostu za nimi poda-
zac. Wiaze sie to z dostarczaniem im informa-
cji, wiedzy, umozliwianiem fatwego kontaktu.
Szczegolnie ta ostatnia rzecz jest bardzo waz-
na. Musimy mie¢ sSwiadomos¢, ze nie s3 to lu-
dzie, ktérzy beda czesto dzwonic¢ do naszego
biura, zeby o cos spytac. Chetniej skorzystaja
z czatu, formularza kontaktowego czy portalu
spotecznosciowego Facebook.

Wspomniata pani o Facebooku, czyli obec-
nie najpopularniejszym w Polsce medium spo-
fecznosciowym. Czy osrodek szkolenia kie-
rowcow powinien zatozy¢ tam swoj profil?
A moze warto korzystac z jeszcze innych opcji?

— Facebook to bardzo przydatne narzedzie.
Nie dos¢, ze jest najpopularniejsze, to jeszcze

pozwala nam na umieszczanie krétkich filmoéw.
Z mojego doswiadczenia zawodowego wynika,
ze klienci popularnych w Polsce marek nie pro-
buja sie kontaktowac z obstuga klienta przez
telefon, tylko zadajg pytania wtasnie na Face-
booku. Mato tego, oczekuja szybkiej odpowie-
dzi! To wtasnie na Facebooku mozemy pewne-
go dnia otrzymac pytania: czy aktualnie prowa-
dzicie nabor na kurs prawa jazdy kategorii B, ile
to kosztuje, jak dfugo trwa. Dlaczego akurat po-
przez to medium spotecznosciowe? Bo mtody
cztowiek ma poczucie, ze wtasnie w tym miej-
scu najszybciej otrzyma odpowiedz.

Z moich obserwacji wynika, ze czes¢ osrod-
kow szkolenia kierowcdw niezle sobie na Face-
booku radzi. Widziatam prowadzone przez nich
kampanie promocyjne. Jedna z nich polegata
na publikowaniu i tagowaniu zdje¢ z kursan-
tami, ktorzy wtasnie co zdali panstwowy egza-
min na prawo jazdy. Byli szczesliwi, usmiechnieci
i dumni z siebie. A poza tym — co najwazniejsze
dla szkoty jazdy — pokazujg swoim znajomym,
ze wlasnie tutaj warto zapisac sie na kurs. Dla-
czego? Bo widac efekt, czyli zdobycie upraw-
nien do kierowania. Chwalenie sie jest przeciez
najlepsza forma rekomendacji.

Jednak Facebook to niejedyne, cho¢ najpo-
pularniejsze w Polsce medium spotecznosciowe.
Do mtodego klienta mozna np. dotrze¢ poprzez
Instagram (serwis spotecznosciowy, ktéry umoz-
liwia uzytkownikom robienie zdjec i filméw, sto-
sowanie do nich filtréw cyfrowych oraz udostep-
nianie ich w innych miejscach, np. na Facebooku
— przyp. red.). Trzeba jednak pamietac o jakosci
postow i dostosowaniu ich do uzytkownikéw ser-
wisu. Nie moze to by¢ nudne przedstawienie ofer-
ty szkoty jazdy, tylko cos ciekawego i przycigga-
jacego uwage. Przyktady? Prosze bardzo. Mozna
np. za pomoca fotografii pokazac jakas $miesz-
na lub nietypowa sytuacje drogowa. Spotkalismy
na swojej drodze jeza? Prosze bardzo, zrébmy
zdjecie, opatrzmy je jakims ciekawym opisem. In-
stagram moze by¢ dla szkoty jazdy bardzo przy-
datnym narzedziem z jednego prostego powo-
du. W zasadzie nie bedziemy mie¢ konkurencji.

A co z coraz popularniejszym wsréd mto-
dych ludzi Snapchatem (aplikacja mobilna,
pozwalajaca wysytac krétkie filmy, trwaja-
ce maksymalnie 10 sekund , a takze zdjecia
wraz z podpisami - przyp. red.)?

— To bardzo ciekawy twér. Osoby zajmujace
sie marketingiem dla znanych polskich marek
juz zastanawiajq sie, w jaki sposob ze Snapchata
korzystac, zeby osiggnac swoje cele. Uzytkuja go
gtéwnie osoby mtode, nalezgce do wspomnia-
nego przeze mnie wczesniej pokolenia Z. Nie
styszatam, zeby ze Snapchata korzystata jakas
szkota jazdy, ale moze warto sprébowac? Bedzie
to dla mtodych ludzi, potencjalnych klientow
osrodka szkolenia kierowcdw, sygnat, ze zna-
my i rozumiemy ich swiat.

Wro¢my jeszcze na chwile do Facebooka.
Jak czesto powinno sie aktualizowaé swoj

profil, zamieszczac zdjecia, ciekawe infor-
macje?

— Nie trzeba by¢ nadgorliwcem, nie musza
to byc¢ co najmniej trzy posty tygodniowo. Naj-
wazniejsza jest regularnos¢. Moze to by¢ np. je-
den post tygodniowo. Facebook jest o tyle cieka-
wy i przydatny, ze mozna zaobserwowac, w ja-
kich godzinach nasi fani sa najaktywniejsi. Wta-
Snie wtedy warto publikowa¢ posty, zeby do nich
dotarty. Mozna tez zaplanowac je z gory. To do-
bra opcja w momencie, gdy nie mamy czasu
na internetowq aktywnosc.

Niektore osrodki szkolenia kierowcow uwa-
Zaja, ze najlepszym sposobem promowania
sie jest opublikowanie reklamy w gazecie,
ewentualnie umieszczenie powierzchni re-
klamowej na ptocie. Tymczasem coraz cze-
sciej firmy wykorzystujag w tym celu inter-
net. Przeciez tam tez mozna umiesci¢ swoj
nosnik reklamowy.

— Znowu kluczowa kwestia jest zadanie sobie
pytania, kto jest moim potencjalnym klientem.
Jesli beda to osoby mtode, mozemy by¢ niemal
pewni, ze nie siegajg po gazety. Wtedy taka for-
ma reklamy jest nieskuteczna. Beda to pienia-
dze wyrzucone w bfoto. Z kolei bannery rozwie-
szane na ulicach polskich miast czesto dziataja
jak antyreklama. Umieszczone czesto w niele-
galnych miejscach mogg dziafa¢ odstraszajaco.
Nie wspominajac juz o tzw. slepocie bannerowej
— przesyt tej formy reklamy w przestrzeni pu-
blicznej powoduje, ze jej po prostu nie widzimy.

0O wiele wigksze prawdopodobienstwo trafie-
nia na potencjalnego klienta mamy w interne-
cie. Mozemy zareklamowac sie np. na Facebo-
oku. Wystarczy sporzadzi¢ swoéj banner, ktory
wyswietli sie wybranej przez nas grupie docelo-
wej. To stosunkowo mato kosztowna i efektyw-
na forma promowania sie. Kluczem jest jednak
wytypowanie grupy, na ktérej nam szczegodlnie
zalezy. Moga to by¢ np. osoby swiezo po matu-
rze, ktére mieszkaja w miejscowosci, gdzie pro-
wadzimy osrodek szkolenia kierowcow.

Mozna takze skorzysta¢ z Google AdWords.
To system reklamowy, pozwalajacy na wyswie-
tlanie linkéw sponsorowanych w wynikach wy-
szukiwania wyszukiwarki Google oraz prowa-
dzenie kampanii remarketingowych. W skrocie
polegaja one na tym, ze uzytkownikom, ktérzy
juz weszli na naszg strone WWW, kiedy surfujg
po innych stronach i portalach, wyswietlaja sie
nasze reklamowe bannery. To czesto o wiele bar-
dziej skuteczna reklama niz banner na ptocie.

Czym powinna cechowac sie¢ nowoczesna
szkota jazdy, Swietnie radzaca sobie w inter-
necie?

— Nowoczesny osrodek to taki, ktéry korzysta
z narzedzi dostosowanych do wspétczesnego in-
ternauty, ma swoja strone internetowg w for-
mie mobilnej czy oferuje internetowe kursy teo-
retyczne, np. , Teorie w domu”. Z moich obser-
wacji wynika, ze takich szkét jest coraz wigcej.
| bardzo dobrze!
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Partnerzy firm
e-kierowca

spotkali sie w Licheniu

Jak efektywnie pozyskiwac klientéw i promowac sie
w sieci? Jak bedzie wygladata rzeczywistos$¢ po
4 stycznia 2016 roku? Odpowiedzi m.in. na te pytania
poznato ponad 100 partneréw biznesowych firmy
e-kierowca podczas konferencji, ktora odbyta sie
16 pazdziernika w Wielkopolskim Centrum
Konferencyjnym w Licheniu Starym.

\

ge nad konkurencja.
Jako drugi wystapit Grzegorz Blaut, doswiadczony praktyk zarzadza-

nia, menedzer, trener, coach indywidualny, zespotowy i rodzinny. Eks-
pert starat sie przekazac, jak wazne jest indywidualne traktowanie klien-
ta przez szkoty jazdy, méwit, co nalezy zrobi¢, zeby sobie ich zjednac.
Okazato sie, ze takie postepowanie moze w przysztosci zaowocowac

tym, ze kursant zostanie zywa reklamg osrodka szkolenia kierowcow.
Kolejna prelekcja nosita tytut ,Jak pozyskiwac kursantow przez inter-

net? Praktyczne sposoby budowania opinii osrodka w internecie”. Dla-

czego w dzisiejszym swiecie jest to takie wazne?
— Przeciez klientami szkét jazdy sg coraz czesciej osoby, ktére w za-

sadzie od urodzenia funkcjonujg w internetowym swiecie. Ba, nie wy-
obrazaja sobie nawet zycia bez internetu — przekonywata Aleksandra
Biernat, autorka prezentacji, specjalistka ds. marketingu internetowe-

go oraz trenerka.
Ostatnig prezentacje poprowadzili wspolnie Radostaw Biernat, specja-

lista ds. prawnych, autor statej rubryki ,Przeglad legislacyjny” w ,,Szko-
le Jazdy”, oraz Pawet Lizurek, menedzer dziatu handlowego firmy e-
kierowca. Tematem, ktory bardzo szczegétowo omawiali, byty zmiany
w przepisach, ktére maja wejs¢ w zycie juz 4 stycznia przysztego roku.

Uczestnicy konferencji dowiedzieli sig, jaki bedg miaty wptyw na pro-
wadzenie biznesu oraz jak wiasciciele osrodkéw szkolenia kierowcoéw
mog3 sie na nie przygotowac.
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Na zakonczenie konferencji odbyta sie uroczysta kolacja.
red

potkanie zostato podzielone na kilka blokéw tematycznych. Jako
pierwszy prezentacje przedstawit Dariusz Piorunkiewicz, specjali-
sta ds. szkolen i rozwoju firmy e-kierowca. Przedmiotem rozwazan
prelegenta byly nowoczesne metody ksztatcenia kandydatéw na kie-
rowcdw, ktérych stosowanie daje osrodkom szkolenia duzg przewa-




Nie tylko pojemnosc

W ztozonym 16 wrzesnia projekcie ustawy postowie Platformy Obywatelskiej zauwazajq, ze w ubiegtym roku
rozszerzono uprawienia posiadaczy praw jazdy kategorii B, przenoszac do polskiego prawa artykut dyrektywy unijnej.
Jednoczesnie pominigto zapis, ktory informuje, ze na wiasnym terytorium panstwa czlonkowskie mogq uzna¢, ze prawo
jazdy kategorii B uprawnia do kierowania motocyklami tréjkotowymi o mocy powyzej 15 kW, o ile posiadacz prawa

od trzech lat posiadajg prawo jazdy katego-
rii B, moga legalnie prowadzi¢ lekkie moto-
cykle. Ustawodawcy, wzorujac sie na przepisach
z powodzeniem funkcjonujacych w zachodniej
czesci Europy, narzucili limity 125 ccm i 15 KM.
Zmiana w prawie, cho¢ budzita wiele obaw
i watpliwosci, wyszta wszystkim na dobre. Kto
czuje potrzebe, moze dojezdzac do pracy zwin-
nym i tanim w eksploatacji jednosladem. Impor-
terzy — zaréwno nowych, jak i uzywanych sto
dwudziestek piagtek — z trudem realizujg zamé-
wienia, a kolejne miesigce s3 zamykane z rekor-
dowymi liczbami zarejestrowanych motocykli.
Wraz ze wzrostem liczby jednosladéw obser-
wujemy wzrost kultury na drogach. Kierujacy
samochodami czesciej i chetniej wspotpracu-
ja z motocyklistami — nieraz wystarczy symbo-
liczny ruch kierownica czy zyczliwos¢ polegaja-
ca na wcisnieciu przycisku do sktadania luste-
rek, by utatwi¢ manewrowanie.

O d przeszto roku osoby, ktore przynajmniej

Bl Pominiety zapis

W ztozonym 16 wrzesnia projekcie ustawy po-
stowie Platformy Obywatelskiej zauwazaja, ze
w ubiegtym roku rozszerzono uprawienia po-
siadaczy praw jazdy kategorii B, przenoszac do
polskiego prawa artykut dyrektywy unijnej. Jed-
noczesnie pominieto zapis, ktory informuje, ze
na wtasnym terytorium panstwa cztonkowskie
moga uznad, ze prawo jazdy kategorii B upraw-
nia do kierowania motocyklami tréjkotowymi
0 mocy powyzej 15 kW, o ile posiadacz prawa
jazdy kategorii B ma co najmniej 21 lat. Takie
przepisy funkcjonujg m.in. w Wielkiej Brytanii.
W Polsce do prowadzenia tréjkotowego moto-
cykla o mocy do 15 kW wymagane byty przynaj-
mniej kategorie A1 lub A2. W przypadku moc-
niejszych niezbedne jest prawo jazdy kategorii
A lub B (w zaleznosci od zapiséw w dowodzie
rejestracyjnym).

Autorzy projektu ustawy podkreslaja, ze na-
lezy dostosowac specyfikacje techniczne pojaz-
doéw egzaminacyjnych, tak zeby byto pewne, ze
osoby ubiegajace sie o prawo jazdy poddawane
s egzaminowi w pojazdach, ktore sg reprezen-
tatywne dla kategorii, dla ktérej ma zostac wy-
dane prawo jazdy. W ich ocenie zadna ze szkét

jazdy kategorii B ma co najmniej 21 lat.

nauki jazdy w Polsce, jak i WORD - przeprowa-
dzajgce ww. egzaminy - nie posiadajg pojazdow
typu motocykle tréjkotowe. Tor egzaminacyjny
na prawo jazdy kategorii A jest tak przygoto-
wany, ze wykonanie wymaganych elementéw
sprawdzianu jest niemozliwe z zastosowaniem
motocykla trojkotowego.

M ,Pozostate pojazdy samochodowe"

Postowie podkreslaja, ze zmiana nie tylko uta-
twitaby zycie obywatelom, ale réwniez wypet-
ni luke w prawie. Aktualnie motocykle trojko-
towe przy sprowadzeniu ich spoza sieci handlo-
wej bywaja rejestrowane jako ,pozostate po-
jazdy samochodowe". Sprawia to, ze ich wta-
Sciciele sg narazeni na odpowiedzialno$¢ karng
w sytuacji stwierdzenia posiadania przez pojaz-
du opisanego kodem homologacji europejskiej
L5E, ktdéry — wykorzystujac niewiedze rzeczo-
znawcow techniki samochodowej - zostat re-
jestrowany jako ,pozostate pojazdy samocho-

dowe”. Liderem europejskiego rynku trojkotow-
cOw jest piaggio MP3, od 2006 roku sprzedane
w liczbie ponad 150 tysiecy egzemplarzy. Silnik
flagowego MP3 500 rozwija 40 KM i 45 Nm, a
opanowanie jednosladu utatwiaja systemy ABS
i kontroli trakgji.

H Downsizing a podatek

Kierunek prac wydaje sie stuszny. Proba zamknie-
cia $wiata motoryzacji w sztywne ramy nierzad-
ko prowadzi do absurdalnych sytuacji. Jest to
widoczne w przypadku samochodéw z silnikami
0 pojemnosci przekraczajacej dwa litry — usta-
wodawca obtozyt je wyzszg stawka podatku
akcyzowego. Downsizing, czyli trend polegaja-
cy na zmniejszaniu pojemnosci przy jednocze-
snym podnoszeniu mocy, sprawit, ze swoistym
podatkiem od luksusu nie zostaty objete m.in.
240-konny jaguar XF 2.0 GTDi oraz 400-konne
volvo XC90 T8.

tukasz Szewczyk
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Pojazdy egzaminacyjne

hi z papryka

Tego typu zestawienie kulinarne nie wydaje sie korzystne. Kuchnia motoryzacyjna rzadzi sie jednak swoimi prawami

$li technicznej od 1996 roku na potrze-

by europejskiego rynku produkowany
jest w wegierskim miescie Esztergom. Historia
samochodu zaczeta sie jednak znacznie wcze-
$niej. Pierwsza generacja modelu zadebiutowata
na Yokohama Motor Show w 1983 roku. Mimo
ze byt przeznaczony na globalne rynki, to naj-
wiekszy sukces odniést gtéwnie w Japonii i In-
diach. Jego nastepca zadebiutowat 1989 roku
i zrobit miedzynarodowsa kariere.

|V| owa o suzuki swift. Owoc japonskiej my-

M Trwaly, niezawodny i niezbyt drogi

Oferowano go na catym $wiecie pod réznymi na-
zwami - holden barina, geo metro, chevrolet for-
sa, pontiac firefly i chevrolet sprint. Klienci do-
cenili szeroki wybér wersji nadwoziowych. Do-
stepne byly trzy- i pieciodrzwiowy hatchback, se-
dan, a nawet kabriolet. Lifting przeprowadzono
w 2002 roku. W lekko zmienionej postaci jako
swift Ill produkowany byt do 2004 roku. Przez
trzynascie lat rynkowej kariery mate suzuki zastu-
zyto sobie na opinie niezbyt wyrafinowanego, ale
trwatego, niezawodnego i niedrogiego w obstu-
dze samochodu. Coraz czesciej mozna je byto zo-
baczy¢ na polskich drogach. Leciwa konstrukcja
nie byta jednak w stanie konkurowa¢ na wyma-
gajacym rynku aut miejskich. Suzuki postanowi-

i oferuje nam catkiem smakowity positek.

to zatem dokonac radykalnych zmian i rozpocza¢
prace nad zupetnie nowa konstrukgjg, przezna-
czong przede wszystkim na europejski rynek i zry-
Wajaca z wizerunkiem nudnego auta dla emeryta.

M Inspirowany mini

Czwarta generacja swifta zostata przedstawiona
w 2004 roku na salonie samochodowym w Ge-

newie. Japonski mieszczuch z miejsca zaskarbit
sobie sympatie zwtaszcza kierowcow pici piek-
nej. Trzy- lub pieciodrzwiowe nadwozie ujmo-
wato smaczkami stylistycznymi, takimi jak stup-
ki A w czarnym kolorze. Podkreslano rowniez
inspiracje stylistéw kultowym mini. Wysokie,
krétkie, nakreslone fagodnymi liniami nadwo-
zie zdecydowanie mogfo si¢ podobac. Réwniez
wewnatrz auto przeszto rewolucyjne zmiany.



Czarne plastiki uzyte do wykonczenia wnetrza
pozostaty wprawdzie dosy¢ twarde, ale jako-
$ci spasowania, ergonomii i formie deski roz-
dzielczej niewiele mozna byfo zarzuci¢. Row-
niez wyposazenie standardowe nie miafo nic
wspodlnego z ascetyzmem poprzednika. W jego
sktad wchodzity m.in.: sze$¢ poduszek powietrz-
nych, klimatyzacja, elektryczne szyby i lusterka.
W 2008 roku model przeszedt niewielki face li-
fting, a dwa lata p6zniej na rynku pojawita sie
nowa generacja.

M Lepsze jest wrogiem dobrego

Suzuki swift V zadebiutowat w 2010 roku. Przy
jego projektowaniu designerzy japonskiego
producenta najwyrazniej kierowali sie zasadg,
ze ,lepsze jest wrogiem dobrego”. W zwigzku
z tym na prézno poszukiwac radykalnych zmian
w bryle nadwozia. W stosunku do poprzedni-
ka auto nieznacznie urosto i sie zaoblito. Za-
stosowano nowy pas przedni z innymi reflek-
torami, atrapg chtodnicy i zderzakiem. Zmiany
przeprowadzono rowniez w tylnej czesci auta.
Bryta nadwozia nie pozostawia jednak watpli-
wosci co do przynaleznosci rodowej pojazdu.
Co wazne, samochdd dobrze znosi uptyw cza-
su i mimo piecioletniego stazu na rynku wygla-
da swiezo i atrakcyjnie. Od 2013 roku po nie-
wielkim liftingu swift ma nowe LED-owe swia-
tfa do jazdy dziennej oraz wbudowane w lu-
sterka kierunkowskazy, wewnatrz zas inng de-
ske rozdzielcza. Podobnie jak w starszym mo-
delu wykonang z czarnego, twardego, aczkol-
wiek dobrze spasowanego tworzywa. Catos¢
robi bardzo pozytywne wrazenie, mimo ze nie-
ktére z zastosowanych przetgcznikow przywo-
dza na mysl samochody z konca lat 90. Trud-
no réwniez postawic jakie$ zarzuty ergonomii.
Podroéz swiftem mozna nazwa¢ komfortowa
jedynie w kontekscie pierwszego rzedu fote-
li. Dzieki regulacji wysokosci fotela znalezie-
nie odpowiedniej pozycji za kierownicg nie na-

strecza wigkszych probleméw. Pasazerowie tyl-
nej kanapy pomimo wystarczajacej przestrze-
ni nad gtowami narzekac bedg na deficyt miej-
sca na nogi. Nadaje sie ona raczej do okazjo-
nalnych przejazdéw. Réwniez bagaznik nie roz-
pieszcza i odstaje nieco od pojazddw konkuren-
qji. Przy standardowym ustawieniu tylnej kana-
py dysponujemy zaledwie 211 litrami pojem-
nosci bagaznika.

M Idealny do miasta

Jezeli chodzi o naped swifta, to japonski produ-
cent nie pozostawit nam duzych mozliwosci wy-
boru. Obecnie w ofercie widnieje tylko jedna jed-
nostka napedowa - benzynowy silnik o pojem-
nosci 1,2 litra i catkiem satysfakcjonujacej mocy
94 KM. Co istotne, jest to jednostka wolnossa-
ca, ktdra oparta sie obecnej modzie na stosowa-
nie turbosprezarek. Przektada sie to na jej po-
tencjalnie nizszg usterkowos¢. Oczywiscie moc
maksymalna jest w niej osiggana w gérnym za-
kresie predkosci obrotowych, w zwigzku z czym
w celu dynamicznej jazdy silnik trzeba ,wysoko

kreci¢”. Przyspieszenie na poziomie 12,3 sekun-
dy do setki wystarczy do sprawnego porusza-
nia sie w warunkach miejskich. Na trasie draznia
natomiast hatas w kabinie powodowany przez
szum wiatru i silnika oraz brak széstego biegu.
Nic nie drazni natomiast w uktadzie jezdnym.
Uktad kierowniczy nie sprawia probleméw z wy-
czuciem i jest precyzyjny. Zawieszenie, bazujace
na kolumnach MacPhersona i belce skretnej, jest
raczej miekkie, ale zapewnia dobre trzymanie
sie drogi. Pozytywem eksploatacji matego su-
zuki jest réwniez jego spalanie. Przy rozsadnej
jezdzie w miescie nie powinien zuzywac wiecej
niz okoto 6 1/100 km.

H Sympatyczny towarzysz podrozy

Ekonomicznos¢, na pierwszy rzut oka, konczy sie
jednak, gdy zaczynamy analizowac ceny zakupu
matego suzuki. Aktualnie w cennikach dileréw
wersja pieciodrzwiowa w podstawowej wersji
wyposazenia club (obejmujacej m.in.: manual-
ng klimatyzacje, elektrycznie sterowane szyby,
sze$¢ poduszek powietrznych) wyceniona jest
na 46.900 zt. Korzystajac z akcji promocyjnych,
cene te mozna obnizy¢ do 40.400 zt, co zaczyna
stanowic interesujac oferte. Poszukiwania pro-
wadzi¢ warto réwniez na rynku wtdrnym, gdzie
mozna znalez¢ zadbane egzemplarze w cenach
zaczynajacych sie od 26.000 zt. Eksploatacja ja-
ponczyka nie nastrecza zbyt wielu probleméw.
Zadba¢ nalezy o zuzywajace sie elementy za-
wieszenia oraz mechanizm sprzegta, ktéry nie
cechuje sie najwyzszg trwatoscig. Duzym roz-
czarowaniem sg ceny czesci w autoryzowanych
serwisach. Planujgc naprawy warto zatem prze-
analizowa¢ oferte zamiennikdw.

Summa summarum, nasz japonczyk z Wegier
okazuje sie zaskakujgco sympatycznym towarzy-
szem. Mimo europejskiego rodowodu udanie
nawigzuje do swoich azjatyckich korzeni i typo-
wych, legendarnych cech aut z Kraju Kwitngcej
Wisni. A do tego ma nieodparty urok.

Dariusz Piorunkiewicz
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Osrodki egzaminacyjne
na petnych obrotach

Na ulicach miast wida¢ coraz wiecej elek oraz pojazdow egzaminacyjnych. Osrodki wydtuzaja godziny pracy. Wszystko
po to, zeby zdazy¢ wyszkolic i przeegzaminowa¢ kandydatow na kierowcéw, ktérzy chcg zdoby¢ uprawnienia przed
planowanym wejsciem w zycie nowych przepisow.

prawde nie bardzo wiedzg, jakie one beda.

Cdz, taka jest natura ludzka, ze wolimy sta-
bilizacje — moéwi tukasz Kucharski, dyrektor Wo-
jewddzkiego Osrodka Ruchu Drogowego w to-
dzi, ktérego pracownicy coraz czesciej odbiera-
ja telefony z pytaniami, kiedy i co zrobic, zeby
zdac po staremu.

P rzyszli kierowcy boja sie zmian, ale tak na-

H Od rana do nocy

Czasu jest juz niewiele. Zeby zdazy¢ z czeécig teo-
retyczng i praktyczng, nalezato rozpoczac kurs
nie pozniej niz we wrzesniu. Po szkoleniu trze-
ba jeszcze zda¢ egzamin wewnetrzny i odcze-
kac swoje w kolejce do egzaminu panstwowe-
go. Nalezy tez pamietac o zapasie czasu, gdyby
nie udato sie zdac za pierwszym razem.

- Od wakacji mam wiecej kursantéw — mowi
Jacek Domanski, wtasciciel szkoty jazdy na Ma-
zowszu. — Nie odsytatem nikogo do konkuren-
cji, ale czas szkolenia nieco sie wydtuzyt. Sa-
mochody jezdzg praktycznie od rana do nocy.
Zatrudnitem dodatkowo jednego instruktora
na umowe-zlecenie do czasu zakonczenia trwa-
jacych szkolen. Wiem, ze w pewnym momen-
cie na rynku pracy zabrakto oséb z uprawnie-
niami instruktora. Poniewaz ten boom na szko-
lenia bedzie trwat ledwie kilka miesiecy, nie in-
westowatem w kolejny samochéd do nauki jaz-
dy. Na razie nie myslimy, co bedzie po Nowym
Roku. Przypuszczam, ze podobnie jak w 2013
roku. Przez pierwszych kilka miesiecy 2016 roku
nie bedzie zainteresowania szkoleniami. P6z-
niej troszke sie ruszy, bo przeciez kolejne rocz-
niki mtodziezy beda korczy¢ 18 lat i beda chcia-
ty miec¢ prawo jazdy. To naturalna kolej rzeczy.

H Ciagty wzrost

Wojewddzkie osrodki ruchu drogowego juz li-
cz3, ze listopad i grudzien 2015 roku moga by¢
pracowite, a do egzamindw bedga ustawialy sie
kolejki. Na przyktad w tédzkim WORD-zie za-
miast niespetna 100 egzamindw dziennie, moze
ich by¢ nawet 250.

— Dla osrodkéw to nie jest komfortowa sytu-
acja, bo nie ma mozliwosci, by od razu zwiek-

szy¢ liczbe egzaminatoréw. Pojazdy egzamina-
cyjne zamawia sie w drodze przetargu, a bu-
dzet jest zaplanowany na caty rok z géry. Po-
nadto przed 4 stycznia 2016 roku bedziemy mu-
sieli zmieni¢ system informatyczny w zwigzku
z uruchomieniem Centralnej Ewidencji Pojaz-
déw i Kierowcow, co oznacza wytaczenie sys-
temu na kilka dni — méwi Bogustaw Kulawiak,
dyrektor WORD-u w Piotrkowie Trybunalskim.

- W tym roku mamy wiecej chetnych do zda-
wania egzaminu niz w roku ubiegtym — ustysze-
lismy w WORD-zie w Katowicach. Szacunkowy
wzrost w Katowicach to ok. 20 proc. W Warsza-
wie na poczatku roku przeprowadzano codzien-
nie 400 egzaminéw. Teraz nawet o 200 wiece;.

H Wydtuzone godziny pracy

— Faktycznie odnotowujemy wiekszg liczbe
0s0b, ktora zapisuije sie na egzamin — potwierdza
Jerzy Rudzinski, egzaminator ds. nadzoru i ana-
liz przebiegu egzaminéw w Pomorskim Osrodku
Ruchu Drogowego w Gdansku. - $Srednio dzien-
nie zapisujemy 550 oséb w Gdyni i w Gdansku.
Z tego okoto 120 oséb zapisuje sie po raz pierw-
szy. W analogicznym okresie ubiegtego roku byfo
to okoto 440 oséb - dodaje.

- W stosunku do poprzedniego kwartatu
w trzecim kwartale odnotowalismy wzrost licz-
by egzamindw o 17 procent, a w ostatnim spo-

dziewamy sie jeszcze wiekszej liczby tych, ktorzy
chcg uzyskac prawo jazdy po staremu — mowi
Marcin Kiwit z WORD w Olsztynie.

Osrodki starajg sie pracowac dtuzej. W War-
szawie zamiast pracy od godz. 7 do 21 w ty-
godniu wprowadzono system 6 — 22. Niewy-
kluczone tez, ze bedg zatrudniani kolejni eg-
zaminatorzy.

M Czas oczekiwania? Nawet dwa
tygodnie!

W Warszawie zamiast trzech czy czterech dni
oczekiwania na egzamin teraz trzeba czekac na-
wet dwa tygodnie. Podobnie jest w Olsztynie,
Krakowie i Poznaniu. Wigkszych kolejek spodzie-
waja sie tez egzaminatorzy w Lublinie i Olsztynie.
Jak méwiag pracownicy tych osrodkow, tiok za-
cznie sie pod koniec pazdziernika i w listopadzie.

Bogustaw Kulawiak przypomina wszystkim,
ktdrzy nie sq petnoletni, a zamierzaja rozpoczac
jeszcze kurs nauki jazdy, ze najwczesniej na kurs
mozna zapisac si¢ trzy miesigce przed ukon-
czeniem 18. roku zycia, a egzamin zda¢ mie-
sigc przed tg data.

— Jesli ktos zda egzamin 15 grudnia 2015
roku, a 18 lat konczy 15 stycznia 2016 roku,
to dopiero wtedy odbierze dokument, a wiec
obejmg go zmiany - ttumaczy.

Anita Chudziriska



SYSTEM SZKOLENIA/A)

Podrecznik ADR
Kursant poznaje tresci z podrecznika ADR,
przedstawione jasno, czytelnie i zrozumiale.

E-kurs

Kursant w domu, przez internet,

Vademecu m powtarza materiat i rozwiazuje testy.
Wyktadowcy

Na zajeciach w Os$rodku, wyktadowca korzystajac z Vademecum
Wyktadowcy ADR prezentuje tresci, ttumaczy zawitosci lub
rozszerza niektére zagadnienia.

SYSTEM SZKOLENIA ADR E-KIEROWCA,
T0 100% POTRZEBNYCH MATERIALOW:

« regulacje prawne podane w przystepnej formie,
« klasyfikacja towaréw niebezpiecznych,
» opisy dostepnych sposobéw przewozu,
- tabela z kompletnym wykazem materiatéw niebezpiecznych,
» zestaw pytan kontrolnych i obowigzkowe instrukgcje dla kierowcéw.

e-kierowca tel.914314395
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500M na prawo jazdy

Strach to najgorszy z mozliwych doradcow. Straszg nas na przyktad w kampanii wyborczej. Ale nie tylko. Obecnie blady
strach padt na osoby, ktére chcg podjac duze wyzwanie, czyli zdoby¢ prawo jazdy. Strach ma tak wielkq moc,
ze 100 proc. o$rodkow w Poznaniu do konca listopada nie ma wolnych terminéw jazd.

ktorzy sie zgtaszaja na kursy oraz jazdy do-

szkalajace. W Poznaniu nie ma instrukto-
row, a praca jest. Dziwne i straszne zarazem.
Zmiany wprowadzone w 2013 roku, z obowigz-
kowymi warsztatami dla instruktoréw, wyczysci-
ty z rynku bardzo duzo szkét jazdy oraz szkole-
niowcoéw, dla ktérych praca stata sie nieopfacal-
na. Dzi$ z kolei mamy do czynienia z boomem.
Co z tego, skoro nie ma mozliwosci, zeby wszyst-
kich chetnych profesjonalnie wyszkolic...

B rakuje mocy przerobowych, zeby uczyc tych,

H Bez przygotowania nie ma sukcesu

Dla kursantow liczy sie tylko to, zeby zdazy¢
przed odbiorem prawa jazdy przed 4 stycznia.
Wiele kiepskich osrodkéw wykorzystuije ten fakt
i aktualizuje profile kandydatéw na kierowcow
przed faktycznym zakonczeniem kursu. Kursan-
ci zapisuja sie na egzaminy, zupetnie nieprzygo-
towani sie na nie udajg, a w konsekwengji po-
noszg porazke. Dzwonig do swoich szkéf jaz-
dy i proszg o wyjezdzenie ostatnich godzin, ja-
kie im pozostaty. Okazuije sie jednak, ze brakuje
dla nich terminéw. Zaczynaja szuka¢ w innych
szkotach i... takze nic z tego. Tam tez nie ma juz
wolnych terminéw. Znéw idg wiec na egzamin
bez skonczonego catego praktycznego kursu.
Efekt? Kolejny wynik negatywny.

M Fikcyjne godziny, fikcyjny egzamin
wewnetrzny

Szkoty jazdy, ktdre stosujg takie praktyki, bar-
dzo czesto wmawiajg kursantom, ze mogg od-
by¢ kurs przyspieszony. To dziesie¢ godzin zajeé
praktycznych w cenie normalnego szkolenia. Jak
to mozliwe? W karcie zajec wpisuje sie fikcyjnych
trzydziesci godzin, nastepnie przeprowadza sie
fikcyjny egzamin wewnetrzny. Co potem? Ak-
tualizacja profilu kandydata na kierowce i su-
gerowanie kursantowi, ze wszystko jest robio-
ne dla jego dobra. W koncu egzamin panstwo-
wy musi sie odby¢ jeszcze w tym roku. W takim
przypadku nie bedzie mowy o zadnych okre-
sach prébnych...

Kursanci sg tak zdeterminowani, zeby wyrobi¢
sie z kursem i egzaminem panstwowym w tym
roku, ze ufajg swoim instruktorom, gdy ci poste-
puja nieuczciwie. Myslg sobie: ,Im szybciej p6j-
de na egzamin, tym lepiej. Nawet jak nie zdam

za pierwszym razem, to poprawka czeka mnie
jeszcze w 2015 roku”.

H 30? To chyba za malo...

Zastanawiafem sig ostatnio, czy to szalenstwo
bedzie miato wptyw na poprawe bezpieczen-
stwa na drogach w Polsce. Kursanci wyszkole-
ni byle jak, byle gdzie... Liczy sie tylko to, zeby
zapfacili. Tyle. Kursanci rowniez nie przywigzu-
ja wagi do jakosci szkolenia, interesuje ich tylko
egzamin. Nic wiecej. Szkolenie z ryzyka w ruchu
drogowym to bardzo dobry pomyst, ale w pol-
skich warunkach na poczatek trzeba pomysle¢
0 zwiekszeniu liczby godzin szkolenia praktycz-
nego z trzydziestu do 45, a nawet do 60 go-
dzin. Kazdy instruktor zgodzi sie, ze dla wie-
lu kursantéw trzydziesci godzin to naprawde
za mato, zeby sie przygotowac do samodziel-
nego poruszania sie samochodem po drogach.
0 egzaminie juz nawet nie wspominam. Moze
wiasnie 60-godzinne szkolenia praktyczne, ale
prowadzone uczciwie, datyby wiecej niz to go-
dzinne z ryzyka w ruchu drogowym odbywaja-
ce sie w o$rodkach doskonalenia techniki jazdy.

H Kto za tym stoi?

Nie wierze w to, ze w takim osrodku ktos$ po-
zwoli mtodym kierowcom pojezdzi¢ po ptycie
poslizgowej. Nie bedzie na to czasu ani pienig-
dzy. Bo utrzymanie ODTJ-u jest kosztowne, os6b
do przeszkolenia bedzie duzo, a liczba instruk-
torow techniki jazdy jest bardzo ograniczona.
Zreszty osrodkow doskonalenia techniki jazdy
jest kilka. Jak znam polskie realia, szkolenia z ry-
zyka w ruchu drogowym sprowadzi sie do wy-
pisania zaswiadczenia o jego ukonczeniu. Rze-
czywiscie, ciezka praca na rzecz bezpieczenstwa
na polskich drogach...

W 2012 roku straszono kursantéw nowym
egzaminem teoretycznym. Obecnie straszy
sie kursantéw zielonym listkiem i szkoleniem,
za ktore bedg musieli dodatkowo zaptaci¢. Czy
my naprawde musimy szkoli¢ w oparciu o ab-
surdy prawne forsowane przez... no wlasnie,
przez kogo?

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki
i techniki jazdy
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Zawodowe dylematy
Instruktora

Dzialalnos¢ gospodarcza jest troche jak gra polegajaca na uktadaniu puzzli. Czasami sa one bhardzo trudne do ufozenia.
Czasami denerwujq, wyzwalajg emocje, nawet i negatywne. Ale pomysimy o tym, jaka mamy satysfakcje, gdy je

Pawet Zuraw

nowanie i podejmowanie decyzji, organizo-
wanie, przewodzenie, czyli kierowanie ludz-

mi i kontrolowanie) skierowanych na zasoby or-
ganizaqji (ludzkie, finansowe, rzeczowe i infor-
macyjne) wykonywanych z zamiarem osiggniecia
celéw organizacji w sposéb sprawny i skuteczny.
P. Drucker — guru Swiatowej teorii zarzg-
dzania - stwierdzit, ze zarzadzanie dotyczy

Z arzadzanie to zbior dziatan (obejmujacy pla-

poprawnie utozymy.

przede wszystkim ludzi. Jego celem jest ta-
kie wspotdziatanie wielu osob, ktére pozwa-
la zneutralizowac stabosci i maksymalnie wy-
korzystac talenty i silne strony uczestnikow.

Analizujac proces zarzadzania, musimy naj-
pierw odpowiedzie¢ na pytanie: jak traktuje-
my zarzgdzanie, a wiec czy uwazamy, ze za-
rzadzanie jest sztuka czy tez tylko nauka. Do-
swiadczenie podpowiada, ze jednym i dru-
gim.

M Zarzadzanie personelem.
Co to takiego?

Biorac pod uwage czynnik ludzki, ktéry w proce-
sie zarzadzania jest najwazniejszy, mozna wyod-
rebni¢ dziedzine okreslong mianem zarzadzania

kadrami (personelem). Pokrdtce mozna jg okre-

sli¢ nastepujaco:

* To wszelkie dziatania umozliwiajace ludziom
pracujacym i zatrudnionym w firmach dobra
organizacje, komunikacje, koordynacje w ob-
szarze spraw pracowniczych.

* Kierowanie ludzmi jest ciggtym rozwigzywa-
niem probleméw, ktére wystepujg w ukfadzie
przetozony - podwtadny.

* Ludzkie zachowania, odczucia i postawy
sg niekiedy bardzo rézne. To konsekwencja
zréznicowania samych ludzi, ktérzy maja réz-
ne doswiadczenia, poglady i aspiracje, czasem
roznie tez widzg swojg role w organizagji i role
kierownika w urzeczywistnieniu ich celéw.

* Kierowanie jest wiec procesem planowania,
organizowania, przewodzenia i kontrolowania



dziatalnosci 0séb pracujacych w danej orga-
nizacji oraz wykorzystania wszystkich innych
jej zasobow do osiggniecia ustalonych celow.

M Pytania instruktora

Jak odnies¢ powyzsze stwierdzenia do dziatal-
nosci OSK? Jakie pytania w tej sytuacji moégtby
zadac sobie instruktor?

* Jakie s3 moje relacje ze wspdtpracownikami?

* Jezeli jestem zatrudnionym instruktorem, ja-
kie s3 moje kontakty z innymi instruktorami
oraz szefostwem?

* Jestem otwarty na wspdtprace czy raczej na-
stawiam sie na rywalizacje?

* Jestem nastawiony na rzetelne szkolenie czy
tylko wypracowywanie godzin?

* Czy nawigzujac wspotprace z nowym wspot-
pracownikiem, kursantem, kieruje sie stereo-
typami?

* Czy podswiadomie jestem nastawiony na ata-
kowanie i krytykowanie innych?

* Czy wobec powyzszego nastawiam sie na ota-
€zajacq mnie rzeczywistos¢ pozytywnie czy
negatywnie?

* Czy odreagowuje swoje niepowodzenia na in-
nych?

* Czy praca instruktora (juz) mnie nudzi?

* Co musze zmieni¢, ulepszy¢, nad czym po-
pracowac, aby ponownie stata sie ona dla
mnie atrakcyjna?

M Pytania szefa osrodka

Jakie pytania mogtby zadac w tej sytuacji wta-

Sciciel szkoty jazdy?

* Jakie sg moje relacje z pracownikami?

* Czy umiem ich motywowac?

W tym miejscu warto przytoczy¢ nastepuja-
ce sentencje: ,Wiekszos¢ nauczycieli traci czas
na zadawanie pytan, ktére maja ujawnic to,
czego uczen nie umie, podczas gdy nauczyciel
z prawdziwego zdarzenia stara sie za pomocg
pytan ujawnic to, co uczen umie lub czego jest
zdolny sie nauczy¢” oraz ,,najwazniejszg moty-
wacja w edukacji i w zyciu jest przyjemnos¢ pty-
naca z pracy, przyjemnosc ptynaca z jej owocow
oraz Swiadomos¢ znaczenia, jakie one maja dla
catej spotecznosci”.

Czy mozna sie z tym nie zgodzi¢? Oto ko-
lejne pytania:

* Czy potrafie dawac dobry przyktad?

* Czy jestem dla swoich podwtadnych przyja-
cielem, ojcem, mentorem, nauczycielem, czy
raczej kolega, kumplem, a moze wyzyskiwa-
czem?

* Czy firme traktuje jako maszynke do zarabia-
nia pieniedzy, czy raczej obszar do rozwoju sie-
bie i przede wszystkim swoich pracownikéw?
* Czy faktycznie chce, aby moi pracownicy byli

zadowoleni z pracy w moim OSK?

* Liczg sie tylko moje potrzeby czy tez li-
cz3 sie potrzeby innych, rowniez kur-
santow?

* Potrafie rozmawiac czy raczej na-
rzucam swojg wole innym?

* Czy potrafie przyzna¢ sie do bte-
dow, ktore przeciez jako cztowiek
popetniam?

* Czy manipuluje ludzmi?

M Zarzadzanie finansami

Zarzadzanie kadrami to tzw. miekkie
zarzadzanie. W biznesie przeciez row-
nie wazne sg finanse. Bez nich firma nie

moze funkcjonowac. Czym jest zatem zarza-
dzanie finansami?

To dziedzina zarzadzania zwigzana z zasoba-
mi finansowymi organizacji. Zadaniami zarza-
dzania finansami jest realizacja nastepujacych
zadan szczegotowych:

* planowanie finansowe (budzetowanie)

* realizacja planu finansowego

* kontrola (controlling realizacji planéw finan-
sowych).

Odpowiednie zarzadzanie zasobami finan-
sowymi jest czynnikiem wspomagajacym reali-
zacje pozostatych dziedzin zarzadzania, w tym
zarzadzania strategicznego, zarzadzania projek-
tami inwestycyjnymi i zarzadzania operacyjne-

go. W ostatnich numerach ,Szkoty Jazdy” duzo
uwagi poswiecitem problemom tzw. zarzadzania
twardego, czyli poswieconego finansom firmy.
Warto przypomniec, ze jednym z celéw zarza-
dzania finansami jest ksztattowanie optymalnej
struktury aktywow, czyli procentowego udzia-
tu ich sktadnikéw w ogodlnej wartosci catej or-
ganizacji. Struktura aktywdéw wptywa na relacje
miedzy stopg zwrotu a poziomem ryzyka opera-
cyjnego. Najwieksze znaczenie dla ksztattowa-
nia tej zaleznosci ma polityka przedsiebiorstwa,
odnoszaca sie do naleznosci, zapasow i srod-
kow pienieznych.

Zarzadzanie finansami przedsiebiorstwa pole-
ga na: pozyskiwaniu zrodet finansowania dzia-
talnosci firmy (kapitatéw) oraz lokowaniu ich
w sktadnikach majatkowych w sposob pozwa-
lajacy na realizacje strategicznego celu, jakim
jest maksymalizowanie korzysci. W swietle po-
wyzszych informacji rodza sie kolejne pytania,
ktére doskonale wpisuja sie w tytut listopado-
wego artykutu.

* Czy jestem instruktorem i jednoczesnie me-
nedzerem firmy?

* Czy umiem korzysta¢ z informacji finanso-
wych?

* Czy mam rozeznanie w strukturze przycho-
dow i kosztow firmy (miesigc, kwartat, pot-
rocze, rok) ?

* Generuje zyski czy straty?

* Czy tworze plany finansowe (to nie s poje-
cia zarezerwowane wytacznie dla korporacji
czy instytucji budzetowych) ?

* Czy potrafie zarzadzac¢ kosztami?

* Czy tworze raporty kosztowe i przychodowe
(wykresy, tabelki) ?

* Czy potrafie zarzadzac finansami OSK i wia-
snymi osobistymi finansami?

* Czy potrafie stosowac sie do zalecen zarza-
dzania personelem?

- Czy potrafie motywowac siebie i innych?

- Czy potrafie tworzy¢ dobry klimat orga-

nizacyjny?

* Czy warto mie¢ tego rodzaju pytania i dy-
lematy?

Dylematy zwigzane z zarzadzaniem towarzy-
szg nam kazdego dnia. Zarzadzanie, jak zresztg
w ogole tzw. biznes, to rzecz catkiem przyjem-
na, dajgca bardzo duzo satysfakgji, ale pod wa-
runkiem madrego ustawienia sobie wszystkich
spraw, zarébwno zawodowych, jak i rodzinnych.
Dobry klimat w firmie, poprawne relacje, a takze
praca nad sobg i swoim zespotem majg bezpo-
srednie przetozenie na rézne rodzaje satysfakgji.
Jedna z nich jest satysfakcja finansowa. Dziatal-
nos¢ gospodarcza jest troche jak gra polegaja-
ca na uktadaniu puzzli. Czasami sg one bardzo
trudne do ufozenia. Czasami denerwujg, wyzwa-
lajg emocje, nawet i negatywne. Ale pomysimy
o tym, jakg mamy satysfakcje, gdy je popraw-
nie utozymy. Tego dobrego utozenia — zwtasz-
cza w prowadzeniu naszych OSK - zycze wszyst-
kim czytelnikom. Oby wiodto sie nam lepiej. ll
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Wydechowe ograniczenia

Samochody s3 coraz mniejszym balastem dla srodowiska naturalnego — w takim przekonaniu przez lata utwierdzaty
nas zaréwno koncerny motoryzacyjne, jak i unijni urzednicy, systematycznie narzucajacy kolejne normy i obhostrzenia.
Ekologiczng mrzonke rozwiata , afera Volkswagena".

noscig spalin wydostajacych sie z rur wy-

dechowych samochodéw osobowych, cie-
zaréwek, autobusow i motocykli. Toksycznosé¢
gazdéw wylotowych podnosity niedoskonatosci
procesu spalania. Podczas pracy pod obcigze-
niem wolnossacym dieslom brakowato powie-
trza - efektem byty tumany sadzy z wydechu.
Z kolei gaznikowe silniki benzynowe czesto pra-
cowaty na przesadnie wzbogaconej mieszance,
a czteroetylek otowiu — dodawany w celu pod-
niesienia liczby oktanowej oraz ochrony gniazd
zaworowych — byt toksyczny. Na tyle, ze w wie-
lu opracowaniach jest umieszczany w jednym
ciggu z bojowymi srodkami trujgcymi.

Problem spalin samochodowych zaczat za-
przata¢ umysty pod koniec lat 60. ubiegtego
wieku. Niewielkie obnizenie emisji szkodliwych
substancji uzyskano dzieki zwiekszeniu ilosci po-
wietrza doprowadzanego do cylindréw oraz jego
wstepnemu podgrzewaniu. Efekty pozostawaty
jednak dalekie od oczekiwan, wiec zaczeto pro-
wadzi¢ badania nad pierwszymi katalizatorami.

W 1972 roku, podczas swiatowej konferen-
cji w Sztokholmie dotyczacej srodowiska natu-
ralnego, dyrektor Volvo wskazat motoryzacje
jako powazny czynnik postepujacego wzrostu
zanieczyszczenia atmosfery. Nie skonczyto sie
na deklaracjach. Juz wtedy inzynierowie Volvo
intensywnie pracowali nad systemem neutraliza-
cji toksycznych zwigzkéw w spalinach. Kluczem
do sukcesu byta sonda lambda, czyli umieszczo-
ny miedzy silnikiem a katalizatorem czujnik za-
wartosci tlenu. Jego wskazania trafiajg do ste-
rownika silnika, ktéry odpowiednio koryguje
sktad mieszanki paliwowo-powietrznej. Celem
byto utrzymanie go na poziomie 14,7:1. Odpo-
wiada to wspotczynnikowi nadmiaru powietrza
lambda =1, ktéry zapewnia maksymalng sku-
tecznos¢ reaktora katalitycznego. Reakcje, jakim
podlegajg wowczas gazy spalinowe, zachodza
z na tyle wysoka sprawnoscia, ze zostaje wyeli-
minowane ponad 90 procent szkodliwych we-
glowodoréw oraz tlenkéw wegla i azotu.

W 1977 roku w amerykanskim stanie Kali-
fornia zostaty wprowadzone nowe obostrzenia
w zakresie dopuszczalnej emisji trzech najbar-
dziej toksycznych skfadnikéw spalin — weglowo-
doréw (do 0,41 g/mile), tlenku wegla (do 9,0 g/
mile) oraz tlenkdw azotu (do 1,5 g/mile). W tych

P rzez dekady nikt nie przejmowat sie toksycz-

Materiat powstat we wspdtpracy z magazynem ,Trends”

czasach byty to najostrzejsze na swiecie wy-
mogi w zakresie czystosci spalin. Vo-

Ivo z tréjfunkcyjnymi katalizatora-

mi oraz sondami lambda emi-

towaty odpowiednio 0,2 g/

mile weglowodoréw, 3,0 g/

mile tlenku wegla oraz 0,2

g/mile tlenkow azotu. Spek-

takularne wyniki oraz rosna-

ca presja ha ochrone srodo-

wiska przyczynity sie do szyb-

kiej popularyzacji katalizato-

row. Zbiegto si¢ to z odejsciem

od etyliny, ktéra nie mogta by¢ sto-

sowana w samochodach w reakto-

rami katalitycznymi. Benzyne z cztero-
etylkiem ofowiu najwczesniej wycofano

z Japonii (1986), Niemiec (1988), Szwecji
(1992) oraz USA (1992 - 1996). Systematycz-
nie ograniczano takze zasiarczenie paliw, ktore
dawato sie we znaki katalizatorom, wtryskiwa-
czom (w szczegolnosci bezposrednim) oraz ni-
kasilowi, czyli naktadano na gtadzie cylindrow
silnikow samochoddw z wyzszej potki niezwy-
kle odpornej na scieranie powtoki z niklu i we-
gliku krzemu.

Kolejny etapem walki o czyste powietrze byto
wprowadzenie systemu norm Euro. W 1992
roku zaczeto obowigzywac Euro 1. W 1996
i 2000 roku wprowadzano standardy Euro 2
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i Euro 3. Toksycznos¢ spalin istotnie spadta
po 2005 roku, kiedy zaczeto obowigzywac Euro
4. Silniki benzynowe wymogi spetniaty bez tru-
du. Przed sporym wyzwaniem staneli natomiast
konstruktorzy diesli. W czesci z nich konieczne
stato sie zamontowanie filtréw czastek statych,
ktore sg niezbedne do spetnienia jeszcze bar-
dziej restrykcyjnej normy Euro 5. Dla obowia-
zujacego juz standardu Euro 6 diesle muszg po-
siadac ukfad redukgji tlenkéw azotu. Mniejszym
wystarcza tzw. putapka tlenkéw azotu, wiek-
sze potrzebuja uktadu selektywnej redukgji ka-
talitycznej (SCR), ktory podaje do uktadu wy-
dechowego AdBlue — wodny roztwdr moczni-
ka reaguje z tlenkami azotu, tworzac czastecz-
kowy azot i pare wodna.

Poczatkiem afery spalinowej staty sie rozbiez-
nosci w emisji tlenkdw azotu wykryte w tur-
bodieslach grupy Volkswagena. Amerykanska
Agencja Ochrony $rodowiska zakwestionowa-
ta wyniki z cykli badawczych. W jej ocenie istot-
nie roznity sie od uzyskiwanych w warunkach
ruchu drogowego. Koncern jest podejrzewany

o manipulowanie z oprogramowaniem dla sil-
nikéw. Eksperci méwiag wrecz o rozwigzaniach,
ktore scisle dopasowano do wymogoéw cyklu po-
miarowego. Volkswagen moze stanac przed ko-
niecznoscig doprowadzenia do porzadku 11 mi-
lionéw samochodow, takze sprzedanych w Eu-
ropie. W gre wchodzg réwniez odszkodowania
i kary. Odczuwalnym ciosem dla koncernu byt
juz spadek cen akcji do poziomu z przetomu
lat 2010 - 2011.

Natychmiast zaczeto przygladac sie dieslom
innych marek. Wiele wskazuje, ze ,afera Volks-
wagena” moze byc¢ wierzchotkiem géry lodowe;.
Siegajaca 40 procent sprawnos¢ wspotczesnych
diesli, rosngce predkosci obrotowe oraz ogrom-
ne wartosci cisnienia i temperatury w komorach
spalania utrudniaja uzyskanie spalin o sktadzie,

ktory jest narzucany przepisami. Pojawia-

ja sie pierwsze gtosy, ze spetnienie nor-

my Euro 6 bez balansowania na gra-

nicy prawa jest wrecz niemozliwe.

Pozostaje poczekac na rozwdj wyda-

rzen. Aktualnie tylko nieliczne firmy

badawcze decyduja sie na wskaza-

nie konkretnych marek badz modeli

w obawie przed roszczeniami za bez-
podstawne zarzuty.

Nie zmienia to faktu, ze tworzenie

algorytmoéw oszukujacych cykle pomia-

rowe zastuguje na potepienie. W koncu

chodzi o czystos¢ powietrza, ktérym od-

dycha kazdy mieszkaniec planety. Jednocze-

$nie dobrze sie stato, ze swiat zaczat mowic

o oderwaniu cyklu homologacyjnego od rze-

czywistosci.

W 2005 roku wszedt w zycie protokot
z Kioto. Jego istotq jest ograniczenie emi-
sji gazéw cieplarniach — z dwutlenkiem we-
gla na czele. Na cenzurowanym znalazta sie
m.in. motoryzacja. Czy stusznie? Oszacowa-
no, ze na terenie Unii Europejskiej samochody
odpowiadaja za 12 procent catkowitej emisji
dwutlenku wegla. Aby ja ograniczy¢, trzeba
zredukowac zuzycie paliwa. Uznano, ze naj-
bardziej sprawiedliwym rozwigzaniem bedzie
wyliczenie sredniej emisji dla catej gamy po-
jazdéw danego koncernu. W przypadku Da-
imlera oznacza to branie pod uwage zaréw-
no smarta, jak i maybacha z dwunastocylin-
drowym silnikiem.

W latach 90. XX wieku producenci samocho-
dow z dobrej woli podejmowali dziatania maja-
ce na celu obnizenie emisji dwutlenku. Od sze-
sciu lat zasady gry narzuca Unia Europejska. Ce-
lem na 2015 rok jest uzyskanie sredniej emisji
CO, dla na poziomie 130 gramoéw na kilometr,

trends

co w przypadku silnikow benzynowych odpo-
wiada spalaniu 5,6 /100 km, a w przypadku die-
sli— 4,9 1/100 km. Koncerny narzekajg na ob-
ostrzenia, ale robig wszystko, by zrealizowa¢
plan. Obliczono, ze statystyczny nowo rejestro-
wany samochéd w Europie emituje 123,4 g CO,.
Przekroczenie progu o 1 g CO2/km jest réwno-
znaczne z koniecznoscig uiszczenia pigciu euro
za kazdy zarejestrowany samochad. Kolejne gra-
my kosztuja 15, 25 i 95 euro!

W réwnie spektakularnym tempie przebie-
ga zaciskanie pasa. Do 2021 roku srednia emi-
sja dwutlenku wegla powinna spas¢ do po-
ziomu 95 g CO,/km. To réwnowartosc 4,1
I/100 km dla samochoddéw z silnikami ben-
zynowymi oraz 3,6 1/100 km dla diesli. Jeze-
li plan uda sie zrealizowa¢, emisja spadnie
0 40 procent wzgledem 2007 roku (158,7
g CO,/km). Teoretycznie. Nie brakuje opinii,
ze system bazujacy na emisji dwutlenku we-
gla jest kolosem na glinianych nogach. Pod-
stawg do karania producentow oraz naktada-
nia na kierowcow podatkéw za eksploatacje
paliwozernych samochodéw sa wyniki spala-
nia w cyklu homologacyjnym, ktéry jest kom-
pletnie oderwany od drogowej rzeczywisto-
sci, gdyz odbywa sie w warunkach labora-
toryjnych. Badania wykazaty, ze rzeczywiste
zuzycie paliwa jest o 10 — 35 procent wyz-
sze od deklarowanego.

Na razie pod lupa jest toksycznos¢ spalin, czyli
emisja sadzy, weglowodordw oraz tlenkdw we-
gla i azotu. Naturalng koleja rzeczy powinno byé¢
przyjrzenie sie katalogowej i rzeczywistej emisji
dwutlenku wegla. Jedng ze zmian na lepsze be-
dzie zastgpienie cyklu badawczego NEDC ureal-
nionym WLTP, ktéry powinien zosta¢ wdrozony
najpozniej do wrzesnia 2017 roku.

tukasz Szewczyk
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Ani sie obejrzymy, jak nastanie nowy rok. Jest to czas, kiedy stajemy przed nowymi wyzwaniami wynikajacymi ze
zmian przepisow czy chociazby podwyzek cen. Nie inaczej bedzie za dwa miesiagce. Szykuja sie dwie powazne zmiany

Marek Rupental

cyzje o zapisaniu sie na kurs prawa jazdy
kategorii B. Wszystko po to, zeby zdazy¢
otrzymad dokument uprawniajacy do kierowa-
nia jeszcze w tym roku.

(andydaci na kierowcdw przyspieszyli de-

M Ohostrzenia dla miodych
kierowcow

Dlaczego? Od 4 stycznia 2016 roku zaczng obo-
wigzywac obostrzone przepisy dotyczace kie-
rowcéw pojazdow z prawem jazdy kategorii B.
Juz niedtugo beda oni zobowiazani do odby-
cia miedzy czwartym a ésmym miesigcem (li-
czac od dnia otrzymania prawa jazdy) kursu do-
ksztatcajacego w zakresie bezpieczenstwa ru-
chu drogowego (dwie godziny), obejmujace-
go tematyke zwigzana z czynnikami majacymi
wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego,
problematyka wypadkéw drogowych, a takze
psychologicznych aspektéw kierowania pojaz-
dem i uczestnictwa w ruchu drogowym. Kolej-
nym obowigzkiem bedzie ukonczenie praktycz-
nego szkolenia w zakresie zagrozen w ruchu dro-
gowym (jedna godzina), ktérego celem bedzie
uswiadomienie niebezpieczenstw wynikajgcych
z nadmiernej i niedostosowanej do warunkéw
ruchu predkosci oraz ksztattowanie postawy de-
fensywnej u osoby szkolone;j.

Pojazd, ktorym bedzie kierowata osoba maja-
ca prawo jazdy kat. B, przez pierwszych osiem
miesiecy musi by¢ oznakowany z przodu i z tytu
okragta biata nalepka z zielonym symbolem liscia
klonowego. Dodatkowo taki kierowca nie be-
dzie mégt przekracza¢ predkosci 50 km/h w ob-
szarze zabudowanym (nawet w sytuacji, kiedy
dozwolona predkosé powyzej 50 km/h zosta-
nie podniesiona znakami drogowymi). Ponadto
w okresie pierwszych osmiu miesiecy kierowca
nie bedzie moégt podejmowac pracy zarobko-
wej w charakterze kierowcy pojazdu okreslone-
go w prawie jazdy kategorii B.

przepisow.

Wszystkie te obostrzenia budzg niepokdj oséb
ubiegajacych sie o uprawnienia prawa jazdy ka-
tegorii B. Dlatego juz teraz wojewddzkie osrod-
ki ruchu drogowego sg oblegane przez wszyst-
kich, ktérzy wolg uzyskac prawo jazdy na sta-
rych zasadach.

H Wykroczenia, punkty karne i kursy

Druga istotna zmiana dotyczy kartoteki kierow-
cOw, sposobu przypisywania punktéw karnych
oraz ich anulowania. Dotychczasowe przepisy
reguluja zasady przypisywania za niektdre na-
ruszenia przepisoéw odpowiedniej liczby punk-
téw karnych. Kierowcy, ktorzy maja prawo jaz-
dy nie dfuzej niz rok, moga bezkarnie zgroma-
dzi¢ w kartotece 20 punktow. Natomiast w przy-
padku kierowcéw majacych prawo jazdy diu-
zej, granica bezpieczenstwa jest o cztery punkty
wyzsza. Liczba punktéw karnych jest suma po-
petnionych wykroczen. Kierowca moze uczest-
niczy¢ w szesciogodzinnym szkoleniu (nie do-
tyczy posiadajacych prawo jazdy przez mniej
niz rok). Jesli je ukonczy, w jego kartotece od-
pisywane jest szes¢ punktdw karnych. W takim

Zmiana, ktora wejdzie w zycie 4 stycznia,

zaktada, ze liczha punktéw karnych

mozliwych do zgromadzenia w kartotece nie

ulegnie zmianie.

szkoleniu kierowca moze uczestniczy¢ nie cze-
sciej niz raz na szes¢ miesiecy.

Zmiana, ktéra wejdzie w zycie 4 stycznia, za-
ktada, ze liczba punktéw karnych mozliwych
do zgromadzenia w kartotece nie ulegnie zmia-
nie. Jezeli jednak kierowca posiadajacy prawo
jazdy krocej niz rok popetni dwa wykrocze-
nia w ruchu drogowym, starosta wyda decy-
zje o zatrzymaniu prawa jazdy. Zmianie ule-
gnie sposob przyznawania punktéw. Kierowca,
nawet w sytuacji, kiedy zaistnieje tzw. zbieg
przepisow (popetni kilka wykroczen za jednym
zamachem), otrzyma co najwyzej 10 punktow
karnych.

To pierwsza korzystna zmiana. W przypadku
przekroczenia w kartotece 24 punktéw kierow-
ca zostanie skierowany na kurs reedukacyjny,

ktéry bedzie trwat 28 godzin. W poréwnaniu
do starych przepiséw nowe nie przewiduj za-
trzymania prawa jazdy kierowcy, ktéry po otrzy-
maniu skierowania na kurs reedukacyjny odbe-
dzie go przed uptywem miesigca od momentu
otrzymania skierowania.

Kurs reedukacyjny w zakresie bezpieczenstwa
ruchu drogowego odbywac sie bedzie w woje-
wadzkich osrodkach ruchu drogowego w for-
mie wyktaddw oraz zajec warsztatowych. Przed-
stawione zostang m.in.:

- skutki wypadkéw drogowych

- czynniki majace wptyw na bezpieczenstwo

ruchu drogowego

— psychologiczne aspekty kierowania pojaz-

dem i uczestnictwa w ruchu drogowym.

H Motywujace zapisy

Po ukonczeniu kursu reedukacyjnego kie-
rowca zobowigzany bedzie dostarczy¢ za-
Swiadczenie o jego ukonczeniu staroscie,
ktéry na jego podstawie anuluje wszystkie
punkty w kartotece. Osoba taka objeta jest
jednak specjalnym nadzorem. Potrwa to az
pie¢ lat. W przypadku przekro-
czenia liczby 24 punktow w tym
okresie starosta wyda decyzje
0 ponownym cofnieciu upraw-
nien. Zeby je odzyskac, kierow-
ca zobowigzany bedzie ponow-
nie odby¢ kurs na prawo jazdy
(wtasciwej kategorii). Dopiero
po jego ukonczeniu moze przystapi¢ do eg-
zaminu. Dotyczy to kazdej kategorii prawa
jazdy. W okresie karencji pigcioletniej punk-
ty zbierane sg tak samo, jak w innym okresie.
Oznacza to, ze po uptywie roku od popetnie-
nia pierwszego wykroczenia anulowaniu ule-
gna zgromadzone wtedy punkty.

U bram WORD-6w pojawia sie wiec kolejna
grupa uczestnikéow ruchu drogowego, ktéra
w nowy rok chce wkroczy¢ z pomniejszonym
albo zerowym kontem punktowym. Czasu zosta-
to niewiele. Po gtebszym zastanowieniu sie nad
poréwnaniem starych i nowych przepiséw doty-
czacych kartoteki kierowcow uwazam, ze nowe
s bardziej tolerancyjne, a jednoczesnie moty-
wuja do zachowania wigkszej rozwagi i ostroz-
nosci na drodze. Ml



Ubezpieczalnie mato faskawe
dla mfodych kierowcow

Kto ma nie wigcej niz 24 lata i po raz pierwszy ubezpiecza samochdd, za OC zaptaci nawet pieciokrotnie wigcej niz
doswiadczony kierowca. Co powinni zrobi¢ mtodzi kierowcy, zeby kupi¢ tansze ubezpieczenie od odpowiedzialnosci

rowcow jako grupe stwarzajaca najwiek-

sze zagrozenie na drogach. Ryzyko spowo-
dowania przez nich wypadku albo kolizji oceniajg
na podstawie statystyk. | to zardwno zbieranych
we wiasnym zakresie, jak i policyjnych. Wedtug
danych Komendy Gtéwnej Policji, kierowcow
z grupy wiekowej 18 — 24 lata faktycznie trudno
uznac za bezkolizyjnych. W 2014 roku spowo-
dowali niemal 6 tys. wypadkéw, czyli przeszto
20 proc. wszystkich zdarzen powstatych z winy
kierujacych. A to oznacza, ze na kazde 10 tys.
najmtodszych kierowcow przypada az 17,3 wy-
padkoéw, czyli zdecydowanie wiecej niz w po-
zostatych grupach. Poréwnujac, dla przedzia-
tu wiekowego 25 - 39 lat wskaznik ten wyno-
si 10,2 wypadkow, a wsrdd kierowcow w wie-
ku 40 - 59 lat zaledwie 7,1. Duze prawdopodo-
bienstwo spowodowania szkody przez niedo-
Swiadczonych kierowcow nie jest bez znaczenia
dla towarzystw ubezpieczeniowych.

U bezpieczyciele postrzegaja mtodych kie-

Il Zaporowe ceny

— Ubezpieczyciele kalkulujg wysokos¢ sktadki
za OC m.in. na podstawie statystyk wypadko-
wych, a z nich jednoznacznie wynika, ze w gru-
pie najmtodszych i niedoswiadczonych kierow-
cow ryzyko spowodowania szkody jest najwyz-
sze — ttumaczy Bartfomiej Behnke z interneto-
wej porownywarki ubezpieczen www.super-
polisa.pl. - W efekcie niewiele towarzystw pa-
trzy na nich faskawym okiem. Jednak zadne
nie ma prawa odmowic jakiemukolwiek klien-
towi sprzedazy obowigzkowego OC. Dlatego
do skutecznego zniechecania mtodych kie-
rowcow powszechnie stosowane sg zaporo-
we ceny, oparte nawet na kilkudziesieciopro-
centowych zwyzkach.

Zeby sprawdzi¢ ceny obowigzkowej polisy
OC dla mtodego kierowcy, internetowa po-
rownywarka ubezpieczerh www.superpolisa.
pl wykonata przyktadowe wyliczenia. Z prze-
prowadzonych kalkulacji wynika, ze 21-latek
z Warszawy, jezdzacy szescioletnia skodg octa-
vig, za swoje pierwsze OC musiatby zaptaci¢ az
2136 zt. To i tak niewiele, biorac pod uwage,

cywilnej? Znalez¢ wspoétwtasciciela.

ze u konkurencji takie samo ubezpieczenie (OC
zgodnie z ustawa jest identyczne we wszyst-
kich firmach) mogtby kupi¢ za 4735 zi, czy-
li o ponad 2500 zt drozej! W podobny spo-
sob ceny ksztattujg sie we wszystkich mia-
stach wojewddzkich. A ile za te sama ochro-
ne na ten sam samochdd zaptacitby doswiad-
czony kierowca, np. 45-latek, ktéry od dziesie-
ciu lat optaca OC i nie powodowat w tym cza-
sie szkdd? Wsrdd kilkunastu roznych ofert jest
on w stanie znalez¢ OC nawet za 460 zi, czyli
prawie piec razy tansze w poréwnaniu z ce-
nami dla mfodego kierowcy.

H Wspotwiasciciele

Z oczywistych wzgledow kosztujaca kilka tysiecy
ztotych polisa OC bardzo czesto jest dla mtodych
kierowcow po prostu zbyt droga. W powszech-
nej opinii panuje przekonanie, ze te przeszkode
da sie obejs¢, rejestrujac samochdd ze wspot-
wiascicielem i korzystajac z jego znizek. Najcze-

sciej pierwszym wtascicielem auta zostaje wiec
rodzic, a wraz z nim w dokumentach pojawia
sie dziecko.

— To skuteczna metoda, bo dzieki niej nie-
doswiadczony kierowca zaptaci za OC o wiele
mniej, a przy okazji zacznie budowac wiasna hi-
storie jazdy. Przed zakupem trzeba tylko zwe-
ryfikowac, ktére towarzystwa sktonne s uznac
znizki jednego z kierowcdw, nie kazda firma sie
na to zgodzi - méwi Bartfomiej Behnke.

lle da sie w ten sposéb zaoszczedzi¢? Przyj-
mujac, ze pierwszym wtascicielem skody octa-
vii jest 45-letni kierowca z powyzszego przykta-
du, a wspétwiascicielem jego 21-letni syn bez
historii ubezpieczeniowej, OC moga kupi¢ na-
wet za 537 zt. To czterokrotnie mniej niz w przy-
padku pierwszego ubezpieczenia kupowanego
przez mtodego kierowce na wiasng reke. W naj-
gorszym razie polisa kosztowataby ich 1850 zt,
a wiec i tak o kilkaset ztotych mniej niz najtan-
sze OC dla 21-latka.

Jakub Ziebka
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Z atrybutow meskosci!

- Nie ma co ukrywac¢, samochod jest bardzo waznym dla facetow narzedziem codziennego uzytku. Zupetnie innym
niz chociazby widelec, scyzoryk czy srubokret. To jeden z atrybutow meskosci — uwaza Piotr Kedzierski, dziennikarz,
radiowiec, telewizyjny showman, prezenter oraz D).

Jakub Ziebka: Ostatnio furore w Polsce robi
film promujacy odpowiedzialne zachowanie na
drodze. W roli gféwnej — mistrz wschodnich sztuk
walki, wpajajacy mtodemu cztowiekowi pod-
stawowe zasady bezpieczenstwa. A czy ty po-
stepujesz zgodnie z jedna z nich, brzmiacg ,,z
gazu ta noga"?

Piotr Kedzierski: Ja w ogodle jezdze bardzo
grzecznie i bezpiecznie. Szczegdlnie w obszarze
zabudowanym. Prawo jazdy mam juz kilkanascie
lat, od tamtego czasu zdarzyta mi sie tylko jedna
stfuczka! To chyba niezty wynik, co? Ostatnio mam
jednak pecha do fotoradaréw.

A propos fotoradarow, styszates pewnie, ze
od nowego roku nie bedg mogty ich uzywac
straze miejskie i gminne. Jednak nie znikng z
naszych drdg. Kontrolowa¢ predkos¢ beda da-
lej policja i Inspekcja Transportu Drogowego...

—Tak, najlepiej ograniczy¢ predkosé¢ do 20 km/h,
wprowadzi¢ bezwzgledny zakaz wyprzedzania...
Ale na serio. To tak, jak z dopuszczalnym stezeniem
alkoholu we krwi. W innych krajach europejskich
prawo jest bardziej liberalne, ale tez mniej osob z
tego alkoholowego przywileju korzysta... W Polsce
takie podwyzszenie limitu dopuszczalnego steze-
nia alkoholu we krwi sprawitoby, ze strach bytoby
wyjs¢ na ulice. Jedno piwko, drugie, potem lamp-
ka wina, cos$ jeszcze i wsiadamy do samochodu.
Ludziom mogtyby pusci¢ hamulce.

Czytatem ostatnio reportaz o jednym z bry-
tyjskich miast, w ktorym funkcjonuje duza pol-
ska spotecznos¢. Okazato sie, ze tamtejsi poli-
cjanci odnotowali pewng prawidtowos¢. Od mo-
mentu, kiedy liczba Polakéw znaczaco wzrosta,
podnidst sie takze wskaznik prowadzenia auta
pod wptywem alkoholu...

— Niestety, tak sie w Polsce jezdzi. A potem prze-
nosi sie takie zte wzorce do innych krajéw. Moze
rzeczywiscie powinnismy najpierw mocno zaostrzy¢
przepisy, przyzwyczaic¢ do nich ludzi, a dopiero kie-
dys, moze w nastepnym pokoleniu, je zliberalizowac.

A czujesz sie na polskich drogach bezpiecznie?

- 0 wiele bardziej niz kilkanascie lat temu. Wte-
dy czesto poruszatem sie na trasie Warszawa — £ddz
przez Rawe Mazowiecka. Nie byto tam zbyt bez-
piecznie. Teraz, kiedy chce gdzies wyjechac z War-
szawy, prawie wszedzie moge przemieszczac sie

autostradami lub drogami autostradopodobnymi.
Wiec troche sie w tej kwestii zmienito.

W wywiadzie dla nas Jan Nowicki opowiadat,
jak on i jego koledzy potrafili wykorzystac ba-
gaznik auta do imprezowania. Przychodg ci na
mysl jeszcze jakies nietypowe pomysty?

- Auto zdecydowanie sprzyja konwersacji, po-
Znawaniu sie, zaciesnianiu wiezow. Fajnie jest z
sobg pogadac. Gorzej, jak w trasie trafi sie niecie-
kawy rozméwca. Wtedy moze czekac nas kilka go-
dzin katorgi. Ale pewnie pytates o inng rzecz... Nie
powiem, zeby byto to najlepsze miejsce do tego
typu zabaw.

W prasie przeczytatem, ze jestes ambasado-
rem marki MINI.

—Tak, i bardzo sie z tego powodu jaram. W 100
procentach identyfikuje sie z mini... R6znymi mo-
delami mini przejechatem juz tysigce kilometrow.
To czysta przyjemnos¢. Szczegdlnie cenie sobie mini
John Cooper Works, ktérym poruszam sie teraz.

Co cie szczegolnie pocigga w mini?

- To, ze w tak matym aucie pod maska mamy
az 230 koni mechanicznych! Poza tym za MINI stoi
tradycja, odpowiada takze mojemu stylowi i try-
bowi zycia. Jaraty mnie te samochody jeszcze za-
nim wsiadtem do pierwszego z nich.

Niektorzy mowig, e jest to auto tylko i wy-
tacznie miejskie.

— Nie jest to SUV. Wielodzietnej rodziny nim nie
przewieziesz. Ja na drodze poruszam sie raczej w
konfiguracji jeden plus jeden, nie dwa plus dwa.
Moim zdaniem, mini jest samochodem dobrym za-
rowno do jazdy miejskiej, jak i pozamiejskiej. Jest
bardzo stabilny, nic nie jest w stanie wytracic go z
rytmu. Polecam kazdemu!

A pamietasz swoj pierwszy samochod?

— Jasna sprawa. Byt to citroen 2CV, ponad
40 sekund do setki. Sprezentowat mi go ojciec. Ale
za dtugo nim nie jezdzitem. Zepsuta sie maglowni-
ca i... ojciec mi go odebrat. Bytem takze szczesli-
wym posiadaczem bmw 2002 z 1974 roku. Z fa-
chowa pomoca go odrestaurowatem, doprowa-
dzitem do stanu uzywalnosci. Potem jednak sta-
natem przed dramatycznym wyborem: samochdd
albo wyposazenie nowego mieszkania. Wybratem
to drugie. Samochdd sprzedatem, pienigdze wy-
datem na kuchnie.

Miafem tez przygode z marka Saab. | stanow-
C€zo sprzeciwiam sie jej reaktywacji! Miatem dwa.
Za kazdym razem to samo. Wszystko byto super,
ale do czasu. Jak sie popsut, to na amen. Na dru-
giego wydatem ponad 20 tys., w niespefna dwa
lata wydatem kolejne tyle na naprawy, a osta-
tecznie sprzedatem go za niecafe 8 tys. Na sied-
mioletnie auto.

Siegnijmy jeszcze gtebiej w przesztos¢. Po-
wiedz co$ o swoim egzaminie na prawo jazdy.

— Egzaminie? Chyba méwisz o egzaminach. Wiesz
co, do czegos sie teraz przyznam. Do egzaminu pod-
chodzitem jedenascie razy! Ale w koncu sie uda-
to! To w ogole byty jakies dziwne czasy, normal-
nie Dziki Zachdd. Egzaminator byt panem i wtad-
ca. Szczegolnie pamietam plac manewrowy i dro-
biazgowe sprawdzanie, czy auto, ktére prowadze,
znajduje sie w dobrej odlegtosci od pachotka. Bra-
kowato mu tylko linijki w rece. Zresztg system szko-
lenia tez wydat mi sie archaiczny. Jakies kropki na-
rysowane na lusterkach, zeby odpowiednio ma-
newrowac po tuku.

W niektorych szkotach jazdy to sie nie zmie-
nito. To uczenie jazdy tylko i wytacznie pod eg-
zamin.

— Mtody kierowca znajduje sie mniej wiecej w
takiej sytuacji, jak absolwent jakiegos uniwersy-
tetu medycznego. Dopdki nie ma pacjentéw, nie
jest lekarzem. Ma wiedze tylko i wyfacznie teore-
tyczna. To za mato!

A teraz szybka zabawa w skojarzenia. Méwie
~samochod”, odpowiadasz...?

— Przyjemnos¢, nawet meskosc. Nie ma co ukry-
wac, samochod jest bardzo waznym dla facetow
narzedziem codziennego uzytku. Zupetnie innym
niz chociazby widelec, za pomoca ktérego codzien-
nie jemy positek. Dlaczego tak jest, nie wiem. Trze-
ba chyba zapytac o zdanie jakiegos antropologa.

Mam jeszcze jedno pytanie. Pracujesz w ra-
diu, czego zatem stuchasz podczas dtuzszych
wypraw samochodowych?

— Nie bede ukrywat, lubie Radio Maryja. Szcze-
g6Inie wieczorami. Moja ulubiong audycjg sq styn-
ne juz ,Rozmowy niedokonczone”. Potrafig moc-
no pobudzi¢. Czesto wiaczam takze mate, lokalne
stacje radiowe. Wtedy czfowiek uswiadamia sobie,
ze Polska to nie tylko Krakow czy Warszawa.



PIOTR KEDZIERSKI

to dziennikarz, radiowiec, telewizyj-
ny showman, prezenter, DJ i czto-
nek duetu Exboyfriends.

Do tej pory zwigzany z mediami
wszelkiej masci. W telewizji wyste-
puje od poczatkéw zawodowej ka-
riery, czyli od blisko dziesieciu lat.
Pracowat w TVP1, TVP2, TVP Kultu-
ra, 4fun.tv, Polsacie, Polsacie Play
i TVN Lingua. W TVP1 byt gospoda-
rzem talk-show ,,Lubie to!”, w kto6-
rym rozmawiat z ludzmi kultury.
Prowadzit zabawne kulisy show
Dwadjki ,,Bitwa na gtosy” oraz kaba-
retowy show ,, Tylko dla dorostych”
w TVP2. Umiejetnosci radiowca do-
skonalit w Radiu Bis i Roxy FM.
Obecnie w pracuje Rock Radio w du-
etach z Tymonem Tymanskim i Kubg
Wojewoédzkim. Z Tymonem prowa-
dzi poranny show ,,Ranne kakao”.
Jest tez wspotprowadzacym saty-
rycznej audycji ,,Ksigze i zebrak”.
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Piesi (jednak)
hez pierwszenstwa

Na ostatnim posiedzeniu Sejmu przed wybhorami parlamentarnymi, ktore odbyto sie 25 pazdziernika, postowie
zdecydowali si¢ odrzuci¢ propozycje nowelizacji ustawy Prawo o ruchu drogowym, ktéra miata nadac pieszym nowy

otrzymac pierwszenstwo, jesli pojawiliby

sie przed przejsciem dla pieszych. Z jed-
nym wyjatkiem. Chodzito o tramwaje. Kieru-
jacy tym pojazdem miatby obowigzek usta-
pi¢ pierwszenstwo pieszemu tylko w wypad-
ku, gdy ten bedzie juz na przejsciu. W poréw-
naniu z obowigzujgcym w Polsce prawem by-
taby to znaczaca zmiana. Dlaczego? Poniewaz
teraz pieszy ma pierwszenstwo przed nadjez-
dzajacym pojazdem w sytuacji, gdy znajduje
sie juz na zebrze.

0 jakim przywileju byta mowa? Piesi mieli

M Przej$cia i pierwsza pomoc

Projekt nowelizacji znalazt sie w Sejmie za spra-
wa postanki Beaty Bublewicz (PO), cérki tragicz-
nie zmarfego Mariana Bublewicza, znanego pol-
skiego kierowcy rajdowego i wyscigowego. Sta-
to sie to we wrzesniu 2013 roku. Co ciekawe,
poczatkowo nowelizacja nie dotyczyta tylko re-
lacji na linii kierujacy — piesi. Zaktadata rowniez

przywilej. Tym samym trafita ona do kosza.

zmiane ustawy o kierujacych pojazdami. Chodzi-
to o wprowadzenie do czesci praktycznej pan-
stwowego egzaminu na prawo jazdy umiejet-
nosci udzielania pierwszej pomocy przedme-
dycznej, prowadzonej przy uzyciu defibrylato-
ra na fantomie.

Wréémy jednak do kwestii pierwszenstwa
w obrebie przejs¢ dla pieszych. W uzasadnie-
niu do nowelizacji mozemy przeczyta¢ m.in.:
.Projekt wprowadza w ustawie przepis nada-
jacy pierwszenstwo pieszego nie tylko, gdy juz
jest na przejsciu (tak jak jest dzis), ale rowniez
gdy ma zamiar wejs¢ na przejscie i sygnalizu-
je to oczekiwaniem bezposrednio przed przej-
$ciem. Wprowadzenie do ustawy expressis ver-
bis elementu oczekiwania pieszego przed przej-
sSciem jest jednoczesnie gwarancja, ze kieruja-
cy bedzie miaf czas na reakcje — na zatrzyma-
nie pojazdu”.

Co wazne, w poczatkowej wersji projektu pie-
si mieli mie¢ pierwszenstwo takze przed tram-
wajami.

M Przychylni rzad i prokurator

Pod koniec 2013 roku projekt zyskat uznanie
prokuratora generalnego. Jego zdaniem, obo-
wigzujgce rozwiagzanie, ktore z jednej strony na-
daje pieszemu uprzywilejowang pozycje wow-
czas, gdy znajduje sie on na przejsciu dla pie-
szych, a jednoczesnie zakazuje wchodzenia
na jezdnie bezposrednio przed nadjezdzajacy
pojazd, w tym takze na przejsciu, nie wydaje
sie optymalne. ,Wydaje sie, ze wprowadzenie
uregulowania przyznajacego pieszemu pierw-
szenstwo na przejsciu dla pieszych przed po-
jazdem takze w sytuacji, kiedy oczekuje on bez-
posrednio przed przejsciem, eliminuje istotny
mankament obowigzujagcego unormowania,
a takze spowoduje ograniczenie liczby wypad-
kow na przejsciach dla pieszych, w szczegélno-
$ci z udziatem oséb starszych, w tym z dysfunk-
cjami wzroku i stuchu oraz matoletnich” — moz-
na przeczyta¢ w opinii wydanej przez Andrze-
ja Seremeta.



Podobnego zdania byt rzad. W wydanym juz
w marcu 2014 roku stanowisku mozemy prze-
czyta¢, ze: ,Uwzgledniajac fakt bardzo wysokie-
go ryzyka utraty zycia pieszych w Polsce zapro-
ponowana zmiana, majgca na celu podniesie-
nie bezpieczenstwa pieszych przed przejsciem,
jest silnie uzasadniona. Powyzszg teze potwier-
dza réwniez analiza dotyczaca ochrony prawnej
pieszego w Polsce w poréwnaniu z pigtnasto-
ma krajami europejskimi, wykonana przez Kra-
jowga Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego”.

Co z niej wynika? Przeanalizowane zostaty
przepisy dotyczace ochrony pieszych na przej-
sciu i w jego poblizu w pietnastu europejskich
krajach. We wszystkich panstwach pieszy, ktory
juz znajduje sie na przejsciu, ma bezwzgledne
pierwszenstwo. Z kolei az w dziesieciu ochrona
rozpoczyna sie takze w momencie zblizania sie
do przejscia, jezeli sygnalizuje on zamiar prze-
kroczenia jezdni. Najdalej poszty Francja i Nor-
wegia. W obu tych panstwach, jezeli pieszy zbli-
za sie do przejscia, nie sygnalizujgc nawet za-
miaru jego pokonania, kierujacy pojazdem i tak
ma obowigzek zatrzymania sie przed wyznaczo-
nym przejsciem. W Polsce, Rumunii, Stowagji,
Stowenii i na Wegrzech pieszy ma pierwszen-
stwo dopiero w momencie wejscia na przejscie.

M Postowie chetni...

Poczatkowo projekt zaproponowany przez Be-
ate Bublewicz dos¢ wolno przechodzit kolejne
etapy sciezki legislacyjnej. Zostat takze okrojo-

ny o zapisy dotyczace obowigzkowego egza-
minu z udzielania pierwszej pomocy. Przefom
nastapit w tym roku. W lipcu i wrzesniu odbyty
sie dwa czytania projektu na posiedzeniach Sej-
mu. Znalazt sie juz tam zapis dotyczacy tram-
wajow: ,Pieszy oczekujgcy na mozliwos¢ wej-
$cia na przejscie dla pieszych ma pierwszenstwo
przed pojazdem, z wyjatkiem tramwaju”. No-
welizacja ustawy, z akceptacja postdw, zostata
skierowana do Senatu.

Stato sie tak mimo ze przeciwnikdéw wprowa-
dzenia nowych przepiséw nie brakowato. Jesz-
cze w sierpniu Rada Porozumienia Organizagji
Pozarzadowych na rzecz Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego wystosowata komunikat, w ktérym
krytycznie oceniata nadanie pieszym przywileju.

M ...eksperci mniej

.Poza mozliwoscig bezposredniego pogorszenia
bezpieczenstwa osob wkraczajacych na przej-
Scie dla pieszych jest bardzo prawdopodobne,
ze ustawa, w ksztatcie zaprezentowanym w pro-
jekcie poselskim, pogorszy réwniez pozycje pie-
szych w ewentualnych postepowaniach karnych
wszczynanych w sytuacjach, gdy zostana oni po-
traceni przez wjezdzajacy na przejscie dla pie-
szych pojazd. Natomiast z catg pewnoscig usta-
wa zostanie wykorzystana przez ubezpieczycie-
li, obowigzanych do naprawienia szkody zwig-
zanej ze skutkami takiego wypadku. W kazdym
przypadku beda oni mogli przypisac potragconym
pieszym co najmniej przyczynienia sie do wy-

padku, a tym samym ograniczy¢ wysokos$¢ na-
leznego z ubezpieczenia OC p.p.m. (rekompen-
sata kosztow pojazdu zastepczego az do zaku-
pu nowego auta) zadoscuczynienia i odszkodo-
wania. Bedzie to mozliwe w zwigzku z nafoze-
niem na pieszego nie tylko obowigzku zacho-
wania szczegélnej ostroznosci, ale dodatkowo
réwniez obowigzkéw zatrzymania sie przed wej-
$ciem na przejscie i upewnienia sie, czy kierujacy
ustepuje mu pierwszenstwa. Praktycznie w kaz-
dym przypadku dojscia do wypadku bedzie ist-
niata mozliwos¢ przerzucenia przynajmniej cze-
$ci odpowiedzialnosci na pieszego, ktory pod-
jat niewtasciwg decyzje, czyli nie upewnit si¢”
— czytamy w stanowisku Rady Porozumienia Or-
ganizacji Pozarzadowych na rzecz Bezpieczen-
stwa Ruchu Drogowego.

Zdaniem ekspertéw, w projekcie ustawy bra-
kowato jakiejkolwiek préby zwigkszenia ochro-
ny pieszych przechodzacych na skrzyzowaniach,
na ktdrych nie ma sygnalizacji $wietlnej i nama-
lowanych paséw przejscia dla pieszych. Nie za-
wiera on takze zadnych rozwigzan dotyczacych
rowerzystow korzystajacych z przejs¢ dla pie-
szych, ktore sa rdwnoczesnie przejazdami dla
rowerédw. W zwigzku z tym dwie rézne grupy
uczestnikow ruchu drogowego, ktére w tym sa-
mym miejscu przekraczaja jezdnie, miatyby roz-
ne prawa i obowigzki.

M Fiasko

Kiedy wydawato sig, ze nic juz nie zdota po-
wstrzymac zmiany przepisow, dos¢ nieoczeki-
wang decyzje podjeli senatorowie. Otéz pod-
czas pazdziernikowego posiedzenia wyzszej
izby parlamentu zdecydowali sie odrzuci¢ pro-
jekt nowelizacji ustawy Prawo o ruchu drogo-
wym, dotyczacej nowego przywileju, ktory miat-
by zosta¢ nadany pieszym. Taki wniosek skiero-
wat Aleksander Pociej (PO). Zgodzito sie z nim
38 senatoréw, 37 byto przeciw, dwdch wstrzy-
mato sie od gtosu.

Rozgoryczona takim obrotem sprawy byta po-
stanka Beata Bublewicz. Na Twitterze napisata:
.Piesi przegrali w Senacie o wlos. Cdz, senato-
rowie nie sg pieszymi? Nie sg seniorami? Wyniki
gtosowania w Senacie pokazuja, jak duzo pracy
czeka jeszcze nas wszystkich — $wiadomie dba-
jacych o bezpieczenstwo pieszych”.

To jeszcze jednak nie byt koniec historii po-
naddwuletniej debaty o prawach i obowigz-
kach pieszych.

Nowelizacja znowu trafita do Sejmu. Ale
zeby weszta w zycie, stanowisko Senatu mu-
siato zostac¢ odrzucone bezwzgledna wigkszo-
$cig gtosow. Nic takiego sie nie stato. Zaroéw-
no postowie, jak i cztonkowie komisji infra-
struktury nie zdecydowali sie w korcu nadac
propozycji Bublewicz dalszego biegu. Prezy-
dent nie musiat nowelizacji opiniowac. Trafi-
ta ona do kosza...

Jakub Ziebka
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Lekkie samochody uzytkowe sg idealng propozycjq dla drobnych przedsiebiorcow. taczg duza kubature przedziatu
fadunkowego z gabarytami, ktore utatwiajg manewrowanie w miescie. Wisienka na torcie sq oszczedne diesle o matych
pojemnosciach, takie jak mercedes citan 111 CDI.

diesel. Zostat opracowany przez specjalistow

z Renault. Francuski rodowdd ma takze caty
samochod. Citan jest owocem ,inzynierii znacz-
kowej". Powstat na bazie renault kangoo, od kto-
rego rdzni sie pasem przednim, deska rozdzielcza
oraz detalami wnetrza. Stylisci Mercedesa prze-
projektowali panel wskaznikéw, zmienili zakon-
czenie lewarka skrzyni biegéw oraz dodali - cha-
rakterystyczng dla marki - zintegrowang dzwigien-
ke do wiaczania kierunkowskazow i wycieraczek.
Nowe sg takze fotele, twardsze i inaczej wypro-
filowane niz w kangoo. Citan rézni sie od fran-
cuskiego blizniaka rowniez zawieszeniem. Zosta-
to usztywnione, co korzystnie wptynefo na pre-
cyzje prowadzenia oraz stabilnos¢ przy wysokich
predkosciach.

Najmniejszy z dostawczych mercedeséw wy-
stepuje w trzech wersjach. Pozbawiony tylnych
siedzen i okien furgon jest najbardziej pakowny.
Przeszklony i lepiej wykonczony tourer jest nie-
zlym substytutem minivana czy rodzinnego kombi.
Wariantem posrednim jest mixto — z drugim rze-
dem siedzen i bagaznikiem, wykoriczonym fatwymi
W czyszczeniu, a zarazem odpornymi na uszkodze-
nia materiatami. Aby utatwi¢ bezpieczny transport
duzych przedmiotow, Mercedes montuje za tyl-
nymi fotelami solidng kratke. Kiedy zachodzi ko-

Pod maskg citana pracuje 1,5-litrowy turbo-

niecznos¢ powiekszenia przedziatu bagazowego,
przegrody nie trzeba demontowac. Do podsufit-
ki jest przytwierdzona druga czesc siatki, ktdra
zmienia potozenie wraz z oparciem tylnej kanapy.

Citan jest fatwy w prowadzeniu — praktycznie
nie odstaje od samochodéw osobowych. Duze lu-
sterka boczne oraz regularny obrys nadwozia nie
utrudniajg manewrowania. Wersja mixto ma zwiek-
szony rozstaw osi (z 2,7 do 3,1 m), co jest odczu-
walne przy zawracaniu. 12,4-metrowa srednica za-
wracania nie zawsze pozwala na wykonanie ma-

newru ,na raz". Przedziat tadunkowy, w zalezno-
sci od potozenia tylnej kanapy, miesci 2,4 -3,7 m
szesc. tadownosc na poziomie 700 kilogramow
ufatwia wykorzystanie tej kubatury.

Koszt zakupu wersji mixto (od 83.394 zi z po-
datkiem), kompensujg rozsadne koszty utrzyma-
nia. Na przeglady trzeba stawiac sie co 40 tysiecy
kilometrow, a przy spokojnej jezdzie zuzycie pa-
liwa nie przekracza 6,5 1/100 km. Piszac o citanie
w kontekscie zuzycia paliwa, nie sposéb nie wspo-
mniec o Mercedes-Benz Van Economy. To ogéino-



Warto przeczytaé

Podroz warta
Guinnessa!

Swiat nalezy do ludzi pozytywnie zakreconych. Za takiego mozna na
pewno uwazac Emilio Scotto, ktory wyruszyt na dziesiecioletnia wyprawe
motocyklem. Odwiedzit 279 krajow. Opis jego niezwyklej eskapady znajdziecie
w ksigzce , Najdiuzsza podréz. Pét miliona mil: o0 mojej dziesigcioletniej
podrézy motocyklem".

szystko zaczeto sie w 1985 roku. Emi-
W lio Scotto, ktory pracowat jako przed-

stawiciel handlowy w argentynskiej
firmie farmaceutycznej, postanowit zmienic
swoje zycie. Ztozyt wymowienie, kupit mo-
tocykl honda gold wing GL1100, nazwany
przez niego czarng ksiezniczka. , To bedzie
mdj bilet, aby zobaczy¢ swiat” — powiedziat
do siebie. Niedtugo potem postanowit wy-
ruszy¢ w podréz. Do dyspozycji miat tylko
300 dolaréw. Brakowato mu doswiadcze-
nia, nigdy wczesniej nie byt poza rodzin-
ng Argentyna.

Scotto postanowit sie tym zupetnie nie
przejmowac, tylko zacza¢ swoja podroz.
Trwata az dziesie¢ lat! W tym czasie jego
motocykl przetrawit 47 tys. litrow
benzyny oraz 1,3 tys. oleju. Wymia-
ny wymagaty takze opony — az 86
razy — oraz siedzenie — dzie-
wie¢. Dodatkowo trzyna-
stokrotnie musiat wymie-
nia¢ 64-stronicowy pasz-
port. Powéd byt prozaicz-
ny. Po pewnym czasie za-
czynato w nich brakowacd
miejsca na kolejne pieczatki.

Ale byto warto. W 2009 roku

jego wyprawa zostata wpisa-
na do Ksiegi rekordéw Guin-
nessa. Uznano jg za najdiuzszg
motocyklowa podréz. W cig-
gu dekady Scotto przejechat

az 735 tys. km!

Mrozacych krew w zy-
tach przygoéd nie brakowa-
to. Scott znalazt sie m.in.

w ogarnietej przez wojne
domowa Nikaragui oraz
w Iraku podczas pierw-
szej amerykanskiej inwazji
na ten kraj. Kilka razy zo-
stat aresztowany za do-

mniemane szpiegostwo. Dziato si¢ to juz
w Afryce: Burundi, Czadzie i Kamerunie.

Z kolei w Zimbabwe zarzucono mu po-
stugiwanie sie fatszywym paszportem. Nie
mniej ciekawie byto w Chinach. Tamtejsi po-
granicznicy nie chcieli go wpusci¢ do kra-
ju. Zadali wyptacenia im réwnowartosci
70 tys. dolaréw! Pomogta dopiero inter-
wencja pekinskiego klubu motocyklowe-
go. Z jego pomocy Scotto wjechat na te-
ren Chin za darmo.

Chcecie dowiedziec sie wiecej o fascy-
nujacej podrozy Scotto? Przeczytajcie jego
ksigzke. Polecamy!

red
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Uzywane
hez sprzegia

Samochdéd z automatyczng skrzynig biegow jest idealng propozycjq dla poczatkujacego kierowcy. Nieobecnos¢ sprzegta
i lewarka skrzyni biegow utatwia skupienie catej uwagi na drodze. Na rynku wtérnym nie brakuje propozycji za
rozsadng cene, wigc kazdy z zainteresowanych hedzie w stanie wybra¢ co$ dla siebie.

gow. W powszechnym mniemaniu uchodzity za awaryjne i drogie

w naprawach. Ich przeciwnicy podkreslali takze, ze cena za wyzszy
komfort jazdy jest stona — nie dos¢, ze automat podnosi koszt zakupu
pojazdu, to pogarsza osiggi i winduje zuzycie paliwa. Gwoli Scistosci do-
dajmy, ze w wielu przypadkach faktycznie tak byto.

Od kilku lat jestesmy swiadkami prawdziwego boomu na automatycz-
ne skrzynie biegéw. W przypadku samochoddw z pétki premium maja
one juz wigkszosciowy udziat w strukturze sprzedazy. Niestety, nie kaz-
dy moze pozwoli¢ sobie na zakupy w salonie. Rynek wtérny pozwala
jednak na znalezienie propozycji na kazdg kieszen. Spore pole manew-
ru majg nawet zainteresowani zakupem samochodu segmentu B z au-
tomatyczng skrzynia.

Mozna wybiera¢ nie tylko miedzy modelami. Dostepne sg takze roz-
ne typy przyktadni — zaréwno automatyczne z przetwornikiem momentu
obrotowego, bezstopniowe oraz zautomatyzowane; z pojedynczym badz
podwojnym sprzegtem. Mato tego, czasami dwa typy skrzyn byty ofero-
wane w jednym modelu. Przyktadem jest opel corsa, ktéry od momentu
wprowadzenia na rynek jego trzeciej generacji jest dostepny z automa-
tyczng i zautomatyzowang przektadnia.

Co jeszcze mozna znalez¢ na rynku wtdrnym? Prezentujemy cztery przy-
ktadowe modele z r6znymi typami przekfadni.

P olacy dtugo unikali samochodéw z automatycznymi skrzyniami bie-

M Honda jazz (2002 - 2008; od 10 tys. zi)

Silnik spalinowy pracuje najbardziej wydajnie jedynie w waskim zakre-
sie obrotow. Sposobem na ich petne wykorzystanie sg bezstopniowe
skrzynie. Ich sercem jest wariator, czyli spieta pasem transmisyjnym para
dwoch két stozkowych. Przyblizanie i oddalanie potéwek obu két po-
woduje zmiang przetozenia. Ich liczba teoretycznie jest nieograniczona.
Skrzynie CVT imponuja takze ptynnoscig dziatania — jakiekolwiek szarp-
niecia podczas rozpedzania sg wykluczone. Podczas spokojnej jazdy ste-
rownik CVT dazy do utrzymania mozliwie niskich obrotéw. Przy dyna-
micznej jezdzie obroty silnika sa podbijane do poziomu, w ktérym uzy-
skuje on petng moc. Zostajg utrzymane do chwili osiggniecia pozada-
nej predkosci. Specyfika dziatania skrzyni (podczas przyspieszania obro-
ty sq stafe, a rosnie predkosc) nie kazdemu odpowiada — w stabo wyci-
szonych samochodach miejskich irytuje jednostajny odgtos pracy silni-
ka. PodkresImy rowniez, ze bezstopniowym przekfadniom szkodzi dtu-
gotrwata, forsowna jazda. Rozgrzewany do wysokiej temperatury olej
traci pierwotne wiasciwosci, co pogarsza smarowanie skrzyni. Efektem
sg usterki, ktérych usuniecie moze pochfonac kilka tysiecy ztotych.
Bezstopniowe skrzynie sg konikiem japonskich koncernéw. Tego typu
przektadnie oferowano m.in. do hondy jazz z 83-konnym silnikiem 1.4.

Niepozorne, ale bardzo przestronne, pakowne i trwate auto najlepiej
sprawdza sie w cyklu miejskim. Poza obszarem zabudowanym dokucza
hatas, jak rowniez wysokie zuzycie paliwa; na autostradzie siega 10 1/100
km. Decydujac sie na zakup jazza ze skrzynig CVT nalezy bezwzglednie
sprawdzic jej stan. Przektadnia moze wymagac¢ remontu badz wymiany
juz po 100 - 150 tys. km.

M Citroén C3 (2002 - 2010; cena od 8 tys. 21)

Klasyczne skrzynie automatyczne z konwerterem momentu obrotowego
przecigtnie sprawdzajg sie w miejskich samochodach. Generuja straty
mocy, ktére przy stabych silnikach zaczynaja irytowac. Z drugiej jednak
strony, hydrokinetyczny przetwornik jest gwarantem ptynnosci dziafa-
nia — szarpniecia nie towarzyszg ani ruszaniu, ani przepinaniu biegow,
co podczas jazdy w korkach jest na wage ztota.

Automatyczng skrzynie - niestety 4-biegowa, co negatywnie wpty-
wa na osiagi i spalanie - montowano do m.in. citroéna C3. Przektadnia
stanowita opcje dla silnikéw 1.4i (75 KM) oraz 1.6i (110 KM). Kto jest
w stanie pogodzi¢ sie z przecietng dynamika, szczegodlnie stabszej wer-
sji, jak rowniez zuzyciem paliwa, ktére w cyklu miejskim potrafi prze-
kroczy¢ 10 1/100 km, bedzie zadowolony.

Automatyczng skrzynie AL4 francuscy inzynierowie zaprojektowali
z mysla o lekkich i relatywnie stabych autach. W C3 sprawdza sie dobrze,
chociaz mozliwe s problemy z elektronikg i elektrozaworami. Wszyst-
kie potencjalne awarie sg dobrze znane wyspecjalizowanym serwisom.



Czterobiegowa przektadnia byta przez lata stosowana przez Citroéna,
Peugeota i Renault.

Citroén C3 jest ciekawie wygladajgcym, przestronnym i komforto-
wym samochodem. Watpliwosci nie budzi solidnos¢ montazu, zabez-
pieczenie antykorozyjne czy trwatos¢ kluczowych podzespotdw. Czesci
zamienne sg tanie i tatwo dostepne. Francuskie auto przekonuje tez
korzystnym stosunkiem ceny do jakosci i rocznika. Wszystko to ufa-
twia przymkniecie oka na mozliwe problemy z elektronikg czy drob-
ne usterki mechaniczne, ktére uprzykrzaja zycie, jednak nie zatrzy-
mujg auta na trasie. Ceny uzywanych citroénéw C3 z automatyczny-
mi skrzyniami nie sg wygérowane. Podaz tak skonfigurowanych aut
jest jednak ograniczona.

H Fiat Punto 111 (2005 - ; od 12 tys. z1)

Pomostem miedzy recznie sterowanymi i automatycznymi skrzynia-
mi sg przekfadnie zautomatyzowane, nazywane tez zrobotyzowa-
nymi, zmechanizowanymi, pétautomatycznymi czy sekwencyjnymi.
To nic innego, jak manualna skrzynia, w ktérej za proces przetacza-
nia biegdw oraz obstuge sprzegta odpowiadaja elektronicznie stero-
wane sitowniki.

Atutem przektadni tego typu sq niskie koszty produkgji — inzynie-
rowie muszg zaprojektowac jedynie osprzet, a nie catg przektadnie.
Mankamentem jest natomiast tempo i sposéb przetaczania biegow.
Przy bardziej dynamicznej jezdzie prowadzi wrecz do ,,odklejania”
gtow od zagtowkow. Skale zjawiska mozna zminimalizowaé, zmniej-

Samochadd dla kursanta

szajgc nacisk na pedat gazu w momencie zmiany biegu. Podczas jaz-
dy samochodem ze zautomatyzowang skrzynig biegéw wskazane
jest zdecydowane operowanie pedatem gazu. Przy ruszaniu z mini-
malnie uchylong przepustnica elektronika uznaje, ze kierowcy zale-
zy na symbolicznym zwiekszeniu predkosci i wymusza jazde na pot-
sprzegle, co przyspiesza jego zuzycie.

Zautomatyzowane skrzynie Dualogic przewidziano m.in. dla punto
trzeciej generacji z benzynowym silnikiem 1.4 (77 KM) oraz turbodie-
slem 1.3 (85 KM). Najmniej trwatym elementem skrzyni Dualogic s3 si-
towniki wybierajgce biegi i operujace sprzegtem. Reszta samochodu jest
trwata. Ewentualne usterki nie bedg powodem do zmartwien. Ceny cze-
$ci zamiennych, nawet oryginalnych, sg niskie, a prosta konstrukcja uta-
twia przeprowadzanie napraw.

M Volkswagen polo (2009 - ; od 28 tys. zi)

Duzy wktad w popularyzacje automatycznych skrzyn biegdw miaty
zautomatyzowane dwusprzegfowe przektadnie. Zostaty wprowadzone
przez Volkswagena. Poczatkowo oferowano je w samochodach ze spor-
towym charakterem. Po swietnym przyjeciu przez rynek przygotowano
DSG dla stabszych silnikdw. Kluczem do sukcesu okazaty sie btyskawiczne

zmiany biegdw, ktore zagwarantowata innowacyjna konstrukcja skrzy-
ni. Najblizej jej do dwdch potaczonych z sobg przektadni manualnych
z trzema biegami. Kiedy jedna z nich jest zasprzeglona, druga z wybra-
nym biegiem czeka na sygnat do zwolnienia sprzegta.

Pierwsze DSG miato sze$¢ biegow i dwa pracujace w kapieli olejowej
sprzegta. Byto w stanie przenies¢ do 350 Nm. Z mysla o stabszych samo-
chodach przygotowano 7-stopniowe DSG z suchymi sprzegtami, ktore wy-
trzymujg do 250 Nm. Skrzynie od 2009 roku montowano m.in. do Polo
piatej generacji. Na przestrzeni lat Volkswagen proponowat DSG dla polo
z silnikami 1.4 16V (86 KM), 1.2 TSI (90 KM), 1.4 TSI (140 i 180 KM) oraz
1.6 TDI (90 KM). Przektadni nie zabrakto tez na liscie opcji dla zmoderni-
zowanej wersji auta, ktdrag wprowadzono w 2014 roku. Dwusprzegtowg
skrzynie mozna zamoéwi¢ do 1.0 TSI (95§ 110 KM), 1.2 TSI (90 i 110 KM),
1.4 TSI (150 KM) oraz 1.8 TSI (192 KM).

Nowe DSG dziafajg Swietnie. Nie sg jednak wieczne. Serwisy specjalizu-
jace sie w skrzyniach biegéw przypominaja o koniecznosci wymiany ole-
ju co 60 tys. km, by przedfuzy¢ zywotnos¢ elektrozaworéw. Przy przebie-
gach przekraczajacych 150 tys. km konieczna moze okazac sie wymia-
na sprzegiet. O Polo nie sposdb powiedziec ztego stowa. To jeden z naj-
lepiej wykonanych i jezdzacych samochodéw segmentu B. Niestety, stan
rzeczy znajduje odzwierciedlenie w cenach. Polo wolno traci na wartosci
i jest znacznie drozsze od konkurentéw.

tukasz Szewczyk
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tgzamin wewnetrzny

Bohaterowie naszego cyklu s na ostatniej prostej do otrzymania upragnionego prawa jazdy. Kurs juz prawie skonczyli.
Przed nimi jeszcze jedno wyzwanie. To egzamin wewnetrzny - sprawdzenie wiedzy teoretycznej i praktyczne;j.

domu, wszystko przychodzi tatwo i bez

wiekszego wysitku. Spokojnie uruchamia
wiec plyte z przyktadowymi pytaniami egzami-
nacyjnymi. Do egzaminu wewnetrznego zosta-
to mu szes¢ godzin. Uznat, ze w tym czasie zda-
2y sie troche pouczy¢. Nic go przeciez nie za-
skoczy. W koncu ma za sobg trzydziesci godzin
nauki praktycznej, w zasadzie wszystko o ruchu
drogowym juz wie. Ale postanowit sie spraw-
dzi¢. A co mu tam...

P ierwszemu z nich, chtopakowi z dobrego

M Jak poszto? Prawie jak z pfatka...

Wyszto jednak nie tak, jak chciat. Wynik? Nega-
tywny. Zdobyt 52 punkty, mégt az 74. Zdziwit
sie. Sprobowat jeszcze raz. To samo. Kolejna pro-
ba? Wynik negatywny. Chtopak nieco sie zde-
nerwowat. Uznat jednak, ze testy sg glupie. Li-
czyt na to, ze instruktor na egzaminie wewnetrz-
nym mu pomoze. Przeciez oblewanie kursan-
téw nie lezy w jego interesie. W koncu rodzi-
ce chtopaka zapfacili za kurs i w planach maja
dokupienie kilku dodatkowych lekgji tuz przed
egzaminem panstwowym.

Nasz bohater miat racje. Zaliczyt zaréwno
czes¢ teoretyczng, jak i praktyczng. Jego in-
struktor nie szczedzit mu jednak gorzkich stéw.
Ale co tam, najwazniejsze, ze ma zaswiadcze-
nie o zakonczeniu kursu. Chtopak obiecat so-
bie, ze do panstwowego egzaminu solidnie sie
przygotuje...

M Pytania

Drugi bohater naszego cyklu dokumenty o ukon-
czeniu kursu otrzymat juz na pierwszych jaz-
dach. Egzamin wewnetrzny jest wiec fikcja. O ni-
czym nie zdecyduje. Mezczyzna nie miat czasu
na nauke, wiec egzamin z teorii sobie odpuscit.
Czes¢ praktyczna idzie mu tak kiepsko, ze wia-
$ciwie nie ma sensu sie o$mieszac przed instruk-
torem. Egzamin wewnetrzny traktuja po prostu
jak kolejna jazde.

Pojawia sie strach. Egzamin panstwowy juz
za trzy dni. Mezczyzna wie, ze wiele sie juz
do tego czasu nie nauczy. A szef ciggle pyta,
jak idzie kurs. Daje mu takze do zrozumienia,
ze jesli nie zda egzaminu, to straci prace. Boha-
ter naszego cyklu zaczat sie w koncu zastana-

wia¢, czy wybrat wiasciwg szkote jazdy. A moze
powinien zrobic¢ inaczej?

H Bez nerwow!

Z kolei studentka politechniki juz od daw-
na czyta podrecznik oraz rozwiazuje testy
z ptyty. Dodatkowo uczy sie za pomocg e-
learningu. Do czesci teoretycznej egzaminu
wewnetrznego jest bardzo dobrze przygo-
towana. Widac to po liczbie punktow, jaka
zdobywa podczas prob. Podczas egzaminu
jest rownie dobrze. Czes¢ teoretyczna zaliczo-
na! Zostata jeszcze praktyka. To duzy stres. In-
struktor wytaczyt radio, prawie nic nie méwi,
wydaje tylko polecenia, tak jak robig to egza-
minatorzy. Dziewczyna nie sadzita, ze cisza
w samochodzie tak jg wystraszy i zestresuje.
Na szczescie egzamin wewnetrzny zakonczyt
sie sukcesem. Wie jednak, ze musi sie sku-
pi¢ wytacznie na jezdzie, nie na otoczce eg-
zaminu. Instruktor oméwit przebieg egzami-
nu. Na koniec powiedziat jej, ze jesli opanu-
je nerwy, egzamin panstwowy powinna za-
liczy¢ bez problemu.

H Udany sprawdzian

Nasza ostatnia bohaterka, licealistka, dla ktorej
kurs prawa jazdy byt sporym wyzwaniem, jest
bardzo zestresowana przed czescig teoretyczng
egzaminu wewnetrznego. Praktyki sie nie boi.
Czuje, ze jazda samochodem nie sprawi jej pro-
bleméw. Gdy zaczynata kurs, panicznie bata sie
samochodu, a teraz tylko testow.

Instruktor uruchamia aplikacje. Zaczyna sie
egzamin teoretyczny. Trwa okofo 20 minut. Wy-
Swietla sie wynik. Pozytywny! Czes¢ praktycz-
na tez idzie dziewczynie bardzo dobrze. Jedzie
ptynnie i — co najwazniejsze — zgodnie z prze-
pisami. Instruktor wydaje polecenia, ona stara
sie je wykonywac bezbtednie, tak jak byta uczo-
na. Po godzinie jazdy czes¢ praktyczna egzami-
nu wewnetrznego dobiegta konca. Instruktor
podziekowat za wspdlnie spedzony czas, na-
uke oraz zaangazowanie. Znowu wynik pozy-
tywny! Nasza bohaterka, szczesliwa i dumna
z siebie, bedzie teraz czekata na egzamin pan-
stwowy na prawo jazdy.

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki
i techniki jazdy



Kampania spoteczna

£a szybcy ich wsciekli.
[gazu Tanoga w akc)i!

Dawno juz zaden spot promujacy bezpieczne zachowanie na drodze nie zdobyt takiej popularnosci, jak opublikowany
na poczatku pazdziernika, w ktorym gtownym hohaterem jest mistrz Zgazu Tanoga. Niezwykle popularny wsréd
internautow film powstat na zlecenie Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, jest fragmentem kampanii

g3 potozong w srodku lasu spaceruje Azja-

ta. W jednej rece trzyma fajke, w drugiej
— kij, na ktérym zawieszono tobotek. Starszy
mezczyzna jest ubrany na czarno. Ma na sobie
spodnie, kaftan oraz czapke. Wyglada jak du-
chowny jednego z tradycyjnych chinskich sys-
temoéw filozoficznych i religijnych — taoizmu.

S pot trwa niewiele ponad dwie minuty. Dro-

H Tanoga obserwuje, Tanoga nie
wytrzymuje!

W pewnym momencie stychaé nadjezdzajace
auto. Kierowca (jest nim chtopak w okularach
przeciwstonecznych) z piskiem opon zatrzymu-
je sie i zabiera cudzoziemca. Ten zapina pasy,
nastepnie z lekiem oraz zdziwieniem spogla-
da w strone kierujgcego. Dlaczego? Z kilku po-
woddw. Chiopak nie ma zapietych paséw bez-
pieczenstwa, prowadzi w japonkach, dodaje
gazu, jedzie zdecydowanie za szybko. Jakby
tego byto mato, kierowca decyduje sie wyprze-
dza¢ jadacy przed nim samochéd w ztym mo-
mencie. Niewiele brakuje, zeby doszto do zde-
rzenia czofowego z nadjezdzajacym z przeciw-
ka pojazdem.

To jednak nie wyczerpuje katalogu btedéw,
ktore popetnia mtody kierowca. Siega po dzwo-
nigcy telefon (musi po niego siegna¢ na tylne
siedzenie, wiec przez moment nie kontroluje
toru jazdy), rozmawia, po czym bez zatrzyma-
nia gna przez przejazd kolejowy. W koncu z pi-
skiem opon zatrzymuje sie na przejsciu dla pie-
szych. Mato brakowato, zeby przejechat znaj-
dujaca sie na zebrze dziewczyne.

W koncu egzotyczny pasazer nie wytrzymuje
i zwraca sie do kierowcy: ,Gdy uczen jest goto-
Wy, pojawia si¢ mistrz. Méw mi mistrzu Tanoga.
Zgazu Tanoga” — wrzeszczy Azjata.

M Ciezki trening

Po tych stowach nastepuje przetom. Dwoch bo-
hateréw filmu widzimy tym razem na ogrédkach
dziatkowych. Rozpoczyna sie trening. Mtody kie-
rowca trzyma w reku bambusowg kierownice,

Wiacz myslenie”.

do ktorej przywiazany jest sznurek podtrzymu-
jacy wiadro z woda. Mistrz Tanoga daje sygnat
do rozpoczecia ¢wiczenia, podchodzi do mez-
czyzny, méwi mu: ,,Badz zawsze skupiony, ni-
gdy zdekoncentrowany”, po czym podraznia
gatazka jego ucho. W koncu uczen nie wytrzy-
muje i wypuszcza z rak kierownice, a w konse-
kwencji wiadro z woda.

Tanoga daje chfopakowi kolejne wskazdéw-
ki. ,Powsciggnij temperament. Zbyt wielkie
ego moze cie wykonczy¢” — mowi, zawieszajac
sie uczniowi na plecach. Wtasnie z takim bala-
stem chtopak musi na sucho ¢wiczy¢ wrzuca-
nie biegéw.

Kolejne ¢wiczenie. Mtody kierowca biegnie
z bambusowa kierownicg, do ktérej przywiaza-
ne jest wiadro z wodg. Mistrz siedzi na tabore-
cie po jego prawej rece. Gdy chtopak znajduje
sie na jego wysokosci, Tanoga podstawia mu...
noge. Wiadro spada na trawnik, woda sie wyla-
ta, uczen lezy i sie nie podnosi. Mistrz podchodzi
do niego i méwi: ,Prawo sprzyja temu po pra-
wej. Pogodz sie z tym. Szanuj innych na drodze.
Mozesz straci¢ sekunde, kto inny zyska zycie”.

W koncu ¢wiczenia dobiegaja konca. Tanoga
znowu sie odzywa, stojac na wyciagnietej przez
ucznia stopie: , Okietznate$ swojg stope. Pamie-
taj: Wolniej to nowe szybciej. Dobrze cig wytre-
nowatem. Mozesz jecha¢ dalej! “.

Po tych stowach uczen zadowolony odjez-
dza samochodem. Na gtowie ma czerwong
bandane. Mistrz Tanoga go zegna. Dostow-
nie chwile pdzniej podjezdza kolejny samo-
chod. Mistrz Tanoga usmiecha sie, daje znak,
zeby sie zatrzymat i... film sie konczy. Prawie.
Zostaty jeszcze napisy korncowe. Co mozemy
przeczytac na ekranie? ,,Wszystkie sceny zo-
staty nagrane pod czujnym okiem profesjona-
listdw. Nie prébuijcie ich odtwarzac. W trakcie
realizacji filmu nie ucierpiat zaden slimak”.

M Dobry spot. W koncu!

Internauci sq filmikiem zachwyceni. Na facebo-
okowym profilu kampanii , Wiacz myslenie” po-
jawifo sie mndstwo komentarzy: , Fajny pomyst,
a realizacja jeszcze lepsza”, ,Brawo”, , Wreszcie
znakomity spot. Zeby tylko ludzie wzieli sobie
rady do serca” - to tylko kilka z nich.

Dlaczego film, ktéry powstat na zlecenie Kra-
jowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
tak dobrze sie przyjat? Powodoéw jest co najmniej
kilka. Dynamiczna akcja, wyrazista postac mistrza
Zgazu Tanogi, nawigzanie do popkultury (a do-
ktadniej stynnego filmu , Karate Kid") oraz poucza-
jace rady mistrza by¢ moze sprawig, ze chociaz
czes¢ kierowcdw zastosuje sie do jego wskazan...

Jakub Ziebka
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Ekojazda, czyli za co
egzaminator obla
kandydatke na kierowce. ..

Pewnego dnia jedna z moich kursantek poinformowata o negatywnym wyniku egzaminu. Powéd? Nieumiejetna, zdaniem
egzaminatora, jazda energooszczedna. Tylko ze moim zdaniem zaden btad nie zostat popetniony - pisze Jerzy Smagata,
instruktor nauki i techniki jazdy oraz Il wicemistrz w klasie PPC w Rajdowych Samochodowych Mistrzostwach Slaska.

rowcédw, m.in. na kat. B, muszg sie zma-

gac z nowymi zadaniami egzaminacyjny-
mi. Chodzi np. o jazde energooszczedng, po-
legajacg na dostosowaniu wiasciwej liczby ob-
rotdw, odpowiednim przetozeniu i hamowaniu
silnikiem. Nie chce w tym miejscu dyskutowac
nad sensem dokfadnego zapisu ustawy, okre-
$lajacego zakres obrotéw (wedtug ustawy, po-
winien on wynosi¢ miedzy 1800 rpm a 2600
rpm), w jakim kursant powinien utrzymac pra-
ce silnika - choc i to wymaga, moim zdaniem,
doprecyzowania (w zaleznosci od tego, czy wy-
korzystujemy silnik benzynowy, czy diesla). Pro-
blem, jaki chciatbym poruszy¢, dotyczy hamo-
wania silnikiem.

Od stycznia tego roku kandydaci na kie-

H Energooszczedna jazda i wynik
egzaminu

Gdy ustawa byta jeszcze w fazie projektu, wzbu-
dzita w srodowisku instruktoréw doskonalenia
techniki jazdy, ktore tez reprezentuje, pewne
obawy. Zastrzezenia dotyczyty gtéwnie kwestii
kompetencji egzaminatoréw i okreslenia do-
ktadnych wytycznych, na podstawie ktérych
ma by¢ oceniana osoba egzaminowana. Jesli
chodzi o kompetencje egzaminatoréw, zdawali-
$my sobie sprawe, ze ktos, kto nigdy dotad nie
miat stycznosci z doskonaleniem techniki jazdy
metodg eco-drivingu i doswiadczenia w tej ma-
terii, nie bedzie w stanie jednoznacznie okre-
$li¢ (bez konkretnych kryteriow), czy egzami-

nowana osoba jezdzi energooszczednie. Pracu-
jac od 2011 roku przy realizacji r6znych szko-
len z doskonalenia techniki jazdy (m.in. z tech-
niki eco-drivingu), z duza obawa oczekiwatem
stycznia 2015 roku, kiedy to wymog zwigzany
z nowym zadaniem miat wejs¢ w zycie. Doswiad-
czenie pozwala mi sadzi¢, ze nie zawsze moz-
na jednoznacznie okresli¢ metode, ktéra w kaz-
dych warunkach dawataby gwarancje jazdy eko-
logicznej. Tym samym czesto nie da sie jedno-
znacznie oceni¢, czy ktos jezdzi ekologicznie.
Nieoficjalnie srodowisko instruktoréw dosko-
nalenia techniki jazdy ztozyto zapytanie, w jaki
sposéb egzaminatorzy beda przeszkoleni i jakie
maja kompetencje w ocenianiu techniki eco-dri-
vingu. W zwiazku z naszym zapytaniem zostali-



$my zapewnieni, ze zadanie bedzie realizowa-
ne jako uzupetnienie oceny i nie bedzie sytu-
acji, w ktorej kursant dostatby ocene negatyw-
ng, jesli zrealizowat inne zadania poprawnie.
Innymi stowy, gdy osoba zdajaca bedzie poru-
szata sie w sposob bezpieczny i niezagrazajacy
bezpieczenstwu ruchu drogowego oraz zreali-
zuje wszystkie zadania egzaminacyjne w okre-
$lonym czasie, wéwczas otrzyma uprawnienia.
Reasumujac: nieprawidtowe wykonanie zadan
zwigzanych z jazda energooszczedng miato nie
mie¢ wptywu na wynik egzaminu.

M Nagranie wideo

Niestety, moje obawy sprawdzity sie w marcu.
Bedac instruktorem doskonalenia techniki jazdy
nadal pracuje w osrodku szkolenia kierowcow.
Pewnego dnia jedna z moich kursantek poin-
formowata o negatywnym wyniku egzaminu.
Powod? Nieumiejetna, zdaniem egzaminatora,
jazda energooszczedna. Jak sie okazato, chodzi-
to o hamowanie silnikiem, ktére — jak zawsze
sadzitem — jest najbardziej jednoznacznym za-
daniem, bedacym czescig takiej jazdy. Techniki
hamowania silnikiem uczytem swoich kursan-
tom juz od 2004 roku (zaczynatem woéwczas
prace jako instruktor nauki jazdy), czyli na dfu-
go przed wprowadzeniem obecnych zadan eg-
zaminacyjnych. Jest to bardzo wazny elemen-
tem jazdy. Ma wptyw nie tylko na jej energo-
oszczednos¢, ale takze na bezpieczenstwo. Nie
zastanawiajac sie dfugo, zfozylismy odwotanie
do Matopolskiego Osrodka Ruchu Drogowego.

Na wstepie spotkania zostalismy poinformo-
wani, ze sprawa jest niezwykfa, bo , pierwsza
taka i wszyscy sie uczymy” (egzaminatorzy row-
niez). Polegato ono na rozmowie, ktéra miata
mnie zbi¢ z tropu. Egzaminatorzy skupili sig nie
na temacie, ktory mnie interesowat (jazda ener-
gooszczedna), tylko fakcie, ze kursantka po in-

List do redakciji

formacji, iz egzamin juz jest niezdany z powo-
du niezaliczonej jazdy energooszczednej, nie za-
trzymata sie we wiasciwym miejscu na skrzyzo-
waniu, nie stosujac sie do znaku ,stop”. Nieste-
ty, panowie nie byli w stanie jednoznacznie od-
powiedzie¢ na moje watpliwosci dotyczace za-
sadnosci oceny negatywnej.

Wreszcie moglismy przejs¢ do analizy nagra-
nia z egzaminu. Moje zdziwienie byto bardzo
duze, gdy zobaczytem, jak kursantka, przygo-
towujac sie do zakretu, redukuje bieg z trzecie-
go na drugi i — uwaga! - puszcza sprzegto. Sil-
nik zostat potaczony ze skrzynig biegéw i sa-
mochod efektywnie hamowat.

M Biad? Jaki biad?

Tak wtasnie jg uczytem, to jedyna stuszna tech-
nika. Przypomne tylko, ze redukujac bieg, zmie-
niamy przetozenie na krétsze. W zwigzku z tym
moment ujemny silnika (hamujacy) jest efektyw-
niej przekazywany na kota, czyli samochdd le-
piej przystosowuje sie do hamowania silnikiem.
Na biegu krétszym mozemy dtuzej hamowad sil-
nikiem, a co za tym idzie - dtuzszy czas nie jest
wtryskiwane paliwo. Jaki z tego wniosek? Jezdzi-
my bardziej energooszczednie. | co najwazniej-
sze (choc ten aspekt byt w tej rozmowie pomi-
niety i chyba niepotrzebny dla egzaminatoréw):
redukujac bieg, zdecydowanie mocniej docigza-
my przdd samochodu, tym samym niwelujemy
ryzyko poslizgu podsterownego. Na nagraniu
bardzo dobrze wida¢ obrotomierz, dzieki cze-
mu mozna doskonale oceni¢, ze kursantka pusci-
ta sprzegto przed zakretem. Miatem obawy, czy
aby wtasnie takiego btedu nie popetnita (to jedna
z najczestszych omytek: zbyt wczesne wysprze-
glanie i jazda na wcisnietym sprzegle w zakre-
cie). Tutaj wszystko byto poprawnie, cho¢ mogto
szarpnac. Ale nie wymagajmy od kursantki, kto-
ra ma trzydziestogodzinne doswiadczenie, zna-

komitej ptynnosci jazdy. Zapytatem zatem egza-
minatora, gdzie jest btad. Dostatem odpowiedz:
.o, nie hamuje silnikiem, bo wcisneta sprzegto”.
Co zripostowatem: ,no tak, po to, zeby zreduko-
wac bieg, moc efektywniej hamowac silnikiem,
co tez zrobita”. Prébowatem przekonaé, ze zaj-
muje sie tez doskonaleniem techniki jazdy, je-
stem licencjonowanym kierowca rajdowym i nie
wyobrazam sobie wykonania w tej sytuacji tego
manewru inaczej, w sposdb bardziej bezpieczny
i energooszczedny. Powiedziano mi, ze jestem
niemity, nie mamy o czym rozmawiac¢. Sprawa
trafita do Urzedu Marszatkowskiego.

H Co hyto nie tak?

Z niecierpliwoscig czekalismy na odpowiedz.
Tres¢ jest nastepujaca: ,Zawiadamiam, iz
ze wzgledu na skomplikowany charakter spra-
wy oraz koniecznos¢ szczegétowych wyjasnien
stanu faktycznego nie jest mozliwe zatatwienie
skargi w ustawowym 30-dniowym terminie”. Po-
myslatem, ze czekaja na opinie kogo$ kompetent-
nego (wreszcie) i dlatego potrzebujg czasu. Nie-
stety, rzeczywistos¢ pokazuje cos zupetnie inne-
go. Dostalismy kolejng odpowiedz: , Analiza na-
grania wykazata, ze wykonata Pani dwukrotnie
nieprawidfowo zadanie hamowania silnikiem
przy zatrzymywaniu i zwalnianiu - jazda ener-
gooszczedna. Na nagraniu widaé, jak przygo-
towujac sie do wykonywania manewru skreca-
nia redukuje Pani bieg z wysokiego na niski przy
duzej predkosci (jazda na niewtasciwym biegu
do predkosci) .

Teraz zadaje pytanie skierowane do srodowi-
ska instruktoréw oraz egzaminatorow. Prosze
o konkretne wskazanie, gdzie jest napisane, jaka
ma by¢ predkos¢ przy redukgji do drugiego bie-
gu, co jest niewtasciwe przy tego rodzaju ma-
newrze, czy to, co zrobita moja kursantka, byto
na tyle niezgodne z nowga ustawa, ze nalezato
wystawic¢ negatywny wynik egzaminu? W tym
bowiem momencie moja wiedza sie wyczerpa-
ta. Nie umiem wyttumaczy¢ mojej podopiecznej,
dlaczego oblata pierwszy egzamin! Jako cieka-
wostke dodam, ze doktadnie po tygodniu (czas
na tyle krétki, ze nie sposéb zmieni¢ nawykéw
i przyzwyczajen jazdy) nasza bohaterka zdata
egzamin z wynikiem pozytywnym i kolejny eg-
zaminator nie miaf zadnych uwag. A stylu jaz-
dy kursantka nie zmieniata...

mgr inz. Jerzy Smagata

mgr inz. Jerzy Smagata
absolwent Politechniki Krakowskiej
(Wydziat Mechaniczny), od 2004 roku
instruktor nauki jazdy w szkole Auto-
fart, od 2011 roku instruktor dosko-
nalenia techniki jazdy w SJMK, Safe-
Drive Polska. Rajdowy Il wicemistrz w
klasie PPC w RSMSI.
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Nagfy atak spawacza

Mam nadzieje, ze spawacz was nigdy nie dorwie. Mimo to strzezcie si¢! Nigdy nie wiadomo, co moze si¢ przydarzyc...

Albin Sieczkowski,
autor bloga

StrefaKulturalnejlazdy.pl

sciej — kierowca staby psychicznie, ktéry

(to to jest spawacz? - spytacie. Najpro-

myslenie podczas jazdy samochodem wy-
taczyt zaraz po odebraniu prawa jazdy. Zda-
rza sie rowniez, ze dopiero co przerwat gre
komputerowg. Czyzby zapomniat o powro-
cie do rzeczywistosci?

Mamy do czynienia z dwoma rodzaja-
mi spawaczy. Pierwszy to furiat, ktoremu
wiecznie mato. Lubi takze wylewaé gorzkie
zale. Ma pretensje o wszystko i do wszyst-
kich. Oczywiscie oprécz samego siebie. Dru-
giemu typowi spawacza wydaje sie, ze czas
to pieniadz, a zarabia¢ potrafi tylko on. Do-
datkowo uwielbia tez adrenaline. Chodzi o styl
»uda sie albo i nie”. Gdzie i w jakich okolicz-
nosciach mozna ich spotkac?

M Klaksonem w elke

Spawacza numer jeden sprowokowaé moze
dostownie wszystko. Zty jego zdaniem odcien
zielonego na swiattach, brzydka pogoda czy
mucha brzeczaca w jego aucie. Dodatkowo
pewnie miaf zty dzien pracy, wiec jest jezdza-
c3 tykajacg bomba. Gdy tylko zapali si¢ zie-
lone swiatfo, jego reka jest jak przyspawana
do klaksonu. Kazdy oddech powoduije jego ko-
lejne wcisniecie. Dlaczego? Bo znajdujaca sie
przed nim elka nie ruszyta z piskiem opon. Trabi
na nig pomimo ze nie powinien. Spawacz nie
odpuszcza i w kohcu wyprzedza pojazd szko-
leniowy na linii ciggtej. Chciatby da¢ kursanto-
wi prawdziwg lekcje zycia. Jakby miata wygla-
dac? Wystarczy wjechac tuz przed elke i ,dac
po heblach”. Wszystko po to, zeby sprawdzi¢
reakcje kursanta.

Uzywanie z byle powodu klaksonu w mie-
Scie jest dosy¢ popularne. Mimo ze zgodnie
z ustawg Prawo o ruchu drogowym za taka
muzyke przewidziany jest mandat w wysokosci
100 zt. Niestety, przepis jest i raczej pozosta-
nie martwy. Powod jest prosty. Trudno okre-
$li¢, w ktorym aucie siedzi dobrze kamufluja-
cy sie spawacz. Nasz niedoswiadczony kursant

miat jednak szczescie. Akurat dzis spawaczo-
wi sie spieszy. Zamierza by¢ minute wczesniej
w domu. Lekgji nie bedzie...

M Przyspawany spawacz

Ale jego auto znowu stoi (czas to pienigdz),
a spawacz juz chciatby wyjechac z tej cho-

lernej podporzadkowanej drogi. Problem
w tym, ze blokuje go pani w aucie z nakle-
jonym na szybie zielonym listkiem. Trzeba
wiec zatrgbi¢. Po 10 sekundach w koncu sie
ruszyta (mogta bezpiecznie, nie wymuszajac
niczego na nikim wjecha¢ na droge z pierw-
szenstwem). Cate szczescie, ze miata auto
z automatyczng skrzynig biegow. W innym
przypadku pod wptywem takiego natezenia
stresu jedynki raczej nie udatoby sie jej wbic.

Spawacz juz wyjezdza za miasto, jedzie
szybko. Nagle 300 m dalej dostrzegt koma-
ra, ktory siedzi na zderzaku auta znajdujace-
go sie przed nim. Postanawia sie mu przyjrzec.
Podjezdza blizej - 250, 50, 10, 3, 2, wresz-
cie ma tylko 0,5 m do zderzaka auta jadace-
go przed nim. Fatszywy alarm! Komar albo
odleciat, albo spadt i sie zabit. Nagle na jezd-
nie wkroczyt duzy pies... Spawacz zostat przy-
spawany...

Miat by¢ happy end... No dobrze, czasem
spawaczowi si¢ udaje i spawanie jest niepo-
trzebne. Chociaz w sumie to udaje sie jego
ofierze, ktéra ma wiecej rozumu i nauczona
doswiadczeniem, spotykajac kilku spawaczy
dziennie wie, ze trzeba zachowac szczeg6lng
czujnosc i ostroznosé.

Mam nadziejg, ze nigdy nie zostaniecie spa-
waczami... ll



Bezpieczna Opolszczyzna

Opolszczyzna to region o najwyzszym stopniu hezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce. Na przeciwlegtym krancu
skali znajdujq sie wojewddztwa: mazowieckie, todzkie, $laskie i matopolskie. W pozostatych regionach ryzyko zdarzen
drogowych oceniane jest jako $rednie lub mate. To wnioski z raportu ,Ryzyko zagrozein wypadkami drogowymi na ohszarach
wojewddztw i powiatow”, przygotowanego na zlecenie Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

sce systematycznie sie poprawia. Jednak

jego poziom rdzni sie w poszczegolnych re-
jonach kraju. Przygotowany na zlecenie Sekre-
tariatu KRBRD raport wskazuje najbardziej i naj-
mniej bezpieczne jednostki terytorialne, w po-
dziale na poszczegdlne rodzaje wypadkéw, oko-
licznosci i grupy ryzyka. W niechlubnych staty-
stykach przoduje Mazowsze. Tutaj w wypadkach
drogowych ginie i odnosi ciezkie obrazenia naj-
wiecej oséb. Najbezpieczniej jest za to na dro-
gach wojewddztwa opolskiego.

S tan bezpieczenhstwa ruchu drogowego w Pol-

M Ocena ryzyka

W raporcie wyszczegolniono kategorie zda-
rzen drogowych: zderzenia czotowe, boczne,
wypadniecia z drogi, predkos¢ i wypadki w po-
rze nocnej, oraz grupy ryzyka uwzgledniajace
pieszych, rowerzystéw, motocyklistéw i moto-
rowerzystow, dzieci, osoby starsze, mtodych
kierowcow i uczestnikdw ruchu bedacych pod
wptywem alkoholu.

Ryzyko spoteczne, ktore byto oceniane dla
wszystkich wojewddztw i powiatéw, to mozli-
wos¢ wystapienia okreslonej kategorii strat (oso-
bowych lub ekonomicznych) na analizowanym
obszarze w przyjetej jednostce czasu. Odnosi sie
ono do catych grup spotecznych na wybranym
terytorium. Zatem ryzykiem jest strata (liczba
wypadkéw, ofiar wypadkéw, a takze wielkos¢
kosztow poniesionych w wypadkach drogowych)
w przyjetym okresie (najczesciej w przeliczeniu
na rok), na wybranym obszarze (kraj, region, po-
wiat, miasto) i odcinku drogi lub obiekcie dro-
gowym. Do oceny ryzyka przyjety zostat okres
trzech lat 2012 - 2014, co umozliwito wyelimi-
nowanie wptywu wahan okresowych lub zmia-
ny liczby zdarzen spowodowanych np. czynni-
kami atmosferycznymi (dtuga i sniezna zima),
ktore mogtyby mie¢ wptyw na wyzej wymie-
nione miary.

B Wyniki i wnioski

Informacja o ryzyku spotecznym jest za pomo-
g raportu przekazywana zarzagdom drogowym
oraz innym instytucjom zarzadzajacym bezpie-
czenistwem ruchu drogowego, jak policja, stuzby
ratownicze czy stuzba zdrowia. Poprzez wska-
zanie najbardziej zagrozonych elementow sys-

Rys. 1.3 Mapa opdinege rvayka spofecrnego, wszysthle wypadkl, Nezba offar smfertelnych | cledk

rannyvch, Wwojewddztwa w latach J011-2014
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temu bezpieczenstwa ruchu drogowego daje
podstawy do podejmowania decyzji odnosnie
kierunkéw planowanych interwengiji, a tym sa-
mym efektywnego wydatkowania budzetu prze-
widzianego na bezpieczenstwo zarzadzanej in-
frastruktury drogowej. Wnioski z badania po-
zwalajg bowiem na ukierunkowanie dziatan ma-
jacych na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego (z zakresu nadzoru, inzynierii, edu-
kacji czy ratownictwa) w miejscach o najwiek-
szym ryzyku utraty zycia i zdrowia w ruchu dro-
gowym oraz o najwyzszych kosztach spotecz-
nych powodowanych przez zdarzenia drogo-
we i ich nastepstwa.

M Koszt wypadkéw? 83 mlid zi!

A teraz suche dane. W latach 2012 - 2014
w szesnastu wojewodztwach odnotowano

WM AR kdem ATurm i

SwapinirTynhie

podearpaciie

108.073 wypadki, w ktorych 132.660 osob od-
niosto obrazenia, w tym 35.505 ciezkie, a 10.133
poniosto smier¢. Koszt wypadkow wynidst pra-
wie 83 mld zt. Najwiekszg liczbe wypadkow od-
notowano w wojewddztwach slaskim i mazo-
wieckim (odpowiednio 13.594, 13.496), a naj-
mniej w wojewodztwie podlaskim, lubuskim
i opolskim (2203, 2269, 2328). W zwigzku
z duzg korelacjg wypadkow i ofiar rannych te
same wojewodztwa majg odpowiednio najwie-
cej i najmniej rannych. Zdecydowanie najwiecej
0s6b poniosto $mier¢ w wypadkach na terenie
wojewodztwa mazowieckiego (1664). W dru-
gim pod tym wzgledem wojewodztwie wiel-
kopolskim liczba ofiar jest prawie dwa mniej-
sza (872). Najmniej ofiar Smiertelnych odnoto-
wano w wojewodztwach lubuskim i opolskim
(odpowiednio 274 i 282).

Jakub Ziebka
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Zimowa przerwa

Wkrétce skonczy sie sezon motocyklowy. Gdy przygladam sie padajacemu za oknem deszczowi, wyczekuje juz kolejnego
wyjazdu w okolice jeziora Garda. Wiasnie tam mam okazje diuzej pojezdzi¢ motocyklem i cieszy¢ sie tadng pogoda.
Mimo ze moja maszyna nie zaznaje czegos takiego, jak zimowa przerwa, chciathym podzieli¢ sie z wami refleksjami na
temat przygotowania motocykla do kilkumiesiecznego postoju.

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

akie zatem najwazniejsze czynnosci nalezy
wykonac, zeby nasz pojazd w dobrym sta-
nie przetrwat zimowa przerwe?

H Myj z gtowa

Przede wszystkim warto zadbac o to, zeby po-
jazd byt doktadnie umyty. Mozemy do tego uzy¢
wielu produktéw chemicznych, pozwalajacych
na usuniecie m.in. smaréw i innych ttustych za-
nieczyszczen. Nie zapominajcie o dokfadnym
przeczytaniu instrukgji! Wiekszos¢ tych chemi-
kalidw jest agresywna, zatem do sptukiwania
najczesciej zaleca sie uzywac zimnej wody pod
cisnieniem. Wigkszos¢ producentow podaje tez
maksymalny czas, jaki preparat moze dziata¢
na powierzchni czesci motocykla, zeby nie znisz-
czyt ich wierzchniej powfoki. Uwazajcie, bo bar-
dzo wrazliwe s elementy ze stopow lekkich.

W przypadku trudnych do usuniecia za-
brudzen warto tez zainteresowac sie chemia
do okreslonych zanieczyszczen. W ofercie firm
produkujgcych kosmetyki dla motocykli znajdzie-
my preparaty do usuwania owadow, czyszcze-
nia felg, elementéw skoérzanych, silnika, farcu-
cha i zaciskow hamulcowych. Warto pamietac,
Ze nie mozna np. stosowac zmywacza do hamul-
cow, zeby wyczysci¢ fancuch, bo moze to do-
prowadzi¢ do jego uszkodzenia.

Po dokfadnym umyciu motocykla warto go za-
bezpieczy¢, stosujac preparaty nakfadane na czy-
ste powierzchnie i zabezpieczajace je w czasie
zimowego postoju.

M Zabezpiecz silnik

Wszyscy wiemy, ze w silniku jest olej. Warto
wymienic¢ go po zakonczeniu sezonu na $wiezy.
Dlaczego? W procesie spalania powstajg m.in.
tlenki siarki, ktére pdzniej razem z woda two-
rzg zwiazki chemiczne (m.in. kwas siarkowy
i siarkawy), przyspieszajace korozje wewnatrz

silnika. Z tego powodu bardzo wazne jest re-
gularne wymienianie oleju silnikowego, takze
przed zimowym postojem. Zabezpieczy to jed-
nostke napedowg przed negatywnym dziata-
niem od wewnatrz produktéw spalania, zgro-
madzonych w oleju silnikowym, tym, ktéry pra-
cowat przez ostatnie kilometry jazdy. Swiezy
olej nie straci swoich wtasciwosci przez kil-
ka miesiecy postoju. Zatem na wiosne bedzie
mozna wsigs¢ i pojechac dobrze przygotowa-
nym motocyklem.

M Dobierz olej

Warto takze poswieci¢ troche czasu na nasmaro-
wanie wszelkich potaczen kinematycznych, cie-
gien i linek. To procedura, o ktorej wiele osob
zapomina w czasie eksploatacji motocykla. Efek-
tem moze by¢ np. zerwanie linki sprzegta. Pra-
ca, ktora trzeba wykonac, nie jest czasochfonna.
Wystarczy poswieci¢ na to kilka godzin.
Podobna sytuacja dotyczy elementéw uszczel-
niajacych w zawieszeniu motocykla. Z moich ob-
serwadcji wynika, ze w maszynach, ktére maja juz
za soba kilka sezonow, po pierwszych przejecha-
nych kilometrach po okresie zimowym zdarza-
jg sie wycieki z elementow zawieszenia. Wine
za to ponoszg stare i zuzyte juz uszczelniacze.
Warto zwréci¢ na nie uwage podczas zimowe-

go postoju, wymieni¢ na nowe, przy okazji wlac
do zawieszenia swiezy olej o wtasciwych para-
metrach. Konieczne jest dokfadne jego odmie-
rzenie. Nie wiesz, ile oleju nalezy nala¢? Od-
powiedz znajdziesz m.in. na stronie www.do-
bierz-olej.pl

M Zadbaj o akumulator, odziez i kask

Kazdy motocykl ma akumulator. To wie chy-
ba kazdy. Wiadomo tez, ze akumulator w sto-
jacym motocyklu ulega naturalnemu roztado-
waniu. Moze to prowadzi¢ do jego uszkodze-
nia. Dobrym rozwigzaniem tego problemu jest
zakup tadowarki do akumulatoréw motocyklo-
wych. Podfacza sie ja na state do sieci i akumu-
latora. Taka tadowarka sterowana mikroproce-
sorem natadowuje i roztadowuje akumulator,
symulujac jego normalng prace. Koszt to jedy-
nie 100 - 200 zt.

Plus jest taki, ze na wiosne nie musimy kupo-
wac nowego akumulatora. Jezeli jednak ma on
juz kilka lat (trzy i wiecej), mimo uzywania takiej
tadowarki trzeba bedzie go wymieni¢ na nowy.

Poza motocyklem warto pomyslec tez o odzie-
zy i kasku. Rzeczy nalezy wyprac, wykorzystu-
jac do tego srodki chemiczne. Sa takze urzadze-
nia pozwalajace na doktadne wyczyszczenie ka-
sku. Mozna wykorzysta¢ np. myjnie parowe. ll



odzl: Wazne s3 technologie
| hezpieczenstwo

Goodyear zapytat przedstawicieli pokolenia milenium, czyli obecnych 18 — 30-latkéw, o ich wizje motoryzacji za dziesigc
lat. Miodzi Europejczycy twardo stapaja po ziemi. 55,7 proc. z nich uwaza, ze kluczowym wyzwaniem stojagcym przed
motoryzacjg w najblizszej dekadzie bedzie wprowadzenie na rynek przystepnego cenowo samochodu, wyposazonego

dentéw uwaza, ze najbardziej pozadana

zmiang w motoryzacji jest wyposazenie aut
w inteligentne systemy bezpieczenstwa, czyli
np. czujniki i kamery btyskawicznie wykrywa-
jace réznego rodzaju zagrozenia. Aspekt ten
jest jeszcze wazniejszy dla mtodych Polakéw
- az 54 proc. z nich uznato te zmiane za klu-
czowa dla branzy.

B lisko potowa (47,4 proc.) mtodych respon-

M Szybka reakcja dzieki innowacjom

Technologia, ktéra ma przyczynic sie do popra-
wy bezpieczenstwa w najblizszej przysztosci, to -
zdaniem 39 proc. badanych - systemy taczno-
$ci. Dzieki nim auta bedg mogty komunikowa¢
sie z innymi samochodami, a takze systemami
nadzoru ruchu drogowego lub urzadzeniami
mobilnymi. Innowacje te pozwolg na przewi-
dywanie sytuacji na drodze i umozliwig szyb-
ka reakcje na nagte zmiany. Istotnosc¢ tego roz-
wigzania szczegdlnie mocno podkreslaja polscy
studenci — 48,7 proc. badanych w naszym kra-
ju wskazato na znaczenie systemow tacznosci.

Natomiast mtodzi Polacy kfadg mniejszy niz
pozostali Europejczycy nacisk na kwestie doty-
czace $rodowiska. Automatyczne dostosowywa-
nie przez samochody poziomu emisji dwutlenku

w najnowsze technologie.

wegla do otoczenia zostato wskazane przez 25
proc. Polakéw (srednia europejska to 33,5 proc.).

W odpowiedzi na pytanie o opony przysztosci
jako integralny element systemu bezpieczenstwa
w aucie badani najczesciej wskazywali na po-
trzebe wyposazenia opon w czujnik informu-
jacy o koniecznosci ich wymiany oraz ostrze-
gajacy o innych problemach (41,2 proc. odpo-
wiedzi). Zdaniem ankietowanych, zmiany, nad
ktérymi powinni pracowac inzynierowie i pro-
jektanci ogumienia, to takze: zwiekszenie efek-
tywnosci paliwowej (32,9 proc. wskazan) oraz
zastosowanie czujnikéw umozliwiajacych opo-
nie dostosowanie sie do zmiennych warunkéw
drogowych (30,9 proc. wskazan).

H Inteligentne auta

— Pokolenie milenium niezwykle sprawnie po-
stuguje sie technika, dlatego nie dziwi, ze zy-
czytoby sobie inteligentnych i skomunikowa-
nych samochoddéw w ciggu najblizszych dzie-
sieciu lat - méwi Carlos Cipollitti, dyrektor ge-
neralny Centrum Innowacji Goodyeara w Luk-
semburgu. — Bardzo nas cieszy, ze réwnie istot-
ne dla mfodych jest bezpieczenstwo.
Goodyear Dunlop Tires Europe wspdlnie
z o$rodkiem badawczym ThinkYoung przepro-

wadzity badania wsrod ponad 2,5 tys. studen-
téw nauk Scistych, technicznych, sztuk piek-
nych, wzornictwa oraz matematyki. W badaniu
wzieli udziat przedstawiciele uczelni z dwuna-
stu europejskich krajow, w tym z Polski. To wia-
$nie ta grupa — przyszli naukowcy, inzynierowie
i projektanci — za dziesie¢ lat moze ksztattowac
rozwdj branzy motoryzacyjnej. Wyniki badan po-
kazuja, ze mtode pokolenie nie tylko interesuje
sie nowymi technologiami, ale przede wszyst-
kim oczekuje, ze zapewnia one wieksze bezpie-
czefistwo na drodze.

Jakub Ziebka

ThinkYoung to pierwszy think tank,
ktory skupia sie na mtodych ludziach.
Zatozony w 2007 roku, obecnie posia-
da biura w Brukseli, Genewie i Hong-
kongu. ThinkYoung realizuje badania,
ankiety, filmy dokumentalne i opraco-
wuje propozycje ustawodawcze w pie-
ciu obszarach: przedsiebiorczosci, edu-
kacji, stosunkow euroazjatyckich, po-
wiekszenia Unii Europejskiej i Srodo-
wiska naturalnego.

Z kolei Goodyear jest jednym z naj-
wiekszych producentéw opon na Swie-
cie. Wytwarza opony, wyroby gumowe
oraz srodki chemiczne w piecdziesieciu
zaktadach produkcyjnych w 22 krajach,
zatrudniajgc 67 tys. pracownikéw. Dwa
osrodki innowacji — w Akron w stanie
Ohio i Colmar-Berg w Luksemburgu -
rozwijajg najnowoczesniejsze produk-
ty i ustugi, ktore wyznaczajag branzo-
we standardy w dziedzinie technolo-
gii i parametrow. W Polsce firma ofe-
ruje opony takich marek, jak: Goody-
ear, Dunlop, Fulda, Sava i Debica. Jest
takze gtéwnym akcjonariuszem Firmy
Oponiarskiej Debica SA, ktora jest naj-
wiekszym tego typu zaktadem w Euro-
pie, zatrudniajacym prawie 3 tys. oséb.
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Przeglqd § legislacyjny

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

tym miesigcu mojg uwage zwrocity dwa
Wtematy. Jeden dotyczy rozporzadzenia
w sprawie znakéw i sygnatow drogowych,
drugi — osrodkéw doskonalenia techniki jazdy.
8 pazdziernika weszto w zycie rozporzadze-
nie zmieniajace rozporzadzenie w sprawie zna-
kow i sygnatéw drogowych (Dz. U. poz. 1313).
Co w nim nowego? Wprowadzone zostaty nowe
znaki i sygnaty drogowe, zmieniono przepisy
dotyczace juz stosowanych. Nowosci dotycza
przede wszystkim ruchu rowerowego. Ale nie
tylko.

H B-33 i postoje taksowek
bagazowych

Zmiany w zakresie znakow drogowych stano-
wig uzupetnienie tych, ktére mozemy znalez¢
w ustawie Prawo o ruchu drogowym. Nie cho-
dzi jednak tylko o najnowsze. Zmiana dotyczaca
znaku B-33 stanowi sp6zniong reakcje na wpro-
wadzone juz 2004 roku ograniczenie predkosci
do 50 km/h na obszarze zabudowanym w go-
dzinach 5 - 23 (wczesniej przez cata dobe obo-
wigzywato ograniczenie predkosci do 60 km/h).
Polega ona na tym, ze teraz znak B-33, okre-
Slajacy dopuszczalng predkos¢ wieksza niz 50
km/h (a nie jak dotad 60 km/h), umieszczony
na obszarze zabudowanym, dotyczy samocho-
du osobowego, motocykla i samochodu cieza-
rowego o dopuszczalnej masie catkowitej nie-
przekraczajacej 3,5 t.

Wczesniej mieliSmy sytuacje wskazywang
w uzasadnieniu do rozporzadzenia, w ktorej
kierujacy np. autobusem albo samochodem cig-
zarowym o dopuszczalnej masie catkowitej po-
wyzej 3,5 t, na odcinku drogi w obszarze zabu-
dowanym, gdzie predkos¢ zostata podniesiona
znakiem do 70 badz 80 km/h, mégt poruszaé
sie z predkoscig maksymalnie 50 km/h (w godzi-
nach 5 -23). Natomiast w przypadku podniesie-
nia predkosci znakiem do 60 km/h (a wiec przy
parametrach drogi i ruchu z reguty gorszych niz
na odcinku o predkosci podniesionej do 70 czy
80 km/h), kierujacy tym pojazdem mdgt poru-
szac sie z wiekszg predkoscig — 60 km/h.

Pojecie , takséwki bagazowej” znikneto z Pra-
wa o ruchu drogowym juz w 2011 roku, a oma-
wiane rozporzadzenie dopiero teraz wyelimi-
nowatfo oznakowanie postojow dla taksdwek
bagazowych.

E-15f

S-1a S-3a

E-15¢g

M Sygnalizatory pomoga
rowerzystom

Wsréd nowosci mozna wskazac zréznicowanie
oznakowania drog krajowych o réznym dopusz-
czalnym nacisku osi. Krajowe, o dopuszczalnym
nacisku do 11,5 t, bedg oznaczane znakiem pio-
nowym E-15a ,numer drogi krajowej o dopusz-
czalnym nacisku osi pojazdu do 11,5 t”, krajowe
o dopuszczalnym nacisku osi do 10 t — nowym
znakiem E-15f ,, numer drogi krajowej o dopusz-
czalnym nacisku osi pojazdu do 10 t”. W przy-
padku drég krajowych o dopuszczalnym nacisku
osi do 8 t stosowany bedzie nowy znak E-15g
.,numer drogi krajowej o dopuszczalnym naci-
sku osi pojazdu do 8 t".

Dodany § 93a wprowadzi nowy znak pozio-
my P-26 ,,piesi”, oznaczajacy droge dla pieszych.
Znak ten zastosowany facznie ze znakiem P-23
Lrower” oznacza, ze droga jest przeznaczona
dla pieszych i rowerzystow.

Wprowadzony do przepiséw rozporzadzenia
§ 93b umozliwia stosowanie w organizacji ru-
chu na drogach nowego znaku poziomego P-27
.kierunek i tor ruchu roweru”. Zgodnie z uza-
sadnieniem zmian, znak ten ma by¢ stosowany
w sytuacjach, gdy zasadne jest wskazanie kie-
rujgcemu rowerem toru ruchu roweru na jezd-
ni oraz okreslenie kierunku jego ruchu (np. lo-
kalizujgc znak P-27 w osi torowiska tramwajo-
wego czy na odcinku jezdni, na ktorym zlokali-
zowane sg stanowiska postojowe — odsuwajac
tor ruchu rowerzysty od prawej krawedzi jezd-
ni, na bezpieczng odlegtosc).

Dodane do rozporzadzenia nowe przepisy:
§ 95a i § 97a, wprowadzaja sygnalizatory swietl-
ne S-1a (ogdlny) oraz S-3a (kierunkowy), nada-
jace sygnaty swietlne dotyczace kierujacych ro-
werem znajdujgcych sie na czesci drogi przezna-
czonej tylko do ruchu roweréw lub wjezdzaja-
cych na te czes¢ drogi. Potrzeba wprowadze-
nia nowych sygnalizatoréw jest konsekwencja
wprowadzenia do ustawy Prawo o ruchu dro-

P-26

P-27

gowym definicji $luzy dla roweréw i pasa ruchu
dla roweréw. Nowe sygnalizatory maja umozli-
wic efektywne wykorzystanie sluzy dla roweréw,
pozwalajgc rowerzystom na odpowiednio wcze-
$niejsze wykonanie manewréw (wyjazd ze sluzy
w danym kierunku). Ma to zapewni¢ ptynnos¢
ruchu i wieksze bezpieczenstwo rowerzystow.

M ,Nie wiem”, ,,to nie méj pomyst”...

Na marginesie musze zwrdci¢ uwage na z po-
zoru banalny problem. Otéz Rzadowe Cen-
trum Legislacji w poprzek kazdej strony Dzien-
nika Ustaw umieszcza duzy znak wodny z adre-
sem strony internetowej RCL. Biorac pod uwage
fakt, ze elektroniczny Dziennik Ustaw jest ofi-
cjalnym zrédtem prawa, a przepisy nie przewi-
dujg dodawania tego rodzaju elementéw, na-
lezatoby uzna¢, ze fragmenty znaku wodne-
go zachodzace na wzér graficzny tego znaku
stanowig element tego znaku! Czy zatem zo-
baczymy znaki poziome z wymalowanym zna-
kiem wodnym RCL? Pewnie nie. Niepokoi jednak,
ze dzwonigc w tej sprawie czterokrotnie do RCL
styszatem tylko stwierdzenia , nie wiem”, ,to nie
moj pomyst”, ,taka jest praktyka”... Szczegol-
nie ze problem nie dotyczy tylko znakéw dro-
gowych, ale réwniez np. wszelkich wzoréow for-
mularzy ogtaszanych wraz z aktami prawnymi
w Dzienniku Ustaw. Brakuje jeszcze tylko przy-
ciskéw do , lajkowania” RCL, umieszczonych
na aktach prawnych.

Ponadto warto wspomnie¢, ze trwaja prace
nad kolejnym projektem rozporzadzenia zmie-
niajacego rozporzadzenie w sprawie znakéw
i sygnatéw drogowych. Projekt ten m.in. uzu-
petnia katalog znakéw z numerem drogi, doda-
jac nowy znak E-15h ,numer drogi wojewddz-
kiej o dopuszczalnym nacisku osi pojazdu do
11,5 t". Bedzie miat zastosowanie do drog wo-
jewodzkich, majacych odpowiednie parametry
techniczne, po ktérych moga poruszac sie po-
jazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi
do 11,5t



H Co powinien posiada¢ osrodek?

W zwigzku z kolejnym terminem wejscia w zycie
przepisow o okresie probnym jak bumerang wra-
ca kwestia osrodkéw doskonalenia techniki jazdy
stopnia podstawowego, ktére beda uprawnio-
ne do prowadzenia praktycznych szkolen w za-
kresie zagrozen w ruchu drogowym dla kierow-
cOW miedzy czwartym a 6smym miesigcem okre-
su prébnego, ale réwniez doszkalania kierow-
cOw posiadajacych juz prawo jazdy kategorii,
A1, A2, A, B1, Blub B+E. W zwiagzku z tym war-
to przypomnie¢ pokrotce obowigzujgce wyma-
gania dla osrodkéw doskonalenia techniki jaz-
dy stopnia podstawowego.

Zgodnie z rozporzadzeniem, osrodek dosko-
nalenia techniki jazdy stopnia podstawowego
powinien skfadac sie z:

1) co najmniej jednej sali wyktadoweyj:

* 0 powierzchni nie mniejszej niz 20 mkw.

* wyposazonej w stoliki i miejsca siedzace

dla kazdej uczestniczacej w szkoleniu osoby

* przystosowanej do szkolenia minimum dzie-

sieciu oséb

* oswietlonej, ogrzewanej i przewietrzanej

* odizolowanej od innych pomieszczen

* oznaczonej nazwg osrodka doskonalenia

techniki jazdy oraz napisem ,Sala wykfa-
dowa”
2) miejsca do prowadzenia zaje¢ praktycznych,

w tym:

* co najmniej jednej ptyty poslizgowej pro-

stokatnej

* mechanicznego urzadzenia destabilizuja-

cego tor jazdy, umieszczonego bezposred-

nio przed ptyta, lub pojazdu wtasciwego
dla prawa jazdy kategorii B, wyposazonego
w niebedgce trolejami urzadzenie, pozwa-
lajgce na zmiane przyczepnosci do podtoza
przednich lub tylnych két pojazdu

* co najmniej jednej ptyty poslizgowej, stano-
wigcej wycinek pierscienia o kacie rozwar-
cia nie mniejszym niz 120 stopni

* toru szkoleniowego

* toru ziemnego, jezeli podmiot prowadzacy
szkolenie prowadzi szkolenie w zakresie do-
skonalenia techniki jazdy kierowcéw posia-
dajgcych prawo jazdy kategorii A1, A2 i A

* przeszkod statych, w szczegdlnosci: pachot-
kow, tyczek, makiet przeszkéd, umozliwia-
jacych zaaranzowanie sytuacji drogowych
niezbednych do realizacji zadan progra-
mowych.

H Parametry plyt

Nawierzchnia ptyt poslizgowych powinna by¢:
* rowna, wykonana z asfaltu, kostki bruko-
wej lub betonu
* pokryta farbami lub przygotowana w inny
sposob oraz nawadniana za pomoca insta-
lacji i urzgdzen do nawadniania, tak aby na-
wierzchnia asfaltowa byta bardziej sliska
niz mokra, przy czym tafla lodowa nie jest
wiasciwa nawierzchnia.
Tor ziemny powinien sktadac¢ sie z przeszkdd
terenowych — podjazddw, zjazddw, terenu grza-
skiego, ciasnych zakretow. Przestrzenie pty-

ty poslizgowej, asfaltowej drogi dojazdowej,
toru szkoleniowego oraz stref bezpieczenstwa
muszg by¢ rowne i wolne od przeszkéd drogo-
wych, mogacych doprowadzi¢ do wywrdcenia
sie pojazdu.

Droga dojazdowa do ptyty poslizgowej po-
winna by¢ wykonana z asfaltu, betonu lub kost-
ki brukowej, powinna mie¢ dtugos¢ co najmniej
100 m, moze wystepowac¢ w formie tuku pod
warunkiem, ze jej ostatnie 50 m bedzie w linii
prostej. Szerokos¢ drogi dojazdowej powinna
wynosi¢ co najmniej 3,5 m.

Teren osrodka powinien by¢ zabezpieczony
przed dostepem osdéb postronnych, w szczegél-
nosci ogrodzony.

Na terenie osrodka powinien znajdowac sie
punkt ratownictwa wyposazony co najmniegj w:

* apteczke pierwszej pomocy

* gasnice przenosne i koce gasnicze

* tablice informacyjna z adresami i numera-

mi telefondw stuzb ratowniczych

* Srodki tacznosci pozwalajace na zawiado-

mienie stuzb ratowniczych.

Ptyta poslizgowa prostokatna oraz przestrzen
dookofa ptyty powinny odpowiada¢ minimal-
nym wymiarom wskazanym na rysunku.

H Co z torem?

Z kolei tor szkoleniowy powinien:

* stanowi¢ odcinek drogi wytyczony w sposdb
naturalny lub sztuczny o dfugosci co naj-
mniej 400 m
mie¢ réwng nawierzchnie wykonang z as-
faltu, betonu lub kostki brukowej
mie¢ co najmniej dwa zakrety w prawo
i dwa zakrety w lewo o réznej charaktery-
styce, w tym co najmniej jeden zakret o ka-
cie rozwarcia nie wiekszym niz 90 stop-
ni oraz jeden zakret w lewo i jeden zakret
W prawo nastepujace tuz po sobie
mie¢ wlasciwe strefy bezpieczenstwa, po-
zwalajace na bezpieczne wykonanie ¢wiczen
strefy jednego zakretu w prawo i jedne-
go zakretu w lewo powinny by¢ nawadnia-
ne za pomocg instalacji i urzadzen do na-
wadniania w stopniu powodujgcym znacz-
ng zmiane przyczepnosci podtoza
konfiguracja toru powinna umozliwia¢
wykonanie ¢wiczen z uzyciem co najmniej
trzech przetozen skrzyni biegéw pojazdu
do przodu.
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Wyzsza ptaca, |epsza praca!

Przegladajac publikacje analizujace konkretne systemowe rozwigzania zwigzane ze szkoleniem i egzaminowaniem
kierowcow, zauwazytem typowq dla minionego okresu rozhieznosc pomiedzy dziataniami wyraznie wzmacniajgcymi
pozycje przedsiebiorcow i statusem osoh, ktore zatrudniajq, czyli instruktorow...

Wojciech Szemetytfo

dziestotysieczna. Niestety, instruktorzy nie-

wiele zyskali na wprowadzanych reformach.
Raczej stracili. Chodzi mi zaréwno o ich sytuacje
ekonomiczng, jak i status spoteczny. Ponadto gru-
pa ta wcigz nie ma swojego autentycznego przed-
stawicielstwa. Cztonkami Polskiej Federacji Sto-
warzyszen Szkot Kierowcow s regionalne sto-
warzyszenia. A one gldwnie zrzeszajg przedsie-
biorcéw. Mineto dopiero pét roku, od kiedy za-
wod instruktora zostat wpisany na oficjalna liste...

C hodzi o liczng grupe zawodowa, bo az trzy-

M Zia filozofia zatrudniania

Pamietamy takze deregulacje ministra Gowina,
ktéra wyraznie deprecjonowata srodowisko i -
o gorsza — pozbawita go z takim trudem wypra-
cowanego cenzusu zawodowego. Jest jeszcze,
bardzo kontrowersyjna z punktu widzenia pra-
wa i konstytucji, definicja zatrudnienia umozli-
wiajaca prace na podstawie uméw cywilnopraw-
nych, czyli Smiecidwek. Filozofia takich dziafan,
polegajaca na rozwoju gospodarki catego kraju,
opartej na nisko optacanej sile roboczej, poniosta
zdecydowang porazke. Przedwyborcze deklaracje
musimy wszyscy traktowac z rezerwa i przymru-
zeniem oka. Jednak pomijany z wielu powoddw
aspekt dotyczacy nie tylko dochodow przedsie-
biorcéw, ale réwniez zarobkéw osoéb u nich za-
trudnionych (w naszym przypadku - instrukto-
row i wykfadowcow nauki jazdy), zaczyna prze-
bijac sie do swiadomosci wielu obywateli. Jest
co$ na rzeczy. Warto sie nad tym przynajmniej
zastanowic.

M Zlecenia coraz bardziej popularne

Instruktoréw nauki jazdy mozna podzieli¢ na trzy
podstawowe grupy. W pierwszym przypadku
sg to ludzie pracujacy na podstawie tradycyjnej
umowy o prace. Niestety, jest to mafo liczna gru-
pa zawodowa. Dlaczego? Zatrudnianie na pod-
stawie umowy o prace generuje wysokie kosz-
ty i - co gorsza - klopoty organizacyjne, zwia-

zane z kodeksem pracy. Jednak tacy instrukto-
rzy zawsze stanowili podstawows i stabilng ka-
dre, mocno zwigzang z miejscem zatrudnienia.

Sa jeszcze instruktorzy pracujacy na podstawie
umowy-zlecenia. Przedsiebiorcy bardzo ich lubig!
Dlaczego? Brakuije jakichkolwiek wzajemnych zo-
bowigzan, kontroli czasu pracy. Sg dyspozycyjni
az do przesady. Stawke wynagrodzenia ksztattuje
rynek, czyli wiasciciel. Jest ona przez nikogo in-
nego niekontrolowana. Oczywiscie o urlopie czy
zwolnieniach lekarskich mozna tylko pomarzyc.
Taka forma zatrudnienia ma jednak wielu zwolen-
nikdw. | to nie tylko wsréd pracodawcéw. Wielu
miodych, w petni sprawnych i zdolnych emery-
téw, rencistdw, urlopowanych, ubezpieczonych
analogicznie jak rolnicy oraz innych amatorow
takiej pracy, majacych juz nabyte podstawowe
Swiadczenia socjalne, chetnie korzysta z takiego
sposobu zarobkowania. Znamy réwniez czesto
pracujgcych w ten sposéb przedstawicieli innych
branz, zatrudnianych dorywczo jako instrukto-
rzy dochodzacy. Oni wcale nie marza o ujawnia-
niu swoich dodatkowych dochodéw. W obec-
nym systemie finansowym sg przez pracodaw-
cow mocno preferowani. Mafo tego, z powodze-
niem wypierajg z rynku pracujacych na etatach
kolegéw. Dziwne, ale nikogo dzisiaj nie szokuja
zawarte w umowach ,bajonskie” sumy, wyno-
szace 200 - 300 zt. Za miesigc pracy!

M Dzielo tez sie zdarza

Jest jeszcze jedna grupa instruktoréw. Ci z ko-
lei pracuja na wiasny rachunek. Sg przedsiebior-
cami, funkcjonujacymi samodzielnie na podsta-
wie ustawy o dziatalnosci gospodarczej. Moga,
na podstawie umdéw cywilnoprawnych, wyko-
nywac szkolenia na rzecz duzych OSK. Dodajmy
do tego jeszcze dosy¢ pokazng grupe instrukto-
row posiadajacych wiasne samochody szkole-
niowe i pracujacych na podobnych warunkach.
Jest to wygodne dla wiascicieli OSK. Nie musza
utrzymywac statej bazy. W zaleznosci od bieza-
cych potrzeb moga elastycznie i bezkosztowo
uzupetnia¢ swoj park samochodowy. Znanym mi-
nusem takiego rozwigzania jest wigksza troska
wiasciciela o niskie zuzycie paliwa i pojazdu. Od-
bywa sie to oczywiscie kosztem jazd szkolenio-
wych powierzonych im kursantow.
Przypomnied tez trzeba o zatrudnianiu wbrew
wszelkim przepisom prawa instruktoréw nauki
jazdy na podstawie umowy catkowicie nieade-

kwatnej do tego rodzaju dziatalnosci. Chodzi
o dzieto. Wyroki sadowe i zasgdzone wysokie
grzywny jeszcze dtugo bedg sie snity wielu pol-
skim przedsiebiorcom.

M Prawo i praca

Chce koniecznie podkresli¢, ze absolutnie nie je-
stem wrogiem, przeciwnikiem swobody i bardzo
liberalnej polityki panstwa w zakresie ksztattowa-
nia naszego rynku pracy oraz zawieranych umow!
Pisze i zwracam uwage na ten nie do korica doce-
niany element naszej dziafalnosci. Jest oczywiste,
ze tylko dobrze przygotowany, wyksztatcony, in-
teligentny oraz wysoko wynagradzany instruktor
jest w stanie wyszkoli¢ i przygotowac kandydata
do samodzielnej, nikomu niezagrazajacej egzy-
stencji przysztego kierowcy w ruchu drogowym.
To wiasnie tutaj znajdziemy potencjat do podnie-
sienia poziomu szkolenia. A to musi przyniesc
w przysztosci zmiane naszych zachowan na dro-
gach. Niby proste, ale musielismy czeka¢ ponad
dwadziescia lat na przypomnienie juz dawno za-
pomnianego sloganu, ze byt okresla swiadomos¢!

Niestety, wielu pracownikow pamieta tez do-
skonale slogan: jaka pfaca, taka praca! Oczywi-
$cie to nie tylko instruktorzy nauki jazdy sg pod-
miotem powodujgcym zmiany spoteczne. Pro-
blem pracownikéw angazowanych powszech-
nie na takich smieciowych umowach (dotyczy
to, lekko liczac, okoto miliona zatrudnionych)
stwarza uprzywilejowang pozycje przedsiebior-
cow i jednoczesnie powoduje degradacje zatrud-
nionych. Wprowadza nikomu niepotrzebny i ni-
czym nieuzasadniony podziaf na lepszych i gor-
szych. Co przyniesie najblizsza przysztos¢ i w ja-
kim kierunku pojda prace rzadu? Juz wkrotce
przekonamy sie sami. Jedno jest pewne. Proble-
mu zatrudniania w skali catego kraju juz niko-
mu nie uda sie zatrzymac i, co o wiele wazniej-
sze, schowac pod dywan! Sposéb zatrudniania,
przy zachowaniu wszystkich swobod prowadze-
nia dziatalnosci gospodarczej, wolnosci obywa-
telskiej i oczywiscie gospodarczej, nie moze do-
prowadzac do tak absurdalnej sytuacji, w ktorej
w jednym przedsiebiorstwie pracuja na catkowi-
cie odmiennych zasadach rézne grupy ludzi wy-
konujacych taka samg prace. Standard, relacje
wiasciciel — pracownik i odpowiedzialnos¢ za ja-
kos¢ wykonywanej pracy nigdy nie powinny za-
leze¢ od rodzaju podpisanej umowy. Wiasnie ta-
kiego prawa pracy powinnismy w dobrze poje-



tym wspdlnym interesie kursantdw i OSK ocze-
kiwac od ministerstwa.

M Ros$nie nowe pokolenie

Jest jeszcze sprawa szkolenia i doboru kandy-
datéw na instruktoréw oraz wykfadowcow na-
uki jazdy. Otéz na portalu internetowym ,,Szko-
ty Jazdy” przeczytatem interesujgce dane na te-
mat szkolenia instruktoréw. Zaskoczeniem byta
informacja, ze przez prawie dwa lata do egza-
minéw koncowych dla kategorii B przystapi-
to na terenie catego kraju 1510 oséb. W oce-
nie wielu kolezanek i kolegéw byty to lata naj-
wiekszego kryzysu ekonomicznego. Natozyt
sie na to niz demograficzny i emigracja oko-
to dwdch milionéw mtodych - potencjalnych
kandydatow na klientéw OSK. Z przedstawio-
nych zestawien wynika, ze wiekszos¢ kandyda-
téw pochodzi z aglomeracji miejskich, skupio-
nych w wojewodztwach: mazowieckim, mato-
polskim i slaskim (w sumie 659). Jest to ponad
jedna trzecia wszystkich osob!

Jedli tak pokazna liczba osob szuka dla siebie
nowego miejsca pracy, znaczy to, ze nie wszystkie
negatywne opinie o naszym zawodzie sg uzasad-
nione. | bardzo dobrze! Ro$nie nam nowe poko-
lenie, ktore powinno stanowic baze i zaplecze dla
stabilizujgcego sie mimo wszystko rynku szkolen.

M Co z jakoscig?

Chciatbym podzieli¢ sie jeszcze jednym wnio-
skiem wyciggnietym z przytoczonych danych,
dotyczacych jakosci i poziomu kurséw dla kandy-
datoéw na instruktorow nauki jazdy. Jest to istot-
ne, poniewaz od stycznia 2014 roku wyfaczny-
mi podmiotami upowaznionymi do organizacji
tego rodzaju szkolen sg Super OSK i WORD-y,
a wiec w opinii ustawodawcy najlepsi z najlep-
szych. W zatozeniu musi to doprowadzi¢ do sy-
tuacji, w ktorej szkoleni tam kursanci powinni
reprezentowac wysoki poziom i stopien wyszko-
lenia. Jak mam wigc oceni¢ informacje zawartg
w opracowaniu dotyczacym jakosci i sprawno-
$ci prowadzonych kurséw, ze egzamin koncowy
w wojewddztwie mazowieckim zdato za pierw-
szym razem w 2015 roku 8,8 proc., matopol-
skim — 4,3 proc. i $laskim - 17,8 proc.? Przyta-
czam te wyniki, bo sa one zwigzane z najwiek-
szg liczba szkolonych. Zdecydowanie odbiega-
ja od sredniej, ktéra wynosi 17,1 proc. dla catej
Polski. W jaki sposob wyttumaczy¢ te wielkg roz-
bieznos¢ pomiedzy wojewddztwem pomorskim
(66,6 proc. — brawo!), tédzkim (58,8 proc.) a ku-
jawsko-pomorskim (6 proc.)? Czy mozna na pod-
stawie takich wynikdw, analogicznie jak w przy-
padku szkolen w OSK, wyciggac wnioski na temat
jakosci ich pracy? Chyba nie unikniemy narzuca-
jacego sie i omijanego rowniez przez autora te-
matu jakosci nie tylko szkolenia, ale réwniez eg-
zaminowania. Ciekawe, ale te wyniki nie odbie-
gaja od uzyskiwanych przez OSK w WORD-ach...

M Btedny system?

O czym to swiadczy? Czy mozna te dwa odle-
gte od siebie szkolenia w ogdle porownywac?
Tak, bo maja one wspdlng ceche. S prowadzo-
ne na podstawie programéw zatwierdzonych
przez to samo ministerstwo, dodatkowo kon-
czg sie obowigzkowym egzaminem wewnetrz-
nym. Kierownicy o$rodkéw podpisujg odpowied-
nie $wiadectwa, ktore potwierdzajg odbycie szko-
lenia i nabycie wiadomosci niezbednych do przy-
stapienia do egzaminu korcowego. Skad wiec te
porazki, Swiadczace o wielkiej rozbieznosci po-
miedzy jakoscig szkolen a porazajgcymi wynika-
mi egzaminacyjnymi? A moze warto sie zastano-
wi¢, czy btedy tkwig réwniez w systemie egzami-
nowania? Czy nawet najlepiej przygotowani wy-
ktadowcy, posiadajacy czesto uprawnienia egza-
minatoréw panstwowych, nie s3 w stanie w ra-
mach prowadzonych zaje¢ przygotowac swoich
uczniow do wymagan egzaminacyjnych?

Zdaje sobie sprawe, ze bez specjalnie prze-
prowadzonych badan tego zjawiska nie sposob
wyciggna¢ wnioskow i znalez¢ prostego sposo-
bu na rozwigzanie tego problemu. Chciatbym,
zebysmy wspolnie wyciggneli wnioski z marno-
wania czasu oraz pieniedzy uczestnikow szkolen,
ktorych sprawnos¢ nie przekracza 20 proc. i jest
ewenementem w krajach UE. Konczac ten watek,
chce zwrdci¢ uwage na jeszcze jeden istotny ele-
ment naszej szkoleniowej drogi. Sg nim egzami-
natorzy. Mysle, ze trzeba w przysztosci przesledzi¢
przebieg i wyniki szkolen takze tej grupy. Dysku-
sja nad sprawnoscig i wynikami powinna prowa-
dzi¢ do wyciagniecia wnioskoéw dotyczacych nie
tylko kadry zaangazowanej w szkolenie instruk-
toréw, wyktadowcdw oraz egzaminatordw, ale
réwniez stuzy¢ do podniesienia rangi i poziomu
wszystkich bez wyjatku OSK.

M Kto odbiega od normy?

Jest jeszcze jedna sprawa, dobrze wpisujaca sie
w ten cykl informacji. Dotyczy liczby i skutkow
odwotan od negatywnych decyzji egzaminato-
row. Uwzgledniajac dos¢ skomplikowang proce-
dure i w wiekszosci mtody wiek ubiegajacych sie
0 prawo jazdy, dla ktérych egzamin panstwowy
najczesciej jest pierwszym kontaktem z admini-
stracjg panstwowa, mozemy dojs¢ do ciekawych
whioskow. Ot6z bez wzgledu na niewielka, prak-
tycznie marginalng liczbe zgtoszonych do urze-
dow wojewodzkich spraw, mozna tylko zauwazy¢,
ze s WORD-y, w ktorych na przestrzeni ostat-
nich dwdch lat praktycznie nie ma skarg. Chce
wierzy¢, ze jest to skutek dobrej pracy egzami-
natoréw, sumiennie wykonujacych swoje obo-
wigzki. Ale sg tez niestety osrodki odbiegajace
od normy, w ktorych procent skutecznych i do-
brze uzasadnionych odwotan powinien zwréci¢
uwage. Zastanawiam sie tylko, czyjq?

PS Przypomne jeszcze klasyka z innej epoki.
.Kadry decyduja o wszystkim”. Il

BMW, YW

i JAPONCZYKI
hez tajemnic!

Magazyny prawdziwych
mifosnikow samochodow.

Juz w sprzedazy!
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Elki na swiecie

LN

o

ierwsza osoba, ktora przesle na adres re-

dakcja@szkola-jazdy.pl prawidtowe roz-
wigzanie wraz z adresem, otrzyma ksigzke
.Boy with toy. Harleyem przez Ameryke".

1) z géry na dot. 6) mechanizm sterujacy praca
silnika spalinowego. 10) kieruje uczelnia. 11)
wioska ciezaréwka. 12) czes¢ tozyska slizgo-
wego. 14) cenny kruszec. 15) mniegj niz kole-
ga. 17) centralny komputer w sieci. 19) sprzy-
siezenie, zmowa. 21) ..., Santi, wioski malarz
i architekt. 22) oznakowana trasa. 24) zapora
drogowa. 26) fakty, informacje. 27) dalszy plan
obrazu. 28) pojazd jednosladowy. 29) prowa-
dzi pojazd szynowy.

0
[72]
£
L
o
N2 Ze wzgledu na niesamowicie duzy ruch i waskie uliczki szkolenie
> praktyczne w stolicy Portugalii, Lizbonie, nie nalezy do najtatwiej-
szych.
Krzyzéwka z nagrodami
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Litery z pél ponumerowanyc|

h od 1 do 23 utworza rozwigzanie.
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Rozwigzaniem ostatniej krzyzowki byto hasto ,Na jesieni swiat sie mieni”. Nagrode wyslemy poczta.
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PIONOWO:

1) coroczna akcja organizowana przez policje
w okresie Wszystkich Swietych. 2) ulica wysa-
dzana po obu stronach drzewami. 3) tablica
na stupie wskazujaca kierunek jazdy. 4) ... bie-
gdw. 5) miedzy rowem a jezdnia. 7) zadlacy
owad. 8) zadymka. 9) tobuz, nicpon. 12) for-
ma ascezy. 13) zawyzana przez przodownika.
16) bezsilnikowy pojazd drogowy. 18) napra-
wia karoserie. 20) szpital szkolacy lekarzy. 23)
test samolotu. 24) auto z Hiszpanii. 25) kro-
pla w morzu. 26) grymas, kaprys.
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Dobrze poinformowany
zajedzie dalej.

Aktualne zmiany w przepisach. Eksperckie porady prawne. Praktyka
administracyjna. Wszystko, co najwazniejsze w tematyce szkolen na prawo

jazdy, szkolen kierowcow zawodowych i funkcjonowania OSK.

Zamow prenumerate!

Szczegoty na www.szkola-jazdy.pl
i pod numerem telefonu 91 441 89 62






