-

nr 10/2015(118)
cena: 11,90 zt (w tym 5 % VAT)

ﬂgTEMATYCZNlE SPADA LICZBA ODWOEAK OD WYNIKU
W85+ 'PRAKTYCZNEGO EGZAMINU NA PRAWO JAZDY. W 2013
“emn s ROKU DO URZEDOW MARSZAtKOWSKICH W. CAtEJ POLSCE
: % .. WPEYNEO 1071 PISM W TEJ SPRAWIE, ROK POZNIEJ JUZ
_, ,h,;.-fﬁl% R HYLKO 690, W PIERWSZEJ POLOWIE 2015 ROKU — 291.
44 W CIAGU DWOCH | POE ROKU NAJCZESCIEJ ODWOLYWANO
F

SIE WWARSZAWIE (270 PRZYPADKOW), NAJRZADZIE)

W ELBLAGU (TYLKO JEDEN PRZYPADEK!) - WYNIKA
Z RAPORTU, KTORY PRZYGOTOWALISMY SPECJALNIE DLA

NASZYCH CZYTELNIKOW.

> ?szszu KIERUWCY CHCA
znmc PRZED ZMIANAMI

‘ﬁiﬂ %w !AZDX PRZEZYWAJA PRAWDZIWY SZTURM, KOLEJKI
Ty IN'WYDEUZAJA SIE TAKZE W WORD-ACH.
| PRZEZ ZMIANY. PRZEPISOW, KTORE WCHODZA
Z POCZATKIEM PRZYSZEEGO ROKU I, JAK
A-,NTEKTORZY, NIECO UPRZYKRZA ZYCIE MEODYM

.I:N.I_":- . =i -

J WWW.SZKOLA-JAZDY.PL

—



SYSTEM SZKOLENIA/A)

= Podrecznik ADR

Kursant poznaje tresci z podrecznika ADR,
przedstawione jasno, czytelnie i zrozumiale.

Kursant w domu, przez internet,
powtarza materiat i rozwiazuje testy.

Vademecaum |
Wyktadowcy £2>

Na zajeciach w Osrodku, wyktadowca korzystajac z Vademecum
Wyktadowcy ADR prezentuje tresci, ttumaczy zawitosci lub
rozszerza niektére zagadnienia.

SYSTEM SZKOLENIA ADR E-KIEROWCA,
T0 100% POTRZEBNYCH MATERIALOW:

- regulacje prawne podane w przystepnej formie,
- klasyfikacja towaréw niebezpiecznych,
« opisy dostepnych sposobéw przewozu,
- tabela z kompletnym wykazem materiatow niebezpiecznych,
- zestaw pytan kontrolnych i obowiazkowe instrukcje dla kierowcow.

e-kierowca tel.914314395



Z ostatniej chwili

Jesienny boom

Krzysztof Gizycki

118 numeru ,,Szkoty Jazdy”. Od wielu lat

staramy sie przekazywac najswiezsze i naj-
ciekawsze informacje zwigzane z branza szko-
lenia kierowcow. Przede wszystkim te, ktdrych
nie znajdziecie nigdzie indziej. Co roku publiku-
jemy obszerne zestawienie zdawalnosci egzami-
néw organizowanych w wojewddzkich osrod-
kach ruchu drogowego. Miesigc temu pisalismy
o tym, jak na egzaminach radza sobie kandy-
daci na instruktoréw. Teraz takze przygotowa-
lismy bardzo ciekawe zestawienie. Spytalismy
wszystkie urzedy marszatkowskie, ile wptywa
do nich odwotan od wynikéw egzaminu prak-
tycznego. Dowiedzielismy sie takze, jaki procent

D rodzy czytelnicy, przed wami lektura juz

dydata na kierowce. Wszystko to mozna prze-
czytac w tekscie otwierajgcym pazdziernikowy
numer ,Szkoty Jazdy".

Nie jest to oczywiscie jedyny ciekawy temat,
ktérym sie zajelismy. Piszemy takze o rosnacej
liczbie kursantéw odwiedzajacych osrodki szko-
lenia kierowcow. Dlaczego tak sie dzieje? Ano
dlatego, ze juz w styczniu przysztego roku maja
wejs¢ w zycie zmiany dotyczace poczatkujacych
kierowcow. W pierwszym okresie po zdobyciu
upragnionego prawka beda podlegali dodatko-
wym restrykcjom. Nic zatem dziwnego, ze pro-
buja zdac egzamin jeszcze w tym roku.

Zwracam takze uwage na bardzo ciekawy ar-
tykut dotyczacy kierowcdw pojazdow uprzywi-
lejowanych. A w zasadzie obowigzkowych szko-
len, ktore mieli przechodzi¢ w osrodkach dosko-
nalenia techniki jazdy od 4 stycznia. Teraz oka-
zuje sie, ze kursy beda organizowane dla nie-
wielu. Gtéwnie tych, ktérzy nie upomnieli sie
0 swoje. Zresztg godnych polecenia materiatow
jest o wiele wiecej. Nie ma co wierzy¢ na sto-
wo, trzeba je po prostu przeczytac!
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Jest projekt nowego
rozporzadzenia

Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju opu-
blikowato projekt nowelizacji rozporzadze-
nia w sprawie szkolenia kierowcow wykonu-
jacych przewdz drogowy. Znajdziemy w nim
kilka nowosci.

Zgodnie z zatozeniami projektu, nieznacznej
zmianie ulegna przygotowane dla osrodkow
wzory dokumentow, czyli dziennika zajec i
karty zaje¢ praktycznych. Stanie sie tak po-
przez dodanie podpisu oséb szkolonych oraz
zaswiadczenia potwierdzajacego ukoncze-
nie szkolenia. Na wdrozenie nowych wzorow
dziennika i karty zaje¢ ustawodawca przewi-
dziat 60 dni od dnia wejscia w zycie rozpo-
rzadzenia.

W projekcie doprecyzowano, ze godzina za-
je¢ teoretycznych to 60 minut. Usunigto nato-
miast dotychczasowe zapisy odnos$nie dtugo-
sci przerw pomiedzy zajeciami oraz tacznego
czasu przerw w ciagu jednego dnia.

W projekcie rozporzadzenia znalazta sie takze
bardzo istotna zmiana z punktu widzenia kur-
santa. Zaproponowano mozliwos¢ przystapie-
nia osoby szkolonej, ktora uzyskata negatywny
wynik z testu kwalifikacyjnego, do kolejnego
testu kwalifikacyjnego nie tylko w tym samym
osrodku (jak byto dotychczas), ale takze w in-
nym o$rodku wyznaczonym przez wojewode.
Do testu kwalifikacyjnego w osrodku wyzna-
czonym przez wojewode beda mogty rowniez
przystapic osoby, ktére takiego testu jeszcze
nie rozwigzywaty albo uzyskaty wynik nega-
tywny, a osrodek, ktory prowadzit szkolenie,
zaprzestat prowadzenia dziatalnosci. Zgodnie z
proponowanym zapisem, wojewoda jest obo-
Wwigzany co najmniej raz w miesigcu wyzna-
cazy¢ oérodek szkolenia do przeprowadzenia te-
stu kwalifikacyjnego dla osob, ktore uzyskaty
negatywny wynik z testu kwalifikacyjnego, o
ile kierownik chociazby jednego osrodka szko-
lenia zgtosit w tym miesigcu osoby do testu
kwalifikacyjnego. red
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Kandydat na kierowce
sie skarzy

Systematycznie spada liczba odwotan od wyniku praktycznego egzaminu na prawo jazdy. W 2013 roku do urzedow
marszatkowskich w catej Polsce wptyneto 1071 pism w tej sprawie, rok pézniej juz tylko 690, w pierwszej potowie 2015
roku - 291. W ciagu dwach i pét roku najczesciej odwotywano sie w Warszawie (270 przypadkéw), najrzadziej w Elblagu

(tylko jeden przypadek!) - wynika z raportu, ktory przygotowalismy specjalnie dla naszych czytelnikéw.

ynik egzaminu praktycznego na prawo
Wjazdy nie jest ostateczny. Decyzje podije-

te przez egzaminatoréw zatrudnionych
w wojewddzkich osrodkach ruchu drogowego
moga zosta¢ podwazone. Jak wyglada procedu-
ra? Odwotanie od przebiegu egzaminu trzeba
ztozy¢ na pismie, kierujac je do wiasciwego urze-
du marszatkowskiego, ale za posrednictwem dy-
rektora WORD-u. Egzaminowany ma na to czter-
nascie dni od daty przeprowadzenia egzami-
nu. Co dzieje si¢ dalej? Dyrektor WORD przesy-
ta pismo zfozone przez kandydata na kierowce
do urzedu marszatkowskiego. Ma na to siedem
dni od otrzymania dokumentu. Wtasnie w tym
momencie rozpoczyna sie postepowanie wyja-
sniajgce. Moze potrwac az do trzydziestu dni ro-
boczych. W jego ramach przegladane jest m.in.
nagranie przebiegu egzaminu pochodzace z ka-

mery zamontowanej w samochodzie egzamina-
cyjnym. Pozytywne rozpatrzenie skargi oznacza
powtdrzenie egzaminu na prawo jazdy, ktérego
koszt ponosi WORD. Jesli skarga zostanie roz-
patrzona negatywnie, za kolejny egzamin prak-
tyczny pfaci oczywiscie kandydat na kierowce.

Tak procedura wyglada w teorii. Postanowili-
$my jednak dowiedziec sie wiecej. Specjalnie dla
was, nasi czytelnicy, postanowilismy sprawdzi¢
liczbe odwotan od wyniku egzaminu praktycz-
nego egzaminu na prawo jazdy oraz — co row-
nie wazne — ich skuteczno$¢. Pod lupe wzielismy
trzy cezury czasowe: rok 2013, 2014 oraz | po-
towe 2015 roku. Wszystkie publikowane przez
nas dane pochodzg od szesnastu urzeddw mar-
szatkowskich, pod ktére podlega 49 wojewddz-
kich osrodkéw ruchu drogowego, rozsianych
po catej Polsce.

H Elblag? Tylko jedno odwotanie

Okazato sie, ze najczesciej od wyniku egza-
minu praktycznego odwotywali sie kandyda-
ci na kierowcow zdajgcy w WORD-zie Warsza-
wa. W sumie przez dwa i pét roku Urzad Mar-
szatkowski Wojewodztwa Mazowieckiego do-
stat do rozpatrzenia 270 odwotan (2013 - 160,
2014 - 30, | pofowa 2015 roku — 30). Troche
mniej, bo 191 skarg, pochodzito od kandyda-
téw na kierowcow zdajacych w WORD-zie t6dz
(2013 - 112, 2014 - 53, | potowa 2015 roku
— 26). Na dalszych miejscach znajduja sie wo-
jewodzkie osrodki ruchu drogowego we Wro-
ctawiu - 181 odwotan (2013 - 101, 2014 - 50,
| potowa 2015 roku — 30), w Katowicach — 166
(2013 - 76, 2014 - 68, | potowa 2015 roku
- 22), Szczecinie — 89 (2013 - 51, 2014 - 28,



| potowa 2015 roku — 10), Watbrzychu — 72
(2013 - 37, 2014 - 23, | potowa 2015 roku
- 12), Gdansku — 66 (2013 - 35, 2014 - 25,
| potowa 2015 roku — 6) oraz Poznaniu — 63
(2013 - 27, 2014 - 21, | potowa 2015 roku
—15). Takie wyniki nie moga specjalnie dziwic,
bo przewazajaca liczba wymienionych osrod-
kow funkcjonuje w najwiekszych polskich mia-
stach, gdzie o prawo jazdy stara sie duza licz-
ba kandydatéw na kierowcow. Jest jednak je-
den wyjatek. Chodzi oczywiscie o Watbrzych,
ktéry wedle danych z 2011 roku posiada nie-
cate 120 tys. mieszkancow.

Kto z kolei zaskarza wynik egzaminu najrza-
dziej? Kandydaci na kierowcow zdajacy w el-
blaskim WORD-zie. W ciggu 30 miesiecy, od
1 stycznia 2013 roku do 30 czerwca 2015 roku,
do Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Po-
morskiego wptynefo tylko jedno odwotanie! Do-
brym wynikiem moga takze pochwali¢ si¢ osrod-
ki w tomzy (dwa odwotfania), Olsztynie i Kali-
szu (trzy odwotania), Lesznie, Koninie i Ptocku
(pie¢ odwotan).

Analizujac wnikliwie zebrane przez nas dane,
nie mozna nie zauwazyc¢ pewnej zaleznosci: sys-
tematycznie spada liczba odwotan od wyniku
praktycznego egzaminu na prawo jazdy. W 2013
roku do urzedéw marszatkowskich w catej Pol-
sce wptyneto 1071 pism w tej sprawie, rok pdz-
niej juz tylko 690, w pierwszej pofowie 2015
roku - 291.

M Bezzasadne skargi

Dane, ktére dotycza jedynie liczby odwotan
od wyniku egzaminu praktycznego, sktada-
nych do urzedéw marszatkowskich, nie moé-
wig jednak wszystkiego. Dlaczego? Bo wigk-
szo$¢ z nich okazuje sie nie mie¢ podstaw,
zostaje oddalona. Dlatego postanowiliSmy
obliczy¢ procentowa skutecznos¢ odwotan.
Co nam wyszto?

Przede wszystkim to, ze trudno na podsta-
wie zebranych przez nas danych wyciggna¢ ja-
kies jednoznaczne wnioski. Za dobry przykfad
moze postuzy¢ WORD w Tarnowie. W 2013 roku
do Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Ma-
zowieckiego zostato ztozonych pie¢ odwotan
od wynikéw przeprowadzonych tam egzami-
néw. Wszystkie zostaty uznane za bezzasadne,
wiec skutecznos¢ odwotan wyniosta 0 proc. Rok
p6zniej wplynely trzy skargi, jeden egzamin zo-
stat uniewazniony. Wskaznik skutecznosci od-
wotan jest rowny 33,3 proc. Z kolei w pierw-
szej pofowie tego roku Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Mazowieckiego otrzymat jedng
skarge, ktorg uznat za zasadna. Wynika z tego,
Ze na przestrzeni dwoch i pét roku skutecznosé¢
odwotan kandydatéw na kierowcdw podcho-
dzacych do egzaminu w tarnowskim WORD-zie
wzrosta az o 100 proc.!

Pewne jest jedno, niektére WORD-y mozna
pochwali¢. Za co? Ano za to, ze w ciggu dwoch

PROCENTOWA SKUTECZNOSC ODWOLAN
OD EGZAMINU PRAKTYCZNEGO
KANDYDATOW NA KIEROWCOW,

LICZBA ODWOLAN KANDYDATOW
NA KIEROWCOW OD WYNIKU EGZAMINU

W PODZIALE NA POSZCZEGOLNE WORD-Y

W PODZIALE NA POSZCZEGOLNE WORI'.:-Y WORD ‘ 2013 ‘ 2014 Ipz%h]oswa ‘ W sumie
| potowa
WORD ‘ A0z ‘ Ak 2015 Warszawa 160 | 80 30 | 270
Bydgoszcz 64 50 16,6 £odz 112 53 26 191
Krakow 50 43,5 33,3 Wroctaw 101 50 30 181
Tarnobrzeg 34,8 40 52,9 Katowice 76 68 22 166
Tarnow 0 33,3 100 Szczecin 51 28 10 89
Stupsk 333 28,6 0 Watbrzych 37 23 12 72
Gdansk 14,3 28 50 Gdansk 35 25 6 66
Zamosc 10 27,3 333 Poznah 27 21 15 63
Biata Podlaska 66,6 25 20 Opole 21 32 7 60
Torun 35,7 25 0 Krakow 22 23 6 51
Pita 10 20 0 Lublin 24 19 6 49
Biatystok 4,76 20 0 Zielona Géra 18 22 6 46
Jelenia Gora 8.3 18,2 0 Tarnobrzeg 23 5 17 45
Czestochowa 16,6 18,2 0 Radom 24 13 6 43
Lublin 4,2 15,8 66,6 Bielsko-Biata 20 18 5 43
Sieradz 6,2 15,4 100 Czgstochowa 30 1 1 42
Szczecin 7.8 14,3 20 Kielce 21 12 7 40
Poznan 14,8 14,3 26,7 Bydgoszcz 25 8 6 39
Gorzéw 16,6 11 66,6 Legnica 16 15 7 38
Bielsko-Biata 25 11 0 Koszalin 19 1 4 34
Opole 333 9.4 0 Rzeszow 14 9 1 34
Koszalin 5.3 9,1 25 Torun 14 16 2 32
Skierniewice 18,2 9,1 50 Sieradz 16 13 1 30
Nowy Sacz 10 83 20 Biatystok 21 5 2 28
Kielce 33,3 83 28,6 Nowy Sacz 10 12 5 27
Zielona Géra 22,2 7,7 333 Jelenia Gora 12 1 4 27
Legnica 0 6,6 14,3 Zamos¢ 10 1 3 24
Watbrzych 18,9 43 83 Skierniewice 1 1 2 24
Wroctaw 6,9 4 6,6 Gorzéw 6 9 3 18
Katowice 53 2,9 0 Stupsk 9 7 2 18
Warszawa 10,6 2,5 0 Krosno 12 4 0 16
Lodz 9,8 1,9 7.7 Siedlce 3 7 5 15
Chetm 0 0 0 Pita 10 5 0 15
Ostoteka 0 0 0 Ciechanéw 1 2 1 14
Ciechanéw 0 0 0 Biafa Podlaska 3 4 5 12
Ptock 0 0 0 Piotrkow
Trybunalski 6 4 2 [2
Radom 16,6 0 16,6 .
- Przemysl 6 3 2 1"
Siedlce 0 0 0
Chetm 6 1 3 10
Wioctawek 20 0 0
Wioctawek 5 4 1 10
Krosno 8,3 0 0 .
Tarnéw 5 3 1 9
Przemysl 333 0 50
Ostroteka 4 2 1 7
Rzeszow 28,6 0 0 -
- Suwatki 1 6 0 7
Kalisz 0 0 0
- Ptock 4 0 1 5
Konin 333 0 0 -
Konin 3 2 0 5
Leszno 33,3 0 0
Leszno 3 1 1 5
Piotrkow Trybunalski 0 0 0 -
Kalisz 2 0 1 3
Olsztyn 0 0 0 o 5 0
Elblag 0 0 0 zyn ! >
Suwalki 0 0 333 tomza 0 0 2 2
tomza 0 0 0 Elblqg 0 0 1 1

i pot roku zadne odwotanie skfadane przez kan-
dydatéw na kierowcéw nie zostato przez urze-
dy marszatkowskie uznane za zasadne. Swiad-
czy to o nalezytym wykonywaniu obowigzkéw
przez egzaminatoréw. Méwigc prosciej: nie ob-
lewali za btedy, ktorych zdajacy nie popetnili.

O ktérych WORD-ach mowa? Nalezy wymie-
ni¢ osrodki z Elblaga, Olsztyna, Piotrkowa Try-
bunalskiego, Kalisza, Siedlec, Ptocka, Ciechano-
wa, Ostroteki, tomzy i Chetma.

Jakub Ziebka
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Wojewddzkie osrodki ruchu drogowego sg zobligowane do tego, zebhy do poczatku stycznia przysziego roku wytoni¢
wykonawce systemu teleinformatycznego, ktéry jest potrzebny m.in. do egzaminowania kandydatéow na kierowcow.
Czasu jest jednak mato, probleméw takze nie brakuije...

eby system dziatat juz 4 stycznia, czyli w mo-
Z mencie wejscia w zycie przepisobw mocno

komplikujgcych zycie mtodym kierowcom,
trzeba najpierw wytoni¢ wykonawce. Ten powi-
nien stworzy¢ narzedzie, ktére bedzie zintegro-
wane m.in. z Centralng Ewidencja Kierowcow
(CEK) oraz Centralna Ewidencja Pojazdow i Kie-
rowcow (CEPiK). Czasu na to jest mato, bo za-
ledwie kilka miesiecy.

M IT.expert. Co to za firma?

Majac w pamieci to, co dziato sie zaledwie dwa
lata temu (wiekszo$¢ WORD-6w wybrata wyko-
nawce, ktory nie byt w stanie zapewni¢ wspot-
dziatania systemu z tym, na ktérym pracowaty
starostwa powiatowe), osrodki egzaminacyjne
postanowity rozpisa¢ postepowanie przetargo-
we wczesniej, zeby ewentualny wykonawca zda-
2yt na czas. Wigkszos¢, bo nie wszystkie. Chodzi
0 32 osrodki, ktére ogtosity identyczne w tre-
$ci postepowania.

Stato sie to 31 lipca. W 27 przypadkach zgto-
sif sie jeden oferent, w pieciu — nikt. Zaskoczenie
byto tym wieksze, ze che¢ stworzenia systemu
teleinformatycznego wykazata firma IT.expert.
Na stronie internetowej spotki mozna przeczy-
ta¢, ze istnieje na rynku juz od 15 lat, , dostar-
cza kompleksowe rozwigzania informatyczne”,
ponadto ,specjalizuje sie w doradztwie i inte-
gracji rozwigzan informatycznych”. Firma za-
trudnia 150 pracownikéw, wspotpracuje z du-
zymi koncernami. Chodzi m.in. o: Dell, HP, IBM,
Microsoft, Oracle czy Google.

H Co WORD, to inny obyczaj

Gdy wydawato sie, ze dyrektorzy WORD-
ow bedg musieli wybrac jedyna firme, ktora
zgtosita sie do przetargu, stafo sie cos zupet-
nie nieoczekiwanego. Czes¢ WORD-6w unie-
waznita postepowania ze wzgledu na ,fakt, iz
[...] obarczone jest nieusuwalng wada unie-
mozliwiajgcg zawarcie umowy niepodlegaja-
cej uniewaznieniu”. Kolejne znalazty inny po-
wod. Jaki? ,Cena tej jedynej oferty przewyz-
sza kwote, ktérg zamawiajacy zamierza prze-
znaczy¢ na tym etapie na sfinansowanie zamé-

wienia i nie moze jej zwigkszy¢”. Jednak nie-
ktére wojewddzkie osrodki ruchu drogowego
zdecydowaly sie firme IT.expert wybraé. Takim
przyktadem jest chocby Torun.

- Zgtosita sie do nas tylko jedna firma, kto-
ra twierdzi, ze sprosta zadaniu — wyjasnia Ry-
szard Nagorski, zastepca dyrektora w torunskim
WORD-zie. — Nie mamy zadnych podstaw, by sa-
dzi¢ inaczej. Umowa zostata podpisana, teraz
bedziemy ustalac, kiedy odbedzie sie testowa-
nie systemu. Przeciez musi by¢ gotowy na sty-
czen przysztego roku.

Umowe z firma IT.expert podpisat takze Woje-
wodzki Osrodek Ruchu Drogowego w Rzeszowie.

- Tak, potwierdzam te informacje - méwi Ja-
nusz Stachowicz, zastepca dyrektora rzeszow-
skiego osrodka. - Testowanie systemu rozpocz-
nie si¢ do 3 listopada.

H Wybory i ich konsekwencje
Do czasu zamknigcia tego wydania ,Szkoty Jaz-

dy” czes¢ WORD-6w, ktére ogtosity przetarg,
nie podjefa jeszcze zadnej wigzacej decyzji.

Inne wciaz zastanawiajg sig, co zrobi¢, kolej-
ne ponownie rozpisaty postepowanie. Nieofi-
cjalnie dowiedzielismy sie, ze dyrektorzy bojg
sie zaufac firmie, ktéra moze nie sprostac za-
daniu. Konsekwencje moga by¢ ogromne. Sys-
tem musi przeciez dziata¢ juz w styczniu. Sze-
fowie WORD-6w nie chcag powtdrki sprzed po-
nad dwach lat, kiedy wybraty rozwigzanie, kté-
re sie nie sprawdzifo.

A jak do sprawy udziatu w przetargach pod-
chodzi firma IT.expert? Odpowiedz jest bardzo
lakoniczna.

— Uczestniczymy w postepowaniach przetar-
gowych, ktére nie zakonczyly sie decyzjg zama-
wiajgcego - odpowiada , Szkole Jazdy” Bartosz
Stebnicki, wiceprezes IT.expert. - Dodatkowo
podpisane juz umowy uniemozliwiaja nam ko-
mentowanie stanu projektu. IT.expert jest fir-
ma obecna na rynku od wielu lat. Zrealizowali-
$my dotychczas wiele skomplikowanych projek-
tow i startujgc w postepowaniach bylismy pew-
ni, ze dostarczymy rozwiazanie zgodne z SIWZ
zamawiajacego.

Jakub Ziebka




Przyszli kierowcy chca zdazyc
nrzed zmianami

Szkoly jazdy przezywajq prawdziwy szturm, kolejki na egzamin wydtuzajq si¢

takze w WORD-ach. Wszystko przez zmiany przepiséw, ktore wchodza w zycie

z poczatkiem przyszitego roku i, jak twierdzg niektorzy, nieco uprzykrzg zycie
miodym kierowcom.

W przyznawaniu uprawnierr do prowa-

dzenia pojazddw. Jej celem jest zwieksze-
nie bezpieczenstwa na drogach. Zmiany doty-
czg przede wszystkim poczatkujacych kierow-
cow, ktorzy w pierwszym okresie po zdobyciu
upragnionego prawka beda podlegali dodat-
kowym restrykcjom.

N owe przepisy to prawdziwa rewolucja

M Okres probny i szczegolne zasady

Kazda osoba, ktora zda egzamin na prawo jazdy,
od 4 stycznia 2016 roku bedzie mogtfa oczywi-
Scie legalnie prowadzi¢ samochéd, jednak przez
dwa lata bedzie na tzw. okresie prébnym. Ja-
kie zasady zaczng obowigzywad swiezych kie-
rowcdw? Na pewno beda musieli wykazac sie
na drogach szczegolng uwagg i ostroznoscia.
Jesli bowiem w tym czasie popetnig dwa wy-
kroczenia przeciwko bezpieczenstwu w komu-
nikacji, beda musieli odby¢ kurs reedukacyjny
w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Zaptacg za to oczywiscie z wiasnej kieszeni. Trze-
cie wykroczenie bedzie skutkowato natychmia-
stowym odebraniem prawa jazdy. Z prawkiem
natomiast od razu pozegna sie kazdy poczatku-
jacy kierowca, ktéry popetni przestepstwo prze-
ciw bezpieczenstwu w komunikacji.

M Klon na szyhie. Obowigzkowo

Na szyby samochoddéw wrocg réwniez tzw. zie-
lone listki, ktore beda tam musiaty pozostac
przez osiem miesiecy. W tym czasie mtodych
kierowcow zaczng tez obowigzywaé obnizone
granice dopuszczalnej predkosci. | tak, na terenie
zabudowanym, zaréwno w dzien, jak i w nocy
nie beda mogli przekracza¢ 50 km/h. Poza tere-
nem zabudowanym gérna granica to 80 km/h,
a na autostradzie — 100 km/h.

Mtodzi kierowcy bedg réwniez mieli obo-
wigzek doszkalania sie. Pomiedzy czwartym
a 6smym miesigcem od dnia wydania prawa
jazdy beda musieli przejs¢ dwugodzinny teo-
retyczny kurs doszkalajacy oraz godzinne szko-
lenie praktyczne. To m.in. jazda po fuku na $li-

skiej nawierzchni, efektywne hamowanie z wy-
korzystaniem systemu ABS, wychodzenie z nie-
planowanego poslizgu. Zaswiadczenie o zalicze-
niu szkolen trzeba bedzie przedstawi¢ staroscie
koszty kursu pokryja sami kierowcy.

M Praca kierowcy? Dopiero po o$miu
miesigcach

Osoby, ktdre uzyskaja prawo jazdy po 4 stycz-
nia przysztego roku, w ciggu pierwszych osmiu
miesiecy od zdobycia uprawnien nie bedg mogty
podejmowac pracy zarobkowej w charakterze
kierowcy pojazdu okreslonego w prawie jazdy
kategorii B, beda tez miaty w tym okresie za-
kaz prowadzenia dziatalnosci gospodarczej sci-
$le zwigzanej z kierowaniem autem. | nie doty-
czy to zawodowych kierowcow czy taksowka-
rzy, lecz nawet oséb chcacych pracowac przy
rozwozeniu pizzy.

M Szturm na szkoly jazdy

Jak tatwo byto zgadna¢, tak powazne zmiany
nie mogty nie wywotaé poruszenia wsrdd kan-
dydatéw na kierowcdw. Wiekszos¢ osdb, ktdre
mog3 i chca ubiegac sie o prawo jazdy, ruszy-
ta do szkot nauki jazdy, aby zdoby¢ dokument
jeszcze na starych zasadach.

- Przez wakacje byto jeszcze w miare spokoj-
nie, ale kiedy temat zmian we wrzesniu znowu
pojawit sie w mediach, chetnych jest znacznie
wiecej, powiedziatbym nawet - bardzo duzo -
mowi Radostaw Surata z Elka School w Gdyni.
— Rozumiemy to oczywiscie i nikogo nie odsy-
tamy z kwitkiem, ale jednoczesnie nie dajemy
gwarangji, ze kazdemu uda sie podejs¢ do egza-
minu w tym roku, poniewaz czestotliwos¢ jazd
jest na pewno mniejsza niz normalnie.

— Nigdy nie narzekaliSmy na brak klientow, ale
teraz przezywamy prawdziwe tsunami — mowi
Jakub Jodtowski ze Szkoty Jazdy Mistrzowie
Kierownicy w Bydgoszczy. — Wszyscy sie spie-
szg i nie ukrywaja, ze to wynik zapowiadanych
zmian. Niestety, mimo petnej mobilizacji w tej
chwili pierwsze wolne jazdy mamy za miesigc.

A siedem naszych samochodéw pracuje od rana
do pdznego wieczora przez caly tydzien. Dlatego
jesli ktos w tej chwili zdecydowatby sie na roz-
poczecie kursu, to watpie, zeby udato mu sie
wyrobi¢ w wyznaczonym terminie. Szczegélnie
ze rdwniez czas oczekiwania na egzamin wy-
diuzyt sie juz do trzech tygodni, a przewiduje,
ze to nie koniec.

— W ostatnich tygodniach odnotowalismy
wzrost liczby kursantéw na poziomie 10 proc.,
wsrod nich jest bardzo wiele 0s6b ponizej osiem-
nastego roku zycia, ktore maja nadzieje, ze jesz-
cze zafapig sie egzamin na starych zasadach -
mowi Monika Panczyk ze Szkoty Jazdy Efekt w Lu-
blinie. - Chcemy im pomdc, dlatego uruchomili-
$my wszystkie nasze moce, ludzkie i techniczne,
aby czas kursu nie wydtuzat sie znaczaco. Ale
i tak bywa trudno z terminami jazd.

M Korki w WORD-ach

Zatory powoli tworza sie rowniez w wojewodz-
kich osrodkach ruchu drogowego. W Szczeci-
nie na egzamin praktyczny czeka sie juz pra-
wie miesiac, chociaz jeszcze na poczatku lata
byto to péttora do dwéch tygodni. W Pile czas
oczekiwania wydtuzyt sie do ok. o$miu dni, pod-
czas gdy tradycyjnie wynosi maksymalnie trzy.

Pita nie odstaje pod tym wzgledem od resz-
ty kraju.

- Jestesmy przygotowani na to, ze lawina kan-
dydatéw na egzaminy dopiero ruszy i staramy
sie dostosowa¢ do potrzeb klientdw — méwi Zbi-
gniew Przeworek, dyrektor WORD w Pile. - Dlate-
go wydtuzamy godziny pracy, mamy tez dodat-
kowych pracownikéw na ten najgoretszy okres.
Niestety, nie mozemy zagwarantowac zdania eg-
zaminu - zartuje dyrektor.

Anna tukaszuk
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Typy kierowcéw

Kto jezdzi po naszych drogach?

Nauczyciel, konkurent, filozof czy wszechwiedzacy... Specjalisci z Goodyeara i Londynskiej Szkoty Ekonomii
i Politologii na podstawie badan wyodrebnili siedem typow kierowcow, ktorych mozemy najczesciej spotkaé

adania przeprowadzone na grupach fokuso-

wych oraz w oparciu o pogtebione wywia-

dy przyniosty ciekawe wyniki. Okazato sie
miedzy innymi, ze przyjmowana przez kierow-
cow postawa zalezy od interakgji z innymi kie-
rowcami, a na bezpieczenstwo na drodze zna-
czacy wplyw ma nasza wtasna postawa, a nie
zachowania innych kierujacych.

H Ktorym z siedmiu typow jestes?

Naukowcom udato sie takze wyodrebnic i opisa¢
siedem typdw osobowosci najczesciej wystepu-
jacych wsrod europejskich kierowcdw. Pierwszy
z nich to nauczyciel, czyli kierowca, ktéry zawsze
chce mie¢ pewnos¢, ze pozostali kierowcy wie-
dza, gdzie popetnili btad, dlatego chetnie po-
ucza innych i oczekuje, ze spotka sie to z uzna-
niem. Drugi typ nazywany jest przez badaczy
wszechwiedzgcym. Sadzi, ze otaczajg go nie-
kompetentni gtupcy i nie waha sie da¢ im tego
do zrozumienia siedzac za kierownicg wtasne-
go samochodu.

Konkurent — trzeci typ — zawsze musi by¢
pierwszy i denerwuije sig, kiedy ktos mu w tym
przeszkadza. Na drodze czesto przyspiesza, gdy
inny kierowca prébuje go wyprzedzi¢ lub skra-
ca dystans do nastepnego samochodu, by nikt
nie zajechat mu drogi.

Typ czwarty to egzekutor, ktéry na drodze za-
wsze zauwazy przewinienia innych i chce karac
za nieprawidtowe zachowanie. Taki kierowca
moze nawet wysigs¢ z auta i zdecydowac sie
na bezposrednig konfrontacje z innym kieru-
jacym. Pigty z wyodrebnionych typow, filozof,
wprost przeciwnie — akceptuje btedy innych kie-
rowcdw i probuje je racjonalnie uzasadniac. Po-
trafi panowac nad swoimi emocjami. Typ unika-
jacy nie uwaza sytuacji stwarzanych przez innych
kierowcdw za personalny atak, po prostu trak-
tuje je jak bezosobowe zagrozenie. Natomiast
wycofany podczas jazdy stucha muzyki lub roz-
mawia przez telefon, zeby sie odizolowac. Uni-
ka interakgji z innymi kierowcami.

H Wychwycic typy jak najszyhciej

Rdzne typy osobowosci zauwaza wsrdd kierow-
cow rowniez Radek Cieplinski, wiasciciel Szkoty
Bezpiecznej Jazdy EnjoyDriving.

- Na nasze zajecia przychodzi wielu kierow-
cow i trudno ich jednoznacznie sklasyfikowac,
cho¢ oczywiscie niektdre typy rzucaja sie w oczy

na europejskich drogach.

od razu — méwi. — Natomiast naszym celem jest
wiasnie to, zeby te ewentualnie negatywne ce-
chy osobowosci, ktére moga ujawnic sie pod-
czas prowadzenia pojazdu i wptywac negatyw-
nie na bezpieczenstwo na drodze, niwelowac.
Bezpieczna jazda to bowiem nie tylko techni-
ka, ale w duzej mierze psychika. Co do kierow-
cow, ktdrych spotykam na drogach, to wydaje
mi sie, Ze jest znacznie lepiej, niz jeszcze kilka lat
temu. Coraz mniej jest konkurentéw, obserwu-
je za to wieksze opanowanie, spokdj i kulture.

Sprawdzilismy réwniez, czy opisywane typy
mozna zaobserwowac i wyodrebni¢ juz na etapie
nauki jazdy posréd uczestnikdw kursow jazdy.

- Wigkszos¢ z nich ksztattuje sie znacznie p6z-
niej, juz na etapie samodzielnej jazdy, co jest
zwigzane oczywiscie z sytuacja, w ktorej kur-
sant sie znajduje — méwi Anna Stortz-Skrety
z Nauki Jazdy Crazy Driver ze Szczecina. — Na-
tomiast niektdre cechy przypisywane poszcze-
go6lnym typom sg po prostu wrodzone i ujaw-
niaja sie w kazdej sytuacji, takze podczas kursu.
Tak jest na przyktad z typem wszechwiedzacym,

ktdry zawsze wie lepiej, rdwniez od instruktora.
To chyba najbardziej ucigzliwe osoby, na ktére
trzeba znalez¢ sposob. Niektorzy ujawniaja tez
cechy przypisywane nauczycielowi czy egzeku-
torowi, ale z troche innym wydzwiekiem. Przy-
szli kierowcy zwracajg bowiem uwage na btedy
innych, ale raczej s nimi zdziwieni albo starajg
sie z nich wynies¢ nauke dla siebie.

Maciej Krzywinski ze szkoty doskonalenia jaz-
dy Elka w Warszawie uwaza, ze w zdecydowa-
nej przewadze sg wszechwiedzacy.

— Szkolimy gtownie kierowcdw, ktorzy maja
prawo jazdy od diuzszego czasu — moéwi.
— Na kursy doszkalajace przychodzg z réznych
powoddw. Czasami wysyfa ich pracodawca,
czasami sami czujg takg potrzebe. Jednak gdy
wszechwiedzacy przyjdzie sie doszkoli¢, nie
oznacza to, ze sie zmienit. Zdarza sie nawet,
ze taki typ stara sie szkoli¢ instruktora. Wyjasnia
mu, ze uwaza inaczej i argumentuje. A na dro-
dze komentuje. Nawet jezeli jego umiejetnosci
pozostawiaja wiele do zyczenia.

Anna tukaszuk



PWPW

POLSKA WYTWORNIA
PAPIEROW WARTOSCIOWYCH

Info-Car.pl
— 10 sie naprawde optaca!

Info-Car.pl to ciagle rozbudowywany zestaw ustug, uzywany przez wydzialy komunikacji w starostwach powiatowych,
wojewddzkie osrodki ruchu drogowego, kierowcow i kandydatéw na kierowcow szkolacych sie w OSK oraz firmy
leasingowe. To kompleksowe rozwigzanie zostato stworzone przez Polska Wytwérnie Papieréw Wartosciowych.

internetowa, ktéra udostepnia informacje

przydatne zaréwno dla kandydatéw na kie-
rowcow, jak i osob juz posiadajgcych upraw-
nienia do kierowania pojazdami. Wsréd wielu
dostepnych funkgji Info-Car.pl zawiera m.in.:
Adaptacyjny System Szkolenia i Egzaminowa-
nia Kandydatow na Kierowcow, mozliwos¢ za-
pisania sie na egzamin oraz wniesienia optaty
za wydanie dokumentu prawa jazdy czy dowo-
du rejestracyjnego, modut dla firm leasingowych
czy aplikacja KASA. Kompletne i funkcjonalne
rozwigzanie umozliwia zafatwienie wielu spraw
on-line, bez wychodzenia z domu.

Jednym z najwazniejszych udogodnien, kté-
re daje system, jest integracja systemdw Pojazd
i Kierowca z terminalami pfatniczymi. Pozwala
to na dokonywanie optat za czynnosci administra-
cyjne karta ptatnicza. Umieszczenie terminali bez-
posrednio na stanowisku, przy ktérym obstugi-
wany jest klient znaczaco poprawito jakosc i czas
obstugi. Klienci urzedéw bardzo chetnie korzy-
stajg z mozliwosci pfacenia kartami ptatniczymi.

Z asadniczy modut systemu tworzy platforma

M Korzysci dla firm leasingowych

Dla przedsiebiorcow zajmujacych sie leasingiem
pojazdow, PWPW stworzyta specjalng aplikacje
do bezgotdwkowej obstugi pfatnosci w wydzia-
tach komunikacji. Dzigki aplikacji Leasing, fir-
my moga optacic rejestracje swoich pojazdéw
na portalu Info-Car.pl, a nie - jak to byto do tej
pory — w wydziale komunikacji.

Firmy, ktére zdecydowaty sie na wspotprace
z PWPW, majg w systemie Info-Car.pl prowadzo-
ne rachunki, ktére moga zasila¢ poprzez prze-
lew z firmowego rachunku bankowego. Po za-
logowaniu sie do portalu Info-Car.pl, pracownik
firmy leasingowej moze wygenerowac tzw. ku-
pony reprezentujace optate. Kupony majg po-
stac plikdw PDF i zawierajg unikalny identyfika-
tor opfaty (réwniez jako kod QR). Wartos¢ wy-
generowanego kuponu odpowiada kosztowi
realizacji danej sprawy urzedowej. Jezeli saldo

na rachunku klienta jest wystarczajace, srodki
na rachunku zostajg zablokowane, a uzytkow-
nik moze pobrac¢ kupon.

Kupony mozna generowac wielokrotnie. Przy-
ktad: firma potrzebuje zarejestrowac 20 samo-
choddéw osobowych. Pracownik w systemie wy-
biera typ rejestracji i generuje 20 kodéw QR.
Wydruki z kodami dotaczane sg do kazdej spra-
wy. Nastepnie urzednik w wydziale komunika-
cji wprowadza z kuponu identyfikator ptatnosci
i weryfikuje jego waznos¢ w systemie Pojazd.
Po otrzymaniu potwierdzenia waznosci, urzed-
nik realizuje sprawe i wysyta do systemu Info-
Car.pl raport o wykorzystaniu kuponu. Po wpty-
nieciu raportu, zablokowana wczesniej kwota
zostaje zdjeta z rachunku klienta. Takie rozwig-
zanie catkowicie eliminuje koniecznos¢ obrotu
gotdwka przez pracownikéw rejestrujacych po-
jazdy dla firm leasingowych i usprawnia pro-
ces rejestracji w wydziatach komunikagji (szcze-
golnie jezeli jednorazowo trzeba zarejestrowac
duzg liczbe aut). PWPW udostepnia kompletng
aplikacje, w ktorej uzytkownicy moga genero-
wac kupony, zarzadzac nimi oraz tworzyc role
uzytkownikow i przydziela¢ dostepy upowaz-
nionym osobom.

M Korzysci dla klientow wydziatow
komunikacji

Uzupetnieniem opisanej wyzej ustugi jest Elek-
troniczna Skrzynka Podawcza dla Systemow
Pojazd i Kierowca (ESP PiK), ktéra udostepnia
interesantom wydziatéw komunikacji (w tym
rowniez firmom zajmujgcym sie leasingiem po-
jazdéw) dedykowany portal, gdzie otrzymu-
ja dostep do kreatora wnioskéw elektronicz-
nych. Istnieje mozliwos¢ ich podpisania profi-
lem zaufanym lub podpisem kwalifikowanym,
sledzenie petnej historii spraw, a takze dostep
do wygenerowanych numeréw PKK. Korzysta-
nie z ESP PiK pozwala na zaoszczedzenie cza-
su koniecznego na zatatwienie spraw w wy-
dziale komunikacji, ufatwia zarzadzanie wnio-

skami, sledzenie statusu ich realizacji, a tak-
ze, dzieki wielu automatycznym walidatorom,
poprawnosci wprowadzanych danych. Dzieki
informacjom przypisanym do konta uzytkow-
nika, wypetnienie kazdego kolejnego wnio-
sku jest znacznie szybsze poprzez autouzu-
petnianie pél dotyczacych np. adresu czy da-
nych wiasciciela.

Whnioskodawca moze pdzniej sledzi¢ sta-
tus wnioskéw i dokumentéw na stronie
www.info-car.pl. Jezeli wydziat komunikacji ko-
rzysta z ustugi powiadamiania SMS, zostanie po-
wiadomiony tym sposobem o mozliwosci od-
bioru dokumentu.

M Dodatkowe korzysci dla urzedow

Polska Wytwornia Papieréw Wartosciowych
przygotowata dodatkowy modut bedacy roz-
winigciem systemu Info-Car.pl. To Aplikacja Ka-
sowa, ktora umozliwia pobieranie optat w ka-
sie, przy jednoczesnym dostepie do funkcjonal-
nosci Info-Car.pl w systemach Pojazd i Kierow-
ca oraz WORD.

Najwazniejszym atutem tego rozwigzania sa:
powigzanie ptatnosci z dang sprawa, realiza-
cja naleznosci za posrednictwem karty pfatni-
czej przy zachowaniu statej opfaty manipula-
cyjnej oraz mozliwos¢ wymiany danych o zre-
alizowanych transakcjach z systemami finan-
sowo-ksiegowymi urzedu. Opracowana przez
PWPW aplikacja jest bezptatna dla klientow. Mo-
dut kasowy, oprocz ptatnosci dla Systeméw Po-
jazd i Kierowca, moze rowniez realizowac ob-
stuge kazdej innej optaty za czynnosci admini-
stracyjne w urzedzie.

Aplikacja Kasowa to takze szereg funkcjonal-
nosci utatwiajgcych kasjerowi obstuge ptatnosci
kartg, jak np. automatyzacja komunikacji z ter-
minalem POS, baza danych o ptatnikach (wyszu-
kiwanie po danych pfatnika), budowanie wia-
snych stownikéw optat oraz zarzadzanie nume-
rami kont oraz uzytkownikami.

Kontakt: urzedy@pwpw.pl
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Nie) uprzywilejowan
ratownicy

Zgodnie z podpisang ostatnio przez prezydenta kolejng nowelizacjg ustawy o kierujacych pojazdami, kierowcy pracujacy
w wiekszosci stuzb mundurowych nie beda musieli odbywa¢ dodatkowego szkolenia dla prowadzacych samochody
uprzywilejowane. Na liscie nie znalezli si¢ ratownicy medyczni. Oburzeni tym faktem napisali do premier Ewy Kopacz list.

uprzywilejowanych zostat zapisany w usta-

wie o kierujacych pojazdami z 2011 roku.
Moéwi o tym rozdziat 16. W artykule 107 moze-
my przeczytac, ze kursy prowadzone bedg przez
osrodki doskonalenia techniki jazdy. Chodzi za-
rowno o teorie, jak i praktyke. W tym pierw-
szym przypadku zajecia obejmuja nauke pod-
staw techniki jazdy i taktyki jazdy w warunkach
specjalnych, przepiséw ruchu drogowego, pro-
blematyki wypadkéw drogowych i psychologii
transportu. Zajecia maja by¢ prowadzone w for-
mie wyktaddw i ¢wiczen. Praktyka to nic inne-
go, jak kurs z techniki i taktyki jazdy w warun-
kach specjalnych. Wiedza ma zostac zweryfiko-
wana w trakcie egzaminu.

Pojazdy uprzywilejowane to takie, ktore wysy-
taja sygnaty Swietine w postaci niebieskich swia-
tet btyskowych i jednoczesnie sygnaty dzwie-
kowe o zmiennym tonie, jadace z wigczonymi
Swiatfami mijania lub drogowymi. Zalicza sie
do nich m.in. samochody strazy pozarnej, ze-
spotu ratownictwa medycznego, policji, strazy
granicznej, ABW, CBA, stuzby wieziennej, BOR,
strazy gminnych czy ITD. To wiasnie kierowcy
zatrudnieni w tych jednostkach mieli zostac ob-
jeci obowigzkowym szkoleniem.

0 bowiazek szkolen dla kierowcéw pojazdéw

M PSL wkracza do akciji

W 2013 roku weszta w zycie nowelizacja usta-
wy o kierujacych pojazdami, zgodnie z ktorg kie-
rowcy pojazddw uprzywilejowanych muszg po-
siadac zaswiadczenie o ukonczeniu kursu, ale
dopiero od 4 stycznia 2016 roku.

Jednak w listopadzie zesztego roku do akgji
wkroczyli postowie Polskiego Stronnictwa Lu-
dowego, ktorzy postanowili zmieni¢ zapisy roz-
dziatu 16. Ot6z zaproponowali oni, ze z kursow
powinni zostac¢ zwolnieni kierowcy Panstwo-
wej Strazy Pozarnej, Ochotniczej Strazy Pozar-
nej, policji oraz strazy granicznej. Jak to uza-
sadnili? ,W pracach nad uchwaleniem usta-
wy o kierujacych pojazdami nie wskazywano,
by w sposob nienalezyty byty prowadzone szko-

Stiopa/Wikimedia Commons

lenia kierowcow pojazddw uprzywilejowanych
stuzb mundurowych i ochotniczych strazy po-
zarnych. Mimo to ustawodawca przyjat zmia-
ne zasad szkolenia tych kierowcdw na bardziej
kosztowna od dotychczas obowigzujace;j (...).
Tego typu rozwigzanie ustawowe stwarza sytu-
acje, w ktorej kierowcy samochodéw uprzywile-
jowanych OSP przechodziliby dwukrotnie szko-
lenie dla kierujacych pojazdami uprzywilejowa-
nymi. Notabene podobna sytuacja bedzie doty-
czyta kierowcéw pojazdéw uprzywilejowanych
wielu stuzb mundurowych (na pewno Panstwo-
wej Strazy Pozarnej, policji i Strazy Granicznej),
ktérzy w ramach szkolerh wewnetrznych prze-
chodzg szkolenia w zakresie kierowania pojaz-
dami uprzywilejowanymi".

M Wiecej wyjazdow, mniej kolizji

Zdaniem postow PSL, ktorym przewodzit Walde-
mar Pawlak (prezes Zarzagdu Gtéwnego Zwigzku

Ochotniczych Strazy Pozarnych), szkolenia or-
ganizowane przez stuzby mundurowe sg efek-
tywne. Dlatego prowadzenie kurséw w osrod-
kach doskonalenia techniki jazdy nie bytoby
konieczne. Z informacji uzyskanych z Komen-
dy Gtéwnej Panstwowej Strazy Pozarnej wyni-
ka, ze w ciggu ostatnich kilkunastu lat liczba
wyjazdéw jednostek ochrony przeciwpozaro-
wej (PSP i OSP) do akgji ratowniczych wzrosta
czterokrotnie przy jednoczesnym spadku liczby
wypadow i kolizji drogowych z udziatem pojaz-
dow tych jednostek.

.Nowy system szkolen kierowcow pojazdow
uprzywilejowanych OSP przewidzianych w usta-
wie o kierujacych pojazdami bedzie znacznie bar-
dziej kosztowny niz dotychczasowy. Ocenia sie
go na 2 - 3 tys. zt od osoby (nie liczac kosztow
dowozu kursantéw itp.). Koszty te obcigzaja bu-
dzety gmin, ktére maja ustawowy obowiagzek
pokrycia kosztéw zwigzanych z utrzymaniem go-
towosci bojowej. Przy kilkunastu tysigcach OSP



liczba szkolen kierowcéw jest bardzo duza. Zwia-
zane jest to z koniecznoscig zapewnienia obsa-
dy kierowcow przynajmniej po dwdch - trzech
na kazdy pojazd. Wnioskodawcy nie znajq sza-
cunkoéw co do kosztow szkolenia kierowcow
pojazdow uprzywilejowanych stuzb munduro-
wych, lecz na pewno beda one co najmniej tak
kosztowne, jak w przypadku kierowcoéw pojaz-
doéw uprzywilejowanych OSP i beda musiaty by¢
poniesione przez Skarb Panistwa. Nowy system
szkolenia kierowcdw pojazddw uprzywilejowa-
nych jest znacznie drozszy od dotychczasowe-
go, a nie ma gwarancji, by w przypadku stuzb
mundurowych i OSP zapewniat on lepsze wy-
niki od juz istniejacych” — czytamy w uzasad-
nieniu do projektu nowelizacji ustawy o kieru-
jacych pojazdami.

M Kolejne wyjatki

Propozycja postow PSL zajeta sie najpierw spe-
cjalnie utworzona podkomisja. W trakcie jej ob-
rad zapis wylaczajacy obowigzek szkolen dla nie-
ktorych jednostek nieco sie zmienit. Jak? Kursow
dla kierowcoéw pojazdéw uprzywilejowanych nie
musieliby odbywac takze funkcjonariusze stuz-
by wigziennegj i Inspekji Transportu Drogowego.
Takie stanowisko zostato zaakceptowane przez
postow. W czerwcu tego roku wszyscy gtosu-
jacy byli za wprowadzeniem zmian w ustawie
o kierujacych pojazdami. Nastepnie projektem
zajeli sie senatorzy. Oni tez postanowili dorzu-
cic cos od siebie. Dlatego w ostatecznym ksztat-
cie nowelizacji wytaczeni z obowiazku odbycia
szkolen dla kierowcow pojazddw uprzywilejo-
wanych zostali takze pracownicy Biura Ochro-
ny Rzadu. Tak skonstruowane zmiany zaakcep-
towat w koncu prezydent Andrzej Duda. Stato
sie to 25 sierpnia.

M Brak inicjatywy

Okazato sie jednak, ze ze zmian w przepisach
nie sg zadowoleni wszyscy. Oburzeni koniecz-
noscig odbywania obowigzkowych i ptatnych
szkolen dla kierowcéw pojazddw uprzywilejo-
wanych sg ratownicy medyczni.

— Czujemy sie dyskryminowani, postapiono
z nami nieuczciwie — uwaza Ireneusz Szafra-
niec, rzecznik prasowy Polskiej Rady Pracowni-
kéw Medycznych. — Tym bardziej ze pracownicy
medyczni wykonuja zdecydowanie wiecej kur-
sO6w niz strazacy. Nie mozna wiec powiedziec,
ze kierowcy karetek nie maja zadnego potrzeb-
nego w tej pracy doswiadczenia.

Sprawe skomentowat juz wiceminister in-
frastruktury i rozwoju Pawet Olszewski. W roz-
mowie z serwisem rmf24.pl stwierdzit, ze ra-
townicy medyczni w trakcie prac nad posel-
ska inicjatywa zmiany ustawy nie upomnie-
li sie o swoje, nie zgtaszali swoich postula-
téw. Poza tym, zdaniem ministra, szkolenie
w osrodku doskonalenia techniki jazdy nie be-

dzie dla nich dodatkowym kursem, jak w przy-
padku funkcjonariuszy stuzb mundurowych.
Dodaje takze, ze obowigzek doszkalania sie
ma dotyczy¢ tylko osob, ktére dopiero stara-
ja sie o uprawnienia do kierowania pojazda-
mi uprzywilejowanymi.

Ml ,,Gdzie sprawiedliwos¢?”

Jednak argumentacja wiceministra nie przekona-
ta Polskiej Rady Ratownikow Medycznych. Dlate-
go w drugiej dekadzie kwietnia napisali do pre-
mier Ewy Kopacz list. Wnoszg w nim o podje-
cie pilnych rozwigzan legislacyjnych, zwalniaja-
cych kierowcow ambulanséw z obowigzku po-
noszenia kosztu odbycia kursu dla kierujacego
pojazdami uprzywilejowanymi.

— Nie jest tak, ze nie czujemy potrzeby szko-
lenia sie — moéwi Ireneusz Szafraniec. — Zawéd
ratownika nie jest dobrze optacany, a za kurs
trzeba bedzie ptaci¢ ze swojej kieszeni.

Zapisy ustawy o kierujacych pojazdami okre-
$laja wymagania w stosunku do kierujgcych po-
jazdami uprzywilejowanymi, w tym ambulan-
sami. Ustawodawca tworzac powyzsza regu-
lacje nie konsultowat jej zapisdw ze srodowi-
skiem ratownictwa medycznego czy transpor-
tu sanitarnego. Zauwazy¢ nalezy, ze szeroko ro-
zumiane stuzby medyczne realizujace transport
pacjentéw w zakresie Panstwowego Ratownic-
twa Medycznego czy tez w zakresie transpor-

Artur Andrzej/Wikimedia Commons

téw sanitarnych musza korzystac z uprzywile-
jowania w ruchu drogowym z tytutu ratowania
zycia i zdrowia ludzkiego. Wprowadzenie regu-
lacji dotyczacych obowigzku nabywania dodat-
kowych uprawnien wymaganych podczas pro-
wadzenia pojazdu uprzywilejowanego w ruchu
drogowym w naszej ocenie jest niewtasciwe”
— czytamy w pismie sygnowanym przez Edyte
Wecisto, przewodniczaca Polskiej Rady Ratowni-
kow Medycznych.

Zdaniem Wcisto, w kazdej dobrze funkcjonu-
jacej demokracji prawo powinno by¢ tworzone
zgodnie z zasadami sprawiedliwosci spotecznej,
polegajacej na rdwnym traktowaniu wszystkich
grup zawodowych. Ignorowanie ratownikow
medycznych podczas nowelizowania ustawy
o kierujgcych pojazdami jest postrzegane przez
nich jako arogancja ze strony wtadzy.

Kopia listu zostafa réwniez wystana do Mi-
nisterstwa Infrastruktury i Rozwoju oraz Mi-
nisterstwa Zdrowia. Do momentu zamkniecia
tego numeru ,,Szkoty Jazdy” zadna odpowiedz
na peten rozgoryczenia apel o zmiane przepi-
sOw nie nadeszfa.

Wiemy natomiast, ile szkolenie dla kierow-
cow pojazdow uprzywilejowanych moze koszto-
wac. Zgtaszajac sie do Automobilklubu Polskie-
go zaptacimy od 890 do 1090 zt w zaleznosci
od kategorii prawa jazdy. Podobne ceny na swo-
j€j stronie internetowej oferuje ODTJ Wroctaw.

Jakub Ziebka
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Operacja sie udata

Pod koniec sierpnia 2014 roku weszta w zycie jedna z najbardziej rewolucyjnych zmian w prawie o ruchu drogowym.
Kierowcy, ktdrzy przynajmniej od trzech lat posiadali prawo jazdy kategorii B, otrzymali zielone swiatto do prowadzenia
motocykli z silnikami o pojemnosci do 125 ccm i mocy nieprzekraczajacej 11 kW. Jak sie jednak okazato, zmiana nie miata

zadnego wptywu na pogorszenie si¢ drogowych statystyk.

imotoroweréw w Polsce (V 2014-Vill 2015) kowicie legalna. Wieszczono, ze nowelizacja przepiséw przyczyni sie

do wzrostu liczby tragicznych zdarzen. Przyszli uzytkownicy lekkich mo-
I tocykli nie zostali zobligowani nawet do wziecia udziatu w teoretycznym
/\ szkoleniu, ktére zapoznatoby ich z tajnikami hamowania czy obstuga skrzy-

Liczba rejestracji nowych motocykli C zynno$¢, za ktdrg wezesniej grozit mandat, kolejnego dnia stata sie cat-
B motorowery

ni biegéw. Zwolennicy zmian podkreslali, ze podobne przepisy z powodze-
niem wdrozono na zachodzie Europy. tatwiejszy dostep do lekkich motocy-
\ kli utatwit ludziom zycie, a liczba wypadkéw - takze tragicznych - spadta.

/ \\\\ M Nie jest zle!
N / N

Od zmiany prawa minat rok. Czy zwigkszyta sie liczba zdarzen z udziatem
— motocyklistdw? O statystyki (styczen - sierpien 2014 roku oraz analogiczny
okres w 2015 roku) poprosilismy wydziat ruchu drogowego Komendy Gtow-
nej Policji. Co sie okazato? Liczba kolizji z udziatem motocyklistow wzrosta
z 3140 do 3272 zdarzen. Na tym koncza sie zte wiadomosci! Liczba wypad-
kéw spadta z 1790 do 1603. Wyraznie zmniejszyly sie takze liczby rannych

Zabici i ranni w wypadkach . . .
2 udziatem motocykli {1Vl 2014/2015) (z 1885 do 1682) oraz zabitych (.z 192 do 172).. Podkreslmy, Ze poprawe od-
notowano przy szybko rosnacej popularnosci motocykli. W ostatnim roku
W ranni 2015 Polacy kupili ponad 21 tys. nowych motocykli i kolejne tysigce uzywanych.
ek Najczestsza stwierdzong przyczyng wypadkow i kolizji byto niedostoso-
zabici 2015 . ;o , . ,
R wanie predkosci do warunkéw ruchu. Do wielu zdarzen drogowych dopro-

wadzito tez nieprawidfowe wyprzedzanie i niezachowanie bezpiecznej od-
4 legtosci. W 2014 roku (styczen - sierpieri) motocyklistow uznano za spraw-
cow 44 proc. wypadkdw i 47 proc. kolizji. Statystyki dla 2015 roku ulegty
poprawie — odpowiednio na 40 i 46 proc.

M Rekordowa sprzedaz motocykli

Na wykresach opisujgcych liczbe zdarzen drogowych da sie zauwazy¢ roz-
warstwienie wynikow w pierwszych kwartatach 2014 i 2015 roku oraz istot-
ny skok w sierpniu biezacego roku. Po przeanalizowaniu map Instytutu Me-
teorologii i Gospodarki Wodnej mamy przypuszczenie, ze kluczem do roz-

Liczba wypadkéwi kolizji wiktania zagadki moze by¢ srednia temperatura. Sierpient 2015 roku byt

zudziatem motocyklistow (1- VIl 2014/2015) znacznie cieplejszy od ostatniego miesigca wakacji, natomiast w kwietniu
obu sezonéw $rednia temperatura okazafa sie zblizona. Ale to juz mate-

B folizje 2015 riat na kolejne opracowanie...
el Warto natomiast wspomnie¢, ze zmiana przepisow doprowadzita do za-

/ = Ll tamania sprzedazy motorowerdw. Wyraznie wzrosto natomiast zaintereso-
/ HomEEt L wanie motocyklami. Padaja kolejne rekordy. Polski Zwigzek Przemystu Mo-
/ toryzacyjnego poinformowat, ze sierpien byt szostym miesigcem w roku,
w ktérym sprzedaz motocykli przekroczyta 2 tys. sztuk. W ciggu dziesieciu
/ poprzednich lat nie byto ani jednego takiego miesigca! Rynek napedzita
|~ oczywiscie klasa 125 ccm. Z perspektywy bezpieczenstwa ruchu drogo-
— wego jest to zmiana na lepsze. Niewielkie, 10- lub 12-calowe kota pig¢-
dziesiagtek z trudem wybieraja nieréwnosci. Dalekie od perfekgji sg tez za-
/ wieszenia i hamulce, a predkos¢ maksymalna na poziomie 45 km/h ozna-
: cza, ze motorowery sg wyprzedzane nawet przez ciezaréwki i autobusy.
tukasz Szewczyk

|




Niekonstytucyjne
DIZepIsy’

Nowy rzecznik praw obywatelskich Adam Bodnar skierowat do Trybunatu Konstytucyjnego wniosek o stwierdzenie
niezgodnosci przepisow prawa o ruchu drogowym i ustawy o kierujacych pojazdami z konstytucja oraz Konwencja
o ochronie praw czlowieka i podstawowych wolnosci. Chodzi o czasowe zahieranie prawa jazdy za przekroczenie predkosci
o wigcej niz 50 km/h.

Zdjecie: Michat Jozefaciuk/Wikimedia Commons

czalnej predkosci w obszarze zabudowanym o wiecej niz 50 km/h

skutkuje odebraniem kierowcy prawa jazdy. Na poczatek na trzy mie-
sigce. Ze statystyk policyjnych wynika, ze tylko do 30 sierpnia nowa sank-
cja byta zastosowana w ponad 9,5 tys. przypadkdéw.

N owe przepisy obowigzuja od 18 maja. Teraz przekroczenie dopusz-

Ml Podwadjna kara za ten sam czyn

Jednak watpliwosci co do zgodnosci przepiséw wprowadzajgcych taka
kare z konstytucjg oraz Konwencjg o ochronie praw cztowieka i podsta-
wowych wolnosci ma nowy rzecznik praw obywatelskich Adam Bod-
nar, ktéry we wrzesniu zastapit Irene Lipowicz. Dlaczego? Jego zda-

niem, watpliwosci budzi zasada karania tej samej osoby za ten sam
czyn. Kierowcy odbiera sie przeciez czasowo prawo jazdy, ale nie tyl-
ko. Konsekwencjg znacznego przekroczenia predkosci jest takze otrzy-
manie mandatu.

RPO uwaza takze, ze droga odwotawcza od decyzji starosty o zatrzy-
maniu prawa jazdy nie spetnia standardéw odpowiednich gwaranc;ji
procesowych. Z dwoch powodéw. Po pierwsze, rozwigzanie polegaja-
ce na tym, ze zatrzymanie ma charakter sankgji administracyjnej, ozna-
cza automatyzm w stosowaniu tego srodka. Nie sg brane pod uwage
zadne elementy o charakterze subiektywnym. Stopien winy, spotecz-
nej szkodliwosci, poziom karygodnosci nie majg tu zadnego znaczenia.
Dodatkowo reakcja spoteczna moze by¢ wiec wrecz odwrotna do za-
ktadanej przez ustawodawce. Nadmierna surowos¢ zakazu budzi natu-
ralny sprzeciw i moze prowadzi¢ do jego ignorowania, a nawet otwar-
tego kwestionowania jego sensu i w efekcie podwazenia autorytetu
prawa. Bodnar stwierdza takze, ze przewidziany tryb skargi jest iluzo-
ryczny. Automatyczne nadanie decyzji starosty rygoru natychmiasto-
wej wykonalnosci prowadzi do sytuacji, w ktérej rozpoznanie odwo-
tania praktycznie zawsze nastepowac bedzie po uptywie trzymiesiecz-
nego terminu, na jaki zatrzymano prawo jazdy.

M Cel dobry, gorsze wykonanie

Rzecznik podkresdla jednoczesdnie, ze cel, jakim kierowat sie ustawo-
dawca wprowadzajac w zycie zakwestionowane we wniosku przepisy
(chodzi o zapewnienie bezpieczenstwa w ruchu drogowym — przyp.
red.), jest pozadany i powszechnie akceptowany. Jego inicjatywa nie
moze by¢ wiec postrzegana jako wyraz dezaprobaty wobec intencji,
jakimi kierowat sie ustawodawca. Jednak zdaniem Bodnara, osiggnie-
cie wskazanego celu musi odbywac sie za pomocg srodkéw zgodnych
z prawem konstytucyjnym i miedzynarodowym, w duchu poszanowa-
nia praw i wolnosci obywatelskich.

W przypadku, gdyby Trybunat Konstytucyjny podzielit zarzuty
podniesione we wniosku, RPO poprosit o odroczenie utraty mocy
obowigzujgcej zakwestionowanych przepisow o osiemnascie mie-
siecy, tak by ustawodawca miat mozliwos¢ dokonania stosownych
zmian prawa, zapewniajac jednoczesnie bezpieczenstwo w ruchu
drogowym.

Wczesniej swoje watpliwosci co do zgodnosci restrykcyjnych prze-
pisow dla kierowcdw przekraczajgcych predkos¢ z konstytucjg pod-
nosity réwniez Stowarzyszenie Sedziow Polskich lustitia oraz Helsin-
ska Fundacja Praw Cztowieka.

Jakub Ziebka
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loyota yaris. Miedzy legenda
a rzeczywistoscia

Samochody japonskiego producenta od lat owiane s legenda. Nie wigze sie ona jednak z ich sportowym duchem,
ponadczasowa, wysmakowana stylistykq czy tez innymi cechami predestynujacymi pojazd do miana kultowego. W tym
wypadku sednem sprawy jest hezawaryjnos¢.

przede wszystkim trwatych i niesprawiaja-

cych probleméw. Czy zatem mamy do czy-
nienia z idealnym samochodem dla osrodkéw
szkolenia kierowcow?

'|'oyota od lat uchodzi za producenta aut

H Wysoko postawiona poprzeczka

Historia toyoty yaris zaczyna sie w 1999 roku,
kiedy zastgpita w model starlet. Zmiana mo-
delu byta odwaznym posunieciem ze strony
producenta. ,Starletka” styneta zlegendar-
nej wrecz trwatosci i doskonatej jakosci wy-
konania. Poprzeczka zostata zatem postawio-
na bardzo wysoko. Jednak yaris dobrze przy-
jat sie na rynku, stajac sie jednym z najpopular-

niejszych samochoddéw w swojej klasie. Zyskat
tez uznanie dziennikarzy motoryzacyjnych, kté-
rzy w 2000 roku przyznali mu tytut samocho-
du roku. Po szesciu latach od premiery przed-
stawiono druga generacje modelu. Wykorzy-
stywana byfa przez czes¢ WORD-6w w Polsce.
W zwigzku z tym pojawita sie takze w garazach
wielu osrodkéw szkolenia kierowcdw. Zebrafa
przy tym bardzo pochlebne opinie. Zaréwno
wersje benzynowe o pojemnosciach 1 litra (69
KM) i 1,3 litra (86 KM), jak i diesel o pojemno-
$ci 1,4 litra (90 KM) chwalone byty za wysoka
trwatos¢ sprzegta i zawieszenia oraz niskg awa-
ryjnos¢. Potwierdzeniem tego jest wykorzystywa-
nie ich przez OSK. Dzigje sig to do dzisiaj w wie-
lu zakatkach kraju.

H Mniej nowatorsko, ale doroslej

Yaris IIl generacji zadebiutowat na rynku w 2011
roku. W stosunku do poprzedniej generacji auto
urosto. Dtugos¢ nadwozia zwiekszyta sie o
10 cm, osiggajac 3885 mm, a rozstaw osi wzrost
do 2510 mm. Bryta nadwozia ma zdecydowanie
ostrzejszg i dynamiczniejsza linie. Duze zmiany
nastapity we wnetrzu pojazdu. Zniknat najbar-
dziej charakterystyczny element poprzednich ge-
neracji, czyli cyfrowy zespét wskaznikdw, umiej-
scowiony centralnie na desce rozdzielczej. Za-
stapiony zostat klasycznymi analogowymi zega-
rami, zlokalizowanymi bezposrednio przed kie-
rowcq. Uporzadkowano réwniez konsole $rod-
kowa, rezygnujac z awangardowego pionowego



ustawienia pokretet regulacji wentylacji na rzecz
dobrze znanego poziomego uktadu. Ogdlnie
wnetrze nieco wydoroslafo i stracito swoj no-
watorski charakter.

M Face lifting

Nie stracito jednak na funkcjonalnosci. Kabina
jest pojemna i z powodzeniem pomiesci czworo
dorostych pasazeréw. Bagaznik ma pojemnos¢
286 litrow. Paleta dostepnych silnikdw réwniez
pozostata niezmieniona, obejmujac dwa silniki
benzynowe (1,0 1 69 KM i 1,33; Dual VVT-i 99
KM) oraz diesla (1,4 1 D4D 90 KM). Nowoscia
jest 100-konna jednostka hybrydowa. Opty-
malnym wyborem wydaje sie silnik benzyno-
wy o pojemnosci 1,33 litra. Zapewnia on satys-
fakcjonujace przyspieszenie od 0 do 100 km/h
w 11,7 s i predkos¢ maksymalng na poziomie
175 km/h. W przeciwienstwie do mniejszego,
3-cylindrowego kuzyna duzo lepiej znosi bar-
dziej dynamiczne obchodzenie sie z pedatem
przyspieszenia. Wedfug producenta, jednostka
w ruchu miejskim powinna zadowoli¢ sie zu-
zyciem paliwa na poziomie 6,5 1/100 km. Do-
swiadczenia uzytkownikdw preferujacych dy-
namiczny styl jazdy wskazujg na spalanie o pra-
wie 2 litry wyzsze.

Zawieszenie toyoty z kolumnami MacPherso-
na z przodu oraz belka skretng z tytu jest umiar-

Aktualnie ceny yarisa zaczynaja sie od kwoty
39 900 zt za jednolitrowe auto w wersji

wyposazenia life.

kowanie twarde, zapewnia pewne prowadze-
nie przy zadowalajagcym komforcie jazdy. Z nie-

Pojazdy egzaminacyjne

réwnosciami polskich drég radzi sobie bardzo
dobrze. W lipcu 2014 roku auto przeszto face
lifting, w wyniku ktérego zmodyfikowano m.in.
grill pojazdu, reflektory, tylne Swiatta i zderzak.
Zmiany wprowadzono tez w zawieszeniu.

H Problemy z gazem

Toyota yaris Ill generacji uzytkowana jest m.in.
przez WORD-y w Biatymstoku, Krakowie, Wrocfa-
wiu i Kielcach. Doswiadczenia ptynace z jej eks-
ploatacji sg raczej pozytywne. Kto-
poty pojawiajg sie dopiero po za-
montowaniu instalacji gazowe;j.
Zdarzaja sie wowczas uszkodze-
nia zawordw, a nawet problemy
z uszczelkg pod gfowica. Czasami
szwankujg rozruszniki. Koszty ob-
stugi w ASO nie nalezg do najnizszych. Rdwniez
cena zakupu nie zachwyca. Aktualnie ceny yari-

sa zaczynaja sie od kwoty 39 900 zt za jedno-
litrowe auto w wersji wyposazenia life. Nieste-
ty, nie obejmuje ona kurtyn powietrznych, ra-
dia ani klimatyzacji. Doposazenie w te gadze-
ty winduje cene do prawie 45 tys. zt w przy-
padku silnika 1.0 |i 50 tys. zt przy jednostce
1,33 I. Oczywiscie jest tez rynek wtérny. Wybor
jest szeroki, a ceny aut z 2011 roku zaczynajq sie
od 27 tys. zt. Nalezy jednak doktadnie zweryfi-
kowac przesztos¢ pojazdu. Duza czes¢ to auta
poflotowe o znacznych przebiegach. Przy odro-
binie szczescia mozna jednak znalez¢ niewyek-
sploatowany egzemplarz pochodzacy z polskiej
sieci dilerskiej.

Toyota yaris na dobre zadomowita sie na pol-
skich drogach. Jej kolejne generacje cieszg sie
niestabnacym zainteresowaniem klientow i nie-
poszlakowang opinia. Wszystko wskazuje za-
tem na to, ze legenda nie blaknie.

Dariusz Piorunkiewicz
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Policjant uczy jezdziC

W internecie krazy film, na ktérym umundurowany policjant prowadzi lekcje nauki jazdy. Funkcjonariusz z wojewédztwa
todzkiego byt w tym czasie na stuzbie. Jego zachowanie wyjasniajq przetozeni. Jak si¢ jednak okazuje, policjanci bardzo
czesto pracuja w osrodkach szkolenia kierowcow.

nika wydziatu prewencji i ruchu dro-
gowego tamtejszej komendy powia-

towej policji, jak prowadzi zajecia praktycz-
ne na placu manewrowym. Gdy funkcjo-
nariusz zorientowat sie, ze jest nagrywa-
ny, kazat kobiecie przesigs¢ sie na miejsce
pasazera, wsiadt za kierownice i odjechat.
— Komendant powiatowy policji wyrazit
zgode asp. sztab. Bogdanowi Schabowiczo-
wi na dodatkowe zatrudnienie w osrodku
szkolenia kierowcéw w Pajecznie w charak-
terze instruktora nauki jazdy — poinformo-
wat ,Szkote Jazdy” st. asp. Mieczystaw Bo-
tor, oficer prasowy Komendy Powiatowej
Policji w Pajecznie. — Na podstawie przeka-
zanych materiatow, 19 sierpnia 2015 roku

|V| ieszkancy Pajeczna zobaczyli naczel-

komendant powiatowy wszczat postepo-
wanie wyjasniajace, majace zbadad, czy na-
granie powstato w czasie, gdy funkcjona-
riusz powinien wykonywac obowigzki stuz-
bowe. Ze zdje¢, ktore otrzymalismy, wyni-
ka, ze zostaty zrobione okoto godz. 17.30.
Naczelnik prewencji z naszej komendy pet-
nit tego dnia stuzbe w godzinach popotu-
dniowych, od 14 do 22.

Jak wyjasnia oficer prasowy, w ramach
petnionej stuzby oraz zadan, ktére realizuje
naczelnik, nie zawsze przebywa on w bu-
dynku KPP.

— W dalszym ciggu prowadzone sg czyn-
nosci wyjasniajace i do czasu ich zakoncze-
nia nie jestem w stanie wskazac ich wyni-
ku, a co za tym idzie — wnioskdéw perso-

nalnych, jakie zostana z niego wyciagnie-
te. Jesdli doszto do naruszenia obowigzuja-
cych procedur, to policjant bedzie musiat
liczy¢ sie z wszelkimi konsekwencjami stuz-
bowymi — mowi Botor.

Wiasciciel autoszkoty potwierdzit jedynie,
ze od kilku lat zatrudnia policjanta w swo-
jej firmie.

— Od dtuzszego czasu pracuje u mnie ten
mezczyzna — moéwi Jozef Bednarski, wiasci-
ciel osrodka szkolenia kierowcow.

PéZniej odmowit rozmowy. Z kolei na-
czelnik przebywa obecnie na urlopie wy-
poczynkowym. Nie udato nam sie réw-
niez dowiedzie¢, czy prowadzi zajecia
w szkole.

ana

Rozmowa z mi. insp. Markiem Konkolewskim
z Komendy Gtdwnej Policji, czynnym egzaminatorem

Anita Chudzinska: Potwierdza pan, ze poli-
cjantéw ruchu drogowego po stuzbie mozna
czesto zobaczy¢ w samochodach nauki jazdy?

Marek Konkolewski: Owszem, ale trzeba pa-
mietac, ze za kazdym razem na takg prace mu-
sza mie¢ pozwolenie wiasciwego komendan-
ta. Sam pracuje jako egzaminator i komendant
gtéwny policji wyrazit na to zgode.

Policjanci, zwfaszcza stuzby ruchu drogowe-
go, sa bardzo chetnie zatrudniani przez wiasci-
cieli szkot nauki jazdy. W naszej pracy caty czas
musimy byc¢ na biezaco ze zmianami przepiséw

ruchu drogowego, wiec jestesmy swietnie zo-
rientowani w czesci teoretycznej, jak i praktycz-
nej. Wielu z nas, zwtfaszcza pracujacych bezpo-
srednio na drodze, uczestniczy w kursach do-
szkalajacych w akademiach bezpiecznej jazdy.
Jazda na specjalnie przygotowanych torach imi-
tujacych ekstremalne warunki czy np. na pfycie
poslizgowej to bezcenne doswiadczenie.

Co jeszcze przemawia za zatrudnianiem
policjantéw w szkotach jazdy?

— Policjant, zwtaszcza pracujacy bezposred-
nio na drodze, ma mnéstwo przyktadéw z zy-
cia wzietych, ktérymi moze ubarwiac teoretycz-
ne wyktady. Pojecia bezpieczenstwo czy alkohol
sq dla mtodych ludzi abstrakcyjne. Trzeba méwic
o konkretach: przyczynach, skutkach. To dziata
na stuchaczy i porusza ich wyobraznie. Podob-
nie podczas zaje¢ praktycznych moze powie-
dzie¢: na tym skrzyzowaniu uwazaj np. na ro-
werzystow czy zawracajacych kierowcow, po-
niewaz tu czesto dochodzi do kolizji.

Czy fakt, ze szkota zatrudnia policjanta,
ma znaczenie dla przysztych kierowcow pod-
czas wyboru tej, a nie innej placowki?

— Oczywiscie. | prosze sobie wyobrazic,
ze wptyw na decyzje o wyborze szkoty z in-

struktorem policjantem najczesciej maja rodzi-
ce przysztych kierowcéw. Wierza w nasze do-
Swiadczenie, sg przekonani, ze policjant wy-
ksztatci w mtodym kierowcy wtasciwe posta-
wy, np. nauczy go dyscypliny na drodze, po-
kory i respektowania przepisow.

Namawia pan kolezanki i kolegéw w mun-
durach do tej pracy?

— Catym sercem! Policjant ruchu drogowego
szkolacy przysztych kierowcow to, moim zda-
niem, wiasciwa osoba na wtasciwym miejscu.
W codziennej pracy mamy do czynienia ze skut-
kami brawury lub gtupoty. Podczas szkolenia
jest niepowtarzalna okazja, by dotrze¢ do tych
mtodych ludzi i przekazac ich, ze kierowanie sa-
mochodem to odpowiedzialnosc za siebie, pa-
sazerow i innych uczestnikoéw ruchu drogowego.
| ze za kierownicg trzeba mysle¢. Namawiam po-
licjantéw, by podijeli trud i zdobyli uprawnienia
instruktora lub egzaminatora, by czynnie i do-
brym przyktadem wptywac na to, co dzieje sie
na polskich drogach. A jak pokazuja statystyki,
ciggle nie dzieje sie najlepiej.

Funkcjonariusze poszerzg swojg wiedze, ale
i podczas pracy z kursantami caty czas beda mu-
sieli sie doskonali¢. Warto! Il
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Pracownicy

Méj kolega zatrudnit instruktora. Chtopak wydawat sie normalny, miat odpowiednie doswiadczenie. Kolega zadzwonit
do poprzednich szefow instruktora, okazalo sie, ze wypowiadajq sie na jego temat w samych superlatywach.
Uspokojony zdecydowat sie na niego postawi¢. Jednak od tego momentu zaczely sie problemy...

na rozmowe. Wyjasnit, na jakich zasadach

dziata szkota jazdy, jak wyglada nauczanie,
czego ma sie spodziewad. Zaznaczyt, ze zanim
instruktor zacznie u niego prace, bedzie musiat
odby¢ tygodniowe szkolenie i poczyni¢ obser-
wacje, w jaki sposéb uczg kursantéw szkole-
niowcy pracujacy w firmie. Przedstawit takze
harmonogram jazd.

Znajomy zaprosit przysztego pracownika

M Instruktor potrafi zaskoczy¢...

Pierwszy dzien pracy nowego instruktora to dla
wiasciciela prowadzgcego osrodek szkolenia kie-
rowcow stresujgce przezycie. Wiem, jak to jest.
Zastanawiamy sie, czy pracownik bedzie poste-
powat zgodnie z naszymi oczekiwaniami. Mysli-
my o tym, zeby kursanci byli z niego zadowole-
ni, potrafili skorzystac z jego wiedzy.

Instruktor, ktérego dopiero co zatrudnit moj
kolega, miat za zadanie szkoli¢ przez osiem go-
dzin kursantéw potrafigcych juz jezdzi¢. Byli juz
w koncowej fazie kursu. Szef szkoty jazdy wy-
jasnit im, ze nie maja sie czego obawia¢, bo in-
struktor jest doswiadczonym fachowcem, moga
sie przy nim czu¢ bezpiecznie.

Zajecia sie skonczyly. Instruktor stawit sie
w biurze szkoty jazdy. Od razu oznajmit moje-
mu koledze, ze jego osrodek jest beznadziejny.
Dlaczego? Stwierdzit, ze jedynym celem szkoty
jest nacigganie kursantéw na jazdy dodatkowe.
Wiasciciela osrodka zamurowato. Prowadzi ten
biznes juz od dziesieciu lat, posiada pie¢ samo-

choddw szkoleniowych, zatrudnia jedenastu in-
struktoréw. Dodatkowo szkota ma jedna z naj-
wyzszych zdawalnosci w miescie i jest bardzo
ceniona przez kursantow.

A nowy instruktor méwit dalej. Bez zadnego
skrepowania oznajmit, ze dzisiejsze zajecia byty
koszmarem, a osoby, ktére uczyt, powinny zrobic
prawo jazdy na taczke, nie samochdéd osobowy.
Na koniec oznajmit, ze jest gotow do wprowa-
dzenia zmian w funkcjonowaniu szkoty jazdy.
Wtedy firma miataby wyjs¢ na prosta.

B Samochwata

Kolega byt w szoku. Jak tylko sie otrzasnat,
powiedzial, ze nie zyczy sobie takich uwag.
Co na to instruktor? Wzruszyt ramionami i po-
wiedziat, ze to on jest powiewem swiezosci w fir-
mie. Wskazat takze szefowi firmy ludzi, ktérych
powinien zwolni¢. W zamian powinien zatrud-
ni¢ kilku bezrobotnych znajomych instruktora.
Szef szkoly jazdy byt zszokowany bezczelnoscig
nowego pracownika. Wyprosit go z biura, kazat
mu przyj$¢ nastepnego dnia. Chwile pdzniej po-
stanowit zadzwoni¢ do kursantéw i spytac ich,
jak przebiegata wspoétpraca z nowym instrukto-
rem, czy panowata dobra atmosfera.

Takich odpowiedzi sie nie spodziewat. Kaz-
dy rozméweca byt bardzo zdziwiony, ze nowy
instruktor opowiada im o swoich nadzwyczaj-
nych umiejetnosciach. Zdradzit réwniez zamia-
ry zatrudniania swoich kolegéw i zwalniania in-
struktoréw pracujgcych w szkole jazdy moje-

go znajomego. To jeszcze nic. Nowy instruktor
opowiadat kursantom, ze ludzie, ktérzy do tej
pory ich uczyli, musieli w przesztosci odpowia-
dac na zarzuty dotyczace molestowania seksual-
nego kursantek. Firma tego nie wie, ale on tak.
Skad takie informacje? Twierdzit, ze ma odpo-
wiednie znajomosci.

Nowy pracownik przechwalaf sig takze, ze szef
szkoty jazdy wkrotce uczyni go kierownikiem
osrodka szkolenia. Dodatkowo opowiadat spro-
$ne zarty, wulgarnie krytykowat umiejetnosci kur-
santdw. Ponizat ich. Co mégt zrobi¢ mdj kole-
ga? Bardzo przeprosit za zachowanie swojego
pracownika. Zeby cho¢ troche zrekompensowa¢
kursantom nieprzyjemnosci, zaproponowat im
po dwie godziny szkolenia gratis.

M Zwolnienie

Nastepnego dnia méj kolega spotkat sie z in-
struktorem i zwolnit go z pracy. Ten w odpo-
wiedzi zagrozit, ze zniszczy firme, obsmaruje
ja w internecie, wysle kontroleréw. W obro-
nie mojego kolegi staneli jego instruktorzy
oraz kursanci przebywajacy w tym momen-
cie w biurze.

Znajomy opowiedziat mi te historig, bo nie
ma pojecia, jak mogto do niej dojs¢. Obieca-
tem mu, ze jg opisze. Moze w ten sposdb po-
moge jemu oraz innym?

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki
i techniki jazdy



Szkolenie
kierowcow
zawodowych

-rozwiri swoj biznes

Szkolenie kierowcéw zawodowych w systemie wspotpracy E-kierowca, to sposéb na podjecie
nowej, zyskownej dziatalnosci. Praca na systemie E-kierowca, to duzo wiecej niz sam proces
szkolenia. E-kierowca zapewnia swoim Partnerom wsparcie wykraczajqce daleko poza samo
uzytkowanie oprogramowania.

Zapraszamy do wspdtpracy zaréwno podmioty majqce uprawnienia do prowadzenia
szkoleri okresowych i kwalifikacji wstepnej jak i te osrodki, ktdre takich uprawnieri nie
posiadajq, ale chcq je uzyskac i poszerzy¢ swojq oferte o szkolenia dla kierowcéw zawodo-
wych. Tym drugim oferujemy pomoc w zarejestrowaniu sie jako ,przedsiebiorca prowadzqcy
oSrodek szkolenia” i uzyskaniu odpowiednich uprawnier.

Tel. 91 431 43 95
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CO ZYSKUJESZ?
v'rozszerzenie dziatalnosci w zyskownym segmencie szkolenia kierowcow zawodowych;
v'praca w pewnym i bezpiecznym systemie;

Y'wsparcie na kazdym etapie dziatalnosci.

H e-kierowca Sp. z 0.0. Sp. komandytowa tel. 91 4314395
e klerowca al. Wojska Polskiego 184, 71-256 Szczecin  e-mail: biuro@e-kierowca.pl
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Analiza

progu rentownosct

Tym razem czeka nas troche liczenia. Ale dzieki temu uda nam sie przeanalizowa¢ prég rentownosci osrodka

Pawet Zuraw

metr, ktory odzwierciedla efektywnos¢ go-

spodarowania posiadanymi przez przedsie-
biorce aktywami (majatkiem) oraz kapitatami.
Wskazniki rentownosci nazywane sg réwniez
wskaznikami zyskownosci lub stopami zwro-
tu. Mierzg one ekonomiczno$¢, ktora wyraza-
na jest relacjg efektow do naktaddw.

Miarg efektéw w przypadku wskaznikow ren-
townosci jest zysk. Dlatego wypracowany zysk
decyduje o poziomie rentownosci (efektywno-
sci) wykorzystywanych zasobow. Pojecie zyskow-
nosci rezerwowane jest zazwyczaj do okreslenia
efektywnosci dziatan przedsiebiorstwa, przeja-
wiajacej sie uzyskiwanymi przez nie przychoda-
mi ze sprzedazy.

Nalezy podkresli¢, ze wielkosci osiggnietej
rentownosci powinny by¢ poréwnywane z po-
przednimi okresami, z zatozonym planem (biz-

R entownos¢ (inaczej dochodowosd) to para-

szkolenia kierowcow.

nesplanem), a takze z innymi przedsiebiorstwa-
mi, konkurencja.

Hl Rentownos¢ i progi

Prég rentownosci (z ang. Break Even Point
- BEP) to miejsce, w ktérym osiagniete przy-
chody ze sprzedazy zréwnujg sie z poziomem
poniesionych kosztéw. W punkcie BEP analizo-
wane przedsiebiorstwo nie osigga zyskow, ale
i nie ponosi zadnych strat. W postaci graficznej
prég rentownosci mozna przedstawi¢ w spo-
séb widoczny na wykresie.

Prég rentownosci to poziom produkgji, wiel-
kosci wykonanych ustug i sprzedazy, ktory na-
lezy osiggna¢, aby pokryc¢ koszty state i zmien-
ne. Koszty stafe s niezalezne od tego, ile fir-
ma wyprodukuje i sprzeda — oznacza to, ze za-
wsze trzeba je ponies¢. Mozna do nich zaliczy¢
takie ich rodzaje, jak: czynsz, obstuge ksiego-
wa, odsetki od zaciggnietych kredytow, amor-
tyzacje srodkow trwatych.

Koszty zmienne natomiast pojawig sie wow-
czas, gdy firma cos produkuje, sprzedaje, wy-
konuje ustugi, ale w zréznicowanej ilosci. Jest
to np. zuzyta energia elektryczna, ilos¢ zuzyte-
go paliwa, wydatki na czesci zamienne do po-

jazdow, wydatki na marketing. Gdy firma znaj-
duje sie na poziomie progu rentownosci, ozna-
cza to, ze nie ma jeszcze zysku, ale juz nie ge-
neruje strat. Wazne jest zatem, aby go przekro-
czy¢, bo potem mozna juz liczy¢ konkretne zyski.

Prog rentownosci mozna wyrazi¢ ilosciowo
lub wartosciowo. Aby policzy¢ ilosciowy prog
rentownosci, nalezy podzieli¢ koszty state przez
réznice pomiedzy jednostkowa ceng a jednost-
kowym kosztem zmiennym. Gdy pomnozy sie
ilosciowy prdg rentownosci przez cene produk-
tu, otrzyma sie prég wartosciowy.

M Jakie wyrézniamy rodzaje progow
rentownosci?

W praktyce najczesciej wyrdzniamy trzy rodzaje

progéw rentownosci, do ktérych naleza:

* BEP w ujeciu ilosciowym - przedstawia, jaka
ilos¢ danego produktu powinnismy wyprodu-
kowac, zeby nie ponies¢ zadnych strat (ewen-
tualne przychody maja by¢ réwne poniesio-
nym kosztom). Wzér jest nastepujacy: koszty
state dzielimy przez réznice ceny produktu i
kosztéw zmiennych na jeden produkt.

* BEP w ujeciu wartosciowym - przedstawia
wartosc¢ sprzedazy, wyrazong w ztotych, jaka



przedsiebiorstwo powinno osiagna¢, zeby nie
ponosi¢ zadnych strat z dziatalnosci. Wzor jest
nastepujacy: BEP ilosciowy pomnozony przez
cene produktu.

® BEP w ujeciu procentowym — przedstawia,
jaki procent zdolnosci produkcyjnych przed-
siebiorstwa musi zosta¢ wykorzystany, zeby
uzyskane przez firme przychody byty réwne
jej poniesionym kosztom. Wzoér to: BEP ilo-
sciowy podzielony przez zdolnos¢ produkcyj-
ng przedsiebiorstwa.

M Analiza wrazliwosci progow
rentownosci

Oprdcz klasycznych wskaznikéw, prezentujacych
wyniki progu rentownosci w trzech standardo-
wych ujeciach, wyrézni¢ mozemy kilka innych
- bezposrednio powigzanych wskaznikéw, na-
lezacych do grupy wskaznikéw badania wraz-
liwosci BEP. Sg nimi przede wszystkim:

e Graniczny poziom spadku ceny sprzedazy —
pomaga ustali¢ mozliwy maksymalny spadek
poziomu ceny sprzedazy danego przedsiebior-
stwa przy niezmienionych pozostatych czynni-
kach i maksymalnym wykorzystaniu czynnikéw
wytworczych. Wzdr: suma kosztow statych i
zdolnosci produkcyjnej pomnozona o kosz-
ty zmienne na jednostke. Wszystko to trzeba
jeszcze podzieli¢ przez zdolnos¢ produkeyjng.

¢ Graniczny poziom wzrostu kosztow zmien-
nych - pomaga ustali¢ mozliwy maksymalny
wzrost poziomu kosztéw zmiennych danego
przedsiebiorstwa przy niezmienionych pozo-
statych czynnikach. Wzér: cena pomnozona
0 zdolnos¢ produkcyjng minus koszty state.

Cena

Miejsce wyréwnania

BEP

przychoddw z kosztami

Wszystko to trzeba podzieli¢ przez zdolnos¢
produkcyjna.

* Margines bezpieczenstwa dla ceny - za jego
pomocgq ustalamy, o ile przedsiebiorstwo moze
obnizac cene sprzedazy swoich produktéw w
ujeciu procentowym. Wzor: réznica wyjscio-
wego poziomu ceny i granicznego spadku
ceny podzielona przez wyjsciowy poziom ceny.

* Margines bezpieczenstwa dla kosztow
zmiennych - czyli ustalenie, jaki jest maksy-
malny poziom wzrostu kosztéw zmiennych
przedsigbiorstwa w ujeciu procentowym.
Wzér: réznica granicznego poziomu wzrostu
kosztu zmiennego jednostkowego i wyjsciowe-
go poziomu kosztéw zmiennych podzielona
przez wyjsciowy poziom kosztow zmiennych.

M Analiza progu rentownosci.
Przykiad

Osrodek Szkolenia Kierowcdw ,XYZ" wykonuje
ustuge zwigzang ze szkoleniem kandydatow na
kierowcow kat. B. Jednostkowe koszty zmien-
ne dla wyszkolenia jednej osoby wynoszg przy-
ktadowo 200 zt. Zatézmy, ze cena kursu wyno-
si 1.400 zt. Koszty state miesiecznie zwigzane z
utrzymaniem firmy (biuro, pojazdy, wynagrodze-
nia pracownikéw) to w przyblizeniu 10.000 zt.
Zdolnosci szkoleniowe przedsiebiorstwa ,XYZ"
wynosza dziesie¢ osdb miesiecznie.

W pierwszej kolejnosci analityk w celach
uproszczenia powinien wyraznie wypisa¢ wszyst-
kie dane ilosciowe zawarte w tresci opisu pro-
wadzonej dziatalnosci.

Jednostkowe koszty zmienne: 200 zt

Koszty state: 10.000 zt

PRZYCHODY

KOSZTY ZMIENNE

KOSZTY STALE

BEP

Wielkos¢ sprzedazy

Cena produktu: 1.400 zt
Zdolnosci produkcyjne: 10 oséb.

Nastepnym etapem bedzie obliczenie i inter-
pretacja poszczegolnych progéw rentownosci,
poczynajac od progu jednostkowego.

BEP ilosciowy (jednostkowy prog rentownosci)
= (10.000 zf) / (1.400 zt- 200 zf) = 8,33 os6b

BEP wartosciowy (wartosciowy prég rentow-
nosci) = 8 oséb x 1.400 zt = 11.200 zt

BEP procentowy (procentowy prdg rentow-
nosci) = 8/10 x 100% = 80%

Z powyzej dokonanych obliczen wynika, ze
przedsiebiorstwo ,XYZ" powinno przeszkoli¢
osiem 0so6b, zeby nie ponies¢ straty. Kazda ko-
lejna osoba na kursie powyzej osmiu 0s6b be-
dzie generowata dla przedsiebiorstwa zysk (oczy-
wiscie zysk ten ulega opodatkowaniu). Przeli-
czajac ten wynik na wartosciowy prog rentow-
nosci mozna udowodni¢, ze OSK ,XYZ" powi-
nien dokonac¢ sprzedazy swoich ustug o warto-
$ci 11.200 zt, aby nie generowac zadnych strat.
Ponadto, aby osiagac zyski, przedsiebiorstwo
.XYZ" powinno wykorzysta¢ 80 procent swo-
ich zdolnosci produkcyjnych.

Po standardowej analizie progéw rentowno-
$ci mozna przejs¢ do analizy wrazliwosci Bre-
ak Even Point, obliczajac i interpretujac naste-
pujace wskazniki:

Graniczny poziom spadku ceny =(10.000
zt+10x200 zf) / 10 = 1.200 zt

Graniczny poziom wzrostu kosztow zmien-
nych = (1.400 zt x 10 - 10.000 zt) / (10 zt) =
400 zt

Margines bezpieczenstwa dla ceny = (1.400
zt-1.200 zf) / (1.400 zt) x 100 % = 14,28 %

Margines bezpieczenstwa dla kosztow zmien-
nych = (400 zt -200 z{)/(200 zf) * 100 % = 100 %

Na podstawie powyzszych obliczen moze-
my wnioskowac, ze przy maksymalnym wyko-
rzystaniu zdolnosci szkoleniowych OSK , XYZ"
wynoszacych 10 oséb miesiecznie, mozna byto-
by obnizy¢ cene ustugi nawet do 1.200 zt, aby
nie ponosi¢ zadnych strat (czyli wychodzac na
zero). W ujeciu procentowym firma ta moze ob-
nizac¢ cene swojej ustugi o 14,28 procent — taki
jest margines bezpieczenstwa dla ceny kursu
na kat. B. Ponadto, przy niezmiennych pozo-
statych czynnikach i maksymalnym wykorzy-
staniu zdolnosci szkoleniowych, OSK mégt-
by podnies¢ poziom kosztéw zmiennych do
400 zt przypadajacych na jeden kurs, aby nie po-
nosi¢ zadnych strat ani zyskow ze swojej dzia-
talnosci. Daje to mozliwos¢ zwiekszenia kosz-
téw zmiennych o 100 procent w stosunku do
ceny wyjsciowe;.

Zapraszam zatem do rzetelnej analizy swo-
ich biznesowych poczynan. Pozdrawiam, zyczac
przyjemnego gtéwkowania. Il
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Aktywne Kierowanie

Uktady kierownicze przestaty byc prosta mechaniczng przektadnia. Za sprawg coraz bardziej rozbudowanego osprzetu
sq juz elementem istotnie podnoszacym komfort i hezpieczenstwo.

kazdego samochodu jest uktad kierowni-

czy. Zbidr przekfadni, przegubdw i drazkéw
nie tylko pozwala na zmiane kierunku jazdy. Do-
brze zaprojektowany uktad kierowniczy wspot-
pracuje z zawieszeniem i gwarantuje wysoka
precyzje prowadzenia, ufatwia utrzymywanie
kierunku jazdy na wprost, informuje o rezer-
wach przyczepnosci, a jednoczesnie nie prze-
kazuje na koto kierownicy uderzen, wibracji
czy sit oddziatujacych na kota podczas dyna-
micznej jazdy.

Poczatkowo stosowane sztywne kolumny
kierownicze istotnie obnizaty poziom bezpie-
czenstwa. Podczas powazniejszych kolizji lita
rura byta wbijana do kabiny i istotnie zwigksza-
ta obrazenia klatki piersiowej i gtowy kierowcy.
W latach 50. XX wieku opracowano koncepcje
stref zgniotu oraz tamang kolumne kierowni-
€za z przegubami, ktére rozpraszaty znaczng
czesc energii uderzenia. W latach 60. rozwia-
zanie zaczeto pojawiac sie w popularnych mo-
delach samochodow.

Warto tez wspomnie¢ o procon-ten — opra-
cowanym przez Audi systemie, ktory stosowano
w latach 1986 — 1994. Inzynierowie niemieckiej
firmy szukali alternatywy dla drogich poduszek
powietrznych i pirotechnicznych napinaczy pa-
sow bezpieczenstwa. Postawiono na catkowi-
cie mechaniczne rozwigzanie. Do tylnej czesci
wzdtuznie osadzonej skrzyni biegoéw przytwier-
dzono stalowe linki. W momencie uderzenia,
ktére byto na tyle silne, by przemiesci¢ zespot
napedowy w kierunku przedziatu pasazerskie-
go, ciegta — poprzez system bloczkdw - prze-
suwaty koto kierownicy w strone deski rozdziel-
czej, a poprowadzone w progach linki napinaty
pasy bezpieczenstwa. Rozwiazanie nieprzypad-
kowo pojawito sie w Audi. W wielu modelach
marki dostepne byty dtugie silniki R5, V6 i V8.
Niewielka odlegtos¢ miedzy przednim wzmoc-
nieniem a blokiem jednostki napedowej byta
gwarancjq szybkiej reakcji procon-ten. System
narzucat jednak ograniczenia podczas projek-
towania pojazdéw oraz zwiekszat ich mase. Nic
dziwnego, ze przegrat rywalizacje z coraz tan-
szymi airbagami.

Na przestrzeni lat ewoluowato takze spoj-
rzenie na wspomaganie uktadu kierownicze-
go. W ogromnych amerykanskich krazowni-
kach szos pojawito si¢ juz w latach 50. XX wie-
ku. Do pierwszej potowy lat 90. w wielu popu-
larnych modelach z Azji i Europy pozostawafo

J ednym z najwazniejszych podzespotow

Materiat powstat we wspdtpracy z magazynem ,Trends”

pozycjg na liscie wyposazenia opcjonalnego lub
dodatkiem przewidzianym dla mocniejszych wer-
sji. Obecnie za wspomaganie ukfadu kierowni-
czego nie trzeba doptacac¢ nawet w samocho-
dach segmentu A. To zmiana na lepsze. Przy-
pomnijmy, ze pozbawiony wspomagania uktad
kierowniczy nie stawia liniowego oporu — przy
wolnej jezdzie jest on bardzo duzy, ale wyraz-
nie spada po rozpedzeniu auta.

Uktady bez wspomagania nie sg takze bezpo-
srednie. Przetozenie musi by¢ na tyle wysokie,
by kierownica byty w stanie operowac nawet
stabsze osoby. Koniecznos¢ wykonania czterech
obrotéw miedzy skrajnymi potozeniami kierow-
nicy utrudnia manewrowanie, pokonywanie za-
kretéw i wychodzenie obronna reka z krytycz-
nych sytuacji. W samochodach ze wspomaga-
niem ukfadu kierowniczego przez diuzszy czas
standardem byfo 2,5 — 3,2 obrotu ,,0d oporu
do oporu”. Teraz konstruktorzy stawiaja na 2,0
- 2,5 obrotu. Nowy rozdziat otworzyty progre-
sywne uktady kierownicze. Bezposrednie prze-
tozenie przy niskich predkosciach utatwia ma-
newrowanie i pokonywanie ciasnych zakretow.
Przy szybkiej jezdzie priorytetem jest stabilnos¢
— do zmiany kierunku jazdy konieczny staje sie
wiekszy kat skretu kierownicy. W samochodach

BMW mozna spotkac rozwigzanie opracowane
przez firme ZF. Jego sercem jest elektronicznie
sterowana przektadnia planetarna miedzy ko-
lumng a przektadng kierownicza. Alternatywa
stosowang przez inne marki sg klasyczne prze-
ktadnie kierownicze ze zmiennym przetozeniem.
Maja listwe z zebami ustawionymi poprzecz-
nie i skosnie. Pierwsze znajdujq sie w srodko-
wej czesci — odpowiadaja za stabilne prowa-
dzenie przy wysokich predkosciach. Przy wiek-
szym kacie skretu kierownicy zaczynaja dziata¢
skosne zeby. Za ich sprawg ukfad staje sie bar-
dziej bezposredni.

Najpopularniejszym i stosowanym przez de-
kady sposobem wspomagania kierownicy w sa-
mochodach osobowych byty uktady hydraulicz-
ne. To tanie w produkgji, praktycznie bezobstu-
gowe i tatwe w naprawach rozwigzanie. Nie jest
jednak pozbawione wad. W komorze silnika mu-
szg znalez¢ sig przewody, zbiorniczek wyréw-
nawczy i pompa wspomagania. Ostatnia z wy-
mienionych jest napedzana paskiem klinowym.
Pompa obcigza silnik, wiec wptywa na zuzycie
paliwa — nawet podczas jazdy na wprost. Kon-
trola sity wspomagania byta utrudniona. Ko-
nieczne byto opracowanie elektrohydrauliczne-
go uktadu z zaworami. Najpopularniegjszy sys-
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tem tego typu, czyli Servotronic firmy ZF, zade-
biutowat w 1986 roku.

Kolejnym istotnym etapem rozwoju uktadow
kierowniczych byto wprowadzenie elektrohy-
draulicznego wspomagania. Pompa uktadu pra-
cuje tylko wowczas, gdy jest niezbedna. Osza-
cowano, ze zastgpienie hydraulicznego wspo-
magania elektrohydraulicznym odpowiednikiem
zmniejsza srednie zuzycie paliwa 0 0,2 - 0,4
I/100 km. Teoretycznie niewiele, jednak po prze-
mnozeniu przez miliony produkowanych samo-
chodéw daje to kolosalne oszczednosci. Elek-
trohydrauliczne wspomaganie mogto by¢ stoso-
wane w samochodach z silnikami o matej mocy.

Aktualnie standardem stajg sie elektrome-
chaniczne ukfady wspomagania. Sa o pofowe
Izejsze od hydraulicznych i bardzo zwarte. Sil-
nik utawiajacy krecenie kierownicg moze zo-
sta¢ zamontowany bezposrednio na kolumnie
kierowniczej, a w komorze silnika nie znajdzie-
my juz przewoddw hydraulicznych. Catoscig za-
wiaduje elektronika, co utatwia dopasowanie
sity wspomagania do sytuacji, a nawet pozwa-
la na wprowadzenie przycisku do jej regulacji
przez kierowce. Wraz z elektrycznym wspoma-
ganiem montowane s dodatkowe czujniki, be-
dace zrédtem potencjalnych bfedéw lub awa-
rii. Producenci zwykle nie przewidujg mozliwo-
$ci naprawy elektromechanicznego wspomaga-
nia. Przektadnia wraz z silnikiem wspomagaja-
cym oraz komputerem sterujgcym bywa trak-
towana jak integralna catos¢, ktérej wymiana
kosztuje krocie. Na szczescie wyspecjalizowa-
nym serwisom udafo sie opracowac¢ technolo-
gie napraw systemow.

Elektrycznie wspomagane uktady kierowni-
cze, coraz bardziej zaawansowane czujniki od-
legtosci i kamery pozwolity na zautomatyzowa-
nie procesu parkowania. Pierwsza generacja asy-
stentow rozwigzata kwestie parkowania réwno-
legtego. Rola kierowcy ograniczata sie do wol-
nej jazdy wzdtuz miejsc postojowych z wigczo-
nym kierunkowskazem. W tym czasie czujniki
skanowaty wolng przestrzen. Kiedy wykryty do-

statecznie obszerne miejsce, kierowca wiaczat
bieg wsteczny, a takze obstugiwat gaz, sprzegto
i hamulec. Kontrole nad ukfadem kierowniczym
przejmowata elektronika, ktéra podczas parko-
wania potrafita nawet wykonac kilka poprawek.
0d kilku sezonéw wybrane marki oferujg asy-
stentdw parkowania prostopadtego oraz wy-
jezdzania z miejsca parkingowego. Poprzeczke
podniosto nowe audi Q7. Druga generacja nie-
mieckiego SUV-a nie musi juz skanowac rozmia-
réw miejsc parkingowych. Jezeli kierowca spro-
buje w nie wjechag, elektronika zrobi wszystko,
by wpasowac Q7 w luke miedzy pojazdami - nie-
wazne, czy bedzie to wymagato parkowania pro-
stopadtego, czy rownolegtego. Kolejnym smacz-
kiem jest asystent parkowania z przyczepg, ktd-
ry samodzielnie manewruje catym zestawem.
Elektrycznie wspomagane uktady kierow-
nicze istotnie utatwity takze wdrozenie syste-
mow utrzymujacych samochdd w pasie ruchu.
W pierwszej generacji asystentow korekta toru
jazdy nastepowata na drodze selektywnego ha-
mowania wybranych koétf. Rozwigzanie zdawa-
to egzamin, jednak poprawki byty mniej ptynne

i dokfadne niz w systemach zmieniajacych kat
skretu przednich két. Inzynierowie nie ukrywa-
ja, Ze autonomiczna jazda przestata by¢ piesnig
przysztosci. Wspoétczesne odpowiednio wypo-
sazone samochody sg w stanie przemieszczac
sie bez pomocy kierowcy. Swietnym przyktadem
jest wspomniane juz audi Q7 drugiej generaciji.
Asystent jazdy w korku analizuje sytuacje wo-
két samochodu - z potozeniem 32 innych po-
jazddw i oznakowaniem wtacznie. Do 65 km/h
jest w stanie podazac za poprzedzajacym pojaz-
dem i utrzymywac zadang odlegfos¢. Samoczyn-
ne korygowanie toru jazdy jest mozliwe takze
na autostradach, ale kierowca nie moze pozwo-
li¢ sobie na zdjecie rak z kierownicy. Po kilku se-
kundach elektronika przywota go do porzadku.
Ograniczenie jest w duzej mierze nastepstwem
aktualnie obowiazujacych przepiséw. Tajemni-
cg poliszynela jest to, ze po odpowiednim ob-
cigzeniu kierownicy najnowoczesniejsze samo-
chody przestajg podnosic alarm i potrafig samo-
dzielnie pokonywac tuki spotykane na drogach
krajowych czy autostradach.

tukasz Szewczyk
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Mandaty w UE

Przekraczasz predkoSc? Licz sie z karg

Unia Europejska wymaga od panstw cztonkowskich zdecydowanych dziatan, majacych ograniczy¢ liczbe ofiar
$miertelnych na drogach. Dziatania Komisji Europejskiej to juz nie tylko naciski na poszczegélne kraje, ale rowniez
wypetnienie zapisow dyrektywy, ktéra nakazata tworzenie tzw. krajowych punktéw kontaktowych.

Marek Rupental

na predkos¢ jest gtdwng przyczyna trage-

dii na drogach. Wiele os6b moéwi mi, ze u
nas problem jest coraz mniejszy. Ludzie chetnigj
zdejmuja noge z gazu. Dlaczego? Gtéwnym po-
wodem jest wysoka aktywnos¢ pracy fotorada-
row obstugiwanych przez Inspekcje Transportu
Drogowego i straze miejskie i gminne. Jednak
straze zostang od stycznia pozbawione dotych-
czasowych uprawnien. Jedynymi podmiotami,
ktére beda mogty rejestrowac wykroczenia za
pomocg fotoradardéw, bedg policja i ITD. Straze,
cho¢ czesto krytykowane przez uczestnikéw ru-
chu drogowego, miaty ogromny wptyw na po-
prawe bezpieczenstwa zmotoryzowanych. Ist-
nieje uzasadniona obawa, ze po zniknieciu z
drég fotoradaréw miejskich i gminnych pred-
kos¢ pojazdow w obszarze zabudowanym za-
cznie wzrastad. Policja ma co prawda upraw-
nienia do postugiwania si¢ tymi urzadzeniami,
ale ich nie posiada. Fotoradary, ktére obecnie
wykorzystuja straznicy, sq wtasnoscig samorza-
déw i w styczniu trafig prawdopodobnie do
magazynéw. Nie mozna wykluczy¢, ze niekto-
re samorzady beda chciaty przekazac je nieod-
ptatnie policji, ale pewnie beda w zdecydowa-
nej mniejszosci. Policja z kolei nie otrzyma z bu-
dzetu zadnych $rodkéw na zakup fotoradaréw.
Nawet gdyby sie to stato, istnieje duze prawdo-
podobienstwo powtorki z lat 2003 — 2011, Wte-
dy to policjanci posiadajgc fotoradary nie mieli
zapewnionych etatéw do ich obstugi.

S tatystyki wypadkéw pokazuja, ze nadmier-

M Sankcja? Tylko jak sie optaca

Unia Europejska wymaga od panstw cztonkow-
skich zdecydowanych dziatan, majacych ograni-
czy¢ liczbe ofiar $miertelnych na drogach. Dzia-
tania Komisji Europejskiej to juz nie tylko naci-
ski na poszczegolne kraje, ale réwniez wypet-
nienie zapisow dyrektywy, ktéra nakazata two-
rzenie tzw. krajowych punktéw kontaktowych.
Ich gtéwnym zadaniem jest wymiana informa-
¢ji i rozliczanie sprawcéw wykroczen popetnia-
nych na terenie innych panstw. Punkty takie

funkcjonuja juz od pofowy 2014 roku. Prakty-
ka pokazuje jednak, ze nie wszystkie wykrocze-
nia sg sankcjonowanie. Dlaczego? Powod jest
prosty. Kierowcdw popetniajgcych wykrocze-
nie, za ktére grzywna jest nizsza niz 70 euro,
nie optaca sie scigac.

Sa réwniez kraje, ktore energicznie przysta-
pity do wypetniania swoich obowigzkéw. We-
dfug informacji podanych przez Ministerstwo
Spraw Wewnetrznych, od poczatku tego roku
do konca maja do Krajowego Punktu Kontak-
towego wptyneto 52.028 zapytan dotyczacych
sprawcow wykroczen, poruszajgcych sie pojaz-
dami zarejestrowanymi w Polsce. Warto zwro-
ci¢ uwage, ze statystyki dotycza okresu przed-
wakacyjnego. Oznacza to, ze dane nie obejmuja
okresu najwiekszego nasilenia ruchu pojazddéw.

H Kto pyta? Glownie Niemcy
i Austriacy

Nasi zachodni sasiedzi, czyli Niemcy, sg zdecy-
dowanym liderem wsrdd panstw sktadajacych
zapytania do KPK. We wczesniej wymienionym
okresie ztozyli 24.277 zapytan. Dtugos$¢ granicy
z Republika Federalng Niemiec wynosi 467 km.
Na tym odcinku, od chwili wejscia Polski do stre-
fy Schengen, nie ma przejs¢ granicznych. Spo-
wodowato to swobodny przeptyw pojazdow
na terytorium Niemiec. Zaréwno udajacych sie
tam docelowo, jak i tranzytowych.

Na drugim miejscu znalazta sie Austria z
22.382 zapytaniami. Warto zwrdci¢ uwage, ze
ten kraj jest czterokrotnie mniejszy od Polski,
ale ma wysoko rozwiniety system fotoradaro-
wy. Przy niewielkiej powierzchni kraju srednia
nasycenia tymi urzadzeniami jest jedna z wiek-

szych w Europie. Maksymalny mandat karny za
przekroczenie predkosci w Austrii wynosi ponad
9 tysiecy ztotych. W naszym kraju mozna za taka
kwote kupi¢ nadajacy sie do uzytku samochdd!

M Kara finansowa, ale hez punktéw
karnych

Niemcy i Austria wiodg zdecydowany prym w
liczbie skierowanych zapytan. Kolejng pozycje
zajmuja Wegrzy, ktorzy ztozyli 3.456 zapytan,
tj. o blisko 20.000 mniej niz Niemcy czy Au-
stria. Wegry sa panstwem atrakcyjnym turystycz-
nie, ale réwniez krajem tranzytowym do miejsc
wypoczynku chetnie odwiedzanych przez Po-
lakéw. Chodzi m.in. o Chorwacje, Czarnogoére
i inne panstwa z potudnia Europy. Maksymal-
ny mandat za przekroczenie predkosci na We-
grzech wynosi 4 tysigce ztotych.

Na dalszych pozycjach znalazty sie: Litwa
- 1665 zapytan, Butgaria — 187, Francja - 53,
Holandia - 5 i Belgia — 3. Biorac pod uwage
te panstwa, najdrozszy mandat zaptacimy we
Francji. Kosztowatby nas ponad 6 tysiecy zto-
tych. Najtaniej jest w Butgarii. Tam zapfacimy
najwyzej ok. 600 ztotych.

Dane te ewidentnie wskazuja, ze w sytuacji
popetnienia wykroczenia za granicg nie bedzie-
my bezkarni. Istnieje duze prawdopodobien-
stwo, ze mozemy zosta¢ namierzeni. Jednak,
co wazne, popetniajac wykroczenie poza gra-
nicami kraju nie otrzymamy punktéw karnych.
Jest to istotne z punktu widzenia kazdego pol-
skiego kierowcy, szczegolnie w sytuacji, kiedy
od 4 stycznia ulegna zmianie przepisy regulu-
jace zasady anulowania punktéw karnych. Ale
o0 tym za miesigc. ll



0 Warto wiedziec!

Jakie zmiany czekajq branze zwigzang ze szkoleniami kandydatéw na kierowcow wraz z planowanym wejsciem w zycie
nowych przepiséw? Jak zmieni to sposéb funkcjonowania osrodkow? Na te oraz wiele innych pytan wiasciciele 0SK
uzyskuja odpowiedzi podczas organizowanych przez Akademie SPS spotkan w siedzibach wojewoddzkich osrodkow ruchu

drogowego w catej Polsce.

Tylko do konica wrzesnia Akademia SPS od-

wiedzita juz dziesie¢ miast, spotkata sie
z ponad 350 wtascicielami OSK. Aktualnie
najbardziej interesujgcymi zagadnieniami
sq sprawy zwigzane z nowelizacja prze-
piséw, ktéra wchodzi w zycie w styczniu
2016 roku.

S potkania w WORD-ach trwaja od czerwca.

H Wazne pytania

Pierwszg czes¢ spotkania, czyli panel praw-
niczy, prowadzi zawsze Radosfaw Biernat,
ktéry od lat specjalizuje sie w przepisach re-
gulujacych szkolenia kandydatéw na kierow-
cow i kierowcédw zawodowych. Jego teksty
mozna przeczyta¢ co miesigc W miesieczni-
ku ,,Szkofa Jazdy”. Ponadto Biernat udziela
porad i konsultacji prawnych partnerom fir-
my e-kierowca.

— Pozornie zmiany, ktére majg wejs¢ w zy-
cie od stycznia, w najwiekszej mierze dotkng
Swiezo upieczonych kierowcoéw — moéwi Bier-
nat. - Jest jednak kilka bardzo waznych aspek-
téw, ktore beda miaty wptyw réwniez na funk-
cjonowanie biznesu szkoleniowego i prowadze-
nie OSK. Sg to m.in. kwestie zwigzane z kursa-
mi reedukacyjnymi, mozliwoscig upublicznienia
wynikéw zdawalnosci kursantéw czy rola OSK
w doszkalaniu mtodych kierowcow.

H Nowoczesne metody ksztalcenia

Zagadnienia zwigzane z przepisami i pra-
wem to niejedyny punkt programu spotkan
w WORD-ach. Za kolejny odpowiada Dariusz
Piorunkiewicz, uznany w branzy specjalista ds.
metodyki szkolen. Podczas spotkan w siedzi-
bach WORD-6w prezentuje, jak efektywnie
wykorzysta¢ nowoczesne metody ksztatcenia
w podnoszeniu konkurencyjnosci osrodka szko-
lenia kierowcow.

— Nasze spotkania w WORDach ciesz3 sie coraz
wiekszym powodzeniem — ocenia Piorunkiewicz.
— Wida¢, ze potrzeba wiedzy i dostepu do in-
formacji jest duza, a my mozemy wykorzy-
stac potencjat ekspercki spotki e-kierowca,
zeby podzieli¢ sie nig z osrodkami w cafej
Polsce. Tegoroczna edycja spotkan bedzie
trwafa co najmniej do konca pazdzierni-
ka, zamierzamy odwiedzi¢ jeszcze przynaj-
mniej dziesie¢ miast. Szczegétowy harmo-
nogram jest publikowany na stronie www.
szkola-jazdy.pl oraz w miesieczniku ,,Szkota
Jazdy”. Na kilka dni przed spotkaniem w da-
nym miescie wysytamy tez osrodkom z regio-
nu e-mailowg i SMS-owg informacje o plano-
wanym wydarzeniu.

Bl Akademia SPS — wiedzieg, jak...

Akademia SPS to niekomercyjny projekt firmy
e-kierowca, ktérego celem jest podnoszenie
kompetencji oséb zwigzanych z branzg szko-
len kandydatéw na kierowcéw i kierowcow za-
wodowych. Do projektu zaangazowani zosta-
li eksperci z réznych dziedzin, ktdrzy dziela sie
z osrodkami wiedza i doswiadczeniem. Oprécz
spotkan i prelekcji w ramach Akademii SPS or-
ganizowane sg kursy podnoszace kompetencje
wyktadowcow i instruktoréw oraz wydawany
jest newsletter. red
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Dojrzaty kierowca

- Tak sie skfada, ze dawno temu, kiedy pracowatem w radiowej Trojce, bytem dziennikarzem, ktory zajmowat sie takze
motoryzacja. PracowaliSmy z Magdq Nurkiewicz i Jerzym Iwaszkiewiczem w audycji ,Wrzuc Trojke”. Wtedy mogitem
wsia$¢ do wiasciwie kazdego auta! — wspomina w rozmowie ze ,,Szkotg Jazdy” Krzysztof Ziemiec.

Jakub Ziebka: Samochéd to dla pana tyl-
ko narzedzie spetniajace okreslong funkcje
czy moze co$ wiecej?

Krzysztof Ziemiec: Z racji mojego wieku jest
to tylko narzedzie stuzace przemieszczaniu sie.
Czasem - jak podczas wakacji — liczy sie kom-
fort i bezpieczenstwo. W innym przypadku - jak
w miescie — szybkos¢, tatwos¢ dojazdu i zapar-
kowania. Zresztg samochodem po miescie jez-
dze juz niemal tylko w weekendy. Nie optfaca
sie. To strata czasu i nerwow...

Czyli auto nie jest pana drugim domem...

— Sam po miescie jezdze, jak juz wspomnia-
tem, niewiele. Czesciej wybieram sie natomiast
z rodzing poza miasto. Ale to tylko w wolne
dni, a tych mam niewiele. No i wybieram sa-
mochéd w jeszcze jednym przypadku. Za-
pomniatem przeciez, ze podczas wyjazdow
na spotkania, np. z czytelnikami w r6znych
matych miejscowosciach, tez stawiam na auto.
Z kilku powodéw. Takze dlatego, ze nie do-
jezdza tam kolej, a ostatni PKS czesto tez juz
odjechat...

Jest co$, bez czego nie wyobraza pan so-
bie podrézy samochodem? Chodzi mi o ja-
kies udogodnienia, gadzety.

— Tak naprawde to nie ma nic takiego. Do tego
tez sie dorasta. W takim autku dojazdowym nie
musze mie¢ w zasadzie niczego. No, moze poza
elektryczng szybga. Ale generalnie im mniej udo-
godnien, tym lepiej. Nic sie nie psuje. Nikt nie
kradnie. Nikogo nie interesuje ztomek.

Troche inaczej jest z moim autem rodzinnym.
Mam troje dzieci, doceniam wiec komfort i bez-
pieczenstwo. A najbardziej duuuzy bagaznik. No
i trzy oddzielne fotele dla dzieci z tytu!

Na co zwraca pan szczegdlng uwage pod-
czas zakupu auta?

- Wazna jest wielkos¢ (w przypadku auta ro-
dzinnego), komfort, cena, bezpieczenstwo i mar-
ka. Na ten ostatni aspekt zwracam uwage w do-
sy¢ szczegdlnym znaczeniu. Chodzi mi o to, zeby
za kilka lat mozna byfo samochéd tatwo sprze-
da¢ na rynku aut uzywanych.

Rozmawiamy o samochodach, a ja nawet
nie spytatem jeszcze, czym pan jezdzi. Teraz
sie poprawiam.

— Po miescie poruszam sie starutkim fiatem
palio. Nigdy mnie nie zawiédt! Z rodzing jezdze
z kolei volkswagenem.

Ma pan jakies motoryzacyjne marzenie?

— Tak sie skfada, ze dawno temu, kiedy praco-
watem w radiowej Tréjce, bytem dziennikarzem,
ktory zajmowat sie takze motoryzacja. Pracowa-
lismy z Magda Nurkiewicz i Jerzym Iwaszkiewi-
czem w audygji ,Wrzué Tréjke”. Wtedy mogtem
wsigs¢ do wiasciwie kazdego auta! Wiec dzis ta-
kich marzen juz nie mam! Cho¢ nie, myle sie.
Ale nie bytoby to zadne ferrari czy lamborghi-
ni, tylko youngtimer. Najchetniej czerwony fiat
125p z potowy lat 70.!

Skoro cofneliSmy sie w czasie... Pamigta
pan swoje pierwsze auto?

- Tak, taki moj pierwszy to byfa zastava (nie-
istniejgca juz marka serbskich, wczesniej jugo-
stowianskich samochodéw - przyp. red.) 1100p.
Auto odziedziczytem po ojcu. Byto super. Miato
doskonaty silnik Fiata. Ale nie byto pozbawione
mankamentdw. Chodzi mi m.in. o marnej jako-
sci blache i pozostawiajacg wiele do zyczenia ja-
kos¢ ztozenia auta. W konsekwencji samochéd nie
dozyt nawet dwudziestu lat, musiat iS¢ na ztom,
bo zaczat zostawiac po sobie cztery slady.

Nie wracajmy jeszcze do wspotczesnosci.
Prosze opowiedzie¢ o kursie prawa jazdy
i pozniejszym egzaminie.

— Pamigtam wszystko doskonale. To byta trau-
ma! Rok 1984, chodzitem do drugiej klasy li-
ceum, miatem szesnascie lat. Sam srodek epoki
Jaruzelskiego, benzyna na kartki, wiec instrukto-
rzy oszukiwali na maksa! Byty lewe kursy, wypi-
sywanie fikcyjnych jazd maluchem... Nikt z nas
nie magt sie temu przeciwstawic, bo by wyle-
ciat! Makabra!

Egzamin zdatem za drugim podejsciem. Stato
sie tak dlatego, ze egzaminator, wyjatkowa szuja,
nienawidzit kazdego z nas i celowo dawat takie
komendy, zeby sie nie powiodfo! Chodzito mu
po prostu o fapéwke. Szkota trudnego zycia...

Teraz jest pan juz doswiadczonym kierow-
ca. Ale czy dobrym? Jakimi cechami powin-
na wyroézniac sie taka osoba?

- Tak, uwazam sie za dobrego kierowce. Mo-
wie to bez wahania, bo byty takie lata, kiedy

robitem nawet 90 tys. km rocznie! Jezdzitem
po kraju, ale takze na trasie Warszawa — Anglia.
Byt to poczatek lat 90., drogi w fatalnym stanie.
Sporo mi takie doswiadczenie dato.

A cechy? Rozwaga! Ale chyba przede wszyst-
kim zdolnos¢ przewidywania i myslenia. Za sie-
bie, ale réwniez za innych. Trzeba miec¢ oczy do-
okofa gtowy, refleks, ale i kulture, ktora wrecz
nakaze samemu sobie pewne ograniczenia, zeby
pomoc w ten sposéb innym. Kierowca dojrze-
wa takze wtedy, gdy pojawig sie w domu dzie-
ci! To zmusza do pokory i zdjecia nogi z gazu.

A potrafitby pan wymieni¢ siedem grze-
chéw gtéwnych, popetnianych przez pol-
skich kierowcow?

— Na pewno brak myslenia i wyobrazni. Wy-
mienitbym jeszcze pijanstwo, szarzowanie i agre-
sje. To coraz wiekszy problem. Na drogach po-
jawia sie coraz wiecej kiepskich kierowcow, bez
refleksu, powolnych, ktorzy irytuja tych z ADHD,
no i potem mamy kfopoty. Z bojkami wigcznie.
Brak nam kultury, np. wpuszczania do ruchu in-
nych, nawet na autostradach! Za to jak wyje-
dziemy np. do Niemiec, to tam jest zupetnie ina-
czej! A u nas - bij, zabij, byle moje na gorze!
Ale chyba i tak jest coraz lepiej.

Jakie dziatania powinno sie przedsiewziac,
zeby znacznie ograniczy¢ liczbe wypadkow
drogowych? Czy fotoradary i polityka restryk-
cyjnego karania kierowcow za przekroczenia
predkosci sg krokiem w dobrym kierunku?

— Fotoradary? Tak. Pytanie tylko, gdzie.
Na uliczce osiedlowej, znajdujacej sie tuz obok
szkoty? Tak, bo tam czesto szarzujg géwniarze
w tuningowanych bmw. Ale gdzies za miastem?
Albo na ostatnich 100 metrach przed znakiem
wieszczacym koniec obszaru zabudowanego?
W tym przypadku stawia sie je tylko po to, zeby
nas ztupic¢! Moze zabieranie aut to nie jest gtu-
pi pomyst. Dla wielu mtodych, jurnych kierow-
cow na pewno dotkliwy...

Skoro o predkosci mowa... Czy jest pan
energicznym kierowca, lubigcym szybko jez-
dzi¢?

— Szybko? Chyba nie najszybciej, bo zgodnie
z przepisami. Ale jestem energiczny, to na pew-
no. Jezeli zapala si¢ $wiatto, to ruszam, nie ga-
pie sie w lusterko. Takie reguty miejskiej jazdy...



KRZYSZTOF ZIEMIEC

— (ur. w 1967 roku w Warszawie) —
dziennikarz radiowy i telewizyjny.
Obecnie zwigzany z TVP1 i ,,Wiado-
mosciami”, wczesniej m.in. z ,,Pa-
norama” w TVP2, TV Puls i TVN24.
Tworca programow publicystycz-
nych, m.in. ,,Niepokonani” (ktory
otrzymat Grand Prix w konkursie
.0czy szeroko otwarte") czy ,,Mam
inne zdanie”. W 2011 roku wyroz-
niony wraz z twércami filmu ,,JP2
— szukatem Was" ,, Totusem medial-
nym”. W 2012 roku nagrodzony Or-
derem Ecce Homo. M3z i ojciec tréj-
ki dzieci. Od pokolen zwigzany z
Warszawa.
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Slow dr

Czy ten styl

ving.

przyjmie sie w Polsce?

Wedtug filozofii slow drivingu, jazda jest celem samym w sobie. Podrézujacy czesto wyhieraja trasy widokowe, zeby
maéc podziwiac pejzaze i cieszyc sie bliskoscig natury. Nie spieszq sie. Gdy tylko zechcg, mogq sie zatrzymag, zjes¢ co$
w restauracji, pozna¢ blizej lokalny koloryt miejsca, przez ktore wiasnie przejezdzaja.

dowato, ze trend slow zaczat gromadzi¢ coraz
wiecej zwolennikow. W Polsce ta idea row-
niez dobrze sie przyjeta. Mato tego, dynamicz-
nie sie rozwija, obejmujac coraz wiecej aspektow
naszego codziennego funkcjonowania - od je-
dzenia przez zakupy nawet po ogrodnictwo...
U podstaw inicjatyw slow stoi poczucie,
ze przez pospiech tracimy kazdego dnia to,
co najwazniejsze. Chodzi o zdrowie, relacje z bli-
skimi, mozliwos¢ petnego przezywania waznych
chwil. Idea slow life jest dla wielu tak atrakcyjna
wiasnie dlatego, ze koncentruje sie na rzeczach,

Z meczenie zbyt szybkim tempem zycia spowo-

Poczatkiem ruchu slow byta idea slow
food, ktéra narodzita sie we Wtoszech.
Organizacja zostata zatozona w 1986
roku przez krytyka kulinarnego Carlo
Petriniego. Jej poczatkowym celem byt
opor przeciwko rosnacej popularnosci
baréw fast food (decyzja o powsta-
niu zapadta po otworzeniu przez sie¢
McDonald’s lokalu w zabytkowej cze-
$ci Rzymu, w poblizu Schodéw Hisz-
panskich). Jednak wkrétce organiza-
cja slow food rozprzestrzenita sie w
piecdziesieciu krajach i obecnie zrze-
sza ponad 80 tys. czlonkow.

do ktorych teskni coraz wiecej osob. Mowa m.in.
0 zachowaniu zdrowego balansu miedzy pracg
a zyciem rodzinnym, czasie na odpoczynek, bli-
skosci z natura, dbaniu o siebie. Bardzo wazne
jest to, co jemy, w co sie ubieramy, ile kupuje-
my, w jaki sposob spedzamy wolny czas.

M Czerp przyjemnos¢ z jazdy!

W nurcie slow pojawia sie wiele gatezi, ktére sku-
piaja sie na konkretnych obszarach zycia. Jednym
z trenddw jest podrézowanie w stylu slow. Roz-
ni sie od zwyktego tym, ze nie ma w nim z géry
okreslonego celu i precyzyjnie zaplanowanej tra-
sy. Nie ma wykazu miejsc i zabytkéw, ktére trze-
ba zobaczy¢, odhaczajac je kolejno z przygoto-
wanej wezesdniej listy. Jest zatem wigcej miejsca
na spontanicznos¢ i odkrywanie nowych, nie-
przetartych szlakéw. Z tego powodu coraz wigk-
szg popularnoscig cieszy sie slow driving, czy-
li jazda dla przyjemnosci, nie tylko przemiesz-
czanie sie z punktu A do B.

W przypadku slow drivingu jazda jest celem
samym w sobie. Pasjonaci tej filozofii czesto wy-
bieraja trasy widokowe, by mdc podziwiac pej-
zaze i cieszy¢ sie bliskoscig natury. Nie spieszg
sie — gdy tylko zechca, moga sie zatrzymad, po-
dziwia¢ piekno przyrody, zjes¢ cos w restaura-
qji czy poznac blizej koloryt miejsca, przez ktd-
re wiasnie przejezdzaja.

M Najpiekniejsze trasy

Gtéwnym promotorem slow drivingu w Pol-
sce stafa sie Mazda, ktora stworzyta projekt
pod nazwga #pieknedrogi.pl. Na poswigconej
mu stronie internetowej znajdziemy opis naj-
piekniejszych polskich tras, majacych niezwy-
kle duzy potencjat turystyczny. Wsrod poleca-
nych tras s m.in. biegngce od Wawelu po Ja-
sng Gore, przez Kotline Ktodzka, brzegami ma-
zurskich jezior, z Sejn do Wizajn, najdalej wy-
sunietego na pétnocny wschéd miasteczka
w Polsce.

— Slow driving moze by¢ swietnym pomy-
stem na spedzenie inspirujgcego weekendowe-
go wyjazdu, dajacego mozliwos¢ odpoczynku
po ciezkim tygodniu pracy — méwi Magdale-
na Weglewska, dyrektor PR Mazda Motor Po-
land. — Tym bardziej ze w Polsce jest naprawde
wiele miejsc czekajacych na odkrycie, wartych
odwiedzenia, ktére nie znajduja sie na stan-
dardowych szlakach turystycznych.

Czy slow driving przyjmie sie w Polsce? Jest
na to duza szansa. Wystarczy spojrze¢ chociaz-
by na ruch slow food, ktéry zdobywa w Pol-
sce coraz wiecej zwolennikéw. O popularno-
sci tej filozofii swiadczy gwattowanie rosna-
ca liczba restauracji zainteresowanych ochro-
ng tradycyjnej kuchni.

Jakub Ziebka



Czy ja jestem niewidzialny?

Czasem na drodze czuje sie jak duch. Ale nie dlatego, ze mnie nie wida¢, chowam sig za krzakami, ekranami
dzwiekochtonnymi czy duzg ciezarowka. Problem lezy gdzie indziej. Niektérym kierowcom brakuje wyraznie zmystu
obserwacji. Czyzhy nigdy go nie byto, czy tylko zaniki?

Albin Sieczkowski,
autor bloga
StrefaKulturalnejlazdy.pl

rowcach, ktorzy bez wzgledu na ustawie-

nie lusterek (bo czesto robig to prawidto-
wo) nie dostrzegaja na drodze pozostatych jej
uzytkownikoéw.

Jedna z podstawowych zasad sprawnej de-
fensywnej jazdy, zwtaszcza po miescie, jest
baczna obserwacja drogi. O ile na jednokie-
runkowych autostradach czy ekspreséwkach
spogladanie co chwile w lusterka nie ma wiek-
szego sensu i znaczenia, w miescie jest ina-
czej. Taka praktyka okazuje sie bardzo pomoc-
na w jezdzie, ba, przyczynia si¢ do znaczne-
go zwiekszenia bezpieczenstwa. Ale wszyst-
ko z umiarem.

N ie bede pisat o martwym punkcie, ale o kie-

H Odpowiedni moment,
odpowiednia reakcja

.Motocykle sg wszedzie i...” — kazdy
z nas to juz styszat. Nie chodzi
przeciez tylko o nie. Przyktad?
Korek. Omijajg nas wéwczas ro-
werzysci. Gdy takiego delikwenta
zauwazymy w lusterku i ustapimy
mu troche miejsca, na pewno bedzie
potrafit nasz gest docenic.

Chodzi przeciez o to, zeby byto kul-
turalnie i bezpiecznie. Jesli wiec nie tylko sty-
szymy, ale tez widzimy nadjezdzajacy pojazd
na sygnale, warto troche zjechac. Ale nie w mo-
mencie, gdy kierowca na nas trabi, a my mysli-
my sobie: ,wydawato mi sig, ze tedy nie poje-
dzie"”. Co z tego, skoro nic w pore nie zrobili-
$my? Najwazniejsze jest to, zeby w wiasciwym
momencie odpowiednio zdazy¢ zareagowac!

H Lusterko przestato by¢ ozdobg!

A teraz troche z innej beczki. Lustereczko, po-
wiedz przecie, kto jest najpiekniejszy w swie-
cie? Jak wida¢ na jednej fotografii, lusterko
wsteczne nie stuzy tylko do sprawdzania, czy
ktos za nami jedzie.

[
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Pierwszy raz
takie cudo zostato za-
montowane w aucie w 1911
roku, czyli grubo ponad 100 lat temu. Jeszcze
weczesniej lusterka boczne byty symbolem luk-
susu, na ktory sta¢ byto tylko najbogatszych.
Nierzadko w aucie byto tylko jedno, znajdowa-
to sig po stronie kierowcy. Zdarzato sie réwniez,
ze byto montowane nie po to, zeby poprawic wi-
docznos¢, a tym samym bezpieczeristwo na dro-
dze. Miato fadnie wygladac. Ot, taka ozdoba.
Wré¢my jednak do zdjecia. OK, niech ko-
biety sie przegladaja, maluja, poprawiaja fry-
zure, a faceci gola brode. Jest jednak jedno

ale... Robcie to, ludzie, na parkingu,

a nie w centrum miasta, w godzinach
szczytu, stojgc na zielonym swietle
i blokujac ruch.

B Kiedys...

Konsekwencje sg potem optakane.
Zszargane nerwy, milion decybeli wy-
cisnietych z klaksonéw, az w koncu
przejezdza jedno auto... Samochod
pieknisi lub modnisia. Nie ma co ttu-
maczy¢ tego gapiostwem czy gorszym

dniem. Pewnych rzeczy w aucie porusza-
jacym sie w ruchu drogowym nie nalezy robic.
Tak po prostu!

Spogladanie w lusterka powinno by¢ nor-
malng praktyka kazdego dobrego kierowcy.
Tak samo, jak zapinanie pasow bezpieczenstwa.
No wiasnie, z lusterkami jest jak z pasami. Sko-
ro musimy je mie¢, to sie z nimi nie afiszujemy.
Kiedys byto inaczej. Wszyscy zapinali pasy, zeby
pokaza¢, ze dany model jest w nie wyposazo-
ny. Wszyscy patrzyli w lusterka. No witasnie, tak
byto kiedys... H
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brze trzyma wybrany tor jazdy i nie pozwala
sobie na nadmierna podsterownos¢. Na znisz-
czonych nawierzchniach charakterystyka pod-
wozia daje sie jednak we znaki — informacje
o mankamentach nawierzchni sg przenoszone
na siedziska foteli.

Za dynamiczng jazda nie przepadaja nato-
miast zautomatyzowane skrzynie Dualogic Se-
lespeed. To manualne przektadnie z elektrohy-
draulicznymi sitownikami, ktére odpowiadaja
za przefaczanie biegow i obstuge sprzegta. Pod-
noszg komfort jazdy, jednak rozczarowujg tem-
pem reakcji. Przed zainwestowaniem 4000 zt
warto zapisac sie na jazde probna.

Cennik nowego fiata 500 otwiera wersja pop
z silnikiem 1.2. Zostata wyceniona na 46,5 tys.
zt. Sporo, jednak wyposazenie standardowe jest
kompletne. Obejmuje m.in.: siedem poduszek
powietrznych, klimatyzacje, komputer pokta-
dowy oraz system audio z przyciskami steru-
jacymi na kierownicy. Rozbudowany katalog
opdji z réznymi felgami, tapicerkami i naklej-
kami na karoserie utatwia dopasowanie fiata
500 do indywidualnych preferencji.

Poza trzydrzwiowa wersja Fiat oferuje mo-
del 500 C ze zwijanym brezentowym zadasze-
niem. Najbardziej wymagajacy mogg wybrac
jedna z wersji sportowego abartha — 500 cu-
stom, 595 turismo, 595 competizione lub 695
biposto. Ich turbodofadowane silniki 1.4 T-Jet
0 mocy 135-190 KM zamieniajg niewielki sa-
mochdd w sportowg maszyne z prawdziwego
zdarzenia, ktora zrobi wrazenie nawet na do-
swiadczonych kierowcach.

Polityka Fiata procentuje. Od chwili debiutu
model 500 jest najczesciej wybieranym samo-
chodem segmentu A. Na podkreslenie zastugu-
je rowniez fakt, ze zainteresowanie najmniej-
szym fiatem wzrastato z roku na rok. To ewe-
nement. Zwykle obserwowany jest trend spad-
kowy. Od 2007 roku sprzedano juz 1,5 min eg-
zemplarzy. Przy obecnym tempie sprzedazy prze-
kroczenie dwumilionowego progu jest kwestig
najblizszych trzech lat.

tukasz Szewczyk

Warto przeczytaé

Harleyem
nrzez Ameryke

Czym przemierza¢ amerykanskie drogi, jesli nie harleyem? Z tego zatozenia
wyszedt Holender André van der Wenden. Opis jego niezwykle ciekawej
podrozy mozna przeczytaé w ksigzce ,Boy with toy. Harleyem przez Ameryke".

specjalny status. Zawierajgc duzy ta-
dunek emocjonalny nie s3 symbolami

tylko komercyjnymi, ale réwniez narodowy-
mi. W Ameryce takich marek mamy co naj-
mniej kilka. Obok IBM, McDonald’s czy Co-
ca-Coli jest nig rowniez Harley-Davidson.

Historia przedsiebiorstwa siega poczat-
kow XX wieku, kiedy to William Sylvester
Harley i Arthur Davidson przymocowali czte-
ry silniki do ramy rowerowej. Wymagaty
one jednak poprawek w sposobie dostar-
czania mieszanki paliwowej. Prace nad tym
odbywaty sie w matej komérce za domem
Davidsonéw. W 1903 roku w tym samym
miejscu William Harley wraz z bra¢mi Da-
vidson: Arthurem, Williamem i Walte-
rem, stworzyli pierwszy model prze-
znaczony na sprzedaz - silent grey
fellow z jednocylindrowym silnikiem
0 pojemnosci 410 cm?.

Od tamtego czasu wiele
sie zmienito. Marka zyskata
stawe i stata sie zywa legen-
da. Do zapalonych harley-
owcow nalezy wielu znanych
ludzi, m.in. Arnold Schwa-
rzenegger. Na motocyklach
produkowanych przez fir-
me z Milwaukee jezdzili row-
niez Elvis Presley, Jimi Hendrix
czy Brigitte Bardot. Francuska
aktorka nagrata nawet utwér
Harley-Davidson”. Na tym
zwiazki legendarnej amery-
kanskiej marki z muzyka sie
nie koncza. Niektorzy wska-
zuja nawet, ze nazwa ga-
tunku muzycznego heavy
metal wzieta sig ze slangu
amerykanskich motocykli-
stow, ktorzy w ten spo-
s6b nazywaja czasem
swoje harleye.

Czym wiec prze-
mierza¢ amerykanskie

N iektore marki zyskaty sobie przez lata

drogi, jesli nie harleyem? Z tego zatoze-
nia wyszedt Holender André van der Wen-
den, od dziecinstwa zafascynowany wszyst-
kim, co pochodzi ze Stanéw Zjednoczo-
nych. Spetniajac swoje chtopiece marze-
nie, ma swiadomos¢, ze konfrontacja wie-
dzy i wrazen gromadzonych przez lata z re-
alnym obrazem Ameryki niesie z sobg duza
porcje emocjonalnego ryzyka. Czuje jednak,
ze musi to ryzyko podjac.

W opowies¢ o prywatnym odkrywaniu
Ameryki wplecione zostaty zwiezte, niemal
przewodnikowe informacje o miejscach le-
zacych na szlaku motocyklowej wedréwki
autora. Lektura warta polecenia!
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Prawie jak nowe

Zakup nowego samochodu jest powaznym wydatkiem. Wielu kierowcéw unika tez leciwych aut - nieznana historia i widmo
potencjalnych usterek skutecznie odstraszaja. Rozwigzaniem jest zakup uzywanego pojazdu z niewielkim przebiegiem.

owiedzmy wprost — okazyjny za-
P kup samochodu z drugiej reki
jest réwnie prawdopodobny, jak
wygrana na loterii. Zdarza sie, ale nie-
zmiernie rzadko. Im swiezsze auto,
tym bardziej trzeba miec sie na bacz-
nosci. Nawet skomplikowane napra-
wy powypadkowe takich pojazdéw
sg ekonomicznie uzasadnione. Atrak-
cyjna cena przy symbolicznym prze-
biegu powinna by¢ wiec traktowa-
na jak powazny sygnat ostrzegawczy.
Zakup pojazdu ijego szybka
odsprzedaz nie ma ekonomiczne-
go uzasadnienia. Przypomnijmy,
ze w pierwszym roku eksploatagji
samochdd traci az 30 proc. poczatkowej wartosci. Kolejnych 10 proc.
w drugim roku. Za optymalne minimum mozna uzna¢ okres trzech — czte-
rech lat eksploatacji. Wygasa ochrona gwarancyjna, a przy przebiegach
rzedu 100 — 150 tys. km rosnie prawdopodobienstwo powazniejszych
awarii. W firmach z duzymi flotami przypieczetowuje to decyzje o zaku-
pie nowych pojazddw. Indywidualni klienci decyduja sie na sprzedaz no-
wego auta, gdy pojazd jest im catkowicie zbedny. Najczesciej ma to miej-
sce, gdy w domu pojawia sie samochéd wygrany w konkursie.
Rynek swiezych aut uzywanych napedzajg w duzej mierze producenci
i importerzy samochodéw. Pracownicy koncernéw majg mozliwos¢ zaku-
pu badz wypozyczania pojazddw na preferencyjnych warunkach. Korzysci
sg dwustronne. Personel oszczedza pienigdze i jest motywowany do dal-
szej pracy, natomiast marka wprowadza na rynek spora liczbe samocho-
déw, ktore umacniaja pozycje firmy w statystykach sprzedazy. Rozwigzanie
z powodzeniem funkcjonuje m.in. w Niemczech. Czes¢ tamtejszych ,jah-
reswagen" trafia do Polski za posrednictwem wyspecjalizowanych firm.
Okazyjny zakup staje sie tez mozliwy, gdy na sprzedaz wystawiany jest
majatek upadajacego przedsiebiorstwa. W 2012 roku syndyk oferowat po-

jazdy nalezace do Amber Gold. Réwnolegle dilerzy prowadzili wyprzedaz
aut zamoéwionych przez spotke. Ceny mini one oraz renault clio Il byty niz-
sze od katalogowych nawet o 25 proc. Nabywcy musieli jednak zaakcep-
towac czerwony lakier z biatymi akcentami (dach, klamki, lusterka, kota).
Kto marzy o aucie z przebiegiem od kilku do kilkunastu tysiecy kilome-
trow, powinien zapytac dilera 0 mozliwos¢ odkupu samochodu demon-
stracyjnego. Mozna sporo zaoszczedzi¢, jednak wczesniej trzeba zainwe-
stowac. Pojazdy do aut prébnych petnig role wizytéwki marki, a bogate
wyposazenie podnosi ich ceny. Oferta samochodow demo jest szeroka.
Prezentujemy przyktadowe propozycje z segmentéw A, B i C.

M Skoda citigo (od 2011 roku)

Najmniejszy i najtanszy model Skody pozytywnie zaskakuje. Skoda citi-
go udowadnia, ze miejski samochod moze miec satysfakcjonujace osia-
gi i zuzywac 5 1/100 km, dobrze ttu-
mic¢ nieréwnosci i zapewniac spo-
ry komfort, oferujgc przy tym wne-
trze o przestronnosci, jakiej nie po-
wstydzitaby sie czes¢ przedstawicie-
li segmentu B.

Wsrod egzemplarzy oferowa-
nych przez dileréw znalezlismy pie-
ciodrzwiowq wersje z 75-konnym
silnikiem i pakietem Sport. Katalo-
gowa cena tak skonfigurowanego
citigo siega 47 tys. zf. Samochadd,
ktéry pokonat 3,5 tys. Kilometréw,
wystawiono na sprzedaz za nieca-
te 40 tys. zt.

Na przestrzeni lat prosta kon-
strukcja skody citigo powinna pro-
centowac. Z naprawami upora sie
dowolnie wybrany serwis, a koszt
czesci zamiennych nie bedzie nadmiernym obcigzeniem dla budzetu. Ci-
tigo, wraz z blizniaczym volkswagenem up!, jest Swiezg konstrukcja, wiec
trudno prognozowac, jakie usterki mogg wchodzi¢ w gre. Na potrzeby
najmniejszych modeli stworzono nawet nowy silnik 1.0 MPI. Kierowcy juz
eksploatujacy citigo narzekajg na detale — niedociggniecia montazowe czy
drobne wycieki oleju. Najbardziej niepokojace sg doniesienia o przeciet-
nej zywotnosci sprzegiet i hatasujacych skrzyniach biegéw.

M Renault clio grandtour (od 2013 roku)

Niegdys popularne kombi segmentu B sg gingcym gatunkiem. Na pla-
cu boju pozostaty juz tylko skoda fabia combi, seat ibiza ST oraz renault
clio grandtour. Szkoda. Miejskie kombi sa naprawde ciekawa propozycja.
Za wcigz rozsadne pienigdze oferuja niezle wykonane wnetrza i pojem-
ne bagazniki. Clio grandtour udowodnito réwniez, ze mate kombi moze
Swietnie wygladac¢. Co wazne, uroda nie zostata okupiona ograniczona
funkcjonalnoscia — prég 443-litrowego bagaznika lezy nisko, a otwor za-
tadunkowy ma regularny ksztatt.



Dobre wrazenie robi takze kabina pasazerska. Kokpit jest ciekawym ze-
stawieniem réznych form i ksztattow. Opcjonalny system multimedialny
R-Link nie tylko daje dostep do aplikacji, ktore m.in. analizuja efektywnos¢
sposobu prowadzenia samochodu. Przygotowana przez Tom Toma nawi-
gacja informuje o natezeniu ruchu, ufatwiajgc omijanie korkéw. W spo-
rej palecie silnikow kazdy znajdzie cos dla siebie. Nowoczesna, trzycylin-
drowa ,benzyna” 0.9 TCe o mocy 90 KM oferuje przyzwoita dynamike
przy srednim spalaniu na poziomie 6 1/100 km.

Jeden z dileréw Renault oferuje clio IV grandtour 0.9 TCe z przebiegiem
3,2 tys. km za 51 990 zt. W pierwszej chwili propozycja nie sprawia wra-
zenie korzystnej. Po przeanalizowaniu cennika okazuje sie jednak, ze ana-
logicznie wyposazone clio kosztowato ponad 57 tys. zt.

Praktycznie kazdy kierowca spotkat sie z obiegowymi opiniami na te-
mat awaryjnosci samochodow ze stajni Renault. Koncern faktycznie za-
liczyt kilka wpadek jakosciowych. Z przykrej lekgji, ktorg w szczegélnosci
byta kaprysna laguna Il, wyciggnieto jednak wnioski. Samochody nowej
generacji zostaly istotnie poprawione, a ewentualne usterki ograniczaja
sie do problemoéw z rozbudowang elektronika. Kto zdecydowat sie na za-
kup Renault, najczesciej stwierdza, ze strach miat wielkie oczy, a obiego-
we opinie byty krzywdzace.

B Mercedes klasy A (od 2012 roku)

Niemiecki koncern dtugo szukat udanego przepisu na najmniejszy mo-
del w gamie. W 1997 roku Mercedes przedstawit pierwszg generacje kla-
sy A. Samochdd zastynat gtéwnie spektakularng wywrotka w tescie to-
sia, po ktdrej okazato sie, ze nic nie stoi na przeszkodzie, by ESP monto-
wac bezptatnie do niewielkiego samochodu. W 2004 roku przedstawio-
no druga generacje klasy A. W kolejnym sezonie do salondw sprzedazy
trafita odrobine wigksza klasa B. Pomyst do najszczesliwszych nie nale-
zat, bo modele konkurowaty z soba.

W 2012 roku drogi matych mercedeséw rozeszty sie. B klasa pozo-
stata rodzinnym minivanem, natomiast istotnie zmniejszona i atrak-
cyjnej stylizowana klasa A bytfa kierowana do mfodszej czesci klienteli.
Koncern nie zapomniat o przygotowaniu ciekawych opcji oraz boga-
tej oferty wersji silnikowych. Dobrze przygotowana strategia zapro-
centowata. Zainteresowanie mercedesem klasy A wyraznie wzrosto.
Mimo ze samochdd do tanich nie nalezy. Bazowy A 160 ze 102-kon-
nym 1.6 zostat wyceniony na 88 900 tys. zt. Wystarczy wybraé¢ moc-
niejsza wersje i kilka pozycji z dtugiej listy wyposazenia opcjonalne-
go, by cena skoczyta o kilkanascie tysiecy ztotych. Przyzwoicie wypo-
sazony A 180 (122 KM) to wydatek rzedu 101 tys. zt. lle mozna za-
oszczedzi¢, wybierajac lekko uzywany egzemplarz? Diler Mercedesa
oferuje egzemplarz z potowy 2014 roku z przebiegiem tysigca kilo-
metrow za 80 tysiecy ztotych. Perspektywa 20-procentowej oszczed-
nosci jest kuszaca.

Samochody z p6tki Premium maja skomplikowana konstrukcje. O uster-
ki mercedesa klasy A nie trzeba martwic sie na zapas. Z przeprowadzo-
nego przez niemiecki , Auto Bild” testu na dystansie 100 tysiecy kilome-
trow model A 180 wyszedt obronng rekg — nie doszto do powazniejszych
awarii. Warto tez dodac, ze kompakt z gwiazda na masce zostat ocenio-
ny wyzej od volkswagena golfa 1.4 TSI.

Zakup nowego samochodu to luksus, ktéry moze kosztowac nawet
kilka tysiecy ztotych miesiecznie. Czy warto akceptowac btyskawiczna
utrate wartosci w pierwszym roku eksploatacji? Kto potrafi zrezygno-

wac ze swobody wyboru lakieru, odcienia tapicerki, wersji silnikowej czy
mozliwosci dopasowania opcji do wtasnych potrzeb, powinien uwazniej
przyjrzec sie samochodom po kilkunastomiesiecznej eksploatacji. Moz-
na sporo zaoszczedzi¢ i wejs¢ w posiadanie pojazdu, ktérego stopien
mechanicznego zuzycia pozostaje niemierzalny. Jakby tego byto mato,
wcigz bedzie mozna cieszy¢ sie nawet kilkuletnig gwarancjg producen-
ta. Najwiekszg niedogodnoscia moze okazac sie rok produkgji pojazdu.
Dilerzy czesto oferujg auta z poprzedniego sezonu. Im dtuzsza eksplo-
atacje samochodu planujemy, tym rok produkcji bedzie mniej istotny
przy jego odsprzedazy.

tukasz Szewczyk

Odszedl
Tadeusz
Sobotka

Szczere wyrazy wspbtczucia rodzinie sktada redakcja miesiecz-
nika ,Szkota Jazdy".

Tadeusz Sobotka byt osobg nietuzinkowg, zawsze oddang walce
o interesy Srodowiska zwigzanego ze szkoleniem kierowcéw. To je-
den z inicjatoréw duzego protestu przeciwko zapisom w usta-
wie o kierujacych pojazdami, ktéry odbyt sie 19 marca 2013 r.
w Gdansku. Na tamach ,,Szkoty Jazdy” wielokrotnie dzielit si¢ swo-
imi przemysleniami na temat préby uzdrowienia branzy.

Tadeusz Sobotka przez wiele lat dziatat w Ogdlnopolskiej Izbie
Gospodarczej Osrodkéw Szkolenia Kierowcdw. Byt wiceprezesem
gdanskiego oddziatu terenowego organizacji.

Zmart 23 wrzesnia, w wieku 63 lat.
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Noga z gazu, czyli
strefa trzydziestk

Jak zwiekszy¢ bezpieczenistwo na miejskich drogach? Coraz czesciej tworzy sie strefy o ograniczonej do 30 km/h
maksymalnej predkosci. W Polsce tzw. strefy tempo 30 wprowadzono juz w Krakowie, Gdansku, Wroctawiu, todzi,
Poznaniu i Warszawie. Niedtugo do tych miast dotacza Katowice.

rozne mozliwosci uspokajania ruchu. Pod-

stawowa jest oznaczenie terenu znakami,
ktére okreslaja teren jako obszar zabudowa-
ny. Na tym terenie obowiazujg nizsze pred-
kosci. Wyodrebniane sg strefy ograniczonej
predkosci: 30 km/h i 40 km/h. Obszar moze
byc tez oznaczony jako strefa zamieszkania,
gdzie obowiazuje predkosc 20 km/h, a pieszy
ma pierwszenstwo przed pojazdem. Ostatnia
mozliwoscia jest wprowadzenie zakazu ruchu
kotowego.

P rojektujacy i zarzadzajacy drogami maja

H Mniej przejs¢ dla pieszych,
plynniejsza jazda

Od kilkunastu juz lat z duzym sukcesem w
miastach europejskich, a ostatnio i polskich,
stosuje sie uspokajanie ruchu poprzez strefe
tempo 30. Fachowcy dostrzegaja wiele zalet
zastosowania tego rozwigzania. Obszary ob-
jete strefg tempo 30 sg przyjazne mieszkan-
com, podnosza komfort mieszkania, a ogra-
niczenie predkosci pozytywnie wpiywa na

1 e =

obnizenie liczby wypadkdéw, mniejszg emi-
sje CO2 i zmniejszenie poziomu hatfasu na-
wet o 40 dB.

Pierwsza strefa tempo 30 powstata w 1983
roku w niemieckim miescie Buxtehude. Od tego
czasu pojawita sie juz w wielu miastach. Wpro-
wadzenie w Londynie strefy spowolnienia ru-
chu do 30 km/h doprowadzito do spadku licz-
by wypadkéw o blisko 42 proc., a ofiar Smier-
telnych o 35 proc. Takie dane opublikowat Chris
Grundy na famach prestizowego ,,British Medi-
cal Journal” w 2009 roku.

— Powstajace strefy wprowadzaja nie tylko
ograniczenie predkosci, ale pociggaja za soba
zmiany w infrastrukturze drogowej i rozwia-
zaniach komunikacyjnych - wyjasnia instruk-
tor Skoda Auto Szkota, Radostaw Jaskulski.
- Ograniczenie predkosci odbywa sig kosztem
zmniejszenia liczby przejs¢ dla pieszych i sygna-
lizacji $wietlnej, wprowadzone zostajg skrzy-
zowania z zasada réwnorzednosci. W ten spo-
sob zwiekszana jest ptynnos¢ jazdy. Juz teraz
w wielu polskich miastach srednia predkos¢
przemieszczania si¢ wynosi ponizej 30 km/h

— tumaczy instruktor SKODA Auto Szkota, Ra-
dostaw Jaskulski.

H Polskie przyktady

Tempo 30 to duzy krok w kierunku ogranicze-
nia wypadkow. Przemieszczanie sie z predkoscig
30 km/h daje wigksze mozliwosci sprawnego re-
agowania na sytuacje drogowe, a konsekwen-
cje zdarzen sa mniejsze. Wystarczy podad przy-
ktad pieszych uczestnikéw ruchu drogowego.
Zderzenie pieszego i rowerzysty z pojazdem ja-
dacym 30 km/h daje im 90 proc. szans na prze-
zycie, przy predkosci 70 km/h juz tylko 5 proc.
W Polsce strefe tempo 30 wprowadzono w
Krakowie, Gdansku, Wroctawiu, todzi, Poznaniu
i Warszawie. Niedtugo bedzie uruchomiona réw-
niez w Katowicach. Fachowcy méwia, ze strefa
30 to dziatanie w dobrym kierunku o wielowy-
miarowym zysku. Poprawa bezpieczenstwa to ar-
gument najwazniejszy, ale znaczenie ma réwniez
pozytywny wplyw strefy na jakos¢ zycia mieszkan-
c6w, ochrone srodowiska i ograniczenie hatasu.
Jakub Ziebka
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Ostatnie szlify

Bohaterowie naszego cyklu zblizajq sie do konca kursu. Dla jednych to jest przygoda zycia, dla innych — droga przez
meke. Czuja juz stres zwigzany ze zblizajacym sie egzaminem.

Jego instruktor to cztowiek wiecznie za-

jety, wiecznie rozmawiajacy przez tele-
fon. Nasz bohater jezdzi ciggle ta samg trasg,
bo musi odwiez¢ swojego poprzednika i poje-
chac po nastepnego kursanta. Na poczatku kur-
su wydawatfo mu sig, ze to dobry system. Teraz
juz nie. Jego szkolenie sprowadza sie do do-
wozenia albo odwozenia innych kursantow.
Zdarza sie tez, ze z jego ustug korzysta tak-
ze instruktor. Przeciez musi zatatwi¢ sprawy
w urzedzie, banku, podjechac¢ do zony do pra-
cy. Wychodzi na to, ze kursant prawie nie bywa
w miejscach, gdzie sie egzaminuje. Z parkowa-
niem i zawracaniem tez nie radzi sobie najle-
piej. Takie manewry ¢wiczyt tylko w okolicach
sklepu i banku.

Pierwszy z nich jest nawet przerazony.

M Dramat!

Nasz drugi bohater, chfopak, dla ktérego zdo-
bycie prawa jazdy jest warunkiem utrzymania
pracy, jest bardzo zestresowany. Nie jezdzi do-
brze. Cho¢ na placu manewrowym spedzit kilka-
nascie godzin, jazda po tuku zupetnie mu nie wy-
chodzi. Poruszanie sie po ulicach miasta to dra-
mat. Samochdd ciggle gasnie, gdy zmienia bie-
gi, stychac szarpniecia. Nie potrafi wiasciwie po-
konywanie skrzyzowan. Teorie ma niby opano-

wang, ale nie umie zastosowac jej w praktyce.
Instruktorzy kompletnie nie sg zainteresowani
jego postepami. A miat ich juz szesciu! Kazde
zajecia zaczynaja sie na placu manewrowym.
Kursant ¢wiczy pokonywanie tuku, instruktor
i jego koledzy popijajg w tym czasie kawe. Za-
pisat sie do duzej szkoty oferujgcej tanie kursy.
0sdb szkolonych wiec nie brakuje. Szczegélnie
widac to na placu, na ktérym jednoczesnie ¢wi-
czy az o$miu kursantow.

B Dumna kursantka

Kolejna bohaterka naszego cyklu réwniez od-
czuwa stres zwigzany z koricem kursu, ale jezdzi
coraz pewniej, jej instruktor daje coraz wigcej
samodzielno$ci w podejmowaniu decyzji na dro-
dze. Btedy, ktore popetnia, wynikaja raczej z roz-
targnienia niz braku wiedzy. Czasami zapomni
o kierunkowskazie, ale instruktor zawsze wy-
chwytuje takie bfedy. Uczula, zeby bardziej sie
skoncentrowata na ostatnich jazdach szkolenia.
Wszystkie manewry przeéwiczyta juz po kilka-
dziesiat razy. Miejsca, gdzie odbywajg sie eg-
zaminy, zna doskonale, wie, jak je prawidfowo
przejecha¢, tak zeby egzaminator nie mogt sie
o nic przyczepic. Czuje, ze jest dobrze przygo-
towana. Mysli pozytywnie. Egzamin na prawo
jazdy tez powinien jej pdjs¢ dobrze. Przy odro-

binie szczescia zda go za pierwszym razem. Jej
instruktor jest skupiony na pracy, na poszerza-
niu jej wiedzy. Kursantka czuje sie z tym dobrze.
Gdy zaczynata kurs, nie wiedziata kompletnie
nic. Teraz jezdzi juz swobodnie po miescie. Od-
czuwa z tego powodu dume!

H Chwilowa niedyspozycja

Kolejna kursantka miata podczas ostatniej jazdy
kryzys. Popetniata takie szkolne btedy, ze az jej
byto gtupio przed instruktorem. Jednak on za-
uwazyt jej niedyspozycje, spokojnie z nig poroz-
mawiat i zakonczyli zajecia. Umdwili sig, ze od-
robig brakujgca godzing na nastepnym spotka-
niu. Bohaterka naszego cyklu byta w szoku, ze in-
struktor tak dobrze wykonuje swoje obowigz-
ki. Mogt ja przeciez wyrzuci¢ z auta, pojezdzi¢
po bocznych uliczkach. Tak, zeby byt spokoj. Kur-
santka bardzo taka postawe docenifa. Ba, byta
mu wdzieczna.

O zaistniatej sytuacji opowiedziata takze ko-
lezankom i kolegom z klasy. Wszyscy byli w szo-
ku. Dziewczyne czekaly teraz trzy godziny jaz-
dy. Troche sie bata, ze bedzie zmeczona, ale po-
myslata sobie: ,,chce by¢ dobrym kierowca!”.

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki
i techniki jazdy
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Straznicy traca
fotoradary

W 2014 roku straznicy miejscy i gminni podjeli ponad 2,5 min interwenciji, z czego ponad 900 tys. byto zwigzanych
z wykroczeniami rejestrowanymi przez fotoradary! Juz niedtugo sie to zmieni. Prezydent Andrzej Duda podpisat
nowelizacje ustawy, ktora od stycznia zakazuje uzywania przez straznikow fotoradaréw.

Zdjecie: Tomasz Sienicki/Wikimedia Commons

spoiczesne straze miejskie zaczety po-
W wstawac w Polsce dwa lata po upad-
ku Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej.
Mozliwos¢ powotania takich jednostek dawa-
ta ustawa o policji z 1990 roku. Mozna tam
m.in. przeczytac: ,burmistrzowie i prezyden-
ci miast moga w porozumieniu z Ministrem
Spraw Wewnetrznych tworzy¢ umundurowa-
ne straze miejskie”. Zakres zadan, obowiaz-
kéw i uprawnien okreslaty lokalne wtadze.
Osobny akt prawny poswigcony strazom
powstat dopiero w 1997 roku. Ustawa o stra-
zach gminnych wprowadzita wiele istotnych
zmian w ich funkcjonowaniu. Przede wszyst-

kim ujednolicita zakresy zadan, uprawnien
i obowigzkow strazy gminnych (miejskich),
wprowadzita jednolite umundurowanie, dys-
tynkcje oraz wzory legitymacji stuzbowych.

B Czym powinien zajmowac sie
straznik?

W artykule 11 przywotanej ustawy znajdzie-
my informacje, czym straznicy miejscy powin-
ni sie w szczegolnosci zajmowad. Na pierw-
szym miejscu wymieniona zostata ochrona
spokoju i porzadku w miejscach publicznych,
na drugim — czuwanie nad porzadkiem i kon-

trola ruchu drogowego, na trzecim — kontro-
la publicznego transportu zbiorowego. Straz-
nicy miejscy i gminni powinni takze wspot-
dziata¢ z wtasciwymi podmiotami w zakre-
sie ratowania zycia i zdrowia obywateli, po-
mocy w usuwaniu awarii technicznych i skut-
kow klesk zywiotowych oraz innych zagrozen.

Jednak w ostatnim czasie najczesciej o stra-
zach miejskich i gminnych méwito sie w kon-
tekscie wlepiania kierowcom mandatéw
za szybsza niz dopuszczalna jazde. Kieruja-
cy sg namierzani za pomocg stacjonarnych
i przenosnych urzadzen rejestrujgcych, zwa-
nych potocznie fotoradarami. Z danych ze-



branych w zesztym roku wynika, ze 588 ist-
niejacych oddziatéw strazy miejskiej i gmin-
nej w catej Polsce ma az 357 takich rejestrato-
row. Do tego trzeba dodac jeszcze szes¢dzie-
sigt urzadzen rejestrujacych przejazd na czer-
wonym swietle.

B tatwy zarobek

Okazuje sie, ze straze miejskie i gminne nie
bez kozery sg wigzane przez Polakéw z obstu-
g fotoradaréw. Potwierdzaja
to najnowsze dane, jakie opu-
blikowato Ministerstwo Spraw
Wewnetrznych. W 2014 roku
straznicy miejscy przeprowadzili
prawie 2,7 min interwencji. Nie-
cafe 1,8 min z nich byto zwia-
zanych z wykroczeniami popet-
nianymi przez kierowcéw. W tej
uktadance wazne miejsce zajmuja fotoradary.
Za pomocg zdje¢ wykonanych przez wiasnie
te urzadzenia odnotowano ponad 912 tys.
wykroczen zwigzanych z famaniem przepiséw
ruchu drogowego. Za pomocg rejestratoréw
straze miejskie i gminne wystawity ok. 751
tys. mandatow na ponad 130 min zit! Warto
zwrdci¢ uwage na jedng rzecz. Suma wszyst-
kich mandatéw wystawionych w 2014 roku
wyniosta 205 min zt. Wynika z tego jasno,
ze na fotoradarach zarabia sie zdecydowa-
nie najlepiej. Wiedza o tym gminy (to wta-
$nie tam przekazywane s3 pienigdze od na-
granych kierowcow), ktére wsrdd duzej cze-
sci Polakéw cieszg sie ztg stawg. Przyktadem
moze byc¢ chocby Biaty Bor. Na terenie tej za-
chodniopomorskiej gminy mamy dwie drogi
krajowe (nr 20 i 25) i trzy przenosne fotorada-
ry. W ciggu roku fotografowaty nawet 80 tys.
kierowcow. Rocznie do budzetu gminy wpty-
wato ok. 3 mln z, czyli blisko 10 proc. wszyst-
kich pieniedzy, ktorymi dysponuje samorzad.
Niewiele mniej zarabia kolejna zachodniopo-
morska gmina, czyli Suchan. W 2014 roku
kwota natozonych mandatéw wyniosta po-
nad 2 min zt. Ale to nic w poréwnaniu z le-
z3cym z wojewodztwie pomorskim Cztucho-
wem. Tam taczna suma mandatéw wystawio-
nych w zesztym roku wyniosta az 4,5 min zt!

H Gdzie sg pienigdze?

Krytycznie o zaangazowaniu strazy miejskich
i gminnych w obstuge fotoradaréw, zwtasz-
cza przenosnych, wypowiadafa sie takze Naj-
wyzsza Izba Kontroli. W listopadzie 2014 roku
przedstawiono raport na temat stanu bezpie-
czenstwa na polskich drogach. Kontrolerzy NIK
stwierdzili w nim, ze stawianie fotoradaréw
w wielu wypadkach nie wynika z troski o bez-
pieczenstwo, jest podyktowane przede wszyst-
kim checig pozyskiwania pieniedzy do gmin-
nej kasy. Okazato sie m.in., ze straznicy kon-

troluja, jak tego wymaga prawo, w miejscach
uzgodnionych z policja, ale dzieje sie tak tyl-
ko na poczatku i na koncu stuzby. W trakcie
wykonywania zadan funkcjonariusze z foto-
radarem mobilnym przenosza sie w miegjsca
nieuzgodnione z policja, za to przynoszace
wieksze wptywy do budzetu gminy.
.Aktywnosc¢ prewencyjna i represyjna nie-
ktérych strazy gminnych czy miejskich niemal
w catosci koncentruje sie na obstudze foto-
radaréw. Pienigdze z fotoradaréw stacjonar-

W 2014 roku straznicy miejscy

przeprowadzili prawie 2,7 min interwencgji.
Niecate 1,8 min z nich byto zwigzanych
z wykroczeniami popetnianymi przez

kierowcow.

nych i przenosnych samorzady maja przezna-
cza¢ na poprawe infrastruktury i inne dziata-
nia zwigzane z podnoszeniem bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Tymczasem prowadzona
w gminach kontrolowanych przez NIK ewiden-
cja ksiegowa najczesciej nie pozwalata na wy-
odrebnienie srodkéw uzyskanych z mandatow
natozonych za wykroczenia ujawnione za po-
mocq fotoradaréw, a tym samym na ocene,
czy zostaty one wykorzystane zgodnie z obo-
wigzujacymi przepisami” — czytamy w zeszto-
rocznym raporcie NIK.

B Decyzja zapadia

Jednak dobre czasy dla strazy miejskiej i sa-
morzaddéw wkrétce sie skonczg. Dlaczego?
Pod koniec sierpnia prezydent Andrzej Duda
ztozyt podpis pod nowelizacjg ustawy Pra-
wo o ruchu drogowym, ktérej celem byt za-
kaz uzywania fotoradaréw (zaréwno przeno-
snych, jak i stacjonarnych) przez straze miej-
skie i gminne. Od nowego roku obstugg foto-
radaréw maja zajac sie tylko Inspekcja Trans-
portu Drogowego i policja.

Jeszcze przed podjeciem ostatecznej decy-
Zji w sprawie fotoradaréw prezydent otrzymat
list. Podpisali sie pod nim wojtowie, burmi-
strzowie i komendanci strazy miejskich. Razem
dziewietnascie osob. Sygnatariusze wskazywa-
li, ze zakaz uzywania urzadzen rejestrujgcych
przez straze miejskie i gminne bedzie skutko-
wat stratg poczucia bezpieczenstwa mieszkan-
cow oraz likwidacjg miejsc pracy. Andrzej Duda
nie przychylit sie jednak do argumentéw au-
toréw listu. Tym samym zakaz uzywania przez
straze miejskie i gminne fotoradaru stat sie
faktem. W zwigzku z takg decyzja coraz wie-
cej samorzadow zastanawia sie nad catkowitg
likwidacjg swoich jednostek. Czes¢ juz nawet
takq decyzje podjeta. Przyktadem sg tu cho¢-
by gminy z Wielkopolski: Mitostaw i Lubasz.

Jakub Ziebka
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Magazyny prawdziwych
mifosnikow samochodow.
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Kierowca pod (wirtualng)

kontrolg

Juz ponad jedna trzecia kierowcow hez polisy OC jest wykrywana dzigki wirtualnym kontrolom, o ktorych wiasciciele pojazdow
nawet nie wiedza. Liczha odkrytych w ten sposob nieubezpieczonych wzrosta w ostatnich trzech latach o ponad 50 proc.
- wynika z najnowszego raportu Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego o efektywnosci kontroli komunikacyjnego OC.
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wykrywany przez policje. Dziato sie to pod-

czas rutynowych kontroli drogowych.
Obecnie juz tylko 33 proc. przychodéw z sank-
qji za brak ubezpieczenia ma zwigzek z dziata-
niami policji. Natomiast juz ponad 45 proc. jest
efektem wewnetrznych kontroli UFG. Pozosta-
te przychody z karania nieubezpieczonych kie-
rowcow to konsekwencja informacji m.in. z wy-
dziatéw komunikacji.

D o niedawna brak polisy OC najczesciej byt

W Jak to dziata?

- Typowanie przez nas nieubezpieczonych jest
coraz bardziej efektywne. Juz osiem na dziesie¢
spraw z wewnetrznych kontroli UFG jest traf-
nych, co oznacza, ze wiasciciel pojazdu faktycz-
nie nie ma OC - méwi Hubert Stoklas, wiceprezes
Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego.
W 2014 roku liczba zidentyfikowanych przez
fundusz nieubezpieczonych posiadaczy pojazdéw
przekroczyta 26 tys. oséb, co stanowi ponad 35
proc. wykrytych przypadkéw. W tym roku, jezeli
dotychczasowy trend zostanie utrzymany, Ubez-
pieczeniowy Fundusz Gwarancyjny moze zna-
lez¢ nawet ponad 30 tys. nieubezpieczonych.
Na czym polegaja te kontrole? Specjalny pro-
gram przeszukuje baze polis komunikacyjnych
pod katem zamknietych lub otwartych przerw
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w ubezpieczeniu. Inny program poréwnuje dane
z bazy Funduszu i Centralnej Ewidencji Pojaz-
ddw, nastepnie sprawdza obowigzek ubezpie-
czenia pojazdu najpo6zniej w dniu jego pierw-
szej rejestracji w Polsce. Fundusz sprawdza row-
niez OC. Dzieje sie to w trakcie prowadzonych
postepowan, np. likwidacji szkody, kontrolowa-
ny jest zarowno sprawca, jak i poszkodowany.

H Policja ciggle sprawdza

— Dzieki dziataniom UFG proces kontroli po-
lis OC ma charakter systemowy, jest coraz bar-
dziej skuteczny i juz niebawem nasze wirtual-
ne kontrole beda stanowi¢ gtéwne zrédto in-
formacdji o nieubezpieczonych posiadaczach po-
jazdow w Polsce - mowi Elzbieta Wanat-Pote¢,
prezes funduszu.

Zastugi w wykrywaniu kierowcow, ktdrzy nie
posiadajg obowigzkowej polisy, ma oczywiscie
takze policja. Z danych UFG i Komendy Gtow-
nej Policji wynika, ze w ubiegtym roku funkcjo-
nariusze wykryli ok. 20 tys. nieubezpieczonych
(na ponad 6 min kontroli drogowych z zadaniem
okazania dowodu ubezpieczenia). Wiekszos¢
zgtoszonych przez policje przypadkéw zostaje
wyjasniona na etapie weryfikacji, gdy okazuje
sie, ze wiasciciel ma OC, tylko nie posiadat przy
sobie potwierdzajacego to dokumentu. Najwie-

cej przypadkéw braku OC ujawniajg policjanci
z wojewodztw: lubuskiego, slaskiego, toddzkie-
go i warminsko-mazurskiego.

H Kierowcy sie ttumacza

Raport UFG po raz pierwszy pokazuje tez, jak
bardzo kierowcy sa skorzy do zaptaty kary
za brak OC. | tak okoto 40 proc. nieubezpie-
czonych robi to dobrowolnie, reszta decydu-
je sie na postepowanie egzekucyjne w admi-
nistracji. W tym ostatnim przypadku odbywa
sie to w ten sposdb, ze UFG wystawia tytut wy-
konawczy, a scigganiem kary zajmuje sie dalej
urzad skarbowy. Dzieki zautomatyzowaniu wielu
procesoéw postepowanie — od identyfikacji bra-
ku OC do zaptaty kary — trwa w UFG wyraznie
krdcej, niz jeszcze kilka lat temu. W przypadku
braku reakcji na wezwanie oraz upomnienie wy-
stane z funduszu po ok. trzech miesigcach spra-
wa trafia do urzedu skarbowego.

Dlaczego kierowcy jezdzg bez OC? Zazwy-
czaj ttumacza sie nieznajomoscig przepiséw
lub brakiem pieniedzy na zakup ubezpiecze-
nia, czes¢ ignoruje jednak obowigzek posiada-
nia tej polisy. Z analizy spraw prowadzonych
przez UFG wynika, ze gtdwnych przyczyn bra-
ku polisy jest kilka. Chodzi cho¢by 0 moment,
gdy polisa poprzedniego wtasciciela samocho-
du wygasa. Nowy posiadacz pojazdu jest cze-
sto przekonany, ze ubezpieczenie przedtuza sie
automatycznie. Tymczasem w wyniku zmiany
przepiséw komunikacyjne OC zbywcy pojazdu
wazne jest tylko do konca okresu, na jaki zosta-
to zawarte, i nie przedtuza sie automatycznie.
Zdarza sie tez, ze poprzedni wiasciciele pojaz-
du wprowadzajg nowych w biad. Dzieje sie tak
np. przy zakupie pojazdu w komisie. Dochodzi
do sytuacji, kiedy polisa — przekazywana oso-
bie kupujacej pojazd - zostata wczesniej wypo-
wiedziana i jest juz niewazna.

Nowi wtasciciele aut nie kupujg takze OC
w dniu pierwszej rejestracji pojazdu w Polsce,
a dopiero np. w dniu odbioru auta od dilera.
Zdarza sie tez, ze kierowcy nie ptacg wszystkich
rat sktadki ubezpieczenia.

Jakub Ziebka



Polacy przekonujq sie do pasow

Coraz czesciej zapinamy pasy bezpieczenstwa — wynika z badania przeprowadzonego na zlecenie Sekretariatu Krajowej
Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Transportu Samochodowego oraz firme

Heller Consult. Wykonano je metoda ob-
serwacji z zewnatrz w 86 punktach pomiaro-
wych, ulokowanych we wszystkich szesnastu
wojewddztwach.

B adanie zostato wykonane przez Instytut

W ktorych regionach kraju pasy stosujemy

najczescis

M Z przodu - dobrze, z tytu - duzo
gorzej

Co mozemy sie z niego dowiedzie¢? Cho¢ w Pol-
sce coraz wiecej 0sob zapina pasy bezpieczen-
stwa, wskaznik ich uzywania w samochodach
osobowych jest zréznicowany. Wyniki badan po-
kazuja, ze chetnigj pasy bezpieczenstwa stosuja
kierujgcy - 95 proc., oraz pasazerowie siedzacy
z przodu - 96 proc. Najrzadziej korzystajg z nich
osoby podroézujace z tytu pojazdu (76 proc.).
- Kolejne badania potwierdzaja, ze podejmo-
wane w ostatnich latach dziatania edukacyjne
przynoszg wymierne efekty - méwi Agata Foks,
sekretarz Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego. — Odnotowalismy wzrost stosowa-
nia paséw bezpieczenstwa we wszystkich ro-
dzajach pojazdéw, co moze wskazywaé na sku-

warminsko-mazurskie
pomorskia
Slaskie
opolskis
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tecznosé m.in. kampanii informacyjno-promo-
cyjnych prowadzonych w kraju oraz intensyfi-
kacji dziatahh w obszarze nadzoru. Wazne, zeby
kontynuowa¢ podjete dziatania wzorem najlep-
szych panstw europejskich.

M Oporny wschéd

Najczesciej uzywamy paséw bezpieczenstwa
na autostradach (97 proc.) i w duzych mia-
stach (96 proc.), najrzadziej na drogach po-
wiatowych (88 proc.) Poréwnujac stosowanie
paséw w samochodach osobowych w poszcze-
g6lnych regionach Polski mozna zauwazy¢ réz-
nice siegajace nawet 11 punktéw procento-
wych. Najwyzszy wskaznik zanotowano w wo-
jewaddztwach: pomorskim, slaskim, opolskim
i warminsko-mazurskim (98 proc.). Najnizszym
wskaznikiem charakteryzujg sie wojewodztwa:
lubelskie (87 proc.), podkarpackie oraz podla-
skie (89 proc.). Badanie pokazuje, ze najnizszy
poziom wskaznika stosowania paséw bezpie-
czenstwa w samochodach osobowych wyste-
puje we wschodnich regionach Polski. Co cie-
kawe, biorac pod uwage wiek uzytkownikéw
samochoddéw osobowych stosujacych pasy bez-
pieczenstwa, najwigkszy wzrost zanotowano
wsrdd miodziezy (18 - 24 lata).

Coqrytighe KREAD 2015

M Takséwkarze nie dbaja
o bezpieczenstwo

Po raz pierwszy sposrod samochodéw osobowych
wyodrebnione zostaty dane o takséwkach. Prze-
prowadzone badanie dotyczyfo stopnia stosowa-
nia pasow przez kierowcow i pasazeréw tych po-
jazdéw w miastach wojewddzkich. Wynika z nich,
Ze pasy bezpieczenstwa byly stosowane prawie
dwukrotnie rzadziej niz ogdlnie przez uzytkow-
nikow pojazddw osobowych. Tylko 49 proc. oséb
podroézujacych taksdwkami byfo zapietych pasa-
mi, w tym: kierujacy (49 proc.), pasazerowie jada-
cy z przodu (71 proc.), klienci siedzacy na tylnej
kanapie (43 proc.) Co ciekawe, kierowcy jadacy
z pasazerami stosowali pasy czesciej (51 proc.), niz
jadac bez pasazeréw - 48 (proc.), mimo ze prze-
Wwoz3c pasazera nie maja takiego obowigzku.

Z kolei poréwnanie stosowania pasow w ba-
danej grupie w samochodach osobowych, do-
stawczych i ciezarowych od lat wskazuje, ze naj-
czesciej stosowane sg one przez uzytkownikdw
samochodéw osobowych (94 proc.), najrzadziej
natomiast samochodow ciezarowych (74 proc.).

Jakub Ziebka

Z badan Europejskiej Rady Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego (Eu-
ropean Transport Safety Council -
ETSC) wynika, ze gdyby wskaznik
stosowania pasow bezpieczenstwa
na wszystkich siedzeniach w samo-
chodzie wynosit 99 proc., ginetoby
az o0 900 os6b mniej. W kwietniu
2014 roku ETSC zarekomendowata
panstwom cztonkowskim Unii Euro-
pejskiej zwiekszenie wskaznika sto-
sowania pasow bezpieczenstwa na
przednich i tylnych siedzeniach. Wy-
chodzac naprzeciw tej rekomenda-
cji, wystosowanej przez miedzyna-
rodowych ekspertéw w dziedzinie
bezpieczenstwa ruchu drogowego,
Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ru-
chu Drogowego zaplanowata kam-
panie na rzecz zapinania pasoéw bez-
pieczenstwa. Jej poczatek przewi-
dziany jest na drugg potowe paz-
dziernika.
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Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

nastrdj. Dowiedziatem sie, ze w wypadku dro-
gowym zginat méj znajomy. To uczestnik szko-
len, ktore prowadzitem dla motocyklistow. Prawdzi-
wy pasjonat, a do tego podroznik. Rafat byt bardzo
dobrym motocyklista. Trudno tez miec zastrzezenia
do jego stylu czy techniki jazdy. A jednak zginat!
Wypadkéw jest za duzo. Tylko w tym sezonie
w Poznaniu i okolicach srednio w kazdym tygo-
dniu dochodzito do trzech - czterech wypadkow
z udziatem kierujacych jednosladami (motocykla-
mi i motorowerami). Niezbyt trudno sie domy-
sli¢, ze owe wypadki najtragiczniej konczyty sie
wiasnie dla nich.

Z abierajac sie do pisania artykutu wpadfem w zly

H Dlaczego?

Staram sie poznac przyczyny takich tragicznych
zdarzen. Nie mysle tutaj o przypadkach opisywa-
nych w notatkach policyjnych. Z reguty sprowa-
dzajg sie one do takich stwierdzen, jak ,niedosto-
sowanie predkosci do warunkdéw ruchu drogowe-
go". Zastanawiam sie, dlaczego kierowcy samo-
chodéw nie zawsze zauwazajg motocyklistow. |
odwrotnie. Dlaczego kierujacy motocyklami nie
przewidujg zachowania kierujgcych , puszkami”,
unikajac potencjalnego zagrozenia. Jestem prze-
konany, ze zrodto problemu tkwi w szkoleniu. Za-
réwno kierujacych jednosladami, jak i kierujgcych
samochodami.

0 Obserwuj, przewiduj!

To oczywiste, ze jednosladdw ciggle bedzie przy-
bywato. Zmiany w przepisach doprowadzity do
tego, ze motorowery i motocykle (szczegélnie te
o matej pojemnosci) staly sie czyms powszech-
nym. Producenci i dilerzy przescigajq sie w sprze-
dazy pojazdéw w coraz nizszych cenach. A to za-
checa do ich zakupu i codziennego uzytkowania.

Majac na uwadze powyzsze, trzeba szybko zmie-
ni¢ nastawienie jednych do drugich (motocykli-
stow do samochodziarzy i odwrotnie). Ogromna
misja do wykonania jest réwniez przed nami - in-
struktorami. Musimy skoncentrowac sie na wiasci-
wym nauczaniu. Juz od poczatku szkolenia nale-
zy wpajac kursantom, ze bezpieczenstwo na dro-
dze jest najwazniejsze. Z kolei kluczem do bezpie-
czefistwa w ruchu drogowym jest umiejetnosc ob-
serwadji i przewidywania.

H Po co ta agresja?

Jakie sg wiec najwazniejsze zachowania, ktore
powinnismy wytrenowac u przysztego kierowcy

Co instruktor wiedzie¢ powinien

Wypadki.
Jak im zapobiegac?

Musimy skoncentrowac sie na wiasciwym nauczaniu. Juz od poczatku szkolenia
nalezy wpaja¢ kursantom, ze bezpieczefistwo na drodze jest najwazniejsze.
Z kolei kluczem do hezpieczenstwa w ruchu drogowym jest umiejetnosc
obserwacji i przewidywania.

w szkole jazdy? Podzielitem je na dwie katego-
rie. Zacznijmy od porad, ktérych powinni udzie-
la¢ instruktorzy szkolacy kursantéw na katego-
rie B i wyzsze:

- bacznie obserwuj przestrzen przed i za pojazdem

— ,poszukuj” na drodze innych uczestnikow ru-
chu drogowego (pieszych, kierujacych jedno-
$ladami i innymi samochodami)

- analizuj zachowania innych uczestnikdw ruchu
drogowego. W razie stwierdzenia ich nieprzewi-
dywalnosci, zwieksz chociazby odstep

— upewnij sie 0 mozliwosci wykonania kazdego
manewru i wykonaj go w sposob ptynny i spo-
kojny, nie nerwowy i bardzo szybki

- wyzbad? sie nieuzasadnionej agresji wobec mo-
tocyklistow (nie potrafie zrozumiec instruktora
szkolacego na kategorie B, ktdry uczy kursan-
ta, zeby zajechat w korku droge motocykliscie,
bo , wszyscy jestesmy réwni, wiec niech on tez
stoi w korku”).

N Kalkuluj!

A oto porady, ktérych powinni udziela¢ instruk-

torzy kursantom motocyklistom:

- obserwuj przestrzen przed i za pojazdem

- nieustanne kalkuluj droge zatrzymania w funk-
qji rozwijanej predkosci (warto whija¢ kazdemu
do gtowy, ze 100 km/h to az 27,7 m/s!)

— probuj pokazywac sie innym uczestnikom
ruchu drogowego (wiele razy styszy sie od
kierowcy samochodu: ,,ja tego motocyklisty
nie widziatem”. Czesto okazuje sig, ze na-
prawde tak byto, gdyz motocyklista ,, ukryt
sie” za jakims elementem pojazdu lub in-
frastruktury drogowej)

— koncentruj sie na innych, znajdujacych sie w
poblizu. Przewiduj przejawy agresji wobec
motocyklisty ze strony innych kierujacych
(niestety, zycie pokazuije, ze jest ich wiele!).
Warto réwniez naméwi¢ kazdego przy-

sztego motocykliste do udziatu w trenin-

gach, szkoleniach i innych podobnych im-

prezach na obiektach zamknietych dla nor-

malnego ruchu drogowego. Takie doswiad-
czenia pozwalaja pozyska¢ wiedze o zacho-
waniu motocykla i wtasnych umiejetnosciach.

Co najwazniejsze, w razie btedu uszkodzony

zostanie tylko motocykl, a kierujgcy nie od-

niesie obrazen.

Na koniec chciatbym naméwi¢ wszystkich
instruktoréw do zaprzestania powielania ste-
reotypéw dotyczgcych zaréwno motocykli-
stow, jak i kierujgcych samochodami. Naszym
zadaniem nie jest wrogo nastawia¢ jednych
do drugich, ale wszystkich ostrzegac i eduko-
wac przed zagrozeniami, jakie pojawiajg si¢
na drodze! Pamietajcie o tym! Hl



OTWORZ SIE NA NOWE MOZLIWOSCI | ZDOBADZ
PERSPEKTYWICZNY, CIEKAWY | DOBRZE PLATNY ZAWOD!

KURS INSTRUKTORA TECHNIKI JAZDY NA
PREFERENCYINYCH WARUNKACH FINANSOWYCH.

Biorac pod uwage wchodzace w zycie od stycznia 2016 r., posiadanie uprawnien Instruktora Techniki Jazdy
jest juz dzis gwarantem zdobycia interesujacej i prestizowej a przede wszystkim dobrze ptatnej pracy.

MIEJSCE: ODTJ Automaster, Kamien Slaski

TERMINY KURSOW:

Kursy dofinansowane:

- 0d 03.10.2015

-0d 17.10.2015

Kursy bez dofinansowania
- 0d 02.10.2015

- 0d 24.10.2015

Szczegotowe informacje uzyskacie Pafistwo pod nr. tel.

lub piszac na adres:
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Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

ostatnim numerze rubryka poswiecona
W zostata gtéwnie okresom prébnym dla
0s0b, ktére zdadzg egzamin na prawo
jazdy w styczniu przysztego roku. Tym razem

przygotowatem cos dla tych, ktérzy balan-
sujg na krawedzi... limitu punktéw karnych.

H Co sie zmienia?

4 stycznia 2016 roku przestanie obowigzywaé
art. 130 ustawy o kierujacych pojazdami. Prze-
pis ten stanowi podstawe prawng do nalicza-
nia kierowcom punktéw karnych, czyli tego,
co na piratach drogowych robi zdecydowa-
nie wieksze wrazenie niz koniecznos¢ zapfa-
cenia mandatu. Uchylenie tego artykutu nie
oznacza oczywiscie, ze to koniec z punkto-
wym karaniem. To zagadnienie zostato jedynie
przeniesione do rozdziatu 15 ustawy o kieru-
jacych pojazdami. Na podstawie wspomnia-
nego przepisu wydane zostato rozporzadze-
nie zawierajace tzw. taryfikator punktéw kar-

nych oraz szczegétowe zasady punktowania.
Po zmianach na szczeblu ustawowym rozpo-
rzagdzenie bedzie musiato zosta¢ zastgpione
nowym aktem — wydanym juz na podstawie
ustawy o kierujacych pojazdami. Zmiana roz-
porzadzenia moze tez oznaczac jakies korek-
ty stawek punktowych, jednak na razie nie
jest dostepny zaden projekt w tym zakresie.

B Kursy reedukacyjne

Przepisy ustawy o kierujacych pojazdami nieco
inaczej niz dotychczas ksztattuja konsekwen-
cje gromadzenia punktéw karnych. Po pierw-
sze, nie bedzie juz mozliwosci zmniejszenia

4 stycznia 2016 roku przestanie obowigzywac
art. 130 ustawy o kierujacych pojazdami.
Przepis ten stanowi podstawe prawng

do naliczania kierowcom punktéow karnych,
czyli tego, co na piratach drogowych

robi zdecydowanie wieksze wrazenie niz

konieczno$¢ zaptacenia mandatu.

liczby zebranych punktéw karnych. Obecnie
takg mozliwos¢ (do wykorzystania raz na szes¢
miesiecy) daja specjalne szkolenia, organizo-
wane w wojewddzkich osrodkach ruchu dro-

EERRNJE PEREREEE Ly

ey

) legislacyjny

gowego. Dzieki uczestnictwu w takim kursie
ma sie szes¢ punktéw karnych mniej.

Co wazne, nie mozna z nich skorzysta¢
W ciggu pierwszego roku od wydania prawa
jazdy. W przypadku takich kierowcow zebra-
nie 20 punktéw karnych skonczy sie cofnie-
ciem uprawnien. Jesli chodzi o pozostatych
kierujgcych, zgromadzenie 24 punktéw po-
skutkuje zatrzymaniem prawa jazdy i skiero-
waniem na egzamin kontrolny. Dopiero nega-
tywny wynik tego egzaminu powoduje cof-
niecie prawa jazdy.

Nowe przepisy nie przewidujg szkolen ob-
nizajacych liczbe punktéw, jedynie przymuso-
we kursy reedukacyjne po zebraniu 24 punk-
téw, a w przypadku kierowcow
w okresie probnym — po popet-
nieniu dwoch wykroczen prze-
ciwko bezpieczenstwu ruchu
drogowego.

Kurs reedukacyjny w zakre-
sie bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego bedzie organizowany
przez WORD. Koszt uczestnic-
twa to 500 zt. Program obejmu-
je 28 godzin szkolnych (kazda
trwa 45 minut) i musi by¢ re-
alizowany wytgcznie w dni powszednie, do-
ktadnie cztery.

Przeprowadzenie poszczegdlnych zajec kur-
su bedzie potwierdzane kazdego dnia w spe-




cjalnym dzienniku. Robi to zaréwno oso-
ba prowadzaca zajecia, jak i uczestnik. Juz
samo uczestnictwo we wszystkich zajeciach
kursu pozwoli uzyskac¢ zaswiadczenie o jego
ukonczeniu. Nalezy je dostarczy¢ do staro-
stwa w terminie szesciu tygodni od otrzyma-
nia skierowania na kurs (liczy sie data dore-
czenia). Nieprzedtozenie zaswiadczenia w tym
terminie skutkowad bedzie decyzja o zatrzy-
maniu prawa jazdy.

Kurs nalezy odby¢ w ciggu miesigca od do-
reczenia decyzji o skierowaniu na przeszko-
lenie. Ponowne zgromadzenie 24 punktéow
w ciggu pieciu lat od odbycia kursu skutko-
wac bedzie catkowitym cofnigciem prawa jaz-
dy. Warto pamieta¢, ze w przypadku zebra-
nia 24 punktéw karnych oprocz skierowania
na kurs reedukacyjny starosta wyda rowniez
decyzje o skierowaniu na badanie psycholo-
giczne. Nowe regulacje bedg miaty zastoso-
wanie wobec tych kierowcow, ktérzy wyczer-
pig limit punktéw od 4 stycznia. Dla tych, kto-
rzy osiggnag limit tuz przed tg data, przewi-
dziano mozliwos¢ stosowania dotychczaso-
wych przepisow.

H Przebieg kursu

W pierwszym dniu kursu omawiane beda
przyczyny naruszania przepisow ruchu dro-
gowego. Jednak nie bedzie to zwykta poga-
danka. W trakcie tych zaje¢ zgodnie z pro-
gramem trzeba bedzie:

— okresli¢ indywidualne przyczyny narusze-

nia przepiséw ruchu drogowego

— ustali¢ te przyczyny, w szczeg6lnosci po-

przez ¢wiczenia polegajace na udzielaniu
przez osobe szkolong odpowiedzi na py-
tania, rozwigzywaniu przez osobe szko-
long testow.

W przypadku ustalenia, ze przyczyna naru-
szen przepiséw ruchu drogowego przez oso-
be szkolong byt brak wiedzy, prowadzacy po-
winien wytozy¢ brakujgce informacje.

Drugi dzien kursu to przypomnienie prze-
pisow ruchu drogowego. Szczegdlna uwa-
ga ma by¢ zwracana na majace istotne zna-
czenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go lub ktérych naruszenie jest bezposrednia
przyczyng wypadkéw drogowych.

Trzeciego dnia realizowane beda dwie
czesci. Pierwsza to juz klasyczna pogadanka
o wypadkach drogowych. Druga czes¢ obej-
muje symulacje sytuacji drogowych, w ramach
ktérych prowadzone bedg ¢wiczenia obej-
mujace:

— analize niebezpiecznych sytuacji w ru-
chu drogowym
— ocene i przewidywanie zagrozen

Przeglad legislacyjny

- koniecznos¢ stosowania odpowiednich
zasad ruchu drogowego w réznych sy-
tuacjach drogowych

— koniecznos¢ uwzgledniania réznych czyn-
nikéw w ruchu drogowym, majacych
wptyw na podejmowanie decyzji o spo-
sobie reagowania.

Kierowcy ztapani na kierowaniu pojazdem

w stanie nietrzezwosci, w stanie po spozyciu
alkoholu lub srodka dziatajacego podobnie

do alkoholu bedg kierowani na kurs reedukacyjny
w zakresie problematyki przeciwalkoholowej

i przeciwdziatania narkomanii.

Czwartego dnia omawiane beda czynni-
ki majace wptyw na bezpieczenstwo ruchu
drogowego i psychologiczne aspekty kiero-
wania pojazdem oraz uczestnictwa w ruchu
drogowym.

B Reedukacja nietrzezwych

Kierowcy ztapani na kierowaniu pojazdem
w stanie nietrzezwosci, w stanie po spozy-
ciu alkoholu lub srodka dziatajacego podob-
nie do alkoholu bedg kierowani na kurs re-

edukacyjny w zakresie problematyki przeciwal-
koholowej i przeciwdziatania narkomanii. Ten
kurs réwniez bedzie prowadzony przez WORD
za opfatg w wysokosci 400 zt. Potrwa on dwa
dni, podczas ktorych realizowane beda wy-
ktady w zakresie:

- skutkow wypadkow drogowych
— wptywu alkoholu lub srod-

ka dziatajagcego podob-

nie do alkoholu na funk-
cje percepcyjne kierujgce-
go oraz na podejmowane
przez niego decyzje w ru-
chu drogowym

- psychologicznych aspek-
téw kierowania pojazdem

i uczestnictwa w ruchu dro-

gowym.

W przypadku tych kurséw obowigzywac
beda takie same terminy, jak szkolen pro-
wadzonych w zakresie bezpieczenstwa ru-
chu drogowego. Bl
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Gtos ze stolicy

Koniec epokl

Widac wyraznie, ze to w matych osrodkach, szkolacych okoto 100 osob rocznie, osigga sie najlepsze rezultaty. Procent
zdajacych egzamin za pierwszym razem jest znacznie wyzszy niz w Super OSK. A moze wiasnie dlatego nie jesteSmy

Wojciech Szemetytto

zblizamy sie do zakonczenia o$miolet-

niej kadencji stabilnej i przewidywalnej
koalicji rzagdowej. W tym czasie, m.in. na fa-
mach ,Szkoty Jazdy”, mozna byto zapoznac
sie ze skrajnie odmiennymi pogladami na te-
mat kondycji branzy szkoleniowej.

Jak mozna podsumowac ten okres? Nie za-
wsze oczekiwane sukcesy i korzystne rozwig-
zania dla osrodkdéw szkolenia kierowcow zbie-
gaja sie wyraznie z reprezentowang przez ko-
lejnych ministréw i ich dyrektoréw linig po-
lityczng rzadu, majacego wpisang na swoje
sztandary obywatelskos¢ jako hasto nadrzedne.

Uéwiadomifem sobie, ze nieuchronnie

H Mocni gracze

Zauwazytem, ze pomimo intensywnego rozwo-
ju gospodarczego, ciezar i koszty ponoszonej
przez naszg branze transformacji sg nieréw-
nomiernie roztozone. Warto wiec chyba wro-
ci¢ do poczatku, przypomnie¢, w jakiej sytu-
acji i z jakiego poziomu rozpoczynalismy jako
jedna z najwiekszych organizacji pozarzado-
wych, skupiajaca gtdwnie mate, czesto rodzin-
ne osrodki. Uczestniczylismy w budowie logicz-
nego, nowoczesnego modelu szkolenia, ma-
jacego zapewnic réwnomierny rozwoj ekono-
miczny wszystkim osrodkom biorgcym udziat
w szkoleniu kierowcow i kandydatow na kie-
rowcow. Dzisiaj dla wielu z nas stato sig jasne,
ze wspolnota intereséw, a takze czesto i po-
wszechnie gfoszona deklaracja, zaktadajaca
wyzszy poziom szkolenia, wydzwigniecie kra-
ju z zapasci cywilizacyjnej, spowodowanej tra-
gicznymi statystykami wypadkow, zwiekszenie
bezpieczenstwa ruchu drogowego uniemozli-
wia osiggniecie konsensusu w sprawie funk-
cjonowania matych, ale réwniez duzych OSK.

Zeby zrealizowac te zadania, powstata kon-
cepcja stworzenia trzech pionéw szkolenia.
Chodzi o OSK, Super OSK i ODTJ-y. Zostata za-

lubiani przez system?

-

. WOJEWODZK]

iRODEK RUCHU DROGOWEGOW
W SZCZECINIE

akceptowana i wprowadzona do ustawy o kie-
rujgcych pojazdami. Miata zapewnic odpowied-
nio wysoki poziom jakosci ustug na wszystkich
szczeblach szkolenia.

Trzeba podkresli¢, ze udziat w wypraco-
waniu modelu szkolenia mieli przedstawicie
WORD-6w, skupionych w dwdch stowarzysze-
niach: dyrektoréw i egzaminatoréw. Istotny
wplyw na formowanie i budowe filozofii przy-
sztej ustawy mieli takze przedstawiciele Insty-
tutu Transportu Samochodowego. Jego zaple-
cze intelektualne, tradycja w budowie pod-
staw bezpieczenstwa ruchu drogowego, ka-
dra naukowo-badawcza, ukierunkowana i wy-
specjalizowana w zakresie oceny przyczyn po-
wstawania tragicznych w skutkach wypadkdw
drogowych, jest nie do przecenienia. Warto
wspomniec takze o Krajowej Radzie Bezpie-
czenhstwa Ruchu Drogowego, stanowigcej na-
turalne zaplecze opiniotworcze dla rzadu, Sej-
mu i Senatu.

M Stracona szansa?

Jak wérod takich potentatéw znalez¢ miejsce
dla Polskiej Federacji Stowarzyszen Szkét Kie-

rowcow? Gotym okiem wida¢ dysproporcje
sit, Srodkéw oraz wizji w reformowaniu za-
sad funkcjonowania podstawowej bazy, jaka
sg osrodki. Czy taka sytuacja umozliwia jakie-
kolwiek skuteczne dziatanie naszej organiza-
cji? Tym bardziej ze podstawa funkcjonowa-
nia federadji sq jej cztonkowie, ktorzy pracujg
spotecznie. Czy we wspdtczesnym skomercja-
lizowanym swiecie jest jeszcze miejsce na taki
model dziafalnosci?

Ustawowy obowigzek konsultowania propo-
zycji zmian z przedstawicielami pozarzadowych
organizacji spotecznych dat jednak szanse na-
szym przedstawicielom na udziat w istotnych
naradach, konferencjach na wszystkich pozio-
mach, z Sejmem i Senatem wigcznie. Wielokrot-
nie korzystalismy z szansy, zeby tworzy¢ i przed-
stawiac opinie dotyczace projektdw zmian usta-
wy. Co spowodowato, ze z takim trudem wy-
pracowana ustawa zawierata tyle btedéw i roz-
wigzan nie do zaakceptowania przez duzg czesé
naszego srodowiska? W jakim kierunku pojda
dalsze dziatania rzadu? Istotna, a moze najwaz-
niejsza sprawa: czy w obecnej sytuacji ciggtych
Zmian w naszym resorcie mamy gotowy scena-
riusz dalszych dziatan?



Dla wigkszosci czytelnikow ,,Szkoty Jazdy”
zmaganie si¢ ze skutkami wprowadzanych no-
welizacji to codziennos$¢. Opinia na temat skut-
kow i ekonomicznych nastepstw proponowa-
nych rozwiazan zalezy od charakteru prowa-
dzonej dziatalnosci. Mozna zauwazy¢ podziat
srodowiska. Nie tylko na dobrych i ztych, ale
przede wszystkim duzych i matych.

M Miliony wydano, cel zapomniany

Kto na zmianach zyskat, kto stracit? Zacznijmy
od wojewddzkich osrodkéw ruchu drogowego.
Jednostki powotane w latach 90. do egzamino-
wania szybko zorientowaly sie i przekonaty swo-
ich wiascicieli, ze potrafig by¢ kurami znoszacymi
zfote jaja. Praktycznie nie ma szkolenia zwigza-
nego z motoryzacjg, ktérego nie mozna bytoby
odby¢ w WORD-zie. Do tego trzeba jeszcze do-
da¢ nowosci: wynajem placdw manewrowych
kursantom, warsztaty, szkolenia reedukacyjne,
kursy w ramach programu prawo jazdy na pro-
be, stacje diagnostyczne. Wszystko to wymaga
wielomilionowych naktaddw na infrastrukture.
Cel, ktdry stawiali przed WORD-ami ich twér-
cy, zostat juz dawno zapomniany, przychody
z egzamin6w stanowig w ogdlnym bilansie ni-
kty procent. Doskonale wiemy, jak w takiej sy-
tuacji wygladaja relacje pomiedzy marginalizo-
wanymi kursantami a administracja tych wiel-
kich kombinatéw szkoleniowych...

To wtasnie gtosy kursantéw, obywateli, konsu-
mentow, czyli klientdw WORD-6w, powszechnie
wyrazajacych protest wobec dyskomfortu spo-
wodowanego uciazliwoscig zwigzang z prze-
biegiem i formg egzaminowania, zmusity Sejm
do wyrazenia zgody na powstanie wielu nowych
miejsc, gdzie mozna przeprowadzi¢ egzamin!
Z kolei protesty zdesperowanych instruktorow
wymusity zgode na uzywanie samochodu OSK
podczas egzaminu. Stanowi¢ to miato antido-
tum na powszechnie krytykowang polityke za-
kupow i wynajmu pojazdéw na preferencyjnych
warunkach. Wprowadzone rozwigzania admi-

Super OSK mialy spetnia¢ wymagania
niezbedne do realizacji dodatkowych
szkolen, ktorych normalne OSK nie miaty
prawa prowadzic z prostych i prozaicznych

przyczyn.

nistracyjno-organizacyjne i restrykcje finansowe
sprawiaja, ze jeszcze niewielu kursantéw moze
z tego przywileju skorzystac, ale pierwszy krok
zostat zrobiony.

M Uprzywilejowani
Przejdzmy teraz do osrodkéw doskonalenia tech-

niki jazdy. Powotano je do zycia w mniej wiecej
tym samym czasie, co WORD-y. Mialy stac sie

bazg do szkolenia kierowcdw pojazdow specjal-
nych, np. karetek pogotowia, policyjnych, strazy
ogniowej, wyspecjalizowanych flot, w warun-
kach ekstremalnych. Jednak spo-
s6b funkcjonowania takich przed-
siebiorstw poza powszechnym
systemem szkolenia kierowcow,
W oparciu o ustawe o dziatalnosci
gospodarczej, nie satysfakcjono-
wat ich wiascicieli. Potrafili prze-
konac wszystkich (przedstawicie-
li ministerstwa, postéw, senatoréw), ze prowa-
dzone na ich obiektach szkolenia sg potrzebne
do wyszkolenia kierowcdw samochoddw cigza-
rowych i autobuséw. Dlatego teraz mamy pro-
gramy obowiazkowych szkolen w ramach kwa-
lifikacji wstepnych, okresowych, kursy dla wie-
lu grup kierowcéw, uwzgledniajace obowigz-
kowe przeszkolenie na ptytach poslizgowych,
bedacych standardowym wyposazeniem ODTJ.
Jak mozna wyttumaczy¢ fakt przydzielenia
wszystkich dodatkowych szkoler oséb posiada-
jacych prawo jazdy podmiotom, takim jak WORD
i ODTJ? Osrodki szkolenia nie maja takich przy-
wilejéw. Nie uwzgledniono przeciez, ze ODTJ-y
nie sq do tego w zaden sposéb przygotowane,
poniewaz powotano je w zupetnie innym celu.
Jeszcze jedna rzecz. Budowa od podstaw wielo-
hektarowych obiektéw, wyposazonych w okre-
slone w rozporzadzeniu instalacje, to spory wy-
datek. Chodzi tutaj o kwote rzedu kilkunastu, ba,
nawet kilkudziesieciu milionéw ztotych.
Wejscie w zycie nowych przepisow sprawi,
ze whasciciele ODTJ-6w bedg mogli odtrabic ko-
niec wieloletnich zmagan o ten catkowicie nowy,
stworzony na ich zamdwienie, rynek.

H Po co komu Super 0SK?

Jednym z ostatnich pomystéw na ratowanie tra-
gicznego poziomu szkolnictwa samochodowego
jest stworzenie tzw. Super OSK. Teza ta zyskata
poparcie nie tylko mediéw, niestety, nie trafi-
ta na skuteczny i racjonalny opér ze strony na-
szych przedstawicieli. Super OSK
miaty spetnia¢ wymagania nie-
zbedne do realizacji dodatko-
wych szkolen, ktorych normalne
OSK nie miaty prawa prowadzi¢
z prostych i prozaicznych przy-
czyn. Konkurencja i podziat rynku
na uczciwych i tradycyjnych zasa-
dach, budowa pozytywnego wize-
runku swoich przedsigbiorstw, opartych na cigz-
kiej pracy, najwyrazniej nie interesowata benefi-
cjentdw tych rozwigzan. W mniemaniu pomy-
stodawcéw, formalna akredytacja kuratorium
i uzbrojenie placu manewrowego w nieusuwal-
ne elementy (pachotki i krawezniki) oraz kilka
drobnych i mato istotnych dla przebiegu szko-
lenia zmian miaty dawac rekojmie lepszego po-
ziomu wyszkolenia kursantéw. Nie pomogty ttu-
maczenia, ze skoro zwykte osrodki moga w da-

lej bez szkody dla przysztych kierowcéw szkoli¢
w tradycyjny sposdb, to nie ma powodu, zeby
tworzy¢ nowe i niesprawdzone rozwigzania.

Wejscie w zycie nowych przepisow sprawi,
ze wiasciciele ODTJ-6w beda mogli odtrabi¢
koniec wieloletnich zmagan o ten catkowicie
nowy, stworzony na ich zaméwienie, rynek.

By¢ moze to wtasnie podobne argumenty
i chec¢ wyciszenia opinii publicznej spowodo-
waty czesciowa zmiane stanowiska rzadu. Dla-
tego dzisiaj istnieje mozliwos¢ tworzenia ma-
tych Super OSK, obstugujacych jedng katego-
rie prawa jazdy. Tyle ze nie ma to ekonomicz-
nego uzasadnienia.

M Biernos¢

Komu wiec ma stuzy¢ przeprowadzana od lat
reforma systemu szkolenia i egzaminowania?
Skutki demografii oraz polityka likwidacji matych
i od dawna zakorzenionych rodzinnych przedsie-
biorstw jest niestety dobrze znana. Jezeli nie zo-
stanie ona zatrzymana, to juz naprawde niedtu-
go propozycje rzadu, dotyczace m.in. obowigz-
kowego wyposazenia placu w parkan i sali wy-
ktadowej na wytgcznosé, doprowadzg do likwi-
dagji kilkuset, a moze tysiecy OSK. Jak na ironig,
ostatnio zniesiono takze obowiazek odbywania
w catosci szkolenia teoretycznego w osrodku!
Dominujaca rola Super OSK juz dzisiaj sprowa-
dza wielu matych przedsiebiorcéw do roli ich
podwykonawcéw i akwizytordw. Te z kolei roz-
szerzajg swojg baze i terytorium, gdzie dziataja.
Podnosi to nie tylko koszty swiadczonych ustug,
ale stwarza tez iluzje normalnej dziatalnosci.

Ograniczanie w znaczny sposob przyptywu
pieniedzy dla rodzinnych OSK nie powoduje zad-
nego protestu. Dlaczego? Czy przyjety po wie-
lu latach kodeks etyki nie zmusza do zabierania
gtosu w obronie stabszych i czesto nie zawsze
dobrze traktowanych przedsiebiorcow prowa-
dzacych OSK? Czy tak powszechny i wrecz dys-
kryminujacy sposob traktowania instruktorow
(umowy $mieciowe) nie powinien zwrdci¢ uwa-
gi naszych regionalnych stowarzyszen i sktoni¢
federacje do wyrazenia swojej opinii? Czy moze-
my nie pamietac o obowigzkach wynikajacych
z zapis6w w naszych statutach?

Widac¢ wyraznie, ze to wtasnie w matych
osrodkach, szkolgcych okoto 100 oséb rocznie,
o0sigga sie najlepsze rezultaty. Procent zdajacych
egzamin za pierwszym razem jest znacznie wyz-
szy niz w Super OSK. A moze wtasnie dlatego
jestesmy tak nielubiani przez system?

,Gdy wiec wszystkie sposoby ratunku upa-
dty, wsrdd serdecznych przyjaciot psy zajaca zja-
dty”. Mysle, ze ten cytat jak ulat pasuje do obec-
nej sytuacji w branzy zwigzanej ze szkoleniem
kierowcow M
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Usmiechnij sie

Krzyzéwka z nagrodami

1 2 3

=

6 7 Pierwsze trzy osoby, ktore przesla na ad-
res redakcja@szkola-jazdy.pl prawidtfo-
. . . we rozwigzanie wraz z adresem, otrzymaja
zestawy upominkéw ufundowanych przez

firme e-kierowca.

.15 .2 POZIOMO:
11

1) niezbedne wyposazenie samochodu. 5) czeka
na postoju. 8) jedzie jednosladem. 10) wegierski
autobus. 13) notarialny dokument. 15) w parze
. . z nazwiskiem. 16) kara dla kierowcy. 20) ozdoba
53 o7 kolekgji. 21) peten paliwa. 22) miejsce zestania Na-
poleona. 23) pofszlachetny minerat. 25) przerabia-
na w rafinerii. 27) najmniejsza jednostka informacji.
29) zrodto metalu. 31) widz, obserwator. 33) za-
bita czytaniem ksiazki. 35) odcisk stopy na $niegu.
36) cumownicza lub holownicza. 37) czfowiek $nie-
gu. 38) zbiornik do przewozenia paliwa.
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. PIONOWO:
21 1) samochod zza Odry. 2) krzew iglasty, zywotnik.
35 . . 36 - —— 3) dzieto Aleksandra Fredry. 4) model Opla. 5) wy-
10 - — 8|  bitny historyk rzymski. 6) podrzuca jaja do cudzych
. . 38 gniazd. 7) rzucana ze statku. 9) wsréd Seatow.
20 19 13 11) polski motorower. 12) ptynie przez Bonn. 14)
Litery z pél ponumerowanych od 1 do 22 utworza rozwiazanie. pomieszczenie dla kierowcy. 17) wspétbrzmienie
dzwiekow. 18) rosty opryszek. 19) egzaminacyj-
ny zestaw pytan. 24) krzepkos¢, sita. 26) przeciw-
stawna formie. 28) borowiec, dodatek stopowy.
. Rozwigzaniem ostatniej krzyzowki byto hasto ,Kiedy wrzesien to juz jesier". Nagrode wyslemy poczta. 30) gory w Ameryce Potudniowej. 32) ... manew-
’ rowy. 34) zie¢ Mahometa.
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Dobrze poinformowany
zajedzie dalej.

Aktualne zmiany w przepisach. Eksperckie porady prawne. Praktyka
administracyjna. Wszystko, co najwazniejsze w tematyce szkolen na prawo

jazdy, szkolen kierowcow zawodowych i funkcjonowania OSK.

Zamow prenumerate!

Szczegoty na www.szkola-jazdy.pl
i pod numerem telefonu 91 441 89 62
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W RAMACH CYKLU SZKOLEN AKADEMII SPS,
ZAPRASZAMY WASCICIELI | MENEDZEROW
ZARZADZAJACYCH OSK NA PRELEKCJE

W SIEDZIBACH WORD

PROGRAM SPOTKANIA:

1. Efektywne wykorzystanie nowoczesnych metod ksztatcenia
w podnoszeniu konkurencyjnosci OSK (prelekcja).

2. Zmiany w przepisach od stycznia 2016 i ich wptyw
na funkcjonowanie OSK (panel z prawnikiem branzowym).

HARMONOGRAM SPOTKAN:

«01.10.2015 g. 10.00 - 12.00 WORD Bielsko Biata
«02.10.2015 g. 10.00 - 12.00 WORD Opole

«08.10.2015 g. 10.00 - 12.00 WORD Suwatki

«09.10.2015 g. 10.00 - 12.00 WORD Biatystok
«15.10.2015 g. 11.00 - 13.00 WORD Gorzow Wielkopolski
«23.10.2015 g. 10.00 - 12.00 WORD Rzeszow

«29.10.2015 g. 13.00 - 15.00 WORD Zielona Gdra
«30.10.2015 g. 10.00 - 12.00 WORD Watbrzych
«06.11.2015 g. 10.00 - 12.00 WORD Wroctaw

Szczegoly pod nr telefonu 91 431 43 95

H e-kierowca Sp. z 0.0. Sp. komandytowa tel. 914314395
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