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Z ostatniej chwili

Dzigje sig!

Krzysztof Gizycki

ydawa¢ by sie mogto, ze okres waka-
W cyjny nie moze obfitowac¢ w wazne dla

branzy zwigzanej ze szkoleniem kierow-
cOw wydarzenia. Nic bardziej mylnego! Dzie-
je sie, i to duzo!

Na przyktad w Opolu po egzaminie spraw-
dzajacym wiedze kandydatéw na instrukto-
row nauki jazdy pojawity sie duze kontrower-
sje. Ponad dwadziescia oséb, ktorym nie udato
sie go zaliczy¢, zarzuca egzaminatorom, ze zro-
bili wszystko, zeby zdajacy musieli egzamin po-
wtarzac. Sprawe ma teraz wyjasniac urzad wo-
jewddzki. My z kolei postanowilismy sprawdzi¢,
jak w ostatnim czasie radzili sobie kandydaci
na instruktoréw na terenie catej Polski. Wyni-
ki sg ciekawe, dlatego na pewno warto do na-
szego raportu zajrzec!

Na nude nie moga narzeka¢ zapewne szko-
ty jazdy. Na poczatku stycznia majg wejs¢ w zy-

cie przepisy, ktore mocno skomplikuja sytuacje
mtodych kierowcéw. Dlatego mozna sie spo-
dziewac, ze osoby zastanawiajace sie nad uzy-
skaniem prawa jazdy bedg chciaty zda¢ egzamin
jeszcze w tym roku. To z kolei spowoduje wzmo-
zony ruch w osrodkach szkolenia kierowcow.
Szczegotowe zestawienie zmian w prawie, ktére
czekaja nas od poczatku stycznia, mozna prze-
czytaé w naszym ,Przegladzie legislacyjnym”.
Na wejscie w zycie nowych przepisdéw przy-
gotowuja sie takze WORD-y. Gdansk postano-
wit otworzyé w wakacje osrodek doskonalenia
techniki jazdy, gdzie beda mogli szkoli¢ sie mto-
dzi kierowcy. Podobny ruch planuje WORD w to-
dzi, z kolei Olsztyn jeszcze sie waha.
Wiadomo juz takze, ze na Mazowszu powsta-
ng dwie kolejne filie WORD-6w. Jeszcze w tym
roku egzaminy na prawo jazdy beda odbywa-
ty sie w Nowym Dworze Mazowieckim oraz So-
chaczewie. W pierwszej potowie wrzesnia oka-
ze sie, czy Sejmik Wojewddztwa Lubelskiego da
zielone swiatto do utworzenia filii w Bitgoraju.
To oczywiscie nie wszystkie tematy, ktére zo-
staty poruszone w najnowszym numerze ,,Szkoty
Jazdy". Sigdzcie wiec, drodzy czytelnicy, wygod-
nie w fotelu i zagfebcie sie w lekturze!
Redaktor naczelny
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Kolejarze chca
Zaostrzenia przepisow

Zarzadca sieci kolejowych w Polsce, Polskie Li-
nie Kolejowe, proponuje, zeby kierowca, kto-
ry dwukrotnie zostanie zatrzymany na igno-
rowaniu znaku ,,stop” lub czerwonego Swia-
tta byt traktowany podobnie jak przekracza-
jacy predkos¢ o 50 km/h w terenie zabudowa-
nym. W konsekwencji stracitby prawo jazdy.
Obecnie taki kierowca, famigcy prawo
na przejezdzie, dostaje tylko dwa punk-
ty karne, a ryzykuje zycie swoje i pasaze-
row. Rowniez niskie mandaty nie skfaniaja
do wigkszej troski o zycie pasazerow auta,
maszynisty i podrézujacych pociggiem - ttu-
maczg PLK.

Zarzadca sieci kolejowych proponuje kontro-
wersyjne rozwigzanie mimo ze ubiegty rok
byt najbezpieczniejszy w historii polskiej ko-
lei. O 14 proc. spadta liczha zdarzen na prze-
jazdach kolejowo-drogowych. Dzigki konse-
kwentnej realizacji programu poprawy bez-
pieczenstwa, zawierajagcemu ponad 200 ini-
cjatyw, ten trend jest utrzymywany. W tym
roku od stycznia do sierpnia na przejazdach
doszto do 89 wypadkéw i kolizji. To o sie-
demnascie mniej niz w ubiegtym roku. Te
dane mogtyby by lepsze, gdyby kierowcy
nie ignorowali znaku ,stop”. Dlaczego na-
gminnie lekcewazy sie ten znak?

— Na stosunkowo mato uczeszczanych prze-
jazdach kolejowych kierowcy maja poczucie,
ze wiedzg lepiej, co tu sie dzieje, niz osoby
odpowiedzialne za ustawianie znakow. Po-
nadto, jesli wewnetrzne przekonanie kierow-
cy o mozliwosci bezpiecznego przejazdu przez
tory jest wystarczajaco silne, znak ,stop” nie
jest respektowany. Regufa stosowana w prak-
tyce brzmi: ,nie wolno wjecha¢ na droge po-
przeczny, jezeli stoi znak stop”. Tymczasem
w przypadku torow kierowcy traktujg znaki
tylko jako sugestie — mowi dr hab. Adam Tar-
nowski, psycholog transportu z Uniwersyte-
tu Warszawskiego. jaz
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Instru kiorzy na egz

aminach

0d stycznia zesztego roku do czerwca 2015 roku najwiecej kandydatow na instruktorow préhowato zdac egzamin
na kategorie B w wojewodztwach: mazowieckim, matopolskim i slaskim. Z kolei najlepsza zdawalnoscia mogq pochwali¢

dla czytelnikéw ,Szkoty Jazdy”, powstat

na podstawie danych przekazanych nam
przez szesnascie urzedow wojewodzkich. Dla-
czego akurat one dysponuja takimi informacja-
mi? Wynika to z ustawy o kierujacych pojazda-
mi, w ktérej mozemy przeczyta¢, ze komisje eg-
zaminacyjna sprawdzajaca kandydatéw na in-
struktorow powotuje wtasnie wojewoda.

W naszym zestawieniu skupilismy sie tylko
na kandydatach, ktorzy chcieli uzyska¢ upraw-
nienia na kategorie B. Pod lupe wzielismy caty
ubiegty rok i pierwszg potowe 2015 roku.

R aport, ktéry przygotowalismy specjalnie

B Najczesciej zdawali na Mazowszu

Z przekazanych nam informacji wynika, ze naj-
wiekszym zainteresowaniem egzaminy na in-
struktora kategorii B cieszyty sie w wojewodz-
twie mazowieckim. tacznie przez péftora roku
zanotowano tam 289 podejs¢ (w 2014 roku

sie mieszkancy Pomorza.

- 198, w | potowie 2015 roku — 91). Niewiele
mniej egzaminéw odbyto sie w wojewddztwach
matopolskim (w 2014 roku — 131, w | potowie
2015 roku — 69) i slaskim (w 2014 roku — 113,
w | potowie 2015 roku — 57). Takie dane nie
moga dziwi¢, gdyz wymienione wojewodztwa
znajdujq sie w pierwszej czworce zestawienia
Gtéwnego Urzedu Statystycznego, w ktérym
brano pod uwage liczbe ludnosci.

A w jakich regionach zanotowano najmniej
podejs¢? Przede wszystkim w wojewddztwach:
pomorskim (w 2014 roku — 22, w | pofowie 2015
roku — 12), podlaskim (w 2014 roku - 30, w | po-
towie 2015 roku - 9) i podkarpackim (w 2014
roku — 13, w | potowie 2015 roku - 29).

M Siedemnascie egzaminéw
w péttora roku

Liczba osdb zgtaszajacych sie na egzamin upo-
wazniajacy do szkolenia kursantéw ma oczy-

wiscie wptyw na ich ilos¢. Dlatego tez w cia-
gu poftora roku w wojewodztwie mazowiec-
kim przeprowadzono az siedemnascie egzami-
now (wzieli w nich udziat réwniez kandydaci
na instruktoréw innych kategorii niz B), mato-
polskim i $laskim — jedenascie. Do ciekawej sy-
tuacji doszto w wojewoddztwie zachodniopo-
morskim. W zesztym odbyly sie tam trzy egza-
miny na instruktora, jednak juz w pierwszym
potroczu 2015 roku — zaden. Dlaczego? Zgod-
nie z obowigzujgcymi przepisami, od 19 stycz-
nia 2013 roku mozna przeprowadzi¢ egzamin
dla grupy liczacej nie mniej niz dwadziescia i nie
wiecej niz czterdziesci oséb. Chodzi oczywiscie
0 osoby zdajace na rozne kategorie. Jak widac,
wystarczajaca liczba chetnych sie nie znalazta.
Prawdopodobnie niedtugo takiego wymogu juz
nie bedzie. W wystanym do konsultacji projekcie
rozporzadzenia w sprawie uzyskiwania upraw-
nien przez instruktoréw i wyktadowcéw, optat
oraz wzoréw dokumentéw stosowanych w tych



sprawach, a takze stawek wynagrodzenia ko-
misji, proponuije si¢ zniesienie minimalnego li-
mitu osob.

B Pomorskie na czele

Urzedy wojewddzkie takze zostaty przez nas za-
pytane o procentowa zdawalnos¢ oséb ubiega-
jacych sie o uprawnienia do szkolenia kursan-
téw na kategorie B. W 2014 roku najlepiej wy-
padto wojewddztwo pomorskie. Do egzaminu
przystapity tam 22 osoby, zdato az siedemna-
scie. Daje to wynik na poziomie ponad 77 proc.
Niezle poszto takze kandydatom na instrukto-
ra kategorii B z wojewodztwa swietokrzyskiego
(45,2 proc.). W 2014 roku do egzaminu przysta-
pito 31 oséb, zdato czternascie. Niewiele gorzej
radzili sobie Wielkopolanie. Zdawalno$¢ wynio-
sta tam 41 proc. Z kolei najstabiej z egzaminem
poradzili sobie mieszkancy wojewodztw: pod-
karpackiego (7,7 proc.), dolnoslaskiego (10,5
proc.) oraz zachodniopomorskiego (10,6 proc.).
Na przedstawione wyzej wyniki trzeba wzigc
jednak poprawke, chocby ze wzgledu na duza
roznice w liczbie egzaminéw przeprowadzanych
w poszczegolnych wojewddztwach. W 2014
roku w wojewodztwie pomorskim byfo ich za-
ledwie 22, zas w mazowieckim juz 198!

M ,Stado baranow"”

Powstanie naszego raportu zostato zainspirowa-
ne wydarzeniami z Opola, ktdre w tamtejszym
srodowisku zwigzanym ze szkoleniem kierowcow
odbity sie gtosnym echem. Poszto o egzamin dla
kandydatow na instruktoréw, ktdry odbyt sie pod
koniec czerwca. Przystapity do niego 22 osoby,
zdata tylko jedna. Oburzeni zachowaniem egza-
minatoréw kandydaci na instruktoréw napisali
nawet pismo do urzedu wojewodzkiego. Co mo-
zemy W nim przeczyta¢? ,Panowie egzaminato-
rzy chcieli nam udowodni¢, ze cafa grupa jest tak
Zle przygotowana i ma tak maty zaséb wiedzy, iz
nie nadaje sie nawet na kierowcéw, a co dopie-

LICZBA PROB KANDYDATOW NA INSTRUKTOROW KAT. B PRZYSTEPUJACYCH DO EGZAMINU
0D 1.01.2014 DO 30.06. 2015

Wojewddztwo | potowa 2015 . W sumie
mazowieckie 198 91 289
matopolskie 131 69 200
Slaskie 113 57 170
wielkopolskie 58 56 114
dolnoslaskie 57 47 104
todzkie 73 30 103
kujawsko-pomorskie 65 34 99
zachodniopomorskie 66 - 66
lubelskie 47 19 66
lubuskie 40 21 61
warminsko-mazurskie 36 22 58
opolskie 17 34 51
Swietokrzyskie 31 19 50
podkarpackie 13 29 42
podlaskie 30 9 39
pomorskie 22 12 34

ro na instruktoréw. Zostalismy potraktowani jak
stado baranéw, ktore przyszto z ulicy”.

— Ustyszatem, ze wynik egzaminu mam nega-
tywny, poniewaz nie pokazatem palcem, gdzie
na zbiorniku z ptynem chtodniczym znajduje
sie poziom min.-max., tylko zrobitem to cata
dtonia. A przy omawianiu sprawdzenia pozio-
mu oleju w silniku powiedziatem, ze samochéd
powinien stac na pfaskiej powierzchni. Wtedy
ustyszatem, ze ptaska powierzchnia moze by¢
réwniez na gorce. Czy naprawde byty to bte-
dy merytoryczne, ktére powoduja zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu drogowego? - pyta je-
den z uczestnikéw egzaminu.

Oburzeni twierdzg ponadto, ze jedyny zda-
jacy, ktory otrzymat na egzaminie wynik pozy-
tywny, jest bratem egzaminatora pracujacego
w WORD-zie. Sugeruja, ze nie jest to przypadek.

PROCENTOWA ZDAWALNOSC EGZAMINOW
NA INSTRUKTOROW KAT. B.

Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie uzyskiwania uprawnien przez instruktorow i wy-
ktadowcoéw, optat oraz wzoréw dokumentéw stosowanych w tych sprawach, a tak-
ze stawek wynagrodzenia cztonkéw komisji, egzamin instruktorski sktada sie z trzech
czesci. Pierwsza z nich to sprawdzenie znajomosci nastepujacych przedmiotéw: psy-
chologii, metodyki nauczania, w szczegolnosci w zakresie programéw szkolenia oséb
ubiegajacych sie o uprawnienia do kierowania pojazdami, prawa o ruchu drogowym,
techniki kierowania pojazdem i obstugi pojazdu, techniki i taktyki jazdy oraz bezpie-
czenstwa ruchu drogowego. Kandydaci na instruktoréow maja za zadanie rozwigzac
test wielokrotnego wyboru.

Czesc druga realizowana jest w formie pokazu. Trzeba przeprowadzic jedne zajecia teo-
retyczne dla os6b ubiegajacych sie o uprawnienia do kierowania pojazdami, wynika-
jacych z programu szkolenia. Ich temat jest losowany.

Ostatnia czes¢ to nic innego jak sprawdzenie umiejetnosci przeprowadzenia, odpo-
wiednio na placu manewrowym lub w ruchu drogowym, zajec praktycznych dla oséb
ubiegajacych sie o uprawnienia do kierowania pojazdami. Kazdy kandydat na instruk-
tora nauki jazdy losuje dwa zadania egzaminacyjne.

Wojewddztwo I pzo(;f;)?a
pomorskie 77,2 66,6
Swietokrzyskie 45,2 36,8
wielkopolskie 41 18
lubelskie 36 47
lubuskie 32 51
kujawsko-pomorskie 31 6
warminsko-mazurskie | 30,5 36,4
podlaskie 30 22
opolskie 29,4 14,7
tédzkie 17,8 58,8
mazowieckie 16,7 8,8
$laskie 13 17.8
matopolskie 11 43
zachodniopomorskie 10,6 -
dolnoslaskie 10,5 23,4
podkarpackie 7,7 13,8

Pismo trafito do urzedu wojewddzkiego pod
koniec czerwca. Jednak do zamkniecia tego wy-
dania , Szkoty Jazdy"” nie przyszta jeszcze zadna
odpowiedz. Dlaczego?

— Czekamy na wyjasnienia przewodniczacego
komisji oraz jednego z egzaminatoréw, na kto-
rego najbardziej skarzyli sie zdajacy — wyjasnia
Agata Poskart z biura prasowego Opolskiego
Urzedu Wojewddzkiego.

Jakub Ziebka
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Publiczne doskonalen

techniki jazdy

Juz nie tylko WORD-y w Zielonej Gérze i Lublinie majq wtasne osrodki doskonalenia techniki jazdy. W lipcu dotaczyt do
nich Gdansk. ODTJ zamierza takze budowac WORD w todzi. Z kolei Olsztyn jeszcze si¢ waha.

Ruchu Drogowego w Gdansku nazywa sie

Autodrom Pomorze. ODTJ zostat wybudo-
wany w Pszczoétkach kosztem 12,5 min zt. Pra-
ce trwaty krotko, bo niecaty rok.

Kompleks zostat rozlokowany na 8 ha. Na tym
terenie znajduja si¢ m.in.: ponadkilometrowy tor
kartingowy, potkilometrowy tor quadowy, pty-
ty (poslizgowa prostokatna i w formie pierscie-
nia), plac manewrowy, wzniesienia z tukiem i na-
wodnione, budynki biurowe wraz z hala garazo-
wa oraz sala wyktadowa dla dwudziestu oséb.

Oficjalne otwarcie obiektu nastapito 25 lip-
ca. Autodrom Pomorze jest czynny codzien-
nie od godz. 8 do 20. Jaka jest jego oferta?
W Pszczétkach mozna sprawdzi¢ swoje pod-
stawowe umiejetnosci, poczawszy od zajecia
prawidtowej pozycji za kierownica przez hamo-
wanie awaryjne z ABS i bez systemu az po pano-
wanie nad samochodem podczas nadsterowno-
sci i podsterownosci. Osrodek oferuje zr6znico-
wane szkolenia, prowadzone przez doswiadczo-
nych instruktoréw techniki jazdy, nazwane bez-
pieczna flota, szkolenie przed zimg, oraz szko-
lenie z jazdy dynamicznej.

N ajnowsza inwestycja Pomorskiego Osrodka

- Nasz osrodek w poréwnaniu z innymi jest
dos¢ specyficzny, bo postawilismy takze na re-
kreacje — méwi Roman Nowak, kierownik ODTJ
w Pszczétkach. - Byt to krok w dobrym kierun-
ku. Widac to po liczbie oséb, ktore korzystaja
chodby z naszego toru gokartowego. Nie znaczy
to jednak, ze zainteresowaniem nie cieszg sie na-
sze szkolenia. Wrecz przeciwnie. Dobrze jest pa-
trze¢ na rosnaca swiadomos¢ kierowcdw, ktorzy

nie uwazajq sie za mistrzow kierownicy i chcieliby
sie U nas czegos pozytecznego nauczyc.

M Falstart

Autodrom Pomorze nie jest pierwszym osrodkiem
doskonalenia techniki jazdy, ktéry zostat wybu-
dowany przez WORD. Wczesniej podobne kom-
pleksy otworzyty osrodki w Zielonej Gorze i Lu-



blinie. Dlaczego jednostki budzetowe, podlega-
jace urzedom marszatkowskim, postanowity po-
szerzy¢ swoja oferte o dziatalnos¢ zwigzana z do-
skonaleniem techniki jazdy? Po 1 stycznia 2013
roku miaty wejs¢ w zycie nowe przepisy dotycza-
ce mfodych kierowcow. Istotnym elementem no-
wych regulacji powinien by¢ obowiazek przejscia
przez nich praktycznego szkolenia z bezpiecznej
jazdy. Miato sie to odbywac wtasnie na ODTJ-ach.

Dlatego przedsiebiorcy prywatni oraz \WORD
w Zielonej Gdrze postanowili wybudowac kom-
pleksy, z ktorych pdzniej mogliby korzysta¢ m.in.
mtodzi kierowcy. ODTJ w Tomaszowie (gmina Za-
gan) powstat juz w 2011 roku na terenie bytego
lotniska wojskowego. Teren liczy az 16 ha, przed
budowg nie miat nawet przytacza energii elek-
trycznej ani wodly.

Jak mozemy przeczytac na stronie interneto-
wej osrodka, ODTJ Tomaszowo jest osrodkiem
stopnia wyzszego, co oznacza, ze jest uprawnio-
ny do szkolenia kierowcow wszystkich kategorii.
Ponadto przeprowadzane sg tam egzaminy pan-
stwowe dla kandydatéw na instruktoréw techni-
ki jazdy. W Tomaszowie odbywajg sie takze szko-
lenia z jazd w warunkach specjalnych kwalifika-
¢ji wstepnej kierowcéw, doskonalgce technike
i taktyke jazdy oraz imprezy motoryzacyjne. Fir-
my i fani motoryzacji korzystaja rowniez z mozli-
wosci wynajecia infrastruktury osrodka na impre-
zy zamknigte. Problem jednak w tym, ze w 2013
roku nie weszty w zycie przepisy nakazujace mto-
dym kierowcom m.in. odbycie praktycznego szko-
lenia dotyczacego bezpiecznej jazdy. Znaczy to,
ze ODTJ Tomaszowo nie moze zarabiac tyle, ile
na poczatku zaktadano.

M Lublin poczekat

Teraz ma sie to zmieni¢. Nowelizacja ustawy o kie-
rujacych pojazdami dotyczaca mtodych kierow-
cow zostafa przesunieta o trzy lata. Przepisy maja
wejs¢ w zycie na poczatku przysztego roku. Dla-
tego tez Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego
w Lublinie, idac tropem Zielonej Gory, takze po-
stanowit wybudowac ODTJ. Stato sie to w pofo-
wie ubiegtego roku, cho¢ poczatkowo inwestycje
planowano zakonczy¢ dwa lata wczesniej. Koszt
budowy ODTJ-u wyniést 12 min zt, z czego 2 min
pochodzity z funduszy unijnych.

Obecnie osrodek doskonalenia techniki jazdy
w Lublinie oferuje specjalistyczne kursy dla oséb
prywatnych, ktére pozwalajg im podnies¢ umie-
jetnosci na przyktad w skrajnych warunkach pogo-
dowych. Z ustug ODTJ-u korzystajqg réwniez osrod-
ki szkolenia kierowcow, prowadzace tzw. kwalifi-
kacje wstepna, a takze kierowcy pojazdow uprzy-
wilejowanych i przewozacych wartosci pieniez-
ne, ktérzy musza przejs¢ dodatkowe szkolenia.

— Nasze obiekty sg tez wynajmowane na szko-
lenia i eventy — méwit w rozmowie ze ,,Szkotg Jaz-
dy” wicedyrektor Wojewédzkiego Osrodka Ru-
chu Drogowego w Lublinie Adam Banaszkie-
wicz. — MieliSmy nawet jeden wieczdr kawaler-

ski, oczywiscie bez alkoholu! Jak najbardziej cze-
kamy na mtodych kierowcow, ktérzy zaczna sie
pojawiac¢ od 2016 roku. Jednak przy obecnym
zainteresowaniu bedzie to wymagato od nas du-
zej mobilizacji, poniewaz juz teraz nie narzeka-
my na brak zajec. Szczegdlnie jesli sasiednie wo-
jewodztwa nie beda dysponowaty odpowiedni-
mi obiektami, mozemy spodziewac si¢ naptywu
kierowcow réwniez stamtad. Chod i teraz przy-
jezdzajq szkoli¢ sie u nas osoby miedzy innymi
z podkarpackiego.

M Lodz sie szykuje

Okazuije sig, ze liczba ODTJ-6w, ktorych wiasci-
cielami s wojewddzkie osrodki ruchu drogo-
wego, wkrotce sie powiekszy. Inwestycje planu-
je WORD w todzi. Osrodek Doskonalenia Techni-
ki Jazdy ma powstac na Olechowie.

— Na razie prowadzone sa badania geologicz-
ne gruntu — méwi tukasz Kucharski, szef fédzkie-
go WORD-u. — Nastepnie bedziemy zastanawia-
li sie nad wielkoscig planowanej inwestycji. Bu-
dowa ODTJ-u musi nam sie spia¢ finansowo, nie
mozemy pozwoli¢ sobie na przeinwestowanie.
Zaktadamy kilka wariantéw inwestycji. Od tego,
ktory przyjmiemy, zalezg koszty budowy ODTJ-u.
Wstepnie liczylismy, ze chodzi o kwote w grani-
cach 12 - 25 min zt.

Decyzji co do budowy swojego osrodka dosko-
nalenia techniki jazdy nie podjat jeszcze WORD

w Olsztynie. Ma sie to sta¢ w ciagu najblizszych
miesiecy.

— Taka inwestycja byta juz planowana wcze-
$niej przez mojego poprzednika — wyjasnia
Stanistaw Szatkowski, dyrektor olsztynskiego
WORD-u. - Ale ze wzgledu na przesuniecie wej-
scia w zycie przepisow dotyczacych mtodych kie-
rowcow do budowy kompleksu nie doszto. Teraz
musimy na spokojnie zastanowic sig, czy goto-
wy juz projekt jest racjonalny (szacowany koszt
to 30 min zt), a miejsce wystarczajaco atrakcyjne.

H Gdzie bedzie szkolit si¢ mtody
kierowca?

Zakfadajac, ze WORD-y w todzi i Olsztynie wybu-
duja osrodki doskonalenia techniki jazdy do po-
towy przysztego roku (wtedy moga zaczac sie
zgtaszac mtodzi kierowcy, ktorzy zdobyli upraw-
nienia na poczatku 2015 roku), praktycznych
szkolen z zakresu bezpiecznej jazdy nie zrealizu-
ja w swoim wojewodztwie mieszkancy: zachod-
niopomorskiego, podlaskiego, $laskiego, mato-
polskiego i swietokrzyskiego. W innych regio-
nach istnieje juz co najmniej jeden ODTJ, wiec
z przeszkoleniem mtodych kierowcow nie be-
dzie tam problemow. Ale sytuacja moze sig jesz-
cze poprawic. Bo potencjalni inwestorzy, ktorzy
rozwazajg budowe ODTJ, w kazdej chwili moga
zaczad dziatac.

Jakub Ziebka
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Na czym polega fenomen
Ostroteki 1 tomzy?

W Ostrotece i Ltomzy zdawalno$¢ egzaminéw na prawo jazdy od lat wynosi 50 proc., co jest absolutnym ewenementem
w skali kraju. Zapytali$my instruktoréw, jaki majg sposéb na osigganie tak imponujacych wynikow.

jest tak wysoka, ze w ubiegtym roku Woje-
wodzki Osrodek Ruchu Drogowego w Ostro-
tece pobit swoj wtasny rekord.
+Zdawalnos¢ na egzaminach teoretycznych
w roku 2014 uksztattowata sie na poziomie 39,4
proc. Jest to wynik troche mniejszy od rezultatu
z roku 2013, ktéry wynosit 43,7 proc.” - czyta-
my na stronie internetowej osrodka. , Zdawal-
nos¢ na egzaminach praktycznych w roku 2014
uksztattowata sie na poziomie 54,57 proc. Ten
wynik jest wiekszy od rezultatu z roku 2013,
ktéry wynosit 49,7 proc. | jest to najlepszy wy-
nik w historii WORD Ostroteka na przestrzeni
ostatnich siedmiu lat!”.

|-iczba zakonczonych sukcesem egzamindéw

B Wycieczki z catej Polski

Jest to wynik duzo ponad przecietna krajowa.
Niewiele nizszg zdawalnoscia moze pochwali¢
sie réwniez pobliska tomza. Tam w ubiegtym
roku srednia wyniosta az 46 proc. | nie byt to rok

Fot. Piotr Brichacek (Briho)/Wikimedia Commons

wyjatkowy. Stawa obu miast juz dawno roznio-
sta sie wsréd kandydatéw na kierowcow, kto-
rzy chetnie przyjezdzajg tam na egzaminy. Na-
wet z drugiego konca Polski. W czym tkwi se-
kret Ostroteki i tomzy?

— Chodzi przede wszystkim o odpowiednie
przygotowanie kursantow — przekonuje Adam
Zebrowski, wspétwiasciciel szkoly Speed z Ostro-
teki. — Wiem, ze w innych, wigkszych miastach
odhacza sie swoich trzydziesci godzin i wypusz-
cza ucznia na egzamin. My przeprowadzamy
bardzo rzetelne egzaminy wewnetrzne i dopie-
ro kiedy mamy pewnos¢, ze ktos jest gotowy
do wyjechania na ulice, puszczamy go na eg-
zamin panstwowy.

Instruktor przyznaje, ze wiedze na temat ja-
kosci nauki jazdy w innych miastach zna z re-
lacji kursantdéw, ktérzy decyduja sie na egza-
min w Ostrotece i korzystajg u niego z dodat-
kowych jazd.

- Przyjezdzajg najczesciej z Warszawy i oko-
lic — moéwi Zebrowski. — Jest ich tak duzo,

ze na przyktad w tym tygodniu (rozmowa byta
prowadzona w pofowie sierpnia — przyp. red.)
nie zapisujemy juz na dodatkowe jazdy, bo nie
jestesmy w stanie wyrobic sie czasowo. Ta sy-
tuacja potwierdza jedynie, ze dbatos¢ o klien-
ta zawsze procentuje. My nie musimy sig re-
klamowac.

M Bez ztosliwosci i prowokacji

Przyjezdnych nie brakuje réwniez w tomzy.

- Oczywiscie dbatos¢ o wyszkolenie kursan-
ta to podstawa — komentuje Zdzistaw Kopan-
czyk, wiasciciel OSK Ziko w tomzy. — Z mojego
doswiadczenia wynika, ze duzo lepiej wygla-
da to w niewielkich szkotach, niz w takich, kté-
re szkolg masowo, tak jak to czesto zdarza sie
w duzych miastach. Nie bez znaczenia jest row-
niez podejscie egzaminatorow. Oczywiscie nie
chodzi tu o utatwianie czegokolwiek, lecz o brak
ztosliwosci, prowokacji czy wprowadzania ner-
wowej atmosfery podczas egzaminu. To napraw-
de potrafi cztowieka zdekoncentrowac i dodat-
kowo zestresowac.

M Cudow nie ma

- Oczywiste jest, ze w mniejszych miastach ta-
twiej sie zdaje egzaminy - dodaje Mariusz Grusz-
feld z OSK Gruszfeld w tomzy. - Kursanci mniej
sie stresuja, bo lepiej znaja wszystkie ulice, ruch
na nich jest spokojniejszy, wszystko jest bardzo
dobrze oznakowane, a kierowcy w wigkszosci
jezdza przepisowo. Jak to poréwnac do Warsza-
wy, gdzie na ulicach jest istne szalefistwo? | jak
taki biedny kursant ma po stolicy jecha¢ przepi-
sowo i jednoczesnie na przykfad zmieni¢ pas?
Czesto jest to niewykonalne.

Jak jednak podkreslajg instruktorzy, osoby,
ktdre zdecyduijg sie na kurs czy zdawanie egza-
minu w ich miastach, nie maja co liczy¢ na cuda.

- My po prostu dobrze uczymy, a to oznacza,
ze trzeba sie przytozy¢ — mowi whasciciel OSK Ziko,
ktory organizuije letnie kursy, wybierane gtéwnie
przez osoby spoza tomzy. — S oczywiscie tacy,
ktdrzy mysla, ze tu sie po prostu zdaje i nie trze-
ba nic robi¢. Ale szybko sie rozczarowuija.

Anna tukaszuk
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POLSKA WYTWORNIA
PAPIEROW WARTOSCIOWYCH

aC karta lub online!

Jeszcze w tym miesigcu Polska Wytwaérnia Papierow Wartosciowych udostepni w Portalu Starosty funkcjonalno$¢ ptatnosci
online oraz za posrednictwem terminala POS. Z kolei w portalu Info-Car.pl udostepniona zostanie mozliwo$¢ sprawdzenia
przez kierowce lub wiasciciela pojazdu czy zatrzymany dokument zostat juz przekazany do wtasciwego wydziatu komunikaciji.

Integracja systemdw Pojazd i Kierowca z termi-
nalami ptatniczymi w wydziatach komunikacji
starostw powiatowych pozwala na dokonywa-
nie pfatnosci za czynnosci administracyjne karta
ptatnicza bezposrednio przy stanowisku obstu-
gi klienta. Mozna tez wykona¢ przedptate on-
line, np. za wydanie prawa jazdy czy rejestracje
pojazdu. Dzieje sie to za posrednictwem portalu
Info-Car.pl, co usprawnia proces obstugi w sa-
mym urzedzie. Okazanie potwierdzenia transak-
¢ji — opatrzonego indywidualnym numerem oraz
kodem QR - wystarcza, zeby w prosty sposéb zi-
dentyfikowac w systemie wtasciwg sprawe.

H Nie ma terminalu? Jest aplikacja!

Umieszczenie terminali bezposrednio na stanowi-
sku, przy ktorym obstugiwany jest interesant spo-
wodowato, ze jakos¢ i czas obstugi ulegly znacznej
poprawie. Dlatego klienci urzedéw bardzo chet-
nie korzystaja z mozliwosci ptacenia kartami. Nie
wszedzie mozliwe jest jednak zainstalowanie ter-
minalu patniczego. Zeby rozwiazac ten problem,
Polska Wytwornia Papierow Wartosciowych przy-
gotowata dodatkowy modut bedacy rozwinieciem
systemu Info-Car.pl - aplikacje kasowa. Umozliwia
ona pobieranie optat w kasie, przy jednoczesnym
dostepie do funkcjonalnosci Info-Car.pl w syste-
mach Pojazd i Kierowca oraz WORD.

Najwazniejszymi atutami tego rozwigzania
sg: powigzanie ptatnosci z dang sprawa, reali-
zacja naleznosci za posrednictwem karty ptatni-
czej przy zachowaniu statej optaty manipulacyjnej
oraz mozliwo$¢ wymiany danych o zrealizowanych
transakcjach z systemami finansowo-ksiegowymi
urzedu. Opracowana przez PWPW aplikacja jest
bezptatna dla klientéw. Modut Kasowy, oprocz
ptatnosci dla Systemdéw Pojazd i Kierowca, moze
réwniez realizowac obstuge kazdej innej optaty
za czynnosci administracyjne w urzedzie.

M Jak ptaci¢?

Obstuga ptatnosci moze sie odbywac w punk-
cie kasowym, ktory nie jest potaczony z systema-
mi Pojazd i Kierowca oraz WORD, na dwa sposo-
by. W pierwszym, klient otrzymuje od urzednika
dokument wydrukowany z Systemu Pojazd/Kie-
rowca lub WORD, stanowiacy polecenie zapta-
ty. Wszystkie dane o ptatnosci i pfatniku zawar-
te sg réwniez w nadrukwanym kodzie QR. Inte-
resant przedstawia wydruk kasjerowi, ktory moze
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1 Cxy saplocana? |

wezytac wszystkie niezbedne informacje do apli-
kacji kasowej. Dzieje sie to porzez zeskanowanie
kodu QR na poleceniu zaptaty. Nastepnie klient
uiszcza optate w okienku kasowym karta pfatniczg
i powraca ze stosownym dokumentem potwier-
dzenia do urzednika obstugujacego jego spra-
we. Operator systemu moze zweryfikowac do-
konana pfatnos¢ w swoim systemie réwniez po-
przez odczytanie kodu QR na dokumencie po-
twierdzenia zaptaty.

Drugi z mozliwych scenariuszy ptatnosci rozpo-
czyna si¢ przy stanowisku kasowym, ktére wypo-
sazone jest w Modut Kasowy oraz terminal POS.
Po opfaceniu za posrednictwem karty ptatniczej
rachunku, interesant otrzymuje wydruk, po czym
udaje sie z potwierdzeniem zapfaty za wybra-
ng sprawe urzedowq do okienka obstugi klien-
ta. Urzednik, podobnie jak w poprzednim przy-
padku, odczytuje z potwierdzenia opfaty kod QR,
w ktorym zawarta jest informacja o zrealizowa-
nej ptatnosci i potwierdza ten fakt w Systemie
Pojazd lub Kierowca.

Modut Kasowy posiada szereg funkcjonalnosci
ufatwiajacych kasjerowi obstuge ptatnosci karta,
jak automatyzacja komunikacji z terminalem POS,

Interesant
wraca do ckienka

Pobronie

apaty

baza danych o ptatnikach (wyszukiwanie po danych
pfatnika), budowanie wtasnych stownikéw optat,
zarzadzanie numerami kont oraz uzytkownikami.

M Dwie nowosci

Jeszcze w tym miesigcu PWPW udostepni rowniez
funkcjonalnosc ptatnosci online oraz za posred-
nictwem terminala POS w Portalu Starosty. Waz-
ne przy tym jest to, ze obstuga ptatnosci w Por-
talu Starosty odbywac sie bedzie analogicznie
jak w Systemach Pojazd i Kierowca. Dzieki temu
uzytkownicy nie beda musieli uczy¢ sie nowych
funkcjonalnosci.

Réwniez we wrzesniu na portalu Info-Car.pl
udsotepniona zostanie mozliwos¢ sprawdzenia
przez kierowce lub wtasciciela pojazdu czy zatrzy-
many dokument zostat juz przekazany do wiasci-
wego wydziatu komunikagji. Liczymy, ze ustuga
ta zmniejszy ilos¢ telefonéw z pytaniami o moz-
liwos¢ odbioru zatrzymanego dokumentu adre-
sowanych do pracownikow wydziatéw komuni-
kacji. Z kolei kazdemu zainteresowanemu losami
swojego dokumentu da mozliwos¢ szybkiej we-
ryfikacji aktualnego statusu. Il
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Egzaminowanie

WORD-y tworza kolejne filie

Na Mazowszu powstang dwie kolejne filie WORD-6w. Jeszcze w tym roku egzaminy na prawo jazdy bedqa odbywaty sie
w Nowym Dworze Mazowieckim oraz Sochaczewie. W pierwszej potowie wrzesnia okaze sie, czy Sejmik Wojewédztwa
Lubelskiego da zielone swiatto do utworzenia filii w Bitgoraju.

gdzie bedzie mozna egzaminowac kan-

dydatéw na kierowcow, zadecydowali
radni wojewddztwa mazowieckiego na sesji,
ktéra odbyta sie pod koniec lipca. Filie w No-
wym Dworze Mazowieckim zamierza otworzy¢
osrodek warszawski, w Sochaczewie - ptoc-
ki. Ma to sie stac jeszcze w tym roku. Obec-
nie na terenie wojewddztwa mazowieckiego
dziafajg juz cztery oddziaty terenowe. Cho-
dzi o Mtawe (WORD w Ciechanowie), Zwolen
i Kozienice (WORD w Radomiu) oraz Garwo-
lin (WORD w Siedlcach).

O utworzeniu dwéch kolejnych miejsc,

l Zaawansowane prace

Skad wziat sie pomyst utworzenia miejsca egza-
minowania akurat w Nowym Dworze Mazowiec-
kim? Ttumaczy sie to wyjsciem naprzeciw ocze-
kiwaniom mieszkancow miasta, ktorzy nie beda
musieli juz jezdzi¢ do Warszawy. Pierwsze egza-
miny powinny odbyc¢ sie jeszcze w tym roku. Dy-
rekcja warszawskiego WORD-u zapewnia, ze pra-
ce nad utworzeniem filii osrodka sg bardzo za-
awansowane. Co wazne, w Nowym Dworze Ma-
zowieckim bedzie mozna zmierzy¢ sie zaréw-
no z egzaminem teoretycznym, jak i praktycz-
nym. Jednak na poczatku tylko na kategorie B
i B1. Oferta filii warszawskiego WORD-u ma zo-
stac poszerzona na wiosne. Wtedy to kandydaci
na kierowcow beda mogli przystepowac do eg-
zaminow na inne kategorie: AM, A1, A2 i A. Fi-




lia warszawskiego WORD-u w Nowym Dworze
Mazowieckim powstanie na terenie, na ktérym
niegdys stat dworzec.

Wiadomo takze, ze Wojewodzki Osrodek Ru-
chu Drogowego w Warszawie nie bedzie egza-
minowat w Legionowie. Taka propozycja padta
juz dwa lata temu, ale zostata odrzucona. Po-
wdd? Zbyt mata odlegtos¢ pomiedzy Legiono-
wem i Warszawa.

Ml Na probe

Jeszcze wezesniej niz w Nowym Dworze Ma-
zowieckim egzaminowanie przysztych kierow-
cow ma odbywac sie w Sochaczewie. Gdy od-
dawalismy ten numer ,Szkoty Jazdy” do dru-
ku, otwarcie filii pfockiego WORD-u planowa-
no na 1 wrzesnia.

Jednak rozmowy na linii urzad miasta — wo-
jewddzki osrodek ruchu drogowego zaczely sie
wczesniej, bo wiosna. Szukano lokalu do prze-
prowadzania egzamindw teoretycznych i placu
manewrowego. W koncu ustalono, ze kandydaci
na kierowcow bedg mierzyli sie z pierwsza cze-
$cig egzaminu w dawnej siedzibie Biblioteki Pe-
dagogicznej, a ostatnio tygodnika ,Ziemia So-
chaczewska". Pomieszczenia wynajat WORD-owi
Zakfad Gospodarki Komunalnej, z kolei plac ma-
newrowy wydzierzawita osrodkowi spotka PEC.

Wiadomo juz takze, ze w Sochaczewie beda
odbywaty sie tylko egzaminy na kategorie B.

- To zdecydowanie najpopularniejsza kate-
goria, pozwalajaca kierowac pojazdami o ma-
sie do 3,5 tony — moéwi Wojciech Krzewski, dy-
rektor ptockiego WORD-u, w rozmowie z porta-
lem internetowym Sochaczew.pl. - Przystepuje
do nigj 70 - 75 proc. kursantdw. Dajemy sobie
czas na sprawdzenie, czy sochaczewski oddziat
to trafna decyzja. WORD nie dostaje dotacji czy
subwencji, utrzymuije sie z wptat wnoszonych
przez przystepujacych do egzamindw, zatem roz-
wdj oddziatu zaleze¢ bedzie od liczby klientow.
Jesli zainteresowanie bedzie duze, na co licze,
pomyslimy o uruchamianiu kolejnych kategorii.

Jednak o utworzeniu nowych miejsc egzami-
nacyjnych méwi sie nie tylko na Mazowszu. Pro-
jekt uchwaty w sprawie utworzenia filii zamoj-
skiego WORD-u w Bitgoraju ma trafi¢ pod obra-
dy Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego w pierw-
szej potowie wrzednia. Bytoby tam mozliwe zda-
wanie egzaminu na kategorie: AM, A1, A2, A,
B1 oraz B.

M Nie kalkuluje sie

0Od dtuzszego czasu o utworzenie u siebie miej-
sca, gdzie odbywatyby sie egzaminy, stara si¢ Ra-
ciborz. Prezydent miasta korespondowat nawet
w tej sprawie z wicemarszatkiem wojewddztwa
$laskiego. Wicemarszatek wystat jednak do raci-
borskiego magistratu pismo, z ktérego wynika,
ze na powstanie filii katowickiego WORD-u nie
ma co liczy¢é. Dlaczego? Ze wzgledu na wyso-

Egzaminowanie

kie koszty. Z wyliczen urzedu marszatkowskie-
go wynika, ze sama budowa osrodka egzami-
nowania wyniostaby 4,6 min zt. Do tego do-
chodzg jeszcze koszty za budowe systemu te-
leinformatycznego (ok. 82 tys. zf) i zakup po-
jazdow egzaminacyjnych (280 tys. zf). Wycho-
dzi z tego, ze utworzenie filii WORD-u w Raci-
borzu pochfonetoby ok. 5 min zt.

Kolejnym argumentem swiadczacym o bra-
ku sensownosci budowania nowego miejsca
do egzaminowania sa szacowane koszty funk-
cjonowania osrodka w skali roku. Trzeba by-
toby przeznaczy¢ na ten cel ponad 1 min zi.
A bardziej szczegotowo? Szacunkowe koszty
pracownicze — 380 tys. zt, utrzymanie osrodka
(energia, eksploatacja i utrzymanie pojazdow,

optaty i podatki) — 593 tys. z, optaty za uzyt-
kowanie systemu teleinformatycznego do ob-
stugi procesu egzaminowania wraz z fagczem
-84 tys. zt. Nie datoby sie ich pokry¢ z zaktada-
nych dochoddw z optat egzaminacyjnych. Dato-
by to tylko 642 tys. zt. Wynika z tego, ze WORD
w Katowicach musiatby rocznie dopfacac do ra-
ciborskiej filii 415 tys. zt. Ponadto, ze wzgledu
na bliskosc¢ istniejacych oddziatéw terenowych
katowickiego WORD-u w Rybniku i Jastrzebiu-
Zdroju oraz oddziatéw terenowych opolskiego
WORD-u w Kedzierzynie-Kozlu i Opolu, prze-
widuje sie, ze z nowego oddziatu korzystali-
by tylko mieszkancy Raciborza oraz powiatu
raciborskiego.

Jakub Ziebka

Filie WORD-ow

Nowelizacja ustawy o kierujacych pojazdami, pozwalajaca na egzaminowanie na ka-
tegorie AM, A1, A2, A, Bi B1 w miastach innych niz wojewddzkie, na prawach powia-
tu lub te, gdzie do dnia 31 grudnia 1998 roku funkcjonowat wojewo6dzki osrodek ru-
chu drogowego, weszta w zycie 8 lipca 2013 roku.

Byta to juz druga préba umozliwienia zdawania egzaminéw w innych niz do tej pory
lokalizacjach poprzednia cztery lata temu zablokowato srodowisko dyrektoréw wo-
jewodzkich osrodkéw ruchu drogowego. W opinii autora projektu, posta Krzysztofa
Brejzy (PO), nowelizacja ustawy miata utatwi¢ dostep do egzaminu dla ok. 4 min miesz-
kancow polskich miast i okolicznych gmin, ktérzy muszg dojezdzac czesto 50 60 ki-
lometréw do najblizszego osrodka egzaminacyjnego, zmniejszy¢ nattok samochodéw
szkoleniowych oraz egzaminacyjnych na ulicach najwiekszych miast, doprowadzi¢ do
zmniejszenia cen szkolen, by¢ korzystna dla duzej grupy oséb mtodych, dla ktérych
prawo jazdy jest waznym dokumentem przy poszukiwaniu pracy.

Postowie PO argumentowali réwniez, ze w Polsce jest najbardziej ograniczony w UE
dostep do egzaminu na prawo jazdy. Wedle ich wyliczen, jeden punkt egzaminacyjny
obstugiwat wtedy u nas 700 tys. mieszkancow. W Holandii na jedno miejsce egzami-
nacyjne przypadato 300 tys., w Wielkiej Brytanii 150 tys., a w Irlandii zaledwie 90 tys.
mieszkancéw. W Niemczech nie ma w ogéle instytucji na wzor polskich WORD-6w, a
egzaminy przeprowadzane sg w szkotach nauki jazdy.

Lokalizacje nowego miejsca egzaminacyjnego wskazuje marszatek wojewoédztwa, a

zatwierdza sejmik.
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Szkoleniowcy
chCcg Zmian w prawie

Matopolskie Stowarzyszenie Nauczycieli Ksztatcgcych Kierowcow chce,
zeby pasy oznaczajace przejscie dla pieszych byty przedtuzone na chodniki.
Ma to poprawic bezpieczenstwo ludzi chcacych przekroczy¢ jezdnie.

niosek o to, zeby zgtosi¢ ustawodawcom
W pomyst zmiany przepisow regulujacych

malowanie pasow, trafit do Matopolskiej
Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Chodzi
o malowanie na chodnikach, w obrebie przejs¢
dla pieszych, dodatkowej linii P-10. Swoj wnio-
sek pomystodawcy uzasadniaja koniecznoscig po-
prawy bezpieczenstwa pieszych na przejsciach.

W Dobrze widoczna linia

.Sytuacje na drogach bywajg bardzo niebez-
pieczne, gdy kierowcy (mimo zachowania wszel-
kich srodkow szczegdlnej ostroznosci) zblizajac
sie do wyznaczonego przejscia dla pieszych nie

sg pewni, czy stojacy na krawedzi chodnika pie-
si maja zamiar wejs¢ lub w ostatniej chwili wtar-
gnac na przejscie tuz przed nadjezdzajacy po-
jazd, czy tylko na kogos oczekuja” — czytamy
we whiosku.

. Te szczegolnie niebezpieczne dla pieszych
sytuacje zostaty w innych krajach catkowicie
rozwigzane przez powigkszenie powierzch-
ni wyznaczonego przejscia o umieszczong
na chodniku, w pewnej odlegtosci od krawe-
dzi jezdni, linie P-10. Dodatkowo wyznaczo-
na powierzchnia przejscia daje prawo przej-
$cia pieszym juz na chodniku i jest dla kie-
rowcow dobrze widoczna oraz wystarczaja-
ca do bezpiecznego zatrzymania pojazdu, eli-

.

il

minujac catkowicie sytuacje wtargniecia pie-
szego na jezdnig”.

M Podpatrzone we Frangiji

Whnioskodawcy proponujg nowelizacje zapiséw
w tej sprawie w ,szczegotowych warunkach tech-
nicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i wa-
runkach ich umieszczania na drogach”. Pod do-
kumentem podpisat sie Tadeusz Szewczyk, prezes
Polskiej Federacji Stowarzyszen Szkot Kierowcow.

- Rozwiazanie to zaczerpnatem z zachodniej
Europy, a dokfadniej z Francji, gdzie jest ono sto-
sowane od lat — wyjasnia. — Po prostu bytem
tam na wycieczce i podpatrzytem, jak to dziafa.

Zdaniem pomystodawcy, za takim rozwigza-
niem przemawia niewielki koszt wprowadzenia
go w zycie. Ma polegac jedynie na domalowa-
niu po jednym dodatkowym pasie z obu stron
przejscia dla pieszych.

— Dzieki temu piesi beda mogli sie czu¢ bez-
piecznie, bo juz w momencie wejscia na ten pas,
cho stojg jeszcze na chodniku, bedg musieli by¢
traktowani jak na przejéciu. Z drugiej strony, kie-
rowcy nie beda mieli watpliwosci, ze musza sie
zatrzymac - ttumaczy Tadeusz Szewczyk.

Autor wniosku przekonuije, ze to rozwigzanie
mozna rowniez potaczy¢ z oznaczeniami dla osdb
niewidomych poprzez zbudowanie tych dodat-
kowych linii z materiatéw o innej powierzchni,
dzieki czemu takze takie osoby bedg wiedziaty,
ze wkraczaja na przejscie dla pieszych.

- Konsultowatem to z wieloma osobami
i wszyscy uznali, ze to bardzo dobre rozwigza-
nie, nie styszatem zadnego stowa krytyki — mowi
Szewczyk. — Teraz nalezy to dokfadnie opisac
i usankcjonowac¢ prawnie. Najlepiej, zeby zo-
stato wpisane w ustawe.

M Wniosek przekazany

Marek Dworak, sekretarz Matopolskiej Rady Bez-
pieczenstwa Ruchu Drogowego, na wniosek pa-
trzy przychylnie, cho¢ jego zdaniem nie wyczer-
puje on tematu poprawy bezpieczenstwa pie-
szych, bo do tego konieczne sa bardziej kom-
pleksowe rozwigzania.

- Poruszalismy ten temat miedzy innymi pod-
czas ogolnopolskiej konferencji poswieconej bez-
pieczenstwu w ruchu drogowym, ktéra niedaw-
no sie u nas odbyta. Brali w niej udziat policjan-
ci i przedstawiciele instytucji BRD — mowi Dwo-
rak. — Sam wniosek przekazalismy Pawtowi Ol-
szewskiemu, petnomocnikowi rzadu ds. bezpie-
czenhstwa drogowego. Oczywiscie popieramy ten
whiosek, jak kazdy, ktory zwraca uwage na pro-
blem bezpieczenstwa pieszych na przejsciach.
Jednoczesnie zabiegamy jednak o szersze zapi-
sy w prawie, ktore to bezpieczenstwo poprawia.

Czy rozwigzanie wejdzie w zycie — okaze sie
w najblizszych miesigcach.

Anna tukaszuk




Trudne zmiany

Ministerstwo Spraw Wewnetrznych konczy prace nad CEPiK 2.0. System powinien ruszy¢ w styczniu przysziego roku,
zapewniajac wieksza informacje na temat kierowcéw i ich pojazdéw.

Kandydatéw na kierowcdw z pewnoscig za-
interesuje zaktadka z informacjami o pozio-
mie ksztafcenia w poszczegoinych szkotach jazdy.
MSW liczy, ze w diuzszej perspektywie przyczyni
sie do podniesienia jakosci Swiadczonych ustug.

P racownicy MSW zachwalaja nowy system.

H Trzeba ptaci¢

Niebawem przekonamy sie, czy zmiany przetoza
sie na lepszy dostep do szczegotowych informa-
qji. Kilka miesiecy temu prosilismy MSW o udo-
stepnienie liczb nowo wydawanych praw jazdy
kategorii A1 oraz B1. W odpowiedzi przeczyta-
lismy, Ze udostepnienie réwniez szczegotowych
danych z Centralnej Ewidencji Pojazdéw i Kie-
rowcow, zgodnie z ustawg z 20 czerwca 1997
roku — Prawo o ruchu drogowym nastepuje od-
pfatnie. Elektroniczna baza danych zapewnia bty-
skawiczny dostep do informacji. Dlaczego ko-
nieczne miato by¢ uiszczenie dodatkowej optaty?

CEPiK 2.0 ma pozwoli¢ na bezptatne odczyty-
wanie liczby punktow, terminu kolejnych badan
technicznych czy daty waznosci aktualnej poli-
sy OC. Nad zasadnoscig inwestowania srodkéw
w opracowanie wymienionych funkcjonalnosci
mozna by dtugo dyskutowadé. Kierowcy potrafia
zastaniac sie niepamiecia, szczegdlnie gdy trze-
ba wskazac¢ osobe, ktéra zostata uwieczniona
na zdjeciu z fotoradaru. Luki w pamieci niemal
nigdy nie dotycza punktéw karnych i terminéw
skredlania ich z konta. O koniecznosci przedtuze-
nia polisy przypomina list z towarzystwa ubez-

pieczeniowego, a takze telefon od agenta. Jezeli
zapomnimy o wykonaniu przelewu, a poprzed-
nig polise optacilismy na czas i nie zmienialismy
pojazdu — mozemy spac spokojnie. W mys| ak-
tualnych przepisow polisa przedtuzy sie auto-
matycznie. Zwykle nie groza nawet karne odset-
ki. Termin kolejnych badan technicznych znacz-
nie szybciej sprawdzimy w dowodzie rejestra-
cyjnym, niz logujac sie na strone MSW. Niekto-
re stacje kontroli staja wrecz frontem do klienta
i wysytajg SMS o terminie kolejnego przegladu.

B Martwe dusze

CEPiK ma zapewnic¢ dostep do informacji o ba-
daniach technicznych - takze zakonczonych
wynikiem negatywnym. Z systemu dowiemy
sie rdwniez, czy dany samochdd uczestniczyt
w powaznym wypadku. Istotng zmiang ma by¢
wprowadzenie optaty za badanie techniczne
przed wjechaniem na sciezke diagnostyczna.
Maja byc tez pobierane optaty ewidencyjne
od wszystkich badan technicznych pojazdow.
Czy rzeczywiscie kierowca bedzie musiat pfa-
ci¢ za kazda wskazang i skatalogowang w ba-
zie danych usterke?

Koalicja Prawo do Naprawy R2RC (zainicjowa-
na przez Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Produ-
centéw Czesci Motoryzacyjnych) zwraca uwa-
ge na fakt, ze w CEPiK-u figuruje ogromna licz-
ba pojazdéw, ktére z réznych przyczyn zosta-
ty dawno wycofane z eksploatacji — chociazby
po rozmontowaniu przez wiasciciela na czesci

pierwsze czy odstawieniu w kat stodoty. Dos¢
powiedzie¢, ze w ewidencji znajduje sie 5 milio-
néw pojazdow, ktérym przystuguja zotte tablice
rejestracyjne. Wsréd tych aut jest miedzy inny-
mi 38 tys. syren oraz 65 tys. zukdw. Mato tego,
az 2659 zarejestrowanych samochodéw zosta-
to wyprodukowanych w roku 1900. Znaleziono
tez pojazdy, ktére wedtug zapisanych w bazie
informacji majg ponad... tysiac lat!

.Przez fatszujacy rzeczywistos¢ pryzmat sta-
tystyk CEP-u na rynek motoryzacyjny patrzg ci,
od ktérych zalezy ksztatt regulujacych go prze-
pisdw. Moze to doprowadzi¢ do podejmowania
btednych decyzji, ktére odczuja wszyscy oby-
watele” — ostrzega Koalicja Prawo do Napra-
wy R2RC.

M (Nie) prawidtowe dane?

Trudno nie zgodzic sie z tym stanowiskiem. Dane
CEPiK sg podstawg wigkszosci analiz i raportow.
Takze tych, z ktérych opinia publiczna dowiaduje
sig, ze Polska jest zalewana przez fale motoryza-
cyjnego ztomu z zachodu Europy, a fakt, ze nasz
park maszynowy nalezy do najstarszych w Unii Eu-
ropejskiej niekorzystnie wptywa na bezpieczenstwo
na drogach. Czy naprawde mamy powody do zmar-
twien? Wyliczony na podstawie danych CEP sredni
wiek pojazdu wynosi szesnascie lat. Eksperci sza-
cuja, ze realng wartoscig jest dwanascie - trzyna-
Scie lat. Dla poréwnania dodajmy, ze statystyczny
mieszkaniec USA jezdzi 11,5-letnim samochodem.

tukasz Szewczyk
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£ mysla o kobietach

W tym miesigcu bohaterkq artykutu jest honda hawk GT NT650. Motocykl ten nie jest powszechnie znany i czesto
spotykany w Polsce. Natomiast na $wiecie uznawany jest za kultowy model, czesto okreslany mianem tego, ktory

stopniu ulegaja mezczyzni, jak i kobiety.

Pierwsze kroki mozna stawiac juz bedac
posiadaczem prawa jazdy kategorii B, jezdzac
popularng 125. Apetyt rosnie jednak w miare
jedzenia. Predzej czy p6zniej konieczne staje sie
odbycie kursu i zdanie panstwowego egzami-
nu na kategorie A.

Teoretycznie nie powinno to by¢ nic trudne-
go. W praktyce jednak moga pojawic si¢ proble-
my. Maja je zwykle panie. Zgodnie z obowigzu-
jacymi przepisami, zarowno szkolenie, jak i eg-
zamin w ramach kategorii A odbywac sie po-
winno na motocyklu o pojemnosci co najmniej
600 ccm i mocy co najmniej 40 kW.

Pokusie jazdy na jednosladzie w réwnym

H Odcigzenie

Jedna z maszyn spetniajacych te warunki jest
suzuki gladius. Jest motocyklem egzaminacyj-
nym w wielu wojewddzkich osrodkach ruchu
drogowego. Przektada sie to na jego popular-
nos$¢ w osrodkach szkolenia kierowcéw. To ma-
szyna ogdlnie chwalona za dynamiczny silnik,
wysokg jakos¢ wykonania, ergonomie i dobre
prowadzenie w warunkach miejskich. W prakty-
ce okazuje sie jednak, ze wazacy ponad 200 kg
i dysponujacy mocg 72 KM motocykl moze spra-
wia¢ ktopoty drobniej zbudowanym kursantkom.

wyprzedzit swojq epoke.

Problemy pojawiajq sie zwfaszcza podczas
zadan egzaminacyjnych zwigzanych z prze-
mieszczeniem pojazdu przy unieruchomio-
nym silniku oraz slalomem wolnym. Zauwazono
to takze w WORD-ach. Warszawski od kwiet-
nia 2015 roku wzbogacit swoéj park maszyno-
wy o Izejszy 0 20 kg motocykl yamaha MT-
07. Osrodki szkolenia réwniez chcg zapewnic
kursantkom mozliwosc szkolenia na sprzecie,
ktéry bedzie odpowiadat ich gabarytom. Czy
musi sie to jednak wigzac z kosztowng inwe-
stycjg w jeszcze jeden nowy motocykl? A moze
pojazd, ktéry spetnia ustawowe wymagania
oraz umozliwia realizacje celéw szkoleniowych
i przeprowadzenie egzaminu panstwowego,
do tego o niewygoérowanej cenie, jest dostep-
ny na rynku wtérnym?

H Model wyprzedzajacy epoke

W tym miesigcu bohaterka artykutu jest hon-
da hawk GT NT650. Motocykl ten nie jest po-
wszechnie znany i czesto spotykany w Polsce.
Natomiast na swiecie uznawany jest za kulto-
wy model, czesto okreslany mianem tego, kto-
ry wyprzedzit swojg epoke. Na rynku zadebiuto-
wat w 1988 roku. Wystepowat pod réznymi na-
zwami - w Stanach Zjednoczonych jako honda
NT650 lub hawk GT 647, w Japonii — honda bros,

w Europie — honda revere. W 1993 roku dokona-
no drobnych modyfikacji technicznych, zmienia-
jac jednoczesnie oznaczenie modelu na NTV650.
W tej formie produkcje kontynuowano do 1997
roku. Honda byta jednym z pierwszych nowocze-
snych naked bike'ow. Twierdzi sie nawet, ze sta-
nowita inspiracje dla twércéw ducati monster. Jej
innowacyjnos¢ przejawia sie charakterystyczng
ramg (aluminiowa w modelach hawk GT, stalo-
wa w oferowanych w Europie modelach revere
i NTV 650) i jednostronnym wahaczem. Za na-
ped odpowiada dwucylindrowa (trzy zawo-
ry na cylinder) widlasta jednostka napedowa,
chtodzona ciecza, o pojemnosci 647 ccm. W za-
leznosci od roku produkgji oferowata ona od
57 KM (42 kW) do 60 KM (44 kW). Naped prze-
kazywany jest za posrednictwem pieciobiego-
wej skrzyni biegéw i tancucha napedowego (NT
650 hawk GT) lub watu kardana (revere, NTV
650). Nad bezpiecznym wytraceniem predko-
$ci czuwajg hamulce tarczowe — przedni i tyl-
ny. Masa motocykla gotowego do jazdy wyno-
si od 187 do 200 kg.

M Wszechstronny motocykl
Opinie na temat jazdy honda sa zgodne. Pod-

kresla sie jej doskonate prowadzenie, zwin-
nos¢, komfortowa pozycje za kierownicg (sto-



sunkowo nisko umieszczone siodfo), prostote
konstrukgji, a przez to niskg awaryjnos¢. Jest
to réwniez motocykl wszechstronny. Moze by¢
wykorzystywany zaréwno do codziennych do-
jazdow do pracy, przejazdzek lokalnych o spor-
towym, jak i krajoznawczym charakterze oraz,
po odpowiednim przygotowaniu, do dtugody-
stansowych wypraw w nieznane. Wokoét japon-
skiego motocykla wyrosta swoista subkultura.
W internecie mozna odnalez¢ dziesigtki stron
zawierajacych opisy modyfikacji technicznych,
zdjecia oraz informacje dotyczace serwisowa-
nia. Rowniez oferta czesci do modelu niepro-
dukowanego juz od ponad osiemnastu lat jest
zaskakujaco bogata. Dostepne sg zaréwno stan-
dardowe elementy eksploatacyjne, jak i akce-
soria tuningowe, bo podzespoty opisywanej
hondy byty stosowane w innych produktach
japonskiego koncernu. W zwiagzku z tym eks-
ploatacja tego motocyklu nie powinna przy-
sporzy¢ problemoéw.

H Niezla cena za dobrg jakos¢

Czy zatem warto uzupetni¢ park maszynowy
osrodka o ten jednoslad i stworzy¢ alternaty-
we dla ciezszego i mniej porecznego gladiu-
sa? Wydaje sig, ze tak, zwtaszcza ze nie bedzie
to nazbyt kosztowna inwestycja. Na rynku wtor-
nym modele z lat 1993 — 1997 wyceniane sg na
3 - 8 tys. ztotych. To niewysoka cena za kom-
fort przysztych motocyklistek. Niezbyt boga-
ta oferta na polskim rynku sktania do poszu-
kiwan za granica. W tym wypadku nalezy jed-
nak zwroéci¢ szczegdlng uwage na deklarowa-
ne w dokumentach parametry silnika. Na rynku
niemieckim pojawiajg sie bowiem wersje zdta-
wione do 50 KM (37 kW), co zgodnie z przepi-
sami uniemozliwia ich wykorzystanie do szko-
lenia w ramach kategorii A.

Dariusz Piorunkiewicz
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Podniesmy range
egzaminu wewnetrznego!

Obowigzkowe w polskim systemie 30 godzin szkolenia praktycznego to iluzja. Przepis ten nalezy hezwzglednie zmienic.
Jest to tylko pozornie i nieprecyzyjnie wyposrodkowana sprawiedliwosc - pisze Wiestaw Pawlak, instruktor nauki

Wiestaw Pawlak
instruktor nauki i techniki
jazdy

dzaju propozycjach zwigzanych z reorgani-
zacja, poprawa i usprawnieniem procesu
szkolenia kandydatow na kierowcow i kie-
rowcéw. Trudno odebrac racje wtasciwie
wszystkim wypowiadajgcym sie w tej mate-
rii: szkoleniowcom, ale takze przedstawicie-
lom komisji parlamentarnej i ministerialnej.
Zmiany juz nastepuja. Nie jest idealnie, ale
wszystko zmierza w dobrym kierunku. Cho¢
mogfoby to sie dziac nieco szybciej. W na-
szym srodowisku mamy wiele kompetent-
nych oséb, wykonujacych swojg prace z pa-
sja i zaangazowaniem. Dotyczy to zaréwno
instruktoréw, egzaminatoroéw, jak i urzed-
nikow. Problem lezy gdzie indziej. Braku-
je dialogu i decyzyjnosci, czasami tez do-
brych pomystéw, ktére mogtyby usprawnic
system. No wtasnie. Jeden z nich przyszedt
mi do gtowy po przeczytaniu artykutu Ja-
kuba Ziebki ,Wielka Brytania testuje nowe
rozwigzania” (,,Szkota Jazdy” nr 6/2015). Jestem
za tym, abysmy my, rodzice, mogli szkoli¢ swo-
je dzieci. Warto bytoby sie nad tym zastanowic.

O d dtuzszego czasu styszymy o réznego ro-

H Nagrywajmy egzamin
wewnetrzny!

Ale nie ten temat ma stanowi¢ sedno moich
rozwazan. Chodzi mi o obowigzkowe w pol-
skim systemie 30 godzin szkolenia praktycz-
nego. Jest to iluzja. Z moich doswiadczen wy-
nika, ze po szkoleniu podstawowym egzamin
zdaje ok. 10 - 15 proc. kandydatéw na kierow-
cow. Im tych 30 godzin wystarczyto. Kolejnych
20, a moze nawet 30 proc. kursantéw wcale
nie potrzebuje 30 godzin szkolenia. Dlaczego?
Bo swietnie sobie radzg juz po 10 - 15 godzi-

i techniki jazdy.

nach. No c6z, mieli przed kursem swietnych,
cho¢ nieformalnych nauczycieli. Wiekszos¢ szko-
lonych potrzebuje co najmniej 40 godzin jaz-
dy. Tylko jak im to powiedzie¢, skoro juz zapta-
cili? Z kolei konkurencja méwi, ze robi to lepiej
i taniej. Sprzecznos¢, ale jakze przekonywujaca.

Dlatego uwazam, ze przepis ten nalezy bez-
wzglednie zmienic. Jest to tylko pozornie i nie-
precyzyjnie wyposrodkowana sprawied|iwosc.
W zamian nalezy wprowadzi¢ jednolitg staw-
ke za godzine odbytego szkolenia. Mechani-

zmem weryfikujgcym czas szkolenia i posiada-
ne umiejetnosci kandydata na kierowce powi-
nien by¢ wtasciwie przeprowadzony i zareje-
strowany na nosniku teleinformatycznym prak-
tyczny egzamin wewnetrzny. Zapis taki prze-
chowywatby OSK wraz z arkuszem przebie-
gu egzaminu.

Kto za to zaptaci? Przeciez egzamin to tez
szkolenie. A wigec odpowiedzZ jest oczywista.
Nie wydaje mi si¢ to problematyczne, tym bar-
dziej ze coraz wiecej osrodkoéw podstawia swo-
je pojazdy na egzaminy i wyposaza je w sprzet
nagrywajacy. Ponadto uwazam, ze egzamin we-
wnetrzny powinien byé prowadzony przez in-
nego instruktora niz prowadzacy. Moze tylko
z wyjatkiem jednoosobowych OSK. Moja pro-
pozycja dotyczy tylko oséb szkolonych na ka-

tegorie B. W innych przypadkach nie widze ko-
niecznosci rejestracji egzaminu wewnetrznego.

M Cena? Do dyskusji

Przy tak skonstruowanym systemie na egzamin tra-
fiatyby osoby, ktére, jak sadze, bytyby wtasciwie
przygotowane, a nade wszystko bardziej swiado-
me wymogoéw i wiasnych mozliwosci. Zdecydo-
wanie podniostoby to poziom szkolenia. Nie tyl-
ko kursant bytby oceniany w ramach egzaminu
wewnetrznego. Takze instruktor prowadza-
cy. Dzieki temu wtasciciel osrodka szkolenia
kierowcow uzyskatby cenng wiedze, dotycza-
cg kompetencji zatrudnianej kadry. Oczywi-
Scie sceptycy znajda rdzne zte strony zapro-
ponowanego przeze mnie rozwigzania. Nie
sztukg jest jednak narzekac, tylko mie¢ po-
myst. Ja swoj poddaje pod publiczng dyskusje.
O cenie za godzine szkoleniowa powinni
sie wypowiedzie¢ przedsiebiorcy. Na pewno
wptywa na nig wiele czynnikéw. Ale nie sadze,
zeby jej wyliczenie stanowito problem. Nato-
miast nie zgadzam sie z argumentem, ze cena
powinna sie rézni¢ w zaleznosci od poziomu
zamoznosci poszczegolnych regiondéw nasze-
go kraju. Czy ptacimy rézne podatki, sktadki
zdrowotne? Czy ceny paliwa i pojazdow, ma-
teriatow szkoleniowych tez s inne? Nie sadze.
Uwazam, ze jezeli kandydat na kierowce poczuje
ciezar merytoryczny i finansowy w procesie szko-
lenia, w sposdb zdecydowany wptynie to na jego
wiedze, umiejetnosci oraz bezpieczenstwo swo-
je, jak i innych uzytkownikéw drog. Idealistycz-
ne? Zapewne. Ale od idei sie zaczyna. Cho¢ my-
Sle, ze akurat ta nie jest trudna do zrealizowania.
Jezeli chodzi o nadzér, to mamy juz upraw-
nione organy do jego sprawowania. Warto by¢
moze wprowadzi¢ konieczng intensyfikacje spra-
wowania kontroli, ale ukierunkowang na we-
ryfikacje jakosci szkolenia, nie tylko formalna
kontrole dokumentéw. To na marszatkach i sta-
rostach spoczywa odpowiedzialnos¢ za proces
szkolenia. Absolutnie nie moéwig, ze sie z tego
nie wywiazujg. Pytanie tylko, dlaczego na po-
ziomie minimalnym? Il



UZYSKAJ KOMPETENCJE
E-WYKLADOWCY!

Zapraszamy wiascicieli OSK, instruktorow i wyktadowcow do udziatu w szkoleniu
e-learningowym pt.:

Kurs dla E-wyktadowcy. Szkolenie doskonalace kompetencje w zakresie ksztat-
cenia kandydatow na kierowcow z wykorzystaniem nowoczesnych,
e-learningowych technik nauczania na odlegtosc¢.

Kurs przeprowadzany jest metodg e-learningowa, a wiec posiada wszystkie zalety
charakteryzujace te metode nauki:

« kurs zaczyna sie i konczy w dowolnym, ustalonym przez siebie terminie,

» mozna sie uczy¢ w kazdym miejscu i w dowolnym czasie.

Internetowy kurs dla e-wyktadowcoéw przygotowany przez Akademie SPS, to pierw-
sze w Polsce szkolenie przygotowujace instruktoréow i wyktadowcéw do pracy z
kursantami, ktérzy ucza sie teorii e-learningiem.

Absolwenci kursu otrzymuja elitarny certyfikat poswiadczajacy ich kompeten-
cje w zakresie organizowania i prowadzenia teoretycznych e-kurséw dla kan-
dydatow na kierowcow.

Osoby zainteresowane internetowym kursem dla e-wyktadowcow prosimy o kon-
takt pod nr. tel. 91 431 43 95. Uruchomienie dostepu do e-kursu odbywa sie telefo-
nicznie i trwa zaledwie kilka minut!

- e-kierowca Sp. z 0.0. Sp. komandytowa tel. 914314395
e klerowca al. Wojska Polskiego 184, 71-256 Szczecin  e-mail: biuro@e-kierowca.pl
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W potrzasku

Wolny rynek to dar niebios, ktory daje kazdemu mozliwos¢ zarobienia milionow i prowadzenia btogiego zycia. Ale to

na prawo jazdy robifa w jednej z poznan-

skich szkot. Dziewczyna, tak jak pozostate
osoby z tej szkoty, ktére miatem przyjemnosé
szkoli¢, wykupity go na jednym z serwiséw ofe-
rujacych zakupy grupowe. Nie oparly sie poku-
sie niskiej ceny. Dokonaty takiego wyboru mimo
Ze nie przeczytaly ani jednej pozytywnej opi-
nii o szkole jazdy, w ktdérej miaty zamiar roz-
poczac kurs. Dlaczego? Bo ten osrodek zadnej
takiej nie miat.

Z gtosita sie do mnie kolejna kursantka. Kurs

M Znaki, skrzyzowania i... ksero

Wszystkie dziewczyny tudzity sie, ze negatywne
opinie wypisuje zazdrosna konkurencja. Historia
kazdej z nich jest dokfadnie taka sama. Wyku-
pity kurs na portalu i udaty sie do biura szkoty.
Formalnosci zostaty zatatwione bardzo szybko.
Podpisano umowe, ktorej zadna z pan nie prze-
czytata. Dlaczego? Bo to kilka stron. Poza tym
sekretarka zapewniata, ze to czysta formalnos¢
narzucona przez wydziat komunikagji.

Zajecia z teorii sprowadzity sie do podpisania
listy obecnosci i otrzymania materiatow do na-
uki — dodatkowo ptatnych. W cenie kursu byfa
tylko kserokopia kilku skrzyzowan i znakéw. Pro-
fesjonalne materiaty do nauki kosztowaty, ale
kazdy uczestnik kurs ponidst ten dodatkowy wy-
datek. Na zajeciach teoretycznych wszyscy kur-
sanci otrzymali ponadto numer telefonu do in-
struktora, z ktérym mieli mie¢ jazdy. Mieli sie
z nim skontaktowad sami.

H W pogoni za instruktorem

Kursantka, ktora ostatnio do mnie przyszta, bez-
skutecznie prébowata skontaktowac sie ze swo-
im instruktorem przez trzy miesigce!

W koncu sie udato. Okaza-

to sig, ze pierwsze

tylko jedna strona medalu...

odbeda sie jednak dopiero za miesigc. Potem
jazdy odbywaly sie z czestotliwoscia raz na dwa
— trzy tygodnie. Po kilku miesigcach kursantka
ukonczyta w koncu czes¢ praktyczna. Instruktor
poinformowat ja, ze teraz musi sig udac do biura
i przystapi¢ do egzaminu wewnetrznego teore-
tycznego. Jak go zaliczy, to ma do niego zadzwo-
ni¢. Wtedy umowia sie na egzamin wewnetrzny
praktyczny. Tak tez zrobita. Teoretyczny egzamin
wewnetrzny zdata za pierwszym podejsciem.
Kiedy jednak zadzwonita do swojego instruk-
tora, okazato sie, ze do praktycznego moze po-
dejs¢ za miesiac, bo nie ma wolnych termindw.

H ,,Normalna procedura”

Egzamin wewnetrzny zakonczyt sie wynikiem ne-
gatywnym. Powdd? Zbyt pdzne sygnalizowanie
zamiaru skretu. Nie kwestionuje tego wyniku,
kursantka réwniez sie z tym zgodzita. Instruk-
tor poinformowat ja, ze ma uda¢ sie do biura.
Tam wszystko jej wyjasnia.

W biurze dowiedziata sig, ze zgodnie z umo-
wa, po oblanym egzaminie wewnetrznym prak-
tycznym musi wykupic dziesie¢ godzin jazd do-
szkalajgcych. Dopiero wtedy bedzie mogta po-
dejs¢ do egzaminu wewnetrznego. Z kolei brak
zaliczenia egzaminu wewnetrznego praktyczne-
go w drugim podejsciu wymusza na kursancie
wykupienie dwudziestu godzin jazd doszkala-
jacych. Sekretarka powiedziata, ze jest to nor-
malna procedura stosowana przez wszystkie
szkoty jazdy.

Wiekszos¢ osob, ktére przyszty do mo-
jej szkoly, ale tez do osrodkéw
moich znajomych,
miafa ten

zajecia *.}.h‘a“-{_ }

sam problem. Po kilku niezdanych egzaminach
wewnetrznych — z powodu najechania tylnym
kotem na linig, braku dynamiki jazdy, niestoso-
wania sie do zasad eco-drivingu, nieupewnie-
nia sie o mozliwosci przejazdu przez skrzyzowa-
nie, mato ptynnej jazdy — kursantki rezygnowaty
z ustug szkoty jazdy. Nie robiono im probleméw
z przygotowaniem odpowiedniej dokumentacji
kursu. Jednak sekretarka zniechecata do odej-
scia do innego osrodka, ttumaczac, ze wszyscy
sie w tej branzy znaja. Jesli ktos nie zdat egza-
minu wewnetrznego dwa lub trzy razy, to w tej
nowej szkole pewnie tez mu sie nie uda.

H Biednego nie sta¢ na tanie rzeczy

Kursantka, ktéra sie do mnie zgfosita, rozpo-
czeta kurs teoretyczny w styczniu 2014 roku,
pierwszy egzamin wewnetrzny zdawata w maju
2015 roku. Twierdzi, ze byta bardzo dyspozycyj-
na, jezeli chodzi o terminy jazd. lle oséb zaczy-
nato razem z nig kurs? Co najmniej 100. Ona
podeszta do dwoch egzamindw wewnetrznych,
tacznie wykupujac - zgodnie z podpisang umo-
wa — trzydziesci godzin jazd za 1,5 tys. zt. Kurs
kosztowat jg 800 zt, materiaty — 100 zt.

Szkofa jazdy to biznes, a na wolnym rynku
trzeba sobie jakos radzi¢. Jedni robig to dzieki
wysokiej jakosci oferowanych ustug, inni z po-
moca ludzi, dla ktorych liczy sie niska cena. Moj
dziadek mawiat, ze biednego nie sta¢ na tanie
rzeczy, bo bedzie musiat czesciej je zmieniac.
W ogdlnym rozrachunku wyjdzie wiec drozej.
Marcin Zygmunt,

instruktor nauki

i techniki jazdy
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Szkolenie
kierowcow
zawodowych

-rozwiri swoj biznes

Szkolenie kierowcéw zawodowych w systemie wspotpracy E-kierowca, to sposéb na podjecie
nowej, zyskownej dziatalnosci. Praca na systemie E-kierowca, to duzo wiecej niz sam proces
szkolenia. E-kierowca zapewnia swoim Partnerom wsparcie wykraczajqce daleko poza samo
uzytkowanie oprogramowania.

Zapraszamy do wspdtpracy zaréwno podmioty majqce uprawnienia do prowadzenia
szkoleri okresowych i kwalifikacji wstepnej jak i te osrodki, ktdre takich uprawnieri nie
posiadajq, ale chcq je uzyskac i poszerzy¢ swojq oferte o szkolenia dla kierowcéw zawodo-
wych. Tym drugim oferujemy pomoc w zarejestrowaniu sie jako ,przedsiebiorca prowadzqcy
oSrodek szkolenia” i uzyskaniu odpowiednich uprawnier.

Tel. 91 431 43 95

ziatem handlowym pod nr.

Kontakt zd

Przes#anie doky
2.Zas’wiadcze.me Z o
odpowiedmch upra

podpisanie umoWy

. Jystkich funkdi
dostepoW dor\(/)VCSez’ ksztatcenid

anie
Otrzym pierdjqcego p

programu Ws

CO ZYSKUJESZ?
v'rozszerzenie dziatalnosci w zyskownym segmencie szkolenia kierowcow zawodowych;
v'praca w pewnym i bezpiecznym systemie;

Y'wsparcie na kazdym etapie dziatalnosci.

H e-kierowca Sp. z 0.0. Sp. komandytowa tel. 91 4314395
e klerowca al. Wojska Polskiego 184, 71-256 Szczecin  e-mail: biuro@e-kierowca.pl
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\asze polskie wynagrodzenia

Jak pokrdtce mozna spojrze¢ na wybrane cenniki ustug i polskich wynagrodzen? Zerknijmy na badania, ktére zostaty
przeprowadzone przez firme Sedlak & Sedlak w 2014 roku.

Pawet Zuraw

czynku, ale réwniez wytezonej pracy, zwlasz-

cza dla tych, ktdrzy dokonuja remontéw czy
porzadkow. To wiasnie wtedy czesciej odwiedzamy
markety budowlane, pawilony meblowe i centra
ogrodowe oraz nawigzujemy wspodtprace z réznej
masci fachowcami, czasami lepszymi, innym ra-
zem gorszymi. Jest to réwniez czas zarliwych ne-
gocjacji, pordwnywania cen i jakosci réznych to-
warow, produktow.

0 kres wakacyjny to nie tylko czas urlopu i wypo-

H Negocjacje? Brak

Jestem pod wielkim wrazeniem, jak ceni sie,
i to bardzo, niemalze kazdy tzw. fachowiec, spe-
cjalista, zawodowiec, menedzer do spraw... roz-
nych. Z pozoru kazda oferta wydaje sie atrakcyj-
na. Oferta, ustuga lub produkt z reguty na poczat-
ku sg zachwalane przez sprzedawce, oferenta. Nie
ma sie czemu dziwi¢, bowiem kazdy liczy swoje
zyski, czyli potencjalne korzysci. Mina kupujacego
lub zlecajacego moze jednak zrzednie¢, gdy oka-
ze sig, ze do ustugi cos trzeba byto dotozy¢, do-
kupic¢ albo cos w niej zmieni¢. Wstepna kalkula-
cja zmienia sie wowczas radykalnie. Nie wszedzie
tak jest, nie mozna generalizowa¢, jednak takie
sytuacje sy mozliwe i zdarzaja sie w naszym kon-
sumenckim zyciu.

W Polsce, pozornie ubogim kraju, fachowcy sie
cenia. Wysoka cena to poczucie wtasnej wartosci.
Nie zawsze jest jednak wspotmierna do wykonanej
ustugi czy sprzedanego produktu. Czesto jestesmy
Swiadkami jej zawyzania. Niejednokrotnie jest nie-
sprawiedliwa i bywa elementem oszustwa. O dzi-
wo, niby nasze portfele sa skromnie zasobne (tak
sobie ttumaczymy), ale jak musimy, to raczej pta-
cimy. Nikt nie negocjuje cen u kardiologa, derma-
tologa, dentysty czy prawnika. Wszyscy szanujemy
prace lekarzy, bo przeciez od nich zalezy nasz los.
Szanujemy ich specjalistyczng wiedze, doswiadcze-
nie, cenne diagnozy, nawet jak wizyta trwa 15 mi-
nut, a my musimy zaptaci¢ 150 zf. Raczej nie dys-
kutujemy, jak pojedziemy do autoryzowane;j sta-
cji obstugi pojazdéw. Tam ptacimy za marke, ja-
kos¢, mitg obstuge, oryginalne czesci lub zamien-

TABELA 1. WYNAGRODZENIA NA NAJWYZEJ | NAJNIZEJ OPLACANYCH STANOWISKACH
W LOGISTYCE | TRANSPORCIE W 2014 ROKU (W Zt)

SREDNI UDZIAL

WYNAGRODZENIE WYNAGRODZENIA
STANOWISKO CALKOWITE WYN?SE?\&@ENIE ZMIENNEGO
(MEDIANA) W WYNAGRODZENIU
CALKOWITYM
Dyrektor dziatu zakupow 16 003 2003 13%
Kierowca samochodu 2 469 369 15%
osobowego

Zrédto: Sedlak & Sedlak na podstawie , Wynagrodzenia w logistyce i transporcie w 2014 roku”.

TABELA 2. MEDIANA WYNAGRODZEN 0SOB PRACUJACYCH W FIRMACH ROZNEJ WIELKOSCI (W Zt)

wowso | S| vt | ey
Pracownik szeregowy 2.576 2793 2.800
Specjalista 3.850 4230 4.650
Kierownik 5.700 6 500 7.300
Dyrektor/zarzad 14.000 15 000 17.000

Zrédio: Sedlak & Sedlak na podstawie , Wynagrodzenia w logistyce i transporcie w 2014 roku”.

TABELA 3. WYNAGRODZENIE CALKOWITE BRUTTO OSOB ZATRUDNIONYCH W USEUGACH DLA
LUDNOSCI NA POSZCZEGOLNYCH STANOWISKACH W 2014 ROKU (W Zt)

STANOWISKO PROBA ZiOOA)F?gS;AZEEIJA- MEDIANA 2 O/I?’SCVRYAZ?E'JALO
Dyrektor hotelu 42 5.645 7.556 9.700
Radca prawny 43 3.000 4.928 7.000
E:g’e‘:‘;”ik PO 40 3.070 4724 7.000
Szef kuchni 69 2.700 3.900 5.000
gi?ciinistrator nierucho- 83 2,500 3.200 4150
Diagnosta samochodowy 65 2.345 3.100 3.780
Kucharz 148 1.870 2.400 3.013
Aplikant 89 2.000 2.400 3.500
myteniamenta | 128 it 2450 ks
Listonosz 44 1.875 2.207 2.964
Barman 46 1.800 2.000 2.800
Pomocnik kucharza 42 1.680 1.800 2.100
Pracownik ochrony 92 1.680 1.730 2.100

Zrédio: Ogolnopolskie Badanie Wynagrodzen przeprowadzone przez Sedlak & Sedlak w 2014 roku.

niki, ktore réwniez maja swoja wartos¢. W serwi-
sie zawsze ustyszymy, ze takie sa ceny i pomimo

szczerych checi pracownikdw, ustuga lub towar
nie moga by¢ skalkulowane inaczej.



Nie negocjujemy réwniez w sklepach. Jeze-
li mamy jakie$ potrzeby, to kupujemy i ptacimy
tyle, ile to kosztuje, nawet sie nad tym nie za-
stanawiajac.

H Mediana i wynagrodzenie

Jak pokrdtce mozna spojrze¢ na wybrane cenniki
ustug i polskich wynagrodzen? Spéjrzmy na ba-
dania, ktdre zostaty przeprowadzone przez firme
Sedlak & Sedlak w 2014 roku.

Na poczatku warto wyjasnic jedno stowo, ktore
bedzie sie w tym badaniu powtarzafo: mediana.
Jest to wartos¢ dzielgca wszystkie dane na poét.
Ponizej i powyzej mediany znajduje sie doktadnie
po 50 proc. danych. Innymi stowy, jezeli media-
na wynosi 2 tys. zt, to znaczy, ze wynagrodzenie
na danym stanowisku jest w potowie zaktadow
nizsze, a w pofowie wyzsze od tej kwoty. Media-
na jest miarg statystyczna, ktéra lepiej niz $rednia
oddaje tendencje centralng wynikéw. Dlaczego?
$rednia moze by¢ zaburzona przez wyniki skrajne.

Przyktadowo, mediana wynagrodzen catkowi-
tych w logistyce i transporcie w 2014 roku wy-
niosta 4,1 tys. zt brutto miesiecznie. Na te kwote
sktadato sie wynagrodzenie zasadnicze - przeciet-
nie 3,5 tys. zt oraz srednio 15 proc. czesci zmien-
nej (600 zt). Zestawienie roznych dziatdéw logi-
styki i transportu pokazuje spore zréznicowanie
w wynagrodzeniach. Najwyzsze zarobki otrzymy-
wali zatrudnieni w dziale zakupéw. Tam mediana
wynagrodzen catkowitych wynosita 4,735 tys. zt,
z czego 610 zt stanowita czes¢ zmienna. Zdecydo-
wanie najnizsze pensje otrzymywali zatrudnieni
w dziale transportu. Tam mediana wynagrodzen
catkowitych réwna byta 3,580 tys. zt.

M lle zarabia instruktor?

Ponad potowe (53,9 proc.) wsrod pracujacych
w logistyce i transporcie w 2014 roku stanowi-
ty osoby, ktérych wynagrodzenie catkowite mie-
Scito sie w przedziale 2 tys. — 5 tys. zt. Zarobki
7,2 proc. sposrod badanych nie przekraczaty 2
tys. zl, a pensja 2,3 proc. najlepiej zarabiajgcych
wynosita powyzej 20 tys. zt.

Co drugi zatrudniony na najnizszym szcze-
blu zarzagdzania zarabiat ponizej 2,6 tys. zt. Wy-
nagrodzenia w najliczniejszej grupie specjali-
stow byty o 58 proc. wyzsze od zarobkéw pra-
cownikéw szeregowych, a co drugi zatrudniony
na stanowisku specjalistycznym zarabiat przeszto
4,110 tys. zt. Mediana wynagrodzen kierownikow
wyniosta 6 tys. zt, a pensja potowy dyrektoréw
15 tys. zt. Wynagrodzenie pracownika szeregowe-
go byto szesciokrotnie nizsze od pensji na stano-
wiskach dyrektorskich.

Wsrdd badanych stanowisk najnizsze wynagro-
dzenie otrzymywali pracownicy zatrudnieni na sta-
nowisku kierowcy samochodu osobowego. Me-
diana zarobkdw wyniosta 2,469 tys. zf, na co zfo-
zyto sie 2,1 tys. zt podstawy i 369 zt wynagrodze-
nia zmiennego. Na drugim biegunie znalazly sie

TABELA 4. WYNAGRODZENIA W UBEZPIECZENIACH NA ROZNYCH SZCZEBLACH ZARZADZANIA

W 2014 ROKU (BRUTTO W Zt)
I
Dyrektor/zarzad 110 9.000 14.500 25.000
Kierownik 274 5.700 8.500 12.800
Specjalista 964 3.400 4.960 7.700
Pracownik szeregowy 292 2.060 2.600 3.600

Zrédto: Ogoélnopolskie Badanie Wynagrodzen przeprowadzone przez Sedlak & Sedlak w 2014 roku.

TABELA 5. WYNAGRODZENIA W BANKOWOSCI NA WYBRANYCH STANOWISKACH (W Zt)

25 % ZARABIALO 25 % ZARABIALO

STANOWISKO PONIZE) MEDIANA POWYZEJ
Dyrektor 91 15.500 21.400 33.000
departamentu banku
Dyrektor regionu 30 12.000 18.500 25.000
sprzedazy
Kierownik zespotu 122 6.500 8.800 12,670
(team leader)
Programista JAVA 76 6.275 8.633 11.750
Product Manager 40 6.150 7.800 11.400
Doradca finansowy 157 2.650 3.900 5.200
Specjalista
ds. obstugi klienta 76 2.650 3475 4.650
Mtodszy ksiegowy 38 2.600 3.425 4.000
Konsultant call center 37 2.300 3.000 3.600
Kasjer bankowy 103 2.300 2.800 3.600
Analityk finansowy 187 2.791 2.791 5.000
Prgcownlk administra- 33 2100 2500 3500
cyjny/asystent/asystentka

Zrédto: Ogolnopolskie Badanie Wynagrodzen przeprowadzone przez Sedlak & Sedlak w 2014.

TABELA 6. WYNAGRODZENIA W PRZEMYSLE CIEZKIM NA ROZNYCH STANOWISKACH

SZCZEBLE » %Pé'?\ﬁzAEBJIALO MEDIANA 2 %SCVF:(AZ?EIJALO
Kierownik produkc;ji 106 5.700 7.518 9.500
Inzynier ds. jakosci 136 4.200 5.300 7.000
Konstruktor 580 3.500 4.560 5.900
Spawacz 217 2.300 3.000 4.000

Zrédto: Ogdlnopolskie Badanie Wynagrodzen przeprowadzone przez Sedlak & Sedlak w 2014 roku.

stanowiska dyrektorskie i kierownicze. Najwyzsze
wynagrodzenie otrzymywali dyrektorzy dziatu za-
kupow. Stata czes¢ ich pensji wyniosta 14 tys. zt,
a catkowite wynagrodzenie 16,003 tys. zt. Wyna-
grodzenie zmienne na tym stanowisku wyniosto
2,003 tys. zt. (Tab. 1).

Jak ksztattowaly sie wynagrodzenia w trans-
porcie i logistyce ze wzgledu na wielkos¢ przed-
siebiorstw? Obrazuje to tabela 2.

Jak ksztattuja sie wynagrodzenia oséb zatrud-
nionych w wybranych branzach ustugowych?
Przedstawia to tabela nr 3. Kolejne tabele przed-
stawiajg strukture wynagrodzen w ubezpiecze-

niach na réznych szczeblach zarzadzania (tabe-
la 4), w bankowosci (tabela 5) oraz w przemysle
ciezkim (tabela 6).

W ktorej tabeli umiescilibysmy nasze instruk-
torskie wynagrodzenia? Odpowiedzi z pewnoscig
bedga zréznicowane. Oby nie miescity sie w prze-
dziale 1 tys. - 2 tys. zt, a co gorsza 0 - 1 tys. zt. In-
struktorzy, ktdrzy sa zatrudniani w OSK, z pewno-
$cig niekoniecznie majg wptyw na te widetki. Wia-
Sciciele osrodkéw maja wiekszy wptyw na ksztaft
konkretnej grupy zarobkowej. Oby te widetki byty
jak najwieksze. Oby. Tego zycze wszystkim czy-
telnikom. Il
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Bezpieczenstwo na dwoch kotach

Surowe testy zderzeniowe, coraz bardziej wytrzymate nadwozia, liczne systemy asystujace... Bezpieczenstwo
w samochodach jest szeroko komentowane i brane pod uwage podczas podejmowania decyzji o zakupie nowego
pojazdu. O bezpieczenstwie motocyklistow mowi sig znacznie rzadziej, gtownie przez pryzmat tragicznych wypadkow
czy przypadkow skrajnego lekcewazenia przepisow drogowych. Niestusznie.

padkiem. To niezwykle wazne, gdyz szanse

na wyjscie cato z powazniejszej opresji sa re-
latywnie mate. W swiecie dwdch kotek najwazniej-
sze jest bezpieczenstwo czynne — 0got rozwiazan
i systemow, ktore pozwalajg na aktywne unikanie
wypadku. Bezpieczenstwo bierne, poza nieliczny-
mi jednosladami z poduszka powietrzna, ogranicza
sie do solidnosci odziezy, butow i kasku.

Troska o bezpieczenstwo uzytkownikéow jedno-
sladow rozpoczeta sie wraz z wprowadzeniem prze-
pisdw nakazujacych stosowanie kaskéw. Z analiz
Swiatowej Organizacji Zdrowia wynika, ze okrycie
gtowy solidng skorupa z kompozytow lub tworzyw
sztucznych zmniejsza ryzyko poniesienia Smierci
podczas wypadku o 40 proc. Prawdopodobien-
stwo odniesienia powaznych obrazen spada az
0 70 proc. Statystyki bytyby jeszcze lepsze, gdy-
by wszyscy motocyklisci stosowali kaski szczeko-
we (zamkniete), ktore zaczety zyskiwac popular-
nos¢ na przetomie lat 70. i 80. XX wieku. Profe-
sor Dietmar Otte z Akademii Medycznej w Hano-
werze oszacowal, ze az 34,6 proc. uderzen trafia
w partie kasku, ktéra odpowiada za ochrone dol-
nej szczeki. Kolejnych 10 proc. uderzen absorbu-
je wizjer. Decydujac sie na otwarty kask bez szy-
by, ostaniamy blisko 45 proc. najczesciej uderza-
nej powierzchni.

W 1988 roku BMW wprowadzito na rynek pierw-
szy motocykl z ABS-em. Poczatkowo system prze-
ciwdziatajacy blokowaniu kot byt oferowany gtow-
nie w najdrozszych motocyklach turystycznych.
Amerykanski Institute for Highway Safety wyli-
czyt, ze motocykle wyposazone w ABS biorg udziat
w wypadkach 37 proc. rzadziej od maszyn z pro-
stym ukfadem hamulcowym. Ryzyko odniesienia
$mierci lub powaznych obrazen spada o 37 - 53
proc. Warto podkresli¢, ze ABS nie tylko umoz-
liwia ominigcie przeszkody podczas hamowania
czy ogranicza prawdopodobienistwo przewrdce-
nia sie w momencie zablokowania kota. Liczne te-
sty wykazaty, ze system skraca droge hamowania,
gdyz znacznie lepiej — nawet od doswiadczonego
kierowcy — wykorzystuje rezerwy przyczepnosci.
Szczegdlnie skuteczne sy ABS-y nowej generacji,
ktdre integruja hamulce przedniego i tylnego kota
oraz zarzgdzajg rozktadem sity hamowania. Przy
hamowaniu ze 100 km/h zwykle udaje sie zyskac¢
ok. 10 - 15 metréw. Podkresimy, ze mowa o real-
nych, a nie laboratoryjnych warunkach, kiedy kie-
rowca ma do dyspozycji idealnie gtadki i czysty od-
cinek asfaltu, dogrzane opony i hamulce oraz nie-

|V| otocyklisci s coraz lepiej chronieni przed wy-

Materiat powstat we wspdtpracy z magazynem ,Trends”

ograniczong liczbe préb. Im mniejsze doswiadcze-
nie motocyklisty oraz mniej sprzyjajace okoliczno-
Sci, tym przewaga ABS-u staje sie wieksza. Jedy-
nymi odstepstwami od reguty sa luzne nawierzch-
nie i jazda po torze na pozbawionych bieznika slic-
kach. Producenci terenowych i sportowych ma-
szyn rozwiazali takze ten problem, konstruujgc ABS
z kilkustopniowa regulacja czutosci oraz wytaczni-
kiem. W nowo sprzedawanych motocyklach, na-
wet ze Sredniej potki, ABS staje sie standardem.
Komisja Europejska doktada staran, by system byt
obligatoryjny od 2017 roku. Dla maszyn z silnika-
mi o pojemnosci 50 — 125 ccm alternatywa be-
dzie kombinowany uktad hamulcowy, w ktérym
nawet nacisniecie jednej dzwigni hamulca akty-
wuje hamulce obu kot.

Czujniki ABS-u staty sie punktem wyjscia do opra-
cowania kolejnych systeméw bezpieczenstwa. Cho-
ciazby kontroli trakgji. Jej sercem jest uktad, kto-
ry poréwnuje predkosci obrotowe kot. Jezeli tyl-
ne kreci sie znacznie szybciej od przedniego, moc
silnika zostaje powaznie zdtawiona, by ograniczy¢
dalszy rozwdj poslizgu. Korekta map wtrysku i za-
pfonu nastepuije takze, gdy przednie kofo zaczyna
odrywac sie od asfaltu. W najbardziej zaawansowa-
nych systemach czujniki uwzgledniaja kat pochy-
lenia motocykla. Jest on szczegdlnie wazny pod-
czas hamowania. Klasyczny motocyklowy ABS nie
pozwala na ostre hamowanie w gtebokim ztoze-
niu — pojawiajgce sie sity powoduja przewrdcenie
motocykla, a w najlepszym przypadku ogranicze-
nie kata pochylenia i zmiane toru jazdy. Opraco-

wany przez Boscha, a wdrozony przez BMW, Du-
cati i KTM system nowej generacji (Motorcycle Sta-
bility Control) dopasowuije site hamowania do sy-
tuacji. Nawet gdy kierowca odruchowo zacisnie
klamke na tuku drogi, ci$nienie w ukfadzie nie sko-
czy do maksymalnej wartosci, by motocykl mogt
bezpiecznie hamowac. Petne wykorzystanie poten-
cjatu MSC utrudniaja wypracowane przez lata od-
ruchy — doswiadczony motocyklista bedzie unikat
mocnego nacisniecia na dzwignie hamulca, pod-
Swiadomie czujac, ze czynnos¢ moze byc¢ optaka-
na w skutkach. Niewykluczone, ze juz za kilkana-
scie lat powtorzy sie scenariusz ze swiata samo-
choddéw - po popularyzacji ABS-u konieczne byto
wyrobienie w kierowcach odruchu awaryjnego ha-
mowania z pedatem w podfodze.
Wielowarstwowa odziez z solidnymi protekto-
rami jest znana od lat. Nawet w tym przypadku
mozna mowi¢ o ewolucji. Pojawiajq sie coraz so-
lidniejsze, a zarazem lekkie i oddychajace tkani-
ny czy zelowe ochraniacze. Najwiekszg nowinka
sq kurtki i kamizelki z wbudowanymi poduszkami
powietrznymi. Na pierwszy rzut oka wygladaja nor-
malnie, waza niewiele i w zaden sposoéb nie kre-
puja ruchéw, co jest ich ogromng zaleta. Podusz-
ka powietrzna jest najczesciej napetniana sprezo-
nym dwutlenkiem wegla z niewielkiego naboju. Im-
pulsem do rozpoczecia operadji jest zerwanie linki
albo sygnat z przyklejanych do motocykla czujnikéw
przecigzen. Po 0,1 - 0,3 sekundy airbag jest wypet-
niony gazem. Motocyklowa poduszka powietrzna
dziata inaczej od samochodowej. Nie musi chroni¢
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gtowy, ktdra dostatecznie ostania kask. Jej gtow-
nym zadaniem jest usztywnienie szyjnego odcin-
ka kregostupa. Poduszka moze tez chroni¢ krego-
stup i klatke piersiowa. Kilkucentymetrowa warstwa
sprezonego powietrza jest w stanie skutecznie za-
mortyzowac impet uderzen. Przebieg motocyklo-
wych wypadkow jest bardzo ztozony, a kazdy pro-
ducent na wiasng reke szuka optymalnego rozwig-
zania. Jedni wprowadzaja ,,materace”, ktore chro-
nig caty kregostup, jednak w niewielkim stopniu
stabilizujg szyje. Inni skupiajg sie na ochronie szyi
i ramion. Nie brakuje tez rozwigzan posrednich.

Whbudowana w konstrukcje motocykla podusz-
ka powietrzna jest znakiem rozpoznawczym hondy
goldwing. Skonstruowanie airbagu nie ograniczyto
sie do prostego transferu doswiadczen zdobytych
podczas lat pracy z poduszkami samochodowymi.
W motocyklu brakuje punktu podparcia w posta-
ci przedniej szyby, airbag musi ustabilizowac ciato
i nie dopuscic¢ do jego przemieszczania sie oraz wy-
trzymac mase kierowcy i pasazera. Prace nad po-
duszka rozpoczeto w 1990 roku, by wprowadzi¢
ja do produkgji szesnascie lat pozniej. Nowe roz-
wigzanie doskonale pasowato do goldwinga - na-
wet przy powaznych zderzeniach kierowca nie za-
wsze wypadat z masywnego motocykla z rozbudo-
wanym kokpitem, wiec poduszka faktycznie mo-
gta zda¢ egzamin. W Izejszych maszynach, ktérych
geometria zmusza do przyjecia pochylonej pozy-
¢ji, airbag bytby znacznie mniej skuteczny. Na ra-
zie nic nie wskazuje, by szlakiem przetartym przez
Honde miaty podazy¢ inne firmy.

Unikalnym studium motocyklowego bezpie-
czenstwa jest tez bmw C1 (2000 - 2003) - skuter
ze strefami zgniotu, czteropunktowymi pasami,
ABS-em, systemem audio, przednig szyba z wy-
cieraczka i niemal samochodowym fotelem. Ory-
ginalny motocykl nie zostat dobrze przyjety przez
rynek. Chronit kierowce — na tyle dobrze, ze nie
musiat on uzywa¢ kasku, co w wiekszosci krajow
byfo tez zgodne z literg prawa. Bmw C1 wygladato
jednak dziwnie, byto drogie, nieprzesadnie zwrot-
ne, a silniki (125 ccm - 15 KM, 176 ccm — 18 KM)
zapewniaty ledwie wystarczajace osiggi. Osadzo-
ne poza klatkg bezpieczenstwa miejsce dla pasa-
zera nie nalezato do wygodnych. W miescie, na-
turalnym srodowisku bmw C1, we znaki dawat sie
tez wysoko potozony srodek ciezkosci. By utrzymaé
motocykl w pionie podczas wolnej jazdy, kierow-
ca musiat wykazac sie dobrg koordynacja ruchéw
i silnymi nogami, gdy w koncu stanat przed ko-
niecznoscig podparcia sie.

W ostatnich dwoch dekadach zrobiono napraw-
de duzo dla poprawy bezpieczenstwa motocykli-
stow. Cieszy tez rozwoj markowych szkdt jazdy,
ktore pojawity sie rowniez w Polsce. Potaczenie za-
awansowanych rozwigzan technicznych z umiejet-
noscig prowadzenia jednosladu zmniejsza praw-
dopodobienstwo znalezienia sie w krytycznej sy-
tuacji. W przypadku maszyn, ktére juz po siedmiu
sekundach od startu osiggajg 200 km/h, kluczowa
role wcigz odgrywa zdrowy rozsadek.

tukasz Szewczyk

The components of Bosch motorcycle ABS
including electranic Combined Brake System (eCBS)

B Hydraulic unit with attached contrall

H wheel-speed sensor -
Sensor signal

== Brake circuit front wheal

= Brake circult rear wheel
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Czy zastanawialiscie si¢ nad mechanizmem funkcjonowania tego swoistego letniego honusu, jakim byto otwarcie
w czasie wakacji bramek na A1? Mysle, ze nie, bo jak daja, to trzeba brac i nie martwic sig, kto za to ptaci. A podstawy

prawne? Kto by sie w takie rzeczy zagtebiat...

korzystaliscie z mozliwosci podrézy nad

Battyk i z powrotem autostradg A1 bez
koniecznosci wnoszenia optaty za przejazd?
Z pewnosciag wielu z was tej okazji nie zmar-
nowato, bo nie dos¢, ze szybciej, to jeszcze bez
siegania do portfela. Zaoszczedzone w ten spo-
sob pienigdze mozna byto przeznaczyé na ja-
kas smazong rybke, lody czy zimne napoje. Byt
to chyba jedyny przypadek, kiedy ktos$ kierow-
com daf premie, a nie wyciagnat reki po ko-
lejng danine.

Czy zastanawialiscie sie¢ nad mechanizmem
funkcjonowania tego swoistego letniego bo-
nusu? Mysle, ze nie, bo jak daja, to trzeba braé
i nie martwic sie, kto za to ptfaci. A podstawy
prawne? Kto by sie w takie rzeczy zagtebiat...

D rodzy czytelnicy, czy w trakcie wakacji

M Jeden wazny artykut

Faktem jest, ze pomyst na ,wakacyjng premie”
jest odpowiedzig na niezadowolenie spofecz-
ne, wynikajace z kilometrowych kolejek pojaz-
déw, tworzacych sie przed punktami poboru
opfat. Ich przepustowos¢ tatwo byto okresli¢
juz na etapie projektowania autostrady A1, ale
pomijajac przyjete wowczas wskazniki motory-
zacji i prognozy ruchu — mleko sie wylato i trze-
ba byto to jakos ogarnac.

Podstawe do funkcjonowania tej ,wakacyjnej
premii” (a moze promogji?) znajdziemy w tek-
$cie ustawy z dnia 25 czerwca 2015 roku o zmia-
nie ustawy o autostradach ptatnych oraz o Kra-
jowym Funduszu Drogowym (Dz.U. z dnia na-

stepnego, t.j. 26 czerwca 2015 roku, poz. 901).
Jest to przyktad na to, ze Polak potrafi! Mozna
szybko tworzy¢ prawo? Mozna!

W moim odczuciu nie byto to wcale trudne,
bo tekst tej ustawy zawiera w zasadzie jeden




zasadniczy artykut. Drugi stanowi jedynie o ter-
minie jej obowigzywania (od dnia ogfoszenia).
W artykule czytamy, ze podmioty uprawnione
do poboru opfat (w tym takze prywatne), cytu-
je: 53 obowigzane podejmowac dziatania za-
pewniajace bezpieczenstwo ruchu drogowego,
w tym w szczegolnosci w przypadku zwieksze-
nia natezenia ruchu drogowego”. Czytajac taki
zapis mozna wnioskowad, ze... wczesniej nie
byty one do tego zobowigzane! Brzmi to tro-
che absurdalnie, a jednak!

M Szybko i sprawnie

W dalszej czesci zapisano, ze w przypadku za-
grozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego lub
wystapienia zdarzenia zmniejszajacego stopien
tego bezpieczenstwa podmioty te moga od-

stapi¢ od poboru optat za przejazd autostrada
lub jej odcinkiem. Minister wtasciwy do spraw
transportu okresli, w drodze rozporzadzenia,
w odniesieniu do Generalnej Dyrekgji Drog Kra-
jowych i Autostrad, cytuje: ,,sposéb ustalania
wystgpienia zagrozenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego lub wystapienia zdarzenia zmniej-
szajacego stopien tego bezpieczenstwa, bio-
rac pod uwage pore dnia, kategorie dnia, pore
roku i ptynnos¢ ruchu”. Proste?

Pewnie, ze tak, bo juz po miesigcu w Dz.U.
z dnia 29 lipca br., poz. 1063, ukazato sie roz-
porzadzenie ministra infrastruktury i rozwoju
z dnia 24 lipca 2015 roku w sprawie sposobu
ustalania wystgpienia zagrozenia bezpieczen-
stwa ruchu drogowego lub wystapienia zda-
rzenia zmniejszajgcego stopien tego bezpie-
czenstwa. | zndw sprawnie, tyle ze juz wow-
czas w lipcu w weekendy mozna byto korzy-
stac z autostrady A1 za darmo.

Ml , Powziecie informacji”

W rozporzadzeniu zdefiniowano pojecia za-
toru drogowego (utrzymujacy sie stan zatrzy-
mania ruchu lub stan, w ktérym pojazdy poru-
szajq sie z zatrzymaniami, powodujac tworze-
nie sie narastajacej kolejki pojazdéw) i zdarze-
nia (nagta sytuacja, wptywajgca negatywnie
na bezpieczenstwo ruchu drogowego, ktdrej
nie mozna byto przewidzie¢, w szczegdlnosci
wypadek, kolizja, uszkodzenie drogi, pozar,
powodz, zagrozenie terrorystyczne, katastrofa
budowlana lub osuwisko). Ponadto okreslono
procedury postepowania generalnego dyrek-
tora drég krajowych i autostrad w przypad-
ku, cytuje: ,,powziecia informacji o wystapie-
niu zatoru drogowego lub zdarzenia”. Nie zo-
stato jednak rozwiniete pojecie , powziecia in-
formagji” (m.in. od kogo, w jakiej formie). Ale
kiedy informacja ,.zostanie powzieta”, gene-
ralny dyrektor drég krajowych i autostrad jest

zobowigzany do sprawdzenia i udokumento-
wania jej prawdziwosci oraz stwierdzenia, czy
zator drogowy wystapit na skutek zdarzenia.
Ponadto trzeba ustali¢, czy wystepuje tenden-
cja rosnaca, czy malejgca zatoru drogowego
oraz czy mozna go zmniejszy¢ poprzez wpro-
wadzenie srodkéw zaradczych, jak: objazdy,
zwiekszenie obsady na placu poboru optat,
reczne wydawanie dokumentéw potwier-
dzajacych wjazd na autostrade, uruchomie-
nie na punktach poboru optat paséw o zmien-
nym kierunku ruchu. Nastepnie, po przepro-
wadzeniu odpowiedniej analizy, uwzglednia-
jacej takze podjete srodki zaradcze, generalny
dyrektor stwierdza, czy wystgpienie zdarzenia
lub zatoru drogowego spowodowato wysta-
pienie zagrozenia bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego lub zmniejszenie stopnia tego bez-
pieczenstwa. Jesli tak, sktada sprawozdanie
ministrowi wtasciwemu do spraw transportu.
Dalszych procedur rozporzgdzenie nie okre-
sla! W czesci koncowej zobowigzuje jednak
generalnego dyrektora drég krajowych i au-
tostrad do skfadania ministrowi wtasciwemu
do spraw transportu pétrocznych sprawoz-
dan z przeprowadzanych analiz oraz podej-
mowanych dziatan w terminie do 10 lutego
oraz do 10 sierpnia kazdego roku.

H Pani, pan... spoteczeistwo!

Drodzy czytelnicy, czy zrozumieliscie powyz-
sze procedury, ich zasadnos¢ i mechanizm, po-
wodujacy otwarcie bramek na autostradzie A1
w miesigcach wakacyjnych? Przyznam, ze ja nie,
ale jakos zadziafato! Z duzym prawdopodo-
bienstwem w mysl zasady — jak nie wiadomo,
o co tu chodzi, to znaczy, ze o pienigdze. A kto
za ten letni prezent zaptaci? Pani, pan... spo-
teczenstwo!

A podstawy prawne? Przeciez sg - jak wyzej!
Lege artis. eMWu
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Jakub Ziebka: Chciatbym porozmawiac
z panem o samochodach.

Jan Nowicki: Strasznie sie dziwie, ze w 0g6-
le istnieje taki stwor na czterech kotach, ktéry
nie wiadomo z jakiego powodu sie porusza. Ta-
jemnica dziatania silnika zawsze byfa, jest i be-
dzie dla mnie nieodgadniona. Cho¢ mam zna-
jomych, ba, nawet cztonka mojej rodziny lubia-
cego grzebac przy autach, ja do tej grupy osob
zdecydowanie nie naleze.

Chciatbym jeszcze przypomniec, ze rozma-
wia pan z czfowiekiem 75-letnim, pochodza-
cym z biednej rodziny, mieszkajgcej w matym
miasteczku na Kujawach. Gdy bytem dzieckiem,
samochodéw tam prawie nie byfo. Motoryzacja
pojawiata sie wéwczas gtéwnie w postaci mo-
toroweru simson, wtasnosci aptekarza.

Jak wiec zaczeta sie pana przygoda z mo-
toryzacjg?

Pamietam czasy, gdy z moim ojczymem, kto-
ry byt kierowcg w Ochotniczej Strazy Pozarnej,
jezdzilismy autem napedzanym holzgasem. Zda-
rzato sie, ze jak brakowafo nam paliwa, zatrzy-
mywalismy sie po to, zeby narabac troche drew-
na. Byfo to kilka lat po wojnie. Z kolei straz mia-
ta na wyposazeniu studebakera. Samochad byt
do tego stopnia niewywazony i zdewastowany,
ze pomocnik ojca, nazywany Dzidzikiem, facet
o wadze 100 kg, wieszat sie po prawej stronie,
gdy trzeba byto skreci¢ w lewo.

Potem auta stawaly sie bardziej powszech-
ne, ale wcigz dla prawie kazdego niedostep-
ne. Przyznam, ze ja nigdy nie marzytem o tym,
zeby miec¢ samochod. Ale w pewnym momen-
cie statem sie posiadaczem takiej maszyny. Po-
madgt w tym kilkudniowy epizod w jakims nie-
mieckim filmie. Pienigdze, ktére otrzymatem
za swojg prace, byly dla przecietnego Polaka
wrecz niewyobrazalne. Postanowitem wiec ku-
pi¢ samochod.

Jaki?

Byt to innocenti mini, wioska wersja mini-
coopera, taki samochodzik na matych kétkach.
Wiasnie wtedy wyksztatcit mi sie wiasciwy sto-
sunek do auta. Bo po co jest mi ono potrzebne?
Samochdd stuzy do przemieszczania sie, uta-
twiania zycia. Zdecydowanie nie powinien by¢
przedfuzeniem penisa. A tak to niestety czesto

bywa. Uwazam, ze jesli rzecz, jaka jest samo-
chod, dowiezie mnie do celu, to spetnia swoja
funkcje. Niewazne, czy kosztuje 2 tys., a moze
200 tys. zt. Wiec przesadne zajmowanie sie sa-
mochodem jest dla mnie pewnego rodzaju wie-
$niactwem. Podobnie jest z jazda z nadmierng
predkoscia. Z czego sie to bierze? Z kompleksow.
Taki cztowiek chce udowodnic — sobie, moze in-
nym — ze jest dobry, lepszy niz w rzeczywistosci.
Opowiem historie, ktéra obrazuje moj stosu-
nek do auta. Jechatem innocenti mini na prébe
do Starego Teatru w Krakowie. Na ul. Karmelic-
kiej potracit mnie tramwaj. Co zrobitem? Wie-
dzac, ze jestem juz spdzniony, pojechatem da-
lej. Nawet nie wysiadtem zobaczy¢, jakie samo-
chéd miat uszkodzenia. A na tamte czasy byto
to auto luksusowe. Nawiasem mdwiac, potem
chciat je ode mnie odkupic Jurek Stuhr.
Wtasnie od tego momentu przy zakupie ko-
lejnych aut towarzyszyt mi kompletny luz. Nigdy
nie czutem sie wyjatkowo, gdy miatem samo-
chdd lepszy od tych, ktorymi jezdzili inni ludzie.
Albo od tych w ogole nieposiadajacych auta.
Uwazam jednak, ze kazdy samochéd, cho¢
to tylko przedmiot, ma dusze. Tak jak chocby
wieczne piéro. | my, jego uzytkownicy, wcho-
dzimy z nim w kontakt. Trzeba to mechanicz-
ne zwierze szanowac, dokarmia¢, dbac o nie.

Jakie byto w takim razie najwazniejsze kry-
terium, ktorym kierowat sie pan przy zaku-
pie kolejnych aut?

Wszystko zalezato od tego, ile miatem w da-
nym momencie pieniedzy. Przyznam sie, ze do-
piero catkiem niedawno dowiedziatem sie,
co to jest kredyt czy pozyczka. W ogdle sie
na tym nie znatem. Ba, nie chciatem sie znac.
Jezeli miatem pienigdze na matego fiata, to go
kupowatem. Zresztg wiasnie tym samochodem
zjechatem z Barbara (chodzi o Barbare Sobotte,
stynng sprinterke, mistrzynie Europy i medalist-
ke olimpijska, matke syna Jana Nowickiego - tu-
kasza - przyp. red.) pot Europy. Z tytu auta byfo
miejsce lezace dla mojego mafego syna, obok
siedziatem ja. Prowadzita Barbara, na przednim
siedzeniu lezafa jeszcze wielka walizka. Z kolei
na dachu znajdowaty sie jeszcze dwie kolejne
walizki i namiot. Wtasnie tak obtadowanym ma-
luchem wylagdowalismy w San Sebastian, We-
necji i Mediolanie.

- kuplem od mojego
ego pitkarza Ryska Sarnata,

g

na jakims przyjeciu, sa
byt caty wytadowany kumplami. Wraz z
nierem pracujgcym wtedy w Wisle Krak
dlismy wiec do bagaznika. Byfa tam poteczka,
Swiatfo, mozna byto postawi¢ flaszke. Tak mnie
zachwycit ten bagaznik, ze samochdd po prostu

kupitem. Dobrze wspominam takze mercedesy.

Z jakiegos konkretnego powodu?

Nigdy mnie nie zawiodty. Nie psuty sie, nie
musiatem sie martwic o ich stan techniczny. No
i wygoda. Ale z drugiej strony, czesto Zle sie czu-
je, kiedy jade samochodem, a inni nie majg ta-
kiej mozliwosci. Przypomniata mi sie kolejna
historia. Kiedys odwozitem z proby teatralnej
Tadka tomnickiego. Byto to w Warszawie, pa=
daf deszcz. Wtedy catkiem serio powiedziatem
do niego: ,, Tadek, ja sie czuje troche nie w po-
rzadku, bo ludziom pada na gtowe, a mi nie:
Czy tak powinno byc¢?”. Odpowiedziat: , Ty juz
powinienes miec¢ samolot, nie samochod”: Ta=
kie refleksje towarzysza mi do dzis.

Skoro mowimy juz o komforcie, przypomniaa
mi sie jeszcze jedna rzecz. Zauwazytem, ze w sa=
mochodach o niskim poziomie komfortu dzieci
nie wymiotuja. Z kolei w najnowszych autachy
cichych i wygodnych, zdarza im sie to bardzo
czesto. Ale mezczyzni z tych drogich samocho=
dow i tak sg zadowoleni...

W ktoryms z wywiadow przeczytatem;
ze jezdzit pan takze na motocyklu.

Nie, w zasadzie zdarzato mi sie to tylko pod=
czas krecenia filmow. Wtedy trzeba robic¢ wszysts
ko: jezdzic samochodem, udawac, ze sie pro=
wadzi jacht. Lubie natomiast stare przedmio=
ty. Dlatego, gdy w pewnym sklepie we Wio=
ctawku zobaczytem motorower Simsona, po=
stanowifem go natychmiast kupic. Oczywisci@
nie dlatego, ze chciatbym sie nim przejechac:
Wystarczyto mi przygladanie sie. Jesli jednak
znalaztby sie jakis fan starej motoryzacji, ktos
ry chciatby go miec w swojej kolekgji, chetnie
mu go sprzedam, zamienie si¢ na inng, moze
nowszg maszyne. [l




JAN NOWICKI
— (ur. 5 listopada 1939 roku w Ko-
walu k. Wioctawka) — polski aktor
teatralny, filmowy i telewizyjny,
pedagog. W latach 1958 — 1960
studiowat na Wydziale Aktorskim
Panstwowej Wyzszej Szkoty Filmo-
wej, Telewizyjnej i Teatralnej w to-
dzi, w 1964 roku ukonczyt studia
w Panstwowej Wyzszej Szkole Te-
atralnej w Krakowie. Debiutowat
na deskach Starego Teatru w Kra-
kowie w ,,Zaproszeniu do zamku".
Wystgpit w kilkudziesieciu filmach,
m.in. ,,Sanatorium pod Klepsydra”
czy ,,Wielki Szu”. Jest autorem ksia-
zek: ,,Mezczyzna i one”, ,Biate wal-
ce” i ,Dwaj panowie”.

Fot. Anna Kondratowicz
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Wyprawka dla mtodego

Kierowcy

W sierpniu w warszawskim WORD-zie rozpoczeto pilotazowy program, zainicjowany przez oponiarska firme Goodyear.
Kazda osoba, ktora zda egzamin, otrzyma broszure edukacyjng , Ruszaj w droge”, czyli praktyczny poradnik pomocny
podczas pierwszych samodzielnych godzin jazdy.

mat bezpiecznej jazdy, przeprowadzonych

na zlecenie Goodyeara w zesztym roku. Po-
kazaly one jednoznacznie, ze nalezy wspierac
miodych kierowcoéw w ksztattowaniu prawidto-
wych nawykéw na drodze. Zostata takze spo-
rzagdzona ,Biafa Ksiega: Bezpieczenstwo na dro-
gach. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go dla poczatkujacych kierowcéw". Znajdzie-
my w niej m.in. propozycje dziafan, ktore trze-
ba bytoby podjac, zeby zwiekszy¢ bezpieczen-
stwo na drogach.

J est to odpowiedz na wyniki badan na te-

M Nagrody dla rodzicow i edukacja

Czes¢ z nich jest skierowana do Komisji Europej-
skiej. Chodzi o zachecanie do tworzenia kampa-
nii spotecznych, zwiekszajacych swiadomos¢ roli
rodzicow w uczeniu dzieci zasad bezpieczenstwa
na drodze oraz ich finansowanie, a takze anali-
ze korzysci dla bezpieczenstwa, ptynacg ze stop-
niowania praw jazdy. Zdaniem tworcdw rapor-
tu, poszczegdlne rzady powinny zacheca¢ do-
Swiadczonych kierowcéw do udziatu w kursach
utrwalajacych umiejetnosci. Ale to nie wszyst-
ko. Goodyear proponuje wprowadzenie ,dnia
bezpieczenstwa na drodze dla poczatkujacych
kierowcow”, zeby odpowiedzie¢ na szczegdlne
wyzwania, z jakimi spotykaja sie w ruchu drogo-
wym. Z kolei branza ubezpieczen powinna na-
gradzad rodzicéw za zaangazowanie (np. po-
przez zastosowanie rejestratorow — czarnych
skrzynek w samochodach) w bezpieczna jazde.
W opracowaniu napisana zostata jeszcze jedna
wazna rzecz. Otdz szkoty srednie i wyzsze po-
winny rozwazy¢ wziecie na siebie obowigzku
kontynuacji nauczania zasad bezpieczenstwa
na drodze, uzupetniajgcego wiedze wyniesio-
na ze szkét podstawowych.

M Eksperci radza

Realizujac zatozenia przedstawione w doku-
mencie, Goodyear zainicjowat kampanie infor-
macyjng, adresowang do mtodych kierowcéw
w Polsce.

- Od lat angazujemy sie w dziafania na rzecz
bezpieczenstwa — méwi Melania Popiel, dyrektor
ds. komunikacji Grupy Goodyear Polska. - W tym
roku, wspdlnie z naszymi partnerami, postano-
wilismy wesprze¢ osoby, ktére dopiero zostaty
kierowcami. Wierzymy, ze ta akcja zacheci ich
do dalszego doskonalenia umiejetnosci, ponie-
waz uzyskanie uprawnien do kierowania to do-

Dopetnieniem broszury sg gadzety oraz kon-
kurs, w ktorym mtodzi kierowcy mogg wygrac
komplet opon. Wyprawka mtodego kierowcy
to pilotazowa edycja programu zainicjowanego
przez Goodyear. Patronat honorowy nad kam-
pania objeta Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ru-
chu Drogowego.

Jakub Ziebka

piero poczatek drogi.
Zasady akgji s proste. Kazdy, kto po-

myslnie zda egzamin na prawo jazdy, s

moze odebrac broszure edukacyjna ,,Ru-

szaj w droge”. Zebrano w nigj ZAJ P —
najwazniejsze porady eksper- RU

téw na temat bezpiecznej jaz-

dy, wiasciwego przygotowania \
kierowcy i samochodu do dro-
gi, a takze w przejrzysty sposob
opisano zasady udzielania pierw-
szej pomocy. Broszura powsta-
ta przy wspétpracy z Wojewddz-
kim Osrodkiem Ruchu Drogowe-
go w Warszawie.

- Mamy nadzieje, ze zainicjo-
wana wspdlnie z Goodyearem
akcja zapewni bezpieczenstwo
na drodze mtodym kierowcom,
jak i innym uczestnikom ruchu
drogowego oraz bedzie do-
brym wsparciem w pierwszych
samodzielnych podrézach
- ttumaczy Dariusz Szczygiel-
ski, dyrektor Wojewddzkie-
go Osrodka Ruchu Drogo-
wego w Warszawie.

.
... S

Goodyear jest jednym z najwiekszych producentéw opon na swiecie. Wytwarza opo-
ny, wyroby gumowe oraz srodki chemiczne w piecdziesieciu zaktadach produkcyjnych
w 22 krajach, zatrudniajac 67 tys. pracownikéw. Dwa osrodki innowacji - w Akron w
stanie Ohio i Colmar-Berg w Luksemburgu - rozwijaja najnowoczesniejsze produkty i
ustugi, ktére wyznaczajq branzowe standardy w dziedzinie technologii i parametréw.
W Polsce firma oferuje opony takich marek, jak: Goodyear, Dunlop, Fulda, Sava i Debi-
ca. Jest takze gtéwnym akcjonariuszem Firmy Oponiarskiej Debica SA - najwiekszego
tego typu zaktadu w Europie, zatrudniajacego prawie 3 tys. oséb.




Ciezka noga, czyli gaz do dechy

— lle ci pali? - A wiesz, dyche, ale jakbym jezdzit przepisowo, to zszedthym do osmiu. — No to czemu nie zejdziesz?
- Bo mam ciezka noge.

Albin Sieczkowski,
autor bloga
StrefaKulturalnejJazdy.pl

pétnoc, widze niewielkg grupke oséb. Oka-

zuje sig, ze to kilku znajomych. Parkuje nie-
opodal, bo wypada sie przywitac i postuchac
dyskusji. Zaczeto sie o jezdzie samochodem
(to nie ja sprowokowatem ten temat).

Podjeidzam na stacje benzynowa. Jest juz

M Przechwatki i mknaca corsa

Jeden z dyskutujacych zaczat moéwic o tym, ze pra-
wo jazdy ma juz od pieciu lat, jest Swietnym kie-
rowca, czuje auto. Potem rozmowa powoli zmie-
rzata w strone ekonomii. Ludzie zaczeli sie chwa-
lic, ile ich auta palg, no i oczywiscie dowodzili, dla-
czego tak duzo. Okazato sig, ze zawsze wszystkie-
mu wina jest tzw. ciezka noga. Po chwili zaczat sie
watek o tym, jak szybko mozna jecha¢ niemiec-
ka autostrada. No i nie obyto sie bez narzekan
na obowigzujace w Polsce przepisy. Wedtug wigk-
szosci ludzi, ktéra zabierafa gtos w dyskusji, w na-
szym kraju powinno pozwalac sie na szybka jazde.

Rozmowa trwata w najlepsze, a tu nagle
tuz obok nas przemkneta czarna corsa. Sadzac

po dzwieku zarzynanego silnika obstawiatbym,
ze jechata grubo ponad 100 km/h. Fakt, jest
noc, mniejszy ruch, ale dozwolona predkos¢ to
60 km/h!

Dos¢ czesto zdarza mi sie zadawad moim znajo-
mym pytanie: co sprawia, ze ktos jest dobrym kie-
rowca? Wielu z nich twierdzi, ze wazny jest staz,
liczba przejechanych kilometroéw oraz czas reak-
cji. Sq tez odpowiedzi, ktore styszy sie nieco rza-
dziej. Chodzi o liczbe punktéw karnych czy man-
datéw. Raz, moze dwa ustyszatem cos o odpo-
wiednim szkoleniu. W wymienionym powyzej ze-
stawieniu brakuje jeszcze tylko wzmianki o umy-
$le i oczach. Ich wiasciwe uzywanie jest podsta-
wa bezpiecznej i kulturalnej jazdy, przyczynia sie
do obserwacji tego, co sie wokot nas dzieje. Moz-
na jeszcze dorzuci¢ pozytywne nastawienie. Cate
zto tego swiata schowajmy w bagazniku i najle-
piej do niego nie zagladajmy.

H Promowanie ztych postaw

Kazda osoba, ktéra zdata egzamin i ma juz upra-
gnione prawo jazdy, powinna sie doksztatcac, zeby
by¢ lepszym kierowca. Nie mam na mysli tego,
zeby w kazdy weekend odbywac¢ jazde doszka-
lajaca. Ale warto bytoby sie zastanowi¢, co kaz-
dy z nas moze zrobi¢, zeby podnosi¢ swoje umie-
jetnosci. Warto przeanalizowac btedy, problemy,
ktére napotykamy na drodze i postarac sie wycig-
gna¢ odpowiednie wnioski. Niestety, spora czesé

kierowcéw uwaza ,mam prawko — umiem jez-
dzi¢". To duzy bfad.

Tacy ludzie siadajg do aut, czasem nawet
codziennie, i pokonuja prostg trase z punktu
A do punktu B. Caty czas tak samo, az pewnego
dnia co$ sie zmieni, co$ ich zaskoczy i wtedy, do-
znajac szoku, nie beda wiedzieli, co nalezy zro-
bi¢, jak odpowiednio zareagowac.

Filmy, na ktérych wida¢, jak kierowcy scigaja
sie na ulicach miast, sg bardzo popularne w in-
ternecie. Niestety, promowanie takiej jazdy przy-
nosi duzo ztego. Chodzi przede wszystkim o przy-
zwolenie spofeczne na szybka, brawurowa i bez-
myslng jazde. Wiekszos¢ mtodych ludzi uwaza,
ze jest to wzdr do nasladowania. Mozna ustyszec:
,on jest super, dat rade, nie dat sie zfapa¢, jechat
szybciej - jest najlepszy!”.

H Na zero

Dobrego kierowce nie poznamy po tym, jak dtu-
go ma prawo jazdy albo ile ma na koncie przeje-
chanych kilometréw. To byfoby bez sensu. Moz-
na miec¢ duzo szczescia, jezdzi¢ beznadziejnie, Zle,
ale i duzo. Pisatem juz przeciez kiedys o kobiecie,
ktora probowata zawraca¢ w miejscu niedozwo-
lonym. Co powiedziata policjantom wypisujgcym
jej mandat? ,Przeciez ja tu, w tym miejscu, jezdze
tak juz dwadziescia lat”. Po czym poznac dobre-
go kierowce? Nie byt autorem niebezpiecznych
sytuacji na drodze! Il
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Japonski scyzory

Konétruktorzy samochodéw musza dwoic sie i troi¢, by sprostac oczekiwaniom rynku. Szybki i oszczedny, efektowny
i pakowny, wysoki, ale pewny w-prowadzeniu... Klienci wymagaja, by wspotczesne auta byly multizadaniowe. Czy

pierwszej generacji (1999 - 2006). Oryginal-
nie stylizowane auto z napedem na cztery
kota ma spore grono zwolennikéw. Po latach ja-
ponski koncern postanowit wskrzesi¢ legende.
Wspotczesne HR-V, poza pozycjonowaniem i 0gél-
nymi-rozmiarami nadwozia, nie ma nic wspol-

Po polskich drogach jezdzi duzo hond-HR-V

nego z protoplastg. Zgodnie z aktualnymi tren- -

dami, Honda odeszta od napedu nacztery kota,
ktdry jest wybierany najwyzej przez kilkanascie
procent klientdw. Zainteresowani crossoverami
mieszkaja gtdwnie w miescie, a od zwigkszonej
mobilnosci w trudnych warunkach bardziej ce-
nig nizszy koszt zakupu samochodu czy mniej-

~ sze zuzycie paliwa.

W przesztos¢ odchodzg tez duze i mocne sil-
niki. Dla nowego'HR-V:-Honda przewidziata ben-

'zynowy 1.5 i-VTEC (130 KM, 155 Nm) oraz wy-

sokoprezny 1.6 i-DTEC (120 KM, 300 Nm). Gdy-
by nie cena (od 86 tys. zt), lepszym wyborem byt-
by oszczedny turbodiesel z duzym zapasem mo-
mentu obrotowego. W samochodzie z benzyno-
wym 1.5 i-VTEC trzeba wybiera¢ miedzy ekonomi-
ka jazdy a dynamika. Wolnossacy;-wysilony mo-
tor lubi prace na wysokich obrotach. Dos¢ powie-
dzie¢, ze maksymalny moment obrotowy jest do-
stepny dopiero przy 4600 obr./min. Aby sprawnie
wiaczyc sie do ruchu czy bezpiecznie wyprzedzac,
trzeba redukowac biegi i zapedza¢ wskazéwke
obrotomierza w drugg potowe skali. Na szczescie
zadanie nalezy do fatwych i przyjemnych, gdyz

najnowsza honda HR-V zdata egzamin?

skrzynia biegéw ma bardzo precyzyjny mecha-
nizm wybierania przetozen.

Honde HR-V mozna tez pochwali¢ za dostro-
jenie zawieszenia, ktdre zapewnia przewidywal-
ne prowadzenie przy skutecznym tfumieniu nie-
réwnosci. Mtodzi kierowcy z pewnoscig docenia
rozbudowany system multimedialny z gniazda-
mi USB i HDMI oraz pakiet systemow bezpieczen-
stwa ADAS, ktory zawiera asystenta swiatef dro-
gowych i tempomat, odczytuje informacje ze zna-
kow drogowych, jak réwniez ostrzega o opusz-
czaniu pasa ruchu i niebezpiecznie matym odste-
pie od poprzedzajacego pojazdu.

Na zattoczonych drogach tempomat mozna
przetaczy¢ w tryb ogranicznika predkosci — do-
poki nie wcisniemy gazu do samej podtogi, nie
przekroczymy zaprogramowanej predkosci. Honda
ubiegta wszystkich konkurentow, wprowadzajac
takze inteligentny ogranicznik predkosci. Po jego
wigczeniu umieszczona nad lusterkiem kamera od-
czytuje informacje zawarte na znakach i przesy-
ta je do komputera sterujgcego ogranicznikiem.
Ustawienia sg aktualizowane w miare przejezdza-
nia koto kolejnych znakéw, a gfosny brzeczyk przy-
pomina“o przekroczeniu dozwolonej predkosci.
Jak znalazt na zmieniong polityke mandatowa.

Karoserie hondy HR-V utrzymano w modnej
konwencji , czterodrzwiowego coupé” z opada-
jaca linig dachu oraz ukrytymi w stupkach drzwi
klamkami bagaznika. Nie oznacza to bynajmniej,
ze kabina jest mafo przestronna czy niezbyt funk-

cjonalna. Zaprocentowaty autorskie rozwigzania
Hondy. Zbiornik paliwa zostat ukryty pod przed-
nimi fotelami. Odzyskang przestrzen z tytu nad-
wozia spozytkowano na powiekszenie bagazni-
ka, ktéry miesci niebagatelne 453 litry. Kolejng
niespodzianka jest system sktadania foteli Magic
Seats. Ich zfozone oparcia tworzg réwng ptasz-
czyzne z podtoga bagaznika. To znamy z innych
crossoverow i kombi. Unikalna jest mozliwos¢ po-
stawienia siedzisk do_pionu - przydaje sie, kiedy
musimy przetransportowac wysokie przedmioty,
chociazby sadzonki roslin. Miedzy dachem i pod-
toga przedziatu pasazerskiego mozna ustawic caf-
kiem wyrosniete drzewka.

Zajmujac miejsce za kierownicg trudno przy-
puszczad, ze HR-V jest az tak funkcjonalne. Kie-
rownica z grubym wiencem, minimalistyczny pro-
jekt deski rozdzielczej czy rozbudowany tunel
srodkowy przywodzg na mys| samochody:spor-
towe. Taka tez jest idea crossoverdw, ktore majg
oferowac wszystkiego po trochu - od atrakcyjne-
go wygladu poprzez bezpieczenstwo po zwiek-
szony przeswit, ktory pozwoli na forsowanie kra-
weznikow bez obawy o porysowanie felg czy zde-
rzakow.

Honda HR-V bytaby doskonatym materiatem
na pierwszy samochod, gdyby nie cena. Przynaj-
mniej 77 tysiecy za bazowa, ale nalezycie wypo-
sazong wersje 1.5 i-VTEC Comfort stawia jg w za-
siegu ponadprzecietnie sytuowanych.

tukasz Szewczyk
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Warto przeczytac

Warszawskie

autobusy
na fotografiach

Miejska komunikacja autobusowa w Warszawie ma juz prawie sto lat. Z
bogato ilustrowanej ksigzki Wiodzimierza Winka ,Warszawskie autobusy.
Najpiekniejsze fotografie” dowiemy sig, jak zmieniaty sie: tabor, uktad linii
autobusowych, komfort podrézowania, a nawet zrodta finansowania miejskiej
komunikacji.

szystko zaczeto sie w maju 1917 roku.
W Wtedy to, podczas pierwszej wojny swia-

towej, na ulicach Warszawy pojawit sie
pierwszy autobus. Na krétko, bo jego wpro-
wadzenie do ruchu nalezy taczy¢ z awarig elek-
trowni tramwajowej.

Pierwsza regularng miejska komunikacje auto-
busowa zaczeto organizowac w Warszawie tuz
po wojnie, w 1919 roku. Zamdéwiono wowczas
duzg partie autobusow za granicg, w austriac-
kiej filii szwajcarskiej firmy Saurer i niemieckiej
Benz-Gaggenau. W sumie dostarczono 56 po-
jazdow. Byty to wozy o dwach typach
karoserii. Saurer byt pietrowy, w wers;ji
z zamknietym i otwartym imperiatem,
czyli pietrem. Benz zostat przekazany w
dwdch wersjach, réznigcych
sie detalami karoserii: stop-
niem bocznym i zamknietym
lub otwartym tylnym pomo-
stem Do benzéw zaméwiono
nastepnie dziesieé przyczep.

Juz rok pdzniej powotano do
zycia Wydziat Ruchu Autobuso-
wego. Na skutek wybuchu straj-
ku tramwajarzy, ktéry swym za-
siegiem objat cate miasto, pomi-
mo braku gotowego zaplecza,
uruchomiono komunikacje au-
tobusowa przy pomocy Stowa-
rzyszenia Samopomocy Spo-
tecznej (studenci Politechni-
ki i Uniwersytetu Warszaw-
skiego). Mimo skromnych
poczatkéw i silnej konku-
rencji tramwajéw warsza-
wiacy zaufali autobusom,

ktére mogty dowiez¢ ich tam, gdzie nie docie-
rat pojazd szynowy.

Dzisiaj siatka komunikacji autobusowej w sto-
licy zupetnie rozni sie od istniejgcej na poczatku
XX wieku. Na zlecenie Zarzadu Transportu Miej-
skiego Warszawe obstuguje teraz ok. 1,8 tys.
pojazdow, nalezacych do pieciu przewoznikow.

Na fotografiach ilustrujgcych kolejne dziesie-
ciolecia historii warszawskich autobuséw wi-
da¢, jak zmieniato sie oblicze samego miasta:
jego rozkwit w miedzywojniu, powojenng odbu-
dowe oraz czasy najwigkszej prosperity stolicy.

red

ZIMIE RZ WINEK

WLODZ
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Samochadd dla kursanta

Pufapka niskiej ceny

Luksusowe samochody z drugiej reki kusza. Szczegdlnie niedoswiadczonych kierowcow, ktérzy nie majq pojecia, ile moze
kosztowac ich eksploatacja. Decyzje o zakupie podejmujg pod wptywem emocji.

brze. Za pienigdze, ktdre nie wystarcza na-

wet na zakup nowego samochodu segmen-
tu A, otrzymujemy limuzyne z gérnej pétki. Na-
bywca przekona sig, ze to dopiero poczatek wy-
datkéw. Na przestrzeni lat samochdd nie zaczat
pali¢ mniej, a obstuga serwisowa pozostata kosz-
towna. Mozna ratowac sie zamiennikami i uzy-
wanymi czesciami, ale mechanika jest na tyle
ztozona, ze naprawy s trudne i czasochtonne.
Prezentujemy trzy modele roznych segmentow,
ktére moga narazi¢ na koszty.

N a pierwszy rzut oka wszystko wyglada do-

H Mercedes klasy S W220 (1998
-2005; od 15 tys. zf)

Styszysz ,klasa S”, myslisz luksus. Nazwa flago-
wego modelu Mercedesa stata sie marka sama
w sobie. Nie przeszkodzita jej powazna wpad-
ka jakosciowa, ktdérg byt model W220. Na ryn-
ku wtérnym samochod bywa nawet dwukrotnie
tanszy od starszej klasy S W140 (1991 - 1998).
Stan rzeczy nie jest dziefem przypadku. W220
cierpi na przerézne problemy mechaniczne. Zto-
$liwi twierdza wrecz, ze limuzyna zakonczyta ere
niezniszczalnych mercedesoéw.

Najbardziej zawodne jest pneumatyczne za-
wieszenie Airmatic. Koszt wymiany kompre-
sora i amortyzatorow z miechami moze wy-
nies¢ 10 — 12 tys. zt. Ignorowanie usterek mija
sie z celem. Niesprawnos¢ jednego elementu
obcigza pozostate. Co gorsza, awaria pneu-
matycznego zawieszenia moze doprowadzi¢
do utraty przeswitu, uniemozliwiajac dalsza
jazde. Dochodza do tego problemy z elektro-

nikg oraz nastepstwa wieloletnich zaniedban
serwisowych czy niedbatych napraw powy-
padkowych. Nawet bez podnosnika bedzie-
my w stanie stwierdzi¢, ze progi i dolne cze-
$ci drzwi stabo opieraja sie korozji. Rdza ata-
kuje takze podwozie. Naprawa jest mozliwa,
ale rzetelna nie bedzie tania.

Za inwestycje wysokiego ryzyka uchodzi wer-
sja 400 CDI z turbodieslem 4.0 V8. Ogromny
moment obrotowy daje sie we znaki automa-
tycznym skrzyniom biegdw. Obecnos¢ dwadch
turbosprezarek i glowic czy osmiu wtryskiwaczy
oznacza potencjalnie wysokie wydatki za ser-
wis. Jak na ironie, wersja nie jest istotnie szyb-
sza od tanszego w utrzymaniu i mniej paliwo-
zernego 320 CDI.

Jezeli mercedes klasy S ma postuzy¢, nie war-
to oszczedzac przy zakupie, tylko wybrac eg-
zemplarz z udokumentowanag historig serwiso-
wa. Najlepiej wyprodukowany po modernizacji,
ktéra miata miejsce jesienia 2002 roku. Najtan-
sze jezdzace egzemplarze kosztujg ok. 15 ty-
siecy ztotych. Doprowadzenie ich stanu petnej
sprawnosci mechanicznej moze pochfonac dru-
gie tyle. Fabrycznie nowe W220 sprzedawaly sie
na pniu. Klientéw urzekaty lekkie linie nadwo-
zia, szlachetne wnetrze, nowoczesne i mocne
diesle oraz naped na cztery kota — nieoferowany
wezesniej w klasie S. Wyposazenie wcigz impo-
nuje. Wystarczy wspomnie¢ o standardzie w po-
staci pneumatycznego zawieszenia czy osmiu
poduszkach powietrznych oraz wymienic opcje
- m.in. wentylowane fotele czy tempomat, kto-
ry utrzymuje zadang odlegfos¢ od poprzedza-
jacego pojazdu.

H Range rover P38 (1994 - 2002;
od 12 tys. zf)

Wigkszos¢ SUV-6w nie nadaje sie do wyprawy
w teren. W trudniejszych warunkach moze da-
wac sie we znaki niewielki przeswit badz uprosz-
czony uktad przeniesienia napedu — bez reduk-
tora i blokad mostow oraz sprzegtem wielopfyt-
kowym w miejscu centralnego mechanizmu réz-
nicowego. Produkcja drugiej generacji range ro-
vera ruszyfa, gdy krystalizowaty sie podwaliny
segmentu SUV-6w — BMW konczyto projekto-
wanie typowo drogowego X5.

Brytyjczycy poszli zupetnie inng droga. Zbu-
dowali prawdziwy samochéd terenowy z rama,
reduktorem, szpera i sztywnymi mostami. Do so-
lidnego fundamentu przytwierdzono nadwozie
z luksusowo wykonczonym wnetrzem. Produ-
cent zdecydowat sie na zastosowanie — innowa-
cyjnego wowczas — zawieszenia pneumatyczne-
go. Wypetnione powietrzem miechy skutecznie




tlumig mankamenty nawierzchni i pozwalaja
na zwiekszenie przeswitu na czas jazdy w te-
renie. Jednak po latach tego typu zawieszenie
okazuje sie newralgicznym punktem pojazdu.
Usuniecie nieszczelnosci czy wymiana kompre-
sora moze pochfonad tysigce ztotych. Niektorzy
prébuja rozwigzad problem, montujac klasycz-
ne sprezyny i amortyzatory.

Podstawa palety jednostek napedowych byty
opracowane przez inzynierow Rovera benzy-
nowe V8 o pojemnosci 4,0 i 4,6 litra. Imponu-
jg brzmieniem i osiggami, jednak sg zachfan-
ne na paliwo. Wielu uzytkownikéw prébowa-
to ratowac sie instalacja LPG. Jezeli w samocho-
dzie nie zamontowano instalacji wysokiej kla-
sy, ktora nie zostata wtasciwie wyregulowana,
rosnie temperatura robocza motoru. Ta z ko-
lei przyspiesza ujawnienie sie wady fabrycznej
niektorych jednostek — kanatu wodnego w zbyt
matej odlegfosci od tulei cylindrowej. Najwie-
cej wadliwych silnikéw opuscito fabryke przed
1997 rokiem. Za solidniejsze uchodza motory
4.6. Naprawa peknietego bloku, o ile jest mozli-
wa, wigze sie z koniecznoscia przeprowadzenia
gruntownego remontu badz wymiany silnika.

Dostepny byt tez 6-cylindrowy turbodiesel
BMW. Zwykle najlepsze lata ma juz za soba.
Deklarowane przebiegi wynoszg 240 — 400
tys. km, co moze oznaczac koniecznos¢ prze-
prowadzenia napraw — np. wymiany turbo-
sprezarki i wtryskiwaczy czy regeneracji gfo-
wicy. We wszystkich wersjach mozliwe sg de-

Samochadd dla kursanta

fekty elektrycznego i elektronicznego osprze-
tu — m.in. uktadu wentylacji czy sterownika
pneumatycznego zawieszenia.

Range rover ciezko pracowat na swoja rynko-
wa pozycje. Byto warto. Prestizowe terendwki
z Wielkiej Brytanii sg marzeniem wielu kierow-
cow. Utrata wartosci postepuje szybko, ale tyl-
ko do pewnego momentu. Dwie pierwsze gene-
racje range rovera cieszg si¢ juz statusem samo-
chodéw kultowych. Zadbany egzemplarz zawsze
znajdzie wtasciciela. Procentuje takze powolna
ewolugja linii nadwozia. Model P38 nie jest uwa-
zany za samochdd stary — czesciej bywa okreslany
mianem stylowego. Wnetrze nie wyglada archa-
icznie. Mozna trafi¢ na bogato wyposazone eg-
zemplarze z nawigacja, skorzana tapicerka, tem-
pomatem czy elektrycznie regulowanymi fotela-
mi. Range rover, ktérego kondycja i wyposazenie
nie budza watpliwosci, kosztuje 20 - 30 tys. zt.

M Audi allroad quattro (1999 - 2005;
od 12 tys. 21)

Luksusowe wnetrze, przepastny bagaznik
i sprawnos¢ w terenie na miare... samocho-
déw terenowych. Zbudowany na bazie A6
allroad quattro jest prawdziwym multitalentem.
W momencie debiutu byt to jedyny klasyczny sa-
mochéd osobowy, ktéry uporat sie z przeszko-
dami na torze testowym Land Rovera. To za-
stuga pneumatycznego zawieszenia, ktdre po-
zwala na zwiekszenie przeswitu do 208 mm,
i zaawansowanego napedu z centralnym me-
chanizmem réznicowym TorSen oraz reduko-
wanym hamulcami poslizgiem dyferencjatow
przedniej i tylnej osi.

Audi zaproponowato klientom benzyno-
we jednostki — turbodotadowana 2.7 V6 (250
KM) i wolnossacg 4.2 V8 (300 KM) oraz turbo-
diesle 2.5 V6 TDI (163 KM, 180 KM). Najbez-
pieczniejszym wyborem jest motor V8. Silnik
2.7T ma skomplikowany osprzet. W turbodie-
slu problemy ze smarowaniem przyspieszaja zu-
zycie krzywek watkéw rozrzadu. Mozliwe s tez
problemy z pompa wtryskowa. Kiedy dochodzi

do awarii, koszt naprawy moze siegnac kilku ty-
siecy ztotych. Naped quattro jest niemal wieczny.
Nie mozna tego powiedzie¢ o pneumatycznym
zawieszeniu. Za jeden miech gazowy trzeba za-
ptaci¢ 700 — 800 zt. Drogie sg tez amortyzatory.

Zdecydowana wiekszos¢ allroaddw impor-
towano z Niemiec. Za Odrg przebiegi najtan-
szych egzemplarzy wynosza 350 - 500 tysie-
cy kilometrow. Wsrod sprzedawanych w Polsce
mozna sporadycznie trafi¢ na przebieg wyzszy
od 300 tys. km. Mozna wiec z duzym prawdo-
podobienstwem zatozy¢, ze wskazania liczni-
ka istotnie zredukowano. Materiaty wykoncze-
niowe we wnetrzu oraz lakier nadwozia dobrze
znoszg uptyw czasu, uwiarygadniajgc zapew-
nienia sprzedajacego. Czesto ostatnig deska ra-
tunku jest ASO - przy kazdej wizycie w serwi-
sie w bazie producenta byty zapisywane infor-
macje o przebiegu.

H Na co zwracac uwage?

Uzywane samochody z najwyzszej potki nie
s propozycja dla kazdego. Zapewniaja krélew-
ski komfort, imponuja osiggami, wtasciwoscia-
mi jezdnymi i wyposazeniem. Ale tylko i wyfacz-
nie, gdy ich uzytkownikéw staé na utrzymanie
pojazdu. Zaniedbania prowadza do powolnej
degradacji pojazdu i nawarstwiania sie proble-
mow. Wystarczy zignorowac nieszczelnos¢ mie-
cha pneumatycznego zawieszenia, by istotnie
skroci¢ zywotnosc kompresora, ktory odpowia-
da za utrzymanie cisnienia w uktadzie. Wypo-
sazenie samochodu z napedem na cztery kofa
w ogumienie o roznej rzezbie bieznika na osiach
da sie we znaki uktadowi przeniesienia napedu.
A to tylko wierzchotek gory lodowej... Prioryte-
tem powinny by¢ ogledziny w wyspecjalizowa-
nym warsztacie, ktory sporzadzi liste podzespo-
téw do wymiany lub rutynowych zabiegow ser-
wisowych. Do spisywania umowy kupna-sprze-
dazy mozna sie przymierza¢, gdy przeznaczo-
na na zakup auta suma wystarczy na pokrycie
kosztéw dodatkowych operacji.

tukasz Szewczyk
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Okiem kursanta

P0zorna oszczednosc

Okazuje sie, ze nie we wszystkich szkotach jazdy szkolenie praktyczne z wigczong klimatyzacja jest norma. Dlaczego?

tego domu, ktéremu rodzice wybrali naj-

tansza szkote jazdy na rynku, zaczyna sie
zastanawia¢, czy to byt dobry wybér. Jest juz
w potowie kursu, jednak nie uczyt sie jeszcze
parkowac, nie byt na placu manewrowym, zeby
przecwiczy¢ jazde po fuku. Pytat o to instrukto-
ra, ale zbyt jego pytanie milczeniem. Ciggle ko-
gos$ odwozi i po kogos jedzie. Wielkim minu-
sem jest jeszcze to, ze instruktor zabronit mu
wiaczac klimatyzacje. Uzasadnit to mozliwoscig
przeziebienia sie. Rezultat jest taki, ze przy tem-
peraturze 40 stopni Celsjusza jezdzg po ulicach
miasta z lekko uchylonymi oknami. Kursant sia-
da na mokry fotel, gdy go opuszcza, jest zlany
potem. Jest zawiedziony i zaczyna dochodzi¢
do wniosku, ze niska cena kursu idzie w parze
z niska jakoscig oferowanych ustug. Ale prze-
ciez musi go dokonczy¢...

P ierwszy bohater cyklu, nastolatek z boga-

M Parasol i zimna cola

Kolejny kursant tradycyjnie rozpoczyna jazdy
z placu manewrowego. To wtasnie tam przez
minimum pét godziny jezdzi po tuku. Juz byt
na miescie. Kompletnie mu nie idzie. Instruk-
tor sie nim w ogole nie interesuje, rozmawia
przez telefon lub odpisuje na wiadomosci. Pro-
blem w tym, ze nasz bohater otrzymat juz za-
Swiadczenie o ukonczeniu kursu i ma wyznaczo-
ny termin egzaminu na dzien po zakonczeniu
szkolenia. Spieszy mu sie, pracodawca wymaga
prawa jazdy, a szkofa jazdy poszta mu na reke.

Zar leje sie z nieba, jednak w samochodzie
szkoleniowym klimatyzacja nie dziafa. Instruk-
tor powiedziat mu, ze szef oszczedza, jak tylko
moze. Klimatyzacja od trzech lat nie byta odgrzy-
biana i napetniana. Nasz bohater stara nauczyc sie
jezdzi¢, ale brakuje mu cennych wskazéwek od in-
struktora. Przejezdza przez skrzyzowania z du-
szg na ramieniu, bo wiekszos¢ z nich jest zupet-
nie nowa. Jego instruktor w sytuacji kryzysowej
chwyta za kierownice lub hamuje za niego, ale
informacdji, jak przejecha¢ dany odcinek prawidfo-
wo, nasz bohater nie uzyskat. Jazdy tez koriczg sie
na placu. W tym czasie instruktor siada wygod-
nie w fotelu pod parasolem i popija zimna cole.

M Dobrze wydane pienigdze
Nasza trzecia bohaterka jest zachwycona. Kaz-

de jazdy to dla niej nowe wyzwanie. Instruk-
tor ¢wiczy z nig elementy, ktore juz zna oraz

Bo mozna na tym oszczedzi¢...

nowe. Juz dwa razy byta na placu manewro-
wym, przerobita parkowania oraz zawracania
z wykorzystaniem biegu wstecznego. Cwicza
rozne konfiguracje. Za kazdym razem kursant-
ka dowiaduje sie, co poszto dobrze i nad czym
muszg popracowac.

Szkota jazdy odpowiada jej oczekiwaniom.
Dlatego cieszy sie, ze wybierajac OSK, kiero-
wata si¢ opiniami, ktére mozna byto wyczytac
w internecie. Jej instruktor jest bardzo komuni-
katywny, zajmuije sie szkoleniem, nie zatatwia-
niem swoich prywatnych spraw. Jazdy odbywa-
jg sie na catym miescie, wtaczajac miejsca eg-
zaminowania. Kursantka uczy sie jazdy ekono-
micznej oraz elementdw jazdy defensywnej. Byta
juz na drodze ekspresowej, za kierownicg czu-
je sie coraz pewniej. Wie, ze pienigdze wytozo-
ne na kurs prawa jazdy zostaty dobrze wydane.
Wraz z instruktorem zastanawiali sie, dlaczego
inni kursanci wybierajg tanie szkoty i pocg sie
w takie upalne dni w aucie. Ona jezdzi oczywi-
Scie z wtaczong klimatyzacja.

Czwarta bohaterka serii artykutéw jest za-
dowolona. Nie spodziewata sie, ze nauka jaz-
dy da jej tyle frajdy. Przed rozpoczeciem kursu
bardzo sie bata i byta przestraszona. Myslata,
ze instruktor bedzie krzyczat i sie nad nig psy-
chicznie znecat. Jest tak pozytywnie zaskoczona,
ze dzieki jej opiniom juz cztery kolezanki rozpo-
czety kurs w szkole jazdy, do ktdrej ona uczesz-
cza. Jej jazdy przebiegajg zgodnie z harmono-
gramem, ktory instruktor wreczyt jej na zaje-
ciach teoretycznych. Instruktor pokazat jej, jak
zmienia sie koto, wigcza klimatyzacje, ustawia
nawiewy, gdy pada deszcz lub paruja szyby. Na-
uczyta sie parkowad, plac manewrowy ma opa-
nowany. W samochodzie panuje mita atmos-
fera. Instruktor bardzo stara sie wyjasni¢ kaz-
dy manewr lub sytuacje na drodze. Zeby zapta-
ci¢ za szkolenie, kursantka musiata rok oszcze-
dza¢, ale nie zatuje.

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki
i techniki jazdy



Marek Rupental

czenfistwa Ruchu Drogowego zlecit przepro-

wadzenie badania opinii publicznej. Co si¢
okazato? Az 85 proc. respondentéw popiera za-
ostrzenie kar. W pozytywnym swietle jawi sie dzia-
talnos¢ policji oraz praca inspektoréw transpor-
tu drogowego, obstugujacych fotoradary stacjo-
narne. Uzywanie tych urzadzen takze jest popie-
rane przez badanych (az 85 proc.). Moze to tyl-
ko swiadczy¢ o rosngcej swiadomosci Polakéw. Z
kolei inicjatywa Inspekgji Transportu Drogowego,
polegajaca na budowie odcinkowych pomiaréw
predkosci, znalazta uznanie 70 proc. badanych. Te
wyniki pokazujg, ze Polacy akceptuja i wyrazajg
zgode na przestrzeganie ograniczen predkosci.

'|'ymczasem Sekretariat Krajowej Rady Bezpie-

M Straze do likwidacji?
Niby dlaczego?

Warto zauwazy¢, ze to wszystko dzieje sie w
czasie, w ktérym trwaja prace nad ogranicze-
niem predkosci w obszarze zabudowanym do
50 km/h przez catg dobe, a takze w momen-
cie rozwazania mozliwosci pozbawienia strazy
miejskich i gminnych uprawnien do dokony-
wania rejestracji przekroczen predkosci za po-
mocg fotoradaréw (ustawa zostata juz przyje-
ta przez Senat, do momentu zamkniecia tego
numeru ,Szkoty Jazdy"” czekata na podpis pre-
zydenta - przyp. red.).

Samorzadowcy mocno naciskali na pozosta-
wienie im tych uprawnien. Sadze, ze gdyby prze-

Dzieje sig

W ostatnich miesigcach wiele sig¢ dzieje. Chodzi m.in. o ciggte dywagacje
na temat wprowadzanych ohostrzen za naruszenia przepiséw. Okres jest tak
goracy, ze trudno juz nadazy¢ za tym, co zostato wprowadzone, a co nadal
pozostaje w sferze dyskusji. Fora internetowe az kipiq od negatywnych ocen
jakichkolwiek propozycji zmian prawnych, szczegolnie zaostrzajacych system kar.

prowadzi¢ badania opinii publicznej, ewident-
nie wypowiedziataby sie ona za ich likwidacja.
Samorzadowcy juz nie ukrywaja, ze taka decy-
zja w znacznym stopniu ich zubozy. Wskazuja
nawet, ze prace moze straci¢ okofo 1,2 - 3 tys.
straznikéw. Mnie zaden z tych argumentéw nie
przekonuije. Jezeli gminy decydowaty sie na po-
wofanie strazy, to w celu realizacji ustawowych
zadan z zakresu ochrony porzadku publicznego,
wynikajacych z ustaw i aktéw prawa miejsco-
wego. Pozbawienie strazy uprawnien do kon-
troli nad ruchem drogowym na pewno nie po-
winno by¢ przyczyna ich likwidacji czy tez zwol-
nien. Jezeli tak by sie stato, to wiodarze, ktdrzy
tak zrobig, pokaza, ze tak naprawde zalezato
im na dochodach czerpanych z fotoradaréw, a
nie na bezpieczenstwie.

Nie spodziewam sie réwniez pogorszenia sta-
nu bezpieczenstwa. Duzo jezdze po kraju i ni-
gdy nie widziatem fotoradaru strazy miejskiej lub
gminnej, stojacego przy szkotach, przedszkolach
czy innych obiektach uzytecznosci publicznej.
Z przykroscia stwierdzam, ze najczesciej usta-
wiane sg ok. 100 metrow od tablicy informu-
jacej o koricowej granicy miejscowosci i wyko-
nuja zdjecia od tytu. Przyznad nalezy, ze foto-

Radostaw Drozdzewski/Wikimedia Commons

radary obstugiwane przez straze spowodowaty
spowolnienie ruchu, jednak ich lokalizacja nie
ma nic wspolnego z miejscami, w ktorych ist-
nieje zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego. Jestem réwniez przeciwnikiem likwida-
cji strazy. Kazdego dnia funkcjonariusze reali-
zujg zadania na rzecz spotecznosci lokalnych, a
ich brak negatywnie odbitby sie na bezpieczen-
stwie porzadku publicznego.

M Profilaktyka i edukacja

Wracajac do badan, znaczna grupa ankietowa-
nych, bo az 70 proc., uwaza, ze nalezy prowa-
dzi¢ dziatalnos¢ profilaktyczng i edukacyjna. O
ile podmioty pracujgce na rzecz bezpieczen-
stwa ruchu drogowego podejmujg (w miare
mozliwosci finansowych) dziatalnos¢ profilak-
tyczna, o tyle edukacji w naszym kraju prak-
tycznie nie ma. Widze tu ogromne szanse do
wykazania sie dla Ministerstwa Edukacji Na-
rodowej. Wtasciwe przygotowanie nauczy-
cieli i opracowanie programu nauczania wy-
chowania komunikacyjnego znacznie zmieni-
toby swiadomos¢ najmtodszych uczestnikow
ruchu drogowego. Dziesigciolatki moga ubie-
gac sie o karte rowerowa, czternastolatki — o
prawo jazdy kat. AM. Kto ma im przekazaé
wiedze z przepiséw ruchu drogowego, sko-
ro obowigzek przygotowania nauczycieli do
zajec spada na wojewddzkie rady BRD, a nie
jest nim obarczony MEN. Aktualnie profilak-
tyka i edukacja w gtdwniej mierze spoczywa
na podmiotach realizujgcych na co dzien za-
dania zwigzane z dbatoscig o stan bezpieczen-
stwa na drogach. Chodzi o policje, Inspekcje
Transportu Drogowego, straz graniczna, stra-
ze miejskie i gminne.

Podsumowujac, aktualny rok jest kolejnym, w
ktédrym mozemy optymistycznie patrze¢ w przy-
sztos¢. W pierwszej potowie tego roku wydarzy-
to sie 0 900 wypadkéw mniej niz w analogicz-
nym okresie rok wczesniej. Mniej byto rowniez
0s6b rannych (o 1234) oraz ofiar Smiertelnych
(o 125). Mozna wiec wysnué¢ wniosek, ze za-
rowno dziatania podejmowane przez ustawo-
dawce, jak i poprawiajacy sie stan infrastruk-
tury drogowej i swiadomos¢ uczestnikéw ru-
chu drogowego przynosza pozadane efekty. ll
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\IK gani GDDKIA

Oddzialy Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad nie dbajq o ustalanie terminow prac i rohét na drogach
krajowych w taki sposéb, zeby naprawy nie utrudniaty podrézowania i nie byty przeprowadzane w porach najwiekszego
natezenia ruchu - wynika m.in. z najnowszego raportu NIK.

téw GDDKIA. Chodzi o Krakéw, Wroctaw,
Gdansk, Szczecin, Olsztyn i todz. Najwiek-
szej krytyce zostat poddany ten ostatni.

Skontrolowanych zostato szes¢ oddzia-

H Blokowanie drogi i brak procedur

NIK wytyka w raporcie, ze todzki oddziat nie
uzgadniat z wykonawcami robét doktadnych
terminéw i przedziatéw godzinowych prowa-
dzenia remontéw tak, zeby w jak najmniejszym
stopniu utrudniaty kierowcom podrézowanie.
W efekcie dopuszczono do zajmowania przez
pracownikéw pasa ruchu w porach najwigk-
szego natezenia ruchu. Uznano, ze jedynymi
wyznacznikami dla rozpoczecia robot jest do-
bra pogoda i fakt, zeby prace nie kolidowaty
z innymi na danym odcinku drogi.

Oddziat w todzi nie byt takze wiasciwie
przygotowany na wypadek wystapienia zda-
rzen nadzwyczajnych na drogach krajowych.
Nie opracowano plandw ani procedur ratow-
niczych (za wyjatkiem autostrad), okreslaja-
cych sposéb postepowania w takich sytuacjach
(np. sposobu szybkiego dotarcia na miejsce wy-
padku, gdy tworza sie korki lub metod wyzna-
czania objazddw). Takie plany GDDKIA w to-
dzi zaczeta opracowywac dopiero w trakcie
kontroli NIK.

M Strazacy w kiopocie

Okazato sie takze, ze dyrektor oddziatu, zamiast
nawigzac dobrg wspétprace z Pafistwowa Straza
Pozarna, wszedt z nig w spor kompetencyjny. Stra-
zacy w trakcie akgji ratowniczych nie mogli czesto
skontaktowac sie z zarzadcg drogi. Ten nie poja-
wiat sie na miejscu zdarzenia lub odmawiat przy-
jecia migjsca po wypadku. Wyniki kontroli wskazu-
ja réwniez na niewtasciwe utrzymanie infrastruk-
tury drogowej. Kontrolerzy ujawnili np. uszkodzo-
ne, nieoznakowane lub niewtasciwie dziatajace hy-
dranty oraz brak mozliwosci szybkiego otwarcia
bram wjazdowych na Miejscu Obstugi Podréznych.

W tédzkim oddziale odnotowano takze przypadki
oczywistego konfliktu intereséw. Chodzi m.in. o roz-
strzyganie przetargow na dyzury przy zimowym
utrzymaniu drdg. Braty w nim udziat osoby, ktére
powinny zosta¢ wytaczone z takich postepowan,
ze wzgledu na uzasadnione watpliwosci co do ich
bezstronnosci. Ich matzonkowie byli zatrudnieni
u wykonawcy, ktory wygrat przetarg. Co wiecej, 050-
by te ztozyly wczesniej oswiadczenia o braku prze-
stanek do wyfaczenia ich z postepowania.

M Dziwne praktyki

Ponadto pracownicy tédzkiego oddziatu Ge-
neralnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad

wykonywali zlecenia dla firm, ktére wygrywa-
ty ogtaszane przez niego przetargi. Prace zle-
cane byly zgodnie z prawem i wykonywane
.po godzinach”. Jednak takze tu dochodzito
do nieprawidtowosci. Podczas petnienia zleco-
nych, stacjonarnych dyzuréw przy zimowym
utrzymaniu drog dla podmiotéw zewnetrz-
nych, pracownicy wykonywali jednoczesnie
inne prace, m.in. na rzecz oddziatu. Przyktad?
Zamiast sprawdzac aktualne prognozy pogo-
dy i monitorowa¢ z dyzurek sytuacje na dro-
gach, robili objazdy lub przeprowadzali inter-
wengcje na drogach dla , podstawowego pra-
codawcy”. W dodatku wykorzystywali do tego
stuzbowe samochody. Oznacza to, ze zlecone
wykonawcom ustugi faktycznie nie zostaty wy-
konane, cho¢ oddziat za nie zaptacit.

Zdarzato sie réwniez, ze pracownicy petnia-
cy dyzury przy zimowym utrzymaniu drég za-
twierdzali protokoty odbioru za te ustugi oraz
jednoczesnie sprawdzali faktury za ich realiza-
cje. Tym samym naruszyli zasady polityki anty-
korupcyjnej obowigzujace w Generalnej Dyrek-
cji Drég Krajowych i Autostrad.

»Skala nieprawidtowosci w tédzkim Oddzia-
le GDDKIA swiadczy o niewystarczajgcym nad-
zorze i kompetencjach kierownictwa” - czyta-
my w oswiadczeniu NiK.

Jakub Ziebka



Co wiemy o swoich samochodach?

Stabo znajq historie napraw i serwisowania swoich samochodow, niewiele wiedzg na temat ochrony silnika czy
zastosowania oleju silnikowego i jego doboru. Jednocze$nie 71 proc. uwaza, ze ich samochéd jest w idealnym lub
dobrym stanie technicznym, siebie za$ lubig postrzegac jako motoryzacyjnego eksperta - taki wizerunek Polakow

za kierownica ujawniajq badania Instytutu PBS, wykonane na zlecenie marki Castrol.

historii napraw i serwisowania swoich czte-

roletnich i starszych samochodéw z okre-
su, w ktorym nie byli jeszcze ich wiasciciela-
mi. Mimo to wiekszosc jest przekonana, ze ich
pojazd jest zadbany i sprawny. 19 proc. an-
kietowanych twierdzi nawet, Ze jest w stanie
idealnym, a 52 proc. — dobrym. Podobnie jest
z mechanikami. Zaledwie co piaty zna historie
70 proc. serwisowanych u siebie aut.

— Takie podejscie grozi nieodpowiednim do-
borem srodkdw eksploatacyjnych (olejow, pty-
néw chfodzacych), a takze niewtasciwym spo-
sobem serwisowania pojazdu — komentuje Mi-
chat Izdebski z dziatu technicznego firmy Ca-
strol. Z reguty wiele czynnosci serwisowych uza-
leznionych jest od przebiegu pojazdu, wiec brak
wiedzy na ten temat grozi niezgodna z wytycz-
nymi producenta samochodu sztuka jego ser-
wisowania.

P onad potowa kierowcéw w Polsce nie zna

M Polacy to samochodowi eksperci?

Wsrdd najpopularniejszych sposobdw pielegna-
¢ji auta znalazfo sie... odkurzanie jego wnetrza
(85 proc.). Na szczescie wiele 0sob zwraca row-
niez uwage na regularne sprawdzanie i uzupet-
nianie poziomu oleju (odpowiednio 84 proc. i 74
proc.). | to wiasnie o wymiane oleju (85 proc.)
i filtru paliwa (73 proc.) klienci pytaja najcze-
$ciej podczas wizyt w warsztacie. Czesto liczg
tez w tym zakresie na porade mechanika - przy
wymianie oleju poprositoby o nig 63 proc. ba-
danych, a przy jego zakupie — 0 2 punkty pro-
centowe mniej. Mechanikom wydajg sie ufac
bardziej kobiety — na ich porade zdatoby sie
68 proc. Wsréd mezczyzn ten odsetek jest niz-
szy — wynosi 60 proc.

Okazuje sie jednak, ze co trzeci wiasciciel
auta nie kierowatby sie w ogodle rekomenda-
cjg profesjonalisty. Okreslajgc swoj stan wie-
dzy na temat samochodéw, 6 proc. ankietowa-
nych stwierdzito, ze jest motoryzacyjnym eks-
pertem, a 70 proc. uwaza, ze zna sie na rzeczy
dobrze lub dostatecznie. Do tego, ze w 0go-
le nie zna sie na samochodach, przyznato sie
zaledwie 4 proc. badanych. Dla poréwnania,
o wysokim poziomie swojej wiedzy eksperckiej
przekonany jest zaledwie 1 proc. aktywnych
zawodowo mechanikéw. Pewnos¢ ta bywa
czasem zgubna.

— Najczestszym btedem popetnianym przez
kierowcdw sg zaniedbania w kwestii serwiso-
wej — zwraca uwage lzdebski. — Wielu bagate-
lizuje te sprawe, twierdzac, ze poki auto jez-
dzi, to jest OK. I nie dba o regularng wymia-
ne ptynéw eksploatacyjnych czy czesci me-
chanicznych podlegajacych naturalnemu zu-
zyciu. Wigkszos¢ dodatkowo twierdzi, ze jaz-
da miejska nie jest niczym forsownym dla ich
samochoddw. Tymczasem praktyka pokazuje,
ze wprost przeciwnie.

M Pie¢ minut to za mato

Badanie wykazato ponadto, ze kierowcy z jed-
nej strony zdaja sobie sprawe z tego, ze silnik
zuzywa sie najbardziej po rozruchu, kiedy jest
zimny, z drugiej natomiast nie wiedzg, jak dtugo
sie rozgrzewa. Prawie 30 proc. twierdzi, ze trwa
to do 5 minut, 23 proc. - od 5 do 10 minut. Je-
dynie 2 proc. respondentéw wskazato, ze moze
to zaja¢ nawet 20 minut. A konsekwencje pra-
cy nierozgrzanego silnika bywajg brzemienne
w skutkach.

- Z naszych badan wynika, ze do 75 proc. cat-
kowitego zuzycia jednostki napedowej docho-
dzi w trakcie procesu rozruchu i rozgrzewania
silnika — zdradza Izdebski.

Jak zauwaza, czas rozgrzewania silnika jest
rézny dla réznych pojazdow, a takze zalezy
od warunkdw zewnetrznych (takich jak tempe-
ratura zewnetrzna, nasilenie ruchu pojazdéw
na drodze). Sredni czas rozgrzewania jednost-
ki napedowej samochodu osobowego wyno-
si 15 minut.

- Duza grupa kierowcdw w tym czasie dociera
do miejsca docelowego, nie pozwalajac silniko-
wi rozgrzac sie do temperatury roboczej (mam
tu na mysli gtdwnie olej silnikowy), co powodu-
je szybszg degradacje oleju i koniecznos¢ czest-
szej jego wymiany — mowi lzdebski.

Wedtug niego, tylko taka praktyka pozwo-
li utrzyma¢ wysoka ochrone przeciwzuzycio-
wa silnika.

Inny ciekawy wniosek z badania dotyczy oleju
silnikowego - kierowcy zdajg sobie co prawda
sprawe z tego, ze stuzy on gtéwnie do chtodze-
nia (37 proc.), jednak az co trzeci ankietowany
nie wie, jakie jeszcze, poza smarowaniem, moze
miec zastosowanie. Niewielu jest takze swiado-
mych tego, ze dobierajac olej silnikowy powin-
nismy — poza rekomendacjg producenta — pod
katem sposobu, w jaki korzystamy z auta (jazda
po miescie, jazda w korkach czy jazda w trasie).
Twierdzi tak tylko 49 proc. kierowcow.

Jakub Ziebka
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Angliki wjezdzaja na nasze drog

W potowie sierpnia weszly w zycie przepisy pozwalajace na przemieszczanie sie po Polsce pojazdami przystosowanymi
do ruchu lewostronnego. Eksperci nie majq watpliwosci: bedq duze problemy z bezpiecznym wyprzedzaniem,

szczegolnie na drogach jednojezdniowych, dwupasmowych.

J-__ i

po prawej stronie wigze si¢ z wyrokiem

Trybunatu Unii Europejskiej, ktéry zobo-
wigzat do tego Polske. Nie znaczy to jednak,
ze bedzie mozna sie nimi porusza¢ bez zad-
nych przerébek. Nie wydaja sie one zbyt cza-
sochtonne i kosztowne. Chodzi m.in. o dosto-
sowanie swiatet zewnetrznych i lusterek wstecz-
nych do ruchu prawostronnego. To nie wszystko.
Wyskalowania wymaga predkosciomierz, kté-
ry musi pokazywa¢ predkosé w km/h. Spetnie-
nie tych wymogéw ma by¢ weryfikowane pod-
czas okresowego badania technicznego, prze-
prowadzanego przed pierwszg rejestracjg w Pol-
sce. Nie bedzie jednak konieczna tzw. przektad-
ka, czyli przetozenie kierownicy i pedatéw z pra-
wej na lewg strone.

Ministerstwo Gospodarki szacuje, ze w pierw-
szych latach do Polski moze trafia¢ 100, a na-
wet 200 tys. pojazdéw z kierownicg po prawej
stronie.

D opuszczenie samochodow z kierownicg

M Problemy w wyprzedzaniem

Jak wskazujg eksperci, najwiekszym proble-
mem zwigzanym z dopuszczeniem tzw. angli-
kéw do ruchu, ktéry moze wptynaé na pogor-
szenie bezpieczenstwa na drogach, jest niedo-
stateczna widocznos$¢ z miejsca kierowcy.

B

- Znajduje sie on zbyt blisko prawego pobo-
cza drogi i podczas manewru wyprzedzania nie
ma odpowiedniego pola widocznosci do przo-
du, zeby médc bezpiecznie wykonad ten manewr
— komentuje Mikotaj Krupinski, rzecznik praso-
wy ITS. — Juz samo przygotowanie do wyprze-
dzania powoduje w nieprzystosowanym pojez-
dzie koniecznos¢ zbyt duzego wysuniecia pojaz-
du na sasiedni pas ruchu, co - zwtaszcza w przy-
padku drogi majacej po jednym pasie w kazdym
kierunku — moze doprowadzi¢ do zderzenia czo-
towego z autem nadjezdzajacym z przeciwka.

Bezpieczne wykonanie takiego manewru po-
jazdem przystosowanym do ruchu lewostron-
nego wymaga jego rozpoczecia w wielokrotnie
wiekszej odlegtosci od pojazdu wyprzedzane-
go, zeby kat obserwacji w proporcji do wysu-
niecia pojazdu i odlegfosci obserwacji sasied-
niego pasa ruchu byt odpowiedni i bezpieczny.

- To w oczywisty sposob wielokrotnie wydtu-
za droge, na ktoérej wykonywany jest manewr
wyprzedzania oraz jego czas — méwi Krupin-
ski. — Manewr wyprzedzania, jako jeden z naj-
bardziej niebezpiecznych w ruchu drogowym,
powinien by¢ wykonywany w jak najkrétszym
czasie i na jak najkrotszym odcinku drogi. Moze
to tez by¢ mylace dla innych uczestnikdw ruchu
ze wzgledu na nienaturalne zachowanie takie-
go pojazdu. Argumenty te maja szczegélne zna-

czenie w Polsce, gdzie drogi jednojezdniowe,
dwupasowe stanowig przewazajacg wiekszosc.

M Drozsze ubezpieczenia

Problemy z poruszaniem sie po polskich dro-
gach nie sa jedynymi, na ktére narazeni sg kie-
rujacy pojazdami z kierownicg po prawej stro-
nie. Eksperci prognozuja, ze duzo kosztowac
ich bedzie ubezpieczenie takich aut.

— Wraz ze wzrostem ryzyka szkody, a tak za-
ktady ubezpieczen patrzg na jazde anglikami, ro-
sng tez sktadki za OC i AC — komentuje Bartto-
miej Behnke z poréwnywarki ubezpieczen Su-
perpolisa.pl. - Mozna spodziewac sie, ze cena
polisy komunikacyjnej jest dla samochodu z kie-
rownicg po prawej stronie w niektorych towarzy-
stwach nawet czterokrotnie wyzsza niz w przy-
padku normalnych aut. W najblizszym czasie nie
powinnismy sie spodziewac obnizenia cen ubez-
pieczeni dla anglikdw. Mozna natomiast domy-
slac sie, ze gdy powstang statystyki wskazuja-
ce na rzeczywistg szkodowos¢ tych pojazddw,
ubezpieczyciele bedg mogli ponownie rozpa-
trzy¢ polityke cenowa, a wéwczas by¢ moze
sktadki p6jda w dof.

Behnke zaznacza jednak, ze kazdy zakfad
ubezpieczen jest prawnie zobligowany do sprze-
dazy klientowi ubezpieczenia OC. Zeby odstra-
szy¢ kupujacego, towarzystwa bedg wiec sto-
sowaty zaporowe ceny. Ewentualnie wytacza
z oferty ochrone AC. Klient nie bedzie moégt
woéweczas kupi¢ pakietu OC + AC, co sprawi,
ze po ochrone by¢ moze uda sie do konkurengji.

— W kontekscie cen uzasadnione jest pyta-
nie, czy to oznacza, ze ubezpieczenie anglika
zawsze bedzie bardzo drogie — ciggnie Behn-
ke. — Z jednej strony, nalezy sie tego spodzie-
wa¢, poniewaz polisy na samochody z kierow-
nicg po lewej stronie beda tansze. Z drugiej na-
tomiast trzeba pamietac, ze skfadka sktadce nie
jest rowna. Kazdy bez wyjatku kierowca znaj-
dzie zardwno bardzo drogie polisy na swojego
anglika, jak i nieco tansze.

Okazuje si¢, ze zmiana przepiséw w Polsce
spowoduje na Wyspach Brytyjskich wzrost cen
aut z kierownicg po prawej stronie, ktére ofe-
rowane sg na nasz rynek. Zdaniem ekspertow,
ten trend jest juz dostrzegalny. Dlatego zasadne
staje sie pytanie, czy bedzie optacato sie takie
pojazdy do Polski w ogole sprowadzad.

Jakub Ziebka



Kierowcy rzadzie]
korzystaja z telefonow

Z najnowszego badania, zleconego przez Krajowq Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, wynika, ze spada
wskaznik korzystania z telefonéw komérkowych podczas prowadzenia pojazdu. Najczesciej przepisy famia kierowcy
z wojewddztw matopolskiego, wielkopolskiego i mazowieckiego.

Norzystanie z telefonéw komérkowych przez
kierujacych pojazdami w Poisce w 2015 roku

Samochodowego oraz firma Heller Consult.

Zebrano dane o prawie 100 tys. kierujacych
pojazdami (w tym ponad 80 tys. samochodami
osobowymi, 683 - taksdwkami) w szesnastu wo-
jewddztwach na wszystkich kategoriach drog,
czyli autostradach, drogach ekspresowych, kra-
jowych, wojewddzkich i powiatowych.

— Zlecanie tego typu badan pozwala nam
na biezaco diagnozowac skale problemu, ob-
serwowac zmiany zjawiska w czasie i rekomen-
dowac odpowiednie srodki zaradcze — wyjasnia
Agata Foks, sekretarz Krajowej Rady Bezpieczen-
stwa Ruchu Drogowego. - Jednoczesnie podej-
mujemy dziatania majace na celu informowanie
i uswiadamianie kierowcom, jak duzym zagroze-
niem dla bezpieczeristwa na drodze sa ryzykow-
ne zachowania, w tym korzystanie z telefonow
komorkowych podczas prowadzenia pojazdu.

B adanie przeprowadzity Instytut Transportu

M Na ekspresowkach i obszarze
zabudowanym

Wyniki badania mogg napawac¢ optymizmem.
Wskaznik korzystania z telefonéw komaorko-
wych przez kierujgcych samochodami osobo-
wymi w Polsce spadt z 4,1 proc. w 2014 roku
do 2,9 proc. w pierwszej potowie 2015 roku.

Badanie pokazuje, ze wiecej kobiet (3,1 proc.)
niz mezczyzn (2,9 proc.) korzystato w 2015 roku
z telefondw podczas jazdy. Byty to gtéwnie oso-
by doroste od 25 do 60 lat (3,1 proc.). Najmnigj
rozméw przeprowadzity osoby starsze, powy-
zej 61. roku zycia (0,9 proc.). Pomiary pokaza-
ty, ze wigcej kierujacych samochodami osobowy-
mi korzystato z telefondw komérkowych na ob-
szarze niezabudowanym - 3,1 proc. niz zabu-
dowanym - 2,9 proc. Biorac pod uwage rodzaj
drogi — najczesciej rozmawiamy przez telefon
na drogach ekspresowych - 5,2 proc., najrza-
dziej na autostradach - 1,9 proc. Wskaznik obej-
mujacy kierujgcych pozostatymi pojazdami (cie-
zarowymi, dostawczymi, motocyklami, motoro-
werami i rowerami) wyniost w pierwszej poto-
wie 2015 roku 4,4 proc.

W przeprowadzonym przez Krajowa Rade Bez-
pieczenstwa Ruchu Drogowego w 2014 roku ba-
daniu opinii publicznej na pytanie: jak czesto

W kidrych regionach kmju rozmawiamy

nitfipce)

9,2% Ve go.

i

Rl skin

podczas jazdy samochodem/motocyklem roz-
mawia pan(i) przez telefon komérkowy, az 64
proc. kierowcéw zadeklarowato, ze rozmawia
odpowiednio: rzadko (26 proc.), czasami (27
proc.), czesto (7 proc.) i bardzo czesto (4 proc.).

H Rozmawiasz? Mocno ryzykujesz

- Rozmawianie przez telefon w czasie jazdy obni-
za zdolnos¢ prawidiowego prowadzenia pojazdu
i wptywa bezposrednio na czas reakgji kierowcy
- dodaje Agata Foks. — Przektada sie tym samym
np. na dtugos¢ drogi hamowania, mozliwosc¢ za-
chowania bezpiecznej odlegtosci miedzy pojaz-
dami czy skutecznos¢ reagowania w przypadku
wystapienia na drodze sytuacji zagrozenia. Pa-

n,g% osoby starsze 61 lat | wigos)
2 E% miodzie? 18-24 lata

¥
a;l% doras!l 25-60 lat

mietajmy, ze ludzki umyst ma ograniczone moz-
liwosci przetwarzania docierajacych informacji.
Gdy wykonujemy kilka czynnosci réwnoczesnie,
kazda z nich uzyskuje odpowiednio mniej uwa-
gi. Im czynnosci te sq bardziej skomplikowane,
tym wieksze ryzyko spowodowania wypadku.
Jak wygladaja wyniki badania, jesli wzig¢ pod
uwage miejsce zamieszkania kierowcdw? Naj-
wyzszy wskaznik korzystania z telefonéw pod-
czas jazdy wsrod wszystkich szesnastu regio-
néw zanotowano w wojewodztwach: mafopol-
skim (5,2 proc.), wielkopolskim (5,0 proc.) i ma-
zowieckim (4,6 proc.). Najnizszy w wojewodz-
twach: pomorskim (1,3 proc.), slaskim (1,7 proc.)
i warminsko-mazurskim (1,8 proc.).
Jakub Ziebka
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Co instruktor wiedzie¢ powinien

Stro] motocyklowy.

W jaki sie zaopatrzyc?

Goraco zachecam do uzywania kompletnego stroju motocyklowego. Pamietajcie, ze jest to jedyny system
bezpieczenistwa hiernego motocyklisty! Od niego czesto zalezy zycie i zdrowie!

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

szkolenia kandydatow na kierowcéw ka-

tegorii A, A1, A2 czy AM, przezywajg ob-
lezenie. Jezdzac duzo po miescie w bezposred-
niej okolicy osrodka egzaminowania w Pozna-
niu obserwuje bardzo nieodpowiedzialne za-
chowanie wielu instruktoréw, przez to réw-
niez kursantéw. Chodzi mi o nieuzywanie pra-
widtowego stroju dla motocyklisty.

Sezon w petni. Szkoty jazdy, prowadzace

H Dobry stroj to podstawa!

Wszyscy wiedzg o tym, ze podczas egzami-
nu panstwowego kandydat na kierowce musi
by¢ odpowiednio ubrany. Niestety, wiele oséb
zachowuije sie tak, jakby w czasie nauki jazdy
kursant byt objety jakas tajemng mocg, chro-
nigca go od powaznego poobcierania sie czy
pofamania na motocyklu. Z tego, co mi wia-
domo, wywrotka na placu w czasie wyko-
nywania slalomu szybkiego, przy predkosci
30 km/h, osoby ubranej w T-shirt i sanda-
ty moze by¢ bardziej niebezpieczna dla zycia
i zdrowia niz upadek prawidtowo ubranego za-
wodnika motocyklowego na torze, przy pred-
kosci grubo ponad 100 km/h.

W tym artykule chciatbym zwrdci¢ panstwa
uwage na to, jak wazny jest prawidtowy stroj
motocyklowy réwniez podczas odbywania szko-
lenia i prowadzenia szkolenia przez instrukto-
ra nauki jazdy. Przeciez to instruktor powinien
by¢ autorytetem i osobg, ktéra daje dobry przy-
ktad swoim kursantom. Jest gorgco? Trudno —
trzeba poszukac odziezy motocyklowej na upa-
ty. Tym razem postaram sie odpowiedzie¢ czy-

telnikom na pytania, jak powinien by¢ ubrany
kursant w czasie szkolenia oraz w co warto za-
inwestowac w szkole nauki jazdy.

W Kask

Wszyscy wiedzg, ze trzeba go uzywac. Prawie
kazdy ma swiadomos¢ koniecznosci spetnie-
nia przez niego normy homologacyjnej ECE

22-05. Zdecydowana wiekszos¢ wie, ze kask
powinien by¢ zapigty. Ale co dalej? Dlacze-
go szkoly jazdy i osrodki egzaminowania cze-
sto zapominajg o tym, ze kaski motocyklowe
sg w réznych rozmiarach i powinny by¢ do-
stosowane do rozmiaru gtowy motocyklisty?
Wielokrotnie jestem swiadkiem zdziwienia kur-
santa, kiedy przychodzac do nas na jazdy do-
datkowe po kursie w innym OSK widzi sza-



fe petng kaskow motocyklowych we wszyst-
kich rozmiarach. A jeszcze bardziej zdumio-
ny jest, gdy prosze go, zeby wybrat odpo-
wiedni dla siebie.

Drodzy panstwo, instruktorzy, kursanci i mo-
tocyklisci! Kask motocyklowy jest podstawowa
i jedyng ochrong gtowy motocyklisty podczas
wszelkich zdarzen drogowych. Jego wtasciwe
dopasowanie do rozmiaru gtowy jest niczym
zapiecie paséw bezpieczenstwa w samocho-
dzie. Kask zbyt duzy (tak bywa najczesciej) spa-
da z gtowy motocyklisty zazwyczaj jeszcze za-
nim uderzy on gfowa o nawierzchnie lub inne
elementy znajdujace sie wokdt miejsca, gdzie
doszto do wypadku. Kask to nic innego, jak
podstawowy system bezpieczenstwa biernego
dla motocyklisty. Jest niczym strefa kontrolo-
wanego zgniotu w samochodach!

M Stroj do jazdy

Nie kazdy kursant musi posiadac str6j moto-
cyklowy — to oczywiste. Ale kazdy z panstwa
zgodzi sie ze mng, ze diugie dzinsowe spodnie
i kurtka z dtugim rekawem zawsze beda stano-
wity lepszg ochrone niz krétkie spodenki, san-
daty i T-shirt. Niestety, czesto tak ubranych mo-
tocyklistéw widze na ulicach Poznania w cza-
sie odbywania nauki jazdy.

W mojej ocenie, jest to pole do popisu dla
szkoty jazdy. Przeciez nikt nie zabrania posiada-

nia ochraniaczy dla kursantéw czy nawet pod-
stawowej odziezy w kilku rozmiarach. Oczywi-
ste jest, ze najlepiej bytoby, gdyby kazdy miat
swoja, doskonale dopasowang odziez. Ale sko-
ro tak sie nie dzieje, to zadbajmy o zycie i zdro-
wie kursantow.

Obecnie na rynku dostepne
sg przerdzne fantastyczne roz-
wigzania, stuzace ochronie osob
jezdzacych na motocyklu i nie-
posiadajgcych profesjonalne-
go stroju (produkowane pew-
nie z myslg o pasazerach wozo-
nych od czasu do czasu, ale znakomicie spraw-
dzajacych sie w szkole jazdy). Mam na mysli
m.in. kamizelki wyposazone w poduszki gazo-
we, ktore w razie wywrotki swietnie chronia
motocykliste. Taka kamizelka, zatozona na zwy-
kta odziez, bardzo dobrze chroni, a jej kolor
zapewnia znakomitg widocznos¢ na drodze.
O to przeciez nam chodzi, kiedy uczymy ko-
gos jezdzi¢, prawda?

H Buty

Drodzy panstwo! Sandaty i klapki nie stuza
do jazdy na motocyklu! W ubiegtym roku jed-
na osoba w Polsce zgineta prawdopodob-
nie z tego powodu, ze jako pasazer jechata
na motocyklu w klapkach i bez kasku na gto-
wie. Wyobrazacie to sobie? Jazda odbywata

sie powoli, a mimo to kobieta nie zyje. Jak
do tego doszto? Stopa pasazerki duzego mo-
tocykla typu chopper zeslizgneta sie z pod-
ndzka i dotkneta goracego ttumika. Na sku-
tek oparzenia kobieta spadta z motocykla,

W ubiegtym roku jedna osoba w Polsce
zgineta prawdopodobnie z tego powodu,
ze jako pasazer jechata na motocyklu

w klapkach i bez kasku na gtowie.

uderzyta gtowa o jakis twardy element i zgi-
neta z powodu obszernych obrazen gtowy.
Moim zdaniem, jednym z czynnikow, ktére
przyczynity sie do tej tragedii, byto Zle do-
brane obuwie! Warto zatem pilnowa¢ kur-
santow — i rowniez siebie, drodzy instrukto-
rzy — zeby jezdzili na motocyklu tylko i wytacz-
nie w obuwiu, ktére jest bezpieczne. Nie mu-
szg to by¢ specjalne buty motocyklowe, ale
z pewnoscig obuwie zakrywajace catfa stope,
chroniace kostke oraz pozwalajgce precyzyj-
nie operowad dzwignig zmiany biegéw i ha-
mulca tylnego.

Gorgco zachecam do uzywania kompletne-
go stroju motocyklowego. Pamietajcie, ze jest
to jedyny system bezpieczenstwa biernego mo-
tocyklisty! Od niego czesto zalezy zycie i zdro-
wie! ll
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Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

do czegos, co juz raz sie nie udato, budzi
obawy i watpliwosci. Wiele jednak wska-
zuje na to, ze tym razem moze sie uda¢. Mowa
oczywiscie o wprowadzeniu w zycie zamrozo-
nych przepiséw ustawy o kierujgcych pojazdami.

Jest to juz perspektywa na tyle realna i nie-
odlegta, ze warto przyjrzec sie blizej rozwia-
zaniom, ktére wymagaty tak dfugich przygo-
towan. Cho¢ przepisy wejdg w zycie dopiero
w styczniu, to jeszcze w tym roku bedg miaty
wyrazny wptyw na sytuacje w osrodkach szko-
lenia kierowcdw i wojewodzkich osrodkach ru-
chu drogowego. Po zmianach uzyskiwanie pra-
wa jazdy stanie sie niewatpliwie bardziej ucigz-
liwe i kosztowne. Nie bez znaczenia jest row-
niez fakt, ze o objeciu kandydata nowymi prze-
pisami bedzie decydowac data wydania prawa
jazdy. Dlatego osoby chcace uzyskac prawo jaz-
dy ,po staremu” bedg musiaty rozpocza¢ kurs
odpowiednio wczesnie. Ci, ktorzy zdecyduja sie
na kurs pod koniec roku, z duzym prawdopodo-
biefistwem podlegac beda juz nowym zasadom.

Ale po kolei - co sie zmieni 4 stycznia 2016
roku?

V aturalne wydaje sig, ze kolejne podejscie

B Wydawanie praw jazdy kategorii B
na okres probny

Poczawszy od 4 stycznia prawa jazdy katego-
rii B wydawane beda na okres prébny dwdch
lat, z mozliwoscig przedtuzenia o kolejne dwa
lata. Chodzi o prawa jazdy kategorii B wydawa-
ne po raz pierwszy, a takze po uprzednim cof-
nieciu za punkty karne albo wykroczenia popet-
niane w okresie probnym. Okres probny bedzie
miaf takze zastosowanie przy wymianie zagra-
nicznego prawa jazdy na krajowe, jesli wydanie
polskiego nastapito w okresie krétszym niz dwa
lata od dnia wydania zagranicznego prawa jaz-
dy albo w momencie, gdy ustalenie dnia wyda-
nia zagranicznego prawa jazdy nie jest mozliwe.
Okresowi prébnemu poswiecono w ustawie
o kierujgcych pojazdami rozdziat 14. Zgodnie
z przepisami w nim zawartymi, w okresie prob-
nym kierowca jest obowigzany:
1) odby¢ miedzy czwartym a ésmym miesig-
cem, liczac od dnia otrzymania prawa jazdy:
a) kurs doksztatcajacy w zakresie bezpieczen-
stwa ruchu drogowego (2 godz.)

Kurs kosztuje 100 zt i jest prowadzony
przez WORD w formie zaje¢ teoretycznych,
trwajacych dwie godziny. Zakres tematycz-
ny to: przedstawienie czynnikéw majacych
wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowe-
go, problematyka wypadkéw drogowych,
psychologiczne aspekty kierowania pojaz-
dem i uczestnictwo w ruchu drogowym. Wo-
jewodzki osrodek ruchu drogowego wydaje
zaswiadczenie o ukonczeniu kursu kierowcy,
ktory uczestniczyt we wszystkich przewidzia-
nych w programie zajeciach. Program kur-
su obejmuje nastepujgcy zakres zagadnien:
1) czynniki majace wptyw na bezpieczenstwo

ruchu drogowego, w tym:

a) rodzaje czynnikow majacych wpiyw
na bezpieczenstwo ruchu drogowego

b) charakterystyka czynnikdw majacych
wplyw na bezpieczenstwo ruchu dro-
gowego

2) problematyka wypadkéw drogowych,
w tym:

a) przyczyny wypadkéw drogowych

b) skutki wypadkéw drogowych

¢) statystyki wypadkow drogowych w Polsce

3) psychologiczne aspekty kierowania pojaz-
dem i uczestnictwa w ruchu drogowym,

w tym czynniki majace wptyw na funkcje

percepcyjne, podejmowane decyzje, czas

reakcji lub zmiane zachowania kierujace-
go pojazdem, w szczegdlnosci:

a) alkohol lub srodki dziatajace podobnie
do alkoholu

b) wahania stanu emocjonalnego: emocje
pozytywne i negatywne

€) zZmeczenie

d) zagrozenia wystepujace w ruchu drogo-
wym.

Wydaje sie, ze WORD-y nalezycie wyko-
rzystaty dodatkowy czas i sg dobrze przygo-
towane do prowadzenia tych kurséw. Nie-
ktére wybudowaty nawet specjalne budyn-
ki do prowadzenia zajec.

b) praktyczne szkolenie w zakresie zagrozen

w ruchu drogowym (1 godz.)

Szkolenie kosztuje 200 zt i jest prowadzo-
ne przez osrodek doskonalenia techniki jazdy
w formie ¢wiczen praktycznych, trwajgcych
godzine. Ma na celu uswiadomienie niebez-
pieczenstw wynikajacych z nadmiernej i nie-
dostosowanej do warunkéw ruchu predko-
sci oraz ksztattowanie postawy defensyw-
nej u osoby szkolonej. Szkolenie z zatozenia
jest wiec nastawione na pogtebianie swia-
domosci, nie wyksztatcenie rajdowych umie-
jetnosci. Nie konczy sie ono egzaminem. Za-
Swiadczenie wydawane jest za samo uczest-

| Ieglslacy/n y

nictwo. Program szkolenia obejmuje naste-

pujace zadania:

1) jazde w zakrecie z predkoscia:

a) 50 - 60 km/h pojazdem bez ESP

b) 50 - 60 km/h pojazdem wyposazonym
w ESP

¢) 30 km/h pojazdem bez ESP

2) hamowanie awaryjne na wprost:

a) pojazdem bez systemu zapobiegajace-
go blokowaniu két podczas hamowa-
nia, zwanego dalej ABS, podczas jazdy
z predkoscia:

- 50 km/h

- 40 km/h

b) pojazdem wyposazonym w ABS podczas
jazdy z predkoscia:

-50 km/h

- 40 km/h

3) hamowanie awaryjne w zakrecie podczas
jazdy z predkoscia:

a) 60 km/h pojazdem wyposazonym w ABS

b) 50 km/h pojazdem bez ABS

¢) 40 km/h pojazdem wyposazonym w ABS.
Niestety, wcigz mato liczne osrodki tego

typu moga miec problem z przeszkoleniem

0s6b zobowiagzanych do odbycia szkolen.

Moze to réwniez oznaczac problemy i niedo-

godnosci dla swiezo upieczonych kierowcow.

2) przedstawi¢ staroscie zaswiadczenia o ukon-

czeniu szkolenia i kursu przed uptywem dsme-
go miesigca, liczac od dnia otrzymania prawa
jazdy — niedopetnienie tego obowiazku bedzie
skutkowa¢ decyzja o zatrzymaniu prawa jazdy

3) kierowa¢ wytacznie pojazdem samochodo-

wym oznakowanym z tytu i z przodu okragta
nalepka barwy biatej z zielonym symbolem
liscia klonowego — przez pierwszych osiem
miesiecy tego okresu.

Szczegdtowe zasady oznaczania pojazdow
w okresie prébnym oraz wzdr nalepki okre-
$lono w rozporzadzeniu w sprawie rejestra-
qji i oznaczenia pojazddw (nowelizacja ogto-
szona w Dz.U. z 2013 roku, poz. 710). Zgod-
nie z nim, okragty nalepke o srednicy 11 cm,
barwy biatej z zielonym symbolem liscia klo-
nowego umieszcza si¢ na przedniej i tylnej
szybie pojazdu w prawym gornym rogu. Je-
$li pojazd konstrukcyjnie nie jest wyposazony
w ktoras z tych szyb, nalepke umieszcza sie
odpowiednio z tytu lub z przodu na nadwo-
ziu. Warto zwrdci¢ uwage, ze na rynku juz
od dawna dostepne sa tego rodzaju nalep-
ki, ale nie wszystkie spetniaja wymagania
z rozporzadzenia.




Ponadto w okresie probnym, przed uptywem
6smego miesigca, liczac od dnia otrzymania pra-
wa jazdy, kierowcy maja zakaz:

1) przekraczania predkosci 50 km/h na obsza-
rze zabudowanym (nawet na odcinkach
na ktérych obowigzuje wyzsze ograniczenie),
80 km/h poza obszarem zabudowanym oraz
100 km/h na autostradzie i drodze ekspreso-
wej dwujezdniowej

2) kierowania pojazdem nieoznakowanym
we wczesniej opisany sposéb

3) podejmowania pracy zarobkowej w cha-
rakterze kierowcy ani osobistego wykony-
wania dziatalnosci gospodarczej polegaja-
cej na kierowaniu pojazdem okreslonym dla
prawa jazdy kategorii B, chyba ze kierowca
uzyskat kwalifikacje wstepna lub kwalifika-
cje wstepng przyspieszona.

Starosta wydaje decyzje administracyjna
o przedtuzeniu okresu prébnego o kolejne dwa
lata, jezeli w trakcie jego trwania kierowca po-
petnit dwa wykroczenia przeciwko bezpieczen-
stwu w komunikacji stwierdzone w tym okre-
sie mandatem karnym, prawomocnym wyro-
kiem sadu lub orzeczeniem organu orzekaja-
cego W sprawie 0 naruszenie w postepowaniu
dyscyplinarnym.

M Kursy reedukacyjne w zakresie
bezpieczeiistwa ruchu drogowego

0d 4 stycznia starosta decyzjg administracyjng
skieruje na nie osobe, ktéra:

a) przekroczyta liczbe 24 punktéw otrzyma-
nych za naruszenie przepiséw ruchu drogowego

b) w okresie probnym popetnita co najmniej
dwa wykroczenia przeciwko bezpieczenstwu
w komunikacji.

Kursy reedukacyjne w zakresie bezpieczen-
stwa ruchu drogowego beda prowadzone przez
WORD-y za optatg 500 zt. W ramach kursu be-
dzie 28 godzin wyktadéw oraz zajec¢ warsztato-
wych majacych na celu przedstawienie:

1) skutkow wypadkéw drogowych

2) czynnikéw majacych wptyw na bezpieczen-
stwo ruchu drogowego

3) psychologicznych aspektéw kierowania
pojazdem i uczestnictwa w ruchu drogowym.

Przewidziane sg rowniez specjalne kursy re-
edukacyjne w zakresie problematyki przeciw-
alkoholowej i przeciwdziatania narkomanii dla
0s0b, ktore kierowaty pojazdem w stanie nie-
trzezwosci, w stanie po uzyciu alkoholu lub $rod-
ka dziatajgcego podobnie do alkoholu.

Kurs reedukacyjny w zakresie problematyki
przeciwalkoholowej i przeciwdziatania narkoma-
nii jest prowadzony w formie wyktaddéw i obej-
muje w szczegolnosci przedstawienie:

1) skutkow wypadkéw drogowych

2) wptywu alkoholu lub srodka dziatajacego
podobnie do alkoholu na funkcje percepcyjne

Przeglad legislacyjny

110 mm

100 mm
110 mm

kierujgcego oraz na podejmowane przez niego
decyzje w ruchu drogowym

3) psychologicznych aspektéw kierowania
pojazdem i uczestnictwa w ruchu drogowym.

Wojewodzki osrodek ruchu drogowego wy-
daje zaswiadczenie o ukonczeniu kursu reeduka-
cyjnego kierowcy, ktdry uczestniczyt we wszyst-
kich przewidzianych w programie zajeciach.

Osoba skierowana na kurs reedukacyjny jest
obowigzana do:

1) odbycia kursu w terminie miesigca od dnia
doreczenia decyzji administracyjnej o skierowa-
niu

2) przedstawienia staroscie zaswiadczenia
o ukonczeniu kursu w terminie szesciu tygo-
dni od dnia doreczenia decyzji o skierowaniu

3) uiszczenia optaty ewidencyjnej najpozniej
w dniu dostarczenia staroscie zaswiadczenia.

H Zmiany w CEPiK

W styczniu wejda tez zmiany dotyczace CEPiK-u.
Czesc z nich jest oczywiscie niezbedna, przede
wszystkim do wdrozenia okreséw prébnych, ale
pojawiajq sie réwniez catkiem nowe rozwigzania.

Nowoscig bedzie przeniesienie do CEPiK-u ca-
tego obiegu zwigzanego z profilem kandydata
na kierowce. To zmiana istotna dla wszystkich
podmiotéw zobowigzanych do tworzenia, po-
bierania lub aktualizowania PKK. Kolejne zmia-

ny wykonawcow rozwigzan teleinformatycznych
po dotychczasowych doswiadczeniach branzy
nie napawaja niestety optymizmem. Pozostaje
miec nadziejg, ze unikniemy powtorki z chaosu,
jaki nastat po wprowadzeniu PKK.

Zmiany obejma réwniez nowe ustugi, a wsrdd
nich: dostep online dla kierowcéw do wtasnych
danych i informacji. Umozliwi im to biezace mo-
nitorowanie informacji na temat zastosowanych
wobec nich kar i ograniczen, wynikajacych z wy-
kroczen i przestepstw przeciwko bezpieczen-
stwu ruchu drogowego; kierowca bedzie mdgt
np. zweryfikowac liczbe posiadanych punktéw
karnych.

.Sprawdz szkote jazdy” — ma pozwoli¢ na oce-
ne jakosci ksztatcenia szkdt jazdy przez przy-
sztych kursantéw na podstawie udostepnionych
danych statystycznych. Dostep do takich danych
moze spowodowac zwiekszenie konkurendiji ja-
kosciowej wsréd osrodkdw szkolenia kierowcdw.

.M¢j pojazd”. Ustuga pozwoli wtascicielom
na dostep online do danych i informacji o wta-
snym pojezdzie. ll
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Czy bedzie nastepna runda’

Catkowicie nowatorskie w Polsce rozwigzanie zaktada koniecznos¢ zatrzymania pojazdu przed przejsciem dla pieszych,
zeby umozliwi¢ przejscie osobom zhlizajacym sie do niego lub oczekujacym w poblizu na mozliwos¢ przejscia. Jednak nie

Wojciech Szemetytto

cy nad projektem przygotowanym przez
postéw PO (druk numer 1859), dotycza-
cym rewolucyjnej wrecz zmiany zachowania kie-
rowcow w trakcie przejezdzania przez przejscia
dla pieszych. Trafit on do laski marszatkowskiej
we wrzesniu 2013 roku, nastepnie skierowano
go do komisji infrastruktury, ktéra z kolei po-
wotata podkomisje. Ta we wrzesniu 2014 roku
zakonczyta prace, przedstawiajac sprawozda-
nie z wnioskiem o przyjecie projektu z popraw-
kami. W marcu tego roku, po ponownej dys-
kusji, komisja infrastruktury zdecydowata jed-
nak, ze sprawozdanie nalezy zwrdci¢ do podko-
misji. Jej przewodniczacy Jozef Lassota stwier-
dzit, ze dopracowania wymagata m.in. definicja
ustgpienia pierwszenstwa oraz obszaru przej-
scia dla pieszych.

Proponowane i catkowicie nowatorskie w Pol-
sce rozwigzanie zakfada koniecznosé¢ zatrzy-
mania pojazdu przed przejsciem dla pieszych,
zeby umozliwic przejscie osobom zblizajagcym
sie do niego lub oczekujgcym w poblizu na moz-
liwos¢ przejscia. Koronnym argumentem przy-
taczanym przez twoércow takiego rozwigzania
sq statystyki wypadkow drogowych z udziatem
pieszych na przejsciach.

|V| ija wiasnie druga rocznica rozpoczecia pra-

H Seniorzy w grupie najwiekszego
ryzyka

O faktach sie nie dyskutuje. W 2014 roku mia-
to miejsce 1,1 tys. wypadkéw, w ktdrych zgine-
li piesi. Jest to absolutny i tragiczny rekord! Za-
den kraj Unii Europejskiej nie ma tak ztych staty-
styk. Liczba pokrzywdzonych w Polsce jest trzy-
krotnie wyzsza od sredniej. Ofiary 41 proc. wy-
padkow to piesi przekraczajacy jezdnie na przej-
sciach lub znajdujacy sie w ich bezposrednim
poblizu, np. na skrzyzowaniu.

Szczegdlnie narazona na ryzyko wypadku
w takich miejscach to coraz liczniejsza, siegaja-
ca prawie 20 proc. populacji, grupa ludzi w wie-
ku 60 plus. Osoby z tej grupy stanowia ponad

wszyscy sie z takq koncepcja zgadzaja.

50 proc. ofiar w wypadkach na przejsciach
dla pieszych. Wraz z postepem cywilizacyjnym
i wzrostem dfugosci zycia bedzie zwigkszata sie
tez liczba uczestnikow ruchu z typowymi ograni-
czeniami wzroku, stuchu i ruchu, spadku reflek-
su. Zmusza to ustawodawce do poprawy bez-
pieczenstwa na drogach poprzez wprowadzenie
prawnych mechanizméw ochronnych réwniez
dla tej grupy. Badania przeprowadzone przez
Krajowa Rade Bezpieczenstwa Ruchu wsrod kie-
rowcow jednoznacznie wykazaty (opinia ponad
80 proc. respondentdw), ze projekt zaktadaja-
cy, zeby nie tylko pieszy na przejsciu, ale takze
oczekujacy przed nim miat pierwszenstwo, jest
dobrym rozwigzaniem. | co najwazniejsze — be-
dzie wiasciwie stuzyt realizacji celu, jakim jest
zmniejszenie liczby tragicznych w skutkach wy-
padkéw z udziatem pieszych.

B Warto wprowadza¢ nowe?

Liczby i dane statystyczne mdwig same za sie-
bie. Dlaczego wiec oczywista, jak by sie pozor-
nie wydawato, sprawa wprowadzenia do usta-
wy o kierujacych pojazdami zmiany tego prze-
pisu trwa juz dwa lata? Dlaczego nikt nie moze
przewidzie¢, jak i kiedy ta historia sie zakoniczy?
Dlaczego inne kraje, jak Austria, Belgia, Butgaria,
Czechy, Dania, Francja, Holandia, Niemcy, Nor-
wegia, Szwajcaria, wprowadzity juz takie rozwia-
zania prawne? Podrézujemy swobodnie od wie-
lu lat i znamy zasady ruchu w tzw. cywilizowa-
nych krajach. Wszedzie pieszy jest traktowany
przez kierowcow jak swieta krowa! Zdecydowa-
na wiekszos¢ obywateli i oczywiscie kierowcow
uwaza to za rzecz catkowicie normalna.
Minister Olszewski podczas lipcowego posie-
dzenia komisji infrastruktury apelowat do po-
stow, zeby odniesli sie do tego projektu w kate-
goriach merytorycznych, nie politycznych. Warto
wiec przytoczy¢ kilka argumentow sporej czesci
z nich, uwazajacych, ze dotychczasowe zapisy
ustawy o kierujacych pojazdami sg catkowicie
wystarczajace. Chodzi o przepisy dotyczace: ru-
chu pieszych, ruchu pojazdéw, ustapienia pierw-
szenstwa, szczegolnej ostroznosci. Wszystkie one
wyraznie okreslajg sposob zachowania na przej-
Sciach i w ich poblizu zaréwno kierowcow, jak
i pieszych. Zdaniem niektérych postow, relacje
zachodzace pomiedzy tymi uczestnikami ruchu
sq bardzo doktadnie opisane w obowigzujacym
prawie. Problem tkwi gtéwnie w przestrzeganiu

i egzekwowaniu konkretnych zapisow. Watpli-
wosci ze zdefiniowaniem pojecia przejscie dla
pieszych, ktére obecnie dotyczy tylko jezdni,
okreslenie strefy, na ktorej pieszy jest juz w po-
blizu i oczekuje na mozliwos¢ przejscia, to tylko
kilka zastrzezen dotyczacych problemoéw zwig-
zanych z realizacjg omawianego projektu. Wiele
obaw budza tez zagadnienia prawne dotyczace
probleméw z ustaleniem odpowiedzialnosci, wy-
nikajace z trudnosci w interpretacji obowigzuja-
cych przepiséw. Przewiduje sig, ze wprowadze-
nie w zycie znowelizowanych przepiséw nasta-
pi 1 stycznia 2017 roku. Jest wiec czas na prze-
prowadzenie akcji propagandowej i informacyj-
nej. | znowu dwie wykluczajace si¢ opinie unie-
mozliwiajg osiagniecie kompromisu. Jedno jest
pewne. Tak daleko idaca zmiana w nawykach
i powszechnych niestety praktykach omijania
i przekraczania przez obie grupy przepisow ru-
chu drogowego wymagaja o wiele dtuzszego
czasu potrzebnego na wychowanie i edukacje
nowego pokolenia.

B Tematy zastepcze

W ocenie wielu postéw, tworzenie wcigz nowych
regulacji prawnych bez uwzglednienia i wycia-
gniecia wnioskéw z dotychczas wprowadzo-
nych ponad stu poprawek do ustawy o kieru-
jacych pojazdami jest drogg prowadzaca doni-
kad i moze pogtebic tylko chaos legislacyjny. Jest
prawda, ze obecnie nikt, facznie z policja, GITD,
strazg miejska, organami kontrolnymi starostow,
instruktorami nauki jazdy i oczywiscie kierowca-
mi nie jest w stanie sledzi¢, monitorowac i sto-
sowad w codziennym zyciu praca powstajgce-
go czesto ad hoc, na polityczne zaméwienie.
Znamy tzw. wielkie akcje, skierowane przeciw-
ko konkretnym i mocno nagtasnianym przez me-
dia nieprawidtowosciom, dotyczacym nie tylko
ruchu drogowego. Wszystkie one majg wspolny
mianownik. Nie stuzg spoteczenstwu i wprowa-
dzeniu konkretnych zmian legislacyjnych. Sg tyl-
ko préba szybkiego, doraznego zatatwienia pro-
blemu. Zostajg najczesciej szybko zapomniane
wobec wcigz pojawiajacych sie nowych proble-
mow. Takich przyktadéw wzietych z zycia kazdy
z nas moze przytoczy¢ dowolng liczbe.
Ostatnia akcja dyscyplinowania wysokimi
mandatami za szczegélnie niebezpieczne prze-
kraczanie dozwolonej predkosci gtéwnie kie-
rowcoéw samochodow osobowych odwrdcita



uwage opinii publicznej od nagminnych réw-
nie groznych i w wiekszosci bezkarnych zacho-
wan kierowcow tirow. Jak powszechne jest
zjawisko przekraczania ograniczen predkosci
w terenie zabudowanym do 50 km/h i w te-
renie niezabudowanym stosownie do rodzaju
drogi wiedzg wszyscy instruktorzy, kiedy ¢wi-
czq manewr wyprzedzania. Rdwniez ostatnie
sygnaty z GITD, swiadczace o bezradnosci wo-
bec tiréw, blokujacych i tamujacych ruch po-
przez wzajemne wyprzedzanie na autostra-
dach, jest niestety gfosem wotajgcego na pusz-
czy. Dlaczego? Temat ten nie jest, jak mozna
chyba zauwazy¢, obecnie na tapecie. Pozosta-
je réwniez w cieniu dyskusji sejmowych banal-
na i by¢ moze celowo wyciszana w mediach
kwestia czasu pracy instruktoréw nauki jaz-
dy. Dotyczy to takze wielu innych grup pra-
cownikdw, w tym oczywiscie kierowcow ma-
tych dostawczych samochoddw, ktdrzy s3 za-
trudniani na powszechnie krytykowane umo-
wy $mieciowe lub zmuszeni do zaktadania jed-
noosobowych firm.

B Brak federacji

Sprawa, ktéra od dawna lezy mi na sercu, jest
udziat naszych przedstawicieli i rola, jaka po-
winni odegrac, przy ksztattowaniu opinii w ra-
mach tzw. konsultacji spofecznych. Dla nikogo
nie powinno by¢ tajemnica, ze to w osrodkach
szkolenia kierowcoéw, przez instruktoréw nauki
jazdy, jest budowany w duzej czesci poziom bez-
pieczenstwa na polskich drogach. To oczywiste,
ze bez wiasciwie prowadzonej polityki ekono-
micznej wobec OSK nie uda sie stworzy¢ bazy
do zatrudniania i ksztattowania na odpowied-
nim poziomie — moze poprzez certyfikaty — ka-
dry instruktorskiej.

Karuzela stanowisk w Ministerstwie Infra-
struktury i Rozwoju i nadciggajaca bardzo
prawdopodobna zmiana polityczna nie sprzy-
jaja dzisiaj tworzeniu spojnego i nowoczesne-
go dla panstw Unii Europejskiej prawa dro-
gowego. Jest to by¢ moze zadanie na miare
przysztych pokolen. Wiasnie dlatego, przy cia-
gle zmieniajacych sie okolicznosciach, na kto6-
re mamy tylko niewielki wptyw, musimy miec¢
przygotowany staty katalog spraw waznych,
istotnych dla naszego srodowiska réwniez
z ekonomicznego punktu widzenia! Nie szcze-
dzac wysitkéw musimy dazy¢ do zapewnienia
modelu szkolenia, ktérego wyniki zblizg nas
do znanych europejskich systeméw — okoto
70 proc. zdajacych za pierwszym razem egza-
min kategorii B. System, ktorego beneficjen-
tami stang sie nie tylko najwieksi (nie mylmy
ich z najlepszymi), ale wiekszos¢ OSK, maja-
ca réwne szanse na rozwoj i zapewnienie bytu
swoim rodzinom.

Wielokrotnie obserwujac transmisje z prac
nadzwyczajnej podkomisji sejmowej nie zauwa-
zytem obecnosci przedstawicieli Polskiej Federacji

Stowarzyszen Szkot Kierowcow. Ze skapych in-
formacji moglismy sie dowiedzie¢, ze gtosnai dla
wiekszosci wazna, a moze nawet z ich punk-
tu widzenia fundamentalna sprawa ustalania
minimalnej ceny za godzine jazdy stafa sie do-
minujacym tematem rozmdéw prowadzonych
do czerwca w ministerstwie. By¢ moze wfasnie
to byto powodem odwrdécenia uwagi od innych
powszechnie znanych bolgczek.

H Stacje (prawie) dla kazdego

W toku wielu posiedzen podkomisji zapadaty
decyzje dotyczace bardzo istotnych i waznych
problemow, dotyczacych nie tylko egzamino-
wania i szkolenia kierowcoéw. Zapadta uchwata,
aby pozbawic straz miejska prawa do prowadze-
nia kontroli za pomoca radaréw i fotoradarow,
réwniez i zainstalowanych na skrzyzowaniach.

Akceptacji nie uzyskat pomyst, zeby rozszerzyc
zakres egzaminu panstwowego o czes¢ prak-
tyczng, dotyczacg udzielania pierwszej pomocy
przedlekarskiej. Kolejny sukces w rozszerzaniu
bazy ekonomicznej odnotowali przedstawiciele
WORD, uzyskujac mozliwos¢ prowadzenia stacji
kontroli pojazddw. Stanowisko Senatu przedsta-
wione podkomisji w lipcu jednoznacznie stwier-
dza, ze wojewddzkie osrodki ruchu drogowe-
go s przedsiebiorstwami i mogg prowadzi¢ do-
wolna dziatalnos¢ gospodarczg. Jest to juz ko-
lejny krok w strone wykorzystania dotychcza-
sowej bazy i budowy wielobranzowych przed-
siebiorstw, w ktorych egzaminowanie kandyda-
téw na kierowcow stanie sie tylko mata przy-
budowka do prowadzonej biznesowej dziatal-
nosci. Rowniez wyzsze uczelnie zajmujace sie
ksztatceniem w zakresie transportu i komuni-
kacji otrzymaty prawo do prowadzenia stacji
kontroli pojazdow! Pisze o tych wieloptaszczy-
znowych zmaganiach w podkomisji sejmowe;j,
zeby wskaza¢, ze niezrozumiaty brak naszego
przedstawicielstwa i oczywiscie zdania w trak-
cie nie tylko oficjalnych posiedzen, ale réwniez
podczas waznych rozméw w tak zwanych ku-
luarach jest utracona szansa na poprawe sytu-
acji dla catego srodowiska. Szkoda, ze wypra-
cowana dawno, dawno temu, bo w 1505 roku,
zasada nihil novi, dotyczaca funkcjonowania
nowozytnego demokratycznego panstwa pra-
wa, 0znhaczajaca ,hic o nas bez nas”, jest dzi-
siaj zapomniana.

Podsumowujac ten konczacy sie wakacyjny,
ale bardzo pracowity w parlamencie okres prac
nad ksztaftem i reformg ustawy o kierujacych
pojazdami moge tylko, jak wiekszos¢ koleza-
nek i kolegéw, miec nadzieje, ze bez wzgledu
na to, w jakim stanie trafi pod plenarne obra-
dy Sejmu dokument zapisany w druku 1859,
w trakcie koricowej debaty poselskiej otrzyma-
my wreszcie prawo, ktére w innej juz rzeczywi-
stosci spetni oczekiwania zaréwno OSK, jak i za-
trudnionych w nich instruktoréw i wyktadow-
céw nauki jazdy. Il
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OBIEGALEM SYNOWI,
ZE N PRREZENCIE
URCTZINOWYM TAM MU
TOPROWATZIE .
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~§ Takie cacko dobrze prezentowatoby sie nie tylko nad Oceanem
> Atlantyckim

Krzyzéwka z nagrodami

1 2 3 4 8 Zapraszamy do rozwigzania kolejnej krzy-
. z6wki z nagroda. Pierwsza osoba, kto-
ra przesle na adres redakcja@szkola-jazdy.
2 pl prawidtowe rozwigzanie wraz z adresem,
otrzyma album Samochody lat piec¢dziesia-

7 tych XX wieku.

[]
19. POZIOMO:

1

H N N
1
; []
21

~

podopieczna juhasa. 22) dochdd, zysk. 24) ukry-
ta drwina. 27) typ spod ciemnej gwiazdy. 29) po-
mstowanie, ztorzeczenie. 30) aptekarska jednost-
ka masy. 31) miekki, srebrzystobiaty metal, do-
datek stopowy. 32) jazda do tytu. 33) sprzedaw-
ca za progiem.

PIONOWO:

1) ... stop, umieszczone w tylnej czesci samochodu.
2) ... Transportu Drogowego. 3) Sara dla Abrahama.

I A
3
16 q 9 ... 2
1) ... rowerowa. 9) unieruchomienie pojazdu trwa-
9 20. . . jace nie dtuzej niz 1 minute. 10) Henrik, drama-
. . topisarz norweski, autor "Dzikiej kaczki". 11) ru-
T chliwa, przelotowa ulica. 15) bol nerwu kulszo-
. . . wego. 16) elegia zafobna. 17) wynik dodawania.
& b lub ki, wasni
. . o1 o 5 18) arab lub mustang. 20) sprzeczki, wasnie. 21)
28

29
1B

) ]
o. \‘.
.c'.:‘

Y
- N
= N

.o

. 33 4) sktadnik powietrza. 5) ananas, psotnik. 6) odcien
15 20 8 czerwieni. 7) pozostatos¢ po scietym drzewie. 8)
Litery z pél ponumerowanych od 1 do 24 utworza rozwigzanie. dzielnica Warszawy pofozona na prawym brzegu

Wisty. 12) jednoslad. 13) drogowy ... akustyczny.
14) samochdd zza Odry. 19) moneta srebrna bita
w Polsce od XVII do XVIIl w. 23) autobus turystycz-
Rozwigzaniem ostatniej krzyzowki byto hasto Wakacyjne wyjazdy. Zwyciezcom gratulujemy. Nagrody przesle- ny. 25) odlotowe warszawskie osiedle. 26) dzieto
my poczta. Homera. 28) kolisty plac w miescie. 29) brat Abla.
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Dobrze poinformowany
zajedzie dalej.

Aktualne zmiany w przepisach. Eksperckie porady prawne. Praktyka
administracyjna. Wszystko, co najwazniejsze w tematyce szkolen na prawo

jazdy, szkolen kierowcow zawodowych i funkcjonowania OSK.

Zamow prenumerate!

Szczegoty na www.szkola-jazdy.pl
i pod numerem telefonu 91 441 89 62
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W RAMACH CYKLU SZKOLEN AKADEMII SPS,
ZAPRASZAMY WASCICIELI | MENEDZEROW
ZARZADZAJACYCH OSK NA PRELEKCJE

W SIEDZIBACH WORD

PROGRAM SPOTKANIA:

1. Efektywne wykorzystanie nowoczesnych metod ksztatcenia
w podnoszeniu konkurencyjnosci OSK (prelekcja).

2. Zmiany w przepisach od stycznia 2016 i ich wptyw
na funkcjonowanie OSK (panel z prawnikiem branzowym).

HARMONOGRAM SPOTKAN:

« 10.09.2015 g. 10.00 - 12.00 - WORD Kielce
«11.09.2015 g. 10.00 - 12.00 - WORD Czestochowa
«17.09.2015 g. 10.00 - 12.00 - WORD Radom
«18.09.2015 g. 10.00 - 12.00 - WORD SiedIce

« 24.09.2015 g. 10.00 - 12.00 - WORD Poznan
«25.09.2015 g. 10.00 - 12.00 - WORD Sieradz

Szczegoly pod nr telefonu91 431 43 95

ZAPRASZAMY!

H e-kierowca Sp. z 0.0. Sp. komandytowa tel. 914314395
e klerowca al. Wojska Polskiego 184, 71-256 Szczecin  e-mail: biuro@e-kierowca.pl




