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~Przygotowanie jest najwazniejszym kluczem do sukcesu’.
Henry Ford

AKADEMIA SPS —
WIEMY JAK...

?o QQG

Kazdy Osrodek Szkolenia Kierowcow stara sie nauczac i szkoli¢ przysztych uzytkownikéw drég tak, aby

ich wiedza i umiejetnosci pozwalaty na kierowanie pojazdami zgodnie z obowigzujacymi przepisami

oraz normami dobrego i bezpiecznego zachowania na drodze.

Oproécz tego jednak, OSK to komercyjna firma funkcjonujaca na wolnym, w petni konkurencyjnym
rynku. Aby sie utrzymac i rozwija¢, musi stosowac sie do makro- i mikroekonomicznych regut, sprawnie
poruszac sie w gaszczu przepiséw, znac nature swojego klienta... Podstawa jest tutaj wiedza i dobre

przygotowanie merytoryczne.

Akademia SPS to niekomercyjny projekt firmy e-kierowca, ktéry ma na celu podnoszenie kompetencji w
catej branzy szkolen kandydatéw na kierowcéw i kierowcéw zawodowych. Do projektu zaangazowani
zostali eksperci z r6znych dziedzin, ktérzy dziela sie z Panstwem swoja wiedza i doswiadczeniem. Dzieki
Akademii SPS dowiecie sie Panstwo m.in.:

v jak szkoli¢ skuteczniej i efektywniej,

v jak interpretowac przepisy,

v’ jak skutecznie pozyskiwac klientéw i profesjonalnie ich obstuzy¢,

v’ jakie narzedzia zastosowac, aby podnies¢ konkurencyjnosé w przetargach,

v’ jak zosta¢ dobrym menedzerem.

Nasi eksperci przeszkolili juz kilka tysiecy osob w branzy!
Zapraszamy do udziatu w naszych szkoleniach, wyktadach i warsztatach. Szczegotowe informacje
nt. biezgcej oferty, znajdziecie Paristwo na stronie www.szkola-jazdy.pl

e-k'erowca al. Wojska Polskiego 184, 71-256 Szczecin, tel. 91487 8332, faks: 91 489 97 53
e-kierowca sp. z 0.0. sp. k. e-mail: biuro@e-kierowca.pl, NIP 852-25-88-278, Regon 320996032, KRS 0000385224



Z ostatniej chwili

LICZBA WYDANYCH
PRAW JAZDY

Resort przechodni

Krzysztof Gizycki

ma nowego ministra odpowiedzialne-
go m.in. za sprawy zwigzane ze szkole-
niem i egzaminowaniem przysztych kierowcdow.
To juz kolejna zmiana w przeciggu kilku ostat-
nich lat. Wszyscy zapewne pamigtamy, ze po-
przednikiem Zbigniewa Rynasiewicza, ktdry po-
nad miesigc temu ztozyt dymisje, byt niezbyt do-
brze wspominany przez branzowcéw Tadeusz
Jarmuziewicz. Kilka razy doszto takze do zmia-
ny na stanowisku szefa ministerstwa. Od 2011
roku funkgje te sprawowali kolejno: Stawomir
Nowak, Elzbieta Bienkowska i pracujaca do dzi$
Maria Wasiak.
Odejscie Rynasiewicza na pewno bardzo za-

|V| inisterstwo Infrastruktury i Rozwoju

go ze szkoleniem kierowcéw, ktérzy po diugich
bojach mieli uzyskac zielone swiatto do wpro-
wadzenia ceny minimalnej za godzing szkole-
nia. Jak do sprawy podejdzie Pawet Olszewski
- na razie nie wiadomo. Trzeba mie¢ takze swia-
domos¢, ze juz w pazdzierniku odbedg sie wy-
bory parlamentarne. Patrzac na to, co dzieje sie
na scenie politycznej, trudno wskazac¢ zwyciez-
cow. Ale trzeba by¢ przygotowanym na scena-
riusz zakfadajgcy powotanie nowego rzadu, czy-
li w konsekwencji kolejne zmiany w resorcie...

Jednak w lipcowym numerze ,Szkoty Jazdy”
nie piszemy tylko o karuzeli stanowisk. Szcze-
g6lnie polecam szczera rozmowe, na ktérg uda-
to nam sie namoéwi¢ dyrektora zielonogorskiego
WORD-u Rafata Gajewskiego. Jest takze cos dla
pan. Przyjrzelismy sie szkotom jazdy, ktére swo-
jq oferte kierujg gtdwnie do kobiet.

Ciekawych materiatéw jest duzo wiecej, wy-
starczy tylko siegna¢ po gazete i zatopi¢ sie
w lekturze! Jednoczesnie przypominam, ze na-
stepny numer ,,Szkoty Jazdy” ukaze sie we wrze-
$niu. Udanych wakacji!
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Nowe przepisy,
lepsze statystyki

0d niedawna kierowcy, ktorzy przekrocza do-
zwolong predkosc w obszarze zabudowanym
o wiecej niz 50 km/h, traca prawo jazdy na trzy
miesigce. Jak pokazuja policyjne statystyki,
nowe przepisy pozytywnie wptywaja na po-
prawe bezpieczefistwa na naszych drogach. Od
18 maja do 17 czerwca liczha wypadkow spa-
dta 0 65 w porownaniu z 31-dniowym okresem
poprzedzajacym wprowadzenie nowych regu-
lacji. Odnotowano takze mniej ofiar $miertel-
nych oraz rannych w wypadkach.

0d 18 maja do 17 czerwca na polskich dro-
gach zgingto 189 osoh. W okresie od 17 kwiet-
nia do 17 maja liczba ofiar to 208. Odnotowa-
no takze spadek liczby rannych w wypadkach
drogowych.

Nowe przepisy wprowadzity takze surowe i
nieuchronne kary finansowe dla pijanych kie-
rowcow, ktore, jak sie okazato, spetniaja swoja
role. Coraz mniej osoh decyduije sie na jazde po
wypiciu alkoholu. W okresie od 17 kwietnia do
17 maja, czyli przed wejsciem w Zycie nowej
ustawy, policjanci zatrzymali 11.144 kierow-
cow na podwdjnym gazie, a w pierwszych 31
dniach obowiazywania nowych przepisow ich
liczba spadta do 10.341.

Coraz rzadziej dochodzi takze do wypadkow
drogowych spowodowanych przez nietrzez-
wych kierujacych. 0d 18 maja do 17 czerw-
ca pijani kierowcy spowodowali ich 104, czy-
li 0 29 mniej niz od 17 kwietnia do 17 maja.
Odnotowano takze mniej ofiar oraz osob ran-
nych w wypadkach, do ktorych doprowadzili
pijani kierowcy.

Do tej pory policja zatrzymata 2392 prawa jaz-
dy za przekroczenie dopuszczalnej predkosci o
wigcej niz 50 km/h w obszarze zabudowanym.
Najwiecej w wojewodztwach mazowieckim,
wielkopolskim oraz podkarpackim. 0d 18 maja
prawo jazdy mozna stracic takze za przewoze-
nie zbyt duzej liczhy pasazerow - do tej pory
policja odnotowata trzydziesci takich osob (naj-
wigecej w wojewddztwie dolnoslaskim). red
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(o zostato po Rynasiewiczu?

Zbigniew Rynasiewicz, sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju, zlozyt pod koniec maja na rece premier
Ewy Kopacz dymisje. Zostata przyjeta. Obowiazki Rynasiewicza petni teraz Pawet Olszewski, niedawno powotfany
na stanowisko pefnomocnika rzadu ds. regulacji i harmonizacji obszaru bezpieczenstwa transportu i ruchu drogowego.

T B

nego stanowiska — oddat takze mandat po-

selski. Postanowit tez nie szefowac dalej pod-
karpackiej PO. Resort podat, ze Rynasiewicz ztozyt
dymisje z przyczyn osobistych, ale... nie wszyscy
w to wierza. Wskazuje sie raczej na tzw. afere pod-
karpacka. Sledztwo w sprawie korupcji i powoty-
wania sie na wptywy w instytucjach przez biznes-
mendw z Podkarpacia prowadzi warszawska pro-
kuratura, ktéra w zesztym roku zlecita CBA m.in.
przeszukanie gabinetu, stuzbowego samochodu
i pomieszczen uzytkowanych przez Rynasiewicza.
Byty wiceminister zfozyt nawet do sadu zazalenie
w tej sprawie, ale zostato ono oddalone. Ewa Ko-
pacz, pytana przez dziennikarzy, czy odejscie byte-
go szefa podkarpackiej PO ma zwigzek z zarzuta-
mi korupcyjnymi, odpowiedziata: ,Nie styszatam
o zarzutach korupcyjnych, zeby sad ogfosit w tej
chwili jakakolwiek wine pana posta Rynasiewicza”.

R ynasiewicz nie tylko zrezygnowat z ministerial-

M Jednolita baza

Zbigniew Rynasiewicz pefnit funkcje wiceministra
w resorcie infrastruktury i rozwoju oraz wczesniej
transportu, budownictwa i gospodarki morskiej
przez dwa lata. Odpowiadat m.in. za sprawy zwig-
zane ze szkoleniem i egzaminowaniem kierow-
cow. Juz na poczatku musiat zmagac sie z bafa-
ganem spowodowanym funkcjonowaniem dwach
odrebnych baz pytan egzaminacyjnych. Czes¢ wo-
jewodzkich osrodkéw ruchu drogowego korzysta-
ta z rozwigzania Polskiej Wytworni Papieréw War-
tosciowych, inne z systemu zaproponowanego
przez Instytut Transportu Samochodowego. Jed-
nak po pewnym czasie znalazto si¢ na te bolaczke
rozwigzanie, co najwazniejsze — wdrozone w zycie.

Obecnie w Polsce funkcjonuje jednolita baza
pytan, zatwierdzona przez specjalng komisje we-
ryfikujaca. W jej sktad wchodzi: szesciu egzamina-

toréw, szesciu instruktoréw nauki jazdy, trzech in-
struktoréw techniki jazdy, pieciu ekspertow w za-
kresie prawa, dwdch ekspertdw w zakresie medy-
cyny ratunkowej, dwdch ekspertow z dziedziny
psychologii, trzech ekspertéw z dziedziny meto-
dyki i dydaktyki, trzech ekspertéw w zakresie je-
zyka polskiego, ttumacz jezyka angielskiego, ttu-
macz jezyka niemieckiego oraz trzech ekspertow
w dziedzinie jezyka migowego.

Od niedawna baza pytan jest publicznie dostep-
na w nalezacym do Polskiej Wytwarni Papierow
Wartosciowych serwisie Info-Car.pl. | co najwaz-
niejsze — korzystaja z niej wszystkie wojewddzkie
osrodki ruchu drogowego. Znaczy to tyle, ze eg-
zamin teoretyczny odbywa sie wszedzie na takich
samych zasadach.

Podczas pracy Rynasiewicza w ministerstwie
weszta w zycie jeszcze jedna wazna zmiana do-
tyczaca teorii, ale juz nie samego egzaminu, tylko
szkolenia. Teraz kandydat na kierowce nie musi
przejs¢ obowigzkowego kursu w osrodku szko-
lenia kierowcow. Trzeba jednak dodac, ze pomy-
stodawcg zmiany nie byt resort, lecz poset PO Ar-
kadiusz Litwinski.

B Nowe zadania i egzaminacyjne elki

W tym samym czasie (1 stycznia tego roku),
co zniesienie obowigzku szkolenia teoretycznego
weszta w zycie jeszcze jedna wazna zmiana. Kan-
dydaci na kierowcow, ktérzy zdajg egzamin prak-
tyczny, sg przez egzaminatoréw oceniani za swo-
je umiejetnosci w zakresie ekojazdy. W arkuszu
egzaminacyjnym znalazly sie dwie nowe pozy-
cje: ,wlasciwa zmiana biegéw" oraz ,hamowa-
nie silnikiem przy zatrzymaniu i zwalnianiu"”. Tak-
ze w tym wypadku nie byt to autorski pomyst Mi-
nisterstwa Infrastruktury i Rozwoju, a potrzeba
wdrozenia jednej z unijnych dyrektyw.

Wazng kwestig, ktora zostata zapisana w no-
welizacji ustawy o kierujacych pojazdami, byto
takze umieszczenie tam jednoznacznego zapisu
0 mozliwosci zdawania przez kandydata na kie-
rowce egzaminu praktycznego na pojezdzie na-
lezagcym do osrodka szkolenia kierowcow. Sta-
fo sie to po naciskach przedstawicieli Srodowisk
branzowych.

M Cena minimalna

Nie udato sie wprowadzi¢ w zycie postulowanej
przez organizacje szkoleniowe ceny minimalnej



Pawet Olszewski

(ur. 11 grudnia 1979 roku w Bydgosz-
czy) jest absolwentem zarzgdzania
i marketingu na Wydziale Prawa i Ad-
ministracji poznanskiego Uniwersy-
tetu Adama Mickiewicza. W 2005
roku zostat postem. Petnit funkcje
wiceprzewodniczgcego komisji bu-
dzetu i polityki finansowej oraz byt
cztonkiem komisji spraw wewnetrz-
nych i komisji do spraw stuzb spe-
cjalnych. W maju zostat powotany
na stanowisko pefnomocnika rzadu
ds. regulagji i harmonizacji obszaru
bezpieczenstwa transportu i ruchu
drogowego.

Adrian Grycuk/Wikimedia Commons

za godzine szkolenia. Propozycja Polskiej Fede-
racji Stowarzyszen Szkot Kierowcow zyskata juz
wstepna akceptacje ministerstwa.

Co zapisano w projekcie? Cene minimal-
ng za godzine szkolenia musi okresli¢ minister
na drodze rozporzadzenia. Miatby na to do sze-
sciu miesiecy od wejscia w zycie nowelizacji.
Optata nie moze by¢ jednak wyzsza niz 25 zt
za nauke teorii. Z kolei w przypadku praktyki
cena nie powinna przekracza¢ 100 zt w zakre-
sie uprawnien prawa jazdy kategorii AM, A1,
A2, A, B1, B, C1, D1 lub Ti 200 zt w zakresie
uprawnien prawa jazdy kategorii B+E, C1+E, C,
C+E, D, D+E lub D1+E albo uprawnienia do kie-
rowania tramwajem. To nie wszystko. Rozbu-
dowany ma zostac takze zapis méwiacy o ko-
niecznosci posiadania przez osrodek szkolenia
kierowcdw infrastruktury. Brzmiatby on naste-
pujaco: ,0srodek szkolenia kierowcéw moze
prowadzi¢ przedsiebiorca, ktory posiada infra-
strukture odpowiednig do zakresu prowadzo-
nego szkolenia, czyli: sale wykfadowa, ktdra jest
wyposazona w sprzet i urzadzenia umozliwiaja-
ce prowadzenie zajec i uzytkowana wytgcznie
do realizacji tego szkolenia, lokal biurowy, ktd-
ry umozliwia przyjmowanie interesantow, prze-

Zbigniew Rynasiewicz

(ur. 4 pazdziernika 1963 roku w Grodzisku Dolnym).
Z wyksztatcenia jest historykiem. Ukonczyt studia w
Wyzszej Szkole Pedagogicznej w Rzeszowie. Odbyt
takze studia podyplomowe w Centrum Studidw Sa-
morzadu Terytorialnego i Rozwoju Lokalnego na Uni-
wersytecie Warszawskim.

Kariere samorzadowg zaczat w 1990 roku, kiedy zo-
stat wojtem gminy Grodzisko Dolne. Funkgje sprawo-
wat przez siedem lat. W 1997 roku zostat postem.
Startowat wtedy z listy AWS. Od 2002 do 2005 roku
byt starostg powiatu lezajskiego. W 2005 roku po-
nownie zostat postem. Byt przewodniczacym komisji
infrastruktury, cztonkiem komisji rolnictwa i rozwo-
ju wsi oraz wiceministrem infrastruktury i rozwoju.
Do Platformy Obywatelskiej wstapit w 2004 roku.

chowywanie dokumentacji zwigzanej ze szkole-
niem oraz jest wyposazony w sprzet i urzadzenia
biurowe, plac manewrowy, ktéry powinien by¢
zabezpieczony przed dostepem oséb postron-
nych, w szczegolnosci ogrodzony, oraz umozli-
wiaé wykonanie wszystkich zadan wynikajacych
z programu szkolenia i uzytkowany wytgcznie
do realizacji tego szkolenia oraz co najmniej je-
den pojazd szkoleniowy w zakresie prawa jaz-
dy kategorii objetej zaswiadczeniem, o ktorym
mowa w ust. 8 i ktdry jest wtasnoscig przed-
siebiorcy lub przedmiotem umowy leasingu”.

H Co dalej?

Projekt miat juz trafi¢ do sejmowej komisji infra-
struktury, ale... kilka dni po ogfoszeniu przeto-
mu w rozmowach do dymisji podat sie Zbigniew
Rynasiewicz. Czy Polska Federacja Stowarzyszen
Kierowcow miata jakis kontakt z nowym wice-
ministrem Pawtem Olszewskim?

— Na razie wystalismy do resortu dwa pi-
sma z prosha o spotkanie — wyjasnia Krzysztof
Bandos, prezes PFSSK. - Jedno miatoby doty-
czy¢ ceny minimalnej, a drugie naszych uwag
co do nowego projektu rozporzadzenia w spra-

Gorace krzesta

Zmiana na stanowisku wiceministra
infrastruktury i rozwoju nie jest jedy-
na, do ktdrej doszto w ostatnim czasie
w resorcie odpowiedzialnym m.in. za
sprawy zwigzane ze szkoleniem i eg-
zaminowaniem kierowcow. Poprzed-
nikiem Zbigniewa Rynasiewicza byt
przeciez Tadeusz Jarmuziewicz, kto-
rego w czerwcu 2013 roku odwotat
o6wczesny premier Donald Tusk. Taka
decyzja jest efektem pracy kontrole-
row, ktérzy badali zasadnos¢ podej-
mowanych decyzji w zakresie nowych
egzamindéw na prawo jazdy oraz in-
cydentu, ktory zdarzyt sie na budo-
wanej autostradzie A1. ,,Dziwne” za-
chowanie Jarmuziewicza w kontak-
tach z wykonawca inwestycji, firma
Alpine Bau, opisali w stuzbowej no-
tatce pracownicy Generalnej Dyrekcji
Drég Krajowych i Autostrad.
Podczas gdy Jarmuziewicz petnit w re-
sorcie stanowisko wiceministra, jego
szefem byt Stawomir Nowak. W mini-
sterstwie nie popracowat jednak wie-
le dtuzej niz jego podwtadny. W paz-
dzierniku 2013 roku Nowak ztozyt dy-
misje po wptynieciu do prokuratury
whniosku o uchylenie mu immunite-
tu poselskiego w zwigzku z watpli-
wosciami dotyczacymi jego oswiad-
czenia majatkowego, do ktérego nie
wpisat wartego kilkanascie tysiecy zto-
tych zegarka.

Nastepczyniag Stawomira Nowaka
zostata Elzbieta Bienkowska. Jednak
juz we wrzesniu ubiegtego roku ob-
jeta funkcje komisarza ds. rynku we-
wnetrznego i ustug, przemystu, przed-
siebiorczosci i MSP (matych i $rednich
przedsiebiorstw) w Komisji Europej-
skiej. Konsekwencjg objecia tej funk-
cji byto porzucenie pracy w resorcie
infrastruktury i rozwoju. Nowym mi-
nistrem zostata Maria Wasiak, wcze-
$niej zwigzana z branza kolejowa. Pet-
ni swoje obowiazki do dzis. jaz

wie egzaminowania (szczegoty znajdujg sie w ru-
bryce ,,Przeglad legislacyjny” - przyp. red.).
Do momentu zamkniecia lipcowego nume-
ru ,,Szkoty Jazdy” zadnej odpowiedzi ze strony
Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju nie byto.
Zreszta, zeby projekt miat szanse wejs¢ w zycie,
musi i tak przejs¢ sciezke legislacyjna. A trze-
ba pamigtac, ze juz w pazdzierniku odbeda sie
wybory parlamentarne, ktére moga przynies¢
duze zmiany...
Jakub Ziebka
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Poprawiajmy, nie burzmy!

- Sposrod wszystkich dziedzin, od wychowania komunikacyjnego po infrastrukture drogowgq czy nadzér nad kierujgcymi,
egzaminowanie ma najmniejszy wptyw na poprawe hezpieczenstwa ruchu drogowego. Z egzaminowania w Polsce
niepotrzebnie zrobiliSmy szklang gore. Z kolei egzaminatoréw praktycznie sprowadziliSmy do roli zakreslaczy
na karcie zadan egzaminacyjnych, liczacych btedy - mowi w rozmowie ze ,,Szkola Jazdy” Rafat Gajewski, dyrektor

Jakub Ziebka: Przez wiele os6b zwigzanych
ze $rodowiskiem szkolenia kierowcéw Zielo-
na Gdra odbierana jest jako osrodek, gdzie
podejmowane sg odwazne decyzje. Przykta-
dem jest tu choc¢by zgoda na egzaminowa-
nie kandydatéw na kierowcow w pojezdzie
nalezacym do OSK. Stato sie to w momen-
cie, gdy inne WORD-y twierdzity, Ze nie jest
to mozliwe. Czy z perspektywy czasu uwaza
pan to za krok w dobrym kierunku?

Rafat Gajewski: Przede wszystkim nie byto
zadnych przeszkéd prawnych czy formalnych,
zeby egzamin na prawo jazdy jakiejkolwiek ka-
tegorii odbyt sie w pojezdzie udostepnionym
w tym celu WORD-owi. Od wielu lat osrodki wy-
najmowaty do egzaminowania np. autobusy i sa-
mochody ciezarowe. Nikt tego nie kwestionowat.

Opdr dotyczyt tylko egzaminu na kategorie
B. Wynikat on z obawy, ze jest to kolejny krok
na drodze marginalizacji WORD-6w, dezorgani-
zacji dotychczasowego systemu egzaminowania
i docelowo wyprowadzenia egzaminéw do tzw.
Super OSK oraz likwidacji wojewodzkich osrod-
kow ruchu drogowego. Obawy te nie byty bez-
zasadne, ale to juz inna sprawa.

Wracajac do tematu, uwazam, ze nie mozna
przedsiebiorcy blokowa¢ mozliwosci, ktorej pra-

WORD-u w Zielonej Gorze.

-

wo nie zabrania i jest mozliwa pod wzgledem
organizacyjnym. WORD-y sg jednostkami sekto-
ra publicznego. Nasza swoboda wyboru (zgody
lub jej braku) w tym zakresie jest ograniczona,
bowiem realizujemy cele panstwa w interesie
spotecznym. Na pewno jest nim nieutrudnia-
nie dziatalnosci przedsiebiorcom prowadzacym
OSK oraz rzetelne, obiektywne egzaminowanie
kandydatéw na kierowcdw, w czym bezspor-
nie pomaga ograniczenie niepotrzebnego stre-
su zdajacych. Zdawanie w samochodzie, ktéry
sie zna, na pewno zmniejsza stres i umozliwia

zdajacemu petniejsze zaprezentowanie umie-
jetnosci jazdy. Dotychczasowe wyniki egzami-
now sg zachecajace.

Wtasnie, jakie sg statystyki?

- Do 31 maja tego roku przeprowadzilismy
841 takich egzaminéw. Zdawalnos¢ wynio-
sta 47,14 proc. (przy ogdinej 37,34 proc.). Ale
w czterech szkotach na siedem, ktdre posiadaja
takie samochody, byto to juz od 54 do 57 proc.

Tych siedem szkdt wyposazyto w system do re-
jestracji egzaminu dziesie¢ aut (pieciu odrebnych
marek). Dodam jeszcze, ze taki egzamin nie jest
dla WORD-u jakim$ ogromnym zyskiem, wynika-
jacym z oszczedzania wtasnego pojazdu. Nie li-
czac kosztu dodatkowych czynnosci, ktore musza
wykonac pracownicy, oszczednos¢ w przelicze-
niu na jeden egzamin to kilka ztotych, w zalez-
nosci od marki samochodu w WORD-zie i ceny
paliwa (u nas wychodzi 6 - 7 zt na peten eg-
zamin). Niezaleznie od tego wojewodzki osro-
dek ruchu drogowego zabezpiecza w rezerwie
swoj pojazd na nieprzewidziane okolicznosci,
co tez jest kosztem.

Pozytywnym zjawiskiem jest tez to, ze spa-
dty ceny wyposazenia auta w system rejestra-
qji. My stosujemy cztery kamery i trzy mikrofony
Za system z montazem w jednym aucie zapfacili-



$my ponad 7 tys. zt. Pytatem, ile kosztowat ostat-
nio. Okazuje sig, ze cena spadta do 2,5 tys. zt.

Istotng zasada uzgadniang ze szkotami jazdy
jest tez to, ze nosnik danych zawsze jest wtasno-
$cig WORD-u. Zostaje on zaktadany przed egza-
minem i wyciggany po jego zakonczeniu. Zajmu-
je sie tym nasz pracownik. W tej sytuacji, gdy-
by doszto do upublicznienia nagrania, to wia-
domo, ze OSK nie bedzie ponosit za to zadnej
konsekwencji.

Takie dziatanie na pewno moze dodat-
nio wptywaé¢ na budowanie wizerunku
WORD-6w, ktéry, delikatnie moéwiac, nie jest
najlepszy. W ogdlnopolskich mediach méwi
sie coraz czesciej o koniecznosci ich likwidacji.

— Poza mediami branzowymi, takimi jak
np. ,.Szkota Jazdy"”, nie ma rzeczowej dyskusiji
o problemach dotyczacych branzy — nazwijmy
ja szkoleniowo-egzaminacyjng. Bo do tego po-
trzebna jest znajomos¢ pewnej specyfiki. W me-
diach ogdlnopolskich mamy jedynie fajerwer-
ki informacyjne, ktore z uwagi na ilos¢ bteddéw
robig wiecej szkdd niz pozytku.

tatwo rzuci¢ hasto , likwidujemy WORD-y”,
ale jakby zapytac o szczegoty, to chodzi tylko
0 egzaminowanie, ktore i tak jako$ trzeba ure-
gulowac i zorganizowac. Teoria w starostwie?
Przeciez stychac gtosy, ze réwniez powiaty trzeba
zlikwidowac. Zespoty egzaminatoréw przy urze-
dzie marszatkowskim lub wojewddzkim, egza-
miny organizowane przez rézne dziwne firmy?
To juz byto i skonczyto sie wtasnie powotaniem
WORD-6w. Wystarczy zapoznac si¢ z uzasadnie-
niem do ustawy, ktéra bezposrednio przyczyni-
ta sie do ich powstania.

Odnosze wrazenie, ze duch Super OSK jest
ciggle zywy, razem z marzeniami o zmargina-
lizowaniu matych i srednich osrodkdw szkole-
nia kierowcoéw oraz WORD-6w. Nie ma co bu-
rzy¢ i psuc. tatwiej i taniej jest poprawiac to,

Rozmowa

co juz istnieje. Jezeli w srodowisku OSK sg licz-
ne, cho¢ chaotyczne, dyskusje i dziafania, tak
w WORD-ach nie ma zadnej systemowej dyskusji
nad programem zmian, ktore trzeba przedsta-
wic spoteczenstwu. Ta bardzo duza samodziel-
nos¢, ktéra ma sporo zalet, nie zmusza jednak
do dyskusji i wspdlnego dziatania.

A zmiany s nieuchronne. Wynikaja one
po pierwsze — z demografii, po drugie — z ko-
niecznosci radykalnych dziatan na rzecz popra-
wy tragicznego stanu bezpieczenstwa na dro-
gach. Ten drugi temat to zadanie dla wszystkich
stuzb i organizacji panstwa. WORD-y powinny
umochic¢ swoje miejsce jako instytucja egzami-
nujaca, przeprowadzajaca szkolenia oraz zajecia
sprawdzajace, potwierdzajace, nadajace upraw-
nienia i kwalifikacje. Bardzo waznym kierunkiem
jest wspieranie wychowania komunikacyjnego
w szkotach, nawet w przedszkolach. Takie dzia-
tania sg zauwazane przez rodzicow i pozytywnie
wplywaja na opinie o nas. Takze dzieci i mtodziez
oswajaja sie z WORD-em. Innym prospotecznym
dziataniem moze by¢ edukacja na rzecz popra-
wy bezpieczenstwa ruchu drogowego, taka ,wi-
zja zero” dla konkretnej miejscowosci. Nasza
oferta polega na przeprowadzeniu przegladu
i inwentaryzacji istniejacej infrastruktury dro-
gowej i zaproponowanie nowej statej organi-
zacji ruchu w miescie lub jego czesci. Potaczo-
ne to ma by¢ ze spotkaniami z mieszkancami,
zeby poznac ich potrzeby i wyjasni¢ nasze pro-
pozycje nowej organizacji ruchu. Rozmawiamy
z burmistrzami. W tym roku jest szansa na pi-
lotaz w dwoch miastach. Mysle, ze tego typu
dziafania na rzecz spoteczenstwa to dobry spo-
sob na ocieplenie opinii o WORD-ach, a pomy-
stéw na pewno moze by¢ wiecej.

Postuluje sie takze, zeby nadwyzki finan-
sowe trafiaty bezposrednio do kasy panstwa,
nie urzedéw marszatkowskich.

- Chciatbym jedna rzecz sprostowac. WORD,
poza podatkami i optatami okreslonymi w usta-
wach, nie dokonuje wptat do budzetu woje-
wodztwa czy tez panstwa. Jednoczesnie nie
otrzymuije z tych zrodet zadnych srodkéw. Utrzy-
mujemy sie sami. Nadwyzki srodkéw mozemy
spozytkowac wytacznie na dziatania zwigzane
z bezpieczenstwem ruchu drogowego.

Czy WORD-y mogtyby by¢ typowymi jednost-
kami budzetowymi, ktore przekazuja przycho-
dy do budzetu wojewddztwa, ale takze czerpig
z niego srodki na inwestycje? Oczywiscie. Lecz
doswiadczenie méwi, ze to wcale nie bedzie dla
spoteczenistwa rozwigzanie tansze. Racjonalniej
gospodaruije sie srodkami, ktére wczesniej mu-
sielismy zarobi¢.

Zawsze kiedy dyskusja dotyczy finanséw WOR-
D-6w, gdzies w tle pojawia sie opinia, ze one ob-
lewaja kandydatéw na kierowcow po to, zeby
zarobi¢ wiecej pieniedzy. Na nic zapewnienia,
ze tak nie jest. Ludzie méwia: ,na jednego eg-
zaminatora przypada dziennie dziesieciu - je-
denastu zdajacych, wiec muszg oblewac”. Tym-
czasem planowanie to skutek, a nie przyczyna
poziomu zdawalnosci. Tez chciatbym, zeby eg-
zaminator miat zaplanowanych dziennie osiem
egzamindw, co godzine jeden, czekat na zdaja-
cego, nie odwrotnie. Ale wtedy cena egzaminu
musiataby wrosna¢ albo trzeba bytoby dotozy¢
na to z innych przychodéw WORD-u.

Czy WORD w Zielonej Gorze planuje w naj-
blizszym czasie jakies kolejne udogodnienia
dla zdajacych, a moze szkot jazdy?

— Zaréwno WORD, jak i OSK maja przede
wszystkim stuzy¢ spoteczenstwu. Wiem, brzmi
to gdrnolotnie, ale w srodowisku zielonogor-
skim tak wtasnie myslimy. Rozumiemy, ze na-
szym wspolnym celem jest zachecenie do uzy-
skania prawa jazdy tych wszystkich, ktorzy z rdz-
nych powoddw tego nie robig. Powinnismy da-
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2y¢ do zwiekszenia dostepnosci szkolenia i egza-
minowania. Pierwsza jaskétka jest projekt nowe-
go rozporzadzenia w sprawie egzaminowania,
pozwalajacy przeprowadzi¢ egzaminy na kate-
gorie AM w mniejszych miejscowosciach. Tam,
gdzie mfodziez uczy sie i mieszka.

Projekt wymaga jeszcze oszlifowania, ale
jestem dobrej mysli, bowiem temat wypty-
nat na spotkaniu srodowiska OSK z postem,
a obecnie sekretarzem stanu w Ministerstwie
Infrastruktury i Rozwoju Waldemarem Stugoc-
kim i miat kontynuacje w postaci interpelacji.
Jej odzwierciedleniem jest, jak widze, projekt
rozporzadzenia.

W nastepnych miesigcach pracowalismy
ze szkotami nad tym tematem. Doszlismy
do whniosku, ze jest duza potrzeba przeniesie-
nia egzaminowania, a tym samym szkolenia,
takze na kategorie: A1, A2 i A, do miast, ktore
posiadaja infrastrukture drogowa odpowiednig
do przeprowadzenia wszystkich wymaganych
zadan egzaminacyjnych. O tym, jak ucigzliwe lo-
gistycznie i niepewne z uwagi na zmiany pogo-
dowe jest szkolenie na jednosladach na famach
.Szkoty Jazdy"” nie musze wyjasniac. Szkoty za-
deklarowaty, ze jezeli to si¢ uda, moga nawet
obnizy¢ ceny kurséw. Rozmawiamy tez z bur-
mistrzami. Wtadze pieciu miast, ktére niejako
kwalifikujg sie z uwagi na wielkos¢ infrastruk-
tury drogowej i natezenie ruchu, zadeklarowa-
ty wszelka mozliwa pomoc. W WORD Zielona
Gora dziata biuro projektéw ruchu drogowe-
go, ktére w razie potrzeby dokona zmian w sta-
tej organizacji ruchu pod katem zadan egza-
minacyjnych.

A co z teorig i placem manewrowym?

- Egzamin teoretyczny odbywatby sie wy-
tacznie w WORD-zie, natomiast plac manew-
rowy z wyposazeniem i pojazdami wynajeliby-
$my od OSK. Jest tez opcja, ze plac urzadzi mia-
sto, ale to w przysztosci i nie wszedzie. Z samo-
rzagdami rozpoznajemy tez mozliwosci dofinan-
sowania mtodziezy szkolenia na kategorie AM.
Chcemy to potraktowac jako element edukacgiji
o ruchu drogowym. Ale to na przyszly rok. Jeze-
li wejdzie ,,okres prébny” i WORD bedzie w do-
brej kondycji ekonomicznej, to pomyslimy, jak
sie do tego zabrac.

Mysli pan, ze plan ma szanse powodzenia?

- Seneka napisat, ze zycie bez ktopotéw
to marazm i wegetacja. Mamy przemyslang cafg
organizacje, przygotowane umowy z OSK, do-
ktadnie wszystko przeliczylismy. Jest to optacalne
zarowno dla WORD-u, jak i szkét. Jedna ze szkot
poinformowata nawet na swoim profilu w ser-
wisie spotecznosciowym Facebook, ze nad takim
rozwigzaniem pracujemy. W ciggu kilku tygodni
post obejrzato ponad 5 tys. 0séb, byty same po-
zytywne komentarze. Z kolei ponad czterdziesci
0s0b juz zadeklarowato zapisanie sie na kurs.

Czy osoby zdajace egzamin w mniejszych
miejscowosciach nie beda gorzej przygoto-
wane do jazdy w realnych warunkach?

— Woprost przeciwnie, bedzie wiecej czasu
na szkolenie, bo odpadnga uciazliwe dojazdy
do Zielonej Gory. A kursanci chcacy uzyskac pra-
wo jazdy kategorii A to w zdecydowanej wiek-
szosci jezdzacy kierowcy. Zdawalnos¢, bioragc
pod uwage jazde po miescie, jest wysoka, ale
w mniejszych osrodkach wecale nie bedzie ta-
twiej, bo planujemy jezdzi¢ po centrach. O po-
myslnym egzaminie decyduje plac manewrowy,
ktéry jest wymagajacy. Ludzie w zdecydowanej
wiekszosci sg rozsadni, a wariatéw nie wyelimi-
nuje ani instruktor, ani egzaminator. Na to trze-
ba innych metod.

Pozostajac w temacie egzaminowania:
gdyby miat pan okazje do zmiany przepi-
soéw dotyczacych tego zagadnienia, co zo-
statoby zmienione?

— W uzasadnieniu do projektu zmiany usta-
wy o kierujacych pojazdami w sprawie ceny
minimalnej sg ciekawe trzy zdania: ,,0dnoszac
sie do catego systemu uzyskiwania uprawnien
do kierowania pojazdami nalezy stwierdzic,

Moim zdaniem, jedyna droga do uzdrowienia
branzy to zmiana podejscia do nadzoru nad

szkoleniem. Nad jego jakoscia, nie sprawami
administracyjnymi. Zadanie to powierzythym

WORD-om.

ze dalsze zmiany w procedurach, warunkach
i zasadach przeprowadzania egzaminu pan-
stwowego beda miaty coraz mniejszy wptyw
na poziom bezpieczenstwa. Wynika to z fak-
tu, iz podczas egzaminu panstwowego spraw-
dzenie i wiedzy, i umiejetnosci zawsze ma cha-
rakter losowy i wybidrczy. Tym samym istnieje
duze prawdopodobienstwo, iz braki w przygo-
towaniu przysztego kierowcy w trakcie szkole-
nia w OSK mogg nie zosta¢ zauwazone pod-
czas egzaminu”.

Jezeli ta opinia powstata w departamencie
transportu drogowego, to jestem peten na-
dziei na rzeczowa dyskusje, bowiem zgadzam
sie z nig catkowicie. Sposréd wszystkich dzie-
dzin, od wychowania komunikacyjnego po in-
frastrukture drogowa czy nadzér nad kieruja-
cymi, egzaminowanie ma najmniejszy wptyw
na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go. Z egzaminowania w Polsce niepotrzebnie
zrobilismy szklang gore. Z kolei egzaminatorow
praktycznie sprowadzilismy do roli zakreslaczy
na karcie zadan egzaminacyjnych, liczacych bte-
dy. Trzeba zadac sobie wiele pytan: czy obecny
egzamin na placu manewrowym jest sensow-
ny, moze warto go zmieni¢, a jesli tak, to jak?
Czy zasady, ktore nalezy stosowad podczas eg-
zaminu z jazdy drogowej, s sensowne? Moze
nalezatoby cos zmieni¢, z czego$ zrezygnowac,
co$ dodac? Moze wprowadzi¢ punktowy system
oceny? Dlaczego egzaminator, pomimo nega-
tywnego lub pozytywnego wyniku egzaminu,

nie moze — uzasadniajac na pismie — zdecydo-
wac inaczej? Przeciez wszystko jest nagrywa-
ne... Dlaczego nie egzaminujemy poza obsza-
rem zabudowanym, poza miastem? Pytan jest
wiecej, pora zacza¢ na nie szuka¢ odpowiedzi.

Wspomniat pan o probie zmiany ustawy,
majacej doprowadzi¢ do wprowadzenia ceny
minimalnej za godzine szkolenia. Czy to do-
bry pomyst?

— W dotychczasowych postulatach artykuto-
wanych przez srodowisko zwigzane z OSK byta
znaczna zgodnos¢ z oczekiwaniami spofeczen-
stwa. Teraz po raz pierwszy interesy znacznie sig
rozchodza. Osrodki chca szkoli¢ drozej, a kursan-
ci chcieliby ksztalci¢ sie taniej. Ja postulat ceny
minimalnej rozumiem i popieram. Trzeba zatrzy-
mac i odwroci¢ proces wypierania dobrych szkot
przez kiepskie, dobrych instruktoréw przez sta-
bych. A taki jest skutek zanizania cen kursow.

Mysle tez, ze cena minimalna bedzie dziatata
bardziej na poziomie psychologicznym niz prak-
tycznym. Polak potrafi obej$¢ powazniejsze prze-
pisy prawa. Moim zdaniem, jedy-
na droga do uzdrowienia branzy
to zmiana podejscia do nadzoru
nad szkoleniem. Nad jego jako-
$cia, nie sprawami administracyj-
nymi. Zadanie to powierzytbym
WORD-om. Pierwszym, szybkim
krokiem w tym kierunku mogtaby
by¢ zmiana podejscia do warsz-
tatéw dla instruktoréw. To, ze idziemy w ztym
kierunku, jest chyba jasne dla wszystkich. Do-
tychczasowe krotkie doswiadczenie pokazuje,
ze bedzie tylko gorzej, a skonczy sie na kupcze-
niu kwitami. Mamy w Zielonej Gorze koncep-
cje, jak warsztaty powinny wyglada¢, do dys-
kusji oczywiscie.

Na koniec jeszcze pytanie o Krajowe Stowa-
rzyszenie Dyrektoréw Wojewddzkich Osrod-
kéw Ruchu Drogowego. Czy pana zdaniem
jest to organizacja, ktora jest potrzebna, spet-
nia swoja role?

— Potrzebe takiego forum wymiany mysli, do-
Swiadczen, pomystow odczuwali pierwsi dyrek-
torzy w czasie powstania WORD-6w. Wiekszos¢
problemow, z ktérymi majg do czynienia wo-
jewddzkie osrodki ruchu drogowego i ich dy-
rektorzy, sq wspolne. Stad rozsadnie jest takie
stowarzyszenie posiadac. Jest tez jeden adres
(prezesa KSD), pod ktory mozna kierowac py-
tania, wnioski, wszystkie sprawy wspolne dla
WORD-6w. Jest to wygodne dla zewnetrznych
0s6b i instytucji. Oczywiscie jest problem réznicy
zdan pomiedzy dyrektorami. KSD nie ma mocy,
by cokolwiek swoim cztonkom narzuca¢, a z ko-
lei opinia wyrazona przez prezesa KSD nieko-
niecznie jest reprezentatywna dla wszystkich
WORD-6w. Co najwyzej wyraza zdanie wigkszo-
$ci, a czasami tylko wiekszosci zarzadu. Ponad-
to, jezeli jakis dyrektor nie odczuwa takiej po-
trzeby, to najzwyczajniej do KSD nie przystepu-
je. Przymusu nie ma. M
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Szkoty jazdy tylko dla kobiet

Maja kobiecy wystroj sal, rozowe i biate samochody, a instruktorkami sq gtéwnie panie. Obiecujq bezstresowa nauke,
cierpliwos¢ i tamanie stereotypu, ze baba za kierownica to najgorsze zto, jakie moze sie trafic sie na drodze.

Polsce szkét nauki jazdy gtéwnie dla ko-
W biet jest kilkanascie. Sg w wigkszosci miast

wojewodzkich. Juz same nazwy nie pozo-
stawiajg watpliwosci, do kogo adresowana jest
oferta. W ich logotypach mozna znalez¢ takie
sfowa, jak ,lejdis”, ,babska”, ,,damska”, , kobie-
ca”, ,girlsschool”. Wtasciciele wszystkich zgod-
nie przyznaja, ze klientek nie brakuje. | ze pa-
nie potrafig doskonale jezdzic, tylko trzeba mie¢
do nich odpowiednie podejscie.

M Bahy do garéw? Nic podobnego!

Matgorzata Chylinska ,Girls School” w todzi za-
tozyta w 2010 roku, gdyz, jak twierdzi, dostrze-
gta nisze na rynku. Okazato sie, ze pomyst sie
przyjat. Szkofa nie przyjmuje panéw, instruktor-
kami s3 jedynie kobiety. Pojawiaty sie oskarze-
nia o dyskryminacje, jednak wtascicielka twier-
dzi, ze sg one bezpodstawne. Po prostu ustu-
ga jest skierowana do kobiet. W salach wykta-
dowych sg kwiaty, rézowe i fioletowe elemen-
ty wystroju. Wiec mezczyzni mogliby nie czuc¢
sie komfortowo. A panowie majg w todzi szkot
pod dostatkiem.

— Obserwowatam na rynku brak podejscia in-
struktoréw do kobiet, szowinizm, jedna z mo-
ich klientek skarzyta sie nawet, ze instruktor wy-
gtaszat teksty w stylu, ze kobiety nadajq sie tyl-
ko do garéw, a nie do prowadzenia samocho-
du - méwi Chylinska. — Postanowitam, ze w na-
szej szkole panie beda sie dobrze czuty. Tak wia-
$nie jest. | nie chodzi o to, ze kobietom trzeba

ttumaczy¢ wiecej. Po prostu potrzebujg wyro-
zumiatosci i spokoju, nie krzykéw. A to sie nie-
stety zdarza.

Jak twierdzi Chylinska, umiejetnosci za kie-
rownicg nie majg nic wspélnego z picia.

— Kobiety czasem sa lepszymi kierowcami
od mezczyzn - wyjasnia. — A czasem nie. Face-
ci potrafig jezdzi¢ bardzo dobrze i fatalnie. Tak
samo jak kobiety. Nie rozumiem tych stereotypow
i one sie zupetnie nie potwierdzaja w praktyce.

Jak twierdzi wtascicielka ,Girls School”, na-
uczy¢ mozna kazdego. Tylko potrzeba odpo-
wiedniego podejscia.

— Ostatnio pani, ktora skonczyta 62 lata, zdata
po naszym kursie za pierwszym razem — chwa-
li sie. — W tym wieku bywa réznie, a tu prosze.
Bez zadnego problemu sie udato.

H Rozumiemy kobiecy stres

Kobieca Szkota Jazdy ,Lejdis” to jedyna szko-
ta w Zielonej Gérze prowadzona przez kobie-
ty i dla kobiet. — Kobiety w zwyczajnych szko-
tach czesto czuja sie skrepowane — méwi Alicja
Duc, wiascicielka szkoty. — Cigzy na nich mit sta-
bych kierowcéw, nawet jesli ani razu nie mia-
ty okazji sie przekonac o tym, jak jezdza. U nas
jest inaczej. Doskonale rozumiemy, jaki stres od-
czuwaja kobiety, ktore po raz pierwszy wsiada-
ja za kotko. Nasze szkolenie przebiega bez krzy-
kéw i wulgaryzmow.

Nie ma gtupich pytan - to gtéwne zatozenie
krakowskiej szkoty jazdy OSK , Lejdis". Instruk-
torkami sa jedynie kobiety, ale kurs moga robic¢
i panie, i panowie.

— Oferte kierujemy gtéwnie do kobiet, jednak
nie odmawiamy mezczyznom i mamy ich cat-
kiem sporo — moéwi Zosia Gardeta, wspotwia-
scicielka szkoty. — | przychodza wtasnie dlate-
go, ze instruktorkami sg kobiety. Méwig, ze pa-
nie sg bardziej doktadne, lepiej wyttumaczg, nie
ma meskiego wspdizawodnictwa, nie trzeba ni-
komu niczego udowadniac. A panie cenig so-
bie to, ze moga zadac kazde pytanie, nawet ta-
kie, ktore mezczyznie wydatoby sie najgtupsze.

Jak twierdzi Zosia Gardeta, stereotyp baby
za kotkiem powoli umiera, jednak jeszcze cza-
sami mozna sie z nim spotkac.

- Widocznie ludzie lecza tak swoje komplek-
sy — mowi. — Umiejetnosc jazdy samochodem nie
zalezy od ptci. Uczymy tez tak samo kobiety, jak
i mezczyzn. Tylko stwarzamy przyjazng atmos-
fere spokoju i partnerstwa. A jezeli chodzi o ko-
biety, to wiadomo, ze kobieta lepiej zrozumie jgj

od. nastr. 15 »»




Centrum dla niepetnosprawnych

Juz we wrze$niu w Warszawie rozpoczyna dziatalno$¢ Centrum Ustug Motoryzacyjnych dla Oséb Niepetnosprawnych.
W jego sktad wchodzi¢ beda m.in.: osrodek szkolenia niepetnosprawnych kierowcéw, punkt informacyjny oraz
wypozyczalnia specjalnie zmodyfikowanych pojazdéw.

trum bedzie zwieniczeniem projektu o na-

zwie AMC-2. Jego przedmiotem byto opra-
cowanie systemu wsparcia mobilnosci osdb nie-
petnosprawnych ruchowo, dzieki zaadaptowa-
nej — na potrzeby dziewieciu rodzajow grup nie-
petnosprawnosci ruchowych (w tym narzadow
ruchu i kregostupa) — pilotazowej floty samocho-
dowej. Adaptacje wykonano pod katem oséb
z dysfunkcjami koriczyn dolnych i gérnych, te-
traplegia (paraliz czterokonczynowy, powsta-
jacy na skutek uszkodzenia rdzenia kregowego
w odcinku szyjnym - przyp. red.), karfowatoscia
i 0séb poruszajacych sie na wozkach.

0 twarcie pierwszego takiego w Polsce cen-

W Sze$¢ zestawow

Projekt zaczeto wdraza¢ w 2013 roku. Za jego
realizacje odpowiadaty: Instytut Transportu Sa-
mochodowego, Wojskowa Akademia Techniczna
im. Jarostawa Dabrowskiego, Instytut Odlewnic-
twa oraz firma AMZ-BIS. Sktadat sie z kilku eta-
poéw. Po doktadnej analizie potrzeb oséb niepet-
nosprawnych przygotowanych zostato szes¢ ze-
stawow urzadzen, pomagajacych w komforto-
wym prowadzeniu przez nich samochodéw réz-
nego typu. Sg one przeznaczone m.in. do mon-
tazu w samochodach miejskich, elkach (poma-
gaja w jezdzie zardwno niepetnosprawnym kur-
santom, jak i instruktorom), takséwkach prze-
wozacych pasazerdw z dysfunkcjami ruchowy-

Wedfug Narodowego Spisu Powszech-
nego Ludnosci, liczba os6b niepetno-
sprawnych w Polsce wynosifa w 2011
roku ok. 4,7 min, czyli 12,2 proc. ludno-
Sci kraju. Najliczniejszg grupe stanowia
osoby posiadajgce orzeczenie o umiar-
kowanym oraz lekkim stopniu niepet-
nosprawnosci. Osoby niepetnospraw-
ne ruchowo stanowia az 1,8 min (720
tys. z nich uznaje sie za potencjalnie
czynne zawodowo). Niestety, w cafej
populacji 0séb niepetnosprawnych w
Polsce wskaznik zatrudnienia wynosi
jedynie 14 proc. Nie ulegt on poprawie
w ciggu ostatnich dwudziestu lat. Prze-
ciwnie, w 1995 roku aktywnos¢ zawo-
dowa osdb niepetnosprawnych w Pol-
sce byta wyzsza niz obecnie (19 proc.).

mi oraz autach dla oséb niepetnosprawnych,
prowadzacych aktywny tryb zycia i pokonuja-
cych duze odlegtosci.

Zestawy zostaly juz zaadaptowane w dziesie-
ciu pojazdach. Byto to mozliwe dzieki testom wy-
konanym w warunkach rzeczywistych oraz ana-
lizom zachowan kierowcow i pasazerow w po-
jezdzie. Do realizacji projektu zaangazowano ak-
tywne osoby niepetnosprawne z réznymi dys-
funkcjami ruchowymi.

Gtéwne modyfikacje w pojazdach objety: sys-
temy uktaddw kierowania, pozycje kierowcow,
urzadzenia umozliwiajace wsiadanie i s $ci-
Sle zwigzane z dysfunkcjami, ktére sprawiaja,
Ze prowadzenie standardowych pojazdow sta-
je sie niemozliwe. Wszystkie zmiany wykona-
no z uwzglednieniem ergonomii, nie narusza-
jac zasad bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

M Osrodek, wypozyczalnia i punkt
informacyjny

Koszt realizacji projektu to 5 min zt. Zostat on sfi-
nansowany przez Narodowe Centrum Badan i Roz-
woju w ramach programu INNOTECH. Pienigdze
spozytkowano na prace koncepcyjne, badania, te-
sty systemu, zakup floty dziesieciu pojazdéw ma-
rek Peugeot i Skoda, stworzenie oprzyrzadowania
oraz adaptacje pojazdow.

Zwieniczeniem projektu AMC-2 jest uruchomie-
nie Centrum Ustug Motoryzacyjnych dla Osob Nie-

petnosprawnych. Ma sie to stac juz we wrzesniu.
W jego sktad wchodzi¢ beda m.in.: osrodek szko-
lenia niepetnosprawnych kierowcow, punkt infor-
macyjny oraz wypozyczalnia specjalnie dostosowa-
nych pojazdéw. Oferowana bedzie takze pomoc
w pozyskiwaniu dofinansowania na zakup pojaz-
du i jego adaptacje.

Poczatkowo centrum bedzie sie miescifo w Insty-
tucie Transportu Samochodowego. Osrodek szko-
lenia niepetnosprawnych kierowcéw ma na razie
dysponowac kilkoma pojazdami do nauki jazdy,
w tym jednym przeznaczonym do obstugi instruk-
tora z dysfunkcjg ruchowa.

— Po rozszerzeniu wspotpracy z firmami Fiat Auto
Poland i Skoda VW flota bedzie wieksza - zapowia-
da Mikofaj Krupinski, rzecznik prasowy ITS.

Z kolei do dyspozycji klientow wypozyczalni
bedzie poczatkowo dziewie¢ pojazdéw. Ostatni,
w ktoérym dokonano modyfikacji, przez dwa lata
pozostanie w Kutnie, w siedzibie firmy AMZ-BIS.
Bedzie uzywany do demonstracji projektu. W p6z-
niejszym okresie wypozyczalnia ma kooperowac
z sieciami salonéw Fiat Auto Poland i Skoda VW.

- Komercjalizacja wynikéw projektu AMC-2 przy-
czyni sie do lepszej aktywizacji zawodowej osob
niepetnosprawnych w Polsce, a dzieki nowym tech-
nologiom i narzedziom mozliwe bedzie uruchomie-
nie seryjnej produkgji urzadzen i sieci autoryzowa-
nych serwisdw modyfikacji i badan zaadaptowa-
nych pojazdéw - podsumowuje Mikotaj Krupinski.

Jakub Ziebka
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Mistrz obronit tytu

Wathrzyszanin Mariusz Pierzynka po raz drugi z rzedu zostat najlepszym instruktorem nauki jazdy. Jednak tym razem
zwyciestwo w konkursie Instruktor Roku nie przyszto mu tatwo. Drugi w klasyfikacji Leszek Rzonca stracit do niego tylko
punkt. Na najnizszym stopniu podium stanat Karol Waluskiewicz.

tym roku ogélnopolski konkurs Instruk-
W tor Roku odbywat sie od 26 do 27 czerw-

ca w Betchatowie. Uczestniczyto w nim
kilkudziesieciu zawodniczek i zawodnikow, kto-
rzy mierzyli sie w pieciu konkurencjach. Impre-
ze zorganizowato Stowarzyszenie Osrodkow
Szkolenia Kierowcow i Instruktoréw Regionu
Piotrkowskiego.

H W centrum Beichatowa z polityka
w tle

Pierwszg konkurencjg byt test sprawdzajacy
znajomos¢ przepiséw ruchu drogowego. To je-
dyna konkurencja odbywajaca sie pierwszego
dnia zawodow. Dzien pozniej, w samym cen-
trum Betchatowa, przy pl. Narutowicza, od-
byfa sie praktyczna czesé konkursu. W tym sa-
mym czasie trwaty tam najwazniejsza regio-
nalna impreza - Dni Betchatowa — oraz wiec
najwiekszej polskiej partii opozycyjnej Prawa
i Sprawiedliwosci.

Zawodnicy musieli zaprezentowaé swoje
umiejetnosci m.in. udzielania pierwszej pomo-
cy. W tym przypadku zadanie utrudniata osoba,
ktéra wcielita sie w sprawczynie wypadku. In-
struktorzy startowali takze w takich konkuren-
cjach, jak: stabilno$¢ stewarda (na biegu wstecz-
nym), jazda na trolejach i préba sir Lancelota
(wykonywane z siedzenia pasazera). Szczegélnie
duzg trudnos¢ sprawiafo zawodnikom to ostat-
nie zadanie, polegajace na przejezdzie samo-
chodem z lancg zamontowanga po jego prawej
stronie i zbieraniu kotek zawieszonych na staty-
wach. Wszystko przez nierdwng nawierzchnig,
w niektdérych miejscach uniemozliwiajaca pra-
widtowe wykonanie préby. Dlatego tez sedzio-
wie postanowili anulowac wyniki tej konkuren-
qji, a w zamian zaproponowali slalom (na bie-
gu wstecznym).

M Zacieta rywalizacja

Po zliczeniu wszystkich wynikéw okaza-
to sie, ze zwyciezcg w klasyfikacji general-
nej konkursu zostat obronca tytutu Instruk-
tor Roku — watbrzyszanin Mariusz Pierzynka.
Byto to juz jego trzecie zwyciestwo w histo-
rii konkursu. Jednak w tym roku konkurencja
okazata sie bardzo mocna, bo Pierzynka za-
ledwie... jednym punktem wyprzedzit Lesz-

ka Rzonce z Biategostoku. Trzecie miejsce za-
jat Karol Waluskiewicz z Olkusza. Z kolei in-
struktorka roku (startowaly trzy panie) zo-
stata Katarzyna Miliszewska z Olecka, ktéra
obronita tytut sprzed roku.

Organizatorzy konkursu ogtosili takze wyniki
poszczegdlnych konkurencji. Okazato sig, ze pro-
be sir Lancelota i jazde na trolejach najlepiej wy-
konat Mariusz Pierzynka. Ze stabilnoscig stewar-
da najlepiej poradzit sobie Karol Waluskiewicz,
z testem sprawdzajgcym znajomos¢ przepisow
ruchu drogowego — Adam Krzyszowski (Olkusz),
z udzielaniem pierwszej pomocy — Witold Bus
(Piotrkow Trybunalski).

Jednym ze sponsoréw konkursu byt wydawca
miesiecznika , Szkota Jazdy”, firma e-kierowca.

M Jubileusz

Tegoroczna, XVI edycja Instruktora Roku zbie-
gta sie z impreza zorganizowana z okazji dwu-
dziestolecia dziatalnosci Stowarzyszenia Osrod-
kéw Szkolenia Kierowcow i Instruktoréw Regionu
Piotrkowskiego. Odbyta sie ona 26 czerwca w ho-
telu Turmot. Uczestniczyli w nim m.in. cztonko-
wie regionalnych stowarzyszen branzowych oraz
prezydent Befchatowa — Mariola Czechowska.
Jakub Ziebka



53d nad dyrektorem

Akt oskarzenia w sprawie famania praw pracowniczych trafit w maju do Sadu Okregowego w Krosnie. Ofiarg Ryszarda S.
miata by¢ jedna z pracownic, ktéra zarzuca mu migedzy innymi bezpodstawne zwolnienie z pracy.

ta do miejscowego Sadu Rejonowego akt

oskarzenia przeciwko Ryszardowi S., dyrek-
torowi Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogo-
wego, o to, ze w okresie od 9 wrzesnia 2013
roku do 30 wrzesnia 2014 roku w sposob ztosli-
wy i uporczywy tamat prawa pracownika Wan-
dy P. w ten sposéb, ze wypowiedziat jej umowe
o prace bez zgody zaktadowej organizacji zwigz-
kowej, majac swiadomos¢ szczegdlnej ochrony
zatrudnienia jej ze wzgledu na petniong przez
nig funkcje spotecznego inspektora pracy — wy-
jasnia rzecznik Prokuratury Okregowej w Kro-
$nie Janusz Ohar. — Ponadto utrudniat uzyska-
nie przez nig poprawnie wystawionego $wia-
dectwa pracy oraz wyptaty ekwiwalentu za nie-
wykorzystany urlop i wynagrodzenia za petny
okres pozostawania przez nig bez pracy. Jest
to przestepstwo.

P rokuratura Rejonowa w Kro$nie skierowa-

M Zaczelo sie od nagrody
jubileuszowej

Pracownica, ktéra weszta na droge sado-
wa z dyrektorem, pracuje w Wojewddz-
kim Osrodku Ruchu Drogowego w Krosnie
od 1999 roku. Zajmowata sie gtéwnie spra-
wami kadrowymi. Jej kfopoty zaczety sie nie-
dtugo po objeciu przez Ryszarda S. funkg;ji
dyrektora. Jak opowiadata w lokalnych me-
diach, zostata zwolniona za rzekomo niewta-
sciwe naliczenie nagrody jubileuszowej jedne-
mu z instruktoréw. Po tym incydencie dyrek-
tor miat zaproponowac jej rozwigzanie umo-
wy za porozumieniem stron. Kobieta nie zgo-
dzita sie i poszta na zwolnienie lekarskie. Kie-
dy wrdcita, czekato na nig wypowiedzenie,
mimo ze byta chroniona przed zwolnieniem
jako dziatacz zwigzkowy i spoteczny inspek-
tor pracy, a tamtejszy zwigzek zawodowy nie
wyrazit zgody na zwolnienie.

Pracownica WORD-u odwotata sie do sadu
pracy i wygrata w obu instancjach. Mimo to dy-
rektor nadal robit jej trudnosci. Dlatego po uzy-
skaniu wyroku sgdu przywracajacego ja do pracy
pani Wanda skierowata do prokuratury zawia-
domienie o popetnieniu przestepstwa przez jej
zwierzchnika, jakim miafo by¢ naruszenie praw
pracowniczych.

- Przeprowadzone postepowanie przygoto-
wawcze potwierdzito podane przez pokrzyw-
dzonga fakty i pozwolito na przedstawienie Ry-

Budynek Sadu Okregowego w Krosnie.

szardowi S. zarzutu popetnienia przestepstwa
- wyjasnia prokurator Janusz Ohar.

B Wnioski z kontroli? Na razie nie ma

Sprawa zajat sie rowniez Urzad Marszatkowski
Wojewodztwa Podkarpackiego, ktory jest orga-
nem prowadzacym dla krosnieriskiego WORD-u.
Rozpoczeta sie tam kontrola. Niestety, do dzi-
siaj zadnych wnioskéw nie ma.

— Zespdt wizytujacy z Urzedu Marszatkow-
skiego Wojewddztwa Podkarpackiego w Rze-
szowie przeprowadzit kontrole w Wojewddzkim
Osrodku Ruchu Drogowego w Krosnie — infor-
muje tamtejsze biuro prasowe. — Kontrola mia-
ta za zadanie wyjasnienie okolicznosci wskaza-
nych w pismach przez osobe zgtaszajacg nie-
prawidfowosci. W trakcie czynnosci zespdt wi-
zytujacy uzyskat obszerne wyjasnienia od dyrek-
tora WORD na temat okolicznosci ponownego
przyjecia do pracy zainteresowanej oraz zwigza-

nych z nimi zdarzen, ktére miaty miejsce w okre-
sie pdzniejszym — do chwili obecnej. Informa-
cje te dotyczyty rowniez stanowiska dyrektora
WORD-u w Krosnie w sprawie przedstawionych
mu zarzutow karnych zawartych w akcie oskar-
zenia doreczonym do Sadu Rejonowego Wydziat
Karny w Krosnie, sporzadzonym przez prokura-
tora z Prokuratury Rejonowej w Krosnie.

Jak ttumacza przedstawiciele Urzedu Marszat-
kowskiego, dalsze czynnosci zostaty wstrzyma-
ne ze wzgledu na nieobecnos¢ w pracy osoby
zgtaszajacej. Dopiero po uzyskaniu od niej wy-
jasnien na temat okolicznosci ponownego przy-
jecia do pracy oraz jej stanowiska, zespot wizy-
tujgcy ma sformutowac wnioski oraz korcowe
rekomendacje w tej sprawie. Oskarzony spra-
wy nie chciat komentowac.

- Dotychczas nie otrzymatem aktu oskarze-
nia. Sprawe rozstrzygnie sad — moéwi dyrektor
WORD w Krosnie.

Anna tukaszuk
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Koreanskie rio

Wojewddzkie osrodki ruchu drogowego zaczety, na razie nie$miato, zwraca¢ sie w strone popularnych , kijanek".
We Wioctawku samochodem egzaminacyjnym zostata kia picanto, a sieradzki WORD zaczat uzytkowac kie rio. To wiasnie
ten ostatni model bedzie przedmiotem naszych rozwazan.

sze — ,Ki" — oznacza , powstac” lub ,wy-

chodzi¢”, zas , A" to w jezyku koreanskim
Azja. Zatem Kia w wolnym ttumaczeniu zna-
czy ,powstata w Azji". Mato kto réwniez wie,
ze Kia jest najstarszym producentem aut w Ko-
rei Potudniowej. Firma rozpoczeta dziatalnosé¢
w 1944 roku od produkcji czesci do rowerdw.
W 1961 roku zaczeta wytwarza¢ motocykle, na-
stepnie na poczatku lat 70. samochody cigza-
rowe i osobowe. Przez wiele lat produkowano
modele w oparciu o licencje innych koncernéw
- przede wszystkim Mazdy. Na polskim rynku
pojazdy Kii obecne sa od 1995 roku.

N azwe Kia stworzono z dwoch stéw. Pierw-

B Zmiana stylu

Poczatkowo nie cieszyty sie zbyt dobrg opinia.
Archaiczny design, kiepska jakos¢ wykonania
i przecietna trwatos¢ przektadaty sie na ich mata
popularnosé. Mimo to dato sie czasem napotka¢
modele takie jak pride, sepia, shuma czy spor-
tage. Prawdziwym przetomem dla marki na eu-
ropejskim rynku byfo stworzenie modelu cee'd.
Zaprojektowano go od podstaw z uwzglednie-
niem gustéw europejskich odbiorcow w centrum
projektowym Kii w Niemczech. Stat sie prawdzi-

wym przebojem rynkowym i zwiastunem no-
wej jakosci potfudniowokoreanskich pojazdow.
Z kolejnym rozdziatem w historii koreanskiej
marki wigze si¢ tez nieodfacznie postac Petera
Schreyera. Dzietami tego projektanta byty m.in.
pierwsza generacja audi TT i volkswagen new

beetle. W 2006 roku Schreyer opuscit Volkswa-
gena i zostat szefem stylistow marki Kia. Od tej
pory stylistyka koreanskich samochodow osia-
gneta zupetnie nowy poziom i stata sie jednym
zich gtéwnych atutéw. Znacznie poprawiono
tez jako$¢ pojazddw. Wszystko razem przetozyto



sie na ogdlnoswiatowy sukces marki Kia. Zmia-
ne podejscia do produktéw koreanskiego pro-
ducenta mozemy zaobserwowa¢ takze w Pol-
sce. Swiadczy o tym chociazby fakt wykorzysty-
wania ich przez policje. Rdwniez wojewddzkie
osrodki ruchu drogowego zaczety, na razie nie-
$miato, zwraca¢ uwage na ,kijanki”. We Wto-
ctawku samochodem egzaminacyjnym zosta-
ta kia picanto, a sieradzki WORD zaczat uzyt-
kowac kie rio.

M Dobre proporcje

Kia rio najnowszej generacji zadebiutowata
na salonie w Genewie w 2011 roku. Za jej sty-
listyke odpowiadat wspomniany wczesniej Pe-
ter Schreyer. Trzeba przyzna¢, ze udato mu sie
stworzyc¢ jedno z ciekawiej wygladajacych aut
segmentu B. Rio jest zwarte i dynamiczne, przy-
jemne dla oka. Niezaleznie od tego, z ktérej stro-
ny przygladamy sie samochodowi, trudno jest
znalez¢ jakies stabe punkty. Poczynajac od przo-
du, opatrzonego wypetniajgcym przestrzen po-
miedzy swiattami, charakterystycznym dla catej
marki grillem , tiger nose”, poprzez dynamicz-
nie wznoszacg sie ku tytowi linie boczng na za-
dziornym ksztatcie tylnej czesci nadwozia kon-
czac. Wszystko jest niezwykle proporcjonalne
i naprawde robi doskonate wrazenie. W 2014
roku auto poddane zostafo niewielkiemu face li-
ftingowi, w wyniku ktérego zmianie ulegty zde-
rzaki, grill, paleta felg aluminiowych i elemen-
ty wykonczenia wnetrza. Nadwozie o wymia-
rach 4,04 metra dtugosci i 1,72 metra szeroko-
$ci przy rozstawie osi 2,57 metra jest jednym
z wiekszych wsréd aut segmentu B, wykorzy-
stywanych przez WORD-y w Polsce. Przektada
sie to na komfort podrézowania. W aucie wy-
godnie mieszczg sie cztery doroste osoby. Oczy-
wiscie w teorii mogtoby by¢ ich pie¢, ale trzeci
pasazer tylnej kanapy odczuwatby juz znacza-
cy dyskomfort. Wnetrze pojazdu oceni¢ moz-
na dwojako. Z jednej strony, deska rozdzielcza
i zespot wskaznikéw sg oryginalne, nowator-
skie i dobrze przemyslane pod katem ergonomii.
Z drugiej, za$ razi¢ nieco moze jakos¢ uzytych
materiatow. C6z, mamy do czynienia z autem
miejskim, a w jego procesie tworzenia istotng
role nadal odgrywaja ksiegowi. Bagaznik oferu-
je 288 litréw pojemnosci, ktdra mozna powiek-
szy¢, rozktadajac fotele, do 923 litréw. Nie jest
to rekord, ale bagaze dwdch oséb zmieszcza
sie z powodzeniem. Istotnym z punktu widze-
nia nauki jazdy mankamentem jest widocznos¢
do tytu. Waska tylna szyba i szerokie stupki moga
przeszkadzac przy manewrowaniu.

M Sportowy pierwiastek? W zadnym
wypadku

Pod maska rio pracowa¢ mogq benzynowe
lub wysokoprezne jednostki. Producent ofe-
ruje do wyboru dwa silniki benzynowe - 1,2

litra o mocy 84 KM oraz 1,4 litra o mocy 109
KM i dwa diesle — 1,1 litra o mocy 75 KM
oraz 1,4 litra o mocy 90 KM. Optymalnym
wyborem dla OSK wydaje sie podstawowy
silnik benzynowy. Cechuje sie rozsgdnym zu-
zyciem paliwa, deklarowanym przez produ-
centa na poziomie 6,3 litra/100 km w trybie
miejskim. Mozna go bez problemu wyposa-
zy¢ w instalacje gazowa. Zapewnia przy tym
akceptowalne osiagi.

Jazda kig nie wywotuje wiekszych emogji.
Mozna mie¢ pewne uwagi do precyzji prowa-
dzenia, ,gumowatosci” ukfadu kierowniczego
czy dosy¢ miekkiego zawieszenia. Nie doszuka-
my sie w niej na pewno sportowego pierwiastka,
aczkolwiek jako narzedzie do sprawnego prze-
mieszczania sie z punktu A do punktu B spraw-
dzi sie doskonale.

H Odrobiona lekcja

lle zatem trzeba zaptaci¢ za mozliwos¢ prze-
mieszczania sie kig rio? Nowy pieciodrzwiowy
model w wersji wyposazenia M, napedzany pod-
stawowym silnikiem benzynowym 1,2, to wy-
datek rzedu 43,5 tys. zt. Wyposazenie obejmuje
miedzy innymi: sze$¢ poduszek powietrznych,
system ESP, elektryczne szyby z przodu, elektrycz-
ne lusterka, centralny zamek i radio. Doposaze-
nie auta w klimatyzacje wymaga dopfaty w wy-
sokosci 2,5 tys. zt. Fabryczna instalacja gazowa
to wydatek rzedu 4,2 tys. zt. Sumujac kolejne
pozycje przekraczamy zatem kwote 50 tys. zt.

Warto w tej sytuacji przyjrzec sie rynkowi aut
uzywanych. Znajdziemy na nim samochody wy-
produkowane w latach 2013 - 2014 z rozsad-
nymi przebiegami, oferowane za 29 - 35 tys. zt.
Oferta nie jest wprawdzie nazbyt szeroka, ale
przy odrobinie cierpliwosci poszukiwania po-
winny zakonczy¢ sie sukcesem.

Rio eksploatowane jest przez sieradzkie
osrodki szkolenia kierowcéw od poczatku 2013
roku. Na podstawie ich doswiadczen mozemy
przedstawic plusy i minusy tych pojazdéw. We-
dtug Marka Szczesniaka, wtasciciela jednego
z lokalnych osrodkéw, podstawowe problemy
zwigzane sg przede wszystkim z czesto uszka-
dzajacymi sie linkami mechanizmu wybiera-
nia biegow i awariami wysprzeglika. Nie spra-
wia probleméw natomiast jednostka napedo-
wa, nawet w wypadku wspdtpracy z instala-
cjg gazowa. Koszty czesci zamiennych nie od-
biegajg na szczescie od przecietnej w tej kla-
sie pojazdow.

Czy zatem kia podbije serca polskich instruk-
toréw nauki jazdy i z elkg na dachu bedzie cze-
Sciej widywana na ulicach naszych miast? Czas
pokaze. Na razie jedno jest pewne — Koreanczy-
cy odrabiajq lekcje z projektowania samocho-
déw w niesamowitym tempie, a ich produkty
nie mogg by¢ juz traktowane jak ubogi krew-
ny w motoryzacyjnym salonie.

Dariusz Piorunkiewicz

» dokoniczenie ze str. 10
leki i stres. | bedzie wiedziata, jak temu zaradzic.
Bo jednak w tej kwestii roznimy sie od mezczyzn.

Zosia Gardeta podkresla tez, ze faktycznie,
s3 pewne uwarunkowania ptciowe, ktére wi-
dac za kierownica. Ale to nie sg wady ani zale-
ty, po prostu tak jest.

- Kobiety jezdzg mniej agresywnie, co pew-
nie jest zwigzane wifasnie z tym, ze nie maja po-
trzeby ciagtej rywalizacji i udowadniania innym
swojej wartosci — mowi. — Za to mezczyzni maja
wiekszg wyobraznie, jezeli chodzi o parkowa-
nie. Ale wszystko jest do nauczenia i nie moz-
na generalizowac.

H , Kobiety sa odwazniejsze
i potrafig sie przyzna¢, ze czego$
nie umiejq”

— Jezeli zapytamy dowolnego mezczyzne, czy
jest dobrym kierowca, kazdy powie, ze Swiet-
nym — mowi Marek Kazata, wtasciciel warszaw-
skiej szkoty ,,Panie na doszkalanie”. — A kobiety
zdaja sobie sprawe z tego, co robig Zle, potra-
fig sie przyznac, ze brakuje im umiejetnosci albo
pewnosci siebie. Z tych obserwacji narodzit sie
pomyst naszej szkoty. | to byt strzat w dziesigtke.

W szkole ,Panie na doszkalanie” kazda kobie-
ta, ktéra ma prawo jazdy, moze zyska¢ pewnosc
siebie i stac sie bezpiecznym kierowca. Mozna sie
uczy¢ we wtasnym samochodzie lub w aucie szko-
leniowym, ktére juz wygladem wywotuje usmiech.

— Staralismy sie, zeby samochody byty zabaw-
ne i przyjemne dla oka - méwi Marek Kazafa.
— Stad pomyst kobiecych w wygladzie volkswa-
genow beetle w pastelowych kolorach, z dokle-
jonymi do swiatet rzesami. To nie sg stereotypy,
raczej po prostu wesofa gra z konwencjg. Nasze
klientki bardzo pozytywnie reagujg na te auta.

Jakich klientek jest najwiecej? Jak twierdzi
wiasciciel szkoty, zdarzaja sie dziewczyny, ktore
niedawno zdobyty prawo jazdy, ale zdecydowa-
na wiekszos¢ to panie w wieku 50+.

— Wiele z tych kobiet ma prawo jazdy od wielu
lat, ale nigdy nie jezdzity - méwi. — Bo w rodzinie
byt jeden samochod i zawsze jezdzit maz, bo fa-
cet krytykowat, ze ona nie umie jezdzi¢, wiec
stracita motywacje albo po prostu sie bata. A po-
tem ludzie sie rozstajg albo mezczyzna umiera,
albo kobieta dostaje prace, w ktérej musi jez-
dzi¢ samochodem. | wtedy przychodzi do nas.

Instruktorzy ze szkoty ,Panie na doszkala-
nie” (sg to gtéwnie mezczyzni) twierdzg zgod-
nie, ze kobiety potrafig jezdzi¢ bardzo dobrze
i zazwyczaj nie brakuje im umiejetnosci, a wszel-
kie blokady sq w gtowie.

- To troche praca psychologa — mowi Kazafa.
— Jak wsiadam z klientkg do samochodu, to duza
czes¢ szkolenia polega na tym, zeby obudzi¢ w niej
pewnos¢ siebie i sprawi¢, by uwierzyta, ze jest do-
brym kierowca. A kwestie techniczne przychodza
same. Nigdy nie zgodze sie ze stwierdzeniem,
ze kobieta za kierownica jest gorsza niz mezczyzna.

Anna tukaszuk
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Zmiany na lepsze

Widmo przykrej konsekwencji w postaci zatrzymania prawa jazdy sktonito kierowcow do zwracania wigkszej uwagi na

znaki i czestszego spogladania na predko$ciomierz. — Z naszych obserwacji wynika, ze cel zostat osiagniety. Przypadki

przekroczenia predkosci o kilkadziesiat kilometréw na godzine zaczynajq naleze¢ do rzadkosci — méowi tukasz Godula,
zastepca naczelnika Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Powiatowej Policji w Cieszynie.

dowanym przekroczy dozwolong predkosé o ponad 50 km/h, otrzy-
muje nie tylko mandat i 10 punktéw karnych, ale réwniez na trzy
miesiace traci prawo jazdy.

Zmiany sg szeroko komentowane w mediach. Nie brakuje gtoséw, ze za-
trzymywanie praw jazdy jest niekonstytucyjne, decyzja powinna by¢ roz-
patrywana przez sad, a nie na drodze administracyjnej, zas kierujacy nie
powinien by¢ wielokrotnie karany za to samo wykroczenie (mandat, punk-
ty, zatrzymanie prawa jazdy). Krytycy najwyrazniej zapominaja, ze isto-
tg wprowadzenia zmian byfa faktyczna troska o zdrowie i zycie uzyt-
kownikéw drog.

— Z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego byt to bar-
dzo dobry pomyst. Dotychczas wielu kierowcow nie przestrzegato pod-
stawowych zasad, z ograniczeniami predkosci na czele. Nowe regulacje
moga sprawia¢ wrazenie drastycznych, jednak maja korzystny wptyw
na zachowania kierowcéw — moéwi Janusz Czaja, instruktor doskonale-
nia techniki jazdy.

W mysl znowelizowanych przepiséw, kierowca, ktory w obszarze zabu-

H Osiagniety cel

Widmo przykrej konsekwencji w postaci zatrzymania prawa jazdy skto-
nito kierowcdw do zwracania wigkszej uwagi na znaki i czestszego spo-
gladania na predkosciomierz. Podkresimy, ze nawet w sytuacji, gdy po-
licjant odstgpitby od ukarania mandatem, i tak jest zobligowany do za-
trzymania prawa jazdy.

- Z naszych obserwacji wynika, ze cel zostat osiggniety. Przypadki prze-
kroczenia predkosci o kilkadziesiat kilometréw na godzine zaczynajg na-
leze¢ do rzadkosci. Coraz mniejszy odsetek kierujacych decyduije sie tez

na przekraczanie 80 km/h w obszarze zabudowanym — méwi tukasz Go-
dula, zastepcq naczelnika Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Powia-
towej Policji w Cieszynie.

Wspomniany spadek predkosci jest ogromna zmiang na lepsze. Przy-
pomnijmy, ze samochdd, ktéry na suchej nawierzchni ze 100 km/h hamu-
je na dystansie 44 metréw, jadac 70 km/h, zatrzyma sie juz po niecatych
22 m! Nawet jezeli nie wystarczy to do uniknigecia wypadku, predkosé
uderzenia w przeszkode bedzie o przeszto 50 km/h nizsza.

B Niekonstruktywna krytyka

Kierowcy w rézny sposéb reaguja na informacje o zatrzymaniu prawa jazdy.

- Najczesciej obserwujemy spokoj potaczony z chwilg refleksji na te-
mat wtasnego postepowania — dodaje tukasz Godula.

Mato kto prébuje ttumaczy¢ sie roztargnieniem czy niezauwazeniem
znaku, co trudno uznac za zaskoczenie — znaczne przekroczenie predko-
$ci niemal zawsze jest dziataniem z premedytacja.

W najblizszych miesigcach prawdopodobnie bedziemy swiadkami bata-
lii 0 przepisy dotyczace zatrzymywania praw jazdy. Szkoda, ze osoby i or-
ganizacje decydujace sie na ich krytyke nie pokusity sie o zaproponowa-
nie alternatywnych rozwiazan na rzecz bezpieczenstwa. Chociazby skré-
cenia okresu zatrzymania prawa jazdy w przypadku pierwszego narusze-
nia predkosci, jezeli kierowca zdecyduje sie na wziecie udziatu w kursie
doskonalenia techniki jazdy. Kto empirycznie doswiadczy brakéw we wta-
snych umiejetnosciach, a na ,,szarpaku” poczuje réznice w bezwtadnosci
samochodu, jakg wywotuje zwiekszenie predkosci o 20 km/h, przestanie
lekkomysInie operowac pedatem gazu.

tukasz Szewczyk



ZAPROSZENIE

Zapraszamy wiascicieli OSK, instruktorow i wyktadowcow do udziatu w szkoleniu
e-learningowym pt.:

Kurs dla E-wyktadowcy. Szkolenie doskonalace kompetencje w zakresie ksztat-
cenia kandydatow na kierowcow z wykorzystaniem nowoczesnych,
e-learningowych technik nauczania na odlegtosc.

Kurs przeprowadzany jest metodg e-learningowag, a wiec posiada wszystkie zalety
charakteryzujace te metode nauki:

« kurs zaczyna sie i konczy w dowolnym, ustalonym przez siebie terminie,

» mozna sie uczy¢ w kazdym miejscu i w dowolnym czasie.

Internetowy kurs dla e-wyktadowcow przygotowany przez Akademie SPS, to pierw-
sze w Polsce szkolenie przygotowujace instruktoréw i wyktadowcéw do pracy z
kursantami, ktdrzy ucza sie teorii e-learningiem.

Absolwenci kursu otrzymuja elitarny certyfikat poswiadczajacy ich kompeten-
cje w zakresie organizowania i prowadzenia teoretycznych e-kurséw dla kan-
dydatow na kierowcow.

Osoby zainteresowane internetowym kursem dla e-wyktadowcédw prosimy o kon-
takt pod nr. tel. 91 431 43 95. Uruchomienie dostepu do e-kursu odbywa sie telefo-
nicznie i trwa zaledwie kilka minut!

e-kierowca .. Wojska Polskiego 184, 71-256 Szczecin, tel. 914878332, faks: 91 489 97 53
e-kierowca sp. z 0.0. sp. k. e-mail: biuro@e-kierowca.pl, NIP 852-25-88-278, Regon 320996032, KRS 0000385224
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Na pomoc kursantom

Przegladatem sobie internet. W pewnej chwili, jako link sponsorowany, ukazat mi sie napis ,,Rzecznik kursanta radzi”.
Kieruje on na strone internetowq pewnej fundacji, ktéra utworzyta instytucje rzecznika praw kursanta.

cztery osoby z rady programowej. Wspot-

pracowatem z nimi, cenie ich wiedze oraz
umiejetnosci instruktorskie. Ale zainteresowa-
to mnie co$ innego.

Osoba, ktéra szuka dla siebie szkoty jazdy,
moze sadzi¢, ze rzecznik praw kursanta to in-
stytucja panstwowa. Z btedu nie wyprowadza
go bynajmniej umieszczone na stronie inter-
netowej tresci. Ciekawe tez, jakimi kryteriami
kierowano sie przy formowaniu rady progra-
mowej. Mam nadzieje, ze nie towarzyskimi. Bo
kursant, widzac zdjecia i podpisy pod zdjeciami
0s0b z zarzadu oraz rady programowej, moze
odnies¢ wrazenie, ze to autorytety w swoich
dziedzinach.

S tyszatem juz o tej fundacji. Ba, znam nawet

M Biuro, sala i ptyta

Na stronie internetowej fundacji znajduje sie po-
nadto zaktadka ,,Dla kursanta”. Sa w niej wska-
zO6wki, jaki osrodek szkolenia powinien wybrac
przyszty kierowca. Ale tez przykfady ztych, zda-
niem fundagji, dziatan. Zacytujmy jedno z nich:
.Klienci sg obstugiwani w tym samym pomiesz-
czeniu, w ktorym prowadzone sg wyktady dla
kursantow".

Wychodzi z tego, ze jedli posiadam pomiesz-
czenie o powierzchni 60 mkw. i podziele je za
pomoca plyty kartonowo-gipsowej na dwie
czesci, to wymagan nie spetniam. Oczywiscie
zdaje sobie sprawe, ze troche przesadzam. Za-
miar autoréw byt zupetnie inny. Chodzi pew-
nie o uswiadomienie kursantom, zeby nie wy-
bierali szkét prowadzacych biuro w teczce,
gdzie wigkszos¢ formalnosci zatatwia sie w
samochodzie. Ale mamy XXI wiek. Wiekszos¢
kursantow zapisuje sie na kurs prawa jazdy
przez formularz internetowy i nie korzysta ze
stacjonarnego biura. Mafo tego, wydaje mi
sie, ze biuro i sala wyktadowa powinny mie-
sci¢ sie w tym samym pomieszczeniu. Byto-
by fatwiej i prosciej dla obu stron - kursanta
i wlasciciela OSK.

M Jaka cena?

Wypunktowatem jeszcze jedno, zte zdaniem fun-
dacji, dziatanie osrodka. Brzmi ono nastepuja-
co: ,Szkota bez ograniczen ilosciowych sprze-
daje kursy na portalach sprzedazy grupowej lub
ceny kursu podstawowego kat. B sg nizsze niz
1,1 tys. zt".

»

Jestem przeciwnikiem zanizania przez szko-
ty jazdy cen. Uwazam, ze bardzo psuje to ry-
nek, nie pozwala na utrzymanie i rozwoj firm.
Nie rozumiem jednak, dlaczego podaje sie kon-
kretna cene i to na tak niskim poziomie? Je-
zeli na kurs zapisze sie dziesie¢ oséb, daje to
kwote 11 tys. zt. Dziesie¢ 0s6b to 300 godzin
jazd plus egzaminy wewnetrzne. Dla jednego
instruktora oznacza to prace bez wytchnienia
przez miesigc albo dwa, ale spokojniej. W kaz-
dym razie oznaczatoby to prace wrecz niewol-
nicza. W mojej szkole kurs kosztuje 1,6 tys. zt.
Jednak od tej ceny nalezy odliczy¢ zwrot pienie-
dzy za badanie lekarskie. Wiec faktyczna cena
kursu to 1,4 tys. Uwaga, jest ona najwyzsza w
Poznaniu! Jednak w cenie kursu sg zawarte ma-
teriaty do nauki, auta sg zadbane i oklejone. |
tym sposobem ledwo starcza na opfaty i zycie.

Czytajac, ze powinien szukac kursu w cenie
1,1 tys. zt, kandydat na kierowce moze uznac
to za prawde objawiona. A wyzsze ceny po-
dyktowane s3 chciwoscig pazernych wiascicieli
szkot jazdy. Dlaczego nie ustalono ceny na po-

A

ziomie 1,6 — 1,8 tys. zt i nie napisano, ze taka
kwota pozwala na przeprowadzenie kursu na
wysokim poziomie oraz daje mozliwos¢ rozwo-
ju szkole jazdy i inwestowaniu w nowy sprzet?
Chciatbym zaznaczy¢, ze mojg intencja nie
jest atakowanie czy negowanie dziatan fundacji.
Poziom szkolenia kierowcow jest dramatycznie
niski z powodu zenujgcego poziomu instrukto-
row. Szkoty jazdy oszukuja i naciggajg kursan-
tow - to jest fakt. Moje watpliwosci budzi jed-
nak kategoryczne i mysle, ze mato skonsulto-
wane ze srodowiskiem dobrych instruktordw i
uczciwych wiascicieli szkét jazdy stanowisko fun-
dacji. Moze ono spowodowad, ze kursant be-
dzie miat jeszcze wiekszy metlik w gfowie. Je-
zeli zrozumie wszystko dostownie, to moze nie
znalez¢ szkoly jazdy spetniajacej te kryterium.
Mimo tych zastrzezen zycze fundacji samych
sukcesoéw oraz rzetelnej pracy na rzecz uzdro-
wienia rynku prawa jazdy.
Marcin Zygmunt,
instruktor nauki i techniki jazdy,
specjalista ds. BHP



OFICJALNE TESTY
EGZAMINACYJNE
NA PRAWO JAZDY

Baza zawierajaca pytania pochodzjce od oficjainych dostawcow
pytan na egzaminy panstwowe: PWPW, E-KIEROWCA.

a-kiarowca
OFICJALNE TESTY
EGZAMNIE.CYJNE
NA PRAW L JIAZDY

KORZYSC korzvséota B Komzvscora
DLA 0SK INSTRUKTORA [l KURSANTA

Potwierdzenie wiarygedno- Skutecznosd nauki na oficjal- Mozliwoic przygotowania sie
{ci odrodka, ktory oferuje nym materiale wykorzystywa- na materialach wykarzysty-
Kursantom testy z pewneqo nym podczas egzaminow wanych podczas egzaminu

| sprawdzonego Zrodfa, panstwowych. panstwowego.

e-klerowca
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Przychody
| koszty OSK

Kontynuujac cykl zwigzany z tematyka finanséw OSK skoncentrujmy sie w biezagcym numerze ,Szkoty Jazdy” na istotnej
dla nas kwestii, ktéra dotyczy przychodéw i kosztow.

Pawet Zuraw

nas firm jest osigganie dochodéw. Zeby

dowiedzie¢ sie, czym jest dochdd, nalezy
w pierwszej kolejnosci poznac pojecie przy-
chodu z dziatalnosci gospodarczej, a nastep-
nie pojecie kosztéw uzyskania przychodow,
ktore ponoszone sg w zwigzku z prowadzo-
na firma.

J ak wiadomo, celem prowadzonych przez

M Sprzedaz i wykonanie ustugi to nie
wszystko!

Postugujac sie dos¢ zawile sformutowana de-
finicjg prawnicza, powiemy, ze przychodem
z dziatalnosci gospodarczej jest kwota nalez-
na od odbiorcy z tytutu sprzedazy wyrobéw
gotowych, towardw, ustug przy zastosowaniu
cen sprzedazy, skorygowana o wartos¢ zwro-
conych towardw, udzielone rabaty, bonifika-
ty, upusty.

Bardzo wazny jest tutaj fakt wydania rzeczy,
zbycia prawa majatkowego lub wykonania ustu-
gi. O dziwo, nie ma znaczenia, czy podatnik fak-
tycznie otrzymat naleznos¢. Przychéd podatko-
wy powstaje w momencie, w ktérym wydalismy
kontrahentowi towar, wyréb gotowy lub wyko-
nalismy ustuge, ale nie pdzniej niz w dniu wysta-
wienia dowodu sprzedazy (faktury) albo uregu-
lowania naleznosci. U podatnikéw VAT za przy-
chod uznaje sie kwoty nalezne od kontrahen-
téw, pomniejszone o nalezny podatek od to-
wardw i ustug.

Prowadzac dziatalnos¢ gospodarcza, moz-
na osiggac réwniez inne przychody, ktdre nie
s zwigzane ze sprzedazg towaréw lub wyko-
naniem ustugi. Nalezg do nich m. in.:

- dotacje, subwencje, doptaty i inne nieodptat-
ne swiadczenia otrzymane na pokrycie kosz-
téw albo jako zwrot wydatkdw

— przychody ze sprzedazy sktadnikéw majatku
dotychczas wykorzystywanego w dziatalno-
$ci gospodarczej, np. przychod ze sprzedazy
zbednego samochodu szkoleniowego

- otrzymane $wiadczenia nieodptatne w natu-
rze lub inne wykonane na naszg rzecz dar-
mowe ustugi itp.

— odsetki od srodkéw pienieznych na rachun-
kach bankowych, utrzymywanych w zwigz-
ku z wykonywang dziatalnoscia

- kwoty otrzymane z najmu, podnajmu, dzier-
zawy sktadnikow majatku, zwigzanych z dzia-
talnoscig gospodarcza

- odszkodowania za szkody dotyczace sktad-
nikow majatku zwigzane z dziatalnoscia go-
spodarcza, np. odszkodowanie z firmy ubez-
pieczeniowej w zwiazku z kradziezg sktadni-
kow majatku

— otrzymane od kontrahentéw kary umowne,
np. za nieterminowe wykonanie ustugi itd.

M Przepisy a przychody i wptywy

W mysl przepisow podatkowych, powszech-
ne utozsamianie pojecia przychodu z poje-
ciem wptywu (wptaty) srodkéw pienieznych
jest nieprawidtowe. Tak po ludzku powiemy,
ze jest to po prostu niesprawiedliwe. Ale nie-
stety, takie sq przepisy prawne i jedyne, co moz-
na zrobic, to sie do nich dostosowac. Prawda
jest, ze przychody powodujg wptywy, ale nie za-
wsze wplyw jest lub bedzie przychodem. Ma-
jac juz doswiadczenie w prowadzeniu biznesu,
powiemy, ze wptywy w stosunku do przycho-
dow moga by¢:

— rébwnoczesne, np. przy sprzedazy gotdwko-
wej — w tym samym momencie powstaje przy-
chéd i wptywajg pienigdze

— pozniejsze, np. przy sprzedazy bezgotdéwko-
wej — przychdd wystepuje wezesniej niz wpty-
wy pienigdza.

Przyktadem wptywoéw, ktdre nigdy nie beda
przychodem sa:
— wplywy na rachunek bankowy otrzymanego
w banku kredytu
— wptywy zwréconych nam przez osoby trze-
cie pozyczek, zwrot przez pracownikéw nie-
wykorzystanych zaliczek.

M Koszty uzyskania przychodow

Chcac osiggnaé przychdd, przedsiebiorcy po-
noszg wydatki, ktére s kosztami prowadzonej
dziatalnosci gospodarczej. Ustawa o podatku
dochodowym od osdb fizycznych (Dz. U. 1991




nr 80 poz. 350) nie postuguje sie pojeciem kosz-
téw prowadzonej dziatalnosci, tylko pojeciem
kosztow uzyskania przychodow. Aby wydatek
mogt stanowi¢ koszt uzyskania przychoddw,
musi on mie¢ bezposredni zwigzek z prowa-
dzona dziafalnoscig gospodarcza oraz wptyw
na wysokosc¢ osiggnietych przez jednostke przy-
chodéw.

Czym sg koszty uzyskania przychodéw?
Sa to wszelkie koszty poniesione w celu osia-
gniecia przychodéw z dziatalnosci gospodar-
czej. Nalezg do nich m.in.:

- wydatki na zakup towaréw handlowych, mate-
rialéw podstawowych i pomocniczych wedtug
cen zakupu (cena zakupu jest to cena, jakg na-
bywca ptaci za zakupione sktadniki majatku,
a w przypadku podatnikéw VAT pomniejszo-
na o podatek od towaréw i ustug)

— koszty uboczne zakupu, tj. koszty dotyczace
transportu obcego, zatadunku i wytadunku,
ubezpieczenia w drodze towardw lub materiatow

- wynagrodzenia brutto dla naszych pracowni-
kéw w gotdwce i w naturze (uwaga: do kosz-
téw uzyskania przychodéw mozna zaliczy¢ wy-
tacznie wyptacone wynagrodzenia)

- pozostate koszty:

* czynsz za wynajem lokalu, w ktérym pro-

wadzona jest dziatalnos¢ gospodarcza, czy-
li np. naszego biura

* optaty za energie elektryczng, gaz, wode, CO

* opfaty za telefon firmowy

* wydatki na zakup paliwa do auta szkole-

niowego

* wydatki dotyczgce remontéw, np. pojaz-
dow firmowych
* amortyzacja $rodkow trwatych, czyli wyrazo-
ne w pienigdzu zuzycie srodkéw trwatych —
w przypadku OSK najczesciej sa to auta szko-
leniowe

* obcigzajace wtasciciela OSK z tytutu zatrud-
nienia pracownikéw sktadki na:

- ubezpieczenia spoteczne (emerytalne, rento-
we, wypadkowe)

— Fundusz Pracy

— Fundusz Gwarantowanych Swiadczen Pra-
cowniczych

* sktadki na ubezpieczenia spoteczne praco-
dawcy (uwaga: do kosztdw uzyskania przy-
choddw mozna zaliczy¢ wytacznie zaptaco-
ne sktadki ZUS)

* wartos¢ zakupionego wyposazenia i innych
sktadnikéw majatkowych o wartosci ponizej
3500 zt, ktére nie zostaty zaliczone do $rod-
kow trwatych

* koszty podrdzy stuzbowych

* opfacone podatki kosztowe, tj. od nierucho-
mosci, od srodkéw transportowych

* wydatki na reklame, np. na ogtoszenie
w prasie, reklame w telewizji, koszty uczest-
nictwa w targach branzowych, wydatki
na foldery, ulotki reklamowe.

M Ustawa, podatki, osoby fizyczne

W praktyce gospodarczej czesto bywa tak,
ze przedsigbiorstwa ponoszg wydatki, kto-

re nie moga by¢ uznane za koszty uzyska-

nia przychodéw ze wzgledu na brak zwigzku

poniesionego wydatku z osiagnigtymi przy-
chodami. Niejednokrotnie przedsiebiorcy nie
zwracajg uwagi na tego rodzaju zaleznosci

i wliczajg w koszty prowadzonej dziatalno-

sci praktycznie wszystkie wydatki, jakie po-

noszy, tylko po to, aby zapfacic jak najmniej-
szy podatek dochodowy, ktérego w koszty
juz zaliczy¢ nie mozna.

Zgodnie z ustawg o podatku dochodowym
od 0s8b fizycznych (art. 23 ust. 1), nie uwa-
za sie za koszty uzyskania przychodéw m.in.
nastepujgcych wydatkow (jest to oczywiscie
wykaz przedstawiony w duzym skrécie):

- na nabycie gruntéw lub prawa wieczystego
uzytkowania gruntéw, z wyjgtkiem opfat
za wieczyste uzytkowanie gruntéw

- na nabycie lub wytworzenie we wtasnym
zakresie srodkow trwatych oraz wartosci
niematerialnych i prawnych

— ponoszonych w zwigzku z ulepszeniem
(przebudowa, rozbudowsa, adaptacja, re-
konstrukcja lub modernizacja) srodkow
trwatych, ktére zgodnie z odrebnymi prze-
pisami powiekszaja wartos¢ poczatkowa
tych srodkdw trwatych, stanowigcq pod-
stawe naliczenia odpiséw amortyzacyjnych

- na sptate pozyczek (kredytow)

— przekazanych darowizn i ofiar wszelkie-
go rodzaju

- zaptaconego podatku dochodowego, po-
datku od spadkéw i darowizn

— kosztéw egzekucyjnych zwigzanych z nie-
wykonaniem zobowigzan

— zaptaconych kar umownych i odszkodowan
z tytutu wad dostarczonych towaréw, wy-
konanych robét i ustug oraz kar za zwtoki
w dostarczeniu towaru

— jednorazowych odszkodowan z tytutu wy-
padkéw przy pracy

— kosztéw reprezentacji, w szczegdlnosci po-
niesionych na ustugi gastronomiczne, za-
kup zywnosci oraz napojéw, w tym alko-
holowych, np.: wydatkéw poniesionych
na kolacje z kontrahentami, przyjecia,
bankiety. W pojeciu reprezentacji miesz-
cz3 sie rowniez przekazywane kontrahen-
tom upominki

- sktadek na rzecz przynaleznosci do orga-
nizacji, do ktdrych przynaleznos¢ podat-
nika nie jest obowigzkowa.

Problematyka zwigzana zwtaszcza z kosz-
tami prowadzonej dziatalnosci gospodarczej
jest bardzo ztozona i nie mozna jej przed-
stawi¢ wytacznie w jednym artykule praso-
wym. To szerokie zagadnienie, wymagaja-
ce dogtebnej analizy, a nawet specjalistycz-
nych studiéw. Warto jednak posiada¢ cho-
ciaz pobiezng wiedze na temat przychodéw
i kosztow naszej firmy, bo to przeciez od nich
w gtéwnej mierze zalezy nasza zawodowa
egzystencja. ll

SZKOLA JAZDY 7-8/2015 (115-116)

N
—



___ trends

SZKOLA JAZDY 7-8/2015 (115-116)

N
N

SZKOLA

Technika

: JAZDY

adzety na poktadzie

W samochodach przewozimy coraz wiecej gadzetéw. Pokrowce z koralikow, drewniane gatki na kierownice czy
zapachowe choinki pod lusterkiem to juz zamierzchta przesztos¢. W XXI wieku kroluje elektronika.

kroprocesorami sg wszechobecne - w domu,

biurze, neseserze, a czesto nawet kieszeniach
kurtek i spodni. Dzigki nim mozemy by¢ w sta-
tym kontakcie ze znajomymi, jak réwniez praco-
wac zdalnie. Ale nie tylko. Elektronika jest w sta-
nie uprzyjemni¢ podroz, skroci¢ czas dotarcia
do celu, a nawet wyjasni¢ okolicznosci zdarze-
nia drogowego.

Do rejestrowania wydarzen przed maskg stuza
poktadowe kamery. Tarisze zapisuja dzwiek i ob-
raz w niskiej rozdzielczosci. Urzadzenia z gornej
potki, poza wideo w jakosci HD, posiadajg tryb
nagrywania w podczerwieni, modut GPS, kt6-
ry zapewnia dane o predkosci, a nawet czujnik
wstrzasu — uruchomi kamere, gdy samochéd zo-
stanie uderzony na parkingu lub ktos podejmie
prébe jego odholowania. Spektrum zastosowan
kamer jest bardzo szerokie. Zmotoryzowani tury-
sci kupuja je w celu nagrywania najbardziej ma-
lowniczych odcinkéw drogi. Nie brakuje tez ama-
toréw rejestrowania $miesznych sytuacji na dro-
gach lub ,wyczyndw" innych kierowcow, ktore
pozniej czesto s publikowane w sieci. Kto spe-
dza za kierownicg duzo czasu, zwykle wozi ka-
mere, by w sytuacji spornej udowodni¢ swoja ra-
cje — brak winy w kolizji czy przestrzeganie do-
zwolonej predkosci. Wyjezdzajac za granice, war-
to upewnic sie, czy w danym kraju mozna korzy-
stac z wideorejestratora. Jest to nielegalne m.in.
w Austrii, gdzie nagranie moze kosztowac nas...
10 tysiecy euro! Z kolei w Hiszpanii i Niemczech
sankcje wymierzy sad.

Najpopularniejszym samochodowym gadze-
tem jest nawigacja. Przed dtugi czas byta dodat-
kiem zarezerwowanym dla modeli z gérnej p6t-
ki. Przed dekadg zaczeta pojawiac sie na listach
opcji dla kompaktéw, ale mato kto byt skfonny
do wydawania na nig kilku tysiecy ztotych. Miej-
sce na rynku szybko znalazty wiec przenosne urza-
dzenia. Za kilkaset ztotych oferowaty to samo,
a nawet wiecej od wbhudowanych w kokpit od-
powiednikdw. Stan rzeczy wymusit korekte cen
fabrycznych nawigacji. W slad za nimi zaczety
tez tanie¢ nawigacje przyklejane do szyby. Pro-
gnozowano, ze na przestrzeni kilku lat nawiga-
cje stang sie elementem standardowego wypo-
sazenia lub jedng z tariszych opgiji. Zycie napisato
inny scenariusz. Mimo spadku cen elektroniki po-
zostaty jedng z bardziej drozszych opgji. Jedynie
w ofercie Dacii znajdziemy nawigacje za nieca-
ty tysigc ztotych. W salonach pozostatych marek
trzeba wytozy¢ na nig kilkakrotnie wieksze kwoty.

'|' rudno, by byto inaczej, skoro urzadzenia z mi-

Materiat powstat we wspdtpracy z magazynem ,Trends”

Oczywiscie na przestrzeni lat systemy nawiga-
cyjne ewoluowaty. Jezeli za pomoca telefonu lub
poktadowej karty SIM nawiazg potaczenie z sie-
cia, s w stanie informowac o pogodzie, nateze-
niu ruchu, objazdach i wypadkach. Rozwiazanie
utatwia wyznaczanie optymalnych tras do celu.
To samo potrafi nawet najtanszy smartfon — wy-
starczy uruchomic¢ mapy Google, skad wiekszos¢
nawigacji czerpie informacje.

Propozycjg dla oszczednych klientéw sg roz-
wigzania posrednie — opcje w postaci przeno-
$nych nawigacji ze stacja dokujgca w desce roz-
dzielczej badz uniwersalne uchwyty na smartfo-
ny i tablety. Wbudowane w nie gniazda USB roz-
wigzuja kwestie placzacych sie po kokpicie ka-
bli, a wsporniki wygladaja bardziej estetycznie
od uchwytéw przyklejanych do przedniej szyby.

Zyskujaca coraz wigksza popularnos¢ nowinka
sg systemy multimedialne z funkcjg Mirror Link.
Po jej wiaczeniu zawartos¢ wyswietlacza telefonu
badz tabletu zaczyna by¢ prezentowana na wbu-
dowanym w deske rozdzielcza ekranie. Wysoko
zamontowane, nierzadko siedmiocalowe moni-
tory ufatwiaja sledzenie wskazdwek przekazywa-
nych przez nawigacje w telefonie.

Nie sposéb mowic jednak o perfekcyjnym roz-
wigzaniu. Systemy audio z funkcjg Mirror Link
sg drogie. Zwykle podnoszg cene samochodu
o dwa tysigce ztotych badz wiecej albo sa stan-

dardem wytacznie w najdrozszych wersjach.
Standard Mirror Link obstuguja tylko najnow-
sze modele telefonéw. Nawet w ich przypadku
nie ma gwarancji, ze nie pojawig sie problemy
z komunikacja.

Doszlifowanie standardéw komunikacji miedzy
samochodami i telefonami wydaje sie kwestig naj-
blizszych kilkunastu, moze kilkudziesieciu miesie-
cy. Na dobre otworzy to nowy rozdziat w histo-
rii motoryzacji. Przedsmak niedalekiej przyszto-
sci zaserwowano juz teraz. Samochody z rozbu-
dowanymi systemami multimedialnymi oferuja
dostep do réznych aplikacji. Jedng z ciekawszych
jest radio internetowe. Za jego pomocg mozemy
potaczyc sie z rozgtosniami z catego swiata. Au-
dycje sa przesytane na biezaco w formie pakie-
téw danych. Powstaty tez aplikacje do analizo-
wania stylu jazdy, wyswietlania informacji o para-
metrach pracy silnika, a nawet zmieniajace jego
brzmienie - kilka kliknie¢ i z gtosnikow zaczyna-
ja ptynac ryki bolidu wyscigowego czy basowy
bulgot motoru V8.

Systematycznie rosnie popularnosé¢ pokta-
dowych sieci WiFi. Oferuja dostep do interne-
tu nawet kilku urzagdzeniom jednoczesnie. Trud-
no o lepszy sposéb na urozmaicenie dtugiej po-
drézy — wielu pasazeréw na pewno ucieszy sie
na wies¢ o dostepie do gier, filmow czy stron in-
ternetowych. Tego typu luksus nie jest zarezer-
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wowany wytacznie dla uzytkownikéw nowych
aut z gérnej potki. Na rynku nie brakuje przeno-
snych routerdw. Po wiozeniu karty SIM i wigcze-
niu urzadzenia otrzymamy dostep do sieci. Bate-
rie urzagdzen wytrzymujg kilka godzin pracy. Spe-
cyficzng mutacja mobilnych routeréw sa specjal-
ne urzadzenia do samochodéw. Wtyczka pasu-
jaca do gniazda zapalniczki rozwigzuje problem
rozfadowanej baterii. W obudowie routera cze-
sto znajduja sie porty USB. Dzieki nim mozna
korzystac z sieci, a jednoczesnie tadowac tablet
badz smartfon.

Smartfony stuzg nie tylko do dzwonienia i prze-
gladania zasobow internetu. Wiele oséb przecho-
wuje w nich ulubione pliki audio. Telefon moz-
na sparowac z wieloma urzadzeniami przez Blu-
etooth i przesyta¢ dzwiek — takze do samocho-
dowego radioodtwarzacza. Streaming audio za-
czat zyskiwac popularnos¢ kilka lat temu. Nie
oznacza to, ze uzytkownicy starszych pojazdow
z mniej zaawansowanymi radioodtwarzaczami
muszg z niego rezygnowac. Juz za kilkadziesiat
ztotych mozna kupi¢ adaptery Bluetooth, ktd-
re przechwyca dane i przesla je do gniazda aux.
Jeszcze tansze i bardziej wygodne sg adaptery
Bluetooth audio z wtyczkg USB. Nie potrzebuja
kabli i wtasnego zasilania — czerpia prad bezpo-
srednio z gniazda w radioodtwarzaczu.

Im dtuzsza podréz, tym wieksze prawdopo-
dobienstwo, ze roztadowaniu ulegng przewozo-
ne na pokfadzie telefony, tablety, laptopy i inne
urzadzenia z bateryjnym zasilaniem. Gniazda
12 V nie zawsze rozwiazuja problem. Czesto dys-
ponujemy jedynie sieciowymi tadowarkami. Zr6-
dfem pradu o napieciu 230 V sg przetwornice.
Znajduja sie na liscie wyposazenia opcjonalne-
go wybranych modeli. Jezeli nie zostaty wybra-
ne podczas konfigurowania auta badz nie byty
dostepne, mozna siegnac po przetwornice pod-
taczane do gniazda zapalniczki. Mozna do nich
bezpiecznie podtaczac przetwornice o mocy 70
- 120 W. Trzeba pamieta¢, ze kable prowadzace
do gniazda w desce rozdzielczej s cienkie. Wiek-
szy pobdr pradu moze doprowadzi¢ do nadto-
pienia izolacji. Najgorszym scenariuszem jest po-
zar. Przetwornica nie powinna wiec nigdy pra-
cowad bez nadzoru. Na zatyczkach niektorych
gniazd znajdziemy informacje o granicznych
180 W. Mocniejsze przetwornice trzeba podta-
czac bezposrednio do klem akumulatora, co jest
mozliwe tylko podczas postoju. Urzadzenia
z wyzszej potki nie doprowadza do jego rozfa-
dowania - zostang automatycznie odfgczone,
gdy napiecie na klemach spadng do poziomu,
ktory powinien jeszcze pozwoli¢ na ponowne
uruchomienie silnika.

Bez wzgledu na akcesoria, ktére zdecydujemy
sie zabrac, trzeba pamietac o ich solidnym umo-
cowaniu, a takze o rozwaznym korzystaniu z nich
podczas jazdy. Potencjalnie nawet sekunda od-
wrdcenia uwagi od sytuacji na drodze moze by¢
przyczyna nieszczescia.

tukasz Szewczyk
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Inzynieria ruchu

Lwowskie klimaty

Lwow jest miastem, gdzie organizacja ruchu nie odbiega od rozwigzan stosowanych w Europie. Tylko te przedwojenne
nawierzchnie... Majg swéj urok, tworzg tez niepowtarzalng atmosfere, ale daleko im do réwnosci...

iny we Lwowie nie odczuwa sie napie-
cia i miasto nadal jest petne turystow.
Miafem okazje sie o tym przekonad, uczestni-
czac w ulicznym wyscigu samochoddéw zabyt-
kowych Leopolis Grand Prix 2015. Odbyt sie
na historycznej trasie tzw. Trojkata Lwowskie-

IVI imo trwajacej wojny na wschodzie Ukra-

2. Sposéb ograniczenia dostepu do historycznej, centralnej czesci miasta

go, na ktorej w latach 1930 - 1933 rozgrywa-
no jeden z serii wyscigow Grand Prix, poprzed-
nika Formuty 1. Ta sama trasa (8 proc. to pod-
jazdy i spadki), ta sama zdradliwa kostka bazal-
towa i te same tory tramwajowe, ograniczaja-
ce przyczepnosé. Tylko samochody nieco mfod-
sze (zdj. 1). Jednak nie relacja z tego ciekawe-

go wydarzenia stanowi tres¢ artykutu, a spo-
strzezenia inzyniera ruchu.

Wzorem innych miast europejskich, dostep
do historycznej, centralnej czesci Lwowa jest
ograniczony i wjazd oraz wyjazd odbywa sie
z wykorzystaniem urzadzen wpuszczanych
w nawierzchnie jezdni (zdj. 2). Rozwigzanie

3. Wyjazd tramwaju ze strefy ograniczonego dostepu
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4. Wyniesione przejscie dla pieszych w strefie 30

skuteczne i jednoczesnie eliminujgce potrze-
be kontroli dostepu przez upowaznione stuz-
by. Z praktyki wiadomo przeciez, ze stosowa-
ne czesto w naszych warunkach zakazy ruchu
z tabliczkami o mniej lub bardziej rozbudowa-
nej tresci, pisanej niejednokrotnie bardzo drob-
nym drukiem, sa mato skuteczne bez zaanga-
zowania czynnika ludzkiego.

We Lwowie komunikacja miejska (tram-
waje) takze korzysta z przejazdu przez histo-
ryczne centrum przy opuszczonym urzadze-
niu, umieszczonym centralnie w torowisku
(zdj. 3). W obrebie centrum miasta funkcjo-
nuje ,strefa 30", w ktérej niektdre przejscia
dla pieszych sg wyniesione wzgledem jezdni
(zdj. 4). W takich miejscach przylegte chodniki
i przejscie sg na jednym poziomie, zapewnia-
jac pieszym komfortowe warunki ruchu. Do-
datkowo przeciwne kierunki ruchu rozdziela

Inzynieria ruchu
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5. Niekonwencjonalny sposéb prowadzenia jednokierunkowe; drdgi dla roweréw

wyspa separujaca. Wyspa ta jest wykorzysty-
wana jako... jednokierunkowa droga dla ro-
werdw (zd]. 5). Na zdjeciu widoczny jest auto-
bus korzystajacy z przystanku. Nie mozna go
wowczas oming¢ z uwagi na wysoki krawez-
nik. Takie rozwigzanie zapewnia bezpieczen-
stwo pieszym, nawet w przypadku, gdy wyj-
da zza autobusu. W obrebie skrzyzowania dro-
ga dla roweréw obniza si¢ do poziomu jezdni
i skosem przecina skrzyzowanie (zdj. 6). Da-
lej przebiega wzdtuz chodnika, jak w warun-
kach polskich, wyrdznia sie jedynie kolorystycz-
nie. Rozwigzanie dos¢ kontrowersyjne, [bio-
rac pod uwage, ze zastosowano je na skrzy-
zowaniu — pierwszenstwo dla rowerzysty czy
dla pozostatych pojazddw? Tory jazdy prze-
cinaja sie pod niekorzystnym dla rowerzysty
katem, co ogranicza widocznos¢ nadjezdza-
jacych z tytu pojazdow.

| X

W strefie ptatnego parkowania, wzorem roz-
wigzan wtoskich i austriackich, miejsca postojo-
we wyznaczone s3 kolorem niebieskim (fot. 7).
Na uwage zastuguje takze zotta barwa krawez-
nika, wyrdzniajaca miejsce, gdzie zatrzymanie
i postdj s bezwzglednie zabronione.

Podsumowujac powyzsze spostrzezenia, na-
lezy stwierdzi¢, ze Lwdw jest miastem, gdzie or-
ganizacja ruchu nie odbiega od rozwigzan sto-
sowanych w Europie. Tylko te przedwojenne na-
wierzchnie... Maja swoj urok, tworzg tez niepo-
wtarzalng atmosfere, ale daleko im do réwno-
$ci... Wszystko razem jednak wptywa na uspo-
kojenie ruchu bez koniecznosci stosowania pro-
goéw zwalniajgcych. A moze o to chodzi?

Marek Wierzchowski

inzynier ruchu drogowego, biegty sadowy
z zakresu inzynierii ruchu drogowego,
audytor BRD

6. Kontrowersyjne przeciecie skrzyzowania drogg dla rowerdw 7. Kolorowe oznakowanie poziome
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Komfortowo,
hez ryzyka

- Autokar z pitkarzami czasem zatrzymuije sie z najprzerozniejszych wzgledow. Kiedys, w srodku nocy, nikt nie
zauwazyl, ze kogos w nim brakuje. Chodzito o jednego z trenerow. Byto gorgco. Na dodatek dziato si¢ to poza granicami
kraju. Ale sprawa miata pozytywny finat. Trener przyjechat na lotnisko taksowka — wspomina w rozmowie ze ,,Szkota
Jazdy" Jerzy Engel.

Jakub Ziebka: Czy jazda samochodem sprawia panu przyjem-
nos$¢? A moze jest to tylko koniecznos¢?

Jerzy Engel: | jedno, i drugie. Staram sie mie¢ przyjemnos¢ z jazdy
samochodem, skoro musze korzystac z niego codziennie.

Czy trenerzy tez lubig jezdzic¢ szybkimi autami, tak jak pitkarze?

— Trenerzy nie ryzykuja, jesli nie musza. Dlatego maja szybkie sa-
mochody, ale raczej rzadko korzystajg ze wszystkich mozliwosci, ja-
kie daja tego typu auta.

Ktory z zawodnikdw, jakich miat pan okazje prowadzi¢, miat
bzika na punkcie szybkich i drogich aut?

— Swietnymi samochodami jezdzili prawie wszyscy pitkarze. Ale
najszybszy miat chyba Tomek Hajto (obronca, 62-krotny reprezen-
tant Polski, zdobywca szesciu bramek, uczestnik mundialu w Korei
i Japonii w 2002 roku, kiedy trenerem naszej kadry byt Jerzy Engel.
Wystepowat w m.in. takich klubach, jak: MSV Duisburg, Schalke 04
Gelsenkirchen czy Southampton. Po zakonczeniu kariery pitkarskiej
zajat sie trenerkg — przyp. red). Kiedy grat w Niemczech, nie chciat
traci¢ za duzo czasu, lubit szybko i sprawnie dosta¢ sie do Polski.

Jednym z miejsc, gdzie przezywa sie porazki albo swietuje suk-
ces, jest autokar, ktéry wiezie zawodnikow, sztab trenerski po
zakonczeniu meczu. Czy przypomina pan sobie jakas ciekawa hi-
storie, zwigzang wiasnie z tym pojazdem?

— Autokar czasem zatrzymuje sie z najprzerdzniejszych wzgledow.
Kiedys, w srodku nocy, nikt nie zauwazyt, ze w autokarze kogos bra-
kuje. Chodzito o jednego z treneréw. Byto gorgco. Na dodatek dziato
sie to poza granicami kraju. Ale sprawa miata pozytywny finat. Tre-
ner przyjechat na lotnisko takséwka.

Wré6¢my do rozmowy o samochodach osobowych. Czym pan
obecnie jezdzi?

— Poruszam sie audi.

Co mozemy najczesciej znalez¢ w bagazniku audi Jerzego En-
CEEY

— Na pewno sportowe buty i bluze od dresu.

A pierwszy samochéd? Pamieta pan, jaka to byta marka?

— Oczywiscie, to renault dauphine (kompaktowy samochéd osobo-
wy, produkowany przez francuski koncern motoryzacyjny w latach
1956 — 1967 — przyp. red).

Na co zwraca pan uwage podczas wybierania auta? Na wy-
glad, funkcjonalnos¢, moze gadzety?

— Liczy sie wszystko. Przeciez w samochodzie musze sie czu¢ komfor-
towo. Zresztg nie tylko ja, bo takze moja rodzina. Wiasnie z nig najcze-
sciej jezdze.

Idealny samochéd wedtug Jerzego Engela musi byc...

— Bezpieczny i niezawodny. Zwracam takze uwage na wygode. No i li-
czy sie tez tadny wyglad.

A istnieje jakas marka, model samochodu, do ktérego nie wsiadt-
by pan za zadne skarby?

- Przyznajg, jest. Ale nie chciatbym zdradzac nazwy tej marki. Powiem
tylko jedno: jest bardzo znana.

Co sprawia, ze mozna nazwac sie dobrym kierowca? Czy
uwaza sie pan za takiego?

— Dobry kierowca dba o bezpieczenstwo. Zaréwno
swoje, pasazerow, jak i innych uzytkownikéw drég.
Aja? Wydaje mi sig, ze jestem nieztym kierowca.

Jakie zdanie, w kontekscie prowadzenia sa-
mochodu, ma pan z kolei o Polakach?

— Mysle, ze dobra cechg odznaczajgcg Po-
lakow jest kultura jazdy. Ale, jak zawsze, jest
tez druga strona medalu. Chodzi mi o po-
dejmowanie niepotrzebnego ryzyka.

Co podczas prowadzenia samochodu
najbardziej potrafi wyprowadzi¢ pana z
réownowagi?

- Wspomniane przeze mnie wczesniej ry-
zyko, podejmowanie przez ludzi nieposiada-
jacych chyba zadnej wyobrazni. Nie podoba mi
sie tamanie przez nich przepisow, liczac, ze inni
kierowcy to zaakceptuja.

Czy lubi pan samochodowe podréze po Euro-
pie albo Polsce?

- Po Polsce jezdze czesto. Wycieczki do innych panst
przesztos¢. Teraz nie wybieram sie tam samochodem.

Czy ma pan jakie$ niezrealizowane dotad motoryzacyjn

— Oczywiscie, mam nadzieje, ze si¢ ono urzeczywistni. \

Na koniec pytanie o pana kurs prawa jazdy. Zostaty jes;
wspomnienia? .

- Uczeszczatem na niego jeszcze w liceum, pamietam, ze jezdzi
WEIZ\ED

!



JERZY ENGEL

— urodzif sie¢ w 1952 r. we Wioctaw-
ku. Najpierw zostat pitkarzem. Jako
zawodnik wystepowat w barwach
Junaka i Kujawiaka Wtoctawek,
AZS AWF Warszawa i Polonii War-
szawa. W 1975 roku ukonczyt sto-
teczng Akademie Wychowania Fi-
zycznegdo. Zostat trenerem. Prowa-
dzit druzyny Polonii Warszawa, Hut-
nika Warszawa, RKS Btonie oraz Po-
lonii Bydgoszcz.

Kolejnym etapem jego kariery byto
kierowanie bankiem informacji Pol-
skiego Zwigzku Pitki Noznej pod-
czas eliminacji do mundialu w 1982
roku. Potem pracowat jako trener w
warszawskiej Legii oraz cypryjskich
klubach Apop Paphos i Salamina
Larnaca. W drugiej potowie lat 90.
czesciej niz na fawce trenerskiej za-
siadat za biurkiem dyrektora spor-
towego. W sezonie 1995 — 1996 w
takim charakterze pracowat w Le-
gii, ktéra grata wéwczas w Lidze
Mistrzéw, a pdzniej przez trzy lata
— w Polonii. W zespole Czarnych Ko-
szul tworzyt duet z mtodym wtedy
szkoleniowcem Dariuszem Wdow-
czykiem. Ich wspdélnym sukcesem
byto zdobycie w 2000 roku mistrzo-
stwa Polski, Pucharu Ligi i Super-
pucharu Polski.

Zwienczeniem jego kariery trener-
skiej byto objecie funkgcji selekcjo-
nera polskiej reprezentacji, kto-
ra zakwalifikowata sie na korean-
sko-japonski mundial w 2002 roku.
Pdzniej Engel powrdcit do pracy na
stanowisku dyrektora sportowego,
jako trener prowadzit m.in. Wiste
Krakéw, pracowat réwniez dla Pol-
skiego Zwigzku Pitki Noznej. Obec-
nie wspotpracuje z TVP jako komen-
tator meczéw pitkarskich oraz ana-
lityk.
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Nieprawiaiowe odblask

Tylko co dziesiagty odblask spetnia wymagania — wynika z kontroli Inspekcji Handlowej. Dodatkowo przedsig¢hiorcy
i konsumenci nie odrodzniajq ich od gadzetow, ktore nie zwiekszajq hezpieczenstwa na drodze.

sami, wszyscy piesi poruszajacy sie po dro-

dze po zmierzchu poza obszarem zabudo-
wanym majg obowiagzek uzywac elementéw od-
blaskowych. Jednak statystyki wcigz nie napa-
waja optymizmem. Wedtug Biura Prewengji i
Ruchu Drogowego Komendy Gtéwnej Policji, w
2014 roku w wypadkach z udziatem pieszych zy-
cie stracito 1116 osob, a rannych zostafo 8398.
Najtragiczniejsze byty skutki zdarzen wtasnie w
obszarze niezabudowanym, na nieoswietlonych
drogach - w co trzecim ginat cztowiek.

Z godnie z wprowadzonymi niedawno przepi-

H Wady i nieprawdziwe informacje

Idac tym tropem, Inspekcja Handlowa postano-
wita skontrolowac odblaski, ktére mozna kupic¢
na terenie catej Polski. Byty one badane pod ka-
tem oznakowania, wtasciwosci odblaskowych,
odpornosci na upadki i wptyw deszczu. Testy
przeprowadzito akredytowane laboratorium In-
stytutu Transportu Samochodowego.

Co wynikneto z kontroli? Okazato sie, ze
przedsiebiorcom brakowato podstawowej wie-
dzy na temat wymagan, jakie powinny spetnia¢
odblaski (m.in. przeprowadzenie odpowiedniej
dla tej grupy wyrobow procedury oceny zgodno-
$ci). Oferowane akcesoria odblaskowe byly tez
oznakowane bez nalezytej starannosci.

Zwrécono takze uwage, ze na rynku prze-
wazajg gadzety, ktore przypominajg odblaski,

ale nie powinny by¢ uzywane przez konsumen-
téw jako akcesoria odblaskowe. Dlaczego? Bo
nie spetniajg najwazniejszych wymagan co do
wielkosci (min. 15 cm?), wiasciwosci powierzch-
ni odbijajacej swiatto oraz odpornosci gwaran-
tujacej zachowanie tych wtasciwosci nawet w
trudnych warunkach atmosferycznych. Wiele z
nich jest sprzedawanych z informacjg sugeru-
jaca, ze s to petnowartosciowe akcesoria od-
blaskowe, a ich noszenie podnosi widzialnos¢
uzytkownika na drodze.

M Zakazy i dziatania naprawcze

Jeszcze bardziej alarmujace sa liczby. Inspek-
torzy IH skontrolowali 113 przedsiebiorcow
(producentow, importeréw, detalistow i skle-
py wielkopowierzchniowe). Zakwestionowa-
no blisko 90 proc. sposréd 226 sprawdzonych
partii produktéw. Badania w laboratorium ITS,
ktoremu poddano 41 probek, wykazaty, ze
41,5 proc. z nich nie spetniafo wymagan foto-
metrycznych — Swiatto odbijato sie w niewy-
starczajagcym stopniu lub powierzchnia odbla-
skowa byta zbyt mata. W 81 proc. przypadkéw
zastrzezenia dotyczyly instrukgji obstugi, ktdrej
brakowato lub byta nieprawidtowa. Inne uwa-
gi odnosity sie do niewfasciwej dokumentacji
i oznakowania: brakujacego lub niewtasciwie
sporzadzonego, certyfikatow, deklaracji zgod-
nosci i oznakowania.

W przypadku 156 wyrobéw wojewodzcy in-
spektorzy Inspekgji Handlowej umozliwili przed-
siebiorcom podjecie dobrowolnych dziatan na-
prawczych. Wydali tez siedemnascie decyzji cza-
sowo zakazujacych dalszego udostepniania od-
blaskéw niespetniajacych wymagan i skierowali
trzynascie zawiadomien o podejrzeniu popetnie-
nia przestepstwa do organéw scigania. UOKiK
wszczat dotychczas czternascie postepowan ad-
ministracyjnych w celu wycofania ze sprzedazy
zakwestionowanych produktéw. W wiekszosci
przypadkéw przedsiebiorcy podjeli juz dobro-
wolne dziatania naprawcze.

Poniewaz skala nieprawidtowosci jest wyso-
ka, UOKiK we wspotpracy z Biurem Prewencji
Ruchu Drogowego Komendy Gtéwnej Policji,
Centralnym Instytutem Ochrony Pracy i Instytu-
tem Transportu Samochodowego przygotowat
poradniki dla konsumentdw i przedsiebiorcow,
dotyczace bezpieczenstwa odblaskow. W po-
radniku dla konsumentéw znalez¢ mozna in-
formacje, jak kupi¢ i prawidtowo uzywa¢ ak-
cesoria odblaskowe oraz co zrobi¢, gdy kupio-
ny odblask jest wadliwy. Poradnik dla przed-
siebiorcéw to kompendium wiedzy na temat
przepisow, jakie majg zastosowanie do akce-
soriow odblaskowych oraz wtasciwej dla nich
procedury oceny zgodnosci. Materiaty dostepne
sg do pobrania na stronie internetowej UOKiK
- www. uokik.gov.pl.

Jakub Ziebka



Kultura jazdy

Dlaczego sig nie gapisz’!

Jezdzac ulicami przeréznych miast odnosze czasem wrazenie, 2e ludzie juz przestali wierzy¢ w istnienie czegos takiego,
jak kultura na drodze. Podobnie si¢ czuje, gdy zajrze do internetu.

Albin Sieczkowski,
autor bloga
StrefaKulturalnejJazdy.pl

to kraksy samochodowe albo przejawy
chamstwa na ulicy. Ludzie dziataja przeciw-

ko ludziom... Niestety, taka mamy teraz mode
i nic nie wskazuje na to, zeby trend sie odwrdcit.
Pomimo nagtasniania gtupoty na drodze ludzie
wcigz nie potrafig wyciggna¢ odpowiednich wnio-
skéw. Tylko patrza i ogladajg, potem oczywiscie
Jajkuja” i subskrybuja. Najgorsze jest jednak to,
ze czesto takie zachowania nasladujg. Pokazywanie
glupoty jest obecnie popularne, modne, na topie.
Trzeba by¢ czujnym! Rankiem pewnego piek-
nego dnia jade trasa, gdzie czesto dochodzi
do kolizji (wida¢ ja na zdjeciu). Jade w momen-
cie, gdy zwykle mamy do czynienia z najwiek-
sz liczba samochoddw na drogach, zwfaszcza
w centrach miast. Poruszam sie droga dwupaso-
wa, nagle zblizam sie do przejscia dla pieszych.
Z lewej dostrzegam sznur aut, za mng to samo,
przede mna jest ich jeszcze wiecej, przy pasach
stojq piesi. Za pasami, z lewej i z prawej stro-
ny widze samochody oczekujace na mozliwosé¢
wjazdu, chocby przede mnie. Piesi sg juz chyba
nieco zmeczeni, niewyspani, smutni. Wzrok wle-
piony w chodnik, wida¢, ze zwatpili w kulture
na drodze. Czekajg tak pewnie codziennie. Wie-
dza, ze przejda, ale dopiero za pewien czas, kie-
dy gdzie$ dalej wyswietli sie czerwone $wiatto...

N ajpopularniejsze publikowane tam filmy

Podjezdzam do pasdw, zatrzymuje sie. Wszak
obserwowatem ich jakis czas wczesniej i widzia-
tem, jak w przeciggu kilku sekund zebrata sie
spora grupka oczekujacych na kogos kulturalne-
go przy tych pasach. To zdziwienie, ze sie ktos
zatrzymat — bezcenne! Wiekszos¢ jednak da-
lej wpatrywata sie w chodnik, podczas gdy kil-
koro juz tylko czekato, az kto$ na pasie obok
rowniez sie zatrzyma (czyt. opamieta). Przeje-
chato kilka aut, az w koncu ktos sie zlitowat.
A moze wiedziat, ze za wyprzedzanie na pa-
sach grozi mandat.

Ruszyli! Przechodza. Dwie dziewczyny sie
usmiechnety, jedna z nich podniosta dfon
w podziekowaniu. To wifasnie wtedy kie-
rowca jest kims, nie w momencie, gdy zda-
zy przed wystraszonym pieszym i pierwszy
pokona pasy.

Auta, ktore czekaty za przejsciem na mozli-
wos¢ wjazdu, zrobity to przede mng, niektore
nawet wtedy, gdy piesi pokonywali zebre. Te
z drugiej strony mogty z kolei wjecha¢ w upra-
gniong uliczke (wsrdd nich byt tez jeden auto-
bus). Trwato to wszystko dostownie moment.
Podejrzewam, ze kierowcy aut jadacych za mna
pytali: dlaczego sie zatrzymat, popsut mu sie
samocho6d?

Dlaczego tekst jest opatrzony niezrozumia-
tym na pierwszy rzut oka tytutem? Ot6z cho-
dzito mi o to, zeby bacznie sie rozgladaé, szcze-
golnie bedac na podporzadkowanej pozycji. Nie
mam na mysli tylko pieszych, rowniez kierow-
cdw. Wazne, zeby stale obserwowali pojazdy,
ktéra mogg ich wpusci¢. Bo kto wie, moze ja-
kis kulturalny kierowca bedzie tamtedy przejez-
dzat i sie zlituje? H
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Szansa na sukces

Zwrotny, oszczedny i wzglednie tani samochod jest marzeniem wielu poczatkujacych kierowcow. Ciekawq propozycja

kiem btyskawicy wtasnie trafiaja do pol-
skich salondw. Karl wypetnia luke zaréwno
po agili — mikrovanie Opla, ktéry byt produkowa-
ny w kooperacji z Suzuki, jak réwniez po budzeto-
wych chevroletach, ktére definitywnie wycofano
z Europy. Nie oznacza to bynajmniej, ze karl jest
siermieznym autem. Wrecz przeciwnie. Wnetrze
urzadzone na wzdr wiekszej corsy jest najlepiej
wygladajacym w segmencie A. Boczki drzwio-
we sg W petni tapicerowane, deska rozdzielcza
nie zostata przesadnie uproszczona, na panelu
wskaznikow znalazto sie miejsce na czytelny ob-
rotomierz i wskaznik temperatury cieczy chfo-
dzacej, a w centralnym punkcie kokpitu moze
zostac osadzony 7-calowy wyswietlacz systemu
multimedialnego. Opel nie poskapit nawet srod-
kowych nawiewow, ktorych brakuje w wigkszo-
$ci samochodow segmentu A.
0d kilku lat miejskie samochody nie strasza cia-
snymi przedziatami pasazerskimi. Opel karl nie
wytamuje sie ze schematu. Oferuje przyzwoitg
ilos¢ przestrzeni czterem osobom o wzroscie
ok. 1,8 metra. Opcjonalne pigte miejsce siedza-
ce przyda sie w sytuacjach awaryjnych - tylna
kanapa jest waska. Pozytywne wrazenie robi
bagaznik. Ma tapicerowane scia-
ny boczne, solidng
potke

P ierwsze egzemplarze nowego auta ze zna-

dla nich jest karl — najmniejszy model Opla.

i lampke. Z pojemnoscig 206 litréw nie nalezy
do najwiekszych w klasie, ale stowa krytyki by-
tyby nieuzasadnione - podczas codziennej eks-
ploatacji samochodu mato kto potrzebuje wigce;j.
Poczatkujacy kierowcy docenia karla za fatwosé
obstugi. Kokpit jest przejrzysty, miekko dziafajace
sprzegto utrudnia przypadkowe zdtawienie silni-
ka, lewarek skrzyni biegow precyzyjnie przeska-
kuje w kolejne pozycje, a nisko poprowadzona
linia okien i waskie stupki dachu nie zawezaja
pola widzenia. Standard wyposazenia obejmu-
je szes¢ poduszek powietrznych, ESP i asysten-
ta ruszania pod wzniesienia — bezpieczenstwo
przestato by¢ przywilejem zarezerwowanym dla
nabywcow najdrozszych samochoddéw. Na liscie
opcji jest tempomat z ogranicznikiem predko-
$ci, a nawet system ostrzegajacy o niezamierzo-
nym opuszczaniu pasa ruchu — karl jest drugim
po renault twingo modelem z takim dodatkiem.
Lekko pracujacy ukfad kierowniczy utatwia ma-
newrowanie. Przyciskiem ,city” kierowca moze
zwiekszyc site wspomagania. Kierownice moz-
na wowczas obracac dostownie jednym palcem.
Oczywiscie w trybie ,city” nie ma mowy o infor-
macji zwrotnej o sytuacji na styku opon z asfal-
tem. Gokartowych zapeddw nie ma réwniez za-
wieszenie karla. Skutecznie wybiera wiekszos¢ nie-
rownosci, jednak przy szybszej jezdzie dopuszcza
przechyty nadwozia. Minus za podatnos¢ na po-
dmuchy wiatru bocznego. Podczas jazdy au-
tostradg korekt toru jazdy unik-
na¢ nie sposodb.
Karl

mifo zaskakuje natomiast komfortem akustycz-
nym — jezdzie po wybojach nie towarzyszy po-
stukiwanie, a w kabinie nie robi sie gfosno nawet
przy wyzszych predkosciach. Nowy opel nada-
je sie wiec do okazjonalnych wypaddw na trase.

Do napedu karla zaprzegnigto trzycylindrowa
jednostke 1.0 Ecotec. O nieparzystej liczbie cy-
lindréw pamietano juz na etapie projektowania
motoru. Konstrukcje poszczegélnych elementéw,
z blokiem wtacznie, jak réwniez materiaty uzy-
te do ich wykonania, optymalizowano, by uzy-
skac jak najmniejszg ilos¢ wibracji i nieprzyjem-
nych dla ucha dzwiekéw. Udato sie. Jednostka
napedowa miejskiego opla pracuje cicho i kultu-
ralnie. O swoim istnieniu przypomina tylko pod-
czas dynamicznego rozpedzania, kiedy trzeba
korzystac¢ z wyzszych obrotéw — ponizej 3000
obr./min dzieje sie niewiele. Silnik rozwija 75 KM
przy 6500 obr./min oraz 95 Nm przy 4500 obr./
min, co pozwala na przyspieszanie od 0 do 100
km/h w 13,9 sekundy oraz rozpedzanie karla do
170 km/h. Mocng strong litrowej jednostki jest
umiarkowane zapotrzebowanie na paliwo. Pod-
czas niezbyt forsownej jazdy w cyklu mieszanym
testowany opel spalat 5 -6 1/100 km.

Bazowa wersje Essentia wyceniono na 35 990
zt. By cieszy¢ sie manualng klimatyzacja, syste-
mem audio z gniazdem Aux, elektrycznie stero-
wanymi szybami i lusterkami, centralnym zam-
kiem oraz tempomatem z ogranicznikiem pred-
kosci, trzeba przygotowac 39 990 zt na wariant
Enjoy. Kwota stawia nowos¢ spod znaku btyska-
wicy w srodku segmentu. Zainteresowanych za-
kupem nie powinno zabraknac.
tukasz Szewczyk



Motocyklem
po Batkanach

Ksiazka Michata Mazurka , Batkany ze-
brane z asfaltu” to zmystowa podroz,
petna niesamowitych widokow, sma-
kow, zapachéw i dzwiekow. Warto po
nia siegnac!

Autor przemierza asfaltowe i szutrowe
drogi, miasta i gory, granice kolejnych
panstw, zbaczajac czesto z popularnych
szlakow, proponowanych w przewodni-
kach turystycznych. Wszystko po to, zeby
dotrze¢ do fascynujacych miejsc, w ktd-
rych wielka, czesto trudna i bolesna hi-
storia regionu spotyka sie z mniejsza, do-
tyczaca pojedynczych ludzi, i snu¢ opo-
wies¢ o nieodkrytych zakatkach, gdzie
przesztos¢ przenika sie z terazniejszo-
$cig, a lokalna kuchnia taczy sie ze zwy-
czajami mieszkancow.

Na kolejnych kartach opowiesci zmieniaja
sie miesigce i lata, motocykle przemierza-
jace tysigce kilometrow, towarzysze po-
drézy oraz podziwiane widoki. Niezmien-
na pozostaje jednak widoczna do ostat-
niej strony pasja autora oraz jego mitos¢
do motoryzacji, Batkanéw i, pono¢ nie-
zwykle pysznego, potudniowego wina.
W swojej ksigzce Michat Mazurek zabie-
ra czytelnikéw w motocyklowa podréz
po Europie  Potudniowo-Wschodniej,
w tym przede wszystkim po Batkanach.
Podr6z zmystowa, petng niesamowitych
widokow, smakéw, zapachéw i dzwie-
kow.

Atutem ,Batkanéw zebranych z asfaltu”
sg takze interesujgce zdjecia, ktére po-
zwalaja czytelnikom wczué sie w atmos-
fere miejsc odwiedzonych przez autora
ksigzki. Moze warto jeszcze zastanowic
sie nad miejscem wakacyjnego wypoczyn-
ku? red
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Auto dla kursanta

Jak wyroznic sie z ttumu?

Wielu poczatkujacych kierowcow chciatoby wyréznic sie z ttumu. Jest to mozliwe. Na rynku wtérnym nie brakuje

H MG F (1995 - 2005; od 5 tys. zi)

Kt6z nie marzyt o sportowym roadsterze? Licz-
ba oséb decydujgcych sie na urzeczywistnienie
planéw jest znacznie mniejsza. Pokutuje opinia,
ze auta z otwieranym dachem s3 zarezerwowa-
ne dla zamoznych. Owszem, ale jedynie nowe.
Na zakup uzywanego roadstera moze pozwoli¢
sobie praktycznie kazdy. Jedna z najciekawszych
propozycji pochodzi z Wielkiej Brytanii.

MG F zostat zaprojektowany przez Rovera.
Oferowanie roadstera pod marka MG to zabieg
marketingowy, majacy na celu podniesienie jego
prestizu. 3,9-metrowy MG F moze sprawia¢ wra-
zenie ,zabawkowego” samochodu. Centralnie
umieszczony silnik oraz krétki rozstaw osi spra-
wiaj, Ze auto nie wybacza btedéw ani nie daje
zbyt wiele czasu na reakcje. Inzynierowie dofo-
zyli staran, by MG F nie byt przesadnie narowisty
- nastawami zawieszenia wymuszono bezpiecz-
na podsterownos¢. Jezeli kierowca nie zdejmie
odruchowo nogi z gazu, bedzie musiat zmierzy¢
sie z uciekajgcym tytem. W Wielkiej Brytanii MG
F jest uzywany zaréwno do rekreacyjnych wypa-
déw za miasto, jak i do startéw w amatorskich
zawodach na torach wyscigowych. Nisko osa-
dzone fotele i warczacy za plecami silnik gwa-
rantujg wrazenia na miare supersamochoddw.

Zrédtem mocy s niewielkie silniki— 1.6 1.8,
ktére oferujg 116 — 160 KM. W wazacym tone
roadsterze wigcej nie potrzeba. Dos¢ powiedziec,
ze podstawowa wersja przyspiesza od 0 do 100

oryginalnych aut za rozsadna cene.

km/h w 9,8 sekundy. Motory naleza do popular-
nej Serii K, ktdra stosowano w wielu modelach
Rovera, jak réwniez w... polonezie. To zywotne
jednostki. Najczesciej spotykanym problemem
s wypalone uszczelki pod gfowica. Podczas ogle-
dzin konieczne jest sprawdzenie oznak ewentual-
nych nieszczelnosci. Jezeli ptyn chtodzacy miesza
sie z olejem, na wewnetrznej czesci korka oleju
oraz bagnecie zauwazymy osad w kolorze kawy
z mlekiem. Po przestudzeniu silnika mozna zaj-
rze¢ do zbiorniczka wyréwnawczego cieczy chto-
dzacej. Sadza na jego sciankach i zapach spa-
lin zwykle $wiadczg o nieszczelnosciach na sty-
ku gtowicy z cylindrami.

Na przestrzeni lat zuzyciu mogto ulec poszycie
dachu, jego stelaz i uszczelki. Elementy nalezy do-
ktadnie obejrze¢, gdyz koszty profesjonalnych na-
praw bywaja liczone w tysigcach ztotych. Samo-
chody z otwartymi nadwoziami zle znoszg kolizje.
Priorytetem powinno by¢ znalezienie bezwypad-
kowego MG F. Przedzakupowe ogledziny najle-
piej zleci¢ serwisowi specjalizujgcemu sie w ob-
studze brytyjskich samochodoéw. Tylko wprawne
oko bedzie w stanie zdiagnozowac zawieszenie
Hydragas, w ktérym miejsce sprezyn zajmuija hy-
dropneumatyczne kolumny. Praktyka pokazuije,
Ze rozwigzanie nie jest przesadnie awaryjne. Kto
mimo wszystko obawia sie oryginalnego zawie-
szenia, moze wybra¢ MG TF — zmodernizowang
wersje roadstera z klasycznymi sprezynami sru-
bowymi, przeprojektowanym pasem przednim
oraz usztywniong o 20 procent struktura nad-

wozia. Nie polecamy natomiast MG F z bezstop-
niowa skrzynig Steptronic — ttumi wrazenia z jaz-
dy, a jej ewentualna naprawa bedzie kosztowna.

B Audi A2 (1999 - 2005; od 11 tys. zi)

Pierwszy i jak dotad jedyny minivan Audi zdecy-
dowanie wyprzedzit swojg epoke. Kiedy wigk-
szos$¢ firm tkwito w martwym punkcie, konstru-
ujgc nowe samochody w mysl zasady tak samo,
tylko inaczej, marka z Ingolstadt przedstawita ul-
tranowoczesne auto z silnikami z bezposrednim
wtryskiem paliwa oraz aluminiowym nadwoziem!
Do tego palete diesli tworzyty wytgcznie trzycy-
lindrowe 1.2 TDI oraz 1.4 TDI. Audi niemal o de-
kade wyprzedzito ere radykalnego zmniejszania
pojemnosci skokowych. Lista oryginalnych roz-
wigzan jest znacznie dtuzsza. Wystarczy wspo-
mnie¢ 0 masce bez klasycznego rygla. Audi zato-
zyto, ze zagladanie do komory silnika jest zada-
niem dla serwisu. Do dyspozycji kierowcy odda-
no klapke rewizyjna pod atrapa chfodnicy -z ba-
gnetem i wlewem oleju oraz zbiornikiem na ptyn
do spryskiwaczy.

Nakreslone minimalistycznymi liniami nadwo-
zie wcigz wyglada nowoczesnie. Smuktos¢ karo-
serii oraz niewielka liczba zataman przektadaja
sie na niski wspotczynnik oporu aerodynamicz-
nego. Ten z kolei oznacza, ze jazda z predkoscia-
mi autostradowymi nie powoduje lawinowego
wzrostu zuzycia paliwa ani skokowego przyro-




stu szumow powietrza optywajacego nadwozie.
Do wykonczenia wnetrza uzyto wysokiej jako-
$ci materiatow. Miekkie tworzywa wciaz naleza
do rzadkosci w autach segmentu B. Masa wia-
sna A2 nie przekracza tony. Rdznica w porow-
naniu z konkurentami nie jest wiec kolosalna.
Korzysci ptynacych z uzycia aluminium jednak
nie zaprzepaszczono. Na poktad najmniejsze-
go Audi trafiato mndstwo udogodnien - z gru-
ba warstwa materiatéw ttumiacych hatas, elek-
trycznie sterowanymi szybami, automatyczna
klimatyzacja, ESP, a czesto takze panoramicz-
nym dachem wtacznie.

Palete jednostek napedowych tworzyty ben-
zynowe 1.4 (75 KM) i 1.6 FSI (110 KM) oraz tur-
bodiesle 1.2 TDI (61 KM) i 1.4 TDI (75 i 90 KM).
Polecamy bazowy motor. Zapewnia wystarcza-
jaco dobrg dynamike, jest oszczedny (Srednio
6,5 1/100 km), a w przypadku awarii zaprocen-
tuje niewielkie skomplikowanie osprzetu i mozli-
wos¢ napraw z wykorzystaniem czesci stosowa-
nych tez w popularnych modelach grupy Volks-
wagena (np. fabii, polo czy ibizie). Z duzym dy-
stansem nalezy podejs¢ do wersji 1.2 TDI. Jej kon-
struktorzy udowodnili, ze mozna zbudowac sa-
mochod, ktéry w cyklu homologacyjnym zuzyje
3 1/100 km. Wiazato sie to jednak z konieczno-
$cig przekonstruowania wielu elementow. Brak
unifikacji z popularnymi modelami utrudnia na-
prawy i podnosi ich koszt. Prawdopodobne sg tez
defekty osprzetu motoru 1.4 TDI — w tym przy-
padku o czedci bedzie fatwiej. Podkresimy jed-
nak, ze mate audi jest solidnym samochodem,
co potwierdzajg bardzo wysokie notowania mo-
delu w raportach Dekry. Za czaséw Swietnosci
audi A2 byto koszmarnie drogie. Po latach stra-
cifo na wartosci, jednak kosztuje wyraznie wie-
cej od typowych przedstawicieli segmentu B. Czy
warto dotozy¢? Naszym zdaniem, tak. A2 jest nie
tylko Swietnie wykonane. To réwniez przestron-
ny, oszczedny i trwaty samochdd.

Auto dla kursanta

B CR-Z (2010- ; od 30 tys. zi)

Wielu kierowcow marzy o sportowym coupé, jed-
nak wizja wygoérowanych kosztow eksploatacji,
z poteznym spalaniem na czele, skutecznie znie-
checa do realizacji marzen. Honda CR-Z dowodzi,
ze efektowne auto moze byc przyjazne dla kieszeni.

Sekretem jest hybrydowy naped. Inzynierowie
Hondy zestawili benzynowe 1.5 (114 KM, 145 Nm)
z elektrycznym motorem (14 KM, 78 Nm), ktory
dziafa jak swoisty , dopalacz” - poprawia reakcje
na gaz, korzystajac z pradu odzyskanego podczas
hamowania. Nie pozwala jednak na jazde w try-
bie catkowicie elektrycznym. Unikalnym rozwia-
zaniem jest tez sprzezenie napedu hybrydowego
z manualng skrzynia biegéw, a nie bezstopniowa
przekfadnia, typowa dla aut z napedem spalino-
wo-elektrycznym. Kolejnym wyréznikiem hondy

CR-Z jest sposob dziatania uktadu hamulcowego.
Nawet lekkie nacisniecie srodkowego pedatu do-
ciska klocki do tarcz. W typowych hybrydach lek-
kie nacisniecie na hamulec aktywuje ukfad odzy-
skiwania energii — auto zaczyna wytracac pred-
kos¢. Hamulce wkraczaja do akcji po zdecydowa-
nym nacisnieciu na pedat. Przy takim rozwigza-
niu trudno precyzyjnie dozowac site hamowania.

CR-Z nie jest demonem predkosci, ale czasu
sprintu od 0 do 100 km/h w niecate 10 sekund
nie sposdb tez nazwac rozczarowujgcym. Sztyw-
no zestrojone zawieszenie hondy CR-Z pozwala
na bezpieczne wykorzystywanie potencjatu silni-
ka. Co wazne z punktu widzenia poczatkujacego
kierowcy, standardowe wyposazenie obejmuje sys-
tem kontroli stabilnosci, ktdry jest w stanie skory-
gowac ewentualne bfedy. Trudno narzekac takze
na akcesoria z zakresu komfortu — wszystkie eg-
zemplarze maja fabryczny system audio i klimaty-
zacje. Honda CR-Z jest dwuosobowym samocho-
dem. Drugi rzad siedzen nie zdaje egzaminu nawet
w sytuacjach awaryjnych - ilos¢ miejsca na nogi
i gtowy pasazerow jest symboliczna. Amerykan-
ski oddziat Hondy nie probowat koloryzowac rze-
czywistosci. W miejscu kanapy zamontowano wy-
tloczke z wgtebieniami na bagaz, ktdry nie zmie-
sci sie w 212-litrowym kufrze.

Hybrydowe napedy Hondy nie naleza do awa-
ryjnych. Akumulator systemu wytrzymuje 150
—200 tys. kilometrow. Jezeli zawiedzie, mozna ra-
towac sie uzywanymi czesciami. Podstawowe ele-
menty eksploatacyjne, np. tarcze i klocki, sa za-
mienne ze stosowanymi w popularnych mode-
lach koncernu. Mimo niedoskonatosci CR-Z jest
Swietnym samochodem dla poczatkujacych kie-
rowcow. Wyglada doskonale, ma dobrze zestrojo-
ny uktad jezdny i systemy podnoszace bezpieczen-
stwo, a oszczedny silnik potrafi zapewnic¢ odrobi-
ne sportowych emocji.

tukasz Szewczyk
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Instruktor instruktorowi

nierowny

Bohaterowie naszego cyklu maja juz za sobg kilka godzin praktycznego szkolenia. Czy wida¢ postepy w nauce?

wybrali najtanszg szkote jazdy, czeka na ko-

lejne jazdy przed galerig handlowa. Bo sko-
ro instruktor przyjezdza po niego w dowolnie
wskazane miejsce, skorzystat z okazji i poszedt
ze znajomymi na zakupy. Troche to trwato, ale
w koncu nauczyciel sie pojawit. Zaparkowat
przed wejsciem do galerii handlowej. Nasz bo-
hater wsiada, zajmuje miejsce, szykuje sie do jaz-
dy i spoglada nerwowo na znajomych, ktérzy
trzymaja telefony komaorkowe, zeby nagrywac.

C htopak z bogatego domu, ktéremu rodzice

M Hot dog, sennos¢, krzyki

Instruktor jest wyraznie rozbawiony. Otwiera okno
i méwi: ,na pewno mu zgasnie, jak zawsze". Zna-
jomi kursanta sie $mieja, a on z nerwéw nie daje
rady, puszczajac zbyt szybko sprzegto. W koncu
jednak rusza i odjezdza spod galerii handlowe;.
Musi odwiez¢ kursantke Marte na drugi koniec
miasta, bo dziewczyna ma zajecia na uczelni.
To juz czwarta jazda naszego bohatera, a on
nie byt jeszcze w rejonach, gdzie odbywajg sie
egzaminy. Troche go to martwi, ale nigdy nie
ma na to czasu, poniewaz trzeba kogo$ odwiez¢
albo po kogos pojechac. Czasami instruktor jest
gtodny, wiec trzeba zajechac na stacje benzynowg
po hot doga. Albo kawe, bo otrzezwia nauczyciela.
Jak nasz bohater ocenia instruktora? To lefi
i cwaniak, ktory dobre wykonywanie swoich

obowigzkéw ma za nic. Nie ttumaczy, nie uczy,
tylko krytykuje i czasem podnosi gfos.

Jazdy kursantowi kompletnie nie ida. Ma cia-
gte problemy z ruszaniem i olbrzymie braki
w znajomosci przepiséw. Nie uczestniczyt w wy-
ktadach, bo nie byty obowigzkowe.

M Nieszczesny tuk

Nasz drugi bohater kolejne zajecia zaczyna
na placu manewrowym. To juz trzeci raz i na-
dal nie potrafi przejecha¢ prawidtowo po tuku.
Jest zatamany, nie ma pojecia, dlaczego nie po-
trafi wykonac tak prostego manewru.

Jego instruktor siedzi na krzesetku w cie-
niu i popija kawe. Chtopak jeszcze nie wyje-
chat na miasto, bo jak twierdzi jego instruktor,
nie mozna tam szkoli¢ kogos, kto nie radzi so-
bie z tukiem.

Nasz bohater robi sobie przerwy, bo nie wie,
jak ma zacza¢ ten temat. Instruktor nawet nie
patrzy w jego strone. Nie pomaga mu, uwaza-
jac, ze kursant sam musi sie nauczy¢ wszystkie-
go. Tak mija szésta godzina kursu...

M Plan wykonany
Dziewczyna, ktéra wybrata szkote jazdy bar-

dzo swiadomie, stawia sie na swoje trzecie
zajecia. Zgodnie z harmonogramem kursu

powinna pojezdzi¢ po skrzyzowaniach z sy-
gnalizacjg kolizyjng oraz o ruchu okreznym.
Za nig juz zajecia z jazdy przez proste skrzy-
zowania i wycieczka poza obszar zabudo-
wany, gdzie ku jej zaskoczeniu Swietnie so-
bie poradzita przy wyprzedzaniu. Czuta juz
wiatr we wtosach, tym bardziej ze instruktor
wyznaczyt takq trase, ze mogta pojecha¢ dro-
g3 jedno- i dwupasmowa, ekspresowa, auto-
stradg i wrdci¢ do miasta. Byta skupiona, jej
instruktor cennymi wskazéwkami pomagat
w kluczowych momentach. Teraz moze by¢
trudniej, bo czekaja ja dwie godziny w praw-
dziwym ruchu miejskim.

W szkole, ktorg wybrata, to kursant musi sta-
wic sie na miejsce jazd. Instruktor podjechat
z kursantka, dziewczyna wysiadta usmiechnieta,
nasza bohaterka zajeta miejsce kierowcy. Usta-
wifa wszystko, co trzeba, usmiechniety jak zwy-
kle nauczyciel siedziat obok. Oméwit plan dzia-
tania, dziewczyna chwile potem ruszyta.

Jazdy minety szybko. Na koniec instruktor po-
chwalit kursantke. Przejechata cztery r6zne ron-
da z kazdej strony i w réznych konfiguracjach,
pokonata dwadziescia skrzyzowan kolizyjnych.
Czuta, ze szybko sie uczy, a instruktorowi zalezy.

M Fajna przygoda

Nasza czwarta bohaterka czekata na uméwio-
ne jazdy. Zastanawiata sie przy tym, czy pod-
czas drugich zajec pojedzie juz sama. Moze in-
struktor zabierze jg na spokojna uliczke, zeby
mogta sobie wszystko przecwiczy¢?

W koncu zajecia sie zaczely. Instruktor zapro-
sit jg na fotel kierowcy. Bardzo sie z tego ucie-
szyta. Oznajmit przy tym, ze przed nig wazne
zajecia. Jesli wszystko pdjdzie dobrze, to po-
tem bedzie tatwo. Przygotowujac sie do jaz-
dy, dziewczyna zadata kilka pytan, na ktére in-
struktor spokojnie odpowiedziat i wyjasnit wat-
pliwosci. Pamietata, jak sie rusza. Zrobita to,
wiec auto ptynnie zaczeto sie poruszac. Wigczy-
ta drugi bieg. Pojechata czujac, ze kurs na pra-
wo jazdy moze by¢ fajna przygoda.

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki i techniki jazdy,
specjalista ds. BHP



Dziecl, auta 1 foteliki

Znaczna liczba ofiar wsréd dzieci wynika z niewlasciwego przewozenia ich pojazdami. Ostatnio jednak cos zaczeto w tej
kwestii robic. Zmianie ulegty przepisy.

Marek Rupental

zane z koniecznoscig przemieszczania sie.

Nie kazdg sprawe mozna zatatwi¢ przez
internet, telefon, bez koniecznosci wychodze-
nia z domu.

N asze codzienne obowiazki sg scisle zwig-

H Uwazajmy na dzieci!

Odprowadzenie dziecka do przedszkola, szko-
ty, zakupy, spacer to czynnosci, ktore powodu-
ja, ze stajemy sie uczestnikami ruchu drogo-
wego. Mozemy by¢ kierujacym, pieszym albo
pasazerem samochodu, autobusu czy innego
srodka transportu. Rdznica polega na tym, ze
osoby przebywajace w pojezdzie w charakte-
rze pasazera nie majg bezposredniego wpty-
wu na predkos¢ i kierunek poruszania sie po-
jazdu. Co nie znaczy, ze nie maja kompletnie
zadnego wptywu na to, co zrobi kierowca. Do-
rosty pasazer moze studzic¢ zapedy kierowcy w
zbyt agresywnej albo szybkiej jezdzie. Dziec-
ko nie ma tak wyrobionego instynktu samoza-
chowawczego, nie zna przepisow, wiec kiedy
zasiada w pojezdzie, jest catkowicie zdane na
zachowanie osoby dorostej, siedzacej za kie-
rownicg pojazdu.

M Mate ofiary

Dorosty jest odpowiedzialny za bezpieczenstwo
dziecka. W wypadkach drogowych uczestnicza
przeciez nie tylko dorosli. Spogladajac na ana-
lizy stanu bezpieczenstwa naszych drég, moz-
na wysnu¢ wniosek, ze dzieci potrafig zadbac
o siebie na drodze. Jezeli stajq sie ofiarami wy-
padkéw, to gtdwnie za sprawg dorostych. Na
szczescie w naszym kraju jest ich coraz mniej,
o nie znaczy, ze mafo.

W ubiegtym roku w wypadkach drogowych
Smier¢ poniosto 30 dzieci do lat szesciu (z ko-
lei 1100 doznato obrazen ciata), 50 w wieku
od siedmiu do czternastu lat (ale juz 2400
z obrazeniami ciata). To nie wszystko. Dzie-
ci w wieku ponizej szesciu lat spowodowa-

ZMIANY W PRZEPISACH

TAKBYLO DO 14 MAJA 2015 ROKU

Dziecko, ktére nie miato ukoriczonych dwuna-
stu lat, musiato obligatoryjnie podrézowac w
foteliku bezpieczenstwa

TAKJEST OD 15 MAJA 2015 ROKU

Przewdz dziecka na przednim fotelu samochodu.

Dziecko, ktére ma ponizej 150 cm wzrostu, musi
podrézowac w foteliku bezpieczerstwa lub innym
urzadzeniu przytrzymujacym dla dzieci (siedzisko,
podwyzszacz)

Przewoz dziecka tytem do kierunku jazdy byt
dozwolony tylko w pojazdach niewyposazo-
nych w poduszke powietrzng

Dziecko musiato spetniac¢ dwa warunki: mie¢
ukonczone dwanascie lat albo mie¢ powyzej
150 cm wzrostu. W innym przypadku dziecko
musiato by¢ przewozone w foteliku bezpie-
czenstwa, w siedzisku lub na podwyzszaczu

Przewoz dziecka w foteliku bezpieczenstwa dla
dziecka lub innym urzadzeniu przytrzymujacym
dla dzieci siedzacego tytem do kierunku jazdy jest
dozwolony pojazdem samochodowym wyposazo-
nym w poduszke powietrzng dla pasazera, kto-
ra nie jest aktywna podczas przewozenia dziecka

Przewo6z dziecka na tylnej kanapie

Dopuszcza sie przewdz dziecka majacego co naj-
mniej 135 cm wzrostu, przytrzymywanego za po-
mocg pasdw bezpieczenstwa, w przypadkach, kie-
dy ze wzgledu na mase i wzrost dziecka nie jest
mozliwe zapewnienie fotelika bezpieczenstwa dla
dziecka lub innego urzadzenia przytrzymujacego
dla dzieci

Dozwolony jest przewéz dziecka w wieku co naj-
mniej trzech lat, przytrzymywanego za pomocg pa-
sow bezpieczenstwa, w przypadku, gdy dwoje dzie-
ci jest przewozonych w fotelikach bezpieczenstwa
dla dziecka lub innych urzadzeniach przytrzymu-
jacych dla dzieci, zainstalowanych na tylnych sie-
dzeniach pojazdu i nie ma mozliwosci zainstalowa-
nia trzeciego fotelika bezpieczenstwa dla dziecka
lub innego urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci

ty siedemnascie wypadkéw drogowych. Na
szczescie nie przetozyto sie to na zadng ofia-
re Smiertelng. Obrazen ciata doznato za to
siedemnascioro dzieci. Z kolei w przedziale
wiekowym od szesciu do czternastu lat dzie-
ci byty sprawcami 362 wypadkdw, w ktérych
zgineto szes¢ osob i 383 doznato obrazen cia-
ta. Na podstawie tych liczb ewidentnie wi-
da¢, ze to gtdéwnie dorosli, bedacy opieku-
nami prawnymi lub powigzani wigezami ro-
dzinnymi, przyczyniaja sie do wszelkich nie-
szczes$¢ dzieci na drogach.

H Zmiany

Znaczna liczba ofiar wsrdd dzieci wynika z nie-
wlasciwego przewozenia ich pojazdami. Ostat-

nio jednak cos w tej kwestii zaczeto robi¢. Zmia-
nie ulegly przepisy.

Sa one na pewno bardziej dostosowane do
realnych potrzeb. Natomiast kontrowersje moze
budzi¢ umozliwienie przewozu dziecka, ktére
ukonczyto trzy lata, na tylnej kanapie, zapiete-
go tylko pasami bezpieczenstwa (bez jakichkol-
wiek dodatkowych zabezpieczen). Nalezatoby
podkresli¢, ze powinien byc¢ to pas biodrowo-
barkowy. W wielu pojazdach srodkowe miej-
sce na tylnej kanapie wyposazone jest tylko w
pas biodrowy. Podczas gwattownego hamowa-
nia czy w przypadku nagtego zatrzymania po-
jazdu w wyniku zderzenia sie z innym autem
lub przeszkoda zadziatanie samego pasa bio-
drowego moze okazac sie dla dziecka tragicz-
ne w skutkach. Il
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Tanie i przetadowane do granic mozliwosci egipskie busy

Wakacyjne podréze

Egipt. Kto ich uczyf jezdzic?

Wszechobecne dorozki, motocykle i skutery, liczne progi zwalniajace — tak wyglada ruch drogowy w Egipcie. Dla
kierowcy z Europy to chaos, ktory jednak musi rzadzic sie jakimis wiasnymi prawami. Przejechatam niemal caty Egipt

jest trudne do zdobycia, a cata procedura

trwa tylko trzy dni. Wystarczy by¢ petno-
letnim — moéwi moéj przewodnik po tym kraju
Adel Zidan. - Jest to dos¢ kosztowne, ponie-
waz uzyskanie takiego dokumentu to wyda-
tek rzedu 40 dolaréw. Dla pordwnania, mie-
sieczna pfaca egipskiego nauczyciela to ok. 60

P rawo jazdy na samochod w Egipcie nie

To kto w koncu ma zielone $wiatto?

i widziatam tylko drobne sttuczki.

dolaréw. Litr benzyny 82-oktanowej kosztu-
je ok. 80 gr.

M Nie ma szkot nauki jazdy
Kandydat na kierowce pierwszego dnia w miej-

scowym komisariacie policji sktada dokumenty
i wykonuje zdjecie. Na drugi dzien odbywa sie

egzamin pisemny z przepisdw ruchu drogowe-
go. Nie s3 to zadne znane z Polski testy. Ot, kilka
pytan o znaki drogowe czy dopuszczalng pred-
kos¢. Trzeba tez wykazac sie umiejetnosci rusza-
nia samochodem z miejsca i po kilku metrach jego
zatrzymania. Kazdy uczy sie od ojca, znajomych
lub starszego rodzenstwa. Ostatniego dnia przy-
chodzi sie do policjantéw po gotowy dokument.

r
e Eg]mllan Marhﬂl
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Parking pod sklepem



Na jazde motocyklem czy skuterem nie jest
wymagane prawo jazdy. Teoretycznie powin-
no sie podrézowac w kasku. W praktyce wi-
szg one podczas jazdy na kierownicy, a kie-
rowca ma wiatr we wtosach.

Motocykl jest rodzinnym srodkiem transpor-
tu. Jadace nim trzy — cztery osoby to zwyczajny
widok; mate dziecko na zbiorniku paliwa, po-
zostate dzieci za kierowca. Kobiety w tradycyj-
nych strojach siadajg bokiem na siodetku, ale
do motocykla s przymocowane specjalne stela-
ze, zeby mogty oprzec nogi. Co dziwne, w wiel-
kich egipskich miastach nie wida¢ roweréw.

Popularnym srodkiem transportu sg busi-
ki. Bardzo tanie (za ok. ztotdwke mozna do-
jechaé z jednego konca miasta na drugi). Nie
majq regularnego rozktadu jazdy i sq przeta-
dowane do granic mozliwosci. Czasem pasa-
zerowie znajduja sie nawet na dachu. Wsiada
sie i wysiada na skrzyzowaniach. Mozna w in-
nym miejscu, a kierowce zawiadamia sie zain-
stalowanym w przedziale pasazerskim dzwon-
kiem lub stukaniem w dach.

Drogi w Egipcie sg réznej jakosci. W mia-
stach i np. na dojazdach z lotnisk do kuror-
téw biegna dwujezdniowe arterie. Co ciekawe,
s na nich do$¢ gesto zamontowane (a wta-
sciwie wbudowane) progi zwalniajgce — wy-
gladajg jak zaasfaltowana rura wystajaca z na-
wierzchni, czasem nawet dwie nastepujace jed-
na po drugiej. To wymusza zredukowanie pred-
kosci niemal do 20 km/h. Na drogach dwu-
jezdniowych jest bardzo mato miejsc do za-
wracania. Czasem trzeba jecha¢ kilka kilome-
trow, zeby znalez¢ takie miejsce. Cho¢ bywa-
jg odwazni, ktérzy jada poboczem pod prad.
Przez pustynie wioda waskie asfaltowe dro-
gi z utwardzonym poboczem, ktére wiosna
i jesienig moga by¢ nieprzejezdne, bo akurat
nawiato piasku.

Wakacyjne podréze

Tuning po egipsku

H Kto pierwszy, ten lepszy

To chyba najlepiej ttumaczy kwestie pierwszenstwa
przejazdu. Jesli dojdzie do wypadku, zawsze win-
ny jest ten z tytu. Niewazne, ze kierowca pojazdu
z przodu nagle postanowit zawréci¢, gdzies zje-
chaé czy rozpoczaé wyprzedzanie. On nie bedzie
sprawcg zdarzenia.

W duzych miastach sg nieliczne sygnalizacje
Swietlne z licznikami czasu pozostatego do zmiany
Swiatta. Nie wiadomo, czemu stuza. Kiedy kto$ za-
trzyma sie na czerwonym, zostaje obtrabiony przez
innych, a kiedy nie rusza - objezdzaja go. Tak samo
wjazd na zielonym na skrzyzowanie nie gwaran-
tuje, Ze z kolizyjnego kierunku nikt nie nadjezdza.

Podobnie jest z sygnalizacjg dla pieszych. Nie
ma co oczekiwac, ze samochody sie zatrzymaja.
Trzeba zawsze odczekac na duzg przerwe miedzy
pojazdami i uwazac na szybkie samochody. Niko-
go nie dziwi to, ze ulice przechodszi sie ,na raty”,
zatrzymujac sie na liniach rozdzielajacych pasy,
ktdére wtedy, o dziwo, egipscy kierowcy respek-
tuja i traktuja jak azyl dla pieszych.

W duzych miastach u zbiegu kilku ulic zawsze
sq korki. Kazdy prébuje przejechac jak najszyb-
ciej i koniecznie pierwszy. Ciggle stycha¢ dzwiek

Cztery osoby na jednym motocyklu? A czemu nie?

klaksonu, przeklenstwa, dorozkarze poganiaja ko-
nie. Kazdy przeciska sie do przodu w najmniej-
sze wolne migjsce.

M Po ciemku

Nieco tatwiej jest na ulicach duzych miast w nocy,
kiedy mniej samochodéw znajduje sie na dro-
dze, ale z kolei wielu Egipcjan jezdzi bez Swia-
tef. Kiedy na drodze spotykaja sie dwa samocho-
dy, kierowcy wtaczaja na moment dtugie Swia-
tfa i mijaja sie o wtos. Potem zapada ciemnos¢.

— Niektorzy méwig, ze ten zwyczaj zostat z cza-
sow, kiedy drogami przemieszczaly sie karawa-
ny — mowi Adel Zidan. — Bez Swiatet lepiej wi-
dac. Inny powdd to obawa przed oslepianiem
innych uzytkownikéw drogi, czego Egipcjanie
bardzo nie lubig. W starych samochodach, z po-
pekanymi szybami, z reguty zle ustawione re-
flektory powoduja catkowita utrate widoczno-
Sci. Policja jazde bez swiatet po prostu toleruje.

Na drogach jest mnéstwo wiekowych samo-
chodoéw, gtownie francuskich, z licznymi slada-
mi po kolizjach. Ale wypatrzytam tez polonezy
w catkiem nieztym stanie - bez rdzy.

W samochodach na deskach rozdzielczych
lezg réznokolorowe futerka, przy lusterkach
wisi mndstwo talizmanéw. W jednosladach krzy-
kiem mody sg wielokolorowe LED-y, montowa-
ne w przednich lampach. Najlepiej, zeby zmie-
nialy barwe. Zeby by¢ trendy, warto zainwesto-
wac w pokrycie futerkiem zbiornika paliwa albo
montaz réznokolorowego podswietlenia silnika.

Nie ma autoryzowanych stacji obstugi. W po-
dworkach sg mechanicy, ktérzy potrafig napra-
wic kazdy pojazd, zmieni¢ w nim ptyny czy opo-
ny. Stacje benzynowe spotkamy tylko w wiek-
szych miastach.

Przyjemnych wakacyjnych podrdzy!

Anita Chudzirska
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Aemping rohi sie trendy

- Z naszych obserwacji wynika, ze rynek caravaningowy w Polsce dynamicznie sie rozwija — méwi Piotr Koztowski,
wydawca dwujezycznego, polsko-angielskiego portalu Camprest.com. - Jeszcze kilka lat temu w naszym kraju bhyto tylko
kilka wypozyczalni kamperéw, a teraz co roku pojawiajq sie nowe, z coraz lepiej wyposazonymi pojazdami.

giem, moze wrzuci¢ bywalcéw kempingow

do jednego worka z dziatkowcami. Starsi lu-
dzie, nie mogac sobie juz pozwoli¢ na wieksza
aktywnos¢, pakuja manatki do starej polskiej
przyczepy N-126, po czym wyjezdzajg na pole
kempingowe, gdzie pijg piwo i jedza kietbaski.
Mogtoby sie nawet wydawac, ze w dobie co-
raz bardziej rozbudowanej sieci hoteli carava-
ning jest skazany na wymarcie.

Rzeczywistos¢ jednak pokazuije, ze jest zupet-
nie inaczej. Turystyka kempingowa nieoczekiwa-
nie stafa sie w ostatnich latach atrakcyjng pro-
pozycja dla ludzi mtodych, ktérzy pragna przy-
g6d, ruchu, aktywnosci. Ludziom poszukujgcym
wielu i czesto zmieniajacych sie bodzcow kam-
per lub przyczepa zapewniaja wolnos¢. Dzie-
ki takiemu pojazdowi moga przemieszczac sie,
gdzie chcq i kiedy chcg, a na dodatek mogg za-
brac z sobg znacznie wiekszy bagaz, niz gdyby
podrézowali samochodem osobowym od ho-
telu do hotelu.

J esli ktos nie miat do czynienia z caravanin-

H Boom w branzy

Od lat mekka dla 0s6b kochajacych caravaning
sg Niemcy. To tam podrézowanie kamperem lub
samochodem z przyczepa cieszy sie szczegdlnag
popularnoscia. Nie dziwi wiec, ze najwieksze tar-
gi branzowe odbywaja sie w Duesseldorfie. Jed-
nak moze zaskakiwac, ze ostatni Caravan Salon,
ktory miat miejsce na przetomie sierpnia i wrze-
$nia 2014 roku, zgromadzit najwieksza liczbe
widzow w catej historii tej imprezy.

W ciggu osmiu dni przez targowe hale prze-
winely sie az 192 tys. zwiedzajacych, z czego
25 tys. stanowili goscie zagraniczni. Podczas
wydarzenia mozna byto obejrze¢ stoiska 580
wystawcow z 25 krajow (w tym takze z Polski).
Boom w branzy potwierdzali réwniez wystawcy,
ktdérzy podczas targow mowili o koncu kryzysu
ekonomicznego, wyraznym wzroscie sprzedazy
przyczep, kamperdw i zwigzanych z nimi akce-
soridow w konczacym sie sezonie oraz o dobrych
prognozach na rok 2015. Najwiekszg popular-
noscig cieszyty sie przyczepy kempingowe oraz
kampery czesciowo zintegrowane, a wiec ba-
zujace na popularnych samochodach dostaw-
czych, wzbogaconych o zabudowe mieszkal-
no-sypialna.

M Polska przestaje by¢ kamperowgq
pustyniq

Mimo ze caravaning nie jest tanim hobby, moda
na ten rodzaj wypoczynku dociera takze do Pol-
ski. W tym roku juz po raz czwarty czescig naj-
wiekszych w Polsce targéow motoryzacyjnych -
Motor Show - byt Salon Caravaningowy, ktory
catkowicie wypetnit jedng hale wystawowa. Jesz-
cze dwa lata temu wystawcy narzekali na nie-
wielkie zainteresowanie ich ofertg, ale w 2014
roku na targach pojawito sie wiele nowych firm
sprzedajacych kampery i przyczepy - w tym za-
rowno krajowych importeréw, producentdw,
jak i niemieckich sprzedawcow. Ci ostatni, py-
tani o powody wizyty w Poznaniu, odpowiada-
li, Ze coraz czesciej do ich punktow sprzedazy

za naszg zachodnig granicg zagladaja wiasnie
klienci z Polski, wiec i oni postanowili zaintere-
sowac sie Polakami. W tym roku oferta Salonu
Caravaningowego okazata sie jeszcze bogatsza
niz przed rokiem.

- Z naszych obserwacji wynika, ze rynek ca-
ravaningowy w Polsce dynamicznie sie rozwija
- mowi Piotr Koztowski, wydawca dwujezycz-
nego, polsko-angielskiego portalu Camprest.
com. — Mozemy to stwierdzi¢ zarébwno na pod-
stawie rosnacego ruchu na stronie Camprest.
com, jak i liczby nowych firm w branzy. Jesz-
cze kilka lat temu w naszym kraju byfo tylko
kilka wypozyczalni kamperéw, a teraz co roku
pojawiaja sie nowe, z coraz lepiej wyposazony-
mi pojazdami. Wiekszos¢ wypozyczalni nie na-
rzeka na brak rezerwacji, a i pola kempingowe
mocno sie modernizuja.

H Niekorzystne przepisy

Nie oznacza to, ze ten segment turystyki rozwija
sie bez przeszkod. Polskie przepisy nie sprzyjaja

popularyzowaniu podrézowania z przyczepa.
- System poboru optat dla samochoddéw po-
wyzej 3,5 t jest w Polsce niekorzystny dla po-
siadaczy przyczep kempingowych. Obecnie bar-
dziej optaca sie wyjechac z przyczepa za granice,
niz pfaci¢ za korzystanie z polskich drég — moéwi
Piotr Koztowski. — Niekorzystne przepisy prze-
ktadajg sie rowniez na mniejszg liczbe turystow
caravaningowych z Europy Zachodniej w Polsce.
Wiele oséb omija nasz kraj, aby unikng¢ optat.
Jakub Ziebka



Czarne chmury
nad KIerowca

Gwattowne burze, porywisty wiatr oraz obfite opady deszczu oraz gradu to warunki pogodowe, z jakimi moze sie
spotkac na drodze kazdy kierowca. Jak w takiej sytuacji nalezy si¢ zachowac?

i letnim silny wiatr potrafi na przyktad po-

wala¢ drzewa, zrywac linie wysokiego na-
piecia i porywaé niezabezpieczone obiekty, kto-
re stojg na jego drodze.

- Narazone na silne podmuchy wiatru sg tak-
Ze auta, zwlaszcza na mostach i nieostonietych
odcinkach drogi — moéwi Zbigniew Weseli, dy-
rektor Szkoty Jazdy Renault.

C zesto wystepujacy w okresie wiosennym

M Predkosc¢ i warunki atmosferyczne

Duza role odgrywa tutaj masa samochodu
- im wiekszy i wyzszy, tym wieksza powierzch-
nia oddziatywania sity nacisku, a wiec wigk-
sze niebezpieczenstwo zepchniecia samocho-
du z toru jazdy.

W sytuacji, gdy przez silne powiewy wia-
tru zaczynamy tracic kontrole nad pojazdem,
trzymajmy mocno obiema rekami kierownice
i zatrzymajmy auto w miejscu oddalonym nie-
co od ruchliwej drogi czy przejazdu kolejowe-
go. Jesli tego nie zrobimy, wiatr moze nas ze-
pchnac¢ na sasiedni pas ruchu i doprowadzi¢
do zderzenia z innym pojazdem Takze smieci
niesione przez wiatr, gafezie, a nawet znisz-
czone drzewa powoduja duze niebezpieczen-
stwo, zwtaszcza po zmroku, gdy swiatta re-
flektoréw moga znieksztatcac obraz. Nalezy
woweczas zwolnic i ostroznie omijac elemen-
ty lezace na jezdni.

W czasie silnych podmuchdw kierowcy powinni
delikatnie dostosowac ustawienie kot do kierun-
ku wiatru, tak zeby zrownowazy¢ jego site. Po-
nadto muszg pamieta¢ o podstawowej zasadzie,
jaka jest dostosowanie predkosci do warunkow
atmosferycznych i zwiekszenie dystansu do po-
przedzajacego pojazdu do minimum 3 sekund.

H Woda spod kot

Odpowiednig reakcjg na nagte, silne opady desz-
czu i wytadowania atmosferyczne jest z kolei
spokojne zatrzymanie pojazdu na poboczu,
z dala od drzew, i wigczenie swiatet awaryjnych.
Najbezpieczniej pozostac w aucie i unikac kon-

taktu z metalowymi elementami do momentu,
w ktérym burza ustanie. Gdy nie mamy mozli-
wosci zatrzymania auta, przede wszystkim zdej-
mijmy noge z pedatu gazu, zwolnijmy i utrzy-
mujmy bezpieczny odstep od poprzedzajacego
samochodu, gdyz na mokrej drodze odcinek ha-
mowania moze zwiekszyc sie nawet dwukrotnie.

Podczas burzy najlepiej wybra¢ jazde auto-
stradg lub droga ekspresowa. Mozemy wéwczas
unikna¢ probleméw zwigzanych z zatarasowa-
niem drogi przez spadajace drzewa lub nawet
uderzenia w samochéd przez konary ztamane
pod wptywem wiatru czy pioruna.

Dodatkowa przeszkodg dla kierowcy podczas
burzy, poza deszczem i wytadowaniami atmos-
ferycznymi, jest woda wydostajaca sie spod kot
pojazddéw. Czesto zalewa ona szybe, dodatkowo
ograniczajgc widocznos¢. Nie traémy takze czuj-
nosci, kiedy pogoda nagle sie zmieni i zza chmur
wyjdzie stonce.

— W trakcie ulewy kierowcy czesto zwalnia-
j3 z powodu ograniczonej widocznosci, ale
po opadach, gdy tylko wyjdzie stonce, dyna-

micznie przyspieszaja, zapominajac, ze zwykle
w takich sytuacjach nawierzchnia drogi jest na-
dal mokra. Moze wéwczas dojs¢ do akwapla-
nacji, czyli wodnego poslizgu - ostrzega Zbi-
gniew Weseli.

M Grad? Chronmy glowe

Gradobicie najlepiej przeczekac, zatrzymac auto
i pozosta¢ w nim. Znacznie bardziej podatne
na pekanie sa szyby boczne i tylne, poniewaz
nie s3 wzmacniane. Dlatego ustawmy samo-
chdd pod takim katem, aby grad padat na przéd
auta. Jesli mamy w samochodzie koc, moze-
my zastosowac go jako ochrone dla szyb. Kaz-
de uszkodzenie szyby powinnismy odpowied-
nio zabezpieczy¢, tak zeby woda nie dostawa-
ta sie do srodka i zeby zaden z pasazeréw nie
zrobit sobie krzywdy.

Grad moze by¢ bardzo niebezpieczny. Jesli
musimy wysigs¢ z auta, pamietajmy, zeby chronic¢
ciato, a w szczegolnosci gtowe przed urazami.

Jakub Ziebka

SZKOLA JAZDY 7-8/2015 (115-116)

w
(o]



SZKOLA JAZDY 7-8/2015 (115-116)

D
o

Motocyklowe
zadania egzaminacyjne.
Jak uczyc?

Tym razem mam zamiar zwroci¢ uwage na kilka waznych btedow, popetnianych przez instruktoréw nauki jazdy,
prowadzacych szkolenie kandydatow na kierowcow kategorii A, A1, A2. Rzecz w poprawnym wykonywaniu zadan
egzaminacyjnych na placu manewrowym. Poprawnym z puntu widzenia wymogow egzaminacyjnych oraz techniki

kierowania motocyklem.

mgr inz.

Marcin Kukawka,

instruktor techniki jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

Najwiecej probleméw podczas wykonywania tego zadania jest z za-

jeciem pozycji na motocyklu oraz wtasciwym kierowaniem wzroku.
Warto przypomniec sobie w tym miejscu prawidfa techniki kierowania
motocyklem:

* Chwyt (trzymanie si¢) motocykla powinno odbywac sie kolanami i uda-
mi, a nie rekg na kierownicy. Zwrdccie uwage, ze mocny chwyt kie-
rownicy zdecydowanie utrudnia manewrowanie motocyklem w réz-
nych sytuacjach na drodze, réwniez przy zadaniach wykonywanych
z matymi predkosciami.

* Wzrok — motocyklista pokonujac zakret lub zawracajac, co ma prze-
ciez miejsce przy pokonywaniu 6semki, powinien skoncentrowa¢ go
nie na linii wyznaczajacej pole jazdy czy pachotkach. Musi wyprze-
dzac¢ wzrokiem swojg pozycje o co najmniej 2 — 3 sekundy. W prak-
tyce oznacza to, ze powinien spogladac za siebie.

¢ Uzycie tylnego hamulca, zmniejszajgcego predkos¢ jazdy i stabilizu-
jacego ruch motocykla.

Zacznijmy od slalomu wolnego, czyli 6semki i slalomu bramkowego.

H Wytez wzrok!

Przejazd 6semki lub slalomu bramkowego czesto koriczy sie podparciem
lub przewrdceniem motocykla. Ogromne znaczenie ma wiec wlasciwe pa-
trzenie. Jezeli motocyklista nieustannie spoglada pod przednie koto moto-
cykla, to jego wrazenie pochylenia maszyny w zakrecie jest znacznie wigk-
sze niz w rzeczywistosci. To najczesciej prowadzi do podparcia sie noga
lub zatrzymania - niestety czesto zakonczonego wywrotka , parkingowa”
przy predkosci 0 km/h po zatrzymaniu motocykla przednim hamulcem.
Prawidtowy sposob wykonania zadania zostat przedstawiony na rys. nr 1.

Przejazd slalomu bramkowego czesto konczy sie potrgceniem pachot-
kow lub ominieciem bramki. Wynika to znéw najczesciej z nieprawidto-
wego kierowania wzroku przez motocykliste. Osoba wykonujaca to za-
danie musi kierowac wzrok nie w bramke, w ktérg obecnie wjezdza, lecz

OSEMKA

(gdzie nalezy patrzec?)

rys. 1

dalej. Powinna tez odpowiednio wczesnie skrecac w strone kolejnej bram-
ki — nie w chwili, kiedy przez nia przejezdza, lecz kiedy do niej dojezdza.
Prawidfowy sposéb wykonania zadania zostat przedstawiony na rys. nr 2.



SLALOM BRAMKOWY

(gdzie nalezy patrze¢i skrecac?)

e

N\

rys. 2

M Biegi podczas slalomu

Kolejnym punktem moich rozwazan jest slalom szybki. Wigkszos¢ znanych
mi instruktoréw koncentruje sie na tym, zeby uczy¢ kursantéw przejazdu
ze srednig predkoscig, wynoszaca minimum 30 km/h. Oczywiscie wiele
kontrowersji zwigzanych jest z dokonywaniem pomiaru predkosci przejaz-
du, ale to temat drugorzedny. Mafo kto zwraca uwage na to, ze ustawo-
dawca zapisat w rozporzadzeniu koniecznos¢ wykonywania tego zadania
na drugim lub trzecim biegu. Co to oznacza? W mojej ocenie i przy okazji
zgodnie z technikg kierowania, zadanie takie powinno by¢ wykonywane
motocyklem jadacym z wigczonym drugim lub trzecim biegiem. W zwigz-
ku z tym przejazd tego slalomu z wcisnietym sprzegtem jest w mojej oce-
nie nieprawidtowy. Do tego wcisniecie i ewentualne pdzniej puszczenie
sprzegta w czasie wykonywania slalomu szybkiego jest zwigzane z ryzy-
kiem utraty stabilnosci motocykla i wywrdcenia sie przy sporej przeciez
predkosci, wynoszacej ok. 30 km/h. Dlaczego? Motocykl pokonujgc slalom
jest pochylany, zatem ma niewiele przyczepnosci. Odpuszczenie sprzegta
podczas takiego skretu (pochylenie motocykla z wtgczonym np. drugim
lub trzecim biegiem) moze si¢ zakonczy¢ chwilowym przyblokowaniem
tylnego kota, a wiec réwniez uslizgiem i wywrotka. To podstawowy po-
wad, dla ktérego zadanie to powinno byc¢ w catosci wykonywane mo-
tocyklem z zataczonym biegiem. Prawidfowy sposéb wykonania zadania
zostat przedstawiony na rys. nr 3.

SLALOM SZYBKI

SR

-

o

A
rys. 3

Warto tez nadmieni¢, ze kiedy motocykl ma roztgczony naped (wci-
$niete sprzegto), jest o wiele mniej sterowny niz napedzany, ewentualnie
hamujacy, silnikiem. To zasada szczegélnie dobrze znana osobom, kto6-
rym np. przed zakretem ,wypadt bieg” i miaty duzy problem, zeby skre-
ci¢, lub zakret niestety pokonaty na wprost.

M Szybkie skrety

Zostato nam jeszcze ominiecie przeszkody. Wszyscy wiedza, ze to jedno
z najszybszych zadan wykonywanych podczas egzaminu. Kluczem do suk-
cesu ponownie wydaje sie wiasciwie skierowany wzrok. Nie w przeszko-
de, a daleko za przeszkode, w strone bramki wyjazdowej. Wazne jest tez
umiejetne dobranie toru jazdy i wykorzystanie przeciwskretu do kiero-
wania motocyklem.

Warto pamietac, ze dtugos¢ catego zadania egzaminacyjnego wyno-
si 20 metréw, zas predkos¢ jazdy to 50 km/h. Mozna zatem tatwo obli-
czy¢, ze wykonanie trwa ok. 1,5 sekundy, czyli niewiele. Zeby prawidto-
wo omina¢ przeszkode i mie¢ czas na powro6t miedzy pachotki wyjazdo-
we, trzeba odpowiednio wczesnie rozpoczac skret, czyli manewr omija-
nia przeszkody. Tak jest rowniez w zyciu — na drodze. Niestety, wielu mo-
tocyklistow traci zycie, uderzajac w przeszkode, mimo ze miato miejsce
na jej ominigcie. Najczesciej nadmierna predkos¢ i zbyt spdzniony skret
oraz wzrok utkwiony w przeszkodzie sa przyczyna tragedii. ll
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Przeglqd |

Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

tym miesigcu spojrzymy na przysztosc sys-
W temu CEPIK oraz sprawdzimy, co jest nie
tak z przepisem przewidujgcym zatrzymy-
wanie praw jazdy kierowcom przekraczajacym

predkos¢ na obszarze zabudowanym. Wspomni-
my tez o zmianach w egzaminowaniu.

B PKK trafi do CEPiK

W zwigzku ze zblizajacym sie terminem wej-
$cia w zycie czesci przepiséw ustawy o kieru-
jacych pojazdami nabierajg tempa prace nad
zmianami w Centralnej Ewidencji Pojazdow
i Kierowcdw. Warto przypomnie, ze byto ono
juz wezesniej odwlekane, a termin 4 stycznia
2016 roku, po blisko trzyletnim vacatio legis,
wciagz nie wszystkim wydaje sie catkowicie pew-
ny. Wsréd przesunietych przepiséw sg regula-
cje dotyczace:

— okresow prébnych dla prawa jazdy kat. B

— kurséw reedukacyjnych

- centralnej ewidencji kierowcow.

Z ustawy o kierujacych pojazdami wynika ko-
niecznos¢ dostosowania CEPiK-u przede wszyst-
kim w zakresie rejestrowania poczynan kierow-
cOw w okresie probnym. Zmiany w CEPiK-u,
wynikajace z przyjetego niedawno przez Rade
Ministrow projektu ustawy o zmianie ustawy

Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych in-
nych ustaw, majg natomiast obejmowac mie-
dzy innymi:

- rozszerzenie ewidencji kierowcéw m.in.
o profil kandydata na kierowce

— rozszerzenie centralnej ewidencji pojaz-
déw o kwestie badan technicznych po-
jazdow niezarejestrowanych oraz wszyst-
kich zdarzen ubezpieczeniowych dotycza-
cych pojazdéw

— zmiane zasad gromadzenia danych

— udostepnianie danych z ewidencji w for-
mie elektronicznej (w tym réwniez kierow-
cy — danych o popetnionych przez niego
wykroczeniach i stanie punktéw karnych
oraz kandydatom na kierowcow — staty-
stycznych danych o poszczegolnych osrod-
kach szkolenia kierowcow)

— zniesienie dtugich termindéw na przekazy-
wanie danych do ewidencji przez osrodki
szkolenia szkolace kierowcédw zawodowych.
Informacje maja by¢ udostepniane za po-
srednictwem systemu teleinformatyczne-
go w czasie rzeczywistym, czyli na bieza-
co z chwila dokonywania czynnosci pod-
legajacych zgtoszeniu.

H Statystyki i badania okresowe

Rozszerzenie ewidencji kierowcoéw o PKK wy-
daje sie jedng z najciekawszych i najwazniej-
szych zmian. Oznacza¢ to bowiem moze cat-
kowite zastgpienie systemu obiegu informacji,
funkcjonujacego obecnie w procesie szkolenia
i egzaminowania kierowcow. Systemu, ktory
przeciez na dobre jeszcze nie okrzept.

Dla osrodkéw szkolenia kierowcow wazng
zmiang bedzie tez mozliwos¢ tatwego spraw-

J Ieglslacy/n y

dzenia statystyk konkretnego OSK, co wesprze
nieco konkurencje jakosciowa na rynku zorien-
towanym mocno na rywalizacje cenowa.

Warto zwrdéci¢ uwage, ze projekt, oprocz
kwestii zwigzanych z ewidencjami, porusza za-
sady pfatnosci za przeglady okresowe. Ma ona
mianowicie nastepowac z gory na poczatku ba-
dania. Ponadto, w zwigzku z objeciem ewiden-
¢jg wszystkich informacji o badaniach technicz-
nych pojazdéw, optaty ewidencyjne beda pobie-
rane od wszystkich badan technicznych pojaz-
doéw, a nie jak dotychczas tylko od wpisu do do-
wodu rejestracyjnego kolejnego terminu bada-
nia technicznego pojazdu.

Planowany termin wejscia w zycie noweliza-
cji pokrywa si¢ z wprowadzeniem wspomnia-
nych wyzej przepisdw ustawy o kierujacych po-
jazdami, cho¢ dla wielu rozwigzan przewidu-
je sie trzyletnie okresy przejsciowe. Petny tekst
projektu wraz z uzasadnieniem dostepny jest
na stronach Rzadowego Centrum Legislacji.

H Zatrzymywanie praw jazdy wcigz
budzi kontrowersje...

...i to nie tylko wsrod kierowcow, ktérzy od-
czuli juz, jak dziafajg nowe przepisy.

Z jednej strony, pomimo relatywnie pro-
stej konstrukgji przepisu, pojawiaja sie sygna-
ty o jego bfednym stosowaniu, np. w odniesie-
niu do kierowcdw, ktorzy wprawdzie na obsza-
rze zabudowanym, ale na odcinkach o limicie
predkosci podniesionym do 70 km/h, porusza-
ja sie z predkoscig 110 km/h. Btad polega oczy-
wiscie na nieuwzglednianiu podwyzszenia do-
puszczalnej predkosci i rozstrzyganiu kwestii za-
trzymania prawa jazdy w oparciu o podstawo-
we ograniczenie predkosci na obszarze zabu-
dowanym, a nie rzeczywiscie popetnione wy-
kroczenie. Podczas gdy przepis stanowi jasno,
ze prawo jazdy powinno zosta¢ zatrzymane,
gdy kierujgcy pojazdem przekroczyt dopusz-
czalng predkos¢ o wiecej niz 50 km/h na ob-
szarze zabudowanym.

Z drugiej zas strony, pojawia sie coraz wie-
cej gtosow podwazajacych catkowicie legalnosé¢
stosowania tego srodka w obecnej postaci. Hel-
sinska Fundacja Praw Cztowieka, podkreslajac
znaczenie prawa jazdy w zyciu wielu obywateli
i mozliwych dramatycznych konsekwencji jego
utraty np. w wyniku btednie wykonanego po-
miaru, zwrdcita sie do rzecznika praw obywa-
telskich z prosba o poddanie kwestionowane-
go przepisu kontroli Trybunatu Konstytucyjne-
go. Prosbe te poparto miedzy innymi Stowa-
rzyszenie Sedzidéw Polskich IUSTITIA.

Po pierwsze, wskazuje sie, ze przez stosowa-
nie tego przepisu dochodzi do ztamania jednej



z podstawowych zasad prawa karnego, polega-
jacej na zakazie wielokrotnego karania za ten
sam czyn. Trafnos¢ tego argumentu mozna jed-
nak kwestionowac. Wydaje sie bowiem, ze za-
trzymanie prawa jazdy nie stanowi powtorne-
go ukarania za to samo wykroczenie, lecz jest
swego rodzaju odpowiednikiem srodkéw kar-
nych powszechnie stosowanych w prawie kar-
nym obok wtasciwej kary.

Druga grupa zarzutow koncentruje sie na nie-
zgodnosci nowego rozwigzania z konstytucja.
Chodzi o powody proceduralne, w szczegélno-
$ci naruszenie konstytucyjnego prawa do sadu.
Chodzi o praktyczny brak mozliwosci obrony
przed zastosowaniem tego $rodka i weryfikacji
merytorycznej zasadnosci jego zastosowania.

IUSTITIA w swoim komunikacie zwraca uwa-
ge, ze ,zatrzymanie owo jest obowigzkowe, nie
podlega kontroli sgdu, jest natychmiast wyko-
nalne, a kierowcy nie przystuguja zadne srodki
odwotawcze poza ewentualng skarga do sadu
administracyjnego, ktéry moze badac tylko
zgodnos¢ decyzji z prawem, a nie jej meryto-
ryczna zasadnos¢. Co wazne, sitg rzeczy zdo-
ta rozpoznac sprawe dopiero po uptywie okre-
su, na ktory prawo jazdy zostanie zatrzymane.
Zatrzymanie prawa jazdy jest w istocie orze-
czeniem zakazu prowadzenia pojazdéw me-
chanicznych. Zakaz taki jest srodkiem karnym.
Zgodnie z przepisami kodeksu karnego i kodek-
su wykroczen, orzeka¢ go moze wytacznie sad.
Osobie, ktorej zakaz dotyczy, przystuguja prze-
widziane prawem $rodki odwotawcze, a srodek
karny podlega wykonaniu dopiero wtedy, gdy
orzeczenie jest prawomocne”.

Stowarzyszenie wysnuto tez dos¢ ponura, ale
chyba catkiem trafna refleksje na temat genezy
przepisu. ,Sa podstawy, zeby sadzi¢, ze wpro-
wadzenie wskazanego przepisu jest skutkiem
faktu, iz po wydaniu w 2014 roku w policji we-
wnetrznego zalecenia, aby szeroko stosowac
zatrzymywanie praw jazdy, wiekszos¢ decyzji
0 zatrzymaniu praw jazdy byta uchylana przez
sady jako bezzasadna. Powyzsze dane staty-
styczne byty szeroko nagtasniane przez prase.
Ustawodawca postanowit zatem odebrac sagdom
mozliwos¢ uchylania tych decyzji, gdy stwier-
dzit, ze orzeczenia saddw sq zbyt korzystne dla
obywateli. Pozbawit w zwigzku z tym obywate-
li konstytucyjnego prawa do sadu”.

Wszyscy krytykujacy nowy przepis zaznacza-
ja jednak swoje poparcie dla dziatan legislacyj-
nych zmierzajacych do poprawy bezpieczen-
stwa na drogach.

B Zmiany w egzaminowaniu

Trwajg takze prace nad nowym rozporzadze-
niem w sprawie egzaminowania. Okreslenie
.~nhowe" zostato jednak uzyte nieco na wyrost
w odniesieniu do projektu, w ktérym w wigk-

Przeglad legislacyjny

szosci powtdrzono przepisy aktualnie obowia-
zujacego aktu.

Nowe rozporzadzenie ma zapewnic zgodnos¢
z aktualnym brzmieniem dynamicznie ewolu-
ujacej ustawy o kierujgcych pojazdami. Wsréd
réznic w stosunku do dotychczasowego rozpo-
rzadzenia warto zwrdci¢ uwage na:

- zmiany w zasadach egzaminowania na ka-
tegorie AM. Chodzi o skrdcenie minimalnego
czasu trwania czesci praktycznej oraz mozli-
wos¢ przeprowadzania przez WORD egzaminu
poza swojq siedziba, np. w szkotach. Ma to po-

prawi¢ dostepnos¢ do uzyskiwania uprawnien
tej kategorii

- zmiany w zakresie egzamindw motocyklo-
wych, obejmujgce m.in. usunigcie nieprzysta-
jacego do dzisiejszych realiow wymogu, zeby
obuwie motocyklisty na egzaminie byto sznuro-
wane, ale réwniez korekty w zadaniach na pla-
cu manewrowym. Ze ,Slalomu wolnego” wy-
odrebnione ma zostac zadanie ,Jazda po tu-
kach w ksztatcie cyfry 8”. ll

5-116)

SZKOLA JAZDY

D
w



SZKOLA JAZDY 7-8/2015 (115-116)

S
S

Jawne czy tajne?

Istnieje wskazowka, ze odpowiedzi stanowia nieodiaczny element pytania egzaminacyjnego i muszg by¢ traktowane
rownorzednie. Jak zapewne czytelnicy wiedza, prawo stwarza mozliwo$c do przesytania ich komisji samodzielnie.
Wystarczy je przygotowac, wypetni¢ wedtug wzoru odpowiedni formularz i go wysta¢. W formularzu znajdujq sie rubryki

Wojciech Szemetytto

dotyczaca nie tylko tego, czego uczyé przy-

sztych kierowcow, ale rowniez w jaki sposéb
ich egzaminowac, powoli dobiega konca. Dzisiaj
jest juz pewne, ze nowoczesna edukacja opiera
sie na specjalnie przygotowanych pytaniach i od-
powiedziach, czyli popularnych testach. Towarzy-
szg one kursantom juz na etapie wyktadéw, sta-
nowig staty element egzaminéw panstwowych
na prawo jazdy wszystkich kategorii.

Wezesniej tez tak byto. W latach 80. program
szkolenia dla kategorii B zawierat szes¢dziesigt
godzin teorii. Szkolono ze znajomosci prawa o ru-
chu drogowym, budowy pojazdu, prowadzono
zajecia z udzielania pierwszej pomocy przedle-
karskiej, cwiczenia z techniki jazdy. Przygotowa-
nych zostato wowczas dwadziescia zestawow,
kazdy z nich sktadat sie z dwudziestu pytan jed-
nokrotnego wyboru. Teoretycznie powinny byty
by¢ one niedostepne, ale réznie z tym bywato.

'|'rwajqca juz ponad dwadziescia lat dyskusja,

H Zmiana podejscia

Wydawnictwa bez probleméw i catkiem oficjal-
nie dostarczaty (nieformalnie) do osrodkéw szko-
lenia kierowcow obowiazujace pytania. Oczywi-
scie nie w formie zestawdw z odpowiedziami.
Wraz z uptywem czasu éwczesne Ministerstwo
Komunikacji konstruowato nowe pytania, ich licz-
ba powoli, ale systematycznie rosta. Nikomu nie
przeszkadzato, ze ok. 60 — 80 proc. kandydatow
na kierowcow za pierwszym razem zdawato teo-
retyczny egzamin panstwowy. Byt to raczej po-
wod do zadowolenia i pozytywnej oceny pra-
cy wykfadowcow. Zarzuty, ze czes¢ kursantow
uczy sie wylacznie na pamie¢, zamiast doktad-
nie, na poziomie wrecz magisterskim, studiowac
prawo, czyli kodeks drogowy, pojawity sie o wie-
le pdzniej i juz w catkiem innej epoce.
Okragtostotowy przetom umozliwit niekontro-
lowany rozwoj sieci prywatnych OSK, ktore z tru-

Jtresc pytania” i ,tres¢ odpowiedzi”.

dem radzity sobie z popytem na swoje ustugi.
W bardzo szybkim czasie spotkalismy sie z przy-
krymi tego konsekwencjami — rzeszg kiepskich,
niedoszkolonych kierowcéw i licznymi powodo-
wanymi przez nich wypadkami.

Diagnoza resortu wydawata sie oczywista: sys-
tem szkolenia i egzaminowania jest niedoskonaty
0 zmianach w egzaminowaniu z czesci praktycz-
nej, roli placu manewrowego, jazd na drogach
o0 podwyzszonej predkosci, jazdach nocnych, czyli
umiejetnosci niezbednych przysztemu kierowcy,
wiemy juz chyba wszystko. Wiasnie obserwuje-
my koniec wieloletniej batalii 0 zmiany w podej-
Sciu do celu egzaminu, ktéry w zatozeniu jest bar-
dzo prosty. Ma stuzy¢ ocenie przygotowania przy-
sztego kierowcy do bezpiecznego
uczestnictwa w ruchu drogowym
oraz, co bardzo istotne, do jego
dalszego samoksztatcenia. Jednak
historia reformowania tak proza-
icznej rzeczy, jaka jest przygoto-
wanie odpowiednich do wspot-
czesnych wymagan pytan egza-
minacyjnych, wkroczyta w catkiem
nowg faze. W koricu to Sejm uciat
spor o to, czy maja byc¢ one jaw-
ne, czy tajne. Senat i prezydent nie
pozostawili zadnych watpliwosci:
pytania sg informacjg publiczna! Musza by¢ udo-
stepnione wszystkim, ktorzy sie tym interesuja.

M Pytania i (brak) odpowiedzi

Ale nie wszyscy podzielaja to stanowisko. Jadro
problemu tkwi w odpowiedzi na proste dla na-
uczycieli pytanie: czy przyswajanie wiadomo-
sci poprzez nauczenie si¢ poszczegolnych partii
materiatu na pamiec jest dla ucznia korzystne?
Niektérzy argumentowali, ze mozna nauczyc sie
na pamiec wiele tekstow i ich absolutnie nie zro-
zumied, co gorsza, nie wiedzied, jak je wykorzy-
sta¢ w praktyce. Inni twierdzili, ze prawo drogo-
we to w wiekszosci znaki, zakazy, nakazy, obo-
wigzki, zapisy liczbowe. Wyuczenie sie ich na pa-
miec¢ miatoby absolutnie wystarczyc.

Koronnym argumentem za opublikowaniem,
wzorem stosowanych rozwigzan w Unii Europej-
skiej, pytan, ktére ewentualnie moga stanowic
baze do tworzenia za pomocg algorytmow zesta-

wow egzaminacyjnych, byt fakt, ze nikt nie jest
w stanie nauczyc sie na pamiec ich tresci i wiasci-
wych odpowiedzi. Doprowadzito to dzisiaj do za-
rejestrowania i zweryfikowania przez Minister-
stwo Infrastruktury i Rozwoju ponad dwdch ty-
siecy roznej klasy pytan. Wymiana zdan pomie-
dzy ekspertami obu stron trwa. Nic nie wskazu-
je na to, ze predko dobiegnie konca.

Obecnie, kiedy wydaje sie, ze znikty wszelkie
bariery uniemozliwiajace swobodne korzystanie
z praw konsumenckich, pojawit sie catkiem nowy,
nieuswiadamiany dotychczas problem: czy odpo-
wiedzi do pytan stanowig ich nieodiaczng czes¢?
Kto moze je publikowac? Konia z rzedem temu,
kto potrafi te tamigtowke rozwigza¢. To akade-

Wiasnie obserwujemy koniec wieloletniej
batalii o zmiany w podejsciu do celu
egzaminu, ktory w zalozeniu jest bardzo
prosty. Ma stuzyc¢ ocenie przygotowania
przysztego kierowcy do bezpiecznego
uczestnictwa w ruchu drogowym oraz,

co bardzo istotne, do jego dalszego
samoksztatcenia.

micki spor na najwyzszym legislacyjnym poziomie.

Tylko w ostatnich trzech latach naniesiono po-
nad sto poprawek do jeszcze nie catkiem wpro-
wadzonej w zycie ustawy o kierujacych pojaz-
dami. Pisze o tym na tle niezrozumiatej z pozio-
mu obywatela, catkowicie nikomu niepotrzeb-
nej awantury o rzecz catkiem prostg, czyli na-
rzedzie do egzaminowania kierowcéw. Ze strony
wielu przedstawicieli sSrodowiska OSK oraz sro-
dowisk nauczycielskich padajg od dawna argu-
menty za odtajnieniem pytan i odpowiedzi, po-
niewaz poziom wyksztafcenia oraz sposéb naby-
cia i utrwalenia wiadomosci moze zostac wiasci-
wie zweryfikowany jedynie w trakcie egzaminu
praktycznego. Istotne jest to, zeby kandydat wy-
kazat sie umiejetnoscia do zastosowania w czasie
przewidzianym przez instrukcje oraz wykonania
w sposob poprawny i zgodny z przepisami ruchu
wszystkich zadan egzaminacyjnych. Wtasnie dla-
tego stworzono sciezke dostepu dla kandydatow,
tzw. eksternow, do egzaminu panstwowego bez



obowigzkowego szkolenia w OSK. Nie bez zna-
czenia jest rowniez poziom merytoryczny, czyli
jakos¢ pytan. Bardzo wymowne jest powotanie
specjalnej komisji weryfikacyjnej, ktérej zadaniem
jest ocena i kwalifikacja bazy oraz podwojenie
liczby pytan i — miejmy nadzieje — odpowiedzi.

M Pytania a prawo

Omawiany przeze mnie temat ma oczywiscie
swoje odzwierciedlenie w polskim prawie. Wy-
starczy zajrze¢ do artykutu 51 ustawy o kieruja-
cych pojazdami:

2a. Czesc teoretyczna egzaminu panstwowe-
go jest przeprowadzana:

1) z wykorzystaniem systemu teleinformatycz-
nego w rozumieniu art. 3 pkt 3 ustawy z dnia
17 lutego 2005 roku o informatyzacji dziatalno-
sci podmiotéw realizujacych zadania publiczne
zintegrowanego z systemem, o ktérym mowa
w art. 16a, oraz

2) przy uzyciu pytan egzaminacyjnych skta-
dajacych sie ze scenariuszy, wizualizacji i opi-
sow zatwierdzonych przez ministra wtasciwe-
go do spraw transportu.

2b. Pytania egzaminacyjne oraz wchodzace
w ich skfad scenariusze, wizualizacje i opisy za-
twierdzone przez ministra wiasciwego do spraw
transportu oraz pytania zawarte w tescie egza-
minacyjnym stanowig informacje publiczng w ro-
zumieniu przepiséw ustawy z dnia 6 wrzesnia
2001 roku o dostepie do informacji publicznej.

Dodajmy, ze dzieki nowelizacji ustawy mini-
ster wtasciwy do spraw transportu zostat zo-
bowigzany do udostepnienia w formie elektro-
nicznej na stronie internetowej ministerstwa
pytan egzaminacyjnych. Z kolei rzecznik praso-
wy resortu infrastruktury i rozwoju Piotr Popa
okreslit rowniez termin: , nie pozniej niz szes¢
miesiecy od powotania komisji weryfikujacej”.
Miata ona powstac trzy miesigce po wejsciu
w zycie ustawy.

M Statuty i dobro kursanta

Istnieje wskazowka, ze odpowiedzi stanowig nie-
odtaczny element pytania egzaminacyjnego i mu-
szg by¢ traktowane réwnorzednie. Jak zapew-
ne czytelnicy wiedza, prawo stwarza mozliwos¢
do przesytania ich komisji samodzielnie. Wystar-
czy je przygotowac, wypetni¢ wedfug wzoru od-
powiedni formularz i go wysta¢. W formularzu
znajduja sie rubryki ,tres¢ pytania” i ,tres¢ od-
powiedzi”.

Szkolenie kierowcow to wielki i dobrze pro-
sperujacy rynek dla wielu podmiotéw. To, ze ich
dziatania nie zawsze daja sie pogodzic z interesa-
mi obywateli, jest tajemnicg poliszynela. Z punk-
tu widzenia codziennej pracy OSK pomoce na-
ukowe w formie proponowanej przez wydaw-
nictwa sg akceptowane, bo zwalniajg od odpo-
wiedzialnosci za niemozliwe do zweryfikowania
w inny sposdb, czesto zaskakujace sformufowania

i odpowiedzi. tatwo tez wyttumaczyc sie z nie-
powodzen egzaminacyjnych swoich kursantow
brakiem dostepu do kompletnej bazy pytan. Dzi-
wi jednak milczenie i brak jasnego stanowiska
w tej sprawie przedstawicieli organizacji repre-
zentujacych srodowisko zwigzane ze szkoleniem
kierowcow. Czy w interesie spotecznym nie lezy
obowiazek przestrzegania podstawowych zapi-
sow w statutach dotyczacych dbania o kursan-
téw? Czy akceptowalne jest, zeby organizacje
pozarzadowe nie potrafity w odpowiednim cza-
sie zareagowac na bojkotowanie prawa poprzez
Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, polegaja-
ce na braku publikacji stosownych materiatow,
stanowigcych, co jeszcze raz podkreslam, infor-
macje publiczng?

M Liczmy na miodych!

Nawigzujac do organizacji branzowych — jest
jeszcze jeden wazny temat. Chodzi o cene mi-
nimalna. Na spotkaniu w towiczu, ktére odbyto
sie pod koniec maja, przedstawiciele PFSSK, PI-
GOSK, OIGOSK oraz inni zaproszeni goscie mie-
li wypracowad w tej sprawie wspodlne stanowi-
sko. W razie braku postepu w negocjacjach z re-
sortem miata by¢ nawet rozwazana organizacja
protestu. Stwierdzono jednak, ze wobec pozy-
tywnego gestu ministerstwa nalezy go zawiesi¢
i Sledzi¢ losy przedstawionego przez organiza-
cje branzowe projektu.

Tymczasem nieoczekiwanie nastapita... zmia-
na ministra! Trudno jest wiec dzisiaj przewidziec,
czy w zwigzku z tym resort, w trakcie prezentadji
i debaty w podkomisji sejmowej, do ktdrej mia-
ty trafi¢ wypracowane postulaty, uwzgledni cho-
ciaz czesc¢ projektowanych zmian.

Chciatbym wiedzie¢, jaka bedzie determi-
nacja organizacji branzowych w doprowadze-
niu projektu do konca. Czy nie zwyciezy chec
pojscia na kompromis za wszelka cene? Kiedy
i w jakiej kadencji beda procedowane ewentu-
alne zmiany? Jak sobie poradzimy w nowej sy-
tuacji politycznej, kiedy w catym kraju pojawi-
fa sie che¢ dokonania powaznych zmian w do-
tychczasowym sposobie funkcjonowania pan-
stwa? Czy jestesmy przygotowani do ubiega-
nia sie 0 zmiany prawa?

Dzisiaj, po wielu latach nowelizowania usta-
wy o kierujacych pojazdami, wiemy doktadnie,
co w prawie nalezy zmieni¢. Czeka na to kilka-
dziesiat tysiecy instruktoréw i wyktadowcow.
Bo chodzi o zmiany, ktére w radykalny sposéb
poprawia sytuacje ekonomiczng nie tylko OSK,
ale przede wszystkim pracownikéw w nich za-
trudnionych!

Mam nadzieje, ze reprezentacja ludzi mfodych
i odwaznych, chcacych uczciwie pracowac w wy-
branym zawodzie, ktéra wzorem innych branz
na pewno szybko powstanie i wezmie sprawy
w swoje rece, zakonczy ten wieloletni chocho-
li taniec, doprowadzajac sprawe do szczesliwe-
go zakonczenia!
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Magazyny prawdziwych
mifosnikow samochodow.
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Znalezione w internecie

PARADOKS EGZAMINU.NA PRAWO/AZOY
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Usmiechnij sie

Krzyzéwka z nagrodami

1 2 3 4 . 5
8 9 3

apraszamy do rozwigzywania kolejnej
krzyzowki z nagroda. Pierwsze trzy oso-
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trzezwosci. 12) uczestniczka ruchu drogowe-
go. 15) drugi miesigc w trzecim kwartale. 16)
... biegéw. 18) grzywna dla kierowcy. 19) wsrod
fiatow. 20) zotknie jesienia. 21) Tomasz Trabal-
ski. 23) niewielki ptak wedrowny. 24) samochdd
z Korei. 25) kulszowa dolegliwos¢. 26) pierw-
szy, prébny egzemplarz samochodu.

. PIONOWO:

22 1) wegierski autobus. 2) statek zamiast mostu.
3) francuskie auto. 4) sukulent z Ameryki Po-
24 tudniowej. 5) student seminarium duchowne-
r L go. 7) samochod produkowany przez Forda. 8)
. 25 . 26 wydechowa lub kanalizacyjna. 10) prymitywne

10 1 t6zko zbite z desek. 13) motocykl lub rower. 14)
Litery z pél ponumerowanych od 1 do 16 utworza rozwiazanie. przewoz droga wodna. 16) swiatto hamowa-
nia. 17) tania forma podrézowania. 18) polski
10 | 11112 1 13 | 14 | 15 | 16 fiat 126p. 19) druk reklamowy. 21) polska cie-
zaréwka. 22) muzyka Liroya.

.m

: L]
. . . . . ° 10 . . by, ktére przesla na adres redakcja@szkola-
y 13 jazdy.pl prawidtowe rozwigzanie wraz z ad-
resem, otrzymajq zestawy upominkow ufun-
= . . . . . dowane przez firme e-kierowca.
13. 14. 1 M6 4 POZIOMO:
. . . . . . . . 1) Transpgrty Droggwego. 6)_zmn|ejsza tar-
5 5 7 cie. 9) szybki bieg konia. 11) policyjny probierz
19

-~
o

20

23

2 3 4 5 6 7 8
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Rozwiazaniem ostatniej krzyzéwki byto hasto , Pierwszy dzien lata". Zwyciezcy gratulujemy. Nagrode przeslemy poczta.
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Dobrze poinformowany
zajedzie dalej.

Aktualne zmiany w przepisach. Eksperckie porady prawne. Praktyka
administracyjna. Wszystko, co najwazniejsze w tematyce szkolen na prawo

jazdy, szkolen kierowcow zawodowych i funkcjonowania OSK.
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