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MINISTERSTWO UJAWNILO
BAZE PYTAN

W POtOWIE MAJA NA STRONIE INTERNETOWE)J
INFO-CAR.PL, NALEZACEJ DO POLSKIEJ WYTWORNI
PAPIEROW WARTOSCIOWYCH, POJAWItA SIE BAZA
PYTAN EGZAMINACYJNYCH. ZGODNIE Z WCZESNIEJSZYMI
ZAPOWIEDZIAMI, DOSTEP DO NIEJ JEST JAWNY, ALE...
WLASCIWYCH ODPOWIEDZI TRZEBA SZUKAC SAMEMU.

0S-Y WYSTAWIAJA LEWE KwITY?

PROKURATURA OKREGOWA W ZIELONEJ GORZE i
PODEJRZEWA, ZE OSRODKI SZKOLENIA Z WOJEWODZTWA
LUBUSKIEGO PODAWALY URZEDOWI WOJEWODZKIEMU
NIEPRAWDZIWA LICZBE GODZIN ODBYTYCH PRZEZ
OSOBY UBIEGAJACE SIE O KWALIFIKACJE WSTEPNA,
JESZCZE W KWIETNIU W OS-ACH POJAWItA SIE POLICJA

| ZABEZPIECZYtA INTERESUJACE JA DOKUMENTY.
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Stato sie!

Krzysztof Gizycki

pofowie maja Ministerstwo Infrastruktury
W i Rozwoju opublikowato w internecie, tak
przez wielu wyczekiwang, zweryfikowana
baze pytan. Jednak kazdy, kto przejrzy pytania,
od razu zwréci uwage, ze sposob i forma publi-
kacji uniemozliwia wykorzystanie jej do nauki.
Po prostu nie da sie przygotowa¢ do egzami-
nu, korzystajac z tego materiatu. Chocby z tego
wzgledu, Ze nie zostaty wskazane poprawne od-
powiedzi. Kandydat na kierowce powinien zro-
bi¢ duzo wiecej, niz tylko przejrze¢ i nauczyc sig
na pamiec catej bazy pytan. Opdji jest napraw-
de wiele, trzeba tylko chcie¢ z nich korzystac.
Czy to dobrze? Roznie mozna to oceniad.
Nie ma jednak co dyskutowac z faktami. A te

s takie, ze Ministerstwo Infrastruktury i Rozwo-
ju kontynuuje polityke, ktéra ma na celu znie-
checenie kandydatow na kierowcow do pamie-
ciowego uczenia sie. To tak, jak w szkole. Zeby
moc stosowac wiedze w praktyce, trzeba jg naj-
pierw przyswoic i zrozumiec.

Publikacja bazy pytan to oczywiscie niejedy-
ny wazny temat, ktéry poruszylismy w czerw-
cowym numerze ,Szkoty Jazdy". Przygladamy
sie sledztwu Prokuratury Okregowej w Zielonej
Gorze, ktdra podejrzewa, ze osrodki szkolenia
z wojewddztwa lubuskiego podawaty urzedowi
wojewddzkiemu nieprawdziwg liczbe godzin
odbytych przez osoby ubiegajace si¢ o kwali-
fikacje wstepna. Opisujemy takze kilkuletnig
batalie wtasciciela osrodka szkolenia kierow-
cdw z policjg i sgdami. Na szczescie ta histo-
ria ma happy end. Ostatecznie Markowi J6z-
wiakowi zasadzono odszkodowanie i zados¢-
uczynienie.

Zachecamy do przestudiowania wszystkich
artykutéw. Naprawde warto!

Redaktor naczelny
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Olszewski petnomocnikiem
rzadu ds. BRD

Premier Ewa Kopacz podpisata rozporza-
dzenie w sprawie ustanowienia peino-
mocnika rzadu ds. regulacji i harmoni-
zacji obszaru bezpieczenstwa transpor-
tu i ruchu drogowego. Zostat nim Pawet
Olszewski, poset PO, sekretarz i rzecznik
prasowy klubu parlamentarnego Platfor-
my Obywatelskie;j.

Zadaniem petnomocnika w randze sekre-
tarza stanu bedq analiza, ocena, wdroze-
nie zalecen i rekomendacji wynikajacych
z przegladu obszaroéw kluczowych z punktu
widzenia poprawy stanu bezpieczenstwa
w transporcie i ruchu drogowym w Polsce.
Zadania bedzie wykonywat we wspétdzia-
faniu z Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ru-
chu Drogowego, Panstwowa Komisja Ba-
dania Wypadkow Kolejowych oraz, co do-
syc osobliwe, Panstwowga Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych, Panistwowg Komi-
sja Badania Wypadkow Morskich.
Petnomocnik ma kierowa¢ do admini-
stracji rzadowej rekomendacje, zalece-
nia i opinie, wskazujac konkretne dzia-
fania do podjecia. Bedzie podejmowat
wspotprace z organami administracji pu-
blicznej i organizacjami pozarzagdowymi
w celu wiasciwej realizacji powierzonych
mu zadan oraz zapewnienia efektywnej
realizacji Narodowego Programu Bezpie-
czefistwa Ruchu Drogowego 2013 — 2020.
Do jego ohowigzkow bedzie rowniez nale-
zato sktadanie rzadowi pétrocznych spra-
wozdan ze swojej dziatalnosci.

Pawet Olszewski pochodzi z Bydgoszczy.
Jest absolwentem zarzadzania i marketin-
gu na Wydziale Prawa i Administracji po-
znanskiego Uniwersytetu Adama Mickiewi-
cza. W 2005 roku zostat postem. Petnit funk-
cje wiceprzewodniczacego komisji bud-
zetu i polityki finansowej oraz byt czton-
kiem komisji spraw wewnetrznych i ko-
misji do spraw stuzb specjalnych.  red
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Ministerstwo ujawni
haze pytan

W potowie maja na stronie internetowej Info-Car.pl, nalezacej do Polskiej Wytwaorni Papierow Wartosciowych, pojawita
sie baza pytan egzaminacyjnych. Zgodnie z wcze$niejszymi zapowiedziami, dostep do niej jest jawny, ale... wiasciwych

niona na stronie internetowej Minister-

stwa Infrastruktury i Rozwoju, tylko w na-
lezagcym do Polskiej Wytworni Papieréw War-
tosciowych serwisie Info-Car.pl. Nie jest fatwo
do niej dotrzec. Prowadzi tam tylko link, kto-
ry zostat umieszczony w jednej z zaktadek re-
sortowej strony.

Gdy juz uda nam sie odnalez¢ miejsce, gdzie
zostata umieszczona baza pytan, mozemy swo-
bodnie przejrzec jej zawartos¢. Mamy tam za-
réwno pytania jednokrotnego (tak/nie), jak i wie-
lokrotnego wyboru (a/b/c), ilustrowane klipami
filmowymi oraz zdjeciami z realnych sytuacji dro-
gowych. Widoczne na nich s takze logo twor-
cow pytan, m.in. Polskiej Wytworni Papierow
Wartosciowych, Instytutu Transportu Samocho-
dowego i firmy e-kierowca.

Pytania wyswietlane sa w kolejnosci losowe;j,
tak ze nie mozna jednoznacznie stwierdzi¢, ile
ich doktadnie jest. Wiemy jedynie, ze wojew6dz-
kie osrodki ruchu drogowego otrzymaty 11 maja
zestaw 2663 pytan na wszystkie kategorie. Przy-

Co ciekawe, baza pytan nie zostafa udostep-

odpowiedzi trzeba szuka¢ samemu.

gotowania do wdrozenia nowej bazy do syste-
mu informatycznego zaczely sie dzien wczesniej,
tak zeby nastepnego dnia pierwsze grupy kan-
dydatéw na kierowcow korzystaty juz ze zwe-
ryfikowanych pytan.

— Wszystko zakonczyto sie pomysinie. O godz.
8.10 odbyt sie pierwszy egzamin teoretyczny.
Przebiegat bez zaktécen — mowit Edward Kin-
der, dyrektor WORD-u w Opolu.

Podobnie byto w innych osrodkach. Tam tez
egzaminy odbywatly sie bez zadnego problemu.

H Odpowiedzi brak

Osoba, ktdra chciataby uczy¢ sie do egzaminu
teoretycznego korzystajac z udostepnionej w in-
ternecie bazy, nie bedzie miata tatwego zycia.
Nie zostaty tam wskazane poprawne odpowie-
dzi. Trzeba ich poszuka¢ samemu.

- Warto przypomniec sobie, jaki byt gtéwny
cel zmiany systemu egzaminowania, wprowa-
dzony w 2013 roku — méwi Maciej Matuszak
z firmy e-kierowca. — Ot6z miat on wyelimino-

wac dotychczasowg mozliwos¢ uczenia sie pytan
i odpowiedzi na pamie¢, co wystarczato do zda-
nia egzaminu teoretycznego. Wtasnie w tym
celu wprowadzono pytania z filmami wideo,
ograniczono czas odpowiedzi i poszerzono baze
pytan do ponad 2 tys. Wydawatoby sie, ze te-
raz publikacja tej bazy i jej powszechna dostep-
nos¢ ktoci sie z tymi zatozeniami. Jednak kaz-
dy, kto wejdzie na strone Info-Car.pl i przejrzy
te pytania, od razu zwréci uwage, ze sposob
i forma publikacji uniemozliwia wykorzystanie
jej do nauki. Po prostu nie da sie przygotowac
do egzaminu korzystajac z tego materiafu. Tak
wiec kursant moze sobie z ciekawosci poklikaé
w tej aplikacji, ale zgodnie z zatozeniami przy-
Swiecajacymi reformie z 2013 roku musi zdo-
by¢ odpowiednig wiedze w toku nauki, zeby
miec¢ szanse zaliczenia teorii.

Dodatkowo stycha¢ juz pewne watpliwosci
co do celowosci pojawienia sie niektorych py-
tan w bazie.

— Zaluje, ze w egzaminie teoretycznym na ka-
tegorie C caty czas pojawiajg sie pytania doty-



czace kwalifikacji wstepnej i ADR-6w. Zgtasza-
tem swoje watpliwosci w tej sprawie, ale, jak
widag, nic to nie dafo - komentuje Rafat Gajew-
ski, szef zielonogorskiego WORD-u.

Za pytania, ktdére pojawity sie w WORD-ach
i zostaty udostepnione na stronie internetowej
Info-Car.pl, odpowiadafa specjalna komisja po-
wotana przez szefa resortu infrastruktury i roz-
woju. Zostata powotana do zycia 10 grudnia.
Kto w niej zasiada? Wiadomo, ze jej przewod-
niczacym zostat Tomasz Pietka, a sekretarzem
— Monika Panasiuk. Oboje pracujg w MIiR. O po-
zostatych cztonkach komisji resort milczy, kilka-
krotnie zignorowat zapytania naszej redakgji.

Na stronie internetowej resortu mozemy jedy-
nie przeczytac, ze: ,w sktad komisji weszto sze-
$ciu egzaminatordw, szesciu instruktoréw nauki
jazdy, trzech instruktoréw techniki jazdy, pieciu
ekspertow w zakresie prawa, dwdch ekspertow
w zakresie medycyny ratunkowej, dwoch eks-
pertow z dziedziny psychologii, trzech eksper-
téw z dziedziny metodyki i dydaktyki, trzech eks-
pertdw w zakresie jezyka polskiego, jeden tfu-
macz jezyka angielskiego, jeden ttumacz jezy-
ka niemieckiego oraz trzech ekspertéw w dzie-
dzinie jezyka migowego”.

Na razie efektow pracy tych ostatnich nie wi-
dac, bo na udostepnionej do publicznego uzyt-
ku stronie internetowej, gdzie znajduije sie baza,
pytan przeznaczonych dla niestyszacych i nie-
dostyszacych nie ma.

H Pieniadze

Sq natomiast upublicznione zarobki przewodni-
czacego, sekretarza i cztonkow komisji. Ci ostat-
ni za zweryfikowanie jednego pytania otrzymuja
10 zt. Jesliby zechcieli natomiast przygotowac
pytanie z wizualizacja, czyli z filmem, dostang
100 zt. Znacznie gorzej wyceniane jest przygo-
towanie pytania bez wizualizacji albo z wizuali-

Egzamin teoretyczny

zacjg w formie zdjecia, animacji komputerowej
albo rysunku. W takich przypadkach stawka wy-
nosi 50 zt. Z kolei na przettumaczeniu jednego
pytania mozna zarobic 10 zt. Wszyscy cztonko-
wie komisji dziatajg w momencie, gdy prace nad
przygotowaniem pytania zleca im ministerstwo.
Przewodniczacy komisji za kazdy scenariusz,
wizualizacje i opis wchodzacy w sktad pytan eg-
zaminacyjnych oraz pytanie egzaminacyjne zwe-
ryfikowane lub przygotowane przez cztonkéw
komisji otrzymuje 10 zt, sekretarz - 4 zt.

H Masz pomyst? Przeslij

Na stronie internetowej Ministerstwa Infrastruk-
tury i Rozwoju znajduije sie informacja, ze baza
bedzie poszerzana o kolejne pytania i na biezaco
aktualizowana. Wszyscy zainteresowani moga
przesytac propozycje pytan do wykorzystania
na egzaminie panstwowym na prawo jazdy. Zo-
stang one zweryfikowane przez komisje. Scena-
riusze, wizualizacje i opisy wchodzace w sktad
pytan egzaminacyjnych nalezy przekazywac
w formie elektronicznej z wykorzystaniem for-
mularza znajdujgcego sie na stronie interneto-
wej resortu na adres: Ministerstwo Infrastruk-
tury i Rozwoju, Departament Transportu Dro-
gowego, ul. Chatubinskiego 4, 600-928 War-
szawa, wraz z dopiskiem z ,,Komisja — weryfi-
kacja pytan”. Przekazane materiaty, w tym no-
$niki danych, nie podlegajg zwrotowi. Na we-
ryfikacje propozycji pytan egzaminacyjnych ko-
misja ma trzy miesigce od dnia ich otrzymania.

~Podmioty przesytajace propozycje scenariu-
szy, wizualizacji i opiséw wchodzacych w sktad
pytan egzaminacyjnych stosowanych na egzami-
nie panstwowym do przestanych propozycji za-
taczaja oswiadczenie o wyrazeniu zgody na nie-
odpfatne wykorzystanie przekazanych propozy-
qji scenariuszy, wizualizacji i opiséw wchodza-
cych w sktad pytan egzaminacyjnych stosowa-

nych na egzaminie panstwowym na prawo jazdy
oraz na nieodpfatne udostepnienie ich na stro-
nie internetowej ministerstwa, zgodnie z art. 9
ustawy z dnia 26 czerwca 2014 roku o zmia-
nie ustawy o kierujgcych pojazdami” - czyta-
my na stronie internetowej resortu infrastruk-
tury i rozwoju.

Co znajdziemy w formularzu, ktdry nalezy
wypetni¢, jesli chce sie wysta¢ ministerstwu
propozycje pytan? Kilkanascie rubryk. Oprécz
tak banalnych, jak: imie i nazwisko, data czy
adres, sg tez bardziej skomplikowane. Nalezy
chocby wpisa¢ podstawe prawna lub literatu-
re, na podstawie ktérej pytanie zostato przy-
gotowane. Trzeba szczegotowo wskazac lite-
rature (wydanie, rocznik, autora, strone, aka-
pit) oraz doktadny przypis stanowigcy podsta-
we zadania pytania i podstawe do udzielenia
odpowiedzi.

Jakub Ziebka

Jak wyglada egzamin teoretyczny?
Podczas tej czesci egzaminu kandydat
na kierowce musi wskaza¢ prawidtowa
odpowiedz na pytania wyswietlane lo-
SOWO W czasie rzeczywistym przez sys-
tem komputerowy. Nie ma mozliwo-
sci powrotu do pytania, na ktére nie
udzielono odpowiedzi. Wyswietlane
pytania odzwierciedlajg sytuacje, z ja-
kimi kierowcy moga sie spotkac w co-
dziennym ruchu drogowym. Egzamin
trwa 25 minut.

Czes¢ teoretyczna egzaminu panstwo-
wego obejmuje dwadziescia pytan z
wiedzy podstawowej i dwanascie py-
tan z wiedzy specjalistycznej w zakre-
sie poszczego6lnych kategorii prawa jaz-
dy. Kazde pytanie zawiera tylko jedna
prawidtowa odpowiedz. Wprowadzo-
ne zostaty takze r6zne wartosci pytan
w zaleznosci od znaczenia dla bezpie-
czenstwa ruchu drogowego: 3 punk-
ty — pytanie o wysokim znaczeniu dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego,
2 punkty — pytanie o srednim znacze-
niu dla bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego, 1 punkt — pytanie o niskim zna-
czeniu dla bezpieczenstwa lub porzad-
ku ruchu drogowego.

W czesci podstawowej jest dziesiec py-
tan za 3 punkty, szes¢ pytan za 2 punk-
ty i cztery pytania za 1 punkt. W czesci
specjalistycznej (na poszczegdlne kate-
gorie): szes¢ pytan za 3 punkty, cztery
pytania za 2 punkty, dwa pytania za
1 punkt. Suma mozliwych do uzyska-
nia punktoéw wynosi 74. Aby zdac eg-
zamin teoretyczny, trzeba zdoby¢ co
najmniej 68 punktow.
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0S-y wystawiaja
lewe kwity?

Prokuratura Okregowa w Zielonej Gérze podejrzewa, ze osrodki szkolenia z wojewoddztwa lubuskiego podawaty
urzedowi wojewddzkiemu nieprawdziwg liczhe godzin odbytych przez osoby ubiegajace sie o kwalifikacje wstepna.
Jeszcze w kwietniu w 0S-ach pojawita sie policja i zabezpieczyta interesujace j dokumenty.

- moéwi jeden z wiascicieli osrodkéow, w ktd-
rych pojawita sie policja. — Pewnego ranka
przyszli do mnie dwaj policjanci z bronig krot-
k3. Powiedzieli, ze dziatajg na zlecenie prokura-
tury i zazadali udostepnienia moich dokumen-
téw, dotyczacych kwalifikacji wstepnej. Zabra-
li papiery z ostatnich kilku lat.
Taka sama sytuacja spotkata inne osrodki szko-
lenia z wojewddztwa lubuskiego, prowadzace
szkolenie na kwalifikacje wstepna.

Z upetnie sie takiej sytuacji nie spodziewatem

H Manipulowanie danymi?

Okazuije sig, ze akcja policji zostata przeprowa-
dzona na zlecenie Prokuratury Okregowej w Zie-
lonej Gorze. W jakim celu?

— Istnieje uzasadnione podejrzenie, ze w okre-
sie od 2009 do 2014 roku na terenie wojewddz-
twa lubuskiego osrodki szkolenia potwierdzaty
nieprawde we wnioskach kierowanych do wta-
sciwego wojewody o odbytym szkoleniu w ra-
mach kwalifikacji wstepnej w rozumieniu usta-
wy z 2001 roku o transporcie drogowym - infor-
muije Zbigniew Fafera, rzecznik prasowy Proku-
ratury Okregowej w Zielonej Gérze. — W szcze-
golnosci chodzi o kategorie Ci C+E, w ktdrych
podana zostata nieprawdziwa liczba godzin za-
jec rzeczywiscie odbytych przez kursanta w ra-
mach doskonalenia techniki jazdy oraz o prowa-
dzenie szkolenia z uwzglednieniem warunkéw
technicznych wskazanych w przepisach prawa.

Co w praktyce moga oznacza¢ stowa rzecz-
nika? Istnieje podejrzenie, ze osrodki manipu-
lowaty danymi wysytanymi do urzednikéw. W
jaki sposob? Liczba godzin, ktére musi w ra-
mach kursu odby¢ osoba szkolona, byfa nizsza,
niz przewiduja to przepisy. Dodatkowo szkole-
nia mogty sie odbywac w miejscach do tego
nieprzystosowanych albo pojazdami, ktére nie
spetniaty ustawowych przepisow.

— Zabezpieczanie dokumentdw w takiej sytu-
acji jest zrozumiate i niezbedne do dokonania
analizy majacej na celu potwierdzenie opisanych
zdarzen — wyjasnia Zbigniew Fafera.

Zielonogdrska prokuratura, a doktadniej wy-
dziat do spraw przestepczosci gospodarczej,
bada sprawe pod katem podejrzenia popet-
nienia przestepstwa z art. 271 par. 1 kodeksu
karnego. Brzmi on: ,Funkcjonariusz publiczny
lub inna osoba uprawniona do wystawienia do-
kumentu, ktéra poswiadcza w nim nieprawde
co do okolicznosci majacej znaczenie prawne,
podlega karze pozbawienia wolnosci od trzech
miesiecy do lat pieciu”.

M Fikcyjne szkolenia?

W jaki sposob prokuratura wpadta na badany
przez siebie trop? Z informacji uzyskanych przez
.Szkote Jazdy” wynika, ze zawiadomit jg Woje-
wodzki Osrodek Ruchu Drogowego w Zielonej
Gorze. Zawiadomienie miaty potwierdzi¢ infor-
macje, jakie prokuratura zebrata w ramach po-
stepowania sprawdzajgcego.

Dlaczego zawiadomienie wptyneto akurat
z zielonogdrskiego WORD-u? Odpowiedz
na to pytanie jest prosta. W ofercie osrod-
ka znajduja sie takie pozycje, jak kursy ADR

(dla kierowcow przewozacych towary niebez-
pieczne) oraz szkolenie okresowe i kwalifika-
cja wstepna kierowcoéw wykonujacych prze-
woz drogowy.

- Zawiadomienie do prokuratury zostato zgto-
szone prawie dwa lata temu — moéwi Rafat Ga-
jewski, dyrektor Wojewddzkiego Osrodka Ruchu
Drogowego w Zielonej Gorze. — Jednak przez
ten czas nic sie nie dziafo i nic nie wskazywato
na to, ze sie wydarzy. Nie znaczy to jednak, ze
nie miato podstaw. Jestesmy obecni na rynku
szkolen zawodowych juz od dtuzszego czasu.
Skala patologii jest zatrwazajgca. Bardzo cze-
sto zdarza sie, ze szkolenia okresowe i kwalifi-
kacja wstepna to fikcja. Wystarczy przeanalizo-
wac ceny, jakie za swoje ustugi zadajg osrodki.
Nie wierze, ze za takie niskie kwoty mozna rze-
telnie realizowac program szkolenia.

Na razie postgpowanie prowadzone przez
Prokurature Okregowa w Zielonej Gorze jest w
toku. Do czasu zamkniecia tego numeru ,,Szko-
ty Jazdy"” nie posiadalismy informacji o ewen-
tualnych zatrzymaniach.

Jakub Ziebka



Federacja (na razie) rozmawia

Poki wiceminister resortu infrastruktury i rozwoju Zbhigniew Rynasiewicz jest sktonny rozmawia¢ z przedstawicielami
Polskiej Federacji Stowarzyszen Szkot Kierowcéw o ustanowieniu ceny minimalnej, zapowiadanego ogélnopolskiego

PFSSK a strong rzagdowa odbyto sie na po-
czatku maja.

— Uczestniczytem w nim osobiscie - méwi pre-
zes Polskiej Federacji Stowarzyszen Szkét Kierow-
cow Krzysztof Bandos. — Oprdcz mnie w rozmo-
wach brat udziat sekretarz Jan Szymczak oraz
po dwdch przedstawicieli lokalnych stowarzy-
szen z Wroctawia i Biategostoku.

Pierwsze spotkanie pomiedzy cztonkami

H Spor o cene

Tematem spotkania byto oczywiscie ustanowie-
nie ceny minimalnej za godzine szkolenia, sztan-
darowego pomystu federacji. Zdaniem zwolen-
nikow jej wprowadzenia, zlikwidowatoby to nie-
zdrowa konkurencje cenowa oraz poprawito ja-
kos¢ szkolen. Czesto przywotuije sie tutaj przy-
ktad tzw. zakupdéw grupowych. Kurs na prawo
jazdy moze tam kosztowac jedynie 700 z1, ser-
wis zabiera z tego okoto 50 proc. Wynika z tego,
ze realny przychdd dla osrodka z jednego kur-
santa to tylko 350 zt. Czy mozna za takie pienia-
dze uczciwie przeprowadzic szkolenie? - pytajg
szkoleniowcy. Mowi sie takze o tym, ze niekto-
re osrodki posiadaja tzw. biuro w teczce. Ozna-
cza to brak infrastruktury OSK zgodnej z usta-
W3, a co za tym idzie — brak kosztow statych.

Pomimo ze resortowi urzednicy spotykali sie
z przedstawicielami branzowcéw i rozmawiali
z nimi na temat ceny minimalnej, zdanie mieli
zgota odmienne. Podczas marcowego XVII Zjaz-
du Delegatéw Stowarzyszen Polskiej Federagji
Stowarzyszen Szkét Kierowcow wyrazit je szef
departamentu transportu drogowego MIiR tu-
kasz Twardowski.

protestu nie bedzie.

— Odnieslismy sie do tej propozycji w spo-
sob krytyczny. Podniesienie ceny nie spowodu-
je wzrostu jakosci szkolenia. Przyktadem moga
by¢ chocby stacje kontroli pojazdéw. Czy usta-
lenie sztywnych cen wyeliminowato patologie?
W zadnym wypadku, one sie wrecz namnozy-
ty. Poza tym trudno bytoby wprowadzi¢ cene
minimalng dla catego kraju. Chocby dlatego,
ze poziom zamoznosci ludzi jest w kazdym re-
jonie Polski rozny. Z kolei rejonizacja spowodo-
wataby turystyke kursowa.

H Kontrowersyjna propozycja

Takie stowa Twardowskiego wywotaty wsréd de-
legatow ostrg dyskusje. Dodatkowo rozsierdzita
ich propozycja resortu, majaca na celu wprowa-
dzenie kar dla nieuczciwych osrodkoéw. ,,Przed-
siebiorca prowadzacy szkolenie, o ktérym mowa
w art. 23 (szkolenie kandydatéw na kierowcdw
- przyp. red.), kurs, o ktérym mowa w art. 35
ust. 1 (kurs kandydatow na instruktoréw — przyp.
red.) lub warsztaty doskonalenia zawodowego,
o ktérych mowa w art. 35 ust. 6, lub inne czyn-
nosci zwigzane z tymi szkoleniami, kursami lub
warsztatami, z naruszeniem obowiagzkéw lub
warunkoéw dotyczacych ich prowadzenia, pod-
lega karze pienieznej w wysokosci od 50 zt do 5
tys. zt za naruszenie. Suma kar pienieznych na-
tozonych za naruszenia stwierdzone podczas
jednej kontroli nie moze przekroczy¢ kwoty 10

tys. zt” — czytamy w dokumencie sporzadzo-
nym przez MIiR.

Chocby z tych dwdch wymienionych wyzej
przyczyn czesé delegatéw domagata sie ogoélno-
polskiego protestu. Ostatecznie branzowcy ura-
dzili, ze najpierw zarzad PFSSK spotka sie z mi-
nistrem Zbigniewem Rynasiewiczem. Jesli nie
otrzyma od niego zadnych dobrych wiesci do-
tyczacych ceny minimalnej, to kwestia ewentu-
alnego protestu bedzie podejmowana w maju,
podczas Komitetu Doradczego Zarzadu PFSSK.
Ten moze zaproponowac zarzadowi organiza-
cje protestu. Jesli bedzie na to zgoda, pozostaje
jeszcze omowic i skoordynowac wszystkie szcze-
goty akcji. W tej sprawie majg by¢ tez zwotane
zebrania wszystkich regionalnych stowarzyszen,
ktére wchodzg w skfad federacji.

B Rozmowy

Do spotkania z Rynasiewiczem juz doszto. Jaki
byt klimat rozmow?
— Nasze postulaty nie zostaly zanegowane
— opowiada Bandos. - Jest szansa na kompromis.
Jaki? Resort jest gotow rozmawiac o szczego-
tach ustanowienia ceny minimalnej za godzine
szkolenia, jednak wymaga, zeby osrodki szkole-
nia kierowcow rzetelnie wykonywaty swoja pra-
ce. Chodzi o stworzenie prawa, ktory zaostrzy-
toby wymagania wobec OSK. Wtedy na takie
praktyki, jak chocby prowadzenie biura w tecz-
ce, nie bytoby miejsca.
Kolejne rozmowy zaplanowane sg na ostat-
nig dekade maja, tuz po zamknieciu tego nu-
meru ,Szkoty Jazdy". Jesli do zerwania roz-
mow nie dojdzie, PFSSK z organizacja
protestu sie wstrzyma.
Jakub Ziebka
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ITS chce certyfikowac
0Srodk|

Instytut Transportu Samochodowego zwrdcit sie do resortu infrastruktury i rozwoju z propozycjq wprowadzenia
certyfikatow oceny jakosci pracy osrodkow szkolenia kierowcéw. Przeciwne wprowadzeniu takiej regulacji sq

nistra Zbigniewa Rynasiewicza na poczat-

ku kwietnia. Czytamy w nim, ze , certyfika-
cja moze stuzy¢ minimalizacji negatywnych zja-
wisk towarzyszacych szkoleniu kierowcow oraz
zapewnieniu jakosci ustugi szkolenia”. Jakich
doktadnie? Zdaniem ITS, chodzi o niskq jakos¢
ustug i nierzetelnego ich wykonywania przez
OSK, korupcje, oszustwa polegajace na obiet-
nicach, niemajacych pokrycia w faktach, stoso-
wanie cen dumpingowych, prowadzenie nauki

P ismo w tej sprawie wptyneto do wicemi-

organizacje branzowe.

wytacznie pod katem egzaminu oraz brak wta-
$ciwego nadzoru nad OSK.

M Kurs, egzamin, komunikacja,
motywacja

Instytut Transportu Samochodowego chce sys-
tem certyfikacji podzieli¢ na dwie czesci. Pierw-
sza z nich dotyczyfaby instruktoréw oraz szko-
lacej jej kadry, kolejna — osrodka szkolenia kie-
rowcow. W jaki sposdb miataby by¢ mierzona

jakos¢ pracy wykonywanej przez instruktorow?
W ramach oceny pomiarom podlegatyby efekty
szkolenia, organizacja jego przebiegu, zarzadza-
nie. Dodatkowo instruktor miatby obowigzek od-
bycia specjalnie przygotowanego szkolenia oraz
zdania egzaminu teoretycznego i praktycznego
przed komisjg powotang przez wiadze certyfiku-
jaca. Kto wchodzitby w jej sktad? Certyfikowa-
ny wyktadowca - instruktor nauki jazdy, peda-
gog oraz przedstawiciel jednostki certyfikujacej.

dokoAczenie na str. 13 »»
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POLSKA WYTWORNIA
PAPIEROW WARTOSCIOWYCH

Sprawnie i wygodnie

PWPW przygotowata modut, bedacy rozwinieciem systemu Info-Car.pl, czyli aplikacje kasowq, umozliwiajacq pobieranie
optat w kasie, przy jednoczesnym dostepie do funkcjonalnosci Info-Car.pl w systemach Pojazd i Kierowca oraz WORD.

Info-Car.pl to kompleksowe rozwigzanie stwo-
rzone przez Polskg Wytwornie Papierow Warto-
sciowych. Jest coraz czesciej stosowane przez wy-
dziaty komunikacji starostw powiatowych, wo-
jewddzkie osrodki ruchu drogowego, ich klien-
téw, kandydatow na kierowcow szkolacych sie
w OSK oraz firmy leasingowe. W sktad Info-Car.
pl wchodzi platforma internetowa o tej samej
nazwie. Znajduja sie tam informacje przydat-
ne zaréwno dla kandydatéw na kierowcow jak
i 0sob posiadajacych juz uprawnienia do kiero-
wania pojazdami. Wsréd dostepnych funkcjonal-
nosci znajdujg sie m.in.: prébny egzamin na pra-
wo jazdy, mozliwos¢ dokonania zapisu na egza-
min, optaty za wydanie dokumentu prawa jazdy
czy dowodu rejestracyjnego. Wszystkie czynno-
$ci mozna wykonac szybko i wygodnie - on line.

Jednym z najwazniejszych udogodnien, kté-
re daje system, jest integracja systemdw Pojazd
i Kierowca z terminalami pfatniczymi. Pozwala
to na dokonywanie ptatnosci za czynnosci admi-
nistracyjne kartg. Umieszczenie terminali bezpo-
Srednio na stanowisku, przy ktérym obstugiwany
jest interesant spowodowato, ze jakos¢ i czas ob-
stugi ulegty znacznej poprawie. Dlatego tez klien-
ci urzedow bardzo chetnie korzystajg z mozliwo-
$ci pfacenia kartami pfatniczymi.

H Nieprzerwany proces

Powyzej opisane rozwigzanie, jakkolwiek najbar-
dziej pozadane zaréwno przez urzedy jak i in-
teresantdéw, czesto z przyczyn organizacyjnych
lub czysto technicznych, nie zawsze moze zo-
sta¢ wdrozone. Czy w takim przypadku urzad
lub WORD nie moze skorzysta¢ z atutéw opi-
sanego rozwigzania? Moze! PWPW przygo-
towafa dodatkowy modut, bedacy rozwinie-
ciem systemu Info-Car.pl, czyli aplikacje kaso-
wa, umozliwiajaca pobieranie optat w kasie,
przy jednoczesnym dostepie do funkcjonalnosci
Info-Car.pl w systemach Pojazd i Kierowca oraz
WORD.

Najwazniejszym atutem tego rozwigzania jest
zachowanie mozliwosci korelacji pfatnosci z dang
sprawg, realizacje naleznosci za posrednictwem
karty ptatniczej przy zachowaniu statej opfaty
manipulacyjnej oraz mozliwos¢ wymiany danych
o zrealizowanych transakcjach z systemami fi-
nansowo-ksiegowymi urzedu.

W przypadku dziatania w ramach Systeméw
Pojazd i Kierowca, etapy obstugi za pomocg mo-
dutu kasowego nastepuja jeden po drugim jako

nieprzerwany proces, ze wzgledu na specyfike
pracy w urzedzie.

M Jak to dziata?

Urzednik wybiera produkty i ustugi, za ktére
klient chce zaptaci¢, nastepnie otwiera w syste-
mie sprawe dla interesanta. System wylicza wyso-
kos¢ niezbednej opfaty. Interesant deklaruje ched
whiesienia optaty na miejscu — w kasie. W tym
momencie nastepuje wygenerowanie i wydanie
klientowi rachunku w postaci druku ptatnosci
do kasy. Interesant udaje sie z rachunkiem do kasy
i okazuje go kasjerowi, ktdry wezytuje z rachun-
ku kod QR, dzieki czemu automatycznie wprowa-
dza dane dot. ptatnosci, m.in. unikalny identy-
fikator, kwote oraz poszczegolne sktadniki ptat-
nosci do systemu. Interesant dokonuje wpfaty
za posrednictwem terminala ptatniczego w ka-
sie urzedu i otrzymuje potwierdzenie dokonania
ptatnosci. W zaleznosci od wybranej konfigura-
¢ji rozwiazania, System Kasa moze przekazac in-
formacje o ptatnosci bezposrednio do Systemow

Pojazd i Kierowca lub interesant okazuje urzed-
nikowi w wydziale komunikacji potwierdzenie
ptatnosci. Urzednik zamyka sprawe. System roz-
liczeniowy dokonuije rozliczenia ptatnosci za po-
s$rednictwem platformy Info-Car.pl oraz generu-
je raporty rozliczeniowe dla urzedu.

Oprdcz obstugi ptatnosci dla Systemoéw Pojazd
i Kierowca, modut KASA posiada mozliwos¢ zbu-
dowania koszyka ptatnosci i pobierania w kasie
urzedu optat kartami ptatniczymi za inne czyn-
nosci realizowane przez urzad, np. geodezyjne,
podatki, itp. Do kazdej ptatnosci moze zostaé
przypisany inny numer rachunku rozliczeniowe-
go a mozliwos¢ wiasnego definiowania cennikow
i rachunkow rozliczeniowych jest nieograniczona.
Rozksiegowanie srodkéw za posrednictwem sys-
temu rozliczeniowego Info-Car.pl jest bezptatne.

System rozliczeniowy udostepnia raporty roz-
liczeniowe, w ktérych wyszczegodlniona jest kaz-
da transakcja, transakcja przypisana jest do spra-
wy wraz z wszystkimi danymi kogo dana sprawa
dotyczy. Opracowana przez PWPW aplikacja jest
dla klientéw catkowicie bezptatna. Il
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/wycleska walka
0 sprawiedliwosc

Zasadzone odszkodowanie i zadoscuczynienie w wysokosci ponad 8 tys. zt — tak skonczyta sig kilkuletnia batalia Michata
Jozwiaka, wiasciciela Osrodka Szkolenia Kierowcow ,Motoklub” w Wigchorku, w ktorej dowiddt, ze policja niestusznie
ukarata go mandatem za rzekome przewozenie w elce zbyt duzej liczby osob.

szystko zaczeto sie jeszcze w 2012 roku.
W Wtedy na ulicach Bydgoszczy doszto

do kontroli elki. Samochéd prowadzit
kursant, Michat Jézwiak siedziat obok niego,
a na tylnej kanapie dwaj kursanci, tyle ze jeden
z nich byt jednoczesnie pracownikiem Osrod-
ka Szkolenia Kierowcow ,,Motoklub”. Policjanci
prébowali ukara¢ wtasciciela osrodka manda-
tem, argumentujac, ze w aucie szkoleniowym
nie moga przebywac wiecej niz trzy osoby. Po-
wotywali sie na Rozporzadzenie Ministra Infra-
struktury z 27 pazdziernika 2005 roku w sprawie
szkolenia, egzaminowania, uzyskiwania upraw-
nien przez kierujacych pojazdami, instrukto-
row i egzaminatoréw. Chodzi o paragraf 13.
Co mozemy w nim przeczytac? ,W trakcie szko-
lenia kandydatéw na kierowcéw i motorniczych
w pojezdzie mogg znajdowac sie wytacznie in-
struktor i osoba szkolona oraz: jeden dodatko-
wy uczestnik kursu, kandydaci na instruktoréw
wraz z ich wyktadowca, kierownik osrodka szko-
lenia kierowcow lub upowazniony przez niego
pracownik tego osrodka lub szkoty, osoba spra-
wujgca w imieniu starosty nadzoér, ttumacz, je-
zeli osoba szkolona nie wtada jezykiem polskim
w stopniu umozliwiajgcym prowadzenie szko-
lenia, ttumacz jezyka migowego, jezeli osoba
szkolona jest gtuchoniema”. Wszystko to oczy-
wiscie pod warunkiem, ze pojazd jest wyposa-
zony w wystarczajgcg liczbe miejsc siedzacych.

H Dwa przepisy

Michat Jozwiak byt innego zdania, uwazat,
ze jesli tylko miejsc w samochodzie nie braku-
je, moga w nim jechac jednoczesnie wszystkie
osoby wymienione w rozporzadzeniu. Dlatego
mandatu nie przyjat. Wniosek o ukaranie tra-
fit do sadu. Ten sprawgq zajat sie dopiero rok
pozniej. | co najciekawsze — przyjat, ze Michat
Jézwiak naruszyt dwa akty prawne - Rozporza-
dzenie Ministra Infrastruktury z 27 pazdzier-
nika 2005 roku w sprawie szkolenia, egzami-

nowania, uzyskiwania uprawnien przez kieru-
jacych pojazdami, instruktoréw i egzaminato-
row oraz Rozporzadzenie Ministra Transportu,

Budownictwa i Gospodarki Morskiej z 14 wrze-
$nia 2012 roku w sprawie szkolenia oséb ubie-
gajacych sie o uprawnienia do kierowania po-



jazdami, instruktoréw i wyktadowcéw. Drugie
z nich obowigzywato w momencie orzekania,
dlatego sad tez wziat je pod uwage.

—Tyle ze znowu nie naruszytem zadnego prze-
pisu — ani pierwszego (archiwalny akt prawny
w momencie orzekania), ani obowigzujgcego,
ktérym powinien kierowac sie sad w momen-
cie orzekania o ewentualnej winie — opowia-
dat na famach ,Szkoty Jazdy” Michat J6zwiak.

O interpretacji rozporzadzenia z 2005 roku
juz pisalismy. Co zatem wyczytamy w roz-
porzadzeniu obowigzujacym w chwili kiero-
wania wniosku o ukaranie przez policje oraz
wyrokowania przez sad, ktére obowigzuje
od wejscia w zycie ustawy o kierujgcych po-
jazdami?

Paragraf 11 tego aktu prawnego stanowi, ze:
.Zajecia w zakresie czesci praktycznej szkolenia
podstawowego w ruchu drogowym w pojez-
dzie moga by¢ prowadzone przez instrukto-
ra wytacznie z jedng osobg szkolong w obec-
nosci: jednego dodatkowego uczestnika kursu
w przypadku szkolenia w zakresie prawa jazdy
kategorii B1, B, B+E, kandydatéw na instruk-
toréw wraz z ich wyktadowca, kierownika jed-
nostki prowadzacej szkolenie lub upowaznione-
go przez niego pracownika tej jednostki, oso-
by sprawujacej w imieniu starosty nadzér, ttu-
macza, jezeli osoba szkolona nie wtada jezy-
kiem polskim w stopniu umozliwiajacym pro-
wadzenie szkolenia, ttumacza jezyka migowe-
go lub ttumacza systemu jezykowo-migowe-
go”. Wszystko to oczywiscie pod warunkiem,
ze pojazd jest wyposazony w wystarczajaca licz-
be miejsc siedzacych.

— W rozporzadzeniu jest mowa tylko o szko-
leniu podstawowym — ttumaczyt ,,Szkole Jazdy”
Michat Jézwiak. — Sek w tym, ze wszystkie oso-
by, ktére znajdowaty sie wowczas w pojezdzie,
odbywaty szkolenie dodatkowe lub uzupetnia-
jace. Wynika to z dokumentacji szkoleniowej
oraz historii egzaminowania kandydata, ktérg
prowadzi WORD w Bydgoszczy, posiadam po-
twierdzenie tych faktow. Nie bardzo rozumiem
wiec decyzje sadu, bo nie naruszytem zadne-
go przepisu. Dlatego postanowitem apelowac.

Ml Uchylony wyrok i odszkodowanie

Sprawa tym razem trafita do Sagdu Okregowe-
go w Bydgoszczy.

— Wyrok pierwszej instancji zostat podtrzy-
many — mowit ,,Szkole Jazdy” Michat Jozwiak.
— Bytem takim obrotem sprawy zdumiony, wiec
wystapitem o uzasadnienie wyroku. Poniewaz
dtugo go nie otrzymywatem, postanowitem sad
ponagli¢, 14 lutego wystatem pismo do preze-
sa Sadu Okregowego.

Kilka dni p6zniej wtasciciel Osrodka Szkolenia
Kierowcdw ,Motoklub” otrzymat uzasadnienie.

- Bytem porazony razaco niskim poziomem
uzasadnienia wyroku — opowiadat Jézwiak.
— Sedzia w uzasadnieniu odnidst sie tylko

Rozmowa z Michatem Jozwiakiem

Jakub Ziebka: Ma pan duzo zalu do sedziéw, ktérzy wydawali w pana sprawie wyroki?
Michat Jozwiak: Okazato sie, ze sedziowie wydajacy razaco niesprawiedliwe wyroki nie po-
siadaja cech, jakimi powinni sie legitymowac. Chodzi mi m.in. o niezawistos¢, nieskazitel-
nos¢ charakteru, praworzadnos¢. Odebrali mi prawo do sprawiedliwego i rzetelnego proce-
su. W catym postepowaniu wykazatem wielokrotnie, ze nie ma podstaw do ukarania mnie.
Wykazatem takze, ze kontrola instancyjna w bydgoskich sadach nie dziafa i jest fikcja. Poli-
cja i sedziowie wyrzadzili mi wiele szkdd i krzywd, ktérych mimo uzyskanego odszkodowa-
nia i zadosc¢uczynienia w kwocie ponad 8 tys. zt nigdy nie da sie zrekompensowac. Jesli kie-
dykolwiek jakas moja sprawa trafi do sedziéw, ktérzy mnie skazali, bede wnioskowat o od-
suniecie ich od jej rozpatrywania.

Czy funkcjonariusze policji chcacy natozy¢ panu mandat i ci, ktorzy skierowali wnio-
sek do sadu, zostali ukarani?

— Jak dotad nikt nie ponidst zadnych konsekwencji w tej sprawie. Odszkodowanie wpraw-
dzie wypfaci Sqd Okregowy w Bydgoszczy, jednak sg to pienigdze moje i obywateli. Pod-
sumowujac, wszyscy zapfacilismy odszkodowanie. Funkcjonariusze nawet nie poniesli od-
powiedzialnosci dyscyplinarnej, policja caty czas twierdzi, ze nie popetnita przestepstwa.

Zastepca naczelnika wydziatu ruchu drogowego w Bydgoszczy stwierdzit w rozmowie ze
mna, ze sie na tym wszystkim nie zna i to sad musi ustali¢, czy doszto do wykroczenia. Do-
chodzi do tego, ze wnioski do sadu policja wysyta na prébe. Miatem stycznos¢ z wieloma
policjantami, wiekszo$¢ z nich nie ma elementarnej wiedzy. Niektorzy z nich majg wyzsze
wyksztatcenie, jednak ich dyplomy nie majg zadnej wartosci.

Czy ostatnie przezycia zmienity pana?

- Zrobitem sie ostrozny. Rejestruje przebieg kazdej kontroli drogowej. Nigdy nie daje po-
liciantowi dokumentéw do reki. Podczas kontroli drogowych funkcjonariusze wykonywa-
li zdjecia moich dokumentdw prywatnymi aparatami. Nie wiadomo, co pézniej stato sie z
tymi plikami.

Niczego tez nie podpisuje. Zawsze obserwuje policjanta podczas kontroli. Polecam to
wszystkim, nie dajmy sobie wmowic, ze jesteSmy przestepcami i piratami drogowymi. Pro-
buje zmieni¢ sytuacje przecietnego kierowcy, zeby na drodze nie czut si¢ jak intruz, ktory jest
co chwile kontrolowany, przeszukiwany. Bardzo chetnie i bezptatnie udziele pomocy praw-
nej kazdemu kierowcy, ktéremu policjanci wyrzadzili szkody, grozili i straszyli mandatami,
bezprawnie zatrzymali dowdd rejestracyjny.

do faktu, ze pracownik nie byt upowazniony
do przewozenia w pojezdzie nauki jazdy. Nie
byfo stowa o podstawach prawnych do uzna-
nia mnie za winnego. Sedzia catkowicie nie
rozumiat, kiedy mamy do czynienia ze szko-
leniem podstawowym, a kiedy ze szkoleniem
uzupetniajgcym. W uzasadnieniu wyroku raz
jest mowa o tym, ze popetnitem wykrocze-
nie, w dalszej czesci sedzia twierdzi, ze po-
petnitem przestepstwo z art. 97 kodeksu wy-
kroczen. To kolejny absurd! W tym momencie
wyrok staje sie komediowy.

Z kolei w marcu, w odpowiedzi na ponagle-
nie Michata Jézwiaka, prezes Sadu Okregowego
w Bydgoszczy napisat: ,,Jednoczesnie informuje,
iz dostrzegajac uchybienia w rozpoznaniu spra-
wy wystapitem z wnioskiem do prokuratora ge-
neralnego o wniesienie kasacji na Pana korzys¢”.

Kasacja zostata wniesiona i trafita do Sadu
Najwyzszego. Ten na rozprawie, ktéra odby-
ta sie 10 czerwca, postanowit, ze ,uchyla za-
skarzony wyrok i uniewinnia Michata Jézwiaka,
za$ kosztami postepowania obcigza Skarb Pan-
stwa”. W opinii Sagdu Najwyzszego, rozpatru-
jacy sprawe jako pierwszy Sad Rejonowy raza-
co naruszyt przepisy prawa materialnego, z ko-

lei Sad Okregowy powielit fatalng pomytke. SN
zwrocit takze uwage na brak nalezytej kontro-
li instancyjnej.

To nie byt jednak koniec walki Michata J6z-
wiaka o sprawiedliwos¢. Postanowit ubiegaé
sie 0 odszkodowanie i zados¢uczynienie. Spra-
we rozpatrywat Sad Okregowy w Bydgoszczy.
W wyroku z 16 kwietnia uznat, ze wtascicielo-
wi Osrodka Szkolenia Kierowcéw ,Motoklub”
w Wiecborku nalezy sie 4 tys. zt zados¢uczynie-
nia za doznang krzywde i ponad 4,3 tys. zt od-
szkodowania za niestuszne ukaranie. Ta druga
kwota wigze sie m.in. z utratg zarobkdw (ko-
niecznos¢ uczestniczenia w rozprawach sado-
wych), kosztami wystania pism procesowych
oraz faktem, ze ze szkolenia w ,Motoklubie”
zrezygnowat kursant, ktérego spotykaty nie-
przyjemnosci zwigzane z wizytami policji, wy-
pytujacej o Jézwiaka.

Odnoszac sie do przyznania 4 tys. zt zados¢-
uczynienia za doznang krzywde, sad stwierdzit,
ze prawomocne ukaranie wtasciciela szkoty jaz-
dy i wymierzenie mu kary za wykroczenie dro-
gowe podwazyto wiarygodnos¢, naruszato jego
dobre imig i prestiz prowadzonej firmy.

Jakub Ziebka
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Drzewa przy drogach.
Wycinac czy nie?

Najwyzsza Izba Kontroli chce zmniejszenia liczby drzew rosnacych przy drogach, zeby w ten sposéb podnies¢
bezpieczenistwo kierowcow. Czy dzieki temu bhedzie mniej wypadkow samochodowych? Ekolodzy protestuja.

niajace usuniecie drzew z niebezpiecznych

miejsc i zastgpienie ich nowymi sg niepre-
cyzyjne. Rok temu NIK przeprowadzita kontro-
le sprawdzajacg bezpieczenstwo ruchu drogo-
wego w cafym kraju. Jednym z wnioskéw byta
koniecznos¢ zmiany praktyki w zakresie usuwa-
nia drzew z pasa drogowego.

U rzednikom chodzi o to, ze przepisy uzalez-

H Wycina¢ mozna, ale pod
warunkiem

Obecne przepisy zezwalaja na wycinanie drzew,
ktore potencjalnie zagrazajg kierowcom. Jednak
za kazde wyciete trzeba posadzi¢ nowe. W prak-
tyce oznacza to, ze w pasie drogowym jedno
wyciete drzewo zastepuja nierzadko trzy inne,
ktére z czasem zaczynaja zagrazac bezpieczen-
stwu kierowcow. Dlatego prezes NIK zdecydo-

wat sie skierowac wniosek do Trybunatu Konsty-
tucyjnego o stwierdzenie niezgodnosci tego za-
pisu z konstytucjg. Chce, zeby przepisy doktad-
nie regulowaty, ze nowe drzewa mogg by¢ sa-
dzone tylko w miejscach bezpiecznych, nieza-
grazajacych kierowcom, bo inaczej dziatania te
s pozbawione sensu.

Ml Zmian chcq tez rodziny ofiar
wypadkéw

- Chcemy takiej zmiany przepiséw, ktéra unie-
mozliwi sadzenie nowych drzew w pasie drogo-
wym w poblizu miejsca, gdzie wczesniej wycie-
to niebezpieczne dla kierowcoéw drzewo — wyja-
$nia prezes NIK Krzysztof Kwiatkowski. - Wpty-
waja do nas w tej sprawie sygnaty od rodzin
oséb, ktére zginety na skutek zderzenia z drze-
wem. Oczywiscie chcemy, zeby w Polsce sadzo-

no jak najwiecej nowych drzew, ale niekoniecz-
nie w miejscach, w ktérych wezesniej dochodzi-
to do smiertelnych wypadkoéw. Nie postuluje-
my wycinki przydroznych drzew, a jedynie po-
wstrzymanie sie od sadzenia nowych w miej-
scach, o ktérych mowa.

M Bezlitosne statystyki

Réwniez wedtug Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego, drzewa przy drogach s jed-
nym z istotnych zagrozen, potegujacym skutki
wypadkdw. Z danych urzedu wynika, ze co roku
przyczyniajg sie do smierci kilkuset oséb. Tyl-
ko w 2013 roku doszto do 2055 wypadkéw
(6 proc. ogoétu) polegajacych na uderzeniu
w drzewo. W ich wyniku $mier¢ poniosty 473
osoby, co stanowi 14 proc. wszystkich ofiar
Smiertelnych. Jak przekonuja specjalisci, wypadki
tego typu charakteryzuja sie bardzo duzg smier-
telnoscig — na 100 wypadkéw ginety srednio
23 osoby, przy czym, dla poréwnania, w zde-
rzeniach czotowych na 100 wypadkéw gingto
$rednio pietnascie oséb.

M Na pétnocy i zachodzie kraju jest
najgorzej

- Wypadki zwigzane z wjechaniem w drzewo
stanowig bardzo powazny problem szczegol-
nie w potnocnych i zachodnich wojewddztwach
Polski — ttumaczg przedstawiciele KRBRD. — Wig-
ze sie to z charakterem drég tej czesci Polski.
W przewazajacej czesci drogi przebiegaja trasq
dawnych traktéw, ktére byty wysadzane drze-
wami. W wielu wypadkach po wybudowaniu
utwardzonych drég drzewa znalazly sie bezpo-
srednio przy ich krawedzi, w odlegtosci mniej-
szej niz 1,5 metra. Taka lokalizacja drzew w re-
jonie drdg, bez zachowania chocby minimalnej
wolnej od przeszkod strefy bezpieczenstwa, po-
woduje w sytuacji najmniejszego btedu kierow-
cy, usterki pojazdu lub ztego stanu nawierzchni
wypadek, w ktérym z duzym prawdopodobien-
stwem beda zabici lub cigezko ranni.
Dodatkowo, zdaniem przeciwnikéw drzew
przy drogach, wptywaja one negatywnie na za-
chowania kierowcow i zwiekszajg ryzyko wy-



padkéw, na przyktad zawezajac skrajnie dro-
gi i zmuszajac do zjazdu na przeciwny pas ru-
chu, pogarszajac widoczno$¢ na skrzyzowaniach
i zjazdach, zastaniajac znaki drogowe, ograni-
czajac miejsce dla ruchu pieszego i widocznos¢
na przejsciach dla pieszych czy w koncu powo-
dujac szkody w infrastrukturze drogowe;.

H Ekolodzy bedq broni¢ drzew

W obronie przydroznych drzew tradycyjnie sta-
ja ekolodzy.

.Nie drzewa zabijajg” — przekonuje w jed-
nym ze swoich felietonéw na famach ,Gaze-
ty Wyborczej” Adam Wajrak, dziennikarz, fo-
tograf i mitosnik przyrody. ,,One nie wyskaku-
ja na droge. Rzeki i jeziora nie topig przeciez
tych, co po piwku skacza na dzikim kapielisku
do wody na gtéwke. Skoro nie zasypujemy
z tego powodu jezior, to tak samo ostroznie
trzeba postepowac z drzewami, ktore sg waz-
nym elementem otaczajacego nas Swiata.
(...) Zamiast szczu¢ na drzewa, trzeba sig za-
bra¢ do wprowadzania takich rozwigzan, ja-
kie s u naszych zachodnich sasiadéw. W Bran-
denburgii, zamiast wycina¢ drzewa, ustawio-
no ponad 1,3 tys. km barierek i liczba wypad-
kow w latach 1997 — 2005 zmalata o 33 proc.,
a liczba ofiar smiertelnych - o dwie trzecie”.

H Kierowcy sg podzieleni

Po wypadku w Chetmnie, gdzie siedmioro mfo-
dych ludzi stracito zycie, gdy auto, ktérym jecha-
li, uderzyto w drzewo, kierowca rajdowy Krzysz-
tof Hotowczyc napisat na Facebooku: ,Rocznie
w Polsce w zdarzeniach z drzewami ginie kilkaset
oséb! Wyobrazcie sobie, jaki to bezmiar tragedii
dla ich najblizszych... Tysigce zostaje inwalida-
mi do korica zycia... Tylko dlatego, ze ktos bez-
mysInie posadzit drzewo przy drodze — bo tak
robili juz nasi dziadowie, w czasach, gdy po-
drézowato sie furmankami”.

- Moim zdaniem, wycinanie drzew to absurd
- mowi Arkadiusz Podolski, zawodowy kierow-
ca. — Oczywiscie, ze uderzenie w drzewo jest
niebezpieczne, ale zazwyczaj jest to wina kie-
rowcy, ktéry jedzie za szybko. Jak wjezdzam
w aleje, ktdra okalajg drzewa, to zwalniam. Przy
40 km/h, nawet jak wyskoczy zwierze albo ktos
wyjedzie z naprzeciwka, trudno sie zabié. Ale
ja obserwuje na nadmorskich trasach kierow-
cow, ktérzy miedzy drzewami mkng 120 km/h
na godzine, nie dziwie sie wiec, ze ging w zde-
rzeniu z drzewem. Trzeba wychowywac i ksztat-
ci¢ kierowcdw, a nie wycinac drzewa, zeby lu-
dzie mogli jezdzi¢ 200 km/h po betonowej pu-
styni. Od tego sg autostrady.

Whniosek do Trybunatu Konstytucyjnego zo-
stat skierowany miesigc temu. Prawdopodob-
nie do konca czerwca TK zajmie stanowisko
w tej sprawie.

Anna tukaszuk

dokoriczenie ze str. 8 )

Tematyka szkolenia obejmowataby zagadnie-
nia z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go, pedagogiki, psychologii, etyki oraz prawa.
Egzamin teoretyczny miatby forme testu, skta-
dajacego sie z dwudziestu pytan. Z kolei prak-
tyczny miatby polegac na przygotowaniu przez
instruktora scenariusza zajec i ich przeprowa-
dzeniu przed komisja. Oceniana bytaby popraw-
nos¢ merytoryczna i metodyczna, stosowanie
aktywizujgcych metod nauczania i srodkdw dy-
daktycznych, komunikacja ze stuchaczami oraz
stosowanie technik motywacyjnych.

M Staty nadzor

Z kolei w procesie certyfikacji OSK ocenie pod-
legatyby: infrastruktura (wymagania odnosnie
bazy materialnej i sposob jej wykorzystania,
organizacja osrodka, wspotpraca ze srodowi-
skiem), kadra szkolaca (jej kwalifikacje, kom-
petencje i rozwdj), program i przebieg szko-
lenia oraz ocena wynikow szkolenia. ,,Osrodki
szkolenia kierowcow, ktdre pozytywnie przejda
procedure certyfikacji, daja gwa-
rancje rzetelnego wykonywania
ustugi szkolenia na najwyzszym
poziomie. Nalezy tutaj podkre-
$li¢, ze osiggniecie celu procesu
szkolenia, tj. przygotowanie przy-
sztego kierowcy do bezpieczne-
go, energooszczednego, spraw-
nego i nieutrudniajgcego innym
uczestnikom ruchu prowadzenia
pojazdu jest mozliwe tylko poprzez rzetelng re-
alizacje procesu szkolenia przez wyksztatcona,
posiadajacg odpowiednie kwalifikacje i kompe-
tencje kadre szkolaca. Praca OSK, ktérym zostat
wydany certyfikat, podlega statemu nadzorowi,
ktéry ma na celu zapewnienie, ze jakos¢ swiad-
czonych ustug pozostaje stale na wymaganym
poziomie” — czytamy w pismie wystanym przez
ITS do Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju.

Instytut podkresla takze, ze posiada czterna-
stoletnie doswiadczenie w prowadzeniu certyfi-
kacji w zakresie szkolenia kierowcow.

H Obowigzek? W zadnym wypadku!

Jak resort infrastruktury i rozwoju odniost sie
do propozycji ITS? Na razie tukasz Twardow-
ski, szef departamentu transportu drogowego
MIIR, zwrdcit sie do organizacji branzowych o za-
opiniowanie projektu. Oceny nie sg pozytywne.

Stowarzyszenie KIEROWCA.PL zwraca na przy-
ktad uwage na wydanie przez ITS w ciggu czter-
nastu lat tylko siedmiu dobrowolnych certyfika-
téw w zakresie ustug swiadczonych przez osrod-
ki szkolenia kierowcow. ,Zwfaszcza ta ostatnia
cyfra odzwierciedla realne zapotrzebowanie $ro-
dowiska OSK na ustugi certyfikacyjne realizo-
wane w tej formie. Nie mozna jednak wigzac
tego z niechecig osrodkéw do samodoskona-

lenia i ponoszenia zwiagzanych z tym kosztow.
Wystarczy wspomniec, ze Ogdlnopolskie Stowa-
rzyszenie KIEROWCA.PL w ciggu zaledwie czte-
rech lat prowadzenia dobrowolnych kurséw tre-
nera-wyktadowcy na kursach kwalifikacji wstep-
nej, kwalifikacji wstepnej przyspieszonej i szko-
leniach okresowych dla kierowcéw wykonuja-
cych przewéz drogowy przeszkolito w tym za-
kresie ponad 610 osdb. Przytoczone przez ITS
liczby dobitnie wskazuja, ze proponowane roz-
wigzania nie zostaty uznane przez rynek OSK
za uzyteczne. Nie mozna zatem dazy¢ do wpro-
wadzenia obowigzku korzystania z nich. Dziata-
nia takie zostatyby odebrane jako odgérny na-
cisk na korzystanie z niepopularnych i nieefek-
tywnych ustug oferowanych przez ITS” - czy-
tamy w opinii wystanej resortowi infrastruktu-
ry i rozwoju.

H Promowac najlepszych?
Stowarzyszenie KIEROWCA.PL ocenia takze,

ze jedna z idei przyswiecajacych autorom pro-
pozycji byta ,walka z realizacjg byle jakich lub

Tematyka szkolenia obejmowataby

zagadnienia z zakresu bezpieczenstwa ruchu
drogowego, pedagogiki, psychologii, etyki
oraz prawa. Egzamin teoretyczny miathy forme
testu, skiadajacego sie z dwudziestu pytan.

wrecz brakiem realizacji rzetelnych programéw
szkolenia”. Analizujac dokumentacje dofgczo-
ng przez ITS, wiadze stowarzyszenia odniosty
wrazenie, ze proponowana forma oceny doty-
czy przede wszystkim kwestii formalno- infra-
strukturalnych. ,Pomijane sg natomiast kwe-
stie zwigzane bezposrednio z procesem dydak-
tycznym — metodyka ksztafcenia, jakos¢ sto-
sowanych pomocy naukowych, ocena stoso-
wanych programoéw nauczania. W naszej opi-
nii to wlasnie te elementy stanowia o wysokiej
efektywnosci procesu ksztatcenia kandydatow
na kierowcow. Zasadne jest zatem rozpoczecie
dyskusji zwigzanej z mozliwosciami opracowa-
nia i wdrozenia zasad formalnej oceny stoso-
wanych metod ksztafcenia i promowania OSK
stosujacych rozwigzania uznane za najefektyw-
niejsze. Tego typu dziatanie datoby gwarancje
rzetelnego ksztatcenia” — ocenia Stowarzysze-
nie KIEROWCA.PL.
Niezbyt wysoko propozycje ITS ocenia takze
Polska Federacja Stowarzyszen Szkét Kierowcow.
— Zdecydowanie nie zgadzamy sie z kolejnymi
kursami i egzaminami, ktére mieliby przechodzi¢
instruktorzy — mowi szef organizacji Krzysztof
Bandos. — To bytoby juz dla nich za duzo. Cer-
tyfikacja osrodkéw to osobna sprawa, trzeba
sie nad tym jeszcze zastanowic.
Jakub Ziebka
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Pojazdy egzaminacyjne

rrancuskl facznik

Co faczy Francje, Formute 1 i nauke jazdy? Okazuje sig, ze wiecej, niz pozornie mogtohy sie wydawac.

kow, jak i zagorzatych przeciwnikéw. Nieza-

leznie od przekonan nie mozna jednak od-
mowi¢ Francuzom znaczacej roli w ksztattowaniu
Swiatowego rynku motoryzacyjnego. W pewnej
kategorii s3 wrecz globalnymi liderami. Mowa
tu o mikrosamochodach.

Po ulicach wielu francuskich miast jezdzg bar-
dzo charakterystyczne mate samochodziki, przy-
pominajace wygladem auta miejskie, lecz o bar-
dzo ograniczonych osiggach. Roczna sprzedaz
tego typu pojazdow siega kilkudziesieciu tysiecy
sztuk. Popularnos¢ zyskaty w duzej mierze dzie-
ki temu, ze w wigkszosci przypadkédw moga sie
nimi poruszac osoby petnoletnie, nawet jesli nie
majg prawa jazdy. Samochody marek o egzo-
tycznie brzmigcych nazwach, takich jak: Aixam,
Chatenet, Microcar czy Ligier, zaczety pojawiac
sie rowniez na ulicach naszych miast.

F rancuska motoryzacja ma w Polsce sympaty-

M Rajdowe korzenie

Mikrosamochody maja rézne typy homologa-
cji, w zaleznosci od tego mozna sie nimi po-
rusza¢, posiadajac prawo jazdy kategorii AM
(przy homologacji L6e dla czterokotowcow lek-
kich) i B1 (przy homologacji L7e dla cztero-
kofowcow). Oferta kazdego z wyzej wymie-

nionych producentéw dostepna jest na pol-
skim rynku i obejmuje pojazdy homologowa-
ne w obydwu kategoriach. Niestety, przejrze-
nie cennikdw moze przyprawic¢ o zawrét gfo-
wy. Mimo ze pojazdy te sg tylko namiastka pet-
nowymiarowych samochodéw, koszty ich za-
kupu wecale nie sg nizsze. Ceny zaczynaja sie

od okoto 34 tys. zt za najubozej wyposazone
wersje, zas topowe modele kosztujg ponad
60 tys. zt. Nic dziwnego, ze potencjalni nabyw-
cy chetniej dokonuja zakupéw na rynku wtér-
nym. Dysponujac kwotg okoto 20 tys. zt mo-
zemy wybiera¢ w ofercie okofo pigcioletnich
mikrusow. Wsrod nich znajduje sie réwniez li-



gier optimax. Moze wydawac sie to niepraw-
dopodobne, ale producent ma bogate trady-
cje sportowe. Firma zostafa zatozona w 1968
roku przez kierowce wyscigowego Guya Ligie-
ra, ktéry dwukrotnie (1959 i 1960 roku) zostat
mistrzem motocyklowym Francji w klasie 350
cm?® i 500 cm?. Z kolei w latach 1966 — 1967
byt kierowca Formuty 1, a od 1964 do 1973
roku brat udziat w wyscigach 24h Le Mans.
Przez wiele lat Ligier Automobiles specjalizo-
wato sie w budowie bolidow Formuty 1 i osig-
gato na tym polu sukcesy. W sezonie 1977 ze-
spot Ligier wygrat Grand Prix Szwecji, w sezonie
1979 - Grand Prix Brazylii, Grand Prix Argen-
tyny oraz Grand Prix Hiszpanii. Ostatnim suk-
cesem byto wygranie w 1996 roku roku kulto-
wego Grand Prix Monako. Czy zatem w opti-
maksie mozna doszukac sie chociaz odrobiny
sportowego charakteru? Jak sprawdza sie jako
narzedzie do szkolenia kierowcéw?

H Komfort? Te kwestie
przemilczmy...

Pierwsze, co rzuca sie w oczy, to wszechobec-
ny plastik. Nadwozie to stalowo-aluminiowa
rama, do ktdrej doklejone s ptaty poszycia ze-
wnetrznego, wykonane z tworzywa sztucznego.
Tego typu technologia przektada sie wprawdzie
na niskg mase pojazdu, ale jednoczesnie po-
woduje wrazenie delikatnosci i wiotkosci kon-
strukgji. Podobnie jest w kabinie. Wnetrze wy-
konczono twardym plastikiem o nie najwyzszej
jakosci. Znaczna czes¢ elementoéw, takich jak
klamki i korbki, jest delikatna, co rodzi obawy
o ich trwatos¢. Obawy uzasadnione. Zdarza-
ty sie przypadki, ze kursanci z wigkszg krzepa
po prostu famali te elementy. Zespot wskazni-
kow jest za to na wskro$ nowoczesny. Kierow-
ca ma przed oczami ciektokrystaliczny wyswie-
tlacz, informujacy o aktualnej predkosci, prze-
tozeniu automatycznej skrzyni biegdw, pozio-
mie paliwa, obrotach, temperaturze zewnetrz-
nej i przebiegu. Kwestie dotyczace komfortu
lepiej dyplomatycznie przemilczec. Wystarczy
wspomnie¢, ze do kabiny zmieszczg sie dwie
doroste osoby i zniosg podrdz na krotkim dy-
stansie. Zdecydowanie nie sg to komfortowe
warunki pracy dla instruktora.

H Silne wibracje

Pod maska ligiera pracuje dwucylindrowy, czte-
rozaworowy silnik Diesla o pojemnosci 505 cm?,
zaprojektowany przez wtoska firme Lombardini.
Zapewnia on moc maksymalng 4 KW, osiggana
przy 3000 obr./min, oraz maksymalny moment
obrotowy 17 Nm przy 1700 obr./min. Motor
wspotpracuje z automatyczng skrzynig biegdw.
Maksymalna predkosc to 45 km/h. Wedtug pro-
ducenta, spalanie powinno wynosi¢ 3,6 1/100
km. Doswiadczenia wskazuja, ze nie jest to jed-
nostka szczegdlnie problematyczna i wymaga-

jaca. Zastrzezenia mozna mie¢ jedynie do kul-
tury jej pracy. Do kabiny przenoszg sie bardzo
silne wibracje, a wygtuszenie silnika pozosta-
wia wiele do zyczenia. Dtuzsze podréze w ta-
kich warunkach moga by¢ zatem naprawde du-
zym wyzwaniem.

Uktad jezdny matego francuza opiera sie
na kolumnach McPhersona z przodu i waha-
czach ze sprezynami srubowymi z tytu. Za kon-
takt z nawierzchnig odpowiadaja 13-calowe kota
z oponami w rozmiarze 145/80. Nad bezpiecz-
nym wytracaniem predkosci czuwajg hamulce
tarczowe zastosowane na obu osiach. Trudno
rozwodzi¢ sie nad charakterystyka prowadzenia
pojazdu dysponujacego tak niewielkimi osigga-
mi. Wystarczy powiedzie¢, ze w zakresie osia-
ganych przez niego predkosci kierowca moze
w petni bezpieczny sposéb kontrolowac sytu-
acje na drodze.

M Czesci zamienne? Mamy problem

Nasze rozwazania dotyczace mikrosamocho-
déw rozpoczelismy od kwestii wysokich kosz-
tdw zwigzanych z ich zakupem. Jak zatem wy-
glada ich codzienna eksploatacja? Ligier nie jest
autem nadmiernie problematycznym. Ktopo-
ty mogg sprawiac przede wszystkim delikat-
ne elementy wykonczenia wnetrza, ktére ta-
two uszkodzi¢. Zaréwno silnik, automatyczna
skrzynia biegdw jak i zawieszenie dosy¢ dziel-
nie znosza jazde po naszych drogach. To istot-
ne, gdyz dostep do czesci zamiennych nie jest
najtatwiejszy. Wptyw na to ma ciagle niewiel-
ka popularnos¢ tego typu pojazdéw na na-
szym rynku. Na prozno szuka¢ podzespotow
w ofercie duzych hurtowni motoryzacyjnych.
Pozostajg firmy specjalizujgce sie w czesciach
zamiennych do tego typu pojazdéw. Jednak
ceny mogg przyprawi¢ o bél gtowy. Przykta-
dowo - amortyzator przedni do ligiera kosz-
tuje okoto 560 zt, wahacz to wydatek rzedu

250 zt, klocki hamulcowe — 130 zt, koncéw-
ki drazkédw — 165 zt, btotnik przedni — 430 1,
a zderzak ponad 550 zt. Niewielka jest row-
niez podaz czesci na Allegro.

H Dobre na poczatek

Glosny, ciasny, ale wtasny. Te stowa chyba naj-
lepiej oddaja charakter ligiera optimaksa, jak
i innych mikrosamochodéw. Konfrontacje z pet-
nowymiarowymi autami przegrywajq pod kaz-
dym wzgledem. Jednakze takie poréwnania nie
maja sensu. Mikrosamochody dla wielu mfo-
dych ludzi sg przepustkg do swiata motoryza-
cji. Dla przedsiebiorcy prowadzacego osrodek
szkolenia kierowcéw mogg stanowic istotne
uzupetnienie oferty. Zwfaszcza ze zaintereso-
wanie tego typu pojazdami wsroéd najmfod-
szych uzytkownikéw drég bedzie stopniowo
rosto. Warto zatem rozwazy¢ zakup mikrosa-
mochodu. Oczywiscie przez wzglad na koszty
na rynku wtérnym.

Dariusz Piorunkiewicz

Dziekujemy firmie Auto Kurs
- Szkota Bezpiecznej Jazdy
za udostepnienie pojazdu do zdjec.
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Wielka Brytania
testuje nowe rozwigzania

Siedemnastoletni Grant Ferguson jest pierwszym Brytyjczykiem, ktory pomysinie przeszedt nowg forme egzaminu
praktycznego, zaktadajaca m.in. poruszanie si¢ po miescie za pomoca nawigacji. Rozwigzanie jest na razie testowane.
Niewykluczone jednak, ze juz wkrotce bedzie ohowigzywato na terenie catej Wielkiej Brytanii.

sie pod koniec kwietnia. Do konca tego roku

ma do niego podejs¢ az tysigc oséb z dwu-
dziestu wybranych osrodkéw egzaminacyjnych.
Chodzi m.in. o Blackpool, Glasgow, Edynburg,
Manchester, Oxford, Norwich, Sunderland i
Swansea. Brytyjskie gazety pisza, ze jesli nowa
formuta egzaminu sie sprawdzi, bedzie to naj-
wieksza zmiana w tamtejszym systemie egza-
minowania od prawie dwoch dekad.

E ksperymentalny egzamin praktyczny odbyt

M GPS i pytania w trakcie jazdy

Na czym konkretnie ma ona polegac¢? Autorzy
proponowanej reformy moéwig, ze celem jest
uzyskanie wiedzy, czy egzamin praktyczny na
prawo jazdy moze by¢ bardziej realistyczny i
dostosowany do wspotczesnych zasad korzy-
stania z drog. Co to znaczy w praktyce? W ra-
mach testowanej wersji egzaminu praktyczne-
go kandydat na kierowce musi sie m.in. wy-
kaza¢ umiejetnoscia korzystania z systemu na-
wigagji satelitarnej. Taka jazda, wedtug wska-
zéwek gtosowych dawanych przez urzagdzenie
odpowiednio wczesniej ustawione przez egza-
minatora, trwa 20 minut. To nie koniec nowi-
nek przygotowanych przez Driver and Vehicle
Standards Agency, czyli dziatajacg na terenie
Anglii, Szkocji oraz Walii agencje rzadowa od-
powiedzialng m.in. za bezpieczenstwo na dro-
gach i egzaminy na prawo jazdy. Kandydaci mu-
szg odpowiadac na pytania egzaminatora z za-
kresu eksploatacji pojazdu w trakcie prowadze-
nia samochodu. Zrezygnowano natomiast z ta-
kich zadan, jak zawracanie na drodze i cofanie
w lewo po tuku. W zamian zaproponowano
parkowanie przodem, zatrzymanie, a nastepnie
wycofanie w lewo lub w prawo oraz wyjazd z
parkingu oraz zatrzymanie sie po prawej stro-
nie drogi, w bezpiecznym miejscu, wycofanie
o dwie dtugosci samochodu, a nastepnie kon-
tynuowanie jazdy.

Koncepcja zaproponowana i testowana przez
Driver and Vehicle Standards Agency zostata
dos¢ przychylnie przyjeta przez The Driving In-
structors Association, czyli najwieksza brytyjska
organizacje zrzeszajaca instruktorow nauki jaz-

dy. Jej cztonkowie uwazaja, ze wprowadzenie
nowej formy egzaminu to dobry pomyst, bo po-
zwala to lepiej oceni¢ umiejetnosci kandydata
na kierowce niz w dotad istniejgcym systemie.

M Brytyjskie zasady

Brytyjskie prawo dopuszcza dwie mozliwosci
nauki jazdy. Zeby nauczy¢ sie jezdzi¢, mozna
udac¢ sie do osrodka szkoleniowego lub popro-
si¢ osobe prywatng (kogos z rodziny lub przyja-
ciela) o udzielenie lekgji jazdy. Przy czym osoba
ta musi spetnia¢ dwa warunki: mie¢ ukoriczone
21 lat oraz od co najmniej trzech lat posiadac
prawo jazdy, wydane w Wielkiej Brytanii lub w
krajach Unii Europejskiej. Nie trzeba, tak jak w
Polsce, wyjezdzi¢ okreslonej liczby godzin. Do
egzaminu mozna przystapi¢ w dowolnie przez
siebie wybranym momencie.

Zeby otrzyma¢ prawo jazdy, trzeba zda¢ za-
rowno egzamin teoretyczny, jak i praktyczny.
Teoretyczny sktada sie z dwdch czesci. Najpierw
trzeba rozwigzac test, ktory sktada sie z 50 py-
tan, 45 to typowe pytania wielokrotnego wy-
boru, kolejnych pie¢ dotyczy przyktadowych sy-
tuacji na drodze, z jakimi kierowca moze mie¢

do czynienia. Zeby zdac¢, trzeba odpowiedzie¢
poprawnie na 43. Na udzielenie wszystkich od-
powiedzi ma sie 57 minut. W drugiej czesci eg-
zaminu teoretycznego sprawdzana jest umiejet-
nos¢ oceny sytuacji i przewidywania zagrozen
wystepujacych na drodze. Prezentowane sa fil-
my, ktére zawierajg sceny z codziennymi sytu-
acjami drogowymi. Zadaniem zdajacego jest jak
najszybsze zidentyfikowanie zagrozenia.

Egzamin praktyczny trwa ok. 40 minut. To
sprawdzian umiejetnosci w zakresie poruszania
sie po rondach, skrzyzowaniach, a tam, gdzie
to mozliwe - drogach ekspresowych, drugo-
rzednych i osiedlowych. Jazde po miescie po-
przedza badanie wzroku. Kandydat na kierowce
jest proszony przez egzaminatora o przeczyta-
nie numeréw z tablicy rejestracyjnej samochodu
z odlegtosci 20,5 metra. Jeszcze przed urucho-
mieniem silnika egzaminowany musi pokazac
i wyjasni¢, jak wykonac proste czynnosci zwia-
zane z obstugg auta.

Egzamin teoretyczny zdaje w Wielkiej Bryta-
nii ponad 50 procent kandydatow na kierow-
céw, praktyczny — o kilka procent egzamino-
wanych mniej.

Jakub Ziebka
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tdukacja potrzebna od zaraz

W przedszkolu, szkole podstawowej, zawodowej, Sredniej oraz na uczelniach powinien by¢ przedmiot, ktéry mozemy
nazwac roboczo ruchem drogowym. Wystarczq zajecia raz w tygodniu. Mogtyby by¢ prowadzone przez specjalistow
z dziedziny prawa o ruchu drogowym, policjantéw, ratownikow medycznych, psychologéw transportu, instruktoréw

nacym? No to wskazywataby kampania
wyborcza.

Prezydenccy kandydaci pozorowali, ze zale-
zy im na wyborcach. Jak w amerykanskim wre-
stlingu, udawali zadawanie groznych cioséw. Jak
zwykle wybory prezydenckie czy parlamentar-
ne to niekonczacy sie festiwal obietnic i szcze-
rych checi do niesienia pomocy biednym, po-
trzebujacym, pokrzywdzonym przez los lub
panstwo, w ktorym przyszto nam zy¢, miesz-
kac i pracowac.

Kazda silna grupa spoteczna, wiedzac,
ze mozna ogrzac sie w blasku kandydatéw
oraz co$ dla siebie z tego wielkiego tortu wy-
kroi¢, starata sie wykrzycze¢ swoje roszczenia.
Zwigzkowcy wspierajq oficjalnie lub mniej ofi-
cjalnie kandydatéw, ci z kolei wiedza, ze kaz-
da uscisnieta dton i kazdy wystuchany wybor-
ca to potencjalny gtos. A zadowolony wybor-
ca moze przekonac rodzing, znajomych. Wte-

C zy zyjemy w kraju mlekiem i miodem pty-

nauki i techniki jazdy.

dy stupki procentowe rosna, a usmiechy szta-
bowcéw sa coraz szersze.

M Kary? Nie, edukacja!

Obserwujac kampanie wyborczg nie zauwazy-
tem, zeby srodowiska reprezentujgce szkoty jaz-
dy jakos zaciekle zawalczyty o prawa wiascicie-
li szkot jazdy, instruktoréw oraz najwazniejsze-
go ogniwa, czyli kursantéw. Zaostrzamy kary
za jazde po alkoholu, uwazajac, ze takie dzia-
tanie poprawi bezpieczenstwo na drogach. Nic
bardziej mylnego. Osiggniecie tego celu umozli-
wi nam tylko edukacja. Juz przedszkolaki powin-
ny mie¢ prowadzone zajecia z ruchu drogowe-
go. Program powinien zawiera¢ wiecej informa-
¢ji niz wskazanie, ze podczas wyswietlenia zie-
lonego swiatta mozemy iS¢ albo jechac, a czer-
wonego — powinnismy sta¢. Skupmy sie na wy-
robieniu postaw nieagresywnych u kierowcow,
pieszych, rowerzystow. Edukujmy i ttumaczmy,

ze kazdy uczestnik ruchu drogowego musi sza-
nowac i dbac¢ o bezpieczenstwo innych. Jezeli
mate dziecko zostanie nauczone poszanowania
prawa i panstwa, to bedzie myslato, ze przekra-
czanie predkosci albo jazda pod wptywem al-
koholu jest ztem w czystej postaci.

W przedszkolu, szkole podstawowej, zawo-
dowej, Sredniej oraz na uczelniach powinien by¢
przedmiot, ktéry mozemy nazwaé roboczo ru-
chem drogowym. Wystarczg zajecia raz w tygo-
dniu. Mogtyby by¢ prowadzone przez specjali-
stow z dziedziny prawa o ruchu drogowym, po-
licjantéw, ratownikdw medycznych, psycholo-
gow transportu, instruktorow nauki i techniki
jazdy. Taka edukacja databy wymierne rezultaty.
Jestem pewien, ze bezpieczenstwo na polskich
drogach ulegtoby znacznej poprawie.

H Proste recepty

Mtody cztowiek bytby edukowany przez kilkana-
Scie lat. Edukacje w szkole podstawowej mozna
zakonczy¢ egzaminem na karte rowerowa. Szko-
ta gimnazjalna przygotowywataby do otrzyma-
nia uprawnienia do jazdy motorowerem. Szko-
ta srednia dawataby podstawy do zdania egza-
minu na prawo jazdy na samochdd. Teoria nie
trwataby 30 godzin, a trzy lata. W taki sposéb
mozna mtodego cztowieka spokojnie przygo-
towad do samodzielnego poruszania sie w ru-
chu drogowym.

Dzisiaj 30 godgzin teorii to czesto fikcja. Dowo-
dem jest dramatyczna zdawalnos¢ na egzami-
nie panstwowym. Tematy sa przerabiane szyb-
ko i po tebkach. Mtodemu cztowiekowi uczesz-
czajgcemu do liceum powinien zosta¢ dodany
przedmiot ruch drogowy, tak samo wazny jak
matematyka czy historia.

Dziwi mnie, gdy Polacy przedstawiajg proste
recepty na osiggniecie sukcesu. Podniesienie kar,
ustawienie znaku ograniczajacego predkos¢ nie
spowodujg wzrostu bezpieczenstwa na drodze.
Kluczem do poprawy bezpieczenstwa w ruchu
drogowym jest edukacja. Wysokie kary powinny
by¢ ostatecznoscig. Nie dajmy sie zwies¢ obietni-
¢y, ze to uzdrowi sytuacje na polskich drogach.
Wiekszos¢ kierowcdw bedzie po prostu jezdzi-
ta bez prawa jazdy.

Marcin Zygmunt,
instruktor nauki i techniki jazdy
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Ekonomiczne
owKowanie

Sprobujmy dokona¢ analizy bilansu, ktory whrew pozorom nie musi by¢ czyms skomplikowanym i wylacznie
przeznaczonym dla specjalistow z dziedziny rachunkowosci. Nie majac fachowej wiedzy musimy jednak posiadac cos

Pawet Zuraw

dy” poswiecone byty problemom usyste-

matyzowania posiadanego przez OSK ma-
jatku. Zostaty w nich okreslone istotne z punk-
tu widzenia zarzadzania firma podstawowe
pojecia. Opisatem aktywa trwate, obrotowe,
wartosci niematerialne i prawne, srodki trwa-
te, inwestycje, a takze kapitaty: wtasne i obce.
Zagadnienia ekonomiczne nie sg pojeciami fa-
twymi. Zwiaszcza jezeli brakuje nam pewnych
podstaw, czyli tzw. bazy, dzieki ktorej o wie-
le tatwiej jest zrozumied otoczenie biznesowe.
Wspotczesny biznes wymaga profesjonalizmu.
Idzie z nim w parze analityczne
myslenie, racjonalne zarzadza-
nie, a takze planowanie opera-
cyjne i strategiczne.

W majowym numerze ,Szko-
ty Jazdy” pokusitem sie o sporza-
dzenie bilansu dla OSK, wyraznie
podkreslajac, ze tego rodzaju na-
rzedzie zarzadzania nie jest wy-
magane prawem, ale pokazuje w czytelnej, ta-
belarycznej formie stan posiadanego przez firme
majatku. Jest to oczywiscie jedna z metod gra-
ficznego pokazania potencjatu przedsigbiorstwa.

Sprébujmy dokona¢ analizy bilansu, ktéry
whbrew pozorom nie musi by¢ czyms skompli-
kowanym i wytacznie przeznaczonym dla spe-
cjalistow z dziedziny rachunkowosci. Nie majac
fachowej wiedzy, musimy jednak posiadac co$
w zamian - intuicje ekonomiczna.

0 statnie dwa moje artykuty w ,Szkole Jaz-

w zamian - intuicje ekonomiczna.

H Petla finansowa

Kazdy wtasciciel OSK zaktadajac swojg firme
musiat tego rodzaju intuicje w mniejszym lub
wiekszym stopniu posiada¢. Jako przedsiebiorcy
powinnismy na pewno wyczuwac, ze w swojej
firmie dobrze bytoby mie¢ jak najwiecej kapi-
tatu wiasnego, czyli takiego, ktdry zostat wy-
pracowany wytacznie przez nas.

Kapitat wiasny powinien by¢ z zasady wigk-
szy od kapitatu obcego, ktdry najczesciej sta-
nowi pozyczone w banku pienigdze w postaci
kredytoéw. Biznes ma wdweczas sens, jezeli ba-
zuje w wigkszym stopniu na wiasnym majatku,
czyli tzw. kapitale wtasnym. Owszem, mozna
bazowac na kapitale obcym, czyli kredytach, ale
pamietajmy, ze te zobowigzania trzeba kiedys
sptaci¢. Dlatego kredyty mozna zacigga¢ wow-
czas, jezeli istnieje gwarancja ich sptaty. A kiedy
mamy taka gwarancje? Kiedy jest koniunktu-
ra, czyli méwiac wprost, kiedy biznes sig kreci.

Jako przedsiebiorcy powinniSmy na pewno
wyczuwag, ze w swojej firmie dobrze bytoby
miec jak najwiecej kapitatu wiasnego,

czyli takiego, ktéry zostat wypracowany

wylacznie przez nas.

Nie trzeba by¢ z zawodu ekonomistg, zeby
wiedzie¢, ze zaciggniete kredyty musza na sie-
bie w miare szybko zarabiac. Jezeli nasza dzia-
talnos¢ gospodarcza nie rokuje takich zarob-
kéw, nalezy bardzo powaznie sie zastanowic,
czy wziecie kredytu, a wiec zwiekszenie kapita-
tu obcego, nie pograzy nas w czyms, co okre-
dlane jest mianem petli finansowe;.

Czym ona jest? Na pewno czyms, czego nie
mozna zyczy¢ nawet najwiekszemu wrogowi.

W skrécie, jest to wchodzenie w kolejne diugi
bez perspektywy wyjscia z problemoéw zadtuze-
nia. To sg naprawde bardzo powazne sprawy,
przez ktdre juz niejeden kredytobiorca zniszczyt
sobie zdrowie, a moze nawet zycie.

M Dynamika inwestycji

Jakie s3 motywy zaciggania kredytéw, czyli wzro-
stu zobowigzan? Niewatpliwie jedng z przesta-
nek ekonomicznych jest cheé wzrostu inwesty-
qji. Inwestycje, czyli aktywa firmy, sa czynnikiem
rozwoju, motorem zdynamizowania funkcjono-
wania firmy. Jednak inwestycje muszg miec ra-
cjonalne przestanki. Nie moga by¢ nieprzemy-
slane. Nie moga wynikac z tzw. owczego pedu,
polegajacego na tym, ze kupujemy cos, co tak
naprawde nie jest nam potrzebne, ale bo nam
sie podoba, jest modne, majg to inni i wypa-
da to miec.

Przygladajac sie finansom naszej firmy za-
wsze powinnismy by¢ zainteresowani uzyska-
nym z dziatalnosci wynikiem finansowym, czy-
li zyskiem netto. Zysk mozna tak naprawde wy-
pracowad kapitatem wtasnym i kapitatem ob-
cym, pod warunkiem (jak juz wczesniej zazna-
czytem), ze trafimy na tzw. koniunkture. A z
tym moze by¢ przeciez roznie. Moze sie tak zda-
rzy¢, ze dzieki zaciggnietym kredytom szybko
pomnozymy zyski. W przypadku OSK musieli-
bysmy mie¢ na pewno od kilkunastu do kilku-
dziesieciu kursantéw. Co jednak za tym idzie?
Na pewno zatrudnienie dodatkowej kadry in-
struktorskiej, a z tym wigzg sie przeciez koszty,
ktére w koncu tez trzeba pokryé. Wypracowy-
wanie zysku z kapitatu obcego ma z reguty sens
w przypadku przedsiebiorstw, fabryk, korpora-
cji, gdzie sq duze zamdwienia, duza produkcja,
a wiec wowczas, kiedy istnieje gwarancja zwro-
tu zainwestowanego kapitatu.



M Logiczna gra

Musimy mie¢ swiadomos¢ tego, ze jako przed-
siebiorcy od zobowigzan nie uciekniemy. Zobo-
wigzania sg niejako wpisane w biezaca dziatal-
nos¢ kazdego przedsiebiorstwa. Nie trzeba wca-
le posiadad kredytow, zeby nie mie¢ zobowia-
zan. Wystarczy, ze ptacimy miesiecznie wyna-
grodzenie swoim pracownikom, a takze ptacimy
sktadki ZUS, regulujemy ponoszone przez nas
koszty. To wszystko sa zobowiazania, czyli obo-
wigzkowe dtugi, ktére musimy spfaci¢ i ktorych
nie unikniemy. Dramatyczne sytuacje zwigzane
z prowadzeniem firmy mogg pojawic sie wow-
czas, kiedy zobowigzania nie moga by¢ sptaco-
ne terminowo. Czym mozna je spfaci¢? Uzywa-

jac terminologii bilansowej powiemy, ze ,,in-
westycjami krétkoterminowymi”. W tej pozy-
qji najwazniejsze sg ,Srodki pieniezne w kasie”
lub ,,srodki pieniezne na rachunku bankowym"”.

Kiedy z kolei mozemy méwic o wystepowa-
niu srodkow pienieznych? Niewatpliwie wte-
dy, kiedy w firmie mamy do czynienia z ptyn-
noscig finansowa. Ptynnos¢ to inaczej przeptyw
pieniedzy od kupca do sprzedawcy. Ptynnos¢ to
sprawny przeptyw srodkéw w okresie wykona-
nia ustugi czy sprzedazy. Bez ptynnosci finanso-
wej nie jestesmy w stanie spfacac¢ zobowigzan.

Jak wida¢, nasz biznes to swoiste koto za-
mkniete, logicznie pouktadana gra i to gra nie-
tatwa. Warto te gre doskonali¢, uczy¢ sie jej re-
gut, bo to gwarantuje przetrwanie. Prowadzac
dziatalnos¢ trzeba mysle¢ w kategoriach eko-
nomicznych, uczy¢ sie kalkulowaé, liczy¢ mar-
Ze ze sprzedazy, cene jednostkowa ustugi lub
produktu.

H Badzmy solidarni!

Ostatnio miatem okazje wypowiedziec sie na te-
mat ceny minimalnej. Nie bede si¢ powtarzat,
ale zachecam, zapraszam do rzetelnego, uczci-
wego skalkulowania ceny ustugi szkoleniowej.

W swoim postanowieniu osobiscie zaczynam
od skalkulowania ustugi na poziomie 1,4 tys.
zt. I nie jest to wcale chec (przepraszam za wy-
razenie) zdzierania skory z klienta. Jest to chec¢
uczciwego zarabiania i dzieki temu oferowa-
nia jakosciowej ustugi. Czy jest w tym cos zte-
go? Ktos powie, ze to mafo, ktos powie, ze za
duzo, a ktos inny, ze to w ogole bez sensu, bo
przeciez 999 zt - to jest najwiekszy hit konku-
rencyjny. Nie namawiam do zadnej zmowy ce-
nowej. Ja tylko proponuje i zachecam do podije-
cia odwaznych, solidarnych decyzji. Dokonujac
takiego wyboru i ustalajac cene na powyzszym
poziomie w sredniej wielkosci miescie powiato-
wym w woj. dolnoslaskim bede czekat na rozwoj
sytuacji. Jezeli przyjda kursanci, to dobrze, jeze-
li nie przyjda, to moéwi sie trudno. Moze trzeba
bedzie zamkng¢ interes i zmieni¢ branze? Nie-
wykluczone. Przynajmniej uczynie to z honorem
i cytujac klasyka -, w imie zasad”.

Zycie pokazuje, ze trzeba by¢ elastycznym
i zawsze przygotowanym na rézne nieprzewi-
dziane sytuacje, czasami nawet najgorsze. Na-
uka jazdy nie jest przeciez szczytem marzen i
nie jest jedyng drogg zawodowa, jakg mozna
wybrac. Jednak trzeba przyznac, patrzac z pew-
nym sentymentem, ze jest to mitfa, fajna i sym-
patyczna dziatalnos¢, zwtaszcza dla ludzi, kté-
rzy lubig uczy¢, a poza tym dla tych, ktérzy chca
stuzy¢ innym. Nigdy nie mozna przewidzie¢, co
los nam przeznacza. Ale zawsze trzeba pozo-
stawac¢ optymista i przede wszystkim nie bac
sie zmian, nawet tych, ktére z pozoru wyda-
ja sie bardzo bolesne. Z powazaniem i wyra-
zami najwiekszego szacunku dla catej braci in-
struktorskiej. Il

REKLAMA

BMW, YW

i JAPONCZYKI
hez tajemnic!

Magazyny prawdziwych
mifosnikow samochodow.

Juz w sprzedazy!
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Kod 78, czyli automatyczne

Drawo Jazay

Automatyczne skrzynie hiegéw zyskujq coraz wieksza popularnos¢. W przypadku nowych samochodéw z gérnej potki
sq wyhierane przez zdecydowang wigekszos¢ klientow. Czy w niedalekiej przysztosci bedzie to rownoznaczne z wigkszg
liczhg praw jazdy z kodem ograniczenia 78, ktéry uprawnia wytacznie do prowadzenia pojazdow z automatyczng

kierowcy ograniczata sie do wybrania trybu

D lub R, docisniecia gazu i utrzymania samo-
chodu na drodze. Skrzynia samodzielnie zmie-
niata biegi. Docisniecie pedatu gazu do podto-
gi byto réwnoznaczne z kick downem — wtacze-
niem najnizszego z dostepnych przefozen w celu
zapewnienia maksymalnej dynamiki.

Ograniczona liczba biegéw (najpierw trzy,
pozniej cztery, a dopiero w latach 90. XX wie-
ku — piec), straty energii w przetworniku mo-
mentu obrotowego i opieszatos¢ w dziataniu
sprawiaty, ze automatyczne skrzynie najlepiej
pasowaty do limuzyn, ktére byty rzadko uzy-
wane do ostrej jazdy, a silniki z ogromnym za-
pasem momentu obrotowego mogty skompen-
sowa¢ mankamenty przektadni.

Kierowca zaczat odzyskiwac petnie kontroli
nad samochodem dopiero na poczatku lat 90.
Wowczas zaczely pojawiac sie pierwsze systemy
recznego wybierania biegow — jednym z nich byt
opracowany przez Porsche Tiptronic. Wczesnigj
w przektadniach byty przyciski z napisem Sport
czy tryby, ktére ograniczaty zakres wykorzysty-
wanych przetozen, np. przestawienie selektora
skrzyni w pozycje z cyfrg 3 byto rownoznaczne
z wykorzystywaniem trzech pierwszych biegow.
Rozwiazanie miafo ufatwic jazde z przyczepa,
poruszanie sie po luznych nawierzchniach czy
hamowanie silnikiem. Naduzywanie go mogto
skréci¢ zywotnosc skrzyni.

W 1999 roku Fiat rozpoczat produkcje zauto-
matyzowanej skrzyni Selespeed. Rozwigzanie
byfo genialne w swojej prostocie. Tradycyjna
manualng przektadnie pofaczono z zespotem
elektrohydraulicznych sitownikow, ktére zmie-
niaty biegi i sterowaty sprzegfem. Rola kierowcy
ograniczata si¢ do wybierania przetozen - przy-
ciskami na kierownicy lub selektorem skrzyni.
Selespeed nie zachwycata predkoscia dziatania,
a po kilku latach eksploatacji okazata sie awa-
ryjna i droga w naprawach.

W tym czasie Volkswagen konczyt prace
nad dwusprzegtowg przektadnig DSG. Inspira-
cja do jej stworzenia byty wyczynowe samocho-

P rzed dfugie lata w aucie z automatem rola

Materiat powstat we wspdtpracy z magazynem ,Trends”

skrzynig biegow?

dy z lat 80. XX wieku. Z technicznego punktu
widzenia DSG to zesp6t dwdch zautomatyzo-
wanych przektadni. Kazda dysponuje wiasnym
sprzegtem. Zmiany biegéw nastepujg w mgnie-
niu oka - spinajac jedno sprzegto, elektronika
rozpina drugie. Innowacyjna przektadnia oka-
zata sie Swietym Graalem motoryzaii. Nie dos¢,
ze poprawita osiggi, to ograniczyta zuzycie pali-
wa! Poczatkowo DSG oferowano w sportowym
golfie IV R32 oraz réwnie szybkim audi TT 3.2
quattro. Z biegiem czasu skrzynia zaczeta trafiac
do coraz bardziej popularnych modeli — passa-
ta, leona czy audi A4. W 2008 roku zadebiuto-
wato 7-biegowe DSG dla silnikow rozwijajacych
do 250 Nm. Skrzynia idealnie pasowata do gol-
fa, octavii, polo, fabii czy ibizy. W efekcie spraw-
nie dziafajacy automat przestat by¢ domeng sa-
mochoddéw sportowych.

Mowiac o DSG, nalezy jednak uzywac zwro-
tu ,zautomatyzowana skrzynia biegow”, ktd-
ra w petni oddaje istote jej dziatania. Szlakiem
przetartym przez Volkswagena zaczety poda-
zac inne marki. Z biegiem czasu dwusprzegto-
we przektadnie pojawity sie w ofercie Alfy Ro-
meo, BMW, Fiata, Forda, Hyundaia, Kii, Merce-

desa, Mitsubishi, Renault i Volvo. Z kolei Hon-
da podjeta ambitng prébe wprowadzenia dwu-
sprzegtowek do swiata... motocykli! Sprawdzili-
$my. Zaréwno we flagowej VFR1200F, jak i mniej-
szych modelach z rodziny NC700/ NC750 dzia-
taja wysmienicie.

Odrebnym ogniwem ewolucji sg zautoma-
tyzowane skrzynie z pojedynczym sprzegtem.
Sq montowane w miejskich samochodach — m.in.
peugeotach 107 i 108, citroenie C4 cactus, sko-
dzie citigo, toyocie aygo czy volkswagenie up!
Warto wspomniec o corsie. Opel daje klientom
wybér. 90-konne 1.4 moze zosta¢ sparowane
z pieciobiegowa zautomatyzowana przektadnia
Easytronic 3.0, jak réwniez 6-stopniowg skrzy-
nig z przetwornikiem momentu obrotowego.
Pozostaje odpowiedzie¢ sobie na pytanie, czy
za wyzszg ptynnos¢ zmiany biegéw w automa-
tycznej skrzyni warto dokfadac ponad 2000 zt.

Zautomatyzowane skrzynie sg wcigz produ-
kowane z kilku powodoéw. Nie komplikuja kon-
strukgji samochodu i nie winduja kosztéw pro-
dukgji — nie trzeba projektowac nowej skrzy-
ni — wystarczy wyposazy¢ manualng przektad-
nie w modut i elektronike sterujaca. Relatywnie
prosta konstrukcja zajmuje mato miejsca i nie
podnosi istotnie masy pojazdu. Mankamentem
zautomatyzowanych przektadni jest powolna
zmiana biegdw. Szczegdlnie irytuje przy prébach
zwawszej jazdy, kiedy prowadzi do nieustanne-
go ,odklejania” gtow pasazeréw od zagtowkow.
Kierowca, ktory nauczy sie zachowan samocho-
du, bedzie w stanie zminimalizowac skale zja-
wiska. W momencie zmiany biegu nalezy ogra-
niczy¢ nacisk na pedat gazu. Wpiecie wyzszego
przetozenia stanie sie znacznie bardziej ptynne.
Uzytkujac pojazd ze zautomatyzowang skrzynig
nalezy takze pamigtac o koniecznosci zdecydo-
wanego ruszania z miejsca. Utrzymywanie nie-
wielkiego gazu konczy sie jazdg na pétsprze-
gle. Juz po kilku sekundach do kabiny przeni-
ka nieprzyjemny zapach palonych okfadzin cier-
nych sprzegta.

Obecnie w samochodach wykorzystuje sie
trzy typy automatow. W najmniejszych mode-
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lach opcja wybierang przez 20 — 30 proc. klien-
téw sa zautomatyzowane skrzynie z pojedyn-
czym sprzegtem. W kompaktach i autach kla-
sy Sredniej coraz wieksze grono oséb dopfaca
za dwusprzegtowe przektadnie. W samochodach
z gornej potki krdluja klasyczne skrzynie auto-
matyczne z hydrokinetycznym przetwornikiem
momentu obrotowego. Przez lata nie zaskaki-
waly tempem zmiany przefozen, co rekompen-
sowaly ptynnoscig dziatania i trwatoscia. Poja-
wienie sie dwusprzegtowych skrzyn rozpocze-
to motoryzacyjny wyscig zbrojen, ktéry zmie-
nit automaty na lepsze. Tempo zmiany biegéw
udato sie skroci¢ nawet o kilkadziesiat procent,
a procedura pomijania przetozen podczas re-
dukgji istotnie poprawita reakcje na docisnigcie
pedatu gazu do podtogi. Swietnym przyktadem
sg opracowane przez Mazde skrzynie Skyactiv
-AT. Potrafig przejs¢ z sz6stego biegu na trojke
W czasie hieosiggalnym nawet przez dwusprze-
gtowe przekfadnie. Inna sprawa, ze wprowadze-
nie mechanizméw pomijania biegdw byto nie-
zbedne. Na rynku pojawiajg sie juz 8- i 9-stop-
niowe automaty. Sterownik, dazac do utrzy-
mania mozliwie niskiego zuzycia paliwa, bty-
skawicznie wigcza coraz wyzsze biegi. Przy
80 km/h moze zosta¢ wpiety 6smy bieg. Jed-
noczesnie do zapewnienia maksymalnej dyna-
miki konieczne jest uzycie trojki. Redukowanie
po kolei trwatoby koszmarnie dtugo.

Wiele osdb zadaje sobie pytanie, czy manual-
ne skrzynie biegéw zostang kompletnie wyparte
z rynku? Jednoznacznej odpowiedzi udzieli¢ nie
spos6b. Na pewno automaty bedg miaty coraz
wiekszy udziat w strukturze sprzedazy. Kierowcy
szukajacy poczucia zespolenia z samochodem
— poki bedzie to mozliwe - kupia auta z ma-
nualnymi skrzyniami. Sytuacja na rynku wtor-
nym jest znacznie bardziej ztozona. Wiekszos¢
marzy o samochodach z automatycznymi badz
dwusprzegtowymi przektadniami, ale traci zapat
po doniesieniach o ich awaryjnosci. Przy przebie-
gach przekraczajacych 150 — 200 tys. km skom-
plikowane mechanizmy zaczynaja wymagac do-
inwestowania. Konieczna staje sie wymiana ole-
ju, filtréw, czasami elektrozawordw, a w dwu-
sprzegtowkach takze dwumasowych kot zama-
chowych, ktére s niszczone przez ultraszybkie
zmiany przetozen. Koniecznos¢ dotozenia kilku,
a nawet kilkunastu tysiecy w blizej nieokreslo-
nej perspektywie jest trudna do zaakceptowa-
nia nawet przez dobrze sytuowane osoby. Ku-
pujac samochod, chcemy miec jak najmniej pro-
blemow i wydatkow.

Zainteresowane , automatycznymi” prawami
jazdy prawdopodobnie bedg przede wszystkim
osoby, ktére z powodu dysfunkgji fizycznych nie
sg w stanie prowadzi¢ samochodéw z manu-
alnymi skrzyniami biegdw, oraz chcace ogra-
niczy¢ stres towarzyszacy egzaminowi i moga-
ce pozwoli¢ sobie na zakup oraz regularng wy-
miane fabrycznie nowych aut.

tukasz Szewczyk
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Dwa gary

Praktyczny samochod do miasta z polskim sercem.
Oto najkrotsza charakterystyka fiata pandy
z dwucylindrowym silnikiem 0.9 TwinAir, ktory moze
przypasc do gustu osobom zaczynajacym przygode
z motoryzacja.

ciej generacji miejskiego fiata przeniesiono do Wtoch, jednak samo-

chod zachowat polski pierwiastek. Turbodiesel 1.3 MultiJet Il oraz
benzynowy 0.9 TwinAir powstajg w Fiat Powertrain Technologies w Biel-
sku-Biatej. Drugi z wymienionych silnikbw od momentu debiutu budzi
wielkie emocje. Wtosi postawili bowiem na ekstremalny downsizing — dwa
cylindry i zaledwie 875 ccm. Watek wyréwnowazajacy oraz dwumaso-
we kofo zamachowe ograniczajg wibracje, typowe dla dwucylindrowych
motoréw. Turbosprezarka rekompensuje niedobér pojemnosci. Z kolei
MultiAir, elektrohydrauliczny system sterowania zaworami dolotowymi,
gwarantuje optymalne napetnienie cylindréw przy réznych obcigzeniach.

W niewielkiej pojemnosci wycisnieto 85 KM przy 5500 obr./min i
145 Nm przy zaledwie 1900 obr./min. Silnik zachowuje sig inaczej, niz mo-
gtoby wynikac z suchych danych technicznych. Jest elastyczny, ale na do-
bre budzi sie powyzej 3500 obr./min. Jezeli kierowca sprawnie przetacza
biegi, osiggniecie 100 km/h trwa 11,2 sekundy. Terkoczacy odgtos pracy
i niewielkie, ale odczuwalne wibracje dla jednych bedg mankamentem,
dla innych — wiecej niz przyjemng odskocznig od swiata coraz bardziej
poprawnej i zunifikowanej motoryzacji.

Podczas spokojnej podrdzy mozna skorzystac z trybu Eco. Przycisk na tu-
nelu srodkowym przetacza naped w tryb oszczedny. Reakcje na gaz staja
sie mnigj liniowe, a maksymalne parametry silnika spadaja do 77,5 KM
i 100 Nm. Tempo oprozniania zbiornika paliwa pozostaje scisle skorelowa-
ne ze stylem jazdy. Jezeli kierowca pamieta o maksymie , turbo zyje, tur-
bo pije” i z rozwaga korzysta z potencjatu silnika, srednie spalanie w cy-
klu mieszanym nie powinno istotnie przekroczy¢ progu 6 /100 km. Kto
nie zatuje gazu, z komputera poktadowego odczyta nawet 8 I/100 km.

Pudetkowate nadwozie pandy utatwito zaprojektowanie pojemnego
wnetrza. Miejskim modelem Fiata moga z powodzeniem podrézowac
cztery doroste osoby. Za kierownicg pandy siedzi sie wysoko, co utatwia

P anda Il (2003 - 2012) byta produkowana w Tychach. Produkgje trze-

obserwowanie drogi. Amatorzy vanéw i crossoveréw beda zadowoleni.
Kolumna kierownicy posiada jedynie pionowa regulacje, co nie utrudnia
jednak znalezienia wygodnej pozycji. Po zatrzasnieciu drzwi szybko zapo-
minamy o fakcie podrézowania samochodem segmentu A. Panda moze
zostac¢ bogato wyposazona - z automatyczng klimatyzacja, nawigacja czy
przednia szyba i fotelami z podgrzewaniem wiacznie. Korzystne wraze-
nie poteguja w petni tapicerowane boczki drzwiowe i fadnie wykonczo-
ny kokpit. Plus za smaczki — motyw kwadratu czy fakture tworzyw sztucz-
nych, ktorg tworza litery ukfadajace sie w nazwe modelu. Szkoda, ze Fiat
nie pomyslat o wiekszej liczbie schowkéw. 225-litrowy bagaznik o regu-
larnym ksztafcie pomiesci nawet najwieksze zakupy, a przy odpowiednim
selekcjonowaniu bagazu takze walizki na wakacyjny wypad.

Migkko zestrojone zawieszenie sprawnie wybiera nieréwnosci. Zapew-
nia jednak przecietne wiasciwosci jezdne. Panda wyraznie przechyla sie
na zakretach, a przyparta do muru staje sie podsterowna. Podkresimy jed-
nak, ze w kazdej sytuacji samochod prowadzi sie pewnie i nie zaskaku-
je kierowcy nieprzewidywalnymi zachowaniami. Standardem jest system
ESP, jak réwniez Hill Holder, ktory ufatwia ruszanie pod wzniesienia, utrzy-
mujac cisnienie w ukfadzie hamulcowym do chwili zwolnienia sprzegta.

Aktualnie cennik pandy otwiera wersja 1.2 Fresh za 31.990 zt. Za samo-
chéd wyposazony w klimatyzacje i system audio trzeba zapfaci¢ wiecej.
Na przyzwoicie skompletowana pande young trzeba przeznaczy¢ wcigz
rozsadne 36.200 zt. Silnik TwinAir jest oferowany w bogato wyposazonej
wersji Lounge. W pierwszej chwili 46.200 zt przyttacza, jednak podobnie
skonfigurowani konkurenci maja bardzo zblizone ceny.

tukasz Szewczyk




Warto przeczytac

Oblicza
Henry'ego rorda

Amerykanski przemystowiec, ktory w 1903 roku zatozyt w Detroit spotke
Ford Motor Company, to postac nietuzinkowa i wielowymiarowa. Dlatego tez
ksigzka Vincenta Curcio ,,Henry Ford" jest lekturg nad wyraz wciggajaca. Nie

tylko dla zagorzatych fanéw motoryzagji.

bywat praktyki w réznych warsztatach me-

chanicznych, m.in. zegarmistrzowskich. Ana-
lizowat nawet mozliwosci uruchomienia maso-
wej produkdji tanich zegarkdw. Jednak pozniej
jego konikiem staty sie samochody.

W 1896 roku zbudowat pierwszy prototyp
wtlasnego auta. Trzy lata pozniej byt jednym
ze wspotzatozycieli firmy Detroit Automobi-
le Company (po6zniej przeksztatconej w Cadil-
lac Motor Company). Jednak wkrétce po zato-
zeniu firmy poréznit sie ze wspoétudziatowca-
mi co do strategii jej rozwoju, dlatego sprze-
dat swe udziaty.

W przeciwienstwie do swoich wspotpracow-

nikéw Ford byt zwolennikiem produkgji duzej
liczby tanich samochodéw. Pokonat konkuren-
cje, wprowadzajac w 1907 roku
forda T. Ograniczyt przy tym pro-
dukcje wytacznie do jednego
modelu  w kolorze
czarnym. To wtasnie
dzieki takiemu zabie-
gowi byt w stanie zre-
dukowac cene i uczyni¢
auto dostepne dla ame-
rykanskich robotnikdw.
Do zakonczenia produk-
cji w 1927 roku wyprodu-
kowano w sumie ponad
15 milionéw fordéw T!

Ford byt znany nie tylko
z talentu do biznesu, ale
takze swoich kontrower-
syjnych pogladow. Za-
tozyt Dearborn Publi-
shing Company, kto-
re wydawato gazete
,The Dearborn Inde-
pendent”. Wykorzy-
stywat je do glosze-
nia pogladéw an-
tysemickich, dru-
kujac serie artyku-
tow , Miedzynarodo-

F ord od zawsze fascynowat sie technikg. Od-

wy Zyd, najwazniejszy problem $wiata” Byly one
przedrukowywane jako pamflety i rozprowa-
dzane po swiecie. Zwrdcity one uwage Adol-
fa Hitlera, dla ktérego Ford staf sie inspiracja.
Gdy Fuhrer doszedt do wtadzy, zostali nawet
przyjaciotmi.

Co ciekawe, Ford zatrudniat wiecej Zydéw
niz ktokolwiek inny dziatajacy w branzy prze-
mystowej. Wyrazat poglady pacyfistyczne, ale
zarobit miliony na produkgcji na potrzeby wo-
jenne. Z ksigzki ,Henry Ford” mozemy sie do-
wiedzied, co dziato sie w umysle tego enigma-
tycznego i nietuzinkowego przedsiebiorcy. War-
to przeczytac!

red
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KAROL STRASBURGER
— aktor filmowy, teatralny i telewi-
zyjny. Ukonczyt Panstwowa Wyzszg
Szkote Teatralng w Warszawie. Na
ekranie debiutowat w serialu ,,Ko-
lumbowie” w 1970 roku. Rok p6z-
niej odnidst sukces dzieki tytuto-
wej roli w dramacie wojenno-sen-
sacyjnym ,,Agent nr 1” Zbigniewa
Kuzminskiego. Wystgpit w wielu fil-
mach, m.in.: , Jeszcze stychac spiew
i rzenie koni” (1971), ,,2ycie rodzin-
ne” (1971), ,Noce i dnie” (1974).
Duzg popularnosc¢ przyniosta mu
postac¢ Wtadystawa Niwinskiego w
serialu ,,Polskie drogi” (1976). Te-
raz znany jest gtéwnie z prowadze-
nia w TVP2 programu ,,Familiada”.
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Powstar kodeks etyczny

dla instruktorow. Co w nim zapisano?

Instruktor ma by¢ m.in. autorytetem, szanowac kobiety i mezczyzn, odpowiednio sie ubiera¢, nie zaniza¢ cen
i wykazywac sie wysoka kulturg osobista. Jak jest teraz? Czy szkoly jazdy podpisza kodeks wydany przez PFSSK?

kwietniu, w miejscowosci Sypniewo, poto-
W zonej w wojewodztwie kujawsko-pomor-

skim, szkolny instruktor nauki jazdy prze-
sytat kursantce swoje nagie zdjecia. Dziewczyna
zgtosita sprawe dyrektorowi szkoty, ten — pro-
kuratorowi. 56-letni Leszek N. natychmiast zo-
stat zwolniony ze szkoty. Za nekanie groza mu
trzy lata wiezienia.

Choc takie sytuacje nie zdarzajg sie czesto,
Polska Federacja Stowarzyszen Szkét Kierowcow
postanowita wprowadzi¢ kodeks etyczny dla in-
struktoréw. Ma on regulowac kwestie obycza-
jowe, a takze sprawy zwiazane z identyfikacja
z grupg spoteczna, uczciwg konkurencjg czy obo-
wigzki, jakie cigzg na wiascicielu szkoty jazdy.

H W tym zawodzie etyka jest
ogromnie wazna"

— Kodeks opracowalismy dla naszych cztonkéw
- moéwi Krzysztof Bandos, prezes Polskiej Federa-
cji Stowarzyszen Szkét Kierowcow. — Jego pod-
pisanie jest oczywiscie dobrowolne, nie mozemy
nikogo zmusi¢. Ale mam poczucie, ze kazda sza-
nujaca sie szkota go podpisze i bedzie przestrze-
gac. Bo w naszym zawodzie etyka
jest ogromnie wazna. Bedzie nam
bardzo mito, jesli sygnatariusza-
mi kodeksu zostanie jak najwie-
cej 0s6b. Umiescimy go na swo-
j€j stronie internetowej, bedzie-
my tez rozsyta¢ w rézne miejsca.
Mam nadzieje, ze to sie sprawdzi
i sytuacja na rynku sie poprawi.

Poniewaz zdarza sig, ze instruktor zostaje
oskarzony o zachowanie niezgodne z norma-
mi obyczajowymi, federacja rozwaza tez zain-
stalowanie kamer w elkach.

—To pomoze chronic i kursantow, i instruk-
toréw — wyjasnia Bandos. — W tej skandalicz-
nej sytuacji z nekaniem i przesytaniem nagich
zdje¢ poszkodowana kobieta miata dowod.
Ale czesto dowoddw nie ma zadna ze stron.
Zdarza sie, ze ktos rozzalony na instruktora
oskarza go, ze Zle sie zachowat. | on nie ma sie
jak broni¢. Ta samo dotyczy drugiej strony
— jest stowo przeciwko stowu. Zastanawia-
my sie wiec, czy kamery nie bytyby dobrym
rozwigzaniem.

B Zyczliwy, kulturalny i odpowiednio
ubrany

Dokument sktada sie z pieciu czesci. W pierwszej
okreslone sg powinnosci instruktora wobec kur-
santow. Mozemy przeczyta¢ m.in., ze nauczyciel
powinien szanowac¢ godnos¢ kursantow, w jedna-
kowy sposob traktowac kobiety i mezczyzn, byé
zyczliwy, kontrolowa¢ emocje, odpowiednio sie
ubierac i dbac o czystos¢ samochodu. A takze,
ze ,autorytet instruktora powinien wynikac z jego
cndt moralnych, mistrzostwa pedagogicznego,
wiedzy i kultury umystowej oraz kultury osobistej".

— To sq kwestie, o ktérych wielu osobom nie
trzeba méwi¢, bo wynikajg z kultury osobistej
- moéwi Bandos. — Ale w praktyce nie zawsze in-
struktorzy spetniajg te wymagania. U mnie na przy-
ktad obowiazuje okreslony stréj. Niedopuszczal-
ne jest, zeby instruktor, nawet latem, przyszedt
do pracy w krétkich spodniach i klapkach. Albo
zeby rozmawiat przez telefon podczas jazdy, nie
uzywajac stuchawek. W zesztym roku zwolnitem
instruktora za palenie w samochodzie. Zaktadam,
ze to nie s wyjatkowe wymogi, tylko zasady nor-
malnosci. Niestety, bardzo naszemu zawodowi za-

Nauczyciel powinien szanowa¢ godnos¢
kursantow, w jednakowy sposob traktowac

kobiety i mezczyzn, by¢ zyczliwy,

kontrolowac emocje, odpowiednio sie
ubierac i dbac o czystos¢ samochodu.

szkodzita ustawa deregulacyjna. Teraz instrukto-
rem moze byc¢ kazdy. | stad biorg sie sytuacje po-
dobne do tej z Sypniewa.

Druga czes¢ kodeksu jest poswiecona powin-
nosciom instruktora wobec wtasnej grupy za-
wodowej. Zgodnie z zawartymi w niej zasada-
mi, instruktor poczuwa sie do odpowiedzialno-
$ci, przeciwdziata egoizmowi w zawodzie, jest
rzetelny i sumienny. W powinnosciach wobec
spoteczenstwa (czes¢ trzecia) zobowigzuje sie
do wspierania inicjatyw spotecznych na rzecz
bezpieczenstwa ruchu drogowego czy wyka-
zuje wyzszy niz przecietny poziom kultury oso-
bistej, a takze szanuje ludzi i troszczy sie 0 mie-
nie spoteczne.

H Koniec z zanizaniem cen
i ocenianiem konkurencji

Okazuije sig, ze najwiekszym problemem etycz-
nym w $rodowisku jest nieuczciwa konkuren-
cja. To jej, w przewazajacej mierze, poswieco-
na zostata ostatnia czes¢ kodeksu, czyli ,,Po-
winnosci wiascicieli osrodkow szkolenia kie-
rowcow”.

Kodeks wymaga, by nie zaniza¢ ceny ustugi
i nie swiadczy¢ ustug ponizej kosztow ich wy-
konania czy nie oceniac i nie oczerniac innych
instruktoréw — zaréwno z wtasnej szkoty, jak
i konkurencyjnej. Wtasciciel nie powinien stoso-
wac reklamy niezgodnej z zasadami etyki i do-
brego smaku oraz nie organizuje wtasne;j sie-
dziby w sasiedztwie innego osrodka.

— Problem z zanizaniem cen jest naprawde
powazny — ttumaczy Bandos. - Jezeli osrodek
spefnia wszystkie wymagania ustawowe i pro-
wadzi szkolenie zgodnie z zasadami, to zazwy-
czaj cena takiego kursu to okoto 1500 zt. To jest
50 zt za godzing zegarowa kursu. Ale nie wszyst-
kie szkoty sq w stanie zacheci¢ klientow jako-
Scig i profesjonalizmem, wiec kusza ceng. Ofe-
rujg pozornie to samo za 700 zt. To jest 23 ztote
za godzine. Wystarczy policzy, ile trzeba wydac
na paliwo, ze o wynagrodzeniu instruktora nie
wspomne, zeby zobaczy¢, ze taki kurs musi sie
odby¢ w formie niepetnej — kosztem czegos. Ale
kursanci o tym nie wiedza i idg tam, gdzie taniej.

Od dziewieciu miesiecy toczg sie rozmowy
miedzy ministerstwem a PFSSK, ktéra doma-
ga sie wyznaczenia minimalnej stawki za kurs,
co pomogtoby uporzadkowac rynek i przeciw-
dziafa¢ nieuczciwej konkurencji.

- Do tej pory stanowisko rzadu byto takie,
ze jest wolny rynek i nie mozna go ograniczaé
— mowi prezes PFSSK. — Tak jak nie mozna naka-
zac piekarzowi minimalnej ceny butki. Ale to nie
jest taka sama sytuacja. Bo piekarzowi tez nikt
nie nakazuje, jakiej wielkosci ma by¢ jego piekar-
nia i z czego ma butke upiec. A u nas wszystko
jest doktadnie okreslone przez ustawy i rozpo-
rzadzenia. Tylko cena nie. A to nie jest naszym
zdaniem uczciwe.

Ostatnie spotkanie w tej sprawie odbyfo sie
6 maja. Rozmowy maja by¢ kontynuowane.

Anna tukaszuk



Niewidzialni

Znacie to? Stoimy w korku. Mamy dwa, nawet trzy pasy ruchu w tym samym kierunku. Aut na drodze duzo, a my musimy
skreci¢ juz za 300 metréw i co wazne - zmienic pas. To spore wyzwanie!

Albin Sieczkowski,
autor bloga
StrefaKulturalnejlazdy.pl

dze w godzinach szczytu. Rano ok. godz. 8,

po potudniu - od 16. Wtedy wtasnie najwie-
cej ludzi zaczyna i konczy prace. Wszystkim sie
spieszy. Ludzie sg zestresowani, ze sie spdznia,
bo jak zwykle zaspali, za pdzno wyjechali lub
po prostu chcg by¢ w domu wezesniej. Wszy-
scy chcg tego samego...

Historia ma zakonczenie pozytywne, kiedy sto-
imy na odpowiednim pasie ruchu i nie potrze-
bujemy go zmienia¢. Jedyne, co musimy zrobic,
to po prostu troche poczekaé. Prawdziwy hor-
ror zaczyna sie wtedy, gdy stoimy na nieodpo-
wiednim pasie.

Zazwyczaj taka sytuacja wystepuje na dro-

M Korek, klaksony i epitety

Zatézmy, ze wijechalismy w korek z bocznej ulicz-
ki i boczng uliczkg musimy réwniez wyjechad.
Tylko troche dalej. Wczesniej trzeba jednak zmie-
ni¢ pas. Co robimy? Wtaczamy kierunkowskaz
i czekamy na litosciwego kierowce, ktéry pozwo-
li nam wjecha¢. Od tego momentu dla pozosta-
tych uczestnikéw ruchu stajemy sie niewidzialni.
Dlaczego? Moze nikt nie patrzy w naszym kie-
runku, bo mamy brudne i brzydkie auto? Nie,
chyba nie o to chodzi...

Owszem, czasem sie zdarzy, ze kto$ przypad-
kowo, katem oka, zerknie w naszym kierunku.
Jezeli tylko wyczujemy taki moment, od razu
btagamy wzrokiem o pozwolenie wjazdu na sa-
siedni pas. Nierzadko dodajemy do tego jesz-
cze gestykulacje, jasno obrazujac, ze na no-
wym pasie ruchu nie pozostaniemy dfugo i za-
raz uciekniemy w boczna uliczke. Czasem to po-
maga i stres odchodzi szybciej, niz nasze auto
potrafi sie rozpedzic.

Happy endu na pewno nie bedzie, jeze-
li niewidzialni jestesmy przez dtuzszg chwile.
Za nami robi sie korek, stycha¢ klaksony i epi-
tety lecgce w naszym kierunku. Wszak stoimy
na pasie, gdzie zaraz trzeba skreci¢, lecz nie-
stety nie w naszym kierunku. Patrzymy btagal-
nie na kierowcéw obok, ale nikt nie odwzajem-
nia naszego spojrzenia, a zatrabi¢ nie wypada.

Ti

Auta na pasie, na ktdéry chcemy sie dostac, ru-
szyly, ale co z tego? Odstepy takie, ze duze auto
sie nie zmiesci...

M Nieuswiadomiony gest

No nic, podjezdza obok nas kolejne auto. Wpa-
trujemy sie w kierowce. Bez efektu. Kierowca,
ktéry miat by¢ zbawicielem, tak bardzo jest za-
patrzony w zderzak auta stojgcego przed nim,
ze tylko gdyby skonczyta mu sie benzyna, bytby
w stanie skierowa¢ uwage gdzie indziej. Wszyscy
nas biorg za cwaniakoéw. Jak to, spieszy mi sie,
a ten niewidzialny chce mi sie tu wbi¢?! O nie!
Polaki-cebulaki nie jezdza na suwaki, a wpusci¢
to ja moge powietrze przez otwarte okno. Niech

nastepny cie wpusci, mi sie spieszy! — pomysla-
to kilkunastu.

Na drodze zrobito si¢ juz bardzo ciasno. Na-
wet pojazd uprzywilejowany miatby problem
rozgonic to towarzystwo, ale zaraz, zaraz...
Nagle ktos nam zrobit miejsce, mozemy wje-
chac. Dzigkujemy za ten gest, jak tylko umie-
my. Kierowca jednak tego nie zobaczyt. Be-
dzie sgdzit, ze korzystajac z okazji, oszukali-
$my go. Dlaczego? Poniewaz upadt mu tele-
fon komérkowy, a szukajac zguby nie zauwa-
zyt, ze zderzak auta jadgcego przed nim nie-
co sie oddalit.

Dzigki jego zagapieniu nie musimy nadrabiac
kilkunastu kilometréow. Czasem nie ma wyjscia
i trzeba, innym razem sie udaje. M
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~ Powrdt do przesztosci

Oferta wystaw, targow, zlotow i rajdow umozliwiajacych ohcowanie z historia motoryzacji jest coraz szersza, co
zapewne cieszy zainteresowanych. Warto sie z nig zapozna¢, odwiedzajac jedng z licznych imprez. Zwlaszcza ze
obecnie mamy do czynienia z coraz wigksza unifikacja konstrukcji pojazdow i wiekszym podobienstwem wyrohow

ganizowana Ogolnopolska Wystawa Po-

jazdow Zabytkowych Moto Sfera Classic.
Perty motoryzacji prezentowano w klimatycznej
scenerii starej warszawskiej Praskiej Drukarni.
Z centrum Warszawy na wystawe mozna byto
dojecha¢ m.in. zabytkowym autobusem jelcz,
zwanym potocznie ogérkiem, do klimatyczne-
go muzeum PRL zabytkowymi nysami. Na miej-

C iekawga inicjatywa byfa perfekcyjnie zor-

4.

poszczegolnych koncerndow motoryzacyjnych.

scu, przed wejsciem do Praskiej Drukarni, gosci
witat autobus chausson AH 48 (zdj. 1). Takie au-
tobusy wozity pasazeréw po Warszawie po za-
konczeniu drugiej wojny swiatowej. Pojazd zo-
stat pozyskany i odrestaurowany dzieki stara-
niom Klubu Mitosnikéw Komunikacji Miejskiej
z Warszawy. Wsréd wielu ciekawych eksponatow
odwiedzajgcy mogli podziwia¢ m.in. wartburga
z oscarowego filmu ,Ida” (zd]. 2), jaguara, kto-

rym polska zatoga rywalizowata w Rajdzie Pa-
ryz - Pekin (zdj. 3), pokaz strojow z lat 20. i 30.
ubiegtego wieku (zdj.4) i ciekawe wspotczesne
stylizacje artystyczne, pieknie komponujace sie
z wiekowymi pojazdami.

Jednym z ciekawszych wydarzen w trakcie wy-
stawy byfa mozliwos¢ obejrzenia polskiej ada-
ptacji musicalu ,, The Bricklin Musical - samocho-
dowa fantazja” w wykonaniu katowickiego te-

5.




atru Old Timers Garage. Gtéwnym bohaterem
byt produkowany w latach 1974 - 1976 spor-
towy samochdd bricklin SV-1 (zdj. 5). Historia
powstania i produkgji tego ciekawego, a jedno-
czesnie kontrowersyjnego auta stata sie inspira-
¢jg dla autora scenariusza musicalu, ktory wy-
produkowat kanadyjski The Frederiction Play-
house. Amerykanski milioner Malcolm Bricklin
marzyt o stworzeniu wyjgtkowego samochodu
sportowego, ktory wyrdzniatby sie m.in. wyso-
kim poziomem bezpieczenstwa. Jego prototyp
z nadwoziem z widkna szklanego, futurystycz-
nymi skrzydlatymi drzwiami i przednim zderza-
kiem absorpcyjnym powstat na poczatku 1970
roku. Wizjoner bezskutecznie przemierzat rodzi-
me Stany Zjednoczone w poszukiwaniu partnera
finansowego dla swojego projektu. Znalazt go
dopiero w 1974 roku w Kanadzie, w prowingji
Nowy Brunszwik. Premier tej prowincji Richard
Hatfield przyznat biznesmenowi 3 min dolaréw
dofinansowania na otwarcie w Kanadzie dwéch

fabryk. Problemy zwigzane z pekajacym nadwo-
ziem z widkna szklanego i silnikami pojawity sie
juz na poczatku produkcji tego wyjatkowego sa-
mochodu. Wiekszos¢ sprzedanych egzemplarzy
trafiata ponownie do fabryki w celu dokonania
niezbednych napraw. W efekcie koszty produk-
qji blisko trzykrotnie przekraczaty wartos¢ auta
i mimo pomocy finansowej uzyskanej od premie-
ra Nowego Brunszwiku w wysokosci 23 min do-
laréw w 1975 roku zostata ogtoszona upadtos¢
fabryki. Ostatnie egzemplarze tego samocho-
du zjechaty z tasmy produkcyjnej w 1976 roku.
tacznie powstaty 2854 pojazdy, ktore znalazty
odbiorcow w USA. Co ciekawe, zaden nie trafit
na rynek kanadyjski. Polecam ten ciekawy spek-
takl opowiadajacy o fantazji i sztuce tworzenia
niepowtarzalnych konstrukgji. Ogladajac go z tez-
ka w oku dostrzegtem pewng analogie z wizjo-
nerami i tworcami polskiej syreny sport, ktorej
historia jest réwnie ciekawa, cho¢ auto powstato
w jednym egzemplarzu pod zupetnie inng sze-

rokoscig geograficzng, w kraju o catkowicie od-
miennym systemie politycznym i requlowanym
zapotrzebowaniu na dobra konsumpcyjne. Re-
plika syreny sport (zdj. 6) godnie prezentowata
polska sztuke designu w otoczeniu wspodtcze-
snych jej jaguaréw, triumphdéw i MG. Patrzac
na pieczotowicie odtworzong syrene z dwucylin-
drowym silnikiem typu bokser mozna podziwia¢
finezje ksztattow i rozwiagzan technicznych, ktére
stworzono ponad 50 lat temu. Szkoda, ze ory-
ginat podzielit los wielu innych ciekawych pol-
skich konstrukcji, w tym futurystycznych auto-
busow z Sanoka, zaprojektowanych przez mi-
strza Beksinskiego.

Tego typu wydarzenia, jak warszawska Moto
Sfera Classic, to lekcja historii motoryzacji. Za-
checam do udziatu w podobnych imprezach.

Marek Wierzchowski,

inzynier ruchu drogowego,

audytor BRD, biegty sadowy

z zakresu inzynierii ruchu drogowego
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Dobre, ho Japonskie!

Samochody z Kraju Kwitngcej Wisni cieszq si¢ renoma niezawodnych i wolno tracacych na wartosci. Reguta, szczegélnie
w przypadku starszych modeli, znajduje pokrycie w rzeczywistosci.

z motoryzacjg za kierownica japoniskiego

auta. Jest w czym wybierac. Miejskie auto
mozna kupi¢ nawet za dwa tysigce zfotych. Oka-
zyjnych zakupdéw nie polecamy. Za rekordowo
niskimi cenami stojg zaniedbane badz skrajnie
wyeksploatowane pojazdy. Mozna doprowa-
dzi¢ je do tadu, jednak per saldo zwykle oka-
zuja sie drozsze od zakupu dobrze utrzymane-
go egzemplarza.

W iele 0sob chciatoby rozpocza¢ przygode

H Toyota corolla Viii
(1997 — 2002; od 3 tys. zi)

Przed dekadg kompaktowa Toyota byta marze-
niem wielu kierowcow. Obecnie powoli schodzi
ze sceny. Podkreslmy, ze jest to wyjscie w do-
brym stylu. Mimo uptywu lat i wysokich prze-
biegow corolla trzyma forme. Przy minimum
dbatosci serwisowej powinna postuzy¢ jesz-
cze przez diuzszy czas. Receptg na diugowiecz-
nos¢ jest solidne wykonanie, jak rowniez uzy-
cie sprawdzonych podzespotéw. Z technicz-
nego punktu widzenia corolle 6smej genera-
cji mozna uznac za gruntownie zmodernizo-
wang siodemke.

Klienci Toyoty mieli w czym wybierac. Dostep-
ny byt 3-drzwiowy hatchback, 5-drzwiowy lift-
back, kombi oraz sedan. Osobom stawiajgcym
pierwsze kroki za kierownica najbardziej do gu-
stu moze przypas¢ hatchback — zwarty i styli-
stycznie najbardziej spdjny. Obszerna byta tez
paleta silnikow, ktéra tworzyty benzynowe 1.3
(86 KM), 1.4 (97 KM) i — rekomendowane przez
mechanikow i uzytkownikéw - 1.6 (110 KM)
oraz diesle 1.9 (69 KM) i 2.0 (72 lub 90 KM).
Moce nie szokujg, ale w zupetnosci wystarczaja
do napedzania stosunkowo lekkiego auta. Plus
za zawieszenie. Wszystkie wersje miaty niezalez-
ne zawieszenie tylnej osi, ktore skuteczniej wy-
biera nieréwnosci i zapewnia bardziej neutralne
prowadzenie od belki skretnej. W kolejnych ge-
neracjach kompaktowych toyot zostato zarezer-
wowane dla najmocniejszych odmian. Znakiem
rozpoznawczym corolli byty ,,owadzie" reflekto-
ry. Pod falg krytyki, juz na poczatku 2000 roku,
Toyota zmodernizowata samochéd. Czy mozna
moéwi¢ o zmianach na lepsze? Z perspektywy
dekady bardziej charakterna wydaje si¢ pierw-
sza seria corolli E11.

Jezdzaca corolle mozna kupic juz za 3 tys. zt.
Lepiej dotozy¢ — wybrac bardziej zadbany i le-
piej wyposazony egzemplarz. Jazda nim bedzie
przyjemniejsza, a samochdd szybciej znajdzie
kolejnego wtasciciela. Naszym typem jest uspor-
towiona wersja G6. Pod maskg kryje 110-konne
1.6 16V, ktore sprzezono z 6-biegowa skrzynia.
Kubetkowe fotele, specjalna tapicerka, wzbo-
gacone wyposazenie czy delikatny pakiet styli-
styczny sprawiaja, ze jest to jedna z najbardziej
poszukiwanych i cenionych wersji corolli. Kolej-
ng ciekawostkg jest kombi ze 110-konnym 1.8
oraz napedem na cztery kota. Swietnie zda eg-
zamin na gorskich drogach, gdzie lepsza trak-
cja bywa na wage ztota. Trzeba mie¢ jednak
Swiadomos¢, ze to rzadka wersja — w przypadku
awarii ukfadu napedowego zdobycie uzywanych
czesci moze by¢ trudne. Zakup nowych, przy
aktualnej cenie pojazdu, mija sie juz z celem.

W nalezycie serwisowanej corolli psujg sie
elementy osprzetu silnika, tuleje zawieszenia,
cewki zaptonowe czy podswietlenie kokpitu.
Przestrzegamy przed autami z LPG. W dtu-
zej perspektywie gaz potrafi przynies¢ wiecej
strat niz oszczednosci — prowadzi do wypale-
nia gniazd zaworowych. Coraz wigkszym pro-
blemem staje sie tez korozja nadwozia. War-
to dodac, ze topniejaca podaz uzywanych co-
rolli E11 nie jest efektem ztomowania tych sa-
mochodéw. Kwitnie eksport do Afryki, gdzie

nabywcy sg gotowi zaptaci¢ znacznie wiecej
niz w Europie.

M Honda civic VII
(2000 - 2005; od 6,5 tys. z1)

Kolejna z japonskich legend jest honda ci-
vic. Niezliczone wersje z mocnymi silnikami



i drapieznie stylizowane generacje budowaty
sportowy wizerunek modelu. Siédma genera-
cja civica byta sporym zaskoczeniem. Honda
przedstawita kompakt z nawiagzujacg do va-
néw linig nadwozia! Wystarczyto zajgé miej-
sce w kabinie, by przekonac sig, iz w tym sza-
lenstwie jest metoda. Civic jest bardzo prze-
stronny, co wraz z bagaznikiem o pojemno-
$ci 370 litrow czyni z niego petnoprawny sa-
mochdd rodzinny.

Poza 5-drzwiowg wersjg Honda oferowa-
ta 3-drzwiowego hatchbacka, sedana oraz co-
upé — opracowane z mysla o USA. Pod maske
trafiaty benzynowe 1.4 (90 KM), 1.6 (110 KM;
polecamy), 2.0 (160; tylko 5-drzwiowa wersja
i 200 KM; wytacznie w 3-drzwiowej wersji Ty-
pe-R), turbodiesel 1.7 CDTI (100 KM) oraz hy-
bryda 1.3 IMA (85 KM; tylko sedan). W coupé
stosowano motor 1.7.

O sportowych aspiracjach marki przypomi-
na dzwignia zmiany biegéw — przytwierdzo-
no ja do konsoli srodkowej, dzieki czemu lezy
w bezposrednim sasiedztwie dtoni kierowcy.
Wolnossace silniki benzynowe lubig obroty.
Korzystanie z nich stuzy takze skrzyniom bie-
gow. Kto zwykt jezdzi¢ dynamicznie i wigczac
wyzsze biegi przy 2000 — 2500 obr./min, powi-
nien przygotowac sie na koniecznos¢ wymiany
tozysk w skrzyni biegéw — operacja pochtonie
ponad tysigc ztotych. Jeszcze drozsze jest usu-
nigcie usterek przekfadni kierowniczej.

Poza tym civic jest bardzo solidnym samo-
chodem, ktéry wymaga drobnych czynnosci
obstugowych — np. wymiany tulei zawieszenia,
poprawienia mocowania foteli, naprawy cen-
tralnego zamka czy hamulca recznego. Podczas
ogledzin trzeba zwrdci¢ uwage na stan nad-
wozia. Zarysowania i zmatowienia nie sg po-
wodem do zmartwien - stosowany przez Hon-
de lakier jest miekki i podatny na uszkodzenia
nawet podczas mycia automatycznego. Go-

rzej, gdy na klapie bagaznika lub tylnych btot-
nikach wykryjemy rdze. Jej profesjonalne usu-
niecie bedzie kosztowne.

Mnogos¢ wersji przektada sie na rozstrzat ce-
nowy na rynku wtérnym. Najtansze egzemplarze
kosztujg niewiele ponad 6 tys. zt, warte polece-
nia auta kupimy za 8 - 10 tys. zt, a na sportowg
wersje Type-R trzeba przeznaczy¢ 28 - 30 tys. zt.

M Subaru legacy outhack I
(1999 - 2004; od 7 tys. z1)

W ostatnich latach coraz wiekszy udziat w ryn-
ku nowych samochodéw zdobywajg crossove-
ry, SUV-y oraz uterenowione kombi. Co moze
zrobi¢ poczatkujacy kierowca, ktéry marzy
0 wszechstronnym aucie, jednak dysponuje
ograniczonym budzetem? Powinien poszukac
subaru legacy outback. Samochody pierwszej
generacji kosztujg 5 - 7 tys. zt. Stan technicz-
ny wielu egzemplarzy pozostawia duzo do zy-
czenia, a doprowadzanie ich do stanu uzywal-
nosci zwykle nie jest ekonomicznie uzasadnio-
ne. Bezpieczniejsze bedzie zebranie 8 — 12 tys.
zt na outbacka II. Lepszy stan i nizsze przebie-
gi zaprocentuja.

Samochdd oferowano wytacznie z benzyno-
wymi silnikami w ukfadzie bokser — czterocy-
lindrowym 2.5 (156 KM) i szesciocylindrowym
3.0 (209 KM). Dysproporcja w osiggach nie jest
ogromna. W przypadku stabszego silnika stan-
dardem byta reczna skrzynia z piecioma prze-
tozeniami. Motor H6 parowano z 4-stopnio-
wym automatem, ktory ograniczat dynamike
i windowat spalanie. Istotne roznice dotycza
tez napedu rozrzadu. Czterocylindrowy bokser
ma pasek, ktory trzeba wymienic najpdzniej po
160 tys. km lub siedmiu latach (koszt operadji
przekracza 1000 zt). Mocniejszy silnik ma tan-

cuch rozrzagdu — wymieniany po wykryciu oznak
zuzycia. Planujgc montaz instalacji gazowej, le-
piej wybra¢ stabszy motor. Mniej skomplikowa-
na konstrukcja upraszcza obstuge serwisowa
i obniza jej koszt.

20-centymetrowy przeswit i opony o wyso-
kim profilu utatwiaja jazde w terenie. Outbac-
kiem dotrzemy w te same miejsca, co crosso-
verem i wigkszoscig SUV-6w. Dzielnos¢ na bez-
drozach nie jest okupiona ztym prowadzeniem.
Pfaski silnik w uktadzie bokser obniza potozenie
srodka ciezkosci samochodu. Efektem sg wigk-
sze rezerwy przyczepnosci na zakretach i mniej-
sze przechyty nadwozia.

Kolejnym atutem outbacka jest zespdt nape-
dowy. Permanentny naped na cztery kota zapew-
nia maksimum trakgji w kazdych warunkach, jak
rowniez przewidywalne prowadzenie na sliskich
nawierzchniach. W wersji 2.5 z manualna skrzy-
nia biegéw jazde w trudnych warunkach utatwia
reduktor — zwieksza moment obrotowy na ko-
tach, a jednoczesnie pozwala na bardzo wolng
jazde bez koniecznosci uzywania poétsprzegta.
Skrzynia redukcyjna przydaje sie takze podczas
holowania ciezkich przyczep.

Samochody marki Subaru nie cieszg sie
w Polsce duzg popularnoscia. To z kolei sta-
je sie zaczatkiem obiegowych opinii na ich te-
mat — gtéwnie o ekstremalnie wysokich kosz-
tach utrzymania. Podstawowe naprawy nie
kosztujg fortuny. Ceny markowych zamienni-
kow sg rozsadne, a wyspecjalizowane punkty
oferuja tez uzywane czesci w dobrej kondycji.
Subaru od lat zajmuja czotowe miejsca w ra-
portach bezawaryjnosci. Aby sie nig cieszy¢,
trzeba zadbac o rzetelng obstuge serwisowa,
ktora jest receptg na przebiegi przekraczajace
pot miliona kilometréw.

tukasz Szewczyk
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Uczymy sie jezdzic

Bohaterowie naszego cyklu odbyli juz zajecia teoretyczne i pierwsze praktyczne. Czujq, ze zycie kierowcy nie jest takie

nety na odwiezieniu poprzedniego kursan-

ta i pojechaniu po nastepnego. Nawet nie
wiedziat, ze przez wiekszos¢ czasu instruktor
pomagat mu ruszy¢ i hamowac. Byt tak zestre-
sowany, ze nie zorientowat sie, kiedy jego czas
sie skonczyt.

Na drugie zajecia czeka przerazony. Stoi pod
swoim domem. Chwile potem przyjezdza jego in-
struktor. Za kierownicg siedzi kursant, ktory prze-
nosi sie na tylne siedzenie samochodu. Nasz bo-
hater siada na miejscu kierowcy, przysuwa sobie
fotel, zapina pasy bezpieczenstwa, odpala samo-
chdd i chce ruszy¢. Problem w tym, ze auto ga-
$nie. Odpala ponownie. Probuje ruszy¢, ale auto
po raz kolejny gasnie. Instruktor jest zirytowa-
ny, kursant z tytu wpatruje sie w ekran telefonu.

Na pierwszych zajeciach nie byto czasu, zeby
przecwiczy¢ ruszanie i hamowanie w spokoju.
Sytuacja sie powtarza. Kursant prébuje odpa-
li¢ auto po raz trzeci. Wyraznie czuje, ze ktos
trzyma pedat sprzegta. Auto nie gasnie, ptynnie
rusza. Nie odzywa sie ani stowem, zeby nie ro-
bi¢ afery. Nie chce takze by¢ postrzegany przez
chiopaka siedzacego z tytu za oferme.

Instruktor jest zajety rozmowa, a nasz boha-
ter walczy z autem i samym soba. Nauczyciel
nie traktuje go za dobrze. Nie ttumaczy tego,
co nalezy robic¢. Chtopak jest sfrustrowany i za-
tamany. Jeszcze przed kursem jezdzit z ojcem
po parkingu. Wszystko wtedy szto dobrze. Ale
teraz ruch miejski, inne auto, brak zaintereso-
wania instruktora — wszystko to sprawia, ze jest
naprawde kiepsko.

P ierwsze jazdy pierwszemu bohaterowi mi-

M Plac, manewry i brak
zainteresowania

Drugi bohater cyklu pierwsze zajecia praktycz-
ne zaczat od nauki jazdy pasem ruchu. Wybit-
nie mu to nie wychodzito. Nigdy wczesniej nie
jezdzit samochodem, nie miat pojecia, jak sie
do tego zabrac.

Drugie zajecia réwniez zaczyna na placu ma-
newrowym. Samochod jest ustawiony na koper-
cie rozpoczynajacej jazde pasem ruchu. Na czo-
le naszego bohatera pojawity sie krople potu.
Wita sie z instruktorem, ktéry, o dziwo, opie-
kuje sie jeszcze dwoma innymi autami na pla-
cu. Ten oznajmia, ze dzisiejsze zajecia w cato-
$ci zostang przeprowadzone na placu manew-
rowym, bo musi zaopiekowac sie jeszcze dwo-
ma innymi kursantami. Poza tym nie ma sensu

proste, ale jazda daje duzo frajdy i zabawy.

wyjezdzac na miasto, jesli nie potrafi sig prze-
jecha¢ prawidtowo manewru egzaminacyjnego.

Nasz bohater wsiada do auta i styszy od in-
struktora: ,wiesz, co i jak masz robi¢, wiec teraz
¢wicz...". Nauczyciel siada na krzesetku i zajmu-
je sie telefonem. Na placu sg trzy auta i trzech
kursantéw ¢wiczacych manewr jazdy pasem ru-
chu do przodu i do tytu. Jednak nikomu to nie
wychodzi. Mysli: ,nie jestem sam, widocznie
tak musi by¢ we wszystkich szkotach jazdy".
Instruktor jest sytuacjg wyraznie rozbawiony,
a kursanci zatamani.

H Powoli, ale do przodu

Trzecia bohaterka cyklu, zadowolona i szcze-
sliwa po pierwszych jazdach, czeka na swoje-
go instruktora. W koncu podjezdza, z elki wy-
siada usmiechnieta kursantka. Nasza bohater-
ka podchodzi do auta, wita si¢. UsSmiechnigty
instruktor zaprasza do samochodu. Dziewczy-
na pyta niesmiafo, czy ma usigs¢ na miejscu kie-
rowcy, czy pasazera. Instruktor wskazuje miej-
sce kierowcy. Kursantka podaje karte zaje¢, za-
czyna sie przygotowywac do jazdy. Instruktor
udziela kilku cennych wskazéwek, po chwili ru-
szaja z miejsca. Wyszto to bezbtednie, ponie-
waz ¢wiczyli manewr na pierwszych zajeciach.

Instruktor oznajmia, ze dzisiaj przejady sie
poza obszar zabudowany, malowniczg trasa,
tak zeby dziewczyna nauczyfa sie panowania
nad pojazdem, zmiany, redukcji biegéw, skre-
cania i obserwacji drogi. Kursantka jest zdzi-

wiona, ale podniecona wyzwaniem. Instruktor
tlumaczy jej, dlaczego jada prostg trasa, a nie
od razu do centrum miasta. Brzmi to logicznie.
Nie ma sensu pchac sie w korki, jak mozna spo-
kojnie poc¢wiczy¢ ruszanie, hamowanie, skreca-
nie, zmiane biegow, redukcje, obserwacje drogi.
Moze nawet uda sie kogo$ wyprzedzic?

H Jak ryba w wodzie

Czwarta bohaterka idzie na umoéwione jazdy
szczesliwa. Nie spodziewata sie, ze tak dobrze
pojdzie jej jezdzenie samochodem. Nie wiedziata
tez, ze instruktor jest takim sympatycznym i kul-
turalnym cztowiekiem. Wszystkim kolezankom
opowiadata, ze na jazdach byto super. Instruk-
tor na nig czeka i wita jg szerokim usmiechem.
Wsiada do auta i spokojnie przygotowuije sie
do jazdy. Instruktor jeszcze raz wszystko obja-
$nia, potem spokojnie wyruszajg. Nasza bohater-
ka pyta: ,,Dokad mam pana zawiez¢?". Instruk-
tor odpowiada: ,Dzis nauczymy sie podstaw
kierowania pojazdem”. Chodzi o jazde ekono-
miczna, po drogach o matym natezeniu ruchu.
Tak, zeby dziewczyna nabrata wprawy i dobrze
sie czuta za kierownica. Kursantka pyta o r6z-
ne rzeczy, instruktor w kluczowych momentach
objasnia, co i w jaki sposob nalezy zrobi¢, zeby
jazda byta ptynna i bezpieczna. Nasza bohater-
ka czuta sie za kierownicg jak ryba w wodzie.
Marcin Zygmunt,
instruktor nauki
i techniki jazdy



Marek Rupental

towani do zycia. Niemal wszyscy zabierajg
gtos na tematy, ktore sg im obce.

IV asi rodacy niewatpliwe s dobrze przygo-

M Fachowcy od wszystkiego

Ale oczywiscie czujg sie we wszystkich dziedzi-
nach ekspertami. Nie inaczej jest w przypadku
tematyki zwigzanej z ruchem drogowym. Cho¢
90 proc. 0séb posiadajacych prawo jazdy nigdy
nie siegneto do kodeksu drogowego, o rozpo-
rzadzeniu w sprawie znakdéw i sygnatéw drogo-
wych nie wspominajac, to jednak uwaza, ze ma
juz doswiadczenie zdobyte podczas codzienne-
go korzystania z drogi i nie ma dla nich tema-
téw, ktorych nie podieliby.

Wiele catkiem mitych spotkan towarzyskich i ro-
dzinnych zostaje zdominowanych przez dyskusje
na temat zasadnosci przepisow i krytycznej oceny
pracy stuzb odpowiedzialnych za bezpieczenstwo
w ruchu drogowym. Nie nalezy sie temu dziwic,
gdyz media, ksztattujgce poglady poprzez wyra-
zanie swoich opinii, nie potrafig zaja¢ obiektyw-
nego stanowiska. Zdecydowanie bardziej chwy-
tliwy bedzie materiat o tragicznym wypadku z
ofiarami $miertelnymi niz opisanie dziatan poli-
¢ji, podczas ktérych nie ujawniono zadnego nie-
trzezwego kierujgcego, kierowcy, ktdry nie korzy-
statby z pasdw bezpieczenstwa. Ocena tak po-
zytywnej rzeczywistosci jest dla mediéw nudna.

M Krzywdzace nagtowki

Kiedy policja wyposazona zostaje w nowe nie-
oznakowane radiowozy z wideorejestratorami
albo Inspekcja Transportu Drogowego zakupu-
je nowe fotoradary, w nagféwkach gazet moz-
na zobaczy¢ wznioste tytuty: ,Nowy bat na kie-
rowcow", ,Zaptacimy kolejny haracz” czy ,Sta-
wiaja nowe karmniki dla sepow”. Skoro media
tak przedstawiaja tematyke bezpieczenstwa ru-
chu drogowego, to co ma o tym sadzic przeciet-
ny Kowalski? Warto zauwazy¢, ze celem kazde-
go takiego przedsiewziecia jest ochrona ludz-
kiego zycia. Ci, ktdrzy stosujq sie do obowigzu-
jacych przepisdw, nie bedg dostawad batem po
plecach, karmic sepéw ani optaca¢ nowych ha-
raczy. Kary sg dla naruszajacych zasady ruchu
drogowego. Szanowni redaktorzy ufatwiaja so-
bie prace, opisujac w krzywym zwierciadle dro-
gowag rzeczywistosc.

Na szczescie coraz wiecej oséb rozumie, ze dla
zapewnienia bezpieczenstwa potrzebne jest spet-
nienie wielu czynnikdw. Zaczyna sie od szkole-
nia kandydata na kierowce. W tej kwestii cos sie

Gra pozorow

Dyskusja na temat sankcjonowania nietrzezwych sprawcow wypadkow
nabrata mocy od stycznia ubiegtego roku, kiedy to w Kamieniu Pomorskim
kierujacy samochodem, bedac w stanie nietrzezwym oraz pod wptywem
srodkow dziatajacych podobnie do alkoholu, zjechat na chodnik, na ktorym
zabit szes¢ osob. Od tamtej pory méwito si¢ o zaostrzeniu kar dla pijanych.
Dzi$ juz znamy tres¢ nowych przepisow, ktore wydaja sie pozornym
zaostrzeniem kar.
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w naszym kraju zmienia na lepsze. Swiadczy o
tym chocby spadajaca liczba ofiar Smiertelnych.
Nie jestesmy juz, jak w 2011 roku, na ostatnim
miejscu w Europie. Wyprzedzilismy juz totwe,
Butgarie, Rumunie i Litwe.

| cho¢ nie powinno to napawa¢ nas duma,
to jednak bez watpienia mozna stwierdzic, ze
idzie ku lepszemu. Wskaznik bezpieczenstwa w
ruchu drogowym okreslany jest migedzy innymi
na podstawie liczby ofiar $miertelnych na mi-
lion mieszkancéw. W Polsce w roku 2011 wyno-
sita ona 120 zabitych, a w 2014 obnizyta sie do
84 ofiar. To realny sukces!

M Ostrzej czy tagodnie;j?

Przed nami okres, w ktérym nastapi wiele zmian
prawnych dotyczacych przepiséw ruchu drogo-
wego, ale réwniez sankcjonujacych niesubordy-
nacje na drogach. Pierwsze zmiany weszty w zycie
17 maja i dotyczg przede wszystkim sankcjonowa-
nia nietrzezwych sprawcéw wypadkéw. Dyskusja
na ten temat nabrafa mocy od stycznia ubiegtego
roku, kiedy to w Kamieniu Pomorskim kierujgcy
samochodem, bedac w stanie nietrzezwym oraz
pod wptywem srodkéw dziatajacych podobnie
do alkoholu, zjechat na chodnik, na ktérym za-
bit szes¢ osob. Od tamtej pory méwito sie o za-
ostrzeniu kar dla pijanych. Dzis juz znamy tres¢
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nowych przepiséw. Trwajaca od poéttora roku dys-
kusja skonczyta sie pozornym zaostrzeniem kar.

Jednak w nowych przepisach przemycono nie-
stosowane do tej pory fagodzenie wyrokdw sa-
dow.

Chodzi o sytuacje, w ktorej kierowca, jadacy
pojazdem w stanie nietrzezwym lub pod wpty-
wem srodka dziatajgcego podobnie do alkoholu,
doprowadzi do wypadku ze skutkiem smiertelnym
lub powodujacego cigzki uszczerbek na zdrowiu.
Przepis méwi o dozywotnim zatrzymaniu prawa
jazdy... jednak sad moze wzig¢ pod uwage wy-
jatkowy przypadek i nie zatrzyma¢ sprawcy pra-
wa jazdy. Choc¢ tematykq BRD zajmuje sie juz
od ponad trzydziestu lat, to nie znajduje zadne-
go wyttumaczenia dla takiego ztagodzenia kary.

Innym przyktadem niech bedzie sytuacja, w
ktérej sad zatrzymuje kierowcy uprawnienia na
dziesie lat, ale zgodnie z przepisem, po odby-
ciu przez ukaranego potowy tej kary moze ze-
zwoli¢ mu na prowadzenie pojazdu pod warun-
kiem, ze pojazd bedzie wyposazony w blokade
alkoholowa.

Czy na pewno s to przepisy, jakich oczeki-
wato spoteczenstwo? Czy zwiekszajg odpowie-
dzialnos¢ nieodpowiedzialnych kierowcéw? Te
pytania pozostawiam otwarte. Niech czytelni-
cy sami 0s3dza. Ja mam juz swoje zdanie na
ten temat.
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Badac czy nie badac?

Czy kierowca w podesztym wieku powinien traci¢ prawo jazdy? Moze
powinien poddawac sie okresowo specjalistycznym badaniom? Dyskusje
na ten temat przetaczajq sie¢ od czasu do czasu w mediach, ale do tej pory
nie ma jednoznacznych regulacji ustawowych. I nic nie wskazuje na to, by sie
pojawity.

padek, ktorego sprawcg jest starszy cztowiek.

W Olsztynie ostatnio doszto do dwoch takich
zdarzen. Kierujaca fiatem cinquecento 71-letnia ko-
bieta, jadac ulicg w centrum miasta, stracita przy-
tomnos$¢. Samochdd uderzyt w metalowe barier-
ki oddzielajace jezdnie od chodnika. Nikomu poza
kierujacg nic sie nie stato. Natomiast 88-letni kie-
rowca fiata seicento Stanistaw M. nie zatrzymat sie
na czerwonym $wietle i potracit przechodzaca na pa-
sach 24-latke.

— Po sprawdzeniu w naszej bazie danych okazato
sie, ze ten sam mezczyzna kilka miesiecy wezedniej
réwniez potracit kobiete na przejsciu dla pieszych
- méwi Krzysztof Wasyriczuk z Komendy Miejskiej
Policji w Olsztynie. — Mezczyznie zatrzymano prawo
jazdy, a samochéd odholowano na policyjny parking.

Henryk Jagodziniski z Poznania ma 76 lat. W tym
roku zrezygnowat z zawodu taksdwkarza. Jak przy-
znaje, byt i nadal jest dobrym kierowca.

- Ktopot jednak w tym, ze jest w zdecydowanej
mniejszosci — przyznaje Ryszard Fonzychowski ze sto-
warzyszenia ,Droga i bezpieczenstwo”. — W Polsce
osoby, ktére sg w podobnym wieku, a takze cier-
pigce na: padaczke, hipoglikemie, parkinsona, alz-
heimera, schizofrenie, majace klopoty ze wzrokiem,
a takze sercem, prowadza samochdd i sg zagroze-
niem na drodze.

Przyczynkiem do dyskusji bywa najczesciej wy-

M Lekarz nie zawiadomi urzedu

Latem 2014 roku zmienity sie przepisy. Poprzednio
lekarz miat obowiazek powiadamiac organ wydaja-

cy prawo jazdy o chorobie kierowcy, jesli moze miec
ona wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Kierowca decyzjg administracyjng tracit prawo jaz-
dy i mogt je ponownie odzyskac po otrzymaniu po-
zytywnej decyzji od lekarza upowaznionego do ba-
dan kierowcow. W przypadku, gdy leczenie trwato
dtuzej niz rok, konieczne byto uzyskanie zaswiad-
czenia od lekarza prowadzacego i ponowny egza-
min na prawo jazdy.

Dzis lekarze nie informuja wydziatéw komuni-
kacji o tym, ze pacjent wymaga powtornej oceny
zdolnosci do prowadzenia pojazdow.

H Whrew obiegowym opiniom

- Zwigkszona samokontrola oraz swiadomos¢ swo-
ich pogarszajacych sie mozliwosci sprawia, ze star-
szy kierowca czesto unika sytuacji stresowych, ta-
kich jak jazda w godzinach szczytu, w nocy czy przy
zlych warunkach pogodowych — méwi prof. dr hab.
Wojciech Bogustawski, pomorski konsultant woje-
wodzki w dziedzinie geriatrii. - Ponadto z chwilg
ustania aktywnosci zawodowej mniej starszych kie-
rowcow korzysta z samochodu, co zmniejsza praw-
dopodobieristwo wypadku. Badajac wspétzaleznos¢
miedzy wiekiem kierowcdw a liczbg kolizji drogo-
wych w przeliczeniu na ten sam przejechany dy-
stans stwierdza sie niepokojacy trend wzrostowy,
wyrazny juz od 70. roku zycia, ktory w grupie kie-
rowcow w wieku 85+ zblizony jest do wartosci, jakg
obserwuje sie w grupie najmtodszych kierowcow.
Bezpieczne prowadzenie pojazdu wymaga integra-
¢ji funkcji motorycznych, wzrokowych oraz percep-

cyjnych. Faktem jest, ze zaawansowany wiek wig-
ze sie z uposledzeniem wzroku, stuchu, wydtuze-
niem czasu reakdji, a takze z pogorszeniem funkgji
fizycznych oraz poznawczych.

Osoby w zaawansowanym wieku przyjmuja
leki, ktére mogg powodowad niepozadane dzia-
tania uboczne. To réwniez niekorzystnie wptywa
na prowadzenie auta.

Z czym seniorzy za kotkiem majg najwieksze pro-
blemy?

- W zaawansowanym wieku najbardziej uporczy-
we okazujg sie lewoskrety, dynamiczne ruszanie oraz
spostrzeganie znakéw drogowych — méwi dr nauk
med. Jerzy Foerster, geriatra. — Szczegdlne kiopoty
sprawia prowadzenie auta po zmroku oraz w go-
dzinach szczytu. Istotnym problemem u osdb star-
szych sg zaburzenia pamieci. Czesto ta przypadfos¢
jest ukrywana. Takie osoby zdecydowanie nie po-
winny prowadzi¢ pojazdu.

To nie koniec probleméw oséb starszych. Dla se-
niora prowadzacego auto kfopotliwe okazujg sie
z pozoru tatwe manewry: zmiana pasa ruchu, wiga-
czanie sie do ruchu, nagte hamowanie aut poprze-
dzajacych.

M Przepisy na razie bez zmian

Sprawa od lat znana jest parlamentarzystom i Mi-
nisterstwu Infrastruktury. W 2011 roku Radostaw
Stepien, podsekretarz stanu w MI, zapewniat: ,naj-
wyzszy czas, aby Polska przygotowata odpowiednia
strategie zmian w systemie transportu, uwzgled-
niajaca proces starzenia sie populacji uzytkowni-
kow drdg. Sprawa jest tym bardziej pilna, ze jak
wynika z dokumentow Komisji Europejskiej, inten-
Cja nie jest ograniczanie mobilnosci osdb starszych
i stawianie barier w dostepie do samochodu, ale ra-
czej tworzenie systemu transportowego dostoso-
wanego do ich mozliwosci i potrzeb. Jezeli zatem
okaze si¢, ze mechanizm zwiagzany z cykliczng wy-
miang praw jazdy, jaki wprowadza ustawa o kieru-
jacych, bedzie niewystarczajacy, mozemy rozwazy¢
stosowne zmiany w tym zakresie”.

Na kolejng interpelacje z 2013 roku parlamen-
tarzysci otrzymali zaskakujaca odpowiedz, ze: ,re-
sort nie planuje podjecia prac legislacyjnych, maja-
cych na celu zmiane istniejgcego systemu badan le-
karskich kierowcow, polegajaca na wprowadzeniu
obowigzkowych badan weryfikujacych stan zdrowia
kierowcow z racji osiggniecia okreslonego wieku".

Anita Chudzinska

W 2012 roku osoby powyzej 60. roku
zycia byty sprawcami 10 procent wy-
padkéw drogowych w Polsce. Wow-
czas z ich winy $mier¢ poniosto ponad
340 os6b, a az 4200 zostato rannych.
Podobnie byfo w 2013 roku. Wtedy kie-
rowcy w dojrzatym wieku spowodowa-
li 3548 wypadkoéw, w ktérych ucierpia-
ty 4272 osoby.




Dowodowy ambaras

W nowych dowodach osobistych nie znajdziemy pola z adresem zameldowania. Nieprzypadkowo. Plany zakiadajq
zniesienie ohowiazku meldunkowego do konca biezacego roku. Aktualnie taki ohowigzek wciaz istnieje. Przystosowanie
dokumentéw do przepisow, ktore zaczng obowiazywac w niedalekiej przysztosci, skomplikowato proces karania
kierowcow, jak rowniez $cigganie naleznosci z tytulu mandatow.

ktory posiada nowy dowdd osobisty, jednak zapomniat zabrac

z domu prawa jazdy, gdzie adres zameldowania jest wpisany,
nie moze liczy¢ na mandat kredytowany. Bedzie musiat uregulo-
wac naleznos¢ podczas kontroli — dotychczas takg procedure sto-
sowano w przypadku oséb, ktdre nie posiadaty statego meldunku
w Polsce. Czy rzeczywiscie tak sie sprawy maja?

N ie brakuje opinii, ze kontrolowany przez policjanta kierowca,

H Weryfikowana deklaracja

— Kwestia ustalenia adresu zamieszkania kierowcy lezy po stronie
policjanta. Punktem wyjscia jest deklaracja kierowcy odnosnie ad-
resu zamieszkania, ktéra jest weryfikowana w naszych wewnetrz-
nych systemach. Dane o adresie sg tez zebrane w systemie ewiden-
cji kierowcdw. Adres zamieszkania nie zostat usuniety z praw jazdy
— wyjasnia aspirant sztabowy Marek Sodel z Komendy Wojewddz-
kiej Policji w Kielcach.

Po zniesieniu obowigzku meldunkowego wyzwaniem moze oka-
zad sie karanie kierowcéw za wykroczenia zarejestrowane przez
kamery i fotoradary. Kiedy sprawca jest jednoczesnie wtascicielem
pojazdu, jego dane adresowe beda widniaty w Centralnej Ewiden-
¢ji Pojazdow, proces przebiegnie szybko. O ile kierowca poinfor-
mowat urzad, ktéry wydat dowod rejestracyjny pojazdu, o ewen-
tualnych zmianach adresu. Za niedopetnienie tej formalnosci kary
nie s przewidziane. Od momentu wprowadzenia nowych dowo-
dow prawdopodobienstwo wykrycia nieprawidtowosci podczas
kontroli drogowej i zatrzymania dowodu rejestracyjnego spad-
nie — do tej pory funkcjonariusz mogt wykryé niezgodnos¢ adre-
séw w obu dokumentach.

H Kary administracyjne

Sprawy skomplikujg sie, gdy wtasciciel pojazdu poinformuje, ze kie-
rowata nim inna osoba. Jak jej szuka¢, kiedy zostanie zniesiony obo-
wigzek meldunkowy?

— Wiasciciel pojazdu, ktéry w momencie popetnienia wykrocze-
nia byt prowadzony przez inng osobe, powinien podac jej adres
zamieszkania lub przynajmniej jej ostatniego pobytu. Na tej pod-
stawie sprobujemy dotrze¢ do sprawcy wykroczenia — wyjasnia tu-
kasz Majchrzak z Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem
Drogowym.

Kwestie¢ mozna w prosty sposéb rozwigza¢, zamieniajgc manda-
ty wystawiane na podstawie zapisow z automatycznych urzadzen
pomiarowych na kary administracyjne. Nie trzeba wéwczas szukac
sprawcy i czekaé, az przyzna sie do winy. Karg obcigzony zostaje
wiasciciel pojazdu, ktory nie otrzymuje jednak punktéw karnych.
Dyskusja o stusznosci tych zmian trwa od dtuzszego czasu — moc-
nymi argumentami dysponuja zaréwno zwolennicy kar administra-
cyjnych (rosnie sciggalnos¢ kar i ich nieuchronnos¢), jak i przeciw-

nicy — sankcje za wykroczenia stang sie mniej dotkliwe dla zamoz-
nych, jak réwniez moga zrujnowad budzety firm leasingowych i wy-
pozyczalni pojazdow.

H Jest jeszcze PESEL

Wprowadzenie nowych dowodow osobistych nie oznacza, ze spraw-
cy pozostatych wykroczen bedg mogli liczy¢ na bezkarnos¢ oraz
brak czy nieprawidtowe zaksiggowanie punktéw karnych. W no-
wym dokumencie widnieje numer PESEL, wpisywany takze do man-
datu, ktdéry pozwala na identyfikacje sprawcy.

Docelowo rzagdowa baza danych ma zapewnia¢ petny dostep do in-
formacji o obywatelu. Przeptyw informacji nie bedzie jednostronny.
Wirtualna platforma pozwoli na sprawdzenie liczby punktéw kar-
nych, optacenie mandatu, a nawet poréwnanie szkét jazdy pod ka-
tem zdawalnosci egzaminéw na prawo jazdy.

tukasz Szewczyk
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Szczecin uruchomi
pilotazowy program

Dzieki porozumieniu, ktore zawarli szczecinscy motocyklisci z tamtejszym magistratem, kierowcy jednosladow mogq
korzystac z pasa dla autobuséw na ul. Arkonskiej, miedzy ul. Wojciechowskiego a Butgarska.

m.in. w Krakowie i Bydgoszczy. W Szczeci-

nie pomyst forsowali motocyklisci zwigza-
ni w portalami moto-fanatyk.pl i haloszczecin.
pl. Dlaczego wtasciciele jednosladow chca miec
mozliwos¢ wjezdzania na buspasy? Jak przeko-
nuja, chodzi przede wszystkim o usprawnienie
komunikaciji, ale tez wygode.

—Jadac ulicami miasta musimy przeciska¢ sie
miedzy samochodami, istnieje niebezpieczen-
stwo zarysowania auta, urwania lusterka - mowi
Henryk Morawski, przedstawiciel szczecinskich
motocyklistdw. — A tego nie chcemy. I, co waz-
ne, my sie nie przepychamy na poczatek kor-
ka dlatego, ze jestesmy pasjonatami predko-
$ci albo chcemy komus co$ udowodni¢. Cho-
dzi przede wszystkim o to, ze mamy do utrzy-
mania 300-kilowag maszyne tylko podpierajac
sie noga. Do tego jestesmy ubrani w skérzane
kombinezony i sie gotujemy. Kupilismy moto-
cykle, zeby sie sprawnie poruszac¢ po miescie.
A gdy stoimy jako pierwsi, to nikomu nie prze-
szkadzamy.

'|' akie rozwigzanie zostato juz wprowadzone

Niechetna takiemu rozwigzaniu byfa poli-
cja. Jednym z argumentow jest to, ze buspa-
sy maja byc dla komunikacji miejskiej i to ona
ma sie sprawnie poruszac. A motocyklisci beda
je blokowac. Jest jeszcze drugi: rozwigzanie
bedzie niebezpieczne, bo na buspasach sg to-
rowiska.

H Na probe

Okazato sie jednak, ze szczecinski magistrat po-
stanowit poprze¢ motocyklistow. Na razie nie
ma co prawda mowy o udostepnieniu dla kie-
rowcow jednosladéw wszystkich miejskich bu-
spasow, znalazto sie jednak rozwigzanie posred-
nie. Ot6z od 25 kwietnia motocyklisci moga ko-
rzystac z pasa dla autobuséw na ul. Arkonskiej,
miedzy ul. Wojciechowskiego a Butgarska.

- Zmiany w organizacji ruchu beda obowia-
zywaly przez rok. Bedzie to czas obserwacji i te-
stow, czy takie rozwigzanie przyjmie sie na uli-
cach Szczecina - informuje biuro prasowe urze-
du miasta.

To niejedyne udogodnienie, ktdére zosta-
to przygotowane dla szczecinskich motocykli-
stow. Na ulicach miasta beda pojawiac sie miej-
sca parkingowe tylko dla jednosladow. Pierwsze
z nich sg juz na pl. Zotnierza (miedzy ul. Matej-
ki a Wyzwolenia, vis-a-vis sadu). Zdecydowano
sie takze na montaz tabliczek z napisem ,Wszy-
scy sie zmiescimy. Dzigkuje”. Sa one m.in. na ul.
Ku Storicu (w kierunku ronda Gierosa), ul. Ma-
tejki (w kierunku pl. Rodta), ul. Matejki (w kie-
runku ul. Malczewskiego), al. Wojska Polskiego
(za skrzyzowaniem z ul. Bogumity, w kierunku ul.
Gorkiego), al. Wojska Polskiego (za skrzyzowa-
niem z ul. Solskiego, w kierunku ul. Traugutta).

H Co potem?

Motocyklisci majg jeszcze jeden postulat. Ale,
jak twierdza, moze by¢ zrealizowany w dalszej
kolejnosci. Sprawdzit sig juz w Krakowie.

— Chcielibysmy, zeby jeden z paséw na jezd-
niach dwupasmowych byt szerszy — ttumaczy
Morawski. — Chodzi o to, ze wtedy, w miejscu,
gdzie nie ma buspasow, nie bedziemy musieli
ocierac sie 0 samochody.

Jest nawet specjalny znak, ktérego uzywa sie
przy poszerzonych pasach. To motocyklista dzie-
kujacy uniesionym cylindrem rozjezdzajacym sie
samochodom. Pod spodem napis ,, Wszyscy sie
zmiescimy”. Chociaz, jak twierdzg motocyklisci,
mimo ze jest juz nieco lepiej, nadal potrzebna
jest praca nad mentalnoscig kierowcdw.

— Na Zachodzie to zupetnie naturalne
— méwi Morawski. — Chocby w tym roku wraca-
tem z wakacji w Bawarii i na niemieckiej auto-
stradzie trafitem na kilkunastokilometrowy ko-
rek. Wigczytem swiatta awaryjne i zobaczytem,
jak samochody sie rozjezdzaja, zeby mnie pu-
sci¢. Nikt na tym nie stracit, ja zyskatem. | zad-
nej zawisci, ktora czasem pojawia sie u nas:
.ja stoje, to i ty postoisz”. Cztery godziny poz-
niej bytem juz w Szczecinie, trafitem na korek
i chciatem zrobi¢ to samo. Samochody zacze-
ty sie do siebie zbliza¢, zebym przypadkiem
sie nie zmiescit.

Jakub Ziebka, Anna tukaszuk



Czesta i krotka jazda

Zdecydowana wiekszo$¢ polskich kierowcow jezdzi przede wszystkim na krotkich odcinkach i uruchamia silnik wiecej niz
trzy razy dziennie - wynika z badania przeprowadzonego przez Instytut PBS na zlecenie Castrol. Taki styl jazdy
ma negatywny wptyw na trwatos¢ jednostki napedowe;j.

norazowo pokonuje nie wiecej niz 10 km,

a co trzeci przejezdza dziennie do 20 km.
Zaledwie 9 proc. badanych twierdzi, ze ten dy-
stans w ich przypadku jest dfuzszy niz 30 km.
Co czwarty ankietowany po uruchomieniu silni-
ka jedzie krécej niz 10 minut, a 40 proc. —od 10
do 20 minut.

N iemal potowa kierowcow deklaruje, ze jed-

M Przede wszystkim wygoda

Wedtug dr. Andrzeja Markowskiego, psycho-
loga transportu, jezdzimy czesto na krétkich
odcinkach, bo zmienia sie podejscie Polakéw
do samochodu.

— Rosnie liczba kierowcéw, dla ktérych sa-
mochdd jest narzedziem stuzacym do spraw-
nego wykonywania obowigzkéw zawodowych
lub domowych. Chodzi im o to, by szybko
przemiescic sie z miejsca na miejsce, nawet
niezbyt odlegte. Jestesmy wygodni, stad na-

wet do sklepu odlegtego o kilkaset metrow
jezdzimy samochodem — komentuje Mar-
kowski.

Przecietny czas przejechany na jednym uru-
chomieniu silnika jest podobny, niezaleznie
od tego, ile razy wtaczamy go w ciagu dnia.
W grupie kierowcow, ktorzy korzystaja z samo-
chodu najczesciej, czyli uruchamiajg silnik wie-
cej niz piec razy dziennie, jednorazowy dystans
to z reguty mniej niz 10 km (49 proc. wskazan).
29 proc. kierowcow deklaruje, ze przejechanie
takiego odcinka trwa do 10 minut, co trzeci
wskazuje na 11 - 20 minut, a to oznacza, ze spo-
ra czesc tej trasy stojg w korkach.

M Krotka jazda a silnik

Jak wyniki badan maja sie do trwatosci jednost-
ki napedowej? Jest ona narazona na zuzycie
przede wszystkim podczas rozruchu na zimno
i zaraz po nim. Olej potrzebuje czasu, by dotrzec

w najdalsze zakamarki silnika, wiec przy pierw-
szych obrotach watu korbowego moze sie zda-
rzy¢, ze niektore elementy wspotpracujg z soba
na sucho. A gdy dodatkowo temperatura jest ni-
ska, olej jest gesty i trudniej jest mu sie przedo-
stac przez kanaty, np. do watka rozrzadu. Dzie-
je sie tak do czasu, az silnik (a przede wszyst-
kim olej) osiagnie wiasciwg temperature pracy.
A to moze trwac nawet 20 minut. Wielu kierow-
coOw nie zdaje sobie sprawy, ze wtasnie w fazie
rozgrzewania moze dochodzi¢ do 75 proc. zu-
zycia silnika - tak wynika z testéw przeprowa-
dzonych przez Amerykanski Instytut Naftowy
(API). Dlatego wcale nierzadko zdarza sig, ze jed-
nostki napedowe o duzym przebiegu, uzywa-
ne czesto w dalekich trasach, sa w lepszej kon-
dygji niz te, ktére byty wykorzystywane spora-
dycznie, na krétkich dystansach.

Nawet dysponujac wiedzg na temat przy-
czyn zuzywania sie silnikow nie zrezygnujemy
z wygody, jaka daje samochéd. Warto jednak
mie¢ Swiadomos¢, ze jednostki napedowe naj-
bardziej zuzywaja sie na zimno i nalezy trakto-
wac je wowczas delikatniej, nie wciskajac peda-
tu gazu do oporu. Mozna takze zastosowac olej,
ktéry chroni silnik juz od momentu uruchomie-
nia. Wyrdzniaja go inteligentne czasteczki, kto-
re przywieraja niczym magnes do kluczowych
elementow silnika, chroniac je przed zuzyciem,
nawet gdy film olejowy zostanie zerwany. Two-
rza one warstwe ochronng np. na krzywce wat-
ka rozrzadu i nie sptywaja wraz z olejem.

M Nie zatujmy oleju!

Jazda z nierozgrzanym silnikiem powoduje nie
tylko jego szybsze zuzycie, lecz takze ma wptyw
na wzrost apetytu na paliwo. Jezdzace na bar-
dzo krotkich dystansach (np. do 2 km) auto kom-
paktowe z silnikiem benzynowym moze spalaé
nawet ponad 15 | paliwa na 100 km. W przy-
padku silnikow Diesla jazda na takich odcinkach
ma wptyw nie tylko na zuzycie paliwa, moze
takze spowodowac problemy z filtrem DPF. Do-
datkowo zdarza sie, ze niespalone paliwo spty-
wa po sciankach cylindra do skrzyni korbowej
i miesza sie z olejem, pogarszajac jego parame-
try. Warto wiec rozwazy¢ — przynajmniej w przy-
padku pokonywania bardzo krétkich odcinkéw
- czestszg wymiane oleju.

Jakub Ziebka
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Fapryczne ustawienia
to nie swietosc!

Kazdy kursant konczacy kurs prawa jazdy i udajacy sie na egzamin panstwowy powinien umiec przygotowac motocykl

mgr inz.

Marcin Kukawka,
instruktor techniki
jazdy, rzeczoznawca
samochodowy

uki jazdy i egzaminowania na motocyklu
tym razem chciatbym podzieli¢ sie z wami
spostrzezeniami dotyczacymi regulacji w osrod-
kach egzaminacyjnych. Oczywiscie nie znam sy-

(ontynuujqc cykl artykutow dotyczacych na-

do hezpiecznej jazdy.

tuacji we wszystkich WORD-ach, ale rozmawiajac
z instruktorami nauki jazdy z réznych stron Pol-
ski mam wrazenie, ze pewne standardy (a moze
ich brak) sa powielane w wiekszosci z nich. War-
to réwniez zwréci¢ uwage, ze czesto od tych re-
gulacji zalezy wynik egzaminu panstwowego.
Uwazam réwniez, ze kazdy kursant konczacy
kurs prawa jazdy i udajacy sie na egzamin pan-
stwowy powinien potrafi¢ opisane ponizej ure-
gulowania wykonaé i tym samym przygotowac
motocykl do bezpiecznej jazdy. Zatem moze nie
warto czepiac sie WORD-6w, ale raczej zwro-
ci¢ uwage na instruktordw, ktdrzy wysytajg kur-

santa na egzamin z niepetnym bankiem moto-
cyklowej wiedzy.

M Luz

Najwazniejszg i najczesciej zaniedbywana spra-
wa jest luz linki gazu w motocyklu. Teoria moéwi,
ze to koniecznos$¢, gdyz w czasie ruchéw kie-
rownicg zmienia sie nieznacznie odlegtosé mie-
dzy rollgazem i przepustnica. Gdyby zatem mi-
nimalnego luzu nie byto, w czasie skretéw kie-
rownicg mogtoby dochodzi¢ do zmiany obrotéw
silnika bez ingerencji kierujgcego. Z drugiej zas



strony, luz linki gazu powinien by¢ mozliwie jak
najmniejszy. Oznacza to dokfadnie tyle, ze stara-
my sie tak wyregulowa¢ gaz, zeby kazdy, nawet
minimalny ruch dfoni kierujacego miat wptyw
na zwiekszenie lub zmniejszenie obrotéw silnika.
To pozwala precyzyjnie kierowa¢ motocyklem,
bo dopiero w takiej sytuacji reaguje on szyb-
ko na polecenia wydawane przez kierujacego.

Kiedy pisze o luzie linki gazu, caty czas mam
przed oczami mine egzaminatora, z ktérym mia-
tem okazje rozmawia¢ o motocyklach wykorzy-
stywanych do egzaminowania. Méwie do nie-
go: ,Prosze pana, kursanci przychodzg do mnie
po egzaminie i méwig, ze w waszym motocyklu
jest bardzo duzy luz na gazie, wymagajacy ob-
rotu rollgazem o kilkanascie milimetréw, zeby
wzrosty obroty. A to uniemozliwia prawidfowe
kierowanie”. Egzaminator odpowiada na to:
»Szanowny panie, nasze motocykle sa nowe
i to jest niemozliwe”. Wyttumaczytem wiec: ,,No
wiasnie, w nowych motocyklach gaz trzeba re-
gulowac bardzo czesto, bo stalowa linka rozcia-
ga sie najszybciej w pierwszej fazie jej uzytkowa-
nia"”. Zostatem wowczas zaproszony do obejrze-
nia motocykla egzaminacyjnego, prowadzitem
prezentacje dla obstugi WORD-u, jak ustawiac
luz gazu. Mam nadzieje, ze od tego czasu dba-
ja o to jak nalezy! Faktycznie luz byt ogromny.

H Waga i wzrost maja znaczenie

Druga bardzo istotna regulacja to prawidtowe
ustawienie napiecia wstepnego sprezyny zawie-
szenia tylnego. Wiekszos¢ producentéw ustawia
ja w pozycji ,$redniej”, ale w wielu osrodkach
egzaminacyjnych nastawy zostajg przesuniete
na pozycje ,miekko”, zeby sprzyja¢ osobom ni-
skiego wzrostu i matej wagi. Czy jest to jednak
sprawiedliwe i poprawne? Egzaminowanemu
majacemu 190 cm wzrostu, wazacemu grubo
ponad 100 kg na tak wyregulowanym moto-
cyklu jedzie sie fatalnie. Abstrahujac od tego,
ze prébuje sobie wybi¢ kolanami zeby, spowo-
dowat, ze motocykl z zawieszeniem ustawio-
nym na ,minimum” lub ,migkko" przykleit sie
do ziemi, a przeswit jest symboliczny. Bardzo
utrudnia to wykonywanie trudnych obecnie za-
dan egzaminacyjnych.

Regulacja nastaw zawieszenia nie jest trud-
na i praktycznie w przypadku kazdego motocy-
kla opisana szczegétowo w instrukcji obstugi.

Warto w tym miejscu wspomnie¢, ze zdecy-
dowana wiekszo$¢ motocykli jest wyposazona
w zestaw narzedzi. Jest w nim klucz hakowy,
pozwalajacy na regulacje napiecia sprezyny. Na-
wet jezeli obstuga WORD-u albo egzaminator
o to nie dba, osoba egzaminowana powinna
zadbac o regulacje sama. No ale musi umie¢
to zrobic. Zatem koniecznie trzeba tego nauczy¢
kursanta - to juz rola instruktora. A teraz, dro-
dzy czytelnicy, motocyklowi instruktorzy - jak
czesto regulujecie motocykl do wagi i wzrostu
waszych kursantow?

Obecnie uczymy kursantow wielu zadan
egzaminacyjnych, ktére s3 wymagajace. Ko-
nieczne jest rowniez omowienie obstugi mo-
tocykla, bo pojawiaja sie tez takie pytania. Go-
raco zachecam wszystkich do przektadania tej
wiedzy na praktyke, nie tylko powtarzanie re-

gutek o tym, jak to sprawdza sie poziom ole-
ju silnikowego czy ptynu chtodzacego. Warto
przyblizy¢ kursantom to, co za chwilg, po zda-
nym egzaminie, bedzie im bardzo potrzebne,
zeby bezpiecznie i prawidtowo jezdzi¢ mo-
tocyklem. H
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Radostaw Biernat,
specjalista ds. prawnych

W tym miesigcu zapraszam na podsumo-
W wanie zmian w przepisach, ktére od nie-

dawna sg juz egzekwowane na naszych
drogach. Przyjrze sie takze kompetencjom swie-
20 upieczonego petnomocnika rzadu do spraw
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Premier Ewa kopacz powotata posta Pawta
Olszewskiego na petnomocnika rzadu (w ran-
dze sekretarza stanu) do spraw regulacji i har-
monizacji obszaru bezpieczenstwa transportu
i ruchu drogowego. Potencjalnie moze on wy-
wierad istotny wptyw na polityke w zakresie sze-
roko rozumianego BRD, jednak czasu na wyka-
zanie sie w tej dobiegajacej konca kadencji po-
zostato niewiele. Mozna mie¢ podejrzenia, czy
samo powotanie takiego petnomocnika nie jest
jedynie kolejnym punktem do dopisania na li-
Scie zastug obecnego rzadu. Zastanawiac tez
moze, czy powotanie takiego petnomocnika
nie $wiadczy o jakims niedomaganiu resortu
infrastruktury i rozwoju... Trudno oprzec sie
rowniez wrazeniu, ze mamy do czynienia z ja-
kim$ mnozeniem bytoéw. Istnieje juz przeciez
miedzyresortowy organ doradczy i pomocni-
czy Rady Ministréw w sprawach BRD. Chodzi
oczywiscie o Krajowa Rade Bezpieczenstwa Ru-
chu Drogowego.

M Analizy, ekspertyzy, wnioski

Kompetencje i zadania petnomocnika zostaty
okreslone w rozporzadzeniu Rady Ministréw z 23
lutego 2015 roku w sprawie ustanowienia pet-
nomocnika rzadu do spraw regulacji i harmoni-
zacji obszaru bezpieczenstwa transportu i ruchu
drogowego (Dz.U. poz. 649). Zgodnie z rozpo-
rzadzeniem, do jego zadan naleze¢ bedzie ana-
liza, ocena i wdrozenie zalecen i rekomendacji
wynikajacych z przegladu:
o struktury instytucjonalnej zarzadzania bezpie-
czenstwem ruchu drogowego
* systemu finansowania dziatan na rzecz bez-
pieczenstwa ruchu drogowego
* systemu ksztatcenia dzieci i mtodziezy w zakre-
sie bezpieczenstwa ruchu drogowego
* systemu badan wypadkoéw w transporcie
i w ruchu drogowym.
Wsro6d kompetencji petnomocnika wymie-
nia sie:

f

* wspotprace z organami administracji publicz-
nej

* wspotprace z organizacjami pozarzadowymi

* tworzenie projektow dokumentow rzadowych
- w tym rozporzadzen

* wskazywanie organom administracji rzagdo-
wej probleméw zwigzanych z BRD, ktdrych
rozwigzanie nalezy do kompetencji tych or-
gandw, z wnioskiem o rozpatrzenie sprawy
i zajecie stanowiska

* zlecanie prowadzenia badan i ekspertyz.

H Wypadki morskie i lotnicze

Ponadto petnomocnik ma wykonywa¢ swoje za-
dania we wspotdziataniu z Krajowa Radg Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego, Panstwowg Komi-
sjg Badania Wypadkoéw Kolejowych, Panstwowa
Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, Pan-
stwowa Komisjg Badania Wypadkow Morskich
oraz witasciwymi organami administracji rzagdo-
wej. Sg one zobowigzane do wspotpracy i udzie-
lania mu pomocy, w szczeg6lnosci przez udo-
stepnianie informacji i dokumentéw niezbed-
nych do realizacji jego zadan. Zastanawia¢ moze
nieco wspdtpraca z komisjami badania wypad-
kow morskich i lotniczych w zakresie BRD.

W rozporzadzeniu przewidziano tez mozli-
wos$¢ powotywania na wniosek petnomocnika
dodatkowego zespotu doradczego. Olszewski
ma przedstawia¢ Radzie Ministréw analizy, oce-
ny i konkluzje wigzace sie z zakresem jego dzia-
tania oraz pétroczne sprawozdania ze swojej
dziatalnosci.

Powotany na petnomocnika poset nie legity-
muje sie wyksztatceniem ani doswiadczeniem
zwigzanym bezposrednio z BRD. Moze to dzi-

wi¢, jedli wezmiemy pod uwageg, jakie wymaga-
nia stawia sie kandydatom nawet na stanowi-
ska niskiego szczebla w administracji publicz-
nej. Na ocene decyzji o powotaniu petnomocni-
ka i jego poczynan przyjdzie jeszcze czas, choc¢
osobiscie nie kryje sceptycyzmu.

H Nowe przepisy

Maj byt miesigcem, w ktérym doszto do waz-
nych zmian dla wszystkich kierowcdw i tych, kto-
rzy dopiero starajg si¢ nimi zosta¢. W zycie we-
szty dwie istotne ustawy. Najgtosniej jest oczy-
wiscie o grozbie utraty prawa jazdy w zwigzku
z przekroczeniem dozwolonej predkosci na te-
renie zabudowanym o ponad 50 km/h. Media
juz donoszg o pierwszych osobach, ktore zo-
staty w ten sposob ukarane.

Podsumujmy zatem najwazniejsze nowosci,
ktdre weszty w zycie w maju:

1) Prawo jazdy zostanie zatrzymane na trzy
miesigce przy przekroczeniu predkosci o wie-
cej niz 50 km/h na obszarze zabudowanym, ale
réwniez w przypadku przewozenia wiekszej licz-
by 0s6b niz liczba miejsc okreslona w dowodzie
rejestracyjnym (za wyjatkiem autobuséw miej-
skich z miejscami stojgcymi). Zatrzymanie do-
kumentu w trakcie kontroli jest dokonywane
za 24-godzinnym pokwitowaniem, pozwalaja-
cym na kontynuowanie jazdy. Formalnie prawo
jazdy jest zatrzymywane decyzja starosty. War-
to pamietad, ze decyzja taka moze zapasc row-
niez w przypadku wykroczenia zarejestrowane-
go fotoradarem. Przytapanie kierowcy na jez-
dzie pomimo zatrzymanego prawa jazdy skut-
kowa¢ bedzie wydtuzeniem okresu zatrzyma-
nia do szesciu miesiecy. Konsekwencjg dalsze-



go ignorowania decyzji o zatrzymaniu prawa
jazdy bedzie juz cofniecie prawa jazdy.

2) Kary do dwdch lat pozbawienia wolno-
$ci groza osobom prowadzacym pojazdy pomi-
mo decyzji o cofnigciu prawa jazdy. Natomiast
jazda bez uzyskania odpowiednich uprawnien,
oprocz konsekwengji finansowych, moze skutko-
wac réwniez zakazem prowadzenia pojazddw.

3) Pojazd osoby kierujacej bez uprawnien,
a takze z zatrzymanym lub cofnietym prawem
jazdy, moze zostac¢ odholowany na koszt wta-
Sciciela.

4) Kierowcy, ktdrzy prowadzili w stanie nie-
trzezwosci, s3 obowigzkowo pozbawiani przez
sad prawa jazdy. Gdy zostang ztapani po raz
pierwszy, utracg prawo jazdy na okres od trzech
do pietnastu lat. Recydywisci — dozywotnio. Po-
nadto w stosunku do takich kierowcéw sad be-
dzie orzekat obowiazek wptaty na Fundusz Po-
mocy Pokrzywdzonym oraz Pomocy Postpeni-
tencjarnej co najmniej 5 tys. zt (osoby ztapane
po raz pierwszy) lub co najmniej 10 tys. zt (oso-
by ztapane ponownie).

5) Kierowcy, ktérzy po alkoholu spowodo-
wali wypadek, bedg zobowiazani do zaptaty
wysokich nawigzek na rzecz poszkodowanych.

6) Osoby z orzeczonym zakazem prowadze-
nia pojazdéw beda mogty, o ile sad uzna, ze nie
zagrazajg one bezpieczenstwu w komunikacgji,
po pewnym czasie usigs¢ za kierownicg samo-
chodu, pod warunkiem, ze bedzie on wyposa-
zony w tzw. blokade alkoholowa. Urzadzenie
to ma uniemozliwia¢ wiaczenie silnika, gdy po-
ziom alkoholu w powietrzu wydychanym przez
kierowce wyniesie 0,1 mg alkoholu w 1 dm3.
Jezeli zakaz byt czasowy, mozliwe to bedzie naj-
wczesniej po uptywie pofowy czasu, na ktory
orzeczono zakaz, a w przypadku zakazéw do-
zywotnich - po uptywie dziesigciu lat.

7) Dziecko majace mniej niz 150 cm wzrostu
moze by¢ przewozone tylko w foteliku bezpie-
czenstwa dla dziecka lub innym urzadzeniu przy-
trzymujacym dla dzieci, zgodnym z masg i wzro-
stem dziecka oraz wiasciwymi warunkami tech-
nicznymi okreslonymi w przepisach Unii Euro-
pejskiej lub w regulaminach Europejskiej Komi-
sji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjedno-
czonych oraz zainstalowanych zgodnie z zale-
ceniami producenta urzadzenia.

8) Dziecko 0 wzroscie co najmniej 135 cm, je-
zeli jego wzrost i masa nie pozwalajg na zasto-
sowanie fotelika, moze by¢ przewozone na tyl-
nym siedzeniu przypiete jedynie pasem bezpie-
czenhstwa.

9) Mozna na tylnym siedzeniu przewozi¢ trze-
cie dziecko w wieku co najmniej trzech lat, przy-
piete jedynie pasami, w przypadku, gdy dwoje
dzieci jest przewozonych w fotelikach bezpie-
czenstwa lub innych urzadzeniach przytrzymu-
jacych dla dzieci, zainstalowanych na tylnych

Przeglad legislacyjny

siedzeniach i nie ma mozliwosci zainstalowania
trzeciego fotelika lub innego urzadzenia przy-
trzymujacego.

10) Obowigzek przewozenia dziecka w fote-
liku nie jest juz ograniczony wiekowo do dwu-
nastego roku zycia.

11) Kierowca autobusu wyposazonego w pasy
bezpieczenistwa jest zobowigzany do poinformo-
wania pasazeréw o obowigzku korzystania z tych
pasow podczas jazdy, chyba ze zostaty one o tym
obowiazku poinformowane przez znajdujaca sie
w pojezdzie osobe kierujacg przewozong gru-
pa lub za pomoca urzadzenia audiowizualne-

go, lub za pomoca znaku umieszczonego w wi-
doczny sposdb przy kazdym miejscu siedzacym.

Warto pamigtac, ze mimo mylnych informagji
pojawiajacych sie w niektorych mediach, wcigz
trwajg prace nad projektem ustawy majacej
zmieni¢ zasady karania kierowcow oraz pod-
wyzszy¢ wysokos¢ kar, uzalezniajac jg od kwo-
ty przecietnego wynagrodzenia. Rozwiazania te
zawarte s w odrebnym projekcie i wciagz dale-
kie od wejscia w zycie. ll
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\ie ulegajmy Huzji!

Lobbing i wieloletnie starania o niepozorny zapis ustawowy zaczng juz za kilka miesiecy przynosi¢ milionowe dochody!
Przeciez za zajecia podzielone na teorie i praktyke bedq ptaci¢ mtodzi kierowcy!

Wojciech Szemetytto

3 rzegladajac na poczatku kwietnia strony in-
ternetowe poswiecone zagadnieniom szko-

lenia kierowcdw zwrdcitem uwage na cie-
kawy, bardzo charakterystyczny tytut: ,Szefo-
wie ODTJ zacierajg rece”. W pierwszej chwili po-
myslatem, ze nareszcie udato sie zatatwi¢ cho-
ciaz jeden z wielu uciazliwych probleméw. Jed-
nak w miare zagtebiania sie w lekture publika-
cji Norberta Szwarca z Polskiego Stowarzysze-
nia Motorowego ODTJ, dotyczacg nowych za-
dan przypisanych osrodkom doskonalenia tech-
niki jazdy w ustawie z 2012 r., a wchodzacych
w zycie cztery lata pdzniej, zdatem sobie spra-
we, przed jak powaznym wyzwaniem zostang
postawieni poczatkujgcy kierowcy. Szkolenia
z techniki jazdy w ekstremalnych warunkach
to temat od ponad dziesigciu lat pojawiajacy
sie jak bumerang. Jest on zwigzany z ograni-
czaniem praw mtodych kierowcéw do swobod-
nego poruszania sie po drogach. Szkolenia sta-
nowig czes¢ wiekszego pakietu, znanego nam
pod tytutem: ,okres prébny”.

M Ograniczenia i zielony listek

0d dawna przez nikogo niekwestionowanym
faktem jest tragiczna i ciggle wysoka liczba wy-
padkoéw drogowych, powodowanych przez gru-
pe poczatkujgcych kierowcdw. Co trzecia oso-
ba, ktéra zgineta z winy kierujgcego pojaz-
dem mechanicznym, poniosta smier¢ w wyni-
ku bfedu popetnionego przez kierowce w wie-
ku 18 - 25 lat. Wiasnie wtedy ponad 70 proc.
miodych ludzi uzyskuje prawo jazdy. Brawura,
mfodos¢ i bfedy szkoleniowe stanowig bardzo
niebezpieczng i wrecz wybuchowa mieszan-
ke. Do gtéwnych przyczyn zdarzen powodo-
wanych przez te grupe kierowcdw naleza: nie-
dostosowanie predkosci do warunkéw ruchu
(26,1 proc.), nieudzielenie pierwszenstwa prze-
jazdu (23,8 proc.), niezachowanie bezpiecznej
odlegtosci miedzy pojazdami (20,4 proc.).

Moga one wynikac¢ zaréwno z niedosta-
tecznych umiejetnosci praktycznych naby-
tych w trakcie szkolenia w kierowaniu pojaz-
dem, jak i z niewystarczajacego doswiadcze-
nia. Zjawiska znane i stare jak motoryzacja.
Jednym z udanych sposobdw, ktory przyczynit
sie do podniesienia bezpieczenstwa kierowcy
i innych uczestnikéw ruchu, byt powszechnie
uzywany w Europie wyréznik. To popularny
w Polsce zielony listek. Dodatkowymi dyscypli-
nujacymi elementami, wymuszajgcymi na mto-
dych kierowcach bezpieczniejszy i wolniejszy
styl jazdy w ramach proponowanego okresu
prébnego, byly ograniczenia dotyczace mak-
symalnych predkosci, zakazu pracy jako kie-
rowca, jazdy w godzinach nocnych, przewo-
Zenia pasazerow.

Za odstepstwa, w zaleznosci od kraju, prze-

Brawura, mtodos¢ i btedy szkoleniowe
stanowiq bardzo niebezpieczng i wrecz

wybuchowg mieszanke.

widziano réwniez surowe i ucigzliwe dodat-
kowe kary. Na przyktad przedtuzenie okresu
probnego. Te wszystkie sankcje i ogranicze-
nia miaty na celu umozliwienie zdobycia do-
$wiadczenia w kierowaniu pojazdem i przy-
$pieszenie adaptacji do uczestnictwa w ru-
chu drogowym. W wielu krajach juz podczas
szkolenia podstawowego w OSK dopuszczo-
no mozliwos¢ dodatkowych jazd z osobg to-
warzyszacg samochodem prywatnym, ozna-
czonym elka. Proces ten przebiegat w statej
wspotpracy z zawodowym instruktorem, od-
powiedzialnym za przebieg podstawowego
szkolenia. Chodzito o zapewnienie dodatko-
wej ilosci przejechanych kilometréw, tak po-
trzebnych mtodym kierowcom. Podobne sys-
temy szkolenia w potaczeniu z ograniczeniami
dla poczatkujacych kierowcdw sg powszech-
nie stosowane w wiekszosci krajow UE oraz
Kanadzie i USA.

M Dtuga instrukcja

Biorac pod uwage liczbe zabitych i rannych
w wypadkach drogowych, nalezy stwierdzi¢,

ze dziatania te przynosza oczekiwany rezultat.
Nic wiec dziwnego, ze w ramach prac legisla-
cyjnych prowadzonych od wielu lat przez ko-
lejne ekipy rzgdowe we wszystkich projektach
nowelizacyjnych ustawy o kierujacych pojazda-
mi znajdowaly sie propozycje wprowadzenia
podobnych rozwigzan do polskiego systemu
szkolenia kandydatéw na kierowcéw. Opinia
publiczna oraz nasi branzowi przedstawiciele
z wielka zyczliwoscig wspierali dziatania mini-
sterstwa. Jak to sie stato, ze pomimo dobrej
woli catego srodowiska projekt, ktérego reali-
zacja mogtaby sie przyczynic si¢ do znacznej
poprawy bezpieczenstwa ruchu, zmniejszenia
liczby zabitych i rannych, i znacznego ograni-
czenia strat materialnych, zostat ograniczony,
a jego realizacja odfozona na trzy lata? Chyba
decydujace znaczenie o zaniechaniu wdraza-
nia programu miat zbiurokraty-
zowany do granic absurdu, ni-
gdzie nieznany sposéb zapisu
dotyczacego jazdy z osoba to-
warzyszacq. Wielostronicowa in-
strukgcja, ktéra miata umozliwic
odbywanie tych jazd prywatnym
samochodem, przewidywata miedzy innymi:

— Przystosowanie auta w identyczny spo-
sob, jak pojazdu szkoleniowego, ze wszyst-
kimi wymaganiami: pedatami, elkg, wpisem
do dowodu rejestracyjnego i ksigzki pojazdu,
dodatkowymi lusterkami zewnetrznymi i we-
whnetrznymi, ubezpieczeniem, ktérego zadna
ze znanych firm ubezpieczeniowych nie pro-
ponuje, bo kierujacy nie posiada uprawnien.

Generowatoby to powazne koszty i kfopo-
ty administracyjne.

- Prowadzenie dodatkowej dokumenta-
cji szkoleniowej, praktycznie identycznej, jak
w OSK.

- Dodatkowe przeszkolenie w zakresie prze-
piséw ruchu drogowego osoby asystujgcej
na specjalnie organizowanych kursach w OSK.

H Milionowe dochody

Takie utrudnienia i wymagania formalne w pofa-
czeniu z dodatkowymi kosztami sprawity, ze re-
alizacja miata praktycznie zerowe szanse powo-
dzenia, a opinia wigkszosci ekspertéw i przed-
stawicieli Srodowiska OSK byfa negatywna. Row-



nolegle w tym samym czasie byt tez rozwaza-
ny projekt wprowadzenia obowigzkowych kur-
sow doskonalenia techniki jazdy w warunkach
ekstremalnych. Chodzito o wykorzystanie ptyt
poslizgowych dla swiezo upieczonych kierow-
cOw. Sprawa ta budzita juz wtedy wiele kon-
trowersji wsrdéd szkoleniowcdw. W tym czasie
wiele europejskich krajow wycofywato sie z po-
mystu stosowania powszechnych i obowiazko-
wych szkolen tego typu. Faktem jest, ze do dzi-
siaj brak jest jednoznacznych opinii co do celo-
wosci ich stosowania w szkoleniach podstawo-
wych kierowcéw na kategorie B. Nie bez zna-
czenia jest tez koszt budowy infrastruktury ta-
kich obiektow, znanych w Polsce jako osrod-
ki doskonalenia techniki jazdy. To wiasnie pod
wptywem naciskdw i wobec braku odpowied-
niej sieci ODTJ-6w z przeszkolong kadrg instruk-
toréw nauki techniki jazdy éwczesne Minister-
stwo Transportu podjeto decyzje, zeby zareko-
mendowac Sejmowi wprowadzenie trzyletnie-
go vacatio legis na taki zapis w ustawie o kie-
rujacych pojazdami.

Dzisiaj trzeba zauwazy¢, ze wigkszos¢ z nas,
w nattoku biezacych spraw, odwrécita uwage
od nadciggajacych od poczatku stycznia proble-
moéw. Tym bardziej ze nie dotyczg one bezpo-
$rednio osrodkéw szkolenia kierowcéw. War-
to jednak ten temat poruszyc.

Na jak wielka skale jest to przedsiewziecie?
Jesli zatozymy, ze roczna liczba uzyskiwanych
praw jazdy wynosi 350 tys., to dziennie musi
zostac przeszkolonych tysigc kierowcow! Te-
raz juz chyba wszyscy wiemy, dlaczego wiasci-
ciele ODTJ zacierajq rece i sg po prostu szcze-
Sliwi. Kazdy, kto potrafi liczy¢, juz rozumie,
o co w tym wszystkim chodzi. Lobbing i wie-
loletnie starania o niepozorny zapis ustawowy
zaczna juz za kilka miesiecy przynosic¢ milionowe
dochody! Przeciez za zajecia podzielone na teo-
rie i praktyke beda pfaci¢ miodzi kierowcy!

B Permanentne szkolenie

Przewidywany i proponowany
koszt dodatkowych zajec to 300
zt, z czego 100 zt trzeba bedzie
zaptacic za szkolenie teoretyczne
w wojewddzkim osrodku ruchu
drogowego. Z kolei 200 zt kosz-
tuje jazda na torze. Jakkolwiek li-
czy¢, w duzym przyblizeniu méwimy o 105 min
zt rocznie! Chece w tym miejscu wyraznie powie-
dzie¢, ze nie zatuje nikomu uczciwie zarobio-
nych pieniedzy. Mam jednak powazne zastrze-
zenia co do formy, sposobu i efektu wprowa-
dzonych zmian. Chce zwrdci¢ uwage, ze chod-
by z technicznego punktu widzenia przeszko-
lenie praktyczne, na ktére potrzeba minimum
tysigca godzin dziennie, wymaga 16-godzinnej
pracy co najmniej 60 — 65 instruktorow nauki
jazdy oraz odpowiedniej liczby pracownikdw
zaplecza ODTJ!

Spojrzmy, jak to wyglada w skali miesia-
ca. Zadanie do wykonania to szkolenie w za-
kresie doskonalenia techniki jazdy obejmujace
30 tys. godzin. Zaktadam, ze instruktor zatrud-
niony na petnym etacie moze efektywnie szko-
li¢ osiem godzin dziennie, czyli 160 godzin mie-
siecznie. Wymaga to zatrudnienia minimum
200 instruktoréw doskonalenia techniki jaz-
dy. Biorac pod uwage mozliwosci techniczne,
np. oswietlenie placdw manewrowych, jest
to catkowicie nierealne. Trzeba do tego dodac
tatwiejsze z technicznego punktu widzenia prze-
szkolenie teoretyczne w ilosci 1 tys. godzin dzien-
nie! | tak przez okragty rok, czy to dzien powsze-
dni, czy Swiagteczny. A gdzie rezerwa na choro-
by, urlopy i obowigzkowe dni wolne od pracy?

W trakcie zajec z teorii mtodzi kierowcy beda
poznawali czynniki majgce wptyw na bezpie-
czenstwo ruchu drogowego w warunkach eks-
tremalnych, studiowali problematyke wypad-
kéw drogowych oraz psychologiczne aspek-
ty prowadzenia samochodu. Dowiedzg sie, jak
na sprawnos¢ kierowcy wptywajg alkohol, zme-
czenie czy stan emocjonalny. S to tematy, kto-
rych doktadne omoéwienie jest czasochtonne.
Czy nie mozna tych zagadnien dofgczy¢ do obo-
wigzujgcego programu szkolenia i realizowac
w trakcie zaréwno zajec z teorii (26 godzin), jak
i 30 godzin jazd? Przeciez wigkszo$¢ w z nich
znajduje sie w obowigzujacym programie. Prak-
tycznie kazda lekcja w OSK powinna by¢ oka-
zj, zeby nauczy¢ kursanta, ze najlepszym spo-
sobem unikniecia zagrozen jest spokojna i roz-
sadna jazda oraz unikanie zagrozen.

M Specjalisci od zaswiadczen

Powr6émy do probleméw logistycznych zwig-
zanych z obstugga tak wielkiej liczby kursan-
téw. W publikowanych danych na temat Sto-
warzyszenia ODTJ mozna przeczytacd, ze zrze-
sza na terenie Polski jedenascie zarejestrowa-
nych zgodnie z zapisem art. 112 i 120 osrod-
kéw doskonalenia techniki jazdy. Wiemy o po-

Szkolenie ma uswiadomic kursantom, jak
duze znaczenie ma dostosowanie predkosci

do warunkow na drodze.

Spiesznej budowie jeszcze kilku nowych kom-
plekséw. Sprawa nie jest wcale taka prosta,
bo wymaga wielomilionowych nakfadow fi-
nansowych i odpowiednich terenéw, poto-
zonych w poblizu duzych aglomeracji. Zaje-
cia praktyczne powinny odbywa¢ sie gtdwnie
na ptytach poslizgowych, bo majg symulowa¢
rzeczywiste zagrozenia. Stwarza to dodatko-
wy techniczny i organizacyjny ktopot. Na jed-
nej plycie nie powinny ze wzgledéw bezpie-
czenstwa ¢wiczy¢ wiecej niz dwa odpowied-
nio przystosowane pojazdy.

Natrafitem tez na wielce obiecujacy akapit.
Brzmi on: ,0srodki skupione w stowarzysze-
niu zapewniajg odpowiednio wysoki poziom
do prowadzenia tego typu szkolen. Takie szko-
lenie ma sie odbywac w specjalnie przygotowa-
nych do tego typu szkolen samochodach. Kie-
rowca bedzie musiat m.in.: zahamowac awaryj-
nie, wejs¢ w zakret, sprébowac sit na dliskiej na-
wierzchni i nie wpas¢ w poslizg. Cwiczenia beda
wykonywane przy zréznicowanych predkosciach
z wylaczonymi, a nastepnie wtgczonymi syste-
mami bezpieczenstwa, takimi jak ABS i ESP".

Szkolenie ma uswiadomi¢ kursantom, jak
duze znaczenie ma dostosowanie predkosci
do warunkéw na drodze. Musi tez by¢ pota-
czone z demonstracja zagrozen wynikajacych
z braku przestrzegania tych zasad. Rozumiem
entuzjazm i optymizm organizatoréw. Dotych-
czasowa praktyka, polegajaca na przeszkoleniu
w ramach programu ,,Bezpieczna flota” kilku
tysiecy kierowcdw oraz kilkusetosobowe gru-
py ze sportowym bardzo pozytywnym nasta-
wieniem do nowych wyzwan fanéw motory-
zacji nie daje podstaw do optymizmu. Dosko-
nale wiemy, z jak r6znym nastawieniem przy-
chodza do nas kursanci. Dla wiekszosci z nich
prawo jazdy jest jeszcze jednym niezbednym
dokumentem do rozpoczecia dorostego zycia.
Juz tego typu ograniczenia, wynikajace z bra-
kéw i mozliwosci organizacyjnych na taka skale
szkolen w ODTJ, powinny by¢ dzwonkiem alar-
mowym dla decydentow.

Pomyslmy takze o codziennych problemach
tysigca osob w catej Polsce z dotarciem na czas
do ODTJ-6w i WORD-6w, znajdujgcych sie
w znacznym oddaleniu od ich miejsc zamiesz-
kania. Powstanie wiec caty biznes nastawiony
na obstuge tysiecy nowych klientéw. Trzeba by¢
naiwnym, zeby wykluczy¢ pojawienie sie sza-
rej strefy dla oséb nieuwazajacych za koniecz-
ne uczestniczenie w tego typu szkoleniach. Za-
cierajg wiec rece takze specjalisci od zafatwia-
nia wszelkiego typu zaswiadczen.

Prawo jazdy na prébe to nie tylko obowigz-
kowy kurs doszkalajacy. Przez pierwszych osiem
miesiecy od zdania egzaminu na prawo jazdy
kierowca nie bedzie mogt jezdzi¢ szybciej niz
100 km/h (ale tylko po autostradzie lub dwu-
jezdniowej drodze ekspresowej). W terenie za-
budowanym nie moze przekroczy¢ 50 km/h
bez wzgledu na to, co wskazuja znaki. Poza
obszarem zabudowanym bedzie mégt rozpe-
dzi¢ sie do 80 km/h. Samochdd bedzie musiat
by¢ oznakowany zielonym listkiem. Dochodzi
do tego zakaz pracy zarobkowej i prowadze-
nia dziatalnosci gospodarczej, polegajacej na
wykorzystaniu prawa jazdy kat B. Wtasnie takie
od dawna stosowane w krajach UE i na swie-
cie rozwigzania w potgczeniu z wychowaniem
komunikacyjnym dzieci, mfodziezy i kierow-
cow doprowadzity do wynikéw, ktdre jeszcze
przez wiele lat beda nas mobilizowa¢ do po-
dobnych dziatar.
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Znalezione w internecie

Krzyzéwka z nagrodami
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Litery z pol ponumerowanych od 1 do 17 utworza rozwigzanie.
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Rozwigzaniem ostatniej krzyzowki byto hasto ,,wiosna ach to ty". Zwyciezcom gratulujemy. Nagrody przeslemy poczta.
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Zapraszamy do rozwigzywania kolejnej krzy-
z6wki z nagroda. Pierwsza osoba, ktora prze-
sle na adres redakcja@szkola-jazdy.pl prawidto-
we rozwigzanie wraz z adresem, otrzyma album
»Samochody w PRL-u".

POZIOMO:

1) ... manewrowy. 4) klinika dla samochoddw. 9) sy-
tuacja bez wyjscia. 10) srodek lokomocji. 11) wpa-
da do bramki podczas meczu hokejowego. 12) rower
bez ramy. 15) ... jazdy. 16) ustawiany za zepsutym
autem. 18) rozdziela Potwysep Apeninski od Batkan-
skiego. 20) przewodzi bodzce. 21) strus amerykan-
ski. 22) potwysep z Jatta. 23) karetka pogotowia ra-
tunkowego. 25) model Fiata. 26) ... Anonim, kroni-
karz. 27) szlak komunikacyjny. 28) duza antylopa. 29)
co roku zaskakuje drogowcow. 30) wakacyjny miesiac.

PIONOWO:

1) umieszczanie pojazdu na postoju. 2) samochod
o duzej platformie, przeznaczony do przewozenia
towardw. 3) harmonia wewnetrzna, tagodnos¢. 4)
porcja rudy do wytopu. 5) stolica, do ktorej prowa-
dza wszystkie drogi. 6) danie w wazie. 7) plastikowe
auto z NRD. 8) nadaje na falach. 13) wyjscie pitki poza
obreb hoiska. 14) obosieczny sztylet. 15) litera alfa-
betu greckiego. 17) stragan na bazarze. 18) przewozi
pasazeroéw. 19) schowek w ubraniu. 21) polski samo-
chod dostawczy. 24) wydechowa lub kanalizacyjna.
25) ztagodzenie cierpienia. 26) tankowany na stacji.
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Dobrze poinformowany
zajedzie dalej.

Aktualne zmiany w przepisach. Eksperckie porady prawne. Praktyka
administracyjna. Wszystko, co najwazniejsze w tematyce szkolen na prawo

jazdy, szkolen kierowcow zawodowych i funkcjonowania OSK.

Zamow prenumerate!

Szczegoty na www.szkola-jazdy.pl
i pod numerem telefonu 91 441 89 62






